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EDITORIAL

A ESPERANCA ESTA
DE VOLTA

epois da tempestade vem a bonanga. Ou também: desastres sdo
sucedidos por grandes e profundas arrumagdes.
E o que vem ocorrendo em cidades brasileiras, invadidas nos
Gltimos anos por um exército de peruas. Apos o estrago devastador sobre
o sistema formal, estdo surgindo marcos reguladores que definem regras
claras para novos operadores de transporte publico.

A cidade de Sdo Paulo, por exemplo, estd abrindo as portas para 6 mil
ex-perueiros, que passam a ser regulados pelo poder piblico.

Em vez do medo, da caga ao clandestino, a esperanga passa a habitar ¢ a
contaminar o ambiente do transporte piblico.

No cotejo com o ambiente do salve-se quem puder, ganham as empresas
que antes operavam acossadas por competidores piratas, desprovidos de
direitos e deveres. Ganham os operadores credenciados, que, agora regi-
dos por leis, se livram da clandestinidade e das mazelas advindas dessa
situagdo. Ganham os usudrios, que passam a dispor de maior e melhor
oferta de transporte.

Os ganhos do sistema regulado se estendem as industrias, que passam a
contar com um mercado de produtos sob especificagio, dentro de normas
de seguranga exigidas por leis. Ou seja, as montadoras, de chassis e
carrocerias, passam a ter um aval da autoridade de transporte, €, com 1sso,
reduzem seus riscos empresariais.

As cidades brasileiras precisam parar de crescer aos trancos € barrancos
para adotar um minimo de planejamento. O transporte estd dentro desse
contexto. O descontrole que habitou o transporte na maioria das cidades
brasileiras nos wltimos anos deixou algumas ligdes as administragbes pu-
blicas. Uma delas: excesso de liberalizagao e falta de regras — como acon-
teceu com os clandestinos  cobra alto pre¢o que se traduz em desman-
telamento do sistema, Outra ligao: terra onde ninguém manda nem obede-
ce, floresce o caos.
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VW 17210 EOD
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VW 17260 EOT

Chegaram os Onibus Inteligentes Volkswagen.
Tecnologia descomplicada e programacdo sob

medida para as suas rotas.

www.vwiruckbus.com.br

Motorizagdo com gerenciamento eletrénico

de Gluma geracio  Common Rail. VW B.150 EOD

e¥YW %.150 EOD  motores MWM e Cummins.

VW 17210 ECD eVW 17,260 EOT - motores
= MWM de & cilindras na nava série X.12

Recurso etetrdnico exclusivo, de série,
para programagao sob medida a cada
tipe de rota, garantindo methar
desempenphe e maior economg

{para motores MWM),
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nibus Volkswagen para obter maiores nforma;

cificos para determinadas vers

SE

Fotos ustrat vas. Alguns tens sas apeiont s ou es;
Consu te o seu Concessionario de Caminhoes e

VW 9150 EOD

A nova Linha de Onibus Inteligentes Volkswagen foi feita sob medida para as suas rotas, sejam
elas em terrenos planos, com ladeiras ou ainda em trinsito congestionado ou livre.
O controle de diversas funcdes esta ao seu alcance, para obtengdo dos melhores resultados.

® Consulte o seu Concessionario Volkswagen e conhega todas as combinagdes possiveis

para deixar esses dnibus ainda mais sob medida para as suas rotas.

Eletrénicos Volkswagen.
Tecnologia sem complicacéo.

RelagBes de eixo traseire Acessoria que gerenci
programaéveis para rotas a operagio do veicuio, fornecendo
de trinsito lento ou rapido dados instantineos para

~ O = {somente pora o modelo o motorista e acumulados
VW [7.210 EOD). a0 administrador da frota.
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Tudo o que um énibus urbano precisa esta aqui. Os chassis Volkswagen 8.150 e €.150
séo modernos, robustos e confiaveis. E, para formar um conjunto imbativel, sdo equipados
com motores eletrénicos Cumming Interact 4, de terceira gera¢ao. Possuem controle da
poténcia de acordo com as variacdes do percurso, baixa emisséo de poluentes (conforme
Euro Il - CONAMA V), melhor desempenho e economia de combustivel. O motor tambeéem
permite programar parametros como velocidade méaxima, tempo de uso de marcha lenta,
além de diagnosticar e prever falhas, o que reduz o custo de manutengao e prolonga a vidz
atil do motor. E muito bom ficar falando tudo o que a linha Interact oferece. Mas & muito
melhor vocé conferir os detalhes no site Cummins.

EMPRESA CERTIFICADA

Quem tem Cummins tem mais mator.



LANCAMENTO

VOLKSWAGEN ADERE A
MOTORIZACAO ELETRONICA

hegam ao mercado os primei-

ros 6nibus Volkswagen com

motorizagiio eletrénica, apre-
sentados & imprensa no Museu de
Tecnologia de Sao Paulo, na capital
paulista, no dia 15 de margo. A familia
de Volksbus Electronic compreende cin-
co modelos: o minibus VW 8.150 EOD,
o microdnibus VW
9.150 EOD, ambos
com opgdes de motores
Cummins e MWM; os
dnibus médios VW
15.180 EOD e VW
17.210 EOD,e 0 VW
17.260 EOT.

A decisdo da Volks-
wagen de langar &ni-
bus com motor eletrd-
nico foi motivada pela
entrada em vigéncia
em janeiro deste ano
dos novos limites de
emissOes, mais rigoro-
s0s, impostos aos veiculos de transpor-
te urbano de passageiros  estabeleci-
dos na norma Conama V. Como os atu-
ais motores mecinicos ndo atendem as
novas regras, a safda € a adogao do mo-
tor eletrdnico para o transporte urbano.

Com a nova linha de eletronicos
com precos de tabela variando de R$
6l mil a R$ [11,5 mil , & montadora
pretende atingir 35% do mercado inter-
no de Gnibus urbanos, um aumento de
5% de participacao sobre 2003.

A Volkswagen escolheu os motores
dos tradicionais fornecedores MWM e
Cummins para equipar sua linha de
Volksbus Electronic. Mais do que a sim-
ples troca de motores mecénicos por ele-
trénicos, menos poluentes, 08 novos

8

Cinco modelos urbanos
compbem a nova familia
Volksbus Electronic, incluindo
um onibus médio
com motor traseiro

VW 17.270 EOD possui motor efetrénico MWM 6.12 TCAE de 7,2 litros

chassis “oferecem operag@o otimizada
para cada itinerdrio €, gragas a4 um ex-
clusivo pacote eletrnico, ¥ possivel
programar em detalhes o desempenho
do veiculo”. garante a montadora. Os re-
cursos proporcionados na nova geragao
de veiculos, ressalta a empresa, obede-
cem 2 “sua filosofta Tailor Made (sob
medida) em todas as etapas de atendi-
mento ao consumidor”, aliada & methor
relacio custo-beneficio.

O minibus VW 8.150 EOD tem duas
op¢Ges de motor eletrdnico posicionado
na dianteira; Cummins Interact 4 e
MWM 4.12TCAE, ambeos turbo e
intercooler com quatro cilindros, inje-
¢io common rail e 150 cv. O microdni-
bus VW 9.150 EOD também € dispo-

nivel com motores eletrénicos diantei-
ros da MWM e Cummins e visa 2 uma
faixa de mercado em que a mentadora
tem grande sucesso: vendeu no ano pas-
sado 1.527 unidades do modele, com
motor mecéinico, abocanhande 36% de
participagio.

No segmento dos médios, 0 VW
15.180 EOD, com
motor dianteiro de
quatro cilindros Cum-
mins, destina-se a
centros urbanos em
que ¢ permitido o uso
de 6nibus com com-
primento miximoe de
11 m e capacidade de
carga de 15 t e onde
predominam rotas
com dreas planas. O
VW 17.210 EOD ¢
equipado com ¢ motor
eletrénico MWM 6.12
TCAE, também dian-
teiro, de 7,2 litros, € caixa de transimis-
sdo de cinco marchas, que permite saj-
das e retomadas adequadas ao péra-e-
anda do trifego nas cidades. Outro gran-
de destaque do modelo é 0 novo siste-
ma flexivel de rotas chamado de Rota-
flex. As relagbes de eixo traseiro podem
ser alteradas conforme as caracterfsticas
da linha. bastando acionar uma chave
em uma caixa instalada na carroceria ao
tado dos fusiveis. O modelo VW [7.260
EOT é indicado para os corredores das
grandes cidades, afirma a montadora,
porque € equipado com motor de 260
cv ¢ torque de 900 nm, além possuir
chassi modular com sistema de alonga-
mento para receber carrocerias de 12 m
2132 m.
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DIAGNGSTICO INSTANTANEO

Item de série nos chassis com motor
MWM, am pacote eletrdnico propor-
ciona ao frotista monitoramento da ope-
ragdo do veiculo e protegido do motor
contra possiveis danos. O programa
ajusta o desempenho do vefculo, deter-
mina a rotagio mdaxima por marcha, li-
mitando a velocidade, ¢ atende a itens
de seguranga como impedir o movimen-
to dos velculos com portas abertas € o
bloqueio da ignigio caso a marcha es-
teja engrenada.

Junto com o pacote eletrbnico, a
montadora oferece, como opcional, a
ferramenta de diagndstico VCO-950,
com mais de 300 fungBes, usada para
ler e coletar dados do motor para que 0s
frotistas ¢ transportadores possam pro-
gramar suas operagdes. Outro acessério
disponivel € o computador de bordo que
fornece dados instantfineos e informa-
¢do acumulada do veiculo.

Para langar a nova linha de vefculos,
a montadora investiu pesado no treina-
mento de monitores de pds-venda, ge-
rentes e técnicos de Servigos e pegas,
chefes de oficina e mecinicos nos con-
cessiondrios, totalizando cerca de 600
profissionais. Além disso, criou o ser-
vigo Atendimento a Domicilio, para o
qual cada revenda de dnibus montou
uma oficina mével com ferramentas e
mecanicos exclusivos, que visitam ga-
ragens das empresas e fazem reparos ¢
treinamento no hordrio desejado, mes-
mo de madrugada.

PRIMEIRO RODOVIARIO
No mesmo dia do lan¢amento da nova
linha, a Volkswagen apresentou também
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VW 15.180 EOD, para 6nibus médio com comprimento médximo de 11 mecargade 15t

seu primeiro dnibus rodovidrio, 0 VW
18.310 OT, com motor trasciro Cum-
mins C8.3, de 310 cv, cujas principais
caracteristicas $io a robustez, boa velo-
cidade operacional, manuten¢3o simples
¢ flexibilidade para alongamento do
chassi, segundo a montadora.

Este modelo ja estd sendo utilizado
pela Pluma Conforto e Turismo, opera-
dora sediada em Curitiba {PR), que ja
adquiriu 130 unidades mesmo antes do
seu langamento oficial.

O chassi VW 18.310 OT € o primeiro
dnibus rodovidrio Volkswagen e serve
para rotas de médias e longas distan-
cias. Possui estrutura modular, suspen-
sio pneumdtica e, como grande novida-
de, motor Cummins 6CTAA de 303 cv,
que também equipa o caminhio Titan
Tractor da marca. O novo &nibus ¢ for-
necido na versio bogie, 0 que diminui
0§ custos de encarrogamento ¢ facilita a
instalagiio de carrocerias com bagagei-
ro passante.

Como jd acontece com o desenvolvi-

VW 17.260 EOT, com motor traseire de 260 cv. destina-se aos corredores urbanos
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mento dos demais produtos da
montadora, o novo dnibus rodovidrio foi
criado a partir das opinides de frotistas,
motoristas, encarrogadoras e outros re-
presentantes do setor, Suas opinides ori-
entaram os engenheiros ¢ técnicos da
fabrica da Volkswagen em Resende (RT)
na busca da relagio custo-beneficio ideal.

Além dos modelos eletrfnicos, a li-
nha Volkswagen 2004 conta com os
minibus VW 8.1200D ¢ VW 8.150 0D,
este (iltimo com maior poténcia para
permitir a instalagio de ar-condiciona-
do; 0 micre VW 9,150 OD, com caixa
de transmissio ZF $5-420 de cinco ve-
locidades; os médios VW 17.120 0D e
VW 17.240 OT, e o novo rodovidrio
VW 18.310 OT.

Assim os chassis Yolkswagen, com a
excegdo dos modelos urbanos, passam
a ter opcao de motorizagdo cletronica
ou mecanica. Nos urbanos, a opgao esti
entre os propulsores eletronicos MWM
e Cummins.

No mercado de Gnibus desde 1993,
quando langou o modele 16.180, a
Volkswagen ¢ hoje vice-lider em ven-
das nacionais, tendo comercializado no
ano passado 4.945 chassis, e alcangado
participagio de 30%, uma expansao de¢
12% em relagfio ao ano anterior. No pri-
meiro bimestre de 2004, a montadora
vendeu 613 chassis, abaixo das 812 uni-
dades no mesmo periodo do ano pas-
sado. A montadora esta confiante em
que, com os langamentos dos dnibus
eletrOnicos, essa queda serd revertida
em breve. i

9
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LANCAMENTO

CITY CLASS, O ONIBUS
INTEGRAL DA IVECO

A montadora lan¢a
microonibus em cinco versoes,
para 16 a 31 passageiros
e antecipa que completara a
linha de Gnibus com veiculos
de até |7 toneladas

TECHNIBUS 61
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Iveco comega a

pbr em prética

seus planos de

ampliar a presenca no

mercado de Gnibus,

anunciados no ano

passado pelo pre-

sidente da em-

presa Fldvio
Ferraris.

Em janeiro
apresentou seu
novo veiculo

leve para trans-

poite de passagei-

ros, o microdnibus

City Class, em cinco

versdes. Qutros modelos

chegardo ao mercado neste

ano, segundo o presidente da
montadora.

“Num futuro préximo, nossos planos
consistemn em ampliar a linha de 6nibus
com veiculos de motor dianteiro até a
classe de 17 toneladas”, revela Ferraris.
“Completaremos a familia na primei-
ra parte do ano 2003, oferecendo ao
mercado produtos competitivos e mo-
dernos para transporte urbano ¢ inte-
rurbano, construidos no Brasil na
nova fabrica de Sete Lagoas, que serd
inaugurada ainda neste ano, exata-

h

mente nos prazos planejados”.

A grande inovagfio no City Class é que
se trata de um vefculo completo, total-
mente Iveco, vendido ¢ garantido pela
marea, incluindo a carroceria, fabricada
em linha de montagem exclusiva nas
instalagbes da encarrogadora Neobus, de
Caxias do Sul (RS).

O City Class atende aos segmentos de
micros e minis, em versdes Uirbana (para
25 passageiros), SPTrans (21 passagei-
ros), Turismo (21 passageiros), Execu-
tiva (16 passageiros) Escolar (31 passa-
geiros, para criangas de até 12 anos).

O micro inaugura a nova fase da Iveco
no segmento de passageiros por ofere-
cer a composigio integral com chassi e
carroceria e garantia de fdbrica para o
veiculo completo. O modelo terd duas
op¢des de distancia entre-eixos. Nos
primeiros nove meses de comercia-
lizagao so estardo dispeniveis mode-
los com entre-eixos de 3.600 mm. Na
versdo de entre-eixos de 4,180 mm, a
capacidade de passageiros aumenta
em todas as aplicag@es.

O City Class foi desenvolvido sobre
o chassi Scudato 60.13. E equipado com
o motor diesel turbointercooler Iveco
814043 § de 4 cilindros em linha, com
125 cv de poténcia. O propulsor desta-
ca-se por ser totalmente de geren-

Saldo de passageiros do modelo executivo tem assentos reclindveis e vidro fumé

13



LANCAMENTO

Posicionamento do motor abre espaco
para facilitar embarque e desembarque
ciamento eletrdnico e possuir sistema de
injecao Unijet do tipo common rail, que
atende aos niveis de emissdes Euro 1L
Segunde a lveco, o City Class, com
pbt de 6.200 kg € o mais leve e 0 mais
econdmico da categoria e traz a melhor
relaciio custo-beneficio do mercado. A
explica¢io: com menor peso do veicu-
lo, exige-se menor esforgo do motor, o
que diminui o consumo de combustivel
¢ proporciona menor custo operacional.
QOutros destaques do novo micro6ni-
bus s3o as solugdes tecnolégicas para

Motor

Sistema de injegdo
Poténcia maximalrotagio
Torgue maximolrotagéo
Cambio

Freios

Suspensao dianteira

A versio escolar transporta 31 passageiros e tem janelas com limitadores de abertura

garantir o conforto e a seguranga aos
usudrios.

“O City Class tem suspensfo diantei-
ra de rodas independentes com bragos
oscilantes e suspensdo traseira com
molas parabélicas, o que o diferencia de
todos os modelos da concorréncia”. afir-
ma Vicente Lopes Garcia Filho, respon-
sdvel por Marketing de Produto. Além
disso, ¢ veiculo possui tragdo traseira
com rodado duplo. proporcionando me-
lhor condigdo de tragho e maior estabi-
lidade e seguranca.

Devido ac posicionamento do motor
que ndo invade o interior do veiculo. os
niveis de ruido e de calor na cabine e
no saldo de passageiros sfc “muito me-
nores (o que os dos seus concorrentes”.
A solugio também melhora a circulaggo,
dumenta o espaco interno e permite ao

lveco 8140.43 8. cicle diesel, turboalimentade com intercaoler
Unijet, “Common rail’ de gerenciamento eletrénico

125 cv/3600 rpm

29 mkgfH1800 rpm

[vecn 2626.5 de % marchas sincronizadas afrente e 1 aré

A disco nag rodas dianteirag e a tambor nas rodas traseiras
Rodas independentes com barras de torgo longitudinais,

amortecedores telescopicos hidraufices e barra estabilizadora

Molas parabdiicas com batentes de borracha, amoriecedores

tefescopivos higraulicos e barra estabilizadora

Suspensdo traselra

Comprimento total 6630 mm
Largura total (sem espethos) 2100 mm
Altura (sem carga} 2700 mm
Peso Bruto Total - PBT 6200 kg
Versdes Urbana
Numaro de lugares 25+1

Capac. maxima de Tragdo -~ CMT 9500 kg
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SPTrans
21+1

Escolar
31+

Exacutiva
16+1

Turismo
21+

motorista acessar diretamente seu pos-
to de condugdo. No lado externo, o aces-
so para manutengio do motor fica total-
mente facilitado pelo capd dianteiro.

A carroceria fabricada pela Neobus
tem design exclusivo da Iveco, com
ampla 4rea envidragada e janelas pa
norimicas. e oferece opgiio de portas
laterais. O controle de qualidade da
carroceria € feito diretamente pela Iveco
em linha de producio separada dentro
das instalagtes da Neobus, uma espé-
cie de prolongamento da fédbrica da
montadora em Sete Lagoas.

Os novos micros integrais serdo
comercializados pelas concessiondrias
Iveco a precos que variam de R$ 85 mil
a R$ 100 mil. A montadora pretende
vender mil unidades do City Class em
2004 e abocanhar 10% do mercado de
microdnibus. O modelo também se des-
tina ao mercado externo, principalmen-
te para a Argentina, Chile e Colombia.

No mercado de 6nibus, a montadora
comercializou 681veiculos em 2003,
comparados com 246 unidades em
2002. Para este ano, a empresa prevé a
expansdo do mercado de vans, minis e
micros para |5 mil unidades, compara-
das com |2 mil em 2003, e espera obter
uma fatia de 10% a 12% do segmento.

Para 2004 o faturamento previsto da
Iveco Latin America. tncluindo todos
os veiculos comerciais, é de US$ 350
milhdes, 40% acima do total do ano
passado.
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A RT31 & mais uma banda exclusiva Tipler que estd dando o que falar. Na utilizaggo especifica em microdnibus
e utilitarios leves, a RT31 vemn apresentando um rendimento quilométrico muito superior ao da concorréncia. k
vocé sabe que maior desempenho quer dizer menor custo por quildmetro rodado, menos tempo com o veiculo
parado em manutengdo e economia até em servicos e estrutura de borracharias.

Se vocé usa softwares de controle de quilometragem em sua frota, compare a RT31 com a banda que voce
tem usado. Apostamos que vocé vai gostar do resultado.

Consulte um Concessiondric Tipler sobre
a utilizactio da RT31 e das outras bandas exdlusivas.
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SCANIA

MARATONA

PARA CONVENCER

Montadora, que apos anos
de insisténcia, vendeu um lote
de onibus urbano de 15 m,
busca agora, em caravana pelc
Pais, entrar no mercado
rodoviario de curta distancia
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Scania estd intensificando a

ofensiva de idéias e projetos

para impulsionar as vendas de
Onibus por segmentos. Uma inovaco,
que a montadora de origem sueca vinha
ha algum tempo “martelando™ saiu da
fase de protétipo para se inserir nas ruas.
A montadora fez dois gols: vendeu os
primeiros dez exemplares do chassi
L94 de trés eixos, configurado para
carroceria de 15 m, para a cidade de
S#o Paulo, onde hd dez anos ndo ven-
dia. “Queremos mais 507, diz Wilson
Pereira, diretor de Vendas de Onibus
da montadora.

Além do segmento urbano, com chas-
si diferenciado, a Scania configurou
outro produto, o0 K94 {B4x2 NB volta-
do para trés segmentos: fretamento,
transporte intermunicipal € operago
receptiva de turismo. A principal estra-
tégia para a efetivagiio de vendas € a
adequacio do preco do modelo, que cai
de R$ 162 mil para R$ 137.5 mil, redu-
¢ldo de 15%, informa a montadora,

A primeira compra de dnibus de 15 m
foi feita pela Viagao Santa Brigida, em-
presa ligada a um grupo (Urubupungd)
tecnicamente criterioso na selegio de
produtos e rotina de manutengio. O lote
sobre o chassi 194 foi encarrogado pela
Marcopolo, que forneceu uma car-
roceria, e pela Caio. A dimensfio de 15
m de comprimento, fora do padrio nor-
mal, exige autorizagio especial para
operagio.

Os 6nibus estdo sendo colocados para
operar nas novas linhas troncais {corre-
dores) em implantagio na cidade de Sao
Paulo. Segundo Waldner Correa Daniel,
assessor da diretoria da Santa Brigida,
o dnibus de 15 m foi escolhido no con-
fronto com o &nibus articulado, de 18
m, em virtude de algumas vantagens
operacionais que se refletem em ganhos
de custos. “O articulado tem capacida-
de para 120 passageiros, mas alguns in-
convenientes como a sanfona e a me-
nor flexibilidade de multiuso. Assim,
preferimos optar pelo 15 m, com capa-

cidade total de 100 passageiros”.

Os 6nibus da Santa Brigida vio ope-
rar no novo corredor Pirituba-Centro.
Permitem entrada e safda do passageiro
pelo lado direito ou esquerdo. Dai, o
total de cinco portas. Dos dois eixos
traseiros, um deles, direcional e com
rodado simples, faz 0 mesmo movimen-
to do eixo dianteiro.

CURTAS DISTANCIAS

Para fazer vingar uma idéia é preciso
convencer o comprador. Assim, a Scania
programou uma série de eventos pro-
mocionais, denominada Projeto K94,
numa primeira fase em Sao Bernardo do
Campo, onde esti sua sede, Rio, Belo
Horizonte e Salvador. Nesses eventos
gue numa segunda fase vao contemplar
outras cidades - o chassi K94, para curtas
disténctas, serd mostrado aos empresdri-
o0s, autoridades e formadores de opinido.

Wilson Pereira destaca que 0 K94 tem
vantagens perceptiveis. Seu torque, de
1.355 NM a 1.350 rprm, € o maior do
segmento (e, com isso, € possivel maior
produtividade e menor consumo de
combustivel). O motor, de 310 cava-
los, apresenta rotagdo (2.000 rpm) in-
ferior a dos concorrentes, com menor
desgaste e maior durabilidade dos
componentes. A Scania enfatiza ain-
da que a capacidade total de carga dos
eixos (19,5 toneladas) € a maior da ca-
tegoria.

O diretor de Vendas da Scania infor-
ma gue a caravana do Projeto K94 visa

numa [inha de promogGes in loco de-
senvolvida anteriormente pela empresa

& inserir definitivamente o chassi no
mercado de transporte de passageiros
em curtas distdncias, de até 200 km. E
conclui: “Programamos a produgéo de
um lote fechado de veiculos desse mo-
delo para obter a escala necessaria
para reduzir preco, mantendo as prin-
cipais caracteristicas do veiculo, como
motor de 310 cavalos, suspensdo a ar
e cdmbio de sete marchas com
Comfort Shift”.
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VOLVO

NA MIRA, OS SISTEMAS
COLETIVOS URBANOS

s bons resultados apresentados
pela Volvo do Brasil em 2003,
quando faturou R$ 1,73 bi-
lhdo, 40% a mais do que no ano ante-
rior, nfo foram reflexos do desempenho
de sua drea de Onibus, que registrou pro-
dugdo de 565 veiculos, a maioria desti-
nada ao mercado externo. Em
comparago, a montadora pro-
duziu 729 chassis de 6nibus
em 2002 e 1.249 unidades em
2001.
A queda € explicada pela vi-
gorosa expansdc do segmento
dos 6nibus menores, que repre-
sentou 48% do mercado total no
ano passado, mas sem benefi-
ciar a Volvo, porque a empresa
néo atua nessa faixa de pro-
dutos.
*O mercado brasileiro desta-

A montadora aposta na
modernizagao dos sistemas
coletivos urbanos e no mercado
externo para reanimar as
vendas de chassis de onibus

afirma o diretor Gabell.

Ele aponta indicios da reativagio das
vendas da marca: o sistema coletivo ur-
bano de Curitiba acaba de fazer a pri-
meira renovagio de sua frota de biar-
ticulados com 32 vefculos da Volvo.

Para o ano tode, a montadora projeta

vendas de cerca de 600 chassis,
distribuidos em um tergo par:
o mercado brasileiro, um tergo
para a América Latina e o res-
tante para a Africa e o Oriente
Médio.

No mercado externo, a Volvo
ja participa do Projeto Trans-
milénic de Bogotd, fornecendo
321 chassis na primeira fase e
100 na segunda, representando
51% dos Gnibus em operagio no
Sistema, e conta com as enco-
mendas da préxima fase de im-

cou-se em 2003 pelo avango O rodovidrio B12R, o mais recente langamento da montadora piantagﬁo, Outra grande opor-

dos 6nibus menores, de valor mais bai-
X0, que néo sdo apropriados & Volvo,
voltada para o segmento de veiculos
pesados”, afirma Per Gabell diretor de
Onibus da América Latina ¢ Caribe da
montadora.

Para a Volvo o quadro agravou-se

Tommy Svensson, novo presidente da
Volve do Brasit

18

com ¢ recuo das vendas no segmiento
rodovidrio. Além disso, 0 novo chassi
rodovidrio BI12R lan¢ado pela mon-
tadora s¢ comegou a ser produzido no
quarto trimestre, acumulando assim
poucas vendas.

O BI12R é o 6nibus mais avangado da
empresa desenvolvido no Brasil. Um
modelo equivalente teve grande suces-
$0 no México onde foram vendidas
1.300 unidades em dois anos e meio.

A montadora confia agora na retoma-
da da modernizago dos sistemas cole-
tivos urbanos e no crescimento dos seus
mercados de exportagio para se expan-
dir a médio prazo.

“Neste ano, nosso enfoque continua
sendo os Onibus rodovidrios pesados no
Brasil e os sistemas urbanos nas capi-
tais brasileiras e no exterior, as prin-
cipais areas de atuag¢fo da Volvo”,

tunidade de negéeios se abre agora com
a licitagiio do novo sistema da capital
chilena, o Transantiago.

No Brasil, a esperanca esta no siste-
ma Integrado de S#o Paulo que prevé a
aquisicio de mais de dois mil veiculos
neste ano. Gabell explica que, como a
implantagdo de sistemas urbanos de
transporte € de maturagdo longa e requer
pequeno volume de dnibus pesados, a
aceleracio das vendas vai depender
mais do mercado externo.

De acordo com o novo presidente da
empresa, Tommy Svensson, o0 bom re-
sultado da empresa em 2003 “€ atribui-
do a qualidade e i tecnologia dos pro-
dutos e servigos da marca, bem como
ao trabalho conjunte com a rede de con-
cessiondrios ¢ a fébrica, que passaram
por uma completa reestruturagdo nos ul-
timos trés anos”. [
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Embarque na tecnologia
CiTbus da TACOM

Controle Operacional da Frota

Recuperacao de Receita

Melhor Custo X Beneficio

0 ClThus, Sistema de Bilhetagem Inteligente da
TACOM, estd presente em cidades de grande porte
como Belo Horizonte, Salvador, Recife, Maceto e
Teresina e em cidades de médio porte como
Uberlandia e Feira de Santana. A TACOM esta
preparada para atender cada realidade,
desenvolvendo solugdes de acordo com as
necessidades especificas de cada municipio. £ por
i550 que nossos numeros estdo cada vez melhores:
jé sdo 11 mil validadores instalados; 4 milhdes de

Sistema de Bilhetagem Inteligente

Controle Financeiro da Frota

Recuperacao de Passageiros

Seguranga

cartdes emitidos; 3 bilhdes de transacdes
efetuadas com Smart Card, mais de 3C0 mil
cartdes em Salvador e 30C mil em Recife. Em Belc
Horizonte, a TACOM mais uma vez confirma sua
experiéncia e capacidade tecrologica através do
sistema de  Carga a Bordo, disponivel em 3.00(
énibus para mais de 2.700 empresas que
compram o cartdao VT para 250 mil trabalhadores.
Conheca o CITbus. Vocé também vai querer que
ele faca parte do seu dia-a-dia.

Ecuo&gia tneilTaundy o vida do gedle.
Av. General Dawid Sarnoff, 3088 - Bairra Inconfidentes 32210 110 Contagem MG
www.tacom.com.br



DAIMLERCHRYSLER

DE VENTO EM POPA

ider incontestavel no mercado

brasileiro de &nibus, a Merce-

des-Benz, marca da Daimler
Chrysler, abriu ¢ ano
mantendo grande di-
anteira em relacdo a
segunda colocada, a
Voikswagen. No pri-
meiro bimestre do
ano, a Mercedes-
Benz ficou com
57% de participagiio
do mercado (1.641
unidades), ante os
21,4% da competi-
dora (613 unidades).

Segundo os dados
da Anfavea, em
2003 a Mercedes-
Benz vendeu 7.408
chassis de dnibus no
mercado interno, representande 42,5
do total (17.413 unidades), comparados
com 30% de participagio da Volks-
wagen.

No segmenlo acima de 8 toneladas de
pbt, composto por microdnibus, énibus
urbanos e rodovidrios, a lideranca da
Mercedes-Benz foi ainda maior. No ano
passado, o volume total de vendas atin-
giu 15.198 unidades, das quais 7.160
(47,1%) foram da marca da estrela, uma
expansio de 6% em relagio as 6.778
unidades de 2002. A montadora prevé
ampliar sua participacdo de vendas no
segmento para 50% neste ano.

0 modele Mercedes-Benz OF 1721
foi 0 mais vendido no mercadoe interno
em 2003, com 2.790 unidades. O chassi
eletrdnico OF 1417 teve 1.690 unida-
des vendidas, ficando entre os trés mo-
delos mais comercializados.
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Mercedes-Benz, marca da
DaimlerChrysler, fecha janeiro
e fevereiro com 57%
de participagao e, com Isso,
mantém lideranca inabalada

Chassi LO 915 para microonibus possui motor elelrénico de 150 cv

Para o mercadoe externo, as vendas de
chassis de 6nibus Mercedes-Benz supe-
raram 6.507 unidades no ano passado,
71% do total das 9.302 unidades expor-
tadas pelas montadoras brasileiras.

NOVOS MODELOS
ELETRONICOS

Com a entrada em vigor do Proconve
P-5, a nova legislaciio de controle de
emisstes estabelecida pelo Ibama, a
partir de janeiro de 2004  que sé os
motores eletronicos atendem  a Mer-
cedes-Benz, que j4 dispde dessa tecno-
logia desde 1998, deverd consolidar sua
lideranga.

Para o transporte urbano a Mercedes-
Benz apresenta quatro modelos novos
com motorizagde eletrénica: o chassi
LO 915, para microdnibus, ¢ os chassis
OF 1418, 0 500 M e O 500 U, para o

transporte urbanoe, que, segundo a em-
presa, “atendem com folga a nova le-
gislacdo”, com indices mais restritivos
de emissdes.

Equipados com o
motor OM 904 LA,
o chassi para mi-
crobnibus LO 915 ¢
o chassi para Onibus
urbano OF 1418 ga-
nharam aumento de
torque e de poténcia
em relacdo aos mo-
delos anteriores LO
914 ¢ OF 1417.

O chassi LO 915
teve aumento de
10% na poténcic
{150cv a2.200 rpm)
e de 11% no torque
(59 mkgf, entre
1.200 ¢ 1.600 rpm). O chassi OF 1418
ganhou 4% de poténcia (177 cv a 2.200
rpm) e 3% no torque (69 mkgf, entre
1.200 e 1.600 rpm). O aumento de
torque e de poténcia melhora as arran-
cadas e retomadas ¢ perniite menos tro-
ca de marchas em algumas aplicacoes.

Dimensionade para uma capacidade
de até 8.5 toneladas de pbt, a maior do
mercado, e carroceria de até 8,3 metros,
o micro LO 915 destina-se ao transpor-
te urbano, turismo ¢ executive. O mo-
delo possui também freio de servigo to-
talmente pneumdtico de dois circuitos
a disco em quatro rodas e oferece como
opcionais o freio auxiliar Top Brake.

Segundo a montadora, a participacio
da motorizagdo eletrénica representa
50% do volume total de veiculos Mer-
cedes-Benz comercializados no merca-
do brasileiro.
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CARROCERIAS

MASCARELLO DA
NOVOS PASSOS

0s estados do Sul e Sudeste, o

Parand era um dos poucos que

ndo tinha fabrica de carrocerias
de dnibus, fato que se concretizou no
final de maio do ano passado com a
inauguragdo, na préspera cidade de Cas-
cavel, da mais novata encarrogadora, a
Mascarello Carrocerias de Onibus. A
empresa terminou o ano com 300 uni-
dades produzidas e vdrios avangos pro-
gramados para 2004 e 2005.

Além de investimentos iniciais de R$
15 milhdes R$ 5 miihes financiados
pelo Banco Nacional de Desenvolvi-
mento Econdmico e Social (BNDES) .
a Mascarello vai aplicar mais R$ (1 mi-
Ihdes, parte financiada, para ampliar a pro-
ducdo de trés carrocerias difrias para seis
unidades no final de 2004. Tais recursos
também cobrem a instalagfio de uma li-
nha produtora de pegas de fibra de vidro.

GranVia: design arredondado
e 300 kg de economia no peso

- ?ﬁr*’tﬁt?-\.l

A GranVia, nova carroceria
urbana, reforca o portfolio
da empresa paranaense,
que prevé triplicar produgdo
e faturamento em 2004

TIME REFORCADO

A Mascarello, batendo mais uma vez
os recordes de velocidade de desenvol-
vimento, estd lancando agora a carro-
ceria GranVia para aplicagéo urbana. O
modelo tem comprimento que comega
a partir de 9 m podendo chegar a [5 m
ou ainda a 18,15 m nos articulados. E
seguindo as novas tendéncias do mer-
cado, o GranVia apresenta design arre-
dondado nas extremidades. A carroceria,
em ag¢o galvanizado, foi projetada para
montagem em todos os modelos de

chassis e, segundo a Mascareilo, é 300
kg mais leve em relagio aos produtos
existentes.

Com o GranVia a Mascarello entra no
maior e mais competitivo segmento de
carrocerias do mercado, o urbano. E au-
menta seus modelos para trés: os outros
dois, de pequeno porte, o GranMicro e
o GranMini, nasceram com a fébrica. O
passo previsto ainda para 2004 € o lan-
¢amento do GranVia para usc intermu-
nicipal. E, para 2005, estd prevista a
entrada da Mascarello no segmento de
carrocerias rodovidrias.

A ampliagdo de produtos reforgard o
portfolio e o porte da empresa, que sai de
uma receita de R$ 12,5 milhdes em 2003
para R$ 40 milhdes previstos neste ano e
R$ 50 milhdes estimados para 2005.

A montagem de carrocerias cria apre-
cidvel nimero de empregos. A Masca-
rello estd instalada no novo parque in-
dustrial Albino Schmidt, onde traba-



PERFIL DA

MASCARELLO

Produgdo (unidades)

2003 300
2004* 800
2005* 1000
Exportagao (unidades)

2003 40
2004* 250
2005 300
Faturamento (R$ milhdes)

2003 12,5
2004* 40,0
2005" 50,0
Nimero de funcionarios

2004* 600
* Previsao

Fonte: empresa

lham hoje 300 funciondrios, com previ-
sdo de 600 até fins de 2004. Além dos
empregos diretos, hd os indiretos utiliza-
dos na cadeia terceirizada na regido.
Como de resto as demais encarroga-
doras de dnibus, a Mascarello também
tem foco ambicioso na exportagdo. Em
2004 as previsdes indicam que deverd es-
tar direcionando 250 vnidades 31% de
sua produgio — para 0 mercado externo.

NOVO REFERENCIAL

0 GranVia chega para inaugurar a ati-
vidade da Mascarello no concorrido
mercado de dnibus urbano e promete ser
referéncia no gue diz respeito 4 quali-
dade de projeto.

O GranVia é um 6nibus inteiramente
novo, por dentro e por fora, o resultado
de uma soma de esforgos em pesquisa
entre os clientes e usudrios. Foi projeta-
do para atender a um nivel de exigéncia

cada vez maior,
como € o caso do
peso final da car-
roceria mais leve
do que a concorrén-
cla  gragas ao pro-
jeto estrutural. Isso
resulta em economia
de combustivel e

Lalie
Lo
—-——’-

-

também em maior Maior largura intermna melhora o conforto para v passageiro

vida util dos pneus,
principais demandas
identificadas entre
clientes que operam
grandes frotas.

Um projeto conce-
bido de dentro para
tora ¢ a definiciio da
Mascarello para o
GranVia, que se des-
taca por possuir a
maior largura interna
em um onibus urba-
no fabricado no Bra-
sil, segundo a empre- posto do motorista
sa. Isso se traduz em
melhor distribui¢io de layout e confor-
to para passageiros. Durante o projeto
foram avaliados todos os pontos criti-
cos de manutengdo, visibilidade e segu-
ranga. Os acabamentos internos foram
concebidos para ndo “agredir” os pas-
sageiros € ndo causar trepidagdes e ruf-
dos em condiges severas de uso.

A Mascarello informa que a ilumina-

Mercedes-Benz, Scania, Volkswagen, Volvo

Conmetro tipo 1,tipo 2, Ligeirinho, Low Entry, Articulado
Urbanas normais, envolventes ou pantograficas
Estofado com encosto alto; Europa com ou sem

Chassis
Comprimentos 900ma18,15m
Modelos do GranVia
Portas
Poltronas
almofadas e Intercity
Largura externa 2,56 m
Largura interna 245m
Altura interna 212m

Revestimento externo
Estrutura
Assoalho
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Em fibra e aluminio

Tubular em ago zincado de alta resisténcia
Compensado naval com passadeira antiderrapante
para alto trafego

: projetado para fdcil acesso aos comandos

¢io interna é aplicada em todo compri-
mento do salio com total aproveitamen-
to e atende as normas cada vez mais exi-
gentes.

O posto do motorista foi projetado de
forma que todos os comandos estejam
mais préximos do seu campo de visdo
para que diminua os desvios de olhar e
movimentos causados pela quantidade de
operagdes simultineas a que o condutor €
submetido na sua jomada de trabalho.

A grande novidade no GranVia € o seu
péra-brisa, com formato assimétrico,
(“inédito” num onibus no Brasil). O
novo formato permite maior visuali-
zacdo da cal¢ada. E o fato de o péra-
brisa estar mais alto em relagdo ao solo
minimiza a area de impacto de pedras.

Qutro elemento importante no Gran
Via € o conjunto de far6is que mereceu
especial atengio nos aspectos de aces-
so & manuten¢io, regulagem e facilida-
de para limpeza, mesmo quando execu-
tada por mdquinas automaticas. m
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CHILE

SANTIAGO PROMOVE
“REVOLUCAO” URBANA

4 uma agitagdo no mundo dos

fabricantes de Onibus, espe-

cialmente do Brasil, tradicional
exportador ao Chile, em relagfio ao pro-
jeto chamado de Transantiago, langado
pelo governo chileno para dotar a capi-
tal do pais, Santiago, de um novo e mo-
derno sistema de transporte urbano que
deverd funcionar a partir de maio do
préximo ano.

Todas as montadoras brasileiras estio
empenhadas em participar do projeto,
incluindo a Agrale e a Eletra, que jd tém
um onibus hibrido rodando no Chile.

Chassi low entry da Agrale apresentado
recentemente no Chile

A concorréncia para fornecimento se
desenvolverd durante 2004 e a conces-
580 por tempo determinado, a contar de
maio do préximo ano, habilitard os ope-
radores a assegurar servigo de alta qua-
lidade. Num primeiro lote, o sistema exi-
gird cerca de 1.250 6nibus novos.

Qs Onibus zero quildmetro vao rodar
nas vias troncais 2 e 4, que terdo prazo
bdsico de concessio de dez anos, mas
que poderd se estender por mais seis
anos dependendo do nivel de emissdes
de material particulado e de dxidos de
nitrogénio a ser estabelecido.

J4 as vias troncais 1, 3 e 5 da cidade

24

Capital chifena promove
reestruturagao urbana que
envolve novas vias, sistema de
onibus e ampliagao do metrd

de Santiago nfo exigirdo Onibus novos.
Para estas vias o prazo de concesso serd
de trés anos. No entanto, se ao final do
segundo ano do prazo a frota for com-
posta apenas por Onibus com o padrio
Transantiago, o prazo poderd se esten-
der entre 7 e 13 anos.

Nas vias chamadas de alimentadoras
de nimero | a 9, o prazo de concessdo
serd de cinco anos. Na via 10 de alimen-
tacdo o prazo serd de 16 anos sob a exi-

géncia da frota com tecnologia menos
poluidora.

Saird vencedora da licitagdo — no caso
das vias troncais & proposta que apre-
sente menor custo por quilémetro. No
caso das vias alimentadoras. o menor
CuSto por passageiro transportado serd
vitorioso. Em caso de igualdade de ofer-
tas. serdo considerados para desempate
os niveis de emissdes da frota e sua ida-
de média, entre outras varidveis.

O ministro de Obras Piblicas, Trans-
portes e Telecomunicagdes do Chile,
lavier Etcheberry, disse que se encon-
tram publicados na Internet (www,
transantiago.cl) as condigdes relacio-
nadas ao modelo de negécio, bem como
as exigéncias da licitacdo das vias e dos
servigos de apoio para o sistema
Transantiago. Dessa maneira, destacou
Etcheberry. qualquer interessado tem
livre acesso aos fundamentos técnicos.
econdmicos e administrativos deste
macroprojeto, que contempla a moder-
nizacdo e reorganizaco estrutural do
transporte piblico da capital chilena.

A meta do Transantiago é manter a par-

ticipacio do transporte piiblico no siste-
ma de mobilizagdo na cidade  hoje me-
tade dos santiaguinos usa este sistema, mas
ha dez anos a incidéncia era de 68%.

A concorréncia ndo € s6 para opera-
¢do de Gnibus, mas se estende 4 cons-
trugdo e gestdo das autopistas. A meta
do governo € descongestionar o {rinsi-
to, melhorar a qualidade do ar e o con-
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forto do vsudrio de transporte. Trata-se
de um avango em termos de infra-estru-
tura urbana ji que o projeto tem foco
em multiplas frentes: autopistas urba-
nas, transporte urbano e manejo de
aguas para consumo e dguas fluviais. O
sistema de concessfes abrangera uma
rede de sete autopistas urbanas que no
conjunto exigirdo investimentos de US$
2 bilhges para a transformacdo de 215
km de vias expressas, de calcada dupla,
com cruzamentos em desnivel e um sis-
tema de pedagio que permitird paga-
mento em movimento sem ter de parar
o carro, reduzindo tempos de percurso,
congestionamento veicular e acidentes.
Estd prevista para 2006 a primeira eta-
pa do Transantiago. O macroprojeto,
que contempla reorganizacdo estrutural
do transporte pela defini¢do de cinco
redes troncais e dez areas alimentado-
ras, envolve também a modernizagio do
sistema de Onibus e ainda a duplicagdo

Porque a Vidroforie fez um alto
investimento na construgdo de uma modernfssima
[fdbrica, com equipamenios e tecnologia de tiltima
geragdo para a produgdo especifica de pdra-brisas
e janelas para a linha automotiva, com a garantia
de 100% de perfeigdo. Porgue os pdra-brisas
Vidraforte garantem totel seguranca, resisténcia e
durabilidade, apresentando caracteristicas de
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Eletra: 6nibus hibrido brasileiro no pdreo da licitagéo chilena

da atual rede de metrd, de 40 km para
83 km no total, com 34 novas estagdes.
A idéia ¢ lapidar: tornar possivel andar

tecnologia que os tornam dnicos, sem similares, com
qualidade superior aos demais. Porque a Vidroforte
tem uma longa tradicde como forrecedora das
principais encarrogadoras do pais. Porque temos
uma preocupagdo constante com a satisfagdo total
do cliente.

Modéstia & parte, porque a gente sabe
0 que faz.

dentro de Santiago de maneira agil, c6-
moda e segura com uma tarifa média
semelhante a atual.

Iy, Proequipe

R

Febrica 1 (34)224 8800 - vidraforie @vidrofurte.com.br
v viereforte.com.br
Febriva &: { 34)209.6600 - templex @ vidroforie com br
whwiseleniples combr
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Mostramos apenas alguns detalhes para que voce saiba que a CAID tem solucdes sob medida, e que as nossas carrogerias sao
feitas de acordo com as necessidades de cada cliente.
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MOTORES A GAS

CUMMINS MOVE FROTA
DE PEQUIM

esfor¢o que a Petrobras vem

fazendo para estimular o uso

do gés natural no transporte

urbano de passageiros estd despertando
interesse dos fabricantes de
motores. Com incentivos
apropriados das autoridades,
os Onibus a gis poderio am-
pliar sensivelmente sua pre-
senca nos grandes centros ur-
banos, onde uma das suas van-
tagens alardeadas  a redugiio
de poluentes emitidos  justi-
ficaria a opgdo por esse Lipo
de combustivel, desde que
acompanhada de beneficios
operacionais ¢ financeiros.
Hoje o uso de 6nibus a gas estd
restrito 4 cidade de Sdo Paulo
onde cerca de 80 desses vei-
culos contituam em operagio.
A Cummins, uma das principais fabri-
cantes mundiais de motores para vefcu-
los comerciais produz desde 1998 as li-
nhas de motores a gds C8.3G, de 250 ¢v
a4 275 cv, e B5.9G e B5.SLPG, de 150
cv a 230 cv, que séo utilizados para o
transporte de passageiros e alguns seg-

FTTTR Y, ?

~  mh

A Cummins forneceu motor
a gas para equipar mais de
4,500 onibus desde 1998
e agora esta de olho
no mercado brasileiro

Frota de 2.200 énibus a gds de Pequim opera desde 2003

mentos de carga, incluindo o transporte
de lixo.

“Atualmente mais de 4.500 6nibus
propulsionados por motor a gds Cum-
mins circulam no munde, principalmen-
te em cidades da América do Norte,
como Los Angeles. Nova York, Wa-
shington e Van-
couver, € em Pe-
quim e Xangai, na
China”, afirma
Mauricio Rossi,
gerente de vendas
da drea automo-
tiva da Cummins
Latin America. “A
mator frota de 6ni-
bus com motor a
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ercado chinés de Bnibus urbanos & de 38 mil unidades por ano  gds da empresa

28

estd em Pequim. Sio 2.200 6nibus equi-
pados com motor Cummins B5.9G, de
195 cv a 230 cv, gue entraram em ope-
racio no comego de 20037,

Esses veiculos rodam 18
horas por dia, sete dias por
semana, € foram montados
pela empresa chinesa King
Long Buses, da cidade de
Xiamin, a 400 km da capital.
Na cidade de Xangai, 50 6ni-
bus sio movidos com motor a
gds Cummins.

Segundo Rossi, a opgio por
onibus a gds em Pequim foi
decidida essenciaimente por
motivos ambientais. As auto-
ridades locais vém se empe-
nhando em melhorar o padrio
de vida da populagio, princi-
palmente no que diz respeito
apreservacao do meio ambiente, que so-
fre dos efeitos nocivos da alta concen-
tracfo industrial, da frota de veiculos a
diesel envelhecida ¢ das tempestades de
areia provenientes do deserto Gobi. Es-
tas tempestades costumam deixar uma
névoa de poeira pairando sobre a capi-
tal chinesa durante os meses de feverei-
ro a maio.Os motores Cummins a gds
dos onibus de Pequim atendem & norm
de emissdes Euro 3,

Os énibus a gds também fazem parte
do projeto governamental de expansao
de uso desse combustivel, sempre vin-
culado & melhoria da qualidade de vida.
Como o mercado chinés de nibus € su-
perior a 60 mil veiculos por ano, dos
quais 38 mil sio de modelos urbanos, hé
ainda muito campo para os Onibus a gés.
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Os énibus a gds da capital chinesa foram montados pela King Long Buses, da cidade de Xiamin

MERCADO BRASILEIRO

A Cummins acredita que o aumento
do uso do motor a gés no Brasil podera
j4 acontecer no comego do segundo se-
mestre de 2004 e apresenta os motivos:
hoje existe incentivo do governo para o
programa de uso de gas; hd mais dispo-
nibilidade de gés, apds as iltimas des-
cobertas de jazidas e a qualidade do
combustivel estd melhor, “Além
disso, cresce a preocupagio com 0
meio ambiente tanto na drea gover-
namental como no setor privado”,
argumenta Rossi, “e o uso do gds
tem muito a ver com a melhoria da
qualidade de vida™.

De olho nesse mercado, a Cum-
mins estd trabathando com duas
montadoras no desenvolvimento
de Bnibus a gas destinados ao trans-
porte urbano. Uma das suas parcei-
ras, a Agrale, jd tem em demons-
tragio um microdnibus equipado
com motor a gas Cummins 6BG-5.9
Plus, de 195 cv.

Para 0 mercado brasileiro, segundo o
gerente de vendas, hd virias alternati-

FRT
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vas de motores a gds Cummins, com po-
téncias e torques diferentes. Hoje, a fa-
bricante oferece motores de 6 cilindros
de 5.9 litros até 8.9 litros. na faixa de
poténcia de 195 cv a 280 cv.

“A escotha depende do pbt do veicu-
lo e do tipo de operagao”, explica Mau-
ricio Rossi.

A Cummins estd examinando a via-

Micro Agrale, com motor a gds Cummins 6BG-5.9 Plus

bilidade de fabricar esses motores na sua
fabrica instalada em Guarulhos (SP),
porque os blocos e cabegotes de motor

jd sfio produzidos no Brasil.

No ano passado, a Cummins Latin

America ampliou a
produgio de motores a
diesel, para 42 mil uni-
dades, uma expansao
de 34% comparadas ao
total fabricado em
2002. A empresa ex-
portou 6.500 motores
no ano passado, prin-
cipalmente para a Chi-
na, Estados Unidos e
Argentina, aumento de 70% em relagio
ao ano anterior. Seu faturamento
totalizou R$ 1 bilhdo em 2003, cifra iné-
dita na historia da companhia, represen-
tando um crescimento de 28% em rela-
¢ao aos RS 780 milhdes de 2002, A pre-
visdo da empresa é atingir produgdo de
49 mil motores neste ano, chegando beimn
perto da capacidade plena da fabrica de
) Guarulhos, hoje de 55 mil unida-

% des a0 ano. J4 estd prevista a am-
pliagdo da capacidade para 60 mil
unidades anuais.

A produgio mundial de moto-
res a diesel e a gas da Cummins
em 2002 chegou a 332.000 uni-
dades, das quais 1.300 para 0 seg-
mento a gés. O faturamento mun-
dial do grupo alcangou US$ 3 bi-
lhdes no ano passado. A empresa
mantém 54 fibricas no mundo,
distribuidas em 40 paises, que
produzem motores € componentes. Sua
rede de distribuigio com mais de 5.000
pontos de vendas e pegas € servigos aten-
de 131 paises. No nmundo, a empresa em-
prega mais de 23 mil funciondrios, M

WWW.FRT.COM.BR

PARA GNIBUS LWRBANDS £ RODOVIARIOS

TOTALMENTE ELETRONICD, SEM PARTES MOVEIS

ALTA VISIBILIDADE DIA E NOITE
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11° Congresso sobre Transporte de Passageiros - Etransport - ¢ a 52 Feira Rio Transportes -

Fetransrio, nos dias 10, 11 e 12 de novembro de 2004. Os eventos reunirdo autoridades e
especialistas de desenvolvimento urbano, transportes, energia, ciéncia, tecnologia, meio ambiente,
educacdo, representantes da sociedade civil, trabalhadores, universidades e imprensa.

Obelo cendric da Marina da Gloria, no Aterro do Flamengo, Rio de Janeiro, sediara o

Temas da mais alta relevancia discutirac avangos e desafios do setor, em prol do bom atendimento aos
milhdes de usuarios desse servigo publico de cunho essencial. Os avancos tecnoldgicos da industria
brasileira de veicules, uma das mais modernas do mundo, e da logistica de suprimento do setor, serdo
mostrados na Feira, que oferecera atraentes oportunidades de negécio para os mercados interno e
externo.

A magnitude desses eventos torna fundamentai a participagdo de todos cs segmentos direta ou
indiretamente envolvidos. Comparega e dé sua contribuigao!

PROMOCAO APOIO INSTITUCIONAL
.-*‘?m}}??; FETRANSPOR CNT - NTU - ABRATI
P e o ANTTUR - ANTP
‘H{‘{{km‘;‘\:"?f do Estadg do Rio de Jani.izro FABUS - SIMEFRE

E SINDICATOS FILIADOS

INFORMAGOES NA FETRANSPOR: Rua da Assembléia, 10 - 39° andar - Centro - CEP 20014-901 - Rio de Janeiro - RJ - Brasil
Tel: 55 21 2531-1998 - Fax: 55 21 25311783  http:/iwww.fetranspor.com.br - e-mail: nato@fetranspar.com.br
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RODOVIARIO

GRANDE NEGOCIO
ENTRE MINEIROS

Empresa Gontijo expande
sua frota, abre novas rotas
e consolida posicao estratégica
nas ligagoes com o Nordeste

2

Abilio Gontijo Jr. e 0 fundador Abilio Gontijo: sucessdo na empresa esquadrinhada ha pelo menos 20 anos

01 concretizado um dos mailores

negéeios no setor de dnibus ro-

dovidrios do Pafs envolvendo
duas cmpresas cingiientendrias, classi-
ficadas em segundo e terceiro lugares
no ranking da dltima edi¢do de As Mai-
ores & Mclhores do Transporte. Apds
vdrios meses de intenso “namoro” a
Empresa Gontijo de Transportes com-
prou a também mineira Cia. S3o Geral-
do de Viagfo. As duas passam a somar
uma frota dc [,8 mil dnibus e receita
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operacional liguida (nimeros de 2003)
de RS 360 milhdes.

A necessidade de ampliar os negé-
cios Ievou a Gontijo a tomar a iniciati-
va de concretizar o negdcio. A terceira
geracio dos Gontijo jd chegou & empre-
sa. Além do fundador. Abilio Gontijo,
na presidéncia, cinco de seus filhos, trés
genros e trés netos tém cargos. “E € pre-
ciso crescer para acomodar essa gente”,
diz Abilio, de 80 anos de idade e que
nos dltimos 30 se preocupa com a pre-

servagao do negdcio. “Nossa sucessdo
esta esquadrinhada hd pelo menos 20
anos. Durante muito tempo tratamos
com consultorias, cursos, preparando a
caheca do pessoal para a questao suces-
séria”, explica o empresério.

De tanto ver negdcios sucumbiren
por falta de direcionamento na suces-
sd0, diz Abilio, veio a inspiragdo, a ne-
cessidade de enfrentar a sucessdo fami-
liar tema dificil, por envolver emo-
¢oes, afinidades, consangiiinidade. Sem

31



revelar muitos detalhes, o fundador, no
entanto, diz que fez em vida a partigio
do negécio. “E justo que aquele que ha
mais tempo estd no negdcio tenha um
tratamento diferenciado”, comenta.

Abilio Gontijo Ir., o Juninho, diretor-
superintendente da empresa e um dos
filhos do fundador, ressalta as caracte-
risticas do negécio de transportar pas-
sageiros. “A atividade estd hd longos
anos passando por dificuldade, o que a
torna dificil de administrar. E nesse ce-
nario que vem ocorrendo a passagem da
primeira para a segunda geragdo. Nem
todos pretendem assumir nessas condi-
¢Oes, alguns preferem outros caminhos.
Nés, apesar de tudo, estamos envolvi-
dos demais no negdcio, optamos pela
continuidade e, dentro desse rumo,
quando se apresenta uma oportu-
nidade de expanséo, tratamos de
considerar e levar adiante a em-
preitada”. Nessa filosofia se encai-
xa a compra da Sao Geraldo.

O desempenho financeiro da Gontijo
¢ uma prova da administragiio espartana.
A empresa foi, pela oitava vez, a melhor
de sua atividade num conjunto de dez que-
sitos analisados por As Maiores & Metho-
res do Transporte, publicagio da OTM
Editora.

O pragmatismo € o segredo que acom-
panha as vitérias. Dentro de uma ativi-
dade que espelha altos e baixos da eco-
nomia brasileira, a Gontijo estd sempre
muito atenta aos periodos de baixa.
Quando cai o movimento trata de ajus-
tar-se sem vacilo a nova realidade. A
Empresa Gontijo privilegia o capital
proéprio. Nio pagar juros € um recorren-
te lema para justificar sua expansio
lenta, consistente, sem picos nem vales.

Qutra caracteristica da empresa — seja
em perfodo de fartura ou escassez, € pra-
ticar religiosamente uma politica de re-
novagao da frota, entre 12% a 15% do
efetivo ao ano. Dessa maneira, os énibus,
depois de seis a oito anos de uso, 530 ¢o-
locados no mercado, “mesmo com o risco
de o comprador vir a ser um nosso poten-
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A frota da Sao Geraldo é composta por chassis Mercedes e carrocerias Marcopolo

cial competidor”, lembra Abilio sénior.

A Gontijo tem uma frota composta
basicamente por chassis Scania e car-
rocerias Busscar. Na Sdo Geraldo pre-
domina a dobradinha Mercedes/Mar-
copolo. Ainda é cedo para qualquer and-
lise sobre o encaminhamento futro das
marcas que podem prevalecer na admi-
nistragio conjugada.

NEGOCIOS ANTERIORES

Trés grupos — todos fundados por ho-
mens que comegaram na atividade na
década de 40 com muitos sonhos e par-
cos recursos  ganham destague no se-
tor de Snibus rodovidrios. Um deles € a
Gontijo/Sdo Geraldo. Outro conglome-
radoc muito ativo em incorporagdes
¢ 0 Grupo 1001, comandade pelo em-
presdrio fluminense Jelson da Costa
Antunes, controlador da Auto Viagiio
1001, Viacdo Cometa, Auto Viagdo
Catarinense, Rdpido Macaense e Répi-
do Ribeirdo Preto.

Crescimento para
acomodar as novas geragdes
no comando

De destague, também, é o Grupo
Itapemirim, fundado pelo capixaba
Camilo Cola e que controla a Viagio
Itapemirim, a Empresa de Onibus Nos-
sa Senhora da Penha ¢ a Caiowa. O trio
teve em 2002 uma receita operacional
liquida em torno de R$ 1 biihdo  prati-
camenic um tergo para cada um.

A carreira empresarial de Abilio

Gontijo € extremamente permeada de
suor e sacrificio. Sua primeira jardinei-
ra  com frente metdlica conjugada &
carroceria de madeira era uma
Chevrolet modelo Comercial 1940, para
14 passageiros. Motorista, Abilio fazi:
a rota Carmo do Paranatha a Patos de
Minas (MG), uma viagem que se trans-
formava numa permanente aventura fei-
ta em cima de estrada de chio,

A jardineira do também mecénico
Abilio era movida a gasolina, mas na-
quele tempo, durante a Segunda Guerra
Mundial, havia falta de combustivel. A
alternativa comum era o gasogénio, mas
jé naquela época ele viu que era possi-
vel utilizar dlceol em motor do cicle
Otto. Fez as mudangas e com décadas
de antecedéncia foi o precursor do com-
bustivel derivado da cana-de-aglicar na
movimentacio veicuiar.

Minas Gerais continuava sem estrada
de asfalto, mas, a trajetSria de Abilio era
pavimentada pela determinacdo. Foi
assim que em 1949 comprou a segunda
linha, entre Patos de Minas e Belo Ho-
rizonte. Eram 12 horas de viagem.

A chegada de Juscelino Kubitschek ao
poder do governo mineiro trouxe o as-
faltamento das estradas —aquilo que fal-
tava para o negdcio prosperar. A Gontijo
cresceu e incorporou parte ou integralmen-
te outras empresas, como a Viagao Plane-
ta ¢ a Santa Marta,

A eleicdo de JK & presidéncia trouxe
a criagio da inddstria automobilistica
primeiro os caminhdes ¢ 6nibus e a
abertura de Brasilia. Patos, a sede da
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resape

A Gontijo terd frota de 1.800 6nibus apos incorporacao da Sdo Geraldo

Gontijo, era passagem rodovidria para
quem quisesse chegar a Brasilia. Nessa
época Abilio se tornou sdcio de uma em-
presa que criou a ligacdo de Patos ao
Distrito Federal, descrita como a primei-
ra linha interestadual a desembarcar em
Brasilia.

A Gontijo € produto de virias empre-
sas. Sua ligacio com o Nordeste se deu
com a compra da Bonfinense, nos anos
80 - a Bonfinense tinha frota de 150 6ni-
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bus e 500 funciondrios. Abriu & Gontijo
16 estados da regifo que demanda ha-
bitualmente muitos passageiros, feitos
para migrar e conquistar sonhos de cres-
cer em novas regides.

Outro simbolo importante na trajetd-
ria da Gontijo é o Parque Rodovidrio
Gontijo, localizado no bairro Engenho
Nogueira, em Belo Horizonte. Cons-
truido nos anos 80, consolidou as bases
da matriz para o crescimento sustenta-
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do. Reline centro administrativo, dreas
de manutengdo e estd preparado para re-
ceber a frota.

A incorporagio da Sdo Geraldo € mais
um passo planejado para manter o gru-
po Gontijo no topo, mesmo com as in-
tempéries macroecondmicas que se aba-
tem sobre o Pais fregiientemente e com
os problemas decorrentes  desprezivel
crescimento do PIB, deterioraciio das es-
tradas, concorréncia predatéria dos clan-
destinos e demais mazelas. “Negdcio s6
¢ bom quando € para todos. Foi bom
para nos € para a Sio Geraldo”, diz o
empresario Abilio Gontijo, com toda
razdo (dadas as condigBes que se ini-
ciou e as vitdrias que conquistou) um
incorrigivel otimista. “O Brasil pre-
cisa e vai crescer. E, com isso, o trans-
porte por onibus vai acompanhar orit-
mo até porgue o Brasil € um continen-
te com muita estrada ainda a ser aber-
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ENCONTRO
NACIONAL DOS
TRANSPORTADORES
DE FRETAMENTO

E TURISMO

Tema Central

ERETAMENTO: ESTRATEGIAS P

Solenidade de abertura com pal
Walfrido dos Mares Guia

Painéis

FRETAMENTO CONTINUO - 5U,

Expositores
Dr? Eva Vider

Engenheira, Mestra em Transportes, Pro

Manuel Juaci Borges Bastos
Supervisor de Administragdo e Trafego

Palavra do Empresario

Delmo Pereira Vieira

Diretor do Sindicato das Empresas de T
do Estado do Rio de Janeire  SINFRERJ

Paineis

FRETAMENTO EVENTUAL - SUA
DESENVOLVIMENTO DO TURIS

Expositores
Paulo de Souza Lima
Diretor da Novos Horizontes Turismo M

Vera Potter
Diretora da BITOC - Brazihan Incoming To

Palavra do Empresario
Magda Rita Ardito Iglesis

Diretora da Empresa de Turismo Santa R

ALMOCO DE CELEBRACAO P

Mesas Redondas

O SEGMENTO NAVISAD DOS O

Primeira Mesa

Milton Zuanazzi
Secretanc de Politicas de Tunismo  Mini:

Eduardo Sanovicz
Presidente da EMBRATUR

INSCRICAO GRATUITA!

Faca ja a sua via internet - Vagas limitada:
Sitezwww.antturorgbr  E-mail anttur@anttur.orgb
Tel.: (21) 2232.5659/2252.1905 / 2252.9427 / 2252.64(

Fax:(21) 2242.7772



1A VENCER DESAFIOS

tra do Ministro do Turismo

ZONTRIBUICAO PARA A ECONOMIA

'sora cdda Universidade Federal do Rio de Janeiro

Mercedes-Benz

sportes de Passageiros por Fretamento

MPORTANCIA PARA O
0

1as Gerais

Operators

S&0 Pauio

LOS 25 ANOS DA ANTTUR

GANISMOS OFICIAIS

rie do Turismoe

Apoio Institucional:

COVERNG FEDLMAL

Apoio Editorial:
TECHN

i w
m ANTT "
UM PAIS pDE TODODS . N

Organizagao:

Palavra do Empresario

Claudinei Brogliato

Presidente da Federacao das Empresas de Transportes de Passagetros por Fretamento do
Estado de Sao Paulo  FRESP

Ricardo Aguiar
Diretar do Sindicato das Empresas de Fretamento e Turismo de Pernambuco  SINFRETUR

Segunda Mesa
Dr. José Antonio Schmitt de Azevedo
Superintendente da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT

Francisco Anténio Ellery Cavour
Assessor da Superintendéncia da ANTT

Fernando Claudio Costa de Oliveira
Gerente do Transporte Autorizado da ANTT

Inspetor José Altair Gomes Benites
Coordenador Geral de Operacdes do Departamento de Policia
Rodoviaria Federal - DPRF

Palavra do Empresario

Luiz Roberto Steinmetz

Presidente do Sindicato das Empresas de Transporte por Fretamento e Turisme do Estado
do Rio Grande do 5ul - SINFRETURS

Silvio Tamelini
Diretor do Sindicato das Empresas de Transporte de Passagesros por Fretamento e para
Turismo de 5o Paulo - TRANSFRETUR

Palestra

A EMPRESA VENCEDORA - CONCEITOS E ESTRATEGIAS PARA TORNAR
A EMPRESA MAIS COMPETITIVA

Palestrante

Sérgio Azevedo

Apresentador do Programa 'Pequenas Empresas  Grandes Negccios” da Rede Globo de
Televisao e Presidente da Associacao Brasileira de Anunciantes

Palavra do Empresério
Fernando Carneiro
Diretor da Empresa UNIFRETE - Rio de Janeiro

Encerramento
Martinho Ferreira de Moura
Presidente da ANTTUR

18:30 horas
Exposicao de Onibus e Coquetel de Confraternizagao

Realizacao:

Co
LEl
Transperte

ANTTUR
Associagao Nacional de Transportadores de Turismo,
o Fretamento e Agéncias de Viagens que operam com veiculos proprios.
publicidade
publicacoes Rua do Carmo, 38 - 3° andar - Centre  Ric de Janeiro RJ - Informacdes

e eventos pelo telefone: (21) 2232-5659 www.antturorgbr anttur@anttur.org.br
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URBANO

AS MUDANCAS
CHEGAM AS RUAS

epois de um ano de disputas

entre autoridades municipais ¢

empresas operadoras. questio-
namentos de sindicalistas, de empresé-
rios e também de usudrios. o munici-
pio de Sdo Paulo comega a visualizar
as mudancas no sistema de transporte
por Onibus.

O sistema In-
terligado, apro-
vado em 2002
pela cimara mu-
nicipal, estd nas
ruas, ostentando
vefculos pinta-
dos com oito co-
res diferentes,
relativas ao zo- -~
neamento que - '
serve de paré-
metro para arti-
cular a operagao.
Até o final de
2003, pouco
mais de metade
da frota de 8.400
dnibus, jd havia sido renovada, bem
como ja haviam entrado para o sisiema
dois mil novos micro e minidnibus, ti-
pos de vefculos que substituirdo as atu-
ais vans até o final de 2004.

Além disto, todos os Gnibus ja estdo
equipados com os validadores da bi-
thetagem eletrdnica e, nos vefculos me-
nores micro e minidnibus . que ser-
vem ao subsistema local, estfio em fase
de teste. A intencdo € que, nos primei-
ros meses de 2004, a bilhetagem esteja
em funcionamento.

Daois dos 32 terminais municipais que
o Interligade prevé foram entregues em
junho de 2003 (na zona sul}. O primei-
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0 sistema paulistano
de transporte Interligado
aguarda a conclusdo de novos
terminais e corredores para
sua operagao plena

Carmen Ligia Torres

e B

ro corredor exclusivo do novo sistema
Centro-Lapa-Pirituba  denominado
Passa-Réipido  foi entregue em dezem-
bro. Trata-se de uma linha segregada de
15 guilémetros de extensao para refor-
car o sistema estrutural da regido noro-
este. A previsio € de que os veiculos con-
sigam gastar 25 minutos a menos nas via-
gens, melhorando o transporte de 181 ml
pessoas por dia Gltil. que utilizam os oni-
bus no local.

Estfo previstos 400 quilémetros de li-
nha segregada até o final de 2004. Nes-
tes corredores, a preferéncia € dada para
as faixas exclustvas a esquerda e a ope-
ragiio nestas vias estd sendo controlada

por fiscalizagio fotogrifica.

Além dos terminais municipais e cor-
redores, a infra-estrutura vidria da cida-
de ainda contard com as inéditas esta-
¢des de transferéncia. Foram planejadas
325 destas estagdes, que se definem
como abrigos de 6nibus bem ilumina-
dos e dotados de equipamentos urbanos
e acomodagdes
em baticos. Eles
serfio pontos de
apoio para faci-
litar as baldea-
¢des dos passa-
geiros entre as
linhas estrutu-
rais ¢ locais.

Outra novida-
de prometida, e
que estd come-
cando a apare-
cer, € a operagao
dos onibus hibri-
dos. Em agosto,
entraram em cir-

Novo corredor Ceniro-Lapa-Pirituba, de 15 km de exlensdo, reduz as viagens em 25 minulos cul aciio dois de-

les, no corredor Santo Amaro-Praga das
Bandeiras (zona sul até o centro} e nes-
te inicio de 2004 estd prevista a inte-
gracio de outros 13 no sistema. Estes
veiculos substituirdo os trélebus elétri-
cos. antigos coletivos que jd ddo sinais
de esgotamento.

O sistema Interligado foi criado a par-
tir de estudos feitos por especialistas em
transporte que descobriram que a cida-
de. ao longo dos anos, foi se descentrali-
zando, criando subpdlos urbanos quase
que independentes. E nestes subpdlos ur-
banos, dotados dos servicos e de comér-
clo mais importantes, que as pessoas da
regifio circulam com maior freqiiéncia.
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Para melhor atender a esta nova diné-
mica, e evitar desperdicios operacio-
nais e todos 0s outros que dela derivam,
o planejamento do Interligado partiu
para um sistema tronco alimentador
denominado de subsistema estrutural
¢ um alimentador, chamado de subsis-
tema local.

O subsistema alimentador corres-
ponde aos principais eixos vidrios da
cidade, para os quais convergirfo as li-
nhas que partem do bairro. Estas, ao lado
das linhas que circulam entre os bair-
ros, formam o subsistema local. A arti-
culaco fisica dos usudrios entre as di-
ferentes linhas é feita com baldeagdes
nos Terminais de Integragio e também
nas Estactes de Transferéncia.

Asreformas do sistema paulistano vao
congar, ainda, com uma integra¢o com
linhas intermunicipais, conforme acor-
do firmado no inicio de novembro en-
tre as secretarias municipal e estadual
de transportes.

MONITORAMENTO
ELETRONICO

O novo sistema de transporte por Oni-
bus em S&o Paulo seré totalmente moni-
torado eletronicamente, para garantir
niio apenas a eficiéncia da operagio e
informagdo a0 usudrio, como também
para auxiliar no célculo da remunera-
¢do devida a cada operadora.

A remuneracfo devida a cada empre-
sa depende, entre outros fatores, do cum-
primento de programagdo definida pela
SPTrans. Esta programagio estabelece

zimar Dah ke

Nos corredores os 6nibus 1ém portas nos dois lados para embarque e desembarque

o itinerério, hordrios de partida em cada
ponto final € o ndmero de dnibus utili-
zados em cada periodo do dia.

Com o controle eletrdnico, & geren-
ciadora obtém a informagio exata so-
bre as operagdes para que a remunera-
¢do do servigo seja justa, de acordo com
aquilo que foi efetivamente realizado
pelas empresas operadoras.

O monitoramento eletrdnico funcio-
nard com base em informagdes coleta-
das por um equipamento de GPS (Glo-
bal Positioning System) instalado em
cada dnibus que, por sua vez, estard
conectado a um microcomputador de
hordo para processamento € armaze-
namento dos dados. As informagdes re-
cebidas no dia s&o transferidas para uma
central ao final da operacfio para a gera-
¢io de relatrios que balizario o geren-

mobitec

-y Zub

clamento e remuneragao do sistema.

O sistema de controle serd, ainda,
conectado A hilhetagem eletrénica com
o objetivo de aprofundar o detalhamento
das ocorréncias durante a operagio ¢
melhorar ainda mais a eficiéncia do pla-
nejamento do sistema de transporte.

Qs corredores contarfio, ainda, com
sistemnas de radio, para transmissdo das
informagdes em tempo real, sempre que
necessdrio. O rddio poderd ser utilizado
em situagdes atipicas, como assaltos €
acidentes, e, também, como acessorio
importante para criagio de novos servi-
¢os, como informagdes a0s usuarios so-
bre ocorréncias durante o trajeto das li-
nhas que tragam modificagdes nos ho-
rdrios de partidas e chegadas dos veicu-
los nos terminais.

O monitoramento eletrénico funcion:
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URBANO

em fase experimental no corredor Santo
Amaro-Praca das Bandeiras (zona sul-cen-
tro). Deverd ser estendido gradualmente
a0 sistema durante © ano de 2004.

MUDANCAS CONTRATUAIS

A nova configuragio do sistema de
transporte urbano de Sdo Paulo estd
afiancada pelo novo modelo de con-
cessdo, firmado com as vencedoras da
concorréncia pablica realizada no ini-
cio de 2003.

Cada um dos oito consdrcios vence-
dores assinou contrato com a SPTrans,
representante do governo municipal
para os transportes em julho e, no ini-
cio de outubro, as novas regras para o
relacionamento entre poder pidblico e
operadoras, incluindo questdes de remu-
neracio, estio definidas.

i

Os énibus sdo pintados de cores diferentes para indicar as regides que atendem

O novo modelo de concessio obteve
grande avanco, a0 desvincular a ques-
tdo tarifiria da remuneragdo do opera-
dor, segundo a SPTrans. Este fato mo-
difica totalmente a visdo do gerenciador,
que se reconhece como alguém que ad-
ministra uma questfio que ¢ técnica, dei-

xando o lado soctal para outra esfera do
governo municipal, no caso.

Os contratos de concessao atuals es-
tabelecem a remunerag@o dos operado-
res com base no valor que o sistema ar-
recada com a tarifa, mais um percentual
fixado em 9% para a gratuidade. O

ESTUDANTES E IDOSOS COMECAM A USAR SMARTCARDS

O sistema de bilhetagem eletrfnica
com os chamados cartbes inteligentes
(smartcards) comegou a funcionar, em
fase piloto, na cidade de S&o Paulo. No
inicio de margo, 16 mil estudantes re-
ceberam os smartcards da SPTrans, em-
presa gestora do sistemna de transporte
por Onibus, que sdo utilizados nas
catracas eletrOnicas ja instaladas pela
empresa APB Prodata do Brasil, for-
necedora da tecnologia de bilhetagem
na cidade. Além do estudante, a SPTrans
jd tinha distribuido, ha trés meses, os car-
toes inteligentes para cerca de 300 mil
idosos.

A SPTrans escolheu langar o sistema
de bilhetagem paulatinamenie em Sao
Paulo, devido & complexidade do trans-
porte urbano cidade, que tem uma das
maiores frotas de Onibus do mundo, de
cerca de 15.600 veiculos, com 0 movi-
mento didrio de 3,6 milhdes passagei-
ros. No entanto, em abril ji sera possi-
vel fazer a recarga dos smartcards nas
casas lotéricas espalhadas pela cidade
e, nos meses de maio e junho, o ritmo
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da distribuigdio dos cartdes inteligentes
deve ser intensificado.

“Na verdade, o sistema de bilhe-
tagem ji comegou em Sdo Paulo, pois
os cartdes entregues aos estudantes ¢
idosos sdo definitivos € quase toda a
frota de veiculos da cidade ji estd cir-
culando com as catracas eletrOnicas”,
afirma Jodo Ronco, diretor da APB
Prodata.

Segundo Ronco, a empresa j entre-
gou e instalou 14,8 mil validadores para
as empresas de 6nibus e operadores au-
tonomos legalizados pela SPTrans. “Fal-
tam apenas 800 catracas para serem colo-
cadas *, diz o diretor, completando que a
instalagio completa de todo o equipamen-
to serd concluida no final de margo.

A SonSun da Amazdnia, empresa que
venceu a licitagfio para a entrega de 3
milhdes de cartdes eletrdnicos em Sio
Paulo, também vem operando a todo
vapor para CUumprir os prazos acertados
com a prefeitura. “J4 entregamos 700
mil cartdes”, afirma José Carlos de Sou-
za, gerente comercial da empresa,

sediada na Zona Franca de Manaus.

De acordo com Souza, apesar de to-
das as dificuldades para a producao dos
smartcards, que inchui desde a compra
de materiais importados até a per-
sonalizagdo gréifica e gravacio elétrica
dos chips, a SonSun trabalha para con-
seguir antecipar a0 méximo a entrega
dos cartGes. “No moniento, estamos
conseguindo fornecer, em média, 200
mil cartdes por semana”, disse o geren-
te da empresa, que espera concluir a en-
trega até maio.

Cada catraca eletrOnica, que inclui
validador da Prodata e a catraca pro-
priamente dita fornecida pela empresa
Wolpac, custou RS 3,8 mil, investimen-
to bancado pelos operadores. A catraca
da Wolpac tem a funcfo de liberar ou
nfo o passageiro, a partir da aproxima-
¢do do cartiio ao validador, e de auferir
o ndmero de passageiros transportados.
J4 a compra dos 3 milhges de cartdes
da SonSun, no valor de R$ 9,1 milhoes,
e os softwares, da Microsoft, ficou a
cargo da SPTrans.
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percentual para os gratuitos foi calcula-
do a partir de pesquisas de origem/desti-
no, na falta de um método eletrénico
de comprovacio mais fiel. A regra
vale tamb€m para os veiculos do sub-
sistema local.

As novas regras devem estimular a
busca pelas melhorias, pois valorizam
a remuneracfio por passageiro transpor-
tado. No modelo anterior, segundo ele,
havia um percentual fixo para os passa-
geiros transportados, independente do
niimero de Onibus colocados para rodar,
que eram remunerados por quildmetro
rodado.

Com os ajustes promovidos nio sO nas
regras de remuneracio como nos siste-
mas de controle, calculo e na reorgani-
zagdo das linhas, 0 atendimento tem sido
mais eficiente com um nimero menor
de Onibus. A frota foi reduzida de 10,3
mil veiculos, em janeiro de 2003, para
8.400, por exemplo, apés uma efetiva

aleu,

www.wolpac. corm e (550 9674-1777

melhoria da eficiéncia.

Qutro avango substancial da nova
configuragfio € a modelagem de finan-
ciamento dos investimentos necessé-
rios ao sistema. Os RS 100 milhes ne-
cessarios para a nova tecnologia ja fo-
ram previstos nos contratos. Um dos
itens da planilha para remuneracdo es-
tabelece um pagamento a titulo de res-
sarcimento dos investimentos efetuados
nos veiculos pelos operadores. Caso o
investimento ndo s¢ja feito, ha uma for-
ma legal de a gerenciadora reter este
pagamento, como ja aconteceu no ini-
cio da retomada dos investimentos.

Os financiamentos para 08 novos
veiculos estio sendo feitos, em sua mai-
oria, pelo BNDES (Banco Nacional de
Desenvolvimento Econdmico e Social)
e pelo Banco do Brasil, que abriu uma
linha especialmente voltada para coo-
perativas, com taxa de TIPL mais 4%.
Desta forma, as cooperativas, selecio-

ampa.

Em 2003, a Wolpac formeceu mais de 5.500 catracas para os ontbus de 580 Paulp.
A gente ndo sabe se cormermora ou 5 agradece.

nadas para o bairro-a-bairro, estio ad-
quirindo os veiculos com facilidade,
respaldadas pelos contratos firmados,
com validade de sete anos. A maioria
delas antecipou a meta de renovagio dos
veiculos, sob a argumentagéo de que o
passageiro dd a preferéncia realmente
para os Onibus mais novos.

As cooperativas do sistema paulistano
siio de médio ¢ grande porte. A menor de-
las conta com uma frota de 300 veiculos e
a maioria possui garagem propria. A
SPTrans avalia que, para um sistema da
complexidade do de Sdo Paulo, os opera-
dores precisam ter capacidade opera-
cional e financeira.

Outros investimentos necessarios para
as melhorias da infra-estrutura estiio sa-
indo do or¢amento municipal, via finan-
ciamento de terceiros. E o caso dc
alocamento de R$ 494 milhdes que a
prefeitura de Sdo Paulo conseguiu do
BNDES para os corredores.

CONTROLES EFICIENTES



SAO PAULO

TEMPO DE CONFAR

s empresdrios de 6nibus da ci-

dade de S#o Paulo vivem um

periodo de transi¢io. Trocam
um clima de trevas, consubstanciado
pela incerteza e inseguranga em inves-
tir, por um fase de transparéncia. Obras
de infra-estrutura estio se desenvolven-
do, em paralelo os operadores estdo
comprando 6nibus, fatos que segundo
o SP Urbanuss, o sindicato que retine
0§ empresarios, vao resultar na efetiva
implantacio do sistema interligado de
transporte na cidade.

O marco de separagio entre as duas
fases foi a licitagio que definiu as atu-
ais regras estabelecidas aos concessio-
ndrios. Houve, em paralelo, um corte
radical no efetivo de operadores —de 50
cmpresas, antes, para as atuais 17, agru-
padas em 8 consércios. O sistema de
onibus da maior cidade do Pais empre-
ga 38 mil pessoas.

A frota operacional paulistana, que ji
atingiu 10,5 mil dnibus, baixou para §,2
mil vefculos, sem contar os micros e as
vans. A idade média caiu para 6,5 anos.
Segundo Paulo Ruas, presidente do con-
setho do SP Urbanuss, o objetivo €, no
quinto ano de vigéncia do contrato, ter
uma frota de 5 anos. “O contrato de con-
cessdo previa para o primeiro ano de
vigéncia, frota de 7 anos, mas ji estamos
operando na faixa de 6,5 anos, 1 mé-
dia prevista apenas no segundo ano.”

( novo contrato estd devolvendo a
confianga aos empresirios. “No regime
anterior, além da insuficiente remune-
ragio paga pelo poder piblico, o siste-
ma privado recebia com atrasos”, lem-
bra Paulo Ruas. A soma desses problemas
acrescida pela “desenfreada proliferagio
do transporte ilegal”, exercido pelos
perueiros, trouxe para o sistema regular
queda pronunciada no volume de passa-
geiros transportados, destaca o dirigente.

40

Novo sistema interligado
de Sao Paulo traz regras mais
claras e, se nao ¢ o ideal,
traz mais seguranca para
0 empresario mvestir

. e P

Faulo Ruas: com o novo modelo, espera-
se recuperacao parcial de passageiros
Na avaliagiio do presidente do SP
Urbanuss houve um freio no transporte
ilegal. Isto se deu por meio de agio efe-
tiva de fiscaliza¢iio e “cujo progndstico
mostra-se favordvel 3 medida que os
operadores autdnomos, os perueiros,
passam a operar em regides definidas,
com hordrios e itinerdrios determina-
dos.” Ao lado dessa providéncia recla-
mada pelos empresdrios, o poder publi-
co da cidade prevé, com a adogio das
chamadas catracas eletrbnicas, “a
extingiio, quase que total, do transporte
irregular”, observa Paulo Ruas. Ainda
ndo hd data definida para o pleno funci-
onamento do sistema de bilhetagem. O
equipamento ja estd instalado em prati-
camente todos os Onibus, exceto os
micros, € iniciou-se a fase de testes com
o uso de cartdes inteligentes. “Como te-

nho dito, a bilhetagem eletrénica pro-
piciard efetivo controle dos passageiros
transportados, das gratuidades, da eva-
sdo de receita. Esperamos, também, uma
queda no nlimero de assaltos a 6nibus.”

As baixas ocasionadas pela desordem
institucional deixaram ao longo dos iil-
timos oito anos forte redugio do niime-
ro de passageiros, que diminuiu ao lon-
go desse periodo de 130 milhdes men-
sais para 85 milhdes.

Paulo Ruas entende que a retomada
aos niveis de demanda anteriores “apre-
senta-se invidvel”. E justifica: “Houve
queda da mobilidade por transporte co-
letivo com a entrada de automdveis,
servigos delivery, motoboys, internet,
queda do poder aquisitivo, exciusio soci-
al, entre outros motivos”.

Mas, espera-se, com o novo modelo,
a0 menos recuperagio parcial da deman-
da em virtude de providéncias opera-
cionais e “fundamentalmente” decorren-
tes da implantacdo da bilhetagem ele-
trénica, recuperagio dos passageiros que
se utilizavam de peruas clandestinas —isso
associado & racionalizacio dos servigos
para aumentar a produtividade.

O presidente do SP Urbanuss ainda vé
com preocupagiio a integragio do siste-
ma. “Haverd agravamento de demanda
uma vez que todas as viagens serdo regis-
tradas”. No entanto, segundo ele, a racio-
nalizagdo das linhas deverd acarvetar di-
minuicio da sobreposiciio de servigos e,
conseqiientemente, aumentar a produtivi-
dade no quesito passageiro por carro.

Paulo Ruas observa que as solugdes,
na medida do possivel, so tomadas em
parceria. O SP Urbanuss, na condigio
de representante das empresas do setor,
tem acompanhado a implantagio do
novo modelo. “Quando convidados,
participamos das discussdes em nivel
técnico e operacional™ afirma. ]
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, qualidade, confianca.

A Shell desenvolveu para sua frota uma completa e modema linha de produtos e servicos para que vocé se preccupe apenas em obter
mais e melhores resultados com os seus negécios. Além disso, util zando a sua experiéncia na drea de protecdo e conservagdo
ambiental, criou um servico de consultoria para cbtencdo de licenciamento operacional de garagens de acordo com as exigéncias da

partaria CONAMA 273. £ a Shell curdando de tudo para vocé se dedicar mais cos seus negdcios.

www.shell.com, br
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BILHETAGEM

CERCO AS FRAUDES

capital do Piao{, Teresina.
conseguiu uma redugdo no
uso de meia passagem paga
pelos estudantes no transporte coletivo
por dnibus. Isso ocorreu gragas & im-
plantagéo do sistema de bilhetagem ele-
trdnica. tecnologia que comegou a fa-
zer parte do dia-a-dia dos estudan-
tes da cidade no final de 2003. Hoje
os estudantes que pagam meia pas-
sagem representam 37% dos usud-
rios, comparados com 44% ha qua-
tro meses.
O sistema que possibilitou o fim
do uso de passe estudantil de papel
em Teresina foi implantado pela
Tacom, uma das principais empre-
sas do mercado brasileiro de

bilhetagem e com grande participaciio Marcelino Lopes: bilhetagem chegou para acabar
com os falsos estudantes

na regidio Nordeste do Pais.

Além de Teresina, os cartdes inteli-
gentes fornecidos pela empresa sediada
em Contagem (MG), conhecidos como
smartcards, ja circulam pelas cidades
nordestinas de Salvador e Feira de San-
tana (BA), Recife (PE) e Maceid (AL).
A tecnologia desenvolvida pela Tacom
ainda estd presente em Belo Horizonte
e Uberldndia. no Tridngulo Mineiro.

“Teresina, que tem 830 mil habitan-
tes, recebeu um tratamento tecnoldgico
comparavel aos realizados nas cidades
de grande porte devido & alta demanda
nos postos de recarga de cartdo, em tor-
no de 10 mil estudantes por dia”, diz
Marco Antbnio Tonussi, diretor comer-
cial da Tacom.

“Para atender & grande demanda dia-
ria na cidade, que contabiliza em torno
de [50 mil estudantes. a Tacom dispo-
nibilizou equipamentos e softwares de
dltima geragdo, capazes de suportar de
forma agil e segura o grande volume de
atendimentos nos postos de abasteci-
mentos”, afirma.
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Em Teresina, implantacao
de cobranga automdtica reduz
uso de meia passagem
pelos estudantes e restringe
evasao de receita

Denis Cardoso

~

W

FALSOS ESTUDANTES

O alto indice de meia passagem re-
gistrado em Teresina foi um dos fatores
que levaram a cidade a adolar o sistema
de bilhetagem eletrénica. Segundo Mar-
celino Lopes, presidente do Sindicato
das Empresas de Transporte Urbano de
Terezina (Setut}), antes da bilhetagem, o
percentual de utilizago de meias passa-
gens no transporte urbano na cidade gira-
va em torno de 44%.

“Era um indice absurdo, explicado
pelo grande nimero de fraudes existen-
tes no sistema’”, diz Lopes. Segundo ele,
a bilhetagem chegou em Teresina “para
reduzir, ou até mesmo extinguir, os fal-
50s estudantes, que se matriculam em
escolas piblicas somente para fazer uso
da meia passagem e ainda distribuem pas-
ses escolares aos familiares”,

“Fechamos a fase de implantagio da
bilhetagem para estudantes em feverei-
ro deste ano, com o fornecimento de 105

mi] cartdes, que jd podem ser utilizados

em toda a frota de dnibus da cidade, de

550 veiculos™, conta Lopes.

Além dos Onibus, a Tacom comegou
este ano a implantar os equipamentos
de bilhetagem eletrfnica nas vans res-
ponsdveis pelo transporte alternativo na
cidade. “Somos a primeira cidade do
Brasil a adotar o sistema de cartdes ele-

trénicos no transporte aliernativo”,
afirma o presidente do Setut,

Segundo Lopes, as primeiras vans

equipadas com a tecnologia come-
garam a circular em janeiro e feve-
reiro deste ano, em fase experimen-
tal. “Os {estes mostraram gue a
bilhetagem € viavel também para
transporte alternativo e até o final
de marco todas as 45 vans existen-
tes na cidade estardo operando com
0 nOvo sistema”, prevé,

Com a conclusdo do sistema para
estudantes, o projeto de bilhetagem pre-
visto para a cidade de Teresina entra
agora em sua terceira fase, periodo em
que comegam ©os irabalhos para abran-
ger também no sistema o controle das
gratuidades, “A partir de maio, mais 50
mil usudrios (nimero de pessoas naci-
dade que ndo precisam pagar passa-
gem) também passardo a utilizar os
cartdes eletrdnicos”, antecipa Lopes.

Em 2005, a empresa Tacom pretende
iniciar a implantagdo do sistema de
bilhetagem para os usudrios comuns da
cidade, que se utilizam do vale-transpor-
te. “A partir daf teremos o controle de
todo o transporte urbano da cidade, o
que contribuird para a eliminag@o das
falsificagfes e evasdes e resultard em
uma maior mobilidade e eficiéncia do
sistema”, afirma Lopes.

Desde 1996 a Tacom oferece tecno-
logia da bilhetagem eletrénica e hoje
estd presente em trés das cinco maiores
metrépoles do Pafs  Salvador, Recife e
Belo Horizonte.
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SERVICOS

LOTACOES DE LUXO

idéia original, que surgiu hd

cerca de sete anos, era atrair

trabalhadores da regido proxi-
ma ao Shopping Morumbi  um dos
maiores da zona sul de S&o Paulo — para
almocgar no local. Uma van, com capa-
cidade para 12 passageiros, comegou a
percorrer as redondezas, que concen-
tram um grande ndmero de escritérios.
A procura pelo servigo cresceu de tal
forma que a administracio do  »
shopping decidiu colocar em
circulacdo dois microdnibus e .
expandir a drea e os hordrios -
de circulagdo. A clientela tam-
bém se diversificou: além da
turma do almogo, passaram a
usar ¢ servico moradores da re-
gifio, para fazer compras.

Simultaneamente, o sistema
foi surgindo, gradativamente,
em outros grandes shoppings
de Sdo Paulo e do Rio de Ja-
neiro. O sucesso das vans de
shoppings tem uma boa expli-
cacfo: traz vantagens tanto para lojis-
las e restaurantes, que ganham novos
clientes a cada dia, como para usudrios,
que podem ir almocar em veiculos com
ar-condicionado e som ambiente e o
principal  de graca. Algumas vans pe-
dem, na viagem de retorno, apenas a
nota fiscal de qualquer gasto efetuado,
geralmente o da refei¢do.

No Shopping Morumbi, com 400 lo-
jas e 3 mil vagas de estacionamento, os
freqiientadores podem utilizar dois
microdnibus de 16 e 12 lugares respec-
tivamente — este dltimo com elevador
hidrdulico para deficientes. Ambos os
veiculos sdo equipados com ar-condi-
cionado, CD player e video. As linhas
atendem duas regides opostas do bairro
e executam safdas didrias de meia em
meia hora, das 10h até as 19h40,

ﬁnl o
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Com as vans e microdnibus
que transportam passageiros
para shoppings de $3o Paulo
e Rio, ganham o estabelecimento,
0s clientes, e os usuarios,
que n2o pagam pelo servico

Sonia Crespo
S S
S F
i
14

4

-

ArumbiSh

Outro grande shopping da capital
paulista, o Patio Higien6polis  situado
na regido central  oferece o sistema de
transporte de clientes em microdnibus
desde 1999, ano da inauguragiio do es-
tabelecimento. O servico também ¢ ter-
ceirizado para a empresa Gatti, que ope-
ra trés veiculos equipados com TV, som
e ar-condicionado. Como diferencial, a
administra¢do do shopping colocou um
seguranca, que acompanha os passagei-
ros em todos os percursos. Além disso,
realizou alguns estudos no bairro com
o objetivo de beneficiar todos os mora-
dores da regido e melhorar considera-
velmente o transito nas ruas e avenidas
do shopping. Para usar o servigo, que
tarnbém € gratuito ¢ realiza trés percur-
sos distintos, basta acenar para o moto-
rista. As saidas do local ocorrem entre

BGRS Ti—m -

Microdnibus do Morumbi Shopping: elevador hidraulico e cd player

as 10h e as 20h diariamente,

Da mesma cadeia do Pitio Higiend-
polis, o West Plaza, que se situa na re-
gido oeste, implantou o transporte gra-
tuito desde 2000, quando adquiriu duas
vans. A procura pelo servigo foi cres-
cendo e em trés anos a frota aumentou
para seis vefculos, que hoje tém idade
média de dois anos  todos equipados
com ar-condicionado e transportam,
em conjunto, cerca de 5 mil
passageiros por meés.

ONDA CARIOCA

Também os cariocas entra-
ram nessa onda. No Shop-
ping Center [guatemi do Rio
.. de Janeiro, localizado na re-
gido sul da cidade, o servigo
existe desde margo de 1997
e funciona no horério do al-
mogo, das 11h as 14h, Trans-
porta, em média, 400 pes-
soas por dia. Através da co-
operativa que administra
esse servigo, o shopping criou um me-
canismo de fidelizagdo da clientela, que
tern resultado bem eficiente, segundo in-
formacdes divulgadas pela administra-
¢do do estabelecimento.

Na hora dos almoco, as vans recolhem
e devolvem gratuitamente funciondrios
de empresas como a Petrobras, TIM e
Tijuca Ténis Clube, entre outras. Os
funciondrios dessas empresas dipdem
de um crachd do “Clube Empresa”,
que além do transporte lhes permite
efetuar compras com 15% de descon-
to em lojas associadas ao sistema. O
servigo € considerado pelos usudrios
como ¢ mais pontual e bem organiza-
do da regific. A frota é composta por
13 vans Citroén Jumper, com idade
média de 1.5 ano e capacidade para
transportar 14 pessoas. |
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ENCARROCADORA

BUSSCAR COMECA A RETOMAR
RITMO DE PRODUCAO

epois de contornar uma crise
que durou cerca de dois anos, a
Busscar, de Joinville (SC), par-
te agora para recuperar os negécios ¢
projeta retornar aos niveis de producao
de 2001, 4pice da histéria da empresa,
até o final de 2006. Esta perspectiva s6
¢ possivel gragas ao projeto de reestru-
turagio financeira acertado com bancos
credores, ex-acionistas, fornecedores ¢
0 BNDES, que garantiu a liberagfio em
fevereiro de R$ 30 milhdes por este ban-
co estatal para capital de giro, a serem
reembolsados em quatro anos, com um
de caréncia. Outros R$ 13 milhOes para
a mesma finalidade foram fornecidos
por alguns fabricantes de chassis, gue
receberdo em troca carrocerias da
Busscar, As montadoras quercm preser-
var a capacidade de produgiio da empre-
sa para que o fornecimento de carroce-
rias nao seja comprometido se 0 merca-
do interno tiver forte expansio.
Depois de chegar a produzir 5.538
carrocerias em 2001, com faturamento
de RS 540 mithdes, a Busscar foi abala-
da por uma crise ocasionada pela redu-
¢io de linhas de crédito de exportagao
e pelo impacto da crise argentina. A par-

BUSSCAR
Produgao de carrocerias
Ano Unidades Padicipagé&?e mercado

1996  3.572 18,77
1997  3.847 21,03
1998  4.069 2109
1999 3.599 2875
2000 5458 32,10
2001 5.538 47
2002 2130 1072
2003 951 503
2004  2.850*

* Projegdo
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A encarroadora, apos fechar
acordo com credores e obter
R$ 43 milhdes em capital
de giro, prevé voltar ao ritmo
anterior de produgao
até o final de 2006

Claudio Nielson: condicoes da Busscar
facilitam recuperacao da empresa

ticipagdo da empresa na produgéo bra-
sileira de carroceria diminuiu de 25,5%
( 5.538 unidades) naguele ano para 5%
(951 unidades) no fim de 2003.

Agora, com a situagio financeira em
ordem, a encarrogadora (rabalha para
restabelecer seus mercados tradictonais
e voltar gradualmente o ritmo anterior
de produgfo. Sua carteira de encomen-
das jd garante a produgio de 110 car-
rocerias em margo, 150 em abril ¢ cerca
de 200 em maio, passando da média de
5 veiculos por dia \til para 11,4 unida-
des/dia no final do ano.

“Temos de crescer a passos dosados
devido ao capital de giro disponivel”,
explica serenamente Claudio Nielson,
presidente da Busscar. Mesmo sabendo
dos grandes desafios que terd pela fren-
te, ele mostra-se otimista quanto a ve-

locidade da recuperagdo dos negdcios.
Suas projegdes indicam que a produgio
da empresa atingird 2.860 carrocerias ja
neste ano (1.347 unidades para exporta-
¢0), 0 triplo do total produzido em 2003,
evoluindo para 3.900 em 2005, para atin-
gir cerca de 6.200 unidades em 2008.

“Para a Busscar a recuperagio € mais
ficil porque a empresa tem fébrica atua-
lizada, tecnologia e design proprios e
produtos diferenciados, bem como uma
marca com (radi¢do, ndo necessitando,
portanto, de investimentos”, explica
Claudio Nielson, “Além disso, os esfor-
¢0s de reestruturag@o da empresa encon-
traram receptividade muito boa dos for-
necedores. Nossa atengfio agora estd
concentrada no mercado.”

Segundo o executivo, o foco da em-
presa continuard repartido igualmente
entre 0 mercado interno ¢ o externa. Ele
diz que foram mantidas as operagoes da
Busscar no exterior  que abrangem
acordos de produc@o conjunta com as
empresas Busscar de México mexicana,
Transbuss cubana, e Vest-Busscar no-
rueguesa —, embora em ritmo mais len-
to devido as recentes dificuldades.

Prossegue também o pré-acordo tec-
nolégico com a MCI dos Estados Uni-
dos para a produgo de Onibus médios e
modelos urbanos para 0 mercado local.

Sobre 0 mercado brasileiro, Claudio
Nielson avalia que este ano serd razoa-
velmente bom. A empresa tem ¢omo
principal alvo o segmento de nibus ro-
dovidrios, onde a concorréncia ndo € tio
acirrada como nos vefculos leves.

A Busscar ¢ uma empresa de capital
fechado, com 56 anos de atividades.
com 3.600 funciondrios e mais de dois
mil fornecedores. ]
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AUTOPECAS

CRESCIMENTO A VISTA

o ano passado, a Robert Bosch

do Brasil obteve um desempe-

ntho invejdvel em seus nego-
cios, faturando R% 2,5 bilhoes. Desse to-
tal, 65% sio provenientes da drea au-
tomotiva. Feliz com os resultados alcan-
cados, que foram [5% superiores aos
computados em 2002  principalmente
em decorréncia das exportacdes, que
subiram de 35% do fatura-
mento em 2002 para 42% em
2003 a Bosch pretende co-
memorar 50 anos no Pafs, ago-
raem 2004, ampliando sua ca-
pacidade produtiva. A siste-
mista multinacional anunciou,
em fevereiro, que injetard
R$160 milhes em seu parque
industrial e no desenvolvimen-
to da rede de servigos. Cerca de
35% desse valor serfio destina-
dos exclusivamente a Divisdo
de Sistemas Diesel.

O objetivo do investimento €, de acor-
do com o presidente da Robert Bosch
América Latina, Edgar Garbade, expan-
dir as exportacdes, atender plenamente
o mercado nacional, e alcangar uma
margem de faturamento 25% superior a
de 2003. E a divisdo diesel € a mais
favorecida por vérias razles. A primei-
ra s4o as novas leis brasileiras de emis-
soes de gases de escape, que jd estio em
vigor desde janeiro: “Este ano € muito
importante para nés, com 4 implemen-
tacao da Euro 3, pois os sistemas Bosch
sdo produzidos especificamente para
atender essas exigéncias”, analisa o
vice-presidente da Divisdo de Sistemnas
Diesel da empresa, Ronaldo Reimer.
Outra razéo importante apontada pelo
executivo € que o ano apresentard um
quadro positivo nas vendas de veiculos
pesados, principalmente devido & co-
lheita da safra.
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Dos R$ 160 milhdes que a
Bosch do Brasil vai investir em
2004, cerca de 35% destinam-
se a Divisao de Sistemas Diesel

Sonia Crespo

. f ‘.

Bosch: fabricagao de 10 mithdes de bicos injetores em 2004

FOCO NO EXTERIOR

Além disso, Reimer explica que a
Bosch estd concentrando esforgos para
ampliar as exportacbes para a Argenti-
na (nico pais atendido na América
Latina , EUA e Alemanha. “Com o
aumento das vendas domésticas e a ex-
panséo das vendas externas, estimamos
para este ano Um crescimento aproxima-
do de cerca de 10% na produgio de to-
dos os componentes de sistemas diesel”,
avalia. O executivo prevé a fabricagio
de 10 milhdes de bicos injetores até o
final de 2004, enquanto em 2003 foram
produzidos 8 milh&es. Ja as projecées
de producdo dos sistemas Unit Pump séo
ainda melhores: Reimer diz que sairfo
da linha de montagem cerca de | mi-
lhdo de unidades — 100% a mais que em
2003, quando foram foram fabricados
500 mul sistemas.

A produgio de sistemas diesel esta

hoje concentrada na unidade industrial
de Curitiba, que foi inaugurada em
1978, com 70 mil m? de 4rea construida
¢ mantém 3,5 mil funcionarios. Ali sdo
fabricados desde bombas injetoras para
caminhdes e maquinas agricolas, porta-
injetores, bicos injetores, valvulas, até
a bomba Unit Pump ¢ o injetor para o
sisterna Common Rail  todos eletrd-
nicos, cbedecendo as mals
exigentes normas de emissdes
e ruidos do mundo. Esses sis-
temas atendem atualmente
95% dos veiculos a diesel que
circulam no Pafs, Do total de
componenies para sistemas
diesel produzidos pefa Bosch
67% vio para as montadoras,
enquanto os 33% restantes
destinam-se as exportacdes e
ac pos-venda.

Reimer salienta que a drea de
produtos diesel responde por
32% do faturamento total da Bosch bra-
sileira. “Estas projecbes tornam a divi-
sdo diesel uma das mais importantes
hoje na empresa”, diz. Nao € a toa que
cerca de 35% do totai de investimentos

ou R$ 53 milhdes serdo aplicados
nas fébricas da empresa durante este
ano, para aumentar a producio de uni-
dades injetoras Unit Pump ¢ bicos
injetores de alta pressdo. A ampliagao
da fabricagéo de sistemas Unit Pump é
resultado direto do processo de trans-
feréncia do parque fabril de Kent-
wood, nos Estados Unidos, para o par-
que de Curitiba. Essa transferéncia co-
megou em 2003 e ja recebeu investi-
mentos de R$ 66 milhdes, o que pro-
porcionara, para 2004, a elevagio na
capacidade de produgdio para um mi-
Ihdo de unidades por ano. Essa expan-
sdo jd estd vinculada a futuras vendas
externas para o mercado europeu.
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Q Brasil inteiro vai estar
de olho nele.

Depto. Comercial

Vidros para Autos,
Onibus e Caminhoes

Distribuidora para todo o Brasil

Tradigio de 15 anos de mercado, sempre buscando
atendélo da methor maneira passivel. A distribuidora . G0 .
da mais completa linha de vidros autemotivos e
- [ER+

trez Sao  aulo:

{11] 3347-5500
Filiat Geiania:
{62) 581-2300

Distribuidor
Das mais qualificadas marcas comao: Fanavid,Pilkington,
Sekurit Saint-Gobain, Thermogfass, Vitrotec,
Qualidrex, Essex e Vidroforte

_ Bigg's Vidros e Pegas para Veiculos Ltda,
%@s Rua Claudino Pinto, 157171- Brés
S Cep 03040-040 Sao Paulo, SP

Fone: {11) 3347-5500 Fax: {11} 3347-5508

So-

C=_

Empresa especializada no Gerenciamento
de Frota com Qualidade, Rapidez, Eficiéncia
e Baixo Custo, permitindo a sua empresa
concentrar-se em sua atividade fim.

Gestdo de Transportes

Médulos de Servigos:

a) Manutengdo Descentralizada

b) Plataforma de Servigos

¢} Gestao de Documentagao

d) Atendimento de Acidentes de Transito
e} Treinamento

Mao de Obra especializada
em Equipamentos Hidraulicos.

VISITE NOSSO SITE - www convoycar.com.br

CONVOY - Gestao de Transportes
Rua Lino Coutinho, 175 — Ipiranga - Sdc Paulo/SP
Cep 04207-000 Fone: (OXX11) 6169-7222
e-mail: convoy@convoycar.com.br

SISTEMAS DE GESTAO PARA TRANSPORTES

£stoque / Compras / Financeiro
Trafego / Frota / Manutencdoc / R.H.

A melhor empresa de transporte urbano do pais
utiliza os SISTEMAS DE GESTAO SOFTBUS

EXPRESSO MEDIANEIRA
Primio ANTP Quahdace 2003
Troféu Ouro no Prémio Gualidade RS 2003

E SUA EMPRESA,
QUE SISTEMA DE GESTAO UTILIZA ??7

Softbus Consuitoria e Informatica Ltda
www.softbus.com.br
vendas.softbus@terra.com.br
Telefone: (Oxx S51) 3315.2832

ot ST

* Cabo atuminio ate 3m.

* Cepas plasticas ant-mofe

- Dispensa escada.

" Fios florados de PET. com espunma

* Parabrisas, cormedones e CAFFOCerias
* Tamanha de 30X9 cm

! } 380.2

51.6351555

Vendas: (0xx51) 3338-3988
Rua Originai, 55 - Porto Alegre: RS
- hitp www digicountar.com.br

DIGICOUNTER



MERCADO

2003, O ANO DA
SUPERACAO

industria brasileira de chassis

para &nibus nunca esteve tio

aquecida como em 2003,
quando foram batidos recordes de pro-
ducio, venda e exportagiio de todos os
tempos.

Na produggo, no ano passado, a in-
duistria montou 26.990 chassis  supe-
rando, com bastante folga, o recorde an-
terior, registrado em 1992, quando fo-
ram fabricadas 24.286 unidades.

Nas vendas domésticas, o recorde
de 2003, com 17.413 unidades comer-
cializadas, superou a marca anterior
de 16.865, registrada em 1991.

Nas exportagdes, a inddstria de
chassis enviou ac exterior um total de
9.302 unidades, pouco acima do re-
corde antetiot, em 1992, de 9.176 uni-
dades.

O bom desempenho da indistria de
chassis para dnibus deve se repetir em
2004 por trés razdes bdsicas: o mercado
interno estd aquecido, principalmente
puxado pelas eleicdes municipais, as
montadoras querem € precisam expor-
tar e o Brasil tem tradigfo e pre¢os com-
petitivos.

As vendas internas de chassis para

Fébrica zug:mfez‘lrms S
Agrale 41 585 -16,1
DaimlerChrysler do Brasil 1641 1.397 176
Iveco Latin America 11
Scania Latin America 514
Volkswagen do Brasil §13 812
Volvo do Brasil Veiculos 300,0
Total 2983 -39

Fonte: Arfavea
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0 melhor resultado de todos
0s tempos registrou um recorde
harmonico: a produgao de
chassis cresceu puxada pelo
mercado interno e exportagoes

CHASSIS DE ONIBUS
Ano Produgéao Vendas Exportagao

PRODUCAO DE CHASSIS
POR FABRICANTE

Fabrica 2003
Agrale 4.065
DaimlerChrysler 14.050
Iveco 773
Scania 1.167
Volkswagen 6.370
Volvo 565
Total 26.990

Fonte: Anfavea

&nibus nfio padecem mais do mal da os-
cilagio. Em 2004, pelo quinto ano con-
secutivo, o nimero devera ficar acima
de 16 mil unidades. Antes, o mercado
era uma gangorra, alternando bons e de-
sastrosos volumes.

Depois do recorde de todos os tempos
em 2003, ainddstria entrou em 2004 dis-
posta a repetir o bom papel. O primeiro
bimestre fechou com 2.867 chassis ven-
didos. Se repetir a média mensal (1.433
unidades) o nimero final bateria em
17.200 chassis. Se o resultado de feverei-
ro (1.613 unidades) for mantido ao longo
do ano, o volume ficaria em 19 mil unida-
des, novo recorde histérico.

O recorde é perfeitamente possivel.

2003 26.990 9.302
2002 22.699 6.716
2001 23.163 16578  6.902
2000 22672 16439 6.028
Fonte: Anfavea
2002 2001 2000
4192 3.553 377
11.844 12.159 12.504
274 252 130
609 1.311 1.603
5.051 4.639 3.951
729 1.249 1.307
22.699 23.163 22.672

Isto porque em ano de elei¢Bes munici-
pais normalmente os volumes costumam
crescer nas Zonas urbanas. A retrospec-
tiva indica que a “safra” é prodigiosa
nessas ocasides, quando a moderniza-
¢io dos sistemas de transporte coletivo
costuma ocorrer. Prevé-se a aquisiciio de
4.5 rmil énibus pela cidade de Sdo Paulo
& 2,2 mil por Rio de Janeiro neste ano.
As exportagdes de chassis para Onibus,
que vieram de um recorde no ano passa-
do, em 2004 continuam em bons cami-
nhos. No primeiro bimestre as vendas ex-
ternas j& cresceram 2,8% no confronto com
o mesmo perfodo de 2003. A concorrén-
cia de grandes lotes no Projeto Transan-
tiago, no Chile, traz animagdo ao setor. @
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Apsindaun (Belém) PA
Frotec - Produtos e Serv. Téam.
Tel.: {01} 245-0233

Fax: (9%} 2351122

Frttedaza CE

Distr. Cusmning Diesel Nordeste
Tel.; (83) 263112

Faw; (85) 2631184

Cuitiba PR

Distr. Parand

de Motores Cummins
Tel.: {41) 675-6061

Fax: [41) 675-6077

C -
Trachel $/A
Ted: {31) 3399-1800
Fax:{31) 3399-1850

Distribuidora Meridional
de Motores Cumnins
Tel: (51) 3364-2288

Fax: (51) 3364-2288

Guidniz - ¢

Distribuidora de Motares
Cummins Centro-Oeste
Yel.: {62) 3071018

Fax: (62) 269-1032

%20 Pauly

Lia. Distr. Motares Cummins
Tel.: {11) 4787-4292

Fax:{11) 47874011

5 Transmissbes Pegas e Serv.
Fel: (11) 6912-378%
Fax: (17} €917-743%

CBTA - Cia. Brasileira

de Transmissdo Automatica
Tel.. (37} 227-3580

Fax: {17} 226-2848

fecfe - PE

Distr. Comins Dfesel
do Nordeste

fel.: (87} 3476-419D

Fax: (81) 3a76-2546/9064
Rie de Janairo - R
Trachel /A4

Tel.: (1) 2401-7576
Fax: (1) 2401-9442

estacio brasil

Vithela -£5
Traclyel 5/4
Tel.: (27) 3227-77%9
fax: (29 225514

Entec Com. !mp. e Exp.
Tek: (92) 647-2000
Fax: {62} 647-2001




PANORAMA

Marcopolo moderniza fabrica

A inauguracio das novas
linhas de montagem da en-
carrogadora gaticha Marco-
polo contou com presengas
ilustres: o presidente Luiz
Inacic Lula da Silva, que
comparecen ao evento acom-
panhado do governador do
Rio Grande do Sul, Germano
Rigotto, e do prefeito de
Caxias do Sul, Gilberto José
Spier Vargas (foto). Na mo-
dernizagio da fébrica, que
engloba a construgio de um
tanel de acesso as linhas, no-
vos sistemas de iluminagio,
de ventilagio e de exaustio
e cabines e estufas de pintu-
ra, estdo sendo aplicados R$
50 milhes, anunciou o dire-
tor geral da empresa, José
Rubens De La Rosa. As no-
vas linhas foram projetadas
para produzir especifica-
mente 6nibus rodovidrios e
cutros veiculos de tecnolo-
gia avancada, como os mo-
delos hibridos.

A Marcopolo fechou oano
de 2003 com receita liquida
consolidada de R$ 1,28 bi-
lh&o, um desempenho 13%
inferior ao registrado em

50
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2002, que alcangou RS 1,48
bilhio. A producio total de
carrocerias de dnibus foi de
14.362 unidades, das quais
4.400 foram exportadas e
cerca de 10 mil unidades co-
mercializadas no mercado
doméstice. No total, safram
das linhas de producdo na-
cicnais 3.028 modelos rodo-
viarios, 4.775 urbanos, 1.776
micrednibus ¢ 3.512 mini-
8nibus, além de 1.271 unida-
des produzidas nas fibricas
da empresa localizadas no
exterior. O segmento de mi-
cros fol 0 que apresentou o
maior crescimento, de apro-
ximadamente 30%.

As vendas no exterior tota-
lizaram R$ 636 milhdes e re-
presentaram 49,4% da recei-
ta liquida conselidada. Para
este ano, a encarrogadora
pretende atingir receita 1i-
quida de RS 1,45 bilhdo,
produzindoe 15.500 carroce-
rias de Gnibus, microGnibus
¢ minidnibus, em todas as
plantas da empresa, no Bra-
sil, Argentina, Colémbia,
México, Portugal ¢ Africa
do Sul.

Operadoras de fretamento
debatem estratégia

A Associagio Nacional de
Transportadores de Turismo,
Fretamento ¢ Agéncias de Vi-
agens (Anttur) realizard no
dia 12 de maio o 3° Encontro
Naciconal dos Transportado-
res de Fretamento e Turismo
no qual serdo discutidas es-
tratégias de fretamento para
vencer os desafios do setor.
O evento acentecerd no Rio

de Janeiro, no Saldo de Even-
tos do Rio’s, Parque do Fla-
mengo, e deverd contar com
a presenca do ministre do
Turismo, Walfrido dos Mares
Guia. Na mesma ocasifio serd
comemoiado o aniversirio
de um quarto de século da
Anttur e haverd uma exposi-
¢do de onibus dos principais
fabricantes.

DVD Player Actia a bordo

O DVD player chegou para
desbancar o videocassete
inclusive na secfio cinema a
borde de um Gnibus. E a
Actia do Brasil, uma das 1i-
deres na-
cionais
em entre-
tenimen-
to para Onibus ¢ caminhdes,
estd lancande no mercado o
nove DVD Player Auto-Play,
que reproduz automatica-
mente o filme-titulo e possut
teclas adicionais para a con-

figuragiio das legendas e tri-
Iha senora, sem a utilizagio
de controle remoto. O equi-
pamento tem caracteristicas
especificas para o segmento
de Oni-
bus, mini-
Gnibus,
microd-
nibus e vans. De acordo com
o fabricante, possui compati-
bilidade mecénica com o VCP
Actia, entrada A/V para conec-
tar video cassete e ciimera ¢
opera em 12/24 VDC,

Tipler lanca banda RDT 90

Acaba de chegar ao merca-
do aBanda RDT 90 da Tipier,
com alto poder de tragio e
ideal para uso fora-de-estra-
da. O produto, que tem dese-
nho especifico para esse fim

com a vantagem de poder
ser utilizada em pneus radi-
ais e diagonais ¢ tndicado
para veiculos que trabalhem
em baixa velecidade, em ter-
renos dificeis. A Tipler come-
merou, em janeiro, a certi-

ficacio com a ISO 9001:
2000 de mais trés conces-
siondrios da marca: as trés lo-
jas da Recapagem Santa
Helena, nas cidades de Mon-
tes Claros, Patos de Minas e
Sete lagoas, em Minas Ge-
rais. Ainda este ano, a em-
presa pretende iniciar as
obras de construgfio de um
novo pavilhio da fibrica 2,
sediada em Nove Hambur-
go (RS),

TECHNIBUS &1



Cresce a receita
das rodovias da CCR

Empresa controladora de
cinco concessiondrias de ro-
dovias, a Companhia de Con-
cessdes Rodovidrias (CCR)
fechou o ano de 2003 com
crescimento em lucro, recei-
ta e movimento. Suas estra-
das AutoBan (SP), Nova
Dutra (SP-RJ]), Rodonorte
(PR}, Ponte Rio-Niteréi (R])
e Via Lagos (RI}) somam

1.290 quilémetros, o equiva-
lente a 14% das rodovias na-
cionais concedidas ¢ 35%
das receitas do setor em
2002. O trafego nestas rodo-
vias cresceu 1,3% em 2003, se
comparado ao ano anterior. No
ano passado, a empresa inves-
tin um total R$ 22 ] milhdes em
obras de melhorias em todas as
vias controladas.

A foto ao lado, publicada
na matéria “Visual que va-
loriza a marca” da edicdo n°
60 de Technibus ¢ de auto-
tia de Moura Fotourquivo &
Produgdes.

Volare W8: producao atinge mil
unidades

Langado hd pouco mais de
um ano, 0 modelo Volare W8
(foto), produzide pela Volare,
chegou 4 milésima unidade
produzida: uma versio lota-
¢io, com 32 lugares, equipada
com ar-condicionado, pega-
mios no teto com tubos de ago
encapsulado e quebra-mato
dianteiro e traseiro, que serd
utilizada para o transporte de
alunos universitirios na cida-
de de Salvador (BA). Os qua-
tro modelos produzidos pela
Volare AS, A6, A8 e W8
sd0 voltados principalmente ao
publico no segmento de trans-
porte diferenciado em centros
urbanos. Para este ano, o fabri-

cante pretende vender outras
mil unidades do modelo W8
no Brasil, que tem como prin-
cipais mercados as cidades de
Séo Paulo, Manaus, Salvader,
Porto Alegre e Curitiba. A Vo-
lare planeja ainda, em 2004,
exportar 10{) unidades do mo-
delo. A Volare fechou o ano de
2003 com 2.800 unidades co-
mercializadas, representando
cerca de 25% do segmento de
minidnibus.

A FERRAMENTA DE MANUTENCAO
o PARA O FROTISTA:
CUSTOS, PECAS, SERVICOS

Nao perca este lancamento!

Dirigido a empresas compradoras de pegas e usuarias de servigos de manutencao, incluindo transportadoras
de carga e de passageiros, cooperativas de transporte, operadores logisticos, embarcadores com frotas
proprias, rgdos gestores de transporte publico, empresas de servigos publicos & outras campanhias

ligadas a atividade de transporte, )
o ANUARIO DE SERVICOS DE MANUTENGAO, PECAS E POS-VENDA
& uma publicagao unficada das revistas Transporte Moderno e Technibus que contém um precioso
conjunto de informagdes atualizadas sobre contratos de manutencao, fornecimento de pecas e senvigos
pos-venda oferecidos por todas as montadoras brasileiras, servicos
de manutencéo disponiveis e mercado de reposigdo de pecas para veiculos comerciais.

Circulacido: maio de 2004
Tiragem: 10 mil exemplares

Fone: (11) 5096-8104
Fechamento publicitario: 30/04/2004

E-mail: otmeditora@otmeditora.com.br



PANORAMA

City tour ventilado
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Sem teto para que os pas-
sageiros do andar superior
possam ter vista panordmica,
o primeiro dnibus Viale Dou-
ble Decker Sunny (foroe), pro-
duzido e comercializado no
Brasil pela Marcopolo, jé
esta circulando pelas ruas da
cidade de Campo Grande
{MS). O modelo foi langado
durante a Festa da Uva 2004,
em Caxias do Sul (RS), no
final de fevereiro. Desenvol-
vido especialmente para ser
utilizado no transporte turis-
tico, o vefculo tem platafor-
ma Low Entry - piso baixo
para entrada e saida capa-
cidade para transportar até 74

A populagdo da cidade de
Sao Paulo estd, de uma ma-
neira geral, satisfeita com os
servigos de transporte. Eo
que revelou a Gltima pesqui-
sa realizada pela Associagfo
Nacional de Transportes Pd-
blicos (ANTP) no final de
2003. Os dados levantados
constataram que 29% da po-
pulagdo paulistana tém 2 dis-
posicio vefculo particular
mesmo percentual registrado
10 ano anterior.

O acesso a0 dnibus metro-

52

pessoas, poltronas com cin-
to de seguranga, microfone e
alto-falantes, cimera interna
no piso superior, rampa de
acesso € espago reservado
para deficientes fisicos, além
de opcionais como geladei-
ra, monitor ¢ videocassete.
Mesmo com dois andares, faz
manobras em vias estreitas
com facilidade, gragas & dis-
téncia entre-eixos menor que
a dos modelos rodovidrios. A
encarro¢adora prevé comer-
cializar o veiculo para outras
cidades turisticas do Pais e
iniciar as exportagdes do
modelo para paises da Amé-
rica Latina.

Ciferal tera 400 novos funcionarios

A encarrogadora Ciferal
acaba de assinar um convé-
nio com o governo do Esta-
do do Rio de Janeiro  atra-
vés do Programa de Atragio
de Investimentos Estrutu-
rantes (Rioinvest), com re-
cursos do Fundo do Desen-
volvimento Econdmico e So-
cial (Fundes) — que permiti-
rd a abertura de 400 novos
postos de trabalho na sua f3-
brica de Xerém
(RI}. Com o au-
mento de pessoal,

a inddstria serd
transformada em -
centro exclusivo

de produgdo de

onibus destinados

ao transporte de
passageiros em

centros urbanos.

“0 foco em Onibus urbanos
val gerar a especializago
profissional da regifio”, en-
fatizou o diretor-geral da en-
carrogadora, Milton Susin. A
Ciferal, que € controlada pela
Marcopolo, levou seu recém-

Transportes agradam em Sao Paulo

politano, que existia para
41% dos entrevistados em
2002, caiu para 34% em
2003. Da mesma forma, a
disponibilidade de dnibus
municipal derrapou de 62%
para 58% quedas irrele-
vantes, segundo a prépria
entidade.

Em geral, o indice de sa-
tisfacio aumentou em todas
as regides da capital paulista,
2 excecilo das regides oeste,
onde a satisfacio dos usua-
rios declinou de 58% para

53%, e central, que registrou
queda de 54% para 48% no
indice.

Na Grande Sdo Paulo. o
percentual de reclamagoes
em relacio aos 19 problemas
que mais afetam o servigo €,
em média, de 53%. A grande
maioria da populagio 89%

acredita que o Onibus deve
ter faixa exclusiva para cir-
culagfo. Curiosamente, 86%
desses entrevistados sdo usu-
arios fregiientes de carro.

Embora 96% dos entrevis-

langado modelo urbano
Citmax (foto) em um Road
Show pelo Brasil para de-
monstracio aos seus clien-
tes. Durante 60 dias, cinco
veiculos com chassis Mer-
cedes-Benz OF 1721 e cin-
co, com Volkswagen 17.210
OD, percorreram cerca de 60
mil km e realizaram 840 vi-
sitas nas principais cidades
das regides Sul, Sudeste,

Centro-Oeste e Nordeste,
Segundo a encarrocadora, a
Citmax tem cerca de 1.000 kg
menos que os modelos seme-
lhantes, 0 que garante menor
desgaste de componentes € a
economia de combustivel.

tados nunca tenham sido as-
saltados no transporte, 35%
dos que j4 sofreram assalto
foram abordados em 6nibus
municipais. Detalhe impor-
tante constatado pela pesqui-
sa. 0s meijos de transporte da
cidade atendem classes mais
favorecidas, mas estas, se
possivel, preferem o trans-
porte individual. Isso signifi-
ca que quern precisa de trans-
porte ndo tem como pagé-lo e
quem tem como pagéd-lo pre-
fere andar de carro.
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CUSTOS OPERACIONAIS (em RS$)

VEICULO
MARCA/MODELO/CARROCERIA
QUILOMETROS RODADOS/MES

CALCULO DOS CUSTOS FIXOS

DEPRECIAGAQ OPERACIONAL
REMUNERAGAD DO CAPITAL
SALARIO DO MOTORISTA
LICENCIAMENTQ E SEGURC GBRIG
SEGURG FACULTATIVO

DESFESAS ADMINISTRATIVAS
SUBTOTAL CUSTOS FIXOS
CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS
COMBUSTIVEL

PNEUS, CAMARAS E RECAPAGENS
MANUTENGAQ (PEGAS E MAQ-DE-OBRA)
LUBRIFICANTE DO MOTOR
LUBRIFICANTE DA TRANSMISSAD
LAVAGEM E LUBRIFICAGAOQ

SUB TOTAL CUSTOS VARIAVELS

CUSTO TOTAL (Mensal e por km rod.)

VEiCULO

MICROGNIBUS RODOVIARIO C/AR

Agrale MA 8.5 TICAIO
10.000
VALOR PARTIC.,
RS R$/KM %

123,07 G123 12,2
1066,50 0,1067 1m,5
112,50 0,7113 12,0
269,97 00270 2,9
345,50 0.0356 38
439,88 0,0440 4.8
436742 0,4367 47,3
2742,00 0,2742 29,7
418,03 G,0418 4.5
1393,56 0,1394 15,1

72,68 0,0073 08

3,83 0,0004 0,0
240,00 0,0240 26
4870,10 0,4870 527
9237,51 0,9238 100,0

ANIBUS ROD. DOUBLE DECKER C/AR

MARCA/MODELO/CARROCERIA Scania K124 6x2/Marcopolo Paradiso 1800

QUILCMETROS RODADOSIMES
CALCULO DOS CUSTOS FIXOS

DEPRECIAGAO OPERACIONAL
REMUNERAGAQ DO CAPITAL
SALARIQ DO MOTORISTA
LICENCIAMENTO E SEGURO OBRIG.
SEGURO FACULTATIVO

DESPESAS ADMINISTRATIVAS

SUB TOTAL CUSTOS FIXOS

CALCULO DOS CUSTOS VARIAVELS

COMBUSTIVEL

PNEUS, CAMARAS E RECAPAGENS
MANUTENGAQ (PECAS E MAO-DE-OBRA)
LUBRIFICANTE DO MOTOR
LUBRIFICANTE OA TRANSMISSAO
LAVAGEM E LUBRIFICAGAD

SUBTOTAL CUSTOS VARIAVEIS

CUSTO TOTAL {Mensal e por km rod.)

VEIiCULO
MARCAMODELC/CARROCERIA
QUILOMETROS RODADOS/MES

CALCULO DOS GUSTOS FIXOS

DEPRECIAGAD OPERACIONAL
REMUNERAGAQ DO CAPITAL
SALARIO DO MOT.e COBRADOR
LICENCIAMENTO E SEGURC OBRIG.
SEGURO FACULTATIVO

DESPESAS ADMINISTRATIVAS
SUBTOTAL CUSTOS FIXOS

CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS

COMBUSTIVEL

PNEUS, CAMARAS E RECAPAGENS
MANUTENGAQ {PECAS E MAD-DE-OBRA)
LUBRIFICANTE DO MOTOR
LUBRIFICANTE DA TRANSMISSAC
LAVAGEM E LUBRIFICAGAD

SUBTOTAL CUSTOS VARIAVEIS

CUSTO TOTAL (Mansal ¢ por ken rod,)
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15.000
VALOR PARTIC.
R$ R$/KM %

2666,74 01778 12,2
2849,00 0,1899 13,0
1459,60 ©,0973 a7

£48,07 0,0433 30

800,80 0,0534 37
104133 0,0894 28
9466,43 0,631 43,3
8226,00 05484 76

975,72 0,0650 45
2494,80 0,1663 114

331.80 0,0221 15

13,16 0,0008 0.1

360,00 0,0240 16
1240147  0,8268 56,7
2186790  1,4579 100,0

ONIBUS URBANO
YOLVO B10M/Marcopolo - Torine

5.000
VALOR PARTIC.
RS R$/KM %
205563 04912 15,9
1952.25 00,3905 15,1
303342 06066 234
507,97 0,1016 30
285,00 0,0570 232
616,76 0,1234 48
$450,95 1,6902 65,2
298043 05961 230
392,00 0,0784 3.0
883,50 0,1767 68
116,53 0,0233 0.9
8,07 0.0018 0,1
120,00 0,6240 0,9
450153 05003 34,8
1205248 25805 100,0

VEICULO

QUILOMETROS RODADOS/MES
CALCULO DOS CUSTOS FIXOS

DEPRECIAGAQ OPERACIONAL
REMUNERAGAD DO CAPITAL
SALARIO DO MOTORISTA
LICENCIAMENTC E SEGURO QBRIG,
SEGURO FACULTATIVO

DESPESAS ADMINISTRATIVAS
SUBTOTAL CUSTOS FIXOS

CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS

COMBUSTIVEL

PNEUS. CAMARAS E RECAPAGENS
MANUTENGAD (PEGAS E MAQ-DE-OBRA)
LUBRIFICANTE DO MOTOR
LUBRIFICANTE DA TRANSMISSAO
LAVAGEM E LUBRIFICAGAQ

SUBTOTAL CUSTOS VARIAVEIS

CUSTO TOTAL (Mensal e por km red.)

VEicuLo
MARCA/MODELO/GARROGERIA
QUILGMETROS RODADQS/MES

CALCULO DOS CUSTOS FIXOS

OEPRECIAGAD CPERACIONAL
REMUNERAGAQD DO CAPITAL
SALARIO DO MOTORISTA
LICENCIAMENTO E SEGURO CBRIG.
SEGURQ FACULTATIVO

DESPESAS ADMINISTRATIVAS

SUBTOTAL CUSTOS FIXOS

CALCULOC DOS CUSTOS VARIAVEIS
COMBUSTIVEL

PNEUS, CAMARAS E RECAPAGENS
MANUTENGCAQ (PEGAS E MAD-OE-OBRA)
LUBRIFICANTE DO MOTOR
LUBRIFICANTE DA TRANSMISSAO
LAVAGEM E LUBRIFICAGAD

SUB TOTAL CUSTOS VARIAVEIS

CUSTO TOTAL (Mensat e por km rod.)

VE[cuLO

ANIBUS RODOVIARIO C/AR
MARCA/MODELO/CARRQCERIA VW 17210-0D/Marcopolo Paradiso1200

10.000
VALOR

RS R$/KM
1860,16 0,1860
172399 G,1724
1459,80 G, 1460
418,22 00418
462,30 05462
657,32 00657
6581,59 0,6582
489643 0,4896
407,88 0,0408
152559 0,1526
129,56 0.0130
22,61 0,0023
240,00 0.0240
7222,07 0,7222
13803,68 1,3804

PARTIC.
%
13,5
12,5
10,6
a0
3,3
4.8
41,7

35,5
3.0
1,1
0.9
0,2
1.7
52,3

100,0

ANIBUS RODOVIARIO C/AR

10.000
VALOR

R$ R$/KM
2124,14 0,2124
2045,30 0,2045
1459,60 0,14860
484,97 0,0485
452,00 00452
640,05 0,0640
7206,05 0,7206
4032,35 0,4032
407.88 0,0408
1410,24 0,1410
12877 00128
15,73 0,0018
240,60 0.0240
6234,97 0,6235
13441,03 1,3441

ONIBUS URBANO

Mercedes OH 1628/Marcopolo - Viaggio

PARTIC.
15,8
152
10,9
36
34
4.8
53,6

30.0
3,0
105
1.0
0,1
1.6
46,4

100,0

MARCAMODELQ/CARROCERIA  Mercedes OF 1721/Busscar - Conmetro |

QUILGMETROS RODADOS/MES
CALCULO DOS CUSTOS FIXOS

DEPRECIAGAQ OPERACIONAL
REMUNERAGAO DO CAPITAL
SALARIO DO MOT. E COBRADOR
LICENCIAMENTO E SEGURO OBRIG
SEGURO FACULTATIVO

DESPESAS ADMINISTRATIVAS

SUBTOTAL CUSTOS FIXOS
CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS

COMBUSTIVEL

PNEUS, CAMARAS E RECAPAGENS
MANUTENGAO (PECAS E MAD-DE-OBRA;}
LUBRIFICANTE DO MOTOR
LUBRIFICANTE DA TRANSMISSAC
LAVAGEM E LUBRIFICAGAD

SUBTOTAL CUSTOS VARIAVELS

CUSTS TOTAL {Mensal & por km rod.)

5.000

VALOR
R$ R$/KM
1077.40 0,2155
1141,56 0,2283
3033,12 0,6066
303.80 0,0608
311,48 0,0623
293,11 10,0986
6360,44 12721
2836,54 0,5273
353,50 0,0707
812,50 0,1625
64,39 0,0129
7.86 00016
120,00 0.6240
3994,79 0,7990
1035523  2,0710

PARTIC.
%
10,4
10
29,3
28
3,0
48
1,4

25,5
3.4
78
0.6
0,1
1.2

38,6

1000
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TURISMO

CIRCUITO COSMOPOLITA

esmo ganhando amplo espa-
¢o na midia como a cidade
com o trinsito mais lento do
pais, com indices de poluicio alarman-
tes e violéncia nas esquinas sem solu-
¢Ao, Sdo Paulo parece apresentar mais
prés que contras para os turistas que
escolhem a metrdpole para visitagio.
Nos dltimos tempos, deixou de ser ape-
nas a maior cidade do Brasil
com turismo voltado basica-
mente para oS negécios. Ago-
ra os visitantes de outras cida-
des, estados e paises querem
também conhecer a histéria da
capital paulista, que até entdo
tinha um passado cultural pou-
co divulgado e escondido atrds
de mulhares de letreiros e pla-
cas luminosas.
De acordo com a operado-
ra de turismo CVC, uma das 5:

mar Dal} ke

maiores do Pafs, até 2002 a CVC: city tour para 28 passageiros, com guia turistico

empresa recebia em Sdo Paulo, em mé-
dia, 8 mil visitantes por ano. A partir de
2003, esse volume cresceu 165%, sal-
tando para 25 mil visitantes. De acordo
com Luiz Fernando Azevedo, gerente
comercial da operadora, o piblico que
vinha a negdcios estd mais interessado
em fazer tours culturais pela cidade.
Coincidentemente, a divulgacio nacio-
nal dos 450 anos da cidade fez com que
muitas empresas criasser passeios per-
manentes, com roteiros que privilegiam
0§ pontos furisticos.

“Nao existiam passe1os fixos, com tra-
jetos pré-determinados ¢ safdas defini-
das. Apenas trabalhiivamos com esse
servigo de maneira eventual, quando
solicitado pelo cliente”, explica o exe-
cutivo, Desde o final de janciro, a CVC
mantém em operagiio o “City Tour de
450 Anos da Cidade™, um inleressante
percurso — até para quem ¢ paulistano —

54

A maior adade brasileira
deixa de ter apenas atrativo
comercial e financeiro para

turistas e desperta 0 Interesse
por passeios historicos
e culturais

Sonia Crespo

[pts an.

com 23 pontos de visitagio € quatro pa-
radas para fotos. Os passageiros efetu-
am confortavelmente uma viagem de
cerca de trés horas e meia, a bordo de
um microdnibus, equipado com ar-con-
dicionado, com capacidade para 28 pas-
sageiros e acompanhados de guia turfs-
tico, que vai explicando curiosidades
dos locais visitados.

“Nos fins de semana estamos saindo
lotados. Chegamos a colocar trés micro-
Bnibus em movimento”, comenta o geren-
te comercial da CVC, que ja transportou
500 passageiros nesse trajeto em apenas
15 dias de operacio. As saidas sdo de quar-
ta a domingo, as 9h30 da manhd (fone
11-6121-7795), geralmente do Hotel Mer-
cure, na zona sul da cidade, e a tarifa € de
R$20e R$ 45 crancas e adultos res-
pectivamente.

Quiras empresas do ramo também
despertaram para a oportunidade de rea-

lizar bons negdcios com o inusitado tu-
rismo histérico por Sdo Paulo. De algu-
ma forma, os congestionamentos estio
sendo driblados por caminhos alternativos
¢ horarios mais trangilos e os recursos
para atrair os turistas, mais explorados.

A Forvip, por exemplo, criou, tam-
bém no aniversdrio da cidade, o “Cir-
cuito Sio Paule”, colocando cerca de
100 vans da empresa de fre-
tamento e turismo Osastur nos
trajetos. S6 que, para inovar,
contratou atores que se ves-
temn de personagens histéricos
e aguardam a chegada dos vi-
sitantes em determinados
pontos turisticos. Assim, é
possivel ver e conversar
com Dom Pedro I no Museu do
Ipiranga, com o maestro Carlos
Gomes no Teatro Municipal,
com um dos soldados da Revo-
lucio Constitucionalista de 32
no Obelisco do Ibirapuera e com o padre
Anchieta, no Pétio do Colégio, entre ou-
tros personagens que simbolizam a his-
toria da capital paulista.

“Esse servigo sempre foi pouco explo-
rado, pelos problemas de mobilidade
que a cidade tem”, explica o diretor da
Forvip e idealizador desse circuito, Aldo
Almeida. As saidas do passeio aconte-
cem todas as quintas, sdbados e domin-
gos, 4s 10 horas, do shopping Jardim
Sul, na zona sul da cidade (fone 11-
5182-3974), e do Centro Cultural de Séo
Paulo. A empresa mantém convénio
com a rede de hotéis Parthenon e dis-
pde de trés 6nibus com o mesmo circui-
to para seus hospedes, que tém descon-
to no passeio. Os Onibus tém ar-condi-
cionado e capacidade para 35 passagei-
ros. O prego é de R$28 por pessoa, e o
roteiro é apresentado cuidadosamente
por uma guia e dois ajudantes. ]
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Dataprom SmartCards:
A sua identidade no
transporte!

Neste mundo repleto de avancos tecnolégicc};s,'
é fundamental garantir a individualidade das
pessoas. Mesmo utilizando um sistema
informatizado, é importante saber quem esta
sendo beneficiado, o quanto e quando estao
usando este sistema.

A Dataprom SmartCards oferece as melhores solugdes em

¢
T, nea, permitindo este controle e
garantindo uma maior seguranga, comodidade e organizagio.

Esta identificagiio é uma forma de agregar valores aos
usudrios, respeitando-os e aproximando-os ainda mais da
sua empresa. Uma integragdo que 56 a tecnologia da
Dataprom SmartCards pode oferecct.

Solugdes em Equipamentos e Softwares de acordo com as
suas necessidades:

Bilhetagem Eletronica para transporte coletivo rodovidtio,
metrovidrio e ferroviario,

Sistemas de controle de acesso;

Sistemas de monitoramento e rastreamento via satélite;
Sistema de controle de conducio de veiculos;

Sistema de informagio ao usuano  Bus Adviser;

SED - Sistema Escola Digital.

Conhega mais detathes dos nossos produtos ¢ sistemas e
descubra todas as suas vantagens.

Produzindo Tecnologia e
Qualidade de Vida
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