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AO LEITOR

Bendita Copa

O ano 2009 terminou e, feito o rescaldo, quase todos sobreviveram. Apesar da
grave crise financeira internacional, o saldo final, particularmente para o Brasil, foi
positivo.

Escolados por subsequentes crises internas colecionadas ao longo das dltimas
duas décadas, o Brasil e os brasileiros aprenderam a viver e a sobreviver sob pressao
e tensdo.

Temperado pelos tufdes da adversidade, o Pais soube antecipar-se a crise de 2009.
Como? Fazendo as licdes de casa com esmero. Tanto assim que o Brasil juntou
reservas acima de US$ 200 bilhdes, um colchdo que permitiu enfrentar os maus
tempos do ano passado com relativa estabilidade.

O provérbio segundo o qual “em casa que falta pdo todo mundo manda, ninguém
tem razdo”, costuma ser pano de fundo em temporadas de crise.

Na questdo do transporte por dnibus, quem sobreviveu até aqui tende a viver dias
melhores. Por qué? Ora, porque principalmente nas operacGes urbanas e intra-urba-
nas as cidades, em crise de mobilidade, tendem a concentrar prioridade em sistema
de transporte coletivo por dnibus, reconhecidamente de mais facil intervencéo e
menor custo.

E de se perguntar. Mas quem garante que agora o0s projetos sairdo do papel? Ha
respostas para tal questdo. A primeira é que o Brasil se quiser dar jeito na mobilidade
terd que curar o imobilismo com que até agora tratou o transporte coletivo, especial-
mente por dnibus. Outra resposta € a pressa: pelo menos 20 projetos de BRT (sistema
de dnibus expresso em vias segregadas) foram selecionados para serem implantados
em cidades que véo sediar a Copa do Mundo de 2014.

Como a Copa ¢ inadidvel, o BRT tera de sair a tempo. Assim, ainda que o Brasil
nao possa garantir o titulo por antecipacdo, os brasileiros podem ter a certeza que
ganharao um transporte mais rapido e de melhor qualidade.

ANUARIO DO ONIBUS 2010
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Crises e copas
aperfeicoam o transporte

De tanto manter as cidades como reféns da locomocao individual,
o Pais, desafiado pela Copa do Mundo de 2014, prioriza

o transporte coletivo

No livro da vida, capitulos de adversi-
dades, quando vividos na pratica, sdo pa-
ginas de conhecimentos que subsidiam a
construcao do enredo. Como na vida, nos
negocios os desafios também servem para
construir licoes empresariais.

O Brasil, reconhecidamente, é um dos
maiores produtores mundiais de dnibus.
N&o é uma condicdo confortavel. Os criti-
cos de plantdo podem apregoar que tal
condicdo deriva de uma aberracdo modal
que tormou o Pais excessivamente depen-
dente do transporte rodoviario.

O fato é gue de pals rural, em poucas
décadas o Brasil amontoou 80% de sua
populacdo em areas urbanas. Consequén-

ANUARIO DO ONIBUS 2010

cias dessa brusca transformacdo se fazem
sentir no cotidiano de problemas que afe-
tam a seguranga, comprometem a habi-
tagao, agravam o saneamento, contami-
nam o meio ambiente e emperram a mo-
bilidade urbana cada vez mais asseme-
lhada aos passos das tartarugas.

A salvacdo é que a humanidade é dota-
da da capacidade de se reinventar toda
vez que obstaculos comecam a compro-
meter sua sobrevivéncia.

Esta edicdo do Anudrio do Onibus traz
uma série de relatos sobre transforma-
¢des em curso, introduzidas que foram
para salvar atores e expectadores do es-
petdculo da vida.

O mundo viveu em 2009 uma crise fi-
nanceira de poucos precedentes. A expe-
riéncia amarga lancou efeitos que, trans-
formados em ligdes, podem ajudar a cons-
truir tempos menos traumaticos.

Os reflexos estdo por toda parte. No
setor de nibus, por exemplo, as licdes de
ontem pavimentam 0s passos atuais.
Veja-se o caso do BRT (Bus Rapid Transit),
um sistema criado no Brasil nos anos 1970
pelo arquiteto Jaime Lerner.

Por anos a fio Curitiba foi colocada no
pedestal como a cidade que resolveu a
questdo da mobilidade a custos médicos,
apropriados para um pais de parcos re-
cursos de investimentos.



Lerner ndo inventou a roda. Tratou, isto
sim, de priorizar o uso do 6nibus ao pre-
servar o espaco reservado para o trans-
porte coletivo.

No passado esse espaco foi do bonde. O
especialista em transporte plblico Adriano
Branco lembra que na primeira década de
produgdo nacional de carros Sao Paulo per-
deu 261 km de linhas de bondes que aten-
diam a 706 km de itinerarios.

Trocou-se o coletivo pelo individual. Bran-
co demonstra isso com nimeros da Regido
Metropolitana de S&o Paulo, formada pela
capital paulista e mais 38 cidades vizinhas.
Nos uitimos 60 anos a populacdo dessa
regido passou de 2,4 milhdes para 19,7
milhdes de habitantes, crescimento de 8,2
vezes, e 0 nUmero de carros disparou de
100 mil para 6 milhdes de unidades, 60
vezes. "Enquanto isso, no mesmo periodo
a oferta de transporte plblico mal acom-
panhou o crescimento populacional.”

Depois de muitos anos de prioridade
para o individual é chegado o momento
de eleger a mobilidade coletiva como for-
ma de aliviar as cidades brasileiras da as-
fixiante paralisia.

A oportunidade do transporte coletivo
é agora, nao s6 como saida a imobilidade
generalizada que compromete a qualida-
de de vida e a produtividade nas zonas
urbanas. O momento é favoravel também
porque é véspera de dois eventos de peso
programados para o Brasil, a Copa do
Mundo em 2014 e as Olimpfadas de 2016.

A Africa do Sul, sede da Copa do Mun-
do de Futebol de 2010, inspirada na so-
lugdo brasileira de BRT (transporte ex-
presso por dnibus em viasa segregadas)
construiu na cidade de Joanesburgo uma
rede de 325 km de vias exclusivas e 40
terminais de integragdo.

O Brasil, a fonte inspiradora do sistema
sul-africano de BRT, esta deixando de cul-
tivar o ditado segundo o qual "em casa de
ferreiro 0 espeto é de pau”. A mesma Copa
do Mundo, 56 que em 2014, abriu as portas
do Pals para solugdes que em condi¢des
normais dificiimente sairiam do papel.

Dos 47 projetos que compdem o PAC da

Mobilidade Urbana, 20 sao BRTs em cida-
des-sedes da competi¢do. "O BRT é uma
opcao que apresenta uma obra mais rapi-
da e mais econdmica se comparada a de
outros modais ", costuma dizer Otavio Cu-
nha, presidente da NTU. “Os 20 BRTs se-
rdo 20 vitrines para mostrar a eficiéncia
do transporte coletivo por &nibus”, assi-
nala Marcos Bicalho dos Santos, diretor
superintendente da entidade.

Um comparativo de prazos e pregos le-
vantado pela Jaime Lerner Arquitetos As-
sociados mostra que um corredor de 10
km de BRT leva 2,5 anos para ser implan-
tado a um custo de R$ 111 milhdes. O
mesmo trecho de Metrd e VLT (veiculo leve
sobre trilhos) custa R$ 2 bilhdes e RS 404
milhGes, respectivamente, sem contar
que levam 9 e 6 anos até ficarem prontos.

A Copa do Mundo de 2014 era a cimpli-
ce que faltava para o Brasil dar um salto
em matéria de qualidade da mobilidade
urbana. Como o Pais estd em contagem
regressiva para abrigar o evento, ndo ha
tempo a perder com sonhos e fantasias.

“Um dos grandes equivocos na discus-
sdo das grandes cidades em todo o mun-
do é a polarizagdo entre a op¢do pelo car-
ro ou pelo metrd no enfrentamento dos
desafios da mobilidade urbana", acentua
a publicagdo intitulada Avaliagdo Compa-
rativa das Modalidades de Transporte P-
blico Urbano de autoria da Jaime Lerner
Arquitetos Associados. Segundo o estu-
do, diante do tréfego de carros que cresce
sem parar "alimenta-se no imaginario
popular" a ideia de que a solugdo seria a
ampliacdo da infraestrutura vidria com
viadutos, vias expressas, grandes esta-
cionamentos. Tais intervengdes reforcam
o0 conceito de que "sé o metrd poderia
resolver essa confusdo fenomenal”.

LICITACAO NO ONIBUS RODOVIARIO

Bem antes da Copa de 2014, se obede-
cido o cronograma estipulado pela Agén-
cia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT), a operagdo de transporte rodo-
viario interestadual e internacional de
passageiros estard regida por novos con-

tratos. Se tudo correr como prevé o ca-
lendario, dezembro de 2011 marcaré o
"fim da transicdo dos servigos". Em ou-
tras palavras estara encerrada a novela
da licitacdo do sistema.

Antes do capitulo final, que é o nono,
oito anteriores terdo que ser vencidos.
0 primeiro deles é a pesquisa opera-
cional, com conclusdo projetada para
maio de 2010. Treze meses depois, em
junho de 2011, esté previsto o fechamen-
to da oitava fase, chamada de homolo-
gacdo dos resultados e adjudicagao do
objeto do contrato.

A primeira etapa é o alicerce. Trata-se
de uma pesquisa encomendada pela ANTT
a Fundaco Instituto de Pesquisas Econd-
micas (Fipe), da Universidade de Sao Pau-
lo. O levantamento colhe dados de deman-
da e oferta relacionados ao transporte ro-
dovidrio interestadual e internacional de
passageiros, bem como obtém parametros
operacionais para subsidiar o processo de
elaboracdo do Plano de Outorgas das li-
nhas a serem licitadas. "A pesquisa permi-
tird verificar a realidade do setor e planeja-
lo para oferecer servicos eficientes aos usu-
arios", informa a agéncia.

Em meados de margo de 2010 a pesqui-
sa de campo, em andamento, havia moni-
torado 179 terminais rodoviarios nas prin-
cipais cidades brasileiras. Até aquele pe-
riodo haviam sido aplicadas 320.000
entrevistas em passageiros de 90.000 6ni-
bus que partem, chegam ou transitam nos
terminais pesquisados. O levantamento
colhe amostras em 3.500 viagens de to-
dos 0s servicos existentes.

Depois de contestar os critérios com que
se pretendia realizar a licitagdo em 2009,
Renan Chieppe, o presidente da Associa-
¢do Brasileira das Empresas de Transporte
Terrestre (Abrati) aguarda a divulgacdo do
novo processo licitatério que esta sendo
conduzido pela ANTT. "Nossa esperanga é
que a base de dados atenda aos quesitos
de origem e destino, sazonalidades da de-
manda, itens que ndo foram considerados
anteriormente e que mereceram as criti-
cas da Abrati", diz Chieppe.
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URBANO

Brasil mar

da mobilidade

O 6nibus, meio de mobilidade mais usado, sempre discriminado,
ganha destaque entre os legados da Copa do Mundo, que priorizam
a implantacdo de novos sistemas BRT

Durante décadas o Brasil viveu em per-
manente scbe e desce nas taxas do Pro-
duto Interno Bruto (PIB). Tal conjuntura
camuflou o caos da mobilidade.

Bastou, no entanto, um periodo mais
prolongado de crescimento para que o pro-
blema aflorasse e desnudasse as mazelas
que atormentam o ir e vir dos brasileiros.

0O Brasil decididamente ndo fez a licdo

ANUARIO DO ONIBUS 2010

de casa. Cercado de inflagdo durante dé-
cadas, o Pais teve na corrosdo da moeda
um &libi para postergar investimentos em
infraestrutua de transporte urbano. En-
quanto a infla¢do andava a solta as cida-
des inchavam. Se em 1970, 40% dos 90
milhdes de brasileiros moravam em cida-
des, em 2008 nada menos do que 80%
dos 200 milhdes viviam apinhados nas

S

—

ca 0 gol

zonas urbanas.

Essa rapida e radical mudanga no perfil
populacional trouxe sequelas inquietan-
tes nos campos da seguranca publica,
habitacdo, salide, educagdo, saneamento
e, claro, em matéria de mobilidade. O
transporte publico que deveria ser engran-
decido até para neutralizar a estontetante
urbanizagdo, tem sucumbido e encolhido



ante a forga do transporte individual.

Um dos varios exemplos: mesmo em qua-
dro de brutal concentragdo populacional em
zonas urbanas, a demanda de passageiros
por dnibus estd em queda. De acordo com
indicadores do Idet (dados do setor de trans-
portes levantados pela Fundagdo Instituto
de Pesquisas Econdmicas  Fipe, da Univer-
sidade de S&o Paulo), em fevereiro de 1996
as cidades brasileiras movimentaram em
dnibus 1,14 bilh&o de passageiros, Em feve-
reiro de 2010, o nimero caiu para 854 mi-
Ihdes. Ou seja, 25% a menos.

Pesquisa realizada pela Associacdo Na-
cional das Empresas de Transportes Urba-
nos (NTU) revela que a demanda de passa-
geiros no sistema de transporte urbano por
dnibus declinou 2,13% e 4,05%, respec-
tivamente, em abril e outubro de 2009 na
comparagdo com iguais meses de 2008. A
pesquisa é realizada ha vérios anos em 14
cidades do Brasil nos mesmos periodos,
considerados meses tipicos sem a influén-
cia de efeitos sazonais.

"0 ano de 2009 interrompeu sequéncia
de quatro anos de crescimento de deman-
da. S6 podemos creditar o declinio a crise
financeira mundial e que afetou o Brasil”,
afirma Marcos Bicalho dos Santos, dire-
tor-superintendente da NTU. Houve exce-
¢Bes, entre elas na regido da Grande For-
taleza. "0 nlimero de passageiros na nossa
empresa cresceu 10% em 2009 e preve-
mos para 2010 mesmo ritmo de ex-
pansdo”, informa Dalton Guimardes, di-
retor da Empresa Vitéria que opera linhas
interurbanas na regido metropolitana da
capital cearense. “Ha um crescimento in-
fluenciado pela ativida-
de econdmica, principal-

CIDADE IMPACTO NA TARIFA %
Aracaju 21,86
Campinas 7,58
Campo Grande 20,63
Caxias do Sul 12,00
Chapecd 18,42
Curitiba 15,27
Florianépolis 9,91
Fortaleza 25,09
Goiania 18,77
Natal 21,88
Porto Alegre 25,63
Recife 19,35
Salvador 16,63
Sdo Luis 33,77
Teresina 23,17
Vitéria 18,70
Fonte: NTU

em transporte publico Adriano Branco
saca nimeros da Regido Metropolitana
de S&o Paulo, formada pela capital pau-
lista e mais 38 cidades vizinhas. Nos ulti-
mos 60 anos a populacdo dessa regido
passou de 2,4 milhdes para 19,7 milhdes
de habitantes, crescimento de 8,2 vezes
e 0 nimero de carros disparou de 100 mil
para 6 milhes de unidades, 60 vezes mais.
Enquanto isso no periodo a oferta de trans-
porte publico mal acompanhou o cresci-
mento populacional, lembra Branco.
Pode-se dizer que o transporte indivi-
dual, apesar de derramar o caos sobre a
mobilidade, tem vencido sucessivas ba-

mente na construgo Ci-  Etapas METRO VLT

vil com 0 prograrpa 'pclz- Prazo Custo Prazo  Custo
p.UIar qe ca~sa propria-. {Anos) (RS mithdes)  (Anos) (RS milhGes)
diz Guimaraes.

Afora casos isolados, PROJETO BASICO 45 15
otransporte urbano ests  FINANCIAMENTO 05 0.5
dentro de um circulo vi-  PROJETO EXECUTIVO 1 50 20
cioso ligado ao cresci-  IMPLANTAGAO 5 20000 2 4000
mento desordenado das  1oTAL 9 2.010,0 6 404,0

cidades. O especialista

BRT
Prazo Custo
{Anos) (R$ milhdes)

* Para implantagao de um corredor de 10 km com capacidade para até 150 mil passageiros/dia

talhas travadas com o transporte coleti-
vo. Branco recorda que na primeira déca-
da de produgéo nacional de carros a cida-
de de S&o Paulo perdeu 261 km de linhas
de bondes que atendiam a 706 km de iti-
nerarios.

Vozes como Adrianc Branco e Jaime Lerner
(criador em Curitiba, nos anos 1970, do con-
ceito de Gnibus expresso em corredores ex-
clusivos) na defesa do priorizacdo do trans-
porte coletivo sobre o individual foram aba-
fadas ao longo das Ultimas décadas. Pouco
efeito surtiram. E fato que brasileiro tem
predilecdo em aplicar aqui o que deu certo
no exterior.

Lerner, embora tenha deixado a capital
paranaense um brinco em matéria de trans-
porte integrado por nibus, no Brasil efeti-
vamente por décadas pregou no deserto.
Sorte que além de ideias, ele foi ex-prefeito
de Curitiba e ex-governador do Parana. Com
poder, adotou e difundiu a tecnologia de Bus
Rapid Transit (BRT) ouTransporte Rapido
por Onibus que serviu de credencial para
aplicacdo em outras partes do mundo, uma
delas em Joanesburgo, a capital da Africa
do Sul, que esta recebendo 325 km de vias
exclusivas e 40 terminais de integracéo no
sistema BRT. A Copa do Mundo de Futebol
abriu as portas da Africa do Sul para solu-
¢Bes criativas e vidveis economicamente
para melhoria da mobilidade.

A mesma Copa do Mundo, sé que em
2014, esta abrindo também as portas do
Brasil para solugbes que em condicdes
normais dificiimente sairiam do papel.

Dos 47 projetos que compdem o PAC da
Mobilidade Urbana, 20 s&o BRTs em cida-
des-sede da competicdo.
“0O BRT é uma opgéo que
apresenta uma obra mais
répida e mais econdmica se
comparada a de outros mo-
dais”, costuma dizer Ota-

0.5 03 vio Cunha, presidente da
05 02 NTU. “Os 20 BRTs serdo 20
0,5 05 vitrines para mostrar a efi-
1,0 1100 ciéncia do transporte cole-
25 111,0 tivo por Gnibus”, assinala

Marcos Bicalho.
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Um comparativo de prazos e precos le-
vantado pela Jaime Lerner Arquitetos As-
sociados mostra que um corredor de 10 km
de BRT leva 2,5 anos para ser implantado a
um custo de R$ 111 milhGes. O mesmo
trecho de metrd e VLT (veiculo leve sobre
trilhos) custa R$ 2 bilhdes e R$ 404 mi-
Ihes, respectivamente, sem contar que
levam 9 e 6 anos até ficarem prontos.

A Copa doMundo de 2014 era a cimpli-
ce que faltava para o Brasil dar um salto
em matéria de qualidade da mobilidade
urbana. Como o Pais estad em contagem
regressiva para abrigar o evento, ndo ha
tempo a perder com sonhos e fantasias.

“Um dos grandes equivocos na discus-
sdo das grandes cidades em todo o mun-
do é a polarizacdo entre a op¢ao pelo car-
ro ou pelo metrd no enfrentamento dos
desafios da mobilidade urbana”, acentua
a publicacao intitulada Avaliacdo Compa-
rativa das Modaliidades de Transporte
Publico Urbano de autoria da Jaime Lerner
Arquitetos Associados. Segundo o estu-
do, diante do trafego de carros que cresce
sem parar “alimenta-se no imaginario
popular” a ideia de que a solucdo seria a
ampliagdo da infraestrutura viaria com
viadutos, vias expressas, grandes esta-
cionamentos. Isso aumenta o espaco para
o transporte individual, além de vender a
ideia de que “so o metrd poderia resolver
essa confuséo fenomenal”. O estudo diz
que o metrd tem restricoes, uma delas é
a exigéncia de estagdes mais espacadas,
longos corredares e escadarias imensas,
“obstaculos que ampliam o tempo de via-
gem e limitam a mobilidade principalmen-
te para idosos, criangas e viajantes com
bagagens”.

QOutra restricdo ao metrd é o custo. “Lon-
dres, Paris, Moscou, Nova York tém redes
extensas, mas sua construcdo foi iniciada
ha mais de 100 anos quando os custos de se
trabalhar no subsolo eram mais baratos”,
segundo a explicagao do estudo.

Com as credenciais de ter criado um
sistema de Gnibus que deu certo aqui e
em vdrias cidades do mundo, a Jaime
Lerner Arquitetos Associados entende que
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Jaime Lerner defende a priorizacdo do
transporte coletivo sobre o individual

"0 dnibus é, e contiinuara sendo por mui-
to tempo o principal  sendo o Unico
meio de trnsporte para a maioria da po-
pulacdo de nossas cidades”. E desfecha:
“Cresce a busca por alternativas mais sim-
ples, eficientes e adequadas as realida-
des econdmicas e as possibilidades locais
com investimento e implantagdo rapidos,
mesmo que sejam solucoes ‘tempora-
rias’, adequadas para os préximos 15 ou
20 anos”

Onibus contribui pare
Sao Paulo ndo parar

Entre as maiores metrépoles do mun-
do, sobre a pulsante e dinamica Sao Pau-
lo sempre se disse que ela ndo pode pa-
rar. A cosmapolita capital paulista, de tan-
to crescer e acolher gente de todos rin-
cdes, de ha muito vem andando devagar,
quase parando.

Quem anda por S&o Paulo e seu entor-
no vé que embora congestionada,
emperrada, a metrdpole vive em perma-
nente reinven¢do para nao sucumbir. Pa-
rar seria capitular, render-se aos desafios
inerentes ao progresso.

Mesmo com infraestrutura de metrd e
trem de superficie em modemnizacdo e ex-
pansdo, a cidade de Sdo Paulo depende
visceralmente do dnibus. Metrds e trens
transportam em torno de 4 milhdes de pas-
sageiros por dia. Os 15 mil 6nibus levam 8
milhdes, o dobro dos sistemas sobre trilhos.

E como se quase a metade da popula-

¢do do mundo andasse por ano na frota
de dnibus urbana paulistana. E verdade.
Os dnibus de Sao Paulo transportaram em
2009 um total de 2,87 bilhdes de passa-
geiros (60% pelo subsistema estrutural
40% pelo subsistema local). Houve uma
leve expansdo de 1,2% sobre o volume
mavimentado em 2008.

Para cobrir gratuitades e outros bene-
ficios, no ano passado a prefeitura de Sao
Paulo injetou cerca de R$ 1 bilhdo em sub-
sidios no sistema de Gnibus urbanos. A
capital paulista € uma das raras que inje-
tam subsidio direto. Mas cresce a inci-
déncia de regides que praticam algum tipo
de desoneracao tributria como forma de
proteger as tarifas de transporte coleti-
vo. E o caso do Ceard, que desde 2008
cortou pela metade o ICMS sobre o dleo
diesel como forma de reduzir o custo do
quildmetro rodado. “Além do ICMS, ha
cidades do Brasil reduzindo também a
aliquota de ISS, o imposto sobre servigos
incidente sobre as operadoras de trans-
porte coletivo”, lembra Marcos Bicalho,
da NTU.

530 Paulo tem vérios tipos de bilhe-
tagem. O mais usado é o Bilhete Unico
Comum que permite fazer até 4 viagens
no periodo de 3 horas ao custo de apenas
uma tarifa. A capital paulista opera ainda
com o Bilhete Unico Mae Paulistana (ga-
rante o transporte gratuito da gestante)
e o Bilhete Unico Amigéo, que permite
que os usuarios do bilhete comum fagam
até 4 viagens de 6nibus em 8 horas aos
domingos e feriados, pagando apenas uma
tarifa.

A'inteligéncia eletrénica do sistema de
bilhetagem afinou a fiscalizacao e bara-
teou o custo da mobilidade ao liberar as
catracas para permitir a multiplicidade de
viagens e o estimulo a integracdo

Se na gestdo da bilhetagem S&o Paulo
estad modernizada, no sistema operacional
a cidade precisa evoluir. H& muito que se
fazer ainda em infraestrutura de corredo-
res que permita ao usuario de dnibus ter
uma mobhilidade mais eficaz e, por conse-
quéncia, melhor qualidade de vida.



A Integracao perfeita
entre versatilidade
e robustez.

A Agrale investe em tecnologia para produzir chassis totalmente
adaptados as necessidades do mercado. Sua experiéncia no
setor e a versatilidade das linhas Micro e Midi, resultam em

segurancga, conforto e eficiéncia.



16

URBA O

Rio de Janeiro cria
megaintegracao

Algumas centenas de cidades brasilei-
ras adotam algum tipo de bilhetagem ele-
tronica no transporte coletivo, uma tec-
nologia que cada vez mais se desenvolve
no Pais a partir das necessidades que se
apresentam. Desde comeco de fevereiro,
por exemplo, o governo do Estado do Rio
de Janeiro colocou em operacdo um dos
maiores sistemas de integracdo de trans-
portes, o cartdo Bilhete Unico, com acel-
tacdo em 16 mil &nibus (de 516 linhas inter-
municipais), 281 vans intermunicipais le-
galizadas, além de todo sistema de trens,
barcas e metrd.

"A implantaco do Bilhete Unico sequiu
um rigoroso estudo sobre transportes pU-
blico de passageiros na Regido Metropo-
litana, estudo este que indica que 98%
das viagens intermunicipais na regido sdo
realizados num periodo de tempo inferior
a duas horas”, diz o secretario de Trans-
portes Julio Lopes.

0 governo subsidia parte da viagem do
usudrio que adere ao Bilhete Unico em vi-
agens intermunicipais toda vez que o va-
lor da viagem for maior do que R$ 4,40.

0 governo do Rio estd destinando R$ 220
milhdes para custear o perfodo Inicial (um
ano) de funcionamento do Bilhete Unico.

Consorcio fortalece

sistema em Recife

De pais rural, num piscar de olhos o Bra-
sil passou a ter uma populacdo predomi-
nantemente urbana, transformagao célere
e ndo planejada que tem trazido muita dor
de cabeca aos habitantes e insdnia aos
gestores publicos.

Em torno das principais capitais brasi-
leiras brotaram do dia para noite aglome-
rados urbanos que engrossam o cinturéo
das chamadas regides metropolitanas. £
natural que tal ajuntamento tenha trazido
problemas incomensuraveis.

Para complicar, embora vizinhas e pade-
cendo dos mesmos males, cidades que in-
tegram uma mesma regido metropolitana
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BELO HORIZONTE

linha valor (R$ milhdes)
BRT Antonio Carlos-Pedro | 688,24
BRT Pedro Il 231,50
BRT Area Central 56,00
BRT Via 210 96,02
BRT Via 710 156,11
BRT Cristiano Machado 51,20
CUIABA

BRT Aeroporto 317,60
BRT Coxipé-Centro 132,30
CURITIBA

BRT Av. Candido Abreu 507
FORTALEZA

BRT Dedé Brasil 41,60
BRT Raul Barbosa 53,60
BRT Alberto Craveiro 33,70
BRT Paulino Rocha 34,60
MANAUS

BRT Leste-Centro 230,0
PORTO ALEGRE

BRT Protasio Alves 53,0
BRT Assis Brasil 28,0
RECIFE

BRT Norte-Sul 169,0
BRT Leste Oeste 99,0
RIO DE JANEIRO

BRT Aeroporto-Penha-Barra  1.610,0
SALVADOR

Aeroporto-Acesso Norte 567,7

mantém-se isoladas como se o problema
ao lado ndo causasse efeitos em cascata.

H& excecBes. Regides metropolitanas
que integraram o sistema de transporte
de passageiros, por exemplo, tém conse-
guido a um s6 tempo melhorar e baratear
a mobilidade. S&o os casos de Curitiba,
Goiania e Recife.

No caso de Recife, a decisdo de juntar
forcas e remar na mesma dire¢do come-
¢ou com a criacdo, em setembro de 2008,
do Grande Recife Consdrcio de Transpor-
te, possivel gragas a lei federal 11.107, de
abril de 2005, que dispde sobre normas

gerais para a Unido, os estados, o Distrito
Federal e os municipios constituirem con-
sorcios publicos para a realizacdo de ob-
jetivos de interesse comum. Ao longo de
2007, o projeto de Lei que criava o consor-
cio foi analisado e votado e aprovado pela
Assembléia Legislativa. No final do mesmo
ano foi instituido o Comité de Transicao res-
ponsavel pela coordenacdo do processo de
criagdo formal do consércio de transporte.
Além disso, os técnicos do comité desen-
volveram a proposta de estrutura organi-
zacional, que dimensionou o tamanho da
nova empresa.

A chegada do consorcio marca nova for-
ma de tratar o transporte publico de pas-
sageiros. A gestao plenamente comparti-
lhada traz maior integragdo ao sistema,
garantindo a ampliacdo e a melhoria na
prestacdo de servigos.

Quando a clpula se entende, os benefi-
cios sdo estendidos para o usuario, que sen-
te no bolso. InformagGes do governo de Per-
nambuco déo conta de que um passageiro
que precisava se deslocar de Maranguape |
ou Il para lgarassy, tinha um gasto mensal
de R$ 246,50 (ja que pagava quatro passa-
gens do anel B todos os dias, sendo duas
para ir e duas para retornar).” Agora, esse
mesmo Usudrio passou a pagar apenas duas
tarifas (do anel B) por dia, ja que ao apanhar
0 Gnibus em Maranguape, seque até o Ter
minal Pelépidas, onde ird descer e pegar
outro coletivo sem a necessidade de pagar
uma nova passagem. O mesmo acontecera
no seu retorno. A economia mensal, em ca-
505 como esse, sera de R$ 123,25".

O Grande Recife Consércio de Transpor-
te, com mais de 300 funcionarios, gerencia
um sistema de 17 empresas de Gnibus que
realizam diariamente 25 mil viagens por
dia com 1,8 milhdo de passageiros. O sis-
tema opera 2.728 dnibus com 358 linhas
que atendem as 12 cidades da Regido Me-
tropolitana de Recife. A unido das cidades
certamente tornou mais facil planejar as
demandas e equacionar projetos como o
de Transporte Rapido por Onibus, previsto
para a regido metropolitana de Recife para
a Copa do Mundo de 2014,
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Como seria hom se a natureza tivesse mais verde e a cidade tivesse mais vida, com
menos poluicdo e congestionamentos. Andar de énibus ajuda o diminuir o emissio
de poluentes nocivos a saide, promove a reducio de veiculos nas ruas e rodovias e
estimula o harmonia na sociedade. Andar de dnibus é bom, seguro e confortdvel.
£ bom para todos, inclusive vocé!
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