s entregas
urbanas, cada ez
mais dificeis



A nova linha Cargo, da Ford,
pPossui muitas vantagens.
Uma delas € que vocé
pode escolher,
na hora da compra,
o motor que vai equipar
seu caminhdo
ou sua frota. E decidir-se
pela economiq,
durabilidade e poténcia
de um motor MWM,
Afinal, para uma
linha mundial
de caminhoes,
nada como um motor
consagrado.

MOTORES

Melhor do que ser diesel € ser MWM.

decar {gase



ior, ora, vo étem
e O em

Foi pensando em vocé que Transporte
Moderno criou este novo canal de
comunicacao com o leitor. O espaco abaixo ¢
seu. Use-0 para criticar, analisar, sugerir €
consultar a vontade.

& Comente ou critique esta edigao ou alguma de suas reportagens.
® Solicite maiores informagoes sobre 0s assuntos abordados.
® Sugira temas para reportagens futuras.
® Consulte nossa redagao sobre assuntos de nossa especialidade:
Custos, tarifas, regulamentagao, legislacao, cargas perigosas,
manutencao, caracteristicas técnicas de veiculos, etc.

Dobre, cole e ponha no correio. Nao é preciso selar.
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O selo sera pago por
EDITORA TM LTDA

01098 Sao Paulo - SP
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Quem assina
“Transporte Moderno”’
val mais longe

Se a sua empresa quer reduzir custos e ganhar na distribuicao, contrate
0s servigos de uma equipe altamente especializada de jornalistas, técni-
cos e advogados. Para tanto, basta assinar TRANSPORTE MODERNO.
Por trés de cada exemplar, feito pensando exclusivamente no empre-
sério e no técnico de transportes, estao 23 anos de experién-

cia e uma formula editorial consagrada pelo sucesso. Lendo

i a A TRANSPORTE MODERNO, vocé vai acompanhar de perto os
rumos da politica de transporte, as novidades da industria, o
desempenho, os pregos, os custos operacionais e a manutencdo dos
nossos veiculos comerciais, as tarifas e regulamentos, as alternativas
energéticas, a selecado de meios de transportes, a solucao de problemas
logisticos, etc. Quem |&8 TRANSPORTE MODERNO esta sempre bem in-
formado sobre tudo o que se passa no mundo

do transporte. E quem tem melhores informacoes

decide melhor- e vaimais longe.

Revista

transporte moderno

FACA JA A SUA ASSINATURA

Desejo fazer uma assinatura anual de TRANSPORTE MODERNO. Para isso: {marque comum “x”)

() Estou enviando cheque n? do Banco

em nome da EDITORA TM LTDA no valor de Cz$ 180,00( ) Solicito faturamento e cobranga bancaria.
Nome Cargo que ocupa

EMPRESA

Ramo de atividade Fone

Quero o recibo ou a fatura. CGCn?

O em meu nome
Insc. Est.
Oem nome da empresa
Envie meus exemplares para: [Jendereco da empresa __endereco particular

Endereco Bairro
CEP Cidade Estado

Data Assinatura
(carimbo da empresa)



Algumas
especialidades
da casa

® Lancamentos de veiculos,
equipamentos e componentes
® Fretes, custos e pregos

e Manutencao de veiculos
@ Politica de transporte

® Regulamentos do
transporte

® Desempenho

de veiculos

® Politica energética

® Sele¢ao de meios

de transporte

¢ Renovagdo de frotas

® Logistica e distribuicao

EditoraTM Ltda
Rua Said Aiach, 306
Fone 884-2122 Sao Paulo
CEP 04003

ISR-40-3723/84
UP Central
DR/SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

Nao é necessario selar

O selo sera pago por

EDITORA TM LTDA

01098 Sao Paulo-SP.



Nos Estados Uni-
dos, mais do que de
mera competicdo, o
clima € de guerra
total entre cami-
nhdo e trem. “Os
transportadores ro-
doviarios estdo ran-
gendo os dentes es-
tes dias. E por uma
boa razdo”, vanglo-
ria-se um anincio
da Southern Pacif
Transportation Co.,
publicadoem 1984.
“Desde 1980, to-
mamos das rodovias
0 equivalente a 250
mil carretas de car-
ga”, prossegue o a-
nuncio.

Segundo a publicidade,
uma das armas da ferrovia é a
intensa utilizagdo de garantia
de prazos de entrega. “Nesse
1984, nossas pistolas estdo
carregadas™, advertia a Sou-
thern Pacific. “Podemos en-
frentar o caminhdo em qual-
quer lugar onde ele vd. Por
exemplo, na rodovia Interes-
tadual 5, entre Portland e Los
Angeles”, onde circulam 850
mil caminh@es por ano.

e

e

Guerra entre caminhées e trens nos EUA

Qs
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O desafio mexeu com os
brios da Volvo White. Seus
técnicos contratacaram desen-
terrando um teste de 1975,
conduzido pelo Departamen-
to de Transporte americano,
onde o caminhdo ganhou do
trem. O teste consistiu em
despachar duas cargas fracio-
nadas idénticas (48 caixas de
guardanapos) por trem e por
rodovia, utilizando duas trans-
portadoras diferentes.

Cavaleiros da Fenatac ainda
nao encontraram seu tertius

Embolou o meio de campo
da sucess@o na Fenatac. Ago-
ra, além do ex-malufista Se-
bastifo Ubson Ribeiro e do
peemedebista Valmor Weiss,
hd um terceiro candidato. E o
esperto Oswaldo Dias de Cas-
tro, atual presidente da Enti-
dade e ex-presidente da NTC.

Aparentemente, Castro
quer repetir 1983, quando sur-
giu, nos tltimos minutos, co-
mo o “tertius” salvador na
acirrada disputa entre Thiers
Fattori Costa e Sebastido Ub-
son Ribeiro. Destavez, porém,
ndo hd indicios de retiradas
de candidaturas. Weiss, espe-
cialmente, diz que continua
candidato.

Os cavaleiros da tavola re-
donda da NTC parecem sonhar
com uma providencial compo-
si¢do entre Castro e Weiss, Tal
composigdo viabilizaria a vito-
ria do primeiro e abriria as
portas para seu retornoa NTC,

ano que vem, como presiden-
te conjunto das duas entida-
des. O acordo, no entanto,
ndo parece ficil. Enquanto
Castro, nesses ultimos trés
anos, tem mantido a Fena-
tac 2 sombra da NTC, quase
como uma federacdo decora-
tiva, Weiss tem planos para o
completo divércio, Se vencer
as elei¢Bes, leva a sede da Fe-
natac para Brasilia.

‘ !
Oswaldo Dias de Castro
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Raildere  lationfrom
acom etitors point of view

No final, apesar de um atra-
so de seis horas, devido a uma
nevasca, o caminhdo entregou
a carga em pouco mais de 45
horas. J4 a ferrovia levou mais
de 67 embora a garantia de
entrega fosse de 35 horas.

Embora o “teste” tenha se
limitado a um dnico experi-
mento, com carga tipica para
caminhdo, o exemplo mostra
até onde pode chegar a dispu-
ta pelos clientes.

Linha Cascavel-
Caracas para
no Itamarati

A linha Cascavel-Caracas, j4
pleiteada pela Eucatur, esbar-
rou nos tramites burocrdticos
do governo brasileiro. Jd au-
torizada pelo governo vene-
zuelano, liga¢do aguarda a as-
sinatura do acordo bilateral
de transporte de passageiros,
autorizando a reciprocidade
da medida, ou seja, a instala-
¢@30 de uma linha ligando os
dois paifses por uma empresa
venezuelana.

Armando Ribeiro Prata, di-
retor da Eucatur, informou
que ainda ndo teve oportuni-
dade para sensibilizar o atual
ministro das RelacGes Exte-
riores, Abreu Sodré, para ob-
ter apoio 4 assinatura do acor-
do bilateral. O chanceler an-
terior, Saraiva Guerreiro, em
contatos mantidos pelo em-
presdrio, apreciou a idéia, mas
nao teve tempo para executar
o acordo.

A Eucatur jd realiza uma li-
ga¢do rodovidria, para o trans-
porte de passageiros, entre o
Brasil e a cidade venezuelana
de Boliver, préxima ao terri-
tério de Roraima.

Nuamero de candidatos aumenta e
pode dividir a forca do setor

O diretor Executivo da
NTC, engenheiro Kamal Na-
has, é o mais novo integrante
da lista de “aprendizes de fei-
ticeiro’’ (traduzindo: candida-
tos a cargos eletivos) saidos do
setor de transporte rodoviario
de cargas. Mesmo sem fazer
muita for¢a, Nahas conseguiu
legenda no PTB de Ermirio
de Moraes para disputar uma
vaga de depuado estadual por
Sao Paulo.

Ex-técnico do governo
Montoro, com destacada atua-
¢do no Instituto de Engenha-
ria e na ABNT, Nahas tem evi-
tado aparecer como candida-
to da NTC. Prefere apresen-
tar-se apenas como bom co-
nhecedor dos problemas de
transportes, seja de cargas ou
de passageiros.

Mas, nem sempre, basta
competéncia técnica para se

Kamal Nahas

ganhar elei¢Ges. Outro risco
da candidatura ¢ dividir o
eleitorado transportador. O
empresario Bayard Umbuzei-
ro, de Santos, é candidato e
saiu na frente. Por isso, ndo
serd surpresa se Nahas desis-
tir da empreitada, antes mes-
mo de comegar a campanha.
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Plano de metas investira em transportes

O transporte foi um dos se-
tores mais beneficiados pelo
Plano de Metas, anunciado pe-
lo presidente Samey, dia 23
de julho. Os investimentos no
setor crescerdo a taxa média
amual de 21,1%, atingindo
Cz$ 21 bilhdes em
1989. Até 1a, estdo
previstos  investi-
mentos de Cz$776 .
bilhges.

Um dos objeti-
vos basicos do pla- .
no ¢é expandir a in-
fra-estrutura de
transportes, para
adequa-la as neces-
sidades do cresci-
mento econdmico,
apoiar a expansio
da fronteira agrico-
la e aumentar a ca-
pacidade de movi-
mentagdo dos por-
tos.

A capacidade do sistema
ferroviario de cargas serd am-
pliada em 28%, passando a
atender 100 milhSes/t por
ano em 1989. A maior obra

prevista € a implanta¢do da
ferrovia Norte/Sul, entre Agai-
landia (no complexo de Cara-
jas) e Andpolis-GO, parainter-
ligar o sistema Carajas com
Vitéria-Minas e a Rede Ferro-
viaria Federal.

!

O governo reafirma seu
propésito de recuperar 20 mil
quildmetros de rodovias em
péssimo estado e manter os
outros 65 mil em bom estado

de trafego e seguranga.

A capacidade dos portos
sera ampliada em 22,5%, atin-
gindo 386 milhGes de tonela-
das em 1989. O sistema de
transporte intermodal vai re-
ceber os investimentos neces-

sarios para movimentar 1,1
milhdo de contéineres em
1989 e realizar a integragdo
intermodal,  especialmente,
através da cabotagem.

Horizontalizada, Volvo sofre a falta de pecas

Quem mais estd sofrendo
as conseqiiéncias da falta de
pe¢as na indistria automobi-
listicas é, sem duvida, a Vol-
vo do Brasil. Conhecida como
a montadora mais horizonta-
lizada do pais, a empresa
viveu uma situa¢io coémoda
durante os tempos de crise. Ti-
nha a capacidade de fazer e
comprar, apenas aquilo que
vendia, sem o incomodo da
ociosidade e da convivéncia
com grandes estruturas de pes-
soal e instala¢Bes. Mas, hoje, a
Volvo conhece o reverso da
medalha.

Sua participagdo no seg-
mento dos pesados, o unico
onde atua, caiu de 27 para
22%, devido, ndo s6 a seus
compromissos com exporta-
¢d0, como, principalmente, a
falta de pegas e componentes.

Outro problema que afeta
a montadora é a baixa renta-
bilidade da venda de pesados,
“25% mais baratos que no
mercado internacional”, diz
Mats-Ola Palm, presidente da
empresa. A preocupa¢do prin-

4 .

Mats-Ola Palm
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cipal é com a infla¢do fantas-
ma do setor de auto-pegas,
onde € preciso pagar mais pa-
ra ter o material,

Perdendo mercado inclusi-
ve para a Mercedes Benz,
montadora com pouca tradi-
¢d0 na fabricag@o de veiculos
pesados, a Volvo convive com
uma fabrica a céu aberto. Em
seus pdtios estdo 150 veiculos
incompletos. Esse total signifi-
ca praticamente um més de
produgdo da montadora.
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Explode o
debate da carga

perigosa

A reunigo da comissdo en-
carregada de consertar o regu-
lamento da carga perigosa, dia
15 de julho, em Brasilia, foi
explosiva. O representante da
Abiquim, Heinz Richard Behr
(executivo da Basf), chegou a
colocar em divida a idoneida-
de da mesa que presidia ostra-
balhos. “Quem ofende, escre-
ve na areia. Quem recebe a
ofensa, grava na pedra”, res
pondeu, irritado, o coordena-
dor do encontro, Glénio Er-
nesto Miissel de Oliveira, da
Secretaria Geral do Ministério
dos Transportes. Seguiram-se
acaloradas discussdes entre o
assessor do Geipot, Francisco
Magalhdes e o diretor do
DER-SP, Carlos Ferreira Neto.
No final, porém, tudo acabou
em churrasco.

Centrais do
Parana: tarifas
aumentam 138%

De junho de 1985 ajunho
de 1986, as tarifas negociadas
pelas Centrais de Fretes do Pa-
rand subiram 138%. Passaram
de Cz$ 0,13 para Cz$ 0,31 a
tonelada/quilémetro. No mes-
mo periodo, o disel aumen-
tou 103,9%, os pregos dos ca-
minhGes Mercedes cresceram
131,8% e os pneus sofreram
elevaggo de 121,2%.

Para um veiculo de 12 to-
neladas, o frete pago em ju-
nho equivale a Cz$ 3,72 por
quildmetro rodado, ou Cz$
248,00/t para uma distincia
de 800 km. Segundo os estu-
dos de TM, o custo de um ca-
minhdo desse tipo ndo passa,
hoje, de Cz$ 3,00 por quilé-
metro. Pela tabela do Minis-
tério dos Transportes, o frete-
-carreteiro, para 800 km, seria
deCz$ 216,09 a Cz$ 270,11/
tonelada.

O relatorio das Centrais de
Fretes do Parani revela tam-
bém que o movimento do se-
gundo ftrimestre de 1986
(5 631 comissionamentos) foi
44 6% inferior ao do segundo
trimestre de 1985 (10 166 co-
missionamentos). Foram aten-
didos apenas 48,8% dos 11 543
motoristas que procuraram
cargas.

TRANSPORTE MODERNQ  Agosto, 1986



Quem vive do transporte, de carga ou passageiros,
sabe o quanto a compra de pneus pesa no lucro final do
negocio. As vezes vira urn pesadelo. Que tal entdo
transformar essa despesa num bom investimento e
descansar tranqdiflo?

E o que a Firestone est4 propondo a vocé com sua
linha de aco 2000. Sdo pneus que, na ponta do l4pis,
oferecemn a maior quilometragem por
cruzeiro e permitern o maior numero de
recapagens.

ada pneu dessa linha tem
caracteristicas especificas para atender
as suas necessidades. Veja: o WAT-
2000, extralargo, foi desenvolvido
para cobrir longas distancias, em
estradas pavimentadas, podendo ser
usado em todas as posicoes. Seu
desernpenho no eixo dianteiro é
particularrmente extraordinario.

Ja o UT-2000 é recormendado
para estradas pavimentadas ou
mistas. Tambérn oferece grande

SSCABIUNTAS
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desempenho em longos percursos e pode ser usado tanto
no eixo de tragdo como no dianteiro.

Pelos seus desenhos, tanto o WAT-2000 como o
UT-2000 apresentam um minimo atrito com o solo, isto
é 0 seu uso significa substancial redugdo no consumo de
combustiveis. .

O PA-2000 tem barras transversais assimétricas e

arco de rodagem compativel com sua
forca de tragdo, o que minimiza a
retengdo de pedras no caminho. Ou
seja, seu rendimento é excepcional em
pavimentos secos ou asfalto molhado.
Finalmente, o SAT-2000 foi
desenvolvido apenas para tracdo, em
particular em terrenos acidentados:
empedreiras e usinas de cana-de-agtcar
provou excepcional resisténcia.

Faca sua escolha. Qual seja
ela, vocé estaré comprando
economia. Com a recompensa
daquela soneca tranqdila de quern
acertou as contas em casa.



O navio “Bacol Brasilia”
iniciou sua primeira viagem,
dia 21 de julho, em Rio Gran-
de-RS, seguindo para Santos,
Rio de Janeiro, Vitbria e
Ilhéus, rumo aos Estados Uni-
dos. L4, percorrera os portos
de Nova lorque, Filadélfia,
Norfolk e Charleston.

O terceiro e mais novo na-
vio da Bacol empresa liga-
da ao grupo Irga Lupércio
Torres — é um ro-ro de 7 300
toneladas (580 contéineres),
com as mesmas caracteristicas
dos outros dois ja em opera-
¢do. Tem guindaste de bordo
para agilizar a movimentacdo

Estdo definidas
duas chapas na
disputa a CNTT

J4 estdo definidas as chapas
que disputardo a CNIT
Confederagdo Nacional dos
Transportes Terrestres em se-
tembro. Pela situagdo, Hermi-
nio Cavaleiro tentara a reelei-
¢do, com apoio da federagdo
de onibus do Rio Grande do
Sul e da Fencavir.

Pela oposi¢do, o candidato
é o empresario Camilo Cola,
que ja arregimentou apoios da
Fenatac, federagtes de onibus
do Rio e Sdo Paulo e federa-
¢Oes de carreteiros de Sdo
Paulo e Rio Grande do Sul.

Se ganhar Cola, Cavaleiro
ndo realizara seu sonho ode
aposentar-se como juiz classis-
ta.

SRURCILERAE Y

Bacol Brasilia faz sua primeira viagem

de contéineres e completo sis-
tema de automacdo. Equipa-
mentos eletrdonicos de navega-

4

MW:%,“ i
[SS—

¢do e comunicagdo direta ga-
rantem permanente contato
com 0Os escritorios da empresa.
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Discussao semantica esconde
interesses economicos

Representantes da Abi-
quim sugeriram ao Geipot al-
terar a expressao “produto pe-
rigoso” para “produto de ris-
co”. Por trds de uma discus-
sdo aparentemente semantica,
esconde-se O interesse econd-
mico. Abolido o adjetivo “pe-
rigoso”, a industria ficaria
dispensada de pagar adicional
de periculosidade aos seus fun-
ciondrios.

No entanto, a Assessoria
Juridica do Geipot foi impla-
cével com a sugestdo. Segun-
do seu parecer, o produto nao
se torna perigoso pelo risco
que possa causar. Ele é perigo-
80 ou ndo é.

Além do mais, o termo
“perigoso” é adotado ndo s6
pela ONU  a matriz da maio-

ria das legislages sobre o as-
sunto  como também pela
maioria dos cddigos interna-
cionais. A unica excegdo le-
vantada é a legislagdo ameri-
cana, que prefere a palavra
“hazardous”.

Abiguim
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Um trem veloz ligara Sao Paulo ao Rio

A promessa € do ministro
José Reinaldo Tavares, dos
Transportes: em 1987, entra
em operacdo experimental
um trem rapido entre Rio e
Sao Paulo. Com isso, a viagem
de 430 km, podera ser feita
em 2h30 ou 3 horas gracas a
tecnologia da rede ferroviaria
japonesa, responsdvel pelo
projeto.

O trem terd suspensdo pen-
dular, serd movido a disel,
embora adaptdvel a rede elé-
trica, na maioria do percurso
inexistente. Com uma veloci-
dade de 170 km/h nasretas a
composi¢do poderd ter uma
média de 150 km/h. Aprova-

6

da a experiéncia, serd forma-
da uma joint venture entre
empresas brasileiras e japone-
sas. Os trens unidade serdo
construidos no Brasil, com
tecnologia japonesa e cada
locomotiva custaria hoje
US$ 2 milhges.

Fazendo lembrar a expe-
riéncia com o trem hungaro,
o ministro limitou-se a consi-
derar alteragdo no sistema de
sinalizacdo da linha, através
da implanta¢do de sinais dire-
tos 4 cabinas com informa-
¢Oes sobre a linha para defini-
¢do de obstdculos. Esqueceu-
se das condi¢Ges da greide, os
raios de curvatura do leito e

das pedradas atiradas as com-
posi¢Oes pela populagdo resi-
dente ao longo da estrada de
ferro.

O Brasil, neste caso, é um
exemplo Unico no mundo.
Suas duas maiores metropoles,
separadas por pouco mais de
quatrocentos  quildmetros,
com mais de dez milhGes de
habitantes cada uma, ndo tém
uma ligagao ferrovidria eficaz.
Seus habitantes t#m de se
valer de ligagOes rodovidrias
perigosas ou aéreas, utilizan-
do aeroportos sempre atingi-
dos pelo mau tempo. Inacre-
ditavel.

Santa Catarina
confirma maior
custo do frete

Os dados das Centrais de
Informagtes de Fretes de San-
ta Catarina — CIFs confir-
mam as informagSes do Para-
néd. Em julho, o frete pago
para distancias médias de 614
km foi de Cz$ 0,33 por to-
nelada. As CIFs ofereceram
aos transportadores, no segun-
do trimestre, 435 mil tonela-
das de cargas novas. Desse to-
tal, apenas 60,5 mil encontra-
ram transporte. Dos quase
7 600 transportadores que
procuraram cargas, 3 034 (ou
44%) ndo foram atendidos. As
razées do ndo atendimento
variam desde o pre¢o baixo
(41,3%), ou problema de rota
(31,9%), passando pelo tipo
de carga (9,7%), até as condi-
¢oes de pagamento (7,5%) ou
outras (9,6%).

Di Gregorio
compra mais
uma balsa

O sucesso do roll on-roll
off Sdo Paulo-Manaus conhe-
ce novo boom desde aimplan-
tagdo do plano Cruzado. A Di
Gregorio, a mais importante
transportadora do trajeto, é
quem confirma: em abril o au-
mento de transferéncias entre
Sdo Paulo e Manaus chegou
a 42%, enquanto no sentido
contréario o crescimento alcan-
¢ou o indice de 47%. A em-
presa realizando 680 viagens
por més e a tendéncia € de es-
tabilizagdo.

A confianga nesse mercado
é chancelada pela propria Di
Gregoério, que, duma sb vez,
comprou nada menos que um
empurrador e duas balsas, ses-
senta caminhdes Volvo N1 OH,
cem semi-reboques furgSes da
Engesa-Fnv, cingiienta semi-
-reboques graneleiros da Ran-
don (com mais cinqiienta en-
comendados), cinqienta boo-
gies porta contéineres, além
dos preparativos finais para
compra de dois navios ro-ro,
no valor de US$ 30 milhdes
cada.
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[] Sao mais resistentes a impactos [ Sao resistentes a corrosao
[] Sao indeformaveis (] Tém instalacao e manutenc¢ao faceis
[ Sao 50% mais leves que as originais (] Oferecem conforto e seguranca

[ ] Tém 6timo isolamento termoacustico (] Pela durabilidade, tornam-se
extremamente econémicas

Encontrando uma cabine que
ofereca ao menos quatro das vanta-
gens acima, e praticamente pelo
mesmo prego das cabines comuns,
vocé a compraria?

Entdo saiba que a cabine de fibra
de vidro FRONTAL tem n&o apenas
quatro das vantagens acima. Ela tem
fodas as vantagens acima. E é apli-
cavel para qualquer finalidade a li-
nhas de caminhées como MERCE-
DES, FORD, GM, FIAT E DODGE.
Chame hoje mesmo nosso represen-
tante. A cabine de fibra de vidro

FRONTAL € a unica com
eleicdo garantida na preferén-
cia do empresario inteligente.

FRONTAL INDUSTRIA
E COMERCIO S.A.

Fabrica/Escritorio: Rodovia Marechal Rondon, KM.253
C.P. 59-18.600 - BOTUCATU-SP - Fone:(0149) 22-4354
Telex: 0142-422

Vendas: Rua General Furtado do Nascimento, 684 - 6° a,
Cj. 64 - Pinheiros 05465 SAO PAULO-SP Fone:
(011)260.3777-Telex: 011-34017

REPRESENTANTES: SAO PAULO-CAPITAL: COMOLATT!. R. Cap. Francisco Teixeira Nogueira, 83. Tel..(011)262-8944 - EMBU R. Gal. Jdlio Marcondes Salgado, 343. Tel.: 826-5733
- GEMATEC R. Dr. Cesar, 225. Tel. 950-4993 - SOUZA RAMOS. Av. Cond. Elizabeth Robiano, 6000. Tel.: 296.4011 - S.B. CAMPO:- CM VEICULOS. R. Naval, 805 Tel.: 457-9977
RET. "JARDIM DO MAR”. R. Marly, 38. Tel.: 448-7899 - CAMPINAS:-SAMBAIBA - Rod. D. Pedro I-SP340-km. 109. Tel.: (0192) 42-9133 - CATANDUVA:- THEODORO BECKER.
R. 21 de Abril, 320. Tel.: (0175)22-7511/12 -JAU:- MARKA. Av. Industrial, 560. Tel.: (0146)22-4100 - OURINHOS:- RET. ORIENTE.R. dos Expedicionarios, 1116. Tel.: (0143) 22-3553
SANTOS:- INTERGLASS. R. Visc. de S. Leopoldo, 596. Tel.: (0132)30-4645 - S.J. DA BOA VISTA:- INTRUSAL. Trevo Rotatério S.J. da B. Vista, Km.1. Tel.: (0196)22-2741/3299
S.J. DOS CAMPOS:- PRIMOS. Av. Dr. Nelson D'Avila, 1912. Tel.: (0123) 21-7799 SERTAOZINHO:- LAUMIR. R. Silo Simdes, 374. Tel.: (016)642-5033 BAHIA-SALVADOR:
RODABRAVA. Av. Heitor Dias. 2545A. Tel.: (071)244-1611 (TABUNA:- ITAREL. Rod. BR.415, km.03. Tel.: (073)211-1022 - ITAMARAJU:-RETIL Rod.BR-101, km.808.Tel. 294-1103
CEARA-FORTALEZA:- APAVEL. BR-116, km.12-NR.2832.Tel.: (085)229-1576 ESPIRITO SANTO -CACHOEIRO DO ITAPEMIRIM:-COLA REPRES. Av. Fco. Lacerda de Aguiar,
s/n?. Tel.: (027)522-1316/2364  LINHARES:- LINHARES RET. Av. Mal. Rondon, 900. Tel.. 264-1011 PARANA-CURITIBA- CATTALINI. R.Jodo Bettega, 2376. Tel.:{(041)
248-6840 PARANAGUA:-DISTAL.BR.277km.8,5. Tel.: 422-2555 PONTA GROSSA:- E.DEGRAF Av. Souza Naves, 3083.Tel.: (0422) 24-2439 PERNAMBUCO-RECIFE:
JET DIESEL. Av. Mal. Mascarenhas de Moraes, 1310.Te!.((081)339-2038 RIO DE JANEIRO-RIO DE JANEIRO:-PLANO.Av. Gomes Freire, 176 s/1104.Tel.: (021)232-2588
NOVA IGUAGU:- VEIGUA.Rod.Pres.Dutra, km.12 +880m.Tel.: 796-1435 RIO GRANDE DO NORTE-EDUARDO GOMES:- APAVEL.BR-304, KM.11,5.Tel.: (084)272-2117/2118
RIO GDE. DO SUL-PORTO ALEGRE:- BETIM.R.Sertério, 302.Tel.(0512) 42-5631 SAVAR.Av. dos Estados, 2405-BR-116.Tel.: 42-5700 CANOAS:- PRIMOROSA.R Bol(via, 131.
Tel. 72-1011 - S. CATARINA-ARARANGUA - SAVEPE Est.Federal BR-101, km413.Tel.:(0485) 22-0033 - TUBARAQ:- VESUL.Rod.BR-101, km.333. Tel.:(0486) 22-0044.



O futuro dos caminhdes pe-
sados no Brasil parece j4 es-
tar selado: sua participagdo
cresce a cada dia e ndo serd
contida. A fianca vem de uma
autoridade no assunto, Ake
Norrman, presidente da Saab
Scania. Tudo indica que, pela
primeira vez, o mercado inter-
no brasileiro absorvera 10 mil
caminh&es pesados, a melhor
marca desde 1976, quando
9595 veiculos foram vendi-
dos.

Para Norrman, o balango
de fim de ano devera apontar
crescimento superior a 25%
sobre o total de unidades co-
mercializadas no ano passado.
A montadora mais beneficia-
da também serd a Scania: seus
técnicos projetam comerciali-
zar 4 mil veiculos de carga e
mil dnibus.

No geral, os pesados repre-
sentam 9% da frota nacio-
nal, embora ji transportem
30% das cargas rodoviarias. A

SRURCY

Récorde. O Brasil abosrve
10 mil pesados este ano

Ake Norrman

euforia, porém, nio tomou de
assalto a montadora. Em ju-
lho, 150 cavalos estavam esta-
cionados em seu pétio por fal-
ta de pecas. Esse total repre-
senta meio més de produgdo.

Em geral, os itens que
mais vem fazendo falta s3o os
componentes do motor. “Da
bomba injetora aos filtros,
qualquer que seja o compo-
nente, ele para o caminhio”,
explica Hans Schluepmann,
diretor Comercial da Saab
Scania do Brasil.

Itapemirim
quer comprar
Bufalos

Depois da bizantina carga
sobre a Vasp, a mais nova
pretensdo de Camilo “Itape-
mirim” Cola, que lhe valeu
vérios adjetivos e gargalhadas,
¢ a de comprar uma frota de
Bufalos (BHC5-A) para mon-
tar uma grande empresa ex-
clusivamente de transporte
aéreo de cargas. O Brasil
comprou 24 desses avides, que
voam 460 km/h, tem uma au-
tonomia de 700 km e carga
util de 8t. O projeto foi fru-
to de uma concorréncia reali-
zada em 1962 pelo Exército
norte-americano e vencido pe-
la canadense De Haveland, um
avido da classe spol, de pou-
so curto, originalmente, usa-
do para transporte militar.
Seus motores sdo os GE CT64
de 3 130 hp que acionam
heélices triplas.

Transportes...

Este més, o Ministério dos
Transportes estard debatendo
c¢om os interessados a forma
final do Prodest Programa
de Desenvolvimento do Setor
Transportes. Na sua versdo
preliminar, conduidaem mea-
dos de julho, o Prodest pre-
v€ investimentos de Cz$ 144 5
bilhdes entre 1986 e 1989.
Acrescentando-se a esse valor
as despesas correntes e o servi-
¢o da divida, os recursos che-
gam a Cz$ 299,1 bilhes, ou
2,17% do PIB projetado para
o periodo.

O governo espera uma con-
tribuigdo de 10% (cerca de
Cz$ 15 bilhdes) da iniciativa
privada para o programa dein-
vestimentos. Concebido para
integrar todas as a¢Ges oficiais
no setor de transportes, o Pro-
dest pretende descentralizar,
desconcentrar e deslocar a
execugdo e a geréncia dos sis-
temas para os Estados, as or-
ganiza¢les estatais modais e
para o setor privado.
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...serao gerenciados pelos Estados

INVESTIMENTOS PREVISTOS PELO PRODEST
(Em Cz$ bilhes)

Portobras
Sunamam
CBTU.. ..
Geipot . . .
CDFMM .

984
82,3
30,9
127,0
43,5
1,0
424

Fonte: Ministério dos Transportes

A longo prazo, o programa
prevé a gestdo unificada da
RFFSA, CVRD e Fepasa. A
Rede poder4 ser transformada
numa holding de um sistema
fortemente  descentralizado,
mas capaz de assegurar dire-
trizes estratégicas comuns.

O DNER serd o 6rgdo en-
carregado apenas de planejar,
coordenar e ditar normas para
o transporte rodovidrio. Jd a
CBTU e a RFFSA deverdo, a
longo prazo, delegar totalmen-

te a administra¢gdo metropoli-
tana as autoridades locais.

Além de prever a reorga-
niza¢gado da Sunamam, o Pro-
dest defende uma nova politi-
ca nacional de navegacdo e
marinha mercante. A propos-
ta preliminar para tal politica
jd foi divulgada. Até 1989, o
setor hidrovidrio ganhard tam-
bém uma nova legislagdo. Ou-
tro objetivo é ampliar bastan-
te a participagdo da navega-
¢do interior no transperte de
mercadorias.

* ok koK

Boas noticias para os clien-
tes Scania no Brasil. A prati-
camente certa criagdo do mer-
cado comum Brasil-Argentina
e aisengdo de encargos de im-
portagdo do mercado comum
Brasil-Argentina e a isengdo
de encargos de importagdo
sobre os produtos industriali-
zados nos dois pafses trard
grandes beneficios para os
frotistas da marca.

Tanto na compra de vei-
culos novos quanto no merca-
do de reposi¢do, deve cair o
prego das caixas de cambio. O
produto constitui a preocupa-
¢do principal dos frotistas,
pois qualquer de seus compo-
nentes e agregados tém, hoje,
um preg¢o exagerado.

xyyyxy

Embora impossivel medir,
¢ certo que o nivel de quali-
dade da montagem de cami-
nhdes no Brasil estd deixando

a desejar. A explicagdo € sim-
ples: como todas as montado-
ras estdo estocando unidades
incompletas nos pdtios, os
técnicos das montadoras ndo
tém davida que o nivel de
qualidade da montagem esta
abaixo da média.

Ao contrdrio dos veiculos
montados completamente
dentro das linhas de monta-
gem, as “fdbricas ao ar livre”
ndo permitem o minimo con-
trole de qualidade.

* Kk k kK

Depois de abrir seu capital
e obter Cz§ 500 milhGes na
venda de agBes, o estaleiro
Verolme entregou 4 Seamar
Shipping Co., uma subsidiaria
da Docenave na Libéria, o gra-
neleiro Docebay de 134 700
tpb. A resposta rapida dos
investidores, segundo Peter
Landsberg, presidente da em-
presa, “redobrou nossas res-
ponsabilidades, pois, agora,
devemos prestar contas a mi-
lhares de acionistas”™.



Congestionamentos
transtornam a
coleta e entrega

O boom do consumo em nosso
pais tirou milhares de
automoveis das garagens e
congestionou todos os centros
urbanos. Veja como os Estados
esperam solucionar o
problema, com restricées a
circulagao de veiculos de carga
Pag. 30
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Carrocarias: setor
vive euforia, sem
esquecer a cautela

A demanda explodiu, os prazos
' de entrega alargaram e o

mercado continua totalmente

comprador. As encarrogadoras,

porém, estao ampliando suas
instalagbes e produgao para
atender aos pedidos. P4g. 16
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Os custos dos
automoveis depois
do compulsério

TM pesquisou, e calculou,

0s custos operacionais de 23
automoveis nacionais, depois
da aliquota de 28% sobre os
pregos dos combustiveis.
Saiba quais so os carros
mais econdmicos do pais, a
partir da pagina 48
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O empréstimo compulsdrio sobre a gasolina, 0 &lcool e
0s automéveis, decretado pelo governo em julho, deixou
de fora o dleo disel e os veiculos comerciais. Mas, aco
contrério do que se poderia imaginar, 0 transporte néo
escapard incélume de mais este “pacote” federal.

A primeira constata¢do é que, em matéria de polftica de
pregos de combustiveis, a Nova Republica ndo é diferente
dos governos militares. Os generais-presidentes usaram
e abusaram do surrado expediente de punir 0s
consumidores de derivados de petréleo com as mais
descabidas alineas. Das bombas de gasolina jorravam
recursos para tudo — A Previdéncia, o Programa Nuclear,
0 Prodlcool ou carvao.

Embora tenha “segurado” os aumentos dos
combustiveis durante o ano de 1985, 0 governo Sarney,
reeditando a reptiblica dos generais, volta a utilizar os
combustiveis como inesgotével fonte de recursos. No
momento em que o petréleo bruto despenca para cerca de
US$ 10,00 o barril (ou US$ 0,07 o litro), 0 consumidor vai
pagar pelo litro de gasolina seis vezes mais (ou US$ 0,44)
na bomba.

Os economistas oficiais argumentardo, por certo, que a
gasolina e 0 dlcool séo produtos supérfluos, utilizados
apenas no lazer, pelas classes mais favorecidas. Ou
ainda que o depdsito compulsério serd integralmente
devolvido, daqui a trés anos, acrescido de juros anuais de
6%.

A devolugo integral, no entanto, parece duvidosa. Que
liquidez, rentabilidade ou seguranga podem prometer as
quotas de um fundo de companhias estatais, a maioria
eternamente deficitdrias ? Quem, voluntariamente, estaria
disposto a sacrificar o consumo pessoal para investir em
lal fundo?

Se isso ndo bastasse, hd muito tempo, nas gragndes
capitais, o automével j& deixou de ser supérfluo, E, hoje,
um bem de produgéao indispensavel no dia-a-dia de
qualquer empresa.

Néo se pode esquecer também que, segundo as
estalfsticas do Geipot, o pais utilizava, no final de 1985,
uma frota de mais de 538 mil furgbes e pickups a 4lcool e
a gasolina. Isso para nao falar de cerca de 121 mil
caminhbes a gasolina e mais 4 mil caminhbes a 4lcool —
juntos, esses dois contingentes perfazem 12,3% da frota
nacional de velculos comerciais com mais de 6 t.

Queira ou ndo o governo, o compulsério terd reflexos
sobre 0 custo dos produtos, os fretes urbanos e a
inflagdo, Nao adianta, pois, o IBGE fingir que ndo vé. Mas,
a longo prazo, o “pacote” poderd até trazer algumas
compensagdes para o setor.

TRANSPORTE MODERNO  Agosto, 1986
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Para sustentar o desenvolvimento, 0 Programa de
Metas, prevé grandes investimentos em transportes. O
sistema intermodal, por exemplo, ganharé condigées de
movimentar 1,1 milhdo de contéineres em 1989. A
capacidade das ferrovias e dos portos ser4 bastante
ampliada, No campo rodovidrio, 0 governo promete
recuperar 20 mil quilbmetros de estradas e manter os
demais 65 mil quilbmetros em boas condicées.

Mas, grande obra amarrada ao “pacote” é a Ferrovia
Norte/Sul, entre Andpolis e Agailandia. O plano prevé
1 370 km de trithos, interligando a bitola estreita do
Centro-Sul & bitola larga do Nordeste (sistema Carajés).

Trata-se de um plano, no minimo, ousado. Os préprios
técnicos do governo ja admitem alguns inconvenientes da
nova ferrovia. Um deles é o de correr paralela &
Belém-Brasilia e ao Tocantins-Araguaia tanto a
recuperagdo da estrada quanto a concluséo da hidrovia
fazem parte dos programas de transporte do governo.

Outro obstéculo a vencer serdo as deficiéncias da
Rede Ferrovidria Federal em Minas Gerais,
especialmente, em Ibig e na rampa de Embirucu. O
problema mais grave, no entanto, parece ser o elevado
investimento exigido pelo projeto  sé a construgéo da
linha consumird US$ 1 340 milhGes. Afinal, 0 exemplo da
ferrovia dos mil dias, que enterrou mais de US$ 2 bilhées
e continua inacabada hd mais de uma década, af est4
para mostrar as conseqtiéncias desastrosas de qualquer
aventura no campo ferrovidrio.

il



Pelas portas do seu Concessionario, vocé tem acesso ao universo da qualidade Mercedes-
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100 ANOS DE MOTORIZACAO
DAIMLER-BENZ 1886-1986
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A alta qualidade dos caminhdes e
Onibus Mercedes-Benz brilha com a
mesma intensidade no atendimento
dispensado aos proprietarios € a seus
veiculos. Pois cada Concessiondrio é
uma extensao da propria
Mercedes-Benz €, quando vocé entra
por esta porta, encontra 0 mesmo
elevado padrao de eficiéncia.

Nossa experiéncia valoriza a sua.

A Mercedes-Benz coloca a sua
disposicao, através de uma rede de
200 Concessionarios, a mais ampla
assessoria de transporte.

Uma equipe que fala a sua linguagem

vai analisar, junto com vocé, a melhor

alternativa para aracion * acgdo dasua

frota e a rentabilizaciao do seu inves-
timento. A assessoria da Mercedes-

Benz vai ajuda-lo de muitas maneiras,
como, por exemplo, no controle dos
custos operacionais da empresa, na

analise de desempenho dos veiculos em

condicoes reais de uso, na elaboracio

‘de projetos de oficinas € no treinamento

de mecanicos e motoristas,

Para o melhor produto, uma
assisténcia da melhor qualidade.
$6 nos Concessionarios
Mercedes-Benz vocé encontra uma
assisténcia tao perfeita quanto
0 proprio veiculo. Os servigos sio
feitos em instalagdes amplas € bem
projetadas, por mecanicos
competentes, com cursos de
especializacao na propria Fabrica.
Eles utilizam o ferramental apropriado
€ pegas genuinas na hora da troca.

Para o pronto fornecimento no
balcio, os Concessionarios mantém
um estoque permanente de pecas de
reposicao. E vocé pode contar
sobretudo com um atendimento
rapido e cortés.

Veiculos e atendimento de
primeira grandeza. Nenhuma
outra marca lhe oferece tanto.

Com Mercedes-Benz vocé ganha
uma estrela. Pois s6 com
Mercedes-Benz vocé tem o veiculo
certo, da mais alta qualidade, € um
atendimento de primeira grandeza.

E 0 acesso a todas essas vantagens
se d4 através das portas dos
Concessionarios Mercedes-Benz em
todo o Pais. Entre. Elas estio sempre
abertas para voce.

Mercedes-Benz

Vocé ganhaumaestrela.



ZF congelada

Parabéns pela excelente

matéria “Os novos Mercedes”,
publicadas emy TM n® 267,
abril 1986. Fomos, porém,
surpreendidos pela seguinte
mengdo:
“A unica duvida, ndo no caso
brasileiro, ¢ a fornecedora de
cambios, a ZF, que ji estd
sendo ‘congelada’ na Alema-
nha, porque, segundo o pes-
soal de Desenvolvimento da
Daimler Benz, a conterrinea
pouco tem se esforcado para
promover a atualizacdo tecno-
logica da caixa de mudanca.
Tanto assim que, na Alema-
nha, a Mercedes Benz ja pro-
duz cambios com selecdo de
marchas automatizada. Aligs,
de pouco adianta desenvolver
motores eficientes sem ocor-
rer um casamento perfeito
com a transmissao de forcas.”
Permitam-nos esclarecer o se-
guinte:

® As caixas de cambio uti-
lizadas pela Daimler Benz,
equipadas com sistema auto-
matizado de selecdo de mar-

V.

chas sdo fabricadas pela ZF e
pertencem 2 familia Ecosplit.

® O sistema de automati-
zagdo é chamado pela monta-
dora alemi de EPS e quase
idéntico ao nosso sistemaES.

® A decisdo da Daimler
Benz de desenvolver suas pro-
prias caixas de cambio nfo
obedeceu a critérios técnicos,
mas a interesses exclusivamen-
te econdmicos e filosoficos.

® As familias de transmis-
sdo ZF-Ecomid e ZF-Ecosplit,
para caminhGes pesados e se-
mi-pesados, sdo hoje conside-
radas as mais modemas do
mundo nestes segmentos.

V. Pfatt e Edgard Cruz
Departamento de Promogdo e
Servico — ZF do Brasil S.A.
Sao Caetano do Sul, SP.

A ZF confirma que a
Daimler Benz decidiu produ-
zir seus proprios cambios au-
tomatizados. Respeitamos a
opinido da fdbrica quanto 2
qualidade técnica de seus pro-
dutos. No entanto, mantemos

Economizar combustivel ndo faz parte da filosofia
de estrada, e sim da filosofia de empresa.
A preocupacdo com os altos custos do combustivel
é Unica e exclusivamente do empgesario frotista.
Portanto, nada melhor do que colocar essa questdo em
pratica de maneira simples e definitiva.
Instalar um tacdografo Kienzie nos veiculos de sua frota,
é como se existisse um fiscal dentro de cada veiculo para
evitar que o motorista desenvolva altas velocidades,
elevando as rotacdes do motor e ocasionando desperdicio

a informagdo publicada: fon-
tes do setor de Desenvolvi-
mento da Daimler Benz afir-
maram 2 TM que as caixas da
ZF ndo atendem 3as necessida-
des da montadora, na Alema-
nha.

Muito comprido

Gostaria de saber o que foi
feito do Onibus rodoviddrio
de 14,85 m construrdo pela
Nielson com chassi Volvo
B-58, que andou sendo testa-
do em linhas da empresa Ca-
tarinense.

Soube que esse modelo
ndo foi aprovado pelo DNER

por causa do seu comprimen-
to. Isso é verdade? Acho o
modelo totalmente viavel em
algumas linhas interestaduais
e altamente rentdvel em mui-
tos aspectos.

Pedro Guimardes Oliveira
Rio de Janeiro, RJ.

O onibus ainda circula na
linha Blumenau-Itajai-Floria-
nopolis. Mas, a Catarinense
pretende encurtd-lo no inicio
do ano que vem. A informa-
¢do do leitor esti correta.
A empresa ndo conseguiu,
até agora, a autorizagio do
DNER, porgue o veiculo
ultrapassa o limite legal de
13,20 m de comprimento.

de combustivel. Para manter sua frota permanentemente

1946 - 1956

sob controle, sua empresa pode contar com 2 modelos
diferentes de tacdgrafos. Com a garantia de quem tem
40 anos de experiéncia no ramo e esta filosofia: aperfeicoar
cada vez mais seus produtos e contribuir para um melhor
planejamento e .desempenho da frota de

seus clientes. Consulte a Neva e coloque

sua frota no caminho certo.

COMERCIO E INDUSTRIA NEVA LTDA.

Sé&o Paulo - SP: Rua Anhaia, 982 - CEP 01130 - Bom Retiro - Tel.: 221-6944
Telex: (011) 60957 - Rio de Janeiro - RJ: Av. Rio Branco, 39 - 17° andar
CEP 20090 - Tel.: 223-1322 - Telex: (021) 21364



Correcées

Constatamos as seguintes
incorregGes nas tabelas de cus-
tos -operacionais, publicadas
em TM nQ 268, maio 1986:

e O consumo de combus-
tiveis do Mercedes LS 1932
semi-reboque carga seca de
trés eixos é de 0,4545 litros/
km e ndo de 0,2941 litros/km,
como foi publicado. Assim, o
custo/quilometro do combus-
tivel ¢ de Cz§ 1,4090 e nio
de Cz$ 8,9117. O custo varid-
vel correto, por sua vez, é de
Cz% 3,2782 e nio de Cz$
2,7809.

e O Volvo N 10 XH inter-
cooler que encabega a coluna
direita da pdgina 50, estd
equipado com semi-reboque
frigorifico de trés eixos.

o O consumo de combus-
tivel do Volvo N 12 HT inter-
cooler rodovidrio (pé da mes-
ma coluna) é de 0,5333 litros/
quildmetro e ndo de 0,8333
litros/quildmetro, conforme
saiu publicado. O custo/qui-

VR

ldmetro do combustivel &,
portanto, de Cz$ 1,6532 ¢
ndo de Cz$ 2,5823. Na mes-
ma composi¢do, 0 prego to-
tal dos pneus (convencionais)
é de Cz$ 77 320,08. Por en-
gano, foi utilizado o prego
dos pneus radiais. Assim, o
custo de pneus/quildmetro é
de Cz$ 1,6523 e ndo de Cz$
2,5832. Como conseqiiéncia,
o custo varidvel/quilometro é
de Cz$ 4,6449 ¢ ndo de Cz$
6,8405.

® Aproveitamos para rei-
terar que desautorizamos, ex-
pressamente, a utilizagdo das
planilhas para comparar cus-
tos entre marcas.

Canibalismo

Conscientes da importan-
cia da pronta disponibilidade
de pecas em nossa rede distri-
buidora, para toda a nossa
linha de produtos, particular-
mente, para nossos veiculos
comerciais, vimos externar a
TM nossa preocupagdo com a
noticia “Completa falta de
pecas obriga frotista a caniba-

lizar Cargo”, publicada ma edi-
¢do n® 269, junho de 1986.

O langamento do caminhdo
Cargo foi precedido de ampla
reestruturagdo da nossa rede
distribuidora, que se profissio-
nalizou com os necessirios re-
cursos humanos e materiais
para oferecer ao veiculo uma
assisténcia impar em quali-
dade de mdo-de-obra e pegas
de reposi¢do.

Nossa equipe de campo
estd perfeitamente atenta
para identificar toda e qual-
quer irregularidade que possa
vir a prejudicar a excelente
imagem que este novo e avan-
¢ado caminhdo jd conquistou
em tdo curto espaco, junto ao
consumidor brasileiro. Todo
comprador de caminhio §
informado sobre a disponibili-
dade da nossalinha telefonica
(011) 800-5955, isenta de pa-
gamento, para que possa, ime-
diatamente, situar-nos sobre
eventual irregularidade de
atendimento do seu veiculo,
permitindo-nos a pronta ado-
¢do das medidas cabiveis.

Nossa rede distribuidora
estd igualmente instruida para

dispensar atendimento priori-
tdrio, pelos canais competen-
tes, a todo caminhio que
venha a necessitar de assistén-
cia técnica.

Acreditamos que o frotista
em questdo desconhece a nos-
sa linha telefonica direta, cuja
utilizacdo, certamente, teria
contribuido para solucionar
rapidamente o problema apre-
sentado.

Para que possamos, no
caso narrado por TM, fazer
valer nossa estrutura, gosta-
riamos de visitar o frotista
que se sentiu prejudicado no
atendimento, pois temos o
mdximo empenho em garan-
tir sua plena satisfacdo com
os caminhdes adquiridos.

Hans J. Wilhelm  Gerente

geral de Vendas e Marketing-

CaminhGes Ford Brasil S.A.
Sdo Paulo, SP.

Por motivos éticos, TM ndo
pode revelar as fontes da in-
formacdo publicada. Fica ai,
de qualquer maneira, o reca-
do da fabrica ao frotista de
Curitiba que teve de “caniba-
lizar” o Cargo.

Qualidade e tecnologia se
encontram na Massari.

“Tanque Irrigador. Tao bom que
até o corpo de bombeiros usa.”’

Isso mesmo: é um equipamento tdo versdtil que, em diversas
cidades, € usado pelo Corpo de Bombeiros.

Sua capacidade varia de 6.000 a 14.000 litros.

A descarga se faz por gravidade ou com a ajuda do conjunto

“Tanque Espargidor com sistema de
distribuicao uniforme do asfalto.”

Para que o espargimento de asfalto seja uniforme e
proporcional a velocidade, o sisterna ¢ integrado a caixa de cambio.

A barra espargidora vem com bicos de bronze e um sistema
de aquecimento com serpentina, macaricos a Sleo diesel
pressurizado e elevado a temperatura de combustao.

Possui um conjunto moto bomba a gasolina ou diesel.

moto bomba, a diesel ou gasolina.
Tem barra de irrigagac com bicos de pato, além de controles
opcionais, desde a cabine, para succéo, carregamento e recalque.

Sua capacidade é de 6.000 a 9.000 litros.
Vem equipado com fermdmetro, facOmetro e mangueira de
espargimento manual.

A |
Representantes: A“ A‘k LY .Ao .
Rio de Janeiro...........o . (021) 551-8895 Fabrica e Vendas: Estrada do Rio Abaixo, n® 1140 - CEP 08580
Belo Horizonte......ooovovoooo (031) 2121069 ltaguaquecetuba SP - Fone: (011) 464-1811 Telex: (011) 39354 MIUS
Curitiba .....ovovieiei e, (041) 247-3844 Vendas: Av. Francisco Matarazzo, 350 - CEP 05001
Salvador ... (071) 247-8729 Séo Pauio SP - Fone: (011) 825-4533 - Telex: (011) 53280
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O Plano Cruzado aqueceu a demanda e acelerou a recuperagao. Se, alguns
anos atras, o problema era a falta de encomendas, agora os
encarrogadores estao com suas carteiras abarrotadas

e lutam para dar conta dos pedidos

Apbs dois anos de gradual retomada
do mercado, os produtores de imple-
mentos rodovidrios procuram, atualmen-
te, desvencilhar-se de um paradoxo: se
os problemas enfrentados anteriormente
eram fruto da baixa demanda, as novas
dificuldades foram criadas pela explo-
sdo das vendas. Os fabricantes nacionais
de carrogarias pressentiam a possibilida-
de de um boom na comercializa¢do de
seus produtos desde o segundo semestre
de 1985. Apds a divulgagdo do Plano
Cruzado, as carteiras de pedidos de abso-
lutamente todos os encarrogadores aca-
baram abarrotadas de encomendas.

Os obsticulos, em sua maioria, sdo
meras conseqiiéncias das necessdrias ex-
pansdes na produg¢do, discutidas com ge-
neralizado otimismo. Afinal, ap6s despe-
dir-se da década de 70 obtendo o recor-
de histérico — 50 604 produtos comer-
cializados pelo se-
tor em 1980, entre
carrogarias  sobre
chassis, semi-rebo-
ques, cacambas bas-
culantes, tanques,
coletores de lixo,
contéineres, tercei-
ros-eixos. e instala-
¢Oes de quinta roda

, 0s fabricantes
iniciaram a década
de 80 computan-
do um decréscimo
de 20% na produ-
¢do total, atingindo
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apenas 40527 implementos durante
1981.

A crise, porém, chegou ao apogeu
em 1983, quando foram fabricados
24 189 artefatos e vdrias empresas de
grande porte entraram em concordata.
A necessiria reorganizagio industrial
coincidiu com o processo de retomada
da atividade econdmica no pafs, surtin-
do resultados imediatos para os fabrican-
tes: o crescimento do nivel de produgio
em 1984, através da fabricagio de
31 478 implementos rodovidrios.

Os rumos econdmicos do pafs coma
capacidade instalada das encarrogadoras
alcangaram a maior aproximagio em
1985, quando foram produzidas 43 642
unidades e os prazos de entrega estavam
abaixo de trinta dias. Casa arrumada, o
setor pretendia, e jd programava, expan-
sOes na atividade industrial. O Plano Cru-

~

Pdtio das encarrogadoras: completamente tomados pela imensa fila de espera

zado antecipou esta realidade, com as
inconveni€ncias naturais de qualquer ex-
plosdo da demanda.

CAPACIDADE TOMADA  Acompa-
nhar o crescimento do niamero de enco-
mendas, apos fevereiro deste ano, seria
fisicamente impossivel para os encarro-
¢adores. A quantidade de pedidos em
carteira, acumulados desde o inicio do
ano, forgou os fabricantes a dilatarem os
prazos de entrega para um periodo en-
tre quarenta a 150 dias, dependendo do
modelo. Em alguns casos, os produtores
i‘implesmente ndo aceitam novos pedi-
0s.

Um simples cdlculo pode demonstrar
a inviabilidade de atender esta demanda.
Caso o crescimento do setor, durante
1986, se iguale ao do periodo 84/85, ou

seja 38,6%, o total de produg¢do alcanga-
ria, até o final do
ano, o patamar de
60487 unidades.
Em outras palavras,
19,5% acima do re-
corde histérico dos
encarrogadores.
Além da inviabi-
lidade fisica, existe
0 componente psi-
cologico atuando
acentuadamente a
favor da modera-
¢do. Esta ndo € a
primeira explosdo
de vendas vivida

TRANSPORTE MODERNO  Agosto, 1986
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Fonte: Simefre

pelo setor. No inicio da década,os fabri-
cantes preparam suas inddstrias para
produzir em niveis proximos ao recor-
de historico. Entraram em choque fron-
tal com a crise e foram forgados a uma
diversificagdo de atividades, tanto nos
modelos fabricados, quanto nos campos
de atuagdo, para ultrapassar o periodo
sem comprometer a sobrevivéncia da es-
trutura industrial montada. Definitiva-
mente, ndo estio dispostos a reeditar
este periodo e, para tanto, se precave-
rem do surto “consumidor”, iniciado
apés a reforma monetaria.

“A quantidade que esta sendo vendi-
da atualmente ndo ¢ natural, é especula-
tiva e resulta da descompres-
sdo do mercado”, analisa Ivo
Luiz Boschetti, gerente Geral
da Krone. “O atual surto de
mercado ¢ fruto da recessdo
dos ultimos tés anos, perio-
do no qual ninguém comprou
nada”, acrescenta Mainard
dos Santos, gerente da Dam-
broz. “O brasileiro é muito
emotivo, é necessdrio trazer o
mercado para arealidade”, en-
fatiza Ivo José Scotti, diretor
da Randon. Os entrevistados
possuem Outro ponto em co-
mum: realizam expansoes de
pequeno porte no parque fa-
bril e reestruturagdes dos
lay-outs das respectivas indis-
trias para atender ao cresci-
mento da demanda. Em ou-
tras palavras, acreditam que o
mercado crescerd, mas ndo
nos percentuais atuais.

Além da constatagdo do
surto especulador, os encarro-
¢adores tomam atitudes para
selecionar sua clientela. E o caso da Ran-
don, onde se procuraidentificar os atra-
vessadores através da confirmagio da
programagdo de entregas de chassis ou

Queda e recuperacao
das carrogarias
(Producao em unidades)
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cavalinhos entre os clientes encarrogado-
res. Na Krone, Ivo Luiz Boschetti afir-
ma que jd reprogramou ‘‘virias vezes o
planejamento de entregas para clientes,
pois alguns ndo dispunham do equipa-
mento necessario para utilizar o imple-
mento adquirido”.

A explosio da demanda, trouxe tam-
bém um novo comportamento entre os
empresarios do transporte. A programa-
¢do de compras, planejamento cada vez
mais realizado pelos transportadores, foi
uma das tendéncias verificadas pelos fa-
bricantes ap6s o Plano Cruzado. “O con-
gelamento de pregos nio prejudicou as
encarrogadoras. Ao contrdrio, levou os

Cena comum: implemento finalizado fora da linha de montagem

clientes a modificarem seu comporta-
mento. Antes, compravam aleatoria-
mente, enquanto, hoje, a major parte
deles fez sua programagfo para o ano de

1987, prevendo as necessidades de
equipamento e facilitando nosso plane-
jamento, tanto da produgdo quanto da
expansdo industrial”, informa Ivo José
Scotti, da Randon.

NAO RECOMENDAVEIS - Se o com-
portamento dos usudrios modificou-se
quanto ao planejamento ‘de compras, a
escolha dos equipamentos continua se-
guindo padres pouco recomendaveis,
do ponto de vista técnico. A principal
enfase e parimetro técnico continua
sendo a lei da balanga. “O terceiro eixo
ndo tracionado de cavalinhos é um
equipamento meramente burocritico,
idealizado para ajustar
o veiculo alei da ba-
langa”, declara Ivo
Luiz Boschetti. “Eu
mesmo tenho virios
pedidos para o equi-
pamento, mas, acho
que as autoridades fe-
derais deveriam estar
mais atentas a proble-
mas deste género. A
atual lei da balanga
acaba prejudicando o
setor e nfo resolven-
do o excesso de peso,
uma verdadeira norma
do mercado”, conclui.

A criagdo de nor-
mas técnicas para os
equipamentos rodovii-
rios ndo tracionados
estd dando os primei-
ros passos. Depois das
normas para terceiro
eixo, batizado oficial-
mente de eixo veicular
auxiliar, o Inmetro
prepara a aprovagio, através do Contran,
dos estudos j& realizados sobre o pino-
-rei e quinta-roda, feitas pela ABNT. “A
padronizag¢do do terceiro-eixo foi muit_oJ>

Falta mao-de-obra especializada

Entre os problemas enfrentados pelas
encarro¢adoras no atual quadro de au-
mento da produgfo, a escassez da mdo-
-de-obra especializada recebe unanime
destaque. “Uma pesquisa realizada na
cidade de Caxias do Sul, por exemplo,
constatou que existem 2 mil vagas a se-
rem preenchidas”, declara Mainard dos
Santos, da Dambroz. Na Randon, o
Departamento de Treinamento para for-
magdo de mdo-de-obra propria foi rea-
tivado este ano e estd admitindo entre
cingiienta a cem aprendizes mensal-
mente, todos aproveitados na linha de
produgdo da empresa. Além das instala-
¢Oes do proprio Departamento, a Ran-
don estd utilizando o intervalo entre os
turnos de trabalho para treinar novos
profissionais.

Embora os dois exemplos citados se
localizem ao sul do pais, o problema
ndo é regional. A Iderol, encarrogadora

paulista, estd basicamente investindo em
mao-de-obra para aliviar sua atual car-
teira de pedidos. Apos um aumento de
salarios, concedido em margo passado, a
empresa estd novamente aumentando os
ganhos de seus funciondrios, desta vez
em 25%, além de subsidiar em 84% o
custo das refei¢Bes dos trabalhadores e
em 15% a alimenta¢do de seus familia-
res. “Agora, é necessirio premiar 0s
bons funciondrios”, declara Carlos Jodo
Rossetti, diretor de Administracdo da
empresa.

As encarrogadoras também estdo se
preparando para 0 convivio com uma
nova realidade nas relagGes trabalhistas.
Durante 0 més de junho, uma greve para-
lisou todas as empresas do setor, no sul
do pais, durante trés dias. “Talvez, este-
jamos passando pelo mesmo processo
vivido no ABC paulista, em 1984, de-
clara Ivo José Scotti.
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importante para nés, pois tornou-se o
primeiro produto industrial do setor
com marca de conformidade Inmetro”,
analisa Alfredo Aulix Pimentel Marques,
secretdrio geral da Anfir,

Para o entrevistado, além do reconhe- 1
cimento dos produtos nacionais por ér-
gdos normalizadores, a fiscaliza¢do sobre
tais produtos € outro ponto muito im-
portante. “Os delegados de transito ja
conhecem bem norma e, portanto, estdo
municiados de informag¢es pra punir
aqueles que ndo as cumprem”, declara
Alfredo Marques.

Com a finalidade de acompanhar e
participar de discussdes técnicas como
estas, além de formar o lobby do setor
junto a politicos, a entidade que congre-
ga os encarrocadores estd passando por
um processo de reorganizagio. Desta
vez, com a unifo do setor garantida. Pa-
ra ilustrar a unido, basta dizer que, trés
meses atrds, a Anfir contava com treze
associados. Atualmente, este niimero sal-
tou para 32 empresas.

EF L
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Scotti (acima):

Cz$ 150 milhges para
a aquisi¢do de
maquindrio de controle
numérico (dir), adogdo
do segundo turno de
trabalho e ampliagdes
da unidade fabril

da Randon, maior
encarrocadora do pais

ta média, em junho de 1985, era de 680

Randon ampliaa
fabrica e automatiza
suas maquinas
tor dos fora-de-estrada na faixa entre

Companhia aberta, a Randon, reali-
zou, este ano, chamada de capital de
Cz$ 150 milhGes. Tais recursos propi-
ciaram a amplia¢do da unidade fabril em
6 mil m* — atingindo umadrea construi-
da de 50 mil m?. A fibrica adotou tam-
bémo segundo turno de trabalho e adqui-
riu maquindrio computadorizado para a
linha de montagem. Desta forma, a en-
carrogadora alcangou a média mensal de

ups, 80% destinadas ao mercadointerno,
10% exportadas e 10% para a denomina-
da linha amarela da empresa, constitui-
da dos caminh&es de baixo perfil para
minera¢do, do modelo RK e guindastes.

Em termos de crescimento de merca-
do, a linha amarela foi a que mais sur-
preendeu a Randon. “Vinhamos fabri-
cando quatro ou cinco unidades/més e,
atualmente, produzimos quinze unida-

25 a 35 t”, informa Ivo José Scotti, di-
retor daempresa.

A falta de mao-de-obra, um dos pro-
blemas que mais atinge osetor (veja box),
foi parcialmente resolvido com a com-
pra de mdquinas de controle numérico,
que possibilitam uma maior produtivi-
dade na linha de montagem. “Apenas
uma mdquina de controle numérico
substitui dez convencionais, além de rea-

fabricag¢do de 1 mil unidades-padrdo es- des, ocupando uma fatia de 75% do se- lizar um nimero de operagSes muito su_l’

DAS E S

Cruzando as fronteiras do pais
comtotal seguranca.

As tomadas e pinos Kap sdo construfdos de
acordo com os padroes internacionais de seguranca e
durabilidade.

Os da série PT interligam o cavalo mecénico e a
carreta, onde se localizam as luzes da lanterna, freios e
pisca-pisca, enquanto os das séries PR e PN, sdo res-
ponséveis pelo sistema de refrigeragdo.

Seus contatos de latdo sdo polarizados, para que
possam ser fechados numa Unica posigdo e, quando
conectados, ha um travamento entre a tampa e a carca-
¢a, que evita a possibilidade de aberturas acidentais.

APARELHAGENS

ELETROMECANICAS
KAP LTDA.

S3o Paulo R. Carmo do Rio Verde, 78 - Sto. Amaro
Tel.: PABX 246-5111 - Caixa Postal 4395 Centro
Telex: (011} 32997 APEX BR.

Rio de Janeiro - Tel.: (021) 580-7739 580-7799.
Porto Alegre: (0512) 43-2848.



Pequenos consertos
podem se tornar dispendiosos se a
demora para fazé-los se tornar
muito grande.

E caminhdo ou 6nibus na
oficina é investimento parado.

Para evitar perda de tempo
0 Pro Scania tem ao seu dispor em
todos os Concessionarios Scania
um atendimento especifico para

pequenaos reparos:o Box de Servicos
Rapidos. Vocé chega, apresenta seu

problema e este é solucionado o
mais rapidamente possivel.

Consulte o Concessionério
Scania e usufrua ja deste
completo servicode cobertura.
OPro Scania é seu.

lider em tecnologia de transporte



perior”, declara o entrevistado. Os pro-
fissionais mais experientes foram encar-
regados de operar o maquindrio, enquan-
to as mdquinas convencionais ficam res-
ponsaveis pela formagio de aprendizes.

Outra dificuldade enfrentada atual-
mente pela Randon € a falta de compo-
nentes no mercado interno. “Estamos
importando, em grande quantidade, os
rolamentos ndo encontrados no pafs”,
declara Scotti. A empresa possui um
programa junto ao Befiex — US$ 400
milhdes, até 1989 — que a auxilia na im-
portagdo e dispensa o pagamento de im-
postos sobre a operagdo. A Randon ex-
portard cerca de US$ 8,5 milhGes du-
rante este ano, em operag¢des proprias
ou através de montadoras.

Impulsionada pelo
aumento das safras, a
Krone vai crescendo

O aumento das safras e a criagfo das
novas fronteiras agricolas, foram os prin-
cipais responsdveis pelo crescimento de
30% na produgdo da Krone. A empresa
fabricard cerca de setecentos implemen-
tos durante este ano, em sua maijoria se-
mi reboques graneleiros de trés eixos.

O aquecimento da demanda provo-
cou a dilatagdo dos prazos de entrega
da encarro¢adora, atualmente, entre no-
venta a 150 dias, dependendo do produ-
to. A maior produtividade serd alcanca-
da através de um processo, ja iniciado,
de reformulagdo do lay out das instala-
¢oes industriais. “Comegamos o ano
produzindo 70 unidades més e pretende-

mos atingir, ao final de 1986, a marca

Rua Said Aiach, 306

EditoraTM Ltda CEP 04003 - Sao Paulo - SP

Ivo Boschetti (esq), da
Krone: mudangas no

lay out da fibrica para
atingir a produgdo de 140
implementos/més e
comercializar por volta de
1 000 carrogarias em 87

de 140 unidades/més”, declara Ivo Luiz
Boschetti, gerente Geral da Krone.

Embora nfo credite exdusivamente
ao aumento do mercado de transporte
rodovidrio a explosdo da demanda  “‘os
atuais volumes sdo especulativos” , Ivo
Boschetti acredita que o crescimento
continuara durante o préoximo ano,
quando pretende comercializar por volta
de mil implementos.

Jaime dos Santos
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Krone aguarda
liberacao oficial
para o super-single

Embora o prototipo esteja desenvol-
vido desde o final de 1984, a Krone ain-
da ndo sabe quando langar4 seu semi-re-
boque super-single.

Os problemas nfo se encontram no
produto. Segundo a avalia¢io da Trans-

~brasiliana  empresa catarinense incum-
bida de testar a novidade , a inovagdo
oferece largas vantagens.

As restrigGes enfrentadas pelo super
single sdo de natureza legal. “Caso vocé
coloque doze pneus de bicicleta numa
carreta, estara respeitando alegisla¢do”,
queixa-se Ivo Luiz Boschetti, gerente
geral da empresa. Como a configuragio
do super single elimina seis pneus, sua
capacidade de carga entra em choque
com alej da balanga.

Segundo Francisco Carlos Monteiro,
gerente de Custos da Transbrasiliana, o
protétipo jd rodou, no trajeto de 1250
km entre Blumenau e Uberlandia, cerca
de 245 000 km, apresentando média de
cosumo de combustivel de 2,1 km/litro.
Tal consumo é inferior ao constatado
nas unidades convencionais, que atin-
gem a media de 1,8 km/litro.

(XM

Menor consumo de
combustivel, maior vida
util das lonas de freio
e diminui¢do do desgaste
dos pneus do cavalinho:
vantagens proibidas pela
atual lei da balanca

Também foram detectados menor
consumo de pneus no eixo traseiro do
cavalinho  equipado com pneus con-
vencionais — e menor desgaste das lo-
nas de freio. A empresa surpreendeu-se
ao alcancar média de 60 000 km de vida
atil das lonas de freio utilizadas no su-
per single, enquanto, nos veiculos con-

vencionais, as lonas nfo ulltrapassam os
15000 km.

O projeto estd em fase de estudos
junto ao CDI e Ministério- dos Trans-
portes. “Estamos aguardando a libera-
¢do oficial, que possibilitaria a produgdo
do pneu e de todos os componentes ne-
cessdrios no pais”, declara Boschetti.

Coroa que tem este charme — a qualidade Mercedes-Benz — faz par perfeito com
normas Mercedes-Benz, claro. Eles sio feitos um
para o outro e 0s dois para transmitir torque e seguranca durante muitos anos € milhares
de quildmetros. Procure o Concessionario Mercedes-Benz. Ele tem um estoque
adequado de pegas genuinas para manter a boa estrela do seu veiculo sempre brilhando.

o pinhdo. Pinhio fabricado dentro

100 ANOS DE MOTORIZACAO
DAIMLER-BENZ 1886-1986



Sistema de medi¢ao
volumétricade
combustivel com
transmissace eletrénica

-] »
&
b Registra com alta
precisao o volume
de combustivel efetivamente consu-
mido pelo motor do seu veiculo de
carga até décimos de litro.

TECNOEBRAS

Sede administrativa: Avenida Paca ,

1886 - CEP 01234 - Sao Paulo - SP  Tel.:

(011) 872-7133 - Telex (011) 24297 HTIB BR

Fébrica: Avenida Joaquim Boer, 792 CEP

13470 Americana SP - Tel.: (0194) 61-2367
BR

DESMONTADORA
HIDRAULICA

PARA PNEUS DE CAMINHOES

A moderna técnica aplicada na
montagem e desmontagem de pneus
7.00 - 16 até 13.00 24.

)

Mod. DPH-700
Montada sobre rodas
facilitando sua locomocao.
SOLICITE DEMONSTRAGAO

Emeb Adn Brmqj] Lfda

RuaBarataRibeiro, 345

Caixa Postal 118 CEP 13300
Itu SP.Fone:(011)409-1921
Telex: (011) 35516 EEBL-BR

FNV Fruehauf rearranja
seu lay-out para
dobrar a produgao

Segunda maior encarrogadora do pafs
até oinicio da década de 80,a FNV-Frue-
hauf perdeu uma significativa parcela do
mercado, “um pouco, em razdo da crise
econdmica e outro tanto pela precipita-
da mudan¢a de Pindamonhangaba para
Cruzeiro”, cidades do interior paulista.
Mesmo assim, o eng® José Carlos Perei-
ra de Carvalho, diretor da atual Engesa
FNV  sucessora da antiga marca, fruto
de uma associa¢do com a Engesa —, tem
planos ambiciosos.

Durante o ano que vem, a capacidade
de produgdo serd duplicada para400 mil/
més, gracas a um rearranjo da fébrica,
onde o setor de carrogarias roubard um
razodvel espaco da drea ferrovidria, hoje
ociosa. Além disso, um maior entrosa-
mento com a Fruehauf norte-america-
na garantird a assimilacdo de novidades
em tecnologia, vendas e assisténcia téc-
nica.

A primeira grande novidade serd o
langamento da linha de tanques Engesa-
FNV, inicialmente, em a¢o carbono, de-
pois, em alumfnio e a¢o inox. A primei-
ra versdo devera ser apresentada ao mer-
cado em 1987.

Com pedidos em carteira até margo
de 1987, a encarrogadora procura racio-
nalizar seu sistema de produgdo. Carva-
lho acredita ser possivel aumentar a pro-
dutividade gragas asimplificacdo dalinha
de montagem. Pedidos como frisos e pin-
turas caracterizados como “regionais”,
serdo atendidos no proprio destino da
carrogaria. “Os pequenos trabalhos de-
vem ser feitos pelas filiais, deixando a
fdbrica livie de servicos fora-de-série,
que tomam demasiado tempo numa
grande estrutura”, declara o entrevistado.

A empresa tem conseguido conviver
com o pico de producdo, langando no-
vos produtos. E o caso das suspensdes a

Pereira: planos ambiciosos

ar, jd disponiveis para os semi-reboques
e plataformas, especialmente, indicadas
para lojas de departamentos e fabricas
de produtos frageis e delicados.

Novos projetos
da Recrusul ja saem
do computador

A Recrusul possui capacidade instala-
da para produzir 1 100 unidades/més.
Atualmente, fabrica cerca de 960 car-
rocarias/més, 80% a mais que noano pas-
sado. “Ja estamos planejando uma ex-
pansdo de nossas instalagdes, pois o vo-
lume de pedidos em carteira estd provo-
cando um prazo de espera proximo a seis
meses”, declara Valayr Hélio Wosiack,
diretor da empresa.

A reestruturagdo ndo atingird apenas
o setor industrial da encarrocadora. Pa-
ra dinamizar a execu¢do de projetos, a
Recrusul investiu US$ 1,5 milhdo na
aquisi¢do de um cad/can, equipamento
computadorizado para o desenvolvimen-
to de desenhos técnicos. “Com o cad/
can, a rotina de cdlculos é simplificada.
Projetos que eram até mesmo impoif-_]}

Maior entrosamento com a Fruehauf norte-americana garantird novidades
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A CONCORRENCIA QUE
NOS DESCULPE, ASA
RELAMPAGO CHEGOU
NA FRENTE OUTRA VEZ

Em agosto de 1984, a Transportadora Relampago pro-
moveu uma convengao em que todos os seus gerentes dis-
cutiram a fundo a situagao do transporte rodoviario de
carga no Brasil. O principal resultado do encontro foi uma
conclusao inquietante: dentro de pouco tempo, o pais se
veria as voltas com a falta de caminhoes.

Era a época de uma inflagao incontrolavel, de uma ins-
tabilidade econbmica que tornava temeraria qualquer pre-
visdo. Mas, a empresa ja tinha uma espécie de tradi¢ao em
se antecipar as necessidades de seu setor. Foi a Relam-
pago que inaugurou o transporte porta-a-porta e o servigo
de carga rapida no norte e nordeste do pais.

1

Carlos Gilberto Ferreira dos Santos, Sergio Meloni e Gilson Mansur no dia da
entrega do primeiro lote: alegria na Relampago.

Para Citar sé dois exemplos.

Alguns meses apds a convengao, a decisao de adquirir
mais caminhdes estava amadurecida. Mas, ai entrou em
cena um novo complicador. Um doce complicador, como se
descobriria mais tarde, mas naquele instante um dado que
impunbha novas reflexdes sobre a decisao que, pelo vulto do
investimento e por suas conseqiiéncias, se tornaria a mais
crucial da historia da empresa.

A Relampago ja sabia exatamente quantos cavalos me-
cénicos queria. Também nao tinha dlvida quanto a
marca - seria Mercedes-Benz. O modelo seria 0 LS-1519,
naturaimente... Naturalmente por que? Nesse instante, co-
mega a se desenrolar o decisivo papel da Caric, a revende-

dora Mercedes-Benz que participou da negociagéo. A Mer-
cedes estava langando um novo cavalo-mecénico, o LS-
1524/42. E normal que, por mais que confie em determi-
nada marca, o empresario relute em adquirir um grande lote
de veiculos de um modelo que acaba de ser langado. “Mas,
aquele modelo, exatamente o LS-1524/42, era a escolha
tecnicamente ideal para a Relampago”, lembrou, José Ro-
berto Dall'Occo, gerente de vendas da Caric a Sebastidao
Thomaz, gerente da Relampago. A Caric, entao, demons-

R e

trou isso com absoluta competéncia. Relampago e Caric ja

mantinham os lagos de uma sdlida relagao. Na Caric, im-

pera a filosofia do apoio integral aos clientes. E um de seus

pontos basicos é uma perfeita assessoria na hora da escolhe
dos veiculos. A Relampago convenceu-se. Seus novos ca-

minhGes seriam todos LS-1524/42. E 6 nimero de unida-

des a serem adquiridas daria origem a um dos mais gordos

pedidos encaminhados a Mercedes nos Gltimos anos: 240

cavalos mecanicos.

Recentemente, quando a primeira parte desses cami-
nhoes chegou ao patio da Relampago, em Sao Paulo, era
visivel a alegria dos envolvidos na transagao. Principal-
mente dos senhores Carlos Gilberto Ferreira dos Santos,
diretor-presidente do Grupo Relampago, seus irmaos Ro-
berto Mario e Mauricio Guilherme Ferreira dos Santos, Ser-
gio Meloni, diretor-presidente da Caric e Gilson Mansur,
gerente regional da Mercedes-Benz. A Relampago tornou-
se 0 maior frotista deste modelo no Brasil.

Com a economia do pais fortemente reativada, hoje, to-
dos querem comprar caminhdes.

A parte restante dos 240 veiculos encomendados esta
para chegar em breve. A Relampago tem essa garantia, en-
quanto muitos de seus concorrentes precisam entrar na fila
para conseguir uma ou duas unidades. A diferenga é que a
Relampago se programou num periodo em que ninguém
queria comprar caminhdes. Mais uma vez, soube anteci-
par-se.

Se vocé tem carga a transportar, e esta preocupado
com a falta de caminhdes da maioria das transportadoras,
talvez seja hora de tomar decisdo importante. Procure a
Relampago. Ela ja tem frota prépria e um departamento es-
pecializado em seguranga rodoviaria que garante a integra-
lidade da carga até o destino. E tem também a tradigéo de
chegar sempre na frente. O mesmo costuma acontecer
com as mercadorias que transporta.

TRANSPORTADORA RELAMPAGO LTDA.
Matriz - Av. Marechal Mascarenhas de Morais, 1407 - Re-
cife (PE) - Tel.: (081) 339-4755 - Telex (081) 1200 - Filial:

Av. Octavio Braga de Mesquita, 1070 - Guarulhos (SP)
RELAMPAGO Tel.: (011) 208-1655 - Telex (011) 33527

Companhia Americanade

Representagoes,

e Importagcao e Comércio
Matriz: Av. José Meloni, 998 - Mogi das Cruzes - SP - Tel.:
469-7444 - Filial: Rua Ferreira de Oliveira, 180 - Pari, SP -
Tel.: 948-2488



Tanque autoportante
duploconeéa
novidade da Recrusul

“Em time que estd ganhando, ndo se
mexe”. Os fabricantes nacionais de car-
rogarias seguem, na atual conjuntura, o
ditado popular. Mas ndo esqueceram-se
da necessaria “renovacdo de valores”,
Tal preocupagdo levou a Recrusul a de-
senvolver um novo tanque autoportan-
te para o transporte de combustiveis.

O modelo, desenhado com a forma
de duplo cone  as medidas centrais
$30 maijores que as das duas extremida-
des —, tem como maior vantagem a uti-
lizagdo da mesma tubulagdo, localizada
ao centro da parte inferior do semi-re-
boque, para carregamento e retirada dos
liquidos. “Tal procedimento, somado a
utilizacdo de controladores digjtais, per-
mite saber com exatiddo o volume trans-
portado pelo wveiculo”, declara Hélio
Wosiack, diretor Presidente da Recrusul.

O novo tanque foi projetado para
transportar 36 000 itens de combusti-
veis 20 m3 de gasolina ou 16 m3 de
dlcool  quando equipado com trés ei-
x0s. “Podemos fabricar o produto dota-
do de dois eixos, mas o proprio mercado
opta pela maior configura¢do”.

Primeiro projeto elaborado através
do equipamento cad/can, incorporado
este ano pela empresa (veja matéria), o
tanque duplo cone passa, atualmente,
por testes e avaliagBes simuladas pelo
computador. Um protétipo deverd ser

veis manualmente podem ser desenvol-
vidos em pouco mais de trés horas”,
informa Wosiack.

O primeiro produto saido do compu-
tador (veja box) ainda nfo possui data
para chegar ao mercado. Mas, a realiza-
¢do deste projeto inicial ndo significa a
implantagdo definitiva do equipamento.
“Atualmente, estamos estabelecendo a
rotina do cad/can com nossos técnicos.
E um processo demorado, pois o equipa-
mento necessita de pessoal altamente
qualificado”, enfatiza Wosiack.

Sem novidades,
a lderol aumenta seu
ritmo de producao

Desde julho de 1985, a producdo de
carrogarias da Iderol vinha crescendo em
ritmo acelerado. Mas, a partir do Plano
Cruzado a procura aumentou 40%, ins-
tantaneamente, ocupando a ociosidade
de 20% e exigindo o segundo turno de
trabalho. Ainda assim, a empresa ndo da
conta de todos os pedidos.

Para.garantir a segunda colocagdo do
mercado, a Iderol investe na ampliagdo
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Wosiack (abaixo): primeiro projeto
realizado pelo equipamento cad/can,
adquirido este ano pela empresa

-

fabricado ainda durante o segundo se-
mestre deste ano, atendendo a pedido
de um cliente da encarrogadora.

Além das avaliagBes finais, o novo
modelo também devera aguardar uma
acomodacdo do mercado, antes de sua
entrada definitivaem linha de produgdo.

de sua unidade em Guarulhos  mais
3700 m?, além de acrescentar 2 200 m?2
a fabrica de Betim. Caso a demanda con-
tinue nos niveis deste ano, uma nova
planta industrial serd construida,ano que
vem, nos 145 000 m? adquiridos pela
empresa, em Cumbica.

Embora nos seus 20 mil m2? de area
construida o trabalho seja intenso, aen-

carrogadora exibe um pdtio com 350
caminhdes a espera de implementos, que
exigiram a ampliagdo de seus 73 mil m2
com outros 20 mil m? alugados a Pfizer.
Os prazos de entrega chegam a 45 dias
para basculantes, dez dias para furgdes e
terceiros eixos e quarenta dias para semi-
-reboques.

Tais prazos foram alcancados pela
racionalizagdo da linha de produ¢io,
através da redugdo do niimero de opcio-
nais e do abandono da produgdo de se-
mi-reboques isotérmicos e frigorificos.
Esses modelos requerem maior mio-de-
-obra e emperravam a velocidade da li-
nha de montagem. Novidades nfo pas-
sam pela cabega de Carlos Jodo Ros-
setti, diretor de Administra¢do da Ide-
rol. Para ele, a fun¢do da encarrogado-
ra, neste momento, ¢ a de firmar os pro-
dutos e aumentar o ritmo de produgo.

Cheia de encomendas,
a Dambroz fecha
a carteira de pedidos

“Até o final deste ano, nfo aceito
novos pedidos”, declara Mainard dos
Santos, gerente Geral da Dambroz. A de-
cisao foi tomada de olho na atual cartei-
ra de pedidos da encarrogadora, que ga-
rante a sua produ¢do — capacidade insta-
lada de 40 implementos/més  até junho
do préximo ano. ‘“Ndo posso dar um pra-
zo de entrega de um ano para os clien-
tes”, raciocina Mainard.

Um dos poucos fabricantes nacionais
de cegonhas, o empresdrio ndo teme per-
der a clientela. “Todas as fabricas estdo
tomadas. Se nfo posso produzr, nin-
guém poderd”, garante. Além de cego-
nhas, a Dambroz fabrica furgGes, procu-
rando manter uma propor¢do de 50%.
“Sdo mercados em amplo desenvolvi-
mento. A cegonha, pela atual demanda
aquecida de automéveis. O semi-rebo-
que furgdo por facilitar a rotina de tra-
balho das transportadoras, além de ofe-
recer maior seguranc¢a que O semi-rebo-
que carga seca”, analisa Mainard.

Rossetti: firmar os produtos e aumentar o ritmo da producio na Iderol

TRANSPORTE MODERNO Agosto. 1986



Dambroz aguarda para lancar nova cegonha

O mercado de carrogarias para trans-
porte de automéveis devera receber, no
inicio do proximo ano, um novo mode-
1o desenvolvido pela Dambroz. Trata-se
de uma cegonha redesenhada, onde fo-
ram simplificados os reforgos estrutura-
is. “Alguns clientes reclamaram do ex-
cesso de ferragens no produto. Entdo,
procuramos eliminar algumas travas”,
declara Mainar J. dos Santos.

A empresaainda ndo pensa em ampliar
as instala¢Ges industriais pois considera
passageiro e “expostos as contingéncias
politicas do pais™ o atual surto da deman-
da. Preferimos aguardar um pouco mais
para decidir sobre investimentos. Afinal,
¢os, a demanda continuara aquecida.
Mas, preferimos aguardar um pouco mais
para decidir sobre investimentos. Afinal,
trabathamos desde 1981 com uma ocio-
sidade de 50%”, comenta oentrevistado.

O mercado de semi reboques para par-
ques de diversdo, foi relegado a segundo
plano, assim como o langamento de no-
vos produtos desenvolvidos pela encar-
rogadora (veja box).

O resultado final foi um alivio de
900 kg na tara do implemento, pois o
modelo convencional pesa 6 t, enquan-
to os protétipos produzidos determina-
ram o peso de 5,1 t para onovo produto.

Além da redugdo na tara da carroga-
ria, foram otimizados alguns processos
do sistema de transporte de veiculos,
como, por exemplo, a colocagdo e remo-

E mais

Outros dois novos produtos deverdo
ser apresentados ao mercado de imple-
mentos rodovidrios. O primeiro, desen-
volvido pela Guerra, é o biminhdo, um
Romeu--Julieta aperfeicoado, com ca-
pacidade para transportar 41 t de carga,
sem ferir alei da balanga, tanto no tama-
nho quanto no peso por eixo.

Mas a propra lei da balanga impede
o langamento imediato do modelo. O
peso total do conjunto 56t ¢ su-
perior ao permitido nas rodovias nacio-

Semi-Reboques e Reboques de 1, 2 e 3 Eixos

Para carga seca e liquida
Térmico e isotémmico

3.° Eixo: Cacamba basculante

Contin Industria e Comercio Ltda.

Limeira (SP): Rua Pedro A. de Barros, 324 - Fone PBX (0194)
41-7078 - Telex (019) 2147 VIBO BR-Cx. P. 165- 13.480
Sao Paulo (SP): Rua Guaipa, 367 - Fones: 260-8995

261-6720

¢do dos carros. “Os reforgos, em forma
de X, acabavam impedindo a abertura
das portas dos automéveis, dificultando
o trabatho dos manobristas e ocasionan-
do um grande nimero de avarias”, ex-
plica Mainard.

Os trés prototipos produzidos pela
empresa estio, atualmente, em processo
de avaliacdo, realizada por autdnomos
que adquiriram o produto. J4 h4 trés me-
ses rodando entre S3o Paulo e Belém, as
novas cegonhas ndo tem demonstrado
qualquer problema.

Quanto ao prazo de lancamento des-
te produto, além da expectativa de um
maior tempo em avaliacdo, o gerente
da empresa aguarda a redugdo do na-
mero de pedidos de sua carteira, para co-
megar a produzr o modelo em série. Afi-
nal, o crescimento da demanda nos mer-
cados atendidos pela Dambroz  cego-
nheiros, furgdo e semi-reboques para par-
que de diversGes — foi tdo grande que
forgou a empresa a ndo aceitar novos pe-
didos, ao menos, até o final deste ano.

nais, 45t. Apenas a revisdo do texto
desta lei possibilitaria o0 uso do imple-
mento a0 mercado. O biminhdo estd
sendo testado pela Transportadora So-
bre Rodas, que o utiliza no transporte
de soja do Mato Grosso para o Parand e
Santa Catarina.

Jé a Fachini, encarrogadora do inte-
rior paulista, testa seu projeto de semi
reboque trés eixos, model o furgao alumi-
nio. Dois prototipos estdo rodando em
Rio Preto e Votuporanga. A empresaesta
utilizando, nas laterais do produto, o
perfil de aluminio Alcan do tipoitaliano.



Um bom caminhdo comeca
com um grande conjunto motriz.
E no Volkswagen 13.130 essa
é uma verdade comprovada pelos
mais importantes transportadores
de carga deste pais. O motor do
13.130 é 0 moderno e robusto
MWMD- 6, de 6 cilindros em
linha, com 132 CV a 3.000 rpm
{DIN}. Com poténcia adequada

para transportar 13 toneladas ou
21 toneladas com 3° eixo, foi
construido para garantir perfeito
desempenho nas mais diversas
condicdes de operacdo, com
grande autonomia, reduzindo
consumo de combustivel e baixo
custo de manutenc3o.

A caixa de cdmbio Clark CL
450, com 5 marchas, sendo a

12 com sincronizag3o parcial pelo
sistema ""Constant Mesh” e as
demais sincronizadas, dispondo
ainda de saida para a tomada de
forca, € um conjunto de trans-
missdo que proporciona engates
pfecisos e permite aproveitar inte-
gralmente a poténcia do motor.
As suas avancadas caracteris-
ticas mecdnicas o 13.130 soma

muitos outros itens de adequacéo
para transportar 13 toneladas de
carga com mais rentabilidade e
economia. Como o chassi refor-
cado, com longarinas e travessas
de aco, altamente resistente as
torces, flexdes e impactos.

Ou como as 4 versdes de
distancia entre eixos: 3.200 mm,
3.670 mm, 4.127 mme 4.686 mm



esta dltima permitindo instala-
80 do 3? eixo — que possibilitam
1 escolha da carrocaria mais ade-
juada para o tipo de carga que
ua frota precisa transportar.

A posicdo avancada da cabina
sobre 0 chassi favorece o
nelhor aproveitamento possivel
lo espaco destinado a carga e
erfeita distribuicdo de peso nos

eixos dianteiro e traseiro.

A cabina é basculavel, possibili-
tando rapido acesso ao motore 3
caixa de cambio, economizando
tempo na manutencao.

E no seu interior, o motorista
também sente as vantagens
de conforto e funcionalidade da
tecnologia Volkswagen: nos
bancos anatdmicos de multiplas

regulagens, no perfeito isolamen-
to termoacustico, na direcdo
hidraulica, nos comandos acessi-
veis € no mais completo painel

entre os caminhdes de sua classe.

Peca uma demonstracéo do
13.130 ao Concessionario
Caminhdes Volkswagen mais
proximo. Ele Ihe mostrara que até
as facilidades de financiamento,

consorcio e leasing foram dimen-
sionadas para o seu orcamento.

CAMINHOES VOLKSWAGEN.
QUALIDADE COMPROVADA.
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Embora a cobrancga seja apenas simbodlica, o
Rio de Janeiro esta ameagado de perder suas empresas de
navegagcao, se nao revogar o IPVA sobre navios

O Rio de Janeiro estd ameacado de
perder para outros estados uma impor-
tante fatia do setor naval: as companhias
de navegagfo. Os principais armadores
carfocas apontam como o motivo prin-
cipal para a mudanga de suas sedes a
cobranga do IPVA (Imposto de Proprie-
dade de Veiculos Automotores), cujo
valor ainda nao foi definido pelo Gover-
no do Estado.

O problema comegou no final do ano
passado, quando o governo federal apro-
vou uma emenda constitucional extin-
guindo a antiga TRU (Taxa Rodovidria
Unica) e transferindo para a esfera de
cada estado a cobranga do IPVA, sem
explicitar se o tributo deveria ser cobra-
do apenas dos veiculos rodovidrios,
como a TRU. “Onde a lei ndo discrimi-
na, ndo cabe a nés fazé-lo”, explica Os-
valdo Farias de Souza, superintendente
de Arrecadagdo da Secretaria Estadual
de Fazenda. Assim, a emenda a consti-
tui¢do estadual deixou implicito que o
novo tributo passaria a atingir também
embarcagDes e aeronaves.

“A principio, ndo podfamos imaginar
que a medida incluia navios mercantes e
avides de carreira”, recorda o Coman-
dante Joaquim Alhanatti, vice-presiden-
te da Frota Oceédnica Brasileira. “Pensa-
mos que o imposto seria cobrado exclu-
sivamente de iates, lanchas, e embarca-
¢Oes esportivas ou para lazer.” Depois
de vencer o periodo de surpresa, a em-
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presa comegou a buscar solugGes prati-
cas para a questdo. Como o grupo ao
qual pertence a Frota Ocednica também
possui salineiras no Rio Grande do Nor-
te, a resposta ficou por conta da trans-
feréncia para Macau, facilitada pela exis-
téncia de toda a infra-estrutura de escri-
térios e instalagSes previamente monta-
dos. Segundo o vice-presidente da em-
presa, os custos da transferéncia ndo
serdo muito elevados. Na verdade, a
diretoria continuard no Rio de Janeiro,
enquanto que o re-

gistro das catorze

embarcag¢des da ar-

madora serd trans- ®

ferido para o Rio

Grande do Norte.

VALOR “SIMBO-
LICO” A Frota
Ocednica preferiu
realizar sua transfe- G
réncia antes mesmo *
de o governo fixar \
o valor do imposto
a ser cobrado sobre
cada embarcagdo.
“O valor serd sim-
bdlico”, garante o
coordenador da
Arrecadagdo da Se-
cretaria  Estadual
de Fazenda, “pois
0 governo recofihe-

Salomio: a Gnica garantia é a isen¢do

ce a importancia deste setor na eco-
nomia do Rio de Janeiro. Temos ple-
na consciéncia de que no podemos
cobrar 3% do valor de um navio, que
custa milhSes de ddlares. Vamos
considerar também a utilizagdo de
cada navio.

Oswaldo Souza considera “preci-
pitada” a atitude de alguns armado-
res que, seguindo o exemplo da Frota
Ocednica, preferiram ndo esperar as
proéximas decisSes do governo carioca.
“Por um lado, a transferéncia nio
exime as empresas do imposto relati-
vo a este ano. Por outro, os custos
serdo superiores ao valor do imposto”,
garante.

Mas, as garantias que vem sendo
oferecidas pelo governo ndo tem sido
o suficiente para apaziguar os 4nimos
dos armadores. Outras empresas jd
estdo seguindo o exemplo da Frota
Oceanica Brasileira. A Transnave
companhia que opera com trés em-
barcagBes na cabotagem  deve efeti-
var sua transferéncia para Sdo Luis, no
Maranhfo, ainda este més. “Estamos
apenas esperando a documentagdo ficar
pronta. Jd estamos inclusive com um
escritério alugado”, afirma Alarico Sa-
lom3o, seu presidente.

A opinido de Salomdo sobre o valor
“simb6lico” do IPVA é apoiada por pra-
ticamente todos os armadores. “E uma
questdo de principios. Hoje, o valor
pode ser simbélico porque o governador
Leonel Brizola assim o deseja. Mas,
amanhd pode ndo ser. Pode ser que, no
futuro, alguém resolva cobrar os 3% do
valor da embarcagdo, como estd na lei.
Imagine, atualmente a frota é avaliada
em US$ 18 milhdes, fora os 13 milhdes
dos trés navios que temos encomenda-
dos no estaleiro Corena. Teriamos de
pagar mais de US$ 1 milhdo em impos-
tos por ano.” Para Salomdo, apenas a
isen¢do € a garantia suficiente para man-
ter seus escrit6rios no Rio de Janeiro.

-+ DESEMPREGA-
DOS — Coma trans-
feréncia, conta que
ficardo desempre-
gados 35 funciond-
rios  administrati-

C% vos, além de 110
o no porto. No Rio,
. Ty devera ficar apenas
um escritério de

§\§ apoio com quatro
& ou cinco funcions-

rios da drea técni-

.. ca. O presidente da

< Transnave  pensa

também em mon-

tar uma agéncia

{ marftima no Rijo.

' O retorno para So

f Luis, cidade que
até 1979 sediava a

empresa, ndo deve-

'q
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1dé ter um custo elevado: cerca de
Cz$ 300 mil a serem dispendidos, prin-
cipalmente, com as obrigagdes trabalhis-
tas. A opg¢do pela capital do Maranhdo,
além de levar em conta o relacionamen-
to de seu presidente no local, tam-
bém foi feita devida & proximidade
com o porto de Itaqui, onde as tari-
fas sdo negociadas diretamente, ao
contrdrio do que acontece atualmen-

te no porto do Rio de Janeiro.

Aos que julgam que a posi¢do dos
armadores n&o passa de parte de uma
campanha contra 0 governador Leo-
nel Brizola, em ano eleitoral, Alarico
Salomdo responde: “‘Se, por acaso,
existe uma campanha, a culpa nio
€ nossa. Nos, os armadores, estamos
defendendo nossos interesses. O fato
€ que o governo do estado vai cometer
um erro se resolver mesmo cobrar o
IPVA de navios e aeronaves comer-
ciais.” —

Além das Transnave, dois grandes
armadores est3o também ameagando
deixar o Rio de Janeiro, caso haja qual-
quer tipo de cobranga. A Empresa de
Navegacdo Alianga ainda est4 decidin-
do em que cidade serd nova sede. Santos
e Maceio estdo sendo consideradas, se-
gundo informa o diretor Financeiro da
empresa, Francisco Malzoni. Apesar dos
escritorios continuarem no Rio de Janei-
1o, a se¢do de recrutamento seria trans-

e

—

ferida, deixando sem emprego cerca de
quarenta funciondrios.

PARANA ISENTA  Outra mudanga
de grande porte seria realizada pela

-

-

ndo pode ser cobrado o IPVA. Se o go-
verno Brizola insistir na medida, o supe-
rintendente prevé conseqiiéncias sérias
para a economia do estado. Toda a ati-
vidade que cerca as companhias mariti-

=
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Oswaldo Souza considera precipitada a mudanga dos armadores para fora do Rio

Fronape (Frota Brasileira de Petrolei-
r0s. O Almirante Telmo Reifschneider,
superintendente da Empresa, conta que
caso a cobranga do imposto seja mesmo
feita, a Fronape deverd ser transferida
para 0 Amapd, territério federal onde

mas deverd também seguir para outros
estados, onde os armadores encontram
condi¢Oes favordveis. Interessados ndo
faltardo. O governo do Parani j4 fez
questdo de frisar que isentard do impos-
to as embarcagGes comerciais. _I
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Rode com seguranca e tranqiiilidade.
A gente sabe o que faz.
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Para minorar os congestionamentos trazidos pelo
combustivel barato, autoridades municipais estao criando
obstaculos a circulagao de caminhdes nas cidades

O Plano de Metas, conjunto de medi-
das econdmicas adotadas pelo governo
federal em julho passado, procurou res-
tabelecer a fungdo social dos impostos
cobrados sobre o pre¢o dos combusti-
veis. Agravou a taxagdo, do 4dlcool e da
gasolina, em 28%, enquanto manteve a
carga tributdria do dleo difsel.

A medida representa uma mudanga
nos rumos da politica de combustiveis
da Nova Republica. Mas, dificilmente,
resolverd o caos criado no trifego urba-
no pelos reajustes inferiores a variagdo
inflaciondria do prego dos combustiveis,
durante o ano passado, seguidas pelo
congelamento, em fevereiro Gltimo.

Esta conduta politica adotada até a
divulgagdo do Plano de Metas gerou um
denominador comum entre todas as ca-
pitais do pais: enormes congestionamen-
tos. Cidades dispares como Sdo Paulo,
Porto Alegre e Curitiba enfrentam o pro-
blema através de medidas que elegem os
caminh®es com porte acima de 4 t como
os inimigos do sistema viario, Por isso,
esses veiculos tiveram sua circulagio re-
gulamentada e dificultada, nas dreas mais
afetadas pelo fluxo de veiculos,

A pioneira, Sio Paulo, ap6s constatar
a existéncia de uma zona nevrélgica, de-
nominada Sistema Viidrio Critico 370
km de vias piblicas, onde s3o realizadas
9 milhGes de viagens/dia , achou por
bem proibir a circulag@o de veiculos com
peso bruto total acima de 1,5 t no qua-
drilatero formado pelas avenidas Rebou-
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cas, Brasil, Brigadeiro Luiz Antonio e
Paulista, no horéario entre as 6 ¢ 22 ho-
ras, durante os dias de semana, ¢ das 6
as 14 horas, aos sabados.

“A idéia do secretirio Municipal de
Transportes é interessante e apoiada pe-
los empresarios do setor, que desejam
dar a sua cota de contribui¢do & melho-
ria do trafego”, de-
clara Domingos G.

O. Fonseca, presi-
dente da Unitown
transportadora
especializada na dis-
tribuicdo de produ-
tos farmacéuticos
e da Comissdo de
Entregas Urbanas
do sindicato da ca-
tegoria, o Setcesp.

CUSTOS ADICIO-
NAIS — A comisséo
pretende, no inicio
do més de agosto,
realizar uma pes-
quisa para determi-
nar as novas carac-
teristicas da opera-
¢do de coleta e en-
trega no quadrilate-
ro central. “Esta-
mos preparados pa-
1a cumprir as deter-
minagdes do secre-
tério, mas ndo po-

Porto Alegre: tragado da cidade
¢ um dos obsticulos

demos permitir o agravamento
de nossos custos, determinado
por quem n3o as cumpre’’, co-
menta Domingos.

O empresario refere-se as pra-

ticas desenvolvidas para burlar
a legislagdo vigente em S3o Pau-
lo, Uma delas, bastante disse-
minada, é o estacionamento de
veiculos com capacidade de
transporte de carga acima de
10 t, proximos a linha diviso-
ria do quadrilitero central.
Tais veiculos transferem suas
encomendas para unidades me-
nores, Com peso bruto dentro
dos limites estabelecidos pela
portaria do secretdrio, elas fi-
nalizam a entrega das cargas,
no horério diurno.

E muito dificil, ao menos
antes da conclusio da pesquisa, a ser
efetuada pela Comissdo do Setcesp, de-
terminar o grau de utilizagdo de prati-
cas como esta. Mas, seu reflexo no cus-
to da operagdo de coleta e entrega, inclui
gastos com os combustiveis, majorados
pelo Plano de Metas. Afinal de contas, o
mercado nacional de veiculos possui
poucas, ¢ muito disputadas, versdes a di-
sel, nesta faixa de tonelagem. E o 4lcool
ou gasolina, apds a divulga¢do das novas
medidas econdmicas, estdo 28% mais ca-
I0S.

“O Plano de Metas, segundo a inter-
pretagio do governo federal, ndo aumen-
taria os custos das transportadoras, Mas,
tal raciocinio, n@o leva em consideragio
os vefculos a gasolina utilizados para en-
tregas urbanas”, analisa Domingos.

A ampliagdo dos limites fisicos do
quadrildtero central pode ocasionar

Centros urbanos: coleta e entrega em segundo plano

TD ANOPNDTE MNNDIEDA N Acnctsn 10RAL
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maior elevago destes custos
adicionais. A medida, em es-
tudo por parte da Secreta-
tia, parece ji ter sido apro-
vada, a0 menos pelos poli-
ciais do sistema vidrio da
cidade. Areas tradicionais

do comércio, como a Rua

25 de Margo, tornaram-se
pontos proibitivos para cami-
nhGes acima de 1,5 t de
peso bruto. Na 25 de Margo,

por exemplo, é permitido o
estacionamento de veiculos

no lado par, durante os dias
pares, e no lado impar, em

dias {mapares. Mas, a pro-
pria Unitown jd4 recebeu
multas, ainda que respeitan-

do tal norma.

ESCLEROSE  Em Curiti-
ba, os problemas no trifego
urbano também motivaram
a adogdo de medidas restri-
tivas a operagao de coleta e
entrega. Germinal Poca, secretdrio Muni-
cipal de Transportes, proibiu a circuja-
¢do de veiculos acima de 4 t, das 10 as
20 horas, na drea central da cidade.
“Seria excelente se proibissemos o trife-
go de caminhdes das 8 as 20 horas™, de-
clara Germinal. “Mas, constatamos que
nossos problemas de transito iniciam-se
as 11 horas, prosseguindo, com maior
intensidade, até as 14 horas. Portanto,
resolvemos, ap6s uma reunido com o
Sindicato dos Transportadores, permitir
o servico de coleta e descarga nas pri-
meiras horas da manha”, esclarece o se-
cretdrio.

Outro problema constatado em Curi-
tiba, e valido para grande parte das capi-
tais brasileiras, é a atragdo de ambulan-
tes pelos pontos de estacionamento ro-
tativo, determinando a escle-
rose do sistema vidrio. Com a
intengdo de contornar tam-
bém este obsticulo, a gestdo
de Germinal Poca procura
privilegiar o transporte coleti-
vo, individual por tixi e
transporte de cargas.

O transporte coletivo urba-
no serd transformado em
transporte publico, com a in-
tengdo de deter o crescimento
da circulagdo de automdveis,
estimado em 30% apds o Pla-
no Cruzado. Uma empresa
municipal, a Urbes-GTC, foi
transformada em gerenciado-
da do transporte coletivo e,
atualmente, aguarda o capital
necessdrio cerca deCz§$ 600
a Cz$ 700 mil  para adqui-
rir a frota rodante da cidade.
As empresas particulares, li-
vres das preocupagdes com a
propriedade dos veiculos, tra-
balhar@o em regime de presta-
¢ao de servi¢os, administran-
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Germinal Poca: ambulantes provocam esclerose do sistema vidrio

do a mdo-de-obra necessdria 4 manuten-
¢3o e circulagao dos veiculos.

Para colocar em prética tal transfor-
magio do transporte coletivo, o secretd-
rio de Curitiba aguarda verbas, possivel-
mente destinadas pelo BNDES através
do financiamento do capital de giro ne-
cessirio 4 atuagdo da Urbes-GTC nos
moldes que motivaram sua criagdo.

CAPITALISTA A andlise do secreti-
rio Germinal Poca sobre a politica de
precos dos derivados de petroleo seguida
pela Nova Repiblica, antes do Plano de
Metas, é, no minimo, original. “Em
todo o sistema capitalista, regido pela lei
da oferta e procura, quando a demanda
de algum produto aumenta, o empress-
rio deve majorar seu prego, capitalizan-

do-se em tal momento. O
custo da gasolina, produto
de grande procura durante
os T(ltimos meses, recai
sobre a classe média e ndo
sobre o prego dos produtos
adquiridos pela totalidade
da populagio do pais. Neste
sentido, o governo federal
precisa tomar uma decisdo
estrutural”. Em outras pala-
vras, o Plano de Metas repre-
sentou a Op¢do capitalista
do governo brasileiro.

Resta saber onde serd
aplicado o caixa originado
pelos novos impostos com-
puls6rios. Caso a infra-estru-
tura vidria da cidade de
grande porte se inclua nas
prioridades do governo fede-
ral, o trinsito agradece.
Caso contrdrio, o pafs vive-
rd, cada vez com maior in-
tensidade, problemas como
os enfrentados pela Trans-
portadora Tresmaiense, com matriz na
cidade de Curitiba. “As indtstrias esque-
ceram-se de projetar locais para o servi-
¢o de coleta e entrega”, declara Hary
Dockhorn, diretor de Marketing da em-
presa. Segundo o entrevistado, com o
aumento da atividade econdmica, o re-
sultado de tal esquecimento foi um so6:
fila de caminh¥es nas portas das indis-
trias, aumentando o tempo necessdrio
ao transporte dos produtos.

O aquecimento econdmicos trouxe
outras complicagOes ao servigo de coleta
e entrega. Na Tresmaiense, por exemplo,
o nimero de clientes que se utilizam do
servico aumentou, de abril a junho deste
ano, em 50%, enquanto a quantidade de
conhecimentos cresceu 55% e a tonela-
gem apenas 10%. Caso similar aconteceu )

Domingos Fonseca: veiculos a gasolina também sdo utilizados para a entrega urbana
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na Unitown. “Antes do pacote, movi-
mentdvamos cerca de 15 mil notas por
més. Atualmente, movimentamos cerca
de 30 mil”, informa Domingos Fonseca.

CONGESTIONAMENTO  Na 4rea cri-
tica da cidade de Porto Alegre, foram
cadastrados noventa pontos onde € per-
mitido o estacionamento de caminhdes,
sem restricGes de tonelagem, para o ser-
vigo de coleta e entrega. Em outros oi-
tenta pontos, foi estabelecida a proibi-
¢30. Mas, o crescimento do trifego de
veiculos jd indica a necessidade de novas
medidas. “Estamos realizando reunides
com a associagdo comercial da cidade,
pedindo que cada lojista da regido cen-
tral faga sugestses a respeito dos pontos
de estacionamento proximos aos seus
estabelecimentos, para a elaboragdo de
um plano de melhoria do trifego™, de-
clara Marcos Leberman, secretdrio Muni-
cipal dos Transportes.

Para o entrevistado, um dos maiores
problemas que o plano de melhoria do
trifego devera transpor refere-se ao pro-
prio tragado geografico da cidade. ‘“Por-
to Alegre é um leque, que se abre a par-
tit do mercado municipal, exatamente a
drea mais procurada por veiculos na ci-
dade”, declara Marcos Leberman.

Hary: fila na porta das indistrias

A prioridade do secretdrio municipal
ndo ¢ a mesma de Hermenegildo Fragdo,
diretor do Expresso Mercirio, com
matriz na cidade. “O transito em Porto
Alegre estd congestionado a qualquer
hora do dia e seria necessdrio dar priori-
dade a quem abastece a cidade, reduzin-
do a liberdade do automével particular”,
enfatiza o empresdrio.

A Expresso Mercirio enfrenta os
congestionamentos em outras capitais
do pais, e, portanto, estd acostumada a
constatar prioridade inversa & defendida
por seu diretor. Caso ndo exista outra
saida, Hermenegildo Frag¢do declara que
trocard sua frota de veiculos L-608 por
Kombis, para realizar o servigo de coleta
e entrega. “S6 ndo sei onde vou encon-
trd-las & venda”, complementa o entre-
vistado. o
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Para suportar a alta demanda, grandes transportadoras
abandonam os centros urbanos e implantam novos
sistemas logisticos, racionalizando suas operagdes

A explosdo consumista que emergiu
com a implantagdo do Plano Cruzado
ndo atingiu apenas a industria e comér-
cio, mas, também o elo de ligagdo entre
esses dois setores. De repente, o trans-
porte viu-se, ilhado nas cidades por uma
avalancha de automéveis, até entio an-
corados nas garagens. Pontos criticos na
circulagdfo urbana, os congestionamen-
tos comegaram a ndo respeitar mais ho-
rérios nem tampouco lugares, generali-
zando-se por todas as regiGes metropoli-
tanas das grandes cidades brasileiras.

Como estamos no Brasil, porém, os
“grandes™ técnicos guindados 4s Secre-
tarias de transito, acharam o bode ex-
piatério: os caminhGes das empresas
profissionais de transporte. Ou seja, ele-
geram sem pestanejar o transporte indi-
vidual como o mais importante (veja ma-
téria nesta edi¢do).

Como a fungfo das empresas é a de
transferir mercadorias, sem titubeios, as
grandes transportadoras apressaram-se
em encontrar solugdes. A racionalizagio
da operagdo foi atingida com a mudanca
ou implantagdo de terminais, o esmero
logistico e a otimizagdo dos procedimen-
tos de coleta e entrega.

PROGRAMACAO  No Grupo Trans-
pampa, por exemplo, a Diretoria jé pre-
via dificuldades com a implanta¢io do
Plano Cruzado. Tanto assim, que Anto-
nio Carlos Alvarenga, gerente Nacional
de OperagGes, tinha como certa a ele-
vagdo dos pontos de coleta e entrega,
maior freqii€ncia e um aumento razod-
vel de volume por ponto fisico.

O pico de vendas da transportadora
comegou em abril deste ano € vem man-
tendo, segundo os resultados semanais,
aumento de 30% nos despachos em volu-
me e entre 5 a 10% de incremento em
peso. Enquanto isso, para acolher toda
essa demanda, a Transpampa ampliou a
frota propria entre 15 a 20% e a de ter-
ceiros entre 10 a 15%.

Os problemas de coleta e entrega fo-
ram, pois, diluidos com uma programa-
¢do feita pela empresa. Do planejamento,
também, fez parte a melhoria da mdo-
-de-obra. Com isso, a empresa tem con-
seguido, através da maior produtividade,
dissipar os problemas causados pelo con-
gelamento dos fretes.

y

Periferia economiza tempos de viagem
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“0O Cruzado levou a empresa a pro-
mover uma racionaliza¢do vendas-opera-
¢d0”, diz Alvarenga, para quem hd ago-
ra mais cuidado e, de certa forma, uma
selecao de clientes. A preferéncia recai
sobre as cargas nobres, aquelas ndo dis-
formes, de configura¢do regular e peso
de aproximadamente 20 kg. Este tipo
de carga, declara Alvarenga, € aideal pa-
ra aproveitar a0 mdximo as carrogarias
furgBes. Para tais veiculos, a carga Oti-
ma € a que tem densidade préxima dos
300 kg/m3 .,

No momento atual, as cargas mais
“incomodas”, ou inconvenientes, sio as
disformes e as que requerem grande tra-
balho de operagao, como, por exemplo,
a utilizacdo de guindastes Munck.

VIAGENS DIRETAS Para completar,
os planos da Transpampa incluem a di-
lui¢do dos tempos de transbordo, com o
abandono das viagens seccionadas  “‘as
viagens diretas garantem menores custos
e perdas de tempo em transbordos”. As-
sim, ao invés de centralizar a distribui-
¢do em S3o Paulo, como fazia anterior-
mente, a empresa, por exemplo, jd pra-
tica rotas diretas entre Porto Alegre e
Feira de Santana, eliminando conexdes
que necessariamente deixavam cargas
em transito em regime de stand-by.

“Na coleta e entrega, o que vale é o
bom senso”, afirma Alvarenga. Com

Camilo: ligages diretas racionalizam

funciondrios bem treinados e o esfor¢o
do Departamento de Vendas em prestar
servigo para clientes em carga de 6timo
manuseio, “a empresa consegue driblar
todos 0s problemas”. Para casos como o
de Sao Paulo, onde é proibida a entrada
de caminh8es no quadrilitero central
durante o dia, a pequena demanda de
cargas € coletada com veiculos de 1 t,
sem maiores problemas.

Ja a Di Gregorio escolheu, de saida,
a solugdo para eventuais problemas. A
empresa atua exclusivamente no trans-

» Furgbes Carga Seca - Todos os Tipos
» Furgbes Frigorificos e Isotérmicos -

Sobre Chassis e Semi-Reboque

« Carrocerias Abertas em Duraluminio
 Carroceria Graneleira em Duraluminio

» Terceiro Eixo - Todos os Tipos
» Equipamentos Especiais

porte de transferéncia, com cargas de lo-
tagdo. Assim, praticamente independe de
problemas de transito, pois, os trabalhos
de coleta e entrega sdo feitos diretamen-
te em inddstrias, onde os semi-reboques
sdo lacrados. No destino, as mercadorias
sdo desembarcadas normalmente pelos
préprios embarcadores.

Mesmo assim, numa estratégia seme-
lhante 4 da Transpampa, a Di Gregorio,
vem aumentando as viagens diretas hd
algum tempo. “N3o mais praticamos a
centraliza¢do™, diz Camilo Di Gregdrio,
diretor da empresa. Por muitos anos, a
transportadora convergiu todas as suas
cargas para S3o Paulo, como maneira de
promover a consolida¢do de cargas para
o Nordeste, por exemplo.

Com a institucionalizagio do Plano
Cryzado e o estouro de vendas, porém,
foi necessdrio tornar regulares rotas até
entdo esporadicas, em virtude dos peque-
nos volumes em trinsito. “Atualmente,
estamos ligando o Norte e o Nordeste
diretamente”, afirma Camilo, “com ga-
nhos em rapidez e economia”.

Hoje, as carretas da empresa saem de
Belém com destino ao Nordeste com car-
gas para diferentes Estados da regido.
A solugio para completar 0s espagos va-
zios entre as vérias capitais do Nordeste
estd nas proprias concorrentes nordesti-
nas, para as quais nao seria vantajosa a
alternativa de manter linhas regulares.
Como uma mao lava a outra, hd uma aju-|p

» Reformas e Manutengao de Frotas
» Assisténcia Técnica Permanente

METALURGICA PAULISTA
IND. COM. LTDA.
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da reciproca que redunda em economia
para ambos os lados.

Incluindo as viagens diretas para o
Nordeste e Sul e as para Sio Paulo, a
Di Gregdrio tem mantido, nos tltimos
meses, 680 viagens/més para Manaus,
enquanto a2 movimentac¢do urbana causa
raros problemas: as industrias quase
sempre se instalam em distritos ouna pe-
riferia das grandes cidades.

SAINDO DO CENTRO A mesma es-
tratégia é compartilhada pelo Expresso
Mercurio. Abandonou o centro da cida-
de de SZo Paulo e se instalou num ter-
minal de 6 600 m2 de 4rea construida
na confluéncia das grandes rodovias pau-
listas & beira da marginal do Tieté. O di-
retor Luiz Orlando Fragdo afirma que a
disposi¢do principal da empresa, hoje, ¢
a de estimular as cargas completas, pa-
ra fugir das complicadas aglomeragGes
urbanas. Para isto, 2 Merctrio j4 vem fa-
zendo viagens diretas para os seus 24
pdlos de distribui¢do no Rio Grande do
Sul, a0 invés de centralizd-las em Porto
Alegre, sede da empresa.

A segunda parte do plano serd a di-
minui¢do dos tempos de transferéncia
de quarenta para vinte horas nos seus
deslocamentos para aquele Estado e in-
cluir rotas para Santa Catarina, Parans
e interior do Estado de Sdo Paulo.

Para descomplicar os transbordos, o
Mercirio destaca 2/3 de seu terminal

para cargas fracionadas regulares. Para
elas foram idealizados pallets que acele-
ram as movimentacgdes.
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Klien escolheu regido mais favoravel

Enquanto isso, no Rio de Janeiro, ci-
dade espremida entre o mar e as monta-
nhas, a Fink Transportes teve facilitadas
as solugGes porque a prpria situagio
geogrifica da cidade j4 deixava antever
os problemas com o transito. A solugdo,
adotada dois anos atrds, tem se mostra-

“Imaginamos que o tempo ocioso dos
caminh@es na avenida Brasil tendia a au-
mentar”, relembra Thomas Klien, diretor
da Fink. “Chegamos 4 conclusdo de que
deviamos deslocar nossa Divisdo de Mu-
dangas, que ocupa muita mio-de-obra”.
A partir da conclusdo, a Fink Transpor-
tes tomou a decisdo de atender apenas a
zona sul, regido de maior expansio da
cidade.

Na época, a Fink adquiriu um terre-
no de 20 mil metros quadrados na Bar-
ra da Tijuca e locou um terreno de 35
mil m? em Jacarepagud, para a Divisdo
de Mudangas.

kogo as vantagens se fizeram sentir.
Além de ganhar espago extra para a Di-
visZo de Carga, os veiculos da empresa
beneficiaram-se do corredor de trafego
da Barra da Tijuca. Come¢am a rodar
as 7h00, meia hora depois e chegam an-
tes nos pontos de coleta. “O timing foi
perfeio”, afirma Klien.

As antigas instalagOes da avenida Bra-
sil, agora, 530 utilizadas pelos servigos de
armazenagem geral, alfandegada e memo-
teca. Acompanhando a tendéncia, a em-
presa possui instalagSes no Cajii, proxi-
mas a0 cais do porto, para servigos re-
troportudrios. Enfim, em qualquer dos
setores, a empresa procura se instalar
estrategicamente, buscando a localiza-
¢do mais confortavel, n3o se embrenhan-

urbanos.

do no aventureiro transito dos centros
do providencial. ®

IDEROL. Marca de qualidade em equipamentos rodoviarios.

O transporte rodoviario sem-
pre exige a melhor marca em
equipamentos,

Com mais de 20 anos de tec-
nologia, a linha de produtos
IDEROL é considerada por to-
dos os segmentos como a
marca de melhor qualidade.

LINHA DE PRODUTOS IDEROL.

® Basculante-todos os tipos-sobre
chassi e semi-reboques.

® Furgbes carga seca, frigorificos,
isotérmicos sobre chassi e semi-
reboques.

* Semi-reboques carga seca,
graneleiros e tanques.

® Reboques carga seca e
canavieiros.

® Terceiro eixo para todos os tipos
de caminhdes.

® Tanques sobre chassi.

® Equipamentos para caminhdes
cavalo-mecénicos (57 Roda,
Tanque sela).

® Poliguindaste tipo brooks.

* Carrocerias abertas de
duraluminio.

® Equipamentos especiais.
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Pé asus

Asruas e estradas deste pais
vao conhecer, a partir de agora,
dois novos personagens. Sao os
onibus Padron Aguia para
transporte urbano e Pégasus,

ara transporte rodoviario.

s dois estdo chegando lotados
de novidades.

Por fora sdo fortes, robustos,
resistentes e com design
arrojado. Por dentro sdo bonitos
e confortaveis. Tém
subestrutura refor¢ada,
composta por um conjunto de
travessoes de vigas deagcoea

estrutura lateral e
o teto sdo feitos de duraluminio.
Ja oseu design de linhas retas
ndo é apenas bonito. ki, acima de
tudo, inteligente e funcional.
Mas uma viagem com os dois
novos 6nibus da Thamco pode
revelar ainda outras agradaveis
surpresas. O Padron Aguia, por
exemplo, apresenta poltronas
modulares, com assentos
individuais e encostos paraa
cabeca. E, para quem preferir,
h4 ainda a alternativa bastante
pratica dos assentos em fibra

de vidro. Enquanto o rodoviario
Pégasus impressiona pela
leveza do estilo, a facilidade da
manuten¢ao, a qualidade
com que foi feito e o conforto que
proporciona aos passageiros.
Porém o conforto, nos dois
novos 6nibus da Thamco,
nao é apenas para quem viaja.
Etambém ;igxra quem dirige,
pois tanto o Padron Aguia
como orodoviario Pégasus tém
um novo painel e um console
projetados em fungdo de estudos
ergométricos, de modo

Pa ronAgu'a

que o motorista possa acionar os
comandos sem grandes esforgos.

Novos 6nibus da Thamco.
Embarque nessa.

ONIBUS - PECAS

Thamco Ind. e Com. de Onibus Ltda.
Avenida Nossa Senhora do O, 261 -
Bairrodo Lim&o-Sio0 Paulo - SP
CEP 02715 - Tel. (PABX) 857-4033
Telex (011) 25194- CPVE-BR



e T, et 2ol
T m ST G S R T T

FERROVIAS

unica
O ca |

sai aé

iva

O ministro Tavares quer dinheiro das empresas
na Ferrovia do Ago e na Ferrovia da Producéo. E estuda
opgOes para ligar por trilhos o norte ao sul

Em marco deste ano, logo apés a sua
posse, o ministro dos Transportes, José
Reinaldo Tavares, determinou a elabo-
racdo de um plano que, embora qua-
drienal (1986/89), pudesse ser revisto
anualmente

Com tal objetivo, o Geipot estd de-
senvolvendo o Prodest — Programa de
Desenvolvimento do Setor de Transpor-
tes. Embora ainda em fase preliminar
vai ser concluido durante este més de
julho , o Prodest j4 definiu claramen-
te sua opgdo pela construgdo de ligagdes
ferrovidrias utilizando capital privado. E
esta mudanga de filosofia estd receben-
do grande apoio do ministro Tavares.

A idéia, de acordo com ele, é aderir
a uma-tendéncia mundial, privatizando
0 setor ferrovidrio. Bons exemplos se-
riam a “ferrovia da Produ¢do” para li-
gar o Porto de Paranaguai, no Parand, 2
cidade de Dourades, em Mato Grosso
do Sul e a reativagdo da “Ferrovia do
Aco”, entre Jeceaba-Minas Gerais e Vol-
ta Redonda-Rio de Janeiro. Iniciada em
1974, a obra foi totalmente paralisada
em 1984, depois de consumir cerca de
US$ 2 bilhges. i

No caso da ligagdo férrea Jeceaba-
-Volta Redonda, com seus 300 quilome-
tros de extensdo, as conexdes para Sdo
Paulo e Rio de Janeiro serdo feitas na
cidade-sede da Companhia Siderurgica
Nacional. H4 um consenso entre José
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Reinaldo e os ministros Dilson Funaro
(da Fazenda) e Jodo Sayad (do Planeja-
mento) sobre a necessidade de se con-
cluir a ferrovia. Eles admitem apenas que
a sofisticada infra-estrutura projetada

T

Um dos xobje't'vos é ligar a fenoﬁé \
de Carajds a Vitoria-Minas

anteriormente deve ser revista, na ten-
tativa de diminuir os custos, Seriam ex-
cluidos, por exemplo, os sistemas de
computagio, de sinalizagdo e comuni-
cagdo.

Grande demanda

Para José Reinaldo, a conclusio da
Ferrovia do Ago é necessdria, devido &
grande demanda de transporte de cer-
ca de 5 milhGes de toneladas/ano de
carga  entre Belo Horizonte e o eixo
Rio-Sdo Paulo.

Concluidos os estudos, falta agora
formalizar um acordo com a iniciativa
privada, que se responsabilizard pelo
custeio da metade dos investimentos.
O projeto foi simplificado e prevé ape-

Tavares: 4 procura do capital privado para construir as novas ferrovias

TRANSPORTE MODERNOC  Agosto, 1986



nas uma linha férrea de ida, en-
quanto, na volta (Volta Redonda-
-Jeceaba), serd usada a Linha de
Centro, que também sofrerd repa-
ros em alguns trechos.

A MineragBes Brasileiras Reuni-
das (MBR) é a grande interessada
no projeto, pois transporta o miné-
rio de ferro produzido no quadri-
latero ferrifero de Minas Gerais
para os portos do Rio e Sepetiba,
no litoral fluminense.

A postura do governo federal
e do Ministério dos Transportes
sobre o assunto jé € concreta. Pos-
sivelmente, em meados de julho, a
Rede Ferrovidria Federal S.A.
(RFFS) ji terd assinado com um
pool de empresas brasileiras lide-
radas pelo Grupo Azevedo Antu-
nes (MBR) um contrato para a
reativacdo das obras da ferrovia.
Pelo contrato, as empresas devem
investir US$ 82 milhGes nas obras.
Com o término da construgdo, as
empresas privadas que investirem
na reativagdo da ferrovia recebe-
r3o certificado de frete futuro.

Capital misto

O mesmo vai ocorrer com a
constru¢do da ligagdo Paranagud-
Dourados. Or¢ada em US$ 1,5 bi-
Ihao, ela serd construida por uma
empresa de capial misto (iniciativa
privada e os governos federal, do
Parand e de Mato Grosso do Sul),
liderada por empresdrios dos dois
Estados.

Levados pelo ministro José Rei-
naldo, vdrios desses empre-
sdrios foram recebidos, no
dia 19 de junho, pelo presi-
dente José Sarney, a quem
entregaram a proposta de
criaglo da empresa que
construird a ferrovia e se
responsabilizard pelo con-
trole do transporte da pro-
dugdo.

O ministro explicou que

a idéia dos empresdrios é
montar uma empresa de
capital aberto com agdes
na Bolsa de Valores  desti-
nada a controlar os diver-
sos sistemas para garantir
o escoamento da produ¢do.
A regi@o beneficiada pela
ferrovia produz cerca de
70% da soja brasileira, leva-
da hoje aos portos expor-
tadores através do sistema
rodovidrio, com altos fre-
tes.

O interesse na constru-

i
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MBR encabeca grupo que reativard Ferrovia do Ago

As opcoes para a ligacao

PONTA DA
MADEIRA

» MADEIRA

co REDOR ACAILANDIA

ENG? CASTILHQ

¢do da Ferrovia da Produ-
¢do é puramente econdmi-
co, embora crie condigGes
de lucro para os empresd-
rios. O que estd embutido
no projeto, segundo José

Corredores ferrovidrios
% Corredores rodoviarios
Corredores fluviais

BN Aiternativa para ligagdo
ferroviéria Norte-Sul

&
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Reinaldo, ¢ a redu¢do dos custos
por tonelada/quildometro, compa-
tibilizando uma ligagdo ferrovidria
(de maior capacidade) com o ter-
minal portudrio.

Estendendose por um trecho
de 1,1 mil quildmetros, a Ferro-
via da Produgdo vai representar
economia de US$ 100 a 150 mi-
IhGes ao ano, podendo ser paga,
totalmente, em apenas dez anos.
De acordo com versao do minis-
tro, os empresdrios acham que,
para um investimento de US$ 1,5
milhdo, “o prazo ndo é tdo gran-
de e se constitui em um bom ris-
co”. Do total, dois ter¢os serdo
investidos nas obras da ferrovia
com toda sua infra-estrutura. Os
restantes US§ 500 milhGes vio
para os equipamentos (compra
de maquinas, locomotivas, vagdes
etc.).

Experiéncia

O ministro José Reinaldo € oti-
mista quanto ao sucesso do proje-
to. Para ele, todas as experiéncias
tentadas até agora comprovam a
viabilidade do investimento. Nao
esquece de mencionar “os futuros
beneficios que a ligagdo trara a
regido”. Sua expectativa é de que
a empresa sonhada pelos produto-
res” esteja montada e funcionan-
do” até final do préximo ano, em-
bora o tempo estimado para a
construgdo seja de quatro anos.

O Ministério dos Transportes jd
iniciou os estudos necessdrios a

execu¢do do projeto, que
animou, inclusive, o presi-
dente da Republica, “alta-
mente interessado na redu-
¢do dos custos do transpor-
te”.

Maior interesse, ainda, é
demonstrado pelos produ-
tores da regido a ser bene-
ficiada. A ferrovia poderd
desenvolver outro projeto
hd muito acalentado pela
Companhia Vale do Rio
Doce (CVRD) o de com-
binar ou associar o trans-
porte de minério/graos.
Por sinal, a CVRD ji fez
uma experiéncia dessa na-
tureza, com excelentes re-
sultados: um navio com
capacidade para 100 mil
toneladas entrou vazio no
Porto de Paranagud (capa-
cidade mdxima de movi-
mentagdo de carga até 65
mil toneladas/dia) e saiu
de 14 com 40 mil toneladas
de graos. Seu destino era
o Porto de Tubarjo-ES,
onde completou a carga
com minério. Resultado: o
custo do transporte cc&l)
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jugado tonelada/grdo caiu de US$ 30 pa-
ra a metade.

O custo por tonelada transportada
mereceu uma oObservagdo do presi-
dente Sarney, durante a audiéncia. Ci-
tando dados, ele lembrou a importin-
cia dos transportes interligados, dando
como exemplo o fato de que uma tone-
lada de carta transportada de Itaqui, no
Maranhio, para o Sul do pais custa US §
80, quatro vezes mais que o custo dessa
mesma tonelada quando transportada,
por via maritima, de Itaqui para os por-
tos europeus.

Do cerrado a Itaqui

Com o objetivo de dotar o pais de
uma infra-estrutura ferroviiria que aten-

Na volta, as
composi¢oes
passardo pela
linha do Centro.
Para suportar
o trafego,

esta velha
ferrovia sofrera
reparos em
alguns dos

seus trechos

da a todas as regi®es produtoras, José
Reinaldo deve anunciar ainda em julho
as conclusdes sobre o estudo de viabi-
lidade técnico-econdmica, feito pelo
Geipot, para a construgdo de uma fer-
rovia ligando a regido dos cerrados, no
Centro-Oeste, aos trilhos que levam o
minério de Carajds para o Porto de Ita-
qui, tendo como ponto de confluéncia a
cidade de Agailindia limite do Mara-
nhio com o Para.

No Planalto Central, essa ligagdo se
encontrarda com a Estrada de Ferro Vi-
toria-Minas, que se estende até o Distri-
to Federal, com ramificagdo também pa-
ra Andpolis, perto de Goidnia. Mas, nesse
particular, nao hé ainda defini¢do. O le-

A CECCATO
LAVA A
FROTAE

E XUGA
OS CUSTOS

A boa imagem de uma transporta-
dora leva anos para ser construida e
pode ser perdida da noite para o dia,
pela dificuidade de manter a frota
limpa.

O transportador passa a ganhar cli-
entes quando descobre que manter a
frota limpa nao é dificil nem oneroso.
Basta adquirir uma Lavadora de Ca-
minhdes Mével (LCM) da Ceccato.

Ela lava uma carreta-bau, tanque ou um dnibus em 10 minutos, en-
quanto que por outros métodos seriam necessarios quase duas

horas.

Pense no quanto vocé pode faturar a mais com o caminhao aprovei-

tando esse tempo para rodar.

CECCATO
DM

CECCATO DMR S.A. INDUSTRIA MECANICA
Escritoérios: Av. Jabaquara, 464 -Conj.
23, S0 Paulo CEP 04046 - Fone: (011)

577-9444 - Telex (011) 32240 COMR

vantamento preliminar do Geipot traba-
lha com trés op¢Oes. A primeira de 1370
km e, possivelmente, a mais vidvel (em
termos de investimentos, topografia do
terreno a ser trabalhado e menor exten-
540), seria a ligagdo com a ponta da Vit6-
ria-Minas, logo depois de Andpolis, na
Estagdo Engenheiro Castilho. A segunda
opg¢do é aproveitar o entroncamento de
Taquaral, ao Sul do DF, e cortando a
regido mais montanhosa do Leste goia-
no, aumentar a ligagdo em mais 280 qui-
l0metros. E a terceira, uma opgdo da se-
gunda, chegaria a Pirapora, no Noroeste
mineiro, percorrendo 1 900 km.

Para interligar os dois corredores jd
existentes serd necessirio compatibili-
zar as bitolas em um dos extremos
a ligagdo ao Norte se dard com via em
bitola de 1,60 m e, ao Sul, com via em
bitola métrica.

A primeira op¢do é tida, conforme es-
tudos preliminares, como a de menor cus-
to de implantagdo. Sua desvantagem §
correr paralela a rodovia Belém-Brasilia.

A segunda, apesar do custo de implan-
tagdo mais alto, ndo teria vias paralelas
e se localizaria mais préxima do promis-
sor QOeste baiano, com tendéncia a ser
um celeiro de grdos. Qualquer que venha
a ser a opg¢do escolhida, José Reinaldo as-
segura que também deve ser construida
pelo setor privado, com o apoio do go-
verno federal. __]

===



Motorista de caminhao passa a vida na estrada e nio vé a hora de chegar em casa e ter o conforto merecido. Pois €,
a Ford mudou esse antigo conceito e colocou no Ford Cargo o mesmo conforto que vocé tem em casa. Nada mais justo.
Para isso a cabina avancada do Cargotem suspensao sobre coxins de borracha com barras de tor¢cao e amortecedores
hidraulicos. Buraco é so para quem nao temo Cargo. O para-brisa é laminado, exclusivo, com visdo panoramica de até
A dire¢ao é hidraulica e o painel é moderno e completo. Parece um aviao. Tem velocimetro, odometro parcial,
tacometro, marcadores de pressao de ar e oleo, amperimetro e o unico com medidor de combustivel com resistor de
porcelana para maior precisao. Tem luzes de adverténcia para indicar baixo nivel do liquido de arrefecimento, agua no sistema de
combustivel, freio motor acionado e baixa pressao de ar no sistema de freios. Tudo o que vocé sempre quis para o seu conforto,
o Cargo tem. Sistema de ventilacao perfeito, para vocé nao passar nem calor, nem frio. E so regular uma das velocidades do
ventilador, usar o desembacador ou uma das saidas direcionais no painel. Mas se quiser, também pode usar a ventilacao no teto.
No Cargo, quem faz o clima é vocé. Agora o ponto mais sensivel do conforto: os bancos. Dizer que os bancos (tipo 1/3-2/3)
sao anatomicos todos dizem, afinal é uma obrigacao. Mas no caso do Cargo, alem de cumprirmos com a obrigac¢ao, fomos alem,
oferecendo um conforto que vocé nunca experimentou antes, a nao ser na sua propria casa. A maciez é sob medida.
Por isso quem tem Cargo jamais usa a expressao “cheguei quebrado”. Enfim, quem transporta com o Ford Cargo pelas estradas
do Brasil, nao faz uma viagem. Faz um passeio. Venha conhecer a sua nova casa no seu
Distribuidor Ford Caminhoes. A casa é sua.

W

Mais caminhao por quilometro. FORD CARGO
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Convidado pela Scania, o estilista italiano Giorgio
Giugiaro visita o Brasil, discute os conceitos do design de
veiculos e anuncia um novo caminhao para 1988

Combinar estilo a uma concep¢do fun-
cional e racional é 0 método de trabalho
de um dos mais expressivos estilistas da
atualidade. Com este principio, 0 desig-
ner italiano, Giorgio Giugiaro, criador de
ousados projetos no setor automobilis-
tico e em outras 4reas, explica o seu su-
cesso a frente da sua empresa Ital De-
sign  responsivel por seus projetos
diante da concorréncia. “Quando desen-
volvo um projeto, penso sempre que o
estou realizando para mim”, enfati-
zou Giugiaro, quando esteve no Bra-
sil, em julho, como conferencista
do congresso de desenho industrial
“Espago Design”, em Sdo Paulo.

No Brasil, a marca do estilista po-
de ser reconhecida em automdveis
(como o Passat, projeto de 1973, o
Gol de 1980, o Santana de 1985,

o Fiat Uno de 1983, o0 Alfa Romeo
de 1960) e nos caminhes desenvol-
vidos para a Scania (cabinas R e T),
introduzidos no paisem 1981. Afo-
ra esses poucos projetos que chega-
ram ao mercado nacjonal, Giugiaro
é autor de cingiienta designs de au-
tomoveis. Trinta foram produzidos
em grande escala, como o Masserati,
a Lotus Sprit, o Isuzu Piazza, o Au-
di 80 (precurssor do Santana), o
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Volkswagen Golf, o Fiat Panda, ou Saab
9 000 Turbo. De todos 0s seus projetos
de automdveis que foram produzidosem
série, 0 maior sucesso de vendas foi o
Volks Golf, que estreou na Alemanha
em 1 984.

Impressionado com a dimensdo da in-
dustria automobilistica brasileira, o es-
tilista italiano achou inconcebivel o Bra-
sil ndo fazer os seus proprios desenhos,
adaptados a sua realidade. Para Giugiaro,

num pais onde as montadoras sio capa-
zes de executar em escala qualquer mo-
delo, nio podem faltar designers, prin-
cipalmente porque os modelos que che-
gam ao Brasil estdo defasados alguns
anos em rela¢@o aos dos mercados euro-
peu e americano.

INOVACOES  “Falar em design hoje,
significa estudar as melhores opgdes pa-
ra se idealizar um projeto, visando as-
pectos de conforto e seguranga”, pensa
Giugiaro. Em décadas passadas, a preo-
cupagdo com a performance exterior ou
0 invOQlucro era lei. Por fora, viam-se vei-
culos altamente sofisticados para a época.
Em compensagdo, 0s interiores eram pou-
co confortdveis. Ergonomia era palavrio,
0 corpo tinha —e tem ainda, especialmen-
te, no Brasil  que se adaptar as reen-
trancias e contomos mal elaborados dos
bancos, a angula¢do atraente, mas pouco
funcional do volante e dos pedais e a0
festival de cores de alguns painéis. Fora
outros tantos detalhesmal estudados, co-
mo espago interior, localizagdo do mo-
tor, altura e aerodinamica dos veiculos.
Alids, para Giugia-
10, “um dos pontos
vitais do conforto e
da seguranga é a al-
tura do veiculo”,
disse, criticando a
mais nova tendén-
cia americana de
projetar automo-
veis baixos. ‘“Mas,
se 0 fabricante ame-
ricano quer assim,
€ assim que temos
de trabalhar”, de-
sabafa.

Salvo as preocu-
pagOes com os principios da ergonomia
e da aerodinimica, o estilo formal e o ta-
manho dos veiculos apos a crise do pe-
troleo, no entanto, sofreram poucas ino-
vagGes. “Com a crise do petrdleo, todos
0s projetos tiveram que ser revistos.

O novo estudo da aerodindmica eli-
minou o excesso de angulagdes, as linhas
tornaram-se mais retas e ovaladas e

CabinasReT, ---

Onibus modular, projetado em linhas suaves e com péra-brisa inteirico

TRANSPORTE MODERNO  Agosto, 1986



Giugiaro: carrogaria deve ser racional

0 espago interno foi ampliado”, defi-
ne Giugiaro, citando como exemplos o
Uno e o Prémio, que possuem excelen-
te aproveitamento do espago interno
sem, no entanto, ocupar espago ex-
terno.

Porém, a grande tendéncia atual, que
se projetard para a
proxima década es-
ta na produgdo. Re-
petidamente, o es-
tilista enfatizou a
utiliza¢do da robé-
tica na montagem
.dos veiculos em sé-
rie. Com certo es-
panto, admitiu ndo
saber que o Fiat
Uno e o Scania,
nas versoes avanca-
da e convencional,
sdo produzidos aqui
em grande escala.

A década de 90 serd marcada também
pela flexibilidade. As montadoras utili-
zardo composi¢do de pecas pré-monta-
das e poderdo aperfei¢coar ou modificar
a carrogaria, sem alterar a mecanica dos
veiculos.

CAMINHAO DO FUTURO  Para o
grupo Saab-Scania, o designer desenvol-
volveu dentro da concep¢do de “cami-
minhfo do futuro”, implantados na
Europa e no Brasil no inicio desta dé-
cada. Os “caminhGes do futuro’ asso-
ciam muita poténcia do motor, alta ca-
pacidade de carga, boas condiges ergo-
nométricas, estética avancada e aerodi-
namica funcional.

Os estudos de Giugiaro concluiram
que as cabinas deveriam ter seis metros
ciibicos de espago interno util, alavancas
e pedais de alcances funcionais, painéis
com instrumentos de ficil visualizagdo
€ para-brisa de ampla visio. Além de ban-
cos ajustdveis conforme a altura do mo-
torista, isolamentos aclsticos e térmicos
e maior funcionalidade da carrogaria no
aspecto aerodindmico para possibilitar
aos veiculos desenvolverem maiores ve-
locidades.

- projetos para carga
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A arte que veio do berco

O ganhador da medalha de ouro na
Exposi¢do Internacional de Automéveis,
realizada na Inglaterra, no ano passado,
pelo design da cabina R (cara chata) da
Scania, € “artista de ber¢o™. Filho e neto
de pintores e misicos, Giugiaro comegou
a desenvolver sua profissdo aos dezessete
anos, na Fiat Styling Center, na Itdlia,
onde trabalhou durante quatro anos junto
com o estilista Dante Giacosa. Mais tarde,
trabathando com Nuccio Bertone, no De-
partamento de Carrozeria Bertone, lapi-
dou seu desenvolvimento. Seu nome co-
megou a despontar no mundo do design

O estilista admitiu que esta envolvido
em um projeto de caminhdo para uma
empresa européia mas, ndo revelou o
nome , que serd langado em 1988 (ve-
ja matéria  “Conhega os novos Merce-
des” TM 267 de abril).

TAXI MUNICIPAL  Um outro projeto
importante que Giugiaro esti desenvol-
vendo por conta propria é o taxi munici-
pal. Alids, projeto de téxié uma de suas
frustragGes. A Ital Design desenvolveu,
em meados dos anos setenta, um projeto
de tdxi, com um estudo de ocupagdo de
espago interno bas-

tante racional, que

nunca foi aprovei-

tado por nenhuma

montadora, por ra-

z0es puramente co-

merciais. O taxivia-

bilizava espago pa-

ra até oito pessoas

mais bagagens. Ji o

taxi municipal, foi

idealizado numa

concepgdo  indivi-

dual. Talvez, pudes-

se até ser chamado

de auto-tixi. E o

proprio  “fregués”

quem vai dirigi-lo.

Segundo seu cria-

dor, é uma solugdo

ideal para grandes

centros urbanos. O

taxi seria adaptado

‘a um sistema eletro-

nico que permitiria

a0 ocupante aciona-

-lo passando” um

cartao magnético

numa ranhura do

painel. Chegando ao

destino, o veiculo

seria  estacionado

normalmente e a ta-

rifa paga a prefeitu-

ra através de conta,

onde constaria a qui-

lometragem roda-

da, no final domés. @
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quando pesquisou e desenvolveu projetos
como o Testudo, Canguru, Ferrari 20 GT,
Maserati 5000 GT, Aston Martin DB4 ¢
carros de produgio em série como o Alfa
Romeo 2000/2600 Sprint e Giulia GT,
Fiat 850 Spider e BMW 3200 CS.

Em 1968, nascia sua empresa de certa
maneira, também estilizada, introduzindo
um novo conceito de trabalho em equipe.
Sdo 270 profissionais, entre técnicos,
projetistas e engenheiros, desenvolvendo
em conjunto, sempre partindo de seus
desenhos, projetos dos mais variados cali-
bres — de macarrdo a caminhio pesado.

Comandos centralizad os no volante

ELETRO DIESEL
SANTO ANDRE

Josef Atschko e Cia. Ltda.
Rua Cel. Fernando Prestes, 805
Telex (011) 44979-Tel.:(011)449-6211
CEP 09020 - Santo André - SP
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Dados do Geipot revelam que nao esta havendo a
esperada renovagao da frota comercial. Pelo contrario,
entre 1982 e 1985, a idade média cresceu 22,3%

A decantada evolugdo da frota de ca-
minhGes rumo aos pesados ndo estd
acontecendo com a velocidade ideal.
Afinal, dos 979096 veiculos de carga
que circulavam no pais no final do ano
passado, apenas 93 033 (ou 9,5%) en-
quadram-se nas categorias dos “pesados”
e “semipesados”.

Esta é apenas uma entre
as indmeras conclusGes a
que se pode chegar anali-
sando-se as dezenas de
volumes e milhares de pa-
ginas do relawdrio “Frota
de veiculos de 1985”, pro-
duzido pelos computado-
res do Serpro e editado pe-
lo Geipot, desde 1982.

O levantamento dessas
informagGes comega nos
Detrans, encarregados de
encaminharem ao Serpro
os dados do documento de
cadastramento da TRU, in-
dispensaveis para a alimen-
tagdo do Cadastro Nacional
de Veiculos e Proprietarios

CVP.

Para emitir o relatério
mais recente, o Serpro teve
o cuidado de realizar um
“sucateamento virtual” e a
“eliminacdo de duplicatas”.
A primeira operagdo consis-
te em retirar do cadastro os
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veiculos que, nos Gltimos trés anos, nfo
registraram nenhuma informag¢dc no
CVP. Isto é, ndo atualizaram informa-
¢Oes, ndo pagaram a TRU, nem foram
multados pela Policia Rodovidria Fede-
ral. Esse procedimento retirou da frota
541 980 veiculos (entre automéveis, uti-

Distribuicao da frota de
caminhoes por categoria

Subtotal 968 096
Nao identificados 10 279
TOTAL 979 096

litérios, onibus e caminh&es) em 1985,
Mas, se qualquer um deles “reaparecer”
nos registros, serd imediatamente rein-
corporado ao cadastro. J4 a “elimina¢do
de duplicatas” consiste no cruzamento
de dados da placa com o CPF ou niime-
ro do chassi para verificar se erros de
preenchimento ndo estdo levando o vei-
culo a ser contado duas vezes.

No caso especifico dos veiculos co-
merciais de carga, a consolida¢do dos
dados revela que os caminhGes médios
ja representam apenas 51,10% da frota
total. Estdo, portanto, perdendo terre-
no. Segundo estudo realizado pela
NTC, a partir dos mesmos dados do
Geipot, no ano de 1982, esse percen-
tual superava os 56%.

No entanto, ndo sdo ainda os pesados
quem estdo ocupando o
lugar dos médios. A evo-
lugdo das categorias “pe-
sados” e “‘semipesados”
foi minima. Sua partici-
pacdo passou de 9,30%
em 1982 para 9,61% em
1985. Os veiculos que
estdo avan¢ando sdo ain-
da os semipesados (sua
participagdo evoluiu de
15,84 para 18,46%) e
os leves (com crescimento
de 18,17% para 20,83%).

O relatério do Geipot
permite concluir também
que ndo estd havendo a
esperada renovagdo da fro-
ta de caminhdes. Muitos
dos veiculos em circulagdo
foram fabricados antes de
1968. Admitindo-se, nu-
ma hipétese bastante fa-
vordvel, 20 anos de ida-
de média para esses ve-
lhos caminhdes, conclui-
-se que a vida média da
frota chega a 9,68 anos.

100,00
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Distribuicao da frota de

Roraima caminhoes por estados
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N 52 :):"a;a’rlna Em 1982, o mesmo cilculo,
Rio Grand\e‘7 realizado pela NTC, levava a
do Sy ¢ 5,31 % apenas 8,62 anos. A moda
100 081. também concentra-se nos no-
10,22 o, ve anos. Quase a metade da

frota em circulagdo foi fabricada antes
de 1977. E, pelo menos, 35% dos cami-
nhdes foram fabricados ha mais de dez
anos. Apenas 14% dos veiculos tém qua-

Distribuicao da frota de caminhées por idade tro ou menos anos e idade.
MEDIOS OBSOLETOS Quando

Ano Quantidades Percentuais se analisa individualmente cada catego-
Simples Acumulados ria de veiculos, conclui-se que os mais
1985 35276 3,65 3,65 obsoletos continuam sendo os cami-
1984 34 248 3,54 7,19 nhdes médios. Sua idade média chega
1983 29 530 3,05 10,24 a 11,23 anos, quando, em 1982, tal nd-
1982 37517 3,88 14,12 mero ndo passava de 9,21. Cerca de 60%
1981 59 149 6,11 20,25 da frota média tem mais de oito anos de
1980 74 502 7,70 27,93 uso. E quase 40% jd uitrapassou os 10
1979 76 548 7,91 35,84 anos.
1978 77378 8,00 43,84 Embora n2o tenha se ampliado, a fro-
1977 78 823 8,15 51,99 ta de pesados e superpesados mostra efe-
1976 66 804 6,90 58,89 tiva renovagdo. Sua idade média ficou
1975 62 766 6,49 65,38 apenas em 7,13 anos, quando atingiu
1974 58 006 5,99 71,37 8,65 anos em 1982. No entanto, quase
1973 a 1969 161 997 16,74 88,11 39% desses veiculos ainda tém mais de
Até 1968 115031 11,89 100,00 nove anos de idade.
Subtotal 967 575 100,00 A classe dos Ieves mostra relativo en-
Nio especificados 11521 velhecimento. A idade média avangou de
Total 979 096 7.1 para 7,9 anos. Ji hd cerca de 42%
Idade média: 9,68 anos id(;)asd:'elculos com mais de oito anos di"
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Calculadora de 1965. Mais de USS 2,000.00.

No principio, era a calculadora.
Umaidéianova, que nunca havia sido
anunciada. E custava uma fortuna. Ai, o
pessoal que vendia calculadora comecou
aanunciar - o que nao era bem uma no-
vidade, e também custava uma fortuna.

Ora, pode-se imaginar que toda
aquela dispendiosa propaganda iria jo-
gar nas nuvens o prec¢o das calculadoras.

Nada disso. Aconteceu precisa-
mente o contrario.

Mas issonaofaz sentido... Como é
que uma atividade cara como a propa-
ganda acaba fazendo vocé economizar?

Aexplicacao ¢ bem simples. A propa-
ganda espalha noticias. E quando espa-
lhou a noticia da calculadora, o povo
comegou a comprar.

Mais e mais calculadoras foram
sendo vendidas. Mais e mais calcula-
doras foram sendo fabricadas. Produzin-
do-se mais, o custo por unidade foi-se re-

T 8 9 x
¥ 5 b <+ Mz
CA % 1 2 3 - M
¥ & o0 - o+ =

Calculadora de 1985. Menos de USS 10.00.

duzindo. Ja que a propaganda estimula
aconcorreéncia, aqualidade e o grau de
sofisticacdo das calculadoras se aperfei-
coaram.

Hoje, usar uma calculadora eletré6-
nica € quase tao barato quanto contar
nos dedos. A propaganda ajudou isso a
acontecer. E nao apenas com as calcula-
doras, mas com um numero incontavel
de outros produtos.

Com um poucode esforgo, aposto
que voce consegue calcular precisamente
quantodinheiro a propaganda ja pou-
pou paravoceé pela vida afora.

Mas nao se esqueca de usar a cal-
culadora.

PRPG D.
0 OUTRO NOME DA LIBERDADE DE ESCOLHA.

ASSOCIACAQ BRASILEIRA DE AGENCIAS DE PROPAGANDA

(Tradugao autorizada pela American Association of Advertising Agencies)



O mesmo processo de envelhecimen-
to atingiu também a frota dos semipesa-
dos. A idade média evoluiu de 5,96 anos
em 1982 para 7,04 anos em 1985. E cer-

Além de demonstrar
ndo estar ocorrendo

ca de 30% dos caminhdes tém mais de a decantada
oito anos de idade. renovacdo da frota

A distribuigdo por Estados sofreu brasileira, o estudo
poucas alteragSes. Reunindo os dois Esta- do Geipot revela
dos-lideres, ou seja, SZo Paulo (32,91%) que vem caindo a
e Minas Gerais (11,46%), a regido Sudes- participacdo dos
te concentra mais de 53% da frota. A re- caminhdes médios

gido Sul (26,86%) também aparece em
grande destaque, gracas a for¢a do ter-
ceiro e do quarto colocados  respecti-
vamente, Parand (11,33%) e Rio Grande
do Sul (10,22%).

Os Estados do Nordeste (11,54%) e
Centro Oeste (6,33%) mostram posicdes

muito discretas. Enquanto isso, o Nor-
te (2,25%) estd com a lanterna. O Ama-
pd tem apenas 0,08% da frota, o Acre
nio passa de 0,09% e Roraima fica
com 0,11%. A diferenga é que, ao con-

Distribuicao da frota

de caminhées leves por idade

Ano Quantidade Percentuais
Simples Acumulados
1985 13458 6,72 6,72
1984 12302 6,14 12,86
1983 9953 4,97 17,83
1982 10 947 5,47 23,30
1981 14 950 7,47 30,77
1980 19457 9,72 40,49
1979 18 997 9,49 49,98
1978 17 525 8,75 58,73
1977 15537 7,76 66,49
1976 11 535 5,76 72,25
1975 9590 4,79 77,04
1974 9339 4,66 81,70
1973 a 1969 22 798 11,39 93,09
Até 1968 13 815 6,91 100,00
Subtotal 200203 100,00
Nio especificados 1633
Total 201 836

Idade média: 7,90 anos

Distribuicao da frota de

caminhoes médios por idade

Ano Quantidade Percentuais
Simples Acumulado

1985 7677 1,56 1,56
1984 8787 1,79 3,35
1983 7973 1,63 4,98
1982 12216 2,49 7,49
1981 21514 4,39 11,86
1980 29 931 6,10 17,96
1979 34524 7,04 25,00
1978 35441 7,22 32,22
1977 39093 7,97 40,19
1976 32717 6,71 46,90
1975 33906 6,91 53,81
1974 36331 7,41 61,22
1973 a 1969 108 392 22,10 83,32
Até 1968 82 055 16,73 100,00
Subtotal. 490 557

Nio especificados 4551

Total 495108

Idade média: 11,23 anos
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tririo do Nordeste, tanto o Norte como
o Centro-Oeste, transformados em novas
fronteiras agricolas, tém pela frente um
grande potencial de crescimento.

Neuto Gongalves dos Reis

Distribuicao dos caminhées
semi-pesados por idade

Ano

1985
1984
1983
1982
1981
1980
1979
1978
1977
1976
1975
1974
1973 a 1969
Até 1968

Subtotal
Nio especificados
Total

Quantidade Percentuais
Simples Acumulado
10 560 5,95 5,95
9751 5,49 11,44
8 606 4,85 16,29
10485 5,90 22,19
16 648 9,37 31,56
17 976 10,12 41,58
16 317 9,19 50,87
17277 9,73 60,60
16 459 9,27 69,87
13452 7,57 77,44
12294 6,92 84,36
7170 4,04 88,40
19414 10,93 99,33
1205 0,67 100,00
177 614
1226
178 840

Idade média: 7,04 anos

Distribuicao dos caminhées
pesados e superpesados por idade

Ano

1985
1984
1983
1982
1981
1980
1979
1978
1977
1976
1975
1974
1973 a 1969
Até 1968

Subtotal
Nio especificados
Total

Quantidade Percentuais
Simples Acumulado

3561 4,00 4,00
3346 3,76 7,76
2924 3,28 11,08
3763 4,22 15,26
5427 6,09 21.35
6710 7,53 28,88
6 407 7,19 36,07
6 794 7,63 43,70
7 350 8,25 51,95
8 797 9,86 61,81
6792 7,63 69,44
4967 5,58 75,02

10 764 12,08 87,10

11473 12,90 100,00

89 075
3958

93 033

Idade média: 7,13 anos



SUCESSO DE UM NE-
GOCIO DEPENDE DE
TODOS OS SEUS DETA-
LHES. OU ENTAQO, UMA
PARTE DO LUCRO E
CORROIDA PELO PRO-
PRIO NEGOCIO.

UM PNEU INADEQUADO PARA UM
DETERMINADO TIPO DE TRANS-
PORTE OU PERCURSO, SOFRE UM
DESGASTE PRECOCE, PONDO EM
RISCO TODA A SEGURANCA DA
OPERACAQ. PARA RESOLVER ESTA
QUESTAQ, A PIRELLI CRIOU UM SER-

VICO A DOMICILIO, DE ORIENTA-
CAO E ASSISTENCIA TECNICA PRE E
POS VENDA, APOIADA EM SEU DE-
PARTAMENTO DE DESENVOLVI-
MENTO TECNOLOGICO QUE LEVA
AO EMPRESARIO DE TRANSPORTES,
ONDE ELE DESEJAR, TODAS AS IN-



FORMACOES NECESSARIAS PARA
QUE O SEU INVESTIMENTO OFE-
RECA O MAIOR RENDIMENTO POS-
SIVEL.

NAO DEIXE QUE OS PNEUS SE
TRANSFORMEM EM OUTRA CARGA
PARA O SEU NEGOCIO.

ESTA E UMA DAS
UNIDARES DE
ASSISTENCIA
TECNICA PIRELLI.
PARA USAR ESTE
SERVICO,

LIGUE PARA A
FILIAL PIRELLI
MAIS PROXIMA.

NOS ORIENTAMOS VOCE



AUTOMOVEIS

Para facilitar o calculo de reembolso de despesas e 0 controle
de custos operacionais, TM apresenta planilhas de 23 automéveis. O célculo
jalevaem conta o impacto do empréstimo compuisério sobre os custos

Como faz todos os anos, TM estd pu-
blicando planilhas de custos dos 23 au-
tomoveis nacionais mais vendidos. Men-
salmente, a Central de Custos TM pro-
duz relatorios de custos operacionais de
automoveis e utilitirios. Tais relatérios
podem ser adquiridos através de assina-
turas ou de venda avulsa.

Aperfeigoadas e ampliadas ao longo
do tempo, as planilhas de automdveis
TM atendem a duas necessidades basicas.
Nao 56 ajudam a fixar valores para reem-
bolsar funcionirios que utilizam seus
carros a servigo da empresa, como ser-
vem de referéncia para controlar o custo
de frotas.

Como nZo poderia deixar de ser, a
adogio do Plano Cruzado alterou subs-
tancialmente o comportamento dos cus-
tos dos automoéveis. Sujeitos, até feverei-
10, a constantes e elevados reajustes, os
componentes dos custos varidveis estabi-
lizaram, a partir de margo, gragas ao
congelamento de pregos imposto pelo
governo. As Unicas alteragdes ficaram
por conta das elevagGes dos pregos dos
veiculos usados. -

0 Plano Cruzado aumentou os saldrios
reais em cerca de 8% e reduziu significa-
tivamente as taxas de juros para emprés-
timos pessoais, desestimulando a pou-
panga e reaquecendo a demanda. Isso
agravou ainda mais a falta de carros
novos no mercado. Apesar do tabela-
mento dos pregos, multiplicou-se o 4gio
e 0s veiculos novos praticamente do-
bram de prego.

Refletindo a situagdo anormal do
mercado, os veiculos usados acabaram
supervalorizados e suas cotagBes come-
caram a ultrapassar o valor de tabela dos
automdveis novos. Por isso, os carros
foram um dos principais alvos do decre-
to-lei 2 288, criando o Fundo Nacional
de Desenvolvimento. O empréstimo
compulsério sobre o dlcool, a gasolina e
Os carros novos ou usados com até qua-
tro anos de idade busca desaquecer a
demanda desses produtos e elevar a pou-
panga interna do pafs.

O governo promete devolver o em-
préstimo dentro de trés anos, através de
quotas de participagdo do Fundo Nacio-
nal de Desenvolvimento, acrescida de
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dividendos (pagos em dinheiro) de 6%
a0 ano. Naturalmente, a rentabilidade
real das quotas  elas ndo serdo resgata-
das em dinheiro, mas negociadas no
mercado  dependerd do desempenho
das empresas estatais com agGes no FND,
de novas aplicagdes feitas pelo setor
publico e até do desempenho de empre-
endimentos privados financiados com os
recursos arrecadados.

Como o compulsério nfo constitui
aumento de pre¢o, mas uma poupanga
forgada, persiste grande discussdo sobre
os seus reflexos nos custos. Enquanto o
ministro Funaro defende um “expurgo”
puro e simples, muitas empresas nio
acreditam na devolugdo integral do com-
pulsério e preferem tratd-lo como efeti-
vo aumento de pregos.

Neste primeiro cdlculo, a Central de
Custos TM admite que o governo conse-
guird assegurar ndo s6 a prometida ren-
tabilidade de 6% a0 ano, como também,
com-alguma sorte, resgatar das quotas
do FND pelo valor nominal, daqui a trés
anos. Mas, TM terd também 4 disposi¢do
cdlculos incorporando totalmente o
compuls6rio aos pregos dos combusti-
veis e automéveis,

A Central de Custos TM trabalha
com uma taxa de juros (remuneragdo
minima do capital desejada pela empre-
sa) de 18% ao ano sobre o investimento
médio anual. Restari, entdo, uma dife-
renga de 11,32% ao ano (1,18/1,06) na
remuneragio do capital empatado no
automével e emprestado ao governo.

Logo, o custo financeiro adicional,
no periodo de trés anos, serd de 37,95%.
Ouseja: (1,11322 — 1) =0,3795.

Nos automéveis novos, o empréstimo
compuls6rio € de 30% sobre o prego de
tabela. Assim, o custo adicional serd de
11,385% sobre o prego do vefculo (ou
0,30 x 0,3795). J4 os vefculos usados,
com quatro anos de vida, ndo sofrerdo
nenhum acréscimo. No final desse pra-
2o, jd estardo entrando no quinto ano de
vida util, caindo na faixa de isen¢do do
compulsério.

No caso dos combustiveis (gasolina e
dlcool), cada litro consumido passa a
pagar um adicional de 28%, a ser resti-
tuido dentro de trés anos. Isso significa
um acréscimo de 10,626% por litro
(0,28 x 0,3795). Assim, tudo se passa
como se 0 pre¢o da gasolina fosse de

Acmentn 10002
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Cz$ 5,28 (ou 4,77 x 1,10626) e o do
dlcool, Cz§ 3,43 (1,10626 x 3,10).

CLASSIFICANDO CUSTOS  Para fa-
cilitar a compreensio das planilhas, TM
apresenta os critérios utilizados no le-
vantamento e no cdlculo de cada ele-
mento dos custos. Os custos sdo dividi-
dos em dois grupos  fixos (calculados
por més) e varidveis (por quildometro).
Os custos fixos incluem a depreciagio,
remuneragdo do capital, licenciamento,
seguro obrigatdrio e seguro do casco. Os
varidveis sdo as pe¢as e material de ofici-
na; pneus, cimaras e recapagens; 6leo de
cimbio e diferencial; e lavagens e graxas.

DEPRECIACAO  Considera-se nio a
depreciagdo legal ou contdbil, mas a
perda de valor comercial do veiculo,
apds quatro anos de uso. Os valores de
revenda foram obtidos no mercado
paulistano. No caso dos automoveis
mais recentes, o valor de revenda corres-
ponde uma mera estimativa ou projegdo.
O coeficiente que aparece na planilha
representa a desvalorizagdo média men-
sal. Chamando-se de k a relagdo entre o
preco do veiculo usado e o prego do vei-
culo novo, o coeficiente mensal de de-
preciagdo serd d — (1 k)/48.

O Fiat 147 C, por exemplo, tem pre-
co de tabela de Cz§ 55 255,62. Acresci-
dos os 11,385% do compulsério, a base
de cdlculo eleva-se para Cz$ 58 204,92.
Como seu valor residual (cotagdo de
mercado) apds quatro anos de uso € de
Cz$ 41 720,00, ou 71,68% do investi-
mento total, o coeficiente de deprecia-
¢do serd: d=(1-0,7168)/48; d=0,0059.

Para se obter a depreciagdo mensal,
basta multiplicar-se o coeficiente pelo
prego do veiculo novo.

REMUNERACAO DO CAPITAL

Este valor ndo significa efetivo desem-
bolso de dinheiro. Reflete apenas o cus-
to de oportunidade do capital empatado.
O coeficiente mensal de remuneragdo do

FIAT 147 C

0,0059 de depreciacio a

0,0134 de remuneragao de capital a
1712 de licenciamento a

1712 de seguro obrigatério a
1/12 de seguro de casco a
CUSTO FIXO MENSAL

0,155/30 000 de pegas e material

capital (veja TM n® 145, dezembro de
1975, na edigdo especial de custos ope-
racionais, o capitulo sobre remuneragdo
do capital) calcula-se pela formula final:

2+(n Dk+1) ]
24n

t — Coeficiente mensal de remuneragdo
do capital,
n — Vida dtil econdmica do veiculo;
k — Relagdo entre o valor residual e o
valor do veiculo novo;
j = Taxa real de juros ou de remunera-
¢do desejada pela empresa, descontada a
inflagdo.
Admitindo-se:
j — 18% ao ano
n — 4 anos:
_6+9(k+1)
T 1600

No caso do Fiat 147 C, resulta:

_6+9x1,7168
T 1600

r=0,0134

LICENCIAMENTO Considera-se a
média do imposto sobre a propriedade
de veiculos Automotores-IPVA, para

veiculos novos, com um dois e trés anos
de idade.

SEGUROS O seguro obrigatério tem
prego tabelado. J4 os prémios de seguro
do caso foram calculados sem franquia.

MANUTENCAO  As despesas com
pecas foram orgadas a partir do estudo
“Pecas, quanto vocé gasta em dois anos”’,
re "~ ado pela revista “Quatro Rodas”,
n® 181, agosto 1975. Do or¢amento
apresentado, TM excluiv o pdralama
dianteiro, pdra-choque traseiro € o farol
dianteiro. Os coeficientes (para 30 000
km de uso), j4 estabelecidos em TM
n® 142, setembro de 1975, foram intro-
duzidos no estudo, TM atualizou o orga-
mento de Quatro Rodas, aplicando, so-
bre os valores apresentados, o aumento
de pre¢o ocorrido em cada automével.
Depois incluiu mais 60% para cobrir des-
pesas com mao-de-obra ¢ 3/10 de uma
retifica de motor (vida util de 90 000
km). A seguir, dividiu o custo final pelo
preco do veiculo, obtendo, assim os coe-
ficientes que aparecem nas composigses.

PNEUS E CAMARAS TM admite vida
util de 30 000 km para pneus diagonais
e 40000 km para os radiais. O prego
inclui cdmara, quando esta é utilizada.

COMBUSTIVEL  Os coeficientes de
consumo foram obtidos através de pes-
quisa e referem-se ao trifego urbano e
rodovidrio (respectivamente 40% e 60%),
segundo as médias apontadas através de
testes realizado pela STI  Secretaria de
Tecnologia Industrial do MIC.

LAVAGEM — TM utiliza os pregos co-
brados por terceiros para realizar a lava-
gem completa, inclusive do motor.

LUBRIFICACAO  Os pregos dos 6leos
de cdrter e cdmbio correspondem &s mé-
dias pesquisadas em Sdo Paulo. As quilo-
metragens de troca e capacidades (do
cdrter, cambio e diferencial, levando-se
em consideragdo os respectivos filtros,
quando utilizados) sfo estabelecidos
pelos manuais dos fabricantes.

Para obter-se o custo mensal, deve-se
multiplicar o custo varidvel/km pela qui-
lometragem média mensal desenvolvida
pelo veiculo e somar o resultado com o
custo fixo.

4/40 000 de pneus, cAmaras e
recapagens a
0,0693 litros de combustivel a
3,50/10 000 litros de 6leo de cérter a
3,15/30 000 litros de 6leo de cambio
e diferencial a
1/3 0600 de lavagens e graxas a
CUSTO VARIAVEL/KM
CUSTO MENSAL  1510,22 + (0,7542 . %)

de oficina a

CUSTO/QUILOMETRO ~ (1 510, 22/x) + 0,7542

x — utilizagdo média mensal, em quilémetros
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FIAT FIAT 147 C ALCOOL
58 204,92 343,41 0,0052 de depreciacao a 57 843,40 300,79
58 204,92 779,95 0,0316 de remuneragao de capital a 57 843,40 786,67
1259,55 104,96 1712 de licenciamento a 547,43 45,62
79,65 6,64 1712 de seguro obrigatério a 79,65 6,64
3 303,08 275,26 1/12 de seguro de casco a 3282,56 273,55
1510,22 CUSTO FIXO MENSAL 1413,27
0,165/30 000 de pecas e material
58 204,92 0,3007 de oficina a 57 843,40 0,3181
4/40 000 de pneus, cimaras e
628,77 0,0629 recapagens a 628,77 0,0629
5,28 0,3659 0,1015 litros de combustivel a 3,43 0,3481
11,80 0,0041 4,00/10 000 litros de Sleo de carter a 11,80 0,0047
3,15/30 000 litros de dleo de cambio
15,59 0,0016 e diferencial a 15,59 0,0016
57,00 0,0190 1/3 600 de lavagens e graxas a 57,00 0,0190
0,7542 CUSTO VARIAVEL/KM 0,7544
CUSTOMENSAL 141327 + (0,7544 . x)
CUSTO/QUILOMETRO  (1413,27/x) + 0,7544
x — utilizagdo média mensal, em quilémetros
49



PANORAMA CL ALCOOL

0,0068 de depreciacgio a 66 765,12
0,0132 de remuneracio de capital a 66765,12
1712 de licenciamento a 547,43
1712 de seguro obrigatério a 79,65
1712 de seguro de casco a 3 789,15
CUSTO FIXO MENSAL
0,153/30 000 de pegas e material
de oficina a 66 765,12
4/40 000 de pneus, cimaras e
recapagens a 628,77
0,1052 litros de combustivel a 3,43
4,00/10 000 litros de Sleo de cérter a 11,80
3,15/30 000 litros de 6leo de cambio
e diferencial a 15,59
1/3 000 de lavagens e graxas a 64,00
CUSTO VARIAVEL/KM
CUSTO MENSAL 1703,32 + (0,7918.x)
CUSTO/QUILOMETRO - (1 703,32/x) + 0,7918
x utilizacdo média mensal, em quil6metros
PREMIO S ALCOOL
0,0063 de depreciagdo a 79 490,29
0,0133 de remuneragéo de capital a 79 490,29
1/12 de licenciamento a 547,43
1/12 de seguro obrigatdrio a 79,65
1712 de seguro de cascoa 4518,44
CUSTO FIXOMENSAL
0,153/30 000 de pegas e material
de oficina a 79 490,29
4/40 000 de pneus, cimaras e
recapagens a 628,77
0,0980 litros de combustfvel a 3,43
4,00/15 000 litros de 6leo de cérter a 11,80
3,15/30 000 litros de dleo de cambio
e diferencial a 15,59
1/3 000 de lavagens e graxas a 64,00
CUSTO VARIAVEL/KM
CUSTO MENSAL - 1986,81 + (0,8304 . x)
CUSTO/QUILOMETRO = (1 986,81/x) + 0,8304
x  utilizagio média mensal, em quilémetros
UNO CS ALCOOL
0,0062 de depreciagdo a 76.339,83
0,0133 de remuneracio de capital a 76.339,83
1/12 de licenciamento a 547,43
112 de seguro obrigatério a 79,65
112 deseguro de cascoa 4117,74
CUSTO FIXO MENSAL
0,150/30 000 de pegas e material
de oficina a 76 339,83
4/40 000 de pneus, cAmaras e
recapagens a 628,77
0,1052 litros de combustivel a 3,43

4,00/15 000 litros de Sleo de cérter a 11,80
3,15/30 000 litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 15,59
1/3 000 de lavagens € graxas a 64,00
CUSTO VARIAVEL/KM

CUSTO MENSAL ~ 1 884,04 + (0,8314.x)
CUSTO/QUILOMETRO — (1 884,04/x) + 0,8314
x — utilizagfo média mensal, em quilémetros
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454,00
881,30
45,62
6,64
315,76

1703,32

0,3405
0,0629
0,3608
0,0047

0,0016
0,0213

0,7918

500,79
1057,22
45,62
6,64
376,54

1 986,81

0,4054
0,0629
0,3361
0,0031

0,0016
0,0213

0,8304

473,31
1015.32
45.62
34315

1884,04

0,3817
0,0629
0,3608
0,0031

0,0016
0,0213

0,8314

BELINA L ALCOOL
0,0042 de depreciacio a 95 087,61
0,0139 de remuneragéo de capital a 95 087,61
1712 de licenciamento a 797,18
1712 de seguro obrigatério a 79,65
1712 de seguro de casco a 594327
CUSTO FIXO MENSAL
0,140/30 000 de pegas e material

de oficina a 95 087,61
4/40 000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 699,18
0,1006 litros de combustivel a 3,43
2,80/8 000 litros de Sleo de cérter a 11,80
1,70/24 000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 15,59
1/3 000 de lavagens e graxas a 75,00
CUSTO VARIAVEL/KM
CUSTO MENSAL  2289,43 + (0,8889.x)
CUSTO/QUILOMETRO (2 289,43/x) + 0,8889
x  utilizagdo média mensal, em quilémetros
DEL REY SCALA GHIA ALCOOL
0,0064 de depreciacio a 132414,48
0,0133 de remuneragio de capital a 132414,48
1/12 de licenciamento a 797,18
1/12 de seguro obrigatério a 79,65
1712 de seguro de casco a 8073,31
CUSTO FIXO MENSAL
0,142/30 000 de pegas e material

de oficina a 132 414,48
4/40 000 de pneus, cAmaras ¢

recapagens a 699,18
0,1008 litros de combustivel a 3,43
3,00/8000 litros de Sleo de cirtera 11,80
1,60/24 000 litros de Sleo de cAmbio

e diferencial a 15,59
173 000 de lavagens e graxas a 75,00
CUSTO VARIAVEL/KM
CUSTO MENSAL ~ 3 354,41 + (1,0728 . %)
CUSTO/QUILOMETRO — (3 354,41/x) + 1,0728
x — utilizag&o média mensal, em quilémetros
ESCORT GL 3 portas
0,0060 de depreciacio a 94 099,55
0,0134 de remuneragio de capital a 94 099,55
1712 de licenciamento a 1842,30
1/12 de seguro obrigatdrio a 79,65
1712 de seguro de casco a 5 685,98
CUSTO FIXO MENSAL
0,155/30 000 de pegas e material

de oficina a 94 099,55
4/40 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 707,93
0,0644 litros de combustivel a 5,28
3,00/10 000 litros de Sleo de cérter a 11,80
0,00/0 litros de 6leo de cimbio

e diferencial a 15,59
173000 delavagens e graxas a 64,00
CUSTO VARIAVEL/KM
CUSTO MENSAL  2459,52 + (0,9218.x)
CUSTO/QUILOMETRO (2 459,92/x) + 0,9218

x — utilizagdo média mensal, em quilémetros

FORD

399,37
1321,72
66,43
6,64
495,27

2 289,43

0,4437

0,0699
0,3451
0,0041

0,0011
0,0250

0,8889

847,45
1761,11
66,43
6,64
672,78

3354,41

0,6268

0,0699
0,3457
0,0044

0,0010
0,0250

1,0728

564,60

1 260,93
153,52
6,64
473,83

2 459,52

0,4862
0,0708
0,3400
0,0035

0,0000
0,0213

0,9218

b
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Caminhoneiro ou frotista, € hora de
fazer um investimento forte e seguro no
seu proprio negocio.

Com o Consércio Nacional Randon,
voce tem todas as chances de
mensalmente ampliar a sua frota. Desde
O primeiro més voce ja estara
concorrendo a dois semi-reboques.

Voce escolhe 0 modelo. Adquire
quantas cotas quiser. E ainda escolhe o
prazo mais conveniente. Tem planos de
até 60 meses.

Tudo isso, com as vantagens de um
consOrcio campedo na categoria carga

pesada.
CONSORCIO NACIONAL

ns
. de vantage
um consorcio carregado Breve a reabertura

oficial das vendas, para V. fazer
um grande investimento e um 6timo negécio. Aguarde.



ESCORT GL 3 portas ALCOOL

0,0063 de depreciacdo a 93 595,36
0,0133 de remuneracio de capital a 93 595,36
/12 delicenciamento a 797,18
1/12 de seguro obrigatdrio a 79,65
1712 de seguro de casco a 5655,51
CUSTO FIXOMENSAL
0,155/30 000 de pegas e material

de oficinaa 93 595,36
4/40 000 de pneus, cdmaras e

recapagens a 707,93
0,1036 litros de combustivel a 3,43
3,00/10 000 litros de Sleo de céarter a 11,80
0,00/0 litros de Sleo de cimbio

e diferencial a 15,59
1/3 000 de lavagens e graxas a 64,00
CUSTO VARIAVEL/KM
CUSTO MENSAL  2395,50 + (0,9345. %)
CUSTO/QUILOMETRO (2 395,50/x) + 0,9345

x  utilizagdo média mensal, em guilémetros

CARAVAN COMODORO 4CIL. ALCOOL

0,0036 de depreciagao a 104 305,81
0,0140 de remuneragao de capital a 104 305,81
1712 de licenciamento a 797,18
/12 de seguro obrigatério a 79,65
1/12 de seguro de casco a 5672,62
CUSTOFIXOMENSAL
0,112/30 000 de pegas e material

de oficinaa 104 305,81
4/40 000 de pneus, cAmaras €

recapagens a 809,65
0,1250 litros de combustivel a 3,43
4,00/10 000 litros de Sleo de carter a 11,80
2,40/50000 Tlitros de 6leo de cambio

e diferencial a 15,59
1/3 000 de lavagens e graxas a 75,00
CUSTO VARIAVEL/KM
CUSTOMENSAL  2381,57 + (0,9295.x)
CUSTO/QUILOMETRO (2 381,57/%) + 0,9295

x  utilizagdo média mensal, em quildmetros

MONZA 1.6 2 portas

0,0043 de depreciacdo a 94 519,46
0,0138 de remuneracio de capital a 94 519,46
1712 de licenciamento a 1842,30
1712 de seguro obrigatdrio a 79,65
1712 de seguro de casco a 4 980,12
CUSTO FIXO MENSAL
0,165/30 000 de pegas e material

de oficina a 94 519,46
4/40 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 699,18
0,0800 litros de combustivel a 5,28
2,75/10 000 litros de Gleo de cérter a 11,80
2,00/40 000 litros de Sleo de cimbio

e diferencial a 15,59
1/3 000 de lavagens e graxas a 64,00
CUSTO VARIAVEL/KM

CUSTO MENSAL -~ 228598 + (1,0375. x)
CUSTO/QUILOMETRO = (2 285,98/x) + 1,0375
x = utilizagdo média mensal, em quilémetros

52

589,65
124482
66,43
6,64
487,96

2395,50

0,4836

0,0708
0,3553
0,0035

0,0000
0,0213

0,9345

GM

375,50

1 460,28
66,43
6,64
472,72

2381,57

0,3894

0,0810
0,4287
0,0047

0,0007
0,0250

0,9295

406,43
1304,37
153,53
6,64
415,01

2285,98

0,5199
0,0699
0,4224
0,0032

0,0008
0,0213

1,0375

CHEVETTE 1.6 2 portas ALCOOL

0,0009 de depreciagdo a 55 793,99
0,0148 de remuneragéo de capital a 55 793,99
1/12 de licenciamento a 797,18
1712 de seguro obrigatério a 79,65
1/12 de seguro de casco a 2925,44
CUSTO FIXO MENSAL
0,165/30 000 de pecas e material

de oficina a 55 793,99
4/40 000 de pneus, camaras e

recapagens a 696,73
0,0971 litros de combustivel a 3,43
3,00/10 000 litros de Sleo de carter a 11,80
2,00/50 000 litros de Sleo de cAmbio

e diferencial a 15,59
1/3 000 de lavagens e graxasa 64,00
CUSTO VARIAVEL/KM
CUSTO MENSAL 1192,82 + (0,7350. %)
CUSTO/QUILOMETRO (1 192,82/x) + 0,7350

x  utilizagdo média mensal, em quilémetros

MONZA 1.8 SLE 2 portas ALCOOL

0,0039 de depreciagio a 103 287,48
0,0140 de remuneragio de capital a 103 287,48
/12 de licenciamento a 797,18
1712 de seguro obrigatdrio a 79,65
1712 de seguro de casco a 5462,38
CUSTO FIXO MENSAL
0,181/30 000 de pegas e material

de oficina a 103 287,48
4/40 000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 699,18
0,1030 litros de combustivel a 3,43
2,75/10 000 litros de Sleo de carter a 11,80
2,00/40 000 litros de Sleo de cAmbio

e diferencial a 15,59
173 000 de lavagens e graxas a 64,00
CUSTO VARIAVEL/KM
CUSTOMENSAL 2377,11 + (1,0717 . %)
CUSTO/QUILOMETRO  (2377,11/x) + 1,0717

x — utilizagdo média mensal, em quilémetros

OPALA 4 CIL. 2 portas ALCOOL

0,0035 de depreciacio a 82 595,21
0,0140 de remuneragao de capital a 82 595,21
1/12 de licenciamento a 797,18
1712 de seguro obrigatério a 79,65
1712 de seguro de casco a 4 555,75
CUSTO FIXO MENSAL
0,112/30 000 de pegas e material

de oficina a 82 595,21
4/40 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 809,65
0,1240 litros de combustivel a 3,43

4,00/10 000 Iitros de Sleo de cérter a
2,40/50 000 litros de Sleo de cAmbio
e diferencial a 15,59
de lavagens e graxas a 75,00

11,80

1/3 000
CUSTO VARIAVEL/KM
CUSTOMENSAL  1898,13 + (0,8450 . x)

CUSTO/QUILOMETRO (1 898,12/x) + 0,8450
x  utilizagdo média mensal, em quilémetros

50,21
825,75
66,43
243:79

1192,82

0,3069
0,0697
0,3330
0,0035

0,0006
0,0213

0,7350

402,82

1 446,02
66,43
6,64
455,20

2377,11

0,6232
0,0699
0,3533
0,0032

0,0008
0,0213

1,0717

289,08
115633
66,43
379,65

1898,13

0,3083
0,0810
0,4253
0,0047

0,0007
0,0250

0,8450

TRANSPORTE MODERNO  Agosto, 1986



OPALA COMODORO GC 4 portas ALCOOL

0,0069 de depreciagio a 112 036,01 773,05
0,0131 de remuneragao de capital a 112036,01 1467,67
1/12 de licenciamento a 797,18 66,43
1712 de seguro obrigatério a 79,65 6,64
1712 de seguro de casco a 5784,43 482,04
CUSTO FIXO MENSAL 2 795,83
0,112/30 000 de pegas e material

de oficina a 112 036,01 0,4183
4/40 000 de pneus, cimaras ¢

recapagens a 809,65 0,0810
0,1355 litros de combustivel a 3,43 0,4648
4,00/10 000 litros de 6leo de carter a 11,80 0,0047
2,40/50 000 litros de 6leo de cAmbio

¢ diferencial a 15,59 0,0007
1/3 000 de lavagens e graxas 8 75,00 0,0250
CUSTO VARJIAVEL/KM 0,9945

CUSTOMENSAL  2795,83 + (0,9945 . x)
CUSTO/QUILOMETRO (2 795,83/x) + 0,9945
x utilizagdo média mensal, em quilémetros

OPALA DIPLOMATA 6 CIL. 4 portas ALCOOL

0,0085 de depreciacio a 165 664,71 1408,15
0,0127 de remuneragio de capital a 165664,71  2103,94
1712 de licenciamento a 1 048,28 87,36
1712 de seguro obrigatério a 79,65 6,64
1712 de seguro de casco a 8 553,28 712,77
CUSTO FIXO MENSAL 4 318,86
0,112/30 000 de pecas e material

de oficina a 165 664,71 0,6185
4/40 000 de pneus, camaras e

recapagens a 809,65 0,0810
0,1445 litros de combustivel a 3,43 0,4956
4,00/10 000 litros de Sleo de carter a 11,80 0,0047
2,40/50 000 litros de §leo de cAmbio

e diferencial a 15,59 0,0007
173 000 de lavagens e graxas a 75,00 0,0250
CUSTO VARIAVEL/KM 1,2255

CUSTO MENSAL 4 318,86 + (1,2255. x)
CUSTO/QUILOMETRO (4 318,86/x) + 1,2255
x  utilizacdo média mensal, em quilémetros

GOL S ALCOOL VOLKSWAGEN
0,0026 de depreciacio a 65 739,86 170,92
0,0143 de remuneragao de capital a 65 739,86 940,08
1712 de licenciamento a 797,18 66,43
1/12 de seguro obrigatério a 79,65 6,64
1712 de seguro de casco a 3289,12 274,14
CUSTO FIXO MENSAL 1458,21
0,150/30 000 de pegas e material

de oficina a 65 739,86 0,3287
4/40 000 de pneus, cdmaras €

recapagens a 665,74 0,0666
0,1020 litros de combustivel a 3,43 0,3499
2,50/7 500  litros de Sleo de cérter a 11,80 0,0039
0,00/0 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 15,59 0,0000
1/3 000 de lavagens e graxas a 64,00 0,0213
CUSTO VARIAVEL/KM 0,7704

CUSTOMENSAL 1458,21 + (0,7704 . x)
CUSTO/QUILOMETRO (1 458,21/x) + 0,7704
x = utilizagio média mensal, em quilémetros
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PASSAT LS VILLAGE ALCOOL

0,0052 de depreciagio a

0,0136 de remuneragio de capital a
1712 de licenciamento a

1712 de seguro obrigatdrio a
1712 de seguro de casco a
CUSTO FIXO MENSAL

0,176/30 000 de pegas e material
de oficina a

4/40 000 de pneus, cAmaras e
recapagens a

0,1015 litros de combustivel a

3,00/7 500  litros de 6leo de cérter a

0,00/0 litros de 6leo de cambio
e diferencial a

1/3 000 de lavagens e graxas a

CUSTO VARIAVEL/KM

CUSTOMENSAL  2200,65 + (0,9849 . x)

92 770,41
9277041
797,18
79,65
4601,88

92770,41

665,74
3,43
11,80

15,59
64,00

CUSTO/QUILOMETRO (2 200,65/x) + 0,9849

x  utilizagdo média mensal, em quilémetros

SANTANA CG 4 portas

0,0063 de depreciacédo a

0,0133 de remuneragéo de capital a
1712 de licenciamento a

1712 de seguro obrigatério a
1/12 de seguro de casco a
CUSTO FIXO MENSAL

0,144/30 000 de pegas e material
de oficina a

4/40 000 de pneus, cAmaras e
recapagens a

0,0719 litros de combustivel a

3,00/7 500 litros de leo de carter a

0,00/0 litros de Sleo de cimbio
e diferencial a

173 000 de lavagens e graxas a

CUSTO VARIAVEL/KM

CUSTO MENSAL - 3280,26 + (1,1019 . x)

129736,15
129736,15
1842,30
79,65
6927,17

129 736,15

699,18
5,28
11,80

15,59
75,00

CUSTO/QUILOMETRO (3 280,26/x) + 1,1019

x  utilizagdo média mensal, em quilémetros

SANTANA CG 4 portas ALCOOL

0,0063 de depreciacio a

0,0133 de remuneracéo de capital a
1712 de licenciamento a

1712 de seguro obrigatério a
1712 de seguro de casco a
CUSTO FIXO MENSAL

0,145/30 000 de pegas e material
de oficina a

4/40 000 de pneus, cimaras e
recapagens a

0,0950 litros de combustivel a

3,00/7 500 litros de 6leo de carter a

0,00/0 litros de 6leo de cimbio
e diferencial a

1/3 000 de lavagens e graxas a

CUSTO VARIAVEL/KM

CUSTO MENSAL — 3 137,64 + (1,0393 . x)

127 011,69
127011,69
797,18
79,65
6901,74

127 011,69

699,18
3,43
11,80

15,59
75,00

CUSTO/QUILOMETRO (3 137,64/x) + 1,0393

x  utilizagdo média mensal, em quilémetros

482,41

1 261,68
66,43
6,64
383,49

2200,65

0,5442

0,0666
0,3481
0,0047

0,0000
0,0213

0,9849

817,34
1 725,49
153,53
6,64
577,26

3280,26

0,6227

0,0699
0,3796
0,0047

0,0000
0,0250

1,1019

800,17
1689,25
66,43
6,64
575,15

3137,64

0,6139
0,0699
0,3258
0,0047

0,0000
0,0250

1,0393
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O trédnsito das ruas e
estradas é uma verdadeira
parada. Uma parada que a Moto
Pecas enfrenta com sucesso ha
mais de 30 anos. S&o centenas
de milhares de 6nibus, tratores e
caminhées, rodando pelos
caminhos e atalhos desse Brasil
com as engrenagens, coroas e
pinhdes Moto Pegas.

Depois de superar a dura
prova das estradas, a Moto
Pegas aceitou e venceu um novo
desafio: fornecer peg¢as para as
proprias montadoras. E ja partiu
para outras paradas: as paradas
militares.

A empresa desenvolveu e
atualmente produz o Charrua,
um moderno e sofisticado
veiculo blindado para o
transporte de tropas.

Com tudo isso, se vocé
tem Moto Pegas no seu veiculo,
pode rodar tranqiilo. Uma
empresa capaz de vencer tantas
paradas ndo vai deixar vocé no
meio do caminho.

MOTO PECAS

TRANSMISSOES S.A.- TECNOLOGIA EM MOVIMENTO
Av. Hollingsworth, 719 - 18100 - Sorocaba - SP



VOYAGE LS ALCOOL

0,0033 de depreciagio a
0,0141 de remuneragéo de capital a
1/12 de licenciamento a
1712 de seguro obrigatério a
1712 de seguro de casco a
CUSTO FIXO MENSAL
0,150/30 000 de pegas e material
de oficina a
4/40 000 de pneus, cimaras e
recapagens a
0,0970 litros de combustivel a
3,00/7500 litros de 6leo de cérter a
0,00/0 litros de 6leo de cambio
e diferencial a
1/3 0600 de lavagens e graxas a
CUSTO VARIAVEL/KM

CUSTO MENSAL — 1934,12 + (0,8486 . x)

84 655,24
84 655,24
797,18
79,65
4656,59

84 655,24

665,74
3,43
11,80

15,59
64,00

CUSTO/QUILOMETRO — (1 934,12/x) + 0,8486

x — utilizagio média mensal, em quilémetros

VW 1.6 estiandar

0,0033 de depreciagio a

0,0141 de remuneracio de capital a
/12 de licenciamento a

1712 de seguro obrigatério a
1712 de seguro de casco a
CUSTO FIXO MENSAL

0,140/30 000 de pecas e material
de oficina a

4/40 000 de pneus, cAmaras e
recapagens a

0,0800 litros de combustivel a

2,50/5000 litros de Sleo de cirtera

2,50/15 000 litros de Sleo de cAmbio
e diferencial a

1/3 000 de lavagens e graxas a

CUSTO VARIAVEL/KM

CUSTO MENSAL 1 141,63 + (0,7168 . x)

47 139,71
47 139,71
1259,55
79,65
2517,03

47 139,71

469,40
5,28
11,80

15,59
57,00

CUSTO/QUILOMETRO (1 141,63/x) + 0,7168

x — utilizagdo média mensal, em quilémetros

VW 1.6 LUXO ALCOOL

0,0033 de depreciagio a

0,0141 de remuneracio de capital a
1/12 de licenciamento a

1712 de seguro obrigatério a
1/12 de seguro de casco a
CUSTO FIXO MENSAL

0,154/30 000 de pegas e material
de oficinaa

4/40 000 de pneus, cimaras e
recapagens a

0,1041 litros de combustivel a

2,50/5000 litros de Sleo de cirter a

2,50/15 000 litros de 6leo de cambio
e diferencial a

1/3 000 de lvagens e graxas a

CUSTO VARIAVEL/KM

CUSTO MENSAL = 1172,73 + (0,6947 . x)

51268,04
51268,04
547,43
79,65
2740,92

51268,04

469,40
3,43
11,80

15,59
57,00

CUSTO/QUILOMETRO (1 172,73/x) + 0,6947

x  utilizagdo média mensal, em quilémetros
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279,36
1193,64
66,43
6,64
388,05

1934,12

0,4233

0,0666
0,3327
0,0047

0,0000
0,0213

0,8486

155,61
664,67
104,96

6,64
209,75

1141,63

0,2200

0,0469
0,4224
0,0059

0,0026
0,0190

0,7168

169,18
722,88
45,62
6,64
228,41

1172,73

0,2632
0,0469
0,3571
0,0059

0,0026
0,0190

0,6947
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O pacote

econdmico

obrigou as

empresas a uma

adaptacao a nova

realidade.

Hoje, s6 a reducao de custos substitui o lucro
obtido com aplica¢des financeiras.

Como reduzir custos?
N&s sabemos. Afinal somos pioneiros em
consultoria executiva de transportes.

Treinamos seu pessoal e garantimos resultados.
Podemos ajudé-lo a determinar as reais
necessidades de operacao de sua frota.

Em pouco tempo, custo menot, lucro maior.

TRANS
COASY

Itoria de Tr portes

Av. Ipiranga, 877 - 9° - Cj. 96 - S. Paulo / SP -Fone: (011) 222.7983

0 TRUCK QUE
AGUE TAOTRA CO.

Credenciado pelo INMETRO com certificado
de conformidade CE.EIX. 014.

Também semi-reboque, reboque, carroceria
metdlica, canavieira.

™ TRUCK RINGA

INDUSTRIA DE IMPLEMENTOS RDDOVIARID LTDA.

RODOVIA DO CAFE BR 376 - km 415 - TELE FONE: (0442) PBX 22-1394
MABINGA TELEX (0442) 279 CEP 36985"1 SARANDI ESTADO DO PARANA K UM E

ESTUD O 35



A primeira impressdo quase
sempre é decisiva.
Principalmente no mundo dos
negdcios. Por isso, trogue sua
frota por uma colecac
completa Chevrolet.

MARAJQ.

Por exemplo. para vendedores
que precisam de um carro
econdmico, que tenha espaco
bem planejado e gaste pouco
com manutencao, o Chevrolet
Marajé é uma escolha
extremamente certa.

——
BRASIL

Oque S empresa

CHEVETTE

Seguindo este raciocinio vocé
encontra no Chevette um
carro &gil, versatil no transito
e também muito econdmico.
Com porta-malas de 323 litros
e suspenséo super-reforcada
0 Chevette tem tudo para sua
empresa fazer bonito.

CARAVAN COMODORO.

Esta ai mais um caso de como
elevar o nome de sua
empresa. Caravan Comodoro.
Umn station-wagon de fazer
inveja. com conforto. estilo

e espago sem igual.

Sua mecanica confiavel e sua
grande autonomia sdo itens
de importancia para quem
deseja uma frota de alto nivel.

VAN

FROTA CHEVROLET

MONZA 2 PORTA

Por falar em alto

nGs estamos falando de u
escala superior na sua
empresa. Monza 2 portas:
Um carro de sucesso para seus
gerentes. Extremamente
confortavel e com uma
mecanica avancada. o Monza
vai deixar seus assessores
mais felizes e produtivos.




para andar de gravata.

MONZA 4 PORTAS.

0 luxo e o conforto que os
executivos merecem. Suas
portas se abrem a grandes
negociacdes. A concepgao

é amais avangada do pais,

0 estilo é compacto e vocé
conta ainda com transmissao
automatica e ar condicionado
entre outros opcionais.

L 41 .

OPALA /COMODORO

2 PORTAS.

A tradicdo Chevrolet faz dele
um exemplo de maturidade,

mecanica, estilo e desempenho.

Para homens de confianca,
nada melhor que um carro
com esta e muitas outras
qualidades.

A SUA MELHOR MARCA.

OPALA/COMODORO

4 PORTAS.

Chegamos & diretoria. E claro
que nesta posigao sua empresa
necessita de um veiculo quatre
portas, com rodar macio.

A s0lugao é o Opala/Comodoro.
Um carro de classe e muito
confortavel. Principalmente
para guem viaja no banco
traseiroetem a disposicdo luzes
de leitura e descansar-braco
central para sua maior
tranglilidade.

’ N

DIPLOMATA.

Presidente ele é todo seu.
Diplomata. O maior luxo e
poténcia do mercado. O cartéo
de visitas mais elegante do

pais.
iED .

1
———

A sua melhor marca
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O 6rgéo luta para implantar a tabela de fretes para autdnomos,
completar o RTB, aperfeigoar a pesagem
de caminhdes e estudar os destinos da sua patrulha

A atual Diretoria do DNER estd
sendo, sem duvidas, o estudrio de todos
os problemas do transporte rodovidrio,
represados ao longo dos ultimos anos.
Na drea do transporte rodovidrio de
bens, especificamente, tém desemboca-
do em suas mesas tarefas tdo drduas e
delicadas quanto a implantagdo da ta-
bela de fretes do auténomo; melhor de-
finicdo e utilidade para o RTB (Regis-
tro e Cadastro dos Transportadores
Rodovidrios de Bens); a transferéncia da
Patrulha Rodovidria Federal para o Mi-
nistério da Justica; e a moralizagdo das
balangas. Existe uma inegdvel boa von-
tade dos diretores do DNER envolvidos
com a drea, em solucjonar o que for pos-
sivel, no lugar de simplesmente empilhar
problemas nas gavetas. Isto, pelo menos,
€ o que se deduz de uma conversa infor-
mal com o atual diretor de Transporte
Rodovidrio de Bens, Eng® José Fran-
cisco Azevedo, e com o de Trinsito,
Eng?® Jodo Ferreira, do DNER. O Eng?
Azevedo, por exemplo, tem feito uma
verdadeira “via crucis” para aprovar a
tabela de fretes minimos dos caminho-
neiros. “J4 visitei o CIP, a Seap e, ago-
ra, pedi uma audiéncia ao ministro da
Fazenda, porque quero a aprovacio da
faixa minima”, conta.

PIRATAS NO RTB  Entusiasmado pe-
las reuniGes da Camara Brasileira de
Usudrios e Transportadores de Bens, ele

58

tem lembrado, com insisténcia, do pro-
blema da carga em dnibus, horas paradas
para descarregar e, esquecido do projeto
do Deputado Denisar Arneiro, promete
novidades para o financiamento de ca-
minhges.

“Talvez, consiga que meu irmdo, que
¢ deputado pela Bahia, apresente um
projeto isentando os caminhdes do IPT”,
comenta.

T
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José Azevedo luta pelo frete minimo

José Azevedo, enfim, pretende dar
“Maior produtividade” para seus cami-
nhoes e “Maior organizac¢do para o sis-

tema, aos poucos”. Tarefa tdo dificil
quanto sua maratona pela tabela estd no
RTB. “Tem até caminhoneiro “pirata”
no RTB”, diz. O registro, que até agora
ngo disse a que veio, é a propria imagem
de mais um insucesso de tentativa de
melhor se conhecer a frota de carga do
pais. Continua estacionado em cerca de
189 mil inscritos, com 125 mil realmen-
te cadastrados e o restante rejeitado, pa-
ra um universo estimado, pelo DNER,
em 362 mil.

A atual gestdo esforca-se para aumen-
tar o niimero de inscritos, aproveitando
a obrigatoriedade da apresentagdo do
RTB para o licenciamento do veiculo.
“Principalmente, junto aos autdnomos,
que tém sido os mais renitentes”, diz o
diretor. De outro lado, procura, também,
maneiras de eliminar os “piratas”. Para
os autdnomos, estd pedindo aos sindica-
tos de classe um “atestado de idoneida-
de” dos inscritos, como forma de comba-
ter a pirataria. Novidade mesmo, porém,
ndo incluida no regulamento do RTB ¢
a exigéncia que passa a ser feita is em-
presas. “Estamos exigindo um mifnimo
de 48 toneladas de capacidade de carga,
o que significa, pelo menos, trés cami-
nhdes”, conta o engenheiro Azevedo.

Os planos para o futuro, naturalmen-
te orquestrados sob a batuta dos mem-
bros da Cimara, prevém um arrojo mai-
or. Essa tonelagem deverd ele-
var-se para 60 e, mais tarde, para 100,
ultrapassando as exigéncias impostas pe-
la velha e também derrotada portaria
DG-05. Comisso,imagina Azevedo, serdo
criadas ““classes de transportadores, co-
mo uma espécie de concess@o disciplina-
dora. Para que o pequeno ndo entre na
area do granddo e vice-versa”.

Mas, segundo os planos do diretor
e sua Camara, nfo ficardo sé nessas, as
exigéncias. J4 existe uma proposta de
86 conceder o registro definitivo para
empresas com capital mimimo de 10
mil ORTNs, para eliminar empresas
fantasmas, ou os chamados ‘“‘chapas de
gravata”.

BALANCAS PORTATEIS  Ainda h4,
contudo, muitas arestas a acertar. A
remessa dos certificados de registro de-
finitivo, segundo o diretor, ndo foi sus-
pensa como queriam os empresdrios. E
isso pode liberar uma grande quantida-
de de “piratas” com direito adquirido.
Hoje, jd existem 15 mil inscritos com o
certificado definitivo em mfos.
Definitivos mas, nem tanto. Os ca-
minhoneiros reclamam, por exemplo,
que a demora em trocar o protocolo
pelo certificado foi tanta, que 30% dos
que receberam o documento definitivo,
terdo que trocddo, pois o mimero da
placa do caminhio jd vendido ndo
confere com o anotado ali. “Chega no
posto da patrulha rodovidria e os guar-
das querem multar, porque de fato a
placa do veiculo nfo confere com a do
certificado™, reclama José Fioravante,

TRANSPORTE MODERNO  Agosto, 1986



Fioravante: placa nio “bate” com RTB

presidente da Federagfio Paulista de Ca-
minhoneiros Auténomos (Fecavresp).

A solugdo, ndo pensada pela burocra-
cia do ministério Cloraldino Soares Se-
vero, € eliminar simplesmente a placa do
veiculo do documento.

Se todo o planejado for feito, real-
mente, o setor experimentard novos tem-
Ppos nas estradas, pois os planos do dire-
tor de Transito, Jodo Ferreira, para a
atuacdo das balangas ndo sdo menos am-
biciosas. Ele reconhece que algumas ba-
langas eletronicas e mesmo mecénicas
passaram*por problemas de falta de afe-
1i¢do e, por isso mesmo, mandou para-
lisar a operagdo.

“O que ocorre € que a aferi¢do deve
ser realizada de seis em seis meses e te-
mos apenas um grupo de aferi¢do, Mas,
jd estamos adquirindo dois conjuntos
de aferi¢do para evitar novos problemas
desse tipo”, revela o diretor de Tran-
sito. Atualmente, segundo ele, existem
28 balangas fixas na malha rodovidria
federal e mais dezenove prontas para en-

trar em operag@o, dentro de um progra-
ma diretor de pesagem que pretende che-
gar ao final de 1987 com um total de
73 balangas eletrdnicas funcionando.

“Faltam apenas quinze dessas 73 para
serem construidas”, afirma. Mas, além
dessas fixas, o DNER j4 fez concorrén-
cia para adquirir mais trinta balangas
moveis, também eletrdnicas, com as
quais pretende cercar os pontos de fuga.

Esse plano inclui uma campanha de
educagdo e conscientiza¢io dos motoris-
tas a ser disparada no préximo més
de setembro, da qual participardo tam-
bém os Estados da Federaggo. “Vamos
conscientizdlo e alertddo que, se chegar
a uma balanga com excesso de carga,
terd que retirar primeiro, para ser li-
berado”, planeja. Apés a campanha, o
orgdo pretende marcar uma data, a par-
tir de quando “ndo serd mais permitido
trafegar com excesso”.

Para cumprir com essa, aparente-
mente, utépica proposta de moraliza-
¢d0 do peso por eixo, Jodo Ferreira pre-
tende atacar a sobrecarga por todos os
lados. “Vamos punir o dono da carga,
porque, muitas vezes, € ele quem obri-
ga ao caminhoneiro a levar o excesso.
Mas, vamos também punir o auténomo”,
promete. As regras serdo mais rigidas do
que simples multas que, segundo o dire-
tor, “ndo interessam ao DNER.

“Vamos propor um sistema onde, na
terceira multa, o transportador terd seu
registro no RTB cassado”, adianta.

Muitos quildmetros terdo que ser per-
corridos até que esse plano de pesagem
atinja seu objetivo de proteger as jd
péssimas estradas brasileiras. Jodo Fer-
reira promete inclusive pesar os Onibus
e, para isso, prevé que terd de fazer

Ferreia: meta é moralizar balang:

ajustes na Lei da Balanga, “pois todos
eles jd saem de fdbrica com excesso de
peso no eixo dianteiro”. A solugdo, se-
gundo afirma, € “alterar a lei para dar
maior elasticidade para o peso no eixo
dianteiro”. N7o existe, porém, uma data
fixada para os dnibus comecarem a pas-
sar pelas balangas.

Tao indefinido quanto este é o pro-
blema da atual transferéncia da patru-
lha Rodovidria Federal para o ministé-
rio da Justica. Existe um impasse. Os
ministros das duas dreas envolvidas jd
afirmaram que os patrulheiros irdo
mesmo para a Policia Federal, mas, até
agora, eles continuam sob as ordens do
DNER. A solugdo para o impasse serd
dado, possivelmente, por uma comissio
criada recentemente para estudar o caso.

“Esse grupo estudard a transferéncia
em todos os seus dngulos e definird,
por fim, se passa ou ndo”, explica Jodo
Ferreira. No final de julho, contudo, a
primeira reunido ainda nfo tinha data
certa. _].
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Para o Balanceamento de Eixos Cardanicos.
Equipamento projetado também para balancear
Girabrequins e Rotores Diversos.



EMPRESAS

P sa da

Em meio a euforia da demanda, o Expresso Mercurio
inaugura em Sao Paulo suas novas instalagoes, projetadas
e construidas durante o tempo das vacas magras

Hermenegildo Fracio: 6 600 m? construidos, na primeira fase do Terminal SP

Mesmo atravessando um periodo de
forte retragdo de demanda, o Expresso
Merciirio ndo parou de investir em ins-
talagtes. Uma delas, em particular, o no-
vo Terminal de S3o Paulo, poderd se tor-
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CARROCARIA BASCULANTE TIPO STANDARD

Construida em chapa de aco, tendo sua caixa de carga
com cantos arredondados ou chanfrados e reforcos es-
truturais externos que proporcionam grande rigidez ao
conjunto. Sistema hidraulico de alta ou baixa presséo.

APF

nar decisivo para o futuro da transpor-
tadora.

A histoéria da grande virada, como a
empresa define as novas instalagdes, co-
megou em 1984, periodo de vacas ma-

> -

TANQUES PARA TRANSPORTE DE AGUA E
IRRIGADORES

Construidos em chapa de aco especial com diversos for-
matos. Equipados opcionalmente com moto-bomba, bar-
ra de irrigacao, bicos de pato e mangueiras. Capacida-
de: 5.000 a 14.000 litros. Finalidade: transporte de
agua, irrigacao, lavagem de ruas e feiras, irrigacao de
jardins e auxilio no combate ao incéndio.

W

APF - APOLINARIO EQUIPAMENTOS INDUSTRIAIS LTDA.
Travessa Afonso Meira, 50 - Fone: 441-9500 - CEP. 09500 - Sao Caetano do Sut - SP

gras para o setor de transportes. Foi nes-
sa época que a Merciirio decidiu trans-
ferir suas instala¢es alugadas, no maior
centro de movimentagio de cargas do
pafs, com 3 mil m?, préximos 4 ponte
da Casa Verde, para o terreno adquirido
na Avenida Marginal do Tieté, 2 500,
com drea de 41 mil m2.

O projeto de construcao do novo ter-
minal foi dividido em trés fases. A pri-
meira etapa, inaugurada em julho, pre-
viu a edifica¢do de um depésito de 6 600
m2, abrigando quarenta boxes para co-
leta e entrega, sendo dezesseis deles ex-
clusivos para recebimento de cargas e
encomendas enviadas por clientes. Os
boxes exclusivos buscam estimular a en-
trega de encomendas no préprio termi-
nal, evitando a utilizagdo dos servigos de
coleta e entrega da propria empresa, cu-
jas taxas estdo abaixo do custo.

Para a segunda fase, a ser conduida
trés anos apdsesta primeirainauguragdo,
estd prevista a construgdo da oficina de
manuten¢do, al ojamento de motoristas e
o prédio administrativo.

Durante a terceira fase de implanta-
¢30 do Terminal Sdo Paulo, serd conclui-
do o depésito de cargas, através da edi-
ficagdo dos 54 m de comprimento que
faltam para completar os 145 m de com-
primento, previstos em projeto.

MATRIZ E FILIAL No final das trés
fases de construgfo, o Terminal Sio Pau-
lo contard com uma drea construida de
11 mil m2?, apenas compardvel as insta-
lagdes do grupo em Porto Alegre, matriz
do Expresso Mercuio.

Inaugurada a primeira etapa, o dire-
tor presidente da empresa, Hermenegil-
do Frag¢lo, aguarda o resgate dos ult1_"

FURGAOQ CARGA SECA

Especialmente projetados para cada tipo de trabalho,
com portas em quantidade e dimensdes solicitadas. Es-
trutura em aco ou aluminio. Revestimento externo em
chapa de aluminio com isolamento térmico do teto e to-
madas de ar opcionais.



ZPer ns

Motores
Recond" -

Troque o motor
cansado do sev
caminhdo por um
Perkins recondicionado
na fdbrica, garantido

e cheio de vida.

A Perkins opera com verdadeiros
doutores no assunto, que cuidam do motor
do seu caminh@o com o maior
carinho. Em 24 horas ele recebe alta e sai
recuperado, pronto para trabalhar.

0 motor recondicionado é testado em
dinamémetro e por sofisticados equipamen-
tos técnicos. A Perkins dd garantia
de 50.000 km ou 12 meses. E uma revisdo
gratuita entre 800 e 1.600 km.

Onde vocé estiver existe sempre um
Distribuidor Perkins que conhece motores
Perkins a fundo. Mas, se preferir,
ligue para a nossa Central de Informagtes:
Fone (011) 448-1188. Use a cabeca
e faga o que o coragdo do seu caminhdo
manda: um motor Perkins recondicionado.

Motores
Recondicionados



mos empréstimos necessirios 2 comple-
mentag¢do dos Cz$ 8,5 milhGes gastos na
obra para planejar o inicio da segunda
fase de construgdo. “Nosso plano ini-
cial contava com a utiliza¢do de recursos
proprios na edifica¢do, mas, devido 4 bai-
xa lucratividade de nossa atividade, ti-
vemos que lan¢ar mdo de recursos de
terceiros, financiando cerca de 50% do
investimento”, declara o entrevistado.

Se o Plano Cruzado ndo auxiliou mui-
to quanto ao pagamento dos recursos de
terceiros, a nova conjuntura do setor de
transportes, inaugurada pela reforma
monetdria, trouxe crescimento da de-
manda e perspectivas altamente favora-
veis ao investimento realizado pela em-
presa.

O més de margo, foi atipico. Regis-
trou queda no volume de transportes,
em comparagdo a outros anos, ocasiona-
da pela reten¢do das mercadorias nas
empresas, ocupadas em negociar os de-
flatores de pregos. Mas, em abril e maio,
o Expresso Merctrio computou cresci-
mento da demanda, estabilizados duran-
te 0 més de junho.

A estabilizagdo ocorreu em niveis
bastante superiores aos do ano passado.
Os conhecimentos emitidos durante ju-
nho de 1985, chegaram a 44 394, atin-
gindo 64 511 em junho deste ano. Em
outras palavras, cerca de 50% a mais.

NOVAS EMPRESAS  Os efeitos do
Plano Cruzado ultrapassam o crescimen-
to da demanda. Uma das metas da Mer-
curio, para este ano, € a separa¢io dos
departamentos de manutencdo e de fro-
ta, através da criacdo de empresas dis-
tintas de prestagdo de servigos. “‘Desta
forma, os custos serdo administrados de
maneira mais eficiente. No conglomera-
do, as preocupag¢des maiores vd0o para os
veiculos e empregados. As contas aca-
bam diluidas e n3o sabemos se tais de-
partamentos sdo lucrativos ou deficitd-

rios”, declara Fragdo.
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Concluido, o terminal terd 11 000512

Além de reduzir cutos, tal medida
garantird maior espa¢o para o departa-
mento de vendas da empresa, agora in-
cumbido em ampliar a atua¢do do Ex-
presso Merctirio emnovos fronts do pais.

O interior do Estado de Sdo Paulo,
a partir da inaugura¢do do novo termi-
nal, tornou-se ponto de honra para o de-
senvolvimento de novas rotas pela trans-
portadora. Também com o objetivo de
amplia¢do, foram incluidas localidades
ainda ndo atendidas nos Estados de San-
ta Catarina e Parana.

PULO DO GATO  Para o esfor¢o no
desenvolvimento de novos mercados, a
empresa passa a contar com dois pontos
de armazenagem na capital paulista. E
que o antigo prédio ndo serd repassado.
“Outra transportadora encontraria a ca-
sa arrumada para iniciar operagdes. En-
tao, ¢ melhor continuar pagando os
Cz$% 30 mil de aluguel”, relata Herme-
negildo Frag¢do. ,

Outro departamento que estd sendo
desenvolvido para a arrancada do Ex-
presso Mercirio é 0 de Recursos Huma-
nos. Além da incumbéncia de contratar
entre cem a 150 novos empregados, até
o final deste ano  caso sejam confirma-
das tais admissGes, a empresa contard
com 1 650 funciondrios , o setor pro-
cura desenvolver as aptiddes da mao-de-
-obra jd utilizada pela transportadora. Pa-
ra tanto, cursos e viagens sio programa-
das pelo Departamento de RH, com
grande parte das disciplinas especificas
ministradas no préprio sindicato gatcho,
presidido por Hermenegil do Fraggo.

- -
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EQUIPAMENTOS RODOVIARIOS

Equipamentos Rodoviarios

* Qualidade, Durabilidade,
Tecnologia

Basculantes de 4a12m3
Furgoes carga geral, isotérmicos
e frigorificos

3° Eixo para todos os tipos de
caminhdes

Semi-Reboques: carga-seca,
furgdes, graneleiras, basculante,
chassis porta containers.

- Carrocerias em Duraluminio, e
Metalicas

ANTONINI S.A. INDUSTRIA DE
EQUIPAMENTOS RODOVIARIOS
Estrada da Agua Chata, 600 - Fone
(Tronco Chave) 912-1611 - Telex
(011) 36770 - CEP 07000 - Bonsuces-
so - Guarulhos - SP



TRANSPORTE AEREO

Dec laa

h e I
Com o surgimento da Brasil Central Linha Aérea

Regional, a TAM, maior acionista da nova empresa, torna-se
uma super-regional, atingindo quase todo o pais

—& e Carrocerias em madeira de Lei, altamente

A TAM investe na nova empresa e espera pulverizar os seus custos operacionais

A aviagdo regional brasileira ganhou
mais uma empresa a partir do dia 28 de
junho passado. A nova companhia, deno-
minada Brasil Central Linha Aérea Regio-
nal surgiu de uma decisdo do DAC
Departamento de Avia¢do Civil diante
da disposi¢gdo da Motortec de abrir mio
de sua coligada, a Votec, empresa aérea
regional,

O motivo que levou a Motortec a
dispor de parte de sua holding, esta li-
gado ao interesse da empresa de concen-
trar-se exclusivamente em sua atividade
principal: a fabricagdo de helicopteros.

O desinteresse pela Votec veio justa-
mente no momento em que o DAC
anunciava a concorréncia para grupos
empresariais interessados em gerir esse
segmento aéreo regional. A TAM  Té-
xi Aéreo Marilia, através de sua acionis-
ta a TAM  Transportes Aéreos Regio-
nais, favoravel & expansdo, foi convida-
da pelo DAC  credenciada pela sua
tradi¢@0 nos servi¢os aéreos regionais
a tomar parte das negociagdes.

Somaram-se sessenta dias de acordos
até que o DAC e os grupos interessados
chegassem a uma solu¢do tendo como
base a garantia de gerir a operagdo da

TRANSPORTE MODERNO  Agosto, 1986

melhor maneira, diminuindo custos e
mantendo os padrdes do servigo.

NEGOCIO FECHADO  Como o servi-
¢o regional n3o admite absor¢do, havia
grupos interessados e as empresas de
grande porte nio s30 as mais indicadas
para participarem de estruturas menores,
devido 2 interpenetragdo de custos, s
restava repartir a fatia do “bolo Votec™.
Por razdes Obvias, 2 TAM regional fo-
ram destinados 40% das a¢Ges da nova
empresa. As outras 60% foram dividi-
das em partes iguais entre a Votec e um
grupo de empresarios paulistas.
Constituida a companhia, “por en-
quanto, nada muda em termos de ope-
ragdo, horarios e pessoal”, garante Da-
niel Mandeli, presidente da nova empre-
sa e também da Taxi Aéreo Marilia. Os
funciondrios da Votec foram mantidos,
além de toda a estrutura administrativa
e de operagdo da rede de linhas.
Justificando o nome, a Brasil Central
vai prestar servio no mesmo eixo antes
operado pela empresa extinta, a regido
centro-norte do pais. Sdo cerca de vin-
te linhas distribuidas em localidades dos

Estados do Rio de Janeiro, Brasilia, Ml_j’
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selecionada.

® Carrocerias Isotérmicas e Frigorificas, com

isolagdo térmica de Espuma Rigida de
Poliuretano, com Revestimento em
Fibra de Vidro.
o Camaras Frigorificas
Modulares Desmontdveis.

® Equipamentos Frigorificos para transporte,

com temperaturas de até 20°C negativos.

FABRICA DE CARROCERIAS SAO
RAFAEL LTDA.

Av. Celso Garcia, 4285 - Tatuapé
SaoPaulo - SP
Tel.: (011) 294-6633 - Telex: (011) 30463
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Quando o caminhoneiro chega A
na sua empresa, o funcionario “\’
da SALVACARGA: Q.,

- prepara a ficha cadastral

- fotografa

- colhe impressoes digitais
- colhe decalque do
ndimero do chassis
do caminhao
- envia os dados ao

CENTRO DE.
INFORMACOES ‘G\\
Em 40 minutos, N\ \\\o o
o CENTRO DE ) \\)l g
INFORMACOES Nty
da SALVACARGA, w o
em Sao Paulo, faz o
levantamento necessario dos ax0 //

dados do caminhoneiro e fornece o
resultado das pesquisas a sua empresa.

Posteriormente, o CENTRO SALVACARGA, diplomas de bom
ADMINISTRATIVO da SALVACARGA caminhoneiro.
completa o levantamento de O CENTRO ADMINISTRATIVO

dados, fazendo inclusive pesquisa

DINE continua trabalhando, informando o
dos antecedentes criminais do

computador sobre roubos e desvios

caminhoneiro. Os dados sao o
registrados em computador, ¢ para AT ORS SALVACARGAVIGENTES
os liberados sao emitidos o CARTAO CANCELADOS.

SALVACARGA e 0 PASSAPORTE
CADASTRAMENTO SALVACARGA ¢ seguranca para sua empresa.

PR

S N /R

SERVICOS DE APOIO AO TRANSPORTE DE CARGAS S/C LTDA.
Rua Alfredo Pujol, 1125 - SP. - CEP 02017 - Tel. (011) 255-8344 - Telex (011) 25872

o



nas Gerais, Maranh3o, Sio Paulo, Goias e
Para, para serem cobertas pela frota de
trés Fokker e onze Bandeirantes,

ONDE ENTRA A TAM  Desde a cria-

¢do do sistema de transporte aéreo regio- i “Pp.

nal, em meados de 70, a TAM  Trans- Ma:;(‘i,;e:?.ﬁo :gfe:
portes Aéreos Regionais, fundadora da regional brasileira
primeira linha de terceiro nivel do pais, nada se altera. A

vem mantendo os padrdes de qualidade operacdo e os

¢ regularidade de atendimento e servigo, horarios
no mesmo “pé-de-igualdade”, que asem- continuam os
presas aéreas de grande porte. mesmos. O que

Investindo amplamente na sua divisdo muda € a

territorial, a empresa superou suas pré- mentalidade
prias expectativas. Hoje, a extensdo de frente a uma
sua rede de linhas ultrapassa a casa dos nova empresa”
11 mil quildmetros, atendendo 27 cida- —
des do interior de Sdo Paulo, norte do r

Paran4, sul de Minas, Mato Grosso, Ma-

to Grosso do Sul, além de Rio de Janei-

1o, Brasilia e Assuncion, capital do Pa-

Taguai. A expansio exigiu a ampliagdo gas por més, mais voos ndo regulares de
da frota inicialmente constituida de fretamento para atender os mercados de
avides Bandeirantes EMB 110 e Cessna negdcios e turismo.

402 B com a aquisi¢do de avides Fok-
ker MK-600 e naversdo wyde-body (com
capacidade para 56 passageiros)e um ja-

Diante desse curriculo, fica ficil en-
tender que a TAM ndo entra somente na

to-hélice equipado com motores Roils. P2rte aciondria, mas pretende transmitir
Royce Dart 7 (com capacidade paraats © 56U lino‘w how de quase vinte anos de
52 passageiros) Atualmente, a TAM ©P€Ta¢20 2 nova empresa.

transporta uma média de 1 200 passagei- Com boa parcela assegurada do mer-
ros didrios, quarenta mil quilos de car- cado, a TAM vai colocar a disposi¢ao da

s Pk

Brasil Central o mesmo padrao empreen-
dido em suas linhas, diminuindo o traba-
lho com a nova capacidade instalada.
Entretanto, “o toma 14, da c4” nio
fica somente ao nivel do assessoramento
administrativo. Com essa participagdo
aciondria, 2 TAM pretende pulverizar os
custos e ampliar, sua area de atuagio re-
gional, com a chance de consolidar sua
lideranga numa operagdo mais arrojada e

racional, S

SISTEMA DE TRANSPORTE EM CONTAINERS IMAV

Seu caminhdo equipado com este sistema, trabalha por

varios. Transporta quaiquer carga: cereals, sucatas, aparas, RAPIDA COLETA E

liquidos, mdquinas, algoddo, etc.. dependendo unica-

mente do modelo de container mais adequado & sua ne- MOVIMENTAQAO

cessidade. Arapldez de carga e descarga de até 20 to-
neladas ou 45 m* é uma de suas vantagens, conhecq‘ R
outras entrando em contato diretamente com B
aMAVI. e il

Y &

IMAVI - IND. E COM. LTDA.

Holambra Jaguariuna -Sao Paulo  Brasil
CEP 13820 Fones: (0192) 60-1267 60-1260
TELEX (019) 1610 CAPH BR

DE CARGAS.



EbertS
Em2 minutos estamaqu
monta e desmontaumpneu

seim deixar marcas
?35[.}\ \

A maquina Ebert Super 1001/0001 & a mais revo-
lucionaria maquina de montar, desmontar e abrir
pneus. Sistema hidraulico perfeito, comandada
por pedais, facil de operar e nao da problemas
de mecanica. Por tudo isso, ja conquistou a
preferéncia de fmais de 3 mil empresas no
Brasil e no exterior. Mas nem por isso deixamos
de aperfeigoa-la. A nova Ebert Super esta melhor
ainda com 0 novo motor.de 4 CV: mais pressao
na valvula de seguranga, bragos mais reforga-
dos que lhe proporcionam maior rapidez e
seguranga no trabalho. Pega uma relagéo das
empresas que preteriram a EBERT SUPER

e certifique- se.

CAMINHOES E AUTOMOVEIS

Rodovia Federal BR 116, n° 3104 e

3116 - End. Tel.“ADEBERT”, Fone

(0512) 95.1954 e 95.2458 - C.Postal 32

CEP 93.300 NOVO HAMBURGO-RS

TELEX (051) 5073 MQEB

CARROCERIAS DE MADEIRA,
GRADES DE MADEIRA
PARA IMPLEMENTOS,

EMBALAGENS ESPECIAIS.

SUTZKE

INDUSTRIA DE CARROCERIAS

Av. Nereu Ramos, 300 -Telex (0473)313 BTZK
DDD (0473) Fone:82-0600-TIMBO-SC

SEGUROS

Ahoraea
vez do gerente
de riscos

Surge um novo especialista,
treinado para reduzir riscos no
transporte das mercadorias

Ao invés de “fazedores de seguros”,
profissionais habilitados a estudar e aper-
feigoar os varios aspectos da operagdo de
transportes, de forma a permitir as mer-
cadorias chegarem ao destino e serem
entregues sem danos. Essa é a filosofia
bdsica do gerenciamen-
to de riscos, um instru-
mental desenvolvido pe-
lo ramo segurador com
a finalidade de formular
coberturas mais adequa-
das as suas finalidades.

Embora pouco co-
nhecida no Brasil, onde
vem sendo disseminada
hd cerca de dois anos
pela ABGR  Associa-
¢d0 Brasileira de Gerén-
cia de Riscos, esta téc-
nica jd é utilizada no
mundo hd mais de qua-
renta anos. “Algumas
universidades norte-
-americanas  oferecem
cursos de extensio so-
bre o gerenciamento de
riscos™, informa Peter Glogowski, presi-
dente da ABGR. A entidade jd trouxe ao
pais, por trés vezes, professores norte-
-americanos para ministrarem cursos de
pequena duragdo. Mas, enfrenta dificul-
dades, como a falta de material didatico
e a formagdo de professores no seu em-
penho em incluir a matéria nos curricu-
los dos cursos de extensdo universitdria.

A entidade, formada por 85 empresas
usuarias de seguros, foi fundada para
acompanhar a evolugdo do ramo segura-
dor. “Surgem, a cada dia, novos riscos
que a legislagdo ndo prevé”, declara Glo-
gowski. “E o caso das usinas atdmicas,
por exemplo”.

Para o setor de transportes, Peter
Glogowski vistumbra grandes perspec-
tivas no campo do gerenciamento de
riscos. Segundo o entrevistado, o traba-
lho de um especialista poderia prevenir e
reduzir a extensio de provaveis sinistros,
além de garantir a indeniza¢do. “O im-
portante, no transporte, ndo € a cobertu-
ra de perdas, mas garantir a entrega da
mercadoria, pois empresas realizam pla-

‘nejamentos, cronogramas de trabalho

contando com isso”.

EXEMPLO PRATICO  Entre outras
coisas, gerente de riscos em transporte

66

deve se preocupar com as condi¢Bes de
trabalho do motorista, trajeto a ser rea-
lizado, estado do equipamento que fa-
14 o transporte e movimenta¢io. “Is-
80 jd € feito, mas de forma empirica,
ndo de maneira metodica”, declara Glo-
gowski.

O presidente da ABGR trabalha para
a Companhia Suzano de Papel e Celulo-
se e cita um exemplo de como a geréncia
de riscos contribui para a redugio de
acidentes no transporte. “Ap0s consta-
tarmos o grande niimero de problemas
ocorridos nos embarques de papel, co-
locamos um homem para acompanhar
este processo e conseguimos uma signi-
ficativa redugdo nos sinistros. Os opera-
dores de guindastes passaram a trabalhar
com mais cuidado, ao saberem que esta-

Glogowski: a indenizacio ndo é o mais importante

vam sendo observados por um represen-
tante do embarcador”.

Afora problemas de natureza opera-
cional, os gerentes de riscos em transpor-
tes, no Brasil, possuem um amplo cam-
po de trabalho: a precaria legisla¢gdo que
trata do assunto. A novidade mais recen-
te no ramo, 0 RCF-DC (Responsabilida-
de Civil Facultativa Desvio de Carga),
é, segundo Glogowski, “um produto que
ndo colou”.

Esta nova modalidade de seguro rodo-
vidrio surgiu ap0s o despacho de umjuiz,
que considerou o roubo de carga uma
ocorréncia previsivel e ndo caso fortui-
to ou for¢a maior. A carteira RCF-DC
trabalha, basicamente, com duas taxas

0,2% para mercadorias mais visadas e
0,04% para as menos visadas - e, de acor-
do com o comentirio de Glogowski,
poucos clientes.

A unificagdo das coberturas existentes
para o transporte rodovidrio (RCTR-C,
RCF-DC e RR) seria ndo apenas na opi-
nigo de Glogowski como na da maioria
dos profissionais do setor, a Unica saida
razodvel. Atualmente, uma comissio
composta por representantes do IRB e
Susep analisam esta questdo.

TRANSPORTE MODERNO  Agosto, 1986



Pesquisa realizada no periodo de 25 a 30 de jutho

TABELA DE VEICULOS USADOS (CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS) (em mithares de Cz8)

1985 1984 1963 1982 1881 1980 1979 1978 1977 1976
min  méx min  méx min  méx min  méx min  méx min  méx min. méx min  méx min  méx min  méx

Fiorino 45,0-50,0 400- 48,0 35.0-430 30,0~ 35,0 25,0--30,0

Furgoneta 40,0-52,0 36,0- 45,0 31,0- 40,0 26,0-32,0 23,0~ 280 16,0~ 23,0 14,0- 18,0 13,0-16,0

Panorame C 50,0~ 56,0 45,0 50,0 40,0- 45,0 35,0- 40,0 30,0-35,0 25,0~ 30,0

Picape 43,0-54,0 38,0~ 47,0 33,0-43,0 28,0~ 34,0 26,0~ 30,0 18,0- 25,0 16,0~ 20,0 15,0~ 18,0

FIAT DIESEL

80 105,0-110,0 95,0-105.0 85,0 - 96,0

140 » 157,0- 168,0 137,0- 1570 126,0-137,0

180N 230,0- 2420 210,0~ 230,0

190 Turbo

pampa 42 700- 780 62,0~ . 70,0 55,0~ 62,0 48,0- SE0 -

F100 90,0-110,0 80,0-100,0 70,0- 90,0 60,0~ 80.0 52,0- 70,0 48,0~ 58,0 45,0- 50,0 40,0- 45,0 38,0~ 40,0 35,0~ 38,0
F 1000 200,0 - 220,0 170,0- 180,0 150,0 - 180,0 120,0 - 130,0 110,0-120,0 95,0-105,0

F 2000 210,0 - 230,0 180.0- 190,0 160,0- 170,0 130,0- 140,0 120,0-130,0 105.0-115,0 -

F 4000 210,0-240,0 180,0- 220,0 170,0- 2000 166,0~ 180,0 140,0~- 160,0 128,0-140,0 1200~ 13C,0 1100~ 120,0 100,0~ 110,0 90,0~100,0
F600 120,0 - 140.0 110.0-120,0 100,0~110,0 90,0~ 100,0 80,0- 90,0
F 11000 240,0- 2700 225,0-240,0 200,0- 220,0 180,0- 200,0 150,0-170,0

F 7000 1300~ 140,0 120,0- 130,0 110,0-120,0 100,0-110.0

F 13000 270,0~ 300,0 240,0-270,0 230,0- 260,0 210,0- 2400 190,0 - 220,0

F 22000 3100~ 330,0 290,0 - 310,0 270,0- 290,0 250,0-~ 270.0

chevy 800~ 850 70,0- 750 60,0- 65,0

C106¢il. 90,0~ 110,0 80,0~ 100,0 700~ 90,0 65,0~ 850 60,0~ 750 50,0~ 650 45,0~ 550 400- 450  350- 40,0 30,0~ 380
D10 150,0- 1700  130,0-150,0  120,0-140,0  100,0-120,0 80,0-100,0 70.0-90

D20 170,0- 200,0

D60 2200-2500  2100-2400  170,0-1900  150,0- 1700  130,0-1500  110,0-130,0  100,0- 120,0 90,0~ 100,0 80,0~ 90,0 750- 80,0
D70 2200-2500  2100-2400  1900-2100  180,0-2000  1700-1900  1750-1800  160,0-1700  150,0-160.0  140,0-160,0 1200~ 140,0
MERCEDES

Leo8 D 180,0- 2200 170.0- 210,0 160,0 - 200,0 150,0- 190,0 145,0- 185,0 135,0~ 175,0 130,0- 170,0 120,0-180,0 115,0- 165,0
L1113 240,0- 300.0 230,0- 280,0 180,0- 230,0 170,0~ 220,0 162,0-210,0 155,0~ 205,0 147,0 - 198,0 138,0-190,0 130,0- 180,0
L1313 260,0- 3400 260,0-310,0 230,0 - 280,0 215,0- 265,0 200,0- 250,0 190,0- 240,0 180,0- 230,0 170,0-220,0 160,0- 210,0
L1513 300,0 - 360,0 280,0 - 3300 250,0- 300,0 235,0- 285,0 220,0-270,0 210,0- 260,0 200,0- 250,0 180,0- 240,0 180,0-230,0
L2013 310,0- 3700 290,0- 340,0 260,0- 310,0 245,0-295,0 230,0- 280,0 220,0-270,0 210,0- 280,0 200,0- 250,0 190,0 - 240,0
L1519 350,0 - 400,0 330,0~ 380,0 300,0- 350,0 285,0-335,0 270,0- 320,0 260,0 - 300,0 250,0~ 290,0 240,0- 280,0 220,0~ 260,0
L2219 400,0 - 450,0 390,0- 420,0 320,0-370,0 300,0- 350,0 288,0-335,0 270,0~-320,0 260,0-310,0 250.0- 300,0 245,0- 2900
L1824 A 330,0- 380.0 310,0-360,0 290,0~ 340.0 280,0- 330,0 2700~ 320,0

L1929 480,0- 500,0 430,0- 480.0

L11042 380,0 ~ 400,0
L11142 720,0 - 740,0 680,0- 700.0 640,0 - 660,0 580,0- 600,0 500,0- 620,0 420,0 - 440,0
LK 14035 460,0~ 480,0 420,0- 440,0 380.0~ 400,0
LK 141 38 700,0- 720.0 6700 680,0 600,0- 6200

T112MA 850,0- 900,0 820,0-870.0 800.,0 - 830.0 770,0 - 800,0 720,0~770,0

T112{intco) 900,0~ 950,0 850,0-900,0

T142H 930,0- 950,0 870,0- 900,0 800,0-830,0

R112H 900,0- 950,0 850,0- 670,0 780,0-810,0 720,0- 7500 860,0-710.0

R142H 930,0 - 960,0 870.0- 900,0 800,0 - 830,0 750,0-770.0

Picape OJ 55LP-8 90,0-140,0 80,0 - 130,0 72,0-120,0 68,0- 1100 55,0-100.,0 47,0-85,0 42,0-90,0 38,0-85,0 34,0-80,0 31,0-750
Ago OJ 50LV-8 100,0 - 150,0 90,0~ 140,0 81,0-130,0 75,0-125.0 62,0-110,0 55,0~ 100,0 48,0 ~ 96,0 44,0~ 90,0 40,0~ 85,0 36,0 - 80,0
VOLKSWAGEN

saveiro {alc} 50,0 - 60,0 45,0- 50,0 40,0450

kombi std 75,0- 90,0 65,0-80.0 55,0 70,0 50,0 - 65,0 45,0 60,0 40,0 - 50,0 35,0-45,0 37,0-40.0 30,0-~35,0 250- 300
kombi furg 60,0 - 75,0 65,0~ 70,0 50.0 - 65,0 40,0-50,0 35,0-45,0 320~ 40,0 30.0-350 26,0-30,0 25,0280 200~ 250
kombi pic 70,0-85,0 65,0 - 80,0 60,0~ 75,0 50,0 - 60,0 45,0~ 55,0 40,0- 50,0 42,0450 38.0- 40,0 35,0~ 38,0 30,0- 350
komnbi disel 80,0-90,0 70.0- 80,0 60,0- 70,0 50,0 - 60,0 40,0-50,0

VOLKS CAMINHOES

D400 DD 95,0-100,0 85,0~ 950 70.0- 850 65,0- 80,0 60,0~ 70,0 58,0 - 68,0 55,0- 65,0
D700D1 100,0-110,0 90,0-100,0 850- 90,0 80,0- 85,0 75,0- 80,0 65,0~ 75,0 60,0~ 65,0
D950D 130.0- 140,0 120,0-130.0 100,0-115,0 90,0~ 100,0 850~ 90.0 75,0-85,0 70.0-85,0
690 200,0~ 2500 190,0-230,0 180,0-210,0

11-130 240,0- 270,0 220,0-240,0 210,0- 2300 200,0- 220,0 165,0~210,0

13-130 255,0 - 260,0 230,0-250,0 220.0-240,0 210,0- 230,0 1900 - 220.0

VOLVO

N1020A 620,0 - 640,0 580,0- 610,0 530,0 - 560,0 500,0-520,0

N1020G 650,0- 670,0 630,0-650,0

N1OXH €80,0-750,0 670,0- 700,0

N1016 600,0 - 650,0 580,0 - 600.0

N10H 630,0- 680,0 600,0- 650,0

N 1033 650,0~ 700,0 600,0 - 850,0 550,0 - 600,0

N 1220 650,0- 710,0 600,0- 630,0 550,0- 600,0

N12XH 950,0- 880,0 900,0- 450,0

ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS

MERCEDES

Micro Urb * 300,0~ 350,0 2800~ 320,0 260,0- 300,0 250,0~ 280,0 220,0- 250,0 200,0 - 2500 160,0- 230,0 160,0- 210,0 140,0~ 180,0 120,0~ 170,0
Micro Rod * 350,0~ 4000 3300~ 380,0 3100~ 360,0 290,0-340,0 270.0- 320,0 250,0- 300,0 230,0-280,0 210,0-260,0 140,0- 190,0 170,0-- 2200
0-362 Urb * 200,0 - 220,0 160,0- 200,0 160,0-180,0
0-362 Rod * 250,0-300,0 230,0-280,0 210,0~ 2600
0©-364 Urb (352} * 500,0 - 550,0 480,0- 530,0 460,0- 510,0 440,0- 4900 420,0 - 470,0 400,0 - 450,0 380,0- 430,0

0-364 Urb (365/5) * 530,0 - 580.0 510,0 - 560,0 490,0~ 540,0 470,0 - 5200 450,0- 500,0 430,0-480,0 410,0- 460,0

©O-364 12R Rod 355/6 * 550,0~ 600,0 630,0 - 580,0 510,0- 560,0 490,0 - 540,0 470,0-520,0 450,0 - 500,0 430,0-480,0

©0-364 13R Rod 355/5 * 600,0 - 630,0 5680,0 - §10.0 560,0 - 530,0 540,0 - 570,0 520,0 - 550,0 500,0 - 530,0 480,0-510,0,

PLATAFORMAS

LPO Urb 350,0- 380.0 330,0- 360,0 310,0- 3400 290,0-320,0

OF 1113 Urb 400,0- 450,0 380,0- 4300 360,0- 4100

0-355/6 Rod. 650,0 - 600,0 530,0 - 580,0 510.,0- 560,0
0-364/6 Rod 1100,0-1200,0 1080,0~1180,0 1060,0-1160,0 1040,0-1140,0 1020,0-1120,0 1000,0-1100,0 980,0- 1080,0

B8110/111 800,0- 850,0 700,0-750,0 850,0~ 700,0 630,0- 680,0 550,0 - 600,0 400,0 -~ 460,0 330,0- 380,0
B115/116 900,0- 850,0 800,0 - 850,0 750,0 - 800,0 700,0- 750,0 830,0- 680,0 550,0 - 600,0 400,0- 450,0
sNz 1250,0-1300,0 1050,0-1100,0 900,05 9500

K112 1550,0- 1600,0 1350,0- 1400,0 1150,0- 1200,0

*f com ancarrogs Nisison ou polo. Tabela com base nos pregos minimos a i junto & marcado paralelo. Os pregos sdo de veiculoa usados sem
qualquer equipamento especial, edmitindo-se, no entanto, carrocerie de madeira ou 53 roda. a ;a0 de: Abravo, C Chambord Clbramar, Codema, Comolatti, Conve!, De Nignis, Especia!, Galileo, Junior, Pa-

caembus, Radial Diese!, Renavall, Santo Amaro, Toyobra, Zona Leste (SP), Marumbi-Civema, Nordica {PR).
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o Sistema

calandra ajustavel hidrauli-
camente até 20 toneladas

¢ Arqueia e desarqueia uni-
formemente, sem alterar as
caracteristicas metalirgicas

¢ Operacao simplificada, em tempo
reduzido, com um sé operador

Construidas com madeira de alra
qualidade, e 4 tirantes reforcados,
0 que as mantem sempre alinha-
das e ndo deixa enrortar o chassis
do caminhdo.

Fabricamos carocarias de
diversos tipos e desenvolvemos
projeto do dliente.

carrogarias

CRE SCO

R Gobriel Leire de Cavalho, 654 -N.S.Aparecida
Fone: (011) 482-1281 - 482-2156 - CEP 13.300 - MU - SP

INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

MODELOS

Cam. Pesados

Fiat 180/190
MBB 1519/2219
MBE 1924/2624
MBB 1418/1819
Scania

Volva

Fiat 210

Cam. Semi-Pesados

Ford 13.000

Ford 19000/21000
GMD-70 Perkins
MBB 1313/1513
M8B 2013/2213
VWE 13/21

CB 300/950
GMD-70 DDAB
Fiat 130/140

Cam. Med. Diesel

Ford 11.000/12.000
GM D-60 Perkins
MB 1113

VWE 11-130

CB 7007750
GMD-60 DDAB

Cam. Med. Gas.

GM C-60
C8700
Ford F-600

Cam. Leves

CB 400 Gas.
Fiat 70/80
Ford 2000
Ford 4000
MB8 608
VW 6.80:6.90
C8 400 Die.

MBB Chassis
MB Monobloco
Scania

Volvo

Fiat

Camion. Carga
Fiat Pick-up
ford F-100
Ford F-1000
Ford Pampa
GMC-10 Gas.
GM C-10 Die.
GM C-10 Alc.
GM Chevy
Toyota Pick-up
Volks Pick-up
Volks Saveiro
CB D-100

Ford F-75

Gurgel

Toyota

Ford

Camion. Passag.
Automéveis

Total Geral

MPRESA ASSOCIADA

A0
10 NORTE
MARCOPOLO
ELIZIARIO
NIELSON
OTAL GERAL POR TIPOS
XPORTAGAC

Fonte: Fabus

68

63
46
26
234
302

190
72
15

160
241

41
418
414
408

244
144
80

734
227
932
948
362
877
282
396
113
174
447

91
24

167

27

202
05

Jan

VEICULOS COMERCIAIS

PRODUCAO
Jun-85 Jan/Jun-86
81 0 0
333 101 1.103
390 51 849
39 1B8 1.222
1.336 230 2.940
1.177 125 1.923
0 0 0
623 735 6.131
124 18 384
90 1 525
3.552 783 7.705
589 228 1.938
1.240 408 3.122
0 0 0
0 0 0
0 0 0
962 216 1.584
460 523 3.303
2:311 430 4.60B
1.182 275 1.897
0 0 0
0 0 0

261

261 915
0 0
0 0
0 0 0
17 0 Q
213 0 0
3.382 857 4.019
2.408 574 3.558
1.935 830 4.567
o] 0 0
1.497 434 2.268
682 193 1.138
268 87 461
196 35 304
0 ] 0
3.224 1.081 5.834
933 95 723
6.033 1.417 7.232
5.670 1.475 9.228
519 727 4.201
3.054 1.433 7.636
1.008 72 1.807
2.283 587 4169
897 264 1.802
824 148 1.092
3.325 1.298 7.716
o [+] 0
0 0 0
560 186 909
123 31 166
Q 0 0

1957 a 1986

21.936
22,125
5.644
1.887
48.570
9.339
2B.665

26.633
2.946
7.163

120.423

31.935

12.045

11.608

644
9.128

79.221
77.609
315.457
7.334
14.888
19.036

332.762

206.877
6.763
119,122

4.732
6.756
5.284
136.080
89.667
13.431
9.634

95.622
54.501
10.767
3.048
2.684

6B8.713
117.681
64.139
53.198
274.235
100.650
27.277
15.373
34.251
80.652
38.729
2.648
179.013

16.913
8.346
216.581

CARROCARIAS PARA ONIBUS
Produgao e Vendas Jan a Jun e Jun/86
CARROCARIAS PRODUZIDAS

RDDOVIARIAS
JAN!
Jun
]
564
577 104
1156 209
41 o8

INTERMUNICIPAIS

JAN;
Jun

128

269
20

JAN/

01

01

VENDAS

57

15
248
9B

496
19

407
145
405

214
651
420
273

800
89
1.388
1.515
530
1.437
78
576
270
139
1177

194
29

TROLEBUS

JAN/
Jun

TRANSPORTE MODERNO

Jan/Jun-86

549
470
914
1.882
1.060

2.671
246
279

4.421

1.196

2.063

]

854
1.898
2344
1.019

3.982
3.325
4.262

2.050
878

275

4922

720
7.125
9.210
4,009
7.618
1.845
4.147
1.478
1.139
7.477

90B
167

TDTAL  GERA
POR
EMPRESA

2925 478
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V

Somente no ang
passado, 80% de toda
a verba aplicada nos
veiculos de midia im-
pressa foi destinada a
veiculos filiados
ao IVC.

Por que esta
preferenc1a‘?

A explicacdo co-

meca ha quase seten-
ta anos atras.

Em 1914, ja preo-
cupados com a aferi-
¢ao da circulacao de
seus veiculos, 0s
americanos funda
ram o ABC - Audit
Bureau of
Circulation.

Em 196}, se do

os moldes do  C,
publicitarios,

anunciantes e editores

brasﬂelros fundaram
C - Instituto Veri-

flcador de Circulacio.
O IVC verifica

a circula gao dos
veiculos de midia

S
A

RS:

impressa da seguinte
forma:

Ele audita a parte
industrial, desde a
diferenca entre as

uantidades iniciais
3 papel e o saldo de
estoque até a venda
go encallhe edoresiduo
e pa
pI£p$anw mapas de
distribuicao
por bancas, zonas da
c1dade, capital
e interior.

E chega .

atéa

confirmar nomes e
enderecos que cons-
tam do mailing de
assinantes de um
veiculo.

O resultado disso

ublicado em

relatorios detalhados
mensais, trimestrais
e semestrais.

Para vocé ter
uma idéia, em 1983,
o IVC forneceu 709 re-
latorios e informacoes
juradas a_cada um de
Seus filiados.
. Baseados nestas
informacoes, editores

em medir o grau
de penetracao
de seus veiculos nas
diferentes regioes e
corrigir distorcoes, se
for o caso.

Baseados tam-
bém, nestas informa-
coes, as agéncias de

ﬁx ostaria de receber, inteiramente gratis, I
0 fo eto com maiores 1nformagoes sobre o IVC.

l Nome: ....ccoooviviiiiniiieein,
End.: oo
N i, CEP:

I Cidade: ..................... Est

10¢ andar - C

ropaganda @ em
azer planos de midia
ancorados em dados
reais do nimero de
leitores e, conseqiien-
temente, aplicar a
verba dos anunciantes
com maior
eficicia.

Nao estamos di-
zendo para vocé des-
confiar de um veiculo
nao filiado ao IVC.

Dizemos apenas
para vocé confiar mais
nos veiculos que sdo
filiados.

INSTITUTO VERIFICADOR DE CIRCULAGAO

Rio: Rua Leandro Martms 10
'll%and Celp

Séo Paulo: Pé;a da Repubhca
270 - 92 and.

Tel.: 255-4698 3

Envieeste cu 80 ra Rua Leandro Martins, 10 l
P 20080 - Rio de Janeiro RJ.

——---—h—,

SGB



IRV ESINORICTE

CURTAS

Intermodal

Chegando ou saindo da
Suiga, a partir de agora, os
passageiros tém 4 sua dispo-
si¢do, nos Aeroportos de Zu-
rique, Genebra ou Basiléia, um
prético servico de intermoda-
lidade. A Swissair oferece um
sistema integrado de despa-
cho de bagagem com a Rede
Ferrovidria Federal daquele
pais.

O servico, batizado de
“Welcome Luggage”, foi cria-
do para os passageiros que
chegam a uma dessas trés
cidades e prosseguem viajan-
do de trem. A mala recebe
uma etiqueta especial, que ga-
rante a entrega no local de
destino, dentro de um prazo
pré-determinado.

No sentido inverso, o siste-
ma “Fly-Bagage”, por sua vez,
permite ao passageiro despa-
char sua bagagem na estagdo
ferrovidria, de qualquer ponto
da Suica onde se encontre e
serd enviada a qualquer parte
do mundo a que se destine,
em qualquer voo da Swissair.

Engarrafamento

Nem s6 a falta de pecas
sustenta a crise das monta-
doras, j4 acostumadas a mon-
tarem veiculos incompletos.
Na Mercedes Benz, por exem-
plo, o problema é de engar-
rafamento. Mesmo sendo a fé-
brica mais verticalizada do
pais, a MBB jd conta 576 ca-

Swissair: bagagens integradas

minhdes incompletos nos seus
pdtios. Trés dias e meio de
produgdo, a 170 unidades/dia.
O problema é que a empresa
ndo tem como crescer. De 85
a 86, o crescimento atingju
34%, s6 que o grande pro-
blema é a-disponibilidade de
ferramental de produgdo e
mdquinas com prazos de en-
trega internacionais de 2 anos.

Bip de plantdo

Para sanar problemas du-
rante o transporte de produ-
tos quimicos considerados pe-
rigosos, a NTC, Associagdo
Nacional dos Transportes Ro-
dovidrios de Carga, esté colo-
cando 2 disposi¢do de seus as-
sociados um plantdo Bip infor-
mativo sobre situagOes de
emergéncia.

Entre as informagGes dis-
poniveis destacam-se as dos
procedimentos legais em caso
de emergéncia (decreto 88821

de 6-10-83) e dados técnicos
sobre os produtos quimicos
quanto ao fogo, riscos para a
saide e as agGes para opera-
¢do de combate ao acidente.

Os telefones tteis incluem
os principais centros de infor-
magdo toxicologica do pais, a
Defesa Civil de 24 capitais e

266 municipios do Estado de

Sgo Paulo, o plantdo Rodovii-
rio Federal de vinte capitais
brasileiras e o Corpo de Bom-
beiros de 46.municipios e 22
bairros da cidade de Sdo Paulo.

O telefone é (011)
815-3344, Bip 2624. O atendi-
mento, inicialmente, serd das
8:30 as 18:00 de segunda a
sexta. Este nimero deverd ser
usado apenas nas situagdes de
emergéncia.

Homenagem

“0 Homem do Ano na Area
de Transportes do Brasil”,
Adriano Murgel Branco ,secre-
tario dos Transportes do Es-
tado de Sdo Paulo, segundo a
versio do Imam  Instituto
de Movimentagdo e Armazena-
gem de Materiais, foi homena-
geado com um jantar pela re-
vista “Conteinerizagdo & Na-
vegacdo™.

Importacao

André Beer, presidente da
Anfavea, ndo vé outra saida:
a unica solugdo para a escas-

Novo guindaste telescopico hidrdulico

A Randon apresenta os
guindastes telescopicos hi-
drdulicos, modelo RK-18 des-
tinados ao deslocamento de
cargas de até dezoito tonela-
das métricas. Os RK-18 atin-
gem a altura mdxima de 292
metros, com centro de giro
de 3600 graus continuos, fa-
cilitando a operag¢do em qual-
quer condi¢do e a movimen-
tagdo de cargas em qualquer

direcdo.

Randon Veiculos e Imple-
mentos  av. Abramo Ran-
don, 770 -  tel. (054)
222-2555 Caxias do Sul,
RS

70

sez de pecas ¢ a importagdo
de componentes, com a anu-
éncia do governo federal. O
primeiro passo foi dado com
a importagdo de material de
enchimento de bancos. Daqui
para frente, a prdtica deve
ser cada vez mais usada.

André Beer

Inflacdo

Congelamento de pregos
nfo significa estabilizagdo de
custos. As transportadoras es-
tdo aprendendo esta li¢go eco-
némica da forma mais dificil.
“Nossos custos dispararam,
principalmente, no setor de
manuteng¢io, onde os descon-
tos oferecidos na aquisi¢o de
pecas foram paulatinamente
cortados, assim como as con-
di¢Ges especiais de pagamen-
to”, declara Domingos G. O.
Fonseca, presidente da Uni-
town.

A pressdo sobre o pre¢o
das pecas ¢ resultado da es-
cassez de produtos neste mer-
cado. Itens como pneus, 1am-
padas e lanternas simplesmen-
te desapareceram da praga.

A mio-de-obra, também es-
cassa, é outro setor que estd
forgando os custos para cima.
A necessidade de maior nime-
ro de profissionais nas empre-
sas criou um novo tipo de ro-
tatividade, desta vez em busca
de melhores saldrios.

“Nosso custo de terminais
aumentou 32% apds o paco-
te”, informa Hary Dockhorn,
da Transportadora Tresmaien-
se, de Curitiba. Para recrutar
novos profissionais, além de
manter os antigos empregados,
a transportadora j4 concedeu
trés aumentos salariais, apés a
reforma monetdria.
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isTRIBUIDOR

Para comprar e obter o maximo de
quildmetros do primeiro pneu radial do
mundo, o lugar certo é a rede de
distribuidores MICHELIN.

O alto padrao das instalagoes e
pessoal técnico especializado sao a
garantia do melhor servigo.



VIRV IV CIEES:

CURTAS

Escassez

O lan¢amento do plano
Cruzado meteceu todos os a-
plausos possiveis quando de
seu langamento, tido e havi-
do como a salvagdo da econo-
mia nacional. Milhares de mul-
tas foram lavradas, empresas
privadas tiveram suspensas
suas atividades etc. Menos o
governo federal que nada fez.
Se for procurar o culpado pe-
la falta de pegas vamos che-
gar ao proprio governo que,
gracas a sua incompeténcia,
nio produz, por exemplo, o
a¢o necessdrio para o consu-
mo em suas siderfirgicas.

EVENTOS

® A Associagdo Paulista dos
Técnicos de Seguro  APTS

realizard, nos dias 30 e 31
de outubro, o I Encontro
Nacional sobre o Seguro de
Transportes. Além da apre-
senta¢do de teses, palestras e
painéis, o encontro contard
com a participagdo de expres-
sivas figuras do mercado de
seguros. Inscri¢des e maiores
informagdes na sede da APTS

Rua Barfo de Itapetininga,
221 - 49 andar, conjunto

Manutencdo

A Fepasa nfo vai mais re-
formar trens-unidade nas suas
oficinas de Rio Claro. Além
de o financiamento, por parte
do BNDES, destacar a neces-
sidade de apoio 4 inddstria
ferrovidria brasileira, aparente-
mente tais reformas transtor-
naram a manutenc¢io da ferro-
via como um todo.

Embora a diferenga de custo
seja elevada, ninguém pode
calcular quanto custaria colo-
car a manutencio de toda a
frota da empresa em segundo
plano.

407/411  Sdo Paulo, SP ou
pelo telefone (011)227-2655,
com o senhor Leivas.

® Realizada em julho, a pri-
meira assembléia do Consér-
cio Nacional Embraer, admi-
nistrado pela Gaplan. Foram
entregues dois avies NE-821
Caraja, um por sorteio outro
por lance. A préxima assem-
bléia realizar-se-d em Curiti-
ba em outubro.

GE nacionaliza equipamentos

O setor de Nacionalizagdo
do Departamento de Servigos
da General Eletric do Brasil
acaba de comprovar seu pa-
drfo de q ‘dade na fabrica-
¢do de componentes para apli-
cagdes especiais e servigos pe-
sado.

Sdo 2 000 contadores, re-
sistores, controladores de ve-

72

locidade e componente de al-
ta tecnologia em corrente con-
tinua, no valor de Cz$ 30 mi-
lhGes, destinados a equipar de-
zoito locomotivas diesel-elé-
tricas de 3 500 cv, em fabri-
cagdo pela GE Campinas, des-
tinadas a Estrada de Ferro Ca-
1ajds.

PESSOAL

¢ Raimundo M. Demore assu-
miu a Geréncia da Divisdo
Administrativa da Marcopolo
Carroceria e Onibus.

Raimundo M. Demore

® Carlos Frederico Carvalho
deixou a revista Carga e tor-

nou-se assessor de imprensa
da Anfavea.

®  Waldomiro Koialanskas
é o novo presidente do Setce-

par, em substituicdo a Wal-
mor Weiss que licenciou-se pa-
ra disputar uma cadeira na Ca-
mara Federal.

® Por sua vez, José Eduardo
Gongalves deixou a assessoria
de imprensa da Saab Scania e
ingressou na equipe de jorna-
listas da editoria de transpor-
tes do jornal “Gazeta Mercan-
til”.

e A nova Diretoria Executi-
va da Embraer inclui, além
do Diretor Superintendente
Ozilio Carlos da Silva, o dire-
tor Comercial Antonio Garcia
da Silveira, o diretor de Pro-
gramas Militares Luiz Thomdiz
Carritho Teixeria-Gomes, o di-
retor de Producdo Iraja Buch
Ribas, o diretor Técnico Gui-
do Fontegalante Pessotti, o di-
retor Financeiro Adalto Fer-
reira da Silva e diretor Admi-
nistrativo Nelson de Jesus Pa-
rada.

Impressor de adverténcias maritimas

frd
P Sad

A terceira geragio dos re-
ceptores Navtex, um sistema
otimizado para a selecdo de
estagSes transmissoras, ofere-
ce grande redugdo de consu-
mo de papel de impressora e
pode receber transmissdes em
alfabetos distintos ao latino.

Lancamento da Standard
Radio & Telefon (ITT Mari-
ne) da Suécia, o receptor
PNW 900 é especialmente in-
dicado para a impressdo au-
tomadtica de adverténcias para
a navegacdo através da rede

internacional de estagGes cos-
teiras Navtex.

Cada estacdo transmissora
tem sua drea de responsabi-
lidade e os barcos da mari-
nha mercante ¢ pesqueiros
tém que sintonizar continua-
mente a freqiiéncia adequada
para receber as adverténcias
a0s navegantes.

Maiores informagGes: ITT
Standard Radio &Telefon AB
Box 501/8-162 15 Wallingby,
Suécia tel. 46-87394000
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MOTORES TRIFASICOS PARA

BOMBAS TIPO ““JET PUMP” )

Nema 48 e 56, poténcia de 1/3a MOTORES TRIFASICOS

3ev. Com grau de protegdo IP.54, de aplicagdo geral, e IP(W).55 para
MOTORES MONOFASICOS ambientes agressivos, industrias quimica e naval. Poténcia de
PARA BOMBAS TIPO ‘‘JET 0,16 a 500cv. Também para funcionamento em duas velocidades
PUMP”’ (1.800/3.600 e 900/1.800rpm), nas poténcias 0,25/0,4 a

Nema 48 e 56, poténciade 1/8 a 160/250¢v.

3ev.

MOTORES TRIFASICOS PARA ]

MOTORESTRIFASICOSA  EXAUSTAOEVENTILAGAO  ALTERNADORES TRIPASICOS
PROVA DE EXPLOSAQ Nas poténcias de 0,16 a 50cv. oot
Poténcia de 0,50 a 500cv. poténcia de 12,5 a 7.200kVA.
MOTORES A PROVA DE ALTERNADORES
EXPLOSAOQ PARA BOMBAS  Auto-regulados de anéis, ,
DE COMBUSTIVEL poténcia de 3 a 25kVA MOTORES DE CORRENTE CONTINUA
Trifsicos de 1cv e monofasicos  (trifasicos) e 2 a 15kVA Com carcaga de chapa laminada,
de 1/2 e 3/4cv. (monofasicos). poténcia de 0,16 a 750kW.

A
EG . . "=y

Rua Joinville, 3300 - Fone (0473) 72-2020 (PABX) - Telex (0474)
524 ELWE BR - Telefax (0473} 72-2743 - Caixa Postal, D-20 - End
Telegrafico: “WEG"” - 89250 Jaragué do Sul - SC -

CHAVES

DE PARTIDA DIRETA

Em caixa moldada, tipo
PDW, para acionamento de
motores trifasicos de corrente
alternada de até 50cv.
Versdtil e de fécil instalagao.

MOTORES TRIFASICOS DE ANEIS
De baixa tenséo, poténcia de 3 a 525¢v.

o gatenage

T—

MOTORES TRIFASICOS DE BAIXA E
ALTA TENSAO

Nas poténcias até 5.000kW.

FILIAIS : SAO PAULO - Fone: (011) 542-9266 - Telex: (011) 21776 ELWE BR _ RIO DE JANEIRO - Fone: (021) 284-7373 - Telex: (021) 30720 ELWE BR
PORTO ALEGRE - Fones: (0512) 42-4422 ¢ 42-4857 Telex: (051) 2109 ELWE BR - BELO HORIZONTE - Fone: (031) 335-4533 - Telex: (031) 3173 ELWE BR
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Otimista, o diretor-Superintendente da Embraer,
Ozilio Carlos da Silva, fala da integragéo Brasil-Argentina
e as perspectivas de um aviao binacional

TM  De que forma a industria aerondu-
tica brasileira vai se beneficiar com a
integracio econdomica Brasil-Argentina?
Silva A integragdo, no nosso caso, da-
ta do inicio deste ano. Efetivamente,
desde 17 de janeiro. A negociagdo, po-
ém comegou em agosto do ano passa-
do. Economicamente, a Argentina tem o
segundo mercado de avides da América
Latina, mas é um mercado bas-

tante protegido. Vdrias tentati- -

vas que fizemos para colocar

nossos produtos naquele pafs,
sempre esbarraram em resistén-

cias legais e alfandegdrias, frus-

trando nossas expectativas.

T™M — Qual é o potencial argen-

tino de consumo de avides?

Silva A frota aérea da Argen-

tina é muito velha, ndo renova-

da. No caso do EMB123, o .
avifo binacional, o potencial da -
Argentina € de 2/3 do brasilei-

ro. Ou seja, em dez anos, apés .
o lancamento do programa —

quatro de desenvolvimento e

seis de produgdo —, poderemos

vender 85 a 95 avides, entre as

versdes civil e militar. Mais de

quinze aparelhos por ano, se-

gundo um estudo realizado por

eles proprios.

TI™M  Entio, a integracio sig-

nifica a abertura do mercado
argentino para os produtos bra-
sileiros...

Silva — A idéia desta cooperagdo é a de
ter acesso a esse mercado, mesmo que
com um produto nio totalmente bra-
sileiro. Mas, € muito melhor ser sécio
e ter alguma coisa, do que ndo ter nada.
Portanto, o aspecto pragmdtico ¢ que,
sendo sécios da industria argentina, va-
mos vender produtos na Argentina. Ndo
sendo sécios, outros o serfo. E tem sem-
pre muita gente cortejando um pais de
grande potencial. A hora que eles volta-
rem a comprar aviGes em grande quan-
tidade, estaremos 14 dentro. Quem nio
entrar, vai bater na porta e ndo vai ser
atendido. E, para isso, temos tudo: pro-
ximidade, lingua parecida e somos do
mesmo continente.

T™M  F o que eles vdo lucrar com isto?
Silva  Eles tém uma experiéncia com
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uma industria que nunca teve sucesso
internacional por estar ligada i Forca
Aérea. E uma organizagdo militar; ndo
€ uma industria com a flexibilidade da
nossa. Os argentinos tém capacidade
técnica, engenharia, mas precisam de
uma organizagdo industrial. E onde po-
demos ajudd-los. Eles esperam criar uma
empresa semelhante 4 Embraer.

——
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Silva: integracdo ajudard a Embraer

TM O que se espera do 123?

Silva — De acordo com sua configuragio,
um avido para dezenove passageiros com
velocidade de 330 nés (600 km/h),0 123
atingird um mercado pesquisado de 450
aparelhos e com um prego bastante aces-
sivel para a categoria, 3,4 milhdes de
ddlares.

TM  Quanto o 123 serd brasileiro?

Silva O 123 serd 2/3 brasileiro e 1/3
argentino e cada um dos paises finan-
ciard o nimero de unidades que vender.

T™M A Embraer ficara com trés mode-
los regionais?

Silva  Nio. Acompanhando a tendén-
cia mundial, ofereceremos apenas avides
pressurizados. Assim, com o langamen-
to do 123, o Bandeirante saird de linha,

substituido por avido com tecnologia de
ponta, de concepgdo moderna, com gran-
de esfor¢o de tecnologia e engenharia
para voar até o ano 2 010.

T™M  Quando seri o primeiro voo do
123?

Silva Em quatro anos, teremos os
aviGes protétipos construidos, testados
e homologados, o ferramental de produ-
¢do pronto e estaremos entregando o
primeiro avido de série. O marketing co-

megard dois anos antes.

TM O Brasilia ji é um sucesso?

Silva — Sim. A tnica preocupag¢do com
referéncia ao Brasilia é que a nossa pro-
ducdo ndo estd atendendo as necessida-
des do mercado. Uma preocupagio boa.
Estamos entregando trés por més, mas,
demoramos em acelerar a produgdo. Em
decorrénda disso, estamos defasados de
trés a quatro meses na produgdo, tornan-
do a demanda muito concentrada.

T™M  Qual serd a solucio?

Silva  Vamos produzir quatro por més
a partir de novembro, com a implanta-
¢do do terceiro tumo. S6 14, porque hd
falta de pessoal. Hoje, ndo se acha nem
pedreiro. Anteriormente, pegdvamos fun-
ciondrios que, com apenas dois meses de
treinamento, ji podiam entrar na linha
de produgdo. Hoje, ndo. A oferta é mui-
to grande para os funciondrios qualifi-
cados e eles sumiram, Como baixou o
nivel da mdo-de-obra, temos que fazer
um incrivel esforgo de treinamento de
pessoal.

T™M  Como estdo as vendas?

Silva Nossa carteira estd completa até
o final de 1987, qualquer que seja o
ritmo de produg@o. Ou seja, se alguém
quiser agora um avido nosso, s6 o rece-
berd em 1988.

TM  Isso ndo representa um risco de
perda de mercado?

Silva E um risco calculado. Temos
que produzr de acordo com uma média.
Qualquer avido vende muito no lanca-
mento, depois cai. O nosso dimensiona-
mento estd correto. Uma excegdo € a
Boeing, com os B-767 e B-737-300, mas,
até no Brasil, aqui com a gente, eles
vem, querendo contratar pecas para
avides e seus aparelhos. Porém, sfo
aviGes praticamente sem concorréncia e
pegaram de safda, com o embasamento
do sucesso de parentes antigos.

TM  Qualé a estratégia de marketing
da Embraer?

Silva E a de assegurar os melhores
clientes. Mesmo que percamos alguns
consolidamos os fortes que estio sem-
pre em expansdo, sem brigar para ven-
der um ou dois aviGes para empresas
fracas. Preferimos atender bem aos
grandes. Alids, ndo é qualquer empresa
que pode ter um Brasilia de US$ 5.5
milhGes.

TRANSPORTE MODERNO Agosto. 1986



Entre para este clube fechado

Cartacondensada com trés edicoes mensais, dirigida aum peque-
no e selecionado grupo de pessoas, LEGISLACAO NOS TRANS-
PORTES organiza, interpreta e analisa as leis que interessam de
perto aos empresarios, advogados, economistas, contadores e ad-
ministradores de transporte e distribuigao.

Além da legislacao especifica de transporte, aborda projetos em
andamento, leis aprovadas, decisdes judiciais,
faléncias e concordatas, economias fiscais e tribu-
tarias, salarios, problemas trabalhistas e investi-
mentos. Tudo isso com a mesma qualidade técnica
e jornalistica que garante, hd 23 anos, o sucesso edi-
torial da revista TRANSPORTE MODERNO.

Quanto mais cedo vocé entrar para esse fechado
clube, melhor.

Estamos aceitando assinaturas a Cz$ 558,23 por
ano.

Portanto preencha logo o certificado abaixo.

legislacao
nos transportes

FACA JA A SUA ASSINATURA

Desejo fazer uma assinatura anual de LEGISLACAO NOS TRANSPORTES. Para isso
({marque com um “x”):

() Estou enviando cheque n? do Banco
em nome da EDITORA TM LTDA no valor de Cz$ 558,23 ( ) Solicito faturamento e cobranga

bancéria.

Nome Cargo
EMPRESA
Ramo de atividade Fone
Quero o recibo ou a fatura CGCne
OEm meu nome
LIEm nome da empresa Insc. Est.
Envie meus exemplares para [Jenderego da empresa J endereco particular
Endereco Bairro
CEP Cidade Estado
Data Assinatura

(Carimbo da empresa)



[ ] -~
EditoraTM Ltda g

Rua Said Aiach, 306 N n
N0s transportes
CEP 04003 N ‘ ] N

ISR-40-3723/84
UP Central
DR/SAQO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

Na&o é necessario selar
O selo sera pago por

EDITORA TM LTDA

01098 Sao Paulo-SP.



océ escolheu seus caminhdes.

Agora,escolha mais protecao para eles
e mais rentabilidade para voceé.

O Brindilla D-3 da Esso foi desenvolvido para dar a maxima protecio ao motor.

E isso vocé descobre quando coloca Brindilla D-3 para rodar na sua frota.

Ele garante o motor de seus caminhd&es, deixando vocé trangiilo por mais tempo.

Trogue por Brindilla D-3. Vocé vai sentir

aquela sensacdo gostosa de que acertou novamente com seus caminhdes. Esso Brasileira

Brindilla D-3. Carregando seus caminhées com protecao e economia.
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Os mais experientes fabricantes de equipamentos
rodoviarios do pais ja tém em sua linha de produgéo
carrocerias fabricadas com perfis extrudados de
duraluminio Alcan.

Eles podem oferecer a vocé um produto
tecnologicamente avan¢ado e com vantagens
exclusivas sobre as carrocerias tradicionais.

o Vocé vai saber que o aiuminio possibilita a
15 construgdo de uma carroceria até 1200 kg mais leve e
com incrivel resisténcia estrutural.

O caminhéo pode reservar mais poténcia para
deslocar carga til em vez de tracionar peso morto.

Sendo imune a corroséo, o desgaste do duraluminio
& quase nulo, demandando para sua manutengao
apenas uma limpeza periédica, conservando uma
aparéncia sempre nova.

Tome nota dos nomes dos fabricantes. Quanto mais
perto vocé estiver de um deies, mais perto vocé estara
das vantagens das carrocerias de aluminio Aican.

t

I
Alcan Aluminio do Brasil S.A. """"h..

ALCAN *
Av Paulista 1106 - S30 Panilo Telefane (D11) 2959.0R84



