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Paraa ercedes-Benz,
0 passageiro que viaja poucos quarteiroes
tem a mesma importancia
do que viaja muitos quildémetros.

Diariamente as linhas
de montagem da
Mercedes-Benz do
Brasil S.A. soltam
dezenas de Onibus
que VOcé vai ver pouco
depois trafegando nos
centros urbanos, ou transportando passageiros por
todo o Brasil. O mesmo rigor e capacidade técnica
sao usados na fabricagao do 6nibus urbano e do
rodoviario, porque a Mercedes-Benz nao faz questao
que vocé viaje muitos quilometros.

Ela trabalha para que voc€ tenha um transporte seguro,
confortavel e eficiente.
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CONTAINERS

AVEZ DO
BRASIL

Em todos os

paises desenvolvidos,
o container
constituiu uma valiosa
contribuicao

a maior seguranca e
rapidez

das cargas. Agora,

o Brasil

esta se equipando
para obter também
os beneficios de sua

utilizacao.
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FEPASA

AVEZ DOS
TRILHOS

Primeiro, a Fepasa
reformulou

sua estrutura
administrativa e
comercial. Agora, par-
te

para o reequipamento
das instalacdes.

Até 1976, vai investir
US$ 100 milhoes por
ano na retificacéo

de linhas,
reconstrucéo

de pdntes, e
reequipamento

do material rodante.
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CAPA

Os portos brasileiros equipam-se para operar
containers. A foto é de Adhemar Veneziano.

AVIACAO

£

AVEZ DA
CARGA

Superada a crise do
transporte

de passageiros, as
empresas

aéreas reestruturaram
o setor

de carga, com 6timos
resultados.

O empresdrio que
souber

utilizar essa nova
politica

pode lucrar também.
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FIAT

AVEZ DE
MINAS

O antigo sonho
mineiro

acabou se realizando.
Depois de dois anos
de negociacées, a Fiat
decidiu-se: vai
investir US$ 231
milhdes para
implantar, até

1975, uma fabrica de
300000 m?,

em Betim,

para produzir 190 000
automoveis por ano.
O modelo escolhido
foio 127.
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da Mercedes.
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carrocarias em seu
caminhao.
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@® Quanto a industria
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em fevereiro.
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As opinides
emitidas em
artigos assinados
ou entrevistas
ndo sdo,
necessariamente,
as adotadas por
Transporte
Moderno,
podendo

até serem
contrérias a estas.
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MAIOTE

A zebra
do concurso

Liminarmente, deseja-
mos expressar Nossos
parabéns pela publicacado
da revista Transporte
Moderno, edicdo endere-
cada aos que vivem na
intimidade do transporte.

E fora de davida que a
divulgacdo propiciada por
esta revista especializada
tem emprestado aos exe-
cutivos das empresas de
transporte valiosa contri-
buicdo, permitindo me-
Ihor aprimoramento das
técnicas de administra-
céo de transportes.

Inobstante, sem quai-
quer intuito de polémica
e despidos do espirito de
criticos, se nos impoe,
apesar de detentores, na
classe de transportes de
passageiros, do prémio
deferido pelo VI Concurso
de Pintura de Frotas, for-
mular nosso veemente
protesto pelo tratamento
que nos foi dispensado
na revista Transporte
Moderno, 112, dezem-
brode 1972,

Este nimero apresen-
ta os resultados do con-
curso, trazendo, também,
as reportagens pertinen-
tes.

Inicia-se, com a repor-
tagem, salvo engano,
com processo inintencio-
nal, queremos crer, de es-

vaziamento do nosso es-
forco despendido no sen-
tido de fixar a imagem de
nossa empresa, Conquis-
tar melhor mercado por
meio da comunicacio vi-
sual e dotar nossos usua-
rios de melhores condi-
cdes de seguranca.

A alusido de que fomos
escolhidos por auséncia
de concorréncia (pagina
28, primeiro paragrafo) ¢
ofensiva e destoa, & evi-
déncia, da seriedade im-
posta ao concurso, que
exige dos participantes
expressivo investimento.

Na verdade, segundo o
noticidrio na péagina 24,
concorreram com nossa
empresa outras 7 (sete)
do ramo de transporte de
passageiros, istosem se
falar na empresa que re-
cebeu a mencdo honrosa
do concurso.

Diante disso, é induvi-
doso ser o comentario in-
veridico, envolto por insi-
nuacdo capiciosa. Se as
outras concorrentes nao
lograram éxito, o insuces-
SO nao nos pode, ainda
que indiretamente, ser
atribuido, eis que, ele se
deve, possivelmente, ao
nivel dos trabalhos apre-
sentados. Por isso, a in-
sercdo deste comentario
Na reportagem teve o €s-
copo de levar ao leitor,
com a vénia devida, a
idéia de que nosso traba-
lho somente mereceu
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prémio pela falta de con-
corrente.

Ademais, é extrema-
mente lamentavel a re-
portagem inserta na pagi-
na 27. Verifica-se nela
uma troca injustificavel
de legenda, revelando, a
saciedade, o tratamento
que nos foi dispensado.

Por outro lado, a foto-
grafia estampada na mes-
ma pégina revela que foi
minimizada a nossa em-
presa, ganhadora do con-
curso, € também o traba-
Ilho dos arquitetos.

Nao se justifica, per-
missa vénia, que a em-
presa ganhadora tenha
seu carro parcialmente
fotografado, enguanto
outra, detentora da men-
cao honrosa, tenha uma
fotografia que permite ao
leitor apreciacdo exata da
pintura.

Ertendemos, dentro
de nossas limitacoes, que
a pintura é um todo har-
monico. Em razao disso,
dividida em comparti-
mentos estanques é pre-
judicar, sobremodo, a
mensagem que Se pre-
tende fazer chegar ao
mercado.

Além disso, é bem que
se diga, embora ganha-
dores do concurso, rece-
bemos um Unico exem-
plar do ndmero antes
mencionado, apesar de
nos ter sido prometida re-
messa de 50 (cinqlenta)
exemplares, praxe, alias,
adotada para os ganha-
dores do concurso, por
nés conhecida desde
1970, quando ganhamos
o concurso com Trans-
porte Oriental S.A., em-
presa de nosso grupo.

Como tais fatos estédo
a reclamar reparos, gos-
tariamos de merecer de
V.Sas. uma nova reporta-
gem, agora com fotogra-
fia gue mostre ao leitor o ’
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A gasolina representa em
média apenas 25% dos
custos operacionais de um
caminhéo.

Nés queremos que vocé
olhe para a suspensao,
chassi, capacidade de carga
e durabilidade que
representam os outros 75%.

Assim vocé vai poder
comparar o F-600
com outros caminhdes.

Seu chassi superdimen-
sionado foi projetado
para nédo dar despesas extras:
vem pronto para receber
o terceiro eixo.

O chassi de outros cami
nhbes necessita de reforcos e
adaptacdes.

A suspensao traseira do
F-600 possui uma lamina
tensora para absorver choques
e manter o eixo alinhado,
proporcionando maior
economia dos pneus.

O F-600 é o unico
caminhao de sua classe que

oferece chassi com
4 distancias entre eixos.

Assim vocé pode instalar
uma carroceria no tamanho
exato de sua carga.

E também o Unico de sua
classe projetado para
transportar até 11 toneladas
de peso bruto total.

E no dia em que vocé
instalar um terceiro eixo,

o Ford F-600 vai passar
a transportar
19 toneladas
de peso
bruto total.
Compare
e faca
as contas:

a diferenca
amais na
capacidade
de carga
também

representa

mais lucros
para voceé.

O F-600 tem um
dos motores mais potentes
do Brasil, dentro de
sua classe.

Quem disser que isso é
desperdicio nao estd pensandc
na carga de amanha.

O motor do F-600
nunca é forcado porque tem
reserva de poténcia. Isso
aumenta a sua durabilidade.

Outros motores, sem
reserva de poténcia, sdo
sempre exigidos ac maximo.

Por isso eles nao
podem poupar gasolina e nem
ter uma longa vida til.

Continue comparando
o F-600 com os outros.

No fim das contas vocé
vai ver que é mais
negdcio entrar na linha do
lucro.

Procure um Revendedor Ford.

CAMINHOES FORD

Um passo & frente

LOLo'N OS
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exato dimensionamento
do trabalho, bem como
de receber os exemplares
prometidos.

Sendo o que se nos
oferece no momento, es-
perando a vossa com-
preensdo e no aguardo
de vossas ordens, subs-
crevemo-nos.

A. Dias Curvelo, diretor da
Viacdo Cidade do Aco S.A.
Rio, GB.

1. Naturalmente  que
nos sentiriamos muito mais
recompensados se, no lu-
gar das nove pinturas de
Onibus — sete das quais
desclassificadas jd na pri-
meira fase do julgamento

, tivéssemos recebido
noventa inscricoes e, em
vez de apenas duas frotas,
? concurso tivesse premia-
do as quatro previstas no
regulamento (um vencedor
e um mdximo de trés men-
¢Oes honrosas).

2. Isso ndo exclui, toda-
via, o dever de registrar ho-
nestamente, com base no
parecer dos jurados, e no
niimero de inscri¢hes que,
no geral, o setor de 6nibus
nao foi o forte do concurso
em 1972. Mas, dai a se
concluir que a reportagem
de TM esvazia o esforco da
Cidade do Aco, vai uma
grande distancia. (Isso se-
ria um contra-senso para
uma revista que, hd seis
anos, procura estimular a
melhor apresentagdo das
Jfrotas brasileiras.) Mesmo
porque em nenhum mo-
mento a reportagem poOe
em diivida especificamente
0s méritos da pintura vito-
riosa. Pelo contrdrio, sob o
titulo “A Zebra Bairrista”,
destaca o trabalho de pes-
quisa e cria¢do desenvolvi-
do pela dupla Jodo de.
Deus e Carlos Ferro —
profissionais jd consagra-
dos em concursos anterio-

6

res — para chegarem a so-
lu¢ao adequada.

3. Mesmo a afirmacdo
(escrita) de um dos jurados
de que escolheu Cidade do
Ago “por completa falta de
concorréncia”, embora ra-
dical, ndo foge muito da
realidade e ndo chega a ti-
rar os méritos da vencedo-
ra — o mesmo jurado nao
poupou elogios (também
escritos) a vdrios aspectos
da pintura, conforme relata
areportagem de TM.

4. Quanto as legendas
trocadas, o leitor tem ra-
zdo: TM errou.

5. Os exemplares solici-
tados foram remetidos.

6. Na selegao das fotos,
nosso departamento de arte
leva em conta nao apenas
aspectos  estéticos mas
também técnicos (de im-
pressdo). No caso, foi esco-
lhida aquela que possibili-
tava melhor reproducdo
grifica e que — embora
ndo mostre o 6nibus inteiro

¢é de grande impacto vi-
sual e realga a parte mais
importante da pintura.

7. Reproduzimos aqui

desta vez, de “corpo in-
teiro”  a foto de um dos
6nibus da Cidade do Ago.
Com isso, esperamos que o
senhor Dias Curvelo se dé
por satisfeito — sem que
surjam protestos de outros
vencedores do concurso,
ndo distinguidos com o pri-
vilégio de uma segunda pu-
blicagdo, realmente ndo
prevista no regulamento.

Tacografos
interessantes

Os anlncios das alti-
mas edicoes de Trans-
porte Moderno vieram
em muito boa hora ao
encontro dos nossos in-
teresses. Agradeceriamos
o envio de informacdes
sobre tacégrafos, catalo-

gos, fabricantes, assis-
téncia técnica, etc.

Springer Amazdnia S.A. In-
dastria e Comércio Ma-

naus, AM.

O leitor estd recebendo
cOpia do artigo “Um Fiscal
dentro de Cada Veiculo”,
publicado por TM 99, ou-

tubro, 1971. Sua carta foi-

encaminhada ao represen-
tante do equipamento

Comércio e Indiistria Neva
S.A., de Sdo Paulo, que
certamente complementard
as informacodes solicitadas.

Quem faz
“trailers”’

Como apreciador de
camping, venho solicitar
os servigos desta concei-
tuada revista. Gostaria de
receber o endereco de fa-
bricantes de trailers ou
folhetos e precos, e saber
quais os impostos que in-
cidem sobre os mesmos.
Arlindo Milarch, da Fundicio
Tupi S.A. — Joinvile, SC.

At ro sul, o fabricante
mais famoso é a Turiscar
(BR-116, km 29, Novo
Hamburgo, RS), que lan-
gou no mercado, em 1971,
o primeiro camper brasilei-
ro. Em Sdo Paulo, entre
outros fabricantes, TM
destaca a Karmann-Ghia
(km 20 da Via Anchieta,
em Sdo Bernardo do Cam-
DO), que apresentou no ilti-
mo Saldo do Automével a
linha Karmann-Caravan,
de trailers e reboques. O
leitor estd recebendo co-
pias dos artigos publicados
por TM sobre os produtos
dessas duas empresas. Vei-
culos rebocados (sem mo-
tor) ndo constam da tabela
do DNER que estabelece a
taxa rodovidria federal ini-
ca para o ano de 1973.
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Problemas
do'poder

Desenvolvendo ativi-
dades como economista,
no assessoramento de
empresas, achei interes-
sante o artigo sobre a
questdo Rachas x Pirelli,
Firestone e Goodyear
(TM 113, “Problemas do
Poder”). Desse modo, so-
licito enviar-me o endere-
co do Conselho Adminis-
trativo de Defesa Econd-
mica (CADE).

Severino do Ramo de Brito,
economista  Natal, RN.

O _endereco é: avenida
Rio Branco, 142/144, sala
912, fone 221-9679, Rio,
GB. O atual presidente é o
dr. Vicente Tourinho.

Custos
operacionais

A leitura de Transpor-
te Moderno tem me au-
xiliado muito na solucdo
de problemas relaciona-
dos com administracdo
de transportes minha
especializacdo. Partici-
pando de trabalho sobre
custos operacionais, re-
ceberia com bom grado
cbpia do artigo “Custos:
os Resultados em Formu-
la Nova”, que, na secdo
“Matote” da edigdo 113,
TM diz estar enviando a
alguns leitores.

Pedro Sérgio V. de Andrade

— S&0 Paulo, SP.
Atendido. _I.
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Desde os primeiros carros nacionais até os
mais recentes lancamentos, a caixa de dire-
¢do GEMMER é equipamento original das
fabricas por estas razdes: qualidade da
matéria-prima utilizada, perfeito sistema de
fabricacdo e montagem obedecendo as
especificacoes dos fabricantes de veiculos
e rigorosos testes a que sao submetidas.
As vézes, questao de preco é chamariz para
maus negocios. Cuidado! Na reposigcao
exija o que € original em seu veiculo. Exija
GEMMER. E verdade que seu pre¢o é um
pouco mais elevado que os outros.

Mas, serd que vocé troca sua tranquilidade
por alguns cruzeiros a menos?

» Z0LoN—OS

—
(ﬁsm;meu INDUSTRIAS GEMMER 0D BRASIL 5.
S. Bernardo do Campo - S.P.



Agnelli explorou até o
fim a disputa pela Fiat.

’ S
T OE

Depois de um longo
namoro de quase dois
anos, a Fiat nao
resistiu aos atrativos
oferecidos pelas
autoridades mineiras.
O desfecho feliz
aconteceu no dia 15
de marco e vaidar a
Minas sua primeira
industria
automobilistica.

INFORMACCOES

O antigo sonho minei-
ro acabou se realizando.
Giovanni Agnelli, presi-
dente mundial da Fiat, em
principios de marco via-
jou para Belo Horizonte,
a fim de assinar o acordo
de comunhao de interes-
ses com o governo mi-
neiro, garantindo a insta-
lacdo, naquele Estado, da
Fiat Automoéveis S.A.

O contrato Desfe~
cho de dois anos de ne-
gociacdes entre a Fiat e
os governos estaduais de
Minas, Guanabara, Rio
Grande do Sul e Sao Pau-
lo, bem como do préprio
governo federal o con-
trato veio atender a atual
politica de descentraliza-
cao das industrias brasi-
leiras. Além disso, levou
para Minas a possivel se-
mente de um grande par-
que industrial que nor-
malmente surge em tor-
no das inddstrias auto-
mobilisticas e, tam-
bém, a garantia de utiliza-
cdo de parte da matéria-
prima produzida no Esta-
do, bem como a criacdo
de um novo mercado. de
empregos.

Fundada em 1809, a
Fiat possui hoje 35 esta-
belecimentos em 26 pai-
ses. De fabrica de auto-
moveis expandiu suas atj-
vidades a outros setores
da motorizagdo e do
transporte: caminhdes e
dnibus, tratores agricolas
e industriais, locomoti-
vas, motores maritimos e
para avioes, além de tur-
binas a gas. No Brasil, ja
ha alguns anos fabrica
tratores e recentemente
associou-se a Fabrica Na-
cional de Motores com o
objetivo de produzir ca-
minhées. A Tratores Fiat
do Brasil iniciou suas ati-
vidades em 1950, impor-
tando tratores da I[tilia.
Em 1962, comecgou a fa-
bricar alguns de seus
componentes. A instala-
cdo da fabrica de Belo

Horizonte, em 1969, com
96 000 m?2 e guatrocen-
tos empregados, definiu
sua participagdo no mer-
cado. Atualmente, ela fa-
brica maquinas de terra-
plenagem de esteira (AD
7), com uma producédo
gue no ano passado che-
gou a 496 unidades. Da
unido com a FNM, a Fiat
pretende conseguir uma
fatia do mercado de cami-
nhoes, na faixade 5,5 ta
26 t. Para isso, estdo
sendo executadas obras
de ampliagdo e instalacédo
de novas maquinas na
FNM, o gue deverd au-
mentar a capacidade pro-
dutiva da empresa, dos

2 500 veiculos atuais pa-
ra 15000 unidades por
ano.

Os planos —A Fiat Au-
tomodveis S.A., constitui-
da com 45% de participa-
cdo do Estado de Minas
Gerais, prevé um investi-
mento de US$ 231 mi-
Ihdes para a implantagao
da industria. A operagao
sera garantida por um fi-
nanciamento do IMI (Ins-
tituto Mobiliare Italiano)
aos fornecedores de ma-
quinas e eqguipamentos.
A fabrica devera entrar
em funcionamento no fi-
nal de 1975, com uma
producéo de 190 000 au-
tomoveis de média cilin-



drada por ano, destinados
ao mercado interno e a
exportacdo. As instala-
¢bes ocupardo 300 000
m?2 de aréa coberta, nu-
ma superficie total de 2
milhdes de m2 [njcial-
mente a fabrica devera
empregar 9 000 pessoas,
incluindo cem técnicos
italianos, que virdo cuidar
da instalacdo e inicio da
producéo.

Econémico 0O mo-
delo produzido no Brasil
serd o 127, considerado
mais adequado ao merca-
do do que o 126, que
também foi testado. O
127 custaria, hoje, cerca
de Cr$ 11 000¢, de acor-

do com a Fiat, necessita-
ria apenas de 1 litro para
fazer 14 km. O fator deci-
sivo entre os dois mode-
los foi o fato de o consu-
midor nacional quererum
carro barato, econdmico,
mas pelo menos com um
pouco de luxo.

Os motivos do interes-
se da Fiat pela instalacdo
em Minas podem estar li-
gados a situacdo de sua
fabrica na Argentina. As
greves, a instabilidade
politica e o terrorismo
{Oberdan Sallustro, presi-
dente da filial argentina
foi seqgliestrado e morto
no ano passado), aliados
a inseguranca que uma

eleicdo de peronistas po-
deria representar para os
investimentos estrangei-
ros, impediam que a em-
presa pudesse cogitar de
novos investimentos na-
quele pais.

As vantagens Além
disso, gracas as leis de
protecao a industria auto-
mobilistica nacional, ndo
haveria mercado no Bra-
sil para a importacdo de
veiculos Fiat. Conhece-
dor desses fatos, e de
uma velada intencdo de a
indudstria italiana se insta-
lar no Brasil, o governa-
dor mineiro Rondon Pa-
checo viajou para Turim.
Entretanto, quando a Fiat

A Fiat vai investir

US$ 231 milhdes

para implantar, até
1975, esta fabrica de
300 mil m?, capaz de
produzir 190 000
automéveis por ano.

O modelo escolhido foi
0127.queja é
produzido em Turim

(1 700 unidades por
dia) que pode fazer

até 14 km com 1 litro
de combustivel.

A fabrica vai empregar
9 000 pessoas,
incluindo cem técnicos
italianos.

9

chegou ao Brasil, procu-
rou saber quais as vanta-
gens que os outros Esta-
dos tinham a oferecer. E
possivel que a opcédo por
Minas ja tivesse sido feita
ha muito tempo. Mas,
grandes negociantes, o0s
italianos trataram de tirar
0 maior proveito possivel
da ambicdo mineira. Aca-
baram conseguindo
25,5% de isencdo de ICM
estadual, por um periodo
de cinco anos. Além dis-
so, 25,6% da parcela do
ICM destinado a Prefeitu-
ra de Betim (municipio
onde sera construida a
inddstria) serdo utilizados
conjuntamente pela em-
presa e o 6rgdo municipal
na construcdo de hospi-
tais, escolas e clubes re-
creativos. (Para a Fiat, é
importante a assisténcia
médica, a formacédo téc-
nica e o lazer de seus fun-
cionérios.) Receberam,
também, todos os incen-
tivos federais relativos a

inddstria automobilistica.
Comprometeram-se, en-
tretanto, a exportar uma
média de US$ 40 mi-

Ihdées anuais, nos proxi-
mos dez anos. Mas con-
seguiram que essa taxa
fosse conseguida unindo-
se as exportacées de
conjuntos e pecas produ-
zidas pela Fiat Automo-
veis S.A., Fiat Tratores,
FNM e, eventualmente
dependendo das condi-
cbes de mercado a partir
de 1975 , dos automé-
veis.

Caso a Fiat entrasse
hoje no mercado, prova-
velmente isso repercutiria
bastante no restante da
indastria automobilistica.
Entretanto, até 1975,
muita coisa deverd mu-
dar. Mesmo porque as
outras empresas, cientes
do grande concorrente,
deverdo orientar seys fu-

turos lancamentos nal

mesma faixa.



INFORMACCES

Onibus trajetos de média distan- grande economia para o  Qual sera
: cia. A empresa o define empresario”, afirma um
diferentes como uma ‘“versao sim- técnicoda Mercedes. sua taxa?
plificada de modelo exis- O modelo 0-326/
tente no mercado, e que OM-355, rodoviario,
Os Onibus monobloco  pode oferecer ao empre- para longas distancias, Nao & dificil saber
0-362-B/OM-352 e O sario major rentabilidade, aparece pela primeira Quanto vocé vai pagar de

326/0M-355, da Merce-
des, ficaram diferentes.
Por isso, uma caravana
com uma unidade de ca-
da modelo iniciou uma
viagem de apresentagao
por todo o Brasil, fazendo
o roteiro sul—centro-oes-
te—norte. A volta a Sao
Bernardo, SP, sede da
empresa, serd na segun-

enquanto garante aos
passageiros o maximo de
conforto e segurancga’”.
Seu motor Diesel OM-
352, de injecao direta,
tem poténcia bruta (SAE)
de 147 HP, equivalente a
uma poténcia ligquida
{DIN) de 130 CV. "Tem
um consumo de combus-
tivel muito reduzido, gra-

vez no Brasil equipado
com o novo motor OM-

355 Mercedes Diesel, de
injecao direta, com 223
HP de poténcia bruta
{SAE) ou 200 CV de po-
téncia liquida (DIN). “Este
motor permite vencer
com maior facilidade os
aclives nas rodovias e,
consequentemente, man-

Taxa Rodoviaria Unica.
Basta consultar a tabela
que estamos publicando.
Primeiro, verifique em
que classificacdo entra
seu veiculo na “Faixa
TRU”, considerando as
caracteristicas relaciona-
das nos itens “Discrimi-
nacao” e “Subclasse”.
Depois, € sé procurar o

da quinzena de abril. cas ao favoravel rendi- ter velocidade média ponto de encontro da
O 0-362-B/OM-352 é mento termodindmico, o constante”’, garante a classificacdo com o ano
interurbano, destinado a que representa fator de empresa. de fabricacao. ’

VALOR (Cr$ 1,00) DA TAXA RODOVIARIA UNICA PARA O ANO DE 1973

Valores: adotados com base na Portaria n.° 5622 de 23/12/71 — 30/11/72

SUBCLASSE ANO DE FABRICACAQ
. Anterior
DISCRIMINAGCAO a 1961
Ciclomotores, motonetas e moto- Até 125 cc A-1 7.2.00 60,00 55,00 50,00 30.00 20.00 10.00 10,00 10,00
cicletas equipadas ou ndo com Acima de 125 cc
carro lateral, trciclos adaptados a1e 500 cc A-2 216,00 180,00 165,00 150,00 90,00 60,00 30.00 30,00 30.00
ou ndo para transporte de carga; de Acimade 500cc  A-3 432,00 360,00 330,00 300,00 300,00 120,00 60,00 60,00 60,00
fabricacdo nacional ou estrangeira
Autombveis de fabricacdo nacional Até 50 HP B-1 486,00 405,00 360.00 330,00 231,00 182,00 148,00 138.00 134,00
Acimade 50 HP
até 100 HP B-2 666,00 555.00 525,00 480,00 336.00 264,00 216,00 192,00 144,00
Acima de 100 HP
até 150 HP B-3 882,00 735,00 $90.00 630,00 441,00 347,00 ‘284,00 262.00 189.00
Acima de 150 HP
até 220 HP B-4 1260,00 105000 102000 135000 651,00 512,00 419,00 372,00 279.00
Acima de 220 HP B-5 1800.00 1500,00 148500 135000 945,00 743.00 608,00 540,00 405,00
Camionetas e utilitdrios de Até 100 HP c1 576,00 480,00 428,00 390.00 234,00 195.00 156,00 136,00 134,00
fabricacdo nacional Acima de 100 HP
até 220 HP C-2 936,00 780,00 690.00 630.00 378,00 315,00 252,00 189,00 158,00
Acimade22QHP C-3 144000 120000 115500 105000 630,00 525,00 420,00 315.00 263.00
Velculos de transportes coletivos Microdnibus (GD) D-1 1560,00 1 300,00 120000 110000 715,00 550,00 385,00 220,00 220,00
{microdnibus) de fabri- nibus {G)
cag¢do nacional até 145 H=’4(D) D-2 240000 200000 165000 150000 975,00 750,00 525,00 300.00 300,00
Acima de 145
HP (D) D-3 360000 300000 286000 260000 130000 130000 910,00 520,00 520.00
Velculo de carga {caminhdes) Até 101 CMT €1 672,00 560,00 440,00 400,00 320.00 240,00 160,00 120,00 80,00
de fabricacdo nacional Acimade 101
até 20t CMT €-2 840,00 700.00 660.00 600,00 480.00 360.00 240,00 180,00 120,00
Acimade 20t
at¢ 30t CMT €3 117600 980,00 880.00 800.00 640,00 480.00 320.00 240.00 160,00
Acimade 30t
até 40t CMT E4 198000 165000 165000 150000 120000 900.00 600,00 450,00 300,00
Acimade 40 t
E-5 480000 400000 330000 300000 240000 180000 120000 900,00 600,00
Veiculo e méquinas agricolas ou Até 100 HP F-1 1200,00 100000 800,00 800,00 520,00 400,00 280,00 160,00 160,00
de terraplenagem de fabricagao Acimade 100HP F-2 300000 250000 200000 2000,00 130000 100000 700,00 400,00 400,00
nacional ou estrangeira (quando N
sujeitos 3 incid@ncia da TRU)
Automdveis, camionetas e utili- Até 50 HP G-1 104400 870,00 660,00 660,00 462,00 330,00 231,00 138,00 134.00
térios de fabricacdo estrangeira Acima de 50 HP
até 100 HP G-2 153000 127500 960,00 960.00 672.00 480.00 336.00 192,00 144,00
Acima de 100 HP
até 150 HP G-3 1980,00 165000 126000 126000 882,00 630,00 441,00 252,00 189.00
Acima de 150 HP
até 220 HP G-4 297000 247500 186000 1B60.00 130200 930,00 651,00 372,00 279.00
Acima de 220HP G-5 432000 360000 270000 270000 189000 135000 945,00 540,00 405.00
Velculo de transporte coletivo Até 145 HP 600,00 450,00
de fabricacdo estrangeira Acima de 145 HP 104000 780,00
Veicuios de carga (caminhées) Até 150 HP I-1 288000 180000 180000 1800,00 126000 900,00 630,00 360.00 270,00
de fabricagéo estrangeira Acima de 150 HP
até 250 HP -2 6360,00 530000 400000 400000 2800,00 200000 140000 800,00 600,00
Acimade 250 HP 1-3 9600,00 800000 600000 600000 420000 300000 210000 120000 900.00
FAIXA TRU A SER INFORMADA
NO FORMULARIO PELO
ORGAO DE TRANSITO
CONVENGAQ: CC - CM?® GD - Gasolina ou Diesel HP - Potdncia bruta méxima D - Diesel G --Gasolina CMT - Capacidade méaxima de tracdo
Obs: Veiculos rebocados {sem motor), tais como trailers, carretas, etc., ndo pagam taxas
por estarem fora da convencéo assinalada na Tabela, isto é, ndo sdo puxados, eles mesmos, por cavalos de forga.
10 TRANSPORTE MODERNO  ABRIL, 1973



N&o é por acaso que o seu caminhdo,
dnibus ou carreta @ saem da fdbrica
com rodas e aros FNV.

Aprovados duplamente pelo controle de
qualidade da NV e do fabricante,
atestam o extremo rigor de fabricac@o
e o mais alto nivel de qualidade.

As rodas e aros FINV aguentam as
duras condicdes do transporte pesado
no Brasil. E garantem sempre mais
seguranca e economia.

Lembre-se de tudo isto na hora da reposicdo.

FN'V-FABRICA NACIONAL DE VAGOES S.A.

FABRICA: Cruzeiro  Est. Sao Paulp  ESCRITORIO: Praca Dom José Gaspar, 134
TEL: 239-3055 Cx. Postal. 9794 End. Telegr: “Fabriva” 01.047- S. Paulo  Brasil
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SC N.°104

tacografo

um fiscal

quenao

Coloque o disco-diagrama no

Tacografo KIENZLE e fique tranquilo.
A cada 24 horas ou 7 dias, V. sabera
com precisdo tudo o que ocorreu

com seus veiculos: velocidades
atingidas, tempos de marcha e

paradas, distdncias percorridas e

regime de trabalho do motor.

Ha quatro modelos de Tacografo

KIENZLE. Todos com garantia e
assisténcia técnica permanente
e comprovada.

EY:

TACOGRAFO KIENZLE

hanunca

3

Mais de 20 anos de tradigéo %
no mercado brasileiro -
Distribuidor exclusivo: _3
COM.E IND. NEVA S.A.

R. Anhaia, 982
Fone:52-6186
01130 - Sao Paulo

20000 - Rio de Janeiro

Av. Rio Branco, 39-17.° - Fone: 243-003t

FOR  ACOES

Crescimento
prematuro

A Tropical, do Grupo J.
Macedo, entrard em ativi-
dade no segundo semes-
tre deste ano, com uma
produgdo de 600 000
pneus e 400 000 cédma-
ras de ar, e ja teve apro-
vado pelo conselho deli-
berativo da Sudene seu
projeto de ampliagdo e
atualizacdo de custos.
Com isso, poderé fazer in-
versdes adicionais de Cr$
150 milhdes, totalizando
um investimento de Cr$§
206 milhdes, o que lhe
permitira, a curto prazo,
aumentar sua producdo
para 720 000 unidades.

Os diretores da empre-
sa mostram-se entusias-
mados pela perspectiva
de duplicacdo, em 1976,
do consumo de 10 mi-
Ihoes de pneus registrado
em 1971. José Dias Ma-
cedo, o presidente, lem-
bra: “Quando a fébrica foi
projetada, em 1968, ti-
nha uma capacidade
equivalente de 10% a
12% do consumo nacio-
nal. A demanda cresceu
tanto que, quando ela es-
tiver funcionando, produ-
zindo o mesmo que ha-
viamos planejado, tera
capacidade para atender
apenas de 4% a 5% do
consumo. Contamos com
o apoio integral da indtis-
tria automobilistica, a
qual forneceremos parte
da producdo como equi-
pamento original. O que
sobrar atendera apenas a
uma parte do mercado
nordestino’.

Abusos
com a barra

Em trés semanas in-
tensivas de testes, as bu-
chas de suporte da barra
estabilizadora traseira do
Chevette carro peque-
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Agora, VW esta 50% maior que no final de 72.

no a ser lancado em bre-
ve pela General Motors
sofreu um processo de
observacdo que sé seria
possivel em vdrios anos
de uso normal do veiculo.
Isso é possivel gracas a
uma ‘“‘complexa maqui-
na’’ criada pela engenha-
ria experimental da GM.
“O teste é dos mais
abusivos”, diz um técnico
da empresa, “porque as
buchas do Chevette ja-
mais sofrerdo na realida-
de esforgo tdo violento.”
De fato, as buchas insta-
ladas nos veiculos nao
sdo solicitadas constan-
temente. O teste procura
ser muito mais rigoroso
que a realidade para uma
seguranca maior.

GM: esta maquina testa
as buchas do Chevette.

TRANSPORTE MODERNO

A Volks
ficou maior

A fabrica da Volkswa-
gen, em Sdo Bernardo do
Campo, SP, estd 50%
maior do que no final do
ano passado. Com a con-
clusdo da nova Ala V
(212500 m?), a érea
construida da fabrica au-
mentou para mais de
740000 m2. AAlaVé a
maior area industrial co-
berta da América Latina.
Na sua construcdo foram
empregados 120 000 m?3
de concreto, 14 000 t de
aco, 50 000 m?2 de for-
mas de madeira e 33 000
m lineares de estacas.
Trabalharam quarenta
empreiteiros, que, duran-
te 36 meses, mobilizaram
2 700 empregados.

A construcédo incluiu a
aplicacdo de inovacdes
técnicas importantes,
principalmente quanto a
seguranca contra incén-
dios: paredes e portas
corta-fogo, portas retar-
dantes e cortinas de
agua. Estes equipamen-
tos sdo acionaveis auto-
maticame nte por meio de
fusiveis térmicos.

ABRIL. 1973



Dodge 1800: cursos para garantir assisténcia.

Garantindo
o futuro

A Chrysler quer ter
certeza de que o Dodge
1800, seu novo carro, te-
r& uma boa assisténcia
técnica em todo o pafls.
Por isso, estd promoven-
do cursos, em seu centro
de treinamento, em Sé&o
Bernardo, SP, e em cida-
des-sede, para os chefes
e mecéanicos de seus re-
vendedores e oficinas au-
torizadas. Nas cidades-
sede, foram montadas ré-
plicas do centro de trei-
namento. O curso tem o
limite de quinze alunos,
“para 0 maximo aprovei-
tamento”.

NAVEGACAO

Japao-EUA
em 17 dias

A Ishikawajima Hari-
ma, do Japéo, construiu
um porta-containers de
33 287 tpb, para cobrir a
linha Japdo—Nova York,
da Japan Line Ltd.

Com um motor a turbi-
na de 50 000 HP, o pri-
meiro navio mercante do
mundo a ser equipado
tem uma velocidade de
cruzeiro de 25.1 nds e
pode cobrir a distdncia

TRANSPORTE MODERNO

entre o Japdo e a costa
leste dos Estados Unidos,
via Panamd, em apenas
dezessete dias.

Tem capacidade para
transportar um maximo
de 1569 containers (de
20 pés). Para selecionar a
melhor rota, ele esta
equipado com sistema de
satélites para navegacdo
da Marinha (NNSS), com
o qual pode assegurar
acuradamente sua posi-
cdo através de sinais do
satélite artificial.

Enquanto isto, a I[HI
estd construindo, no
mesmo estaleiro, outro
navio porta-containers, o
‘Kiso-Maru”, de 39 500 t
grossas, para uso na li-
nha de Nova York pela
Nippon Yuseh K.K. O na-
vio foi concluido em mar-
code 1973.

A Ishikawajima Hari-
ma recebeu uma enco-
menda de um cargueiro
de 364 000 TDW e outro
de 268 000 TDW do gru-
po grego Petros J. Gou-
landris Sons Group of
Greece, um de seus
maiores clientes.

Construido nos Esta-
leiros IHI Kury, o carguei-
ro de 364 000 TDW sera
o terceiro maior do mun-
do depois do "Globitk
Tokyo” (de 477 000
TDW, recentemente lan-

ABRIL, 1973

cado ao mar) e do "“Nis-
seki-Maru” {de 372 000
TDW, completado em
1971).

Mais navios na
Inglaterra

A producdo da indds-
tria de construcdo naval
da Inglaterra mostrou
acentuada melhoria nos
primeiros sete meses do
ano passado.

A tonelagem total
concluida de janeiro ao
fim de julho elevou-se a
721503 t, abrangendo
84 navios. No mesmo
periodo de 1971, foram
concluidos 74 navios,
com o total de 566 913 t.

A tonelagem concluida
ano passado para registro
no Reino Unido, de
489 842 t, corresponde a
mais do dobro da tonela-
gem concluida para regis-
tro estrangeiro e consis-
tiu de dezessete navios,
no totalde 231 661 t.

Brasil na Feira,
sim, senhor

Até hoje, nenhum pais
sul-americano participou
da Nor-Shipping, a Feira
da Industria Naval e Na-
vegacdo, que relne os
mais importantes com-
pradores e vendedores do
mercado mundial de na-
vegacdo, e exibe os mais
recentes progressos tec-
nolégicos dos mais varia-
dos produtos do setor. O
Brasil serd o primeiro.

Em Oslo, Noruega, de
9 a 15 de maio, a Nor-
Shipping’'73, em sua
quarta realizacdo (é pro-
movida de dois em dois
anos), terd o Brasil inclui-
do entre 0s noventa pai-
ses participantes, para
surpresa de alguns. "Nos-
sa presenca ndo era es-
perada por outros exibi-
dores internacionais, que
nao tinham conhecimen-
to de que um pais sul-
americano possuisse l

—_—
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Obras-Primas
da Racine-lV

COMANDOSBD"

Valvula
Direcional de
Montagem
Multipla.

Os Comandos ‘“BD" sdo apre-
sentados em dois modelos-com
corpo central de retengdo pilo-
tada ou corpo central simples.
Ambos tem capacidade de 40
LPM e 175 Kg/cm2. Aliam ro-
bustez a precisdao, para 6timo
desempenho, durante todo o
tempo.

Fabricados por

R 1 0 RUIG 3R

Cx. Postal, 316 - Porto Alegre
Fones: 81-89-41 / 80-41-48/
282-31-93 - Sdo Paulo
252-43-90 - Rio de Janeiro

Associada da

Rexarord
minn

Milwaukee Wisconsin - USA,

GOLo'N OS

tnc.
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uma industria naval capaz
de se fazer representar na
feira de maior prestigio
no setor”, dizum dirigen-
te da Organizacao Cid
Ferreira, especializada em
comércio exterior e con-
tratada pelo Itamaraty
para a elaboracdo do pro-
jeto de participacdo do
Brasil.

A explicacdo é sim-
ples: “Somente agora a
industria naval e periféri-
ca esta voltando suas vis-
tas aos mercados inter-
nacionais, devido ao fato
de ser crescente a de-
manda interna, como re-
sultado da politica de
conquista de fretes sob
bandeira nacional. Assim,
para muitos, é desconhe-

cida ainda a existéncia
naval do Brasil”.

A Feira congregara di-
versas atividades indus-
triais, comerciais e de
servicos ligados a nave-
gacdo, como as gue se
referem a estaleiros, ofici-
nas de reparos navais,
bancos e instituicdes fi-
nanceiras, autoridades
portudrias, publicactes
especializadas, armado-
res, agentes de navega-
cédo, fornecedores de na-
vios, organizacdo de trei-
namento e recrutamento
de pessoal maritimo, cor-
retores de navios, empre-
sas exportadoras, etc.

Haverd ainda simp6-
sios de estudos e pales-
tras sobre assuntosde in-

U A REVISTA PARA ELE:

O Grupo Técnico Abril veste roupa de mecénico. Arregaga
as mangas. E d4 uma arrancada rumo a um mercado nunca
antes explorado por qualquer publicacdo semelhante:

O profissional de Oficina.

0O homem que trabalha nas oficinas mecanicas, auto-elétricas,
de funilaria e pintura, nos diversos componentes do veiculo:
amortecedores, radiadores, freios, etc.

0O homem que escolhe as auto-pecas a serem repostas nos
veiculos e que tem influéncia fundamental na escolha das
marcas de automadveis compradas por seu habitual fregués.
A Oficina é dele, vestindo a mesma roupa e falando a
mesma lingua, atualizando-o0 através de histériasem
quadrinhos de fundo didatico, cuidando dos

seus interesses.

Oficina,a revista que faltava dentro de um mercado

com potencial de sobra, veio para enriquecer a

experiéncia de 40.000 profissionais com todos os

detalhes técnicos e novidades dos componentes
automobilisticos.

Reserve um espago nessa Oficina.

Circulacéo: 40.000 exemplares
Periodicidade: Bimestral

Reserva de espaco: até o dia 24

do més anterior ao da edicdo.  fiGAABAL

REVISTAS DE
NEGOCIOS ABRIL |

teresse do setor, espe-
cialmente destinados aos
técnicos dos paises parti-
cipantes. Como se trata
de participacdo oficializa-
da pelo Itamaraty, os ex-
positores brasileiros ndo
terdo qualguer despesa
com a elaboracdo do pro-
jeto, montagem dos es-
tandes, publicidade e re-
lacOes publicas.

“0O espirito do projeto
brasileiro”, diz o dirigente
da Cid Ferreira, "'serd ins-
titucional, sem prejuizo
da preocupacdo maior,
que serd proporcionar
oportunidades para a
concretizacdo de negd-
cios. Com a finalidade de
afirmar a presenca brasi-
leira no mercado interna-

cional do setor, deverdo
ser fornecidas informa-
cbes precisas sobre o
nosso parque industrial, o
notdvel crescimento eco-
ndémico  experimentado
nos ultimos anos e,
quanto a industria naval,
sobre a capacitacdo téc-
nica e financeira para
cumprir os prazos de for-
necimento, os precos fi-
nais em niveis competiti-
vos, etc.”

FERROVIAS

A rede
mais moderna

A Rede Ferroviaria Fe-
deral investira, até 1975,

Cr$ 21 milhdes na me-
Ihoria do seu sistema ele-



trificado, cobrindo 1 200
km de linhas. Também
um total de Cr§ 116 mi-
lhdes serd aplicado na
ampliacdo do sistema de
linhas férreas atendido
por sinalizacdo automaéti-
ca do sistema CTC (Con-
trole de Trafego Centrali-
zado), permitindo mais
seguranca e velocidade
na circulacado das compo-
sicoes.

Para atingir esses ob-
jetivos a RFFSA implan-
tou o Plano Integrado de
Telecomunicagbdes, que
vai facilitar a coordena-
c¢do do transporte e dina-
mizar a administracao.
Paralelamente, esti exe-
cutando a montagem e
instalacdes de centros te-

lefénicos da chamada se-
letiva descentralizada, pa-
ra o licenciamento de
trens. Estdo previstos
ainda sistemas de inter-
comunicacado entre loco-
motivas, manobreiros e
controladores de pétios.
Também o programa
de dieselizacdo, aliado ao
acréscimo de material ro-
dante e & mecanizacdo
dos servicos da via per-
manente, obrigou a em-
presa a elaborar outro
programa o de racio-
nalizacdo.das oficinas.
Enquanto isso, novas
encomendas vao surgin-
do. Padronizando seu
parque de tracdo por divi-
sOes, a RFFSA contratou
a compra de mais oitenta

repr

unidades GE para o trans-
porte de minérios, via Se-
petiba, e mais 234 loco-
motivas diesel. Mais 154
unidades elétricas foram
encomendadas a Espa-
nha. Nos subirbios do

‘Grande Rio, a entrada em

servico da linha de Caxias
levou & compra de vinte
novos trens-unidade, en-
volvendo, . até 1974, in-
vestimento de Cr$ 40 mi-
lhdes. Para transporte de
passageiros nos eixos
Rio—S30 Paulo, Rio—Be-
lo Horizonte e Porto Ale-
gre—Curitiba, serdo ad-
quiridos doze trens-uni-
dade diesel-elétricos.
Também as &reas es-
taduais estdo sendo dina-
mizadas, com o investi-

mento de Cr§ 30 milthdes
no sistema regional nor-
deste, que jd estd rece-
bendo as primeiras loco-
motivas diesel-elétricas
de uma encomenda de
trinta unidades. A inaugu-
racdo da ponte Propria
Colégio, a segunda obra
mais importante no per-
curso da BR-101, conso-
lidard a integracéo do sis-
tema ferroviario nacional,
eliminando a travessia
por ferry-boat do rio Séo
Francisco.

No setor da décima di-
visdo noroeste, a RFFSA
investiu Cr§ 26 milhdes
na construcdo da varian-
te Lins—Aracatuba, que
encurtou em quatro ho-
ras a ligacdo Bau-
ru—Campo Grande.

Maquinas e Ferrovias (Rio) SA. Caixa Postal 613 Maquinas e Ferrovias (Sao Paulo) SA.

Rio de Janeiro Tel: 243-8182, 223-6286 Caixa Postal 5190 Sao Paulo Tel: 260-4685

Visite-nos na Feira de Hanover, de 26.4 2 4.5.73, no Pavilhao n.® 8, stand 170/271
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Nojornalv.lé
anoticia.
EmRealidade,
v.ficasabendo
porquea
noticia
foi pararno
jornal.

Realidade vai aléem dos fatos.
Realidade pesquisa os motivos.
Analisa e expde 0 que

causou a noticia.

Antes de acontecer, § tao
importante quanto o acontecido
As consequéncias dos fatos
sdo tao fascinantes

quanto ¢ acontecido.

Antes, durante e depois.

Uma forma de jornalismo
tridimensional.

Como a proptia vida.

REALIDADE

DOCUMENTO E VERDADE

ZELOSO IND. E COM. LTDA,

Av. Santa Marina. 181 - Tels. 62-8550 ¢
65-8147 Sao Paulo 10

SC-N.°107

FOR  ACCES

AVIACAO

Para verdes
e maduros

“Um aparelho de ex-
cepcional estabilidade,
ideal para pilotos ‘verdes’,
ao mesmo tempo que do-
tado de inigualdvel ma-
neabilidade, o que o tor-
na especialmente indica-
do para vbos acrobaticos
e manejo por pilotos su-
perexperimentados.” E
assim que Iseki Matsui

RAPIDAS

define seu avido “Aerosu-
baru”, FA-200, versdes
160 e 180, cujas maque-
tas foram expostas na
Feira Japonesa, que se
realizou o més passado

no Anhembi, em Séo
Paulo. A wversao 160
apresenta: velocidade

maxima, 225 km; veloci-
dade de cruzeiro, 212 km;
autonomia de vbo, 1520
km; teto de servico.
4724 m; comprimento,
7,96 m; altura, 2,59 m;
largura, 9,42 m; passa-

“w

Os vinte 6nibus fazem parte de encomenda de cem.

® FNM entregando a
CMTC, de Sao Paulo, vin-
te novos Onibus, que se-
rdo utilizados nas linhas
942 (Jacanda—Cidade
Universitaria) e 928 (Par-
que Edu Chaves—Vila
Madalena). Cada 6nibus
custou Cr$ 150000 e
tem capacidade para 92

passageiros (44 senta-
dos). Com poténcia de
180 HP, os veiculos tém
carrocaria CAIO e fazem
parte de uma encomenda
de cem anteriormente
foram entregues sessenta
unidades e as outras vin-
te ficarao prontas breve-
me nte.

Jessen: recebendo medalha pela folhinha “Amazénia”.

@ A folhinha “Amazo-
nia”, editada pela Merce-
des, recebeu a medalha
de ouro no concurso pro-
movido pelos colunistas
de propaganda, em con-
junto com a Associacao
dos Diretores de Vendas
do Brasil e a revista 'Pro-
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paganda”. A pecga relne
doze das mais requinta-
das fotografias artisticas
de George Love, que ilus-
tram, através de enge-
nhosos jogos de luz e cor,
a amplidao solitaria e a
beleza exética da paisa-
gem amazdnica.

TRANSPORTE MODERNO

geiros, 4; distdncia para
decolagem, 180 m. A
versdo 180 apresenta:
velocidade maéaxima, 237
km; velocidade de cruzei-
ro, 220 km; autonomia
de voo, 1 400 km; teto de
servico, 5856 m; com-
primento, 7,96 m; altura,
2,59 m; largura, 9,42 m;
passageiros, 4; distancia
para decolagem, 180 m.
Nas duas versdes, a prin-
cipal aplicagdo do “Aero-
subaru” é como avido
executivo.

@® Desde 16 de abril
que o primeiro Bandei-
rante encomendado pela
Transbrasil a Embraer ja
estd operando em doze
cidades do Parand, Santa
Catarina e Rio Grande do
Sul."O segundo avido se-
ré4 entregue no final deste
més e o terceiro, em ju-
iho. Os outros trés a

encomenda total é de
seis unidades ficardo
prontos no inicio de

1974. Gracgas a nova dis-
posicdo interna das ca-
deiras, a unidade ja em
operacdo transporta até
dezesseis passageiros.

@ Dados preliminares
levantados pelo servico
de estatistica do Sindica-
to Nacional da Indudstria
de Tratores, Caminhdes,
Automoveis e Veiculos
Similares, indicam que a
producao de autoveiculos
chegou a cerca de
57 000 unidades em fe-
vereiro. A média diaria do
més girou em torno de
2 830 unidades, para vin-
te dias Gteis de trabalho,
o que significa um recor-
de de producédo diédria. A
acumulada janeiro/feve-
reiro 99 564 unidades

aprese nta um aumento
de 20,29% sobre a pro-
ducdo do mesmo periodo
do ano passado.

ABRIL, 1973



Motores MWM em caminhdes?
Boa pergunta, melhor ainda
a resposta.
A MWM fabrica os motores diesel
mais modernos do mundo, de 1 a 12
cilindros, com poténcias de 7,5 a 454 CV.
Sio consagrados pela eficiéncia
em tratores, maquinas a%jricolas, grupos
geradores, barcos, moto-bombas.
Famosos pelo desenho compacto,
pela robustez e pela simplicidade,
ultrapassam a tudo o que vocé conhece
em motores diesel.
E agora, a MWM comega a
produzir motores de injecio direta de
4 ¢ 6 cilindros especialmente destinados
a caminhdes e utilitarios.
Ao fatode  em partida imediata

mesmo 2 frio, junta-se a vantagem do
perfeito equilibrio de vibragdes, gragas

a um dispositivo com nsador de massas
criado e utilizado exc usivamente

pela MWM.

Tanto na marcha lenta como em
médias e altas velocidades, sio motores
silenciosos como de um automovel.

Vocé nem acredita que possam ser diesel.

Como sio motores absolutamente
novos em concep¢io e nio simples
adapta¢des de modelos ultrapassados,
voce vai sentir logo o desempenho
diferenciado deles.

E guanto 3 manutengio, pode ficar
descansado. A MWM coloca 2 sua
disposi¢io uma rede de 250 Revendedore
Autorizados, sabendo que caminhio
precisa  lucro ao usudrio. Comece

a pensar nos motores MWM desde ja.

N N

DIESEL

Av. das Nag6es Unidas, 1385
04697 - Sto. Amaro CP 7679 -SP

Breve em seu proximo caminhio

orlando ma
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Se vocé pensa que revistas de negécios
sdo pouco lidas, tem toda a razdo. Seu filho
de b anos ndo |&. Sua empregada também néo,
nem ao menos sua sogra. Sua esposa nem
pensa em ler. O porteiro do seu prédio ndo 18,
aquela menina avancadinha que mora em fren-
te também né&o.

Entre 90 'milhdes de brasileiros, uma par-
cela minima |€é revistas de negécios. Talvez uns
500 mil. No méaximo 600 mil.

Quem séo eles?,

Apenas 0s grandes consumidores, gente
que decide, que compra para a empresa. Gente
que |é revistas de negoOcios porque gosta e
precisa delas. Se existem veiculos com um
nivel de informacao geral, elas vao além: in-
formam tudo sobre um setor industrial.

Sao verticais, isto é, atingem sem disper-
sdo de leitura s6 pessoas interessadas nos as-
suntos que tratam. E nos anudncios que trazem.

As revistas de neg6cios sdo 0s Unicos
veiculos onde 0s anuncios tém o mesmo cara-
ter informativo das matérias redacionais.

A Editora Abril, responséavel pelas mais
qualificadas revistas de negdcios do pais, en-
comendou uma pesquisa a LPM - Levanta-
mento e Pesquisas de “"Marketing” Ltda., vi-
sando colocar no papel o interesse que seus
leitores tém por essas revistas e apresentar a
agéncias e anunciantes o perfil de seu leitor.

Eis alguns resultados: em média 72% dos
leitores é classe A. Todos influenciam nas de-
cisbes de compras e cerca de 78% decide as
compras nas empresas; entre estes, mais de
80% especifica tipo € marca do material a ser
comprado. 70% citou as revistas de negécios
Abril por mencédo esponténea.

Note o carinho com que os leitores léem,
fazem circular e colecionam as revistas: mais
de 91% |é todos ou quase todos 0s numeros;
cerca de 58% coleciona, dispensando a elas
maior tempo de leitura que a qualquer revista
brasileira, de negb6cios ou nao.

Mais de 70% faz as revistas circularem pela
empresa, dando a elas uma média de 4.2 lei-
tores por exemplar.

Quer dizer, uma campanha de propaganda
veiculada em qualquer das revistas de neg6-
cios Abril forma um didlogo mensal com o con-
sumidor certo. Escolha o velculo adequado
para 0 setor do mercado que vocé deseja atin-
gir.

E fique na Abril.
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Carregamento a granel de produtos pulverizados

S

601 o'N

&S S [J.0m e riceE « s 5. a.

Planeja e constroi instalacoes completas para carregamento
de produtos a granel em caminhoes, vagoes e Containers.
Sistema de transporte pneumatico. . . Homogeneizacao

de produtos britados ou moidos.

Terminais de baldeacdo com expedicdo a granel ensacado ou paletizado.

Oferecemos instalagdes de transporte e distribuicdo, inteiramente planejadas,
fabricadas e garantidas pela longa experiéncia MOELLERS.

INDUSTRIA
ESPECIALIZADA

EM EQUIPAMENTOS
DE TRANSPORTE

E CARREGAMENTO
Rua do Bosque, 136
Tels.: 51-3922/51-8573
Sao Paulo (01136) - Brasil



CONTAINERS

S

H& quem considere o container o avanco mais importante no transporte
maritimo desde o aparecimento da navegacdo a vapor. Sua utilizacdo no
Brasil ainda é dificultada pela falta de equipamento dos portos. Mas cresce.

Uma caixa revestida de
chapa de ferro galvanizado,
aluminio- ou fibra de vidro,
absolutamente inviolavel,
capaz de impedir qualquer
possibilidade de danificacdo
ou extravio do conteudo, po-
de mudar muita coisa no
transporte. Isso passou a ser
sentido de maneira mais am-
pla em 1966, ao mesmo
tempo que o container
essa caixa comecou a re-
velar também outras virtu-
des, como a de permitir
maior rotacdo ao ciclo de na-
vios, pela reducéo de sua es-
tada nos portos.

De 14 para cd, sua utiliza-
cao se impOs na maioria dos
paises desenvolvidos, como
condicdo de uma eficiéncia
cada vez mais exigida. No
Brasil, a conscientizacao
dessa eficiéncia pode ser su-
gerida pela opinido do co-
mandante Zaven Boghos-
sian, diretor geral do Depar-
tamento Nacional de Portos
e Vias Navegaveis: “A con-
tainerizacdo de carga é o
avanco mais importante
ocorrido  nos transportes
ocednicos desde que a nave-
gacdo a vapor substituiu a
navegacado a vela”.

Numa entrevista divulga-
da por varios jornais, na pri-
meira quinzena de marco, ele
anunciava o ingresso do Bra-

20

L da .
Morales: Em 1974, mais US$ 100
milhées de manufaturados expomrta-
dos.

Allemano: mimeros da fabricacdo no
Brasil ainda sdo pequenos.

Franco: Containerizagdo impossivel
sem a regulamentacio do trans-
porte.

TRANSPORTE MODERNO

sil na “era dos containers”. E
0s numeros o confirmam:
“Durante o anode 1971, em
que iniciamos o servico de
containers, movimentamos
cerca de sessenta unidades;
no ano passado, esse nime-
ro foi aumentado para 150; e
este ano ja estamos atingin-
do uma média mensal de cin-
gquienta unidades”, afirma
Carlos Maria Morales, da
Transportadora Coral.

A Flexivan  que adquiriu
a massa falida da Transrodo,
empresa de /easing que se
propunha fazer o transporte
rodoferroviario entre S&o
Paulo e Rio, mas que teve vi-
da breve, segundo alguns
porque ‘“era uma empresa
bem organizada e s6 teria
que sucumbir diante da con-
corréncia desleal dos que se
be neficiam da falta de regula-
mentacao dos transportes”

também tem registrado
“uma movimentacao anima-
dora”. Seus 98 containers
para transporte interno, mais
um nimero nao definido em
uso no servico de exporta-
cdo-importacdo, sido cons-
tanteme nte requisitados.

“"Nao é possivel dizer o
niumero preciso de unidades
que entra e sai, no transporte
internacional, pois os contaij-
ners rodam de porto a porto
e nunca constituem um nd- |p

ABRIL, 1973
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De Campo Bom a
Boston a
Coral faz tudo

mero constante em cada lu-
gar”, diz Airo Avila Jacques,
contador da empresa de des-
pachos Deicmar, responsa-
vel pelo servico burocratico
da Flexivan. "O que se pode
dizer é que a movimentacao
é violenta. Todos os contai-
ners que vém do exterior vol-
tam com mercadoria, prati-
camente sem ficar armaze na-
dos tempo algum. Normal-
mente a demora é apenas o
estritamente necessario para
0 novo agenciamento.”

De porta a porta

O entusiasmo do setor, no
entanto, esta ligado acima de
tudo ao otimismo das pers-
pectivas. Carlos Maria Mora-
les prevé: “Pelo nimero de
consultas que recebemos,
podemos estimar segura-
mente em cerca de US$ 100
milhdes o valor dos manufa-
turados a serem acrescenta-
dos a exportacdo brasileira
por meio de containers em
1974" (ndo ha dados oficiais
sobre o total exportado
atualmente).

22

Tanto a Coral estd con-
fiante, que pretende se colo-
car em condicOes de realizar
em grande escala o transpor-
te internacional no sistema
porta-a-porta, em que a em-
presa se responsabiliza total-
me nte pelo destino da carga.
Nesse caso, a preocupacido
do exportador termina no
momento em que a merca-
doria é retirada de seu depo6-
sito: dali, até a entrega ao
destinatario, tudo passa a
correr por conta da transpor-
tadora. Ela utiliza o sistema
intermodal (conjugacdo de
varios meios de transporte),
mandando, por exemplo, a
carga por navio e utilizando
caminhdes entre o portoe o
depdsito (tanto de origem
como de destino). Emite um
{nico conhecimento de em-
barque e cobra um frete glo-
bal, em que estdo incluidos
todos os custos intermedia-
rios.

A Coral ja utiliza o sistema
intermodal no transporte de
calgcados entre Campo Bom,
no Rio Grande do Sul, e Bos-
ton, EUA. A mercadoria. vai

de caminhdo de Campo Bom
até o porto galtcho do Rio
Grande, onde toma um navio
com destino a Nova York.
Ali, caminhdes contratados
pela Coral aguardam a carga
para conduzi-la até Boston.
A agressividade das trans-
portadoras apodia-se princi-
palmente na certeza de que a
utilizacdo dos containers
constitui uma tendéncia irre-
versivel. De fato, além de evi-
tar danificacdo e extravio de
carga, eles apresentam ou-
tras vantagens fascinantes.
No caso de artigos frageis e
muito caros, dispensam a ne-
cessidade de uma embala-
gem muito sofisticada, pela
protecdo que oferecem a
mais inconsistente caixa de
papeldo. A operacdao de des-
carga € muito mais rapida, ja
que cada container equivale
a um namero apreciavel de
unidades de mercadoria.

““Roubariam a metade’’

0 container também
constitui, em si, uma unidade
de depodsito. E é especial-
mente vantajoso quando ha
necessidade de ‘irradiacao”
da carga. Neste caso (em que
partes do todo precisam ser
deixadas em determinados
lugares, para uma redistribui-
cao local), o caminhao prin-
cipal ndo perde tempo: des-
carrega 0 necessario e segue
viagem imediatamente, com
o restante, enquanto/outros
veiculos se encarregam da
irradiacao.

Além disso, colocada a
carga em seu interior, o na-
vio se responsabiliza total-
mente pelo conteddo dos
containers. E, sempre que se
trata de carga containerizada.

TRANSPORTE MODERNO  ABRIL, 1973



as companhias de seguro fa-
zem o prémio com 10% de
desconto, De tudo, o que pa-
rece valorizar mais os contai-
ners é a seguranca. Henrique
Nogueira, gerente de distri-
buicdo da Kodak, apontando
mercadorias depositadas na
area alfandegada da firma
(espécie de prolongamento
da Alfandega, privilégio de
quem movimenta cargas
containerizadas), comenta:
“Se estivesse no porto, ja te-
ria desaparecido metade das
fitas”.

A principal queixa contra
os portos brasileiros, no en-
tanto, envolve a inadequa-
cdo de suas instalacdes. “Na
movimentacdo dos contai-
ners, sdo fundamentais dois
guindastes, um que os leva
do caminhdo para o solo e
um que os transfere da solo
para o navio. Este ultimo é o
mais sofisticado e ainda nio
existe em nossos portos’,
lembra Carlos Maria Mora-
les.

Na falta de equipamentos
especificos, surge a improvi-
sacdo. Guindastes e guin-
chos normalmente destina-
dos a outras finalidades aca-
bam sendo empregados na
movimentacdo dos contai-
ners, que tém, assim, amea-
cada sua propria constitui-
cdo. Como ndo ha, por
exemplo, o equipamento pa-
ra agarrar o container, pren-
dendo toda a plataforma que
constitui sua parte superior,
ele é seguro por cabos que o
levantam pelos quatro can-
tos. Isso provoca natural-
mente um excesso de esfor-
CcO nesses pontos, o que ten-
de a deformar o equipamen-
to.

A inexisténcia também de

patios construidos especial-
mente para servirem como
depésito para os containers
as vezes provoca situacoes
constrangedoras. Os contai-
ners sdo empilhados uns so-
bre os outros e nao .é'raro
chegar alguém interessado
em retirar um deles, dizendo
que “‘é aquele ali, embaixo
daqueles trés’".

O governo, porém, estd
investindo nos portos, pro-
curando reequipa-los, princi-
palmente para que aiendam
aos objetivos do programa
Corredores de Exportacdo. O
reequipamento estd criando
condicoes decisivamente fa-
voradveis para a movimenta-
cdo dos containers (veja o
box).

A parte da ferrovia

A utilizacdo econdmica
dos containers é condiciona-
da em grande parte & inte-
gracao de varios sistemas de
transporte. Assim, a Rede
Ferroviaria Federai esta
construindo terminais exclu-
sivos para a operacdo de
containers em Sédo Paulo e
no Rio, o primeiro pratica-
mente concluido. Cada ter-
minal tera area de 32 000
m? e capacidade de estoca-
gem para 1840 unidades.
Ambos serdo equipados com
guindastes de pobrtico e
transportadores do tipo ara-
nha (vancarriers), “que lhes
dardo grande flexibilidade de
operacdo’’.

A RFF ja possui 29 contai-
ners, com capacidade para 6
t, utilizando-os no transporte
rodoferroviario de produtos
da regido sul, como o6leos co-
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mestiveis e acucar. As terro-
vias da RFF também partici-
pam da importacdo-exporta-
cdo por containers. A Central
do Brasil, por exemplo, trans-
porta café soluvel entre a ci-
dade paulista de Cruzeiro e o
porto do Rio. A Santos—
Jundiai conduz cargas a se-
rem exportadas pelo porto de
Santos.

Além disso, o engenheiro-
chefe da superintendéncia de
transportes da rede e chefe
do setor de conjugacdo de
transportes, Alberto Haan,
fala de planos: “Quanto ao
transporte de containers, en-
contra-se em estudo a im-
plantacdo de um trem sema-
nal entre as cidades de Sédo
Paulo e Uruguaiana (RS),
nos dois sentidos, com pro-
dutos de comércio exterior
Brasil—Argentina. O percur-
so de 2 131 km poderad ser
feito em cinco dias, oferecen-
do um servico que atendera
as necessidades do mercado.
O comércio entre o Brasil e a
‘Argentina estd se desenvol-
vendo rapidamente, como
demonstram as estatisticas’.

Haan lembra que a RFF j&
mantém intercimbio com as
ferrovias argentinas, nos pa-
tios de Uruguaiana e Paso de
los Libres, com acesso para
trens procedentes dos dois
paises. As estradas de ferro
argentinas ja fazem o trans-
porte de containers, possuin-
do materiais e patios adequa-
dos, .0 que, segundo ele, "fa-
cilitarA o desenvolvimento
do s=rvico a ser implantado,
permitindo economias subs-
tanciais nas operacdes de
transbordo entre as duas fer-
rovias'’. Afirma também que
o transporte de containers
para o Uruguai e o ChiIeJ’
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Por trem ate
a Argentina,
Chile e Uruguai

constitui a etapa seguinte do
plano.

No setor rodoviario. o
grande passo em favor da
containerizacado seria a regu-
lamentacdo dos transportes.
“Com isso, seria exigido das
transportadoras, por exem-
plo, que possuissem frota mi-
nima e terminais de descarga
em pontos do percurso que
fizessem. Assim, os contai-
ners seriam muito (teis as
transportadoras, na distribui-
cdo por irradiacado, pois cada
caminhdo deixaria parte da
carga num terminal e prosse-
guiria viagem, sem perda de
tempo. Por enquanto nin-
guém se anima a construir
esses terminais, porque seria
prejudicado pela concorrén-
cia das transportadoras ndo
organizadas, que tém custos
mais baixos”, afirma o enge-
nheiro Franco Pancera, da
Alcan empresa que ja for-
neceu aluminio para a fabri-
cacdo de containers pela
Fruehauf, no Brasil.

Ndo sdo muitos, alids, os
containers fabricados até ho-
je no pais. Allemano Gomes
dos Santos, da Fruehauf, pre-
fere ndo dizer o total de uni-
dades fabricadas pela empre-
sa, limitando-se a confessar
que os "nimeros sao peque-
nos”. (A Fruehauf & a Gnica
fabrica brasileira a produzir
containers padronizados pela
I1ISO International Stan-
dard Organization. Os contai-
ners 1SO sdo modulares:
duas unidades acopladas for-
mam outra maior, para bara-
tear sua movimentacio.)

Como explicar o cresci-
mento vertical do uso dos
containers no Brasil e a para-
lela restricio de sua produ-
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cdo por nossas fabricas? ‘Na
verdade, como constituem

equipamentos de utilizacdo
eminentemente rotativa,
muitos dos que sdo movi-
mentados em nossos portos
foram fabricados em outro
lugar assim como o0s da
Fruehauf também correm o
mundo.

Vantagens para todos

Enfim, os containers pare-
cem trazer vantagens para
todos menos para os esti-
vadores, que se sentem
ameacados de ficar sem fun-
cdo e de outros prejuizos me-
nores. No México, eles se re-
cusam a deixar que o contai-
ner saia do porto sem antes
fazerem o que na giria dos
portuarios se chama “dissol-
va’’: abrem a unidade e con-
tam os volumes que ela
eventualmente carregue. E
que os estivadores, em qual-
quer parte do mundo, ga-
nham de acordo com o nu-
mero de volumes. Como o
container seria considerado
apenas um volume, eles ndo
se conformam e lutam por
fazer prevalecer a proépria

contagem.
Mas ha quem garanta qué

os estivadores ndo constitui-
rao embaraco nem mesmo
diante do inevitivel esvazia-
mento de suas funcoes.
Franco Pancera lembra que a
propria criacdo de um proble-
ma social, pelo desemprego,
é algo faciimente evitavel,
exigindo apenas um pouco
de tempo: ""Basta ndo dis-
pensar ninguém. A formula,
ao contrario, é nao contratar
outros. Ndo havendo reno-
vacdo, quando os atuais fo-
rem se aposentando, o pro-

blema desaparecera. Além do
mais, por enquanto, os esti-
vadores nao ficardo sem fun-
¢do: ainda sdo Uteis, por
exemplo, para dar direcdo
correta, com pequenos to-
ques, a carga que 0s guin-
dastes estdo descarregan-
do”.

Para o usuario, mesmo o
brilho das vantagens do con-
tainer nao deve eliminar a
necessidade do frio racioci-
nio. A verdade é que nem to-
das as cargas sdo economi-
camente containerizaveis. A
viabilidade econémica nunca
deve deixar de ser verificada,
com a procura de um quo-
ciente entre as vantagens do
container e o custo de seu
uso (para utilizacdo a curto
prazo, o aluguel de uma uni-
dade é de US$ 2,5/dia; nos
casos de tarifa one-way
para uma viagem s6 , O
percurso Sa ntos—Nova York
custa US$ 56/unidade; San-
tos—Europa, US$ 75; e San-
tos—Japdo, US$ 100; tra-
tando-se de /ong leasing
por longo tempo , a tarifa
oficial ¢ de US$ 1,25/dia,
sendo possivel conseguir
bons descontos, de acordo
com o nGmero de unidades
desejadas).

Se a carga for “perigosa”
(inflamavel, explosiva, vene-
nosa), nio se deve colocé-la
em container sem prévio co-
nhecimento do armador. J3,
se a carga consistir em uten-
silios de uso doméstico, ba-
gagem ou objetos de uso
pessoal, ndo adiantard leva-
la ao conhecimento de nin-
guém: nada disso foi incluido
pela Conferéncia de Fretes
nas regras estabelecidas para
o transporte em containers.

TRANSPORTE MODERNO  ABRIL, 1973



A MELHORIA
DOS PORTOS

Um dos maiores obstdculos ao
incremento da utilizacdo dos con-
tainers no Brasil  a falta de con-
dicées de nossos portos  devera
desaparecer em breve. O governo
estd interessado nisso, até como
condicdo indispensdvel para o su-
cesso do programa Corredores de
Exportacido, que pretende estabe-
lecer caminhos de escoamento ra-
pido para o transporte dirigido ao
exterior.

Os portos de Santos e do Rio de
Janeiro sdo dois exemplos da
preocupacdo das autoridades em
concretizar essa politica. Ambos
vdo possuir modernos terminais
especialmente destinados a movi-
mentacao de containers.

Em Santos, sé o projeto para as
obras civis foi orcado em cerca de
Cr$ 130 milhées a serem finan-
ciados em parte pelo Banco Mun-
dial. O inicio do trabalho estéd pre-
visto para setembro e a duracido
das obras, calculada em 35 meses.

O local da construcéo extre-
mo norte da area conhecida como
Conceicdozinha foi escolhido
levando-se em conta “fatores de
ordem técnica e as caracteristicas
das areas adjacentes, condicOes
estas que possibilitardo a criagdo
de um parque industrial portuario”

O terminal terd um cais de cerca
de 510 m de extensdo, péatios para
movimentacdo e estocagem, edifi-
cios da administracdo e da Alfan-
dega. Estard ligado a rede ferro-
vidria da Baixada Santista bem
como a estrada de ferro Santos—

Jundiai por uma linha especial a
ser construida. Por rodovia, o aces-
so sera feito por um viaduto sobre
a avenida Santos Dumont, e tam-
bém pela rodovia SP-55. Havera
ainda um acesso rodoviério na ilha
de Barnabé.

Precariamente

No porto do Rio, as obras serdo
realizadas sob a exigéncia de um
crescimento dos mais violentos da
movimentacdo de containers. Em
1967, ali eram movimentadas 102
unidades. No ano seguinte, este
nimero subiu para 736, prenun-
ciando uma escala ascendente,
altamente significativa, que se
confirmaria. Em apenas seis anos
os numeros relativos a descarga e
embarque de cofres de carga no
porto carioca tiveram um incre-
mento médio anual superior a
500% (ver quadro). A Moore-Mac-
Cormack, o Lloyd Brasileiro, a
Netumar e a Delta Line sdo algu-
mas das principais empresas de
navegacdo que conduzem essas
unidades.

Apesar de tudo, o terminal de
containers do porto do Rio esta
funcionando a titulo precario, no
cais do Caju, em éareas adjacentes
aos armazéns 30, 31 e 32, este ul-
timo com 4rea de 7 000 m?, distri-
buida em dois pavimentos, utiliza-

dos no momento para as doe aelaboracdodo projeto para a '
PORTO DO RIO
MOVIMENTACAO DE COFRES DE CARGA
UNIDADES DE 20 E 40 PES

Importagdo Exportacéo Total Crescimento (%)
1967 102 102
1968 596 140 736 621
1969 711 217 928

chamadas operacbes de desova
(esvaziamento de containers) e
armazenamento de carga, ja que
sdo poucos os consignatarios que,
na importacdo, empregam o siste-
ma de transporte porta-a-porta. O
coronel Stavro Sava, superinten-
dente do porto do Rio, declara que
nas operacbes de. descarga ou
embarque dos cofres sdo utilizados
os préprios aparelhos de bordo
(guinchos e paus de carga). “"S6
raramente, e em circunstancias
especiais, essas operacoes sdo fei-
tas com o auxilio do guindaste flu-
tuante do porto.”

Contudo, a descarga de contai-
ners atualmente se processa, no
interesse dos préprios usuarios,
em toda a extensdo do cais, princi-
palmente na faixa destinada a
movimentacdo de carga de longo
curso, que vai do armazém 1 ao
14. Quando isso acontece, os con-
tainers sdo descarregados para os
vagbes do porto e transportados
para o patio do terminal, onde
guindastes autopropulsores ope-
ram a descarga e empilhamento
das unidades.

Trés etapas

Ja foi contratado com a firma
Master Engenharia e Consultoria
Ltda. representante no Brasil da
Rendel, Palmer & Triton o estu-
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construcdo de um moderno termi-
nal de containers. O trabalho da
Master, que ja teve aprovacédo do
Departamento Nacional de Portos
e Vias Navegdveis, serd desenvol-
vido em trés etapas.

Na primeira fase, serdo executa-
dos o0s servicos de demolicdo,
pavimentacao e drenagem de parte
da drea destinada @ movimentacao
das unidades, de instalacdes elétri-
cas e mecanicas (balanca), cons-
trucdo do prédio de administracdo
do terminal, de quatro escritérios
para agéncias maritimas, postos de
vigilancia e oficinas de reparos e
manutencdo dos equipamentos e
restaurante para o pessoal. Na fase
intermediaria, além das demolicées
necessarias e das fundacdes para
os equipamentos semifixos, terdo
prosseguimento os trabalhos da
movimentacao e drenagem da area
e das instalacoes elétricas. Na fase
final, serd concluida a pavimenta-
cdo e drenagem de toda a area,
completando-se, também, as ins-
talacbes elétricas de todo o siste-
ma.

Os trabalhos relativos a primeira
fase ja foram iniciados, pela Cons-
trutora Planicie Ltda.  vencedora
da tomada de precos , e tm um
custo orcado em Cr$ 1854 590.
As obras foram iniciadas no dia 6
de janeiro deste ano e seu término
estd previsto para a primeira quin-
zena de novembro. Para que ndo
haja solucdo de continuidade, ja
estdo sendo tomadas as providén-
cias necessarias & licitacdo dos
servicos relativos a segunda fase.

No momento, para as opera-
cOes de containers, o porto do Rio
de Janeiro emprega trés guindas-
tes autopropulsores, sendo um de
50t e dois de 30 t; trés transporta-
dores, sendo dois do tipo stradle
carrier e um travelift. Esses equipé—
mentos funcionam tanto na des-
carga e no carregamento de veicu-
los (vagdes ou carretas) como no
empithamento e desempilhamento
das unidades. Excepcionalmente,
ainda s@o utilizados os guindastes
flutuantes do porto.
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Na verdade, nao temos
nada contra caminhoes diesel:
até fabricamos um.

Mas isso nao signitica
que caminhdes diesel sejam a
resposta para todos 0s
problemas de transporte,
como se apregoa por ai.

Este antincio pretende
vender as utilizagdes de um
caminhao a gasolina e, sem
falsa modéstia,as do melhor
caminhao a gasolina fabricado
neste pais: o Chevrolet C-60.
Um caminhao que comeca a
dizer a que veio pelo seu custo
inicial: 24 % mais barato do que
o proprio Chevrolet diesel, e
41% abaixo do custo inicial de
um Mercedes-Benz L-1113.

eia este anuncio até
o fim. Nao compre um diesel
por engano: este engano pode
sair bem caro.

Nem todos os problemas

de transporte tém um diesel
como solucao.
Uma grande verdade.
No transporte interur-
bano de carga, por
exemplo, um caminhao a
gasolina garante um custo

inicial e operacional mais baixo

do que o de qualquer diesel,
desde que a quilometragem

mensal ndo exceda 5.000km,
em percursos diarios de 100 a
500km. O mesmo acontece no
transporte urbano de entregas:
gas, bebidas, materiais de
construcao, coleta de lixo, etc.
Mas nao & so isso:
servigos gerais em fazenda;
tanque para transporte
de liquidos; manutencéo e
construcao de rodovias e ruas;
basculantes; transporte de
alimentos pereciveis, de
malotes, correspondéncia,
jornais e revistas; extracao e
transporte de madeira; furgdes;
etc. sao mais algumas das
utilizacdes onde um caminhao
a gasolina & mais vantajoso
do que um diesel.

Jé que o melhor é um
caminhao a gasolina, fique
com o melhor caminhao
a gasolina: Chevrolet C-60.

Quanto a isso, nao rest
nenhuma duvida. :

O motor Chevrolet 261,
de seis cilindros em linha,
trabalha em baixa rotacao,

com um perfeito sistema de
refrigeracao e carburagao.
Poténcia, seguranca e
economia, sem 0s gastos
extras dos motores V-8.

A manutencao do
Chevrolet C-60 € muito mais.
simples e rapida, seu chassi
é mais leve (vocé leva mais
carga), seus freios sdo mais
seguros, a suspensao assegura
conforto para o motorista e
seguranca para a carga, e
vocé conta com étimas opcodes
como: chassiem trés
tamanhos, transmissao de
quatro ou cinco marchas,
diferencial de duas velocidades
(reduzida) e tantas coisas mais.

Conta também com a
assisténcia de mais de 300
Concessionarios de Qualidade
e Oficinas Autorizadas
Chevrolet em todo o pais.

E, para acabar de
provar que o melhoy ja nasce
Chevrolet, o valor de revenda
do C-60 sera mais uma alegria
que vocé vai ter, na hora de
troca-lo por um novo
Chevrolet C-60.

Caminhdes a gasolina.

T Y. V.



FERROVIAS
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A Fepasa esta disposta a decretar o fim da nostalgia que
impera hd mais de quarenta anos nas ferrovias paulistas. Até 1976, vai investir
US$ 100 milhdes no reequipamento de suas linhas.

Quando, em novembro de
1971, o governo estadual de
Séo Paulo resolveu constituir
a Fepasa Ferrovia Paulista
S. A. |, a situacdo do trans-
porte ferrovidrio era desespe-
radora. As cinco empresas
que lhe deram origem
Paulista, Sorocabana, Mojia-
na, Araraquarense e Sdo
Paulo—Minas tinham jun-
tas mais de 3 000 vagodes
parados por falta de carga,
quase 20% do total de sua
capacidade de transporte. Os
5 000 km de linhas que re-
presentam 16% do total na-
cional de 37 000 km  apre-
sentavam largos trechos on-
de as condicdes de manuten-
cdo permitiam apenas velo-
cidades ridiculas, responsa-
veis pelos proverbiais atra-
sos de horario. Mais de tre-
zentos ramais alguns que
nunca seriam conveniente-
mente amortizados esta-
vam praticamente abando-
nados com o mato escon-
dendo trilhos e dormentes.

A situacdo ndo era pecu-
liar a Sdo Paulo. Em todo o
Brasil as ferrovias viviam os
melancélicos tempos da de-
cadéncia. Hd mais de 25
anos que ndo se investia no
setor. Linhas legendarias
eram desmontadas e vendi-
das a sucateiros por falta de
carga. Os vagdes ofereciam a
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Lima: pelos investimentos macigos.

retirantes uma alternativa fa-
ce ao BNH. As estacodes per-
ma neciam habitadas por per-
sonagens estranhos, num
grande contraste com a ar-
quitetura neocléssica do fim
do século a época de ouro
da ferrovia brasileira. Com a
crise do café em 1930
encerrava-se a febre de
construcdo de linhas férreas:
em vinte anos a rede brasilei-
ra nao cresceu mais que
13%. De 1950 até agora a
situacdo piorou. Praticamen-
te nada foi acrescentado a
rede existente. Era o fim de
uma expansdo ferroviaria
que chegou a impressionar a
Europa: de 1870 a 1920 ha-
viamos atingido um aumento
médio de 6 000 km a cada
dez anos.

Naturalmente a nostalgia
era uma tentacdo particular-

TRANSPORTE MODERNO

Eid: pela agressividade comercial.

mente poderosa para os ve-
ilhos engenheiros. Mas os
tempos haviam mudado. En-
quanto o governo federal
fundava a Rede Ferroviaria
Federal procurando enter-
rar para sempre os deficits da
E. F. Central do Brasil, pas-
sando a administrar todas as
estradas brasileiras, apenas o
Estado de S&o Paulo, em
funcdo de seu potencial eco-
némico, ficava de fora. Diz
Calim Eid, diretor comercial
da Fepasa, que o ponto de
partida do raciocinio dos téc-
nicos foi a existéncia de car-
ga em abundéncia. E parece
que tinham razdo: no primei-
ro ano de operacdo, o au-
mento do transpor:ce foi de
25%. No final do ano passa-
do, os relatorios da empresa
apresentavam cifras alenta-
doras: 9 milhdes de t haviam

ABRIL, 1973
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Locomotivas obsoletas serao substituidas por modernas maquinas elétricas e diesel-elétricas.

sido transportados e os pas-
sageiros chegavam a 44 mi-
Ihoes. Os deficits diminuiram
com a racionalizacdo admi-
nistrativa e o remanejamen-
to do pessoal. Um milagre
ocorria debaixo das centena-
rias estruturas das estacbes e
escritorios: implantava-se
uma politica comercial. A ve-
Iha direcdo de técnicos, for-
mada no tempo em que O
servico era procurado e, de
qualquer forma, o governo
sempre cobriria o deficit, foi
substituida por uma direcdo
comercial agressiva. Pela pri-
meira vez em trinta anos
seus 16 000 vagdes e suas
430 locomotivas perderam a
elevada capacidade ociosa.
Para este ano a direcdo da
empresa acha que um novo
recorde de carga sera batido,
com a incorporacdo de

TRANSPORTE MODERNO

1200 vagdes, atualmente
em recuperacao nas oficinas,
e a compra de outros 1500

dos quais 350 serdo apli-
cados no transporte de pe-
tréleo e derivados.

Tudo isso dentro do Profe-
pasa Programa de Conso-
lidacdo e Expansao da Ferro-
via Paulista , desenvolvido
pelo governo estadual. Na
apresentacdo do documento,
0o governo demonstra que
ndo foi a nostalgia pelo tem-
po passado que mobilizou re-
cursos e técnicos. Mais uma
vez o poder de competicdo
do transporte ferrovidrio é
lembrado, “atuando como
instrumento decisivo para
acelerar o progresso das
areas marginalizadas e seto-
res da producdo que perdem
sua capacidade competitiva

ABRIL, 1973

pelo elevado custo do trans-
porte”. E ‘a politica de criacdo
de “corredores de exporta-
cdo” é outro argumento em-
pregado pelo Profepasa, afir-
mando gque a “eficiéncia do
setor ferroviario constitui um.
dos fatores fundamentais,
sobretudo no transporte de
produtos primarios a granel”.
Naturalmente, o plano esta
voltado para as cifras espera-
das para 1975: até 14 o Esta-
do estard exportando anual-
mente 3 milhdes de t de su-
cos concentrados de laranja,
milho, soja e carne. Isso re-
presentard um aumento da
ordem de 40% sobre o total
transportado pela empresa
no ano passado.

Os aspectos politicos e a
saturacdo do sistema rodo-
viario urbano sdo dois fato-
res que obrigaram o Profep_a;l}
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Carga sobra,
o0 que falta sao
vagoes

sa a incluir em suas metas
prioritarias a melhoria da
qualidade conforto, segu-
ranca e pontualidade dos
transportes suburbanos, on-
de a demanda tem superado
a capacidade de atendimen-
to.

Seguranca nacional

Para a direcdo da Fepasa,
o transporte suburbano de
passageiros, além de renta-
vel, deve ser mantido por ra-
zdes sécio-econdmicas e até
de seguranca nacional. E as
linhas de longo curso, para
transporte de passageiros,
ainda que deficitarias, tam-
bém devem continuar pela
importancia que desempe-
nham na formacdo da ima-
gem da empresa. Um outro
aspecto levantado é a eterna
situacdo liminar de saturacéo
gue o sistema rodoviario en-
frenta. A longo ou médio pra-
zo a crise das rodovias pode
chegar ao ponto maximo e a
ferrovia se apresentard como
alternativa. Mas isso sé vai
acontecer quando o trem ga-
nhar ou pelo menos empatar
com o automdvel em pon-
tualidade, conforto e segu-
ranca. Para isso é necessdrio
investir alto e esperar uns
trés ou quatro anos para que
as linhas de maior fluxo se-
jam retificadas o que ndo é
feito ha trinta anos e seu
sistema de manutencado bas-
tante aprimorado.

Por sua importdncia, o
complexo suburbano, nota-
damente o da antiga Soroca-
bana, estd enquadrado como
prioritario. No méaximo den-
tro de dois anos espera a di-
recdo técnica da Fepasa ter
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concluido toda a remodela-
cdo da rede que ja esta sendo
projetada por um consoércio
franco-brasileiro. O relatério
final serd apresentado no
més que vem.

Atuaimente
as horas de rush  a empre-
sa transporta até 15 000
passageiros por dia. Com o
reaparelhamento, espera ele-
var sua capacidade para
90 000 passageiros. Diz Oli-
ver que essa cifra representa
trés vezes mais do que a ca-
pacidade tedrica atual, caso
ndo tivesse parado de inves-
tir ha 25 anos. O ramal de
Santos, que poderia servir
aos usuarios da zona sul do
Grande Sio Paulo espe-
cialmente os que se dirigem
para além de Osasco , é
outra area prioritaria. Para a
execucdo desses servicos a
empresa espera investir US$
70 mithées na melhoria dos
70 km de linhas e 35 esta-
cdes que servem a éarea. £ é
muito provavel que uma par-
te desse dinheiroc venha de
fora: recentemente grupos
franceses e japoneses se
mostraram interessados em
investir na Fepasa, logica-
me nte atraidos pela evidente
rentabilidade do empreendi-
me nto.

Quanto ao passageiro de
longo percurso, a remodela-
cdo demandara ainda alguns
anos até que a ferrovia fique
em condicbes de concorrer
com o asfalto. Um grande
problema do setor é a exces-
siva quantidade de curvas
com raios de até 2 km e des-
niveis de até 3%. A histdria
explica o fato: um scholar
americano, Warren Dean,
numa tese sobre o processo

contando
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de industrializacdo em Sao
Paulo, conta que, quando fo-
ram construidas, as ferrovias
paulistas tinham como obje-
tivo “passar pelo maior ni-
mero possivel de fazendas de
café”. As técnicas modernas
ndo toleram a operacao em
desniveis superiores a 1% e
raios de curva superiores a
200 m”, diz Salles de Lima.
Naturalmente, o problema
dos tracados irregulares pre-
judica seriamente o desem-
penho do trem, impedindo-o
de manter uma média horéria
razodvel. Um bom exemplo
do problema é a linha Séo
Paulo—Presidente Prudente
gue em relacdo a rodovia é
180 km maior. A recupera-
cdo e modernizacdo da ferro-
via demandara investimen-
tos da ordem de US$ 100
milhdes anuais até 1976, se-
gundo o plano qlingtenal da
empresa. Esse dinheiro

que seria emprestado pelo
BID a Fepasa representa o
total de investimentos feitos
pela empresa de novembro
de 1971 a fevereiro deste
ano na recuperacao e remo-
delacdo do material rodante,
abertura de novos terminais
e erradicacdo de variantes.

O diretor técnico da Fepa-
sa admite “que sdo proce-
dentes infelizmente as
criticas feitas a falta de pla-
nejamento mercadolégico
em relagdo ao transporte de
passageiros bem como ao
aspecto fUnebre e confuso
das estacdes”.

E a carga?

Levando-se em conta o
potencial econémico do Es-
tado, o transporte de carga
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ndo apresenta o fantasma do
deficit. Os esforcos da em-
presa no setor visam a am-
pliacdo da capacidade de
transporte, racionalizacdo e
retificacdo das linhas, e 4 im-
plantacdo de “pontas” que
possibilitardo o transporte
porta-a-porta.

Enquanto se ultimam os
projetos basicos para a exe-
cucao global do plano qlin-
qqlienal, a empresa esta tra-
tando de remodelar o equipa-
mento e adquirir novos. Ja
encomendou 1 141 vagdes
frigorificos para o transporte
de alimentos, que serdo apli-
cados no corredor de Santos.
A remodelacdo dos vagoes
existentes inclui a aplicacdo
de rolamentos no sistema ro-
dante, o que elevara a capa-
cidade de rodagem para seis
anos ininterruptos com ape-
nas um intervalo anual para
ménutengéo.

Na tracdo, a situacdo da
Fepasa é a mesma de todo o
parque ferroviario brasileiro.
As locomotivas sdo aquelas
de vinte a trinta anos de ida-
de, quando no mundo inteiro
a vida Gtil de qualquer maqui-
na nao excede a quinze anos.

Para melhorar o quadro,
atingindo o ponto ideal de
capacidade woperacional, a
empresa terd de adquirir du-
zentas novas locomotivas
diesel e diesel-elétricas que
s6 poderdo operar a plena
velocidade depois que as li-
nhas sejam conveniente-
mente retificadas. E o depar-
tamento técnico j& sonha
com os problemas futuros: a
plena integracao ferrovia-
cliente. Se o usudrio néo re-
modelar seus métodos de
embarque, o ganho de tem-
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po serd nulo, apesar de a ve-
locidade média aumentar. No
ano passado a Fepasa trans-
portou 11 milhdes de t. Nos
proximos anos o plano qiin-
qlenal espera alcancar 18
ou 19 milhdes t/ano com a
implantacdo de linhas proxi-
mas aos médios parques in-
dustriais. Isso ja estd sendo
feito no setor da extracédo de
cimento, 70 km de linhas, na
Baixada Santista, Iporanga,
Capdo Bonito, Apiai e Ju-
quia—Cajati.

Para a empresa, o atendi-
mento a esses complexos in-
dustriais representard um au-
mento na receita correspon-
dente a 1,5 milhdo de t/ano.
Da mesma forma o ramal
Guedes—Helvetia,que serve a
refinaria do planalto, podera
transportar cerca de 6,5 mi-
Ihdes de t/ano em derivados
de petroleo.

Todo o melhoramento fei-
to ou programado tem-se
voltado para 0 aumento da
velocidade comercial. Um
papel importante, entretanto,
ao lado da formacado de trens
diretos e composicdes gru-
padas por destino sem re-
composicao, é desempenha-
do pelas medidas que visam
a reduzir o custo operacional..
Nesse sentido a empresa
tem procurado reduzir as
despesas fixas de pessoal, fe-
chando estacOes e paradas
onde o fluxo de transporte é
baixo, transformacdo de es-
tacOes em simples paradas e
a programacéo de trens lon-
gos de maior peso e tracao
multipla. A eficiéncia dessas
medidas tem permitido um
dominio da operacdo que di-
ficilmente seria conseguido
com a multiplicidade de co_n_—J’
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Prioridade
abso uta para
os s burbios

troles anterior a incorpora-
cdo das ferrovias paulistas.
Por exemplo: o desempenho
satisfatério do transporte
atual resultou no ano passa-
do no maior fluxo ja verifica-
do na exportacdo de actcar,
nas duas bitolas no sentido
interior—Santos. Com o in-
cremento do retorno no
sentido Santos—interior , a
receita da empresa pode be-
neficiar-se de uma nova fon-
te. Assim, diminuindo as re-
tencbes nos terminais, as
composicdées comecaram a
viajar lotadas no retorno, le-
vando ao interior principal-
mente trigo a granel, adubos,
bobinas de papel e sal. O
adubo ensacado tem apre-
sentado um consideravel ni-
vel de acréscimo devido a di-
retriz em acordo com os
importadores — de ceder
areas nos armazéns da Bai-
xada para depdésito dos pro-
dutos com posterior ensaca-
mento e transporte em va-
goes cobertos.

Finalmente, com relacdo a
bitola larga, o incremento do
fluxo de carga tem sido nota-
vel devido ao entrosamento
com fluxos de bitola métrica.
A coordenacdo tem sido feita
com o incremento da baldea-
cdo em Campinas, Bauru e
Passagem e a troca de tru-
ques.

As perspectivas

Conforme a brochura
“Anélise do Mercado Ferro-
vidrio em Sdo Paulo”, publi-
cada pela Secretaria dos
Transportes em 1970, em
1969 o Estado transportou
45,3 milhoes de t de seus 25
principais produtos. As em-
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presas ferroviarias participa-
ram em 25,7% desse total e
a Fepasa, em 16,5%. Embora
houvesse uma expansdo da
economia paulista, nos anos
subseqtientes ao estudo néo
se pode afirmar que o cresci-
mento da carga da Fepasa
obedeceu ao mesmo indice.
Segundo o Profepasa, a ten-
déncia da carga ferroviaria
transportada pela empresa
foi para a diminuicdo: apenas
15,8% do total em 1972.

Ainda segundo o estudo
da Secretaria dos Transpor-
tes, até 1980 a movimenta-
¢ao total dos produtos consi-
derados deverd crescer a
uma taxa média anual de
6,8%, enquanto que o cresci-
mento previsto para a Fepa-
sa ndo atingird 6,3%. Como
o estudo estima ainda que a
demanda disputdvel crescera
em média 6,6% ao ano, a fer-
rovia deverd continuar per-
dendo sua capacidade com-

AQUISICAO DE VAGOES®

Bitola Tipo de vagéo

Métrica  Grandeleiros (cober-
tos e rasos)
Tanques
Isotérmicos

Larga Tanques

Quantidade Valor/unid.

Valor total
{Cr$ x1 000 {Cr$ x 1 000

885 136 120 360
142 132 18 744

32 145 4 640
121 150 18 150

'Estimativas elaboradas pelo grupo de trabalho da Seplan-Fepasa.

AQUISICAO DE VAGOES — CRONOGRAMA FINANCEIRO'

Ano Dispéndios
{Cr$ x 1 000)
1972 16 200
1973 16 200
1974 4 536
1975 34922

Ano Dispéndios
{Cr$ x 1 000)
1976 33177
1977 31363
1978 29 548
1979 27734

1Estimativa elaborada pelo grupo de trabalho Seplan-Fepasa.

REMODELAGAO DOS SERVICOS DE SUB URB10S
CRONOGRAMA FINANCEIRO"

1972/77

Anos Planos e Projeto

1972
1973
1974
1975
1976
1977

7 000
5 000

Total
Equipamentos
e Instalagdes em Cr$ 1 000
1800 8 800
23400 28 640
19 400 19 400
74 400 74 400
69 600 69 600
64 800 64 800

'Estimativa elaborada pelo grupo de trabatho Seplan-Fepasa.
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petitiva em relacdo ao trans-
porte rodovidrio, apesar de
todos os esforcos. Mas, com
a melhoria dos servicos, um
novo dado deve ser incorpo-
rado a abordagem: o estran-
gulamento da capacidade ro-
doviaria, sem dtvida um fato
previsivel para os proximos
anos. Com isso, &€ provéavel
que as cifras projetadas fi-
quem prejudicadas com o
novo fator e hd boas possibi-
lidades de que a participacédo

da Fepasa na carga estadual
supere os estimados 15,8%
atuais. Para isso o plano
existe.

A execucdo dos projetos
incluidos implica, segundo as
projecdes, o estabelecimento
da meta minima de elevacédo
até 1975 do trabalho ferro-
viario em 1 bilhdo de TKU
sobre o valor realizado em
1971. Admitindo que perma-
negcam constantes os percur-
sos médios observados em

PROGRAMACAO FINANCEIRA PLURIANUAL"

1972/77
Discriminacao

Remodelacédo do servigo de suburbios
Via permanente e equipamentos
Atendimentos a complexos industriais
Conclusdo de obras

Anel ferroviario

Plang basico de telecomunicacoes
Reorganizacéo de oficinas

Adptacoes das instalacdes

Estudos

Compromissos financeiros ja existentes
Compromissos financeiros referentes ao

empréstimo para saldar o item 10 (ano
de 1972)

Compromissos financeiros referentes ao

empréstimo para saldar item 10 (ano
1973)

TOTAL

Em Cr$ 1 000
Dispéndios

265 640
453 541
389 102
110 205
48 000
12 166
3500
500
13700
443756

180 508

180 530

2101148

'Estimativa elaborada pelo grupo de trabalho Seplan-Fepasa.
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1971, tal acréscimo de tra-
balho representard um trans-
porte de mais 3,6 milhdes de
t dos principais produtos.

A receita da empresa pre-
vista para 1975 apresenta
um crescimento de Cr§ 85
milhdes em relacdo ao ano
passado. Considerando-se a
receita do ano passado
cerca de Cr$ 290 milhdes ,
verifica-se que 0 aumento
gerado pelos novos investi-
mentos representaria acrés-
cimo de 30%, apesar de to-
das as projecdes estarem ba-
seadas em hip6teses conser-
vadoras. Assim, adotando-se
a hipbtese pessimista de que
0 crescimento do volume de
transporte dos 25 principais
produtos ndo seja acompa-
nhado por outros itens, a
meta referida sera represen-
tada pelo trabalho de trans-
porte de 3,8 milhdes de TKU.
O que é uma modificacdo da
tendéncia dominante no pe-
riodo 1972/75: cerca de 8%
de crescimento anual do tra-
balho de transporte.

Para a viabilidade do pla-
no, muito contribuird o alar-
gamento do mercado exter-
no brasileiro, o que de certa
maneira esta ligado a melho-
ria da competitividade dos
produtos do Estado. E, em
parte, isso depende também
do custo do transporte até o
embarque. Fechado o circu-
lo, resta & Fepasa rompé-lo
com investimentos macicos
nas ferrovias paulistas. _J.
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CARGA

O transporte de carga por via aérea é uma opcao
que o empresario deve considerar: em muitos
Casos, ela se mostra a mais conveniente. Nossa
aviacao evoluiu muito nesse setor.

Superada a crise do trans-
porte de passageiros, as
companhias aéreas passa-
ram, a partir de 1968, a dedi-
car maior atencdo a carga,
abandonada desde os fins da
década de 50. Naqueles
anos, a procura caiu numa
curva descendente e cons-
tante como o transporte
de passageiros , so estabili-
zando, em baixa, por volta de
1964.

A rigor, desde entdo, o
transporte de carga aérea do-
méstica apresentava condi-
coes favoraveis para o de-
senvolvimento. Entretanto,
os grandes investimentos
realizados na area de passa-
geiros obrigaram as empre-

Poersch: "Na comparacao com o
custo de vida. tarifas estao baixando.

36

sas a voltar suas atencoes
para essa classe de transpor-
te, relegando a carga (onde
Os investimentos, até entdo,
eram pequenos) a um plano
secundario.

Quatro anos mais tarde,
em 1968, eliminados os re-
sultados negativos que as
empresas vinham acusando,
duas delas resolveram partir
definitivamente para o apro-
veitamento da demanda de
carga. A Varig e a Vasp, qua-
se a0 mesmo tempo, trans-
formaram avides de passa-
geiros em cargueiros e reati-
varam suas infra-estruturas
cargueiras, abandonadas ha-
via muitos anos. Para isso,
foi criado um servico que po-

Anélio: Avides nao conseguiam nem
as cargas genuinamente suas.

TRANSPORTE MODERNO

deria, através do estabeleci-
mento de rotas e hordrios
prefixados, oferecer ao clien-
te a certeza da entrega de
carga no dia desejado.

Havia demanda

Os anos que .se seguiram
ao surgimento dessa menta-
lidade em torno da carga
mostraram que realmente
existia uma demanda latente,
esperando pela organizacio
do transporte aéreo. “Os b5
milhdes de t/km transporta-
dos pela Vasp em 1968
transformaram-se em 13 mi-
[hdes em 1970 e 20 milhbes
em 1972", diz Anélio G. Mo-
les, diretor do departamento
de carga da Vasp. A Varig,
por sua vez, tem conseguido
um aumento médio anual de
35% nas t/km transportadas.

“Ha determinadas merca-
dorias que sO podem ser
transportadas por via aérea’’,
afirma Anélio, tentando ex-
plicar as razbes do cresci-
mento. “Entretanto, as em-
presas nada faziam para con-
seguir um mercado genuina-
mente seu.” A introducdo
dos cargueiros foi a primeira
medida tomada pelas com-
panhias. Até entdo, as cargas
eram transportadas nos po-
rées dos aparelhos de passa-
geiros, com todas as limita-
coes de tamanho e peso que
isso impde. O tamanho da
porta e o espaco interno ofe-
recido por essas aeronaves

DC-6 (Vasp) e Eletra (Va-
rig) permitiram ao usudrio
colocar o avidao entre suas
opcdes de transporte. Por
outro lado, o pequeno espa-
co oferecido anteriormente
fazia com que a carga ficasse
dias esperando por uma va-
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ga, arruinando a principal ca-
racteristica do transporte aé-
reo: a rapidez. A fixacdo das
rotas e horéarios resolveu es-
se problema, atraindo bom
namero de novos clientes.

Comparacéao assustadora

Entretanto, até hoje, a op-
cdo do transporte de carga
por via aérea ainda ndo é
considerada por muitos em-
presarios. Desconhecedores
dessas transformacdoes e
também de que determina-
das mercadorias, para certas
localidades, sao tipicas dessa
modalidade de transporte,
deixam de conseguir razoavel
economia para suas empre-
sas.

“"Quando se compara o
preco unitario de qualquer ti-
po de frete com o aéreo, cos-
tuma-se levar um susto”, diz
o engenheiro Jorge Sandi
Arce, chefe geral de trans-
portes das Industrias Brasi-
leiras Reunidas Philips S.A.
“"Mas, quando se pensa em
transporte por via aérea, a
comparacdo deve ser feita
tendo em vista o custo final.”
Isso significa que varios fato-
res devem ser levados em
conta na hora de escolher o
meio de transporte (ver o
quadro).

O primeiro deles é o valor
da mercadoria a ser transpor-
‘tada. Praticamente todas as
taxas adicionais sdao cobra-
das a partir dele. Além disso,
uma carga, por exemplo, en-
tre Sdo Paulo e Manaus, por
via aérea chegara ao destino
em 24 horas. Pelo sistema
rodofluvial ou maritimo-flu-
vial, a demora serd de cerca
de trinta dias. Durante esse
tempo, o valor da mercado-
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ria, potencialmente capital
de giro, estara parado.

“E preciso ndo se esque-
cer de que, tratando-se de
transporte aéreo, cada caso é
especifico e merece um estu-
do particular’, diz Adilson
Tartoni, de Transportes Fink
S.A. “Uma fabrica de tecidos
do nordeste pode lucrar utili-
zando o avido para transpor-
tar seda uma mercadoria
leve e de valor elevado  por
via aérea. Mas pode perder

dinheiro se utilizar o mesmo
tipo de transporte para um
tecido mais rastico, pesado e
de menor valor. E preciso fa-
zer um estudo especifico pa-
ra cada caso, comparando os
diversos meios de transpor-
te.” O caso da Philips tam-
bém exemplifica a questdo. A
empresa comprou dgrandes
quantidades de material para
a nova fabrica, que seréd
construida no Amazonas. En-
tretanto, o inicio das obr_zﬁh

No cargueiro ha muito espaco: mercadoria ndo precisa mais ficar esperando.

No caso de carga pesada ou em qualquer outro, é preciso ver a viabilidade.
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A fixacao de
rotas atraiu
clientes

A porta limitada, um problema que desapareceu com a compra dos

cargueiros.

teve um adiamento de dois
meses. O equipamento, alta-
mente sofisticado, era tipico
de transporte aéreo. Mas,
utilizando o maritimo, a in-
dustria economizou trinta
dias em gastos com armaze-
namento. '

Variacoes de tarifa

As empresas aéreas acei-
tam, em razdo das dimen-
sdes dos compartimentos de
bagagem, volumes com ta-
manho de 50 x 50 x50 cm e
peso maximo de 150 kg por
volume. Acima disso, € ne-
cessario consultd-las previa-
mente.

Ao contrario do maritimo
e rodovidrio, o transporte aé-
reo ndo faz muitas exigéncias
com relacdo a embalagem.
Esta pode ser simples e leve,
resultando, em média, uma
economia de 5% em relacio
as outras opgoes.

A documentagdo é bas-
tante simples. Sdo exigidos,
apenas, a nota fiscal da mer-
cadoria, guia de trdnsito (pa-
ra mercadorias que passam
de um Estado para outro) e
guia de sanidade, fornecido
pela Divisdo de Defesa Ani-
mal ou Divisdo de Caca e
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Pesca do Ministério da Agri-
cultura, em todos os despa-
chos de animais vivos.

Além disso, o transporte
aéreo oferece vérias opgoes
para efeito tarifario., Assim,
existe a carga preferencial e a
preterida, ambas com duas
subdivisdes. A primeira des-
dobra-se em expressa (que
ndo tem limite de peso e cu-
bagem, e deve ser transpor-
tada nas primeiras 72 horas
ou na primeira viagem que se
seguir a esse prazo) e enco-
mendada (com limite minimo
de peso de 25 kg ou cuba-
gem de 250000 cm? e de-
verd ser entregue entre 72
horas e 96 horas que se se-
guirem a sua expedicdo). A
diferenca de preco do frete,
entre as duas, gira em torno
de 20%.

A carga preterida com-
preende as categorias /ndus-
trial e de retorno. Ambas tém
limite minimo de 50 kg ou
500 000 cm?3 e deverfo ser
transportadas dentro das dis-
ponibilidades da empresa.
Entretanto, o prazo de trans-
porte ndo pode ultrapassar a
duas semanas. No caso de
carga de retorno (sentido
norte-nordeste—sul),  rotas
preestabelecidas garantem a
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entrega em aproximadamen-
te 24 horas. A tarifa para es-
se tipo de carga (de retorno)
é de 30% a 40% mais baixa
do que a tarifa da carga ex-
pressa, dependendo do local
onde for expedida.

Fatores da decisao

A taxa de seguro cobrada
pelas empresas aéreas cor-
responde a Cr$ 0,01 para ca-
da Cr$ 3,00 do valor declara-
do na nota fiscal. As tarifas
de carga sdo aplicadas por
quilo ou centimetro cubico,
considerando-se 1 quilo
equivalente a 10000 cm?.
Nos casos de mercadorias
muito leves, em que os
10 000 cm? de espago ocu-
pado correspondem a menos
de 1 quilo, a tarifa é calcula-
da pela cubagem.

E norma, também, cobrar
uma taxa de Cr$§ 4,00 refe-
rente ao servico de entrega a
domicilio, oferecido pelas
companhias aéreas, como
forma de evitar complicacoes
para seus clientes. Essa taxa
é minima e véalida para volu-
mes até 20 kg. A partir deste
peso, é cobrado Cr$ 0,20 por
quilo. Entretanto, na maioria
das vezes, as empresas aca-
bam ignorando essa taxa, fa-
zendo gratuitamente o servi-
code coleta e distribuicdo.

Alguns empresarios,
quando o volume de carga é
muito grande ou a encomen-
da tem prazo muito curto pa-
ra ser entregue ao destinata-
rio, preferem fretar um avido
cargueiro para fazer o trans-
porte. Nesses casos, a solici-
tacdo deve ser feita com 72
horas de antecedéncia e o
custo é de aproximadamente
Cr$ 3 500 por hora de voo,
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calculados com base no tem-
po de ida e volta.

O fretamento, entretanto,
s6 se justifica nos casos cita-
dos. No mais, o ideal é utili-
zar os servicos de linha ofe-
recidos pelas empresas. De
forma geral, o transporte aé-
reo regular deve ser cogitado
quando:

a) o valor da mercadoria
for grande;

b) a distancia for superior
a 1 000 km e/ou a localidade
for mal servida por estradas
de rodagem. Transportar por
via aérea de Sao Paulo ao
Rio, por exemplo, resulta em
perda de dinheiro. Neste ca-
so, o fator rapidez deixa de
existir;

c) a ‘mercadoria for de
constituicdo delicada e sujei-
ta a sofrer danificacbes no
manuseio violento do cais ou
nos solavancos a que estaria
predisposta no rodoviario ou
ferroviario;

d) o preco da mercadoria
dificuitar a manutencao de
muitas unidades em estoque
por parte do cliente. E o caso
dos televisores a cores que
tém que ser repostos na me-

dida em que cada aparelho é
vendido;

e) adistancia for grande e
o prazo de entrega pequeno
ou rigorosamente fixado.
Uma mercadoria despachada
por caminhdo de Sao Paulo
para Manaus, dependendo
das condicdes das estradas,
pode levar até sessenta dias
para chegar ao destino; e

f) casos especiais, como
o do transporte de pintos de
incubadeiras que sdo retira-
dos logo apds terem sido
chocados e, se ndao forem
entregues no devido tempo,
correm sério risco de vida,
pois ndo podem ser alimen-
tados durante a viagem.

H4 também os casos em
que o transporte aéreo € de-
saconselhavel. Sdo as mer-
cadorias de muito peso e
pouco valor, como, por
exemplo, barras de ferro.

Boas perspectivas

As empresas tém se preo-
cupado em divulgar esses da-
dos e orientar os usudarios
quanto a melhor maneira de

EXEMPLO DE COMPARACAO TARIFARIA
DADOS: a) valor de Cr$ 50 000, b) peso 400 kg, c) de

Sao Paulo para Manaus

RODOVIA/FLUVIAL

25 dias

400kg x Cr$ 1,20 Cr$ 480,00
Ad valorem (seguo d 2% sobre

o valor

declarado 1 000,00
Taxas (Estr. rodagem,

etc.) 15,40
Embalagem {custo e

transporte) 80,00
Capital de giro juros
bacarios de 3% ao més x

25 dias 1 250,00

TOTALCr$ 2 825,40

VIA AEREA

24 horas

400kg x 5,71 Cr$ 2 284,00

Ad valorem (seguro) pa-

ra cada Cr$ 3,00 ou fra-

cdo do valor declarado

Cr$ 001 sobre Cr$

50 000,00

Capital de giro juros

bancérios de 3% ao més

sobre Cr$ 50 000,00 x 1

dia 50,00
TOTAL Cr$ 2 500,66

166,66

Nota: Algumas empresas substituem o item “juros bancérios” por outro fator referente ao retorno

do capital, se investido dentro da propria empresa.
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se utilizar o transporte aéreo.
O pequeno e 0 médio empre-
sarios sempre poderao recor-
rer a elas, solicitando um es-
tudo comparativo de trans-
porte para determinada car-
ga. Nessa fase de conquistas
de novos clientes, elas estdo
bastante interessadas em fi-
xar uma imagem de honesti-
dade, e 0 estudo normalmen-
te é imparcial. Além disso,
sente-se nas companhias aé-
reas o aparecimento de um
tipo de mentalidade que po-
de ser definida na frase de
um funcionario: “Um cliente
bem orientado hoje sobre
uma carga que ndo nos com-
pete certamente  voltara
amanha com uma mercado-
ria tipica do transporte aé-
reo”.

Essa politica tem surtido
bons resultados. "As pers-
pectivas do transporte de
carga aérea no Brasil sdo ex-
celentes”, diz Carlos Ivan
Poersch, superintendente do
departamento de carga da
Varig. “Acredito que conti-
nuaremos crescendo na base
de 35% por mais um bom
namero de anos. Ja estamos
pensando na compra de no-
vas aeronaves, mais rapidas,
com capacidade para ofere-
cer maior espaco e maior se-
guranca ao usudrio.” A Vasp
também estd planejando co-
locar jatos na sua frota car-
gueira. A Transbrasil também
estd interessada em ficar
com uma parte do bolo,
transformando seus Dart-He-
rald, atualmente em opera-
cdo na ponte-aérea, em car-
gueiros.

Esse otimismo das empre-
sas ja comeca a surtir efeitos
no transporte aéreo. Recen-
temente foi assinado UEJ
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A embalagem
pode ser
bem simples

acordo de trafego muatuo en-
tre as companhias, visando a
aumentar o interesse dos
usuarios pelo avido. Até ago-
ra, um empresario deveria
verificar as rotas das empre-
sas e distribuir sua carga en-
tre elas. A partir deste més,
com o trafego matuo, ele en-
trega a apenas uma delas a
mercadoria, que serd auto-
maticamente distribuida en-
tre as outras.

Fala-se, também, numa
possivel diminuicdo das tari-
fas, com o maior aproveita-

E OS

Laboratério Central-— Estado da Guanabara
Secao de Ensaios Fisicos.

Agora que vocé ja sabe quem somos

e tudo o que jd fizemos e podemos fazer
por vocé e sua empresa, dé uma olhada
€M NOoSsOS Servigos e N0ssos equipamentos.
Utilize-nos.

Nés existimos para isso mesmo.

mento dos aparelhos. Para
Poersch, isso j& pode ser
sentido pela simples andlise
do aumento do frete aéreo e
do custo de vida, durante o
ano passado. O frete cresceu
quase 10% menos.

Outra idéia que ja comeca
a ser discutida é a equipara-
cdo entre as tarifas de retor-
no e as normais. O fluxo de
carga do norte-nordeste para
o0 sul tem aumentado tanto
que deixa de existir a razdo
de haver tarifa de retorno”,
comenta Anélio G. Moles.

IC S

“Ja fomos obrigados até a
fazer vdos extras entre Ma-
naus e Sao Paulo.” A idéia
seria aumentar a tarifa de re-
torno, com conseqliente bai-
xa da tarifa normal.

O otimismo dos responsa-
veis pelos departamentos de
carga dessas empresas atin-
ge, entretanto, seu ponto
maximo quando se lembram
da tese americana de que,
como aconteceu com todos
0s meios de transportes, o
futuro da aviacdo comercial
estd no transporte de carga.

CO CRE

Laboratério Central — Estado da Guanabara

Secao de Ensaios de Materiais Metalicos.
Ensaio de tragdo de barra de ago em prensa

Universal de 100 T.

O

R T

ENGENHARIA E TECNOLOGIA S.A.

RIO DE JANEIRO' RUA ABADE RAMOS, 118 TEL. 266-5459
SAQ PAULO: RUA BARAO DE SURUI, 143 TEL. 61-9291
SANTOS: RUA PERNAMBUCO. 54 TEL. 3-1992

BELO HORIZONTE: RUA SINFRONIO BROCHADO, 1268

SC-N.°113
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Ao especificar, exija Vickers

Tecnologia sem rival
Assisténcia inigualada
Variedade sem par

YLLo'N OS

+SF‘ER2Y RAND

CKERS

Lideranca mundial em hidraulica

Av. Nazareth, 1316 - Tels. 63-1141 e 63-1142 Sao Paulo, SP e Av. Rio Branco, 37 conj. 507 - Tel. 243-1094 Rio de Janeiro, GB



FQUIPA - EIN

Carrocaria
tira-e-poe

Um caminhdo fica
muito tempo parado du-
rante as operacdes de
carga e descarga. Partin-
do-se do custo inicial de
um veiculo, torna-se facil
verificar o prejuizo que
isso acarreta. O pro-
prietdrio dos Transportes
Zacharias, A. Zacharias,
especializado no trans-
porte de medicamentos
entre S3o0 Paulo e o ex-
tremo sul do pais, a pro-
cura de uma férmula para
diminuir esse prejuizo, fez
uma viagem & Alemanha
de onde trouxe um equi-
pamento destinado ao
chassi do caminhao com
a finalidade de tornar o
veiculo mais rentdvel e
versatil, gracas a inter-
cambialidade de diversos
tipos de carrocaria.

Juntamente com Jodo
Horta, da Industria de
Carrocaria Bazza, adap-
tou o projeto 3s suas ne-
cessidades especificas. O
resultado foi o Slidetai-
ner, que agora sera in-
dustrializado pela Bazza,
com assisténcia de Za-
charias.

O sistema baseia-se
numa plataforma instala-
da no chassi do cami-
nhdo e sobre a qual, nu-
ma operacao que pode
ser realizada pelo proprio
motorista em menos de
30 minutos, a carrocaria
pode ser acoplada ou de-
sacoplada do veiculo. As-
sim, o caminhdo poderd
intercambiar qualquer ti-
po de carrogaria conve-
nientemente adaptada
para o sistema. Isto é: um
mesmo caminhdo podera
ser frigorifico, tanque, de
carga seca, etc.

As vantagens préticas
parecem muitas. Uma
empresa que despache
carga de Sdo Paulo para
0 Rio, num caminhédo fur-
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O caminhao deixa a carrocaria carregada e leva outra.

gédo fechado, poderia re-
tornar transportando li-
quido. Para isso, bastaria
que o motorista, chegan-
do ao terminal, soltasse
quatro garras localizadas
uma em cada canto da
plataforma. Em seguida,
baixaria quatro pés de
apoio, localizados um em
cada extremidade lateral
do furgdo; acionaria uma
alavanca, fazendo funcio-
nar 0Os quatro macacos
hidradulicos, que suspen-
deriam o furgdo; final-
mente, deslocaria o cami-
nhdo para a frente, fazen-
do com que os trilhos da
plataforma deslizassem,
desencaixando a unidade
de outro trilho localizado
no chassi do furgéo.
Concluida a operacao,
o furgdo esté liberado do
veiculo, permanecendo
apoiado sobre quatro pés
de “ancoragem’’. Imedia-
tamente, em operacao in-
versa, o caminhdo reco-
Ilhe a carrocaria-tanque,
frigorifica, aberta, ou ou-
tro furgéo, ja carregados
e adaptados pelo mesmo
sistema, iniciando o re-
torno. A carga deixada no
Rio, enquanto isso, pode
ser fracionada e colocada
em veiculos de menor
porte ou mais antigos
(desaconselhdveis para
longas viagens, mas bom
para a distribuicdo local).
Além de permitir a redu-
cdo da frota, o sistema
Slidetainer  facilita a
transferéncia de carga,
em caso de quebra ou

acidente na estrada com
o veiculo original, além
de facilitar a eventual tro-
ca de pneus.

O custo unitario da
instalacdo do sistema Sli-
detainer sera de aproxi-
madamente Cr$ 13 000
e a Bazza pretende pro-
duzi-lo & média de dez por
més.

Bazza rua Capitao
Pacheco Chaves, 220,
Sao Paulo, SP.

/SC-N.° 507

Cabecada
suave

No caso de uma coli-
sdo frontal do 6nibus, o
passageiro tem muito
mais possibilidade de se
livrar de contusédo na ca-
beca, pois baterd num
encosto totalmente esto-
fado com espuma de bor-
racha e estrategicamente
elevado a altura da testa
dos ocupantes.

O assento estd sendo
produzido nos Estados
Unidos pela Goodyear
com espuma de borracha

EMERGENCSY

O encosto é alto e maclo.

TRANSPORTE MODERNO

em sua confeccdo ndo

inflamavel.

Goodyear do Brasil

avenida Sao Joao, 473,

18.°, Sao Paulo, SP.
/SC-N.° 505

Para os olhos
e a cabeca

FPara “proteger a cabe-
ca dos inGkmeros riscos de
quedas de objetos”, a
Protin estd lancando o
capacete de seguranca
Copa 70; e, para “prote-
ger o homem contra to-
dos os riscos de estilha-
cos, respingos e fagu-
Ilhas”, os 6culos de segu-
ranca SV (salva-vistas)
Protin. O capacete é fa-
bricado de “material plas-
tico ultra-resistente, pro-
porcionando a vantagem
de ser indeformével as in-
tempéries”’. Nao absorve
a umidade, e o fabricante
garante que também ndo
sofre acdo quimica da
maior parte dos agentes
quimicos que normal-
mente inutilizariam ou-
tros tipos de capacetes. E
confortavel: sua concep-
cdo inclui boa éarea de
ventilacdo e, gracas ao
formato, ele reflete os
raios solares.

Os 6culos de seguran-
ca, em trés tamanhos,
possuem armacoes inje-
tadas; haste reforcada
com alma metalica, do-
bradicas de alpaca e len-
tes endurecidas por tém-
pera. Dotados de proteto-
res laterais moveis e/ou
protetores laterais fixos
nas hastes, apresentam
vedacdo lateral, com am-
pla ventilacdo na parte.
superior.

PROTIN, Equipamentos
Individuais de Protecao
Ltda. Rua Agostinho
Gomes, 2312/40, Caixa
Postal 42692, ZP 11,
Sao Paulo, SP.

/SC-N.° 506
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As Transmissoes Fuller Roadranger

Trabalham para a* Durance-Concassage”

Desempenho, confiabilidade e cambiagem As transmissdes Roadranger proporcionam
simplificada. E isto que as transmissoes durabilidade, cambiagem facil e uma boa
pesadas Fuller® Roadranger® de contraeixo economia de combustivel para a
duplo representam para a Durance- Durance-Concassage.
Concassage. Como a maior produtora de As transmissdes Fuller Roadranger
pedras britadas e blocos de concreto da sao disponiveis em modelos de 6, 9, 10, 13
regido de Marseltha, a Durance-Concassage e 15 marchas com poder de torque de
tem 5 departamentos no Sul da Franca. até 172 mkp. Para maiores informacoes
Aos 72 anos, Aime Bernard ainda exerce procure C. Lopez, Eaton S.A., Divisdo de
controle vital sobre as suas quatro fabricas. Transmissdes, Caixa Postal 30.175,

Nas instalagdes de Peyrolies, Sa0 Paulo, SP.

novos caminhdes Fiat equipados com as
transmissdes Fuller Roadranger transportam

10.000 t. de cascatho do leito do rio As transmissbes Roadranger sd0

até as britadeiras. Isto representa uma agora oferecidas por quase todos 0s
quilometragem média de 16.000 Km principais fabricantes de caminhées como
mensais desde a sua aquisigio. equipamento original.

A Truck
Components

Os nomes Fuller e
Roadranger s&o marcas
registradas da Eaton
Corporation.
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MERCADO

Pregos
do més anterior

CAMINHOES PESADOS
ENTRE PESO 3.9 EIXO PREGOS S/
Exos At CRRGA gputo ADAPTADO ADAFTAGAD
(m) 9 9 kg) (kg) (Cr$)
FNM V-4 chassi longo com cabina . 4,40 5000 10000 15000 22 000
D-11000 V-5 chassi normal com cabina 4,00 4 950 10 050 15000 22 000 99 742,00
V-6 chassi curto p/ bascuiante 3,40 4850 10150 15000 22 000 98 955,00
v-10 chassi longo ¢/ cabina ............ .. 6,45 5250 9750 15000 99 742,00
V13 chassi curto com 3.2 eixo de apoio ¢/
2CaMAS .. ... 3,704+1,36 5850 17 150 40 000° 111 262,00
V17 chassi tongo com 3.9 eixo de apoio 4,7541,36 6040 15960 22000 109 450,00
1) Capacidade méxima de tragio permitids palo fabricante. com semi- 3) Gapacidade para basculante, 12 m: betonewra, 5 m>; para semi-rabogue
reboque de dols eixos: 0 pesa méxima permitida por lei & da 32000 kq. da dois eixos a tara & de 6300 kg com a 52 rada, capacidade de tragée
da 33700 kg e peso bruto tetal da 40 000 kg.
2) Peso maxima parmitide pér igi: 22 000 kg.
Poténcia de 175 cv (SAE) a 2000 rpm. gneus 1100 x 22 com 14 lonas.
180 C  Chassi curto com cabina ......... 348 4750 12250 17 000 107 811,00
180 C, — Chassi curto com 3.2 gixo de apoio 3 84+1 36 5900 18100 24000 24 000 121 484,00
186 N Chassi normal com cabina 426 4900 12100 17000 108 811,00
180 N, Chassi normal com 3.° eixo 4,264 1,36 6150 17850 24000 24 000 122 484,00
180 L Chassi longo com cabina 5835 5150 11850 17 000
1) Carga maxima com reboque: 40 000 kg. 2) Peténcia de 180 cv (SAE) & 2000 rpm. Pneus 11.00 x 22°, de 14 lonas.
210 CM Chassi curto para cavale-mecanico 146 937,00
1] Peso total espacifice a plana carga com rebogua: 45000 ko. 2) Poténcia de 215 (SAE) a 2200 rpm. Pneus 11.00 22", de 14 lonas.
MERCEDES LP-1520/36 chassi com cabina .......... 3,60 5770 9230 15000 22 000
BENZ LP-1520/36 idem, com 3.° eixo auxiliar .... 3,604135 6 860 15140 22000
LP-1520/46 chassi com cabina ....... 4,60 5840 9160 15000 22 000
LP-1520/46 idem, com o 3.° eixo auxiliar . . 4604135 . 6940 15060 22000
LPK-1520/36' idem com o 3.0 eixo e cabina :
para basculante .......... 3,00+1,37 7500 14500 22000
LPK-1520/36' — chassi ¢/ cab. p/ basculante 3.60 5800 9200 15000 22 000
LPS-1520/30? idem, com 3.° eixo para ca-
valo-mecénico ..... 3,004-137.0 7500 40 000 —
LPS-1520/36* — chassi com cabina para ca-
valo-mecanico . 3,60 6 000 35000
LPS-1520/36° — idem, com 3.° elxo para ca-
valo-mecanico 3604135 7000 40 000
1) Poténcia de motor: 203 cv (SAE) a 2200 n 2) Capacidade maxima de wagéo permitida pela fabrica com semlrebaque
Potdncia de 198 cv (SAE) a 2200 rpm. Pneus 1100 x 22 com 14 lonas de dois eixos.
L-100-38 128 958,00
L-100-42 142 486,00
L-100-50 . 144 079,00
1) Poténcia de 215 cv (SAE), a 1200 rpm (DIN) 2) Prego com diregéo hidraulica, acréscimo de CrS 6 789,00 aos pre¢os sem
adaptagao.
SCANIA L-110-38 chassi para cavalo-mecanico 3.80 5625 11.375 40000 151 495,00
L-110-38 chassi para basculante 3.80 5625 13375 19000° 22 000 151 495,00
L-110-50 chassi longo ................ 5.00 5775 14225 17000 22 000 151 495,00
LS-110-38 chassi p/ cav. ¢/ 3.° eixo de apoio 3,804 1,31 6625 16 375 40 000* 168 938,00
LS-110-50 chassi longo ¢/ 3.0 eixo de apoio 5004131 6755 16245 40000° 168 938,00
LT-110-38 chassi p/ cav. ¢/ 3° eixo motriz 3,804-1,32 7360 17140 70 000° 262 146,00
LT-110-50 chassi longo ¢/ 3.° eixo motriz 5004132 7485 17015 70000 262 146,00
1} Cepacidade méxima de tragéo permitida pela fébrica com sem reboque 4) CBchidade de tragdo permitida peia fabrica com semi-rebogua da trés
de trés eixos. eixos traseiros: para cargas supariores a 40 000 kg a composicio a6 pada
2) Veiocidade méxima de 30 km/h. trafagar com licanca eapacial.
3) Cap:clngageo?éxnma de trsglio permitida pela fébrica com sami-reboous Poténcla da 210 cv [SAE) a 2200 rpm. Pnaue 1100 x 22 com 14 lonaa
ois eix
CAMINHOES SEMIPESADOS
CHEVROLET D-7403 chassi curto 3.98 3 585 9115 12700 20500 71 421,00
D-7503 chassi médio 4,43 3640 9060 12700 20 500 71785,00
D-7803 chassi longo 5,00 3700 9000 12700 20 500 72 860,00
Poténcia da 140 ov {SAE) a 3000 rpm. Pneus traseiroe 1000 x 20 com 12 lonas. Pneus dianteiros: 900 x 20 com 12 lonas. Freio a ar
DODGE Dodge 900* chassi curto, diesel ... 3,69 12 700 20 500 66 629,00
Dodge 900’ chassi curto a gasoiina .. 3.69 12 700 20 500 56 944,00
Dodge 900 chassi médio a gasolina. 4,45 12700 20 500
Dodge 900° chassi médio, diese! ........ 4,45 12 700 20 500
Dodge 900’ chassi longo a gasolina ... .. 5.00 12 700 20 500
Dodge 900° chassi longo, diesel 5,00 12 700 20 500
1} Poténcia de 196 cv a 4000 rpm.
2) Poténcia de 140 cv @ 3000 rpm.
FORD- F-750 chassi curto, diesel 3,96 3885 9115 13000 20 000 73 372,56
WILLYS F-750 chassi médio, diesei 4,42 4000 9000 13000 20000 7349498
F-750 chassi longo, diesel .... 4,93 4080 8920 13000 20000 74 539,08
F-750 chassi ultralongo, diesel 5,39 4145 8855 13000 20 000 75 583,19
Poténcla de 140 cv (SAE) a 3000 rpm. Pneus diantalros: 900 x 20 CL-}m 12 lonas, Preus traserros: 1000 x 20 com 14 lonas
MERCEDES L-1313/36 — chassi ¢/ cabina . 3,60 3770 9230 13000 20500
BENZ L-1313/42 chassi ¢/ cabina 4,20 3890 9110 13000 18 500 79 513,40
L-1313/48 chassi ¢/ cabina ......... .. .. 4,83 3 960 9040 13000 18 500 : 81074,31
LK-1313/36 chassi ¢/ cabina p/ basculante 3,60 3890 8610 12500 79 828,61
LS-1313/36 chassi ¢/ cabina p/ cav. mec. 3.60 3940 22 500 81 074,31
L-1513/42 chassi ¢/ cabina 420 4295 10705 15000 18 500 88222,13
L-1513/48 chassi ¢/ cabina 4,83 4325 10675 15000 18 500 838 952,98
L-1513/51 chassi ¢/ cabina ............. 5,17 4 355 10645 15000 e 90 822,26
LK-1513/42 — chassi ¢/ cabina p/ basculante 4,20 4295 10705 15000 — 90 840,84
L-2013/36 — chassi ¢/ cabina ¢/ 3.° eixo (6x2) 3.60+ 1,30 5310 15690 21000 105 461,14
L-2013/42 — chassi ¢/ cabina ¢/ 3.2 eixo (6x2) 4.20+1.30 5355 15645 21000 —_ 106.032,25
L-2213/36 — chassi ¢/ cabina ¢/ 32 eixo (6x4) 3.60+1,30 5375 16 625 22000 _— 118 513,18
L-2213/42 — chassi ¢/ cabina ¢/ 3.2 eixo (6x4) 4,204+130 5420 16580 22000 120 094,88
LK-2213/36 chassi ¢/ cabina ¢/ 3.2 eixo p/ .
basc. (6x4) .................. 3.6041,30 5375 16625 22000 120 347,50
LB-2213/36  chassi ¢/ cabina ¢/ 3.° eixo p/
beton. (6x4) 3,60+1,30 5375 16625 22000 119513,18
Poténcia de 147 cv [SAE) a 2800 rpm. Pneus para os veiculos L-1113: lonas, Pnaus para os veicuios L-1513: 1000 x 20 com 16 lonas. Pneus para
900 x 20 com 12 lonas. Pneus para og veiculos L-1313: 1000 x 20 com 14 os veiculoa L-2013: 1000 x 20 com 12 lonas.
CAMINHOES MEDIOS
Gasolina
CHEVROLET C-5403 P chassi curto com cabina . . 3,98 2 800 7900 10700 18 500 38 631,00
C-6503 P' chassi médio com cabina 4,43 2835 7865 10700 18 500 38 725,00
C-6803 P' chassi longo com cabina 5,00 3020 7680 10700 18 500 39 797,00
Diesel
D-6403 P chassi curto com cabina 3,98 3120 7580 10700 18 500 51 206,00
D-6503 P'  chassi médio com cabina 443 3155 7545 10700 18500 51 290,00
D-6803 P' chassi longo com cabina 5,00 3345 7355 10700 18 500 52 331,00
1) Madalos oroduzidos sob ancomanda com meia cabina (adaptagéo para Poténcia de 149 cv (SAE) a 3 800 rpm [gasolina) e 140 cv (SAE} a 3000 rpm
anibus, atc.). (diese!). Pnaus para séries C.60P e D-60P: 825 x 20 (diantairas) com 10

fonas & 900 x 20 com 12 lonas (traseiros}. Freio a ar.

TRANSPORTE MODERNO  ABRIL, 1973



ENTRE

MEDIOS (cont.) EIX0S
(m)
Gasolina
DODGE 700' chassi curto 3.68
chassi médio 445
chassi iongo 5,00
Diesel
700 chassi curto 368

chassi medio 4,45
chassi longo 5,00

1) Poténcla de 186 cv (SAE) a 4000 rpm. Paeus 825 x 20 com 10 lonas
(dianteiros) & 900 x 20 com 12 onzs (m ras}.

Gasolina
FORD- F-600 — chassi curto com cabina 3.96
WILLYS F-600 — chassi médio com cabina 442
£-600 — chassi iongo com cabina .. . 4,93
F-600  chassi ultraloogo com cabina .. .. 539

Diesei

F-600  chassi curto com cabina 3.96
£-600 chassi médio com cabina 442
F-600  chassi longo com cabina ........ 4,93
£-600 chassi ultralongo com cabina . ... 539

1) Poténcla de 167 cv — o Uitimo opcional — (SAE} a 4000 rpm para os
moforea a ssofina; 140 cv [SAE) a 3000 rpm para os motores diesel

MERCEDES L-608-D — chassi com cabina avan¢ada 4,20
BENZ  L-608-D chassi com cabioa avancada 483
L-1113/42 chassi ¢/ cabina 420

L-1113/48 chassi ¢/ cabina .............. 483

LK-1113/36 chassi ¢/ cabina p/ basculante .3.60

LS-1113/36 chassi ¢/ cabioa p/ cav. mec. 3,60

LA-1113/42 — chassi ¢/ cabina (4x4) 420

LA-1113/48 — chassi ¢/ cabina (4x4) ...... .. 483

LAK-1113/36 — cha:g / cabina p/ basculante 3.60
LAS-1113/36 — chassi ¢/ cabina p/ cav. meca-
nico 3.60

1} Capseidade mixima de -traglio. com semiraboque de um exo Deve
apresentar certificado de adaptagao do chassi. Poténcia de motor para

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

CHEVROLET C-1404' chassi com cabina e carrocaria aco 292
Cc1414* camioneta cabioa dupla 2,92

C-MIG’ — perua Veraneio .............. 2,92

C-1504' chassi ¢/ cab. e carrogaria ago 3,23

1) Modefos produzldoe sob ancomenda com e aem cagamba e com mea
cabine. Pneus 650 x 16 com 6 fonas.

DODGE 100* camioneta com cagamba de aco
400"  chassi com cabina

1) Poténcia da 188 cv {SAE) a 4400 rpm. Pneus 850 x 16 com 6 lonas

FORD- F-100 camioneta com cagcamba de ago 2,80
WILLYS F-350  chassi com cabina . 3.30
F-75 — camioneta standard 4x2 ............. 285

Jeep — CJ-6/2 com 2 portas sem capota ... .. 2,56

deep — CJ-6/4 com 4 portas 2,56

Rural standard 2,65

Rural luxo 285

TARA GARGA Jro0
uto
kgl Gka) )

2940 7910 10850
2980 7870, 10850
3175 7675 10850

3121 7729 10850
3161 7689 10850
3356 7494 10850

2) Poténcia de 40 cv (SAE) a 3000 r

los 05 precos con cambio de 4
mais Cr$ 756.00

3165 7835 11000
3220 7780 11000
3335 7665 11600
3570 7430 11000

3400 7600 11000
3455 7545 11000
3570 7430 11000
3810 7190 11000

Prius 825 x 20 com 10 {onas (dienteiros}

3640 7360 11000
3690 7310 11000
3685 7315 11000
3755 7245 11000
3635 7365 11000
3695 19 000
3695 7035 11000
4035 6965 11000
3915 7080 11000

3975 19 000

05 veiculos das secies L-11(3 e L1313
para os veiculos da serie LP-1113: 900 x

1720 550 2270
1770 500 2270
1935

1910 700 2610

3.2 EIXO  PRECOS S/
DAPTADO APAPTAGCAOC
(kg) (Crs)

18 500 38202,00
18 500 38 213,00
18 500 39 272,00
18 500 53 251,00
18 500 53331.00
18 500 54 321,00

om Preu. 900 x 20 com 12 {onas
marchas  frente com 5 marchas.

19000 40 003,55
19000 4009321
19 000 4114598
19000 4219873
19000 52 958,82
19 000 53049.14
19000 54 095,94
19 000 55 142,72

© 900 x 20 com 17 lonas {traseiros)
18500 45 395,55
18 500 45 987,90
18 500 68 632,29
18 500 69 982,77
68 905,73

69 982,77

82 949,32

84 571,22

- 82949,32
84 571,22

147 « (S E} a 2800 rpm. Prevs
20 com 12 lonas

30 751.00
37 236.00
35 122,00
31927.00

2] Fneus 700 x 15 com 6 lanaa; 3] Pneus 710 x 15 com & lonas. Poténcia

de 143 cv a 3200 pm

28 926,00
32 595,00

2) Poténcia de 203 ev {SAE} a 4400 rpm Pnew 50 x 16 com B Jonas

1468 800 2268
1918 3493 5 443.
1551 750 2301

Poténciz de 80 cv (SAE) a 4000 rpm. Preus §50 x 16 com § lonas {leep e camone <

MERCEDES L-608 D — chassi curto com cabina
BENZ L-608 D  chassi longo com cabina

Poténcie de 95 cv (SAE) a 2800 rpm. Pneus 700 x 16-10

TOYOTA OJ 40 L — capota de lona 2.28
04 40 LV capotade ago ............ 2,28
0J 40 LV-B perua com capota de ago . . . 2,75
0J 45 LP-B camioneta ¢/ carrogaria de ago 2,75
04 45 LP-B3 camioneta s/ carrogaria 2,75
VOLKS- Furgao de ago 2,40
WAGEN Kombi standard 240
Kombi luxo 2.40
Camioneta 2,40

Poténcia de 52 cv [SAE) a £600 rpm Pneus 640 x 15 com B lonas

ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS

Gasolina
CHEVROLET C-6512P chassi para énibus 443
C-6812P chassi para énibus 5.00
Diesel
D-6512P chassi para 6nibus 4,43
D-6812P chassi para 6nibus 5.00
D-7812P chassi para énibus 5,00

Jodos os modefoa fabricadsa sob encomenda. Poténcia de 149 cv (SAE) a
3800 rpm {gseolina) & 14D cv {SAE) a 3000 rpm (diaxel). Pneus 825 x 20

FNM V-9'
V15
1) Poténcia de 182 cv (SAE) a 2000 rpm
MAGIRUS RSL-413/ chassi rodoviario V-8

Motor diese! Qeutz, oito cilindros, poténcia de 215 até 265 cv

MER(':EDES L-608 D/29* — chassu ¢/ 1/2 cab. p/ microéni-
BENZ

2,95

L-608 D/35'
us 3,50
LPO-1113/45' — chassi para dnibus® . 4,57
OF-1313/51* — chassi para 6nibus’ 517
OH-1313/51° — chassi para onibus® 517

1} — chassi plvs complementacio por terceiros — 2} Poténcia 95 cv
(SAE) a 2800 rpm — Preus 700x 16 (PR 10).

3) — potdncia 167 cv (SAE) a 2808 rpm — 4) — Pneus 900 x 20 (PR 12}
5. Pneus 500x20 (PR t4).

0-362' 60ibus monobloco urbano ..... 5,55
0-362° onibus monobloco interurbano .. 5,55
0-363-A* onibus monobloco interurbano com )
turboalimentador . .......... ... 5,55
0-326° 8olbus menobloco rodoviario . ... 5,95
Plataforma p/ onibus 0-326' ......... 5.95
Plataforma p/ dnibus 0-362' urbane ........ 555
Plataforma p/ 6nibus 0-362' interurbano .. 5,55
1) Plataforms para montagem da terceiros  Pneus 900x20 (PR 14)
2] Onibus monoblaco urbano com conjunto pera cobrodor e catraca, 36

paasageiros. Sem o conjuptu de catracs, 38 passageiros ssntados —
Pneus 900 x 20 (PR 15

3] Onibus monobloca intorurbana — Preus 500 x 20 — execugdes de série
36 poltronas roclindveis — opcionaia 34 poltranos reclindveis e toa-
lote ou dezeszats poltronas-ieito a tosieto

SCANIA B-110 chassi para 6nibus
B-110 chassi para dnibus

Poténcie de 210 cv 3 2200 -pm Preus 1100 x 22 com 14 lonos

TRANSPORTE MODERNO  ABRIL, 1973

1500 450 1950
1650 450 2100
1750 525 2275
1700 1000 2700
1550 1150 2 700

1 070 1000 2070
1140 930 2070
1200 870 2070

930 2070

10 700
10 700

10 700
10 700
10 700

31 056,97
34 660,44
21287,64
17 863,75
18 652,01
18 842,10
2133414

47 778,60
48 41217

25 681,00
27 844,20
23 149,30
31 754,30
3092320

18 033,50
19 742,00
22 147.00
18 724,00

38 006,00
39 089,00

50 592,00 -
51 644,00

om 10 lonas (dianteiros) & 900 X 20 com 12 lonas (traseiros)

Freio a

2) Poténcia de

2090 3910 6000

2205 3795 6000
3460 8240 11700
4120 8880 13000
3935 9265 13200

41 veicuios desunados 3 compleme
onibus ou furgio integral. sendo
bihzadora, [a inciuida no prego.

11 500
11 500

11500
12 500
12 500
11 500
11 500

4 Onibus monobtoco interurbano

83 591,00
104 145,00

SAE) @ 2200 rpm

44 613,73

4519747
68 041,29
86 514,17
84 527,40

ntacio com carrogaria tipo micro-
recomendavel o uso de barre esta-

150 342,47
164 55926

173 821,66
195 833.56
124 953,69
9191528
94 683,58

Pnsus 90D x 20 (PR 14}

5) — Onibua monobioco rodovidrio — Pneus %00x 20 (PR 14}

2) 8 3) — Ppténcia 147 cv [SAE) a
4) — Potdncia 167 cv (SAE) & 2500 rom
5) — Poténcis 207 cv (SAE) e

2800 rpm.

2} PBTA com limite de velocld.de T %0 kmm 12700 kg

150 110,00
160 593,00

45

Com elas seu produto tem
carta branca em todas as
industrias.

Vocé ndo precisa enviar
um homem para falar de
mesa em mesa, de escritorio
em escritdrio, a cada um dos
empresarios do seu setor.

Elas passam a semana toda
e até os fins-de-semana
juntinho aos homens que
decidem e influem
decisivamente nas compras
da empresa. Trocando idéias
com eles, convencendo-os
que vocé produz o melhor.

Estamos falando das

IDHUR! UWI

REVISUS DE X
NEGOCIOS 4BRIL

Quimica & Derivados - Maquinas & Metais
Transporte Moderno - Plasticos & Embalagem
Eletricidade Moderna Supervarejo
O Carreteiro  Oficina
Guia iIndustrial Abrii Projeto 74
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Um curso gue sé exige duas coisas
de v.: cara e coragem.

Primeiro, aquela cara de inocente
para quando seu carro encrencar v.
ter que convencer sua familia de que
ndo sabia que s6 Pecas Originais
VW podem garantir desempenho e
tranglilidade para o seu Volkswagen.

Depois, aguela coragem, peito
e racga pra ficar parado horas e horas,
num lugar qualquer, esperando
carona.

E se ela ndo vier? Sabe como é,
pra se conseguir carona também é
preciso ter sorte.

E qual o curso que garante que a
sorte vai sorrir pra v. logo nesse dia?

Pois ¢, amigdo, chegamos a
ultima alternativa: o quev. ganhou
com esse curso foi um longo percurso
a pé. Entendeu porque a maioria
da tanto valor as Pecgas Originais VW,
que passam por testes durissimos
para serem garantidas por 6 meses

© VOUKWAGEN DO BRASL S A

Se v.nGo usa peca original,
recomendamos este curso.

ou 10.000 quilémetros?

E tem mais: Pecas Originais VW ndo
faltam porque também nao faltam
Revendedores Autorizados VW
espalhados em todos-os cantos deste
Pafs. Use Pecas Originais VW.

E comece a aproveitar
esses domingos pintados
de azul pra ir aonde sua
familia quiser. Peca Original
VW ¢ peca de verdade

E a verdade vai longe.



MES DE JANEIRO
PRODUCAO

Jan-73 Jan
276

155

121
330

27
11

388
3948
1100
30
103
420
579

281
1435

140
290

9 748
2 303

1171
338

2155
160
1923
735
917
578
572

6

27 451

42871

TRANSPORTE MODERNO

72 1957/1972
310 50 406
196 28 943

5968

5 469

114 10026
990 8 852
13 1371
11 324
15 205
351 6952

2 593 472 084

799 159 662
17 2 540
36 7 052

349 42010

339 119876

3055

1053 123 689
63 142

1767

12 1626
80 15 581
217 39 432
5 2 600
1955

181

8 149 943 359
1649 138 789
47 1748

782 83753

331 57728
32 4769

1 1136

50 754

1325 270181
106 12 629
2253 140 030

889 158 322

734 23520

417 192 017

12786
408 173950
9 5271

23 156 2 151 447

35 329 3881 307
ABRIL, 1973

MODELOS

CAMINHOES PESADOS

FNM  D-11 000
INTERNACIONAL
MBB  LP/331-1520
SCANIA-L/LS/LT

CAM.SEMIPESADOS

CHEVROLET D70
DODGE 900

FORD F750

MBB 1313/1513/2013

CAM. MEDIOS/LEVES

CHEVROLET C/D60
DODGE 400
DODGE 700

FORD F 350

FORD F 8600

MBB L-608 D

MBB 1111/1113

ONIBUS

FNM D-11 000
MAGIRUS

MBB  Monobloco
MBB Chassi
SCANIA B76
CHEVROLET

FORD

CAMIONETAS

CHEVROLET- 1400/500
DODGE D 100
FORD F50/75
FORD F100
TOYOTA  Pickup
TOYOTA  Perua
VEMAG

VOLKS Kombi
VOLKS  Pickup
VOLKS Variant
WILLYS  Rural
WILLYS Belina

UTILITARIOS

VEMAG Candango
WILLYS  Universal
TOYOTA Bandeirantes
AUTOMOVE!S — Total

VEICULOS — Total

ANO 1973

VENDAS

Jan-73

249

132

117

563

56
29

469

3136

—_

[0152¢]

19
183
410
542
355
567

-

434

136
278
18

9 900

2 337
15
1154
368
34

2115
156
2186
787
946

561

33 393

49 436



Por uma questdo de participagdo
ativa e lideranga absoluta.

Participacdo ativa que teve inicio
com a dieselizagdo dos caminhdes no
Brasil. O marco da fabricagdo de
motores Diesel na América Latina
ocorreu em dezembro de 1955, quando
da fundigdo do primeiro bloco de
motor veicular Mercedes-Benz Diesel.

E a Mercedes-Benz do Brasil SA
sempre se preocupou em atender as
exigéncias do desenvolvimento.

Quanto mais o Pais cresce, maior
é a necessidade de caminhdes dos mais
variados tipos para transportar sua
produgdo.

A Mercedes-Benz do Brasil SA. esta
sempre presente nesta exigéncia, jd

ue sua constante filosofia de trabalho
¢, observando o mercado, oferecer
produtos que correspondam as suas
necessidades e ao desenvolvimento
do Pais.
Essa participagdo ativa traduz-se no
_ transporte das mais variadas cargas para
“ando al Uudm escrever a as mais diferentes regioes e nas mais _
- _ = g ph - - diversas estradas, gracas a diversificacéo
hlstorla dos (amlnhoes no 'aSlI da sua linha de produgao, e a versatilidade
- 4 dos seus caminhdes leves, médios e
d er(edes enzZ vdali estal' na (apa_ médio- pesados. E, como decorréncia
dessa participagao, a lideranga absoluta.
Iniciando a sua produgdo em 1956,
a Mercedes-Benz do Brasil SA detém
(joelmir Betting) hoje o titulo de fabricante da mais
completa linha de veiculos de transporte
de carga e transporte coletivo de
passageiros da América Latina.

Essa lideranga se acentua quando é
de conhecimento publico que seus
veiculos também circulam em outros
paises do continente desde 1961, quando
0 Brasil dava os primeiros passos na
exportacdo de manufaturados.

Por isso, amanha, quando for escrita
a histdria do desenvolvimento do Brasil,
paralelamente serd escrita a histdria dos
caminhdes e por uma questdo
de justica, os caminhdes
Mercedes-Benz estardo na capa.

SC N.°116



NOV 3700 NO 3 3dWVYHD

NOV 3700 NO 3 3dAVYD
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SERVICO DE CONSULTA TECNICA

A MANEIRA VIAIS RAPIDA,PRATICA E SIVMIPLES
OE VOCE OBTER INFORMACOES SOBRE ASSUNTOS COVIPLEMENTARES
ABDRDADOS PDR TRANSPORTE MODERNO

Veja no final das matérias ou dos anincios o numero da
consulta de seu interesse.
Basta anota-lo no cartdo-resposta de verso e remeter
pelo Correio.

Desejo
Catalogos( ) Visita representante( ) Assinatura da revista( )
Especificacdo daconsulta ...l

....................................................

Assinatura. ... i,

transporte moderno

receberei um exemplar por més, sem qualquer despesa de minha parte.

SERVICO DE CONSULTA TECNICA
A MANEIRA MAIS RAPIDA,PRATICA E SIMPLES

DE VOCE DBTER INFDRMACOES SOBRE ASSUNTOS COMPLEMENTARES
ABDROADOS POR TRANSPORTE MODERNO

Veja no final das matérias ou dos antincios o niimero da
consulta de seu interesse.
Basta anota-lo no cartdo-resposta de verso e remeter
pelo Correio.

Dese|jo
Catalogos( ) Visita representante () Assinatura da revista( )
Especificacao da consulta ...l

Assinatura. ..o

transpuﬂe moderno

NOY 34804d

INOV 34804

Coloq e aqui o n® da consulta ( )

EMPRESA

ENDEREGO DA EMPRESA

BAIRRO

CIDADE

PROFISSAO CARGO
RAMO DE ATIVIDADE
CAPITAL REGISTRADO N° DE EMPREGADOS

DATA ASSINATURA

Coloque aqui o n® da consulta ( )

EMPRESA

ENDEREGO DA EMPRESA

BAIRRO CEP

CIDADE

PROFISSAO CARGO . .
RAMO DE ATIVIDADE .

CAPITAL REGISTRADO Ne DE EMPREGADOS

Cr NN P ey g . g g, ey eem eT R AN PL BN



CARTA-RESPOSTA
AUTORIZACAO N°¢ 241
PORT. N¢ 391 - 22/9/54

SAO PAULO

CARTA-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTA CARTA

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.

CAIXA POSTAL, 5095
GRUPO TECNICO SAgEFI;A&LogOSP

CARTA-RESPOSTA
AUTORIZACAO N° 241
PORT. N° 391 - 22/9/54

SAO PAULO

CARTA-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTA CARTA

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.

CAIXA POSTAL, 5095
GRUPO TECNICO SAgEF;A&IBgOSP
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Caminhdo médio é para transporte
rapido. E o Dodge D-400 é bem mais rapido.
Tem 203 hp e 42,0 mkg a 2.400 rpm, o que
resulta numa poténcia 256%, maior que
a do seu concorrente.

Com mais poténcia, o0 motor trabalha
mais folgado, com menos desgaste
e mais economia.

Para aguentar toda a carga que
0 motor puxa, o D-400 é mais forte em
tudo. Tem chassi super-reforcado,
com molejo traseiro de acédo
progressiva. Muito mais
resistente e duravel. —

O D-400 conta com uma ampla
rede de revendedores que oferece
completo e pronto
atendimento em’
assisténcia técnica e
fornecimento de pecas.

O Dodge D-400 ganha em
todos os pontos.
Na ponta do lapis.

O G

S
Daclg sz';?srt;n

SC N.© 3

CAMINHOES DODGE
A MAIOR GARANTIA
DO BRASIL: 6 MESES
0U12.000 KM.



Vocé sabe, por
experiéncia propria, 0 quanto
¢ dificil construir uma frota:
Mas esperamos que nunca
passe pela experi€ncia de
destrui-la.

Para nunca passar por
isso, exija sempre pegas
genuinas, qualidade General
Motors.

Elas sao iguais as pegas

originais de seu veiculo
Chevrolet.

Atendem a todas as
especificagoes da GM. E
sempre combinarao com todo
o resto da mecanica do seu
veiculo, sem dar problemas
para vocé, conservando todos
os veiculos de sua frota
perfeitos.

Perfeitos, peca por
pega.

SC — N©o° 4

Pecas Chevrolet,
Delco General, Delco Remy ¢
Baterias Delco.



Caderno de estocagem e movimentacao de materiais  Ano | Namero3  Abril 1973



TI-INFORMA

Uma fabrica
sobre patins

Na solucédo de intrica-
dos problemas de movi-
mentacdo de pessoal
dentro de fabricas, as ve-
zes um inocente progra-
ma de televisdo pode re-
velar-se muito mais efi-
ciente e (til que macu-
dos e bem comportados
manuais de engenharia
de producdo. Pelo me-
nos foi 0 que aconteceu
com um técnico das In-
distrias Paramount, de
Sao Paulo. Vendo um
documentério sobre o
parque industrial japo-
nés, ele observou que,
para se deslocarem com
maior rapidez de um fila-
tério maquina de fazer
fios a outro, os opera-
rios de uma industria téx-
til japonesa haviam se
transformado em exi-
mios patinadores.

‘para quebrar

A oportunidade de
testar tdo inédito méto-
do no Brasil veio quando
a Paramount terminava
a construcdo de sua no-
va fabrica, na Via An-
chieta, em S&o Paulo,
que conta com uma
enorme secdo de fios.
Para facilitar a patinacdo,
o piso foi construido
com um concreto endu-
recido por processo es-
pecial.

Menos "“bolo™ Os
primeiros tombos assus-
taram um pouco, mas
ndo foram suficientes
o animo
das funcionérias escolhi-
das para a inusitada mis-
sdo. Com a ajuda e
orientacdo de patinado-
res profissionais foram
se aperfeicoando, e logo
as noinicio desajei-
tadas operarias desliza-
vam tao bem quanto um

B

integrante do
onlce”.

“Holiday

Chegou entdo o mo-
mento de aplicar o méto-
do, na pratica, ao traba-
lho de fiscalizacdo das
méquinas de fiar. Cada
uma delas mede 13 mde
comprimento e possui
quatrocentos fusos de
cada lado e, como a ve-
locidade de trabalho é al-
ta, cada um deles é um
ponto de ruptura em po-
tencial, que requer fisca-
lizagdo constante a
sofisticacdo do equipa-
mento chega a exigir ar
condicionado para favo-
recer o bom andamento
do processo. Qualquer
fio partido deve ser con-
sertado imediatamente,
antes que se enrosque
no fio do fuso vizinho,
causando também a sua
quebra  se ndo for evi-
tado a tempo, o proces-
SO gera uma auténtica

0.

reacdo em cadeia, origi-
nando o que em giria de
tecelagem  costuma-se
chamar de "bolo”.

Se a fiscalizacao fosse

feita a pé, cada operéria

poderia atender a apenas
1000 fusos. Mas, com
os patins, cada uma de-
las toma conta, sem
maiores dificuldades, de
5000 fusos. O indice
normal de rupturas é de
20/1 000 fusos/h. Como
O tempo para consertar
uma quebra é de aproxi-
madamente 2 segundos,
em cada hora uma pati-
nadora gasta 200 segun-
dos com 0s consertos e
o restante patrulhando a
area de sua responsabili-
dade. Isto é, 5% do tem-
po sdo gastos em con-
sertos e 0s outros 95%,
em patrulhamento, feito
entre os filatérios, em
sentido perpendicular
aos corredores. Para fa-
cilitar a fiscalizacdo, cada
filatério tem uma |lampa-
da numa extremidade e
um espelho na outra o
facho de luz assim proje-
tado atinge todos os fios.

Até na limpeza Os
resultados obtidos foram
tdo bons que o emprego
dos patins j& foi estendi-
do ao pessoal de labora-
toério, responsavel pela
colheita de amostras pa-
ra controle de qualidade.
O pessoal da limpeza,
vendo tanta velocidade,
acabou enciumado e de-
monstrou que também
pode trabalhar com mais
presteza e rapidez sobre
rodas. Resultado: agora,
o setor de engenharia da
fabrica esta projetando
uma vassoura gue possa
coletar mais lixo e cada
funcionario, devidamen-
te equipado com um par
de patins, vai se dedicar
a nada esportiva missdo
de manter limpos, sozi-
nho, 6 000 m? de érea
da fabrica.

TRANSPORTE MODERNO  ABRIL, 1973



Novas estantes
no mercado

O setor de movimen-
tacdo de materiais acaba
de ganhar mais um fabri-
cante, desta vez no ramo
de estruturas metélicas
para armazenagem. Ten-
tada pelas possibilidades
de um setor em expan-
sdo, a Mobveis de Aco
Fiel decidiu estender sua
experiéncia em armarios
de aco as estruturas para
estantes pesadas.

Com o nome comer-
cial de “Praticon” e com
o0 apoio técnico da Pal-

mer-Shile, tradicional
empresa americana, a
Fiel espera conquistar

uma fatia de um mercado
tradicionalmente domi-
nado por dois concorren-
tes poderosos: a Fichete
a Indusa. Nessa luta, sua
principal arma poderé ser
0 seu proéprio produto,
trazendo detalhes que o
diferenciam dos concor-
rentes. O principal deles
é o sistema de monta-
gem das estantes, feito
por encaixe e sem utilizar
parafusos. E, no lugar
dos tradicionais furos,
por onde entravam os
parafuscs, a empresa vai
usar um processo de re-
puxamento, para obter
as “aletas de conexdo”,
sem necessidade de re-
mover material dos mon-
tantes.

Também o perfil da vi-
ga é diferente, em forma
de sigma. Segundo os
técnicos da Fiel, este for-
mato em chapa dourada
dé a viga caracteristicas
de resisténcia semelhan-
tes as vigas "I, conside-
radas ideais.

Na extremidade de ca-
da elemento de viga ha
conectores, feitos com
acoliga especial, dotados
de trava de seguranca in-
tegrada. Uma vez monta-
do um conjunto, essa
trava evita deformacdes,

TRANSPORTE MODERNO

resistindo até a pancadas
de empilhadeiras.

Os montantes sdo
constituidos de trés ele-
mentos béasicos, solda-
dos entre si: colunas,
diagonal e travessa. For-
mam assim moédulos na
largurade 0,76 a 1,83 m
com variacOes a cada 3
pol. Em altura, os médu-
los variam de 1,80 a
3,60 m, também de 3 em
3 pol.

Para unir um montan-
te a outro, em altura, ha
o interconector, que por
simples encaixe permite
aumentoda estrutura.

A fixacdo ao chao é
feita por sapatas desta-
caveis, também coloca-
das por pressao.

A viga sigma é tam-
bém modulada de 3 em
3 pol, variandode 0.76 a
3.66 m de comprimento.

ABRIL, 1973

As variacOes envolvendo
comprimento, espessura
de material e dimensdes
de perfil permitem apro-
ximadamente 2 000 op-
cdes.

No caso de uma insta-
lagdo j& pronta, onde ha-
ja necessidade de am-
pliacdgo no sentido do
comprimento, usa-se o
"extensor Sigma’. Para
aplica-lo, corta-se a viga
e emendam-se as extre-
midades resultantes as
extremidades do exten-
sor.

Quando ha necessida-
de de se colocar na pra-
teleira carga maior que
aquela para a qual foi es-
pecificada a viga, pode-
se aumentar a resistén-
cia do conjunto com um
"reforco Sigma“, coloca-
do na parte interna, que
pode aumentar em até

PN,

-

k]

50%
carga.

O acabamento das
pecas que constituem o
sistema Praticon é feito
por uma camada de fos-
fatizacdo aplicada pelo
processo Bonder. Sobre
ela é feita uma pintura
eletrostéatica. Levando-se
em consideracdo fatores
de segurancga, visibilida-
de e manutencao, os ele-
mentos deste sistema
séo pintados de laranja e

a capacidade de

gelo.
Além do tradicional
porta-pallets, podem-se

formar também sistemas
drive-in e drive-through
com 0S Mesmos compo-
nentes Praticon.

[C] Outra opcio em
estanteria pesada que a
Fiel vai oferecer é o can-
tilever. Também este
equipamento apresenta
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diferengas com relacdo
ao similar nacional: co-
mo o Praticon, ele nédo
requer parafusos. A fixa-
¢éo dos bracos nos mon-
tantes é feita por uma
chaveta retangular que
se encaixa num furo,
também retangular, no
montante.

A regulagem destes
bragos é igualmente feita
a cada 3 pol, e os furos
retangulares sdo dispos-
tos de forma inclinada de
maneira a formar dngulo
de pressdo.

Segundo um técnico
da Fiel, a vantagem des-
te formato de furo é que
o comumente usado, de
forma circular, causa de-
formacbes tanto no co-
nector do brago como na
coluna de sustentagéo.

Os médulos deste sis-
tema variam de 1,20 a
15 m s6 em altura. Em
comprimento, 0s bragos
variam de 45 cm a 1,50
m. Em capacidade de
carga, a estrutura pode
suportar até 90 t de cada
lado.

As colunas sdo mon-
tadas de modo a forma-
rem um perfil piramidal,
0 que permite o carrega-
mento em cada um dos
lados, independente de
se estabilizar o outro.

[] Outro equipamen-
to que passa a fazer par-
te da linha agora lancada
é o cesto para armazena-
gem de pecas longas.
Trata-se de um recipien-
te empilhdvel destinado,
principalmente, as indis-
trias de perfilados e que
manuseiem pe¢as de
grande comprimento.

Enquanto o Praticon
ja estd sendo comerciali-
zado, 0s outros equipa-
mentos devem ser langa-
dos no decorrer deste
ano. Para o fimdo ano, a
empresa vai apresentar
também um porta-cha-
pas para armazenamento
de pecas na vertical.

/SC-N.° 512

Empilhadeira de
longo alcance

A Crow americana es-
td langando empilhadei-
ras manuais de longo al-
cance com capacidade
para levantar containers
de 500 a 600 mm de
1000 ou 1500 kg até
3 860 mm de altura. Es-
sas empilhadeiras sdo in-
dicadas para operar em
corredores estreitos on-
de as cargas sejam esto-
cadas em patamares ou
prateleiras.

O equipamento &
acionado por baterias
elétricas de 24 volts e é
dotado de botdo de se-
guranca na marcha-a-ré;
de chave na macaneta

O que Handver
vai mostrar

Na feira de Hanover,
entre 26 de abril e 4 de
maio, 0s empresarios e
técnicos em elevacdo e

transporte interno terdo
muito o que ver. O setor
estard representado por
nada menos que quatro-
centas firmas que ocupa-
rdo uma area de cerca de
58 000 m? 15000
dos quais correspondem

[}
n
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de controle; botdes de
comando para erguer e
abaixar; chave de ignicdo
com trés velocidades pa-
ra frente; cabo de con-
trole para virada; pneu
de direcdo de poliureta-
no; carregador traseiro; e
garfos para transporte
obliquo.

Os garfos atingem in-
clinacdo de até 7° para
cima e 3° para baixo, e
tém alcance de 610 mm.
O fabricante fornece, op-
cionalmente, controle
eletronico de velocidade.

Crow Controls Interna-
tional Corr. 40-44 S.
Washington Street,
New Bremen, Ohio,
EUA.

/SC-N.°513

a dois pavilhdes cober-
tos: 021 e o0 22. No pa-
vilhdo 22, estardo con-
centradas as instalacdes
de estocagem e equipa-
mentos industriais, en-
quanto o pavilhdo 21 foi
reservado para os equi-
pamentos de transporte
e elevacdo, sobretudo os
fabricados em série.

Também a participa-
cdo estrangeira sera
maior este ano. A Dina-
marca, Franca, Inglaterra
e Suécia fizeram grandes
reservas de espaco €
mais de quinze paises es-
trangeiros estardo repre-
sentados.

Os equipamentos que
serdo apresentados co-
brem todos os setoresde
transporte, elevacido e
estocagem: vao desde
guindastes e grandes
equipamentos de eleva-
¢do, passando por trans-
portadores continuos,
até elevadores, empilha-
deiras, rebocadores, va-
gbes, containers, técni-
cas de paletizacdo e ins-
talacdes pneumaticas.

/SC-N°514_|@
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O Grupo Técnico Abril veste roupa de
mecéanico. Arregaga as mangas. E déd uma
arrancada rumo a um mercado nunca antes
explorado por qualquer publicacédo
semelhante:

O profissional de Oficina.

O homem que trabalha nas oficinas
mecaénicas, auto-elétricas, de funilaria e
pintura, no$ diversos componentes do
velculo: amortecedores, radiadores,
freios, etc.

O homem que escolhe as auto-pecas
a serem repostas nos veiculos e que tem
influéncia fundamental na escolha das
marcas de automoveis compradas por
seu habitual fregués.

A Oficina é dele, vestindo a mesma
roupa e falando a mesma lingua,
atualizando-o através de historias em
quadrinhos de fundo didético, cuidando
dos seus interesses.

Oficina a revista que faltava dentro

de um mercado com potencial de:sobra.
veio para enriguecer a experiéncia
pessoal de 40.000 profissionais com todos
os detalhes técnicos e novidades dos
componentes automobilisticos.

Reserve um espaco nessa Oficina.

U A REVISTA PARA ELE:

CIRCULACAO: 40.000 EXEMPLARES
PERIODICIDADE : BIMESTRAL -
RESERVA DE ESPAGO : ATE O DIA

24 DE MES ANTERIOR AO DA EDIGAO.

DE NEGOCIOS

ABRIL



ACESSCRIOS

el

Bem equipada, empilhadeira pode render mais.
Veja aqui mais de vinte op¢cdes para aumentar sua
produtividade e reduzir os riscos de manuseio de cargas.

Afinal, vale a pena
“incrementar” sua empi-
|lhadeira. com aparente-
mente caros e variados
acessérios para facilitar
o transporte € 0 manu-
seio de cargas desajeita-
das, volumosas ou muito
compridas? Quando a
empilhadeira é utilizada
com constdncia em um
servico especifico, que
pode se tornar mais répi-
do e seguro com a utili-
zacdo do acessoério, a
resposta é inteiramente
afirmativa. Para trans-
portar bobinas de papel,
por exemplo, uma empi-
|hadeira estdndar teria de
se valer de artificios pou-
co convencionais para
suprir a sua deficiéncia.
Um deles seria colocar a
bobina em pé sobre um
pallet. Outro, o de forgar
o garfo por baixo da base
até conseguir apanhar o
rolo. Ambos os métodos
apresentam sérios in-

1
Y

M.
.?,

convenientes. No pri-
meiro caso, quando a
bobina chega até a éarea
de producédo, vinda do

estoque, €& necessario
um guindaste {ou uma
ponte rolante) para reti-
ré-la do estrado. No se-
gundo, a operacao de
forgar o garfo pode cau-
sardanos ao rolo.

Racionalizando
Uma maneira mais racio-
nal e econdmica de se
fazer essa mesma opera-
cdo, sem necessidade de
investir em equipamen-
tos adicionais ou danifi-
car o material transpor-
tado, é equipar a empi-
lhadeira com um acesso-
rio especiaimente proje-
tado para a finalidade de-
sejada. O exemplo das
bobinas pode serestendi-
do para fardos de algo-
dao, tapetes, caixas de
papeldo, tambores, tubu-

loes, chapas, etc. en-
fim cargas das mais va-
riadas formas, dimen-
sOes e pesos. Para cada
carga as firmas especiali-
zadas podem oferecer
um acessorio especifico.

O alto custo inicial
desse tipo de equipa-
mento o preco sofre
variacdes acentuadas,
mas em geral gira em
torno de Cr$ 40 000
pode parecer um obsta-
culo para essa solugdo.
Todavia, o ganho obtido
em produtividade e segu-
ranca supera em muito o
custo de propriedade do
equipamento. Os Cr§
40 000 depreciados em
dez anos significam um
adicional de apenas Cr$
1,60/hora no custo ho-
rario da empilhadeira
de Cr$ 2000 a Cr$

50,00/hora, em média. \
\

Além do mais, a empi-



Ihadeira tem preco relati-
vamente elevado as
nacionais variam de Cr$
50000 a Cr$ 150000

, e nada mais logico
que aproveita-las ao ma-
ximo, valendo-se, para
tanto, da experiéncia das
fabricas nacionais e re-
presentantes de firmas
estrangeiras. Entre as
nacionais, que fabricam
acessorios, estdo a Hys-
ter, Clark e Yale (comer-
cializam seus produtos
através de representan-
tes comerciais autoriza-
dos). Entre as estrangei-
ras representadas no
Brasil, o interessado po-
de recorrer a Alexei (re-
presentante da Jung-
heinrich, alema), Ander-
son Clayton (que repre-
senta a Long Reach,
americana) e Irmaos Ni-
cola (representantes da
Cascade, também ameri-
cana).

Para orientar o usua-
rio na escolha do equipa-
mento mais adequado,
TM apresenta a seguir
mais de vinte acessoérios
diferentes. As opcoes
vdo desde o simples arie-
te ou o tradicional apa-
nhador de fardos, pas-
sando pelos carros de
deslocamento lateral, até
equipamentos sofistica-
dos, como os dispositi-
vos rotativos ou siste-
mas a vacuo para apa-
nhar pecas.

b
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Empilhadeira ou
pa-carregadeira?

Para transformar sua
empilhadeira numa pe-
guena e rapida pa-carre-
gadeira, basta adaptar no
trem de elevacdo uma
cacamba metélica. Com
a vantagem de a cacam-
ba poder subir e descer
pela torre, e receber arti-
culacbes para apanhar
materiais em pd ou em

A adaptacéao de

uma cacamba ao

trem de elevacao
transforma

sua empilhadeira

numa pequena
pa-carregadeira.

A cacamba pode
subir e

descer pela

torre e receber
articulacéo

para apanhar

materiais em pd ou i,‘;‘
fragmentados. (i

fragmentos, é uma boa
opcdo para gquem manu-
seia minérios e agrega-
dos, e principalmente pa-
ra os centros de concre-
to. E, se vocé precisar da
empilhadeira para outro
servico, basta meia hora
para retirar a cacamba da
méaquina.

/SC-N.° 515

'
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Trés opcoes
para fardos

Considerado o “'pai’
dos acessoérios e imple-
mentos para empilhadei-
ras, o apanhador de far-
dos de algoddo é dotado
de dois grampos que
agarram a carga lateral-
mente, evitando assim o
uso de pallets.

Os grampos sdo acio-
nados hidraulicamente e
podem levar varios far-
dos numa sé viagem.
Além dos fardos de algo-
ddo, o acessoOrio pode
também movimentar en-
fardados de papel, aparas
de metal ou tecido, celu-
lose e materiais embala-
dos desta maneira.

Uma valvula de para-

ey ST 1SR m

TRANSPORTE MODERNO

da fecha o circuito hi-
drdulico garantindo aos
bracos a pressao sufi-
ciente para apanhar os
fardos com firmeza.

A capacidade de carga
méaxima deste equipa-
mento é de aproximada-
mente 1000 kg com
pequenas variacOes de
um fabricante para outro.

Em geral é o equipa-
mento apresentado em
trés modelos: um bésico;

outro conjugado com
carro de deslocamento
lateral; e um terceiro

conjugado com sistema
rotativo, para operacoes
até 360°, e com disposi-
tivo para parada a 180°.

/SC-N.°516

0 “pai”
dos acessorios:
apanhador de
fardos

de algodéao é
dotado de dois
grampos para
agarrar

a carga
lateralmente.

ABRIL, 1873



Dois dispositivos para

apanhar bobinas
1

O manuseio de bobi-
nas de papel é uma das
grandes “dores de cabe-
¢a” das indlstrias que as
produzem.

Além de pesadas (ca-
da unidade pesa em mé-
dia 500 kg), sdo forma-
das por material extre-
mamente fragil.

Um bom remédio é a
conjugacéo de bragos ar-
ticulados ¢dm uma saia
provida de pistdes hi-
draulicos de desloca-
mento lateral. Qutra so-
lucdo é a conjugacéo dos
bracos articulados com
um dispositivo giratorio.

A primeira opcédo pos-
sibilita a utilizacao deste

N |

Além de
pesadas,

as bobinas
sao formadas
por material
fragil.

A conjugacao
de bragos
com uma saia
de elevacao,
provida de
pistdes,

evita danos
para a carga.

TRANSPORTE MODERNO

acessoOrio para bobinas
de grande variedade de
didmetros. A segunda
permite o empilhamento
da bobina tanto em pé
como deitada. Isso pos-
sibilita a retirada do rolo
da maquina que produz a
bobina e seu transporte
até outra maquina de
transformacdo ou até o
estoque.

O acessoério de deslo-
camento lateral tem ca-
pacidade para até 2 265
kg e pode manusear bo-
binas com até 60 pol de
didmetro.

/SC-N.° 517
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Agarre
0 seu
Tubulao

Tubulbes de concreto
também podem ser ma-
nuseados por empilha-
deira. Basta adaptar a
sua maquina duas garras
com a conformacdo
aproximada dos tubos. O
movimento de apanhar a
peca é feito por acdo de
pistdes hidraulicos”™ que
abrem e fecham as gar-
ras.

O acessério pode
também ser conjugado a
um sistema rotativo, pa-
ra facilitar a colocacgdo
no estoque ou a retirada
do local de producéo.

/SC-N.° 518

Esta garra ndo tem

medo de caixas

Para apanhar caixas
de papeldo diretamente
do solo, sem o auxilio de
pallets ou qualquer outro
elemento que separe as
pecas do chdo, é que
existe o cartom clamps,
ou “garra para caixas de
papeldo”.

As garras sao apre-
sentadas em duas- altu-
ras, 1,07 e 1,50 m, e po-
dem apanhar varias cai-
xas sobrepostas. Hori-
zontalmente, as distan-

.

cias entre 0s grampos
variam de 0,76 até 2,08
m. A pressdo de agarra-
mento é conseguida hi-
draulicamente e aplicada
de forma a segurar firme-
mente as caixas, sem da-
nificd-las. Industrias ali-
menticias de conservas e
de engarrafamento de
bebidas sido alguns dos
maiores usudrios desse
equipamento.

/SC-N.° 519
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? TALHAS ELETRICAS
Fixas ou Moveis
Capacidade de 250
a 6.000 kg.
Manutengao minima

PONTEMAC
EQUIPAMENTOS P/

SUSPENSAO
4 e LOCOMOCAO

DE MATERIAIS

GUINDASTES GIRATORIOS DE COLUNAS
Capacidade de 250 a 3.000 kg.

O sistema

mais pratico

€ economico
— para
movimentacao
de materiais

nas industrias

St I

S S——

PONTES ROLANTES
Elétricas e
Manuais
Capacidade ate
15000 kg

Consulte o Departamento Técnico da PONTEMAC

EQUIPAMENTOS INDUSTRIAIS “PONTEMAC"* LTDA.

R. Soldado José Pires Barbosa Filho, 91 - C, Postal 14341
CEP 02178 Fones: 295-8001 - 295-3799 . Sao Paulo - SP

ATur-Abril se encarrega
também da reserva de hotéis.

...para qualquer parte do mundo.

ﬁTUR -ABRIL

Rua Augusta, 1.846 - JATA 57-9-0331 Embratur. 211-SP
Cat. A Telex - 021-553 & 021.554  Cable "TURABRIL"
Fones: 282-8811 (P.8.X.); 282-2127; 282-1437; 282-0B33:
282-0964
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Transportar aparas

ficou mais facil

Uma grande editora
precisava resolver o pro-
blema de manuseio de
aparas. Até entdo, o des-
locamento deste mate-
rial até o caminhdo do
comprador era feito com
o auxilio de cintas metali-
cas, envolvendo o pacote
de aparas. Na carrocaria
do caminhdo, o pacote
era desfeito e o material
acomodado.

Esse método, todavia,
apresentava desvanta-
gens no empilhamento
dos fardos. Com o calor e
a chuva, os pacotes, ar-
mazenados ao ar livre,
inchavam e se desfa-
ziam.

Uma maneira de resol-
ver o problema foi adotar
0 uso de recipientes me-
talicos para apanhar as
aparas na producdo. Pa-
ra manusear esses con-
tenedores foi escolhida
uma empilhadeira equi-
pada com dispositivo ro-
tativo ou rotators, como

é chamado em inglés.
Agora, para transportar
as aparas, basta introdu-
zir os garfos no aloja-
mento apropriado do
contenedor e, para des-
carregar, é sO girar 0
conjunto para as aparas
cairem na carrocaria.
Este dispositivo tem
capacidade de giro até
360° e pode executar to-
dos servicos que exijam
movimentacdo circular.
Pode ser usado no ma-
nuseio de fardos de algo-
ddo, sistemas de inver-
sdo de cargas, carrega-
mento de bobinas de pa-
pel e transporte de tam-

bores ou tubuldes de
concreto.
Uma variacdo do

equipamento é a versdo
que apresenta rotacdo
somente até 180°, usa-
do quando ndo é neces-
sério o giro total. A capa-
cidade de carga pode
chegar até 6 800 kg.

/SC-N.° 522
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Pilhas mais
altas com este
estabilizador .

As industrias engarra-
fadoras de bebidas ja sdo
compradoras tradicionais
de estabilizadores de car-
ga.

O tipo de material que
manuseiam caixas de
garrafas é perfeita-
mente paletizavel. Mas
as caixas sO formam pi-
Ihas estaveis se tiverem
um namero relativamen-
te pequeno de unidades.
Para compensar esta
perda em altura, pode-se
equipar a empilhadeira
com um estabilizador de
cargas, que permite pi-
lhas maiores, através da
aplicacdo da ultima peca
da coluna.

Este sistema é forma-
do por um conjunto de
pistdes hidraulicos que
funcionam na vertical,
junto a torre da empilha-
deira. Na hora do pallet
carregado, o equipamen-
to deve ter a chapa-garra
superior “totalmente dis-
tendida. Feito o carrega-
mento, 0s pistdes se re-
colhem trazendo consigo
a chapa que iré formar o
conjunto.

Segundo declaracdes
do dono de uma distri-
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buidora de bebidas do in-
terior paulista, com o
uso deste equipamento
sua empresa conseguiu
aumentar suas entregas
diarias de duas a trés via-
gens por caminhdo.

/SC-N.° 521

Uma
empilhadeira
e trés bracos

Gréficas de grande
porte geralmente ope-
ram bobinas de pape! de
diferentes didmetros e al-
tura, e precisam alimen-
tar varias maquinas com
bobinas de diferentes es-
pecificacoes.

Para este fim existe o
acesso6rio chamado “gar-
ras de trés bracos” para
bobinas de papel, que
transporta até trés pecas
diferentes ao mesmo
tempo  evitando assim
trés viagens sucessivas
do estoque até a produ-
¢cdo ou vice-versa. As
garras sao articuladas, e
cada uma pode apanhar
rolos com didmetro va-
riando de 0,38 até¢ 1,32
m. A capacidade de car-
ga deste acessério é de
3624 kg. ]

/SC-N.° 520

a e pilhadeira

cer a
ss icos
certos

Nas capacidades de 1500 a 5000 kg,
movidas a Gas Liquefeito de Petrdleo,
Diesel ou Gasolina,

com rodagem pneumatica e de
borracha macica,

as Empilhadeiras Yale oferecem
eficiéncia, seguranga e estabilidade
para trabalhos que exigem sempre

0 maximo de rendimento,

Para maiores informacdes, chame agora mesmo nosso
Distribuidor ou escreva para EATON S.A.

Divisao de Equipamentos Industriais.

Rua Bertoldo Klinger, 277 Sao Bernardo do Campo - SP
C.P.49 Rudge Ramos CEP.09700 Fone:457-2833

A C

Equipamentos Industriais

oS

20E o'N

D GRAF 71 3645



ACESSORICS

Mais versatilidade
com este equipamento

O corredor ideal entre
prateleiras seria aquele
com a dimensdo exata
para a passagem da em-
pilhadeira. Mas como
manobrar para a descar-
ga? A solucdo, bastante
proxima do ideal, é o
equipamento para corre-
dores estreitos, ou trila-
teral, como é conhecido
na Europa, que pode
operar em trés direcdes
ortogonais.

Um dos modelos, por
exemplo, para cargas
com dimensdes de
1,20x1,20 m necessita
de um corredor de ape-
nas 1,70 m, medida bem
menor que a exigida para
manobras por empilha-
deiras convencionais.

Partindo da posicdo

i

original dos garfos, um
dispositivo hidrauli-
co/pantogréfico gira os
garfos até 90° da primei-
ra localizacdo. Depois,
um sistema de desloca-
mento lateral leva os
garfos até a extremidade
da saia, levando a empi-
lhadeira a operar em
sentido perpendicular ao
seu deslocamento.

Além de economizar
corredores, o dispositivo
converte a empilhadeira
convencional em lateral,
ou seja, capaz de movi-
mentar materiais com-
pridos ao longo do seu
sentido de deslocamen-
to. A capacidade de car-
ga maxima conseguida
com este implemento é
de 1 800 kg.

/SC-N.°526

Um grampo para forjados

Com a implantacao
do novo Plano Siderirgi-
co Nacional, um acesso6-
rio que sirva para o ma-
nuseio de pecas forjadas
pode se tornar um auxi-
liar valioso nos préximos
anos. Dois bracos liga-
dos a uma saia de deslo-
camento lateral, através
da acdo de pistoes hi-
draulicos, com um apa-
nhador de pecas na ex-

L

Para containers,
use esta lanca

O transporte de pecas
altas como containers
flexiveis, que devem ser
manuseados em pé
exige a adaptacdo na
empilhadeira de um

acessorio  denominado
“lanca’.
Sem a sofisticacdo

dos implementos hidrau-
licos, a lanca é simples-
mente uma haste com
uma extensdo a 90° em
sua extremidade. Nesta
extensdo, é colocado um
gancho que, no caso dos
containers fiexiveis, por-
ta as alcas para realizar o
transporte.

Ligada a saia de eleva-

TRANSPORTE MODERNO

cao da torre da empilha-
deira, é essa haste que
depois de receber as al-
cas eleva o container,
possibilitando assim o
seu manuseio.

Outra adaptacédo pos-
sivel para esse tipo de
trabalho é uma viga dis-
posta  horizontaimente
no solo e presa ao gan-
cho por dois cabos que
se encontram no proprio
gancho. Sua utilidade
maior estd no transporte
de pecas compridas co-
mo barras e tubos.

/SC-N.°527

LW

tremidade: eis o grampo
para forjados.

Como pode ser aco-
plado a um sistema de
rotacio a 360°, seu
aproveitamento pode ser
tanto dentro da éarea de
producdo como da é&rea
de estoque. A abertura
dos bracos varia de 0,50
até 2,30 m. A capacida-
de de carga fica nos
8 700 kg.

/SC-N.° 525
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Um acessdrio que
dispensa o “pallet”

O uso do pallet pode
ser dispensado no manu-
seio de pecas uniformes,
caixas e pacotes, com a
aplicacdo de um equipa-
mento especial para apa-
nhar o conjunto, colocé-
lo sobre os garfos e des-
locd-lo dai para fora.
Chamado de acessoério
“empurra/carrega/puxa’
por um fabricante e
“apanhador/removedor
de cargas” por outro, é
formado por um panté-
grafo que trabalha em
conjunto com uma man-
dibula.

Para evitar o uso de
pallets, a mercadoria é

TRANSPORTE MODERNO

colocada sobre uma fo-
Iha de papeldo. A mandi-
bula agarra a borda da
folha e puxa-a para os
garfos.

Chegando ao local de
descarga, o pantografo
se distende e coloca o
conjunto folha/mercado-
rias no chdo ou piso de
prateleira.

A capacidade de carga
do equipamento pode
chegar até 2 500 kg. O
acessorio pode também
ser montado como siste-
ma de carro de desloca-
mento lateral.
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A mandibula
agarra as
bordas de uma
folha de
papeldo, onde
‘sdo dispostas
as mercado-
rias,

e transporta
todo o
conjunto para
sobre os
pallets. Para
descarregar,

o pantografo
se distende
depositando

o material
carregado

no chao.

ABRIL, 1973

Um carro especial
para chapas

Transportar chapas de
aco usando empilhadei-
ras pode parecer estra-
nho. Mas a utilizacdo de
um acessorio extrema-
mente simples pode
transformar esta aparen-
te impossibilidade em
realidade. Um carro de
elevacdo, construido com
as travessas mais longas
e com mais garfos que o
normal, resolve facil-
mente este problema.

Assim, chapas com
qualquer comprimento
podem ser manuseadas,

T
el

A uniao faz
o inversor

De uma perfeita con-
jugacdo do estabilizador
e do dispositivo rotativo,
resulta o inversor de car-
gas. O  estabilizador
"amarra”’ a carga nos
garfos. O ‘rotator”, por
sua vez, inverte o con-
junto. Cada um dos bra-

sem o risco de se dobra-
rem e escorregarem para
fora dos garfos.

A Unica precaucdo ne-
cessdria € colocar calgcos
embaixo da ultima peca
de uma pilha, para facili-
tar a entrada do garfo.

As limitacdes de di-
mensdes deste carrega-
dor de chapa correm por
conta da vontade do
cliente, respeitadas as
restricOes de estabilidade
da empilhadeira.
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cos do equipamento tem
acdo independente, mas
pode também trabalhar
simultaneamente. Como
no estabilizador, a acdo
de prender é conseguida
com a aplicacdo de pis-
tdes hidraulicos ligados
aos bracos de fixacio.
Giro total de 360°.

/SC N.° 524



ACESSCRIOS

Bracos para transportar madeira

O manuseio de toras
de madeira no estado
bruto pode ser racionali-
zado com a adaptacdo,
na empilhadeira, de um
acessorio simples. Trata-
se de um conjunto de
bracos articulados, movi-
dos hidraulicamente, cu-
ja finalidade é fixar as to-
ras sob garfos da empi-
Ihadeira.

Depois dos garfos co-

locados por baixo da pi-
lha, os bragos articula-
dos formam uma “cinta”
em volita do carregamen-
to. Desta maneira,
“amarradas” aos garfos,

nao ha possibilidade de
alguma peca se despren-
der da pilha.

Em indastrias de celu-
lose, onde as toras ficam
armazenadas no pétio
esperando a hora de se-
rem levadas para a pro-
ducdo, a aplicacio deste
equipamento € oportu-
na. Sendo a matéria-pri-
ma a principal para a fa-
bricacdo deste tipo de
material, a madeira pre-
cisa chegar a maquinade
transformacédo com rela-
tiva rapidez.

Os garfos sdo cons-
truidos com 1,52 m de
comprimento, e o con-
junto permite o carrega-
mento de pilhas com até
1,30 m de altura.
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Carro reduz
manobras

Em 4reas de armaze-
nagem onde os pallets
sdo colocados em prate-
leiras, o aproveitamento
do espaco, no sentido do
comprimento da estante,
precisa ser total. Assim,
a empilhadeira deve ser
colocada de tal forma
frente a estante, que per-
mita o deposito de estra-
do em lugar predetermi-
nado, com a minima to-
lerAncia de desajuste.
Todavia, o tempo gasto
nesta operacdo nao €
compativel com a neces-
sidade de uma alta rota-
cdo de estoque.

A solucdo para este
problema é a instalacdo

Quandoa bril plantouestaar orezinha sabia que,
nesta terra,em se plantando, da.

Uma caminhada de mil iéguas comega com um passo. Mas para dar &ste primeiro passo é preciso ter muita fé. Foi assim que a Abril comecou.

Em 1950, ela deu o primeiro passo, editando uma pequena revista infantil. A partir déste momento a Abril criava um compromisso com a gente,
€ principalmente com a histéria desta terra, j4 que estava consciente de que uma Edit6ra é um estado de espirito em relacao ao tempo, ao pafs, ao
futuro, ao homem e seus problemas e suas esperancas.

Foi colocando t6da esta responsabilidade dentro de cada foto e de cada palavra que saiam de suas méaquinas que a Abril caminhou até aqui.
Hoje sdo milhares de funciondrios que se dedicam a editar revistas, fasciculos, livros, executar servigos graficos e tomar muitas outras iniciativas
que contribuem para o progresso de nossp pais.

Nao foi dificil chegar a isso. Bastou plantar uma boa semente, acreditar nela e na terra em que estava plantada.



na empilhadeira de um
carro de deslocamento
lateral. Este equipamen-
to permite a ajustagem
dos garfos de até 12 po-
legadas (0,3 m), tanto
para a direita como para
a esquerda.

Com isso, a toleréncia
pode ser maior, com re-
ducao do nimero de ma-
nobras e do tempo gasto
na operacgao de carga ou
descarga do pallet na
prateleira.

O acionamento deste
carro é feito hidraulica-
mente, através da aplica-
¢do de um pistdo ligado
por um braco ao avental
de deslocamento.

A capacidade de carga
do equipamento, depen-
dendo do fabricante, é de
cerca de 6 000 kg.

/SC-N.° 533
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Uma sapata para
cada carga

O ""avental de posicio-
namento de garfos” é o
acessoério para quem nao
pode dispor de uma em-
pilhadeira para cada fina-
lidade. Assim, na extre-
midade dos garfos, dois
furos permitem a coloca-
cao de vérios tipos de sa-
patas para o agarramen-
to de diferentes mate-
riais.

Uma sapata pode, por
exemplo, transportar
tambores, e para isto é
construida com a face in-
terna na conformacio

deste material e revesti-
da de borracha, para
maior aderéncia na apa-
nha. Para pecas laterais
planas, ha uma sapata de
face interna plana, e
também dotada de re-
vestimento de borra-
cha. Uma opcdo que
se pode fancar mao é a
associacdo do posiciona-
dor de garfos com dispo-
sitivo de rotagdo a 360°.
A abertura dos garfos va-
riade 0,38a2,15 m.
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Como transportar tambores

Tambores sdo pecas
dificeis de se armazenar
e transportar. Carrega-
los sobre pallets ¢ uma
solucdo. Mas, em deter-
minadas situacoes, ¢
melhor transporta-los
um por um, e é para isto
que existe o acessbrio
para transporte de tam-

bores ou “Drum
Clamps”. No lugar de
garfos, o equipamento

tem duas garras com for-
mato interno adaptavel a
conformacdo de um tam-
bor. H4 modelos para
uma, duas e quatro uni-
dades.

Uma variacdo deste
implemento é a conjuga-
¢do com dispositivo ro-
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tativo com possibilidade
de giro at¢ 180° Assim
equipada, a empilhadeira
poderd alimentar vérios
pontos de uma indistria
com o mesmo tambor. A
capacidade de carga do
acesso6rio vai até 2 700
kg.
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Por baixo ou
pelo lado: éo
“Turnafork’’

Um equipamento ver-
satil, que apanha as car-
gas tanto por baixo (se
sobre pallet), como late-
ralmente (se diretamente
do chido), e apresenta
uma variedade de usos
quase ilimitada.

Assim  funciona o
“Turnafork”, ou “garfo
apanhador de cargas’.

Para trabalhar com
pallets, basta manter os
garfos na posicdo con-
vencional. Quando se
trata de transporte de
pecas pela lateral, os
garfos giram de 90° e to-
mam posi¢do perpendi-
cular ao solo e a face de
contato lateral da pecga a
ser apanhada.

Facilitando o agarra-
mento de materiais pelo
lado, esses garfos s&o re-
vestidos com borracha
de caracteristicas espe-
ciais de aderéncia. Outra
caracteristica do acesso-
rio € que os garfos po-
dem se deslocar desde as
extremidades da saia até
o centro, o que permite a
apanha de materiais dos
mais variados tamanhos
e formatos.

Como garfo conven-
cional, o dispositivo po-
de atingir abertura de
1,60 m. Como apanha-
dor lateral, abarca 1,80
m.
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ACESSORIOS

Tapete vai melhor

de ariete
Um material longo,
flexivel e pesado, mas

que ndo pode ser apa-
nhado pelas pontas, pois
se dobraria (caso de ta-
petes, por exemplo), exi-
ge para seu manuseio
um tipo especial de aces-
sério: o ariete. Trata-se
de um tubo disposto per-
pendicularmente a torre
da empilhadeira e ligado
a saia do carro de eleva-
cao.

Para apanhar o tape-
te, o operador da empi-
Ihadeira coloca sua ma-
quina em frente a prate-
leira onde estd estocada
a peca a ser manuseada.

O méximo de sofisti-
cacdo em acessorios pa-
ra movimentacdo de um
material especifico é o
sistema a vdacuo para
apanhar pecas, utilizado
no manuseio de bobinas,
caixas de papeldo, tam-
bores e sacaria envolta
em filme de pléstico. Es-
te sistema é alimentado
por motor auxiliar que

O ariete é introduzido no
orificio do rolo formado
pelo tapete. Elevando o
conjunto, o operador cria
condicOes de transportar
a peca até o destino.

No seu deposito cen-
tral de mercadorias no
bairro de Pinheiros, Séo
Paulo, a Sears opera
uma empilhadeira dotada
de arfete na sua secédo de
tapetes, sem prejuizo pa-
ra as outras areas do ar-
mazém, pois a monta-
gem ou a desmontagem
desse acessoério € feita
em pouco tempo.
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O vacuo também apanha pecas

propulsiona uma bomba
produtora da pressao de
vacuo. Além disso, o mo-
tor da empilhadeira fun-
ciona como uma fonte
de energia secundaria,
elevando a forca de atra-

cdo e agarramento,
quando € necessério
aumentar a velocida-
de da empilhadeira.

Toda a operacdo de

apanhar e soltar a carga
é comandada por um
Gnico botdo de pressdo
ou alavanca. Este siste-
ma consegue melhores
desempenhos quando
associado com equipa-
mentos de deslocamento
lateral dos garfos.

Outra opcdo que o
mercado oferece é um
dispositivo de bracos,

que desloca as placas de
contato em aéangulo de
90° da torre, em direcdo
ao solo. Isso permite a
apanha de rolos deitados
por placas projetadas na
conformacao da peca.
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Tambores, bobinas

de papel, caixas,
enfardados, sacaria
envolta por filme,
podem ser manuseados
com empilhadeira

dotada de sistema
de vacuo.
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