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Utilizando Pre-Moldado Tortuga, um pneu recapado
pode rodar até 120 mil quilémetros. Isto é, cerca de 30%
a mais de vantagem sobre produtos similares

Lembre-se que para a manuten¢do de uma frota, pneu
€ 0 segundo item mais importante, representando até 20% dos
custos globais Recapar com Tortuga é, portanto, defender
o lucro no transporte, garantindo os melhores resultados por
cruzado investido

Na hora de recapar, pense na sequranga e na
durabilidade que Tortuga oferece. Exija 0 melhor para
economizar de verdade.

(Em tempo a Terra tem 40075 km de circunferéncia )

Artefatos de Borracha Record S A

Rua Alberto Klemtz, 441 - fone (041) 248-1133
Cx. Postal 2392, CEP 80320 Curittba PR.



Quem assina
“Transporte Moderno”
vai mais longe

Se a suaempresa quer reduzir custos e ganhar na distribuigao, contrate
0s servigcos de uma equipe altamente especializada de jornalistas, técni-
cos e advogados. Para tanto, basta assinar TRANSPORTE MODERNO.
Por tras de cada exemplar, feito pensando exclusivamente no empre-
sario e no técnico de transportes, estao 23 anos de experién-

cia e uma formula editorial consagrada pelo sucesso. Lendo

wnn B  TRANSPORTE MODERNO, vocé vai acompanhar de perto os
rumos da politica de transporte, as novidades da industria, o
desempenho, 0s pregos, 0s custos operacionais e a manutencgao dos
nossos veiculos comerciais, as tarifas e regulamentos, as alternativas
energéticas, a selecdo de meios de transportes, a solugio de problemas
logisticos, etc. Quem 16 TRANSPORTE MODERNO esta sempre bem in-
formado sobre tudo o que se passa no mundo

do transporte. E quem tem melhores informacgoes

decide melhor- evai mais longe.

Revista

transporte moder 0

FACA JA A SUA ASSINATURA

Desejo fazer uma assinatura anual de TRANSPORTE MODERNO. Para isso: (marque com um “x*)

() Estou enviando cheque n? do Banco

em nome da EDITORA TM LTDA no valor de 2,3 OTN ( ) Solicito faturamento e cobranga bancaria.
Nome Cargo que ocupa
EMPRESA
Ramo de atividade Fone

Quero o recibo ou a fatura. CGCn?

O em meu nome
Insc. Est.
[Jem nome da empresa
Envie meus exemplares para: [J enderego da empresa ] enderego particular

Endereco Bairro
CEP Cidade Estado

Data Assinatura
(carimbo da empresa)
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- ® Lancamentos de veiculos,
equipamentos e componentes
® Fretes, custos e pregos

® Manutengao de veiculos

@ Politica de transporte

® Regulamentos do
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O primeiro entreposto
aduaneiro multimodal (ro-
doferro-maritimo do Pafs,
com a participagio do setor
privado, foi inaugurado dia
25 de margo, em Sao Pau-
lo. O novo entreposto, lo-
calizado num pétio da Re-
de Ferrovidria Federal, no
bairro do Pari, ocupa uma
drea de 70 mil m?, dispde
de armazém de apoio com
2 mil m?, plataforma para
contéineres e 4rea de cir-
culagdo para vefculos com
4 mil m? cada.

Um consércio de trés
empresas — Companhia
Brasileira de Infra-estrutu-
ra Fazendéria (Infaz), vin-
culada ao Ministério da
Fazenda, M. Campos
Equipamentos e RemogGes
Ltda. e RFFSA — buscard
agilizar o processo adua-
neiro de mercadorias, re-
duzir custos de importacio
€ exportacao, baratear fre-
tes e interiorizar o sistema.

A responsabilidade ad-
ministrativa estard a cargo
da Infaz, enquanto a Rede
fornecerd o transporte fer-
roviario e a empresa tran-
sitdria M. Campos respon-
derd pelos investimentos,
US$ 500 mil, dos quais
50% ja foram destinados a
construgdo de armazém e
escritérios para empresas
de despachos, e 50% in-
vestidos na aquisicdo de
dois guindastes com capa-
cidade de 60t cada, trés
empilhadeiras e dois porti-
cos para contéineres.
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Iniciativa privada e entreposto
aduaneiro intermodal

O transporte poderd ser
efetuado por trens direta-
mente ao porto de Santos.
Trés fiscais da Receita Fe-
deral cuidardo dos desem-
baragos alfandegirios, em
cariter permanente. O tem-
po de transporte e libera-
¢ao de mercadorias, de Sao
Paulo a Santos, durara, no
méximo, trés horas, tam-
bém para as importagses.

“Com um mercado ex-
terno mais ativo e pregos
competitivos, vamos atrair
o pequeno exportador”,
destacou Marcio Campos,
diretor da M. Campos.
“Nosso objetivo € retirar
das rodovias um contin-
gente de veiculos que pre-
judica bastante as estradas
em direcao a Santos (car-
gas lfquidas) e a Via
Anhanguera (transporte de
granéis)”’, disse.

O entreposto oferece
servico do tipo ‘‘porta-a-
porta”, e os usudrios po-
dem se beneficiar de regi-
mes especiais permitidos
pelo DAP — Depésito Al-
fandegado Publico, pelo
Entreposto Direto e Indi-
reto, onde a mercadoria
permanece durante 120
dias ou até um ano, res-
pectivamente, e, em ambos
os casos, isenta de tributos.
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Volvo comeca a atender a
encomenda do governo peruano

Ao embarcar o primeiro
lote de dezenove Onibus
desmontados € um modelo
completo para o Peru, no
final de fevereiro, a Volvo
inicia um dos seus maiores
contratos jai firmados com
um pais da América Latina:
vai fornecer setecentos ca-
minhdes, trezentos Onibus
B-58 desmontados e “‘mais
algumas dezenas” de B-

10M, em 1988.
A operagio, que custard
ao governo peruano

US$ 51 milhées, coloca a
filial brasileira da Volvo
como a maior fornecedora
de produtos da marca para
a América Latina, superan-
do a matriz sueca, tradicio-
nal exportadora de vefculos
de carga, passageiros e
passeio.

O embarque estd sendo
feito mensalmente por na-
vio, a partir do porto de
Sao Francisco do Sul (SC)

e os veiculos serdo monta-
dos na filial peruana da
Volvo, inclusive as carro-
garias CKD da Marcopolo.
No programa, constam
também chassis de 6nibus
desmontados, que serao
encarrocados por duas em-
presas, a Etramsa de Lima,
€ a Morillas, de Trujillo.

Como parte do progra-
ma, serdo exportados apro-
ximadamente US$ 3,2 mi-
Ihées em equipamentos e
pegas de reposigéao.

As vantagens de comer-
cializagdo dos vefculos
desmontados, de acordo
com informagSes do presi-
dente da empresa, Mats
Ola Palm, estio no custo
do frete, que tornaria in-
vidvel a comercializagio
caso fosse transportado por
terra. ‘“‘Assim, nossos vef-
culos chegam ao mercado
com pregos igualmente
competitivos’’.

Frotista ainda nao recebeu de
volta agio pelas pecas do Cargo

O frotista Edson de
Souza, de Santa Licia
(SP), pode nao reaver o di-
nheiro extra que teve que
desembolsar para consertar
seu caminhio Cargo na
oficinas da Vemara — re-
vendedora Ford de Arara-
quara. Mas, sua demincia,
publicada na edigdo 285 de
TM, provocou pelo menos
uma correspondéncia entre
a montadora e o distribui-
dor. Na carta, a Ford mos-
tra surpresa com a denin-
cia de cobranga de 4gio pa-
ra aquisicdo de pegas, e

solicita & revendedora que
devolda ao cliente o que
Ihe fora cobrado.

Edson, consultado mais
de um més depois, ainda
ndo havia recebido qual-
quer comunicagdo da Ve-
mara. Na revendedora, por
outro lado, ninguém fala
sobre o assunto. Luiz Al-
berto Paganelli, gerente de
Servigos, transfere o as-
sunto para um diretor, de
nome Gabriel. Este, procu-
rado durante mais de um
més por telefone, nunca
estava na empresa.
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Seguranca nas estradas ja tem Garantida pés-graduacao para
campanha no radio e televisao

A Campanha Perma-
nente de Seguranga nas
Estradas ganhou novo im-
pulso. A partir da Semana
Santa, a Campanha sera
divulgada por emissoras de
rddio e TV, procurando
conscientizar os motoristas
sobre as conseqiiéncias de
imperfcias e faltas graves
na condugido de vefculos
nas cidades e nas rodovias.
Foi o que anunciou o eng?
Anténio Canabrava, dire-
tor-geral do DNER, du-
rante coletiva & imprensa,
dia 24 de margo, no Rio de
Janeiro.

Canabrava relatou dados
pouco alentadores sobre a
situacdo das  estradas.
‘“‘Uma comparagdo com ba-
se na taxa de mortos em
acidentes de transito por
dez mil vefculos em circu-
lagdo nos diferentes pafses
ja mostrava, em 1978, que
o Brasil, com vinte mortes
por ano, estava a frente da
Franca (cinco), da Gra-
Bretanha (quatro), dos Es-
tados Unidos (trés) e do
Japao (dois e meio).”

Em 1985, nos 39 mil km
de vias federais policiadas
pelo DNER, foram verifi-
cados 53 695 acidentes,
com 4 974 mortos e 36 790

feridos. Em 1986, para 700
mil acidentes ocorridos em
todo o pafs, incluindo 4reas
urbanas, vias estaduais e
municipais, 57 207 foram
com vitimas. Naquele ano,
o nidmero de acidentes
aumentou para 71341,
com 6 757 mortos e 50 450
feridos.

A Campanha vai desen-
volver um trabalho de re-
estruturacdo e reaparelha-
mento da Policia Rodovia-
ria Federal; identificacao
de locais onde se repetem
com freqiliéncia os aciden-
tes (mais de dois mil pon-
tos negros), dos quais mais
da metade tém projetos
com obras, que mereceram
Cz$ 80 milhGes aplicados
em 1987,

Corredor de Paranagua ganha
mais US$ 220 milhoes de verba

O Ministério dos Trans-
portes estd anunciando li-
beragado, este ano, de mais
US$ 220 milhGes para
acelerar as obras de refor-
ma do corredor de exporta-
¢do da Rede Ferrovidria
Federal e construgdo de
armazéns no porto de Pa-
ranagud, a fim de reduzir
os pontos de estrangula-
mento hoje existentes para
o escoamento da safra de
griaos do Parani.

No corredor de exporta-
¢do, as obras foram inicia-
das em 1986 e, segundo o
engenheiro José Carlos
Zanella de Queiréz, coor-
denador de Programas Es-

peciais da Rede, no Para-
nd, ndo deverdo estar con-
cluidas antes do final de
1989, pois, além das obras
de infra-estrutura como
substituicio de trilhos e
dormentes em diversos tre-
chos de bitola metélica, in-
clui a instalagdo do CTC —
Controle de Trifego Cen-
tralizado que exigird um
edificio de controle central
em Curitiba.

O porto de Paranagud,
por outro lado, passa por
ampliagdo da faixa de cais
em mais de 350 metros e a
constru¢do de um novo ar-
mazém de 70 mil metros
quadrados.

os transportes urbanos

Um convénio firmado
entre a EBTU-Empresa
Brasileira dos Transportes
Urbanos e a UNB-Univer-
sidade de Brasilia, dia 10
de margo, em Brasilia, no
Ministério da Habitacio,
vai permitir a implantagido
na UNB do Programa de
Pé6s-Graduagdo em Trans-
portes Urbanos para Paises
em Desenvolvimento. O
programa prevé investi-
mentos da ordem de US$
200 milhGes nos préximos
trés anos, estando aberto
para alunos brasileiros e
estrangeiros da = América
Latina, Caribe ¢ Africa.

O Curso de Mestrado,
que contardi com O apoio
do Nicleo de Estudo em

Transportes do Centro de
Estudos Avangados Multi-
disciplinares da UNB, de-
verd conter linhas de pes-
quisa nas 4dreas de Plane-
jamento de Transportes,
Geréncia e Operagio e En-
genharia de Trafego.
Conforme Telmo Maga-
dan, presidente da EBTU,
desde 1978, em conjunto
com o Coppe/Universidade
Federal do Rio de Janeiro,
sua empresa vem apoiando
0 desenvolvimento, nas
universidade brasileiras, de
cursos na drea dos Trans-
portes Urbanos. Em 1980,
a EBTU langou o Progra-
ma de Apoio a Teses sobre
Transportes Urbanos, que
continua existindo até hoje.

Tecnofibras completa dez anos
entusiasmada com o mercado

Partindo do pressuposto
de que o Brasil consome
apenas 10% do que € con-
sumido em plastico na Eu-
ropa e Estados Unidos, a
Tecnofibras, empresa do
grupo Nielson, de Joinville
(SC), completa dez anos
animada com O crescente
mercado de aplicagio de
fibra de vidro na inddstria
automobilfstica, Seu dire-
tor-gerente, Randolfo Rai-
ter, diz acreditar no pro-
gresso do setor, devido a
existéncia de um vasto
mercado a ser explorado.

Colocada entre as trés

maiores do pafs, a Tecno-
fibras produz mais de cem
diferentes itens para uso
em caminhdes (cabinas),
composi¢Oes metrovidrias e
fornece para as principais
montadoras do pafs, utili-
zando o método spray-up
de aplicagdo da resina e fi-
bra por ar comprimido.
Mas estd, segundo Raiter,
desenvolvendo o aperfei-
¢oamento desse método pa-
ra oferecer melhor acaba-
mento e controle dimensio-
nal, além de buscar consi-
derdvel aumento da produ-
tividade.
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Bombas injetoras para o
Cargo de exportacao

A Ford Tratores, que
fabrica motores Dfesel para
as linhas F e Cargo, da
Ford Caminhdes, enco-
mendou a Bosch 50 mil
bombas injetoras tipo P —
as mesmas usadas pelos
motores Scania ¢ Volvo —
para equipar os motores
7.8 litros, de seis cilindros,
que equipam os caminhGes

Cargo de exportagio ¢ se-
rio utilizados futuramente
no cavalo mecénico Cargo.
A Bosch informa que a
Ford iniciou as compras
dessa bomba em 1985 ¢
pretende fechar 1989 com
encomenda de cem mil
unidades, gragas ao cres-
cimento das exportacGes
para os EUA.

NTC/Fenatac contra a expulsao
de distribuidores estrangeiros

Seja qual for o resultado
da votacdo pela Assem-
bléia Nacional Constituinte
da proposta da Comisséo
de sistematizacio que na-
cionaliza e amplia o mono-
pSlio da distribuicio de
combustiveis, os transpor-
tadores rodovidrios de car-
ga fizeram a sua parte. Em
defesa da iniciativa priva-
da, enviaram aos consti-
tuintes um documento em
que alertam para a possibi-
lidade de se cometer ‘‘um
erro histdrico, uma violén-
cia inomindvel e uma bru-
tal injustiga’, com a expul-
sdo das distribuidoras de
capital estrangeiro.

O documento, subscrito
pelas entidades maiores do
setor — NTC, Fenatac e
CNCL - Comissao Nacio-
nal de Carga Liquida, so-
ma-se as imimeras mani-
festagGes feitas contra a
proposta aprovada pela
Comissio de Sistematiza-
¢do que estatiza o setor. O
documento chama a atengio

dos constituintes para o fa-
to de que o transporte ro-
dovidrio de carga, formado
por doze mil empresas, em
sua expressiva maioria, por
pequenas e médias empre-
sas de capital nacional, tu-
do fizeram para impedir a
entrada do capital estran-
geiro no transporte rodo-
vidrio de carga.

Entretanto, como usué-
rios e prestadores de servi-
¢o as companhias distri-
buidoras de petréleo, estio
“convencidos de que esse
setor ndo se inclui entre
aqueles que, por circuns-
tAncias  particularfssimas,
meregcam protecio consti-
tucional especifica’. E de-
finem a distribuicdo de
combustfveis como ‘‘um
mercado organizado, que
vem funcionando bem, sob
controle do CNP — Conse-
lho Nacional de PetrSlec e
compete, de forma saud4-
vel com o capital privado
nacional, multinacional e
estatal”.
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Goodyear, US$ 120 milhoes
para aumentar producao

No quadriénio 1988-
1991, a Goodyear do Bra-
sil pretende investir US$
120 milhGes para aumentar
a producio de pneus ra-
diais de ago e produtos in-
dustriais. Do total, US$ 30
milh6es serfio aplicados
nos préximos quinze meses.

“Dedicaremos atengédo
especial ao desenvolvi-
mento da produgdo de
pneuméticos para o setor
de transporte de bens’’, des-
tacou Carlos Perez, diretor-
presidente da empresa.
“Ao mesmo tempo, vamos
InCrementar as eXporta-
¢Oes para ultrapassar as me-
tas do programa Befiex.”

O programa Befiex foi o
resultado de acordo feito
em 1982 entre a Goodyeear
¢ o Ministério da Indistria
e Comércio para exporta-

¢do de US$ 770 milhées,
em dez anos. Desse mon-
tante, US$ 410 milhSes de
pneumdticos e produtos in-
dustriais foram comerciali-
zados no exterior até 1987,
quando a empresa vendeu
USS$ 90 milhdes para 85
pafses.

“Ao término do progra-
ma de expansdo, a capaci-
dade de produgdo da em-
presa terd crescido subs-
tancialmente, com reflexos
positivos, tanto no mercado
local como nas exportagées
de pneuméticos e produtos
industriais. No plano so-
cial, a contratagao de no-
vos empregos na fébrica de
pneus radiais, em Ameri-
cana, em decorréncia do
programa, trard beneficios
a comunidade local’’, fina-
lizou Perez.

Codesp e empresas
integram agéncia e porto

Com o objetivo de ra-
cionalizar as operagbes
portudrias, a Codesp e em-
presas de navegacfo estio
desenvolvendo o projeto de
integracdo  ‘‘agéncia/por-
to”, através do uso da te-
lemdtica. Por esse sistema,
o usudrio interliga seu
computador aos da Codesp
via rede Cirandao da Em-
bratel (que dispbée das
chamadas caixas postais
eletrénicas), recebendo ou
transmitindo  informagées
sobre as operagées portud-
rias com extrema rapidez.

Como a Embratel possui
rigidos padrées de verifi-
cagdo eletrénica de ruidos
(falhas) que possam alterar
os dados durante as trans-
missbes, fica eliminada
qualquer possibilidade de
erro. A transmissdo com-
putador a computador eli-
mina grande quantidade de
papéis que normalmente
circulam entre a Codesp e
0Ss usudrios.

De inicio, o sistema esta
sendo utilizado na agiliza-
¢do da movimentacio de

contéineres na margem di-
reita do porto, mas, futu-
ramente, serd utilizado em
todos os setores. “Eu estou
muito entusiasmado. Além
de se programar melhor, de
se ter acesso a dados de
forma mais rdpida, sem er-
ro, padronizada, ainda se
tem a redugdo dos servi-
gos”, diz o engenheiro
Carlos Eduardo Bueno
Magano, chefe do Depar-
tamento de Plancjamento e
Controle de Operagées da
Codesp.

Para Magano, todos ga-
nham com 0 novo sistema:
“ganha o armador, que tem
mais velocidade, ganha o
porto, que pode atender
mais navios, € ganham os
portuérios, que sdo remu-
nerados por produtivida-
de”. Segundo ele, a Co-
desp estd vivendo um pro-
cesso de modernizagao que
jA apresenta os primeiros
resultados. “A qualidade
dos nossos servigos estd
melhorando gradativamen-
te. A nossa intengfo € que
isso ocorra sem traumas’’.
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O prédio do TRC sera mesmo
palacio e vai ter muitos “reais”

Vencendo resisténcias
internas, o Seticesp e
NTC/Fenatac acabaram por
estabelecer definitivamente
0 nome de Palicio do TRC
(Transporte Rodovidrio de
Cargas) ao prédio da rua
da Géavea, na Vila Maria,
as margens da Via Dutra,
em Sao Paulo, que ser4
inaugurado em setembro
préximo, durante o IX
Congresso de Transporta-
dores Rodovidrios de Bens,
a ser realizado no Alpha-
center, Alphaville, na
Grande Sio Paulo.

O Seticesp — Sindicato
das Empresas de Trans-
porte Rodovidrio de Cargas
do Estado de S&o Paulo, j4
ocupa, desde o ano passa-
do, algumas salas no andar
térreo, para cursos de trei-
namento, mas a mudanca
integral s6 ocorrerd no fi-
nal do ano, coincidindo
com a provével eleicao de
Adalberto Pansan atual
vice-presidente em exerci-
cio — para titular da presi-
déncia do Seticesp. “Pre-
tendo permanecer a frente
do sindicato para concluir
a obra e consolidar a inte-
gracao com a NTC e Fe-
natac’’, argumenta. Difi-
cilmente encontrard oposi-
Gio nesse histérico sindi-
cato de chapa unica.

A NTC/Fenatac também

utilizard as instalagGes do
Paldcio do TRC, pagando
aluguel ao Seticesp ‘“‘sem
privilégios™, como ressalta
Pansan, mas manterd suas
atuais instalagées na rua
Borges Lagoa, na Vila Ma-
riana, para abrigar o setor
cultural que serd imple-
mentado. “Além da bi-
blioteca, pretendemos criar
um museu, desenvolver
cursos, promover palestras
e semindrios naquele pré-
dio”, afirma Pansan, que
acumula a vice-presidéncia
da NTC.

A principio, os dirigen-
tes na NTC/Fenatac ha-
viam decidido vender o
prédio da Borges Lagoa
para injetar recursos na
conclusao da obra, mas o
Seticesp conseguiu junto a
Caixa Econ6mica Federal
um empréstimo de Cz$ 200
milhées que estd sendo li-
berado em etapas, com ca-
réncia de trés anos, juros
reais de 10% ao ano e pra-
zo de doze anos para pa-
gamento. ‘‘Além disso, es-
tamos utilizando toda nossa
reserva de caixa para ace-
lerar as obras sem prejufzo
dos servigos que o sindi-
cato normalmente presta a
seus associados’, diz Pan-
san. Ele ndo soube preci-
sar, no entanto, o valor real
da obra.
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Camara Técnica decide
concentrar atencoées no
transporte urbano

Reunida no Hotel GI§-
ria, Rio de Janeiro, a Ca-
mara Técnica Volvo de
Seguranga nas Estradas
concentrou suas atengdes
nas freas urbanas, uma vez
que ficou constatado que
mais da metade dos aci-
dentes com vftimas ocorre
nas nove regides metropo-
litanas do pafs. Neste es-
forgo, passou a contar tam-
bém com a colaboragio da
EBTU Empresa Brasilei-
ra de Transportes Urbanos,
que foi admitida como
membro titular.

As dezessete entidades
presentes a0  encontro
aprovaram ainda uma soli-
citagdo, a ser enviada atra-
vés do Contran/Ministério
da Justica a Presidéncia da
Repiblica para que o go-
verno oficialize 1989 como
0 Ano Brasileiro da Segu-
ranga no Transito.

“Os beneficios que o
*“Ano Brasileiro da Segu-
rangca no Transito”” podem
trazer ao pafs sédo incalcu-
laveis. Durante o ano de
1988 teremos tempo para
estudar e sugerir medidas a
serem tomadas nas mais
diversas frentes para tentar
tirar o Brasil da triste con-
dicdo de um dos lideres
mundiais em acidentes”,
diz o documento, estiman-
do em 50 mil mortes e cer-
ca de 500 mil feridos o

ndmero de vitimas em qua-
se 1 milhdo de acidentes
por ano.

Depois de criar um gru-
po de trabalho integrado
pela NTC, ABCAM, ARB,
Rodonal, Anfavea e CNTT
para detalhar propostas
como agilizagdo da Justica
e criagdo de uma legislagio
mais severa nos casos de
acidentes de trinsito, a se-
rem encaminhadas 2 Cama-
ra dos Deputados, foi dis-
cutida também a maneira
mais eficiente para conse-
guir maiores recursos para
projetos de seguranga, co-
mo cursos ou campanhas
em outdoors explicativos
sobre a existéncia de pon-
tos negros.

Nesse sentido, serd es-
tudada também a possibili-
dade de se construir um
fundo privado fazendo uso
da lei Samey, que concede
redugdo de Imposto de
Renda a empresas que fa-
¢am investimentos em
projetos culturais ou outros
definidos pelo Ministério
da Cultura.

A Volvo pretende in-
vestir esse ano US$ 200
mil no programa, que in-
clui ainda a realizaggo,
pela segunda vez, do seu
concurso sobre seguranga
nas estradas.

TRANSPORTE MODERNO - Abril, 1988



Entra ano, sai ano e a

Ciferal estd |4, firme.

Nossos 840 funciondrios nos
40 mil m2 de drea fabril este
ano produzirdo 1440 veiculos.
Isto é quase 35% a mais que a
rodu¢do do ano passado.
oram necessdrios 33 anos,
muita técnica e dedicacdo para
alcancarmos a marca dos 19 mil.
Mas a disposicdo ainda é a
mesma do primeiro dia.

Av. Brasil, 8191, Rio de Janeiro



O porto de Santos terd o
seu primeiro terminal espe-
cializado em operacao de
navios ro-ro. O projeto en-
volve recursos da ordem de
US$ 60 milhges, dos quais
US$ 36 milhdes deverdo
ser financiados pelo Banco
do Nacional de Desenvol-
vimento Social e Econdmi-
co BNDS.

O futuro terminal dispo-
r4 de trés bercos de atraca-
¢do: dois no prolonga-
mento de cais do Sabod, na
margem direita do porto, e
0 terceiro entre os termi-
nais de contéineres ¢ ferti-
lizantes, na margem es-
querda. A Codesp diz que
a criac@o de bergos exclu-
sivos racionalizard as ope-
racdes reduzindo o tempo
de permanéncia dos navios
no porto., ‘‘Trata-se de um
empreendimento  pioneiro
no porto de Santos, que
concorrerd para impulsio-
nar o desempenho opera-
cional da movimentagao de
carga ro-ro, mesmo em ni-
vel de drea de retaguarda,
destinada a manobras e

,@0; 1

Porto de Santos tera terminal
especializado em navios ro-ro

estocagem de veiculos™,
diz a empresa.

As obras, jA aprovadas
pelo Conselho de Admi-
nistragdo da Codesp, serdo
realizadas cm duas etapas.

Aeroporto de Viracopos
fecha para véo diurno

O Aeroporto Internacio-
nal de Viracopos, em
Campinas (SP), esta fecha-
do para vOos diurnos desde
o dia 7 de abril para passar
por sua maior reforma des-
de que comegou a operar
em 1966: o reforgo estrutu-
ral e revestimento asfaltico
da pista, para oferecer
maior seguranga aos voO0s,
segundo Luiz Claudio Ser-
ran Lobo, gerente da Divi-
sao de Operagoes.

Com isso, a pista per-
tanecera fechada até ou-
tubro, inclusive nos fins de
semanas, das 9 as 18 hs, o
que obrigou a Lanchile,
Alitalia, Suissair e KLM a
transferirem  temporaria-
mente seus quinze vO0s
semanais para Cumbica,
permanecendo apenas 35
noturnos ou os que as em-
presas conseguiram recuar
o hordrio para operar a
noite, incluindo v6os do-
mésticos, da VASP e da

Transbrasil.

O fechamento do aero-
porto s6 ndo foi completo
porque as empresas aéreas
aceitaram operar na cha-
mada rampa de concordén-
cia, um revestimento de
concreto de secagem rapi-
da, feito diariamente as
17hs, ao final dos trabalhos
no trecho em obras e con-
seqiiente retirada das méa-
quinas da pista.

Os vbos cargueiros, que
predominam em Viracopos,
segundo informou Serran
Lobo, néo serdo prejudica-
dos porque quase todos ja
eram noturnos.

A Lufthansa, por exem-
plo, que tem seis v6os se-
manais conseguiu acomo-
dar todos no perfodo no-
turno e continuar operando

.em Viracopos satisfatoria-

mente. As obras terdo du-
ragdo maxima de seis me-
ses e a Infraero vai investir
nelas Cz$ 700 milhGes.

O prazo de conclusio & es-
timado em dois anos, a
partir de seu inicio. A pri-
meira fase prevé a constru-
¢ao de um ber¢o com
264,75 m, com plataforma
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de embarque de 30,25 m, a
partir da ponte de atraca-
¢do de ferry-boat no Sa-
bod, em diregdo 3 Alemoa.
Com isso, haverd remane-
jamento de oleodutos que
interligam o Saboé a Ilha
do Barnabé.

A segunda fase do pro-
jeto prevé a construgdo do
segundo bergo na margem
direita, com 225,25 m, com
estaqueamento de 200 m ao
longo da foz do rio Sabod
e aterro da drea de mangue
para acesso de vefculos; e
um terceiro, na margem es-
querda, com 180 m de
comprimento,

De acordo com informa-
¢Oes da Codesp, a constru-
G0 deste terminal se deve
a crescente participagdo do
transporte ro-ro no porto
de Santos, ‘‘representando
mais um passo decisivo pa-
ra sua integracao definitiva
na tendéncia mundial 2 es-
pecializagao’. Atualmente,
as operagbes com navios
ro-ro sao realizadas em
seis bergos ndo especiali-
zados.

A Centrinel entra no mercado
com tecnologia inglesa

Utilizando  tecnologia
de origem inglesa, maqui-
nario vindo da Alemanha,
Suica e Inglaterra e um
processo de fabricagao
ainda inédito no Brasil
fundicao por centrifugagido

, a Centrinel A. P. Ltda.,
do Rio de Janeiro, ingressa
no mercado de autopegas
produzindo anéis de pistiao
para quebrar o monopdlio
da Cofap, a maior empresa
do setor, na produgao des-
se componente do motor.
Para isso, investiu US$ 10
milhoes.

Em seu manual sobre
anéis de pistao, o primeiro
editado no Brasil, a Cen-
tritel explica a escolha do
material, ‘““um campo alta-
mente especializado™: o
ferro fundido cinzento com
estrutura grafitica lamelar e
matriz perlitica (em cama-
das), uniformemente distri-
buida. O processo de usi-
nagem por centrifuga¢do

confere aos materiais maior
homogeneidade e auséncia
de porosidade.

Os anéis de pistdo — de
compressdo e de 6leo  tém
como fungbes basicas, ve-
dar a cAmara de combustao
em relagdo ao cdrter do
motor; dar fluxo ao calor
absorvido pelo topo do
pistdo as paredes do cilin-
dro e limitar o consumo de
dleo lubrificante. “Dos di-
versos componentes dina-
micos do motor, nenhum
outro trabalha em condi-
¢oOes tao hostis como o anel
de pistdao”, diz o manual.
Pesquisas  desenvolvidas
ap6s a crise do petréleo
conferiram a esse compo-
nente melhorias considera-
veis, como menor forca
contra as paredes do cilin-
dro, redugéo da altura e do
nimero de anéis por pistao,
coberturas com menor coe-
ficiente de atrito e mais re-
sisténcia a temperatura.
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U O escreve

Empalmada, durante quase trés décadas, por
pseudotransportadores como 0s ““ministros’’
Fortunato Perez e Herminio Cavaleiro, a CNTT —
Confederacéo Nacional dos Transportes Terrestres foi,
durante todo esse tempo, apenas uma entidade
fantasma.

Bastou, no entanto, um ano de mandato para que o
poderoso empresério Camilo Cola ressuscitasse a
CNTT e se projetasse como o homem de transporte de
1987 (veja reportagem nesta edigio).

Se, sozinho, 0 maior empresario de dnibus do pais
nao conquistara mais do que uma lideranga discreta
junto aos seus pares, o prestigio das antigas liderangas
da confederacio, por sua vez, era quase inexistente.
Juntos, no entanto, Camilo Cola e CNTT fazem um
casamento quase perfeito.

Sob o comando de Cola, a confederagio assumiu,
finalmente, seu papel de entidade maxima dos
transportes terrestres e de canal obrigatério de
comunicagio do setor com o governo federal.

Utilizando dinheiro do préprio bolso do seu
presidente e recursos vindos de convénios como o Sesi
e 0 Senai, a CNTT conta hoje com uma competente
equipe de assessores técnicos, inicia a construgao de
sua propria sede e langa as bases da Servat, uma
cooperativa que vai operar terminais de cargas e de
passageiros e viabilizar a Finame para carreteiros.

Sio realizagOes que, naturalmente, credenciam o
atual presidente para um novo mandato. O deputado
federal Denisar Ameiro, o sucessor sacramentado
pelos acordos de bastidores das elei¢oes do final de
1986, € o primeiro a declarar que o melhor substituto
para Camilo Cola é o préprio Camilo Cola.

Um tanto desencantado com o trabalho
parlamentar, Arneiro néo parece disposto a tentar uma
nova reelei¢io e a permanecer em Brasilia. Atendendo
a conveniéncias familiares, quer retornar a suas
atividades de empresario na transportadora Sideral.

Nesta sucessio, néo se pode esquecer de uma
grande eleitora, sem voto, mas com poder de veto,
Dona Ignez, esposa de Camilo Cola, que j4 deixou
claro seu inconformismo em ver o marido as voltas
com desgastantes peregrinagdes aéreas pelo Brasil.
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Sensivel aos reclamos domésticos, Cola Ja comegou
a contar os dias que faltam para o fim do seu mandato.
E néo faz segredo do desejo de entregar o bastio ao
seu sucessor, no dia 3 de fevereiro de 1990.

H4 quem acredite, como o proprio Denisar, que,
para remover a pressdo familiar, bastaria um
bom apelo dos companheiros. De qualquer maneira, se
nem Arneiro nem Cola aceitarem o ““sacrificio’’ ,
candidatos é que néo faltardo.

O ex-presidente da NTC/Fenatac, Oswaldo Dias de
Castro, por exemplo, costuna almogar politica
sindical com Camilo Cola no terminal da Itapemirim,
em Guarulhos-SP.

O atual presidente da NTC/Fenatac, Sebastizo
Ubson Ribeiro, também fregiienta a lista dos
presidencidveis. No entanto, constitui praxe da
NTC/Fenatac reeleger seus presidentes para mais um
mandato.

Outro nome cogitado é o de Adalberto Pansan,
atual presidente do Setcesp. Seria um passo um tanto
longo, pois Pansan teria de pular o degrau de
presidente de federagio.

Fala-se ainda de outro ex-presidente da
NTC/Fenatac, Thiers Fattori Costa, amigo do atual
presidente da CNTT. Foi Costa quem levou Cola para
o Conselho superior da NTC. Teve de desafiar céus e
terras, pois muita gente boa ndo queria um ‘espiao”’
dos 6nibus no quartel-general da carga.

Seja qual for o seu desfecho, a sucessido na CNTT é
um jogo que estd apenas comegando.
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Para evitar que pousos e
decolagens atrapalhem o repouso
da populag¢ao da baia de Osaka,
0s japoneses estao construindo
uma enorme ilha artificial

Diégenes Silva*

FOTOS Divuigagdo

Ponte de acesso

Reforgo de areia
HAITINTIILIREL
~ Camada de aluviao
R FRREEIE
Solo arenoso

Camada dituvial

Compactado, o aluviio do fundo do mar receber4 uma camada de terra e pedra. A ponte dar4 acesso por trem e carro

e

a primavera de 1993, entrari
em operagbes, no Japio, o
primeiro dos seus aeroportos
capaz de funcionar as 24 ho-
ras do dia. Trata-se do Aeroporto
Internacional de Kansai a ser cons-
truido numa ilha artificial que atual-
mente estd sendo erguida na bafa de
Osaka, a cerca de cinco quilémetros
da orla marftima. A decisio de
construir esse novo aeroporto foi
tomada com o objetivo de solucionar
sérias limitagées operacionais do

FOTO Dibgenes Silva

Puxado pelo rebocador, o
guindaste manuseia um imenso

tubulao de 30 m de didmetro
11



atual Aeroporto Internacional de
Osaka, resultantes dos problemas de
polui¢do sonora.

O Japio enfrenta sérios problemas
para construgdo ou ampliacao de ae-
roportos. Com uma extensio territo-
rial de 372 313 km? (cerca de 1,5
vezes o Estado de Sao Paulo, e infe-
rior a 4rea de Minas Gerais) onde
vive uma populagdo de 120 750 000
habitantes (pouco inferior & do Bra-
sil), o Japdo tem 67% de sua drea
territorial em montanhas, a maioria
delas coberta por florestas, concen-
trando-se sua populagio nas 4reas
planas. Por outro lado, o respeito ao
bem-estar do povo impede que certas
decisGes governamentais sejam to-
madas sem um amplo debate popu-
lar. Assim é que nenhum dos atuais
aeroportos do pafs permite vOos no
perfodo noturno, evitando-se que o
barulho dos pousos e decolagens in-
terfira no repouso dos moradores.

Tais restricbes tém impedido
maior movimento aéreo nio sé de
passageiros, mas principalmente de
véos comerciais. No caso do Aero-
porto Internacional de Osaka, que
serve a mais importante regido eco-
némica do pafs e j4 com sua capaci-
dade esgotada, a wnica solugio seria
modificar os atuais padroes de trafe-
go aéreo. A solugdo sugerida em
1965 foi construir um aeroporto ca-
paz de operar as 24 horas do dia sem
que o barulho resultante atrapalhasse
0 sono dos habitantes, o que sé seria
possivel se ele fosse localizado a
uma distancia suficiente das 4reas
habitadas e em posi¢do da qual as
ondas sonoras se deslocassem em di-
recao oposta a dessas 4reas.

Os estudos efetuados indicaram
como alternativa vidvel um aeroporto
localizado a pelo menos cinco qui-
I6metros da orla maritima e com suas
pistas de pouso e decolagem orienta-
das no sentido sudoeste-nordeste,
beneficiando-se assim, na propaga-
¢ao das ondas sonoras, das correntes
aéreas dominantes, orientadas pelos
estreitos entre a ilha de Awajt e a
orla marftima da baia de Osaka.

A ILHA Decidiu-se, portanto,
construir uma ilha artificial na parte
sudeste da bafa de Osaka, com uma
area total de 511 hectares capaz de
comportar uma pista de 3 500 metros
¢ demais instalagdes indispensaveis
ao aeroporto. Para que essa ilha nao
viesse a sofrer os efeitos erosivos
das 4guas, teria de ser construida
uma muralha em torno de seu con-
torno com 11 quildmetros de exten-
sdo. Essa muralha teria de ficar fir-
memente assentada no fundo da baia
que, no ponto escolhido, tem 20 me-
tros de profundidade. Outro proble-
ma era que o fundo da bafa de Osaka
¢ constituido de um extrato de lodo
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FOTO: Divuigagdo

aluvional que teria de ser compacta-
do antes de sobre ele ser construida
a muralha de contorno da nova ilha.

Os japoneses ja dispunham de boa
experi€éncia na constru¢do de ilhas
artificiais, inclusive na prépria baifa
de Osaka onde tinham adotado esse
recurso para ampliacao do porto Sul
de Osaka e porto de Kobe. Mas, no
caso considerado, a profundidade da
bafa e o regime das correntes mari-
timas exigiram o desenvolvimento de
novas técnicas. Uma delas, que
atualmente estd despertando muita
curiosidade nos meios ligados as
grandes obras publicas, € a do esta-
queamento por meio de colunas de
areia compactada que também esti
sendo utilizada no refor¢o do fundo
marinho.

Para refor¢o da muralha de con-
torno, a solucio adotada foi utilizar
grandes tubulacbes de ago com dia-
metros varidveis em fungao de sua lo-
calizagdo na muralha e da agdo das
correntes marinhas nesse local, tu-
buldes esses ligados entre si por cha-
pas curvas também de aco. Concluida

a muralha de contorno da ilha artifi-
cial, seu interior teria de ser preen-
chido com terra e pedras num total de
150 milhées de metros ciibicos.

ACESSOS A conexido do novo ae-
roporto a rede rodoferrovidria ja
existente na regifo exigiu a constru-
¢d0 de uma ponte em dois pisos, o
superior rodovidrio e o inferior para
duas linhas ferrovidrias que, no futu-
ro, permitirdo também sua integragao
a linha do #zrem-bala a Japan Natio-
nal Railway. Ligagbes maritimas
também foram previstas, possibili-
tando o acesso ao aeroporto de em-
barcagdes procedentes de Kobe e da
ilha Awaji.

Antecipando-se ao desenvolvi-
mento das regides mais préximas das
novas vias de acesso ao Aeroporto
Internacional de Kansai, a prefeitura
de Osaka decidiu planejar a constru-
¢do de novas comunidades na orla
maritima préxima a conexio com a
ponte. Nelas serdo construidos cen-
tros comerciais, parques, hotéis,
dreas de lazer e outras instalagdes



necessirias as conveniéncias € ao
maior conforto dos funciondrios do
Aeroporto Internacional e de seus
visitantes € usuarios.

Afastada da orla maritima, mas na
drea de influéncia do novo aeropor-
to, numa colina na jungdo das pre-
feituras de Osaka, Kioto e Nara, ja
estd sendo construida uma nova ci-
dade, a Cidade Cultural e Académica
de Kansai, com uma drea de 2 500
hectares. Nela, além de hotéis, dreas
residenciais, saldées de convengbes e
locais para exposi¢Oes, estd sendo
reunido um conjunto de laboratérios
de pesquisa basica em importantes
setores tais como eletrénica, biotec-
nologia, quimicas finas, novos mate-
riais, medicina, novos meios de co-
municagdo, novas fontes de energia,
computacao, além de centros cultu-
rais ligados as artes e a Hist6ria

SITUACAO ATUAL As obras do
Aeroporto Internacional de Kansai
deveriam ter comegado em margo de
1986, mas apenas em abril desse ano
foi firmado o acordo de compensa-

Comparacdo com outras ilhas artificiais

Aeroporto Int.
Caracteristicas de Kansai
Areau ada(ha) 511
Volume do aterro
(em mithdes de m®) aprox. 150
Comprimento da muratha 11.4
de contorno (kim) ’
Profundidade média 185
(em metros) ?
Perfodo de construgéo
(ano fiscal termina 86a92

€m margo)

¢bes com os pescadores da Qaia de
Osaka. Outras dificuldades surgidas
em seguida contribuiram para um
retardo no inicio das obras, pois ha-
via necessidade de garantias cabais
de que os trabalhos de estaquea-
mento do fundo da baia e¢ de cons-
tru¢do da muralha de contorno da
ilha artificial ndo iriam trazer entra-
ves 2 intensa movimentagdo de em-
barcagies na bafa de Osaka.

Superadas todas as dificuldades,
as obras foram efetivamente inicia-
das no dia 27 de janeiro de 1987.
Transporte Moderno visitou as obras
no dia 19 de fevereiro deste ano,
pouco depois do primeiro aniversario
de seu inicio. Nesses doze meses de
atividades, a situagfio das obras esta-
va rigorosamente dentro do crono-
grama, tendo-se conseguido recupe-
rar os dez meses de atraso.

As fundagdes submarinas para a
muralha de contorno da ilha ji ti-
nham sido concluidas e trés enseca-
deiras tinham sido instaladas em ca-
da um dos cantos sul da ilha do ae-
roporto, bem como 35 tubulGes de
aco ja colocados em linha na extre-
midade norte da ilha, formando uma
segdo da muralha com 900 metros de
extensdo. Tanto as ensecadeiras
quanto os tubuldes nao eram visiveis
acima do nivel ddgua.

Em todas as demais se¢des da mu-
ralha, os trabalhos de estaqueamento
do fundo lodoso e o aterro continua-
vam sem interrupg¢ao. Essas estacas
de areia compactada atingirdo o total
de um milhdao, das quais 680 mil ja
foram colocadas. Até o final de
1988, esse estaqueamento deverd
estar concluido, bem como a muralha
de contorno, exceto em trés abertu-
ras do lado leste da ilha, necessérias
para a passagem dos navios carre-
gando pedras € terra para o aterro do
interior da muralha.

Trés dos 31 pilares da ponte de
acesso ja tinham sido colocados e,
até o final de marco, mais dois esta-
riam instalados. Enquanto isso, as

TRANSPORTE MODERNO - Abril, 1988

Ihado Porto  Porto Sul AT ?ife’orto
de Kobe de Osaka Nagasaki
436 930 136,5
80 130 25
13,7 26,7 6,9
-12 -55 -15
66 a 80 58a80 71a75

segOes da estrutura superior da ponte
j4 estavam sendo construidas para,
depois de instalados todos os pilares,
serem transportadas para o local on-
de serdo ligadas. Concluida a ponte,
0S navios passarao nos vios entre os
pilares 13 ¢ 14 ¢ 15 e 16, cujas lar-
guras séo de 130 metros, a profundi-
dade de aproximadamente 18 metros
€ a altura do piso inferior da ponte, e
25 metros acima do nfvel das dguas.

As demais providéncias relacio-
nadas com a futura construgdo das
instalagées do aeroporto bem como
das ligagdes ferrovidrias estavam em
andamento, rigorosamente dentro do
cronograma previsto.

EXPANSAQO - Quando de sua
inauguragao na primavera de 1993, o
Acroporto Internacional de Kansai
possibilitarA um total de 160 mil
pousos e decolagens por ano. Poderd
movimentar anualmente 24,5 milhdes
de passageiros ¢ mais de 1 milhdo de
toneladas de carga.

Durante o ano fiscal de 1988, Mr.
Yoshio Takeuchi, presidente- da
Kansai International Airport Co.,
Ltda. pretende intensificar seus es-
forgos para que sejam autorizados os
estudos finais para ampliacdo do ae-
roporto, pois ele estd firmemente
convencido da necessidade dessa
ampliagfo. J4 existem planos de uma
futura expansdo em duas etapas. Na
primeira a ilha artificial serd pouco
mais que dobrada para permitir a
construgao da pista B, também com
3.500 metros, paralela a primeira
pista. Numa segunda etapa, nova
ampliagao da ilha seré feita por uma
nesga de terreno na diregdo Leste-
Oeste para nela ser construfda a pista
C também com dimensées aproxima-
damente iguais as das anteriores.

* DiGgenes Silva viajou ao Japido a convite
da Associa¢do Nacional de Turismo Japonés
e da Japan Air Lines. Foi o primeiro jornalis-
ta brasileiro a visitar as obras do aeroporto
internacional de Kansai.
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cétambém podeir.

A rentabilidade de um
caminhao Mercedes-Benz é a
soma de muitos fatores com
0 compromisso de dar lucros
durante uma Jonga vida util.

Cada um deles é produzido
para oferecer a maxima
resisténcia, seguranca e
durabilidade em sua aplicacao
no transporte. A melhor prova
disto € que mais de 80% dos
caminhoes Mercedes-Benz
fabricados desde 1956 ainda
estao rodando.

A observacao do desempenho
de imimeros veiculos, mais a
sua constante evolucao, levou a
Mercedes-Benz a oferecer hoje
a mais eficiente, econémica
e rentavel linha de caminhoes.

‘dade testada em parte e
no conjunto.

Na Mercedes-Benz, a
qualidade estd em tudo: na
perfeita adequacio do projeto,
na sele¢ao rigorosa de matérias-
primas, nos mais avancados
processos de fabricacio.

A perfeicao é praticada em série.

Cada peca, e cada
componente, € fabricada para
funcionar bem e durar,

isoladamente e no conjunto
onde vai trabalhar. Como
resultado, o Mercedes-Benz é

0 caminhdo com a mais alta
qualidade. O que faz mais
viagens com menos paradas,
desde o mais leve para entregas
urbanas até o mais pesado para
longas distancias.

dade que vocé pode
testar: atendimento.

Mesmo um Mercedes-Benz
nao pode dispensar revisoes
periddicas, manutencio e
assisténcia para manter o seu
desempenho.

Onde vocé estiver, um dos
200 Concessionarios
Mercedes-Benz esti ao alcance

o

para atender vocé.

Com um padrio de servigos
tio elevado quanto o padrao de
qualidade do caminhzo.

Com instalacOes amplas e
funcionais, com um estoque
permanente de pecas genuinas,
com ferramental e
equipamentos préprios para
cada tipo de servico.

Principalmente, com gente
que conhece o seu
Mercedes-Benz tao bem quanto
0s que o fabricaram.

Por mais longe que vocé v3,
a Mercedes-Benz esti sempre
perto de vocé.

MERCEDES-BENZ
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Com caixa de seis marchas, o 1618T pode tracionar até 30 toneladas brutas

CAMINHOES

m S rés e soes

A Ford lancou em marco o Cargo com terceiro
eixo de fabrica. Em abril, sai o modelo de seis marchas 1618.
Haverd também um trucado mais pesado

A Ford esta decidida a conguistar
mais trés pontos percentuais (subindo
de 19 para 22%) na sua participacido
no mercado interno de caminhdes.
Quer, ampliar em 12% as vendas este
ano, em comparag¢iao com o ano pas-
sado. Para isso, esta lancando mais
duas versodes do Cargo, completando
agora dez: o 2218, derivado do 1618,
com terceiro eixo de fabrica; e o
1618T, com caixa de seis marchas que
aumenta a tragfo de 27 para trinta to-
neladas. Assim, a Ford ingressa na li-
nha de financiamento especial do
BNDES, através da Finam. E prome-
te, ainda para este semestre, mais
uma versao, possivelmente o trucado
com caixa de seis marchas.

Além disso, iniciou um intensivo
programa de divulgacio da linha
Cargo em todo o pais, através de
campanhas publicitarias, participa-
¢do em nada menos do que sessenta
feiras e exposigdes até o final do ano.
Decidiu também ampliar os servigos
de assisténcia técnica com plantido de
24 horas e sistema DDC, além de ofe-
recer servigos rapidos em alguns pos-

16

tos de servi¢co. A primeira exposigio
ocorreu na Ceagesp, em Sio Paulo,
onde langou 0 2218 e cujos resultados
surpreenderam a prépria empresa.
““Alguns negdcios ja foram fechados
€ conseguimos um bom namero de fi-
chas de clientes’’, entusiasma-se Lé-
lio Salles Ramos, gerente de Marke-
ting e Vendas.

““N6s temos o produto, temos pre-
¢o, faltava apenas a divulga¢io”,
afirma Ramos ao lembrar que o 1415
hoje custa 96% do Mercedes-Benz
1314. ““A 'Ford vai investir este ano
trés vezes mais do que no ano passa-
do em publicidade’’, conta.

A fabrica pretende ampliar tam-
bém as exportagdes. ‘‘Vamos saltar
das trés mil unidades vendidas ao
mercado norte-americano, no ano
passado, para sete mil este ano, intro-
duzindo ja em abril a versdo cavalo
mecinico de 32 toneladas (aqui sera
3224), com motor Ford 7.8 litros, de
seis.cilindros turbinado e poténcia de
240 hp. O mercado interno sé o terd a
partir do segundo semestre de 1989,
promete Luiz Carlos Mello, diretor-
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presidente da Ford. ‘“O cavalo com
cabina dupla, s6 no ano seguinte’’,
completa Ramos.

O motor que equipa o cavalinho ja
¢ exportado no 16 t, ‘*‘porque 0 mer-
cado norte-americano exige O mo-
tor que equipa o cavalinho j4 é expor-
tado no 16, “‘porque 0 mercado nor-
te-americano exige maior poténcia’’,
explica Ramos. Enquanto no Brasil,
60% dos modelos Cargo sdo destina-
dos a rodovias, com adaptacdes de
terceiro eixo e de quinta roda, nos Es-
tados Unidos, é exportado apenas co-
mo toco, para entrega urbana. ‘O
2218, por exemplo, foi feito apenas
para o mercado doméstico’’, ressalta.

TRANSPORTE MODERNO - Abril, 1988
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TRUCADO - O terceiro eixo de fa-
brica foi, talvez, a versdo que exigiu
maior periodo de testes. O sistema
misto balancim com tandem idealiza-
do pela engenharia e que ficou em
teste em meia dazia de empresas de
transporte ndo deu certo ¢ a fabrica
decidiu adotar apenas o balancim, o
que o nivela ao das empresas adapta-
doras. A Rodoviaria, por exemplo,
instala o terceiro eixo no Cargo, ho-
je, por Cz$ 653 mil, pouco mais de
12% do valor do 1618, diz Mello.

A versdo 6 x 2, portanto, eleva o
pbt para 22 toneladas e amplia a ca-
pacidade de carga de nove para 16 t.
Seu chassi, superdimensionado, se-

TRANSPORTE MODERNO - Abril, 1988
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Derivado do 1618, o 2218 sai da fdbrica com terceiro eixo e tem 168 cavalos

Dados técnicos
1618T

Caixa de cimbio
Numero de marchas
Relagio de velocidade

2218

Motor

N.° de cilindros
Poténcia maxima
Torque maximo
PBT

Carga

gundo a fabrica, recebeu um reforco
em forma de ““C’’, que envolve toda
a longarina, oferecendo assim maior
area aproveitavel para a carga do que
os da concorréncia, em sua faixa.

A suspensio, tipo E-4, é dotada de
quatro molas, jumelos e balancins,
que permitem ‘‘grande movimenta-
¢do, com maior conforto de rodagem
e baixo custo’’, segundo informa a
empresa. O conjunto de eixo traseiro
Hendrickson, de dupla velocidade ¢
provido de reduc@o por planetarias.
A caixa de cambio é da Eaton-Clark,
de cinco marchas, todas sincroniza-
das em engate seqiiencial. O sistema
de freios é duplo, como o do 1618, ¢
dispoe também de freio de estaciona-
mento com molas acumuladoras nos
dois eixos traseiros e de freio de
emergéncia. As lonas sem asbestos,
feitas com matérias-primas importa-
das, deverdo ser substituidas ja em
maio, segundo Ramos, por outras
nacionais, em fase de teste e desen-
volvidas pela Fras-le. “‘Essa lona tem
amianto, porém, asseguramos a mes-
ma durabilidade de 80 mil km.”’

FS 5106 Eaton Clark
6 sincronizadas
9.01/5.27/3.25/2.04/1.36/1.00

Ford 6.6 turboalimentado
6 em linha

182 cv a 600 rpm

57 mkgf a 1 600 rpm

22t

16 t

FINAME - Com a introducio do
1618T, o Cargo alcanga o limite mini-
mo exigido pela agéncia Finame, gra-
¢as a caixa de seis marchas que lhe as-
segura a tragdo de trinta toneladas.
Luiz Carlos Mello diz, no entanto,
que este ndo é o Unico argumento de
vendas. Além da caixa FS 5106, de
seis velocidades sincronizadas e aco-
plada ao eixo traseiro de dupla velo-
cidade, o veiculo dispde de novos car-
dans e cruzetas que ampliam sua ca-
pacidade de torque.

O preco do 1618T nio havia sido
definido quando fechavamos esta
edi¢do. Porém, Lélio Ramos assegu-
rou que a diferenca em relagdo ao
modelo basico sera equivalente ape-
nas ao custo de substituicio da caixa,
pois ndo foi necessaria nenhuma ou-
tra alteragao.

A préxima versao do Cargo, em-
bora nao confirmada oficialmente,
deve ser 0 2218T, ou seja, o terceiro
€ixo com seis marchas, ja em teste pe-
la fabrica e que poderéa estar no mer-
cado ainda neste semestre.

Valdir dos Santos
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CONTRABANDO DE CAMINHOES

A operagao Brasil-Retorno, desencadeada no Parana, deixou
como saldo s6 promessas. As autoridades acenaram com maior fiscalizagao e
mais rapidez no repatriamento dos caminhées roubados

O objetivo era bloquear a passa-
gem de qualquer carga paraguaia
através da fronteira, por tempo in-
determinado, em Foz do Iguagu —
PR, a partir de 7 de margo. O resul-
tado final foi uma pouco concorrida
passeata de protesto no mesmo dia,

18

pelas ruas de Curitiba, com a
senca de apenas 33 cami
contraste revela que o félego dos or-
ganizadores do protesto mnacional
contra o roubo de caminhdes, segui-
do de contrabando para o Paraguai,
ndo era grande como se alardeava.

esto, promo-

o pelo Setcépar  Sindicato das
Empresas de Transporte de Carga do
Parand e pelo Sindicam, entidade
que redne os caminhoneiros auténo-
mos daquele estado, se esvaziou, se-
gundo Areli Teixeira de Lara, presi-
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Este é o ultimo exemplar
enviado gratuitamente



PESQUISA SOBRE A EMPRESA-INFORMAGOES OPCIONAIS

Temfrota? Sim [0 Nao O
Numero de Caminhdes acima de 6t Numero de cavalos mecénicos

Numero de carretas Numero de onibus Numero de automoveis Numero de utilitarios

Numero de outros equipamentos como avides, locomotivas, vagdes, navios, empilhadeiras (especificar)

Comprafretes? Sim (O Nao IZI Toneladas contratadas p/més



Prezado amigo:

Se vocé quer continuar recebendo gratuitamente a revista
TRANSPORTE MODERNOQO, preencha o formulério anexo e remeta-o a
nossa Editora. Ele da direito a 36 edigoes e constitui documento

indispensavel para comprovarmos nossa circulagao perante o IVC-Institutc
Verificador de Circulagao.

Caso V.Sa. deixe de nos remeter o formulario, seremos obrigados a
excluir o seu nome de nossa lista de assinantes gratuitos qualificados.

Contamos com a sua colaboracao.

Tudo o que vocé tem a fazer para nao ficar sem a sua TRANSPORTE
MODERNO é preencher um simples formulario.

Nao perca tempo!

Atenciosamente

CLAUDIO ALVES DE OLIVEIRA
Depto de Circulagao

Envie 0 formu\ano para:

ﬂ/)gtc))epto de C\rcu\ acao
Rua Vieira fazenda,

Mariana
ban7 . s30 Paulo- P

PS: Se tiver colegas de empresa que também queiram receber a
revista, gratuitamente, inclua os nomes no formulario.



Funcionarios que devem

CIRCULACAO GRATUITA QUALIFICADA

EditoraTM Ltda Rua Vieira Fazenda, 72 CEP 04117 - Sdo Paulo SP-Tel. (011)575-1304/575-4236

Dados da empresa

receber “Transporte Moderno”

gratuitamente

Razao Social ou Denominagao

Enderego

Bairro CEP Cidade

Nao preencher Ramo de atividade (especificar)

Nome Completo

Nome completo do solicitante Cargo

Data

Formulario aprovado pelo

[ Matriz (I Filial
Cx. postal
Estado
Telefone Telex
: Nao
Cargo Setor Preencher

Assinatura e carimbo



dente da entidade, apés decisio de
se suspender o bloqueio, tomada em
reunidao com o governador do Esta-
do, Alvaro Dias, o superintendente
da Policia Federal, delegado Romeu
Tuma e o representante do Ministé-
rio de Relacées Exteriores, Mircio
Oliveira Dias.

A suspensao foi decretada para
atender ‘“‘apelo veemente’’ do gove-
nador e reafirmar seu compromisso
de cobrar das autoridades federais as
promessas de intensificagdo do poli-
ciamento ao longo da fronteira do
pafs com o Paraguai e Bolivia. Mas
hi dentincias de que Lara teria cedi-
do as pressées de Romeu Tuma que
o ameagara de detengido, caso fe-
chasse a fronteira.

Todavia, Lara assegura que a sus-
pengao € tempordria. “‘Se, até 7 de
maio, nao forem tomadas providén-
cias, bloquearemos a carga paraguaia
sem avisar ninguém”. Na verdade, o
movimento gerou uma grande ex-
pectativa através da imprensa dos
dois pafses e diversas reunides dos
organizadores com Ministros em
Brasflia. “E como uma montanha
que pariu um rato’’, exemplificou um
caminhoneiro irritado com o esva-
ziamento. Afinal, na opinido de vi-
rios caminhoneiros que estavam dis-
postos a permanecer na fronteira,
“s6 mexendo na economia paraguaia
0 governo Stroessner seria forgado a
tomar providéncias para acelerar o
retorno dos caminhées roubados que
circulam livremente no pafs.

A NTC/Fenatac, no entanto, res-
plrou aliviada, porque desde o prin-
cipio foi contra 0 movimento enca-
becado pelo sindicato do Parani.

Seu GTS Grupo de Seguranca dos
Transportes, comandado pelo ex-
presidente do Setcepar, Walmor
Weiss, vem hé anos atuando junto ao
governo federal para resolver esse
problema. Foi gragas a esse esforco,
segundo nota da NTC, divulgada no
dia 3 de margo, que o Ministério da
Justica criou um grupo de trabalho
para estudar o assunto. Outras medi-
das sugeridas pelo GTS e CNTT -

Confederagao Nacional dos
Transportes Terrestres “‘fo-
ram aprovadas no dia 2 de
margo’’, lembra a nota. En-
tre elas, destaca a promessa
de aumento do policiamento
da fronteira, da agilizacao
do Renavam, além de uma
reuniio com as autoridades
paraguaias’’.

LISTA DO ROUBO

Areli Lara, por sua vez, en-
tregou ao delegado Romeu
Tuma uma lista contendo in-
formagées sobre 520 cami-
nhées roubados e jd locali-
zados no Paraguai, reivindi-
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Lara: atendendo a ‘““apelos veementes®’

cando retorno imediato e outra com
650 caminhGes brasileiros em circu-
lagdo no Paraguai, para que as auto-
ridades comprovem a importagio.

O embaixador brasileiro em As-
sungao, Orlando Soares Carbonar,
lembra que, em outubro do ano pas-
sado, a IV Reunido de operagio
Consular Brasil-Paraguai ji havia
reivindicado ao governo paraguaio
“um gesto de boa vontade’, com a
devolugio de um grande lote de vei-
culos de uma s6 vez, no que ainda
nao foi atendido.

Carbonar informa que as autori-
dades diplométicas brasileiras tém
colaborado no processo de devolu-
¢ao, porém nao soube dizer o volu-
me de veiculos erecuparados, tan-
pouco sua relevincia em relagio ao
total. O préprio embaixador diz que
ndo ha niimeros confidveis. ‘‘Fontes
diversas, interessadas ou nao, indi-
cam entre quinze mil e 150 mil”,
afirma.

REIVINDICACOES Indepen-
dente das devolugées em andamento
e das ‘‘gestoes diplomaticas’’, os or-
ganizadores reivindicavam a forma-
¢ao de uma comissdo nacional que
os incluisse, para estudar medidas

Carbonar: ‘‘um gesto de boa vontade”’

para estacar o roubo e contrabando.
Acabaram conseguindo a sua criagio
pelo Ministro Brossard da Justica,
embora a NTC/Fenatac reivindique a
autoria da proposta.

A outra comissdo internacional,
reunindo autoridades e representan-
tes e seguradoras, acabou na pro-
messa, da mesma forma que o pedido
de “compromlsso formal”’ do goveno
paraguaio de devolugio imediata e
sem qualquer exigéncia burocrética

g ou legal, dos vefculos brasileiros
$ roubados e Jé localizados em territ6-
Srio paraguaio.
e Mas o delegado Romeu Tuma
g ¢ prometeu voltar a insistir com as
g autoridades paraguaias para acelerar
0 a devolugao, bem como intensificar a
R fiscalizagdo da fronteira. Promessa
sua, anterior, de instalar linhas de
telex para agilizar as informagdes
sobre veiculos que demandam a
fronteira, ainda nao foi cumprida.

Vi

DESINTERESSE O fato é que
poucos créem nos resultados dessas
promessas. De um lado, empresdrios
de transporte e caminhoneiros con-
vivem ha anos com ladrées de cami-
nhées nos estados fronteirigos, desa-
fiando a acgdo da policia; de outro,
contrabandistas brasileiros e para-
guaios, residindo nas cidades de
fronteira agem livremente nos dois
paises sem serem molestados. E, em
ambos os lados, proliferam dentin-
cias de que entre os beneficidrios do
contrabando estao autoridades dos
dois paises.

Se, no Paraguai, as autoridades
atribuem ao governo brasileiro a
perpetuagio do problema, ‘‘pois a
policia nido consegue conter o rou-
bo”’, as dentincias de contrabando
persistem porque ‘‘ndo hi interesse
do governo paraguaio em acabar
com ele”.

Seja como for, nio h4 no Brasil
um cadastro confidvel dos veiculos
em circulacio e o de veiculos rouba-
dos € feito por uma empresa parti-
cular, a CNVR, que mantém arma-
zenadas em computador informagdes
sobre cem mil veiculos roubados,
desde 1982. Seu diretor Paulo Ne-
grini nao soube precisar a represen-
tatividade de seu cadastro diante do
volume de veiculos roubados ja que,
até o ano passado trabalhava apenas
para as companhias de seguro. O
GTS calcula que sdo contrabandea-
dos, em média, mil veiculos por més,
dos quais 10% sio caminhdes. Se-
gundo Lara, os roubos de caminhdes
ocorrem no Parand e Mato Grosso e
nos meses que antecedem a colheita
da soja.

No Paraguai, tampouco as estatfs-
ticas s@o confidveis. Solicitacao feita
pelo Diretor Geral de Transportes,
via Chancelaria paraguaia sobre —O_J’

FOTOS: Robson Martins
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Weiss: GST sugeriu, governo aprovou

volume de véculos de origem brasi-
leira que circulam no pais € a por-
centagem de ingresso irregular nio
obteve qualquer resposta. S6 o ad-
vogado Julio César Martinessi, que
trabalha nas seguradoras brasileiras
h4 dois anos, tem sobre sua mesa mil
processos judiciais de pedidos de
devolugdo de veiculos brasileiros
roubados. Nesse perfodo conseguiu
pouco mais de 10%.

A frota de veiculos de carga bra-
sileiros que circulam no Paraguai va-
ria entre cinco mil e dez mil, segun-
do informag6es de representantes das
fabricas brasileiras, dos quais pelo
menos mil seriam roubados.

Comprar é facil, mas
devolugao demora

Se para adquirir um carro contra-
bandeado do Brasil o paraguaio en-

o
g

O
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Q
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sem contar 0s gastos com viagens e
advogados. Para identificar se um
veiculo € roubado, o préprio anincio
da as dicas, ensina Martinessi: seu
prego, em geral, € muito inferior ao
do importado regularmente; o com-
bustivel € 4lcool, quando os impor-
tados, via de regra, sdo a gasolina; e
a placa, normalmente, é do interior.

Ja o proprietdrio do veiculo rou-
bado, para encontrd-lo no Paraguai,
tem que se socorrer de advogados
que conhecem os pontos de vendas
em territério paraguaio, conta Marti-
nessi com ar de mistério e que nio se
deixa fotografar porque diz ter ji
“problemas demais”. A busca por
veifculos roubados tem aumentado
muito ultimamente, atesta o advoga-
do. Além de seu escritério, diz que
hi pelo menos mais dez, dentro de
Assungdo, prestando esse tipo de
servigo, pelo qual cobra de 20 a 25%
do valor do veiculo.

Sua experiéncia ji o credenciou a
percorrer com maior rapidez os cor-
redores da burocracia paraguaia, o
mesmo nao acontecendo com os seus
colegas que estio comegando. ‘“Até
pouco tempo, se levava um ano para
liberar um veiculo. Agora, a buro-
cracia anda em apenas um més e
meio. S6 nao se consegue a devolu-
G830, se entram outros interesses no
meio”, afirma. Esses interesses po-
dem ser corrupg¢io na justica ou na
pericia paraguaia, caso o vefculo
esteja nas maos de quem tem algum
poder na localidade.

BUROCRACIA - A primeira pro-
vidéncia, portanto, para quem teve

contra o anincio nos jornais, para um vefculo roubado e desconfia que

que o verdadeiro proprietirio possa
revé-lo, os problemas sdo indmeros,

P
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tenha sido contrabandeado para o
Paraguai, € procurar um advogado

intre 5 e 10 mil caminhées brasileiros circulam no Paraguai, estimam as montadoras
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Feito por caminhdes brasileiros, o...

em Assungdo e, com ele, percorrer
os pontos de vendas. Segundo le-
vantamento do GTS, hi fazendas
préximas a Pedro Juan Caballero, na
divisa com Mato Grosso do Sul, que
sdo utilizadas apenas como entre-
posto de caminhdes roubados.

Uma vez localizado o veiculo, a
vitima deve retornar ao Brasil, mu-
nir-se de BO — Boletim de Ocorrén-
cia e os documentos do vefculo e
solicitar ao juiz da comarca onde
ocorreu o furto uma carta rogatéria,
que, uma vez expedida é enviada ao
Ministério de Relagées Exteriores
em Brasilia; este a encaminha 3 Em-
baixada brasileira em Assungdo, que,
por sua vez despacha para a Chan-
celaria paraguaia. Daf, o documento
€ enviado ao Ministério da Justiga,
que o manda para a Corte Suprema
de Justica. Esta designa um juiz da
localidade onde o veiculo foi locali-
zado. Este, diante do laudo pericial
dos documentos e do veiculo, manda
apreendé-lo e o devolve ao juiz que
expediu a rogatéria. S6 af é que o
verdadeiro proprietdrio poderid rea-
vé-lo.

Toda essa tramitagio, se nio for
acompanhada por advogado, poderd
permanecer indefinidamente em al-
guma gaveta, adverte Martinessi.

Mas, nem todos tém a sorte de en-
contrar o veiculo, que pode ter sido
desmanchado em uma das imimeras
oficinas da periferia de Assungo,
cercadas por muros altos e sempre
vigiadas. Na avenida Euzébio Ayala,
ao lado de lojas de reluzentes vei-
culos importados, proliferam as lojas
de “repuestos usados”, em geral
abastecidas pelos desmanches clan-
destinos. Outra alternativa para o de-
saparecimento do veiculo contraban-
deado no Paraguai, é a conexio in-
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... escoamento da soja ndo tem roubos

ternacional de drogas, cuja rota in-
clui o pafs vizinho. Néo raras vezes,
o veiculo brasileiro € utilizado como
parte do negécio das drogas, como
denunciam autoridades ‘‘off the re-
cord”.

FACILIDADE A legislagdo para-
guaia ndo pune o cidaddo que adqui-

FOTOS: Robson Martins

ra um vefculo roubado no Brasil. A
comercializagdo é feita as claras,
com anuncios classificados. ““O novo
dono sabe que nio poderd sair do
pais, pois corre o risco de perdé-lo.
Outra preocupagiio € o caso de o
verdadeiro dono reivindicar na justi-
¢a o repatriamento. Entfo, ele perde
0 que pagou’’, explica Martinessi.

Embora o decreto do presidente
general Alfredo Stroessner que per-
mitia nacionalizagdo do veiculo
contrabandeado nio esteja em vigor
desde 1982, a comercializacdo pro-
segue normalmente, o que aumenta a
cada dia o numero de veiculos em
situagdo irregular no pafs. “Se a po-
licia quisesse, poderia apreender
milhares de veiculos que circulam ir-
regularmente’’, conta Martinessi. Po-
rém, se apreende um, seu ‘‘proprieta-
rio” encontrard facilmente na policia
ou no governo alguém disposto a li-
bera-lo em troca de propina”.

O registro de um veiculo € feito
numa reparticio de prefeitura, que
ndo exige documentagdo anterior,
apenas uma declaracdo jurada e re-
gistrada em cartério. Com o recolhi-
mento de uma taxa, se consegue uma
placa. Para evitar aborrecimentos
futuros, em geral, se faz o registro
em uma cidade vizinha a Assungio,
com endereco falso”’, conta.

A Resolugdo n° 19 institui co-

a O a

Lojas de “repuestos usados’’ proliferam

branga do imposto e a declaragio ju-
rada ‘“‘protegendo escandalosamente
0 contrabando’’, denuncia Walmor
Weiss, coordenador do GTS. Coma a
placa, o cidaddo recebe um certifica-
do de Regularizagio Fiscal que nio
substitui o documento de nacionali-
zacdo. Porém, o vefculo circula li-
vremente sem ser molestado.

Por isso, muitas pessoas no Para-
guai evitam adquirir um veiculo bra-
sileiro, porque, mesmo que seja im-
portado regularmente e tenha o tal
documento, ‘“‘continua sendo um vei-
culo de segunda categoria’ e nao
oferece ao seu dono o mesmo status
de outro importado da Europa ou
Oriente”’, argumenta Martinessi. J}

Qualidade e tecnologia ja testadas!

Ha 35 anos que o nome Massari

representa tecnologia
de ponta na linha rodoviaria.

E o resultado de um investimento constante no
desenvolvimento da prépria tecnologia.
Investiu sempre nos melhores equipamentos e

5

nos melhores profissionais.

Investiu muito para saber o melhor produto
para nosso chao.

Por isso, quando pensar em espargidores,
carretas, tanques, furgdes oficina, etc...
Pense Massari.

A‘\ A‘SSA‘I.I s.A‘. INDUSTRIA DE VIATURAS

FABRICA E VENDAS:

: Estrada Amedeo Massari, 86 CEP 08580
Telex (011) 39354 MIUS BR
VENDAS:

Av. Francisco Matarazzo, 350 CEP 05001

Telex (011) 52380 MIUS BR

Itaguaquecetuba SP Brasil

Séo Paulo SP Brasil

Fone (011) 464-1811

Fone (011} 825-4533
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Abadie achou os vefculos rapidamente

Roubo inexiste no
transporte da soja

Quando se propde a impedir o
roubo de veiculos, o governo para-
guaio encontra oS mecanismos e 0s
utiliza com todo rigor. O escoamento
da soja dos silos paraguaios para o
porto do Paranagui, feito por cami-
nhées brasileiros ¢ um belo exemplo
da eficiéncia da policia de Stroess-
ner. Apenas dois casos de furto fo-
ram registrados até agora, mas os
veiculos foram encontrados em
questio de horas, orgulha-se Benito

Empresa de 6nibus paraguaia
processa empresario brasileiro

Ao contrdrio das vitimas de rou-
bo, que ingressam na justica para-
guaia para reaver seu veiculo, Daniel
Lucchesi, diretor da Transportes
Paiva, de Varginha (MG), esta sendo
processado por uma empresa de 6ni-
bus do Paraguai. Um dos conjuntos
de carga (Scania LKT, com carreta
de quatro eixos) se envolveu em
um grave acidente, em 15 de
setembro de 1987, e o que sobrou do
veiculo continua retido pela policia
paraguaia.

Daniel Lucchesi conta que jd en-
frentou muitas dificuldades junto a
policia e a justiga do pais vizinho e
nao acredita que o caso seja resolvido
em pouco tempo. Ele diz ter perdido
as contas de quantas vezes foi a As-
sungdo e Puerto Presidente Stroess-
ner e, depois de viarias consultas,
acabou encontrando uma equipe de
advogados para defendé-lo.

Antonio Abadie, gerente do Estacio-
namento Parani, do governo para-
guaio, ¢ coordenador do Transporte
da soja, instalado em Puerto Presi-
dente Stroessner.

Para que o escoamento da safra

A primeira audiéncia do processo
ainda ndo foi marcada mas Lucchesi
espera reunir antes dela documentos
e enviar cOpias para autoridades pa-
raguaias e brasileiras procurando
demonstrar a injustiga que esta sendo
cometida contra sua empresa.

O acidente ocorreu na rodovia
que leva a Assungdo, Km 29, préxi-
mo a Minga Guazu, vilarejo préximo
a Puerto Stroessner. Um Voyage sem
placas e dirigido por Fred Ramon
Paredes Armoa teria ultrapassado a
carreta da Paiva e se chocado de
frente com um Onibus da Viagdo
Minga Guazu que vinha em sentido
contrario. O motorista do 6nibus niao
conseguiu controlar o veiculo, que
acabou batendo de frente com a car-
reta. No acidente, morreram os trés
motoristas mais dez passageiros do
onibus. Fotos feitas na ocasido por
um fotdgrafo contratado por Lucche-

ocorresse No prazo € sem problemas
foi montado um rigoroso esquema
em conjunto com as autoridades al-
fandegarias e policiais de ambos os
pafses. Assim, o veiculo que recebe
o manifesto ‘“‘en lastre”” (vazio) na

Pense bem, uma boa oficina precisa ser rapida, eficiente e ter um equipa-
mento necessdrio, para um bom desempenho, por isso, as melhores oficinas
do pais, usam ferramentas e equipamentos especiais JURUBATUBA.

As ferramentas especiais JURUBATUBA vem com uma garantia que as ou-
tras ndo tem. A garantia de um ano, atestada por uma equipe especializada
com mais de 300 funciondrios.

Alem disso, as ferramentas JURUBATUBA séo fabricadas de acordo com
as especificagdes e normas exigidas pelas maiores montadoras da industria

automotiva.

Diante de tudo isso, porque nao incluir sua oficina entre as melhores, ado-
tando imediatamente as ferramentas JURUBATUBA? Consulte-nos, teremos

satisfagdo em atendé-lo.



si mostram os sinais dos pneus frea-
dos que indicam que o motorista do
Onibus teria tentado evitar o choque
com a carreta.

Mas, o Boletim de Ocorréncia que
consta dos autos do processo, coloca
a carreta como responsdvel pelo
choque com o 6nibus. Um primeiro
registro feito pela policia rodovidria
teria dado a primeira versfo, porém,
segundo Lucchesi, esse boletim de-
sapareceu. Com isso, a empresa de
Onibus ingressou na justica contra a
Transportadora Paiva reivindicando
indenizacido equivalente a um tergo
do saldrio minimo paraguaio durante
sessenta anos as familias das vitimas.

Daniel Lucchesi afirma que a em-
presa de Onibus pertence a familiares
do padre Coronel, de Minga Guazu,
proprietirio também de diversas ou-
tras empresas. O padre, segundo
Lucchesi, € homem de muita in-
fluéncia junto ao presidente do Para-
guai, o que motivou muita resistén-
cia dos advogados paraguaios em
aceitar em sua causa.

central de fretes localizada proéxi-
ma da fronteira ¢ organizada por
quatorze transportadoras (paraguaias
e brasileiras) — entra em territSrio
paraguaio e tem 56 horas para sair
carregado. Qualquer atraso aciona

'

“Melhor qualidade maior

automaticamente o esquema de segu-
ranga ¢ a policia entra em agio.

“Assim nao ha roubo”, assegura
Abadie, homem que conquistou a
confianga dos caminhoneiros e busca
oferecer-lhes conforto no estaciona-
mento, enquanto veiculo e docu-
mentos passam por vistoria para se-
rem liberados. Se o motorista tem al-
gum problema no trajeto do silo até a
fronteira, basta acionar a seguranga
com o gerente do estacionamento.

O manifesto em trés vias € distri-
buido para autoridades brasileiras
(Receita Federal ¢ DNER) e para-
guaias. Cada vefculo carregado paga
a Receita Federal do Brasil o equi-
valente a US$ 17 pelo controle da
carga transportada desde a fronteira
até o porto de Paranagua.

No lado paraguaio, a carga € en-
caminhada por Técnicos de uma em-
presa internacional contratada pelo
governo paraguaio a pedido dos im-
portadores para assegurar a qualida-
de do produto; conferidos peso e do-
cumentagdo, o caminhdo € liberado
para atravessar a ponte. Dai, segue
para o armazém da Infaz  Com-
panhia Brasileira de Infra-estrutura
Fazendédria (antiga Cobec), que
faz nova conferéncia do peso e
documentagio cobra a taxa da Re-
ceita e libera o veiculo que tem de
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Cinco mil guatrocentos e sessenta
quildbmetros, essa é a distancia entre Cascavel,

no Estado do Parana, e Santa Helena, na
Venezuela, que é coberta pelos Onibus

da EUCATUR de Cascavel, numa viagem

de 103 horas, talvez uma das mais dificeis

do mundo ndo apenas em fun¢ao da
distancia mas principalmente por atravessar
toda a selva amazonica.

A EUCATUR, fundada em 1964 e atualmente
com cerca de 3.000 funcionarios, tem 695
veiculos cobrindo os Estados do Parana,
Mato Grosso do Sul, Mato Grosso, Sao Paulo,
Rondodnia, Acre, Amazonas, Roraima, Minas

Acevedo: processo ainda niio concluido

seguir 750 quilémetros até o porto.
Nesse trecho, passa por mais trés
fiscalizagGes.

Toda essa burocracia, segundo
Abadie, € necesséria para se ter o
controle de cada véculo e sua carga
€ para se assegurar 0 escoamento de
toda a soja que sai do Paraguai.

CONTRABANDO “Com um es-
quema assim, nao hi como fazer
contrabando da soja”, argumenta
Abadie, quando questionado sobre
as dentincias de que soja brasileira é
exportada como sendo paraguaia.
Mas, os caminhoneiros que operam

no sistema contam que o silo para;j’

Mercedes 302 - primeiro dnibus da empresa.

bilidade e aconfiancadam ca".
Opiniao do presidente da EUCATUR sobre a Bateria Caterpillar.

Gerais e Espirito Santo.
Trés anos atras adquiriu 30 baterias
Caterpillar. De 14 para ca a preferéncia por

Caterpillar € definitiva, segundo o Sr. Assis

Gurgacz, e hoje praticamente a metade
da frota esta equipada com essas baterias.
Atendéncia é a padronizagdo devido a
melhor qualidade, maior durabilidade e

a confian¢a que a marca Caterpillar
representa.

[E CATERPILLAR

2

CATERP LLAR CAT efl sdo'marcas da Gaterp lar inc
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Importadoras sofrem Pve:britajuibo, o pigue dasara..

Beil: 0
contrabando
nao afeta
mercado da
Volvo

Lépez:
oitocentos
veiculos
Mercedes
por ano

Se o roubo e contrabando de vei-
culos prejudica a economia do Brasil
(porque deixa de exportar), no Para-
guai, as empresas importadoras en-
frentam a deslealdade da concorrén-
cia na comercializagdo dos veiculos
roubados.

A importagdo de veiculos de car-
ga, em particular, caiu drésticamente
desde 1982, quando o governo para-
guaio promoveu uma maxidesvalori-
zagao do guarani em relagdo ao délar
€ nao criou nenhum incentivo espe-
cial para importacdo de caminhdes.
Assim, a situag@o que ji nao era boa,
em funcdo do contrabando, compli-
cou-se mais.

A Condor, representanrte dos vei-
culos Mercedes-Benz, do Brasil, im-
portou, em 1982, oitocentos veicu-
los. No ano passado, considerado um
“bom ano” po Cristébal Caniza Lé-
pez, administrador da empresa, fo-
ram importados duzentos, quantidade
que deverA se repetir este ano.

Para Alfredo Beil, gerente da
Rieder, representante da Volvo do
Brasil, no entanto, o contrabando de
caminhdes ndo chega a afetar seu
mercado. “‘Primeiro, porque quase
nio hé noticia de roubo de caminhao

24

as conseqiiéncias

Ledesma:
apenas
quarenta
unidades
em 1987

Volvo. Segundo, porque nossos
clientes, grandes transportadoras do
norte do pafs, ndo se envolveriam
com esse tipo de negécio. Quem
compra caminhdo roubado ndo tem
condi¢oes de adquirir um nosso que
custa entre sessenta e setenta mil
délares’’.

A Volvo do Brasil exportou, no
ano passado, 110 caminhdes e chas-
sis de Onibus, 0 que deve se repetir
este ano. Ja a Diesa, representante
da Saab-Scania, considera a concor-
réncia com o contrabando um pro-
blema muito sério. Roberto Ledes-
ma, supervisor de vendas de cami-
nhées Scania afirma que, em 1987,
foram importados apenas quarenta
unidades. Uma das causas seria a di-
ficuldade da fibrica em atender aos
pedidos. Outra, e mais importante, é
a estagnagao da economia paraguaia
que inibe os investimentos. Por outro
lado, os financiamentos bancarios
assustam 0S empresarios.

ledesma se lembra que, até 1983
ou 1984, o Banco do Brasil finan-
ciava em délar, na base de 7% de ju-
ros, mas a maxidesvalorizagdo aca-
bou afastando os empresarios de
transporte.

guaio € separado do brasileiro ape-
nas por uma parede no porto de Pa-
ranagui € que a correia transportado-
ra de um passa por dentro do outro.

As deniincias de contrabando fo-
ram mais intensas no ano passado,
conta o consul paraguaio lotado em
Paranagud ¢ administrador do silo
paraguaio existente no porto, Justo
Eris Almada. O subsecretirio da
Chancelaria paraguaia, Rodney El-
pidio Acevedo, informou que foi
aberto um processo administrativo
para apurar as demincias, que ainda
nio havia sido concluido. Porém, o
presidente Alfredo Stroessner, cha-
mou Almado de volta 2 Chancelaria
na primeira semana de margo e o
substituiu pelo cénsul Joel Cano Ga-
ray, antes lotado em Guaira.

Seja como for, Luiz Pomata, se-
cretario-geral da Copeco, entidade
que retne os exportadores de soja,
assegura que a producio deste ano
superard em 30% a do ano passado,
gracas ao aumento de produtividade
e deve ficar entre 1,4 e 1,5 milhdo
de toneladas. A &rea de plantio, se-
gundo Abadie é de 787 mil hectares,
que daria a média de quase duas to-
neladas por hectare.

Mais de 80% da soja produzida
no Paraguai € exportada. Assim, 550
mil toneladas sairao além-mar por

Pomata: producio crescerd 30%
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... exige o trabalho de 400 caminhdes

Paranagua, passando por Foz do
Iguagu; 45 mil por Guaira, através
do rio Parand, 50 mil por Ponta Pora
(MS), além de outras 150 mil pelo
porto de Rio Grande (RS) e o res-
tante pelos portos de Buenos Aires e
Uruguai.

O escoamento, que comegou ofi-
cialmente no dia 3 de marco, devera
prosseguir até julho. O pique maior
fica entre abril e junho, com a média
de 150 mil toneladas ao més, o que
exigira o trabalho diuturno de 350 a
450 caminhdes.

Benito Abadie conta que, até ano
passado, havia necessidade de maior
nimero de caminhGes, mas, a partir
deste ano, foi estabelecida somente a
viagem noturna pela rodovia BR-277

Foz-Paranagud, o que evita o con-
gestionamento da estrada e facilita o
descarregamento durante o dia no
porto. Mesmo assim, cada caminhao
consegue fazer um maximo de sete
viagens por més.

FRETE BAIXO A operagao soja
paraguaia costuma despertar o inte-

Daucuche: frete maior que o brasileiro

resse dos caminhoneiros auténomos,
que normalmente trabalham para
empresas de transporte do Parani,
Santa Catarina ¢ Rio Grande do Sul.
“O frete é baixo, mas é bem maior
do que o pago pelas empresas do Pa-
rand”’, conta Duile Daucuche, para-
naense de Morretes, que desde 1985
faz o transporte da soja paraguaia.
“O frete estd a Cz$ 2 200 a tonelada
e ainda pagam a diaria parada. No
trecho de Cascavel a Foz, o frete é
Cz$ 680 e sem didria”, exemplifica.
Todos os caminhges retornam va-
zios do porto, embora haja carga de
retorno. E que ndo compensa. Ro-
dando vazio, gasto menos pneu’.

Trés anos a espera
do Volvo e carreta

Qito de setembro de 1987, Sh30
da manha: munido de toda docu-
mentagcao necessaria, o advogado pa-
raguaio Julio Cesar Martinessi
aguarda no férum de Encarnacién,

400 Km ao sul de Assungio, a eﬂ»

e

et

Mais de 80% da soja produzida no Paraguai é exportada através de Paranagué
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Ebert Super

Em 2 minutos estamaquina

monta e desmontaum pneu
sem deixar marcas
o

A méaquina Ebert Super 1001/0001 ¢ a mais revo-
lucionaria maquina de montar, desmontar e abrir
pneus. Sistema hidraulico perfeito, comandada
por pedais, facil de operar € ndo da problemas
de mecanica Por tudo isso, ja conquistou a
preferéncia de mais de 3 mil empresas no
Brasil € no exterior. Mas nem por isso deixamos
de aperfeigo&la. A nova Ebert Super esta melhor
ainda com o novo motor.de 4 CV: mais pressdo
na valvula de seguranga, bragos mais reforga-
dos que lhe proporcionam maior rapidez e
seguranca no trabalho. Pega uma relagio das
empresas que preferiram a EBERT SUPER

e certifique- se.

CAMINHOES E AUTOMOVEIS

Rodovia Federal BR 116, n° 3104 e

3116 - End. Tel.*“ADEBERT", Fone

(0512) 95.1954 e 95.2458 - C.Postal 32

CEP 93.300 NOVO HAMBURGO-RS
TELEX (051) 5073 MQEB

Comunicamos aos leitores,
anunciantes e fornecedores
NoOsso Novo endereco:

Rua Vieira Fazenda, n°72
(Travessa darua Da. Julia,
atras da estagao do Metrd)

04117 - Vila Mariana
Sao Paulo - SP

575-1304

Telefones: 575-4236



trega do caminhao Volvo N 10, ano
1981, para remeté-lo a seu legftimo
dono, em Cambé (PR), Carlos Ro-
drigues Tavela.

Mas, ainda nio foi desta vez que
0 caminhoneiro Tavela conseguiu
reaver seu veiculo roubado em 17 de
julho de 1984, por volta de 23h por
seis homens armados que, com dois
automodveis Passat, cercaram seu ca-
minhdo com carreta Randon na ro-
dovia que liga Pitanga a Campo
Mourio (PR).

De posse de uma liminar, outro
advogado paraguaio, Venancio Lo-
pes, impediu a devolugdo do veiculo,
sob alegacdo que um dos algarismos
do mimero do chassi néo correspon-
dia ao constante no certificado de
propriedade de Tavela, o que, se-
gundo Martinessi indicava adultera-
¢do. A entrega entdo, ficou condi-
cionada a uma pericia feita pela jus-
tica paraguaia.

Julio Martinessi, que desde 1985
trabalha para seguradoras e proprie-
tarios de veiculos brasileiros rouba-
dos e que circulam livremente em
territério paraguaio, acredita que es-
se obastdculo serd superado. S6 nao
quis arriscar em que prazo.

Enquanto isso, Tavela sobrevive
de pequenos trabalhos. Tendo perdi-
do ja seu telefone, por falta de pa-
gamento, se diz ameagado de perder

0 apartamento financiado pelo BNH
pelo mesmo motivo. Se quase nio
participou do movimento de protesto
promovido pelos transportadores e
caminhoneiros contra o roubo e
contrabando de caminhées, também
foi por falta de recursos, alega.
Carlos Tavela nao perde as espe-
rangas. Por mais de uma vez esteve
proximo de reaver seu caminhio, lo-
calizado por ele mesmo em Encarna-
cién, préximo a divisa do Paraguai
com Argentina, prestando servigo 2
Cooperativa Agricola Pirapd.

CALVARIO - O processo de recu-
peragdo comegou ainda em 1984,
com o pedido de busca e apreensio
feito pelo advogado Dirceu Santiago
de Oliveira, de Pitanga (PR), ao juiz
da comarca local, Antonio S4 Ra-
vagnani, que o concedeu mediante as
evidéncias das provas documentais.
Assim, o advogado conseguiu, via
Itamarati, fazer chegar a justica pa-
raguaia uma Carta Rogatéria para
cumprimento da busca e apreensio.
O Cé6nsul Geral do Brasil, Leonardo
Albuquerque Cavalcanti anexou 2a
carta, oficio ao general de brigada
Francisco Sanchez Gonzalez, co-
mandante da Forga Tarefa Conjunta,
solicitando que, juntamente com o
Volvo de Tavela, fossem recolhidos
outros dois veiculos anteriormente

localizados, cujos documentos segui-
ram em anexo.

Animado com o andamento do
processo, Tavela foi ao Paraguai
acompanhar a devolugio do vefculo
a justiga brasileira. Dirceu Santiago
conta que sugeriu a Tavela ir em seu
lugar, porém ‘‘para economizar uns
trocados, ele mesmo foi”’. O veiculo,
no entanto, ficou retido em Encarna-
ci6n, a quem caberia a liberagéo.

*Tavela entdo procurou o advoga-
do Martinessi na tentativa de libe-
ré-lo. Para Martinessi, niao havia di-
vidas, todos os passos do processo
foram cumpridos. Mas, foi com sur-
presa que tomou conhecimento da
liminar concedida pelo juiz de En-
carnacién, Ramon Braulio Olmedo,
em favor do suposto proprietério do
veiculo, Esteban Hrican Kapitudas,
que alegava divergéncia em um dos
quinze algarismos do chassi. Os ou-
tros quatorze eram coincidentes.

Diante disso, Martinessi ingressou
com recurso na Suprema Corte de
Justica argumentando violagdo de
disposicSes legais e incipiente par-
cialidade do juiz em favor do su-
posto dono que, nos autos, nio con-
seguiu comprovar a propriedade do
veiculo. E solicita puni¢io ao juiz

com respectiva destitui¢do do cargo. |@

Valdir dos Santos,
enviada especial ao Paraguai

IDEROL. arca de qualidade em eq mentos rodoviarios.

O transporte rodoviario sem-
pre exige a melhor marca em
equipamentos.

Com mais de 20 anos de tec-
nologia, a linha de produtos
IDEROL é considerada por to-
dos os segmentos como a
marca de melhor qualidade.

LINHA DE PRODUTOS IDEROL.

® Basculante-todos os tipos-sobre
chassi e semi-reboques.

* Furgdes carga seca, frigorificos,
isotérmicos sobre chassi e semi-
rebogues.

* Semi-reboques carga seca,
graneleiros e tanques.

® Reboques carga seca e
canavieiros.

® Terceiro eixo para todos os tipos
de caminhdes.

® Tangues sobre chassi.

® Equipamentos para caminhées
cavalo-mecénicos {62 Roda,
Tanque sela).

® Poliguindaste tipo brooks.

® Carrocerias abertas de

WAL/, duraluminio.
Ky ® Equipamentos especiais.
-
gy & IDEROL S/

%03\00

® MATRIZ - GUARULHOS - SP: Av. Presidente Tancredo de AlmeidaNeves, 851 - Bairro Macedo - Via Dutra, KM. 225 - Fone: (PABX) 209-6466 - Caixa Postal 151 - CEP 07000

ex:011.33704 ¢ Fébrica 2 RIO DE JANEIRO- RJ: Av. Coronel Phidias Tavora, 1.095 - Pavuna - Via Dutra, Km 3 - Fone: (PABX) 371_4073 - CEP 20000 - Telex: 02131945
* Fébrica 3 - BETIM - MG: Rodovia BR 381 (Fern3o Dias) Km 17 - Olhos D’Agua- Fone: 531-2311-CEP 32500 - Telex: 0312562 » Escritério Regional - RECIFE - PE: Av. Mare-
chal Mascarenhas de Moraes, 4.536 - Sala 103 Imbiribeira.- Fone: 339-0410 - CEP 50000 - Telex: 0814259
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Grupo Comolatti abre
nova loja em Assis

Frreston®

A cidade de Assis,
interior de Sao Paulo,
ganhou uma unidade
de atendimento ao
mercado automotivo
da rede Pneutop-
Abouchar, empresa
do Grupo Comolatti.
Segundo a empresa,
com sua nova politica
de expansio, a Pneu-
top-Abouchar preten-
de oferecer na sua
nova filial o mesmo
“dinamismo  empre-
gado na lojas da ca-
pital paulista, obten-
do com isto completa
autonomia na distri-
buicio de pneus e
acessérios. A nova
unidade pretende
atender toda a regido
de Assis, fornecendo

-

pneus € acessoOrios
para veiculos de pas-
seio, utilitarios, ma-
quinas agricolas, 6ni-
bus, caminhdées, mo-
tocicletas etc. Em sua
loja, a empresa pre-
tende manter um es-
toque amplo de todos
os tipos de pneus,
acessorios  diversos
‘“‘das melhores marcas
€ servigos comple-
mentares executados
com modernos equi-
pamentos e equipe
técnica  especializa-
da’”. A nova filial da

Pneutop-Abouchar lo-
caliza-se na rua Sao
Paulo, n°® 40, te-
lefones: 22-6446 e
22-6478, em Assis.

TIC-Leste foi vendido

Ja foram comer-
cializados, até agora,
quase todos os arma-
zéns do primeiro mé-
dulo do Terminal In-
termodal de Carga
“Presidente Tancredo
Neves” - o TIC-
Leste —, situado em
Guarulhos, entre as
Rodovias Dutra e a
dos  Trabalhadores.
Ali, a Dersa construiu
28 armazéns que fun-
cionam como centro
distribuidor e capta-
dor de cargas em
trinsito, procedentes
de diversos pontos do
pais, bem como esto-
cagem de mercadorias
fabricadas pelas in-
ddstrias da regido

metropolitana de Sio
Paulo, destinadas a
comercializacdo em
outros estados.

Este médulo possui
area de 5 500 metros
quadrados e faz parte
de um complexo fisi-
co-operacional desti-
nado i movimentagio
e transferéncia de
cargas que esta sendo
construido numa drea
de 1,6 milhao de me-
tros quadrados. O
TIC-Leste tera de-
zoito mddulos com
456 armazéns, cada,
projetados para ativi-
dades de empresas
transportadoras de
pequeno e médio

porte.

Caric amplia instalacdes para prestar
melhores servicos e atrair clientes

A Caric, concessioné-
ria da Mercedes-
Benz, situada na
marginal esquerda do
Tieté, em Sdo Paulo,
acabou de ampliar
suas instalagGes, au-
mentando sua drea
construida em trés mil
metros quadrados,
destinados as novas
oficinas. A  Caric
pretende, assim, cap-
tar clientes que dese-
jem contratar a ma-
nutengio corretiva e
até preventiva de sua
frota de caminhées.
Para isto, a conces-
siondria conta, ainda,
com um computador
Troppus, que poder4
programar a manu-

Duplicacao

em Campinas

A duplicagdo da
ligacdo Campinas-So-
rocaba, que ji se en-
contra em fase de li-
citacdo, serd efetuada
ao longo de 54 qui-
I6metros. O projeto
prevé inclusive pistas
com 7,20 metros ca-
da, acostamento do
lado direito com 3
metros, faixa de segu-
ranga a esquerda,
com um canteiro
central variando entre
6 e 11 metros. Serido
construidos, também,
cerca de 10 quiléme-
tros marginais. O
prazo das obras é de
vinte meses.

Os 54 quilémetros
a serem duplicados
iniciam-se no muni-
cipio de Indaiatu-
ba, seguem por 27
quilémetros até Sal-
to, fazendo um con-
tomo de 6 quil6me-
tros e estendendo-se
por mais 21 quiléme-
tros pela Rodovia do
Acucar, até a Rodo-
via Castelo Branco.
Completa o projeto
a edificagdo de 31
pontes.

tengdo preventiva de
uma frota de cami-
nhdes, realizando
servigos de reparos
em toda parte meci-
nica (motor, caixa de
cambio, diferencial
etc). No caso, porém,
de necessidade de
uma retifica de motor
ou desempenamento
de chassi, a Caric de
S&o Paulo deixa para
fazer o servico em
Mogi da Cruzes, onde
fica a matriz do gru-
po. Em Sdo Paulo, a
Caric pode realizar
qualquer outro tipo
de servigo necessirio
a uma manutengio
preventiva e, para
isto, conta com dez

mecénicos € um ter-
minal de computados
nas oficinas. A 4rea
total da Caric/Sao
Paulo é de 6 mil me-
tros  quadrados ¢
compreende, além das
oficinas, pétio de es-
tacionamento, 4rea de
vendas de veiculos
novos € usados etc.

Uma novidade im-
plantada nessa con-
cessiondria € que niao
existe em outras con-
cessiondérias da marca
é o servico de guin-
cho 24 horas, que a
empresa implantou e
que poderd realizar
servicos de socorro
em qualquer parte do
Brasil.

TOR, bons resultados
em pouco tempo

O Tiatico Ostensi~
vo Rodovidrio -
TOR, atuando desde
outubro de 1987 no
combate ao crime nas
rodovias paulistas,
efetuou em 150 dias,
162 detengbes, 38
apreensdes de arma
de fogo e de munic¢ao
(330 casos), apreen-
sdo de 75 automéveis
e vinte caminhdes
com documentos ou
cargas irregulares. No
perfodo em que atuou
nas rodovias paulis-
tas, o TOR atendeu
ainda a outras ocor-
réncias, ou seja: 21
casos de porte de

entorpecentes, trés as-
saltos, 22 buscas de
veiculos furtados ou
roubados, trés este-
lionatos, nove portes
ilegais de armas, trés
apreensées de veicu-
los suspeitos, seis
detengbes para averi-
guagdes, apreensao
de duas carteiras na-
cionais de habilitacdo
falsas, um roubo e
seqiiestro, um furto
de carga, um indivi-
duo autuado por diri-
gir sem habilitagdo,
dois  contrabandos,
além de uma tentativa
de roubo e um homi-
cidio.
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Garret esclarece alguns
pontos sobre turbinas

“Esta tem por fun-
¢ao aclarar algumas
declaragoes auferidas
(sic) 4 nossa autoria,
publicadas na repor-

Onde estd

““Motor € superdimensio-
nado

Motor tem menos esfor¢o

Soldando chapas na curva
dos gases

Vocé cria turbuléncia. ..

“Agradecemos as
gestées de TM-SP no
sentido de aclarar o
assunto e colocamo-
nos a sua inteira dis-
posicio para even-
tuais ddvidas e/ou es-
clarecimentos.”’

Paulo Izzo e Ri-
chard E. Massari,

tagem sobre turbinas,
edicdo 288, janei-
ro/88, que colocamos
abaixo:

Deveria ser

Motor de aspiracio tem al-
guma folga quanto ao di-
mensionamento de alguns
componentes, como vibra-
¢Oes, fator de servigo etc.

Motorista tem menos es-
forgo

Soldando chapas nas cur-
vas dos gases, aumenta
contrapressdo de escape,
for¢ando o motor

Objetos estranhos na tur-
bina causam desbalancea-
mento, provocando danos
no motor da turbina.

engenheiros de Apli-
cagoes da Garret
Equipamentos Ltda
— Guarulhos, SP.

As declaragées fo-
ram extraldas de en-
trevistas  gravadas.
De qualquer maneira,
ficam ai as aclara-
coes.

Abertas inscricoes para
cursos sobre motores

A APAREM As-
sociacdo Paulista de
Retifica de Motores
informa que encon-
tram-se abertas as in-
cri¢ghes para 0s cursos
de aperfeicoamento
profissional das f4-
bricas de motores
Perkins e MWM.

Enquanto a Per-
kins promove seus
cursos em indmeras
cidades do pais,
abordando os moto-
res Q20B4, Q20B6,
4236 Premium, AE
4236, ¢ 4238, a
MWM Motores Diesel
também realizara os
seus cursos em algu-
mas cidades brasilei-
ras, abrangendo os
motores 229, 232 e
601/602. No Centro
de Treinamento Téc-
nico da empresa, em
Sao Paulo, os cursos

a serem realizados
abordardo somente os
motores modelo 229,
enquanto, para oS
modelos 601/602, os
cursos serdao realiza-
dos somente na cida-
de de Taquipe BA.

Os interessados
nos cursos de ambas
as empresas devem
contactar a Massey
Perkins S.A. Centro
de Treinamento Per-
kins Estrada dos
Casas, n? 3155; tele-
fone:(011) 419-6822,
Sdo Bernardo do
Campo, SP. E os in-
teressados nos cursos
da MWM poderdo
contactar o Centro de
Treinamento Técnico
da MWM Motores
Diesel, na Avenida
Nagées Unidas, n°
22 002, CEP 04795 —
Sao Paulo, SP.

TRANSPORTE MODERNO ~ Abril, 1988

Mais vitimas no corredor da morte.
Populaciéo revoltada coloca faixas

A seguranca nas
estradas  brasileiras
foi alvo, mais uma
vez, de protestos ve-
ementes e tentativa de
fechamento, por po-
pulares, da Rodovia
Raposo Tavares, na
altura do quilémetro
439, préximo de As-
sis. Naquele local, no
dia 08/03/88, um
6nibus transportando
estudantes chocou-se
com a traseira de ou-
tro 6nibus e acabou
entrando na pista es-
querda da rodovia, na
contra-m#o, portanto,
onde colidiu frontal-
mente com um cami-
nhdao. No acidente
morreram o motorista

W DO -]
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do Onibus e um estu-
dante, além de provo-
car ferimentos graves
em dez outros estu-
dantes e ferimentos
leves em dez deles.
Os sobreviventes,
além de colocarem
uma faixa de protesto
no local do acidente,

prometeram acionar
juridicamente a pre-
feitura de Palmital
(para onde ia o Oni-
bus) e o DER, por
negligéncia. Segundo
os estudantes eles ja
haviam alertado a
prefeitura de Palmital
sobre as precérias
condi¢ées do Onibus

. que os transportou,

mas a prefeitura ndo
deu ouvidos aos re-
clamos. Quanto ao
DER, os estudantes
prometem responsa-
biliz4-los pelas pés-
simas condigées em
que se encontra
aquele trecho da ro-
dovia — que foi apeli-
dado de “‘corredor da
morte’’.

Porto de Sao Sebastiao
em reformas e ampliacao

O Porto de Sao
Sebastido estd pas-
sando por obras de
ampliagdo. Os traba-
lhos se concentram na
construgdo de enro-
camento para dois di-
ques de contengdo da
dgua do mar, com trés
quiléometros de exten-
sdo. As obras tém por
objetivo preparar uma
drea de 350 mil me-
tros quadrados (cerca
de 35 quarteirGes) pa-
ra instalacdo do futu-
ro retroporto € possi-
bilitar a construgéo
do novo cais, que se-
r4 entregue dentro e
dois anos.

Até agora, ja fo-
ram removidos €

transportados 51 mil
metros cubicos de ter-
ra e pedra, equiva-
lentes & carga de
9 838 caminhées. To-
do este material usa-
do na construgdo do
aterro esti sendo reti-
rado de um morro lo-
calizado préximo as
atuais instalagcées do
Porto e corresponde a
25% do servico de
demolicao desse mor-
ro, que prosseguird
nos préximos meses
com a dinamitagéo
das rochas e seu
aproveitamento na
construgdo dos di-
ques.

A ampliagdo do
Porto de Sao Sebas-

tido prevé ainda a
construcdio de novos
cais, com 250 metros
de comprimento e 13
metros de calado. Te-
r4 formato de “L” ¢
permitird a atracagao
de dois navios si-
multaneamente.

O atual cais possui
apenas um bergo de
atracacao e continua-
ri sendo utilizado,
mesmo depois de
concluida a amplia-
¢do do Porto. O ob-
jetivo dessas obras
€ dotar as atuais
instalagdes de condi-
¢ées para a movi-
mentagdo de merca-
dorias em até trés
navios.



RODAS

Para maior proteciio, depois de reformadas, as rodas recebem nova pintura
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Muitas oficinas fazem a recuperagao de rodas. Todas
afirmam que o servigo é seguro, mas poucas o garantem na pratica.
A montadora desaconselha e as fabricas s&o contra

Uma das mais importantes inven-
¢Oes humanas, a roda sofreu grandes
aperfeicoamentos. Mesmo  assim,
continua quebrando e causando aci-
dentes, especialmente quando sub-
metida a esforgos para os quais nao
foi projetada.

Um dos erros mais comuns é a mé
colocagdo do componente no cami-
nhao. Com isso, os furos de fixagdo,
localizados no centro da roda, aca-
bam ovalizados.

Os borracheiros costumam apertar
os parafusos com o caminhio j4i
apoiado nas rodas. Isto & errado,
pois a pressao feita sobre os pneus
nio permite o aperto adequado.

Qutro erro freqiiente, é a utiliza-
¢do de um prolongador da alavanca
para apertar os parafusos. Isso signi-
fica que o torque estd sendo multi-
plicado, podendo amassar o encaixe

4

dos parafusos, ou acabar estragando
a rosca dos parafusos.

Os parafusos devem ser apertados
com o caminhdo suspenso, utilizan-
do-se apenas a chave adequada, pois
o tamanho da alavanca j4 € calculado
para fornecer o torque necessério.

“Nao adianta o borracheiro tomar
todas as precaucgles e usar parafusos
de ‘segunda linha’, alerta Mauro
Sérgio Casale, diretor da Auto Pegas
e Mecéinica Casale, de Sao Carlos.
“Este tipo de parafuso, apesar de
mais barato, € prejudicial, pois, ao
ser apertado, estica-se e deixa a roda
solta, provocando a ovalizagdo dos
buracos. Os parafusos de primeira
linha devem ser reapertados depois
de alguns quilémetros.”

Quando algum dos erros ou todos
sdo cometidos, a ovalizagdo dos bu-
racos € inevitdvel. Uma vez ovaliza-

Foto. Marcelo Vigneron

Foto. Marcelo Vigneron

RN
Mauro
alerta
contra os
parafusos
piratas

dos, podem trincar o centro.

“Quando chega uma roda com os
furos ovalizados, nés enchemos o
buraco com solda elétrica e refura-
mos”’, explica Valter Franceschi, s6-
cio proprietdrio da Franceschi e
Guerreiro, de Sdo José do Rio Preto.
“Com este tipo de servigo, a roda fi-
ca como nova, com custo reduzido’’.

Para resolver o problema de furos
ovalizados, Aurélio Cosmo Guarino,
diretor Comercial da Casa de Rodas
De Paula, de Sao Paulo utiliza outro
sistema. ‘“Nio enchemos com solda,
nés trocamos o centro, pois fabrica-
mos essa pe¢a com material especifi-
co para esse fim.”

FRISO QUEBRADO - Devido 3
pressdo que recebe, o friso & outra
parte que apresenta problemas com
freqiiéncia, podendo quebrar-se ou
trincar-se. Em ambos os casos, h4
perigo, pois é ele que segura o anel
que prende o pneu.

“Quando o friso quebra, eu tor-
neio a roda tirando o friso velho, até
chegar num ponto onde a base esta
segura’’, explica Ismael Pedro Ribei-
ro, proprietario da Mecénica Ismael,
de Pirassununga. Depois disso, eu
coloco outro friso e soldo.”

Na Casa das Rodas De Paula, o
servigo € realizado de outra maneira.
“N6s cortamos o aro ao meio, apro-
veitamos apenas a parte traseira e
colocamos a parte superior nova’,
comenta Aurélio. ‘““Com isso, o friso
fica igual ao original”.

Além da quebra ou trinca, o friso
pode estar desgastado. Nesse caso,

Servigo malfeito reduz a seguranca

TRANSPORTE MODERNO - SP
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deve ser trocado. ‘‘Na inspegdo que
fazemos quando a roda chega, pro-
curamos possiveis trincas € medimos
a altura do friso’’, detalha Mauro.
“Até 30% da altura original, o des-
gaste € aceitdvel. Acima disso, deve
ser trocado’’. Mauro alerta que, se o
friso estiver muito baixo pode soltar
o anel, provocando graves acidentes.

BEIRAL TRASEIRO  “Se esta
parte da roda trinca ou quebra, re-
cortamos a parte quebrada, com uma
margem de seguranga, para evitar
novas trincas préximas, cortamos um
pedaco de chapa nova e soldamos na
roda”, explica Nilson Kato.

Para este tipo de quebra, a Ofici-
na Auto Rodas Santa Rita, de Sao
Paulo, utiliza outro sistema. ‘‘NGs
colocamos a roda num oxitorno e
cortamos o beiral traseiro. Depois,
colocamos outro beiral, que pode ser
usado ou novo, e tornamos a soldar,
deixando a roda como nova’’, expli-
ca Nelcides Marcondes de Souza, di-
retor da empresa.

O reparo nesta parte da roda ¢
condenado por outras recuperadoras
como a Auto Pegas Mecanica Casa-
le, de Sao Carlos. ““Até € possivel

As trés fases da recuperacio: friso quebrado, novo friso soldado e a roda pronta

colocar outro pedago de chapa no
local afetado e soldar’, diz Mauro
Casale. “Mas, ndo fica bom. Seriam
necessarios constartes balancea-
mentos, o que torna esse tipo de re-
paro invidvel”.

CENTRO Por receber os parafu-

INEC-IND. E COM.

sos de fixagdo e sofrer tragGes con-
trdrias, esta € a parte da roda que
mais problemas costuma apresentar.
Quando trinca ou quebra, tem que
ser trocada. Na substituicdo, pode
ser arrancada da roda de trés manei-
ras: de torno, magarico ou com mé-

quina prépria para esse fim.

FILIAL - Rio de Janeiro

Rua Nicolau Cheuen, Qd.
DE AUTO PECASE fieagicier
ACESSORIOS LTDA. 5. 4. Meriti- Fone:

MATRIZ: Av. Condessa
Elizabeth Robiano, 3.600
CEP 03075

756-4861 - (Via Dutra Km 6)
CEP 25500 - S&0 Joao do
Meriti RJ

S&o Paulo - SP
Fone: 294-1555
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Depois dessa fase, a roda passa
POr um torneamento para ser prepa-
rada para receber o novo centro,
também torneado. Uma vez encaixa-
das as duas pecas, sdo feitos alguns
pontos de solda e a roda é examina-
da quanto ao seu balanceamento. Se
estiver tudo bem, ela recebe a solda
definitiva, que pode ser manual ou
automética.

Nelcides
verifica a
solda ap6s
a troca

do centro

Vigneron

Depois disso, ela vai para o torno
onde recebe um acabamento para
posterior pintura.

A BASE DE TROCA - Valter
Franceschi ndo trabalha com o sis-
tema a base de troca, por dois moti-
vos: “Se eu vendo uma roda i base

Uma questao
de
terminologia

de troca e ela da problema, o cliente
vai dizer que foi enganado. A peca
custa caro e manter estoque requer
um investimento consideravel’.

Mas, em Presidente Prudente, a
Oficina Kato utiliza o sistema. “‘Cer-
ca de 50% de nosso servico é & base
de troca’, calcula Nilson Kato. “O
cliente examina as duas rodas e pode
aceitar ou nao a troca”.

Para ndo expor a roda a esforcos
desnecessarios é preciso conhecé-la.
Esse é o primeiro problema, pois nao
existe uma nomenclatura oficial.

A roda divide-se basicamente em
duas partes: aro e centro. Alguns co-
nhecem o aro pelo nome de bojo, e o
centro também € identificado como
disco, ou ainda, disco de centro.

No aro, existem duas saliéncias,
na parte superior externa, préxima
ao centro; e na parte inferior externa,
que segura o taldo do pneu.

A parte superior é chamada de fri-
0, € a parte inferior de beiral trasei-
ro. O friso também é conhecido co-
mo colar, e o beiral traseiro como
traseiro, lateral traseira, ou aba.

“Um atestado de obito”

Tanto a Borlem, quanto a Rock-
well  Divisao Fumagalli, sio con-
tririas a idéia de recuperacao de ro-
das e mostram argumentos técnicos
para se oporem a tal pratica.

“Nenhum dos componentes da
roda deve ser soldado. Caso isso
ocorra, ela perde as caracteristicas
fisicas”, afirma José Borges Bahia
Jr., gerente de Marketing e Vendas
da Rockwell.

“O procedimento dos recuperado-
res de tirar um disco com torno, ou
magarico, tornear a roda, colocar um
disco novo e soldar é errado”, diz
Ruy Alves Mitsubayashi, diretor de
Marketing e Vendas da Borlem. “‘Is-
SO é unir uma peca nova a outra ve-
lha, fatigada, com vida til reduzida.
O disco pode nao quebrar, mas a ro-
da quebrarad em algum outro local”’.

Na Europa e Estados Unidos, a
recuperagao de rodas € proibida. Na
Europa existe um 6rgao, O ETRTO
— European Tyre and Rim Technical
Organisation (Organizacio Técnica
Européia de Aros e Pneus), que
normaliza para toda a Europa os
procedimentos de seguranca com
relagao a estes equipamentos.

Segundo este ¢rgao, as rodas da-
nificadas ou com os buracos dos pa-

Guarnieri

Foto. Sidney

Ruy quer
adotar
normas
e como as
#- americanas

rafusos ovalizados, nao podem ser
reparadas ou colocadas em servico.

O mesmo orgio condena a solda-
gem de centros e aros quebrados,
porque a solda quebrard apds um
curto espaco de tempo, sob o esforgo
dindmico ao qual a roda é submetida.

Para cada reparo executado pelos
recuperadores, as fdbricas mostram
onde esta o erro e o perigo.

Segundo José Bahia, quando o
friso quebra a roda deve ser jogada
fora, porque esta parte é uma pega
interica laminada junto com a roda.
“Se vocé soldar algo semelhante ao
friso, estara cometendo dois erros:
primeiro, utilizando calor que des-
tempera o aro; segundo, colocando
toda pressao do pneu sobre a solda”.

Foto. Sidney W. Guarnier:

Segundo Ruy Mitsubayashi, tor-
near a roda para retirar o centro dei-
xard as paredes com espessuras infe-
riores as especificadas pela fabrica.

Para a manuten¢io, deve ser feita
uma verificagdo a cada 5 ou 10 mil
quilémetros, para certificar-se se esta
tudo bem. Outra regra para aumentar
a vida 1itil da roda € respeitar o li-
mite de peso para cada veiculo.

Baseado na experiéncia e em da-
dos técnicos, José Bahia finaliza di-
zendo que recuperar rodas é um ab-
surdo; e sintetiza toda sua indigna-
¢ao contra este tipo de servi¢o na
seguinte frase: ‘‘Recuperar rodas de
caminho com solda normal € assinar
um atestado de ébito”,

Bahia centra qualquer recuperacio

TRANSPORTE MODERNO - SP



Sidney W. Guarnieri

A mAaquina corta o centro a frio

Guarnier:

Foto: Sidney

Roda raiada com friso quebrado

DURABILIDADE Todos os re-
cuperadores garantem que a vida 1itil
de uma roda recuperada € igual a de
uma roda nova, ou até maior. “‘Se
ela trabalhar corretamente, ndao ha
problema, terd vida util igual a de
uma roda nova”, garante Valter
Franceschi.

Em termos de garantia, a variacao
depende de quem faz o servigo.
Valter Franceschi garante o servigo
feito no friso, mas ndo garante O
centro, pois compra esta pega de ter-
ceiros. O enchimento de furos ovais,
ele também ndo garante, porque nao

Montadora condena recuperacao

Consultada sobre recuperagio de
rodas, a Geréncia de Comunicacao
da Mercedes-Benz esclareceu que a
empresa tomou conhecimento de que
hd usuarios de seus veiculos que
praticam a recuperagdo de rodas,
notadamente nos casos em que seus
furos de fixagao ficam ovalizados.

Como a empresa niao pode assegu-
rar a qualidade do retrabalho efetua-
do neste componente, um item de

TRANSPORTE MODERNO - SP

A experiéncia dos usuarios

Uma das empresas que utiliza ro-
das recuperadas € a Servgas Distri-
buidora de Gas, de Presidente Pru-
dente. Segundo o encarregado de
transporte da empresa, Fernando
Vioto, esse tipo de servigo compen-
sa. “Eu examino a roda, pego a opi-
nido € o orcamento do recuperador.
Caso fique abaixo de 50% do valor
de uma roda nova, eu mando recupe-

(3]

rar .

A vida 1til da roda recuperada,
segundo Fernando, é menor que a de
uma roda nova, mas compensa.
““Mesmo que as rodas sejam velhas,
se a quebra ndo for grande, eu recu-
pero, pois a diferenca de precos
compensa a redugao da vida util”.

“Néo adianta vocé ter todo um
esquema de manutengido montado, se
o pessoal que ird trabalhar nesse es-
quema nao € capacitado”, diz An-
selmo Gelli, da Vega Sopave. ‘“Meus
funcionérios tém roteiro de opera-
¢bes que deve ser seguido a risca pa-
ra evitar-se perdas desnecessarias’

Quando € necessario mexer nos
pneus de algum caminhdo, a roda

sabe quem utilizard a roda. ‘“‘Nos
servigos que serao utilizados por ter-
ceiros nao posso dar garantia, pois
nédo tenho garantias de que cla sabe-
ra utilizar a pega corretamente’

Nilson Kato ¢ da mesma opimao.
‘““Nao dou garantia, porque nio te-
nho garantias de que o caminhoneiro
andard com o peso certo.”

Mauro Casale, de Sao Carlos, é
mais flexivel. ‘““Nés damos garantia
total. Se for defeito mecanico, nao
h4a limite de tempo, porque esse tipo
de defeito pode acontecer em uma
semana ou em um ano. Garantimos

seguranga do veiculo, nao aconseclha
a adogio desse procedimento.

Como a ovalizagdao dos furos é
causada pelo aperto incorreto dos
parafusos de fixacado das rodas, e
pela sobrecarga do veiculo, o certo,
segundo a Mercedes-Benz, € preve-
nir-se contra o defeito, observando-
se o torque de fixagao das rodas (da-
do por torquimetro) € o peso por ei-
xo recomendado para cada veiculo.

Marcelo Vigneron

Imu”“r

Anselmo mantém controle rigoroso

€ inspecionada. Ela é limpa, toda a
sujeira raspada e, caso apresente al-
gum problema, a geréncia € comuni-
cada para decidir se recupera ou niao
aquela roda.

Anselmo mantém um estoque de
20% de rodas de reserva. Entre esse
total, algumas sao novas ¢ outras re-
cuperadas. Se o custo for de até 40%
do valor da roda nova, a recuperagio
compensa.

Ele afirma que a roda recuperada
tem vida dtil igual & da roda nova.
“O centro utilizado nas rodas recu-
peradas ¢ mais grosso, permitindo a
roda resistir melhor ao desgaste”,
explica Anselmo.

falha de solda e problemas no cen-
tro, desde que nio tenha sido por
mau uso”’.

VIABILIDADE Todos os recupe-
radores concordam que a recupera-
clo € tecnicamente possivel, ficando
limitada apenas pela viabilidade
econdmica. Nilson Kato acha que
por, no maximo, 50% do custo de
uma roda nova a recuperagao ainda
compensa. Acima disso, € inviavel.

Para ter-se idéia de quanto fica a
recuperacio, os precos variam de
acordo com a empresa e cidade.

Na Franceschi e¢ Guerreiro, de
Sao José do Rio Preto, a troca do
centro fica por volta de Cz$
6 500,00 ¢ a troca do friso por Cz$
4 500,00.

Em Presidente Prudente, na Ofi-
cina Kato, os pregos sio de Cz$
6 700,00 para a troca do centro e
Cz$ 4 000,00 para o friso.

O preco fica mais acessivel em
Sio Carlos, onde a recuperagdo do
centro fica em Cz$ 4 800,00 ¢ a do
friso Cz$ 800,00.

Os pregos foram pesquisados em
margo ¢ a duragdo média para estes
tipos de servigo € de trés horas.

Francisco Célio dos Reis



ENTREGAS URBANAS

Com a restricao, apenas alguns caminhdes podem entrar na 4rea. Para 1ss0, pagam 2 OTNs e retiram uma credencial

es ¢

ausa p

S ainda
emas

Mesmo depois de dois anos de experiéncia, as areas de
circulagao restrita implantadas em Sao Paulo continuam criando
dificuldades ao trafego

Dois anos apds a implantacéo de
restrigdes & circulagio de caminhées
nas regides dos Jardins e Pinheiros,
em Sao Paulo, ainda persistem mui-
tos problemas. Um deles € que os lo-
cais reservados aos caminhées estéio
sendo ocupados por automéveis.

Em 1986, a CET Companhia de
Engenharia de Trdfego, pensando em
melhorar o trénsito, decidiu pela im-
plantagdo do que chamou de 4rea de
circulagio restrita.

Vefculos acima de 1,5 toneladas
ndo poderiam trafegar pela drea de-
limitada pelas avenidas Rebougas,
Paulista, Brasil e Brigadeiro Luis
Antonio, entre as 6 ¢ 21 horas.

No inicio, uma rigorosa fiscaliza-
¢80 contribuiu para que a determina-
¢ao fosse cumprida a risca. Os cami-
nhdes tiveram que ser substituidos
por peruas, com o custo operacional
subindo muito acima do normal.

Dario: uma
“blitz”’
contra o
abuso dos
carros

O ACORDO - Como muitos empre-
sdrios sentiram-se prejudicados por
esta medida, o Setcesp — Sindicato
das Empresas de Transporte de Car-
ga do Estado de Sao Paulo, através
da Comissdo de Entregas Urbanas,
presidida por Domingos Gomes de
Oliveira Fonseca, entrou em contato
com o pessoal da CET para tentar
um acordo.

A Comisséo explicou que a medi-

da estava elevando os custos, que
cada caminhio do tipo 608 estava
sendo substituido por duas peruas,
com o dobro de pessoal e os resulta-
dos n3o estavam sendo animadores.

Os argumentos foram aceitos e os
caminhdes do tipo 608 foram libera-
dos ao trifego, até que, segundo a
CET, comegou a haver abusos por
parte dos transportadores.

A MUDANCA Comprovado que a
restricio do trdfego aos caminhGes
realmente d4 resultados, a CET re-
solveu reimplantar as dreas e manter
um controle rigido, para que nenhum
caminhfo entrasse na 4rea delimitada
pelas avenidas Dr. Arnaldo, Paulista,
Brig. Luis Antonio, Juscelino Kubs-
tichek, Brig. Faria Lima e rua Car-
deal Arcoverde.

Para que isso fosse possfvel, a
CET criou uma tarifa de duas OTNs
(em abril equivalente a Cz$
1 903,54) mensais para cada creden-
cial permitindo o acesso 3 4rea.

“Sdo 69 bloqueios, nos quais po-
sicionamos um policial militar, uma
moga da zona sul ¢ um auxiliar de
campo”’, conta Dario Gonsales, as-
sessor Especial de Gabinete da CET.
““Se nao cobrissemos esta tarifa, nio
terfamos recursos para manter todo
esse pessoal na rua. E sem eles, j4
comprovamos, nio hd condigGes.
Toda a verba arrecadada é utilizada
com esse pessoal”,

A reimplantagdo foi feita no dia 2

TRANSPORTE MODERNO - SP
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Fonseca:
pagamos
para
trabalharmos
tranqiiilos

de margo e, em 20 dias, foram distri-
bufdas 1 060 credenciais.

Para obté-las, o interessado deve
dirigir-se a CET (rua Bela Cintra,
385 — 12 andar) e fazer o requeri-
mento de acordo com a necessidade.
Para cada credencial devera pagar
duas OTNs, e comprovar que o pro-
duto que ele transporta ndo pode ser
entregue durante a noite. Nestes ca-
sos, incluem-se entulho, terraplena-
gem e mudangas. Também podem
requerer credenciais, transportadores
de produtos pereciveis.

A mesma credencial pode ser uti-
lizada por vérios caminhGes, porém
em ocasi6es diferentes. Se um cami-
nhdo quebra, o transportador pode
transferir a credencial para outro
vefculo. O que ndo & permitido € a
entrada, com a mesma credencial e
stmultanea, de dois caminhées.

Na credencial vem especificado o
tipo de produto que aquele caminhdo
transporta. Caso o veiculo seja apa-
nhado transportando outro produto, a
credencial pode ser cassada e o mo-
torista multado.

A maior parte das credenciais sdo
para o perfodo das 10 as 16 horas,
fora do ‘‘pico’”. Apenas os cami-
nhées que realmente precisam entrar
na area pela manhda, como os cami-
nhées de leite, por exemplo, sdo au-
torizados a trafegar das 6 as 12 ho-
ras.

OS TRANSPORTADORES - Pri-
meiro, o prefeito proibiu tudo, de-
pois liberou para que nds sentisse-
mos @ gostinho. Agora proibiu tudo
de novo. Quem quiser que pague’,
lamenta-se Domingos Fonseca, pre-
sidente da Comissao de Entregas
Urbanas do Setcesp.

Domingos acha que a proibicéo
ndo seria tdo ruim, desde que fosse
realmente possivel trabalhar com
tranquilidade, com estacionamento
em frente aos locais onde sdo feitas
as entregas. ““NGs ganharfamos mais
agilidade, sairfamos mais ripido do
local, terfamos economia € custos
operacionais’ mais baixos, o que
compensaria sobejamente a tarifa’,
afirma.

Mas, isso nfo estd acontecendo.
Os locais onde deveriam estacionar

TRANSPORTE MODERNO -SP

apenas caminhdes estdo sendo ocu-
pados por automéveis particulares e
até pelos vefculos dos lojistas.

“Esse ¢ um problema que ndés te-
mos que resolver”, confirma Dario.
“Estou pensando em fazer uma
grande ‘blitz’ contra os automéveis
estacionados em locais impréprios,
ou em fila dupla”.

“Pagar taxa ndo € problema”, es-
clarece Domingos. ““O duro é pagar
por algo que ndo podemos utilizar.

Outro transportador que nio se
importa em pagar a taxa para traba-
lhar na 4rea, € Antonio de Barros,
presidente da Dardo Transportadora,
que teve o custo operacional dobra-
do quando viu-se forgado a trocar os
caminhdes pelas peruas, utilizando o
dobro de pessoal e fazendo metade
das entregas.

“Acho que o transito fica melhor
com menos caminhdes naquela re-
gido’’, compara Antonio. “A co-
branga € justa e a limitagdo a 3 to-
neladas nao prejudica o empresdrio.
O tnico problema € que o hordrio
estd em desacordo com o horério de
funcionamento das lojas, o que pro-
voca alguns inconvenientes’”.

“A CET quer descarregar toda a
culpa dos congestionamentos no tra-
fego de caminhdes’’, continua Anto-
nio, ‘“‘mas, se o trafego de caminhdes
estd limitado, deveriam limitar tam-
bém o trafego de outros veiculos™.

O presidente da Dardo sugeriu
que fosse permitido o estaciona-
mento dos vefculos com chapas de
final par do lado direito em determi-
nados dias, e com chapas de final
impar, do lado esquerdo nos demais
dias.

Segundo o assessor da CET, essa
nao seria a solugéo, pois o que atra-
palha, sdo os veiculos estacionados
irregularmente.

Tanto Antonio de Barros como
Domingos Fonseca dizem que a CET
deve estar atenta para as opinides e
sugestdes de quem utiliza as 4reas.
“Nao adianta resolver modificar a
circulagdo de um local sem consultar
as pessoas envolvidas”, declara
Antonio.

O Setcesp contratou estagiarios
que percorreram durante cinco meses
as ruas da 4rea de trafego restrito le-
vantando os problemas que ocorriam
€ quem eram os responsaveis.

Os resultados foram que 61,3%
dos problemas sdo causados por ca-
minh&es de frota prépria, 13,5% por
empresas de transportes, 11,6% por
veiculos particulares, 7,4% por ca-
minhSes de bebidas, 5,7% por vei-
culos estacionados em locais proibi-

dos e 0,5% por motivos ignorados._‘
4

A mesma pesquisa demonstrou
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Rodas Santa Rita

* TROCA DE CENTRO
* RETIFICA FURACAO

* TROCA DE FRISOS

» ANEIS E RODAS NOVAS
E USADAS

* RODAGEM DUPLA PARA
PICK-UP

 RECUPERAGAO DE RODAS
DE MAQUINAS

Oficina Auto Rodas
Santa Rita Ltda.

RUA ALVARENGA, 1216
BUTANTA - SAQ PAULO - SP

CEP 05509
FONE: 211-6580

® Caminhdesnovoseus osgarantidos.

® (O maior e mais completo estoque de
pecgas originais no Brasil,

® Eficientes servigos de oficina com
mecénicos treinados na fabrica.

® Consorcio Nacional Caminhdes
Volkswagen.

® Sistema de ‘Leasing’’ e financiamento.

Concessiondnio
Autonzado

Desempenho Total §

CHAMBORD AUTO ™

Sido Paulo

Vendas: Av. Nazaré, 510 PBX 274-4111
Oficina: R. Gama Lobo, 501 PBX 274-4111
Pecas: Al. Glette, 1031 Tel. 220-4500
Guarulhos Vendas, Oficina e Pecas

Av. Senador Adolf Schindling, 120

PBX 209-1011 Telex {011) 38610 BR



Desrespeito total. Fila dupla nos d(;is lados da rua. Nao h4 transito que resista

que as faltas mais comuns sio esta-
cionamento em locais proibidos
(46,5%), fila dupla (35,1%), horario
nao permitido (12%) e estaciona-
mento na calgada (6,4%).

Com base na pesquisa, fica claro
que a participacao das transportado-
ras no congestionamento da regifo

*UM ANO DE GARANTIA
* PECAS TIPO ORIGINAL

*REFORMAS DE TRUQUES E CARRETAS

nao € grande. A explicagdo & sim-
ples. ““Nd6s néo deixamos o caminhio
estacionado em fila dupla se puder-
mos fazer a descarga em condicbes
apropriadas’’, afirma Domingos.
Outro ponto lembrado por ele, é
que o fato de uma empresa ter trés
credenciais, nao significa que ela te-

Fotos Marcelo Vigneron

ra os trés caminhGes ao mesmo tem-
po, na drea. Uma observagao impor-
tante € que das 1060 credenciais
apenas 150 sdo para transportadoras.

O Setcesp, com o apoio dos lo-
Jistas da regido de Pinheiros, propds
a CET que “‘limpasse” as ruas como
Cardeal Arcoverde e Teodoro Sam-
paio de qualquer tipo de estaciona-
mento, permitindo apenas carga e
descarga. Os automdveis ficariam
estacionados nas transversais.

A idéia nao foi aprovada pela
CET porque, segundo ela, as trans-
versais sdo importantes € um con-
gestionamento numa delas, fatal-
mente, interrompe as ruas principais.

OS COMERCIANTES Numa ra-
pida conversa com alguns lojistas na
rua Pamplona, nota-se que a restri-
€40 imposta aos caminhées nio foi
bem aceita. Para Sebastiio Marcon-
des da Silva, proprietario do Bar e
Lanches Pamplona, no nimero 900,
o trinsito ndo melhorou nada. ‘O
que atrapalha nio sdo os caminhées,
880 os carros de passeio. Os cami-
nhGes chegam, descarregam e vio
embora.” Sebastido queixa-se de ser
obrigado a ficar, ou a manter alguém
até mais tarde esperando o caminhio
de bebidas. ‘“N6s fechamos as 22
horas e tem dia que o caminhao che-
ga as 24 ou as 2. Isso trés vezes por
semana € desgastante’.’

Outro comerciante que nio gostou

GOLIVE

LBR GOLIVE Implementos Rodoviarios Ltda

INMETRO
Ng DES.

N2 SERIE

SERTAOZINHO -S.P
MOD

INDUSTRIA BRASILEIRA

GOLIVE IMPLEMENTOS RODOVIARIOS LTDA
ROD. SP 322 ARMANDO DE SALLES OLIVEIRA, KM 337,9
CAIXA POSTAL 55 FONE (016) 642-2399 - PABX - SERTAOZINHO - S.P.



da mudanga € Valdir da Silva, dire-
tor da Amarosom, no ndmero 982.
“Eu fecho as 20 horas e tenho que
ficar esperando até as 24”.

Valdir tem a solugdo para o fim
do congestionamento da Pamplona.
“Se o Eldorado ndo tivesse no local
onde estd, ndo haveria problemas.
As pessoas que vdo fazer compras,
formam filas duplas esperando vaga
no estacionamento’’.

Um dos que gostaram da mudan-
¢a, achando que o trinsito melhorou

Carro em fila dupla. A dona foi comprar carne

1N

foi o proprietdrio da Casa de Carne
Pamplona, localizada no mimero
905. “O transito melhorou, mas o
problema agora sdo os carros parti-
culares que atrapalham. Alguma coi-
sa precisa ser feita em relagéo a is-
to”, afirma Laerte De Lucca, que é
contra a cobranga da taxa, ou tarifa.
“E se o transportador nfo tiver di-
nheiro? Vai ficar sem trabalhar?”’,
pergunta irritado.

Enquanto a equipe da TM-SP
conversava com o dono do agougue,
presenciou uma das muitas infragGes
provocadas por veiculos particulares.

Uma senhora *“‘estacionou” o car-
ro em fila dupla para comprar carne.
Foram necessérios aproximadamente
15 minutos para que ela escolhesse o
que ia levar, 0 agougueiro preparas-
s¢, ela pagasse ¢ fosse embora.

Indagada sobre a proibigdo dos
caminhGes, disse sorrindo que me-
Ihorou, mas o que atrapalha mesmo &
0 grande volume de carros. Questio-
nada sobre o motivo de ter estacio-
nado em fila dupla, disse que era por
ndo ter achado outro lugar, garantiu
que era rapidinho e saiu apressadﬂ

uinze minutos atrapalhando o transito preferindo néo identificar-se.

& de pav

la

RECONDICIONAMENTO
DE RODAS PARA:
e Onibus e Empilhadeiras
e Caminhdes e Implementos Agricolas
e Tratores e Fora de Estrada

Rua Cel. Mursa, 98 - Bras - CEP 03043
PBX 279-4455 - Sao Paulo - SP
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AEROPORTOS

O a e

A superintendente do Daesp, Maria Alice Rego Antunes
quer tornar os aeroportos paulistas modernos e seguros. Para isso,
mobilizou todos os recursos disponiveis

PN

»

A construgio do muro em torno do aeroporto impedira o trafego de pessoas na pista

Seguranca. Esta foi a prioridade
logo estabelecida por Maria Alice Re-
20 Antunes, superintendente do De-
partamento Aerovidrio do Estado de
Séo Paulo - Daesp, para os aeropor-
tos estaduais.

A situac8io encontrada pela supe-
rintendente era problematica. Pistas
curtas ou com rachaduras, outras
com desprendimento de asfalto, falta
de sinalizagdio para operagiio notur-
na, que nao podiam receber trafego
maior, ¢ vandalismo em alguns aero-
portos por falta de vigilantes eram al-
guns dos problemas.

Diante desse quadro, foi elabora-
do um programa de reformas e am-
pliacdes para os 28 aeroportos, que
permitird ao Daesp maior eficiéncia
no atendimento a populagido e empre-
sas aéreas.

12

Em 1987, foi registrado o movi-
mento de 403 635 passageiros, pousos
¢ decolagens de 139 420 aeronaves e o
transporte de 1 248 127 kg de cargas
diversas e 6 486 132 kg de malotes
postais..

Para a superintendente do 6rgio,
com a industrializacdo e crescimento
econdmico do interior, 0 movimento
tende a aumentar, em funcédo da agi-
lidade e seguranca desse meio de
transporte. ‘‘E, para suprir essa de-
manda”’, afirma Maria Alice, “‘preci-
samos estar aparelhados para ofere-
cer seguranca ¢ conforto aos usua-
rios. Quando assumi a superinten-
déncia do Daesp, dos 28 aeroportos,
apenas nove eram dotados de linhas
regulares com voos diarios. Hoje, sdo
doze as regides atendidas por esse ti-
po de servigo.”’

FOTOS Sdney W Guarner

Em Ourinhos, esta sendo cons-
truido um prédio para a instalaciio do
transmissor KCKT (radio transmis-
sor ¢ receptor) € do NDB (rédiofarol
direcional).

Os aeroportos de Itanhaém, Ri-
beirdo Preto, Sorocaba, Tupi, Assis,
Botucatu, Dracena, Presidente Pru-
dente e Aracatuba também estfio pas-
sando por reformas, como asfalto em
algumas pistas, drenagem, terraple-
nagem etc.

Ao todo, sdo quatorze obras que
estdo consumindo cerca de Cz$ 347
milhoes.

Ainda com relagdio & seguranca
dos aeroportos, o0 Daesp esta promo-
vendo concorréncia publica para a
contratacdo de uma empresa especia-
lizada em seguranca, que fornecera
vigilantes para os doze aeroportos
que possuem linhas regulares de voo.

NOVOS PROJETOS - O Daesp, se-
gundo sua superintendente, tem que
prever o crescimento do trafego aéreo
€ preparar-se para ele, oferecendo a
infra-estrutura minima necessaria aos
aeroportos.

Mas, isso ndo significa a constru-
¢do de novos aeroportos. ‘“Nos nio
iremos construir novos aeroportos
com a dotacdo orcamentaria do
Daesp’’, esclarece Maria Alice.
‘‘Nosso orcamento € pequeno para as
exigéncias que temos. Estamos defi-
nindo as necessidades de cada aero-
dromo e as prioridades com que se-
rdo promovidas as obras’’.

Para definir as prioridades ¢ fazer
planos, a superintendente e equipe
verificam “‘in loco’’ a situagéo de ca-
da aeroporto e conversam sobre as
necessidades de cada local com as au-
toridades competentes.

Com base nesses levantamentos,
alguns projetos ja estdo sendo desen-
volvidos e serdo colocados em prati-
ca, de acordo com a disponibilidade
de recursos.

Quanto aos novos aeroportos, so
serdo construidos através de convé-
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Em Assis, serd instalado um rddiofarol que permitird a operacio durante a noite

Maria Alice deu prioridade 2 seguranga

nios onde a Secretaria do Planeja-
mento libera verbas ao Daesp com es-
ta finalidade. ‘“N&o h4 previsdes de
novos aeroportos em 1988. Vamos
conservar, modernizar e dar total se-
guranga aos aeroportos que ja estio
em operagdo’’, conclui Maria Alice
Rego Antunes.

AS OBRAS - Em S40 José¢ do Rio
Preto, constatou-se que muitos pe-
destres utilizavam a 4rea do aeropor-
to como atalho, atravessando a pista
como s¢ fosse uma simples avenida.

Para impedir que isto continue
ocorrendo, esta sendo construido um
muro de alvenaria de 1300 m de ex-
tensdo com 2m de altura. Com isto,
espera-se acabar com a invasdo da
pista, tanto por pedestres como por
animais.

TRANSPORTE MODERNO - SP
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_A obra devera custar Cz$ 8
milhdes e tem prazo para conclusio
em 120 dias.

Ainda em Sado José do Rio Preto,
estdo em estudos a amplia¢do do pa-
tio das aeronaves ¢ a pavimentacio
dos acessos aos hangares, para maior
comodidade.

O aeroporto de Sao José do Rio
Preto possui pista de asfalto com 1
500 m de extensdo por 35 de largura.
Registrou, no ano passado, a movi-
mentagdo de 47 878 passageiros, efe-
tuando 13 648 pousos e decolagens,
com o transporte de 71 403 kg de car-
gas diversas e 1 490 050 kg de malotes
postais.

Em Piracicaba, um convénio com
a Prefeitura, possibilitara a amplia-
¢do da pista de 1 000 para 1 200 m,
além da constru¢io de um edificio
para abrigar a casa de forga. O Daesp
ird pavimentar 6 000 m2 de pista e
areas operacionais, colocar grama em
12 000 m2, adquirir um grupo gera-
dor de 30 KVA para fornecer energia
em situa¢des de emergéncia, fazer o
balizamento elétrico da pista, ilumi-
nagdo interna do patio das aeronaves
e instalar o EPTA (Estacdo Privada
de Telecomunicagdes Aeronduticas),
com equipamentos cedidos em como-
dato pela Transamérica Taxi Aéreo.

Com estas melhorias, o aeroporto
de Piracicaba que, em 1987, registrou
a movimentacdo de 6 344, Pessoas,
com 4 989 pousos e decolagens, pode-
ra operar durante todo o dia, inintE-J
ruptamente. o
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Deixe a gente
quebrar a cabeca
por vocé

Todo més, TM leva até sua mesa, de
forma condensada e objetiva as informagdes
necessarias para sua empresa decidir com
conhecimento de causa sobre transportes e
administrar melhor sua frota.

transporte moderno

Rua Vieira Fazenda, 72

CEP 04117 - V. Mariana

Tels.: 575-1304/575-4236
EditoraTM Ltda Telex 35247 - Sao Paulo - SP

Faca ja a
sua assinatura

O menor investimento,
O maior retorno.

Desejo receber a revista Transporte
Moderno por um ano. Sei que rece-

berei 12 exemplares por apenas
2,3 0TNs
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Secretarias da Fazenda, do Transporte, da Agricultura
e da Seguranca Publica unidas contra os contraventores que
cruzam as fronteiras com contrabando, téxicos e veiculos.

Combater o excesso de carga, re-
primir o contrabando, a sonegacio
fiscal, o trafico de drogas, roubos e
furtos de veiculos e cargas, fiscalizar
insumos agricolas e classificacio de
produtos agricolas e realizar a defesa
sanitaria animal e vegetal.

Estes sdo os objetivos que as Bases
Integradas de Fiscalizagdo tentardo
alcancar quando estiveram funcio-
nando com todos os equipamentos e
infra-estrutura necessaria.

A idéia é do Secretario dos Trans-
portes, Walter Nory, que pretende
instala-las nas principais fronteiras
do estado. Serdo 48 bases, cobrindo
as divisas com os estados do Parani,
Mato Grosso do Sul, Minas Gerais e
Rio de Janeiro.

FUNCIONAMENTO - Nas Bases In-
tegradas de Fiscalizacdo, trabalha-
rao quatro secretarias: Fazenda, en-
carregada de reprimir a sonegacgio
fiscal; Saude, que cuidara da defesa
sanitaria e classificacio de produtos
agricolas, além da fiscalizacdo de in-
sumos agricolas; Transportes, fiscali-
zando e melhorando as condi¢des de
seguranca ¢ trafego nas estradas e
coibindo o excesso de peso; e Segu-
ranca Publica, reprimindo o trafego
de drogas, contrabando, roubo e fur-
to de veiculos e carga.

Para atingir esses objetivos, as 48
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bases estarao equipadas com posto de
fiscalizacdo fazendaria, praca de pe-
sagem, sistema de radiocomunica-
¢80, telex e/ou terminal de computa-
dor e posto operacional das Policias
Rodoviaria e Florestal.

As bases consideradas prioritarias
sdo as que se distribuem pelas divisas
com os estados do Parania e Mato
Grosso do Sul, onde € intenso o fluxo
de contrabando, carros roubados e
trafico de drogas no eixo Brasil-
Bolivia-Paraguai.

Fiscais da Fazenda conferem as notas

Estdo localizadas na
fronteira com o Parang, em
Rosalina, Sandovalina, Pi-
rapozinho, Taciba, Flori-
nea, Salto Grande, Ouri-
nhos, Fartura e Itararé. Na
divisa com o Mato Grosso
do Sul, localizam-se nas ci-
dades de Porto Primavera,
Presidente Epitacio, Pano-
rama, Castilho, Santa Ciara
D’Oeste e Pereira Barreto.

Ao longo da fronteira
com Minas Gerais, as bases
localizam-se em Cruzeiro,
Sdo Bento do Sapucai,
Aguas da Prata, Tapirati-
ba, Itirapui, Rifania, Iga-
rapava, Miguel6polis, Co-
16mbia, Rioldndia, Guarani
D’Oeste e Santa Albertina.
O QUE EXISTE -A implan-
tacdo das Bases Integradas
de Fiscalizagdo fol esta-

belecida pelo decreto estadual n.°
27415 de 30 de setembro de 1987, po-
rém ainda ndo existe uma base pron-
ta, com toda a infra-estrutura neces-
séria.

O que existe, atualmente, é o
aproveitamento das bases da Policia
Rodovidria e da Fazenda, quando as
mesmas estdo proximas.

Isto ocorre na Rodovia Raposo
Tavares (SP 270), na cidade de Presi-
dente Epitacio, divisa com Mato
Grosso do Sul. No local, opera uma
base da Secretaria da Fazenda, dis-
tante aproximadamente 100 metros
do posto da Policia Rodoviaria.

O prédio da Secretaria da Fazen-
da foi construido em local inadequa-
do. Fica afastado da rodovia e nio
existe nenhum desvio obrigatorio,
para que os caminhdes passem por
ele. O que acontece € que alguns fun-
cionérios da Secretaria da Fazenda,
ou da Policia Rodoviaria, ficam na
pista desviando os caminhoes.

O problema ¢ que as condicdes
para manter alguém desviando o tra-
fego, ndo sao muito favoraveis. O
ideal seria a construg@o de um desvio
permanente.

Mas, segundo informagoes colhi-
das no local, quando as bases integra-
das estiverem funcionando, havera
outro prédio, agrupando todas as se-
cretarias € a passagem pelo local sera
obrigatdria, sem desvios.

Nesse posto da Secretaria da Fa-
zenda, a maioria dos caminhdes sdio
parados e € realizada a fiscalizacio
das notas referentes & mercadoria
transportada. Em alguns casos, os
fiscais inspecionam a carga, para
conferir se a mercadoria transporta-
da ¢ a mesma especificada na nota.

““Nao ha condigdes de examinar-
mos todos os caminhdes, com todas

TRANSPORTE MODERNOQ - SP



as cargas’’, afirma um fiscal. ‘‘Faze-
mos isso com alguns caminhdes, de
acordo com a experiéncia do fiscal
que esta atuando no momento’’.

Para agilizar o trabalho, quando
um caminhido estd vazio, ele nido é
desviado da estrada. ‘“‘Pode ser que
uma carreta aparentemente vazia,
com um dos eixos no ar, esteja trans-
portando alguma coisa indevida,
mas isso é pouco provavel, pois,
qualquer peso na carreta faz todas as
rodas tocarem ao chio”’, explica um
dos fiscais ao deixar passar uma car-
reta com um dos eixos erguidos.

Em Presidente Epitacio, nio ha-
via ninguém responsavel pela Secre-
taria da Agricultura.

QUASE PERFEITA - Na Rodovia
Marechal Rondon (SP 300), depois
da cidade de Castilho, na fronteira
com o Mato Grosso do Sul, funciona
alguma coisa muito parecida com o
que serdo as bases integradas. Esta
faltando apenas a constru¢io do pré-
dio para abrigar todas as secretarias.

Existem duas constru¢des, uma
para a Secretaria da Fazenda e outra
para a da Satide e para a Policia Ro-
doviaria. A distncia entre elas é de
50 metros, 0 que nio atrapalha.

Os caminhdes sao parados pela
Policia Rodoviaria que examina os
documentos e condi¢Bes gerais do
veiculo. O motorista é encaminhado
para entregar as notas para a verifica-
¢do do pessoal da Secretaria da Fa-
zenda. Caso seja um caminhdo de
transporte de animais, o motorista
tem que apresentar os certificados
comprovando que 0s mesmos estio
de acordo com as exigéncias da vigi-
lancia sanitaria.

Depois disso, ele é liberado. Além
da constru¢do de um prédio tunico,
faltava balanca para a pesagem dos
caminhdes.

Em Ourinhos, a situa¢do é um
pouco pior. A estrada que liga esta ci-
dade a Marques dos Reis, no Parana,
¢ a BR-153, onde existe um posto da
Policia Rodoviaria Federal. A cerca
de 100 metros deste posto, ha um
posto da Secretaria da Fazenda. Po-
rém, nfdo ha ninguém das Secretarias
da Agricultura, dos Transportes ou
da Seguranga Publica, pois trata-se
de rodovia federal.

Segundo informag¢des do DNER,
ndo haveria problema algum na ins-
talacdo das bases integradas. Seria
apenas uma questdo de construir o
local apropriado para as mesmas.
OS RESULTADOS - Mesmo ainda
nao operando como esta previsto, as
Bases Integradas de Fiscalizacio, ou
o embrido das mesmas, vém conse-
guindo bons resultados.

Em Sdo Bento do Sapucai (SP
42), na divisa com o Estado de Minas
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Em Epitdcio, alguns caminhdes s@o escolhidos para conferéncia da nota com a carga

Gerais, fai apreendido um veiculo
movido a gas liquefeito de petréleo.
Em Colémbia (SP 328), outra divisa
com Minas Gerais, foram apreendi-
dos dez caminhonetas e dez ca-
minhdes. Na cidade de Itararé (SP
258), divisa com o Parana, foi apreen-
dido um contrabando de peles e um
veiculo com carga irregular. Em Cas-
tilho, houve a apreensio de cinco vei-
culos, detencdo de cinco pessoas e
apreensdo de uma arma de fogo.
Apesar de existirem atalhos, atra-
vés dos quais os infratores poderiam
cruzar a fronteira, a Secretaria dos
Transportes acredita que isto seja
muito dificil de ocorrer, devido as
mas condi¢bes desses caminhos.
Tais -atalhos nido poderiam ser
destruidos, sdo utilizados por mora-
dores da localidade. A colocagdo de

Homens da Fazenda fazem o desvio

viaturas em cada atalho é inviavel.

A experiéncia com as bases de
fronteiras tem demonstrado bons re-
sultados, 0 que avaliza a instalacio
das Bases Integradas de F iscalizagi_oJ.

Francisco Célio dos Reis

As condicdes do posto de Qurinhos, que fica numa estrada secundaria, sio precarias.
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A perfeicao da CARIC comeca no imediato com este moderno

atendimento: € com hora marcada. E carro-guincho equipado com radio e
continua na oficina: mecanicos altissima capacidade de tracéo.
altamente treinados, moderno Por isso, se vocé tem pressa mas exige
ferramental e amplas instalacées perfeicao, chame a CARIC: em
garantem o mais alto padrao de servicos Sao Paulo (011) 948-2488

em funilaria e mecanica Mercedes Benz. e Mogi das Cruzes (011) 469-7444.

O resultado é um s6: rapidez com CARIC: especialistas em quem gosta de
qualidade. atencao.

E agora, a novidade: prestamos socorro

COMPANHIA AMERICANA
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HOMEM DE TRANSPORTE

' 4

Eleito ‘“Homem de transporte 87’ pelos leitores de TM,
o empresério Camilo Cola fala das suas realizacdes a frente da CNTT,
das suas pretensdes politicas e dos segredos da ltapemirim

poderoso empresario Cami-

lo Cola ainda n3o encon-

trou o melhor caminho pa-

ra o sucesso nas urnas. Por
duas vezes concorreu ao Senado pelo
seu estado e, embora tenha sido o
candidato mais votado em 1982 (pelo
PDS) e conquistado a supléncia em
1986 (pelo PMDB), nido conseguiu se
eleger.

TRANSPORTE MODERNO - Abril, 1988

A escolha do ““Homem de trans-
porte do ano’’, promovida por TM
desde 1985, parecia confirmar essa
‘“‘escrita’”. Em 1985, por exemplo, o
fundador do grupo Itapemirim n&o
passou de um discreto 10.° lugar e foi
mencionado por somente 7,34% dos
eleitores (cada eleitor pode indicar
até trés nomes). Em 1986, foi lembra-
do em apenas 3,5% das cédulas e ndo

ficou entre os dez mais votados.

Em 1987, porém, os resultados da
pesquisa mostraram uma brusca revi-
ravolta. Mais de 35% dos leitores que
devolveram o questionario incluiram
Camilo Cola entre seus trés preferi-
dos. E o ex-combatente da FEB na
Italia acabou eleito ‘“‘Homem de
Transporte 1987°’, com larga vanta-
gem sobre o segundo colocado, o pre-

FOTO Aloso Albe
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sidente da NTC/Fenatac, Sebastido
Ubson Ribeiro, que apareceu em
mais de 20% das cédulas.

A atuagdo de Cola na presidéncia
da Confederagdo Nacional dos
Transportes Terrestres CNTT fez
a diferenca. Em 1986, quando assu-
miu uma entidade falida e desacredi-
tada, esse bem-sucedido empresario
era apenas uma agradavel promessa.

FIM DOS PELEGOS — Pouco mais
de um ano depois, Cola ja pode
vangloriar-se de um bom numero de
feitos e realizagdes. O primeiro deles
¢, indiscutivelmente, o fato de ter
apeado da entdo combalida CNTT
uma verdadeira camarilha de ““pele-
gos’’, mais interessados em pequenas
mordomias e sinecuras do que em
qualquer trabalho sério.

A eleigdo de Cola ressuscitou a
entidade. Até entdo obscura, inope-
rante e inexpressiva, a CNTT
transformou-se em canal obrigatério
de comunicag¢do com o governo para
entidades do porte de uma NTC ou
Rodonal. Gragas a sua marcante pre-
sen¢a em todos os gabinetes oficiais,
a confederagiao ndo tem deixado es-
paco para qualquer contato direto,
resgatando um papel que perdera pa-
ra outras entidades desde a cria¢do da
NTC, 25 anos atras.

Mas, nem tudo foram flores. A si-
tuacdo financeira da CNTT, por
exemplo, era cadtica e s6 foi supera-
da, no inicio, gracas a generosos em-
préstimos da NTC/Fenatac, Rodonal
¢ do proprio presidente Camilo Cola.
A medio prazo, a saida encontrada
para as dificuldades foram convénios
com o Sesi ¢ o Senai, entidades que
abocanham todas as contribui¢des
sociais recolhidas pelos transportado-
res. ‘‘Existia, inclusive, por parte de
determinados segmentos, o forte de-
sejo de se dar prosseguimento a idéia
de se criar o Servigo Social dos Trans-
portes ¢ o Servigo Nacional de
Aprendizagem dos Transportes’’, re-
vela Camilo Cola. ““Tal medida, se
efetivada, representaria uma sangria
de aproximadamente 10% nos recur-
sos arrecadados por aquelas entida-
des’’, avalia.

NOVA SEDE — Diante da perspecti-
va nada agradavel de perder uma boa
fatia do seu bolo, tanto o Sesi como o
Senai dispuseram-se a repassar a
CNTT, a partir de maio de 1987, re-
cursos de cerca de Cz$ 600 mil por
més, reajustados periodicamente.
Com tal verba, a CNTT ganhou mais
flexibilidade ¢ pode até contratar téc-
nicos da estatura do advogado Luiz
Carlos de Urquiza Nobrega, ex-
diretor de Transportes do DNER, do
engenheiro José Menezes Senna, ex-
presidente do Geipot, ¢ do general
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Paulo Campos Paiva, ex-chefe do
Estado-Maior das For¢as Armadas.
No entanto, ainda persistem algumas
dificuldades. ‘‘Estou suplementando
pessoalmente os salarios dos princi-
pais executivos da confederagido’’, re-
vela Cola. ““Além disso, ndo foi pos-
sivel comprar automéveis e contratar
motoristas’’.

Outro projeto que vem mobili-
zando Cola ¢ a construgio da sede da
CNTT. A obra foi iniciada exata-
mente um ano apos a sua posse e tem
prazo de execu¢do estimado em de-
zesseis meses. Localizado em Brasi-
lia, no Setor de Autarquias Sul, o ter-
reno foi comprado da Terracap. Co-

“Ja esta tudo acertado:
o autonomo vai ter
o dinheiro da Finame”

mo a CNTT ndo possuia recursos
nem mesmo para dar a entrada, fo-
ram vendidas quotas & NTC/Fena-
tac, Cocais (grupo Thiers Fattori
Costa), Passaro Marron, Setcesp e
Viagdo Itapemirim.

De acordo com o projeto, o edifi-

cio tera 8856 m2 de construg¢do. Dos:

seus dez andares, os dois primeiros
serdo para a CNTT (que pagara ape-
nas pela constru¢do de um deles).
Dois andares intermediarios ainda
ndo foram vendidos, os demais serdo
ocupados pela NTC/Fenatac, Sindi-
cato das Empresas de Transporte Co-
letivo de Brasilia, Viplan, Passaro
Marron, Cocais € Viagdo Itapemirim.

M

AUTONOMO NA FINAME Uma
das idéias que mais entusiasmam Co-
la, no momento, ¢ a criagio da
Servat-Servigo de Apoio ao Trans-
porte Sociedade Cooperativa Ltda.
‘O que os carreteiros mais nos solici-
tavam era a seguranga nas rodovias,
especialmente no eixo Rio-S3o Paulo
¢ na cidade do Rio de Janeiro, onde
ocorrem mais de trezentos assaltos,
com mais de cem assassinatos por
més’’, revela.

Em novembro do ano passado, a
confederagdo foi convocada pelo go-
verno do Estado do Rio de Janeiro
para administrar trés terminais rodo-
vidrios de passageiros (Novo Rio,
Menezes Cortes e estagdo rodoviaria
de Niter6i).

Outro pleito que necessitava de
uma providéncia coletiva era a exten-
s30 da Finame aos transportadores
auténomos. ‘“A Diretoria da Finame
vinha alertando que uma forma de se
conseguir isso seria envolver os sindi-
catos na operagdo’’, conta Cola.
““Olhando a coisa pelo lado juridico,
concluimos que, tanto para ser soli-
dario aos auténomos e¢ a Finame,

quanto para explorar estagOes rodo-,

viarias e construir pontos de estacio-
namento para carreteiros em transi-
to, a solugfo seria uma cooperativa’’.

Nasceu, assim, a Servat, que tem
entre seus objetivos a organizagdo e a
operagdo de servicos de telecomuni-
cagdes, comercializagdo de combusti-
veis e lubrificantes, organizagdo de

TRANSPORTE MODERNO - Abril, 1988



consdrcios para comprar veiculos, a
criagio de uma carteira de seguros
(pessoais e de bens) e a assisténcia ao
carreteiro.

O presidente da CNTT assegura
que ja estd tudo acertado com o
BNDES para a Finame financiar a
compra de caminhdes pelos auténo-
mos. A Servat assumira a divida pe-
rante o agente financeiro (Banco do
Brasil) e a repassara aos carreteiros.
E acredita que a alternativa contri-
buira bastante para elevar a demanda
de caminh®es. ‘‘Sdo cerca de 300 mil
veiculos de autdénomos, com doze
anos de idade média. Se 10% dessa
frota for reposta anualmente, serdo
mais de 30 mil caminhdes que terdo
de ser fabricados’’, calcula.

A Servat ja trabalha também na
montagem, no Rio de Janeiro, de um
centro de estacionamento por onde
passardo cerca de 2 mil caminhdes
por dia. Ja foi identificada a area
adequada (um terreno de 2,3 milhdes
de metros quadrados) e a cooperativa
movimenta-se para conseguir areas
assim em Sio Paulo ¢ em Paranagua.

O sucesso da Servat, naturalmen-
te, depende da sua adequada capitali-
zagdo. A cooperativa estd vendendo
quotas minimas de 24 OTNs para
carreteiros € Cz$ 1 milhfio para em-
presarios. ‘‘As companhias de petro-
leo, montadoras de caminhdes ¢ fa-
bricantes de autopecas entrardo com
quotas bem superiores, de até Cz$
100 mil”’, explica Cola. Havera tam-
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bém recursos do governo e do Bird a
fundo perdido.

A GRANDE ELEITORA - O balan-
¢o de realiza¢des de Cola credita tam-
bém ao seu primeiro ano de trabalho
a prorrogacio da isenc¢ido do IPI para
tdxis, uma ativa participacdio na
Constituinte ¢ na criacdo do vale-
transporte. ‘‘Todas as propostas que
interessavam a categoria ¢ aos usua-
rios foram levadas a subcomissdo de
transporte’’, destaca Cola. ‘‘Depois
de votadas e aprovadas pela subco-
missdo foram ao plenario e ja estdo
votadas’’, garante.

“Estou contando os
dias que faltam para
terminar 0 mandato”

A mais recente bandeira da confe-
deragdo é a criacdo-do Fundo de
Transporte Coletivo Urbano. ‘O va-
le-transporte sd beneficia a camada
formal de trabalho’’, constata Cola.
““A informal, constituida por 30 a
35% da forg¢a de trabalho ndo é bene-
ficiada. Por isso, estamos sugerindo
o aumento do Finsocial, que ja arre-
cada hoje cerca de Cz$ 200 milhdes.

‘A outra maneira seria aumentar um

pequeno percentual no ICM (1 ou
2%) para criar a tarifa social’’.

duracdo do mandato de Cola
na CNTT (trés anos) parece tempo
curto demais para quem tem tantos
projetos a realizar. O empresario, no
entanto, ndo parece muito interessa-

do numa reelei¢do. ‘‘Ja estou con-
tando os dias que faltam para termi-
nar meu mandato’’, afirma. ‘‘No dia
3 de fevereiro de 1990, entrego o bas-
tdo ao meu sucessor.”’

A grande eleitora dessa decisio é,
sem duvida, sua esposa, dona Ignez.
Até hoje, ela nido se conforma em ver
o marido sempre voando (a Itapemi-
rim tem sete avides) atras de uma
cansativa e interminavel agenda de
viagens. Com isso, Cola vem ficando
cada vez mais longe do descanso em
sua residéncia em Cachoeiro do Ita-
pemirim, da confortavel casa-grande
onde nasceu, no municipio de
Castelo-ES e das suas quatro fazen-
das Pindobas, que costuma percorrer
nos fins de semana, com inegavel
prazer, dirigindo uma velha Rural.

DE OLHO NO AR — Fora da
CNTT, Camilo Cola tem sido um dos
parceiros mais importantes do intrin-
cado jogo para salvar a Vasp e a
Transbrasil da faléncia (veja TM n.°
287, dezembro de 1987).

O jornal ‘O Globo’’, do dia 10 de
mar¢o, chegou a informar que estava
tudo pronto para a Itapemirim assu-
mir as duas companhias aéreas. Asse-
diado por muitos repérteres, Cola
ndo quis confirmar a informacdo,
porque ainda ha levantamentos sen-
do realizados pela comissdo encarre-
gada de auditar a Vasp ¢ a Transbra-
sil. ““Agora é que comecam os traba-

1hos de auditagem”’, comenta. ‘‘Sou-

be até que o0 comandante Omar Fon-
tana se afastou da direcdo da Trans-
brasil para nio inibir os auditores”’.

Especialmente a Vasp, diz Cola,
teria ‘‘patrimdnios incompativeis
com a sua atividade’’, adquiridos pe-
los 48 presidentes que a empresa ja
teve nos seus cingiienta anos de exis-
téncia.

Cola nega também que tenha sido
o primeiro empresario contatado pe-
lo governador Quércia. ““O primeiro
foi o comandante José Affonso, da
Lider, que se recusou a comandar o
entendimento. No entanto, ja se co-
locou a nossa disposi¢do para tam-
bém participar.”’

A idéia do empresario capixaba é
constituir uma holding agregando
Vasp e Transbrasil (inicialmente, elas
operarao isoladas) e mais ‘‘um tercei-
ro brago’’, a Aerobrasil, que ja opera
transporte de carga. Mais tarde, essas
companhias viriam também a trans-
portar passageiros em percursos in-
ternacionais.

Enquanto ndo sai o resultado da
auditoria, Cola limita-se a especular.
‘“Nao se espera que as duas empresas
tenham patriménio liquido negativo.
Se estiverem insolventes, talvez seja
inviavel reabilita-las economicamen-
te. A Vasp, pelo menos, tem um débi-
to de US$ 7 milhdes e, se ndo for at_ri-])
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Na filial dé Sio Pauloe, falando a

buido um valor ao fundo de nego-
cios, ndo sei se seu inventario mostra-
ra resultado satisfatorio.”’

Quanto a Transbrasil, a maior
restricdo € a possibilidade de repartir
poderes com o temperamental Omar
Fontana. ‘“Ndo acredito que possa-
mos fazer uma administragiio através
de co-gestdo’’, afirma. ‘“‘Para assu-
mir essa responsabilidade, preciso de
independéncia administrativa’’.

Se ndo houver acordo, Cola quer
conquistar os ares por seus proprios
meios. ‘‘J4 temos, pelo menos, dois
€mpresarios que se propdem a parti-
cipar conosco’’, assegura.

O SUPERTERMINAL — Em terra

) 2

-_— /’ . .,
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O desenho mostra como
vai ficar o Tribus

I, que j4 estd sendo
montado na fabrica de

Cachoeiro do Itapemirim

firme, ja ha planos mais concretos
sendo executados. E o caso do super-
terminal de cargas que a Itapemirim
estd erguendo ao lado do seu comple-
xo plantado as margens da Dutra, em
Guarulhos-SP. Planejado em 1978 e
inaugurado em 1983, o terminal inte-
grado para caminhdes e 6nibus do
mesmo complexo saturou um ano de-
pois, obrigando a empresa a alugar

w
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12000 mil m2 no bairro de Cavadas
(onde estava localizada a antiga sede
da Castrol).

A partir de 1987, a Itapemirim co-
megou a construir também novos ter-
minais de 6 mil m2 em Fortaleza, Be-
1ém, Juiz de Fora e Campinas, outro
de 8 mil m2 em Curitiba e mais um de
4 mil m2 em Campos-RJ. Todos eles
ficam prontos até 1989 e exigem co-
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A Pamcary € a maior operadora
de Seguros de Carga em

todo o Brasil.

E conquistou esta posigao gragas
ao trabalho de gerenciamento de
riscos que oferece gratuitamente
a seus clientes, ha mais de 20 anos.
Prova disso é o exclusivo
Cadastro Eletronico Instantaneo
cujo moderno Centro de
Processamento de Dados déa

L.

S S

informagoes precisas e
diariamente atualizadas, via
consultas por telex ou telefone,
sobre o carreteiro que o cliente
deseja contratar prevenindo
assim a pratica do desvio de
carga e de outras ocorréncias
negativas causadas por
motoristas habitualmente
negligentes e de comprovada ma
conduta profissional. Toda a

os. !

operagao é absolutamente
garantida pela devida cobertura
securitaria.

Se voceé é transportador, consulte
a Pamcary e viabilize a utilizagao
deste sistema em sua empresa.
Se vocé embarca suas cargas
via transportadoras, exija a
garantia Pamcary.

Em apenas 17 segundos, sua
carga segue tranquila.

Matriz: (01029) R. Floréncio de Abreu, 623 - Luz - S80 Paulo - SP
Telex 11.24947 PAMY BR - 11.24946 PAMC BR - Telefone (011) 229-7877



Al A MELHOR!
ECONOVIRS SST-2, CONTROLANDO
E ECONOMIZANDO DIESEL PARA

SUR EMPRESA.

O protétipo em
teste tem chassi
Mercedes.

+» O projeto final é
bem diferente

Tos

econd) iAs

3S35C2

SISTEMA ELETRONICO DE MEDIGAO DE
COMBUSTIVEL DO SEU VEICULO DIESEL.

DEP VENDAS: AV. JOAQUIM BOER, 792
CEP. 13470 TELEX (19) 1565 HTIB BR. FONE: (0194) 61-2367

1

ENTRE O ABASTECIMENTO E O CONSUMO
EFETIVO DO MOTOR. FACIL INSTALAGCAO.

CONTAMOS COM UMA REDE DE ASSISTENCIA

TECNICA E REVENDA EM TODO PAIS.

37

Comunicamos aos leitores,
anunciantes e fornecedores
NOSSO NOVO endereco:

Rua Vieira Fazenda, n:72
(Travessa da rua Da. Julia,
atras da estacao do Metro)

04117 - Vila Mariana

Sao Paulo - SP
. 575-1304
Telefones: 575-4236

“\

ECONOVIAS SST-2, ESTABELECE A RELACAO

TECNOBRAS S A.

AMERICANA. SP.

mo contrapartida a ampliagdo da
area operacional de Sdao Paulo.

“Em 1985, conta Cola, “‘verifi-
camos que, para atender o crescimen-
to dos proximos oito anos, teriamos
de imaginar um complexo quinze ve-
zes maior do que o que foi concebido
oito anos antes. A solucgio foi com-
prar um terreno de 96 mil m2 ao lado
do atual terminal, ande a empresa in-
vestird, nos préximos quatro anos,
US$ 22 milhdes na construgio de 36
mil m2. Além do terminal propria-
mente dito, a construgdo abrigara es-
critérios, estacionamento para qui-
nhentos veiculos, hotel com quinhen-
tos leitos, oficinas, postos de abaste-
cimento e lavagem etc.

As 176 docas do terminal poderio
movimentar 540 mil t por ano, supor-
tando picos de 3190 t de carga por dia
€ 330t de carga triada por hora. Para

“A Detroit teve sua a
fabrica de caixas
aprovada pelo governo”

tanto, o terminal estara equipado
com esteiras com capacidade para 8
mil volumes/hora — atualmente, a
movimentagio ndo passa de 3 mil vo-
lumes/dia. Em termos de paletes, a
capacidade de movimentag¢io chega a
709 unidades/hora. O terminal pode-
r4 manusear ainda 1024 volumes nio
paletizados por hora. ‘‘Esperamos
processar as cargas no prazo maximo
de quatro horas ap6s a chegada’’, in-
forma Cola. ‘‘Para tanto, pretende-
mos utilizar universitarios na triagem
€ no manuseio, como ja se faz nos Es-
tados Unidos.”’

Atualmente, a constru¢do esta na
fase de urbanizagdo (terraplenagem,
portaria, jardinagem, construc¢do de
um viaduto e drenagem). Como o ter-
reno tem desnivel de 12 m, a obra,
realizada pela Conpasso, a construto-
ra do grupo, esta exigindo 220 mil m3
de corte e outros 160 mil m3 de ater-
ro. Essa fase, orgada em US$ 7
milhdes, deve terminar em 1989. No
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final de 1991, o complexo devera en-
trar em operagdo, para funcionar a
plena carga no primeiro trimestre de
1992. Espera-se que sua capacidade
ndo se esgote antes do ano 2000, mes-
mo que a transportadora cresca cerca
de 13% ao ano.

FURGAO PROPRIO — A Itapemi-
rim ndo estd preocupada apenas com
0§ terminais, mas também com os
veiculos que devem escoa-los. A falta
no mercado de um bom furgio de co-
leta e entrega levou a empresa a mon-
tar seu proprio protétipo. O modelo
em testes hoje foi construido sobre
chassi MB-608 e roda em Sdo Paulo
com o niamero C-644, capota aerodi-
namica. Depois de testes também em
Cachoeiro do Itapemirim e Rio de Ja-
neiro, Cola concluiu que os resulta-
dos sdo bons, principalmente porque
o veiculo permite ao motorista entrar
pela dianteira e sair pela traseira (e
vice-versa). Um degrau escamoteavel
facilita o acesso.

Mas, como a capacidade de coleta
€ entrega nos grandes centros é pe-
quena, o 608, com rodado duplo no
eixo traseiro, mostrou-se superdi-
mensionado. ““O ideal seriam 2000 kg
de capacidade de carga’’, diz.

Por isso, a Itapemirim vem desen-
volvendo um novo veiculo de rodado
simples, com eixos Braseixos, caixa
Clark e motor Cummins da série B.
Os desenhos e maquetas ja existem e
o prototipo fica pronto até o final do
ano. Mas, a montagem em linha ain-
da néo esta definida. ‘‘Se a Mercedes
langar um veiculo desses no mercado,
ndo ha razio para a Itapemirim mon-
tar o furgdo”’, explica Cola.

Foi exatamente isso que aconte-
ceu nos Estados Unidos, onde os ins-
piradores da Itapemirim, a UPS_,'.
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O constante desafio da Ruzi
é fazer crescer cada vez mais

a sua participagdo no transporte deste pais.

O pioneirismo da pesquisa e da tecnologia trouxe as solugdes
mais perfeitas para toda a linha de produtos Ruzi na recauchutagem de pneus.
E ndo é soisso: 0 alto indice de qualidade Ruzi garante uma preferéncia
sempre maior junto a0 consumidor € ao recauchutador de pneus.

Quando a qualidade esta presente os resultades sempre vao mais longe,
COm a seguranga e a economia que caractenzam os produtos da marca Ruzi.

®

Ind. de Artefatos de Borracha Ruzi S.A.
Rua Ruzi, 400 - Maua- S.P.- CEP 09370 - Tel.{011)416.3300
*) Fonte: ABR- A 40 Brasileira dos Recauchutad Telex(011)44821 - FAX (011)416.1289




Uma forca da natureza

® Ao alcangar o viaduto sobre a Du-
tra que da acesso ao terminal da em-
presa em Guarulhos, o afoito moto-
rista de um moderno Tribus II da Ita-
pemirim sobe com os dois eixos tra-
seiros do veiculo no meio-fio. Trafe-
gando logo atras, num automdvel, o
presidente da companhia, Camilo
Cola (65 anos), dispara imediatamen-
te uma ordem ao diretor de Sio Pau-
lo, José Luiz de Paiva Mota: “Quero
falar com este motorista’’. Logo de-
pois, ja na sala de recepcio, um as-
sustado motorista ouve uma amdvel,
mas firme reprimenda do “‘seu’’ Cola
em pessoa.

® Na inspe¢io as obras do terminal
de carga de Guarulhos, mostra invul-
gar familiaridade com a formacio de
patrulhas de terraplenagem, enquan-
to disserta sobre o funcionamento de
trés conjuntos de scrapers traciona-
dos por tratores de rodas Valmet 4x4
¢ empurrados por tratores de esteira
D-4D. Mas, logo percebe que um dos
conjuntos esta parado, devido a um
defeito em uma mangueira. Nio se
contenta com as explicagdes do enge-
nheiro da obra. Vai pessoalmente fa-
lar com os operadores das maquinas.
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Na oficina: quer sempre saber de tudo

® No aeroporto de Cachoeiro do Ita-
pemirim, ¢é recebido por uma nume-
rosa Diretoria, em mangas de camisa,
a maioria deles conduzidos por um
O6nibus Tribus. Um dos diretores,
agronomo com longa carreira no gru-
po ¢ membro atuante da Adesg - As-
sociagdo dos Diplomados da Escola
Superior de Guerra, explica que a
construcdo da pista, de 1300 m, chei-
rando a asfalto novo, com rampa
maxima de 2% e capaz de suportar
até o pouso ou a decolagem de um
Boeing, foi bancada pela empresa,
por enquanto, a Unica a manter um
hangar no local.

34

* No dia seguinte, na se¢fio de recep-
¢d0 de pecas da fabrica de dnibus, o
responsavel pelo setor reclama de um
lote de rolamentos. Sdo pegas rejeita-
das porque foram recondicionadas ¢
entregues como novas. Ali mesmo, o
irrequieto empresario aciona o dire-
tor Executivo do Grupo, José Luiz
Santolin, com ordens expressas para
se coibir esse tipo de engano. Pouco
antes, Santolin ja fora chamado a dar
minuciosa explica¢iao sobre um com-
balido dnibus enviado para a refor-
ma. Cola duvidou do reaproveita-
mento do veiculo, mas acabou acei-
tando a decisdo do subordinado.

TUDO ALTERAR Plagiando
Guimardes Rosa, pode-se dizer que
Camilo Cola nido esbarra quieto.
Quer saber tudo, dispor de tudo, po-
der tudo, tudo alterar.

Humilde, cativa qualquer um —
dos matutos de suas fazendas ao pre-
sidente da Republica.

Perspicaz, extrai de cada interlocu-
tor preciosas informagdes, que vai
processando rapidamente em seu
computador mental e convertendo
em ordens e recomendagdes para o
seu batalhdo de executivos.

Pratico, ndo se acanha em gravar
suas conversas. Um secretario se en-
carrega da tarefa (comenta-se que a
auséncia de mulheres no prédio da
administra¢do central seria uma for-
ma de escapar dos citimes de sua mu-
lher, dona Ignez). As fitas sdo trans-
critas e as copias enviadas aos res-
ponséveis por cada assunto.

Ambicioso e econdmico, nio des-
perdiga tempo, dinheiro, nem opor-
tunidades. Pracinha na Italia, ndo fu-
mava ¢ fez pequena fortuna venden-
do cigarros no mercado negro.

De volta ao Brasil, comprou logo
seu primeiro caminhdo, um Ford
Hércules, que conserva até hoje. Nes-
sa época (1945), segundo a revista
Exame de 24 de fevereiro de 1988, o
governo decidiu que os ex-pracinhas
teriam prioridade para comprar ca-
minh&o. Cola nio teve duvidas. Usou
o nome dos colegas de farda para for-
‘mar uma frota, revendida, pouco de-
pois, pelo dobro do prego.

Vem dai a lenda de que ele teria
roubado um caminhdo do Exército.
Roubei uma frota toda’’, ironiza.

FORCA DA NATUREZA Em
1949, Cola associou-se ao comercian-
te Victorio Perim e criou a ETA

Empresa de Transporte Auto. Trans-
portava passageiros entre Castelo e
Cachoeiro do Itapemirim. O ex-

lavador de carro, deixando a boléia
do caminhdo, passou a vendedor de
passagens na agéncia.

Quatro anos depois, morria 0 s6-
cio. Cola acabou com a ETA e fun-
dou a Itapemirim. Com uma frota de
dezesseis Onibus, a empresa reunia
varios socios. No final de 1956, quan-
do sé restavam dois, Cola e Hilario
Mucelini. Os dois resolveram tam-
bém se separar. Cola ficou com a Ita-
pemirim (dezoito 6nibus) e Mucelini
abriu a Viagio Real, que opera den-
tro do Espirito Santo.

Agressivo, foi expandindo seu ne-
gbcio e comprando outras empresas

A

- w
Inspecionando a obra do superterminal

do setor. Entre elas, a Penha, a Unica
¢ a Jodo Teotbnio. Hoje, produz seus'
6nibus, comanda um conglomerado
de 26 empresas ¢ mais de 17 mil em-
pregados (veja detalhes em TM de se-
tembro de 1985), preside a CNTT
(que refine 250 sindicatos e representa
392 mil empresas) e quer abrir cami-
nho para o transporte aéreo.

Seu sonho dourado, ¢ a politica.
Acha o Senado (que ja tentou duas
vezes) uma op¢do adequada i sua
maneira de ser. Mas, quer mesmo ¢
ser governador do seu estado, embo-
ra jure que, ‘‘com tantos expoentes,
o sacrificio nao sera necessario’’.

Mais dia, menos dia, ele chega la.
Afinal, para usar uma imagem de
Nélson Rodrigues, Camilo Cola ¢é
uma for¢a da natureza. Venta, cho-
ve, faz sol e anoitece.

(NGR)
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Emely, Roadway e Federal Express
comecaram a montar seus proprios
furgdes, mas, depois, as montadoras
passaram a suprir essa necessidade.

Por enquanto, a experiéncia s6
vai render de pratico a montagem do
furgdo com corredor passante nos
cinqilenta L-708 que a Itapemirim
acaba de comprar da Mercedes-Benz.

NOVA GERACAO  Melhor sorte
vai ter o dnibus Tribus, que ganha no
fim deste ano urn novo visual e muda
de série. Passa a ser o Tribus III, da
Nova Geracgdo. Totalmente em alu-
minio, o veiculo sera 700 kg mais leve
e 10 cm mais largo (tera largura de
2,60 m).

Dispensando rebites ( as segdes se-
rdo parafusadas), o Tribus III permi-
tira, em caso de avaria, a troca ape-
nas da parte danificada da estrutura.
Varias de suas inovagdes estdo sendo
utilizadas na Montagem do Tribus II,
como poltrona integral escamoteavel
e banheiro com renovagio de ar.

Outra decisdo de Cola é incorpo-
rar a caixa automatica aos seus Oni-
bus. ‘A Detroit teve sua fabrica
aprovada aqui no Brasil e acredito
que a producio brasileira nao demo-
rard”’, revela em primeira mio. No
final de margo, estava prevista a visi-

Lavagem é Ceccato.
Onibus, bals e
tanques de 4,10 m de
alturae até 20 mde
comprimento, ndo
ficam mais sujos.

Em Cachoeiro: as conversas gravadas

ta dos técnicos da fabrica americana
a Cachoeiro do Itapemirim. Com es-
se componente, a Itapemirim espera
economizar 6 a 8% de combustivel.

Os Onibus ganhardo também uma
nova fabrica, a Tecnobus. ‘‘Estamos
colocando nome no produto’’, expli-
ca Cola. ‘“Uma vez tendo uma razéo
social especifica, vamos comercializ-
a-lo. A Itapemirim, estando em todo
o territorio nacional, tem grande fa-

Com a Ceccato, vocé lava um Bau de 3 eixos em 10 minutos, com perfeicao.

Sem a Ceccato, em até 2 horas e paga caro.

A reducao do custo de lavagem e tempo de parada dos veiculos é sensivel. O
aumento dos lucros também. O visual da frota e aimagem da empresa ganham

pontos. E novos clientes. Fale com a
Ceccato ou um dos representantes abaixo.

TO
(=Y

CECCATO DMR S.A. - IND. MECANICA
Telefone: (011) 577-9444
Telex: (011) 32240 CDMR

=

cilidade em suprir a clientela de pecas
e assiténcia’’.

Se ¢ assim, por que a demora?
‘“Até hoje, ndo fizemos isso porque
nio temos ainda os agregados para
tornar o nosso veiculo mais competi-
tivo”, explica o empresario. ‘“Nosso
custo ainda é alto porque depende-
mos dos nossos concorrentes. S6 ago-
ra, estamos fazendo e negociando o
fornecimento do eixo da Braseixos.
Estavamos usando o Mafersa, que ¢é
bom, mas fraco.”’

CENTRO ADMINISTRATIVO

Fiel ao seu estilo espartano de admi-
nistragdo, Cola sempre relegou a se-
gundo plano os investimentos e pré-
dios administrativos. O resultado fo-
ram varios departamentos das 24 em-
presas do grupo espalhados por dife-
rentes lugares em Cachoeiro. Agora,
quer reunir tudo em um unico Centro
Administrativo. Estamos com a area
ja definida’’. Serdo cerca de 15 mil
metros quadrados, a serem erguidos
dentro da gleba de 1,2 milhdo de m?2
que a empresa possui no municipio.
O investimento previsto ¢ de cerca de
US$ 1,5 bilhdo. Terreno, alias, € o
que nio falta a Cola, que dispde ain-
da de outras quatro opg¢des nas ime-
diagdes de Cachoeiro, uma delas
transformada em reserva ecolégic:_:l_._‘

Neuto Gongcalves dos Reis

T

BAHIA/SERGIPE - Lavemagq - Servigos Representagdes de Maquinas de Lavar Ltda -
Fones: (071) 247-0505/247-9897 - DISTRITO FEDERAL - Cipel Coml|. Instal. de Pe-
¢as e Equips. Ltda - Fone: (061) 561-0929/563-5515 - ESPIRITO SANTO - L. Rocha
comércio Representagdes Ltda - Fone: (027) 223-7249/223-6410 - MATO GROSSO
DO SUL/MATO GROSSO - Mapel - Mato Grosso Pegas Ltda - Fones: (067)386-1097 -
(065) 322-5874 - MINAS GERAIS - Repegas Ltda - Fone: (031) 447-1082 - PARA - Si-
moes e Cia. Ltda - Fones: (091) 223-3455/223-4886 - PARANA - Lavacar Com. Re-

—"

pres. Maq. Para Lavar Veiculos Ltda - Fone: (041) 267-3544 - PERNAMBUCO, ALA-
GOAS, CEARA, R.G.NORTE, PARAIBA E PIAUI Trocido Comércio e Representa-
¢Oes Ltda - Fone: (081) 326-4218 - RIO DE JANEIRO - Ramax Com. Representagoes
Técnicas Ltda - Fone: (021) 390-2914 - RIO GRANDE DO SUL - Marcopegas Comér-
cio e Representagoes Lida. Fones: (0512) 42-1655/42-1731 SANTA CATARINA -
Carmar Onibus e Pegas Ltda - Fones: (0482) 48-1011/48-1402 - SAO PAULO/GOIAS
- Lautomatic Equipamentos Comeércio e Servigos Ltda - Fone: (011) 418-4600
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ea ece e ocios

Dois decretos-leis, baixados recentemente,
favorecem mais os armadores brasileiros que qualquer
medida adotada pelo governo nos Ultimos anos

x4

Agora, o0 Fundo de Marinha Mercante receberd 50% na navegacio de longo curso

Os armadores brasileiros ndo po-
dem mais reclamar de desatengio a
seus problemas por parte do governo.
Apenas dois decretos-leis, baixados
recentemente, favorecem mais suas
atividades do que qualquer outra me-
dida governamental adotada nos ulti-
mos anos.

O primeiro (n.° 2404), considera-
do um ““presente de Natal’’ dado pe-
lo presidente José Sarney aos arma-
dores, dias antes do final de 1987, al-
terou substancialmente a distribuicio
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do Adicional de Fretes para Renova-
¢80 da Marinha Mercante
(AFRMM), instituido pelo Decreto-
Lei n.° 1801, de 1980.

Até entdo, na area do comércio ex-
terior, 86% do AFRMM era destina-
do ao Fundo de Marinha Mercante
(fundo de financiamento para novas
embarcagdes) e 14% a uma conta do
Banco do Brasil, vinculada ao arma-
dor responsavel pelo transporte de
carga. Na navegacdo costeira, o valor
ia integralmente para o armador.

Arquvo

Com a nova legislacdo, 0o FMM re-
cebera apenas 50% na navegacdo de
longo curso. O restante é distribuido
na conta vinculada (14%) e num fun-
do conjunto que sera rateado entre
armadores privados e o Lloyd Brasi-
leiro, de acordo com a participacio
de cada um no bolo dos fretes.

O segundo (n.° 2414), publicado
em 17 de fevereiro passado, faz algu-
mas alteragdes no decreto anterior,
muda conceitos, esclarece outros e
traz como novidade, em seu artigo
30, um “‘presente de Carnaval’’: a
desdolarizacdo da divida. Estipula
que os saldos devedores dos emprésti-
mos concedidos pelo Fundo de Mari-
nha Mercante serdo corrigidos pela
varia¢do nominal das Obriga¢des do
Tesouro Nacional. Prevé-se ainda a
possibilidade de ‘‘repactuacio dos
contratos ndo liquidados para o fim
de fazer retroagir, em seus efeitos, o
disposto neste artigo’’.

Somente para a empresa Alianca,
com seis navios graneleiros em con-
dicdes de serem ‘‘desdolarizados’’, o
novo decreto significara uma reducéo
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““Enfim, podemos respirar’’, diz Meton

de 47% no valor de sua divida, se-
gundo avaliagio de Paulo Cotta,
diretor-superintendente da Alianga ¢
presidente da Associa¢do de Arma-
dores Brasileiros de Longo Curso.

Na verdade, desdolarizar significa
tirar dos ombros dos armadores o pe-
so das maxidesvalorizacdes do dolar
em 1979 e 1982, trocando a corregiio
do délar por uma mais suave corre-
¢do da OTN. Defensor entusiasta da
medida, Cotta, quer agora a adocio
da desdolarizagio para os componen-
tes importados de um nacional. ““Em
média, 20% de cada navio precisa ser
importado. Pelo texto do 2414, ndo
ficou claro que esses 20% devem ser
corrigidos pela OTN’’, disse. Sem
duavida, o texto d4 margem para que
o BNDES - Banco Nacional de De-
senvolvimento Econdmico e Social,
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administrador do FMM, venha a co-
brar em dolar a corre¢io das pegas
importadas.

DOZE EMBARCACOES - Meton
Soares Junior, presidente do Sindica-
to Nacional das Empresas de Navega-
¢do Maritima (Sindarma) e diretor da
Companhia Maritima Netumar, omi-
tindo valores, calcula que os armado-
res terdo, em média, um abatimento
de 40% em suas dividas. ‘‘Cada con-
trato apresenta as suas diferencas’’.

Mas o clima é de otimismo. Na
propria Netumar, alguns diretores ja
falam em contratar, ainda este ano,
dois novos porta-contéineres em esta-
lIeiros nacionais. As novas embar-
cagdes serviriam para dinamizar o
trafego entre Brasil e Costa Leste dos
Estados Unidos.

Desta vez, contudo, nfo serdo ape-
nas as empresas de navegagdo priva-
das que lucrardo com o Decreto-Lei
n.° 2414. As estatais, que foram ex-
cluidas de participa¢do na conta vin-
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Klien: Sarney e Tavares na Historia

culada de 36% sobre o Adicional de
Fretes, serdo bastante beneficiadas
pelo decreto. Especialmente o Lloyd
Brasileiro, com doze embarcagdes
desdolarizadas. Outros beneficiados,
como a Frota Nacional de Petroleiros
e a Docenave (subsididria da Vale do
Rio Doce) ainda estdo contabilizando
seus ganhos.

Os armadores, porém, nio deixam
de oferecer alguma critica ao decreto.
Aqueles que trabalham em sistema de
pool com empresas estrangeiras, on-
de parte da carga disponivel é trans-
portada em contéineres do armador
brasileiro, dentro de embarcagdes es-
trangeiras. Trata-se da chamada tro-
ca de slots. O artigo 9.° impede o re-
colhimento de AFRMM para a conta
vinculada quando o transporte é feito
por navio estrangeiro.

Os armadores brigam também pela
rapida regulamenta¢do da Portaria.
““Até agora, nem a 2404 foi regula-
mentada pelo Ministério dos Trans-
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portes”’, reclamou Joaquim Alhanat-
ti, diretor da Frota Oceénica Brasilei-
ra. O empresario deseja que fique ex-
plicitado na regulamentag¢do que os
beneficios das duas Portarias séo re-
troativos ao dia 1.° de janeiro.

US$ 90 MILHOES - Os aplausos, no
entanto, abafam as queixas. ‘‘Enfim,
podemos respirar’’, desabafou Me-
ton Soares Jr., presidente do Sindar-
ma. “E o resgate de uma divida do
governo com o setor maritimo’’, ex-
clamou Paulo Cotta, presidente da
Associagdo dos Armadores Brasilei-
ros de Longo Curso (AABLC). “O
presidente Sarney e o ministro Rei-
naldo Tavares, dos Transportes, en-
trardo para a Historia como incenti-
vadores da Marinha Mercante brasi-
leira’’, sentenciou Richard Klien, di-
retor da Transroll, operadora de na-
vios roll-on/roll-off.

As manifestacoes de contenta-
mento tém fundamento. Se a conta
especial existisse desde 1986, propi-
ciada pelo 2404, os armadores
teriam hoje em caixa US$ 90
milhdes, e poderiam inclusive
comecar a saldar suas histéricas
dividas com o Fundo de Mari-
nha Mercante.

As empresas mais beneficia-
das pela medida, em 1986, te-
riam sido o Lloyd (apesar de ter
sua participacio restrita a carga
geral), armador estatal, Netu-
mar e Alianca, dirigidas, res-
-pectivamente, por Meton Soa-
res Jr. e Paulo Cotta.

Na opinido de Mario Pican-
¢o, secretario-geral do Ministé-
rio dos Transportes, que tam-
bém preside o Conselho Diretor
do FMM, a conta especial, a ser
rateada entre os armadores, po-
dera aumentar em até 1200% a
participagdo destes no AFRMM.
“‘Esse dinheiro podera ser usado para
saldar dividas, contratar novas em-
barcagoes e reformar as antigas.”’

Picango aponta como vantagem
da nova férmula a possibilidade de se
injetar dinheiro novo no sistema: o
armador esta limitado a utilizar 80%
de sua cota do AFRMM para a amor-
tizagio de financiamentos, sendo
obrigado a usar os recursos num pra-
zo maximo de trés anos. ‘‘Assim, se-
ra estimulada a encomenda de novos
navios nos estaleiros nacionais’’,
afirmou. Para garantir as atracdes da
indastria naval brasileira, o Decreto-
Lei n.° 2404 também criou um subsi-
dio de 25% para os navios construi-
dos no Pais. Esses 25% serdo passa-
dos, a fundo perdido, pelo FMM.
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DINHEIRO NOVO - Os langamen-
tos mensais, a cargo da Superinten-
déncia Nacional de Marinha Mercan-

te, passam por uma avaliagdo ao fi-
nal de cada més, para medir o desem-
penho de cada armador e estipular a
fatia destinada e a ser lancada em sua
conta no final de quarenta dias.

No entanto, o decreto ndo permi-
te que o dinheiro seja aplicado duran-
te o periodo e, consequentemente,
corrigido. O ministro Reinaldo Tava-
res ja adrnitiu ter havido um erro de
redagdo na elaboragdo do decreto,
que sera retificado brevemente, ter-
minando o congelamento do
AFRMM.

Mas nio foram apenas os arma-
dores de longo curso que sairam be-
neficiados. Na cabotagem, as empre-
sas passardo a ter direito sobre 100%
do AFRMM e nio 50%. Ao mesmo
tempo, as empresas de navegacdo do
Interior tiveram uma reducdo na ali-
quota devida, para permitir possivel-
mente uma redugio nos valores dos
fretes e aumentar a sua competitivi-
dade como alternativa ao caminhdo.

e

Cotta: uma reduciio de 47% da divida

No caso de encomendas de embar-
cacdes de passageiros de baixa renda,
o novo decreto prevé ainda a conces-
sdo de recursos, a fundo perdido, pe-
lo Fundo de Marinha Mercante.
Curiosamente, o Decreto-Lei
2404 deixou de fora dois armadores
que ocupam posi¢do de destaque no
comércio exterior brasileiro. Sao as
estatais Frota Nacional de Petroleiros
(Fronape) e Docenave, subsidiaria da
Vale do Rio Doce. S6 a Fronape pos-
sui cerca de 50% da frota mercante
brasileira e responde por 42% do fa-
turamento da bandeira nacional.
Responsavel por mais de 50% do que
¢ arrecadado pelo AFRMM, a Frona-
pe tera sua participac¢do limitada aos
14% recebidos por todos os armado-
res. Na mesma situac¢io, encontra-se
a Docenave, maior transportadora de
granéis do Pais, que, no ano passado,
teve uma participacio de 8,3% do to-
tal de fretes auferidos no setor naval. |@
Livia Almeida
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€ .
g ado afgentino Bu com entusiasmo o arrojado
elo de’ 6nibus rodovi 10, que cohsome 25% menos de
com stivel® custa 0 mesma que eutros modelos

[ ]
‘ampiente, pode até nio agra-
as, o CX-40, produzido pela
al, de Rosario, Provincia de
anta Fé, na Argentina, consegue
nciliar as linhas arrojadas de seu
" n gom a sensivel economia de
bustivel (25%), e melhor perfor-
mance do motor, freios e pneus. Tu-
do isso, gracas ao seu baixo coefi-
ciente aerodindmico — 0,40, contra
0,80 do odelo anterior Jumbus
— ¢ a reducao dorpeso de 650 quilos.

Lan¢ado no mercado argentino
no comeco deste ano, 0 CX-40 ja ab-
sorve 75% da produgio dessa encar-
rocadora,- especializada em 6nibus
rodoviarios. Segundo seu diretor-

presidente Cleto A. L. Lazare, o mer-
cado recebeu muito bem esse modelo,
que ¢ feito & base de encomendas das
grandes transportadoras. ‘‘Seu prego
¢ similar ao do Jumbus, também des-
tinado a longas distancias.”’

Suas dimensdes pouco diferem do
modelo anterior, construido sobre
plataforma Scania de trés eixos (veia
quadro). ¢



Seu design, de inspiracdo aero-
nautica, foi desenvolvido pela enge-
nharia da Cametal. O para-brisa en-
volvente, inteirico de vidro laminado,
¢ preso por ‘‘adesivo vulcanizador’’,
e emoldurado com perfis de alumi-
nio. A estrutura da carrocgaria, em
aco tubular e componentes longitudi-
nais estampados é unida por solda
elétrica. A superestrutura em chapas
de aco, utiliza partes em aluminio,
plastico e fibra de vidro, juntadas
com material altamente aderente, que
assegura total impermeabilidade, se-
gundo informagdes da fabrica.

PARA FRIO E CALOR — Interna-
mente, a carroc¢aria recebe um reves-
timento em poliuretano tipo spray,
que propicia isolamento termoacusti-
co. Mas, para suportar o escaldante
verdo do norte e 0 rigoroso inverno
no sul da Argentina, o CX-40 dispde
de sistemas de ventilacdo forcada e de
calefacdo especiais.

O ar entra por uma abertura na
parte superior dianteira e é impulsio-
nado por ventiladores para o interior

do veiculo. O ar viciado sai por
exaustores, além de escotilhas, saidas
naturais e individuais regulaveis. A
calefacéo € feita por centrais de inter-
cambio for¢ado de calor e distribuido

ventiladores para o habitaculo do
motorista g para o corredor de passa-
geiros. ‘

-Outra inovacdo em termos de
mercado para a América do Sul: o
novo 8nibus da Cametal tem a porta
colocada no centro da lateral direita
da carrogaria, com acionamento
eletro-pneumatico a partir do painel
do motorista, mas dispde de uma val-
vula de acionamento manual para ca-
sos de emergéncia. A abertura; se-
guindo a tendéncia atual, é pantogra-
fica. As janelas em vidro temperado,
sd0 panoramicas e sua parte superior
¢, opcionalmente, corredica.

O revestimento interno do veiculo
¢ feito com vinil acolchoado e preso
com perfis em aluminio. Os porta-
bagagens, dispostos ao longo da Ii-
nha das janelas, também recebem o
mesmo revestimento em vinil e, op-
cionalmente, podem ter portas leva-
dicas. O bagageiro, na parte inferior
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do piso, tem portas pantograficas e
travas pneumaticas e seu piso tem re-
vestimento de perfil plastico para
deslizamento da carga.

Os assentos reclinaveis tém encos-
to para cabeca e apoio para os pés re-
vestidos com espuma e tecido. O as-
sento do motorista é regulavel e recli-
navel e seu habitaculo é separado por
uma diviséria com porta corredica
em vidro temperado. A iluminacio
interna é feita por ldimpadas laterais
colocadas ao longo dos canais de ar,
de onde saem também as luzes indivi-
duais para cada passageiro.

Externamente, os quatro farodis
dianteiros dispdem de limpadores
préprios, além de lanternas e outros
de acordo com a legislacdo interna-
cional, como, por exemplo, fardis
para neve, e defletor sobre o teto.

A Cametal submete a carrocaria a
um rigoroso tratamento anticorrosi-
vo, com fosfatizacéo antes da pintura
basica e posterior pintura de acordo
com a exigéncia do cliente.

Entre os acessorios opcionais,
oferece toalete, na parte central infe-
rior, préximo a porta, bar, equipa-
mento de som e imagem, saidas indi-
viduais de som, microfone e comuta-
dor central.

Dificilmente o mercado brasilei-
ro tera chances de adquirir esse veicu-
lo, embora o diretor da Caretal o ve-
nha exportando para diversos paises
da América do Sul desde 1968 e, ago-
ra, para a Republica Popular da Chi-
na. ‘“‘Lamentavelmente, devido as di-

ficuldades burocraticas dos gover-

nos, as exportacdes de-veiculos fi-
cam complicadas’’. Lazare lem-,
porém, que o convénto assi ~
nado entre os govérnos brasile”™”
argentino tem prapjciadg
cambif e componcrites.
los entre os dois pai

in’Qa“’ Hadi de

industria de dnibus arg
na, no entanfo, € pequena, s¢.co
parada com a brasileira, que pro-
m 1987, 10500 unidades. A
40 argentina alcangou
quais 650 6nibus rodo-
. Os chassis sdo fornecidos
subsidiarias argentinas da
ab-Scania, e Mercedes-Benz,
da argentina A. y L. Decaroli.
0, segundo previsdes de Laza-
re, a Cametal, que no ano passado
participou com 34% da producao ar-
gentina, come¢a a produzir chassis
proprios e pretende aumentar em
20% sua producio.

Valdir dos Santos



Modernas empilhadeiras manuseiam cargas paletizadas no p4tio da cervejaria Heineken, a terceira do mundo

DISTRIBUICAO

cervejaria holandesa Hei-

neken é a terceira do mun-

do em volume de producao

e ¢ a marca mais exportada

do planeta. Em 1986, a
empresa produziu 4,2 bilhées de li-
tros de cerveja, vendidos em 150
paises. A Heineken busca, agora,
outro recorde: quer ter o mais rapido
€ mais barato sistema de distribuigao
de cerveja do mundo.

Esse sistema, chamado Distribui-
¢ao Direta, comegou a ser testado em
1987 na Holanda, onde a Heineken
domina 50% do mercado (670 mi-
Ihées de litros em 1986, ou 16% de
sua producao global). Com a Distri-
buicdo Direta, qualquer pedido ¢
atendido em 24 horas. Em alguns ca-
sos, a encomenda chega ao revende-
dor em dez horas, a um custo 22%
menor, em média, dependendo das
distincias e do volume transportado.

A Heineken escolheu duas rotas
distintas, mas convergentes, para
acelerar a distribuigdo e conter cus-
tos de transporte. Primeiro, reduziu a
intermediagdo da cerveja entre a
produgao e o consumo, diminuindo,
por tabela, os custos em manuseio.
Segundo, com a ajuda da informati-
ca, agilizou e racionalizou todo o
processo, desde a captacao dos pedi-
dos até a entrega final.

A Distribuigao Direta € o auge de
um projeto que vem sendo implanta-
do em etapas desde 1970. ““O siste-
ma vive em constante aperfeigoa-
mento. O sucesso da empresa estéd
em sua capacidade de adaptar-se ao
mercado e 2s novidades tecnoldgi-
cas”’, definiu Harry Philippa, chefe
de Distribuigio Fisica da Heineken.
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Carrocas tracionadas a burro, o primeiro meio de transporte usado pela empresa
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Heineken, a cerveja mais exportada do planeta,
busca outro recorde: quer ter o mais rapido e mais barato
sistema de distribuicao do produto no mundo

SEM INTERMEDIARIOS - A
Heineken possui trés cervejarias na
Holanda e cada uma processa o pro-
duto em embalagens diferentes (gar-
rafas de 30 e 50ml, barris de 10 e 50
litros etc.). A empresa comercializa,
também, refrigerantes e outras bebi-
das alcodlicas. Este amplo leque de
produtos significava um complexo e
caro sistema de distribuigdo.

Até 1976 a Heineken operava trés
depdsitos que recebiam os produtos

das cervejarias ¢ os repassava aos
cerca de quinhentos atacadistas que
trabalham com a empresa. Os ataca-
distas, por sua vez, atendiam aos va-
rejistas. As desvantagens em custos
eram evidentes e, naquele ano, a
Heineken construiu um depdsito
central em Nieuwegein, bem no meio
da Holanda. O reduzido tamanho do
pais (apenas 400 km de norte a sul)
foi s6 uma das razbes por trds desta
medida.

TRANSPORTE MODERNO ~ Abril, 1988
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“O custo diminui na medida em
que se concentra O escoamento, re-
duz o manuseio e se elimina inter-
medidrios’’, explicou Philippa. “A-
1ém disso, maior volume num dnico
depésito ajudou a amortizar os cus-
tos da informatiza¢do e automatiza-
¢do”’, lembrou Nico Kneepkens, di-

retor de Logistica de Transporte da
Heineken.

Junto com a concepgio do deps-
sito central, a Heineken integrou to-
dos os sistemas de apoio computado-
rizados que vinha empregando desde
1970 (planejamento de rotas, con-
trole de estoque, emissdo de notas

Rapidez exige praticidade

A Distribuigao Direta exige me-
lhor controle do tempo de carrega-
mento e descarregamento. Os trans-
portadores que trabalham junto 2
Heineken estdo adequando suas fro-
tas ao servigo.

No transporte entre as cervejarias
e o depdsito central, € comum a car-
reta dupla (Romeu e Julieta) com
correntes de tracdo no assoalho. O
movimento se concentra na porta tra-
seira do veiculo depositado 14
atrds, o palete desliza até o fundo do
primeiro bai e assim, sucessiva-
mente, até o carregamento total. O
movimento inverso das correntes
(que agem como cremalheiras) per-
mite o descarregamento. O sistema
facilita o trabalho das empilhadeiras.
O engate das carretas € especial, ele
“encolhe”, trazendo os bais a 20 cm
de distincia, permitindo o deslize

, dos paletes entre um e outro.

' Uma alternativa mais barata e que
I vem se tornando muito popular € a
carreta cujas paredes laterais sio
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formadas por cortinas plésticas san-
fonadas, de manutenc¢io muito eco-
ndémica. Em 1982, 2% das carretas
construidas na Holanda usavam o
sistema. Em 1987, a porcentagem
subiu para 6% e deve atingir 8% em
1988.

Na distribuicao aos varejistas, a
variedade de caminhGes e carretas é
enorme, mas, normalmente, eles fi-
cam na faixa das 11 toneladas. O
computador define o veiculo ideal
para cada viagem. Embora o depé-
sito central signifique viagens mais
longas para cada veiculo, o roteiro
computadorizado requer menos vei-
culos.

Certos obstiaculos fisicos (ruas
estreitas, canais, portas levadicas)
sdo incontorndveis e requerem in-
termediacdo. Um castelo, hoje atra-
¢do turistica, tem os portdes tio es-
treitos que seu restaurante recebe a
cerveja Heineken bombeada através
de mangueiras ligadas a um cami-
nhdo-pipa especial.

Correntes movimentam palete no bati. Transferéncia de um baid para o outro

O engate vai até a posicio de transporte. Tudo fechado, rumo ao depésito
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etc.). Isso ndo foi f4cil. Para se che-
gar 2 Distribui¢do Direta, a empresa
gastou cinco anos em pesquisas e
bastante em investimentos (cujo total
a empresa mantém em segredo).

VELOZ E PRECISA — Parece que
valeu o esfor¢o. Na Distribuicio Di-
reta, a comunicagdo entre o varejista
e a Heineken é também direta. O re-
vendedor faz sua ordem através do
préprio computador ligado ao ““cére-
bro eletrdnico” do depésito central,
ou por telefone, telex, telefax ou
correio. Recebida a ordem, o com-
putador faz o resto.

Ele checa o estoque € mantém as
cervejarias  informadas  imediata-
mente quanto ao andamento da de-
manda; imprime a documentac¢io ne-
cessdria, tanto interna como externa;
redne as encomendas de acordo com
itinerdrios de entrega; escala o vei-
culo ideal para as viagens (escolhen-
do tonelagem, tipo de carreta etc.);
indica o tempo médio para a viagem
e calcula 0 volume de vaslhames em
retorno.

“Ganhou-se em velocidade e pre-
cisdo”’, resumiu Philippa. Em 24 ho-
ras qualquer pedido terd sido entre-
gue e a margem de erros é minima.
Este ‘“‘ajustamento” permitiu que os
atacadistas deixassem de funcionar
como um  ‘“‘depésito” intermedidrio
entre o depésito central e os varejis-
tas. Eles agora fazem uma ligacdo
direta entre o depdsito central e o
balcao do revendedor.

A Distribuicdo Direta vem sendo
testada desde maio de 1987 na re-
gido Norte da Holanda e a Heineken
garante que os resultados sdo com-
pensadores. ‘‘Evidentemente, quanto
mais atacadistas forem incorporados
ao sistema, mais os custos cairdo,
devido & maior densidade de distri-
buicdo e pela possibilidade de avan-
¢o ainda maior em automacio”, pre-
viu Philippa.

MAIS UM PASSO - Segundo Nico
Kneepkens, a tecnologia em infor-
mética desenvolve-se tdo rapida-
mente que torna-se quase impossivel
seguir-se todos 0s novos avangos na
drea. ‘““Nao se pode, porém, ficar es-
perando pelo mais moderno indefini-
damente. E preciso aproveitar as
vantagens do momento e investir em
modernizagdo”,

Desde o comego deste ano a Hei-
neken vem testando, junto com a
Distribuigdo Direta, computadores
de bordo para caminhbes. Através
dele, pode-se corrigir itinerdrios e 0s
revendedores podem fazer seus pe-
didos, diretamente, no ato de cada
entrega.

Marco Piquini, de Londres.
Cortesia Varig
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Até o dia 15 de maio, estaremos
esperando pelo balan¢o da sua empresa.
Se ela: a) é transportadora de carga ou de
passageiros de qualquer modalidade
(maritima, aérea, fluvial, rodoviaria ou
urbana); b) fabrica equipamentos ou
componentes para transportes; c)
comercializa equipamentos ou
componentes para transportes; d) presta
servigos para frotistas, como retifica de
motores e recapagens de pneus, nao pode
ficar de fora. Tem que estar entre OS
MAIORES DO TRANSPORTE.

Para participar (gratuitamente) desta
abalizada e tradicional edicéo, & sé enviar
o balango da sua empresa e dizer o setor
em que deve ser enquadrado (veja os
setores cobertos).

IMPORTANTE. S6 vao aparecer na
relacao as empresas que nos enviarem
seus balancos até 15 de maio.

EditoraTM Ltdla

transporte moderno

SETORES COBERTOS

® Transporte rodoviario de cargas

® Transporte rodoviario de passageiros

® Fretamento e turismo

® Transporte urbano de passageiros

® Transporte aéreo

® Transporte maritimo ou fluvial

® Transporte ferroviario

® Montadora de veiculos

® Pecas e componentes para veiculos

® Pneus

® Carrogarias e implementos para
caminhoes

® Carrogarias para énibus

® Industria aerondautica e de pegas
para aviagao

@ Construgado naval e navipegas

® Material ferroviario

® Transporte industrial

® Revendedor de veiculos

@ Distribidor de combustiveis

® Revendedor de pegas e componentes

® Retifica de motores

® Recauchutagem de pneus

® Postos rodovidrios de combustiveis

Rua Vieira Fazenda, 72 - V. Mariana
CEP 04117 - Tels.: 575-1304/575-4236
Telex 35247 - Sao Paulo SP
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“Dos quatro projetos da EBTU -
Empresa Brasileira de Transportes
Urbanos, apenas o Bird IV, destina-
do a melhoria da infra-estrutura dos
transportes urbanos € a otimizagdo
dos sistemas de Onibus em nove re-
gides metropolitanas, estd com verba
garantida para a_sua execugdo’’, re-
velou Janudario Elcio Lourengo, se-
cretario de Transportes Urbanos do
Ministério da Habitagdo.

O secretdrio adiantou ainda que
‘0s recursos para a execug¢do dos ou-
tros trés Programas - Prourb, Reno-
vagdo de Frota € Transporte de Mas-
sa - ainda estdo sendo negociados’’.

J4 em andamento, o Programa
Social de Transportes Urbanos nas
Regides Metropolitanas (Bird IV)
contard, até 1990, com investimentos
da ordem de US$ 400 milhoes, a se-
rem aplicados nas dareas metropolita-
nas de Belém, Fortaleza, Recife, Sal-
vador, Rio de Janeiro, Belo Horizon-

Sédo Paulo, Curitiba ¢ Porto Ale-
gi1e. Nessas regides, com uma concen-
tracdo aproximada de 40 milhoes de
pessoas, onde se detectam 0s maiores
problemas de trinsito urbano do
Pais, o Programa espera beneficiar
diretamente 12 milhdes de passagei-
ros por dia.

TRANSPORTE MODERNO - Abril, 1988

TRANSPORTE URBANO

Ssada O0S eC S S

O transporte urbano de passageiros continua padecendo
do crénico mal da falta de dinheiro. Dos quatro programas da EBTU,
apenas o Bird IV contard com US$ 400 milhoes até 1990

Os recursos necessarios a implan-
ta¢do de tdo ambicioso programa, ao
que parece, virdo de fontes seguras.
Cabera 4 Unido o maior aval do pro-
grama, com 50% do montante de in-
vestimento, através de empréstimo
assumido junto ao Banco Mundial,
sendo que outros 25% viriam da
Unido por meio do org¢amento da
prépria EBTU, e os 25% restantes de
verbas de estados e municipios.

As verbas do Banco Mundial e da
EBTU serdo repassadas pela empresa
as regides metropolitanas a fundo
perdido, integralizando um aporte
governamental da ordem de 75%.
Além disso, a este investimento pode-
rdo ser somados recursos comple-
mentares, previstos em US$ 90
milhdes, para projetos de desapro-
priagdo e adequagdo de frotas.

O desenvolvimento da Politica
Nacional dos Transportes Urbanos,
do Ministério da Habitag¢do, para o
triénio 1988-90, importara em inves-
timentos globais em torno de US$ 1,9
bilhdo, dos quais apenas 21% ja se
encpntram garantidos. Do total dos
recursos assegurados, 80% destinam-
se ao Programa Bird I'V. Essa politica
governamental esta dirigida para
‘““‘uma rede nacional de cidades, hie-

rarquizadas em fun¢do de parlme-
tros que levam em conta desde a po-

pulagdo da 4drea urbana até sua im-

portédncia a nivel regional e as carac-
teristicas dos sistemas de transportes
locais e sua interdependéncia com as
demais func¢des urbanas™.

De acordo com a EBTU, esses re-
cursos vio gerar 190 mil empregos di-
retos e indiretos, servindo de base pa-
ra o transporte mais confortdvel de
65 milhdes de brasileiros.

200 MUNICIPIOS - O Programa
de Apoio aos Sistemas Locais de
Transportes das Aglomeracdes Urba-
nas e¢ Cidades de Porte Médio
(Prourb), hoje or¢ado em US$ 434,5
milhdes, devera atender as necessida-
des de transporte de 37 aglomeragdes
urbanas, concebidas em estudos do
CNDU Conselho Nacional de De-
senvolvimento Urbano, envolvendo
200 municipios, com a inclusdo de ca-
pitais de estados, exceto as regides
metropolitanas. O programa atende-
ra todas as cidades de porte médio
com populagdo superior a 30 mil ha-
bitantes nas regides Norte ¢ Nordeste
e superior a 40 mil habitantes nas de-
mais areas.

Nos quatro anos previstos para_g')
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implantagdo do Prourb, estima-se o
atendimento a 27 milhdes de pessoas,
ou seja, 34% da populagdo urbana
brasileira a ser beneficiada. No en-
tanto, hoje o programa dispde ape-
nas de US$ 50 milhoes assegurados
para sua aplicagé@o. A paralisa¢io dos
investimentos, hipotese ndo descarta-
da pelos técnicos da EBTU, podera
criar gravissimos problemas aos mu-
nicipios. ‘‘Estes, diante do atual qua-
dro de dificuldades financeiras por-
que passam, ndo dispdem, em sua
maioria, de outras fontes para dar

prosseguimento a execu¢fio de proje-
tos € obras em andamento’’, adver-
tem os técnicos.

Ja o Programa Nacional de Reno-
vagdo da Frota de Onibus Urbano
atribui a fatores econémicos e opera-
cionais ‘‘um quadro de degradacio
da frota de 6dmibus nas cidades brasi-
leiras, com reflexo direto nas con-
digoes oferecidas ao usuario’’. O pro-
grama prevé a substitui¢do de cerca
de 34 500 6nibus no triénio 1988-90.
Na maioria das cidades a vida util dos
veiculos é de sete anos, ¢ a idade mé-
dia da frota em operagao no Brasil ja
ultrapassou os seis anos. Dados esta-
tisticos mostram que cerca de 45% da
frota nas principais cidades ja atingiu
ou ulrapassou o limite de vida util
dos veiculos.

Lourengo: ha 31 corredores saturados

Atualmente, o Programa de Re-
novagao da Frota esta paralisado de-
vido a falta de recursos. ‘“‘Com capa-
cidade ociosa em torno de 40%, a in-
dustria nacional tem plena condi¢io
de execu¢do do programa’’, garan-
tem os técnicos. Pretendendo atingir
frota igual ou superior a 150 Onibus,
0 programa alcan¢aria um universo
de 92% da frota nacional utilizada
em linhas regulares, calculadas hoje
em cerca de 55 mil veiculos.

BONDES MODERNOS - O Pro-
grama Nacional de Transporte de

Marcelo Vgneron

Fo

Massa objetiva rever a situagdo do
transporte coletivo nos mais densos
corredores das principais areas urba-
nas brasileiras. ‘‘Prevemos a implan-
tacdo de bondes modernos, que ndo
tém qualquer semelhanga com aque-
les bondes antigos, totalmente ultra-
passados, em 31 corredores urbanos
saturados ou em fase de saturacio’’,
explicou Januario Lourengo.

““Os corredores e as alternativas
tecnologicas para resolver os proble-
mas dos corredores ainda nio estdo
em estudo’’, ressalvou Lourengo. O
secretario disse estar procurando
‘‘uma solucao intermediaria entre os
onibus e o Metrd, que s6 se justifica-
ria para atender a uma grande massa
de usuarios’’. O programa pretende
implantar sete sistemas de bondes,
que entrardo em operagéo a partir de
1991.

O bonde moderno ja ganhou um
nome: Veiculo Leve sobre Trilho
(VLT). Os investimentos devem che-
gar aos US$ 3,7 bilhdes, no periodo
de 1988 a 2000, correspondendo a re-
cursos anuais, em média, no valor de
USS 285 milhoes, com a implantagio
de 382 km de infra-estrutura e aquisi-
¢do de 2082 veiculos. O programa
ird permitir um transporte barato a
uma populagdo de cerca de 6 milhdes
de usuarios.

N

Assinando os relatérios da CEN-
TRAL DE CUSTOS TM, vocé re-
cebe mensalmente: a) os custos
precisos e atualizados dos automé-
veis mais vendidos; e/ou b) os cus-
tos dos utilitdrios mais vendidos.

Vocé sabe que pode confiar nos
resultados. Afinal, os custos opera-

cionais sempre foram uma especilidade
_ da casa. E, para maior confiabilidade, as plani-
lIhas sao emitidas por computador.
O prego é de apenas 5 OTNs pela assinatura anual de qual-
quer um dos dois relatérios. Se assinar os dois, o preco sera
de 9 OTNs. Mande ja cheque ou vale postal em nome de

Editora TM Ltda.

EditoraTM Ltda

Rua Vieira Fazenda, 72

CEP 04117 - Vila Mariana
Tels.: 575-1304/575-4236
Telex 35247 - Sao Paulo - SP
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MERCEDES-BENZ
L-1520/51
LK-1520/42
LS-1520/36
L-2220/48
LK-2220/36
LB-2220/36
LS-1525/42
LS-1933/42

SAAB-SCANIA
T112HS
T112ES
T142HS
T142ES
R112HS
R112ES
T142HS
R142ES

VOLvVO
N10
N10
N1o
N12
N12
N12
N12
N12

MERCEDES-BENZ
L-1314/42
L-1314/48
LK-1314/36
LA-1317/42
LA-1317/48
LAK-1317/36
L-1318/42
L-1318/48
LK-1318/36
L-1514/51
L-1514/48
LK-1518/42
L-1518/51
L-1518/48
L-1518/42
L-2014/48
LK-2214/48
LK-2214/36
L-2217/48
LK-2217/36
LB-2217/36

VWCAMINHOES
14.140/36

FORD CAMINHDES
C-1415

c-1415

C-1418

C-1418

C-1615

C-1615

C-1618

Cc-1618

F-22 000

GENERAL MOTORS
14 000
14 000
14 000
19000
19 000
21 000
21 000

FORD CAMINHOES
c-1215

c-1215

c-1218

c1218

F-11 000

F-11 000

GENERAL MOTORS*
12000
12000
12000

MERCEDES-BENZ
L-1114/42
L-1114/48
LK-1114/36
L-1118/42
L-1118/48
LK-1118/36

VOLKSWAGEN
11-140/36
12-140/36

AGRALE
1600D-RS
1600D-RD
1600D-RS
1600D-RSCD
1600D-RDCD

ENGESA
Engesad
Engesad

chassi ¢/ cabina

chassi ¢/ cabina

chassi ¢/ cabina

chassi ¢/ cabina - Tragao 6x4
chassi ¢/ cabina - Tragao 6x4
chassi ¢/ cabina - Tragao 6x4
chassi ¢/ cabina-leito - Tragao 4x2
chas.. ¢/ cabina-leito - Tragao 4x2

4x2
6x4
4x2
6x4
ax2
6x4
4x2
6x4

turbo - 4x2
intercooler - 4x2
turbo - 6x4
turbo - 4x2
intercooler - 4x2
turbo - 6x2
intercooler - 6x4
turbo - 6x4

chassi ¢/ cabina

chassi ¢/ cabina

chassi ¢/ cabina

chassi Tragao 4x4

chassi ¢/ cabina - Tragao 4x4
chassi Tragao 4x4

chassi ¢/ cabina

chassi c/cabina

chassi ¢/ cabina

chassi ¢/ cabina

chassi com cabina

chassi ¢/ cabina

chassi ¢/ cabina

chassi ¢/ cabina

chassi ¢/ cabina

chassi ¢/ cabina - Tragao 6x2
chassi ¢/ cabina - Tregao 6x4
chassi ¢/ cabina - Tragao 6x4
chassi ¢/ cabina - Tragao 6x4
chassi ¢/ cabina - Trago 6x4
chassi c/cabina-Tra &0 6x4

chassi médio Ford
chassi long Ford
chassi curto Ford
chassi longo Ford
chassi médio Ford
chassi longo Ford
chassi médio Ford
chassi longo Ford
chassi longo MWM

chassi curto - alcoot
chassi médio - gasolina
chassi longo - diesel
chessi médio - gasolina
chassi longo - diasal
chassi médio - élcool
chassi médio - gasolina

chassi médio Ford
chassi longo Ford
chassi médio Ford
chassi longo Ford
chassi médio MWM
chassi longo MWM

chassi curto - alcool
chassi médio - gasolina
chassi longo - diesel

chassi com Cabina e fraio a ar
chassi com cabina e freio a ar
chassi com cabina e freio a ar
Chassi com cabina e freio a ar
Chassi com cabina e freio a ar
Chassi com cabina & freio a ar

rodado simples

rodado duplo

4x4

cab. dupla rodado duplo
rodado simples

capota de lona - gasolina
capota de lona - dicool
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ENTRE-
EIXOS
{m)

517
4,20

483 + 1,30

3,60 + 1,30

3.60 + 1,30
4,20
4,20

4,20

4,20
4,20
5,00
4,20
4,20
4,20

4,10
4,10
5,40
5,40
4,10
4,10
4,20
4,20

4,80
6,121 + 1,340

3.99(A)
4,44(A)
5.00(A}
5,66

5,66
5,08
5,08

4,340
4,800
4,340

4,420
4,928

399
4,44
5,00

4,20
4,80
3.60
4,20
4,83
3.60

3.67
3.20

CAMINHOES LEVES, PICAPES E UTILITARIOS

2.80
2.80
2,80
310
310

216
2,16

)

3%EIXO
A PBT
o Cha g ADAPTADO
(kg)
CAMINHOES PESADOS
5450 9550  15.000
5.300 9.700 15.000
5225 15.000
6880 15 120 22000
6650 15440 22000
€850 15420 22000
6150 15000
7120 15000
6250 13250 18500
8760 27 240 36 000
6250 13250 19 500
8760 27240 36 000
6250 13250 19 500
8760 27 240 36000
6250 13 250 19 500
8760 27 240 36 000
6561 12250 18621
6561 12250 18621
6035 23630 32665
6035 23630 32665
6711 12100 18811
6711 12100 18811
9358 23590 32948
9358 23590 32948
CAMINHOES SEMIPESADOS
4075 8925 13 000 21500
4175 8825 13000 21500
3975 8025 13000 21500
4 365 8635 13000
44565 8535 13000
4330 8670 13 000
4140 8860 13000 21500
4230 8770 13 000 21500
4000 3000 15000 21500
4395 10510 15000 21650
4395 10605 15000 21650
4565 10435 15 000 21650
10 485 4515 15 000 22 000
10580 4420 15 000 22000
10410 4530 15 000 22 000
5620 16930 21650
6340 15310 21650
6178 15472 21650
6360 15 640 22000
5752 16248 22000
5782 16218 22000
4720 3080 13800 22000
4795 3005 13800 22000
4730 8070 13800 22 000
4805 8995 13800 22 000
4960 10 840 15 800 22 000
5025 10775 15800 22 000
4970 10830 15 800 22000
5035 10765 15 800 22000
6000 16 000 20500 22000
3907 9093 14 000 20500
3930 9070 14 000 20500
4220 8780 14 000 20500
4655 13845 18 500 18 500
4905 13595 18 500 18 500
4795 15705 20500 20 500
4900 15 600 20 500 20500
CAMINHOES MEDIOS

4335 7 465 11 800 18 500
4415 7385 11800 18500
4345 7455 11800 18 500
4420 7380 11800 19 500
3533 7467 11000
3599 7401 11000
3576 7424 12 000 18 500
3599 7411 12000 18500
3890 7110 12 000 18 500
3785 7215 11000 18 500
3870 7130 11000 18 500
3700 7300 11000 18 500
3945 7055 11000 18 500
4030 6970 11000 18 500
3700 7300 11000 18 500
3830 7170 11 000 19 000
3458 8342 11800

1840
1935
2000
2155
2060

1.500
1.500

/

2180
2215
2000
1995
1940

4100
4150
4000
4150
4000

2000
2000

POTENCIA
(cvirpm}

1920D1IN/2 200
19201N/2 200
192DIN/2 200
200DIN/2 200
200DIN/2 200
200DIN/2 200
238N8R/2 100
326NBR/2 000

305/2 000 DIN
305/2 000 DIN
400/2 000 DIN
400/2 000 DIN
305/2 000 DIN
305/2 000 DIN
400/2 000 DIN
400/2 000 DIN

275/2 200 DIN
275/2 200 DIN
275/2 200 DIN
275/2 200 DIN
330/2 050 DIN
33072 050 DIN
330/2 050 DIN
330/2 050 DIN

126NBR/2 800
126NBR/2 800
126NBR/2 800
170NBR/2 800
170NBR/2 800
170NBR/2 800
170N8R/2 800
170NBR/2 800
170NBR/2 800
170NBR/2 800
126NBR/2 800
126NBR/2 800
170NBR/2 800
170NBR/2 800
170N 8R/2 800
130DIN/2 800

130DIN/2 800

130DIN/2 800

156DIN/2 800

156DIN/2 800

156DIN/2 800

132/2800 ABNT

155,0/2 800
152,3/2 800
182,1/1 600
176,81 600
156,0/2 800
152,3/2 800
182,0/2 800
176.8/2 600
127,0/2 800

148/3 800 ABNT
130/3 800 ABNT
135/2 800 DIN

130/3800 ABNT
136/2800 DIN

148/3800 ABNT
130/3 800 ABNT

155,0/2 800
155,0/2 800
182,0/2 600
176,0/2 600
127.0/2 600
132,0/2 800

148/3 800 ABNT
130/3 800 ABNT
136/2 800 DIN

18000
19 000
19000
19 000
18 000
18 000

138DIN/2800
138/2 800 ABNT

63/2 800
63/2 800
63/2 800
63/2 800
63/2 800

B8/4 000 ABNT
85/4 400 ABNT

CAPACIDADE

MAXIMA
(kg)

32.000
32.000
32.000
32000
32000
32 000
35000
45 000

50 000
120000
50 000
120000
50000
120000
50 000
120000

70000
70000
120000
120000
70 000
70 000
120 000
120 000

21650
21650
21650
22 500
22 500
22500
22500
22500
22500
21650
21650
21650
22500
22500
22500
21650
21650
21650
22500
22500
22500

23000
23000
27600
27 600
23000
23000
27 600
27 800
22000

21100
21100
21100
19 000
19000
21100
21100

23000
23000
23000
23000
18 000
13 000

19 000
19000
19 000

130DIN/2 800
130DIN/2 80O
130DIN/2 80O
170NBR/2 80O
170NBR/2 800
170NBR/2 800

18 000
18 000

DIANTEIROS TRASEIROS

1000-20PR - 16
1000-20PR - 16
1000-20PR - 16
10 00-20 PR - 14
1000-20 PR - 14
1D 00-20 PR - 14
1000-20 PR- 16
1000-22PR - 14

1100 x22- 14
1100x22-14
1100x22-14
1100%x22- 14
1100x22- 14
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14

1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14

900x20PR-14
900x20PR-14
800x20PR- 14
900x20PR-14
900x20PR - 14
900x20PR - 14
900x20PR-14
900x20PR-14
900x20PR- 14
1000x20PR- 16
1000 x20PR - 16
1000 x20PR - 16
1000x20PR - 16
1000 x20PR - 16
1000x20PR- 16
900x20PR-14
1000x20PR - 14
1000x20PR - 14
1000x20PR - 14
1000x20PR- 14
1000 x20PR - 14

1000x20- 14

900x20-14
900x20-14
900x20-14
900x20-14
1000x20-16
1000x20- 16
1000x20-16
1000x20-16
1000x20- 12

900x20-12 1000x20-
900x20-12 1000x20-

14
14

900x20-12 1000x20-14

825x20- 10 800x 20 -
826x20-10 800 x 20 -
900x20-12 1000x20-
900x20-12 1000x20-

900x20-12
900x20-12
900x20-12
800x20-12
1000 x20- 14
1000 x20- 14

825x20-10 900 x 20 -
825x20- 10 900 x 20 -

12
12
14
14

12
12

825x20- 10 800 x20-12

900x 10PR - 12
900x10PR- 12
900x10PR-12
900x 10PR-12
900x 10PR-12
800x 10PR- 12

900 X 20PR12
900X 20-12

700X16-8
650X16-8
700X16-10
650X 16-8
700X16-8

6,70x 16
6,70x 16

PREGOS

S/ ADAPTAGAO

(Cz$)

5§ 747 845,56
5 765 689,25
6266 931,83
7726 819,70
7684 549,40
7 655 354,51
7110350,15
9761 899,82

9091 356,36
12 357 584,92
10 182 688,79
13315783,80

963189553
12913524,09
10 315 347,33
1352183222

8294 938,98

9500 580,26
sob consulta
sob consulta
10 080 218,47
sob consulta
sob consulta
sob consulta

4419 820,56
4.491958,64
4780 103,91

4643 908,00
5 259 202,36
5024 500,42
4983 684,98
6572 760,27
5424 968,24
6181 009,14
8139 170,93

4782 150,00

4309 756,25
4312904,68
4639871,74
4643 131,34
4692 412,90
4695572,35
4938 771,90
5002 014,67
5166 677,28

3107615,75
3077772,72
4023 957,42
3541276,73
4216 834,31
4261 469,71
4201 349,54

3978936,06
3982 204,30
4278 481,73
4281835,34
3018889,10
3033 765,65

2219 363,65
217529426
319191272

3790918,71
3850 893,27
3803 064,27
3994574,17
4058 492,76
4006 414,15

4350 217,00
4582 322,00
2131 746,00

2380 077,00

2804 979,00

1763 544,00
1692 036,00

45



MARCA E MODELO

AAT

Picape gasolina

Picape &lcool

Florino Furgao gasolina

Fiorino Furgéo dicool

FORD

F-100 dlcoal

F-1000 diesel

F-4000 MWM - Ford 4 cil.

Pampa L 4x2 4icool

Pampal - 4x4 glcool

GENERAL MOTORS

A-10 ¢/ cagamba - alcool - 6 cil.
A-10 s/ cagamba - dlcool - 6cil.
Cc-10 c/cagamba - gasolina - 6 cil.
c-10 s/cagamba - gasolina - § cil.
A-20 c/cagamba - glcool - 6 cil.
A-20 s/cagamba - &lcool - 6 cil.
A-20 chassi longo - alcool - 6 cit.
A-20 chassi longo - dlcool - B cil.
c-20 c/cagamba - gasolina - 6 cil.
C-20 s/cagamba - gasolina - 6 cil.
Cc.20 chassi longo - gasolina - 6 cil.
C-20 chassi longo - gasolina - 6 ¢il.
D-20 c/cagamba - diesel - 4 cil.
D-20 s/cagamba - diesel - 4 cil.
D-20 chassi longo - diesel - 4 cil.
D-20 chassi longo - diasel - 4 cil.
D-40 chassilon o -diessl -4cil.
GURGEL*

G800CSLE cabina simples - gasolina
X 12- Lona LE capota de lona - gasolina
X12TRLE capota de fibra - gasolina
X12TRPLUS capota de fibra - gasolina
Carajas LE diesel

MERCEDES BENZ

L-708E/35 chassi com cabina
TOYOTA

0JsoL jipe capota lona - jipe
0J50 LV jipe capota de ago
0J50LV-B utilitédio ¢/ capota ago
0Js5LP-B picape ¢/ capota ago

0JS5 LP-B3 picape ¢/ capota ago

0 Js5LP-BL picapa c/ capota ago

©0J55 LP-BL3 picape s/ capota ago

0 J55 LP-2BL picape ¢/ cabina dupla

VW AUTOMOVEIS

Kombi - fugdo gasolina

Kombi - fugéo alcool

Kombi - stanrdard gasolina

Kombj - stanrdard &lcool

Kombi - pick-up gasolina

Kombi - pick-up alcool

Savelro - CL - picape gasolina

Savairo - CL - picape 4lcool

VW CAMINHOES

7.90 S-MVM SpeciatMWM

7.90P Premium/Perkins
VW7.1108 Turbo

MERCEDES-BENZ

0-36511R Urbano - Motor OM-352 - 39 assentos

0-371U Urbano - Motor OM-366 - 40 assentos

0-371uUP Urbano - Motor OM-365/5 - 39 assentos

0-371R Interurbeno - Motor OM-355/5A - 44 ass,

0-371RS Rodoviario - Motor OM-355/6A - 44 ass.

0-371RSD Rod. 39 6ixo - M. OM-355/6LA - {turbocooler) 48 ass.

MERCEDES-BENZ

LO-703E/29 chassi com parede frontal (sem para-brisas e sem
colunas nas portas)

OF 115/45 chassi sem coluna (motor dienteiro)

OF-1114/45  chassi sem cabina {motor dianteire)

OF 1315/51 chassi com (motor dianteiro)

OH-1314/51 chassi com {motor traseiro)

OH-131851  chassi com (motor trassiro)

0OH-1420/60  chassi sem cabine (motor trassiro)

OH-1518/85  chassi com (motor traseiro)

0-371R plataforma - Motor OM-355/5A

0-371RS plataforma - Motor OM-355/6A

0-371RSD plataforma - Motor OM-355/6 - (Turbocooler)

SAAB SCANIA

s1z-cL chassi pronibus - standard

Kit2-CcL chassi p/onibus - standard

K112-TL chassi p/onibus

VOLvVo

B-58E rod. 275 cavatos

B-58E rod. 250 cavalos

B-58E rod. 3% eixo

B-58E urbano

B-58E urbano articulado

B10M rod. 4x2

B1OM rod. 6x2

i
ENTRE- 3% EIXO
EIXOS T(:")“ c?:‘fA f:”, ADAPTADO
{m) 9 9 9 (kg)

POTENCIA
(evirpm)

CAMINHOES LEVES, PICAPES E UTILITARIOS

222 72 772 443 1215
222 784 784 43 1215
2,22 835 834 500 1335
222 835 834 500 1335
29 1610 660 2270
291 2010 1006 3015
403 2444 3556 6000
257 966  600(A} 1568
2,92 1700 605 2305
2.92 1615 790 2405
292 1700 605 2305
2,92 1515 790 2305
292 1750 12720 3020
292 1565 1455 3020
3.23 1620(A) 1400 3020
323 1758(8) 1170 3020
2,92 1750 1270 3020
2.92 1565 1455 3020
3,23 1620(A) 1400 3020
323 1850(8) 1170 3020
292 1970 1050 3020
2,92 1885 1335 3020
323 1740 1280(A) 3020
323 1970 1050(8) 3020
405 2360 6200 6200
2,20 800 1100 2000
2,04 770 420 1190
2,04 800 420 1220
2,04 770 420 1190
2555 1080 750 1830
228 1580 420 2000
2,28 1710 420 2130
275 1760 830 2650
2,95 1830 1000 2830
2.95 1674 1000 2674
3.35 1940 1000 2940
335 1380 1000 2940
335 1976 1000 2975
2,40 1080 1075 2156
2,40 1080 1075 2155
2,40 115 1005 2158
2,40 1150 1005 2156
2,40 108 1075 2270
2,40 108 1075 2270
2,36 860 570 1430
2,36 860 570 1430
3,50(A) 2580 4065 6700
3,50(8) 2635 4065 6700
3.50 2750 3350 6700
ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS
555 14500
585 15500
6,33 16500
585
633
605 + 148

CHASSIS E PLATAFORMAS PARA ONIBUS

4,10 6 600
4,57 11700
5,17 13000
517 13 000
517 13200
517 13 200
6,05 13500
5,55 15 000
5,58 15 000
6,33 15000
6,05 + 1,48 18500
7.30 5120
3.30 5410
3,30 5410
7.00 5350 16 500
7,00 5350 16 500
6,25 6100 22500
6,00 5300 16 500
5,50 7900 26 500

84,2/4400 ABNT
83/3000 ABNT
89,7/2800 ABNT
71.7/5000 ABNT

135/4000 ABNT
135/4000 ABNT
118/4000 ABNT
118/4000 ABNT
135/4000 ABNT
135/4000 ABNT
135/4000 ABNT
135/4000 ABNT
184000 ABNT
118/4000 ABNT
118/4000 ABNT
118/4000 ABNT
90/2800 ABNT
90/2800 DIN
902800 DIN
90,2800 DIN

66/4400 SAE
66/4400 SAE
66/4400 S AE
66/4400 SAE
50/4500 SAE

B5/2 800 DIN

85/2 800 DIN
85/2 800 DIN
85/2 800 DIN
85/2 BOO DIN
B6/2 800 DIN
85/2 800 DIN
85/2 800 DIN
85/2 800 DIN

52/4 200 ABNT
60/4 600 ABNT
52/4 200 ABNT
60/4 600 ABNT
62/4 200 ABNT
60/4 600 ABNT
7275200 ABNT
81/5 200 ABNT

90/2 800 DIN
90/2 800 DIN
116/2 600 DIN

130 DIN/2 BOO
136 NBR/2 800
187 NBR/2 200
200 NBR/2 100
292 NBR/2 100
326 NBR/2 000

BS DIN/2 800
130 DIN/2 800
130 DIN/2 800
177 DiN/2 600
136 NBR/2 800
170 NBR/2 800
192 DIN/2 200
170 DIN/2 200
200 DIN/2 100
292 DIN/2 100
326 DIN/2 000

203/2 000 DIN
203/2 000 DIN
203/2 000 DIN

275/2 200 DIN
250/2 200 DIN
275/2200 DIN
250/2 200 DIN
25072 200 DIN

CAPACIDADE
MAXIMA
(kg)

61/5 200 SAE
62/5 200 SAE
61/5 200 SAE
62/5 200 SAE

9500

9500

Nota: Todos os pregos estao atualizados conforme aumento autorizado em 29 de feversiro {CIP) e 04 de Margo {Autolatina), Pesquisa encerrada em 22 de margo de 88.

PNEUS
DIANTEIROS TRASEIROS

1458R- 13
145SR-13
1458R -13
1458R-13

650 16-6
700x16-8
750 x 16-10
175SR-13

650x 16-6
650x 16 -6
650x16-6
650 16-6
700x16-8
700x16-8
700x16-8
700x16-B
700x16-B
700x 16 -B
700x16-B
700x16-B
700x16-8
700x16-8
700x16-8
700x 16 -8
750 x 16 -12

735x14-4
700x 14
700x 14
700x 14
700 x 14

750x16PR-12

670x 16-6
670x16-6
670x 16-6
750x16-B
750x 16-8
750x16-8
750x16-8
750x 16-8

735x14-8
735x14-86
736x14-6
735x14-6
736x 14-6
735x14-6
175x70-SR13
175x70-SR13

750x 16 - 10
750x 16-10
750x16-10

900-20PR 14
900-20PR 14
1000-20PR 16
1000-20PR 16
1000-22PR 16
1000-22PR16

750-16PR12
9.00-20PR 12
9.00-20PR 14
9.00-20PR 14
10.00-20PR 16
9.00-20PR 14
10.00-20PR 16
10.00-20PR 16
10.00-20PR 16
11.00-22PR 16
11.00-22PR 16

1100x22-16
1100x22-16
1100x22-16

1100x22-16
1100x22-186
1100 x22-16
1100x22-16
1100x22-16

PREGOS _
S/ ADAPTAGAO
(cz$)

749170.21
756 706,78
78691211
796 480,12

1158796,76
2468728,71
2555 682,43
1000 639,13
121375230

110214195
1028 729,45
1073 764,06
1002217,89
1260234,76
1186 820,71
1222683,12
1305 551,81

1899 369,61
1818583,92
1857 938,93
1949 239,65
2161 855,25

1662319,00
1193 791,00
1368 260,00
1424 068,00
1885 234,00

2843 193,27

1731180,40
1876 252,20
2536 354,40
2190 606,30
2100 549,70
2224 073,40
2119 740,90
2455 133,40

816 827,24
1079 104,87
993 974,40
1263 900,26
999 252,48
1186 856,27
798 398,91
975 949,86

3048 875,00
3048 875,00
3238908,00

9461 546,46
1225258890
15072 249,37
12952729,40
1499119339
17 119533,72

2527 081,30
4621068,71
5237851,41
5503 387.21
5456 274,86
5676 868,99
5522 338,81
5482 154,36
747333396
8420393,26
9718 250,50

6469 727,92
7 190 408.68
9 329 547,92

sob consufta
sob consuita
sob consulta
sob consulta
884087253
9946 362,95
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Pesquisa realizada no periodo de 15 a 18 de Marco

Fiorino
Picape

FIAT DIESEL
80

140

180 H

190 Turbo

Pamps 4x2
Pampa 4x4
F100

F 1000

F 1000 éicool
F 2000

F 4000

F 800

F 11000
£7000

F 13000

F 22000
1314
C1517 Turbo
Cc1818

Chevy 500
C106cil.
010

D20

D80

070

MERCEDES

Le0BD
L111314
L1313
L1513
L2013
L1519
L2219
L1924 A
L 1929
LS 193242
LS 1933

L11142
LK 14035
LK 141 38
T112H
T1121C
T142H
R112H
R142H

Picape OJ 55LP~-B
Ago OJ 50LV-B

VOLKSWAGEN

Saveiro slcool
Kombi STD

Kombi Furgao
Kémbi picape
VOLKS CAMINHOES
6-80

6890

11-130

13-130

N1020A
N'1020 G 100
N10XH G101
N1016

N10H
N10XHICACH
N1220
N12XH
<N12XHICACH

MERCEDES

Micro Urb.
Micro Rod.
0-362 Urb.
0-362 Rod.
0-364 Urb (352)
©O-364 Urb (355/5)
0-364 12R Rod 356/5
0-364 13R Rod 355/6
0-370 R
©O-370RS
0-370 RSD
O-371R
0-371RS
0-371 RSO
Piataformss

Urb.
OF 1113 Urb.
0-356/8 Rod.
0-384/5 Rod.

B110/111
8115118
$112
K112

.

1987
min  méx

420,0-490,0
410,0- 4600

890,0~ 720,0
750,0- 800,0
850.0- 800,0
1550,0 - 1650,0
820,0- 8500

1300,0- 1400,0
1500,0- 16500

1750.0 - 1850,0
1950,0 2100,0
1650,0 - 1850,0
2000,0 - 2150,0
2000,0 - 2150,0

590,0- 6300

1400,0 - 1450,0

2000,0-2100,0
2500.0 - 2620,0
2900,0 - 3020,0
3100,0 - 3200,0
3800.0 - 4000.0
3400,0 - 3800.0
4300.0- 4400,0

5850.0 - 6030,0

6200,0 - 6500,0
8600,0-7120,0
6800,0-7120.0
6200,0 - 6500,0
6800,0- 7120,0

1620,0 - 1720,0
1380,0 - 1480,0

720,0-750,0
700,0- 850,0
700,0- 780,0
730,0 - 800,0

1563,0- 1720,0
1949,0 - 2100,0
2402,0- 2640,0
2777,0 - 2980,0
7140,0 - 7260,0

8080,0 - 8210,0

8450,0 - 8570,0

4000,0 - 4500,0
5000,0 - §500,0

100000— 11000,0
11000,0 - 12000,0

4300,0 - 4500,0

12500,0- 13000,0
14500,0 - 15000,0

12500.0 - 13000,0

MERCADO DE USADOS: CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS {sm Cz$ mil}

1986
min méx

370,0-410,0
330,0 - 400.0

600,0- 6300
650,0- 700,0
750.0- 800,0
1300,0 - 1400.0
7100~ 770.0

1100,0 - 1200.0
1250,0 - 1400,0

1500,0~ 1800,0
1750,0 - 1900,0
1300,0 - 14000
1350,0 - 1550,0
13600 - 15500

560,0~
8000

570,0
860,0

1200,0-1250,0
1230,0 - 1350,0
1460,0 - 1550,0

17000 - 1800,0
2200,0 - 2350,0
2800,0 - 2760,0
2730,0 - 2900,0
3000,0 - 3200,0
2800,0- 3100,0
3880,0 - 4020.0
4050,0 - 4230,0
4600.,0 - 48000
§340,0 - 6000,0

5400,0 — 5850,0
5900,0 - 6160,0
5900,0 - 6160,0
5400,0 - 5650.0
5900,0 - 6180,0

1450,0 - 1550,0
1260,0 - 1330.0

510,0 - 540,0
580,0 - 635,0
510,0~580,0
560,0- 630,0

6430,0 - 6550,0

5360,0 - 5480,0
6900,0 - 7020,0

6900,0 - 7020.0
7620,0-7740,0

3000,0 - 3500,0
4500,0 - 4800,0

4350,0 - 4500,0
4350,0 - 4500,0
4800,0- 5000,0
4700,0 - 4800,0
6400,0 - 6500,0
8500,0 - 7000,0
7500,0 ~ 8000,0

3850,0 - 4050,0
B550,0 - 9000,0

11500,0 ~ 12000,0
13000,0 - 14000,0

11500,0 - 12000.0

1985
min  méx

280,0 - 340,0
300,0 - 330.0

1130,0- 12100
1370,0- 1450.0
2500,0 - 2740,0
3060,0 - 3220,0

520,0~ 560,0
§30,0- 600,0
650,0- 700,0
1000,0~ 1100,0
650,0- 700,0
850,0— 800,0
$50,0 ~ 1000,0

1000.0 - 1150,0

1200,0~ 1300,0
1550,0 - 1600,0

525,0-
760.0-

550,0
800.0

900,0- 9500
1200,0~ 1200,0
1360,0- 14000

1560,0 - 1650,0
19560,0 - 2150,0
2200,0 - 2620,0
2500,0 - 2620,0
2700,0- 2900,0
2700,0- 2890.0
3650,0 - 3750,0
3650,0 — 38000
4000,0 - 4200,0
5000,0- 62000

5100,0 - §340.0
5600,0 - §750,0
5500,0 - 5750,0
$100,0- 5340,0
5§500,0-5750,0

430,0- 460,0
470,0-510,0
450,0 - 500,0
470.0- 5200

1146,0-2150,0
1477,0- 1600,0
1864,0 ~ 2020,0
2234,0- 24100

5830,0 - 5950,0

4760.0 - 4880,0
6550,0 - 8660,0

5830,0- 5950.0
5830,0-7140,0

1984
min  méx

1983
min méx

280,0-300,0
270,0- 280.0

890,0- 970.0
1130,0- 1210,0
2015,0- 2250,0
2580,0 - 2740,0

450,0 -
470,0-
$50,0-
800,0-

470,0
500.0
6000
950,0

380,0- 400,0

500,0-
700,0-

530,0
750,0

750,0 -
850,0-

800,0
900,0

680,0-
750,0-

720.0
800,0
9000~ 9500 800,0- 9000
1060,0 - 1150,0
1450,0 - 1500,0

900,0~ 950,0
1300.0 - 1350.0

470,0- 4950
720,0- 7700
930,0- 970,0

440,0- 4700
670,0- 710,0
800,0~ 860.0

1080,0 - 1100,0
1280,0 - 1360.0

1000,0- 1060.0
1240,0-1280,0

1380,0 - 1480,0
1880,0 - 1900,0
1950,0-2100,0
2350,0- 2450,0
2500,0 ~ 2650,0
2400,0 - 2500.0
3300,0~3430,0 30500~ 3200,0
3400.0-3500,0 3150.0- 3300,0
3480,0 - 36000  3300,0- 3400,0

1250,0 - 1330,0
1600,0-1700.0
1700,0 - 1800,0
1900,0 - 2200.0
2300,0 - 24000
2100,0- 2250,0

4600,0 - 4810,0
5000,0- 5230,0
5000,0 - 5230,0
4600,0 - 4810,0
5000,0 - 5230.0

4100,0 - 4290,0

4100,0-4290,0
3800,0 - 39700

360,0 - 400.0
400,0 — 450,0
350,0 ~ 400.0
370,0-420,0

4050,0 - 41700
4760,0 - 4880,0 4400,0 - 4530,0
5360,0 - 5480,0

4050,0 - 4170,0
4400,0 - 4520,0

46500 - 4760,0
5360,0 - 5480,0

1982
min  méx

450,0-
620,0 -

470,0
680,0

600,0 -
680.0—

680,0
7300
700,0- 750,0

800,0- 900,0
1100.0 - 1200,0

620,0-
7800 -

670,0
8000

970,0- 1000.0
1150,0 - 1240,0

1100,0-1180,0
1450,0- 1550,0
1600,0- 1650.0
1750,0-8010,0
2120,0 - 22200
1940,0 - 2020.0
27500 - 2850.0
2820,0 - 3100,0

3500,0 - 3660.0

3500,0 - 3660,0

1276,0- 1420,0
1561,0 - 1695.0

3810.,0 - 3930,0

4290.,0 - 4400,0

ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS

2800,0 - 3000.0
4000,0 - 4500,0

4050,0 - 4200,0
4050,0 — 4200,0
4550,0~ 4700,0
43500 - 4500.0

3400,0 - 3700,0

7690,0-8100,0

10000,0- 11000,
11000,0 - 12000,

Nisison ou

TRANSPORTE MODERNO -

ntarto,

, No is de madeira ou gl
Gaiileu, HM, lmmm, Rei dos Paruas, Pacaembus, Quarta Parade, Radial, Renavell, Santo Amam,

Tabefa

com base nos pregas mlmmm [

2500,0 - 2600,0
3500,0 - 3800,0

2200,0 - 2500,0
3150,0 - 3300,0

3750,0 - 3900,0
3750,0 - 3900,0
4250,0 - 4400,0
4050,0 ~ 4200.0

3450,0 - 3600,0
3450,0 - 3600,0
3950,0 - 4100,0
3750.0 - 3900,0

3130,0-3330,0 25000- 2990,0

6900,0-7290,0 6270,0 - 6600,0

8000,0 —8500,0 6700,0- 7000,0
9000,0-- 10000,0 7500,0 - 8100.0

2000,0 - 2200.0
2350,0 —3100.0

3150,0~ 3300,0
3150,0 - 3300,0
3650,0 - 3800,0
3450,0 - 3600,0

2800,0 - 3000,0

$700.0 - 6000,0

4500,0 - 5000,0
6500,0 - £800,0

1981
min  méx

7250~ 8050
890,0- 966,0
1690,0 - 1940.0
2250,00~ 2420,0

430,0- 4500
550,0- 600,0

550,0- 600,0
630,0- 680,0

700,0- 7500
950,0 - 1000,0

600,0~ 620,0
6850~ 730,0

920,0- 9700
1085,0 - 1150,0

10000~ 1050,0
1300,0 - 1380,0
1550,0 - 1800,0
1660,0 - 1670,0
19500 - 2050,0
1750,0 - 1890,0
2500,0 - 2650,0
2800,0 - 2700,0

25000 - 2615,0

2500,0 - 2615,0
3300,0 - 3450.0

3300,0- 3450,0

260,0 - 300,0
220,0 - 260,0
280,0 - 300.0

925,0 - 1060,0
1554,0- 1580,0

3450,0 - 3450,0

1900,0 - 2000,0
2800.0 - 2900,0

2850.0 ~ 3000,0
2850,0 - 3000.0
3350,0 - 3500,0
31500 - 3300,0

2500,0 - 2700,0

$130,0- 5400,0

40000 - 4300,0
5400,0- 56000

Abril, 1988

il junto a i
de: Abradit, Abravo, Acav, Agéncia Junior, Bolsa de Onibus,
Toyobra, Truck, Veic. Gomes, Zona Leste (SP}; Transrio (RJ); Merumbi-Civema e Nérdica (PR).

1980
min  méx
140,0 - 160,0
590,0- 6440
810,0- 830.0
15300~ 1780,0
380,0- 400,0
§00,0- 550,0
500,0- 550,0
$50,0- 600,0
500,0- 550,0
550,0- 5800
550,0~ 6000
640,0- 680,0
850,0- 8200

1020,0 - 1085,0

800,0 - 1000,0
1250,0-1300,0
1400,0- 1450,0
1450,0 - 1500,0
1650,0 - 1900,0
1600,0 - 1700,0
21500 - 2250.0
2300,0 - 2500,0

2300,0 - 2400,0

2300,0 - 24000

700,0 - 740,0
800,0 - 650,0

230,0- 2600
180,0- 2200
230,0- 260.0

3080,0 - 3210.0

1700.0- 1800,0
2600,0- 2700,0

2550,0 - 2700,0
2550,0 - 2700,0
3050,0 - 3200,0
2850,0 - 3000,0

2200,0 - 2400,0

4720,0 - 4970,0

3300,0 - 3700,0
4800,0 - 5000,0

1979
min  méx

130,0 - 140.0

530,0 - 580,0
720.0-810,0

350,0~ 380,0

450,0-
400,06 -

550,0
450,0

500,0- 5500

480,0-
530,0-

550,0
630,0

8150~ 8500
980,0~ 1020.0

820,0- 840,0
1150,0 - 1240,0
1300,0 - 1350,0
1350,0 - 1400,0
1760,0 - 1800,0
1450,0 - 1560,0
2000,0 - 2150.0
1900,0 - 2100,0

2200,0 - 2300.0

2200,0~ 2300,0

200,0 - 2300
160,0 - 180,0
200,0- 230.0

1500,0 - 1600,0
24000~ 25000

2250,0 - 2400,0
2250,0 - 2400,0
2750,0 - 2900,0
2550,0- 27000

2000.0-2100,0

4340,0- 4570,0

3000,0 - 3100,0
4100,0 - 4300,0

1978
min . méx
3200~ 340,0
4000~ 450,0
370,0~ 4000
450,0- 500,0
470,0- 490,0
770,0- 8150
940,0~ 960.0
800,0- 620,0

1060,0-1120,0
1200,0- 1250,0
1300,0 - 1350,0
1630,0 - 1700.0
1330.0 - 1400,0
1900,0 ~ 2000,0

2100,0 ~ 2190,0
2000,0 - 2080,0

670,0 - 6000
500,0~ 520,0

180,0 - 200,0
130.,0 -~ 150,0
160,0- 200.0

1450.,0 - 1500,0
2200,0 - 2300,0
1000,0~ 11000
1300,0 - 1350,0

2500,0 - 2600,0

2600,0 - 2600,0
3500,0 - 3700,0

8 mercado paralelo. Os pragos sao de veiculos usados sem qualquer equipa-
8us Stop, Casagrande, Codema, Comboyo, Comolatti, Convel, Fusco,
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PRECOS DE CARROCARIAIS (*) VEICULOS COMERCIAIS
LINHA PESADA (semi-reboques) MODELOS PRODUCAO VENDAS
CARGA SECA Jan-Fev'8s
de 3 eixos Cz$ 2 058 642,00 Cam. Pesados
de 2 eixos Cz$1 663 910,00
GRANELEIROS MBB 152012220 85 157 224 414 228 300
de 3 eixos Cz$ 2 395 278,00 MBB 1525/1924 57 101 47 106 20 58
de 2 eixos Cz$ 1 992 609.00 MBB 1933 136 253 166 330 184 304
BASCULANTES ~ S/COMANDO HIDR . — o . o o ol 209 =
C cilindro front. 0 a1 147 245 kvl 198 299
de 3 eixos 20m*/25m? Cz$ 2 909 021,00 Cam. Semipesados
CARGA GERAL DURALUMINIO ,
de 3 eixos C2$ 2 739 765,00 Ear:o1313/151 526 897 76 1.234 222 284
de 2 ixos Cz$ 2 255 750,00 o oo - - ' e 100 e
CARREGA TUDO y
com suspenso de molas GM 13000 52 187 106 151 108 160
) GM 19/22000 47 54 3 3 0 '
g:}xos ig : glﬁ % égé 25%88 MBB 1314/1514 948 2.033 1.074 2.168 953 1684
1Xos z 3 MBB 20142214 137 315 136 275 138 235
g eixos ggt gzg 3 %‘612 240,00 VW 13/130 318 815 230 520 119 360
eixos 60t z$ 3 792,00
com suspensio balancim Cam. Médios 1.258 1.037
2eixos 35t Cz$ 2 197 063,00 .
3eixos 45t Cz$ 2 937 448,00 Fora 11000 i 2aa e 200 a§ o
3 eixos 50t Cz$ 3 326 637,00 GM 11000 100 337 211 376 192 352
ALO3 eéxps g(I)St Cz$ 3 449 714,00 MBB 1114 212 425 517 1073 51 900
NGAV VW 11130 36 164 125 312 16 19
3eixos de 13,80para 22,00m Cz$ 2 739 765,00
2eixosde 12,36 para 18,30m Cz$ 2 255 750,00 Cam. Leves
TANQUES PARA TRANSPORTE Ford 4000 354 909 346 703 2 624
COMBINADO GM D-40 12 346 239 403 233 43
2 eixos — Cap. 20 000 litos  Cz$ 2 199 225,00 MBB 708 584 1178 435 887 349 55:
2 eixos— Cap. 22 000 littos  Cz$ 2 234 434,00 VW 6.80/6.90 469 926 613 1175 375 872
3 eixos — Cap. 26 000 litros  Cz$ 2 776 947,00 Agrale 170 320 86 186 75 12
3 eixos— Cap. 28 000 litros Cz$ 2 803 394,00 Onib
3 eixos — Cap. 30 000 litros  Cz$ 2 835 827,00 s
3 eixos — Cap. 32 000 litros Cz$ 2 870 112,00 MBB Chassis 462 829 628 984 511 726
3 eixos — Cap. 35 000 littos  Cz$ 2 921 880,00 MBB Monobloco 221 447 229 468 181 358
REBOQUE PARA TRANSPORTE DE CANA Scania 72 128 82 111 75 146
DE ACUCAR Volvo 3 49 46 68 46 64
2eixos 7,50 m Cz$ 1 894 978,00
CARROCARIA PARA TRANSPORTE DE Gomlonstas Carge
CANA DE ACUCAR Fiat Picape 1.243 2.339 748 1.068 289 548
7,40 mcom tela Cz$ 1 160 153,00 Ford F-100 4 60 0 0 0 0
7,40 m sem tela Cz$ 1 046 018,00 Ford F-1000 1.116 2.201 1012 1.962 872 1,637
COMPLEMENTO DO VEI’CULO TRATOR Ford Pampe 1.019 217 1.006 2144 1.038 2.054
conjunto completo engate automético GMA-10 381 708 365 833 369 827
instalado Cz$ 178 065.00 GMC-10 417 645 799 1.295 924 1.588
’ GMD-20 456 1.387 1.028 1.969 1.038 1.970
LINHA LEVE GM Chevy 634 1.273 1.545 2.358 1.561 2.644
TERCEIROS EIXOS BALANCIM Toyota vPicape 177 415 280 551 281 523
MB 1313 Cz$ 611 247,00 Volks Picapa 181 342 187 347 169 327
VW 11.130 CZ$ 605.619.00 Volks Saveiro 1.276 1.858 1.189 2.385 966 1.920
MB 1316/1513/1519 Utilitérios
F-13.000/VW 13.130 Cz$ 651 142,00
MB 1924/SCANIA/VOLVO  Cz$ 677 743,00 Gurgel s 300 25 %2 120 z70
CARGO/1113/1114/1117 _ Cz$ 637 843,00 Lovoms - o o s ” b
CACAMBAS BASCULANTES AREIAE BRITA naess z 5 ! : ° :
de 5 mz Cz$ 506.577,00 Camion. Pass. 12671 20.906 13.485
de 8m Cz$ 681 764,00
~ de 10 m3 CZ$ 731 427,00 Automoéveis
de 12 m? Cz$ 745 966,00 TOTAL GERAL
FURGOES CARGA GERAL DURALUMINIO -
‘INSTALADOS SOBRE CHASSI
4,20x 2,20x 2,00 Cz$ 395 366,00 A
750 x 2,60 X 2,50 Cz$ 728 956,00 CARROCARIAS PARA ONIBUS
10,0 x2,60x2,70 Cz$ 893 692,00 Producéao e Vendas Jan a Out e Qut/87
CARROGARIAS DE MADEIRA s CARROGARIAS PRODUZIDAS
2,30x 1,90x 0,40 Cz$ 79 090,00 .
2,95 X 1’97 X 0’40 CZ$ 75201 ’(X) EMPRESA ASSOCIADA ROOOVIARIAS  INTERMUNICIPAIS TROLEBUS
5,00% 2,10 0,46 Cz$ 151 107,00 s s s Ay
5,80 2,40x 0,46 Cz$ 171 155,00 Ev €
6,90x 2,40 0,46 Cz$ 237 284,00  cao 458 226 3 1 e 2%
7,40 2,40% 0,46 Cz$ 256 036,00  caloNORTE @ 20 -
8.00 x 2,40 x 0,46 Cz$ 276 309,00 MARCOPOLO 163 81 222 14 4490 218
’ ! ’ ’ NIELSON 38 19 196 86 234 115
(*) Precos médios praticados a partir de 01/03/88  CiFeRaL vsooe W e o
pelos filiados da Ass. Nac. Fabricantes de Im- THAMCO 62 92 ° %
pl. para Transp. Rodovidrio. com zow o wo® 7%
A 'variagdo de pregos entre os fabricantes os-  COSRASMA o8 v
ilade 5a 10% p TOTAL GERAL POR TIPOS 1.059 539 494 241 10 1614 815
ciia o EXPORTAGAQ: 5 4 28 10 47 16
Fonte: ANFIR. Fonte: Fabus
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Para atender especial-
mente as empresas que fa-
zem entregas e transporte
de carga nas cidades, a
Moto Honda da Amazdnia
acaba de langar a CG Car-
go, uma 125 cc com banco
individual e bagageiro
projetado para adaptacao
de bauds, bolsas e outros
equipamentos.

Depois de ter colocado
no mercado no ano passado
a XL Duty também des-
tinada ao transporte de

ey

Moto para entrega e
transporte de carga na cidade

mais dificeis, a empresa
volta a investir nesse seg-
mento produzindo inicial-
mente quinhentas unidades
da CG Cargo por més.

Com maior distancia
entre os eixos, a Cargo tem
o conjunto garfo traseiro
mais alongado, o que me-
lhora sua estabilidade e a
distribuicao do peso. Apre-
senta suspensao traseira
regulavel para cada tipo de
carga, due aumenta sua
eficiéncia como utilitario,
além de possuir 0 mesmo
tipo de pneu traseiro da
125 ML e chassi e rodas
reforgados.

Para facilitar a reposicao
dos seus componentes, a
Cargo sera produzida so-
mente na cor branca, com
faixas azul-marinho e azul
claro estampadas no tanque
e nas tampas laterais.

Onibus articulado francés
reduz os custos do transporte

Algumas cidades france-
sas ja estdo utilizando o
Mégabus, um veiculo com-
posto de trés carros articu-
lados que atinge um com-
primento de 24 metros e
transporta mais que o do-
bro dos 6nibus convencio-
nais, confortavelmente.

Produzido pela Renault,
em colaboracao com a en-
carrocadora Heuliez-Bus, o
Meégabus oferece vantagens
econfmicas sobre o arti-
culado que a Renault
também produz em razao
do maior nimero de passa-
geiros e menores despesas
de pessoal, permitindo a

amortizacdo dos custos em
dois anos.

O Centro Francés de In-
formacdo Industrial, afirma
que o prazo de vida itil do
Mégabus € de quinze anos,
gragas aos reforcos na es-
trutura e ao processo de
pintura. Seu custo unitério,
porém, nio foi informado,
pois, as poucas unidades
produzidas ainda estio em
teste experimental. Seja
como for, a Renault esti
confiante de que esse equi-
pamento terd sucesso por-
que se situa entre a capaci-
dade dos atuais sistemas
rodovidrios € a dos metrds
de superficie.
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Sistema transporta por cabina
e leva até 3 mil pessoas/hora

O deslocamenio de fun-
ciondrios, alunos e profes-
sores pela Cidade Univer-
sitdria (USP) exige longas
caminhadas ou esperas de-
moradas das linhas de 6ni-
bus e poderia ser menos
penoso se existisse aqui o
SK, sistema de transporte
por cabinas tracionadas por
cabos elétricos sobre dois
trilhos metélicos, que se
sucedem em cadéncia répi-
da e total seguranca.

SK, fabricado pela
Soulé, em Bagneres-de-Bi-
gorre, no interior da Fran-
ca, € usado, geralmente,
para transporte de pessoas
em pequenas distancias em
circuito interno de grandes
organizacdes. Trata-se de
um transporte automético,
de funcionamento conti
nuo, constituido de peque-

nas cabinas com doze luga-
res, que se deslocam a uma
velocidade que varia de um
a vinte quilémetros/hora.

Segundo informacées do

CEFI  Centro Francés de
Informacao Industrial e
Econémica, o SK pode

percorrer trajeto de algu-
mas centenas de metros,
até alguns quilémetros e
transporta em média trés
mil pessoas por hora em
cada sentido. As cabinas
nao param, mas reduzem a
velocidade a 1 km/h quan-
do se aproximam da esta-
¢a0, 0 que permite o acesso
e saida sem risco de aci-
dente. Na Franga, tem sido
usado em parques de expo-
sicdo e lazer, constituindo-
se em solucdo para peque-
nas distancias.

Nova valvula hidraulica para
maquina e caminhao

A Bosch estd apresen-
tando ao mercado de co-
mandos hidraulicos, sua
nova vélvula mébil que
trabalha com vazdes de 70
l/min a uma pressao maxi-
ma de 250 bar. Na classe
das pequenas e médias val-
vulas, este modelo pode ser
aplicado em maquinas co-
lheitadeiras, de construgio
civil, caminhées, bem co-
mo €m pequenas prensas €
bancadas de teste.

Testes de protétipos
montados em maquinas
agricolas mostraram que
essa valvula resiste aos

mais pesados trabalhos,
sem apresentar defeitos.
Segundo a Assessoria de
Imprensa da Bosch, os
protétipos foram submeti-
dos também aos testes nos
laboratérios de desenvol-
vimento hidraulico da em-
presa na Alemanha.
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Guindastes portuarios para
descarregamento de contéineres

Dois anos de pesquisas,
a partir de desenhos de
conjunto  adquiridos da
Alemanha Oriental, foi o
tempo necessdrio para que
a Torque Sociedade Ané-
nima, sediada em Araras
(SP), colocasse a disposi-
¢30 da Portobrds Empre-
sa de-Portos do Brasil S.A.
os primeiros guindastes
portudrios para descarre-
gamento de contéineres.

A instalagdo das duas
primeiras unidades, acom-
panhadas de pdrticos para
armazenamento de contéi-
neres, levou seis meses e

A  Companhia Catari-
nense de Cimento Portland,
de Itajai (SC), comeca a
substituir as correias con-
vencionais por um sistema
tubular, produzido pela
Filsan para transporte de
cinzas de carvao. Trata-se
do TCT — Transportador de
Correia Tubular, para tre-
zentas toneladas por hora,
que permitird a eliminagio
de dois sistemas conven-
cionais, o que reduzird os
custos de instalagao.

Além disso, o TCT, se-
gundo informagées da Fil-
san, permite uma inclina-
¢do 50% maior entre o
ponto de carga e descarga,
na planta de secagem de

50
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exigiu a construgdo de pa-
tios adequados & nova tec-
nologia, até entio inexis-
tente no porto do Rio de
Janeiro. US$ 8 milhées fo-
ram desenbolsados pela
Portobras, somente para a
aquisicdo do equipamento.

A tecnologia utilizada,
excetuando alguns rola-
mentos e comandos elétri-
cos nao fabricados no Bra-
sil, possui um findice de
nacionalizacdo de 95% e,
além dos EUA, que ja ad-
quiriu duas unidades, al-
guns paises europeus estiao

interessados em sua aqui-
sicao.

No Brasil, a Torque es-
pera novas encomendas,
faltando apenas disponibi-
lidade de caixa dos interes-
sados, segundo o diretor-
presidente da empresa,
Laerte Michielin. Sabe-se,
porém, que, simultanea-
mente as suas encomendas
a Torque, igual mimero de
guindastes portudrios para
contéineres foram solicita-
dos pela Portobras as in-
distrias Bardella e Villa-
res, encontrando-se ja ins-
talados nos portos de San-
tos (SP) e Paranagua (PR).

Os novos guindastes
portudrios fabricados pela
Torque Sociedade Anoéni-
ma tém uma capacidade de
operagao com carga maxi-
ma em torno de 24/30 con-
téineres/hora e necessitam,

Sistema tubular para o
transporte de cinzas de carvao

para seu funcionamento, de
equipamentos  auxiliares,
tais como: ponte rolante
motorizada de 5 t, talhas
manuais, iluminacio, ane-
moémetro, garras para trilho,
pinos de ancoragem, ar
condicionado, dispositivo
de sobrecarga, mecanismo
manipulador, amorteci-
mento do movimento pen-
dular e mecanismo de ajus-
tes das roldanas no carro.

Para os movimentos
principais (carro/langa), os
motores utilizados sio de
corrente continua com €x-
citagio em paralelo, ali-
mentados por conversores
estéticos tiristorizados. Na
translagdo do guindaste, os
motores, de indug¢ido rotor
bobinado, sdo acionados
por sistema tiritorizado de
voltagem varidvel stepless.

cinza da fébrica e, por ser
fechado, evita as perdas e
reduz a poluigdo ambiental.
A Filsan iniciou em agosto
do ano passado os testes
com o primeiro TCT na
Cosigua, em Santa Cruz
(RJ), no transporte de car-
vao vegetal fino para ali-
mentagao de um alto-forno.

O equipamento & cons-
titufdo por uma correia
transportadora, aberta no
ponto de carregamento e
convertida gradativamente
em tubo, por meio de role-
tes, que se abre novamente
na descarga, ao contrério
das convencionais, que
transportam os granéis em
correia aberta.
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Castrol Tropical Turbo. O primeiro éleo lubrificante produzido no Brasil especificamente para aten-
der as duras exigéncias dos motores turbinados. Usando Castrol Tropical Turbo as pecas méveis do
motor estarao protegidas contra o desgaste prematuro e contra a formagao de residuos nos anéis de
segmento e nos mancais do turbo compressor. Esta protecao adicional garante uma maior vida dtil do
motor turbo e maior economia de custos de operagao e manutengdo. Castrol Tropical Turbo. A forca
do turbo com a alta tecnologia de quem mais entende de éleo no mundo.

QUEM MAIS ENTENDE
DE OLEO NO MUNDO



