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A PA.CARREGADEIRA CASE W-7, de FABRICACAO NACIONAL, retne caracteristicas técnicas
necessarias ao bom desempenho das tarefas das prefeituras e emprésas de grande e

pequeno porte. E inigualdvel nos servigos de extragdo de areia, areido, calcario, cascélho, atérro ou
servicos de escavagdes, carregamento e recobrimento de valas. Sua combinagédo de capacidade,

forca de tragdo, balanceamento de péso e visibilidade proporcionam maior versatilidade, facilidade de
manobra, comodidade e economia, tudo redundado em GRANDE PRODUTIVIDADE. Sua

versatilidade pode ser comprovada com o acoplamento de equipamentos opcionais, tais como:
retro-escavadeira, lamina, bull-dozer, garfos empilhadores, cagamba maultipla e de servigco normal de 1,5
a 2 jardas cubicas. Equipada com Motor PERKINS, diesel, modélo 6.357 de 110 HP.

GARANTIA DE 6 MESES « PERFEITA ASSISTENCIA TECNICA E DE PECAS. E, voltando a l4gica,
nés sabemos que V. gosta de usa-la. Folhetos técnicos e informacgées a:

J. . CASE DO BRASIL - Comércio e Industria Ltda, uma componente da

8. PAULO: Av. Francisco Matarazzo, 798/810 - Tels.: 62-3111 - 62-3112

P. ALEGRE: Av. Pernambuco, 1.158 - Tels.: 22-4244 - 22-7686
B. HORIZONTE: Av. Antonio Carlos, 1,443 - Tel.: 26-5783
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N.2 101
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MOTONIVELADORA MALVES
MD-100 equipamento para \
deslocamento lateral da 1&4mina,

original de f4brica.

ESCAVO CARREGADOR MALVES
MD-920C esteiras vedadas para
maior vida 1til dos pinos e buchas.

TRATOR DE

ESTEIRA MALVES

MD-850 esteiras vedadas
com esticamento hidraulico.

Malves constitue uma opgédo pratica, rendosa e

econdmica em grande nimero de tarefas de movi-

menta¢gdo de terras. Centenas de maquinas em

uso atestam o alto padrao de qualidade.

Seu menor custo inicial

e operacional é

conseqiiénecia de uma

robusta mecéniea,

requer um minimo de

manutenc¢éo, e de um

dimensionamento e

poténcia adequados MALVES S/A

(motor Mercedes Benz COM. E IND. DE MAQUINAS

de 85 até 105 HP). Av.Barvel, 451 - tel.: 266-1146 6 266-0985
FINANCIAMENTOS FINAME E CREAI

aguinas
rodoviarias

CADERNO DE
TERRAPLENAGEM
E CONSTRUCAO PESADA

ST

CUSTOS Pag. VI

E mais agraddvel calcular os
custos agora que somar o0s prejui-
zos depois. MR apresenta as bases
de célculo de custos horarios de
equipamentos de terraplenagem e
analisa toédas as despesas.

TRATORES DE
ESTEIRAS Pag. XI|

Depois de vencerem a concor-
réncia do Geimot, obtendo benefi-
cios para fabricagdo de tratores de
esteiras, Caterpillar, Fiat e Massey
Ferguson vao lutar por um merca-
do de 1000 unidades anuais.

MR INFORMA psg.1v

RESULTADO DE
CONCORRENCIAS

Pag. IV

MAQUINAS RODOVIARIAS

Caderno de terrgplenagem e
construcdo pesada, é enviado exclu-
sivamente aos leitores que ocupam
postos chaves nas areas de terra-
plenagem, construgdo pesada, mi-
neragdo e oOrgaos publicos respon-
saveis pelo planejamento, fiscaliza-
¢ao e execucdo de ohras.



Onde o progresso estiver construindo novas
estradas, |a estara a Vibro Acabadora de
Asfalto C.B.C.

Um trabalhador incansavel em todas as obras
de pavimentacao asfaltica.

Sua alta eficiéncia reside principalmente na
uniformidade da superficie pavimentada.
Dotada de grande mobilidade chega a atingir a
velocidade de 16,5 km/h (a mais rapida entre as
similares) facilitando tremendamente a sua

deslocacao de uma frente de trabalho para outra.

Alisador bem balanceado e facil contrdle de
mistura asfaltica fornecida.

Poderosa forca de compactagcao permite a
Vibro Acabadora de Asfalto C.B.C. uma acao
altamente eficiente em qualquer tipo de solo.
Acrescente-se a tddas essas qualidades mais
uma importante para todo o contexto do

desenvolvimento nacional.
A Vibro Acabadora de Asfalto C.B.C. acaba de
ser nacionalizada por aprovacao do GEIMOT.

COMPANHIA BRASILEIRR
DE CALDEIRAS E
EQUIPRMENTOS PESADOS

(Associada a
' Mitsubishi do Japao)

Matriz Praca Jodo Mendes,42-18.9e19.2 andares
Fones. 37-8592, 37-6248 e 27-8591 - Sao Paulo
Fabrica Varginha - MG
Filiais Av. Pres. Vargas, 583-8.9and. s. 813

Rio de Janeiro

Av. Estados Unidos,3-6.2and. s. 601

Salvador
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informa

OS GIGANTES
CHEGARAM

Os motoscrapers Cat 657B
— as maiores maquinas
de terraplenagem ja im-
portadas por um pais sul-
americano — foram apre-
sentadas aos empresarios
pela Lion, no dia 3 de fe-
vereiro. A CCBE recebeu
dez unidades do motos-
craper gigante como par-
te de uma importagdo que
inclui trés tratores D8,
dois Cat 834 e duas
motoniveladoras Cat 16.
A maior atragdo todavia,
foram os 657 B, que s&o
acionados em tandem por
dois motores, totalizando
950 HP. Pesam, vazios,
cérca de 62t. A cagamba
comporta 34 m*. Vém equi-
pados para operar no

slstema ' push-pull”, que
duplica a capacidade. A
operagéo subiu a cérca
de Cr$ 13 milhdes. Ape-
nas os dez motoscrapers
custaram quase Cr$ 10 mi-
Ihdes. Apds cinco meses
de gestdes, ficou acertado
que além do financiamen-
to de 85% do wvalor do
equipamento a Caterpillar
americana financiara capi-
tal de giro para a CCBE
no montante do contrato
de compra. O repasse de
financiamento foi feito pe-
lo Banco do Estado da
Guanabara. A cobertura fi-
nanceira dos 85% do valor
das rnaquinas ficou a car-
go de um pool de bancos
de investimento, liderado
pelo Crefisul. A CCBE pa-
gou a entrada de 15%
usando dinheiro do finan-
ciamento do capital de
giro. Além da caréncia de
vinte meses para ambos
os financiamentos, as ma-
quinas serado pagas em 28
meses e 0 capital de giro
em dezesseis, a taxa de
10,5% a0 ano.

UMA TELEVISAO NO FUNDO DO MAR

Juntar novecentos tubos
de 23t no fundo do mar,
a até 28 m de profundida-
de ndo é brincadeira. Eles
formaréo a réde do emis-
séario submarino.de Ipane-
ma, que serd construido
pela Sursan, no Rio. Para
fiscalizar a montagem, um
circuito fechado de tele-
visdo gravaréd em video-
tape tddas as operagbes,
que serdo acompanhadas
da superficie, pelos enge-
nheiros responséveis. A
aparelhagem de TV, de
origem japonésa, custou
cérca de Cr$ 100000 e a
sua instalagdo nao levou
mais gue uma semana.
Dois engenheiros mergu-
lhadores v&o operar duas
camaras submarinas. As
imagens serdo captadas
na superficie, por um gra-
vador de video-tape e
trés monitores, Refleto-
res auxiliares dardo a lu-
minosidade necesséria no
fundo do mar. O con-

v

junto de recepgdc e gra-
vacdo, além de uma cé-
mara de superficie, ficara
instalado num navio trans-
formado em canteiro mé-
vel. Ai, também, um dire-
tor de TV se encarregard
dos detalhes técnicos da
gravacdo regulando, por
contrdle remoto, a maior
ou menor abertura do dia-
fragma, luminosidade, bri-
lho e emprégo da zoom.
Pelo que se sabe, € a pri-
meira vez que na América
Latina um circuito fechado
de televisdo é usado na
fiscalizagdo de grandes
obras.
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RESULTADOS DE

EDITAL

TOMADA DE PRECOS 13/10/70

DNER 96/70

Rodovia BR-316/PA, trecho Capanema—Divisa MA/PA,

VALOR (Cr$)
VENCEDQR
PROPOSTA VENCEDORA

Servigos

Ponte sobre o Igarapé Inajé
Infra-estrutura

Tubulagdes diametro 1.20m c/base alar-

gada
Concreto
Formas
Ago CA-24
Neoprene

Superestrutura

Escoramento
Farmas

Aco CA.24

Aco CA-30
Concreto estrutural

Acabamentos

Guarda-corpo
Pavimentacao
Cantoneiras
Juntas

Drenos

Pintura a cal
Pintura a cimento
Sinatizacao

DNER 98:70

TOMADA DE PRECOS 30410°70

266 012,00

Unid.

55333

Quant,

20

950
22

1300
690

1 500
13 000
115

Sociedade Ipiranga Engenharia e Comércio

Pregos (CrS)

287500  115000.00
322,00 2 576,00
32,00 1536,00
3.20 3 040,00
80.00 1 760,00

12,00 15 600,00
32.00 22 080,00
320 4 800,00
3,70 48 100,00
322.00 37 030.00

38.00 2 280,00

380,00 8360.00
450,00 900,00
12,00 840,00
10,00 100,00
3.50 210,00
2,50 1750.00
50.00 50.00
266 012.00

Rodovia BR-116/BA, trecho Feira de Santana—Tucano.

Construcido de uma ponte sobre o Rio Angicos com

30 m Fundacoes em tubulacées.

OBRA

VALOR (CrS) 180 000.00
VENCEDOR Empel
CONCORRENTES

Empel 294 110.00
Eccon 296 270.00

PROPOSTA VENCEDORA Empel
Servigos

Ponte sébre o rio Angicos
Infra-estrutura

Tubultes diametro 1.20 m
Concreto

Formas

Ferro CA-24

Neoprene

Superestrutura

Escoramento
Formas
Ferro CA-24
Ferro CA-30
Concreto

Acabamentos

Guarda-corpo
Pavimentacao
Cantoneiras
Juntas

Drenos

Pintura a cal
Pintura a cimento
Sinalizagao

CONCORRENTES
Unid.

m 34
m 18
m’ 120
kg 2280
kg 25
m 3340
m 690
kg 1 500
kg 13000
m’ 115
m 60
m 22
ud 2
m 70
ud 10
m 60
m 700
vb

Engenharia e Pavimentacao

Precos (Cr$)

3000.00 10200000
300,00 5 400.00
30,00 360000
3,00 6 840,00
60.00 1500.00

15.00 50 100.00
30.00 20 700.00
3.00 4 500,00
4,00 52 000.00
300.00 34 500,00

60.00 360000

310.00 682000
100.00 200,00
5.00 350.00
10.00 100.00
5.00 300.00
2,00 1 400.00
20000

294 110.00
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- CONCORRE CIAS

DNER 92/70 DNER 14.70 {Carta-convite)
TOMADA DE PREGOS 15 10/70 TOMADA DE PREGOS  1.:/12/70
Rodovia BR-227/PB-Divisa RN/PB-Pombal. Construgao Projeto e construgdo do alargamento da ponte sdbre o
de duas pontes sdbre os rios Covdes e Saco do An- Rio Sac Jodozinho. Rodovia BR-468/PR trecho Curitiba
dré Total de 180 m Fundagdo 'em tubulagdes —Garuva
VALOR (CrS) 76 000,00
VALOR {Cr§) 1100 000.00
VENCEDDR Baumann & Vieira
VENCEDOR Eccon Emprésa de Consultoria de Engenharia Ltda
CONCORRENTES Crs CONCORRENTES Cr§
CONCORRENTES Cr$ CONCORRENTES Sergen
686 264.70 Baumann & Vieira
Empe! 886 419.00
Nt 1087 10000 Nordence
o )
raence PROPOSTA VENCEDORA  Baumann & Vieira
Ipiranga 1188 515.60 crs)
PROPOSTA VENCEDORA Servigos Unid. Quant,
Servicos Unid. Units os (Cr8) Demoli¢do do concreto de pavimentagdgo m 57 18,00 1 026,00
nitario Demoligdo S. corpo 1.20m de altura m 126 10,00 1 260,00
Ponte sobre o rio Saco do André Demolicdo do concreto estrutural m 23 15,00 345,00
Infra-estrutura Perfil 1 47, 2" alma 12,7 kg/m kg 8050 3,20 25 760,00
i - Pontos de solda no perfil U 384 10.00 3 840,00
Tubulagdes diametro 1,40 m m 3745 2050.00 76 772.50 Pranchdes de madeira longitudinais m 75 10,00 750,00
A!argamento das bases m 63 800.00 5040000 Fsrma para concreto armado m 210 15.00 315000
Formas m 210 7.00 147000 Aymacao CA-24 ky 1590 2,80 445200
Ago CA-24 kg 4415 -2.40 1059600 Guarda-corpo metalico conforme detalhe m 126 60,00 7 560,00
ConFreto estrutural m 42 140.00 5 2801)0 Concreto estrutural m 19 140.00 2 660,00
Apoios de neoprene kg 123 30.00 369000 Concreto de pavimentacao m 62 140,00 8 680,00
Pintura de ligagao com epoéxi vb 600,00 600,00
Superestrutura Pintura a nata de cimento m 165 2,00 330.00
Escoramento m 4200 3.00 1260000 Pintura a cal no S. roda m 126 2,00 252,00
Férmas m 2400 7.00 16800.00. Pintura anticorrosiva no guarda-corpo m 126 8.00 1 008,00
Ago CA-24 kg 42073 240 0097520  Sinalizagdo, manutengdo e trafego vb 1 400,00 1 400,00
A CA-50 kg 37610 2,80 105 308.00 Singlizacéo tipo DNER vb 100,00 100.00
Concreto estrutural m 524 14006 7336000  Projeto vb 2 500,00 250000
65 673,00
Acabamentos
Guarda-corpo m 260 20.00 220000
Concreto de pavimentagio m 96 140,00 13 440.00 DNER 13/70 (Carta-convite)
Cantoneiras un 2 100.00 200,04
: ’ TOMADA DE PREGCOS  1:/12/70
Dreno de ferro galvanizado un 50 1,00 50.00 © v n2/
Revestimento no trago 1:3 (GC e PA) m 260 1.00 26000 DBRA Projeto € construcao do alargamento da ponte sdbre o
Pintura de cimento {face externa e viga) m 1080 0.50 540.00 Rio Sao Joao. Rodovia BR-468/PR, trecho Curitiba
. —Garuva.
Pintura & cal no GC ¢ CR m 260 1.00 260,00
Sinalizacao vb 100,00 VALOR (Cr$) 90 000.00
47790170  VENCEDOR Baumann & Vieira
CONCORRENTES Crs CONCORRENTEY
Ponte sobre o rio Covoes
Ser
Infra-estrutura Aulicino
Tubulagdes didgmetro 1,60 m m 24 240000 5760000 Baumann & Vieira
Alargamento das bases m 24 60000 1440000  Nordenco
Ago CA-24 kg 1200 2.40 288000  PROPOSTA VENCEDORA  Baumann & Vieira
Concreto estrutural m 1" 140.00 1 540.00
Férmas m 73 7.00 51100  Servigos recos
Apoios de neoprene kg 30 30,00 900.00
Demoligdo do concreto de pavimentagdo m 73 18,00 1314.00
Superestrutura Demolido guarda-corpe 1,20m de altura m 162 10,00 1620,00
Escoramento m  .2600 300 7 800.00 Derr!ollcéo do concreto estrutural m 30 15,00 450.00
Férmas m 1600 7.00 11 200,00 Perfil | 4" alma 12,7 kg/m kg 10300 3.20 32 960,00
. X . 0
Armacdo CA-50 kg 25000 280 7000000 ';°”‘°:_de ;‘”da e peI’;" udinai :‘1"1 433 13'88 4230'32
Concreto estrutural m 232 14000 3248000 | enchoes de madeira longitudingls . : '
0 Férmas para concreto armado m 270 +5.00 4 050,00
Armacdo CA-24 kg 2 045 280 5726.00
Acabamento
Guarda-corpo metalico conforme detalhe m 162 60,00 9 720,00
Pavimentagao m 37 140,00 5 180.00 Concreto estrutural m 24 140,00 3 360.00
Guarda-corpo tipo DNER m 100 20.00 2 000.00 Concreto de pavimentacdo m 80 140,00 11 200,00
Pintura com nata de cimento m 800 0.50 400,00 Pintura de ligacdo epoxi vh 900,00 900,00
Pintura no guarda-corpo e guarda-rodas m 100 1.00 100,00 Pintura a nata de cimento m 210 2,00 420,00
Junta longitudinal de asfalto m 50 1.00 50.00 Pintura a cal no guarda-roda . m 162 2.00 324,00
Drenos diametros 2° . un 22 1.00 2200 pintura anticorrosiva no S. corpo m 162 8,00 1296.00
Cantoneiras de 4"x4"3/8"x 8.20m un 2 100.00 200.00 Sinalizagdo, manutengio e trafego vb —  1600,00 1 600,00
Sinalizagao vh 100.0¢ Sinalizagdo tipo DNER vh 100,00 100.00
Projeto vb 100000 prgjeto vb 350000 3 500,00
208 363.00 84 430.00
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custos

[ -

J 0do de Souza, um pequeno em-
presario de terraplenagem, re-
solveu ampliar seus negdcios. Ad-
mitiu um sécio, vendeu as méqui-
nas velhas, comprou outras novas,
em maior nimero, € comegou a tra-
balhar a todo vapor. Apesar da
ampliacdo, continuou a adotar os
mesmos sistemas administrativos.
Durante alguns anos, tudo foi bem

o lucro parecia bom. Mas, ines-
peradamente, comec¢aram a surgir
dificuldades financeiras que leva-
ram a firma a insolvéncia. S6 entdo
Jodo de Souza descobriu o inimigo
oculto. Seus pregos, inferiores aos
custos reais, haviam debilitado du-
rante todo o tempo a situagdo da
emprésa. Emprésas de grande porte
também tém sofrido désse mal. E
quanto maior 0O coqueiro, maior o
tombo, diz o ditado popular. S6 mui-
to tarde descobrem a importancia
de manter os custos sob contrdle:
orcamentos realistas, possibilidade
de comparar equipamentos de vé-
rias marcas, de decidir melhor en-
tre compra e arrendamento e de
determinar a hora certa de substi-
tuir o equipamento.

Dividir para calcular — Na ver-

dade, ndo existe muito segrédo para
calcular o custo horério de um equi-

Vi

pamento. Embora divergindo em de-
talhes e sbbre a varidade de algu-
mas formulas, técnicos e fabrican-
tes ja aceitam praticamente a mes-
ma estrutura de calculo. Isso nao
significa, todavia, que os calculos
possam ser padronizados. Envolvem
a andlise e determinagao de muitos
fatéres, varidveis de uma emprésa
para outra ou mesmo entre obras
diferentes. Cabe a cada empresdrio
adaptar, depois de pesquisado o
desempenho dos seus equipamen-
tos, qualquer cédiculo as suas condi-
cbes particulares. Recomenda o
bom senso que os cdlculos sejam
atualizados periddicamente, a partir
do prego atual do equipamento
ndvo, para corrigir os efeitos da
inflagao.

Geralmente, os custos sdo divi-
didos em trés categorias distintas:
® Custos de propriedade Repre-
sentados pela depreciagdo, remune-
racdo do capital, seguros e impos-
tos. Sao custos fixos.
® Custos de operagéo Despesas
diretas com: salario do operador,
combustivel, lubrificantes, pneus e
pegas de reposicdo freqiente (fil-
tros, cabos, etc.)
® Custos de manutencgéo Mate-
rial e mao-de-obra para trocas de
pecas, regulagens, pinturas, etc.

Fantasmas existem? Os
empresarios de terraple-
nagem poderao dizer que
sim: os custos. Hoje em
dia é crescente o niume-
ro dos que sao assalta-
dos por éles. Descobrem
com surprésa que o lucro
foi-se. So6 calculando e
conhecendo bem os seus
custos os empreiteiros
terao condicoes de so-
brevivéncia a longo prazo.

Depreciacio Em geral é felta
pelo método linear, isto &, em par-
celas iguais por todo o periodo. Ha
ainda o exponencial, que calcula
uma porcentagem sobre o valor no
principio do ano. Resulta em vald-
res maiores no inicio da vida atil,
estando mais de acérdo com a rea-
lidade. Entretanto, o primeiro & uti-
lizado para fins legais e na pratica
corrente. Essa parcela tem a fina-
lidade de formar um fundo para a
substituicdo do equipamento. £ um
meio também de distribuir o seu
custo pelos anos de servigo, nao
concentrando em apenas um. Pa-
ra maquinas de terraplenagem e
veiculos que trafegam em estra-
das sem conservacao, a lei permite
que em vez de 20% taxa nor-
mal se faga a depreciacido de
25% ao ano sob condigbes excep-
cionais. Caso o empreséario demons-
tre que as suas condigbes de tra-
balho exigem uma depreciagdo mais
acelerada, ela serd permitida pelo
govérno. Nos casos de divergén-
cias, cabera ao Instituto Nacional
de Tecnologia resolvé-las. Para o
célculo da depreciagao, subtrai-se
o valor residual do preco do equi-
pamento névo — sem pneus — e
divide-se o resultado pela vida util
em horas. Entretanto, as maquinas

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1971



de terraplenagem n&o tém mercado
de revenda estavel. Isso impossibi-
lita a estimativa aproximada do va-
lor residual. Por outro lado, as con-
dicdes de trabalho sdo tao variadas
que também prejudicam aquela es-
timativa. Por isso, costuma-se de-
preciar totalmente a maquina du-
rante a vida 0til. A depreciagdo
hordria é dada pela férmula

\

d— ——

n
Juros Qualquer aplicagdo de
capital merece ser remunerada.

Embora éle deva retornar acrescido
de lucros pela operagdo da maqui-
na, ndo se pode esquecer 0s juros,
pois na realidade hd uma aplicagdo
financeira que é o empate de ca-
pital. E como numa financeira. Ela
ganha com a operagdo do dinheiro
da venda da letra de cambio e con-
sidera como custo ©s juros pagos
ao investidor. Este, por sua vez, os
recebe como remuneragdo do seu
capital. Do mesmo modo, o empre-
sario ganha com a operacio da
maquina em cujo custo inclui os
juros do capital empatado. Para as
condigbes do mercado de capitais
brasileiro, pode-se adotar a taxa de
juros de 12% ao ano sbébre o inves-
timento médio anual. O efeito da

inflagdo é corrigido pela adogéo do
valor atual da maquina a cada atua-
lizagao do calculo. Caso a compra
do equipamento tenha sido finan-
ciada, deve-se considerar entdo o0s
juros pagos pelo financiamento.
Admitindo-se 2000 horas de traba-
Ilho por ano, os juros hordrios serdo
I 012

)
2000

Seguros e impostos — Em geral,
adota-se 8% sbbre o investimento
médio anual, sendo 3% para segu-
ros e 5% para 0s impostos. Assim,
0s seguros € impostos hordrios
seréo

I 0,08
y
2000

Calculando a média Nas fér-
mulas de remuneragdo do capital,
seguros e impostos as taxas sao
aplicadas sObre o investimento
anual. Em virtude da depreciagdo,
éle sera maior no primeiro ano e
ird reduzindo até o final da vida
util. Entretanto adota-se um valor
médio uniforme durante todo o pe-
riodo. Assim, sendo V o prego do
equipamento ndvo, no segundo ano
éle estara valendo apenas:

V. V/N;
no terceiro:

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1971

vV 2V/N
e assim por diante até o Ultimo
ano, quando o investimento terd
caido para
Vv (N 1) V/N.
O investimento médio anual
entao:
V4 (V=V/N) + (V—2V/N) +
+. . +[V=IN 1V/N]
|

sera

N
donde:
N 1/N—2/N—
(N 1}/N
[T
N
N 142434+  +(N 1)
A
N N’
Assim,
(N +1)
IV
2N
Se for admitido o valor residual, a
formula passa a
(N + 1)
| (V — R) + R.
2N
A consideragdo ou nao désse valor
tem provocade divergéncias entre
os técnicos do setor. A dltima for-
mula é mais precisa, mas seu uso
é problematico para as emprésas
de terraplenagem, devido & impre-

Vil
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para obras publicas
para construcées em geral
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custos

cisdo na estimativa do valor resi-
dual. Na préatica, a maiorla aban-
dona ésse valor, tanto na deprecia-
¢do quanto no investimento médio
anual,

Combustivel Os consumos ho-
rarios sao fornecidos pelos fabri-
cantes e devem ser verificados na
pratica. Na falta de ambas as infor-
macdes, o engenheiro Lopes Pereira
aconselha o uso da férmula
C HP f g
onde o fatorf 068 leva em con-
ta o rendimento do motor e o fato
de a maquina nao trabalhar conti-
nuamente. Para ¢ (consumo médio
de combustivel/hora/HP), pode-se
adotar o valor de 0,267 litro/hora/
HP para 6leo diesel e 0,424 litro/ho-
ra/HP para gasolina. Quando a ma-
quina possui motor a gasolina para
a partida, um fabricante recomenda
adotar o consumo de 0,5 litro por
hora. O custo horario de combus-
tivel serd entao:

C ¢ prego do combustivel.

Oleo lubrificante O consumo
divide-se em duas parcelas. O efe-
tivo das trocas periédicas e o ocor-
rido pelo recompletamento do car-
ter entre elas.

Assim,
L L +L,
O primeiro depende da capacidade
do cédrter e do periodo entre as
trocas.
Utiliza-se a férmula:

HP ¢
L — ,

t

onde q (capacidade do carter) de-
pende da poténcia e pode ser ex-
pressa em litros/HP. O segundo

pode ser calculado — conforme
Lopes Pereira — pela férmula:
L,=HP . f .k

onde k (consumo médio de éleo lu-
vrificante/hora/HP} para fins de
caleulos, pode ser 0,0038 litro/ho-
ra/HP. Assim chega-se ao consumo
horério de dleo lubrificante:

q
L HP[f k+—:l
t

No caso em que

t 100 horas,

f 0,68,

k  0,0038 litro/hora/HP,

q = 0,15 litro/hora (para motores a
dleo diesel) e

q = 0,20 litro/hora (para motores a
gasolina)

resulta:

TRANSPORTE MODERNO

L 0,004064 HP (para motores a

oleo diesel),

L 0,004564 HP (para motores a
gasolina)

O custo horario de lubrificante ser4,

portanto:
C, =L . prego do lubrificante.

Graxas Para fins de calculo,
pode-se adotar os consumos em kg/
hora/100 HP (indicados na tabela
V). O custo hordrio de graxa seré:

g.HP
C, preco da graxa.
100

Filtros  Pode-se estimar o custo
horéario como a metade do valor das
despesas com oleos lubrificantes.
Entretanto, para maior exatiddo, di-
vide-se o prego do filtro pelas ho-
ras entre duas trocas, conforme a
férmula:

F
Cf

z

Pneus e camaras de ar — E difi-
cil determinar a vida (til dos pneus
com exatiddo. Porque ela depende
de muitos fatdéres: natureza do solo,
velocidades. inclinagdo do terreno,
cargas, conservagao, etc. Os vald-
res médios estdo na tabela V.
Obtém-se o custo horario dividindo-
se o valor do jogo de pneus e cima-
ras pela vida util. Um fabricante re-
comenda a adicdo de 10 a 15% do
custo horario para cobrir os gastos
dos reparos. Entdo, o custo fica:

P
c, 110
u
Salarios  Variam de uma regifo

para outra.' Dependem também do
tipo do equipamento. Além do sala-
rio-hora, € necessario considerar
também os encargos sociais (INPS,
FGTS, Sesi, PIS, auxilio em enfer-
midades, salério-familia, férias, avi-
S0 prévio, Seguros, repouso remu-
nerado, etc.) que podem onerar em
até 90% a hora trabalhada. Assim
o custo horario sera:
C. (1+e) S

Manutencao Para o calculo do
custo hordrio de manutengdo — ma-
terial e mao-de-obra — toma-se um
percentual da depreciacéo horéria
(veja tabela VI). Esses percentuais
ja incluem os custos de pecas tra-
balhadas laminas, dentes, cabos,
etc. Assim, o custo horario de ma-
nutengdo sera:
C,=m d
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| — VIDA UTIL
(para depreciagéo)
Condicoes Condicoes
Equipamento excelentes (1)  normais (2}
horas anos horas anos
Tratores de esteiras
Pas-carregadeiras
Escarificadores
Bullduzers a cabo e
hidréulicos 12000 © oy o
Comandos a cabo
Tratores de rodas
Scrapers e vagdces
Motoniveladoras 15000 75 12 000 t

(1} trajeto longo, estradas boas de material ndo abrasivo, terreno plano:
(2) trajeto médio. terreno moderadamente ondulado. estradas regulares.

(3) trajeto curto, estrada de material muito abrasivo, terreno muito aci-
dentado. a maquina trabalhando por longos periodos em sua poténcia

maxima.

Fonte: Caterpiliar

Condicoes
severas (3)
horas anos

g Uuu 4

10 000 5

1l CONSUMO DE COMBUSTIVEL

(litros / hora)

Poténcia Trator de esteiras

do motor condicoes

em HP

350 — 500 34—53 44-—862 61 76 40
250 — 350 30—49 38—56 49—64 21 -28
150 — 250 21—32 27536 34—40 15—23
100 — 150 13—17 17—21 23—26 8 —15

75 100 8 1t 11 t5 15 17
50 — 75 6 9 8 11 9 M

Fonte: Caterpillar

Trator de rodas

" CONSUMO DE COMBUSTIVEL

Poténcia do motor

em HP

120 140

140 160

160 200

275 300

300 (transmissao
hidraulica)

380 400
(2 motores)

380 400 (Scraper

com 2 motores)
600 {2 motores)

Fonte: Terex divisao General Motors

v CONSUMO DE GRAXA

Dozer sobre esteiras

Dozer sobre pneus

Scraper sobre esteiras
Scraper sobre pneus
Motoniveladoras
Escavadeiras sobie esteiras
Pes de carneiro

Fonte: Lopes Pereira

TRANSPORTE MODERNOQ -— margo, 1971

condicdes
severas
48 55
25 34 28-—40
19—26 23 -30
9 19 11—23
9 11
8 9
litros hora
4,45 1134
945 18.90
11.35 22,710
1320 26.40
22,60 34,00
26,40 4530
38.00 60,50
53,00 68.00
/hora/100 HP
0,39
030
0.48
0.38
0.20
0.39
0.10

v DURAGAO- DE PNEUS

Equipamento

(1)
Tratores de rodas scrapers e vagoes 5000
1
2]

Condicoes
exce entes normais

(2)
4500

severas

3]
3000

boas estradas cargas normais ¢ boa conservacdo preventiva dos pneus;
estradas regulares. cargas moderadas e conservacdo dos pneus;

(3) estradas ruins com rochas. sobrecargas. aquecimento excessivo dos

pneus ‘e pressdes incorretas

Fonte Caterpillar

VI — CUSTO DE MANUTENCAC

(m fator para aplicacac sobre a -depreciacao horaria)
Equipamento Condicoes
excelentes
Tratores de esteiras 0.80 0.90 1.00
Pag-carregadeiras 0.80 0.90 1.00
Carregadeiras 0.50 0.60 0.70
Buildozers 0.80 090 1.00
Tratores de rodas com scraper
ou vagao (1) 0.80 0.90 1.00
Motoniveladoras (2) 0.50 060 0.70
Scrapers de 4 rodas {1} 0,50 060 0.70

(1) inclui 1dminas, cabos e pecas soldadas ao Scraper.

(2) nao inclui o custo da borda cortante.
Fonte: Caterpiliar

Para calcular o custo de manutencio toma-se porcentagem da depreciacao

vil SIMBOLOS USADOS

b
o

vV —valor atual :dd'equipamen!o (sem pneus|
i investimento médio anual

N —vida util do equipamento em anos

n —vida atil do equipamento em horas

R — valor residual do equipamento

HP — poténcia do motor em HP

t —fator de eficiéncia (0.68)

d — depreciagao horaria

) —juros horérios

y — seguros e impostos anuais .

C,, -—custo horario de manutencéo

m — fator para‘talculo do custo de manutencao (ta
bela Vi)

C — consumo horario de combustivel em litros

[+ consumo médio de combustivel/hora/HP

C —custo horario de combustivel

L — consump hordrio de Oleo lubrificante em litros

L, —consumo horarigfide 6leo lubriticante em litros
pelo recomp_lgﬁmemo do carter entre duas tro-
cas -

L,  consumo horario de dleo lubrificante em litros
por trocas

g — capacidade do carter

t —tempo em horas entre duas trocas de dleo

k —consumo médio de oleo lubrificante/hora/HP

C custo horéario de oleo lubrificante

C_ —custo horério de graxa

¢ — consumo horario de graxa em kg/100 HP

C; —custo horério de tiltros

F —valor do filtro

2 —tempo em horas entre duas trocas de filtros

C, — custo horério de pneus

P —valor de um jogo de pneus e camarus

u —tempo em horas entre trocas de pneéus

C. — custo horarto de salario mais encargos $0¢iais
de operadores e ajudantes

S saldrio horario

e — fator de incidéncia dos encaraos sociais
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Quando éstes trés brasileiros da familia MF
atacam juntos, ndo had o que possa com éles.

Védo em frente, comendo terra, pedra, mata,
abrindo estradas, rebocando, cavando,
preparando o solo, ajudando na pavimentacdo.

O MF 3366 é o mais possante trator de
esteiras nacional.

Com 86 HP. Conversor de torque e transmissic
com reversio hidraulica.

Isto quer dizer mdxima producéo na maior
capacidade da méquina, sem a fatigante
operagido de embreagem.

E o motor Diesel Perkins também é brasileiro.

O MF 951 é aquéle versatil trator de pneus,
com 91 HP, proprio para reboque de
compactadores, scrapers, carretas, irrigadores
ou tracionamento de implementos de preparo
do solo para pavimentacdo.

E o que se pode chamar de um brasileiro forte.

A MF 65R[250 é a pa carregadeira que desafia
qualquer servico: escava, carrega, transporta,
eleva, arrasta, empurra.

E nunca para.

Pode ser equipada com as retroescavadeiras
MF 242 ou MF 252, com deslocamento lateral.

E um trio bem brasileiro, com tddas as
vantagens que a brasilidade oferece: perfeito
para as nossas condi¢des, amplo financiamento
e com a garantia MF de total assisténcia
técnica e reposi¢do de pegas em 212 locais
do Pafs. Afinal, a MF j4 fabricou mais de
30.000 machdes brasileiros.






esteiras

Vencida a luta no Geimot,
as emprésas beneficia-
das pelo Plano Nacional
de Fabricacao de Trato-
res de Esteiras — Cater-
pillar, Fiat e Massey Fer-
guson — partem agora
para uma disputa diferen-
te. A “briga” por uma
fatia do mercado — esti-
mado em cérca de 1000
unidades anuais. As pre-
tensoes de cada uma, de
vender quinhentos trato-
res por ano, levam a uma
impossibilidade matema-
tica e a uma pergunta:
trés nao serao demais?

bem da verdade, a concepgéo

deu-se a 10 de outubro de
1969, quando um minucioso decre-
to-lei uniu a disposicao do govérno
de reduzir importagdes com o inte-
résse dos fabricantes em aumentar
a producdo e eliminar capacidade
ociosa. Mas a gestagdo foi dificil
e demorada. Inicialmente previsto
para 11 de fevereiro, seu final aca-
bou adiado para 30 de maio, aumen-
tando a expectativa dos fabricantes.
Finalmente, em 1.° de dezembro, a
demora aparentemente parecia ex-
plicada. Fora um bem sucedido par-
to triplo. Seu resultado apontava
Caterpillar, Fiat e Massey Ferguson
como os felizes beneficidrios dos
incentivos previstos no Plano Na-
cional de Fabricagdo de Tratores de
Esteira. Era o desfecho de um longo
namdro, govérno-fabricantes, inicia-
do ainda em 1968, através de uma
série de consultas e estudos.

Muitos os chamados Se trés
foram os eleitos, seis fabricantes

Malves, Brasitdlia, Komatsu, Fa-
brim (com licenca da International
Harvester) Herberto Ramos e 14
de Outubro (iugoslava) — prova-
velmente ndo estdo vendo no resul-

xil

AD-7: até que enfim a Fiat estd no Brasil, com esteira de 74 cavalos.

tado motivos para alegrias. Con-
quanto estivesse bem claro, desde
o inicio, que poucos seriam os es-
colhidos, todos alimentavam espe-
rangas de gque seus projetos im-
pressionassem bem ao govérno.
Mas se o resultado ndo chega a
agradar a todos, o Geimot parece
pelo menos ter baseado seu julga-
mento em critérios bem estudados
e bastante rigorosos. Alguns dés-
ses critérios foram estabelecidos
no proprio decreto, de n° 65325,
gue instituiu o plano. Além de pro-
curar equacionar o problema de
maneira global, o decreto esta-
beleceu prioridades que o Geimot
devia seguir na selecdo das em-
présas. Assim, teriam preferén-
cia as j&4 produzindo no pais (na
data do decreto), fabricando pegas,
componentes ou conjuntos para
tratores de esteira. Em segundo lu-
gar seriam consideradas firmas,
operando no pals, fora do setor de
componentes para maquinas rodo-
viarias. E finalmente as que ainda
ndo operavam no pais. Por outro
lado, a escolha levou em conta
também pontos tais como: a) o
conceito da emprésa e seus produ-
tos e a populacdo de maquinas que

TRANSPORTE MODERNO

possuia no pais; b) se a fabrica
tinha, em sua linha normal, modelos
ainda ndo fabricados no pais; c)
existéncia de réde de revendedores
e assisténcia técnica e possibilida-
des de expansdo dessa réde; d)
menor necessidade de financiamen-
to oficial; e} desembdlso de divi-
sas; f) possibilidade de aproveita-
mento de capacidade ociosa; g)
possibilidade de exportagdo. Além
disso, o Geimot realizou, por conta
propria, pesquisas e estudos de
mercado para determinar os tipos
mais adequados as condigbes bra-
sileiras.

Muitos os escolhidos? — Cater-
pillar, Fiat e Massey Ferguson pa-
recem, de fato, preencher de ma-
neira satisfatdria a tddas essas exi-
géncias. A primeira € uma emprésa,
de muita tradicdo — detém a maior
parte do mercado brasileiro de ma-
quinas rodovidrias ja operando
no Brasil ha dezesseis anos (3000
motoniveladoras fabricadas) e com
vasta linha de tratores de esteira,
que vai desde o leve D4-D (o mo-
délo aprovado pelo Geimot) até' o
ultrapesado D9-G. Jéd a Fiat, apesar
de apenas fabricar pecas e compo-
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Cat D4-D: j4 no mercado mesmo antes da decisio. MF: depois do sucesso das rodas, a arrancada das esteiras.

nentes no pais, domina 50% do
mercado dos tratores de esteira,
com o AD-7 importado e que agora
terd os beneficios do plano para
se tornar nacional. Por sua vez, a
Massey Ferguson tem 50% do mer-
cado dos tratores agricolas de ro-
das produzidos no pais. Tinha 30%
de capacidade ociosa em 69 e nao
precisara investir muito para fa-
bricar o MF 3366. Outro fator que
pesou na balanga: a extensa réde
de revendedores de cada um déles
que cobre todo o territorio nacional.
Por outro lado, limitando o ndme-
ro de fabricantes, o Geimot pro-
curava ndo repetir o episédio dos
tratores agricolas de rodas. Aber-
tas as portas do mercado, com pre-
visdes otimistas de crescimento,
instalaram-se fabricas demais. Re-
sultado: em 1964, a capacidade
ociosa chegou a 56%, atingindo
73% em 1967. A situagdo s6 se
normalizou depois que trés fabri-
cantes Fendt, Ford e Pasco
sairam do mercado. Foram
produzidas cérca de 14000 unida-
des em 1970 e, segundo llo No-
gueira, da Massey Ferguson, o mer-
cado crescera 15% ao ano até 1980.
Mas, aparentemente, trés ainda &

um ndmero muito grande de fabri-
cantes, pelo menos no momento.
Embora o Geimot estime o mercado
em 1200 a 1400 unidades anuais, a
opinido dos vencedores € que a de-
manda ainda nio chega a tanto. A
Caterpillar acredita que as vendas
possam chegar a faixa de 1000 a
1200 unidades. Menos otimistas,
Fiat e Massey Ferguson estimam o
mercado em cérca de 900 unidades.

Presente de grego Num ponto,
a opinido dos trés vencedores coin-
cide. A producao de tratores de es-
teira s0 serd rentdve!l a partir de
quinhentas unidades anuais. Por
isso, todos querem chegar a parti-
cipagdo de 50% no mercado, o que,
no minimo, gera uma impossibilida-
de matematica. Se ndo chega a ser
um presente de grego, a escolha de
trés fabricantes poderd todavia dei-
xar alguns déles operando com pre-
juizo durante os primeiros anos de
fabricacdo. A previsdo mais otimis-
ta, da Fiat, admite para o mercado
crescimento de 10% ao ano, en-
quanto as outras duas acham que
ésse crescimento serd de 6 a 8%.
Mas € possivel também que nada
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disso aconteca. “Quando um pro-
duto é nacionalizado” observa um
fabricante, ' quase sempre seu mer-
cado aumenta, mesmo que 0s pre-
¢os subam”. Pode parecer um pa-
radoxo, mas a motivacio psicol6-
gica dos compradores explica tudo.
Além disso, as importagdes chega-
ram a 1200 unidades em 1970 (veja
quadro)

Luta pelo mercado Com nove-
centas ou 1400 unidades anuais, a
luta pelo mercado promete ser acir-
rada. Principalmente peorque fabri-
cantes ndo beneficiados pelo plano
podem continuar a competir como
livres-atiradores, Cada um dos trés
escolhidos usard armas mais ou
menos poderosas nessa luta. A Ca-
terpillar jogard com sua poténcia
comercial e tradi¢do no mercado de
constru¢do pesada. A Fiat com seu
sistema agressivo de vendas e ex-
tensa réde de revendedores. E a
Massey Ferguson procurard tirar
partido do prestigio que possui no
mercado agricola e da sua grande
réde de revendedores.

A Caterpillar deveréd encontrar na
construcdo pesada os seus melho-

X
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res compradores. A Fiat, com seu
modélo jd aceito no meio agricola,
provavelmente continuaréd tendo fa-
cilidades de vendas nesse setor. J&
a Massey Ferguson deverd conse-
guir transferir, em parte, o presti-
gio dos seus tratores de rodas na
agricultura para os de esteiras. As
prefeituras, que eram vistas como
mercado promissor depois da cria-
¢do do Fundo de Participagcdo dos
Municipios, podem decepcionar um
pouco. Resolugéo de n° 92 —
do Senado proibe-as de aceitarem
duplicatas, emitirem promissorias e
darem avais, impossibilitando as
compras a prazo. Mas nenhuma das
fabricas pretende concentrar esfor-
¢os num setor especifico. Dispu-
tardo palmo a palmo o mercado in-
teiro. Enquanto a Caterpillar pro-
curard adaptar seu sistema de ven-
das ao mercado agricola, a Massey
Ferguson vai atacar os empreitei-
ros e a Fiat adotard politica agres-
siva de vendas em todos os seto-
res, como até agora.

Pros e contras O decreto n°®
65325 resultou de estudos de um
grupo formado pelo antigo Geimec,
depois Geimot, do qual participa-
ram representantes do Sindicato da
Indistria de Maquinas e do Sindi-
cato Nacional da Indistria de Tra-
tores. Seu objetivo principal é pro-
mover a nacionalizacdo progressiva
dos tratores de esteira, acabando
com a grande diversidade de tipos
atualmente utilizados no pais. A
maior vantagem da nacionalizagdo
serd a de evitar as importacdes,
quase semipre feitas através de fi-
nanciamentos externos e que favo-
recem a penetracdo no mercado de
modelos inadequados, além de di-
ficultar a assisténcia técnica e a
reposicao de pecas. O plano fixa
duas faixas de madquinas, segundo
a poténcia e o péso: a) tratores de
65 a 100 CV, pesando de 55 a 10t
com bitola igual ou superior a
1,52 m; b) tratores de mais de
100 CV e 10t. Nessa primeira con-
corréncia, s6 foram apresentados
projetos para a primeira faixa. Ain-
da ndo esta estabelecido pelo go-
ve&rno quando serd a concorréncia
para a segunda. Além disso, 0 de-
crete cria incentivos fiscais e de
crédito para importacdo de maqui-
nas, equipamentos e componentes
destinados a produgdo de tratores

X

de esteirta e estabelece indices
progressivos de nacionalizagao (ve:
ja quadro). Queixa de um dos ven-
cedores: “Ainda hd excessiva pre-
ocupacdo com ésses indices, em-
bora menor que no passado”. Se-
gundo &le, o ideal seria o estabele-
cimento de incentivos proporcio-
nais a nacionalizagdo. “Assim, cada
fabricante faria os célculos e ado-
taria a posicdo mais econdmica pa-
ra 0 seu caso.”

Nos labirintos da lel — Outra
questdo que estd causando dividas
€ se as pecas e conjuntos impor-
tados vdo ter mesmo isencio de
ICM. Acontece que a lei comple-
mentar n° 4, de 12 de dezembro de
1969, isentou de ICM os tratores
enquadrados pelo plano. Se as pe-
cas fossem isentas de impdsto de
importa¢ao, estariam automatica-
mente livres também de ICM. En-
tretanto, ao invés de isentar de di-
reitps aquelas pecas, 0 govérno
preferiu armar tabela progressiva
de redugdo (veja quadro) com o
indice de nacionalizacdo. Resultado:
com a reducdo dos direitos (e nado
isencdo), a lei s6 permite isencao
de ICM quando o produto final é
taxado com éste impdsto. Como o
trator nao paga ICM, o légico é que
seus componentes sofram tributa-
céo nao recuperavel. O ICM repre-
senta cérca de 50% dos tributos
que incidem sbdbre as pegas impor-
tadas. Por sua vez, ésses tributos
chegam a pesar em cérca de 10%
nos custos.

Os planos Os projetos aprova-
dos pelo Geimot envolvem investi-
mento total de quase 16 milhdes de
dolares (veja quadro). O maior in-
vestimento serd feito pela Fiat, que
nao possuia fabrica no pais. O ini-
cio das atividades de comercializa-
cdo do trator fabricado no Brasil
exigira dela também grande inver-
sao em capital de giro. A menor in-
versao sera realizada pela Massey
Ferguson, que tinha capacidade
ociosa e ja dispunha de quase todas
as condi¢cdes para produzir o tra-
tor. A destinacdo de 2 milhdes de
délares o ddbro do investimento
fixo para giro significa que a
emprésa esta disposta a dar ampla
cobertura & comercializa¢do do pro-
duto. Por sua vez, a Caterpillar ado-
tou politica diversa: investirda em

equipamentos 3 348 000 ddlares, o
dobro da verba destinada ao capital
de giro. Isso parece indicar que as
instalagdes e maquinas apresenta-
vam pequena ociosidade, exigindo
maiores investimentos.

Animadas com a nacionalizagao,
as trés emprésas fizeram suas en-
comendas € comegaram a gastar
todo ésse dinheiro mesmo antes da
aprovagdo. Pretendiam, com isso,
cumprir a risca os prazos fixados
no plano do govérno. Assim, ainda
em abril de 1970, a Caterpillar ini-
ciava a producdo dos primeiros
D4-D, com indice de nacionalizagéo
de 25%. Aumentou em 5000 m’ sua
area coberta e ja chegou a 30% de
nacionalizagdo. A partir de junho do
ano que vem, iniciard a fabricacio
do motor ainda importado. Se-
gundo o eng.’ Sidney D. John, “o
D5 também estéve nas cogitacdes
da Caterpillar para nacionalizagdo”,
que se enquadra na faixa de 65 a
100 CV, “mas escolhemos o D4-D
por ser mais adequado &as condi-
¢bes brasileiras e pela sua maior
populagdo”.

A Fiat também ndo perdeu tem-
po. Ampliou em 2000 m? suas ins-
talacbes em Sao Paulo e comprou
as da Demisa, na Cidade Industrial
de Contagem, MG. La serdo fabri-
cados implementos e carrogarias,
enquanto a fabrica de Sao Paulo se
encarregard da usinagem, monta-
gem e testes. Para Benito Merlin,
assistente da diretoria, “a diversi-
dade de fdbricas nao causara pro-
blemas a Fiat”. Devido ao atraso do
Geimot e dos servigos de instala-
coes, pediu dilatagdo de trés meses
em todos os prazos, segundo o
eng® Walter Rinaldi, diretor-comer-
cial. Lancard éste més o AD-7, ain-
da com motor importado. No futuro,
utilizara motor nacional de 80 a
84 CV, mas ainda ndo decidiu de
que marca. Pretende manter o pre-
co da maquina importada -—
CrS 115000, com lamina.

Por sua vez, a Massey Ferguson
lancou em janeiro o MF-3366, com
motor Perkins de 86 CV no volante.
Segundo Celso de Toledo Mattos,
diretor de projetos especiais, “a
emprésa estava pronta para produ-
zir. Precisou apenas de uma nova
linha de montagem’'. A producao
désse trator utilizara 10% da capa-
cidade instalada. O indice de nacio-
nalizagdo atual é de 50%. /SC-152
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I — INVESTIMENTOS PREVISTOS (USS$ MIL

Investimentos Caterpillar
Fixo 3348
Edificios e instalagpes 910
Maquinas e equipamentos importados 1704

Madquinas, equipamentos e ferramentas

nacionais 734
Capital de Giro 1860
Total 5208

Fiat

4200
900
1759

1541
4649
8 849

Massey

Ferguson

900
300
300

300
2 000
2900

Il — IMPORTAGOES DE

TRATORES DE ESTEIRA

ano
1861
1962
1963
1964
1965
1966
1967
1968
1969
1970

uni a
560
472
480
257
329
684
512
960

1175
1200

Fonte: Massey Ferguson

I — PROGRAMA DE NACIONALIZA AO

Data indice de Nacionali-
2agdo em Péso (%)

Inicio até 30/6/72

De 1/7/72 a 30/6/73

De 1/7/73 em diante
Seis meses depois que a
produgdo atingir 400
unidades anuais

50
60
70

80

Reducédo de Impostos
de Impertagdo (%)

40
50
60

100

ESTES SAO OS VENCEDORES

Caterpillar
Modélo D4-D
Preco (com lamina) CrS 120 000
Motor Caterpillar D330

4 cilindros com
cmara de pré-

combustio

Poténcia no volante

Velocidade avante {km/h)

1° marcha 2.7

2 3.9

3 55

4 7.4

5° 9.3

Esforcos de Tragdo Nominais (kg)

12 marcha 5300
2° ‘ 3700
3 2 560
4 1880
5° 1 350
Péso (com |amina, agua e

combustivel kg) 7 890
Esteira

Area stbre o solo (2 esteiras) (m?) 1.48
Bitola(m) 1,52
Presséo sobre o solo (kg/cm?®) 0.53
Dimensdes (m)

Comprimento sem lamina 3.40
Largura sem lamina 1,98
Vao livre sébre o solo 0.355
Lamina Angledozer

Comprimento (m) 3,10
Altura {m) 0,70
Elevagdo maxima acima do sole (m) 0,81

Escavacao abaixo do solo (m) 0,37

*  Estimado
**  Com lamina

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1971

65hp a 1680 rpm
Transmissao direta com 5 marchas

Fiat

Fiat
AD-7

CrS 115 000*
4 cilindros
com injecdo direta

24
3.7
4,6
5.7
8.4

6870
4 050
3050
2200
1250

8400

1.63
1.55
0.50

430"
2.02
0,295

3,25
0.87
097
032

74hp a 1400 rpm
direta com 5 marchas

(Na faixa de 65 a 100 CV)

Impostos Realmente

Pagos (%)

18
15
12

Massey Ferguson
MF-3366
CrS 127000
Perkins A6-357
6 cilindros

86 hp & 2000 rpm
conversor de torque

reversao instantanea

duas velocidades
0 3.5,
0 6.5

9330

1,70
1.53
055

13,37
1.95
0,350

3,14
0.89
1,14
0.45

XV



Tratores de Esteiras Caterpillar D7F e D8H. Mdquinas
de 180 e 270 HP no volante, projetadas para atender tédas as
condicdes encontradas na construgdo civil pesada, mineragéo,

permanente e o tratamento térmico de tédas os
superficies de contato. Aros segmentadas nas rodas mofrizes
reduzem os trabalhos de manutengdo. Os contrdles podem

N.° 105

sC

desbravamento, madeiramento, etc.

Os motores CAT sdo também especificos
para cada um dos modelos.

De longa vida otil, alta confiabilidade

e baixa manutengdo, incorporam uma
série de inovagdes exclusivas como, por
exemplo, o sistema de inje¢do patenteado,
4 prova de entupimentos e

regulagens freqientes.

Desenvolvem poténcias e torque “sob
medida” onde e quando interessa. Os
D7F e D8H tém opcSes quanto &
transmissdo: direta, de engreno
consfante ou servo-transmissda, conforme
o regime de trabalho previsto. O material
rodante tem uma duragdo de 20 a 30%
maior. Para isto concorrem as esteiras
vedadas, os roletes e

rodas-guias de lubrificacdo

("} Raspo-transportador segundo a A.B.N.T.

g =

ser hidrdulicos ou a cabo, e neste caso
servem ainda para trabalhos com roldanas
e reboque de scrapers (*).Uma extensa
série de implementos amplia a jd grande
versatilidade déstes tratores. Diversas
opg¢des entre ldminas bulldozer, chapas
de empuxo, escarificadores e dispositivos
para desbravamento e madeiramento
fazem de cada D7F ou DBH a mdquina
ideal para trabalhos médios ou

pesados de qualquer natureza.
Caterpillar. A marca das mdquinas

que fabricam lucros.

CATERPILLAR

Caterpillar, Cat e (B sao Marcas de Fabrica da Caterpillar Tractor Co.

R
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Maquinas rodovidrias
e transportadores de
correia trabalhando.
Fotos: Alipio de O.
e Silva Jr.

As opinides dos artigos
assinados nao sio ne-
cessariamente as ado-
ladas por Transporte
Moderno, podendo até
ser contrarias a eslas.

TRANSPORTE MODERNO

ANALISE
28

Depoimentos de cinco
fabricantes de equi-
pamentos de trans-
porte interno sao
amostras do otimis-
mo que domina o se-
tor. Todos estao am-
pliando a capacidade
para aumentar a pro-
dugdo em até 50%.

(L

KADYKETO
53

Trabalhando em si-
léncio, ésse carrinho
elétrico (o KK) faz o
trabalho de trés em-
pilhadeiras, no trans-
porte horizontal, em
disténcias superiores
a 100 m, de cargas
de até 700 kg, sobre
carrétas industriais.

marco, 1971

CORREIAS
30

Afinal, por que falam
tanto delas? Equipa-
mento  ideal para
transporte de gran-
des volumes a lon-
gas distancias, as cor-
reias  transportado-
ras resolvem muitos
problemas de movi-
mentacdo de carga.

PALLETS
57

Como a Royal redu-
ziu & metade os
custos de manuseio
no seu armazém de
Sao Paulo. O segré-
do: um sistema pa-
letizado. Agora, no
lugar de doze ho-
mens, sé duas empi-
lhadeiras.

EMPILHADEIRAS
42

Embora  crescendo
cérca de 20% ao ano,
o mercado de empi-
thadeiras nao esta
correspondendo  as
projecbes otimistas
dos fabricantes de ha
cinco anos. Maior
problema: baixa es-
cala de producao.

NOVIDADES
61

TM consultou mais
de cem fabricantes
para saber o que ha
de névo e quais os
langamentos previs-
tos para éste ano.
Resultado: esta ma-
téria, que apresenta
gquase uma dezena de
novidades do setor.

T.INTERNO
47

Nesta casa de ferrei-
ro, 0 espéto nao é
de pau. Para movi-
mentar mais de vinte
mil toneladas de ma-
téria-prima por ano
uma emprésa (a Bar-
della) utiliza 85% de
equipamentos de fa-
bricagdo propria.

SECOES
Mercado 6
Malote 9
Informagao 12
Produgio 66
Servigo de
Consulta 67
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“Afinal, o que é Exame? , uma pergunta feita com freqiiéncia
nos meios editoriais brasileiros desde 1967, ano

em que surgiu um caderno administrativo de dezesseis
paginas, encartado nas revistas do Grupo Técnico Abril.

Em 1969, além do sucesso editorial e comercial alcancado pela
nova férmula, outro sintoma indicava que o seu caminho
estava certo: trés das maiores editoras de revistas

técnicas do mundo aderiam ao caderno encartado: Cahners,
Mc Graw-Hill e Industrial Publishing Co.

No inicio de 1970 Exame virava revista encartada, passando

a ter, para o leitor, importancia igual a da revista “mae”.

Em setembro do mesmo ano a edicao Brasil

em Exame, com 302 paginas, era prova definitiva

de que chegara a hora da separacao.

Agora Exame vira revista independente, atingindo diretamente
75 000 executivos nas areas cobertas pelas revistas do Grupo
Técnico Abril, além de bancos, financeiras, companhias

de seguro, grandes estabelecimentcs comerciais, etc.

Para nossos leitores, habituados a encontrar Exame

em sua revista técnica, serdo duas

revistas em vez de uma, ambas ainda mais completas.

Um desquite feliz, para nds da Editora Abril, que acreditamos
no desenvolvimento do mundo empresarial brasileiro.

Roberto Muylaert
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Olhe, a gente sabe como o
negocio pode ficar complicado,
quando se mexe com transportes.

dor de cabega que ndo acaba
mais: altos custos de frets, oficina,
consumo de gasolina, dificuldade
pra estacionar, pra carregar
e descarregar.

S

S O

S.
Fique com a linha Kombi.
Mesmo que v. s esteja entrando
no negocio agora.
Aproveite a experiéncia dos outros.
Porque assim, enquanto a Kombi
val carregando sua firma
nas costas, v, descansa

carregando os lucros.
© KSWAGEN DO BRASIL S.A

Por isso fizemos a Kombi, o
Furgdo e o Pick-up Volkswagen,
Que carregam até uma tonelada,
sdo fiaceis de dirigir, estacionar
e carregar. Ndo dio oficina e sdo
econdmicos em tudo, porque
sdo Volkswagen. Se v. quer
descansar, compre um, dois ou 0s trés.

90l oN — 3§



MERCADO

Precos
do més anterior

FNM D-11800

MERCEDES-
BENZ

SCANIA

CAMINHOES PESADOS

ENTRE
EIX0S
(m)
V-4 chassi longo com cabina 4,40
V-5 chassi normal com cabina 4,00
V-8 — chassi curto p/ basculante . ...... 340
V-6 chassi curto p/ cav.-mec. ¢/ 2 camas 3,40
V-12 chassi longo com 3.2 eixo de apoio ¢/
2camas ........... e 4,75+1,36
V-13 — chassi curte com 3.° eixo de apoio ¢/
- 2 camas 370+1.36

1} Capacidade maxima de tracdo permitids pelo fabricante, com semi-
reboque de dors eixos; o péso maximo permitido por lei & de 32000 kg.
2) Péso maximo permitido por lei: 22000 kg.

Poténcia de 175 HP (SAE) a 2000 rpm. Pneus 1100 x 22 com t4 lgnas.

LP-1520/36 - chassi com cabina .. ... .. 3,60
LP-1520/ 36 idem com 3.2 eixo auxiliar . 3,60+1,35
LP-1520/46 chassi com cabina ...... 4,60
LP-1520/ 46 idem com 3.9 eixo auxiliar .... 460+135
LPK-1520/36' fdem com o 3.° eixo e cabina
para basculante 300+137
LPK-1520/ 36' chassi ¢/ cab. p/ basculante 3,60
LPS-1520/ 30 idem, com 3.° eixo para ca-
valo-mecanico 3,00+ 1,37
LPS-1520/ 362 chassi com cabina para ca-
valo-mecanico 3,60
LPS-1520/36% idem, com 3.0 eixo para ca-
valo-mecénico 3,60+135

Poténcia de 198 HP {SAE) a 2200 rpm. Pneus 1100 x 22 com 14 lonas.
1) Poténcia de motor: 203 HP ({SAE) 2 2200 rpm.

L-7638 chassi com cavalo-mecanico 3,80
L-7638 chassi para basculante 3,80
L-7650 chassi longe ................... 5,00
LS-7638 chassi p/ cav. ¢/ 3.% eixo de apoio 3,80+ 1,31
LS-7650 chassi longo ¢/ 3.0 eixo de apo'o  5,00+1,31
LT-110 chassi p/ cav. ¢/ 3.° eixo motriz  3,804+1,32
LT-110 chassi longo ¢/ 3.° eixo motriz 500+1,32
1) Capacidade maxima de tracao permitida pela tabrica com i-rebi

PESQ 3.9 EIX0  PRECOS S/

T Clsh BRUTO ADAPTADO ADAPTAGAO
(kg) (Crs)
5000 10000 15000 22000 74 678,00
4950 10050 15000 22000 74 678,00
4850 10150 15000 22000 74 107,00
5300 35000 73751,00
6250 15750 22000° 8391600
5850 17150  40000° 82954,00
3) Caepacidade para basculante, 12 m’ 5 m: para

de dois exos a tara & de 6300 kg com a 5.2 mda capacidage de !racaa
de 33700 kg e péso bruto fotal de 40000 kg.

5770 9230 15000 22000 94 554,66
6 860 15140 22000

5840 9160 15000 22000 9291388
6940 15060 22000

7500 14500 22000 sob consulta
5800 9200 15000 22000 92 185,70
7500 40 000 sob consuita
6000 35000 94 552,66
7000 40000

2) Capacidade maxima de

tragdo permitida pefa fabrica com sem:-reboque
de dois eixos.

5300 10700 40 000' 119 710,00
5300 12700 18000° 22000 119 710,00
5450 10550 16000 22 000 119 710,00
6300 15700 40000 133 490,00
6450 15550 22000 133 490,00
7200 16800 70000 207 140,00
735 16650 24000 207 140,00
4 C de tragao permitida pela fabrica com semi-reboque de trés

de dois eix0s; 0 péso maximo permitido por lei e de 37000 kg.

2) Velocidade maxima de 30 km h.

3} Capacidade maxima de tracao permxhda pela fabrica com semi-reboque
de dois eixos.

CAMINHOES MEDIOS

CHEVRDLET

DODGE

FORD

MERCEDES-
BENZ

Gasolina
D-6403 P chassi curto com cabina 3,98
C-6503 P'  chassi médio com cabifa 443
C-6803 P! chassi longo com cabina 5,00
Diesel
D-6403 P chassi curto com cabina 3,98
0-6503 P chassi médio com cabina 4,43
0-6803 P chassi longo com cabina 5,00
D-7403 chassi curto 3,98
D-7503 chassi médio 443
0-7803  chassi longo 5,00

1) Modetos produzidos sob encomenda com mea cabtna (adaptacde para
onibus, etc.).

Gasolina

700" chassi curto 3,68
chassi médio 4,45
chassi longo 5,00
Diesel

700* chassi curto 3,68
chassi médio 445
chassi longo 5,00

1) Potencia de 196 HP (SAE] a 4000 rpm. Pneus 825 x 20 com 10 lonas
(danteiros) & 900 x 20 com 12 lonas (traseiros).

F-600 NC Gasolina

chassi curto com cabina 376

chassi médio'com cabina 4,37

chassi tongo com cabina 494
F-600 NC Diesei

chassi curte com cabina 376

chassi medio com cabina 4,37

chassi longo com cabina 4,94
Pcténciz de 161 nu 167 HP — o Gitimo opcional — (SAE) a 4400 rpm para
0s motores a gasohna; 142 HP {SAE) a 3000 rpm para 0s motores diesel
LP-321/42 chassi com cabina avangada 4,20
LP-321/48 — chassi com cabina avangada .. 4,83
L-1113/42 chassi ¢/ cabina semi-avancada 4,20
L-1113/48 idem ...l 4,83
LK-1113/36  idem para basculante ... .. 3,60
LS-1113/36 idern para cavalo-mecanico 3,60
LA-1113/42 idem com tracdo nas 4 rodas 4,20

e1xos lraseiros; para cargas supenores 3 40 000kg a compesicao s& pode
trafegar com licenga espec:ai
Poténcia de 210 HP (SAE} a 2200 rpm. Paeus 1100 x 22 ccm 14 tonas.

2800 7900 10700 18 500 3001500
2835 7865 10700 18 500 30 081,00
3020 7680 10700 18 500 30 922,00
3120 7580 10700° 18 500 40 796,00
3155 7545 10700 18 500 40 856,00
3345 7355 10700 18500 41 691,00
3585 9115 12700 18 500 56 896,00
3640 9060 12700 18 500 57 186,00
3700 9000 12700 18 500 58 043,00

Poténcia de 149 HP {SAE) a 2800 rpm {gasolina) e 140 HP [SAE} a 3000 rpm
(diesel). Pneus para series C-60P e D-60P: 825 x 20 (dianteiros} com 10
lonas e 900 x 20 com 12 lonas ltraseiros). Os modelos D 70 tém poténcia
de 140 HP (SAE) a 3000 rpm; pneus 100 x 20'com 12 lonas.

2940 7910 10850 18 500 27 827,00
2980 7870 10850 18 500 27 889,00
3175 7675 10850 18 500 28 767,00
3121 7729 108%0 18 500 39200,00
3161 7689 10850 18 500 39258,00
33% 7494 10850 18 500 40053,00

2) Poténcia de 14D HP (SAE) a 3000 rpm. Pneus 900 x 20 com 12 lonas.
Todos o¢s pragos com cdmbio de 4 marchzs a frémte; com S marchas,
mais Cr§ 756,00

2955 7706 10660 18 500 3032824
3055 7605 10660 18 500 30 398,09
3220 7880 10660 18 500 31152,50
3152 7507 10660 18 500 40 244,33
3252 7807 10660 18 500 40311,18
3417 7282 10660 18 500 41021,77
Pneus 825 x 20 com 10 tonas (dianteiras) e 900 x 20 com 12 lonas {traseiros).
3640 7360 11000 18 500 44 957,07
3690 7310 11000 18500 45 653,08
3610 7390 11000 18 500 45 796,42
3680 7320 11000 18 500 46 701.22
3560 7440 11000 18 500 45 979,63
3620 19000 46 701.22
3890 7110 11000 18 500 5538861
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MERCEDES-
BENZ

CAMINHOES
CHEVROLET

DODGE

FORD-
WILLYS

TOYOTA

VOLKS-
WAGEN

ONIBUS

CHEVROLET

FNM

MAGIRUS

MERCEDES-
BENZ

SCANIA

ENTRE

EIX0S
(m})
LA-1113/48 idem idem 4,83
LAK-1113/36 idem idem para basculante . 3,60
LAS-1113/36 ident idem para cavalo—me
cénico 3,60
1) Capacidade mixima de !racao com sem: reboque de um ewo. Deve
de chassi. Poténcia de motor para
05 veiculos da séhie LP-321: 121 HP (SAE) a 3000 rpm; para- os veiculos
LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS
C-1404' chassi com cabina e carrogaria ago 292
C-1414¢  camioneta cabina dupla 292
C-1416° perua veraneio ... ... .. 2,92
C-1504' chassi ¢/ cab. e carrogaria ago 323

1) Modelos produzidos sob encomenda com ¢ sem ca¢amba e com meia
cabina, Pneus 650 x 16 com 6 Ionas.

PESO 30 EIX0  PRECOS §/
'(:5“ c?':zgr)m BRUTO ADAPTADD ADAPTAGAD

(kg) (kg) (Cr$)
3960 7040 11000 18 500 56 475,26
3840 7160 11000 18 500 55 388,61
3900 19000 sob consulta

das séries L-1113 e L-1313: 145 HP (SAE)} a 2800 rpm. Preus para os
veicutos da série LP-321 (com ou sem cabinal e LP-1113: €00 x 20 com
12 lonas; L-1313: %00 x 20 com 14 lonas.

1790 480 2270 23 858,00
1770 500 2270 28 904,00
1935 29 267,00
1910 700 2610 24771,00

2) Preus 700 x 15 com 6 lonas: 3) Pneus 710 x 15 com  lanas. Poténcia

de 143 HP a 3800 rpm.

100 camioneta com cagamba de ago 23 584,56
400 chassi com cabina 23 811,00
1) Poténcia de 198 HP (SAE) a 4 400 rpm. Pneus 650 x 16 com 6 lonas. 2) Foténcia de 203 HP {SAE) a 4400 rpm. Pneus 750 x 16 com B lonas.
F-100  camioneta com cagamba de ago 2,80 1468 800 2268 23 668,43
F-350  chassi com cabina 3,30 1918 3493 5443 25 087,94
F-15  camioneta standard 4x2 . 299 1551 750 2301 15441,70 .
F-75  camioneta normal 4x2 P 299 1649 750 2399 16 174,20
Jeep  CJ6/2 com 2 portas . . . 2,05 — 13 814,01
Jeep  CJ-6/4 com 3 portas . 2,56 14 263,21
Rural standard 2,65 15 205,43
Rural luxe 2,65 17 658,04
Poténcia de 90 HP (SAE) a 4000 rpm. Pneus 650 x 16 com & lonas (jeep e camuonetas); 710 x 15 {rural).
0) 40 L capota de lona . 2,29 1500 450 1950 18 806,60
0) 40 LV capota de ago ............ . 2,29 1650 450 2100 20 389,40
0J 40 LV-B perua com capeta de ago ... 2,76 1750 525 2275, 24 275,00
DJ 45 LP-B  camioneta c/ carrogaria de ago 2,96 1700 1 000 2700 23 231,30
0J 45 LP-B3 camioneta s/ carrocaria 2,96 1579 1150 2700 22 623,20
Furgao de ago .. 2,40 1070 1000 2070 14 438,00
Kombi standard . 240 1140 930 2070 15 800,00
Kombi luxo 2,40 1200 870 2070 17 729,00
Camioneta | 2,40 930 2070 14 989,00
Poténcia de 52 HP (SAE) a 4600 rpm. Pneus 640 x 15 com 6 lonas.

Gasolina
C-6512P chassi para 6nibus 443 29 524,00
C-6812P  chassi para dnibus 5.00 30367,00

Diesel
D-6512P chassi para énibus . 4,43 40 309,00
D-6812P — chassi para dnibus 5,00 41 144,00

Todos os modelos fabricados sob encomenda, Poténcia de 149 HP (SAE) a
3800 rpm {gasolina}l e 140 HP (SAE) a 3000 rpm (diesel). Pneus 825 x 20 com

V9

Poténcia de 175 HP a 2000 rpm.

URSL-413' — chassi rodoviario 6,30
U-413-12/1'  chassi urbano 5173
RSL-413/ chassi rodoviario 6,30
U-2114-12/1* — chassi urbano 573
U-2114-11/1" — chassi urbano 5,00

Motor diesel Deutz. oite cilindros, poténcia de 215 ate 265 HP.

LP-321/42 chassi para dnibus 4,20
LP-321/48  chassi para onibus ... .. .. ... 4,83
LPO-1113/45 chassi para 6nibus com dire-

Gac hidraulica . 4,57
0-352 HL plataforma 5,55
0-32¢ plataforma 595
0-352 HST*  énibus monobloco urbano. 4,18
0-352 HLST* — idem . 5,55
0-352 H§’ - - dnibus monobloco interurbang 4,18
D-352 HLS* — idem . ... 5,55
0-326’ * " — monobloco redoviario 5,95

t) Plataforma <om motor para montagem por terceiros.

2} Numero de passageiros sentados.

3) Peso bruto tota!, sem limite de velocirare

4) Péso bruto total, para velocidade até 30 km¢h,

$) Onibus manobltco urbano, com conjunte para cobrador e catrzca, 28
passageiros sentados: sem ¢ conjunto, para trinta passageiros sentados.

6) Onibus mongbloce urbane, com conjunto pera cobrager e catreca. 3%
passageiros sentades: sem o conjunta, prra 38 passageiros sentados.

7} Onibus monobioco interurbana, janelas e p +

B-7663 — chassi para énibus . Lo 6,25

Peténcia de 210 HP a 2200 rpm. Pneus 1100 x 22. com 14 tanas.

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1971

10 Jonas (dianteiros} e 900 x 20 com t2 lonas (traseiros).

63 466,00
4450 8450 13000 92 898,40
4550 8550 13000 73 670,00
4300 8700 13000 92898,40
4300 8700 13000 58 955,00
4100 8900 13000 57 764,00

2) Molor diesel Deutz, seis cilindros, poténcia de 160 até

190 HP Pneus 1000 x 20.

3250 7750 11000 44 957,07
3690 7310 11000 45653,08
3450 8240 11700 46 814,65
58 219,83
99401,12
11 390
9600 9127434
10700
10 200° 92 636,30
11 390
28 9600 97 501,41
10 200 101 393,51
12 500 155911,53

8} Onibus monobloco interurbano, janelas inclinadas. 35 poitronas reclina.

9}

10

1

)

veis ou quarenta peltronas semi-reclindveis.

Poténcia do motor: 185 cv a 2200 rpm.

Onibus monoblece rodovidrio — nume;o de lugares: quarenta poitronas
semi-reclinaveis; 36 poltronas reclinavers: 31 poltronas nas versoes com
toalete: & dezessete poltronas na versdo ieito com toalete.

Cs veicules da série LP-321 tém poténcia de 110 cv a 3000 rpm; os da
série 0-352 tém poténcia de 130 cv @ 2800 rpm; 05 da série 1113. poténcia
de 130 cv @ 280G rpm.

120 770,00
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Tome Gemmer,
a direcao original.

Originalissima:
ja sao quase dois milhges .
de veiculos nacionais, equipados
com mecanismos de dire¢do
Gemmer.

E foi um trabalho duro, sem dar folgas.

Sem folga nenhuma, que nem o seu volante.

Y. roda quilometros e quilometros e a Gemmer
nao da ao seu volante 1 cm de folga.

A Gemmer sabe que uma boa direcao
¢ peca importante na sua vida.

Na seguranca do seu veiculo.

Na trangiiilidade de sua familia.

Nao é atoa que na reposic¢ao, v. vai manter original
o que € original no seu veiculo. V. vai querer
ficar com a maioria.

Com Gemmer, a direcao certa.

TEINC L

-~ a direcdo certa.
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ESSE PNEU
RODA DEMAIS?
Como assinantes dessa
revista, que sempre traz
assuntos de interésse pa-
ra as firmas de transpor-
tes, e como concessiond-
rios de transporte coletivo
intermunicipal em Minas
Gerais, ndo podemos dei-
xar de registrar nossa
surprésa ao ler o artigo
“Qual o custo operacio-
nal de minha frota?” (TM
89, dezembro de 1970).
Concordamos com a maio-
ria dos itens de custo ali
apresentados. Porém, com
relagdo aos pneus (item
2), francamente, naoc con-
cordamos com a duragdo
média de 55000 km. So-
mente uma entre tddas
as emprésas de Belo Ho-
rizonte talvez consiga
ésse desempenho, em vir-
tude de operar em condi-
¢Ges muito favordveis —
estrada quase sem curvas
e com poucos declives.
Fazemos essa observagio
porque, quando se pede
um aumento no preco das
passagens, éle é concedi-
do com base no custo
operacional. E dados téo
tora da realidade como
ésse embora reconhe-
camos que a responsabi-
lidade dos dados nado €
da revista irdo preju-
dicar em muito 0s con-
cessionarios. Gostariamos
que fOsse feito um apa-
nhado de custos opera-
cicnais de vérias empré-
sas, com caracteristicas
diferentes quanto ao tipo
de vefculo, que temos
certeza — seria de gran-
de utilidade para as em-
présas  concessiondarias.

ELIDE FERREIRA GON-
CALVES — Diretor da
Viagdo Passaro Verde —
Belo Horizonte, MG.

TM concorda que 55 000
km é duragdo bem supe-
rior a média, para um
pneu de &nibus. Mas, tra-
ta-se de desempenho pes-
quisado e fornecido pelo
proprio consulente para
as suas condicdes parti-
culares e possivel de se
obter em situagbes espe-
cificas CoOMo ho caso
da emprésa citada, de
Belo Horizonte. Por isso,
o redator ressalva, na
matéria: a) que o alto
desempenho dos pneus é
fator que contribuiu para
reduzir o custo operacio-
nal — nos célculos nor-
mais, TM considera que
0 pneu dure 50000 km,
com uma recapagem; b)
que o dado € de respon-
sabilidade do consulente:
c) que ndo se trata de
um custo operacional mé-
dio vélido para qual-
quer emprésa — mas cal-
culado para as condicbes
especificas de operacao
da emprésa que féz a con-
sulta.

Quanto ao levantamen-
to de custos nas varias
emprésas, TM agradece a
sugestao. Vai coloca-la
em pauta e espera con-
tar, na oportunidade, com
a colaboragdo da Pdssaro
Verde.

b

CURSO DE
TRANSPORTES

Desejo  cumprimentar
essa revista, que traz in-
formacGes bastante uteis
sdbre transportes. Gosta-
ria de receber indicagdes
sobre: a) contabilidade
de custos planos com
relagdo a transportes co-
letivos; b) custos de ma-
nutengdo, incluindo retifi-
ca de motor; ¢) cursos
de transportes indicar
livvos e apostilas. SER-
GIO TOSTA CLEMENTE —
Coca-Cola, Rio, GB.

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1971
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ONDE SE APLICA A

—
*

Ve

Em camionetas, pickups e caminhdes na-
cionais, para os servigos de fiscalizacdo de
frentes de obras, lavoura, manutengéo de ré-
des elétricas e telefénicas, basculantes, madei-
reiros, canavieiros, betoneiras, transporte de
minérios, e carga em geral, carros de incén-
dio, viaturas militares e policiais. A Tracgo To-
tal consiste em sistemas de transmissGo e sus-
pensdio especiais que proporcionam a seu vei-
culo espetacular desempenho no trafego em
lamagais, areais e terrenos muito acidenta-
dos.

Modelos disponiveis:

4x4 - Tracdo nas 4 rodas

6x6  Trés eixos motrizes

6x4 2 a@ixos motrizes (traseiros) e um sixo
morto (dianteiro)’

6x6 ''Boomerang” 2 eixos motrizes, 3
linhas de rodas tracionadas.

Para malores detalhes, consulte os revendedores
Ford, Dodge e Chevrolet, au diretamente ¢ ENGESA

eSS

ENGENHEIROS ESPECIALIZADOS S.A.

Av. das Nagdes Unidas, 2349 Santo Amaro  S&o Paulo
End. Tel.: "ENGESP' - Tels.: 269-2363 - 269-2499 - 2692441
269-4951  269-3930  969-2498  Filiais: Rio  Salvador
Aracaju

80L o'N
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os transportadores
de correia
Rozenowicz
distinguem-se dos
demais

Pela construgao minuciosamente estu-
dada e pela execugdo perfeita. A RO-
ZENOWICZ tabrica todos os tipos de
fransportadores de correia para as mais
diversas finalidades.

Os grupos de roletes sdo executados
em tubos Mannesmann, montados sébre
eixos em ag¢o e os rolamentos SKF sGo
protegidos, por meio de labirintos espe-
ciais, contra gualquer penetragdo de pd
ou vazamento de graxa.

Procure-nos e estudaremos, sem
compromisso, o seu problema.

Ll
Ll
q
| TN
[ L]}

Construcdes

Mecdnicas Rozenowicz Ltda.

Rua da Balsg, 10 Telefone: 260-5102  Piquer!
C.P.: 11912 Sdo Paulo

10

malote

a) TM estd programan-
do matéria sébre conta-
bilidade de custos nas
emprésas de transportes;
b) enviada cépia do artigo
‘Manutenc¢do, ndo se dei-
xe enganar pela idade”;
TM 90, janeiro de 1971,
traz precos de retificas
de motores; ¢) ha poucos
livios em portugués es-
pecificos sbbre o assun-
to. Entre éles, 'Adminis-
tracdo de Materiais”, de
Jorge Sequeira de Aradjo,
que dedica um capitulo
inteiro a transportes. Em
inglés, menos especifico,
vocé pode ler: “Econo-
mics of Transportation”,
editado por Richard D.
Irwin In., Homewood, llli-
nois. A Fundacdo Getilio
Vargas realiza todo més
de janeiro, em Sdo Paulo,
curso de administracéo de
transportes. E o Mana-
gement Center do Brasil,
também em Sao Paulo,
tem cursos permanentes
de transportes, distribui-
¢do, estocagem e ‘lea-
sing”. A leitura de alguns
livros de engenharia eco-
ndmica e administragao
da producgéo pode ajudar,
na tomada de decisdes.
' Matematica Financeira”,
Apec, Clévis de Faro;
‘Engenharia Econdmica e
Anédlise de Investimen-
tos Forum, varios auto-
res; e Manual de Admi-
nistragdo da Producédo”
varios autores, FGV
sdo alguns déles.

4
REBOQUE
COM 160 PNEUS

T™M 89, dezembro de
1970, publicou matéria
sobre reboque com 160
pneus, fabricado pela
Cuneo, da Italia, que mui-
to nos interessou. Gosta-
riamos de receber ende-
ré¢o completo dessa fir-
ma, para solicitar catalo-
gos da sua linha completa
de produgdo. BRAULIO
REITAS — Alfons Grahl
& Cia. Ltda., Blumenau,
SC.

O enderéco é: Casella

Postalle 24 12011, tel.
76331, telex 23375 - Borgo
S Dalmazzo. Qu: Via A
Catalani 31 tel. 8392954,
Roma.

FRETE URBANO
Trabalhamos com trans-
porte de carga, principal-
mente com redespachos
para o Estado do Rio
Grande do Norte. Solici-
tamos o fornecimento de
custos de operagdo para
os veiculos Ford F-100,
F-350, Kombi, Mercedes
LP-1111, 1113 e 1313 e
cépias dos artigos ‘Co-
mo calcular custo ope-
racional” e “Conheca
seus custos’ Gostaria-
mos também de saber
como funcionam os ser-
vigos de entrega no peri-
metro urbano da capital
paulista. Se o frete é co-
brado por quilo, hora ou
quilémetro. Gostariamos
de receber uma assina-
tura dessa revista. CO-
MERCIAL IRMAOS GO-
MES LTDA. — Natal, RN.

Enviadas copias dos
custos operacionais ja
elaborados por TM e dos
artigos solicitados. O fre-
te de entregas urbanas na
capital de Sao Paulo obe-
dece a tabela oficial do
sindicato dos transporta-
dores. A tarifa é cobrada
por hora e leva em conta
a capacidade do veiculo
utilizado. Os pregos ho-
rarios sdo: vefculo até
500 kg, Cr§ 7.89; vei-
culo de 501 a 2000 kg,
CrS 9,20; veiculo de 2001
a 5000 kg, CrS 1051, vei-
culos acima de 5000 kg,
a combinar; ajudante:
CrS 3. O pedido de assi-
natura foi encaminhado ao
departamento de circula-
¢ao para qualificagao.

CUSTOS
OPERACIONAIS
Solicitamos copias do
Custo do Scania com car-
réta de dois eixos. MI-
GUEL ABDALLA — Diretor
da Transportadora Irmios
Rossi — Goiania, GO.
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ALGUNS
CLIENTES
DA INDUSA

Tratores FIAT do Brasil S, A.
KIBON S.A. Ind. Alim.
Chocolates DULCORA S.A,
Fab. de Macanetas

Universal

Cristaleria Belga S.A.
ArmagdesdeAcoProbel S.A,
Laboratérios LEPETIT

Ind. Prod. Alimenticios
Confianga S.A.

CHRISTIAN GRAY
Cosméticos Ltda.
POLIDURA do Brasil

S.A. Tint, e Vern.

Kitano S.A. Ind. Com. e Imp.
Plasticos Mimo Ind. e

Com. Ltda.

Papelock S.A.Ind.e Com.

Sto. Amaro Ind. de Ladr.

Ltda. (Recife)

COFAP- Cia. Fabrica~

dora de Pecas

Prod. Alim.
FLEISCHMANN

e ROYAL

Getoflex Ind. e Com. Ltda.
RIGESA - Cel. Pap.

e Emb. Ltda.

Amortex S.A. Ind. Com.
Amort. e Cong.

NORTON S.A. Ind. e Com.
Conexdes de Ferro Foz S.A.,
Rodv. e Constr, Castelo Ltda.
Hatsuta do Brasil S.A.
Peterco Com. e Ind. de

Elet. Ltda,

AlbarusS.A.Ind.e Com.
(Porto Alegre)

Cristais Prado S.A.
Laborterdpica Bristol
BORG-WARNER do

Brasil Ind. Com. Ltda.
GENERAL MOTORS do Brasil
MOTORES PERKINS S.A.

indusa s.a-

INDUSTRIA METALURGICA
Rua 7 de Abril, 59 7.0 e 10.0 andares
Tels.: 35-5692 ¢ 35-9719 S, Paulo
Filial na Guanabara:

Rua Sacadura Cabral, 81

9.0 conj. 902 Tel.: 243-3001

s
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Onibus GM, a nova arma da Carbrasa: com cinco marchas e preco 15% mais barato.

NOVIDADES DEPOIS DA CONCORDATA

Apesar de ter pedido
concordata, a Carbrasa
nao parou. Para sair da si-
tuagdo incdmoda em gue
se encontra, suas melho-

res armas sdo duas novi-
dades: &nibus urbanos
montados sbébre chassis
GM modificados e o “for-
migao” um furgéo pa-

.t

Formigao: sdbre chassi C-15, comercializado pela GM.

UM NAMORO ANTIGO

Talvez um bom pretex-
to para que os combati-
vos deputados estaduais
gauchos conhegam os en-
cantos da velha Itdlia.
Mas, com a mesma deter-
minacdo que os féz lutar
pela implantagdo da Refi-
naria Alberto Pasqualini e
provar a viabilidade eco-
nomica da Acgos Finos
Piratini, &les ja estdo pen-
sando em arrumar suas
malas e seguir para Mi-
lao, conversar com diri-

12

gentes da Fiat italiana e
satisfazer um dos maio-
res sonhos dos gadchos:
o de possuir uma indls
tria automobilistica. Sé
estdo esperando que ter-
mine 0 recesso da assem-
bléia para reestruturar a
antiga Comissdo Especial,
que tratou do assunto no
ano passado.

Tao antiga quanto a
idéia de implantacdo da
Fiat € o ceticismo de al-
guns empresarios e ele-

ra carga Segundo Mike
Greeven, diretor da em-
présa, o onibus GM sera
pelo menos 15% mais ba-
rato que 0s concorrentes.
Além do mais, “faltava no
mercado um chassi para
onibus”. O projeto prevé
a adaptacfo dos chassis
D-70 & D-60, que terdo a
altura reduzida, para faci-
litar o acesso dos passa-
geiros. Os Onibus virdo
equipados com o noévo
motor Perkins e terdo cin-
co marchas sincronizadas.

Ja o “formigdo” serd
um furgdo montado sdbre
chassi C-15, também da
GM, que se encarregara
da comercializagdo dos
veiculos.

mentos ligados ao futuro
governador, Euclides Tri-
ches. Para Enio Verlangie-
ri, diretor das Indistrias
Michelleto e da Federa-
¢ao das Indastrias, a idéia
& impraticavel, dada a fal-
ta de infraestrutura ade-
quada. “Ndo temos uma
inddstria de autopecas e
estamos longe dos prin-
cipais centros consumido-
res e fornecedores.” Os
que desejam ver os Fiats
1100 fabricados no Rio

PRESAS

Grande do Sul e compe-
tindo com os fuscas pau-
listas contra-argumentam
com a existéncia de agos
especiais a partir de 1974,
a proximidade da zona da
ALALC e a prépria possi-
bilidade de instalagdo de
fabricas de autopegas,
muitas delas, subsidiarias
de fabricas paulistas.

Guilherme Vilela, eco-
nomista do Banco Regio-
nal do Desenvolvimento
Econémico e integrante
da equipe que estd elabo-
rando a programagédo do
névo governador também
acha dificil a instalacao
da Fiat. “Nao s6 a distan-
cia de Sdo Paulo é impor-
tante. Funcionam também
interésses de economias
de outros Estados, que
ndo pretendem abrir mao
da concentracdo do par-
que automobilistico. O
aproveitamento do merca-
do latino-americano tam-
bém é duvidoso: a Fiat
ja tem uma fabrica de
automdveis na Argentina.
S6 se a fabrica argentina
€ a gaucha viessem a tra-
balhar na base da com-
plementagdo.” Por outro
lado, a possibilidade de
a Fiat implantar no sul
uma fabrica de tratores
parece agora muito remo-
ta, depois que ela com-
prou as instalacbes da
Demisa-Deutz, em Minas.
Mas, automdveis ou tra-
tores, a verdade é que os
gauchos querem a Fiat
la. E vao oferecer isen-
coes e estimulos fiscais
para atrai-la. Certamente
que se a viabilidade eco-
némica ndo for devida-
mente demonstrada difi-
cilmente os tribunos gad-
chos terdo 0 mesmo éxito
que obtiveram quando de-
cisbes do govérno federal
desconheceram tdda a ar-
gumentacdo técnica do
Consider e do Ministério
da Indastria € do Comér-
cio, para apoiar a implan-
tacdo da Acgos Finos Pira-
tini.

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1971

==



Chuva sob pressao para verificar a vedacio: chuveiros bombardeiam énibus.

AGUA CONTRA A CRISE

Reestudo de layout in-
terno e testes para redu-
zir custos e melhorar a
qualidade dos produtos,
eis'as armas com as quais
a Ciferal vem superando
a crise do setor de oni-
bus.

Um excéntrico capaz de
destruir uma cadeira; um
aparelho para testar a re-
sisténcia da espuma dos
bancos, o “brundmetro”;
um arco com vérios chu-
veiros, Toda essa compli-
cada aparelhagem foi de-
senvolvida pela emprésa
para testar suas carroga-
rias. O criador dos apa-
relhos é Bruno Weiss,
formado em engenharia
de veiculos e filho de um
dos diretores da emprésa.
Foi éle também quem re-
formulou o layout interno,
permitindo 4 emprésa fa-
bricar 83 o6nibus em de-
zembro, quando a capa-
cidade instalada € para
apenas sessenta unida-
des.

‘O excéntrico simula
estrada ruim”, explica
Bruno. “Testa a eficiéncia
da cadeira, movimentan-
do-a em trés sentidos.
com impactos bem fortes.
Jé o 'brundmetro’ mede a
eficiéncia da espuma. Pri-
meiro, 0 material é sub-
metido a pressdo e calor,

durante 36 horas, o que
equivale a envelhecimen-
to de dois anos. A seguir,
fica sob um pé&so, que si-
mula uma pessoa senta-
da, durante quinze minu-
tos. Depois, o material
descansa e volta a rece-
ber o péso durante mais
quinze minutos. Mede-se
entdo quanto a espuma
cedeu”. De todos os tes-
tes, a chuva sob pressao
é o que chama mais a
atengdo. Varios chuveiros,
dispostos em posigdes di-
ferentes num arco, bom-
bardeiam o 6nibus em t4-
das as direcdes com dgua
fornecida per uma bomba
capaz de fornecer 2000

litres por minuto. “Qual-
quer deficiéncia de veda-
¢do dos onibus aparece
ce imediatamente. Depois
que comegamos a fazer
ésse teste, os comprado-
res pararam de reclamar
da vedagdo dos carros.”
Também os limpadores de
para-brisas estdo sendo
testados. Segundo Bruno,
nenhum dos nacionais ofe-
rece ainda boas condicoes
de funcionamento. O pri-
meiro aparelho testado,
diz éle, “estourou apods
cinqlienta horas de uso.
As estrias que prendem
a palheta ao eixo do mo-
tor desgastaram-se intei-
ramente”

O excéntrico simula estrada ruim e o “brunémetro” testa a eficiéncia da espuma.

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1971
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Silos metalicos, fechados, equipados com extratores a ar.
Capacidade de 21 a 150 ton.

Rir Slides: sistema exclusivo, patenteado, para transporte de
pulverizados a grandes distancias.

Monlaflux: equipamento pneumatico intermitente para transporte
em sentido horizontal e/ou vertical de material pulverizado.
Elevadores de caneca, fechados, para transporte, até 25 m de
altura, de pos e granulados.

Balancas dosadoras, para pesagens simples ou multiplas.
Misturadores universais, KN

divisdo maquinas

Projetos e instalagdes, parciais ou completas, adequadas a
qualquer industria que opere com material em po e granulados.

MONTANA S.A.

Industria e Comércio

Rio: R. Visc. de Inhauma, 64 3. and. C.P. 3598 Tel. 243-8861
S. Paulo: Rua 7 de Abril, 59 5.» and. - C.P. 3056 Tel. 37-3161
Belo Horizonte: Rua Pau D'Arco, 12 Tel. 4-3909
Porto Alegre: Rua Aimirante Barroso. 285 Tel. 2-1247
Recife: R. Princesa lzabel, 141 - C.P. 6980 Tel.: 2-1732
Curitiba: R. Desemb. Westphallen, 465 - C.P. 2422 Tel.: 23-2659

VW E FURCARE:
DEPOIS DO INCENDIO

Quando a bruxa esta
sOlta, ndo costuma fazer
distingao entre grandes e
pequenos. No Ultimo tri-
mestre do ano passado, a
poderosa Volkswagen —
23000 empregados, 1200
veiculos/dia e a gau-
cha Furcare 230 em-
pregados, capacidade pa-
ra cinqlenta 6nibus e vin-
te furgdes frigorificos
mensais — tiveram uma
prova evidente dessa vo-
cacdo democratica. Am-
bas foram atingidas a
Furcare em outubro e a
Volks em dezembro —
por incéndios que des-
truiram equipamentos e
instalagbes e paralisaram
momentaneamente a pro-
dug@o. Tanto para uma
como para outra, todavia,
a situa¢do nao chegou a
se tornar desesperadora.
Ja no dia 14 de janeiro
0s 23000 empregados da
Volks retornaram das fé-
rias coietivas e reinicia-
ram o trabailho de mon-
tar oitocentos carros/dia.
Ja em marco, a producgéo
didria deve atingir 950
veiculos, normalizando-se
totalmente em abril, quan-
do chega a casa dos 1 200.
Por outro lado, a acirrada
concorréncia do setor nédo
exclui a solidariedade nas
horas dificeis. Até que a
ala destruida — a de nd-
mero Xl — esteja em
condigdbes de reiniciar
suas atividades normais

- partes ndo destruidas

Legislacao

do edificio ja foram repa-
radas a Volks conti-
nuard utilizando instala-
¢des de pintura da Chrys-
ler, Toyota e Brasinca, on-
de estdo sendo pintados
diariamente cérca de 150
carrocarias. Apesar do in-
céndio, os resultados ope-
racionais da emprésa ndo
decepcionaram: 235000
veiculos produzidos em
1970, contra 176 000 em
1969, o que representa
aumento de 34%. Seu fa-
turamento atingiu Cr§ 3
bilhdes, o que deixa bem
para trds o movimento re-
gistrado em 1969, de Cr$
1.87 bilhbes.

Por sua vez, a Furcare
também ndo brincos em
servigo. Gragas a uma
reacdo rdpida, j& em ou-
tubro voitava a entregar
25 Onibus cérca de
50% da sua produc¢io nor-
mal. “O incéndio atingiu
apenas a linha de monta-
gem de odnibus” diz For-
val Antdnio Nicola, dire-
tor da emprésa. ‘A fabri-
ca de furgdes frigorificos
ficou intacta, continuando
a produzir dez unidades
por més. Alids, recomega-
mos a produ¢do de dnibus
na prépria secio de fur-
goes.” Com a produgio
normalizada, a emprésa
comega agora a pensar
em novidades. Pretende
langar, dentro de quatro
meses, ndvo modéio rodo-
viario, cujo projeto ja esta
em fase de revisdo,

O BARULHO REGULAMENTADO

A partir de margo, o
veiculo que fizer barulho
em nive! superior ao es-
tabelecido pelo Cotran
serd punido com multa
que varia entre 10 € 20%
do salario-minimo. Em cer-
tos casos, poderd até ser
retido. Para carros de pas-
sageiro € uso misto, o li-

mite maximo de ruido foi
fixado em 84 decibéis.
Onibus, caminhbes & ma-
quinas de até 185CV po-
dem fazer um pouco mais
de baruiho: 89 decibéis. E
se tiverem mais de 185
CV, podem chegar aos 92.

Depois de cinco dias
percorrendo as acidenta-
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AT

INTERNACIONAIS

CONTAINERS
ATRAVESSAM ANDES

das montanhas andinas
que separam o Chile da
Argentina, éles chegaram
incélumes a Buenos Ai-
res, procedentes de Vai-
paraiso. Eram cince con-
tainers de 20t, que fize-
ram, pela primeira vez,
uma viagem dessa natu-

reza entre paises latino-
americanos. A viagem, de
porta a porta, num total
de 2000 km foi realizada
por uma transportadora
brasileira a Coral
que pretende fazer outros
embarques pelo mesmo
sistema.

BATERIA RENDE
CEM VEZES MAIS

Essa bateria de litio e
cloro, que a GM dos Esta-
dos Unidos desenvolveu
para uso em veiculos es-
paciais, podera equipar,
no futuro, veiculos acio-
nados por motores elétri-
cos. Constituida de oito
células, cada uma do ta-
manho de uma pitha de
lanterna, geram. todavia.
cem vézes mais energia:

4.5 kw durante vinte mi- g

nutos.

TRANSPORTE MODERNQ — margo, 1971
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O FUTURO
ESTA CHEGANDO

Trens sem magquinistas,
avides absolutamente si-
lenciosos, énibus sem tro-
cador. Novidades que co-
me¢am a deixar o remoto
campo das hipdteses e
breve poderdo fazer par-
te do dia-a-dia de qual-
quer turista ou operario.

O hovertrem Um
trem correndo a 400 km/h
sem o monodtono estalido
das rodas sébre as juntas
dos trilhos de aco e sem
sofrer guinadas nas cur-
vas? Pois é muito prové-
vel que, em menos de cin-
co anos, ésse trem faga
sua viagem inaugural na
Inglaterra ou na Alema-
nha. Sera um auténtico
hovercraft veiculo que
se locomove sObre um
colchdo de ar sbbre
trilhos, impulsionado por
um motor elétrico linear.

Cada carro, construido pa-
ra transportar cem passa-
geiros, vai ser operado de
uma central, por contrble
remots. Ndo haverd ma-
quinista. O Gnico tripulan-
te sera o comissario de
bordo, igual ao dos avides.

O Ministério dos Trans-
portes da Inglaterra ja es-
tuda a possibilidade de
colocar ésses hovertrem
em servigo na ligacdo ré-
pida entre Londres e Bir-
mingham e seus aeropor-
tos internacionais. Qutros
interessados sao o Cana-
d4 e os Estados Unidos.
Enquanto isso, a Alema-
nha encomendou a Trackt
Hovercraft, estudo para
utilizagdo do sistema para
transporte de carga. Um
trilho de teste estd sendo
construido no leste da In-
glaterra, para dois proto-
tipas. Um serd equipado
com rodas, para testar o
motor de indugdo linear
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e 0 outro ja é uma versao
completa do hovertrem.

Onibus do futuro A
outra novidade também
procede da nevoenta Lon-
dres. La os tradicionais
onibus de dois andares
tém agora nova versdo, 0
londoner”, considerado o
onibus do futuro e que
dispensa trocador. Com
capacidade para 89 pas-
sageiros sentados, o lon-
doner tem entrada na
frente e saida no meio,
com portas mecénicas,
operadas pelo motorista.

Um periscopio permite ao
motorista saber quantos
lugares vagos ha no se-
gundo andar. As passa-
gens sdo recolhidas pelos
préprios usuérios. Eles
entram por um dos dois
lados da porta e compram
um “ticket” numa maqui-
na automatica. Baseado
no chassi Daimler. com
carrocaria Park Royal. o
névo o6nibus tem mo-
tor diesel de 170BHP a
1550 rpm.

0O avido silencioso
No ar também héa novida-
des. O sistema propulsor
do Tristar, 0 mais novo
dos superjatos america-
nos, conseguiu vencer 0
barulho. Suas turbinas
Rolls Royce receberam
um tipo especial de re-
vestimento actistico, ca-
paz de absorver a maior
parte do som. O barulho
produzido pela turbina ou
mesmo pela ventoinha foi
reduzido até na hora de
pousar, com a introducao,
no conjunto propulsor, de
escapamentos de duas po-
sicbes. o que reduz a ve-
locidade de rotacdo da
ventoinha sem modifica-
cbes sensiveis N0 empuxo
do motor.

MANUTE CAO

COMO SALVAR SUA EMPI

Eram quatro  vethas
Townmotors, com mais de
quinze anos de idade. O
motor precisava de pe¢as
novas para continuar fun-
cionando e o representan-
te fechara seu escritorio
no Brasil hd anos. Apa-
rentemente, o remédio
era gastar dinheiro e per-
der tempo com importa-
cao de pecas ou comprar
outras empilhadeiras, no-
vas. Mas o chefe de ofi-
cina, Jurandir Clemente,
partiu para uma soluGdo
original. “Por que nao
adaptar nas mdquinas um
motor nacional?” E pen-
sou logo no Volkswagen

1300, que tem pequeno
porte e poderia caber bem
dentro da maquina. Teve
de resolver muitos proble-
mas, antes de conseguir
a adaptacdo: a embrea-
gem precisou ser trocada
por outra de caminhdo e
sua carcaca usinada; foi
preciso adaptar ndvo eixo
carda: adaptar hélices pa-
ra renovacdo de ar e en-
compridar a empilhadeira.
Mas, hoje, depois de de-
zessete meses e 5000 ho-
ras de uso, as quatro ve-
Ilhas Townmotors da Pei-
xe estdo funcionando mui-
to bem e dando o minimo
de manutencao. ‘Exigem

CORTE  AA

470

Para a adaptacao, foi preciso encompridar a empi-
lhadeira. O formato original é o do traco grosso.
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LHADEIRA

apenas a manuten¢ao nor-
mal — troca de velas,
platinado, limpeza”, afir-
ma Jurandir, que tem mui-
ta confianga no desempe-
nho delas: “Vdo chegar
4s 8000 horas sem preci-
sar mexer no motor”. E o
consumo de combustivel?
“Menos de 1 litro por ho-
ra de trabalho”, responde
Jurandir. ‘O motor origi-
nal consumia muito mais.”
Além do mais, "a adapta-
¢ao elimina problemas de
entupimento do radiador”
€ nao custa caro: cérca
de Cr$S 5000 do motor,
mais uns vinte dias de
mecénico e ajudante.

CALIBRE BEM OS PNEUS

Pressdo de mais ou de
menos pode reduzir sen-
sivelmente a vida Gtil dos
pneus. Depois de muitos
testes, os técnicos da
Firestone chegaram a um
gréfico que mostra exata-
mente quanto o pneu per-
de em vida util quando
funciona com pressao in-
correta. Assim, pressao
40% abaixo do normal
significa 40% a menos na
vida Util. E pressdo 20%
maior que a normal re-
sulta em rendimento qua-
se 10% menor. Na estra-
da, o aquecimento chega
a provocar aumentos de
20 libras na pressdo. Para
muitos, a sangria parece
ser a solugdo mais prati-
ca para eliminar o exces-
so de pressao. O que nao
passa de um perigoso en-
gano. A sangria aumenta
a flexao e o calor interno
do pneu, do que pode re-
sultar um estouro ou a
separacao. Qutros conse-
lhos da Firestone: cama-
ras dilatadas nunca de-
vem ser usadas. Por se-
rem maiores do que os
preus, elas acabam do-
brando-se e podem es-
tourar facilmente. Tampi-
nhas nas valvulas sao

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1971

uma boa precaucdo. Evi-
tam a penetracédo de areia
€ agua que causam va-
zamentos e encurtam a
vida 0til do pneu.

A distribuigéo incorreta
da carga € outro fator que
reduz sensivelmente a vi-
da atil do pneu. Segundo
0s técnicos da Firestone,
sao quatro os erros mais
cometidos, O primeiro
consiste em colocar péso
maior em um dos lados
da carrogaria, o gue pro-
voca quebra e flexdo dos
pneus sobrecarregados e
desgaste da banda de ro-
dagem dos que estio do
lado mais leve. Outro &rro
é colocar a carga no fun-
do da carrogaria. fora do
centro de gravidade do
veiculo. Um caso pareci-
do com ésse € o trans-
porte de cargas compti-
das, para fora da carroca-
ria, sobrecarregando as
rodas traseiras. O ultimo
érro refere-se aos semi-
reboques, nos quais a ten-
déncia € colocar a carga
em cima das rodas, so-
brecarregando os pneus.
O lugar certo para o péso
maior é a parte central
do semi-reboque.
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PRODUTOS

GERMADE

FABRIcAs ““GER ADE’ s/a

Sdo Poulo R. Cesdrio Alvim, 602/634 - Fone: 292-9411 o Ria de Janeiro-
Av. Rio Branco, 133 - Fones: 232-0125 - 242-3596 » Belo Horizonte: Av. Afon-
sa Pena, 941 - Conj. 701/A - Fones. 22-8750 - 26-1881 e Curitiba: Praca Ge-
neral Osério, 45 -* 3.2 and. - Conj. 304 - Fone: 23-8088 « Pdrto Alegre : Pca.

15 de Novembro, 16 - Fones: 24-1290 - 24-9407

ELEVADORES DE CANECAS

dos tipos leve e pesado, com correia ou
corrente, com ou sem peneira vibratoria
na entrada.

DIVERSAS CAPACIDADES E TAMANHOS

PLATAFORMAS BASCULANTES
HIDRAULICAS PARA DESCARGA
RAPIDA DE CAMINHOES

TRANSPORTADORES

de correias concavas ou
planas, com ou sem desvios
para descarga intermediaria.

ROSCAS TRANSPORTADORAS
ESTACOES DE ROLETES

Transportadores de correntes,
esteiras de talas de madeira, mesas
de roletes com eixo sextavado.
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Leasing

AINDA
FORA DA LEI

Afinal, que papel de-
sempenha o “leasing” nas
economias modernas? Ele
é um fator de progresso
ou mais que um nego-
cio estéril uma sofisti-
cada férmula de se pagar
menos impdsto de renda?
Preccupadas com os ru-
mos do arrendamento no
Brasil, as emprésas do se-
tor acabam de criar a As-
sociacao Brasileira de Em-
présas de Leasing (ABEL)
que vai divulgar e incen-
tivar o ndvo negdcio. E o
primeiro presidente da
associacao, Déacio Aguiar
Moraes Janior, quem afir-
ma: ‘O leasing & geral-
mente confundido com o
simples negocio de arren-
dar ou alugar. Nio foi
ainda bem compreendido
em nosso pais. Por ser
um tipo ndvo de ativida-
de também ndo foi devi-
damente enguadrado em
nossa legislagdo fiscal.
Mas temos certeza de que
sequird no Brasil rumos
semelhantes ao que teve
em outros paises’. Primei-
ra atividade da ABEL:
apresentar ao Ministério
da Fazenda trabalho de-
finindo os pontos funda-
mentais para enquadrar
o leasing na legislagdo.
‘Nio pretendemos con-
cessdes especiais, nem
incentivos  especificos”,
afirma Moraes Junior. "E
nao acreditamos que as
autoridades nao vejam o
leasing como forma de
burlar a legislacgo fiscal.
Acreditamos, isto  sim,
que a sua preocupacgdo
seja a de enquadrar o ne-
gocio na legislacao, para
que éle se desenvolva
sem as distorgdes que
houve em outros paises.
Mas, hoje. ésses mes-
mos paises ndo sd per
mitem, como ainda in-
centivam o arrendamento.
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Gente

CHRYSLER TEM
NOVO PRESIDENTE

Burke M. Hyde, ameri-
cano de Louisville, Ken-
tucky o homem que
langou o Avenger na In-
glaterra é 0 novo pre-
sidente da Chrysler do
Brasil. Substitui a Merle
D Imus, que retorna ,a
seu pdsto de diretor-geral
de operagdes latino-ame-
ricanas, no México, apés
um periodo de sete me-
ses no Brasil. Hyde, por
sua vez. vem da Rootes.
hoje Chrysler United King-
dom, onde estéve por
cinco anos reconstruindo

e modernizando fabricas.
Na Chrysler desde 1934,
participou da construcao
do bombardeiro B-29, foi
oficial engenheiro da ma-
rinha, engenheiro-chefe da
fabrica de tanques de De-
laware, representante da
emprésa junto ao grupo
Polaris, gerente de opera-
¢ao na Austrdlia e geren-
te de servicos de manufa-
tura no exterior. Espera
ficar muito tempo no Bra-
sil € aumentar a partici-
pagdo da emprésa no
mercado.

E A PHILIPS NOVO
SUPERINTENDENTE

A Philips brasileira tam-
bém trocando de executi-
vo-chefe. O ndvo diretor
superintendente ¢ C.J.
van der Klugt. Substitui
a J.W.G., que durante
seis anos dirigiu os des-
tinos da emprésa no Bra-

sil. Klugt faz parte da di-
retoria da Philips brasilei-
ra desde 1968, quando foi
nomeado diretor comer-
cial. Antes havia ocupado
cargos de diregdo na Ho-
landa, Chile e Uruguai.

SEMINARIO
DEBATERA
FUTURO DAS

FERROVIAS

Qual ¢é, afinal. o futuro
das ferravias no Brasil?
Que politica devem ado-
tar? Por que nao tém con-
seguido competir com as
rodovias? Quais os pro-
blemas e dificuldades en-
frentados pelos fabrican-
tes de equipamentos fer-
roviarios? O que tem fei-
to a administragdo das
ferrovias para racionalizar
o setor? E o govérno,
quais seus planos de in-
vestimento? Para analisar
tudo isso. € buscar solu-
¢des, o sindicato dos fa-
bricantes de material fer-
roviadrio vai promover em
colaboragdo com TRANS-
PORTE MODERNO e com
a General Electric um se-
mindrio muito sério. Mar-
cado para os dias 9, 10 e
{1 de junho, éle sera rea-
lizado em Campinas, apro-
veitando uma grande con-
centracao de locomotivas
da GE. que devera atrair
elevado numero de pes-
soas ligadas ao setor. Se-
rao convidados a partici-
par todos os fabricantes
de material ferroviario,
dirigentes de ferrovias,
representantes do govér
no, consultores e técnicos
em administragdo. Se vo-
cé estad ligado ao setor e
quer participar como ou-
vinte, ou (quem sabe?)
se tem uma tese impor-
tante para apresentar néo
perca tempo. Escreva pa-
ra a Caixa Postal 5059,
redacao de TRANSPORTE
MODERNQ e garanta sua
presenca.
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FERROVIAS

RFFSA RECEBE LOCOMOTIVAS

B

RFFSA recebe a primeira

A RFFSA recebeu em
janeiro as trés primeiras
locomotivas diesel-elétri-
cas, de um total de oiten-
ta encomendadas a indds-
tria nacional. As trés lo-
comotivas — fabricadas
pela GE — servirdao na
Viacdo Leste Brasileira,
que recebera ainda outras
27. As cinguenta restan-
tes operardo na Leopoldi-
na, em servico de trans-
porte e patio de mano-
bras. Trata-se de maqui-

TRANSPORTE MODERNO

A I

das oitenta diesel-elétricas.

nas de 1000 HP, com bi-
tola de 1 m. Pesam 60t e
podem desenvolver até
103 km/h. Obedecem a
sistema progressivo de
nacionalizacdo, atingindo
indice superior a 60%. A
encomenda sera inteira-
mente satisfeita até mea-
dos de 1972, com a en-
trega de quatro a cinco
unidades por més.

=
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TRAVAGAO E VEDAGAD A QUALQUER PROVA

ANEL DE COLAR DENTADO: os campos de aplicagao das arruelas de fra-
vamento DUBO de NAYLON podem ser consideravelmente aumentados com
éste simples suplemento. Também é muito vantajoso nos parafusos comuns
nos casos de vedacgdo dificil ou nas temperaturas ligeiramente elevadas.

Caracteristicas das arruelas DUBO:

® Sdo apetrtadas para dentro

do filetes do parafuso e da porca.

® Produzem uma forca de atrito
particularmente eficiente com o
parafuso e assim:

® Impedem o firo da arruela de
travamento em t6rno do parafuso.

® Colocam-se em térno do
sextavado da porca e assim
impossibilitam o afroxamento
automatico da porca.

® Ajudam avitar qualquer
vazamento, porque enchem todo
o espago morto.

Agora vocé pode compreender
porque etas produzem vedacao e
travacao muluplas.

NEBRATEX

(NDUSTRIA E COMERCID
{MPDRIACAO0 E EXPORTAGAO LTDA.

Rua 7 de Abril, 277 - 7.2 and. - Conj. ©
Fone:37-9324 33.2094 C.P. 8992
End. Tel.: "NEBRATE X" Sac Paulo
Telex: 021-869 Nebratex SPO

n'N ng

i

g



~ SVPOSIO

O TRANSPORTE EM DEBATE

Pela segunda vez, a Es-
cola de Administracio de
Emprésas de Sao Paulo,
da Fundagdo Getllio Var-
gas, promoveu o Curso e
Simpdsio Anuais de Ad-
ministragdo de Transpor-
tes. No curso foram de-
senvolvidas matérias co-
mo: logistica, politica
econdmica, engenharia
econdmica, aplicacdo de
sistemas e andlise das
diversas modalidades de
transporte. No simpdsio,
destinado aos dirigentes
que atuam no setor de
transportes, foram abor-
dados  conjugagdo de
transportes, competicao
inter e intra modal, obje-
tivos nacionais da politi-
ca de transportes, com-
portamento dos usudrios
de transportes, transpor-
tes terrestres, transpor-
tes maritimos, evolucéo
dos transportes aéreos
internacionais e domésti-
¢os — aeroportos, pers-

pectivas futuras em tér-
mos de tecnologia e mer-
cado.

Apresentacdo de fil-
mes, exposicdes e deba-
tes compuseram o simpo-
sio, no qual expuseram
a equipe técnica do De-
partamento Nacional de
Estradas de Rodagem
(DNER}, eng° Constan-
tino Fratino, da Nestlé;
brig. Oswaldo Pampiona,
presidente da VASP; prof.
Karl M. Ruppenthal, dos
EUA; cor. Pompeu Mar-
ques Perez, chefe da Di-
visdo de Planos da DAC;
eng.> Firmino Rocha de
Freitas, secretdrio dos
Transportes do Estado de
Sdo Paulo; economista
Wando Borges, presiden-
te da Transcon; eng.° Jo-
sef Barat e o eng.” Sérgio
de Azevedo Marques, da
Montor Montreal; além de
um painel de debates s6-
bre “Ferrovia versus Ro-
dovia” do qual participa-

ram o eng. Chafik Jacob,
consultor em transportes
da E.F. Sorocabana; eng.
Horacio Madureira, dire-
tor do DNEF; economista
Walter Lorch, transporta-
dor rodovidrio (Translor)
e Theodor Gevertz, enge-
nheiro em transportes da
Montor Montreal, forma-
do nos EUA.

Entre as emprésas e or-
gdos publicos represen-
tados no simpdsio esta-
vam a Cosipa, Mobil Oil
do Brasil, Usiminas, vé-
rias emprésas de trans-
portes de cargas rodo-
viarias e de passageiros,

. Cia. Docas de Santos,
Mineragdes Brasileiras
Reunidas, Divisdo de

Transportes da Casa Ci-
vil do Governador, GM do
Brasil, Instituto Tecnold-
gico da Aeronautica (ITA)
e Instituto de Pesquisas
Rodovidrias, pelos seus
diretores, chefes e ge-
rentes.

TECNOLOGIA BRASILEIRA

O aproveitamento da
tecnologia brasileira até
0s seus limites, no setor
dos transportes, € um
dos principios da politi-
ca do ministro dos Trans-
portes, enymerados pelo
diretor de Planejamento
do DNER, Cloraldino Se-
vero, em Sua exposicdo
de abertura. Outros prin-
cipios citados foram: a)
evitar influéncias politi-
cas em qualquer divisdo
do DNER; b} nenhuma
discriminacdo com em-

'E preciso que cada
emprésa conheca o custo
real das tarifas, em de-
terminadas circunstancias,
pois sé com tal conheci-
mento € que se podera
fazer um confronto com
as tabelas vigentes ofi-
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présas nacionais; ¢) apro-
veitamento da engenharia
militar para complemen-
tar a engenharia civil e a
iniciativa privada; d) pla-
nejamento: prioridade por
rentabilidade dos proje-
tos; e) descentralizacao
de execucdo a niveis lo-
cais e centralizacdo no
planejamento; f) raciona-
lizagdo administrativa.
Disse ainda o diretor
de Planejamento que o
DNER tem em mente

CUSTO REAL

ciais e assim pagar as
tarifas mais justas, sem
alienacdo das condicdes
do mercado. O pagamen-
to das tarifas deve repre-
sentar realmente o custo
do fornecimento dos ser-
vi¢os para evitar distor

criar novas condicdes de
acesso dos pdlos isola-
dos — resultantes das
heterogeneidades do pais
nos aspectos geograficos,
econdmicos e populacio-
nais aos grandes cen-
tros econdmicos. Citou
a falta de homens especia-
lizados, 0 gue se tornou
o ponto de estrangula-
mento do setor e desta-
cou a necessidade de
criacdo de uma Univer-
sidade dos Transportes.

¢bes que influem nas es-
truturas de transportes.”
Estes sdo dois dos prin-
cipios bésicos que Cons-
tantino Fratino, responsa-
vel pelo sistema de trans-
portes da Nestlé, defen-
deu no simpdsio. Para

TRANSPORTE MODERNO

éle, a inddstria nao deve
se envolver na controvér-
sia simplista entre rodo-
via, ferrovia ou cabota-
gem. Antes, deve estar
atenta as evolucdes de
cada sistema, que pode-
riam até alterar a propria
estrutura de transportes.
Como resumo da politica
de transportes da Nestlé,
enumerou 0s Sseguintes
itens: a) estabelecer cli-
ma de confianga e respei-
to mituos a fim de asse-
gurar um trato especial
para suas cargas; b) co-
munhédo de idéias para os
problemas que devem ser
estudados racionalmente
para atingir solug¢bes -ob-
jetivas; c¢) selecdo das
emprésas, considerando a
seguranca, a rapidez e
honestidade e ndo apenas
o “frete mais barato”:
d) a emprésa de trans-
portes deve crescer na
proporcdo do crescimen-
to da industria que utili-
za seus servicos, Afir-
mou gue todos 0s meios
de transporte estdo sen-
do operados abaixo do
custo e, por isso, nao
possuem recursos téchi-
cosS que permitam a ra-
cionalizacao dos servigos

e a conseglente redugdo

de custos. Na situacao
atual, éle sugere a inte-
grecao entre os varios
meios de transporte com
a tecnologia moderna e
frisa a necessidade da re-
gulamentacdo dos trans-
portes rodovidrios, bem
como do uso de carretei-
ros e disciplina das tari-
fas aplicadas a éles. Ci-
tou, como exemplo, o fato
da idéia formada a respei-
to do transporte ferrovia-
rio, que pode muitas vé-
zes impedir solugao racio-
nal no sistema de distri-
buicio de uma indistria,
como foi 0 caso da Nestlé
que, superando o conceito
de que a ferrovia é ape-
nas “para grandes cargas
a grandes distancias”, au-
mentou de 2 para 11% a
utilizacdo de ferrovias
para o transporte de ma-
térias-primas.
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COMPETICAO? SIM.

Sem contar os DC-3 que
ainda estdo em operagao,
o nOmero de avides no
Brasil é grande para o
trafego doméstico em fa-
ce ao custo operacional.
Sao quatro emprésas: a
Sadia, com dois jatos e
seis turbo; a Cruzeiro,
com dez jatos e oito tur-
bo; a Vasp, com sete ja-
tos e dez turbo; e a
Varig, com quatro jatos e
dezoito turbo. O preco
désses avibes acompanha
a respectiva capacidade:
0 Dbirreator, para cem
passageiros, custa cérca
de USS 5 milhges e o
Jumbo, para 470 passa-
geiros, cérca de USS 24
milhdes -~ embora, devi-
do a capacidade, a tarifa
possa ser reduzida em
30%. A emprésa sé pode
tirar bom proveito de sua
frota, em térmos de gran
de produtividade, quando:

a) emprega-la intensa-
mente; b) ha trafego pe-
sado; ¢) o0 numero de
unidades da frota é sufi-
cientemente grande para
ocupar 0S8 equipamentos
e o0 pessoal especializado.

A solucdo seria a fusao
de emprésas, para maior
rentabilidade, j4 que uma
equipe de manutengdo e
um s6 conjunto de equi-
pamentos poderiam aten-
der as frotas que eram
atendidas separadamente.

Apresentando, assim, al-
gumas facétas dos proble-
mas relativos a aviacdo
brasileira, o brigadeiro
Oswaldo Pamplona, presi-
dente da Vasp, afirmou
no simposio que a com-
peticdo no Brasil é exa-
gerada. ‘Ela é aconselha-
vel em nosso regime, mas
ndo de forma exagerada.”
ilustrando a afirmativa, o
brigadeiro expds: a maior
parte do trafego aéreo
estd na faixa costeira do
territério (Porto Alegre a
Recife) E atuam nessa

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1971

faixa as quatro maiores
emprésas existentes. Nos
EUA, por exemplo, ope-
ram, nos grandes troncos,
no maximo trés e geral-
mente duas emprésas e,
nas ligagdes locais, ape-
nas uma emprésa.

A disparidade entre as

tarifas aéreas e terres-.

tres foi outro ponto que o
brigadeiro abordou. Disse
que, enquanto essa dis-
paridade nos outros pai-
ses é de 112 a 3 ou 3 1,
aqui no Brasil é de 1 pa-
ra 6 ou 9. Sua explicagéo
para 0 fendmeno: a) ele-
vado custo de producdo
devido & baixa rentabili-
dade das emprésas; b)
0 padrao de servigos,
comparavel aos mais ca-
tegorizados estrangeiros;
¢) como principal fator:
transportes de superficie
altamente subvencionados
pelo govérno, o que nado
mais ocorre com as em-
présas ‘aéreas.

Revelou ainda o presi-
dente da Vasp que o tr&
fego existente num perio-
do que poderia ser cha-
mado de dureo para a
aviacdo brasileira ndo era
exatamente demanda de
trafego e sim um trafego
existente pela deficiéncia
de outros sistemas de co-
municagdo.  Concluindo.
disse que acredita na im-
plantacdo de uma tarifa
tnica, dentro em breve,
por ser impossivel o es-
tabelecimento da tarifa

ideal para cada tipo de.

aviao. Talvez sejam duas
tarifas: luxo e econémico,
porém nio as duas tarl-
fas num mesmo aviao.
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~  PORCAL
(".') AUTO.FRENADORAY

Pﬂﬂmﬁk
porcas auto-frenadoras

® Absolutamente a prova de vibragdes

e Colocagao e aperto, com simples chaves

de b&ca, dispensando qualquer operagio

adicional ® Trava sem apdio em qualquer posigao

® Nenhuma danificagao das roscas dos parafusos

® Pode ser usada repetidas vézes @ Disponivel em

todos os tipos e tamanhos normais, com rdscas

métricas, americanas e inglésas ® O anel 'de Nylon .

adapta-se perfeitamente em todos os filetes normais ® E resigtente a
4agua salgada. aos acidos diluidos, dlcalis e derivados de petrélece®Com-
portamento excelente em alta e baixa temperatura @ Dispensa o uso de
contra-porca, pino e arruela de pressao ® Parlock j& provou sua eficién-
cia nas seqguintes aplicagées: ® Travamento em construglo mecénica
® Regulagem de posi¢ao®Conexdes elétricas® Caixa de mancaise® Mon-
tagens flexiveis ® Acoplamentos ® Construgdes metalicas @ Construgdes
navais e ferrocarris

Conheg¢a as porcas Parlock no seguinte enderégo:

NEBRATEX-Indistria e Comércio Importagao Ltda.

Rua 7 de Abril, 277 - 7.° and. Cj. C- Caixa Postal: 8992- Tels: 37-9324
33-2094 End. Tel. 'NEBRATEX" Telex: 021869 Nebratex SPO

TEMOS 0 EQUIPAMENTO DE
MOVIMENTAGAO DECARGAS
QUE VOCE PRECISA

o Empilhadeiras Verticais

e Arrastadores Empilhadeiras

e Transportadores com Correias ou Roletes

e Elevadores de Cacambas

e Mesa para servigos de classificacao.
montagem e embalagem

E muitos outros equipamentos com instalagdes fixas ou méveis,
para guaiquer capacidade.

Consulte-nos. - ,'/('
P‘fsﬂ\\
N
I
P
4/—\
%3
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LTERATURA&EQUPAME  TOS

DECADA
DOS TRES C

Para o prof. Karl M.
Ruppenthal, diretor dos
programas de Administra-
¢do de Transportes da
Stanford University, Cali-
férnia — EUA, que falou
sobre as novas perspec-
tivas do transporte aéreo
internacional, na Ameérica
do Sul ainda ndo ocorre
0 crescimento das em-
présas e o desenvolvi-
mento do trafego aéreo
como em outros paises.
Citou como exemplo a
Panam, que anunciou -dis-
por de 44 unidades do
Boeing 747. Esta é uma
capacidade maior que 2
de tédas as emprésas aé-
reas do mundo. ha trinta
anos. !sso devera ocorrer
na América do Sul, na
proxima década. segundo

o conferencista, que a
chamou de ‘década dos
trés C’ capacidade,

custos e competicdo. Su-
geriu a baixa de custo
através da unificacdo da
manutencdo dé  vérias

emprésas. Em sua opi-
Valor
em USS Tipo
100 000 DC-3
500 000 DC-4
1000 000 DC-6
5000 000 B-707
20 000 000 B-747
60000 000 SST
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nido. o govérno deveria
incentivar as inovacoes
em marketing e nas com-
panhias de navegagdo aé-
rea. que, por sua vez, de-
veriam procurar a redu-
¢dao nos custos. Com
isso. o prof. Ruppenthal
acredita que se conse-
guiria um melhor equili-
brio entre capacidade e
demanda. A capacidade
ociosa. quando utilizada
resultard em precos ope-
racionais menores e me-
lhor economia como um
todo. E. como solugéo pa
ra evitar o desperdicio
dos assentos vagos nos
avides. o conferencista
sugere a concessdo as
emprésas de liberdade de
fixacdo de tarifas e de
eliminacdo de rotas defi-
citarias, a fim de atingir
um desempenho mais efi-
ciente, ja que em térmos
de avides a capacidade. o
rendimento, as velocida-
des e a eficiéncia vém
melhorando  vertiginosa-
mente. (Veja quadro))

Passa- Assentos

Km/h geiros /h
240 21 5000
350 80 28 000
415 100 41500
900 150 135000
920 400 368 000

2 700 250

BABA
PARA BARCOS

Acessdrio desenvolvido
pela Hyster. nos EUA, per-
mite utilizar empilhadei-
ras para manejar lanchas,
retirando-as da dgua e
empilhando-as em pratelei-
ras (ou vice-versa) Van-
tagens; com o0 mesmo
cais € possivel operar
maior ntimero de embar-
cacdes: manutengcdo mais
facil; as lanchas nao cor-
rem risco de sofrer ava-

rias provocadas por mo-
vimentos da dgua ou ven-
tanias. O acessdrio con-
siste em um quadro du-
plo. o segundo montado
diretamente sdbre o pri-
meiro. Os garfos tém
3650mm de comprimen-
to; podem empilhar até
6 m de altura e baixar as
lanchas até 2,4 m abaixo
do nivel do solo.

/8C-153

NOVO ONIBUS FNM

Exposto no Saldo do
Automdvel, entra agora
em fase de comercializa-
cdo o V-15, nove chassi
FNM para énibus. Equipa-
do com motor traseiro de
196HP a 2200rpm e
72mkg a 1300rpm, o
V-15 é um chassi longo
{11,16 m de comprimen-
to) que permite a cons-

Novo 6nibus FNM: motor traseiro com 196 HP, para 38 passageiros.

trugao de plataforma in-
teiramente plana de 25 m’.
Caixa de mudancas de
cinco marchas sincroniza-
das (exceto a primeira)
Direcdo hidraulica. Velo-
cidade maéxima: 103,3 km
/h. Distadncia entre eixos:
6 000 mm. Péso do chassi:
5160 kg. Pneus: 10.00x20-
14 lonas. /SC-154

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1971
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Em fase de conclusédo, € obra do Departamento
Nacional de Portos e Vias Navegaveis e atende ac
plano "embarque de cereais, desembarque de trigo”
preconizado pelo Govérno
Federal. Tem capacidade para
10.000 toneladas e ampliagédo
prevista para 30.000.

eenco de propaganda
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VELOCIDADES EMP. HYSTER EMP. X EMP.Y
elevacao m/ min. 345 20,0 21,3

(com carga nominal)

locomogao k/h 26,8 18.0 18,0

Considerando a velocidade de elevagio e
locomocdo conjuntamente, conclui-se que um
mesmo operador utilizando a empilhadeira
Hyster, obtém uma produc¢ao 51,3 % maior.
Mas se isso ndo bastar, a Hyster aposta
também que sua estabilidade é maior; que
sua tracdo € maior (117 %). E aposta na
sua embreagem em banho de 6leo, exclusiva;
no seu motor Chevrolet mais potente; na
sua visibilidade excepcional e na sua bomba
hidrdaulica, exclusiva para a direcdo.
E, o que é mais importante, apostamos que
as empilhadeiras Hyster reduzem o custo de
transporte interno. Quer apostar?

HYSTER DO BRASIL S.A.

Rua lguatinga, 175 (Santo Amaro) S.P. - Caixa Postal 4151 - Tel. 61-1102

REVENDEDORES EM TODO O BRASIL
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Para remocac e apérto
de porcas de rodas de ca-
minhdes, oOnibus e ma-
quinas rodoviarias. Forne-
cida com jégo de seque-
tes-porcas entre 17 e
55mm. Move-se sObre
pneus e tem altura ajus-
tavel (240 a 800 mm)
Motor elétrico trifasico.

Comande  por betoneira
dupla para rotacdo a es-
querda ou a direita, com
contrapéso. Cimensoes
maximas: 130x72x126 cm;
péso: 130 kg. Novatracao
Artefatos de Borracha S.A..
av. Monfarrej, 500, Vila
Leopoldina, Sio Paulo, SP.

'S§C-156

PARA TRANSPORTAR
E ELEVAR

PIRATININGA

Livreto descreve linha
de transportadores e ele-
vadores. Mostra rolos
planos para varios tipos
de transportadores: a) li-
vres, montados sObre ar-
macoes metalicas, para
instalacdes completas ou
trechos de 3m de com-
primento; b) de correia
plana, acionada por mo-
tor elétrico e usada no
transporte de sacos, vo-
lumes e caixas; c¢) de
rolo, acionado por cor-
reia. para transporte de

objetos pesados ou de
cantos vivos. Apresenta
também dois tipos de
transportadores  usando
rolos inclinados — um
para servico continuo. ou-
tro para cargas médias.
Fornece caracteristicas de
transportadores  horizon-
tais e empilhadeiras mo-
veis (correias de 207)
Mostra ainda descarrega-
dor automatico para silos
de cereais, comandado pe-
lo movimento da correia.
nos dois sentidos. Ou-
tros equipamentos avre-
sentados sao o transpor-
tador de correntes, com
talas, para caixas ou gar-
rafas; elevador de cagam-
ba fabricado em doze ti-
pos diferentes; e roscas
transportadoras, de 4 a
20", para material em po.
Maquinas Piratininga S.A.,
rua Rubiao Janior, 234,
Sao Paulo, SP.

/8C-155
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transporte moderno

Uma publicagdo mensal, dedicada ao
transporte industrial e comercial, cobrin-
do todos os frotistas do Brasil nas empra-
sas comerciais, industriais e prestadoras
de servigos. E distribuida a Diratores,
Gerentes e Técnicos
das principais empré-
sas do género do Bra-
sil, as Prefeituras e
Orgdos Governamen- | (l
tais. Trara em 1971 o '~ derumag 1970
.caderno setorial per-
manentse MAQUINAS
RODOVIARIAS, dadica-
do a Terraplenagem,

Construcio Pesada e
Mineragdo. Com tira-
gem de 10.000 exem-
nlares,apresentara no-
vos produtos, custos
operacionais, concor-
réncias, novidades, etc.

Circulacdo .......ve0v0e .. 25,000 exemp.
Néimero de leitores por exem-
plar viviiiiiiiiiiieieian . 2,8 (Marplan)

Qualificacdo dos leitores:

Dirstores e Gerentes ....... 71%
Chefes de Departamento ..., 21%
Zngenheiros e Supervisores
ndo englobados nas funcdes
acima .v.eiiiieiiienes.... 8%

Qualificagdo das emprésas:
Terraplenagem, Construgédo

de Estradas, Mineracdo..... 10.000 exemp.
Transportes (rodoviario, fer-

roviario, aéreo, maritimo) ... 7.000
Mecéanica,Metalurgia, Eletro- .
Eletronica, Comunicagdo .... 1.500 ”
Hidrelétricas e Distribuidoras

o [: T € I T- T 1.500 "
Govérno, Orgéos Piblicos, in-

clusive Armazéns Gerais .... 1.200
Quimica e Correlatas ....... 1.000 "
Transformacdo de Minerais

N&o Metalicos ....... eve, 1.000
Servigos Técnicos, Engenha-

ria, Montagens ............ 1.000 ”
Outras Indistrias .......... 800 ”

Total de emprésas atingi-
das....ciiveeiiiiiiiaees.. 8570 7

GRUPO TECNICO

PLASTICOS QUIMICA & DERIVAOOS
TRANSPORTE MODERNO - G CARRETEIRO
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analise

Novas fabricas em cons-
trucao e antigas aumen-
tando a capacidade. De-
poimentos de cinco fabri-
cantes de equipamentos
de transporte interno
sao amostras do otimis-
mo que domina o setor.

e 0 crescimento do setor de
S equipamentos de transporte in-
terno dependesse apenas do otimis-
mo dos fabricantes, os resultados
por certo seriam fabulosos. Cinco
empresarios ouvidos por TM reve-
lam confianga total no desenvolvi-
mento do setor. Uma confianca que
nao fica nas palavras. Mas que se
estende 2 instalagcdo e ampliagdo de
fabricas, planos de exportagao e ao
aumento de 25 a 50% da producdo
éste ano, Seus depoimentos sdo
uma boa amostra de como caminha
o setor,

Mercado nas médias “0O cres-
cimento industrial e o aumento da
concorréncia vao fazer o setor cres-
cer’ afirma Jack Tebyriga. Diretor
da Indusa uma emprésa média
que fabrica transportadores e equi-
pamentos para estocagem — éle vé
nas médias industrias a maior pos-
sibilidade para ampliar seu merca-
do. E explica por qué: “No Brasil,
as emprésas surgem, basicamente,
de duas maneiras. Ou como subsi-
diarias de induastrias estrangeiras,
que ja vém grandes e com elevado
know-how; ou como fabricas de
'fundo de quintal’, que depois cres-
cem muito ou desaparecem. Dague-
las que nasceram pequenas, algu-
mas j& estdo bem equipadas. Mas
a maioria sbmente agora comega a
ultrapassar o tamanho médio E
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O fabricante de equipamentos de transporte interno ja esta deixando de

essa indlistria, na fase de transicéo,
que nos interessa. Geralmente,
estad espremida por uma estrada de
ferro por um lado, na frente por
uma rua que a prefeitura alargou,
do outro lado por outra industria e,
no fundo, por um loteamento urba-
no. N3o pode fugir da condensagao
do espaco horizontal e o aprovei-
tamento da cubagem vertical, o que
so € possivel com a utilizagio de
transportadores e armagbes de es-
tocagem”. E Tebyriga continua sua
analise: “Quando a emprésa chega
a ésse ponto, j4 passou por razoa-
vel mecanizagdo. Se nio tem con-
tabilidade de custos perfeita, estd
em condi¢bes de pelo menos levan-
tar os dados fundamentais. Ja ra-
cionalizou seus produtos para sim-
plificar a fabricagdo e economizar
matéria-prima. Estd bastante auto-
matizada e faz estudos de tempo
0Ci0s0 e movimentagdes inuteis,
corrigindo falhas mais evidentes. Ja
estd também trabalhando com pro-
jetos definitivos e ndo mais com
'riscos’ e memoéria do mestre. E
nessa hora que ela volta a atengio
para o manuseio e fluxo de mate-
rial dentro da fabrica”.

Sobrecarga Tebyrica vé& no
crescimento da sua emprésa o re-
flexo do desenvolvimento do setor
nos ultimos anos. “Crescemos cin-
co vézes em cinco anos, em vald-

TRANSPORTE MODERNO

res deflacionados as vendas
passaram de USS$. 330000 em 1964
para USS 2 milhbes em 1970. Para
éste ano, prevemos crescimento de
50%, chegando perto da produtivi-
dade americana no ramo.” Para éle,
"ja temos setores industriais muito
bem equipados — indlstrias auto-
mobilistica, farmacéutica e de ele-
trodomésticos, por exemplo”. Mas,
ainda “hé setores equipados pre-
cariamente, usando métodos de
cinqlienta anos atras 0s arma-
zéns de distribuicdo sdo um exem-
plo™.

Ja  Guilherme Machado Kawal,
presidente da Mercurio (correias)
acha que o setor ‘recebeu uma so-
brecarga de indistrias estrangeiras,
com know-how americano e ale-
mao". Mas nem por isso € menos
otimista: “O tempo da indistria
atrasada j4 passou. As que ndo con-
seguiram evoluir ja acabaram ou
foram absorvidas por outras maio-
res”. Por isso "0 consumo aumenta
de tal maneira que é.possivel a
gente se especializar numa deter-
minada faixa e ndo ter problema de
concorréncia”. De fato, o mercado
parece estar se ampliando bastante.
“Atualmente, vendemos para todo
o Brasil. O Rio Grande do Su! esta
consumindo muito 0s nOssos pro-
dutos e agora também o norte co-
mecga a ser bom mercado, por cau-
sa da exploracdo de minérios. Te-

marg¢o, 1971
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ser visto como um cultivador de flores exdticas. Mas ainda ha muitas indostrias péssimamente equipadas.

mos de correr para atender a todos
os pedidos, que estao sempre além
da producao. E j&@ exportamos cor-
reias para portos da Argentina e
Paraguai. Estamos ampliando a fa-
brica para aumentar a producido em
50% e planejamos a construgao de
fabrica nova. Em janeiro, passamos
de Cr$ 800000 para Cr$ 1 milh&o
de faturamento e temos previsdes
bastante otimistas para éste ano.”

Dobrar a produ¢do — Nicolas
Dolenga Piskorski também participa
do otimismo geral. Gerente de ven-
das da Novex, &le afirma que a
producdo tem crescido na base de
25% ao ano. “Até o fim de 1971
pretendemos dobrar nossa produ-
¢éo. Pensamos inclusive em criar
um departamento de exportacdo e
esperamos conseguir incentivos
para poder competir em prego no
mercado internacional. Achamos
que as exportagbes acabariam eli-
minando o preconceito do mercado
sul-americano em relagdo & quali-
dade do produto brasileiro.” Pis-
korski vé& assim a evolucdo do mer-
cado: “Antigamente, a gente pega-
va um camarada, punha carga nas
costas déle e estava resolvido o
problema. Mas, hoje, com o con-
tréle rigido da economia e a redu-
¢cdo da margem de lucro, qualquer
industria que ndo se modernizar,
acaba na faléncia”. Piskorski nao

vé muita diferenga entre o equipa-
mento nacional e o estrangeiro. “A
maior diferenga é que, enquanto
aqui precisamos de pessoal espe-
cializado, la éles resolvem tudo
com o computador.”

Ensinar Embora afirmando que
“ainda estamos na fase de ter de
ensinar o consumidor a usar até
mesmo uma talha manual”, Rubens
Andrade, gerente de vendas da
Munck, ndo destoa dos seus concor-
rentes. “Os empreséarios ja chega-
ram a conclusdo de que nada que
néo seja bem organizado ndo pode
se desenvolver. Por isso, confiamos
na ampliagdo das nossas ativida-
des.” Uma confianga que inclui a
ampliagdo da fabrica atual (em Co-
tia) e a construcdo de uma nova,
na Rapéso Tavares.

“Dentro de cinco anos, a madei-
ra, e seus derivados, transformar-
se-4 em importante produtc de ex-
portagdo. Estamos nos preparando
para atender ésse setor. Alias, as
grandes industrias de celulose ja
sd30 nossos compradores.”

Com menos de um ano de fun-
cionamento, a Kawo Maéquinas e
Equipamentos Ltda. acha que o mer-
cado é muito amplo e ainda ndo foi
totalmente explorado. *Grandes em-
présas, como siderdrgicas e mine-
radoras, ainda importam equipa-
mentos que temos condicdes de
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produzir no Brasil.” Estid nos planos
da emprésa a instalagdo de grande
fabrica em Cajamar, onde ja ten
3000 m? construidos. “Até o fim do
ano, construiremos outros 3000."
Além disso, pretende exportar equi-
pamentos completos e automati-
cos (principalmente transportado-
res) para os paises sul-americanos.
E, aparentemente, nio esta encon-
trando muitas dificuldades para se
instalar. “Nosso maior problema foi
a mao-de-obra, que no Brasil é ba-
rata mas néo especializada.”

Flor exotica Apesar das boas
possibilidades do mercado, ainda
hd muitas emprésas com equipa-
mentos e mentalidade ultrapassa-
dos. Jack Tebyrica d4 bem a ima-
gem désse empresdrio: “As vézes,
éle nos faz sentir como auténticos
cultivadores de flores exdticas.
Para comprar um transportador de
Cr$ 15 000 ainda pensa duas vézes,
enquanto ndc pestaneja para inves-
tir dez vézes mais numa méquina
nova para a produgio”. E usa a ter-
minologia médica para tornar mais
precisa essa imagem: “Comparo
ésse industrial a alguém que tem
problemas de saide e procura re-
solvé-los. Mas ndo da atencdo a
um eczema ou pé-de-atleta, que
preocuparia uma pessoa si”
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correias

Rolétes: espacamento é tuncio do péso da correia e do péso do material.

Ao fim da tarde é apenas um
enorme vulto que se lanca ao
céu, imovel e silencioso. Durante o
dia € o monstro que faz, sbzinho, o
trabalho de milhares de homens
com carrétas primitivas ou de oi-
tenta caminhdes pesados, no mes-
mo espago de tempo. De um
lade, o tratamento superlativo co-
mo ‘vai transportar para a ilha
Solteira 05 5 milhdes de m* de cas-
calho e arela gue serao emprega-
dos na construgdo da maior usina
hidrelétrica do hemisfério sul”;
“numa area de estogque para 2 mi-
thoes de t elas fazem cem opera-
cbes de transporte”; “areia e cas-
calho chegarac as obras por um
preco trés vézes inferior ao do
transporte por caminhdes”. De ou-
tro lado, elas sdc tratadas pelos
técnicos como sistema convencio-
nal, comum, e ja& largamente uti-
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Jizadas no transporte de grandes
volumes a longa distdncia. Afinal,
por que falam tanto delas?

Longa tira — No inicio de sua
histéria, nos Estados Unidos, a cor-
reia transportadora ndo passava de
uma longa tira de correia fina e
flexivel girando em tdrno de duas
potias. Sua aplicacéo tornou-se mais
comum, por volta de 1840, para a
condugdo de argila, aparas de ma-
deira, serragem, pedra britada e ou-
tros materiais de dificil condugao
por transportador de rdsca, seu en-
tdo maior concorrente. Com o apa-
recimento e a evolucdo dos silos
para armazenagem de cereais em
grande escala, na década de 1850, a
solicitagdo de transportadores de
cotreia de maiores capacidades foi
crescendo. Em 1868, em Duluth,
Minnesota, ja estava em funciona-

TRANSPORTE MODERNO

No transporte industrial,
construcao pesada, por-
tos, ceramicas ou pedrei-
ras, elas reduzem custos
operacionais, aceleram a
producado e racionalizam
o transporte. Se voceée
quiser conhecé-las bem
melhor, leia ésse artigo.

mento um sistema de correia trans-
portadora que chegava a transportar
360 t/h, atingindo a velocidade de
100 m/min.

Hoje, mais de cem anos depois,
ja existem no Brasil instalacdes
com 6km de extensdo, e capaci-
dade para 12000t/h, como as do
pérto de Tubardo, da Companhia
Vale do Rio Doce. Longas ou curtas,
suas vantagens sdo evidentes. Re-
duzem mao-de-obra, aceleram o
ritmo de trabalho e racionalizam o
processo operacional. Podem ser
utilizadas tanto no transporte inter-
no como na construcdo de barra-
gens ou em portos, ceramicas, pe-
dreiras. Para transporte interno, en-
contram aplicacdes nas linhas de
produgdo, armazéns, minas, silos,
fabricas de cimento, usinas de con-
creto, etc. Quando utilizadas para
materiais a granel, apodiam-se s0-
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O TRANSPORTADOR TROCADO EM

CALHA DE CARGA POLIA MOTORA

ROLETES DE IMPACTO

ROLETES SUPERIORES

ROLETES DE RETORNO

POLIA DESVIADORA

AQUI, O DIMENSIONAMENTO DA CORREIA

1000

150

METROS CUBICOS/HORA

VELOC DADE EM M/M N

20 24" 30 36" LAGURA DA CORREIA
(POL)

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1971

MIUDOS

CALHA DE DESCARGA

«—— ESTICADOR

bre conjuntos de trés rolétes, fi-
cando com a superficie cdncava.
As destinadas a produtos acabados
sdo, em geral, planas {desenho ().

Na remessa continua de material
a grandes distancias aliam a eleva-
da capacidade de transporte a fa-
cilidade de adaptagdo ao perfil do
terreno. Além disso, suas caracte-
risticas de marcha suave e silen-
ciosa possibilitam descarga em
qualguer ponto de seu tracado, tra-
jetoria horizontal ou inclinada, mo-
vimento em um s¢ sentido ou rever-
sivel.

Componentes — De modo geral,
um transportador de correia é cons-
tituido por: a) cabeca motora, com-
posta por polias motora e de encds-
to, raspador, motor, redutor, insta-
lagdo. calha de descarga e freio
contra eventual recuo; b) corpo do
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Versateis, as correias possibilitam trajetos horizontais ou inclinados.

transportador, constituido por cor-
reia, rolétes, polia desviadora, esti-
cador, estrutura e cobertura; c) pé
do transportador formado pela polia
e catha de carga (desenho Il)

A polia motora € responsavel
pelo movimento da correia e é nor-
malmente revestida com borracha
para aliviar as tensdes. O didmetro
desta polia é determinado em fun-
¢ao do tipo e nimero de lonas usa-
das na correia e da relacdo percen-
tual entre a tensdo maxima aplicada
a correia e sua tensfo admissivel.

A polia de encosto pode ter dupla
finalidade: aumentar o angulo de
abracamento da correia contra a
polia motora e/ou desviar a correia
para o plano dos rolétes de retorno.
Um raspador é colocado na cabeca
motora para eliminar as particulas
do material que ficam aderidas &
correia (tabela )

Poténcia O célculo da potén-
cia do motor necesséaria ao aciona-
mento do transportador podera ser
feito com o conhecimento da tensao
efetiva aplicada a correia:

Te x V
N —
4500 x n
onde N — poténcia necessaria (HP),
Te tensdo efetiva (kg).

V — velocidade da correia (m/min)
n — rendimento da transmissdo.

Depois de conhecida a poténcia
de motor necessaria, € preciso con-
siderar outros fatires para a sua
escolha: tipo e voltagem de energia
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fornecida, condigdes ambientes e
atmosféricas, uma ou mais veloci-
dades requeridas para o transporte.
condi¢cbes especiais de servigo, tra-
¢ado do perfil da maquina (inclina-
do, declinado ou se éle tem uma
ou mais curvas verticais). Mas al-
guns fabricantes adotam tabelas
empiricas (tabelas Il, Ill, IV)

A selecao do tipo de mecanismo
do redutor de velocidade pode ser
feita através da determinacdo de fa-
tores de custo, limitagdes da fonte
de férca e da reducdo desejada, li-
mitacGes de espaco disponivel, ou
da localizacao desejada para o acio-
namento. O uso de redutores de ve-
locidade em transportadores de cor-
reia é universal, mas consideracGes
de espaco util e baixo custo inicial
poderdao ditar o uso de transmis-
sbes por engrenagem ou reducgdes
por corrente.

Dependendo da localizacdo do
acionamento do trasportador de
correia, a maxima tensado na correia
poderd ser bastante reduzida. Para
transportadores horizontais ou in-
clinados, o acionamento € usual-
mente feito no terminal de descar-
ga. Para transportadores declinados,
o acionamento € usualmente feito
no terminal de carga. As calhas de
descarga tém a finalidade de reco-
lher o material transportado.

O corpo  Conforme a finalidade
que oS rolétes tém no transporta-
dor, classificam-se em: a) superio-
res normais, que servem de apoio
para a correia transportadora; b)
auto-alinhantes, que auxiliam no ali-
nhamento da correia; ¢) de transi-
¢do, que possibilitam a transicédo
suave da correia em forma de ca-

nal para a forma plana, quando em
cima das polias; d) de impacto,
que amortecem o choque do mate-
rial transportado; e) de retdrno,
que permitem o apoio da correia
quando esta voltando para o inicio
do ciclo.

O espacamento entre os rolétes
depende do pé&so da correia mais o
péso do material transportado e da
flecha formada pelos rolétes (ta-
bela V). O esticador serve para
manter a tens@o minima necesséaria
na correia para evitar o deslizamen-
to entre correia e polia e regular
o espacamento entre o0s rolétes.
Para transportadores de até 25m
de comprimento sdo recomendados
os esticadores de parafuso. Para os
longos, esticador de gravidade ver-
tical ou horizontal.

As correias  Podem ser de car-
caca de algodao, algodao e nailon,
raion e nailon, com cabos de aco
para reforco e fibras sintéticas na
carcaga. Outras sdo feitas de fibra
de vidro para resistirem a elevadas
temperaturas, asbestos, etc.

Quanto a cobertura da correia, o
material mais usado é de borracha
natural, que apresenta as proprie-
dades de resisténcia & abrasdo, a
tracdo, e ao tempo. As borrachas
sintéticas também estao sendo em-
pregadas cada vez em maior escala
para a cobertura de correias espe-
ciais. A mais importante € o neo-
prene, que resiste a intempérie, a
abrasdo, & tragdo, ao calor, a alguns
tipos de dleos, e tem flexibilidade
mesmo a baixas temperaturas. Ou-
tro tipo de borracha sintética é o
chemig, que resiste a todos os ti-
pos de dleos e solventes e nio
transmite cheiro nem sabor,

Existem também as correias pla-
nas sem revestimento de borracha
para transportar materiais ndo abra-
sivos, nao acidos e em condi¢Ges
moderadas. A Goodyear produz va
rios tipos dessas correias.

O emprégo do nailon na carcaca
da correia transportadora, em subs-
tituicdo ao algoddo ou ao raion, re-
duz os custos de operacio e os
equipamentos que acionam a cor-
reia. A relacdo entre o péso e a re-
sisténcia do nailon permite fabricar
correias com menor nlmero de lo-
nas. Com menor nimero de dobras,
a correia pode trabalhar com polias
menores, diminuindo o custo désse
equipamento.

A fim de escolher o tipo de cor-
reia para determinado trabalho, é
necessdrio conhecer o material a
ser transportado, capacidade hora-
ria, tamanho dos pedagos maiores,
granulometria, abrasdo, oleosidade,
umidade, péso especifico, tempera-
tura (tabela VI). Para determinar o
nimero de lonas necessario para
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Correias com talisca “transversais’

de borrachas, para elevacdo de

Correia transportadora com protegdo
diversos materiais

lateral de borracha vuicanizada para
evitar queda ou escape de material

»
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Correia corrugado ondulada para
transporte e elevag¢do de caixas,
sacarios, etc. Construgcdo com o nimero
de lonas necessdrio a cada

finalidade e uma espessura de Correia com rebites de barracha
revestimento para cada fim vulconizada para elevacdo de sacarias

Correia com taliscas (ripos)
horizontais para elevacdo de
matericis a granel. Taliscos de 1/2"
a 3"; distancia: 0,23 - 0,46 - 0,69

e .
Fop333inst
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Correia cotrugada dspera pora
transporfe e elevacdo de volumes
com superficie lisa(caixas, latas, etc.)
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Um motor Chevrolet especialmen-
te 1pro'etz:ldo para trabalho industrial,
pela General Motors do Brasil. Um
motor que aumenta de até 40% a
poténcia dos novos modelos.

Assim, a velocidade de
elevagio e transporte das
novas empilhadeiras tam-
bém foi aumentada.

Além do motor névo,

a série 40/50 ganhou
eixos traseiros mais largos.
Fora as novidades, a l—%yster

f’

bl e b 1P =

continua com todas as qualidades que
fizeram dela a melhor do Brasil: qua-
tro velocidades i frente e ré eum sis-
-~ tema exclusivo de em-
breagem - a banho de
60leo - que aumenta sua
durabilidade de duas ou

trés vézes.
Mas, o melhor de tudo
" équeportras de cadaem-
pilhadeira Hyster existe a garan-
_w' tia e assisténcia técnica Lion. Sao
6 engenheiros, 12 mecénicos viajantes

Série

40/50

HYSTER

e 70 homens nas oficinas, cuidando
da manutencdo e longa vida de sua
méquina, numa grande réde de filiais.

mpilhe tddas as vantagens de uma
vez. Use Hyster, a empilhadeira que
coloca qual{;uer emprésa la em cima.

Sao Paulo - Praga9 de Julho, 100 (Av. do Estado)
Fone: 278-0211 - Caixa Postal 44

Filiais: Ribeirdo Préto e Sio José do Rio Préto e
Santos e Andradina e Piracicaba e Bauru e Cuiabé
» Campo Grande (MT)
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suportar a carga, de acordo com a
largura da correia, vide tabela VII,

Equipamentos auxiliares — Exis-
tem materiais que para serem trans-
portados requerem medidas de hi-
giene, seguranca contra condigbes
atmosféricas (sol, chuva, vento,
etc.), contaminacido do ar, como é
o caso do transporte de adubos.
Neste caso, ha as coberturas para
certos trechos do transportador. Os
dispositivos usados para descarre-
gamento lateral entre os terminais
de cabeca e de pé sdo os “trippers”.
Esses dispositivos permitem a des-
carga de um ou de outro lado do
transportador. Podem ser fixos ou
moveis, ao longo do transportador.

O “stacker” é uma espécie de
tripper gigante que desvia o mate-
rial de qualquer ponto da correia
transportadora ¢ o conduz através
de um transportador semelhante ao
primeiro, em sentido perpendicular,
para distribui-lo por vastas éreas
de estocagem. Os stackers mais
usados sdo os de 40 m de extensio,
a partir do centro da correia na
qual atua.

O desviador consiste numa placa
de madeira ou de aco que desvia o
material transportado para fora da
correia.

A aplicacdo de um eletroima na
polia de descarga é (til para sepa-
rar materiais ferrosos que apare-
cem, como impurezas de cereais,
por exemplo. Para o transporte de
granéis, pode-se instalar equipa-
mento de pesagem, que registra a
carga que passou pela correia. O
Belt Slingers, conhecido como ‘ja-
tinhos” (langcador centrifugo) que
consiste numa correia pequena, de
alta velocidade, lancando o mate-
rial, granulados finos e médios, sob
a forma de jato, em qualquer di-
recao.

Para selecionar pecas por péso
ou dimensé&o, detectar particulas de
metal, rejeitar materiais defeituo-
sos, existe o sistema de memdria
de bolas, que funciona através de
célula fotoelétrica.

Além désses, outros equipamen-
tos auxiliares podem ser adaptados,
conforme o problema, necessidade
ou -sitvacdo especifica de cada ins-
talacdo, para aumentar o seu ren-
dimento ou elevar a qualidade do
servico.

Para o transporte de material a
granel por correia, é muito impor-
tante a operacdo de carga. Por isso,
védrios tipos de alimentadores vém
sendo aperfeicoados e adequados
as solicitagdes de cada caso. O ali-
mentador serve para dosar o fluxo
do material a ser transportado, atra-
vés de um ajuste de boca ou pela
variacao da velocidade do alimenta-

TRANSPORTE MODERNO marco,

dor. Além disso, absorve o choque
resultante da descarga direta do
material. Os tipos principais s#o:
a) boca alimentadora simples (re-
cipiente que acumula o material a
ser transportado e carrega a cor-
reia); b) esteiras de placas meta-
licas chamadas “apronfeeders” usa-
das em condicées severas com ma-
terial pesado e abrasivos em geral;
¢) transportador de correia com re-
létes amortecedores de borracha.
que consiste em correias planas ou
concavas, geralmente curtas, e cuja
aplicacgo é igual as apronfeeders
com a ressalva de que as condicoes
de trabalho deverdo ser bem mais
amenas; d) alimentadores vibrato.
rios, feitos de chapas de aco, utili-
zados nos materiais a granel, quen-
tes ou frios; e) alimentadores de
mesa giratéria, de chapa de aco
resistente que recebe material di-
retamente de uma bdca regulavel.

Os transportadores de correia de
material a granel podem ser alimen-
tados em diversos pontos, o que
deve ser feito nos trechos horizon-
tais do transportador. Em se tratan-
do de material a granel, convém
lembrar que se deve manter con-
tinuo o fluxo do material efetuar o
carregamento de forma simétrica
em relacdo ao centro da correia,
reduzir o maximo de impacto do ma-
terial sébre a correia e sincronizar
as velocidades do alimentador e da
correia.

Como montar Se ndo houver
correta disposicdo dos elementos
do sistema &ste nao atingird pleno
rendimento e podera sofrer dano.
De um alinhamento preciso depen-
de a duracdo de uma correia trans-
portadora. Uma correia desalinhada
provoca menor vida itil do equipa-
mento, ou seja. maior custo opera-
cional. Para evitar tal desgaste,
existem algumas regras basicas a
serem seguidas: a) alinhar a cor-
reia com o transportador em funcio-
namento, sem carga, iniciando pelo
retdrno da correia e depois na parte
superior; b) ajustar os rolétes onde
a correia estad fugindo para um dos
lados; ¢) no ajuste de rolétes, nun-
ca alterar a posicdo de apenas um
ou dois rolétes, mas sim fazer o
ajuste da série onde esteja locali-
zada a irregularidade; d) constatar
a perfeita fixacdo dos rolétes e de-
mais componentes; €) as polias de
tracdo ou de retbrno nao servem
para alinhar a correia.

As recomendacdes relativas aos
rolétes auto-alinhadores destacam o
espacamento, que deve ser de 20
a 30 m; na superficie de carga de-
ve-se distanciar o primeiro roléte
de guia pelo menos 6 m dos termi-
nais € no retérno. o méximo de
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TIPOS:
Aéreo  Arraste
Elevadores de
Cacambas
Esteiras de Lona
Correntes
Roletes

RANnsFAR

TRANSPORTABORES TECNO FABRIS LTDA.

Rua Silveira Martins. 634 Fones: 269-6601
269-6666 Santo Amaro C P.7245 S. Paulo

CAXIAS 0O SUL  Bus Mettes Gianalle, $27 Fomer 29.30 o 2489

Coinu Posrol, 173 Enderie Talepedtus: ~“MERAN'

PORTO ALEGRE Av. dos Estedes, 1515 Beums Aachiers
Fores 22.39-12 ¢ 22-8442

S0 PaULD Res Arery Loite, 781
Fone 926954 — 91.94.7)  92.75.01

CURITIBA Rea Protesser Leonidas F. do Coste
151 — Fone 23.99.77
RIO Of JANEIRORwe Cubs, 15) Penhs Cire.
Fones 230-47.92 ¢ 230-17-93
LONDRINA Rue Roclte, 18 Boiers Komjeité
PAS0 FUNDO  Av. Pres. Vorges, 779 — Fome 2436
TusaRAD Rus Porricie Limn. 116}

Coine Portel. 21§ Fone 1359
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Av.

L0SO IND. E COM. LIDA.

Santa Marina. 181 Tels. 62-8559 ¢
65-8147 - Sao Paulo - 10

MACACOS HIDRAULICOS
INDUSTRIAIS
Capacidade: até 700 Tons.

PONTES ROLANTES
Elétricas e Manuais. Capacidade:

até 15 toneladas.

<

= -.7

e e At

|

—_—

»

GUINDASTES GIRATORIOS
Capacidade de 250 a 3000 Kgs.

TALHAS ELETRICAS
Fixas ou Méveis.Capaci-
dade de 250 a 6000 Kgs.

EQUIP. INDUSTRIAIS
PONTEMAC LTDA.

R. Solgago Joeé Pires Barbosa Filho,
91- Tel.: 295-3799 - 295-8091
C.P.14341-8.P.
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3m: nao utilizar rolétes de guia
fixos pois éstes danificam as bor-
das da correia.

Inclinacoes maximas As ce-
racteristicas do material a ser
transportado e o tipo da correia é
que deverdo determinar o angulo
méaximo de inclinagdo do transpor-
tador. Apesar de o coeficiente de
atrito entre a correia € a carga au-
mentar com tratamentos especiais
de superficie (correias corrugadas],
o tipo de carga bem como as condi-
¢hes em que se encontra represen-
tam os fatdres mais importantes
para determinagdo da inclinacdo
maxima. Assim, uma caixa de ma-
deira com fundo chato e aspero
pode ser transportada em inclina-
cbes de até 35°, enquanto outra de
fundo liso pode escorregar em in-
clinacbes acima de 20° na mesma
correia. Para a tabela abaixo, deve-
se considerar a impraticabilidade da

‘determinacdo das caracteristicas de

atrito em cada caso e adapta-la in-
dividuaimente (tabela VIII)

Magnéticos Existem diversas
variacdes do sistema de transporte
por correia. Os principais sao:
transportador magnético, Cable Belt
e o transportador movel. Conhecido
como "ecaonomizador de espago”’ O
transportador magnético pode mo-
vimentar até pecas estampadas,
caixas de aco, tampinhas, compo-
nentes de maquinas, barras e en-
grenagens. Consiste numa correia
ao longo da qual se intercalam
imas permanentes, cuja localizacao
permite a atracdo automdtica, até
das pequenas pegas, para 0 centro
da correia, possibilitando a distri-
buicdo uniforme da carga e uma
descarga continua. Velocidade de
0,1 m/s é considerada normal para
a maioria dos casos. O conjunto de
imas retém suas propriedades mag-
néticas indefinidamente. Podem ser
largos, estreitos, agindo sdbre tdda
a correia ou apenas sobre a sua
parte central. Podem captar pecas
tanto de maquinas e de outros
transportadores como de calhas e
cabos alimentadores, em qualquer
nivel ou &ngulo. Quando se trabalha
com correias comuns, as canaletas
se tornam necessérias a partir de
16° de inclinacdo. No transporte
magnético, pode-se trabalhar até
cérca de 90° sem canaletas.

A GKW estéd iniciando suas ativi-
dades nesse campo. A Eriez tem
trés modelos padrao. A Krupp, sob
encomenda, importa da matriz, na
Alemanha, e a Crown Cork produz
elevadores para rolhas metdiicas
com imas da Eriez. O preco do mo-
délo padrao varia de CrS 15000
(2m de altura sem depdsito de ro-

lhas) até Cr$ 27000 (3 m de altura
com deposito de rblha e vibrador
magnético)

Cable Belt — Trata-se de um equi-
pamento que dispensa o uso de ro-
létes, podendo cobrir enormes dis-
tancias e vencer desniveis, usando
apenas uma unidade de tragdo. Dis-
pensa as estacbes de transferéncia
necessarias no sistema tradicional.
A correia tem bergo para ser apoia-
da em cabos de ag¢o, que suportam
as tensdes aliviando a correia. Os
cabos de tracdo sdo sustentados
por polias, situadas a intervalos de
75m no leito superior € 15 m no
lado do retorno. O exemplo de um
Cable Belt instalado na Inglaterra
para carvio da idéia de suas possi-
bilidades: 8 720 m de comprimento,
321 de desnivel, 720 t/h de capaci-
dade, 1800CV de poténcia, 36" de
largura de correia, 225m/min de
velocidade e 13/4" de didmetro
dos cabos.

Transportador movel Na maio-
ria dos casos, o transportador movel
(na horizontal e vertical) estéd colo-
cado nos terminais de descarga e
funciona também como empilhadei-
ra. Pode empilhar 1500 sacos por
hora, a altura de até 10,0 m. Suas
correias geralmente vém dotadas
de taliscas de madeira ou borracha,
rebites ou frisos de borracha ou
tacos, para permitir a inclinacdo de
até 65° sem 0 perigo de retdrno do
material transportado. A largura
média da correia é de 508 m e sua
velocidade de 35 m/min. Esse equi-
pamento é dotado de correia incli-
navel, move!, sbbre duas rodas com
pneus e camaras de ar e um rodizio
para maior facilidade nas manobras,
dispositivo basculante para variagao
de altura. Existem transportadores
maveis, montados sdbre plataforma
movel com rodizios e moegda de ali-
mentacdo. Ha ainda o transportador
de correia movel e giratério, mon-
tado sdbre uma coluna, destinado
especialmente para o carregamento
de caixas de moldagem em fundi-
coes, etc.

Conjugacio de sistemas O sis-
tema de correias transportadoras,
conforme o caso, conjugado com
outros sistemas de transporte in-
dustrial vem apresentando resulta-
dos positivos. Um sistema formado
por correias transportadoras, moe-
gas e langadores centrifugos tem
permitido descarga de 300t/h de
sal a granel. O material € retirado
do navio por guindastes equipados
com “grabs” e atirado em moegas
que alimentam as correias.

Sacos, caixas, pacotes, pegas de
tecidos, blocos de motores, bate-
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Rolétes tém varias funcdes: apoiar,
alinhar, amortecer e fazer retérno.

rias de automdvel, tijolos refrata-
rios e até pessoas podem ser trans-
portados sobre correia plana. Esse
sistema, em conexdo com transpor-
tadores de rolétes livres, resolve
muitos problemas de transporte de
material em volumes, atingindo o
bindmio eficiéncia-economia.
Transportadores de correia e tre-
chos de rolétes livres trabalhando
em conjunto podem solucionar a
baixo custo problemas de movimen-
tagdo industrial. A correia alimen-
tando trechos de rolétes livres
constitui um transportador-seletor
quando realiza a separacdo dos di-
versos tipos de materiais estocados.

Quem usa Para transportar os
5 milhdes de m* de areia e cascalho
necessarios para a barragem e a
usina hidrelétrica de ilha Solteira,
as Centrais Elétricas de S&o Paulo
(CESP), estdo utilizando um siste-
ma conjugado de barcacas e trans-
portadores de correia, por um tér¢o
do preco gue seria gasto se o trans-
porte fdsse por caminhdes. No pe-
riodo de demanda maxima, os téc-
nicos previam a necessidade de
6000 m’ diarios. O lance principal
do sistema de transportadores de
correia tem a largura de 30"
(76 cin) e 2244 m de comprimento
em linha reta, levando até a cen-
tral de concreto, o material que
oito barcacas (800t cada) transpor-
tam do pontal do rio Sucurid, a
60 km da obra. O transportador é
alimentado a razdo de 800 m*/h, du-
rante dezoito a vinte horas diarias.

A introducio da nova técnica de
producdo de papel, a partir de ca-
vacos de madeira, levou a Compa-
nhia Melhoramentos de Sao Paulo
a montar na sua fabrica em Caieiras
um transportador de correia de

350 m de comprimento, com capa-
cidade para 250 m*/h. Ele é dividido
em trés secdes: as duas primeiras
com rolétes concavos e a Ultima
com rolétes planos. Leva cavacos
estocados ao ar livre, até os cozi-
nhadores, a uma altura de 40 m. As
vantagens dessa divisdo em trés
secdes sdo enumeradas pelo geren-
te: a) cada trecho sofre menor ten-
sdo0; b) éles podem trabalhar a ve-
locidades diferentes, por exemplo,
uma a 80 m/min e a outra a 100 m/
min.

Constituindo a espinha dorsal do
sistema de transporte do pdrto de
Tubarao, da Vale do Rio Doce, os
6km de correias transportadoras
com capacidade para 6 000 t/h, con-
jugados com empilhadeiras, escava-
deiras. moegas, escavadeiras de ro-
da com cacamba, realizaram, na
drea de estocagem, cérca de cem
operacdes. Sdo cérca de cinglienta
secoes de correias, com distancias
entre eixos que variam de T m até
mais de 700 m, velocidades de até
180 m/min., largura de 12" (300 mm)
a 60" (1500mm).

A Weyerhauser aproveita a ida e
a volta de uma correia para trans-
portar cavacos de madeira em sua
fabrica de Longview (Estado de
Washington, EUA). A correia, de
800 m de comprimento e 0,90 m de
largura, esta instalada no interior
de um tiunel de madeira, a 10m
acima do solo, que atravessa estra-
das, edificios e outras instalacoes
da fabrica. Na ida a correia trans-
porta cavacos de um depésito ao ar
livie para a fabrica de polpa. No
retdrno, leva cavacos de uma ser-
raria para o depdsito.

A Cooperativa Central dos Pro-
dutores de Aglcar e Alcool do Es-
tado de Sdo Paulo acaba de montar
duas instalacdes em sua usina, no
Jaguaré, para descarregamento, en-
silagem e transporte de aclcar dos
tipos Cristalcacar (800 sacos/h) e
Cristalvo (1200 sacos/h). A pri-
meira com 78 m de correia de 16,
18, 24 e 30" de largura e capacida-
des de 20 a 48 t/h. Estas correias
estdo conjugadas com elevadores
de caneca que fazem o transporte
vertical, jogando o material em trés
silos de 210t (total)] A segunda
sdo 80m de correias, de 16, 20, 30
e 50" de largura para a capacidade
de 72 t/h. Sdo, também, conjugadas
com elevadores de caneca, para
cinco silos com capacidade total de
350t.

Quem fabrica Ha dezenas de
fabricantes. TM relaciona alguns
dos maiores, para orientagdo. Além
dos elevadores de cacamba, penei-
ras vibratdrias, alimentadores e bri-
tadores, a Wilson Marcondes pro-
duz transportadores de correias e
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FEIRA DE
HANNOVER

22.4. - 30.4. 1971

INSTRUMENTO
DO PROGRESSO

Especialistas em compra, venda,
producao, investigagio e desen-
volvimento, do mundo inteiro,
cada ano que passa mais apro-
veitam a grande fonte de
know-how que ¢ HANNOVER,

Séo seis mil expositores da
Europa e de outros Continentes
exibindo o que de mais avanga-
do existe em térmos de equipa-
mentos, materiais e processos.

Ndo perca HANNOVER em
1971. E se V. é especialista
em transportes, visite o Recinto
Descoberto Norte e Poente e
Pavilhao 21, onde podera en-
contrar tudo o que é necessario
ao programa de compras, a sua
atividade de venda, ao desen-
volvimento de seus servigcos ou,
se for o caso, uma resposta para
os seus problemas de ordem
técnica.

Informacgées detalhadas e ingressos ¢com os
Representantes no Brasil:

TRANSPORTES FINK S. A.

RIO DE JANEIRO-GB Av. Ric Branco. 257 11
232-2147 - 222-6555

SAO PAULO R. Bar. de Itapetininga,
46-6." 36-1122-35-0778

SANTOS Rua Joao Pessoa, 60-7.°
2-4302

PORTO ALEGRE Rua Uruguay. 155 10
251087 — 24.0928

BRASILIA - DF Av.W-3,Qda. 513-Bloco-A
n.- 79-42-4769-42-0355
R. dos Carijos, 424 22.-
22-0064 24-9775
Av. Est. Unidos, 10 Qe
2-1107 — 2-1108
RECIFE . Av, Dantas Barreto. 191
4-2195 4-1137

BELO HORIZONTE

SALVADOR

el N — O3S
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planeja e constréi em cooperagdo com MOELLERS Alemanha, instalagdes completas para carregamento de sacos
em caminhdes, containers, vagbes e navios, inclusive sistemas de paletizagdo, equipamentos de embalagem

com félhas termo-retrateis, bem como de depaletizagao.

Oferecemos instalagbes de transporte e distribuigdo, inteiramente planejadas, fabricadas e garantidas

pela longa experiéncia MOELLERS.
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EM RELAGAO A0S NUMEROS

@ Carregador tipo HT para
caminhdes e containers

(2] Carregador tipo LTR para
caminhdes, conjugado com
desviador de sacos; execugéo
movel ao longo da rampa

3] Carregador tipo GTR para
vagdes até maior porte,
em chassis removivel conjugado
com desviador de sacos

QO Sistema de distribuicdo com
desviadores de sacos

© Maquina de paletizagdo para
empilhagem de sacos ou
volumes sdbre palhetas
(pallets)

+ Elevador de cagamba

€ Limpador de sacos

OUTROS TIPOS
DE NOSSA LINHA:

Carregador tipo LV para caminhdes,
aplicagao lateral ou traseira.

Carregador tipe LSH  suspenso  para
caminhdes abertcs ou fechados.

Carregador tipo ET - mdvel e removivel
para caminhdes e vagdes de porte meédio.

Carregador tipo GT - movel e removivel
com 2 articulagbes para vagdes
ate maior porte.

Carregador tipo ETR movel ¢ removivel
equipado com chassis de translagdo para
vagbes de pore médio.

INDOSTRIA ESPECIALIZADA EM
EQUIPAMENTOS DE TRANSPORTE E
CARREGAMENTO

Rua do Bosque, 136
Tels.: 51-3922/51-8573
Sao Paulo (23) - Brasil

correjas

uma variedade de equipamentos
correlatos. Entre tais equipamentos,
cita-se a polia motora com o redu-
tor interno (embutido na propria
polia), esticadores de gravidade
(horizontal e vertical) ou de para
fuso, conjunto do pé do transpor-
tador, descarregador lateral ("trip-
per") e mesas descarregadoras.
Entre seus clientes, contam-se o
Departamento Nacional de Portos e
Vias Navegdveis, Industrias Voto-
rantim, Construtora Camargo Cor-
reia, Construtora Rabello, Indistrias
Klabin, Pedreiras Cantareira, Meta-
lirgica Barbara, vérias pedreiras,
Companhia Docas de Santos, Con-
cretex, etc.

Maquinas Piratininga e Linkbelt
Piratininga produzem instalagdes
completas para vérias modalida-
des de trabalho, entre elas os
varios tipos de transportadores e
elevadores e transportadores de
correia moveis (empilhadeiras). En-
tre seus clientes estfo a Anderson
Clayton, Camargo Correia, Coope-
rativa Agricola de Cotia, Prest-O-
lite, Brahma, Goodyear, Nestlé,
Swift do Brasil. Firestone, etc.

Transportadores de correia e de
rolétes livres ou motorizados, ele-
vadores e equipamentos auxiliares
como mesas de montagem e mani-
pulagdo, e maquinas especiais con-
forme projeto s@o produzidos pela
Transmecanica, que vem servindo
industrias de alimentos e bebidas,
companhias construtoras, pedreiras,
cerdmicas, vidrarias, industrias au-
tomobiiisticas, mecénicas e meta-
lurgicas, indastrias quimicas, far-
macéuticas, de mineracdo, petro-
qguimicas e salinas.

A FEBA industria mecanica
esta terminando seus testes para
introdugdo de rolétes de polipropi-
leno no mercado. Segundo o proprio
engenheiro e gerente da firma,
ésse tipo de rdlo nfo vai substituir
os rolétes de ago, mas, em certos
casos {materiais corrosivos), pode-
réd substituir outros rolétes com
vantagens. A FEBA produz maqui-
nas vibratérias, peneiras, transpor-
tadores, alimentadores, calhas vi-
bratérias e elevadores, além dos
transportadores de correia. Entre
seus clientes estdo a Sanbra, Por-
tland Galcha, Magnesita, Belgo-Mi-
neira, Inddstrias Latorre, Sofunge e
a Cooperativa Central dos Produto-
res de Actcar e Alcool do Estado
de Sao Paulo.

Embora seu forte sejam a empi-
Ilhadeira manual e elétrica e os ele-
vadores, a Famasa produz tdéda es-
pécie de rolétes para correias pla-
nas, concavas ou inclinadas. Tam-
bém produz todos os equipamentos

complementares. A Santa Terezinha
tem uma linha padronizada de fa-
bricagéo de transportadores de cor-
reia embora atenda casos especi-
ficos com estudos e projetos. Fa-
brica também mesas de classifica-
¢&o, montagem em série ou empa-
cotamento. J& forneceu tais equipa-
mentos para a inddstria agucareira
em geral, ao Instituto Brasileiro do
Café, entre outros. Por ter o siste-
ma standard, com correias de 20 a
24" de largura e 8 m de comprimen-
to, a Santa Terezinha tem como pre-
¢os-hases de Cr§ 7000 a 8000 e
CrS 600 a 700.

O forte da GKW sio os transpor-
tadores de correntes, aéreos ou em-
butidos, mas ela atende as enco-
mendas de transportadores de cor-
reia com todos os seus equipamen-
tos e tipos. Ela é uma das fabrican-
tes de correias magnéticas.

Com grande experiéncia no exte-
rior, a Fives Lille-Call montou uma
vnidade de produgdo na Guanabara
e um escritorio em Sdo Paulo. Ela
produz correias transportadoras,
equipamentos de estocagem, carga
e descarga de navios e teleféricos.
Trabalha por encomenda e a capa-
cidade minima de seus equipamen-
tos é de 100t/h e a maxima de
10000 t/h.

Por sua vez a Pohlig Hekel situa-
se entre os maiores fabricantes do
equipamento.

A Barber Greene trabalha com
linha padronizada e tamhém por en-
comenda. A capacidade méaxima dos
transportadores de correia fabrica-
dos soh padrdo é de 3500 t/h. Por
encomenda, j4 instalou sistemas
que ultrapassam ésse limite como
é o caso de ilha Solteira, e o centro
petrolifero da Petrobras em Séo
Mateus do Sul, no Parang.

Ha ainda a Baumert, Briterpa,
Brumfield, Cidam, Correias Univer-
sal, Cimec, Dinape, Empactomak,
Harlo do Brasil, Hermann, Matheus
Térres, Moldimix, Paulista, Remard,
Rozenowicz, Zadra, Agua Branca
(s6 correias), Avino, Buhler do
Brasil, Fago, Ferroarte, Trimag, So-
mil (s6 correias), Fameq, Lunear,
Turin, Multiservice, Luiz Licht e a
Kavo, que comprou da STE o setor
de produgdo de transportadores.

/8C-157
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correias

TABELA |

POLIAS: MINIMO DIAMETRO RECOMENDADO
Porcentagem de tenséo na correia

Numero

de Tecidos de 32 oncas e de Tecidos de 42 oncas,
lonas 32 HDNF 42 HDNF e 48 HDNF
Acima Acima Acima Acima Acima Acima
80/100 60/80 40/60 80/100 60/80 40/60
EST.E 3 18 14 12 20 18 s
DICIONARIO :ow 19 i 2 20 19
JAVENDEU 5 30 24 18 30 24 20
10 LHOES DE b 38 30 24 36 30 24
EXEMPLARES
TABELA 11

THE _
CV NECESSARIOS PARA ACIONAR A CORREIA VAZIA,
AMERICAN HERITAGE PARA CADA 100 PES POR MINUTO

DICITONARY e e o

Largura da Distancia de centro a centro em pés
OF THE F

correia em

ENGLISH LANGUAGE polegzdas 30 2 a0 s

B 14 0,2 03 0.4 0.4 0.5 05 0,7 08
TOTALMENTE EM INGLES 16 0.3 0.3 04 04 05 0,6 0.7 08
The American Heritage Dictionary of the En- 18 03 0.4 0.4 0.5 0.6 07 08 09
glish Lanéuage € uma nova concepgio em di- 20 03 0.4 05 06 0.7 0.7 0.9 14
cionério. E um moderno “best-seller” que saiu

. o 24 0.4 0.5 086 0.7 0.8 09 1.0 1.2
em 1969. N3o se limita a apresentar as palavras 0 06 o7 0
e seu significado. Contém explicacdes detalha- : ' 8 1.0 1 13 16 18
das da lingua inglésa, preparadas por eminentes 36 07 0.8 1.0 1.2 1.4 1.6 1.9 22
escritores e editores. Com 155.000 verbetes, 42 09 1.1 1.3 1.5 17 19 2,4 28
1.600 pégin_as, 4‘00'0 ilus_tragaes, _10.000 verbe- 48 1.0 1.2 15 1.7 20 23 28 33
tes geograficos e blogréflcqs, mais de 200 ma- 54 13 16 19 23 26 29 36 42
pas de paises do mundo, milhares de novas pa- o )
lavras téenicas e cientificas, milhares de ilus- Multiplicar éstes valores pela velocidade em pés/min e dividir por 100 para obter o

trayGes literarias e escrito iinicamente em inglés’ CV requerido para acionar a correia vazia.

€ o instrumento de trabalho ideal para estudan-
tes e homens de emprésa.
Para adquirir seu exemplar, recorte o cupom

abaixo e o envie & Abril S.A. Cultural e Indus- TABELA 1l

trial, Caixa Postal 5095 - SP., acompanhado

de um cheque pessoal ou de sua emprésa. CV ADICIONAIS PARA TRANSPORTAR O MATERIAL
HORIZONTALMENTE PARA CADA 100 TONELADAS POR HORA

to:
g:;c;)oi)eolangamen ° Coeficiente de atrito: 0,03 para qualquer largura, velocidade ou material

Distancia de

GRUPO TECNICO centro a centro 50 100 150 200 250 300

EXAME - MAQUINAS & METAIS CV Necessarios 08 0.9 1.1 1.2 1.4 1.7 20
PLASTICOS - QUIMICA & DERIVAOOS
TRANSPORTE MODERNO - & CARRETEIRO

Dessjo receber. ..... ..exemplares de ‘The American

Heritage Dictionary of the English Language, a Cr$70,00

o examplar. Total Cr$......... Em anexo cheque nominal TABELA IV

para Abril S/A. Cultural e Industrial ne...... , contra o

BantO. .. v enee e e CV ADICIONALIS PARA ELEVAR O MATERIAL PARA

NOME t. et tceveeatnvancmee e e cantaneencaananenennes CADA 100 TONELADAS POR HORA

FIRMA & ooinenironevneriannisriorianiincieneyons s Coeficiente de atrito: 0,03 para qualquer largura, velocidade ou material
END. REMESSA «uvuvnrieeneriisinssnaraaninenes caes . Eleva 40 Pes "
[ 7 T P CV Necessarios 1.0 2.0 o5 3.0 40
ESTADO tvterensiisnrnrisinuivansetosnionsineinenecanens
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TABELA V

ESPAGAMENTO DE ROLETES (em metros)

(Superiores e de retdrno)

Largura da Péso especifico do material Rolétes de
Correia a ser transportado (t/m') Retérno
0.8 1.2
16" 1.65 1,50 1.50 1,50 1.35 1,35 3.0
20" 1,65 1,50 1,35 1,20 1.20 1,20 3,0
24" 1.50 1,35 135 1,20 1,20 1,20 3.0
30" 1,50 1,35 1.35 1,20 1,20 1,20 20
36" 1.50 1,35 1.20 1.20 1,05 1,05 30
42" 1,35 1.35 1.20 1,05 0.90 0,90 3.0
48" 1,35 1.20 1,20 1,05 0.0 0,90 3.0
54" 1,35 1,20 1.05 1.05 0.90 0.90 3.0
60" 1,20 1,20 1.05 0.90 0.90 0,90 3.0
Nos pontos de carga 0 espagcamento normaimente indicado e 1/4 1/2 do indicado
acima
TABELA VI
CAPACIDADE E VELOCIDADE DA CORREIA
Largura Capacidade a Tamanho maximo Velocidade maxima
(em} 30 m/min  (t/h) dos graos (m/min) Material
Densidade (g/cm*) {cm)
Tamanho Mistu- Leve Médio Abrasivo
08 1.2 1.5 uniforme rado
30 12 17 24 5 10 120 90 75
35 15 22 30 8 12 120 90 90
40 21 31 42 10 15 150 90 90
45 28 42 56 10 15 150 120 105
50 36 54 72 12 20 180 120 105
60 55 82 108 15 22 180 120 110
75 90 135 180 15 25 210 220 200
90 134 201 267 18 30 240 230 200
105 186 279 372 20 35 240 230 200
120 247 370 493 25 35 240 230 220
135 316 474 632 28 50 230 220
TABELA VII
CORREIA: NUMERO DE LONAS (DOBRAS)
Largura da Cereais, Carvéo fino, Carvao gros- Minério gros- N maxime
correia em cavacos, pedra britada, so, pedras so e outros de dobras pa-
cm carv. veg. areia, etc. grandes, mi- materiais pe- ra acamar
nério fino sados
3202 32 ou 4202 32 ou 420z 32 ou 420z 32 ou 420z
30 3 4 4
35 3 4 4
40 3 4 4
45 4 4 5 5
50 4 4 — 5 5 5
60 4 4 4 5 4 5 S 6 6
75 4 5 4 6 4 6 5 7 6
90 4 5 5 6 5 7 5} 9 7
110 4 5 5 7 5 8 6 10 8
120 4 5 S 7 5} 9 7 12 9
135 6 6 8 6 10 8 12 11

Nota — O péso das dobras se mede em.oncas (oz). Refere-se a uma area de tecido com
36 por 42 polegadas.

Car

Caixa de ma eira, un

TABELA VIl
INCLINACOES MAXIMAS

(Correia corrugada)

Inclinagao (°)

0 C ato e rugoso

Caixa de madeira, fundo liso

Caixa de papeldo, fund
Sacos de juta

Pacotes de papel
Caixas de metal

o duro
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25
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transportadores
de correia

Elevador de carga}
industrial ~ capacidade
de 50 kg até b toneladas .

~

carrinho hidraulico
capacidade até 2 toneladas

\Y
:'a\

Transportador empilhador
para sacaria

Uma linha completa em transporte interno

FABRICA DE
LIMITADA
Rua Labatut, 2683 Tels. 273-5130
273.2071 - S8o Paulo



2/ empilhadeiras

Pressionada pela baixa
escala de demanda, a in-
dustria de empilhadeiras
ainda nao pode oferecer
0 equipamento a preg¢os
atrativos. O mercado das
elétricas nao comporta,
atualmente, mais que um
fabricante. A hora do die-
sel e das. maquinas um
pouco mais pesadas es-
ta chegando. Entretanto
nao existe demanda para
os modelos ultrapesados.

ergunta: como vai 0 mercado

de empilhadeiras? Se respon-
deu que vai bem, acertou. Se res-
pondeu que ndo vai tdo bem assim,
acertou também. £ tudo uma ques-
tao de referéncia. De fato, o exame
da evolucado das vendas das trés
principais fabricas do setor de 1966
para c4 (veja quadro) mostra resul-
tados bastante animadores. O nu-
mero de unidades vendidas passou
de 295 em 1966 para 783 em 1970
o que significa o aumento de nada
menos que 146%. Vistas isoladamen-
te, as estatisticas dizem, portanto,
que o mercado vai bem, Mas talvez
ndo tdo bem quanto previam os fa-
bricantes ha alguns anos atrés.

Previsdes e realidade Proje-
¢cOes realizadas em 1965, com base
no “valor adicionado pelo processo
de transformagéo industrial” — nao
havia séries de dados sbbre a pro-
cura aparente, 0o que impediu uma
regressdo simples —, revelavam de-
manda superior a 2500 unidades
para 1975. J& em 1970, essa deman-
da devia atingir 1 520 unidades. Co-
mo foram vendidas no ano passado
783 unidades, pelos trés maiores
fabricantes (menos da metade do
previsto), ndo estd inteiramente er-
rado quem concluir que o setor, no
minimo, ndo vai tdo bem quanto os
fabricantes esperavam. Aparente-
mente, a inexisténcia por parte do
empresério brasileiro de conscién-
cia de mecanizagdo do manuseio de
cargas é o fator imponderavel com
que nao contaram os técnicos em
suas complicadas equagbes de cor-
relagdo e que acabou por desmentir
suas sofisticadas proje¢Oes.

40

Hyster: meta ¢ exportar empilhadeira movida a dieset para a Argentina.

Eaton Yale: opgdo diesel para os compradores desde o inicio de 1970.

Escala Imagine uma inddstria
que opera de maneira semelhante a
automobilistica. Deve pagar salarios
equivalentes e depende dos mes-
mos fornecedores. S6 que numa es-
cala de produgdo muito menor
em vez de dezenas de milhares de
velculos, modestas trezentas empi-
thadeiras anuais. “Somos um clien-
te secundario para os fornecedo-
res”, afirma Robert Speyer, do de-
partamento de vendas da Hyster.
Mas essa dificuldade & conseqiien-
cia de um problema maior: a baixa

escala de produgdo. “E um circulo
vicioso”, afirma um fabricante.
‘Sem mentalidade de mecanizacio
e desconhecendo o fato de que
bem utilizada — a empilhadeira re-
duz & térga parte os custos de mo-
vimentacédo, em relagdo ao trabalho
bracal, o industrial brasileiro acha
a maquina cara e deixa de comprar.
Resultado: a producdo continua pe-
quena e o prego alto.”

Diversificagdo — O problema &
cronico e levou a diversificagdo de
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Clark: préximo passo é fabricar em Valinhos empilhadeira de 7t.

tdodas as fabricas do setor. A Clark,
que comegou fabricando transmis-
sbes, faz hoje, além de empilhadei-
ras, escavocarregadores. A Yale se-
guiu a mesma politica. A Hyster de-
dica-se também i fabricacdo de ro-
los compressores e a Marcoplan
tem em sua linha guinchos para ca-
minhdes e l|aminas para tratores.
Enquanto a Valmet é originariamen-
te fabricante de tratores, a CNG
o mais recente candidato ao merca-
do, com uma empilhadeira de 8t —
é especializada em guindastes.
Mas, afora a baixa escala de pro-
dugdo, o setor nao parece enfren-
tar, no momento, problemas mais
graves. Isso ndo significa, todavia,
que 0 negdcio seja altamente lucra-
tivo — a maioria dos fabricantes
classifica como baixa a rentabilida-
de do setor. Por isso, alguns em-
presérios insistem em reivindicar
do govérno a redugao do IPl. Su-
gerem que as empilhadeiras sejam
enquadradas na categoria de ma-
quinas industriais (capitulo 84 do
codigo) e nao como veiculos (ca-
pitulo 87). As Importacbes — que
tém se limitado a maquinas espe-
ciais e sem similar nacional — néo
parecem causar preocupag¢des. Prin-
cipalmente porque contam com ele-
vada protecao alfandegaria (cérca
de 45%). Num ponto, os fabrican-
tes concordam: a Finame vem re-
solvendo o problema de financia-
mento. Empresta em trinta meses
50% do valor da maquina. Como a
financeira entra com mais 20 ou
30d%, a entrada fica bastante redu-
zida.

Tendéncias — O mercado come-
¢a a definir tendéncias. Os por-

tos, principais compradores desde
1968, estdo especificando maquinas
mais pesadas. Gradativamente, véo
passarido de maquinas de 2 para 3t,
uma vez que suas cargas tendem a
aumentar de péso.

Atualmente, a -empilhadeira que
tem maior procura ainda é a movi-
da a gasolina. Mas tende a aumen-
tar o nimero de conversdes para
GLP. Apesar do investimento maior,
o GLP prolonga a vida do motor, re-
duz o custo operacional e a polui-
cdo. As elétricas tém aplicacdo es-
pecifica. Atualmente, a Clark prati-
camente supre ésse mercado, em-
bora a Yale também procure concor-
rer, com um tipo importado e adap-
tado. Um fabricante acha que a elé-
trica ainda é muito sofisticada para
o Brasil. Mas, daqui a cinco anos,
certamente havera mercado para
mais um fabricante. De fato, elas
sdo a solucdo para indastrias onde
a auséncia de poluigcdo e a seguran-
ga sao fatdres indispensdveis: ali-
mentos, produtos inflamdveis, am-
bientes fechados, frigorificos, por
exemplo. Exigem piso plano, nao so-
bem rampas acentuadas, nem fazem
longos percursos e sdo mais lentas
que os modelos convencionais.

A vez do diesel — O mercado
para modelos médios e pesados
movidos a diesel comeca a se de-
senvolver. Ao contrario de um ano
atras, hoje praticamente todos os
fabricantes ja oferecem modelos
diesel, que exigem maior investi-
mento, mas que tém menor custo
operacional. A Hyster, que fornece
opcionalmente empilhadeiras equi-
padas com motor Perkins, procura
mercado no Uruguai e na Argentina,
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Marcoplan: Quer chegar as dezesseis/més.

onde o diesel custa quatro vézes
menos que a gasolina. A Yale lan-
cou em 1970 a G-51 (também motor
Perking) E a Clark pensa entrar
nesse mercado, mas ainda nao sabe
que motor adotard. A Marcoplan, o
primeiro fabricante de empilhadei-
ras pesadas, oferece modélo diesel
com motor Mercedes e a Valmet
usa motor MWM.

O mercado para empilhadeiras pe-
sadas (3 a 7t) também comeca a
se desenvolver. Ha trés anos, so-
mente a Marcoplan e a Hyster ti-
nham modelos nessa faixa. Em 1968,
a Yale também passou a fazer parte
da relagdo. Uma relagdo que deve-
rd incluir, no préximo ano, outro
grande. Depois de lancar, em 1970,
modelos de 3 e 4 t, 0 proximo passo
da Clark sera chegar as 7t.

Todavia, se comega a existir mer-
cado para as pesadas, o mesmo
ndo ocorre com as ultrapesadas.
Prova disso é o compasso de espe-
ra em que entrou 2 CNG com seu
modélo do qual chegou a fabricar
o prototipo. Embora sem fazer mui-
ta forca — para fabricar empilha-
deiras sera preciso modificar todo o
layout da fabrica de guindastes —,
aparentemente estd encontrando di-
ficuldades em vender o produto.
Pensa em trabalhar o mercado para
o futuro, mas ndo parece disposta
a investir, de imediato, em grandes
modificagdes na linha de producéo.
Ja a Valmet, conquanto ainda en-
contrando dificuldades, podera con-
quistar uma faixa especifica do
mercado, onde sua empilhadeira
que tem as mesmas caracteristicas
do trator — aparentemente se adap-
ta bem: campo aberto e terrenos
dificeis.
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em ilhadeiras

Acessorios e empilhadeiras espe-
ciais continuam sendo importados.
Mas a Clark ja tem planos para fa-
bricar acessorios hidrdulicos: gar-
ras laterais para fardos e tambores,
garras rotativas para bobinas e des-
locador lateral de garfos {ésse lti-
mo economiza manobras).

Historia O setor atinge hoje
indice de nacionalizagdo superior a
85%. A Hyster afirma que ja ultra-
passou 90%, enquanto a Marcoplan
é uma industria genuinamente na-
cional. Apenas sistema hidraulico,
eixos e transmissdes ainda sdo im-
portados por algumas fébricas. Mas
desde o inicio da fabricacdo até o
atual estdgio vai uma longa histo-
ria, que comega em Caxias do Sul,
com a Marcoplan. *“Fabricamos
nossa primeira empilhadeira em
19517, conta Osvaldo Marcon, um
dos diretores da emprésa. Até 1960,
a emprésa chegou a produzir ca-
torze unidades. Mas a exploracéo
em escala comercial comegou mes-
mo em 1968. Em 1969, a producdo
atingiu treze empilhadeiras, subin-
do a 37 no ano passado Dessas 37,
apenas duas foram vendidas no Rio
Grande do Sul, O Parana comprou
catorze, 22 foram para Sao Paulo
e uma para Santa Catarina. Por
causa dessa falta de mercado no
Rio Grande, a Marcoplan esta pen-
sando até em mudar de localizacéo.
"Como permanecer trabalhando
num Estado em que nem sequer ©
vizinho da frente exportador de
madeiras dé preferéncia as nos-
sas empilhadeiras?” — desabafa
Osvaldo Marcon. “Apesar de obri-
gados por lei, os 6rgdos publicos
gatchos quase sempre deixam de
nos comunicar com antecedéncia
necessaria suas concorréncias.”
Congquanto n&o se constitua em
grande comprador, Santa Catarina
é o Estado que parece oferecer me-
ihores condigbes para a possivel
transferéncia. “Representantes da
prefeitura de Cacador j4 nos pro-
curaram. Garantem isencdes de im-
postos durante dez anos, terreno,
além de recursos locais para in-
vestimento.” Mas, mesmo que re-
solvam ficar em Caxias, nem por
isso os diretores da Marcoplan

deixardo de arrumar as malas. Vo
para a Alemanha, tentar obter li-
cen¢a para fabricacdo das empilha-
deiras produzidas pela Stainhof, hi-
dramaéticas.

Problemas e novidades Longe
dos fornecedores de autopecas, dos
centros de financiamento e dos
compradores, a Marcoplan enfrenta
problemas muito particulares. “Po-
deriamos ter vendido muito mais o
ano passado. Entretanto, tivemos
de nos contentar em atender enco-
mendas porque ndo displinhamos
de muitas maquinas para manter
em experiéncia junto aos comprado-
res.” A falta de capital de giro im-
possibilita a manutencdo de gran-
des estoques. “Mas vamos pleitear
financiamento junto ao BNDE." Do
sucesso désse negoOcio depende a
ampliacdo da producdo. Até o fim
do ano a emprésa devera estar pro-
duzindo um modélo ndvo de 2.5t,
a gasolina. O plano é chegar a pro-
duzir dez unidades mensais désse
modélo, mais trés da empilhadeira
de 7t e outras traés de 3t. Novida-
des para éste més: uma empilha-
deira a diesel, de 3t.

Primeiro as leves A Hyster
iniciou suas atividades em 1957,
com a fabricagdo de guindastes. Em
1959, langou trés modelos de empi-
Ilhadeiras leves (1500, 2000 e
2500 kg) a gasolina, conversiveis
para GLP. Foi a primeira dos trés
grandes a fabricar modelos pesa-
dos, ainda em 1961. E em 1970 mo-
dificou todos os madelos, atingindo
indice de nacionalizacdo de 91%. J4
a Clark fabrica empilhadeiras desde
1958, quando era associada a Pira-
tininga e fazia modelos de 1 e 2t.
Estabelecida em Valinhos desde
1959, a tabricacdo de empilhadeiras
la s0 teria inicio em 1965, com mo-
delos de até 25t Foi a primeira
(e ainda é a (nica) a produzir em-
pilhadeiras elétricas — langou em
1969 dois modelos a bateria, para
1 e 1,25t No ano passado ampliou
a linha, passando a fabricar mode-
los médios de 3 a 4t Para os
proximos meses estd previsto o
lancamento de modelos mais pesa-
dos. de até 7t (motor GM) Em
menos de um ano é possivel que

I — PRODUCAO DOS TRES GRANDES

1966
Clark 73
Hyster 162
Yale 60
TOTAL 259
42

1967 1968 1969 1970
110 142 286 305
110 194 247 254
89 114 167 224
309 450 700 783

venha a oferecer como ja fazem
0s outros dois grandes — opgio
diesel. Por sua vez, a Yale comecou
fabricando empilhadeiras na Divis@o
Fuller, em Santo André, SP, em fins
de 1965. A linha era de rodagem
pneumatica, a gasolina, até 2,5t. Em
fins de 1968 viriam dois novos mo-
delos: a) empilhadeiras de rodagem
macica para até 2,5t; b) empilha-
deiras para até 5t com rodagem
pneumatica. A opgao diesel so pas-
sou a ser oferecida a partir de
1970. Comercializa ainda uma ma-
quina elétrica alemd, que passa
aqui por processo de nacionalizacéo.

Um dos fabricantes mais recen-
tes, a Valmet entrou no mercado no
inicio do ano passado, com seu mo-
délo diesel (motor MWM) de 2t

Quem compra S0 Paulo par-
ticipa do mercado de empilhadeiras
com mais de 40% absorveu 312
das 724 produzidas no ano passado.
O segundo mercado é o da Guana-
bara (160 unidades), com participa-
¢ao superior a 20%. O sul do pais
adquire cérca de 15% da produgao
e o resto distribui-se entre 0 norte,
nordeste e centro-oeste. O compra-
dor mais importante ainda conti-
nuam sendo 0s portos, que chegam
a absorver 40% da produgdo das
fabricas. A taxa de melhoria (1%
sObre o frete) tem permitido pro-
gramacao de renovacido regular de
frotas. Mas as indistrias automo-
bilistica, de bebidas, metallrgica,
madeireira, alimenticia e armazéns
também sdo bons compradores.
Cérca de 90% do mercado esta
dividido entre Clark, Yale e Hyster.
E a frota? E praticamente impos-
sivel saber quantas empilhadeiras
existem operando no pais. A Yale
afirma contar com mais de 1500
mdquinas importadas ainda em ope-
racdo. Por sua vez, a Hyster cal-
cula que a populacdo dessa mar-
ca entre empilhadeiras e guin-
dastes, nacionais e importados
chegue a 2400 unidades. A Clark,
por sua vez, afirma ndo dispor de
dados sobre o assunto. Mas, con-
siderando-se a longa utilizacdo do
equipamento no Brasil, é provavel
que a frota seja superior a 6000
unidades. $C-158

Il — PROJECAO x REALIDADE

Producio
Ano Real Projetada
1966 295 615
1967 309 850
1968 450 1090
1969 700 1225
1970 783 1815

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1971



CFY-25

CFY-40

CFY.80

CHY-70

CHY-100
CHY-120

TW-20
TW-25

HYSTER

90-J

110-F

150°F

MARCOPLAN
E3-00-00

E7-60-00

VALMET

Rotart

51P-030

51C-040
51C-050

83P-060

Capaci-
dade

kg

1000

2000

2500

4000

1000
1250

2000

3500

4000

3000

2500

4000

ESTAS

Aaio de
giro

mm

1880

2250

2350

2740

1245
1295

2200

2 260

2590

2720

3210

3600

2220

1975

2743

Largura
total

mm

940

1150

1150

1280

8965
965

1280

1370

1370

1960

1002

Compr. ate
face dian-
teira dos

garfos
mm

2120

2 500
2 600
3000

3452

1626

1626

3010

4490

2130

TRANSPORTE MODERNO — marco, 1971

NOSSAS

Velocidade
maxima
km h
17
17 17
18.7
29.1 291
291
10 10
96 96
26.8 268
26,8 26,8
30,0 30,0
300 30,0
30,0 30,0
30.0 30.0
28.6 286
28.6 286
25,0 250
350 350
250 25.0
30.0 300
18.0
145 14.5
217 217
217 . 217
217 21.7

Altura max.

de eleva-
cao dos
garfos
mm

3300

3910

3730

2870

31300
3300

5000

4270

Compri. Altura do
mento dos quadro
garfos abaixado

mm mm
810 2150
1020 2520
2480

2480

1213 2387
813 2108
813 2108
910/1370 2430
910 1370 2430
1220 2130 2740
1220°2:30 2740
1220 2130 2740
1220 2130 2740
1220 2440 3760
1220 2440 3760
1220 1830 3770

1070
1070

1070 2670

2 280

M-153

GM-t53

Willys ™

Willys

GM-230
GM-230
GM-230
GM-230

étrico
Elétrico

GM-153
GM-230
GM-230
GM-230
GM-230
GM-230
GM-230

GM-236

Willys
BF-161
Chevrolet
261
Perkins
6357
Mercedes
OM-321

Willys
BF-161
Willvs
BF-161
Willvs
BF-161
Willys
BF-161
Willys
8F-161
Willys
F11
GM-230

GM-230

GM-230

59 HP

r

59 HP
2350 rom

57 HP
2200r m

57 HP
2200r m

86 HP
2400¢ m

86 H
2400 rpm

86 HP
2400 rpm

86 HP
2400r m

88 HP
2400 rpm
88 HP
24060 rpm

57 HP
2500
142 HP
4000r m
110 HP
2 500 rpm
94 HP
2600r m

52 HP

57 HP
2500r m
57 HP
2500 rm
57 HP

25060r
57 HP
2500 rm
57 HP
2 500 rpm
57 HP
2500r m

88 HP
2450 r

88 HP
2450 rpm
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GASOLINA
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Caminhdes a gasolina s6 servem para E tedo ésse tempo economizando até
gueimar seu dinheiro. Trate logo de subs- 509% de gasolina. Com o Diesel
tituir os motores de sua frota por Perkins, seus caminhoes transformam-
um Diesel Perkins 8357 (V). -se em verdadeiras maquinas de fazer

Ele ¢ muito mais forte, sequr, dinheiro. Procure a Perdiesel ou um
foge de oficinas e nao tem aquéle dos seus revendedores em todo o
velho problema de retifica (seu bloco estado. Vocé vai ver come a
& encamisado). operacao de conversao € sim-

S6 para vocé ter uma idéia, tem ¥ ples, rapida e custa bem menos
muita gente por ai redande com Diesel do que vocé imagina. Quanto a form:
Perkins ha mais de 700 mil Km, sem de pagamente, temos varios planos para
mexer no motor. vocé escolher,

PERKINS DIESEL. PALILISTA S A,
Rua do Cortume, 694 - Fone 65-0861 - S.P.- Revendedores em todo o estado.



74 transporte interno
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Eletroima pega chapas de 10t sem estragar as bordas. Carrinho de refratario leva material para o forno.

No inicio era uma simples oficina de
ferreiro e serralheiro. Mas agora, de-
pois de sessenta anos, a Bardella con-
traria o dito popular freqiientemente

ma grande industria mecanica,

que consome mais de 20000t
de matéria-prima por ano e trabalha
sob encomenda. tem problemas de
transporte interno e movimentacao
de carga maior do que emprésas de
producdo sistematica em série. E 0
caso da Bardella. Instalada em Cum-
bica, SP, numa &rea coberta de
32000 m’. onde fabrica pontes-ro-
lantes, porticos-rolantes eletrifica-
dos. guindastes. equipamentos para
usinas elétricas e siderdrgicas, méa-
quinas operatrizes e prensas, con-
trolers e eletroimés teve de ado-
tar solugdes proprias para seus
problemas.

Duas solugdes Antigamente.
tirar uma chapa de ago da pilha era
um caso sério. "Os ganchos acaba-
vam estragando as bordas das cha-
pas.” Hoje, elas sdo tiradas por um
eletroima com capacidade para 5 a
10t, instalado num pértico-rolante,
O eletroimé ¢ solugdo também pa-
ra a movimentacdo de sucata e ma-
teriais disformes, desde que magne-
tizaveis. £ alimentado elétricamente
por cabo enrolado em tambor sin-
cronizado com tambor de elevaggo.
O pdrtico. por sua vez, movimenta-
se sdbre trilhos, um ao nivel do so-
lo e outro ao nivel da estrutura do
prédio. O acionamento €& feito por

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1971

confirmado:

“Casa de ferreiro, espéto
de pau”’. Mais de 80% dos equipamen-
tos utilizados para a movimentagao
interna sao de sua propria fabricacgao.

motor elétrico de indugdo, com
freios redutores e engrenagens co-
nicas nas vigas. Outra solugédo que
chama a atengao é o carrinho espe-
cial que alimenta o forno de reco-
zimento de pegas fundidas. Com mo-
vimentagado manual, dotado de pla-
taforma refrataria de 2,50x3,00m
desloca-se sbdbre trilhos. Sua altura
coincide exatamente com o0 nivel
do solo do forno. O recozimento é
realizado com a plataforma do car-
rinho servindo de tampa para a
parte interior do forno pode re-
sistir a temperaturas de até 1 100°C.

Fabricagdo praopria — Cérca de

45
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transporte interno

85% de todo o equipamento de mo-
vimentacdo interna é de fabricacéo
da prépria Bardella. Pouca coisa le-
va outra marca, além das talhas
(Munck) e guindastes (Hyster)
desde a entrada da matéria-prima
até a saida do produto acabado.
Caminhdes carregados entram por
um portdo exclusivo. Se o volume
de material é grande, vao direta-
mente para © pétio, onde estdo
trés porticos-rolantes de até 9m
de altura e 6m de levante e 5 a
10t de capacidade. que servem
também para alimentar os pontos
de produgdo. A descarga pode ser
feita também por um dos trés guin-
dastes de 3t. Se 0 volume de mate-
rial transportado é pequeno, 0 ca-
minh&o descarrega diretamente no
almoxarifado. Dos pétios ou almo-
xarifado, inicia-se o fluxo de movi-
mentagdo para as varias segbes da
fabrica. Cada segao tem o seu sis-
tema proprio de movimentagdo, in-
terligada com todo o pavilhéo.

CARRINHO HIDRAULICO

- MINILIFT *

Capacidade
200 kg
Elevagdao

\ '|,20m

{

MULTIROLO @
TARTARUGA

e S -

Equipamentos — Assim, o depar-
tamento de suprimentos — um pa-
vilhdo de 15x 60 m onde fica o
almoxarifado, € dotado de ponte-ro-
lante para até 5t. Do patio para a
segio de trefilagdo — 30x 132 m —
0 transporte é feito por monovia
aérea, dotada de corrente com ta-
Ilha, além de mais quatro pontes-
rolantes duplas de 25t mais 25t
e duas para 3t mais 3t, com 6m
de levante e vao de 15 m. Com fre-
qliéncia, dessa secdo j& sal mate-
rial para clientes da induistria. Nes-
se caso, 0s caminhbes sdo descar-
regados na prépria seg&0 por uma
das pontes-rolantes. Por sua vez, a
secao de corte — 51x80m — ¢é
servida por pérticos e pontes-ro-
lantes de 5t. Liga-se a outros pavi-
lhées transversais através de car-
rinhos elétricos sébre trilhos, de
20t. Na montagem e usinagem es-
tao as pontes-rolantes de malor
capacidade: 30t.

Carrinho sobre trilhos leva material

TALHA- GUINCHO

oL N

g—\J

07

TALHA eLETRICA ot

T letha

comando elétrica por botoeira

===

N

250 - 500 - 1.000 K

A RODA

que levanta...

UMA SO MAO EMPURRA
COM FACILIDADE A
CARGA MAIS PESADA.

LINGAS

vdrios tipos
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estocado no patio para a produgio. Bardella: cérca de 85% do equipamento de transporte interno e ae fabricacao propria.

CARGOMAX

Plataforma

mecanica
para carga e ~_A
‘ descarga de il
caminhdes
Altura e
] largura
para trabtalho cor;ludgado variaveis,
com osd ranlsptor adores trabalha
e roletes em ambos
os sentidos
Transportadores
ROLEMAX )

Rodizios de borracha 000

Buchas de Nylon

Fabricantes dos INCINERADORES DE LIX0O CREMAX

as

621l o'N



Muito antes de ser lancado o SCANIA-SUPER, jd acreditdivamos no seu sucesso. Apostamos
na sua vitéria e ganhamos. Alids, quem ganhou mesmo foi o transporte rodovidrio de
todo o Brasil. Porque o SCANIA-SUPER é o primeiro super caminhio brasileiro dotado de
MOTOR SUPERALIMENTADO. Uma exclusividade total em veiculos pesados.

S para V. saber, superalimentaciio é a admissdo de mais ar por intermédio de um
turbo-compressor, obtendo assim mistura mais rica, combustdo perfeita. E o reaproveitamento
dos gases de escape do motor transformades em uma nova fonte de energia.

O Caminhio SCANIA que ja era o mais potente do Brasil recebeu um motor DS-11 ROIA,
para somar mais 40% de orca & sua férca. Isto quer dizer somar mais velocidade & sua
velocidade. Sabe 1a o que & ter 42% a mais de torgue? Sabe 14 o que significa 275 valentes
cavalos de f6r¢ca? Sabe ld o que representa uma economia de no minimo 6% de
combustivel ? Depois disso, seu desempenho é mera consequéncia. S6 o SCANIA-SUPER
traciona super cargas. $6 o SCANIA-SUPER atinge a mais alta velocidade
média, exibindo f6rcas que nenhum outre caminhio conhece.

Afinal, o SCANIA-SUPER esta ai, para quem ¢quiser ver, em tdédas as estradas do Brasil.

E V. merece uma explicagio. O SCANIA-SUPER por ser o unice caminhio do Brasil
dotado de turbo-compressor, foi batizado pelos motoristas de O TURBINADO".

Ah! ésses Motoristas!
Nio adianta discutir com guem entende. Vamos de SCANIA-SUPER. Vamos de TURBINADO!

& tempo de construit

mercur
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Inicialmente usado nos
campos de golfe, ésse
carrinho elétrico esta re-
solvendo graves proble-
mas de transporte inter-
no. Na industria, funciona
como automovel, cami-
nhao ou trator. Como tra-
tor, ¢ excelente solucao
para transporte de car-
gas em distancias supe-
riores a 100 m, onde o
uso da empilhadeira tor-
nar-se-ia antiecondomico.

et

b

N

KK na Johnson: siléncio e seguranca no transporte em distancias de ate 277 m. Substitui trés empilhadeiras.

nquanto instalada na avenida

do Estado, a Johnson & John-
son resolvia o problema de trans-
porte interno sbmente com as em-
pilhadeiras. As distancias entre 0s
locais de produgdo e estocagem
eram pequenas. Todavia ao trans-
ferir-se para as novas instalagoes,
em Sao José dos Campos, essas
distdncias aumentaram considera-
velmente minimo de 75 e méxi-
mo de 277 m. Surgiu ento a neces-
sidade de um equipamento que ope-
rasse em pouco espaco, sem expe-
lir gases. e que ndo utilizasse mo-
tor de combustio — a fabrica tra-

TRANSPORTE MODERNO

balha com produtos inflaméveis.
Aparentemente, era um caso para
o Kadyketo resolver.

Bons resultados Embora o car-
rinho tenha sido introduzido ha ape-
nas dois meses, o gerente de coor-
denagdo, Julian F. H. Sewell, e o
gerente de distribuicdo, Bruno G.
Dinelli, estdo satisfeitos com os re-
sultados ‘Fizemos estudos, junto
com a lcovel fabricante do carri-
nho para adequar o equipamento
as nossas necessidades especifi-
cas. E ésses estudos mostraram
que éle apresenta muitas vanta-

marco, 1971

gens: tem manutencao facil, ope-
racao silenciosa, é rapido e d4 bom
rendimento. Em uma viagem &le
transporta o que a empilhadeira te-
ria de fazer em oito. Seu custo ope-
racional, no nosso caso, reduz-se a
um quarto do de uma empilhadei-
ra, para fazer o mesmo servigo.
Dois carrinhos e trinta carrétas
estdo resolvendo satisfatoriamente
nosso problema de transporte ho-
rizontal, fazendo em média 75 via-
gens diarias e transportando cérca
de 75t de produtos acabados.”
Os operadores s&30 0s mesmos
que manejavam as empilhadeiras.
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LUBRIFIK ¢ O | 1 .

Auténtico Pdsto de Servigo volante, o Comboio de Lubrificacdo Wayne vai
abastecer e lubrificar suas maquinas onde elas estiverem.
Tratores, escavadeiras, niveladoras equipamentos pesados, ndo precisam

se afastar do local da operacéo, prejudicando o rendimento e onerando
a mao-de-obra.

= Montado sObre tanque retangular de 5.000 litros, acoplado diretamente ao
chassi do caminhao, podendo ser dividido em até 3 compartimentos para
diferentes tipos de combustivel e dotado de "“quebra-ondas' para evitar que
o liquido exerca estorco de pressao sébhre as paredes do reservatorio,
resultante do movimento do veiculo.

» Componentes: compressor de ar com motor a gasolina; propulsores de
graxa e oleo; carretéis porta-mangueira com bico para graxa, oleo e ar;
tanque para combustivel equipado com bomba manual e relégio
medidor; graxeira manual, pistola, seringas, almotolias, bico para lubrificar
juntas universais e calibrador de pneus.

A Wayne também fornece Comboios montados sébre carretas
rebocaveis e completa assisténcia técnica em qualquer ponto do pais.

Wayne S. A. Industria e Comercio

SUBSIDIARIA DA DRESSER INDUSTRIES. INC.

MATRIZ: Estr. do Timbd, 126 (Bonsucesso) - GB

FILIAIS : Sao Paulo: Rua dos Andradas, 543/551 Brasilla: Setor CL. Q. 310 BIl. C-Ne22- 2. Sul
Curitiba: Rua José Loureiro, 507 - Recife: Rua da Aurcra, 15B3

“OPO E R L BRIFIC
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KK industrial: para cada caso, um projeto. Este modélo, com seis baterias de 6V, traciona carrétas a 9 km;h.

Eles preferem trabalhar com o
Kadyketo devido 2 sua simplicida-
de. "E quase uma brincadeira. En-
quanto na empithadeira ha o vo-
lante, o breque, o acelerador e as
alavancas, o carrinho s6 tem o vo-
lante, acelerador e breque. Natu-
ralmente, o carrinho ndo vai subs-
tituir a empilhadeira. Mas no trans-
porte horizontal a grandes ‘distén-
cias &le é muito eficiente” dizem
os operadores.

Brincadeira O fabricante, eng.®
Rodrigo Lacerda Soares, comegou a
fazer o carrinho por brincadeira.
Numa de suas viagens aos Estados
Unidos, como golfista, viu em cam-
pos esportivos carrinhos semelhan-
tes. Entusiasmado com seu funcio-
namento, resolveu montar um carri-
nho no jardim de sua casa. Depois
de pronto, foi testa-lo no clube.

Fiquei euférico com o resultado.
Consegui jogar 54 buracos e & noite
ainda estava disposto para um pro-
grama. Antes, jogava dezoito bura-
cos e chegava em casa sem ne-
nhuma outra vontade senao a de
dormir. Dai ao transporte interno foi
um passo. Pelos meus contatos com
industriais, nos campos de gdlfe,
conhecia o problema de transporte
interno no Brasil. A movimentagao
horizontal a longas disténcias con-
tinua sendo feita com empilhadeira,

TRANSPORTE MODERNO

que é uma maquina tipica para ser-
vicos verticais; ou o trator, que é
uma maéaguina agricola.” Rodrigo in-
teressou-se pelas aplicacdes indus-
triais -do veiculo. Voltou aos Esta-
dos Unidos, onde encontrou 52 fa-
bricas diferentes de carrinhos elé-
tricos. Feito o projeto, iniciou a fa-
bricagdo com a versdo para golfe.
Depois viria o tipo industrial, lan-
¢ado durante o dltimo Saldo do
Automoavel.

Duas versoes Para a industria,
a lcove! faz duas versdes do Kady-
keto (KK)}. o executivo, com qua-
tro poltronas; e o industrial, com
plataforma horizontal para carga ou

o industrial tipo trator para tracionar
carrétas. O carrinho é acionado por
seis baterias de 6V, em série, que
consomem corrente de 47 A nomi-
nais para movimento no plano ho-
rizontal, em piso de cimento ou as-
falto. O carrinho pode subir rampas
de até 50% (um Volks sobe 39%)
com carga Gtil de 300 kg. Nestas
rampas, o consumo de corrente
pode chegar a 230 A. Nas des-
cidas é&le se movimenta por gravi-
dade, controlado por freios a disco.

Nos servicos sem interrupcao em
pisos planos (veja grafico) a ver-
sdo executiva desenvolve 20 km/h;
ja a versdo industrial vai até 9 km/h.
Um KK industrial, com 1000 kg de

AUTONOMIA DO KADYKETO

Kg
1100
1000

900 VELOCIDADE 9Kmh

800
700
600
500
400
300
200
100

margo, 1971

-VELOCIDADE 20 Km h
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Todo mundo sai ganhando. Vocé, o operario e

0 péso. Quer ver? Pense numa Empilhadeira Clark
CY 40/50. Ela € hidriulica. Em outras palavras,
ndo exige aquéle tal de pde pé, tira o pé,

aperta botdo, solta alavanca, mexe daqui e dali.
Também esta,como tédas as Empilhadeiras Clark,
tem uma Gnica alavanca para movimentar
completamente o montante. Isto também faz

seu operario descansar. Nesse ponto, vocé

ja percebe que o operador sai ganhando.

E sai ganhando tamhém o péso, isto é, a carga.
Porque o operador, liberado de fazer movimentos,
pode prestar atengic em outras-coisas.

Na segukanca da carga, por exemplo.E agora
chegou a sua vez: economizando movimentos,

o operador economiza energia. E economizando
energia éle se torna mais produtivo, rende mais.
Assim compensa 0 pouco que vocé paga a mais

por uma Clark Hidrdulica. Simplesmente,

porque o custo operacional fica mais baixo.
Compreendeu por que, logo de inicio, dissemos que
todo mundo sai ganhandp com a Clark Hidraulica?
Seu operario descansa. E vocé fica descansado.

EQUIPAMENTOS CLARK S.A.

Valirhos, SP

DISTRIBUIDCRES: Amazonas, Acre, Rondénia o Roraima:

Braga & Cia. * Pari ¢ Anmapa: Mesbla S.A. » Maranhdo: Moraes
Motores e Ferragens S.A. s Piaui o Cearii: Orgal Organizagdes

“0 Gabriel” Ltda. ® Pernambuce, Rio Grando do Norte, Paraiba

e Alagoas: Mesbla S.A. ¢ Bahia e Sergipu: Guebor Engenharia Ind.

e Com. Ltda. » Sao Paulo: Movitec - Movimentagdo Técnica de
Materiais Ltda. ® Minas Gerais: Imtec Importadora e Técnica S.A.
Guanabara. Espirito Santo ¢ Rie do Janoiro: Samar Equipamentos de
Engenharia Ltda. ® Distrito Federal: Comavi Cia. de Maquinas e
Viaturas * Rio Grande do Sul e Sta. Catarina: Linck S.A. Equipamentos
Rodoviarios e Industriais ® Goids: Nogueira S.A. Com. e Ind.

Mato Grosso: Mato Grosso Diesel Ltda. ® Parana: Nodari S.A.

£M T0DA GRANDE OBRA OU INDUSTRIR YOCE ACHARA MAQUINAS CLARK




kadyketo

KK executivo: versao golfistica, que leva duas pessoas e substitui os caddies. Dela nasceu a versao industrial.

carga, tem autonomia para 23 km.
O tipo executivo, carregado com
150 kg, (duas pessoas) tem autono-
mia para 58 km — o que daria pra-
ticamente para uma viagem de
Sdo Paulo a Santos. O motor é
de 1,5 CV, com rotagdo opcional de
1200 a 2800 rpm. A recarga de ba-
terias custa cérca de Cr$S 1. O car-
regador automatico pode ser
ligado diretamente a réde. Em sua
versdo industrial, o KK é fabricado
totalmente sob encomenda. Para
cada yso e desempenho é feito um
projeto especifico. Equipado com
cacambas especiais, pode transpor-
tar liguides, sélidos, grandes volu-
mes e peguenos pesos e vice-versa.

Pode funcionar como trator para
tragcdo de carrétas ou recipientes
especiais. A fabrica fornece tanto o
carrinho como as carrétas, jogos de
baterias e acessérios. As duas ver-
sbes sdo equipadas com trés pneus
com rodas de cubos de aluminio,
ajustaveis e com possibilidade de
adaptacdo para quatro rodas, com
ou sem suspensdo, com diferentes
reducdes no sistema de direcdo e
volantes opcionais, etc

O chassi é construido em vigas
U e a carcaca é sempre basculante,
para facilitar o acesso. O KK ba-
sico de trés rodas pode ter a lar-
gura reduzida a até 1180 mm o
gue facilita o trafego em corredo-

KADYKETO EM AGCAO

(No transporte horizontai, para distancias entre 100 e 300 m.)

Tempo de percurso

Kadyketo

6 min

Tempo de manobra de engate da carréta .ou pegada

pegada do estrado

Tempo de manobra de desengate e estocagem

TOTAL

5min 15 seg
13 min 30 seg

24 min 45 seg
(oito estrados)

Fonte: Johnson. A descarga e estocagem é feita por uma empilhadeira,

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1971

res estreitos. Gira num circulo de
380m e tem uma marcha a frente
e uma & ré, Em ambos os casos,
trés pontos de aceleragio.

Vale por trés  No caso da John-
son, a necessidade era de transpor-
tar 40t das dezessete secbes de
producdo para o almoxarifado em
dez horas. Um estudo mostrou que
o KK é capaz de tracionar até gua-
tro carrétas, gue transportam um
total de oito estrados de 200 kg.
Como a empilhadeira sé levava um
por viagem, embora leve a metade
do tempo, ‘o KK substitui, no mi-
nimo, trés empilhadeiras com a van-
tagem da seguranca: a empilhadei-
ra reduz a visdo do operador, gue
tem de operar de ré"

Quem usa Mas ndo €é sé a
Johnson que estd utilizando o car-
rinho elétrico para o transporte ho-
rizontal. Moinho Santista, Fabrica
de Tecidos Tatuapd, Pirelli, Aero-
porto do Galedo e Bayer sdo ou
tros usuérios. Também em clubes
éle comeca a substituir os 'cad-
dies" (pessoas que carregam o8 ta-
cos) Sao Paulo Golf Club, Clube
de Campo S3o Paulo, Gévea Golf
Ciube e Pdrto Alegre Country Clu-
be j4 estdo utilizando a versao para
golfe. /8C-159
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Talvez vocé esteja maltratando seu
carro € nio saiba disso.

Usando o 6leo errado. A graxa errada

Passe num posto Texaco e entregue
seu carro 20 homem certo.

Ele vai colocar s coisas no seu
devido lugar. O 6leo exato para o seu
carro. O lubrificante ideal pata
a diregdo. Para a suspensio. O 6leo
certo para o diferencial. O fluido mais
conveniente para os freios.

Isso tudo ¢ muito importante
para 2 vida de seu carro.

E para a sua também.

Marfak Multi Purpose € a graxa que protege
chassis, cubos de rodas, pinos e rolamentos,



pallets

Antes, eram precisos dezesseis ho-
mens para movimentar toda a carga. O
inventario de estoques transformava-
se num quebra-cabecas.

océ ja pensou na economia de
V ter doze homens a menos na
folha de pagamento do seu depd-
sito de produtos acabados? Uma
fabrica de produtos alimenticios
conseguiu isso paletizando o siste-
ma de estocagem. Por causa de re-
sultados como ésse é que os téc-
nicos em movimentacdo de cargas
ndo se cansam de ressaltar as van-
tagens da paletizacdo: melhor pro-
tecdo para as embalagens, econo-
mia de tempo, mao-de-obra e espa-
¢o. A pratica confirma que a passa-
gem da movimentacdo bragal para
sistema mecanizado com pallets,
carrinhos e empilhadeiras é in-
vestimento altamente rentdvel. Tem
retérno garantido em dois anos.

Antes, quase o caos Com
1200 m? de area, o centro de dis-
tribuicdo da Royal, em S&o Paulo,
ndo era uma obra-prima de organi-
zag@o. Para movimentar diariamen-
te, entre recebimentos e expedi-
¢oes, cércade 160t de produto aca-
bado — embalado em pequenas
caixas de papeldo, num total de
mais de cinglienta itens diferentes
— a emprésa usava dezesseis ope-

Pallet reduz a metade custos de manuseic de cargas

Depois: os

rérios bragais. Tudo era manual,
desde a descarga de oito caminhdes
diarios, passando pelo empilhamen-
to, até a preparagdo e expedicao
dos pedidos (cérca de duzentos por
dia, com destinos diferentes: Santa
Catarina, Parana, Mato Grosso, Tri-
angulo Mineiro, Séo Paulo, Goias)
O carregamento de um caminhio
de 6t separacdo dos produtos
na pilha. transporte para éarea de
expedicdo, marcagdo dos volumes e
expedicao levava mais de trés
horas. Mas, o problema ndo era sé
de movimentagao de carga. O in-
ventdrio também virava um verda-
deiro quebra-cabegas para os fun-
ciondrios. Os métodos convencio-
nais nao davam certo. Um mesmo
produto era estocado em lugares di-
ferentes e pilhas amontoavam-se
pelos corredores. O trabalho pro-
longava-se pela noite a dentro.

O estudo — Nao foram precisos
muitos estudos preliminares para
concluir que os métodos usados
eram totalmente irracionais e que a
emprésa estava perdendo dinheiro.
Foi quando Fernando Santos, geren-
te regional de operacbes da empré-
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dezesseis homens
a expedicao tornou-se mais rapida e o
custo duas vézes menor.
ceu no centro de distribuicao da Royal.

reduzidos a oito,

Isso aconte-

sa prop0s a mecanizacdo do siste-
ma, com a utilizacdo de empilha-
deiras, pallets e carrinhos manuais
Para produtos de embalagem pouco
resistente, propunha a adocdo de
prateleiras porta-pallets. O projeto
previa também a instalacao de duas
correias transportadoras, para faci-
litar a expedicéo. A partir do plano
de transferéncia de estoque da fa-
brica (Jundiai) para o centro de dis-
tribuigdo (média de oito caminhdes
por dia) foi feito um levantamento
da quantidade de cada item neces-
sdria para formar estoque médio de
quinze dias. O pé-direito do prédio
permitia a paletizacdo em trés pla-
nos de carga 5m de altura. Cal-
culou-se entdo a drea de estocagem
necessaria para cada item, 0 que
possibilitou a elaboragdo do layout,
no qual cada produto devia ocupar
lugar fixo e definido. O resultado foi
surpreendente: havia lugar para to-
dos o0s itens e ainda sobrava espago
para amplos corredores, de 3,50 m
de largura, onde a empilhadeira elé-
trica, de pequeno raio de giro, ma-
nobra com facilidade. Feito isso, foi
facil calcular as necessidades de

equipamentos: seiscentos pallets de Q
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pallets

peroba de 40" x 48" (Cr§ 18 000)
que permitem variados arranjos das
caixas 0S8 mais usados sdo 0 ma-
cico, para as caixas quadradas, e o
tipo parede, para as retangulares;
duas empilhadeiras elétricas de
1250 kg (CrS 101000) dois trans-
portadores de correia, um mecani-

zado e outro por gravidade
(CrS 8000) estrados metalicos
porta-pallets (CrS 7000): e uma

paleteira (CrS 2000) Um investi-
mento total de CrS 136 000. Mas
que, segundo o estudo de viabilida-
de econdmica, tem retbrno garan-
tido em dois anos.

Depois, a ordem — De fato, so-
mente a economia em pessoal che-
ga a Cr3 56 000 anuais  Cr$ 90 000
foi a economia total por ano. Os
dezesseis operdrios foram reduzi-
dos a oito. Hoje, cada item tem
seu lugar no estoque, 0 que permite

—r—

R T
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expedir primeiro o estoque mais
antigo os produtos sdo pereci-
veis. A expedicdo, por sua vez, é
muito mais rapida com o transpor-
tador: cada caminhdo leva apenas
meia hora para ser carregado. So-
mente cérca de 30% das cargas
chegam da fabrica paletizadas. Um
dos motivos é a natureza da carga

muito leve. Como os pallets nao
sdo amarrados, torna-se impossivel
empilhar um sébre o outro no cami-
nhao. E transportar uma unica ca-
mada (de oito pallets) resulta an-
tieconomico: o caminh&do acaba tra-
zendo apenas 672 caixas., gquando
pode transportar cérca de 1200
ndo paletizadas. Além do mais, as
dimensdes do pallet exigem carro-
carias mais largas (2,40 m, no mi-
nimo) que as usuais. Aparentemen-
te, a solucdo seria aumentar a al-
tura da carga por pallet e cintar
cada um déles. Mas o problema

Pawace o« =

nao preocupa a Royal, uma vez que
o transporte € feito por terceiros,
que se comprometem a formar
pallets na entrada do armazém a
medida que descarregam a merca-
doria nao paletizada.

A modernizagao dos processos de
estocagem foi responsavel ainda
pela dinamizacado dos meios de dis-
tribuicdo. O transporte para o0 in-
terior, que antes era feito por mais
de trinta carreteiros, hoje ocupa
apenas doze. Em S3o Paulo os sete
foram reduzidos a apenas um. Mas
isso sO foi possivel depois de le-
vantado o ciclo de processamento
pedido, analisado em trés etapas:
a) emissao do pedido até entrega
no depdsito; b) entrada no depo-
sito até a expedicao; c) expedicdo
até entrega ao cliente. Controle es-
tatistico rigoroso permite determi-
nar tempos padrdes de entrega e
investigar causas de atrasos.

0 pallet de 1.20 x 1.00 m possibllita engenhosos
arranjos das caixas, com grande aproveitamento
de espago. A primeira figura mostra o arranjo
usado para caixas de gelatina — 25x19x16cm
— empilhadas em oito camadas, no total de
duzentas unidades por pallet. O segundo arranjo
permite arrumagéo em seis camadas de 48 cai-

xas de 44 x33x26cm

(leite Gloria). Na tet-

ceira, uma arrumacéo maciga que comporta 84
caixas de 31 x 31 x 18 cm em sete camadas (fer-

mento Royal).

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1971
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Voceé que ja conhece
QUIMICA & DERIVAD S
contara em maio co

Av. Otaviano Alves de Lima, 800 - Tels.. 266-0011
266-0022 Caixa Postal: 2372 Sao Paulo

Rua do Passeio. 56 6. and. - Tel.: 222-4543
Rio de Janeiro

FDITGRA BRI

GRUPO TECNICO
EXAME - MAQUINAS & METAIS
PLASTICOS - QUIMICA & DERIVADOS
TRANSPORTE MODERNO

O CARRETEIRO

plasticos

CONTERA:

Informacdes sdbre a situagdo do merca-
do. Comentarios sdbre problemas de forne-
cimento, perspectivas e graficos de evolu-
¢do de pregos.

Informagdes nacionais e internacionais
sbbre novos projetos e programas de ex-
pansao.

Novidades em matérias-primas, produ-
tos auxiliares e equipamentos.

Desenvolvimento de semi-acabados e
produtos finais com base em aplica¢bes de
novos produtos.

Testes de qualidade, comprovando espe-~
cificagbes das matérias-primas disponiveis
no mercado.

E mais; matérias sdbre equipamentos,
moldadores e sua atividade, uso de pldsti-
cos e borracha nos diversos setores indus-
triais, como testar plasticos e borracha,
como soldar, contrble de qualidade, etc.

COBRIRA:

Areas no setor de PLASTICOS:

Fabricantes de matérias-primas (polieti-
leno, PVC, polistireno, polipropileno, me-
lamina, baquelite, etc.) e produtos auxilia-
res(corantes, aditivos, anti-estéticos, ace-
leradores, catalisadores, amaciantes, car-
gas, anti-oxidantes, etc.)

Fabricantes de equipamentos (injetoras,
extrusoras, calandras de laminagdo, equi-
pamentos para moldagem a vacuo, molda-
gem por sOpro, moinhos de recuperacao,
misturadores, etc.) e equipamentosauxilia-
res (motores, bombas, variadores de velo-
cidade, etc.).

Importadores e distribuidores de maté-
rias-primas, produtos auxiliares e equipa-
mentos.

Moldadores - suas matérias-primas, pro-
dutos auxiliares e equipamentos paratrans-
formagdo em produtos acabados e semi-
acabados.

Grandes usuérios de semi-acabados - in-
dustria automobilistica, eletro-eletronica,
construcdo civil, mobiliario, etc.

Fabricantes de embalagens para indds-
trias de alimentacdo, cosméticos, farma-
céutica, bebidas, etc.

Grandes magazines e cooperativas que
vendem produtos pldsticos.

Fabricantes e representantes de instru-
mentacdo e contrdie para o setor. Firmas
especializadas em engenharia, consultoria
e ‘‘Know-how”.

Areas governamentais diretamente liga-
das ao setor.

IDEM PARA O SETOR DE BORRACHA

EM 1971, FIQUE NA ABRIL



equipamentos

“Transporte Moderno” consultou fabrican-
tes para saber o que ha de névo e os
lancamentos previstos para éste ano,
no setor de transporte interno. Resul-
tado: esta matéria, que apresenta quase
uma dezena de expressivas novidades.
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BERT KELLER
EMPILHADEIRA LATERAL

De procedéncia inglésa, a empi-
lhadeira lateral Shaw Sideloader
K-60 estd sendo importada pela
Bert Keller. Apropriada para manu-
seio de cargas compridas e pesa-
das containers, tubos, barras,
vigas e toras — essa empilhadeira
tem capacidade para 6000 libras
(2,7t) e vem equipada com motor
diesel de 455BHP brutos a 2500
rpm. Com comprimento total de
3380mm e largura de 1830 mm,
tem raio de giro de 3760 mm, gar-
fos de 1220 mm e pesa 4300 kg.
Altura de elevagdo dos garfos:
3 050 mm.

SC-161

CLARK

A CAMINHO DAS 7
TONELADAS

Empilhadeiras a gasolina, de 6 e
7t sdo as novidades que a Clark
anuncia ainda para é&ste ano. No
ano passado iniciou a fabricacdo
dos modelos CHY-80 e CHY-100.
para 4'e 5t, equipados com motor
GM de 86 HP a 2200 rpm. Com al-
tura de elevagdo de 3730 mm e
garfos de 1070 mm, a CFY-80 ¢ a
CFY-100 desenvolvem respectiva-
mente 19,8 e 18,7 km/h. Podem gi-
rar num raio de 2740/3302mm e
tém largura total de 1949 mm.

/SC-160
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3.000 a 5.000 kg — rodagem pneumatica

Cada detalhe da Yale G-83P foi
previsto para realizar trabalho ex-
trapesado e ininterrupto.

O pequeno raio de curva possibi-
lita manobrabilidade extra, mesmo
em espacos exiguos. A rodagem
pneumatica absorve irregularida-
des do piso e cruzamento de trilhos.
A térre de elevagdo com vigas de
perfil em “I” confere mais rigidez

EAT - N
YALE &

TOWNE 428407 - 42-7833

e visibilidade total.

O motor transmite o maximo de
poténcia (til associada a altos va-
lores de torque.

E o chassi & em sdélida construgao
monobloco.

Tudo isto torna a Yale G-83P a
empilhadeira certa para portos, si-
derurgicas, fundi¢des e industrias
em geral.

EATON YALE & TOWNE v1DA.

Rua Bertoldo Klinger, 277 S&o Bernardo do Campo.
42-7276 - 42-7981

Telefones:

equipamentos

GOODYEAR
CORREIA DE NAILON

A Goodyear oferece agora cor-
reias transportadoras com carcacga
de nailon e borda reforcada, para
aumentar a resisténcia ao desgaste
Fabricada nas larguras maximas de
30", 42" e 54" (duas, trés ou qua-
tro lonas), essa correia possibilita
emendas a grampo e resiste a
até 330 libras/polegada (cérca de
60 kg/cm) de solicitagdo. Segundo
o fabricante, ndo absorve umidade
nem mofo e danos eventuais po-
dem ser consertados sem necessi-
dade de secagens demoradas.

/SC-162

MONTART
GUINCHOS AUTOMATICOS

Dois guinchos automaticos, bati-
zados como K-1500 e MK-2 000, sao
as novidades da Montart. O primei-
ro, para elevacio de materiais e ba-
te-estacas, € fornecido com motor
elétrico de 15HP a 1740 rpm, que
possibilita velocidade de 30 m/min
no cabo. Equipado com transmissao
mecanica, friccao simples e freio
de cinta de aco. tem capacidade de
enrolamento para 300 m de cabo de
1/2" ou 200 m de cabo de 5/8". Ja
o modélo MK-2 000 é fornecido com
motor opcional de 10, 12, 15 ou
20 HP a 1700 rpm. Equipado com
motor autoblocante e freio eletro-
magnético de corrente continua,
arranca através de embreagem,
aproveitando a forca centrifuga.
Tambor com capacidade de enrola-
mento de 250 m. /SC-163



Bl

INDUSA
CORREDOR MAIS ESTREITO

Imagine um sistema de estoca-
gem com as seguintes caracteristi-
cas: a) cinco planos de carga, ao
invés dos quatro convencionais; b)
Pallets de 48" x 48" (1,20x 1,20 m)
sendo manobrados em corredores
de apenas 2 m de largura; c¢) Duas
prateleiras porta-pallets bifrontais,
formando quatro fileiras de pallets
e nenhuma dificuldade para tirar ou
colocar os estrados nas fileiras in-
ternas; d) Capacidade de estoca-
gem 50% maior do que a dos sis-
temas convencionais. Sonho? Nio.
O segrédo estd na utilizagdo de em-
pilhadeiras de garfos de longo al-
cance que combinam vantagens

Especializada em porta-pallets e es-

tocagem, a Indusa apresenta, além

do "order-picker” e de caixas meta-

licas, diversos tipos de correias.
T —

das empilhadeiras laterais eco-
nomia de espago, carga e descarga
sem manobras, eliminacdo de corre-
dores transversais, etc. com a
estabilidade das convencionais.
Com garfos estendidos ela é essen-
cialmente uma empilhadeira contra-
balan¢ada, nio limitada por tama-
nho de pallet ou abertura de porta-
cargas. Com garfos retraidos, o
comprimento total fica reduzido ao
minimo, para permitir manobras em
corredores estreitos (veja tabela de
largura de corredores).

Importadas — Tambémi no Brasil,
0 sistema jd pode ser utilizado. A

PALLET INTERNO
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Indusa, representante da Raymond,
estda importando empilhadeiras elé-
tricas de longo alcance, nas capaci-
dades de 2500 e 3000 libras (1100
e 1350 kg) e em torres de trés es-
tagios. A primeira tem alcance de
36" e a segunda de 42". A unidade
motora pode ser de 24V (modélo
812) ou de 36V (modélo 821). Tan-
to uma como outra podem ser usa-
das com empilhadeiras de 36" ou
42". Com o motor 821 a empilha-
deira pode desenvolver 11km/h:
com o 812, a velocidade reduz-se a
8km/h. A velocidade de elevacao
é aproximadamente 30% maior
com o motor de 36 V. O mecanismo

Ao lado: funcionamento
do garfo de longp alcan-
ce. Ao alto: planta de es-
tocagem pelo sistema
convencional (348 pal-
lets). Embaixo: mesma
area; pelo sistema de
longo alcance é possivel
colocar 580 pallets, usan-
do cinco planos de carga.
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equipamentos

de alcance dos garfos é acionado
hidraulicamente. Consiste de carro
principal, bracos da tesoura e carro
do garfo. Para evitar danos, os &m-
bolos de alcance estdo embutidos
nas torres. O curso maximo do me-
canismo de alcance & de 36" ou 42"
e pode ser ajustado ao comprimen-
to da carga (ver figura). A altura de
elevacdo pode chegar a 2527
(6.30m) A utilizacdo de empilha-
deira de longo alcance exige que
os pallets tenham folga de 61/4”
entre si. A operacédo é simples: bas-
ta avancar a empilhadeira até que
a torre toque o porta-cargas. A lar-
gura da empithadeira mais o com-
primento de alcance permite a ope-
racdo em profundidade. Colocada a
carga na posicdo, basta retrair os
garfos. Os pallets dianteiros podem
ser estocados segundo o método
convencional ou o de longo alcance.

Coisas novas QOutra novidade
da Indusa ¢ a reformulacado da linha
de caixas metalicas para estoca
gem e manuseio de pecas miudas.
Equipadas com alcas, elas sdo for-
necidas em trés capacidades 10,
20 e 30dm’'. Podem ser encaixadas
uma na outra {quando vazias) e
empilhadas (quando cheias). Opcio-
nalmente sao fornecidas monta-
das sbbre carrinho-prateleira, apro-
priado para movimentagdo interna.
Desde 1970 a emprésa produz
armacado para estocagem dinamica
‘order-picker”, para caixas e volu-
mes. Estantes e armacbes pesadas
sbbre carrinhos, com deslizamento
manual ou motorizados, transporta-
dores por gravidade com rodizios
de nailon, transportadores com ro-
létes de aco e varios tipos de trans-
portadores de correia completam a
lista de novidades. /8C-164

LARGURA MIiNIMA DE CORREDOR

(para empilhadeira de longo alcance)

Comprimento do

pallet (pol)
48 93 93 92
44 88 88 87
42 84 84 83
40 81 81 80

Largura do

pallet (pol)

SAIMA

O ELEVADOR DAS MASSAS

b -

62

Corredor minimo (pol)

92 91 91 90 91 o1
87 86 86 85 85 85
83 83 82 83 83 83
80 80 79 79 80 80

L ¢

Fabricado em dois modelos —
com carga vertical e descarga ho-
rizontal e carga e descarga horizon-
tais &dsse transportador da
Saima resolve problemas de trans-
porte vertical a granel de alimen-
tos cortados. Montado sbbre rola-
mentos, ¢ acionado mecanicamente
e vem equipado com cagcambas de
plastico, Escbvas no ponto de car-
ga eliminam vazamentos, Fornecido
em qualquer comprimento.

/SC-166

TRANSPORTE MODERNO

GOYANA

NOVAS GARRAFEIRAS
1

}

| S
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e

A

Trés tipos de garrafeiras para
transporte de bebidas serdo fabri-
cados pela Goyana no Brasil, com
know-how alemao. O tipo mais sim-
ples é a ‘garrafeira baixa”, na qual
o péso de empilhamento é suporta-
do pelas proprias garrafas. J& no
modélo  ‘meia altura”, adequado
para garrafas grandes, embora o
péso ainda seja suportado pelas
garrafas, elas ficam mais protegi-
das. E no tipo protecao completa”,
sio as garrafeiras que suportam o
péso tém capacidade para supor-
tar até 600 kg, Pesando menos de
2.5kg. cada garrafeira comporta 24
garrafas e pode ser fabricada em
dezenas de modelos. Sequndo o fa-
bricante, essas garrafeiras apresen-
tam muitas vantagens em relagdo
as de madeira: péso uniforme, eco-
nomia de espaco. durabilidade trés
vézes maior (cérca de dez ancs) e
facilidade de manuseio. Além do
mais, permitem a gravagdo da mar-
ca da bebida em c6res, transfor-
mando-se num auténtico “out-docr”
ambulante. /SC-165

margo, 1971
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Circulagao 25.000 exemplares
N.c de leitores por exemplar 2,8 (Marplan)
Qualificagao dos leitores:
Diretores e Gerentes 19
Chefes de Departamento 219
Engenheiros e Supervisores ndo englobados nas fungdes acima 8%

Qualificacao das Emprésas:

Terraplenagem, Construgdo de Estradas, Mineragdo 10.000 exemplares
Transportes (rodovidrio, ferroviario, aéreo, maritimo) 7.000

Mecanica, Metalurgia, Eletro-Eletronica, Comunicac¢ao 1.500 "
Hidrelétricas e Distribuidoras de Gas 1.500

Govérno, Orgdos Publicos, inclusive Armazéns Gerais 1.200

Quimica e Correlatas 1.000
Transformagdo de Minerais Nao Metalicos 1.000

Servigos Técnicos, Engenharia, Montagens 1.000

Outras IndGstrias 800

Total de Emprésas Atingidas 8.570

RESERVE SEU ESPAGO ATE 25/4/1971

EUITORA ABRIL

A mELY ]
% GRUPO TECNICO
EXAME MAQUINAS & METAIS
PLASTICOS QUIMICA & DERIVADOS
TRANSPORTE MODERNO
[ O CARRETEIRO

Av. Otaviano Alves de Lima, 800 - Tels. 266-0011-266-0022 Caixa Postal: 2372 Séao Paulo

Rua do Passeio, 56 6e° and. Tel: 2224543 - Rio de Janeiro
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SANTA TEREZINHA
PLATAFORMA TELESCOPICA

TRANSPORTE MODERNO — margo, 1971

Apresenta como principal novida-
de sua plataforma de manutencao
com torre telcscopica. Acionada
por motor mono ou trifasico, essa
plataforma atinge até 8 m de altu-
ra. quando completamente aberta. O
sistema de levantamento € do tipo
mecanico. Outra inovacao € o trans-
portador de correia tipo telescopi-
co. Trata-se de um transportador
composto de duas partes uma
tixa, outra de comprimento variavel.
Essa parte movel é equipada com
rodas de altura regulavel, o que per-
mite a adaptacdo do equipamento a
qualquer caminhao. Uma parte curta

de rolétes montada na frente,
possibilita o acumulo de volumes.
A correia tem dispositivo que des-
liga automaticamente, no caso de
acdmulo de volumes. por distracio
do operador. Dispde também de
contrdle por betoneiras de coman-
do /8C-167
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“* Modernos equipamentos
de producao industrial e
técnica apurada garantem
0 excepcional desempenho
dos produtos Koch - tradi-
cao desde 1924.
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roducao

MES DE JANEIRO

MARCAS E TIPOS

Caminhdes pesados

FNM D-11 000
International

Mercedes LP-1520

Scania L/LS/LT-76
Caminhdes médios e onibus
Chevrolet

Dodge-400

Dodge-700

FNM D-11 000

Ford F-350

Ford F-600

Magirus

Mercedes 0-321/0-352 (monoblocos)
MB 0-326 (monobloco)
MB L-1111 e LA-1113

MB LP-321/LPO-344
LPO-1113 s/cabina

Scania B-76

Camionetas

Chevrolet 1 400/500
Dodge D-100

Ford F-100

Vefnag

Volkswagen (Kombi/Variant)
Volkswagen (pickup)
Willys (pickup)

Willys (Rural/Belina)
Toyota (perua)

Toyota (pickup)

Utilitarios

Vemag (Candango)

Willys (Universal)

Toyota (Jeep Bandeirante)
Automdveis: total

Veiculos: total

66

Jan/71
145

82

57
3286
952
49
136
13
252
385
16

85

1234

141

7182
1561
66
78

3546
50
525
1326

28
369

359

10

17 010
27 992

PRODUCAO

1957/1971
44 065
24 940

5968
3591

7 766
443 143
145 837
1421

4 486
1589
33 557
109 915
1471
10939
1433
95 893

34 458
2144
679 899
94 189
957

49 838
55 692
260 635
7517

62 902
143 588
109
3490
175 284
7848
162 764
4667
1390 031
2732 422

TRANSPORTE MODERNO

Vendas
169
128

38
3052
899

127
12
6753
1 587
71

91

3090
42
683
1159

28
322

312
10
15971
26 267

marco, 1971
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CARTA-RESPOSTA
AUTORIZAGAG N.° 241
PORT. N.° 391 22/9/54
SAO PAULC

CARTA-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTA CARTA

0 SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL, 5095

Grupo Técni
po Tecnico Sso Paulo 1, SP

CARTA-RESPOSTA
AUTORIZAGAG N.° 241
PORT. N.° 391 — 22/9/54
SAC PAULOC

CARTA-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTA CARTA

0 SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL, 5095

Grupo Técnico
po fecnic Sio Paulo 1, SP

CARTA-RESPOSTA
AUTORIZAGAO N.o 241
PORT. N° 391 22/9/54
SAC PAULO

CARTA-RESPOSTA COM RCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTA CARTA

0 SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL, 5095

Grupo Técni
rupo techico S&o Paulo 1, SP

OSERVKO
SULTA TECN
E um pre.sente de

MODERNO
aos seus

Veja no final das
matérias ou dos
anluncios o nimero da
consulta de seu
interésse.
Basta anota-lo no
cartdo-resposta
do verso e remeter
pelo Correio.
Faca até
trés consultas
sempre uma
em cada cartao.

No mesmo dia
em que chegam, suas
consultas sao
encaminhadas a
uma equipe
de pesquisadores
que se encarrega de
atendé-las no menor
prazo possivel.

Caso os cartées nao
sejam suficientes,
faca-nos uma carta,
detalhando melhor
sua consulta.
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Quem estd acostumado a trans-

portar grandes cargas, por ésse Brasil
a fora, sabe disso.
Sabe -que nio adianta ter os olhos
maior que a barriga: de que adianta
ter um caminhio “grande” adap-
tado, que nio aguenta o tranco na
subida?

O verdadeiro péso pesado nio
se faz adaptando terceiros eixos.

Veja o FNM: ji nasceu péso
pesado.

Com o tamanho certo, com o
motor certo.

Os argumentos do FNM sio
fortes: poténcia de 175 CV (SAE),
grande torque (67 m.kg a 1400
r.p.m), caixa de cimbio bem di-
mensionada, embreagem firme,
transmissio extra-forte.

FABRICA NACIONAL

Um conjunto mecinico de
comprovada resisténcia e durabili-
dade, um caminhio com o menor
custo operacional por km/t.

O seguro desempenho em quais-
quer condi¢Bes, mais a excepcional
capacidade de subida, colocam o
FNM numa categoria 3 parte.

FNM, o caminhio mais apro-
priado para as longas e dificeis ta-
refas do transporte pesado.

Comprove-o no revendedor
autorizado FNM  conhega as me-
lhores condi¢Bes de financiamento,
a assisténcia técnica especializada e o
completo estoque de pégas genuinas.

Servo-direcao hidraulica. Cambio com 8
marchas a frente e 2 4 ré. Os chassis FNM
podem ser equipados de acérdo com as
necessidades especificas de uso, com

DE MOTORES S.A.

relagdes de transmissdo para velocidades
de 53, 64 e 90 km/h, o chassi V-17 para
as velocidades de 70 e 84 km/h.

PESD BRUTS
15.000 kg
4.000 mm 40.000kg (M)
35.000kg(2)
3.700 mm 40.000kg(2)
22,000 kg

1)comreboque de 3eixos 2)com semi.rebogue de 2 eixos






