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Pense como é dura a vida
de seu motor diesel. No ritmo
de trabalho que vocé exige
déle. No excesso de carga
que vocé poe, confiando em
que éle sempre aguenta.

Pense que éle ndo pode
descansar nunca, para que
vocé tenha lucros maiores.

Pense em tudo isso. E co-
loque uma lata de Bardahl
Diesel Top Oil, sempre que
vocé encher o tanque.

O Bardahl Diesel Top Oil
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neutraliza os efeitos corrosi-
vos do enxofre e & umidade
do combustivel, mantendo
limpos e lubrificados a bom-
ba injetora, os bicos e as val-
vulas, reduzindo a fumaea.

Com Bardahl Diesel Top
0il seu motor vai ficar sem-
pre bem regulado. Para que
vocé possa continuar exigin-
do o maximo déle.

> BARDAHL



O ndvo Ford F-600 fo feito pré enfrantar a dureza.

A cara déle ja diz tudo: um machao. Repare como a sua
grade frontal & agressiva.

E nic & apenas na grade, gue o F-600 & ndvo.

No moter 1ambém. Na car-
buragdo muitc mais econdmica.

E o névo Ford F-600 tem
rambam cabine superventilada.

Sienciosa.

A maior de sua categonia,
com lugar para 3 passoas folga-
damante, sentadas sdbre acon-
chegantes bancos de espurma
de borracha.

Ela tem chassi muito — mas murto — mas
resistants. Molas super-reforgadas, para maior durabiidade.
Quatro distincias entre exos (ate 538 m})
para vocé adaptar as carrogaras mais
compridas. X
Freios hidrovdcuo, eficlentissimos a
Freio de estacionamento atuando
diratamenta na ransmissao, para mawor
saguranga,
Névo macanismo da dire¢idc & do
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eixo dianteiro, qua proporconam melhor maneabilidads 8 menor
raio de curva.
Alias. o novo Ford F-800 é o unico caminhio de sua categoria
para 11 ioneladas de péso bruto total
Uma garantia de gue éle é feito para durar mais.
Faciidade de acesso ac motor,
para simphhicar a manutengao, _ o
porque & tampa & larga e S I'j/ %
exlra-forte.
Tudo para vocé chegar
antes de todo mundo.
Carregar mats carga
que todo mundo.
Ganhar mais dinheiro =
que todo mundo. o
E levar uma vida mais
humana na estrada, que ninguém & ledo, néP

A mais moderna linha de caminhdes j& produzida no Brasil, também é financiada pela Finame.
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United States Steel international”

Fornecedor de materiais para o mundo

ACOS LIGADOS, DEFORNO
“SIEMENS-MARTIN™
OU ELETRICO:

Aco Estrutural USS “T-1"

Aco Estrutural USS “T-1" Tipos
Ae B

Acos USS CARILLOY* Agos
“HY-80" & "HY-100" am chapas,
para blindagem

Acos “Maraging” (12% &

18% Niguel)

Ago UUSS de 9% Niquel - baixa
temperatora

Perfis de ago termicamente
tratados:

Uss “T-1"" tipo A

USS 9% Niquel

ACOS DE ALTA
RESISTENCIA:

Aco USS COR-TEN*

Aco USS TRI-TEN*

Aco USS MAN-TEN®

Aco LISS PAR-TEN*

Ago USS EX-TEN* 42, 45, 50, 55,
60. 65 e 70

Aga LISS "A-R" - resistente a
abrasio

CHAPAS DE AQO
A0 CARBONG
TERMICAMENTE
TRATADAS:

Ago USS CHAR-PAC*
Ago USS CON-PAC*

AGCOS INOXIDAVE!S E
RESISTENTES a0 CALOR:

Produtos semi-acabados, Barras.
Chapas a Perfis,

Chapas Finns ¢ Tiras, Tubos e
Canos,Arams e Produtos da arama
Aco USS TENELON*

Ago USS 18-18-2

Aco LSS W-2

Chapas xadrés MULTIGRIP*
5-400

FRODUTOS DE ACO,
LAMINADOS E FORJADOS:

Lingotes, boletos, chapas grossas,
Barras, perfis estruturais

Chapas xadrés MULTIGRIP*
Estacas de ago am "'H'*

Estacas de acgo

Barras DI-LOK* para reférgo

de concreto

Barras retificadas AMERCUT*
Revestimentos para moinhos de
hola @ de barras

* .
Marca Registrada

Fara obter, gratuitamente, impresso

Bolas forjadas para mainhos
Cilindros forjados para moinhos
de rolos

Eixos forjadds para turbinas &
rotores de geradores

Eixos forjados

Eixos propulsoras para navios
Pecas forjadas diversas

Roedas de Ago, usinadas
Trithos ferroviarios médios e
laves

Acessorios para trilhos a
materizl para linhas farroviarias
Vagdes e vagonetas industriais

LAMINADOS FINOS:

Sem ravestimento

Bobinas para relaminagio
Chapas e Tiras de Ago ao
Carbona, 4 quenta

Chapas VITRENAMEL* para
asmaltagdo vitrea

Chapas a Tiras de Ago
laminadas i frio

Chapas silicosas para fins
elbtricos

Faixas prensadas, Fitas de Ago
para embalagem de fardos de
algodao

Revestidas:

Chapas aluminizadas

Ghapas APQLLO®* galvanizadas,

corrugadas @ lisas

Chapas Long-Terne

Chapas pintadas por
armbutimenio

Fita de embalagem, revestidas

PRODUTOS LAMINADOS
ESTANHADOS:

Chapas Estanhadas
elatroliticas FERRQSTAN*
Chapas Estanhadas sletroli-
ticas 2 CR  dupla taminagao
Chapas firas, sem ravastimento
de estanho

Chapas finas, pretas, 2 CRH -
dupla laminagio

Chapas cromadas

Chapa extra-fina, com e sem
revastimanto

PRODUTOS TUBULARES,
SEM COSTURAE
SOLDADOS:

Tubos pesados, extra-pesados,
pretos e galvanizados

Tubos soldados para agua
Tubos para perfuragao de pogos
petroliferos

Tubos phra caldeiras s afins
Tubos para construgio mecanica
Vasos de pressEo sern costura
Tubos para fins estruturais

ARAMES E
PRODUTOS DE ARAME:;

Arames redandos e perfiiados,
pretos, aluminizados e
galvanizados

Arame PREMIER* para molas
g para solda

Arama -TEMP

Fio maquina

Cabos da Aco TIGER BRAND*
Cabos AMERGRAPH*
Arames AMERTEL* para linhas
telefénicas a telegraficas
Ligacdes para trithos

(Bonds, TIGERWELD*

Caho de ago para rahichos e
astais AMERSTRAND*

Tela para concrato astrutural
Arame SUPER-TENS®*

Arame FENCE-CYCLONE®,
AMERICAN* s DIAMOND®*
rravestidos de aluminio ou
galvanizados}

Cércas, Porides 6 Postes
(galvanizados;

Aramas farpados LYMANY,

GLIDDEN*, iOWA* RANGER?*

a WAUKEGAN*
Esteiras transportadoras
CYCLONE®*

Malha para galnhairos
HE X-CEL*

Pregos

ESTRUTURAS METALICAS:

Pontas, edificios,

Torres de transmissdo a de
iluminagio e componentes
Vasos de pressac

Tanques, Tubulagdes,
Montagens em chapas
Taneis e ensecadeiras
Tubulacbas de alta pressio
{Penstocks)

Comportas

Cimbramentos AmBRIDGE*
Bueiros de chapa galvanizada
Arquibancadas e estadios
Cascos matilicos para barcacas
a dragas

Fornos elétricos HEROULT*
e AMARC*

Casas pré-fabricadas e
componentes US Steei

PRODUTOS OILWELL*
PARA PRODUGCAO E
PERFURAGAQ

DE PETROLEO:

Unidades de bombeamento
Perfuratrizes
Bombas WILSON-SNYDER*

PRODUTOS DA
DIVISAO QUIMICA:

Amén:a amdra, Fertihizantes de
MNitregenio, Creosoto

Piche de alcatrac

Oleos levay

Fenol, Anidrido maléico,
Plastificantes, Anidrido Ftalico
Aicool isodecilico, Alcool
isotilico, Acetona
Revestimento de asfalto
Gilsonita

Revestimentos TARSET* &
TARSMATIC*

Revestimgntos & base da 2inco
Tintas dae alcatrdo para fundo e
acabamento de tubulacdes

de agua

Fita adesiva para juntas

8 tubulaches de igua

Vidro e feltro para tubutagdes
da igua

Compostos impermeabilizantes
para vedagao e isolagaoc

CIMENTOCS:

ATLAS¥ tipo Portland
ATLAS* tipe Partland branco
ATLAS* tipo Porlland branco,
de secagem rapida

ATLAS¥ tipo branco
impermeabilizante

ATLAS REFCON* &
LUMNITE®*

UNAFLO¥* para pocos
patrolifaros

ATLAS* para revestimento
facabamento) de fachadas

DIVERSOS:

Maquinas para aplicacio de
fita de amhalagem

Barras MULTISAFTY™* para
prote¢io de rodovias
Titénio

Agos MACH-5%, MX¥ e
FREMAX 45%

Ferroiiga

Tambores & baldes de
chapa de ago

Farro-gusa

Carvao e outros

Represantanie Comerelal o2
United Stales Steel |nternatignal, Ltd.
ny Brasil:

sobre qualquer produto especitica, favor
ascraver ac nosso escriterio mais proximo.

United States Steel International, Ltd.

100 Church Sireet. Nova York. N.Y., EE.UU.A. 10008
Enderégo Telegrafico: "STEELTRADE", Nova York

tarca da Fabrica
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MAQUINAS
RODOVIARIAS

CADERNO DE TERRA-
PLENAGEM E CONS-
TRUCAOD PESADA

Ne7

Setembro de 1971

MR INFORMA

Movidades em equipamentos e literatu-
ra, o5 resultados de concorréncias do
DNER & os negécios da Malves com o

PESQUISA

A frota meédia de maguinas radovia-
rias das prefeituras entre 20000 e
50000 habitantes & de 458 unidades
Ja nos municipios entre 30001 e
200 000 habitantes essa média cresce
para B.B unidades A idade média da
frota atinge 645 anos. £sses e outros
nimeres estdo na matéria que comega
na pagina Vi. Ela retrata as respostas
de oitenta dos mil prefeitos de mu.
nicipios entre 20000 e 200000 habi-
tantes a pesquisa que TM {&2 para sa-
ber o gque compram essas prefeituras.

EQUIPAMENTOS

0O grande beneficiado dos novos planos
dos fabricantes de escavo-carregado-
res podera ser o usuarto. Fabricantes
atuais prometem versges mais pesadas
e articuladas enquanto outras indus-
trias do setor preparam-se para in-
cluir o equipamento nas suas i
nhas de produgdo., o que podera am.
pliar bastante as opgoes de compra

MAQUINAS
RODOVIARIAS

Caderno de terraplenagem e constru-
cao pesada. enviado exclusivamente
aos leitores que ocupam postos-chave
nas areas de terraplenagem. constru-
cén pesada. mineragdo e orgaos pabli-
cos responsaveis pelo planejamento,
tiscalizacdo e construcdo de obras.

mr informa

GUINDASTE
SOBRE
CAMINHAO

Para a construgdo da
estrada dos Imigrantes e
do metrd de Saoc Paulo.
bem como para a cons-
trugdo de vias elevadas
levantando e ajustando
as vigas pré-moldadas a
Companhia Azevedo Tra-
vassos adguiriv um guin-
daste sbbre caminhio
Bucyrus-Erie, através da
Sotema. O guindaste tem
langa estandar e disposs-
tivo para escamoteamen-
to que permite livre tra-
fego sem necessidade de
remové-la. Sua capacidade
e para 70t e alcance de
70 m, combinando a langa
e o "jib™ auxiliar

COMPACTACAO
A 1550
GOLPES MINUTO

O SPV tem farca de 30 000
t a 1550 golpes minuto.

Uma forga de impacto
superior a 300001 produ-
zida por 1550 golpes por
mimno e o desempenho
do SPV-73, ndvo rdlo wi-
bratdrio autopropulsor. da
Tema Terra. E acionado
por motor Mercedes-Benz
de seis cilindras em Ii-
nha. com poténcia de 122
cv a 2200 rpm. Trans-
missao hidrostatica e di-
recao hidraulica "orbitrol”
com comando duplo. Lar-
gura de rolagem de 2,14 m
e velocidade de desloca
mento de até 2 km:h
Devido & poténcia de tra-
cao, dispensa o trator
rebocador

Foe]

0 Bucyrus-Erie para estradas. metro e vias elevadas.
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Malves entra no Chile com maquinas e sai de navios.

MALVES EXPORTA USS 4 MILHOES

USS 4 milhoes e o valor
de uma transagao fechada
com © Chile pela Malves
S.A. Comércio e Indis-
tria de Maguinas. A tran-
sacap & inusitada: a Mal-
ves mandard seus produ-
tos: motoniveladoras. tra-
tares de pneus € de es-
teiras € escavo-carréga-
deiras Recebera em tro-
ca navios pesquewros no
valor de USS 185000
cada um. "“Para nos o in-
teresse ¢ grande. pois
significa a exportacao ma-
ciga de nossas maquinas
e ja temos dez pesqguei-
ros colocados ™. alirma um
dos diretores da empre-
sa. Convencida de que
tem melhores condigdes
que 0s Concorrentes, por
ser aulénlicamente nacio-

nal. a emprésa esta ata-
cando o mercado latino-
americano e ja tem nego-
cios techados com o Uru-
guai & a Argentina no va-
lor de USS 360000 a USS
400 000, Por iss0 a empre-
sa participara de todas as
teiras do Pacilico. a co-
megar pela feira agricola

de Guaiaquil, em outubro,

tEquador; estara também
na Exposigdo Industrial
Brasileira, em La Paz, In-
terfer. da Guatemala: In-
ternacional, de Santiago;
Pacitico. em Lima: Expo-
sigdo Industrial Brasileira,
em Santa Cruz de La Sier-
ra; bem como na Feira
de Engenharia |ndustrial
de Capetown. na Africa
do Sul

CATERPILLAR MUDA DE NOME

Desde o dia 15 de junho
passado, que escrever o
neme gcompleto da Cater
pilar ficov mais tacil
Como, nas juntas comer-
ciais, prevalece o enten-
dimento de que a denomi-
nacado social ndo mais
precisa especificar a ati-
vidade exercida pelas so-
ciedades. a assembléia
geral ordinaria realizada
naguele dia rebatizou a
emprésa, mudando seu
nome — Caterpillar Brasil
5. A Maguinas e Motores
para simplesmente Cater-
pillar Brasil 5 A Mas. se

o nome diminuiv bastan-
te. o capital foi aumenta-
do de cérca de CrS 76 mi-
Ihées para mais de CrS
92 milhdes

RESULTADOS DE

EDITAL- DNER 16,71

TOMADA DE PRECOS 22-4-71

OBRA- Rodovia BR-386/RS. trecho Tabai—
Cancas Construgdo das pontes 5 ¢
6 do Lote 54

VALOR (Cr8) 395 a00

VENCEDOR Emprésa Brasileira de Engenhana
Ltda — “ESBEL’

CONCORRENTES Cr§
Emprésa Brasileira de Engenharia Ltda Esbel 413 106
Baumann e Vieira Engenharia e Construgoes Ltda 41p 188
Sergen-Servigos Gerais de Engenharia S A 486 000
PROPOSTA VENCEDORA

Pregos [Cr§)
Uni-  Quan-
Servicos dade tidade Umn-
taro Tatal
1 Reatérro em torno de en- m' 300 35 1D 500
contros com atérre de areia
proveniente de empréstimo  m? 300 35 10500
2. Revestimento com pedra ar
gamassada ud a 560 2240
3 Caixas de coleta ud 4 70 280
4. Saidas tipo 7 m 20 56 1120
5 Tubos drenagem diametro
40 ¢ 20 56 1120
6 Condutor semicircular dia-
metra 40 cm m 6 0 1120
7 Concreto — 300 kg/cm? m' 46 196 9016
& Concreto 200 kg/cm? m* 230 182 4t BeO
% Armagao Ca-24 t 45 2800 11970
10. Armacao Ca-50 { 152 2800 42560
11 Férmas — tipo B m’ 700 25 17500
12. Formas tipo C m! 220 23 5 060
13. Unidades pré-moldadas 2 cm  ud 8 10920 87 360
14. Guarda-rodas — tipo A e O ud B 364 2m2
15. Guarda-rodas tipo B ud 16 427 6 832
t6. Guarda.rodas — tipo C ud 20 437 8 740
17. Estacas concreto-comprim
lcm ... .. ... ml 544 182 59008
18. impermeabilizacidc — Con
creto em contato com s50lo mi 320 t 1920
19. Lajes de pontes m? 280 54 1120
20. Aparelhos de apoio  300x340
(124 2) ud 32 196 6272
21 Material para juntas tipo A | 30 84 2 520
22 Material para juntas — tipoB | 8 3 240
23. Vedantes PVC 125¢cm m 40 25 1 000
24 Parafusos de ago nox ud 88 42 3 696
25. Unidades de drenagem ud 8 30 240
26. Defesa a corrimao ud 120 196 23520
413 306
EDITAL: DNER 10/71
TOMADA DE PRECOS 26-5-T
OBRA: Projeto e construgdo de um viaduto

de acesso ao CTA Sdo Jose
dos Campos Rodovia BR-116/5P
trecho divisa SP/RJ—Sao Pauls

VALOR (Cr5} 350 000
VENCEDCOR Sociedade Tecmica de Engenhana
Ltda
CONCORRENTES Cr$

Soc. Técnica ngen aria Lt a. 247 4B4
Soc Técnica de Engenharia e Construgées 252 155
Construtora Auliciano 28B 672
Benjamim Ferreira da Cunha 3043 350

TRANSPORTE MODERNQ — setembro, 1979



CO CORRE CIAS

E. Nascimento 316 845
Construtora Garga Ltda 324 155
Empel-Emprésa de Pavimentacdo e Engenharia 325 550
Nordenco 416 600
Servisan 492 206
PROPOSTA VENCEDORA

Precos Crd

Uni-  Quan-
Servicos dade tidade Uni-

tario Total
INFRA-ESTRUTURA
Escavagao em terra s/esgdto m’ 40 20 800
Tubulagoes de didmetro
160 m ud 47.20 800 37 760
Bases alagadas ! 1270 1000 12 700
Formas m* 110 13 ¥ 430
Ago Ca-24 kg 3200 250 8000
Aco Ca.50 kg 400 3 1200
Conereto estrutural m! 22.60 150 339¢
SUPERESTRUTURA
Cimbrameto m' 3600 6 21 000
Fdrmas m? 1540 13 20 030
Ago Ca-24 kg 3000 250 7500
Ago Ca-50 kg 12000 3 30 000
Ago dura didgmetro 7 mm kg 5000 8 40 000
Concreto estrutural m’ 236 160 37 760
ACABAMENTOS
Guarda-corpo mit 104 20 2 080
Pavimentagao m* 38,40 160 6144
Cantoneiras gl 400 400
Pintura a cal & cimento gl 1 500 1 500
Sinalizacdo gl 200 200
EDITAL. DNER 15 71
TOMADA DE PRECOS. 34571

OBRA

Terraplenagem. Obras de Arte Cor-
rente, drenagem conservacao e pa-
vimentacao. BR-050/MG Trecho R:
beirdo Agua Limpa-divisa MG.SF

YALOR (Cr$) 3 000 Q00
ED R. Construtora Barbosa Mello 5.A

CONCORRENTES Fl Fl. F
Construtora Barbosa Meilo S.A 0,489 0985 0.9831
Coenge S.A. Engenharia e Cons-

trucoes 0498 0993 09985
Construtora Beta S A 0500 0990 09964
EDITAL. DNER 16. 71
TOMADA DE PRECOS- 16-6-71

OBRA

VALOR (Cr8}):

Terraplenagem BR-462,GB—RJ Tre-
cho- Gasometro. GB—divisa GB/
RJ—Rio Pirai. RJ. Subtrecho &km
0—km 3 do prnimeiro trecho, etc
13 500 000

INFLATOR:
FORMUILA Fe 0.54 Fe. + 052 Fe. + 021
| 324
Fe. Fc:
Construtora Geneésio Gouveia S A 0.271 0.649 055
Termaco S A 6.375 0.699 0.565
Emprésa Melhoramentos e Constru- 032 0.79 0.583
cHes Emec S5A.

Emprésa Construtora Brasil 5S4, 0.400 0,780 0.621
Construtora Andrade Gutierrez SA. 0.5 0825 0699
Sociedade Construtora Triangulo S.A. 0480 0.863 0.707
CR Almeida S A 0.500 0938 0757

TRANSPORTE MODERNO

setembro, 1971

PENEIRA VIBRATORIA
PARA SERVICOS PESADOS

Uma das maiores pe-
neiras vibratdrias cons-
truidas na América Lati-
na € brasileira e destina
se a classiticagao final
nas grandes instalagoes
de britagem. Com péso
total de 121, tem capaci-
dade de peneiragem va-
riavel de 100 a 300 m'/h.
de acdrdo com a medida
da matha. Construida pela
Fabrica de Acc Paulista
(Fago)., & dimensionada
para atender a condicbes
pesadas de trabalho.

O equipamento & acio-
nado por meio de um vi-
brador de um eixe com
pesos excéntricos regula-
veis Estes pesos estao
dispostos no volante, per-
mitindo wvariacag na am-
plitude de vibragido. Q0 mo-
tor e de 40 cv, colocado
na base articulavel, com

Peneira Fago: conforme a malha tem a capacidade de
100 a 300m' h na classificagao final de britagem.

esticamento automatico
das correias. Molas espi-
rais absorvem os estor
¢os transmitidos & ba-
se. garantindo operagdes
SUaAves

Estas peneiras sdo fa-
bricadas em duas ver
soes. Uma delas pesa
10t e a outra 15. incluin-
do-se o péso da base As
telas 2 serem instaladas
podem ter um  tama-
nho maximo de 25 e
2 pol. Alguns dados co-
muns: dimensao da tela.
6 000x2 400 mm: forca di-
nadmica na base. em ope-
racao wnormal, aproxima-
damente 500 kg: fiorga
dinimica na parada da
maguina, aproximadamen-
te 10t. tamanho maximo
da pedra na alimentacdo,
4 pol

=
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CANTOS
DE LAMINAS
PARA TRATORES

Para servi¢os pesados
de buldozers 8A. TA. BA
e 5A. que equipam motos-
crapers Caterpillar D8,
07. D6 e D5 Produzidos
em chapas de a¢o. pas-
sam por processc de
curthagem a guente, para
tomarem forma cénica.
Depois. sao submetidos a
tratamento téermico. Com
22% a mais de material
oferecem maior resistén-
cia ao desgaste Qque OS5
atuais cantos, obtidos por
forjagem. Segundo o fabri-
cante, o aperfeigoamento
aumenta a vida otil do
componente

Cantos: cunhados.

USINA DE
CONCRETO
ACOMPANHA
AS OBRAS

agora,

Produzir concreto den-
tro das especificaghes
mais rigidas. utilizando
um minimg de mao-de-
obra. Esta a solugao ideal
para canieiros de obras e

Wilson Marcondes S A.
esta produzindo. Trata-se
da usina movel para con-
creto Elba-Wilson, fabrica-
da sob licenga da Elba-

Werk (Ettingen. Alema:
nha)
A  grande vantagem

desse eguipamento & 2
sua facilidade de trans-
porte de uma obra para
outra. Para isso, basta
desmontar as suas varias
partes componentes £ car-
regalas aum caminhao.
Dispensa-se desta forma a
utilizacao de betoneiras
para transportar o cOn-
creto do local de produ-
Gado ate o da obra. Em

ouiras palavras. econo-
mia em frete.
A usina mavel dosa

cada componente do con-
creta, com seus proprios
recursos, bastando dois
homens para operd-la. Um
deles lida com o arrasta
dor radial, movimentando
agregados por meio de
uma pa carregadeira. Nes-
ta etapa do processamen-
to & feita a estocagem,
pesagem e descargs dos
agregados no misturador
O outro operario encarre-
ga-se da balanga para o
cimento, deosagem  de
agua e do misturador O
cimento e transportado
de um silo ate a balanca
por um transportador de
rosca. O misturador tra
balha em posigdo hori
zontal e tem um disposi-
tivo de elevagaoc até a
descarga num outro silo.

onde aguarda a sua utili-
L

A usina desmontada pode ser levada a qualguer obra

v

BOMBA E PAU
PARA
TODA OBRA

Uma bomba de diafrag-
ma movida a ar € ade-
quada para operagoes em
meios desfavoraveis E o
DOP.ID. que  bombeia
agua e liquidos contendo
consideravel  quantidade
de lama ou alto teor de
impurezas sedimentares
Os diafragmas e vélvulas
de borracha sintética per-
mitem também o bombea-
merte de oleos minerais
e outros solventes

Essa bomba tem duplo
eteito. O ar comprinmdo €
distribuido por meio de
uma vatvula principal. al-
ternativamente, para cada
vma das duas camaras de
diafragma onde o liquido
e aspirado ou expulso
pela agdo désse diafra.
gma de borracha. O ligui.
do bombeado pode ser
aspirado de duas formas
através de uma grade me-
talica, quando submersa,
ou por mejio de uma man-
gueira de Sucgao conecta-
da a uma entrada ajusta-
vel, para bombear em lo-
cais profundos ou de di-
ficil acesso. O acopla-
mento para a mangueira
fornecedora de ar € posi
cionavel no plano vertical

Entre as wantagens da
bomba estd a facilidade

DO®.10 bombeia até

de operagdéo. Pelo seu
pése reduzido — 25 kg
pode ser manejada

por apenas um homem
Mao precisa ser retirada
de liquido para iniciar ou
cessar 3 operagdo. lsso
pode sec feito mesmo
com o equipamento sub-
merso Um lubriticador b-
gado a4 mangueira de ad-
missao providencia a lu
brificagao. E. ainda, dota-
da de um silenciador. o
que a torna ideal para
servigos em ambientes
fechados. aplicagdes na
drenagem de  pordes.
obras, minas. t¢neis. alem
de nas industrias.

Alguns dados técnicos:
péso. 25 kg: consuemo de
ar a 6 kg/em’. 1.7 m'/min:
altura, 500 mm; largura.
385 mm; didmetro da en-
trada de ar. 0.75 pol: dia-
metro de entrada e suc-
cao. BSP2'; pol

ROLO VIBRATORIO

0O mercado ja dispoe de
um rodlo wvibratério auto-
propelido. com tragao no
cilindro e nos pneus, com
péso estatico de 109t
torca dinamica aplicada
de 266t motor diesel de
125 cv e velocidade de
operagao até 10 km/h. E
um jancamento da Equi-
pamentos Industriais Vi
bro, que representa no
Brasil o Grupo Vibro ame-
ricano. Em sua versdo
normal, o rblo é torneci-

do cem cilindro tipo pé-
de-carneiro, para compac-
tacao de solos coesivos,
mas pode-se  tambeém
obter um cilindro liso

O -

L

| Velocidade: até 10km h.
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Nao é de hoje que a Fiat é

A tecnologia da Fiat conta com

especialista em maguinas de terraplenagem. fdbricas em Sao Paulo e Belo Horizonte,
No mundo todo vocé encontra dois modernos Centros de Assisténcia

a marca Fiat na agnicultura, no desmatamento, Técnica e uma completa réde de

na mineracao, em todos os grandes projetos. CONCessIoNarios.
A razao dessa aceitacao internacional Por tudo isso as maquinas Fiat

€ justamente sua versatilidade combinada operam a um custo cada vez menor.

ao maximo de rendimento.

E contam com a preferéngia nacional.

£ no rendimento dos tratores Fiat

estao incluidos: qualidade, preco, baixo
custo operacional, manutencac simples,
elevado padrao em assisténcia técnica e

disponibiiidade de pecas
em todo o Brasil.

s8AO PAULD MINAS GERAIS

TRATORES FIAT DO BRASIL S.A.

02l N — D8

SAO PAULO - FIAT 530 Pauio @ MARPE - Ribeir3o Prito @ GEOMOTOR - S. José do R. Prato ® EMBLEMA . Pendpa
iis e CIVEMASA . Araras . Amencana - 5. Carlos @ MEC. RICC) - Pres. Prudente « MINAS GERAIS FIAT Beaio Ho
mzonte ¢ COTHIL DO TRIANGULO - Uberldndia @ DISTRITO FEDERAL  FIAT . 8rasiha ¢ RIQ GRANDE DO SUI
NOOARL - Pdito Alegre « SANTA CATARINA NODAR! Blumenau  Flonandpols Chapecd « PARANA HNODAR
Cuntba - Londnna - Cescavel  Francusceo Beluio « GUANABARA « RI0 DE JANEIRG - SAMAR - Rio de Japein o
ESPIAITO SANTO - SAMAR - Vitdna @« MATO GROSS0 o RONDONIA  MATO GROSSO  DIESEL  Campx
Grands & Cuisbs & GOIAS - COTRIL - Goifnias BAHIA GUEBQR Satvador # SERGIPE  ARAUJIQ FREIRE
Aracaju o ALAGOAS - NOADESTINA - Macmd m PERMAMBUCO PARAIBA® RIO GRANDE DO NORTE MA
QAUINAS FAMDSAS - ARecifo s CEARA - Cia4 DISTRIBUIDORA AGRO. INDUSTRIAL - Fartaleza » PLAUL - CINORTE
Teresine » MARANHAO - CINOATE Sko Luiz @ PARA ¢« AMAFA MOTOBEL Belém s AMAZONIA,RORAIMA o
ACRE. VEMAQ - Manaus.



pesquisa

Os mil municipios brasileiros entre
20 000 e 200 000 habitantes podem
absorver anuaimente CrS 220 mi-
lhoes de maquinas rodoviarias e

s 4000 prefeituras brasileiras
Asao_ certamente, um mercado
pronussor para os fabricantes de
maquinas rodovidrias. Alguns fabri-
cantes garantem mesmo que elas
absorvem 50%: da producdoc e sao
responsaveis por 80% das com-
pras institucionais. £ quem melhor
que as proprias prefeituras pode-
ria fornecer intformacdes que per-
mitissem avaliar as dimensdes e
potencialidades désse mercado?

Mil questionarios Foi partin
do desse raciocinio que Maguinas
Rodoviarias organizou uma pesgul-
sa para saber o0 que podem com-
prar as prefeituras brasileiras.
Ainda em maio. quase mil prefei-
tos de todos os municipios brasi-
leiros com mais de 20000 habitan-
tes registrados no Apudrio Esta-
tistico de 1968, recebiam nas suas
prefeituras minucioso guestiondrio.
cujos objetivos iam da determina
¢ao dos habitos de compra, pas-
sando pelo levantamento da frota
existente. até a opinido sbobre a
assisténcia técnica dada pelos fa-
bricantes a essa frota.

Q limite de 20000 habitantes
nag signitica nenhum preconceito
contra municipios menos populo-
sos. alguns bons compradores de
equipamentos. Tratava-se apenas
de simplificar o trabalho da reda-
c¢da. limitando a pesquisa ap seg-
mento de maior participagdo no

¥i

conclusoes

mercado.  Segundo  informacoes
preliminares de fabricantes. e na
faixa dos 25% de prefeituras mais
populpsas que se concentra o seu
melhor mercado

A justificada preccupagao dos
prefeitos em mostrar uma boa
imagem do seu municipio acabou
superando em grande parte as na-
turais dificuldades para fornecer
rapidamente dados tais como: gas-
tos do municipio na compra de
equipamentos, extensao de estia-
das municipais, distribuicdo da
trota por marca e idade. etc

Logo no dia 25 de junho, chega-
va a redagac o primeiro questio-
naric. Vinha de Guaira, municipio
de 27000 habitantes no sudoeste
de Sao Paulo. preenchido pessoal-
mente pelo prefeito municipal. en
genheiro  Alcisio  Leus Santana.
Atras déle vieram outros 7B até o
dia 3 de julho, prazo-limite estabe-
lecido pela redagdo Cérca de uma
dezena de questiondrios devolvidos
fora do prazo ndo foram levados
em conta. Désses 79, tres (Curiti-
ba. Santo Andrée e Guaruthos) fo-
ram excluidos por se tratar de
municipios muito maiores que a
média. Restaram 76, dos quais cin-
gitenta com menos de 50000 ha-
bitantes e batizados como classe |.
e 26 entre 50001 e 200000 habi-
tantes, batizados como classe Il
Um numero aparentemente peque-
no de respostas, pois representa

caminhdes. Essa ¢ uma das muitas
a que chegou
depois de analisar e interpretar da-
dos obtidos em oitenta municipios.

MR,

apenas 76% dos municipios pes-
quisadores. Porém uma amostra
valida. desde que estatisticamente
interpretada (veja "0O Limite da
Contianga’™)

Os resultados Faltou muito
pouco para que Guaira, além de
primeiro a chegar. fésse o protd
tipo da média dos quase oitocen-
tos municipios brasileiros  entre
20000 e S000C habitantes. como
comprador e wusuario de equipa-
mentos.  Agquela prefeitura  tem
exatamente trés motoniveladoras e
um escavo-carregador. guando a
trota media désses municipios €
de 458 maquinas rodovidrias.

A pesquisa revelou ainda que
93.35% dos municipios dessa clas-
se que responderam ao guestiona.
rio possuem menos de dez maqui-
nas rodoviarias. A faixa de trés a
sete equipamentos abrange 48.84%
das prefeituras e apenas 16,29%
tém mais de sete maguinas, en-
quanto 34.80% tém menos de trés
{veja gquadro).

Nessas prefeituras, a frota de
veiculos da municipalidade mosira
distribuicao semelhante 4 de ma-
quinas rodovidrias. S0 que Guaira,
com trés caminhdes-basculantes.
afasta-se um pouco da média. que
¢ de 473 veiculos por municipig.
A faixa de trés a sete wveiculos
engloba 51,15% dos municipios da
classe I Cérca de 34.89°% tém me-
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Quase 46%, das maquinas operadas pelas prefeituras sao motoniveladoras, em grande parte da marca Caterpillar.

nos de quatro veiculos e apenas
1395% mais de sete (veja
quadro).

A receita dos municipios dessa
classe e bastante wvariavel. Mas
apenas 4% atinge mais de Cr$ 4
milhdes por ano — Valinhos., por
exempia. municipio industriai
paulista de 36000 habitantes, cai
fora da escala. com Cr§ 12 mi-
lhdes. A media concentra-se em
torno de Cr§ 1.6 mithao e Guaira,
com receita de 176, aproxima-se
bastante desr média. A faixa de
Cr§ 1 a 2 milhdes engloba cérca
de 46% dos municipios pesquisa-
dos. nessa classe.

Nesses municipios, a meédia de
estradas municipais é de cérca de
400 km Guaira tem 412, Nada
menos gue 14% dos municipios da
categoria tém, menos de 200 km
de estradas municipais e apenas
t0% superam o limite de 1 000 km.
A faixa de 300/600 km abrange
56% dos municipios da categoria.

Ainda na classe |. os gastos na
compra de caminhdes e maquinas
rodovidrias  atingem em media
122% da receita — Guaira gas-
tou,em 1970.9.3% do seu orgamen-
to em equipamentos, valor um
pouco abaixo da media Embofa
essa despesa seia bastanle varia-
vel, a faixa dec 5 a 20°% concentra
cérca de 75% dos muenicipios da
categoria.

Esses dados permitem avaliar

em cérca de Cr$ 157 milhdes as
compras anuais de veiculos e
equipamentos dos gquase oitocen-
tos mMunicipios que constituem a
categoria. O gasto medio por mu-
nicipio seria de 0.122xCr$1.6 mi-
lhdo — CrS 196 000.

Classe I Ja nos quase du-
zentos municipios com populacaoc
entre 50001 e 200000 habitantes.
a pesquisa revelou frota meédia de
8.8 maquinas. Municipios gque se
aproximam dessa media sdo. por
exemplo, Sao Leopoldo. AS. com
sels maquinas; Umuarama. PR,
com sete; Paranavai, PR. com dez:
Lajeado. RS, com onze: Dourados,
MT, também com onze. Cérca de
19.23% dos municipios dessa clas-
se afirmam possuir menos de trés
maquinas rodoviarias, A faixa de
quatre a nove equipamentos abran-
ge 3461% dos respondentes e a
de dez a quinze outros 34.61%.
Apenas 115% possuem mais de
guinze maquinas.

A diferenga de padrao entre mu-
aicipios do sul e do norte do pais,
pouco perceptivel para as prefei
furas menores, aceniuz-se nNessa
categoria. Veja-se: Joinvile, SC
(dezesseis maquinas); ljpi. RS [do-
Ze). Blumenau, SC (quinze); Tole-
do. PR ({quinze); Caxias do Sul.
RS ({vinte). Do outro lado: Feira de
Santapa, BA (duas): Aracaju. SE
(cince). Quixada, CE (uma); Mana.

TRANSPORTE MODERNQO — setembro. 1971

capurd, AM [um trator). O tama-
nho limitado da amostra (26 ques-
tiondrios} nao permite detalhamen-
to maior dos resultados.

A frota meédia de veiculos para
a classe Il e de 186 unidades.
Bem priximos dessa media estao:
Blumenau. SC {dezenove veiculos);
Lajede. RS (vinte): Dourados, MT
(vinte); Sao Gabriel, RS (21):
QOurinhos, 5P (21}. Fora de escala,
apareceriam Joinvile, 8C (67); Ca-
xias do Sul. RS [31): Bauru, SP
[53). No outro extremo. algumas
prefeituras do nordeste., com fro-
tas inferiores a cingco caminhoes.
Conguantoe a maédia alcance 185,
devido principaimente ao apareci-
mento de alguns numeros fora de
escala, a moda da distribuigéo
concentra-se entre quatro e nove
veiculos (38.46%) das prefeituras
pesquisadas. Apenas 769% tém
menos de trés veiculos. Cérca de
2308% tém entre dez e quinze:
19.83% passuem entre dezesseis
e 21 veiculos: apenas 1154% tém
frota superior a 21 veiculos.

Quando se trata de analisar a
receita. as variagoes vdo desde
menos de Cr$S 1 milhfo para mu-
nicipios do norte e nordeste. ate
a faixa de CrS 12 milhdes a 16
mithGes. para municipios indus-
triais do sul. Feitas as contas. re-
sulta meédia de Cr$ 6,013 milhoes.
de certa forma “puxada” para cima
pelos municipios industriais.

Vil



A idade média da frota: mais de seis anos

PoesQuivad untinwg i

A laixa superios — Cr§S & a 16
milhges  concentra 28°, das res-
postas: apenas 12% das prefeity-
ras pesquisadas tém renda infe-
rior a CrS t milhag, 24+, delas es-
tdo na faixz de CrS 1 a 299 mi-
Ihdes, 36°. ficam na taixa de Cr$§
3 a 7.99 milhdes

A média de estradas munmicipais
pavimentadas ¢ de 715 km Mada
menos que 16° dos municipios
tem menos de 100 km de estra-
das pavimentadas. A faixa de 100
a 449 km abrange 20%. delas e a
taixa de S00 a 999. 28° . Entre
1000 e 1400 km Fficam 20%. e ape-
nas 16% tém mais de 1500 km de
estradas municipais

Nessa classe, os gastos com
compra de maguinas rodoviarias

Todos os resultados da pesqui
sa de MR devem ser vistos como
estimativas probabilisticas, sujei-
tas a determinado grau de incer-
teza, & nPac como aumero exatos
ou absolutos. Na verdade, essas
estimativas podem ser melhor in-
terpretadas quando postas sob for-
ma de intervalos. associados a de-
terminadas probabilidades. Dada a
grande dispersao dos wvaldres de
cada uma das variaveis pesquisa-
das. ésses intervalos podem ser
bastante amplos. Um exemplo: a
distribuicao do numerc de maqu-
nas rodovidrias por prefeituras da
classe | [gquadro) admite wvalores
que vao desde 1 ate 12

A amostra utilizada. de cingien.
ta prefeituras, apresents meadia
amostral:

X . 229/50 458
e desvio-padrao:

12

& [384,50) 27

Adotado  ésse  desvio-padrio
como estimativa valida do univer-
sn, o desvio-padrio de todas as
médias amostrais obtidas a partir
de amostras de tamanho N S0
calcula-se:

X  desviopadrio das

1.2

N

.40
0.40-4 58

medias
1,2
X 27/50)
e erre relativo
900,

viil

sa0 em media de 573"« da recei-
ta. Cérca de 18,75% gastam menos
de 2% nessas compras. Na faixa
de gastos de 2 a 599% estao 50%
dos municipios. Entre 5 e 7,99%
encontram-se t8,75%. Apenas
12,5% das prefeituras gastam mais
de 10°% da receita na compra de
maquinas rodoviarias.

A grosso modo, ésses nomeros
permitem estimar em cérca de Cr$
70 mithdes anuais o mercado para
maquinas e equipamentos consti-
tuidos opelas prefeituras  entre
56001 e 200000 habitantes.

A fruta A idade media da fro-
ta de maquinas rodoviarias das
prefeituras pesquisadas e de 645
anos Cérca de 33.53% da frota foi

OS LIMITES DA CONFIANCA

Qualquer tabela de distribuigao
de areas da curva normal indica
que ¢ intervalo centralizado na
média e com amplitude total igual
a dois desvios-padrdo [um para
cada lado) contem 68.26% da area
total Em outras palavras. o inter.
valo

458 = 040
e uma estimativa da média com
grau de confianca 68.26%, Ou:
F (418 < meédia < 4.98) 68.26",

1sso significa que 6826% das

fabricada nos anos de 1969 e 1971,
A percentagem da ftrota fabricada
em 1970 atinge 13,7% do total. Na
taixa 1966-68 encontra-se 29.88%
da frota. A taixa 1960-65 abrange
1403% Na faixa 1950-59 estao
2256% das maguinas e 3.35% de-
fas sao anteriores a 1950. Isso sig-
nifica que pelo menos 25% dessa
lrota ja esta exigindo renovacao

Quanto aocs tipos de maquinas,
nada menos de 45.57% saoc moto
niveladoras. principalmente Cater-
pillar & Huber Warco As maqui-
nas restantes distribuem-se, res-
peitada a terminologia das respos-
tas. entre: tratores de rodas
(19.62%]); pa& carregadeira de ro-
das [16.,14%); pd carregadeira de
esteiras [2,22%:). rolos compacta-

tir de amostraa de tamanho
M . 50 prefeituras cairdo dentro
désse intervalo. Com grau de con-
fianca 90° {veja quadro 11). a es:
timativa seria:
P {392 - média < 5.24) 90°,
Para ésse grau de contianca
uma estimativa otimista da frota
dos ocitocemos municiplos gue
constituem o universo pesquisado
seria:
524 . BOD . 4192
e a estimativa pessimista:

médias amostrais calculadas a par- 392 « BOO - 3136
I — DISTRIBUICAD DA FROTA
Inter- Ponto Fre- Praduto Dile- Qua- Produto
valo Medio giencia renca drado _
(Xi) (f) Xi fi X-xiy X Xy FfilX-xir
0 ou 35 8 40 — 40 16.0 128
2 ou 3l 2.5 g 225 20 40 36
4 0u b 4.5 17 6.5 0.0 00 00
6B ou 7 6.5 8 520 2.0 4.0 32
do0u9 85 5 425 i0 16.0 a0
t0 ou majs 105 3 35 60 6.0 108
Somas 50 22990 384

Para facilitur os calculos, admitiv-se X

N — ESTIMATIVAS DA MEDIA

4 30

Intervalo Grau de Confianga (%)
458 =+ 067«04 43t a 485 50.00
2458 == 1.00x04 418 a 498 68.26
4,58 * 1.65x0.4 392 a 524 80,00
458 == 1,96x04 367 a 549 95,00
458 > 3.00x04 338 a 5.78 998,73
458 + 4 00x0.4 298 a 618 99 o7
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AGORA TOTALMENTE NACIONAL
O rolo vibratério de 2 toneladas que trabalha

melhor do que qualquer rdlo estatico de 8-10 toneladas.

Q Dynapac CG-11 é um rélo vibratério tandem
autopropelido. que pesa menos de 2 toneladas.
Na compactagao de asfalto. éle faz 0 mesmo
servigo que um rolo estatico de 8 a 10 toneladas
- & com menor nimero de passadas.
Na compactagao de sub-bases e bases,.
éle & mais adequado e mais versdtil.e faz coisas
que 0s rolos estaticos nao fazem.
Por exemplo: a compactagao de
sub-bases em solo argiloso.
E justamente por ser um
compactador compacto, éle tem
mais acesso a lugares estreitos e
é facilimo de transportar: sézinho
éle sobe numa carréta.
CG-11 é 0 mini-super
compactador. ideal para o trabalho
em acostamentos, ruas industnais,
ruyas urbanas de trafego intenso,
estradas em reparo. etc.
Tanto para a compactacao de
sub-bases e bases, em sclo de
areia, argila ou misto. como para
a compactacao de asfalto.

Equipamentos Industriais Vibro Ltda.
SAO PAULO - Avenida Tereza Cristina, 367 - Ipiranga - ZP. 11 - Fone: 273-7611 (PABX)

Cx. Postal 5694 - End, Telegrafico: EVIBRO

DIST. FEDERAL e GOIAS - Setor CL - Quadra 315 - Bloca C = n.0 17 - tel.: 42-6484 - Brasilia @

Representantes: S40 Paulo: Expan - SP » Maranhdo: Moraes - Sdc Luls  Ceara: Orqal - Fortaleza ®
Pernambuco R. G. Norte - Paraiba e Alagoas: Walter Weitz - Recife ®» Bahia & Sergipe: Mutirdo
Salvadore Minas Gerais: Fago- Belo Horizontz @ Rio de Janeiro - Guanabara e Espirilo Santo: Comac

IBRO - GBeMato Grosso: Sotemat- Campo Grande @ Parand; Linck - CuritivaeR. G. do Sul @ Santa Catarina:
Sérgin J. Dieterich - Pérto Alegre ® Amazonas: T. Loureiro - Manaus @ Para: Marcosa - Belsm.
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Chegou a primeira pa carregadeira
articulada nacional: a Yale 1900-B.
Sua concepedio permite um raio de giro
30%, menor. Muito mais precisio nas
manobras. E uma redu¢do de 37, no
ciclo operacional, que se traduz num
impressionante acréscimo de producao,
(O péso total da Yale 1900-B se distri-
bui de maneira mais unilorme sdbre
os eixos rigidos e iguais. O sistema de
freios € independente para as rodas
dianteiras e traseiras, possibilitando
manobras mais seguras. A estabilidade
se mantém inalterdvel, mesmo com
carregamento maximo.

Na manutencdo, facil acesso as pecas
principais, gracas ao sistema de arti-
culagdio. Mais economia e rapidez na
assisténcia técnica.

Chegou a Yale 1900-B. Abrindo novos
caminhos para seus lucros.

- YALE
MAQUINA Lsoo

CAP.CACAMBA JI® 21/2 21/2 178
TEMPO CICLO 22" 35" 28"

PROD./HORA 3tmd 186 m? 184 m3
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RELACAO DE
DISTRIBUIDORES
YALE,

NO BRASIL

FORMAC (Recife) S.A.
Forn. de Maquinas
{Pernambuco, Alagoas,
Paraiba e R.G. de Notte)

FORPEL Fartaleza,
Miq. Mot. e Pecas Ltda.
(Ceara e Piaui}

ERISA
Equips. Rods. e Inds. 8.A.
(S&o0 Paulo}

CIMAR

Cia. MAgs. Agrics.
e KHodovidrias
(Pard e Amapi)

COESA
Comércio e
Eugenbaria S.A.
{Parand)

EQUIPAMENTOS
INDS. ViBRO LTDA.
{Goits e Dist. Federal)

FORMAC JP. Alegre) S.A.
Forn. de Maqs.

{R.G. do Su1

e Sta. Cataripa}

MAQUINARIA E PECAS
CUIABANA LTDA.
{Mato Grosso-Norte)

MOPEL

Com. Importacido

e Exportagdo Ltda.
(Amazonas,

Acre e Ronddnia)

NICAMAQUI
Com. de Maquinas Lida.
(Minas Gerais)

S. RANGEL S.A.
Com. e Representacdes
g{ﬂ. Janeiro,

(;;irito Santo

e Guanabara}

SOTEMAT

Noe. Téenica
Matogrossense
(Mato Grosso - Sul)

J——

EATON
YALE E
TOWNE

EATON YALE
& TOWNE vLtoa.

" K. Bertoldo Kiinger, 277

L]

. 380 Bernardo do Campo

Sdo Paulo



Elas preferem executar obras diretamente

pesguisa/ continuagio

dores [2.B4%); escavadeiras de
rodas (3.84%) e compressores de
ar [064%a).

No gque se refere as marcas,
46,33% dos equipamentos sao Ca-
terpillar & 13.66% Huber Warco A
Massey Ferguson participa com
867%. a Allis Chalmers com
533% e a Adams. com 4.67%
restante da frota dilui-se entre di-
versas marcas: Case, Clark, Ga-
lion, Fiat. Ford. CBT, Valmeti, Yale
Malves e. outras.

Assisténcia técnica — Tenden-
cia facilmente identificada é a pre-
teréncia pela execugado direta de
obras e servigos Nada menos de
72°y das prefeituras declararam
executar diretamente desde terra-
glenagem. pavimentagac e obras
de arte até abertura e conserva
cao de ruas.

A maioria parece satisfeita com
a assisténcia  técnica dos  fabri
cantes. que é boa para 40.29%. re-
gular para 44.70". e deficiente
para 14.93% embora um prefe;-
to do Ceara ndc tivesse duvidas
em classitica-la de “inexistente”
Mas quando se trata de apontar
a5 maiores deliciéncias dessa as-
sisténcia. num topico gue admitia
respostas muoiltiplas. o resuitado
contrasta com a classificacado ini
cial Nada menos que 74,2B8% quei-
xam-se de auséncia de oficina auto-

A Huber Warco fica em boa posicao: quase 14°%:

rizada no municipio ou NGS MUMH-
cipios proximos: para 37.14%. ha
demora no atendimento; 5285%
acham o service caro e 4285%
queixam-se da falta de pegas.
“Além da ftalta de revendedores
autorizados e dificuldade em se co-
nhecer o equipamento. mesmo por
catidlogo, os fabricantes nao se in-
teressam em conhecer os proble-

mas do cliente. para indicar o
equipamento mais adequado” — &
a queixa de um prefeito de uma
cidade mineira Qutros guerem
'-.:.\. ~ T
A T

prazos mais longos e financlamen-
to direto pelo Banco do Brasil
{operacio ja autorizada pela lei
complementar n. 8, de 3/12/70),
“pois as condi¢des de financiamen-
tos particulares sae danosas aos
municipios” Preocupacao dominan-
te ¢ com o artigo 4 da resolugio
92, do Senade Federal, gue veda
ags muricipics a emissdo ocu aval
de titulos de crédito. suspendendo
automaticamente 2 agao da Finame
nessa area.
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Adams: um nome gque apareceu em 4 67% das maquinas das prefeituras.
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dos equipamentos das oitenta pretfeituras levam a sua marca.
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Cr$ 220 000, o

pesquisa/ conlinuay o

I — MUNICIPIOS
ENTRE
20 000 £ 50 000
HABITANTES

FROTA DE MAQUINAS

RODOVIARLIAS
(unidades)
0ou i 16 16
20u 3 18 34
4 ou 5 34 78
B ou 7 16 B4
Bouw g 10 a4
10 ou mais 6 100
Il — MUNICIPIOS
ENTRE
50 001 E 200 000
HABITANTES

FROTA DE MAQUINAS

RODOVIARIAS
Faixa Porcentagem
[unidades) Simples Acumulada
menos de 3 19.23 19.23
de 4a9g 34,61 43.84
de 10 a 15 34 61 78.45
de 16 a 21 11,55 11,55

FROTA DE VEICULOS

Faixa Porcentagem
{unidades) Simples Acumulada
de 12 3 7.69 7.69
de 42 9 38.46 46.15
de 10 a 15 23.08 68.23
de 16 a 21 19,23 88.46
mais de 21 11,54 100,00

Xl

gasto médio, por municipio

FROTA DE VEICULOS

GASTOS COM MAQUINAS

Faixa Porcentagem RODOVIARIAS

(unidades} Simples Acumulada Faixa Porcentagem
a. H H

0 ou | 1395 13.85 (% da receita) Simples Acumulada

2o0u3l 20.54 3489 menos de 5 ta 15

4 ou s 23,26 58.15 de 6 a 10 25 49

& ou 7 27 .80 B6.,05 de 11 a 15 25 BS

B ou 9 930 95 .35 de 16 a 20 25 ag

10 au mais 4 85 104.00 de 20 a 23 10 1060

RECEITA MUNICIPAL

ESTRADAS MUNICIPAIS

Faixa Porcentagem Faixa Porcentagem
{CrS 1000 Simples Acumulada (km) Simples  Acumulada
ate 500 18 18 ate 199 i4 14
de 50ta1000 20 38 200 a 399 7 46
de 1001 at 500 36 o8 400 a 599 24 70
de 1 501 a2 000 16 84 ;
de2001a3000 & 92 600 & 799 1 84
de300024000 4 96 800 a 939 6 90
mats de 4000 q 100 acima de 1000 10 100

RECEITA MUNICIPAL

Faixa Paorcentagem
(CrS 1000) Simples  Acumulada i — IDADE DA
ate 999 P FROTA
de1000a 1999 12 12 DE MAQUINAS
de2000a 2999 12 36 RODOVIARIAS
de3000a 9999 16 52
de4000a 7999 20 72
de 80002 16000 28 100

GASTOS COM MAQUINAS
RODOVIARIAS

Idade (anos)

0a 2
Faixa Porcentagem 1a 5
(%o da receita) Simples Acumulada 6a 8
ate 1.99 18,75 18,75 % a1
2,008 3,99 25.00 43,75
4.00 a 5.99 25.00 68.75 2 a 14
5.00 a 9.999 18.75 87.50 5 3 17
mais de 10.00 12,50 100.00
18 a 20
ESTRADAS MUNICIPAIS 20 oy mais
Faixa Porcentagem
(km} Simples Acumu-
lada
Abaixo de 100 15,38 15,38
entre 100e 493 1923 3561
entre 500e 999 2693 62.54
entre 1000 e 1499 19,23 81,77
acima de 1500 19.23 100.00

TRANSPORTE MODERNO

3353
29.88
732
6.71
8.54
488
579
335
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O trator de esteiras Caterpillar D4D ¢ o
tipo da maquina intrometida.

Também ndo é para menos.

Construido no Brasil, apresenta tédas as
caracteristicas do populor modélo

que era importado. Com seu
motor CAT de 65 HP,

de torque elevado,

esteiras vedadas, roletes

de lubrificacdo

permanente e suas
caracteristicas construtivas,
o D4D, por sua
versatilidade e

baixa manutencdo,

justifica sua presenca em
qualguer tipo de obra.
lsolado ou em patrulha com
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Fator

magquinas maiores, apresenta

rendimento elevado a baixo custo

hordrio, ndo tendo paralelo em sua classe.

E compreensivel, pois, que seja

um “intrometido” em trabalhos que véo
desde o desmatamento
até a abertura de
atalhos, pequenas estradas
au terraplenagem em
geral. Enfim, ndo se pode
manté-lo longe da frente
de obras. Até que é uma
infromissdo desejada.
Caterpillar. A marca das
mdéquinas que fabricam lucros.

CATERPILLAR 3
01
Caterptlar Cat eBsd3o Maicas de Fabnca da Caterpelar Tractor Co |
=z
‘o
-
B
w
- ] - -
&0 oap oy . .
‘-‘ - s
- A
A =
. § P -
™
. o
R LGae!
- PRV
ST -
-
.
-
Ll
L - -
o -'\'-':" N . ®
-t N
. - T
-




Consorcio: como disciplinar

-

e

7
e

“—— K - N —s';ﬁ,

L esi - e

L S - - -

" -, il .- .

' >y s - T

Resolugao 92 do Senado: portas da Finame fechadas para prefeituras.

AS DIFICULDADES
PARA COMPRAR

Os municipios brasileircs podem
gastar integralmente em obras ro.
doviarias e compra de equipamen-
tos suas cotas do Fundo Rodoviario
Nacional e 50° do que recebem
do Fundo de Participagdo dos Mu-
nicipios. Apesar disso, a maioria
das prefeituras paulistas queixa-gse
de falta de recursos para a agu-
sicdo de maguinas rodovidrias. "0
que vier dos fundos federais jé es-
td comprometido com a manuten-
¢ao da frota”, afirma o prefeito de
Ribeirdo Pires. Contando com 162
km de esiradas municipais nag pa-
vimentadas. 26 km de estradas pa-
vimentadas e frota de trés pas
carregadeiras, um trator de estei-
ras. duas motoniveladoras e 23
veiculos. 0 municipio comprou no
ano passado Cr§ 525000 de equi-
pamentos: uma retroescavadeira.
uma motoniveladora e seis cami-
nhoes, com recursos do ICM.

A prefeiturs de ltapevi tambem
tem planos para contingar o pro-
cesso de renovacdo da sua frota,
iniciada no anc passado, quando
um trator velho que dava muita
manutencao e pouca producdo foi
substituido por uma pa carregadei-
ra e um trator de esteiras. “Temos
em vista um trator de.pneus para
tracionar rolos e dois caminhdes.
Mas nio sabemos se contaremos
com recursos para tanto”, declara
o prefeito do municipio. € explica

Xiv

o motivo da preocupacgao: ~A dota-
&0 prevista de ICM para 0 muni-
cipio seria de Cr5 286 C0D. Mas a
resolucdo 3B0 do Senado reduziu
essa verba em 50% Por enguanto, o
negocio & ir mantendo a trota atual.
irés maquinas e quatro caminhdes”

A alterpativa — Embora haja tam-
bhem prefeituras em situvagdo bem
mais ¢Omoda e gue podem pagar

a4 vista. grande parte dos munici-

pios brasileiros tem as mesmas
dificuldades de Itapevi e Ribeirao
Pires para comprar maquinas rodo-
vidrias. A alternativa para essas
dificuidades poderia ser a formacio
de “pools”™ para a execugio de ati-
vidades publicas comuns. Uma en-
tidade dessa natureza, o Codivap—
Consarcio de Desenvolvimento In-
tegrado do Vale do Paraiba, comega
a funcionar em S&o Paulo. Através
déle. uma central de computacio
realizara trabalho de cobranga de
impasto, agua € esqdio e elabora-
¢ao de fotha de pagamento para
varios municipios ac mesmo tem-
po. Estid prevista também uma po-
Iitia,:a centralizada de aquisi¢do de
maguinas rodovidrias, ¢ que elimi-
naria o tempo o0cioso dos equipa-
mentos e possibilitaria a sua utili-
zagao por prefeitutas sem condi-
¢oes de adquiri-tos. No momento a
entidade procede ao levantamento
de maquinas existentes nos muni-

a utilizacao?

cipios consorciados, do tempo ocic-
so e dos servicos a executar em
cada um déles, para racionalizar a
sua utilizacao

Finame. nao Outra preocupa-
¢a0 commwn as prefeituras visitadas
por MR é cum a impossibilidade de
se beneliciarem dos financiamentos
da Finame. Preocupado em disci-
plinar o mercado tinanceiro. o Se.
nado Federal através da resolugao
n 92, de 27 de novembro de 1970
proibiu Estados. municipios ou suas
respectivas™~undagoes ou entidades
de administragao indireta. de assu-
mir compromissos com fornecedo
res, prestadores de servigo ou em-
preiteiros mediante a emissio ou
aval de promissorias. aceite de du-
plicatas ou quaisquer outras opera-
coes similares. Embora a proibicao
seja clara e a Finame ja tenha wclu
sive suspendido operagoes com pre.
feituras. o procurador Gilberto Rodri-
gues Moreira, da Procuradoria do
Interior. da Secretaria do mesmo
nome do Estado de Sio Paulo,
acredita numa saida juridica pars
o impasse: "O artigo 4 da resolu-
¢io do Senado proibe 0s munici
pios de assumirem COMPromissos
com fornecedores. prestadores de
servico & empreiteiros Qs bancos
comerciais ou de investimento e
as sociedades financeiras nap se
incluem em nenhuma dessas cate-
gorias”

Mas BB. sim Para prefeituras
gue nao podem comprar a vista,
a saida é recorrer a Carteira de
Credito Geral do Banco do Brasil.
Essa carteira beneficia setores li-
gados a produgado rural, atraves de
methoria do escoamento das sa-

fras. A prefeitura interessada de-
vera comprovar que incluiu no
plano de aplicagao désse fundo

verba destinada a cobrir o finan-
ciamento. O banco exige aliena-
¢ao fiducidria. Qs encargos -
nanceiros incluem correcda mone-
tdria mais 9% de juros anuais,
exigiveis semestralmente. Alem
disso. a prefeitura deve autorizar
0 hanco a reter até 50% de sua
participa¢doc no fundo, que & auto-
maticamente levado a debito no
crédito fixo aberto por ocasiao da
aprovacao do financiamento Esse
credito tem lLimite de Cr$ 250 000

TRANSPORTE MODERNO — setembro. 1971
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CIA. BRASILEIRA DE CALDEIRAS
E EQUIPAMENTOS PESADOS

|Associada &

Terminados os servigos de compactacfo, € a hora
da CBC asfaltar. E ela entra em cena com
equipamentos totalmente fabricados no Brasil,
com assisténcia da Mitsubishi do Japéo:
a usina de asfalto gravimétrica e a vibro acabadora
sobre pneus. Asusinasde asfalto
. gravimétricas CBC s&ocompostas das
d unidades dosadora, secadora e misturadora,
Y‘ com capacidade que varia de 10 a 100 ton/hora e,
“1% aolado das iniimeras vantagens oferecidas
pelas usinas gravimetricas, tais como as do
exato controle da qualidade e homogeneidade das
misturas, as usinas CBC incorporam ainda a
rapida montagem no canteiro de obra, baixo
custo operacional e ainda a sua féacil operacéo,
gracas 80 painel de controles centralizados,
que permite sua opera¢io com um unico operador.
Projetada especialmente para as nossas
condi¢des, a vibro-acabadora de asfalto modélo

- . o
Mitsubishi do Japfio) AF-4S sobre pneus, satisfaz plenamente pela O
Matriz Praca JoRo Mendes, 42 - 182 ¢ 192 and. - Tel: 37-8501 - 8. Paulo sua alta eficiéncia, mobilidade e pela uniformidade |
Fébrica: ¥arginha - Sul de Minaas Gerais H : .
Filiais: R. Janeire - Av. Pres. Vargas, 583 - B.* and. - Te): 2438305 - GB davauperﬂme pavimentada. E‘. quanc.lo a CBC - °
Salvador - Av. Estados Unidos, 3 - 6.¢ and. - Tel . 2.2495 - Bahla sai da estrada, é 86 cortar a fita de inauguraciio.
F-
Representente: Porto Alegre/Sia, Calaring - Reptesentante: Recife - Representante. Curitiba -
I0ASS $/4 MAQUINES AGRICOLAS E MDUSTRIAS ROREMA S/A-NORDESTE EQUIPAMENTOS € MAQINNAS FARMAQ- FARANAENSE DE MAQUANAS

Hua Santos Dumont, 1722- Tel: 22-7814 Porlo Alegre. Rua om Bosco, B3 - Tel : 2-2031 - Revcile Hua Kepiblica Argentina. 11014 - Tel ; 4-2661
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equipamentos

Depois dos tratores de esteiras, o go-
vérno quer incentivar a tabricacio de
outros equipamentos. Com isso, a re-
lacdo dos fabricantes de escavo-carre-
gadores podera ser bastante ampliada,

cunsumidor  podera ser o
Oprincipai beneliciado pelos no-
vos planos de fabricagdo de esca-
vo-carregadores, que industrias do
setor comegam a Submeter ao
Conselho de Desenvolvimento In-
dustrial. Além dos novos e maio-
res madelos que as f(abricas atuais
do equipamento Yale. Clark,
Case e Massey Ferguson — ja
estio preparando, pelo menos cin-
co outras emprésas pretendem en-
trar no mercado: Caterpillar, Te-
rex, Malves, Valmet e Fiat envia-
ram ao CDi seus projetos e aguar-
dam as conclusdes do drgac. Além
de maior capacidade. a maioria dos
novos projetos prevé uma metho-
ria técrnica: ©s equipamentos se-
rac articulados

Ineentivos — Tudo comegou
com uma resolugdc do CDI, de
abril déste ano, ditando uma poli-
tica de desenvolvimento industrial
de concessao de incentivos fiscais
e financeiros por cinco anos a
todos os projetos que satisfizerem
as normas haixadas pelo orgéo. Es-
sas normas fixam datas e prazos
minimos para solicitagio de incen-
tivos e atendem as condigbes espe
cificas de emprésas que 3 vém
produzinde equipamentos.

Os indices de nacionalizagdo das
maquinas a serem produzidas fo-
ram fixados pela secretaria-geral

xvi

do CDI, com base no respectivo
valor e ouvide © grupo setorial
correspondente

Tambem os impostos de impor-
tacdo e dos produtos industriaiiza-
dos incidentes sobre 0s compo-
nentes das maquinas terag redu-
¢ao proporcional aos indices de
nacionalizacdo fixados para cada
produto. A resolugdo ainda estabe-
lece a obrigatoriedade de constar
do projeto a parcela destinada a
exportagago das maquinas e seus
componentes. Essa resolugdo é
aplicavel também &s escavadeiras.
escavo-carregadores e caminhdes
fora-de-estrada

“0Os incentivos deveraop se orien-
tar no sentido de promover priori-
tariamente a expansao das indus-
trias de magquinaria £ equipamen-
tos necessarios ao desenvolvimen-
to dos programas governamentais.
E o caso especifico das maguinas
de terraplenagem, cuja demanda
vem aumentando 3 medida que se
desenvolve o plano rodovidrio na-
cignal. Pretende-se atender com
essa medida a defesa das empré-
$as nacionais ja instaladas ¢ a ga-
rantia da evalugao acelerada com a
atualizagao permanente da enge-
nharia de produto. Assim, as em-
présas qQue ja se encontram em
operacao poderdo atingir indices
de nacionalizacao elevados. benefi
ciando-se com  isengors fiscais

TRANSPORTE MODERNO

depois que o Conselho de Desenvoivi-
mento Industrial apreciar os planos da
Caterpillar, Terex, Malves, Valmet e
Fiat. E os fabricantes atuais prometem
novos modelos, de maior capacidade.

maiores que seus novos competi-
dores. A concessdo dos incentivos
tem em vista a necessidade de
promover a absorgac da tecnologia
desenvolvida no exterigr. de modo
a poder criar a engenharia de pro-
duto nacional Ao mesmo fempo é
necessario que se estimule a com-
petitividade entre as industrias,
para gque o mercado seja atendido
pela oferta ampla de maquinaria de
elevada tecnologia & a pregos ra-
zoaveis.” Esse trecho, que define
a politica governamental, faz parte
da exposiciac de motivos do Mi-
nistéric da Industria e Comeércio
atraves do CDI

Projetos Atualmente, em tér-
mos de escavo-carregadores fa-
bricados em série no Brasil, dez
modelos disputam ¢ mercado: oS
Trojan 134-A 250, A/250-B e os re-
cém-langados e articulados 1500 e
1800-8B, da Eaton Yale, que tem
tabrica em Saoc Bernardo do Cam-
pe. SP; os Michigan 35-R, 65-R e
751l da Clark ([fabrica em Vali-
nhos. SPl. o MF-65/R-250 da
Massey Ferguson, de Campo Lim-
pa. SP; e 0 W-7, da Case. de Sao
Bernarde do Campo. SP. Mas as
cagambas désses modelos nao ul-
trapassam 191 m’ de capacidade
coroada. Quando ha necessidade
de rmaiores capacidades, sd&o im-
portados  Trojan. Michigan. Allis

setembro, 1971



Até o fim déste ano, a Case vai lancar o 580 versao nacional. A Malves ja faz os tratores. Loge estard com carregadeiras.

A Yale produz cineo modelos: teés rigidos e dois articulados. A Clark faz os "michiades” e esia preparando as articuladas.

Chaimers, Caterpiilar ou Fiat. Os
novos planos podem mudar éste
panorama:

Yale — As pas carregadeiras
articuladas wvao substituir as rigi-
das com o tempo & para is50 mes-
mo ¢ govérno deverd autorizar a
produgdo désse tipo de equipa
mento, quandc vierem as noOrmMas
do CDI A Yale e, por enquanto.
a unica a produzir carregadeira
articulada. embora os outros fabri-
cantes ja tenham projetos preven-
do essa inovacac Ela langou nes-
te ano os dois primeiros escavo-
carregadores articulados de tabri-
caGao nacional: o 1500 e 1900.B
Seu plano e de substituir os mo-
delos 134-A e os 250-A e B, que
jd considera ultrapassados. por se
rem rigidos, além de atender a
realidade da demanda do mercado.
As articuladas tém wnais produti-
vidade porque os ciclos de opera-
€30 sao mais rapidos. de dez a
doze segundos em cada manobra.
Seu quadro de vendas teve em
1970 um acréscimo de 21% em rela-
cio a 1969 (135 unidades vendidas)

Assim que o mercado dé mos-
tras de poder absorver a produ-
¢do, modelps maiores da Trojan
serao  fabricados. Como  equipa-
mentos opeionais, a emprésa ofe-
tece os dentes escarificadores,
dentes de cagamba. cacambas de

.das. com cacambas de

»
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tombamento lateral, garfos empi-
Ihadores. guindastes, laminas, re-
troescavadeiras e cabinas

Clark Além da produgdo em
série dos “michigbes” 35R. 65-R
e 751, a Clark esta produzindo
pequenos lotes de dois modelos
articulados que deverao entrar em
linha apds as normas do CDI: o
55A e o B5A. Sao versdes articula-
170 e
220 m' de capacidade.

A versao 55 é dotada de motor
Mercedes (125 cv] ou Perkins tur-
binado (140 cv). carga de tomba-
mento de 6700 kg, altura de des-
carga de 275m € o Seu prego
fOB em Benton Harbour, Michi-
gan, ¢ de USS 26 190. sem cagam-
ba. O 85 tem motor GM 6V — 53N
importado, carga de tombamento
de 10980 kg a uma altura de des-
carga de 293 m custando em Ben:
ton Harbour USS 44 240 sem ca
¢camba ao prego FOB.

Alem disso, apds as normas e
reguiamentagaec do CDI, a Clark
esta com planos para langar no
mercado mais dois modelos articula-
dos com capacidades para 190 a
300m" Com a abertura que o go-
vérno esta dando para outros fabri-
cantes entrarem no mercado, ©Os
modelos de 191m’ terdo muitos
concorrentes, mas ao mesmo tem-
po havera npovos mercados para

TRANSPORTE MODERNO — setembro, 1971
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maigres capacidades, atuvalmente
supridas pela importagao. Com a
milésima unidade de pa carrega-
deira produzida no inicio de abril
passado. a Clark pretende ampliar
a producdo para fornecer de 10 a
20% ao mercado lating-americano.
Em 1970 importou 25 unidades com
capacidade acima de 244 m’' Suas
vendas em t970 atingiram 280 umi-
dades e éste ano, até junho. ja havia
vendido 180 wunidades, inclusive
quatro para o Paraguai. Estda em
vias de concretizar negdcios com o
Meéxico, Argentina e Iniciande as
conversacoes com o Japao. O indi-
ce de nacionalizagao atinge 88.2%.
em peéso.

Massey Ferguson Com sdli-
da posigao no mercado de trato-
rés e maquinas e de implementos
agricolas, a Massey Ferguson bus-
ca agora penetrar no mercadoe de
maquinas industriais ¢ de constru-
¢édo. Em Sac Paulo, nos primeiros
sete meses déste ano. produziu
5417 tratores agricolas de rodas.
104 industriais € de construcac de
rodas e 29 de esteiras. Na Fabri-
ca de Canoas, a produgao € exclu-
sivamente agricola.

Iniciou em 1968 a fabricacdo de
carregadeiras e a produgdo em
1970 foi de 103 unidades. £ste ano
(até junho) ja produziu 57 unida-
des. Para a Massey Ferguson o
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O Uni-Loader é compacto para custar menos, dar de altura e gira 360" em trno de si mesmo.
menor manutencdo e ter muito mais agilidade. E uma coisa de louco 0 que ésse pequeno faz. Mas
Pague saldrio de menor & tenha fucro de gente grande. éle é obediente e facil de conduzir. Pelo
E que 0 Uni-Loader Case carrega, levanta, empurra, Uni-Loader, a Case poe as mios no fogo, d§
empilha, abre e fecha valas, nivela, escava, limpa, tdda garantia e assisténcia técnica. Agora que vocé
gradeia, derruba e manipula arvores. Faz miséria, ja sabe um pouco do muito que o Uni-Loader é
dando_um lucro danado. E ainda faz facanhas capaz, procuse saber o quanto ésse pequeno
incriveis: Ergue 750 quilos 4 3 metros € grande nos lucros.

E%H-a Solicita folhetos téenicas & informacgdes 3 J. | CASE DO BRASIL Coméicio e Indistria Ltda. uma componenta da TENNECO

SAD PALLO: via Anchieta, Km 22 - Tels.. 43.1889 - 43.2035e43. 1088 . P ALEGAE Avenida Peinambuco, 1158 - Teis 224244 27 7685
CISTRIBUIDORES . E5TADO DO RIOQ. GUANABARA E ESPIRITO SANTO . Mesbla 5. A. - MINAS GERAIS Hesped 5 4. 1JU1 - AS: Cont Agne. Cacrque Lida. SANTA MARIA RS:
Paulo Rubens Danes . PELOTAS RS- Cibrep - Com. ind. Rep. Ltda, LAGOA VERMELHA: RS Demy  Ds. Equip. Maq. Lida. CATANDUVYA - 5P . Theodoro Becker 5 AL

Carregadeira Guilhgatina Garfo Retro- Escavadeira Carregadeira Lamina Vassoura Garlo agarradar
p/ 750 kg, p/ arvores empithador de81/228101/2 4 em 1



E as articuladas comecam invadir o mercado

equipamentos - conlinuag o

mercado nacional e suficiente para
absorver a produgdo dos concor-
rentes potenciais. desde que haja
financiamento aos consumidores.
Ela esta elaborando um projeto de
nacionalizagao de equipamentos ar-
ticulados com inovagoes que per-
mitirdo a4 emprésa ser um  dos
grandes concorrentes do mercado.
Apresentara mais de um projeto
ao €Dl e os que forem aprovados

entrarao de imediato na linha de
produgaoc.
Case O escavo-carregador

wW-7, da Case, de origem america-
na, foi introduzide no mercado bra-
sileiro pela Mestra, de Sao Paulo.
Mas a Case decidw instalar-se
aqui com um investimento inicial
de USS 3.5 milhGes para atender a
um plano de compra da Mestra e
expansao quingienal e diversifica-
cao de produtos. O W.7 vinha sen-
do tabricado sob licenga pela Mes-
tra e agora ja € fabricado na nova

fabrica da Case. em Sao Bernardo
do Campeo. num ritmo de dez umi-
dades mensais. No plano de diver-
sificacao. a Case pretende langar
o 580. carregadeira e retroescava-
deira, de fabricagao nacional, mas
prevé a necessidade de importar,
ainda éste ano, cem unidades.
As unidades nacionais deverdo
estar no mercado em outubro. O
580 tera motor diesel de 52 c¢v,
carregadeira com 1700 kg de capa-
cidade de levantamento e capaci-
dade coroada de 0.57m' £ dotado
de retroescavadeira com 426 m de
profundidade de escavagdo. O
equipamento custa atualmente Cr$
89 402 e tem equipamenfos OpPCiO-
nais como as cagambas ~quatro-
em-um”, garfo de empithadeira,
lamina traseira e demolidor.

Qutras fabricas A Valmet lan-
cou em meados do ano passado
a pa carregadeira-retroescavadeira
Valmet-Madal, montada sébre o

SETEMBRO-1971

A mais importante analise
editada no Brasil sObre o mundo
empresarial, setor por setor.

A maior circulacio do Brasil dirigida
a executivos: 100.000 exemplares.

BRASI, EM EXAME 1971

Sio Paulo: Av Otaviano Alves ge Lima. 800 - Teis.: 266.0011 266.0022. C. P.- 2372
Rio de Janero Rua do Passeis. 56 . 6.2 and. - Tel. 222.4543

trator B0 id poténcia de 70 cv.

Embora reticente em suas res-
postas, a Caterpillar enviou proje-
tos ao CDI e os diretores da em-
présa afirmam que. desde que
haja viabilidade econdémica e o
mercado permita, comegarao a
produzir.

Essencialmente nacioral, a Mal-
ves estd em conversagoes com a
Munck e com a Madal para mon-
tar escavo-carregador sobre o tra-
tor de rodas MD-920P, gue tem
motor Mercedes de 92 cv. freio a
disco. direcado hidraulica e tragéo
nas quatro rodas. O prego do tra-
tor esta em torno de CrS§ 128 000,
Para isso esta fazendo um levan-
tamento. item por item. dos equi-
pamentos [para enviar 0s projetos
ao CDI. O escavo-carregador de
esteira. com indice de 60° de na-
cionalizacBo (em péso). e um tra-
tor de pneus, agricola e industrial,
estao entre 05 projetos Que a em-
présa enviou ao CDI



equIpamentos cunlinuagae

ESPECIFICACOES

FABRICANTE

PNEUS

Padrio

Opetonais

FREIOS

Sigtema

Em numero de rodas

RAKD DE GIRG

Raio intermo a0 pneu dianieiro |m)
Raic externo do pneu traseiro [m)

Raly extermo & cagamba |m)

EQUIPAMENTOS OPCIONAIS

250-4 2588
AmMperimetro
Escarficadores

Garto tipo emprlhaderra
Para-lamas

Cabipa Pechada
Cacambas espacias
Cacambas universais
Dentes para cacamba
Gario para manejo de troncos
Guindaste

Lamina bulldozer
Retrpescavadeira

Paingis laterais do motor
Frutetor de operador
Caixa de lerramentas
Lamina angquldvel

Vilvula de Imés pmsipes

PRECOS SEM IPI [CRAS)

Cagambas

Dentes escanficadores
Denles cagambas
Retrogscavadeira

Testewra (trontal ou traseirg)

XX

05 ESCAVO-CARREGADORES EM PRODUGAOQ

tapg=24 1 400224

[12 fona%) (12 lonas)
t 150x25 1 750x25
{12 lones) (12 tanas)
hidropnes-  hidropneu-
ko maticos
543 5.43
e s
%1 6.1
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sam Sim
Sim Sim
Nio Nio
MNao Mao
Nao Nao
Mao Mao
Nag Nae

139 500

mator
turbinade

7200 7300
Gy mdis

525 525

1 500 19008
T 300x24 175525
(8 lonas) (12 lonas)
1 40824 14024
{8 tomas) (12 lonas]
ar sobre  higropneu-
hidravlico maticos
4 {inde-
pendentes}
a1 5 &0
553 5 Bg
Sim Sim
Sim Sim
Nao Nio
Mo Nio
Sim Nig
Sim Sim
Sim MNao
Sim Sim
Nia Mo
Nao Mo
Néo Sim
Nio Néo
Sim Sm
Sim
Hrm
MNio
M
B0 000

Producao
154 A

1 300x24
{8 lonps|

1 401524
{8 tonas)

ar sibre
hidrauficos

isa
B39

Sem
Sim
Sim

34 200
miotor
Mercedes
95 600
mator
Perkins
4000 a

4 p00
930
525

Produch Producs Producs Produc Produch
is-R %A T MF£5 W-T
R-250
M FER-
GURGK
peun 87 prHus 8" prous 8- dignt. 9006 1 300x24
cimars camara cémara [t0 lonas) {8 lonaa)
1 J00x24 T 750525 f 406224 tras 1400x24 1 A00x24
(8 lonast (12 lonas} (10 lonas]  [6 lonas) 18 1onas)
disponi- despons. disponi- opCionais
VEIS VEiS LT 1 30mzd
16 lomax)
tidraulice PReLmo- prvEumn- a4 disco hidraulicos
hidrduhicos  hidraviicos
6.42 7 L]
6.25 729 £ &0
Bim Sith Sim Sim Sim
Sim Sim Smim Sim Nao
Niao MNao Nao Sam Nan
Nio Nao Nag Néc Sim
Nio Nin Nao Nio Sim
5tm Sim Sim Sim Sim
Sim Sim Sim Sim St
NEa Simn Sim Sim Sim
Nio Mia MNig Sim Sim
Nan Nin Néo Nic Nig
Mo MEBD Moo Nig Sim
Sim Mo Sim Zam Sim
Sim Sim Sim Niag Nag
Naco 2 Nao Miao Nio
Naa Mo Nbo Nig Sim
MNiq Nia Ndo Sim Nao
Nian Sim Sim Nao Nfio
86 580 135 900 11547t 52 147 97 100
molor
Mercedes
118 485
maior
Parking
836 835 435
33 000 £0 100
£ 820 6820 & 820
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Vocé sabe que para executar um bom servico de
solda elétrica é muito importante um equipa-
mento de primeira linha. Por isso exige Bambozzi,
que ha 25 anos produz qualidade e pde a sua dis-
posicAo os conversores motorizades Bambozzi de
corrente continua modelos TN7-B 63-600 amperes.
TNB-B 56-375 amperes ¢ TN3-B 45-200 amperes.
Sio equipamentos de confianca, fabricados por
quem realmente entende de solda elétrica: le-
ves, faceis de transportar e de facil manutencao.

&

Se ¢ SBU concorrente descobrir gue o sev eguipamento ¢ BAMBOZZ!, nac figue aborrecide. Minal, todo mundo merece progredir ha viga.

BAMBOZZI S.A.

O conjunto Bambozzi com motor Diesel também
esta presente nas emprésas que, como a sua, gos-
tam de executar bons servigos de solda elétrica:
cabine removivel, venezianas escamoteaveis, vara
de tragdo reforcada, pneus de quatro lonas aro 16
e contréle de facil acesso.

MAQUINAS HIDRAULICAS E ELETRICAS

MATAQ (5P)
50 anos servindo gualidade

BAMBO11I

25 anos de experiéncia em solda elétrica

o

97k ol



eguipamentios continuagio

ESCAVO-CARREGADORES EM PRODUGAO

ESPECIFICAGOES ProluGho  Produgio L L Producés  Produgho  Produciko  Produgio Producan
230-A 250-8 5040 15300.B 134-A &R 65A 75 MF &5 W
R-2%0
FABRICANTE YALE YALE YALE YALE YALE CLARK CLARK CLAAK M FER-
GUSON
ARTICULADOC Nauy
Carga manma de tombamente [(kal 5200 9 200 3125 6848 7257 3 400 6 BOG 5970 512 4310
Carga de oporacdo manma kg 2560 3560 2050 3100 2610 1 o0 3400 2720 245 2185
Capacidade elevacan hudrdulica Lhgl B 200 8 200 B B50 10011 - 1 620
gt 5 cocambs e i H w0 = zme am o o oam
Capacidade coroada (m') 11.;:: : 1_1;9; et vss 1.52 ??3 : '13_'3? ’ 139n:3 ?g : ?.‘ 3: : ?:g ‘
Piso especihco do material carregado 1780 1 780 o0 1010 | 7RO
(kgsim’l 2550 2950 varive! vanavel wanavel 1 T80 1970 1240
Péso de operagao (kgl 10166 10 168 8823 10011 5200 9300 8158 a7 7 000
DIMENSOES
Comprimento total com cagamba .
ao mwvel do solp (m) 6.02 B.02 574 535 528 508 68.03 584 5.24 524
Drstancia entre ewos [m) 2.34 2.34 254 2.5% 2n 212 2.2 218 213 203
Bitola {m) am 201 183 183 193 diant 1,65 citant Y86  dlant 1.74  diant 1.37 ]
Alt tota! de operacic c/ cacemba (m) tras 1.70 tras 1.83 trag t 79 tras t 66
Elevado a ahtura maxima (m)] 442 4,42 457 477 4.2 404 4,50 434 i 414
Altura manima de descarga |angule] 45 £5 50 5 45 45 45 45 50 A5
Alturs maxima de descarga (ml 2560 269 200 285 267 213 FRE] 213 53 251
Alturs livre sob a maquina Im) 0.3 038 az2i a.38 .40 0.38 0.7 033 adl
Altzra da carrogana |m) 208 2,08 236 2.3n - 25 237 239 2564 212
MOTOR
Fabricanre Perkins Perking M-Bant Parking Perkins Perkins Perlmg Parkina Perkins Ferkins
SModéle £ 357 6-357 OM- 321 Ta-357 6-354 4203 B-357 357 ADH203 6357 (1}
turinnada
Paténcsa bruta  {lev a rpm) o] 140 62 k] 19 ol 142
2500 2 BDD 2360 2309 2300 2000 ERLL)
Poténcia haguide lcv a rpm| 5.0 kg 350m kg - 140 566 25 1025
T 400 I b0 2400 2500 2 300 2 300 2 300
Torque bruoto (m kg a8 mpm| 5.0 350 s 5 2484 23 a4 8 348 247 M
1400 1 400 ¥ 600 1 800 1 000 1 4p0 1 400 1400 1300
Numero de cilindros a 6 g & & 4 [ & 4
Capacidade do tangue do combust [ 115 s 151 144 151 .4 95 154 150
Tempos operecionsis [em sequndos)
Para etevar 3 tacamud 3 Jltury MAKIMa [ 4 6.1 5.5 w5 513 5.0 X 7.t 4.0 4
Para bainar a cagamba a altura maxima 54 54 45 49 43 435 4 a1 12
Pars descarregar o cacamba 2.7 2.7 11 o 21 1.5 L 15 12 3
Velatidade de deslocamente (km hj
1 marcha a lrente ou a re 7.5 7.5 &6 56 54 53 63 el Ca 48
2‘ martha a frente ou a re 1 mi 124 121 109 100 120 130 Ds 93
3 marcha a frente ou a re e ra |l wne 249 1823 233 235 LR
4 marcha a frente gu a r& 520 32,0 isd 6 386 .5 440 425 até 209 Galsd
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CAPA

Ponte rolante solu-
ciona problemas de
transporte interno.
Fotos de Alipic 0. e
Siiva Jr.

As opiniGes dos artigos
assinados nio sio ne-
cessiriamente  as  ado-.
tadas por Transporte
Moderno, podendo até
ser contririas a  estas.

T INDUSTRIAL
22

Veja como onze em-
présas resolveram
problemas especifi-
cos de transporte in-
dustrial. Se sua em-
présa tem problemas
semelhantes, podera
tirar bom proveito
da experiéncia alheia.

o)

AVIACAD

A indastria aerondu-
tica estd langando

as bases gue possi-
bilitarao ao pais su-
perar a era da tec-
nolagia do automd-
vel. Veja como sdo
todos os modelos
em construgio & em
projeto. Sac os avides
que o Brasil ja faz

TRANSPORTE MODERNO — setembro, 1971

FERROVIAS
38

Alternativa para a ele-
tricidade e o diesel,
o turbotrem inzugu-
ra ngve ciclo no sis-
tema de tracao fer-
rovidria. E ja em 1980
o aerotrem tera dei-
xado para tras a fer-
rovia convencional,

382/366(os

HMEMEROTECA

giblioraca Ceotral -

MOTORES
44

Solugao  intermedis-
ria entre a simples
retifica do motor a
gasolina e a renova-
Gao total da frota, o
transplante pode re-
ve ar-se bastante eco-
namico, em deter-
minadas  situagdes

UFE>

CUSTOS
48

Saiba guanto custa
operar sua frota. Pa-
ra ajuda-lo a deter-
minar &sse custo,
TM apresenta nada
menos que  vinte
céleulos atualizados
de custos operacio-
nais de veiculos

Os avides que o Brasil faz estao na
reportagem que comega na pagina 60.

SECDES

Malate
Informacgao

Servico de Consulta

Mercado
Producgao

BRFua



MALOTE

O MANUSEIO
OBRIGATORIO

{0 Departamento  de
Transportes Internos da
Prefeitura Municipal de
Campinas. contande com
pouco mais de trés me-
ses de existéncia. tomou
conhecimento da revista
Transporte Moderno, que
nos  trouxe  proveitasos
esclarecimentos.

Um exemplar que nos
foi cedido acabou atnpla-
mente consultado pcr to
dos os servigos déxte de-
partamento. O maaluseio
da revisia tornou-se obri-
gatario no departamento,
servindo inclusive de ori-
entagido quando da com-
pra de veiculos e equipa-
mentos. em tomadas de
preco & concorréncias pu-
blicas. Por isso. gostaria-
mos de contar mensal-
mente COmM MAIGr NUMEro
de exemplares da revista
CAPITAC JARBAS LUIZ
MACEDO HAAG. diretor
do Departamento de

Transportes Internos da
Prefeitura Municipal de
Campinas — Campinas.
5P

Sua  curta e cHLAN-

nhada ao departanenio de
circrfagdo, para providén-
RS,

O ENGANO DO
"ECONOMISTA"

Porer reparc no artigo-
entrevista publicado no
caderno Maquinas Rodo-
viarias de TM 95, junho
de 1971, intitulado ~De-

preciacao  Mostra Hora
Certa de Substituir®. Nao
me estenderei na analise
do artigo. pois acredito
que o autor. acordado da
sua cochilada. podera fa-
zélo com eficiéncia. Se
ndo, por que teria tido a
brilhante idéia-base do ar-
tigo? O érro esta na trans-
tormagao do logaritmo na-
tural da expressao assina-
lada abaixo:
-aN

r e
onde a &, de acdrde com
o artigo. o fator calcuelado
de modo a se ter. no fim
da vida notil, um valor pre-
estabelecido para r. No
caso de se adotar v =
0,10 e N 10 anos. re-
sulta. ainda segundo o ar-
tigo: a log e’aN
04343/10.0.10 ~ 04343

Mas. na realidade. ado-
tando-se vida otil de dez
anos e 10%, de valor re-
sidual, resulta:
a = [-— 'UN] Ll’
a=[-1/100 L0.10}
Ou. mudando de base:

a=1{ 1/10) . log {010}/
log &
a [ 1/10).[0-1).0.4343
a — 02303
A expressao
aN
r 1+
pode ser resolvida tam-

bem numa fégua de cal-
culo loglog ou hiperlog
ou numa Olivetti Progra-
mma 101

Aproveito para alertar
que. além dos dez anegs.
ha vézes em gue a rela
¢ado custo médio anual
produtividade compensa
enormemente. como faz
para mim, que dirijo uma
firma de estradas cujo
equipamento inclui  dois
D8-20. um Allis Chalmers
HD-20 série 350, dois
D7-2T e cinco Laplant:
Choate T5-300. Enfim. uma
variada sucata. Entretan-
to, com bhoa oficina e ri-
gorose controle estatisti-
co CcOnsige wma curva
custo/produtividade satis-
fatoria que. para certas
maquinas. atinge outro

minimo depois de dez
anos. As vézes. vale a pe-
na rever todas as hipote-
ses ao fim da vida otil
estimada e, dando énfase
a manutengio, ficar com
a maguina, trogcando as
hipoteses.

Venho aplicando curvas
exponenciais de deprecia-
cao ha tempo suficiente
para té-las corrigide para
fungaes hiperbolicas com-
postas, deduzidas atraves
das series de Fourier, que
satisfazem a tdodas as eXi
géncias do guardalivros
do artigo A. EDUARDO T.
G. FERNANDES. diretor
tecnico da Consfarma Ter-
raplenagem S.A. — Cas
tro, PR.

O leitor tem téda razic
quante ao cochile. Real-
tnente, falion mudar a ba-
se do loparitmo, Mas o en-
gano ndo dafeta a4 validade
¢ a finalidade do artigo:
mostrar como se procede
para determinagr a vida il
econdmica do equipamen-
ro. Tamio que o proprio
leitor, éle mesmo empresd-
ric de terraplenagem. con-
fessa gue se wtiliza do me-
todo ¢ até jd o aperfei-
coou. Pare ndaoe alterar mui-
to os cdlculos, basta con-
servar a=04343 ¢ adowar
valer residual correspon-
dente a essa hipotese.
Quanta 4 revisic da hipd-
tese ag fim da vida atil,
rrata-se  de procedimento
posterior, gue ndo chega
a Ser incompativel com a
conclusio do artigo.

A TRIVELLATO O QUE
E DA TRIVELLATO

Solicitamos o obsequio
de retificarem informagao
incorreta contida na pagi-
na 59 de TM 955. junho de
1971 [materia “Essa Em-
présa nac Tem Meédo de
Carga”) A legenda de
uma das totos diz. "Cen-
topeia fabricada no Brasil
peia Massan Sendo
o equipamente da foto
produto de tabricagdo ex.
clusiva da nossa emprésa.
gostariamos de saber a
razdo do ncme Massari na
legenda da foto (Assine-
tura ilegivel. Departamen-
to de Propaganda da Tri-
vellato S.A. Engenharia,
Industria e Comércio
Sao Paulo. SP

TN

1 o

A fowo envinda pela em-
présa  ndo deiva divida
quanio & marca do equipa-
memio. Trata-se de  am
crro de redacdo. facilmen-
te explicdvel: a) na foto
vhiida pelo repdrier ndo
se distingue muite bem o
marca de equipamento: b)
dei a confusdo  inmveluntd-
rig da centopéia com equi-
pamenio semethante fabri-
cado pela Massart ¢ ufiti-
utdo em principio de 1969,
pela CESP para levar wm
transformador  de  mesmo
péso do da foto (150 1) de
Guaruthos para lupid. )
transporte, excepcional. [oi
amplamente divalyade pe-
la imprensd g cpocd, que
destacava  as  caracleristi-
cas da cenropéia, essa sint
fabricada pela Massari.

TRANSPORTE MODERNO — setembro, 1971
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* Cargo Van é marca registradta ofa Clark Equipment. (.54,
6 Clark tem experiéncia mundial para oferecer Cargo Van
> mercado. Cargo Van é o Gnico “kit” de carroceria para
Iminhoes, construido com estrutura & material de avido.
1 1550 oferece resisténcia, péso leve, longa vida e exce-
nte desempenho no transporte de qualquer tipo de carga.

CARGO VAN SERIE 100: VEICULOS MEDIOS E GRANDES
CARGO VAN SERIE 150 VEICULOS PEQUENOS

4 MODELDS DE PORTAS TRASEIRAS

2 MODELOS DE PORTAS LATERAIS

VARIAS MEDIDAS DE LARGURA E ALTURA
QUALQUER COMPRIMENTO ENTRE 2 E 13 METROS

MONTAGEM EM POUCAS HORAS

\ SSISTENCIA TECNICA EM TODO O TERRITORIO NACIONAL H"“ M[ms [:I.AHH S.R.

L WALINHOS 5P
ynheca Cargo Van nos montadores especializados.

LARK, um grande complexo industrial presente no grande momento brasileiro

1l oN — 2%
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Vamos falar de negocios.

Gastar menos e lucrar mais - nao
& isso?

E

E a Kombi ¢ isso. Ela gasta menos.
Menos gasolina, menos oleo, mencs
oficina, menos manutencao.

Com seu motor, sua mecanica
sua construcao robusta, aguenta as
piores viagens e trabalha de sol a sol.
sem nunca pedir descanso.

Nisso de gastar menos, como vé,

a Kombi & mestra. E seu espago interno serve a

E no ganhar mais? Catedratica, qualquer ramo de negocio.

Ela deixa lucro levando apenas Por 1ss0, a0 pensar numa
uma caixinha. camicneta, pense em térmos de

Ela deixa mais lucro ainda, levando  negocio.
uma tonelada (ela e a unica capaz Gastar menos, lucrar mais.
de levar uma tonelada de carga). Passe num Revendedor

Factt de manobrar. ela encosta e  Autorizado VW e comece sua frota
sal na menor vaga, hoj@ mesmo.

Facii de carregar e descarregar, Compre uma Kombi - a
ela leva menos tempo para saw primeira de uma ionga
andandc de novo, serie.

0 VOLRSWAGEN DC BRASE SA



INDUSTRIA
AJTOMOBILISTICA

EM 1975 UM MILHAO
DE VEICULOS POR ANO

Numa inddstria em rapi-

unidades. £ julho marcou

do crescimentad como a um recorde mensal, com 4
automobilistica, uma dé- 48 000 unidades, produyao . B ‘
cada pode mudar radical- 29° maior que a do mes- 1 ' o
mente numeros indispen-  mo més do ang passado. LA TR
sdveis as previsoes e pla-  Em 11 de agosto saia da - ": :
nejamentos mercadolégi-  linha de  produgdo o
cos das emprésas do se- 3 000000° veiculo. exata
tor. Tendo comegado a mente trinta meses de-
produzir em 1957 s0 em  pois que a inddstria come-
1865 — aite anos depois morou a fabricacio da sua
o parque automobilis- 2 000 000" unidade e sete
tico atingia seu primeirc  anos apds ter atingido o
milhdo de veiculos. Fm  primeiro milignésima de
1975, uma década depgis produgdo. Qutro dado im-
do primeiro marco impor-  portante. a produtividade F50: meia capota e tampa traseira escamoteavel.

tante, Ndo sera necessario
mais do que um ano para
a industria produzir a
mesma quantidade de
veiculos. Sequndo proje-
¢oes do Sindicato Nacio-
nal da Industrna de Trato-
res, Caminhdes. Automé-
veis e Veiculos Similares,
para © proximo quiingoé-
nis. a producao total de
veiculos atingira ne final
daguele ano 65 milhoes
de unidades. Essas prewvi-
soe, baseiam-se no répi.
dg¢ erescimento do setor,
que devera alcancar éste
ano producio de 500000
unidades — 23% maior
que a do ano passado. A
producdo total do primei-
ro semastre foi de 242 0RO

VEICULOS PESADOS

Ate 30 de agdsto de
1972, weiculos pesados e
extrapesados oanibus pe-
sados completos, chassis
e carrogarias para onibus
pesados pagardc menos
IPI. A portaria GB-279, do
Ministério da Fazenda. de
agdsto passado. reduziu a
aliquota incidente sdbre
ésses produtos para 6%,
beneficiando: a} veiculos
de carga e extrapesados
[posigao 820230 da ali-
nea 20 da tabela de IPI)
desde que possuam capa-
cidade maxima de tracio
igual ou superior a 30t;

TRANSPORTE MODERNO

da mag-de-obra cresceu
17% de 1969 para {970,
o que evidencia aumento
de eficiéncia e tendéncia
a automatizagac das ope-
ragoes. O crescimento,
todavia, ndo tem sido uni-
forme para os diversos
tipos de veiculo. Enguan-
to os automdveis mos-
tram crescimento wvertigi-
noso. a producac de vei-
culos comerciais estd es-
tagnada. Também no setor
de tratures a produgac
vem evoluindo de manei-
ra satisfatdria. ja tendo
atingido 10500 unidades
ate julho déste ano e ca-
minhando rapidamente pa-
ra as 100000 wunidades
acumuladas

PAGAM MENOS IPI

b) chassi com motor die-
sel para oOnibus pesados
posicao 87.04, mesma ali
nea, com poténcia supe-
rior a 16 cv DIN e torque
minimo de 60 kgm DIN;
¢) onibus radovidrios pe-
sados {posicao 87.02.4.01),
com poténcia e torque es-
pecificados nc item an-
terior.

A reducao prevista para
os chassis de Onibus €
extensiva as carrogarias,
mesmo quande produzidas
isoladamente, se destina-
das & montagem de onibus
rodoviarios pesados.

setembro, 1971

NOVO UTILITARIO

A Ford Willys langou
um novo utilitdrio, basea-
de na tinha jipe. Trata-se
do pickup F-50, derivado
do jipe de chassi fongo
e duas portas. Com meia
capota, acomodagdo para
trés passageiros e tampa
traseira escamoteavel, ©
F-50 custa poucc menos
de Cr§ 15000 O ndvo

veiculo tem cambio de
trés marchas i frente, sin-
cronizadas, estepe na tam-
pa traseira € Suspensao
semelhante a3 da Rural
Qutra novidade da em-
présa & 3 nova versao
4x2 da linha jipe, de ca-
racteristicas  esportivas,
batizada come CJ.5.

VW FORMARA OS PROPRIOS
TECNICOS

Nos  proximos  dois
anos, a Volkswagem for.
mard e dard cursos de
aperfeigoamento e espe-
cializagdo a cérca de
3000 aprendizes e técni-
cos de todos as niveis.
Para cumprir ésse objeti-
vo, a emprésa estd orga-
nizande — em convénio
com o Servigo Nacional
de Aprendizagem  Indus-
trial — o seu Centro de
Formagao Profissional,
que comega a funcionar
no segundo semestre do
proximo ano. O centro
ocupara area de 7234
e terd capacidade de trej-
namento simultanee de
420 aprendizes.

Sequndo a diretoria de

relacdes industriais da
emprésa, 3 qual ficard su-
bordinado o centro, a me-
ta de fabricagae de 2 500
veiculos por dia até o fi-
nal de 1575 exige a for.
magao, até 1974, de 2 500
técnicos. entre eletricis-
tas. fresadores. retificado-
res, funileiros, et Por
causa dessa elevada ne-
cessidade e do prazo re-
lativamente curte de que
dispoe. o centro funciona-
réa em regime intensivo.
das 7 as 22 horas. Além
dos cursos de aprendiza-
gem para menores. 0 cen-
tro treinard e aperfeigoa-
r& pessoal técnico e admi-
nistrativo de nivel médio
B Superior.



INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

Nos Scania de cinquenta paises. uma peca nacional.
SCANIAS DE TODO MUNDO
TERAC BOMBA BRASILEIRA

Alinal, a indusinag brask
leira consegue prodyzir
em nivel de qualidade e
precos compativeis com
as exigéncias do mercada
internacional? No caso

especifico da Saab-Scania
do Brasil e seus fornece-
dores nacionais., a res-
posta e afirmativa Ainda
este  ano. todos os
veiculos, caminhoes e mo.

UMA CABINA QUE |

A solugao contra ferrugem: cabinas de fibra de vidro.

tores diesel produznidos
pela Scania em guatquer
parte do mundo comegam
a ser equipades com bom-
ba injetora fornecida pela

tilial brasileira. Todo o
mercade de reposigio
para ésse componente

sera abastecido por pecas

nacionais Isso signitica a
presenga exclusiva do
Brasil em mais de cin-

quenta paises, situagio
medita, que abre perspe-
ctivas para outros forneci-
mentos futuros A exchu.
sividade esta garantida
em contrato firmado, de.
pois Que O componente
foi testado pela Saab
Scania sueca, que consk
dercu o produto tao bom
guanto o produzido la.
Esse contrato prevé for-
necimento nicial de 20 000

NAO ENFERRUJE

No micio, aigumas fir-
mas especializadas em fi-
bra de vidro chegaram a
considerar a idéia uma
verdadeira loucura. Mas os
engenheiros Luciang Fus-
co e José Celso Farias.
da Heliogas, nao se deixa-
ram vencer tacilmente
Insistiram nc seu ponto
de vista até verem ses.
senta veiculos da empré-
sa equipados com carmo-
caria do material.

“Nossa insisténcia ti-
nha razan de sec um le.
vantamenty preliminar de
dados havia evidenciado
que ésse tipo de cabina
eliminaria 40 a 45% da
mao-de-obra utilizada em
funitaria e pintura ~ O pro-
jeto nasceu ha dois anos
atras e as cabinas foram
construidas pela Puma A
carrogaria, por sua  ver,
ohedece a desenho e ca-
racteristicas que facilitam
as entregas Brevemente.
mais quarenta caminhdes
estardo equipados com a
nowa cabina Para os pro-
jetistas. as vaniagens do
eguipamento $&0 muitas
"Na cabina convencional

TRANSPORTE MODERNO

a 25000 pegas anuals. no
valor aproximado de USS
t mithao.

A fabricagdo  désse
componente elemento
responsavel pela lubritica
¢aa do motor e cujo con-
junto comgreende como
pecas principais yma car
caga fundida. um conjunto
de engrenagens, pinos e
buchas envolve opera.
¢oes delicadas. nigida to-

lerancia e consideravel
tecnologia.
Mas exportar compo-

nentes nao chega a ser
novidade para a Scama
brasileira, que ha algum
ternpo  wvem fornecendo

em convénio com a
Cotap — blocos de motor
pars a matri2 sueca. com-
plementando a produgac
local désses componentes

o problema da ferrugem
ja come¢a no primeairo
ano, agravando-se bastan
te ate o sexto ano Seis
anos e o periodo de ufi-
lizagdo dos veiculos pela
emprésa Com essa cabi-
na de fibra. acreditamns
que o veiculo ndc devera
apresentar tantos proble-
mas de manutengag O
material nao enferruja
constituindo-se emn solu.
¢ao ideal para operagao a
beira-mar. Alen disso,
permite a pigmentacao da
resina  Mesmo guando a
carrpgaria € riscada, nao
perde a cor A cabina.
além de mais leve € mais
barata que a convencio-
naj’

A adaptacao do veiculo
a cabina exige modifica-
¢oes na diregao, gue pre-
cisa ser reposicionada.
na wvertical, a frente do
eixo dianteiro: nos freios,
no radiador. suporte de fil-
tros e aguecimento inter-
no. Algumas pecas co-
mao a pedaleira € a alavan
ca do freio de mao t-
veram de ser substituidas

setembro, 1971
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Os rolamentos dc rolos conicos
‘imken sdo produzidos com ago
ementado.

Para girar milhdes de vézes mais do
ue 0s de outra marca nas rodas
raseiras do seu caminhdo.

Rles vio resistir 4 tensio e SUPOITar
5 MIOTes IMpactos,

Com grande desempenho.

A sua fbrga éles estio mostrando
m tidas as estradas déste pais.

Nas curvas, nas subidas,
as descidas, na rerrz ¢ no asfalto.

Ourra vantagem: os rolamentos de
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) TRASEIRAS DESTE
PARAELESERU FORTE

rolos cbuicos Timken fabricados aqui

$d0 iguaizinhos aos dos Estados Unidos,

Canadi, Franga, Inglaterra, Austrilia
¢ Africa do Sal.

As mesmas especificagdes.

Na hora de trocar qualquer
componente, vocd val ver como essa
igualdade & muito importante.

Seu caminhio jamais ficars longe
da estrada por causa de rolamentos.

E ¢ justamente cssa uma das grandes
vantagens reconhecidas por proprietirios

de caminhdes de 133 paises.
Bles jamais ficaram de mios vazias

guando precisaram de rolamentos Timken.

Timken do Brasil S.A. Comércio
¢ Indastria - Rua Engenheiro

Mesquita Sampaio, 714 (Santo Amaro)

Telefone: 267-3411 (Réde Internz) -

Caixa Postal 8208 - Sio Paulo SP, Brasil.
Subsidi&ria da " The Timken Company™”.

MARCA REGISTRADA

CIN

EQF oN — 08



EMPRESAS

AS JUNTAS POR AVIAO

Peczs para a VW americana:

Na luta pela posse de
uma fatia do mercado
ameticano de juntas para
veiculos. a tradicional efi-
ciéncia germanica estad
sendo de-rotada pela ver-
satilidade tipicamente bra-
sileira Em [fevereiro dés-
te ano. gquando a Volks
wagen americana preci-
sou de 100000 juntas de
uma s6 vez, as fabricas
alemas nao viram CoOmo
atender ao pedido. Mas
uma fabrica brasileira —
Industrias Stevaux — nao
se aperton. Despachou
toda a encomenda por
avide, apesar do elevado
frete que teve de pagar.
Primeira fabrica a produ-

guem atendeu foi o Brasil.

zir juntas no pais, a
Stevaux naoc estava reali-
zando pela primeira vez
uma transagac internacio-
nal. Desde 1967, suas
juntas sio conhecidas no
mercado de reposicac chi-
leno. Em 1970, passou a
exportar também para os
Estados Unidos e em 1971
tornou-se fornecedora da
Volkswagen alema. Para
os Estados Unidos, forne-
ce juntas para carros an-
tigos inclusive para o
Ford 29 e o Galaxie, que
mac & mais fabricado |a

¢ para o Volkswagen.
No Brasil. tornece a indos-
tria automobilistica e fa-
bricantes de componentes

LUCAS TEM NOVA FILIAL

LUCAS DO BRASIL s5.A.

CAV

A nova filial atendera Sao Paulo e outros Estados.

Atender meihor e dire-
tamente aos usudrios de
seus produtos e eliminar
o problema da dificil co-
municagao com a matriz
em Cotia, 5P, toram os
dois motivos que levaram

10

a Lucas do Brasil & cons-
trugdo de uma nova filial
na cidade de Sao Paulo.
Localizada nma avenida
dos Emissarios, a filial
dara assisténcia a toda a
regigo compreendida pe-

los Estados de Sao Paulo
e Mato Grosso, aléem do
Triangulo Mineiro e sul de
Minas. Para compietar a
rees{ruturagido, a empré-
sa transferiu a escola téc-
nica que forma técni-
cos especializados na di-

fusao do diesel  para as
novas instalagbes.
O grupo Lucas iniciou

suas atividades no Brasil
em 1959 sob a denomina-
cac de Joseph Lucas do
Brasil. fabricando bobinas
de ignigdo. Em 1962, en-
travam em funcionamento
a CAV Autopecas Diesel
e a Joseph Lucas Service

que depois de uma
fusdo em 1967 — deram
origem & atwal Lucas do
Brasil S.A. fornecedora

de bombas injetoras para
motores diesel, injetores,
tiltros de dleo e combus-
tivel e elemento de filtro
para a industria automo-
bifistica, de maquinas ro-
dovidgrias £ de motores. A
emprésa mantém ainda
fornecimento de bombas
de reposicao a base de
troca. E faz parte de gru-
po internacional, formado
pela CAV Grillings, Simms
e Batlers. entre oufras,

ESTALEIRO SO
ENTRA NA PESCA

0 Estalerro S0 part
para a concretizagdo de
um plang que vem prepa-
rando desde o inicio déste
ano: a construcao de pes:
gueiros. O contrato para
a construgdo de dois pes.
queiros, Delfim g Sparta.
foi assinado com a Leal
Santos Pescados. empré.
sa do grupo Ipiranga. da
cidade-porto de Rio Gran-
de. e deverdo estar pron-
tos dentro de doze meses.
QO projeto dos barcos. da
Cobalto, escritorio paulis-
ta. teve provas de tangue
na Universidade de Sao
Paulo, & inteiramente bra:
sileiro e foi concebido es-
pecialmente para as con-
dicdes de pesca da costa
do sul do pais. Joao Luiz
Grafulha, chefe do Depar-
tamento de Vendas de
Pescado Estaleiro. define
aguelas condigdes:

s () barco deve possibili-
tar rapida estocagem do
pescado a bordo. em wvir-
tude da alta perecibilida
de dos cardumes. Em ou-
tras palavras: o conves
deve ficar livre do peixe
ja recothide o mais rapido
possivel, para que a réde
possa ser lancada também
rapidamente de wvelta ac
mar.

& As duras condighes dos
mares do sul exigem bar-

cous fortes e de boa guali-
dade

* O barco deve ter boa
capacidade de porao, de
forma a dar alta rentabi-
iidade por viagem. evitan-
do o encarecimento ex-
cessivo do pescado ja na
fase da captura.

# Boa autonomia, a fim
de tornar possivel a busca
do peixe mais ao sul nos
meses de verdo, inclusive
nas costas uruguaias e ar-
gentinas.

O Delfim e © Sparta
vao operar pelo sistema
de arrasto pela pdpa. gue
visa principalmente a mer-
luza. encontrada a mais de
100 milhas da costa. e a
corvina, maria-mole, cas-
tanha e pescadinha, em
aguas mais costeiras (de
1t a 30 milhas). mas po-
derdo. eventualmente. ser
usados na chamada pesca
de cérco. que visa a per
xes de superficie. como
anchovas e sardinhas

Os dois pesqueiros,
iguais, terao as seguintes
caracteristicas: compri-
mento, 31 m; pontal 4m:
calado médio carregado.
400 t; capacidade do po-
rap, 250 m’; motor grinci-
pal, 610cv. Ambos te-
rdo equipamento eletré-
nico para prospeccao de
cardumes. O preco: Cr§
2 300 000 cada um.

TRANSPORTE MORERNO — setembro, 1971



O PALLET
PADRONIZADO

Carros Industriais Truc-
kfort Ltda. & uma empré-
sa que decidiv colocar
em ordem o transporte
de pallets no Brasil Fa
bricante tradicional de ro-
das, rodizios. carros-em-
pithadeiras. perticos mo-
veis. troles e guinchos,
comega agora a produzir
também pallets, um pro-
duto complementar da sua
linha.

Uma das maiores difi-
culdades na patletizagéo.
até hoje. continus sendo
a falta de normalizagdo —
cada usuario fabrica os
estrados nas dimensbes
gue julgar mais conveni-
eate — o que impede gue
um pallet cheio seja tro-
¢cado por um vazlo, como
ja acontece, por exemplo,
no setor de bebidas. Por
isso, a fabricacéo de pal-
lets com medidas padro-
nizadas e o nove objetivo
da Truckfort. Utihizande
percha ou pinho, éles
custardo. em média, Cr§
37. Ela recebe encomen-
das para modelos com en-
trada de garfo em um,
dois. trés ou quatro lados.
Medidas de fabricagao:
76x76. 76291 76x107,
TEx122.  91x91.  91x107,
91x122. 07107, 107x122
e 122x122 [em centime-
tros).
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Se estourar um déstes pneys agora, ocon-

tecerd exatamente o que vocé estd pensando.

Mas, se o veiculo sstiver equipodo com di-

recan hidraulica ZF, nodo ocontecard.

Mesmo que estoure um dos pnaus (no curvo

ou na reta, a mais de 80 km/h), o motoristo

ndo tera dificyldede de controlar e frear o

carro.

Quaolguer énibus com direcde mecdnica,

esta attura, seric um monte de ferrc retor.

cido.

£ que, ne diregde hidravlica ZF, o dleo (sob

pressdo de 1400 libras) otua sobre a dire-

8o, facilitandce ao motoristo o dominio to-

igl do veiculo, mesmo em condi¢des extremas. A menor folha na pista, cado des-

nivel, c_l::dl::l desvio, tudo sard percebido com 809% o maenos de intensidode. £ as

cofrecoes se Fazem com © minimo de eslorgo, com toda tranguilidade. O condu-
tor dispende s& 1/5 do estérgo nermal; éle estard mois atento,
ndo se cansord.
Agoro da para imaginar porque na Europo e nos Estodos Uni-
dos, diregdo hidraulica é obrigoténa em onibus.
Felizmente, algumas dos nossas emprésos de dnibus (@ se on-
teciparam &% legislagées e adotoram essa medida.
Questdo de seguronco.
Diregdo hidraulica ZF - um produte nacionagl com a garantia
dg maior indistrio eyropdia no setor

- S&o Paulo

3k AUHANT



Clualqguer que se|a © tipe cu estado de seu
motor, Ale sai da Retifica Mod®lo como Sa
tivasse acabado de deixar a fAbrica.

Para Isso, afa possyl todos o5 raquisitos
necasszarios. moderno agulpaments 8
passcal aspacializads cparando rruma area
de 3.000 m?2

Cada motor & ranovads rigorosamente
daentro das especihcactes originais corm
garantia total 26bre o funcionamaento.

E term mais, servigo & base de troca &
cradite até 12 mesas.

L Plancs espacials para frotistas.

ARE TIFICA l!ﬂﬂﬂﬂ
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{3 Rya Vitgring Carmils, 0% Fonas: S5t-6008 . 54.7324
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BRASILEIRQOS VIRAM "MIRAGES™

Os brasileiros puderam
ver de perto dois avides
Mirage. daqueles que de-
ram o que falar na "guerra
dos seis dias®™ Juntamen-
te com outios avides e
aparelhos aeroniuticos e
espaciais da Franga, &les
foram expostos em Sdo
Paulo. de 9 a 20 de setem-
bro. durante a realizagao
da feira industrial france-
sa “Franga 71°

A feira nd3o apresentou
somente aparelhos aerc.
nauticos & espaciais, mas
éstes ocuparam uma par-
te importante da area
de 76200 m' do Parque
Anhembt. Primeiro pais do
mundo a formar uma in-
dustria  aeronadutica, a
Franga selecionou para
sua  exposigdo em  Sao

Paulo aparelhos de inte-
résse industrial, que ao
mesma  tempo  represen-

tam forte atragao popular

A indGstria  aeronduti-
ca francesa teve influén-
cia preponderante durante
cérca de trinta anos sé-
bre as industrias aerondu-
ticas de numerosos pai-
ses, tamto sob o ponto de
vista técnico como de
metodos.

Apos a Segunda Guerra
Mundial, essa industria
comecou a fabricar avides
e equipamentos que pas-
saram a ser exportados
com sucesso. Uma rees-
truturagac recente nas
suas emprésas € nos seus
métodos trouxe-lhe o ter-
ceiro lugar no pancerama
mundial, superada apenas
pelos Estados Unidos e
Urnido Soviética.

Cento e vinte mil pes-
$0as, na maiar parte tec-
nicos e engenheiros, tra-
balham hoje na industria
francesa. As instalagdes
técnicas dessa inddstria
representam 2.5 milhoes
de m’ de superficie cober-
ta. Dois setores, um pri-
vado e outro estatal, divi-
dem os fabricantes de

12

Os Mirage: atracio da Feira Francesa no Anhembi

avibes, de misseis e de
equipamentos eletronicos.
A producdo de mate-
rigis civis e militares @
extensa. Alguns avides,
como 0 Concorde, primei-
ro supersonico comercial
do mundo, sao feitos em
cooperacaa internacional.
A producao de avides
civis inctui Concorde, Air-
bus A300B e Caravelle 12:
0s avifes de transporte e
carga Fregate, Corvette;
os Falcon 20 e 10: os
avidbes ligeirgs, para tu-
rismo, como o Rally, com
todos seus tipos; os heli-
copteros Gazelle, Puma,
Super Crelon, todos cons-
truidos pela Societé
Aerospatiale.

TRANSPORTE MODERNO

A tamitia dos Muirage
cresceu, com os Mirage
F1. Mirage Milan, Mirage
G8, Jaguar, Alpha Jel [ain-
da em estudos). Entre ns
mais pesados destacam
se o Atlantic para patrw
thamento em alto-mar; 0s
Transall e B-941 para car-
ga militar.

Além dos avides, a in
dustria aeronautica france-
sa produz misseis de 1o
dos os tipos. engenhos
halisticos e equipamentos
eletrdnicos espaciais. que
igualmente puderam ser
vistos durante 2 feirg
francesa.

=

setembro, 1971



A Velaz especial
Bosch CR aceita o
desafio das maquinas
modernas.

Por isso nasceu forte.

Suporta
tranglitamente as cargas
térmicas dos carros
de maior poténcia.

Porgue tem
eletrodos de cromg-
vanadio qgue nao liga
paraduros esforcos.

Tem camara de

respirc maior e, portanto,

melhor capacidade

de etiminacaa do calor.
fim dos residuos.

Desempenho mais eficaz.
E tem mais: 26 mil

volts.
Seismil a !

mais do que as
velas comuns.
tssQ quer dizer
mais potencia.
E quem pode
mais, ganha.
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FQUPAMENTOS

EQUIPAMENTO
ANTIBEBADO

Comao evitar que moto-
ristas bébados ou droga
dos dirijam. colocando em
riscc a seguranga dos
demais?

A Divisdo Delco da
General Motors criou o
Phystester, dispositivo
eletrdnico que, adaptado
ac painel de instrumentos
de um carrg, sO permite
que 0 mesmo seja posto
em movimento se o0 moto-
rista estiver com a mente
alerta

Trata-se. na realidade,
de um teste de memdria,
coordenagdo e acuidade
visual constituido de um
mostradar sob o qual fi-
cam teclas numeradas de
zero a nove. Ligada a ig-
nigao, acende-se no mos-
trador — durante alguns
segundos um numero
de cinco algarismos. Fin
do o prazo. os nUmMergs
se apagam e © teclado se
ilumina por mais alguns
segundos

Decorrida esta rapida
operagage o motorista de-

ve, apertando os botbes do
teclado, repetir a nume-
ragao vista antes no mos.
trador. Se acertar. 0 mo
tor poderd ser acionado
Errando. porém. o Phys-
tester darad duas outras
aportunidades, sempre
mudando os numeros fa-
lhando pela terceira wvez
o motorista tera de espe-
rar algumas horas até que
poOsSsa tentar novamente.
Esse tempo e concedide
para que passem os efe:
tos perturbatdrios que im-
pediram a memorizagao.
acuidade visual e coorde-
nagao do motorista.

O aparelho, desenvoivido
ng ang passado. tem sido
experimentade por moto
ristas da Faculdade de
Medicina do Wisconsin.
SOmente agora quando os
primeiros cinguenta Phys-
tester foram oferecidos 2
Administragido Federal de
Seguranga de Transito das
estradas americanas. po-
derd ser conhecido seu
real valor na pratica.

SC — N* 107

Procure a NOVATRAGAQ
gue fabrica e reveste
300 tamanhos diferentes
de rodas macigas industriais
{novas e recondicionadas).
A NOVATRAGCAQ substitui »

seu pneu com camara, por
pneu macigo, utilizando trama
de aco e fibras, que resistem a
cortes e objetos perfurantes.
Oferecemos qualidade,
assisténcia técnica permanente

e garantia do produto. ’ soaes

Consulte-nos sem compromisso. U L "'"J

ARTEFATOS DE BORRACHA SA

Av. Maotarte], 476/500 - § Paulo - Tels. 260-2853

Sao trés chances: motorista “de fogo™ errara todas.
260-2844 - 260-1740 - 260-4149 8 260-4152
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MEIA CABINA

Uma wvantagem: O prego

Uma cabina diterente.
com lugar apenas para 0
motorista. pode ser utlii-
zaga para caminhdes-beto-
neira e ja foi batizada ce-
mo pinga-foge”  Muite
utilizada na Europa. ésse
tipo de cabina breve po-
dera inovar o transporte
brasileiro. O protétipo ja
foi montado pela Torino
[grupo Comollati} sébre
chassi FNM V-6 E. segun-
do o fabricante, além de
dar mais liberdade ac mo-
torista, podera sair mais
barata que as convencio-
nais. Deixando o motor do
lado de fora. eia & mais
ventilada. E sua montagem
nao requer alteracao dos
coxins originais. Mas [
mita a velocidrde do vei-
culo. Por isson. é aplicada
em transporte de curta
distancia,

BOMBAS INDUSTRIAIS

Registro precise de combustivel
para abastecimento normal

i e

1«

ou continuo. ideal para o
indastrias, frotistas, emprésas

de dnibus, reparti¢des do

govérno, i,

ELEVADORES
HIDRAULICOS

Linha completa até 15 tonetadas,
Pistdes cromados.
Dispensa dleos especiais.

MAQUINAS

PARA LAVAR CARROS
De uma ou duas mangueiras. ’
Silenciosas. Pressdo eievada.

Baixa rotacao, -
Manor consumo de energia. ‘

a
Completa Assisténcia Técnica em qualquer ponto do Pais.

Wayne S. A. Industria 8 Comarcio
SUBSIDIARIA DA DARESSER INDUSTRIES, INC.

MATR!Z: Estr. do Timbe, 126 (Bonsucesso) - GB
FILIAIS : Sio Paulo: Rua dos Andradas, 543 551
Hrasilia: Setor'CLS"- Q. 30 BIL. C-N»=22
Curiiba: Rua Jose Loureiro, 507 - RecHe: Rua de Aurora, 1583

rerald 26C06
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FQUPAMENTOS

A

-

-
Rampas de ate 16°

nac seguram estas empilbadeiras.

EMPILHADEIRAS
ELETRICAS

A Clark apresenta nova
linha de empilhadeiras
elétricas. Incorporando ba-
teria de 24 volts, os no-
vos modelos tapacida-
de para 900 1350 e
1800 kg — tém maior ve-
locidade de elevagao: 260
cm.min  vazios. e 133
cm/m n, carregados. A ve-
locidade de locomocao toi
aumentada para 547 mi-
thas 'h. As empilhadewras
agora podem wvencer ram-
pas de ate 10% O novo
acionamento, de tres ve.

locidades, e controlado
por chave do tipo borboie-
ta. Primeira velocidade €
variavel por meio de uma
resisténcia. Alavanca de
contrile de direcdo présa
por meio de mola. Sequn-
do o fabricante. o ndvo
desenho da alavanca dimi-
nui a possibilidade de fe-
rimento do  operador,
quandg  trabalhando am
areas confinadas. EQUI-
PAMENTOS CLARK S A
— via Anhanguera. km 84,
CP 304. Valinhos. SP.

REBOQUE DE PLATAFORMA
INCLINAVEL

Denominado Tip-Top, pa-
ra ser tracionado por ca-
minhao. e farnecido nas
capacidades de 12, 15 e
18t Estrutura de vigas
em U e pistdo de um ci-
lindre hidrautico para con-
tréle do movimento de in-
clmagao. Dois eixos em
tandem. com pneus de
aro de 20 pol.

Freios a vacuo a ar

comprimidoe e plataforma
de madeira de 2pol de
espessura. 5m de com-
primento e largura de 2,60
ou 280m Barra de enga-
te com pé de apoio esca-
motavel. Prego-base: Cr$

14 000 a 16 000. TRIVELLA.

TO S.A. INDUSTRIA E
COMERCIO, rua Joaa Rud-
ge. 282, CP 4208 — Sao
Paulo, SP.

A inclinacao e controlada por cilindros hidraulicos.

TANQUES PARA AEROPORTOS

Rardon: tanque de 50 000 litros especialmente para abastecer grandes avides a jato.

Um tangue com 50 000
litros de capacidade, pa-
ra OperaGao em aeropor-
tos, no abastecimento de
avides a jato de grande
capacidade € a a¢ltima no-
vidade da Randeon, tradi-
cienal fabricante gaucho
de equipamentos de trans-

16

porte. Trata-se de um
tanque de caracteristicas
bastante especiais. Inter-
namente € revestido de
material anticorrosivo e
externamente com mate-
rial inerte [epdxi). O cor-
po da carrogaria — intei-
rico e constituido de

chapas interligadas oor
costuras de solda elétrica.
O conjunto de rodas é do-
tadoe de eixo mdvel com
blogueio a ré. que evita
arraste nas curvas. Uma
valvula mestra de distri-
buigas adaptada ao con-
junto preumatico garante

TRANSPORTE MODERNO — setembra, 1971

a seguranga do veiculo

em ¢aso de ruptura das
tubulacdes. o  sistema
frera © carro automatics
mente O equipamento
possui ainda sistema de
filtragem e registro de
volume do combustivel
fornecido. O reabastesi-
mento & feito através de
bomba especial com ca-
pacidade para 600 galoes/
min. acionada por motor
diesel. Tracionado por ca-
alo-mecanico Scania LS,
especialmente projetado
para essa funcdo. o con
funto tem péso bruto de
62000kg e 19m de com-
primento  tolal RANDON
INDUSTRIA  DE IMPLE.
MENTOS PARA O TRANS.

PORTE rua Matteo
Gianella, 527. Caxias do
Sul, RS,

[
[ —
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HYSTER
T

A empilhadeira Hyster é u
gue mekhor resolve os problemas
de transporte e empilhamento.

Por isso a empilhadeira
Hyster é a mais usada nas
grandes emprésas.

O névo motor da General
Molors, brasileiro, especialmente
projeiado para trabalho
industrial. #) mais potente,
aumentou a velocidade de
elevaciio e transporte. O sistema
exclusivo de embreagem a

iy

——

=3

I

banho de 6leo trabalha melhor
e resiste muito mais

E eomo a Hyster empitha
vantagens, veja mais estas; para
garantir assisténcia mecanica
perfeila e reposico de pecas
imediata, a Lion conta com uma
equipe de engenheiros e
mecinicos viajantes, que cuidam
4a jonga vida de sua maquina
numa grande réde de filiais.

YVocé tem problemas com
transporte industrial?

Vamos, acabe com éles.
Ponha uma Hyster para
empilhar na sua emprésa.

o Paulo - Praca 9 de Julho, 100
(Avenidua do Estado) - Tel.: 2784211
Cx. P. 34 o Filinis: Ribeirfio Préto:

Cx. I®. 302 o S José do Rio Préto: Ox.P. ©

579 @ Sanlos: x. P. 80 » Andradina:
Cx. 1%, 95 @ Piracicaba: Cx. P. 162
Presidente Prudente: Cx. P. 614
BRagru: Cx. P. 25 e Cuiaba; Cx. P. 140
Campo Grande (MT): Cx. I'. Hl

i
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FQUPAMENTOS

BISELLI ISOLA
COM POLIURETANA

r A -

RIA

I
;
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_

T
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A aplicacdo de pohuretana isola melhor o tanque.

Fabricado peta Biselli. o
tanque para liguido da fo-
to aparentemente nao di-
tere dos convencionais. A

diferenca & wnterna e esta
no  sisterna de vedagao
térmica adotado Ao invés
dos materiais normalmen-

A PLATAFORMA DA SALWVACAO

Uma plataforma que po-
de entrar pela janeia do
décimo andar de gualguer
edificio ¢ 1a de dentro re-
tirar pessoas com toda a
seguranga. Fabricada por
uma industria atema (Ru-
thmann). essa plataforma
ja esta combatendo incén-
dios brasileiros. Trés uni-
dades foram adquiridas
peto Corpo de Bombeiros
de Brasilia. através da
Bucka Spiero. Além de
atingir 28 m de altura, ela
possui na plataforma um
verdadeiro  canhao. que
langa jatos de dgua ou de
neblina a2 45m de distan-
cia. Em virtude de sua es-
trutura, pode tomgar varias
posicoes e exercer fun-
¢oes tanto de combate a
incéndios guantc de sal-
vamento ou reparos. Acio-
nada hidraulicamente, tem
cormandos na plataforma
ou na base.

Qutra importacio da Bu-
cka Spiero. destinada ao
Corpe de Bombeiros de
Porto Alegre, & a girala
de juz, plataforma reboca-
vel para iluminagae. gue

A plataforma atinge facilmente até ¢ decimo andar.

possut gerador préprio e
pode também ser ligada a
corrente  comum. Produ-
zindo 304000 Jumens. é
atil tambem para campos

de futebol, televisao e
producdes cinematografi-
£as.

Mas a linha de comer-
cializacido da empresa in-
clui outros produtos, que

vao desde carros para po
quimico séco e do versa-
til carro de combate e
salvamento “Unimog™ pa-
ra qualquer terreno, até
autotanques. escadas hi-
draulicas [Mestcon), es-
pumas de alta expansao
(fabricacao progria) e vei
culos para transporte de
espuma.

TRANSPORTE

te utlizados para ésse
fim. o tabricante aplicou
poliuretana entre as ca-
madas de chapas, proces-
s¢ que pode methorar o

ndice de isoplacao do
equipamento. ~0s siste-
mas convencionars  ba-

selam-se na aplicacao de
placas de cortica, 12 de
vidro ou isopor entre duas
secies de chapas™. expli
ca um tecnico da empré-
sa. “Esse sistema ndo
chega a ser perfeito: en
tfre uma placa e outra.
sempre fica um pequeno
espago. gue funciona co-
mo ponto de contato com
o exterior. Com a utiliza-
cao do tangue. a trepida-
cap faz com que essas
placas acabem soltando-
se aos poucos, formando
grandes brechas na veda
¢ado. O custo de recoloca-
¢ao e elevado e o equr
pamenio exige assisténcia
técnica permanente Para
o mesmo diretor, a paliy-
retana elimina muitos dés-
ses problemas "“Sendo in-
jetada. a poliuretana toma
a forma do recipiente.
ocupande todo o espago
vazio. Camadas novas sao
inteiramente  absorvidas
pelas antigas, ndo se dis-
tinguinde uma da outra
Além disso. e mais leve

densidade de 40 kg, m’
— @ apresenta coeficiente
de transmissdo de calor
bastante baixo Assume,
por outro lado. certas ca-
racteristicas mecanicas
que permitem até a maodi-
ficagdo da estrutura do
tanque. Na Europa, j& é
aplicada internamente, co-
mo substituto das chapas
de aco Basta. para tanto.
aumentar a espessura da
camada aplicada.”

Mas a Biselli tem nowr
dades também em maté-
ria de transporte a gra-
nel. Os tangues para ésse
fim agora sdo interligados
Mantém. todavia. o siste
ma de descarregamento
preumatico

MODERNO — setembro, 1971



Um eguipamento capaz
de dobrar a capacidade de
qualquer local de estacio-
namento acaba de ser
langado por uma emprésa
da Guanabara Denomina-
do Duplicar. € acionado
par conjunto efetro-hidrau-
lico, que permite a eleva-
¢ao do carro em trinta se-
gundos, criando uma no-
va vaga na parte inferlor.
Fabricado em dois mode-
los HUR-1 e HUR-2 —
exige pé-direitoc  minimo
de 3m para instalacic.
Pesanda 430 kg, o modélo
HUR-1 tem capacidade pa-
ra 1000 kg de carga. Suas
dimensdes: comprimenta,

DUPLICADOR DE VAGAS

3m; largura, 2.15 m; altu-
ra. 1.55m. Ja o modéto
HUR-2 e fabricado ape-
nas sob encomenda. pa-
ra cargas superiores a
1000 kg.

Desmontavel & removi-
vel de um local a outro, ©
equipamento dispbe de
travas de seguranca e Jis-
pensa energia elétrica
nas descidas FPreco-base:
cérca de CrS 5500 para o
HUR-t & CrS 6000 para o
HUR.2  USACO ENGE.
NHARIA DE BENEFICIA-
MENTO BDE MATERIAL
FERROSO LTDA. — rua
Marialva. 28. Bonsucesso.
Rio, GB.

b

Em trinta segundos, mais um lugar na sua garagem.

Va até uma casa de pec¢as e compre um

KIT VICSA.

Fle j4 vem montado de fabrica, devidamen-
te ajustado. Desembrulhe-o e tire-o da caixa.

KIT VICSA vem equipado com os anéis
VICSA, de qualidade original. Coloque-0 no

seun carro.

KIT VICSA assenta perfeitamente. Com essa
mesma facilidade, v. pode até “envenenar”
seu carro. Basta colocar um KITAO VICSA.

Seu carro fica roncando gostoso, falando
grosso, pronto pra briga. Brigue por qualidade.

Exija KIT VICSA, exportado pela Villares
até para os E.U.A. Ja vem pronto para servir.
E com muito mélho para agradar-lhe sempre.

FERROPECAS VILLARES

Tel.. 42-7355 - Cx. Postal 80
Séo Bernardo do Campo - SP

SR LR LR
-

VICSA

601 oN — 08
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ONDE SE APLICA A

v

Em camionetas, pickups e caminhdes na-
cionais, para os servigos de fiscalizagdo ds
frentes de cbras, lavoura, manuteng¢io de ré-
des elétricas e telefonicas, basculantes, madei-
reiros, canavieiros, betoneiras, transporte de
minérigs, @ carga em gerol, carros de incén-
dio, viaturas militares e policiois. A Tragae To-
tal consiste em sistomas de tronsmissdo e sus-
pensdo especiais que proporcionam a sed vei-
culo espetacular desempenho no tralego em
lamagais, areais @ terrenos muitc acidenta-

dos.

Maodalos disponivais:

4x4 - Trocoo nas 4 rodas

éxé&  Trés eixos motrizes

6x4 - 2 gixos motrizes (traseiros) e um eixo
morto (dianteiro)’

6x6 - "Boomerang' - 2 einos motrizes, 3

linhas de rodas tracionadas.

Pora moioras datalbes, consults ot revendedares
fard, Dodge & Chevrolat, oy diratamente o ENGESA

S

ENGENHEIRDS ESPECIALIZADOS 5 A

Av. das Nogaes Unidos, 9349 Sonfo Amaro - Sdo Paulo
End. Tel.: "ENGESP” - Teis. : 269-2363 - 759-2499 - 20592441
2604951 - P69-3930 . BH.2498

INTERNACKONAIS

DISPOSITIVO PARA
FIXAR CARGA

A cinta envolve toda a carga fazendo percurse em U

Firma alema — Herbert
Sehibach KG. de Wupertal

produz cinta de poli-
propileno [inteiriga ou em
duas se¢besl com fivelas
termnais. para tixar car-
gas a uma parede ou a
paredes contiguas de co
Ires de carga Em ambos
0s casos., as hwelas po-
dem ser tacilmente rea
pertadas ou desapertadas.
A cinta serve lanto para
fixar cargas em tHda a
largura do cofre quanto
para fixar partes diferen-
tes da carga no proprio
contenedor A ginta nao
deve ser esticada direta
mente de uma parede &
putra. mas precisa envaol
ver a carga, formando um
percorso em torma de U
E necessario. para tanto.
fixar as fivelas terminais
as respectivas guias de
engate anles de iniciar o
empilhamento  da  dltima
camada de carga. Uma
vez empilhada a carga. as
duas cintas fixadas 3 pa-
rede do cofre da carga
sa0 unidas entre 5 € es-
ticadas atraves de dispo-
sitive de fechamento
Quando e preciso emp-
lhar dois ou wmais anda-
res de mercadona fragit e

Resiste a ate 1000kg.

gque nao pode ser sobre
posta, sag empregados
sarrafos de madeira apoia-
dos sdbre suportes apro-
priados,

As fivelas tém perfil
chato e podem resistir a
até 1000kg de tracho.
Nag ha dificuidades em
se abrir a cinta. que e
cortada quando chega o
momento de descarregar
a mercadoria. O forneci-
mente é feito em rolos e
05 acessorios s3o adquiri-
dos separadamente. para
evitar problemas de ta
manhos

20 TRANSPORTE MODERND — setembre. 1971



A MAIOR
EXPOSICAO
DO MUNDO

A maior mostra mundial
de equipamentos e tecno-
logia de transportes sera
montada para tuncionar
entre 27 de maioc e 4 de
junho de 1972, ne aero-
porto de Dulles, Washing-
ton. O acontecimento de-
vera levar 8 Washington
mais de wm milhao de
pessoas, entre as Quais
50000 estrangeiros Ay
maiores atragées da mos.
tra poderio ser os super-
s0nicos soviético (TU-144)
e franco-britanico (Con-
corde} Mais de gquinhen-
tas emprésas de todo o
mundo estarao expondo
seus produtos e equipa
mentos. Vendedores e
compradores esperam as-
sinas otimos contratos du-
rante a exposigao deno-
minada US.  International
Transportation Exposttion
O govérno americans con-
tribuira com USS 3 mi
thoes para a montagem da
mostra, enguanto 05 ou-
tros USS 3.8 milhdes se-
rag obtidos com a venda
de ngressos e cobranga
de taxas dos exposgitores
A tewra contarga com esla-

cionamente para 49 000
veiculos e seiscentos dni
bus. enquanto wisitantes
que desejarem poderio
comparecer de avido ou
helicoptero Uma auto-es.
trada ligando Washington
a Dulles sera especialmen.
te construida para dar va-
zao ao trafego previsto. A
eXpOsi;ao ocupara 12 heg-
tares de area. Além do
Concorde e do TU-144, es.
tandes de no minimo 288
m" mostrarao atragdes co-
mo o C-5A. o malor avido
do mundo, e a Jumbo 747

Supersonicos entre as atraches da mostra. em 1972

TRANSPORTE MODERNO
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carros elevadores
para transporte
Interno industrial

Modelo PE-S00
versalil e resigtente
para transporte

em oficinas,
alimentagao de
maguinas. trocas de
estampos, carga e
descarga de
carminhdes.
Capacidade

500 kg e 1000 kg

2) Elavador de
manidengio

Modélo EM.2
Sequro, estavel.
Ideal para servigos
elevados de
manutengao.

3) Empithadeira verticsl
Modélo EV-520 de
operacac simples
com pallets Fara

L]

industria. comarcio.
armazéns gerais.
etc. Capacidade
500 kg e 1000 kg
4) Elsva-tambaor
(basculante

Modeélo ET-300 de
acignamento
hidraulico por pegal
e bomba manual.
indispensavel no
fransporte,
entornamento e
armazenamento de
tambores

5) Paletelra

Modélo PT-1000
para fransporte de
cargas diversas
sobre estrados.
calxotes ou caixas
de ferra com pés.
Capacidade

1000 kg e 2000 kg

Modsios especiais soh encomenda.

ZELOSO IND. E COM. LIDA.

Av. Santa Marina. 181 - Tels. 62-8559 e
€5-8147 - Sao Paulo - 10

it oN — 28



ﬂﬂanspor’re interno

Durante dois meses. o redator Nilton Mizuho
Miura e o colaborador Aparicio Sigueira Stetfani
visitaram dezenas de usuarios de equipamentos

para saber como
éles resolveram
problemas especi-
ficos de transpor-
te industrial. O re-
sultado sao as on-

ze historias gque vao contadas a seguir. Se sua
emprésa tem problemas semelhantes aos levan-
tados por TM, a experiéncia alheia pode ajudar
bastante, na soiucao. Me-
sas pantograficas, contai-
ners flexiveis, transporta-
dores, porta-pallets — eis
algumas das sugestoes.

NA GM, MESA CARREGA CAMINHAO

Devido a rapda expan-
sao. a General Motors Le-
ve de modificar o 5eu 5%
tema de producac varias
vezes. Numa delas. viu-se
obrigada a eliminar as
“docas” platatormas
ao nive! dos caminhoes
por onde embarcava 2
sua producio de gelader
ras.

Como nao havia ne-
nhum local adequado pa-
ra construir uma nova " do-
ca’ que deve ser de
preferéncia natural — o©
embarque de geladeiras
tornou-se uma Operagao
trabathesa e complicada
A solucao inicial foi a ntr-
lizagdo de pequenos va
goes dotados de rolétes.
gque eram elevados por
empilhadeiras até o nivel
da carrocaria dos cam-
nhoes. Operarios comple-
tavam a oaperacac empur-
rando as caixas para den-
tro dos caminhdes. Mas
essa operacao, por apre-
sentar um equilibrio pre-

22

cario. ndo podia ser con-
siderada uma solugdo de-
finitiva.

Para resolver de vez o
problema, foi elaborado
um projeto. cuja execucdo
ficou a cargo da Zeloso
Indastria e Comércio de
Sap Pauvle. Agora, uma
mesa pantografica permi-

—

te o embarque de dez a
catorze geladeiras em
poucos minutos. Essa me-
sa, dotada de rolétes.
quando carregada de ge-
ladeiras e elevada a altu-
ra do caminhdo. Depuois,
bastam dois operarios pa-
ra empurrar a €arga para
dentro dos veiculos que.

TRANSPORTE MODERNO — setembro, 1971

por sua vez, tambem con-
fa com um sistema de
rolétes.

A mesa tem capacidade
de elevacdo de 2t. a ve.
locidade de aproximada-
mente 6 m-‘seq. Partindo
de uma altura minima de
30 cm. pode atingir o ma-
ximo de 1.52m. Em cada
um dos v3os por onde
correm as geladeiras es-
tao instalados rolétes do-
tados de mancais de rola-
mentos. para qQue a resis.
téncia ao deslizamento se-
ja a menor possivel

O sistema de aciona.
mento e hidraulico, com
quatro pistdes nos bragos
pantograficos e guatro la-
terais. Estes para impri-
mir um impulso inicial e
amortizar a queda, no lm
da operacan. A bomba uti-
lizada & dotada de wvalvu-
las do tipo solendide. que
‘egula a pressdo do dleo.

O acionamento é feito
por motor  tritasico. de
10 cv. totalmente blindado.

=
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Para isso, ela tem costas largas e

fortes: suas pontes rolantes.
Transportando cargas e materiais,

rendendo 0 méximo e custando
o minimo em operacées, as pontes
rolantes Villares representam o mais

avancado “know-how".

Seja qual 16r a sua indiistria,
existe um tipo adequado de ponte
rolante Villares para ela. Do projeto &
instalagdo, conte com a experiéncia
dos engenheiros da Villares.

De simples talhas a
virticos e 300 tonel

antescos

illares tem o equipamento para sua
emprésa, para qualquer servigo,

para qualquer vao.

E mais: a assisténcia técnica
especializada da Villares garante
a boa forma do equipamento, em
qualquer ponto do Pais. Deixe que as
pontes rolantes Villares fiquem
com o trabalho duro da sua indiistria.
Elas foram feitas para isso.
Ligue hoje mesmo para a Villares.
E alivie 0 péso da sua operagito.

E da sua eonsciéneia.

INDUSTRIAS
VILLARES S.A.

DIVISAO EQUIPAMENTOS

Esirada do Vergueiro, 2000 - 5. Bernardo do Campo - SP - Tel.: 43-1411 - Cx. Postal 5498 - Telex 023831 ¢ Beto Horizonte - R. Aimorés.
1856 60 - Telefones: 26-4650 - 26-4655 - Cx. Posta) 697 e Recife - Av. Conde da Boa Vista, 1596 - Telefones: 2-1134 - 2-1067 - 2-3787 - Cx.

Postal 1325 e POrio Alegre

- R. Gaspar Martins, 173 183 - Telefone: 2-4075 -

Cx. Posial 203 » Salvador - P, Gen. Inocéncio Galvio, 17 -

Telefones: 3-2238 - 3-5616 - Cx. Postal 1208 oRio de Janeiro - Av. Almiranie Barreso, 22 - 21.- andat - Telefone: 231-1370



MENOS TUBOS COM
ESTE DISTRIBUIDOR

No projeto do silo do
porto de Paranagud, no
Estado do Parana, uma
das novas solugdes utili-
zadas pela Maquinas Pira-
tininga foi o distribuidor
pendular. Trata-se de um
equipamento cuja funcao
¢ a de receber os produ
tos e distribui-los para os
silos ou outros sistemas
de transporte.

Num sistema de distri-
buigdo convencional, essa
operacas seria efetuada
por diversos tubos inter-
ligando diretamente 0s
transportadores aos silos
ou outros sistemas. Ha
ainda a necessidade de se
fechar o tubo que nao es
tiver sendo utilizado, para
evitar mistura de cereais.

No casc do porto de
Paranagud, todavia, o ce-
real & transportado por
meio de elevadores de ca-
camba ou transportadores
tipo “redler” até o distri
huidor pendutar. Nas suas
trés bécas de entrada es-

e oamijn T
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Lao instalados os péndu-
los. Estes podem ser diri-
gidos a qualguer uma das
seis bdcas de distribui-
cdo. Resultado: o sistema
substitui dezoito tubos e
seus sistemas de valvulas
para impedir que um pro-
duto seja despejado em
mais de um silo ou em
outros transportadores ao
mesmo tempo.

0 equipamento tem
contrale remoto, através
de uma sala de comando.
Por meio de botoes, o
operador pode acionar ou
frear o motor de 0.75cv
instalado em cada um dos
péndulas  distribuidores.
Dessa forma, nunca ocor-
rera desligamente simu!l-
tineo para uma mesma
baca de saida. de mais
de um péndulo. Cada pén-
dulo tem 1 metro de com-
primento. com uma bdca
de saida quadrada de
260 mm de lado. A capa-
cidade de wvazdo de cada
entrada chega a 150 t/h.

TRANSPORTADORES
DISCIPLINAM PRODUCAO

Coma sistematizar a
producdo de uma indus-
tria onde centenas de
caixas eram transportadas
manualmente ou por meo
de carrinhos? Gomo eli-
minar 0 tempo ocioso, du-
rante o qual 0 operario ia
buscar o material? Como
controlar melhor a produ-
gaoc? A resposta a estas
perguntas. levou a Cristais
Prado a adquirir transpor-
tadores de rolétes e de
esteira, para disciplinar a
sua produgao de Ccopos,
tacas. pratos e outros ob-
jetos de cristal.

Esse tipo de producao
exige uma série de pro-
cessamentos. Antigamen-
te. a distribuigdo do tra-
balha era irregular. Muitas
vézes 0 proprio operario
ia buscar o material para
polir. A emprésa sentiu a
necessidade de impor um
fluxo regular a produgao,
para ganhar tempo e di-
minuir 0 pessocal. princi-
palmente carregadores,
cuja fungdo era apenas
transportar os cristais de
uma mesa de processa-
mento para outra.

Para a linha de produ-
cao de copos soprados foi
precisc um transportador
de rolétes e um de estei-
ra, ambos fornecidos pela
indusa. Ao longo do pri-
meiro transportador, loram
instaladas as varias me-
sas de processamento
cortes, lixamento e aca-
bamento. Desta maneira,
apenas um operario g
encarreqado de abastecer
a linha com as caixas de
material. A resisténcia ao
deslizamento € minima.
pois a linha tem uma al-
tura de t.06 m na entrada
para 0.69m na extremi-
dade final.

Em alguns casos, as -
ras de aco de suporte dos
rolétes podem ser coloca-
das em posigdo mais alta
de forma a permitir o
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transporte de caixas de
largura major que a bitola
das longarinas.

Conjugado a éste trans-
portador esta o de estei-
ra, de 16m de compri-
mento. £ste equipamento
recebe 08 <copos. logo
apds processar-se o aca
bamento final. que consis:
te na requeima dos bor-
dos para tornalos lisos
Nesta fase. os bordos
atingem temperatura Ssu-
perior a 50F C Por iss0,
a correia esta regulada a
baixa velocidade — 15
m/min para permitir o
resfriamente dos copos,
para 20 g S0¢rC. Ja na li-
nha de prensados, um
transportador de rolétes
de 35m tem fun;3o se
melhante ao do primeiro.
Faz o material passar por
varias mesas de processs-
mente. A finalidade tam-
bém & a mesma: estabe-
lecer um fluxe continuo
para a produgao da fa
brica.

)



A FACO é a maior fabricante nacional de
britadores e uma das 5 maiores do mundo.

E € porisso que nossos transportadores de
correla sao quase ilustres desconhecidos.

Cada vez que se fala em FACO. todo
mundo pensa nos excepcionais britadores,
de qualidade comprovada. E fica surpréso ao
descobrir que a FACQ fabrica também, trans-
portadores de correia do mesmo nivel. Com
“know-how " internacional, com a mais avan-
cada tecnologia e rigido contréle de qualida-
de, os transportadores de correia FACO fo-
ram projetados e construidos para atender
as mais rigorosas especificacoes. podendo
ser utilizados para todo o tipo de transporte e

para resolver qualquer problema. Bastando
para isso, especificad-lo. Mas nao poderia ser
diferente. Qs transportadores de correia tém
que fazer jus aos britadores. E vice-versa.

Agora que vocé )a sabe que a FACO fabn-
ca também os melhores transportadores de
correia, nao deixe de consulta-la.

a5
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Fabrica de
ACO PAULISTA s.a

S. Paulo: Av. Pres. Wilson, 1716 - Tel.: 63-9141
Telex 021512 « FILIAIS: Rio - Tels.: 230-6556

0 e 230-3883 e B. Honzonte - Tels.: 37-7395 e
37-8923 » Curitiba - Tel.: 23-9201



Lambert

de estrutura
modular
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SOCIETE Ed. LAMBERT & G

_A. com capitsl de 1.500 000
3, rus du Commandant Riviere - PARIS 8
TEL. 359-5199
Telex e Telegrama: 29.084 LAMBERT - PARIS
Telex e Telegramas: Usina
LAMBERT MAINTENON 76.989 (servigos geraisl
e 76.059 (pecas de reposiglo)

inteiramente
pré montadas
na usina...

de 30 a 150 m7/h
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CORREIA TUBULAR
PROTEGE CEREAIS

Probtema: reduzir ©
tempo ocioso dos navios
cargueiros, cuja causa

era a deficiéncia do sis-
tema de carga e descar-
ga instalado nos arma-
zens de cereais da Cibra-
zem Companhia Brasi-
leira de Armazenamento,
do Ministério da Agricul-
tura. em Samtos O sgiste-
ma de “dalas™ dos trés
armazéns tinha capacida-
de para transportar aos
navios 13300 t/dia. Mas
um sensivel descompasso
de capacidade onerava-os
Sucedia que a capacida-
de do sistema de descar-
ga dos trens ia além de
S00 t/dia.

Solucao: instalar no-
vgs equipamentas. inclu-
sive um transportador de
correia  tubular flexivel.
de caracteristicas total-
mente nusitadas no Bra-
sil. Fabricado pela Unit-
ka. firma japonésa, e im-
portado pela Ancher Bra-
sileira, o transportador
tem principios de funcio-
namento semelhante aos
de um transportador de
correia comum. A diferen-
ga e a sua vantagem pa-
ra o caso especifico do
transporte de cereais:
dois arcos. providos de
rodizios. nstalados na
parte superior, digo uma
conformagan  tubular a
correia |s50 proparciana
protecac ao cereal trans-
portado. evitando perdas
e penetracao de elemen-
tos estranbos,

Como tunciona o siste-
ma? Por meio de pas ar-
rastadoras. o cereal £
despejado ao mesmo tem-
pe de doig vagdes em
moegas que alimentam.
cada uma, 2 sua correia
transportadora Dai, o ce-
real € despejado numa
outra moega, que alimen-
ta um ouiro transporia-
dor central. que por sua
ver despeja o produto no
armazém. Cada conjunto
tem capacidade para
transportar 400 t/dia de
gualquer produto a gra-
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nel. O funcionamento dos
transportadores laterais e
independente. Mas ha um
intertravador: quando a
correia central na3o esta
funcionando nenhuma das
laterais entra em ativida-
de.

Essas correias laterais
bem como as moegas es-
tdo instaladas junto & pa-
rede, do lado externg do
armazém. A correia cen-
tral, entretantc, domina a
maior parte dentro do ar-
mazém. Transportando as
mercadorias num angulo
de 15. langa-as a uma
distancia aproximada de
5 m. Podendo maovimen-
tar-se¢ lateralmente se-
gundo um angulo de 90
reune os produtas em
montes dispostos confor-
me as conveniéncias. pa-
ra movimentagao poste-
ror

0Os resultados? Em ca
da um dos trés armazeéns
foram instalados quatro
conjuntos  désses, que
permite a descarga simul-
tanea de 24 vagdes. Isso
significa aumento para
cérca de 5600 t/dia de
cereais movimentades

F
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CIMENTO VAI

MELHOR DE CONTAINER

Entre transportar ci-
mento a granel em carro-
carias especiais; conheci-
das wulgarmente como
“cebola”™ ou nos tradicio-
nais sacos de pape! de
50kg. a CHESF — Cen
trais Hidro-Eletricas do
S840 Francisco optou
por uma terceira solugan,
que julga mais econdmi-
ca e segura: a utilizagdo
de contenedores flexi-
veis, de borracha. Dessa
torma, espera reduzir ao
minimo as perdas resul-
tantes do transporte por
sacos de papel. resultan-
tes do rompimento da
embalagem e penetragdo
de umidade. O sistema
podera tambem reduzir a
mag-de-obra de carga e
descarga, uma vez que o
contenedor contendo
¢ equivalente a vinte sa-
£08 pade ser facilmen-
te manobrado peor empi-
Ihadeira. Outra wvantagem
do contenedor. para o ci-
ments: €& praticamente
impermeavel permea-
bilidade de 0.1% —, per-
mitinde a armazenagem
em patios sem cobertura.

0O equipamento que es-
ta sendo utilizado peta
CHESF e fabricado no
Japao pela $hibata Indus-
trial Co. Ltd. e importado
pela Ancher Brasileira. A
firma alemid W Frause
Walheim Wutt expds pro-
duto semelhante na Con.
tainerization 70. realizada
na Europa. impermedvel
inclusive a  gorduras
Esses contenedores saa
largamente utilizados no
Japao. onde tém demons.
trado longa vida atil. Um
dos primeiros usuarios no
Brasil, a CHESF adquiriu
cérca de 3250 unidades
¢ ja encomendou igusl
quantidade para os proxi-
mos meses, o que levou
seus fornecedores de ci-
mento a equiparem suas

fabricas com equipamen-
tos apropriados para en-
cher ésses contenedores

0 enchimento é& sim-
pfes. Um s homem basta
para realizar essa opera-
¢ao O fechamento & feito
per meio de uma fita
magnética, dispensando a
utilizagac de equipamen-
tos especiais. O esvazia-
mento se faz por proces-
so semelhante S0 que a
boca de saida é localiza-
da na parte Inferior. para
ftacilitar a operagao. Car-
ga e descarga podem ser
feitas com empilbadeiras
comuns, equipadas com
ganchos ou  utilizando
pallets; ou ainda por meio
de guindastes, contorme
o local da carga e des
carga.

O contenedor & confec-
cionado com tecidos sin.
teticos (vindilon ou teto-
ron) e recoberto por uma
camada de neoprene mis-
turado com borracha. So-
fre. em segquida. uma wvul-
canizagdo que garante a
impermeabilizacao

27
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Na Tintas Coral. a mo-
vimentagcao de sacos de
materias-primas era uma
operacao ndo muito bara-
ta: uma empilhadeira me-
canica. utilizando pallets
suspendia 0S5 sacos, en-
quamto um funciondrio os
ajeitava nas pilhas. Quan-
do se tratava de levar os
materiais do depdsito pa-
ra a fabrica. a operacao
era inversa. mas igual-
mente demorada e cara,
por causa da ociosidade
dessas empilhadeiras.

Um  transportador-empi-
lhador movel para sacos,
da Maguinas Piratininga,
reselvee o problema.
Equipado com seis rodi-
zios moveis, pode ser
manobrado num raioc mi-
nimo de 85cm Dois ou

L i
e
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ESTE EQUIPAMENTO EMPILHA
1500 SACOS/HORA

irés operdrios podem mo-
vimentalo facilmente por
todo o deposito. Desta
maneira as empilhadeiras
motorizadas ficam libera-
das para outros servigos,
onde haja necessidade de
transporte a distancias
mMaiores.

O transportador mavel
pode trabalhar na horizon-
tal, na altura de 1 metro
— na descarga de cami-
nhées, por exemplo ou
a alturas de ate 540m,
com inclinagdo maxima
de 65 Mesmo nesse an-
gulo, 0s sacos ndc so-
frem deslizamento. pois
a5 correias dispdem de
taliscas.

Funcionapndo 3 wveloc:-
dade de 35 m/min, o egui-
pamento tem capacidade
para 1500 sacos/h. Para
1550, recomenda-se a uli-
lizagao de trés operdrios.
Um para abastecer, en-
guanto os outros dois re-
tiram os sacos e os ajei-
tam na pitha. A operagao
pode ser inversa. Por
meio de uma alavanca. o
funcionamento da correia
pode ser revertido para
retirar os sacos do alto
das pilhas. Na outra ex.
tremidade. deposita-os so-
bre pallets, que sdo trans
portados pelas empilha-
deiras motorizadas para o
setor de produgio

O transportador-empi-
thador ¢ dotado de um
motor de 2cv. totalmente
fechado. com ventilador
externo. A transmissag
de engrenagens helicoi-
dais. em caixa [echada,
trabalha em banho de
oleo. com os mancais de
rolamentos de esferas. O
sistema de levantamento
ou abaixamento da cor-
reia & acionado pelo pro
prio motor do equipamen-
to. bastando acoplar um
disco no eixo do motor.

COMO CRESCER

PARA CIMA

Uma emprésa de pro
dutes gquimicos a Di-
versey  Wilmington —
cresceu tanto que, fatal
mente, acabbu se vendo
as voltas com a falta de
85paco para armazenar as
matérias-primas de que
necessitava. Espago para
aumentar o tamanho do
depdsito nao havia. Trans-
ferir a indiastria para outro
prédio estava nos planos,
mas nao para tdo cedo.
Havia uma otnica solugao:
crescer para cima. Prate-
leiras especiais porta-pal-
lets foram encomendadas
a Indusa. Aparentemente,
seria necessario comple.
tar a encomenda com
uma empilkadeira moto-
rizada. Mas o pequeng
volume de servico que
ela realizaria acabaria one-

TRANSPORTE MODERNO

rando os custos de opera
cao do equipamento. A
opgao foi uma empilhadei-
ra ebétrica manual. que
custa, pelo menos, oito
vézes menos. Quando a
carga chega. e colocada
em pallets que sao leva-
dos até a empilhadeira.

Cargas que devido a
forma ou rapido tempo
de permanéncia nao
poderiam ser estocadas
nas prateleiras sao mowvi-
mentadas por  carroele-
vador e plataforma

O sistema deu bons re-
sultados. Com éle, a Di-
versey Wilmington con
seguiu triplicar seu espa
¢o de carga. “QOuando nao
e mais possivel crescer
para os lados, cresce-se
para cima®, diz o respon
savel pelo depasito

setembro, 1971
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O conjunto
Filtrap, fabricado
pela Lucas, cons-
titui-se de sedimenta
dor e aglomerador com
elemento filtrante, capazes
de reter sujeirinhas invisiveis.

E agua.Toda aquela agua que,
misturada as impurezas do 6leo
diesel, prejudica o funcionamento
da bomba injetora. O Elemento
Filtrante do aglomerador &
produzido com papel importado:
filtra particulas de 4 microns
(4 milésimos do milimetro).
Faceis de instalar e simples
de manter, os filtros Lucas tém

tradicdo de qualidade
inglésa e interpacional.
Instale o conjunto Filtrap
em seu veiculo, motor
estacionario ou maritimo,
diesel. Juntamente com a
Bomba Injetora CAV Lucas, €le for-
ma o sistema de injecdo de o6leo
diesel mais avancado do mundo.

DOBRASA S.A.IND. ECOM,

Rodovia Rapdso Tavares, Km 30
Cotia - Sao Paulo

Av. Guilherme Maxwell, 364
Fone: 230-3080 - Bonsucesso - GB
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CARRO-ELEVADOR
DINAMIZA ESTOCAGEM

Determinada emprésa
de transporte rodovidrio
fazia a descarga do cami-
nhao utitizando carrinhos
convencionais. O cami-
nhao chegava, a carga era
cofocada nos carrinhos e
levada ao local de arma-
zenagem Com o tempo,
essa companhia verificou
que ésse sistema apre-
sentava certas desvanta-
gens: a) o carrinho fica-
va parado enquanto era
carregado ou descarrega-
do: b) tbda vez que. por
qualquer metivo, a carga
era trocada de local, era
necessario  colocd-la no
carrinho e. chegando ao
novo local, tira-la déle e
deposita-la no chao; ¢} a
higiene do depdsito Fica-
va prejudicads, ja que 3
carga era colocada sébre
um estrado inteirico que
s6 permitia a limpeza do
péso quando retirado: e.
para que isso losse pos-
sivel. seria necessario
que o estrado estivesse
vazio. ¢ que raramente
acomtecia; d} era neces-
séri0 um grande numero
de carrinhos para dar va-
a0 ao servigo; e) era
necessario utilizar pelo
mengs um homem para
fazer a descarga do car-
rinho.

A solugac encontrada
foi a utilizagdo de um car-
r0  elevador. conjugado
com platatormas. Desta
forma. a carga & desloca-
da diretamente do cami-
nhdo para a plataforma.
Depois, entra em agdc o
carro elevador que, sus-
pendendo-a alguns centi-
metros do solo, transpor-
ta-a até o local onde a
carga serd depositada
Em seguida a plataforma
é abaixada e o carro ele-
vador volta ac ponto de
descarga. onde outra pla-
taforma ja estara carre-
gada, a sua espera. Des-
ta forma, o carro elevador

30

nag para. £ um namero
reduzido de carrinhos peo-
de transportar rapidamen-
te toda a carga. O siste-
ma permitiu {ambeém eli-
minar o funcionario que
fazia a descarga do car
rinho.

A limpeza tambem 4
tacilitada, uma vez que as
plataformas  nao  ficam
muwto tempo num dnice
lugar.

O prego do carro eleva-
dor ¢ de aproximadamen-
te duas vézes a de um
carrinha convencional,
Mas cada platafarma
Cusia cinco vezies menos
do que o carrinho co-
mum, Em média, pode-se
tazer um calcuto. a gros-
so modo, de trinta plata-
formas para cada elevador
para se conseguir utilizar
sua capacidade plena.

COM SECRETARIO,
EMPILHADEIRA PRODUZ MAIS

A empilhadeira maotori-
zada recolhia o pallet car-
regado num determinado
porto do depdsito. Em se-
guida, rumava. por entre
prateleiras. até chegar
aquela onde iria colocar a
carga. A empilhadeira mo-
torizada parava, colocava-
se em posicao e elevava
a carga até a altura exa-
ta. Depositava a carga na
prateleira corresponden-
te. Baixava 0 garfo e fazia
O percurso novamente em
sentide contrdrio  para
apanhar novo pallet.

A utilizagao désse sis-
tema fazia com que a em-
pilhadeira passasse hoa
parte do dia nesse vai-
vém para buscar a carga.
O condutor, um técnico.
tambem perdia tempo.

Mas o problema foi re-
solvido facilmente Bastou
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contratar um ~secretario”
para a empilhadeira. Qu
melhor, comprar um car-
r¢  hidraulico porta-pai-
lets para fazer o vaivem.
deixando para a empilha-
deira apenas o trabatho de
colocar 05 pallets nas pra-
teleiras

O carro possui sistema
hidréulice de precisao,
acionade pelo cabo de
tragao. A descida € con-
trolada por acionador jun.
to ao cabo. Pode transpor-
tar até 1500 kg de carga.

Se& a empilhadeira ja
naoc esta dando conta do
servico, éle pode aumen-
tar seu rendimento. sem
necessidade de outro in-
vestimento em nova egm-
pilhadeira. lm auxiliar efi-
ciente que custa apenas
1.25 do prego de uma em-
pilhadeira nova

setembro, 1971



Uma emprésa
como a Coca-Cola, nao
pode perder a
continuidade de uma
perfeita distribui¢do dos
seus produtos.

Por todas as
estradas, ou mesmo nos
piores caminhos que
conduzem aos bares mais
escondidos, néio podem faltar
Coca-Cola e Fanta.

E néo faltam mesmo.

(O seu fabricante de
Coca-Cola d4 agora mais uma
garantia disso, incorporando
os Caminhdes Dodge
4 sua frota.

A resisténcia dos
Caminhées Dodge
j4 é conhecida no Brasil
inteiro. O seu chassi
super - reforcado,
possibilita maior
capacidade de carga.

3
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E porque tém maior
poténcia e maior torque, 0s
Caminhdes Dodge
desenvolvem mais
velocidade.
Chegam primeiro,
sem atraso. Mesmo nos bares
mais eseondidos.

Siga 0 exemplo do seu
fabricante de Coca-Cola.

Melhore a distribuicao
dos seus produtos,
colocando os Caminhdes
Dodge na sua frota.

DODGE. EM APENAS

2 ANOS, A MAIS
COMPLETA LINHA DE
CAMINHOES FABRICADA

NO BRASIL:

D-900 {Gosolina e Diesel}, D-700 (Gosoling
e Diesel), D-400 e Pick-up.

Cop. de corgo: de 709 kg oté 22.500 kg
Potancio : Gasoling - 196, 198 e 203 hps

Diesel - 140 hp o
Va¥

Dodge -

Jo BRASIL

prosy op sEjrlayy o
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MONOTRILHO

TRANSPORTA MALOTES

Mo novo Centro de
Triagem do Correio, em
Sac Paulo, o transporte
de malotes recebeu uma
solugdo pratica. O pro-
blema era o de levar os
malotes do térreo para o
quarts  pavimento. Esse
transporte compreende di-
versas fases, desde o re-
cebimentoe dos malotes
até a chegada a secao de
abertura dos mesmos. To-
do o processo deve ser
sincronizado, para que Nag
haja sobrecarga em ne-
nhum dos setores.

A firma gque projetou e
inslalou o sistema — a
GKw optou por mono-
trilhos provides de carri-
nhos com garras., Muma
primeira fase, logo apds
a chegada. os malotes
540 presos as garras do
carrinho & encaminhados
ao elevador Essa linha.
localizada no pavimento
térreo, tem B0 m de com-
primento e swva corrente
€ acionada por motor elé-
trico de 1.5cv.

32

Na parte final da linha.
uma sequnda corrente
transfere o carrinho para
um elevador. que, por
sua vez. eleva os malotes
atée o quarto andar {23 m
de alturaj. Ld. h4 uma no-
va transferencia. Os car-
rinhos passam para um
ndvo sistema de trilhos.
desta vez de 41m de
comprimentc. acionado
por motor de 0.75cv.

Finalmente, chega a
bora de abrir 0s malotes
Como as garras suspen-
dem cada um déles de
forma a ficarem com as
bécas para baixo quando
passamn sobre uma estei-
ra de separagao inicial,
basta que os funcionarios
puxem o35 “colares” de fe-
chamento para esvazia-los.
Mo retérno, antes de os
carrinhos serem novamen-
te transferidas para o ele-
vador, uma trava solta os
malotes vazios. E. assim.
inicia-se um ciclo identi-
co, 50 Que em sentido
inverso.

Esse sistema lem capa
cidade para transportar
140 malotes/h, segundo o
fabricante. As garras. ins
taladas nos carrinhos, es-
tdo situadas a distancia
de 24 pol umas das ou-
tras s carrinhos movi-
mentam-se  intermitente-
mente a velocidade de
3.75 m/min. Cada avanco
do sistemna leva 26 segun-
dos: dez para a movimen-
tagdo da garra de transfe-
réncia e dezesseis consu-
midos pelo arrastador.

No caso de acumulo de
malotes no quarto andar.
um comanda eletrénico
desvia os malotes, no
térreo, até um trilhg se.
cundérip. para evitar so-
brecarga. Nesse trilho,
acionado pelo mesmo mo-
tor do sistema principal,
os malotes ficam retidos
até que se desimpeca o
fluxo no quarte andar

i

ECONOMIA DE ESPACO
COM MONTA-CARGA

O probiema era bastan-
te usual: transportar paco-
tes de 60 kg malotes.
no caso —. do pavimento
térreo para o primeirg an.
dar. de forma continua.
local: ainda o novo Centro
de Triagem do Correio,
em 35ao Paulo A siste-
matica: os malotes. con-
tendo carréspondéncia
chegada por via rodovia
ria sao depositados numa
plataforma. de onde serao
transportados para o pavi-
mento superior. Devido ao
grande volume de corres-
pondéncia, o equipamento
de rransporte  deveria
ocupar 0 mMenor espaco
possivel. tantg na plata-
forma de recebimento co-
mo nas outras dependén-
cias.

A GKW Coarrentes [n-
dustriais. que instalou to-
do o sistema, encontrou
no elevador tipo monta-
carga a solugao mais ade-
quada. Devido as suas re-
duzidas dimensdes. o
equipamento ocupa espa-

TRANSPORTE MODERNO

o reduzido e exigiu ape-
nas pequena abertura na
laje. O sistema consta.
basicamente. de um ele-
vador com plataforma de
taliscas. Essa plataforma
apoiada em correntes
inicialmente desliza hori-
zontalmente até atingir o
ponto em que € iniciada
a elevagac dos malotes
Nesgse ponto. a platafor-
ma eleva a carga até o
primegiro  andar Quando
atinge o ponto mais alto.
a platatorma comeca a se
movimentar novamente
em sentidoc horizontal,
despejando a carga em
carrinhos. que ja estao
esperando por ela. Parti-
cularidade do sistema: a
plataforma gue antes
se mantinha na horizontal .
tosse a movimentacao ho-
rizontal ou vertical — faz
O retorng na posicao ver-
tical, gragas ao dobra-
mento das taliscas As pe-
cas metalicas que susten-
tam a plataforma séo pro
jetadas de modo a pos=:
bilitar o dobramenta. sob
pressido contrarna a das
cargas

Todo o sistema & movi-
mentado por motor elétri-
co de 1cv. a velocidade
Tm/min. A sua capaci-
dade & de 420 malotes/h.
Cada  plataforma tam
1,50'm de largura por 2 m
de comprimento, atingin-
do. ho ultimo estagio, al-
tura de elevagac de 538
m No casc particular do
Centro de Triagem, exis-
te apenas uma plataforma
de embarque. Mas o sis-
tema pode ser adaptado
para atender a mais de
uma plataforma.

Conforme as conve-
niéncias — embora pouco
usuais — do servico. o
sentido do transportador
pode ser invertido, para

transportar malotes do
primeiro andar para o
térrea

setembra, 1971



O L 2013 JA NASCEU
HALTEROFILISTA

E um caminhédo que
foi especialmente cons-
truido para transportar
elevada carga itil, tendo
um péso bruto total ad-
missivel de 21 toneladas.

Eixos traseiros em

tandem, com 3.° eixo de
arraste (6x2) original de
fabrica - Unico em sua
categoria. Seu sistema
de suspensdo possibilita
distribuicio uniforme de
carga e se adapta per-
feitamente a qualquer
ferreno, por mais irre-
gular que é&le seja.

TEM SEGURANCA
PARATUDO

A comecar pelo sen
chassi robusto, com di-
mensionamento certo
para o péso de carga
certo. O [.-2013 tem 3 sis-

temas de freios: freio-=-
motor: freio de servico '

de dois circuitos
independentes,
hidraulico

auxiliado a ar ecomprimi-
do; freio de estaciona-
mento de cAmara com
mola acumuladora, de
acio nas rodas traseiras.
Juntem-seaissoasbar-
ras estabilizadoras, a-
mortecedores e suspen-
sio de molas fortemente
dimensiona-
das, e pronto:
vocé tem um
caminhiio que
oferece o ma-
ximode segu-

ranca.
Nesta altu-
ra, vocé pode
perguntar: eo motorista?
Pois o 1-2013 tem se-
guranca e conforto de
sobra para éle também:
direcdo hidraulica, vo-
lante em calice, cabina
com ampla visibilidade,
moderno sistema de co-
mando de instrumentos,
3 limpadores de pdra-
brisa de 2 velocidades,
banco anatdémico, perfei-
ta ventilagdo e calefagao

da cabina.

TAO GRANDE E
TAC RENTAVEL

Porque foi projetado
para qualquer tipo de
carga, seja ela combus-
tivel, sacaria, bobinas de
papel, bobinas de ago,
materiais para constru-
¢ao ete.

Quira enorme vanta-
gem do L-2013 foi ter
nascido Diesel.

Istosignifica que éle ja
nasceu com motorDiesel.

E atras do motor ve
tbda uma estrutura pla-
nejada e construida para
se entender muilo bem
com éle.

E éste motor é de in-
jecdo direta, por isso
apresenta melkor rendi-
mento, com baixo consu-
mo de combustivel. O
que quer dizer malis lu-
cros para vocé. Resi-
mindo:quando voeé pen-
Sar em Comprar um ca-
minhao completo, esco-
lha aquéle quesurpreen-
deria até Sdo Cristévidn:
o L-2013.

f’// N\ T
- T

PARA SERVICOS
ESPECIAIS. L 2213.COM
TRACAO 6X4

Dispoe de forca de tra-
¢ho exira para trans-
portar suas 22 toneladas
de péso bruto total, em

qualquer terreno, por
pior que seja, “agarran-
do” no chéo com firmeza.
Sabe por qué? Porque
0 L-2213 tem 2 eixos tra-
seiros motrizes em tan-
dem, combinados com
uma caixa intermediaria
de reducao.

E com o L-2213, vocé
conta também com as
mesmas vantagens de

seguranca
rentabilidade
* do L-2013.

O QUE £ BOM
JA MASCE DAESEL

5
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Esta € uma homenagem ao homem que executa as
matrizes para forjados, na Braseixos.

No recolhimento da oficina, juntamente com outros homens
circunspectos ¢ atentos, éle dedica o seu poderde amar
ao trabalho a que se entrega.

De suas maos de quase-cirurgiao,de seus dedos de
quase-magico, auxiliado pelo milagre de maquinas modernas.vao
saindo,coma precisao mais-que-milimétrica, a perfeicao da
matriz que o departamento de engenharia projetou, para forjar
a peca encomendada pelo cliente da Braseixos.

Gragasaessa equipe,que sabe contarcom a ajuda de
umcomplexo de maquinas modernas. € que podemos oferecer
0s servigosda Forjaria Braseixos.confiantes de que
estamos oferecendo o queexiste de melhor e mais

perfeito em pegas

DIVISAO DE FORJADEs forjadas.

£ ,"wf_ﬂ'
W

Umna emprésadoGrupo
COBRAS

SC — N2 118



PREMIUM ¢é o nome mais apropriado para as novas brocas integrais
Sandvik Coromant que agora sao o padrac do nosso ago,
PREMIUM na perfuracio pesada é 50% a mais de vida util sem lhe custar um centavo a mais do
gque vocé se acostumaou a pagar.

Mas 0 que ha de diferente no ndvo PREMIUM?

A haste Uma haste com maior resisténcia

gracas a um ndvo processamento metaldrgico.

A pastilha Uma nova técnica de solda das

pastilhas de carboneto de tungsténio que assegura

o methor desempenho das mesmas.

O punho — Nossc punho patenteado HS assegura maior
resisténcia nesla drea critica sujeita a tensdes elevadas.

A protecdo O conhecido tratamento SR foi aprimorado

a ponto de podermos oferecer uma garantia absoluta de protecao
contra a corrasao do furo de limpeza durante tdéda vida (til

da broca. O esférco continuo de pesguisa e desenvolvimento

dos processos de producao sao apenas duas das razdes

pelas quais mais da metade das brocas utilizadas no mundo sao da
marca Sandvik Coramant,

SANDVIK

oromant Atlas Copeo

Produzidas no Brasil
ar comprimido
a sernvico do mundo

ATLAS COPCO BRASILEIRA S.A.- Equipamentos de Ar Comprimido
AVENIDA DAS NACOES UNIDAS. 217 - FONE 269-7611 CAl X4 POSTAL 30.34¢. 5A0 PAULO
HELO HORIZONTEs CURITIBA« FORTALEZA- PORTOALEGRE « RECIFEaRID+ SALVADOR

Wy § N AR
e e e W N
- P e~ s ., 'y
- . At B LS g
N CRE P ot o= 3 o
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A usina de asfalto gravimétrica da Barber-Greene tem uma
peculiaridade: & gravimétrica no "duro”. Tanto os agregados, como o asfalto,
sao dosados por péso. Para isso existem DUAS balancas, uma para a
pesagem de agregados e outra para pesagem do asfalto. O resultado €
a seguranca da qualidade pela homogeneidade da mistura.

Capacidade de producac? Até 135 ton/h. A ciclagem € automatica, peneira
de 3% telas, quatro silos de agregados quentes. Enfim, a usina toda
e "quente’. O secador, por exemplo, deixa o material na temperatura exata
para uma perfeita mistura com o asfalto. A taxa consumo de

combustivel x capacidade de secagem propicia o mais baixo custo operacional.

E tem mais: o painel de controle fica em abrigo ac nivel do
chao, ao lado da usina, longe da poeira, do calor e do barulho. E néle
vocé controla a usina todinha.

O sistema de alimentacao, vocé
escolhe: do jeito que tor mais
econdmico e adequado a sua situacao:;

nos projetamos e fornecemos.

Se voceé fizer questao, ate sistema de
dosagem por cartdo perfurado
podera ser fornecido.
Otha, € um usinao.

BARBER-GREENE y
dp Sradif
3 PV —
N e ;-.';‘
Solicite itormacaes e especilicagses completas nos distribuidores L-* * ' b ::" .
am fodo o Brasil: .

SA0 PAULC. RIO DE JANEIRQ, BELO HORIZONTE € BRASILIA: SOTEMA
PORTQ ALEGRE. CURITIBA. FLORIANOPOLIS E JOACABA: LINCK
RECIFE. JOAO PESSOA, NATAL £ FORTALEZA: MARCOSA

SALVADOR: TRAMAC — SAQ LUIZ: CINORTE

BELEM: CIMAG — MANAUS: CIMAZA

abrap = & 771800




@ ferrovias

Aerotrem: a roda obsoleta no transporte de massa. antes do ano 2000

TURBOTREM: ATERRA IMITA O AR

O ano de 1%70 assistiu a entra
da em servigo. entre Paris. Caen e
Cherbourg, dos turbotrens da pri-
meira geragag. movidos por turbi-
nas a gas. Esta linha @ a primeira
da Europa e a segunda do mundo
4 wutilizar uma nova tecnica que
parece destinada a contribuir de
maneira smportante para a moder-
nizagio da tragdo nas ferrovias,

A Alternativa — Até ha bem
pouce tempo. as alterpativas para
as barulhentas ~“marias-fumaga’
resumiam-se em duas solugdes:
tracdo elétrica ou diesel. Duas
opcdes um tanto limitadas. para
responder  as  necessidades de
transporte  terrovidrio.  principal-
mente para elevadas velocidades.
De fato, se a tracdo elétrica é bas-
tante satistatoria. do ponto de vis-
ta técnico, e pode desenvolver
velocidades de até 250 km/h. o
alta rusto inicial Jimita sua  utili-

zacio as artérias de grande trafe-
go. Por sua vez. a tracao diesel
constijuia-se na unica solucdo para
as linhas secundarias. Mas sua po-
téncia e consequentemente a
velocidade é limitada pelo peso
maxime admissivel por eixo

Aparentemente, faltava uma al-
ternativa entre essas duas opgdes.
A turbina a gas podera ser essa
alternativa.

Custo baixo — Essa turbina ja é
largamente utifizada na industria
aeronautica sob a forma de turbor-
realores. Trata-se de solugdo eco-
namicamente vidvel para velocida-
des proximas ou Superiores a do
som. Para aplicar a mesma lécni-
ca ao dominip ferroviario. sado ne-
cessarios dispositivos nos quais a
energia do gas e captada dentre
uma turbina terminal. ma gqual uma
arvore se encarrega de transmitir
a torca as rodas, Este principio &

TRANSPORTE MODERNO — setembro, 19H

Entre dezenas de outros
equipamentos, a Feira
Francesa mostrou, duran-
te 0 més de setembro no
Anhembi. o turbotrem,
alternativa para as tra-
coes elétrica e diesel. Es-
ses trens-unidades pro-
vavelmente inaugurarao
um névo ciclo nos siste-
mas ferroviarios de tra-
cao. Por outro lado, ja em
1980, um revolucionario
meic de transporte de
alta velocidade ameaca
deixar para tras definiti-
vamente a ferrovia con-
vencional: o aerotrem.
Veja aqui: a) como € ©
turbotrem, ja em pleno
funcionamento em Paris;
b) hoje a quantas anda
a experiéncia francesa
com o Urba, aerotrem do
futuro, para fins urbanos.

utilizade para acionar as hélices de
helicopteros. O Turbo I, censtrui-
do pela emprésa francesa Turbo-
meca. foi o motor escolhido pela
Sociéte Nationale des Chemins de
Fer Frangais para testar a viabili-
dade do sistema em terra. Um pro-
totipa. testado a partir de 1967,
percorrey nada menos que
20 000 km. antes que a pratica com-
provasse a viabilidade da idéia. O
sistema constitui-se de um ele-
mento de turbina a gas, equipado
com motor diesel de 330KkW e
com uma turbina de BB0 kW. Como
o trem desioca-se a velocidade de
apenas 160 km h. pode — além de
levar 188 passageiros — tracionar
dois reboques de carga O equipa-
mento foi pdsto em servigo entre
Paris e Caen em margo de 1970
Depois do més de outubro. esta
va desenvolvendo velocidades co-
merciais de 131 km/h. A inovacao
apresenta custo relativamente bai-
X0: 0S5 passageiros pagam O equi
valente & passagem de segunda
classe nos trens convencionais.

37
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A importancia da
Transamazonica ainda
nao pode ser calculada
em sua plenitude.
F a obra do século e
ficara na historia do
desenvolvimento do Brasii,
assim como os caminhjes
FNM ficarao na histéria da

Transamazbnica.
530 centenas de caminhédes

FMNM constituindo a maior frota
de veiculos pesados, de uma
mesma marca. em operacao

na Transamazénica.
Como resuitado da excelente
performance apresentada pelas
" unidades j& em operacdo, mais 207
caminhdes FNWM sio incorporados
agora as diversas frentes de trabatho.
Essa colossal frota de mais de 700
caminhées FNM conta com perfeita

assisténcia técnica.
Dficinas Volantes. operadas por

mecanicos da propria Rede de
Assisténcia Técnica FNM. dispondo de
completo ferramental e estoque de

pecas, ja se encontram nos locars de trabatho.

£ ha apoio aéreo também : a FNM
mantem ¥ avides danda coberturs s

operaches terrestres para garantir a rapidez
na execucao dos servicos de emergéncia.

- s L 4 A Transamazdénica em breve estara aberta
> o, ao trafego normal de veiculos.
at, met o Os FNM empregados na sua construcdo
a g I"‘H'.f-?;‘ seguirdo para outras frentes de trabaltho. )
. “:d e Na grande estrada outros FNM estarao
. transportando cargas vitais para as novas 4reas

integradas na economia nacional.
FNM — sempre pioneiro.

FABRICA NACIONAL DE
MOTORES S.A.

RPN



ferrovias/ conlinuagiv

Turbotrem: em servigo na Franca desde o ano passado, e uma nova alternativa para a tracao ferroviaria.

fim do vapor — Encorajada pelo
sucesso da experiéncia. a Societé
MNationale des Chemins de Fer en-
comendou mais seis turbotrens.
muito semelhantes ao primeiro.
mas que terdo dez turbinas ao in-
vés de uma turbina e um motor
diesel. e poderao desenvolver
200 km/h. Dotado de ar condicio-
nado. o equipamento adapta-se aos
percursos medios e longos de i
nhas nao eletrificadas e principal-
mente 45 grandes transversais do
sistema ferroviario frances.

Mas. antes mesmo que essa se-
gunda série esteja em servigo. a
SNCF tera recebido dois comboios
experimentais, encomendados a
construtores franceses O objetive
é explorar mais a fundo as possi-
bilidades da turbina em tracao fer-
roviaria. Cada comboio, composto
de cinco vagbes, ¢ dotado de qua-
tro turbinas. duas em cada extre
midade. Sua poténcia. que ¢ de
3720 kW. requer transmissdo elé-
trica. £sses comboios podem cir-
cular a 300km/h. Essa performan-

ce & incompativel com as |inhas
existentes, mas pode ser econdmi.
ca em linhas novas.

Utilizando, para penetrar nas zo-
nas urbanas terminais, as vias
existentes, as novas estradas se-
tiam construidas em campo aber-
to. Seu custo seria de um térgo
inferior a de uma auto-estrada do
mesmo tracado. Mas. apesar das
perspectivas que abre, o turbo-
trem nao representa ainda mais
que uma infima parte do material
de tracao das ferrovias francesas

Em vinte anos, a SNCF praticamen-
te eliminou as locomotivas a va-
por. substituidas  principalmente
por tracdn diesel. Atualmente,
77% do tratego & feito por tragdo
elétrica e um quarto da réde e ele-
trificada (9560km de  linhas).
Quando a modernizagas de tragao
tor completada. as locomotivas a

mator térmico [diesel e motores
turboalimentados) representariao
22% do trafego (confra 20%

atuais) e a tracdo elétrica 78%.

AEROTREM: O FIM DA RODA

Antes mesmo que desponte um
novo século, uma das mais impor-
tantes invengoes humanas — a
roda podera ter se convertido
em peca de museu. Peloc menos no
transporte de massa, as experién-
cias mostram que decretar a obso
lescéncia da roda e apenas uma
guestao de tempa.

Uma das experiéncias mais bem
sucedidas nesse sentido é& a. que

TRANSPORTE MODERNO — setembro, 1971

vem sendo realizada desde 1965
em Lion, Franga, por 1écnicos da-
quele pais. com o Urba. um aero-
trem para fins wrbapos, legitimo
herdeiro do trem suspenso e da
sustentagdo por coichdo de ar.

0O wveiculo opera sohre colchao
de ar, porém a caixa do aeratrem
corre debaixo de uma espécie de

menotritho, Ao contraric do col-
chdo de ar comum. &le funciona
39
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Turbotrem ¢é
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para percursos meédios e longos
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Turbo 1l a viabilidade da utilizacao de turbinas em terra comprovada na pratica, depois dos testes da SNCF.

por sucgdo de um circuito techa-
do. acima do monotrilho Pequenos
colchoes de ar formam vma guia
no sentido lateral.

0O colchao invertido Nas ex-
periéncias classicas com colchdes
de ar. o veicule é suportade por
uma camada de ar, sitvada abaixo
déle. cuja pressac € mantida ligei-
ramente superior a atmosférica O
estorco de sustentagidoe e direta
mente proporcional a diferenga de
pressao resoltante. O Urba adota
o principgio simétrico. que inverte as
diterengas de pressao. Uma pres-
sdo ligeiramente interior a atmos-
térica @ mantida sbdbre o veiculo.
gue e suportado pela pressio
atmosférica. O sistema, batizado
como “colchdo de depressao’, e
semelhante ao  utilizado  pelos
avidoes. que se mantém SuSpenses
gracas a uma depressao criada
acima das asas

Tendo o centro de gravidade si-
tuado ahaixo do centro de susten.

40

tacio. todo afastamento déste cen-
tra de gravidade da wvertical do
centro de sustentagdc tende nao
a wirar 0 veiculo mas a retorgar a
swa estabilidade.

Isso e tanto mais importante
quando se sabe que o colchdo de
ar nao tem nenhuma rigidezr trans-
versal. nao podendo resistir aos
esforgos laterais do vagac (baixa)
Mas se o veiculo e suspensoc. a
ligagao flexivel entre a cabina e
o truque {ponte que desliza sob o
trilho) elimina delicados problemas
de equilibrio e estabilidade As
fungdes de sustentagio e suspen-
sAo podem ser entao separadas

O truque segue fielmente im.
perteicoes eventuais da via (trilho)
e sustenta o vagao por intermedio
duma suspensac secundaria flexi-
vel ¢ de grande resisténcia. O va
gdo. separado do trugue. ndo esta
submetido sendo a fracas acelera
coes verticais [D.1g) e transver
sais [0.03 g). satisfazendo as mais
exigentes normas de contirto

TRANSPORTE MODERNO

O acionamento faz-se por motor
linear. bastante compacto. Todos
os dispositivos eletromagnéticos e
pneumaticos de sustentacao e pro-
puisao podem ser colocados num
truque bastante compaclto, inter-
cambiavel e fabricado em série,
deixando o vagac livre para o
transporte de passageir0os. As pe-
¢as maoveis reduzem-se ao0 motor
do eletrpaspirador. A parada aci-
dental de um ou dois aspiradores
€ possivel, sem conseqiéncias
sobre a marcha. A frenagem e as-
segurada por dois dispositivos in-
dependentes e sucessivos. gque
ndo colocam em jogo nenhuma
peca mecanica: a inversap da cor-
rente nas fases de alimentagao do
motor e g injecae de corrente con-
tinua, gracas a uma bateria auxi-
liar colocada sébre o veiculo.

Um dos problemas parece ser o
controle das oscilagoes. que sao
reduzidas pela suspensdo secunda-
ria € pela localizagao baixa do cen-
tro de gravidade.

setembro, 1971
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Experimente.

Chame um técnico da Texaco

e deixe-o fazer perguntas.

Logo éle indicara o lubrificante certo
para suas opera¢oes, selecionado da mais
complieta linha de dleos e graxas:

Ursa Oil Extra Duty, Ursa Oil S-3, Havolines,
Universal EP, Multigear EP

e Marfak Multipurpose,

Com isso, vocé fard economia

e evitara aborrecimentos.

O técnico da Texaco recomenda seus
produtos e acompanha seu desempenho
em todas as fases de trabatho.
Honestamente.

Qualidade é Texaco

62 o'N — 08



Aerotrem combina colchao com motor linear

lerrovias conbinpgio

Motor tlinear de inducao: alem de

Possibilidades — O custo do
Urba & baixo. talvez metade do me-
tro comum elevado. Suas possibi-
lidades de aplicagdo pratica sao
maiores como veiculo intermedia-
rio entre 0 autohus e o metrd {en-
tre 4000 e 40000 passageiros
hora}l. ou como ligacdo entre gran-
des aeroportos  supersoénicas e

totalmente silenciose. premite frenagem e aceleragcaoc excepcionais.

centros urbanos. além de substituir
a metrd em areas de alta densida-
de populacional. Duas versdes es-
tdo previstas pelos franceses:
Urba 100 (100/150 passageiros para
servigces urbanos e suburbancs) O
ivestimento necessdrio para a
construcao das vias por onde cor-
rerd o Urba & preoporcional a largu-

COMO SERA O URBA

Péso total (kq)

Péso morto (kgl

Carga atil {kg)

Comprimento [m)

Largura (m])

Altura (m]

Poténcia de sustentagao (kw)
Consuma de ar (litros/s)
Poténcia de propulsao (kw)
Velocidade maxima [km/h)
Pressao de sustentagao [g/cm’)
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Urba 30 Urba 100
4 500 16 040
2 200 7000
2300 7 000

8.00 12.00
2.00 2.60
1.80 3.00

40 /60 70,100
2 400 10 000
80 120

BO 100

80 100 120

TRANSPORTE MODERNO

ra dessas vias. Seu custo devera
resultar entre 10 e 20% mais baixo
do que o do metrd. principalmente
POr qué as curvas exigirac raios
menores, as rampas poderao che-
gar ate 10%. Os vagbes sac rela-
tivamente simples e baratos. O
custe podera ser sensivelmente
inferior ac de um autobus. apesar
do indispensavel retorco da estru-
tura. Espera-se que o péso total
ndo ultrapasse 7t Uma wvia dupla
custara 4% de uma linha de me-
trd aereo, classico, sdbre trilhos:
47°% de uma linha suspensa de mo-
notrilho, e 66% de uma linha de
monotrilho apoiada.

A poténcia de acionamento pode
ser estimada em 3 a 4 kW/t para
a sustentagdec ¢ 4 a 8 kW/t para
a populagdo. segundo a aceleracao
exigida. Esses noameros sao com-
pardveis aos 5 a 10kW/t para a
tracdo sobre via férrea. Como o
Urba terd baixo péso morlo, serac
necessdrios apenas 0.9 a t.4 kw/
passageiro
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Sabe, a Perkins fabrica os motores Diesel mais metidos do Brasil.
Eles se enfiam em tudo. Participam de tudo o que acontece na corrida do progresso.
Quer ver? Dé uma olhada na turma da pesada que anda usando 0s
Diesel Perkins:

CB.T. - tratores.

Chrysler - caminhoes.

Clemente Cifali - maquinas de pavimentagao.

Eaton, Yale & Towne - empilhadeiras e maquinas rodoviarias.
Equipamentos Clark - maquinas rodoviarias.

Fércas Armadas - caminhées e carros de combate.

FN.V. - escavadeiras e tratores.

Ford Willys - caminhdges.

General Motors - caminhédes.

Hyster - empilhadeiras.

Industrias Villares - escavadeiras.

J. 1. Case - maquinas rodoviarias.

Marcon Portolan - empilhadeiras.

Massey Ferguson - combinadas e tratores.

Muller - maquinas rodoviarias.

Tema Terra - maquinas rodoviarias. 88

Viu?

0s Diesel Perkins ajudam a abrir estradas, Lideranca Mundial em Motores Diesel
trabatham no campo. na industria. de Alta Rotagéo

Levam progresso, colaboram na defesa do Av. Wallace Simonsen, 13 - Tel.. 43-1499
territorio nacional. Sdo Bernardo do Campo Séo Paulo

. . . Postal 30.028 - SP).
E por isso que a Perkins pode afirmar, (C. Postal 30.028 - 5F)

tranquilamente, que termn muito a ver com o
gue esta acontecendo neste pais.

0L} o'N — 0%



motores

Quando os motores a gasolina da frota
de caminhdes meédios atingem o limite
de vida util, a decisao do administra-
dor de transportes balanca entre duas
alternativas extremas: a retitica, solu-
cao simples e que exige baixo desem-
béiso inicial: ou a renovacao da frota,

e repente. o administrador de
D transportes descohre que es-
colheus mal- com o crescimento ra-
pido da emprésa, a utilizagio dos
veiculos e hoje muito maior do que
previra ha alguns anos atras. na
hora de renovar a frota Ou que.
embora a frota aindo esteja em
bom estado. os motores a gasolina
de tabricacac menos recente, prin
cipalmente os de seis cilindros,
ndo mostram desempenho 3 altura
dos servicos pesados que a em-
présa agora tem de fazer Mas am-
bos os problemas podem ser resol-
vidos sem necessidade de altos in-
vestimentos na renovacao da frota.
Em certos casos. basta um “traps-

plante” substituicao do motor a
gasolina por motor diesel para
transformar uma escolha errada

num bom negocio e reduzir subs-
tancialmente os custos de opera-
cao de uma frota usada que nao
masira o mesmo desempenho de
alguns anos atras

Quando trocar Uma emprésa
industrial de Sdo Pacele tinha wma
frota de distribuicae composta nor
catorze caminhdes de marea Inter.
national, com c¢érca de dez anos de
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uso. Alem da relativa dificuidade
ermn obter pecas de reposigdo para
0s motores os weiculos deixa-
ram de ser fabricados no Brasil
o motor a gasolina de seis cilin-
dros nao apresentava desempenho
compativel com as taretas da frota
e a utilizacag dos veiculos tornara-
se bastante alta. Bastou um rapido
diagnostico da situagdo — a estru-
tura do veiculo € excelente para
a empresa encontrar o remeédio
que poderia melhorar as caracte-
risticas do wveiculo e resolver o
problema da falta de pegas. sem
necessidade de matar o doente:
tratava-se de um caso tpica de
transplante do motor a gasolina
por um motor diesel. Principalmen.
te quando a utilizagdo da trota e
elevada. o tanspiante torna-se uma
alteinativa econdmica e pratica, in-
termediaria entre a simples retfica
do metor e a renovacao total da
trota.
Economia — Aparentemente, a
retifica resulta muito mais econd-
mica — apenas cérca de CrS 2000
por unidade retificada quando
comparada com o custo de um
transplante, de cérca de Cr$ 15000

solucao radical, que demanda elevado
investimento. Em casos especificos,
uma solucdo intermediaria pode reve-
lar-se bastante economica:
plante do velho e cansado motor a
gasolina, por um motor diesel ndvo,
que trara boa economia de combustivel.

0 trans-

[veja tabela) Mas. guando as duas
alternativas saoc analisadas a longo
prazo. o transplante resulta tanto
mais econdmico quanto maior seja
a utilizacao do veiculo A primeira
vantagem evidente da “dieselizacao”
do veicufo e a economia de com-
bustivel. de cérca de CrS 0.10 por
litro. no preco. que pode compen-
sar ramdamente a diterenca do in-
vestimento Essa vantagem e refor-
cada pelo lato de que guase sem-
pre o transplante resulta em me-
lhot desempenho para o veiculo.
Numa emprésa que dieselizou par-
cialmente sua frota de caminhges
médios equipados com terceiro-
eixo, os caminhoes transgplantados
estao  desenvalvendo 3.5 km/litro,
contra apenas 2km/litrc para os
que continuam com molor a gaso-
lina Enguante a vida Gtil do motor
diesel chega a 300 000 ou mesmo
400000 km. ¢ motor a gasolina re-
tificadn atinge menos da metade
désses valores, exigindo uma ou
duas revficas adicionais para al-
cangar a mesma gquilometragem
Por outro lado. e provével que a
utilizagdo de motor diesel, no lugar
do motor a gasolina, resulte em re-
ducgo dos custos de manutencac
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Transplante embora exija a troca

— apesar de as pe¢as serem mais
caras. a manutencas & mais simples

Quando nac trocar Mas. mes-
mo com todas essas vantagens, em
algumas situagoes nao e acanse
ihavel ou viavel fazer a troca Uma
delas & guando se trata de veiculos
com muito tempo de uso. cuia es-
trutura (chassi, suspensao. eic) |a
nao esteja em bom estado. A es
trutura nao resistiria 8 elevada gui-
Jometragem adicional que o motor
diesel pode proporcionar, inutilizan.
do o investimento E o proprio valor
do veiculo ja seria menor do gue o
prego do motor ngve. Resta. no
caso. a alternativa de langar maéao
de um moter diesel retificado gue
custa cérca de 20% do preco de
um nove E preciso avaliar tambem
se o motor diesel nao vai provocar
vibragoes excessivas reduzindo sua
vida il e o conforto de motorista
g passageirgs. Principalmente no
caso de veiculos leves. embora ©
transplanie possa resultar em sur.
preendentes economias de com-
tustivel. as vibracbes sao diticeis
de serem eliminadas. Por outro la-
do. o5 motores mais utilizados na
operacao [Perkins e Mercedes)

TRANSPORTE MODERNO

da colmeia do radiadot e da haterta. muitas pegas sao aproveitadas.

tém poténcia apenas média € a tro-
ca poderia resultar em diminuigao
do rendimento do veiculo e reqime
torcado para O mOtor em situagao
de torque e poténcia elevados

A operacio Na troca de moto-
res, é importante preservar a rela-
cac basica das caracteristicas ori
ginais. Quando isso nao € possivel.
deve-se escolher um motor com po-
téncia e rotacio ligeiramenie supe-
riores a0 original, para evitar so-
brecarga O excesso de rotacao ou
poténcia pode ser regulado poste-
riormente. diminuindo-se a alimen-
tacdo. através de alimentadores ade-
quados ou pelo emprégo de rela-
gOes apropriadas nas transmissoes.

Em Saoc Paulo. uma empresa es-
pecializade — a Perdiesel. distri-
buidora Perkins — pode fazer a iro-
ca em menos de uma semana. Co-
bra. para isso. 10 a 20 do prego
do motor. que é financiado em 24
meses. Mas nao aceita o motor ve-
lho como forma de pagamenio. O
que deixa duas opgdes para a em-
présa: guardar o motor velho co-
mo reserva para qualguer eventua-
lidade o que € indicado princi-
palmente no caso de existirem vei-

setembro, 1971

culos a gasolina na frota — ou es-
perar uma boa oportunidade para
vendé-lo Esse revendedor dispoe
de grande variedade de carcagas.
o que facilita a adaptagao Embora
a colmeia do radiador e a bateria
sejam substituidas, a maioria das
pecas originarias do préprio veiculo
¢ aproveitada, inclusive a caixa de
mudancas No caso dos veiculos
International. & necessario ligeiro
alongamento do chasse. além da iro-
ca do capd e dos para-lamas A em-
présa transplanta tambem outros
tipos de motores de parte méadio

industriais, agricolas. maritimos,
etc. Em qualquer caso, a garantia €
de 50 000 km ou doze meses.

Um fabricante de caminhdes 2
motores diesel — a Mercedes
Benz também taz ésse tipo de
adaptacio, mas somente para uma
marca especifica de veiculos. Para
isso. dispoe de motor, caixa de
cambio e kit especialmente fabri-
cados. O motor custa CrS 11800
a caixa, Cr§ 6500 A adaptacio fica
em cérca de 10 a 15% da soma
désses dois precos.

Oficinas bem equipadas podem
executar a operagdc por conta pro-
pria. Antes de adquirir o motor, e

45

5!



A revista do executivo brasileiro.
Atinge 05 homens de decisio
nas maiores emprésas brasileiras dog
setores industrial, financeiro,
comercial, governamental e de
servicos. £ a maior revista
brastleira de circulagio dirigida.

Tiragem........_. 75.000 exemplares

Nimero de leitores

por exemnplar ..... 2,9 (Marplan)

Qualificagio dos leitores:

Prasidentes, Diretores e Gerentes 74.5%
Chefes de Departamentos ..,...18,0%

Engenheiros e Técnicos em nivel
a4€ SUPLIVISAO -vvees..

EEm s

7’5 %

Qualificacdo das emprésas:

Mecinica, Metalurgia,
Siderurgia, Elatro-Ele-

tronica, Comunicagio. 18.800 exemplares

Quimica, Petroleo, Pe-
troguimica, Plastico,

Borracha, Taxtil ... .. 18.000

Terraplenageme Cons-

trucdoPesada ....... 8.000
Transportes ........ . 7.500
Bancos, Financeiras,
Seguradoras, Correto-

ras de Valores, Empre-

sas de Servigos e Gran-

des Estabslecimentos
Comerciais ..... veue. 6.000
Mineragdo .......... 3.700
Geragdo, Transforma-

¢do e Distribuigao de
Energia Elétrica ..... 3.500
Transformacgio de Mi-
nesais Nio Metalicos 3.000
Servigos em Geral ... 2.500
Govérnoe, Orgios P-
blicos .....cvvuuiuun. 2.200
QOutras Indistrias .... 1.800
Total de Emprésas
atingidas .......... 25.000

Lis

L
Lfs

O investimento reduz custo

moteTes/ continlagio

preciso anatisar bem as possibili-
dades de acomoddlo no espaco
ocupado pelo antigo. para evitar
adaptagées complicadas ou onero-
sas. Geralmente, nao ha dificulda-
des para se instalar uma unidade
um pouco Maior que a original sé-
bre o chassi. Nesse caso as alte
ragoes necessarias qeralmente |i-

-mitam-se aos supertes de fixacdes

2 a05 COXins.

A adaptacae mecanica envolve
geralmente a substituicdo do volan
te do motor. a2 construgao de uma
nova carcaga para o conjurnto vo-
lante & embreagens. adaptacao ou
substituigdo do radiador e acopla
mento por meio de juntas dos equi-
pamentos acessorios

O TRANSPLANTE EM NUMEROS

C transpiante ainda resuita van-
tajoso, mesmo guande se inclui
nos custes uma razoavel parcela re-
ferente ao custo de oportunidade
de capital empatado? Na maioria
dos casos. a resposta parece ser
afirmativa. TM féz os calculos, a
partir de uma utilizaggo de 60 0QQ
km anuais gue nao chega a ser
alta £ 05 NUMEros comprovam a
vantagem da adaptagao.
® O confronto é feito na situacao
em queé o motor original a gasolina
ja estd pedindo uma retifica, ale-
recendo-se come  alternativa o
transplante.

* A retifica implicaria trés inves-
timentos de Cr$ 2 000: um inicial,
autro aos 120 000 km e um terceiro
aos 240 000 km. dentro de um hori-
zonte de seis anas

® A vida util do motor diesel e
estimada em 360 000km. contra
120 000 para o motor a gasolina. Isso
significa que o motor diesel pode
trabathar por seis anos seguidos e
reforca a necessidade de que a
adaptacdo seja feita em chassi em
bom estado.

* O transplante implica investi-
mento inicial de Cr§ 15000,

® O valor residual. ao fim de seis
anos. seria de Cr8 3000 para o mo-

tor diesel e Cr$ 500 para o motor
a gasolina.
* A economia de combustivel pro-
porcionada pelo motor diesel é de
CrS 3670, admitido consumo de
3km/litro para 0 motor a gasolina
e 3.6 km/litro para o motor diese] e
Cr$ 0.10/litro de diterenca no custo
do combustivel.
® O custo de oportunidade admi.
tido e de 20% ao ano.

Donde, os seguintes Huxos de
caixa:

Transplante: 15600 3000 (FVP, 6
anos, 20%) 5 000 3000 x
0.3349 14 000

Retifica: 2 000 + 3 670 (FVP, 6 anos.
20°%]) + 2000 (FVP, 2 anos, 20%)
+2000 (FVP, 4 anos. 20%) 500
[FVP. 6 anos, 20%) 2000 + 3670
%3326 + 2000x0694 + Z000x0.482
S00x0.3349 1539
Diferenga: 15 391 14 D00 1 391
O célcule nao leva em conta a
provavel economia no custo de ma-
nutencao proporcionada pelo diesel,
0 gue aumentaria a diferenca obti-
da. O métode de comparacao uti-
lizado do valor presente é
analisado em profundidade no arti-
go "Pese Bem Suas Decisdes”. edi-
tado por TM 93, abril de 1971

PRECOS DE MOTORES DIESEL

Veiculo

Ford F-100

Ford F-350

Ford F-60C, freio a vacuo
Ford F-600, freio a ar
Ford F-800

Chevrolet e Dodge
International

Preco
(Cr$)
857618
7 890,20
12 082,03
13 066.96
13 053,38
1261276
13 036,61

Os pregos referem-se a motores da marca Perkins.
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A CAO

CO PLEIA
25 A O

E VAl EM FRENTE

No ultimo dia 20 de maio,
a CAIQ comemorou muito
mais que um simples ani-
versario. Alem de com-
pietar 25 anos de ativa
colaboragdo com o pro-
gresso industrial brasilei-
ro. concluiu a 140002
unidade entregue ao pik
blico desde a sua fun.
dagao.

Para comemorar devida-
mente esta data, a CAIO
langou oficialmente o seu
novo modélo rodoviario,
o JUBILEU 25.

Com uma area industrial
de 20000 m? e produgao
mensal atual de 120 uni-
dades. a CAIDO é a maior
indistria de carrogarias
de onibus da América do
Sul.

De sua linha de producéo
constam dois modelos
urbanos, o JARAGUA e o
BELA VISTA, & dois mo-
delos rodovidrios, o famo-
so GAIVOTA e o JUBI-
LEU 25.

A CAIO tem feito todo
esférgo para atender 2
crescente demanda nacio-
nal e internacional, tendo
ja pronta sua programa-

gao de entregas até de-
zembro de 1971

Seu modélo Mini-CAI0D
JARAGUA tem sido um
dos mais vendidos, gragas
A grande aceitagdo obtida
para o transporte de pes-
soal administrative e es-
tudantes de wvarias enti-
dades como: Universidade
de Sao Paule, Colégio
Dante Alighieri, Volkswa-
gen do Brasil, Brahma e
outros.

EXPORTAGAO

Atendendo a sgolicitagao
do govérno no sentido de
ampliar mercados, a CAIO
estd exportando carroga-
rias montadas em chassis
GM, Chrysler e Merce-
desBenz do Brasil para
varios paises da América
do Sul e Central.

Com algumas alteragoes
técnicas e de acabamen-
to. o modélo Mini-CAIO
tem sido usado para
{ransporte urbano e rodo-
vigrio nesses paises gra-
gas a adequacio as suas
estradas e relévo. E o
chamado Mini-CAIQ EX-
PORTACAQ.

Mini-CAIQ — modéle Exportagio

TRANSPORTE MODERNOD
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Néve modele rodovidrio

Modélo urbano Bela Vista

0O sucesso dos produtos
CAIQ no exterior tem si-
do tao grande que os pe-
didos de dnibus vendidos
no estrangeiro ja vém es-
pecificados com a condi-
gao de que a carrocaria
seja da marca CAIO.

ECONOMIA

DE DIVISAS

A sua producio de carro-
carias representa uma ex-
pressiva economia de di-
visas no total de 5 mi-
lhdes de ddélares anuais
para 0 Brasil,

UMA INDUSTRIA

EM CONTINUO
MOVIMENTO

EXPANSIVO

Para atender a crescente
demanda. a CAIQ esta de-
senvolvendo intenso pro-
grama de expansao das
instalagdes industriais e
de seu guadro de funcio-
narios.

As atuais instalagoes es-

“JUBILEU 257

tao sendo ampliadas em
nova area de 20000 m?
para comportar novos
equipamentos que Serao
adguiridos pela emprésa
com a finatlidade de mo-
dernizar e aperfeigoar sua
linha de produgéo.

Em Jaboatdo, PE, sua co-
irma, a CAIQ Norte estd
em piena produtividade,
operando numa area de
105 000 m?, com 0s [Mmes-
mos padrdes de sua ma-
triz paulista.

Dentro em breve. a CAIO
pretende abrir seu capital
ao piblico para colaborar
com © QOv&rno em 3ua
nova fase desenvolvimen.
tista.

Como a maior inddstria de
carrogarias de Onibus da
América do Sul e a mais
antiga do género no Bra
sil, a CAIQ estda apta a
acompanhar o movimento
ascendente da economia
nacional.
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custos

Saiba quanto custa para a sua emprésa, por més.
por quilometro. ou ainda por tonelada x quilometro,
cada um dos veiculos da sua frota. Para ajuda-lo a
calcular ésses custos, TM apresenta vinte compo-
sicoes atualizadas. que vao desde o Volkswagen, pas-
sando por veiculos leves e médios, até pesadas com-
posicoes, tracionadas por cavalos-mecanicos Scania.

S ua frota e de Volkswagen® De
caminhogs médios? Ou de
pesadissimos  Scamias?  Qualquer
que seja a resposta. voce pode fer
uma ideéia aproximada de quanto
estd custando cada quilometro ro-
dade pelos veicutos dessa frota Foi
pensando nela gque TM preparcu e
atualizou vinte cuslos operacionass

De Volks a Scania As catorze
compuosicoes condensadas. publica-
das em agdsto de t970 {TM B5. "A
Depreciacao na Pratica”), agora sao
vinte. A relagio inclui custos de
Volkswagen, pickups e mais com
pasicoes relativas a caminhges me-
dios & pesados. Como das vézes
anteriores. 0s custos continuam es-
truturados sob forma de composi.
GOes. nas quais cada elemento e
orgado pela simples multiplicacao
de um coeficiente por um prego.
Isso facilita a atualizagdo (basta
atualizar o prego}l e permite com-

paracdes entre custos de eépocas

diferentes. A relacac continua in-
cluindo apenas uma marca de
veiculo de cada cateqaria Quando
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MNTa mesma Calegoria. concorrem
diversas marcas. escolheu-se uma
delas para base de calculo Con-
quanto exista, de uma marca para
outra. variagdo na participacac dos
elementos. ¢ resultado e represen.
tativo da categoria, uma vez gque o
mercado de veiculo de carga é al-
tamente competitive Por outro la-
do. muito emborz os resultados
possibilitem boa wvisao dos custos
de transporte, ndo devem ser toma-
dos ao pé da letra. nem como tér-
mo de comparacao entre marcas.
Nao s& os custos variam bastante
com as condigdes particulares de
cada emprésa, como também a efi-
ciéncia de um veicula depende
muito da suva adequacado a tareta
1 ser executada, o que torma ar-
riscadas as generalizacbes

Como interpretar — Cada coefi-
ciente que apargce nas coOmpPoOsi-
¢hes tem a sua explicacio.

@ depreciacdo — O coeficiente
aplica-se sobre o preco do wveicule
mais carrogaria. descontado o pre-
co dos pneus. cujo custo ¢ compu

Kombi: Cr% 0,731 km, na cidade

Preco do usado entra no calculo.

tado & parte, em outro item No
caso de composigdes pesadas. con-
sidera-se gue cada cavalo-mecani
co traciona duas carrétas O coe
ficiente leva em conta nao a de-
preciagde contihil mas a deprecia-
¢do operacional Isto é. a perda
do wvalor comercial do veiculo, du-
rante pericdo de utiizacao de
sessenta meses Sendo

P valor do veiculo novo.

L = waler de revenda apos ses-
senta meses.
k L/P.

o coeficiente mensal de deprecia-
¢3o calcula-se

d {1 ki 60

Assim, se na composigdo relativa
a0 caminhao a gasolina figura o
coeficiente de depreciagag 0.01365,
isso  signitica desvalorizacdo de
§1.9% (1,365% x 60). ao lengo dos
cinco anos de uso. ou valor resi.
dual de 18.9%.

@ remuneragcao A inversao
media anual calcula-se [veja TM 81,
janeire de 1970, "0 Calculo dos
Juros®)

TRANSPORTE MODERNO — setembrp, 1971
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Meédio: diesel mais economico na estrada. Sequro: incluido. para cobrir 05 riscos.
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Mava faixa representada.
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Custe de maoutencao e consumo de combustivel foram levantados atraves de pesquisa direta com usuarios

n+1

(P L) + L
2n
Como. L kP. resulta:
2+ 0n 1)k + 1)
| P
2n
Os juros medios mensais obtém:
se multiplicando-se essa inversao
pela taxa de remuneragdo anual e
dividinda-se o resuitado por doze
Para a taxa | 20% a0 ano e
n — 5 angs. resultaria 0 seguinte
coeficiente de juros mensais para
aplicacao sébre ¢ pre¢o (P do
veicuio novo:
2+ 4{k + 1)

600

Se o veicuio, por exemplo. tem
valor residual 189% (k = 0.183) —
caso do caminhao a gasoclina — ©
coeficiente relative a remuneragao
& assim calculado:
r (2+4 x 1.182) 600 - 0.001122

@ licenciamento — O coeficiente
0.083 1,12 distribui ao longo dos
doze meses do ano & taxa rodo
vigria unica  estabelecida pelo de-

TRANSPORTE MODERNO

creto-lei 990, de 21/10/68 — a ta-
bela relativa ao ano de 1971 foi
publicada pelo Disrio Ohcial da
Uniae de 30 de dezembro de 1970

@ Seguros Admite-se. alem do
seguro obrigatério. © seguro total,
o que implica desembélso anual de
aproximadamente 6°e sobre o valor
do veiculo néve O coeticiente
0.083 distribui essa despesa entre
os doze meses do ano

@ salario do motorista Embora
o salario varie com a categoria do
veiculo, admite-se para simplificar
os caleules. salario uniforme para
todos os veiculos O coeficiente
1,50 corresponde ac salario mensal
mais 30°. de encargos sociais

@ pessoal de oficine — O coefli-
ciente & estabelacido a2 partir da
relagdo media entre © numero de
veiculos por pessoa para cada ca-
tegoria e leva em comta a incidén-
cia dos encargos sociais (50°). O
salario considerado procura refletir
a media entre as diversas catego-
rias de pessoal de oficinas.

@ cornbustivel O consumao re-
sulta de pesguisas de TM [veja.

setembro, 1971

por exemplo, “Combustivel, quanto
Gastam Nossos Veicutos™, TM B1
abril de 1970). Os pregos adotados
sa0 0s que vigoram na cidade de
Sao Paulo

#® lubrificantes — Os consumos
toram estabelecidos a partir dos
manuais dos fabricantes.

@ lavagem e graxas — Para sim-
plificar os calculos. considera-se ©
preco cobrado por terceiros.

@ pecas — O coeficiente reflete
a relagdo entre as despesas com
pecas e material de oficinas (obti-
das em pesquisa) e o preco do
veiculo ngvo.

® pneus — O prego inclui cama-
ra e uma recapagem. O coeficiente
& obtide multiplicando-se ¢ nimero
de pneus gela quilometragem mé-
disa mensal e dividindo-se o resul-
tado pela duragdo média do pneu.
Para caminhdes. essa duracdo foi
estimada em 45000 km. Para vei-
culos leves, em 40 000

® administracho — A taxa de
o0% ¢ apenas exempliificativa. Ca-
be 3 cada emprésa adaptilda as
suas condigBes particulares,
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cus'ms conlinuagio

OPE dCIO

VEICULOS LEVES

CARRO SEDA PEQUEMNO, RODANDO 1500 km MENSAIS

(BASE: VW1 300)

40070 de depreciacan a 13 33500 9135

0.0t65 de remuneragdo do cepital a 13 33500 220,00

o083 de hocenciamentn a 13000 2905

0083 de segurhs o 78710 6615

"7 Iitros de combushvel a 0591 o

5 Irtros de otec de vcarter a 252 178
5 bross de olea de caixas e dite

rencial o 315 71

t.0 e livagem e yraxas g 15,00 1560

0.0u35 de manulencin A 13 33500 4667
g3 de pheus. Camaras B fecapa

qens o 144 ) 21 b0

CLISTO MENSAL 601,40

CUSTO POR km RODADOD 640093

{Este guste nay mohu satzro do maloresta, nem agdmemistracao |

CAARO SEDA PEOUEND,
IBASE: VYW.1 300)

¥ 70 de depreciacaa o

00165 de remuneragao du capral a

}.083 de hcenciamento a

0083 de sequros &

347 Iitros de combustivel a

30 litros de dieo de carter a

o Wiras de glev de cama de dite
rencal &

2.0 de lavagem e graxas a

00060 de manuteagao a

030 de pheus. camaras e reCapa

gens o
CUSTO MENSAL
CUSTO POR km RODADD

13 28500
13 285.00
35000
710
0.5
252

315
1500
13 28500

144 00

RODANDO 3080 km MENSAIS

91.3%
220.00
2905
6615
20212
7.56

.45
30.00
8010

43.20
780 99
126033

{Este custo ndo nclur salanc do motorssla. nem adimimstrac b 1

50

KOMBI ESTANDAR, RODANDD 3000 km MENSALS (BASE: KOMBI VW)

0.01012
0,01263
083
0.083
1.50

o021

428
3.60
0.96
1.00
0,0060
0,300

n2n

de depreciacan a 16 746 00
de remunerecdo do capital . 16 T46.00
de cenciaments i 4800
de seguros & 1 (035 ()
de salarios de motonistas e les so

Cims 3 526,00
de salarios de pessoal de ohcina e

lers socials a 479 00
litras de combustiel a 0.59:
hiros de dlac de carter a 242
Istros de dteo de caxa & deerencial o 115
de lavagem e graxas a 17.00
de pecas ¢ matenal de oheing a 16 746 .00
de pneus. cdmaras e recapagens o 171 00
SUBTOTAL

de agministracio a 1 B28 A5

CUSTO MENSAL
CUSTO POR km ROODADO

PICKUP RODANDO 3000 km MENSAIS (BASE: FORD

Do1t7
001220
D.083
0.083
1.50

a2

500
&b

25

10
0.0060
0.30

0.20

de depreclagao o 17 258,00
de remuneracén do capital o 17 258 00
de hcenciamento a 285,00
de seguroa a T 07800
de safarios de motonsia € les so

s a 524 08
de sularos de pessoal de olhicina &

Te1s socims a 479 95
Iitres de combustivel a 0591
rps de oleo de carter a 252
litroa de dleo de caixs @ diteranceal a kAT
de lavagem ¢ graxas a 17,00
de pecas ¢ matenal de ulicrna a 17 #5800
de pngus camaras e recapagens d 240 0%
SUBTOTAL

e adrurnsiranan a 1 851,14

CUSTO MENSAL
CUSTO POR km RODADO

001425
I RFLN
noel
00al
150

0,300

750
370
073
1.00
%0070
0.300

.}

[BASE FORD F.100)

de depreciacan a 26 190,00
de remunaragat do captal o 26 190.00
de licenciamenioc a A&0.0)
OB SRqUres o 1 304 59
de salarios de motonstas e les se

Clges 3 526 00
ge salarios de pessoni de alicing a

les spcuas a 479,00
litros de combustives s 05971
Itros de olao de carter a 2,52
hitras de oleo de cams & ditarencisl o 315
d= tavigern e graxas a 20.00
de pevies e matenal de vhena a 26 190.00
e PUEUS CAMBRUS £ recopakens o 24000
SUBTOTAL

de sdnunsstracan o 2 445 £5

CUSTO MENSAL
CUSTO 2GR km HOBADG

16947
211,50
ERT
a5 90

789 6

100,59
25295

907
302
17.00
100 46
31.3%
182845
36569
219414
0.73138

F-75]

19277
21055
23.66
BD.47

789.00

100,59
295.50
1512
748
1700
103.55
72,00

1 651,14
330.23
198137
0 60045

CAMIONETA A GASOLINA. RODANDO 3000 km MENSAIS

294 64
HMBT?

3.4
13234

785.00

143,79
44325
932
.36
20.00
183133
T2.00
244685
59 37
293622
0 9774

TRANSPORTE MODERNQ — setembro, 1974
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CAPACIDADE RAK) DE GIRO LARGURA VELOCIDADE ALTURA MOTOR
FADRAC —. TOTAL COMPRI- oA MAX)IMA OE
CA  EXTERNO MO FACE EXTER.  SOBRE MENTO MARCHA DESCARGA  ALTURA POTENCIA
CACAMBA ANGULD 0A NA DO PNEU PNEUS TOTAL DA CACAMBA LIQUIDA
m CACAMEA  TRASEIRO m » FRENTE - RE m W RPM
» m km
0,96 6.25 6,42 2.03 508 365 365 2,54 2,52 oo 57 2.300
1,91 7,29 7,24 2,30 603 445 445 268 2,37 Fedkns 102 22300
75111 1,43 .80 .80 2.22 589 425 425 2,77 230  Muowdes 94 2200
7511 1,63 6.80 2,22 580 425 425 277 2,39 Forkins {02 2.300

EQUI CLARK S.A. Erende sbro

Via Anhanquera, km 84 - Yalinhos, Estade de S3o Paulo ov industria
VENDAS: RUA 13 DE MAID, 140 - 4° ANDAR CAMPINAS, §F° vocé acherd
Tels: 2-2051,2-205672, 2-2053.2-2054, 2.2055, 8-8133, 8-814 4, 8-8155, 8-8166 maquinas Clark

DISTRIBUIDORES : Amazonas. Acre, Ronddnia a Roraima: Brags & Cia » Pard & Amaps. Mesbia 5.8 e Maranhdo: Moraes Motores s Ferragens S.A. ¢ Prau
& Ceara: Orgal - Organizagdes O Gabriel” Ltda. e Pernambuco, Ric Grande do Norle, Paraiba & Alagoas: Masbla S.A. = Bahia & Sargipe Guebor Engenharia in-
dustria @ Combreio Lida. « Guanabara. Minag Gerais e Espino Santo: IMTEC - importadora e Técnica 5.A.e 540 Paule LARK $.A. Méguinas @ Equipamantos
Distrto Federal COMAVI - Cia. de Manuinas e Visturas » Ao Grande da Suf e Santa Catanna Linck S.A. Equipamentos Rodovisrios e Industriais e Gods:
Noguaira §.4. Comércio e Indistria ¢ Mato Grosso: Mato Grosso Diesel Ltda. @ Parani Nadari §.A.

ZEL aN — 08



DEP D DO DA PEC

OQUE OCE COLOC

O SEV

CEDES-BE Z,

EL CO

I U FAZE DO

FALTA.

- Da préoximavez que
vocé for entrar

com seu Mercedes-

Benz numa “ofici-

na”, faca a si pro-

prio algumas pergunti-

A nhas.

A primeira delas é sébre o tipo de meea-
nico que vai atender seu caminhdo. Se é
daqueles sujeitos que ddo um jeitinho com a
peca que éle garante (que sé €le garante),

|
@

e com as ferramentas to boas porque &
so improvisadas, comece a des- %
coniiar. SENG,

Vocé ja viu o suficiente & &P
para saber que éste “me-
cdnico” entende tanto
do seu Mercedes-Benz
quanto vocé entende de S <
plantacfo de ovos. ’/)/_ =

3e isso ndo o convencer, dé uma o-

lhadinha para dentro da “oficina”.
Se tiver aparéncia de que a
cavalaria rusticana acabou de
passar por ali, pode ter absoluta
certeza de que o sujeito nfio é
um mecinico entendido em Mercedes-Benz.

Sabe por qué?

Porque para ser um bom mecénico, an-
tes de tudo, € preciso ser bom cardter, e ndo
vir com conversa mole de quem da jeiti-
nhos. Depois, é necessario ter feito cursos e
cursos na Fdbrica da Mercedes-Benz do
Brasil S.A.

Bem, mas voeé fica sa-
bendo mesmo se caiu nas

g mAaos certas, reparando se
o & peca que VAo usar no seu
= caminhdo é genuina.

Quer dizer, se passou pelas

# méos de mais de 1.000

i

especialistas

em con-

trole de

qualidade, e que

nao deixam sair nenhuma pega ovelha negra
por ai.

Quanto as ferramentas que o verdadeiro
mecanico usa, sio ejaneja as e especifica-
das pela Fabrica. Vocé logo vé que ferra-
menta e pe¢a foram feitas uma para a outra.

Além disso, atente para mais éstes deta-
lhezinhos: o
verdadeiro
mecanico vai
mostrar a vocé
uma tabela de
reparacao.

sto €, vocé paga s6 o tempo que a Fabrica
acha necessario para consertar o seu Mer-
cedes-Benz.

E depois de tudo, vocé leva mais uma
vantagem, que € a garantia
de 6 meses ou 10.000 km.

Agora, se vocé nflo quiser \ !

ter todo éste trabalho de —
verilicacdo, é s6 reparar se ,
a oficina é autorizada, se tem” /' ©

na porta aquela estréla que seu

® caminhéo tem.

Sendo um Concessionario Mer-
cedes-Benz, vocé pode ter certeza
que a peca colocada no seu veiculo

nunca vai fazer falta.

Isto ndo € nada dificil, porque para achar
um Concessionario Mercedes-Benz basta
ter olhos.

Afinal, voeé encontra Concessionarios
e Postos de Servico Autorizado
Mercedes-Benz espalhados por
todo o Brasil.



CUSTOS: continuscio

CAMINHACQ LEVE, RODANDO 3000 km MENSAIS (BASE: FORO F-1501

0015
Q217
0,083
1,50

0375

1 090
in

FA

to
00070
0450

020

de depreciaGao a

de remuneracadd do capial -

de hcencramento a

de asléarios de motcrista e ieix a0
chas a

de saignos de pessocal de ohcina e
lais zocias &

hitras de combusivel a

htros de pleo de carfer i

htros de dleo de caxa e diterencial a
de lavagem e graias a

de pecas & materal de olicing a

de pneus camaras e recapagens a
SUATOYAL

de administragic o

CUSTO MEMBAL
CUSTO POR km RODADO
CUSTO DA tkm (carga 28 1)

CAMINHOES MEDIOS

CaMINHAD MEDIO A GASOLINA. COM CARROCAFRIA ABERTA DE
MADEIRA. RODANDO 1000 ke MENSAIS (BASE CHEVAOLET C-68;

0.01385
001122

6.083
1.50

020

de depreciagal o

de remunesacio do capital a

de heanciamenta a

de 3EGUTDS a

d@ satarios de motorista & les 30
cias a

de salaros de pesiosl de ohtinas ¢
lgvs socrais a

hirps de combustivel a

itros de nlen de carter a

tras de oles de caixa ¢ diferencial »
de lavagem p graxas a

de pe¢as 2 matenal de obcing a

de pneys camarag £ orecapagens a
SUBTOTAL

de admimistracao a

CUSTO MENSAL
CUSTD POR km RODADO
CUSTO DA thm icarga 61 1)

29 541 D
29541 00
400,00

479.00
0591
252

ERLS
2500

20 5 00
235.00

LRATA7

32 057 0
32 057 00
G50 .00

2 063.00

479 .00
0,591
2.52

315
3200

32 057 0D
1100

326083

L Iy
5851
320

THG.00

179,62
64419
7.56
6.62
23,00
206.78
105,75
84717
569.43

3 416,60
[ 13886
039271

43758
359 68

54.78
17123

769.00

1Ta.62
709.20
7.58
6852
3200
20596
308 20
3260 .83
6521
391354
1.30451
ST

CAMINHAD MEDMO [MESEL. COM CARAQCARIA ABERTA DE MADEIAA.

042
001250
0,083
0.083
1.50

0281

020

de depreciacas o

de remuneracic do capita

de licgnciamento a

de seguros a

de salarias de motorista & les S0
cigis a

de salarigs de pessual de ohiona e
lers socias a

litrps de combustivel a

htros de diec da caner a

htros de dlep de caxa @ diterencial a
de lavagem € graxas a

de pegas & matenal de oticina a

de preus. camaras e recapagens a
SUBTOTAL

de admimiatragio &

CUSTO MENSAL
CUSTD POR km RODADO
CUSTO DA tkm [carga 631)

TRANSPORTE MODERNO — setembro,

ROCANDD 500 km MENSAIS [BASE: MERCEDES L-11t3)

1971

MEGT
65580

5478
26909

7RO 0O

134 60
43536
5048
630
3200
241,13
308 .40
353381
T06.7G

4 24057
1.41252
022437

53

1EPO

Tgvargas propaganda

A Mecanica Rodovidria adapta faciimente o 3.2 eixo
em seu caminhdo, atraovés do clongamento do quadro
de chaossis. Esto adaptogdo é ultro-reforgada e feita com
estompados de aco SAE 1025, idéntico oo utilizado
na fabricagdo do veiculo, oliondo gronde res sténcia e
nerfeita tlexibilidade.

® spensda com 3 ponios de @ Possin suspensor tipo péndulo de
oo no chassis. lacil manuseio que evita desgas-
L Batancim possui buchas e pinas tes desnecessarios dos pneus em
em aco especial, submetidos a viagem sem carga.
tratamento térmico e de retiticagao @ Porta-estepe duplo, para 2 pneus.
o que significa maior durabilidade. Opcionalmente, em fipo gaveta, ou
® O eixe ¢ fabricado em aco catraca.
SAE 1045, exatarmente nas normas @ Pintura com protegao anti-ferry-
de garantia da indusiria automoe- ginosa e lubrificacio de faci)
bilistica. aceEssg.

INDUSTRIA DE IMPLEMENTOS
PARA O TRANSPORTE

Rua Matteo Gianella, 1442 Cx. Postal, 145
Fone 21-11.98 . Caxias do 5Sul - RS
Fitial 1 - Via Dutra Km. 2 - Vila Maria
Fone 295-84-29 . S3o Paulo - SP
Rua Ary Barroso, 242 - Rodovia Washington Luiz
Fene 41-52 - Duque de Caxias RJ

Matriz

Fitial 2
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custosr'cominuacin

CAMINHAD MEDNO A GASOLINA. EQUIPADO CDM FURGAO DE
ALUMINIO. ADDANDO 3000 km MENSAIS (BASE: CHEVROLET €.68)

0.01365 de depreciagao a 36 157.00 49627
a01122 de remuneragadc do copite o 36 357.00 407.93
0,883 de lwenciamento a 660.00 5478
0,083 de seguros a & DB3.00 240 56
1.50 de salangs de amolunista & les du

clars a 526.00 79 00
0375 de salarios de pessoal de ohcimas e

fews s0Cians o 479 .00 179,62
1200 laros de combustivel a 0.591 709.20
30.0 titros de dlec de corter a 2.52 75.60
21 hiros de ateo de cana € dilerencial a 315 &6.62
1@ de favagem e grasas a 32.00 32,00
00064 de pecas e matersal de ohi¢ina a 36 357.00 232 68
0400 de pneus. cdmaras & recapagens a TH.0D 308.40

SUBTGTAL 153260
.20 de admirustracin a 70652
CUSTO MENSAL 423912
CUSTO PDA &m RODAGO 141304
CUSTO DA 1 kn lcarga de put) U #3550

GCAMINHAGQ MEDIO A GASOLINA. COM CARROCAAIA ABERTA DE
MADEIRA AOOANDD 6000 km MEMSALS (BASE. CHEVROLET C.6%)

CAMINHAQ MEDIQ DIESEL. COM TERCEIRO EIXQ ADAFTADO E
CARROCARIA ABEATA DE MADEIRA, RODANDO E000 km MEMSAIS

IBASE: L1113}

Q51042 dé GEeprec i o 60 3v4.00 L2847
0.0%250 de remuneracac do capital a 50 314,00 753.93
0.083 de heenciamento a 560,00 54 78
0.0R3 de seguros a 2618.00 308029
50 de salarios ge motorista e leis so

tials a 526,00 789,00
@50 de salsrps de pessoal de olicing e

lgis so0C1A15 2 479.00 235,50
2142 litrgs de combustivel a 0,508 108814
480 hires de oleo de carter a 252 120,96
4.0 litros de olen de cama e diferancaal a ERE} 12.60
20 de lavagem ¢ grazas a 32 00 64,00
0.0067 de pecas & matenal de oficima a 8031400 404,10
1.340 de preus camaras e recapagens a 771.00 1033,14

SUBTOTAL 5 4BE 91
020 de administragdo a 5433891 1007 TR
CUSTO MENSAL & 508,00
CUSTO PGR km AODADG 109778
CUSTO DA tum lcarga 10.71t) 010252

CAMINHOES SEMIPESADOS

CAMINHAD SEMIPESADD COM CARROCARIA ABERTA DE MADEIRA,
RODANDO 6000 kmm MENSALS (BEASE: CHEVRAOLET G-70)

001385 de depretiagao o 32 057.00 437 58
gonz de remuneragdo do capiti! o 3205700 359.68
¢.0gl de licenciamemo a 660.00 54.78
0.083 de segqurps a 2 863,00 11123
1.50 de salarms de mofonista e lews so

cims a 526.00 780,00
0.50 de salanos de pessoal de ohcna e

les spcims & A79.00 23950
2 400 htros de combustsve! a 0.5391 t418.40
6.0 litros de olec de carter 2 2.52 1512
42 htros de oleo de cawxa e diterencial a 315 1313
20 de lavagem e grakas a 3200 &4.00
0Gi23 de pegas e mater:al de ohoina a 3205700 410 33
0.800 de prieus. camaras e réecapagens a 7100 B15 80

SUBTOTAL 4 589 65
0.20 de admimistragao a 4 589 65 91793
CUSTD MENSAL 5 507 58
CUSTC POR km RODADC 097743
CUSTD DA tkm lcarga &0 015299
CAMINHAQ MEDIQ DIESEL. COM CARROCARIA ABERTA DE MADEIRA.

RODANDO 6000 um MENSAIS IBASE: L-T113)

001042 de depreciacao o 532 dbd 00 5dn 5T
001250 de remuneragio do capital a 52 464 00 655 BO
0083 de licgnciamenty a 660,00 o 68
0,083 de spquros a 3242 00 29609
1.50 de salirnos de motoesia e feis so

= TE 526 .00 789.00
0,380 de salarips de pessocal de ochoina €

lers sociais o 471500 T72.44
1114 Inros de combustivel a 0.508 8701
480 liiros de olen de catter a 252 120 96
40 hiros de olen de caixa e diterencial a 315 250
20 de {avagem € grazas o 32 00 B4.00
D.0o6E7 de pecas € marenal de ohoing a 52 464 00 51 5
0,800 de pneus, £3Macas 4 recapagens i TTI00 &36 B0

SUBTOTAL 452126
020 de admanstracao .+ d 52t 76 904 25
CLUSTO MENSAL 5 42551
CUSTO POR km RODADL 000425
CUSTO DA rkm lcarga 6011 & 14353

54

Q.0r52 de deeciagas a &1 619,00 To9.85
o213 ge remuneradoe do camtai a &1 619.00 TdD.5)
0,083 de liwenciamenio a 660,00 54.78
0.0 de seguros a 378500 31415
1.50 de salaros de molonista e ey so

[AETE 3] 526.00 TES.00
nas de salarmos de peasoal de ghoing e

g5 S0CiaNs a 479.00 21555
2 00m utros de combustivel & 1] 106,00
224 intros de Meo de carer a 2.52 5645
a5 hiros de dlec de caxa e dierencial a .15 11.02
20 de lavagem e graxss a £0.80 80,06
0.0060 de pegas e material de oficina a b1 63290 369,81
o8 de pneus. ciimaras e recapagens a £945.00 TH.20

SUBTOTAL 5085.51
0.20 de administracads a 508551 1O 10
CISTO MENSAL &t E
E45T0 POR km ADDADO 1070
CUSTO DA 1k [cargs 8.0t) DATTH

CAMINHAQ SEMIPESADOD. COM TEACEIRO EIXO ADAPTADO £
CARROCARIA ABERTA DE MADEIRA, RODANDO 6000 hm MENSAIS

{BASE: CHEVROLET D.70)

001152 Je depreciagact a 69 819,00 80 31
Bi1LM7 et r@mUTeTBCHD do Capitat a4 9 31800 4970
0083 du leencmnenio o BED.DC 73.04
0083 de sequros o 4451 1K 3063
1.50 de sakivos de molanstas e las S0

[AFE ] TE9 0C
045 de salarios de pessaal de olicina e

lens SoCins 8 474 00 215,55
2142 Iros de combustivel a 0508 108813
224 Iitros de ofen do carter a 252 56.45
35 litroa de oteoc de caixa € dilerencial o 350 11,02
2.0 de lavagRm B granas a 40.00 BD.0%
0 0060 de pecas e malenal de ohicma a 69.819.00 41851
t 35 de pneus. cAmarss e recapagens o 59,00 121345

SUBTOTAL 5 968 .69
u.20 de admimstrocas a 5 96869 1 183,80
CUSTO MENSAL 7 162 59
CUSTO POR km RODADO 109578
CUSTO DA tim |cargs 127} 0.09400
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MUNCK DO BRASIL S_A. - tquipamentes Industrinis
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287-2328 o 287-4239 ¢ 2872509 - S.P.
Filiat Rio: Rua Capitao Carlos, 24t - Bonsucesso (GB} - Fonss: 260-8374 a 260-3909
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GUSTOS Jpontinuagio

CAVALG-MECANICO SEMIFESADO THACIONANDD CARRETAS DE UM
EIXO TRASEIRQ. ADDANDO & 000 km MENSAIS (BASE: CHEVAOQLET O-70)

.01 152 de depreciacdn a B4 573.00 97d 28
001217 de remuneracan do capital . 84 573,00 102925
0.DB3 de licenciamento 880,00 1304
0.083 de sequros a 5 33000 442 39
1.50 de salaros de owtonsta & leis so-

Clans o 52600 789.00
0.50 de salanos de pessoal de ohcinas e

lgis SLULNS B 479 00 239 50
2EB75 litros de combustivel a 0508 146050
24 litros de oleo de carter a 2,52 56 45
5 Iitros de dleo de cambip e diterencial a kAL +1.02
20 de tavagem e graxas a #3.00 90.00
. DOBO de pecas e malenal de ocheina a 84 573,00 507 44
1.34 de preus. camaras e recapagens o 899,00 1 204 66

SUBTOTAL & B77.53
020 de admimistracan o 687753 137550
CUSTO MENSAL B 25303
CUSTO POR km RODADD 137550
CUSTD DA rkm [carga 1501 009170

CAMINHOES PESADOS

CAMINHAOQ PESADO DEESEL, COM CARROCARIA DE MADEIRA,
RODANDG 6000 km MENSAIS [HASE: SCANiA L-110)

0.00875 de depreciacds a 119 907 .00 113669
601315 de remuneracao do capital o 129 907.00 + 709 58
0.083 de ncencamento a &60.00 5478
0,083 de seguros a B O57.00 668 73
2727 Intros de combustivel a 0.508 13185132
1.5G¢ de Salarios de motonsta e lees so-

CI3E a 526,00 789.00
050 de safanos de pesscal de ohcinas »

leis sociais a 479.00 23950
BD.O litros de dfec de carter a 252 201 60
40 htros de oles de caixa & dilerencial o als 12 60
20 de lavagem e graxas a 45.00 90,00
0.0060 de pecas e material de chicing a 129 907 .00 77944
0.800 de pneus. cimaras e recapagens 3 09500 876.00

SUBTOTAL 754324
020 de admimisiragde a 7043 24 1 588 65
CUSTO MENSAL 9 531,89
CUSTO POR km RQDADOD 158665
CUSTO DA tkm (carga T7H) 020632

CAMINMAO PESADO DIESEL. COM TERCEIRO E CARROCARIA ABERTA
DE MADEIRA. RODANDO $000 km MENSAIS (BASE: SCANIA LS-110)

G.008TS de deprecragdo a P40 622 00 123044
0.01316 de remuneracaoc do capital a 140 622.00 1 850,509
0.083 de hcenciamemnto a £80.00 1304
083 de seguros a 9487 00 TaTa2
1,50 de saldnos de motonsta e leis so-

cigis a 526 .00 TB3.00
0.50 de safarics do pesscai de olicinas e

lgis socias a 479 00 23950
24875 Iitros de combustiwel a 0.508 148050
800 htros de olen de carter a 2.52 201 60
40 iitrog de oleo de caina e diferencial & 3.15 1260
20 de lavagem ¢ goexas a 4500 90.00
0.0060 de pecas e material de aficina 140 522,00 843173
1340 dE pREwWS, CAMAras & recapbgens a 1 085.00 146730

SUBTOTAL Q04572
G20 de agMimstragdc a S 04572 t BO9 14
CUSTO MENSAL ! 0E54. 896
CUSTO POR km RODADO 184157
CUSTO DA tkm jcarga 1381] 0.13338

56

CAVALO-MECAMNICO DE UM EVXO TRASEIRO. TRACIONANDO CARRETAS
DE DOIS EIXOS £ RODANDO 800D km MENSAIS (BASE: SCANIA L-110)

U.00675 de depreciacac o 168 707 O 147619
0Mme de remuneracao do cagetal a 168 707 DO 222018
0081 de hkcenciamentn a 1 650,00 136 65
0083 e seguroa a 10 249 00 850 57
1.50 de salanns de motonsis & leis so

CIgIs a 526,00 709 UG

de salaros de pessoal de ohicinas e

lists sucIBIS a 47900 239,50
Jede litros de combustivel a 0.508 1934 97
160 70 ktrds de olep de carter a 252 268 B9
k] lires ¢e oleo de caixa € dilerencial a 3115 16.7¢
267 de lavagem ¢ granas a 55.00 146 85
0.0050 de pecas & matensl de olicwna a 168 T07.00 1022 42
247 de preus. cimaras e recapagens a 109500 270554

SuUBTOTAL 11 BO7 A
G20 de admimsiracao a t1 87 B0 2361 56
CUSTO MENSAL 14 169 .36
CUSTO POA km RODADO 177117
CUSTO D tkm lcsrga 19¢1] 009322

CAVALO-MECANICO PESADD DE UM EIXQ TRASEIAD. TRACIONANDO
CARRETAS DE DOIS E{X05 E RODANDO 3000 km MENSAIS
(BASE SCANIA L-119]

0875 de depreciacio 2 V72 707 DO 1517 18
0016 de remuneragdo do capatal 17270700 227z
0.083 de hcencamento a 1 650,00 136.85
10683 de seguros & 10 365.00 850,29
1.50 de salarins de motonsta e leis so

ciank a 52600
056 de salarios de pessosl de ohcina e

less sovias a 479,00 23950
4 444 hiros de combustivel a 0,508 225755
r6. 7 litros de aleo de carter a 252 266 88
530 hiros de oleo de cawxa e diferencial a 1.15 16,65
2867 de lavagem e grazas a 650,00 160.20
00660 de pecas & materal de oficinz a 172 107 .80 103624
320 de pneus. camards e reCopagens a 1 095,00 3 564,00

SUBTOTAL 13 053.25
c20 de administracéo » 13365325 2 610,85
CUSTO MENSAL 15 663,90
CUSTN POR km AQDADO 1 45798
CUSTO 08 tkm [carga 2610 007531

CAVALO-MECANICO DE DOIS EIXOS. THATORES TRACIONANDO
CARHETAS DE DOIS EIXOS E RODANDO 8000 km MENSAIS
IBASE: SCANIA LT-119]

00875 de depreciacao a 260 15500 277635
0oing de remuneragado do capuoal a 26015506 342364
0083 de licenciamento a 3 3600.00 273350
0.083 de segures a 15 872,00 131738
1.50 de satarios de motorista e ies so

ciais a 52600 ¥89.00
0.50 de salanos de pessoal de oficna e

Igis sociais a 479 00 23950
4444 litros de combustivel a 0,508 225755
t05.7 litros de dleo de carter 2 252 264 BE
530 litros de otea de caixs e diferencial a 355 16,69
2867 de lavagem g graxas a B0 00 180,26
0.0060 de pecas e materal de ghowna a 260 155,00 1 56093
3120 de pneus. Cimarss e recapagens a 108500 350400

SUBTOTAL 16 058,02
0.20 de administragado a 1609802 121960
CUSTO MENSAL 9 3762
CUSTO POR Km RODADO 241470
CUSTO DA 1 km (carga 26t] 0.09287
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LANCAS

ELEVATORIAS

Tipo Tucano

Atinge 7,9,11 ou 13 ms.
de altura, totalmente

hidraulica giro 360°
(180° cada lado).

Langa e cagamba de

fiberglass.

/

¢

L

U/ -

GUINDASTES KABI-CARGA
“TROMBA DE ELEFANTE"

Comando hidraulico em tddas suas langas,
atingindo 5 ms. na horizontal, 7 na vertical
suportando até 1500 quilos na horizontal, giro
de 360° (180° cada lado).

or |

FABRICA QUALIDADE HA 30 ANOS

Estr. Vicente de Carvalho, 730 - GB
Fones: CETEL 391-2240 -391-1075-391-2360

CACAMBA SUPER DIMENSIONADA

Com 8,10,i2,14 m3 ou mais, propria para
transporte de areia, sal, saibro, carvio e
outros produtos.

Illle'l‘ |
‘f,

-y

GUINDASTE TIPO "BROOKS”
(MULTIBEND)

Comando hidraulico - para gqualguer tipo de
carga (s6lida, liquida ou gasosa), mediante
troca de cagambas apropriadas para cada uso.

VALVULA DIRECIONAL

(Comando hidraulico) De uma a doze
estagbes proprios para guindastes,
langas, tratores, motoniveladores, etc.
BOMBAS - MOTORES E
CILINDROS HIDRAULICOS,
PARA QUALQUER

CAPACIDADE E USO

SEL oN — 0S8



/aviacao

o avizo fara com que nosso pais
ult-apasse a fase de tecnslo
gia do autormove!. estagic em que
esta envolvida toda a industria na-
cional.” As palavras, da ministro
da Aeronautica. brigadeiro Marcio
de Souza e Mello, refletem a
preocupagio do govérno em de-

senvelver uma avangada indastria
nacional de avides.
Uma preocupaGao que levou o©

goveérno a criar urmn nNovo incentivo
fiscal: além dos 50% normais. as
pessoas juridicas ja podem dedu
zir mais 1% do seu impdsto de
renda desde que subscrevam. com
a deducao. acoes da Embraer
Produzindo atualmente opitc mo-
delos de avides. e com mais trés
langamentos previstos. a industria
aeronautica nacional ja fabricou até
hoje cérca de 2 (600 avides e conta
com uma demanda interna de tre-
zentas a quatrocentas unidades
anuais. A fongo prazo, 8sse merca-
do podera crescer bastante. tendo
0 gqgovérno como principal compra-
dor. “Ninguém instalaria uma fa-
brica a fim de produzir automdveis
para 0 govérno. Em compensacao,
ninguém instala uma Fabrica de
avides para suprir exclusivamente
o mercadae civil. Para estabelecer
uma industria aeranautica de lon-
go prazo. e preciso reconhecer
que existe um mercado governa-
mental, além de um mercado civil
que ¢ suplemente” declara ©
corangl Ozires Siiva, diretor-supe
rintendente da Embraer

Q setor — Tres fabricas princi-

58

Produzindo atualmente oito mo-
delos de avioes e tendo trés
lancamentos previstos, a indus-

tria aeronau-
tica nacional
comec¢a a al
car vOo e a

criar infra-estrutura para fabricar cérca de
160 unidades, em 1975. Os planos prevéem
o aproveitamento da tecnologia criada em
todos os setores, tornando o investimento
matis produtivo. As caracteristicas
técnicas e as possibilidades co-
merciais dos modelos projetados
e ja em producdo estao aqui.

pais compdem hoje o setor aero-
nautico nacional. A Embraer. so-
ciedade dé economia mista que
tem como responsabilidade delega-
da pelc governo ~desenvolver 2
industria aeronautica do pais™. & a
principal delas. lInstalada em Sao
Josg dos Campos. SP. ja ocupa
area construida de 40000 m’ e tem
capital de Cr$% 50 milhdes. Seus
avioes tém isengdo de ICM e —
guando se trata de avides agricolas
ou militares — tambem de IP1

Com fabrica em Botucatu. a
Neiva conta com instalagdes de
11 000m°. Até hoje, ja fabricou

cérca de Guatrocentos avioes, em
QpEeragao no pais & no exterior.
fFabricando avides desde 1968 em
Sao José dos Campos, a Aerotec
produz também pe¢as de reposicao.

Fundada em 1962 e contando
atualmente com instalagdes de
40280 m°. em Sorocaba. a Conal
faz principalmente manutengao. re-
visdo, modificagdo e renovagio de
avioes executivos & ijnicia servigo
de manutencao de jatos puros, sab
a denominacdo de Jate Aviagao
Sorocaba.

Por sua vez, a Avitec, constitui-
da em 1957, na Guanabara. dedica-
s¢ 4 manutengido de avides, numa
area coberta de 2000 m' e fabrica
componentes para o setor, embo.
ra tenha projetos para fabricacao de
um bimotor executivo. Paralelamen-
te cérca de cem fabricas produzem
cormmponenies e equipamentos. Em-
bora. para a maioria dessas Fabri-
cas o investimentc nao chegue a
compensar, contribui para a cria-

¢ao de uma nova tecnologia, que
deverg ser aproveitada por indus
trias de outras setores.

Os planos — A producdo futura
da Embraer atingird treze unidades
mensais: gquatre Bandeirante. seis
Ipanema (agricola). dois Xavante
[jato militar puro) e um Urupema
[planador). Com oitenta Bandeiran-
te j3 encornendados pelo Ministé-
rio da Aerondutica, e 112 Xavante,
dez Urupermna e 42 Ipanema ji con-
tratados. o faturamento da empré-
sa devera atingir Cr§ 75 milhdes
emn 1972, alicangando Cr§ 200 mi-
thoes em 1973, Eis uvma rapida
visdo dos gquatre modelos ji fa-
tricados e do quinto — em pro-
jeto . 0 Amazonas:

& Bandeirante O Bandeirante €
o prejeto-chave do programa da
Embraer. Gomegou a ser desenvol-
vido em junho de 1965 sob orien-
tacdo do projetista francés Max
Holste. "0 objetivo ndo era fazer
um avidao 100% nacional, mas um
preduto que pudesse ser fabricado
no Brasil com tecnologia prépria”,
afirma o coronel Ozires Silva Mais
de quarenta firmas nacionais coope-
raram.  fornecendo meatérias-primas
e componentes do Bandeiranie e
cérca de 170 qutras estardo em con-
digbes de participar da producao
seriada. Ja estao voande trés protd-
tipes, um dos quais wiilizado para
aerofotogrametria com censores re-
motos para pesquisas da CNAE
(Comissao Nacional de Aerondutica
e Espago) Turbo-hélice bimotor, foi

TRANSPORTE MODERNO — setembro, 1971
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As nossas trés fabricas produzem atualmente vcito tipos de avidges, com previsao de mais tres langamentos.

projetado para fins executivos (do-
Ze passageirog), de instrugdo e
treinamento, Metalice. asa baixa,
foi dimensicnado para operar nas
condigbes brasileiras  atendendo:
a) necessidade da FAB de substi-
tuir os Beech Craft de seis a oito
lugares: b) ao fato de que dos
1800 aerddromos brasileiros, ape-
nas cem sao pavimentados e os
demais, sem pavimentacao, pos-
suem comprimento médio de pistas
da ordem de 600 a 1200 m: c] ne:
cessidade de alta velocidade devi-
do & vastiddo do territorio nacio-
nal: d} necesidade do fator de n-
fitragao da ordem de 50 a 60% na
maioria dos Estados: e) necessida-
de de ligacao para alimentar os
troncos onde operam os grandes
jates. “Além do mercado governa-
mental”, revela o superintendente
da Embraer. “temos-a certeza de
que pedemos colocar outros oiten-
ta Bandeirante na aviagao civil e
em grupos econdmicos que terham
interésse no nordeste. por exem-
plo. E emprésas de tdxi aéreo oQu
grandes companhias podem decidir
utilizar um aviag mais modesto. de
custo mais baixe em linhas curtas
que alimentariam os troncos. dando
maior rentabilidade aos jatos.”

¢ |panema Monomotor. um  lu-
gar. agricola. produzido em série.
com a subcontratagio da estrutura
pela Aerotec. No seu primeiro vdo
oficial ¢ Ministro da Aeronautica
comemtava ~as caracteristicas de
carga {550 kg de inseficida liquido
ou em pa). velocidade (200 km/h

cruzeirol, sequranga da aeronave
{asa baixa, moteor de 2680 cv}. bem
como a suz simplicidade (segundo
os pilotos, mais facil de pilotar gue
um Volkswagen), sio fatdres que
podem garantir o éxito de sua
utilizagao no objetive governamen-
tal do desenvolvimento racional da
agricultura®. O Ipanema pode ser
guardade num galp3o de fazenda e
além da pulverizacao de inseticidas
(150 hectares/h) éle irriga ou
executa semeaduras. £ o menor e
mais rostico dos avides fabricados
no Brasil.

QO Ipanema tem um mercado
promissor ", afirma o coronel Ozires
Silva. “Na Ameérica do Sul, s6 o
Paraguai e a Bolivia tém menos
avides agricolas que o Brasil. Te-
mos hoje cinglenta unidades. A
URSS tem mais de 7 000. os EUA,
mais de 3500: o Mexico. 600; e
a Argentina, 400.° Em agdsto foi
assinado © primeiro contrato de
venda do Ipanema com a Corsério
de Aviacag [SP): vinte avides.

* Urupema — O quarto pianc de
producao da Embraer é o planador
Urupema, com projeto iniciado no
ITA, desenvolvido e completado no
iPD e industrializado na Embraer,
com a finalidade de revitalizar os
clobes de véo a vela. Aflem de
linhas mais modernas que outros
similares. que lhe garantem maior
velocidade, o pildte do Urupema
redliza seu voo deitado, enquanto
os demats vao inclinados. Os pla-
nadores podem ser até 90% nacio-
nalizados e requerem pouco Jnves.

TRANSPORTE MODERNG — setembro, 1971

timente  pais
baixas.

s88Us Custos  sao

® Xavante A FAB estava preci-
sando adquirir avides para treina-
mento e formagao de pilotos. Entao
a Embraer resolveu fabricar jatos
Aermacchi. sob licenga da Aero-
nautica Macchi SpA. de Varese,
ltalia. segundo um processo indus-
trial de apropriacao de conhecimen-
to progressivo. No Brasil a versio
do Aermacchi foi denominada Xa-
vante — EMB 326-GB. E um aviao
propulsionado a jato puro (900
km/h) e serve para treinamento,
instrugdo, ataque e apoio a tropas
terrestres. Nao precisa de pistas
especiais decola em 560m e
pousa em 700 m. A construgdo do
Xavante faz parte de um extenso
plano da FAB que dard ao pais
uma numerosa férga de jatos. Ini-
cialmente a Embraer vai se limitar
a montar componentes enviados
pelo fabricante itatiano. Todos os
t12 Xavante ia encomendados
usarac turbinas Rolls-Royce Vipar
Os dois primeiros ja wvoaram no
més passatlo e se exibiram oficial-
mente nas comemoragoes da Se-
mana da Patria.

* Amazonas "Precisamos pen-
sar agora no que faremos dagui a
cinco anos. Por isso estamos fa-
zendo uma sondagem para a espe-
cificacao do avidao Amazonas.” Tra-
ta-se de um guadrimotor de trans-
porte médio para trinta passagei-
ros e carga. que podera estar pron-
to em 1975 Devera operar em pis-
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Todos ganham em tecnologia.

tas nao pavimentadas e desprovi-
das de infra-estrutura de apoio ao
transporte aéreo. Voard a veloci-
dade de 500km/h a 20000 pes.
com quatro turbinas PT-64-40 de
850 HP De multipias atividades,
podera ter uso civil ou militar. Essa
multiplicidade se deve a sua gran-
de autonomia de vo0 e equipamen:
to eletronico. O mercado interno
devera abscrver perto de oitenta
unidades e ha possibilidade de ex-
portagac, uma vez que nao existe
similar nessa taixa, de dezoito a
trinta passageiros.

Paulistinha foi o comégoe — Num
barracac no Rip de Janeiro junto
ag aeroclube de Manguinhos um
engenheiro construiv um planador
de dois lugares para treinamento.
lsso aconteceu em 1344 A partir
dai o engenheiro J. C. de Barros
Neiva comecou a receber varias en-
comendas tanto do governo como
de particulares. Dez anos depois
obtinha os direitos de produgdo do
Paulistinha. plantas. registros. ga-
baritos. Novas encomendas tizeram
nascer a Sociedade Construtora de
Aeronastica Neiva S.A., instalada
em Botucatu. Ela construiu perto
de trezentos Paulistinha até 1965
Recebeu. depois. apoio do Minis-
tério da Aeronautica para desen-
volver o Regente. avian mong-
motor para gquatro pessoas. e re-
salveu criar uma divisdo de proje-
tos e planificacdes em Sao lose
dos Campos Em 196%. voou o pri-
meiro Regente G-42. Uma versao
militar saiu baseada no C-42: o Re-
gente £L.0. O govérnc encomendou
120 unidades de cada um dos
modelos. Em Botucatu a empreésa
fabrica a fuselagem do Universal
T.25 a FAB encomendou 150
unidades e a produgdo & de qua
tra por mMas além de tbdas as
versoes do Regente. Nas novas
instalacoes sefd executada a fase
final de montagem do Universal
Até hoje. |3 entregou cérca de qua-
trocentos avides. que estdo operan-
do no pais e no exterior. Entre
seus projetos estao o Lanceiro, um
bimotor baseado no Universal, pa-
ra quatro a seis pessoas; um mo-
noturbina antiguerrilha e um mono-
motor convencional para cinco lu-
gares. Pretende produzir uma ver
sao agricota do Paulistinha.

Qutro projeto da Neiva é o Re
qente 420-B, monomotor civil de
210 cv, totalmente metalico. com au-
tonomia de voo de quatro horas a
20km/h e que pode fazer voos
cegos. Tem uma versdo mais sofis-
ticada. o Regente 2, e outra mais
leve. que devem ser langadas pela
emprésa assim que ferming a pro-
ducao do ELQ para a FAB.

Quando o Regente Civii entrar em

producao na fabrica de Botucatu, o
Bi-Universal tambem devera entrar
em producao nas novas nstalagdes
de Sao José dos Campos. Este
avidao devera concorreér Ccom  0sS
Cessna Skyline, Piper Comanche e
Aztec: terd dois motores de 300 cv,
para 360 km h

Projeto vale — Desenvolvendo o
aviao de treinamento e instrugao
Uirapuru-T23. a Aerotec comegou a
produzir em série para a FAB em
1568, para atender 8 uma encomert-
da de setenta unidades. todas ja
entregues no coméco déste ano.
Ag mesmo tempo em gueé continua
a fabricar itens de reposigao. es-
tuda modificagGes e inicia as re-
visbes dos aviGes em operagdo. ela
trabalha sobre o Uirapuru para a
construcac de sua versao civil. que
servird pata o treinamento de pilo-
tos nos aeroclubes, rebogque de
planadores e para voos acrobaticos
e poderd substituir mais de cin-
gienta avides anuais dessa classe
que entram no pais. Trabalha tam:
bém como subcontratada da Em-
braer no ipanema. Na primeira fase
do contrato consta © projeto do
ferramental, fabricaciao do mesmo
e fabricacido de quatro unidades do
avidn. A segunda etapa inclui pro-
ducdo em série [cinco por mMes).
estando a cargo das emprésas 80%
da construgao do avido. “Atualmen-
te importamos 0 conjunto motopro-
pulsor e chapas de aluminio para
confecgao da estrutura e revesti
mento, mas o item de maioer valor
e importancia & © projeto. Sendo
assim. embora haja ainda em péso
e wvalor um percentual alto de
indices importados, o indice de
nacionalizacao & bastante elevado’.
afirmam seus diretores

Methorar ¢ nivel — Fundada em
1962 e instalada em Sorocaba em
1964, a Construtora MNacional de
Avides (Conall tinha como objeti-
vo melhorar o nivel da industria
aeronautica no pais. deserwolvendo
prototipos. Projetou e construiu o
Nacional W-151, um executivo mo-
nomotor. ja homologado e voando,
para cinco lugares com velocidade
cruzeiro de 240 km/h & 75% de po-
téncia. Uma nova versao estd sen-
do projetada com base no W-131
mas com motor de maior poténcia
{Lycoming de 340 a 400cv). Entre-
tanto, diante dos problemas de im-
portagdo, colocagido do produto no
mercado, financiamentos, etc., a
Conal estad restrita aos servicos de
manutencao, revisdo, modificagio e
reconversio de avioes executivos
de todas as fabricagdes, com o
quadro de mao-de-obra especializa-
da que dispde. A producac em
série do Nacional W-151 devera co-
megar dentro de seis a sete anos
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Antes de produzir ha um complexo a vencer

UMA
INDUSTRIA
DIFICIL

Um estude da realidade mundial
mostra gue a induastria aeronautica
e fortemente suportada pelos res-
pectivos governos Se por um lado
tem todas as caracteristicas de
uma industria. por outro apresenta
varios inconvenientes que atemori-
zam o empresaric. Implica grandes
investimentos a longo prazo e pe-
guena rentabilidade: as emprésas
exigem alta qualidade de manufatu-
ra, produzem pequeno numero de
umidades e nao dido o retérno do
mestments comparavel as indus-
trias de outros setores. Ha ainda
a dificuldade de se estabelecer pro-
gramas que resistam A& troca de
yovernos. As oscilagdes da politica
do govérng, praticamente dnico
comprador. a escassez de mao-de-
obra especializada. » obsolescencia
rapida do avido e o longo tempo re-
querido pelo projeto, desenvolvi-
mento e producdo, limitam o nume.
ro de unidades labricadas e elevam
os precos. dificultando a aceitacao
pelo mercade (nterno

A crise Por isso, das 36 im-
ciativas foram poucas as emprésas
que sobreviveram 2 crise pela
qual passou a indostria nacional da
aviagao no periodo de 1947 a 1966
A maioria das emprésas brasileiras,
inchusive individuais que trabalha-
vam isoladas em prototipos. fecha-
ram suas portas, com profundas
repercussdes sobre s aviagao na-
cional

"Uma das causas que concorre-
ram decisivamente para o esmore-
cimenta da aviacao civil de instry-
¢ao particular e pequeno {ranspor
te no Brasil foi, sem duvida. o to-
tal desaparecimento da induistria
aeronautica privada em Sao Paulo.
Criada sos poucos | J teve seu
apogeu entre 1941 e 15946, desapa-
recer a seguir, de forma brusca e
praticamente total. ~ Assim afirma-
va o relatorio da comissao de in-
vestigagao das causas do decres-
cimo de atividades da aviagao civil,
proposta pelo entdo coronel-aviador
José Vicente de Faria Lima., em
reunido com o comandante da 4
Zona Aérea, major-brigadeiro Luiz
Neto dos Reys. Comentava o rela
torio que “se uma fabrica como a
Cia. Aeronautica Paulista~ — que
chegou a produzir oitecentos Pau-
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listinha — T“tivesse continuado
suas atividades, certamente o pais
teria hoje uma industria aeronau-
tica fortemente alicercada. Na aca-
sido. teria sido evitado o colapseo
total se tivesse uma garantia mi-
nima anual de avides”

As fases A compiexidade da
preparagao e dos trabalhos a serem
executados até que o primeiro
avido de série seja produzido,
supondo-se pronto o projeto. po-
deria ser resumida nas etapas a
serem vencidas até o inicio da pro-
ducao: a) definigdo completa do
tipe, iste €. apos a aprovagao geral
do avido nos ensaios em terra e
em vdo, cada componente ou equi-
pamento deve ser perfeitamente
caracterizado: b) projeto de langa-
mento da série, isto & calcuios sao
preparados visando a obtencao de
um cronograma, area coberta ne-
cessaria, layout da produgao. meios
materiais e pessoais adequados,
esquema financeiro. etc; ¢] con-
feccao dos desenhos de série, isto
€. repreduzir todo o avido segundo
suas partes, para obter a estrutura
aprovada, melhorando a sua con-
cepcdo e definindo-a: d) estudar
05 meios de producao de cada peca
para facilitar a {abricagao. que deve
ser executada com rapidez, simoli-
cidade e seguranga: e) projeto e
construcao dos gabaritoes de men-
tagem que permitam atingir a ca-
déncia de producae desejada; f]
aquisicao e estocagem da matéria
prima e equipamentos NeCesSarios.

g) estabelecer um sistema de con-
tréle e nspecao da qualidade do
material empregado e do servico
executado: h) estabelecer um sis-
tema de organizacao tal gue asse.
gure um absoluto controle de po-
dugdo e que tarne o aviao tdo per-
feitp quanto possivel

Avango tecnologico — Mas o
plane governamental prevé o apro-
veitamento da tecnologia criada
pelas industrias de todos os seto-
res, o que &€ uma forma de tornar
0 investimentdo mais produtive.

"Da  mais lucro  fabricar, por
exemplo. 10000 despertadores de
cabeceira do que cinguenta veloci-
metros para avides. Mas para aten-
der a uma encormenda assim. «
fabricante precisou aperfeicoar seus
métodos de produgao. E dai para
frente. seus despertadores serao
melhores. mais exatos. e terig
mais condigées de concorrer no
mercado internacional™  afirma o
coronel QOzires Silva.

Um exemplo disse é o desenvoi-
vimento de novas ligas de alumi.
nio, que permitiu a fabricagio das
rodas ultramodernas dos carros de
corrida. O aluminio & importado,
apesar de o Brasil produzir chapas
em grande quantidade. Acontece
que a qualidade ainda n3o atinge o
nivel exigido pela industria de
avices. O leme e as partes exter.
nas do Universal sdo fabricados
pela Avitec, RJ; os tubos de aco.
pela Tubest; pecas usinadas de
aluminio, pela Aisa as longarinas

INDUSTRIA AERONAUTICA BRASILEIRA (1960-1969)

N DE AVIOES VALOR DAS VALOR REAL

ANO EMPRESAS FABRICADOS VENDAS (CrS 1 000)
{Cr% 1000 de 1960
1960 7 12 120 20
1961 7 18 330 170
1962 fi 1 380 110
1963 # 15 709 180
1964 ] 9 680 95
1865 3 8 701 89
1966 4 $ 1 070 115
1967 4 30 5739 300
1968 4 40 7 500 350
1969 49 S 000 400
PREVISAO DE COMPRAS DE AERONAVES BRASILEIRAS

ANG N DE AVIOES

Pistag Turbina Jato Valor

Cr 1000

1972 4an -~ 9 600
1973 60 25 30 13 800
1974 70 30 40 16 500
1975 80 35 42 18 000
1976 70 44 40 20 000
1977 60 50 a0 20 0do
1978 50 50 40 20 000
1979 30 S0 40 20 000
1580 30 50 4 20000
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e demora anos

e os assentos sdo de fabricagao
nacional; os pneus, Goodyear; e os
freios a disco e os cabos de ago
do comando sao tfeitos no Brasil.
No Jleme e pontas das asas ha
pegas de fibra de vidro da For-
replas: a estrutura da cabina,
também de fibra de vidro. € feita
pela Cruzeiro [(Botucatu).

Todavia, componentes como o le-
me e as partes externas do Uni-
versal ja sao fabricados no Brasil

o fabricante é Avitec. Tubos de
aco. pecas usinadas. longarinas,
assentos. pneus. freios e cabos,
fibra de vidro [para o leme e pon
tas de asas), estrutura da cabina,
plastico {da cabina), material elé.
trico. baterias. instrumenios de
painel, radio e juntas também nao
precisam ser mais importados. Se
gundo o coronel Ozires Silva, 60%
dos custos dos avifes nacionais fi-
cam no pais. Os outros 40% sédo
gastos na importagdc de matéria-
prima, pecas € companentes.

Protecao alfandegaria Ainda
segundo o superintendente da Em-
braer. o tempo vai dizer se a atual
margem de protecao altandegaria

7% gera ou nao suficiente
para desestimular as importagées.
“Se a protegac — ridicula, quando
comparada com os 150% de que
goza a industria auctomobilistica
mostrar-se insuficiente, o govérne
esta disposto a aumenta-la.” Outro
ponto que é€le considera importan-
te na viabilidade da industria aero-
nautica & a exportacidc Devido ao
alto valor dos equipamentos, essa
industria podera se transformar em
fonte de divisas. Uma empresa. pa-
ra exportar USS 500 000, precisa se
esforgar bastanmte Uma fabrica de
avides atinge ésse montante expor-
tando um Gnico avido "

Einanciamento — Segundo José
Cabral Branddo. diretor da Embrasa.
“falta financiamento compativel
com as necessidades do mercado,
para slguns avides, como o lpane-
ma & o Regente. na versio civil”
Mas. para 0 Uirapuru, o problema
nao existe. Essa emprésa tem ven
dido avibes importados pelo siste
ma de consbdrcio e acredita que o
sistema funcionaria bem para
avides nacanais.  principalmente
para o Universal e Ulrapuru

Os avides da Embraer tem até
linha de financiamento do Banco do
Bragil. no montanie de 80°% do
preco. ao prazo de cinco anos. Po-
dem candidatar-se produtores ru-
rais e pessoas fisicas ou juridicas,
inclusive cooperativas. Para 0 coro-
nel Osiris, “essa sistemdtica é até
melhor do que a que favorece o
aviao importado”

SE VOCE PENSA
Q ETODASAS
REVISTASTECNICAS
SAOIGUAIS

Facaasseguintes perguntas
a um grupo de executivos:

Qual a revista qua vocé consultaria
para saber:

1. Onde sncontrar determinado produto
quimica?

2, Qual o custo por km do seda ou do
pick-up Volkswagen?

3. Que porcentagem do aluminio produ-
2ido no Brasil & utilizado em linhas
de transmissao?

4. Quem fabrica trocadores de calor?

5. Como construir estradas na selva?

6. Quais as fundi¢gbes que acseitam en-
comendas de terceiros?

as respostas vocé ja sabe:

1. e 4. Quimica & Derivados
2. ¢ 5. Transporte Moderno
3. e 6. Maquinas & Metais

para o leitor sac mais eficientes
para seu anuencio.

EONGRA KBAIL



MERCADO

Precos
do més anterior

ENTRE PESD 3* EIX0  PREGDS 5:
EIXOS 't::}‘ “?;f‘ BRUTO ADAPTADO ADAPTAGAD
(m (g} (gt €y
F-600 asaliny
chass) curig com cabing 176 3165 7835 1] 000 19 000 34 351,00
chasst medin com cabina 437 irn 7780 11000 19000 442900
chasst lgrgo com cabina 4.4 3335 7665 11000 19000 35 322,00
chasst ultralongo com cabina 539 s 7430 11000 19000 36 23500
F-600 Dieset
~hass. curls tom cabina 37 3400 700 11000 19 000 4572500
chass medio com catinz £37 3455 1545 {lom 19 000 45813.00
chasss iongo com cabina 4,94 3570 7430 11000 19000 45 717,00
chass wiralongo com cabina 539 EL:H] T190  ilo0p 19 000 47 621,00
Fitemco ge BT WP — o Giluma optuengd — (3AE) & 3D AT pEa e Pmnmaz::mnmnmmm.m.xmumu“m
T s prolee L8 WP OTSAE) § 000 TOM pard tA swltoew deiurl
MERCEDES- LP-321/42  chems: com cabing avangada 4.2 3640 T30 Li0oD L& 500 52 022 22
BENZ LP-321/48 — chassi com cabina avancada 483 3590 30 L10m 1B 500 53 27 61
L-1113742 — chass ¢/ cabing semi-avancada a2 3610 7390 lloog 18 500 52 993,46
L1148 1derm . 4.83 3680 7ixn 11000 18 500 54 40,45
LK- 1113/ - dem para bascutante 360 3 560 7440 11000 18 500 53 X5.45
LS-1113/3' — wdem para cave'c-mecanico 3.60 3620 19000 — 54 040,45
LA- 1113742 1gem com laCie nas 4 rodas 1.4 3890 THO 11000 18 560 64 093.00
LA-B113/48 — idem idem 483 3960 Yoo oo 18 500 65 350,51
LAK-1113/38  idem idem pars basculante 3.60 1840 7160 L1000 8 %00 6109309
LAS-HI1Y/ 6 dem dem para cavalome-
canico 360 3900 19500 soby consutta
o Cafl Wimdy mgroma de braghc fown wemoreboges S um fun Dear =% Wit L1FH e L1 B W (SAE) u JHOR ipen Pans oes
Srwientar cerhttade df adapbicin oo crns Pobined e Mok npg Aduiy o Wl LR K ftore cu e cabongg w (P10 B e B opoen
o veeculos o3 ek LRV 171 P (SAED & J0MY o, gva o 12 b LLHY W = 30 coen 4 peas
CAMINHGES LEVES. PICKUPS € UTILITARIDS
EHEYROLET C-t404 chasst COm Cathina £ carmoganiz ago 292 1720 550 227 2632190
C-1414 — camipneta cabina dupia 292 1770 S0 2270 31 883,00
GME — perua weranein 292 {935 - 33 829,00
C-1504 chassi cf cab. e carcogana aco 33 1910 700 26L0 27 33400
Li Wodelon provharaor $ob BOCOTENAE toh £ ueT CAIMDA B COT Mg IO Prewy WO 15 com 6 Bage 3 Preoy FID 4 |3 com 6 eas Pobbnc o
cabina Prnm £30 0 16 com B s C R ] -

DODGE 1" — camioneta com cagamba de ago 24 925,00
400  thassi com catwna 27 847.40
3t Posbrea de 19 HP [SAE) & J G ip Praea 630 16 com b e 2 Polpeta de X1 WP (SAE) 3 A o Prews 752 0 [§ com 4 onay

FORD- FI00  camioneta com cacambs de aco 2.80 1468 BOG 2268 26 575,00

WILLYS F-350 — chassi com cabina 130 1918 3493 5443 2973800
F-15  camioneta standard 4x2 299 1 551 750 23 L7 149,43
Jeep CJ6/2 com 2 portas i)=Y — 5 240.87
Jerp — CJ-6/4 com 3 portas 2,56 1573647
Rural  standard 285 1585492
Rural fuxg 260 18 256,98
Potincs e 43 HP (SAE) 3 LU rpre Prtin S50 ¢ 16 com b Wnds (e £ ceTeoretal TID a5 degeall

TAYGTA 0) 48 L — capota de lona 2.9 i 508 450 1950 2] 849,50
0) 0 LY capola de aco 2.9 L 650 450 2100 Z3 681,30
0) 40 Lv-B peruad Com capola de ago 276 1750 525 2274 28 206,90
0) 45 LP-B - camioneta o: carogana de aa 256 700 100D 2700 201950
D) 45 LP-BY  camaneta &/ carogana 296 1550 L 150 2 100 % 31200

YOLKS.  Furpan de age 240 L 070 | D00 2070 15 764,00

WAGEN Kombl standard 2,40 1140 930 2070 17 258,00
Kemb iuro 240 L X0 5] 2070 19359.00
Camisneta 240 330 2070 16 368,00
Tl G 5 HPOPSAEN & 4600 vmem Pren G830 13 com 6 v

GNIBUS
Ganeling
CHEVROLET C-6512P — chassi para dnibus £43 0 100 2 542,00
C-6812P chassi para anibus 500 10 700 3347100
Diasai
b-5512p chassi para onibus 43 10 700 43 811,00
D-6812F  chassi para dnibus 5,00 10 700 A 71800
D-TB12P — chassi para dntbus 5,00 10 700
Todn o1 "oowios fabr a0l wh prcomends Potieu e 149 HP (SAE] & o horas i) & 300 1 X0 come L2 xonin (e
meuwimn[nHlellimm(erl‘nomlﬂlwcm Frew o m B
FHNM V.9 68 340,00
¥-157 85 836,00
1™ WP g 20D om 7 POeeCu ok 1% co 8 2200 e
MAGIRUS RSL-013: chassi rodoviana -8 96 6l4,10
i teiet Devly, g oondion, pofinea or 715 ste X5 HP
MERCEDES- LP-X21/42 — chass para omibus 4.0 1250 TI50 11000 49 2AR D5
BENZ LP-321/48  chass para ombus 4,83 J600 73i0  §iooo ELETR ]
LPO-1113/48% — chessi paa onthus com dire-
30 hdraulica £57 3450 ax0  1:700 o771
11 390
0-352 H5T*  Gmibus meonobloco urbano 418 9600 103 727,82
10 700
0-352 HLET — dem 355 10 200 10% 275,62
11 30
0-352 HS' - - dntbus mancbloco interutbang 41K .} 9600 150 804,51
0-352 HLS" — idem = | 5,55 10 200 15 227,65
0-328* - ™ — monabloco rodoviann 595 12 500 175 562,87
;: mﬁm m“:.“:.‘m e pmn " 2;‘:‘0 Wﬂm lﬁh’-::i:‘“!. * e
H Pive bl Tobal. saem (urwle S0 b e % Poliocw g0 meor: 15 cv & 2200 rpm
Al Pine beoto Eedal, o eetocidade ade X1 hen M Grrtus MONoDICCS OGOV —- AOEmTn B8 WYL quawebh (ofl may
b Onios moncbiatn Wrbend. CoM COHpSID caee SOBGOS ¢ CElRcE B ey E 3 L AL RN com
PRSSEPET Sirrbidon. G O EONpantS, hars fronty pessmpe.ros aenbdos loalets: & cerwcsete potimer: np wrsio il oom
bt Gashus soseblocn rhana, fom cmamtc park Cebeadcr 1 Cattaca, N T vwafubat o e LP-T7 tbon pobdrdsd &8 130 cw g )00 rpm. o4 ma
L L] . oara [EV? ar iy 052 Lbw pobbe b iy 138 £v 3 2000 rpen, o 5B ety 1113, potbneia
Rt [P * der 130 v & 200 rEm
SCANIA B-7083 — chass para dnibus 132 24300

Potbrcer de T35 WP 2 1 X0 rom Pracn LW 1 77, com 18 ovun
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Muito antes de ser lancado o SCAMIA.SUPER, j2 acreditivamos no seu sucesse. Apostamos
pa sua vitoria e ganhamos. Alids, quem ganhou mesmo foi o transports rodovidric de
todo o Brasil. Porque o SCANIA-SUPER € o primeiro super caminhido brasileiro dotado de
MOTOR SUPERAL?MENTADO. Uma exclusividade total em veiculos pesados.

56 para V. saber, superslimentaciio ¢ a admisséo de mais ar por intermédio de um
farbe-compressor, obtendo assim mistura mais rica, combustae perteita. £ o reaproveitamento
dos gases deo ascape do motor transformados em uma nova fonte de energia.

O Caminhioc SCANIA que ja era o mais potente do Brasil recebau um motor DS-11 RMA,
para somer mais 40% de {6rca a sua fdrea. Isto quer dizer somar mais velocidade & sua
velocidade. Sabe 14 o que é ter 42% a mais de torgque? Sabe 13 o que significa 275 valentes
cavalos da forca? Sabe 13 o que representa uma economia de no minimo &% de
combustivel ? Depois diszo, seu desempenho ¢ mera consequéncie. 86 o SCANIA-SUPER
tracionn super cargas. 56 o SCANIA-SUPER atinge a mais alta velocidade
midia, axibindo forgas que nenhum outre caminhio conhece

Afinal, 0 SCANIA-SUPER esta ai, paza guem quiser ver, em todas as estradas do Brasil.

E V. mersce uma eaplicagio. © SCANIA-SUPER por ser o dnico caminhdo do Brasil
dotado de turbo-compsessor, foi batizado pelos motoristas de “0 TURBINADO™.

Ah! ésses Motoristas!

Nio adianta discutir com quem entende. Vemes de SCANLA-SUPER. Vamos de TURBINADO!

6€l oN — 08



MERCADO

CAMINHOES PESADOS

ENTRE P£SD A0 EIXQ  PREGOS S/
Precos eixgs  TARA cfh';f* BRUTD ADAPTADO ADAPTAGAQ
¢ m) (ag) tag) (CrS)
00 més anterior  cyy 511000 V4 ciass: longn com cabina 240 S000 10000 15000 22000
V5 — chassi normal com cabina 4,00 4950  1DO%0 15000 22 000 81 070,00
V-6 — chassi curte p/ hasculante . LF ] 4 850 0150 315000 22000 B0 420,00
¥-13  chasst curo com 3.2 eixo de apoia cf
2camas ... - 370413 5850 17150 400007 90 860.00
vt chassy longo com 3.9 eixg de apow 4754 1.36 & 040 1590 22000 88 950,00
I Cagpeopge mimima oe tEcH permobcs phi fabwecante com o pwem D Copwcuiace pMI Cdsiwvianie 12wy, Epboewpra, B mo. P Mo rebOGuE
IebnEer O OTat B O 0 L0 GenTslido pos b @ ge 31000 mg o Sork Pucd A Tae § O imkcma&'m.mmum
N Prin mawirmn premsnls por e JED Wy O 33700 kg & P Buls lothe o 80000 hg
Pribiein de 176 HP ISAEL 5 2000 rpm Preus 100 5 22 com U wman
MERCEDES- LP-15S20/36  chassi com cabing 16D 5770 9230 (5000 22 000 9940128
BENZ LP-1520/36 idem com 39 eixo auxikiar 3604135 6 860 15140 22000
LP-1520: 46 chassi com cabina 460 53840 9160 15000 22000 100 704,49
LP-1520:46  idem com 3.2 ewp aumiliar 450+135 694D 15060 72000
LPK-1520: 36 idem com o 3.9 gixo e cabina
para basculante 300+ 137 1500 14500 22000 sob consulta
LPK-1520; 36* chassi cf cab. p basculania 60 5800 G20 15000 2 000 99 9{5.25
LPS-1520: 307 wem, com 3.8 gigo para ¢3-
valg-mecanico . . 100+137 7500 40 000 s0b consuita
LP5. 1520 36 chassi com cabina para ca-
valo-mecanico | 360 6 000 35000 102 480.67
LP5-1520- 36"  idem. com 3.2 eixo para ca-
valo-mecanico 360+135 7000 40000
Fotens x e 19 P TSAEY 2 2000 o Prews 1HE ¢ 21 com 4 cmun R an-mmmmnmuutwmm\w
T e moter A7) MPOUSAED & 7N rpm ey st
SCANIA L1338 chassi para cavalo-mecanico 380 5625 L1315 40000 - 131 082.00
L-118-38 chass pary bascwante 3,80 5 625 13375  19000¢ 22 000 133 0&2,00
L1050 chass longe . . ) 500 575 14285 17000 22000 131 082.00
L5-110-38 —chassi p: cav.c! 3%enode apoo 3804 131 6625 16375 40000° - 146 17200
L5-110-50 — chassi longo ¢! 3.2 exo de aposo 5004131 873 16245 40000 146 172,00
LT-110-38 - chassi p’ cav. cf 39 gixo motnz 3804132 7360 17140 D000 218 530,00
LT-110-50 — chassi lengo ¢! 1.2 gixo matriz 5004132 7435 17015 700000 218 530,00
br LADRCHIMOF My OF IraCio petMiivia Dl TEbrer com e rebogue LI ¥ o o pela thhwcy com HEme-rbooe de Tres
LA R Rusry e, RACK CIgRT o M0 kg & s pode
it

1 ¥rioco@aos wnmy 0 X kM b
It Capeodade manrms 5 backy permt-da fels Tibres som e b
e GO #e

CAMINHOES SEMIPESADOS

trategay com (cinca &
Priinca o9 210 MP I1SAE) 3 2200 vom. Preus 1100 & 2! com 14 tomga

CHEVROLET 0-7403  chass: cuito 3.08 3585 9115 12700 X0 506 61 839,00
01503  chasse médig 443 e 9060 12700 20 500 &2 154,00
B-7803  chassr longo 500 3700 9000 12700 20500 63 045.00
B 40 WP {SAEL & 1000 roem Precs brasesom (X000 X com 17 ‘angs Frawh dantens 40 s 2 cam L2 oy Frno 1 a0
DODGE Dodge 900  chass: curta, diesel 369 12 700 20 500 57 766,30
Codge 900  chassi curfo a gasoling 369 12 100 20 560 4877520
Dodge 900 chass medic a gasolina 445 12700 20 500 —
Dodge 900 chassi medio, diesel 445 1200 20500
Codge 900  chass longo a gasolma 3,00 12 700 2500
Optge 900  chasss longo. diesel .00 — — 12 700 20 500 -
FORD ¥-750 - chassi curto, diesel 396 3885 2515 13000 20000 49 B73.08
FI50 - chasss médio, desel 442 4000 9000 13000 20 000 49 956,01
F150  chass diesel 493 4080 8920 13000 20000 50 667,01
F-15¢ — rhassi ultralengo, diesal 539 4145 BBETS 13000 20000 51 37801
2 o 180 TSAF) 3 3000 o Preut it 00 s 20 com 7 kmas Prut Midnros, 1000 e B com 14 lones

MERCEDES L-1313/%  chassi cf cabina 3,60 3710 9230 13000 20500
L-1313/ 42 thass) cf cabina 4,20 1815 9180 13003 20 500 A G7248
L-IN48  chass ¢f cabina 483 3 885 9115 13000 20 500 55 344,93
LK1 B  chasse pf basculante 360 3815 9180 13000 20500 64 377,68
L3- 1313/ chassi p/ basculante 360 31865 9135 13000 20500 6533493
L1313/ chass ¢/ cahina 160 4175 1085 15000 69 485,04
L-1513/42  chassi ¢/ cabina 420 420 10780 15000 69 855,28
L-1513/48  chassi ¢/ cabing 483 4250 1079 15000 —_ 112302
LK-1513/420  para basculante 4.20 4220 G780 15000 — 71 935,21
+-2013:36 chassi ¢f 1° gizo (6x2) 360+130 5070 15930 21000 21 000 369370
L-2013/42 chass) ¢/ 3° exo (Gx2} 4204130 S5Ei5 15885 21000 21 000 54 148,09

Patenc.y oe LAb WP ISAEL & 2 00 rom Propus aes o vicyios LILEE W03 2
B Conan Preut odts o4 miculos L1H3 3M0 M com I bomad P

CAMINHOES MEDIOS

Dfd 73 venCuios L-150%
b s X com 13 kum

1000 o 1D com 16 londe Prmut oas on vinscults L 00D

Gatolinz
CHEVROLET D-6403 P chassi £urty com cabina 358 2 800 79X 10700 18 300 3308300
L£-8503 P'  chassr medio com cabina 443 2833 7885 10700 18 500 33 156,00
C-6861 P chassi longo com cabina 5.00 3020 7630 10700 18 500 308300
Diesel
B-6483 P chassi curlo com cabina 398 it20 7580 70 18 500 44 339.00
0-8503 P! chass médip com cabina 443 3158 7 545 14700 18 500 44 406,00
158831 P chass: longo com cabina 5.08 335 7385 10700 18 500 45313,00
T S, mens o s v U e 10 WP SAE 8 Y g 1190581220 o
wauiry £ 00 ¢ 2 com 1 ki (Traveroel Frem o a
Gasading
00DGE TOO chassi curta 3168 2940 7910 10&50 18500 3263460
chassi medio 445 2980 7870 10850 18 500 37 650,30
chassi longo 5,00 3175 7675 10850 1B 500 33 552,40
Diesel
TP chass curte 168 121 TS Hasd iB 500 44 505,20
chassi medio 443 3161 FTEE9  108%0 18 500 44 573,30
chass fongo 2,00 3739 7484 10850 18 500 4541790

Poirrcus 2r 1% HP (SAE| a2 4D rpm Prsas D% 0 0 com 10 oo

Potencin Se 10 WP [SAE) 5 1000 om Prgus WD s

& <om 12 tanan

Tooin f MECTa COM gamino 46 4 Tuechit 3 br . como D omaichas

Fubes Crd 5500

Idemntdatinl o M0 o X com |} wongy rasitonl
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Vocé sempre ouviu
falar néle, mas sempre
pensou que fdsse s6 forca
de expressao.

Nao é.

Ele existe. E a Villares

entrega para quem o quiser.

Na linha de guindastes
sObre esteiras com
capacidadede15a 725t
e modelos de pneus com
capacidade de até 25 t.
Na linha de escavadeiras
de esteiras, em modelos
de 31 j3a2 /2§, com
diversos equipamentos:
pa mecanica,
retroescavadeira, pa-de-
arraste e cacamba de
mandibulas.

Prontos pra qualquer
trabalho: concretagem,

montagens industriais,
movimentacio de cargas,
deslocando-se com
facilidade de uma obra
para outra ou dentro da
prépria obra.

Com o “pau-pra-toda-
obra” vocé tem todas as
vantagens de um grande

™

“know-how” e as
vantagens de um produto
nacional: prazos de entrega
imediatos, completo e
permanente estoque de
pecas, mecanicos e
engenheiros treinados na
propria Fabrica,
financiamento da FINAME,
em até 3 anos.

Viu?

O “pau-pra-téda-obra”

existe mesmo e é brasileiro.

Ponha seu nome néle.

E deixe que éle faca
pra vocé mais uma de suas
especialidades: dinheiro.

INDUSTRIAS
VILLARES S.A.

DIVISAD EQUIPAMENTOS

Estrada do Vergueiro, 2000 - Sao Bernardo do Campo - SP - Tel.: 43-1411 - Cx. Postal 5498 - Telex 023831 o
Belo Horizonte - R. Aimorés, 183G/60 - Telefones: 26-4650 - 26-4635 -
Gaspar Martins, 173/183 - Telefone: 2-4075 - Cx. Posial 203 e Rio de Janeiro - Av. Almirante Barroso, 22 -

21.° andar - Telefone: 231-1370 »

Cx. Postal 697 e Porto Alegre - Rua

el 'K — Ao
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PRODUCAO

MES DE

MARACAS E TIPOS
Caminhdes pesados
FNM D-11 000
International
Mercedes LP-1 520
Scania L/LS/LT-76

Caminhdes médios e onibus

Chevrolet
Dodge-400
Dodge-700-900
FNM D-11 000
Ford F-350
Ford F-600-750
Magirus

Mercedes 0-321/0-362
{monablocos)

MB {-326/0-352 (monoblocos)
MB L-1111 e LA-1 113

MB LP-321/LP0O-344
LPO-1 113 s/cabina

Scania B-78
Camionetas

Chevrolet 1 400/500

Dadge D-100
Fard F-108
Vemag

Volkswagen [Kombi/Variant)
Volkswagen [pickup}
Willys (pickup)

Willys [Rural/Belina)
Toyota (perua)

Toyota [pickup)
Utilitarios

Vemag (Candango)
Willys (Universal)

Toyota (jipe Bandeirante)
Automaveis: total

Veiculos: total

Julho
176

126

50
3 662
599

125

314
640

111

1433

299

10

11 640
1697
27

354

7076
184
803

1 466

32

621

610

1
32 269
48 368

JULHO

PRODUCAD
dan Jutho 1957 1971
1543 45 357
881 23739
5968
159 5438
503 8212
22 959 4562 922
5510 150 385
281 1653
978 5328
26 1 602
1 B(6 35111
2672 112 202
a4 153%
763 11617
26 1442
3251 104 016
1 469 35786
93 223t
7221 744 988
11279 103 907
237 1128
1149 50 909
55692
43671 300 760
1028 B 495
4 782 67 159
9 891 152 153
12 1104
222 3 681
3 t62 178 077
7 848
3102 165 512
60 4717
190 560 1 563 545
250 435 2 994 889

TRANSPORTE MODERNO

YENDAS
181

135

55
3185

752
43
169

303
260

141

198

(o]
[fa)

E iy

10 692

1 357
68
297

6318
176
748

1 494

33
383

372
"

28 488

42 939

setembro, 1971
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Elétricas de corrente. Capacidade: 125, 250,
500. 1.000 e 2.000 guilos.

De 1 e 2 brins.

De 220 380 e 440 Volts.

As talhas DEMAG levantam e carregam tudo
com seguranga: vigas de a¢o ou concreto,
tonéis, troncos, fardos ou bois

Por isso sao indispensaveis nas

industrias metalurgicas, madeireiras.
quimicas e outras, inclusive na

agricultura e matadouros.

Seguras, rapidas e econémicas.

Ponha os campedes DEMAG a seu servigo.
Seu forte é a forga.

PRONTA ENTREGA

Capac.dads ate
H® de Brime
¥a! gprincipal de levenlamenic m/min
Wi roveiocidads
Mot o8 Tevantamanto
Fatar sarvige %

Yolisgem

1

P,

colibar



Talha &ietnca de cabo pama
cargas médias & pesadas

Tipos de servigo

1

bol&bor

Leve

Talhps eielricas usadas gersimenie pars
cargas leves, raramente Com carga maxima
Médio

Talhas @lé&tricas usadas indistintamenia
pRra camas levas, médas © MAKMAas
Pesade

Taihas el¢iricas usadas principalmenie
para camgas méximas ou Quase maxmas

Numaearo da

hnins

Talhps de rolamenlo simpies

11
Gapacidade

kg

250
320
AG0

1000
1250

3200
4000

€300

F A

kg

500
620
800

2500
3200

BOOG
10000
12500
16000

k9

1250

1600

6300

20000
25000
2000

Tipo da servigo

2 Media,
3 Pesado

Grupo FEM

Sene

TG

400

500

S

S 0S

As talhas DEMAG estao em todas
as categorias. Para levantar pesos
desde 0s 125 até os 32.000 quilos.

Tempa oe serigd em horas/dwa

2-4 4.8 8.6 acma 1§

1.2 2.4 4.8
até 05 0.5-1 1-2 2 4
b

Tipo de 1
P 150 P 205
P 205
208
P 420 P 620
825 P 1023
P 632 P 1032
P 1040 P 1640
P 1663

4-16 acoma 16

4.8 acwmp B

P 120

P o612

As talhas DEMAG sao elétricas. Versateis. Seguras. Econdmicas.

Resolvem qualquer problema de levantamento e carregamento
de pesos em sua emprésa. E duram toéda vida!

Talegr.

Aua Esiréin 73 - ZC 10 Ric Compndo -

P 03

P Bid

Pnd

INDUSTRIA E COMEACIO DE MAQUINAS LTDA.

SAo Paulo - Ay, Faulisig, 2444
C.P. 6100 - Tala: 812118 - AC-7B61 8 2828731
“DEMAGRAAS” - Telex: "DEMAGERAS SPO 267"
Rio de Janewo - GB - CINADRA IND, E COM. DE MAGQ. LTDA

167 and,

Tel 264-5262 - PEX




