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o periodo de janeiro a julho, a cada dez carrocerias de onibus
produzidas no Brasil, 3,2 seguiram para o exterior. No ano passa-
do, em igual periodo, o nimero no chegava a trés.
Nessa escalada externa, hd pelo menos duas consideracdes a se
fazer: a Marcopolo, sozinha, responde por dois tergos das vendas
externas. A expansdo nas exportagdes € feita com a queda no mercado
doméstico causada por inimeras mazelas pelas quais atravessa a vida
econémica do Pais.

E importante que fique claro — a indiistria de 6nibus brasileira € forte,
competitiva, uma das destacadas no mundo, por conta do grande niimero
de 6nibus consumido no plano doméstico. Quer dizer, ndo se pode que-
rer exportacdes em alta (sempre) com um mercado interno caindo pelas
tabelas.

E quais sdo as solugdes?

Bem, seja como for, um ambiente de bagunga como se viu antes com
mais intensidade do que agora tem vida efémera. No final das contas,
todos perdem: usudrio, empresa e o cotidiano das cidades, que passa a
ter uma frota maior em quantidade e poluigéo, para citar dois problemas.

Insistimos: um sistema de 6rribus integrado néo € apenas bom para as
cidades e passageiros, pois disciplina o transito e reduz o tempo das via-
gens. Um sistema desse — Curitiba € um exemplo a ser seguido  favore-
ce também a induistria de 6nibus & medida que o Brasil, além de exportar
o veiculo, passa a vender 14 fora a tecnologia da operagio.

Nio € sonho: os americanos, principalmente, estdo implantando em
diversas cidades o Bus Rapid, inspirado em grande dose no sistema de
Curitiba.

Como o Brasil geralmente copia o que de bom se faz nos Estados Uni-
dos, que tal copiar o que eles estdo copiando da gente?
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Chegaram os dois novos
lancamentos da Tipler que vdo
agitar as estradas e a
concorréncia. A RT74, para
eix0s de tragdo e com sentido
de rotacdo, d& show de
pegada em qualquer terreno.
A RT82 foi desenvolvida para
uso misto, apresentando um
novo sulco central com
extrator de pedras.

Em comum, as duas
trazem de fabrica o empenho
da Tipler em apresentar,
continuamente, solugdes em
utilizagdes especificas, o maior

rendimento quilométrico e a
qudlidade de uma marca que
ndo pdra de pensar em
qualidade.

Para mais informagoes
sobre estes lancamentos e suas
aplicacdes, consulte o
Concessiondrio Tipler mais
proximo de voce,

HECAPAR £ RECICLAR
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ezenas de milhares de
pessoas se deslocam to-
dos os dias dentro das
grandes cidades e entre as
cidades. Boa parte da po-
pula¢@io urbana depende do trans-
porte piblico para ir ao trabalho,
a escola, aos centros médicos, &s
compras, Também utiliza 6nibus
para visitas a parentes ¢ amigos
e atividades de lazer. Nem todas
as pessoas, porém, podem se mo-
vimentar livremente. Para a po-
pulacdio de baixa renda, seu des-
locamento € restringido por di-
versos fatores, como elevadas ta-
rifas dos transportes publicos, au-
séncia de servigos adequados e, em
determina  regides, violéncia.

Um estudo sobre o assunto estd
sendo realizado pelo Instituto de
Desenvolvimento ¢ Informacao
em Transporte (Itrans), uma or-
ganizacdo ndo governamental, ¢
serd apresentado em Brasilia, no
semindrio nacional “Transporte
Piiblico para Inclus@io Social”,
promovido pelas associagdes
NTU e Abrati, entidades ligadas,
respectivamente, ao transporte
urbano e interestadual de passa-
geiros.

O objetivo do estudo, denomi-
nado “Mobilidade e pobreza”, é
conhecer melhor os problemas da
mobilidade da populag@o de bai-
xa renda nas grandes cidades e
indicar meios para sua solugéo.

O levantamento, coordenado
pelo consultor Mauricio Cadaval
e iniciado em maio deste ano,
estd em andamento em quatro
regides metropolitanas  S&o
Paulo, Rio de Janeiro, Belo Ho-
rizonte ¢ Recife -, escolhidas por
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serem as aglomeracdes que apre-
sentam o maior nimero absolu-
to de pobres, de acordo com 0s
dados do Instituto de Pesquisa
Econdmica Aplicada (Ipea). Es-
tAo na mira as classes D e E, ou
seja, aqueles que ganham até trés
saldrios minimos, hoje de R$
720. Pretende-se saber como es-
sas pessoas se locomovem.

As primeiras conclusdes da
pesquisa, que se estenderd até de-
zembro deste ano, sdo dramét-
cas. Nas regides metropolitanas
abrangidas pelo levantamento a
populagfio pobre estd se movi-
mentando muito pouco. “Muitos
deslocamentos longos séo feitos
a pé ou por meios ndo motoriza-
dos, com grande desgaste fisico.
Em Recife especificamente e
n&o em outras regides metropo-
litanas pesquisadas a bicicleta
é um meio de transporte muito
usado em deslocamentos de lon-
ga distdncia. A utilizagio do au-
tomovel particular e do téxi € in-
significante. Os meios motoriza-
dos mais utilizados s&o os dni-
bus € os transportes alternativos
{(kombis e vans),” diz Cadaval,
que foi diretor de planejamento
do metr6 de Sao Paulo.

Duas queixas pontuais dessas
classes sociais em relago ao
transporte coletivo: altas tarifas
e demorada espera pelos dnibus
nos pontos de parada. As queixas

POB%EZA

ligadas ao conforto nfo sdo muito
enfatizadas pela populacio pobre,
assinala Cadaval, embora confor-
to nunca seja demais. Como exem-
plo do elevado custo das passa-
gens de Onibus relativamente 2
renda, ele cita Sdo Paulo, onde a
tarifa & de R$ 1,70, o que resulta
em uma despesa mensal minima
de R$ 75,00 para uma tnica pes-
soa, isto é, cerca de 10% da ren-
da de uma familia de classe D ¢
E. No caso de Brasilia, com uma
tarifa de R$ 2,50, a situacfo é
mais grave.

A falta de mobilidade pode tor-
nar a pobreza um circulo vicio-
80, uma triste heranca de pai para
filho. “*As altas tarifas estdo di-
ficultando o acesso as oportuni-
dades de trabalho”, diz Cadaval,
referindo-se aos resultados da
pesquisa. “Em geral as pessoas
de baixa renda nfo tém direito ao

vale-trans-

Metropoles Nacionais 2002

USUARIOS HABITUAIS POR MODO DE TRANSPORTE COLETIVO E CLASSES SOCIAIS

40%
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porte pois
540, na sua
maioria, tra-
balhadores
informais ou
desemprega-
dos.”

Nas clas-
ses sociais D
e E, segundo
a pesquisa,
“sempre que
possivel, as
pessoas, es-
pecialmente
as mais jo-
vens, burlam

63%

o pagamento das tarifas como
forma de reduzir os seus gastos
com transporte”. Quira consta-
tagfo: “A imagem dos dnibus é
muito ruim, embora eles sejam
percebidos como mais seguros
do que os alternativos € mais con-
venientes por concederem os des-
contos e as gratuidades institui-
das. A imagem do metrd (pela
qualidade) e dos trens de subiir-
bio (pelo prego) € boa. O trans-
porte alternativo tem boa aceitac@o,
mesmo com restri¢des pelo ladoda
seguranca. As pessoas ndo atribu-
em qualquer importancia ao cara-
ter ilegal de muitos alternativos”.

O alvo da pesquisa, a populagdo
com renda inferior a trés salérios
minimos, representa 45,9% da po-
pulacdo urbana brasileira. Na ca-
pital de Pernambuco, o percentual
dos pobres chega a 57%, jd em S&8o
Paulo estd em torno de 27%.

O estudo “Mobilidade e Pobre-
za” contou com o patrocinio fi-
nanceiro da Associacio Brasilei-
ra das Empresas de Transporte
Terrestre de Passageiros (Abrati),
Confederacfio Nacional do Trans-
porte (CNT), Associagdo Nacio-
nal das Empresas de Transportes
Urbanos (NTU). Teve as parceri-
as da Associacdo Nacional de
Transporte Priblico (ANTP), Insti-
tuto de Pesquisa Econdmica Apli-
cada (Ipea), Ministério das Cida-
des e Instituto Focus.

Um dos méritos do trabalho
conduzido por Cadaval foi veri-
ficar “in loco™ a situac@o dos en-
trevistados. “A pesquisa qualita-
tiva com grupos de populacio de
baixa renda nas quatro regides
metropolitanas separou jovens e
adultos de ambos os sexos. Jd a
pesquisa quantitativa, por ques-
tionario, tomou amostras de do-
micilios das 4reas de baixa ren-
da nas regides metropolitanas
selecionadas e permitird obter
dados sobre a mobilidade das
pessoas para fora das regides.
Concluida em agosto, a pesquisa
domiciliar abrangeu 1.600 ques-
tiondrios nas quatro 4reas.



Movimento reivindica 25% dos recursos da Cide e equiparar o
transporte publico aos géneros alimenticios para fins de tributacio

om 0 objetivo de inserir

na agenda social e econd-

mica da nagdo o transpor-

te ptblico como um ser-

vigo essencial, um direito
para todos — como preza a Cons-
tituicdo ¢ um importante ins-
trumento de politica piiblica para
promover a inclusdo social, a
Associag@o Nacional dos Trans-
portes Publicos (ANTP) estd cri-
ando um movimento, encabeca-
do por entidades do setor, deno-
minado Movimento pelo Direito
ao Transporte (MDT). O mani-
festo com as principais propos-
tas do movimento serd apresen-
tado durante o Semindrio Nacio-
nal “Transporte Publico para In-
clusdo Social”, promovido pela
Associaciio Nacional das Empre-

As instituigdes do setor estdo preocupadas com

o abandona do transporte piblico

10

Sonia Crespo

sas de Transportes Urbanos
{NTU) e a Associagdo Brasileira
das Empresas de Transporte Ter-
restre de Passageiros (Abrati),
que acontece em Brasilia entre os

dias 20 e 21 de agosto.
“Tivemos uma idéia ¢ a idéia
é muito boa”, comenta o coorde-
nador do movimento e diretor
executivo da ANTP, Nazareno
Stanislau Affonso. Ele explica
que o manifesto é uma sintese de
tudo que foi discutido até o mo-
mento por entidades do setor de
transporte de passageiros. As reu-
nidoes comecgaram ha cerca de
dois anos, quando foi criado o
Grupo de Apoio ao Transporte
{GAT). Por meio dessa organiza-
¢éo foram realizados encontrose
discutidos assuntos pertinentes a
importéncia de se
criar um sistema de
transporte urbano
que ¢limine a ex-

"% clusdo social.

w7  Em margo ulti-
mo, foram realiza-
dos semindrios
com 0$ ministros
das 4reas envolvi-
das e, ha cerca de
um més, surgiu a
idéia do movi-
mento. “Jd temos
um grupo grande
em atuagio”, con-
tabiliza Affonso.
Até 0 momento,
integram o comité
de organizagdo do

LUt

movimento, além da ANTP. a
NTU, a Associagiio Brasileira da
Inddstria Ferrovidria (Abifer), a
Associagdo dos Engenheiros ¢
Arquitetos do Metrd de S&o Pau-
lo (Aeamesp), a Confederagio
Nacional dos Trabalhadores em
Transportes (CNTT), o Férum
Nacional dos Secretdrios de
Transporte Urbano e Tréansito e
o Sindicato Interestadual da In-
dustria de Materiais e Equipa-
mentos Ferrovidrios e Rodovié-
rios (Simefre).

Entre as principais propostas
do movimento (ver quacro), re-
latadas no manifesto, estdo:
destinar para o transporte piibli-
co urbano e metropolitano 25%
dos recursos da Contribuigo de
Intervencdo sobre o Dominio
Econdmico (Cide), equiparar o
transporte publico aos géneros
alimenticios de primeira neces-
sidade, para fins de tributacdo,
estabelecer aliquotas especiais
para impostos do setor e isen-
tar do ICMS todos os veiculos
destinados ao transporte ptbli-
co de passageiros.

EXCLUSAO SOCIAL De
acordo com o manifesto, essas
institui¢des estdo preocupadas
com a atual politica de mobili-
dade do pafs, que continua cen-
trada no privilégio ao uso do au-
tomovel e com o conseqiiente
quadro de exclusdo social e de
abandono do transporte publico.

Os dados apontados no mani-
festo sdo preocupantes: as cida-
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Nazareno Affonso: o manifesto &
uma sintese do gue foi discutido no
setor de transporte de passageiros

de brasileiras, que hoje concen-
tram mais de 80% da populagio
do Pais, t€ém que conviver com
os ineficientes sistemas de trans-
porte, afetados pela retragio
constante de receitas e pela falta
de produtividade e competiti-
vidade,

Além disso, a elevada tarifa
faz com mais de 50 milhdes de
brasileiros nfio tenham renda
suficiente para fazer uso do
transporte piblico, o que am-
plia a exclusfo social e faz com
que essas pessoas fiquem sem
poder exercer plenamente o seu
direito constitucional de it e vir.

“Estamos estruturando uma
frente parlamentar de transporte
urbano, com representagdo de
alguns deputados, como Jackson
Barreto, do PTB, e Devanir Ri-
beiro, do PT, entre outros. Tam-
bém jd conversamos com o Se-
cretirio Nacional de Transportes
¢ da Mobilidade Urbana, José
Carlos Xavier, ¢ com o respon-
sdvel pelos Assuntos Federativos
no Ministério da Casa Civil,
Vicente Trevas. Apos o pré-lan-
camento em Brasilia, levaremos
o manifesto 4 prefeita de Sdo
Paulo, Marta Suplicy”, explica
Affonso. Ele lamenta que duran-
te os oito anos de governo do
PSDB esse assunto nfio tenhare-
cebido a importincia necessd-
ria. “Jdque o governo do PT tem
uma visfio mais voltada para
questdes sociais, quem sabe ago-
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As propostas do MDT

Através do manifesto que serd apresentado durante o evento da
NTU, o Movimento pelo Direito ao Transporte estard divulgando
as propostas abaixo, que hd muito vém sendo amadurecidas na
sociedade e, em particulat, no setor de transporte  algumas delas
de facil e urgente aplicagio.

1) Para promover um movimento em prol de cidades huma-
nas e com qualidade de vida:

® Destinar para o Transporte Piblico Urbano e Metropolitano
25% dos recursos da Contribuigfio de Intervencio sobre o Domi-
nio Econdmico (CIDE) incidente sobre combustiveis, montante esse
a ser administrado pelo Ministério das Cidades, Estados e Munici-
pios, com a exigéncia de contrapartidas locais, e efetiva integracéo
entre os modos de transporte;

® Estabelecer politica permanente de incentivo ao uso de energia
elétrica, gds ¢ outros combustiveis menos poluentes na frota de
transporte piiblico de passageiros;

® Resgatar os espagos publicos da via urbana para o transporte
piiblico, retirando os dnibus dos congestionamentos provocados
pelos automdveis por meio da implantag@o de corredores e faixas
exclusivas para o transporte coletivo.

2) Para promover o barateamento da tarifa para inclusio so-
cial por meio dos segnintes instrumentos:

B Dar tratamento tributdrio diferenciado aos servigos de trans-
porte publico coletivo, considerando a sua essencialidade, pelas
seguintes medidas: equiparar o transporte ptiblico aos géneros ali-
menticios de primeira necessidade para fins de tributagfio; desonerar
os custos da folha de pagamentos das empresas de transporte pi-
blico urbano, tributando o faturamento e ndo os salérios; equiparar
as operadoras as empresas de utilidade piiblica e estabelecer
aliquotas especiais para o setor;

B Repartir os'custos das gratuidades com toda a sociedade, crian-
do fontes extraordindrias para seu custeio e eliminando as que néo
tiverem caréter de incluso social;

Criar tarifa prépria de energia elétrica para o sistema de trans-
porte coletivo, politica especial de preco para o 6leo diesel utiliza-
do no transporte publico e isentar de ICMS os veiculos destinados
ao transporte publico coletivo;

B Fortalecer, fiscalizar ¢ ampliar o vale-transporte para as cate-
gorias de renda nfo formais da sociedade.

Curitiba {PR) ¢ Porto Alegre
(RS) esse percentual € de 30%.

ra otema deslanche”, analisa.
SEM MOBILIDADE A

maioria da populagdo das gran-
des cidades hoje nfo tem mobi-
lidade para deslocar-se. Isso por-
que, de acordo com pesquisa re-
alizada pela ANTP, o transporte
publico utiliza 10% do sistema
vidrio disponivel nos centros ur-
banos. Apenas nas cidades de

Affonso conta que nas localida-
des mais criticas apenas 19% das
viagens sdo feitos de automdvel

dado que revela a situagéo cri-
tica em que vive a maior parte da
populacio quanto & locomog&o.

Ele revela que em alguns cen-
tros urbanos, como Brasilia (DF),
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USUARIOS DE TRANSPORTES COLETIVOS NAS
METROPOLES BRASILEIRAS, POR CLASSE SOCIAL

CLASSE A CLASSE B CLASSE C CLASSES D/E

{em %)

ONIBUS MUNICIPAL 6,50% 27,50% 38,50%
ONIBUS METROPOLITANO 4,40% 24,50% 52,20%
METRO 9,60% 28,10% 43,70%
LOTACAD 6,30% 30,30% 35,70%
TREM 2,00% 4,00% 24,40%

FONTE: ANTP (2002)

Sédo Paulo (SP) e Rio de janeiro
(RJ), operdrios e pedreiros traba-
lham em lugares afastados de
suas casas e optam por dormir na
obra, voltando para casa s6 nos
fins-de-semana. “Dessa forma as
pessvas ficam aprisionadas nos
bairros, provocando lesdes so-
ciais e familiares”, constata.

O excesso de carros de passeio
pelas ruas das metrdpoles provo-
ca ainda outros problemas, tam-
bém devastadores: dados da
ANTP revelam que o trinsito
ocasionado pelo excesso de vei-
culos causa 40 mil mortes e 350
mil feridos por ano; dos feridos,
150 mil ficam deficientes.
“Constatamos que o sistema
atual aprisiona, exclui e chacina
av mesmo tempo”, diz Affonso.

Para o coordenador do movi-
mento a sociedade brasileira vive
atualmente uma crise de valores
éticos: “Temos todos os virus da
cultura automobilistica”, comen-
ta. De acordo com a entidade, o
transporte piiblico funciona regu-
larmente em 920 municipios com
mais de 30 mil habitantes, onde
moram 122 milhdes de brasilei-
ros. Todos os dias sfo realizadas
no Brasil cerca de 60 milhdes de
viagens com utilizagio do trans-

PORCENTAGEM DA TARIFA PAGA PELO |
USUARIO EM CIDADES DA EUROPA

ROMA 10%
AMSTERDA 25%
ATENAS 27%
BRUXELAS 33%
FRANKFURT 45%
PARIS 33%
ESTOCOLMO 34%
VIENA 40%

FONTE: ANTP
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porte piiblico. Mesmo com todas
as dificuldades, o setor arrecada
anualmente R$ 15 bilhdes e ofe-
rece cerca de 570 mil empregos
diretos, formais. Um estudo re-
cente realizado pela ANTP reve-
la que um passageiro de automo-
vel consome cerca de dez vezes
mais energia que um passageiro
de 6nibus e 25 vezes mais do que
um passageiro de metrd e que,
em comparacdo com os Snibus,
os carros tém custo elevado, sdo
ineficientes, gastam mais espago
nas vias, mais energia e poluem
muito mais.

SEM TRANSPORTE Outro
dado levantado pela ANTP ¢ pela
antiga Secretaria Especial de De-
senvolvimento Urbano (Sedu),
da Presidéncia da Repiblica,
abrangendo dez metrdpoles bra-
sileiras, mostrou que as classes
D e E, que constituem 45% da
populagiio brasileira, represen-
tam apenas 27,5% dos usudrios
dos 6nibus urbanos ¢ 18,5% dos
metrds. Da maioria da popula-
¢do, que compdem as classes C,
D e E, 66% usam énibus muni-
cipais, 71% utilizam &nibus ur-
banos, 62% metrd, 63% lotagio
¢ 94% trem - este Gltimo, o meio
de transporte mais barato (ver
quadro acima). Isso significa
que, na realidade, esses meios
de transporte se transformatram
em servigos inacessiveis para
brasileiros mais pobres. Na pra-
tica, oferta-se um servico piibli-
co essencial por um prego in-
compativel com a capacidade
de pagamento daqueles que
dele precisam.

De acordo com o levantamen-

to realizado pelo
professor Adri-
ano Branco, o
prejuizo social
decorrente da

27,50% baixa oferta de
18,80% transporte piibli-
18,50% co naregifio me-
27,60% tropolitana de
69,40% Séo Paulo é de

R$ 22 bilhdes
por ano. O Banco Mundial, por
sua vez, avalia que essas per-
das cheguem a R$ 15 bilhdes
por ano.

O diretor da ANTP cita exem-
plos de outros paises, onde os
custos dos transportes sdo, em
considerdvel medida, financiados
com recursos publicos e pelos
demais setores da sociedade (ver
quadro ao lado). “Internacional-
mente temos modelos como o da
cidade de Singapura, que man-
tém um peddgio urbano perma-
nente, e 0s motoristas pagam di-
ferentes taxas pela circulagéo de
acordo com o hordrio em que se
movimentam pela cidade; em ho-
rdrio de pico, essas taxas SAo ex-
tremamente elevadas”, conta
Affonso. “Em Londres ja estd
sendo cobrado pedégio de circu-
lagdo na drea central da cidade e
em Bogotd a gasolina foi sobre-
taxada em 20%, sendo que 10%
desse imposto sfio destinados &
expansiao do transporte piiblico

no caso, a construgiio do pro-
jeto Transmilénio e os outros
10% vao para melhorias nas vias
piiblicas e calgadas de bairros po-
bres”, acrescenta.

“Precisamos criar um zurn-zum
na sociedade”, enfatiza Affonso.
Para o executivo, a garantia de
recursos para a ampliacio dos
sistemas de transporte piiblico €
capaz de causar impacto positi-
vo, direto e imediato sobre o¢s
indices de emprego. “A questio é
uma $6: Ver $€ 0 governo quer
manter o atual modelo de mobili-
dade, que ¢ excludente e perdula-
rio, ou criar um novo modelo, mais
democritico”, afirma.
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Bilhetagem €Eletronica

A Fujitec tem a solucao mais adequada para seus clientes
Equipamentos vdlidadores de dlfa tecnologia
Coleta de dados entre onibus e garagem de alta velocidade (Radio-WLAN)
Uso de tecnologia hibrida de cartdes "smartcards contactiess' (fipo A, tipo B, "paper ticket)
Software completo para processamento de dados de demanda nas empresas de transporte
Software de controle de uso de gratuidades e passes estudantis

Sistema de recarga a bordo de cartdes de vale fransporte

2 Sistema Unico de "Clearing” e plataforma de certificacdio digital para processamento de todas as tansagdes elefronicas realizadas cor
o cartdo smarfcard

Sistema de gerenciamento para multiplas aplicagcdes em carides "smartcards”
Equipe técnica altamente capacitada e freinada para o melhor suporte ao cliente
Servicos de customizacdo das aplicacdes para atender as necessidades especificas do cliente

Fotnecimento de solucdo através de venda, dluguel ou prestacdio de servicos com os melhotes precos

Somente os clientes Fujitec possuem

Priimeira e Gnica empresa brasileira, na drea de bilhetagem eletronica, a ter cerfificacdo 1SO 9001:2000 em todo o seu processo
produtivo, garantindo a quadlidade necessdria aos seus clientes

 Parceria com a Universidade Americana da Georgia, na drea de cripfografia e seguranca em fransacdes com uso de cartdes
" ”
smartcards

Equipamento validador homologado pelo FCC
Qudlidade, tecnologia, credibilidade e a flexibilidade de suas solucoes

Primeira e Unica empresa brasileira a exportar solugoes de bilhetagem
eletrbnica para os Estados Unidos, para a cidade de Honolulu  Havai

Rud Baréio de Aracati, 671 CEP 60115-080 Meireles Foraleza CE  Brasil
Fone / Fax: 55 85 2545122 Fone Movel: 55 85 99446453 [/ 99446452
email fujitec@fujitec.com.br website www.fujitec.com.br
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EuBus
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O Mega 2004 foi projetado para enfrentar o transito  todas as necessidades da sua empresa com
intenso das grandes cidades com todo conforto  poténcia e durabilidade de sobra. Por baixo da
e seguranga que seus passageiros merecem. nova carroceria, muito mais bonita, existe a
Com novo design, mais espaco interno e varios  qualidade Neobus que vocé ja conhece.
tipos de motorizagéo e configuragdes, atende a  Novo Mega 2004. Mega em tudo.

San Marino Onibus e Implementos Ltda. Fone (54) 283 1074 Fax (54) 283 1144 www.necbus.com.br neobus@neobus.com.br



Questao mal-resolvida do setor, a gratuidade ganha o palco das
discussoes nestes tempos de apertos tarifarios e custos crescentes

io de Janeiro, entre

outros municipios

brasileiros, convi-

vem hd tempos

com oS ndo-pagan-
tes do sistema de transporte pti-
blico por 6nibus. No entanto, nos
dltimos meses, entre outras rei-
vindicagdes dos operadores jun-
to 2o poder publico, a gratuidade
assumiu contornos fortes, em que
ndo faltaram as dentincias de re-
cusa de atendimento e de agres-
sdo fisica a usudrios com direito
a viagens livres nos Onibus in-
termunicipais na regido metropo-
litana do Rio.

Em teoria, ninguém € contra a
gratuidade. O que os representan-
tes de operadores em todo o Bra-
sil reclamam € o repasse do pa-
gamento deste beneficio social as
empresas, que ja operam com o
caixa baixo, devido & evolucio
de custos operacionais e & queda
do nimero de passageiros pa-
gantes e da produtividade dos sis-
temas.

Segundo a Associagdo Nacio-
nal das Empresas de Transportes
Urbanos (NTU), entre 1996 e
2002, o Indice de Passageiros por
Quil6metro (IPK) caiu entre 20%
e 25%. Além disso, outros fato-
res vém pressionando as receitas
nos tltimos anos, como a queda
da utilizag¢do do vale-transporte,
devido ao aumento da informa-
lidade e & evoluc¢do dos precos
dos insumos em indices bem
maiores do que a inflagcdo ou os
reajustes tarifarios.

Para Otdvio Vieira da Cunha,
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S&o Paulo destinou R$ 119 milhdes para cobrir a gratuidade de idosos

presidente da entidade, a gratui-
dade era, de certa forma, absor-
vida pela produtividade que o
setor tinha h4 alguns anos. Como
o niimero de passageiros pagan-
tes era grande, a receita equilibra-
va 0s custos. “A realidade, hoje,
¢ outra e o setor vive a sua pior
crise”, afirma.

Pesquisas da NTU registram
que 23% dos passageiros dos sis-
temas regulares de transporte ndo
pagam passagem. A estrutura
tarifaria prevé que a gratuidade
seja incluida no célculo de custo
da tarifa. Assim, emtese, o valor
dos ndo-pagantes seria bancado
pelos passageiros que pagam.
Com o aperto da economia, ocor-
re que, em muitos casos, oS rea-
justes néio sdo repassados inte-

gralmente, gerando defasagens
que desequilibram as empresas,
como ocorre no Rio de Janeiro.

Otdvio Cunha explica que a
conta € simples: ou hé o repasse
total e, com isto, um aumento
intolerdvel das tarifas, ou os ope-
radores bancam os custos, como
vem ocorrendo em alguns muni-
cipios. “Os precos altos das tari-
fas nfo interessam a ninguém,
pois eles afastam os passageiros
pagantes, causando perdas ainda
maiores de receitas”, diz. Segun-
do ele, a gratuidade onera, em
média, 25% dos pregos da pas-
sagem, em todo o Brasil.

Em vista disso, entre as propos-
tas da NTU para baratear o pre-
co da passagem estd justamente
a indicacfo da fonte de custeio
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para arcar com 0s ndo-pagantes.
“N&o se trata de acabar com o
beneficio, mas encontrar quem
arque com ele de maneira justa”,
diz.

O sistema de transporte coleti-
vo intermunicipal por dnibus no
Rio de Janeira conseguiu, recen-
temente, importantes avangos
para equacionar a gratuidade.

“0 beneficio, que é uma assis-
téncia social, ndo pode ser trans-
ferido para as empresas. O Esta-
do é que deve custear isto”, diz
Luiz Carlos de Urquiza Nébrega,
superintendente da Federagdo das
Empresas de Transportes de Pas-
sageiros do Estado doRiode Ja-
neiro (Fetranspor), entidade que
questionou a lei na Justiga.

Segundo a Fetranspor, na Gran-
de Rio 0s ndo-pagantes do siste-
ma chegam a 39,8%. Com isto,
as transportadoras intermuni-
cipais do estado perdem, por
més, cerca de R$ 6 milhdes, 0 que
compromete a qualidade do servi-
¢o prestado, pois inibe o investi-
mento ¢ a renovagdo da frota.

No municipio, 0 percentual de
gratuitos é semelhante ao do es-
tado, 40%. Isto significa que qua-
se 940 mil pessoas viajam de gra-
¢a todos os dias. S80 518 mil es-
tudantes, 332 mil idosos e 89 mil

Cidades Brasilelras
Gratuidades
2002

Gratuidades

Cidade (%) {a)
Araca'u 1
Belém 3
Hela Harizonte (4) 12,00
Campinas 1 5,00
Campa Grande {3)
Cuiaba (3
Guritiba 3} 18,00
Floriano olis (1 1,50
Gotania (3) 9,00
Lendrina (1)
Natal 1
Porto Ale re 1 15,00
Porto Velhe 3
Recife {1} 18,00
Ric de Janeira 2 6}
Saivadar 1)
Sao Luis 1)
Sédo Paule 3 12,00
Tarasina 1) 12,00
Vitéria 1
Vitéria 1 o.07
Médla 14,08

Decisoes favoraveis

Decisdes judiciais e tamnbém de-
liberagdes do poder pablico indi-
cam que hi convergéncia sobre 0s
pontos defendidos pelas empresas
¢ os entendimentos da Justica e,
também, do poder publica.

O Tribunal de Justica do Esta-
do do Rio de Janeiro, em 2 de
julho, deliberou a necessidade de
fonte de custeio para responder
pelo transporte gratuito inter-
municipal de idosos, estudantes
da rede piblica e deficientes, em
resposta ao questionamento so-
bre a constitucionalidade da Lei
Estadual 3.339/99. Esta lei pre-
vé a gratuidade mas ndo indicaa
fonte de custeio para tal, como
determina a Constitui¢do do Es-
tado do Rio de Janeiro.

O govemo do estado do Rio
ndo questionou a medida. Ao
contrario. Em 17 de julho, foi
sancionada a Lei 4.130, pela go-
vernadora Rosinha Matheus, que
estabelece, nas diretrizes para a
dotacdo orgamentdria do Estado
para 2004, a indica¢do da fonte

deficientes fisicos.

J4 para este ano, Urquiza N6-
brega acredita que deva estar so-
lucionada a questdo sobre quem
paga a conta dos gratuitos no
transporte por 6nibus intermuni-

Estudantes {b} atal de

Descanto Ocorréncia

gratuidades

de custeio para o transporte de
usudrios beneficiados pela gra-
tuidade.

A decis@io do TJ representa um
importante apoio a reivindicagio
de operadores também de outros
segmentos. “A decisdo do Tribu-
nal de Justica reafirma o direito
das empresas, também do muni-
cipio, de exigir a fonte de cus-
teio”, diz Léli§ Teixeira, presi-
dente do Rio Onibus-Sindicato
das Empresas de Onibus do Rio
de Janeiro. Ele adianta, no entan-
to, que antes do recurso judicial
trilhard o caminho da negociagio
com o poder piblico municipal.

No caso do municipio carioca,
a gratuidade ¢ garantida pela Lei
2.910/99, que, a exemplo da Lei
3.339/99 (estadual), estabelece
os passes livres mas nio prevé
fonte de custeio.

Em Sio Paulo, em junho deste
ano, o Decreto 43.367 da prefei-
tura de Sdo Paulo abriu crédito
deR$ 119 milhdes para bancar a
gratuidade de idosos.

cipais do Rio de Janeiro. A Ca-
mara Legislativa do Rio de Ja-
neiro estd sensivel 4 questdo, e
estuda a aprovaco, em cardter de
urgéncia, de um fundo para
lastrear as passagens gratuitas. O
modelo que esta sen-
do desenvolvido é
baseado na criagao de

Impacio na

+b %
56,00 36,28
12,00
auferids
100,00
50,00 20,00
0,50
auisrids 5,50
50,00
50,00 12,00
36,00 aufaride
12,35 auierido
36,00
25,25
17,00
16,10 aufarido
auferide 38,00
5,50 14,75
50,00 42,00 33.00
16,87
16,67
23,64

(1) Informagées colatadas na pesquisa da Aede do Informagdes Estratdgicas da NTU.

(2) Dados do Institute de Pesquisa GERP
{3) Informagdes de 2007,

Dezembro/2000,

(4) Estimativa baspada em levantamento de 1999.
(5) Os valores se referem ao municipio da capital.
(6) Gratuidades: idosos, 11%; deficientes, 0.8%; rodoviarios, 3,3%; criangas, 3,2%; outras, 4,4%.
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wiita (%) Um vale-transporte a
2881 ser distribuido para
10,71 0s beneficidrios da
12,59 .

2248 gratuidade. O passe
18.57 evitard a entrada des-
521 tes usudrios por por-
15,25 A . " .
2647 la diferenciada. “Eli-
T4 mina-se, assim, um
2647 dos fatores criticos da
2842 operacdo nas ruas”,
12,70 “ #
2647 entende Urquiza Né-
12,85 .
2451 Drega, estimando que
151 até setembro os pro-
18,51 blemas com a gratui-

dade intermunicipal
do Rio de Janeiro ja
gstejam soluciona-
dos.
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Além do

© mais importante é a

E ndo para por ai, CONFORTO,
QUALIDADE, ECONOMIA e
GARANTIA, fazem do IRIZAR,
o melhor rodoviario do Brasil.

LEL



A entrada em linha de montagem do rodoviario Giro e do 6nibus
urbano de quatro portas acelera o ritmo da fabrica de Botucatu

Induscar — Industria e Co-
mércio de Carrocerias,
instalada em Botucatu,
que produz as carrocerias
da marca Caio, estd no
seu maior ritmo de operagao des-
de que o grupo Ruas assumiu o
negdcio, ha trés anos. Recente-
mente, contratou 500 emprega-
dos e partiu para 22 unidades did-
rias, em dois mrnos de trabalho,
informa o diretor Paulo Ruas.
José Gildo Vendramini, o Zezi-
nho, gerente nacional de vendas
da Induscar/Caio, diz que a di-
versificagdo da linha de produ-
tos é o alicerce para o salto de
produgio. “Ji deslanchamos a
comercializagdo do Giro, nosso
primeiro modelo rodovidrio”,
acentua. A Empresa Sdo Jorge e
a Empresa de Onibus Rosa,
ambas de Tatui (SP), mais Breda

i
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T

— <
A,
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Ar-condicionado: componente cada vez mais requisitado pelos compradores

e Expresso Unido (do grupo
Constantingo), figuram na lista das
operadoras que encomendaram o
Giro.

QOutra frente aberta pela Indus-

car/Caio € a diversificagao de
'

Onibus urbano de quatro portas para a cidade de S&o Paulo

18

carrocerias para operag¢io urba-
na e interurbana. Um exemplo: a
empresa [tamaracd estd na lista
das operadoras que encomenda-
ram a carroceria de 14 metros de
comprimento, com chassi truca-
do Volkswagen 17.210. Trata-se
de urn veiculo para grandes cor-
redores. “Transporta quase o
mesmo niimero de passageiros de
um articulado, mas com um cus-
to menor”, diz Vendramini.

Nos primeiros sete meses de
2003 a Induscar/Caio produziu
2.825 carrocerias (404 unidades
por més). Do total, 236 unidades
{8,35%) foram destinadas ao
mercado externo. A previsao da
empresa feita em meados do ano
era fechar 2003 com 5 mil car-
rocerias, 15% delas para expor-
tagdo.

Na linha da diversificacdo afi-
nada com as necessidades do
mercado, a Induscar/Caio desen-
volveu tamhém o Apache Vip
Intercity, um veiculo para distin-
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cias curtas, mas que exige algum
conforto, incluindo poltronas.
Brada, Expresso Unido, Expres-
so Maringd e Gléria, etsa de
Blumenau (SC) estdo no rol das
empresas que ji encomendaram
o veiculo.

RUAS E BELARMINO
Mas, efetivamente, a Induscar/
Caio estd crescendo com inten-
sidade no segmento de vocacdo,
as carrocerias urbanas conven-
cionais. Os nimeros traduzem
isso: 85% do que produziu de ja-
neiro a julho estavam enquadrados
nessa categoria.

O sistema urbano de Sdo Pau-
lo, que passa por sua mais com-
pleta reestruturacio — ganhard um
sistema integrado —, movimentou
as carteiras de pedidos da
Induscar/Caio em julho e, em
conseqiiéncia, foi determinante
no aumento do ritmo de produ-
¢éo da empresa.

Os dois maiores operadores
locais  os grupos Ruas e
Belarmino, donos de 65% dos
onibus da cidade encomenda-
ram 600 carrocerias para entrega
ainda neste segundo semestre. O

Linha de montagem da Induscar/Caio em Botucatu (SP):

22 carrocerias por dia

grupo Ruas,
que comanda
uma frota de 4
mil énibus, fez
um pedido de
300 unidades
com chassis
Mercedes-
Benz. J4 o gru-
po Belarmino,
que opera em
torno de 2,3
mil unidades,
encomendou
outras 300
car-rocerias, também sobre chas-
sis DaimlerChrysler. Tanto José
Ruas como Belarmino Ascengio
Marta tém concessiondrias da
bandeira Mercedes-Benz. Ruas
¢ dono da Divena e Belarmino,
da Sambaiba.

Ainda para Sdo Paulo, a
Induscar/Caio recebeu pedido de
150 carrocerias de um grupo de
quatro empresas — as viagdes
Santa Brigida e Castro, além da
Transkuba e Vila Lobos.

ONIBUS DE 4 PORTAS
Nos 6nibus encomendados para
Sdo Paulo, segundo Vendramini,
aparece uma
novidade: sfo
carrocerias
com compri-
mento de 11
metros, 12
metros €13,20
metros, dota-
das de quatro
portas  duas
de cada lado
— para permi-
tir tanto a ope-
raciao conven-

Breda, do grupo Constantino, um dos clientes

cional (porta do lado esquerdo)
como em corredores com pontos
de parada do lado oposto.

Outras pragas, além de S#do
Paulo, comecam a acelerar as en-
comendas. Vendramini cita o
exemplo de Recife, que colocou
encomendas em torno de 100
unidades dos modelos Apache
Vip e Apache S21 a partir das
seguintes operadoras: Itamarac4,
Metropolitana, Viagdo Globo,
Tamara e Vera Cruz.

BALANCO DE PRODU-
CAO - Em 2001 a Induscar fez
2,7 mil carrocerias. Foi sua es-
tréia na atividade, j4 que assumiu
a massa falida da empresa que
detinha a marca Caio. No ano
seguinte aumentou o ritmo para
4.247 unidades: 3.961 para o
mercado doméstico e 316 car-
rocerias exportadas. A producio
deste ano devera superar as 5 mil
carrocerias previstas inicialmente.

O faturamento da Induscar/
Caio em 2002 fechou acima de
R$ 200 milhGes, aumento de
66,6% em relacdo a 2001, de
R$ 120 milhdes.

16 anos de bons servicos no mercado

® Chapas de aluminio e galvanizadas
@ Estruturas de aluminio e ferro

® Limpadores de parabrisa

® Pecgas em fibra de vidro

@ Rebites em geral

® Borrachas, lanternas, retrovisores
® E demais acessorios p/carrocerias de 6nibus

Fone: (11) 6955-0008
Fax: (11) 6955-0025 b

www.sobus.com.br
SOBUS

sobus@sobus.com.br

SOBUS - COMERCIO DE AUTO PECAS LTDA.
Al. 2° Sargt.® Nevio Barracho dos Santos, 480, SP



PARAMETRIZAGAD « INCORPORAGAO DE PROCEDIMENTOS ESPECIFICOS o
CADASTRAMENTO DE CARACTERISTICAS LOCAIS <« INTEGRACAO » CONTROLE
OPERACIONAL E FINANCEIRO e+ INFORMACOES PRECISAS « SUPORTE PARA 0
GERENCIAMENTO DAS ATIVIDADES DA EMPRESA « ECONOMIA DE RECURSOS HUMANOS E
FINANCEIROS « MAIOR PRODUTIVIDADE DO NEGOCIO « RENTABILIDADE « DADOS
CONSTANTEMENTE ATUALIZADOS SOBRE O SISTEMA DE TRANSPORTE « DETECGAQ DE
NECESSIDADES E OPORTUNIDADES + AJUSTE DA OFERTA E DO PREGO DO SERVIGO A
DEMANDA  RACIONALIZAGAQ DA UTILIZAGAO DE RECURSOS » CONTROLE DE CREDITOS
EMITIDOS E RECEBIDOS  MOVIMENTACAO DE VALORES ATRAVES DOS CARTOES
MONITORADA EM TEMPO REAL » ANTECIPACAO DE RECEITA « AUMENTO DA ARRECADAGAD
o VENDA ANTECIPADA DE CARTGES PRE-PAGOS/ JA CARREGADOS COM CREDITOS o
CONTROLE DE FLUXO DE PASSAGEIROS  DADOS CONFIAVEIS ¢ FLEXIBILIZAGAO DA
POLITICA TARIFARIA « TARIFAS OIFERENCIADAS EM PERIODOS DETERMINADOS e
ESTIMULO A UTILIZAGAO DO TRANSPORTE COLETIVO « AUMENTO DE RECEITA « REDUGA
DE CUSTOS OPERACIONAIS « MENOR MOBILIZAGAO DA FROTA EM HORARIOS DE PICO o
RECUPERACAO DE RECEITA « CONTROLE DO USO DE GRATUIDADES E PASSES ESTUDANTIS
 MENOR POSSIBILIDADE DE FRAUDES  AUTOMATIZAGAD DAS OPERACOES FINANCEIRAS
DENTRO DOS ONIBUS « REDUCAD DO VOLUME DE DINHEIRO EM ESPECIE E VALES EM
PAPEL » MENOR RISCO DE PERDA DE RECEITAS EM RAZAO DE ASSALTOS » RECUPERACAG
DE PASSAGEIRGS = EXCLUSIVIDADE DE USO DOS CREDITOS DO CARTAO INTELIGENTE PARA
PAGAMENTO DE PASSAGENS NOS VALIDADORES CONTROLCIT » GARANTIA DO USO DOS
CREDITOS NG TRANSPORTE PUBLICO » COMBATE A0 TRANSPORTE CLANDESTINO « MENOR
EVASAQ DE RECEITA DO SISTEMA e« EXCELENTE RELACAO CUSTO X BENEFIiCIO
ADAPTACAO DO USO DO SISTEMA AS NECESSIDADES E A0 PORTE DO SISTEMA DE
TRANSPORTE « SEGURANGA DOS DADOS » FLUXD DE INFORMAGOES ATRAVES APENAS DE
TRANSACOES ELETRGNICAS SEM INTERFERENCIA HUMANA NO CONTE(UDO » RELATORIOS,
LISTAGENS E GRAFICOS DETALHADOS E PARAMETRIZAVEIS » VERSATILIDADE DE CANAIS
DE DISTRIBUIGAD (PONTOS DE VENDA ON-LINE, OFF-LINE EMPRESARIAL, MINI-POSTOS
OFF-LINE E CARGA A BORDO) - REGISTRO DE DADOS « DIAGNGSTICO PRECISO DAS
OPERAGOES DO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO  CUSTOS DE IMPLANTAGAQ
COMPATIVEIS COM 0 MERCADO » BIOMETRIA (RECONHECIMENTO DA IMPRESSAO DIGITAL)
» MONITORAMENTO DA MOVIMENTAGAO E ATIVIDADE DA FROTA « EMISSAQ

ELETRONICA E AFERICAO DO CUMPRIMENTO DE ORDENS DE SERVIGO

AGILIDADE « SEGURANGA <« FIDELIZAGAD DE PASSAGEIROS o
RACIONALIZAGAO DA OFERTA « INTEGRACAO TEMPORAL  AFERIGAQ DA

OFERTA VIA SATELITE/ GPS OU RADIO-FREQUENCIA/ PCO « RACIONALIZAGAD

DA REDE DE TRANSPORTE  FLEXIBILIDADE DE NEGGCIAGAO COM A TACOM
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A multinacional brasileira se prepara para novo passo: fabricar
componentes para onibus no pais que fascina pelo bilhdo de pessoas

internacional e gaicha

Marcopolo, maior fabri-

cante e exportadora de

onibus do Pais, que fe-

chou janeiro a julho com

41,1% da producido e 64% das

exportagdes brasileiras entre os

associados da Fabus, afivelou as

malas para aterrissar de vez na
China.

Quer dizer, a em-

des por ano. A previsiio € de que
passe para 70 mil unidades.
Para conquistar e avangar em
mercados internacionais € preci-
so ousadia temperada com pru-
déncia. A Marcopolo, fundada
em 1949, tem acumulado expe-
riéncias fora do Pafs. Com mais
de quatro décadas de operagao,
a Marcopolo, com seu quartel-

\; \

pequena escala; capacidade de
fazer entregas em curto espago de
tempo; e formar parcerias com
fabricantes locais de chassis.”
Um exemplo é a fédbrica de
Monterrey, no México. A unida-
de, construida no inicio dos anos
90 em parceria (minoritdria) da
Caio e Mercedes-Benz, nio de-
colou por uma série de crises que

habitaram a primei-
M

presa ja estava no | R — , oKHO ra metade dagquela
pais asidtico. mas, sk et ¢ década. Posterior-
. .. e At o 1 % v .
agora, vai dehmtl— 7 LN Sakati mente, a Daimler-
vamente, informa o L oot —vsnamg . - g Chrysler, dona da
vice-presidente MONBOLIA -t Harbm * marca Mercedes, fez,
José Fernandes Mar- g i o S L ma parceria com a
tins. Explicando: a =™ Preaum e oy end ' Marcopolo, hoje
M p ’ " !n]ll"l Aran ggbﬁﬂazﬁ;:r:hgc . . I,) . ’ j,
Marcopoloterd 75% & ) IAC H. | v o o . isanqm majoritdria no nego-
ici | - aalPi “a okchama (] Abri -
dopeilpaio (o e LA o A i e
o b 580 do go- 0 n Xang o bloco econd-
CoA = e iz : - . .
verno chinés) numa %f*— . ¢ o, MEooousre mico dos paises do
fabrica que fornece- *  antao M pTagbmes Nafta. E bom nio
g - -Cateut =~ e AN ida-
rd pegas e compo- ., ALl AL o { esquecer qugaada
nentes de 6nibus | Bombs .,I:'“""‘ Lt e - \ de do México, em
assentos, porta-pa- ced Yers - si, tem uma gran
. B &’i “Tant o —Guaa
cotes, janelas. . Madras | | "8% a,, s diosa frota de pe-
A Marcopolo jd ’ s m:msu“f’"" “n’ .=~ quenos 6mibus que
(CEILAD) .

estd presente na

China, desde 2001, num projeto
em que fornece tecnologia de
produciio de carrocerias para a
unidade que a italiana Iveco man-
tém em Changzhou em socieda-
de com uma parceira local, a
CBC para produzir 6nibus urba-
nos de 8 a 12 metros de compri-
mento,

Na fébrica que a Marcopolo
terd, talvez ja em 2004, pelo acor
do, ndo poderd fazer a carroceria,
nem partes dela.

A China tem um mercado de
dnibus —de 9 toneladas em dian-
te estimado em 50 mil unida-
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general na.serra gaucha, em
Caxias do Sul, espalhou fébricas
em vérias partes do mundo. Suas
unidades fora do Brasil estio na
Africa do Sul, Argentina, Colém-
bia, Portugal e México.

A estratégia da Marcopolo nio
tem sido exportar, apenas, mas
fornecer tecnologia. O rumo &
fazer o veiculo sob medida para
o pais, uma maneira de diferen-
ciagdo com vistas a atender as
peculiaridades de cada regido.
A empresa tem pautado sua poli-
tica externa pela habilidade de
produzir solugdes especificas em

- .+ estd se transforman-
do e se profissionalizando. Néo
¢ dificil imaginar as vantagens de
se estar estabelecido num pais
com esse potencial.

No continente sul-americano,
especificamente a partir da fabri-
ca de Bogotd na Colémbia, a
Marcopolo atende 4 demanda
dos paises-membros do pacto
andino. No dmbito do Mercosul,
além do Brasil, a empresa conta
com uma unidade na Argentina, em
Rio Cuarto, no momento “hiber-
nada”, ainda que a fase piorda cri-
se local esteja se dissipando.

Para atender aos paises da Afri
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José Martins: aMarcopolo tera
fabrica na China para fornecer pegas
ca, a Marcopolo dispde de uma
unidade em Johannesburgo, na
Africa do Sul. A fébrica de Por-
tugal, em Coimbra, além do mer-
cado local serve a comunidade
européia.

O vice-presidente José Martins
tem contado em sucessivos even-
tos como a Marcopolo fez para
se transformar numa das poucas
multinacionais brasileiras.

E uma multinacional — além de
estabelecida em muitas nagées,
também se caracteriza pela for¢a
de exportacéo. No ano passado
a empresa gaicha marcou um

RAIO-X
DA ECONOMIA
| CHINESA

|

PIB

Taxa anual de crescimento do PIB
Crescimento da produgao industrial

Populacgao total

Populagao economicamente ativa

Taxa de desemprego
Renda per capita

* Estimativa do govemo chinés

recorde nas exportacGes, com
quase 4,8 mil 6nibus comercia-
lizados em 60 paises. As vendas
externas participaram com 63%
da receita liquida da empresa.
Os negécios se multiplicam.
Em 2003 um lote expressivo, de
130 6nibus do modelo Gran
Viale, foi enviado aos Emirados
Arabes. Os veiculos foram ven-
didos & Dubai Municipality, em-
presa responsavel pelo transpor-
te urbano de passageiros de Du-
bai, cidade onde o sistema é con-
siderado modelo no Oriente Mé-
dio. A Marcopolo esté4 no presen-

BRASIL EXTERIOR TOTAL

Receita operacional liquida

{em R$ milhoes) 549,8 931,8 14816
Produgao de carrocerias 9.149 4.831 13.980
Funcionarios 7.147 1.711 8.858
Fabricas

US$ 5,56 trilhdes

7,3%

9,9%

1,3 bilhao*
760 milhoes
10%

US$ 4,3 mil

te com seus Onibus no pais des-
de 1995 detém cerca de 70%
da frota da Dubai Municipality,
operadora de uma frota na casa
de 600 6nibus. Os 6nibus Gran
Viale foram fabricados com iso-
lamento térmico especial que fa-
cilita a absorgéo do calor. Apre-
sentam ainda ar-condicionado,
poltrona urbana estofada, além
de itinerdrio em inglés e arabe.
Outro negdécio de peso da Mar-
copolo, com a Arébia Saudita, é
com a transportadora local Ta-
seco. Um contrato estipula que
1,3 mil carrocerias sejam entre-
gues até 2003. Um dos pedidos
da Taseco que leva os peregri-
nos aos templos religiosos mu-
culmanos de Meca e Medina —
envolveu um lote de 85 carro-
cerias com teto removivel por
exigéncia de uma ala de fiéis que,
por convicgdo religiosa, se sub-
mete as agruras da peniténcia ter-
rena. Nesse caso, a Marcopolo
projetou uma carroceria com teto
aparafusado e estrutura lateral
reforcada. ]

TechniBus: a mais completa revista
do setor de onibus. Faca sua
assinatura e viaje bem!

. GJ& |
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Depois do sucesso alcancado no mercado chileno, o chassi
Mercedes-Benz OH 1417 comeca a ser comercializado no Brasil

Versdo nacional do OH 1417:
previsdo de 200 unidades am 2003

eguindo a atual tendéncia
de mercado de dnibus
para centros urbanos, que
exige modelos mais com-
pactos, versiteis, confor-
tdveis e econdmicos, e para aten-
der s exigéncias nais rigorosas
de emissfio de poluentes, que en-
trario em vigor a partir de janei-
ro de 2004, a DaimlerChrysler
estd introduzindo no mercado
brasileiro o chassi Mercedes-
Benz OH 1417, que jd vinha sen-
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Sonia Crespo

do produzido pela montadora
desde 2001 com a nomencla-
tura OH 1418 para atender o
mercado chileno.

A versfo nacional do produto
tem as caracteristicas ideais de
um veiculo que deve enfrentar o
trinsito pesado das metrdpoles:
alta resisténcia e reduzido custo
operacional. O chassi tem capaci-
dade de suportar até 15 toneladas
de peso bruto total, para carrocerias
de até 11 metros de comprimento.

O OH 1417 estd sendo co-

mercializado no Pais des-

de julho e vem com mo-

tor eletrdnico posicio-

nado na parte traseira do

onibus. A montadora

registrou nos (lti-

mos seis meses um

aumento considerd-

vel nas vendas de

dnibus com motor

traseiro. Da versdo

para exportagiio, de-

nominada OH 1418,

jd foram comercializadas

423 unidades em dois anos,

para a cidade ‘de Santiago, capi-
tal do Chile. _

INSPIRACAO URBANA
O bnibus foi dimensionado para
atender linhas periféricas alimen-
tadoras e distribuidoras, que tra-
balham no trénsito intenso, ofe-
recendo agilidade e rapidez nas
operaches. Sua estrutura foi di-
mensionada para oferecer aos
passageiros conforto necessdrio
e menor ruido interno, além de
maciez — resultante da suspensio
metilica dianteira em viagens
curtas e de médias distancias.

De acordo com o diretor adjun-

to de Vendas de Veifculos Comer-
ciais da DaimlerChrysler do Bra-
sil, Gilson Mansur, “hoie 56 10%
dos 6nibus urbanos em circula-
¢do dispbem de motor traseiro.
O novo chassi Mercedes-Benz ofe-
rece a vantagem da motorizacao
eletrdnica traseira, j& conhecida
pelos frotistas como sinbnimo de
rentabilidade, alcancada pela eco-
nomia de combustivel, rapida ma-
nutencdo e excelente desempenho
do trem-de-forga”,

0O OH 1417 admite carrocerias
de trés portas, para até 43 assen-
tos. Para este ano, Mansur prevé
gue saiam da linha de produgio
cerca de 200 unidades na versdo
nacional. O motor eletrdnico €
OM904 LA, de [70cv e 4 cilin-
dros em linha, com intercooler,
que atinge velocidade maxima de
110 km/h. Seu desenho atende aos
niveis de emissdes de poluentes
exigidos na norma Euro II, equi-
valente ao Conama fase V.

FUNCOES SINALIZADAS

Todo o controle da inje¢iio de
combustivel é resultado de um
monitoramento inteligente que
melhora a combustio e aumenta

Ficha Técnica

Motor: OM 904 LA, elstrénico, traseiro,
Poténcia: 170 cv

Cambio: Mercedes-Benz G 60, 6 marchas
Suspensdo: molas semnielipticas
Rodas. em ago estampado (de alurninio,
opcional)

Sisterna de freios: pneurnético, a tambor
Diregdo: sistema ZF 8097

Peso bruto total: 151t

Distancia entre-eixos: 5.250 mm
Comprimento total: 10.667 mm
Largura: 2.438 min

Aplicagao: urbana e infermunicipal, de
curias distancias

TECHNIBUS 59



O chassi OH 1417 para 15t aceita carrocerias de até 11 m de comprimento

a poténcia e torque, diminuindo
o consumo. As fungdes do mo-
tor aparecem sinalizadas no pai-
nel e ficam registradas para ané-
lises posteriores. Os programas
de protecéo disponiveis na ver-
sdo OH 1417 sdo acionados au-
tomaticamente, reduzindo a po-
téncia do motor para permitir que
¢ motorista alcance o local de
assisténcia técnica mais préximo

minimizando possiveis danos
no motor.

A caixa de cimbio do chassi €
Mercedes-Benz G 60, com seis
marchas sincronizadas a frente.
A suspensio € metalica, com fei-
xe de molas semielipitcas, amor-
tecedores hidrdulicos de dupla
acdo e barra estabilizadora. Asro-
das do OH 1417 sdo de aco es-
tampado (série) ou de aluminio
(opcional). O sistema de freios é
a tambor, nas quatro rodas. O tan-
que de combustivel tem capaci-
dade para 210 litros (série) ou

300 litros (opcio-
nal). A distincia
entre-eixos é de
5.250 mm.

Com o langamen-
to, a DaimlerChrys-
ler, que é lider de
vendas de cami-
nhdes e Onibus, estd
querendo consolidar
sua posigdo no ran-
king do mercado,
que hoje € de 51%
do total. De acordo

com Mansur, o chassi OH 1417
“atende a dois nichos: um no
transporte urbano, determinado
pelas novas necessidades de
conforto e exigidas pelos 6r-
gdos plblicos e cutra pelo
transporte intermunicipal na
faixa de até 100 quilémetros e
gue demandam um veiculo
compacto, confortivel e com
precos competitivos para en-
frentar principalmente vans e
microbnibus,”
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Giro 3400.

O primeiro rodoviario
da CAIQO. Supera

as expectativas

dos principais frotistas
do Brasil e do exterior,
com design e conforto
que garantem a evolugac
do transporte sobre
rodas. Um Snibus leve,
seguro e perfeitamente
adequado. Um avio!

RS NINY,
Rode bem. Rode Caio.



Piso:

Portas:

A Indabra gaicha sai da hibernacao e, embalada por exportacoes
produz chassis com motor traseiro e suspensio a ar

m tabricante de chassi re-

toma sua producic no

Brasil. Trata-se da In-

dabra—Indistria Auto-

motiva Brasileira, instala-
daem Gravatai (RS). Nessanova
fase, seu primeiro negécio foi fe-
chado com o Libano para a ex-
portagio de 130 6nibus comple-
tos. Nesse lote sobre os chassis
da Indabra véo carrocerias Caio/
Induscar.

A génese da Indabra é a El
Detalle, um dos mais destacados
e tradicionais fabricantes de 6ni-
bus da Argentina, fundado hd
mais de 40 anos como fabrican-
te de carrocerias de Gnibus. A El
Detalle chegou ao Brasil em
1991 quando comprou uma fa-
brica (de uma empresa de cosmé-
ticos) que ainda ndo havia sido
inaugurada. A El Detalle se ins-
talou em solo gaidcho, mas foi
pressionada pela crise econdmi-
cano pais de origem com conse-
qiiéncias na sua performance fi-
nanceira. O fato é que a unidade
brasileira, nesses mais de dez anos,

CARACTERISTICAS
DOS CHASSIS INDABRA*

Suspensao: pneumatica, com sistema de ajoelhamento

Chassi 105, piso baixo, com motor Cummins de 217 cv e pbt de 20,2 toneladas

praticamente esteve hibernada.
Recentemente, trés brasileiros
que trabalharam décadas no se-
tor automotivo decidiram “de-
sentocar” a Indabra. E n2o ape-
nas isso: eles investiram uma par-
te de seu pecilio no negdcio.
Luiz Fanfa, que foi diretor de re-
lagGes piblicas da General Mo-
tors, Paulo Meira, que comandou
algumas empresas, entre elas a
Allison, mais Francisco Pedro
Neto, com-
praram 24%
do negdcio.
Dois argenti-
nos, originAri-

e rampas de acesso e descenso os da EI
Transmissao: aufomatica, equipada com retardador Detalle, fica-

primario (freio adicional ao freio do veiculo) %‘% do ‘;2:3

plano, auséncia de degraus internos e externos  ole.

com local para fixagdo de cadeiras de rodas AlIndabra é

sistema inibidor de portas, o velculo ndo pate - Pecializada

com as portas abertas

*OA 105 Low Floor
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em chassis
para o trén-
sito urbano.

Tem uma tec-nologia que vai ao
encontro daquilo que € desejdvel
(conforto e qualidade no ato de
transportar) embora, principal-
mente no Brasil e pafses em de-
senvolvimento, haja dificuldade
em se materializar a teoria,

O fato é que a Indabra oferece
chassis, por exemplo, dotados de
SUSpPensio a ar e rampas, itens
cujo mérito é ndo discriminar
passageiros seja idoso, gestan-
te, deficiente fisico, todos tém
acesso facilitado ao Onibus.

Os chassis Indabra s3o equipa-
dos com motor Cummins, na tra-
seira, e transmissio automadtica.
O motor traseiro € outra tendén-
cia que se afirma no uso urbano,
ainda que lentamente.

A linha de predutos da Indabra
tem trés produtos. Na faixa do
chamado midibus hd o modelo
106, para transporte urbano, se-
letivo e turismo. Usa motor de
160 cv e peso bruto total (pbt)
de 10,9 toneladas. Outra verséo é
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Paulo Meira: a Indabra planeja langar
“em breve” 6nibus de 15 metros
0 101 motor com 217 cv e pbt
de 16,5 tonela . E o 105, Low
Floor, também com motor de 217
cv, tem 20,2 toneladas de pbt.
Além do Libano, outros paises
estdo recebendo chassis Indabra.
“O Chile, nosso primeiro cliente
na América Latina, vai importar
48 unidades por meio de uma
cooperativa de operadores de
Onibus que atua em Santiago”,
assinala Meira. “Acabamos de

fechar também um contrato para
exportar 15 6nibus para o Taiti”.
Os chassis modelo IG 106 serdo
destinados & Maeva, grupo res-
ponsdvel pela reestruturacdo do
transporte no arquipélago.

ONIBUS DE 15 METROS
A tecnologia da Indabra € da ar-
gentina El Detalle, mas o produ-
to tem “elevado indice de nacio-
nalizag@o, em torno de 80%.”
Além do motor Cummins e trans-
missdo Allison e ZF do Brasil,
outro fornecedor destacado de
eixos ¢ a ArvinMeritor.

Além dos 6nibus convencio-
nais — de 9 metros, com chassi
IG 106, e 12 metros, com chassi
IG 101 a Indabra informa que
planeja lancar “em breve” um
Onibus de 15 metros, para subs-
tituir o uso de dnibus articulados.
“Ja temos um protétipo em fase
final de testes”, informa Meira.

A Indabra estd numa drea de 65
mil metros quadrados, com 8,5
mil metros quadrados de 4rea

Luiz Fanfa: traz para a empresa sua
longa experiéncia na General Motors

construida. A capacidadade ins-
talada € de 30 chassis didrios. A
empresa tem um quadro de pes-
soal de 18 pessoas. A previsdo é
crescer para 200 funciondrios em
2004, “quando o ritmo de produ-
¢do devera alcancar 200 veiculos
por més”, estima o fabricante, que
tem pela frente o desafio de con-
correr com a DaimlerChrysler,
Volkswagen, Scania, Volvo, Iveco

e Agrale.

Fraonsdata

G
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2 opcdes de tanque
de combustivel:
100 litros ou 150 litros

Nova caixa

iy Pneus radiais
de transmissdo ZF

sem camara

Suspensdo
fraseira reforcada

Nova suspensao
dianteira




Chegou o 6nibus
que vocé estava esperando.

Linha de chassis para mini e micro Volksbus.
A Unica sob medida para todas as suas necessidades.

* Freios dianteiro e traseiro com sapatas de alma duplq, superdimensionados

para o “anda e pdra” do transito urbano,

* Sistema de freios totalmente a ar, garantindo maior eficiéncia de

frenagem e permitindo a utiliza¢do de portas acionadas pneumaticamente.

* Caixa de transmissé@o ZF 5§5-420 com engates suaves e precisos,

com maior durabilidade.

* Novas suspensdes dianteira e traseira com maior durabilidade, oferecendo

o mesmo conferto com o veiculo carregade ou vazio.

* Motor MWM com camisas umidas removiveis e cabecotes individuais,

facilitando @ manutencéo.

* Capacidade de carga de 3.000 kg no eixo dianteiro e de 5.150 kg no eixo

traseiro, oferecendo maior resisténcia principalmente nos horérios de pico.

¢ Itens de verificacéo freqiiente, como nivel de éleo, filiro de ar, radiador

e filtro de combustivel, agrupados na parte frontal do chassi.

* Pronto para receber carroceria de todos os fabricantes
(Busscar, Caio, Comil, Marcopolo, Mascarello e Neobus).

Volkswagen.
Onibus sob medida.

W
T www.vwiruckbus.com.br



Setor de carrocerias para onibus fechou os primeiros sete meses
com ligeira queda de desempenho no mercado interno

pesar de tudo — do novo
governo, das reformas
que emperram a econo-
mia, do empobrecimento
do brasileiro, da fuga de
passageiros e de outras mazelas

a indistria de carrocerias de
Onibus fechou janeiro a julho
com galhardia. A produgio foi de
10.643 unidades, queda de ape-
nas 6,2%, comparada a igual pe-
riodo de 2002.

Pode se argumentar que a ex-
portacdo teve mais bravura (afi-
nal, cresceu 1,8%) do que o mer-
cado doméstico, que registrou
maior queda nos negdcios, de
acordo com a Associagdo Naci-
onal dos Fabricantes de Carroce-
rias para Onibus (Fabus).

O mercado externo nunca é fa-
cil. A maior exportadora de
carrocerias, a Marcopolo, regis-
trou queda de 19,1%, fato atri-
buido, & sfndrome Sars, na Chi-

EMPRESA Urbanos  Rodoviarios Microdnibus Minidnibus Total
ASSOCIADA 2003 2002 2003 2002

Marco olo 1.049 787 171 187

Busscar 149 215 141 287 396
Ciferal

Comil 144 130 198 302
Subtotal 312

Induscar 114 236
Irizar 169 200 169 200
Total 313 3.34¢

Obs.: Em 2002 a Induscar/Caio e a Irizar ndo eram @gbociadas

Fonte: Fabus

na, e a guerra no Iraque, princi-

palmente.

A estabilidade do setor de
carrocerias foi construida com a
ascensdo de uns e descenso de
outros. A novata Induscar, de
Botucatu (SP), que arrendou a
marca Caio, por exemplo, regis-
trou alta de 25,9% na produgio.
J4 a Busscar, de Joinville (SC),

PRODUG O DE CARROCERIAS

(ianeiro a julho - em unidades)

EMPRESA  Urbanos
ASSOCIADA 2002 2003 2002

Marco olo 2.287 1.899 1.717 1.626 803

Busscar 717 290 393 275 128
Ciferal 1,052 1.046

Comil 539 439 244 305 254
Subtotal

Induscar 2.391

Irizar 2711 254
Total

) bs.: Em 2002 a Induscar/Caio e a Irizar ndo eram associadas
Fonte: Fabus
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Rodoviarios Microonibus Minionibus

Total
2002 2003
4.808 4.379
1.238 620
1.547 1.320
1.236 1.245
8.829 7.564
2.243
271
695 459 11.343

850

495 274
320 199 181

695 459
421

anotou um declinio de 49,9%.

Deve-se dizer que a Fabus, ape-
sar de reunir a maioria dos fabri-
cantes (trouxe para seu quadro
em janeiro, a Induscar e, em ju-
lho, a espanhola Irizar Brasil) tem
algumas empresas de fora. Uma
delas € a Mascarello Carrocerias
e Onibus, de Cascavel (PR), ou-
tra é a San Marino Neobus, de
Caxias do Sul (RS).

H4 dois fatores que prenun-
ciam otimismo no mercado da-
qui para frente. Cidades como
Sdo Paulo e Belo Horizonte, prin-
cipalmente, estdo as voltas com
arenovagio das frotas. Os peque-
nos transportadores clandestinos,
o0s “perueiros”, estdo gradativa-

mente entrando na legalidade. E,

com isso, comprando minis e
microdnibus, um mercado que
cresce com muita intensidade.
Outra sinalizag@o de bons ventos
¢ o mercado externo — para onde
o Brasil (é caso da Colombia)
passou a exportar o 6nibus e a
solugdo operacional.

TECHNIBUS 59



As vendas externas em janeiro-julho de 2003 cresceram 36,2 %
enquanto o mercado interno, em baixa, promete recuperacio

mercado de &nibus
brasileiro — mesmo
com todas adversi-
dades politicas que
afetaram a econo-
mianos primeiros meses de man-
dato do governo Luiz Indcio Lula
da Silva manteve-s¢ relativa-
mente estavel no periodo de ja-
neiro a julho. Foram vendidos em
sete meses 10.104 chassis, que-
da de 5,5% quando se compara
com o mesmo periodo de 2002,

Ji quando se olha a producio
de chassis, nota-se um cresci-
mento  de 4,1% no mesmo pe-
riodo. A expanso no ritmo das li-
nhas de montagem deve ser credi-
tada ao bom andamento das expor-
tagOes, que cresceram 36,2% nes-
tes sete meses de 2003. Nime-
ros coletados pela Anfavea entre
seus associados da indiistria de
chassis de 6nibus mostram que
foram exportados 4.784 chassis
(3.916 urbanos e 868 rodoviari-
os). Este volume representou
47,35% do total (10,104 unida-
des) vendido no mercado inter-
no. No mesmo periodo de 2002,
o volume exportado de chassis
(3.513 unidades) equivalia a
32,85% do mercado doméstico
(10.692 chassis).

E natural que as exportages
crescam. O Brasil estd entre os
matores produtores de &nibus do
mundo; o cAmbio estd favordvel
e certamente o Pais ¢ bastante
competitivo, .

AMBIENTE DOMESTICO

No mercado interno, especifi-
camente, a lider DaimlerChrysler
do Brasil (dona da marca Merce-
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CHASSIS DE ONIBUS

Rodoviario
Urbano
Total

Total

Rodoviario
Urbano
Total

A rale

DaimlerCh sler do Brasil
Iveco l.atin America
Scania Latin America
Volkswa en do Brasil

Vol o do Brasil Veiculos
Total

Fonte: Anfavea

des-Benz) comercializou de ja-
neiro a julho um total de 4.183
chassis. Ficou com 41,4% de par-
ticipacgo. No ano passado, a em-
presa vendeu 5.094 unidades.
Sua lideranga era mais folgada:
detinha uma fatia de 47,6%.

A Volkswagen é a vice-lider em
chassis de 6nibus. Sua venda do-
méstica no acumulado de janei-
1o a julho foi de 2.854 chassis
crescimento de 5,2% sobre igual
periodo de 2002. Coube a marca
VW 28,2% do mercado. No mes-
mo perfodo do ano passado, com
2.712 unidades, teve 254%.

O terceiro lugar no ranking dos
chassis é da gaiicha Agrale. A quar-
ta colocac@o é da italiana Iveco, que
deu um grande salto de vendas

2003 2002 Variacao
janfjul  janfjul (%)
1.917 1.452 4.1
13.403 13.261 32,0
14.713 1,1
8.740 9.627 -8,2
568 588 47,8
3916 2925 33,9
4784 3513 362
2.124 2.354 -9,8
4.183 5.084 -17.,9
548 190 188 4
318 178 787
2854 2712 52
164 -53.0
10.692 -5,5
188.4% nos sete meses de 2003

no cotejo com o ano passado.

Nos fabricantes de 6nibus pe-
sados, a Scania reagiu: vendeu
318 chassis, mais 78,7% em re-
lagdo aos sete meses de 2002.
Ja sua conterrinea sueca Volvo
registrou uma queda vertigino-
sa: colocou 77 chassis, menos
53% em confronto com o ano
passado.

Os fabricantes estfio entusias-
mados com as perspectivas do
segundo semestre, sobretudo em
relacdo A renovaciio da frota ur-
bana de algumas capitais, entre
clas S&o Paulo. Em 2004 h4 plei-
tos municipais. Em véspera de
eleiclio a safra de énibus costu-
ma engordar. ]
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Durabilidade, resisténcia, seguranca, economia.
Nao € isso 0 que vocé quer de um pneu para a sua frota?
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Carlos Salvini, dono de empresas de onibus e amante da
velocidade, vence o Rali Internacional dos Sertoes de 2003

nquanto seus Oni-

bus percorrem o§

itinerdrios em estri-

ta obediéncia aos

limites de veloci-
dade estabelecidos pela legisla-
cdo, o empresdrio fluminense
Carles Salvini, sempre que os
negéeios permitem, procura nas
trilhas do interior do Brasil saci-
ar seu apetite por velocidade,
vontade que se instalou no seu
fntimo desde a adolescéncia por-
que “gostava de mexer com vei-
culos e mecénica”.

A velocidade inebriante faz
parte de sua vida ha 40 anos, des-
de quando comecou a disputar
corridas oficiais de carro em cir-
cuitos de rua na década de 60,
passando depois a competir com
moto. Além dessas corridas,
enduros (motos), ralis (velocida-
de) e raids (regularidade) fizeram

* _—

\" %\)»

o s
Condigées dificeis do percurso exigem grande pericia dos pilotos na rali
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Carlos Salvini, empresario de dnibus de Petrépolis gue virou piloto de corridas

parte de seu carddpio de compe-
ticbes. H4 trés anos comegou a
participar de ralis com caminhéo.

Neste ano, ao volante de um
caminhio Mercedes-Benz LA
1418, com motor eletronico, €

tendo ao seu lado o filho Guido
como navegador, Carlos Salvini
foi o grande vencedor do Rali
Internacional dos Sertdes de
2003, na categoria Caminhoes.
Ao fim das sete etapas do per-
curso de 4.000 quilometros en-
tre Goidnia (GQO) e Sdo Luis
(MA). ele venceu as outras seis
equipes inscritas, com uma van-
tagem de 2 horas e 15 minutos
sobre o segundo colocado, André
Azevedo, também correndo com
um caminhfo Mercedes-Benz.
Os dois fazem parte de equipes
patrocinadas pela montadora jun-
to com outras empresas. A com-
peticdo teve ainda a participacdo
de veiculos de marca Volkswagen
e Ford.

“As etapas mais dificeis foram
a de Carolina até Barra do Cor-
da, de 500 quilémetros, devido
as condigbes topograficas, e no
trecho especial, nd etapa final, em
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Micro usado nos servigos de turisme, fretamente e transporte de executivos

Sdo Luiz, pelo desconhecido.
Havia muita areia fofa e armadi-
lhas pelo caminho”, relata o ex-
periente Carlos Salvini, comemo-
rando a vitoria. “Apesar de que
tinhamos mais de uma hora de
vantagem sobre o segundo colo-
cado nessa altura, foi 14 que se
decidiu a corrida, porque qual-
quer participante podia ter se
atolado no terreno arenoso.”

No ano passado ele foi o se-
gundo colocado na mesma pro-
va e, neste ano, vencedor do rali
cross country, o Rali Rota Sul,
com percurso de 1.200 quildome-
tros entre Rio das Ostras (R]} e
Porto Seguro (BA).

Carlos Salvini se descreve
COmMO pessoa serena cujos passa-
tempos sfo a leitura, a caminha-
da e assistir a videos. “Eu era
mais impulsivo, mas com o tem-
po a pessoa aprende a controlar
08 impulsos”, comenta. Além de

Guido, companheire em ralis ¢
corredor de moto, ele tem outros
trés filhos, Carlos, Patricia e
Daniela. As duas filhas e Guido
trabalham nas empresas do gru-

mdo Henrique, comanda o Gru-
po Salvini, sediado em Petro-
polis, que opera em transporte de
passageiros e de carga. O grupo
nasceu com aempresa Transpor-
tes Salvini fundada em 1957, em
Petropolis, por Guido Salvini, fi-
lho de imigrantes. Ele comecou
a trabalhar no ramo, transpor-
tando com um caminhio Mack
dleo preto do Rio de Janeiro
para a Companhia Siderirgica
Nacional, em Volta Redonda.
Em 1965 Guido Salvini viu as
oportunidades na drea de trans-
porte de passageiros e criou z
Transportes §80 Luiz, de opera-
¢ao urbana. Hoje o grupo, conte
com mais duas empresas de oni-
bus: Transporte Além Paraiba,
que atua em linhas municipais,
intermunicipais e interestaduais,
além de fretamento, e a Viagio
Treze de Junho, de transporte

po. Na ci- municipal e
dade de Pe- intermuni-
tréopolis. cipal. A fro-
desfruta da ta conjunta
amizade do das trés em-
principe Lo ' presas to-
Francisco - ) . taliza 110
Orleans e N S TR R - Gnibus,
Braganga, © ., e 90% dos
que & pro- & ¢ / '% quais com
prietdrio do . v ) chassis
jornal Tri- T e , ! Mercedes-
buna de Pe- Guido Salvini Neto, além de navegador em ralis, Benz e car-

tr()po]js ¢ o participa de provas offroad de motociclismo

estabelecimento Chope Imperial
e jipeiro. “Ele produz uma cer-
veja artesanal 6tima”, afirma
Carlos Salvini.

Quando nfo estd competindo,
Carlos Salvini, junto com seu ir-

eyt

‘)

A frota de 52 onibus da Transportes Além Paraiba tem chassis Mercedes
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rocerias de
marcas diversas. A frota da em-
presa de carga € de 70 caminh®es,
a maioria também Mercedes. A
Transporte Além Paraiba roda
3.5 milhfes de quilémetros/ano
e transporta 16 mil passageiros
por dia. Afora a cidade de Além
Paraiba (MG), opera em dez po-
voados e outros seis municipios.
ATransportes Sao Luiz, que ope-
ra com o nome de fantasia de
Viagdo Cidade das Horténsias,
possui microdnibus, dnibus urba-
nos e rodovidrios.

O grupo ainda inclui empresas
de comércio atacadista e de ma-
teriais de construgao e possui
hoje 770 funciondrios.

TECHNIBUS 59



-7 et el

P

o Gk
R SR

Voce até pode economizar em
tecnologia, mas isto pode nao
ser bom para a sua imagem.

Monitores » Monitores Tela Plana ¢« Video-cassetes « DVD *» Som Individual » Chaves Seletoras « Amplificadores

Quando vocé pensar em Sistemas de Audio e Video, Entretenimento e Eietronica Embarcada para a sua frota, fale com a Nimero Um no mundo.
A Actia do Brasil disponibiliza solugdes especialmente desenvolvidas para este segmento de mercado  Onibus e Caminhdes — onde a Tecnologia,
a Resisiéncia o a Durabilidade sio caracteristicas fundamentais. Agregado a isto, contamos com uma extensa rede de Assisténcia Técnica no
Brasil e América Latina e um capacitado time de Suporte e Pos-Venda. Desta forma, com a excelente relagio custo/beneficio dos nossos produtos,
seu investimento tera retorno garantido e a imagem da sua empresa ficara muito melhor. Ligue para Actia.

Actia do Brasil - Uma empresa do Grupo Actia

Fabrica no Brasil: Av. 580 Paulo, 555 - 90230-161 - Porio Alegre-RS - Fone: 55 51 3358.0200 - Fax: 55 51 3337.6081 + E-mail: comercial@actia.com br » www.actia.com.br



Tacom anuncia 3,3 milhoes de smartcards emitidos, 1,2 milhao
em operacio, 3,5 bilhoes de transacoes com smartcards realizadas

Carmen Ligia Torres

A maioria dos empregadores opta pela carga a bordo dos vales-transporte

Tacom estd comemoran-

do mais duas grandes

conquistas alcangadas re-

centemente para seu sis-

tema de bilhetagem ele-
trénica, cuja peca central é o va-
lidador CITbus.

A primeira delas é ter atingido
aoperacéio de 180 mil cartdes nas
mios do publico para vale-trans-
porte em Belo Horizonte, em sua
quase totalidade com carga a bor-
do. A segunda conquista vem do
Recife, onde foram contratados
400 mil cartdes, também para ope-
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rar vale-transporte, em comple-
mento aos 220 mil passes estudan-
tis j4 em operacfo desde 1997.
Diante disso, Marco Antonio
Tonussi, diretor-presidente da
empresa, acredita que a tecnolo-
gia Tacom esteja, aos olhos do
mercado, definitivamente certifi-
cada para atender grandes siste-
mas de bilhetagem, nos quais a
complexidade técnica represen-
ta sempre um desafio a ser ven-
cido. “Operar o vale-transporte
em grandes volumes didrios de
processamento exige sofisticada

capacitacdo tecnoldgica, pois o
caminho de acesso dos dados ao
validador, e deste para o sisteme
central, para esta quantidade de
informacdes, é extremamente
complexo”, explica Tonussi.

No processo de automacdo do
transporte urbano por dnibus, o
vale-transporte eletrfnico traz
importantes ganhos ndo apenas
para a gerenciadora publica e
para as transportadoras como
também para as empregadoras
dos usudrios do transporte. Estas
ultimas ganham agilidade nos
procedimentos legais e reducio
de erros de processamento, jd que
o sistema eletrdnico passa a pro-
cessar as atualizagdes e recargas
dos vales-transporte sem neces-
sidade de transito de papéis,
disquetes e aquisi¢do dos passes
em papel. “Os subsistemas da
Tacom foram desenvolvidos para
facilitar estas etapas para o empre-
gador, que pode fazer tudo direta e
eletronicamente do escritdrio, in-
cluindo o pagamento”, diz Tonussi.

Na mesma propor¢do da faci-
lidade que permite a0 emprega-
dor, a transportadora e a4 ge-
renciadora, a operagfo eletrdni-
ca do vale-transporte exige que
o sistema esteja preparado para
processar um alto volume de da-
dos de maneira concentrada, de
modo a disponibilizar o crédito
agilmente para uso do passageiro.

Para se ter a dimens&o do pro-
cesso em Belo Horizonte (MG)
o sistema Tacom atualiza os car-
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tdes dos 400 mil usudrios do
vale-transporte em um periodo de
quatro dias, o que d4 uma média
de 100 mil cartdes/dia sendo ali-
mentados com dados de crédito
enviados pelos empregadores.

A capital mineira ja estd com
180 mil cartdes rodando, com
4.133 empregadoras. A inten¢do
da gerenciadora, BHTrans, e do
Sindicato das Empresas de Trans-
porte (Setra), é chegar ao final do
ano com 150 mil cartdes de bilhe-
te comum e 400 mil cartdes ope-
rando vale-transporte, o que signi-
fica 10 mil empregadoras integra-
das ao sistema, comandando a
movimentagio de 95% do total de
vales-transporte da cidade.

Para comprar VTs eletronicos
a maior parte dos empregadores
com um nimero superior a 12
funciondrios optou pelo método
de carga a bordo. Desta forma,
depois de implantados os soft-
wares de atualizacfio e pagamen-
to bancério — que po-
derd ser feito tam-
bém online 4 em-
pregadora envia os
dados para atualiza- -
¢80 a0 Sistema central,
que distribui as infor-
magdes aos validado-
res embarcados.

A Tacom oferece,
ainda, outros siste-
mas de recarga, que
$d0 a carga em solo, o PDV em-
presarial e ainda a recarga em
postos de venda especiais e em
minipostos de venda offline. Em
todos estes métodos, a emprega-
dora prepara sua relacio de atua-
lizag#o, ja devidamente autenti-
cada pela institui¢@io recebedora
dos valores, e alimenta o banco
de dados central diretamente. “O
prazo para atualizagio ¢é de 24 ho-
ras”, diz Tonussi.

RITMO ACELERADO O
vale-transporte eletrénico, em
Recife (PE), €, na opinifio do exe-
cutivo, um bom exemplo do em-
penho e da parceria entte geren-
ciadores publicos e transportado-
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ras privadas para resolver um
problema que jd ameagava a re-
gularidade e integridade do sis-
tema de transporte na cidade. “Os
problemas com a clandestinida-
de atingiram o limite do tolera-
vel e a agilidade da acHo repara-
dora, via implantagdo do vale ele-
trénico, foi exemplar”, diz.

Na capital pernambucana, a
bilhetagem eletrdnica ja funcio-
nava para controle da gratuidade
do passe estudantil. O sindicato
das empresas operadoras geren-
cia esta fungdo do sistema, com-
posto por 230 mil cartdes. As in-
formagdes sdo repassadas a cen-
tral coordenada pela EMTU,

No caso do vale-transporte, a
Empresa Metropolitana de Trans-
porte Urbano (EMTU) ira
gerenciar diretamente a ope-
ra¢do, que terd 400 mil car-
toes até o final deste s

ano.
—

Terminal POS offline, que pode ser conectade a palmtop, para
carregar smartcards com cu sem contato

Em Salvador (BA), o vale-trans-
porte eletrénico também ja ini-
ciou sua operagdo. O Sindicato
das Empresas de Transporte de
Passageiros (SETFPS), jd adquiriu
os primeiros 40 mil cartdes de um
total de 350 mil.

A capital baiana possul a ver-
a0 3 do sistema Tacom desde o
ano de 2002, quando foi feita a
alteragfio da plataforma tecnol6-
gica sem que houvesse interrup-
¢do da operagiio. Foram 220 mil
cartdes, que funcionavam em
2,300 validadores de plataformas
diferentes enquanto se processa-
vam as mudancas. “Trocamos os
motores de um avido em pleno

vDo, sendo estd & maior operagio
realizada no mundo”, orgulha-se
Tonussi, atendendo a recomenda-
¢ioexpressadocliente: fazera mu-
danca sem que 0s passageiros per-
cebessem.

Além de Salvador e Recife, a
presenca da Tacom no Nordeste
estende-se a Teresina (PI), entran-
do atualmente em operagio para
controlar inicialmente os passes
estudantis, e Maceid (AL) onde
depois de corre¢des gerenciais
implantadas pelo sindicato de
empresas de Onibus urbanos e
pela Tacom, abrangendo o con-
trole de gratuidades e do passe
estudantil, passa a obter resulta-
dos favordveis.

Confiante na bagagem tec-
noldgica de sua empresa, Tonussk
afirma que a Tacom estd
em fase adiantada de

negociagfes para ex-

portar seu sistema

de bilhetagem.

Bem ao estilo

mineiro, ele nio

adianta muitas

informagoes,

mas tragca sua

estratégia na

evidéncia de

que alguns siste-

mas de trans-

porte urbano do

Brasil como

exemplo, o de

Belo Horizonte  tém comple-

xidade parecida com os maio-
res do mundo.

“Nossa tecnologia esté entre as
mais avangadas do mundo, che-
gando a ir além em alguns pa-
rimetros. A solugdo eficiente
para problemas como evasdo e
clandestinidade, a mobilidade e
capacidade para atender desde
pequenas cidades até aquelas
com grandes volumes, com ex-
celente relagho custo/beneficio,
é que fizeram da Taconi a lider
do mercado brasileiro de bilhe-
tagem, e nos permitiu apresen-
tar a nossa solugao no exterior™,
afirma o executivo.
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Para inibir o uso do dinheiro e estimular o habito do pagamento
com cartao eletronico, a Viacao Piracicabana distribui brindes

4 uma profusdo de pro-

mocgdes, sorteios, loterias,

no Brasil. As empresas

aproveitaram essa predis-

posicio que o brasileiro
tem por jogo, aposta, pela cha-
mada fezinha, para alavancar
suas vendas e negécios.

Nem os Onibus urbanos escapa-
ram dessa mania nacional. A Via-
¢éo Piracicabana, uma das vérias
que compdem o grupo Aurea, estd
entrando na segunda fase da pro-
mocdo Cartdo Premiado.

Com passageiros em baixa —
como acontece em praticamente
todo o Brasil — a Viagéo Piracica-
bana, pertencente & familia Cons-
tantino, que também controla a
Gol Transportes Aéreos, buscou
pelo menos dois objetivos: estan-
car as perdas e estimular o uso do
Cartdo Transporte, um sistema ele-
trbnico de bilhetagem dotado de
chip e antena de comunicago.

Os resultados foram conside-
rados eficazes. Na primeira fase
da promogdo, que durou de agos-
to de 2002 a agosto Ultimo, foi
contida a perda de passageiros,
que atingia 3% ao ano. E o cres-
cimento do percentual de passa-
gens pagas eletronicamente, apGs
12 meses de promog¢ao, mostra
que hoje, de cada dez usudrios
transportados pelos Onibus da
empresa, apenas um ainda paga
a passagem em dinheiro. Antes
da promocdo do cartio premia-
do 30% dos passageiros usavam
dinheiro.

Como conseqiiéncia da maior
utilizagdo de cartdes, aumentou
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a receita antecipada da Viagdo
Piracicabana. Uma vantagem
puxa outra: menos dinheiro em
uso gerou redugdo de 90% no ni-
mero de assaltos. A empresa ano-
ta outro avango: 70% das passa-
gens eram pagas antes com bilhe-
tes eletrdnicos, o restante, por
meio do cartdo
transporte. Houve .
uma inversio: hoje
70% dos usudrios
pagam com o car-
tdo transporte e
apenas 30% ainda
usam bilhetes.

Outros ganhos
contabilizados
com o cartio ele-
trénico sdo maior
agilidade na opera- %=~
cdode embarque, a
possibilidade de o

g

Totza
pa

USuaro reCuperar vy ante distribuido aos usuarios
créditos em caso paraincentivar o uso do cartdo

de perda ou roubo eletrénico

do cartiio e a manutengéo do valor
antigo da tarifa aos créditos acu-
mulados antes de um reajuste.

A empresa prefere ndo arriscar
afirmar se o uso do cartdo trans-
porte ajudou a tornar fiel o pas-
sageiro de Onibus. Mas, Fausto
Santos, diretor operacional, faz
uma observacfo: “Acreditamos
que pode ter ocorrido uma fide-
lizagdo, mas esse € um dado que
ainda vamos checar.”

A Viagdo Piracicabana tem
uma frota de 850 dnibus entre
municipais e intermunicipais. A
idade média desses carros € de
2.8 anos, muito baixa para se for

R

considerada a média nacional.
A atividade de 6nibus urbanos/
interurbanos tem sido solapada
ao longo dos dltimos anos por
uma conjugacio de fatos: desem-
prego, crescimento da frota de
carros, de motos, propagacdo da
tecnologia da informacio, surgi-
- mento do chama-
do transportador
clandestino.
Além dessas e
outras mazelas,
ainda que peque-
no diante da po-
pulacdo total,
cresce o contin-
gente de idosos,
isentos de paga-
mento de passa-
gem. Naregido da
Baixada Santista,
onde a Piracica-
bana atua, os ido-
sos representam
18% dos passa-
geiros transportados. A empresa
alega que tal gratuidade ndo é
compensada. .
SEGUNDA PROMOCAO
A Piracicabana quer continuar
com a promog#o. Tanto que jd
pediu autorizagfo a Caixa Eco-
noémica Federal para implementar
uma nova fase da promog¢édo do
cartdo premiado. A reivindicagdo
é que tenha vigéncia de setem-
bro a dezembro. A premiagdo
neste periodo de quatro meses
bonus de passagens, televisores,
microondas, entre outros sera
de R$ 100 mil, superior a ante-
rior, que durou doze meses. W

- oty

o
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Sao Geraldo inova outra vez no transporte rodoviario
e oferece ao passageiro TV a bordo com sucessos da Rede Globo

diferenciagio, o marke-

ting, a surpresa, o bom

servico, sao pratos cada

vez mais servidos pelas

empresas rodovidrias,
que, com isso, buscam agregar
valor a atividade e, principalmen-
te, atrair o passageiro para viajar
em seus onibus.

A Companhia de Sdo Geraldo
deViagao, achamada S#o Geral-
do, criou a TV SantoForte, pro-
gramacdo exclusiva de televisdo
com os maiores sucessos da TV
Globo. O cardépio retine progra-
mas lideres em audiéncia: Cas-
seta e Planeta, Brasil Legal, Glo-
bo Repdrter, Caminhos da Aven-
tura, A Grande Familia e Me leva
Brasil. “Estamos investindo em
diversdo cinco estrelas, para tor-
nar a viagem ainda mais agrada-
vel e dar ao nosso passageiro a
gostosa sensacdo de estar em sua
propriacasa”, explica a diretora
de marketing da S#o Geraldo,
Simone Porcaro.

Nove horas de programacéo de TV
paratornar a viagem mais agradavel
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Sdo nove horas de programa-
¢do exclusiva a bordo apresenta-
das por um personagem, o Santo
Forte, criado pela equipe da Sio
Geraldo e formalizado pelo car-
tunista Ziraldo. Quem faz o pa-
pel do Santoliorte € o ator Tadeu
di Pietri.

Pietri encarna o SantoForte
vestido com longa tiinica branca
com a imagem da S#o Geraldo.
Ele entra nas “janelas” da progra-

magcio, trazendo informagdes e
servigos, O personagem ndo € s
um elo de ligag@o, mas serve para
dar alma & programacdo. Pietri
faz entrevistas nas rodovidrias e
durante as viagens, registra as
emogdes dos passageiros. R, se
emociona, relata historias de
saudades, 0 sonho e a busca por
uma vida melhor. O SantoForte
fala de gente retornando as suas
origens, de reencontros, enfim,

Em inovacao continua

A Companhia Sio Geraldo de
Viagdo, sediada em Belo Hori-
zonte, tem uma frota de 800 Gni-
bus, transporta 3 milh&es de pas-
sageiros por ano pelas 150 li-
nhas. Seus veiculos rodam 110
milhdes de quildometros por ano,
o equivalente a 2.750 voltas na
Terra.

Além do SantoForte, a Sédo
Geraldo tem outras novidades
para seus usuarios. Oferece re-
serva e venda de passagens por
telefone por intermédio de uma
central 0800, vende passagens
online no cartdo em trés vezes
sem juros. E faz a entrega do
bilhete em domicilio em capi-
tais como Sdo Paulo, Rio de Ja-
neiro, Belo Horizonte, Vitdria,
Salvador, Aracaju, Maceid, Re-
cife e Natal.

A empresa tem um quadro de
3.800 empregados, 1.500 deles
motoristas. A manutengio dos
veiculos & prépria, feita em suas
instalacdes em drea de 63 mil

metros quadrados localizada na
capital mineira. A -SZo0 Geraldo
informa que possui 48 pontos de
apoio, ligados online com a cen-
tral de atendimento em Belo Ho-
rizonte, nos quais ha até refei-
¢Oes balanceadas para os passa-
geiros.

A companhia nasceu em 1949,
com o nome de Rodrigues Tei-
xeira & Cia. Ltda. Fazia trans-
porte municipal de passageiros.
Foi comprada em 1961 por “um
grupo de empresdrios mineiros,
que expandiu a opera¢lio parao
transporte intermunicipal, a prin-
cipio sé em Minas Gerais. A con-
tar de 1966 incorporou novas
rotas por meio de concorréncias
publicas. Qutra acéo foi a aqui-
sicdo de empresas. O dpice foi a
compra, em 1982, da maior or-
ganizacgio de transportes interes-
taduais do Nordeste do Brasil, a
empresa Nossa Senhora Apare-
cida, que passou a fazer parte da
S0 Geraldo.
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Um total de 175 dnibus da S&o Geraldo oferece a TV SantoForte em itinerarios entre 96 cidades

da flagrantes de como o énibus
faz a ponte que une realidades
e sonhos.

A programag#o estd no ar des-
de 24 de julho. No total, 89 &ni-
bus batizados pela empresa de
Millennium, na configuragio
semileito de 42 lugares, com pol-

RN

tronas que reclinam até 55 graus.
Os veiculos tém descanso para as
pernas, trés monitores de TV, lan-
che, dgua mineral, travesseiro,
lencol, manta e ar refrigerado.
Outros 86 sdo 6nibus VipBus

executivo de 46 lugares, poltro-
nas reclinando até 45 graus,

com dois moni-
tores de TV,

Os itinerdrios
sdo varios, ligan-
do capitais do Su-
deste com o Nor-
deste ¢ com 0 in-
terior, totalizando
96 cidades gran-
des e médias, em
17 estados e o
Distrito Federal.

Onibus com TV
a bordo ndo € a
primeira inova-
cao da Siio Geral-
do. Também foi
pioneira na ven-
da de passagens
financiadas e online, e em sala
especial de atendimento em ro-
dovidria, climatizada, com dgua
gelada e os clientes sentados.
Na S&o Geraldo € assim mes-
mo: tudo & feito para o passa-
geiro se sentir confortdvel como
€Im sua casa. ]

DO TRANSPOR  LOGISTICA
Se a sua empresa € transportadora, industria ou
= Pprestadora de servigos ligada ao setor de transportes,

a edicdo especial AS MAIORES DO TRANSPORTE,
publicada desde 1975, & um excelente veiculo para
© se aproximar de seu publico. Para participar

gratuitamente dessa importanie publicacao, basta

entrar em contato com nossa redacao e solicitar o

formulario para preenchimento, devolvendo-o
juntamente com o balang¢o anual de 2002 — passivo, ativo e demonstrativo
de resultados. Conforme criterios estabeiecidos, cada empresa so podera

figurar em um unico segmento. aquele descrito no cartao CNPJ.

Mais informa¢des com Maria Penha ou Sabrina
pelo fone/fax (11) 5096-8104
ou pelo e-mail otmeditora@otmeditora.com.br



Falta de mobilidade da populacio compromete a economia e reduz
oportunidades para novos negocios nas grandes cidades brasileiras

excesso de veiculos de
passeio e a bagunga no
sistema de transporte co-
letivo de passageiros de
S&0 Paulo — terceiro maior
aglomerado populacional do pla-
neta  ji fazem parte do carto
postal do municipio, infelizmen-
te. Nio hi executivo de outro
estado que nao tema quando tem
de vir a cidade a negécios e en-
frentar o trinsito local. Alguns
acabam desistindo. Essa reacio
vem se tornando cada vez mais
comum ¢ ji chega a prejudicar
novas oportunidades, segundo a
constatacdo do diretor de Mobi-
lidade Urbana da Secretaria Na-
cional de Transporte do Ministé-
rio das Cidades, Renato Boareto,
durante semindrio sobre 0 assun-
to realizado no XII Simpdsio In-
ternacional de Engenharia Auto-
motiva (SIMEA 2003}, promo-
vido pela Associag¢do Brasileira
de Engenharia Automotiva
(AEA) na capital paulista.
De acordo com 0 executivo. as

Passageiros transportados
em Onibus nas capitais®

1994
1995

996
1997
1908
1999
2000
2001

{em milhoes)

ABRIL OUTUBRO
391 431,3
432,8 4491
426 426,4
4121 429,4
383,6 391,8
340,6 340
3172 326,7
294.6 3245

*S&0 Paulo, Rio de janeiro, Belo Horizonte, Recife,
Porto Alegre, Salvador, Fortaleza e Goiania

fonte: NTU

44

Sonia Crespo

grandes cidades brasileiras, em
geral, estdo passando por essa si-
tuacio. “Nosso transporte cole-
tivo estd em baixa; chegamos ao
ponto de estar vivenciando um
apartheid motorizado. Algumas
pessoas estao ficando ilhadas,
porque nio podem financeira-
mente se loco-mover”, comenta.

MENOS PASSAGEIROS
Dados coletados pela NTU apon-
tam que nos iiltimos anos, nas ¢a-
pitais brasileiras, a quantidade de
passageiros transportados men-
salmente pelo sistema de Onibus
urbanos caiu cerca de 23%: en-
quanto em abril e outubro de
1994 cerca de 432 milhdes de
passageiros utilizavam o servigo,
no mesmo periodo de 2001 esse
nimero baixou drasticamente
para 324,5 milhdes,

A grande disputa entre empre-
sarios de transporte de passagei-
ros que se vé hoje, de acordo com
Boareto, é pelos usudrios  actr-
rada pelos perueiros quando
deveria ser para operar no trans-
porte piblico. “O proprio plane-
jamento urbano que foi feito nas
grandes metrépoles brasileiras
previu que a maioria das pessoas
teria automoével e andaria em ve-
locidade. S6 que estd acontecen-
do justamente o contrdrio”, diz.
Por conta do trinsito que se ori-
gina com o excesso de carros, hd
na cidade 30% a mais de dnibus
do que o que deveria haver, oca-
sionando maior lentiddo.

No caso de S&o Paulo, em pat-
ticular, os dados divulgados pelo
gerente de Planejamento do CET,
Ronaldo Tonobohn, revelam a
urgéncia em criar um novo mo-
delo de gestdo veicular. Sao rea-

lizadas diariamente 20 milhdes
de viagens por dia, em 15 mil
quildmetres de vias asfaltadas e
240 quildémetros de trilhos, **Ain-
da assim, numa cidade como
esta, de grandes proporgdes, mais
de 30% da populagio se loco-
movem a pé”, anuncia. Do res-
tante, 36% usam 0O transporte
coletivo e 33% andam de carro.
O excesso de automdveis na ci-
dade nao causa apenas picos de
trinsito de 120 quildmetros,
mas danos considerdveis, de
acordo com o gerente da CET,
como 0§ prejuizos anuais em
combustivel, de R$ 114 mi-
lhdes para veiculos e de R$ 1
milhdo para 6nibus.

Entre 1987 e 1997, a popula-
¢io da drea metropolitana de Sao
Paulo saltou de 9,1 milhdes para
9.8 milhSes crescimento de
8%: a motorizacfo urbana cres-
ceude 158 mil veiculos em 1987
para 197 mil em [997 um
acréscimo de 25%; enquanto
iss0, a mobilidade caiu 6,2% no
periodo, de 1,46% para 1,37%.

Laurindo Junqueira, assessor
da ANTP, que participou do se-
mindrio no SIMEA 2003, vai
mais longe: “Num futuro bem
proximo a populagdo vai exigir
bem mais do que simplesmente
ter mobilidade; vai querer ter
acesso facil a determinados es-
pagos piblicos”. Como disse ©
coordenador do semindrio e di-
retor da AEA. Roberto Scarin-
gella: € preciso fazer mais do que
simplesmente ampliar o hard-
ware das vias; é fundamental ex-
plorar o software delas, criando
uma distribuicdo inteligente de
viagens. u
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DIGICOUNTER
- http:/iwww digicounter.com.br

=

Empresa especializada no Gerenciamento
de Frota com Qualidade, Rapidez. Eficiéncia
e Baixo Custo, permitindo a sua empresa
concentrar-se em sua atividade fim.

Gestao de Transportes

Moédulos de Servigos

a) Manutencdo Descentralizada

b) Plataforma de Servigos

c¢) Gestao de Documentacéo

d) Atendimento de Acidentes de Transito
e} Treinamento

Mao de Obra especializada
em Equipamentos Hidraulicos.

VISITE NOSSO SITE - www.convoycar.com.br

CONVOY  Gestdo de Transpories
Rua tino Coutinho, 175 lpiranga S&o Paulo/SP
Cep 04207-000 Fone: (OXX11) 6169-7222
e-mail: convoy@convoycar.com.br

Rua Original, 55 - Porte Alegre/ RS

Vidros para Autos,
Onibus e Caminhoes

Distribuidora para todo o Brasil

Tradigao de 15 anos de mercado, sempre buscando
atendeé-lc da methor maneira possivel. A distribuidora agi
da mais completa linha de vidros automotivos

Matriz Sao Paulo:
{i1] 3347-5500
Filial Goiania:
[62) 581-2300

e

Distribuidor
Das mais qualificadas marcas como: Fanavid,Pilkington,
Sekurit Saint-Gobain, Thermoglass, Vitrotec,
Qualidrex, Essex e Vidroforte

’ Bigg's Vidros e Pegas para Veiculos Ltda.
Rua Claudino Pinto, 157/171- Bras
— Cep 03040-040 S30 Paulo, 5P
c o Fone: (11) 3347-5500 Fax: (11) 3347-5509

fary fdo Cudwsor Licasarson Beliowor Saprangy Awads

B o i A T -

LOJA DO ONIBUS
COM. DE PECAS LTDA.

PEGAS PARA TODAS AS
CARROCERIAS DE ONIBUS

Borrachas, lanternas,
frisos, latarias, vidros,
rebites.

Pecas em fibra de vidro
e demais componenies
para carrocerias

de Onibus

PABX (11) 6636-5166

www.lojadoonibus.com.br
vendas@lojadoonibus.com.br

Despachamos para todo
o territorio nacional.
CONSULTE-NOS!!

Rua Fritz Jank, 218 - CEP 02181-120
Pg. Nove Mundo - Sac Paulo, SP
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Carrocerias Imeca chegam
ao Brasil

Produzidas pela empresa Ar-
gentina Sudamericanas, as carro-
cerias Imeca estfo sendo comer-
cializadas no Brasil desde janei-
ro deste ano, através da J. A .
Balthazar Representacdes Ltda.,
escritério de representagdo
sediado em Séo Paulo. Operan-
do hd mais de 14 anos no merca-
do argentino, a encarrocadora
ocupa um parque industrial de 40
mil m?, com 5 mil m? de drea
construida, onde trabalham 165

Cury de volta ao
mercado

O experiente Roberto Cury,
que durante décadas esteve liga-

TECNOLOGIA LIGHTDOTR

operérios. A capacidade de pro-
dug@o ¢ de 15 unidades mensais.
A empresa exporta as carrocerias
Imeca para os Estados Unidos,
Panama e Peru e estd em nego-
clag¢des com mercados do Orien-
te Médio ¢ Austrilia. De acordo
com Jodo Augusto Balthazar,
presidente daempresa que repre-
senta a marca no Brasil e no mer-
cado americano, os chassis pro-
duzidos aqui seguem para a fa-
brica argentina e voltam encar-
rocados. “As negociagdes sdo
feitas conforme a legislagdo do
Mercosul, o que nos permite
manter pregos competitivos”,
observa. Por enquanto estio sen-
do comercializados dois mode-
los de Bnibus: o High Deck (6x2)
e 0 Double Deck (6x2). Para ou-
tras informagdes. o telefone do
representante em Sdo Paulo é
(11) 5052-9316/9873.

do ao setor de Onibus, estd de
volta ao mercado, agora como
consultor técnico comercial para
piso de 6nibus da empresa cata-
rincnse Battistella, hd 43 anos
especializada em casas e telhas
de madeira, e que estd langando
um novo tipo de piso, todo em
madeira, especialmente projeta-
do para énibus urbanos e rodo-
vidrios, motor-homes ¢ vagoes
ferrovidrios, com garantia de du-
ragdo de 15 anos.

A madeira utilizada no piso é o
Yellow Pine, origindria dos Es-
tados Unidos e cultivada pela

WWW.FRT.COM.ER

PaRA ONIBUS URBANDOS E RODOVIARIOS

TOTALMENTE ELETREANICO, SEM PARTES MOVEIS

ALTA VISIBILIDADE DIA E NOITE

CONTROLE AUTOMATICO DE INTENSIDADE

MWM aumenta
producao de
motores diesel

A MWM do Brasil registrou
crescimento de 11,3% na fabri-
cacdo de motores diesel, alcan-
cando 37.736 unidades no pri-
meiro semestre deste ano, em
comparagfo a igual periodo de
2002, quando fabricou 33.900
motores. De acordo com o geren-
te de Marketing da empresa,
Roberto Alves dos Santos, os lan-
camentos de algumas monta-
doras, incluindo o miniénibus
VW 8.120 0D da Vokswagen, e
arecuperagio do mercado argen-
tino alavancaram o aumento da
produgio nos primeiros seis me-
ses deste ano. Nesse periodo, a
participagdo da MWM na produ-
¢cdo de veiculos com motor die-
sel no Mercosul foi de 29.4%. A
participagdo da empresa no seg-
mento de 6nibus foi de 41,6%. e
no segmento de vans, 4,2%.

Battistella em 45 mil hectares de
dreas proprias em Santa Catarina
e no Parand.

Segundo Cury, o piso de ma-
deira, que tem garantia de 15
anos contra agio de cupins ¢ apo-
drecimento, reduz o peso do 6ni-
bus, é isolante acdstico e resiste
4 propagacio do fogo.

As encomendas inicais do novo
piso foram feitas pela encar-
rogadora Induscar/Caio de Botu-
catu (SP). Os primeiros Onibus
com piso de madeira estfio sen-
do destinados & empresa gadcha
Carris.



Encontro de
empresarios
de fretamento

O 4°. Encontro das Empresas
de Fretamento e Turismo do Es-
tado de Séo Paulo acontecerd na
cidade de Sdo Pedro (SP) nos
dias 25 a 28 de setembro e reuni-
rd empresdrios, autoridades e
profissionais do setor para nova-
mente discutir os problemas que
dificultam as operages de freta-
mento e turismo e, evidentemen-
te, achar solugdes. Além de pa-
lestras sobre marketing de freta-
mento e visdo dos governantes
sobre o transporte de passageiros,
viabilidade e implementacao de
central de compras, haverd ativi-
dades paralelas, como clinicas de
ténis ¢ de futebol e até uma pega
teatral. OO evento € promovido pela
Federacéo das Empresas de Trans-
>ortes de Passageiros por Freta-
mento do Estado de Sio Paulo.

NGRS e

Marcopolo contréi pista
de testes para onibus

A encarrogadora gatdcha Mar-
copolo acaba de inaugurar uma
moderna pista de testes (foro)
para Onibus na fabrica da empre-
sa em Caxias do Sul (RS), com
670 metros de comprimento e
sete de largura. No local serdo
avaliados todos os veiculos an-
tes de serem liberados para os
clientes. A pista dispde de trés
trechos: no primeiro, de 50
metros, é possivel veriticar a vi-
bragao controlada em degraus de
50 mm de altura; o segundo tre-
cho, de 70 metros, avalia a tor-
¢do dos veiculos; a vibracgo ale-
atoria é testada no terceiro trecho,
também de 70 metros, com pa-
ralelepipedos e pedregulhos.
“Com a pista dentro da fibrica,
ganha-se tempo e confiabilidade,
além de maior padronizagao, ou
seja, condi¢des idénticas para to-
dos os veiculos”, comenta José

-
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380.2

REDQE DE REVENDA NACIONAL

MIKS EDUIPAMENTOS HIORAULICOS LTDA.
Tel.: (17} 4785-3690 - Fax: {11) 4789-3689
E-mail: mks@marksell.com.br  Site: www.markseil.com.br

Rubens De La Rosa, diretor ge-
ral da Marcopolo. Os veiculos
exportados também estdo sendo
testados no local, dentro dos pa-
drdes internacionais.

CAS
Vo
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COMERCIO DE AUTO PECAS LTDA.

W/ o

Rua Zanzibar, 1132/1138 - Casa Verde

S.Paulo - SP - CEP 02512-010

FONE/FAX: (11) 3856.9091

* Cabo aluminio até 3m.

e-mail: rodinova@terra.com.br

" Cepas plasticas anti-mofo.
* Dispensa escada.
* Fios florados de PET.

com espuma,
* Parabrisas, corredoras
e carrocerias.

* Tamanho de 30X8 cm.

51.6351555



Uma uniao de almas gémeas

Duas empresas exemplares —
em administrag?o, trato do fun-
ciondrio, condi¢cdes da frota etc.
— estdo se casando. Em meados
de julho a Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT),
vinculada ao Ministério dos
Transportes, estava analisando o
pedido de compra da Viagio
Salutaris e Turismo pela Viagao
Aguia Branca. Fonte do setor
consultada por Technibus infor-
mou que as bases do negdcio en-
tre as duas empresas estavam
delineadas.

A identidade entre as duas ope-
radoras € acentuada. A Salqtaris,
de Paraiba do Sul (RJ), e Aguia
Branca, de Cariacica, na Gran-
de Vitéria (ES), foram eleitas
pela revista Exame entre as 100
melhores empresas para se tra-
balhar no Brasil. Trata-se de uma
grande vantagem em se tratando
de empresa de servigo, atividade
em que a maioria dos funcion4-
rios lida com o piiblico. E o que
se pode chamar de auge da siner-
gia entre os objetivos da empresa
e 0s objetivos pessoais dos cola-
boradores.

A Salutaris d4 énfase a politi-

ca de “portas abertas”. Todo fun-
ciondrio, independentemente do
nivel hierdrquico, estd autoriza-
do a conversar sobre seu proble-
ma com o encarregado, o geren-
te, o gerente de recursos huma-
nos, o diretor ou o proprio presi-
dente da empresa. Ndo héd muros.
Nas relagdes funcionais ndo ha
discriminagdo hierarquica, fato
que contribui para elevar a auto-
estima e a autoconfianga dos co-
laboradores.

Na verdade, a politica de por-
tas abertas tem limites. E o fun-
cionério sabe deles a partir da
hora em que € admitido. Nesse
momento ¢ minuciosamente in-
formado sobre seus direitos e
deveres e sobre os beneficios que
a empresa oferece.

A Aguia Branca adota sistema
de gesto participativa. Cada fun-
ciondrio € chamado a opinar so-
bre os processos nos quais atua
ou que sejam de interesse geral.
As sugestdes sdo discutidas, ana-
lisadas e, freqiientemente, colo-
cadas em priética.

Afrotada Salutaris, segundo o
Anudrio do Onibus editado por
Technibus, tinha 178 dnibus com

idade média de 5,5 anos. Em
2002 a empresa faturou R$ 30,1
milhdes, com receita liquida de
R$ 25,8 milhes, e teve um lu-
cro liquido de R$ 741 mil. A
Aguia Branca ¢ bem maior (com
frota de 655 6nibus): sua receita
bruta foi de R$ 124,9 milhdes e
a liquida, de R$ 107,6 milhdes.
Encerrou o balango com peque-
no vermelho de R$ 1,8 milhido.

Aguia Branca e Salutaris estdo
com méritos incluidos entre as
empresas de alto padrio opera-
cional na atividade de transpor-
te de passageiros.

O grupo Aguia Branca, espe-
cificamente, com a incorporag¢io
da Salutaris amplia ainda mais
seus negécios. Esse conglome-
rado da familia Chieppe prevé
fechar 2003 com receita total de
R$ 500 milhdes. Afora o setor
de transporte de passageiros,
atua em cargas, logfstica, reven-
das de veiculos e no setor de
infra-estrutura — cuida do abas-
tecimento de 4gua em Cachoeiro
de Itapemirim. Seu quadro de
pessoal, sem a Salutaris, era de
quase 8 mil empregados entre
diretos e indiretos.

Andorinha volta a marca Scania apés 15 anos

A marca Scania voltou ap6s 15
anos de jejum a freqiientar os
Onibus da Empresa de Transpor-
tes Andorinha. A empresa até en-
tdo tinha uma frota — segundo o
‘Anuério do Onibus editado por
Technibus — de 380 6nibus com
predominio de Mercedes-Benz
(72%) e Volvo (28%).

A retomada da Andorinha com
a Scania se deu com a aquisi¢do
de 25 chassis K124 IB6x2, com
motor de 360 cavalos. Outras 15
unidades do mesmo modelo j4
estdo programadas para o decor-
rer do semestre, informa a mon-
tadora sueca.

A Scania acrescenta que sua

48

reaproximagdo com a Andorinha
ocorreu durante o projeto que
batizou de Ponto a Ponto ¢ que
consistiu (entre fevereiro e abril
deste ano) numa viagem da mar-
ca com toda a sua linha de 6ni-
bus pelo Brasil.

A Andorinha existe desde
1948. Faz parte da histéria do
desbravamento das regides da
Alta Sorocabana e Oeste Paulista.
Atualmente, a frota supera 400
Onibus, o quadro de pessoal ul-
trapassa 2 mil funciondrios e dis-
poe de 320 agéncias em sua drea
de atuacgdo, onde mantém 18 ga-
ragens.

Seus 6nibus percorrem 5 mi-

Ihdes de quildmetros, transpor-
tando 500 mil passageiros por
més. Suas linhas superam 20 mil
quildémetros.

A Andorinha opera em oito es-
tados mais o Distrito Federal. Faz
linhas internacionais ligando os
estados do Rio de Janeiro e Sio
Paulo a Porto Soares, na Bolivia.
Nas rotas interestaduais, seus
Onibus percorrem os estados do
Rio de Janeiro, Sdo Paulo,
Parani, Minas Gerais, Mato
Grosso do Sul, Mato Grosso,
Goids, Rond6nia e Distrito Fede-
ral. Também opera servigos su-
burbanos em Sio Paulo, Mato
Grosso do Sul e Mato Grosso.
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VEicULO MICROONIBUS RODOVIARIO C/AR VEiCULO ONIBUS RODOVIARIO C/AR

MARCA/MODELO/CARROCERIA AGRALE MA 8.5 T/CAIO MARCA/MODELO/CARROCERIA VW 17210-OD/Marcopoto Paradiso1200
QUILOMETROS RODADOS/MES 10.000 QUILOMETROS RODADOS/MES 10.000
CALCULO DOS CUSTOS FIXOS VALOR PARTIC. CALCULO DOS CUSTOS FIX0S VALOR PARTIC.
R$ R$/KM % R$ R$/KM %
DEPRECIAGAO OPERACIONAL 886,61 0,0887 10,1 DEPRECIAGAO OPERACIONAL 1686,55  0,1687 1,2
REMUNERACAO DO CAPITAL 1292,16  0,1292 14,7 REMUNERAGAO DO CAPITAL 2441,58  0,2442 16,2
SALARIO DO MOTORISTA 113208 0,132 12,9 SALARIO DO MOTORISTA 1459,60  0,1460 97
LICENCIAMENTO E SEGURO OBRIGATORIO 223,34 0,0223 2,5 LICENCIAMENTO E SEGURQ OBRIG. 392,68 0,0393 2,6
SEGURO FACULTATIVO 285,56 0,0286 33 SEGURO FACULTATIVO 413,67 0,0414 27
DESPESAS ADMINISTRATIVAS 797,20 0,0797 9,1 DESPESAS ADMINISTRATIVAS 1368,54  0,1369 9,1
SUBTOTAL CUSTOS FIXOS 4616,95 04617 52,6 SUBTOTAL CUSTOS FIXOS 7762,63  0,7763 51,6
CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS
COMBUSTIVEL 2537,50  0,2538 28,9 COMBUSTIVEL 5262,96  0,5263 35,0
PNEUS, CAMARAS E RECAPAGENS 311,15 0,0311 35 PNEUS, CAMARAS E RECAPAGENS 318,12 0,0318 2,1
MANUTENGAO (PECAS E MAO-DE-OBRA)  1028,02  0,1028 17 MANUTENCAO (PECAS E MAO-DE-OBRA) 135973 0,1360 9,0
LUBRIFICANTE DO MOTOR 71,76 0,0072 0.8 LUBRIFICANTE DO MOTOR 127,92 0,0128 0.8
LUBRIFICANTE DA TRANSMISSAQ 3,83 0,0004 0.0 LUBRIFICANTE DA TRANSMISSAO 22,61 0,0023 02
LAVAGEM E LUBRIFICACAO 200,00  0,0200 23 LAVAGEM E LUBRIFICACAO 200,00  0,0200 1,3
SUBTOTAL CUSTOS VARIAVEIS 4152,25 0,4152 47,4 SUBTOTAL CUSTOS VARIAVEIS 7291,35 0,7291 48,4
CUSTO TOTAL (Mensal e por km rod.) 8769,20 0,8769 100,0 CUSTO TOTAL (Mensal e por km rod.) 15053,97  1,5054 100,0
VEicuLO ONIBUS ROD. DOUBLE DECKER C/AR VEiCULO ONIBUS RODOVIARIO C/AR
MARCA/MODELO/CARROCERIA  SCANIA K124 6X2/Marcopolo Paradiso 1800 MARCA/MODELO/CARROCERIA MB OH 1628/Marcopolo Viaggio
QUILOMETROS RODADOS/MES 15.000 QUILOMETROS RODADOS/MES 10.000
CALCULO DOS CUSTOS FIXOS VALOR PARTIC. CALCULO DOS CUSTOS FIX0S VALOR PARTIC.
R$ R$/KM % R$ R$/KM %
DEPRECIAGAO OPERACIONAL 260756  0,1738 9.4 DEPRECIAGAO OPERACIONAL 1890,18  0,1890 1,5
REMUNERAGAO DO CAPITAL 3910,73  0,2607 14,1 REMUNERAGAO DO CAPITAL 272269 02723 16,6
SALARIO DO MOTORISTA 1459,60  0,0973 5.2 SALARIO DO MOTORISTA 145960  0,1460 8,9
LICENCIAMENTO E SEGURO OBRIG. 605,97 0,0404 2,2 LICENCIAMENTO E SEGURO OBRIG. 434,10 0,0434 2,7
SEGURO FACULTATIVO 916,80 0,0611 33 SEGURO FACULTATIVO 401,13 0,0401 2,4
DESPESAS ADMINISTRATIVAS 252990  0,1687 9,1 DESPESAS ADMINISTRATIVAS 1488,55  0,1489 9,1
SUBTOTAL CUSTOS FIXOS 12030,54  0,8020 43,2 SUBTOTAL CUSTOS FIXOS 8396,25  0,8396 51,3
CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS
COMBUSTIVEL 10657,50  0,7105 38,3 COMBUSTIVEL 5920,83  0,5921 36,2
PNEUS, CAMARAS E RECAPAGENS 941,77 0,0628 3,4 PNEUS, CAMARAS E RECAPAGENS 318,12 0,0318 1,9
MANUTENCAO (PECAS E MAO-DE-OBRA) 355833  0,2372 12,8 MANUTENCAO (PECAS E MAO-DE-OBRA) 139594  0,1396 8,5
LUBRIFICANTE DO MOTOR 327,60 0,0218 1,2 LUBRIFICANTE DO MOTOR 127,14 0,0127 08
LUBRIFICANTE DA TRANSMISSAQ 13,15 0,0009 0,0 LUBRIFICANTE DA TRANSMISSAO 15,73 0,0016 01
LAVAGEM E LUBRIFICACAO 300,00 0,0200 1,1 LAVAGEM E LUBRIFICAGAO 200,00 0,0200 1.1
SUBTOTAL CUSTOS VARIAVEIS 15798,35  1,0532 56,8 SUBTOTAL CUSTOS VARIAVEIS 7971,77  0,7978 48,7
CUSTO TOTAL (Mensal e por km rod.) 27828,89 1,8553 100,0 CUSTO TOTAL (Mensal e por km rod.) 16374,02 1,6374 100,0
VEICULO ONIBUS URBANO VEICULO ONIBUS URBANO
MARCA/MODELO/CARRDCERIA VOLVO B10M/Marcopolo Torino MARCA/MODELO/CARROCERIA MB OF-1721/Busscar
QUILOMETROS RODADOS/MES 5.000 QUILOMETROS RODADOS/MES 5.000
CALCULO DOS CUSTOS FIXOS VALOR PARTIC. CALCULO DOS CUSTOS FIXOS VALOR PARTIC.
RS R$/KM % R$ R$/KM %
DEPRECIAGAO OPERACIONAL 244694 04894 16,9 DEPRECIACAO OPERACIONAL 1119,31 0,2239 10,6
REMUNERACAO DO CAPITAL 290250  0,5805 20,0 REMUNERAGAO DO CAPITAL 1586,39  0,3173 15,1
SALARIO DO MOT.e COBRADOR 1958,00  0,3916 13,5 SALARIO DO MOT. E COBRADOR 1958,00  0,3916 18,6
LICENCIAMENTO E SEGURO OBRIG. 482,97 0,0966 33 LICENCIAMENTO E SEGURO OBRIG. 269,30 0,0539 2,6
SEGURO FACULTATIVO 337,50 0,0675 23 SEGURO FACULTATIVO 271,78 0,0544 2,6
DESPESAS ADMINISTRATIVAS 1316,88  0,2634 9,1 DESPESAS ADMINISTRATIVAS 955,50 0,1911 9,1
SUBTOTAL CUSTOS FIXOS 9444,79  1,8890 65,2 SUBTOTAL CUSTOS FIXOS 6160,28  1,2321 58,6
CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS
COMBUSTIVEL 3552,50  0,7105 24,5 COMBUSTIVEL 322955  0,6459 30,7
PNEUS, CAMARAS E RECAPAGENS 346,27 0,0693 2,4 PNEUS, CAMARAS E RECAPAGENS 275,71 0,0551 2.6
MANUTENCAO (PECAS E MAO-DE-OBRA) 918,00 0,1836 6,3 MANUTENGAO (PECAS E MAO-DE-OBRA) 673,55 0,1347 6,4
LUBRIFICANTE DO MOTOR 115,05 0,0230 08 LUBRIFICANTE DO MOTOR 63,57 0,0127 06
LUBRIFICANTE DA TRANSMISSAQ 9,07 0,0018 0,1 LUBRIFICANTE DA TRANSMISSAO 7,86 0,0016 0,1
LAVAGEM E LUBRIFICAGAO 100,00 0,0200 07 LAVAGEM E LUBRIFICAGAO 100,00 0,0200 1,0
SUBTOTAL CUSTOS VARIAVEIS 5040,88  1,0082 34,8 SUBTOTAL CUSTOS VARIAVEIS 4350,23  0,8700 41,4
CUSTO TOTAL (Mensal e por km rod.) 14485,67 2,8971 100,0 CUSTO TOTAL (Mensal e por km rod.) 10510,51 2,1021 100,0
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Fabricante de poltronas para onibus diversifica-se e comeca a
produzir carrocerias para micros sobre chassis Iveco Scudato

Attuale Bus, com 8,7 m de comprimento, para transportar de 15 a 25 pesscas

Refam Comércio e Induis-
tria, instalada em Sao
Paulo, estd crescendo no
mercado de microdnibus
dirigido para o mercado
de transporte coletivo e fretamen-
to/turismo. O impulso veio com
a parceria estabelecida com a
montadora lveco.
Inaugurada em 1997, a Refam
é formada por dois so6cios
Reinaldo Vapsys e Flavio Ma-
mede, que comegarai 0 negocio
fabricando poltronas para énibus
urbanos e rodovidrios, experién-
cia acumulada por ambos quan-
do trabalharam na extinta
Cia.Teperman, fornecedora de
itens de revestimento interno para
o0 setor automotivo  bancos, re-
vestimentos laterais, tetos, pai-
néis e poltronas para dmibus.
Um dos produtos da Refam é
o Attuale Bus, carroceria monta-
da sobre chassi Iveco Scudato
59.12 com laterais em chapea-
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mento plano de aluminio, para-
choque traseirc e péra-lamas
envolventes.

O Atrtuale Bus, configurado
para atender entre 15 e 25 passa-
geiros, vem com piso antider-
rapante e corredor central. Seu
comprimento, de 6,7 metros, per-
mite boa manobrabilidade em
zonas urbanas e Outros pontos
criticos de trafego.

Com largura de 2,17 metros, o
micro a Refam tem adequagio
de layout conforme sua aplica-
¢ho. Assim, por exemplo, no uso
urbano pode trazer poltronas fi-
xas. Ja na versio executiva vem
com poltronas reclindveis de
ajustes a mola e gds.

A empresa informa que no ni-
cho de fretamento e turismo o
Attuale Bus pode trazer televiso
a bordo, ar-condicionado, corti-
nas, cd player, entre outros itens.

Num texio enviado a Techni-
bus, o sécio Reinaldo Vapsys in-

formou que a parceria com a
Iveco foi uma alavanca para a
empresa deslanchar. “Quando
passamos a oferecer as monta-
doras a transformacio total dos
veiculos, a Iveco, que na época
ainda nfo tinha a fabrica de Sete
Lagoas (MQ), logo se interessou
pela proposta, Entdo, a Refam
passou a transformar os furgdes
da companhia em veiculos de
passageiros. A parceria era inte-
ressante para ambos. Hoje, nos
consideramos ‘braco’ dalvecono
mercado de passageiros”, decla-
ra Vapsys.

Ainda segundo ele, o salto da
empresa — de fabricante de reves-
timentos para encarrogadora
comegou em 2000, “quando a
Iveco desenvolvia um projeto
para um veiculo especificamen-
te direcionado ao transporte de
passageiros”, assinala. E acres-
centa: “A montadora pediu a
Refam um protétipo para layouts
internos.”

Houve acordo. O contrato foi
assinado e o modelo langado no
mercado sob o nome de Maxi-
van. A Iveco vende o veiculo
como original de fabrica por
meio de sua rede de revenda
quem monta “toda a configura-
¢do interna é a Refam.” No auge
das vendas do Maxivan, entre
2000 e 2001, a Refam chegou a
montar 110 veiculos mensais.

Da primeira parceria ao passo
seguinte foi uma conseqiiéncia do
estreitamento de relagdes. Com
1550, 0 passo natural {oi a criagdo
do micro Attuale Bus. n
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Camploriz. Cosrl

zrtoday oy

Cam ione. Rodoviarios Comil

Os rodeviarios Comil atendem fodas as necessidades

do transporte de curta, média e longa distancias. Saoc
diversos modelos, que j&@ cenguistaram as estradas de
Brasil e de mals de 20 paises, comprovande a qualidade e
a tecnelegia Comil aplicada acs seus veicules,

A vida se leva assim.
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