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No Mercedes-Benz,

o combustivel custa 15% mais barato.

T

uma época em que a palavra de
N ordem € economizar, a
Mercedes-Benz se sente muito
a vontade para falar no assunto. Pois, o que
para muitos pode ser uma tentativa apressada
de se adaptar aos novos tempos, para a
Mercedes-Benz ¢ apenas uma questao de
coeréncia com a sua filosofia de oferecer
ao mercado veiculos cada vez mais
aperfeigoados e mais rentiveis.

Assim, em razao dos aprimoramentos
recentemente introduzidos nos seus
motores, os veiculos Mercedes-Benz se
tornaram ainda mais durdveis e até 15% mais
econdmicos. Ou seja, num caminhao e num
onibus Mercedes-Benz, o combustivel custa,
no final contas, 15% mais barato. Isto
se aplica também no caso de vocé adquirir
um motor de reposigao.

Esta economia toda tem uma explicacao.
E muito simples: os motores OM-314,

OM-352 e OM-352 A estao mais econdmicos

por causa dos seus novos cabegotes, bicos
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injetores, pistoes € anéis. Um novo anel de 6leo
propicia também economia de lubrificante.

E estao mais durdveis por causa do
redimensionamento do avango automatico
de injegao e de aperfeicoamentos nos blocos.
Além das caracteristicas construtivas dos
novos pistoes e anéis. Destaque-se, por
exemplo, a redugao do nimero de anéis.

O raciocinio ¢ claro: menos anéis, menos atrito
¢, dai, menos desgaste €, em conseqiiéncia,
maior vida atil.

E isso também significa economia.

No fim, quem sai ganhando é voce.

Agora, somando todos esses e outros
melhoramentos, como o melhor
turbithonamento na cimara de combustao,

o resultado s6 pode ser, além de maior
durabilidade, um desempenho global ainda
melhor.

" Vocé, que sempre teve excelentes
motivos para comprar Mercedes-Benz, tem
mais este: 0 que ja era econdmico tornou-se
ainda mais econémico.

Vocé nao s6 compra um veiculo:
vocé ganha uma estrela.

Mercedes-Benz
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Trem urbano
tem novo
conceito

O dia 10 de novem-
bro Gltimo marcou algu-
mas novidades nos servi-
¢os oferecidos pela Fe-
pasa aos usudrios da
Grande S3o Paulo. E o
caso, por exemplo, do
Trem Metropolitano, e
ainda de mais duas li-
nhas de integragfo oni-
bus-ferrovia.

O Trem Metropolita-
no, na verdade, é 0 mes-
mo que liga a Estagio
Julio Prestes ao munici-
pio de Itapevi, agora de-
finido pela Fepasa co-
mo “um novo conceito
de servi¢o”, incluindo a
implantagdo de bloquei-
ros automaticos, novos
acessos a estagdes, utili-
zagdo de comunicagio
visual e sonora, urbani-
zagdo das principais es-
tagGes, entrada em ope-
rag¢do experimental de
um sistema centralizado
de controle de trafego e
de um sistema de con-
trole de trens que per-
mitird a circulagdo de
composi¢Ges a cada §
minutos.

Quanto is novas li-
nhas de integragdo oni-
bus-ferrovia, trata-se da
antiga 45, hoje 209/R,
que fard o percurso Pra-
¢a da Sé-Av. Duque de
Caxias-Est. S. Caetano,
partindo do Lg® da
Concoérdia, e da antiga
46, hoje 902/L que, par-
tindo da Rua Prates, vai
percorrer a Rua José
Paulino-Av.  Ipiranga-
Praga da Sé.

Estas duas linhas se-
rao atendidas por oni-
bus a cada 7 minutos,
intervalo duplicado em
feriados e fins de sema-
na. Agora sio trés as li-
nhas de integra¢do oni-
bus-ferrovia em Sdo Pau-
lo, contando-se também
a de n® 5.100, que liga
o Largo S3o Francisco a
Estagdo Pinheiros da Fe-
pasa.
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Sopral protesta contra ato do CIP

A presidéncia da Re-
publica, a vice-presidén-
cia e a Seplan recebe-
ram na primeira quinze-
na de novembro um te-
lex da Sociedade de Pro-
dutores de Agucar e de
Alcool (Sopral) no sen-
tido de “solicitar em re-
gime de urgéncia a revi-
sdo da portaria do Con-
setho  Interministerial
de Precos (CIP), que rea-
justou, a partir de 1 de
novembro de 1983, os
pre¢os dos carros a gaso-
lina em 12,76% e
13,76% para a versdo a
alcool.”

O telex ndo termina
ai. Ele alinhava as con-
tradigBes que agora co-
megam a atingir o veicu-
lo a dlcool. Por exem-
plo: em margo de 1982,
o governo fixou aliquo-
tas do IPI menores para
a versio dlcool (28%),
deixando margem maior
para os carros a gasolina
(33%). Tal medida esta-
va, entdo, em consonan-
cia com as metas do Pro-

Luiz Bertelli, da Sopral, assinou o telex

grama de Mobilizagdo
energética, ‘‘visando
argumenta o telex da
Sopral  a diminuigdo
do consumo de gasolina
e o adequado escoamen-
to de produgdo do-com-
bustivel nacional”.

Para Luiz Gonzaga
Bertelli, diretor superin-
tendente da Sopral, o se-
tor alcooleiro esta sen-
tindo que h4 um “movi-
mento de alguns setores
da industria no sentido
de recuperar a imagem
do carro a gasolina.
Com qual finalida-
de?”  perguntaBertelli

e ele mesmo responde:
“com a finalidade de fa-
zer com que as vendas
do carro a gasolina te-
nham maior participa-
¢30. Mas a demanda diz
outra coisa; tanto que
em novembro, enquan-
to as vendas de carro a
dlcool  representaram
90% dos negdcios, para
carros a gasolina houve
uma participagio de
apenas 10%.”

Bertelli, talvez um
pouco desanimado, rela-
ciona em sua assertiva o
desinteresse do setor
bancdrio e das multina-
cionais em relagdo ao

Contrato favorece cabotagem da ABAC

Para o comandante
Jodo Marcos Dias, presi-
dente da ABAC, a assi-
natura do contrato da
Petrofértil com a sua
entidade demonstra que
o ministro Cloraldino
Severo estd fazendo um
trabalho sério para re-
solver 0s problemas das
empresas de carbota-
gem.

“Desde a reunido de
17 de dezembro do ano
passado que temos rece-
bido uma série de medi-
das favoraveis do Minis-
tério dos Transportes,
e acredito que foi ali,
dialogando com os ar-
madores, que O minis-
tro sentiu quais eram
nossas  necessidades”,
afirma Marcos Dias.

O contrato assinado
deverd representar mais
de Cr$ 10 bilhdes em-

Novembro, 1983

fretes para as 14 com-
panhias que participa-
130 do pool de carga. O
esquema montado pela
ABAC prevé que as 14
empresas de navegagio,
com seus 59 navios, de-
verdo transportar 744
mil toneladas, sendo
360 mil de rocha fosfi-
tica, 190 mil t. de uréia,
e 194 mil toneladas de
fosfatos para a Petrofér-

til, em 1984. Também

ficou acertada a partici-
pacdo de um grupo de

empresas no transporte
de granéis liquidos, re-
presentados por produ-
t0s quimicos.

Para Marcos Dias,
agora falta convencer o
governo que os fretes
maritimos tem de ser
reajustados mensalmen-
te, nos moldes encon-
trados pelo sistema ro-
dovidrio. ‘“‘Mas ¢ l6gico
que ainda faltardo mui-
tos problemas para re-
solver. Mas os primeiros
passos ja foram dados”.

Cingiienta e nove navios vdo arrecadar muito

Prodlcool.  “Ninguém

destes setores estd inves-
tindo na é4rea, com a ex-
cegdo do Banco Itama-
raty (do Rio Grande do
Sul), que montou usi-
na.”

Com certeza Bertelli
tenta, com estas pala-
vras, mobilizar setores
econdmicos do pafs que
possibilitem aos produ-
tores de dlcool combus-
tivel aumentar sua for-
¢a de pressdo junto ao
governo. Pois, como re-
gistra o prdprio Bertelli,
“apesar de prioritaria
a substitui¢do do petr6-
leo pelo dlcool nos
transportes, o governo
autorizou a compra de
apenas 7,6 bilhdes de li-
tros da safra 1983/84,
sendo ‘que produzimos
8 bilhges de litros fora
nossa capacidade adicio-
nal de acrescentar mais
5 bilhGes de litros no
mercado. Com isto esta-
mos sendo obrigados a
deixar muita cana mor-

FET]

Ier no pé.

Ake Norrman

Desde primeiro de
novembro ultimo, Ake
Norrman é o novo pre-
sidente da Saab-Scania
do Brasil.

Norrman, que era vi-
ce-presidente da empre-
sa desde agosto passado,
assume agora o lugar
que Gunnar Lindquist
ocupou por vinte anos,
antes de retornar 4 ma-
triz sueca para outro
posto de comando.
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Reclamar ja é de graca

O usudrio dos meios
de transporte, assim co-
mo os transportadores,
dispGe, a partir de ou-
tubro, de um servigo
que objetiva facilitar o
acesso de reclamacgdes,
sugestGes e problemas
da drea ao Ministério
dos Transportes, bem
como a seus Orgdos
vinculados  Rede Fer-
roviaria Federal, DNER,
PORTOBRAS, SUNA-
MAM e EBTU. Trata-se
do Programa de Aten-
dimento aos Usudrios
dos Transportes, que
coloca a disposi¢do do
publico 14 telefones e 6
caixas postais a fim de
criar canais de comuni-
cagio.

O sistema € simples:
os Orgdos vinculados ao
Ministério dos Trans-
portes foram dotados
de um nimero telefoni-

Centralizacao causa colapso nos DERs

O colapso da malha
rodovidria brasileira
causard, em 1984, a
perda de pelo menos
6 milhdes de toneladas
de grios, além do acrés-
cimo do consumo de

combustivel.
O alerta da Associ-
acdo  Brasileira dos

Departamentos de Es-
tradas de Rodagem, lan-
¢ado na ultima reunido
do o6rgdo, congregando
24 DERs, pode ser ava-
liado através das dota-
¢Oes recebidas no inicio
do ano, Cr$ 508 bilhdes,
em contraste com a re-
cebida pelo DENER,
Cr$ 500 bilhdes. Uma
centralizagdo de recur-
$0s que nao é amparada
nas extensdes das redes
rodovidrias, ji que en-
quanto o DENER pos-
sui 42 518 km de estra-
das pavimentadas e
17 213 km de nao pavi-
mentadas, os totais dos
varios DERs somam
51122 e 106 072, res-
pectivamente.

Para a ABDER,
somente um programa

4

co exclusivo, além de
aparelhos Sifra, unica-
mente para chamadas
interurbanas cuja co-
branga € feita no desti-
no. Os 6rgaos do Minis-
tério também se utili-
zam de caixas postais
para as quais o publico
poderd remeter sua
mensagem, inclusive
através do sistema “‘car-
ta do usudrio”, com
porte pago, que serd
distribuida nos pontos
de onibus, estagdes fer-
rovidrias, etc.

A preocupagdo prin-
cipal do Programa é
que o usudrio se dirija,
em primeira instincia,
as unidades periféricas
onde o problema foi
gerado e onde poderd
obter respostas com
maior rapidez. Caso nfo
consiga solucionar seu
protesto, poderd dirigir-

emergencial, traduzido
pela inje¢@o de recursos
extraordindrios e a in-
dispensdvel devolugdo
da autonomia politico-
financeira aos FEstados,
mediante uma justa re-
forma tributéria, pode-
rd evitar a destrui¢do do
sistema de transportes.

O pedido possui res-
paldo nos estudos que
mostraram a  dimi-
nui¢do progressiva dos
valores de transferéncia
das quotas partes desti-
nadas aos DERs da
Taxa Rodovidria Unica
¢ do Fundo Rodovidrio
Nacional, sendo que no
primeiro apenas 35,5%
sdo aplicados direta-
mente pelas unidades
da Federagdo, enquanto

se diretamente ao Mi-
nistério.

As caixas postais, te-
lefones comuns e tele-
fones do Sifra sdo: Mi-
nistério dos Transpor-
tes, Caixa Postal 3581,
telefone local 225-3355,
telefone do Sifra (061)
225-3355. Os o6rgaos
periféricos: EBTU, cai-
xa postal 3558, fone
226-3939 e Sifra (061)
226-3939, PORTO-
BRAS, Caixa Postal
3591, fone 225-3665 ¢
Sifra (061) 225-3665;
SUNAMAM, Caixa Pos-
tal 149, fone 231-5977
e Sifra (021) 800-8445;
DNER, Caixa Postal
2088, fone 263-8855 ¢
Sifra (021) 800-6152;
RFFSA, Caixa Postal
1693, fone 233-4090/
233-7991 e Sifra (021)
800-6155.

que o segundo tributo,
originado do Imposto
Unico sobre Lubrifi-
cantes e Combustiveis,
sofreu mais de 70 modi-
ficagGes, fazendo com
que os atuais 30,72%
destinados aos Estados
representem, em 1984,
menos de 10% do mon-
tante recebidoem 1976.

Essa  centralizagdo
obrigou os Estados a
alocar recursos de ou-
tras fontes, principal-
mente externos. Expe-
diente de forma discuti-
vel: enquanto sdo aloca-
dos Cr$ 30 milhges pa-
ra a pavimentagio da
BR 364. apenas Cr$ 1,3
bilhges serdo usados pa-
ra a restauragdo das ro-
dovias.

Receita Federal acaba
com briga dos recibos

Uma questio que
sempre foi polémica en-
tre os carreteiros e as
empresas € a do reem-
bolso do INPS no reci-
bo de pagamento de
autdonomo RPA —
tanto para efeitos previ-
dencidrios quanto de
Imposto de Renda.

Mas agora a discus-
s0 deve terminar, de-
pois que a Secretaria da
Receita Federal, através
da Resolu¢do Normati-
va 103, resolveu que as
informagGes constantes
do RPA sdo suficientes
para comprovar rendi-
mentos e retengdo do
Imposto de Renda na

fonte. A eliminagdo de
documentos redundan-
tes trard reducdo de cus-
tos para as empresas e
facilitard ao carreteiro.
E suficiente ainda para
a empresa que efetuar
pagamento ao autdno-
mo ficar dispensada de
fornecer o Comprovan-
te de rendimentos pagos
ou creditados do Impos-
to de Renda, desde que
lhe fornega o RPA, em
2 vias. A resolugio,
assim, permite ao auto-
nomo fazer sua declara-
¢do de Imposto apenas
com o RPA, o qual
substituird o antigo
comprovante de rendi-
mentos.

Carga perigosa pode
cassar motoristas

A grande preocupa-
¢do dos sindicatos dos
carreteiros e da propria
Federagdo dos Condu-
tores Autdénomos com a
nova lei 2.063/83, sobre
transporte de cargas pe-
rigosas € sobre as mul-
tas que serdo aplicadas
por infracSes & regula-
mentagdo.

No entender do de-
partamento juridico da
Fencavir, as penalidades
sd0 pesadissimas, além
de ameagar com a sus-
pensdo do exercicio pro-

fissional, fato que con-
traria a propria consti-
tuicdo federal.

No entender dos ad-
vogados, seria mais cor-
reto multas menores,
mesmo reconhecendo
que este tipo de trans-
porte é muito perigoso.

Mas para evitar maio-
res confusdes estd fazen-
do contatos com o SE-
NAI para promover cur-
sos para os carreteiros,
inclusive sobre transpor-
te de produtos perigo-
sOs.

Carreteiro quer que
empresa pague multas

O presidente da Fen-
cavir, Adear Bessa, estd
propondo a0 ministro
Cloraldino Severo que
as multas de excesso de
peso levadas pelos car-
reteiros sejam em reali-
dade cobradas das em-
presas de transporte,
que sabem perfeitamen-
te quanto de tonelagem
colocaram na carrogaria
do autdnomo.

“Eles colocam em
demasia, porque sabem

que quem vai pagar € o
carreteiro. E este ndo
tem como controlar pa-
ra saber se existe exces-
50. O ideal seria que o
DNER ou DERs multas-
s¢ a empresa, com a
necessdria ressalva para
os casos onde o camio-
neiro carregou em mais
de uma transportadora.
Af a multa seria dele. O
injusto € ficar como es-
td, com o pequeno pa-
gando o erro dos gran-
des”, explica Bessa.

TRANSPORTE MODERNO Novembro, 1983
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Seminario discute seguranca de véo

Os problemas de se-
guranga aérea foram
exaustivamente discuti-
dos no 360 Semindrio
Internacional, promovi-
do pela Fundagio de
Seguranga de Voo, no
Rio de Janeiro.

Jd na abertura do
evento, o vice-presiden-
te da Fundag¢do, Homer
Mouden, afirmou que a
América do Sul, a Asia
e a Africa sdo as dreas
onde ocorrem mais aci-
dentes aéreos, principal-
mente devido d topo-
grafia e ao fato de nes-
tas regiGes a maioria das
empresas dedicadas a
operacdo de aeronaves
estar em desenvolvimen-
to, como também por
falhas nos sistemas de
comunicacdo.

Quanto ao Brasil, as
afirmagGes sdo que te-

mos um nivel muito
bom de seguranga em
relagdo ao transporte
regular, mas na aviagao
de pequeno porte exis-
tem casos demais gera-
dos pela necessidade e
vontade de ganhar di-
nheiro, principalmente
por parte dos aviadores
que trabalham com
avides proprios. “Exis-
tem casos em que que-
rem sair de um garimpo
com carga excessiva,
desprezando as mais
elementares regras de
seguranga, e o resultado
€ um s6 acidente”,
explica Horténcia
Morsh, coordenadora
das atividades de segu-
ranga da Varig.
Também foi aborda-
do o problema da espio-
nagem industrial, que
dificulta o trabalho da
Fundagao, que enfrenta

resisténcias quanto ao
formecimento de dados
de caracteristicas técni-
cas e dos incidentes.

“Infelizmente  exis-
tem resisténcias quanto
ao fornecimento dos in-
cidentes  que s3o ano-
malias ocorridas  que
ndo geram danos fisicos
ao aparelho ou passagei-
ros. E uma pena, por-
que da anilise dos inci-
dentes é que podemos
evitd-los, pois sio uma
somatoria de falhas, on-
de o fator humano €
preponderante. A auto-
macgdo cada vez maior
das aeronaves nio signi-
fica desconfianga quan-
to ao piloto, mas sim
deixd-lo como supervi-
sor das tarefas executa-
das pelo computador,
s6 executando as fases
mais importantes”, con-
clui Morsh.
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Até na floresta amazonica tem Concessionario

?

€rc cs-

Mercedes-Benz, para quando vocé precisar de

manutengao ou revisao periodica. Com oficinas bem

Contram aprova
cabine de taxi

O Conselho Nacional
de Transito, em sua de-
cisdo n® 11/83, decidiu
favoravelmente ao licen-
ciamento e registro dos
tdxis com cabines de
prote¢do ao motorista,
para evitar mais mortes
destes profissionais,
com a freqiiéncia que
vem ocorrendo.

No entanto, exige
que estas cabines sejam
resistentes aos impactos
de projétil disparado a
curta distancia, que te-
nham saida de emergén-
cia para o condutor,
que seja  construida
com material resistente
e transparente, além de
permitir manter o con-
forto, visibilidade e co-
modidade dos passagei-
10S.

A Fencavir encami-
nhou um pedido aos fa-

cr

bricantes de veiculos,
pedindo que viabilizem
a implantagdo da cabi-
ne de forma que nio
descaracterize o veiculo
€ seja removivel para
quando for necessdria a
venda, e que seja inclui-
da nos tixis fabricados
a partir de 1984, ja ven-

didos com a cabine de »

protecao.

Mais seguranca

Z
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montadas, ferramental especializado, pe¢as genuinas '
€ gente que conhece o seu caminhao como a palma (3"

da mao. E bom saber que esta mio esti estendida
para voce, mesmo quando voce esta longe de casa.



buindastes

auto:
qualidade em todos
0Smo imentos.

A jogada estd nos movimentos
inteligentes.

A Linha de Guindastes Madauto
possul 5 capacidades, desde 5.000 até
20.000 Kg/m.

* Adaptdveis em caminhdes.

* Caracteristicas técnicas avancadas e
moderno design. * Comandos em ambos
os lados. * Coluna ao lado direito.

* Sapata extensivel reforcada. * Maior
drea util de trabalho, tanto na vertical
como na horizontal.

Vire o jogo com os produtos Madal.

E xeque-mate.

CAXIAS DO SUL - RS

DISTRIBUIDORES:

Pontes Distr. Mags. Equips. Ltda. - Fone: (0512) 42.7177 - PA (RS).
Pismel Maringa S/A. - Fone: (0442) 22.8862 - Maringd (PR). Vieira Ind. e
Com. Ltda. - Fone: (065} 521.7136 -Cuiabd (MT). Lafayette Trats.-Pecas
Ltda. - Fone: (0473) 22.4239 - B!, {SC). Com. Ped i Ltda. -
Fone: (0477) 22.0368 -Canoinhas (SC). Movitec - Mév. Téc. Materiais
Ltda. - Fone: (011} 261.6722 - SP. Imtec S/A. Imp. Téc. - Fone: (027}
228.3422 - Vitéria (ES). Imtec SIA. Imp. Téc. - Fone: (031} 333.3288 - BH
{MG). GTM - Grupo Téc. Mags. Ltda. -Fone: (011 210.2685 (SP).
COMEP - Com. Equip: Pecas.Ltda. - Fone: (061) 233.7897 - Brasdlia (DF).
S. Rangel S/A. - Fone: (021} 371.7233 - Rio (RJ). Petral Pecas Trats.
Maégqs. Ltda. - Fone: (071) 246.8746 - Salvedor (BA). Sedimaq Serv. Dist.
Magqs. Ltda. - Fone: (081} 339.4622 - Recife (PE). Cequip Imp. Com.
Ltda. - Fone: (085} 231.3]89 - Fortaleza (CE). Moraes Trats. Ltda. -Fone:
(098] 222.1414 - S. Luiz (MA}. Granorte Trats. Equips. Ltda. -Fone: 084/
231.4455 - Natal (RN). Manaus Auto Pecas Ltda, - Fone: (092} 234.5122 -
Manaus (AM). LN. Crespim - Fone: (091) 222.0211 - Belém (PA)
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Avadliacdo

Solicito a colabora¢do da
equipe de TM para aprimorar
meu método de avaliagdo de
automoéveis e utilitdrios que
sao colocados a venda pela
empresa em que trabalho, jd
que esta é a minha fungdo
primordial.

Tenho virias dificuldades
em avaliar tais veiculos, ja
que geralmente encontram-se
em regular ou até mesmo pés-
simo estado de conservagdo.
Atualmente utilizo as Tabelas
de Pregos (Transporte Moder-
no, Quatro Rodas) para vei-
culos em bom estado, depre-
ciando as partes que conside-
ro importantes por porcenta-
gens.

Considero importante a

possibilidade de entrar em
contato com outras pessoas
que executem este tipo de
trabalho.
Rossine Dallacqua Omelas,
Rua Barreto Leme, 983 —
apt. 42 Campinas, SP -
Cep 13.100. ,
Comou nosso parimetro estd
voltado para a avaliagdo de
veiculo em “bom” estado de
conservagdo, somente pode-
mos oferecer-lhe a tabela ji
publicada.

4° eixo

Vimos por meio desta agra-
decer a acolhida que nos foi
dispensada nesta conceituada
revista quando, em junho de
1983, ingressdvamos em Bra-
silia com A¢do Administrati-
va em favor dos proprietdrios
de caminhges adaptados com
0 4Qc¢ixo.

Nas reunides dos Conse-
lhos, do Denatran e Contran
fomos derrotados pelos votos
do representante do DNER.

Agora, estamos interpondo
recurso em ultima instdncia,
junto ao sr. Ministro da Justi-
¢a, que demonstrou interesse
pelo assunto, propondo-se a es-
tudar pessoalmente o pedido.

Qualquer consulta sobre o
assunto poderd ser endereca-
da para: Advogados Associa-
dos, Vasco F. Furlan ou Lusi-
tdnia Piazza,no enderego abai-
X0.

Ed.Dias Velho  Rua Felipe
Schmidt, 27 sala 703 Flo-
rianopolis, SC  CEP 88.000.

Diesel

Como leitor assiduo desta
revista, tomo a liberdade de
manifestar minha decepgao
ao ver uma importante cola-
boragdo como a que foi envia-
da pelo leitor Dr. Clévis Mar-
tins Ferreira (TM-235), ser re-
batida de maneira tdo pobre.
E preciso esclarecer ao vosso
redator que o Diesel ndo é um
“Mac Adam” qualquer da vi-
da, um simples “sistema de
calgamento”. O Diesel € tni-
co, € fundamental, é a base
dos transportes, quer seja ma-
ritimo, ferrovidrio ou rodo-
vidrio, este ultimo ao qual or-
gulhosamente fago parte. Per-
deuse também o redator ao
tentar fazer separa¢Ges quan-
to a forma de utilizar a pala-
vIa, uma vez que o inventor,
o combustivel e o motor es-
tdo intimamente ligados. Na-
da mais justo do que dedicar
a homenagem e o devido res-
peito ao seu inventor, adotan-
do a palavra com a inicial
maiuscula.
Mario Zedron
Joinville.

Nao discutimos a importincia
maior ou_menor de Diesel (o
homem) Hem a de Mac Adam,
sem o qual ndo haveriam cal-
camentos adequados onde vel-
culos movidos a disel (emmo-
tores Diesel, é logico) pudes-
sem trafegar em melhores con-
di¢oes. Continuamos achan-
do melhor, quando possivel,
aportuguesar termos estran-
geiros em um pais ja tdo tris-
temente aculturado como o
nosso. Além do mais, se os es-
trangeiros rebatizaram Cauby
Peixoto de Colby Dijon, por
causa da pronuncia, até que
disel ndo deveria provocar
tantas convulsdes ...

ABCAM

Na qualidade de assinantes
de TM e precisando contatar
a Associagdo Brasileira de Ca-
minhoneiros  ABCAM, soli-
citando a fineza de nos forne-
cerem o enderego daquela en-
tidade de classe.

Rubens Nery de Souza — R.
Amintas de Barros, 905 Cu-
ritiba CEP 80000

ABCAM: R. Libero Badaro,
101, 119 andar, S. Paulo
SP

C.P.1.258
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A informatica
abre espacos
para o transporte

Ao que parece os transportadores
despertaram para a importancia
da informdtica para racionalizar
seus procedimentos operacionais.
No entanto o aporte desta
tecnologia ainda ndo foi bem
digerida por algumas empresas,

as quais lamentam desacertos,
Veja na pag. 12.
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A Mercedes coloca
um segredo
na pista de teste

TM estd acompanhando os primeiros
passos de um novo caminhio
pesado. Trata-se do LS-1932, que
traz uma série de experiéncias

novas tanto em design (que deve

ser aprimorado), quanto em sua
poténcia: 320 CV, que poderd
modificar-se. Veja na pdg. 10.

Regulamentar
cargas perigosas:
uma polémica

O Decreto-Lei 88.821 foi aprovado,
regulamentando o transporte de
cargas perigosas. No entanto, para
que ele entre em vigor na prdtica
ser2o necessdrios adequagdes, que
alids vém partindo de vdrios
setores. TM procurou abrir as
discussoes. Veja na pag. 30.

Assaltoa onibus . . .......... 43
GasMetano . . ............. 46
CargaExpressa ... .......... 49
Entrevista: Thiers Fattori

Costa ........ B 1

As opinides dos artigos assinados e dos entre-
vistados ndo sdo necessariamente, as mesmas
de Transporte Moderno. A elaboragdo de
matérias redacionais ndo tem nenhuma vin-
culagdo com a venda de espagos publicitérios.
Ndo aceitamos matérias redacionais pagas
N&o temos corretores de assinatura.
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[Informatica,
alcool
e assaltos

Num momento em que so se pode pensar em
como economizar, a administracdo de frotas tem
nos controles o meio mais importante e também
mais eficaz de frear distorcdes, mudar objetivos,
selecionar equipamentos e pessoal. Enfim,
equilibrar despesas e receitas.

Portanto, nada mais oportuno que nesse
momento se dissecar as possibilidades abertas
pela industria da crise, a informdtica. A tnica a
viver um momento fértil em vendas e,
evidentemente, em desenvolvimento.

Capaz de informar com extrema precisio e
rapidez a condicdo financeira da empresa ou de
qualquer veiculo, o computador, mini ou micro,
de acordo com o porte de cada empresa, tem
fungdo prioritdria na sobrevivéncia das empresas
de transporte, especialmente.

Estas, obrigadas a se adequar as decisdes
imediatas, s tém conseguido seguir o ritmo
alucinante das constantes mudangas gracas a ajuda
do companheiro eletronico. Numa crise
desgracadamente batizada de petrolifera, sdo as
transportadoras, tanto do segmento rodovidrio de
cargas quanto do de passageiros, os setores que
mais automaticamente sofrem a elevagdo dos
precos, jd que repassados do dia para a noite.

Nesta edi¢do, TM reuniu alguns dos melhores
exemplos de administragdo e operagdo de frotas
e, estamos certos, um deles deve se encaixar no
caso especifico de sua empresa e poderd ajudar
para a resolucdo do mais simples ao mais
complexo dos seus problemas de racionalizagdo.

Nas frotas de veiculos leves comerciais o
problema de maior destaque tem sido a discutivel
qualidade do dlcool combustivel Todas as
empresas que deixaram de abastecer seus veiculos
em terceiros e passaram a fazé-lo em bomba
propria tiveram um-acréscimo bastante
significativo em seus veiculos. TM pesquisou as

[BD+C* 0

caracteristicas técnicas de amostras de vdrios
Estados e constatou, somente, o elevado teor de
residuos no combustivel, que traz sérios
problemas ao motor. As especificagdes, como um
todo, porém, estavam dentro dos pardmetros
estabelecidos pelo CNP. Os técnicos das
montadoras ji haviam denunciado que estes
limites foram tirados da regulamentacdo dos
dlcoois farmacéuticos e que, assim, ndo teriam
sido pensados com maior esméro. Nesta edicdo
técnicos da Petrobrds explicam o porque de tantas
variagOes que, além de obrigar o usudrio a um
constante regular de motores, preocupa as
fabricas que ndo tém um combustivel
homogéneo como energia para seus veiculos.

Jd no transporte urbano de passageiros, que
luta contra as tarifas politicas e o cada vez mais
baixo poder aquisitivo da populacdo, o grande
problema é a violéncia. S6 em Sdo Paulo nos dez
primeiros meses do ano as concessiondrias
sofreram mais de 2 000 assaltos, ndo incluidos
0s ndo registrados em boletins de ocorréncia por
envolver quantias menores. Cr$ 70 milhdes de
prejuizos que ajudaram as empresas a beirar a
Situagdo de insolvéncia.

Muitas solugdes foram tentadas sem, contudo,
constituirem qualquer sucesso. Problema ndo
exclusivamente paulista, os assaltos jd provocaram
o0 langamento, no Rio de Janeiro, da “Operacdo
Onibus”, visando a aliviar esta perigosa nova
moda.

As empresas, porém, ¢ que sdo as maiores
prejudicadas. As mais atingidas sdo as que atuam
nas periferias e que tradicionalmente tém as linha:
de menor rentabilidade, defasadas quanto d sua
tarifa real e ainda sofrendo o onus de serem as
preferidas dos assaltantes, dilapidando ainda mais
o0s altos custos operacionais.

Por Bartholomeu Neto
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Até caminhao durdvel e resistente como o Scania, chega uma hora
Que precisa de alguma coisinha. As vezes, essa hora chega quando vocé
estd longe de casa, no outro extremo do pais, por exemplo.

Isto ndo importa. Em gualquer lugar que vocé esteja, procure a casa
de um amigo de confianca: o Concessionario Scania. Sempre identificado
pela marca Scania. Ai vocé vai encontrar pecas genuinas e servicos
especializados.

Além da amizade e da competéncia que so um auténtico espeda-
lista Scania pode oferecer para 0 seu caminhao.

0 nome mais respeitado em pecas e servico.

Novagencia



SEGREDO

Apesar de apresentar caracteristicas de um veiculo pronto a entrar no
mercado, o LS-1932 da Mercedes que expomos nestas paginas é, por
enquanto, apenas projeto sobre rodas que deverd receber modificacées
tanto no design quanto na sua poténcia, pois ainda ha testes de bancada,

Depois de um largo periodo de estu-
dos a Mercedes Benz, finalmente, faz os
ultimos testes de campo para o langa-
mento de seu cavalo mecanico pesado,
para 45 toneladas brutas. O LS-1932,
também, serd o complemento da linha
de caminhdes da montadora brasileira
e contara com uma
poténcia de tragdo
de 320 cv. Isto serd
possivel gracas a im-
plantagdo do Inter-
cooler, equipamen-
to que possibilitard
a alteragdo da po-
téncia do turbina-
do, originaimente
com 290 cv, além
de, com uma me-
lhor mistura ar-
combustivel, pro-
mover uma signifi-
cativa economia de
combustivel.

A adigdo do In-
tercooler, um radia-
dor suplementar cu-
ja func¢do € receber
o ar do turboali-
mentador e resfria-
lo, conseguindo
maior quantidade de ar por volume,
causa também a alteragdo do design do
LS-1932, diferenciando-o bastante dos
irm@os diretos LS 1929 e 1924. O cap6
teve de ser aumentado em altura para
poder acolher o intercooler, embora
uma alta fonte da fébrica garanta que
0 prototipo, fotografado por TM, pas-
sard ainda por algumas modificacdes
até chegar ao modelo final.

Uma das preocupagdes da Mercedes
Benz, patente no LS 1939, é com o in-
terior da cabina. Mais conforto para o
motorista na condugdo do veiculo
e o beliche mais confortdvel foram
pontos bdsicos, embora outra fonte es-
clarega que ““a cabina foi feita a unha
e, portanto, estd longe de ser a definiti-
va da série”.

10

Como TM adiantou na edigdo 190,
de novembro de 1979, o motor do LS
1932 serd o mesmo 0-355 de 6 cilin-
dros incluindo, porém, o intercooler.
A poténcia de 320 cv ainda ndo € defi-
nitiva, isto porque os técnicos da Mer-
cedes ainda estao em fase de medi¢Bes

O capé teve que ser aumentado para o Intercooler

de campo e bancada de testes. “Certa-
mente estara em torno de 320 cv, ou
bem préximo disto”.

O LS 1932 tera tragdo 6x4. Os eixos
tratores serdo os da série HL-7, utiliza-
dos também no 1929. "A vantagem de
utilizarmos tais eixos € que, além da
sua inegdvel eficiéncia, é um eixo pra-
ticamente 100% nacionalizado”. Com
isto, o pre¢o final do equipamento nio
sofrerd 6nus e a Mercedes poderd colo-
car o veiculo com prego final baratea-
do. O eixo direcional, por sua vez, foi
refor¢ado para melhor suportar as soli-
citagBes exigidas num caminhdo pesa-
do.

A caixa de cdmbio do 1932 serd a
ZF Scosplit, duplo H, com 16 marchas
e que também € utilizada no 1929 e

nos pesados da Volvo e, segundo os
técnicos da fdbrica, permite ao mo-
torista um melhor escalonamento de
marchas e, paralelamente, um aprovei-
tamento mais otimizado da poténcia
do veiculo, além de, conseqiientemen-
te, contribuir para a economia de com-
bustivel.
Oficialmente,
poucos na Merce-
des admitem que o
1932 possa ser lan-
¢ado. “Que cami-
nhio ¢ esse?”
brincava um técni-
€O, enquanto outro
emendava: “Tremi-
nhido, que tremi-
nhio?”. E certo,
contudo, que o
1932 vird mesmo,
porém sem um mar-

keting  comercial
definido, ou pelo
menos  divuigado.

A inten¢do da fa-
brica ndo € fazer
um cavalo de bata-
lha. Ou como dis-
s¢ um informante,
“Ndo estamos pen-
sando que o 1932 serd um estouro de
vendas. Trata-se de um complemento
importante pois com ele fecharemos
do leve ao pesado nossa linha de pro-
dutos™.
PRECO COMPETITIVO

Evidentemente, hd 10 meses do lan-
¢amento. a questdo preco nio ocupa
ainda as preocupag0es centrais. Que se-
rd competitivo, ndo resta duvida, até
porque hoje é um fator fundamental
para as vendas, principalmente da Mer-
cedes, sem muita tradi¢do no segmento
dos pesados. Como parametro, apesar
de poténcia menor, o 1932 nivelaria
em pre¢o com o pesado da Scania do-
tado de Intercooler. A lei de oferta e
procura devera ser o termometro dessa
questéo.
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NOVOS MOTORES

TM antecipou o motor de 320 CV
(o modelo 1932, por conseqiiéncia) ha
mais de dois anos. Na época, a f4brica
ensaiava a probabilidade de turbinar
um motor ji turbinado. Falava-se tam-
bém na vinda da familia de Motores
em V, jd existente na Europa desde
meados da década de 70. Sao motores
V-6, V-8, V-10, com sistema de troca-
dor de calor e com a vantagem de per-
mitir a intercambiliade de 2/3 das pe-
¢as, independendo da quantidade de
cilindros.

O pesado com motor V estd progra-
mado para dentro de 4 anos. Na fase
intermedidria entre a linha Ve o 355,
vird 0 que em alguns circulos da em-
presa se chama de linha 366, que en-
volveria ndo s6 modelos de motores
para equipar a linha pesada, como tam-
bém todas as demais faixas, inclusive
o L-608.

Em meados do ano que vem a
Volkswagem Caminhdes entrard no
segmento de onibus, langando um mi-
cro com entre-eixo de 4,10 m (o do ca-
minhdo tem 3,50 m). Trata-se de uma
variagdo do chassi do caminhdo de 6
toneladas, s6 que adaptado para o
transporte coletivo. Para isso, o feixe
de molas é de concepgdo parabdlica,
que garante mais conforto e menor pe-
so (a parabdlica pesa cerca de 30% me-
nos em rela¢do ao tipo semielitico).

Uma fonte da Volkswagen Cami-
nhoes alerta que a fabrica cercou-se de

O protétipo do micro da VW foi desenvolvido nos dltimos seis meses

muitas precaug¢bes para langar seu pri-
meiro 6nibus. “Fizemos um estudo er-
gondmico completo. Nio estamos pe-
gando um chassi. de caminhdo e sim-
plesmente transformando-o para utili-
zagdo de onibus”.

HA UM ANO E MEIO

A Volkswagen Caminhdes tem dois
prototipos do micro rodando. TM fla-
grou um deles. O desenvolvimento do
produto comegou hd um ano e meio.
Os protétipos foram construidos hd
menos de seis meses.

Inicialmente, segundo informou um
técnico ligado a empresa, somente serd
fabricado no mercado interno o micro
com motor MWM, de 4 cilindros. O

chassi com motor Perkins serd possivel-
mente destinado a exportagdo. N3o hd
protdtipo rodando com motor a dlcool
(8 cilindros), embora tal op¢do deva
ser considerada para compor as alter-
nativas do micro da Volkswagen.
Quanto 4 comercializa¢do do veicu-
lo estar conjugada a carrogaria Marco-
polo, a defini¢do ainda ndo € precisa.
Certamente, o desenvolvimento vem
sendo feito em conjunto, até porque é
impossivel criar um onibus somente a
partir do chassi. Uma fonte da fabrica
disse que hd implicagdes fiscais que po-
dem dificultar a comercializagdo do
carro completo. No entanto, acredita-
se que tal problema € contorndvel. __J’

FABRICADOS DENTRO DO MAIS ALTO PADRAO TECNOLOGICO,
OS EXCELENTES TRUCKS E CARRETAS GUERRA RECEBEM COMO
EQUIPAMENTO ORIGINAL OS TAMBORES DE FREIO E CUBOS DE

RODA RAIADOS E DE DISCO DA MARCA

INDUSTRIA BRASILEIRA

FRUM.

A. GUERRA S.A.



INFORMATICA

Em menos de dois anos, microcomputadores incorporaram-se a rotina
das empresas do setor forcando uma busca, por vezes dificil,
por melhor produtividade e um maior grau de profissionalismo.

As empresas de transporte do Brasil
tem aprendido com rapidez a conjuga-
¢do do verbo computar. Bastou, no ca-
so das transportadoras de carga, a ex-
posi¢do de equipamentos de informati-
ca promovida em maio do ano passado
pela NTC para que as empresas dispa-
rassem numa corrida rumo a automa-
¢30. As auto-viagbes acompanharam o
ritmo.

Em menos de dois anos, portanto,
mini e microcomputadores incorpora-
ram-se as rotinas
das empresas. Seu

tenha  provocado
muito mais que
xingamentos e re-
clamagbes de seus
proprietdrios mas,
a médio e longo
prazo, 0s computa-

dores certamente
mudardo a face do
setor. -

Quanto aos xin-
gamentos e recla-
magdes, eles jd eram
esperados por quem
conhece a intimida-
de da informdtica.
“Computadores na-
da mais sio do que
ferramentas”, diz o
diretor da Trans-
droga, Paulo West-
mann, que organi-
zou a exposi¢do da NTC, no ano passa-
do. “E como ferramenta, é preciso que
seu titular saiba usd-lo com talento. Se-
ndo, o computador sé multiplicard pro-
blemas”.

As dificuldades para a boa digestdo
dos computadores pelas empresas de
transporte tomam-se tanto maiores na
medida em que coincidem com uma
queda generalizada no volume de fretes
e aumentos constantes nos custos. Hora
propicia, portanto, para que os empre-
sarios pensem em reduzir custos. Dai
aos computadores, € caminho natural.

12

S6 que, ao comprarem um compu-
tador, os transportadores estao entran-
do em contato com uma ferramenta
especialmente complexa. “Todo mun-
do sabe que computadores sio maqui-
nas extremamente complicadas de se
projetar. Pois bem, boa parte da com-
plicagdo do projeto de um computador
€ repetida na hora de colocd-lo em fun-
cionamento”, diz o diretor de uma
softhouse.

Complicado, sem davida, mas capaz

O computador: uma ferramenta que exige talento para evitar problemas

de fazer pequenos milagres por uma
empresa que o tenha incorporado cor-
retamente ao seu dia-a-dia. ‘Da mesma
forma que ele muitiplica problemas,
multiplica solug¢es”, diz o diretor da
Transportes Cairt, Ricardo Pauletti,
um pioneiro no uso de microcomputa-
dores no setor.

Mais do que isso, os computadores
parecem trazer para dentro da empresa
uma forga poderosa de aprimoramento
dos métodos operacionais e de um au-
mento geral de produtividade. “Eles

Por Eduardo Corréa

praticamente for¢am a um maior pro-
fissionalismo do setor e a um aumento
de produtividade™, diz Westmann.

A demanda pelas méquinas gerou
uma correspondente produgio de soft-
ware (para uma defini¢do técnica dos
computadores, veja matérias seguin-
tes). Hoje, pelo menos quatro empresas
produzem pacotes aplicativos bastante
testados e confidveis. Entre estes, dois
campedes de venda: o Transistema, da
Dataldgica e o Sistran,usados em com-
putadores Dismac,
provavelmente os
mais vendidos no
setor, e comerciali-
zados' pela Wolp Mi-
crocomputadores e
Sistemas.

O apoio de soft-
house experimenta-
das reduz sensivel-
mente as dificulda-
des iniciais de im-
plantagdo e o con-
sumo acelerado de
mdquinas e aplica-
tivos colaborou pa-
ra a redugdo dos
custos gerais.

Resta, porém,
grandes desafios a
serem vencidos. A
utilizagdo dos com-
putadores nos ser-
vicos de manuten-
¢go de veiculos é,
ainda, bastante restrita. Nem a Trans-
droga, proprietdria de um computador
de grande porte, o faz; ainda que seus
dirigentes admitam tratar-se de um sis-
tema decisivo para uma transportado-
ra.

A auséncia dos computadores nos
servicos de manuteng¢do €, por sinal,
sintomdtico do estigio em que se en-
contram as transportadoras no campo
da informatica. Hoje, ja existem sof-
twares bastante confidveis para a emis-
sdo de conhecimentos e manifestos e
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sdo de conhecimentos e manifestos

que antes ou ndo eram possiveis ou de-
mandariam mais de uma unidade de
microcomputador. ‘‘Esperamos vender
muitos sistemas multiusudrios”, diz o

as empresas parecem conviver bem
com eles. Restaria, agora, ampliar a
aplicacio dos computadores na admi-
nistracdo das empresas.

nova tecnologia tornada disponivel nos
ultimos seis meses: as redes de micro-
computadores. Com elas, um usudrio
pode manter bancos de memdrias e
terminais interligados entre si dividin-

Outro desafio € a absor¢do de uma do trabalhos intensivos  como a emis-

diretor da Wolp, Ricardo Dias.

L TM realizou uma rdpida pesquisa junto a transportadoras de todo o pais. O indice de
o a0 AN :

O ,@6 retorno das correspondéncias pode ser considerado excelente: cerca de 15%. Os

Q\” 0° AY dados da pesquisa TM podem ser confrontados com os de uma pesquisa ainda inédita
00(0 ' Qo da NTC, sobre preferéncia de marcas no setor. Os destaques ficaram por conta da

,oo‘*‘ Dismac, com 94 micros colocados, seguida da Prolégica, com 36 equipamentos,

< SID, com 29 e Labo, com 27.

EMPRESA DE CARGA Transport. SID-3000 Viagdo Aguia  IBM-370/145
Matsuda Ltda Branca S.A.
Nome Marca Transport. Scopus-UC-13 Viagdo Pioneira Labo-8034
P s Ltd d Ltd
assaré Ltda a
Caron Ltda SID-3000 Transport. Labo-8034
Cattalini Ltda Honeywell-61/58 Rapido Paulista EMPRESAS QUE NAO USAM
Cogmopolita Poly-201 DT gr.ansportL : Sisco-Mod. 8000 COMPUTADORES NO TRANSPORTE
Ltda rincetur Ltda
Eg]ipresa Hass Dismac-2064-4 g;lz;giag(ir:da Cobra EMPRESAS DE CARGAS
a
Empresa Prolégica 700 Transport. Sisco-8000 Empresas Gatti, Empresa HB Ltda, Ex-
Muribeca Ltda Tapajos presso Figueiredo, Expresso Industrial,
Empresa SID-3800 Transportes Cobra-C-305 Expresso Novato Intrepido Gerals,
Caramuru S.A. Venancio Aires Divinépolis, Tag-Transporte, JB Trans-
Empresa Unido Cobra-520 Transportes ~ Cobra-530 %OT’EES, fT}?C’-rSerViQOS, Transago S.A.,
Ltda Unesul ranscateh, Transas, Transp. Girassol,
Expresso Rio  IBM-4341 Transport. IBM-5410 Transp. Nova Era, Transantana, Trans-
Grande SP-SA Volta Redonda portadora Cavan, Transport, Figueiren-
Expresso Sul ~ Labo-8034 EMPRESA DE PASSAGEIROS ;ej, Tral?si)orta%. Gxovaneléa, Trar}l{sport.
Fluminense Ltda o Poty, Transportadora Roana,
Enip. Di Cobra-400 Cia. Carris Labo-8034 Translitoranea, Transsulbrasil, Trans-
G p. * EBTU Cobra C-530 nazaré, Transportes Sancap, Mudancas
regorio ra C- , ortes | ,

Maporte Ltda Cobra-300 Empresa Cobra 305 Bellan, Rodovidrio Vinhedo, Transport.
Mencil-Menezes Olivetti-15S00BR Auto-Onibus Bissoni, Transport. Regente, Vebemar,
Ltda Empresa Na.  1BM/3-Mod. 12 Zeagostinho, Winston.
Minas-Goias S.A. Edisa ED-311 e ED-301  Sra. Penha
Moval Ltda Cobra SC-305 Empresa Scopus-Micro FMPRESAS DE PASSAGEIROS
MultiCargo Poly-201 DP Metropolitana Agéncia Guarujd, Auto Viagdo N. Sra.
Ottmar B. Poly-201 DP.2 Empresa Sio  Cobra-300 ?atlma, I*i}mé)resa (;FIUZ, Trar%sPluma,
Schultz S.A. Gongalo ransp. idion, Transp. Turismo,
Radial S.A. Dismac-2064 Empresa Labo-8034 Via¢do Resendense, Via¢do Pernambu-
Riapido Guido Prolégica-700 Sdo Miguel cana.
Ltda Empresa Cobra-400 11
Rodovidrio Edisa-311 e Edisa-381  Andorinha S.A.
Cagula S.A. Expresso Cobra-530 EMPRESAS QUE UTILIZAM
Rodoviario Dismac-2064/4D Chapeco SERVICOS DE BUREAUX
Ramos Ltda Expresso Cobra-300
Soc. Transp.  Poly-105 DP Maringd EMPRESAS DE CARGAS
Carvalho Friburgo Auto SID-3800 Andorinha Transportadora Ltda
Taguatur Poly-101 SS Onibus Ltda Empresa Vitoria
Transpampa  IBM-3148 Laguna Auto  Gendata Onogds S.A.
Transantos Olivetti-1500 BR Metrobel - MG IBM-4341 Transportes FS Ltda
Transport.Ltda Dismac-2064 Napoles SID-5200 Transerp S.A.
Transport. Cobra-C-400-11 Transportes Transville Ltda
Blumenauense Paratodos Dismac-2064-4D Transport. Blumenauense
Ltda Transporte Ltda
Transport.  Edisa-301 Socied. SOUL  Prologica 700 EMPRESAS DE PASSAGEIROS
Cafeguassu Ltda Cia. Sdo Geraldo

Transport. Com SID-5240
Germer Ltda

Sudeste Transp. Poly-201-DP
Col. Ltda

Cia. Transp. Urbanos-CTU-Recife
Macaense Ltda

Transportes Poly-201-DP Unido de IBM-3 Pioneira Ltda _

Sul Bahia Transporte S.A. S3o Bernardo Onibus Ltda
Transport. SID-3000 Viagdo Poly-201-DP Transp. Col. Cidade Cancdo
Jacui Ltda Montenegro S.A. Viagdo Presidente Ltda
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Simplicidade: o
segredo para o
sucesso dos
microcomputadores

Os computadores ndo sdo, como to-
dos sabem, uma inveng¢do recente. H4
empresas que os utilizam desde a déca-
da de 50 e, no Brasil, desde os primei-
ros anos da década de 60. Por que, en-
tdo, eles se tornaram tdo populares s6
ha poucos anos?

O motivo é bem simples. Até o fim
da década passada os computadores
s6 eram disponiveis na forma de gran-
des, complexas e caras maéquinas.
Quem quisesse ter um computador ti-
nha que reservar-lhe uma grande sala,
ar condicionado, técnicos especializa-
dos e, claro, gastar um bocado. O ar
condicionado, por exemplo, represen-
tava um investimento inicial que, as ve-
zes superava o custo do computador. E
quanto aos técnicos, era necessdrio for-
mar equipes de dez ou mais pessoas,
entre analistas, programadores e digita-
dores, todos demandando altos sald-
rios, para garantir o funcionamento
dos equipamentos.

Esforgos das industrias internacio-
nais de computadores conseguiram
produzir aquilo que se convencionou
chamar de minicomputadores, meno-
res e mais baratos. Assim mesmo, um
minicomputador precisa de temperatu-
ra ambiente estdvel e um pequeno con-
tingente de técnicos para operar conve-
nientemente. E custa caro, o que o co-
locava fora do alcance de pequenas e
da maioria das médias empresas.

Os minicomputadores fazem justi¢a
a0 nome. Sua concepgdo técnica € se-
melhante a das grandes mdquinas, dai

as necessidades semelhantes para o seu
funcionamento. Para produzir méaqui-
nas mais baratas que dispensassem am-
bientes controlados e pessoal especiali-
zado, algo de muito diferente tinha de
ser inventado.

Neste ambiente foi desenvolvido
nos Estados Unidos, no comeco da dé-
cada de setenta, o microprocessador
ou, chip. Pouco maiores que um com-
primido, os chips substituem circuitos
de tamanho muito maior contidos nos
mini e grandes computadotes. Natural-
mente tem limitag¢Ges técnicas enormes
em comparacdo com seus suceddneos
maiores. Mas, em contrapartida, sdo
versiteis, dispensam ambiente contro-
lado e, o principal, sdo incrivelmente
baratos.

Com os chips, as indistrias pude-
ram montar computadores  chama-
dos desde logo de microcomputadores

com bom desempenho 4 uma fragdo
do preco de um computador maior.
Os consumidores perceberam logo as
vantagens e levaram as vendas e por
conseqiiéncia, o desenvolvimento e
pesquisa  para o espago, criando uma
febre que partiu dos Estados Unidos e
cobriu virtualmente todo o mundo.

No Brasil, quando ainda nfo tinham
sido tornados comerciais os chips, o
governo federal criou uma politica de
reserva de mercado para minicomputa-
dores, proibindo a importacdo de mé-
quinas da categoria ¢ dando subsidios
a inddstria nacional que, em poucos
meses, apresentou Os primeiros mode-
los de computadotes nacionais desen-
volvidos a partir de tecnologia adquiri-
da no exterior.

Paralelamente a isso, a tecnologia
dos microcomputadotes desenvolvia-se
aos saltos, possibilitando a criagfo de
faixas distintas de micros: uma, de ma-
quinas maiores e mais caras, normal-
mente chamadas de micros comerciais;
uma intermedidria, dos micros pes-

Um micro pessoal com disquetes e impressora: baixo custo e alto desempenho
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Micros dispensam especialistas

soais e, uma terceira, para a faixa dos
chamados micros domésticos, pouco
mais que videogames e que, por vezes,
ndo chegam a custar 200 mil cruzeiros.

No Brasil, formou-se uma elite de
fabricantes na faixa superior de merca-
do. E formada pelos fabricantes de mi-
nicomputadores, aos quais se juntaram
mais algumas empresas, em geral com
s6lida retaguarda financeira de grandes
grupos empresariais. J4 nas faixas in-
termedidrias e dos micros domésticos,
houve uma explosdo de fabricantes,
entre grandes, pequenas e médias em-
presas, que se multiplicaram numa ve-
locidade estonteante, gragas a reserva
de mercado, estendida também as md-
quinas de menor porte.

A explicacdo para o boom, dos mi-
cros pessoais ou domésticos também €
simples. Quem se habilitar a desmontar
um micro certamente ficard surpreso
em ver a simplicidade de seu *“‘mecanis-
mo”, na verdade umas poucas placas
de circuitos impressos onde s3o ligados
alguns chips. No mais, sd0 pegas eletro-
nicas facilmente encontradas em qual-
quer loja especializada.

Portanto, produzir um microcom-
putador dispensa capital e tecnologia,
uma vez que se pode encomendar as
placas prontas diretamente a grandes
fabricantes (ou grandes contrabandis-
tas) e montar o micro nos quartos do
fundo da prépria casa.

Esta seqiiéncia aconteceu pela pri-
meira vez nos Estados Unidos e depois
alastrou-se pelo mundo todo. A Apple,
por exemplo, a maior vendedora de
micros em todo o mundo até ser des-
tronada pela IBM, comegou exatamen-
te da maneira descrita. E a prépria
IBM, que em breve deve se tornar a
maior empresa do planeta, deslocou
seus técnicos para uma pequena cidade
da Florida simulando um cendrio de
pequena empresa para desenvolver o
seu Personal Computer, o PC, um
fenémeno de vendas que surpreendeu
a propria IBM, que ndo consegue suprir
a demanda pelo produto.
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O consumidor, seja no Brasil ou nos
Estados Unidos, se encarregard de pe-
neirar as diferentes marcas e apontar
suas preferidas. Nos Estados Unidos,
houve lugar para virios best sellers
além dos Apple, como os Ridio Shack
ou o micro doméstico inglés Sinclair.

Com o consumo elevado, o desen-
volvimento de software para os compu-
tadores (veja o box) alastrou-se rapida-
mente  tanto mais que para o desen-
volvimento de um Software basta ter
um computador e algum talento  for-
mando-se grandes bibliotecas de sof-
tware para micros Apple, Sinclair e Ra-
dio Shack ou para computadores que
utilizavam um sistema operacional cha-
mado CP/M, o mais popular do mer-
cado.

Os fabricantes brasileiros, ao desen-
volver seus modelos, atentaram para a

Muitas opcoes
de linguagens
e aplicativos

Um torno, assim como um compu-
tador, € uma ferramenta que s6 funcio-
na se for instruida por gabaritos ou
por comandos de um operador.

Como qualquer ferramenta, o torno
terd um sistema operacional bdsico
proprio, desenvolvido pelo fabricante
ou comprado a um licenciador. O sis-
tema operacional € inerente 4 mdquina
e foi criado de forma a aproveitar as
caracteristicas dos componentes que
formam o torno. O usudrio ndo poderd
modificar o sistema operacional sob
pena de ndo mais fazer a mdquina fun-
cionar, uma vez que terd rompido a co-
municagdo entre o operador e o equi-
pamento.

A partir do sistema operacional bi-
sico, o usudrio poderd desenvolver di-
ferentes aplicagdes para seu torno. Po-
derd fazer tanto uma rosca quanto
uma arruela, dependendo das informa-
¢oes (gabaritos e comandos do opera-
dor) que transmitir. E claro que havera
tornos mais apropriados para a confec-
¢30 de arruelas e outros mais apropria-
dos para roscas.

O paralelo entre o torno e o compu-
tador € bastante préximo. A diferenga
mais significativa fica nas unidades de
medida: um torno (descontando os
programdveis) executa uma Unica or-
dem de cada vez. Um computador po-
de executar milhares e dai nasce a sua
complexidade e a dificuldade na sua
utilizagéo.

Héd um grande nimero de sistemas
operacionais para computadores, inclu-
sive alguns inteiramente produzidos no
Brasil. Alguns dos mais utilizados fo-
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disponibilidade de software no exte-
rior e tornaram suas mdquinas compa-
tiveis com as familias campeds de ven-
da.

Assim, todos os micros brasileiros,
pessoais, domésticos ou comerciais,
tem capacidade para rodar pacotes de
software importados ou emulados do
mercado norte americano. O CP 500
da Prolégica, provavelmente o mais
vendido no Brasil e compativel com os
softwares do Radio Shack; os compu-
tadores domésticos Microdigital, por
sua vez, s3o emulados (talvez um pouco
mais do que isso) do Sinclair, podendo
utilizar todos os seu aplicativos, e as-
sim por diante.

A supremacia dos micros da Apple
refletiu-se no mercado brasileiro. O
maior contingente de micros nacionais
¢ compativel em diferentes graus com
a marca norte americana.

A préxima batalha, agora, deve se
desenvolver no recém inaugurado seg-
mento dos computadoresde 16 bites.
No Brasil, os computadores desta cate-
goria acabam de ser langados como,
por exemplo, o da Scopus, um fabri-
cante sélido e que jd pode ser chamado
de tradicional. O novo micro da Sco-
pus tem compatibilidade total com o
PC da IBM, o que os dirigentes da em-
presa acreditam ser sua principal arma

de venda. ‘J’

Operadores usam linguagens proprias para programar o computador

ram desenvolvidos por empresas inde-
pendentes, que depois os cederam em
trocas de royalties aos fabricantes.

A partir do sistema operacional sdo
produzidos softwares ou aplicativos, pa-
cotes de instrugBes que ordenam as
fun¢Bes cumpridas por um computa-
dor na execugfo de um servigo qual-
quer. Para fazer a programagdo do
computador, isto €&, instrui-lo a seguir
o roteiro previsto pelo software, usa-se
uma linguagem capaz de comunicar as
instru¢des do operador s memérias do
computador. H4 um grande nimero de
linguagens (calcula-se que, nos Estados
Unidos, uma nova linguagem € criada
a cada més), cada uma delas com dife-
rentes finalidades.

A massificagdo dos microcomputa-
dores abriu a possibilidade da produ-
¢80 em série de software. Uma sof-
thouse de qualidade dispde de aplicati-
vos para finalidades tdo distintas quan-
to folha de pagamento e controle de
pedigree de caes, contabilidade e um
programa de alfabetiza¢do infantil. Na-
turalmente um software s6 pode ser
utilizado por um computador que rode

um sistema operacional idéntico ao
dele.

Os softwares devem respeitar tam-
bém a capacidade de meméria do com-
putador que armazena as instrugGes
bésicas a serem executadas. A capaci-
dade de meméria programével, chama-
da de memoéria RAM, vai variar confor-
me a configuragdo da placa onde estd
0 chip. A unidade medida da me-
moria € o byte. Cada byte equivale a
uma letra ou um sinal grifico.

O byte, por sua vez € composto por
8 bits. O bit € um sinal bindrio, 0 ou 1,
como 0s programadores convenciona-
ram designd-lo. E, na verdade, a repre-
sentagdo dos sinais elétricos positivo
ou negativo. O computador armazena
em forma de sinais €létricos conjuntos
de oito bits.

J& se disse que um microcomputa-
dor € um grande pdtio de manobras
ferrovidrios, onde sao unidas e divididas
composigdes cujos vagoes sdo os bytes.
As instrugGes agem como chaves de
desvio dos trens, unindo ou separando
os vagdes conforme as ordens da esta-
¢do 0 programa especifico sendo
processado pelo computador.
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Um roteiro para
quem quer usar
computadores
em transportes

Que ninguém se iluda. Pér um com-
putador para funcionar ndo ¢ tdo fécil
quanto costumam prometer os vende-
dores. Também nio é nada compli-
cado a ponto de ndo valer a pena ad-
quiri-lo. A seguir, alguns conselhos
prévios ao empresdrio interessado em
ingressar na era da informdtica:
® O envolvimento do principal execu-
tivo da empresa na escolha e implanta-
¢3o do computador é decisiva. “Um
computador repercutird em toda a vida
da empresa”, diz o diretor de uma
softhouse. “Por isso €é fundamental
que o principal executivo da empresa
esteja a par de tudo o que vai aconte-
cer e de todas as possibilidades dispo-
niveis”. O mesmo diretor observa que
sempre que negociou diretamente com
o proprietdrio da empresa ou seu
superintendente conseguiu melhores
resultados na implantagdo do equipa-
mento. Tratar com funciondrio dos
escalfes inferiores, mesmo que seja
sobre a compra de um micro pessoal,
produz em geral resultados deficientes:
o cliente acaba insatisfeito e a soft-
house perde a oportunidade de ampliar
seus negocios.
® A melhor maneira de entender os
computadores e suas implicagdes na
empresa é trocar idéias com um empre-
sério que jd tenha um equipamento em
operagdo. No caso do transporte torna-
se tanto mais ficil na medida em que
jéa hd um grande parque de equipamen-
tos instalados. Ndo ¢, alids, por outro
motivo, que TM publica a lista de em-
presas que possuem computadores.
Cursos de iniciagdo ainformadtica e lei-
tura de livros e artigos sobre o assunto

naturalmente tem sua importancia.
Mas nada substituird o contato direto
com um transportador que ji tenha
seus conhecimentos e manifestos por
um micro.

® O contato com um colega transpor-
tador podera balizar, por exemplo,
uma das principais varidveis a serem
observadas por quem vai comprar um
equipamento: a assisténcia técnica.
Computadores devem preferencialmen-
te ser empregados nas dreas operacio-
nais de uma empresa mas isso significa
grandes problemas quando quebram. A
assisténcia técnica, por mais eficiente
que seja, pode demorar mais de seis
horas para aparecer, as vezes bem mais.
Neste espaco de tempo, para ndo parar
de trabalhar a empresa terd de ressusci-
tar o velho esquema manual de opera-
¢do como a emissdo dos manifestos
por datilégrafos ou simplesmente cru-
zar os bragos a espera do técnico.

® (s transportadores podem se dar
por felizes: tem a sua disposi¢do uma
gama aprecidvel de softwares prontos
que, como prometem seus vendedores,
podem ser implantadosem curto prazo.
Os dois best-sellers do setor sio o
Transistema e o Sistran, softwares se-
melhantes em seus resultados mas con-
cebidos de formas diferentes. O Tran-
sistema foi desenvolvido sob os auspi-
cios da NTC pela softhouse Datalogica.
Uma das exigéncias da NTC foi a de
que o Transistema pudesse ser rodado
em qualquer marca de computador o
que, segundo observam especialistas,
minimizaria as qualidades especificas
de cada equipamento.

Alguns técnicos acham ainda que os
softwares desenvolvidos para computa-
dores especificos, como o caso do Sis-
tran, que s6 roda em equipamentos
Dismac e o sistema desenvolvido pela
Labo, ndo respeitam as condi¢Ges pro-
prias de cada empresa impondo-lhes
rotinas administrativas e operacionais
que as empresas nem sempre estariam
dispostas a incorporar.

O novo modelo da Dismac, que permite a formagdo de uma rede local de micros
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Os diretores da Dataldgica, Otavio
Slemmer, e da Wolp (que comercializa
o Sistran), Ricardo Dias, no costu-
mam prestar muita atengfo a esta cri-
tica em especial. A batalha entre as
softhouses que se propde a desenvolver
softwares “sob medida” e as que co-
mercializam softwares ‘“de prateleira”
¢ antiga e em geral ocorrem na hora do
or¢amento: os softwares de prateleiras
sdo sempre mais baratos. ““Além disso
eles sdo apenas um ponto de partida”
diz Slemmer. “Depois de implantados,
eles vao se adaptando naturalmente as
rotinas da empresa”’. Esta adaptacio,
porém, tem um custo adicional o qual
deve estar previsto no or¢amento do
empresirio cuidadoso.
® E preciso ter uma idéia clara das
possibilidades de expansdo do compu-
tador. O computador, por sinal, é
constituido de pegas bem diferentes
como a Unidade Central de Processa-
mento (CPU), o terminal de video ¢ a
impressora, um dos pontos nevrélgicos
do sistema. A velocidade de impressdo
vai determinar o ritmo de trabalho da
transportadora. Ndo adianta nada o
computador processar dez notas fiscais
por minuto se a impressora sé for ca-
paz de imprimir dois ou trés conheci-
mentos nesse periodo.

Da mesma forma, é preciso atentar
para o armazenamento de informagdes
pelo computador como dados cadas-

As empresas que ainda+ido utilizar
computadores e alimentam dividas so-
bre se devem fazé-lo ou nfo, dispdem
de uma alternativa ao alcance da mao
onde os custos certamente nfo consti-
tuirdo um impecilho: a contratagfo dos
servicos de um bureaux de processa-
mento de dados.

Os bureaux executam todo tipo
de processamento administrativo ou
operacional, utilizando grandes compu-
tadores. Os custos tornam-se pequenos
na medida da massificag@o dos servigos:
o processamento de uma folha de paga-
mento, por exemplo, pode nfo custar
mais que 100 mil cruzeiros mensais a
uma empresa. E os custos caem para o
usudrio na propor¢do em que crescem
os servigos comprados aos bureaux.

O mercado para os prestadores de
servicos de processamento de dados,
por sinal, estd em franeo crescimento,
o que assegura servi¢os de boa qualida-
de, pregos competitivos e marketing
agressivo por parte dos bureaux, empe-
nhados em ampliar seu leque de clientes
20 mesmo tempo que tem de combater
a invasfo dos micros computadores,
que tornam o processamento local uma
realidade bem proxima das empresas.

As caracteristicas de funcionamento
de um bureaux dificultam a presta¢ao
de servigos para empresas de transpor-
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Prolégica 700: um dos mais vendidos

trais, movimento geral, estado da fro-
ta, etc.. InformagBes como esta podem
ser armazenadas em disquetes de tama-
nho pequeno e capacidade de armaze-
namento limitada ou em discos rigidos
de capacidade bem maior e de prego
idem.

Mas tanto para operar uma impres-
sora de grande velocidade quanto uma
unidade de disco rigico tipo winches-
ter, a CPU precisard ser expandida atra-
vés de novas placas; se é que ja ndo ve-
nha da fabrica com esta capacidade.

As unidades de medida empregadas
para as impressoras é o CPS  caracte-
res por segundo. No caso da memoria
externa é o mesmo byte da memoria
RAM. Para nfo escrever numeros
cheios de zero, adotou-se 0 mesmo
procedimento destinado a outras medi-

| 4

te, pelo menos no que tange & drea ope-
racional. O usudriofaz a preparagdo dos
dados a serem processados seguindo
um formuldrio previamente acertado
com o bureaux. Os formuldrios, na da-
ta marcada, s3o enviados ao prestador
de servigos que os restitui, ja processa-
dos, alguns dias depois. O mesmo acon-
tece em outros processamentos admi-
nistrativos, como contabilidade, esto-
ques, ativo fixo, etc.

A prepara¢do dos formuldrios a se-
rem preenchidos pelo cliente, o equiva-
lente 3 implantagdo do equipamento, é

das. Um Kbyte equivale a mil bytes e
um mbyte (megabyte) a um milhao de
bytes. Uma nova unidade torna-se pos-
sivel nos computadores de grande por-
te: o gigabyte, equivalente a um bilhao
de bytes.

Alguns fabricantes, comercializam
memorias externas poderosas e que
possuem baterias proprias para que os
dados nada mais que sinais elétricos

nio se Epercam em caso de falta de
energia. o caso da Speed-File, da
Prolégica, com capacidade de armaze-
namento de 4 mbytes e com uma ca-
pacidade de processamento que, se-
gundo seu fabricante é 32 vezes mais
rapida que os disquetes comuns.
® A entrada em funcionamento do
computador n3o deve, normalmente,
significar dispensa de pessoal. O mais
certo é que haja um deslocamento de
funciondrios para outras dreas da em-
presa ou que eles sejam treinados para
operar o computador. No caso especi-
fico do transporte isto pode ndo corres-
ponder a realidade. Empresas que te-
nham grandes contingentes de datilo-
grafos trabalhando na emissdo de co-
nhecimentos e manifestos podem dis-
pensar parte deles com o uso de com-
putadores, uma vez que 0 mesmo servi-
¢o pode ser realizado em tempo bem
menor.

Imagine-se, por exemplo, uma trans-
portadora que tenha um ndimero ndo

Nos bureaux, automacao a baixo custo

Até mesmo uma
pequena empresa
pode usar os
servigos de um
bureaux.
Dependendo do
volume de dados
processado, o
cliente poderd ter
um micro cedido
pelo bureaux, por
onde fard a entrada
de dados podendo,
também, utilizd-lo
para processamento
proprio.

cobrado ao cliente que, depois paga

uma taxa mensal de acordo com o volu-

me de dados processado.

Na guerra contra os micros, alguns
bureaux nas grandes capitais apresen-
tam uma arma respeitdvel: uma modali-
dade de processamento ultra-rdpido e
que, em casos de clientesgrandes, pode
incluir a instala¢ao de um microcompu-
tador em seu escritorio.

Aparentemente esta modalidade de
processamento pode custar muito mais
que o processamento convencional. Os
responsdveis pelos bureaux que ofere-

TRANSPORTE MODERNO Novembro, 1983

muito grande de remetentes e destina-
tarios. Com o computador pode-se co-
locar os dados cadastrais de cada clien-
te na memoéria e chamd-lo através de
um co6digo que pode ser o numero do
CGC ou uma palavra-chave como Pi-
relli, Nestlé, ou TM. Imediatamente,
razao social, endereco, CGC, etc. serdo
impresso.
® Quanto aos aplicativos administrati-
vos como folha de pagamento, conta-
bilidade, etc., as opiniGes variam. Al-
guns acham aconselhdvel implanté-los
antes dos softwares operacionais e
outros acham que eles podem ser dei-
xados para depois. De qualquer forma
¢ importante saber que os softwares
devem ser atacados um de cada vez. E
um conceito errdneo e muito generali-
zado pensar que se possa implantar si-
multaneamente todos os servigos pre-
vistos para o microcomputador. Este
tipo de procedimento pode, alids, cau-
sar sérios transtornos. Com um pouco
de experiéncia o empresdrio observard
que a evolug¢do no uso do equipamento
tende a se tornar permanente. Sempre
serd possivel a emiss3o de uma nova ta-
bela ou o aperfeigoamento do sistema.
Por vezes, pode ser a redugdo do ta-
manho dos formuldrios com a conse-
qiente economia de papel e tempo da
impressora. Outras vezes pode ser uma
mudanga na prache operacional de to-
da a empresa.

cem O servigo, entretanto, garantem
que ndo.

O cliente que tiver um micro em seu
proprio escritério realizard a prepara-
¢30 dos dados diretamente no micro (o
bureaux se encarregard do treinamento
do funciondrio). Depois, levard o dis-
quete ao bureaux que imprimird as lis-
tas. “Depedendo do hordrio em que
for entregue o disquete, 0 mesmo por-
tador que o traz ao bureaux levard as
listagens embora”, garante Antonio
Barrios Jr. diretor da Servimec, de Sdo
Paulo, um dos bureaux que jd ofere-
cem O Servigo.

O microcomputador ficard a dispo-
sicdio do usudrio para processamento
local nas horas em que ndo for utiliza-
do para a entrada de dados do bureaux,
abrindo possibilidades para a implanta-
¢do de sistemas inteiros sem a contra-
partida da empresa ter de investir na
compra do equipamento. Neste caso, 0
interesse do bureaux prende-se, além
de manter o cliente, na possibilidade
de desenvolver software sob encomen-
da.

O sistema de processamento ultra-ra-
pido também pode ser utilizado por
clientes menores, que nio receberiam
o micro. Neste caso, as listagens seriam
devolvidas ao final de nfo mais de seis
horas.
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Simplicidade: o
segredo para a
explosao dos micros
nas transportadoras

As turbuléncias por que passa a
economia brasileira e seus desdobra-
mentos junto ao segmento do trans-
porte rodovidrio de carga, com a que-
da generalisada no volume de fretes
¢ o'aumento em ritmo geométrico dos
custos das empresas, ndo impede que
a Transdroga, a sétima maior transpor-
tadora por receita do pais, segundo a
edi¢do “As Maiores do Transporte” des-
ta revista, desenvolva um ousado e
complexo plano de automog¢do de suas
operagdes e administragdo que tem por
objetivo unir uma tdnica rede todos os
escritérios da empresa, hoje em nume-
ro de 62, espalhados por todo o pafs.

A rede seria montada com o empre-
go de microcomputadores nos escrit6-
rios maiores, e terminais de telex, jd
disponiveis, nos escritérios menores.
Estd previsto ainda o uso de terminais
remotos on-line capazes de, mesmo em
outra cidade, acessar normalmente o
computador central, que comandaria
toda a rede, instalado na matriz da
empresa, em Osasco, Sdo Paulo.

Naturalmente, a Transdroga consi-
dera todas as vantagens decorrentes de
automag¢do mesmo sem chegar 4 for-
magdo da rede. “Os computadores au-
mentam muito a precisdo dos ser-
vigos”, diz o responsdvel pela drea de
processamento de dados da empresa,
Antonjo Carlos Molino.

A Transdroga possui atualmente um
computador IBM 370/135, que deverd
ser trocado no préximo ano por um

modelo mais novo, o 4341. Ja tem
instalado e em funcionamento um
microcomputador SID 3000 na filial
do Rio de Janeiro e realiza, no mo-
mento, o treinamento do pessoal e
implantagdo de micros semelhantes
nos escritérios de Belo Horizonte,
Porto Alegre e Recife.

A instalagdo do novo computador
IBM e a migragdo de todos os aplica-
tivos e bancos de dados hoje operados
pelos modelo 370/135 deverd ocupar
Molino e sua equipe por todo o proxi-
mo ano. A ampliagio da rede de
micros dependerd do volume de traba-
lho de cada filial e, claro, do desenvol-
vimento da situagdo econémica da
empresa e do mercado. “Estamos
prontos a responder a quaisquer ne-
cessidades das filiais”, diz Molino.

A empresa convive com computa-
dores hd muitos anos o primeiro mo-
delo de grande porte foi instalado ha
cerca de dez anos. Para a Transdroga,
“a emissdo da papelada de carga e a
atualizagdo dos departamento finan-
ceiro, contdbil e de cobranga através
do computador jd €, portanto, tradi-
cional”, diz Molino.

O desafio seria o de levar as dltimas
conseqiiéncias as possibilidades de
aumento da produtividade e, portanto,
da rentabilidade da empresa, propor-
cionadas pelo emprego de equipamen-
tos computadorizados.

Mas o que um computador ou
uma rede deles poderia fazer a mais
por uma transportadora do que sim-
plesmente automatizar e aumentar a
confiabilidade de rotinas operacionais?

Um dia normal de trabaltho de uma
transportadora comega com o recolhi-
mento da carga no armazém do cliente
ou entrega da carga em seu préprio
armazém. A carga aguardard entdo o
embarque para o seu destino final,
seja num entreposto ou diretamente
no enderego do cliente.

Na Transdroga, o IBM 370/135 serd trocado pelo modelo mais novo, o 4341
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Molino: composi¢do de pregos em ordem

O tempo que ela permanecerd no
armazém da transportadora serd deter-
minado por miltiplos fatores. Em se
tratando de uma empresa com bom
grau de organizag¢do, onde a carga ndo
seja perdida ou esquecida no armazém
e nem haja uma disponibilidade precd-
ria de caminhGes, a permanéncia da
carga serd determinada pelo tempo
gasto pela transportadora para reunir
um numero suficiente de fretes que
tornem economicamente vidvel a
viagem do caminhio.

‘Um caminhio de grande tonela-
gem pode partir para uma viagem de
longa distincia com meia carga e
ainda representar no final das contas
algum lucro para a transportadora.
Mas, para isso, o pre¢o cobrado ao
cliente terd de compensar a capacidade
ociosa do veiculo e ainda responder
pela carga que realmente demanda um
caminhdo de grande tonelagem e que,
por auséncia de transporte, dormiu
dois ou trés dias no armazém”, diz
Molino.

CENTRALIZAGCAO DAS INFORMACOES

“E claro que uma transportadora
que tenha uma composi¢do- de pregos
mais organizada levard vantagem sobre
seus concorrentes, principalmente se
dispuser de programagGes razoavel-
mente confidveis de carga”, acrescenta.

Quando as facilidades proporciona-
das pelos computadores sio distribui-
das ao longo das filiais de uma trans-
portadora, conforme prevé o plano da
Transdroga, as vantagens ficam ainda
mais evidentes.

Centralizando as informag¢Ges num
computador de grande porte que pode
consultar os arquivos dos microcom-
putadores das filiais ou, se preciso, soli-
citar uma informa¢do via telex a um
dos escritérios menores, um gerente
de trifego pode tomar rotineira a
saida de caminhGes com meia-carga e
que fardo pequenos desvios em suas
rotas para recolher cargas em disponi-
bilidade em outras filiais. A carga reco-|p
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Para se comprar uma peca de cAmbio
€ preciso ter certeza de nio estar levando
imitagdes. Exija pegas originais Clark.

A garantia de quem entende de cambio
na palma da mao.

Pega Clark, a original do cambio.
Divisao de

Tran issdes

As originais do cambio.
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Compre uma Pick-up Fiat.
Com a economia que ela faz,vocé pode navegar
de saveiro ou Ir para o0 pampa.

A Pick-up Fiat é bem mais
econdmica que as outras, mas n
hora de puxar pesado, ela nao
brinca em servico: carrega até
570 k&_de carga.

APick-upFiatéa que
apresenta 0 melhor coeficiente
de carga titil sobre o peso total d¢
veiculo. Isso trocado em mitdos
quer dizer que ela carrega meno
pesomorto.

Coma Pick-upFiatvocé
comeca a fazer economia no dia
da compra e continua fazendo
por todos os outros dias.

Veja bem: a mecénica é Fiat,
motor 1300 cc, a gasolina ou com
aavancada tecnologia a alcool.

E de quebra vocé tem a
Supergarantia Fiat de 12 meses
ou 50.000 km para os modelos a
gasolina oudlcool, além de uma
garantia suplementar de mais
12meses para os
componentes especificos do
sistema a alcool.

Por isso tudo é que a Pick-up
Fiat da um passeio nas outras.

A unica coisa que a Pick-up Fiat

carrega a menos que as outras
éo preco. Pode conferir:

Preco aleool posto Sao Paulo - Outubro/83

Pick-up Fiat
CNaveiro S

Chevy

DampaS -

. VersaoLuxo

Pick-up City ¥ .
TsaveroLs Cr$3.699.231.00

Chevy Crs$ 3.870.384,00

Pampa L. Crs 4.726.380.00

F I AT

A mais econéomica do mercado.

i"iék-up Fiat. -
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O CPD pode gerenciar toda operagdo, inclusive de filiais

thida no caminho nfo precisa necessa-
riamente ter o mesmo destino da carga
embarcada na matriz. Basta que, ao
completar todo o roteiro, o caminhdo
apresente um saldo positivo para a
transportadora.

Tais desvios de rota e composigdo
de carga e roteiros nio sio novidade
para as transportadoras. Mas s6 podem
ser utilizadas em doses muito limitadas
e certamente transtornam a vida do
pessoal de trifego.” Com o uso de um
computador e uma rede apropriada de
informag3o, basta langar os dados.
O computador analisard o roteiro, a
tabela de fretes e dird, em segundos, se
compensa ou ndo para a transporta-
dora despachar um caminhio para
vinte toneladas com apenas cem quilos
de carga para uma viagem ao Rio de
Janeiro, partindo de S3o Paulo e que
fara um pinga-pinga em diversas
cidades recolhendo mais carga”, diz
Molino.

Mais do que isso, o computador
poderd, ele préprio, gerenciar toda a
operagdo jd que tem acesso ds necessi-
dades e disponibilidades das filiais, ao
mesmo tempo que controla o fluxo
dos caminhdes e gerencia os armazens
da matriz e de todas as filiais.

As possibilidades vdo ainda mais
além. Uma filial, por exemplo, poderd
planejar com o mdximo de rentabili-
dade as operagbes de distribuigdo
urbana da carga que vai receber. O
microcomputador da filial serd infor-
mado sobre as previsdes de chegada
dos caminhdes grandes e poderd reor-
denar a saida dos caminhdes de en-
trega urbana, e assim por diante.

Outra possibilidade tornada con-
creta pela existéncia de uma rede de
informagGes é a instalagdo de um ter-
minal on-line ou a interligagdo direta
do computador dos clientes com o
computador da transportadora. Serd

possivel, portanto, “liquidar” sobras
de espago nos caminhfes que jd
tenham ou ndo atingido operagdo
rentdvel.

PROCESSAMENTO LOCAL

O estabelecimento de uma rede
como a descrita encerra dificuldades
técnicas acentuadas. Mesmo os maio-
res computadores, pelo menos os
disponiveis no mercado por um prego
ao alcance das empresas, ndo podem
processar simultaneamente um volume
infinito de informag¢Ges. Mas a Trans-
droga jd deu os primeiros passos rumo
a formagdo da rede.

Assim, com a distribuicdio dos
microcomputadores pelas filiais, uma
brutal simplificagio na administragdo
da empresa serd possivel. Os micros
das filiais serdo usados prioritamente
na emissio de conhecimentos e mani-
festos de carga mas executardo no
local todo o processamento adminis-
trativo.

Mas o plano da Transdroga ndo se
limita A distribui¢do de micros pelas
filiais. E possivel romper as barreiras
do Centro de Processamento de Dados,
CPD, hoje o tnico responsdvel pela
operagdo fisica do computador e im-
plantar uma tendéncia recente mas
muito forte da informdtica: o processa-
mento distribufdo diretamente aos
usudrios finais.

Com o barateamento geral dos cus-
tos dos computadores as empresas
podem distribuir os terminais de
video, por onde é feita a entrada e
saida de dados, e as impressoras, por
onde sio feitas apenas as saidas, dire-
tamente na sala dos usudrios, elimi-
nando toda a intermediagdo no trata-
mento das informag¢Bes impostas por
um CPD em moldes tradicionais.

Para tanto, é necessario criar rotinas
operacionais simplificadas, caso con-
trdrio os usudrios seriam obrigados a
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longos periodos de treinamento. A
simplificagdo das rotinas ou de lingua-
gens para usudrios sio chamadas lin-
guagens ndo procedurais. Seu emprego
€ normalmente associado a automagido
do escritorio o que € efetivamente
possivel, uma vez que o computador
passa a concentrar todas as operagoes,
desde o controle contdbil até a sim-
ples emissdo de uma correspondéncia.

No caso da Transdroga, a distri-
bui¢do dos terminais diretamente aos
usudrios deve acontecer logo depois
da implantagao do IBM 4341. “Come-
¢aremos por processar todas as rotinas
referentes a carga diretamente nos
armazéns € ndo mais no CPD, como
fazemos atualmente”, diz Molino.

O passo seguinte provavelmente
serd dado em diregdo aos departamen-
tos que hoje jd utilizam regularmente
os servigos do CPD, como a contabi-
lidade, financeiro e cobrangas. Termi-
nais seriam estendidos também aos di-
retores da empresa possibilitando um
suporte de decisdo que relatorios e
arquivos tradicionais nio sio capazes
de fornecer.

O avango da automagdo, assim
como a total transparéncia dos arqui-
vos e dados utilizados no gerenciamen-
to dos armazéns e da frota s6 pode ser
conseguido s custas de considerdveis
ampliagdes do parque de equipamem
tos instalados, o que elevaria demais
seus custos.

A transferéncia para o computador
das rotinas do departamento de manu-
tengdo da frota propria e das contas
dos carreteiros que prestam servigo
a Transdroga também esbarra em
problemas de custos.

“A manuteng¢do exige muito espago
na mdquina”’, diz Molino. ‘‘Sua convi-
véncia com o registro de chegada da
carga, a emiss3o do conhecimento e do
manifesto € muito complicada”.

Molino ndo nega, porém, que se
trata de um dos sistemas mais vitais
para uma transportadora. Um sistema
de gerenciamento da manutengdo
passa pela inclusio nos bancos de me-
moéria do computador de todo o esto-
que de pegas de reposigdo, da frota, do
estado dos verculos, dos procedimen-
tos de manutengdo e a disponibilidade
do pessoal da oficina.

Isto proporcionaria um controle de
custos de cada veiculo dificilmente
conseguido através de métodos con-
vencionais. “Seria como manter uma
conta corrente de cada veiculo”, diz
Molino.

O controle do estado dos cami-
nhdes poderia ser cruzado com os
percursos a serem percorridos dando
aos gerentes de trifego condigBes de
desviar veiculos que apresentassem
condi¢des duvidosas ou mais delicadas
em circuitos onde fossem menos
exigidos. _J
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Na Caira, as
licoes de um
veterano
reduz custos

Ricardo Pauletti, diretor da Empre-
sa Caira de Transportes, ndo tem receio
em afirmar que poucos executivos do
setor reinem tanta experiéncia em pro-
cessamento de dados com microcom-
putadores quanto ele proprio.

A Cairu possui um micro da marca
Dismac, modelo 7000, desde maio de
1981 e, durante todo este tempo, ser-
viu como uma espécie de laboratdrio
para o desenvolvimento e aprimora-
mento do Sistran. O software comer-
cializada pela Wolp Microcomputado-
res e Sistemas ¢ largamente aceito pelo
setor, atualmente.

A op¢do da empresa pelo microcom-
putador, uma escolha no minimo te-
merdria para a €poca, teve muito de
pessoal. “Todos os outros diretores da
empresa deram o contra”, lembra Pau-
letti. Ele, entretanto, insistiu e por ter
conseguido boas condigGes financeiras
(fez um leasing com valor residual de
1%), partiu para a experiéncia.

Quase trés anos depois, Pauletti atin-
giu todos os objetivos que pretendia.
Centralizou todas as rotinas operacio-
nais no computador e a maior parte
das administrativas também. Trabalha
atualmente num aprimoramento dos
servigos, com melhor aproveitamento
da mdquina e a sofisticagdo dos relato-
rios. Pensa, ainda, em alguma maneira
de comercializar o know-how que ad-
quiriu durante o desenvolvimento do
sistemna.

Para exemplificar melhor o estdgio
em que se encontra a CairQ, basta di-
zer que uma das Gltimas inovagdes que
Pauletti implantou no sistema foram
formulérios 30% menores, de forma a
acelerar o trabalho da impressora e re-
duzir os gastos com formuldrios. “Sdo
aprimoramentos que sé podem ser fei-
tos depois que se tem todo o sistema
na mio”, diz Pauletti.

A emissdo do conhecimento e mani-
festo da carga embarcada, ponto cen-
tral do sistema e que funciona normal-
mente hd mais de um ano, segue um
padrdo jd consagrado de procedimento
mas que vale repetir:
® quando chega ao armazém da Cairt,
a segunda via da nota fiscal da merca-
doria permanece com a carga enquanto
a primeira via sobe para ser langada no
computador pelo digitador. Dois bole-
tos de numeragdo idéntica e diferencia-
dos conforme a filial de destino sdo
anexados a cada uma das vias;
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Pauletti: “sistemas para faturamento e folha mais simples que manifestos’

® usando como chave o numero im-
presso no boleto, o digitador langa na
memoria do computador todos os da-
dos pertinentes a carga.

® se o remetente e o destinatdrio fo-
rem clientes tradicionais da Cairq, te-
rdo seus dados jd constantes da memo-
ria do computador. Bastard ao digita-
dor chamd-los pelo nimero do CGC,
ou outra chave qualquer.

® imediatamente o computador emite
o conhecimento, jd com o frete calcu-
lado. O conhecimento serd guardado
junto com a nota fiscal e o boleto.

® enquanto o caminhdo é carregado,
os boletos anexos & segunda via da nota
fiscal sdo destacados e enviados ao digi-
tador junto com os dados sobre o ca-
minhdo e motorista. Ele chamard os
numeros de cada boleto 4 memoria do
computador e solicitard a impressdo do
manifesto. Basta entdo anexd-la. aos
conhecimentos e notas fiscais.

Com o uso de codigos para clientes,
fretes e destino, a emissio de um co-
nhecimento pode ser feito em menos
de um minuto de trabalho do digitador.
No caso do manifesto, o tempo resu-
me-se ao gasto pela impressora.

O trabalho do computador, entre-
tanto, estd apenas no comego.

As sexta-feira, Pauletti recebe todas
as ordens de fatura dos servigos presta-
dos durante a semana em Sdo Paulo e
também na matriz da empresa, em Ca-
xias do Sul. Entre 7 horas da noite da
sexta e as 5 horas da manhi do sdbado,
as faturas sdo emitidas.

Na segunda-feira a noite, depois de
ter executado o processamento opera-
cional, o computador € usado na atua-
lizagdo da carteira de duplicatas da
Cair0, acrescentando as que foram
emitidas na sexta-feira ¢ descontando
as que foram pagas durante a semana
que passou.

Na terga-feira é a vez da listagem de
duplicatas pendentes. O computador

realiza ainda um cruzamento entre os
conhecimentos emitidos e as duplica-
tas de forma a verificar se, por qualquer
motivo, uma carga foi transportada
sem a correspondente emissdo dos do-
cumentos de cobranga. “E uma malha
de controle da qual nada escapa”, ga-
rante Pauletti. A folha de pagamento,
emitida mensalmente, ndo demanda
maiores cuidados.

A atualizagdo da contabilidade &
feita uma vez por semana e nem sem-
pre representa a situagdo real das con-
tas da empresa pois alguns servicos es-
capam ao computador. Pauletti, porém,
ndo se preocupa com isso. ‘“Ter uma
contabilidade on line demandaria uma
rede de informagdo cara e complexa.
Por enquanto vale mais a pena manter
o servico em moldes tradicionais e so
utilizar o computador como apoio.
Prefiro esperar para instalar os micro
nas filiais e na sede”, diz ele.

Pauletti admite que os sistemnas para
faturamento e folha de pagamento sio
incomparavelmente mais simples de se-
rem implantados do que os de emissdo
de conhecimentos e manifestos. Por
que, entdo, ndo comegou por eles e
sim pelos sisternas mais complexos?

“Eu nunca esperei resolver com fa-
cilidade meus problemas com o com-
putador”, diz ele. “Por isso, optei por
comegar por aquilo que era realmente
decisivo para a empresa e que nio ti-
nha disponibilidade no mercado. Além
disso aproveitamos o interesse da Wolp
em aprimorar o sistema’.

De fato, a partir dos resultados con-
seguidos na Cair(, a Wolp pode multi-
plicar as vendas do Sistran. “‘Quase to-
dos os usudrios do sistema visitaram a
Cairu antes de compré-lo”, diz Pauletti.

De qualquer forma ele afirma que,
se tivesse de comegar novamente, repe-
tiria o mesmo esquema e admite que
no caso da Cairu, as coisas acabaram
sendo mais suaves pelo acompanpi]}
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Em comemoracéo ao
7° ano de sucesso e de
lideranca absoluta de vendas
e de trabalho do Ford F-4000
na cidade e no campo, a
Ford langa o 1° caminhao
Super Série deste pais.

O LIDER FICOU
AINDA MELHOR.

O F-4000 Super Série é
uma edi¢ao especialissima,
limitada, com tudo o que fez
do F-4000 o lider que é:
lideranca na economia de
combustivel, gracas ao novo
motor Ford Diesel 4.4 ouo
tradicional MWM, bomba

Bosch e mais 0 novo cAmbio
de 5 marchas sincronizadas.
Lideranca em qualquer
caminho, gracas a exclusiva

e incomparavel suspensao
dianteira de barras duplas
independentes.

Lideranca no incompara-
vel chassi Ford.

Lideranca no conforto, no
siléncio e no espaco para
3 pessoas na cabine.

Lideranca em seguranca,

gracas aos possantes freios

auxiliados a vacuo.
Lideranca ja a partir do

menor preco inicial,

E agora o F-4000 virou super-

lider porque tem tudo isso a

mais, sem custos adicionais:

SUPERVANTAGENS

- Pintura Su r Série em
3es tac ares
com 1nacoes:
Preto Dakar/Prata Régio
metalica
Marrom Rio/Ouro
metalica
Verde Pinho/Verde
Primavera metalica

- Bancos anatémicos em
vinil e tecido Panama.

- Buzina dupla.

- Ventilador/Desembacador.

- Macanetas de luxo, pretas.

- Identificacao Super Série
no porta-luvas.

- Pneus borrachudos.

COMEMORE NO SEU
DISTRIBUIDOR FORD.

Aproveite, antes que
esta edi¢do do F-4000 Super
Série se esgote.

Agora vocé ganha
ainda mais no caminhao,

e depois ganha mais
no trabalho.



mento sistemdtico do pessoal da Wolp.
“Sem eles, a coisa poderia ter sido mui-
to diferente”.

Agora, Pauletti pensa na formacdo
de uma rede utilizando microcomputa-
dores. Mas nio tem pressa. “Tudo vai
depender dos precos e das condigGes
de compra”, diz ele. Hoje, as resistén-
cias iniciais da diretoria da Cairt ji de-
sapareceram mas Pauletti teme reagGes
do tipo “agora que a coisa estd funcio-
nando direito, por que mexer”.

Ele estuda também uma forma de
capitalizar toda a experiéncia adquiri-
da por ele proprio e seu pessoal no tra-
to com o microcomputador. “Tenho
conversado com vdrios fabricantes e
talvez possa repetir com um deles a ex-
periéncia que tive com a Dismac e com
a Wolp”. Quanto ao equipamento,
Pauletti ndo tem queixas. “Ele tem um
desempenho impecavel”.

Processamento

centralizado
na Sul Bahia
eleva receita

A chegada do microcomputador a
Transporte e Comércio Sul Bahia, no-
nagésima transportadora do pais por
receita (seu faturamento no exercicio
passado ultrapassou um bilhdo de cru-
zeiros) obedeceu a uma evolugio lenta-
mente cultivada. Em primeiro lugar, a
empresa utilizou equipamentos eletro-
mecdnicos como as mdquinas Ruff e
Acostt. Mais adiante, em outubro de
1978, contratou os servigos de um bu-
reaux de computagdo que durante
quase quatro anos processou as folhas
de pagamento, a contabilidade e outras
rotinas administrativas para a transpor-
tadora.

Enquanto isso, os diretores da em-
presa realizavam uma cuidadosa ava-
liagdio do que, na época, nio passava
de uma novidade extravagante: os
microcomputadores. A Sul Bahia es-
tava especialmente aparelhada para
avaliar se compensava ou ndo trocar
os servios do bureaux por um micro
proprio. Afinal, um de seus diretores,
Arlindo Cordenunzzi, trabalhou por
22 anos na Burroughs, o segundo
maior vendedor de computadores de
grande porte do Brasil. Em 1973,
Cordenunzzi esteve envolvido na venda
de um modelo da Burroughs para 2
Transdroga.

A avaliacio se estendeu por quase
dois anos e, ao final dela, a Sul Bahia
acabou por fixar-se na compra de um
micro da Polymax, o Poly modelo
201, uma impressora e dois discos
rigidos com uma capacidade total de
armazenamento de um Mb. ‘“Optamos
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Arlindo: centralizar CPD sem terminais

por uma configura¢gio pequena e de
baixo custo mas que pudesse ser intei-
ramente ocupada rapidamente”, diz
Cordenunzzi.

O equipamento foi adquirido em
setembro de 1982 e opera com o
software Transistema, que ele ficou
conhecendo durante os semindrios da
NTC, em meados do ano passado.
Cordenunzzi acredita ter feito sua
op¢do pelo micro no momento certo:
“eu posso dizer que vi toda a evolugdo
dos equipamentos. Se os tivesse com-
prado antes de 1982, acho que teria
nas maos um equipamento ainda nio
amadurecido, talvez incipiente. Além
do mais a disponibilidade de software
era muito precdria e desenvolver um
software por conta propria certamente
inviabilizaria o custo total do processa-
mento interno”, diz ele.

A entrada em operagdo do Poly e
do Transistema, segundo o Diretor
da Sul Bahia, ndo chegou a ser traumd-
tica para ele proprio e a empresa mas
nem por isso deixou de apresentar
muitos problemas. A maioria deles
residiu na adaptagio do software as
necessidades da Sul Bahia. Além disso,
Cordenunzzi sofreu alguns problemas
especificos no software que s6 foram
resolvidos em meados deste ano.

Os problemas anotados por Corde-
nunzzi passam pela entrada em looping
do equipamento, com a perda de ar-
quivos, a nfo impressdo dos dados do
remetente quando da emissio do ma-
nifesto, algumas dificuldades no cdlcu-
lo do custo total, além de problemas
menores nas listagens de destinatdrios
/remetentes e na emissdo de faturas.

Cordenunzzi atribui estes proble-
mas ao fato de ser impossivel para uma
softhouse analisar suficientemente um
programa antes de implantd-lo, tanto
mais em se tratando de um programa
bastante genérico como o Transistema
que deveria, segundo sua concepgdo,
ser usado por qualquer empresa do
setor de transporte de carga.

De qualquer maneira uma vez ven-
cidos os problemas, Cordenunzzi afir-
ma estar satisfeito com os resultados.
“Acho que nfo havia uma maneira
mais suave de comegar”’, diz ele.
“Nesse sentido, considero o Transis-
tema como um bom pontapé inicial”.

Pelas condig¢Bes especificas de sua
empresa, Arlindo Cordenunzzi conse-
guiu unificar todo o processamento
de dados na sua matriz, em S3o Paulo,
e ndo pretende implantar microcom-
putadores em suas filiais, em Itabuna
e Salvador, na Bahia, Recife e Forta-
leza. A empresa transporta entre 6,5
e 7 toneladas mensais e a major parte
de sua carga constitui-se de pneus,
fios e cabos, partindo de Sdo Paulo
em dire¢do ao Nordeste. O retorno
para o sul é ocupado por poucos
clientes, o que facilita as operagBes
burocrdticas das filiais.

Um dia tipico de trabalho do com-
putador da Sul Bahia comega as 8
horas da manhd com processamento
administrativo. As 13 horas, o compu-
tador passa a atender as atividades ope-
racionais para, as 18 horas, quando
reduz-se 0 movimento de embarque
e desembarque, retormnar ao processa-
mento administrativo, até as 20 horas.

As atengbes de Cordenunzzi vol-
tam-se, agora, para a aceleragio da
automacdo da empresa e a eliminagdo
dos erros. ‘““Antes, tinhamos duas horas
extras didrias do pessoal do computa-
dor, em geral consertando erros come-
tidos durante a jornada normal de
trabalho. Hoje, nio fazemos mais
horas extras”, diz ele.

A Braspress
investe nos micros
multi-usuarios e
da passo ousado

O caminho seguido pela Braspress
na incorpora¢do de um microcompu-
tador ds suas rotinas administrativas é
bem diferente do da maioria das
empresas do setor. Usudria de um
micto Dismac com sistema Sistran,
a Braspress preferiu deixar de lado a
automagdo de sua parte operacional
para depois e implantar inicialmente
o processamento de dados local na
administragdo da empresa.

“Eu senti que havia muitos temores
por parte dos funciondrios e nosso
volume de conhecimentos era muito
elevado”, diz o diretor da Braspress,
Urubatan Helou. Por isso, ele preferiu
concentrar seus esfor¢os na emissdo
pelo computador das faturas da matriz
e cinco filiais da empresa, na razio de
seis mil duplicatas mensais referentes a
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A Bandag estd oferecendo o que ha de mais atual
em restauragao de pneus: Sistema a Frio de Restauragio
de Pneus. Ou seja, menor custo/km por tonelada ou passa-
geiro.

A Bandag sabe que os custos de operagdo de uma
frota estdo cada vez mais altos € que o item pneus € a se-
gunda ou terceira despesa da empresa. Por isso, veja as
vantagens que esse novo método oferece a sua frota: me-
nos tempo parada, restauragdo rapida, menor custo de
manuten¢ao, maior resisténcia a perfuragdes, circunfe-
réncia uniforme, maior seguranga, facilidade de balancea-
mento e maior durabilidade. Tudo isso significa uma im-
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portante diferenga no final das contas: menor custo por
quilometro rodado.

' Tire proveito da experi€éncia da Bandag em mais de
100 paises utilizando o Sistema a Frio de Restauragio de
Pneus. Vocé s6 tem a ganhar nesta estrada da vida.

RECAPAGEM A FRIO I

N




Gire a chave do pick-up Chevrolet.
Sinta a for¢a dessa raca especial nas maos.
Resistente, agil, nervoso por natureza com
Seus motores a alcool, gasolina ou diesel.
O unico do mercado com motores a alcool
de 4 e 6 cilindros, sendo que o de 6 cilindros
foi especialmente desenvolvido para seu uso
e necessidade. Engate a primeira. Conquiste
livremente todos os caminhos. Tudo fica
mais facil com a transmissao manual
de 4 velocidades sincronizadas, a suspensao

dianteira independente e os freios de acao

imediata que seguram firme toda sua valentia.
Pick-up Chevrolet. Valente, bravo.

Pronto a enfrentar qualquer tipo de obstaculo
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sem cansar voce. Siga seu instinto e va
sentir de perto a raga deste pick-up no seu

Concessionario Chevrolet.

Informe-se no seu Concessionario Chevrolet sobre os melhores planos de
financiamento, ieasing ou consorcio.

DIESEL

Passe no seu Concessionério
Chevrolet e retire gratuitamente
este livreto com todas as
informagdes sobre as vantagens

do dlcool e do diesel.

Pick-up 84
Marca de valor
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Helou: o CPD trabalha 24 horas/dia

aproximadamente 35 mil conhecimen-
tos. Processa também a folha de paga-
mento.

Diante de todo este volume de ser-
vico, que era processado por um
bureaux de computagio antes da che-
gada do micro, Helou preferiu deixar
os conhecimentos e manifestos para
uma segunda etapa. ‘“‘Hoje, ndo posso
nem pensar em automatizar as opera-
¢oes da empresa sem comprar um
micro mais poderoso. O que jd tenho,
trabalha 24 horas por dia para dar
conta de todo o trabalho”, diz ele.

A ampliagdo do sistema vem logo.
Helou jd fechou negécio para a compra
dos novos equipamentos da Dismac,
capazes de formar uma rede local de
micros. “Os equipamentos evoluiram
muito”, diz ele, “‘e nossa empresa jd
tem intimidade suficiente com a infor-
mdtica para dar passos mais ousados”.

Helou terd de resolver problemas
considerdveis para emitir a papelada
de carga sem comprometer a principal
caracteristica de sua empresa, a rapi-
dez. ‘“Muitas vezes, a carga nem chega
a sair do caminhdo”, diz ele. Além
disso, a Braspress trabalha com um
numero muito grande de clientes. O
maior deles responde por aproximada-
mente 8% da receita da empresa, o que
impede o uso sistemdtico de cddigos
para remetentes e destinatirios. O
pico de chegada das cargas dd-se entre
as 18 e 20horas, ou até as 21:30 horas,
mais tardar, a maioria delas jd estd na
estrada.

Diariamente, nas duas horas de
pico, a Braspress manipula cerca de
650 notas fiscais. “Teriamos de langar
quase seis notas fiscais e emitir outros
tantos conhecimentos por minuto,
fora os manifestos”, diz Helou.

Por isso, ele ainda utiliza os servigos
de onze datilografos para a emissdo da
papelada de carga. Uma duplicata do
conhecimento ¢, depois, encaminhada
a um departamento que faz a prepa-
ragdo dos dados a serem langados no
computador.

Com a entrada em operagio do
equipamento multi-usudrio, Helou po-
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derd trocar as mdquinas de escrever
por terminais de computador. Serdo
cinco terminais de entrada de dados
e trés impressoras, todas alocadas para
a emissdo dos conhecimentos e mani-
festo nos hordrios de pico.

O sistema multi usudrio adquirido
por Helou custou 42 milhes de cru-
zeiros, com seu micro antigo entrando
como parte do negocio. A receita da
empresa, no ano passado, girou em
tomo de 1,1 bilhdo de cruzeiros.

Na Lizot, os
problemas de quem
esta implantando
microcomputadores

Uma visita ao diretor administrati-
vo e financeiro da Transportes Lisot,
Lincoln Laurini, pode sugerir que a au-
tomacdo das transportadoras traz mais
dores de cabega do que vantagens. Lau-
rini, que recebeu um microcomputa-
dor Prolégica 700, com software Tran-
sistema, em julho Gltimo, estd no meio
de um furacdo de problemas que co-
megam na assisténcia técnica ao equi-
pamento e terminam na dificil tarefa
de convencer os funciondrios da empre-
sa das vantagens do sistema.

O computador ji executa o proces-
samento da folha de pagamento e das
demais atividades do departamento
pessoal, as contas a pagar e receber. Es-
tdo em implantagdo os sistemas de con-
tabilidade e emissdo de conhecimentos
de carga. Em breve, serd implementada
a emissdo de faturas a partir da carga
embarcada.

A transportadora chegou ao Prolé-
gica e ao Transistema depois de um ano
de pesquisas. Laurini sempre achou a
idéia atraente e se empenhou junto aos
diretores da empresa pela compra do
micro. O Prolégica 700 mais uma im-
pressora — o software e material de
apoio  custou 4 empresa cerca de seis
milhdes de cruzeiros. Em 1982 as ven-
das da Lisot totalizaram 370 milhdes
de cruzeiros,

Laurini ndo thega a se arrepender
de sua opgdo mas confessa-se decepcio-
nado diante das dificuldades que vem
enfrentando para por o equipamento
em ordem. ““Quando ele funciona direi-
to, é gratificante”, diz ele. “‘Mas mui-
tas vezes o computador estd 1d e nfo
podemos usd-lo.

Laurini n3o tem duvidas em atribuir
seus maiores problemas a assisténcia
técnica ao equipamento. “Eu com-
preendo que hd dificuldades para a as-
sisténcia técnica atender a curto prazo
um cliente. Mas, de umas 15 vezes que

Laurini: no meio de um furacdo

eu chamei um técnico, s6 uma vez ele
veio no mesmo dia. Em alguns casos
ele demorou mais de 24 horas para
chegar”, diz ele.

“Pode parecer muita pretensdo mi-
nha querer que o técnico aparega no
espa¢o de umas poucas horas mas mi-
nha operag¢do é muita dinimica. Daqui
a pouco, um cliente meu pode telefo-
nar perguntando se tenho caminhdo
disponivel. Se tiver, ele vai mandar a
carga para cd e trinta minutos depois
ela estard na estrada. Se eu ndo puder
contar com o computador a postos du-
rante o tempo todo, ele pouco adianta-
rd”. '

Vejamos um caso tipico dos proble-
mas que Laurini enfrenta: no dia 5 de
outubro, a noite, o micro computador
parou, apresentando um defeito no
drive de disco que o impedia de rodar
um programa. Laurini procurou a assis-
téncia no dia seguinte pela manha, uma
vez que ndo hd plantdo notumno de téc-
nicos. Um deles chegou a Lisot no co-
mego da tarde trazendo um novo drive
que, instalado, ndo funcionou aconten-
to. O técnico ligou para a fabrica e pe-
diu o envio imediato de uma nova peca.

Pouco depois a pega foi entregue
mas depois de instalada ainda conti-
nuou apresentando defeitos. S6 no dia
7, pela manha, o problema foi definiti-
vamente sanado.

A Prolégica jd justificou os proble-
mas de seu micro pelo desacerto de
seus fornecedores, e Laurini chegou a
brigar com os fabricantes do drive.

Ele ndo deixa de levantar farpas
contra o Transistema. “Nés compra-
mos um temo pronto, tivemos de des-
monta-lo e montd-lo novamente e ain-
da ndo estamos nos sentindo bem den-
tro dele”, diz Laurini.

Ele afirma, entretanto, saber que o
processo de implantacio de computa-
dores envolve uma boa gama de pro-
blemas que tendem a ser resolvidos
com o tempo. ‘“Parece que ndo desco-
briram uma maneira indolor de uma
empresa, transportadora ou nido, in-
gressar na informdtica”, diz ele. ___l.
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Novo guindaste

A Randon Nicolas estd lan-
¢ando o seu primeiro modelo

Cubo raiado

Para substituir os cubos
raiados de carretas construi-
dos em ago SAE 1030, a In-
distria Metalirgica Frum
Ltda., de Sdo Paulo, estd lan-
cando o mesmo produto, po-
rém fabricado em ferro fundi-
do nodular.

A peca em ferro nodular,
da qual a Frum € o unico
fabricante, oferece a mesma
resisténcia a um custo bem
menor que no ago 1030.

O metal utilizado na fabri-
cacdo do cubo raiado € o fer-
ro fundido nodular Perlitico,
conforme a norma SAE
J434c, de 1975, classe D
5505, que assegura uma vida
util e seguranca bem maiores,
em condi¢des normais de tra-
balho.

ENTO0S

de uma nova série de guindas-
tes desenvolvida pela empre-
sa: o hidrdulico telescOpico
RN 18.

O novo equipamento desti-
na-se a0 levantamento vertical
de cargas até 18 toneladas e
entre as suas principais aplica-
¢Oes estdo as sobre chassis de
caminhdo, vagbes de manu-
tengdo, plataforma off-shore,
porticos, etc. Desta série tam-
bém participam os guindastes
para 150 e 225 toneladas.

A norma SAE J434c apre-
senta um limite de resisténcia
minimo de 56 kgf/mm?, limi-
te de escoamento minimo de
0,2% em 39 kgf/mm? e um
alongamento em 2”7 (%) de
6,0 com dureza Brinell na
faixa de 187 a 255 HB. Com
isso, as pecas jamais sofrem
fraturas podendo, no mdxi-
mo, receber algum amassa-
mento.

Super-reboque

Um reboque especial para
transporte de toras de madei-
ra, que aumenta significativa-
mente o volume de carga
transportada, além de simpli-
ficar seu transito quando va-
zio, € 0 mais recente projeto
fora-de-série desenvolvido e
fabricado pela FNV-Fruehauf,
conforme projeto original da
Aracruz Florestal S.A..

A Aracruz, por sinal, uma
reflorestadora que opera no
Espirito Santo, jd recebeu as
vinte e oito unidades do rebo-

que encomendadas e, desde
junho ultimo, vem aprovei-
tando a nova frota com bons
resultados em termos de ren-
dimento e economia em geral.

Tecnologicamente, a gran-
de novidade desses reboques
especiais estd no sistema de-
nominado de fueiros dobri-
veis (as hastes da foto), que
permitem o transporte do re-
boque sobre o semi-reboque,
respeitando a altura mdxima
permitida na lei.
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Desejamos que nestes tempos dificeis, vocé
possa neutralizar as cargas e atritos dos
problemas atuais, com o mesmo sucesso
das nossas Bronzinas!
Felizes Festas e Préspero Ano Novo.

We wish that in those difficult times, you
can neutralize the loads and frictions of the
present problems, with the same success as

our engine Bearings!

Happy Holidays and a Prosperous New

Year.

Brasil - DEZ. 1983

¢ FEDERAL
MOGUL



CARGAS PERIGOSAS

Mesmo aprovado o Decreto-Lei 88.821, o transporte de cargas
perigosas nao esta ainda regulamentado, pois uma série de itens
suscitaram discussoes entre os setores diretamente abrangidos por ela
e, ainda, sobrou espago para que a prépria ABNT tente aprimord-la

Regulamentar o transporte de car-
gas perigosas no Brasil, pode-se dizer
tranqililamente, € um caso de poli-
cia. Para justificar tal assertiva, basta
registrar que pela via Anhanguera tra-
fegam carretas levando produtos qui-
micos corrosivos e téxicos e, ao retor-
narem para S3o Paulo, estas mesmas
carretas trazem leite para consumo hu-
mano.

Portanto, controlar a frota nacional
de wveiculos que
transporta  cargas
perigosas torna-se
um trabalho herci-
leo, jd que a unica
estatistica aproxi-
mada da quantida-
de destes veiculos
registra a existén-
cia de 30.000 uni-
dades transporta-
doras. Nio € es-
tranho, assim, que
o Decreto Lei
88.821 (aprovado
em Outubro deste
ano), regulamen-
tando o transporte
de cargas perigosas,
esteja vinculado a
varios ministérios
(inclusive o do
Exército, no caso
de cargas radioati-
vas). “A legislagdo
aprovada pode ndo
ser a dos sonhos de
muitos. Principalmente porque, embo-
ra reconhecendo as responsabilidades
do embarcador ou dos fabricantes dos
equipamentos, penaliza apenas o trans-
portador. Além do mais, corre o risco
de burocratizar em parte o transporte
de cargas perigosas € elevar seus cus-
tos”.  opina o presidente da NTC,
Thiers Fattori Costa.

Thiers acrescenta que, provavelmen-
te muitas empresas nio tenham condi-
¢Oes de atender, imediatamente, todas
as exigéncias do decreto. ‘‘Este, no en-
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tanto, serd um énus menor em relagdo
aos incalculdveis riscos da situag¢do an-
terior, cujo grau a sociedade brasileira
jd ndo mais podia suportar”.
CUSTOS E PRAZOS
De uma forma geral, as empresas
transportadoras bem estruturadas, os
fabricantes de produtos perigosos as
industrias que fornecem equipamentos
para este segmento estio plenamente
de acordo que a regulamentagdo é ne-

E dificil estabelecer parimetros para punir os acidentes ou evit4-los

cessdria. No entanto, antes que a mes-
ma extenda seus tentdculos sobre to-
dos os setores envolvidos no transporte
de cargas perigosas surgirdo inevitavel-
mente ocorréncias de irregularidades.
Carlos Finkelstein, gerente técnico
¢ operacional da transportadora Henri-
que Stefani, garante que pelo menos
50% das transportadoras estardo aptas
em Poucos meses para cumprir a regu-
lamentagdo. ‘‘Mas, as transportadoras
que operam fazendo leildo de fretes,
mais preocupadas com lucros do que

com seguranca serdo penalizadas e até
alijadas do mercado.”

No entanto, outras dificuldades de
ordem burocrdtica jd atingem os seto-
res que estdo sujeitos ao DL 88.821. A

engenheira  Vera
‘ Licia Gimenes, do

departamento téc-
nico da Abiquim-

Associag¢do Brasilei-

ra da Inddstria Qui-

mica e de Produtos

Derivados,  argu-

menta que o prazo

para que seja regu-
larizada a condigdo
do expedidor, figu-
ra responsdvel pela
elaboragdo da ficha
de emergéncia e en-
welope de embar-
que, esgotou-se em

7/12/83  ou seja,

60 dias ap6s aapro-

vagaodo D188.821,

aprovado pelo Con-
gresso Nacional em
regime de urgéncia.
Nio resta duavi-
da quanto 4 urgén-
cia de tal regula-
mentagdo, mas
aprovd-la de afoga-
ditho, com prazos
exiguos de implan-
tagdo chega a ser
uma temeridade,
tal o nimero de du-
vidas e insuficiéncias de que padece o
decreto.

S6 para se ter uma idéia, ndo se sabe
ainda como os operadores vio trabathar
em caso de acidentes. Pois, apesar do
decreto especificar alguns procedimen-
tos a tomar, sobrard para as transporta-
doras montar um esquema de apoio pa-
ra emergéncias que inevitavelmente ele-
vard custos. Além disso, nio se sabe
ainda como deverdo agir as autoridades
dos municipios periféricos as rodovias
onde as cargas perigosas irdo trafegar.
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Insuficiéncias e
pressoes deram
numa regulamentag¢ao
inacabada e confusa

Acreditando-se preparados para en-
frentar os rigores da nova regulamenta-
¢80 das cargas perigosas, os transporta-
dores, de uma maneira geral, citam os
cuidados tomados pela prépria organi-
zagdo, indispensdvel 4 este ramo. De-
fendem a regulamentacio como um
instrumento necessdrio ao setor, a fim
de criar normas inexistentes para um
tipo de transporte inteiramente basea-
do em especificagBes. Porém as criticas
também surgem, buscando atingir prin-
cipalmente a indefini¢do ainda existen-
te na nova regulamentagdo, rigores
excessivos trazidos pela lei ao setor,
além da penalizagdo exclusiva do trans-
portador, tornando-o o tnico agente
civil responsdvel pelo cumprimento das
novas normas.

PENALIZA APENAS TRANSPORTADOR

A Regulamentag@o para o Transpor-
te de Cargas Perigosas veio substituir
a anterior “lei da faixa-branca”, que
foi criada pelo Contran e especificava
apenas a necessidade da inscrigdo, en-
volvida pela faixa branca em torno do
tanque, do tipo de perigo representado
pelo produto transportado  corrosi-
vo, inflamdvel, etc. A regulamentagdo
vém preocupando os vdrios envolvi-
dos hd alguns anos. O atual decreto,
originado de pressdes exercidas sobre o
DNER por parte do ministro dos trans-
portes, encontrou os anteriores grupos
de estudo mais preocupados com a
questao do transporte de dlcool etilico.

O projeto, apresentado a vdrios se-
tores, recebeu criticas incorporadas
apenas em parte ao texto final. Uma
das grandes novidades, e preocupagio
dos transportadores, é o capitulo refe-
rente as multas. “Antes ndo havia
nada, nem condig¢Ses para a aplicagdo
de multas por nio existir uma norma
oficial e sim instrumentos oficiosos”,
como declarou Eraldo Ferreira dos
Santos, da Transportadora Gafor. Ago-
ra porém a menor multa aplicdvel ¢ de
20 ORTNS, enquanto a maior, 250, gi-
ra em torno de Cr$ 1.500.000,00.

Embora a nova regulamentagdo im-
pute multas aplicdveis ao expedidor e
destinatdrios da carga, é o transporta-
dor o principal penalizado neste capi-
tulo. A unica excegdo ficou para o
auténomo, para queém O cumprimento
das obrigagdes estipuladas deve ser ga-
rantida pelo contratador, que deve-
rd responder pelas irregularidades
surgidas.
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JUVE,

Monteiro: adotamos a simbologia ONU

Como principal atingido pela regu-
lamentagdo, nota-se grande movimen-
tacdo nos transportadores para enten-
der o texto da lei e suas deficiéncias.
As primeiras criticas surgem quanto
a simbologia que deverd ser adotada:
“No atual decreto deverd ser utilizada
4 simbologia da ONU, que achamos
muito boa para o setor, porém quanto
4 fiscalizagdo e ao reconhecimento por
parte do publico deverdo ocorrer pro-
blemas por falta de conhecimento.
Seria importante uma campanha inten-
siva para um reconhecimento mais
facil do perigo da carga  inflamdvel,
corrosivo, etc.” O problema citado por
Paulo Gomes, diretor da Transultra,
também ¢ citado por Dener Monteiro,
da Transportadora Borlenghi: “Adota-
mos, hd tempos, a simbologia da ONU
¢, por enquanto, aguardamos apenas as
recomendagdes da ABNT quanto a al-
guns detalhes que ainda nfo nos pare-
cem muito claros, um deles relativo a
localizagdo, jd que muita gente andou
reclamando que n3o € muito seguro
colocar os simbolos na traseira da
carreta, por causa dos curiosos que po-
deriam querer aproximar-se demais
para ver os desenhos e acabariam ba-
tendo nela”.

ABANDONO DO VEICULO

“Para 0 bom funcionamento do re-
gulamento, bem como perfeito entro-
samento das empresas, devem existir
0s meios punitivos. Entretanto, acha-
mos discutiveis as penalidades impos-
tas neste regulamento, pois o transpor-
tador depende diretamente do moto-
rista”. O alerta de José Afonso, da
Tegel Transportes, ilustra as penalida-
des impostas aos transportadores, cuja
parcela de responsabilidade ndo € in-
tensa. O abandono do veiculo por par-
te do condutor é multdvel em 250
ORTNs. Porém José lembra que “a
maioria dos motoristas reside em ci-
dades préximas as rodovias e, por me-
dida de ¢conomia bem como a fim de
ficar proximo de sua familia, progra-

ma suas viagens de forma a pernoitar
nestas cidades, indo até sua residén-
cia”. Mas se este procedimento talvez
seja reprovdvel, devido ao grande tem-
po que o veiculo fique abandonado,
Paulo, da Transultra, lembra que “em
vdrios pontos da estrada o abandono
do veiculo € necessdrio para se cha-
mar o socorro, mas seremos multados
ainda que o proprio DNER ateste a
impossibilidade de presenga do aju-
dante em todo o transporte, pois isso
¢ invidvel economicamente”.

MOTORISTA: UM HOMEM-CHAVE

Nio € apenas nos casos de abando-
no de veiculo que o transportador
deverd ser responsabilizado por pro-
blemas causados em dreas periféricas
as suas preocupagdes. ‘O motorista
deve ser rigorosamente treinado e
orientado pela empresa de Transporte,
¢ se obriga a obedecer os procedimen-
tos por ela estabelecidos, de forma a
atender o que exige o regulamento.
Entretanto, a puni¢do deve abranger
também o condutor, seja através de
suspensdo ou cassagdo de habilitagdo
pois, de certa forma, isso ajuda a cons-
cientizar esse profissional”. De certo,
esse tipo de puni¢ao exigido pela Tegel
Transportes deverd ser incorporado no
ambito das empresas, mas a obriga¢do
do treinamento foi incorporada & nova
regulamentacao.

O motorista deve estar aparelhado

A preocupagdo com o treinamento
dos motoristas jd existe hd algum tem-
po. O padrao de trabalho, na Gafor,
consistiu até hoje em que os motoris-
tas das carretas, devidamente orienta-
dos, transportassem sempre O mesmo
tipo de produto, para saber que provi-
déncias e cuidados tomar com a carga
em quaisquer circunstdncias. O que
muda agora e Eraldo, chefe de segu-
ranga da empreea, considera o ponto
principal ¢ a exigéncia do treina-
mento especifico, previsto em 16 ho-
ras. Jd os motoristas da Transultra
sdo treinados pelo SENAI, o primeiro
curso para esta finalidade, aprovado
pelo DNER, com carga hordria de 60
horas, muito prdtico e projetado para
pessoas de curso primdrio. Segundo
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ora,por 1ano ou 50.000 m.

A garantia dos Bicos Injetores Bosch aumentou.
S6 quem mais entende de equipamentos de
injecdo diesel e tem qualidade de sobra, pode dar
uma garantia assim.

Este é mais um bom motivo para vocé ndo abrir
mao dos Bicos originais Bosch, na hora da troca.
Com eles, sua frota diesel ganha sempre.
Garantidos pela Bosch e por uma extensa rede de
Servicos Autorizados, distribuida por todo

o territério nacional.

BICOS INJETORES

S6 Bosch pode substituir Bosch.



Rede Nacional de Distribuicdo
e AssisténciaTécnica Bosch.



levantamentos da empresa, em Sdo
Paulo, drea de maior concentracio de
mao-de-obra, apenas 4% dos motoris-
tas possuem curso secunddrio  porém
pela regulamentagfo este curso deverd
ser aprovado pelo Contran, 0 que preo-
cupa Paulo: “ja investimos neste trei-
namento, no queremos bancar outro,
mas teremos que esperar a palavra final
do Contran”,

Também € certo que os testes para
ingresso nas empresas de transporte de
cargas perigosas se tornardo ainda mais
rigidos. Na Transultra eles sfo respon-
sdveis pela reprovacdo de 60% dos can-
didatos, a maioria nos exames clinicos
que incluem eletroencefalograma, ra-
diografia de coluna, exame oftalmol6-
gico e psicoteste. Rosa Maria Melo,
psicologa da Borlenghi, é a primeira
pessoa por quem passam os candidatos
a trabalhar na empresa. Para eles a
primeira batalha deve ser ganha na
caneta, acertando pelo menos 16 entre
30 perguntas dirigidas com o sentido
de verificar o nivel de conhecimento
dos candidatos quanto a produtos, seu
transporte e desembarago em casos de
emergéncia envolvendo a carga. Uma
vez por mées, no minimo, Rosa reavalia
as condigbes psicoldgicas do funcio-
ndrio, agora como medida preventiva
a estafas, problemas pessoais, etc. E
ali mesmo, na sala de Rosa, umas duas
dezenas de produtos quimicos descan-
sam nas prateleiras para servirem, a
qualquer momento, para o treinamen-
to dos motoristas. Nestas aulas eles
aprendem, por exemplo, que um pe-
dago de sodio metdlico ao entrar em
contato com a dgua explode. E os tes-
tes s3o sempre necessdrios? Sim, res-
ponde Rosa. ““‘Muita gente, com anos
de experiéncia, responde afirmativa-
mente a apenas cinco ou seis das 30
perguntas”.

REGULAMENTACAO INCOMPLETA

Mas existem pontos que causam
maior polémica entre os transportado-
res. A proibi¢do do estacionamento em
dreas densamente provoadas € um
deles. “Existe um grande numero de
fdbricas localizadas em centros urba-
nos que ao receber caminhdes, por mo-
tivo do hordrio de recebimento ou por
falta de espago nos seus locais de arma-
zenagem, costumam deixar esses vei-
culos aguardando na drea externa da
fdbrica, algumas inclusive por ndo te-
rem drea de estacionamento interno”.
Outra punigdo imputada ao transporta-
dor, ainda que este ndo seja o principal
culpado, como declarou José Afonso,
da Tegel Transportes.

Os locais para estacionamento ao
longo das rodovias também foram re-
gulamentados, sendo permitidos ape-
nas em acostamentos e locais pré- fixa-
dos. A Transultra questiona se isto foi
pensado tendo em vista o perfil de
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Drumond: ““quem far4 a escolta?”

nossas rodovias, com longos trechos
sem acostamento. “Vamos tomar mul-
ta por culpa do DNER”  perguntam.
Jd para a Tegel, pontos pré-fixados
para o estacionamento devem levar em
conta um eficiente sistema de seguran-
¢a pois “entendemos que devam esta-
cionar vdrios veiculos com diversos
tipos de produtos, inclusive incompa-
tiveis. Quem administrard esses esta-
cionamentos?”.

Outra exigéncia que a nova regula-
mentacdo trouxe é a apresentagdo do
itinerdrio & autoridade com jurisdi¢do
sobre a via quando a rota percorrer
dreas densamente provoadas, manan-
ciais de 4gua, dreas ecoldgicas, etc. O
desvio deste percurso, bem como a ndo
apresentagdo do mesmo, s30 multdveis
na metade do maior valor-referéncia,
125 ORTNs. “Porém existem casos em
que o desvio € a solugdo mais apro-
priada”. Esta preocupagdo da Transul-
tra foi reconhecida no texto do decre-
to, que cita casos de “emergéncia”,
onde o desvio ¢ permitido.

Jd a necessidade de batedores para
as cargas ‘‘extremamente” perigosas,
uma categoria que ainda n#o foi deli-
mitada pelo decreto, causou diividas
no setor. “Quem tem condigGes para
efetuar tal escolta, quando até agora
s6 se fazia para grandes cargas indivisi-
veis? Ndo hd firmas especializadas”,
A ressalva de Damido M. Drumond, da
Transp. Gafor, quanto ao acréscimo
dos custos € correspondida por Paulo,
da Transultra: “‘os batedores sdo res-
ponsabilidade do expedidor, de acordo
com a regulamentagdo, porém sabe-
mos: que recaird sobre nés, com o seu
respectivo 6nus”. Mas a categoria dos
produtos ‘“extremamente perigosos”
também traz outras exigéncias, como a
aprovagao do itinerdrio pela autori-
dade com jurisdi¢do sobre a via, esta-
cionamento em locais pré-determina-
dos, entre outras.

SELECAO NO SETOR

Se as novas exigéncias para o setor

causam certa apreensfo, os lucros que

A Borlenghi realiza testes praticos

a saida de pequenas transportadoras
trardo j4 estdo sendo computados. A
propria NTC reconhece que muitas
transportadoras nio possuem condi-
¢Oes de atender as exigéncias do decre-
to, mas acredita que o Onus serd menor
que o causado pelos acidentes. “Para
nés, uma empresa organizada, quanto
mais exigéncias forem feitas, melhor;
temos infra-estrutura, pagamos todos
os impostos e, numa concorréncia,
antes entrava qualquer um, até quem
comprova carreta ji usada e fora dos
limites de seguranca exigidos”. Para
Damigo Drumond, o Gafor nfo tera
problemas para seguir a nova regula-
mentagdo A risca, com_poucos gastos
que, no entanto, serdo absorvidos no
valor dos fretes e, depois, pelo consu-
midor. “Serd um problema a sobrevi:
véncia das transportadoras mal organi-
zadas, numa época em que investir,
mesmo na garantia de sua propria se-
guranga, talvez no compense ou seja
impossivel”, ressalta Drumond.

Ja para Dener Monteiro, por con-
tar com a ficil adaptagdo da Bor-
lenghi as exigéncias e, principal-
mente, por acreditar que de agora em
diante todas as empresas destinadas ao
transporte dos considerados produtos
perigosos concorrerdo entre si com as
mesmas condi¢bes, “a nova regula-
mentagdo foi um alivio pois cabe a
cada um sua parcela de responsabili-
dade, isso além de contarmos com nor-
mas que s6 vdo facilitar o trabalho e
dar maior seguranga por chamar a
aten¢do de outros setores para o pro-
blema, como o DNER quanto a
conservagdo das estradas”. Coro emen-
dado pela Tegel Transportes, que enca-
ra a regulamentagdo “‘com otimismo
por entendermos que somente com a
criagio da obrigatoriedade de se obe-
decer normas € critérios para um mes-
mo fim, as empresas de transportes es-
pecializadas nessas cargas terdo garan-
tia de que a sua qualidade de servigo,
a preocupa¢do com a seguranga, a qua-
lidade do seu equipamento também
serdo fatores fundamentais na hora da
contratagio”.

A Transultra, embora sempre tenha
sido favordvel a regulamentacfo, parti-
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cipando de vdrios grupos de estudo
criados para a questdo, preocupa-se
com os altos investimentos exigidos
para a adequagdo. Segundo levan-
tamentos serdo exigidos cerca de
Cr$ 10 milhGes naquela empresa; isso
em uma época que o frete vem sendo
sistematicamente aviltado. O racioci-
nio possui um bom lastro de lGgica.
Afinal, o grupo trabalha com contratos
de longo prazo.

Durante este ano, com o controle
de pregos do transporte pelo CIP, os
contratos perderam o reajuste previa-
mente fixado, tendo seus cdlculos sido
fixados através do orgdo. Se o setor jd
contabiliza os lucros causados pela di-
minui¢do das transportadoras atuantes,

" também pode se preparar para uma
maior concorréncia.

MELHOR MAIS EXIGENCIAS

Outra providéncia tomada pela
Transultra, uma empresa originada da
super-capacita¢do da Ultragds no setor
de transportes, foi enviar para seus
clientes copias da nova regulamentacéo
com destaque para os pontos sob res-
ponsabilidade destes. Como atesta a
Tegel Transportes “a garantia de obser-
vancia ds normas estabelecidas ird de-
pender também de um eficiente conhe-
cimento e cumprimento da regulamen-
tagdo por parte do expedidor”. A prin-
cipal responsabilidade do contratnte
do frete, assim definido como expedi-
dor pela nova lei, serd a emissdo do
Certificado para Despacho ¢ Embarque

Check-list

1 — A Aparéncia do vefculo é Boa?

R. Verifica-se estado geral de conservagio
do veiculo, pintura/funilaria aspecto visual.
2 — Esta pintado conforme padrio?

ca simbologia, conforme NBR 7500.

3 — O motorista estd identificado/uniformi-
zado?

R. Se o motorista esta com uniforme da em-
presa.

4 — Hd prego no salto ou solado do calgado
do motorista?

R. Nossos motoristas usam calgado com so-
la injetada (Tipo Vulcabras 752) e ndo pre-
gada. Conhecemos casos, como um de Bau-
ru-SP, em que o motorista ao carregar o ca-
minhdo, molhou parte do corpo com gaso-
lina e quando foi apanhar a nota fiscal da
viagem, o piso era de cerdmica e ao esfregar
os pés para tentar tirar parte da gasolina que
estava no sapato, os pregos do solado pro-
duziram faiscas- incendiando. o corpo do
mesmo, ocasionando graves queimaduras.

5 — Os pneus estdo de acordo com o certifi-
cado?

R. Verificamos se o tamanho dos pneus es-
tdo de acordo com os que foram calibrados,
pois se forem mudados (os tamanhos) modi-
fica a inclinagdo do tanque e altera o volume
interno do recipiente.

6 " A tampa da bateria estd isolada dos po-
los?

R. Utilizamos um colchio de amianto entre
a tampa da caixa da bateria e os polos da
mesma para que nio haja possibilidade da

Nova simbologia tera outra colocagdo

de Produtos Perigosos, assim como da
Ficha de Emergéncia ¢ Envelope para
o Transporte, onde as principais medi-
das de emergéncia, no caso de aciden-
te com a carga, devem estar anotadas
segundo a normatizagdo da ABNT. Os
outros dois documentos exigidos, Cer-
tificado para o Transporte de Produtos
Perigosos a Granel e o j4 conhecido
RTRC, sio de responsabilidade do
transportador.

A organizagdo presente nestas fir-
mas serd exigida pelo decreto que regu-
lamenta o transporte de cargas prigo-
sas. Por exemplo, em caso de acidente,
¢ dever das empresas prestar todas as
informagGes necessdrias aos agentes

tampa (que é de folha de Flandres) fechar
curto entre os polos.

7 — Possui tarugo de latdo/bronze p/ater-
ramento?

R. Sdo colocados tarugos de bronze (4) nas
extremidades dos tanques, para ligagdo do
cabo terra, retirando a eletricidade estética
que normalemtne acumula-se no trajeto e na
descarga.

8 — Sdo dois de cada lado do veiculo?

R. Normal.

9 — Estdo dando Condutividade?

R. Ndo podem estar pintados, nem oxida-
dos.

109— A fiagdo elétrica do tanque estd isola-

R. A fiagdo elétrica do tanque ndo pode ter
partes sem isolamento, pois pode provocar
curto circuito.

11  Possui chave geral blindada?

R. Antigamente utilizava-se nos caminhdes
chave geral tipo Faca, porém elas produziam
muita faisca e sem chave geral ficamos im-
possibilitados de interromper a corrente elé-
trica num possivel problema. A que mais se
coaduna com nosso trabatho, € a blindada.
12 Os extintores estdo em condi¢des?

R. Verificagdo se os extintores estio car-
regados e nos prazos de validade e se compa-
tiveis com as normas do CONTRAN e
ADNT.

13 Os voltantes do registro estdo soldados
ou Rebitados?

R. Este procedimento é para verificar se os
volantes das vilvulas gavetas estdo soldados
ou cupilhados, pois devem ser soldados para
evitar a retirada das cupilhas e a utilizagfo
da vilvula, sem o deslacramento das mes-
mas, possibilitando fraudes.
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civis responsdveis pelo socorro, envian-
do equipes de salvamento quando ne-
cessdrio. As ocorréncias em que as
equipes das transportadoras devem ser
deslocadas até o local ainda ndo foram
definidas, nem o tempo previsto para
esta locomogdo. Porém a multa pela
omissdo do socorro é de 250 ORTNE,
0 que preocupa Paulo Gomes, da
Transultra: “o Brasil ¢ imenso ¢ nfo
podemos colocar socorros a cada
esquina”. A empresa possui equipes
na Rio-Bahia, em Paulinia, Rio de Ja-
neiro ¢ no Rio Grande do Sul. Um
exemplo para este tipo de exigéncia
pode ser prestado pela ABICOR -
Associagdo Brasileira de Produtos Cor-
rosivos  que assinou um protocolo
entre as empresas firmando que em
caso de acidente, a indistria mais pro-
xima do local € a responsdvel pelo so-
corro. Exemplo dificil de ser seguido
em um setor de acirrada concorréncia.

0 MEIO MAIS EFICIENTE

As outras exigéncias da nova regula-
mentacio referente 4 parte técnica dos
tanques  aprovagio pelo INMETRO
ou firma credenciada pelo 6rgdo, que
emitird o Certificado de Capacitagio,
assim como realizard vistorias a prazos
nunca inferiores a 3 anos  sdo provi-
déncias hd muito adotadas pelas trans-
portadoras. Afinal, tendo como custo,
para uma carreta especifica ao trans-
porte de cloro, cerca de Cr$ 25 mi-
lhdes, os cuidados com a manutengio
estaciondria ou em trinsito sdo indﬂ}

14 As hastas do registro estdo soldadas
no volante?

R. Idem Item 13

15 Esta equipado com cabo terra?

R. Todo carro deve estar equipado com ca-
bo terra, para retirar a condutividade do car-
1o (Ver item 7).

16 — Tem lanterna a prova de exploso?

R. Sim, para carregamento noturno.

17 Tem luvas e capaceta?

R. Sim, necessirio para a protegdo do
motorista.

18 Ha marcagdo da capacidade dos comp.
nas setas?

R. Norma do INPM.

19 A capacidade do compartimento estd
marcada no cocho?

R. Para maior facilidade de conferéncia das
capacidades mencionadas nas notas ¢ a ca-
pacidade do compartimento.

20 Os respiros estdo soldados no tan-

ue?
(]1{. Para evitar a retirada dos mesmos e dar
oportunidade da retirada do produto sem o
deslacramento do tanque, possibilitando
fraude.
21  Os Parafusos que prendem a tampa do
tanque estdo soldados ou rebitados?
R. Idem Item 13
22 Existe cobertura sobre o cano de esca-
pamento? ,
R. Para evitar que o produto derramado so-
bre o tanque caia sobre o escapamento
quente do caminhdo provocando incéndio.
Itens 23/24/25 especificos para transporte
de Produtos de Avia¢do:
23/ A vistoria de Epikote estd em vigor?
24/ Possui placa de identificacdo do produto?
25/ Tem pinico para drenagem?
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pensdveis. E o setor de oficinas pode
ser medido através das frotas envolvi-
das 650 cavalos e carretas na Bor-
lenghi, 300 carretas na Transultra.

“A orientag@o trazida pelo Decre-
to-Lei 88.821 vem com um atraso vio-
lento”, concordam na Gafor o gerente
comercial e o supervisor de seguranga.
Criatividade e uma boa dose de auto-
suficiéncia sdo considerados os trun-
fos da Borlenghi para suportar, sem
grandes despesas, os custos da adapta-
¢3o de seu sistema de seguranga para
o transporte de produtos perigosos as
exigéncias do Decreto. “As empresas
organizadas, que sabem perfeitamente
0s riscos envolvidos na movimentagdo
desses produtos, sentem-se desestimu-
ladas quando a sua estrutura, o seu
know-how, a sua tradigdo, ndo sio
considerados pelo usudrio quando da
escotha do transportador”, queixa-se a
Tegel da situagdo anterior a regula-
menta¢do, quando apenas os custos
eram considerados. A lei das cargas pe-
rigosas é saudada entusiasticamente pe-
los transportadores, ainda que cientes
de suas deficiéncias. O certo é que um
primeiro e importantissimo passo foi
dado para o setor, que concorda, de
uma maneira geral, com as palavras de
Paulo Gomes, da Transultra: ‘“esta re-
gulamentag¢do ndo é completa, foi ela-
borada muito rapidamente. O melhor
funcionamento para uma fiscalizagdo
€ a criagdo de normas pelas empresas
interessadas no assunto, é o meio mais
eficiente”.

Os fabricantes de
equipamentos
acreditam estar
bem tecnologicamente

“De um modo geral, o decreto vai
obrigar a um treinamento do pessoal
tanto de produtores como de transpor-
tadoras, provocando uma capacitagdo
melhor. Isso, se for realmente cumpri-
do”. E dessa forma, com ressalva e
tudo, que o Eng. Nelson Valverde,
responsdvel técnico da Biseli Viaturas
e Equipamentos Industriais Ltda,
analisa os possiveis efeitos da nova
regulamentagdo do transporte de car-
gas perigosas sobre o referido setor.

Do ponto de vista dos fabricantes
de equipamentos e veiculos ndo deve-
rdo ser necessdrias muitas adaptagdes,
pois a nova norma apenas instituciona-
liza alguns aspectos contidos nas espe-
cificagbes estrangeiras, mas que jd
vinham sendo seguidos pelos princi-
pais nomes do setor.

A parte mais afetada deverd ser
mesmo a das transportadoras. “Com a
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Valverde: “capacitagio sera necessiria”

nova regulamenta¢io”, diz Valverde,
frisando bem, “se for obedecida, cada
unidade deverd possuir um certificado
de capacitagdo para determinados
produtos”. Tal certificado, na verdade,
é um documento que, além de discri-
minar quais produtos poderdo ser car-
regados nas carreiras, vai centralizar
informagdes espalhadas por viérios for-
muldrios (sem elimind-los, entretanto),
como a folha de caracteristicas técni-
cas, o certificado de qualidade de todo
o material empregado na construgio
do recipiente, além de dados como a
qualificagdio dos procedimentos de
solda e do préprio soldador, o relaté-
rio de raio-x e outros.

Valverde mostra-se um pouco céti-
co quanto aos efeitos prdticos dessa
medida, devido & falta de fiscalizagfo.
Participando constantemente de co-
missdes da ABNT para desenvolvimen-
to de normas nacionais (a Biselli utili-
za a norte-americana ASME na falta de
similar), acha que a regulamentagio
deveria ter forga de lei. “E o caso da
lei da balanga™, diz, “onde o vefculo
paga a multa e segue”.

E cita, ainda, a esse respeito, o caso
de uma regulamentagdo nacional para
o transporte de cloro liquido, que pre-
via a execu¢do do carregamentg e
descarga pela parte superior do tanque,
provocando a ‘pressio necessdria
através da utilizagdo de um gds inerte,
tipo hidrogénio ou argénio. Entretan-
to, como alguns (a ressalva é solicita-
¢do de Valverde) produtores e usudrios
nio se prepararam para isso € conti-
nuaram manipulando o produto pela
parte inferior do reservatério — escu-
dados na falta de fiscalizagdo —, essa
norma ndo conseguiu se impor.

O LADO DAS VANTAGENS

A Biselli, que atende hoje cerca de
“30% do mercado nacional em equipa-
mentos para transporte de cargas peri-
gosas em geral, exceto materiais ex-
plosivos e radioativos atendendo,

ainda, a 70% no setor de gés liquefeito
e 85% no cloro , bem como outros
fabricantes, também tem razdes para
algum otimismo, apesar da crise geral.

Com a adogdo dos certificados li-
mitando os tanques ao transporte de
determinados produtos, as transporta-
doras serdo levadas a encomendar mais
unidades para atender a seu préprio
mercado. Ndo mais serd possivel com-
prar equipamento para um produto e
utilizd-lo para outro. Isso evitard, por
exemplo, que o dlcool combustivel
seja contaminado em uma carreta usa-
da no transporte de qualquer outra
coisa.

Para que isso ocorra, Valverde vol-
ta a pedir mais firmeza na fiscaliza-
¢30, para impedir o transito de algu-
mas carretas completamente podres,
que acabam contaminando o pro-
duto. “Mas se a Petrobris, a Shell, car-
regam nesses tanques, o que se vai fa-
zer?”, reclama.

TEMPOS DIFICEIS

No ultimo dia 3 de novembro, a
Biselli entrou com pedido de concor-
data preventiva. Segundo Nelson Val-
verde, a empresa ficou em situagdo
dificil devido a um grande énus fi-
nanceiro, representado basicamente
pela pressdo bancdria, devido as ope-
ra¢Bes tipo 63  tinica forma de obter
dinheiro  onde o déficit do tomador
¢ reajustado pelas taxas do dolar.

Na verdade, a situagdo comegou a
complicar-se com uma violenta queda
do mercado detectada de forma deci-
siva a partir de setembro de 1982,
quando as vendas da empresa inicia-
ram um ritmo descendente, significan-
do neste momento cerca de 40% do
volume dos anos anteriores.

Contribuindo em uma somatéria de
causas que levaram a Biselli & proble-
maética condi¢gio de concordatdria es-
td o fato, segundo Valverde, da
empresa haver tentado segurar o mé-
ximo possivel seu quadro de funcio-
narios, sobrecarregando ainda mais a
folha de pagamento, o que acabou
mais rdpido com seu capital de giro.

A Biselli estd vivendo tempos difi-
ceis, agravados por uma concordata
precipitada um pouco abruptamente,
no dizer de seu diretor técnico. “Até
o ano passado, fazfamos pelo menos
dez unidades ao més para produtos
liquefeitos. Em oitenta e trés, esta-
mos fazendo no mdximo duas”, diz,
para ilustrar o raciocinio.

No momento, a empresa ainda estd
fazendo o levantamento do passivo
e preparando sua proposta para pa-
gamento aos credores, estudo que de-
verd estar concluido somente em
fevereiro. Apesar de tudo, Valverde
prefere ser otimista quanto i sua si-
tuacdo no mercado. ‘“De maneira
geral, os credores ndo estdo preocupa-
dos com a Biselli”.
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LEGISLAGAO E TECNOLOGIA

Os fabricantes de equipamentos pa-
ra o transporte de cargas perigosas pa-
recem ndo enfrentar problemas de tec-
nologia na constru¢go de suas carretas.
No entanto, a aprovagdo do Decreto
Lei 88.821, que regulamenta o trans-
porte deste tipo de carga, deve trazer a
tona uma discussdo entre os fabrican-
tes e os legisladores da matéria que,
inevitavelmente, trard modificages
nos equipamentos.

De qualquer maneira tem-se, por
exemplo, a Contim em condigBes  se-
gundo um de seus diretores, Giroleno
Albanez, de produzir tanques para
transportar “‘tudo quanto pode ser
considerado carga perigosa”. Segundo
ele, devido a grande gama de produtos
quimicos transportados torna-se neces-
sdrio determinar padrdes de fabrica¢do
de um tanque e para isto “‘recorremos
a varios tipos de normas editadas pela
ABNT. No caso eventual de produtos
que a ABNT ndo fornece normas, re-
corremos aos codigos americanos edi-
tados pela A.SM.E. ou ainda 4 D.O.T.
(EUA), como também possuimos as
edigtes dos cOdigos utilizados na Eu-
ropa.”

Para Albanez, os problemas exis-
tentes com esses padrdes ndo se refe-
rem exclusivamente 4 espessura da cha-
pa a ser utilizada pois atualmente ja

Na falta de normas da ABNT, a Contim utiliza normas norte-americanas

existem vdarios tipos de chapas de me-
tais que substituem, com superior grau
de eficiéncia, as antigas, proporcionan-
do um maior grau de seguranga e um
menor peso morto a ser transportado,
outra preocupagio intensa para os fa-
bricantes, pois com 0s elevados custos
do transporte a questdo do peso morto
torna-se importantissima. Além da
qualidade da chapa, a forma de cons-
trugdo do tanque também determinara
a espessura que sera utilizada. Exempli-
ficando: um tanque para transporte de
dcido sulfarico, construido com anéis
de reforgo, é feito com chapa de 1/4.

Sem os anéis externos esse tanque terd
que ser construido com chapa de 1/2
polegada. Este tipo de normatiza¢do
ndo existia na lei anterior que regia o
transporte de cargas perigosas.

Quanto ao intercdmbio de tecnolo-
gia com outros paises, a Contin envia,
de trés em trés anos, os técnicos da
sua fdbrica 4 Europa, a fim de se
atualizarem quanto as novidades que
as fdbricas estdo realizando. Porém,
Albanez faz questdo de frisar que toda
a tecnologia utilizada na Contin ¢ in-
teiramente nacional e este tipo de
atualiza¢d0 ndo consiste na compra d_e_l’

O Fiat 190 Turbo é mais robusto, tem mais torque, mais desempenho e maior economia
glgbal. E por isso que na hora de enfrentar as retas, curvas e subidas ele faz tanto sucesso.

Flat 190 Turbo

O caminhdo profissional.
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Todos os anques precisam de laudo

tecnologia. “Nem poderia, pois fabri-
camos tanques para o mercado nacio-
nal, com o material nacional existente.
O unico componente importado é a
vélvula de seguranga para o tanque de
cloro, porque ainda nio existe similar
fabricada no pais. Se quiséssemos tra-
balhar com o tipo de produto fabrica-
do na Europa seria utopia, pois as cha-
pas nacionais nfo se igualam. Embora
ja tenhamos grande parte das chapas
que sdo fabricadas 14, ainda estamos
atrasados neste setor. Este € um dos
principais problemas nossos, para se
igualar a alguns tipos de metais que sdo
fabricados fora do Brasil, nossas fabri-
cas teriam que investir muito, o que
ndo € interessante”. Todavia, no geral,
Albanez tem certeza que estamos cons-
truindo tanques com a mesma seguran-
¢a que os fabricados no exterior.

Os cuidados tomados durante a fa-
bricagdo demonstram o bom grau tec-
nologico. Para a verificagdo da espes-
sura da chapa ou a detectagio de al-
gum defeito € utilizado o ultrasom. Es-
te aparelho, aplicado 4 superficie da
chapa, possui um marcador digital que
indica a espessura e possiveis falhas.
Com as chapas jd testadas é realizada a
soldagem do tanque. Apos a soldagem
sgo radiografados todos os pontos tra-
balhados para se sazer a ocorréncia inte-
gral da fusdo. Com o tanque j4 cons-
truido, realizam-se os testes hidrost4ti-
cos a fim de se determinar a que pres-
sOes internas ele resistird. Esses testes
nfo s3o apenas realizados nos tan-
ques produzidos na fdbrica, mas tam-
bém naqueles cuja utilizagio re-
quer que esses cuidados sejam tomados
periddicamente, a titulo de manuten-
¢30. ‘““As transportadoras que ndo pos-
suem este tipo de equipamento nos
procuram e atendemos prontamente,
realizando os testes e emitindo os lau-
dos”.

Quanto a0 novo projeto que regula-
menta o transporte de cargas perigosas,
Albanez se declara a par do ante-proje-
to, ainda nfo tendo se atualizado quan-
to aos pontos aprovados. “Estd 6timo
o ante-projeto, se preocupando muito
com a questfo da seguranga. Para nds
nZo muda muita coisa, pois jd trabalha-
mos com esse tipo de normas hd pelo
menos dez anos. Estamos preocupados
em nos adequar, por uma razio de mer-
cado, mesmo porque sabemos da peri-
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culosidade deste tipo de transporte”.

“Pelas novas normas  prossegue
Albanez  me parece que todos os tan-
ques precisardo do laudo de aprovagdo,
fornecido pelo INMETRO. Anterior-
mente apenas Os tanques para trans-
porte de cloro e gds a granel necessita-
vam. Isto é muito bom, porém eu acre-
dito que apenas os fabricantes de pro-
dutos perigosos podem, na verdade,
realizar esta fiscalizagdo, exigindo dos
transportadores escolhidos para o ser-
vigo o envio de tanques adequados pa-
ra o produto. Isto acontece nas boas
produtoras, acontece na DOW por
exemplo. Se a transportadora manda
um tanque que nio serve, é devolvido
imediatamente e a transportadora nun-
ca mais aparece por li. Uma fiscaliza-
¢80 nas estradas € impossivel, ndo exis-
tem técnicos o bastante para isso. E a
fiscalizagdo realizada por gente que
ndo entende do assunto apenas facili-
ta a corrupgdo. Existem produtos que
um pequeno vazamento nfo significa
perigo, mas com cloro, por exemplo, ¢
um problemdo. Agora, o fiscal retém
qualquer tanque sem saber o real peri-
g0, vai comegar a existir caixinha, €
inevitdvel”.

Albanez acredita que os transporta-
dores serfo os principais beneficiados
com a regulamenta¢o pois ela evitard
acidentes. Este tipo de transporte € al-
tamente especializado e somente fir-
mas organizadas podem realizd-lo.
Com a crise, jd houve uma sele¢do dos
transportadores, “nds sentimos isso
com uma queda de cerca de 70% das
firmas que trabalhavam na drea. Quan-

to aos cuidados que os transportadores
devem tomar com os fabricantes de
tanques, para evitar burlas na nova lei,
acredito que eles estejam a par das fi-
bricas que possuem tradi¢go no ramo e
que demonstram qualidade em seus
produtos. Como jd disse, esse tipo de
transporte € altamente especializado, e
os que trabalham com o ramo tem ex-
periéncia o bastante para saber onde
podem comprar tanques de qualida-
de”.

Certamente o assunto estd se tor-
nando sério para todos com essa nova
regulamentagio. “‘O governo  pros-
segue o diretor também deveria se
preocupar com outros problemas que
afetam diretamente a carga perigosa.
Nossas estradas s3o péssimas, ndo pos-
suem a seguranga adequada para esse
tipo de carregamento. Falam de mui-
tos acidentes, que eu saiba a menor
parte € resultante de problemas com os
tanques, geralmente s3o ocasionados
por negligéncia do motorista ou defei-
to mecdnico. Enossas estradas possuem
uma sinalizagfo fraquissima, vidrias de-
las com mo dupla, isto também afeta
a seguranga. Também ndo compreende
a falta de informagdo que os bombei-
ros possuem. Ndo estou falando para
que cada bombeiro seja um quimico,
mas pelo menos o chefe de grupamen-
tos que atendem a acidentes deveria
ter um manual indicando as formas de
combate aos vdrios elementos quimi-
cos. Seria mais ficil, pois assim ele jd
iria para o local com o equipamento
apropriado e nfo aumentaria o perigo,
como acontece em certos casos.”

ABNT ja prepara revisao

Nem bem foi aprovada, a nova regu-
lamentagdo do transporte de cargas pe-
rigosas ji estd merecendo revisdo.
Além disso, cresce a pressfo para uma
prorroga¢do dos prazos citados para a
entrada em vigor de alguns itens da
especificagdo.

Ocorre que a lei 7.092,de 19/04/83,
que trata da obrigatoriedade das nor-
mas, ainda nfo estd regulamentada, e
muita coisa fica em suspenso por causa
disso.

O Eng. Danilo Alves Cunha, consul-
tor técnico que esteve ligado &4 ABNT
na fase de elaboragdo e discussdo dessa
regulamentagdo, fala da situagdo: “Tu-
do o que se disser hoje poderd nio ser
vdlido amanh3”. E diz que o setor estd
inclusive pressionando junto ao minis-
tro Severo pelo adiamento.

A propria ABNT, endossando as du-
vidas, tinha reuniSes marcadas para 21
e 22 de novembro para discutir revi-
soes e modificagBes de conteldo e tex-
to. O Eng. Danilo refor¢a ainda mais,

ao dizer que o legislativo agiu depressa
demais, ndo aguardando prazos maio-
res para adaptagdes. ‘“Com isso, meia
duzia de transportadoras estd adaptada.
As outras precisam de mais tempo e
algumas nem vdo ter condigGes de se
adaptar”.

Os prazos em questio referem-se &
implantagio do certificado de manu-

tengdo e do despacho de mercadoria

(60 dias), 2 normatizagio dos simbolos
(120 dias), ao certificado de capaci-
tagdo para transporte a granel (365
dias) e ao certificado de registro, que
ainda depende da Lei 7.092.

O Eng. Danilo Alves defende a
aprovagdo de um projeto que regula-
menta o emprego da simbologia dis-
posta na NBR 7500 e de outro que
explica melhor a questdo da movimen-
tagdo das cargas perigosas. ““‘A primeira
etapa € fazer o govemno entender que
0s prazos precisam ser modificados”,
diz ele, “para que as normas sejam
modificadas e tenham condigdes de ser
atendidas™.
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Este é o simbolo MICHELIN, inventor do pneu
radial e, atualmente, seu maior fabricante mundial.
Onde houver este simbolo, havera alguém que podera
aconselhar quanto ao melhor tipo de pneu para o seu uso e

também como montar, calibrar as pressées, ressulcar, recapar,
etc... Enfim, como cuidar do seu pneu radial MICHELIN para que rode

mais, sempre oferecendo estabilidade, conforto e economia. Pneu radial
MICHELIN quer dizer técnica, progresso, seguranca e mais quilémetros rodados.

1¢ pneu radial domundo
~



EXPOSICOES

Mérito da Feira do
Carro a Alcool foi
merchandising

Os revendedores
de 15 redes de
distribuicdo de au-
tomotores, reuni-
dos pela primeira
vez nos 30 mil
metros quadrados
do Palicio de Ex-
posi¢es do Parque Anhembi, em Sdo
Paulo, cumpriram 4 risca o papel para
o qual foram destacados na Feira do
Automovel a Alcool, realizada de 11 a
20 de novembro: disputaram, com
bastante empenho, a preferéncia dos
mais variados visitantes.

Mais que as novidades (poucas) des-
ta Feira, seu mérito maior foi o de
reativar a polémica em torno de uma
melhor politica para o élcool como
combustivel. O presidente do CNP,
general Oziel Almeida Costa, por
exemplo, defendeu a utilizagdo do
dlcool em Onibus, caminhdes e trato-
res. Afinal, disse o gal. Ozel, “o
Oriente ¢ um barril de p6lvora que po-
de explodir a qualquer instante e po-
de, de repente, deixar-nos sem 60%
do petroleo que importamos, com a
conseqiiente paralisagdio do transpor-
te no Pais”.

Os agricultores pensam da mesma
forma, a julgar o comentario de Lineu
Prado, de Mogi Mirim, entusiasmado
com o que viu na Feira, principalmen-

Poucas novidades foram apresentadas

na Feira do Carro a Alcool, onde procurou-se
vender de tudo um pouco. Mas o dlcool,
centro das atengoes, ganhou maior destaque

te em matéria de motores a dlcool em
maquinas agricolas, como os da linha
Valmet para tratores. Lineu, que ji os
conhecia “de ouvir falar”, veio confe-
rir e ja prometeu adesdo a novidade.

Elogios, como os do agricultor,
compensaram as ressalvas feitas 3 or-
ganiza¢do da Feira, uma delas, parti-
da de um dos revendedores da Scania,
que ndo teve oportunidade de mostrar
a versdo de seus caminh®es a dlcool,
por estarem ainda em fase de testes:
“A Feira foi feita as pressas; na verda-
de, ndo hd muitas inovagdes a apre-
sentar ao publico”. 3

A Feira do Automovel a Alcool, pa-
trocinada pela ABRAVE  Associagdo
brasileira dos Revendedores de Veicu-
los Automotores e pela Copersucar
Cooperativa dos Produtores de A¢iicar
e Alcool do Estado de Sdo Paulo, exi-
biu um vasto painel dividido em 15 se-
tores: automoveis, Onibus e caminhdes,
tratores, autopegas, acessérios, fer-
ramentas, carrocerias e veiculos fora
de série, motocicletas e bicicletas, ma-

Oziel: *‘O Oriente, barril de pélvora, pode explodir e deixar-nos sem petréleo”.
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quinas para a industria aerondutica,
camping. produtos diversos, servigos.

PEQUENOS DESTAQUES

Na acirrada disputa por novos clien-
tes, a Valmet destacou-se por ndo pre-
cisar concorrer com outras versdes de
motores a dlcool no ciclo-diesel para
tratores. Nesses motores MWM do
ciclo-diesel, com inje¢do piloto e al-
cool hidratado como combustivel prin-
cipal  a participacio do disel é de
15 a 20%, diminuindo quanto maior
for a poténcia do motor, PID Alcool
229.

Segundo os revendedores da Valmet,
a novidade representa um alivio para
quem lida no campo e precisa cumprir
prazos sem que estejam arriscados 4 pa-
ralisagdo em decorréncia dos “‘surtos”
de falta de disel no mercado, “como j4
aconteceu em algumas regides, embora
isso ndo tenha sido oficialmente
anunciado”.

Em veiculos pesados e de carga, os
revendedores precisaram destacar mais
pequenas inovagoes, opcionais. Foi o
caso da Scania, onde destacou-se o ca-
valo mecdnico T 112 H 4x2 com Inter-
cooler: um radiador a mais que “pega”
o ar da turbina, resfria-o ¢ lanca-o ao
coletor a 400C, aurnentando a potén-
cia dos cavalos-vapor e acarretando
maior economia por possibilitar maior
entrada de ar no coletor.

Disputa acirrada mesmo aconteceu
com as picapes a tra¢do. Na GM, exal-
tavam-se as maravilhas do Chevy
500SL, na Ford as da picape Pampa
4x4, além da Saveiro da Volks e a Fiat
com seus vdrios modelos comerciais.
“A Chevy leva vantagem sobre a pica-
pe Ford por contar com tragdo trasei-
ra”, diziam os representantes da GM.

Na Ford, a opinido era diferente:
“Ora, eles estdo confundindo nossa
picape com o Pampa sem tragdo; acon-
tece que o Pampa 4x4 L tem tragdo
nas 4 rodas, mais versatil que o com-
pacto F 1000. E € econdmica: com
uma alavanca, a tra¢do traseira ¢ desen-
gatada, as rodas giram liviemente ¢ ndo
hd desgaste de pegas no eixo parado.

0 primeiro veiculo no mundo com
tra¢@o traseira opcional. O nosso leva
vantagem”.

Saber qual deles é melhor fica difi-
cil, no ardor da batalha pelas vendas.
Mas, aparentemente, todos sairdo ga-
nhando com o que tiverem a apresen-
tar, como diz o representante de ven-
das da Ford, Milton Sesso: “Os mode-
los que se prestarem para utilizacdo no
campo terdo um mercado cada vez
melhor em breve, numa época em que
hd dificuldades no mercado dos comer-
ciais. Além do mais, todos estdo apos-
tando na agricultura”.
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COMBUSTIVEL

Inguém quer
bancar desacertos
do alcool

Tomar as duas
pontas do processo
de distribuicdo de
dlcool no Brasil ¢
uma tarefa que
requer perspicdcia.
Enquanto a Petro-
bris que € res-
ponsdvel pela movimentacdo e esto-
cagem de 40% do dlcool hidratado
consumido em todo o pais  argu-
menta que ndo pode se responsabilizar
pelas eventuais adi¢Ses de dgua e
outros componentes nos postos de
distribui¢do (exceto nos que tém sua
bandeira), os donos de postos se defen-
dem das dividas que pairam sobre o
dlcool que sai de suas bombas.

Fica dificil, as-
sim, saber a origem
de batismos que o
dlcool sofre, e isso
tem levado as mon-
tadoras de veiculos
a mobilizar esfor-
¢os de tecnologia
para contornar a
corrosividade apre-
sentada pelo com-
bustivel. Pecas-cha- )
ve como o carbura- -
dor, tanque, dutos
e partida vém rece- »
bendo tratamentos
especiais. :

Sabedoras desta R
estratégia das mon- it
tadoras, a Petro- .
brds no entanto
delimita seu espago
de garantia ao
dlcool quase que num desabafo: “Afi-
nal, n6s aqui do Cenpes Centro de
Pesquisas e Desenvolvimento  temos
trabalhado muito no controle e espe-
cificagGes do dlcool, mas se atuamos
nas refinarias, nos terminais, nas bases
de distribui¢do e nos postos BR, ndo
podemos fazer a mesma coisa em
todas as diferentes bandeiras existentes.
Isto j4 é controlado pelo CNP, que
sabemos atua e fiscaliza bastante. No
entanto, é impossivel cobrir todos os
postos instalados no Brasil.” explica
Egil Monteiro, chefe da Divisio de
Tecnologia de Produtos (Diprod) do
Cenpes.

Talvez guardando ainda em sua
memoéria o “‘slogan” que lhe deu

%éﬂ; : ’

A fiscaliza¢dio em outras bandeiras

Tanto a Petrobras quanto os postos de
servi¢co recusam-se a admitir que o
alcool sofra batismos em suas bases,
mas os motores continuam penalizados

origem no governo de Getulio Vargas:
“O petrdleo é nosso”, a Petrobrds
ndo tenha completamente entendido
que o Brasil hoje precisa plantar um
outro apelo dentro de sua propria
administragdo: “0O 4lcool é nosso™.
Talvez por isto é que se pode
considerar timidas as iniciativas da
empresa em dire¢do a um apoio
logistico tanto na produg¢do quanto na

- [CIsATEN
- A
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distribui¢do do produto.

Mesmo assim, Egil defende a empre-
sa das criticas que partem de varios se-
tores da economia nacional e destaca
que o “apoio que a Petrobras tem da-
do ao Prodlcool é muito grande, ao
contririo dos comentirios existentes.
Tanto assim”, acredita Egil ser sufi-
ciente, “‘que nos fomos pioneiros no
langamento do 6leo lubrificante para
motores a alcool, que foi o Lubrax
Alcool. Também trabalhamos junto
com o CTA, Sindicomb, IAA, Anfa-
vea e refinarias particulares, coordena-
dos pelo Conselho Nacional do Petrd-
leo na elaboragio das especifica¢Ges
do élcool carburante.”
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ndo € possivel, segundo a Petrobrés

POSTOS NA RETRANCA

Os principais acusados tanto pelo
usudrio quanto pelas distribuidoras
sobre a md qualidade do dicool sdo
sempre os donos do postos de servigos,
que estariam batizando o dlcool. “Nos
sofremos acusagSes injustas desde o
langamento do ilcool, quando ninguém
sabia ainda quais eram suas especifica-
¢0es e como nds poderiamos controlar
a qualidade do combustivel que rece-
biamos. Na época, também, a quali-
dade dos primeiros carros nacionais
produzidos para consumir dlcool nao
estava boa. Atualmente, ji passada esta
fase inicial, podemos dizer que ndo so-
mos culpados de eventuais falhas do
combustivel”, explica Luiz AbiJaoudi,
dono do Posto Barbadinho II, em
Niterdi, e ex-presidente do Sindica-
tos do Comércio e Distribuicdo de
derivados de Petréleo do Estado do
Rio de Janeiro.

Frente a esta posi¢do, a Petrobras
esclarece que “alids estas especifica-
¢des do dlcool ndo sdo estatisticas,
porque se fossem rigidas demais
iriam encarecer o produto. Entdo”,

prossegue Egil, “o
que existe é uma
- especificagdo de sa-
fra do Instituto do
Acicar e do Alcool,
de forma a produ-
zit um dlcool ndo
: muito refinado pa-
3 ra depois, entdo,
©° ouvidos todos os
o6rgdos, trabalhar-
™ mos dentro de de-
~ terminados limites.
Tanto que o dlcool
usado para testes
por TM (ver edigdo
236) colhido em
diferentes bombas
¢ nos mais diversos
pontos do pafs,
praticamente ndo
apresentouirregula-
ridades nas especi-
ficagGes existentes.”

Tal assertiva, é bom lembrar, ndo
se adapta tdo bem assim aos resulta-
dos laboratoriais obtidos por TM. Se
considerarmos que as montadoras
investem na adaptagdo de seus moto-
Ies para contornar impurezas que
inevitavelmente atingem partes vitais
do veiculo, surgem problemas no sen-
tido do consumidor detectar o que hd
de impurezas. SO para ilustrar, o item
“aspecto” das analises de laboratdrios
demandadas por TM mostrou que
todas as amostras apresentaram limpi-
dez mas, a0 mesmo tempo, apresen--
taram indice elevado de residuos.
Afinal, fica dificil para os usudrios
constatarem irregularidades.

fﬁ
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A propria Petrobrds é cuidadosa
até em excesso ao afirmar que
“‘quanto ao teor de 4gua acima do nor-
mal, pode tanto ser adulteragio como
no. Existem virios fatores que elevam
o percentual de 4dgua. Por exemplo:
umidade da regido, infiltracdio nos
tanques, problemas no transporte do
produto, etc. Mas, se for comprovado
que ndo foi nenhum destes fatores,
entdo estd clara a culpabilidade do
dono do posto. Eles sabem, inclusive,
que é ficil adulterar o alcool, que é
muito miscivel com a dgua.”

O CNP CORRIGE?

A tendéncia verificada entre estas
duas pontas da distribuicdo € que
ninguém quer assumir os desvios
sofridos pela especificagdo do dlcool.
“Desde que o CNP obrigou a que fizes-
semos a andlise de todo o dlcool que
0s caminh®es traziam, ndés passamos
a ter densimetros e todo recebimento
que nds temos fazemos testes. Se
existir algum problema, automati-
camente mandamos o caminhdo de
volta para a distribuidora, evitando
problemas para nossos clientes como
também para o préprio posto. Portanto,
se existe adulteragdo atualmente deve
ser em pequena escala e feita por uma
minoria de donos de postos. E de
nosso interesse que o dlcool venga,

A

S ERC OS
OS DESAF

MINISTERIO DOS TRANSPORTES
Superintendéncia Nacional da Marinha Mercante
SUNAMAM

Av. Rio Branco 115 — 14.° Andar — Rio de Janeiro — Tel: 291.6655
Telex: (021) 21652 — 23275 e 30150

A capacidade de produgcio das usinas excede 4 demanda atual

porque é um combustivel nacional,”
diz Jaoudi.

Além disso, no posto de Jaoudi
foram instalados filtros adicionais
para fazer filtragem dupla e, comisto,
diminuiu o mimero de reclamacGes.
Alids, ai estd um dos maiores pro-
blemas, pois 0 CNP deveria obrigar a
existéncia destes filtros para prote-
ger o usudrio.

Outro proprietirio de posto BR,
Adolfo Paulos, também de Niteroi,
acredita que ndo existem mais recla-
macgGes porque estas existiram no
inicio com a “md qualidade dos
carros a dlcool e também com as
dificuldades iniciais de produgio do

A

combustivel. Paulos comenta, inclu-
sive, que tanto a Petrobris quanto
outras distribuidoras tiveram de colo-
car gasolina no dlcool para atender a
demanda, fato incompreensivel, j4
que o setor produtor de dlcool tem
capacidade adicional de produzir mais
5 bilhdes de litros além do volume
bancado pelo governo (7,6 bilhdes de
litro na safra 83/84).

Criticas, portanto, tendem a cair no
vazio, jd que as préprias distribuidoras
adicionam outro combustivel ao 4lcool,
que deveria apresentar pureza e quali-
dade, pois representa um marco histé-
rico dos transportes de todo o mundo. PY

A SUNAMAM, Superintendéncia Nacional
da Marinha Mercante, & o mediador indicado
entre exportadores e armadores, no firme
proposito de incentivar a politica de
exportagao do pais. Sao mais de 40 anos de
experiéncia na solucdo de problemas de
transporte maritimo, que responde por q

a totalidade do nosso comeércio exterior.
Seja qual for seu problema de transporte,
procure a SUNAMAM. Estamos presentes em
Nl "8 > t0do o territorio nacional para ajuds-lo a

vencer 0s desafios que
temos pela frente.

$A DA CR AGAQ



REPORTAGEM

“E um assalto!”
A frase vira rotina
nos onibus

O Sindicato das
Empresas de Trans-
porte Coletivo Ur-
bano de Passageiros
de Sdo Paulo
Transurb, estd ter-
minando de tabular
os dados de um le-
vantamento sobre assaltos a 6nibus na
cidade e jd anunciou os primeiros ni-
meros: de janeiro a setembro deste ano,
foram registrados 2.126 assaltos a 6ni-
bus (236 por més), somando prejuizos
de Cr$70 mithdes. Enquanto algumas
empresas ndo sofreram um unico assal-
to, houve uma delas que perdeu Cr$17
milhGes nesses nove meses, através de
650 agBes dos “piratas da periferia”.

Pior que o prejuizo derivado da per-
da desse dinheiro, que seguradora algu-
ma se compromete a ressarcir, é o cli-
ma de medo que afeta o trabalho dos
motoristas e cobradores de onibus ¢ a
tranqiilidade dos usudrios, principal-
mente os que precisam cruzar os ‘‘pon-
tos negros da cidade” em coletivos, 4
noite. Do medo vem a neurose, o im-
pulso em ver um assaltante em poten-
cial em cada esquina (ou ponto de 6ni-
bus) e o empurra-empurra no jogo das
responsabilidades.

Conta o encarregado de manuten-
¢do da Via¢do Diadema, Gerd Behrend,
que os motoristas da empresa costu-
mam ndo parar para apanhar usudrios
que consideram suspeitos, parados em

pontos isolados, geralmente i noite.

A ousadia dos assaltantes nao respeita
local nem hordrio. Somente este ano,

mais de dois mil assaltos a coletivos

ja lesaram as empresas em Cr$ 70 milhées.

“Eu também nfo pararia se as circuns-
tancias ndo me parecessem boas”, diz
Gerd. Mesmo se o ladrdo (ou usudrio?)
irritado, costuma revidar o tratamento
com uma boa pedrada na vigia. A Via-
¢30 Jurema costuma trocar de 10a 15
vigias quebradas por més, ao custo de
Cr$50 mil cada. Um estrago, talvez
nascido de justa ira.
TORRE DE BABEL

Contam-se, entre os prejuizos pro-
vocados pelos assaltos, a troca de acusa-
¢Oes entre empregados e patrdes, entre
estes e autoridades além das desaven-
cas entre as proprias autoridades na es-
fera das responsabilidades dos gover-
nos e da policia.

Os empresdrios sio acusados,no Sin-
dicato dos Condutores de Veiculos Ro-
dovidrios e Anexos de Sdo Paulo, atra-
ves de seu 61gdo oficial  Jornal O
Veiculo de roubarem motoristas e
cobradores: “Toda vez que um Onibus
¢ assaltado (e isto vem ocorrendo dia-
riamente e de forma crescente) o mo-
torista ¢ o cobrador sdo os que pagam
o pato, na condi¢do de duplamente vi-
timas: da sanha dos marginais (muitos
companheiros jd perderam a vida) e da

Onibus de periferia: quanto mais lotado, maior o medo de assalto
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ganancia de lucros do empresdrio. Pois,
quando nao morrem no assalto, € dos
seus saldrios que a empresa se apodera
para ressarcir-se dos valores rouba-
dos”.

O jornal do sindicato, em sua edi-
¢do de novembro dava suas razdes. Se-
gundo “‘O Veiculo”, um item da con-
vengdo coletiva com os patrdes, proibe
as empresas desgontarem do saldrio os
valores perdidos em assaltos, enquan-
to  afirmam aempresa nada perde-
ria com os assaltos pois os prejuizos se-
riam cobertos pelo seguro.

Infelizmente a questdo é mais com-
plexa, para azar de ambas as partes.
Nem ha seguro contra assaltos a 6nibus
e nem existe o item de proibigdo pura
e simples contra descontos no salario.
E proibido sim, as empresas, desconta-
rem do cobrador o valor roubado, “‘sal-
vo se houver culpa ou dolo por parte
do motorista ef/ou cobrador”.

Ruy Barbosa Cardoso, assessor téc-
nico da Transurb, confirma que podem
haver injusticas no procedimento ado-
tado pelas empresas. Estas recomen-
dam que, apds o assalto, os operadores
registrem queixa no Distrito Policial
mais proximo para depois retirarem
copia do Boletim de Ocorréncia. Este,
mesmo com relagdo de vitimas, costu-
ma servir apenas como pega processual
de uma investiga¢do interna da empresa
que comprovaria ou ndo a inocéncia
dos funciondrios, descontando-os ou
ndo em seus saldrios. Ou, entdo, as em-
presas “congelam” o assunto a espera
da decisdo de inquérito. Este procedi-
mento varia de empresa a empresa,
Umas, jurando que basta o B.O. para
inocentar o funciondrio, outras admi-
tindo que o B.O., mesmo com teste-
munhas, ndo prova se houve ou ndo
mancomuna¢do do funciondrio com
o(s) assaltante(s).

Assim, aumenta a confusio na torre
de Babel: motoristas e cobradores re-
cusam-se a cobrir certas linhas em cer-
tos hordrios, passageiros “suspeitos”
880 deixados para trds falando palavres
ao deserto, enquanto algumas iniciati-
vas tentam furar o breu da intranquili-
dade.

0S FATOS, AQUIE ALI

A Viagdo Diadema perdeu. . . . . ..
Cr$969.996,00, carregados em 26 as-
saltos s6 em outubro, todos comprova-
dos em BOs. Essa perda, afirma Gerd
Behrend, ndo inclui o custo do carro
parado  duas a trés horas para a ocor-
réncia policial e, se nesse pontoaem-
presa ndo perde tanto em dinheiro, ji
que normalmente os assaltos ocorrem
em hordrios de baixo movimento, im-
plicam em perda de -credibilidade.
“Sem 6nibus circulando, o que vai fa-
Zer O sujeito que espera no ponto? Ou
fica Id até a manha chegar ou vai para
casa a pé”. De solu¢Ges, Gerd s6 apon-
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ta uma: “‘E colocar a Rota uma tropa
especial de policiamento ostensivo da
Policia Militar paulista na rua mes-
mo, que ai o bandido se péla”. E, no
aguardo, a Diadema garante que limita-
se a recolher parte da féria dos Gnibus
em sua garagem ao anoitecer. Descontar
do saldrio o produto roubado, garante
Gerd, isso a empresa nfo faz, dizendo
que ‘¢ pouca micharia para criar caso
aqui dentro”.

J& para a Auto Viagdo Jurema (mé-
dia de 10 a 15 assaltos por més) o B.O.
vale como pega de sindicdncia interna.
O diretor administrativo, Lufs Rodri-
gues, diz que para avaliar responsabili-
dades tenta ser o mais objetivo possi-
vel. Sem dizer quanto perde em agBes
criminosas Rodrigues também prefere
ndo divulgar que solug¢oes administrati-
vas implantou para suavizar o impacto
das perdas, justificando que “seria en-
tregar o ouro para o bandido”. Sem
também revelar o montante jd carrega-
do pelos criminosos, Rodrigues garantiu
que este ndo representa muito para a
empresa, mais prejudicada com a politi-
ca tarifdria.

Na Viacao Bola Branca, cujos 6nibus
receberam a visita de ladres por 200
vezes nos ultimos cinco meses  estes
com ocorréncia policial, sem contar os
demais cuja pequena féria ndo compen-
sou a ida & Delegacia  aventou-se a

possiblidade do uso do cofre mas, ai
levaram o 6nibus, desestimulando a
iniciativa que, além do mais, pSe em pe-
rigo a vida dos operadores. Hd um ano,
alids, foi morto um de seus cobradores,
no primeiro dia de trabalho. Adelino
Lopes Gongalves, encarregado de trdfe-
go da Bola Branca, n3o apresentou so-
lugdes: ndo adianta por o dinheiro no
cofre dos onibus, nfo adianta andar
em comboios... “J4 houve dia em que
assaltaram o coletivo da empresa, des-
ceram, assaltaram um da CMTC e em
seguida outro da Bola Branca”.
Contundente, Abdo Carim Sulei-
man, diretor da Viagdo Sdo Luis (265
assaltos até o final de outubro, 60 6
em agosto) responsabiliza pela “onda”
a isen¢do das autoridades, manietadas
pelo Governo Estadual, pedindo poli-
ciamento ostensivo nas ruase o fim da
“impunidade’ aos assaltantes.

SUGESTOES E REMENDOS

A incidéncia cada vez maior dos as-
saltos a 6nibus estd, 20 mesmo tempo
que provocando a desunido entre em-
presirios e operadores de Onibus que
servem principalmente a periferia, unin-
do-os na defesa do interesse comum.

O Sindicato dos Condutores fez um
levantamento dos casos ocorridos de
maio a outubro e a Transurb fez outro,
abrangendo os assaltos verificados entre

PMs a bordo, s6 na hora da folga

janeiro e setembro. Ambos, de comum
acordo, prometem levar & Secretaria da
Seguranga Publica suas conclusoes,
solicitagBes e contribuigdes.

No levantamento da Transurb, pro-
curou-se levantar, além do numero de
assaltos ocorridos em nove meses, da-
dos como: hora, dia da semana e do
mées € trajeto em que ocorreu, Distrito
Policial correspondente & ocorréncia,
violéncia havida e os prejuizos em di-
nheiro de cada empresa.

O objetivo do estudo, prestes a ser
tabulado, é o de encaminhd-lo & Secre-
taria de Seguranca e autoridades poli-
ciais como forma de contribui¢do para
uma eficiéncia maior da policia na reali-
zac¢do do policiamento preventivo nas
regides mais sujeitas a assaltos, em ho-
rdrios pré-estabelecidos.
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ESTUDO FOI BOM (PARA OS LADROES)
O mesmo estudo levado a efeito
aqui em S4o Paulo pela Transurb jd foi
realizado no Rio pelas empresas flumi-
nenses. E o carioca, com seu humor e
verve, andou comentando que deu 6ti-
mos resultados... para os ladrdes que,
assim, puderam se organizar melhor.

A brincadeira, emrealidade, é apenas
uma mostra do desdnimo e da falta de
respostas que os empresarios tém das
autoridades quanto ao problema. J4
cansados de apelar & policia, ao judicii-
rio, ao legislativo, eles agora buscam
evitar a violéncia, de qualquer jeito.

Outra grande preocupagdo é com os
valores roubados dos passageiros na re-
gido metropolitana do Rio. “E duro
ver passageiros serem aliviados de seu
saldrio, de suas jbias, seus pertences.
Nada podemos fazer, além de implorar
as autoridades que fagam um trabalho
bem elaborado, de curto, médio e longo
prazo. Para entendermos os assaltos te-
mos de saber porque acontecem, quais
0s motivos, para elimind-los. Nio preci-
samos de bola de cristal para verificar
que os problemas estdo na falta de edu-
cagdo, amparo ao menor, desigualda-
des sociais, desemprego em grande esca-
la¥, explica pausadamente o assessor
juridico do Sindicato das Empresas de
Transporte de Passageiros do Municipio
do Rio de Janeiro, Dr. Enéas da Silva
Bueno.

A recém-lan¢ada Operagdo Integra-
¢80 Policia-Povo, no Rio, apesar de re-
cebida com aplausos por parte do pu-
blico, ndo estd animando os empresa-
rios porque fica no ar a divida: quanto
isso vai durar, até quando serd prioritd-
ria a iniciativa?

Mesmo sabendo que com seus 500
homens e 50 viaturas hd possibilidade
de fazer um bom trabalho, e que aope-
ra¢do desencadeada por agdo do secre-
tdrio de Policia Judicidria, Arnaldo
Campana, envolve revistas em Onibus
inclusive com detectores de metais 24
horas/dia, o Dr. Enéas continua insis-
tindo: “Como € que isso tudo pode aca-
bar com as causas dos assaltos?”

O quadro chega a ser patético. No
dmbito das solugbes, continua de pé o
oferecimento da Transurb. Ela sugeriu
e a proposta foi apoiada. Cada uma das
38 empresas de transporte urbano do
municipio de Sdo Paulo concordou
em reformar remendar, muitas vezes

uma viatura policial por més em
suas oficinas.

Mas, afinal, por que tanta celeuma e
tanto suor para acabar com os assaltos
a b6nibus, se eles estdo acontecendo em
toda parte? “Porque”, responde o as-
sessor juridico da Transurb, Ruy B.
Cardoso, “o Onibus é s6 um local a
mais a sofrer, porém sua seguranca
deve ser preservada por fazer parte de
um sistema vital para a cidade”.

‘“Assalto’” com bolsa em riste

A jornalista, revisora de a “Gazeta
Mercantil”, tem uma noite infernal. O
fechamento do jornal sofre uma sé-
rie de complica¢bes e s6 acontece no
come¢o da madrugada. Usudria do
transporte coletivo de passageiros e
moradora da Zona Leste da capital
paulista, caminha até o terminal da
linha que serve seu bairro e espera, es-
pera e espera. Fome e cansago se jun-
tam a anglstia da sua vigilia solitdria e
o pensamento recheado de manchetes
de jornal e das ocorréncias violentas.
Assaltos.

Chega finalmente o 6nibus e parte
levando apenas um passageiro: ela pro-
pria. Obrigada a pensar como uma ver-
dadeira estrategista militar, a jornalista
escolhe o banco logo atrds do motoris-
ta e senta-se. Tanto condutor quanto
cobrador sdo mal encarados para ela,
que reza para que outros passageiros
tomem o mesmo coletivo. Sequestro,
estupro, € o que lhe vem a cabega.

Alivio foi o queela sentiu logo apés.
Um passageiro toma o onibus, passa a
roleta e, 6nibus vazio, escolhe exata-
mente o lugar ao lado dela. E vem se
encostando. Ela pensa: pior a emenda
que o soneto. Encolhida, apavorada, e
o entdo “suspeito” passa a se rogar
nela.
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“Meu Deus”, pensa indignada, ao
notar o seu pulso vazio, sem o seu in-
separdvel relogio “justo hoje tinha de
sentar do lado de um assaltante”.
pensa. Revoltada, louca de raiva, ndo
se contém. Abre a bolsa, ou melhor,
escancara, vira para o “assaltante” e
diz:

Nao faga esciandalo, coloque ime-
diatamente o reldgio dentro da bolsa”.
Firme e enérgica.

O cidaddo ao lado nfo tem duvida.
Enfia a mdo no bolso, retira o reld-
gio e o deposita na valise que é imedia-
tamente fechada. Ela desce do 6nibus
e vai correndo para casa, com medo
e constantes olhadas para trds.

Em casa conta a sua facanha para
a familia e para confirmar despeja
todo o conteido da bolsa sobre a me-
sa. Completamente desconcertada, es-
pantada, atonita ela ndo sabe explicar
como pode ter feito aquilo. Entre
aquele aglomerado de bugigangas esta-
vam ndo apenas o seu relégio, mas ou-
tro também, do seu companheiro de
viagem. Ou nio era dele?

Pois €, a neurose anda a solta e
transforma paqueras e supostas vitimas
em assaltantes. Pobre moga, pobre
mogo.
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usando pneus
renovados ‘“‘OK’’

A Renovadora de Pneus OK hé mais de 30 anos
presta servigos de renovacio de pneus.
Pessoal treinado cuida dos preus entregues
por vocé, empregando equipamento sofisticado,
a mais moderna técnica e matéria-prima selecionada.
Os pregos sdo 6timos, o atendimento
personalizado e um perfeito controle de
qualidade sdo a sua garantia.

Renovadora de Pneus O.K.Ltda-S. Paulo

Av. Gtaviano Alves de Lima, 3000 CEP 02732 S. Paulo
Tels.: 857-7722 e 857-7466 Telex: (011} 24448 INAB

ESQUECA A
CORROSAO

E todos os problemas de um tanque
de combustivel convencional.
Veja algumas vantagens que o
tanque em fibra de vidro Edra* lhe traz:

— resisténcia

— durabilidade

— nao enferruja

— protege o sistema injetor do motor

CONSULTE-NOS

EDRA DO BRASIL

IND. E COM. LTDA.

Estrada Estadual SP 191
Ipetina, SP - cep 13506 (Préx. a Rio Claro)
Tels.: 277 e 278

Pioneiros na fabricacdo de tanques em
fibra de vidro para caminhdes, énibus e
toda a linha de transportes pesados,
desde 1975

* Patenteado



COMBUSTIVEL
Disel e metano,

um casamento que
pode dar certo

Se ndo faltar verba
na ultima hora, Sdo
Paulo devera ter
em 1984 cerca de
quarenta  Onibus
movidos por uma
mistura de disel e
metano  rodando
nas linhas comerciais da CMTC. Essa
mistura, que na verdade s6 ocorre den-
tro do motor, obedece a uma propor-
¢d0 de 40 e 60%, respectivamente,
conforme projeto nacional totalmente
desenvolvido pelo IPT, utilizando, por
enquanto, metano produzido pela
Sabesp a partir de esgoto tratado.

Gilberto Lehfeld, Diretor de Desen-
volvimento da CMTC, explica que tu-
do partju de uma iniciativa do IPT, ao
obter financiamento do FINEP para
seu projeto de energia alternativa, que
hoje conta com a participa¢do ainda da
Mercedes-Benz brasileira, “o que confi-
gura”, segundo ele, “uma integrac¢do
entre 6rgdo federal, estadual, munici-
pal ¢ iniciativa privada.”

Conforme disse ao diretor da
CMTC, o prefeito Mario Covas esta
entusiasmado com o projeto e, em reu-
nido realizada em setembro ultimo,
determinou que a Comgés e a Secreta-
ria de Servigos e Obras se responsabili-
zassem pelo estudo e construgdo de
uma usina de biogas no aterro sanitério
de Santo Amaro com capacidade para
4 mil m3/dia de metano.

Se considerarmos o abastecimento
de toda a frota da CMTC com met: |

Abastecimento de metano, por enquanto é feito na estagio Leopoldina da Sabesp.
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A CMTC tem planos para colocar em linha
quarenta Onibus movidos por uma mistura
de disel e metano, produzido em usina
montada no aterro de lixo de Sto. Amaro

cerca de 2.100 6nibus atualmente em
opera¢do, apenas a utilizagdo dos
aterros de lixo da prefeitura j4 seria su-
ficiente, com uma demanda calculada
em 70 m?/dia por veiculo.

Lehfeld esclarece, entretanto, que
para atender toda a frota urbana da ca-
pital paulista, de cerca de 9 mil 6nibus,
seria necessdrio contar com a expansao
também das estagOes de tratamento de
esgoto da Sabesp, além dos aterros
sanitdrios municipais.

ASPECTOS ECONOMICOS

“Do ponto de vista econdmico, tu-
do depende de quanto vai custar o me-
tano”, diz Lehfeld. Na verdade, a
CMTC esta dando grande relevincia ao
aspecto estratégico dentro de qualquer
andlise ou estimativa de custos desse
projeto, pois ndo pode correr o risco
de ficar sem combustivel ou compro-
meter seu or¢amento com a defasagem
entre os aumentos de combustivel libe-
rados pelo govemno e o reajuste das
tarifas.

Enio Rinaldi, da SSO, diz que o
projeto da usina piloto de Sto. Amaro
ja estd pronto, mas ainda ndo € possi-
vel falar em custos. Antes disso, € pre-
ciso concluir a fase de consulta e sele-

o]

¢@0 dos fabricantes, bem como realizar
a necessdria concorréncia publica.

O técnico da SSO adianta que o
cronograma do projeto prevé a conclu-
sdo da usina para setembro de 1984,
se ndo houver imprevistos. Gilberto
Lehfeld corrobora essa informago,
acrescentando que se n3o fossem os
compressores para 200 atmosferas, que
exigem longo tempo para sua constru-
620, a usina poderia estar concluida
mais cedo.

A conclusdo das experiéncias com
0s primeiros trés 6nibus, ja rodando na
linha Patriarca-Butanta, permitindo
tirar eventuais davidas sobre as adapta-
¢oes do motor, vai auxiliar em uma
estimativa de custo mais apurada.

Apesar dos estudos ndo estarem
conclurdos, Lehfeld arrisca alguns pal-
pites, como se toda a frota atual da
CMTC ji estivesse adaptada ao meta-
no. A empresa consome cerca de 6
milhGes de litros de disel ao més e,
considerando-se uma ecaluivaléncia de 1
litro de disel para 1 m® de metano, na
propor¢do de 60% de gis e 40% de
6lec no motor, a economia seria consi-
derdvel.

O metano estd calculado em 70%
do custo do disel e, deixando de com-
prar 3 milhdes ¢ 600 mil litros, a
CMTC corta um gasto de aproximada-
mente 1 bilhdo de cruzeiros, dentro do
custo para frotista de Cr$ 278,00 o
litto Entretanto, como o metano
exigiria 70% dessa quantia economiza-
da, cerca de Cr$ 700 milhes, a econo-
mia real seria de Cr$ 300 milhdes ao
més, de qualquer forma quantia consi-
derdvel.

“O xis da questdo estd na tecnolo-
gia de armazenagem”, diz Lehfeld, que
acredita em grandes redugGes de custo
com um maior desenvolvimento nessa
area. Para ele, serd dificil avaliar os
valores para a fase posterior as primei-
ras quarenta unidades, “‘devido a ques-
tOes econdmicas e politicas de dificil
previsio”.

A CMTC participa ainda de outros
projetos com combustive] altemnagivo.
Possui dois onibus circulando com
dleo de soja (os chamados ‘pastelges’),
colabora com o IPT em pesquisas so-
bre o turbinamento de motores e uso
de dlcool e ainda pesquisa o disel B
com a Fepasa, por exemplo.

A PARTE TECNICA

Francisco Savastano Neto, enge-
nheiro do laboratério de motores em
combustao do IPT, diz que o projeto
de adaptagdo do motor ciclo-disel ao
metano € bastante simples. Essa adap-
tagdo dispensa qualquer modificagdo
no motor, requerendo apenas o acrés-
cimo de algumas pegas, como por
exemplo o sensor de vicuo, que impe-
de a entrada de gds com o motor para-
do (equivalendo a um bloqueio para
ndo afogar o motor com o gds).
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O oleo ¢ coletado para analise do motor.

O projeto € avaliado como bastante
simples. “Ndo tem nada de secreto”,
diz Marcos Hachmann D’Agostini, en-
genheiro do mesmo departamento.
Entretanto, ambos dizem ndo poder
passar de determinado ponto na descri-
¢do das pegas e componentes, por pro-
blemas de patente.

Savastano explica que o IPT reque-
reu a patente do projeto, mas que esta
ainda ndo foi reconhecida. Como ha
empresas estrangeiras tentando vender
sua tecnologia no setor, o IPT teme
que algumas informagGes sejam apro-
veitadas por outros.

De qualquer forma, dizem que o
projeto foi dividido em virias fases. Na
primeira, foi feito o estudo do espago

disponivel na carroceria dos 6nibus
para a colocagdo dos reservatorios (17
cilindros de 301 ou 7 m* a 200 atmos-
feras), dispostos em feixes sob o chas-
sis. Pesados, os cilindros cheios equiva-
lem a pouco mais de dez passageiros
invisiveis, cerca de 800 kg.

Na fase de montagem, foi buscado
o desenvolvimento do produto, bem
como a selecdo de fornecedores nacio-
nais, a0 que se seguiram os estudos do
dispositivo (kit) dosador de gas em
dinamoémetro. Nesse ponto, Savastano
ressalta a preocupacdo do IPT em ndo
alterar as caracteristicas do veiculo,
tendo sido conservada a mesma potén-
cia do motor, inclusive para fins de
resisténcia e durabilidade em uso.

A quarta fase abrangeu testes de
campo com sacos de areia para simular
a carga com passageiros. Depois, o pro-
tétipo foi colocado em operagdo como
circular na Cidade Universitaria. Como
os resultados foram bons, decidiu-se
colocd-lo em circuito comercial, na
linha Patriarca-Butantd, em outubro
ultimo. Os outros dois carros estdo de-
signados para a mesma linha, porém a
partir de dezembro. Sem contar a par-
te desenvolvida em prancheta, as fases
praticas e de experimentagdo levaram
aproximadamente cinco ou seis meses.

Nos trés O6nibus iniciais, os traba-
lhos de adaptagdo foram executados
dentro do IPT, mas a partir da libera-
¢do da usina de Santo Amaro, isso serd
feito nas proéprias oficinas da CMTC,
sob supervisdo dos engenheiros do

Savastano, da equipe do IPT.

instituto. Como ndo hd pegas moveis
na instalacdo, a manuten¢do também
vai ficar relativamente simples.

Savastano acredita que, daqui para
a frente, a industria seguird uma ten-
déncia de investir em metano, pois o
mercado jd esta aberto. E justifica seu
raciocinio com dados como a existén-
cia de 200 mil veiculos movidos a
metano na [tdlia.

Seu colega, Marcos D’Agostini,
completa que em alguns casos as reser-
vas de gas natural s@do maiores que do
proprio petroleo (mais de 200 bilhdes
de m?®). “E melhora ainda mais se
considerarmos que no gds o aproveita-
mento é quase total, enquanto o petré-
leo € todo craqueado™, diz ele.

Motorista do protétipo prefere metano

Sebastido Barbosa, 49 anos, é um
dos motoristas que se revezam no vo-
lante do protétipo movido a metano.
“Se melhorar, estraga”, opina sobre o
veiculo que vem dirigindo desde o ini-
cio da operagdo comercial, um Merce-
des-Benz modelo 0-364, design e pin-
tura novos.

O 6nibus “tem alteracdo no sentido
de produtividade, melhor desempe-
nho”, diz Barbosa, aproveitando para
demonstrar isso em circulagdo. A passa-
gem de disel puro para a mistura com
o metano é feita através de uma chave
seletora colocada no painel, e pode ser
feita em movimento com um simples
acionamento.

“Quando estamos no disel e aciona-
mos o gas, ele melhora de rendimento™,
diz o motorista. Com o acelerador a
meio curso, Barbosa puxa o gés, no
momento em que o veiculo inicia a
subida de um viaduto, e pode-se perce-
ber claramente um pequeno tranco, se-
guido de um certo aumento de torque
no motor.

De maneira geral, o passageiro nada
perecebe de diferente entre um onibus
comum e outro movido com a mistura
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No circulo, a chave seletora do metano.

de metano e disel. Entretanto, se pres-
tar aten¢do, vai notar esse mesmo tran-
€O na passagem para o gis e até mesmo,
a olho nu, um menor grau de poluigao
(devido a4 queima total do metano),
bem como um nivel de ruido ligeira-
mente inferior. Isso é notado, normal-
mente, na dificil subida da Rua Augus-
ta.

Barbosa roda aproximadamente
180 km por dia no volante do protéti-
po, e o abastecimento é feito na estagdo
de tratamento da Sabesp de Vila Leo-
poldina, localizada nas proximidades
do ponto final da Cidade Universita-
ria.
No abastecimento, sgo utlizados dois
bicos para maior rapidez e o onibus,
com os reservatorios cheios, tem uma
autonomia de 330 km (o conjunto
comporta 110 m® a 200 atmosferas).
Nos outros veiculos adaptados para
metano, o IPT pretende montar a es-
trutura com menos cilindros, provo-
cando maior frequéncia no abasteci-
mento.

O risco de intoxicacdo pelo passagei-
ro é minimo, pois a instalagdo € feita
de modo a que este ndo tenha nenhum
contato com o metano. Ainda assim, o
gas estd odorizado como o gis de rua
comum, permitindo a rdpida identifica-
¢do de qualquer vazamento. Mas como
o metano € substancia mais leve que o
ar, em caso de acidente ele sobe rapida-
mente, sem chances de provocar uma
concentragdo toxica dentro do coleti-
vo.
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encadernacao especial o texto base das doze
O palestras do Seminario. Desta forma, vocé, que nao
tev

xO

Depois do sucesso apresentado pelo
I Seminario TM sobre Manutencao
de Frotas e Economia de Combustivel a

Editora TM, acolhendo a uma série de
consultas e pedidos de interessados, edita em

e oportunidade de acompanhar ao vivo as

oﬁ‘

9\«

expenencias e licoes dos maiores especialistas do setor,
poderé estudar e consultar todos os temas abordados numa
edicao ricamente ilustrada. No quadro ao lado voceé pode ter
uma nocao clara do talento e da importancia de cada um dos

conferencistas. Sistemas inéditos, conceitos revoluciondrios e idéias
formidaveis que podem engordar o lucro de sua empresa, com certeza,
estao a sua disposicao neste livro. Para fazer o seu pedido, preencha e
envie o cupom abaixo, juntamente com um cheque nominal em favor da

Editora TM Ltda., rua Said Aiach, 306, CEP 04003, Sao Paulo.

E importante notar que adquirindo maior quantidade de exemplares, até

o limite de quatro, vocé tem
descontos progressivos.
Pecalogo ao menos um
exemplar a mais, pois a obra
€ tao densa e atual que
sempre havera alguém em
sua empresa querendo 1é-1a
a0 mesmo tempo que voce.

A importancia de avaliar custos
operacionais num plano de
manutengao — Aurélio Petronio,
especialista em custos
operacionais e engenheiro de
vendas da Codema

Administracao de manutencio
numa frota de caminhoes, matriz
e filiais — Radamés Lourenco
Ferra:z, técnico em transportes e
ex-gerente de manutengao da
Transdroga

Possibilidades atuais para
reducao de consumo de diesel —
Fernando Antonio Ramos
Gongalves, engenheiro de
transportes e ex-diretor de
Manutencao da CMTC

Pesquisa de combustiveis
alternativos em motores —
Lourival Carmo Ménaco,
Secretario adjunto da Secretaria
de Tecnologia Industrial do
Ministério da Industria e
Comércio

I Quero receber

As vantagens da manutencao de
pneus - Anselmo Gelli,
especialista em preumaticos e
Supervisor de pneus da Vega
Sopave

Recapagem a frio ou a quente,
quais as vantagens e
desvantagens de cada processo —
Agostino Visentini, gerente da
Auto Lins e José Carlos de
Oliveira, gerente de vendas da
Bandag

A manutengao de motores na
visao de um fabricante -
Eduardo C. Menezes, Hans }.
Wilhelm e Jurgen H. Rennebeck,
da geréncia de Servicos da
Mercedes Benz do Brasil

A Manutencao de frotas leves e a
alcool  Renato Volpe de
Andrade, do departamento de
Engenharia da Companhia Souza
Cruz

Manutengao e reforma de
carrogarias de onibus — Euclides
Ivo Zeni, Assistente do Diretor
Superintendente da Marcopolo

Manutencao e especificacdo no
Projeto — Alfredo Peter
Buchheister, diretor Técnico da
Transportadora 1001

As condigoes de utilizacio de
garantia em veiculos — Painel
com os gerentes de Servigos de
sete montadoras de auto-veiculo

A administracio de manutencao
numa frota de onibus — Danilo
Sampaio, Gerente de
manutencao da Luxor
Transportes

exemplar(es) da pasta com o texto-base das 12 palestras do

I "Ill Seminario TM sobre Manutencao de Frotas e Economia de Combustivel”
Anexo cheque no valor correspondente ao nimero de exemplares solicitados, de
' acordo com a seguinte tabela:

Exemplar(es)
Preco (Cr$)

I Nome
2 5' Cargo ——
‘_>° 2 I Empresa
5 H I Endere¢o
38
¢l
23] coc
3 E I Cheque n.°
3 5I

1 2
8.500,00 16.000,00
CEP
Insc. Est
Banco

3 4
22.500,00 28.000,00

Fone

Indicar se quer recibo em nome do [J solicitante ou da [J empresa.



CARGA EXPRESSA

Documentos: uma
carga que
requer agilidade

Completando cinco anos de
atividades no Brasil, a DHL
Jja atende 250 exportadores
e movimento dos bancos.

A circulagdo de documentos e pe-
quenas remessas (amostras de produ-
tos, por exemplo) é um problema que
mereceu o interesse.da iniciativa priva-
da, que viu no transporte destes volu-
mes um espago irresistivel. Assim, a
partir de 1969 surgiu nos EUA, no por-
to de Sao Francisco (Califémia), a pri-
meira oportunidade para tratar a viabi-
lidade do servigo: um navio zarpou da-
quele porto em direcdo a Honolulu
(Havaf), mas necessitava e ndo portava
entdo um documento que lhe permitis-
se retornar de Honolulu obedecendo a
burocracia havaiana. Para resolver o
problema foi chamada a DHL World-
wide Courier, que enviou por via aérea
um mensageiro (courier) portando o
documento antes do navio atracar em
Honolulu.

Este inicio da DHL é o melhor
exemplo do que a empresa tem condi-
¢Oes de realizar. Apenas que em 1969
quem fez a entrega do documento no
Havaf foi o prdprio fundador da em-
presa e, hoje, seu movimento de remes-
sas lhe obriga a gerir uma despesa
anual de US$ 130 milhGes pagos a 120
empresas a€reas do mundo todo, sendo
que sG com a Varig este débito chega a
US$2 milhoes.

P -

Remessas desembarcam como bagagem

Seu crescimento previsto para 83 es-
td na casa dos 50% no volume de re-
messas, sobre 0 movimento de 1982.
S6 no Brasil, a empresa atende a 95%
dos maiores exportadores brasileiros,
e também com bastante destaque em
seu movimento o atendimento que é
feito para os bancos.

Com sua matriz em Londres, a DHL
hoje tem registrado todos os hordrios
de vdos de lugares 0s mais variados
desde Paris, Nova Yorque e, l6gico,
Londres; além de paises como a lugos-
lavia, Tchecoslovaquia, China e Nicara-
gua.

90% de todo o movimento da DHL
chega no prazo estabelecido, com cada
papel (remessa) vinculado a uma apoli-
ce de seguro que permite a reconstru-
¢30 do documento em caso de perda
ou extravio.

Sua logistica segue caminhos que de-
mandam, por exemplo, um consistente
trabalho de convencimento junto as
companhias aéreas para que suas (dela,
DHL) remessas sejam embarcadas co-
mo bagagem e nio como carga. Acon-
tece que embarcando como bagagem
suas remessas (normalmente um courier
da empresa embarca no avido com um
ticket de bagagem relativo a 10, 20, 30
sacolas de 30 kg) por exemplo, o tem-
po para desembaracar as remessas dos
avioes chega apenas a 20 minutos, sen-
do que se as mesmas remessas fossem
embarcadas como carga o tempo subi-
ria para uma hora aproximadamente.

Partindo do Brasil para Europa
EUA, Oriente Médio e Africa o tempo
de transporte porta a porta é de 48 ho-
ras. Para a Asia, 72 horas e para os pai-
ses da América Latina, 24 horas. A em-

’

.presa possui 500 filiais em 110 paises,

90 mil funciondrios e serve a 40 mil lo-
calidades. Para os clientes regulares a
DHL cobra uma taxa mensal de US$
150 mensais e uma tarifa de US$10 a
US$14 por cada 1/2 kg. Para os clien-
te esporddicos o pre¢o é de US$ 50 por
kg.

Cabe registrar que a DHL inaugurou
uma nova filial na Av. Paulista, em So
Paulo, com o seguinte titulo em seu
press realese: “Da Av. Paulista para o
mundo”. A nova loja servird a clientes
que se situam no quadrildtero formado
pela Av. Brasil, Rua da Consolagdo,
Viaduto Maria Paula e Praga Osvaldo
Cruz. Registre-se ainda que se € de in-
teresse da DHL ver na cosmopolita Av.
Paulista um ponto irresistivel para seus
negdcios € porque o movimento de do-
cumentos deve crescer consideravel-
mente e 0s negdcios aumentar. Cabe
colocar: quem sabe ndo comegam a en-
trar no Banco Central com sede na
supracitada avenida  os necessdrios
ddlares que o pais precisa para movi-
mentar seus pedidos e remessas.
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EbertsS

Em 2 minutos estamaquina

montae des umpneu
sem deixar marcas
IE-S
g

A maquina Ebert Super 1001/0001 & a mais revo-
lucionaria maquina de montar, desmontar e abrir
pneus. Sistema hidraulico perfeito, comandada
por pedais, facil de operar e nao di problemas
de mecéanica. Por tudo isso, ja conquistou a
preferéncia de mais de 3 mil empresas no
Brasil e no exterior. Mas nem por isso deixamos
de aperfeigoa-la. A nova Ebert Super esta melhor
ainda com 0 novo motor de 4 CV: mais pressao
na valvula de seguranga; bragos mais reforga-
dos que |he proporcionam maior rapidez e
seguranga no trabalho. Pe¢a uma relagao das
empresas que preferiram a EBERT SUPER

e certifiquese.

CAMINHOES E AUTOMOVEIS

Rodovia Federal BR 116, n° 3104 e
3116 -End. Tel. “ADEBERT”, Fone
(0512) 95.1954 e 95.2458 - C.Postal 32
CEP 93.300 NOVO HAMBURGO-RS

PROTEJA SUA CARGA

E SEUS CAMINHOES
COMUNICANDO-SE COM
ELES DURANTE AS VIAGENS



ENTREVISTA: THIERS F. COSTA
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a0 queremos

regulamentacao

a

TM O que levou
a classe a se unir em
torno de uma ter-
ceira chapa para as
eleicdes da Fena-
tac?

Thiers  Foi basi-
camente a interven-
¢do de todos os sindicatos, presidentes
de associagGes, sob a argumentacfio de
que qualquer que fosse o resultado fa-
voravel ou contrdrio a uma das chapas
o sistema perderia sua unidade. Ambos
os homens que encabecavam as duas
chapas iniciais tém uma ampla folha de
servigos prestados e a continuidade de
uma disputa, como vinha acontecendo,
colocaria em risco todo o sistema re-
presentado pelo setor.

TM  Como é que fica o aspecto legal,
ja que houve retirada de duas chapas e
0 prazo para eleicdo é 30 de novem-
bro?

Thiers  Realmente imagindvamos que
o aspecto legal seria muito dificil de
ser acertado. Mas, depois, verificamos
que ainda estdvamos dentro do prazo
de convocacdo. Quanto 2 eleigdo, ela
deve se realizar por volta de janeiro,
porque todos os prazos sofrem modifi-
cag0es.

TM O acordo que houve entre as
duas chapas iniciais ndo acabou por
protelar, apenas, um confronto que
pode ocorrer na composicdo da chapa
alternativa de Osvaldo Dias de Castro?
Thiers  Eu penso que nfo se protelou
nada. O que estava em disputa eram
dois pontos de vista: um deles de que
deveria haver apenas uma presidéncia
para a Fenatac e a NTC e outro ponto
de vista que defendia uma presidéncia
diferente para cada uma das entidades.
Cada uma das partes cedeu um pouco
e o acordo foi selado sob a condi¢do
de que a composi¢do da chapa tinica fi-
casse a cargo exclusivo do Osvaldo
Dias de Castro.

TM  Por que a regulamentagdo do
TRC, que pode ser considerada uma
vitéria de sua administracdo & frente
da NTC, ainda ndo saiu apesar de ven-
cidos todos os prazos?

Thiers Bem, o ministro Cloraldino
Severo disse desde o primeiro momen-
to que pretendia colocar a regulamen-
tacdo para votagdo no Congresso Na-
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a com acucar”’

Tracando um abrangente painel do papel
da NTC, o presidente da entidade mostra
os acertos politicos da classe e os
problemas suscitados na regulamentacao.

cional, para que houvesse uma partici-
pacdo politica em tomo do projeto. Is-
to foi feito e tanto a Cimara quanto o
Senado apreciaram o projeto, mas ele
acabou passando por decurso de prazo.
Entdo o ministro resolveu incluir no
processo uma minuta da regulamenta-
¢do ¢ a publicou para que todos os se-
tores interessados pudessem opinar a
respeito. A NTC e outras 30 entidades
opinaram sobre todos os itens desta
minuta propondo altera¢Ges, inclusces
e exclusdes.

Thiers: “regulamentar custos”

TM  Quais os pontos de conflito que
surgiram e suscitaram alteragGes?
Thiers  N6s entendemos que, depois
de esperar tanto tempo, ndo podemos
ter um projeto ou regulamentagdo que
seja dgua com acicar, apenas para pas-
sar mel nos labios do transportador.
Além disso nés sabemos, também, que
0 projeto ndo € uma regulamentacfo
completa, porque a regulamentagdo
deverd se dar ao longo dos anos. Por
enquanto, ela vai mostrar apenas as li-
nhas bésicas para que os diversos sub-
setores, setores e diversas especiali-
dades sejam regulamentadas.

TM — Quais seriam as exigéncias prin-
cipais?

Thiers  Ressalte-se que as exigéncias
ndo sdo aquelas inicialmente apresen-

tadas nos ministérios. Mas podemos
afirmar que no serd aceito que alguém
que pretenda ser transportador deixe
de dar algumas garantias. Em primeiro
lugar a seguranca, enfim, o interesse
nacional. Em seguida, vem o interesse
do usudrio e, a partir daf, se colocard
os interesses do transportador.

TM  Nido hd pontos conflitantes na
regulamentagdo quanto as cargas pré-
prias e as empresas que operam exclu-
sivamente com transporte?

Thiers  Nossa posi¢do com relagdo a
carga propria € que ela ndo pode com-
petir com o transportador profissional.
Né6s ndo temos nenhuma posicdo con-
trdria a que as industrias ou firmas co-
merciais tenham caminhoes para pres-
tarem servi¢os a si préprias. O que nés
combatemos € alguém cujo princi-
pal negécio nfo seja o transporte com-
petir com o transportador profissional.

TM  E com relagio is cargas trans-
portadas por dnibus? Qual a posigdo?
Thiers Entendemos que o transporte
de cargas por Onibus deve ser limitado
a encomendas com certas caracteristi-
cas. Por que isto? Simplesmente por
que qualquer estimulo a esta modali-
dade vai prejudicar as empresas espe-
cializadas em cargas pequenas. Além
disso, da maneira como vem aconte-
cendo, a tarifa rodovidria nfo é con-
templada pelo eventual aproveitamen-
to dos porGes do Gnibus. Assim, se nés
fecharmos os olhos para este problema
¢ outros, o transporte de carga por Oni-
bus vai chegar a situagdo em que che-
gou o transporte aéreo. Nesta modali--
dade acontecia que havia mais lugar
para carga do que para passageiros nos
aviGes. Portanto, repito: se ndo estiver-
mos atentos teremos verdadeiros ca-
minhGes com carrogarias de 6nibus
mais altas para permitir a inclusio de
maior volume de carga em porQes
mais espagosos sem qualquer contra-
partida que favoreca o passageiro na
tarifa.

TM E o carreteiro? Segundo o cadas-
tro do DNER ¢ uma classe em extin-
¢d0, ¢ também os empresdrios sentem
uma falta generalizada desta oferta.

Thiers  Apesar do frete do carreteiro
ter subido 50% nos ultimos meses, ele
também € vitima da falta de uma regu-
lamentagdo. Existe uma concorréncia
selvagem no mercado, que nio respeita
custos e, muitas vezes, aquele que ven-
ce a “‘concorréncia” acaba repassando
0 desconto anti-econdmico para o car-
reteiro e, também, para seus funcio-
narios  que ele paga mal. E, no fim,
fica o préprio empresirio sem remu-
nerar seu capital. Isto acontece por-
que muitos destes empresdrios ndo tém
a necessdria postura de empresdrios.

TRANSPORTE MODERNO Novembro, 1983
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Previs@o de um“mercadélogo”, feita no
final de setembro: o término do ano é a
época em que se comercializa “téco”, em
detrimento as vendas de “truck”. Se
esperam argumentos consistentes,
nenhun foi oferecido, apenas o
conhecimento “de causa” de um
experiente vendedor. Com os dados da
comercializa¢do de outubro, percebe-se
que cairam as vendas globais dos
caminhoes médios, mas o Ford
11.000/12.000 pulou de 69 unidades em
setembro para 114 em outubro, estes
dois modelos “toco” dos mais
procurados.

Ja para os pesados, houve uma pequena
diminui¢cao nas vendas (458 em outubro
contra 479 em setembro), com idéntica
diminui¢do na produgao (816 para os
anteriores 970).

Surpreendente o estouro ocorrido nas
vendas de camionetes de carga durante
0 més de outubro, tendo como tnica
explicacao plausivel o entusiasmo dos
compradores durante o inicio das
grandes campanhas promocionais que as
montadoras, atualmente, tornaram
rotineiras. Afinal, embora tenham como
primeira alternativa o transporte de
cargas, tais camionetes comportam
varios usos, sendo comercializadas com
descontos idénticos aos oferecidos para
automoveis de passeio. Porém, tais
campanhas ndo conseguiram manter-se
com o alto indice de comercializacao
esperado, presente no caso das
camionetles, que alcaram um
crescimentos de cerca de 40%, ja que
foram vendidas 4.835 unidades em
outubro para um total de 3.565 em
setembro. O insucesso dessas campanhas
pode ser mensurado através da
diminui¢ao do total de veiculos de
passeio comercializados durante o més —

e Co

51.731 contra os anteriores 52.420 de
setembro.

Nesta parcela do setor, o fortalecimento da
op¢ao a alcool pode ser sentido através

do incremento obtido nas vendas da C-10
dlcool, que pulou das 503 unidades em
setembro para 890 em outubro. Mas este
fortalecimento dos modelos a dlcool

pode ser golpeado pela equiparacao de
seus pre¢os aos dos modelos a gasolina,
ocorrida em novembro.

Declaracées das montadoras ressaltavam
0 uso de equipamentos especiais nos
motores a dlcool para explicar a
equipara¢do dos pregos, ainda que 0s
carros a dlcool sejam protegidos por
isencgoes fiscais. Porém a explicacdo mais
plausivel foi prestada por André Beer,
presidente da Anfavea, em entrevista
concedida a uma tv paulistana. Beer
declarou que a tecnologia dos modelos
alcool alcangara um grau de
desenvolvimento ja refletido pelo
mercado, lembrando que de cada dez
unidades vendidas, nove sao dlcool.
“Entao, se um bem alcan¢ca maior valor
no mercado, seu preco inicial também
deve ser aumentado”. Linha de
raciocinio, ao que tudo indica, praticada
por vdrios adeptos.

Mas este nao foi o unico golpe que
atingiu o mercado em novembro,
tambeém proporcionado pela aprova¢ao
do decreto 2065, que aumentou a
aliquota do ICM para 18%, com
repercussoes negativas no empresariado.
E também na drea politica a negocia¢ao
de uma nova carta de inten¢oes com o
FMI abriu espago para boatos sobre um
maior contingencionamento do crédito,
ja dificultado pelas altas taxas de juros
presentes no mercado.



MIE Ce D0 DIEWUS: D 0SS

CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS CAMINHOES, ONIBUS E UTILIT

TABELA DE VEICULOS USADOS (CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS) (em Cr$ 1.000)

VOLKS CAMINHOES

D-400 DD 4.300 3.800 3.600 3.200 2.900 2.600 2.400 2.100 1.900
D-700 D} 5.300 4.800 4.600 4.100 3.800 2.600 3300 2.000 2.800
0-950 D 5.800 5.300 4.800 4.400 4.200 3.800 3.600 3.300 3.100
VW 11-130 $.100 8.200
VW 13-1390 10.200 9.400
FIAT-DISEL
70N 3.900 3.600 2.400
80 N 5.800 5.200 4.900 4.600
120 N3 8700 8.000 7.000
130 L 3.700 2400 2.000 2700
140 L 8.000 7.200 6.400 5.800
140 N3 9.400
180 N3 5.100 4.800 4.000 3.400 3.000
2198 4.800 4.200
180 7.800 7.000 6.200
190 £ 5.800 5.300
190 H 14.500 12.500 11.500
190 Turbo 20.000
F-600 Disel 6.500 6.100 5.600 4.800 4.400 3.800 3.400 3.200 2.800
F-4000 Disel 7.500 7.000 6.500 5.800 5400 4.800 4.400
F.7000 Disel 6.400 6.000 5.500 4.800 2.500 3700 2300 3.100 2.800
F-11000 8.200 7.800 7.000
F-1000 6.300 5.600 5.000
F-2000 7.200 6.000 5.500
D-6503 Perkin 4.500 4.000 3.500 3.100 2.800 2.600 2.400
D-6803 6.200 5.400 5.000 4.400 4.100 2.800 3.500 3.300 2.900
[e}e] 6.700 6.200 5.500 4.800 4.400 4.200 3.900 3.700 3.400
MERCEDES
1-608 D/35 7.000 6.400 6.000 5.200 4.800 4.400 4.000 3.700 3.500 3.400 3.100
L-1113:48 9.000 8.400 7.500 6.800 5.900 5.700 5.300 5.000
1-1313:48 9.500 8.800 8.000 7.500 7.000 6.600 6.000 5.500 5.100
1-1513/51 11.500 10.000 $.000 8.500 7.900 7.500 6.500 6.000
1-2013/48 12.500 11.200 10.300 $.500 8.000 8.500 7.800 7.500
L-1519:42 14,600 13.500 12.5600 12.000 11.300 10.800 10.300 9.700
L-151951 13.500 12.600 12100 11.500
15-1924
1S-1924:42-A 16.500 15.000
1-110-42 9.300 8.500 7700 7.200 6.700
L111.42 20.000 18.000 16.000 14.000 12.000 10.500
LT-111-42 22.000 20.000 18.000 16.000 14.000 13.000
1K-140-35 13.000 12.000 11.000
1K-141-38 20.000 18 000 16.500
T-112MA 23,500 21.000
T-112H 24.500 22.000
R-142MA 25.500 23.500
R-112H 24.000 22.000
N10 23.000 21.000 16.000
N12 25.000 23.000
Pick-up 4.000 3.600 3.200 3.000 2.700 2.500 2.300 2.200 2.000 1.800
Ao 3.600 3.300 3.100 2.800 2.600 2.300 2.000 1.800 1.600 1.500
Perua 4.100 3700 3.400 3.100 2.800 2.600 2,400 2200 2.000 1.800
VOLKSWAGEN
Furgao 3.200 2900 2.600 2.200 1.700 1.500 1.400 1.300 1.200
Kombi ST 3.100 2.800 2.500 2.100 1.600 1.400 1.300 1.200 1.100
Pick-up 3.000 2700 2.400 2.000 1.500 1.300 1.200 1.100 900
Kombi disel 2.800
C-10 (4 cilindros) 2.200 2.000 1.800 1.600 1.400 1.100 1.000
C-10 6 cilindros} 2.000 1.900 1.600 1.500 1.200 1.100 800
Veraneio £X 2.000 1.900 1.800 1.600 1.400 1.200
Fiat 147 Fiorino 2.600 2.200
Fiat 147 Penorama 2.700 2.400 2.000
Fiat 147 Furgoneta 2.400 1.800 1.700 1.600 1.400 1.300
Fiat 147 Pick-up 2.600 2.000 1.800 1.700 1.500
MERCEDES
D-355 Rod. 7.000 6.500 5.800 5.000 4.500 3.500
0-363 Rod. 6.700 6.000 5.200 4.400 4.000 3.100 2.500
0-362 Urb. 5.000 4,500 3.500 2.800 2.500 2.000 1.700
Microdnibus Rod 11.000 9.000 8.000 7.200 6.500 6.000 5.300 4.700 4.200 3.500
Microdnibus Urb. 10.000 8.500 7.600 7.000 6.000 5.500 5.000 4.300 4.000 3.300
0-364/5 Rod 17.000 15.000 12.500 10.500
0-364/6 Rod. 18.000 16.500 14.000 12.000
LPO Urb, 11.000 9.000 8.000 6.500 5.000 4.500 4.000 3.500 3.000 2.200 1.600
*Plataforma 0-364/6 23.000 18.000 16.000 14,000
*Plataforma 0-355/6 12,000 10.000 $.000 7.000 4,500 3.700
B-110 7.000 5.000 4.500 4.000
B-111 27.000 23.000 20.000 16.500 13.000 11.500 8.000
BR-115 8.000 7.000 5.500 5.000
BR-116 35.000 27.000 22.000 18.000 17.000 15.000 10.000

*Preco médio entre encarrogamento Nielson & Marcopalo.

Tabela eiaborada com base em precos médios ievantados em Sao Paula (Capital} junto a concessionarios (autorizados) e mercado paralelo. Ds pregos equivalem a veiculos usados, sem qualquer squipa-
mento especial. Inclui carrogaria de madeira ou 5.7 roda. Pesquisa feita entre 2 a 11 de novembro. Agradecemos a colaboragao de Radial Diesel Veiculos, Codema, Divene, Comolati, Samacar, Somacar
Sonnervig, Vogal, Pacaembus.
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AMINHOES PESADOS E SEMI-PESADOS CAMINHOES PESADOS E SEMI-PESADOS CAMINHOES PESADOS

CAMINHOES PESADOS

ENTRE

PESOS 3.° EIXO £ CAPACIDADE PRE
TARA  CARGA POTENCIA ; €os
MERCADO EIXO (kg) (ka) BRUTO ADAPTADO {evirpm) MAXIMA S/ADAPTAGAO
{m) (g} thg) thg) 7$)

FIAT DISEL
190 H caminhao an 6,280 13 090 18 000 270 DIN/2 2280 50 000 1100 x 227 PR 33.171.400.00
190 H caminhao trator fuiler

com 5.° roda aplicada 37 6.280 13 090 18 000 270 DIN/2 200 50 000 1100 x 20" PR 14 31.965.270,00
1920 Turbo caminhao trator fuller

com 5.2 roda aplicada an 7,060 19 000 18000 306 DIN/2 200 50 000 1100 x 22" PR Radia) 36.539.681.00
MERCEDES-BENZ
L-1519/42 chassi com cabina 4,20 5400 9600 15000 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" PR 16 24.542.621.00
L-1519/48 chassi com cabina 483 5510 9490 15 000 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20” PR 16 24.722.818,00
L-1519/51 chassi com cabina 3,17 5 569 9431 15 000 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" PR 16 24.885.157,Q0
LK-1519/42 chassi com cabina 4.20 5430 9570 15 000 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" PR 16 24.962.807,00
LS-1519/36 chassi com cabina

{caminhao-trator) 3.80 5395 26 805 15 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" PR 16 24.738.596,00
LS-1519/42 chassi com cabina

{caminhap-trator) 4,20 5 590 28410 15 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" PR 18 25.340.837.00
LK-2219/36 chassi com cabina reest. 3.80

tragao 6x4 - fraio a ar (+1,30) 8120 15 440 22 000 215 SAE/2 200 32000 1000 x 20" PR 14 36.705.128,00
L-2219/42 chassi com cabina: 420

ragao 6x4 (+1,30) 6186 15834 22 000 215 SAE:2 200 32 000 1000 x 20" PR 14 36.661.057,00
L-2219/48 chassi com cabina: 483

tragao Gxd {+1,30) 6210 18 790 22000 215 SAE2 200 32 000 1000 x 20" PR 14 35.900.855,00
LB-2219/36 Para batoneira: 3,60

tracéo 6x4 {+1,30) 6120 15 880 22 000 215 SAE2 200 32000 1000 x 20" PR 14 35.569.028,00
LS-1924/36  chassi com cabina

(caminhéo-trator) 3,60 6705 33 295 15 000 268 SAE2 200 490 000 1000 x 227 PR 14 331.275.786.00
LS-1924/42 chassi com cabina-feito

{caminhao-trator) 4,20 6 885 33138 15 000 268 SAE/2 200 40 000 1000 x 22 PR 14 31.862.818.00
L§-1824/36-A- chassi com cabina

{caminhao-trator) 3.80 6750 33 250 15 000 310 SAE/2 200 40 000 1000 x 22" PR 14 34.443.821.00
L5-1924/42-A- chassi com cabina

{caminhao-trator) 4,20 69830 33070 15 000 310 SAE:2 200 40 000 1000 x 22 PR 14 35.037.854,00
LS-1929/42 chassi com cabina-leito

{reestilizada) 4,20 7035 37 550 15000 310 SAE/2 200 45 000 1100 x 22”7 PR 14 36.580.064,00
SAAB-SCANIA
T112 MA 4 x 2 38 (A) 3.80 6040 11 840 17 500 308/2 Q00 45 000 1100 x 22”7 x 14 38.843.315.00
T112 MA 4 x 2 42 (B} 420 6225 11278 17 500 3052 000 45 000 1100 x 227 x 14 38.676.102,00
T2 H 4 x 238 (A) 3,80 6120 13 880 20 000 305:2 00O 45 000 1100 x 22" x 14 38.400.254,00
T112H 4 x 242 (8} 4,20 8130 13 890 20 000 305/2 000 45 000 1100 x 227 x 14 40.433.081,00
T142 H 4 x 2 42 (com intercooler) 44.315.286.00
T142 H 4 x 2 38 {com intercooler) 43.282.499,00
TI2E 6 x 438 (A) 3.80 8 655 27 345 36 000 3086/2 000 120 000 1100 x 22 x 14 54.951.864,00
TI2E 6 x 442 (8) 4,20 8865 27 135 36 000 305/2 000 120 000 1100 x 22 x 14 55.984.651,00
T142E 6 x 4 38 (A) 3,80 9100 26 800 36 000 375/2 000 120 000 1100 x 22" x 14 58.446.536,00
T142 E 6 x 4 42 (B} 4,20 9270 26 730 36 000 375/2 000 120 000 1100 x 22" x 14 59.479.323.00
R112MA & x 2 38 (B) 3.80 6180 11320 17 000 305/2 000 45 000 1100 x 227 x 14 39.808.810,00
R112H 4 x 238 (8B} 3.80 6230 13770 20 000 3052 000 45 000 1100 x 227 x 14 40.668.740,00
R112E 6 x 4 38 (B) 3,80 8830 28 170 32000 30572 000 80 000 1100 x 22 x 14 55.794.693,00
R142 MA & x 2 38 (B) 3,80 6530 10 97¢ 17 500 375:2 000 45 000 1100 % 22 x 14 43.752.162,00

{A} Cabina estander, 5.2 roda compieta com para-tama, plataforma e super alimentagao.

{B) Cabina laito. dois tanquas de combustivel, um de 300 e outro de 400 litros, 5.2

roda completa com para-lama, plataforma e super alimentado
VOLVO
N-1016 {4x2)- cabina leito 4.10 8100 19 400 15 500 270 cv/2 200 rpm 42 000 1100 x 22" x 16 35.477.000.00
N-1820 {4x2) - cabina laito 4,10 8290 12210 18 500 280 cv/2 200 rpm 70 000 1100 x 22" x 16 38.751.000,00
N-1033 {6x4) - cabina simples 5,40 8020 23 480 32 500 260 cv/2 200 rpm 120 000 1100 x 22" x 18 46,323.000.00
N-1220 {4x2) - cabins leito 4,10 8 440 120860 18 500 330 cv/2 200 rpm 70 000 1100 x 22" x 16 41.488.000,00
N-1233 {Bx4) - cabina leito 4,20 9 060 23 440 32 500 330 ¢v/2 200 rpm 120 000 1100 x 22" x 16 52.796.000.00
CAMINHOES SEMI-PESADOS
GENERAL MOTORS
D-70 chassi curto com cabina 3.98 3578 9122 12700 18 000 142 cv/3 000 rpm 19 000 800 x 20 x 12 1000 x 20 x 14 14.116.029,00
D-70 chassi médio com cabina 4,43 3832 8068 12 700 19 000 142 ¢v/3 000 rpm 18 000 800 x 20 x 12 1000 x 20 x 14 14.180.988,00
D-70 chassi longo com cabina 5,00 3692 9008 12700 18 000 142 ¢v/3 000 rpm 19 0600 800 x 20 x 12 1000 x20x 14 14.455.307,00
VW CAMINHOES
0-950 curto {MWM D229.6) 3,99 3700 9 300 13000 20 500 123 ABNT.3 000 21 300 900 x 20 x 12 1000x20x% 14 6.480.175,00
D-950 médio IMWM D229.6) 4,45 3776 9224 13 000 20 500 123 ABNT3 000 21 300 900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14 6.480.312,00
D-950 longo (MWM D229.6) 5.00 3 806 9144 13 000 20 500 123 ABNT:3 000 21300 800 x 20 x 12 1000 x20x 14 6.560.001.00
E-13 curto (Alcool) {Chrysler 318) 3,98 3 400 9 600 13000 20 500 156 ABNT:4 000 22 500 800 x 20 x 12 1000 x 20 x 14 13.590.121,00
E-13 médio {Aicool) (Chryster 318} 4,45 3 450 9550 13 000 20 500 156 ABNT/4 000 22 500 800 x 20 x 12 1000 x 20 x 14 13.632.485,00
E-13iongo - [Alcool} {Chrysier 318) 5,00 3880 9320 13 000 20 500 156 ABNT4 000 22 500 900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14 13.800.125,00
E-21 5,25
{+1,34} 5974 14 526 20 500 22000 156 ABNT:/4 000 26 000 1000 x20x 14 1000 x 20 x 14 23.679.874,00

D-1400-TD chasst cab disel 6,25

(MWM D229.8) {+1,34) 8100 14 400 20 500 21 300 123 ABNT3 000 21 330 1000 x 20 x 14 1000 x 20 x 14 23.598.187.00
13-130/36 curto {MWM D229.8) 3.67 3974 9026 13000 21 000 130 ABNT/3 000 21000 (21 6800) 1000x 20 x 14 1000 x 20 x 14 17.817.491.00
13-130/41 médio (MWM D223.6) 4,12 4070 8930 13000 21000 130 ABNT:3000 21000 {21600) 1000x20x14 1000 x 20 x 14 17.872.627.00
13-130/46 longo (MWM D228.6) 4,68 4117 8883 13 000 21000 130 ABNT:3000 21 000 {21 600) 1000 x 20 x 14 1000 x20x 14 18.183.976,00
FIAT DISEL
4o C com dupla reducgao 2,92 3820 10 180 14 000 21 500 168 SAE2 400 24 000 1000 x 20° x 14 PR 17.084.744.00
140 N com dupla reducéo 3,59 3850 10 150 14 000 21 500 168 SAE:2 400 24 000 1000 x 20" x 14 PR 17.255.557,00
140 L com dupla redugac 4,00 3980 10020 14 000 21500 168 SAE-2 400 24 000 1000 x 20" x 14 PR 17.402.807.00
140 SL com dupla redugac 4,87 4040 9 960 14 000 21 800 168 SAE:2 400 24 000 1000 x 20” x 14 PR 17.444.641,00
140 N3 com dupla redugao 4,50 5350 16 650 14 000 22 000 168 SAE 2 400 24 000 1000 x 20 x 14 PR 21.681.393.00
FORD
F-13000 chassi médio MWM 442 4066 6934 13 000 20 500 127 ABNT.2 800 20 500 800 x 20 x 10 1000 x 20 x 14 15.054,386,00
F-13000 chassi longo MWM 4,92 4132 B 868 13 000 20 500 127 ABNT.2 800 20 500 900 x 20 x 10 1000 x 20 x 14 15.126.440,00
F-13000 chassi ultralongo MWM 5,38 4234 8766 13 000 20 500 127 ABNT 2 8OO 20 500 900 x 20 x 10 1000 x 20 x 14 15.232.319.00
F-13000 chassi médio Perkins 4,42 4048 8954 13 000 20 500 123 ABNT 3 800 20 500 800 x 20 x 10 1000 x 20 x 14 14.306.673,00
F-13000 chassi iongo Perkins 4,92 4115 6 895 13 000 20 500 123 ABNT 3 800 20 500 900 x 20 x 10 1000 x 20 x 14 14.374.905,00
F-13000 chassi ultra longo Perkins 5,38 41380 8810 13 000 20500 123 ABNT.3 800 20 500 800 x 20 x 10 1000 x 20 x 14 14.474.980,00
F-21000 chassi curto 4,67 5185 15315 20 500 127 ABNT2 800 21 160 900 x 20 x 10 900 x 20 x 12 20.947.020,00
F-21000 chassi médio 5,18 5230 15 270 20 500 127 ABNT:2 800 21160 800 x 20 x 1D 800 x 20 x 12 21.045.552.00
F-21000 chassi iongo 579 5276 15 224 20 500 127 ABNT2 BOO 21160 900 x 20 x 10 900 x 20 x 12 21.189.919.00
F.22000 mot. MWM 8x4 ch. longo 579 6 000 14 500 20 500 20 500 127 ABNT:2 800 800 x 20 x 10 1000 %20 x 14 23.094.090,00



0 DENOWVOS

CAMINHOES SEMI-PESADOS, MEDIOS, LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES SEMI-PESADOS, ME

CAMINHOES SEMI-PESADOS

o .
wescaco P T oames O GOS0 corewm  CUAEAM  pweus e em0s
tm) (kg) {kg) (k) (kg) cv/rpm} (kg) DIANTEIROS RASEIROS (Cr$)

MERCEDES-BENZ
£-1313/42 chassi com cabina 4,20 3890 8110 13 000 2% 500 147 SAE2 800 21 650 900 x 20" PR 14 18.337.030,00
i-1313/48 chassi com cabing 4.83 3960 9040 13 000 21 500 147 SAE'2 800 21 850 900 x 20" PR 14 18.838.909,00
1K-1313/36 chassi com cabina

eixo traseiro HL-5 3,60 3890 9110 13 000 21500 147 SAE/2 8a0 21 650 900 x 20" PR 14 19.845.902,00
18-1313/36 chassi com cabina 17710

eixo traseiro HL-4 3.60 3340 4) 13 000 21 500 147 SAE/2 800 21 880 800 x 20" PR 14 18.737.355,00
L1316/51 cabine raest./freio a ar

dir. hidraul. altern. 19.707.369.00
L-1316/42 cabina reast.freio e ar

dir. hidraul. sltarn. 4,20 4015 8985 13 400 21500 172 SAE:2 800 22 500 900 x 20" PR 14 19.100.012,00
L-1316/48 cabina raast./freio a ar 4,83 4088 8915 13 000 21 500 172 SAE:2 800 22 500 900 x 20" PR 14 19.396.487,00
LK-1316/36 chassi com cabina:

vixo traseiro HL-5 3.80 4015 8985 13 000 21 500 172 SAE:2 80O 22 500 900 x 20" PR 14 20.581.882,00
L -1513/42 chassi com cabina 10 705 15 000 21650 147 SAE 2 80O 21850 1000 x 20" PR 16 18.279.740,00
i -1513/48 chessi com cabina 4,20 4295 10 675 15 00O 21 850 147 SAE/2 8OO 21 850 1000 x 20" PR 18 19.620.423,00
L -1513/51 chassi com cabing 4,83 4325 10 645 15 000 21 650 147 SAE.2 800 21 650 1000 x 20" PR 16 18.791.517.00
LK-1513/42 chassi cam cabina 5,17 4355 10 705 15 000 22 000 147 SAE‘2 8OO 11 650 1000 x 20" PR 16 22.257,799,00
L -1816/42 chassi com cabina 4,20 4295 10 560 15 Q00 22000 172 SAE:2 800 22 500 1000 x 20" PR 16 20.038.851,00
L -1516/48 chassi com cabina 4,20 4340 10 588 15 000 22 000 172 SAE 2 800 22 500 1000 x 20" PR 18 20.373.491,00
i -1518/51 chassi com gabina 4,83 4412 10 650 15 000 22 000 172 SAE2 80D 22 500 1000 x 20 PR 16 20.541 554,00
LK-1518/42 chassi cam cabine 5,17 4 450 10 860 15 000 22 000 172 SAE:2 800 22 500 1000 x 20" PR 16 22.880.204,00
L -2013/42 chassi com cabina: (+ 1,30

tragio 6x2 4,20 5321 16 264 21850 147 SAE:2 800 21850 900 x 20 PR 14 24.088.032,00
L -2013/48 chassi com cabina: {+ 1.30)

tragao 6x2 4,80 5386 16192 21 850 147 SAE'2 800 21850 900 x 20" PR 14 24,300.281,00
L -2213/42 chassi com cabina: (+ 1.30)

tragao 6x2 {+ 1,30} 5385 18 200 21850 147 SAE-2 800 21 650 1000 x 20 PR 14 26.775.405,00
L -2213/48 chassi com cabina: 4,83

tragao 6x4 {+ 1,30} 5450 16128 21 650 147 SAE:2 80O 21 650 1000 x 20" PR 14 27.017.515,00
1K-2213/36 chassi cormn cabina: 3.60

tragao 6x4 (+ 1,30) 5522 16 285 21 650 147 SAE. 2 800 21 650 1000 x 20 PR 14 26.825.433,00
£8-2213/36 chassi cam cabing: 3.60

tragao 6x4 {+ 1.30) 5385 16 285 21 850 147 SAE:2 800 21 850 1000 x 207 PR 14 26.659.084,00
L -2216/42 chassi com cabina: 4,20

tragéo 6x4 {~ 1,30} 5431 16 504 22 000 172 SAE2 800 22 500 1000 x 20 PR 14 27 815.694.00
L -2216/48 chassi com cabina: 4,83

tragao 6x4 {+ 1,30} 5486 16 432 2 200 172 SAE/2 £00 22500 1000 x 20" PR 14 28.057.799,00
LK-2216/36 chassi com cabina: 3.60

tragac 6x4 {+ 1,30) 5568 16 569 2 200 172 SAE:2 800 22 500 1000 x 20” PR 14 27.865.718,00
18.2216/36 chassi com cabina: 3,60

tragao 6x4 (+ 1.30) 54 16 569 2200 172 SAE/2 800 22 500 1000 x 20" PR 14 27.699.369.00
LA-1313/42 chassi com cabina: 4,20 4190 B 735 13 400 147 SAE 2 800 21 650 20.244.723.00
LA-1313/48 chassi com cabina:

tragao 4x4 4,80 4260 8735 13 000 147 SAE/2 800 21 650 20.621.329,00
LAK1313/36 chassi com cabina:

tragado 4x4 3,60 4190 8670 13 000 147 SAE:2 80O 21 850 21.902.513,00

CAMINHOES MEDIOS
FIAT DIESEL
1206 N 3.59 3760 7 840 11 700 18 000 147 SAE2 400 19 000 800 x 20 12 PR 15.813.289,00
120 L 4,00 3790 7910 11 700 19 000 147 SAE/2 400 19 000 900 x 20” 12 PR 15.942.928.00
120 SL. 4,87 3870 7830 11 700 19 000 147 SAE:2 400 19 000 900 x 20 12 PR 15.987.502,00
120 N3 4,50 5120 13 880 11700 19 090 147 SAE/2 400 19000 900 x 20" 12 PR 19.298.010.00
FORD
F-11000 chas. médio MWM 4,42 3533 7 487 11 000 19 000 127 ABNT/2 800 19 000 800 x 20 x 10 12.000.651,00
F-11000 chas. longo MWM 4,92 3599 740 11 600 19 000 127 ABNT2 800 19 0CQ 900 x 20 x 10 12.060.713,00
F-11000 chas. méd. Perkins inj, dir. 442 3510 7 490 11 000 19 000 114 ABNT:3 000 19 000 800 x 20 x 10 11.452.018,00
F-11000 ch. longo Perkins inj. dir, 4,92 3546 7454 11 000 18 000 114 ABNT:3 000 19 000 900 x 20 x 10 11.508.793.00
GENERAL MOTORS
C-60 chas. curto cicab. gas. 3,98 2 980 8010 11 000 18 500 151 ¢v3 800 19 000 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 8.562.905,00
C-60 chas. médio ¢/cab. gas. 4,43 3025 7975 11 000 18 500 151 cv/3 800 19 000 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 8.585.052,00
C-60 chas. jongo c/cab. gas. 8,00 3210 7790 11000 18 500 151 cv/3 800 18 000 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 8.764.240.00
D-60 chas. curto Perkins cicab. 398 3300 7700 11 000 18 500 142 cv'3 000 19 000 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 11.326.551,00
D-60 chas, médo cicab. 4,43 3350 7650 11 000 18 500 142 cvi3 0C0D 19 000 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 11.341.563,00
D-60 chas. tongo Perkins cicab. 5,00 3528 7575 11 000 18 500 142 cv/3 000 19000 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 11.477.507,00
A-60 chas. curto c/cab. dlcool 11000 8.758.976.00
A-B0 chas. médio c/cab. alcool 11 000 8.781.642,00
A-60 chas. longo cicab. dlcool 11 000 8.965.045,00
D-80 chas. médio ¢/cab. disel 18 500 15.802.348,00
D-8¢ chas. longo cicab. dise! 18 500 15.938.286.00
MERCEDES-BENZ
L -1113/42 chassi com cabina 4,20 37685 7235 11 000 18 500 147 SAE. 2 800 19 000 900 x 20" PR 12 15.893.182,00
L -1113/48 chassi com cabina 4,83 3835 7185 11 000 18 500 147 SAE:2 800 19 000 900 x 20" PR 12 15.944.245,00
LK-1113/38 chassi com cabina 3,60 3715 7 285 11000 18 500 147 SAE2 800 19 000 900 x 20" PR 12 15.744.018.00
VW CAMINHOES
E-11 ch. curto (Alc. Chrys. 318) 3,99 2870 7880 10 850 18 500 156 ABNT:4 000 19 Q00 8.25 x 20" x 10 9.00 x 207 x 12 9.791.984,00
E-1% ch. méd. {Ale. Chrys. 318) 4,45 3000 7 850 10 850 18 500 156 ABNT:4 000 19 000 8.25 x 20" x 10 9.00 x 20" x 12 9.799.848,00
E-11 ch. lango {Ale. Chrys. 318) 5,00 3200 7850 10 850 18 500 156 ABNT:4 000 19 000 8.25 x 20" x 10 9.00 x 20" x 12 9.987.101,00
11-130/36 ch. curto (IMWM D229.6) 3,67 2650 7 350 11 000 19 000 130 ABNT3 000 19 000 9.00 x 20" x 12 9.00 x 20" x 12 14.537,962,00
11-130/41 ch. médic {(MWM D229.6} 4,12 3873 7327 11 000 19 000 130 ABNT:3 000 19 000 9.00 x 20" x 12 9.00 x 20" x 12 14.549.402,00
11-130/48 ch. longo {(MWM D229.6} 4,68 3920 7 880 11 000 19 000 140 ABNT 3 000 19 000 8.00 x 20" x 12 9.00 x 20" x 12 15.381.413,00
CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

AGRALE
TX 1200 Alcoot 2,80 1870 1200 2870 90 cv 2 4 200 6,50 x 16 x 8 6.767.830,00
TX 1200 Atcoot 2,50 18670 1200 2870 90 ¢v a 4 200 6,50 x 16" x 8 6.670.990,00
TX 1600 Disel 2,50 3570 1600 3570 63 cv 3 2 800 7.00 x 16" x 8 8.403.550,00
TX 1600 Oisel 2,80 3570 1800 3570 63 cv a 2 800 700x 16" x 8 8.500.400,00
FIAT AUTO
Furgoneta Gasolina 2225 780 420 1200 57 SAES 800 145 SR 13 rad. ccinta de ago 3.152.980,00
Fiorino Gasolina 2,225 840 520 12860 61 SAE'S 400 145 SR 13 rad. c'cinte da ago 3.845.970.00
Plckup Gasolina 2,225 786 570 1365 61 SAE:5 400 145 SR 13 rad. c.cinta de ago 3.826.120,00
Pickup City Gasolina 2,225 770 570 1340 61 SAE'5 400 145 SR 13 rad, ccinta de ago 4.042.600.00
Furgoneta Alcaol 2,225 780 420 1210 62 SAES 200 420 145 SR 13 rad. ccinta de aco 3.012.050.00
Fiorino Alcool 2,225 B840 520 1355 62 SAE/S 200 520 145 SR 13 rad. c'cinta de a¢o 3.663.300,06
Pickup Alcool 2,225 786 570 1340 62 SAE/S 200 570 145 SR 13 rad. ccinta de aco 3.634.770,00

Pickup City Alcool 2,225 770 570 1340 62 SAES 200 570 145 SR 13 rad. ccinta de ago 3.832 960,00



0 NOWOS

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES L

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

ENTRE PESO 3.% EiXO = CAPACIDADE PRECOS
MERCADO Exos  TRRA CARSA - gruto  apaPTADO POTENCIA MAXIMA SIADAPTAGAO
{m) o (kg) tkg} P tkg} (Crs

FIAT-DIESEL
80C com barra estabiiizadora 3,00 2440 5 360 7 800 112 SAE/2 400 13 000 750 x 16 x 12 11.987.566,00
BO N com barra astabilizadora 3,60 2460 5340 7 800 112 SAE2 400 13 000 750 x 16 x 12 12.130.267.00
80 L com barra estabilizadora 4,41 2480 5320 7 800 112 SAE/2 400 13 000 750 % 16 x 12 12.292.522,00
FORD )
F-100 Alcoot 2,05 18610 660 2270 B50 x 16-6 6.218.683,00
F-1000 disel 2,91 2010 1005 3015 83 ABNT:3 000 700 x 16-8 10.856,886,00
F-2000 motor Ford/MWM 3.42 2095 2010 4105 83 ABNT'3 000 750 x 16-10 9.672.479,00
F-4000 motor Ford/MWM 4,03 2444 3556 6 000 83 ABNT3 000 750 x 186-10 10.684.460,00
GENERAL MOTORS
c-190 chas. c/cab. a cag. gas. 2,92 1000 545 2125 90 cv.4 500 710%x15x6 5.481.048.00
A-10 cab. e cag. dlcoo} 2125 5.346.342.00
C-16/1060 chas. c/cab. e cag. gas. 2,92 1810 1210 3020 151 ¢v/3 800 700 x 16 x 8 6.400.983,00
A-10/1000 cab. a cag. dlcoo! 3020 6.243.680,00
D-10 chas. c/cab, e cag. dis. 2,92 1870 1150 3020 90 cvi2 800 700 x 16 x 8 9.769.146,00
D-10 chas. Ig. c/cab. e cag. dis. 323 1870 1050 3020 90 cv/2 800 700 x 16 x 8 10.025.646,00
146 NFC perue veraneio dlcool 8.251.122,00
GURGEL
X-12 TR dicoal 2,04 850 250 1100 60 SAE/4 600 738 x 15" x 4 5.402.000.00
X-12 Caribe aicool 1050 2100 60 SAE/4 600 5.611.000.00
X-12 Lona dicool 1050 2100 5.077.000,00
G-800 Capota de fibra’dlcool 2,20 1100 6.681.000,00
E-500 CS tragdo elétrica 1.967 400 10 kw/3 000-96 volts 17570 SR 13 (radjal) 8.671.000,00
E-500 Furgéo  tragéo elétrica 1,967 400 10 kw/3 000-96 volts 17670 SR 13 (radiai) $.822.000,00
E-500 CD tragdo elétrica 1.967 400 10 kw/3 000-96 volts 175:70 SR 13 {radial) 10.480.000,00
MERCEDES-BENZ
£-608 D/29 chassi com cabina 2,95 2310 3890 6 000 395 SAE/2 800 9000 700 x 16" x 10 11,112.386,00
L-608 D/35 chassi com cabina 3,50 2425 3575 6 000 85 SAE2 800 9000 700 x 16" x 10 11.249.442,00
10-608 D/35 chassi c/parte frontal

o para-brisa, para furgao integral 3.50 2205 3795 6000 85 SAE/2 800 9000 700 x 16" x 10 10.619.832,00
10-608 D/29 chassi t/parte fronta!

a para-brisa, para furgéo integrai 2,95 2090 3910 6000 95 SAE/2 800 9000 700 x 16" x 10 10.489.141,00
PUMA
27 disel 2,67 2630 2000 4 630 25,3 DINA1 800 2000 750 x 16 8.833.262,00
4T curto - disel 2,90 2 000 4000 6000 4000 750 x 16 9.568.599,00
aT médio - disel 3.40 2 000 4000 6000 4 000 750 x 16 10.026.420.00
TOYOTA
0 J50-1 cepota de iona 2,28 1580 2000 85 SAE2 800 850 x 16" x 4 8.137.500,00
0 Jso LV capota de ago 2,28 1710 2130 85 SAE‘2 800 650 x 16" x 4 8.628.800,00
Q J50 LV-B perua de ago 2,75 1760 2650 85 SAE/2 800 650 x 16" x 4 10.714,400.00
O J55 LP-8 camioneta de ago 2,95 1810 1000 2810 85 SAE-2 800 650 x 16 x B 9.261.900,00
O Js5 LP-B3 czmioneta 2,95 1810 1000 2810 85 SAE -2 800 650 x 16" x 8 8.849.200,00
0 J55 LP-BL pick-ups tonga 3.35 1754 1 000 2754 94 SAE/ 800 750 x 167 x 8 9.810.200,00
VW CAMINHOES
6-80 Perkins 4.236 3,50 2 580 3720 6300 85 DIN:2 800 6 500 750 x 16" x 10 10.703.292,00
6-90 MWM D-229.4 3,50 28635 3720 6 355 81 DIN:3 000 6 500 750 x 16" x 10 11.445.222,00
6-140 dicool 3,50 10.644.996,00
VOLKSWAGEN
Pick-up com cagamba gas. 2,40 1225 930 2155 58 SAE«4 400 735 x 14" x 4 4.912,996,00
Pick-up com cagamba dise! 2,40 1305 1075 21380 60 SAE/4 900 735 x 14" x 8 7.861.810,00
Pick-up com cagamba aicool 2,40 1198 2270 1075 68 SAE/4 BOO 735 x 14" 4,738.041,00
Furgao de ago gas. 2,40 1085 1070 2 15% 58 SAE«4 800 735 x 14" x 4 4.461.921,00
Furgéo de ago aicool 2,40 1155 1005 2155 68 SAE/4 800 735 x 14" 4.307.161,00
Furgao de ago disel 2,40 1035 1075 2380 60 SAE/4 300 735 x 14" x 8 7.234.162.00
Kombi standard gas, 2,40 1185 980 2156 58 SAE:4 400 735 x 14" x 4 5.273.277,00
Kombi standard &lcool 2,40 1190 t 005 2165 68 SAE/4 800 735 x 14" 5.176.237,00
Kombi Pick-up - cab. dupia gas. 2,40 58 SAE/4 300 735 x 14" x 4 5.706,540,00
Kombi Pick-up - cab. dupla disel 2,40 58 SAE/4 900 735 x 14" x 4 8.774.995,00
Kombi Pick-up - cab. dupia lcoo! 2,40 1195 1075 2270 68 SAE:4 800 735 x 14" 5.495,179,00

ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS

FIAT-DIESEL.
80 OD 4,42 2140 5660 7 800 112 SAE 2 400 750 x 16" x 12 PR 10.872.423,00
140 OD 5.40 3740 8760 13 500 168 SAE'2 400 900 x 20" x 14 PR 16.225.004,00
FORD
FB 4000 85¢cv'3 000 ABNT 7.50 x 16" x 10 9.854.397,00
MERCEDES-BENZ
1. Ciparte frontal, inclus. péra-brisa

10-608 D/29 295 2090 3910 6 000 95 SAE:2 800 750 x 16" x 10 10.489.141,00

10-608 D/35 3.50 2205 3795 6 000 95 SAE-2 800 750 x 16”7 x 10 10.619.832,00

10-608 D/41 4,10 21330 3670 6 000 95 SAE.2 800 750 x 16" x 10 10.787.928.00
2 C/parte frontal, sem péara-brisa

10-608 D/29 2,90 6 000 95 SAE2 80O 750 x 16" x 10 10.372.914,00

LO-608 0/35 3,50 6000 95 SAE:2 800 750 x 16" x 10 10.503.605,00

LO-608 D/41 4,10 6000 95 SAE 2 800 750 x 167 x 10 10.681.701,00
3. Chassis para dnibus

OH-1316/51 - motor traseira 5,17 3990 9210 13200 172 SAE 2 800 200 x 20" x 14 19.011.345,00

DH-1517/55 - motar traseiro 5,55 4475 10 525 15 000 187 SAE-2 200 1000 x 207 x 14 24.658.301,00

OF-1313/81  chassi c/motor dianteiro 5,17 4120 3880 13000 147 SAE 2 800 900 x 20" x 14 18.295.102,00

QH-1313/51  chassi c¢/motor traseiro 517 3935 9265 13 200 147 SAE:2 800 800 x 20" x 14 18.113.219.00
4 Onibus monobloco

0-364 11R 19 bancos duplos 352 5,55 14 500 147 SAE:2 800 900 x 20" PR 14 28.456.255,00

0-364 11R 18 bancos duplos 356/5 5,55 14 500 187 SAE 2 200 1000 x 22° PR 16 32.469.812,00

0-364 12R 44 poltronas-inter. 352 5,55 13200 147 SAE2 800 900 x 20” PR 16 34.848.917,00

0-364 13R 48 poltronas 355/6 5,95 14 600 239 SAE2 200 1000 x 20” PR 16 41.103.322,00
PUMA
- chasai p/ &nibus disel 9,090.551,00
- chassi p/ 6nibus 8lcool/gasctina 8.580.565,00
SAAB-SCANIA
$112-73 Standard 6.3 5120 203 cv/DIN:2 200 1100 x 22" 27.796.356,00
$112-73 Super mola 6.3 5120 305 ¢v/DiN 2 000 1100 x 227 30.693.041.00
5112-73 Super ar 6,3 5120 305 cv/DIN 2 000 1100 x 22" 32.543.709.00
K112-33 Standard 3.3 5410 203 cv/DIN 2 200 1100 x 227 28.850.437,00
K112-33 Super mola 3.3 5410 306 cv/DIN 2 000 1100 x 22" 31.847.122,00
K112-33 Supar ar 33 5410 305 ¢v/DIN 2 000 1100 x 22 35.027.686,00
VOLvO
B8-658 Rod. suspensao/ar 6,50 260 cv/DIN-2 200 1100 x 22" x 16 30.903.000.00
B-58 Urbano suspensao/ar 6,50 250 cv/DIN:2 200 11700 x 22" x 16 sob consulta
B-58 Urbano articulado/ar 6.50 250 cv/DIN2 200 7100 x 227 x 16 sob consulita
B-58 Rod, c/3.° @ixo 6,50 250 cv/DIN 2 200 1100 x 22" x 16 40.997 000,00
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PNEUS E CARROCARIAS PNEUS INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA INDUSTRIA’ AUTOMOBILISTICA INDUS

PRECOS DE CARROCARIAS (*) PRODU AO

LIRHLA PESADA (SEMIREBOQUES) PRODUCAO DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA
-de 3 Eixos  Cr$ 9.382.821,00 PRODUGCAO MODELOS VENDAS
aﬁiﬁg’ﬁ;&g{({g“g'863'00 Jan/Out-B2 1957 & 1983 Jan/Out-83
de 3 Eixos = Cr$ 10.475.599,00 Cam, Pesados
de 2 Fixos Cr$ 8.493.873,00 23 427 27 92 21 571 Fiat 180/190 34 280
BASCULANTES(*) 58 673 1 521 e MB fata219 % 508
~de 3 Eixos - 25 m” = Cr$ 14.875.129,00 64 369 36 424 3182 MB 1924/2624 113 522
—de 2 Eixos ~ 20 m* = Cr$ 11.874.713,00 " 7 , s6 805 SMB 1418/1929 " vssl
3 b1y 6 1983 17 133 40 867 cania 3 580
f %gg%‘ffoscikgg ?f];l/;LZ‘)«(t 0()) 122 1284 249 921 3734 Volvo 102 932
- de 2 Eixos - Crf 11.238.790,00 . ‘c""“- Semi-Pesados
ok 138 2 11608 8 900/950 15
C’;f';%?g:;f%gmge,:das 7 295 1 135 5 7 gm o7 Perkins 7 131
Plataforma rebaixada 6,00 x 2,80  Cr$ 10.122.122,00 184 10 80 9116 Fiat 130:140 Ae 3 114
~ de 3 Eixos p/ 40 toneladas 48 741 60 ?ss 15335 Eord 13.000 64 557
s : 7 176 61 2091 ord 19/21000 2 163
gi“g‘%’{f;z ;e/bgé"f:efgﬁ #2580 Ci8 13.831.498,00 &9 5 886 el 408 19133 ME 13131513 563 4519
1
Plataforma rebaixada 6,00 x 2,80  Cr$ 16.237.993,00 é 1 S?? 127 1619 4%57, VW %313 213 172 1 éég

EXTENSIVEL(**)

Cam. Med. Diesel
de 2 Eixos, de 12,36 p/18,36 m = Cr$ 10.054.913,00 am. Med. Diese

. 23 4 14 888 CB 700:750 9
- de 3 cixos de 13,80 pd22,00 m + Cr$ 12.306.380,00 153 2150 87 1234 74 893 Ford 11:12.000 114 1233
TANQUES® 146 2388 123 1120 71 641 gM D-60 Perkzgs 102 1170
s 19 036 M D-60 DDA
gz 2 g::gz - gzg‘ gg'% ll 8; :g'ggg'ﬁ?’gg 712 6442 252 s0z 23 35 M8 1115 478 4240
3 . 28. .609.141, i !
de 3 Eixos ~ Cap. 25.000 1  Cr$ 12,311 236.00 8 722 & 1% 24 o o Gas 86 1ee
~de 2 Bixos - Cap. 22,0001 Cr$ 10.290.202,00 5 ca 760 ! .
LINHA LEVE Ford F-600
TERCEIRO EIXO')(+¥) 39 427 574 331510 GM C-60 43 584
Caminhoes Médios = Cr$ 2.797.029,00 Cam. Leves
CACAMBAS BASCULANTES'® 1o 169 456 ES 238 Gas, 177
~de S5m’- | Pistio = Cr$ 2.239.763,00 ! isel
i 4 23 243 10 157 6691 Fiat 70:80 10 162
de 10 m’ - 2 Pistoes = Cr§ 3.337.776,00 517 5522 578 4588 118214 Ford 4000 599 4504
FURGOES CARGA GERAL 509 5295 363 3218 76 224 MB 608 513 4004
-de 4,20 x 2,20 x 2,040  Cr$ 1.972.414,00 58 573 20 280 4722 Ford 2000 20 296
- de 7.00 x 2,60 x 2,447 — Cr$ 3.195.630,00 39 138 135 512 700 VW 1400/6.80:6.90 136 523
(¥) Pregos médios praticados até 11/83 pelos filiados da Asso- 42; . 7%8 2417! 3 28? 8% gg% ;IIIaBt c1§0 2413 5 658
i ed, aci e 4 assis
;}:f:;ofjt:c;ggg:)v?g;OFabncamcs de Implementos para o }2; ”gg? 129 ggg sg gg? gna Monobloco ;g gg?
' can),
A vari;gio de p;%%os entre os fabricantes oscila de § a 32 276 13 391 1921 Vo|voa 42 349
10%. Fonte: AN Camion. Ca
(**) Sem pneus, (1) para areia e brita (2) duraluminio (3) sem 2648 cB D~1’:)0 s
doily (4) p/ cargas liquidas (5) balancim (instalado) (6) 775 7985 605 3659 41161 Fiat Pick-up 545 4316
areia e brita; baixa pressio; agdo direta, sem tomada de }g? } g;; 292 2 %g 1:8 g;:; Eorg ;-Zgo 08 ) 324
i i 1 O - 4
forga (7) em duraluminio ¢ instalado sobre chassis. 151 1654 w 455 266 499 GM C-10 gas, Pt I
1250 11005 699 8301 62311 GM C-10 diesel 782 8523
54 1805 207 1649 27070 ToYola Pick-up 217 1709
872 7788 249 2 231 ;3 gsg \FIO lésFPi%Jggp ; 289 3167
» 965 8383 924 8858 9 -1 004 8871
PRECOS DE PNEUS 88 1559 821 3479 15234 BM €10 Ficool 830 3633
Medida Nove Recauch. Rec. (Q) Rec, (F) 698 5036 1007 6841 13099 Ford Pampa 755 6525
650-16  45.315 21.600
189 1825 432 215 581 Ford 443
700-16  63.900 27.600 18.600 98 985 104 1070 13730 G?Jrrgel 997
750-16 87.800 33.500 22 430 32 307 23 229 7594 Toyota 233
§25-20 146.800 51.750 64.000 55.200 13975 6 850 98 253 2919478 Camion, Passag. 8799 99 269
900-20 182.100 65.800  64.000 55.200 54 229 48518 523 421 8032 029 Automoveis 51731 520 259
1000-20 225400  78.600  73.500  63.400 13 434 430 Total Geral
1100-22 293,300 88.200 81.800 70.530
ole i B o CARROCARIAS PARA ONIBUS
750-16  87.900  36.825  24.700 Producdo e Vendas Jan/Out/83 e Qutubro/83
825-20 155.200 56.900 66.500 57.300
900-20 209,600 72 300 66.500 57300 EMPRESA ASSOCIADA CARROGARIAS PRODUZIDAS
1000-20 259.200 86.500  76.300 65.800 URBANAS  RODOVIARIAS INTERMUNICIPAIS  MICROS TROLEBUS Jg;@p%ﬁ’;ék
1100-20 330.200 97.200 86.000 74.200 JAN/QUT OUT JAN/OUT OUT JAN'OUT  OUT  JAN.OUT OUT JAN.OUT OUT JANOUT OUT JAN'OUT OQUT
Radiais calo 1525 165 4 2 138 3 1677 176
145R13  27.600 16.200 CAIO NORTE &3 z 3 7 a
700R16 95.800 49.000 MARCOPOLO 8 22 s 3 725 92
750R16 129.000 63200  75.400  64.950 MARCOPOLO MINAS a3 " » 3
900R20 278,100 85.600 75.400 EUZIARIO 270 1 47 2 318 12
1000R50 340.300  102.200 86.400  74.404 INVEL A 151
1100R22 380.655  157.300 97.300  83.900 z?ENz‘o’: THT 88 87: 7; tao &
L
* Precos medios praticados até 10/11/83 pelos filiados a INCASEL 178 8 m s % 2;: s
Associagdo Bras. dos Revendedores de Pneus e Assoc. das 35
Empr. de Recauchutagem de Pneus ¢ Ban dag, Precos TOTAL GERALPORTIPOS 3768 331 15876 156 72 8w 5782 517
vilidos para compra & vista, no mercado paulistano. Rec. EXPORTAGCAD 30 8 38
(Q) = Recapagem a quente; Rec, (F) = Recapagem a
frio. Fonte: Fabus

“Tudo roda melhor

com Texaco'!
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oAL-
-Maceid - 221-
-4851 ® AM-Manaus
234-1045 @ BA-Salvador  247-
-8951 @ CE-Fortaleza  226-0871  231-
-1295 @ DF-Brasilia - 226-1523 - 273-2128 - 225-
-4534 ® ES-Vitoria  229-1387  222-5811 @ GO-Goidnia
224-7098 @ MA-Sio Luis  222-6695 @ MT-Cuiabd  321-2307
® MS-Campo Grande - 383-1277 - Dourados - 421-1052 ®MG-Belo Horizonte
- 201-7555  226-6336 - 225-3305 - 222-3196 - Betim  531-3806 - Cel. Fabriciano
841-3400  Uberldndia  235-1099 ® PA-Belém - 228-0011 @ PB-Jodo Pessoa  221:8232
216743 @ PR-Clarigga -[{2}%5616 - 233-g;62 - PontaFGrussa - 2;2»0357 ® PE-Recife - 221-02142 -221-
N . = ~5774 @ P\-Teresina - 222-0186 @ RJ-Campos - 22-3714 - Nova Friburga - 22-9768 - Rio de Janeiro - 264-5797 -
* Preco do Super File de 5 Mbytes, valido para a Grande Sao Paulo, 2215141 - 5516609 - 252-0245 & AN-Nalal - 223212 RS Cariss o sén - 221-3516 - Gravatai - 88-1023 - Porto Ale-
i i i . gre - 26-8246 - 42-0908 - 27-2255 @ RO-Porto Velno - 221-2656 ® SP-Aragatuba - 23-8021 - Assis - 22-1797 - Barretos - 22-6411
incluindo todos os impostos, até 31/12/83 - Campings - 2-4483 - 8-0674 - Jundial - 434-0222 - Marilia - 33-5099 - Mogi das Cruzes - 469-6640 - Mog Guagu - 61.0256 -
Piracicaba - 33-1470 - Presidente Prudente - 22-3165 - Ribeirio Preto - 625-5924 - 625-5926 ® Sao Joaquim da Barra - 728-2472 -
Sio José dos Campos - 23-3752 - 22-7311  Sao José do Rio Preto - 32-2842 - Santos - 33-2230 - Sorocaba - 33-7794 @ SC-
-Blumenau - 22-6277 - Campos Novos - 44-0196 - Criciuma  33-1436 - Floriandpolis - 22-9622 e 22-6757 - Joinvile - 33-7520
© SE-Aracaju - 224-1310.



