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Vocé pode gostar de musica solta,
bem descontraida. Mas na hora do
cambio é melhor ser bem quadradinho.
Porque o cambio tem que deixar a
marcha entrar no momento certo, o
engate deve ser perfeito, sem nenhum

Pecas Clark, as originais do cambio.

jogo, nenhuma folga.

Solte seu jogo de cintura no samba,
mas pec¢a Clark, as originais do cambio.
E boa marcha.

Divisao de
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Motor VW da autonomia aos trolebus da CTU

Com o objetivo de
livrar seus trolebus da
inoperdncia da rede
aérea, durante as emer-
géncias, os técnicos da
Companhia de Trans-
portes Urbanos (CTU)
do Recife, bolaram uma
sarda singular: um gera-
dor de 27,5 kwa impul-
sionado por um motor
Volkswagen, batizado
de Grupo de Autono-
mia, que garante a con-
tinuidade da operagdo
dos veiculos.

Porto Seco:
empresas ndo
atracam

As transportadoras
do municipio de Porto
Alegre enfrentam um di-
lema para a ocupagdo
do Porto Seco: ansiosas
por operar neste termi-
nal de carga, o custo
das instalagGes acabou
por tornd-lo invidvel.

A proposta feita pe-
la classe, através do Se-
tcergs, para o custo des-
tas instalagbes  prego
bdsico mais 20% pelas
benfeitorias  foi recu-
sada pela cAimara muni-
cipal que aprovou, atra-
vés de lei, preco bdsico
mais 70%.

Segundo Hermenegil-
do Fragdo, presidente
do Setcergs, este como
outros problemas pode-
riam ser evitados caso
0s recursos gerados pelo
transporte fossem utili-
zados a seu favor, Caso
do ISTR, que subsidia
a construgio de termi-
nais de passageiros.
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O projeto, de autoria
do Eng0 Eletricista Lau-
ro de Souza Mafra, jd
passou pela fase inicial
de testes onde, segun-
do, a CTU, 0 desempe-
nho foi satisfat6rio e no
infcio de julho deve en-
trar em operagdo expe-
rimental. O conjunto
motor/gerador € acio-
nado pelo préprio mo-
torista que passa a diri-
gir como se operasse
um verculo com motor
de combustdo interna

sem necessitar de auxi-
lio de componentes es-
tranhos ao sistema nor-
mal de tragdo. A mu-
danga de propulsio ¢
efetuada por um con-
tactor, acionado pelo
pé do motorista, de
funcionamento andlogo
a embreagem de um
6nibus comum.

A partir do momen-
to em que € acionado o
Grupo de Autonomia, o
trolebus passa a deslo-
car-se a uma velocidade
mdxima de 25 km/h e
consegue vencer peque-
nas rampas com auto-
nomia garantida para
60 quilometros.

“A necessidade de
desenvolver esse apara-
to partiu da prépria fi-
losofia de operagdo do
nosso sistema de trole-
bus, que vai mais além

do que simplesmente
substituir os movidos a
disel”  explica Carlos
Manuel Tavares, presi-
dente da CTU. Os 06ni-
bus de Recife, correndo
em 14 quilémetros de
vias segregadas ao trdfe-
g0 comum, fazem a in-
tegragdo nas cabeceiras
dessas vias com o siste-
ma disel. Assim, bus-
cando confiabilidade, a
CTU jd havia providen-
ciado subestagGes retifi-
cadoras interligadas
possibilitando, em caso
de pane de uma delas,

que as duas subestagdes
adjacentes supram o sis-
tema sem quebra de
qualidade.

“Ainda assim”, ressal-
va Manuel Tavares,
“restariam ainda os
eventuais curto-circui-
tos sem rede de conta-
to, causados por abal-
roamentos de terceiros
em postes ou acidentes
que causassem a interdi-
¢do da via (caso de en-
chentes, por exemplo).
Sendo assim resolvemos
partir para o projeto do
Grupo de Autonomia”.

Transporte de passageiros obtém opcio de consércio

Durante as comemo-
ragOes pela passagem do
segundo ano de ativida-
des do consdrcio Sca-
nia, em Porto Alegre, os
empresdrios ligados ao
transporte de passagei-
10§ receberam uma gra-
ta surpresa: sua inclusio
nesta modalidade de fi-
nanciamento.

Segundo Hans_Sch-
luepmann, diretor co-
mercial da montadora,
o grande interesse pelo
consorcio detectado
neste segmento serd
motivado através da
formagdo de grupos
para a aquisicio de
chassis K, utilizado em
linhas rodovidrias, en-
quanto outro atenderd
a demanda dos chassis
S, indicados para linhas
urbanas.

Em principio, pre-
tende-se formar grupos
mistos, separando-os na
prética, ou seja, durante
as reunides haveria dife-
rencia¢do para cada gru-
po.
O tempo de duragdo
e, conseqilentemente, o

Junho, 1984

».
»
v

mimero de participan-
tes caird. Com 36 parti-
cipantes e duragio de
18 meses, as mensali-
dades serdo calculadas
a partir do modelo base
para cada tipo de chas-
sis. Nos casos do K 112
e do S 112 serdo utili-
zados modelos dotados
com motor N, de aspi-
ra¢ao natural, e chassis
C. Os interessados no
motor S, turboalimen-
tado, ou em medidas
alongadas de chassi pa-
gardo a diferenca quan-
do da retirada do pro-
duto.

O sucesso desta nova
iniciativa ¢ esperado
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principalmente no setor
rodovidrio de passagei-
ros, onde a competitivi-
dade vem se acirrando e
obrigando 4 renovagao
de frota ¢ grande dnus
para as empresas.

Caso seja refletido o
comportamento do
consbrcio  para  cami-
nhoes, este sucesso ¢ ga-
rantido. Afinal, foram
370 unidades entregues
e mais de mil cotas ven-
didas durante os dois
anos de atuagdo.

Porém ndo se deve
esperar idéntico com-
portamento para a reti-
rada através de lances.

Na reunido de Porto
Alegre pode ser obser-
vada a tendéncia de va-
lores que superam a ca-
sa dos Cr$ 40 milhdes,
cerca de 50% do valor
de um caminhgo.

Tendéncia que pou-
co anima a clientela,
principalmente a parce-
la que deseja renovar
sua frota antes da meta-
de do prazo de paga-
mentos. Segundo um
representante de vendas
da marca, este compor-
tamento € tipico de
grupos com pequeno
tempo de duragdo, de-
caindo a partir de um
maior numero de reu-
nides.

Augusto de Césaro,
cliente detentor de trés
cotas, acredita que tor-
na-s¢ mais vantajoso
realizar uma compra i
vista do que empatar
tamanha quantia em
um lance, j4 que esta
modalidade acaba com
o poder de barganha
existente nos negGcios
em dinheiro.



Perrupato assume Geipot
na demissao de Borges

O Vice-presidente do
Geipot-Empresa  Brasi-
leira de Planejamento
de Transporte — o eco-
nomista Marcelo Perru-
pato assumiu a presi-
déncia do o6rgdo, em su-
bstituigio ao demissio-
nario Wando Pereira
Borges, que solicitou
afastamento ao Minis-
tro dos Transportes
Cloraldino Severo por

razdes particulares.

Borges, que conti-
nuard ligado ao setor,
mas apenas como con-
sultor do Geipot, este-
ve cotado para assumir
o proprio Ministério,
em 1982, quando o ex-
titular Eliseu Resende
desincompatibilizou-se
do cargo para disputar
o governo de Minas Ge-
rais pelo PDS.

CMTC estuda viabilidade
de articulado elétrico

Se o secretdrio esta-
dual dos transportes
Adriano Branco apoiar,
o BNDS liberar verba e
a CMTC confirmar seu
interesse, Sdo Paulo,
dentro de mais ou me-
nos um ano, poderd ter
rodando oprimeiro pro-
toétipo  Dbrasileiro de
trolebus articulado.

Trata-se de um pro-
jeto desenvolvido con-
comitantemente  por
dois consorcios seguin-
do caracteristicas for-
necidas pela CMTC, e
que vio disputar a pre-
feréncia caso as nego-
ciagbes se concretizem.
De um lado estdo a Vil-

lares, responsivel por
toda a parte elétrica,
motor e comandos; a
Caio, que responde pela
carrogaria € a Scania,
que desenvolveu um
chassi em conjunto com
a Recrusul, fabricante
da articulagdo. De ou-
tro, estdo a Tectronic,
que fornece os coman-
dos; a Bardella, com o
motor; a Marcopolo,
com a carrogaria, ¢ a
mesma associa¢do Sca-
nia-Recrusul. Esse chas-
si ndo € o mesmo do ar-
ticulado a disel. A par-
tir da encomenda, o tré-
lebus fica pronto em
120 dias.

Revenda especial: Codema
investe em Onibus

A especializagio co-
mo forma para incre-
mentar vendas estd pre-
sente nas novas instala-
¢oes da Codema, reven-
dedor Scania da capital
paulista, projetada para
atender exclusivamente
frotistas de onibus.

Comercializando 6ni-
bus novos e usados, pe-
¢as e servicos, a tdnica
desta nova filosofia serd
a de um atendimento
“personalizado”  aos
clientes. Para tanto, foi
montada uma oficina
com pessoal especializa-
do, onde serd prestada a
assisténcia técnica para
as unidades portadoras
de chassi Scania.
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Uma sala “vip”, on-
de o cliente podera reu-
nir-se com técnicos da
drea para resolver os en-
traves surgidos na utili-
zagdo das unidades,
também foi incluida no
prédio.

“O empresdrio nio
gosta de ver seu Onibus
numa oficina onde haja
preponderdncia de ca-
minhGes”, esse o princi-
pal motivo apontado
por José Roberto Ber-
nardes, gerente da con-
cessionaria, para ndo ter
duvidas quanto ao su-
cesso desta nova unida-
de.

Goodyear lanca acessorios para pneus

Considerando que o
pneu, para seu perfeito
rendimento, depende
também de acessorios
como calibradores, vil-
vulas, micleos e tampas
metdlicas, a Goodyear
estd expandindo sua
oferta ao mercado com
o langamento de uma li-
nha completa desses
acessorios.

Os calibradores, do
tipo ldpis, sdo ofereci-
dos em duas versdes. A
primeira delas, para car-
ros de passeio, tem ca-

pacidade para aferir de
4 a 50 psi (libras por
polegada quadrada) em
escala de 1 psi. No caso
de vefculos mais pesa-
dos, como caminhges e
6nibus, o calibrador
tem bocal duplo e duas
configura¢es. Uma de-
las, menor, permite a
medigdo de 10 a 60 psi
com escala de 1 psi e,

a outra, destinada a
pneus maiores, cobre de
60 a 160 psi, com esca-
la de 5 psi. Os demais
acessérios sio bastante
simples. Hd quatro ti-
pos de vdlvulas, para to-
da a linha, tampas me-
tilicas com vedagfo de
borracha para alta pres-
sdo e micleos de vil-
vulas.

Aumento do IPI fez Agrale desistir do 1100

O aumento das ali-
quotas de IPI para vei-
culos movidos a disel
com capacidade de car-
ga até 1500 quilos, de
16% para 25%, promo-
veu uma curiosa situa-
¢fo nos pregos de cami-
nhdes leves, utilitdrios e
picapes: veiculos com
maior capacidade de
carga custando menos
que esses penalizados
pelo IPI maior. Exem-
plos vivos estdo nas di-
ferencas de precos entre
o Ford F 1000 ¢ F
4000 e na linha de pica-
pes Kombi. Foi o caso
também dos leves Agra-
le TX 1100 movidos a
disel. “Paradoxalmen-
te”, explica o Eng® Luis
Carlos Perini, “nossos
modelos para 1600 qui-
los de carga ficavam
mais baratos que oS
para 1100°. A solugdo
encontrada ndo foi ou-
tra sendo desativar a

»

montagem dos TX
1100 ¢ acelerar o lanca-
mento de modelos mais
pesados.

A Agrale chegou a
fabricar 350 unidades
do TX 1100 mas con-
fiava num aumento gra-
dativo da colocacdo
desse produto no mer-
cado. “A procura vinha
aumentando, entre ou-
tras coisas, porque o
veiculo conseguia mé-
dias de 18 quildmetros
por litro de disel car-
regando 1 tonelada de
carga ¢ com estrutura
de um verdadeiro cami-
nhfo” lamenta-se Pe-
rini.

Junto com os TX
1600  equipados com
motor MWM D 229.3 a
disel a Agrale langou
os TX 1200 A, com
motor GM 151, a dlcool
que, apesar de estarem
dentro da restricdo dos

1500 quilos, pagam
apenas 10% de IPI por
usarem o combustivel
alternativo. A estratégia
nesse caso foi dupla.
continuar competindo
na faixa até uma tonela-
da e meia e atender a
“febre do dlcoonl”. “Os
1200 fizeram sucesso e
alguns  clientes dos
1100 nos pediram para
desenvolver um kit para
seus motores diesel”

explica Perini. O kit,
projetado pela prépria
empresa, jd estd a dispo-
sicdo em qualquer re-
vendedor da marca ao
pre¢co aproximado de
Cr$ 2 milhGes (junho)
incluindo instalagdo.

Os resultados em
consumo ndo sfo tdo
brilhantes quanto os
obtidos com disel, mas
as frotas da Souza Cruz,
Liquigds e Cesp, segun-
do Perini, tém rodado a
média de 4,82 6,5 km/]
com peso de 1200/
1300 quilos. “‘O dlcool
possui sérias restricoes
para o transporte de
carga, mas ndo hd duvi-
da que ¢ uma opg¢ao vid-
vel para uso urbano,
quando se compara
com outros utilitdrios
que fazem 3,8 km/litro
¢ tém vida util menor
que nossos caminhGes
leves”’ complementa
Perini.
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Conhecimento pode ter Regime Especial

Um regime especial
para emissao de conhe-
cimento de frete, obti-
do pelo Departamento
Juridico da Transdroga
junto A Secretaria da
Receita Federal, poderd
interessar a todas as em-
presas do setor de trans-
portes de carga que uti-
lizem computador nessa
operagdo. A novidade
consiste na impressdo
do Conhecimento ape-
nas com a razao social
da empresa e com um
campo em branco para
posterior preenchimen-
to, pelo computador,

de CGC, Inscri¢ao Esta-

dual e endereco da uni-
dade emissora. Ou seja,
com a autoriza¢do, um
mesmo formuldrio de
conhecimento pode ser
utilizado por matriz e
filiais, desde que te-
nham computador im-
plantado.

Todo o processo de
solicitagdo do regime
especial obtido pela
Transdroga iniciado
em novembro de 1983

e liberado em maio
ultimo  foi calcado na
concessfo j4 obtida pa-
ra empresas em geral
que emitemn nota fiscal/
fatura por computador.
As vantagens do regime,
obviamente, estdo na
diminui¢ao dos itens de
estoque  evita manter
um formuldrio para ca-

da filial e o maior po-
der de “barganha” na
aquisicdo dos impressos
devido as quantidades
envolvidas em uma {nica
transacdo. “Além disso”,
acrescenta Antonio Car-
los Molino, Superinten-
dente de Processamento
de Dados da empresa,
“evita-se o acimulo de
impressos (e capital) no
estoque, que sdo consu-
midos conforme o rit-
mo da filial, ds vezes
lento™.

Virabrequim que nao vira, vira
contra o caminhao. Nao ¢ a toa que
os mancais do seu caminhao
Mercedes-Benz sao cercados de todos
Os testes. Na hora de trocar, siga as

recomendagoes do seu Concessionario. Nao dé folga

a0S Mmancais.

O Sindicato das Em-
presas de Transportes
de Passageiros no FEsta-
do de Pernambuco esta-
rd promovendo, de 28 a
31 de outubro, em Re-
cife, o I Congresso Na-
cional dos Empresdrios
dos Transportes Rodo-

Em Assembléia Ge-
ral Ordindria realizada
no dia 14/06, a Abifer-
Associagdo Brasileira da
Indistria  Ferroviaria
elegeu sua diretoria pa-
ra o biénio 1984/86. O
presidente € o Eng0
Eduardo Luis Pinto e
Silva, da Cobrasma e
seu primeiro vice-presi-
dente o Eng® Duarte
Francisco Moraes, da
Fresinbra. Além deles, a
diretoria é formada por

vidrios de Passageiros.

A Escola de Admi-
nistragdo de Empresas
da FGV (SP) vai minis-
trar, de agosto a novem-
bro, o 39 Curso de Ge-
renciamento de Em-
preendimentos. F:283-
0986.

dez  vice-presidentes:
Alberto Carlos Mendon-
¢a Lima, Antonio Ro-
berto de Azevedo Mu-
ler, Celso Guimarges,
Geo Albert Stammer,

Humberto Pimentel
Duarte da Fonseca,
Luiz Carlos Mascare-

nhas, Renato Luis de
Castro Santos, Sergio
Antonio Bardella, Tho-
mas Alexandre Pastor
Wagner e Walderez
Franca.



F- 22.000 a
dlcool
faz sucesso

Com motor MWM
PID-Alcool de seis cilin-
dros e injeg¢do piloto,
operando em regime bi-
combustivel com dlcool
e disel, uma versdo do
caminhdo Ford F-22000
(6x4) estd se tomando
a mais nova atragdo do
mercado canavieiro.
Com tra¢do em dois ei-
Xxo0s entre suas princi-
pais caracteristicas, esse
caminhdo vem atraindo
compradores de outros
segmentos fora-de-estra-
da e mesmo do trans-
porte urbano, tanto que
em abril, més do langa-
mento, foram vendidas
vinte unidades.

A queima dos dois
combustiveis € feita
através de sistemas de
injecdo independentes.
Para o dlcool hidratado,
combustivel principal, é
usada uma bomba inje-
tora em linha e, para o
disel, que desempenha
o papel de combustivel-
piloto, servindo como
estopim para inflamar o
alcool, opera-se uma se-
gunda bomba, rotativa
e acionada por meio de
uma correia dentada. O
motor opera em ciclo-
diesel.

Todos os componen-
tes que entram em con-
tato com o alcool, co-
mo bomba, bicos inje-
tores (de um furo con-
tra quatro furos no bico
de disel) e as linhas de
combustivel recebem
tratamento anti-corrosi-
vo. O tanque, com ca-
pacidade para 200 litros,
¢ fabricado em ago ino-
xiddvel e o caminhfo
tem ainda um tanque
para disel de 79 litros.

Real¢ando como van-
tagens o fato de ndo usar
aditivos no alcool e
substituir em quase 85%
o consumo de disel a
plena carga, a Ford anun-
cia para breve,no mes-
mo sistema, os modelos
F-13000 e F-21000.
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Comolatti lanca plano para caminhoneiros

Considerado por
muitos como espécie
em extin¢do, o caminho-
neiro autdnomo ainda
merece um tratamento
preferencial de alguns
empresdrios. Este € o
caso da Retifica Como-
latti, ao langar o BTP
Base de Troca Progra-
mada, um novo plano
de troca para motores
retificados.

O BTP consiste em
um plano especial de
pagamento em até 10
meses para compra do
motor retificado a base
de troca, sem nenhum
tipo de caréncia, a um
custo 50% superior ao
do preco 4 vista. Adqui-
rindo esse carné, o ca-
minhoneiro garante um
preco fixo para o mo-
mento em que neces-
sitar do motor, em ju-
ros mais baixos que os
da praga.
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Segundo a Comolat-
ti, um motor retificado
completo fica por volta
de 25% do prego de um
novo retirado em con-
cessiondria. O caminho-
neiro pode ainda optar
pela troca de seu motor
por um turbinado com-
pleto, equipado com
turbocompressores no-
vos da mesma marca e
qualidade do original.

Fepasa restaura dez
locomotivas elétricas

Aproveitando o mo-
mento favordvel aos es-
tudos e investimentos
no transporte ferrovid-
rio, a Fepasa estd res-
taurando dez locomoti-
vas elétricas em sua ofi-
cina de Jundiai, SP.
Nos tltimos trés anos, a
empresa jd conseguiu
colocar seis locomotivas
em opera¢do, devendo
completar a dezena até
o final de 198S.

A restaurago dessas
locomotivas envolve o
trabalho de 22 a 25 mil
homens-hora, com-
preendendo desmonta-
gem e Treparagdo em

100% da parte elétrica,
100% dos truques,
100% na pintura e cer-
ca de 40% de caldeira-
ria. O trabalho resulta
de estudos feitos pela
Geréncia de Projetos
Mecdnicos, que conside-
ram inclusive o aperfei-
¢oamento do know-
how da Fepasa nesse
tipo de servi¢o, efetuado
em oficinas préprias. A
maior parte dessas dez
locomotivas elétricas é
de bitola larga, e vdo se
somar a uma frota de
510 unidades, distribui-
das entre elétricas e die-
sel nas bitolas de Im e

1,60m.
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Um detalhe que tor-
na essa opg¢do ainda
mais atraente € o prazo
de garantia, cerca de 4
meses independente da
quilometragem, enquan-
to um motor novo ofe-
rece 3 meses ou 10 mil
km. Além disso, a Co-
molatti oferece uma re-
visdo gratuita completa
aos 5 mil km, e provi-
dencia entrega e retira-

da imediata em um raio
de 100 km.

Para garantir pronta
entrega, a Comolatti
possui em estoque mais
de 300 motores de to-
das as marcas do merca-
do. Ao dar entrada, o
motor defeituoso do
cliente passa a substi-
tuir a unidade retificada
adquirida. Em termos
de avalia¢do, tomando-
se o exemplo de um
motor 352-A turbina-
do, o prego sairia por
volta dos Cr§ 2 milhGes.

Caso virabrequim, cabe-
¢ote e eixo comando
nio tenham condi¢Ses
de reaproveitamento, o
caminhoneiro  pagard
por essas pecas 70% do
preco de balcdo, respec-
tivamente mais Cr$
700 mil, Cr$ 550 mil e
Cr$ 140 mil, aproxima-
damente.

Philippine arruma cama
no céu para driblar crise

-

Mais uma inovagdo
na briga internacional
do transporte aéreo de
passageiros, para bene-
ficio dos usudrios. Tra-
ta-se das Sky Beds, qua-
torze camas instaladas
no piso superior dos
Boeing 747 da Philippi-
ne Airlines, com todos
os requintes de confor-
to para uma boa aco-
modag¢do ou repouso.

Os passageiros pode-
rdo atirar-se nos bragos
de Morfeu em finis-
simos leng6is decora-
dos, travesseiros de plu-
ma de ganso e coberto-

TRANSPORTE MODERNO.

res de pura 13, suficien-
tes para contrabalanegar
o frio provocado pelo
indispensavel ar condi-
cionado. Mas, toda essa
paraferndlia tem como
func¢do, mesmo, fazer
com que a empresa es-
cape da crise e do no-
mero alto de poltronas
vazias.

Em termos de publi-
co brasileiro, a Philippi-
ne Airlines estd ofere-
cendo uma tarifa super-
econdmica de ida € vol-
ta a Manila, via Los An-
geles, em conjunto com
a Varig.

Junho, 1984



MBB premia TM

A equipe de Transporte Mo-
dermno demonstrou mais uma
vez sua capacidade criativa e
seu profissionalismo conquis-
tando o primeiro lugar no I
Prémio Mercedes Benz de
Jornalismo.  Cumprimenta-
mos a equipe pelo prémio,
desejando que ele esteja in-
cluido numa série de outros
que conquistard.

Iran Carvalho Mccann-
Erickson Porto Alegre — RS
Passada a solenidade de entre-
ga do I Prémio Mercedes Benz
de Jornalismo, gostaria de
cumprimentar a equipe da
Revista Transporte Moderno
pela excelente matéria que
fez juz ao prémio instituido
pela nossa empresa.

Werner Lechner Diretor
Presidente da Mercedes Benz
do Brasil  Sio Paulo SP

Regulamentacdo

Lemos com atengdo e in-
teresse as reportagens ‘“‘Regu-
lamenta¢do defende carretei-
10" (TM 242) e “Regulamen-
tagdo sofre as penas de um
conflito” (TM 243).

Infelizmente, encontramos
em ambas, informagGes que
ndo correspondem a realida-
de, 0 que nos obriga a recolo-
car os fatos no seu devido
lugar.

1. A reportagem afirma
que “Thiers Fattori reuniu os
presidentes das Federagdes do
Rio Grande do Sul e de Sao

C T S

Paulo e levou-os, juntamente
com o presidente da Fencavir,
Adear Bessa, até o ministro
(Cloraldino Severo) para o
que seria a reunido final”, so-
bre a regulamentagao.

Essa reunifo conjunta
NTC-Ministério-Federagtes
de Auténomos, na verdade,
nunca existiu. Embora fosse
inten¢do da NTC, realizd-la,
o Ministro Severo preferiu
ouvir transportadores e car-
reteiros em separado. O que
houve, de fato, foi um encon-
tro preliminar entre a NTC, a
Fenatac e as Federagoes de
Autdonomos, na manha de 8
de marg¢o, em nossa sede, em
Brasilia. No mesmo dia 8, o
Ministro Severo recebeu os
representantes dos auténo-
mos. E, finalmente, no dia 9
de margo, reuniuse com os
presidentes da NTC e da Fe-
natac e outros transporta-
dores.

2. A TM afirma que “as
posi¢des da NTC nao resul-
tam de consenso entre os as-
sociados” e como prova dessa
pretensa divisdo da classe
apresenta a posi¢do do depu-
tado Denisar Arneiro, “insa-
tisfeito com o projeto elabo-
rado pela NTC porque preju-
dica o carreteiro e ndo seria
aprovado pelo ministro™.

Claro que nio se pode pre-
tender a unanimidade num as-
sunto tdo controvertido. No
entanto, consenso existe.
Reunidos em dezembro de
1982, em Gramado, os trans-

portadores elegeram, durante
o 319 Conet, uma Comissdo
para acompanhar os estudos e
negociagdes sobre a regula-
mentagio.

Integrada por liderangas
expressivas de todas as regiGes
do Pais e pelo ex-presidente
da NTC, essa Comissfo tem
realizado frequentes consultas
as suas bases. Por ela tém pas-
sado todas as deliberagdes so-
bre o assunto e seus membros
participam de todas as reu-
nides com o Ministro dos
Transportes.

O ““dissidente” Denisar Ar-
neiro, ex-presidente da NTC e
membro do seu Conselho Su-
perior €, coincidentemente,
um ativo integrante da Comis-
$a0 de Gramado. Naturalmen-
te, suas declaragdes a TM sdo
de exclusiva responsabilidade
de quem as deu e de quem as
registrou. No entanto, até
onde estamos informados, o
brilhante deputado e lider
transportador nio afirmou
que “o projeto elaborado pela
NTC prejudica o carreteiro”.
Limitou-se a defender, segun-
do nos informou, a inclusdo
no projeto do Governo de
“melhor estrutura de organi-
2acdo para o transportador
autdbnomo”. O que, conve-
nhamos, € diferente do publi-
cado e muito pouco para ca-
racterizar uma dissidéncia.

3. Vamos, agora ao capf-
tulo das Federa¢des do Rio
Grande do Sul e de Sdo Pau-
lo. Segundo a TM ambas

estdo sub-judice e “tém, cu-
riosamente, a mesma posi¢ao
dos dirigentes da NTC”. Ao
somarem esforgos com as em-
presas, essas Federagdes ape-
nas estariam sendo fiéis a
“voz do dono™.

De fato, a criag¢do de novas
federagGes, seja de auténo-
mos ou de empresas de trans-
portes, tem enfrentado siste-
mdtica oposi¢do da Confede-
ragdo Nacional de Transpor-
tes Terrestres, por longos
anos e até hi pouco tempo,
um feudo particular do se-
nhor Fortunato Peres. Siste-
mdticas e undnimes também
tém sido as vitérias das novas
federagGes junto ao Tribunal
Superior de Recursos. Nao hd
divida que o Supremo Tribu-
nal Federal dard ganho de
causa as novas entidades. No
entanto, antecipando-se a jus-
tica, o atual presidente da
Confederagao, Sr. Herminio
Cavalheiro, ja prometeu for-
malmente ao Ministro Murilo
Macedo retirar os mandatos
de seguran¢a em andamento,
para pacificar o setor.

Se a NTC tivesse poder so-
bre as federa¢Ges gaicha e
paulista, certamente nio te-
ria permitido fatos como o de
alguns anos atrds, quando o
Presidente da Federa¢io do
Rio Grande do Sul, Antonino
Maineri comandou uma para-
lisagdo geral de autdnomos,
em busca de maiores fretes.

Longe de resultar de qual-
quer artimanha politica, o re-
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lacionamento da NTC com as
federagBes gaticha e paulista
nasceu no ‘“‘campo de bata-
Iha”. Procurando defender e
conquistar beneficios para
seus associados, as duas Enti-
dades acabaram verificando
que os carreteiros e empresd-
rios tinham alguns objetivos
comuns e isso nos levou i
atual unido de forgas.

Nessa unifo, no entanto,
ninguém € dono de ninguém.
Se assim o fosse, a NTC ndo
precisaria ter cedido em pon-
tos fundamentais. Por exem-
plo, na famosa vinculagdo car-
reteiro-transportadora.  Qu
ainda na proposta de tornar o
carreteiro co-responsdvel peto
transporte e em vdrios outros.

Jd os presidentes da Fenca-
vir (tanto o antigo, quanto o
atual) nunca atenderam nos-
sos reiterados convites e nem
procuraram 2 NTC para discu-
tir os problemas do setor. Par-
ticularmente, quanto 3 regu-
lamentag¢do, a entidade do
Rio de Janeiro vem mantendo
uma ostensiva resisténcia.

C TS

Suas posigGes sdo sistemd-
ticamente contrdrias d das de-
mais FederacGes e as da NTC.
A Fencavir pouco importa se,
com isso, estd beneficiando
ou ndo seus associados.

4. A revista atribui a “fir-
meza de posi¢do do Ministro
dos Transportes, Cloraldino
Severo’ a postura da NTC em
favor do carreteiro. Na verda-
de, essa postura € antiga. Nas-
ceu do trabatho de uma co-
missdo, constituida muitos
anos atrds ainda no Sindicato
de Sdo Paulo. Além disso,
quem se der ao trabalho de
ler o primeiro documento so-
bre regulamentag¢do, prepara-
do pela NTC no inicio de
1982, encontrard 14 como
principais bandeiras a sobrevi-
véncia do autdnomo e o com-
bate 4 hipertrofia das empre-
sas de carga prépria.

5. Concordamos que
quem tem entre 2 a 5 veicu-
los terd de se organizar como
empresa. A caracterizagdo do
carreteiro como proprietdrio
de um unico caminhdo, no

entanto, foi exigéncia das
préprias federages de auto-
nomos, como medida para
ndo descaracterizar a cate-
goria.

6. Ao direcionar seu enfo-
que para dissidéncias e arti-
manhas inexistentes, a TM
perdeu, em nossa opinido,
um excelente oportunidade
para analisar de maneira mais
séria e conseqiiente os dispo-
sitivos da regulamentagio,
dquela altura, jd 99,0% defi-
nidos.

Rubens de Carvalho
tor Secretdrio da NTC
Paulo — SP

Dire-
Sao

Conflitos existem em todas
as dreas e a NTC, em sua arti-
culagdo textual, faz tudo para
dissipar uma situacdo normal
quando se discute algo como
a regulamentagdo. Primeiro, o
deputado Denisar Arneiro jd
ndo é mais contra o atual pro-
jeto, pois este foi reformula-
do e atende aosanseios do Mi-
nistério dos Transportes com
relagdo a situacdo dos auto-

nomos. O Ministério realmen-
te se reuniu com todos os se-
tores a seu modo e através de
seus assessores Landau, Paulo
Alim, Francisco Magalhdes e,
mais recentemente, Moacyr
Bermann, diretor de Transpor-
te Rodovidrio de Cargas do
DNER, manteve contato cons-
tante com o0s interessados.
Em outro ponto, ufana-se a
NTC, que representa cerca de
20% do total das empresa de
Iransportes  registradas no
DNER, em ter cedido quanto
a desvinculagdo dos carretei-
ros. Esclarega-se: quem estd
cedendo alguma coisa é o Mi-
nistério dos Transportes. Ou
entdo a NTC tem autoridade
para legislar sobre o projeto?
No item 5 é bom lembrar que
0 antigo documento defendia
um autonomo vinculado as
empresas. E finalmente, sv. Ru-
bens, agradecendo suas consi-
deracbes de um expert em
jornalismo, gostariamos de
lembrd-lo que qualquer coisa
99% definida é, antes de mais
nada, ainda indefinida.

27.000 LITROS DE LEITE COM CHASSIS!...

A LIDER SA — VIATURAS E EQUIPAMENTOS INDUSTRIAIS langca no mercado uma grande novidade —
SRTQ Isotérmico para transporte de leite IN NATURA com capacidade de 27.000 litros com 03
compartimentos, sobre chassis; maior resisténcia, durabilidade e facilidade de manuten¢ao e manuseio —
veiculo trator — trucado.

CARACTERISTICAS TECNICAS

SRTQI
Formato cilindrico

Aco Inox AlSI 304-3mm

Revestimento em ago inox AlSI 304-0,8mm
Isolamento — Poliuretano injetavel
Escadas, Correméao, Passadi¢o em ago inox

Eixos Tubulares

Acabamento interno Grana— 180

A Lider Viaturas oferece ainda:

SRTQ Isotérmico 03 eixos — 25.300 Litros 03 compartimentos (sobre chassis)
SRTQ Isotérmico 03 eixos — 25.500 Litros compartimento Gnico (sobre chassis)
SRTQ Isotérmico 03 eixos — 26.000 Litros compartimento Gnico (Monobloco)

Além de:
— SR Carga Seca
SR Transp. produtos quimicos em ago
carbono e inox.

SRTQ Isotérmico 03 eixos — 27.000 Litros compartimento tnico (sobre chassis) — Furgao — todos Modelos e tamanhos
em duraluminio.

SRTQ Isotérmico 03 eixos — 25.000 Litros compartimento (inico (Monobloco) — TRUCKS

veiculo trator trucado

veiculo trator trucado

Entre em contato conosco. Temos toda linha de equipamentos que vocé precisa.

LIDER S.A. — VIATURAS E EQUIPAMENTOS INDUSTRIAI

S Rod. Br. 356 - km 271 - Barra - 36880 - Muriaé, MG
Fone: (032) 721-3555

Telex: 0322164
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Rerrefino de
lubrificantes
traz economia

As dificuldades enfrentadas
pela industria rerrefinadora
de 6leos lubrificantes no
Brasil, do desconhecimento
de sua existéncia até a falta
de matéria-prima e as
restri¢des impostas a
instalacao de novas empresas,
ao lado de aspectos positivos,
s30 mostradas na pg. 22
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Treminhdo ......... 30
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Encarrocadoras
querem sair

do vermelho
Apertadas pela crise geral,

as encarrogadoras buscam
fugir ao fantasma das
concordatas, que rondam o
setor. E, neste momento,
surgem as exportagdes,
estimuladas pelo governo, e
as expectativas de uma super
safra agricola, como salvagio
das vendas. A partir da

pg. 10

Carga perigosa
ainda precisa
ajustar normas

O transporte de produtos
perigosos, apesar de
beneficiado pela recente
aprovagao de uma
regulamentagdo, ainda esbarra
em algumas divergéncias.
Entre elas, a questao das
diferengas dos EPIs, impostas
por varias empresas clientes
para o mesmo produto. Na
pg 36

ISTR
Expresso de Prata . . . .. 43
Entrevista: Carlos Perez . 50

Capa: Foto Diplomata, Fred Carvalho
Foto basculante, Randon

As opinides dos artigos assinados e dos entrevistados nao sdo, ne-
cessariamente, as mesmas de Transporte Moderno. A elaboragéo de
‘matérias redacionais nao tem nenhuma vinculagdo com a venda de
espagos publicitarios. Nao aceitamos matérias redacionais pagas.

Nao temos corretores de assinatura.

TRANSPORTE MODERNO - Junho,

1984

A @ A 0
Surge enfim a
re amentacao

28 de junho. Um dia que passard para a
histéria do transporte rodovidrio de cargas no
Brasil. O dia da aprovagdo e assinatura do
regulamento do setor e que, sem duvida, deverd
mudar todo o perfil do segmento. E também da
frota. Um decreto tdo importante que o préprio
presidente da Republica faz questdo de sancionar.
O TRC denomina-se a partir de agora ETC, _
Empresa de Transporte Comercial e terd maiores
garantias, os autonomos passam de TRA para
Transportador Comercial Auténomo, TCA e,
finalmente, o TCP, Transportador de Carga
Prépria que é colocado no seu lugar, ndo podendo
carregar sobre sua ociosidade os prejuizos
do TCA e ETC.

Surgem também a Cimara Brasileira de
Transporte Rodovidrio de Bens e o frete minimo
para o autbnomo, enfim, uma luta de décadas e
uma das primeiras bandeiras levantadas pela NTC,
Através da Regulamentacdo hd condigdo de se
disciplinar o setor, implantar a estatistica e
estabilizar tanto oferta quanto demanda. Muito
bem, a pergunta que sobra é a de como serd feita
a fiscalizagdo deste elenco de normas

Alids, em termos de normaliza¢do temos
verdadeiras preciosidades teébricas. E o caso
da lei da balanga. Regras bem feitas, porém ndao
cumpridas. Falta balanga.

No caso de regulamento, entretanto, a
esperanga é que a resolugdo nasceu de um grande
didlogo entre sindicatos, associagces e
representantes de todas as partes envolvidas. A
partir dai, a massa de fiscalizacdo pode realmente
viabilizar a normalizagdo. Os problemas que
certamente SUurgirdo terdo solu¢do de consenso
e prdtica, refletindo num futuro mais
profissional para o transporte de cargas.

Num més de grandes noticias, o ministro dos
Transportes anuncia também o novo
Regulamento do Transporte Rodovidrio de
Passageiros, uma atualiza¢do da antiga
normalizagdo e que cuida prioritariamente do
item encomendas, estabelecendo pardmetros para
seu transporte por 6nibus. Enfim, teremos
classificados todos os tipos de carga e a disciplina
deve ajudar a todos.

Bartholomeu Neto



CARROCARIAS

Enfrentando uma conjuntura adversa nos altimos trés anos, as
encarrocgadoras encontraram na safra agricola de 83/84 uma valiosa
baliza para equilibrar seus balancgos, mas nao o suficiente para
descuidarem-se do mercado externo, onde estdo os melhores negdcios

O transporte e comercializa¢do das
safras agricolas do final do ano pas-
sado e do inicio deste ano € que sal-
vou muitas das industrias de carroga-
rias da faléncia certa e inevitdvel, co-
mo ji acontecera com algumas tradi-
cionais, sem folego financeiro para
chegar até este pri-
meiro sinal de revi-
talizagdo. O setor
mergulhou em pro-
blemas no final de
81, principio de 82
e sO agora comeca
a estabilizar.

Muitas encarro-
¢adoras ficaram pe-
lo caminho, seja no 1
setor de onibus ou
de caminhdes. As
sobreviventes, po-
rém, tém hoje a
vantagem de traba-
lhar sem nenhuma
gordura adicional,
perfeitamente ajus-
tadas 4 realidade do
pafs e do mercado.
Mostra significativa
disto € a disputa
pela fabricagdo de
8 carrogarias para uma empresa de
Blumenau, a Transbrasiliana, pelos
principais fabricantes, que travam uma
verdadeira batalha de pregos e condi-
¢Oes para ganhar a encomenda. Prova
disso foi dada pelo Diretor da Guerra,
Marcos Guerra, ao enfrentar uma lon-
ga viagem de automovel entre Caxias
do Sul até aquela cidade catarinense,
pela perigosa BR-161, a fim de, pes-
soalmente, convencer os comprado-
res das vantagens do seu produto.

Se as encomendas pelo atacado sdo
raras nos dias de hoje, com os nego-
cios sendo sempre na faixa de 2 a 3
carrogarias, hd um interesse enorme
em qualquer negocio de exportagio,
com todos de olhos voltados para o
compensador pagamento em dolares.

10

“Afinal, s6 a Randon tem mais de
US$ 100 milhdes de negdcios penden-
tes com os mais de 30 paises para onde
exportamos. Estd nahora da Argélia fa-
Zer nova encomenda e nds vamos ga-
nhar”’,comenta entusiasmado Raul Ran-
don, presidente da empresa caxiense.

Principalmente nas lavouras é que as encarrocadoras fizeram suas vendas

Este mercado de exportag¢do de car-
rogarias anda por volta dos US$ 150
milhdes anuais, existindo uma grande
determina¢do de todos os fabricantes
em pegar a sua fatia. Alguns tém seto-
res organizados, outras estio organi-
zando, enquanto uma pequena mino-
ria arrisca quando muito na exporta-
¢do para a Argentina ou outro pafs la-
tino-americano.

No entanto, os dolares da expor-
tagdo sdo perigosos para a estabilida-
de da empresa, porque hd o risco
cada vez maior de ndo receber. Quem
sabe bem disto é a escaldada Krone,
lesada em US$ 700 mil por clientes
chilenos. De nada adiantou pedir a
media¢do do Banco do Brasil, porque a
ordem de Pinochet € ndo pagar, por

motivo da crise econdmica do seu
pais.

Nesta historia toda os resultados
quase foram tragicos para a até entdo
feliz exportadora. Além de ter de pa-
gar aos bancos os adiantamentos de
exportagdo, teve cancelado o aporta-

mento de capital
dos seus controla-
/ dores alemades, de-
- vido & crise brasi-
. leira. A saida en-
contrada por Ivo
Luiz Boschetti, ge-
rente geral da filial
brasileira, foi a con-
cordata para evitar
a faléncia. “Feliz-
mente conseguimos
pagar ja a primeira
parte, como conse-
guiremos quitar a
segunda, mas fo-
ram dias muito di-
ficeis e que pro-
vocaram profundas
alteragbes na em-
presa”.

Mesmo  assim,
Ivo garante 10% de
sua produgdo deste

ano com as exportagdes para o Oriente
Médio. ‘L4 € certeza que eles pagam™.

i

Mercado interno
depende da safra
agricola e das
frotas proprias

Da mesma forma que a exportag¢do
com sua sazonalidade, também o mer-
cado interno depende dos bons resul-
tados das colheitas agricolas e das ne-
cessidades de renova¢do ou amplia¢io
das frotas das indistrias. As empresas
de transporte rodoviirio de cargas € o
carreteiro tudo tém feito, desde a re-

TRANSPORTE MODERNO - Junho, 1984



forma até a utilizagdo extremada
até acabar, para evitar a compra de
novas carrogarias. A média de vida
que era estimada em 5 a 6 anos, até
1982, j4 passou para 8 a 10 anos neste
1984.

Portanto, da mesmaformaque Raul
Randon fica preocupado com o clima
para saber do sucesso de sua imensa
plantacdo de macas, também observa
que se Sdo Pedro ajudar vai ter lucro
tanto nas encomendas de carrogarias
quanto na venda de sua cotheita. “Te-
mos torcido para bons resultados agri-
colas para provocar uma estabilidade
em nosso negocio. Afinal, boa safra
é certeza de venda de graneleiras.”

A Recrusul e a Krone também acre-
ditam neste mercado, porque o trans-
porte da produgdo, frigorificada ou
ndo, € que estd dando bons pedidos.
Seja dos fabricantes de suco de laranja
até os plantadores de cana, com os
treminhdes especiais canavieiros repre-
sentando um bom faturamento. “Co-
mo a producdo de dlcool tém crescido
muito, a necessidade de mais equipa-
mentos € 16gica,” explica Ivo Boschetti.

Uma idéia clara deste mercado foi a
encomenda nos ultimos 3 meses, so-
mente 3 Rodovidria, de 220 reboques
para transporte canavieiro. “O WUnico
problema €& que ndo sabemos até
quando continuard o aquecimento
deste setor”, esclarece cauteloso o di-
retor Jodo Carlos Finger.

Outro segmento que ajuda o setor
a caminhar para a estabilidade é o de
tanques de combustivel ou de granéis,
no primeiro caso para atender a cres-
cente demanda de dlcool e a necessida-
dade de renovac¢do das frotas, tendo
em vista a legisla¢do recentemente bai-
xada sobre cargas perigosas. Quanto
aos de granéis, mais uma vez so para
atender as necessidades do transporte
de produtos agricolas, ji beneficiados.
Acucar, farinha, farelo de soja, etc.

A substituico gradativa das car-
rogarias abertas por furgées vem se con-
firmando, com todas as encarrogado-
ras produzindo cada vez mais carroca-
rias fechadas, mesmo com a prolifera-
¢do dos fabricantes de fundo de quintal.

O mercado, apesar da crise, esta
mais sofisticado, exigindo produtos
mais especializados, tendéncia notada
pela Recrusul, que “estd trabalhando
em uma drea mais especializada, prin-
cipalmente para ampliar a frota dos
distribuidores de alimentos”, explica
Valayr Hélio Wosiak, diretor superin-
tendente da empresa.

Um dos exemplos citados sdo os
tanques de aluminio para transporte
de combustivel de aviagdo, que ndo
precisam de pintura interna, ou mes-
mo silos para transporte de alimentos.
“H4 uma necessidade de produtos mais
especificos, com maior requinte tecno-
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légico, para atender a clientes mais
exigentes”, comenta Wosiak.

Mas, toda e qualquer modificacdo
pressupoe aumento do preco da carro-
caria ¢ apesar de saber que o futuro € a
utilizag@o intensiva do aluminio, Jodo
Carlos Finger, diretor da Rodovidria,
explica da impossibilidade de seu uso
atualmente devido ao diferencial entre
o prego do quilo da chapa, Cr$ 500,00
e o de aluminio, Cr$ 5.000,00. “E
6bvio que isto provoca maior produ-
¢do de produtos de chapa, com a in-
troducio maior do aluminio sé6 quan-
do este comecar a baixar no mercado
nacional”.

Precos de
tabela sao s6
para constar.

Ninguém respeita

Se o valor dos insumeos cresceu em
demasia, principalmente da chapa,
energia ¢ saldrios, principalmente nos
ultimos 2 anos, a mesma coisa ndo
aconteceu com o preco das carroga-
rias. Devido ao achatamento do mer-
cado ¢ diminui¢do de encomendas, as
tabelas de precos dos fabricantes s6
existem para constar.

Todas as tentativas da Associacdo
Nacional de Fabricantes de Imple-
mentos Rodovidrios — ANFIR — de
fazer uma espécie de tabela tinica fra-
cassaram até o momento, porque se
existe alguma uniformidade de precos
no papel, na comercializa¢do dos equi-
pamentos nada do que esta escrito vale.
Ou, quando muito, serve para dar os
famosos descontos de tabela. “Quem
seguir a tabela, ndo vende. Porque se
os grandes tém como calcular os custos
reais, os de fundo de quintal jogam

Randon: “‘em safra vende-se graneleiras”

qualquer preco para ganhar o cliente”,
reclama Finger, da Rodovidria.

Se até 1980 existia uma relagdo per-
centual entre a carrocaria e um Scania
0 KM da ordem de 35%, atualmente
essa relac@o caiu para 25% do veiculo
novo. Enquanto a inddstria automobi-
listica soube e conseguiu corrigir os
pregos devido ao aumento de custos
dos insumos, repassados ao preco dos
produtos, os fabricantes de carrogarias
foram obrigados a diminuir cada vez
mais sua margem de lucro, atualmente
estreita demais. “S6 conseguimos man-
ter tabela em produtos de exclusiva fa-
bricagdo nossa”, salienta Finger.

A discussfo da tabela da ANFIR é
normalmente recebida com um sorriso
maroto, como foi o caso de Sergio An-
tonio Bardella, diretor superintendente
da FNV-Fruehauf.

Os custos de producdo tém sofrido
violentos e mensais reajustes, com os
diretores das empresas encarrogadoras
$0 ndo reclamando dos saldrios. “Afi-
nal, se temos maiores salarios, aumen-
tamos o poder aquisitivo dos funcio-
ndrios, que compram mais produtos,
gerando maior movimento do comér-
cio e consequentemente do transpor-
te, finalizando em mais carrocarias”,

raciocina Finger. 3

Alguns importadores nio saldaram suas dividas, dificultando para o setor
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Mas, apesar disto, se os saldrios de
alguma forma podem retornar, o mes-
mo ndo acentece com outros insumos,
cada vez mais caros e dificeis de serem
repassados aos clientes.

As concorréncias ou tomadas de
precos feitas pelos clientes assumem
ares de comédia, tal sdo os descontos e
vantagens concedidos. O comprador
tira vantagem disto, ignorando algumas
condiges contratuais e tentando sem-
pre prorrogar o prazo de pagamento,
ganhando dinheiro no overnight ou ou-
tra aplicagdo. Também ha uma confu-
sdo proposital de tabelas, como acre-
ditar que a vilida é a nimero 8, quan-
do se sabe que a mais atualizada é a
nimero 10, com as vantagens do des-
conto de 15% valendo para a antiga.
Vale tudo.

E neste mercado em crise, apesar do
ligeiro reaquecimento deste ano, on-
de as empresas, de carga propria ou
ndo, buscam renovar ou ampliar suas
frotas, aproveitando o periodo favo-
ravel. Os esforcos da ANFIR para sa-
near a comercializagdo sdo na maioria
das vezes infrutiferos, mesmo com
toda boa vontade de seu presidente
Raul Randon. “Temos procurado es-
clarecer a todos a conveniéncia de pra-
ticarmos pregos reais, para evitar con-
corréncia ruinosa. Mas temos as peque-
nas empresas, ndo filiadas, ou mesmo
aqueles que preferem ganhar ou prati-
camente empatar os custos a ter de
perder uma encomenda que pode signi-
ficar maior ociosidade.”

Financiamento
proprio ou
0 consorcio
sao alternativas

Para enfrentar todos estes proble-
mas, a maioria das empresas enxugou
20 maximo seu quadro de funciona-
rios, reduziu a jornada de trabalho pa-
ra apenas um turno e acabou com
as horas extras, buscando manter seu
parque industrial funcionando ajustado.

Como alternativa para manter um
minimo de encomendas por més, algu-
mas tém o consércio de carrogarias,
como € o caso da Randon, com 620
consorciados, responsdveis pela pro-
dugdo de 20 produtos por més, ainda
com a vantagem de um desconto de
10%, porque o pagamento a fabrica
¢ a vista, através da administradora.
Outras preferem o financiamento
proprio, ou em 8 vezes como € o caso
da Dambroz, com juros subsidiados,
ou em 30, 60 e 90 dias, seguindo velha
praxe comercial.

Existem as excegdes, como a FNV-
Fruehauf, trabathando somente a vista,

12

Guerra: andando muito para concorrer

como salienta seu diretor superinten-
dente, Sergio Antonio Bardella. “Com
o custo atual do dinheiro ndo da para
bancar o cliente. S6 vendemos cash’.
Ou a Recrusul, que s6 facilita aos seus
clientes tradicionais, “para evitar maio-
res problemas depois. Afinal temos
financiamentos normais de mercado

CDC, leasing e Finame e ndo te-
mos capital para bancar o cliente, com
a inflagdo existente,” esclarece Helio
Wosiak.

A experiéncia altamente vantajosa
da Randon com o conséreio, faz com
que suas concorrentes pensem seria-
mente no assunto, como € o caso da
Krone, com estudos bastante adian-
tados nesta area. Raul Randon revela
as vantagens para o comprador do con-
sércio: “pode planejar sua renovagdo
de frota, tem o desconto de pagamen-
to a vista, a prestago cabe dentro do
orgamento mesmo com as corregOes
das cotas quando dos aumentos das
carrogarias. O capital que estaria to-
talmente aplicado numa entrada de
um CDC, fica como capital de giro,
bastando aguardar o sorteio ou um
lance para retirar a carrogaria”.

s

A préopria FNV-Fruehauf, man-
tém estudos para consércio, mas
existem aqueles descrentes, como é
o caso de Luiz Carlos Dambroz, que
acha complicado o sistema para a en-
carrogadora. “Talvez com uma admi-
nistradora independente exista solu-
¢d40, mas ndo para uma empresa com
0 nosso porte e tdo diversificada nas
dreas de produgdo. Afinal, fabricamos
até equipamentos para parques de di-
versdes”.

O reaquecimento do mercado, ini-
ciado em novembro do ano passado,
para alguns fabricantes em torno de
20 a 25%, em realidade tém grande
coincidéncia com aplica¢@o do Finame-
calamidade, em virtude das inundag@es,
com variagdo anual das ORTNs e 6%
de juros, com caréncia de 6 meses ¢
prazo mais dilatado.

Esta experiéncia fez a ANFIR pro-
por ao Governo Federal a prorroga-
¢do ou mesmo institui¢gio normal des-
se tipo de financiamento para o setor,
num velho pleito de conseguir equipa-
ra¢d@o com o setor de maquinas, onde o
prazo € de 5 anos, no conhecido “Fi-
namao”. “No entanto, carrogarias tém
o mesmo financiamento que qualquer
supérfluo, sendo um bem de produgdo
necessario para a circulagdo das merca-
dorias. Precisamos dar maiores vanta-
gens aos compradores, para vendermos
mais. Isto geraria mais empregos e im-
postos recolhidos para o Governo”, co-
menta Raul Randon.

A idéia nfo ¢ financiamento subsi-
diado, mas sim um tratamento adequa-
do ao setor, tao bem instalado durante
a época de ouro, mas em sérios proble-
mas com a crise econdmica. A sobrevi-
véncia deste setor, onde dominam em-
presas nacionais € fundamental, por-
que a tecnologia adquirida na fabrica-
¢do e projeto foram frutos de longos
anos de trabalho. “Concordamos na
tese de a crise ter nos obrigado a cortar

A Dambroz reduziu sua producio de 50 para 40 unidades mensais e diversificou
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todas as gorduras extras, mas ha o mo-
mento em que s6 resta pele, musculo e
0ss0s. Ai se quiser tirar mais, vamos
ficar doentes”, exemplifica Finger, da
Rodovidria.

As formulas
para enfrentar e
sobreviver a
crise atual

No meio deste panorama de insta-
bilidade de mercado, mesmo com o
ligeiro aquecimento deste ano, tam-
bém em razdo do aumento da venda
de caminhdes, foram virias as alter-
nativas adotadas pelos encarrogadores
para sobreviver neste periodo de 82
a fins de 1983, considerado o pior de
todas as épocas para o setor.

A Randon aproveitou a tdo evitada
concordata para enxugar seus custos e
racionalizar a empresa. Fechou filiais e
fabricas, transferiu escritérios para
representantes, reduziu drasticamente
o numero de funciondrios dos quase
3 mil para apenas 1.300 — e juntou o
esfor¢o produtivo da Rodovidria ao
seu. “Se na época da concordata ndo
enxergava direito uma saida, estava tu-

Boschetti: “a Krone teve uma amarga experiéncia no Chile, que nio pagou”

do escuro, hoje vejo um Cibié no fim
do tunel”, conta Randon.

A Rodovidria, dentro da politica
de ajustamento, colocou i venda a
fabrica em Caxias do Sul e comprou
a da Randon em Sdo Paulo, ficando
responsével pela parte de calderaria do
grupo, enquanto a sua controladora é
responsdvel pelo setor de usinagem.
Com isto, os 308 eixos e outros com-
ponentes s3o trazidos do Sul em gran-
de volume para serem colocados nas
carrogarias ja prontas em Sdo Paulo.
“Com isto eliminamos o transporte das
carrogarias completas, além de bara-

tearmos a produgdo. Afinal, os eixos
s30 comuns a qualquer tipo de carro-
caria,” explica Finger.

Também a emissdo de Cr$ 4 bilhoes
em agdes estd sendo feita como forma
de capitalizagdo da empresa. Isto, mes-
mo com um faturamento mensal da
ordem de Cr$ 1,8 bilhdo. Com 430
funcionarios trabalhando em apenas 1
turno, a ociosidade hoje ¢ de apenas
20%, contra os 1300 empregados que
tinha, ociosos, em Caxias. “E funda-
mental reduzir custos financeiros para
nos mantermos bem no mercado. Q
nosso desempenho estd muito b(ﬂ]}
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neste primeiro semestre, mas ainda,
estamos em fase de consolidagdo,
depois de todas estas mudangas,”
conta Finger.

A FNV-Fruehauf, por sua vez, foi,
a Unica a ndo dispensar funcionirios,
segundo Sergio Bardella, diretor Supe-
rintendente, ‘“‘por que mantemos esta-
bilidade nesta drea hd anos. Tanto que
nossa ociosidade é zero.”

Realmente a situagdo desta empresa
é peculiar, porque com a absor¢ao de
seu controle aciondrio pela Engesa,
provavelmente ela passe, agora, a tam-
bém fabricar equipamentos bélicos,
mesmo sem deixar de lado a sua tradi-
cional linha de produtos. Portanto,
ociosidade ndo existird.

A Iderol ndo teve nenhuma melhora
no mercado interno, mas mesmo assim
conquistou a lideranga na drea de fur-
gbes, desbancando a tradicional Cargo
Van. Mas se ndo teve o incremento
das outras encarrogadoras nao precisou
de maiores malabarismos administrati-
vos devido ao sucesso do departamen-
to de exportagbes, responsivel por
65% de sua producdo. “Estamos no
mercado externo, principalmente no
latino-americano, ou através de nego-
ciacbes com fradings ou com vendas
com a Mercedes.”, explica Manuel
Sanchez Cuenca.

A Dambroz reduziu violentamente
sua producdo, passando para 40 a 50
carrogarias mensais, enquanto diversi-
ficava para estruturas metalicas e equi-
pamentos de parques de diversdes e
para garimpo. “Também a desativagio
da produ¢do de componentes que po-
diamos comprar de terceiros foi outra
medida que nos deu uma economia
razodvel. Com estas mudancgas con-
seguimos manter nossa fdbrica ocu-
pada, mesmo com uma ociosidade de
20%”, explica Luiz Carlos Dambroz.
A Krone conseguiu sobreviver gracas
d nacionalizacdo da empresa, provan-
do quesomente brasileiros entendemdo
mercado de carrogarias. A rigidez dos
alemdes, enquanto no comando, fazia
com que o direcionamento comercial
fosse sempre em dire¢do aos grandes
frotistas, deixando de lado o carreteiro
e 0 mercado regional.

Com os problemas da concordata
assumiu Ivo Boschetti que, de imedia-
to, procurou implantar um sistema
de trabalho em equipe, fazendo o pes-
soal vestir a camisa. Se alguns recla-
maram de ndo mais se hospedarem em
hotéis 5 estrelas, outros entenderam a
situa¢do. Mas, o mais importante foi a
contratagio do gerente comercial
Delci Vedana, com conhecimento do
mercado, oriundo da Rodovidria, que
tragou a politica de atender persona-
lizadamente aos clientes, desde os
grandes até O pequeno que quer um
filete diferente pintado na carrogaria.
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Wosiak : “primeiro resolver a crise”

A maior preocupagdo iniciada foi
com a assisténcia técnica  que estava
totalmente abandonada — além de ra-
pidez nos prazos de entrega das enco-
mendas. “Com a desburocratizagdo do
atendimento temos hoje o carreteiro
conversando aqui dentro da fébrica,
escolhendo qual o tipo de filete ou
enfeite para colocar em sua carrogaria.
Ele sai daqui satisfeito e nds temos um
cliente cativo”, conta Vedana.

Entretanto, o trabalho ndo se resu-
miu a isto, porque levantou-se a neces-
sidade de recupera¢io da imagem da
empresa, inclusive com a adogao de
um novo logotipo, além de reprojeto
dos produtos e introducdo de novos
segmentos como 39 eixo e basculantes,
e a abertura de uma filial em Sdo
Paulo, “o principal mercado do pais”,
segundo Boschetti.

A adequacdo a realidade brasileira
foi um trabalho dificil, mas finalmente
realizado dentro da Krone, que em
julho conseguiu pagar a 14 etapa da con-
cordata. Atualmente, com encomen-
das para um més de trabalho, mesmo
tendo aumentado o numero de funcio-
ndrios para 180, contra os 135 anterio-
res. Se existe ociosidade, em torno de
30%, é levando em consideragdo a ca-
pacidade de mais turnos didrios. “Em
tudo, s6 ndo mudamos o sistema de vi-
ga I com travessa passante, para redu-
zir o peso sem prejudicar a resisténcia.
Enfim, tudo mudou, até os nossos pro-
dutos, que estdo como a empresa, leves
e fortes”, finaliza Boschetti.

A Recrusul preferiu adequar os vo-
lumes de producdo, além de se prepa-
rar para ficar dentro deste quadro por
mais alguns anos. A sua capacidade de
produgio € 70% acima do que estd
produzindo, mas existe uma perfeita
adequagdo entre o numero de funcio-
ndrios atual em um sé turno, com a
queda de 1250 para 650 empregados.
“Ndo acreditamos em uma recupera-
¢do a curto nem a médio prazo. Pri-
meiro tem de mudar nossa situagao
econdmica, principalmente o problema
da divida externa,” constata Helio
Wosiak. J
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ONIBUS RODOVIARIO

Todos procuram
conter custos,
mas diversificam

Os fabricantes
de onibus, urbanos
ou rodovidrios, de-
veriam ter passado
1983 sem maiores
problemas do que
uma pequena redu-
¢30 nas suas enco-
mendas. Redu¢do compensada, em
parte, pela fatia de mercado deixada
em aberto com a faléncia da Ciferal
posteriormente colocada em funciona-
mento  mas com dificuldades 6bvias
para se reafirmar novamente.

As encomendas, contudo, ndo acon-
teceram nos volumes esperados e, as-
sim, a concordata da Condor acabou
colocando todos de sobreaviso. Além
do mais, a interveng¢do em Sao Paulo
refletiu-se imediatamente em todo o
pafs, com o empresariado de urbanos
mostrando medo de investir num neg6-
cio que j4 ndo se mostrava t0 seguro.

As consequéncias desta inseguranga
ainda se refletem na indastria encarro-
¢adora, nesta altura obrigada a enxugar
todos os seus custos e a desacelerar to-
talmente qualquer projeto de expan-
sdo.

A faléncia da Ciferal, a concordata da
Condor e outras agruras sofridas pelo
setor, colocaram os empresarios na defesa,
obrigando-os a uma maior racionaliza¢dao

A Caio centrou toda sua atividade
na féabrica de Botucatu(SP), numa ten-
tativa de segurar ao mdximo suas des-
pesas e otimizar sua producdo. A Mar-
copolo partiu para uma estratégia dife-
rente, langando uma nova linha de oni-
bus, denominada “Geragdo IV” e res-
ponsavel por grandes inovagGes em ter-
mos de aerodindmica e conforto ao
passageiro. O ponto culminante desta
reformula¢do foi o langamento pionei-
ro dos onibus high-deck no Brasil, o
Paradiso, meses atrds.

A Nielson, tranquila fabricante de
rodovidrios, atravessou o ano passado
ainda de forma razodvel, com ligeiro
decréscimo em sua pradugdo, saindo
de um total de 1.193 unidades em
1982 para 1.027 em 1983.

As encomendas do Tribus, da Itape-
mirim, garantiram para a Nielson uma
tranquilidade razodvel e até um cresci-

Novo design ¢ a forma de aproximar os clientes do que se faz l4 fora
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mento na producdo dos carros de 3°
eixo: de 22,2% para 28,33% em 1983.
Isso permitiu manter uma constancia
no fluxo de caixa, sem maiores aper-
tos.

No entanto, o inicio de 1984 trou-
xeslhe algumas surpresas: primeiro
quando viu o seu tdo sonhado projeto
do piso e meio ser lan¢ado pela Marco-
polo e, depois, quando o Tribus passou
a ser encarrogado em Cachoeiro do Ita-
pemirim, pela propria Itapemirim.

A Cometa, que poderia gerar algu-
mas encomendas ao setor, nada mais
fez que também montar sua propria in-
dustria de Onibus, tanto para consumo
interno quanto para concorrer rio mer-
cado, apos supridas suas necessidades.

Para nio ficar desatualizada, a Niel-
son jogou uma cartada temeriria,
quando em mejo a rumores que os de-
senhos de Onibus high-deck seriam ve-
tados pelo DNER, langou o seu com a
certeza de ganhar uma fatia expressiva
deste mercado, bem como conseguir a
aprovagdo do modelo Diplomata 380.

Poucos dias apos o langamento Ha-
rold Nielson, diretor da empresa, rece-
bia um telefonema do diretor de trans-
porte rodoviario de passageiros do
DNER, Paulo Alvim, comunicando a
aprova¢do das plantas e desenhos do
novo Onibus. A felicidade de Nielson
deixava transparecer o quanto isto foi
importante e como ele acredita no
mercado para este seu produto topo de
linha.

Paralelamente, a Nielson preparou
uma suspensdo a ar para colocar nos
chassis OF-1113 e 1313, como uma
forma de enfrentar a concorréncia do
novo monobloco 0-370 da Mercedes,
que somente vai fornecer plataformas
deste modelo a partir de junho ou ju-
lho do ano que vem e equipada com
3° eixo 56 em setembro de 85. “E uma
forma de levar o conforto para os oni-
bus leves”, declara Nielson.

A novidade (maiores detalhes na
matéria de Lan¢amentos) também estd
sendo estudada glara a plataforma 364.
Na verdade, a Nielson preparou uma
resposta 4 Mercedes que, mesmo pres-
sionada pela Fabus, quer todo o tempo
possivel para vender com tranquilidade
seu novo Onibus. “Iremos inclusive ao
Governo Federal reclamar porque,
mesmo ndo tendo nada contra as mul-
tinacionais, nio podemos tolerar uma
atitude dessa. Como antevimos a jo-
gada da Mercedes, jd tinhamos iniciado
os testes em outubro do ano passado e
temos véarios Onibus rodando em clien-
tes nossos, como a Mansur, a Unido de
Ararangua, a Santa Maria e a Santa
Cruz”, esclarece o diretor da empresa
catarinense.

Se a Marcopolo, por seu turno, ndo
desenvolveu nenhum projeto desse ti-
po, faz criticas ainda mais acerbadas a
Mercedes. “Eles deveriam atender M}
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A Marcopolo aguarda melhoria dos urbanos com a regulizacdo das tarifas

tes aos encarrogadores, porque senio
seremos obrigados a utilizar chassis .de
outras marcas, mesmo enfrentando
- problemas com os clientes. Nio € justa
esta medida da empresa alemd,” recla-
ma Walter Pinto, diretor da empresa
caxiense.

Até o momento, o méximo que es-
sa empresa pode fazer foi receber pedi-
dos de encarrogamento desse tipo de
plataforma e solicitar aos clientes que
aguardem a liberagdo da Mercedes. Ou
entdo optar por chassis de outro fabri-
cante. Fora isso, s6 resta a0 empresdrio
-comprar o 370, como quer a empresa
alema3.

Na drea dos rodovidrios, no entan-
to, a Marcopolo estd bastante tranqui-

Se

t

O é€

la, pois o Paradiso, desde quando en-
trou em produ¢do(margo), ji vendeu
34 unidades. “Estratégicamente colo-
cadas, com as 10 unidades da Andori-
nha circulando por uma regido, as da
Pluma por outra e as da Eucatur no Pa-
rand. Enfim temos out-doors ambulan-
tes, fazendo a propaganda do nosso
novo produto. Quando os empresarios
concorrentes virem também vdo com-
prar. Esperamos fabricar 10 unidades
mensais, sobre chassis Volvo ou Sca-
nia”, explica Walter Pinto.

Com uma fabrica imensa € moderna
em Caxias do Sul e outra em Betim, a
Marcopolo separou a fabricagdo de ro-
dovidrios e urbanos, ficando o Torino

tedeco

e

com a fébrica mineira e o Paradiso, o
Viaggio, o Strada, em Anna Rech (RS).
O micro “Senior” e os 6nibus da
Elisidrio, por medida de racionalizagdo,
sdo fabricados na antiga fabrica da
Marcopolo, de Caxias do Sul.

O urbano Torino jd estd sendo fa-
bricado também em duraluminio, vi-
sando, principalmente, aos clientes das
cidades praianas. Quanto aos trélebus,
Walter Pinto aguarda as decisdes do
Governo Federal e das cidades paulis-
tas que utilizam este equipamento.
“Nada podemos fazer, existem pro-
messas, vamos ver se com o Adriano
Branco na Secretaria dos Transportes
de S3o Paulo sai alguma coisa”, com-
pleta ele.

A Marcopolo aguarda uma melhoria
no mercado dos urbanos, “que s6 vai
ocorrer se os poderes concedentes de-
dicarem maior atengio a este servi¢o
de utilidade publica. Precisamos acabar
com a tarifa politica, porque os custos
sdo reais e os componentes tém subido
demais. Deveria existir uma nova siste-
matica de reajustes, concedidos toda
vez que aumentassem os custos, ainda
que mensal, mas obrigatéria”, senten-
cia.

No entender de Walter Pinto, o em-
presdrio de transporte urbano é um he-
16i a quem ndo ddo importincia. “Eles
poderiam vender suas enormes frotas_ej)

rs |
b stie.

¢ Construgao tipo

* Mais seguranga e protegao
autoportante em ago

para os produtos trans-

A Recrusul também produz
tanques especiais para:

carbono, ago inoxidavel portados. ¢ Gasolina
ou liga de aluminio. ¢ Construido de acordo com ¢ Qleo Diesel ®

* Maior capacidade de carga, as normas vigentes no Pais. e Alcool combustivel . RECRUSUL S/, A
menor custo operacional. ¢ Diversos acessorios e * Oleo BPF Av.Luiz Pasteur, 1020 -Fone: (0512) 73-123:

Telex: (051) 1355 RSUL BR 93.200

opcionais a disposigao. * Querosene de aviagao, etc. SAPUCAIA DO SUL - RS - BRASIL



Vocé sabe melhor do que ninguém que veiculo
parado ndo rende. Por isso, quanto menos
demorarna oficina mais rentabilidade seu Scania lhe da.
E o melhor caminho para que isto aconteca estd facilmente
ao seu alcance: no Concessionario Scania vocé garante
a qualidade, o sucesso, o preco justo e a rapidez do servico.
Garante para seu Scania menos tempo de oficina, mais
tempo de trabalho.

No Concessiondrio, seu Scania esta nas maos de
mecanicos especializados em Scania. Equipamentos
e ferramentas especialmente criados para, sem danos,
analisar, desmontar e montar qualquer componente
Scania s existem no Concessionario Scania.

Quando seus negocios estdo em jogo, vocé tem que
escolher o melhor. E para um veiculo Scania, o melhor
€ uma oficina Scania.

0 nome mais respeltado em veiculos e motores



Nielson busca o mercado externo

viverem de renda, mas ficam af brigan-
do com as autoridades, que inclusive
lhes negam o direito de ter uma con-
cessdo mais durdvel, para permitir
maior tempo e confianga nos investi-
mentos de renovagdo ¢ ampliagio da
frota”.

Alids, esta precisa ser atualizada urgen-
temente ¢ ser adequada ao tipo de vei-
culo ao servigo que executa. E s6 olhar
o caso dos corredores de Porto Alegre,
como o de Farrapos, onde quando
quebra um destes Onibus convencio-
nais hd um gigantesco engarrafamento.
“Precisamos colocar veiculos adequa-
dos naquelas vias expressas” reclama
Walter.

Enquanto a Nielson ainda ndo tem
contratos de exportagdo, apesar de es-
tar incrementando este setor, a Marco-
polo exportou 100 unidades de dnibus
articulados, com chassis Volvo, para o
Peri num contrato que somou
US$ 4,5 milhees. Para o Chile conse-
guimos também alguma coisa, mas
sempre em doses pequenas”, explica
Walter Pinto.

As dificuldades de financiamento,
com juros muito altos, idénticos ao de
qualquer supérfluo, é um dos proble-
mas dos encarrogadores, que acreditam
ser possivel ao Governo dar um trata-
mento diferenciado ao setor, além de
desburocratizar o Finame e conceder
prazos mais longos.

A alternativa encontrada é o con-
sércio. A Marcopolo, por exemplo,
uniu-se 4 administradora paulista Ro-
dobens, enquanto a Nielson fechou
contrato com a administradora do
Grupo Batistella.

Por fim, se ndo hd desinimo, tam-
bém ndo existem grandes esperangas
para o segundo semestre deste ano,
apesar do setor acreditar numa melho-
ria pequena, porque as empresas estdo
precisando renovar suas frotas. “Afi-
nal, uma hora eles terdo de fazer isto,
mas estdo aguardando uma melhor de-
finicdo das concessdes”, finaliza Wal-
ter Pinto.
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LANCAMENTO

380 da 1elson
veio a imagem
dos europeus

O langamento do
Diplomata 380, da
Nielson, significa
para a empresa uma
resposta rdpida ao
langamento do Pa-
radiso,da Marcopo-
lo. O projeto deste
novo Onibus de piso e meio, iniciado
dentro da propria empresa catarinense,
foi adiado pelo receio de o DNER
proibir e, também, pela saida de um
dos seus principais projetistas, exata-
mente para a Marcopolo.

A fabricagdo do 380 significa para a
Nielson a entrada em um novo estdgio
de tecnologia compardvel ao europeu.
Um grande avango no conceito de
seguranc¢a e conforto para os passagei-
108, que podem viajar com maior volu-
me de bagagens. “Também permite ao
microempresdrio do comércio ter
como despachar suas encomendas,
reduzindo seus custos, sem atrapalhar
o espago reservado s malas dos passa-
geiros,” explica Harold Nielson.

A imagem ideal para representar a
filosofia do novo dnibus seria a Sinf6-
nica de Joinville com todos seus inte-
grantes e instrumentos num 380. Esta
concep¢do mostra que realmente a
preocupagdo com maior espago nos
bagageiros ndo significa apenas maior
volume para encomendas, mas também
para bagagens dos proprios passageiros.

A suspensio a ar, tanto na versio
Scania quanto na Volvo, representa a

A Nielson langou o seu Diplomata 380 em
resposta dgil aos novos langamentos de
onibus rodovidrio no pais. Teve o
cuidado, porém, de também europeizar

certeza de um deslizar macio e suave,
sem solavancos.

0 39 eixo vem de fdbrica na versio
Volvo, enquanto na do Scania foi
adotada uma nova solugdo: agora o
eixo singelo fica a frente do eixo
tragdo. Isto foi necessdrio para ndo
fazermos alteragSes na estrutura do
chassis que é fornecido pela Scania.
Portanto o Onibus fica inteiramente
dentro da garantia, sem possibilidades
de reclamagdes por parte do fabricante
do chassis.”, esclarece Nielson.

O 380 tem comprimento de 13,20
m, com largura de 2,60 m, altura do
chao ao piso do saldo de 1,87 m. Os
bagageiros tém capacidade para 15 m?,
no Scania e 16,60 m® de volume no
Volvo. O maior problema do novo
veiculo € sua altura total: 3,91 metros.
Isto porque a maioria das rodovidrias
nio tem os necessirios 4 metros de
pé direito. “Alids o correto seria 5 m
em qualquer instalagio de manutengdo
ou utilizagdo dos onibus”’, reclama
Nielson.

O peso total estd dentro das 14 to-
neladas exigidas por lei, mas o fato de
ser pesado € devido ao requinte EJ}

Os novos bagageiros tém a preocupagio de levar encomendas também
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Caterp ar Cat e [@ sao marcas da Caterp ar Tractor Co

seu saldo e ao peso do ar condicionado,
além do isolamento térmico necessario
para seu perfeito funcionamento.

Com uma decorag@o sébria em seu
interior, onde cabem 52 poltronas sem
sanitdrio ¢ 50 com, na versio conven-
cional ¢ 26 lugares na leito, o novo
Onibus tem como original de fabrica
a porta pantogrifica. As tampas dos
bagageiros utilizam o mesmo sistema,
0 revestimento externo liso, com os
bagageiros em aluminio canelado e
ainda os pdra-brisas laminados sdo
vdrias das vantagens que a Nielson
oferece com o novo veiculo.

A linha diviséria horizontal do
vidro dianteiro permite melhor visibili-
dade para o passageiro da paisagem.
Outra diferenga com o seu principal
concorrente, o Paradiso, é a auséncia
da porta do motorista, que causou
sensagdo no produto da Marcopolo,
mas justificada por Nielson: “assim
que passar O entusiasmo, os empresd-
rios vdo verificar que esta porta adicio-
nal s6 tem a serventia de fazer o moto-
rista entrar e sair do outro lado, fato
praticamente impossivel em nossas ro-
dovidrias. Além disto tém a grande
desvantagem de ser mais um item de
manutengdo, com oS eventuais ajustes
necessdrios. Isto sem pensar na hip6-
tese de acidentes, quando ficard dificil
acertar esta porta.”

Todo o desenvolvimento do novo
projeto foi acompanhado de perto
pelo pessoal da Volvo, com o produto
final tendo uma limpeza de linhas que
favorecem em muito sua aerodinimica.

Com vidros fumé ou ray-ban, se
destaca pela imponéncia, e deve vender
bem no entender de Harold Nielson,
porque os rodovidrios devem ser mais
altos e confortdveis, inclusive por segu-
ranga. “Estes novos dnibus permitirdo
aos passageiros descobrir um novo
mundo de paisagens. Acredito muito
no sucesso deste produto que vem
completar nossa linha Diplomata”™.

BASCULANTE DE MENOR TARA

O novo semireboque basculante
sobre 39 ¢ixo e articulado da Randon,
carinhosamente apelidado pelos moto-
ristas gauchos de “bagud”, reune as
caracterfsticas de maior estabilidade e
menor tara, propiciando maior carga
util e, de quebra, menor custo opera-
cional, segundo definem os técnicos
da empresa.

A maior estabilidade no bascula-
mento acontece por apresentar um
centro de giro mais baixo em relagdo
a seus concorrentes nacionais. A
menor tara foi obtida pela eliminagdo
de parte do chassi da base e, também,
pela simplificagdo do sistema hidrdu-

Depois de muito custo,
a Transcol descobriu

qual bateria
custa menos.

‘Numa empresa de transportes, a durabilidade

das baterias é fundamental. E se cada

onibus da Transcol roda, em média, 75.000 km

por ano — muitas vezes em estradas
de terra

N

P

“Bagud”: mais estabilidade e menor tara

lico que, a primeira vista, parece bem
complicado.

Com tudo isso, o novo semi-rebo-
que pode funcionar com capacidade
de carga para até 30 m®, em veiculos
4x2, e até 50 m? se a tragdo for 6x2
ou 6x4. Dependendo do volume de
carga ¢ da tragdo, a carrogaria pode ser
equipada com 1,2 ou 3 eixos e opgGes
em rodagem de 900-20, 1000-20 ou
1100-22. As caixas de carga poderdo
ter tampa traseira de abertura simples
ou total, conforme o produto: as sim-
ples, afirma a Randon, sdo préprias
para areia, brita, cereais, minérios e
qualquer produto cuja descarga seja
possivel de ser efetuada através do
basculamento.

_ECONOMISTA FERNANDO GOMES CUNHA

TRANSCOL TRANSP. COLET.

vocé pode imaginar os problemas

de manutenc¢do nos 161 veiculos de nossa

frota. Com o tempo, a gente aprendeu que
o0 custo inicial é o de menos, pois, no final,

0 que vale é a vida util das baterias.

No caso da Caterpillar, além da garantia de

36 meses, ganhamos for¢a de partida muito
maior e uma incrivel capacidade de reserva,

Com custo final 75,5% inferior ao das baterias

recondicionadas. Foi ai que adquirimos

100 baterias Caterpillar e abandonamos

definitivamente o recurso do recondiciona-

mento. Quer saber a moral da histéria?

Qualidade n4o tem prego, desde que sefa

comprovada para assegurar um custo final

compensador.”

[E CATERPILLAR

UBERLANDIA LTDA.



E as de abertura total devem pro-
piciar espago para descarregar qualquer
tipo de carga, incluindo as jd citadas,
mais sacarias e outras, ndo possiveis
através de basculamento.

0 ONIBUS COLUMBIA

A Incasel também estd langando um
novo Onibus rodoviario, denominado
“Colimbia”, em chassi K-112 da
Scania. Com o sanitdrio colocado
junto a porta de entradae vidros fumés,
¢ a resposta da industria de Erechim,
no Rio Grande do Sul, aos novos
0-370 da Mercedes, ao Diplomata 380
da Nielson e ao Paradiso da Marco-
polo.

Apesar de nfo ser um high-deck,
seu piso fica mais elevado, com a estru-
tura em perfis de ago zincado semi-tu-
bulares. O revestimento externo é em
laminas de aluminio liso, com a frente
e traseira em fibra de vidro. Os baga-
geiros sdo em chapa de aluminio, com
sistema passante de iluminagio.

Com uma série de acessorios para
tornar o Onibus mais luxuoso, como
poltronas em tecido, ar condicionado,
sanitdrio com vaso quimico com sis-
tema recirculante, calefagdo, televisor,
bar completo, etc., o Colimbia poderd
ser bastante competitivo por causa de
seu prego, que deverd ser sensivelmen-
te mais baixo que dos concorrentes.

SUSPENSAO A AR

Como resposta a Mercedes, que s6
vai fornecer a sua nova plataforma
0-370 a partir de junho de 1985, se-
gundo os técnicos da empresa, a Niel-
son preparou uma adaptagio nos
chassis OF-1113 e 1313, instalando
suspensdo a ar também para os Merce-
des leves e esperando, com isso,
reservar sua fatia deste mercado.

Os técnicos da fdbrica catarinense
trocaram as molas semi-elipticas pela
suspensdo pneumatica no eixo traseiro.
A adaptacdo é feita através de uma
estrutura de ago com tratamento
anti-corrosivo, composta de vigas em
“I”, presas por baixo do eixo motriz,
que tem por finalidade apoiar as bolas
pneumdticas, os amortecedores e os
suportes dos bragos de reagdo. Estes,
juntamente com outros, ligados ao
chassis e ao eixo de tra¢do, completam
a parte estrutural da suspensdo.

Os bragos tensores sdo em numero
de quatro, dois longitudinais, abaixo
do eixo motriz e outros dois acima.

No sistema, trés dos bragos tensores
sdo reguldveis e trabalham sob um
sistema de buchas de borracha, desen-
volvidas em laboratdrios e com tecno-
logia propria, permitindo grandes qui-
lometragens.

As bolsas pneumdticas sdo quatro,
apoiadas na parte inferior do chassi e
na parte da viga “I”’. Cada bolsa tem
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A utilizacdo de aluminio em
lugar do ago carbono veio
aprimorar resisténcia e peso

capacidade de carga de 2 500 kg e sdo
similares as “‘Scania” utilizadas na sus-
pensdo traseira e dianteira do K 112e
traseira do S 112.

O novo sistema de suspensdo foi
submetido a testes na fabrica, e os
resultados foram maior estabilidade do
veiculo, auséncia de barulho, nenhuma
anormalidade ou alteragdo no desem-
penho dos demais componentes que
utilizam a pressdo do compressor e
menor freqi€ncia com maior ampli-
tude de oscilagGes gerando maior con-
forto ao profissional que dirige como
também aos usudrios.

TANQUES EM ALUMINIO

Destinados inicialmente ao mercado
chileno, a Recrusul investiu na fabrica-
¢do de tanques em liga de aluminio,
projetados para o transporte de com-
bustiveis  especificamente o quero-
sene de aviagdo.

Os tanques autoportantes sem
chassis  surgiram da necessidade de
diminuir custos e dar maior seguranga
ao transporte de combustiveis. O alu-
minio é cerca de trés vezes mais leve
que o ag¢o carbono, além de mais resis-
tente. Razdo para a ndo utilizagdo do
aco que, embora mais leve, é menos
resistente.

Atualmente, por exemplo, os tan-
ques em dgo carbono carregam 30 mil
litros, enquanto os de aluminio trans-
portam até 35 mil para o mesmo tipo
de produto.

O problema bdsico apresentado
pelos tanques de ago carbono refere-se
a0 seu revestimento interno, feito em

epoxi, que necessita inspe¢des periddi-
cas e rigorosas para se verificar a exis-
téncia de pontos de ferrugem. Os tan-
ques feitos em aluminio, por suas
caracteristicas anticorrosivas, nio re-
querem tal tipo de manutengo.

SEMI-REBOQUE SO PARA OVOS

A Recrusul, dentro de sua linha de
produtos especializados, langou o
semi-reboque tanque para transporte
de ovos a granel, com capacidade para
15 toneladas de carga util.

O comprimento é de 8,5 m, a lar-
gura 2,5 m, didmetro interno de 1,62
m, altura de 3,40 m ¢, com 2 compar-
timentos e acessérios, a tara chega a
6,3 toneladas. Isto, incluindo o equipa-
mento de refrigeragdo e o tanque — de
construgdo autoportante em chapas de
ago inoxiddvel, soldadas e com acaba-
mento interno polido, dentro do
padrdo sanitdrio.

A construg¢do obedece as normas
americanas da Sanytary Standards for
Automotive Transportation Tanks for
Liquid Egg Products. O revestimento
externo é em painéis de pldstico refor-
¢ado com fibra de vidro e o isolamento
¢ feito com espuma rigida de poliure-
tano injetado.

O sistema de carga e descarga usa
uma canalizagdo dotada de vdlvulas
borboleta em ago inoxiddvel, apropria-
das para produtos alimenticios, com
conexdo sanitdria e tampdo de fecha-
mento. As saidas ficam localizadas na
parte mais baixa de cada comparti-
mento e as canalizagbes e conexdes 530
colocadas dentro de caixas de protegdo.
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de levar ferro.

seu minhaoleve tanquesTigrefibra.

Em tanques de transporte o fundamental é muita
fibra.

Fibra para enfrentarem qualquer tipo de estrada,
transportando cargas liquidas, semi-liquidas e
granulares.

Fibra para resistirem a agao do tempo e a corrosao,
garantindo extrema durabilidade e seguranca.

Fibra para serem mais leves que os tanques de
acgo ou outros materiais, propiciando 10 a 15% mais
capacidade de carga, economizando combustivel e
reduzindo o custo operacional.

Produzidos em poliéster reforcado com fibra de
vidro, os Tanques Tigrefibra sdo apresentados em duas
versoes, para acoplamento a chassis e semi-reboques,

com capacidades de 6 mil a 32 mil litros, garantidos
por uma avangada tecnologia, que assegura
excepcionais qualidade e desempenho.
Vocé conhece algum tanque mais rentavel?
A decisao esta tomada: transporte inteligente
vai de Tanques Tigrefibra.
Afinal, quem decide com fibra sé pode levar lucro.

QUALIDADE REFORCADA



LUBRIFICANTES

leo usado cobre
28% dos custos na

propriar

O pafs estd per-
dendo cerca de
800 000 litros de
6leo  lubrificante
por dia através de
desperdicio ou uti-
lizagdo para finali-
dades incongruen-
tes de uma matéria prima intermindvel
por suas caracteristicas. O 6leo lubrifi-
cante é jogado fora ou queimado por
ignorancia da possibilidade de seu rea-
proveitamento. Embora ji provada e
inquestionavel, a afirmag3o de que o
lubrificante ndo se gasta quando em
uso normal ainda tem ares de novi-
dade.

Para o setor de transportes tal des-
conhecimento significa um desperdicio
de 28% no custo deste item, imperdod-
vel na atual conjuntura onde qualquer
economia em gastos supérfluos tornou-
se ponta de langa para empresas lucra-
tivas.

O tratamento adequado de lubrifi-
cantes usados tende a dota-los de qua-
lidades superiores aos de primeiro refi-
no. Isto acontece pela maior estabiliza-
¢do dos hidrocarbonetos, moléculas
que conferem o poder de lubrificacdo,
através das transformagGes ocorridas
no motor.

A constante agitagdo do oleo sob
pressdes e temperaturas elevadas nos
pontos de atrito aumenta a probabili-
dade de duas moléculas de cadeia in-
completa (instdveis) se encontrarem,
daf resultando uma
molécula mais pe-
sada, formadora da
goma encontrada
no carter.

Esta decomposi-
¢do em produtos
leves de molécu-
las instdveis, aditi-
vos e detergentes,
acabam produzindo
uma matéria prima
de alta qualidade
pois este dleo terd
sofrido duas refina-
¢Oes: a primeira du-
rante o craquea-
mento do petrdleo
e a segunda em uso.
Possibilidade invia-
vel economicamen-
te para 6leo de pri-
meiro refino.
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Cada gota de 6leo queimado jogada fora
custa cerca de US$ 1,5 para o pais. Um
total de US$ 530 milhées é o resultado
deste desperdicio nos tltimos 6 anos.

O dleo usado ¢ coletado pelas in-
dustrias rerrefinadoras  sdo 32 atual-
mente  ou por coletores-revendedo-
res, os chamados col-rev, nos locais de
troca. Por sinal, muito disputados. Afi-
nal, um segmento que trabalha com
56% de ociosidade por absoluta ausén-
cia de matéria prima, desviada e des-
perdicada e que possui mercado sufi-
ciente para quadruplicar sua produgdo
e colocd-la prontamente, ndo pode dis-
pensar fornecedores de lubrificantes
usados.

Ambos sio credenciados pelo CNP
para essa finalidade, embora parcela
significativa dos coletores ainda néo te-
nha legalizado sua situagao. Primeiro
passo para um controle efetivo do des-
tino dos lubrificantes.usados, defendi-
do por Ney Burmeister, presidente do
Sindicato Nacional da Induastria do
Rerrefino.

A diferenga fundamental entre as
duas formas de coleta insere-se no inte-
resse existente para cada uma delas.
Enquanto a industria do rerrefino luta
para que seja observada a legislagdo na-
cional que aliena todo o dleo usado
para reciclagem obrigatéria  os col-

Nas unidades de rerrefino, tanques para armazenagem e processamento

rev s3o comerciantes desta matéria pri-
ma. Respondem apenas por cerca de
20% da coleta  durante o ano de
1982 os rerrefinadores compraram de
col-rev 24 108m?, enquanto coleta-
ram 78 756  porém procuram os me-
lhores precos oferecidos, algumas vezes
encontrando-os entre queimadores do
produto.

Exemplo tipico ¢ dado através da
reinvindicagdo feita pelo sindicato para
que exista isen¢do de Imposto de Ren-
da sobre receitas oriundas da alienago
de oleos lubrificantes contaminados.
“0O queimador, que disputa o dleo com
o rerrefinador, n3o pode oficializar a
compra através de Nota Fiscal. J4 para
o rerrefinador, é comum o vendedor
ndo aceitd-la, poiscomo o dleo ¢ deixa-
do em postos de servigo, gratuitamen-
te, o valor obtido na venda ¢é receita li-
quida. Para equilibrar e concorrer com
o queimador, o rerrefinador necessitard
pagar 54% a mais, o que ¢ imprati-
cavel.”

As rerrefinadoras pagam, atualmen-
te, Cr$ 240,00 por litro de 6leo conta-
minado. Fagamos a conta de maneira
diferente: o litro de dleo base, compra-
do pelas distribuidoras da Petrobrds
que possui monopdlio da atividade no
Brasii  custa Cr$ 844. Tomando-se
esse preco como patamar, apenas teori-
camente ja que a esse prego s3o acres-
cidas despesas com embalagem, aditi-
vagdo, distribuicdo, etc, a venda do
dleo usado paga 28% do preco de repo-
si¢do do oleo novo. S6 vendendo para
crer, faga o teste.

O prego do 6leo usado ndo ¢ tabela-
do. Porém, pela lei da oferta e procura
neste patamar deve ser o suportdvel
para o setor, interessado fundamental-
mente na redugdo da ociosidade. Deve-
se lembrar que o dleo rerrefinado ¢ ta-
belado, 5% inferior ao de primeiro
refino.

O valor pago pelo usado pode dimi-
nuir devido a adi-
¢do de outros pro-
dutos, geralmente
dgua, com a inten-
¢do de aumentar o
volume. A Lwart,
empresa de Lencdis
Paulista, paga o va-
lor mdximo para
6leos com até 5%
de dgua. Acima des-
te patamar € des-
contado percentual
idéntico ao volume
de adi¢do no paga-
mento 6% a me-
nos para aqueles
que tiverem adicio-
nados 6% de agua e
assim por diante.

A porcentagem
de dgua, assim co-
mo a mistura de
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Andlises ininterruptas auxiliam a transformag¢io demonstrada por Trecenti

outros elementos no lubrificante usa-
do, € detectada no laboratério de tes-
tes, primeiro departamento acionado
para o processamento da matéria-prima.

Sdo retirados para testes 100 ml de
cada partida que chega 4 empresa. Pa-
ra saber a quantidade de dgua, o lubri-
ficante € aquecido a 2800. Da amostra,
jd retirada a porcentagem de dgua, é
realizada decanta¢do com dcido sulfi-
rico a fim de que sejam separados os
leves (diesel, gasolina, querosene, aditi-
vos, etc) e verificada o rendimento
possivel de cada partida. Lubrificantes
em que ndo seja possivel o aproveita-
mento de 50% s3o recusados, pois seu
processamento acarreta prejuizo para a
empresa.

Durante os testes anteriores ao pro-
cessamento grande atengdo é dispensa-
da quanto a adi¢do de dleos vegetais,
pois a existéncia destas misturas invia-
biliza o rerrefino. A substdncia “prefe-
rida” pelos “adicionadores” é o 6leo
de soja.

SULFURICO

Existem dois processos para o rer-
refino de dleos minerais. No Brasil, to-
das as empresas do ramo utilizam-se da
sulfurizacdo, ficando a hidrogenagdo o
segundo processo existente —como no-
vidade que poderd desembarcar breve-
mente por aqui. O prego proibitivo dos
equipamentos necessdrios & hidrogena-
¢do é o principal responsdvel pelo ine-
ditismo deste processo no pafs.

A sulfuriza¢do € um processo idén-
tico a seqiiéncia de testes realizados
para mensurar a viabilidade do rerrefi-
no de partidas de lubrificantes, obvia-
mente mais apurado.

A desidratacdo é realizada através do
aquecimento em temperaturas entre
1800 e 2000. Apos este processo o 6leo
sobe a torre de destila¢gio, numa tem-
peratura média de 2700, onde € aplica-
do vécuo,criando ambiente onde existe
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a tendéncia para separagdo das particu-
las leves das pesadas. Duas passagens
pela torre retiram uma propor¢do mé-
dia de 18% dos aditivos contaminados
existentes no 6leo usado, além de toda
a porcentagem de leves adicionados.
Existe, a grosso modo, 20% de aditivos
no 6leo contaminado.

A decantag¢do por dcido sulfirico,
utilizada para retirar o restante de adi-
tivos ainda presentes, é realizada utili-
zando-se uma propor¢do entre 0,5 a
2% de dcido. Uma estadia de 48 horas
em tanque garante a separagio destas
particulas.

Para clareamento o 6leo apéds a
decantagdo assume a coloragdo aver-
melhada e neutratizagdo do dcido é
utilizada terra fuller. Adicionada em
propor¢Bes que variam entre 5a 6%, o
processo € realizado duas vezes. Entre
a primeira e a segunda adi¢do de argila,
o lubrificante € filtrado por placas de
lona cobertas por papel para evitar a
contaminagdo do filtro.

Apés este processo o oleo estd
pronto para armazenagem e testes. A

fim que sejam evitadas parcelas defei-
tuosas, portadoras de caracteristicas
fora das especificagdes determinadas
pelo CNP, a armazenagem & realizada
por partidas.

O refino gera sub-produtos que
comegam agora a ser comercializa-
dos. Durante a retirada dos leves é pro-
duzido um combustivel considerado
de boa qualidade. Geralmente ele é uti-
lizado para queima em caldeiras. Na
decantagdo, a borra assentada nos fun-
dos dos tanques é considerada combus-
tivel tipo “A” pelo CNP e um processo
para sua retirada e aproveitamento co-
meca a ser estudado pelas rerrefina-
doras.

ECONOMIA DE DIVISAS

No entanto, o maior inimigo do se-
tor continua sendo o desvio de 6leo
para outras finalidades, ou seu desperdi-
cio. Para se ter uma idéia, o levanta-
mento do total de lubrificantes utiliza-
dos nos ultimos seis anos confrontado
com o de rerrefinado demonstra que
apenas 22,52% foi reaproveitado. To-
mando-se 0 mMesmos NUMmeros e a po-
tencialidade real do setor verifica-se
que nio foram produzidos 1 281 257
m® de rerrefinados, provocando uma
perda de US$ 530 milhoes referentes
as importactes de petroleo necessdrias
para a producdo de lubrificantes.

Um grupo de trabalho reunindo o
CNP, o Sindicato do Rerrefino, repre-
sentantes da Petrobrds, Fiesp, Fecom-
bustiveis e Ministério da Fazenda estu-
da  solugdes que viabilizem uma
maior produgdo por parte deste seg-
mento.

A primeira refere-se aos queimado-
res de lubrificante. A industria brasilei-
ra consome mais 6leo que os postos de
servico, enquanto o retorno desta ma-
téria-prima para reaproveitamento ¢
muito superior entre os segundos.

Uma pesquisa realizada pelo sindi-
cato demonstra a pouca importzinci_al)

CONSUMO DE LUBRIFICANTES, SOBRA E COLETA, PRODUCAO DE

RERREFINADOS 1978 A 1983
1 2 3 4
CONSUMO SOBRA COLETA PRODUCAO 3/2 4/1
m? m? m? m? % %
1978 777.763 388.881 68.164 44.108 17,52 5,67
1979 927.989 463.994 85.396 54.804 18,40 5,90
1980 812.020 406.010 93.156 58.186 22,94 7,16
1981 755.395 377.697 94.945 58.554 25,13 7,75
1982 847.799 423.899 101.424 62.430 23,93 7,36
1983 750.000* 375.000* 105.423 65.273 28,11 8,70
TOTAL 4.870.966 2.435.483 548.508 343.355 22,52 7,05
SITUACAO OTIMA DO RERREFINO
1978
A 3/2 4/1
1983
TOTAL 4.870.966 2.435.483 2.435.483 1.524.612 100,00 31,29
*Estimativa:
23



Estas s@o as duas maneiras mais eco



s de car

Tente imaginar uma maneira
bem econdmica de carregar uma
tonelada.

Agora compare com a Kombi.

Einutil.

Ate hoje n@o inventaram nada
melhor do que a Kombi pra
carregar uma tonelada. Nada mais
econdmico, versatil e inteligente
para o transporte de cargas leves.

Nada mais simples.

Ela continua com suas 5
consagradas versdes: Pick-up
Cabine Dupla, Kombi Furgao,
Kombi Pick-up, Kombi Standard e
Kombi Luxo.

Ela também continua
incansavel naquele trabalho de
carregar seus lucros,

e descarregar seus custos.

A tecnologia Volkswagen
continua sendo a maior garantia.
E alem disso vocé ainda pode
contar com todas as facilidades da
maior rede de assisténcia técnica
do Pais.

Conhega a Linha Kombi.

E a maneira mais facil de
carregar uma tonelada sem sentir
o peso, no bolso.

Kombi, Pick-up
e Furgéo. @

Gasolina Alcool Diesel



creditada a exclusividade do lubrifican-
te usado para rerrefino. As fontes con-
sultadas  inddstrias, empresas, trans-
portadoras, orgdos publicos, empresas
diversas  foram informadas desta fi-
nalidade unica do dleo usado. Ainda
assim 6,41% do volume foi declarada-
mente queimado e 16,7% utilizado em
manuten¢do. Qual a manuten¢do reali-
zada com 6leo queimado (veja tabela) ?

Outra conseqiiéncia da falta de for-
necedores € o consumo de Oleo disel
provocado pela necessidade de arreca-
dar lubrificantes em grandes distdncias.
A Lwart possui uma frota de 132 vei-
culos, realizando captacdo de Fortale-
za a Porto Alegre.

Devese lembrar que os rerrefinado-
res nio envasilham ou aditivam sua
produgdo, vendendo-a para compa-
nhias distribuidoras. Em outras pala-
vras, o 6leo captado em Fortaleza che-
ga para reciclagem em S3o Paulo, aditi-
va¢do no Rio de Janeiro e posterior
venda em Fortaleza.

Mas caso sua empresa esteja pensan-
do em utilizar os servicos de uma rer-
refinadora, a restricdo, por parte do
CNP, deste tipo de operagdo serd o
maior problema a ser enfrentado.

As rerrefinadores sio aptas a aditi-
var, embalar e comercializar um produ-
to de maior qualidade. Mas sdo realis-

LEVANTAMENTO SOBRE CONSUMO DE OLEO LUBRIFICANTE E SEU DESTINO

APOS

(Oficio Circular ER/CNP-SP n0 17/81)

SAO PAULO

Consumo anual declarado em 3.214 respostas

Quebra no uso, percentual estimado (50%)
Empregado em manutengdo . . . ... .. ..
Nioesclarecido . . .. .. ...........
Venda a Colrev, Rerrefinadores € Misturadores . . .

Queima
Diversos usos
Venda a terceiros ndo habilitados
Desmoldante em formas de concreto
Agricultura
Doagdo a terceiros ndo habilitados . . .

USO
1981

LITROS %
....... 112.394.236 100,00
......... 56.197.118 50,00
........ 18.811.665 16,74
........ 12.245.942 10,89
8.818.370 7,85
..... 7.202.499 6,41
...... 7.202.499 6,41
......... 1.795.019 1,59
...... 1.325.503 1,18
,,,,, 682.790 0,61
655.293 0,58
112.394.236 100,00

(Pesquisa realizada em S. Paulo, pelo CNP ¢ Rerrefinadores, com resultados divulgados
pelo primeiro. Fontes consultadas: indistrias, empresas transportadoras, d1gdos publicos,
Prefeituras Municipais, empresas diversas —Postos de Servigo NAO entraram na pesquisa).

tas quando medem sua potencialidade
na competicdo com multinacionais.
“Se até hoje ainda enfrentamos dificul-
dades para comprar 6leo usado, pois os
fornecedores resistem a idéia que pode
ser reaproveitado, como vender este
mesmo Oleo para a populac¢do, reclama
Luis Carlos Trecenti, diretor da Lwart
Lubrificantes Ltda..

Porém esta problemdtica estd mais
ligada a um velho dilema de mercado:
como tentar concorrer com seu clien-
te? Dificilmente qualquer rerrefinado-

De 1kg de feijao
a1 milhdo, nés temos .
a melhor opcio.

A Integral estd oferecendo um servico expresso
multimodal porta-a-porta, utilizando navios Roll-on-Roll-
off e containers, onde voceé s6 tem duas preocupacdes:

1 — Ligar 283-3866 e contratar os servicos da

Integral.

2 — Contactar seu cliente e confirmar a chegada

da carga na data prevista.

Muito mais economico. Totalmente seguro.
Altamente confiavel. Sem imprevistos.

Sabendo usar,
é facil transportar.

e L

TRANSPORTE E AGENCIAMENTO MARITIMO LTDA.

Sdo Paulo: Alameda Santos, 705 89 andar
Santos: Rua Visconde do Rio Branco, 2 9° andar
Salvador: Rua da Grécia, 6

702/710

ra sobreviveria tempo o bastante para
se firmar no mercado, caso tentasse
concorrer com as grandes distribuido-
ras. Simplesmente, ndo teria pedidos
de nenhuma delas, armazenaria um
grande estoque e a seguir chegaria a fa-
léncia.

Principal motivo para que este setor
queira atingir absoluta eficiéncia no
que sabe fazer bem: lubrificante bdsi-
co. A proposta do Sindicato do Rer-
refino para um controle efetivo dos
usudrios baseia-se em mapas mensais

Fone: (011) 283-3866 TLX:(011) 34121 TEAM BR.
Fone: (0132) 3456510 (PABX) — TLX: (013) 1548 TEAM BR
Fone: (071) 243-6633 TLX:(071) 2130 AMLL BR.



para os revendedores. No caso de usud-
rios  industrias em geral, 6rgdos pu-
blicos, empresas de transporte e agri-
cultura mecanizada, estes seriam se-
mestrais.

Nestes mapas constariam as quanti-
dades fisicas de o6leos lubrificantes no-
vos e usados. No caso dos dleos usados

seriam discriminados o estoque ante-
rior, o total captado, o total alienado e
estoque final.

Este micro campo, totalmente na-
cional, luta para estabelecer no Brasil
indices de reaproveitamento jd alcan-
cados na Alemanha, Itdlia e outros pai-
ses europeus, onde a reutilizacdo de

T

Na torre de destilagdo,o dleo coletado é separado dos componentes leves

parcelas superiores a 30% do éleo con-
sumido traduzem-se em economia de
combustivel petréleo e de divisas.
Como disse Ney Burmeister, presiden-
te do sindicato do Rerrefino, cada litro
de dleo lubrificante jogado fora equi-
vale a US$ 1,5 ndo economizados pelo
pars.

Reciclagem de materiais evita desperdicio

“A humanidade gastou mais lubri-
ficantes nos dltimos vinte anos que em
toda sua histéria”. O alerta de Ney N.
Burmeister, presidente do Sindicato
Nactonal da Industria de Rerrefino de
Oleos Minerais, atém-se ao fato de que,
diferenciando-se dos produtos indus-
triais, os recursos naturais possuem
uma safra apenas.

“Recuperamos 24% do cobre, 12%
do aluminio, 15% do zinco, 47% do
chumbo, 27% de ferro e ago, enquanto
a Nari  Associagdo Nacional das In-
dustrias de Reciclagem  prop6e ao
Departamento de Energia do Governo
dos EUA os indices de 57,42,17,65 ¢
33%, respectivamente”. A industria do
desperdicio, calcada na triste caricatu-
ra de um pais que quer aparentar ser
rico e sadio, mas que esquece serem
fortes justamente as economias preser-
vadoras de seus recursos naturais,
obtem apenas como resultado o des-
perdicio de enérgia e matérias-primas,
além dos danos ecoldgicos inerentes a
€sse processo.

“O aumento do nosso indice de reci-
clagem do papel, dos atuais 30 para
50%, factivel, economizard quase cin-
co dias nas nossas importa¢Ges de pe-
tréleo. S6 no rerrefino de 6leos lubri-
ficantes deixamos de amealhar, nos lti-
mos seis anos, US$ 530.000.000,00”
(veja matéria).

Mas quais os problemas que atra-
vancam o maior aproveitamento da in-
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dustria da reciclagem? Segundo Ney
Burmeister, a falta de conscientiza¢do
€ o maior existente. No caso do rerre-
fino, algumas crencas populares aca-
bam por desviar a matéria-prima desta
industria.

Exemplo tipico pode ser dado pela
pulverizagdo de automoéveis, apOs a
lavagem, com 6leo “‘queimado”. *‘Acre-
ditam que isso vd proteger a pintura
do auto, porém este 6leo acaba por
atacar as partes emborrachadas, pois
contém dcidos, queima a pintura caso
exposto ao sol, goteja em via publica
ao derreter, ocasionando polui¢do e
aumentando a potencialidade de aci-
dentes”.

Contra tal situa¢do o presidente do
sindicato reclama de uma campanha
esclarecedora do desperdicio causado
pelo ndo cumprimento da resolu¢do do
CNP, determinando que todo o 6leo
lubrificante usado seja alienado para
industrias rerrefinadoras ou coletores
credenciados. Inclusive, dentro de tal
campanha, o desperdicio € retirado
através do direcionamento de publico,
necessdrio para sua eficiéncia.

Quanto a abertura de outras unida-
des para rerrefino, Ney Burmeister é
enfdtico. ““Somos acusados de termos
nos tornado um clube fechado, porém
poucas pessoas véem que esta unido é
resultado direto das dificuldades que
enfrentamos. Como podemos aceitar a
inclusdo de outras unidades, enquanto
as jd existentes enfrentam uma ociosi-
dade superior a 50%, por falta
de matéria-prima? Nossos fornecedores
toram conquistados por um trabalho
metodico e drduo. Ndo serd, por certo,
incentivando a concorréncia suicida
entre os atuais rerrefinadores e neoéfi-
tos, notadamente se estes vierem a se
estabelecer em regides j4 saturadas,
que o nosso segmento de atividade
alcancard o que dele se espera. S6 acei-
tamos novas unidades de rerrefino se o
interessado provar que sua matéria-pri-
ma € oriunda de estabelecimentos que
ainda ndo alienam para os atuais rerre-
finadores™.
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Venda o oleo usado para os Rerrefinadores

AGROESTE

Rua Pernambuco, 20
Tels.: (016) 634.4429
Ribeirdo Preto SP
BRAZAO

Rodovia Aguai-Pirassununga, Km 1,5
CEP..13.860 Aguai — SP
COMBUSPETRO

Rua Anchieta, 18

CEP.. 01.016 Sdo Paulo SP
DECAOIL

BR 116 Km03

CEP.: 44.100 Feira de Santana BA
DGOL

R. Major Barros Franga, 681
CEP.:18.100 Sorocaba SP
DILUVARIG

Rua 30n9 1930

CEP.: 14.780 Barretos SP
FLUMINOIL

Rua Dr. Emilio, s/n®

CEP.: 26.000 Nova Iguagd RJ
GRAN OIL

Rua Sen. Manoel Barata, n® 718
1208

CEP..66.000 Belém PA
HIDROCARBONIC

Estrada do Morro Grande, 465
CEP.: 07.000 Tel.: 201.7211
Bairro Bonsucesso  Guarulhos  SP
HO BROTHERS

Estrada Marco Polo, 601

Sao Bernardo do Campo  SP
HUDSON

Via Anhanguera, Km 17

CEP.: 05.265 Sio Paulo SP
Tels.: 261.6931/5311  260.0759
HYPER

Av. Cruzeiro do Sul, n? 833
CEP.: 01109 SiaoPaulo SP

625.4701

Conj.

LIDEROIL

Rua Santos Dumont, 786

CEP.:90.000 Tels.: (0512) 22.7622

Porto Alegre RS

LUBER

Av. José Andraus Gassani, 5000
CEP.:38.400 Tel.: (034) 232.2423
Uberlindia MG

LUBRASIL

Rodovia SP 304 Km 173

CEP.:13.400 Tels.: (019)494.4222/ 2105
Piracicaba SP

LUBRINASA

Av. Senador Queiroz, n® 279
CEP.: 01026 Tel.: 229.9666
Sdo Paulo SP

LUBRINOR

Distrito Industrial de Subaé
CEP.: 44.100  Tels.: (081) 339.3607/48/70
Feria de Santana BA

LWART

Usina Sdo José Acesso Rod. Mal. Rondon,
Km 303,5

Tels.: (0142) 63.0108/0068/69
CEP..18.680 Lengdis Paulista SP
MADIOIL

Rod. Castelo Branco, Km 30,9
Acesso Estrada de Aragariguama
CEP.. 06.600 Sdo Paulo
NORTOIL

Rodovia BR 369, Km 120

Rua A-lote 8B
CEP.:87.100 Maringd PR

PETROIL

Estrada Ouro Fino, n® 6.000

CEP.: 09.400 Tel.:918.6033

Ribeirdo Pires SP

PETRONOR

Rua Dr. Sérgio Loreto, 800

CEP.:53.000 OLINDA PE
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PETROLUB

Rua Jacur, 1960
Tels.: (031) 441.7871
CEP.: 30.000
PETROLUSA
Rua Améncio Philomeno, n® 199
CEP..60.000 Fortaleza CE
REFIBRAS

RB101 Km 130

CEP.: 54500 Cabo PE
REFILUB

Rua Sdo Tomé, 109

CEP.: 28470 SantaCruz RIJ

444 4822

Belo Horizonte MG

REFINA

Rua 27,s/n® Rodovia Dom Pedro [
CEP.:13.100 Campinas SP
RIOL

Estrada Rio Grande-Cassino, Km 08

CEP.:96.100 Rio Grande RS
SODILUB

Rodovia BR 116, Km 02

CEP.: 83400 Colombo PR

TAMCO

Av.N. Sra. do Retiro, 680

Tels.: 265.7716  266.5592

CEP.: 02950 Pirituba SP

TASA

Rodovia Presidente Dutra, n® 20.000
BR 116 Km183

Tels.: (021) 767.9917/9628

CEP.: 26.000 Novalguaci RJ

USABROL
Rua Bispo Lacerda, 67
CEP.:21.051 Rio de Janeiro RJ

VASOIL

Av. Jockey Clube, s/n®

Tel.: (0192) 42.1319
CEP.:13.100 Campinas SP




FERROVIAS

Metanol entra
na linha. Para
racionalizar

A transformacgao de um motor

de 600 HP para metanol,
novidade mundial otimiza custos
operacionais na Fepasa

Do total de cargas tracionadas pela
Fepasa, 80% s3o operadas em locomo-
tivas disel, que realizam 60% do traba-
lho bruto da empresa em corredores
onde a eletrificagdo torna-se injustifi-
cével.

Essa a razdo principal para o convé-
nio firmado entre Fepasa, Cesp e IPT
para a transformag¢do, pela primeira
7ez no mundo, de um motor diesel de
600 Hp de poténcia para alimentagdo
por metanol.

O sistema é relativamente simples.
A introdugdo deste segundo circuito
possibilitou a queima simultinea de
duas chamas. O segundo circuito re-
cebeu o nome de Piloto, queimando
apenas disel. No circuito principal foi
adicionada uma vilvula automatica de

comutagdo de combustivel, do tipo
carretel, e um segundo tanque para o
metanol.

O circuito piloto funciona duran-
te toda a operagdo da locomotiva, en-
quanto o principal injeta disel até o
terceiro ponto de aceleragdo, quando
¢ feita, automaticamente, a troca pa-
ra a entrada do metanol na cimara de
combustdo.

Este sistema possibilitou uma gran-
de eficiéncia na utilizagdo do metanol,
uma vez que, nas marchas lentas, este
combustivel tem dificuldade para com-
bustdo. Além disso, a existéncia de
uma chama piloto disel otimiza a quei-
ma do metanol. Em termos operacio-
nais, 80% do disel é substituido por
metanol, resultando numa economia
da ordem de 20 a 30% no custo final.
Esta economia de custos deve aumen-
tar quando o metanol for produzido a
nivel industrial, chegando a cerca de
40%. A Cesp espera iniciar em breve a
operagdo do gaseificador G-5, além da
implantagdo de 8 gaseificadores G-20,
acoplados a uma fibrica de metanol,
que produziria 140 t/dia.

REDUCAO DE CUSTOS

Esta primeira locomotiva pode ser
considerada como um teste que, apro-
vado, passou da fase de desenvolvimen-
to tecnoldgico para os testes de utili-
zagdo e durabilidade. Atualmente loca-

da na Baixada Santista, tracionando
cargas, a locomotiva possui um plano
de manuteng3o acoplado a verificag6es
de desgaste de pegas, consumo, etc.. Jo-
sé Alberto Baccelli, da Comissdo de
Administragdo de Energia e Desen-
volvimento, no gosta de falarem pra-
Zos para a aprovagdo total do projeto.

Ja existem estudos para a implan-
tagdo do mesmo sistema em locomoti-
vas do tipo U 20 C, de concepgdo mais
moderma e que, pelo fato de apresenta-
rem uma poténcia mais elevada
2.000 HP  necessitam outras modifi-
caghes. Um pistdo deste tipo de loco-
motiva estd em bancada, no IPT, para
acertos no ponto de regulagem da
queima do metanol.

O certo é que nestas locomotivas
os custos de transforma¢do  da or-
dem de 2% do prego total para a pri-
meira  serdo inferiores, pois o crono-
grama de manutengdo, feito de 4 em 4
anos, serd utilizado para esta operagao.

Com uma equivaléncia energética
da ordem de 70% do disel, o metanol
entrou em linha. Para Cyro Laurenza,
presidente da empresa, a redugdo de
custos vem ao encontro da tentativa
de transformar a Fepasa numa empre-
sa de transportes, organizando o trans-
porte no sistema porta-a-porta para sua
clientela, onde as locomotivas disel
serdo utilizadas ainda por muito tempo.

0 nome é Volvo.
Mas pode chamar de
Giienta-0-Tranco.

Os caminhdes Volvo sdo os Unicos
que aliam alta poténcia do motor com
perfeita adequagdo do trem de forga.
Possuem maior capacidade de tragao

¢ alta resisténcia de componentes,
com baixo custo de manutengao.
Um investimento seguro, em qual-
quer de suas versoes. Carga e motoris-
ta protegidos em todos os detalhes.
Dentro da cabine, mais espaco e facili-
dadé para as operagdes, com perfeita
distribuigdo dos comandos.no painel.
Caixa de cambio totalmente sincro-
nizada. O motorista tem a disposi¢ao
8 marchas basicas e 8 desmultiplica-

das. Maior velocidade média. Menor
consumo de combustivel.

Por tudo isso, os caminhdes Volvo
sao fortes, resistentes. Machos. Cami-
nhées que ndo correm da raia.



O dleo lubrificante usado dos veiculos de
sua frota tem duplo valor: para sua
empresa, que deve vendé-lobem, eparao
Pais, que ndojoga fora divisas.

Preste um favor ao Pais e a sua empresa:
venda-o a Transoil, a maior empresa de
coleta de oleo do Brasil.

Nossos caminhdes irdo até sua empresa,
como e quando V. quiser. E pagamos 6timo
precgo pelo produto.

Portanto, nao deixe mais sair dinheiro pelos
canos: ponha-o no bolso.

TRANSOIL LUBRIFICANTES LTDA.
Rodovia Presidente Dutra km 183

cep 26250 - (021) Fone: 767-0120

Comendador Soares - Nova lguagu - RJ

Uma empresa do Grupo Tasa Lubrificantes Ltda.

DESMONTADOR
HIDRAULICO PARA
PNEUS DE ONIBUS
E CAMINHOES

AGORA!!!

A mais moderna e préatica
desmontadora e montadora de
pneus até aros (roda) 24",

A maquina ndo requer instalagoes
especiais; basta ligar na forga e esta
pronta para uso

garantia de um ano.

MAQUINAS FRANCISCO MORAES LOPES
Rua Fortunato Amaral, 210
Sorocaba, SP cep 18100
Fone: (0152) 32-8260

LEGISLACAO

Resolucao do
Contran libera
os treminhoes

Preocupado com a seguranca o
Conselho baixou a Resolucao
631/84 que, apesar de falha,
abre caminhos para o treminhdo

Sob o paradoxal titulo de “Requisi-
tos de Seguranga Necessdrios 4 Circula-
¢30 de Combinag¢des de Veiculos”, o
Conselho Nacional de Trénsito baixou
nova resolu¢io com normas de opera-
¢do dos discutidos ‘‘treminhses” ou
“rodotrens”, revogando, assim, a
624/83 elaborada pelo Denatran e
DNER. A preocupagdo principal do
Conselho foi a seguran¢a e, em nome
dela, modificou os artigos 29, 30 ¢ 40,
A partir do titulo, contudo, que per-
mitiu-se confundir carrocerias com vei-
culos, ou ipsis verbis, referir-se a um
“comboio” de veiculos, a resolucio
631/84 de 25 de maio ultimo comete
deslizes em todo seu bojo.

Repete em seu artigo primeirc que
essas composi¢bes sO poderdo funcio-
nar mediante Autorizacio Especial,
concedida pela autoridade com juris-
di¢do sobre a via. E, no seu artigo 20,
langa suas primeiras restri¢ges quanto
a composi¢do: encurtou o treminhdo
em dois metros de comprimento (dos
32 m anteriores para 30), limitou o
PBT 73 t, com peso por eixo dentro da
Lei da Balanca e espalhou dbvias lan-
ternas laterais pela carroceria (de 3 em
3 m), mas se esqueceu da placa traseira
para veiculos longos, como as utiliza-
das pelas cegonhas.

No mesmo artigo abre um pardgrafo
10 obrigando a ‘“‘unidade tratora ser
dotada de dupla tra¢go”. Ou ndo. Pois
a critério da autoridade de transito
poderd ser concedida uma “Autori-
zagdo Especial” para uso da tracdo
simples, tendo em vista o tipo de via,
pavimento, “constantes de projeto es-
pecifico (?) demonstrando que a com-
bina¢do utilizada vencerd, em condi-
¢Oes adversas, a rampas existentes”.

No pardgrafo segundo, o Contran
decide que nas vias de duplo sentido
de dire¢do, onde o fluxo de transito se-
ja de alta densidade, esses veiculos s6
poderdo transitar caso existam faixas
adicionais para veiculos lentos, nos
seguimentos de rampas com aclive e
comprimento superiores a 5% e 500
m respectivamente. Tudo isso entre as
6:00 e as 18:00 horas, com velocidade
mdxima de 60 km/h, como diz o arti-
go 30.

30

Tudo isso, também, se o interes-
sado ndo conseguir uma outra autori-
zagdo da Autorizagdo Especial, que
permita a0 veiculo correr em pistas
simples também no perrodo noturno,
sempre segundo o critério da autorida-
de concedente.

Finalmente, o artigo 49 chega ao
que interessa relacionando o que € pre-
ciso para obter-se a Autoriza¢do Espe-
cial:

I  Documento do veiculo; 11  Iti-
nerdrio a ser percorrido; III  Projeto
técnico do conjunto transportador,
contendo: 1  Planta dimensional da
composi¢do; fotos da composi¢do mos-
trando a sinaliza¢do exigida; 3 — me-
morial descritivo do projeto indicando:
a) peso bruto total e capacidade madxi-
ma de tra¢do determinada pelo fabri-
cante; b) grdfico demonstrativo da cur-
va de desempenho do veiculo em acli-
ve; c) compatibilidade da forga de
aderéncia e da capacidade de rampa
com o peso bruto total; d) capacidade
de frenagem; e) sistema de engate; f)
dimensdo de cada unidade e do total
da combinagdo; g) carga util legal. Essa
Autorizagio é valida pelo prazo maxi-
mo de um ano, quando o veiculo serd
submetido a vistoria técnica, “objeti-
vando verificar possiveis alteragGes ou
desgaste das condi¢Ges previstas”. An-
tes, parece, ndo serd necessdria..

coraL

O compnmento foi reduzido para 30 m

A “pérola” final ficou para o voto
contrdrio as altera¢des dado pelo con-
selheiro Celso Murta. Em seu argumen-
to, calcado na competéncia do Con-
tran, ele lembrou que ndo cabe ao
Conselho introduzir restrigdes quanto
as dimensdes e pesos, ou estabelecer
exigéncias especificas para o veiculo jd
aprovado pelo MIC. Lembrou que os
veiculos que obtiverem (ou obtiveram)
a Autorizagdo Especial prevista na ulti-
ma resolugdo (624/83) poderdo circu-
lar, ficando as restri¢Ges a cargo da au-
toridade com jurisdicdo sobre a mes-
ma. Assim, apesar da aparente ilegalida-
de da nova resolugdo, ela estd valendo
e, como quase toda medida legal que
por aqui aporta, € suscetivel de recur-
sos e discussoes.
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VOLVO
Onibus rodoviario Volvo.

Tao confortavel e seguro
que nem parece Onibus.

O B58E é o énibus de projeto mais avancado do Brasil,
Nele a Volvo investiu toda a sua capacidade tecnologica para apresentar
n&o apenas um veiculo, mas uma nova concepgcdo no transporte
de passageiros.

Economia, desempenho e conforto séo as principais qualidades
do énibus rodoviario Volvo. O motor localizado entre os eixos deixa
o interior do veiculo totalmente livre para os passageiros. Com isso,
elimina-se a concentracdo de cargas nas extremidades do chassi.
O ruido e o calor transmitidos pelo motor ficam do lado de fora.
£ a distribuicédo equilibrada do peso facilita a tragdo, mesmo quando
em situagdes de baixa aderéncia do piso.

Resultado: mais espago para passageiros e bagagens. Mais siléncio.
Mais facilidade para dirigir e viajar. E muita economia de combustivel.

O chassi do 6nibus Volvo foi projetado para suportar as sobrecargas
tdo comuns nesse tipo de tarefa e para receber qualquer modelo
de carroceria.

Com tantas qualidades, o B58F da Volvo é o 6nibus rodovidrio ideal
para a sua frota. Tdo bom que nem parece énibus.

VO
8486 |
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Mercedes-Benz. Tido bom quanto o veiculo
que vocé compra € o atendimento que vocé ganha.

uem esta na dire¢ao de uma
Q frotasabe que a adequagao e a

qualidade dos veiculos sao
fatores essenciais para se obter boa
rentabilidade.

S6 aMercedes-Benz, que oferece
mais de 50 opgoes diferentes de
caminhoes de comprovada qualidade,
tem a chave para o seu problema
especifico de transporte.

E mais: achave do Mercedes-Benz
abre para o frotista 0 acesso a mais ampla
assessoria e a mais eficiente assisténcia -
fatores igualmente importantes para que

se consiga reduzir a0 maximo os custos
de operagao e de manutengao dos
veiculos. Uma economia que contribui
para fazer subir ainda mais a curvada
rentabilidade.

Com Mercedes-Benz vocé ganha:

Uma ampla assessoria do seu lado.
Sempre.

Nahorada compra, a Mercedes-Benz
orienta na escotha do produto e do
equipamento mais adequado; faz estudos
de dimensionamento da frota e realiza
testes dinamicos com o veiculo,

com analise detalhada de desempenho.

ApOs a compra, ela orienta no
controle dos custos operacionais,
desenvolve estudos para renovagao de
frota e de sistemas que facilitem a sua
administragao; elabora projetos de
oficinas, treina mecanicos e motoristas;
€ promove semindrios de administragao
de frotas.

Uma assisténcia com a mesma
qualidade dos veiculos.

Os 200 Concessionarios em todo
0 Brasil garantem aos veiculos o



alto padrao de assisténcia a que eles
tém direito. Com pessoal bem treinado
servigos feitos em instalagoes
apropriadas, uso do ferramental
especifico. Eum estoque permanente de
pegas genuinas estd a sua disposicao.
Com um atendimento ripido e cortés.
Ao entregar a chave do seu veiculo,
0 Concessiondrio Mercedes-Benz esta
estendendo a mao para vocé, num gesto
que simboliza amizade € 0 compromisso
de prestar sempre o melhor atendimento
avoce easua frota,
Converse com ele.

]

¥
I i

Vocé nio s6 compra um veiculo:
vocé ganha uma estrela.

Mercedes-Benz



CARROCERIAS
FURGOES
GAIOLAS

CARRETAS
CAGAMBAS

Tlﬂ
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Euclides Facchini & Filhos

S. J. Rio Preto: Rua Elias Mahfuz, s/n.° - Distrito Industrial
Fone (0172) 32-5100 - Telex (0172) 401 - CEP 15.100- SP
Voluporanga . Rodovia Euclides da Cunha, km 520
Fone: (0174) 22-1599 - Telex (0172) 478 - CEP 15.500 - SP
Marilia Rua Silvio Bertonha, 129 - Parque das Industrias
Fone: (0144) 33-6235 - CEP 17.500 - SP
Guarulhos Rua Jequitaih, 20 - Fone (011) 208-5815 - CEP 07.000 - SP
Novalguagu Rua Paraiba, 2.550 - Bairro Ceramica (Via Dutra km 19)
Fone: (021) 767-6097 - RJ -
: Rodovia BR 010 - km 04 - B. Coco Grande
Fone: (098) 721-2889 - Telex: (091) 2395 - MA

Imperatriz

W e

Calibragem dupla

A durabilidade e a seguran-

¢a do pneu depende de um

controle eficiente de sua pres-
sdo. Até agora, por maior que
fosse o cuidado do borrachei-
ro ou do frentista do posto de
servi¢o, ninguém poderia ofe-
recer uma garantia absoluta
de que, por exemplo, as duas
rodas de um mesmo eixo esta-
riam calibradas rigorosamente
na mesma pressio e € esta,
justamente, a vantagem ofere-
cida pela Schrader com o lan-
¢amento de sua nova balanga
de ar modelo 9020. Trata-se
de um equipamento, destina-
doa postos, borracharias e ofi-
cinas, que infla e calibra dois
pneus simultaneamente.

Essa balan¢a equaliza a
pressio de dois pneus diantei-

1!,

i

ENTO0S

ros ou de dois pneus do mes-
mo lado do eixo e pode ser
utilizada, indistintamente, pa-
ra qualquer veiculo, de cami-
nhges a autos de passeio.

Entre suas principais carac-
teristicas, a balanc¢a 9020 pos-
sui carcaga em fibra de vidro,
manometro de 150 mm de
didmetro com escala até
10 kgf/em? (140 psi), circui-
to pneumdtico interno, duas
extremidades com bico de en-
gate rdpido e extensio em
mangueira helicoidal, alavanca
inica de comando e um bico
especial para aferi¢do de cali-
bradores portdteis, uma van-
tagem exclusiva.

Vilvulas Schrader do Brasil
S.A.  Av. das Nagdes Uni-
das, 13.797, 179 , SP., Fo-
ne: 5436622,

3.°EIX0O CARBUS: UMA
GARANTIA DE QUALIDADE

A Carbus, que vocé ja conhece ha 10 anos,
presta agora mais um servigo a seus
clientes, oferecendo o 3.° eixo Carbus*.

Assim vocé racionaliza seu tempo,
instalando simultaneamente carrogaria e 3.°
eixo. Resultado: econornia de tempo,
reducao nos custos e dupla garantia
Carbus: em cima e em baixo!

* aprovado peia Inmetro

IND. DE CARROCARIAS LTDA

Av. Marginal Cérrego Pcpuca, 400
Cep 07270 - Tel.: 913-4944 - Cumbica - Guarulhos - SP.



PRODUTOS PERIGOSOS
Falta de padrao
unico prejudica
o transporte

Especificamen-
te, parece claro que
tanto as empresas
encarregadas  do
transporte de car-

As transportadoras que operam no setor
e seus principais clientes comecam a
perceber a necessidade de se unificar

gas perigosas como @S exigéncias das normas de seguranca

e principalmente

seus clientes ndo
d@o & questdo da manutengao dos tan-
ques ou vasos de pressdo dos vefculos
um tratamento prioritdrio, preferindo
enquadréd-la dentro de uma preocupa-
¢do geral com a seguranga, que abranja
a empresa e suasrotinas como um todo.

De posse do texto do recém aprova-
do decreto 88.821, os interessados até
mantém um agugado senso critico,
apontando alguns aspectos falhos da
legislagao que, inclusive, jd possui uma
revisio em andamento, a cargo da
ABNT. Quando se fala, entretanto, na
manuten¢do dos equipamentos utiliza-
dos nesse transporte  entendendo-se
ai somente os recipientes propriamen-
te ditos  fica configurada a existéncia
de um certo conflito, mascarado pela
necessidade das transportadoras de
atender a seus clientes.

De um lado, por exem-
plo, empresas multinacio-
nais do setor que, face a au-
séncia de uma padronizagao
vinda de cima, fazem uso de
suas proprias normas inter-
nas de seguranga como pard-
metro para aferir a qualida-
de dos servigos prestados
por terceiros, bem como
normas e padrdes dos pro-
cedimentos de manutengdo.
De outro, estfo as transpor-
tadoras, as voltas com as diferencas
proprias‘da experiéncia de cada cliente
e deixando perceber seu interesse em
que seja buscada maior padronizagio.

Essas diferengas repercutem princi-
palmente em aumento dos custos para
o transportador, como se pode consta-
tar através de um exemplo relatado
pela Engd Mirtes Tomie, do Depto
Operacional de Transultra. Ela fala do
butadieno, um produto quimico trans-
portado pela empresa para dois clien-
tes, ou embarcadores, cada um exigin-
do um grupo de EPI (Equipamentos
para Prote¢do Individual) diferente.

Sendo, vejamos. O primeiro deles,
que cobre uma rota pelo sul do pars,
obriga o motorista a levar uma masca-
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ra contra gases com filtro (Cr$ 130
mil), luvas de PVC (Cr$ 8 mil), capuz,
calga e blusao de PVC (Cr$ 40 mil),
bota de PVC (Cr$ 22 mil), 6culos de
prote¢ao (Cr$ 6 mil), 200 m de corda
sintética, em dois lances de 100 m
(Cr$ 65 mil), quatro placas de sinali-
zagdo (Cr$ 16 mil) e dois cones sina-
lizadores (Cr$ 20 mil), perfazendo
Cr$ 307 mil a pregos de maio/84 por
veiculo utilizado.

O segundo, com rota pelo nordeste,
exige o mesmo tipo de madscara (Cr$
130 mil), lanterna a prova de explosio
(Cr$ 40 mil), luvas de amianto
aluminizado (Cr$ 79 mil), aven-
tal de amianto aluminizado (Cr$ 120
mil), capacete plastico (Cr$ 8 mil),
100 m de corda em dois lances de
50 m (Cr$ 31 mil) e dez placas de

-
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Explosfmetro verifica residuos de gﬁs ant
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sinalizagdo (Cr$ 40 mil), chegando o
total a Cr§ 479 mil por veiculo. A
Transultra, como explica Mirtes, ¢
obrigada a aceitar isso, mas se o padro
fosse Gnico por produto pouparia mui-
tos gastos com EPI.

Paulo de Tarso Gomes, diretor da
Transultra, acrescenta que um produ-
to como chumbo tetraetila, um aditivo
anti-detonante da gasolina, obriga o ca-
minh3o a carregar ainda reservatorios
especiais de d4gua, permanganato de po-
tdssio, querosene e areia. Ele comenta
que nesse caso dos produtos perigosos
(que ele preferiria chamar “de risco™)
a Transultra utiliza a regulamentagdo
interna do cliente para checagem”.

Tarso aproveita a questio do EPI
para estender algumas obje¢Ges ao res-
tante da regulamentaggo. “No decreto,
queriam especificar para quatro produ-
tos, quando hd mais de trés mil e qui-
nhentos catalogados. E o publicado
ndo € o que foi recomendado pelo gru-
po de estudos”.

Generalizando, diz que a regula-
mentagdo estd rigorosa demais em al-
guns pontos e vaga demais em outros.
E aproveita para ironizar. “Simbolo-
gia? E 6tima, mas s6 para quem conhe-
ce...” Paulo de Tarso se referia a um
caso ocorrido no nordeste, em que um
guarda parou o caminhdo confundindo
o numero de identificagdo do produto
com o da chapa e dizendo que deveria
estar pintado “mais em baixo”, Foi
duro escapar da multa.

A preparagio do veiculo para o
transporte de um outro
produto exige que seja fei-
ta uma descontaminagio.
Mirtes Tomie fornece a se-
qiiéncia do processo. “Para
vasos de pressio é feita
despressurizagdo, lavagem
interna, vaporizagdo, seca-
gem e inertizagio, uma in-
jecdo de nitrogénio liqui-
do. Para as carretas de Ii-
quido a seqiéncia ¢ lava-
gem, vaporizagdo, limpeza
quimica, secagem e deso-
dorizagdo com ar, tudo is-
so levando mais de doze
horas”. Isso ¢ feito na ofi-
cina prépria da transporta-
dora e, no caso de reparos,
repete-se o processo, i ex-
ce¢ldo da inertizagdo.

S3o exigidas, ainda, ins-
pecgoes periédicas da con-
digdo dos veiculos, o que
‘executa anualmente apesar
da legislagdo dar um prazo
de trés anos. Nesses pro-
cedimentos de manuten-

o= ¢80 incluem-se os testes
e hidrostdtico, ultrasom (pa-
esdasolda ra se ter a espessura da

35



chapa), liquido penetrante nas soldas,
estanqueidade de vdlvulas e ajuste da
pressao de abertura da vdlvula de se-

guranga.
Pedro Elias Salomio, Gerente de
Operagdes da Cesari, complementa

dizendo que a influéncia das normas
de seguranca interna dos clientes inter-
fere diretamente sobre a questdo.
“Preocupando-se com a seguranca, hd
regides criando leis internas diferen-
ciadas do decreto,” diz ele, lembrando
que em Porto Alegre e Camacari as
fabricas fazem exigéncias préprias
muito além do 88.821, requerendo
até mesmo a fé6rmula do produto.

“O decreto ndo esclareceu bem so-
bre os tipos de equipamento para cada
produto”, comenta, acrescentando que
se cobre pela experiéncia. “Hd uma
complicagado, pois em alguns casos hd
trés ou quatro clientes exigindo EPIs
diferentes para o mesmo produto e al-
guns ndo exigem nada”. Considerando-
se que para duzentos motoristas € pre-
ciso preparar duzentos e cinqgiienta
kits prevendo-se unidades de re-
serva sem falar nos diversos pro-
dutos, a carga financeira torna-se mui-
to alta.

Pedro Elias diz que ndo hd outra al-
ternativa sendo fazer esse investimento
mas, em seguida, aponta uma saida:
“O correto seria preparar um EPI
basico para cada um dos produtos. Isso
deveria partir da ABNT, em comum
acordo com as grandes empresas, para
evitar tanto desencontro e despercicio
de capital.” O Gerente da Cesari acha
muito dificil uniformizar todos os

T
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Mirtes: EPIs diferentes ddo prejuizo as transportadoras

EPIs, mas diz que € possivel chegar a
um indice de 70% de homogeneidade.

Na Cesari, algumas carretas s3o de-
dicadas a determinados produtos, mas
conforme a categoria isso nao ocorre.
Nesse caso, ¢ feita uma limpeza rigoro-
sa na seqiiéncia vaporizagdo, lavagem
com dgua e detergentes e secagem in-
terna. “Mas 80% dos transportadores
ndo tem esses cuidados, no tem insta-
lages adequadas para limpeza”, adver-
te o Gerente de Operagges.

Nos casos em que € preciso fazer al-
gum reparo, a carreta tem de estar va-
zia e desgaseificada, o que € verificado
na proépria garagem através de um apa-
relho chamado explosimetro. Em ter-

Limpeza pode comprometer produto

Acompanhe, na sequéncia a seguir, o roteiro para limpeza de um vaso, antes de ser carrega-
do com propileno. Com a ressalva de alguns valores, pode ser usado para outros produtos.

01 Depressurizar.

02 Retirar vdlvulas de seguranga.

03 Pluguear local das valvulas de segu-
ranga.

04 Acionar abertura das vdlvulas de fun-
do.

0s Vaporizar.
5.1 Entrada de vapor pela linha de

vapor (1 1/27).

5.2 Manter linhas de liquido (27)
abertas.

5.3 Tempo de vaporizagdo: 04
horas.

5.4  Escoar o condensado (manter

veiculo em rampa).
06 Reinstalar valvulas de seguranga. Essas
deverdo estar calibradas para 275 ou
290 PSIG, conforme classe de pressdo
do vaso. Exammar “Rotary—Gauge
07 Teste pneumdtico do vaso a pressio
inicial de 2,0 kgf/cm? (verificagdo de
estanqueidade). Se ndo apresentar va-
zamentos, prosseguir até 7,0 kgf/cm?.
08 Trocar juntas das valvulas caso seja
necessario.
09 Nitrogenar.
9.1  Pressurizar com N, até 3,0 kef/
cm?. Essa operagao devera ser
efetuada com injecdo do N,,
através da linha de vapor, man-
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tendo as linhas de liquido fe-
chadas.

Despressurizar. Abtir as valvu-
las de liquido até que apressdo
caia para 0 kgf/cm?. Nao deve
ser interrompida a injegdo de

9.2

.-
Repetir as operagfes acima
por 04 (quatro) vezes.

Na dltima operagdo a pressdo
devera atingir 5,0 kgf/cm® e,
apds purga, manter a pressdo a
2,0 kgf/em?.

9.5  Liberado para andlise. Caso a
analise ndo seja aprovada, re-
petir as operagoes, tanta$ vezes
quantas necessarias.

10 Condigoes de teores de contaminan-
tes maximos exigidos pela Polibrasil.

o Teor maximo de

9.3
9.4

umidade: 30 PPM
» Teor maximo de

oxigénio: 50 PPM
e Butenos e Butadieno

maximo: 5 PPM

11 Inspecdo geral do equipamento.

12 — Apés carga lacrar a bomba hidraulica.
Deverdo ser enviados pelo motorista o

laudo das andlises efetuadas e, inclusive, os

cromatogramas.

mos de manuten¢do preventiva, a Ce-
sari aplica por conta prépria os testes
hidrostdtico, ultrasom e calibragem de
vdlvulas mas, no geral, recorre ao BBL
para ter direito a0 certificado regula-
mentar. Sobre isso, Pedro Elias recla-
ma de uma “falta de a¢do do Inmetro”
para indicar os agentes autorizados a
fazer essa inspe¢do. Quanto a fiscali-
zagio feita pelos grandes clientes, re-
vela que ndo examinam um por um
mas, “de vez em quando, fazem um
check-up total de todos os caminh&es
que entram em suas fdbricas™.

E falando em fiscalizagdo, Elias re-
clama da agio da Policia Rodovidria.
“Passo dias sem ver um policial”, diz.
“Em Sdo Paulo, nfo hd fiscalizacdo,
fica por conta da consciéncia”. Ele res-
salva, entretanto, que hd muito boa
vontade entre os policiais, mas o des-
preparo € muito grande e estes deve-
riam ser instruidos. “No Brasil”, arre-
mata, “s6 vai haver fiscalizagio na
hora em que houver um acidente. E
ainda tem gente que, pelo custo, passa
por cima de tudo isso. Olham primeiro
0 preco”.

RIGOR NA OPERACAO

A Dupont € um dos maiores clien-
tes das empresas de transporte de pro-
dutos perigosos e tem padrdes rigoro-
sos para controlar o servigo de tercei-
ros. Tais padiGes, como explica a
Eng2 Renée Taylor, sdo baseados em
um programa de seguranga chamado
Rhythm, que abrange toda a atividade
da empresa.

Jodo Paulo Del Mar, Gerente de Ma-
teriais e Logistica da empresa, comen-
ta a presta¢do de servigos de transporte
dizendo que prefere um nivelamento
por cima, apesar do relativo aumento
de custos. “A Dupont preocupa-se
com o prego do frete, mas ndo adianta
apertar muito o transportador”, di_z,_|’
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“para que ele tenha condi¢des de fazer
renovagio de sua frota”.

A Dupont exige uma revisio com-
pleta do veiculo (parte do tanque) a
cada quatro anos, prazo que pode ser
antecipado face a qualquer ocorréncia.
Para esse tipo de servigo, exige a des-
montagem completa de todos os
acessorios e componentes, além de for-
necer d empresa encarregada do servigo,
todas as especificagdes e know-how
dos procedimentos devidos, desde o
tipo de limpeza a ser feita até a desti-
nagdo dos detritos.

Durante os periodos de operagdo de
carga ¢ descarga a Dupont ndo executa
esse tipo de verificagdo sobre os ca-
minhdes, para ndo quebrar seu fluxo
operacional. Entretanto, como explica
Renée Taylor, a andlise das amostras
de cada carga pelo controle de qualida-
de permite detectar qualquer eventual
contamina¢io.

Essa andlise de amostras, bem como
as inspegdes visuais a que € submetido
cada caminhdo antes das operagdes de
carga ou descarga, faz parte do progra-
ma Rhythm e pode chegar a inviabili-
zar um vefculo ou mesmo uma empre-
sa transportadora.

Apesar de usar os servigos de tercei-
ros para quase 100% do transporte de
produtos perigosos que necessita, co-
mo tolueno, 4dcido nitrico, o explosivo
nitrato de nometilamina e outros, a
Dupont reserva a contéineres préprios
o transporte de freon (identificado po-
pularmente como gds de geladeira).
Esses tanques sdo revisados a cada dois
anos na empresa que 0s construiu, sen-
do verificados o sistema de seguranga,
sistema de nivel e aplicados testes para
medi¢do de espessura, penetracdo e
qualidade das soldas.

Mauro Menezes de Mello, Gerente
da Basf, Sub-divisio de Distribui¢do,
real¢a que a “‘seguranga é o tépico pri-
meiro da empresa”. Sobre a fiscaliza-

Renée: acompanhamento com ritmo

¢d0 da qualidade do servico das trans-
portadoras, diz que prefere confiar nas
que estiverem credenciadas pela Basf,
mas ressalvando que, “em determina-
dos casos”, acompanha desde a cons-
trugdo do vaso.

“E a Basf que faz os testes”, afirma
Menezes, explicando ainda que “dos
produtos finais fabricados pela Basf,
nenhum atinge risco mais elevado. Isso
ocorre com a manipula¢do de matérias-
primas compradas de terceiros.”

Todas as transportadoras que aten-
dem a empresa recebem a ficha de
cada produto transportado, para saber
como proceder tanto na preparagio do
recipiente como em caso de reparagao.
Essa especifica¢do é preparada em con-
junto pela Basf e pelo fabricante da
matéria-prima. '

A Basf reconhece que existem dife-
ren¢as entre os padrdes de vdrios clien-
tes para a manipulagdo de um mesmo
produto. Isso chega a ser prejudicial
também para a empresa, como ilustra
Heinz Behr, da distribui¢ds. “Nao pu-
de usar um caminhdo em Camagari”,
diz, “porque ele estava aparelhado

A vaporizacio € etapa na limpeza, antes de fazer o carregamento
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para outra empresa. Isso deveria ser
unificado e a Abiquim seria o melhor ca-
nal para uniformizar essas exigéncias”.

Menezes critica também a impreci-
s30 do decreto da regulamentacdo, mas
elogia a eliminagdo da exigéncia das 72
horas. “Se o rigor fosse mdximo, o
consumidor final deveria informar seu
trajeto ao deixar o supermercado com
um isqueiro ou desodorante, além de
sinalizar”. Ele acrescenta que, tirando
esse absurdo, “a Basf ja estava apta a
cumprir 2 lei hd muito tempo”.

Alvaro Malta, Chefe do Setor de
Transportes da Bayer, diz que utiliza
empresas como Trelsa, Transultra, Sdo
Vito, entre outras, “das maiores do
mercado”, para o transporte de maté-
rias-primas de terceiros, como 6xido
de propileno, butadieno, acrilonitrila,
etc.. Em uma pequena frota prépria,
carrega somente cido sulfirico produ-
zido pela Bayer. Ele diz ainda que,
mesmo no caso de um caminhido con-
trolado pelo embarcador, sua empresa
executa os procedimentos bdsicos de
inspecdo visual. “‘Se ndo tivesse quali-
dade, ndo entrava’’.

A Bayer n3o exige dos caminhdes
um regime de exclusividade, permitin-
do que atendam outros clientes e, mes-
mo, carreguem outros produtos. Para
isso, entretanto, s6 aceita tanques de
aco inoxiddvel, melhores de lavar. Me-
nos quando a carga obriga ao uso de
outro material, caso do dcido nitrico,
que pede aluminio. O ago carbono ndo
¢ aceito por ser mais dificil de limpar.

Nos casos acima, a responsabilidade
da limpeza dos vasos fica por conta do
embarcador e da transportadora, e a
Bayer sé intervém em caso de duvida
sobre a permanéncia de residuos. A
garantia € obtida com a coleta de trés
amostras, antes e apds o carregamento
e também ap6s a descarga.

Malta explica que a Bayer acom-
panha o mesmo procedimento de
outros usudrios dessas transportadoras
sobre a revisdo dos equipamentos.
Apesar de ndo participar diretamente,
fornece os dados do produto que vdo
orientar o atendimento dos requisitos
de seguranga. “Toda e qualquer batida
visivel, por exemplo revela um ponto
fraco, caso em que o veiculo é vetado”.

Para Malta, o bésico de tudo € a ins-
pecdo visual, ao que acrescenta a im-
portancia de se confiar nos certificados
de capacita¢do. “‘Se formos fazer um
teste de pressdo para cada carro que
entra na fdbrica, entdo ndo se carrega”,
explica. O Chefe de Transportes da
Bayer revela que seu trabalho fica mui-
to mais simplificado pelo fato de ope-
rar com sacaria ou tamboragem na
maior parte dos produtos manipulados.

Em meio a toda essa preocupagio
com seguran¢a, Alvaro Malta levanta
um aspecto que considera falho no de-
creto 88.821. “O problema € o certifi-
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cado de despacho e embarque. E iné-
cuo, pois € emitido na remessa e morre
na descarga, sem nenhuma participa-
¢do do DNER. E suas informagdes ja
estdo todas nos outros documentos’,
conclui.

Leopoldo Vasiliauskas, Gerente de
Transportes Terrestres da Dow Quimi-
ca, ¢ um dos mais contundentes criti-
cos da duplicidade dos EPIs, “um dos
mais sérios problemas do momento. E
ndo vejo possibilidade de facilmente se
determinar um EPI bdsico”.

Para ele, isso somente seria possivel
mudando-se a filosofia. ““O EPI atual é
para o motorista tentar resolver o pro-
blema de acidente, mas esse homem ¢é
despreparado”, diz. “‘O EPI deve ser o
minimo possivel para se isolar a drea!”
Vasiliauskas sustenta dois motivos para
combater a sofisticagdo dos EPIs, da
forma como muitos deles estdo especi-
ficados hoje: “o risco da morte do mo-
torista e ainda o risco da piora da situa-
¢do pela atuagdo dele”.

Sua opinido € que o motorista deva
ser instruido somente para acionar a
assisténcia da empresa. ‘A mdscara,
por exemplo, tem eficiéncia relativa.
Depende da concentragdo do produto,
da vida 1util do.elemento filtrante, etc.”.

Os caminhGes que servem a Dow so-
frem anualmente uma revisdo com tes-

o R~

Clientes costumam acompanhar reparos nos tanques ou vasos de pressao

tes do tipo liquido penetrante, ultra-
som, hidrostitico e outros, que sio
ainda antecipados em caso de ser ne-
cessario qualquer reparo ou ocorra
amassamento da parede do tanque.
Esse trabalho recebe um acompanha-
mento que chega ao ponto de especifi-
car qual anel deva ser trocado e a utili-
zagdo de aquecimento térmico para
tirar a tensdo de uma chapa.

Apesar de rigoroso, o acompanha-
mento feito pela Dow nao dd direito a
nenhum certificado sobre as condigdes
do veiculo, o que forga as transporta-

doras a solicitar os servigos de empre-
sas especializadas nesse particular, di-
minuindo ainda mais a possibilidade de
erros.

Em termos da opera¢do normal de
seus produtos, segundo Vasiliauskas, a
Dow confia nas empresas que a servem,
mantendo supervisio mais severa so-
mente de produtos bem mais perigosos,
como fenol, propeno ou 6xido de pro-
pileno. Nesse ultimo caso, inclusive, é
somente ela que retira os vapores que

permanecem no tanque mesmo quan-

do vazio.

Descarga do caminhao exige rigor operacional

PROCEDIMENTO OPERACIONAIS:
® Antes de iniciar a descarga, o conferente
deve medir o tanque onde o material
serd colocado e, apos a descarga, medf-lo
novamente para comparar a quantidade
de litros descarregados com a quantidade
da nota fiscal.
e A operagdo de descarga deve ser feita na
seguinte ordem:
Tirar o tampdo do registro do cami-
nhdo-tanque.
Colocar um recipiente abaixo do re-
gistro do caminhdo a fim de conter
qualquer vazamento.
Colocar o engate no registro do cami-
nhio vedando-o com fita, se neces-
sario, a fim de evitar vazamentos.
Colocar a valvula termostatica.
Prender a corrente na vilvula termos-
tdtica, deixa-la com + 6m de distdncia
e presa em local de facil acesso.
Engatar a mangueira no caminhdo, na
bomba de entrada do tanque.
Abrir os registros do caminhdo tan-
que.
Abrir a valvula de entrada do tanque.
Ligar a bomba.
Abrir a tampa de cima do tanque do
caminhdo.
Acabando a descarga proceder da seguin-
te forma:
Fechar os registros do caminhdo,
mantendo a bomba ligada.
Desengatar a mangueira do caminhdo
¢ ergué-la para a bomba puxar.
Colocar um balde aterrado na entrada
da bomba e desengatar a mangueira
dessa entrada.
Fechar a valvula entre a bomba € a
entrada do tanque.
Desligar a bomba.
Desengatar a mangueira na valvula de
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entrada do tanque e a tampa.
Tampar a entrada da bomba.
Pedir a0 motorista para tampar o ca-
minh&o e encaminha-lo para a balanga.
Esse eletricista deverd, antes de ligar a
bomba, inspecionar a parte elétrica do vei-
culo e constatar que ndo hd perigo.

DESCARREGAMENTO DE CAMINHOES-
TANQUES EM TAMBORES:

Os procedimentos para esta operagdo siao
semelhantes ao descarregamento em tanques,
destacando-se:

e Todos os tambores, antes de se iniciar o
enchimento, deverdo ser aterrados.

® Deve ser mantido nas proximidades um
extintor de incéndio, para emergéncias.

e O funciondrio que estiver efetuando o

descarregamento devera estar usando o

equipamento de protegdo individual, de

Com ilustragdes de uma operagio de
coleta e descarga de acetato de etila na
fibrica da Polidura (Dupont), conheca
um exemplo de procedimentos bésicos
para descarga de um produto
classificado como perigoso

acordo com o codigo S do produto e
Gculos de respingo.

e O motorista ndo deve participar da ope-
ragdo, mas deverd permanecer proximo
ao local.

® Proximo ao veiculo deverd haver placa
indicativa do nome e c6digo do material,
codigo S e sua classificagdo (corrosivo,
inflamdvel, téxico, etc...)

® A drea deve estar isolada, para evitar a
passagem de pessoas estranhas 4 operagio.

® A descarga de qualquer carro tanque em
tambores somente pode ser feita na ram-
pa de descargas.

o Qs tambores devem ser marcados com o
c6digo do material e a data do recebimen-
to € o peso e deverdo ser recolhidos de
imediato ao local de estocagem.
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A Linha G Unisteel Goodyear € a primeira linha
de pneus para transportes inteirinha de ago. E ago
na carcaga, ago na cinta da banda de rodagem, aco
em todos 0s pneus da linha. Por isso, quando vocé
opta por Unisteel, vocé opta também por qualidade.
E, conseqlientemente, por economia. No sentido
mais inteligente da palavra.

Primeiro, porque os pneus Unisteel sdo bem
mais resistentes e duraveis. Rodam muito mais €,

ainda por cima, vocé ganha com o maior nimero
de recapagens. Depois porque, com eles, as rodas
giram mais livres. Vocé nao forga o motor e
economiza muito mais combustivel.
Para obter mais informagdes sobre a Linha G
Unisteel, ndo hesite em entrar em contato direto
com a Goodyear. Quanto mais vocé souber de
Unisteel, mais depressa vai transformar a sua frota
também numa frota de ago.



Todos os grandes paises do mundo construiram seu de-
senvolvimento através de um sistema portuario efi-
ciente. Hoje, mais do que nunca, o sistema portuario é
fator vital para a economia e o desenvolvimento de
uma nacao. Nesse sentido, o Brasil esta preparado.
Possuindo uma imensa costa, era necessario que o
nosso sistema portudrio estivesse pronto parade-
sempenhar um randeIPa el. Os empreendi-
mentos realizados pelaPORTOBRAS conse i
ram viabilizar a nossa vocacao maritima. ara
acompanhar a modernizagdo do sistema por-
. tuario, o Ministério dos Transportes e a
PORTOBRAS estéo realizando um esforco comum através do Programa de Racionaliza-
¢ao das Operacoes Portuarias. Um trabalho, realizado em 10 portos brasileiros, em
1983, possibilitou a supressao de 280 documentos, a emissao de 12 milhdes de vias e aredu-
cao de 59 milhGes de passos das rotinas burocraticas, simplificando a operagao portua-
ria. Assim, os portos estao pre-
parados para as novas solicita-
¢Oes da economia. Os portos
do Brasil garantem a certeza
do nosso progresso.

MINISTERIO DOS TRANSPORTES
EMPRESA DE PORTOS DO BRASIL S.A. - PORTOBRAS

LUZ PUBL C DADE



MANUTENCAO

a manutencao,
a experiéncia
faz a economia

O maior dilema
do setor rodovidrio
de passageiros ¢
oferecer melhores
servigos a clientela,
mas sem que o en-
dividamento acabe
por comprometer 3
situagdo econémica da empresa. O
mesmo caso da Expresso de Prata que,
através do esforgo individual dos seus
funciondrios, motivados por prémios
€ outros incentivos, racionaliza seus
servigos.

A otimiza¢do da rotina de trabalho
dentro das oficinas da Expresso de Pra-
ta baseou-se na responsabilidade de
cada funciondrio e a experiéncia no se-
tor njo afugentou da empresa novas
formas que resultem em economia de
custos.

Um computador Labo 8034, de
128 kbytes, acopla-
do a dois terminais,
centraliza todas a
informagdes da fro-
ta — 300 6nibus
almoxarifado e pes-
soal. Faltam apenas
as estatisticas de
passageiros a serem
incluidas também
nesta programaggo.

Este controle é
“cruzado” aos da-
dos dos veiculos:

No almoxarifado,

por exemplo, qual-  «

quer peca que seja
dada baixa vai para
algum veiculo, sen- -
do creditado seu

valor ¢ codigo nas A frota da Expresso de Prata inclui unidades para

fichas individuais dos carros. Resulta-
do 6bvio: os custos da frota, indivi-
duais, sgo informados em questdo de
segundos, além de uma vigilancia acir-
rada em todas as unidades.

Para a comparagdo ¢ utilizado um
relatério onde as unidades da frota
estdo agrupadas por tipo de veiculo,
motor e rota. Neste relatorio constam
a quilometragem do motor, consumo
de combustivel, troca e reposicdo de
lubrificantes e indice lubrificantes/
combustivel.

Outro ftem que recebe aten¢do es-
pecial so os pneus. O controle é feito
milimétricamente. Ao ser retirado de
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Criatividade e controle de custos sdo a

base da manuten¢ado do Expresso de Prata.
Até mesmo novas pecas sdo boladas nas
oficinas da empresa, através da experiéncia

qualquer veiculo o pneu é medido, as-
sim como a espessura da unidade a ser
colocada. A diferenca existente entre
um e outro é debitada ao veiculo. No
caso de um pneu novo, o sulco & cal-
culado em 13 mm. Dessa maneira um
consumo elevado por parte de qual-
quer unidade da frota é percebido
prontamente e o carro retirado de li-
nha para averiguagges.

Os indices de quilometragem mos-
tram os resultados obtidos com estes
cuidados. Durante a primeira vida os
diagonais alcangam uma média de 75

mil km, enquanto para os radiais os 90
mil 530 média. Para as outras trés vidas
que a recauchutagem permite para
cada unidade, as médias baixam aos
patamares de 45 e 75 mil, respecti-
vamente.

A utilizagdo dos diagonais acontece
em maior escala nas linhas rodovidrias
que em linhas intermedidrias, ja que

para as ultimas o percurso fora do

asfalto ¢ praticamente inexistente. Ndo
que aconte¢a em linhas rodovidrias a
existéncia de outro tipo de chdo que o
asfalto. A performance dos radiais no
modelo BR 116 foi considerada insa-
tisfatoria, pois houve a constataco de

linhas mté&neﬂiéﬁas /

vibragBes sobre o conjunto Superiores
aquelas verificadas durante g utilizacgo
do diagonal. Em termos de passageiros,
conforto torna-se um item para andlise
aprofundada.

Outro expediente ¢ utilizado paraa
economia e melhor rendimento de
pneus. Durante o outono e inverno a
frota utiliza-se das unidades recauchu-
tadas, enquanto ¢ renovado o estoque
de novos. Com a chegada da primavera
e verdo ¢ realizado o rodizio: entram
0s novos e os recauchutados sio esto-
cados.

Segundo Valdemar Pires de Camar-
go, Gerente Administrativo, este rodi-
zio € realizado com o intuito de ofere-
cer menor ocorréncia de descolagem na
banda de rodagem dos recauchutados
devido ao calor. Além disso, durante
os meses de pico na venda de passagens
— verao — a frota possui um equipa-
mento de melhores caracteristicas téc-
nicas. Deve ser frisado que a utilizagdo
de recauchutados é realizada apenas no
eixo traseiro, um cuidado a mais em
termos de seguranca.

UNIDADE PRODUTIVA

A rotina de manutengdo do Expres-
so de Prata é baseada em um livreto
individual para cada unidade da frota
onde todos os servicos sdo anotados
por cada funciondrio responsdvel pela
tarefa. Durante paradas na garagem de

Bauru,estes servigos

s30 realizados en-

quanto o Onibus

espera sua lavagem.

Qualquer  pro-

blema que envolva

maiores  cuidados

€ comunicado pron-

—— tamente a0 chefe

" damanutencgo, res-

- ponsdvel por retifi-

cas, supervisdo de

ocorréncias na es-
trada, etc..

Para se ter uma
idéia da experién-
. cia obtida pelo pes-
. soal ligado 4 many.
~  tengdo da Expresso
de Prata, vérias pe-
¢as que apresenta-
vam alto grau de troca passaram a
ser produzidas nas oficinas de Bauru.
Segundo Alcides Franciscato Jr», “por
mais que tenhamos um contato amigd-
vel com os fabricantes, eles muitas ve-
Zes ndo chegam ao que desejamos.”

Os silenciosos sio exemplo tipico.
Embora possuam alto valor de comer-
cializago, os originais de fibrica nio
chegavam a superar o primeiro ano de
vida util. Diminuindo este custo em
75%, os fabricados na Expresso de Pra-
ta ultrapassam o segundo ano.

Hd solugBes que brotam dentro de
casa e que dfo suporte mais econdmi-
co ds diversas dreas de manuten¢go.
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Miquina para lavar filtros de ar

Neste sentido, a empresa acionou sua
criatividade.

No sentido de economia existe
o reprocessamento dos filtros de ar.
Uma méquina inventada pelo chefe de
manuten¢do, com patente j requerida,
efetua a lavagem destas pegas. Adapta-
do o filtro a uma base, € colocado na
mdquina para receber dgua adicionada
a detergente comum, enquanto gira
a uma velocidade de 1 700 rpm. Ap6s
isso, ainda girando, o filtro recebe dgua

limpa para retirar o detergente. A su-
jeira é “jogada” para a parede da ma-
quina e o filtro, ap6s secagem ao sol, é
testado por um facho de luz para veri-
ficar se ndo existe vazamento. Algumas
unidades j@ se encontram na quinta
vida util.

LINHAS MODIFICADAS

Porém a problemadtica do transporte
de passageiros nio restringe-se aos cui-
dados com a frota. As estatisticas mos-
traram a queda de passageiros nas li-
nhas intermedidrias realizadas pela em-
presa, num nivel que as tornaram anti-
econdmicas.

O reescalonamento de horérios, di-
minuindo o nimero de viagens/dia foi
a saida encontrada para resolver esta
disparidade.

Para zelar pelo bom nome da em-
presa na regido sede foram colocados
onibus com maior nimero de assentos

50 ao invés dos anteriores 38
além de evitar qualquer problema rela-
tivo 4 lotagdo.

Ji para algumas cidades onde o
numero de viagens diminuiu  as cha-
madas cabeceiras de linha foram.co-
locados 6nibus com rota para cidades
melhor servidas, em termos de hord-

Solucoes criadas pela necessidade

A falta de pecas mecdnicas para
solucionar problemas do cotidiano, ci-
tada por Alcides Franciscato Jr., aca-
bou por incentivar iniciativas dentro
das oficinas da empresa.

E o caso de uma ponta de eixo de-
senhada e fabricada pelos funciondrios
da Expresso de Prata. A ocorréncia de
quebras de pontas de eixo em rotas de
longo curso trouxe um grave problema
para o setor de manutenco. Os carros
ndo podiam ser levados até as oficinas
da empresa por conta propria. Como
a ocorréncia dos defeitos localizava-se
no eixo traseiro, o guincho também
ndo oferecia condigdes de uso.

Ap6s trocar algumas pontas do eixo
na estrada, sob condi¢Ges adversas, o
chefe de manutencdo da empresa aca-
bou ‘“bolando” uma pega que, adapta-
da ao eixo, permite a retirada do carro
i oficina mais préxima do local.

Outro desafio encontrado pela ma-
nuten¢do foi percebido na correia
da bomba de dgua, alternador e virabre-
quim. Em rotas de longo curso a que-
bra do alternador de corrente acabava
por paralisar a unidade, pela impossibi-
lidade de seguir curso sem o funciona-
mento da bomba de dgua, pois acaba-
ria aquecendo o motor at€ que fun-
disse.

Outra vez a criatividade do chefe de
manutengdo entrou em funcionamen-
to. Mudando o curso da correia atraves
de uma polia, as unidades que enfren-
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Ponta de eixo mével e rolamento de
mudanga da correia do virabrequim

tavam tal problema os BR 116 da
Scania, utilizados pela empresa para
longos cursos  podem continuar via-
gem até a oficina mais préxima.

O sistema é muito simples. A perfei-
¢do da estrutura do motor possibilita a
inclusio de uma polia. A rota da cor-
reia  bomba de dgua/virabrequim/al-
ternador € modificada pela retirada
do alternador e inclusdo desta polia
como terceiro ponto do curso da cor-
reia.

A paralisa¢do do alternador possibi-
lita o uso do sistema elétrico por mais
oito horas, desde que esta utilizagdo —
far6is principalmente  seja feita eco-
nomicamente. )

rios. Exemplo ocorrido na linha Botu-
catu-Bauru, que recebeu cabeceira en-
tre S3o Manoel-Botucatu para que o
reescalonamento ndo atingisse a po-
pulagdo.

A renovagdo de frota, grande preo-
cupacgdo da empresa, encontra obstdcu-
los nos financiamentos onerosos. Tra-
balhando com capital de giro negativo,
a safda encontrada para a aquisi¢do de
quatro Viaggio foi o consércio, enquan-
to para as plataformas Scania foi utili-
zado o Finame.

Existe a vantagem, em termos de re-
novagdo, na venda de carros usados
pela empresa. O cuidado com a frota
deixa estas unidades em posi¢do vanta-
josa no mercado. Muitos frotistas pro-
curam a empresa pois ‘“‘sabem o que
vdo levar”, no dizer de Valdemar Pires
de Oliveira. Dessa forma, existe um
abatimento maior do 6nus provocado
pela renovagdo através da venda destas
unidades usadas.

O certo € que nesta empresa a tradi-
¢do ndo alijou o pioneirismo existente.
Experiente no assunto, o pessoal da
Expresso de Prata sabe que novas solu-
¢Oes 30 necessarias para empresas de
transporte.

Outro detalhe foi observado através
da utilizagdo desta inveng¢do: a impossi-
bilidade da polia ficar adaptada per-
manentemente ao motor. Segundo o
chefe de manuteng¢do da empresa, a
permanéncia acarretaria a “‘solda” das
esferas, impossibilitando a utilizagdo
do sistema.

Esta restrigio ocasionou a inclusio
desta peca na caixa de ferramentas que
todas as unidades da frota possuem.

Com a aquisi¢do de quatro unidades
Viaggio, este sistema alternativo estd
sendo estudado, pois a ocorréncia do
mesmo problema j4 é tida como provi-
vel. Eis dois exemplos que os fabrican-
tes nacionais de pe¢as poderiam utili-
zar para a complementa¢do de suas li-
nhas, oferecendo produtos necessdrios
ao cotidiano das empresas.
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ADMINISTRACAO

Caminhao novo
custa menos
que um usado

Com o argumen-
to do alto prego
dos veiculos novos,
registra-se hoje no
mercado de cami-
nhoes uma tendén-
cla crescente de
compra de usados,
op¢do que seria economicamente mais
vantajosa. Um estudo relativamente
simples, entretanto, feito previamente,
poderia evitar decisdes precipitadas
observadas muitas vezes ao se tratar
desse assunto.

Exemplificando tal estudo, poderia-
mos configurar um caso de condigBes
bastante préximas das encontradas no
mercado atual, fazendo uma compara-
¢d0 dos investimentos feitos em cami-
nhdes pesados novos e usados. O vei-
culo em questdo seria um caminhdo
trator com semi-reboque de trés eixos,
aqui tratado por composigdo.

opgdes
dados:

Prego
Vita Otil
Valor Residual

Prego
Vita Util
Valor Residual

obedeceriam aos

Esta é a tese defendida por René Perroni,
da Scania, em um estudo onde compara
0s custos de manutenc¢ao de uma frota de
caminhées novos com outra de usados

seguintes

(N) Novo/Ano 84

Cr$ 72.000.000,00
96 meses
Cr$ 21.600.000,00

(U) Usado/Ano 80

Cr$ 35.000.000,00
48 meses
Cr$ 21.600.000,00

Os dados acima sio referentes a
uma unidade de cada composigio e

Para seu investimento, o usuirio

teria duas opgdes disponiveis: a) com-
pra de uma composi¢do nova (N), para
revenda ap6s 96 meses ao valor de 30%
do prego do veiculo equivalente novo
na €poca da revenda, b) compra de
uma composi¢do usada (U) com 48
meses de uso  para revenda apos 48
meses de uso  para revenda ap6s 48
meses (total: 96 meses), ao valor de
30% do prego do veiculo equivalente
novo na época da revenda. Ambas as

(1) Dias trabalhados por més
(2) Jornada de trabalho (horas/dia)
(3) Eficiéncia * (Vide Box)
(4) Tempo total trabalhado por més
=(1)x2)x(3)
(5) Velocidade média carregado
(6) Velocidade média vazio
(7) Distancia do percurso em km (s6 ida)
(8) Tempo de carregamento em minutos
(9) Tempo de descarga em minutos
(10) Tempo de viagem

Ll g, ®O
S ©

(11) Nimero de viagens por més
arredondando (11)
(12) Carga transp. por viagem (ton.)

(13) Carga transp. por més

(14) Quilom. por més/veiculo _
2x(MHx(11) -
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deve-se levar em consideragdo que, de-
vido & permanente melhoria e aperfei-
goamentos técnicos introduzidos nos
caminhOes pesados, o desempenho de
veiculos novos € indiscutivelmente su-
perior ao de vefculos de quatro anos
atrds.

Para se fazer a comparago, portan-
to, € necessdrio tragar uma equivalén-
cia entre as composigdes, em termos
de produtividade e, para tal, podemos
adotar os parametros da tabela abaixo:

Novo Usado
25 25
16 16
0,9 0,8
360 hs 320 hs
50 45
60 60
300 300
90 90
90 90
14 hs 1467hs (14 h 40"
25,7 21,2
26 viag. 22 viag.
25 25
650 ton. 550 ton.
15.600 km 13.200 km

Ou seja: para suprir a demanda de 1
veiculo novo, seriam necessdrios 1,18
veiculos usados de ano de fabricagdo
1980.

Para se ter uma idéia melhor, uma
frota de 11 veiculos novos equivale,
em termos de produtividade, a uma
frota de 13 veiculos usados 80.

Comparando-se os fluxos de investi-
mento nos dois casos, e considerando
que 1 verculo novo 1,18 usados, te-
remos os seguintes pregos corrigidos:

Novo Prego Cr$ 72.000.000,00
Valor Res. Cr$ 21.600.000,00
Usado  Prego Cr$ 41.300.000,00

(=Cr$ 35.000.000 x 1,18)

Valor Res. = Cr$ 25.488.000,00

(=Cr$ 21.600.000 x 1,18)

Pela Engenharia econémica, terfa-
mos um fluxo para verfculo novo:

21.600.000,00
94 95

72.000.000,00

e um fluxo para veiculo usado.

Neste caso, lembrando que no se
pode comparar, em termos de valor
atual, dois investimentos com vida util
diferente, temos de considerar que,
apés (48) quarenta e oito meses, ha-
verd necessidade de compra de outro
veiculo usado para trabalhar os outros

(48) quarenta e oito meses, perfazendo
08 (96) noventa e seis meses necessarios

para a comparagéo.

Neste caso, o fluxo serd:

01 2 46 47

41.300.000,00

Considerando a taxa
Valor atual:  V,

Veiculo novo: Va

25.488.000,00

94

41.300.000,00

de juros =j, temos:

72.000.000 ~ 21.600.000

Veiculo usado: Va

(41.300.000 25.488.000)

(1+j) 48

1+ 96
41.300.000 +

25.488.000
(L +j) 96

Para o financiamento, avalia-se duas
possibilidades de taxas de juros. A pri-
meira, taxa de juros mensal de 1%.

Veiculo novo: Va
Veiculo usado: Va

63.700.000,00
41.300.000,00

Diferenga — 22.400.000,00 a favor
do investimento no usado.
A outra, uma taxa de juros mensal

de 5%.
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Veiculo novo: Va  71.800.000,00
Veiculo usado: Va  42.600.000,00
Diferenga  29.200.000,00 a favor
do investimento no usado.

(2) Taxa de juros mensal:
Diferenca em valor atual

5% pecas que apresentam os veiculos usa-

dos (vide adendo I).
E preciso, assim, acrescentar essas
varidveis na andlise.

Cr$ 29.200.000,00

Economia mensal

Estas diferenga§, em termos de custo
mensal, seriam (periodo — 96 meses).

(1) Taxa de juros mensal: 1%

Diferenca em valor atual
Cr$ 22.400.000,00

Economia mensal
i(1+in
1+ 1
Em Cr$ 364.000.000/més a favor do usado.

Cr$ 22.400.000,00

°
Enim, mc¢
u té que ponto o empresario do

transporte rodovidrio de

passageiros pode se sentir
seguro e preparado diante da
realidade destes tempos? De um
lado, ele se debate com muitas

Cr$ 29.200.000,00

Em Cr$ 1.474.000,00/més a favor do usado.

Em termos de custos operacionais,
terfamos diferengas significativas ape-
nas nos itens: combustivel, pelo me-
lhor consumo que apresentam os vei-

Em culos novos por sua prépria evolugdo

tecnoldgica, e manuteng¢do, pela maior

necessidade de consertos e trocas de

encomendas vai atender &
expectativa do setor? Eo
financiamento de passagens,
como vai ser?

1) Combustivel
e Consumo de combustivel
Novos: 2,4 km/l
Usado: 2,1 km/1
[ Qpilomettagem mensal: (item 14

Novo: 15.600 km/més
Usado: 13.200 km/més
o Consumo mensal por veiculo
Novo: 6.500 1/més
Usado: 6.286 1/més
e Consumo mensal por “frota”
Novo: 6.500 x 1 =6.500 més
Usado: 6.286 x 1,18 —7.417 1/més

i(l+in

E
a+in 1 m

@ cianase a

areas aplica-lo? Como fazer sva
implantagéo? Pensando nessas
questdes, e em muitas outras de
igual gravidade, a Editora TM
organizou o semindrio Novas Metas
do Transporte Rodoviario de

indagacoes sobre asregras da
politica do transporte. Os

critérios do DNER para fixagao

de tarifas, por exemplo, seriam

os mais justos? A limitagéio da
velocidade em 80 km nao acarreta
consumo excessivo de combustivel?
E os limites da Lei da Balan¢a

para dnibus, ndo deveriam ser

e outro lado, os novos tempos
D exigem, internamente, uma

administracao rigorosa, que
garanta o maximo de produtividade
em todas as areas. Motoristas bem
treinados, por exemplo, consomem
menos combustivel. Como executar
um programa eficiente de
aperfeicoamento de mao-de-obra?
Os proprios 6nibus podem ser

Passageiros, que se realizara em
Brasilia, nos dias 15, 16 e
17 de agosto.

ele, com a presenca de

empresarios, técnicos e

autoridades, serdo debatido:
os mais sérios problemas do setor.
Os empresarios e técnicos de

fatores de desperdicio, caso nao
tenham sido bem escolhidos. Qual

é o tipo de veiculo mais

adequado ao servico de cada linha?
E, se a escolha do onibus é
complexa, calcule a do computador.
Como saber se realmente a

empresa precisa de um? Em que

modificados?

m que medida o empresario que

E cumpre todas as exigéncias da
lei ndo é prejudicado pela

concorréncia predatéria do

transporte clandestino, irregular?

A regulamentacéo do transporte de

Veja como se inscrever

Preencha o cupom a maquina ou em letra de forma, indicando
arazio social completa daempresa. Junte ao cupom cheque nomi-
nal de Cr$ 200.000,00 em favor da Editora TM Ltda. Envie cheque
e cupom, na mesma remessa, Por Correio ou em mios, a Editora
TM Ltda., rua Said Aiach, 306, CEP 04003, Sao Paulo, SP. A taxa
de inscrigdo (normalmente paga pela empresa onde trabalha o par-
ticipante), da direito também a almogo nos trés dias, pasta com o
texto das palestras, certificado e lista dos participantes. A Editora
TM pode fazer reserva de hotel para quem for ao semindrio. Uma
das vantagens seré 0 pre¢o, em média 40% abaixo do normal. Ou-
tra é que, nas reservas via TM, os apartamentos estarao disponiveis
ja a partir das 12 horas de 14 de agosto (dia anterior ao inicio do se-
mindrio) e terao que ser desocupados s6 as 20 horas da sexta-feira,
17. Pode-se ocupar sozinho um apartamento —single —ou dividi-lo
com outro participante — double. Os pregos por pessoa, cobrindo
todas as diarias e taxas de servico do periodo, sdo: APARTA-
MENTO SINGLE — Carlton Hotel (5 estrelas), Cr$ 145.992,00; San
Marco (4 estrelas), Cr$ 114.345,00; Bristol (3 estrelas),
Cr$ 112.200,00; DOUBLE  Carlton, Cr$ 84.744,00; Bristol,
Cr$ 63.300,00; San Marco, Cr$ 65.257,00. As vagas nos hotéis
sao limitadas. Indique suaopgaoe, se até 10 de agosto nao receber
nenhuma comunicagao de TM, a reserva estard automaticamente
confirmada — bastara, no dia, dirigir-se ao hotel. Para os que despa-
charem seus pedidos de inscrigdo no semindrio apds 8 de agosto, a
reserva de hotel estard sujeita a consulta. Nesse caso, ligue para
TM, fone (011) 572-2122.

transporte poderéo opinar, junto
as avtoridades, e bem no centro
nevralgico das decisdes do poder
federal, sobre os aspectos mais
cruciais de sua realidade. E,
trocando experiéncias também
entre si, poderao encontrar
respostas mais eficientes aos

I'_ -
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Quero participar do seminario “Novas Metas do Transporte Rodoviério de Passageiros”, nos dias
15, 16 e 17 de agosto de 84, no Auditério do Nicleo dos Transportes, Edificio do DNER, Brasilia.

Nome
Cargo
Empresa
Enderego Fone
Cidade

CGC

Estado CEP

Inscr. Est.
Chequen.® Banco

[ Solicito reserva Hotel escolhido: O recibo devera ser emitido em nome:

de um apartamento: 3 Carlton {0 do participante [J da empresa
O single [J San Marco
[} double [ Bristol Data
3 Dispenso reserva de hotel.
Assinatura



e Diferenca de
7.417

e Economia devido a

a Cr$ 387,00/1 x 917 l/més

Cr$ 355.000,00/més
Manutengio (vide Adendo I)
o Custo mensal de manuten¢do (médio)/

Cr$ 300.000,00/més
Usado: Cr$ 500.000,00/més
¢ Custo mensal de manutengdo (médio)/

2

~

Veiculo:
Novo:

consumo mensal
6.500 917 1/més nal

mensal
consumo o
355.000

frota:
Novo: Cr$ 300.000.000/més x 1 pelo usado.
Cr$ 300.000,00/més
Usado: Cr$ 500.000,00/mésx 1,18 Caso 1

Cr$ 590.000,00/més.
e Economia devida a manutengdo
590.000,00/més—Cr$ 300.000,00/més

Cr$ 290.000,0

dificeis desafios de seu

Cr$

0/més

Temos, entdo, uma economia operacio-
de: Cr$ 290.000,00 +
Cr$ 355.000,00 Cr$ 645.000,00/més.

Economia Operacional Mensal —
Cr$ 645.000,00 em favor do novo.

Em outro caso, terfamos que a eco-
nomia total mensal € a economia ope-
racional mensal proporcionada pelo
veiculo novo, menos a economia men-
sal pelo investimento, proporcionada

Taxa de juros 1%

Economia operacional mensal do novo
x usado Cr$ 645.000,00.

Economia mensal de investimento do
usado x novo Cr$ 364.000,00.

Economia Total Mensal Cr$ 281.000,00
em favor do veiculo novo.
Caso 2 Taxa de juros 5%
Economia operacional mensal do novo x
usado Cr$ 645.000,00.
Economia mensal de investimento do
usado x novo Cr$ 1.474.000,00.

Economia Total Mensal = Cr$ 829.000,00
em favor do veiculo usado.

Outra forma de se encarar tais
resultados € de que o frotista estaria
aplicando os Cr$ 30.700.000,00 da di-
ferencga entre os pregos das *“frotas” ne-
cessdrias para receber Cr$ 654.000,00
por més, o que significa, a grosso mo-
do, uma taxa de retorno de 1,7% ao
més (sem contar inflagdo). _|}

dia-a-dia. Os semindrios TM tem
uma longa tradicéio de servico
& comunidade dos transportes.

Com o apoio da Rodonal, tudo foi
preparado — até reserva opcional

de hotéis — para que o encontro
de Brasilia ofereca todas as

Horario de inicio: 8h

facilidades e constitua para o
setor o acontecimento do ano.

O

atividade, néo vai querer ficar

de fora desse encontro decisivo,
que lhe colocard nas méos as
armas indispensaveis para ter
éxito em sua luta. Envie

hoje mesmo o cupom e garanta
sua vaga. Vocé sabe que esta
cada vez mais dificil

sobreviver nessa selva.

transportador responsavel,
que encara com seriedade e
reocupacéo o futuro de sua

nterrupgdo para almogo: 12h

Dia 15 de Agosto

"“Os critérios de Calculo dos
custos do TRP” Jodo Cataldo Pinto,
diretor geral do DNER

""Combustiveis Alternativos, Uma
Opgao?’ Augusto César Aguiar,
assessor industrial Saab-Scania

“’Os Prejufzos do TRP com o
Transporte Irregular”, Pedro
Everton Schwambach, diretor do
Conselho da Rodonal.

"’A Escolha do Veiculo Ideal”’,
Harold Nielson, diretor-
superintendente da Nielson

O Limite dos 80 km é
Antiecondmico?”, Luis Fernando
Cavalcante, gerente Vendas Volvo

Dia 16 de agosto

‘A Estratégia dos Pontos de
Parada”, Paulo Alvim Monteiro
de Castro, diretor Transporte
de Passageiros DNER

“Novo Regulamento do Transporte
Rodovidrio de Passageiros’,
Francisco Magalhaes,

secretdrio Transporte Terrestre
Ministério dos Transportes

“Avalidade das Atuais
Taxagles'’, Antdnio Ribio de
Barros Gémara,

secretdrio executivo da Rodonal

QO Apoio do Computador a
Racionalizagao”, Arthur
Mascioli, diretor da

Viagao Cometa

Dia 17 de agosto

“Treinamento de Motoristas é
Lucro Certo”’, Fernando Garcia
Cid, diretor da Viagao Garcia,
e Raimundo Ferreira de Jesus,
assistente Diret. Transporte
Passageiros do DNER

"“A Necessidade de Renovagao da
Frota” Claudio Regina,
presidente da Fabus

O Espago das Encomendas
no TRP", Bernardino Rios Pim,
presidente da Rodonal

“Evolugao e Perspectivas do
Transporte Rodovidrio de
Passageircs”, Cloraldino
Soares Severo, ministro

dos Transportes

Novas Mctas
do Transporte
Rodoviario de

Passageiros

Brasilia

15,16e17
de agosto 1984

Apoio



Tempo total disponivel é fator basico no calculo da eficiéncia

46

Na andlise da eficiéncia, a referéncia € feita ao tempo
total em que o veiculo trabalha efetivamente em relagdo ao
tempo total disponivel para trabalho. A diferencga entre os
dois € o tempo em que o veiculo estd parado em fungdo,
principaimente, de manutencggo.

Por exemplo, no caso aqui estudado, ambos os veiculos
dispdem de 25 dias com 16 horas por dia para trabalho, o
que resulta num tempo total de 400 horas no més. Consi-
dere-se, entdo, que o verculo novo gasta, do total, 40 horas
por més (em média) parado por deficiéncias do sistema, re-

Tempo
Parado ’

Pode-se perceber que o grande acimulo de horas paradas
para manutengdo se dd nos dltimos anos da vida, que é exa-
tamente a fase na qual o veiculo comprado usado trabalha-
rd, oferecendo, portanto, em média, menor eficiéncia.

Custo
Manutencdo /

PLANILHA 1

CLIENTE:
DATA:

DIMENSIONAMENTO DE FROTA
(1) Dias trabalhados por més

Eficiencia

(4) Tem trabalhado no mes

5) Velocidade media carre
oeficiente de ve oci ade carre

(7) Velocidade media vazio (km
oeficiente de veloc:  de vazio =
oeficiente de veloci

(10) Distancia do ercurso (so em um sentido
€ percurso =

eoutras ara
ara«o em
ens or mes=
(2 ) Toneladas transporta as por mes =

(22) dice de veiculos necessdrios = (21) = (20)

sultando numa eficiéncia de 90%. J4 o usado fica parado,

em média, 80 horas, o que resulta em uma eficiéncia de
80%.

Isto se justifica por ser a necessidade de manutencdo de
um veiculo usado muito maior do que a de um novo, pelo
proprio “envelhecimento” de seus componenties.

Graficamente, o comportamento do veiculo em termos
de tempo parado para manuten¢do em fun¢do de suaidade
¢, aproximadamente:

- Média — Usado
Média Novo

Novo

7 8
Vida (Anos)

- ---- Usado

A mesma coisa ocorre para os custos de manutengdo,
pelo “envelhecimento” do veiculo usado, proporcionando o
seguinte grdfico orientativo:

- == — = = = — Média — Usado
Média Novo
Novo
7 8 -m mw-—--- Usado
Vida (Anos)
PLANILHA 2
— ECONOMIA MENSAL

(23) Quilometr em mensal or veiculo =2 x (10) x (18)
onsumo de combust vel (km
nsumo em litro
o combustivel

usto mensal de combustive
(29) Custo mensal de manuten "o veiculo (Cr  més)
€ manuten

o da frota = (33) x (22)
Vida util em anos

alor residual da rota=
=0%do re o do veic. novo ((33) = novo) x 22
oratu do est
=(38) x FVA’ - (i=(37),n=(36))

usto mensal o investimento
= (40) xFRC (i= (37), n = (36))

*$6 considerando os itens manuten¢do e consumo de di'sel, pois os outros
sdo praticamente iguais para os vefculos novos e usados.
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VOCE ESCOLHE O PLANO 12 OU 36 MESES.

SEM JUROS E SEM CORRECAO MONETARIA. )
ENTREGA NO MINIMO 2 CARRETAS POR MES,
1 POR LANCE E 1 POR SORTEIO.

CARRETA USADA VALE COMO LANCE.

OFERECE TODA LINHA DE PRODUTOS RANDON.

Administracao: M °

Semi-reboqueCarga-seca
—
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. Randon S.A.  Veiculos e Implementos
Exportando para mais de 30 Av. Abramo Randon, 770 Cx. Postal, 175
paises. No Brasil rodam mais 95.100 Caxias do Sul RS.
de 60 mil produtos com a mar-  Fones: Caxias (054) 222.2555 PABX
ca Randon. Curitiba (041) 246.7011

Séao Paulo (011) 208.2411



Como preencher TAXA DE JUROS 1 1,00 POR CENTO

a planilha Pagamento simples Série uniforme de pagamentos
Fator Fator Fator Fator Fator Fator
novo x usado Acumul. Valor Formac. Recupe. Acumul. Valor
Capital Atual Capital Capital Capital Atual
Item (3)  Eficiéncias Recomendadas: FAC FVA FFC FRC FAC FVA
Veiculo novo 0,90

Veiculo com 1 ano de uso 0.89 Dado P Dado S Dado S Dado P Dado R Dado R

Veroul m 2 anos de uso 0.87 Achar §  Achar P Achar R Achar R Achar S Achar P
1Cuio CO 5
yefeulo com 3 anos de uso 0,89 21020 09302 04973 05092 o Va2
xelc“}‘) °°$ g ano: ge “:0 8’7(5) 31030 09705 03300 0.3400 3030 2.9409 3
€1CUL0 COM 5 anos de uso ) 4 1040  0.9609 0.2462 0.2562 4.060 3.9019 4
Velculo com 6 anos de uso 0,69 S 1.051  0.9514 0.1960 0.2060 5.101 4.8534 5
vetculo com 7 anos de uso 0,62 6 1061  0.9420  0.1625 0.1725 6.152  5.7954 6
Veiculo com 8 anos de uso 0,54 7 1Z872 019%7 of%gg 8114;82 7%13 6.7281 7
) 8 1082 09234 0.1 1 8.285 7.6516
Item (5) — Velocidades Recomendadas 9  1.093 09143 0.1067 0.1167 9.368 1.5660 9
Veiculo Carregado 10 1.104  0.9052  0.0955 0.1055 10462 94713 10
a) E“ﬁ‘d?s analfiadas locidad 11 1.115  0.8963  0.0864 0.0364 11.566  10.3676 11
uitos aclives  velocidade 12 1.126  0.8874 0.0788 0.0888 12682  11.2550 1.
do novo —~ 1,15 x velocidade 13 1.138  0.8786 0.0724 0.0824 13.809  22.1337 13
do usado 14 1.149  0.8699  0.0669 0.0769 14.947  13.0037 14
Planas  velocidade do novo 15 1.160 0.8613 0.0621 0.0721 16096  13.8650 15
1,10 x velocidade do usado 16  1.172  0.8528 0.0579 0.0679 17.257  14.7178 16
b) Estradas ndo asfaltadas 17 1.184  0.8443 0.0542 0.0642 18.430  15.5622 17
Muitos aclives Velocidade 18 1.196 0.8360 0.0509 0.0609 19.614 16.3982 18
do novo  1.10 x velocidade 19  1.208 0.8277 0.0480 0.0580 20.810 172260 19
oo 20 1.220 08195 0.0454 0.0554 22019 180455 20
Planas  velocidade do novo 21 1.232 0.8114 0.0430 0.0530 23.239 18.8569 21
— 1,05 x velocidade do usado 22 1.244  0.8033 0.0408 0.0508 24471  19.6603 22
Lol e gew o gdms She oaed o
. 4 ) ) : 04 26.97 21.2433 24
Item (7)  Velocidades Recomendadas 25 1282 07797  0.0354 0.0454 28243 220231 25
Veiculo Vazio .
a) Estradas asfaltadas e ndo asfalta- 26 1.295  0.7720 0.0338 0.0438 29.525  22.7952 26
das ' §7 iggf 0,7624§ 8'832‘{ 0.0424 30.820  23.5596 27
. ) . 8 . 0.75 031 0.0411 32129 243164 28
Muitos aclives  velocidade 29 1334 07493 0.0298 0.0398 33.450 250657 29
go nox:io 1,05 x velocidade 30 1.347 0.7419 0.0287 0.0387 34.784 25.8077 30
0O usado
Pl loci d 31 1361 0.7345 0.0276 0.0376 36.132  26.5422 31
3’;&1 d afii ‘lﬁﬁade 0 novo 32 1374 07273 0.0266 0.0366 37.494 272695 3.
d o 33 1.388  0.7201  '0.0257 0.0357 38.869  22.9896 33
b) Estradas ndo asfaltadas  Idem 34 1402 07129  0.0248 0.0348 40.257  28.7026 34
Estradas asfaltadas 35 1.416 0.7059 0.0240 0.0340 41.660 29.4085 35
. 36 1.430 06989  0.0232 0.0332 43.076  30.1075 36
Item (6), (8) e (9)  Utilizar 4 casas 42 1518 06584 00192 0.0292 51.878 341581 42
depois da virgula 48 1612 06 ggg 0.8163 0.0%63 61.222 379739 48
1 ando ndo houver dado 54 1711 0.5 0.0140 0.0240 71.141  41.5686 54
Item (21) (%“dgman 4 mensal. deve. 60 1816 05504 00122 0.0222 81669  44.9550 60
rd ser adotada a maior das 66 1928  0.5185 0.0107 0.0207 92.846  48.1451 66
“Toneladas transportadas ;g %(1)% 8.423‘11 8'8892 8'0192 104.702 51.1503  7:
35" (Item (20)) en- i 4 004 018 117.303  53.9814 78
gr?trr:]g vef,culo Igovg) co 8 2306 04335 00076 00176  130.672 56.6484 84

. 100 2.704 0.3697 0.0058 0.0158 170.481 63.0288 100
veiculo usado.

René Perroni € Supervisor de Engenharia de Vendas da
Scania e engenheiro mecénico formado pela FEI.

E o responsével pelos estudos econdmicos e de
viabilidade técnica de caminhdes, além de prestar
assessoria ao frotista em termos de escolha do
equipamento e a melhor forma de aplica¢do de veiculos
segundo o servigo.
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Este é o simbolo MICHELIN, inventor do pneu
radial e, atualmente, seu maior fabricante mundial.
Onde houver este simbolo, havera alguém que podera
aconselhar quanto ao melhor tipo de pneu para o seu uso e

também como montar, calibrar as pressées, ressulcar, recapar,
etc... Enfim, como cuidar do seu pneu radial MICHELIN para que rode

mais, sempre oferecendo estabilidade, conforto e economia. Pneu radial
MICHELIN quer dizer técnica, progresso, seguranca e mais quilébmetros rodados.

\ 1° pneu radial domundo

ey ¢ "
~ v



ENTREVISTA: CARLOS PEREZ

‘“Usuarios devem
aprender a usar

pneus sem camara’’

TM — Qual € a opi-
nido da Goodyear
sobre o controle de
pregos pelo CIP?
Perez Achamos
excessivamente ri-
goroso o controle,
na medida em que
o CIP ndo nos concede os repasses
imediatos dos aumentos dos nossos
custos. Em nosso caso, em particular,
esse rigor mais se acentua se conside-
rarmos que 80% dos nossos custos sdo
onerados por insumos cujos pregos sdo
administrados diretamente pelo gover-
no, caso das borrachas e naftas. A si-
tuagdo piorou com a resolugdo 162,
com base em andlises dos aumentos
dos custos ocorridos, ao invés da ante-
rior que reajustava os pregos automa-
ticamente com base em 80% da varia-
¢do da ORTN.

TM  H&a algum cpidado especial na
manufatura de pneus para uso comer-
cial?

Perez  Tomamos cuidados especiais
em todos os tipos de pneumadticos por
nds fabricados, aplicando sempre o
que hd de mais moderno em tecnologia
para maior seguran¢a do usudrio e a
manuten¢do do nome da companhia
como maior fabricante de pneus do
mundo. Por isso mesmo nossos pneus
de caminh3o so exportados para mer-
cados altamente exigentes como o nor-
te-americano e europeu.

TM  As oscilagGes sdo grandes nas
vendas a varejo, onde os descontos
beiram, em média, os 15%. Qual é a
orienta¢do da fdbrica para os revende-
dores nesse sentido?

Perez  Recomendamos que eles co-
mercializem os pneus ao menor prego
justo possivel, de forma a satisfazerem
suas necessidades e as do consumidor.
TM  Qual é a principal preocupagio
da fdbrica para com o frotista? Qual é
o servi¢o mais importante?

Perez E, sem divida, com o atendi-
mento e servigo ao frotista, um servigo
que tem evoluido bastante. Isto por-
que o pneu, para as empresas, é um
item cada vez mais importante. Ao
verificar que o produto representa o
segundo item nos custos operacionais
de sua empresa, o dirigente passa a ser
mais exigente, sofisticado e preocupa-
do com a relagdo custo por quildmetro

50

Para o diretor presidente da Goodyear,
Carlos Perez, o usudrio precisa aprender
a usar o pneu certo, o CIP é muito
rigoroso e o atendimento tem evoluido

do pneu que usa. A Goodyear sempre
se preocupou com essa necessidade e o
orienta a tirar o mdximo rendimento
de cada cruzeiro investido, através de
um departamento de atendimento ao
frotista que analisa o servigo feito pela
empresa de transporte e indica os me-
lhores procedimentos para sua conser-
vagdo e, logicamente, aumentando sua
vida util.

\
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Perez: “atendimento é fundamental”

TM O frotista é bem servido no Bra-
sil pelas empresas de recuperagdo?
Perez  Os servigos de recuperagdo ho-
je no pafs se equiparam aos padrBes
americano e europeu, tanto em equipa-
mento quanto em tecnologia. A quali-
dade destes servigos é uma preocupa-
¢do constante da empresa, tanto que
hd 8 anos mantemos uma escola de
recauchutagem para pneus de cami-
nhio. H4 também uma equipe de téc-
nicos altamente especializada na ma-
triz e filiais para prestar assisténcia téc-
nica imediata aos recauchutadores que
solicitarem ajuda.

TM O que representa o pneu radial,
hoje, para a Goodyear?

Perez A radializagdo dos pneus é
uma realidade e todo o nosso esforgo
estd dirigido para ela, tanto para vei-
culos de passeio como para 0os comer-

ciais. A empresa acompanha atenta-
mente as tendéncias dos mercados na-
cional e internacional, que cada vez
mais exigem o radial. E quanto 4 assis-
téncia técnica, tanto os revendedores
como os recauchutadores autorizados
em todo o pafs ji estdo bem aparelha-
dos para prestarem todos os servigos
ao consumidor.

TM  E os pneus sem cidmara? Sua uii-
lizagdo ndo deveria ser maior pelas van-
tagens que oferece?

Perez O pneu sem cdmara foi langa-
do ha muitos anos. O consumidor é
que precisa aprender que ele traz mui-
tas vantagens sobre 0 pneu com cama-
ra. Sio mais seguros, a facilidade de
montagem € muito maior, tém peso
reduzido, rodam em menores tempera-
turas com menor desgaste, etc.. Tudo
isso torna vantajosa sua aquisi¢do, pois
a diferenca de pre¢o € pequena, apro-
ximadamente 3% apenas superior aos
pneus convencionais, embora com uma
vida maior.

TM  Com o prego dos pneus cada vez
mais alto a Goodyear pensa ou estuda
algum tipo de financiamento para fro-
tistas?

Perez Nao. Por uma questdo de poli-
tica de vendas, a comercializagdo de
pneus € feita através da rede de reven-
dedores e ndo diretamente pela fabrica
aos frotistas. Portanto, s3o os revende-
dores que tém suas proprias politicas
de financiamento.

TM A fébrica opera hoje com ociosi-
dade?

Perez  No momento estamos traba-
lhando a plena capacidade, a fim de
atender aos pedidos para exportagdo.

TM  Quanto representa da produgio
os pneus produzidos para o exterior?
Perez As exporta¢des representam
20% do volume total de vendas. Atual-
mente, estamos trabalhando para os
mercados da América Latina, América
do Norte e Oriente Médio, enquanto
nosso compromisso com o Befiex ¢
de 770 milhdes de doélares em dez
anos. Nossa meta para esse ano € de
US$ 100 milhdes.

TM  Em termos de mercado interno
a Goodyear prevé um incremento
emergente no mercado de pneus?

Perez  Esperamos que nos préximos
anos a recessdo decresga € que a eco-
nomia brasileira volte a dar sinais de
fortalecimento. Quanto a recuperagdo,
estamos notando sinais positivos nas
vendas de pneus de tratores e cami-
nhdes, fruto do fortalecimento da agri-
cultura no Brasil, embora o mercado
de pneus para passeio continue estavel.
O mais importante é que de mar¢o de
1983 a marg¢o deste ano tivemos um
aumento de 1376 empregos, num
periodo de recessdo, desaquecimento
da economia e de desanimo geral.
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Através do dltimo reajuste dos
derivados de petréleo, novidade imposi.
nacgao no dia 21 de junho, foi transformadu
a relacao dlcool/gasolina, “ressabiando” o
ultimo dos denfesores deste combustivel
alternativo.

Dos anteriores 58,9%, atualmente o litro
do dlcool custa 64% da gasolina. Desde o
inicio do ano a gasolina subiu 100%,
enquanto o dlcool possui um acumulado de
108%. E bom lembrar que, até 30 de maio, a
inflacao acumulada do ano chegava a
“apenas” 60,7%.

A justificativa oficial do CNP refere-se
aos aumentos a nivel dos produtores de
dlcool. No caso dos derivados de petréleo, a
variacao cambial, aumento de 15 para 25%
do IOF incidente sobre a taxa de cambio
para importacao do petroleo e correcao
salarial na categoria, foram os fatores
determinantes do ultimo aumento.

Disparidades a parte, causa no minimo
espanto o fato de nossa intrincada conta
externa causar menos o6nus aos derivados
do petroleo que nossa situagao interna ao
dlcool.

A producao nacional de petréleo, que
aumenta dia-a-dia, ndao tem, porém,
refletido em menores reajustes.
Isoladamente, entretanto, este é o produto
que mais contribuiu para a economia de
divisas do pais.

Em 1980 importdvamos US$ 9,4
bilhées. A perspectiva atual refere-se a
US$ 4,8 bilhoes ocasionando a economia de
US$ 4,6 bilhoes. Ja o aumento da produg¢ao
interna foi a da ordem de 285 mil barris/dia
no mesmo periodo — de 187 mil em 1980
para 472 mil barris/dia em 1984.

Ainda assim, quais custos poderiam
causar este maior reajuste do dlcool? A
questao da vacilagao governamental frente
ao programa de combustiveis alternativos
parece voltar a ordem do dia.

Os reajustes concedidos ao derivados
foram 32,4% para a gasolina, 25% para o
GLP, 30,1% no caso do disel e 43,9% para o
dlcool.

D@ﬁo @j 0

Se o reajuste dos derivados deve
diminuir sua comercializagdo, no segmento
1e comerciais pesados o nivel de vendas em
maio suplantou 8,6% o total alcancado em
abril, causando razoes de sobra para que
sejam modificadas as expectativas
referentes ao crescimento de vendas
durante 1984.

Se o crescimento “zero” era a meta do
inicio de ano, o aquecimento de 14,3% em
abril adicionado ao atual modificou este
quadro.

Os pesados tomam impulso através da
elevacao das 480 unidades de abril para as
565 unidades de maio. Resultado imitado
pelos semi pesados — 1138 contra as
anteriores 1083 —, médios diesel - 912 para
as 759 de abril —, leves — 1531 ao invés das
1316 de abril.

Decréscimo de vendas para o segmento
de 6nibus — 463 para as anteriores 624 — e
de médios gasolina.

Resultado surpreendente para as
camionetes de carga. Decaindo sua
comercializacao nos ultimos meses, a
retomada de maio impulsiona este
segmento. Entre os modelos, a Pampa
obteve melhor resultado, praticamente
duplicando seu total de vendas.

Este crescimento também impulsiona
outros acontecimentos. Adiado na
ultima hora, o reajuste esperado para o més
de junho situa-se na faixa dos 20%.

Muito embora as tabelas emitidas pelos
fabricantes sirvam basicamente como
subsidio para o calculo de descontos,
prdtica totalmente incorporada ao
cotidiano das concessiondrias, reajustes de
maior porte sdo reflexo da retomada de
vendas sentida pelo setor.

O segmento de usados também sente os
reflexos desta retomada, porém de maneira
diferenciada. Se a barganha foi
incorporada as vendas de modelos novos,
acirrou-se para os usados. Porém o
objetivo, em ambos, é idéntico: aumentar
vendas. O custo das estratégias realizadas
também é oneroso para os dois segmentos.

(JAMS)
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CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS CAMINHOES, ONIBUS E UTILIT

TABELA DE VEICULOS USADOS (CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS) (em Cr$ 1.000)

VOLKS CAMINHOES
D-400 DD 6.600 6.050 £.500 5.000 4.200 3.500 2.950 2.550 1.980
©700 DI 7.500 6.000 5.000 4.500 4.000 3.600 3.400 3.000 2.800 2.500
D-950 D 8.500 7.600 7.300 7.000 6.800 6,500 5.900 5.500 5.000 4.600
VW 11-130 16.200 14.500 13.750
VW 13-130 17.600 6.300 15.000
FIAT-DISEL
70 5.500 5.000 4.500
80 15.000 12.000 8.000 7.500
120 N3 19.000 13.000 12.000 10.500
130 - 8.000 5.000 4500 4,000
140 17.500 12.000 10.500 9.500 8.500
140 N3 21.000 15,000 13.000
180 N3 6.400 6.000 5.000 4.600
2108 - 9.000 8.000
190 12.000 11.000 10.000
190E 10.000 9.000
190 H 32.000 29.000 26.000 23.000
190 turbo 45.000 42.000
F-1000 11.600 10.300 8.700 7.500
F-2000 10.000 8.500 7.300 £.800
F-600 7.000 5.800 5.000 4.300 3.800 3.500 3.200
F-4000 9.500 8.300 7.500 7.000 6.500 6.000 5,700 5.400 5.000
£.7000 7.700 7.300 6.800 6.300 6.000 5.600 5.200
F-11000 13.000 11.500 10.300
F-13000 13.500 12.000 10.800
D-60 9.000 7.500 7.000 6.000 5.500 5.000 4,600 4.300 4.000 3.700 3.500
D-70 10.500 9.000 8.000 6.500 6.000 5.500 5.000 4.500 4,100 3.900 3.600
MERCEDES
L-608 D/35 11.900 10.900 9.300 8.700 7.800 6.300 5.600 5.300 4.700 4.400 4,000
L-1113/48 14.800 12.600 11.900 10,200 9.400 8,500 7.900 7.300 7.100 6.600
L-1313/48 17.700 15.500 13.000 11.900 11.000 10.500 9.900 9.000 8.500
L-1613/51 19.300 17.100 15.000 13.800 12,500 11.500 10.500 9.400
L-2013/48 23.000 20.300 18.300 16.000 14.800 13.800 12.300 11.800
L-1519/42 28.500 23.400 19.300 15.300 14.200 13.100 12.400
L-1519/51 29.000 24.000 20.000 16.000 15.000 14.700 13.000
15-1924 35.000 28,800 23.000
LS-1924/42-A 36.500 29.600 25.000
1-110-38 18,000 17.000 14.000 12.000
1-110-42 23.000 21.500 18.000 155500
L111-42 48.000 43.000 39.000 33.000 29.000 26.000
LT-111.42 55.000 48.000 44.000 39.000 33.000 30.000
LK-140-35 30.000 27.000 25.000
LK-141-38 49.000 44,000 40.000
T-112MA 60.000 57.000 53.000
T-112H 62.000 59.000 55.000
R-112MA 64.000 61.000 57.000
R-112H 62.000 59.000 55.000
N10 48.000 44.000 40.000 32.000
N12 53.000 48.000 42,000
Pick-up 10.000 8.000 7.000 6.000 5.500 5.000 4.500 4.000 3.500 3.000 2.000
Ago 8.000 6.500 5.500 5.000 4,000 3.500 3.000 2,500 2300 2.000 1.500
Porua 7.000 6.000 5.000 4500 3.600 3.300 2.700 2.300 2.000 1.700 1.300
VOLKSWAGEN
Furgdo 5.500 4.500 3.700 2.800 2.300 2.000 1.700 1.500 1.400 1.300
Kombi ST 5.200 4.300 3.300 2.500 2.100 1.800 1.500 1.300 1.200 1.100
Pick -up 5.000 4.000 2.800 2.300 2.000 1.700 1.400 1.200 1.000 300
Kombi disel 4.500 4.000
C-10 {4 cilindros) 5.500 4.500 3.500 3.100 2.600 2.500 2.300 2.000
C-10 (6 cilindros) 7.000 6.500 4,800 3.800 3.500 2.800 2.500 2.100 1.800 1.500
Veraneio LX 7.000 6.000 5.500 5.000 4.500 3,100 2.600 2.000 1500 1.400 1.300
Fiat 147 Fiorino 5.000 4.400 3.200 2.700
Fiat 147 Panorama 4.800 4.000 3.000 2.500
Figt 147 Furgoneta 4.500 3.700 3.000 2.300 1.800 1.600 1.400
Fiat 147 Pick-up 4.300 3.500 2.700 2.100 1.700 1.508~ 1.300
MERCEDES
0-355 Rod, 12.000 10,000 9.000 8.000 7.000
0-362 Rod. 10.000 9.000 8.000 7.000 8.600 5.000
0-362 Urb, 8.000 7.000 6.500 5.500 5.000 4.000
Micro Rod, 20.000 18.000 17.000 15.000 14.000
Micro Urb. 19.000 16.000 16.500 14,500 13.000
Q-364/5 Rod 30.000 28.000 25.000 22.000 20.000
0-364/6 Rod 33.000 31.000 28.000 25.000 23.000
0-364/5 Urb 25.000 23.000 21.000 19.000 17.000
LPO Urb, 25.000 23.000 21,000 19.000 17.000
“Plat. 0-384/6 45.000 42.000 38.000 35.000 30.000
*Plst, 0-355/6 18.000 16.000 14.000 12.000 10.000 9.000
8-110 12.000 11.000 10.000
B.111 60.000 50.000 40.000 32.000 27.000 23.000 20.000 13.000
BR-116 16.000 13.000 12.000
BR-116 75.000 60.000 55.000 45.000 35.000 25.000 22.000 17.000

*Progo medio entre encarrogamento Nielson ¢ Marcopolo. .
Tabela glaborada com base em precos médios levantedos em Sio Paulo (Capitatijunto a concessiondrios (autorizados) e mercado paralelo. Os pragos squivalem a velculos usados, sem qualguer equipa-

manto especial. inclui carrogarie de medeira ou 5.8 roda. Peaquisa feita antre 10 a 20 de junho. Agradecemos a cotaboragdo de Radia! Diesel Veiculos, Codema, Devox, Sonnervig, Vocal, Pecsembus, Comolatti
Urus {ima.




MIE C

MERCADO

FIAT DIESEL

190 H caminhao

190 H caminhdo trator fuller
com 5.9 roda aplicada

190 Turbo caminhao trator fullar

com 5.8 r0da aplicada

MERCEDES-BENZ

L-1519/42 chassi com cabina

L-1519/48 chassi com cabina

L-1519/51 chassi com cabina

LK-1519/42 chassi com cabina

LS-1519/36  chassicom cabina
{caminh&o-trator)

£8-1519/42 chassi com cabina
(caminhéo-trator)

LK-2219/36  chassicom cabina reest.
tragdo 6x4 - freio a ar

L-2219/42 chassi com cabina:
tragdo 6x4

L-2219/48 chassi com cabina:
tragdo 6x4

LB-2219/36  Para betoneira:
tragao 6x4

LS-1924/36  chessicomcabina
{ceminhao-trator)

LS-1924/42 chassi com cabine-leito

{caminhao-trator)
LS-1924/36-A- chassicom cabina

{caminhao-trator)
LS-1924/42-A- chassi com cabina
{caminhao-trator)
chassi com cebina-leito
(reestitizada)

LS-1929/42

SAAB-SCANIA

T112MA 4 x 2 38 {A)
T112MA 4 x 2 42 (B}
TH12H4x238(A)
TH12H4x242(B)

T142 H 4 x 2 42 (com Intercooler}
T142H 4 x 2 38 (com intercooler)
TI112ZE6x 438 (A)
TIM2E6x442{8)

T14ZE6x 438({A)

T14ZE6x 442 (B)

R112MA 4x 238(B)
R112H 4 x 238 (B}
R112E6x438(B)}

R142MA 4x 238 (B}

ENTRE
EIXO
{m)

371

3,60
(+ 1,30}

3,60
4,20
3,60
4,20

4,20

3.80
4,20
3,80
4,20

3,80
4,20
3.80
4,20
3,80
380
3.80
3,80

TARA
(kg}
6,280
6,280
7,060
5400
5 §10
5 569
5430
5395
5 590
6120
6166
8210
6120
6705
6 885
6 750
6930
7035
6040
6225

6120
6130

8 665
8 665
9100
8270
6180
6230
8 830
6530

CARGA
kg}
13 090
13090
19 oo
9 600
9430
8431
9570
26 605
26 410
15 440
15834
15 790
15 880
33285
3315
33 250
33070
37 550
11 840
11 275

13 880
13 690

27 345
27135
26 900
26 730
11320
13770
28170
10870

0 DENOWVOS

AMINHOES PESADOS E SEMI-PESADOS CAMINHOES PESADOS E SEMI-PESADOS CAMINHOES PESADOS

CAMINHOES PESADOS

PESOS 3.°EIX0O
BRUTO ADAPTADO
{kg) (kg)

18 000

18 000

19 000

15 000
15 000
15 000
15 000

22 000
22 000
22 000
22000
15 000
15 000
22 000
22 g00
22 000
22000
15 000
15 000
15 000
15 000
15 000
17 500
17 500

20 000
20 000

36 000
26 000
36 000
36 000
17 000
20 000
32 000
17 500

{A} Cabina estandar, 5.9 roda completa com péra-tama, platatorma e super alimentagéo.
(B) Cabina leito, dois tanquas de combustival, um de 300 e outro de 400 litros, 5.2 roda comptleta com para-lema, piataforma e super alimantador.

VOLVO
N10H 4x2 cabinalsito
N10XH4x2 cabinaleito

N10XHT 6x4- cabina simples (A}
N10 XHT 6x4- cabina simples {B)
N10XH4x2  cabinaleito
N12 XHT 6x4- cabina laito
N12XHT6x4- cabina leito

A.B - Cabina simples, tanque 3001, turbo, aro, ferramantas, dgua, dleo.

GENERAL MOTORS
D-70 chassicurto com cabina
D-70 chassi médio com cebina
D-70 chassi tongo com cebina
VW CAMINHOES
E-13 curto (Alcool) (Chryster 318)
E-13médio  (Alcool) (Chrysier 318)
E-13longo  ({Alcool) (Chrysiar 318)
E-21
D-1400-TD chassi cab disel

{MWM D228,6}
13-130/36 curto (MWM D229,6)
13-130/41 médio (MWM D228,6)
13-130/46 longo (MWM D229,6}
FORD
F-13000 chassi médio MWM
F-13000 chassi longo MWM
F-13000 chassiultralongo MWM
F-13000 chassi médio Parkins
F-13000 chassilongo Parkins
F-13000 chassi ultralongo Perkins
F-21000 chassicurto
F-21000 chass médio
F-21000 chassilongo
F-22000 mot. MWM 6x4 ch. longo

4,10
4,70
4,20
5,40
4,10
3.80
4,20

3,98
4,43
5,00

3.99
4,45
5,00
5,26
(+ 1,34)

(+1,34)
3.67
4,12
4,68

4,42
4,92
5,38
4,42
4,92
5,38
4,67
5,18
5,79
5,79

6371
6561
8955
8035
6711
9228
9358

3578
3632
3632

3400
3450
3 680

5974

6100
3874
4070
4117

4 066
4132
4234
4 046
4115
4180
5185
6230
5276
6 000

9129
11939
23545
23 465
11789
23272
23142

9 122
9068
9008

9 600
9550
9320

14 526

14 400
9028
8930
8883

8934
8 868
8 766
8954
8 895
8810
15 315
16 270
16 224
14 500

15 500
18 500
32 500
32 500
18 500
32 500
32500

POTENCIA
{cvirpm)

270 DIN/2 2280
270 DIN/2 200

308 DIN/2 200

215 SAE/2 200
215 SAE/2 200
215 SAE/2 200
215 SAE/2 200

218 SAE/2 200
215 SAE/2 200
215 SAE/2 200
215 SAE/2 200
215 SAE/2 200
215 SAE/2 200
288 SAE/2 200
268 SAE/2 200
310 SAE/2 200
310 SAE/2 200

310 SAE/2 200

305/2 000
3052 000
305:2 000
305/2 000

305/2 000
305:2 000
375/2 000
375/2 900
305/2 000
305/2 000
3052 000
375:2 000

275 DIN/2 200
275 DIN/2 200
275 DIN/2 200
275 DIN/2 200
330 DIN/2 050
330 DIN/2 050
330 DIN/2 050

CAMINHOES SEMI-PESADOS

12 700 18 000
12700 18 600
12 700 19 000
13 000 20 500
13 000 20 500
13 060 20 500
20 500 22 000
20 500 21300
13 000 21000
13 000 21 000
13 000 21000
13 000 20 500
13 000 20 500
13 000 20 500
13 000 20 500
13 000 20 500
13 000 20 500
20 500

20 500

20 500

20 500 20 500

142 cv/3 000 rpm
142 cv/3 000 rpm
142 ¢v/3 000 rpm

156 ABNT/4 000
156 ABNT/4 000
156 ABNT/4 000

156 ABNT/4 000

123 ABNTY/3 000
136 ABNT/3 000
130 ABNT/3 000
130 ABNT/3 000

127 ABNT/2 800
127 ABNTY/2 800
127 ABNT/2 800
123 ABNT/3 800
123 ABNT/3 800
123 ABNT/3 800
127 ABNT/2 800
127 ABNT/2 800
127 ABNT/2 800
127 ABNT/2 800

CAPACIDADE
MAXIMA
{kg)

50 000
50 000

50 000

32 000
32 000
32 000
32 000

32 000
32 000
32 000
32 000
32 000
32 000
40 000
40 000
40 000
40 000

45 000

45 000
45 000
45 000
45 000

120 000
120 000
120 000
120 000
45 000
45 000
80 000
45 000

42 000
70 000
120 oo0
120 000
70 000
120 000
120 000

19 000
19 000
19 000

22 500
22 500
22500

26 000

21 330
21 000 (21 600}
21000 (21 600)
21 000 {21 600}

20 500
20 500
20 500
20 500
20 500
20 500
21180
21160
21160

1100 x 22" PR
1100x 20" PR 14

1100 x 22" PR Radial

1000 20" PR16
1000x20"PR16
1000 x 20" PR 18
1000 x 20" PR 16

1000x 20" PR16
1000x 20" PR 16
1000 x 20" PR 14
1000 x20” PR 14
1000 x20" PR 14
1000x20” PR 14
1000x22" PR 14
1000x22” PR 14
1000x22" PR 14
1000x22" PR 14

1100x22" PR 14

1100x22"x 14
1100x22" x 14
1100x22" x 14
1100x 22" x 14

1100x22" x 14
1100x22" x 14
1100x22" x 14
T100x 22" x 14
1100x22"x 14
1100x22" x 14
1100x22" x 14
1100x 22" x14

1100x22"x14
1100x22"x14
1100x22"x 14
1100x22"x14
1100x22" x14
1100x 22" x 14
1100x22"x14

900 x 20 x 12 1000x20x 14
900 x 20x 12 1000x20x 14
800 x 20x 12 1000x20x14
800 x 20 x 12 1000x20x 14
800x 20 x 12 1000x20x14
800x20 %12 1000x20x 14
1000x20x14 1000x20x 14
1000x20x 14 1000x20x 14
1000x 20 %14 1000x20x 14
1000x20x 14 1000x20x 14
1000x20x14 1000 %20 x 14
800 x 20 x 10 1000x20x 14
900 x 20 x 10 1000x20x 14
800 x 20 x 10 1000x20x 14
900x20x 10 1000x20x 14
900 x 20 x 10 1000 x 20x 14
900 x 20 x 10 1000 x20x 14
900 x20x% 10 800x20x 14
8900 % 20x 10 800x20x 14
900 x 20 x 10 900 x20x 14
900 x 20 x 10 1000x20x14

PRECOS _
$/ AOAPTAGAC
{Crs}

58 939 763,00
56 762 365,00

64884 238,00

43 848 679,00
43970 163,00
44 258 887,00
44 397 168,00

44 004 586,00
45075 841,00
63 502 483,00
63424 102,00
63 850 588,00
63 260 426,00
55632 824,00
56 678 805,00
61278745,00
62324 724,00

65433 218,00

68732 881,00
70561515,00
70067 794,00
71886 428,00
78775 569,00
76 946 935,00
97 608 500.00
98 437 134,00
103 796 102.00
105 624 736.00
70 661 796,00
72007 314,00
88 788 046,00
77 466 763,00

62490 607,00
67 270 381,00
sob consulta

81367 409,00
72242518,00
sob consulta

92257 143,00

26 090 932,00
25 206 386,00
25 693 979,00

24076 730,00
24 151784,00
24 448781,00

41951 689,00

41806 989,00
31742956,00
31840 636,00
32215065,00

26755 014,00
26 883 068,00
27 070 885,00
25426 160,00
25547 424,00
25 725 279.00
37 227 720,00
37 402 655,00
37 669 229,00
41 944 599,00



MIE ©C ENOWV0OS

CAMINHOES SEMI-PESADOS, MEDIOS, LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES SEMI-PESADOS , ME

CAMINHOES SEMI-PESADOS

ENTRE PESO 3.2 EIXO CAPACIDADE PRECOS
TARA CARGA POTENCIA A PNEUS PNEUS P
MERCADO EIXO BRUTO ADAPTADO MAXIMA 8/ ADAPTAGAO
tm) tkg) (kg) (kg) tkg) {ev/rpm) (kg) DIANTEIRDS TRASEIROS (crs)

MERCEDES-BENZ
L -1313/42 - chassi com cabina 4,20 3890 9110 13000 21500 147 SAE/2 800 21650 900 x 20" PR 14 32612 876.00
L -1313/98 chassi com cabina 4,83 3980 9040 13 000 21 500 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20" PR 14 33 149 778,00
£K-1313/36  chassi com cabina

eixo trasairo HL-5 3.60 3830 9110 13000 21500 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20" PR 14 35 296 444,00
LS-1313/36  chassi com cabina 17110

&ixo traseiro Hi.-4 3,60 3340 (4) 13 000 21 500 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20” PR 14 33 329 682,00
L -1316/42 cabina reast./freio a ar

dir. hidraul. altern. 4,20 4015 8985 13 000 21500 147 SAE/2 800 22 500 900 x 20" PR 14 33 969 861,00
L -1316/48 cabina reest./freio a ar 4,83 4085 8915 13 000 21500 147 SAE/2 800 22500 900 x 20" PR 14 34 497 149,00
LK-1316/38 chassi com cabina:

aixo raseira HL-5 3,60 4015 8985 13 000 21500 147 SAE/2 800 22 500 900 x 20" PR 14 36 605 405,00
L -1513/42 chassi com cabina 10 705 15 000 218660 147 SAE/2 800 21 850 1000 x 20" PR 16 34 289 512,00
L -1513/48 chassi com cabina 4,20 4295 10675 15 000 21 650 147 SAE/2 80O 21 650 1000 x 20” PA 16 34 895 427,00
L -1513/51 chassi com cabina 4,83 4325 10 645 15 000 21 g50 147 SAE/2 BDO 21 650 1000 x 20" PA 16 35 199 720,00
LK-1513/42 chassi com cabina 517 4355 10 705 15 000 22 000 147 SAE/2 800 11 650 1000 x 20" PR 16 39 588 062,00
L -1516/42 chassi com cabina 4,20 4295 10 s6C 15 GO0 22 000 147 SAE/2 600 22 500 1000 x 20" PH 16 35 638 607,00
L -1516/48 chassi com cabina 4,20 4340 10 588 15 000 22 000 147 SAE/2 800 22500 1000 x 20" PR 16 36 234 778,00
L -1516/51 chassi com cabina 4,83 4412 10 650 15 000 22 000 147 SAE/2 800 22 500 1000 x 20" PA 16 36 533 679,00
LK-1516/42 chassi com cabina 5,17 4 450 10 6680 16 000 22 00D 147 SAE/2 800 22 500 1000 x 20" PR 16 40 693 030,00
L -2013/42 chassi com cabina: (+ 1,30

tragdo 6x2 4,20 53 16 264 21650 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20" PR 14 42 841 178,00
L -2013/48 chassi com cabina: {+ 1,30}

tragao 6x2 4,80 5386 16192 21650 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20" PR 14 43 218 870,00
L -2213/42 chassi com cabina: (+ 1.30)

tragdo 6x2 {+ 1,30} 5385 16 200 21650 147 SAE/2 800 21650 1000 x 20" PR 16 50 097 804,00
L -2213/48 chassi com cabina: 4,83

tragao x4 {+ 1,30) 5 450 16128 21 650 147 SAE/2 800 21 850 1000 x 20" PR 16 50 528 405,00
LK-2213/36 chassi com cabina: 3,60

tragdo 6x4 (+ 1,30) 5622 16 265 21 650 147 SAE/2 800 21 650 1000 x 20" PH 18 50 186 778,00
LB-2213/36  chassi com cabina: 3.80

tragho 6x4 {+ 1,30} 5 385 16 265 21 650 147 SAE/2 800 21 650 1000 x 20" PR 16 49 890 926,00
L -2216/42 chassi com cabina: h

tragao 6x4 (+ 1,30) 543 16 504 22000 147 SAE/2 800 22 500 1000 x 20" PH 16 51 947 981,00
L -2218/48 chassi com cabina: 3

tracgo 6x4 {+ 1,30) 5 496 16 432 2200 147 SAE/2 800 22500 1000 x 20" PR 16 52 378 575,00
1K-2216/36 chassi com cabina: X

tragiio 6x4 {+ 1,30) 5 568 16 569 2200 147 SAE/2 800 22 500 1000 x 20" PR 16 52 036 954,00
LB-2216/36  chassi com cabina: 3.60

tragdo 6x4 {+ 1,30} 5431 16 569 2200 147 SAE/2 800 22 500 1000 x 20” PR 16 51741 096,00
LA-1313/42 chassi com cabina: 4,20 4190 8735 13 000 147 SAE/2 800 21 650 39 505 463,00
LA-1313/48  chassi com cabina:

tragdo 4x4 4,80 4 260 8735 13 000 147 SAE/2 800 21 650 40 175 267,00
LAK1313/36  chassi com cabina:

tragéo x4 3,60 4130 8670 13 000 147 SAE/2 800 21 650 39 878 700,00

CAMINHOES MEDIOS
FORD
F-11000 chas. médio MWM 4,42 3533 7 467 11 000 18 600 127 ABNT/2 800 13 00o 900 x 20 x 10 217 327 843,00
F-11000 chas. longo MWM 4,92 3599 7 4m 11 000 19 000 127 ABNT/2 800 18 000 900 x 20 x 10 21434 587,00
F-11000 chas. méd. Perkins inj, dir. 4,42 3510 7 490 11 000 19 000 127 ABNT/2 800 19 000 900 x 20 x 10 20 352 800,00
F-11000 ch. longa Perkins inj. dir. 4,92 3548 7454 11 000 19 000 127 ABNT/2 800 19 000 900 x 20 x 10 20 453 701,00
GENERAL MOTORS
c-80 chas. curto c/cab. gas. 3,98 2990 8010 11 000 18 500 151 ¢v/3 800 19 000 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 15 220 394,00
c-60 chaa. médio c/cab. gas. 4,43 3025 7975 11 000 18 500 151 cv/3 800 19 000 825 x 20 x 10 800 x 20 x 12 15 2569 761,00
c-60 chas. longo c/cabo gas. 5,00 3210 7790 11000 18 500 151 cv/3 800 18 000 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 15 578 274,00
D-66 chas. curto Parkins c/cab. 3,98 3300 7700 11 000 18 500 142 ¢v/3 800 19 000 826 x 20 x 10 900 x 20 x 12 20 132 700,00
D-60 chas. médio c/cabo 4,43 2350 7 650 11000 18 500 142 ev/3 800 19 000 825 x 20 x 10 800 x 20 x 12 20 159 400,00
D-60 chas. longa Parkins c/cab. 5,00 3625 75675 11 000 18 500 142 <v/3 800 19 000 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 20 401 030,00
A-80 chas. curto c/cab. alcool 11 000 15 568 910,00
A-80 ches médio c/cab. &lcool 11 000 15 609 203,00
A-60 chas. longo c/cabo aicaot 11000 16 935 194,00
b-80 chas. médio c/cabo disal 18 500 28 088 313,00
D-8s0 chas. longo ¢/cabo disel 18 500 28 329 940,00
MERCEDES-BENZ
L -1113/42 - chassi com cabina 4,20 3765 7235 11 000 18 500 147 SAE/2 800 19 000 900 x 20" PR 12 27 910 728,00
L -1113/48 chassi com cabina 4,83 3835 7165 11 000 18 500 147 SAE/2 800 19 000 900 x 20" PA 12 28 357 247,00
LK-1113/36 chassi com cabina 3,60 375 7 265 11000 18 500 147 SAE/2 800 19 000 800 x 20" PR 12 28 001 138,00
VW CAMINHOES
E-11 ch. curto {Alc. Chrys. 318) 3,99 2970 7 88p 10 850 18500 156 ABNT/4 00O 19 000 8.25 x 20 10 9.00 x 20" x 12 17 347 820,00
E-11 ch. méd. {Alc. Chrys. 318} 4,45 3000 7 850 10 850 18 500 156 ABNT/4 000 19 60D 8.25 x 20" 10 8.00 x 20" x 12 17 361 392,00
E-11 ch. Jongo {(Ale. Chrys. 318} 5,00 3200 7 650 10 850 18 500 156 ABNT/4 000 19 goo 8.25 x 20" 10 9.00x 20" x 12 17 693 494,00
11-130/36 ch. curto (MWM D229,8) 3.67 3650 7 350 11 000 19 000 130 ABNT/3 000 19 000 9.00 x 20" 12 9.00 x 20" x 12 25755 721,00
11-130/41 ¢h. mado (MWM D229,6) 412 3673 7327 11 000 18 oo 130 ABNT/3 000 19 000 9.00 x 20" 12 8.00 x 20" x 12 25 775 989,00
11-130/48 ch. longo {MWM D229.6) 4,69 3920 7880 11 000 19 0Qo 130 ABNT:3 000 19 000 9.00 x 20" 12 8.00 x 20" x 12 27 249 995,00
CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

AGRALE
TX 1200 lcoal 2,80 18670 1200 2870 90 cv a 4 200 850 x 16" x 8 13 169 000,00
TX 1200 icaol 2,50 1670 1200 2870 90 cv a 4 200 650 x 168" x 8 12 978 000,00
TX 1800 Disal 2,50 3570 1600 3570 83 cv a 2 800 7.00x 16" x 8 15 976’ 000,00
TX 1600 Disel 2,80 3570 1600 3570 83 cv a 2 800 7.00x 16" x 8 16 161 000,00
FIAT AUTO
Furgoneta Gasalina 2,225 780 420 1200 57 SAE/S 800 145 SA 13 rad. c/cinta de ago 5 727 660,00
Florino Gasolina 2,225 840 520 1260 61 SAES 400 145 SR 13 rad. cicinta da ago 6 986 500,00
Pickup Gasolina 2,225 786 570 1365 61 SAE/S 400 145 SR 13 rad. citinta da ago 6 950 440,00
Pickup City  Gasolina 2,225 770 570 1340 61 SAES 400 145 SR 13 rad. c/cinta de ago 7 343 690,00
Furgoneta Alcool 2,225 780 420 1270 62 SAE/5 200 420 145 SA 13 rad. c/cinta de aco 5 469 680,00
Florino Alcool 2,225 840 520 1365 62 SAE/S 200 520 145 SR 13 rad. c/cinta de ago 6 650 080.00
Pickup Alcool 2,225 786 570 1340 62 SAE'S 200 570 145 SR 13 rad. c/cinta de ago 6 596 310,00
Pickup City  Alcool 2,225 770 570 1340 62 SAE/S5 200 579 145 SR 13 rad. c/cinta da ago 6 958 080,00
FIAT-DIESEL
80C com barra estabilizadora 3,00 2440 5360 7 800 112 SAE 2 400 13 000 750 x 16 x 12 21299 803,00
80 N com barra astebilizadora 3,60 2460 S 340 7800 112 SAE 2 400 13 000 750 x 16 x 12 21 663 359,00

80t com barra estabilizadore 4,41 2480 5320 7 800 112 SAE 2 400 13000 750 x 16 x 12 21 841 658,00



CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES L

MERCADD

FORD i

F-100 Alcool

F-1000 Disel

¥-2000 motor Ford/MWM
F-4000 motor Ford/MWM
GENERAL MDTORS

146 NFE perua veraneio slcool
A-10 144 NDE cab. e cag. aicoo)

cab. e cag. alcool
cab e cag. élcool
chas. hg. c/cag. alcool

A-10/1000 243 NFE
A-10/1000 254 NFE

C-10 144 NEE chas. cab. e cag. gas.
C-10P 144 NME cab. e cag. gas.
C-10/1000 244 NHE  chas. cab. e cag. gas.
D-10243 NNE chas. cab. e s/cag. diset
D-10 244 NNE chas. cab. e ca¢. disel
D-10 254 NNE chas. ig. cab. e cag. disel
GURGEL

X-12 TR alcool

X-12 Caribe atcool

X-12 Lona alcool

G-B0O Capota da fibra/alcoot
E-500 CS tragao elétrica

E-500 Furgao tragao elétrica

E-500 CD tragho elétrica

MERCEDES-BENZ

L-808 D/29 chassi com cabina
L-608 D/35 chassi com cabina
LO-808 D/35 chassi ¢/ parte frontal

8 para-brisa, para furgéo integrat
LO-608 D/29 chassi ¢/ parte frontal
@ para-brisa, para furgéo integral

PUMA

2T disel

4T curto - disel
4T médio - disel
TOYOTA

O J50-L capota de iona
0 J50 LV capota de ago
0.J50 LV-B perua de ago
O 455 LP-B camioneta da eco
0 455 LP-83 camioneta

0 J55 LP-BL pick-ups longa

VW CAMINHOES
6-80 Parkins 4.236

6-90 MWM D-229.4
6-140 dlcoot
VOLKSWAGEN

Pick-up com cagamba gas.
Pick-up com cagemba disal
Pick-up com cagamba alcool
Furgao de ago gas.

Furgho de ago élcool
Furgao de ago disel

Kombi standard gas.
Kombi standard aicool

Kombi Pick-up
Kombi Pick-up
Kombi Pick-up

cab. dupla gas.
cab. dupla disel
ceb. dupla aleoof

FIAT-DIESEL
80 OD

FORD
F8 4000

MERCEDES-BENZ
1. C/parte frontal, inclus. para-brisa

L0-608 D/29
L0O-608 D35
LO-608 D/41
2. C/ parta frontal, sem péra-brisa
L0-608 D/29
LO-608 D/35
LO-608 D/41
3 Chassis para dnibus
0QH-1316/51  motor traseiro
OH-1517/56 rmotor traseiro
OF-1313/51 chassi ¢/ motor dienteiro
OH-1313/51 - chassi ¢/ motor traseiro
4 Onibus monobioco
0-364 11R - 9 bancos duplos 352
0-364 11R 19 bancos duplos 355/6
0-364 12R 44 poltronas-inter. 352
0-384 12R 44 poltronas-inter, 355
0-364 13R 48 poitronas 355/6
PUMA

- thassi p/ Onibus disel
- chassi p/ dnibus dtcool/gasolina

SAAB-SCANIA

$112-73 Standard
S112-73 Super mola
5112-73 Super ar
K112-33 Standard
K112-33 Super moia
K112-33 Supar ar
vOoLvO

8-58 Rod. suspensao/ar
B-58 Urbano suspansao’ar
B8-58 Urbano articulado/ar
8-58 Rod. ¢/ 3.° eixo

ENTRE
EIXO
(m)

[=X-¥-3

5o o

NNNNNNNNRNANN
53255585883
1) oo

LEEAY

2310
2425

2205
2090

2630
2 000

2090
2205
2330

0 DENOWVOS

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

CARGA

tkgl

860

1005

1075

(kg)

2270

PESD
BRUTD
k

3.9 EIXO
POTENCIA
ADA(:;)ADD {ewirpm)

B3 ABNT/3 000
83 ABNT/3 000
83 ABNT/3 000

122 ev/4 000
75 cv/4 200
122 cv/4 000
122 cv/4 000
122 cv/4 000
90 ¢v/4 500
118 ¢v/4 000
181 cv/3 800
78 cv/2 8OO
90 cv/2 800
90 cv/2 800

60 SAE/4 600
60 SAE/4 600

10 kw/3 000-96 volts
10 kw/3 000-98 voits
10 kw/3 000-96 voits

95 SAE/2 800
95 SAE/Z 800

95 SAE/2 800
95 SAE/2 800

25,3 DIN/1600

85 SAE/2 BOO
85 SAE/2 600
85 SAE/2 800
85 SAE/2 800
85 SAE/2 800
94 SAE/ BOO

85 DIN/2 800
91 DIN/3 000

58 SAE/4 400
60 SAE/4 900
68 SAE/4 800
58 SAE/4 80O
68 SAE/4 800
60 SAE/4 900
58 SAE/4 400
68 SAE/4 800
58 SAE/4 900
58 SAE/4 900
68 SAE/ 800

ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS

3910
3795
38670

9210
10525
3880
9 265

112 SAE/Z 400

85 ¢v/3 000 ABNT

95 SAE/2 800
95 SAE/2 B0O
95 SAE/2 800

95 SAE/2 800
95 SAE/2 800
95 SAE/2 800

172 SAE/2 BOO
187 SAE/2 200
147 SAE/2 800
147 SAE/2 800

147 SAE/2 800
187 SAE/2 200
147 SAE/2 800
215 SAE/2 200
239 SAE/2 200

203 ¢v/DiN/2 200
305 cv/DIN/2 000
305 cv/DiN/2 000
203 cviDIN/2 200
305 cv/DIN/2 000
305 cv/DIN/2 000

250 cv/DiN/2 200
250 ew/DIN/2 200
250 cv/DIN/2 200
250 cv/DIN/2 200

CAPACIDADE
MAXIMA
{kg)

6500
6500

PNEUS

650 x 16-6
700 x 16-8
750 x 16-10
750 x 16-10

710 x 15 x 6
710 x 16 x 6
650 x 16 x 6
700 x 16 x 8
700 x 16 x B
710 x 16 x 6
650 x 16 x B
700 x 16 x 6
700 x 16 x 8
700 x 16 x 8
700 x 16 x 8

736 x 15" x4

17570 SR 13 (radial}
175/70 SR 13 {radial}
175/70 SR 13 (radial)

700 x 16”7 x 10
700 x 16" x 10

700 x 16" x 10
700 x 16" x 10

750 % 16
750 x 16
750 % 16

750 x 16" x 4
750 x 16" x 4
750 x 16” x 4
750 x 16" x 8
750 x 16” x 8
750 x 16" x 8

750 x 16" x 10
750 x 16" x 10

735 x 14" x 4

735 x 147
735x 14" x 8
735x 14" x 4
735 x 14"
735 x 14" x 4
735 x 14" x 4
735 x 14"

750 x 16" x 12 PR

7,50 x 16" x 10

750 x 18" x 10
750 x 16" x 10
750 x 16" x 10

750 x 16" x 10
750 x 16" x 10
750 x 16" x 10

900 x 207 x 14
1000 x 20" x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14

900 x 20 PR 14
1000 x 22" PR 16
900 x 20” PR 16
1000 x 20" PR 16
1000 x 20 PR 16

100 x 22" x 16
100 x 22 x 16
100 x 22" x 16
1200 x 227" x 16

-

PREGOS _
S/ ADAPTAGAD
(Crs)

11.488.048,00
19.746.130,00
17.559.702,00
18.988.676,00

15.154.731,00

9.803.724.00

9.996.116,00
10.774.425,00
11.865.720,00
10.094,288,00
10.254.576,00
11.745.226,00
17.012.478,00
17.768.212,00
18.234.736,00

9.773.000,00
10.162.000,00

9.185.000,00
12.085.000,00
17.494.000,00
17.768.000,00
18.957.000,00

20.194.553,00
20.438.311.00

19.020,332,00
18.787.862,00

15.620.959,00
16.923.117,00
17.730.971,00

14.782.500,00
16.706.300.00
19.529.500,00
16.830.000,00
16.060.000.00
17.826.300,00

18.961.860,00
20.276.258.00
16.858.586,00

9.130.883.00
14.623.157,00
8.881.058,00
8.292.552,00
8.073.409,00
13.455.716,00
9.811.957,00
9.716.207,00
10.605.698,00
16.321.704,00
10.300.250,00

19.306.718,00

17.504.080,00

18.787.862,00
19.020.332,00
19.337.127,00

18.581.148,00
18.813.618,00
19.130.413,00

33.312.616.00
43.861.760,00
31.715.275,00
32.219.477,00

55.051.354,00
62.815.999,00
67.417.592,00
76.422.244,00
79.617.296,00

16.075.958.00
15.174.065,00

43.215.706,00
64.344.620,00
57.621.280;00
51.259.099,00
56.387.913,00
62.019.362,00

54.285.297.00
51.863.051,00
110.298.026,00
72.149.254,00

.



§ C

PNEUS E CARROCARIAS PNEUS

PRECOS DE CARROCARIAS (*)

LINHA PESADA (SEMI-REBOQUES)

CARGA SECA(**)

~de3 Eixos  Cr$ 20.070.000,00

—de2Eixos  Cr$ 16.600.000,00

GRANELEIROS ! (+x)

~de 3Eixos  Cr$ 23.055.000,00

—de 2 Eixos = Cr$ 18.289.000,00

BASCULANTES(**}

—de 3 Eixos - 25 m® = Cr$ 26.107.000,00

~ de 2 Eixos - 20m® = Cr$ 22.441.000,00

FURGOES CARGA GERAL(**)

~de 3 Eixos = Cr$ 28.681.000,00

—de2Eixos  Cr$ 24.821.000,00

CARREGA TUDQ™(*)

~de 2 Eixos p/ 30 toneladas
Plataforma rebaixada 6,00 x 2,80

~de 3 Eixos p/ 40 toneladas
Plataforma rebaixada 6,00 x 2,80

— de 3 Eixos p/ 60 toncladas
Plataforma rebaixada 6,00 x 3,00

EXTENSIVEL(**)

—de2Eixosde 12,36 p/18,36m  Cr$ 21.723.000,00

—de 3Eixos de 13,80p/22,00m  Cr$ 26.325.980,00

TANQUES™

~de 3 Eixos ~ Cap. 30.000

-de 3 Eixos - Cap. 28.000 1

-de 3 Eixos ~ Cap. 25.0001

Cr$ 21.395.000,00
Cr$ 28.228.000,00
Cr$ 34.699.000,00

Cr$ 26.836.000,00
Cr$ 26.428.000,00
Cr$ 25.817.000,00

~de 2 Eixos -~ Cap. 22,0001 Cr$ 21.071.000,00
LINHA LEVE

TERCEIRO E1XO®!(*+x)

— Caminhées Médios  Cr$ 5.428.000,00

CAGAMBAS BASCULANTES™®

~de S m® - | Pistio = Cr$ 4.647.000,00

- de 10m” - 2 Pistées ~ Cr$ 6.944.000,00
FURGOES CARGA GERAL™"
~de4,20%2,20x2,00  Cr$ 4.300.000,00
~de 6,00 x 2,60 x 2,40 — Cr$ 6.083.000,00
-de7,00%2,60x2,60  Cr$ 7.971.000,00
-de8,00x2,60x2,60 Cr$ §630.000,00

(*} Pregos médios praticados até 06/84 pelos filiados da Asso-

0 W

&0

NDUSTRIA AUTOMOBILISTICA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA INDUS

ciagdo Nacional dos Fabricantes de Implémentos para o
Transporte Rodavibrio. !
A vanagio de pregos entre os fabricantes oscila de 5 a 10%.

(**) Sem pneus, (1) para areia e brita (2) duraluminio (3) sem

dolly (4) p/ cargas liquidas (5) balancim {instalado) (6) areia
¢ brita; baixa pressio; agdo direta, sem tomada de forga (7)
em duraluminio ¢ instalado sobre chassis.

Fonte: ANFIR.
PRECOS DE PNEUS

Rec. (Q)
650-16  84.700 38.300
700-16  105.175 49.000 42.700
750-16  128.600 59.600 51.700
825-20  229.600 92.030 79.900  118.800
900-20 309.300 117.000 101.600 118.800
1000-20  384.600 139.900 121.700  125.700
1100-22  475.200 166.300 144.600  140.000

Borrachudos

650-16  97.800 42.300
700-16 124,400 53.900 45.800
750-16  149.200 65.500 56.800
825-20  290.000  101.200 88.000  123.000
900-20 355.900 128.600 111700  123.000
100020  440.300  153.900 133.900  130.500
1100-22  546.500 183.000 158.800  147.500
145R13  48.600 26.900
700R16  147.000 81.800
750R16  181.200  105.300 135.800
900R20  492.700  178.300 135.800
1000R20  570.900  213.100 155.800
1100R22 706.900  253.400 175.800

* Pregos médios praticados até 20/06/84 pelos fillados a

Associagac Bras. dos Revendedores de Pneus e Assoc, das
Empr. de Recauchutagem de Pneus e Ban dag. Precos
vélidos para compra 2 vista, no mercado paulistano. Rec.
(Q)  Recapagem a quente; Rec. (F)  Recapagem a frio.

Jan/Mai-83
5 6
55 334
80 141
181 467
81 409
17 88
10 21
8 294
22 129
425 1.822
231 794
239 857
224 635
220 586
626 2.000
144 485
321
59 132
10 84
534 2.193
360 1,558
35 148
5 148
371 1.192
110 459
8 286
37 143
544 1.728
316
329 1.141
259 663
920 3.983
184 739
248 861
1.040 3.887
166 1.290
864 3397
27 432
100 482
21 BS
EMPRESA ASSOCIADA
CAIO
CAIO NORTE
MARCOPOLO
MARCOPOLO MINAS
EUZIARIO
CONDOR
NIELSON
INCASEL
TDTAL GERAL PORTIPOS
EXPORTACAD

Fonte: Fabus

PRODU AO

PRODUCAO DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

PRODUGAO MODELOS VENDAS
Jan/Mai-84 Jan/Mai-84
Cam. Pesados
24 180 21.820 Fiat 180/190 24 152
28.665 Fiat 210
41 157 20124 MB 1519/2219 91 285
B1 370 3714 MB 1924/2624 65 344
1 1 806 MB 1418/1929
251 1.087 42319 Scania 248 1.048
137 8557 4.794 Volvo 137 561
Cam. Semi-Pesados
11.608 C8 900/950
69 298 6.134 GM D-70 Perkins 58 239
644 GM D-70 DDAB
9.129 Fia 130/140 2
85 34 15.744 Ford 13.000 66 302
39 92 2.191 Fard 19/21000 29 70
508 2271 104.410 MB1313/1513 565 2.840
138 678 28.353 MB 201372213 157 766
314 1.039 5.985 YW13 263 941
Cam. Med. Dissel
14.888 CB 700/750
154 619 75.639 Fard 11/12.000 146 613
166 600 72.36B GM D-60 Perkins 143 624
19.036 GM D-60 DDAB
448 1.768 305.606 M8 1113 460 2223
163 513 3.069 VW11 163 515
Cam. Med. Gas.
6.763 CB 700
119,122 Ford F-600
337 206.056 GM C-60 303
Cam. Laves
12 40 4,732 CB 400 Gas. 12 40
9.634 CB 400 Die
10 48 6.739 Fiat 70/80 6 55
93 3.286 122.523 Fard 4000 861 3.198
442 2.037 78.B15 MB 608 437 1.973
36 156 4.966 Fard 2000 4 151
174 73B 1.718 14060 174 745
2.684 Fiat 130
236 1.075 88,513 MB Chassis 210 1.414
82 396 51.077 MB Monablaca m 626
73 265 9.220 Scania BS 266
27 189 2.143 Valva 57 175
Camion. Carge
2.648 CBD-100
739 3.479 46.102 Fiat Pick-up 702 3.596
179.013 Fard F-75
258 1.738 113.247 Ford F-1000 23t 1.670
63 204 266.822 GM C-10 gas. 61 212
1218 4.7B6 68.631 GM C-10die. 1.176 4.763
266 1.104 28.547 Tayata pick-up 267 1.109
273 1.252 75.0861 Vaiks pick-up 289 1.136
1.298B 5.242 35.013 Ford F-1000 1.1B3 5.019
666 2.796 20.831 GM C-10 alcaal 597 3.148
1.366 4.775 19.601 Fard Pampa 1.228 a.847
Utilitérios-
215581 Ford
403 14310 Gurge! 86 419
124 7.765 Toyota 41 124
Camian. Passag.
Autemdvais
13.942.501 Total Geral
Produ¢do e Vendas Jan-Mar e Mar/84
CARROGARIAS PRODUZIDAS
A TOTAL GERAL
URBANAS  RODOVIARIAS INTERMUNICIPAIS  MICROS TROLEBUS 500 P MPREGA
JANIMAL MAI JANMAL MAT JAN/MAL  MAL JAN/MAL MAD JAN/MAL MA!  JANMAI MAI JAN/MAL  Mat
697 131 07 82 17 02 02 788 150
15 03 15 03
158 31 216 04 379 97
193 49 26 277 49
07 07 102 21 109 2
302 67 02 o 305 68
307 59 307 59
31 05 58 " 33 05 122 21
1.403 293 530 136 62 o8 184 38 2.242 475
96 27 [+ 06 02 106 35

com Texaco

TEXACO

“Tudo roda melhor
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MINISTERIO DOS TRANSPORTES
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem-DNER

A Re ulamentacao [
Transporte Rodoviario

de Cargas

Ao assinar o Decreto n9 89.874, que regulamenta a Lei
n% 7.092, de 19 de abril de 1983, o Presidente Jo3o
Figueiredo atende uma antiga e justa reivindicacdo dos
operadores do transporte rodovidrio de cargas, dando ao
setor um instrumento destinado a garantir maior eficiéncia
operacional e proporcionar indiscutiveis beneficios

socio-econbémicos.

O presente Regulamento assegura o equilibrio entre os
interesses dos transportadores autbnomos, das empresas
de transportes, dos transportadores de carga prépria e dos

usuarios.

Releva destacar a valiosa participacdo dos diversos segmentos
da sociedade na elaboracdo destas normas, através do
trabalho conduzido de maneira democratica pelo Ministério

dos Transportes.

DECRETO N© 89.874, DE 28 DE JUNHO DE 1984

Regulamenta a Lei n© 7.092, de 19 de abril
de 1983, que cria o Registro Nacional de
Transportes Rodoviarios de Bens e fixa con-
di¢des para o exercicio da atividade.

O Presidente da Republica, no uso de atribuicdo que the
confere o artigo 81, item I, da Constituicdo e considerando o
disposto no artigo 70 da Lei n© 7.092, de 19 de abril de 1983,

DECRETA:

Art. 19 O registro e a atividade de transportador rodovia-
rio de bens em vias plblicas, no territério nacional, fica submeti-
do as normas constantes deste Regulamento.

§ 12 O Ministro de Estado dos Transportes expedira as
instrugdes necessarias a perfeita observancia das disposic&es cons-
tantes da Lei n© 7.092, de 19 de abril de 1983, e do presente Re-
gulamento.

§ 20 As instrugGes a que se refere o pardgrafo anterior,
guando impuserem medidas que interfiram com a competéncia de

6rgdos integrantes do Sistema Nacional de Transito, serdo, con-
forme o caso, precedidas de consulta ao Ministério da Justica ou
firmadas em conjunto com o Ministro de Estado da Justiga.

CAPITULO I
Da Administragdo

Art. 20 O transporte rodoviério de bens, por vias puUbiicas,
no territbrio nacional, serd planejado, coordenado e controlado,
nos limites de suas competéncias, pelos:

Ministério dos Transportes;

H Ministério da Justica, quando demandar a¢des de 6r-
gdos integrantes do Sistema Nacional de Transito;

It Departamento Nacional de Estradas de Rodagem
DNER

v Orgdos estaduais, territoriais, municipais e do Dis-
trito Federal com competéncia sobre o transporte rodoviario.

Paragrafo Gnico  Os 6rgdos e entidades publicas presta-
rdo apoio a administragdo nacional do transporte rodovidrio de
bens na execugdo do presente Regulamento.



Regulamentag&o do Transporte Rodoviario de Cargas

Art. 32 Competirad ao Ministro dos Transportes a expedi-
¢do de normas e instrugBes pertinentes ao registro dos transpor-
tadores e ao exercicio da atividade, objetivando:

| Conhecimento abrangente do potencial e formas ope-
racionais da atividade;

'l Planejamento do transporte rodoviério de bens, visan-
do ao equilfbrio no atendimento das necessidades nacionais do
transporte por essa modalidade;

Il Disciplinamento das relagSes entre o poder pablico e
Os transportadores, entre esses e 0Os Usuarios, bem assim entre
transportadores.

§ 10 Face aos resultados de avaliagGes periddicas ou
especificas dos nfveis de operagdo do sistema, 0 Ministro dos
Transportes poderd determinar, por perfodos pré-fixados, medi-
das restritivas a0 registro de novos transportadores.

§ 20 A adogdo de medidas restritivas, sob forma de esta-
belecimento de quotas anuais ou de limitag3o peri6dica ao regis-
tro de novos transportadores, dar-se-a nos seguintes casos:

| Ocorréncia comprovada de excesso de capacidade de
carga dos transportadores registrados face a demanda de trans-
porte existente e potencial a curto prazo, determinando cres-
cente ociosidade e subutilizagdo de vefculos;

1l Retracdo significativa na demanda de transporte, ndo
justificada por fatores sazonais.

§ 3% As quotas anuais ou a limitagdo peribdica de regis-
tro de novos transportadores para as categorias de Empresa de
Transporte Comercial e de Transportador Comercial Autdnomo,
quando estabelecidas, deverdo ser proporcionais as capacidades
existentes de transporte nas respectivas categorias.

§ 40 Poders registrar-se no RTB, como Transportador
Comercial Autdnomo, durante a vigéncia de medidas restritivas,
aquele que tenha adquirido vefculo automotor de transporte de
carga de outro Transportador Comercial Autdnomo, ja registra-
do. Neste caso proceder-se-4 & baixa do registro deste Gltimo.

§ 50 Os 6rgdos mencionados nos itens 111 e 1V, bem co-
mo no Parégrafo Gnico, do artigo 29, poderdo, nos limites de
sua competéncia, expedir atos de complementagio das normas
e instrucdes a que se refere esse artigo,

Art. 49 Fica criada, junto ao DNER, a Camara Brasileira
de Usuérios e Transportadores Rodoviarios de Bens, com a finali-
dade de assessorar ao Ministério dos Transportes e ao DNER nos
seguintes assuntos:

1 Estudo e proposi¢do de medidas relacionadas com os
aspectos técnico-operacionais e econdmicos do transporte de
que trata este Regulamento;

1l Estudos tarifarios relacionados com 0s servicos de
transporte rodoviario de bens, com observancia dos principios
dispostos na Lei n® 5.917, de 10 de setembro de 1973, sobretu-
do quanto a dever o tarifamento refletir o custo econdmico do
transporte em regime de eficiéncia;

I Recursos interpostos contra aplicago da penalida-
de de cancelamento de registro de transportador.

§ 10 A Camara tera a seguinte composigdo:
1 O Diretor da Diretoria de Transportes de Carga, do

Departamento Nacional de Estradas de Rodagem, membro nato,
que a presidirg;

1 Um representante do Departamento Nacional de
Transito;

11" Um representante de Secretaria Estadual com juris-
dicdo sobre transportes;

v Um representante da Confederagdo Nacional da
Indistria;

\ Um representante da Confederagdo Nacional do
Comércio;

Vi Um representante da Confederagdo Nacional da
Agricultura;
Vil Um representante da Confederagdo Nacional dos

Transportes Terrestres;

VI Um representante da Federagdo Nacional das
Empresas de Transporte de Cargas;

IX Um representante da Associagdo Nacional das
Empresas de Transportes Rodoviérios de Carga:

X Trés representantes de entidades que congreguem 0s
transportadores autdnomos de carga rodoviaria.

§ 20 O Presidente da Cdmara, além do voto comum, tera
voto de qualidade,

§ 39 Os representantes das entidades de que tratam os
itens |l a X do Pardgrafo 19 serjo nomeados e investidos pelo
Ministro dos Transportes, sendo que:

a) Os referidos nos itens Il eIV a X, por indicagdo de cada
uma das respectivas entidades;

b} O referido no item Ill, por convite do Ministro dos
Transportes, e indicagdo do Governo do Estado que venha a
ser escolhido em sorteio realizado no Ministério dos Transpor-
tes com a finalidade de ensejar a participagao sucessiva de todos
os Estados da Federagdo;

c) Os representantes das entidades referidas no item X
serdo indicados por aquelas que sejam convidadas pelo Minis-
tro dos Transportes a participar da Camara.

§ 40 Os mandatos dos representantes das entidades e
dos 6rgdos com assento na Camara terd0 a seguinte duracao:

a) De 2 (dois) anos, para os representantes a que se refe-
rem os itens Il e |V a X do Paragrafo 10:

b} De 1 {(um) ano para 0 representante a que se refere o
item 111, sendo os Estados sujeitos ao sistema de rod(zio, s6 po-
dendo concorrer a novo sorteio apOs os demais terem tido assen-
to na Camara.

§ 50 A participagdo na Camara sera considerada servigo
relevante e ndo serd remunerada.

§ 60 A Camara receberd apoio técnico e administrativo
do DNER.

§ 70 A Camara propora ao Ministro dos Transportes o
seu Regimento Interno.

CAPITULO It
Do Registro Nacional

Art. 59 O Registro Nacional de Transportadores Rodovia-
rios de Bens RTB, que serd administrado pelo DNER, desti-
na-se a inscricdo e ao cadastramento, obrigatOrios, de quantos
exercitem a atividade de que trata este Regulamento.

MT — DNER



Regulamentagdo do Transporte Rodoviério de Cargas

Art. 89 A inscrigdo no RTB far-se-4 mediante o preenchi-
mento de formulario fornecido pelo DNER e instruido com do-
cumentagdo comprobatbria de que o interessado:

i Preenche as exigéncias dispostas na Lei n© 6.813, de
10 de julho de 1980;

I Possui idoneidade para o exercicio da atividade e dis-
pde dos meios para desenvolvé-la;

I Detém capacidade de transporte exigida para a 4rea
de operagdo e especializagdo pretendida.

§ 19 O Ministro dos Transportes expedird normas para,
conforme o caso, comprovagdo das exigéncias dispostas nos
itens I, Il e Il1, deste artigo.

§ 29 O disposto no item | ndo se aplica ao transporte de
carga proépria.

Art. 79 O registro da Empresa de Transporte Comercial e
do Transportador Comercial Auténomo tem o efeito de autoriza-
¢cdo e investe o registrado nos deveres e responsabilidades decor-
rentes do exercfcio da atividade, na forma das prescri¢des legais,
normativas e dos contratos que venha a firmar com os usuarios.
No caso de Transportador de Carga Propria, o registro terd o efei-
to de permissdo para operar.

Art. 89 O registro do transportador no RTB é condigdo
essencial e prévia ao licenciamento anual de vefculo de transpor-
te rodovidrio de carga, nos 6rgdos de transito, observado o dis-
posto no art. 44,

Art. 99 Para o registro e licenciamento de vefculo rodo-
vidrio de carga, o proprietdrio deverd apresentar ao 6rgdo de
trénsito, além dos documentos exigidos pela Legislagcdo Nacio-
nal de Transito:

| Prova de registro regular no RTB, quando se tratar de
transportador j4 registrado;

11 Documento especffico, fornecido pelo DNER, decla-
rando que nada obsta a habilitagdo do interessado ao registro no
RTB, quando o transportador ndo estiver ainda exercendo a ati-
vidade.

Parégrafo Gnico  Apods a vigéncia deste Regulamento, a
aquisicdo de vefculo rodovidrio de carga, por pessoa fisica ou
juridica ndo inscrita no RTB, deverd ser precedida de prévia con-
sulta ao DNER, para os fins previstos no inciso |l deste artigo.

Art. 10. Os transportadores serdo registrados e classifica-
dos nas seguintes categorias:

I Empresa de Transporte Comercial (ETC) quando pes-
soa jurfdica, organizada sob qualquer forma prevista em lei, in-
clusive sob forma de cooperativa de transportadores rodoviarios
autdnomos, que tenha como atividade exclusiva, ou principal, a
prestagdo do servigo de transporte de bens, mediante remunera-
¢cdo através de frete;

1] Transportador Comercial Auténome (TCA) quando
pessoa ffsica, proprietdria, co-proprietdria ou arrendataria de um
Gnico veiculo automotor de transporte de carga, que tenha como
objetivo a prestagdo do servigo de transporte de bens, mediante
remuneragado através de frete;

Il Transportador de Carga Prépria (TCP) quando pes-
soa ffsica ou juridica que execute transporte de bens de sua pro-
priedade, por ela produzidos ou comercializados, ou, ainda, a
ela entregues em consignagdo, utilizando veiculos de sua proprie-
dade ou sob arrendamento mercantil, ndo podendo executar trans-
porte de bens mediante remuneragdo através de frete.
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Paragrafo Gnico A Empresa de Transporte Comercial
(ETC}, na execugdo do servico de transporte, mediante remune-
ragdo através de frete, poderd utilizar, além dos veiculos proprios
ou sob arrendamento mercantil, vefculos locados ou, ainda, sub-
contratar a prestagdo dos servigcos com outros transportadores
comerciais.

Art. 11, As empresas locadoras de vefculos de carga serdo
inscritas em categoria espec(fica, sendo seus vefculos registrados
e licenciados pelos 6rgdos de transito mediante a comprovagdo
da referida inscrigado, atendido o disposto no artigo 99, vedado a
elas o exercicio da atividade de transporte de bens mediante re-
munerag3o.

Art. 12. Nos casos de arrendamento mercantil de veiculo
de transporte rodoviédrio de carga, o 6rgdo de transito, para os
efeitos do artigo 99, exigird do arrendatério um dos documentos
mencionados no referido artigo, conforme a sua situacdo.

Art. 13. O registro no RTB tera validade de 5 (cinco)
anos, renovével, sucessivamente, por periodos iguais.

CAPITULO 111
Das CondigBes Gerais do Transporte

SECAOQ |
Do Contrato de Transporte

Art. 14, O contrato de transporte rodoviario de bens esta-
belece as relagdes entre o usuério do transporte e o transportador
comercial, obrigando-se o transportador, mediante remuneragdo
através de frete, a transportar os bens do local em que os receber
até o local especificado para sua entrega.

Paragrafo (nico Ao contrato de transporte aplicam-se as
normas e preceitos da legislagdo civil e comercial, bem como, na
hipotese de transporte internacional de carga, tratados, conven-
¢Bes e acordos a que tenha se obrigado o Brasil.

Art. 156. O Conhecimento de Transporte é o documento
que formaliza o contrato de transporte, através do qual o trans-
portador:

1 Obriga-se a executar ou fazer executar o transporte de
bens, do local em que os receber até o local designado para sua
entrega ao destinatario, 3 pessoa para quem o Conhecimento de
I'ransporte Rodovidrio tenha sido devidamente endossado, ou ao
portador do Conhecimento;

1l Assume responsabilidade pela execugdo do transpor-
te, bem como pelos atos ou omissdes de pessoas f(sicas ou juridi-
cas que, como seus subcontratados, agentes ou prepostos, inter-
v&m na sua execucao.

§ 19 O Transportador Comercial Auténomo somente
emitird Conhecimento de Transporte quando contratar o servigo
de transporte diretamente com o usudrio.

§ 20 Quando ndo for obrigatéria a expedi¢do do Conhe-
cimento, o contrato se provard por qualquer dos meios previs-
tos em direito (art. 18, § 29, deste Regulamento).

Art. 16. O Conhecimento de Transporte pode ser nomi-
nativo ou ao portador. Nominativo € t{tulo 3 ordem, suscetivel
de endosso, observadas as exceg¢des previstas em lei ou em regu-
lamento, ou tftulo ndo a ordem, mediante cldusula expressa.

Art. 17. O Conhecimento de Transporte nominativo &
negociavel, para efeito das garantias legais concernentes a entrega
das respectivas cargas, exceto o nominativo, com cldusula ndo a
ordem.
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Art. 18. O Conhecimento de Transporte deve, obriga-
toriamente, conter:

I Numeros de ordem e da via, a série ou a subsérie e a
indicagcdo de sua negociabilidade ou n3o, na via original;

Il Nome, endereco, nimero de inscri¢gdo no CGC ou no
CPF e numero de registro no RTB do Transportador emitente;

.

111 Nome e enderego, CGC ou CPF do embarcador;

IV Nome e endere¢o, CGC ou CPF do destinatario ou
do consignatario, quando houver, ou uma das expressdes "4 or-
dem’’ ou ""ao portador’’, ou deixando-se em branco o espago re-

servado a essa designagdo;
V  Datae local de emissdo;

Vi Descrigdo dos bens a serem transportados, caracteri-
zando-se natureza, quantidade, embalagem, peso ou volume;

Vil Valor dos bens e nGmero da nota fiscal respectiva
ou documento que a substitua;

Vil Os locais de recebimento e de entrega dos bens;

IX Ascondi¢gGes gerais e especiais do transporte;
X  As condig8es de competéncia judiciaria ou arbitral;

Xl Valor total do frete, destacados os componentes tri-
butaveis, e a indicagdo de "‘pago no ato de embarque’’ ou "‘a pa-
gar no destino’’;

Xl Montante do ISTR devido, que serd incluido no
preco total do servigo.

§1°2 0 Transportador, para sua quitagdo, exigira que o
recebedor dos bens transportados assine o recibo de entrega e
indique data e hora do recebimento.

§ 2° O Ministro dos Transportes poderd dispensar da
obrigatoriedade de emissdo do Conhecimento de Transporte
grupos de transportadores especializados que estejam sujeitos a
disciplina administrativa especial que disponha sobre como se
externara o contrato de transporte (artigo 15, § 2.7).

Art. 19. Uma das vias do Conhecimento de Transpor-
te pertencera ao Usuario e O seu recebimento, sem ressalvas,
importara na aceitagdo das condi¢des nele estabelecidas.

Art. 20. No caso de endosso do Conhecimento de Trans-
porte, o endossatario nominativo ou o portador do Conhecimen-
to fica investido perante o emitente nos direitos e obrigagSes do
destinatario ou consignatério, conforme o caso.

Art. 21. O endossante responde pela legitimidade do
Conhecimento endossado e pela existéncia dos bens, perante os
endossatarios sucessivos ou perante o portador.

Art. 22. A subcontratagdo, por Empresa de Transporte
Comercial, da execug¢do dos servigos de transporte de bens com
um Transportador Comercial Autdnomo, serad formalizada me-
diante documento, que conterd, pelo menos, os seguintes ele-
mentos essenciais:

Nome, endere¢o, ndmero de inscrigdo no CGC ou
CPF e nimero de registro no RTB, dos transportadores, sub-
contratante e subcontratado;

Il Indicagdo de origem e destino da viagem e enderego
para descarga;

4

111" Indicagdo do responsavel pela descarga;

(A Listagem dos nimeros dos Conhecimentos de Trans-
porte correspondentes aos bens transportados, ou ndmero de
identificagdo do manifesto referente a viagem;

V  Peso total da carga;

Vi Prazo ajustado para a espera para descarga, no des-
tino, e valor da indenizagdo devida pelo subcontratante pelo
prazo que exceder a espera ajustada, ressalvados os casos justi-
ficados;

VIl Prego do Servigo subcontratado:

Viil  Condi¢Ses de pagamento ao subcontratado.

Paragrafo Gnico O instrumento de subcontratagdo se-
réd documento anexo ao Conhecimento de Transporte ou mani-
festo.

SEGCAO I
Das Obriga¢8es das Partes Envolvidas no Transporte

Art. 23. A responsabilidade do transportador inicia-se
com o recebimento dos bens em seu depoOsito ou no local indi-
cado pelo usuério e cessa com a entrega dos mesmos ao desti-
natario ou consignatario.

§ 12 Quando da entrega dos bens ao destinatdrio ou
consignatario, competird a este a conferéncia e as providéncias
legais em caso de ocorréncia de perda ou dano causado aos refe-
ridos bens. Uma vez assinado o recibo de entrega, sem declara-
¢do de ocorréncia de perda ou dano, njo caberd qualquer re-
clamag8o posterior, por parte do destinatario ou consignatario,
contra o transportador.

§ 2° A responsabilidade do transportador fica limitada
ao valor declarado pelo usudrio, constante do Conhecimento de
Transporte.

Art. 24. Quando outro prazo ndo for estabelecido em
contrato, os bens que ndo forem entregues pelo transportador no
prazo méaximo de 60 (sessenta) dias, a contar da data da emissdo
do Conhecimento, serdo considerados como extraviados, sujei-
tando o transportador ao pagamento das indenizagdes devidas ou
habilitando o beneficidrio ao recebimento de seguro, quando
existir.

§ 12 Sao circunstancias que, enquanto perdurarem os
seus efeitos, suspendem, até sua cessacdo, o prazo previsto neste
artigo, desde que o transportador comprove ou tenha comunica-
do tempestivamente o fato e sua cessagdo ao contratante do
transporte:

| Bloqueio ou interrup¢do de trafego rodovidrio, por
motivo alheio ao controle do transportador;

i Recusa de recebimento dos bens pelo destinatario ou
consignatario.

§ 2° Em caso de recusa de recebimento dos bens pelo
destinatdrio ou consignatario, este devera indicar as razées no
corpo do Conhecimento. Se ndo o fizer, prevalecerd a declara-
¢80 do transportador.

Art. 25. O transportador somente podera eximir-se da
responsabilidade pelas perdas e danos aos bens, quando resultan-
tes de:

Erro ou negligéncia do embarcador ou do destinatario;

1T Inadequagdo de embalagem;
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Il Vicio intrinseco dos bens;

v Manuseio, embarque ou descarga dos bens executa-
dos pelo embarcador ou destinatario;

V  Greves, "lock-outs’” ou dificuldades opostas aos servi-
¢os de transporte, desde que ndo resultantes da a¢do ou omissdo
do transportador, seus prepostos, empregados € agentes;

VI  Caso fortuito e forga maior comprovados.

Art. 26. O embarcador devera observar as seguintes exi-
géncias:

| Declaragdo correta do conteudo, peso ou volume e
valor dos bens confiados ao transportador;

I Atendimento das legislagGes fiscal e de transporte
pertinentes;

I Acondicionamento dos bens em embalagens adequa-
das e seguras.

Art. 27. O transportador recusard o transporte quando as
condigGes dos bens ou da embalagem possam ocasionar riscos a
seguranca de transito ou danos A vida humana, ao vefculo, a bens
de terceiros ou ao meio ambiente, quando em desacordo com a
regulamentagdo aprovada pelo Decreto n® 88.821, de 6 de ou-
tubro de 1983 e, ainda, quando os bens ndo estiverem acompa-
nhados de documentos exigidos em lei, regulamento ou norma.

Paragrafo unico O transportador podera, também, re-
cusar o transporte ou langar reservas no Conhecimento de Trans-
porte, quando julgar inexata a descricdo dos bens, feita pelo
usudrio ou embarcador, ou quando julgar que a integridade
dos referidos bens estiver comprometida.

Art. 28. O embarcador indenizard o transportador pelas
perdas e danos a que der causa, em decorréncia do descumpri-
mento de normas legais e regulamentares relativas ao embarque.

Art. 29. O pagamento do pre¢o dos servigos de transpor-
te serd feito no ato da entrega ou da retirada dos bens transpor-
tados, salvo se outra condi¢do for ajustada entre as partes.

Paragrafo unico Para garantia de pagamento do pre¢o
dos servi¢os, o transportador podera reter bens de propriedade
do usu4rio que lhe tenham sido confiados para transporte (De-
creto 19.473/30).

SECAO 11l
Dos Deveres do Transportador Perante a
Administra¢gdo Plblica

Art. 30. Os velcuios de transportador registrado no RTB
serdo identificados de acordo com normas baixadas pelo Conse-
lho Nacional de Transito, por proposta do Ministério dos Trans-
portes.

Art. 31. Os transportadores de bens prestardo, no
prazo fixado, as informagbes de carater operacional que, pe
riodicamente, Ihes forem solicitadas, pelo DNER.

CAPITULO IV
Das InfragSes e Penalidades

Art. 32. A inobservancia dos preceitos legais, regulamen-
tares e normativos referentes ao registro e ao exercicio da ativi-
dade de transporte de bens sujeita o transportador as seguintes
penalidades, sem prejuizo das demais san¢Ges, de outra natureza,
previstas na legislagdo em vigor:

| Adverténcia escrita;

Il Multa;
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11 Suspensdo temporéria do exercicio da atividade;
IV Cancelamento do registro no RTB.

o . . Lo

§1 Cometidas, simultaneamente, duas ou mais infra-
¢Ges de natureza diversa, aplicar-se-d0, cumulativamente, as
penalidades correspondentes a cada uma.

§ 20 A fiscalizagdo e a aplicagdo das penalidades constan-
tes dos incisos | e Il deste artigo competem ao 6rgdo ou entida-
de com jurisdi¢do sobre a via utilizada para o transporte.

8 3.0 As autoridades estaduais, municipais, territoriais e
do Distrito Federal deverdo comunicar ao DNER quaisquer pena-
lidades aplicadas em suas respectivas jurisdigSes, para efeito de
averbacdo no registro do infrator.

5§4° A penalidade de suspensdo temporaria do exerci-
cio da atividade de transporte serd aplicada pelo Diretor da Di-
retoria de Transporte de Carga do DNER, por proposta de or-
gdo ou entidade com jurisdi¢do sobre a via onde se deu a infra-
¢do. Podera, ainda, aplicar-se mencionada penalidade 3 vista das
averbag8es constantes do RTB.

55° A penalidade de cancelamento de registro de trans-
portador, no RTB, serd aplicada pelo Ministro dos Transportes,
mediante proposta justificada do DNER ou das autoridades
sob cuja jurisdigdo a infra¢do tenha sido cometida.

§ 60 O transportador podera, com efeito suspensivo,
interpor recurso ao 6rgdo ou entidade que tenha aplicado a pe-
nalidade, no prazo maximo de 30 (trinta) dias, contados do re-
cebimento da comunica¢do da aplicacdo da mesma.

§ 79 Os recursos, que versem sobre as penalidades de
adverténcia e de multa, processar-se-d0 perante as instincias
administrativas peculiares ao 6rgdo ou entidade que as tenha
aplicado.

Art. 33. A adverténcia escrita serd aplicada nos seguin-
tes casos:

| Falta, no veiculo, das legendas obrigatorias de identi-
ficagdo do registro do transportador no RTB;

I N&o portar, o condutor do veiculo, documento exi-
gido por lei, regulamento ou norma, para 0 acompanhamento
de bens;

Hi N&o atender, o transportador, as solicitagGes do
DNER (art. 31);

IV N&§o atendimento ao disposto no artigo 41 deste Re-
gulamento.

Art. 34. A penalidade de multa, que variara de 2 (duas)
até 8 (oito) vezes o valor de uma Obrigagcdo Reajustivel do Te
souro Nacional (ORTN), sera aplicada nos seguintes casos:

| 2 (duas) ORTNs:

a) Quando o infrator tiver sido advertido por mais de 3
(trés) vezes no periodo de 1 {um) ano civil;

b) N&o fornecimento, pela Empresa de Transporte Comer-
cial, ao transportador subcontratado, de via do subcontrato:

c) Execugdo de transporte infringindo norma ou instrugdo
complementar a este Regulamento;

1l 4 (quatro} ORTNs:

a) Quando o transportador ndo renovar, tempestivamente,
o seu registro no RTB;
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b) Quando comprovado que o Transportador Comercial
Autdnomo é proprietdrio ou co-proprietario de mais de um
veiculo de carga.

It 8 {oito) ORTNs:

a) Prestagdo, por Transportador de Carga Propria, de servi-
¢o de transporte mediante remuneragdo através de frete;

b) Na subcontratagdo, por Empresa de Transporte Comer-
cial, de Transportador Comercial Autdnomo sem a emissdo de
documento formal de subcontrato a que se refere o artigo
22 deste Regulamento.

§ 12 A multa deverd ser recolhida dentro do prazo de 30

{trinta) dias a contar da data do recebimento da respectiva noti-
ficagdo, ou da ciéncia do indeferimento de recurso interposto.

§ 2,0 A multa ndo recolhida dentro do prazo a que se
refere o paragrafo anterior sera inscrita como divida ativa e co-
brada por via judicial com os acréscimos de lei, inclusive corre-
¢80 monetéria.

s 3° A multa constituira receita do 6rgdo ou entidade
que a tenha aplicado.

Art. 35. A pena de suspensdo tempordria do exercicio
da atividade de transporte serd aplicada nos seguintes casos:

| Suspensdo por 30 (trinta) dias  se o infrator tiver si-
do multado em um ou mais de um dos casos previstos nNo inciso
I do artigo 34, por mais de 3 {trés ) vezes durante um ano civil.

Il Suspensdo por 60 (sessenta) dias  se o infrator ti-
ver sido multado em um ou mais de um dos casos previstos no
inciso |l do artigo 34, por mais de 3 (trés) vezes durante um
ano civil;

itl  Suspensdo por 90 (noventa) dias  se o infrator ti-
ver sido multado em um ou mais de um dos casos previstos no
inciso 111 do artigo 34, por mais de 3 (trés) vezes durante um
ano civil;

Art. 36. A penalidade de cancelamento do registro no
RTB ser4 aplicada nos seguintes casos:

| Falsidade documental ou presta¢cdo de informagdo
falsa para inscri¢do, alteracdo ou renovagso do registro no RTB;

1 Adulteragdo ou falsificacdo do Certificado de Re-
gistro no RTB;

IH Adulteragcdo ou falsificagdo do Conhecimento de
Transporte;

v Verificacdo de que o transportador deixou de de
ter capacidade para o exercicio da atividade de transporte;

V  Se ao infrator tiverem sido aplicadas penalidades de
suspensdo do exercicio da atividade que, cumulativamente, exce-
dam de 120 {cento e vinte) dias, durante um ano civil;

VI Comprovada inidoneidade no exercicio da atividade.

Paragrafo Gnico A aplicagdo da pena de cancelamento
do registro no RTB serd precedida de ampla defesa concedida ao
transportador.

Art. 37. As infrag6es as normas e instrugGes peculiares
ao transporte de cargas ou produtos perigosos reger-se-d30 peio
disposto no Decreto-Lei nO 2,063, de 6 de outubro de 1983 e
no Decreto n0O 88.821, de 6 de outubro de 1983, sem prejuizo
das previstas neste Regulamento.

CAPITULO V
Das DisposigGes Gerais

Art. 38. No tocante ao transporte internacional de bens
entre 0 Brasil e paises com redes rodovidrias interligadas, ficam
ressalvados os direitos de reciprocidade assegurados em acordos
ou convénios bilaterais ou multilaterais firmados pelo Governc
Brasileiro.

Art. 39. Os benef(cios fiscais ou estimulos governamen-
tais que objetivem o desenvolvimento da atividade de que trata
este Regulamento sb poderdo ser fruidos por transportadores em
situacdo regular perante o RTB, como detentores de autorizagdo
legal (artigo 7° deste Regulamento).

Art. 40. Ao transportador registrado ou autorizado pelo
DNER, por Estado, Municipio, Territorio ou Distrito Federal
até o dia 20 {vinte) de abril de 1983, é assegurado o direito de
continuar operando na situacd0 em que se encontrava naquela
data, devendo re%istrar-se no RTB nas condi¢Ges expressas nos

[ .
paragrafos 1.” e 2. deste artigo.

s1°2 o transportador de que trata este artigo devera
apresentar ao DNER:

a) O formulario a que se refere o artigo 6° deste Regu-
lamento;

b) Prova de ser detentor de registro ou de autorizagdo
para operar em transporte de bens, expedido até a data acima
referida;

c) Prova de quitagdo com o Imposto Sobre Servigos de
Transporte Rodovidrio Intermunicipal e Interestadual de Pes-
soas e Cargas {ISTR).

§ 2° No caso de o transportador de que trata este arti-
go pretender introduzir alteragfes na situagdo anterior, devera
observar as prescri¢gGes gerais deste Regulamento.

§ 3.0 O transportador que iniciou sua atividade entre o
dia 20 de abrii de 1983 e a data da entrada em vigor do presen-
te Regulamento deverd, para registrar-se, satisfazer as exigéncias
do artigo 6° deste Regulamento.

Art. 41. O nGmero de identificagdo do transportador no
RTB deve constar, expressamente, de todos os papéis, documen-
tos e livros de seu uso.

Art. 42. O Ministério dos Transportes, na implementagdo
deste Regulamento, poderd contar com a colaboragdo de enti-
dades de classe, patronais ou profissionais, podendo, inclusive,
delegar-lhes, mediante instrumento proprio, atividades que ndo
sejam de competéncia exclusiva do poder publico.

Parédgrafo Unico As entidades de que trata este artigo,
exercitando a fungdo que a lei Ihes assegura, colaborario e assis-
tirdo o Ministério dos Transportes no cumprimento deste Regula-
mento.

Art. 43. O Ministério dos Transportes fixara, dentro de
60 (sessenta) dias, a data de inicio e a cronologia do funciona-
mento do RTB e baixard as normas pertinentes.

Par4grafo Gnico A aplicagdo dos procedimentos previs-
tos nos artigos 60, 89, 99, 11 e 12 deste Regulamento dar-se-a
a partir da data do inicio do funcionamento do RTB.

Art. 44, O Ministro dos Transportes e 0 Ministro da Jus-

tica dispordo, oportunamente, sobre o registro dos transportado-
res que operem exclusivamente com veiculos leves, comerciais ou
de uso misto, com peso bruto total inferior a 8 {oito) toneladas.
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Art. 45, As disposicSes deste Regulamento ndo se apli-
cam aos Orgdos plblicos de administracdo direta e autarquias da
Unido, Estados, Distrito Federal e Municipios, s Forgas Arma-
das, corporagSes policiais militares e as representagdes diploma-
ticas e consulares no Pais, que sejam proprietdrias de veiculos
de carga.

Art. 46. Os casos omissos serdo resolvidos pelo Ministro
dos Transportes, ouvido o Ministério da Justica no que couber.

Art. 47. Este Decreto entra em vigor na data da sua pu-
blicagdo, revogadas as disposicSes em contrério.

Brasilia-DF, em 28 de junho de 1984; 163° da Indepen-
déncia e 96° da Republica.

JOAO FIGUEIREDO
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S,
PA%S “‘“ﬂ[s foRito-
“s O Ford F-13000
chegou com a forca da
tecnologia de um dos
maiores e mais experientes
fabricantes de caminhdes
deste pais: a Ford. Para
vocé aproveitar melhor as

oportunidades de fretes em
qualquer caminho.

MENOS GASTO

EMBAIXO, MAIS

SOMBRA EM CIMA
0 F-13000 ja comeca

economizando onde os custos
ndo podem: a suspensio
e o chassi sio Ford.
No asfalto é aquela
beleza, e ninguém
supera o F-13000
nas estradas de
terra.

MOTOR CERTO
PARA A ROTA
CERTA
0 motor MWM é

ainda mais econdmico
nas estradas. Com o cimbio
de 5 marchas e diferencial
de 2 velocidades, vocé tem
reserva e torque extra nas
rampas, além de melhorar
a meédia horaria.

TETEY 1y, g

P S ~ 4 ;} EAN
N
MAIS CONFORTO FRETE COM LUCRO
E SEGURANCA REAL EXTRA
NO ESTRADAO Além do mais baixo custo

Cabine Ford ¢ mais
espacosa mesmo, mais
silenciosa e ventilada, e
inclui opcionais como
banco-leito e direcdo
hidraulica.

O tacdémetro é original
de fabrica. Os freios de
servico siio totalmente a ar,
e as rodas sdo raiadas.

operacional, caminhfio
forte roda muito mais.

Tanto mais que o valor
de revenda ¢ até lucro
extra para vocé,

Passe no seu Distribuidor
Ford e compare também
as condicdes da
Ford Financiadora ou do
Consoércio.

E lucre forte no estradio.

CAMINHOES FORD

PENSE FORTE PENSE FORD

° opc‘nais. Consulte o seu Distriburdor
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Uma analise visual entre uma peca comum e uma Peca Original
Hyster ndo € suficiente para que se vejam as diferencas entre uma
e outra. Parece tudo igual. E nesta hora que vocé tem que escolher o que
€ bom para sua empilhadeira e sua rentabilidade e preferir sempre
pecas com garantia de fabrica. Com garantia Hyster.

Somente a Pecga Original Hyster é submetida a rigoroso controle
de qualidade, que assegura
desempenho, durabilidade e o preco

que vocé pagou por ela. T
Adquira as pecas para seu .
equipamento Hyster no i
Distribuidor Hyster. E vocé T oy
podera manter seu Uiy, M”‘; g:m.: ‘ng';‘o"«famrlgﬁpg‘gxum fa
equipamento sempre original “%w%mh: m&ﬂgggﬁglmgﬂﬁwﬁ%f csuﬁﬁlgnﬂ Nk aaif
de fabrica, sem precisar %@"ﬁf p%ﬁ‘{%%“‘%" Wﬁ;"éggamc'.’,ﬁg N ‘,’.m,
gastar um tostdo a mais para W' weARGES %Aoﬁ,%',’l\ar‘.",”’;,iﬁg
isso. E sem precisar comprar e, Wgﬁ N“"’ﬁ:’?%”u
no escuro. = T Lol
Peca Original Hyster 4
é melhor para sua mé‘quma € para Estas s&o as novas embalagens das Pegas Originais Hyster: do lado
seu bo| SO. de fora, modemo design; dentro, a qualidade insuperavel de sempre.

COMPANHIA HYSTER
HYSTER

eBrasift MG/GO/DF eDimaro SC/PR e Lion SP/MT/MS/AM/RO/RR/AC e Mesbla RJ/ES/BA/SE/AL/PE/PB/RN/CE/PI/MA/PA/AP ® Pontes RS



