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Os mais experientes fabricantes de equipamentos
rodoviarios do pais ja tém em sua linha ge producio
carrocerias fabricadas com perfis extrudados de

N duraiuminio Aican.

Eies podem oferecer a vocé um produto
tecnoiogicamente avangado e com vantagens
exclusivas sobre as carrocerias tradicionais.

i Vocé vai saber que o aluminio possibilitaa

construgdo de uma carroceria até 1200 kg mais leve e
com incrivel resisténcia estrutural.
O caminhéo pode reservar mais poténcia para
deslocar carga Util em vez de tracionar peso morto.

g Sendo imune a corroséo, o desgaste do duraluminio

é quase nulo, demandando para sua manutengéo

apenas uma limpeza periédica, conservando uma

aparéncia sempre nova.

Tome nota dos nomes dos fabricantes. Quanto mais
perto vocé estiver de um deles, mais perto vocé estara
das vantagens das carrocerias de aluminio Aican.

iag 97 ]
Carracenas S0 Ped

|
Alcan Aluminio do Brasil S.A. ..llln..l,.

ALCAN

Av. Paulista, 1106 - S0 Paulo Telefone 011 252-0854



Quem assina
“Transporte Moderno”’
val mais longe

Se a suaempresa quer reduzir custos e ganhar na distribuicao, contrate
0s servicos de uma equipe altamente especializada de jornalistas, técni-
cos e advogados. Para tanto, basta assinar TRANSPORTE MODERNOQ.
Por tras de cada exemplar, feito pensando exclusivamente no empre-
sdrio e no técnico de transportes, estao 23 anos de experién-

cia e uma férmula editorial consagrada pelo sucesso. Lendo

nn a TRANSPORTE MODERNOQ, vocé vai acompanhar de perto os
rumos da politica de transporte, as novidades da industria, o
desempenho, 0s pregos, 0s custos operacionais e a manutencao dos
nossos veiculos comerciais, as tarifas e regulamentos, as alternativas
energéticas, a selecao de meios de transportes, a solucao de problemas
logisticos, etc. Quem 1&é TRANSPORTE MODERNO esta sempre bem in-
formado sobre tudo o que se passa no mundo

do transporte. E quem tem melhores informacdes

decide melhor— e vai mais longe.

Revista

tr spo te model

FACA JA A SUA ASSINATURA

Desejo fazer uma assinatura anual de TRANSPORTE MODERNO. Para isso: {(margue com um “x”)

{ ) Estou enviando cheque n? do Banco

em nome da EDITORA TM LTDA no valor de Cz$ 180,00( ) Solicito faturamento e cobranga banciéria.
Nome Cargo que ocupa
EMPRESA

Ramo de atividade Fone

Quero o recibo ou a fatura. CGCne®
TJem meu nome

Insc. Est.
Jem nome da empresa

Envie meus exemplares para: {lenderego da empresa Jenderego particular

Endereco Bairro
CEP Cidade Estado

Data Assinatura ]
(carimbo da empresa)
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T ® Langcamentos de veiculos,
equipamentos e componentes
® Fretes, custos e pregos
©® Manuten¢ao de veiculos
® Politica de transporte
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® Desempenho
de veiculos
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Técnico acredita que catracas Governo ira executar empresas

automaticas baixarao tarifas

O representante do Sindica-
to das Empresas de Transpor-
te Coletivo Urbano de Passa-
geiros  Transurb apresentou
como proposta a implantagfo
do sistema de catracas eletrd-
nicas para a cobranga de pas-
sagens, durante uma reunifdo
da Comissdo Tarifiria da Pre-
feitura de S4o Paulo, em abril.

Segundo Jether de Abreu,
através da implanta¢do do sis-
tema, a tarifa atual (Cz$ 1,50)
poderia ser reduzida para
Cz$ 1,26. Além dessa vanta-
gem para os usudrios, haveria
um aumento da velocidade de
pagamento da passagem, que

passaria dos atuais 10,3 segun-
dos para 4,2 segundos.

A proposta ndo foi aceita,
pois a vereadora Tereza Lajo-
lo, vice presidente da Comis-
sdo de Transportes da Cima-
ra, afirmou que a medida cau-
saria um problema social, pela
demissdo dos cobradores.

De que maneira empresas
trabalhando no vermelho hi,
pelo menos, quatro meses e
sem perspectivas para a solu-
¢do desse impasse iriam inves-
tir em um equipamento im-
portado e, ainda assim, redu-
zir o prego da passagem, ndo
foram assuntos da pauta da
reunido.

Paraguai prende caminhoneiros
brasileiros por vinte dias

Foi necessirio um apelo
dramdtico do presidente do
Sindicato das Empresas de
Transportes de Carga no Esta-
do do Parand e da Com-Sul,
Comissdo das Entidades de
Classe do Transporte Rodo-
vidrio de Cargas da Regido
Sul, Valmor Weiss, ao Presi-
dente José¢ Sarney para que
aproximadamente 450 cami-
nhoneiros brasileiros fossem
liberados no Paraguai, depois
de vinte dias de agonia.

Tudo por culpa do famoso
“escripulo” dos nossos vizi-
nhos. Tempos atrds, mais pro-
priamente as vésperas do ocor-
tido, o “presidente” Alfredo
Strossner deu poder aos des-
pachantes locais para cobrar
a taxa de “circulagdo”.

Os repasses acabaram to-
dos embolsados pelos “despa-
chantes”. Vai dai que, notan-
do a auséncia da verba, o ve-
nerando decano presidente
paraguaio houve por bem bar-
rar a saida de nossos conter-
rdneos, como represalia.

Alids, deste relacionamen-
to “amigo” faz parte um in-
crivel acordo unilateral, bati-
zado de “bilateral”. Os para-
guaios sdo liberados para pas-
sar pelas balangas brasileiras
(levam até 60t), nfo pagam
multas nem sequer s30 moles-
tados por qualquer infragdo.

Para completar, rumores
bastante frescos ddo conta
que o plano dos paraguaios

Valmor Weiss

¢ de limitar o pbt dos cami-
nhoes naquele pais em 40t.
Como a grande maioria dos
nossos semi-reboques supor-
tam 45t de peso bruto, ndo
é dificil imaginar o que po-
derd acontecer por 14 com
os caminhdes brasileiros.

de navegacao inadimplentes

O Lloyd Brasileiro e a Do-
cenave foram as Gnicas em-
presas de navegac¢do que acei-
taram os termos da negocia-
¢do da divida dos graneleiros
que tinham recebido moraté-
ria pelo Governo Federal.
Elas assinaram os novos con-
tratos este més, pelos quais
irdo pagar a divida de US$
103 milhSes, aproximada-
mente, ao Fundo de Mari-
nha Mercante em 36 meses,
com juros anuais de 1%.

As outras empresas
Netumar, Frota Ocesnica,
Alianga, Mercantil, Compa-
nhia Brasileira de Transporte
de Granéis ¢ Frota Amazéni-
ca que tém débitos de
US$ 329 milhGes perderam
O prazo para renegociacdo.
O Vice presidente do BNDES,
André Franco Montoro Filho,
disse que o banco ird “tomar
as medidas que forem neces-
sdrias para proteger o dinhei-
ro puiblico, incluindo a execu-

¢80”. O BNDES enviou um
dossié ao Conselho Diretor do
Fundo de Marinha Mercante,
solicitando orientagao.

B

Franco Montoro Filho

Setcesp divorcia-se de Maluf
e se junta a Antonio Ermirio

Depois que se tornou can-
didato 4 presidéncia conjun-
ta da NTC/Fenatac, o em-
presdrio Sebastido Ubson Ri-
beiro, presidente do Setcesp,
“desmalufou” de vez. Sua As-
sessoria de Imprensa distribu-
iu nota anunciando que tanto
Ribeiro quanto os sindicatos
de empresas de transporte do
interior paulista estio com o
cimenteiro José Ermirio de
Moraes e ndo abrem.

Jd o atual presidente da
NTC, Thiers Fattori Costa,
ndo confirma oficialmente a
candidatura de seu “inimigo
cordial”. Os cavaleiros da t4-
vola redonda da Borges Lagoa,
em S3o Paulo, ainda tentam
uma ultima articulagio em
torno de Domingos Gongal ves,
da pequena, mas bem organi-
zada, Unitown, diretor da
NTC, hé vdrios mandatos.

PRF para entre Rio de Janeiro e Brasilia

O consultor geral da Repti-
blica, José Saulo Ramos, con-
tinua a coordenar os estudos
para a transferéncia da Policia
Rodovidria Federal do Minis-
tério dos Transportes para o
da Justica.

Segundo Saulo Ramos,
“sem prejufzo de suas fun-
¢Oes tipicas ligadas ao trans-
porte”, a Policia Rodoviaria
Federal integrard os quadros
da Policia Federal. Na opi-
nido do entrevistado, “esta
operagdo de troca de coman-
do possibilitard o treinamento
desses policiais no combate e
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prevengdo ao crime, reforgo
de pessoal especializado,
maior rapidez nas comunica-
¢0es e execugdo de planos in-
tegrados na defesa da segu-
ranga piblica nas estradas”.

Apbs a aprovagdo da mu-
danga pelo presidente José
Sarmey, os ministros do
Transporte, José Reinaldo
Tavares, e da Justiga, Paulo
Brossard, necessitam apenas
concluir os detalhes juridicos

A coisa parece ser diferen-
te no 8% Distrito (sede em
Sa@o Paulo) onde o diretor

garante que j4 iniciou a com-
pra de fardamento e aguarda
novas viaturas. De qualquer
maneira, o processo emperra
porque os patrulheiros, trans-
formados em policiais, que-
rem ganhar 0 mesmo que O
pessoal da Policia Federal que
tem curso superior completo.
No entanto, ao que se saiba,
existem indmeros diplomados
na PRF (médicos, dentistas ¢,
principalmente,  advogados)
que transformam o diploma
num simples “bico™, diante
da fartura dos acostamentos
das estradas federais.
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Rede Ferroviaria fara
investimentos de US$ 1,1 bi

Investimentos da ordem de
US$ 1,1 bilhao, financiados
pelo Banco Mundial vdo pro-
mover significativos melhora-
mentos na RFFSA. A cifra
serd distribuida nos corredo-
res de Vitéria (US$ 200 mi-
IhGes), Parand (US$ 200 mi-
lhoes), Rio de Janeiro, Rio
Grande do Sul e Rio Grande
(US$ 80 milhGes).

Segundo o BNDES, cons-
tam dos planos de médio pra-
Z0, a recuperagao, moderniza-
¢d0, aquisi¢do de vagdes e lo-
comotivas e a fabricagdo de
um protétipo de trem-elétrico,
totalmente nacional.

Esse aquecimento no setor
prevé a participa¢do da indds-
tria com a encomenda de
cem vagdes e vinte locomoti-
vas novas, oito delas j4 entre-
gues no ano passado. Fora o
investimento em equipamen-
tos, a RFFSA pretende recu-
perar 84 locomotivas Alco e
72 de outros tipos, além de
mais de 1 500 vag0es.

’ ‘a‘ oy iy,

Arenovagdo de equipamen-
tos também se estende & Fe-
pasa, que deverd adquirir 230
vagles tanques para transpor-
te de dlcool e mais oitenta lo-
comotivas elétricas. A E.F.Ca-
rajés (CVRD), também ji de-
finiu seu calenddrio para a
compra de 1400 vagoes e 37
locomotivas.

Denunciada a impunidade dos
autores de crimes rodoviarios

A Diretoria da Federagdo
dos Condutores Autdnomos
de Veiculos Rodovidrios do
Estado do Rio Grande do Sul-
Fecavergs denuncia ad imprensa
o mau estado das rodovias do
Estado, principalmente, as fe-
derais, devido a falta de aplica-
¢3o0 da Lei daBalanga por par-
te do DNER.

Chamando a ocorrércia de
“crime rodoviario”, a entida-
de afirma que os culpados sdo
os transportadores de cargas,
frotistas e autdonomos, opera-

dores de caminhGes de gran-
de porte, que trafegam com
excesso de peso, desrespeitan-
do a tonelagem imposta por
lei, de 27 toneladas. ‘

Contra essa insubordina-
¢d0 legal, a entidade, através

de seu presidente, Nelson Ro--

drigues dos Santos, pretende
mover agio publica, exigindo
o cumprimento da lei, para
impedir a abertura de mais
sulcos nos leitos das estra-
das do Estado.

Empresario mineiro é indicado
para secretario de Estado

Dois meses depois de recu-
sar convite para presidir con-
juntamente a NTC e a Fena-
tac, 0 empresério Paulo Sérgio
Ribeiro da Silva acaba de ser
nomeado secretério Adjunto
da Indistria e Comércio de
Minas Gerais. A indicagdo pa-
ra um posto no governo mi-
neiro influju na sua decisdo
de ndo aceitar a presidéncia
da NTC-Fenatec? “Talvez, te-
nha sido uma das razdes”’, res-

4

pondeu Paulo Sérgio, mineira-
mente. Na época, o empresd-
rio alegou apenas motivos fa-
miliares e pessoais capazes de
impedirem longas permanén-
cias em S3o Paulo. Mas, havia
algo mais. Com a desincompa-
tibilizagdo do secretdrio Jorge
Ferraz, para concorrer i ree-
leigdo na Cédmara Federal, a
ascensdo de Paulo Sérgio ao
time titular é considerada ‘“‘fa-
vas contadas”.

Reduzir prazos de atendimento,
o objetivo principal da Ford

Reduzir de quinze para
apenas um dia o prazo de re-
colhimento de pedidos. Esse
¢ o objetivo da Ford do Bra-
sil com o projeto Datadif
Sistema de Computagdo de
Dados para Distribuidores
Ford. Através do programa, a
rede, de 384 revendedores, es-
tard interligada, no prazo mé-
ximo de um ano, com a cen-
tral de computa¢do de dados
da montadora, localizada em
Sdo Bernardo do Campo-SP.

O Datadif foi projetado
em uma rede de micros com-
pativeis com o PC da IBM,
que serdo acoplados aos equi-
pamentos Burroughs do CPD
da Ford. O software foi de-
senvolvido pela Spress Infor-

mdtica, enquanto a Scopus
fornecerds os micros Nexus
2 600.

Comunica¢do direta com
a montadora, possibilitando
acesso 2 lista de pregos e infor-
mag0es sobre vendas a varejo;
controle e inventario de pegas;
elaboragdo de orgamentos e
atualizagdo de estoque de pe-
¢as da oficina; emissao de no-
tas fiscais e faturamento sdo
algumas das possibilidades ofe-
recidas pelos programas mo-
dulares do Datadif.

Apdbs a conexdo com seus
revendedores, a Ford preten-
de interligar o CPD com os
fornecedores e, por ultimo,
com o0s bancos, fechando um
sistema de automacgao.

Onibus Volvo é transformado
na maior ambulancia do mundo

Externamente parece um
luxuoso Onibus de turismo,
mas na realidade, o Jumbolan-
ce é uma gigantesca ambulan-
cia para oito macas e dezesseis
sentados. O 6nibus, com chas-
si Volvo e encarrogada pela
Van Hool, faz a linha en-
tre o Sahlgreen Hospital, em
Gotemburgo, e a cidade de
Saffle, na Suécia, com ind-
meras paradas em hospitais
menores. O Jumbolance in-
clui uma equipe de médicos
e enfermeiras, além de todos

0s equipamentos necessdrios
para atender aos pacientes du-
rante a viagem.

As instalacGes médicas do
Jumbolance, incluem um sis-
tema central de oxigénio e ar
purificado, com saidas para
cada uma das macas. Equi-
pamentos médicos de emet-
géncia s3o armazenados em
um compartimento especial.

O Jumbolance opera cinco
dias por semana, em linhas
entre diversos hospitais da
regido.
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tecnologia ood eara anca:
finalmenteump euque tem
algo a menos.

O novo Unisteel G-291 é o0 1° radial sem cémara do Brasil.
Ele une as caracteristicas que ja faziam do G-291
com camara o radial mais avangado do Brasil as vantagens
de um pneu sem camara.

A camara a menos significa pecas a menos e menos
paradas por furos. Pe¢as a menos significam peso a menos.
Paradas a menos significam menos atrasos.

Tudo isso junto significa maior capacidade de carga Util,
maior estabilidade, melhor dirigibilidade e menor custo
por quildmetro rodado.

Com algo a menos que os outros, o Unisteel G-291 sem
camara consegue trazer muito mais beneficios para voce.

\\\,v.\

Lider mundial na tecnologia de pneus.

) ovo Unisteel G-291.
O 1°radial que nao tem camara para encher:
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Acaba de ser langado no
Brasil, o primeiro navio desti-
nado a estimular a prospec-
¢do de petrdleo em platafor-
mas off-shore. Apenas trés em-
presas estrangeiras atuavam
nessa drea, no pais, até agora.
O Ultratec I foi fabricado
pelo estaleiro MacLaren a pe-
dido da Ultratec Petréleo Co-
mércio e Servigos, a mais no-
va empresa do Grupo Ultra,
criada para assumir as ativi-
dades de apoio & produgdo de
petroleo que vinham sendo
executadas pela Ultratec En-
genharia.

O Ultratec I possui um
comprimento total de 57 m,
largura de 12m, calado de
projeto de 3,75 m, poténcia
de 3000 hp, velocidade de
12 noés e porte bruto total de
1150t. Seu raio de agfo €
de 4000 milhas maritimas,
com autonomia para dezesseis
dias e tripulagdo de 27 pes-
soas.

1 1@0 1

Lancado primeiro navio brasileiro de prospeccao

A partir da experiéncia
adquirida nos ultimos oito
anos em projetos e monta-
gens de plataformas e outras
instalagOes para pesquisa e ex-

Perkins quer importar fabrica
inteira para aumentar producao

Para se adequar ao impres-
sionante aquecimento da de-
manda, a Perkins empresa
subsididria da Massey Fergu-
son, aguarda a liberagdo do
governo federal para importar
uma fibrica completa de mo-
tores.

Os motivos que levaram a
Perkins a tdo inusitado pedi-
do sdo simples. A retomada
econdmica multiplicou, em
progressdo geométrica, a car-
teira de pedidos dos fabrican-
tes nacionais de miquinas e
os equipamentos. Caso a Per-

kins aguardasse o fornecimen-
to, por parte dos fabricantes
nacionais, esperaria cerca de
dois anos para iniciar a pro-
dugdo nas novas instalag¢0es.

As negociagOes entre a em-
presa e a Perkins inglesa en-
volvem a importagdo de 120
mdquinas de componentes pa-
ra motores, avaliadas em
US$ 7,3 milhoes e que per-
mitirdo ao fabricante nacional
ampliar sua participa¢io de
26% para 30% do mercado in-
terno de motores.

sviE
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tragdo de petréleo on e off-
-shore, a Ultratec Engenharia
assinou, em 1983, seu primei-
ro contrato de servigos de
apoio, para um sistema de in-

jegdo de nitrogénio em pogos.
J4 em 1985, a Petrobrds con-
tratou com a Ultratec Enge-
nharia dois navios de estimu-
lagdo para pogos de petroleo

Enfim, caminhoneiros e taxistas
terao associacoes separadas

As liderancas paulistas de
caminhoneiros autdnomos ja
estdo providenciando a sepa-
ragdo entre sua categoria € a
dos taxistas, reinvindica¢fo
antiga, encampada pela Fenca-
vir nas udltimas paralisa¢Ges
em nome de um “Sindicatdo
Nacional”.

Cliudio de Oliveira, ex-i-
der dos tanqueiros, garante
ter, j4 aprovada, uma carta
sindical para uma Associa¢fo
que logo seria transformada
em Sindicato Estadual apoia-

* Kk * k Kk

Se tudo correr bem, ain-
da este ano Brasil e Argen-
tina comegardo a desenvol-
ver em conjunto o projeto
do EMB-123, um avido para
dezenove passageiros pres-
surizado. Os entendimentos
estio acontecendo entre a
Embraer e a Fdbrica Militar
da Aerondutica, da Argenti-
na. O custo do projeto deve-
4 se aproximar de US$ 300
milhdes e o custo de cada
aeronave serd de US§ 3 mi-
lhdes. Segundo Ozires Silva,
presidente da Embraer, “hd
excelentes perspectivas”.

do por delegacias regionais.

A se estranhar, apenas, a
composi¢do da primeira dire-
toria, ja decidida a priori:
Cldudio serd o presidente,
José Fioravante (atual presi-
dente da Fecavresp) e José
da Fonseca (presidente da
ABCAM) ocupardo os cargos
de vice. Uma composi¢do,
realmente, do tempo dos
cruzados pois, os trés, leva-
ram anos trocando farpas e
discutindo dissidéncias pes-
soais.

* * * Kk *

A alta demanda de cami-
nhoes e a falta de capacidade
das montadoras em aumentar
a produgido ji se reflete no
mercado: os prazos de entrega
dilataram-se para até cinco
meses, dependendo da fdbri-
ca. A causa principal deste es-
trangulainento foi a especiali-
zagdo e o fechamento de mui-
tas das fébricas de autopecas.
Virios componentes tém, ho-
je, apenas um fornecedor, que
precisa de um prazo muito
maijor que as montadoras para
se reestruturar,

TRANSPORTE MODERNO  Maio, 1986
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Lufthansa beneficia usuarios

Gurgel-Tec testa nova bateria
Tetrapolar para carro elétrico

— 1

Surge uma nova perspec-
tiva para os carros elétricos
no Brasil. A Gurgel, de Rio
Claro, SP, acaba de testar
com sucessO, a nova bateria
Tetrapolar, desenvolvida pela
sua subsididria Gurgel-Tec,
com apoio da Finep — Fi-
nanciadora de Estudos e
Projetos. A autonomia alcan-
¢ada de 351 quildometros,
credencia o veiculo para uma
gama bem maior de servigos
que a antiga, capaz de desen-
volver no méximo 80 km/dia.

Com capacidade de 320

e

BATERIA
" JETRAPOLAR

GURGEL
R

4

amperes-hora, em seis horas
de descarga, a nova bateria
tem grande densidade energé-
tica em compara¢io com as
de chumbo-icido. Utiliza pla-
cas circulares, colocadas em
caixas flexiveis, que trabalham
pressionadas por meia tonela-
da de forga.

Permitindo carga rdpida e
durando duas a trés vezes
mais que as convencionais, a
nova bateria devers viabilizar
os veiculos elétricos para usos
urbanos (tdxis, furgbes de en-
trega, donibus etc).

Ebert Super

Em2 minutos estamaq

monta e desmonta
sem deixar marcas

& -
=

umpneu

it

A maquina Ebert Super 1001/0001 & a mais revo-
lucionaria maquina de montar, desmontar e abrir
pneus. Sistema hidraulico perfeito, comandada
por pedais, facil de operar e n&o da problemas
de mecanica. Por tudo isso, ja conquistou a
preferéncia de mais de 3 mil_empresas no
Brasil e no exterior. Mas nem por isso deixamos
de aperfeicoala A nova Ebert Super esta melhor
ainda com o novo motor.de 4 CV: mais pressio
na valvula de seguranga;, bragos mais reforga-
dos que Jhe proporcionam maior rapidez e
Sseguranga no trabalho. Pega uma relagao das

empresas que preteriram a EBERT
e certifique- se

SUPER

CAMINHOES E AUTOMOVEIS

Rodovia Federal BR 116, n° 3104 e
3116 - End. Tel.*ADEBERT", Fone

(0512) 95.1954 e 95.2458 - C.Postal 32
CEP 93.300 NOVO HAMBURGO-RS
TELEX (051) 5073 MQEB

com servico especial em hoteéis

Para facilitar o embarque
de seus passageiros, a Lufthan-
sa jd mantém, nas cidades de
Frankfurt e Dusseldorf, o ser-
vico de check-in em hotéis.
Durante a verificagdo e despa-
cho de bagagem, os passagei-
ros recebem o respectivo car-
tdo de embarque e o niimero
do assento escolhido. Tam-
bém no hotel, podem com-
prar as passagens, fazer reser-

vas e mudangas de v0os.

Nos proximos meses de
junho e julho, o servi¢o serd
estendido as cidades de Ham-
burgo, Munique e Viena. Mais
de 10 mil passageiros jd fize-
ram uso desse servigo especial.
Nos primeiros dez meses de
implantag¢do, foram transpor-
tados 10 500 volumes para o
aeroporto de Frankfurt e reali-
zadas mais de 6 800 reservas.

Agrale muda razao social e
estréia na Bolsa de Valores

Dois meses apds sua im-
plantagdo, as mudangas econd-
micas ji4 produzem os primei-
ros reflexos no crescimento
da indistria de equipamentos
de transporte. Com a queda
dos lucros financeiros, os in-
vestimentos na produgdo sdo
a prioridade do momento, fa-
zendo, até mesmo, os bigshots
de empresas predominante-
mente familiares mudarem de
filosofia, como por encanto.

E o caso da Agrale que de-
ve entrar para a Bolsa de Va-
lores como Sociedade Andni-
ma e expandir-se, tanto nos
metros quadrados de fébrica
como em nimero de produ-
tos. Outra empresa, a cérioca
Verolme, espera que a Bolsa
lhe dé respaldo econdmico pa-
ra diversificar sua produgdo.
Passard a atuar como forne-
cedora de implementos de
transporte,
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Scania lanca chassi com terceiro eixo

Acaba de ser langado, pela
Scania, o novo chassi de dni-
busK 112 T, com terceiro eixo
original de fabrica. Como se
recorda, a unidade cabeca-de-
série, encomendada pela Sula-
mericana, de Curitiba (PR),
foi construida em.julho do
ano passado.

Segundo a montac&ora, hd
cerca de um ano, esses veicu:
los comegaram a rodar na Sué-
cia e, atualmente, encontram-
se também presentes nas ro-
dovias australianas e argenti-
nas. O novo equipamento ele-
va O peso bruto dos 6nibus
de 15 para 18,5 toneladas.

Alemanha vai
investir mais
no Brasil

Através de comunicado ao
ministro da Fazenda, Dilson
Funaro, o presidente da
Volkswagen do Brasil ¢ do
Conselho Integrado das Cama-
ras de Comércio e Industria
Brasil-Alemanha, Wolfgang
Sauer, informou que as em-
presas de capital alemdo pre-
tendem aplicar no pais apro-
ximadamente US$ 5,0 bi-
Ihoes, até 1990.

Enfatizando a confianga
que as empresas alemds tém
“na corajosa politica de esta-
bilizagdo econdmica”, Sauer
esclareceu que a cifra foi apu-
rada em pesquisa feita junto
as empresas associadas as Ca-
maras de Comércio e Indus-
tria Brasil-Alemanha de Porto
Alegre, Sdo Paulo e Rio.

A previsdo injcial do Depar-
tamento de Vendas de Onibus
Scania indica que o modelo
K 112 T deverd responder por
15% do total comercializado
pela montadora no segmento.
Além disso, o novo modelo
possibilitard & Scania aumen-
tar sua participa¢do nas ven-
das globais de dnibug rodovis-
1ids;~que, atualmente, chega a
36%. Durante’o primeiro tri-
mestre deste ano, ddas 596
unidades comercializadas, a
Scania produziu 22%.

O terceiro eixo do modelo
K 112 T, fabricado em tubo
de ago sem costura, estd lo-

|
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“Por que pesar somente os
caminhGes? Os odnibus tam-
bém devem ser pesados”, ad-
mitiu o Eng® José Francisco
Azevedo, durante uma de
suas interven¢des no seminé-
rio. “Nés estamos 2 disposi-
¢d30 para passar pelas balan-
¢as”, respondeu Bernardino
Rios Pim em seguida. O assun-
to parece voltar 4 baila, com
todos os marimbondos que
possam existir nessa casa.

* %k ok kK

Valmor Weiss, presidente
do Setcepar desmente que te-
nha desistido de presidir a Fe-
natac (veja se¢do “Atualida-
des” da edi¢do anterior). “O
prazo para inscri¢do de candi-
datos ainda ndo terminou”,
diz primeiramente. “Se preci-
sar, vou d luta”. Weiss deixa
claro que nfo concorda com

calizado ap6s o eixo de tra-
¢do, caracterizando, como de-
signou a montadora, um eixo
de apoio. Além do abasteci-
mento do mercado interno, o
inicio de produgdo do novo
modelo garantird melhores re-
sultados no setor de exporta-
¢Oes da Scania. A filial brasi-
leira abastecerd outras fibricas

.«da marca com os componen-

tes necessdrios 4 instala¢cdo do
terceiro eixo em Onibus rodo-
viarios.

Entre o modelo conven-
cional e o dotado de terceiro
eixo, deverd existir uma dife-
renca de preco de 23,9%.

a presidéncia Unica para a
NTC e Fenatac. “Se isso
acontecer, transformo a Con-
sul (comissdo dos transporta-
dores do sul) em federagdo re-
gional”. Ao mesmo tempo,
afirma que nfo apdia o candi-
dato Sebastifo Ubson Ribeiro
2 presidéncia da NTC/Fena-
tac. “Como peemedebista e
tancredista, jamais votaria
num ex-malufista’, conclui.

* % % k&

Na ultima reunido da Ci-
mara Brasileira de Passageiros,
o presidente da Rodonal, Ber-
nardino Rios Pim, obteve do
ministro do Trabalho Almir
Pazianotto, 14 presente, licen-
¢a para compor um grupo de
estudos com o objetivo de in-
cluir os motoristas profissio-
nais num capitulo da CLT.
A Rodonal, convidou a NTC
para participar dos trabalhos.

-estrada,

3y

Roubo de carga
aumenta no
Estado do Rio

O roubo de cargas rodo-
vidrias causou prejuizos de
Cz3% 11,681 milhOes as trans-
portadoras sediadas no Rio de
Janeiro em 1985, segundo le-
vantamento realizado pelo
Sindicato das Empresas de
Transporte do Estado. Deste
total, os roubos ocorridos
dentro do Estado somaram
Cz$ 5,5 milh@es.

Segundo o presidente do
Sindicarga, Baldomero Ta-
ques, durante o ano passado,
houve considerdvel aumento
nos assaltos a veiculos de en-
trega urbana, atribuido por
ele a proliferagdo dos camelds
no municipio. Em 1985, fo-
ram registrados 128 ocorrén-
cias deste tipo, com prejuizos
de Cz$ 1,64 milhdo e a morte
de um motorista.

O levantamento do Sindi-
cato registra 214 ocorréncias
no ano passado dentro do Es-
tado do Rio. Ocorreram deze-
nove arrombamentos .a gal-
poes de empresas, com prejui-
zos de Cz$ 400 mil; treze
assaltos a terminais de empre-
sas,com prejuizos de Cz$ 851
mil; 33 assaltos a veiculos de
com prejuizos de
Cz$ 2,32 mil e 21 desapareci-
mentos de veiculos, com pre-
juizos de Cz$ 354 mil.

Transporte
lidera producao
industrial

O setor de material de
transporte liderou o cresci-
mento da produgdo industrial
em 1985. Dados preliminares
do Banco Central mostram
que o setor cresceu 11,7% no
ano passado, contra 4,4% em
1984. Também foi o setor que
mais criou empregos em 1985,
com aumento de 19,2%. As
exportagoes de material de
transporte atingiram US$ . ..
2,33 bilhdes este ano, as ex-
portagGes devem cair para
US$ 2,1 bilhSes, enguanto
os pagamentos liquidos de
transportes ao exterior subi-
rdo para US$ 800 milhses,
em 1984,
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Até o dia 15 de julho, estaremos
esperando pelo balan¢o da sua empresa.
Se ela: a) é transportadora de carga ou de
passageiros de qualquer modalidade
(maritima, aérea, fluvial, rodoviaria ou
urbana); b) fabrica equipamentos ou
componentes para transportes; c)
comercializa equipamentos ou
componentes para transportes; d) presta
servigos para frotistas, como retifica de
motores e recapagens de pneus, nao pode
ficar de fora. Tem que estar entre OS
MAIORES DO TRANSPORTE.

Para participar (gratuitamente) desta
abalizada e tradicional edicao, é s6 enviar
0 balango da sua empresa e dizer o setor
em que deve ser enquadrado (veja 0s
setores cobertos). ’

IMPORTANTE. S6 vao aparecer na
relacao as empresas que nos enviarem
seus balancos até 15 de julho.

EditoraTM Ltda

transporte mode. no

SETORES COBERTOS

® Transporte rodovidrio de cargas

® Transporte rodoviario de passageiros

® Fretamento e turismo

® Transporte urbano de passageiros

® Transporte aéreo

® Transporte maritimo ou fluvial

® Transporte ferrovidrio

® Montadora de veiculos

® Pecas e componentes para veiculos

® Pneus

® Carrogarias e implementos para
caminhbes

o Carrogarias para 6nibus _

® Industria aerondutica e de pegas
para aviagao ‘

® Construgdo naval e navipegas

e Material ferrovidrio

e Transporte industrial

® Revendedor de veiculos

® Distribidor de combustiveis

® Revendedor de pegas e componentes

® Retifica de motores

® Recauchutagem de pneus

® Postos rodoviarios de combustiveis

Rua Said Aiach, 306 - 04003 - Sao Paulo, SP
Telefone: 884-2122 - Telex (011) 36907



Carga perigosa
empresarios pedem
lei mais simples

Para salvar a legislagao do
completo fracasso,
empresarios reivindicam
mudangas. Simplificar,

desburocratizar e isentar varios

10

produtos é consenso geral
no setor. A partir da pag. 28
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30 & C déncla:

O maior e mais
moderno terminal de
carga do mundo

TM visitou e descreve para
seus leitores como funciona o
maior terminal de cargas
aéreas do mundo, em
Frankfurt, na Alemanha
Ocidental, onde a
movimentagao de mercadorias
é totalimente automatizada.
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Conheca os custos
operacionais
de 54 caminhoes

Depois de intensas pesquisas,
A Central de Custos TM
publica as planilhas
atualizadas de mais de meia
centena de caminhdes
fabricados no Brasil. Faga
sua consulta na pagina 35
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ARA ATRANSULTRA
T0D0 SANTO
E DE BARRO.

TRANSPORTES FORA DO COMUM QUE
EXIGEM 0 MAXIMO DE PLANEJAMENTO,
CONTROLE E CUIDADOS. ESTAE A ESPECIALIDADE
DATRANSULTRA. UMA EMPRESA
DO GRUPO ULTRA QUE CARREGA DIARIAMENTE A
CAPACIDADE CRIATIVAE PRODUTIVA DO HOMEM.

DESSA GENTE QUE NASCE, VIVE, TRABALHA
EAMAESTATERRA. E QUE SABE, COMO
NINGUEM. QUE E PRECISO MUITO CUIDADO, POIS
0 SANTO E DE BARRO. A TRANSULTRA
SABE QUE 0 CONHECIMENTO POPULAR TEM
RESPOSTAS PARA TUDO.

CBBA/Propeg

GRUPO
ULTRA
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Quase dois anos depois de sua criagdo, nie se
pode dizer que o RTB-Registro Nacional dos
Transportadores Rodovidrios de Bens seja um
sucesso. A mal equipada Diretoria de Transporte
de Carga do DNER, por enquanto, nio passa de
uma ‘“‘cabega sem corpo” Pelo menios, ¢ essa a
definigdo preferida do seu pitoresco diretor, o
maranbense José Francisco de Azevedo, que
gosta de se proclamar um “engenbeiro do campo
e um neofito em transportes”.

Conbecedor ou ndo dos meandros legais e da
sutileza dos lobbies rodoviaristas, Azevedo, de
qualquer maneira, pode ostentar um quadro, &
primeira vista, alentador sobre o RTB. Até
fevereiro deste ano, o DNER ja havia cadastrado
129 661 carreteiros, 42 422 tmnif ortadores de
carga propria e 15 210 empresas de transportes
de carga (veja reportagem nesta edigdo). No
momento, a Diretoria de Transporte de Carga
anuncia a inten¢do de emitir os certificados
definitivos, indispensaveis, para licenciar os
veiculos de carga.

E ai que mora o perigo. Tanto a lei quanto o
decreto que regulamentaram o transporte
rodovidrio de bens tiveram a inequivoca
intengdo de exterminar, de uma vez por todas,
as pseudo-transportadoras  meras agéncias de
carga, sem frota alguma, operando em todo o
Brasil apenas com uma sala e um telefone. De
olbo em tais aventureiros, reza o decreto que,
para obter o RTB, a transportadora deve
comprovar, através de critérios a serem
estabelecidos pelo Ministério dos Transportes,
idoneidade e capacidade operacional na sua
darea de operagdo e na sua especialidade de
transporte.

No entanto, fazendo tabula rasa de toda
a legislagdo anterior e bierarquicamente
superior , a portaria do Ministério dos
Transportes que regulamentou o RTB acabou
ndo fixando o minimo critério para se cumprir
as exigéncias da lei. Mais preocupado em
engordar suas magras estatisticas sobre o
transporte de cargas do que em combater as
deletéricas empresas fantasmas, o governo
deixou a porta escancarada fam quem quiser
entrar. Tudo que cair na rede sera peixe,
Justificava, na época, o Diretor de Transporte
de Cargas encarregado de implantar o RTB.

Bastava colocar um envelope no correio
alguns deles contendo apenas jornais velbos e
ja se podia exibir um recibo postal, promovido
pela desburocratizagdo a registro provisorio,
valido por um ano. A omissio da portaria é tio

itante que 0 DNER acabou na contingéncia de
egislar por conta propria. S0 vai emitir 0
certificado para os candidatos a transportadora
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que declararam possuir, pelo menos, um
caminbdo.

Sob esse aspecto, a nova regulamentacdo foi
um tiro pela culatra. E bom lembrar que a antiga
portaria DG-05, criada para atender as
necessidades do ISTR e revogada pela legislagdo
atual, exigia das transportadoras comerciais, pelo
menos, 60 t de capacidade de carga e classificava
minuciosamente as empresas por especialidade.
Hoje, depois de tanta regulamentagdo, '
ironicamente, o transporte é, mais do que nunca,
uma terra de ninguém.

Ha quem veja nisso mais do que mera
incompeténcia oficial. De acorgo com certas
teorias conspiratorias, muita gente, de dentro e
de fora do governo, sempre  por convicgdo ou
interesse , foi contra a regulamentagio.

Impotentes para deter olprocesso, tais
for¢as  mnem de longe ocultas  teriam
simulado apoio a regulamentagio e até
“colaboragio” na redagdo dos diplomas legais.
Mas, na verdade, acreditam alguns
transportadores, jamais teriam deixado de
trabalbar para comprometer sua eficacia.

Consciente desta e de outras.deformagdes do
monstro que ajudou a gerar, a NTC ja se
movimenta para criar um Codigo Brasileiro de
Transporte de Bens e preservar, expressameénte,
na Constituinte, o espago conquistado pela
iniciativa privada no setor. Afinal, passada a
furia legiferante dos governos anteriores, o
transportador constata, atonito, que nada
ganbou com tudo isso. Pelo contrario,
restou-lbe o pesado onus de ver seu negocio
transformado em atividade publica. E,
infelizmente, servigo publico, quase sempre,
sugere estatizagdo.
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Remoendo édios

Na se¢do “Atualidades” de
TM 1.9 266, margo de 1986, o
sr. Pinheiro, proprietdrio do
Real Expresso, ainda remoen-
do 6dios de uma disputa fa-
miliar — com a qual nada te-
nho a ver |, resolveu descar-
regar sobre minha pessoa uma
série de afirmacgOes e inverf-
dicas:

® Errou ao afirmar que,
na época, eu era o diretor Ge-
ral do DNER, quando, na rea-
lidade, era apenas o diretor de
Transporte de Passageiros.

® E inveridica sua afirma-
¢d0 que, além do Nacional
Expresso, também o Real
Expresso, a Garcia, Motta e
Andorinha eram postulantes a
linha. Ndo consta de nenhum
processo do DNER qualquer
solicitagdo do Real Expresso
ou da Viagdo Garcia para
operatem a referida linha.
Quanto 4s outras duas, de-
monstraram total desinteresse
pela linha e seus processos fo-
ram arquivados, quase dois
anos antes da reunido de Foz
do Iguagu.

® A autorizagdo para a
realizagdo da reunido bilateral
Brasil-Paraguai foi dada pelo
entdo ministro dos Transpor-
tes, eng® Cloraldino Soares
Severo, atendendo também a

V.

solicitagdo do sr. Embaixador
do Paraguai no Brasil.

® Referida autorizagdo foi
dada em janeiro de 1985 ¢ a
reunido somente nio ocorreu
em seguida porque o sr. dire-
tor Geral de Transportes Ro-
dovidrios do Paraguai somen-
te solicitou sua realizagdo em
margo de 1985, por razdes de
ordem administrativa interna,
com as quajs tive de concor-
dar, como fiz constar da ata a
reunido.

® Apds a definigdo, co-
muniquei & Rodonal a data da
reunido, para que a entidade
informasse a seus associados
que a mesma seria aberta a to-
das as empresas interessadas.

® As empresas interessa-
das compareceram. Seus no-
mes ¢ de seus representantes
constam da ata. Por que o
st. Pinheiro, s6 agora, mais de
um ano depois, resolveu recla-
mar, apesar de convidado?

® Demonstrando seu total
desconhecimento sobre regu-
lamento de reunido interna-
cional, o sr. Pinheiro afirma
que assinei a ata como repre-
sentante do Ministério das Re-
lagdes exteriores. Na verdade,
assinei como representante
da Republica Federativa do
Brasil (...).

® Apesar da solicita¢do
do governo paraguaio de que

constasse da ata que as deci-
sOes deveriam ter efeito re-
troativo, tive o extremo cuida-
do de submeter o assunto &
Procuradoria Geral do DNER.
Em brilhante parecer, o sr.
Procurador demonstrou a le-
galidade da retroatividade.

® S6 apds este parecer, e
nele apoiado, é que levei o
assunto ao Conselho de Admi-
nistragdo do DNER, que
aprovou por unanimidade ndo
s0 a cria¢do da linha Brasilia-
-Assungio, como também a
empresa Nacional Expresso
como a sua operadora.

® (...) A criagdo da linha
¢ a escolha da operadora se-
guiram a mesma sistemdtica
da criagdo e escolha das ope-
radoras de outras linhas, co-
mo Rio-Santiago, Rio-Buenos
Aires, Curitiba-Assungdo, Sio
Paulo-Assun¢do e Florianépo-
lis-Assungdo, das quais o sr.
Pinheiro nunca lembrou de
reclamar.

Eng? Paulo Alvim Monteiro de
Castro  Rio de Janeiro, RJ.

Obras urgentes

O bloqueio da cidade do
Rijo de Janeiro est4 se tornan-
do forma corriqueira de reivin-
dicagdo. Por duas vezes, os
carreteiros o fizeram e, mais
recentemente, os operdrios do

Semi-Reboques e Reboques de 1, 2 e 3 Eixos
Para carga seca e liquida

Témico e isotérmico

3.° Eixo: Cacamba basculante

Contin Industria e Comércio Ltda.

Limeira (SP): Rua Pedro A. de Barros, 324 - Fone PBX (0194)
41-7078 - Telex (019) 2147 VIBO BR - Cx. P. 165 - 13.480

Sao Paulo (SP): Rua Guaip4, 367 - Fones: 260-8995

261-6720

Estaleiro Emaq, evidenciando
0 grau de estrangulamento da
capital fluminense com a falta
de vias de acesso.

A entrevista com 0 novo
ministro dos Transportes nos
faz indagar sobre as obras
urgentes, que precisam ser ata-
cadas, como a duplicagdo dos
primeiros 15 km da BR 135
(Rio-Petropolis), dos primei-
ros 25 km d. Via Dutra (até
Austin/Nova Iguacu) e da no-
va via alternativa da Avenida
Brasil.

Apenas para comparacdo,
deve-se lembrar 0 modemo
acesso a Fortaleza que, entre
outros requintes, é até dotado
de iluminagdo a vapor de s6-
dio. Rolddo P. Simas Filho
Rio de Janeiro, RJ

Gas natural

Na edicdo 265 de TM,
pdginas 41/44, a matéria Gds
Natural no Transporte Urba-
no cita que o Grupo Ultra
assinou protocolo de inten-
¢Oes com o Governo do Es-
tado de Pernambuco para a
operagdo de seis veiculos em
empresas particulares, “por
ndo existir empresa publica
municipal” em Recife.

Pergunto: e a CTU, onde a
propria TM jd fez reportagens,
principalmente sobre os oni-
bus elétricos? Ivo Almeida
Fortaleza, CE



ESTE E O NOSSO PRINCIPIO:

m 1886, o primeiro veiculo
motorizado estréia nas ruas,
causando assombro a populacio de
Mannheim, Alemanha. Conduzindo

o invento — um triciclo acionado
por um motor que lhe permitia
atingir a velocidade de 14 kmv/h —
estava o seu criador, o engenheiro
Karl Benz.

O grande sonho acalentado pela
humanidade - a constru¢io de um
veiculo leve e agil, dotado de
seus proprios meios de propulsao —
concretiza-se, enfim.

100 ANOS DE MOTORIZACAO
DAIMLER-BENZ 1886-1986

EVOLUCAO.

Nesse mesmo ano, Gottlieb
Daimler, outro incansavel
pesquisador, apresentava o primeiro
veiculo motorizado de quatro r ,
desenvolvido em Cannstatt com
a ajuda de seu amigo e colaborador
Wilhelm Maybach.

Os inventos de Daimler e Benz
representam o estagio decisivo num
processo de aprimoramento
que teve inicio com 0s primeiros
veiculos a vapor e envolveu
pesquisadores durante mais de um
século.

Em 1886, encerra-se um ciclo
na historia das descobertas e abre-se
outro: a era da motorizagio.
Esse principio — evolucao — estaria
presente na obra dos dois pioneiros
e ditaria toda a filosofia da atuacio
da empresa que se formaria mais
tarde: a Daimler-Benz.

A era da motorizacao avanca.

A 14 km/h comecava a revolucao
que iria acelerar a marcha da historia
e marcar decisivamente a vida da
sociedade no século XX.
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O desenvolvimento
continuo de motores leves
e rapidos e a possibilidade
de produzi-los em escala
industrial abriu horizontes
novos para 0s transportes.

Em 1895, Karl Benz
constroi o primeiro Onibus
do mundo, precursor do
moderno transporte coletivo
de passageiros.

Em Cannstatt, no ano
seguinte, surge um outro invento
de méxima importancia na histéria
dos transportes: Daimler produz o
primeiro caminhio do mundo. Esse
veiculo tinha um motor de 4 a 10 ¢v,
carregavade 1,526t e, conforme
acentuava um folheto da época, era

Karl Benz.

Daimler criou o primeiro veiculo motorizado
de quatro rodas.

capaz até de dar marcha a ré.

O século XX se aproxima e a
historia dos transportes avanca, com
o desenvolvimento de veiculos sempre
mais ageis, rapidos e eficientes.

Surge o primeiro Mercedes.

O fascinio despertado pelo novo
invento estimulou o homem a

estender a limites cada vez
mais extremos essa outra
paixao: a velocidade.
Em 1899, um carro Daimler,
batizado com 0 nome
Mercedes, vencia o
Circuito de Nice,
Franca. Dai em
diante, a marca
Daimler,
representada
pela estrela de
trés pontas,
passaria a brilhar,
nas pistas e fora
delas, com o nome

Gottlieb Daimler. Mercedes.

O motor Diesel di a largada.

Em 1923, Karl Benz apresenta
0 primeiro caminhao a adotar como
unidade propulsora o motor Diesel,
que ele vinha desenvolvendo
desde 19006. Pelas suas caracteristicas
de robustez, durabilidade e alto
rendimento térmico, o motor Diesel
revelou-se extremamente adequado
para uso em veiculos comerciais e a

as duas empresas automobilisticas
mais importantes da Alemanha —
se associam “com o objetivo
de oferecer a seus clientes de todas
as partes do mundo automoveis
de turismo e veiculos comerciais
de qualidade insuperavel”, segundo
texto da ata da fusiao que daria
origem a Daimler-Benz AG.
Nascia a marca Mercedes-Benz.
E, uma vez mais, era reafirmado
este principio: evolugio.

Em 1926 nascea
marca Mercedes-Benz.

Um principio que contribut na pratica
para antecipar conquistas no
setor dos transportes € projetar

sua utilizacao difundiu-se mundialmente a marca
universalmente. Mercedes-Benz como
. . sindbnimo de veiculos
Os veiculos Daimler de avancada tecnologia,
€ Benz. Brilhando altamente eficientes
juntos, agora. e de indiscutivel
Em Mannheim e qualidade.
Cannstatt, cidades Essa imagem do
distantes 60 km apenas produto e a preferéncia
uma da outra, os por Mercedes-Benz
inventores Daimler e podem ser comprovadas
Benz seguiam trajetorias no Brasil, onde 50% dos
paralelas em suas caminhoes e mais de
pesquisas e o 80% dos Onibus trazem
. Avangados conceftos de N N
desenvolvimentos. engenbaria ganbam formano 4 frente a estrela de trés
Entretanto, eles nunca projeto e desenvotvimento pontas.
chegaram a se conhecer. 40 produtos ) .
Mas a historia se encarregariade A evolugao continua.

promover e consagrar o encontro
entre os dois nomes.

Em 1926, a “Daimler-Motoren-
Gesellschaft” e a2 “Benz & Cie.” —

1986: esta comegando o segundo
centenario da motorizagio.
E a Mercedes-Benz, trabalhando
nos laboratorios de pesquisa e
desenvolvimento, estd preparando
hoje o que seri o veiculo motorizado
de amanha,

Evolucao. Mais uma vez, este é
0 nOosso principio.

Eficiéncia e economia sdo caracteristicas
de origem de todo Mercedes-Benz.

Mercedes-Benz do Brasil S.A.
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el ulos especiais

Depois de muita pesquisa junto aos clientes e de
intenso trabalho de engenharia, a fabrica alema coloca no
mercado novos veiculos montados sobre chassi 6.90

Para consolidar sua lideran¢a nos ca-
minhdes da faixa de 6t s6 no ano pas-
sado, suas vendas somaram 5382 unida-
des , a Volkswagen do Brasil estd pau-
latinamente colocando no mercado uma
série de veiculos especiais, derivados do
VW 6.90.

Complementando extensas pesquisas
feitas junto aos clientes, a Volkswagen
entrou em contato com diversos encar-
rogadores e, gragas a um trabalho con-
junto dos departamentos de engenharia
fébrica-encarrogadora, estd estudando
uma série de veiculos padronizados, um
para cada encarrogadora.

“Na realidade”, explica Antonio
Dadalti, gerente de Marketing da empre-
sa, “nosso grande desafio, nesta série de
veiculos, era o de converter um cami-
nhdo de cabina basculante para fixa”.
Assim, para substituir as facilidades de
acesso oferecidas pelo basculamento, os
técnicos tiveram que criar e modificar
uma série de equipamentos.

Primeiro, os tanques de compensagdo
foram para dentro das longarinas. A va-
reta de Oleo saiu da parte de trds e tem
seu acesso 4 frente. Intimeros outros
itens, também mudaram, para facilitar
ao mdximo a manuten¢do dos veiculos.

Além disso, os chamados “curvoes”

nome apenas interno da VW, derivado
dos chassis cowl ingleses. Veiculos co-
mercializados com a parte frontal e
pdra-brisa ~ ganharam uma suspensdo
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dianteira reforgada, em virtude de seu
balango dianteiro maior. Isso requereu o
reestudo de distribui¢do de peso, neces-
sariamente deslocado para trds, para res-
peitar a legislagdo de peso por eixo.

Para ampliar as faixas de mercado
atendidas diretamente, os primeiros vei-
culos 6.90 langados nesta cooperagdo
sdo o carro forte, desenvolvido com a
Massari; o cardio moével (para atendi-
mentos pdra-médicos em percurso para
hospitais do coragdo), ambuldncias com
grande capacidade para atendimentos a
incéndios e grandes acidentes; carro

o

apoio oficina, odonto-mével, e
7 4 um micro Onibus, todos desen-
volvidos com a Caio.

MICROONIBUS No total
trés encarrogadores estdao de-
senvolvendo os microdnibus
padron: a Marcopolo, a Caio e
a Ciferal, cada um deles com as
caracteristicas proprias de cada
fabricante. Com uma capacida-
de entre vinte a 24 passageiros,
Dadalti acredita que esta é uma
das faixas do transporte cole-
tivo que oferece as melhores
perspectivas. Especialmente in-
dicado para servigos em dreas
de baixa densidade e ruas es-
treitas que exigem excelente
manobrabilidade, o microdni-
bus 6.90 “tem um mercado de,
pelo menos, mil unidades”,
afirma Dadalti. Do total 50%
serd para exportagOes, princi-
palmente para a América Latina, um
mercado cativo desse tipo de veiculo.

Especialmente para alguns desses pai-
ses, Chile e Bolivia, por exemplo, a
Volkswagen estd langando o chassi
6-140 a gasolina que, utiliza o motor
do 22-160, ou seja, uma atualizagdo do
motor 318, “quase que reconstruido,
com um melhoramento sensivel nas cur-
vas de consumo, poténcia e torque’’.
Segundo Dadalti, os melhoramentos re-
sultaram de testes em alta pressdo, e
extensivos, que o motor sofreu no trans-
porte de cana-de-aglicar.

Outra esperanga é o alto rendimento
deste motor quando movido a gds, “que
credencia a verso 11-160 para uso co-
mo carro de apoio”. Hd também opgdes
para transporte de bebidas, gds, entregas
urbanas e mesmo microdnibus a gds, e
vdrios projetos j4 estdo sendo implanta-
dos pelas capitais brasileiras. Outro mer-
cado visado, porém nio quantificado, é
o do transporte de escolares, em fase de
regulamentacgdo.

Carro forte, encarrogado pela Massari, com adequada redistribuigcdo de pesos

' TRANSPORTE MODERNQO Maio, 1986



Desde 1939, a Detroit Diesel Alli-

son esta extremamente orgulhosa do
relacionamento que tem mantido com

a gente e as industrias do Brasil. Na ver-
dade, ha, atualmente, mais de 55.000
motores da Detroit Diesel e acima de
19.000 caixas de transmissao da Allison
operando por todo Brasil em diferentes apli-
cagoes.

Hoje, 0 nosso compromisso de servir ao
Brasil é ainda mais forte.

Através da nossa crescente rede de distri-
buidores e revendedores, de ambito nacional,
€ mais 0 nosso grande centro de distribuigao e
estoques de pegas em Sao Paulo, a Detroit
Diesel Allison continuara a assegurar o apoio
que vocé espera. Os usuarios podem confiar
na disponibilidade das pegas, no servigo de
assisténcia e na manutengao do produto. Os
nossos distribuidores e revendedores conti-
nuardao a manter um alto nivel de assisténcia
aos usuarios através de seus departamentos
de vendas e servigos.

O nosso compromisso de servir a gente e

Detroit Diesel Allison

Q

as industrias do Brasil é
extremamente importante
para todos nés da Detroit

Diesel Allison. Com um tra-
balho firme e dedicado, dare-
mos apoio as suas necessi-

X} dades.
Para maiores informagoes, pro-

M
{:@\/ cure um dos distribuidores da Detroit

Diesel Allison relacionados abaixo ou

& escreva para Detroit Diesel Allison, Ge-

neral Motors do Brasil S.A., Caixa Postal
6230, Sao Paulo, S.P. Brasil, CEP 01419.

Distribuidores: COIMSUL-Comercial Im-
portadora Sul LTDA, Porto Alegre, Rio Grande
do Sul (0512) 42-9499 e IRMAC-Motores
Transmissoes LTDA, Curitiba, Parana (0412)
76-2344 @ Marchao Detroit Allison LTDA, Tere-
sina, Piaui (086) 227-1752 @ Nordeste Detroit
Allison S.A., Salvador, Bahia (071) 246-2211 e
Normaq LTDA, Belém, Para (091) 223-0506
Sao Paulo Detroit Allison, S.A., Sao Paulo
(011) 542-0799 @ STR Servigo, Transporte e
Representacoes LTDA., Rio de Janeiro (021)
260-5749.

@

Detroit Diesel
Alison
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Plantado estrategicamente em Frankfurt, o
LCC-Luftansa Cargo Center ocupa 1,1 milhao de metros
quadrados e movimenta 500 mil t de carga por ano

Entre os 89 jornalistas de todo o
mundo convidados pela Lufthansa no
inicio de margo, para conhecerem o
LCC-Lufthansa Cargo Center, 0 maior e
mais moderno terminal aéreo de cargas
do mundo estavam dois brasileiros. Um
deles foi o redator-chefe de TM, Pedro
Bartholomeu Neto, o unico representan-
te das revistas nacionais de transporte.
Eis o seu relato sobre as gigantescas
instalagdes da empresa alemd:

ransportar 500 mil toneladas de
carga por ano, provenientes de na-
da menos de 250 pontos no mun-
do inteiro, com eficiéncia mdxima ndo
é, positivamente, uma tarefa ficil. A
protagonista desta faganha ¢ a Lufthan-
sa, a segunda maior empresa aérea em
transporte de carga do mundo, entre as
transportadoras de carga e passageiros.

“Além disso”, explica Dieter Kotzan,
gerente geral de carga da empresa, “te-
mos de suportar um crescimento dos vo-
lumes em trifego de 3 a 4% a0 ano”. As-
sim, s0 solug¢Oes avangadas podem sus-
tentar toda essa manipula¢do, 50% com
origem nas rotas intercontinentais e 50%
nos deslocamentos europeus.

Para racionalizar o manuseio de mi-
1hges de pacotes e milhares de pallets e
contéineres, os técnicos da Lufthansa
estabeleceram um minucioso plano de lo-
gistica. Frankfurt, cidade alema ociden-
tal estrategicamente situada no centro
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da Europa, foi escolhida como base cen-
tral dos procedimentos de carga. Foi exa-
tamente ali que a empresa implantou o
LCC -- Lufthansa Cargo Center, uma gi-
gantesca central de cargas com 1,1 mi-
lhfo de metros quadrados, o maior e mais
moderno terminal de carga do mundo.

E no LCC que se processa 93% de to-
da a carga transportada pela companhia.
O terminal € o pivd da maci¢a maioria
das conexGes européias e mundiais da
empresa e é para l4 que convergem e sfo
distribuidas as mercadorias colocadas
em seus avies. Do total, 40% ¢é trans-
portada em aviGes puramente carguei-
ros, enquanto o grande filao é movimen-
tado nos porSes dos wide bodies ou nos
compartimentos dos combi.

No LCC, 1 500 funciondrios especia-
lizados tratam de manusear a carga dia-e-
-noite, embora 40% das mercadorias se-
quer entrem no terminal. S% atendidas
no préprio pétio, em transbordos aero-
nave-aeronave que chegam a gastar ape-
nas 16 minutos.

Inaugurado em 1982, o Lufthansa
Cargo Center custou US$ 250 milhges,
embora s6 em 1985 os investimentos te-
nham alcangado US$ 50 milhGes em
amplia¢Oes. Assim, todo osetor de arma-
zenagem € automadtico e controlado por
computadores, que atendem de 5 a 6 mil
AWB — documentos de despachos de
carga — por dia. Em média, segundo os
técnicos da empresa, a estadia de carga
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no terminal é de 24 horas. A capacidade
total de estocagem é de 1 700 tonela-
das ou 510000 t/ano, o equivalente 4
carga de 5000 Boeing 747 ou 20 000
vagoes ferrovidrios.

Nos trés sistemas de endere¢amento,
a capacidade de manuseio didria é de
1 500 t, desde encomendas de até 30 kg
a grandes cargas de 10 t. Das 500 mil
t/ano, 2/3 é formada pelas cargas em
transito, controladas por trés computa-
dores para maxima seguran¢a  dois de-
les ficam de reserva, para assegurar a
destina¢do e a origem de cada uma das
cargas.

ATENDIMENTO - O sistema de
atendimento classifica a carga em mini-
-remessas, pequenas encomendas; siste-
ma box para médias remessas; e O siste-
ma pallet, para grandes encomendas,
além do VSC  Very Special Cargo, para
cargas especiais como plasmas sangiif-
neos, material radioativo, valores etc, que

AQ6 7499 LH

O enderecamento é imediato e sua...
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...localizagdo é instantinea

recebem atendimento diferenciado e fo-
ra do circuito automatizado do terminal.

Todo esse investimento é tratado com
prioridade pela Lufthansa. O crescimen-
to de carga, daqui para a frente, serd su-
perior ao do trifego de passageiros, de-
vendo manter um aumento médio de
4 a 8% ao ano a mais que o transporte
de passageiros. Confirmando a tendén-
cia, Franz Schoiber, vice-pre-
sidente da Lufthansa, afirmou,
durante o Cargo Workshop
Lufthansa, realizado este ano
em Frankfurt, que o cresci-
mento do setor de carga atin-
giu 4,2% no ultimo ano.

Além disso, Schoiber pre-
viu a consolidagfo das trans-
feréncias aéreas. O avango de-
verd refletir-se diretamente na
configuragdo da frota mun-
dial de aeronaves. “E previ-
sivel, cada vez mais, que cres-
¢a O espago para carga nos
avides de passageiros”, disse
ele, deixando clara a tendén-
cia, cada vez mais forte, da
utiliza¢@o em massa dos avides
combi, que procuram reservar
o mdximo equilibrio de espa-
¢O0, numa aeronave, entre o
passageiro e carga.

Com uma situagdo tranqii-
la no Atlantico Norte, onde é
a lider em transporte de car-
ga, a Lufthansa tem como o
segundo mercado exponencial
o Extremo Oriente, com o
qual mantém dez vdos exclusivamente
cargueiros por semana (B 747F), além
do espago reservado nos vdos de carreira.
Apesar disso, a empresa opera em joint
ventures com a Cathay Pacific, para Hong
Kong, Japan Air Lines, para Toquio, Ko-
rean Airlines, para Seoul, ¢ Qantas para
a Austrdlia. Somando todas as rotas, no
momento, o transporte de carga j repre-
senta 25% da receita operacional.

DIVERSIFICA-
CAO A Lufthan-
sa, preocupada em
especializar  cada
vez mais o0s seus
servigos, diversifi-
cou a sua drea de
atendimento em
trés outros servi-
¢os: a German Car-
go; o Servico Ex-
pIesso, que come-
¢ou a operar em
abril; e o servigo
porta-a-porta.

A German Car-
go, por exemplo,
¢ um servi¢o com-
plementar e supre
as necessidades da
Lufthansa, aumen-
tando a oferta, de
transporte de carga
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exclusiva, principalmente para destina-
¢Oes ndo cobertas normalmente pelas
companhias aéreas comerciais. Operan-
do desde 1977, a German Cargo alcan-
¢ou em 1986 a marca de 6 mil toneladas
transportadas no ano.

Para o servigo porta-a-porta, a Luf-
thansa montou uma empresa subsidia-
ria, em conjunto com a Schencker, uma

grande distribuidora de carga alemd. A
principal fun¢do do servigo é o trans-
porte de mercadorias que néo ultrapas-
sam 30 kg de peso. Com grande eficién-
cia 0 “C + D door to door” agiliza os
despachos e o desembaraco das enco-
mendas. Com informagGes antecipadas
as alfandegas, as mercadorias podem ser
liberadas tdo logo cheguem os aviGes,
poupando tempo e racionalizando as
opera¢des. O “C + D” trabalha, prefe-
rencialmente, com cargas e documentos,
nfo taxados pelas afandegas, como, por
exemplo, amostras comerciais. Em ope-
ragdo desde 1982, o servi¢o ja atende a
onze paises.

Finalmente, o servigo expresso, que
comegou a funcionar entre Frankfurt e

Londres, procura agilizar o transito -

das mercadorias pelos canais burocrati-
cos dos aeroportos, como alfindegas,
fiscalizagGes etc. E garante uma agili-
dade para ninguém botar defeito: uma
hora apds a entrega de qualquer merca-
doria pelo cliente, ela jd estard voando
para o seu destino.

RACIONALIZACAO — Apesar da ra-
pidez do transporte aéreo, no entanto, a
maior barreira para sua otimiza¢fo tem
sido, segundo os técnicos da companhia,
as tramitagOes burocrdticas, controles al-
fandegdrios, regulamentos de importa-
¢Oes, exames fito-sanitdrios e fiscaliza-

¢do de documentagdo, que atrapatham
o livre fluxo do comércio.

Para aliviar o problema, a Lufthansa
vé dois caminhos bésicos. O primeiro se-
ria o aumento da rapidez no fluxo de
informacdes através do processamento
de dados. Com o auxilio do computador,
as informag¢Ges podem ser enviadas an-
tecipadamente, com pré-atendimento

Todos os procedimentos de estocagem sdo realizados com ajuda do computador

dos volumes transportados, antes mesmo
do pouso das aeronaves. A segunda so-
lugdo seria o estabelecimento de padrdes
mundiais uniformizadores dos procedi-
mentos de controle. Segundo os técni-
cos, devem surgir trabalhos de lobby e
pressGes junto as dreas governamentais
e setores monopolistas para dinamizar
esses procedimentos, a fim de diminuir
as restrigdes.

Junto aos paises da Comunidade
Econdmica Européia, jd existem tenta-
tivas de se encontrar essa padronizagdo.
Em julho préximo, entrard em vigor um
documento tnico de declaragdo alfande-
gdria, que eliminard, pelo menos, dezes-
sete documentos hoje em uso.

UTILIZACAO — Segundo os técni-
cos da Lufthansa, a grande preocupagio
das companhias aéreas continua a ser a
velha concorréncia com o transporte ma-
ritimo. O exemplo maior estd ld mesmo
no Atlintico Norte, o mais importante
mercado do mundo, onde o transporte
aéreo tem uma participacdo de apenas
0,4% da carga circulante.

A solugdo, para eles, é o ataque fron-
tal s questdes logisticas dos exportado-
res e importadores, para quem devem
ser mostradas as vantagens do transpor-

'te aéreo na substitui¢do de estoques e

na rapidez. O melhor exemplo é o Pro-
jeto Allante, com o transporte de 12_(H'

19



fuselagens do Cadilac Allante semanais
desde Turim, sede da Pininfarina, para
Detroit,sede da General Motors. Este
contrato de racionaliza¢do terd uma du-
ra¢do de cinco anos, inicialmente.

TERMINAL DE CARGA  Dentro
do LCC, 21 900 m? foram adequados
para a mixima velocidade de manuseio
dos vdrios tipos de carga internadas. O

sistema de miniremessas inclui esteiras
transportadoras em trés niveis, com vé-
rias capacidades. A carga entra no sis-
tema e, através de dois inputs, sdo trans-
portadas automaticamente para a drea
de estocagem, onde sdo descarregadas
manualmente. Depois de todos os da-
dos de cada encomenda serem compila-
dos, hd a classificagdo de acordo com
sua destinaggo. Chegando 4 4rea através

A Lufthansa movimentou
500 mil de carga em
seus aviGes, no ano
passado. A German
Cargo, por sua vez, se
responsabiliza pela
complementacdo da
oferta de transporte
da Lufthansa,
além de suprir
as rotas ndo

regulares

da correia transportadora,
os pacotes de-até 30 kg sdo
manualmente separados e
estocados em racks de desti-
nagdo.

Para realizar a saida das
encomendas, o sistema de
esteiras transportadoras le-
va o rack requisitado para
certa posi¢cdo e este, auto-

maticamente, é deslocado para a drea de
descarregamento e transportado direta-
mente para as aeronaves.

Ja o sistema Box, para remessas de
tamanho médio, compreende um siste-
ma de estocagem vertical com 3 516 en-
dere¢os operados automaticamente por
empilhadeiras elétricas da Schenck, em
quatorze ruas de estocagem/despacho
com estruturas de 20 metros de altura.

O lay-out do Lufthansa Cargo Center

Recebimento
estocagem
. decargas
/ : = ¢ especiais

=

Expedigao

Plataformas de
desembarque-caminhdges
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Sistema Pallet

vertical

Estocagem de
cargas de valor

_ Sistema Box
Area de estocagem
vertical

rea de estocagem
1

|

i Estacdo de

! paletizacao
e

Sistema de
mini remessas

Administracio

Atendimento

R a clientes
Te— Biand -
=T
=7 - %% Expedicio d
-4 pedicio de
e N + cargas importadas
‘Recebimento
de cargas
"\ &rea de
classificacio
de carga
Estacoes de
recarga de Estacionamento Area coberta
baterias
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Cada cofre de carga deste sistematem
um volume de 1,35 m3 e se desloca a
velocidade de 1,5 km/h. Ao todo, a ve-
locidade de entrada na drea é de 240
unidades por hora, enquanto a veloci-
dade de despacho alcanga 420 boxes
por hora, ’

Finalmente, o sistema Pallet, para
grandes remessas, utiliza uma rede de

i
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transportadores de pallets, elétricos,
usados para transporte e estocagem das
ULDs, unidades de transferéncia de car-
ga. Estes s3o lotados com carregamentos
acima de 600 kg e colocados na rede. De-
pois de codificada a carga, o sistema de
transportadores envia a ULD para o ter-
minal de estocagem (um prédio anexo
ao terminal) automaticamente. Neste, a

carga, ja classificada é enderegada a uma
das 614 posigOes da drea de stand by pe-
lo ETV, Elevating Transferf Vehicle.

No processo de saida, um input tra-
ta de colocar a ULD correta na estagdo
de despacho, local onde hd possibilida-
de, inclusive, de se processar a consoli-
dagdo de cargas para o exterior.

O sistema integra 496 posi¢Oes de
ULDs de dez pés e 118 de vinte pés, e
tem velocidade de transferéncia de 2,2
km/h. Em pico mdximo de operagfo,
podem ser internadas ou exportadas 96
ULDs por hora.

Além disso, a Lufthansa mantém
uma area de estocagem para cargas espe-
ciais, preparadas para o transporte de
animais vivos, materiais radioativos, car-
gas de valor (com acompanhamento vi-
sual continuo por TV) e um armazém
frigorificado para pereciveis.

Para os técnicos da empresa, a prin-
cipal virtude do LCC, sem duvida, é a
eficiéncia do EPD System, um comple-
x0 sistema de informagdo de carga, que
possibilita o acesso imediato e direto a
todos os manifestos de carga paralela-
mente ao sistema fisico.

Como complemento fundamental, o
LCC conta com uma 4rea de manuseio
exclusiva para caminhGes com carroga-
rias de 20 pés, capazes de acomodar 51
veiculos, locados estrategicamente para
agilizar os servigos.

A nova situagao econdomica exige a busca de rentabilidade dentro de sua prépria empresa,

e n3o mais fora dela.

Neste contexto, imagine uma economia média de 8,5% no consumo de combustivel.
Esta é uma das vantagens que o defletor de ar e spoiler Deflet podem proporcionar  sua frota.
Fabricados em fibra de vidro de alta qualidade para qualquer veiculo nacional, Deflet foi projetado

-

para, além de economizar combustivel, diminuir a0 maximo a resisténcia provocada pelo

atrito do ar com o bad (ou carga alta) do caminhao, aumentando a sua velocidade média
? e estabilidade e reduzindo ruidos e a troca constante de marchas.
Deflet. Sem divida, uma idéia a altura de sua carga.

3
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A moderna organizacdo empresarial brasileira
ndo pode prescindir da utilizacdo dos recursos
que a informéatica coloca atualmente ao seu
dispor. E saber adequar esses recursos as
principais necessidades do mercado em que
atua, é estar sempre um passo a frente.
Pensando em prestar um servico cada vez mais
compativel com as necessidades do
transportador rodoviério de cargas, a Pamcary
desenvolveu o CADASTRO ELETRONICO
INSTANTANEO, um sofisticado sistema de
informacdes, que permite a seus clientes, em
questdo de segundos, obterem indicadores
seguros sobre o procedimento habitual dos
motoristas que pretendam contratar.

O CADASTRO ELETRONICO INSTANTANEO &
instrumento de fundamental importancia na
prevencdo do desvio de bens transportados e.de
outras ocorréncias indesejaveis.

Consulta rapida

Consultar o sistema, de qualquer ponto do
territério nacional, é muito simples. Basta
acessar 0 banco de dados Pamcary, através de
telex ou telefone, informando o cédigo e o CPF
do motorista sobre quem se deseja formular a
consulta. Em apenas 36 segundos a empresa
fica sabendo se existe alguma ocorréncia que
torne duvidoso liberar a carga para aquele
carreteiro.

Carregar

aguardar nao carregar

O sistema

Antes de informar ao cliente se é conveniente
ou n&o a liberacdo da carga, a Pamcary
pesquisa, através de seus computadores, todas
as viagens realizadas pelo motorista objeto da
consulta, bem como outros arquivos sobre seus
antecedentes e também do veiculo.

Se essa pesquisa revelar algum fato
desabonador que coloque em duvida a conduta
do carreteiro, a empresa serd informada.

Um sistema seguro

Mesmo ja tendo sido consultada, a Pamcary
procede a uma segunda checagem, durante a
viagem. Isto porque pode surgir, nesse meio
tempo, alguma informacdo nova ndo computada
até o momento da primeira consulta.

Rastreando a carga

Caso a nova informacéo recebida quando da
segunda verificacdo se constitua em relevante
suspeita sobre a idoneidade do motorista, a
Pamcary aciona imediatamente sua Assessoria
de Seguranca que acompanhard o caminh&o e a
carga até o seu destino final, interceptando-os
se isso se fizer necessério.

Esse trabalho envolve a Central de Operacées
Séo Paulo, dotada de completa estrutura em
termos de telecomunicacGes telefone, telex,
radio, bip; filiais em todo o Brasil; postos de
apoio ao longo das principais rodovias, viaturas,
equipamento telestrada, além de inimeros
OUtros recursos.

em 36 segundos a empresa fica sabendo se deve ou
néo liberar a carga. Ou ainda, se o caso merece maiores
averiguacdes antes da liberacao.



Caracteristicas especiais

O CADASTRO ELETRONICO INSTANTANEO &
um servico gratuito que os clientes da Pamcary
podem acionar de qualquer ponto do Brasil, 24
horas por dia.

Ao consulté-lo a empresa tem a seguranca de
estar recebendo informacées que contam com a
seguranca de um banco de dados dinamico,
lastreado em nada menos que 800 mil
viagens/més, atualizado diariamente e com a
cobertura securitaria devida.

instantaneamente sdo checados os antecedentes. Basta
fornecer o cédigo e o numero do CPF do motorista.

Pamcary

N

se persistir alguma dtivida a carga é rastreada

Contribuicdo importante

O CADASTRO ELETRONICO INSTANTANEO &
mais uma contribuicdo que a Pamcary presta ao
transporte rodoviario de cargas, ao dar mais
tranquilidade a&s empresas e ao preservar os
bons carreteiros, proporcionando a retirada do
seu comwivio de elementos perniciosos aquela
valorosa categoria.

Informe-se com maiores detalhes junto a um de
NOSSOoS escritorios em todo o Brasil.

Rua Floréncio de Abreu, 623

Telefone: (011) 229-7877

Telex: (011) 24947 PAMY-BR 24946 PAMC-BR
CEP 01029 - Sao Paulo SP
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Sabotadas por forgas contrarias a sua criagéo, a
legislagao do governo Figueiredo sobre o TRC, as cargas
perigosas e encomendas por 6nibus nao sairam do papel

“Afinal o que mudou na legislagao
do transporte rodovirio de bens?”. Per-
guntava a capa do prospecto de inscri-
¢@o do semindrio “A nova legislagdo do
transporte rodovidrio de bens”, promo-
vido pelo jornal Legislagio nos Trans-
portes, entre os dias 15 e 17 de abril, no
Nikkey Palace Hotel, em Sdo Paulo.

“A primeira vista, muito”, poderia se
responder. A conclusio, porém, no final
dos trés dias do amplo painel montado
por mais de vinte especialistas para uma
platéia flutuante total de mais de seten-
ta interessados, é de que “muita coisa
ainda terd que ser mudada. Ou, numa
frase de bastidores de um especialista na
matéria: “vai comegcar tudo de novo”.

“O TRC, regulamentado profunda-
mente, tem hoje uma legislagdo vastissi-
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ma, mas, surgida de uma maneira tdo
desordenada, que deixou o setor tdo
indisciplinado quanto era antes™, resu-
miu o advogado Geraldo Vianna, ex-
diretor da NTC, em sua andlise sobre a
regulamentacio.

Thiers Fattori Costa, presidente da
‘NTC, ja havia deixado o mote em seu
pronunciamento de abertura do encon-
tro ao refletir sobre os efeitos do Cruza-
do no transporte de cargas. “O pacote
encontra o setor em graves dificuldades.
Fomos levados a isso. pela absoluta falta
de visdo dos homens do governo-que
deixaram a atividade profundamente
vulnerdvel, com problemas que nio exis-
tiam”, sentenciou.

Enfim, uma conclusio de que exis-
tem muitos entraves criados por decre-

tos, portarias e resolugGes baix a-
das macicamente nos ltimos
trés anos. Nao foi por outros
motivos que a intengao inicial de
promover um encontro técnico
de aplicacdo de leis, cedeu lugar
a acalorados debates sobre uma
melhor defini¢dio para o RTB
(Registro Nacional dos Transpor-
tadores Rodovidrios de Bens),
para a revisao do regulamento de
transporte de cargas perigosas e,
. de embrulho, sobre o transporte
de encomendas em Onibus, in-
centivado fpela assidua presenga
de representantes da Rodonal.

.

“SABOTAGEM”™ Para Geraldo

. Vianna o melhor plenario para
tais discussdes sera o da propria
Constituinte, onde deverdo ser
analisados os principios bésicos e
o direito do Estado de intervir
na iniciativa privada, além dos
principios comuns para todos os
modais de transporte.

“Nao acredito que o peneira-
mento das normas hoje estabele-
cidas possa ser feito através do
lobby de um s setor. Teria que
ser discutido num Conselho Na-
cional de Transportes que funcio-
naria como uma espécie de estud-
rio de debates entre governo,
usuarios e empresarios de trans-
portes”, propde ele apos taxar o
atual aparato legal do TRC de

“confuso e conflitante”.

Foi uma frase da palestra de Vianna,
profundo conhecedor dos meandros da
regulamentacdo do transporte rodovia-
rio de bens, que colocou as primeiras
doses de “po-de-mico” no saldo. Em seu
discurso ele referiu-se, de maneira ao
que se saiba inusitada, a uma provavel
“sabotagem” durante a regulamentagdo,
adjetivo aparentemente nio percebido
pelos ouvintes,

A observagdo do advogado, no entan-
to, nio passou desapercebida do presi-
dente da Rodonal, Bemnardino Rios Pim,
que apressou-se em perguntar ‘“‘quem
seriam os sabotadores”, com ares de que
a encomenda tivesse seu setor como des-
tinatario. Mas, Geraldo teve tempo de
explicar que isso ocorrera no periodo
autoritdrio, onde algumas areas do Gei-
pot foram historicamente contra a regu-
lamentagao e chegaram, inclusive, a re-
jeitar pleitos dos empresirios, modifi-
cando tudo que estava no prdjeto dalei
7092, como ocorreu com o regulamento
do RTB.

OS REJEITADOS DO RTB Quem en-
carregou-se de apagar esse primeiro prin-
cipio de.incéndio foi o Eng® José Fran-
cisco Azevedo, diretor de Transportes
de cargas do DNER, com sua palestra
sobre o presente e futuro do RTB, prato
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Gastdo: “nervoso’” com as encomendas

que os empresirios aguardavam de gar-
fo e faca nas mdos.

No setor, continua a existir a preo-
cupacdo em reformular a portaria do
Ministro Cloraldino Soares Severo, que
regulamentou o RTB, para deixar bem
claras as definigdes de “idoneidade e
capacidade”, entre as exigéncias para
obtengdo do registro.

Essa preocupagdo agrava-se na medi-
da em que, hoje, o DNER ja tem em
maos uma quantidade razodvel de certi-
ficados definitivos a entregar em subs-
titui¢do aos provisérios que poderiam
dar direito adquirido por cinco anos a
aventureiros sem a minima idoneidade
ou capacidade, pois o regulamento sim-
ples ndo define o que é isso.

Muito menos o DNER que, apesar de
ter tratado o registro como um mero
cadastro censitdrio da atividade confor-
me determina a portaria de Cloraldino
Severo, tomou a precaugio de estabele-
cer, por sua conta, o limite minimo de
um caminhdo para os pedidos de inscri-
¢a0 na categoria de ETC e, por isso mes-
mo, acabou rejeitando 5124 dos 15210
inscritos (veja quadro). Ndo se sabe exa-
tamente, no entanto, que tipos de cami-
nhdes e grau de idoneidade possuem os
restantes 10 086 aceitos.

Tentando salvar a Patria, o diretor de
Transportes de Cargas, prometeu sus-
pender a remessa até que se encontre
uma saida, depois de argiiir a platéia
sobre “o que fazer?”. “O que se defende
em relagdo .as empresas é a exigéncia de
frotas compativeis com a operagdo de
cada uma” relembrou Thiers, ressaltan-
do as virtudes da portaria DG-05, que
regulamentou o também falido RTRCe
exigia um minimo de 60 toneladas de ca-
pacidade de operagdo para os candidatos
a categoria de empresas de transporte.

MUDANCA DE PERFIL  Como est4,
vale repetir, o RTB nio serve a ninguém,
nem como cadastro. “Antigamente, aper-
tdvamos um botdo do computador no
DNER e aparecia na tela uma ficha com-
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pleta dos transportadores de carga. Hoje,
vocé aperta e o que aparece? Nada”,
contou o Eng® José Azevedo, arrancan-
do risos da piatéia.

Um dos preceitos do registro, além
de filtrar do setor atravessadores e em-
presas fantasmas, seria o de oferecer ga-
rantias ao usudrio. Mas, segundo o Eng?
Silvio de  Almeida, representante da
ABIA Associagdo Brasileira de Ali-
mentos, que analisou a regulamentagdo
do ponto de vista dos usudrios de trans-
portes, até hoje os embarcadores estdo
atrds de uma interpretagdo técnica do
RTB. .

“Nossa preocupagao é entregar cargas
a empresas das quais desconhecemos a
capacidade técnica, por exemplo”, resu-
miu Sflvio de Almeida. A preocupagio
aumenta na medida em que, & partir das
mudangas econdmicas, vem ocorrendo
uma significativa mudanga de perfil nas
remessas, aumentando a necessidade de
utilizagZo dos caminhes.

“A tendéncia vem demonstrando que
acabaram as grandes massas e os trans
portadores devem se direcionar para as
cargas fracionadas™, alertou Silvio de
Almeida, depois de descartar a possibili-
dade de um crescimento no uso da fer-
rovia, da cabotagem e do ro-ro. “Temos,
hoje, mais de 1,8 milhdo de pontos de
vendas em 13 mil e poucos pblos. Assim
necessitamos de transportes para atingir
essas localidades no varejo, até carroga”,

Esse novo perfil, contudo, preocupa
os usudrios, seja pela inexisténcia de fro-
ta, seja pela inseguranga. “Existe uma
regulamentagdo no TRC que ndo é apli-
cada”, resumiu o representante da ABIA.

O DNER quer mudar
toda a legislagao sobre
as cargas perigosas

Campo tdominado quanto o do RTB,
foi o segundo dia de seminério, durante
o painel da atual legislagdo para o trans
porte de cargas perigosas. Atualmente
em fase de revisdo, o decreto 88 821,

Azevedo: computador em branco

Cid Silva: defendendo os onibus

também gestado no periodo de Cloral-
dino, anda sendo taxado “inutil e utopi-
c0” quase que indiscriminadamen te.

Farta em exigéncias e burocracias,
além de tudo, a lei federal se defronta
hoje, para desespero dos transportadores
e fabricantes de produtos quimicos,
com o surgimento de leis estaduais e
municipais para complementar seus fu-
ros. Para o Eng® Kamal Nahas, diretor
Executivo da NTC, os erros comegaram
cedo.

“E preciso partir de uma visdo sisté-
mica do assunto que determine uma
politica de produtos perigosos, desde a
produgdo até o consumo”, recomenda
Kamal, para quem a lei ndo passa de
uma utopia, até porque so6 penaliza o
transportador e, por uma questio de
interesses, sequer conseguiu definir
quais os produtos perigosos.

Arjuna Sierra, engenheiro represen-
tante do DNER no painel, discorda
frontalmente de Kamal. “Nao acho que
a regulamentag@o seja totalmente inutil.
Feitas sob pressio emocional, comete
alguns exageros mas a revisdo é perfeita-
mente necessiria”’, sintetizou. Tanto é
necessdria que ele proprio encarregou-se
de levar ao semindrio um estudo do
DNER que, antecipando-se aos estudos
hoje feitos pelo Geipot, propde dez
substanciais alteragbes ao decreto.
Alguns deles (veja matéria nesta edi¢do),
hé tempos pleiteados pelos empresarios
da carga perigosa através da NTC,

Ja o diretor do Transporte Rodovid-
rio de Cargas acha perfeitamente viaveis
alguns pleitos dos vérios painelistas com
a aboli¢do do tacografo e concorda com
Kamal Nahas na defini¢ao do que é per-
goso. “Até carvdo vegetal é considerado
produto perigoso. Assim ndo d4”, sinte-
tizou o Eng® José Azevedo, novamente
arrancando risos da platéia. Para ele, no
entanto, o problema todo resume-se na
embalagem. “Produto bem embalado,
passa a ndo apresentar perigo”.

A embalagem, alids, citada por Ma-
noel de Sousa Lima Junior; coordenadﬂ"
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da Comiss3o de Cargas Perigosas da
NTC, durante sua fala, serd um ponto
futuro a discutir. Reclama o coordena-
dor que a embalagem brasileira nem
sempre é apropriada quando se trata de
carga fracionada. No semindrio, a indus-
tria defendeu-se com um aparte de Car-
los Finkelstein, representando vérios sin-
dicatos do Rio Grande do Sul.

“Alguns segmentos da indistria utili-
zam materiais até melhores que os enco-
mendados”, redargiiiu Finkelstein, ape-
sar de concordar que ainda existem defi-
ciéncias de qualidade em alguns casos.
Manoel de Souza Lima Jr., também em-
presirio do transporte desses produtos,
acha que “os transportadores ainda
terdo que brigar por uma normatizagdo
das embalagens” para sanarem todos os
problemas da carga fracionada.

Encomendas por 6nibus,
polémica antiga,
mas proxima do final

Nio serd tio cedo, dessa maneira,
que a legislagdo de cargas perigosas en-
trard nos eixos, a julgar pela celeuma
criada ap6s pouco mais de dois anos de
vigéncia do decreto 88 821.

Mas, por outro lado, parece estar pro-
xima do fim a antiga discussdo sobre o
transporte de encomendas em onibus.

Reiniciadas no primeiro dia do Semi-
néario, com a preocupagdo de Bernardino
Rios Pim em mepresentar a Rodonal
“sem sair da linha ténue do formalismo™
e assim levada a cabo durante quase
todo o enconiro, as conversas sobre en-
comendas acabaram provocando peque-
nos incéndios na platéia. Mas, por outro
lado, reaproximaram novamente a NTC

Thiers: diferenga nas encomendas

e a Rodonal na defini¢do do tamanho
ideal para os pacotes que v@o nos baga-
geiros.

“Nosso unico atrito com o TRP é
que, de repente, os empresarios entra-
ram firmemente no transporte de enco-
mendas, ocupando um espago que ndo
estd devidamente regulamentado pelo
poder publico”, resumiu o presidente da

NTC, Thiers Fattori Costa, “Nao quere-
mos ter o direito de transportar cargas.
A diferenga entre nosso discurso é que
eu quero ter o direito de transportar
encomendas”, devolveu Bernardino Rios
Pim, colocando-se a disposi¢do para reu-
nir-se ali mesmo e definir o que é “enco-
menda”.

Até ai, nem mesmo o show de slides
apresentado por Gastio Azambuja Pru-
dente, coordenador do grupo de traba-
lho de cargas por dnibus da NTC, em
sua palestra sobre o assunto, havia con-
seguido retirar da sala “alinha ténue do
formalismo”. Gastdo, irredutivel comba-
tente da pratica, exibiu o “Camidnibus”
da Pluma um 6nibus transformado em
caminhdo que, segundo o DNER, estd
registrado como tal e estatisticas de-
monstrando que 65% dos onibus que
trafegain no Rio Grande do Sul estdo
com excesso de carga.

Mas, aparentemente desavisado, o
advogado Cid Silva, representante dc
Setpesp, depois de um comportado arra-
zoado sobre o historico do transporte de
passageiros, taxou de “grupos nervosos”
os defensores do fim da encomenda em
onibus. Celeuma criada, coube nova-

O TOTAL DE REJEITADOS NO RTB

CATEGORIAS UNIVERSO

INSCRITOS CADASTRADOS INSCRICOES

ESTIMADO NORTB NO RTB REJEITADAS
ETC 18 000 15 210 10 086 5124
TCA 260 000 129 661 86 153 43 508
TCP 84 000 42 442 29093 12129
TOTAL 362 000 187 293 125332 61961
Fonte: DNER

Transportadora Cima Ltda.

Rua Sérgio Tomas, 486
Fone: (011) 221-4799 - Telex (011)
38809 TRCA BR
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mente ao diretor de Transporte de Car-
gas do DNER, José Francisco Azevedo,
desanuviar o ambiente ao apoiar o dis-
curso de Cid Silva e declarar ja haver
utilizado os servicos dos dnibus para
remeter formuldrios de registros do
RTB.

“O apoio ndo foi para o transporte
indiscriminado. Devemos examinar essa
questdo”, corrigiu depois para o repor-
ter de T™.

Enquanto isso, os presidentes das
duas entidades setoriais, combinavam
uma primeira reunido para dimensionar
o tamanho da encomenda. Bemnardino
Rios Pim, no entanto, frisou virias vezes,
nd0o abrir mao de transportar “encomen-
das juridicas”. Em outras palavras, dei-
xar o filé mignon e passar a levar nos
bagageiros apenas “pacotinhos de pes-
soa a pessoa”. Thiers ndo respondeu
mas comentou ja existir uma proposta
formal da NTC para definir o tamanho
dos volumes. O trabalho, estranhamen-
te, sumiu em qualquer gaveta do DNER,
pois foi enviado a Rodonal faz algum
tempo.

As discussoes deverdo passar agora s
apreciagbes conjuntas das Camaras de
Usudrios e Empresarios do TRP ¢ do
TRC. Presente ao encontro, o Dr. Hen-
rique Carlos Horta Fitho, atual diretor
do TRP no DNER, foi um dos que se
comprometeu a agir nesse sentido, ape-
sar de pouco ter falado de concreto so-

bre o assunto na exposigdo feita para as
mais de cinquenta pessoas que, a esta
altura, participavam do auditério. “Ja
falaram tudo”, desculpou-se o diretor,
a0 exibir uma seqiiéncia de slides pouco
relacionada com o tema.

O congelamento, ameaga
a meta de recuperar
as rodovias nacionais

Coube ao Deputado Federal Denisar
Ameiro e ao Eng® Marcelo Perrupato e
Silva, ex-secretario geral do Ministério
dos Transportes, encerrarem o Semini-
rio. Denisar, recentemente eleito presi-
dente da Comissdo de Transportes da
Cimara  que agora ir4 reunir-se, pelo
menos, duas vezes por més — fez uma
suscinta exposi¢do sobre a Lei da Balan-
¢a e sua recente conquista da tolerdncia
de 5%.

Mas, ao mesmo tempo, no considera
sua luta contra as balangas encerrada,
“Dezesseis entre sessenta paises ja prati-
cam mais de 10 toneladas por eixo ¢
temos que chegar 14”, argumenta o em-
presario ¢ deputado. A solugdo, segundo
ele, pode ndo estar apenas na balanga,
mas também na construgdo de estradas.
Por isso, recentemente, apresentou um
estudo propondo a construcao de rodo-
vias de concreto

Depois de muito custo,
a Transcol descobriu

qual bateria
custa menos.

"Numa empresa de transportes, a durabilidade

das baterias é fundamental. E se cada

6nibus da Transcol roda, em média, 75.000km

POr ano — muitas vezes em estradas
de terra

E possivel, porém, que a prometida
restauragdo de S5 mil quildmetros de
estradas em 1986, acabe comprometida.
Pelo menos, é o que deixou transparecer
em sya andlise sobre “O TRC e areforma
tributéria”, o Eng® Marczlo Perrupato.

“Como ndo houve aumento nos pre-
¢os dos derivados de petroleo, devido ao
Plano de Estabilizagdo Econodmica”,
frustrou-se o aumento da arrecadagio.
Nao pode entrar em vigor nem mesmo a
nova sistematica de ‘ad valorem’ com as
novas aliquotas”, explica Perrupato.
Mais ainda.

O plano dos “Cruzados” certamen-
te, devera alterar as receitas. Hoje, exis-
tem estimativas de que o IULCLG, na
melhor * hipétese, ndo ultrapassard a
Cz$ 8 bilhdes em 1986, arrebanhando
para o FRN, no méximo, Cz$ 64 bi.

“Como o custo de restauracio de um
quildmetro de rodovia pavimentada hoje
estd entre Cz§ 1,10 a 1,25 milhdo, ¢ 56
fazer as contas”, finaliza Perrupato.

Ocorre que, quando o IULCLG vol-
tou a ser vinculado ao Fundo Rodovia-
rio Nacional, havia estimativas de que o
imposto cresceria, pelo menos, Cz$ 9,5
bilhes, beneficiando os Estados com
mais de Cz$ 3,3 bilhdes, os Municipios
com Cz$ 1,6 bilhdo e a Unifo com
Cz$ 4,6 bithdes. Tudo isso resultaria de
alteragbes da aliquotas desse tributo,
tornando-as “ad-valorem” sobre o prego
de venda dos diversos derivados.

A FERNANDO GOMES CUNHA

RANSCOL TRANSP. COLET.

vocé pode imaginar os problemas

de manutengdo nos 161 veiculos de nossa
frota. Com o tempo, a gente aprendeu que
o0 custo inicial é o de menos, pois, no final,

0 que vale é a vida Util das baterias.

No caso da Caterpillar, além da garantia de
36 meses, ganhamos forca de partida muito
maior e uma incrivel capacidade de reserva.

Com custo final 75,5% inferior ao das baterias

recondicionadas. Foi ai que adquirimos
100 baterias Caterpillar e abandonamos

definitivamente o recurso do recondiciona-

mento. Quer saber a moral da histéria?

Qualidade ndo tem preco, desde que seja
comprovada para assegurar um custo final

compensador.”

[E CATERPILLAR
Sew cnvestimento em

UBERLANDIA LTDA.



CARGAS PERIGOSAS
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Pouco mais de dois anos apos sua aprovacao, a lei
da carga perigosa ja mostrou que nao funciona. Pressionado
pelos transportadores, 0 governo estuda mais mudancas

Considerado por alguns transporta-
dores como “uma lei inexequivel em
boa parte de seus artigos” e por repre-
sentantes da indistria quimica apenas
como ‘“‘um regulamento a ser aperfeicoa-
do”, o decreto 88821, de outubro de
1983, que disciplinou o transporte de
cargas perigosas, continua gerando mui-
tas discussOGes e poucos resultados pri-
ticos.

O reconhecimento mais tdcito desta
situagdo estd na decisdo do préprio Mi-
nistério dos Transportes de promover
uma revisdo na lei, pouco menos de dois
anos e meio apds sua criagdo. Coordena-
do pelo Geipot, esse reestudo vem reu-
nindo, desde setembro do ano passado,
os vdrios setores interessados, como
Petrobrds, Abiquim, Abiclor, NTC e o
préprio DNER, com o objetivo de cor-
tar os excessos burocrdticos e rediscutir
alguns dos preceitos embutidos no de-
creto, para compatibilizd-lo com a reali-
dade brasileira. .

Muito do que se discute, hoje, ndo
representa novidade e ja fazia parte dos
acalorados debates da época da gestagdo
do regulamento, redigido 4s pressas, na
administracdo Cloraldino Soares Severo,
ainda sob a pressdo do acidente com o
pentaclorofenato (o ‘P da China”), no
Rio de Janeiro.
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Entre os principais pleitos encami-
nhados ao Geipot pelos representantes
das entidades envolvidas aparecem a
questdo da obrigatoriedade indiscrimina-
da do uso do tacdgrafo; da burocracia
excessiva que envolve notificag0es, itine-
rdrio e certificados para a opera¢do de
transporte; os critérios de classifica¢do
dos produtos; o valor excessivo e a indis-
criminada aplicagdo das multas; e a pré-
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pria regulamentagdo conjunta de produ-
tos a granel e fracionados.

PORTARIA INOCUA  Os participan-
tes, contudo, njo tém baseado suas su-
gestOes apenas nesses pontos principais,
pois esperam uma revisdo bem mais am-
pla. Foi o que ficou demonstrado duran-
te a primeira fase da revisdo, encerrada
em janeiro passado pelo Geipot.

Apos reunidas e condensadas, as su-
gestOes feitas por essas entidades resul-
taram num dossié de mais de cinqiienta
pdginas que, aparentemente, toca em
todos os artigos do regulamento. ANTC
foi uma das associacOes a apresentar
reparos em quase todos os artigos do
88821, em defesa dos interesses dos
transportadores de cargl.

Essa primeira fase, vista pelos parti-
cipantes como uma espécie de “aqueci-
mento” preparatério para. a consulta
mais ampla da segunda etapa, deverd
encerrar-se em-junho com reunides men-
sais. Os prdprios resultados praticos des-
sa primeira consulta refletem isso. Eles
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As propostas: diminuir a
lista dos ““perigosos’ e as
exigéncias burocraticas

estd0 numa portaria (a 53/86), baixada
pelo ex:ministro Affonso Camargo no
apagar das luzes de sua gestdo, que to-
cou em alguns pontos principais da dis-
cusso.

Da portaria de Camargo consta a
prorrogagdo do prazo de instalagdo do
tacografo de novembro de 1985 para
31 de dezembro de 1986, suspendendo
também as penalidades pela falta do
equipamento. Em outro ponto, esten-
deu a obrigatoriedade do uso de rétulo
de risco especifico (simbologia) e equi-
pamento de protegdo individual, tam-
bém para as atividades de limpeza e des-
contaminagdo dos veiculos e equipa-
mentos, item esquecido pelo seu colega
Cloraldino.

Mas, simplificou, no caso da autori-
zagdo com antecedéncia de 72 horas,
para o transporte dessas cargas em dreas
densamente povoadas ou com reservas
do meio ambiente. A 53/86 permitiu a
substituicdo dessa notificagdo prévia as
autoridades por um “Quadro de trans-
porte de produtos perigosos” nos casos
de transporte regular e feito a partir de
uma mesma base de carregamento. O
mesmo ocorreu com o registro de itine-
rdrio no “‘Certificado para despacho e

TRANSPORTE MODERNO  Maio, 1986



embarque de produtos perigo-
s0s”, que passa a ser definido, no
minimo, pelos locais de origem e
destino e pelas principais cidades
ao longo do percurso, bastando
constar a origem e o destino
quando se tratar de distribui¢do
local.

A 1ltima portaria de Camargo
estende ainda a permissdo da
portaria 105/84 (que reconhece
a validade do mesmo “Certifica-
do de embarque” para os casos
em que se mantiverem inaltera-
das as condigdes de transporte)
também .para a viagem regular ¢
intermunicipal, a partir de uma
mesma base de carregamento. E,
por fim, estabelece que a fiscali-
zagdo deve ser ampliada para
produtos, embalagens danifica-
das, carga mal arrumada ou mal
estivada.

Porém, apesar do esforgo do
ex-ministro, pelo menos, os
transportadores consideraram a
portaria in6cua. “Foi até um
motivo de desagrado dentro do setor.
Essa portaria saiu realmente fraquinha,
depois de tanto trabalho que tivemos”,
afirma Manoel Sousa Lima Junior, coor-
denador nacional da Comissdo de Cargas
Perigosas da NTC.
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Lima Junior: desagrado com a portaria de Camargo

LEI DO VENTRE LIVRE — A entida-
de, apesar de concordar que essa primei-
1a etapa foi apenas preparatéria, viu der-
rubadas, ou pelo menos desatendidas, na
penada de Affonso Camargo, algumas de
suas principais reinvindicagGes.

“Uma das reivindicagGes dos
empresdrios é acabar de vez com
0 uso do tacografo na carga fra-
cionada. Assim, a prorrogagdo
do prazo foi um mero paliativo™,
reclama Lima Janior, argumen-
tando que a major parte do
transporte desses produtos ¢
feita por caminhoneiros aut6-
nomos, hoje, descapitalizados
até para comprar pneus. Além
disso, acredita o coordenador,
como o auténomo é seu proprio
patrdo, dificilmente, o instru-
mento serviria para prevenir aci-
dentes, pois nenhum deles se
auto-policiaria.

“Defendemos o tacégrafo a
longo prazo, como instrumento
obrigat6rio nos veiculos novos.
Como uma espécie de “Lei do
Ventre Livre”, prop6e Lima Ju-
nior. Com ele concorda Cldudio
de Oliveira, ex-lider dos tanquei-
ros paulistas e atual delegado do
Sindicato de Condutores Autd-
nomos na cidade de SZo Paulo.
“A maioria dos autonomos da
carga liquida jd instalou o aparetho, mas
acho que nfo fiscalizaram nada. Colo-
cam um disco hoje e s6 tiram daqui um
ano ou mais”; sintetiza Cldudio Oliveira.

Os transportadores haviam pleiteado | -
também, a extinggo do “Certificado diJ)

Gastao Miiller quer compatibilizar

Um projeto de lei apresentado no Se-
nado Federal, em marco passado, pelo se-
nador Gastdo Miiller, pretende alterar o
artigo 62, do Decreto 2063/83, definindo
0 que & carga perigosa.

Em sintese, o senador defende a cria-
¢40 de normas de compatibilidade, pois
entende que a definicio de uma carga
como petigosa ndo pode basear-se apenas
no fato de existir, em seu contetido, pro-
dutos relacionados na norma NBR 7052,
mas sim, através de critérios que fixem
niveis aceitdveis de periculosidade, con-
forme o produto, a quantidade e a emba-
lagem.

Gastdo Miiller define “compatibilida-
de” como a possibilidade de transportar
produtos que, em contato acidental entre
si (por vazamento, ruptura de embalagem
no transporte de carga a granel ou no
comprometimento de estanqueidade no
caso de tanques & granel) que ndo venham
a produzir reacdo quimica explosiva ou

exotérmica, formacdo de gases ou vapo-

res perigosas ou t6xicos, nem alterem as
caracterfsticas ffsicas ou qufmicas dos
produtos transportados.

Essa compatibilidade, segundo o pro-
jeto, deve definir-se também pela quanti-
dade do produto perigoso transportado
em carga francionada mista e ainda pelo
tipo de embalagem. Tudo isso feito atra-
vés de normas expedidas pelo Poder Exe-
cutivo, onde seriam fixados também os
limites de periculosidade de cada produto,
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abaixo do qual a existéncia desses produ-
tos nio configurem riscos e, portanto,
descaracterizem a situaco de carga peri-
gosa.

O senador considera sua proposta
“prética, simples e de ficil execugio”,
porque ajudard a diminuir, em muito, a
burocracia da legislacdo em vigor, que
exige trAmites iguais para o transporte de
produtos perigosos, qualquer que seja a
quantidade. Gastdo Miiller pega como
exemplo o caso de um veiculo carregado
com produtos de limpeza, que tenha em
sua carga algumas caixas de aguarris,

Miiller: embaracos na estrada

obrigando o transportador a solicitar li-
cenca e comunicar o transporte com 72
horas de antecedéncia, da mesma forma
que um outro carregado totalmente com
esse produto perigoso.

Para ele, essa situagdo constitui-se
muito mais num embarago para O trans-
portador do que numa contribuigfio para a
seguranga rodoviaria. Esses produtos ou
determinados produtos, como € o caso do
papel carbono, em pequena quantidade e
devidamente embalados, ndo oferecem
riscos.

Resumidamente, a proposta € a mesma
da ABIQUIM, de regulamentar as cargas
fracionadas separadamente. Mas parece
esbarrar exatamente na complexidade de
se estabelecer normas de compatibilidade
sem criar matrizes complexas, como teme
a prépria entidade.

Do ponto de vista do transportador, 4
priori, o projeto parece agradar ou, pelo
menos, “ajudar substancialmente” na des-
burocratizagdo. Manoel de Sousa Lima
Junior, consultado pela publicacdo “Legi-
slagdo nos Transportes”, chegou a excla-
mar um “que beleza”. Entretanto, receia,
por outro lado, que a proposta venha em
vez disso, “complicar mais ainda, pela
multiplicacdo de novas regras, mais com-
plexas”.

Além disso, o projeto pode ser esva-
ziado pela gestdes feitas pela NTC para
reduzir a0 mfnimo possfvel os itens da
norma NBR 7502.
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despacho e embarque”, porque néo vi-
ram, até agora, qualquer utilidade para
esse papel. O coordenador da NTC,
acha, por exemplo, que o Certificado
deveria ser exigido apenas para os pro-
dutos considerados extremamente peri-
gosos e constantes da norma NBR 7502,
da ABNT.

POMO DA DISCORDIA  Exatamente
ai poderd ocorrer um choque de opinides
entre transportadores e embarcadores,
pois a industria ndo concorda com essa
classificagdo de “extremamente perigo-
so”, proposta por vdrios interessados
em reduzirem a lista de produtos incluf-
dos na regulamenta¢do. Vera Lucia A.
Gimenes, da Comissdo de Transportes
da Abiquim, acha até que serd dificil es-
tabelecer um critério Unico para listar
esses produtos, pois a agdo de cada um
deles, em caso de acidentes, é diferente.

“Poderiamos ter uma lista de produ-
tos que, estudados sob o enfoque estri-
tamente toxicoldgico, causam danos ao
meijo ambiente. Mas, esses mesmos rea-
gentes poderiam n&o se encaixar numa
classificacdo por acidente com fogo”,
explica ela. Em suma, um produto con-
siderado potencialmente perigoso, de-
pendendo das circunstancias, deixaria
de apresentar riscos.

Enfim, com ou sem certificado, a
classificagdo dos produtos abrangidos
pelo Decreto merecera intensa discus-
sao. “Hoje, até papel carbono é conside-
rado perigoso. Assim ndo dd”, resume o

Vera: industria ndo aceita classificacdo

diretor de Transporte Rodovidrio de
Bens do DNER, Eng9 José Francisco
Azevedo, para quem o problema da car-
ga perigosa pode resumir-se na questdo
da embalagem.

Mas, de fato, ainda que bastante re-
duzida em relagfo a primeira proposta,
a listagem classificatoria comete o peca-
do de ordenar produtos diferentes como
“gatos do mesmo saco”. Recentemente,
por exemplo, o Sindicato da Industria
de Tintas e Vernizes do Rio Grande do
Sul, remeteu uma extensa lista de seis-
centos desses produtos ao Geipot soli-
citando sua retirada do rétulo de peri-
gosos. Entre outras provas enviadas pelo
sindicato, seguiu um laudo técnico do
Corpo de Bombeiros de Belém, Pard,
atestando que, num incéndio ocorrido
com um caminhdo carregado de tintas
4 base de dgua, o produto acabou auxi-
liando na extin¢do do fogo.

DNER antecipa-se a revisao

O DNER chegou mesmo a anteci-
par-se aos estudos desenvolvidos pelo
Geipot, criando um grupo de trabalho
com o mesmo objetivo de apresentar um
projeto de revisdo, para o Decreto 88821.
O objetivo, segundo seu préprio relato, €
“fornecer aos orgios governamentais um
dispositivo de real valor, que lhes possibi-
lite um melhor desempenho na fiscaliza-
¢do de sua aplicagio; e garantir 2 iniciati-
va privada a continuidade de suas ativida-
des, sem prejuizos na economia e na se-
guranga do transporte”.

Assim, propde nada menos que dez
alteragOes principais no atual texto da lei,
todas elas condizentes com as aspiracdes
de transportadores e indiistria e resumidas
no seguintes termos:
® Alteracdo dos valores das multas, de
OTN para MVR (de acordo com a Lein?
5205/75) tornando seus niveis mais com-
pativeis com a realidade atual do trans-
porte (mdximo 10 MVRY);
® Criagdo da penalidade de adverténcia,
para o transportador ¢ embarcador, como
uma primeira gradagfo de penalidades;
® Transformacido das suspensOes do
exercicio do transporte de carga ou pro-
dutos perigosos em multas;
® Aplicacdo da suspensio do exercicio de
transporte de cargas ou produtos perigo-
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sos somente para a reincidéncia de infra-
¢Oes sujeitas & multa, em fungio de sua
prépria gravidade;

® Cancelamento do registro de que trata
a lei n? 7092/83, para a reincidéncia, no
caso de suspensao;

® Eliminacdo do “Certificado de Despa-
cho e Embarque”, por ser documento re-
petitivo;

® Estabelecimento das rotas e itinerdrios
pelos quais as cargas ou produtos peri-
gosos deverdo transitar, pelas autoridades
com jurisdicio sobre as respectivas vias,
com determinacdo de locais de parada ou
estacionamento, assim como as vias com
proibicdo de transito, admitindo-se exce-
¢Oes, em casos extremamente necessarios,
quando serdo expedidas Autorizagdes Es-
peciais de Transito;

® Estabelecimento das responsabilidades
do transportador e embarcador, com me-
Thor definigao;

® Criacdo de um “anexo”, contendo de-
fini¢Oes e conceitos dos principais termos
do regulamento e instrugdes complemen-
tares;

® Inclusdo de portarias € demais atos
complementares ji existentes, € que se
consagraram do ponto de vista técnico
operacional.
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Quem vive do transporte, de carga ou passageiros,
sabe o quanto a compra de pneus pesa no lucro final do
negocio. As vezes vira um pesadelo. Que tal entédo
transformar essa despesa num bom investimento e
descansar tranqdijlo?

E o que a Firestone estd propondo a vocé com sua
linha de aco 2000. Sdo pneus que, na ponta do I4pis,
oferecem a maior quilometragem por
cruzeiro e permitem o maior nimero de
recapagens.

ada pneu dessa linha tem
caracteristicas especfficas para atender
as suas necessidades. Veja: o WAT-
2000, extralargo, foi desenvolvido
para cobrir longas distancias, emn
estradas pavimentadas, podendo ser
usado em todas as posigées. Seu
desempenho no eixo dianteiro é
particularmente extraordinario.

J& o UT-2000 ¢ recomendado
para estradas pavimentadas ou
mistas. Também oferece grande

SSCABILNTAS
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desempenho em Jongos percursos e pode ser usado tanto
no eixo de tragdo como no dianteiro.

Pelos seus desenhos, tanto o WAT-2000 como o
UT-2000 apresentam um minimo atrito com o solo, isto
é 0 seu uso significa substancial redugdo no consumo de
combustiveis. )

O PA-2000 tem barras transversais assimétricas e

arco de rodagem compativel com sua
forga de tragdo, o que minimiza a
retengdo de pedras no caminho. Ou
seja, seu rendimento é excepcional em
pavimentos secos ou asfafto molhado.
Finalmente, o SAT-2000 foi
desenvolvido apenas para tracdo, em
particular em terrenos acidentados:
empedreiras e usinas de cana-de-ag icar
provou excepcional resisténcia.

Faga sua escolha. Qual seja
ela, vocé estara comprando
economia. Com a recompensa
daquela soneca tranqiila de quem
acertou as contas em casa.
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A SEPARACAO — As conveniéncias
dos interesses podem voltar a se encon-
trar numa outra proposta da Abiquim a
revisdo feita pelo Geipot. A induistria de
produtos quimicos hoje considera que a
regulamentagfo do transporte de produ-
tos a granel deveria ser separada da carga
embalada, considerada fracionada.

“O produto a granel é muito mais
facil . de disciplinar, porque, hoje, as

transportadoras jad estfo especializadas
nessa operacfo”, explica Vera Gimenes.
“Dai a dificuldade em juntar as duas
exigéncias num s6 regulamento”.

Sergio Fuchs Calil, coordenador Téc-
nico da Abiquim, sustenta com nimeros
a proposicdo da entidade, lembrando
que, aparentemente, 80% dos transpor-
tes ¢ relativamente coberto pelo decre-
to, porque representa a carga a granel. 3

Municipios e Estados: reacao em cadeia

A assinatura do decreto 88821 provo-
cou uma verdadeira reacio em cadeia pe-
los Estados e Municipios brasileiros.
Muitos passaram a criar suas préprias leis
complementares, deixando ainda mais
atdnitos transportadores e fabricantes de
produtos quimicos, tal a heterogeneidade
das exigéncias. Hoje, encontram-se leis e
projetos aqui e ali, em alguns casos, até
mais rigidas que as normas impostas pelo
poder central, quando néo coincidentes, e
quase sempre, baseadas na presenca de
um pélo petroquimico por perto.

No Estado de Sao Paulo, por exemplo,
o municfpio do Guarujd, antigo balnedrio
gri-fino que hoje banha a classe média
alta, tem sua prépria lei. Guarujd quer
proteger-se da poluidora cidade vizinha
de Cubatfo por suas atividades petroqui-
micas. Mas, em Cubatao, como no pélo
quimico de Paulinea, a pouco menos de
100 quildmetros da capital, também j4
foram apresentados projetos de lei muni-
cipais.

Mais recentemente, o Deputado Esta-
dual Marcos Aurélio Ribeiro, cuidou de
apresentar seu projeto de regulamentacio
do transporte desses produtos no Estado
de Sao Paulo. O projeto, considerado ex-
tremamente rigido, foi vetado pelo go-
vernador Franco Montoro, mas o deputa-~
do ndo se deu por vencido e apresentou
nova proposta, logo ap6s o veto.

A constitucionalidade dessas leis, no
entanto, hd tempos vem sendo posta em
divida e, em fins de abril, 0 Ministro dos
Transportes, José Reinaldo Tavares,
atendendo a um pedido da NTC, acolheu
a um parecer do Consultor Juridico de
sua. pasta, para argiiir, no Supremo Tri-
bunal Federal ou no préprio Tribunal de
Justica Estadual, a inconstitucionalidade
da lei estadual 7877 que regulamenta o
transporte rodovidrio de cargas perigosas
no estado do Rio Grande do Sul.

Essa lei gaticha, diga-se de passagem
foi assinada em dezembro de 1983, dois
meses apds a publicagdo do decreto
88821, mas as autoridades e técnicos en~
volvidos em seu projeto ndo tiveram
acesso aos estudos finais realizados pelo
Ministério dos Transportes para consoli-
dar a lei federal — apenas aos iniciais.
Dessa maneira, seus artigos acabaram re-
petindo parte das exigéncias e burocracias
do 88821, numa verdadeira dobradinha
nacional.

“A legislacdo estadual nao chega a
apresentar pontos conflitantes com a fe-
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deral, mas gera duplicidade de documen-
tos aumentando em muito a burocracia”
reconheceu a Eng® Aida Alice Arruda,
assessora Técnica da Secretaria de Satde
e Meio Ambiente do Rio Grande do Sul,
durante seu relato sobre os efeitos da lei
7877 no semindrio promovido por TM
(veja matéria nesta edigdo).

Eng?2 Aida: revendo duplicidades

Assim, como ocorre com o decreto fe-
deral, a 7877 também dever4 passar pelo
crivo de um “Grupo de Avaliagdo de
Cargas Perigosas”, coordenado pelo De-
partamento do Meio Ambiente, para
aperfeicoar-se e eliminar excessos. £ o
caso do “Certificado de capacita¢io para
o transporte de produtos perigosos” e do
“Certificado de registro de transportador
de cargas perigosas — Cercap”, ambos
previstos do decreto federal.

Existern, no entanto, resultados mais
significativos na experiéncia riogranden-
se. Para obter o Cercap, entre outras exi-
géncias, o candidato deveria apresentar
prova de contratagdo de um responsivel
técnico, quimico ou engenheiro-quimico.
Mas, pasmem, essa nao foi a Gnica difi-
culdade dos transportadores.

“Essa foi a maior, mas alguns deles
também nio possufam instalacdes fixas”,
completa a assessora. O resultado foi que,
das 148 empresas a procurarem informa-
¢bes sobre o cadastro, apenas 44% enca-
minharam documentacio mas, efetiva-
mente, somente 13% receberam o Cercap.
“Um nimero reconhecidamente insignifi-
cante diante do universo de veiculos que
circulam transportando cargas perigosas
no Estado”, reconhece Aida.

TRANSPORTE MODERNO  Maio, 1986



“A grande complexidade”, continua ele,
“estd exatamente nos 20% residuais re-
presentados pelos fracionados, que ndo
constituem volumes tdo grandes assim,
mas trazem problemas de outra ordem”.

Esses problemas estariam em prevenir
€ evitar a acdo quimica entre produtos
fracionados embarcados num mesmo
veiculo (compatibilidade), perigo ndo
existente no granel. A solugdo, segundo
Calil, seria, em bases prdticas, partir para
criagdo de normas em cima do que hoje
costumeiramente € transportado junto
para ndo criar matrizes extremamente
complexas e complicadas, envolvendo
todas as cargas fracionadas. “Sugerimos
que o ministério estude, primeiro, uma
disciplina para o granel e que, aos pou-
cos, vd regulamentando o transporte de
fracionados”, completa.

AVISO ANTIGO — Essa complexidade
ja havia sido tecla desgastada pelo dis-
curso de especialistas em normalizag¢do
desde 4 época dos primeiros movimen-
tos do ministério de Cloraldino.

O advogado e economista, Carlino
Nastari, participante ativo, desde 1975,
de um embrido que pensava em condi-
¢Oes especiais para o transporte de car-
gas perigosas o NIALE, Nucleo de In-
formagdo e Apoio Logistico de Emer-
géncia, formado no Corpo de Bombei-
ros de Sdo Paulo  foi um dos especia-
listas a dar o alarme. )

“Minha tese bdsica é a de que nfo ha
possibilidade de se colocar uma legisla-
¢do abrangente. Cansei de bater na tecla
dos produtos quimicos primeiro, porque
representam a vigésima parte das cargas
hoje consideradas perigosas pelo decre-
to”, lembra o advogado. No entanto,
devido 2 sua clientela de transportadores

Carlino Nastari: lei inexequivel

de derivados de petréleo, foi acusado de
estar manipulando a rota da lei para pro-
teger seus interesses.

Sua tese era outra. Carlino Nastari
imaginava ser possivel esquecer os 14
mil transportadores de derivados, mais
outros dois mil de asfaltos que hoje
compOem parte da frota de 22 mil trans-
portadores que lidam com produtos pe-
rigosos no pais, exatamente porque ja
existia uma certa disciplina baixada pelo
CNP.

“A lei veio, a principio ininteligivel.
Demoraram um ano para explicé-la e,
quando conseguiram, viram um regula-
mento totalmente inexequivel”, argu-
menta ele. Nastari considera o saldo
positivo muito pequeno em rela¢do ao
que poderia ser obtido apenas com a
normaliza¢gdo do transporte de produ-
tos quimicos.

E, de fato, saido a toque de caixa o
decreto 88821 acabou implantado de

EKR 5.4

Para o Balanceamento de Eixos Cardanicos.
Equipamento projetado também para balancear
Girabrequins e Rotores Diversos.

cima para baixo. Nastari lembra que,
apenas uma norma ‘“‘pedida com urgén-
cia pelo MIC & ABNT, a do Etanol,
tomou 22 meses de trabalho para ser
elaborada™. Assim, ndo seria apanhando
pessoas do Ministério A e B para fazer
uma lei sobre um assunto extremamente
especializado, que iriam se conseguir re-
sultados mais favordveis.

MULTAS INAPLICAVEIS  Ninguém
nega que, apesar dos inimeros defeitos,
o Decreto é bom porque despertou uma
nova consciéncia para o problema. A
dose, todavia, pareceu-exagerada tanto
na quantidade dos artigos, como na qua-
lidade e quantidade de exigéncias feitas
repentinamente.

Mas, ndo esqueceu de preceituar pe-
sadas multas e puni¢Ges a quem descum-
prisse as ordens e, por essas razdes, en-
contra-se numa condi¢do extremamente
curiosa. Existem hojé mais de 200 mil
ORTNS a serem cobradas pelos cofres
do DNER e DERs estaduais que, pos-
sivelmente, acabarfo em perdio. “Exe-
cutadas essas multas e aplicadas as puni-
¢0Oes, o transporte desses produtos, pelo
menos em Sio Paulo, simplesmente pa-
raria”, diz Manoel Sousa Lima Junior,
da NTC.

Explica ele que as puni¢Ges seriam
suficientes para suspender as atividades
de muitas empresas grandes. “Tenho
certeza que 90% delas seriam prejudica-
das”, resume. Carlino, por seu turno,
lembra que havia sugerido um plano
crescente de valores de multas, baseado
em 10 anos, para que “a evolugdo tives-
se 0 mérito de chamar a aten¢do dos
transportadores e desse tempo para ab-
sorverem uma legislagdo complexa como
esta’”. _J.



Asigla deste item
do Pro Scania até que poderia
ser traduzida desta maneira:
“Servigo Ostensivo Scania’.
E assim que o Concessionario
Scania reage guando
solicitado a prestar socorro de
emergéncia- o dever de
nao deixar nenhum usuario
Scania sem assisténcia.

esteja onde estiver. Assisténcia

rapida que significa carro

oficina, mao de obra
especializada e pegas genuinas
aum custo justo.

Um simples telefonema

Officins.ae

aciona imediatamente
este servico.

Consulte o Concessiona-
rio Scania e usufrua ja deste
completo servigo de cobertura.
O Pro Scania é seu.

lider em tecnologia de transporte
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Caminhdes novos e usados garantidos.

O maior e mais completo estoque de

pecas originais no Brasil.

® Eficientes servicos de oficina com
mecanicos treinados na fabrica.

® Cons6rcio Nacional Caminhdes
Volkswagen.

@ Sistema de ‘‘Leasing’’ e financiamento.

Concessionario
Autorizado

Desempenho Total

BORD AUTO ™

Vendas Caminhdes Av. Nazaré, 510
Tel.: 274-4111 SP

Oficina — Rua Gama Lobo, 501
Tel.:274-4111SP

Pecas Al. Glette, 1031

Tels.: 220-4500 220-0433 SP

PRO OCOES
ESPECI S

e Distribuicéo de taco-
grafos VDO
e Componentes, cabos,
redutores,
discogramas, etc.
e Reborkontroller I
e Controlitro
e Radio Telestrada
e Manutencao e transfor- i
macao de |
tacografos em geral

'IRMROS ;EIRNANDES IRMAOS FERNANDES

COMERCIO E INDUSTRIA
y DE AUTOPECAS LTDA.

Rua Itabaiana, 431 -Belém
Fones: 292-5171+292-6482
03171 - Sao Paulo - SP.

Até junho, a Cesp
Companhia Energética
de Sdo Paulo terd con-
cluidas as eclusas das
barragens de Ibitinga e
Promissdo, ampliando
para 443 os atuais 273
quilometros da Hidro-
via do Alcool, no médio
Tieté. As obras fazem
parte do projeto da Hi-
drovia Tieté-Parand,
que em 1989 dard con-
di¢des de navegagao flu-
vial por quase toda a ex-
tensdo desses dois rios,
ligando o municipio de
Anhembi ao lago de
Itaipu, na fronteira com
o Paraguai.

Isso serd possivel
com a inauguragdo de
trés outras eclusas atual-
mente em construgdo:
Nova Avanhandava,

¥yxxxyy

A ponte sobre o rio
Perequé e o viaduto
Cosipdo, na Piagaguera-
Guarujd, serdo liberados
em julho, segundo a Se-
cretaria dos Transpor-
tes. Essas obras fazem
parte do programa de
duplicagdo da estrada,
pelo Dersa, e que custa-
1d cerca de Cz§ 425 mi-
hdes.

Para isso, serdo cons-
truidos um tiinel na Ser-
ra do Quilombo e duas
marginais entre a aveni-
da 9 de Abril e a Ultra-
fértil, para eliminar os
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Duas novas eclusas no meédio Tieté

Trés Irmdos e Jupid,
além do canal de Perei-
ra Barreto, que interli-
gard os reservatérios de
Ilha Solteira e Jupid.
Até 14, a perspectiva da
Cesp ¢ do transporte de
15,9 milhGes de tonela-
das de carga por ano,
ao longo de 1 700 km
navegdveis de curso ori-
ginal ¢ mais mil quild-
metros de tramos secun-
ddrios.

Na drea de influéncia
da hidrovia, estdo 70 mi-
IhGes de hectares em
cinco Estados (Sdo Pau-
lo, Parand, Mato Grosso
do Sul, Goids e Minas
Gerais), que correspon-
dem a 8% do territ6-
rio brasileiro ¢ onde se
concentram 25% da po-

estrangulamentos de trd-
fego que ocorrem na
regido, principalmente,
na drea da Cosipa e no
acesso 4 Rio-Santos. A
duplica¢do estard pron-
ta em janeiro de 1987.

XEXEY

A Pagliato Veiculos
acaba de inaugurar uma
filial em S3ao Manoel, a
70 km de Bauru. Em
terreno de 11 mil m?, a
Pagliato Sdo Manoel
tem 1 mil m? de drea
construida e nela foram
investidos Cz$ 1 milhgo.
Sua localizagdo: rodovia
Marechal Rondon, a 500

pulagdo do pais e se ar-
recada 75% do ICM na-
cional. Os investimen-
tos para a conclusdo da
hidrovia somam Cz§ 4,8
bilhdes, tomados a par-
tir de um contrato en-
tre o Governo do Esta-
do de Sdo Paulo ¢ o
BNDES.

No trecho jd em ope-
ragdo, desde 1983, es-
tdo sendo transpostas
550 mil toneladas/ano,
330 delas apenas de ca-
na-de-agticar e o restan-
te em calcdrio para cor-
re¢do de acidez do solo.
Com a implantagdo em
andamento dos trans-
portes de argila e lenh:
a movimenta¢do anual
deve chegar a 1,5 milhdo
de toneladas.

metros da rodovia Jodo
Melao.

xyxxxxy

As prioridades do no-
vo comandante da Poli-
cia Rodovidria Estadual,
cel. Emygdio Garibe,
sio o aumento do ni-
mero de policiais e a
ampliagdo das bases ope-
racionais em pontos vi-
tais da malha vidria pau-
lista, para intensificar
a orientagdo e fiscali-
zagdo do trifego. Ja
na proxima temporada,
240 novos patrulheiros
estardo nas estradas, so-
mando 2 240 homens.

TRANSPORTE MODERNO  SP
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Um edificio especial
para transportadoras

J4 estd em funciona-
mento, na capital pau-
lista, o unico edificio,
no Brasil, construido
especialmente para abri-
gar empresas de trans-
portes. E o Transport
Center, localizado 3
avenida Bandeirantes,
460, um empreendi-
mento dotado dos mais
sofisticados sistemas de
computagdo e equipa-
mentos de comunica-
¢do, de uso exclusivo
dos condominos.

Visando a simplifica-
¢do de suas operagdes
para qualquer parte do
pais ou do exterior, seis
empresas ja estdo insta-
ladas no Transport
Center.

Sdo elas: Irga Lupér-
cio Torres, Grancarga
Maritima, Brasil Améri-
ca Container Line, Inter-
project, Schencker Trans-
portes Internacionais e
Maritine Transports Over-
seas.

Sao Paulo cria comite
para estudar encomendas

A Secretaria dos
Transportes do Estado
acaba de dar o primeiro
passo, visando regula-
mentar o controvertido
transporte de encomen-
das em Onibus.

Um comité especial,

integrado por represen-
tantes de entidades fe-
derais — DNER, CNTT,
NTC, Rodonal, ANTP
—eestaduais  Setpesp,
Setcesp, DER e Dersa —
foi criado com esta
finalidade.

TIC Campinas tem mais
um motivo para festejar

Os 91 transportado-
res de cargas de Campi-
nas, reunidos em torno
da sociedade civil por
cotas de responsabilida-
de limitada, criada com
a finalidade de cons-
truir e, mais tarde, ad-
ministrar o seu terminal
cooperativo intermodal,
tem mais um motivo
para festejarem.

Isso porquea Fepasa,
dona da gleba onde sera
erguido o futuro termi-
nal, acaba de passar a
sociedade a escritura
definitiva do terreno,

cumprindo, assim, o
primeiro objetivo da
entidade, rumo a con-
cretizagao do ambicioso
sonho.

No momento, as
obras prosseguem em
ritmo acelerado e se
voltam para a execugdo
da rede externa de agua
e esgoto, a cargo da
Sanasa.

A instalagdo das pri-
meiras empresas no ter-
minal estd prevista para
acontecer por volta do
segundo semestre de
1988.

TRANSPORTE MODERNO  SP

Projeto de lei define Cia do Metr6

A Companhia do Me-
tropolitano de Sao Pau-
lo Metrd é legalmen-
te a concessiondria do
transporte metrovidrio
na grande Sdo Paulo?
Quem respondeu sim
errou. Até hoje, a con-
cessdo ndo foi entregue
de direito ao Metrd,
apenas de fato. Para le-
galizar a situagéo, o go-
vernador Franco Mon-
toro deve erwviar, em
breve, projeto de lei &
Assembléia Legislativa,
por sugestdo da Secre-
taria dos Negocios Me-
tropolitanos.

De acordo com o an-
teprojeto de lei que a
Secretaria estd enviando
ao governador Montoro,
o Metrd serd concessio-
ndrio, por noventaanos,
do transporte metrovid-
rio e do tr6lebus na
Grande Sdo Paulo. O
Metrd, informa a fonte,
queria mais: os transpor-

tes sobre trilhos, sobre
pneus e hidrovidrios da
regido metropolitana, e
também as conexdes in-
termodais e os estacio-
namentos. Mas s6 deve
levar mesmo o metrovid-
rio e o trolebus metro-
politanos.

Nessa esteira, estd
também sendo revisada
a concessdo ao Metrd,
para operar as linhas de
onibus para os aeropor-

TRANS

ConsyY

tos de Congonhas e Gua-
rulhos. Segundo a fonte,
n3o hd ilegalidade em
conceder esses servigos
ao Metrd, sem concor-
réncia por se tratar de
empresa publica. Mas,
é verdade também que
o Metrd nfo cumpre
dois requisitos para a ex-
ploragdo de linhas de
onibus na Grande Sio
Paulo frota prépria e
garagem.

Consultoria de Transportes

As margens originadas peias aplica-
¢oes financeiras nao mals existem. E
hora de pensar nas margens operacio-
nais e a Unica saida é a reducé@o de
custos.

+ Organizamos e dimensionamos sua oficing,
implantamos a manutengdo preventiva e
0s controles para sua administragdo.

- Desenvolvemos uma contabilidade geren-
cial que permite um seguimento perfeito de
mudangas de custo de sua frota. E de cada
equipamento.

- Dimensionamos sua frota de acordo com
uma rede de distribuicdo de custo minimo.
- Estabelecemos sistemas para cdlculo de

custos reais por rota. E fretes.

Tudo isto que lhe oferecemos ndo se limita

apenas a dizer como se faz:

NOS FAZEMOS PARA VOCH,
treinamos seu pessoal e garantimos os resut-
tados.

Somos uma consuttoria executiva de trans-
pioneiros no Brasil; e estamos orgu-
isto.

TRANS  “Pioneira na Consultoria
CONSVl Executivade Transportes”

Escritério central:  Av.Ipiranga, 877 - 9°-¢j. 93/95
Telefone: (011) 222-7983 - S&o Paulo



Dersa conclui até junho
as obras na via Anchieta

Até junho, estard
pronta a recuperagdo
das pontes e viadutos
situados na pista senti-
do Sdo Paulo-Litoral da
Via Anchieta a ser con-
cluida pelo Dersa.

OPlano de Recupera-
¢do de Obras de Artes
Especiais, como é deno-
minado, faz parte de um
programa mais amplo
que vem sendo desenvol-
vido pelo governo do Es-
tado, segundo o secre-
tirio dos Transportes,
Adriano M. Branco. O
objetivo é corrigir estru-
turas que se apresentam
trincadas ou atacadas
pela ferrugem, colocan-
do em risco a seguranga

do trifego e de seus
usudrios.

Diversos trechos da
rodovia, responsivel pe-
lo escoamento de boa
parte da carga pesada
para o porto de Santos
€ por onde transitam 21
mil veiculos diariamen-
te, receberam atengdo
do Dersa. Em quatro
viadutos e nas pontes
sobre o rio Cubatdo fo-
ram gastos Cz$ 6,5 mi-
IhGes. No km 29, da
mesma pista, 0 Dersa
deu inicio a recupera-
¢ao da ponte sobre o
Canal da Represa Bil-
lings, apdés a constata-
¢do de rachaduras causa-
das por excesso de tone-
gem.

R IVED

CARTAS

Gostariamos de es-
clarecer aos leitores al-
gumas posi¢des coloca-
das pelo Eng? Luiz Célio
Bottura, presidente do
Dersa, em entrevista ao
Caderno Sao Paulo n®
11, marco de 1986. As
restrigGes do Sr. Bottura
aos “treminhGes” causa-
ram-nos estranheza,
principalmente pelas se-
guintes razoes:

® Os “treminhGes” co-
laboram para reduzir o
alegado “trdfego inten-
so”. Para a mesma de-
manda de carga, a fre-
qiiéncia de passagem dos
“treminhdes” seria bas-
tante reduzida;

® A velocidade mdxi-
ma legal permitida (60
km/h) pelos “tremi-
nhoes” € mais facil de
controlar que a das com-
posicdes  usuais, (80
km/h) devido A prépria
limitagdo poténcia/peso
dos rodotrens;

® Tracionadas por uni-
dades novas e dirigidas
por motoristas selecio-
nados, essas composi-
¢Oes requerem menor

atenclo da fiscalizagdo,
especialmente,  quanto
aos freios, dirigibilidade
e emergéncias. Ainda
mais quando comparadas
aos FNM ou veiculos
com dez, doze ou mais
anos de vida que trafe-
gam nessas mesmas ro-
dovias;

® Acreditamos que ne-
nhuma despesa do Dersa
€ maior que as realizadas
na manutencdo de suas
rodovias. Nesse parti-
cular, iniimeros traba-
lhos e semindrios técni-
cos provaram que o ““tre-
minhdo” ocasiona menos
danos ao pavimento que
o caminhdo-toco e que o
préprio cavalo com se-
mi-reboque;

® Se devemos pensar
no conjunto, tanto-a ine-
gdvel economia obtida
pelo usudrio do “tremi-
nhdo” quanto a reducgdo
dos gastos com conser-
vacdo do pavimento e
importagdo de petrdleo
devem ser levadas em
conta pelo Dersa;

29

® O “treminhio” nio é
solugdo para cargas de

grande porte e sim para
demandas constantes
que ndo exijam rapidez
de entrega e¢ que ndo
possam suportar as de-
moras de outros modais
de transporte;

® Quaisquer que sejam
as evolucdes de trans-
porte rodovidrio, ndo
podemos  bloqued-las
com base em generaliza-
¢Oes descabidas. Antes,
devemos encorajar solu-
¢bes modernas, mesmo
quando restritas a seg-
mentos especificos de
carga. Lembramos que
€ssas composigdes exis-
tem em quase todos os
paises mais evoluidos
que o Brasil. E aprovei-
tamos para informar,
ainda, que nio se tem
noticia de um sé aciden-
te causado por “tremi-
nhées”, em mais de trés
anos de utilizagdo expe-
rimental e normal.

Eng? René R. Perroni,
chefe do Departamen-
to de Engenharia de
Vendas da Saab Scania
— Siao Bernardo do
Campo - SP.
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A reforma econémica, os bons resultados da safra,
além da falta de caminhdes novos, vém estimulando a
procura e valorizando os pregos dos usados

Estimulado pelos bons ventos do pa-
cote econdmico de fevereiro, aliados a
incapacidade das fabricas de atenderem
a grande procura por seus produtos, o
comércio de caminhdes usados vive dias
de intensa agitagéo.

Com efeito, nunca foi tdo grande a
fila de interessados na aquisico desses
bens, da mesma forma que nunca estive-
ram tdo vazios os patios de iniimeras re-
vendas, sobretudo autorizadas, pela
absoluta falta de disponibilidade de ca-
minhGes de segunda méo,

A situagdo € ilustrada pelo gerente de
Vendas Veiculos, Benedito de Oliveira
Borges, representante da Galvdo & Bar-
bosa, autorizada Mercedez Benz, no
Vale do Paraiba.

“H4 mais de seis meses que ndo entra
nenhum veiculo usado em nossa empre-
sa, praticamente, nio existem cami-
nhoes no mercado, para vender”, co-
menta Oliveira.

Argumentando que, numa andlise
fria, ndo interessa vender nada, atual-
mente, Benedito acredita que ‘“salvo se
o veiculo ja estiver apresentando um

custo operacional muito alto eu ndo
aconselharia ninguém a se desfazer de-
le”.

Idéntico panorama cerca o diretor
Gerente da Movepa, Luiz Carlos Lazza-
rotto, que representa a marca Scania,
em Presidente Prudente.

“Por mais que se procure, em nossa
area, nio existe caminhdo usado Sca-
nia”, constata o diretor, observando
que como o mercado paralelo cota os
veiculos acima da tabela das revendas, o
transportador tem preferido negociar fo-
ra das concessiondrias.

A declaragao estd documentada nas
paginas de uma revista especializada,
apresentada por Luiz Carlos Lazzarot-
to, em apoio a sua tese. Enquanto um
modelo T-112, ano 1986, teve o seu
preco congelado numa faixa de Cz$
558 mil, o mesmo veiculo, na versdo
1985, era avaliado entre 630 a 650 mil
cruzados. “E claro que, por este preco,
ndo temos condi¢oes de negociar”,
observa estupefato o gerente da Movepa.

COMER O TELHADO Por tras dessa
corrida desenfreada, que tem servido pa-
ra inflacionar os pregos praticados pe-
lo mercado, se esconde a mudanga de
mentalidade provocada pelas recentes
medidas econdmicas.

E o que constata José Eduardo Mo-
rais Leite, gerente de Vendas da Mari-
nho Veiculos, concessionaria Volkswa-
gen, sediada em Ourinhos.

“Hoje, sem o retorno do mercado fi-
nanceiro, quem tem dinheiro ndo vai
comprar uma casa porque ndo vai comer
o telhado. Entdo, a saida é comprar ca-
minhdo, para investir e ganhar”, filoso-
fa o gerente.

A procura, agora, se concentra nos usados

4

Borges: convivendo h4 seis meses com o pétio vazio pela falta de caminhées no mercado, para comercializar
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ONDE VOCE ENCONTRA
TUDO EM TURBINAS
® Manutengao
® Instalagao
® Recondicionamento

Distribuidor smnaonmsmwonss
Autorizado
Lacom Schwitzer

SERVICO
AUTORIZADO
BOSCH pigsgL £

TOSCANO ELETRICO

Eletrodiesel

Via Anhanguera, Km
320 CEP 14.100
Tels: (016) 626-
8361/ 626-8111 -
Ribeirao Preto - SP

Verifique
a exceléncia
de nossos
servigcos

Especializada em
recondicionamento
e balanceamento
de cardans de todos
os tipos, carcacas,
eixos, vigas e rodas.

JAUTO

JAUTO PECAS, ACESSORIOS E
CONSERTOS DE VEICULOS LTDA.
Avenida Fernando Valdrighi n° 220
CEP 17.200 - Fone: TRONCO
CHAVE 22.2188 - DDD (0146) - Jau
Estado de Sao Paulo

Por tras da desenfreada
corrida, se esconde a nova
mudanga de mentalidade

Mas, se ¢ grande a procura e, tam-
bém, a falta do produto, surge inevita-
velmente, o impasse. Para contornar essa
questdo, Morais Leite aponta a unica
saida: garantir o recebimento do cami-
nhdo novo, antes de vender o velho.

“Desde que se consiga efetuar a tro-
ca sem problemas, a negociata pode até
dar um bom lucro, aproveitando o aque-
cimento do mercado”, explica o funcio-
ndrio.

Outra observagdo, valida para todos
aqueles que se decidirem pela venda, é
feita por José Eduardo. “Vender o ca-
minhdo em mau estado de conservagio
é fazer um mau negoécio”, enfatiza, jus-
tificando que caminhdo vale mais pela
sua aparéncia, do que propriamente pe-
lo ano. Por isso, ele aconselha dar sem-
pre antes uma “garibada” geral, com
atengdo especial para os pneus, pelo
elevado custo da troca do acessorio.

“E a primeira coisa que o compra-
dor observa ao avaliar um caminhdo”,
revela o gerente, para quem, se a troca
por pneus novos ndo for possivel, pelo
menos, deve-se substituir os pneumdti-
cos por outros com meia vida ou, entdo,
ressolados.

“Com providéncias simples, o cami-
nhdo adquire uma nova aparéncia, dei-
xando, na pior das hipdteses, um ganho
de 10a 15%, na hora da venda”, conclui
José Eduardo.

PARALELO FATURA - Por outro la-
do, se a baixa cotagdo dos usados ofere-
cida pelas revendas autorizadas vem
afastando os vendedores, 0 mesmo ndo
acontece com os comerciantes do mer-
cado paralelo, que admitem conquistar
cada vez mais uma nova parcela de clien-
tes, interessados na valorizagdo de seus
veiculos.

I o

S~

Lazzarotto: sem condi¢Ges de negociar
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Limitadas pelos
precos dos veiculos
novos, as revendas
autorizadas perdem
clientes para os
comerciantes do
mercado paralelo,
a exemplo de Luiz
Carlos Brandini, da
Brandiesel, alarmado
com o aumento das
vendas

“Além de estarmos notando uma mo-
tivagdo maior do transportador em vol-
tar a investir na compra de caminhées,
muitos desempregados estdo se langando
nessa aventura”, confessa Braulio da Sil-
va Almeida, gerente de Vendas da Zona
Leste Veiculos, uma empresa sem vincu-
los com qualquer fébrica, instalada na
capital de Sdo Paulo.

Registrando uma comercializagdo de
vinte a 25 veiculos por més, a maioria
da linha Ford e GM, na qual se especiali-
zou,  Brdulio explica que a procura
maior tem sido por veiculos basculantes.
Isso tudo motivado pela grande quanti-
dade de servigos de recuperag¢do de vias
publicas e obras de terraplanagem.

Bratlio aponta, ainda, como explica-
¢do justificar o aumento da demanda, as
facilidades do financiamento criadas
pelo fim da corregdo monetiria.

“Os altos juros cobrados antes do
pacote serviram para afugentar muitos
compradores, assustados com o grande
valor da prestagdo”, observa.

Ele exemplifica com numeros  se,
antes, um financiamento na faixa de
Cr$ 100 milhGes, em dezoito meses, a
juros de 16%, correspondia uma presta-
¢30 mensal na faixa de Cr$ 16 milhoes,
esse mesmo empréstimo, hoje, pelo mes-
mo prazo, ndo alcangaria o valor de Cz$
8000, as taxas de 2,5%, que vem sendo
praticadas.

E claro que a atual limitacdo dos fi-
nanciamentos a prazos maximos de doze
meses tem elevado um pouco esse valor.
“Mas, isso ndo tem assustado o compra-
dor”, admite Bratlio Almeida, embora
reconhecendo que o “‘ideal seria a volta
aos dezoito meses, para dar mais folga

para pagar”.

EXCECAO A REGRA  Prova dessa
afirmag¢do é fornecida por outro comer-
ciante do ramo, o diretor Administrati-
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vo da Brandiesel, instalada na capital
paulistana, Luis Carlos Brandini, ao
admitir um aumento das vendas, pelo
fato de ainda poder oferecer tal faci-
lidade nos financiamentos.

“Apesar da pratica do mercado ser
0 pagamento em doze meses, nds traba-
Ihamos com certas financeiras que ope-
ram no limite de dezoito meses”, reve-
la Brandini.

Mesmo assim, admite, se tais vanta-
gens interessam a todos, os caminhonei-
ros, em especial, é quem mais tem se be-
neficiado. Se, antes do pacote, 70% dos
compradores da Brandiesel eram empre-
sas e apenas 30% autdnomos, hoje a
situa¢@o ¢ inversa. “Enquanto as empre-
sas tem preferido ficar na expectativa,
os autonomos dispararam a comprar”,

observa o diretor, assegurando esta cate-
goria responder por 80% de suas vendas.

A posi¢do do empresariado conta, no
entanto, com o apoio de Luis Carlos.
“No lugar deles, eu faria a mesma coisa.
Venderia 0 minimo necessirio e com-
praria 0 minimo possivel, até a situagdo
se normalizar”, comenta.

Na hipdtese disso nio ser possivel,
por uma necessidade imperiosa de reno-
vagdo ou aumento da frota, o diretor da
Brandiesel aconselha escolher com bas-
tante critério a revenda onde vai se com-
prar, optando por aquelas que oferegcam
0 méximo de facilidades na obtengdo do
financiamento, e de garantias para o vei-
culo usado, depois da venda.

O comerciante sugere ainda examinar
o caminhdo com toda a atengdo, de pre-
feréncia, acompanhado de um mecanico
de confianga para efetuar uma boa ani-
lise, sobretudo do chassi, do motor, ca-
bine, cimbio e o estado dos pneus.

Embora nio recomende o esforgo
Luis Carlos Brandini lembra, também

£

Bréulio: juros afugentaram comprador

Eduardo: em defesa da troca, sem riscos

a diferenca de precos que existe de uma
Tegido para outra. “Onde existir trans-
porte em abundincia, certamente, deve
existir falta de caminhio”, teoriza. No
momento, por exemplo, se ganharia
muito mais vendendo no Parand do que
em Sdo Paulo, por causa da safra que
estd movimentando mais aquele estado.

Nao é por outro motivo que a Bran-
diesel conta com doze vendedores/com-
pradores externos, além dos oito basea-
dos em Sao Paulo, que circulam pelo
Brasil em busca de boas oportunidades
de negocio.

“Mas eu ndo recomendariaaoempresd-
rio dar-se a esse trabalho, para ganhar
mais na compra ou na venda, sem an-
tes conhecer o mercado, evitando, as-
sim riscos maiores”, concluiu o diretoLl.

TESTE EM DINAMOMETRO GARANTE QUALIDADE NA RETIFICA
DE MOTORES CATERPILLAR, SCAN A, MWM, MERCEDES E PERKINS.

Teécnicos ligados 4 area de motores Diesel

concordam que as primeiras horas de
funcionamento de um motor s&o as mais
criticas, delas dependendo a vida (tile o seu
futuro desempenho.
Na MARIEN, cada motor Diesel € amaciado
e testado conforme um plano especifico, ao fim
¥ doqual sdo aferidas as folgas de valvulas, a

quente, e o cabegote é reapertadona
sequéncia e torque, especificados. Em

« Seguidafaz-seoteste aplenacarga, e sé entdo
o motor é considerado APROVADO.

Sl

48 anos de experiéncia em motores

Rua VicenteFerreira Leite, 156 - fone: 265-5133
Sao Paulo-B. Limado- CEP (02723
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Especialistas na recuperagao de eixos cardas apontam
as principais causas que levam ao desgaste prematuro do
componente e os cuidados com a sua conservagao

Os riscos da sobrecarga, ao contrario
do que muitagente pensa, ndo se restrin-
gem apenas a danos no chassi, motor,
sistema de transmissdo e, ao consumo
maior de pneus. Inimeros outros agrega-
dos do veiculo sofrem torturas pela de-
sobediéncia as especificagoes de carga
mdxima, ditadas pelos fabricantes, que
podem determinar a realizagdo de uma
manutengdo corretiva, refletindo num
aumento dos custos.

E o caso do carda, item vital do sis-
tema do trem-de-for¢a, obrigado a su-
portar esfor¢os ndo previstos, que aca-
bam comprometendo a sua vida util, pe-
la simples desatengdo a este cuidado.

“O maior problema dos cardds é o
excesso de carga”, confirma Antonio
Fuss, «proprietdrio da Mecanica Lamon-
Barra, de Barra Bonita, apoiado na expe-
riéncia de quem, desde os 12 anos de
idade, vem se dedicando ao reparo de
caminhdes. Nesse tempo, servia como
sargento de umacompanhia-oficina, inte-
grada ao exército italiano, durante a Se-
gunda Guerra mundial.

“Na Europa, o motorista prefere car-
regar um pouco menos, para ndo sacrifi-
car 0 caminhdo. Mas, no Brasil, a men-
talidade é outra”, declarao entrevistado.

Para concluir tal mdxima, Antonio
Fuss compara as causas dos problemas
de cardas dos motoristas autonomos e
dos veiculos da Usina da Barra (conhe-
cida pelo rigor de sua manuteng¢ao), em-
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presa para a qual a Lamon-Barra executa
todos os servigos de recuperagdo desse
componente. “Enquanto 80% dos repa-
ros efetuados nos cardds dos caminhdes
da Usina sao ocasionados por desgaste
normal, nos veiculos de particulares, a
principal causa é a sobrecarga”, atesta
o técnico.

N3o é por outro motivo que ele acon-
setha carregar apenas o que a fabrica de-
termina. “Deve-se observar que rodar 1
mil quildmetros em estrada asfaltada é
bem diferente de transitar 1 mil quilo-
metros no canavial”’. O comentirio, ser-
ve para lembrar a importancia de proce-
dimentos de manutengdo diferentes,
conforme a utilizago do caminhfo.

EXAME GERAL — O descaso com o
componente se justifica ainda menos
quando se constata a simplificidade de
cuidados exigidos pelo carda.

A rotineira lubrificagdo do acessorio,
com a utilizagdo de graxas de boa quali-
dade, recomendadas pelo fabricante, po-
dem evitar problemas maiores, confor-
me garante Hugo Maranho, proprietdrio
da Mecénica HM, especializada na recu-
peragdo de cardas, instalada em Presi-
dente Prudente.

Fora este cuidado, o técnico sugere
outra medida para tirar de vez as duvi-
das sobre o estado do componente.
“Bastaria o transportador levar seu vei-
culo até uma firma especializada a cada

10 mil quilometros, para submeté-lo
aum rapido check-up, garante.

Esse exame, explica Hugo Maranho,
consiste em levantar o eixo de tragdo,
com o auxilio de macacos, para verificar
0 giro do cardd, com o motor traba-
lhando em diversas rotagGes. O eventual
desbalanceamento do componente, ou a
existéncia de pecas danificadas, sdo per-
cebidos através desse simples exame
visual e auditivo, desde que efetuado
por especialistas.

Para dar esse atendimento, a oficina
dispGe de um pétio com capacidade para
obrigar até doze caminhses e, segundo
afirma o seu proprietério, nada se cobra
por este servigo. A empresa, que ja exis-
te hd anos, executa qualquer trabalho
relacionado com o carda e dispde de
maéquinas de balanceamento eletrodini-
nimo, utilizadas nos quase quatrocentos
eixos que recupera, em média, por més.
Além disso, a empresa oferece servigo de
entrega e coleta do componente, efetua-
da com caminhonete propria, que aten-
de também na estrada, quando chamada.

ESCOLHA DA OFICINA  Devido :
proliferacdo de empresas voltadas par:
essa atividade dentro do Estado, a esco-
lha de uma oficina confiavel deve, igual-
mente, ser uma preocupag¢do do trans-
portador.

Para tanto, Orlando Martin Sambra-
no, proprietario da Cacic-Industria e Co-
mércio de Auto Pegas, com sede na Ci-
dade de Jaud, sugere alguns critérios de
selegdo.

“O interessado deve, antes de tudo,
verificar a reputagdo da empresa”, expli-
ca Sambrano, ‘¢ depois constatar se o
trabalho € feito utilizando pegas de boa
qualidade. Da mesma forma, é impor-
tante conferir se o quadro profissional
da empresa esta qualificado para efetuar
0 servigo™.

Orlando Martin alerta, também, para
outro ponto que muitas vezes confunde
o transportador. “O pessoal vai muito
atras de pre¢o”, justifica o técnico, para
quem “nem sempre o orgamento mais

Fuss: problema € o excesso de peso
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baixo ¢ sindnimo de um bom servigo”

Segundo o empresario, “a importin-
cia de um bom atendimento & tdo
grande quanto a garantia dos servi-
¢os efetuados, sem falar da necessidade

de uma boa assisténcia, no momento
que o transportador precisar”.

CONTROLES A essas recomendagdes
se somam outras, ditadas pelo engenhei-
ro Jodo Ferreira de Souza, socio da Car-
dan-Braz, com sede em Sdo Paulo. H4
anos Souza vem acumulando experién-
cia no trato com veiculos comerciais,
depois de ter exercido a fungdo de
chefe de manutencdo em empresas de
porte, como a propria Mercedez Benz,
a Pepsi-Cola e a antiga Eletroradiobrds.

A frente de seu préprio negécio hi
trés anos e, respondendo pelo seu De-
partamento Técnico, o engenheiro Jodo
Ferreira aponta outra grande responsa-
vel pelo empenamento do cardd. E o
uso da banguela por muitos motoristas
desavisados. “Cerca de 60% dos cardds
que vibram ¢ por causa do uso da ban-
guela”, constata, justificando que, como
0 eixo vira solto, bem acima de sua rota-
¢do0 normal, o tubo ¢ bastante afetado.
E um problema que pode acarretar inu-
meras complicagSes, até a quebra da
caixa de cimbio.

TRANSPORTE MODERNO SP

Além disso, rememora 0O entrevista-
do, “muitos transportadores, na hora do
alongamento, impGem as encarrogadoras
medidas absurdas de chassi, sem levar
em conta os limites impostos pelo fabri-
cante do veiculo”. Por isso, além de
seguir estritamente as recomendagGes
das fibricas, a Cardan-Braz, segundo seu
socio, apenas utiliza pegas originais, para
fazer a recuperagio.

Mais do que isso a empresa, que
possui filial em Ribeirdo Preto e registra
uma produgdo média de seiscentos a
setecentos cardds recuperados por més,
é também fabricante, sob encomenda,

Martin aconselha as empresas que

exijam assisténcia e garantia

desse componente que ndo conta com
similar nacional.

Na hipétese de ndo possuir as especi-
ficagGes do fabricante original, Jodo
Ferreira garante que estd em condigGes
de dimensionar perfeitamente o eixo,
para suportar 0 momento maximo de
rotagdo, utilizando, para tanto, especi-
ficagBes técnicas e curvas obtidas em
laboratédrio, além de formulas matema-
ticas.

Com base nesse conhecimento, o
engenheiro estima, para veiculos médios
de fabrica¢do nacional uma vida Gtil pa-
ra o cardd em torno de dois anos, en-
quanto que, para a linha dos pesados,
sua utilizacZo pode chegar a trés anos,
em condi¢es normais de uso.

Além de, igualmente, contar com o
servigo de coleta e entrega, e de estar
equipada com todo o maquindrio neces-
sdrio para recuperar O componente
(inclusive balanceador eletrodindmico),
a Cardan-Braz oferece eixos em consig-
nagdo, para evitar a paralisagdo dos vei-
culos, enquanto a pega original é conse:l

tada. o
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Finalmente um sistema de custos totalmente novo e
inédito, destinado a todas as pessoas ligadas a area de
transportes rodoviarios — cargas e passageiros, que
queiram conhecer com profundidade os custos de seus
veiculos e o que fazer para controla-los através de um
método simpies e descomplicado.

Digirido tanto as empresas de transporte em geral
como as empresas de carga propria, esse novo sistema
desvenda todos os segredos do custo no TR.

Reserve j4 seu exemplar. Preencha o cupom abaixo
Ou xerox e envie-o a DISTEMAT - Distr. de Mat. Téc. e
Repres. Ltda., C.P. 1153 - CEP 13200 - Jundiai-SP. .

Sim, desejo receber pelo reemboiso postal__exem- 1

plares do "NOVO SISTEMA INTEGRADO DE CUSTOS
NO TR - Cargas e Passageiros ao prego total de
Cz$ 292,00 porunidade, sem qualquer despesa pos-
tal, que pagarei ao retira-lo(s) no Correio.

R. Social

End.

Bairro
Cidade

CEP
Est.

Inscr. Est.

PRESIDENTE
PRUDENTE

O lugar certo para cuidar do seu
caminhdo VW, com 0 mesmo carinho
que vocé, e sem sair da rota.

@ O mais completo estoque de pecas originais.

® Eficientes servicos mecanicos, com pessoal
treinado na fabrica.

® Consorcio Nacional Caminhoes Volkswagen.
@ 'Leasing' e Financiamento.
@ Caminhdes novos e usados com garantia,

CONCESSIONARIO
AUTORIZADO

C
CAMINHOES LTDA.

Rodovia Raposo Tavares -Km 566 - SP270

Tel.(0182) 22-5522 - PRESIDENTE PRUDENTE-SP
Rodovia Com. Joao Ribeiro de Barros - Km 684-SP294
Tel.(0188) 21-3222(Trevo Rodoviario) DRACENA-SP

D PEAT 0182 228520
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Para desafogar o transito de superficie a prefeitura
paulistana estuda a possibilidade de instalagao
de um transporte por via elevada, num prazo de trés anos

Uma nova alternativa de transporte
ripido de massa, existente em apenas
alguns poucos paises do mundo, poderd
servir a populagdo paulistana, num pra-
zo aproximado de trés anos. E o mono-
trilho, versdo simplificada do metrd por
via elevada que, por sugestdo do prefeito
Janio Quadros deverd ligar os bairros de
Pinheiros e Vila Mariana, numa extensdo
de 9,6 quildmetros de linha.

Apresentado como solugdo interme-
didria entre o metrd e o trolebus, quan-
to a sua capacidade de transporte e os
custos de implantag¢do, o transporte por
via elevada, como é conhecido tecnica-
mente, representa a methor opg¢do para
desafogar o transito de superficie, cada
vez mais concentrado nas cidades de
grande porte.

Por este motivo, segundo os técnicos,
a liga¢do entre os dois bairros através de
alternativas mais baratas de transporte
coletivo foi descartada. Sdo os casos do
onibus ou trolebus operando em canale-
tas exclusivas. Como seu deslocamento
sacrifica uma faixa de trdfego, sua ado-
¢do s6 contribuiria para aumentar os
congestionamentos na 4rea, segundo ar-
gumentou a Assessoria Técnica do pre-
feito, ao justificar a op¢do divulgada.

Tal argumento ¢ refor¢ado pelo fato
do transporte por via elevada apresentar
um custo médio de investimento por
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passageiro transportado da ordem de
US$ 600 a 2 000/dia, bastante inferior
ao custo do metrd convencional, cuja
cifra ascende a casa dos US$ 3 000 por
passageiro/dia. Comparado a isso, os
custos do trolebus e do 6nibus so ainda
menores: US§ 400 e 75 por passageiro/
dia, respectivamente.

VARIAS TECNOLOGIAS Se os ni-
meros variam, no caso do transporte ele-
vado, isso resulta da existéncia de, pelo
menos, quatro tecnologias distintas para
esse sistema, uma delas, inclusive, brasi-
leira.

No modelo clissico de monorail, a
composi¢do corre sobre um trilho apoia-
do em vigas de concreto. E produzido
por um consorcio de empresas lideradas
pela Hitachi e jd vem sendo operado co-
mercialmente em seis linhas, no Japdo.
Este modelo é, também, o mesmo que
aparece nos cartoes postais da Disney
World, utilizado para deslocamento dos
turistas naquele centro de diversoes.

Numa outra variante, desenvolvida
pela Mitsubishi e que vem sendo cons-
truida em Chiba, também no Japdo, pa-
ra operar a partir de 1988, o trem fica
suspenso e nao apoiado sob a via. Ambos
os modelos sdo impulsionados por mo-
tores instalados nos vagses.

A Alemanha, por sua vez, que tam-
bém desenvolveu um modelo de veiculo
para essa finalidade, operado por sus-
pensdo magnética, com motor linear,
poderd vir a ser outra interessada em
participar da concorréncia paulista.
Ainda que o seu sistema apresente a li-
mitagdo de haver sido testado apenas
experimentalmente. Seus resultados, nu-
ma opera¢gdo comercial, sdo, portanto,
desconhecidos.

O mesmo inconveniente pesa, tam-
bém, na quarta versgo do modelo, o pro-
jeto brasileiro idealizado pela empresa
gaicha Coester. Batizado de aeromével,
o veiculo, testado num trecho de 700
metros, em Porto Alegre, tem como ca-
racteristica a impulsdo por pressdo
atmosférica. Auxiliado por aletas solda-
das 2 sua estrutura e que penetram num

A esquerda, segundo o
projeto desenvolvido pela
Hitachi, a composi¢io
corre sobre os trilhos,
apoiados sobre a viga
de concreto. Na segunda
alternativa, defendida
pela Mitsubishi, a
composicdo fica suspensa,
sob o pilar da estrutura,
diminuindo sua distancia
do chao

TRANSPORTE MODERNO SP
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ENTRADA DE AR,
(PRESSAOQ ATMOSFERICA)

VALVULA
DE

ISOLAMENTO VENTILADOR

No aeromével, ventiladores “sugam” o trem, através de pressao atmosférica

duto de ar, construido sob o tritho, o
aeromovel se desloca auxiliado pela agdo
de potentes ventiladores, instalados nas
estagoes.

CONDICIONANTES  Contudo, ainda
que a ordem de Janio determine a “pre-
feréncia ao projeto que apresentar maior
indice de nacionaliza¢do”, a existéncia
de outras condicionantes poderd benefi-
ciar as empresas multinacionais, em de-
trimento da companhia porto-alegrense.

Como maior obsticulo & aprovagdo
do projeto brasileiro estd a questdo do
levantamento dos recursos para a con-
cretizagdo da obra. Conforme constard
do edital da concorréncia a ser breve-

mente anunciado, o financiamento para
a construgdo e a compra do material ro-
dante deverd ser levantado pela propria
empresa fornecedora dos equipamentos,
dispensando-se, assim, a prefeitura dessa
incomoda tarefa.

Se levarmos em conta que, até hoje, a
Coester nfo conseguiu, sequer, sensibili-
zar as autoridades gafichas para o seu
projeto, de forma a implantd-lo em ver-
sdo comercial, dificilmente, a empresa
terd condi¢Ges de atender essa exigéncia
do edital. Paradoxalmente, contudo, o
custo de US$ 60 milhGes no qual a
Prefeitura paulistana se baseia, para con-
clusdo da obra, foi fornecida por essa
empresa. Trata-se de um or¢amento que,

E ja sai equipado com
a qualidade do ter-
ceiro-eixo /IDEROL
instalado por especia-
listas, que fazem tam-
bém a manutencao, -
garantido pelo fabri-
cante e com certifi-
cado do INMETRO

Aqui vocé tem a se-
guranga das pegas
originais, do melhor
atendimento e da ex-
periéncia de 40 anos.

REVENDEDOR AUTORIZADO
MERCEDES-BENZ

) 40 anos de Tradigao
IRMAQS DAVOLI S.A.

Rodovia Campinas Aguas de Prata, Km 159,2 Tele-
fone PBX (0192) 62-3838 Telex (019) 2330 IDAV
BR - Caixa Postal 164 - Mogi Mirim - SP.

A

dificilmente, poderd ser batido por qual-
quer projeto multinacional.

PREVISOES  Na estimativa da Secre-
taria Municipal de Transportes, a previ-
sdo do tempo de viagem (ida e volta)
para o percurso entre Pinheiros e Vila
Mariana deverd ser de 40 minutos. Atual-
mente, essa ligacdo, por 6nibus, num s6
sentido, leva em média uma hora.

Com a utilizagdo do transporte por
via elevada poderdo ser transportados
até 20 mil passageiros/hora sentido no
horidrio de pico, bastante superior 4 atual
demanda do trecho, calculada em torno
de 12 mil passageiros, na hora do rush.

A redugdo do tempo de viagem estd
associada 2 diminui¢do do volume de
trifego entre os dois bairros. Prevé-se
uma economia de 13,5 milhGes de horas/
dia, além da redugdo do consumo de
Oleo disel da ordem de 4 milhGes de

litros/dia e outros 10 milhoes de litros

de gasolina e dlcool.

No caso do aeromével, cada conjunto
de duas composi¢Ges pode levar cerca de
trezentos passageiros, circulando a uma
velocidade média de 40 quilémetros por
hora. Caso a proposta seja aprovada de-
finitivamente, as obras deverdo ser ini-
cizdas ainda neste ano. J

Fabricagao, restauragdo e balanceamento
eletrénico de eixos cardans.
Equipamento para usinagem de pecas e

solda-mig

Estoque de pegas para todos os tipos de

cardans.



ENTREVISTA: SERGIO PAVANI

“Cu d

n SS sem

d bl u

s s”

O presidente da Transurb, de Sao Paulo, José Sérgio
Pavani diz que as empresas de Gnibus estao operando com
tarifas de outubro e assim nao vao sobreviver

TM  Quais as saidas que as empre-
sas paulistas estdo encontrando para en-
frentarem o congelamento das tarifas,
imposto pelo pacote econdmico?

Pavani Em primeiro lugar, as em-
presas, como todo mundo sabe, foram
‘pegas no fundo do pogo. Estamos co-
brando um prego baseado nos custos
de outubro de 1985. Portanto, esta-
mos suportando um grande Onus sem po-
der pagar as dividas. No momento, en-
quanto houver folego, as empresas es-
tdo minimizando as suas despesas por
completo. Temos evitado a compra de
pecas, pneus e outros itens e, por outro
lado, recorrido a em-
préstimos bancdrios
para comprar Onibus
e até 4 venda de vei-
culos de seu patri-
monio, para reforgar
o capital de giro.

TM  Por quanto
tempo mais essa Si-
tuagdo poderd perdu-
rar?

Pavani  Nés so-
mos um doente fi-
nanceiro. A previsdo
mais otimista é que
o setor pode sobrevi-
ver, no miximo, mais
alguns meses. Quan-
tos, exatamente, ndo
sabemos. Cada em-
presa tem sua econo-
mia, De acordo com
o ativo e passivo de
cada uma € que se
pode dar uma respos-
ta objetiva. Contudo, eu diria que essa si-
tuag¢do deveria ter sido resolvida jd h4 dois
meses. N30 poderemos manter o servigo
se ndo hd possibilidade de investimento.
Tudo isso, por culpa de uma tarifa irreal.

TM — Recentemente, o senhor esti-
mou que a tarifa ideal deveria ser de
Cz$ 3,00. Contudo, o presidente da
CMTC acredita que Cz$ 2,40 seria o su-
ficiente. Como justificar essa diferenca?

Pavani O setor precisa promover a
renovagdo de 2 mil onibus, a médio e
curto prazos. Para garantir essa possibi-
lidade, é necessiria uma tarifa de trés
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cruzados. Evidentemente, com Cz$ 2,40
ou Cz$ 2,30 dd para suportar e, até, fa-
zer alguma coisa em termos de renova-
¢do de frota. Mas, no seria aquela re-
novagdo que Sdo Paulo merece.

™  Em resumo, quais seriam as
principais reivindicagdes da categoria, fa-
ce a situagdo atual?

Pavani A Transurb tem feito ges-
toes, através da CNTT, reivindicando, en-
tre outras coisas, o prego diferenciado
do 6leo disel e também a reavaliagdo
de todos os impostosembutidos nas mer-
cadorias que as empresas consomem.

Pavani: impossibilitado de manter o servigo, por culpa de uma tarifa irreal

Além disso, estamos lutando junto a
Prefeitura para que ela pague 50% do
passe escolar, da mesma forma que te-
mos solicitado ao metrd que nos pague
100% do passe de integra¢do e ndo 75%,
como hoje acontece.

T  Qual a posi¢do da entidade em
relagdo a cdmara de compensa¢do? Essa
alternativa seria uma saida para minimi-
zar essa situacdo?

Pavani A camara de compensagdo
¢ uma solugfo iluséria e muito defendi-
da por alguns segmentos. Mas, a cdmara
s6 funciona quando existe receita real.

Caso contririo, a exemplo de Belo Hori-
zonte, a prefeitura tem que subsidiar as
empresas para garantir o sistema. Entgo,
¢ um sistema subsidiado. Como empre-
sa privada, temos que trabalhar com um
servico com alguma rentabilidade, senfo
o negbcio € passar para o governo. Acre-
ditamos que, no caso de Sfo Paulo, on-
de existe uma grande superposi¢do de li-
nhas, um reestudo da cidade toda pode-
ria resolver o problema, sem necessida-
de de uma cimara de compensagdo e a
obrigatoriedade de o governo colocar
dinheiro.

TM  Nas gestGes que o sindicato
tem feito junto d prefeitura e ao gover-
no federal, quais as reivindicagdes que o
poder publico tem se mostrado mais sen-
sivel a aceitar?

Pavani  Eu lhe confesso que nenhu-
ma, até agora. O governo é um bom ou-
vinte. Por ora ele, apenas, estd ouvindo
todos os segmentos interessados para
que, no futuro, possa chegar a uma de-
fini¢do.

T™M A quantas andam as discussdes
para assinatura do
novo contrato com a
Prefeitura?

Pavani  Nio es-
tamos preocupados
com isso. Enquanto
ndo tivermos oxigé-
nio para sobreviver,
nfo adianta fazer um
novo contrato. De-
pois de acertarmos a

“  nossa sobrevivéncia é
que trataremos de
pensar nisso.

™ Recente-
mente, voltou a baila
a discussdo para colo-
cagdo de catracas ele-
tronicas, como forma
de minimizar os cus-
. r~ tos da operagdo, com
a eventual supressdo
do cobrador. Qual a
viabilidade dessa pro-
posta?

Pavani  Por enquanto, é apenas um
estudo e que nfo poderia ser implanta-
do, assim, afoitamente. E coisa para ser
feita a médio e longo prazos. Sdo Paulo
¢ uma das Gnicas cidades do mundo que
ainda tem catraca nos 6nibus, que ainda
tem cobrador. Além do que, nos temos
que entender que a populagdo estd
pagando de 15 a 20% a mais na tarifa,
para ter cobrador. Entdo, 6 milhdes de
passageiros pagam para que 20 000
pessoas trabalhem. Seja como for, a
substituicdo por sistemas eletronicos
dependerd de estudos e de lei, junto
com um debate mais amplo.

TRANSPORTE MODERNO SP



PLANILHAS

Veja, nas proximas nove paginas, os custos operacionais dos caminhoes
nacionais mais utilizados de todas as categorias. Antes das planilhas,
TM publica os critérios de calculo e mostra como interpretar os resultados

Como faz sistematicamente em maio
jd ha doze anos, TM apresenta as plani-
lhas de todos os principais veiculos de
carga nacionais em operagdo, com car-
regamento e condicOes normais de trd-
fego. As 54 planilhas publicadas a seguir
tém o objetivo principal de servir de
subsidio aos técnicos e empresdrios de
transporte na determina¢do dos custos
operacionais das fontes de suas empresas.

O conjunto contém desde caminhdes
extrapesados como os cavalos 6x4 até os
comerciais leves. Em combinag¢do com
os veiculos, estdo relacio-
nadas as mais variadas
op¢Oes de carrocarias
(carga seca, furgdo de alu-
minio, basculante, frigo-
rificas, carro-forte, beto-
neiras, graneleiros, carre-
tas extensiveis, coletores
de lixo etc). >

As composicGes ndo
devem ser tomadas ao pé
da letra e tampouco co-
mo base para compara-
¢Oes entre marcas. Os
resultados numericos, no
entanto, possibilitam
uma boa nog¢do dos cus-
tos diretos de transporte.

Virias razdes justificam
tal adverténcia:

e Os custos operacionais
variam bastante com as
condi¢des particulares de
operagdo (veja capitulo sobre apropria-
¢do de custos de TM n® 145 no qual
foi publicada a teoria do comprimento
virtual e os fatores que influem na for-
magdo do custo operacional) e a ade-
quagdo do veiculo ao tipo de trabalho;

® Apesar de todo o esforco de pesqui-
sa de TM, os dados estdo sujeitos a ra-
zodve] grau de imprecisdo;

® Veiculos de maior custo operacio-
nal poderdo apresentar, em contrapar-
tida, velocidades econdmicas mais ele-
vadas, capazes de reduzir o custo da
t/km transportada ¢ o caso, por exem-
plo, do Volvo N-12, quando comparado
com a linha Volvo convencional (N-10);
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® Os resultados dependem bastante
também do sistema de célculos adotado.
No sistema TM, por exemplo, veiculos
de menor desvalorizagdo levam ligeira
vantagem em relagdo aos de depreciagdo
mais rdpida. Esta diferen¢a, contudo,
deixaria de existir num sistema de cdl-
culo que adotasse as taxas legais de de-
preciacdo.

® Raramente, a mesma empresa opera
com todas as marcas de veiculos de uma
mesma categoria. Desta maneira, os da-
dos obtidos dificilmente sdo compar-

Os veiculos pesados tém o menor custo por tonelada transportada

Os célculos obedecem a critérios de-
senvolvidos depois de doze anos de pes-
quisas e exaustivamente apresentados
em TM n® 145, de dezembro de 1975,
edi¢do especial de custos operacionais.

Em cada uma das tabelas, os custos
estdo separados em: custos fixos (inde-
pendem da quilometragem rodada por-
que sdo calculados em base mensal); e
custos varidveis (proporcionais a utili-
zagdo do veiculo e or¢ados por quild-
metros percorridos).

O custo mensal é formado por uma
equagdo de duas parcelas: uma fixa e
outra obtida pela multiplica¢do do cus-
to varidvel/km pela quilometragem mé-

dia mensal. Assim, o custo operacional
de um cavalo-mecanico T1 12H, Scania,
tracionando uma carreta carga seca de
trés eixos, rodando 10000 km/més.
serd:

Custo mensal — 21 120,64
3,7273 x

Customensal = 21 120,64
3,7273 x 10 000

Custo mensal 58 393,64

Custo/km

- (21120,64/x)  +
37273

Custo/km - (21 120,64/
10 000) + 3,7273
Custo/km - 5,84

Os coeficientes e pre-
¢Os que aparecem em ca-
da uma das tabelas foram
obtidos a partir de cuida-
dosas pesquisas e demora-
dos cdlculos.

0 DEPRECIACAO A
taxa de depreciagdo apli-
ca-se sobre o veiculo
completo  veiculo mais
carrogaria € mais adapta-
¢0es necessdrias (terceiro-
-eixo ou quintaroda)
descontado o prego do jo-
go de pneus e cimaras.
No caso de cavalos-meci-
nicos, considera-se que
cada unidade tratora tra-
balha com uma carreta. O
coeficiente mensal de depreciagdo foi
calculado levando-se em conta a perda
efetiva de valor comercial do veiculo
apos cinco anos de uso. Chamando-se
de:
P - valor do veiculo novo;
L valor de revenda do veiculo equiva-
lente com cinco anos de idade;
K=L/P
o coeficiente de deprecia¢do mensal serd:
d =(1-k)/60

Ligeiras variagGes nos valores resi-
duais sdo parcialmente compensadas no
custo de remuneragdo do capital os
dois custos variam em sentido contrdrio,
pois maiores taxas de depreciacdo sio
contrabalancadas por desinvestixne‘n_tOJ
mais rdpido do capital. »
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o REMUNERACAO  Asbases de cdl-
culo do custo de oportunidade do capi-
tal sdo o pre¢o do veiculo ou composi-
¢do; e um coeficiente de juros que le-
va em conta a vida Util, o valor residual
e a taxa de remuneragdo esperada. Para
calcular este coeficiente (veja TM n©
145, o capitulo sobre remunerag¢do do
capital), basta aplicar a férmula:

[ - 2+ k+1
24 n
Nas suas -composi¢des, TM adota
os seguintes valores:

n 5anos
i 18%ao ano

Logo,

346 k+
1000

o SALARIOS DO MOTO-
RISTA Embora, na pritica,
o saldrio do motorista seja se-
mivaridvel  algumas empre-
sas’ pagam uma parte fixa e
outra proporcional a produti-
vidade, ao nimero de quild-
metros rodados ou de viagens

, para simplificar os célcu-
los, TM inclui a. despesa en-
tre os custos fixos. Isto equi-
vale a admitir um motorista
para cada veiculo e a limitar a
validade das equag@es 4 quilo-
metragem que um motorista
possa desenvolver durante sua
jornada normal de trabalho.

As composigdes ndo in-
cluem o saldrio de ajudante
para a carga ¢ descarga. O
coeficiente 1,647 correspon-
de ao saldrio mensal mais
64,7% de obrigagdes sociais
sobre a folha de pagamento.
Quando calculado sobre as
horas efetivamente trabalha-
das, este indice pode superar
80%.

o LICENCIAMENTO As despesas
de licenciamento foram calculadas a
partir da média dos licenciamentos dos
cinco ultimos anos, através da tabela
do Imposto sobre Propriedades de Vei-
culos Automotores do Estado de Sdo
Paulo.

o SEGUROS Admite-se, além do se-
guro obrigatério, o total (contra coli-
530, incéndio e roubo) com franquia
minima. Calculado por companhias de
seguros, No primeiro caso, TM jd leva
em conta os aumentos e alteragées re-
centes. J4 no segundo, TM admite que a
importancia segurada seja igual ao valor
ideal (preg¢o do veiculo novo). Sobre es-
se valor aplica-se o prémio referéncia
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estabelecido pela seguradora para cada
modelo. A maioria das empresas ndo
chega a realizar efetivamente o seguro
total, por considerd-lo muito oneroso.
De qualquer maneira, ndo se pode dei-
xar de prevé-lo nos custos.

o PECAS Os coeficientes calcula-
dos por TM, depois de pesquisar os
custos de mais de cinqgilenta empresas,
refletem a relagdo entre as despesas
com pe¢as e material de oficina e o pre-
¢o do veiculo novo. Apesar de todo o
trabalho de pesquisa, trata-se ainda de
uma das parcelas mais imprecisas do
célculo.

o PESSOAL DE OFICINA O coefi-
ciente foi estabelecido a partir da rela-

¢80 média entre o nimero de veiculos
por funciondrio da oficina, para cada
categoria de caminhdo e leva em conta
os encargos sociais. O saldrio considera-
do resultou de pesquisa em dezenas de
empresas, além de levar em conta a pes-
quisa salarial da NTC, e procura refletir
a média entre mecinicos, funileiros, 1/2
oficial, pintores, eletricistas e lavadores,
em Sao Paulo.

o PNEUS O prego inclui cdmara e
uma recapagem. Para caminh&es e cava-
los mecinicos de estrada, a vida util foi
estimada em cerca de 60 000 km para
os diagonais e 100 000 para os radiais.
Aqui, mais uma vez, as pesquisas indi-
cam amplas varia¢Ges.

o COMBUSTIVEL  Os pregos sio os
que vigoravam em Sdo Paulo entre 19 a
15 de abril. Os consumos adotados re-
sultam de pesquisas junto aos frotistas.

0 LUBRIFICANTES Os consumos
foram estabelecidos a partir dos manuais

‘dos fabricantes. Levam-se em conta a ca-

pacidade de cada motor e a quilometra-
gem recomendada pelo fabricante.

© LAVAGEM Para simplificar os cdl-
culos, TM adota os pregos dobrados por
terceiros para uma lavagem completa
com motor, na cidade de Sdo Paulo.
Admite-se, que a empresa lave o veicu-
lo a cada 3 000 km.

/

Caminhdes extrapesados,
como os cavalos 6x4, até os
comerciais leves, estdo
relacionados nos custos
operacionais de TM, em
combina¢io com as mais
variadas opgdes de
carrogarias, possibilitando
anoc¢iao dos custos diretos
de transporte

o ADMINISTRACAO Como se trata
de um custo que admite amplas varia-
¢Ges, TM ndo inclui a administragdo nos
seus cdlculos. Os custos finais sdo dire-
tos e cabe a cada empresa acrescentar
aos resultados as percentagens que julgar
mais convenientes para cobrir adminis-
tragdo, operagdo de terminais, coleta e
entrega e outras despesas indiretas.

IMPORTANTE Desautorizamos
a utilizagdo das planilhas em compara-
¢0es entre marcas, assim como para fins
publicitirios ou de comercializagdo de
veiculos. Reprodugdo proibida sem au-
torizagao escrita do Diretor Editorial.
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AGRALE  TX 1600 - carrogaria aberta

0,00500 de depreciagio a 145775,29
0,01320 de remuneragio de

capital a 145 775,29
1,647 de saldrio de motorista

) e leis sociais a 2493,12

1/12 de licenciamento a 593,88
1/12 de seguro obrigatdrio a 113,37
0,0456/12  de seguro de casco a 145775,29
CUSTO FIXO MENSAL
1,20/108 de pegas e material

de oficina a 145775,29
0,2/104 de sal4rio de pessoal de

oficina e leis sociais a 2493,12
1/60 000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 6765,41
0,1111 litros de combustivel a 3,10
12,0/2 500 litros de Sleo de cirtera 17,53
20,5/15000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 21,31
1/3 000 de lavagens e graxas a 250,00
CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL — 7372,17 + 0,8785 x
CUSTO/QUILOMETRO - (7372 ,17/x) + 0,8785
X utilizagio média mensal, em quilémetros

TX 1600 - Furgéo aluminio

0,00500 de depreicagido a 183 699,28
0,01320 de remuneracio de

capital a 183 699,28
1,647 de salrio de motorista

e leis sociaisa 2493,12
1/12 de licenciamento a 593,88
1712 de seguro obrigatdrio a 113,37
0,0502/12 de seguro de casco a 183 699,28
CUSTO FIXO MENSAL
1,20/108 de pecas e material

de oficina a 183 699,28
0,2/104 de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 2493,12
1/60 000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 6 765,41
0,1250 litros de combustivel a 3,10
12,0/2 500  lijtros de Sleo de carter a 17,53
10,5/15 000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 21,31
1/3 000 de lavagens e graxas a 300,00
CUSTO VARIAVEL/km

USTO MENSAL — 8276,92 + 0,9696 x
CUSTO/QUILOMETRO (8276 ,92/x) + 0,9696
x — utilizagao média mensal, em quildmetros

FORD F 4000 - carrocaria aberta
0,00402 de depreciagio a 161 371,81
0,01355 de remuneracio de

capital a 161 371,81
1,647 de saldrio de motorista

. e leis sociaisa 2493,12

1/12 de licenciamento a 593,88
712 de seguro obrigatdrio a 113,37
0,0538/12 de seguro de casco a 161 371,81
CUSTOFIXO MENSAL
1,32/108 de pegas e material

de oficina a 161371,81
0,2/104 de saldrio de pessoal de -

oficina e leis sociaisa 2 493,12
1760 000 de pneus, cimaras e

recapagensa '8 760,24
0,1960 litros de combustivel a 3,10
5,415 000 litros de 6leo de cédrter a 17,53
7,0/15000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 21,31
1/3 000 de lavagens e graxas a 250,00
CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO/MENSAL — 7723,89 + 1,1286 x
CUSTO/QUILOMETRO (7 723,89/x) + 1,1286
X — utilizagdo rnédxa mensal, em quilémetros
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728,88
1924,23

4106,17
49,49
9,45
553,95

737217
0,1749
0,0499
0,1128
0,3444
0,0841

0,0291
0,0833

0,8785

918,50

242483

4106,17
49,49
9,45
768,48

8276,92

0,2204
0,0499

0,1128
0,3875
0,0841

0,0149
0,1000
0,9696

648,71
2 186,59

4106,17
49,49
9,45
723,48

7 723,89
0,2130
0,0499
0,1460
0,6076
0,0189

0,0099
0,0833

1,1286

F 4000 - Furgdo alumlnio

0,00504 de depreciagidoa 229 390,81
0,01319 de remuneragéo de

capital a 229 390,81
1,647 de salério de motorista

e leis sociais a 2493,12
1/12 de licenciamento a 593,88
1712 de se guro obrigatério a 113,37
0,0520 de seguro de casco a 229 390,81
CUSTO FIXO MENSAL
1,30/108 de pegas e material

de oficina a 229 390,81
0,2/104 de sal4rio de pessoal de

oficina e leis sociais a 2 493,12
1/60 000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 8760,24
0,2000 litros de combustivel a 3,10
5,415 000 litros de Sleo de cérter a 17,53
7,0/15000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 21,31
1/3 000 de lavagens e graxasa 250,00
CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL - 9340,93 + 1,2262 x
CUSTO/QUILOMETRO (9340,93/x) + 1,2262
x utilizagdo média mensal, em quilémetros

F 4000 - carro forte

0,00502 de depreciagio a 342 021,81
0,01319 de remuneragio de

capital a 342021,81
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 2493,12
1712 de licenciamento a 593,88
1712 de seguro obrigatério a 113,37
0,0611/12 de seguro de casco a 342 021,81
CUSTOFIXO MENSAL
1,30/106 de pegas e material

de oficina a 342 021,81
0,2/104 de sal4rio de pessoal de

oficina e leis sociais a 2493,12
1760 000 de pneus, ciAmaras e

recpagens a 8760.24
0,2380 litros de combustivel a 3,10
5,4/5 000 litros de Sleo de cirter a 17,53
7,0/15000 litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 21,31
173 000 de lavagens e graxasa 250,00
CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 12 134,79 + 1,4904 x
CUSTO/QUILOMETRO (12 134,79/x) + 1,4904
x = utilizagio média mensal, em quilémetros

F 11000 - Furgédo aluminio — 32 eixo

0,00500 de depreciagio a 304 362,05
0,01320 de remuneragio de

capital a 304 362,05
1,647 de sal4rio de motorista

e leis sociais a 2493,12
1712 delicenciamento a 789,72
1712 de seguro obrigatdrio a 113,37
0,0503/12 de seguro de cascoa 304 362,05
CUSTO FIXO MENS AL
1,30/108 de pegas e material

de oficina a 304 362,05
0,2/10* de salério de pessoal de

oficina e leis sociais a 2493,12
1/60 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 29 862,40
0,3030 litros de combustivel a 3,10
12,0/2500 litros de 6leo de carter a 17,53
10,5/15 000 1litros de 6leo de cAmbio )

e diferencial a 21,31
1/3 000 delavagens e graxas a 300,00
CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL = 10 996,60 + 2,0816 x
CUSTO/QUILOMETRO — (10 996,60/%) + 2 0816
x — Utilizagdo rnédla mensal, em quilometros

1156,13
3025,66

4106,17
49,49
9,45
994,03

9 340,93
0,2982
0,0499
0,1460
0,6200
0,0189

0,0099
0,0833

1,2262

1716,95
4511,27

4106,17
49,49
9,45
1741,46

12 134,79
0,4446
0,0499
0,1460
0,7378
0,0189

0,0099
0,0833

1,4904

1 521,81
4017,58
4106,17

65,81

9,45
1275,78

10 996,60
0,3957
0,0499
0,4977
0,9393
0,0841

0,0149
0,1000

2,0816

b
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F 22000 -~ canavieiro

0,00501 de depreciagdo a 39 609,69
0,01320 de remuneragio de

capital a 394 609,69
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 2 493,23
1712 de licenciamento a 1326,84
1/12 de seguro obrigatério a 113,37
0,0594/12 de seguro de casco a 394 609,69
CUSTO FIXO MENSAL
1,10/10% de pegas e material

de oficina a 394 609,69
0,5/104 de sal4rio de pessoal de

oficina e leis sociais a 2493,12
1760 000 de pneus, cimarase

recapagens a 20 664,86
0,3225 litros de combustivel a 3,10
12,0/2500 litros de Sleo de carter a 17,53
10,5/15 000 litros de Sleo de cambio

e diferencial a 21,31
1/3 000 de lvagens e graxas a 300,00
CUSTO VARIAVEL/km
CUSTOMENSAL 13 365,35 + 2,1020x
CUSTO/QUILOMETRO (13 365,35/x) + 2,1020

x  utilizagdo média mensal, em quilémetros

Cargo 1117 - carrocaria aberta — 32 eixo

0,00500 de depreciagio a

0,01320 de remuneragio de
capital a

1,647 de saldrio de motorista
e leis sociais a

1712 de licenciamento a

1712 de seguro obrigatério a

0,0505/12  deseguro de casco a

CUSTO FIXO MENSAL

1,00/108 de pegas & material
de oficina a

0,5/104 de saldrio de pessoal de
oficina e leis sociais a

1/100 000 de pneus, cdamaras e
recapagens a

0,1572 litros de combustivel a

16,0/8 000 litros de 6leo de carter a

10,5/15 000 litros de 6leo de ciAmbio
e diferencial a

173 0600 delavagens e graxas a

CUSTO VARIAVEL/ km

318 629,63
318 629,63
2 493,12
1326,84

113,37
318 629,63

318 629,63
2493,12
29 862,40
3,10

17,53

21,31
300,00

CUSTO MENSAL — 11 366,15 + 1,3792x

CUSTO/QUILOMETRO

(11366,15/x) + 1,3792

x — utilizagio média mensal, em quilémetros

Cargo 1313 -~ basculante - 32 eixo

0,00504 de depreciagao a 375 659,74
0,0318 de remuneragdo de

capital a 375 659,74
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 2493,12
1/12 de licenciamento a 789,72
1712 de seguro obri gatério a 113,37
0,0493/12  deseguro de casco a 375659,74
CUSTO FIXO MENSAL
1,00/106 de pecas e material

de oficina a 375 659,74
0,5/104 de saldrio de pessoal de

oficinae leis sociais a 2493,12
17100000  de pneus, cAmaras e

recapagens a 29 862,40
0,1666 litros de combustivel a 3,10
16,0/8 000 litros de Sleo de cdrter a 17,53
10,5/15000 litros de Sleo de cambio

e diferencial a 21,31
1/3 000 de lavagens e graxas a 300,00
CUSTO VARIAVEL/m
CUSTO MENSAL 12569,30 + 1,4654 x

CUSTO/QUILOMETRO - (12 569,30/x) + 1,4654
x = utilizagdo média mensal, em quiléitietros
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1976,99
5 208,85

4106,17
110,57
9,45
1953,32

13 365,35

0,4341
0,1247

0,3444
0,9988
0,0841

0,0149
0,1000
2,1020

1593,15
4 205,91

4 106,17
110,57
9,45

1 340,90

11 366,15

0,3186
0,1247

0,2986
0,4873
0,0351

0,0149
0,1000
1,3792

1893,33
4 951,20

4 106,17
65,81
9,45
1543,34

12 569,30
0,3757
0,1247
0,2986
0,5164
0,0351

0,0149
0,1000

1,4654

Cargo 1514 -~ Furgdo alumfnio - 32 eixo

0,00500 de depreciacao a 424 393,18 2121,97
0,01320 de remuneragio de

capital a 424 393,18 5 601,99
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 2493,12 4106,17
1712 de licenciamento a 1326,84 110,57
1712 de seguro obrigatério a 113,37 9,45
0,0507/12 de seguro de casco a 424 393,18 1793,06
CUSTO FIXO MENSAL 13 743,21
1,00/108 de pegas e material

de oficina a 424 393,18 0,4244
0,5/104 de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 2493,12 0,1247
17100 000  de pneus, cimarase

recapagens a 39 165,44 0,3917
0,1686 litros de combustivel a 3,10 0,5226
16,0/8 000 litros de Sleo de cartera 17,53 0,0351
10,5/15 000 litros de Sleo de cambio !

e diferencial a 21,31 0,0149
1/3 000 de lavagens e graxas a 300,00 0,1000
CUSTO VARIAVEL/km 1,6134

CUSTOMENSAL 1374321 + 1,6134x
CUSTO/QUILOMETRO (13 743,21/x) + 1,6134
x — utilizagio média mensal, em quilémetros

Cargo 1514 - coleta de lixo - 32 eixo

0,00501 de depreciagio a 654 859,18 3 280,84
0,01320 de remuneragio de

capital a 654 859,18 8 644,14
1,647 de salédrio de motorista

e leis sociais a 2493,12 4106,17
1/12 de licenciamento a 1326,84 110,57
1712 de seguro obrigatério a 113,37 9,45
0,0566/12  de seguro de casco a 654 859,18 3 088,75
CUSTO FIXO MENSAL 19239,92
1,00/108 de pecas e material

de oficina a 654 859,18 0,6549
0,5/104 de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 2493,12 0,1247
1/100000  de pneus, cAmaras e

recapagens a 39165,44 0,3917
0,1724 litros de combustivel a 3,10 0,5344
16,0/8 000 litros de Sleo de cirter a 17,53 0,0351
10,5/15 000 litros de Sleo de cimbio

e diferencial a 21,31 0,0149
1/3 000 de lavagens e graxas a 300,00 0,1000
CUSTO VARIAVEL/km 1,8557

CUSTOMENSAL  19239,92 + 1,8557 x
CUSTO/QUILOMETRO (19 239,92/x) + 1,8557
x  utilizagho média mensal, em quilémetros

Cargo 1517 - carga seca - 32 eixo

0,00501 de depreciacio a 371 599,55 1861,71
0,01320 de remuneragio de

capital a 371 599,55 4 905,11
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 2493,12 4 106,17
1712 de licenciamento a 1326,84 110,57
1712 de seguro obrigatério a 113,37 9,45
0,0465/12 de seguro de casco a 371 599,55 1439,95
CUSTO FIXO MENSAL 12 432,96
1,00/108 de pegas e material

. deoficinaa 371 599,55 0,3716

0,5/104 de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 2493,12 0,1247
1/100 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 39165,44 0,3917
0,1686 litros de combustivel a 3,10 0,5226
16,0/8 000  litros de Sleo de cérter a 17,53 0,0351
10,5/15 000 litros de Sleo de cambio

e diferencial a 21,31 0,0149
1/3 600 de lavagens e graxas a 300,00 0,1000
CUSTO VARIAVEL/km 1,5606

CUSTO MENSAL — 12 432,96 + 1,5606 x
CUSTO/QUILOMETRO - (12 432,96/x) + 1,5606
x — utilizagdo média mensal, em qulémetros

TRANSPORTE MODERNO Maio, 1986
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GENERAL MOTORS A 40 - Furgio 4lcool

0,00504 de depreciagio a 173 409,13 873,98
0,01319 de remuneragio de

capital a 173 409,13 2287,27
1,647 de salario de motorista

e leis sociais a 2 493,12 4 106,17
1712 de licenciamento a 593,88 49,49
/12 de seguro obrigat6rio a 113,37 9,45
0,0589/12  deseguro do casco a 173 409,13 851,15
CUSTO FIXO MENSAL 8177,51
1,20/108 de pegas e material

de oficina a 173 409,13 0,2081
0,2/10% de salédrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 2493,12 0,0499
1760 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 8 760,24 0,1460
0,5263 litros de combustivel a 3,10 1,6315
5,3/10000 litros de 6leo de carter a 17,53 0,0093
3,2/20000 litros de 6Jeo de cambio

e diferencial a 21,31 0,0034
1/3 000 de lavagens e graxas a 250,00 0,0833
CUSTO VARIAVEL/km 2,1315

CUSTO MENSAL  8177,51 + 2,1315x
CUSTO/QUILOMETRO (8 177,51/x) + 2,1315
x = utilizagdo média mensal, em quilémetros

13000 — carrocaria aberta - 32 eixo

0,00501 de depreciagdo a 273 170,45 1368,58
0,01320 de remuneragéo de

capital a 273 170,45 3 605,85
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 2493,12 4 106,17
1/12 de licenciamento a 1326,84 110,57
1/12 de seguro obrigatério a 113,37 9,45
0,0527/12  de seguro do casco a 273 170,45 1199,67
CUSTO FIXO MENSAL 10 400,29
1,20/108 de pecas e material

de oficina a 273170,45 0,3278
0,5/10% de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 2 493,12 0,1246
1/60 000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 35357,25 0,5893
0,2500 litros de combustivel a 3,10 0,7750
14,0/7 500  litros de Gleo de carter a 17,53 0,0327
5,0/20000 litros de Sleo de cAmbio

e diferencial a 21,31 0,0053
1/3 000 de lavagens e graxas a 300,00 0,1000
CUSTO VARIAVEL/km 1,9547

CUSTOMENSAL 10400,29 + 1,9547 x
CUSTO/QUILOMETRO  (10400,29/x) + 1,9547
x  utilizagdo média mensal, em quilémetros

21000 - Furgao aluminio

0,00501 de depreciagao a 338 737,21 1 697,07
0,01320 de remuneragio de

capital a 338 737,21 4 471,33
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 2 493,12 4 106,17
1712 de licenciamento a 1326,84 110,57
1/12 de seguro obrigatdrio a 113,37 9,45
0,0659/12 de seguro do cascoa 338 737,21 1 860,23
CUSTOFIXO MENSAL 12 254,82
1,20/108 de pegas e material

de oficina a 338 737,21 0,4065
0,5/104 de sal4rio de pessoal de

oficina e leis sociais a 2493,12 0,1247
1/60 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 20 664,86 0,3444
0,7692 litros de combustivel a 3,10 2,3845
5,3/10 000  litros de 6leo de carter a 17,53 0,0093
5,0/20000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 21,31 0,0053
1/3 000 de lavagens e graxas a 300,00 0,1000
CUSTO VARIAVELkm 3,3747

CUSTOMENSAL  12254,82 + 3,3747x
CUSTO/QUILOMETRO (12 254,82/x) + 3,3747
x  utilizagio média mensal, em quildémetros

11000 - Basculante - 3¢ eixo

0,00500 de depreciacéo a 257 200,19 1286,00
0,01380 de remuneragio de

capital a 257 200,19 3 395,04
1,647 de salério de motorista

e leis sociais a 2 493,12 4 106,17
1712 de licenciamento a 789,72 65,81
1/12 de seguro obrigatério a 113,37 9,45
0,0583/12  desegurodocascoa 257200,19 1249,56
CUSTO FIXO MENSAL 10 112,03
1,20/10% de pegas e material

de oficina a 257 200,19 0,3086
0,2/10% de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 2493,12 0,0499
1/60 000 de pneus, cdamaras e

recapagens a 28 425,22 0,4738
0,2222 litros de combustivel a 3,10 0,6888
14,0/7 500  litros de 6leo de c4rtera 17,53 0,0327
5,0/20000 litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 21,31 0,0053
1/3 000 de lavagens e graxas a 300,00 0,1000
CUSTO VARIAVEL/km 1,6591

CUSTO/MENSAL  10112,03 + 1,6591x
CUSTO/QUILOMETRO (10 112,03/x) + 1,6591
X utilizagio média mensal, em quilémetros

MERCEDES L 608D - carrocaria aberta

0,00505 de depreciagio a 159 263,52 804,28
0,01318 de remuneragio de

capital a 159 263,52 2 099,09
1,647 de salario de motorista

e leis sociais a 2 493,12 4 106,17
1/12 de licenciamento a 593,88 49,49
1/12 de seguro obrigatério a 113,37 9,45
0,0565/12 de seguro do casco a 159 263,52 749,87
CUSTO FIXO MENSAL 7 818,35
1,00/108 de pegas e material

de oficina a 159 263,52 0,1593
0,2/104 de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 2493,12 0,0499
1/60 000 de pneus, camaras e

recapagens a 7 306,56 0,1218
0,2222 litros de combustivel a 3,10 0,6888
10,8/5 000 litros de ¢leo de cérter a 17,53 0,0379
4,1/720000  litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 21,31 0,0044
1/3 000 de lavagens e graxas a 250,00 0,0833
CUSTO VARIAVEL/km 1,1454

CUSTO MENSAL  7818,35 + 1,1454 x
CUSTO/QUILOMETRO (7 818,35/x) + 1,1454
X  utilizagdo média mensal, em quilémetros

L 608 D - Furgio aluminio

0,00500 de depreciagdo a 197 187,52 985,94
0,01320 de remuneracio de

capital a 197 187,52 2 602,88
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 249312 4 106,17
1/12 de licenciamento a 593,88 49,49
1712 de seguro obrigatério a 113,37 9,45
0,0587/12  de seguro do casco a 197 187,52 964,58
CUSTO FIXO MENSAL 8 718,51
1,20/108 de pegas e material

de oficina a 197 187,52 0,2366
0,2/10% de salério de pessoal de

oficina e leis sociais a 2 493,12 0,0499
1760 000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 7 306,56 0,1218
0,2772 litros de combustivel a 3,10 0,7043
10,8/5000 litros de 6leo de cérter a 17,53 0,0379
4,1/20 000  litros de Sleo de cimbio

e diferencial a 21,31 0,0044
1/3 000 de lavagens e graxas a 250,00 0,0833
CUSTO VARIAVEL/km 1,2382

CUSTOMENSAL 8718,51 + 1,2382x
CUSTO/QUILOMETRO (8 718,51/x) + 1,2382
x  utilizagdo média mensal, em quilédmetros

TRANSPORTE MODERNO  Maio, 1986



L 1113 - carrocaria aberta L 1316 - carrogaria aberta — 32 eixo

0,00502 de depreciagio a 233 304,65 1171,19 ,00503 de depreciagio a 335211,12 1686,11
0,01319 de remuneracio de 0,01319 de remuneragio de
capital.a 233304 65 3077,29 capital a 335211,12 4 421,43
1,647 de saldrio de motorista 1,647 de saldrio de motorista
e leis sociais a 2 493,12 4 106,17 e leis sociais a 2493,12 4106,17
1712 de licenciamento a 789,72 65,81 1712 de licenciamento a 1 326,84 110,57
1712 de seguro obrigatério a 113,37 9,45 1712 de seguro obrigatdrio a 113,37 9,45
0,0572/12  deseguro do casco a 233 304,65 1112,09 0,0484/12  deseguro do casco a 335211,12 1 352,02
CUSTO FIXO MENSAL 9 542,00 CUSTO FIXO MENSAL 11 685,75
1,00/108 de pegas e material 1,00/108 de pegas e material
de oficina a 233 304,65 0,2333 de oficina a 335211,12 0,3352
0,2/104 de saldrio de pessoal de 0,5/104 de saldrio de pessoal de
oficina e leis sociais a 2 493,12 0,0499 oficina e leis sociais a 2 493,12 0,1247
1/100000  de pneus, cAmarase 1/100 000  de pneus, cAmaras e
recapagens a 19 089,50 0,1909 recapagens a 31815,84 0,3182
0,2941 Jitros de combustivel a 3,10 0,9117 0,2666 litros de combustivel a 3,10 0,8265
16,8/5 000 litros de Sleo de carter a 17,53 0,0589 16,8/5 000 litros de 6leo de carter a 17,53 0,0589
17,3/20 000 litros de Sleo de cAmbio . 17,3/20000 litros de 6leo de cAmbio
e diferencial a 21,31 0,0184 e diferencial a 21,31 0,0184
1/3 000 de lavagens e graxas a 300,00 0,1000 1/3 000 de lavagens e graxas a 300,00 0,1000
CUSTO VARIAVEL/Km 1,5631 CUSTO VARIAVEL/km 1,7819
CUSTO MENSAL  9542,00 + 1,5631 x CUSTO MENSAL  11685,75 + 1,7819x
CUSTO QUILOMETRO — (9 542,00/x) + 1,5631 CUSTO/QUILOMETRO (11 685,75/x) + 1,7819
x — utilizagdo média mensal, em quilémetros X  utilizagio média mensal, em quildmetros
L 1313 - Furgao alumfnio - 32 eixo L 1513 - coleta de lixo - 32 eixo
0,00502 de depreciacioa 406 344,02 2 039,85 0,00500 de depreciagdo a 645 466,71 3227,33
0,01319 deremuneragao de : 0,01320 de remuneragdo de
capital a 406 344,02 5 359,68 capital a 645 466,71 8520,16
1,647 desalério de mdtorista 1,647 de saldrio de motorista_
e leis sociais a 2 493,12 4 106,17 e leis sociais a 2 493,12 4106,17
1/12 delicenciamento a 1 326,84 110,57 1712 de licenciamento a 1 326,84 110,57
1/12 de seguro obrigatério a 113,37 9,45 1/12 de seguro obrigatério a 113,37 9,45
0,0534/12  deseguro do casco a 406 344,02 1808,23 0,0576/12  deseguro docascoa 645 466,71 3 098,24
CUSTO FIXO MENSAL 13 433,95 CUSTO FIXO MENSAL 19 071,92
1,00/108 de pegas e material 1,00/108 de pegas e material
de oficina a 406 344,02 0,4063 de oficina a , 645 466,71 0,6455
0,5/10% de salério de pessoal de 0,5/104 de saldrio de pessoal de
. oficina e leis sociais a 2 493,12 0,1247 oficina e leis sociais a 2 493,12 0,1247
17100000  depneus, cAmarase 17100 000  de pneus, cAmaras e
recapagens a 31815,84 0,3182 recapagens a 39 165,44 0,3917
0,2857 litres de combustivel a_ 3,10 0,8856 0,5555 litros de combustivel a 3,10 1,7221
16,8/5000 litros de Gleo de céarter a 17,53 0,0589 16,8/5 000 litros de Sleo decarter a 17,53 0,0589
17,3/20 000 litros de dleo de cAmbio 17,3/20 000 litros de Gleo de cAmbio
e diferencial a 21,31 0,0184 e diferencial a 21,31 0,0184
1/3 000 delavagens e graxas a 300,00 0,1000 1/3 000 de lavagens e graxas a 300,00 0,1000
CUSTO VARIAVEL/km 1,9121 CUSTO VARIAVEL/km 3,0613
CUSTO MENSAL  13433,95 + 1,9121 x CUSTO MENSAL — 19071,92 + 3,0613 x
CUSTO/QUILOMETRO (13 433,95/x) + 1,9121 CUSTO/QUILCMETRO (19 071,92/x) + 3,0613
x utilizagdo média mensal, em quilémetros x  utilizagao média mensal, em quilémetros
L 1313 - basculante - 32 eixo L 1513 - frigorifico - 32 eixo
0,00500 de depreciagao a 374 703,02 1873,52 0,00500 de depreciagao a 702 085,71 3510,43
0,01320 de re muneragao de 0,01320 de remuneragio de
) capital a 374 703,02 4 946,08 capitala 702 085,71 9 267,53
1,647 de saldrio de motorista 1,647 de saldrio de motorista
e leis sociais a 2 493,12 4 106,17 e leis sociais a 2 493,12 4 106,17
1712 delicenciamento a 1326,84 110,57 1712 de licenciamento a 1326,84 110,57
1712 deseguro obrigatério a 113,37 9,45 1712 de seguro obrigatério a 113,37 9,45
0,0522/12  deseguro do casco a 374 703,02 162996 0,0586/12  de seguro do casco a 702 085,71 3428,52
CUSTO FIXO MENSAL 12 675,75 CUSTO FIXOMENSAL 20432,67
1,00/108 de pegas ¢ material 1,00/108 de pegas e material
’ deoficinaa 374 703,02 0,3747 de oficinaa 702 085,71 * 0,7021
0,5/104 de saldrio de pessoal de '0,5/10% de sal4rio de pessoal de
oficina e leis sociaisa 2 493,12 0,1246 oficina e leis sociais a 2493,12 0,1247
1/100000  depneus, cAmarase 17100000  de pneus, cimaras ¢
, recapagens a 31815,84 0,3182 recapagens a 39 165,44 0,3917
0,2941 litros de combustivel a 3,10 0,9117 0,4347 litros de combustivel a 3,10 1,3476
16,8/5000 litros de Sleo de carter a 17,53 0,0589 16,8/5000 litros de Sleo de cérter a 17,53 0,0589
17,3720 000 litros de Sleo de cimbio 17,3720 000 litros de Sleo de cambio
e diferencial a 21,31 0,0184 e diferencial a 21,31 0,0184
1/3 000 delavagens e graxas a 300,00 0,1000 1/3 000 ‘de lavagens e graxas a 300,00 0,1000
CUSTO VARIAVEL/km 1,9065 CUSTO VARIAVEL/km 2,7434
CUSTO MENSAL 12675,75 + 1,9065x CUSTO MENSAL  20432,67 + 2,7434x
CUSTO/QUILOMETRO  (12675,75/x) + 1,9065 CUSTO/QUILOMETRO (20 432,67/x) + 2,7434
X = utilizagao média mensal, em quilémetros x — utilizagio média mensal, em quilémetros _J}
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L 1516 - basculante - 32 eixo

0,00503 de depreciagio a 399 607,89 2 010,03
0,01319 de remuneragio de
capital a 399 607,89 5 270,83
1,647 de saldrio de motorista
e leis sociais a 2 493,12 4106,17
1/12 de licenciamento a 1326,84 110,57
1712 de seguro obrigatério a 113,37 9,45
-0,0519/12 de seguro do casco a 399 607,89 1728,30
CUSTO FIXO MENSAL 13 235,35
1,00/108 de pegas e material
de oficina a 399 607,89 0,3996
0,5/104 de saldrio de pessoal de
oficina e leis sociais a 2493,12 0,1247
1/100000  de pneus, cAmarase
recapagens a 39 165,44 0,3917
0,2941 litros de combustivel a 3,10 09117
16,8/5000 litros de 6leo de carter a 17,53 0,0589
17,3/20 000 litros de 6leo de cimbio
e diferencial a 21,31 0,0184
1/3 000 de lavagens e graxasa 300,00 0,1000
CUSTO VARIAVEL/km 2,0050

CUSTO MENSAL 13 235,35 + 2,0050 x
CUSTO QUILOMETRO (13 235,35/x) + 2,0050
X utilizagao média mensal, em quilémetros

L 2013 - carrogaria aberta

0,00500 de depreciagio a 362 650,50 1813,25
0,01320 de remuneragio de

capital a 362 650,50 4 786,99
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 2 493,12 4 106,17
1/12 de licenciamento a 1 326,84 110,57
1/12 de seguro obrigatério a 113,37 9,45
0,0561/12 de seguro do casco a 362 650,50 1 695,39
CUSTO FIXO MENSAL 12 521,82
1,00/108 de pegas e material

de oficinaa 362 650,50 0,3627
0,5/104 de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 2493,12 0,1247
1/100 000 de pneus, cidmaras e

recapagens a 19 089,50 0,1909
0,2857 litros de combustivel a 3,10 0,8857
16,8/5000 litrosde Sleo de cérter a 17,53 0,0589
17,3/20 000 litros de Sleo de cambio

e diferencial a 21,31 0,0184
1/3 000 de lavagens e graxas a 300,00 0,1000
CUSTO VARIAVEL/km 1,7413

CUSTO MENSAL  12521,82 + 1,7413x
CUSTO/QUILOMETRO (12 521,82/x) + 1,7413
x  utilizagio média mensal, em quilémetros

L 2013 - tanque combustivel 32 eixo

0,0053 de depreciagio a 417 450,50 2212,49
0,0131 de remuneracéo de

capital a 417 450,50 5 468,60
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 2493,12 4 106,17
1/12 de licenciamento a 1326,84 110,57
1/12 de seguro obrigatSrio a 210,31 17,53
0,0787/12 de seguro do casco a 417 450,50 11915,36
CUSTO FIXO MENSAL 23 830,72
1,00/108 de pegas e material

de oficina a 417 450,50 0,4175
0,5/10% de saldrio de pessoal de

oficina ¢ leis sociais a 2493,12 0,1247
1/100000  de pneus, cAmaras e

recapagens a 31815,84 0,3182
0,3330 litros de combustfvel a 3,10 1,0323
16,8/5000: litros de Sleo de cérter a 17,53 0,0589
17,3/20 000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 21,31 0,0184
173 000 de lavagens e graxas a 300,00 0,1000
CUSTO VARIAVEL/km 2,0700

CUSTO MENSAL - 23 830,72 + (2,0700.x)
CUSTO/QUILOMETRO = (23 830,72/x + 2.0700
x ~ utilizagdo média mensal, em quildmetros
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L 2013 - basculante

0,00501 de depreciagio a 413 197,50 2 070,12
0,01320 de remuneragio de

capital a 413197,50 5454,21
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 2493,12 4 106,17
1/12 de licenciamento a 1326,84 110,57
1/12 de seguro obrigatério a 113,37 9,45
0,0575/12  deseguro do casco a 413 197,50 1979,90
CUSTO FIXO MENSAL 13 730,42
1,00/108 de pegas e material

de oficinaa 413 197,50 0,4132
0,5/104 de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 2493,12 0,1247
1/100 000 de pneus, cAmaras ¢

recapagens a 19 089,50 0,1909
0,3330 litros de combustivel a 3,10 1,0323
16,8/5000 litros de Sleo de cérter a 17,53 0,0589
17,3/20 000 litros de 6leo de cimbio

e diferencial a 21,31 0,0184
1/3 000 de lavagens e graxas a 300,00 0,1000
CUSTO VARIAVEL/km 1,9384

CUSTO MENSAL = 13730,42 + 1,9384x
CUSTO/QUILOMETRO (13 730,42/%) + 1,9384
X utilizagio média mensal, em quilémetros

LK 2213 - betoneira - 32 eixo

0, 499 de depreciagio a 645 055,19 3218,83
0,01320 de remuneragao de

capital a 645 055,19 8514,73
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 2493,12 4 106,17
1712 de licenciamento a 1326,84 110,57
1/12 de seguro obrigatério a 113,37 9,45
0,0615/12 de seguro do casco a 645 055,19 3 305,91
CUSTO FIXO MENSAL 19 265,66
0,90/10° de pegas e material

de oficina a 645055,19 0,5805
0,5/104 de saldriq de pessoal de

oficina e Ieis sociais a 2493,12 0,1247
1/100 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 36 730,96 0,3673
0,3508 litros de combustivel a 3,10 1,0875
16,8/5000 litros de Sleo de carter a 17,53 0,0589
17,3/20 000 litros de Sleo de cambio

e diferencial a 21,31 0,0184
1/3 000 de lavagens e graxas a 300,00 0,1000
CUSTO VARIAVEL/km 2,3373

CUSTO MENSAL  19265,66 + 2,3373x
CUSTO/QUILOMETRO (19 265,66/x) + 2,3373
x  utilizagdo média mensal, em quilémetros

LS 1519 - semi-reboque graneleiro - 2 eixos

0,00500 de depreciagéo a 541 373,57 2706,87
0,01320 de remuneracio de

capital a 541 373,57 7 146,13
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 3 026,50 4 984,65
1/12 de licenciamento a 1568,76 130,73
1/12 de seguro obrigatério a 138,23 11,52
0,0536/12 de seguro do casco a 541 373,57 2418,14
CUSTO FIXO MENSAL 17 398,04
0,90/10° de pecas e material _

de oficinaa. 541 373,57 0,4872
0,5/10% de saldrio de pessoal de v

oficina e leis sociais a 3 026,50 0,1513
1/100000  de pneus, cAmaras e

recapagens a 54 831,62 0,5483
0,4761 litros de combustivel a 3,10 1,4759
18,0/5 000  litros de Sleo de carter a 17,53 0,0631
28,8/20000 litros de 6leo de cAmbio i

e diferencial a 21,31 0,0307
1/3 000 de lavagens e graxasa 350,00 0,1167
CUSTO VARIAVEL/km 2,8732

CUSTO MENSAL - 17 398,04 + 2,8732x
CUSTO/QUILOMETRO (17 398,04/x) + 2,8732
X  utilizagdo média mensal, em quilémetros
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ATransenge é aempresa
responsével pelo transporte de ce-
nérios, equipamentos de estudio
€ outros materiais usados pela
Rede Globo. Mas, nahoradetraba-
Ihar; ela n&o quer saber daquela
novela de caminh@es esperando
manutenc¢do, nem de material
danificado por solavancos..

Porisso, a Transenge ¢ &
incondicional dos caminh8es
Volkswagen. Quem comprova é o
sr. José lzidio Maita, Diretor
Presidente daempresa: “H4 muito
tempo nés trabalhamos para a
RedeGlobo. Eestamosacostuma-

. Caminhéo Volkswagen.
Mais um campedo de audiéncia.

dos a mandar nossos caminhdes
para 0s mais variados lugares:
norte, sul, centro do pals.

Nestes percursos, eles rodam
grandes quilometragens, tantoem
rodoviasquanto emruas, estradas
de terra. E sempre transportando
cargas delicadas como cendrios,
equipamentosdeiluminacdo, som
e video. Nestas horas, asuspensgo
dos caminhdes Voikswagen mos-
tra toda a sua qualidade.

Ao mesmo tempo que é muito
robusta, sua maciez garante que
toda a carga chegue intacta ao
destino.

E as suas vantagens ndo param al.
Temos computadores que
controlam toda a atividade da
transportadora, como estoque de
pegas, caminhdesem
manutencado, em servico etc.
Porisso, sabemos exatamente
O custo por quilometro e © tempo
que cada caminh3o fica parado.
Oscaminhdes Volkswagen es-
180 entre 0s mais econdmicos e 0s
Qque Menos manuten¢do exigem.
Até nossos motoristas estdo
satisfeitos com eles. Porque séo
ageis, faceis de manobrar, e muito
confortaveis. Ou seja, 0s

caminhdes Volkswagen con-
quistaram 0s mais altos niveis de
audiéncia na Transenge”.

CAMINHOES VOLKSWAGEN.
QUALIDADE COMPROVADA.



LS 1524 - semi-reboque tanque - 3 eixos

0,00500 de depreciacdo a 696799,51 3 484,00
0,01320 de remuneracio de

capital a 696 799,51 9 197,75
1,647 de saldrio de motorista
: ¢ leis sociais a 3 026,50 4 984,65
1/12 de licenciamento a 1 568,76 130,73
1712 de seguro obrigatério a 210,31 17,53
0,0674/12  de seguro do casco a 696 799,51 3913,69
CUSTO FIXO MENSAL 21728,35
1,00/108 de pegas e material

de oficina a 696 799,51 00,6968
0,5/10% de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 026,50 0,1513
17100 000 de pneus, camaras e

recapagens a 70497,79 0,7050
0,3174 litros de combustivel a 3,10 0,9839
21,0/10 000 litros de Sleo de carter a 17,53 0,0368
22,0/20 000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 21,31 0,0234
113 000 de lavagens e graxas a 375,00 0,1250
CUSTO VARIAVEL/km 2,7222
CUSTOMENSAL 2172835+ 2,7222x
CUSTO/QUILOMETRO (21 728,35/x) + 2,7222
x  utilizagdo média mensal, em quilémetros

LS 1929 - semi-reboque tanque - 3 eixos
0,00500 de depreciagdo a 786891,53 3 934,46
0,01320 de remuneragio de
capital a 786 891,53 10 386,97

1,647 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 3 026,50 4 984,65
1712 de licenciamento a 2212,08 184,34
1712 de seguro obrigatdrio a 210,31 17,53
0,0682/12  deseguro do casco a 786 891,53 4 472,17
CUSTO FIXO MENSAL 23 980,12
0,95/108 de pegas e material

de oficina a 786891,53 0,7475
0,5/104 de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 026,50 0,1513
17100 000 de pneus, cAmaras €

recapagens a 77 320,08 0,7732
0,5555 litros de combustivel a 3,10 1,7220
18,0/5000 litros de Sleo de cérter a 17,53 0,0631
28,8/20000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 21,31 0,0307
1/3 000 de lavagense graxasa 375,00 0,1250
CUSTO VARIAVEL/km 3,6128

CUSTO MENSAL - 23 980,12 + 3,6128x
CUSTO QUILOMETRO (23 980,12/x) + 3,6128
X = utilizagdo média mensal, em quilémetros

LS 1929 - semi-reboque carga seca ~ 3 eixos

0,00499 de depreciagdoa 725 162,53 3618,56
0,01320 de remuneragao de

capital a 725162,53 9572,15
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 3 026,50 4 984,65
1712 de licenciamento a 2212,08 184,34
1/12 de seguro obrigatério a 138,23 11,52
0,0574/12 de seguro do casco a 725162,53 3 468,68
CUSTO FIXO MENSAL 21 839,91
0,95/108 de pegas e material

de oficina a 725162,53 0,6889
0,5/104 de salério de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 026,50 0,1513
17100000  de pneus, cdmaras e

recapagens a 77 320,08 0,7732
0,5263 litros de combustivel a 3,10 1,6315
18,0/5000  litros de 6leo de carter a 17,53 0,0631
28,8/20 000 litros de 6leo de cimbio

e diferencial a 21,31 0,0307
1/3 000 de lavagens e graxas a 350,00 0,1167
CUSTO VARIAVEL/km 3,4554

CUSTOMENSAL  21839,91 + 3,4554 x
CUSTO/QUILOMETRO (21 839,91/x) + 3,4554
x  utilizagdo média mensal, em quildmetros
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LS 1932 - semi-reboque carga seca -~ 3 eixos

0,00500 de depreciagio a 755 360,35 3 776,80
0,01320 de remuneragao de
capital a 755 360,35 9970,76
1,647 de saldrio de motorista
¢ leis sociais a 3 026,50 4 984,65
1712 de licenciamento a 2212,08 184,34
112 de seguro obrigatério a 138,23 11,52
0,0573/12  deseguro do casco a 755 360,35 3 606,85
CUSTO FIXO MENSAL 22 534,92
0,95/108 de pegas € material
de oficina a 755 360,35 0,7176
0,5/10% de saldrio de pessoal de
oficina e leis sociais a 3026,50 0,1513
1/100 000  de pneus, cAmaras e
recapagens a 77320,08 0,7732
0,2941 litros de combustivel a 3,10 8,9117
25,0/10 000 litros de Sleo de carter a 17,53 0,0438
31,2/10 000 litros de 6leo de ciAmbio
e diferencial a ' 21,31 0,0666
1/3 600. de lavagens e graxasa 350,00 0,1167
CUSTO VARIAVEL/km 2,7809
CUSTO MENSAL — 22 534,22 + 2,7809x
CUSTO/QUILOMETRO (22 534,92/x) + 2,7809
x utilizagdo média mensal, em quilémetros
LS 1932 - semi-reboque furgdo - 2 eixos
0,00501 de depreciagdo a 817 611,35 4 096,23
0,01320 de remuneragio de
capital a 817611,35 10792,47
1,647 de salario de motorista
e leis sociais a 3 026,50 4 984,65
1712 de licenciamento a 2212,08 184,34
1712 de seguro obrigatério a 138,23 11,52
0,0515/12 de seguro do casco a 817 611,35 3 508,92
CUSTO FIXO MENSAL 23 578,13
0,95/108 de pegas e material
de oficina a 817611,35 0,7767
0,5/107 de saldrio de pessoal de
oficina e leis sociais a 3 026,50 0,1513
17100000  de pneus, cAmaras ¢
recapagens a 77408,24 0,7740
0,4255 litros de combustivel a 3,10 1,3190
25,0/10000 litros de 6leo de cérter a 17,53 0,0438
31,210 000 litros de Sleo de cAmbio
e diferencial a 21,31 0,0666
1/3 000 de lavagens e graxas a 375,00 0,1250
CUSTO VARIAVEL/km 3,2564
CUSTO MENSAL 23 578,13 + 3,2564x
CUSTO/QUILOMETRO  (23578,13/x) + 3,2564
x  utilizagdo média mensal, em quilémetros
LS 1932 ~ semi-reboque furgio - 3 eixos
0,00500 de depreciagdo a 862 499,35 4312,50
0,01320 de remuneragio de
capital a 862 499,35 11384,99
1,647 de salario de motorista
e leis sociais a 3 026,50 4 984,65
1712 de licenciamento a 2212,08 184,34
1712 de seguro obrigatério a 138,23 11,52
0,0515 de seguro do casco a 862 499,35 3701,56 ©
CUSTOFIXOMENSAL 24 579,56
0,95/108 de pegas e material
de oficina a 862 499,35 0,8194
0,5/10% de salério de pessoal de
oficina e leis sociais a 3 026,50 0,1513
1/100 000 de pneus, cimaras e
recapagens a 99 525,02 0,9952
0,4545 litros de combustivel a 3,10 1,4090
25,0/10000 litros de Sleo de cérter a 17,53 0,0438
31,2/10 000 litros de 6leo de cambio
¢ diferencial a 21,31 0,0666
1/3 000 de lavagens e graxas a 375,00 0,1250
CUSTO VARIAVEL/km 3,6103

CUSTOMENSAL 24 579,56 + 3,6103 x
CUSTO/QUILOMETRO (24 579,56/x) + 3,6103
x  utilizagdo média mensal, em quilémetros

TRANSPORTE MODERNO  Maio, 1986



PUMA

2T - furgédo aluminio

0,00497 de depreciagio a 162 440,07 807,33
0,01321 de remuneragio de

capital a 162 440,07 2 145,83
1,647 de saldrio motorista e

leis sociais a 2493,12 4 106,17
1712 de licenciamento a 593,88 49,49
1712 de seguro obrigatério a 113,37 9,45
0,0618/12  deseguro de cascoa 162 440,07 836,57
CUSTO FIXO MENSAL 7 954,84
1,20/108 de pegas e material de

oficina a 162 440,07 0,1949
0,2/104 de saldrio pes. de ofic. e

leis sociais a 2493,12 0,0499
1760 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 7 306,56 0,1218
0,1754 litros de combustivel a 3,10 0,5437
5,4/5 000 litros de éleo de carter a 17,53 0,0189
7,0/15 000  litros de Sleo de cimbio &

diferencial a 21,31 0,0099
1/3 000 de lavagens e graxas a 250,00 0,0833
CUSTO VARIAVEL/km 1,0224

CUSTO MENSAL= 7 954,84 + (1,0224.x)
CUSTO/QUILOMETRO (7 954,84/x) + 1,0224
x  utilizagio média mensal, em quilémetros

SCANIA T 112H - intercooler s-r graneleiro 3 eixos

0,0053 de depreciagdo a 741393,54 392938
0,01308 de remuneragio de

capital a 741 393,54 9 697,42
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 3 026,50 4 984,65
1/12 de licenciamento a 2212,08 184,34
1/12 de seguro obrigatério a 138,23 11,52
0,0515/12 de seguro do casco a 741 393,54 3 181,76
CUSTO F1IXO MENSAL 21 989,07
0,95/105  de pecas e material

deoficinaa 741 393,54 0,6672
0,5/10* de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 026,50 0,1513
1760 000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 77 320,08 1,2887
0,4000 litros de combustivel a 3,10 1,2400
25,0/10 000 litros de Sleo de cérter a 17,53 0,0438
16,5/30 000 litros de dleo de cambio

e diferencial a 21,31 0,0117
1/3 000 delavagens e graxasa 350,00 0,1167
CUSTO VARIAVEL/km 3,5194

CUSTOMENSAL 21 989,07 + 3,5194x
CUSTO/QUILOMETRO (21 989,07/x) + 3,5194
x  utilizagdo média mensal, em quilémetros

T 112 H - semi-reboque tanque quimico 3 eixos

0,0050 de depreciacdo a 807 928,54 4 039,64
0,0132 de remuneragio de

capital a 807 928,54 10 664,66
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 3 026,50 4 984,65
1112 de licenciamento a 2212,08 184,34
1712 de seguro obrigatério a 138,23 11,52
0,0515/12 de seguro do cascoa 807 928,54 3467,31
CUSTO FIXO MENSAL 23352,12
0,95/108 de pecas e material

de oficinaa 807928,54 0,7271
0,5/10% de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 026,50 0,1513
1/60 000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 77320,08 1,2887
0,5000 litros de combustivel a 3,10 1,5500
25,0710 000  litros de Sleo de cirtera 17,53 0,0438
16,5/30 000 litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 21,31 0,0117
173000 de lavagens e graxas a 350,00 0,1167
CUSTO VARIAVEL/km 3,8893

CUSTO MENSAL  23352,12 + 3,8893x
CUSTO/QUILOMETRO (23 352,12/x) + 3,8893
x = utilizagdo média mensal, em quilémetros

TRANSPORTE MODERNO  Maio, 1936

T-112 H - semi-reboque carga seca ~ 3 eixos

0,00500 de depreciagio a 708 712,54 3 543,56
0,01320 de remuneragio de
capital a 708 712,54 9 355,01
1,647 de saldrio de motorista
e leis sociais a 3 026,50 4 984,65
1/12 de licenciamento a 2212,08 184,34
1712 de seguro obrigatdrio a 138,23 11,52
0,0515/12  deseguro do casco a 708 712,54 3 041,56
CUSTO FIXO MENSAL 21120,64
0,95/108 de pecas e material
de oficina a 708712,54 0,6733
0,5/104 de saldrio de pessoal de
oficina e leis sociais a 3026,50 0,1513
1/60 000 de pneus, cAmaras e
recapagens a 77 320,08 1,2887
0,4651 litros de combustfvel a 3,10 1,4418
25,0/10 000 litros de Sleo de cérter a 17,53 0,0438
16,5/30 000 litros de Sleo de cambio
e diferencial a 21,31 0,0117
1/3 000 de lavagens e graxas a 350,00 0,1167
CUSTO VARIAVEL/km 3,7273
CUSTO MENSAL — 21 120,64 + 3,7273x
CUSTO/QUILOMETRO — (21 120,64/x) + 3,7273
x  utilizagdo média mensal, em quilémetros
R 112 H - intercooler frigorffico ~ 3 eixos
0,0049 de depreciagio a 1310 740,60 6 540,60
0,01320 de remuneragio de
capital a 1 310 740,60 17 301,78
1,647 de saldrio de motorista
e leis sociais a 3 026,50 4 984,65
1/12 de licenciamento a 2212,08 184,34
1712 de seguro obrigatdrio a 138,23 11,52
0,0423/12 de seguro do casco a 1 310 740,60 4 620,36
CUSTO FIXO MENSAL 33 643,25
1,05/106 de pecas e material
. de oficina a 1 310 740,60 1,3763
0,5/104 de saldrio de pessoal de
oficina e leis sociais a 3 026,50 0,1513
1/60 000 de pneus, cdmaras e
recapagens a 77 320,08 1,2887
0,4761 litros de combustivel a 3,10 1,4759
25,0/10 000 litros de Sleo de cérter a 17,53 0,0438
16,5/30 000 litros de 6leo de caAmbio
e diferencial a 21,31 0,0117
1/3 000 de lavagens e graxasa 375,00 0,1250
CUSTO VARIAVEL/km 4,4727

CUSTOMENSAL 33 643,25 + 4,4727x
CUSTO/QUILOMETRO (33 643,25/x) + 4,4727
x  utilizagdo média mensal, em quilémetros

R 142 H - semi-reboque tanque de leite 3 eixos

0,0053 de depreciagio a 1227790,70 6 507,29
0,0131 de remuneragio de

capital a 1227790,70 16 739,06
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 3026,50 4 984,65
1/12 de licenciamento a 2212,08 184,34
1712 de seguro obrigatério a 138,23 11,52
0,0470/12  de seguro do casco a 1227 790,70 4 808,76
CUSTO FIXO MENSAL 33224,10
0,95/108 de pegas e material

de oficinaa 1227 790,70 1,1050
0,5/10% de salério de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 026,50 0,1513
1/60 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 77 320,08 1,2887
0,5263 litros de combustivel a 3,10 1,6315
25,0/10 000 litros de 6leo de cirter a 17,53 0,0438
16,5/30 000 litros de leo de cAmbio

e diferencial a 21,31 0,0117
173 000 de lavagens e graxas a 375,00 0,1250
CUSTO VARIAVEL/km 4,3570
CUSTOMENSAL  33224,10 + 4,3570x
CUSTO/QUILOMETRO (33 224,10/x) + 4,3570
X utilizagdo média mensal, em quilémetros J»
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Se vocé acha que regular

a Bomba Injetora sai caro,
compare com os outros custos
que voceé tem.E pode ter.

A Bomba Injetora faz a distribui¢cao do combustivel
que val para a cimara, no momento certo € na quantidade
adequada para uma perfeita queima. Ela funciona como
um verdadeiro coragao do motor do seu diesel, sendo

responsavel pelo seu desempenho, economia e durabilidade.

Por isso, é um equipamento que precisa estar sempre
em perfeita ordem, para que vocé nio tenha prejuizos
com atrasos ou paradas imprevistas na estrada.

O custo de uma boa regulagem nio € tao grande
quanto vocé imagina. Veja uma comparagdo com outros
custos do seu diesel:

Uma boa regulagem é tao
importante que s6 deve ser
feita por quem entende de diesel.

E a Bosch quem fabrica a Bomba Injetora do seu diesel.
Ent3o, s6 especialistas treinados na prépria Bosch sio
capazes de realizar uma perfeita regulagem de todo
o sistema, para que ele mantenha toda a sua qualidade.

Va ao Servico Autorizado Bosch. Vocé ainda pode ter
certeza que o seu diesel vai ser tratado com ferramental
apropriado, para o mais preciso diagnéstico. E que as pecas
de reposi¢ao serdo sempre originais Bosch, ou seja: as tinicas
especificadas dentro de normas para apresentarem
um elevado desempenho no seu diesel.

Além disso, vocé terd uma garantia de 6 meses ou
10.000 km, valida em todo o territorio nacional.

949,
Comparacio de custos
Pesado  escala 2:1009,
Semi-pesado  escala 1,5:100% 2839,
Reforma Troca Turbinamento Consumo Retifica
Bomba Injetora de 2 pneus de combustivel de motores
+ troca Bicos diagonais km /meés  10.000

Fonte: revistas “Transporte Moderno™ e “Caminhoneiro”.

& BOSCH

S6 Bosch pode substituir Bosch.



Rede Nacional de Servicos ~ BOSCH
Autorizados Bosch. i e



T 142 H - semi-reboque furgao - 3 eixos

0,00501 de depreciagio a 874 906,46
0,01320 de remuneracio de

capital a 874 906,46
1,647 de salario de motorista

e leis sociais a 3 026,50
1712 de licenciamento a 2212,08
1712 de seguro obrigatério a 138,23
0,0540/12 de seguro do casco a 874 906,46
CUSTO FIXO MENSAL
0,95/108 de pegas e material

de oficina a 874 906,46
0,5/10% de sal4rio de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 026,50
1/60 000 de pneus, cimarase

recapagens a 77 320,08
0,4347 litros de combustivel a 3,10
25,0/10000 litros de Sleo de cérter a 17,53
16,5/30 000 litros de Sleo de cambio

e diferencial a 21,31
1/3 000 de lavagens e graxas a 375,00
CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 25 049,64 + 3,7993 x
CUSTO/QUILOMETRQO (25 049,64/x) + 3,7993
x  utilizacdo média mensal, em quildmetros

T 112 E - treminh3ao canavieiro

0,00501 de depreciagio a 1432513,86
0,01320 de remuneragio de

capital a 1432513,86
1,647 de salério de motorista

¢ leis sociais a 3 026,50
1712 de licenciamento a 2212,08
1112 de seguro obrigatdrio a 163,09
0,0331/12 de seguro do casco a 1432513,86
CUSTO FIXO MENSAL
1,20/108 de pegas e material

de oficinaa 1432513,86
0,5/104 de sal4rio de pessoal de

oficina e leis sociais a 2 493,12
1760 000 de pneus, camarase

recapagens a 105 620,30
1,5380 litros de combustivel a 3,10
25,0/10 000 litros de 6leo de carter a 17,53
16,5/30000 litros de Sleo de cambio

e diferencial a 21,31
1/3 000 de lavagense graxasa 350,00
CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL  35220,00 + 8,5440 x
CUSTO/QUILOMETRO  (35220,00/x) + 8,5440
x  utilizagdo média mensal, em quilémetros

T 142 E - extenslvel - 3 eixos

0,00500 de depreciagio a 1005 543,00
0,01320 de remuneragao de

capital a 1 005 543,00
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 3 026,50
1712 de licenciamento a 2212,08
112 de seguro obrigatério a 113,37
0,0470/12  deseguro docascoa 1 005 543,00
CUSTO FIXOMENSAL
0,95/10% de pegas e material

de oficina a 1 005 543,00
0,5/10* de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 026,50
1/60000 - de pneus, cimaras ¢

recapagens a 94 502,32
0,4545 litros de combustivel a 3,10
25,0/10 000 litros de Sleo de carter a 17,53
16,5/30 000 litros de Sleo de cambio

e diferencial a 21,31
1/3 000 de lavagens e graxasa 350,00
CUSTO VARIAVEL/km

CUSTOMENSAL 27417,71 + 4,2628 x
CUSTO/QUILOMETRO  (27417,71/x) + 4,2628
x utilizagio média mensal, em quilémetros
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4 383,28
11548,77

4 984,65
184,34
11,52
3937,08

25 049,64

0,8312
0,1513

1,2887
1,3476
0,0438

0,0117
0,1250
3,7993

7 176,89
18 909,18

4 984,65
184,34
13,59
3951,35

35 220,00

1,7190
0,1247

1,7603
4,7678
0,0438

0,0117
0,1167
8,5440

5027,72
13273,17

4 984,65
184,34
9,45
3938,38

27 417,711
0,9553
0,1513
1,5750
1,4090
0,0438

0,0117
0,1167

4,2628

VOLKS VW 6.80 - carrocaria aberta

0,00506 de depreciagao a 150 707,69 762,58
0,01318 de remuneragio de

capital a 150 707,69 1986,33
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 249312 4 106,17
1712 de licenciamento a 593,88 49 49
1112 de seguro obrigatdrio a 113,37 9,45
0,0561/12  de seguro do casco a 150 707,69 704,56
CUSTO FIXO MENSAL 761858
1,00/108 de pecas e material

de oficina a 150707,69 0,1507
0,2/104 de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 249312 0,0499
1/60 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 8 760,24 0,1460
0,2000 litros de combustivel a 3,10 0,6200
5,0/5 000 litros de 6leo de carter a 17,53 0,0175
7,0/15 000 litros de 6leo de cimbio

e diferencial a 21,31 0,0099
1/3 000 de lavagens e graxasa 250,00 0,0833
CUSTO VARIAVEL/km 1,0773

CUSTOMENSAL 7618,58 + 1,0773x
CUSTO/QUILOMETRO (7 618,58/x) + 1,0773
x  utilizagdo média mensal, em quilémetros

VW 6-90 furgdo aluminio

0,00503 de depreciacdo a 236 387,14 1189,03
0,01319 de remuneragio de

capital a 236 387,14 3117,95
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 2493,12 4 106,17
1/12 de licenciamento a 789,72 65,81
1712 de seguro obrigatdrio a 113,37 9,45
0,0586/12  deseguro docascoa 236 387,14 1154,36
CUSTO FIXOMENSAL 9642,77
1,00/ 108 de pegas € material

de oficina a 236 387,14 0,2364
0,2/10% de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 2493,12 0,0499
1/60 000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 8 760,24 0,1460
0,1869 litros de combustivel a 3,10 0,5793
5,0/5 000 litros de 6leo de cérter a 17,53 0,0175
7,0/15000 litros de 6leo de cimbio

e diferencial a 21,31 0,0099
173 000 de lavagens e graxas a 250,00 0,0833
CUSTOQ VARIAVEL/km 1,1223

CUSTOMENSAL  9642,77 + 1,1223x
CUSTOMQUILOMETRQ  (9642,77/x) + 1,1223
X  utilizagdo média mensal, em quilémetros

VW 13-130 - carrogaria aberta trucado

0,00502 de depreciagio a 324737,01 1 630,18
0,01319 de remuneragio de

capital a 324 737,01 4 283,28
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociaisa 2493,12 4 106,17
1712 de licenciamento a 789,72 65,81
1112 de seguro obrigatdrio a 113,37 9,45
0,0485/12  de seguro do casco a 324737,01 1312,48
CUSTO FIXO MENSAL 11 407,37
1,00/10°  de pecas e material

de oficinaa 324 737,01 0,3247
0,5/10* de sal4rio de pessoal de

oficina e leis sociais a 2 493,12 0,1247
1/60 000 de pneus, camaras €

recapagens a 36 730,96 0,6122
0,3333 litros de combustivel a 3,10 1,0332
5,0/3 000 litros de Sleo de carter a 17,53 0,0292
13,0/15 000 litros de dleo de cdmbio

¢ diferencial a 21,31 0,0185
1/3 000 de lavagens e graxas a 300,00 0,1000
CUSTO VARIAVEL/km 2,2425

CUSTOMENSAL 1140737 + 2,2425x
CUSTO/QUILOMETRO (11 407,37/x) + 2,2425
x utilizagio média mensal, em quildmetros
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voceé esta perdendo dinheiro ai em cima,
{

Enqu _nto seus pneus sambam ali emb X0,

Botar o pé na estrada com pneus em mau estado ou recapados sem
a menor qualidade & a mesma coisa que encostar o caminh&o no patio,
sem faturar nada. Ou pior.

Vocé sabe melhor do que ninguém que pneus representam a sua
seguranga e o seu lucro.

Determine o Sistema Tortuga de Recapagem a Frio. Ele proporciona
tudo que vocé precisa para cumprir seus compromissos de carga,
obtendo o maior lucro e a maior seguranca.

Procure sempre vulcanizadoras com a marca da Tortuga.

Ali tem gente de bom senso. Como voce.

Ou vocé corre o risco de ouvir o samba de uma nota s6, quando seus
pneus comegarem a perder pedacos na estrada.

ARTEFATOS DE BORRACHA RECORD S/A.
Quem roda mais, ganha mais.

Fabrica e Escritério:
Rua Alberto Klemtz, 441 Fone: (041) 248-1133

Caixa Postal 2392 Telex: (041) 5773 TORT
m 80.000 - Curitiba Parana



VW 11-130 - furgdo aluminio — 32 eixo

0,00501 de depreciagio a 400371,01 2 005,86
0,01320 de remuneragao de
capital a 400371,01 5 284,90
1,647 de saldrio de motorista
e leis sociais a 2493,12 4106,17
1/12 de licenciamento a 789,72 65,81
1712 de seguro obrigatdrio a 113,37 9,45
0,0502/12  desegurodo cascoa 400371,01 1647,89
CUSTO FIXO MENSAL 13 147,08
1,00/108 de pegas e material
de oficina a 400371,01 0,4004
0,5/10% de saldrio de pessoal de
oficina e leis sociais a 2493,12 0,1247
1/60 000 de pneus, cAmaras e
recapagens a 36 730,96 0,6122
0,3030 litros de combustivel a 3,10 0,9393
5,0/3 000 litros de leo de carter a 17,53 0,0292
13,0715 000 litros de 6leo de cambio
e diferencial a 21,31 0,0185
1/3 000 de lavagens e graxas a 300,00 0,1000
CUSTO VARIAVEL/km 2,2243
CUSTO MENSAL 13 147,08 + 2,2243x
CUSTO/QUILOMETRO (13 147,08/x) + 2,2243
x  utilizagdo média mensal, em quildmetros
VOLVO N10H - s.-r. tanque quimico 2 eixos
0,0053 de depreciagio a 750171,60 3975,91
0,01308 de remuneragao de
capital a 750 171,60 9812,24
1,647 de saldrio de motorista
e leis sociais a 3026,50 4 984,65
1/12 de licenciamento a 2212,08 184,34
1/12 de seguro obrigatério a 210,31 17,53
0,0628/12  desegurodo cascoa 750 171,60 3925,87
CUSTO FIXO MENSAL 22 900,54
0,95/108 de pegas e material
de oficinaa 750 171,60 0,04515
0,5/10* de saldrio de pessoal de
oficina e leis sociais a 3 026,50 0,1513
1/60 000 de pneus, cimaras ¢
recapagens a 60137,84 1,0023
0,5263 litros de combustivel a 3,10 1,6315
28,0/10 000 litros de Gleo de cérter a 17,53 0,0491
50,0740 000 litros de 6leo de cimbio
¢ diferencial a 21,31 0,0266
1/3 000 de lavagens e graxas a 375,00 0,1250
CUSTO VARIAVEL/km 3,0309

CUSTO MENSAL - 22900,54 + 3,0309x
CUSTO/QUILOMETRO (22 900,54/x) + 3,0309
x  utilizagao média mensal, em quilémetros

N10 XH - semi-reboque carga seca 3 eixos

0,00499 de depreciagio a 707 949,83 3 532,67
0,01320 de remuneragio de

capitala 707 949,83 9 344,94
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 3 026,50 4 984,65
1/12 de licenciamento a 2212,08 184,34
1712 de'seguro obrigatdrio a 138,23 11,52
0,0538/12  desegurodo casco a 707 949,83 3173,98
CUSTO FIXO MENSAL 21232,10
0,95/ 108 de pegas ¢ material

de oficinaa 707 949,83 0,6726
0,5/10% de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 026,50 0,1513
1/60 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 77 320,08 1,2887
0,5194 litros de combustivel a 3,10 1,6101
28,0/10 000 litros de Gleo de cérter a 17,53 0,0491
50,0/40 000 litros de 6leo de cimbio

e diferencial a 21,31 0,0266
1/3 000 de lavagens e graxas a 350,00 0,1167
CUSTO VARIAVEL/Km 3,9151

CUSTO MENSAL  21232,10 + 39151x
CUSTO/QUILOMETRO — (21 232,10/x) + 3,9151
x  utilizagio média mensal, em quildmetros

50

N 10 XH -~ intercooler semi-reboque

0,00501 de depreciagio a 1453 477,68 7 281,92
0,01320 de remuneragao de

capital a 1453 477,68 19185,91
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 3 026,50 4 984,65
112 de licenciamento a 2212,08 184,34
112 de seguro obrigat6rio a 138,23 11,52
0,0393/12  de seguro do casco a 1 453 477,68 4 760,14
CUSTO FIXO MENSAL 36 408,48
0,95/10°  de pegas e material

de oficina a 1453 477,68 1,3808
0,5/10% de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 026,50 0,1513
1/60 000 de pneus, cimaras ¢

recapagens a 77 320,08 1,2887
0,5263 litros de combustivel a 3,10 1,6315
28,0/10000 litros de Gleo de cérter a 17,53 0,0491
50,0/40 000 litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 21,31 0,0266
1/3 000 de lavagens ¢ graxas a 375,00 0,1250
CUSTO VARIAVEL/km 4,6530

CUSTO MENSAL — 36 408,48 + 4,6530x
CUSTO/QUILOMETRO (36 408,48/x) + 4,6530
X — utilizagdo média mensal, em quilémetros

N 12 XH - semi-reboque graneleiro 3 eixos

0,00500 de depreciagdo a 797 349,70 3 986,75
0,01320 de remuneragao de

capital a 797 349,70 10525,02
1,647 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 3026,50 4 984,65
1/12 de licenciamento a 2212,08 184,34
1712 de seguro obrigatdrio a 138,23 11,52
0,0517/12 de seguro do casco a 797 349,70 3 435,25
CUSTO FIXOMENSAL 23127,53
0,95/10° de pecas e material

de oficina a 797 349,70 0,7575
0,5/10* de sal4rio de pessoal de”

oficina e leis sociais a 3 026,50 0,1513
1/60 000 de pneus, cAmaras e ‘ )

recapagens a 77 320,08 1,2887
0,4671 litros de combustivel a 3,10 1,4759
28,0/10 000 litros de 6leo de cérter a 17,53 0,0491
50,0740 000. litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 21,31 0,0266
1/3 0600 de lavagens e graxasa 350,00 0,1167
CUSTO VARIAVEL/km 3,8658
CUSTO MENSAL - 23 127,53 + 3,8658x
CUSTO/QUILOMETRO (23 127,53/x) + 3,8658
X utilizagdo média mensal, em quildmetros

N 12 HT - intercooler rodoviério

0,00501 de depreciagio a 1483 477,68 7432,22
0,01320 de remuneragao de

capital a 1483 477,68 19 581,91
1,647 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 3026,50 4 984,65
1712 de licenciamento a 2212,08 184,34
/12 de seguro obrigatdrio a 163,09 13,59
0,0359/12  desegurodocascoa 1483 477,68 4 438,07
CUSTO FIXO MENSAL 36634,78
0,95/10° de pegas ¢ material

de oficinaa 1483 477,68 1,4093
0,5/104 de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 026,50 0,1513
1/60 000 de pneus, cimaras e .

recapagens a 150 866,84 2,5043
0,8333 litros de combustivel a 3,10 2,5832
28,0/10 000 litros de 6leo de cérter a 17,53 0,0491
50,0740 000 :litros de Sleo de cAmbio

e diferencial a 21,31 0,0266
1/3 000 de lavagense graxasa 350,00 0,1167
CUSTO VARIAVEL/km 6,8405

CUSTOMENSAL 36 634,78 + 6,8405x
CUSTO/QUILOMETRO (36 634,78/x) + 6,8405
X utilizagio média mensal, em quilémetros

TRANSPORTE MODERNO  Maio, 1986






TELESTRADA

S

bl ase

ut r nce

Quase um ano apos a sua criagao, o Telestrada
nao conseguiu deslanchar. O programa enfrenta sérios
obstaculos e podera ser encampado pela Telebras

Em setembro do ano passado, o mi-
nistro Antdnio Carlos Magalhdes anun-
ciava, com as pompas de praxe, em Bra-
silia, durante a conven¢do dos empresa-
rios de transporte de carga, a criagdo
do Telestrada. A idéia do Ministério das
Comunicagfes era utilizar os servigos
movel maritimo e da Embratel para ligar
o caminhoneiro, através de rddio, a qual-
quer telex ou telefone do pafs. Comisso,
0 governo esperava acelerar o transpor-
te, reduzir custos operacionais, aumen-
tar a seguranca nas estradas e romper 0
isolamento das longas viagens.

Oito meses depois, 0 plano nao s6
continua quase na estaca zero como tem
futuro incerto. E bem verdade que o sis-
tema de radio-comunica¢io ja proporcio-
na hoje cobertura praticamente ininter-

“QOs primeiros basculantes
feitos pela Massari
ainda estdo correndo

pela cidade.”

Caracteristicas comuns:

rupta entre Porto Alegre e Rio de Janei-
ro. E que a esse percurso, a Embratel
ja adicionou quatro trechos da Belém-
-Brasilia, trés da Cuiabd-Porto Velho e
trés da BR-116 (dentro do Estado da
Bahia), além da rodovia S0 Paulo-San-
tos.

Num segundo estégio, a cobertura
deveria chegar as rodovias Sdo Paulo-
Cuiab4d e rodovia Aracaju-Fortaleza
Sdo Luiz.

PX DE LUXO No entanto, o0 ni-
mero de aparelhos vendidos soma ape-
nas 477 unidades. Do total, somente 59
estio sendo empregados no setor de
transportes. Tais niimeros revelam, prin-
cipalmente, uma grande deturpagdo no
uso do servigo. Como bem definiu um
técnico do setor, “o Telestrada estd vi-

rando PX de luxo™.
De fato, sua maior
utilizacdo tem sido
nos centros urba-
nos, especialmente
em S3o Paulo, co-
mo telefone mével
(servigo ainda ndo
existente no pais),
congestionando to-
talmente as esta-
¢Oes urbanas. Em
compensagao, ases-
tagdes da Belém-
-Brasilia e da Cuia-
ba-Porto Velho re-
cebem, no maximo
duas ligagBes por
semana.

Como explicar o
fracasso das vendas
num mercado esti-
mado pelos fabri-
cantes em 20 mil unidades, s6 na pri-
meira fase do Telestrada? A primeira
resposta € o elevado custo do equipa-
mento. Segundo informagdes de Kamal
Nahas, diretor Executivo da NTC, o
preco do riadio pulou de Cz3$ 4 mil no
inicio da comercializagdo para Cz§ 11
mil em novembro e Cz§ 12,2 mil em
dezembro de 1985. Em janeiro deste
ano, jd custava Cz$ 13,9 mil, atingin-
do Cz$ 16 mil em fevereiro e recuan-

No mapa, as
rodovias onde
o Telestrada ji
estd operando

Nd&o hd prego que pague o valor de um
produto feito para durar. Mas hd uma
recompensa: a confianga que o fabricante
transmite a seu mercado.

Os bascutantes Massari gozam da
confianca do mercado porgue a sud
fabricacdo se orienta para a qualidade,

Uma tradi¢do com mais de 32 anos.

Basculante:
capacidade de
4a12m?

Semi-reboque
Basculante:
capacidade de
16a25m?®

¢ Modelos: standard, nervurada e minério. B _
« Sistermna hidraulico de baixa ou alta pressdo, especificos para cada tipo

de utilizagdo,

» Pistdes para levaniamento: diretos, indiretos, centrais ou frontais.
« Caixas reforcadas e adequadas aos mais diversos tipos de transporte e

carga.
¢ Grande durabilidade. “ N N
Representantes: A A A
Riode Janeiro. ..........ccccccen (021) 551-8895
Belo Horizonte. ........c.cocoeevoen (031) 212-1069
Curitiba .(041)247-3844
Salvador........ccccovveeei (071)247-8729

N
A .

Fabrica e Vendas: Estrada do Rio Abaixo, n® 1140 - CEP 08580
taquagquecetuba - SP - Fone: (011) 464-1811 - Telex: (011) 39354 MIUS
Vendas: Av. Francisco Matarazzo, 350 - CEP 05001

S&o Paulo  SP - Fone: (011) 825-4533 - Telex: (011) 53280



BELEM
PORTO VELHO
SALVADOR
BRASILIA
SAO PAULO
RIO DE
JANEIRO
CURITIBA SANTOS
/
PORTO
ALEGRE

do para Cz§ 15,32 mil em margo, apés
o “congrlamento”.

Sérgio Coutinho, da Abinee, explica
que o equipamento € caro porque uti-
liza alguns componentes importados, re-
quer poténcia elevada, precisa ser con-
fidvel e estd sujeito a uma pesada carga
tributdria (17% de ICM e 20% de IPT).

POUCOS BENEFICIOS  Os usui-
rios em potencial reclamam também

FACA COMO A EMPRESA GONTIJO DE TRANSPORTES:
“Usando Tacomaster, tenho a garantia de que nossos

do elevado prego das tarifas. Aimée
Luiz Ramos Filho, da Embratel, defen-
de-se argumentando ‘que existe pouca
utilizacdo do sistema. “Com o cresci-
mento do uso do Telestrada, as tarifas
poderdo baixar”, argumenta.

Na verdade, ndo se pode analisar o
custo isolado dos beneficios proporcio-
nados pelo equipamento. E, até agora, o
Telestrada ndo conseguiu se impor co-
mo sistema eficaz de controle de trans-
porte, preven¢do de roubos ou de disse-
minagdo de informagdes tteis ao carre-
teiro. “Falta software adequado”, defi-
ne Nahas.
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Telestrada esta virando PX de luxo

Sl

motores trabalhardo sob rigoroso controle 24 horas por dia”.

Excessos de rotagao.

Periodos de funcionamento ocioso.
Sobrecarga em baixa rotagao.
Troca de marchas indevidas.
Controle do aquecimento e
resfriamento dos motores.

Uso de banguelas.

Estas sdo algumas pedras no caminho
dos empresarios do transporte que
desejam otimizarao méaximo ouso e
operagao dos seus motores.

Foi para abolir estes problemas que

a TACOM criou e implantou o
TACOMASTER em algumas das maiores
frotas do pais.

TACOMASTER é um microprocessador
eletronico que depois de ser instalado
em um tacografo convencional produz
um registro grafico que permite ao
frotista o controle total sobre o
funcionamento e operagdo dos seus
motores.

Consulte-nos.

Tecnologia no controle de frotas.
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Nahas: o absurdo aumento de preco

Até agora, ndo se sabe também quem
fica com o Telestrada. Uma das propos-
tas consiste em transferir o sistema da
Embratel para a Telebrds, a partir de

junho proximo. O engenheiro Ricardo

Felinto, da Telebrds, nio confirma in-
teiramente tal plano, mas assegura que
a nova operadora poderd oferecer como
op¢do o sistema automdtico (hoje, as li-
gagdes s30 manuais).

Na Embratel ou na Telebrds, o Teles-
trada ainda tem muitas dificuldades a
vencer para sair do papel. J.

ODE
1A

TACOM LTDA. Av. Pedro Il, 1294 - Belo Horizonte - MG.
Telex: {031) 1365 TACM-BR. Fone: (031)201-0627 PBX

Abilio Gontijo Janior, diretor-superintendente

da Empresa Gontijo de Transportes Belo Horizonte.
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Apoés encampacao,
Rio reformula
esquema de onibus

Governo carioca anuncia
central de custos, a camara de
compensagao e mais terminais

A massa de manobra com que o go-
verno do Estado do Rio de Janeiro pas-
sou a contar ap6s a encampagdo de 23
empresas  quase 2 500 6nibus soman-
do-se as encampadas e a CTC  vai per-
mitir a implantagdo de um programa
de racionalizagdo de transportes no
municipio.

A Secretaria de Transportes do Rio
estd organizando uma camara de com-
pensagdo e um Fundo de Recursos Uni-
cos, como suporte as modificagOes que
serdo feitas. O secretdrio Branddo Mon-
teiro anunciou que, a partir de agora,
serd criada uma linha entre os bairros
de Campo Grande e Cascadura. Quatro
empresas operarao em pool com dnibus
de dois em dois minutos. A camara de
compensagdo passard a funcionar justa-
mente apds a implantagdo destas linhas
sociais.

O subsecretdrio de Transportes, Car-
los Menezes de Melo, que preside a co-
missdo coordenadora da encampagdo, in-
forma que deverfo ser implantados ter-
minais de integragdo junto as duas prin-
cipais cidades-dormitério do Rio, Caxias
e Nova Iguagu. Dos terminais sairdo li-
nhas diretas para a cidade, que recebe-
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Com a medida, cerca de 2 500 onibus tornaram-se propriedade do Estado

140 passageiros a partir de linhas ali-
mentadoras vindas do interior dos dois
municipios.

Segundo Carlos Menezes de Melo, o
governo acaba de liberar recursos de
Cz$ 63 milhdes para o reencarrogamen-
to de 150 6nibus da CTC e a compra de
mais cem Onibus, para operarem nas k-
nhas das empresas encampadas. Enquan-
to a questdo da encampagdo estiver sub
judice, estas empresas ndo podem com-
prar novos onibus ou desmobilizar seus
patrimonios.

Até agora, passados quatro meses da
encampag¢do, apenas o empresario Jacob
Barata, proprietdrio da Viagdo Jabour,
uma das encampadas, aceitou o valor
estipulado pelo governo do Estado, de
Cz$ 32 milhGes. Os proprietdrios da
Luxor e da Real retiraram 80% dos va-
lores, Aevendo contestar judicialmente a
avaliagdo.

CENTRAL DE CUSTOS - Segundo
o subsecretdrio de Transportes, estd
sendo implantada também uma central
de custos nas empresas encampadas, mas

-

que servird também 4s firmas privadas.
A central destina-se, exclusivamente, a
fazer levantamentos de pregos de mate-
rial de reposi¢do, informando as empre-
sas onde encontrd-los em melhores con-
diges.

“Depois da reforma monetdria reali-
zada pelo governo Federal, os combus-
tiveis e lubrificantes realmente estdo
congelados, mas outros insumos, como
pneus, principalmente, foram majora-
dos”, disse Carlos Menezes de Melo. A
centra] de custos, segundo ele, dard
também maior poder de barganha s
empresas.

Em matéria de custos, especificamen-
te, as empresas encampadas, além de te-
rem sofrido na tarifa a mesma defasa-
gem que as privadas, estimada pelo sub-
secretdrio em torno de 23%, contrata-
ram 1 200 novos motoristas e cobrado-
res, a fim de reduzir o turno Gnico, e
aumentaram a rotatividade dos onibus.
Segundo Carlos Menezes, na Viagdo
Luxor, por exemplo, onde o combusti-
vel pesava 22% sobre a receita, na época
da encampagdo, com o aumento da rota-
tividade, este custo se elevou para 30%. |@

ou solucao com
Plataforma
Elevatoria
Hidraulica

mmerksell

Instalada na parte traseira do
caminhéo Bau, a Plataforma
elevatodrla de Carga Marksell agiliza
as operagoes de carga e descarga
de sua empresacomeconomlae
seguranga. Tem capacidade de 500

a 2.500 Kg., é construida em ago de
alta resisténcia, com piso anti-derra-

pante. Movimento suave através de 3 cllindros hidrau-

Séao Paulo: Av. Imperatrlz Leopoldina, 1042

///”marKse” V. Leopoldina - CEP 05305

INDUSTRIA E COMERCIO Ty (011) 832-6359/261-4662/832-2831
DE EQUIPAMENTOS LTDA. Telex: (01 1) 23835 SELC-BR

licos. Assisténcia técnica total em todo o pais. Sob
consulta, executamos também projetos especials fore
dos padroes das carrocerias existentes no mercado.
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Cada tipo de trabalho pede uma ferramenta diferente.
Por isso, a Case estd oferecendo ao mercado uma linha
completa de carregadeiras: W18, W20B Turbo e W36.

Uma para cada aplicagdo. Todas projetadas dentro de
modernos conceitos técnicos e com a garantia da alta tec-
nologia Case.

W18 UMA GRANDE SOLUGAO.

« Perfeita nas obras de Construgdo Civil, Prefeituras, Or-
gdos Publicos e Industria. Carregando todo tipo de mate-
rial solto até 2},

¢ Oferece maior durabilidade dos componentes e melhor
performance, porque possui fi'tro hidraulico e radiador de
dleo hidrulico.

o Para garantir ao operador toda a Seguranga e conforto, ja
Vvem equipada com cintos de seguranga, coberturade pro-
tegdo a prova de tombamento, paralamas e tampas late-
rais do motor.

DISTRIBUIDORES CASE _ _

BRASIF S/A. EXPORTAGAQ IMPORTAGAQ

Belo Horizonte, Varginha, Uberlandia (MG), Goidnia (GO),
Rio de Janeiro (RJ), Vitéria (ES).

DIMARO S/A. DISTRIBUIDORA DE MAQUINAS RODOVIA-
RIAS

Londrina, Curitiba (PR}, Cuiabd (MT), Campo Grande
(MS).

FORMAC(AM) S/A. FORNECEDORA DE MAQUINAS
Porto Velho (RO), Manaus (AM), Boa Vista (RR).

CARREGADEIRAS CASE.

FORMAG(BA) S/A. FORNECEDORA DE MAQUINAS
Centro Indl. de Aratu - Simdes Filho, Barreiras, Vitéria da
Conquista (BA) Aracaju {SE).

FORMAC(PE) S/A. FORNECEDORA DE MAQUINAS
Recife (PE), Natal (RN), Macei6 (AL), Bayeux (PB).
FORMAC(RS) S/A. FORNECEDORA DE MAQUINAS
Porto Alegre, Carazinho, Uruguaiana, Santa Maria, Pelo-
tas, Sao Borja (RS}, Biumenau, Chapecd, Criciuma (SC).
FORNECEDORA PARA A INDUSTRIA LTDA.

Fortaleza (CE).

LARK S/A. MAQUINAS E EQUIPAMENTOS

Sd0 Paulo, Sdo Joseé do Rio Preto, Campinas, Ribeirdo Pre-
to (SP).

MARCOS MARCELINO E GIA. LTDA.

Ananindeua (PA), Sdo Luis, Imperatriz (MA).

J 1 Case do Brasil

Urha Companhia Tenneco

TENNECO



EXPORTAGOES

S e

€l

0S

am r
es

Com aredugao da sobretaxa de combustivel pela
Sunamam, os exportadores brasileiros estdo pagando cerca
de 3 a 5% menos de fretes em todas as conferéncias

Uma inddstria brasileira de alimentos
que exporta, por exemplo, 1 mil tonela-
das de feijoada completa enlatada e em-
pacotada para a Irlanda, est4 pagando
aproximadamente US$ 5 mil a menos
em fretes em relagdo ao més de margo.
A Superintendéncia Nacional de Mari-
nha Mercante reduziu a sobretaxa de
combustivel, que tem participacdo dire-
ta no frete.

Em média, a redugdo no frete bruto
gira em torno de 3% a 5%. Mas, existem
casos, como o do acordo de navegagio
Brasil/Africa Ocidental, em que a sobre-
taxa de 10%, cobrada desde julho de
1985, desapareceu a partir de margo
ultimo. O valor final dos fretes é com-
posto de alguns elementos bdsicos,
acrescidos de adicionais e sobretaxas

* Cacamba basculante

¢ Semi=reboque basculante

‘valor FOB da mercadoria

fixados de acordo com a operagdo. Os
principais componentes do custo do
transporte maritimo, além da sobretaxa
de combustivel, s@o o frete bdsico, a
taxa “ad valorem”  cobrada sobre o
, adicional
de porto, taxa para volumes pesados e
taxa para grandes dimensses.

A 1edugdo da sobretaxa de combus-
tivel foi feita em todas as conferéncias
de fretes e acordos bilaterais que o
Brasil mantém com outros paises, com
reflexos proporcionais no frete final.
Periodicamente, a Sunamam, através de
seu Bureau de Fretes, verifica as oscila-
¢Oes do prego do combustivel nas prin-
cipais dreas fornecedoras do mundo, rea-
valiando, também, a sobretaxa cobrada.

A melhor oportunidade
de investimento em
equipamentos rodovia-
rios esta aqui. O Con-
sorcio Nacional Iderol.
Vocé poderd adquiri-lo

GANHOS REAIS — Durante o més de
abril, a Comissao de Transportes da As-
sociacdo de Comércio Exterior do Bra-
sil — AEB, devera manter varias reunides
com armadores, quando a redugao do
custo do frete nas exportagGes brasi-

leiras serd um dos principais temas estu-
dados.

O presidente da AEB, Ingo Zadrosny,
¢ de opinido que deve haver maior apro-
ximag¢do entre exportadores e armado-
res, como parceiros de um objetivo co-
mum. As divergéncias existentes entre
estas duas classes empresariais, segundo
Ingo Zadrozny devem desaparecer. “Se-
ria como o industrial considerar o seu
fornecedor um inimigo™, diz ele, apesar
de admitir que, em qualquer setor, a
principal meta ¢ minimizar custos e oti-
mizar a qualidade, seja de produtos ou
Servigos.

Se, do ponto de vista do exportador,
a redugdo da sobretaxa de combustivel
traz ganhos reais, do lado das empresas
de navegagdo, a medida teria como refle-
X0, numa primeira fase, 0 aumento de
competitividade das empresas armadoras
brasileiras sobre os chamados navios
out-siders, que oferecem transporte na
costa brasileira, porém, sem a regularida-
de das conferéncias de frete.

“ELAS-POR-ELAS”  Numa segunda
fase, no entanto, os técnicos do setor

em todo o territério nacional, obter quantas cotas quiser,

escolher o modelo de equipamento que mais Ihg con\{ier.
Grupos de 12 ou 24 meses, com entrega de dois equipa-

mentos por més, sendo um por lance e um por sorteio pe-

la Loteria Federal.

Venha participar de nossas reunides mensais e confira co-

mo o melhor investimento trara transporte de maiores lu-

Cros.

° Semi-reboque Carga secq

o Semi-reboque granel

eiro

Administracdo de Bens
e Consdrcio SIC Ltda.

* GUARULHOS - SP: Av. Presidente Tancredo de Almeida Neves, 851 Bairro Macedo - Via Dutra, Km 225 - Fone: (PABX) 208-65665 - CaixaPostal 151
CEP: 07000 -Telex: 011.33704 ¢ RIO DE JANEIRO - RJ: Av. Coronel Phidias Tavora, 1.095 - Pavuna - Via Dutra, Km 3 - Fone; (PABX) 371-4073 - CEP:
20000-Telex: 02131945 ¢ BETIM- MG: Rodovia BR 381 (Fernao Dias) Km 1 7- Olhos D’Agua-Fone: 531-2311- CEP: 32500-Telex: 0312562 ¢ RECI-
FE PE: Av. Marechal Mascarenhas de Moraes, 4.536 Sala 103 - Imbiribeira - Fone: 339-0410 - CEP: 50000 - Telex: 0814259

BENSON
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Ingo: aproximagdo exportador-armador

consideram que as condi¢Ses de compe-
ticdo entre empresas conferenciadas e
out-siders voltariam a ficar “elas por
elas”  os pregos pagos pelas empresas
brasileiras sdo os mesmos das estrangei-
ras de navegagdo. E comum os out siders
operarem cerca de 20% abaixo dos fre-
tes fixados pelas conferéncias.

O presidente da AEB considera que
“a conferéncia assegura transporte regu-
lar e é um fator de prote¢do da bandeira.
Por outro lado, se o sistema ndo for
muito bem ajustado, pode se tornar fa-

A QUEDA DOS FRETES

de das ias de fretes ¢ acordos bilaterais - sentido *“NORTHBOUND”’
SOBRETAXA EM VIGOR ALTERAGCAO Redugio no
CONFERENCIAS E ACORDOS frete bruto
* )
BRASIL/EUROPA/BRASIL
SEGAO 1 23,0% 15/07/85 20,5% 10/03/86 2,1
SEGCAO2 10,0% 15/07/85 7,0% 10/03/86 2,8
SEGAO 3 21,0% 10/11/85 15.0% 10/03/86 5.0
SECAO4 21,5% 15/07/85 17,0% 10/03/86 3,8
SECAOS 24,0% 15/08/85 21,5% 10/03/86 2,1
SECAO6 24,0% 15/08/85 20,0% 20/03/86 33
NORTE DO BRASIL E
AMAZONIA/EUROPA/NORTE DO
BRASIL E AMAZONIA ~ NBA 24,0% 01/01/82 21,5% 10/03/86 2,1
BRASIL/MEDITERRANEO/BRASIL 16,0% 20007485 13,0% 10/03/86 2,6
INTERAMERICANA DE FRETES
COSTA LESTE 20,5% 15/07/85 14,0% 10/03/86 54
CANADA 22,5% 15107485 16,0% 16/03/86 5.4
PORTO RICO EILHAS VIRGENS — EUA 21,5% 15/07/85 15,0% 10/03/86 5,4
BRASIL/EXTREMO ORIENTE/BRASIL 24,5% 10712485 23,0% 10/03/86 1,3
BRASIL/AFRICA DO SUL 20,0% 01/08/85 16,5% 10/03/86 3,0
BRASIL/MEXICO 15,0% 07/09/79 8,0% *) 6,1
BRASIL/CHILE 12,0% 20/09/85 7,0% 15/03/86 4,5
BRASIL/PERU 11,0% 20/10/85 5,0% ) 5.5
BRASIL/EQUADOR US$ 25,00 US$ 18,00 *) 5,6
BRASIL/GRANDES LAGOS 22,5% 15/07/85 16,0% 10/03/86 5,4
BRASIL/NIGERIA 13,0% 15/07/85 1.5% 10/03/86 4.9
BRASIL/AUSTRALIA 26,0% 15/03/84 18,0% 10/03/86 6,4
BRASIL/ARGELJA 18,0% 01/08/85 13,5% *) 3,9
COSTA DO PACIFICO 21,0% 15/07/85 13,0% 10/03/86 6,7
BRAsxungNTE MEDIO 28,5% 15/07/85 25,5% 10/03/86 2,4
BRASIL/AFRICA OCIDENTAL 10,0% 15/07/85 0- 10/03/86 10,0
BRASIL/ICOLOMBIA US$ 19,00 13112485 %)

Fonte : SUNAMAM-BEFRETE (*) Aguardando aprovagio da autoridade marftima. (**) Em estudo.

tor de elevagdo de custos”, como disse
recentemente 4 revista “Navegacao™.

A Empresa de Navegacdo Alianga,
que pertence 2 Conferéncia de Fretes
Brasil/Europa/Brasil, e que foreceu o
exemplo da feijoada, é uma das armado-
ras brasileiras que vem enfrentando a
concorréncia dos out-siders em suas ro-
tas, basicamente a Split Hoff, holandesa,
¢ a Montemar, uruguaia. Esta tiltima

chega a praticar fretes 25 a 30% abaixo
dos navios da conferéncia.

A Split Hoff opera basicamente entre
a Escandindvia e a Australia, e dali para
a Africa do Sul, passando, muitas vezes,
pelo Brasil, em seu retorno 4 Escandind-
via. A escala acontece, normalmente em
Salvador, mas, Gltimamente, comegou a

re ar-se também no porto de Itajai.
P JJ.
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7+ Diesel puro em seu motor com Centrifugas Westfalia.

£
5*!\

Enguanto outros sistemas de filtragao eliminam apenas
impurezas sélidas, as centrifugas Westfalia purificam
completamente o diesel, retirando particulas sélidas e aagua

existente. Desta maneira, vocé garante uma redugao no

processo de corrosdo em todo o sistema de alimentacao e

lubrificagao doveiculo, que pode, em casos extremos, causar
o emperramento de pistdes (motor fundido).
Suafratavai rodar mais, com menores custos de manutencao

advindos de corrosao de bicos injetores e componentes

internos do motor. As centrifugas Westfalia sao produzidas

* em diversas versoes, inclusive em uma unidade mével para

¢ atender veiculos nos diversos pontos de sua garagem.

WESTFALIA
SEPARATOR

Caixa Postal 975 /8
001- Campinas SP / & \"2\0@
Fone (0192) 42.1555 (@o&e@, S
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E muito natural que vocé cuide de sua frota
com muito carinho em todos os detalhes. Por isso,
na hora de escolher o 6leo lubrificante para qual-
quer tipo de motor diesel automotivo, sua melhor e
mais segura opgdo & 0 MD-400 da Petrobras.

0 MD-400 representa mais tran-
quilidade, mais desempenho e,
automaticamente, maiores lucros para

vocé. Também, vestindo a camisa da Petrobras, o0 MD-400
@ S0 pode fazer bonito. Até nos mais dificeis campos.

MOTOR

DIESEL

PETROBRAS

DISTRIBUIDDRA S.A.

MD-400 - O craque dos dleos lubrificantes.



INTERMODAL

Governo quer o
rodoviario
puxando a fila

Reunidos na NTC, empresarios
e governo reabrem o debate
sobre a intermodalidade no pais

“A palavra-chave, ja dita inGmeras
vezes pelo senhor ministro dos Trans-
portes, é integracdo”, sentenciou o secre-
tario de Transportes Aquavidrios do Mi-
nistério dos Transportes, Newton Figuei-
redo, durante as primeiras linhas de seu
pronunciamento na NTC. Nio foi esse,
contudo, o recado principal. “O empre-
sdrio rodovidrio, com experiéncia comer-
cial e cobrindo em todo territorio na-
cional, em beneficio de seu proprio ne-
gocio, deve deixar sua visdo setorizada
€ juntar seus interesses empresariais
com os objetivos nacionais desse grande
momento de mudanga”, completou
mais adiante.

Esta, naturalmente, é a intengdo do
governo, que tem planos para a drea
intermodal balizados no PND da “nova
replblica” e reforgados pelo Cruzado,

-

Di Gregoério: estiva muito cara

onde a logistica, a distribui¢do fisica, a
eficiéncia operacional e a integragdo
modal, visando a diminuiggo de custos,
passardo a ter papéis relevantes.

Para isso, acena com uma revisdo na
legislacdo intermodal — baseada na lei
6 288/75 que regulamentou o transpor-
te de contéineres e um reestudo da
operagdo, dividindo os corredores con-
solidados e estratégicos. Esses ultimos
tém como mola basica a incorporagdo
das novas fronteiras agricolas. “Esta-
riam baseados na parte Nordeste, in-

cluindo as bacias do Araguaia, do To-
cantins e os Cerrados, e no Noroeste,
utilizando o Madeira e o Paraguai”, de-
limita Carlos Alberto Nébrega, secre-
tario de Assuntos Especiais do Minis-
tério dos Transportes.

AVENIDA LARGA O governo sa-
be, porém, que reestudar a lei e estimu-
lar os corredores ndo basta. Nobrega
tem certeza que serd preciso uma mu-
danga de mentalidade geral e nao apenas
do empresério rodoviarista. “Nao pode-
mos nos iludir que o transportador ro-
dovidrio vai ser subjugado em termos de
participagdo de outros modos porque o
governo quer investir nas bases ferrovia-
rias e hidrovidrias”, reconhece o Secre-
tério do Ministro Tavares.

A mudanga, entdo, teria de partir
também do embarcador. O Ministério
estd convencido de que nao basta a in-
dicagdo de viabilidade econdmica proje-
tada pelo poder publico, quando se sabe
que o produto acaba sendo transportado
por outras vias, seja pelo fator tempo,
seja pelo financeiro.

Quem opera intermodal e tem, de
passagem, uma larga experiéncia no as-
sunto, opina que é preciso mais. “No
caso da cabotagem, eu ndo entendo
porque a coisa ndo funciona, mas acho
que um dos passos importantes é desre-
gulamentar o setor”, resume o empre&,)

Fabricantes de tanques para trans-
porte de liquidos de todos os tipos e
para todos os carros. Inclusive de
carga mista (Séca e Liquida) e com-
bate a incéndio.

® Tanques Estacionarios
® Tanques de Reserva

TANQUES MOFATTO
Indistria e Comércio Ltda.
Avenida Major José Levy Sobrinho, 1998

Fone: (0194) 42-3315 Caixa Postal 216 - End.
Teleg. “MOFATTO” - 13.480 - LIMEIRA - SP

A CECCATO DEIXA SUA
FROTA BRILHANDO

E reduz as paradas dos seus veiculos

A LCM lava baus, tanques e 6nibus
de até 4,10 m de altura e 20 m de
comprimento. Peruas e carros de
passeios também. Rapidamente.
Economicamente. Sem danos a pin-
tura. Sua frota nao para de lucrar.
Chame-nos sem compromisso e co-
nhega nossa linha.

TO
MR

CECCATO DMR S.A. INDUSTRIA MECANICA
Escritorio: Av. Jabaquara, 464 - Conj. 23, Sao
Paulo CEP 04046 Fone: (011) 577-9444
Telex (011) 32.240 CDMR



Newton Figueiredo:
a palavra chave
¢ integracdo

rio Franco Di Grego-
rio, desde 1978 ope-
rando ro-ro na linha
Santos-Manaus.

Di Gregorio apon-
ta, para aleidaestiva
como o principal pro-
blema de competiti-
vidade na cabotagem,

“porque, nas curtas

distancias, fica mui-

to mais caro do que

o proprio custo do

transporte”. O cus-

to da estiva Sdo Paulo-Rio, por exemplo,
representa mais de 40% do frete”, com-
pleta.

Além de tudo, defende o empresirio,
seria preciso o homem de rodovia ir ao
mar, para buscar o desenvolvimento do
modal na livre iniciativa. “A gente vem
do rodoviario e descobre um mundo no-
vo. Uma avenida larga com dez pistas e
sO alguns carros no sentido contrério,
um mercado onde ndo existe competi-
¢d0”", afirma Di Gregério.

0S NOS, NOMEIO O Eng® Kamal
Nahas, diretor Executivo da NTC, vé

outros problemas para que rodovidrio,
hidrovidrio e ferrovidrio acertem seus
ponteiros numa operagdo integr * ada.
“O transportador rodovidrio sabe que é
uma temeridade jogar carga de seu clien-
te na ferrovia, pois o vagdo pode até se
perder por essas fronteiras”, sintetiza.
Para ele, existem outras varidveis na
parte de navegagdo, apesar de ndo ser
contra a intermodalidade. “Sou total-
mente a favor e, acredito, nosso futuro
serd ter o operador de transporte rodo-
vidrio como o catro-chefe de todo o sis-
tema, comercializando, consolidando,
sublocando ou mesmo operando os di-

O motor ¢ como uma orquestra, que precisa andar sempre bem
afinada. E uma das pecas principais desse conjunto € o pistio, que
nunca pode sair deste diapasio: qualidade. Pistao afinado com as
necessidades do motor € componentes confiaveis para o seu veiculo
vocé encontra no Concessionario Mercedes-Benz. Ele tem um

estoque de pecas genuinas, fabrica
técnica e garanti
numa palavra: bravo!

100 ANOS DE MOTORIZACAO
DAIMLER-BENZ 1886-1986

sob a batuta da mais apurada

por uma estrela cuja trajetOria pode ser resumida

versos modais. Mas isso tem que ser fei-
to da forma mais eficiente possivel, bus-
cando uma integracfo iniciativa privada-
-governo”’, imagina o engenheiro.

Para o empresirio e atual presidente
da Fenatac, Oswaldo Dias de Castro, to-
da vez que se tenta “fazer as coisas em
termos de intermodalidade, sempre tem
um nd no meio”. “Na teoria o rodovid-
rio custa dez, o ferroviério cinco e o ma-
ritimo dois. Mas, para Manaus, por
exemplo, em determinadas cargas, o ro-
dovidrio é mais barato que o contéiner”,
afirma Oswaldo.

Em suma, a verdadeira inércia dos
outros modais, para ele, torna a intermo-
dalidade viavel apenas quando o cami-
nhdo ndo pode . “Na hora que exis-
tir estrada para os caminhes passarem,
o ro-To para Manaus serd inviabilizado
por eles”, acredita o presidente da Fe-
natac.

Tudo indica que o debate da inter-
modalidade, reativado com essa primeira
reunido entre iniciativa privada e gover-
no sob o teto da NTC apesar dos planos
do governo, continuara sendo alimenta-
do pela busca da eficiéncia na ferrovia e
hidrovia. Ou, como ressaltou o Eng®
Kamal Nahas, numa estratégia baseada
num sistema de distribuicdo, armazena-
gem e transporte produzido pelo gover-
no e bem planejado, para n3o gerar a
atual incerteza da iniciativa privada.



Pesquisa realizada no perfodo de 25 a 30 de abril

TABELA DE VEICULOS USADOS {CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS) {em milhares de Cz$)

1979
min  méx

17,0~ 18,0

14,0- 16,0

60,0~ 70,0
85,0~ 90,0

50,0- 55,0

90,0~ 1000
90,0- 950

830~ 550
80,0 80,0
95,0 ~105,0
100,0 - 105,0
110,0-115,0

100,0 ~ 110,0
150,0 - 170,0
185.0 - 195,0
210,0- 220,06
245,0 - 270,0
270,0 - 280,0
2750 ~ 2950

355,0 - 365,0

320,0- 330,0

54,0 - 58,0
48,0 - 56,0

24,0270
23,0-27.0
24,0-~27,0

62,0~ 67.0
65,0~ 70,0
750~ 850

125,0 - 145,0
166,0- 180,60

220,0- 240,0
240,0- 280.0
360.0~ 400,0
383,0- 403,0

138,0 - 150,0

425,0~ 445,0

330,0- 370,0
340,0- 3700

1986 1984 1983 1982 1981 1980

min  max min  mix min  méx min  miéx min  méx min  max
Fiorino 430-47.0 38,0-41,0 34,0-38,0 26,0~ 32,0 210~ 26,0
Furgoneta 36,0 - 39,0 32,0~ 36,0 28,0-310 25,0~ 28,0 22,0-28,0 19,0-22,0
Pangrama 48,0 - 52,0 41,0~ 45,0 37.0-41,0 31,0-350 26,0~ 30,0 23,0-27,0
Picape 40,0 - 45,0 36,0 40,0 33,0-372,0 26,0-29,0 20,0~ 25,0 16,0-21,0
FiAT DIESEL
80 130,0- 1450  1150-130,0 * 950-105,0 87,0~ 950 80,0- 90,0 700~ 80,0
140 14501550  1350- 1450  120,0-1350  110,0-1200  100,0-110,0
190H 2100-2250  190,0~2100  1760-190,0 1700~ 1750  160,0-170.0
190 Turbo 2350-2650  210,0-2350  2000-2100  190,0~ 2000
FORD |
pampa 42 450- 50,0 420- 450 390~ 42,0
F 100 80,0~ 90,0 750~ 85,0 70,0~ 80,0 650- 70,0 60,0~ 65,0 56,0 60,0
F 1000 150,0 - 160,0 140,0 - 150,0 120,0 - 140,0 1100~ 120,0 95,0~ 110,0 850~ 950
F 2000 155,0~ 165,0 145,0 - 155,0 130,0 - 140,0 120,0~ 130,0 110,0 - 120,0 100,0- 110,0
F 4000 160,0~- 170,0 150,0 - 160,0 135,0- 1450 125,0~- 135,0 115,0- 120,0 100,0-110,0
F 600 100,06~ 110.0
F 2000 135,0~- 140.0 125,0- 1350 115,0- 125,0 96,0 115,0
F 11000 160,0 - 170,0 155,0- 165,0 145,0- 155,0 135,0~- 145,0 130,0 - 140,0 -
F 13000 175,0 - 185,0 165,0 - 175,0 155,0- 165,0 145,0- 185,0 135,0—145,0
F 22000 230,0- 250,0 200,0- 230,0 180,0- 200,0 165,0 - 180,0
chavy 440~ 480 400~ 440 380~ 40,0
C106cil, 80,0~ 850 750~ 80,0 70,0~ 750 67.0 - 72,0 60,0~ 65,0 55,0~ 60,0
D10 1450-1560  1400-1500  120,0~1300  110,0-1200  100,0~ 110,0 90,0~ 100,0
D20 1600-1700  1500-160,0  140,0-150,0  130,0-140,0  120,0-130,0  100,0- 110,0
D60 1650~ 1750  150,0~ 1600  1450-1550  1400-150,0  130,0-1350  110,0- 120,0
D70 1750-1850  160,0~170.0  1550-1650  150,0- 1600  1400- 1450  120,0- 130.0
MERCEDES
Le08D 150,0- 160,0 1400— 1530 130,0 - 140,60 125,0~- 135,0 120,0~-130,0 100,0~ 120,0
L1113 240,0 - 260.0 210,0-220,0 200,0-215,0 190,0 - 205,0 180,0 - 200,0
L1313 250,0 - 270,0 220,0- 230,0 210,0~ 220,0 200,0-210,0 195,0 - 205,0
L1513 320,0 - 330,0 270.0-~-280,0 250,0 - 260,0 235,0 - 245,0 220,0 - 230,0
L2013 360,0- 380,0 325,0 - 335,0 306,0 - 315,0 290,0 - 300,06 280,60~ 290.0
L1519 380,0 - 395,0 350,0 - 360,0 335,0 ~ 350,0 320,0 - 335,0 290,0 - 320,0
L2218 385,0- 400,0 360,0- 370,0 340,0 - 360,0 320,0 - 340,0 310,0- 320,0
L1924 A 400,0- 4100 360,0 - 370,0 330,0 - 350,0
L1929 510,0- 5200 470,0~ 490,0 430,0 - 450,0
L11042
L11142 385,0~ 395,0 370.0- 380,0
LK 140 35
LK 14138 360,06~ 370.0 340,06 350,0
T112MA 510.0 - 530,0 480.0~- 510,0 480,0 ~ 500,0 460,0 - 480,0 440,0 - 460,06
T 112 (intco} 590,0 ~ 600.0 575,0~ 590,0
T142H 630,60 610,0 560,0 - 570.0 535,0- 5450
R112H * 550,0 - 570,0 510.0 - 530,0 430,0 - 510,0 470.0 - 490,0 440,06~ 470,0
R142H 6700~ 680,0 640,0 - 660,0 609,0 - 625,0 675,0~- 580,0
Picape 106,0- 1160 97,0~ 102,0 82,0-97,0 72.0-82,0 68,0-730 58,0~ 63,0
Ago 93,0~ 103,0 85,0~ 95,0 78,0 -850 70,0-78,0 62,0690 56,0~ 61,0
VOLKSWAGEN
saveiro (alc) 48,0-52,0 44,0 - 48,0 38,0~42,0
kombi std 69,0~ 72,0 55,0~ 65,0 47,0-57,0 42,0500 33,0-43,0 28,0 30,0
kembi furg 50,0 - 54,0 45,0~ 60,0, 40,0 - 44,0 36,0 - 40,0 32,0 - 36,0 27,0300
kombi pic 62,0~ 65,0 50,0 - 52,0 43,0450 40,0 - 43,0 33,0~ 36,0 28,0~ 30.0
kombi disel 60,0 65,0 55,0 - 60,0 50,0 - 55,0 45,0-45,0 38,0-40,0
VOLKS CAMINHOES
D 400 DD 77,0~ 820 720~ 77,0 62,0~ 72,0
D700 DI 80,0~ 850 750~ 80,0 70.0- 75,0
D950 D 105,6-115,0 95,0-105,0 85,0~ 850
6-90 150,0 - 165,0 1350~ 145,0 130.0~ 140,0
11-130 210.0~-220.0 200,0~-210,0 180,0 - 200,06 170,0- 185,06 160,0- 175,0
N 1020 A 430,0 - 470,0 385,0 - 430,0 366,0 - 400,0 340,0-370.0
N1020G 470,0-515,0 455,0 ~ 490,0 .
N 10 XH 500,0 - 540,0 490,0 - 520,0
N 1016 L~ 400,0- 4200  330,0-410,0
N10H 470,0~-490,0 430,0 - 465,0
N 1033 580,0 - 600.0 560,0 - 580,0
N 1220 470,0- 520,0 400,0 -~ 440,0
N 12 XH 540.0~ 691.0 510,0 - 550,0

ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS

MERCEDES
Micro Urb * 252,0-262,0 227,0-2370 206,0- 216,0 184,0- 195,0 164,0-175.0 145,0 - 165.0
Micro Rod * 286.0- 306.0 263,0-283,0 244,0 - 260,0 230,0 - 2450 205,0- 2150 190,0 - 200,06
0-362 Urb * -
0-362 Rad *
0-384 Urb (352) * 340.0-- 360.0 3150~ 335,0 292,0- 3050 266,0- 281.0 247,0- 267.0 240.0- 250,0
0-364 Urb (355/5) * 370,0- 420,0 355.0- 370,0 326,0- 356,0 300,0 - 330,0 278,0~-310,0 253,0~ 290,0
0-364 12R Rod 355/6 * 5000~ 620,0 4700~ 500,0 450,0- 470,0 430,0 - 450,0 400,0 - 430,0 400,0 - 430,0
0-364 13R Rod 355/5 * 550,0 - 580,0 520,0 - 550,0 490,0 - 520,0 456,0- 476.0 434,0-454,0 390.0- 410,0
PLATAFORMAS
LPO Urb 200,0-220,0 173,0- 193.0 152,0-172,0
OF 1113 Urb 340,0 - 380.0 300,0 - 340.0 280,0 - 300,0
0-355/6 Rod.
0-364/6 Rod 736,0- 800,0 634,0 - 704,0 652,0 - 680.0 680,0 - 620,0 540,0 - 560,0 480,0- 500,0
B110/111 500,0 - 530.0 460,0 - 500,60 370,0 - 400,0
8115116 560,0 - 590,0 470,0-510,0 380,0 - 410,0
s112 810,0-840,0 780,0-810,0 690,0 - 620,0
K112 910,0-940,0 790,0 - 830,0 600,0 - 630,0
858 Rod. 560,0 - 560,0
P om N:slson ou M . Tabela com base nos pregos minimos @ it
quelq nto, de madaira ou 58 roda. Agradecemos a colaboraggo de: Cibramar, F:renze, Gehleu.

Grande,ﬁlvemat (MS); CulabA D:esel (MT) Cmrasa,
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onta 0
Marumbi-Civema (PR); Transrio {RJ); Lapénia, Suvesa (RS).

min  max

"15,0-17,0

12,0~ 15,0

45,0- 50,0

85,0 - 80,0
85,0 - 80,0

45,0~ 50,0

90,0~ 100,0
90,0~ 100,0
100,0- 110,0

90,0 - 100,0
145,0 - 150,0
170,0 - 180,0
195,0 - 205,0
220,0- 230,0
250,0 - 270,0
265,0 - 275,0

3170,0- 320,0
260,0-~ 280,0

50,0 - 65,0
44,0-50,0

20,0~ 26,0
19,0~ 230
20,0~ 26,0

57,0~ 620
60,0~ 65,0
70,0~ 75,0

100.0~ 1200

160,0 - 1700

240,0 - 250,0

310,0 - 370,0
310,0 - 340.0

1877
min  max

40,0 - 45,0

75,0 - 80,0
80,0 - 85,0

430~ 45,0

85,0~ 90,0
80,0~ 90.0
90,0 - 100,0

80,0~ 80,0
135,0- 1450
160,0 - 170,0
185,0 - 195,0
200,0~ 220,0
230,0- 250,0
230,0- 250,0

280,0 - 280,0
240,0- 250.0

46,0 - 50,0
41,0440

18,0~ 22,0
150~ 19,0
18,0-22,0

52,0 - 52,0
55,0 - 60.0
65,0-70,0

90,0 100,0

135,0- 145,0

210,0- 2400

270,0-300,0
280,0- 3100

1976
min - max

38,0-40,0

70,0~ 75,0
75,0 - 80,0

40,0 - 43,0

760 -850
750~ 85,0
85,0-95.0

75,0~ 80,0
130,0- 1400
1450 - 155.0
170.0- 180,0
1800~ 200,0
2000~ 220,0
2000~ 220,0

2330~ 2400
2500 - 260.0
220,0-240,0

44,0 46,0
380-420

16,0~ 17,0
130- 150
160~ 12,0

47,0520
50,0~ 65,0
60,0~ 65,0

80,0~ 90,0

115,0~ 126,0

180,0~ 200,0

190,0- 220,0
200.0- 230,06

e mercado paralelo. Os pragos séo de veiculos usados sem

Hirai, F‘eceembus, Renuvell Zona Leste {SP); Disveba {8A}; Anfisauto (CE) Movema/C.
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TELEFONE
PARA

VEICULOS INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

VEICULOS COMERCIAIS
MODELOS PRODUCAO VENDAS
Jan/Mar-86 1957 a 1986 Jan/Mar-86
Cam, Pesados
Fiat 180/190 12 47 21.936
MBB 1519/2219 91 174 122 405 21.820 101 263
MBB 1924/2624 86 258 69 325 5.463 89 282
MBB 1418/1819 145 320 1.313 260 409
Seania 291 796 342 931 47.489 353 922
Volve 229 550 141 552 8.625 68 414
e Fiat 210 28.665 0
fa Embratel
EMCO 'm Cam. Semi-Pesados
Ford 13.000 61 198 1.077 1.983 22934 534 897
Com o EMCO TELESTRADA instalado g‘;’""o‘gg“:f;,o‘)‘) 3 :? 52 ;g? gg;g 52 ‘;“
. . - rkins B 168
em qualquer veiculo, ele fica em contato M8B 13131513 680 2.294 641 2.601 118.019 633 2316
permanente com todos os telefones do MBB 2013/2213 88 273 193 606 31.251 229 569
pais VWE 13:21 191 542 281 984 10937 363 891
‘ C8 900/950 0 11.608 0
E com esse novo canal de comunicagao, S_M 070 EDAB 0 644 o
tem-se: at 130:140 0 9.129 [}
® Possibilidade de mudar o itinerario Cam. Med. Diese!
i . Ford 11.000/12.000 208 505 190 495 78.658 242 469
durante as Vlagens’ . GM D-60 Perkins 224 232 336 1.027 76.379 378 1.023
. Rapldez_na coleta de cargas; MB1113 562 1.396 483 1.543 314.049 533 1.478
® |ntegragao social e familiar para o ‘é‘;@%&;g? 89 28 184 55; 16223 218 501
condutor; GM D-60 DDAB 0 199 0
o b L. ) - .036 0
® Agilizagao dos negocios; Cam. Med. Gas.
® Economia de combustivel, oM 6o 109 206819 1 s
® Seguranga. 8700 6.763 0
Ford F-600 118122 0
Cam. Leves
EMCO CB 400 Gas. 0 4.732 0
- Fiat 70/80 17 0 6.756 o]
EMPRESA DE COMUNICAGOES LTDA. Ford 2000 35 118 0 5.284 0
Rua Alberto Nepomuceno, 177 - Alto do Ipiranga Ford 4000 656 2.204 678 1.913 133.974 737 1.870
Telefone: 914.5344 - GEP- 04270 MBB 608 503 1.458 578 1.839 87.948 674 1.713
- — VW 6.80/6.90 397 1,155 740 2.149 11013 849 2.047
CB 400 Dia. 0 9.634 o]

~
NAO JOGUE
MB8B Chassis 3n 860 325 1.078 94.432 332 959
MB Monobioco 17 340 182 556 53.918B 158 435
F ORA o Scania 56 149 92 221 10527 79 221
- Volva 16 76 23 123 2.867 21 105
Fiat 0 2.6B4 [
PLA I o Camion. Carga
Fiat Pick-up 657 1.490 87 2741 65.620 799 2.456
Ford F-100 179 542 1B3 425 117.383 222 424
Ford F-1000 1.254 3.503 1.1B9 3.320 60.227 1.374 3.298

Ford Pampa 1.194 3.725 1.668 4.597 48567 1548 4.385
GMC-10 Gas. 110 119 778 1.765 271799 739 1,655
GM C-10 Dia. 948 1.261 1391 4064 97078 1.436 4.031
GM C-10 Ale. 243 334 a7 1.340 26.810 472 1,328
GM Chevy 453 1.344 833 2098 13.302 848 2.073
, Toyota Pick-up 184 594 238 684 33.433 248 671
L Volks Pick-up 190 535 203 609 80.169 230 640
= Volks Saveiro 936 2331 1518 3519 34532 1412 3.398
e { CB D-100 0 2.548 0
5 i el FordF-75 0 179.013 0
Nos recondicionamos essas
pegas como empreg_o das Gurgel 197 284 142 392 16,396 140 379
mais modernas técnicas, com :gj;“’ 2 n % ag 212:23? a ag
gal’antla tOtal Camion. Passag.
~ Automoveis 170.126
PLATO - Balanceamento e Total Geral 15,334,608
Calibragem

DISCOS - Alinhamento

Linha completa para veiculos

CARROGARIAS PARA ONIBUS
Produgao e Vendas Jan a Mar e Mar/86

. . . MPRESA ASSOCIADA CARROGCARIAS PRODUZIDAS
nacionais e eStrangelros' EMPRESAS RODOVIARIAS  INTERMUNICIPAIS TROLEBUS  TOTAL GERA
- EMPRESA
Atendemos pedidos n s " I v AN
de todo (o) Brasil Mar Mar Mar Mar Mar Mar
' CAIO 612 165 09 02 20 680 187
CAIQ NORTE 21 o7 21 07
» MARCOPOLO 12 12 285 89 297 101
ELIZIARIO 121 3% 23 171 68
INDUSTRIA COMERCIO NIELSON m w2 o w2
E EXPORTAGAOQ LTDA. TOTAL GERAL POR TIPOS 766 220 564 183 10 a 1439 455
Rua Martinho de Souza, 30 - Tel. 206-3277 (Li- EXPORTACAO " 09 03 o1 23 04
nha tronco) - Emmelindo Matarazzo CEP.
03807 - Sao Paulo Fonte: Fabus
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oisTRIBUIDOR

Para comprar e obter 0 maximo de
quildbmetros do primeiro pneu radial do
mundo, o lugar certo € a rede de
distribuidores MICHELIN.

O alto padrao das instalagbes e
pessoal técnico especializado sao a
garantia do melhor servigo.



CURTAS
Eleicdo

Denisar Armeiro foi elei-
to, por voto undnime de seus
pares, presidente da Comissao
de Transportes da Cimara dos
Deputados. Segundo declara-
¢oes do presidente eleito, o
6rgdo deverd, agora, desempe-
nhar com maior dinamismo
sua fungfo de férum de de-
bates de assuntos ligados ao
setor de transporte. Com tal
intuito, Denisar encomendou
a equipe executiva da Comis-
sdo de Transportes um amplo
programa de semindrios, sim-
posios e debates publicos, a
serem realizados tanto no ple-
ndrio da Comiss@o como em
outros pontos do pafs.

Compactador

A  Kompac, Engenharia
Industria e Comércio, apresen-
ta o coletor compactador
Autokom, veiculo especial-
mente desenvolvido para a
coleta em regiGes de baixa

Denisar Arneiro

concentragdo de lixo. Segun-
do os técnicos da empresa, a
principal caracteristica do vei-
culo € seu baixo custo opera-
cional  requer uma tripula-
¢do de apenas um ou dois ga-
ris, com grande capacidade de
carga e a maior e melhor rela-
¢d0 volume X peso.

Pelo seu tamanho compac-
to, o Autokom ¢é ideal para
operagOes em ruas estreitas,
de dificil acesso e sob locais
de baixa altura. Os cinco mo-
delos tém capacidades que va-
riam de 3,3 a 6 m?, pesando

Starret inicia fabricacdo do M1 no pais

O M1, uma das mais fa-
mosas marcas de micro-6leo
lubrificante e anticorrosivo
norte-americana, estd sendo
langada no mercado brasileiro
pela Starrett. J4 utilizado hd
dois anos no Brasil pelas mon-
tadoras de automoveis, cami-
nhdes e 6nibus, o M1 é apli-
cado por imersdo ou pulve-
rizagdo, na protegdo de ferra-
mentas, mdquinas e estoques.

Especialmente  utilizado
contra a ferrugem e corro-

64

sfo, além de ser um lubrifi-
cante de grande duragdo, o
M1 tem como maior proprie-
dade, segundo o fabricante,
ndo empastar com outros re-
siduos de poeira suspensos no
ar €, gragas 4 sua composicao
isenta de resinas sintéticas,
tampouco ser abrasivo. Assim,
n3o ataca plésticos, borrachas
ou materiais pintados.

Entre as qualidades do lu-
brificante, destaque-se sua in-
condutibilidade.

entre 900 a 1340 kg. Maiores
informag¢des: Kompac  rua
Alvares de Azevedo, 480
tel. (021) 201-2447 Rio de
Janeiro, RJ.

As melhores

Foram eleitas pela Merce-
des Benz do Brasil, no concur-
so Oficina Padrao‘85, as cinco
melhores oficinas do Brasil.
A escolha levou em conta
sua eficiéncia, rapidez e quali-
dade dos servigos. Pela ordem
de dlassificagdo, sdo elas: As-
sis Diesel, de Assis, SP, a cam-
ped; Friburgo Diesel, de Nova
Friburgo, RJ; Metropolitana,
de Novo Hamburgo, RS; Pa-
rand Diesel, de Campo Mou-
130, PR; e Cardiesel, de Belo
Horizonte, MG.

Vasp dd lucro

Pelo segundo ano conse-
cutivo, a Vasp apresenta re-
sultados positivos. A empresa
fechou seu ultimo balango
com lucro de Cr$ 106,455
bilhGes.

LRI VIRV IR O S+

Em 1985, a Vasp teve
crescimento de 4,1% no nu-
mero de passageiros transpor-
tados, enquanto no, segmento
de cargas, a empresa obteve
crescimento de 9,6% em re-
lagdo ao periodo anterior.

Para o mercado interna-
cional, a Vasp realizou 152
v0os, entre fretamentos de
passageiros e carga para Miami
(EUA), Aruba e Curagao (Ca-
ribe) e Bariloche (Argentina).

Expansdo

A Rede de Assisténcia Téc-
nica dos caminhdes Volkswa-
gem deverd expandir-se a ba-
se de uma revenda nova por
semana, durante este ano.
Estdo previstas as inaugura-
¢oes de mais 31 pontos de
venda e assisténcia técnica,
que elevarao para 137 o nu-
mero de concessiondrias da
marca em todo o pais. Tais
instalagGes ocupardo dreas
avaliadas em Cz$ 650 milhGes
¢ gerar@ 4300 empregos
diretos.

Baixo perfil Randon passa por avaliacéo

O caminhdo baixo perfil
RK-422 Randon foi avaliado
pela Urucum Mineragdo S.A.,
na mina Morro Urucum, em
Mato Grosso do Sul. A em-
presa executava o transporte
de manganés através de vago-
netes sobre trilhos, traciona-
dos por locomotivas. Tal mo-
vimentagdo criava o inconve-
niente de exigir o desenvol-
vimento das galerias em nivel,

criando dificuldades, devido
as falhas geoldgicas existentes
na camada do minério.

Ap6s os testes com o cami-
nhio baixo perfil RK 422
Randon, a Urucum pretende
aumentar a produgdo de man-
ganés de 400 para 600 tone-
ladas por dia, a fim de aten-
der ao crescimento da de-
manda.
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Marksell lanca
nova plataforma

PESSOAL

o Foi empossado, no dia
16 de abril, a nova Diretoria
da Anfavea para o triénio
1986/1989. A chapa é com-
posta por André Beer, presi-
dente (GMB) e os vice-presi-
dentes Jacy de Souza Mendon-
¢a (VWB); Harald Uller Cess-
ner, secretirio (Karmann-
-Ghia); Alberto Tomita, tesou-
reiro (Yanmar); Aldebert de
Queiroz, assuntos técnicos
(MBB); Luiz Fernando Ban-
deira Beréa, comércio exte-
rior (Valmet); Jacques Ba-
roukh, economia (Ford); Nor-
berto Farina, suprimentos
(Massey Perkins); Walter Ri-
naldi, marketing (Fiat); Mau-
ro Marcondes Machado, assun-
tos institucionais (Scania);
Agostinho Gaspar, rela¢Ges
publicas (Ford); Alberto La-
badessa, pecas e acessorios
(CBT); Luiz Adelar Scheuer,
automac¢do (MBB); Hilton D4-
cio Trevisan, assisténcia técni-
ca (Volvo).

André Beer

Faleceu no ultimo dia 12
de abril, Joao Rudolf Chris-
tian Zuehlsdorf Corduan, ge-
rente de Rela¢Ges Publicas da
Mercedes Benz do Brasil. Nas-
cido em 1919 na cidade de
Guestrow, Alemanha Ociden-
tal, Jodo Corduan, era natu-

A plataforma elevatoéria de
carga Marksell, possui capaci-
dade de carga de 1500 kg
e acionamento totalmente hi-
drédulico, através de trés cilin-
dros, sendo um de elevagio e
dois de nivelamento.

A pressdo de trabalho é de
120 kg/cm?, com reservatério
hidraulico com capacidade
para 30 litros. Maiores infor-
magGes: Marksell  Av. Impe-
ratriz Leopoldina, 1042  tel
(011) 8326359  Sido Paulo

SP.

ralizado brasileiro e foi um
dos grandes incentivadores das
publica¢Ges técnicas no Brasil.
Depois de trabalhar, de 1959
a 1970, na Volkswagen do
Brasil, de 1971 a 1972 na DPZ
e 1972 a 1977 na Alcantara
Machado, Corduan ingressou
na Mercedes Benz em 1977.

® Acaba de ser eleita a nova
diretoria da Abravo, Associa-
¢d0 Brasileira dos Distribuido-
res Volvo. Edson Salvio, da
Jorbra, € o novo presidente,
enquanto Rolf Artur Werner,
da Dicave, tornou-se vice-pre-
sidente da Associag¢io.

CURSOS

® Geréncia de Transportes e
Frotas. Dias 30 e 31 de maio
no Imam. Aperfeicoar pro-
fissionais que administram
frotas rodovidrias é o objetivo
deste curso. Maiores informa-
¢Ses Rua Pedro de Toledo,
1071 V. Mariana - tel.
285-6188 - Sao Paulo - SP.

EVENTOS
XX CONGRESSO MUN-
DIAL DA IRU Realizar-

-se-d4 em Frankfurt, Repiblica
Federal da Alemanha, de 1 a
6 de junho, o congresso mun-
dial da International Road
Transport Union. A taxa de
inscrig@do é de DM 700 (cerca
deCz$4500,00) ede DM 350
para acompanhantes. Fichas
de inscri¢do e endereco de cor-
respondéncia podem ser con-
seguidas na NTC  tel. (011)
549-6711.
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Kabi desenvolve guincho socorro em TX 1600

O guincho-socorro Kabi,
modelo KGS-12/70-H, proje-
tado e fabricado pela empresa
sobre chassi Agrale TX-1600,
possui funcionamento a 6leo-
dindmico, alimentado por
meio de tomada de forga
instalada na caixa de marchas.

O desenvolvimento do pro-
duto foi realizado a pedido
do Detran do Piaui. Com ca-

pacidade de elevagdo de 1,2 t
e arraste de 7 t, o guincho
langa telescopica de 1,5 m de
comprimento.

A cabine de ago, que com-
pOe o conjunto, estd equipada
com dois armérios para a guar-
da e transporte de materiais
e deposito para 4gua e com-
bustivel suplementares.

Aguia de Fogo é apresentado no Brasil

O helicéptero Bell 222 UT,
produzido pela Bell Helicop-
ter Textron, realizou uma sé-

tie de demonstra¢Ges no Bra-

sil, para compradores e inte-
ressados em geral.

Com capacidade para nove
lugares (2 pilotos e 7 passa-
geiros), o Bell 222 UT  Twin
Turbine Powered Utility Heli-
copter, atinge uma velocidade
mdxima, de 278 km/hora ao

nivel do mar e possui um
alcance em cruzeiro econdmi-
co de 838 km, mas pode atin-
gir até 985 km, caso o mode-
lo seja dotado de tanque au-
xiliar de 182 litros.

Devido ao seu design arro-
jado, o helicoptero Bell 222
UT foi protagonista do seria-
do Aguia de Fogo, levado ao
ar pela Rede Globo. A Bell
Helicopter Textron é represen-
tada no Brasil pela Rotorbrés.
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ENTREVISTA: DENISAR ARNEIRO
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O novo presidente da Comisséo de Transportes da
Céamara dos Deputados quer dinamizar os trabalhos, para
evitar o colapso do transporte brasileiro

T™M  Como o senhor vé a sua elei-
¢do para a Comissdo de Transportes?
Quadis os seus planos?

Denisar Nunca um operador de
transportes ocupou este cargo. Estimu-
larei a Comissdo a produzir o maior ni-
mero possivel de projetos de interesse
para os transportes. Pretendo ativar os
simp0sios fora do Congresso para os par-
lamentares conhecerem melhor os pro-
blemas do setor. Em junho ou agosto,
por exemplo, a Comissdo pretende reu-
nir-se no auditério da CSN, em Volta
Redonda-RJ, com as autoridades e em-
presirios do setor, para discutir a crise
do transporte siderurgico. O presidente
da CSN jd disse que o risco da paralisa-
¢40 da empresa, por deficiéncia da Rede
Ferrovidria Federal, apavora. A Comis-
s30 precisa avaliar o impacto da falta de
investimentos em vagges e tra¢do sobre
o setor siderurgico.

TM  Qual serd seu estilo na presi-
déncia?

Ameiro  Os membros da Comissio
buscardo agilizar os projetos em anda-
mento. Se, por experiéncia, que existe
muito zelo nesse aspecto. O mesmo es-
forgo feito para aprovar a volta da vin-
culagao do Imposto Unico seré realizado
para vincular a Taxa de Melhoria dos
Portos a Portobras, mudanga essencial
para aperfei¢oar a infra-estrutura por-
tudria. Se necessirio, a Comissdo exa-
minard a criagdo de novas taxas para mi-
norar a falta de verbas para os sistemas
ferrovidrio e aquavidrio.

TM  Mesmo sendo um transporta-
dor rodovidirio, o senhor defende tais
ideias?

Ameiro  Durante trés anos como de-
putado, sempre procurei manter o bom
senso quanto as necessidades de trans-
porte do pais. Quero evitar o estrangula-
mento do sistema como um todo. Hd
dez anos, o transportador rodovidrio ti-
nha medo da concorréncia ds empresas
publicas, ferrovidrias ou de navegagio.
Hoje, existe carga para todo mundo. To-
do o sistema ja opera com capacidade
méxima e hd receio generalizado de que
ndo consiga atender ao aumento da pro-
dugdo agricola e industrial dos proximos
anos. Para deter o colapso, o governo
precisa socorrer todos os sistemas.
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TM - O que significa socorrer o trans-
porte rodovidrio de cargas?

Ameiro — Por exemplo, facilitar o fi-
nanciametno para ampliagio e renova-
¢do de frotas.

TM  Mas, mesmo com as condicdes
atuais, ja hd filas e até dgio nos revende-
dores. Isso ndo é contraditorio?

Ameiro  Nio tenho condi¢Ges de
confirmar o dgio. Para acabar com as fi-
las, o governo deve mostrar 4s montado-
ras que elas pecisam aumentar a produ-
¢d0, pois ndo hd interesse em trazer no-
vos fabricantes. Os existentes que tra-
tem de operar em trés turnos.

Cursos para tapar buracos em outros 35
mil quildmetros de estradas, em 180
dias. Isso vai reduzir a necessidade de
ampliagdo da frota.

T™M O socorro ao transporte rodo-
vidrio pressupde a redugdo do preco do
disel?

Ameiro A Comissdo vai procurar o
ministro Aureliano Chaves para mostrar
que a redugdo do prego do disel reforga
o programa de estabiliza¢do econdmica.
Se o governo estid empenhado em baixar
0s custos de produgdo, deve comegar pe-
lo prego do disel.

T  Como o transporte estd convi-
vendo com o congelameno das tarifas?

Ameiro O setor foi pego despreve-
nido. O “pacote” impediu o repasse de
alguns custos. Por isso, quando comegar
o realinhamento de pre¢os, tenho certe-
za que O transporte merecerd atengdo es-
pecial.

T™M  Como a Comissdo vé o projeto
que transfere a Policia Rodovidria Fede-
ral para o Ministério da Justica?

Ameiro  Enquanto se discute a mu-
danga, a PRF estd meio abandonada —e
isso preocupa. Nao tenho posi¢do firma-
da. Porém, no Ministério da Justiga, os

Denisar Ameiro: eleito por unanimidade e com vontade de trabalhar

™ A prioridade do Ministério
dos Transportes para as rodovias ajuda a
aliviar o problema da frota?

Amneiro  Nesse aspecto, os transpor-
tadores estdo satisfeitos com o programa
do Ministério. O Ministro vem cumprin-
do o prometido e isso vai aumentar a
velocidade da frota. Hd duas semanas,
no langamento do Programa Sao Crist6-
vdo, o Ministro mostrou que 5 mil qui-
16metros de rodovias estio mesmo sen-
do reconstruidos. Utilizando empreitei-
ras regionais, 0 governo conseguiu ba-
ratear em US$ 13 mil o custo do quild-
metro reconstruido. Com isso, gerou re-

atuais patrulheiros ganhariam poder de
policia. Com mais autoridade, poderdo
combater melhor os roubos e assaltos
nas estradas.

TM  E a reeleicdo? O senhor ainda
tem queixas da classe transportadora?

Ameiro  Nio. Na elei¢do passada,
realmente, ndo contei com o apoio espe-
rado. Talvez, porque também nao espe-
rasse a minha eleigdo. Agora, pelo me-
nos no Rio, a classe estd se movimen-
tando. Como companheiro de chapa,
terei o presidente do Sindicarga, Baldo-
mero Taques.
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A qualidade dos jogos de reparo Wabco agora esta
bem a vista. Como vocépode ver, estaé maisuma garantia
contra falsificacdes. Com isso vocé vai ter
dupla seguranga: na hora de comprar e na hora de frear.

Sé mesmo o freio original da maioria absoluta dos
veiculos pesados brasileiros poderia chegar a este ponto.

Por isso, fique de olho na embalagem.

Exija sempre Wabco. '

O freio original.

Telex (019) 1725 - C. P. 576 - CEP 1300 1- Campinas - SP
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DIV.. MUDANCAS

OTO PECAS.

Se a qualidade pode estar
presente nas minusculas
engrenagens de um reldgio
sui¢o, nada mais justo que
exigi-la nas pecas muito maiores

dos Onibus, tratores e caminhédes.

Para atender a essa
exigéncia a Moto Pegas
desenvolveu, durante mais de 30
anos, sua tecnologia de
produgédo. Um trabalho que tem
dado excelentes resultados.
Hoje, além de equipar, com
pecas de reposi¢do, centenas de
milhares de veiculos por esse
Brasil afora, a Moto Pegas
fornece para as proprias
montadoras. Um atestado de
qualidade que compensa
qualquer esforgo.

A Moto Pecas investe
também na tecnologia de
desenvolvimento de produtos. O
primeiro resultado desse esforgo
é o Charrua, um moderno e
eficiente veiculo para o
transporte de tropas.

Agora, o melhor resultado
mesmo ¢é a tranquilidade que
todo esse trabalho traz para
vocé, que roda com Moto Pegas.
Fique seguro: nos eixos,
engrenagens, coroas e pinhées
do seu veiculo, esta presente
toda qualidade que a Moto
Pecas pbe nas 17 toneladas de
aco do Charrya.

MOTO PECAS

TRANSMISSOES S.A.- TECNOLOGIA EM MOVIMENTO
Av. Hollingsworth, 719 - 18100 - Sorocaba - SP
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