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E preciso ser economico para
nao deixar seu lucro evaporar.

Quem tem Voivo sabe que tem economia em todos 0s eix0s.
Grande capacidade de carga: um pesado gque vale por dois semi-pesados.
E quanto mais carga por quildbmetro rodado, maior a economia.
Motor, caixa de cdmbio e eixo traseiro. Nesta combinacgao, a garantia
de menor consumo. Isso significa methor torque e velocidade média mais alta.
Para transportar mais carga, em menos tempo € a baixo custo, vocé pre-
cisa de um Volvo. E a unica maneira de nao correr o risco de ver seu lucro evaporar
na estrada.

Linha de Caminhoes Volvo. A linha do lucro.

Exclan
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Mercedes
ndo cede ao
consorcio

A Mercedes-Benz
brasileira espera vender
este ano 38 mil cami-
nhdes e Onibus entre
mercado interno e ex-
terno, resultado seme-
Ihante ao obtido no dis-
tante 1974 e que repre-
senta queda de 40% so-
bre o nivel alcangado
ano passado. Até setem-
bro, garantia fonte da
empresa, estavam colo-
cados 23 mil veiculos,
restando, portanto, 15
mil unidades para fe-
char a previsdo de 82.

Um modesto resulta-
do, agravado com a re-
tracdo do mercado de
monoblocos (a fabrica
de Campinas reduziu de
5 para 4 dias a jornada
de trabalho) mas que
ndo alenta a empresa
a aderir ao consércio.
""Nosso negécio é inds-
tria, ndo banco”, assina-
lava a mesma fonte.
"Pode até ser que no
futuro resolvamos aderir
ao consoércio, mas, por
ora, preferimos deixar
tal atividade para os
profissionais do ramo”’.

Uma posicdo passi-
vel de ser interpretada
como conservadorismo,
que os criticos indenti-
ficam também em ou-
tros assuntos, como,
por exemplo, sobre o
treminhdo. “A Merce-
des s6 sera favordvel ao
treminhdo em 1984
quando dispuser de um
motor com poténcia
acima de 290 cv.”

E justificdvel a defe-
sa dos interesses particu-
lares, até porque, para
contrapdr, deve existir
a mediag¢do do governo.
O que parece sem nexo
€ jogar-se todas as ma-
zelas do transporte ro-
dovidrio em cima de um
Gnico réu. Afinal, seria
subestimar demais o po-
der da maioria.

- (L0

Tacografo reduz consumo de disel

As empresas sensiveis
aos novos tempos estio
empenhadas em cada
vez mais reduzir seus
custos. E por que ndo
economizar em bleo df-
sel se este item repre-
senta praticamente 50%
dos custos variaveis? Por
isso mesmo, a Transpor-
tes Oriental, operadora
de transporte urbano
no Rio de Janeiro, estd
tomando uma decisio
efetiva e eficiente para
baixar o consumo do
combustivel: nada mais,
nada menos, decidiu
equipar toda a frota de
245 é6nibus, (85% deles

formados por OF-1 313
com carrocarias Caio)
com tacégrafos. Mas,
ndo sdo tacodgrafos nor-
mais, sim dotados de
um dispositivo que im-
pde um giro méximo ao
motor.

A experiéncia come-
¢ou had 4 meses com trés
carros. O dispositivo
que registra as rotacdes
por minuto {rpm)} equi-
vale a um adicional de
aproximadamente Cr$
20 mil sobre o preco
do tacdgrafo. A inclu-
sdo é feita pelo préprio
fabricante (VDO) e, se-
gundo Edgard Pereira

os controles da frota

Fortunas conquista-
das por pioneiros que
iniciaram, sem eira nem
beira, estdo ai para com-
provagdo. No presente,
porém, empresario que
ndo tiver olhos grudados
nos controles financei-
ros e operacionais esta
assinando passaporte pa-
ra a extingio.

Ainda assim, muitos,
talvez a maioria, conti-
nuam a acreditar na sor-
te. Uma empresa de San-
to André, no ABC pau-
lista, com frota na casa
de 100 onibus, por
exemplo, faz a manuten-
¢do preventiva com base
nos prefixos: o que man-
da é o nimero do carro.
Se rodou ou no, é mero
detalhe. A transportado-
ra em questdo sb deu
conta dasituagdo, agora,
que precisa injetar os
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pardmetros de “contro-
les” num recém com-
prado micro computa-
dor.

Outra empresa, de
Mogi das Cruzes, tam-
bém na Grande Sio
Paulo, com frota supe-

rior a 3 centenas de
onibus, simplesmente
enclausura todos os

controles numa saleta
escura e estreita (foto
acima), cercada de lou-
sa de todos os lados. E
se alguém tiver acesso
a sala e inadvertidamen-
te passar o apagador nas
marcacdes? E uma per-
gunta sempre oportuna
que vem a baila. Tal de-
sastre ocorreu certa fei-
ta quando uma faxinei-
ra resolveu, municiada
de vassoura e agua, tor-
nar o quadro-negro imu-
ne as inscricdes.

de Matos, diretor de
operagdes da Oriental,
traz sensivel economia
de éleo disel, j4d que o
motorista ndo pode ul-
trapassar o giro de
2700 rpm.

Nao hé detalhes es-
pecificos de nOmeros,
mas € |6gico que um
investimento em 245
tacografos ndo € feito
sem uma contrapartida
substancial em retorno.
Como o admite Matos,
o tacografo, em si, nos
permite “controles so-
bre acidentes, lonas de
freios, suspensio e
pneus.” E, evidente-

mente, sobre o dleo di-
sel, com a aplicagdo do
dispositivo que denun-
cia, no disco, a trans-
gressdo ao giro do mo-
tor.

A Oriental faz sua li-
nha mais longa entre
as cidades de Campo
Grande/S3o0 Francisco,
trajeto, ida e volta, no
total de 115 quildme-
tros. E, realmente, uma
empresa modelo em ad-
ministragdo e operagio.
QOutras duas transporta-
doras de passageiros, Ci-
dade de Ago e Evanil,
constituem as empresas
formadoras, do grupo.

Empresa cria comboio
para evitar assaltos

A Di Gregério, que
faz a rota SP-Belém est4
criando o transporte em
comboio, ou seja, varios
caminhdes andando jun-
tos, para evitar, princi-
palmente, roubos de car-
gas. O trecho mais peri-
goso vai de Paragominas
a Gurupi,em Goiés, com
200 quildmetros des-
providos de qualquer
vestigio de civilizacdo.
Mas, & incrivel como
surge, a menor parada
de um caminhdo, um
contingente capaz de
sumir com a carga, ge-
ralmente aparelhos
eletronicos. Voracidade

comparavel 3 de pira-
nhas diante de um boi
desgarrado.

Os combeios sdo fei-
tos com 3 caminhdes,
mas a tendéncia é ter 6,
para aumentar a segu-
ranca. Paralelamente, a
Di Gregbrio contratou
uma empresa de segu-
ranga para amainar o
medo dos motoristas.
Afinal, cargas que po-
dem atingir valores de
Cr$ 300 milhdes sdo
muito cobigadas. Ain-
da mais, quando expos-
tas a 96 horas ou 2,8
mil km de distancia.
Todo cuidado é pouco.

Empresario vigia a
oficina pela teve

Um empreséario cario-
ca, dono de trés trans-
portadoras de passagei-
ros, resolveu reviver ce-
nas do famoso classico

de Charles Chaplin,
Tempos Modernos. Ins-
talou vdrias cameras

moveis nos mais varia-

dos e estratégicos pon-
tos de uma das ofigi-
nas de manutengdo. De
sua sala, onde estd o
comando do circuito de
televisdo, observa nos
monitores, a produtivi-
dade dos mecanicos, e
de toda a oficina.



Transporte sideriirgico
recebe normas. Brandas

O Grupo de Traba-
Iho de Cargas Especiais,
que reune as diretorias
de Transporte e Transi-
to do DNER concluiu a
versdo preliminar para
as Instru¢des de Transi-
to de Veiculos Trans-
portadores de Produtos
Siderdrgicos. Agora, o
documento, com 17 pa-
ginae 11 capitulos mais
uma infinidade de dese-
nhos e tabelas passard
pelo crivo dos transpor-
tadores e interessados.

A primeira impres-

® |[nstrugcdo Normativa
n® 46/82 da Secretaria
da Receita Federal com
vigéncia a partir de 19
de julho diz que a base
de célculo do Imposto
Sobre Transporte Ro-
dovidrio (ISTR) para o
transporte de carga pré-
pria em verlculo préprio
ou operado em regime
de locagdo ou forma si-
milar, serd determinada
pela soma de frete/peso

Distancia em
Iﬁ;n Quilémetros
(2)

De0O até 100
De 101 até 250
De 251 até 500
De 501 até 1.000
Acimade 1.000
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sdo dos transportadores
do ramo foi a de que o
documento estabelece
normas bastante bran-
das uma vez que se po-
deria, simplesmente, de-
terminar a utilizacdo de
carrogarias especiais e
ponto final.

De acordo com a
Instrugdo, por exemplo,
apenas em caso de
transporte de bobinas
com mais de 10 tonela-
das é que se tornard ne-
cessario o uso de carro-
garias especiais.

e do frete/valor. O frete/
peso total serd obtido
pela multiplicagdo do
peso {em quilos) de
produto  transportado
pelo valor constante da
coluna 3 da tabela (ver
abaixo) conforme a dis-
tdncia compreendida na
coluna 2. O frete/valor
serd obtido pela muiti-
plicagio do decimal
constante da coluna 4
pelo valor da nota fiscal,
de acordo com a distan-
cia compreendida nas
faixas contidas na co-
Juna 2.

FPr ete/Pgso Frete/Valor
or quilo 4)
(3)
4.40 0,003
4,80 0,003
7,60 0,004
9,70 0,006
14,60 0,007

Cosipa
racionaliza
transporte

A Cosipa, a segunda
maior produtora brasi-
leira de aco, gastou
Cr$ 38 milhges, de seu
plano de expansdo, pa-
ra economizar Cr$ 17
milhGes mensais em
fretes rodovidrios e 12
mil litros de éleo disel.
Para isso, foi necessa-
rio apenas remanejar
alguns poucos quildme-
tros de linhas férreas
dentro de sua usina, em
Cubatio, SP.

Por trens, a Cosipa
recebe a totalidade do
calcdrio e dolomita uti-
lizadas na fabricagdo do
aco e que, antes, era
descarregado num ter-
minal provisério, den-
tro da usina, mas distan-
te alguns quildmetros
da édrea de estocagem, e
deslocado posterior-
mente através de cami-
nhdes.

Agora, a empresa
inaugurou um terminal
definitivo, onde os va-
goes escamotedveis des-
carregam o calcdrio e a
dolomita diretamente
sobre uma grelha de
onde partem correias
de transporte para os
silos. Trata-se de um
sistema largamente uti-
lizado nas demais side-
rargicas ou mesmo para
outros fins  a descarga
de grdos em grandes si-
los, por exemplo.

As vantagens com o
novo sistema vdo mui-
to além da economia
em fretes. Ha ainda o
fato de se realizar me-
nos 5 mil viagens men-
sais dentro da usina, ali-
viando o trafego.

Cordeiro Neto, do
departamento de trafe-
go da Cosipa, calcula
que serdo gastos cerca
de 60 minutos para re-
cebimento, descarga e
despacho de 20 vagGes
com 60 toneladas cada
um.

NTC apoia anteprojeto
para carga perigosa

A Associagdo Nacio-
nal do Transporte Ro-
doviario de Carga, NTC,
gostou da versdo preli-
minar da instru¢io para
transito de veiculos
transportadores de pro-
dutos perigosos, divul-
gada pelo Grupo Técni-
co de Cargas especiais
do DNER em maio. A
entidade apoiou o do-
cumento ‘‘no atacado’
e ja encaminhou ao GT
documento  contendo
algumas sugestdes adi-
cionais.

A mais importante
delas recomenda cuida-
do na divisdo das cargas
perigosas em  grupo,
uma vez que o Contran
ja estabeleceu a divisdo
em classes, largamente
aceitas, e chama atencéo
do GT para algumas pe-
quenas incongruéncias
da Instrugdo como, por
exemplo, a men¢io do
fato de o veiculo ter de
contar com um visto

® Nido funcionou o sis-
tema de carnés de con-
tribui¢do a campanha
de Geraldo Vianna, as-
pirante a deputado es-
tadual em Sdo Paulo.
As transportadoras
acharam caro demais as
taxas de Cr$ 180 mil e
a NTC resolveu promo-
ver uma rifa nacional
com cerca de 50 mil
ndmeros, a Cr$ 2 mil
cada. Os prémios para
motivar a ades3o sdo
um caminhdo Mercedes,
um Fiat-147, um VW-
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dado por ‘engenheiro
industrial, engenheiro
quimico, quimico in-
dustrial ou profissional
legaimente habilitado’’.
A NTC lembra que ine-
xiste a figura do enge-
nheiro industrial moda-
lidade quimica e reco-
menda a inclusdo, entre
os profissionais, do en-
genheiro de seguranga.
Aponta ainda certa
confusdo quanto a rela-
cdo de documentos es-
pecialmente sobre a
chamada ficha de emer-
géncia. A NTC reco-
menda que se torne
obrigatoria a presenca
de um ajudante ac mo-
torista uma vez que a
instru¢do exige que o
caminhd@o esteja, quan-
do estacionado, perma-
nentemente sob as vis-
tas do motorista, que
ndo poderd se afastar
mais do que 30 m do
veiculo, "desde que sob
seu campo de visdo.”

1300, dois aparelhos
de video-cassete e cinco
televisores coloridos. A
divisdio da renda serd
proporcional aoc name-
ro de rifas que cada sin-
dicato comprar.

® Ronnie Chinchui é
o gerente de engenharia
de produto da Lucas-
-CAV. Ele e o cargo sdo
novidades nas empresas.

® Walmir Teles de Re-
zende, da Tecdiesel In-
jetores a Bombas, foi
nomeado para a dire¢do

da regional Bahia da
Ancap — Associagdo
Nacional do Comércio

de Auto Pecas.
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a GM usa, a Ford também, mais a
Volkswagen Caminhoes, a Massey Ferguson,
a Engesa, Puma, CBT,

Sta. Matilde, J. |. Case, Hyster, Atlas-Copco, Clark,
Ingersoll-Rand, Tema-Terra, Bambozi,
Maquigeral, Itamarati, Villares, FNV, Miiller,
Cifali, Madal, Compair, Frankel,
Barber-Greene, Randon, Envemo, Transmet,
Sullair, G. Denver, Dynapac, Jacto.

'
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Motores ciclo diesel versateis. Confiaveis. Duraveis. Econdmicos. Brasileiros.
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Rodonal estabelecera
indice para o TRP

Ainda este ano a Ro-
donal, entidade nacio-
nal do transporte rodo-
vidrio de passageiros, te-
rd concluido, com a as-
sessoria de engenheiros
e economistas da drea
de transporte, o indice
Nacional de Preco do
Transporte Interesta-
dual) (INPTRI). ““Esta-
mos preocupados com
o crescimento dos cus-
tos de nossos insumos,
acima do INPC. Por is-
s0, resolvemos criar um

ndice que mega a infla-
¢do do setor, algo seme-
lhante & coluna 2 da
Fundacdo Getulio Var-
gas”, diz um dirigente
da Rodonal.

A mesma fonte
acrescenta que a medi-
da terd boa repercussdo
no Brasil, jd que, no
momento de discutir ta-
rifas, cada Estado ‘‘fala
0 que quer. Teremos,
enfim, um pardmetro
para servir de base para
todo pais.’’

Transportadores mexicanos
inauguram banco proprio

Outra sugestdo de
economia vem do Méxi-
co. Naquele pais acaba
de ser fundado E/ Banco
de Comercio del Auto-
transporte Federal, vi-
sando a solucionar todos
os problemas da classe
com financiamentos pa-
ra o desenvolvimento
de suas atividades.

Inaugurado pelo pre-
sidente Lopez Portillo,
0 banco ji& conta com
depdsitos de 2 500 mi-
IhGes de pesos mexica-
nos e sua meta é "‘aca-
bar com os negécios fa-
miliares, além da auto-
defesa as altas taxas co-
bradas pelos bancos tra-
dicionais.”

Varig amplia Hora Certa
para mais oito cidades

A Varig e a Cruzeiro
estdo ampliando o siste-
ma Hora Certa de des-
pacho aéreo de volume
até 10 quilos. Agora,
além de presente nas
principais capitais do
pars, inclui Blumenau,

Florianépolis, Fortale-
za, Itajai, Foz do Igua-
cu, Jodo Pessoa, Join-
ville e Natal. O sistema
inclui embalagem pro-
pria, em tamanhos dife-
rentes e distribuidas
sem custo adicional.
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19 Seminério TM so-
bre Custos e Adminis-
tragdo de Transportes,
no Hilton Hotel, de 30
de agosto de 10 de se-
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Aiach, 306, SP, fone
572-2122. Estardo pre-
sentes 12 conferencis-
tas. Preco: Cr$ 42 650
até 30/7 e Cr$ 45650
dai em diante. Inclui al-
mocos e apostilas.

Economize
comprando
€m conjunto

Oito empresas de
onibus urbanos do ABC
paulista criaram uma
central de compras pa-
ra, evidentemente, con-
seguir descontos nos ne-
gocios. O grupo tem
uma frota superior a
800 veiculos e reune-se
semanalmente, numa
sala alugada em Sdo
Bernardo do Campo.
A locacdo foi feita em
nome de uma das em-
presas, alids, ndo hd ne-
nhum carater associati-
vo, de entidade ou coisa
que o valha. A consti-
tuicdo juridica foi estu-
dada e para ndo carac-
terizar cooperativa, car-
tel ou poo/, decidiu-
se, apenas, pela infor-
malidade. "A gente ja
se reunia‘’, comenta um
dos envolvidos, para fa-
lar de assuntos particula-
res. Entdo, comeg¢amos
a tratar também de ne-
gobcios”’.

Cada um dos em-
presarios tem uma ta-
refa. Quem compra
pneus, centraliza a ne-
gociacdo com os forne-
cedores em sua empre-
sa. Recentemente, o
grupo comprou 8 mini
computadores a Cr$
2,8 milhoes cada, quan-
do, o pre¢o da pracga era
de Cr$ 4 milhdes. "‘Po-
deriamos ter optado
por um computador
maior e formar um bi-
ro centralizado. Mas, sa-
be, cada um tem sua
vaidade e pega bem ter,
nem que for o micro,
na sua empresa,’” diz
um dos participantes.

A principio, os for-
necedores ficaram assus-
tados, mas, agora, ja es-
tdo se acostumando. “E
muito melhor negociar
com um grupo que red-
ne 800 carros do que,
isoladamente’’, confessa
um vendedor de auto-
pecas.

Ma qualidade dos pneus
prejudica exportacées

Japoneses, norte-
-americanos, tailandeses,
ndo importa. Que ndo
sejam brasileiros. E a
opinido de chilenos e
peruanos sobre os nos-
sos pneus. Mesmo entre
encarrocadores e fabri-
cantes de veiculos brasi-
leiros, a md qualidade
dos pneumdticos chega
a preocupar, isto por-
que tornam-se um em-
pecilho para nossas ex-
portagdes. Do chefe de
manuten¢do da maior
empresa peruana de
transporte de passagei-
ros, o aval: ““Chegam
apenas a meia vida em
relagdo aos fornecidos

por outros pafses.”’
Aqui, a reivindicacdo
é mais amena: treinar
quem mexe com pneus.
“Falta formacdo a este
pessoal. Precisamos de
um curso. O Senai
Servico  Nacional de
Aprendizagem  Indus-
trial deveria pensar num
curso que formasse téc-
nicos em pneus’’, diz
Anseimo Gelli, especia-
lista em pneus da Vega-
-Sopave. E com razdo.
“Q radial esta ai, a pre-
co de ouro e, com raris-
simas excecdes, nem
frotistas ou reformado-
res estdo familiarizados
com essa tecnologia.”

Encarrocadores estudam
aerodinamica dos Oonibus

Aos poucos, encarro-
cadores e empresarios de
onibus se conscientizam
de que um design atraen-
te, ndo precisa ter linhas
retas na dianteira. Em
nome da economia de
disel, a aerodinamica
volta ao mercado, relem-
brando épocas guando
ainda ndo havia crise de
energia, mas ja se culti-
vava o salutar habito de
se criar veiculos bem
resolvidos. O Gaivota,
da Caio, é lembrado
por José Carlos Sta-
vinski, engenheiro esti-
lista da Incasel, como
prova de preocupacdo
aerodinamica. Ele vol-
tou dos Estados Unidos
impressionado com o
cuidado na aerodina-

mica dos onibus ameri-
canos. “O gue chama
mais a atencdo é a con-
cep¢do do RX, Onibus
da GM, construido com
laterais curvas e com
angulo fechado no teto,
a semelhanca da fusela-
gem dos avides.” Diz
que até os rebites foram
eliminados em nome da
economia, pois desco-
briu-se que contribuiam
naresisténcia ao veiculo.

A Marcopolo lembra
que j@ em 1978 estu-
dava, com o CTA, Cen-
tro Tecnolbgico Aeroes-
pacial, os efeitos aerodi-
namicos. De la para
cd, garante, tem reali-
zado detalhados estudos
sobre o assunto para
melhorar seus produtos.
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Articulados fazem
malabarismo no Peru

De nada valem altos
investimentos em equi-
pamentos sofisticados
se, atrelados a estes,
ndo existir a filosofia
ideal de sua utilizacdo
e infraestrutura propria.
A capital do Peru, Lima,
apesar de contar com
uma frota de cinqien-
ta articulados (tanto
quanto toda a frota bra-
sileira), ndo consegue

A

aproveitar todo poten-
cial. Em alguns pontos,
0s motoristas desses
veiculos tém de se des-
dobrar em malabaris-
mos para conseguir tran-
sitar por alamedas e
ruelas, causando danos
ao préprio equipamen-
to, aiém de render bai-
xa velocidade média e
até inviabilizar o siste-
ma.

REPRESENTANTES E CONCESSIONARIOS: )
AM/MANAUS - F.R. DE OLIVEIRA - (Repres.) - Tel.: 234-1554 « BA/SALVADOR -MOISES T. DE ANDRADE- (Repres.) - Tel.. 226-3020 « BA/SALVADOR - PEDRO T.V.LUACES - (Assist.) - Tel.: 226-5690
CE/FORTALEZA - CEAUTO - (Repres. Assist.) - Tel.: 228-3998/231-6765 » DF/BRASILIA - CAP - (Repres. Assist.) - Tel.: 224-8852 » ES/VITORIA- L. ROCHA - (Repres.) - Tel.: 223-7249/6410 ¢ES/VILA VE-
LHA - EDGAR C. MADURO - (Assist.) - Tel.: 226-2626 ® GO/GOIANIA - J. PAIM - (Repres. Assist.) - Tel.: 233-3371 e MG/B. HORIZONTE - TACOM LTDA - (Repres. Assist.) - Tel.: 201-0627 « MG/JUIZ DE
FORA - ZARANTDNELLI VELOC. - (Repres. Assist.) - Tel.. 211-5710 ¢ PA/BELEM - EDILBERTO P. DA SILVA - (Repres. Assist) - Tel.: 226-9692 « PR/CASCAVEL - OSMAR GASOTO - (Assist.) - Tel.:
24-2584 « PR/CURITIBA - COMAP - (Repres.) - Tel.: 2220271 » PR/CURITIBA - GUILHERME DOBREZANSKI - (Assist.) - Tel.: 242-47 13 ¢ PR/MARINGA - OF. COM. CHAVES MARINGA - (Assist)-Tel.:
22-2827  PR/MARINGA - TAMARA LTDA. - (Repres.) - Tel.: 24-5060 ¢ PB/PE/RECIFE - CARLOS F.C. ANUNCIAGAO - (Repres. Assist ) - Tel.: 228-1979 « RJ/R. DE JANEIRO - TAU CETI - (Assist.) - Tel.:
234-8318 » AN/NATAL - CALISTRATO H. SOARES - (Repres. Assist) - Tel.: 222-2882 ¢ RS/P. ALEGRE - SUL TACOGRAFOS - (Assist.)- Tel.: 42-9921 « RS/P. ALEGRE - MARCDPECAS - (Repres.) - Tel.:
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Argentina
da exemplos
ao Brasil

O paliativo continua
sendo, infelizmente, a
lei da seguranga no Bra-
sil. A causa principal
dos 304 mil mortos em
acidentes em 1981 tem
a ver positivamente
com nossas frouxas pu-
ni¢des, jd que 85% dos
culpados sdo os pro-
prios motoristas. Algo
que precisariamos co-
piar dos argentinos é o
rigor com que sdo puni-
dos os infratores. Um
sinal vermelho cruzado
as 3 h da manh3 vale
naquele pais a retencio
da carteira do motoris-
ta  nessa hora a maio-
ria dos brasileiros torna-
se daltonica. Além dis-
$s0, o cuidado com as
carrogarias, normalmen-
te fechadas, é observa-
do com muito rigor.

Onibus chileno tem

maior lucro por m

Mesmo com uma
rudimentar estrutura, o
transporte sul-america-
no, mesmo com veicu-
los importados, nos d4
vérios exemplos vidveis
de aplicagdo em nosso
pais. E o caso dos vei-
culos com duas poltro-
nas escamotedveis sobre
os degraus de entrada,
um aproveitamento
mais do que relevante
se se projetar esse acrés-

estaose
fot s egas

t—

2

cimo as gigantescas fr
tas brasileiras do TR
Transplantando-se

idéia para os Onibus c
Viagdo Cometa, po
exemplo, teria esta er
presa mais 2000 lugar
disponiveis {cerca ¢
quarenta Onibus) col
um investimento insigr
ficante, além de econ
mizar milhares de litre
de combustivel e de cr
zeiros na manutenc3o.

o das

0S

d SuUd.

Trabalhando em siléncio, o Tacégrafo Kienzle vem ajudando
muita frota a diminuir seus gastos km por km.

Com seus registros marcando excessos de velocidade, tempc
de marcha ou parada, distéincias percorridas e o regime de
frabalho do motor, vocéd pode obter total controle de sua frotc
eliminar de vez todos os fatores responsaveis pelo consumo
excessivo de combustivel, desgaste dos pneus e da parte

mecdnica.

Além disso, o Tacdgrafo Kienzle permite que se crie um padrao

comportamento ideal para os motoristas. Desse modo,eles vao

poder cumprir com exatiddo os hordrios estabelecidos,
sem correrias e acidentes.

Agora vocé ja conhece o segredo dos seus

concorrentes: frotas que andam bem tém Tacédgrafo Kienzile sob sua diregdo.

CENTOAI NDE CSEOVICANC _ iIDanrac Accict s - Tal - D99 . QN0A7

COMERCIO E INDUSTRIA NEVA LTDA,

SAO PAULO - SP
Rua Anhaia, 982
CEP: 01130 -
Fone: 221-6944

FILIAIS

CEP: 2000

Fone. 223.1322

RIO DE JANEIRO - RJ
Av. Rio Branco, 39-17.2

MARINGA - PR
Rodovia PR 317 km 01
CEP: B7100

Fone: 24-2233



Fichas de manutencao

Folheando TM nQ 219, na
secdo Cartas, vi o pedido de
um leitor solicitando fichas
de manutencdo e controle de
despesas utilizadas por outras
empresas. Achei vélida a idéia
e gostaria de obter também
estas fichas bem como as ta-
belas de capacidade e toleran-
cia nas balangas federais e es-
taduais. Carlos Wellington do
C. Ferreira Mossoro, RN.

Solicitamos, se possivel,
modelos de fichas de manu-
tengdo e controle de despesas.
José Leandro de Oliveira, Etel
Eletricidade de Telecomuni-
cacdes Varginha, MG.

Sendo assinante desta con-
ceituada revista, venho solici-
tar o fornecimento de tabelas
de capacidade de carga e tole-
rdncia nas balancas federais e
estaduais. Antdnio Carlos Ro-
drigues, Construtora Dumez

Sdo Paulo, SP.

Gostarfamos de receber fi-
chas modelo para controle e
previsdo de manuten¢do, con-

trole de despesas e outras.
Maria Tereza Morini, Trans-
portes Morini  Sumaré SP.
Os leitores interessados em fi-
chas de controle e manuten-
¢do devem consultar a edicdo
de fevereiro de 1981, n0 205,
de TM. L4, a ltapemirim, a
Auto Viacdo Parada Inglesa,
a Rapido Paulista e a Santa
Cruz tém suas fichas de con-
trole reproduzidas. Ja os pedi-
dos sobre capacidade de ba-
lang¢as estardo sendo respondi-
dos diretamente.

Multas em duplicata

A propésito do registro
feito em TM 213 (outubro de
81) sob o titulo “Multas em
duplicata”, registramos que
também nossa empresa sofreu
problema semelhante, confor-
me coOpias das multas em ane-
xo, lavrada pela Policia Rodo-
vidria Federal sendo uma ja
quitada, em 31 de maio e ou-
tra, vencivel 30 dias depois.

Este fato vem confirmar a
denuncia da Rodoviaria Cacu-

la de que tem havido cobran-
¢a de multas em duplicata.

Também questionamos o
critério adotado pelo DNER
de emitir a notificacdo em
duas vias, remetendo uma pa-
ra o domicilio do infrator e
outra para o 6rgdo de transi-
to. Desta forma somos trata-
dos como irresponsaveis e
omissos.  Acreditamos que
bastaria emitir uma Unica via
destinada ao 6rgdo de transito
do domicilio do infrator e es-
tarta assegurada ao DNER a
arrecadacdo das multas sem
expor os infratores ao risco
de pagamento indevido e o
Departamento a uma situacdo
menos incomoda. Claudio
Luis Gomes Flor, Empresa Ir-
maos Teixeira. Belo Hori-
zonte, MG.

Ferrovias

E com satisfacdo que rece-
bemos mensalmente TM, que
tem se constituido como pa-
drdo de publica¢do no setor
de transportes. Maior foi essa

satisfacdo ao ver que no n9
219 (abril de 82), a revista
voltou a dar a atencdo ao sis-
tema ferrovidrio, tdo despre-
zado pelos que podem decidir
ou influir na politica desse se-
tor essencial para o desenvol-
vimento brasileiro.

Aceite, pois, os cumpri-
mentos por recolocar TM nos
trilhos dos transportes como
um todo. Jodo Yuasa Asso-
ciacdo Brasileira da Indistria
Ferrovidria Sio Paulo SP.

As cartas enviadas a TM
podem ser resumidas pela Re-
dagdo por questdes de clareza
e espaco.

Como empresa de comunica¢des, estamos interessados em saber

como o publico de setores profissionais recebe as suas fontes de informacao.
Esperamos saber isto, com a sua boa vontade, respondendo as questées abaixo.
E de Profissional para Profissional, muito obrigado.

a

2

de interesse

Assinale por ordem de preferéncia as Revistas
rofissional que V. recebe gratuitamente

3
4

Assinale por ordem de preferéncia as Revistas
de interesse rofissional que V. compra ou recebe por assinatura paga

2

C

3

Assinale por ordem de preferéncia as Revistas
de interesse geral que V. compra ou recebe por assinatura paga

2

1
d Assinale por ordem de preferéncia os Jornais que V. compra

1

V. participa da selecdo de equipamentos, produtos
e ou servicos comprados por sua empresa?

Nome

Setor ou especializacdo profissional em que trabalha

Endereco

CEP

Cidade

2

Empresa
Estado

SIM

Pais

Preencha os dados e envie para: Artemidia Prop/Pesquisa Caixa Postal 2008 CEP 01000 S3o Paulo SP. Brasil 62
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Nas longas trilhas
do transporte

sul-americano

Acompanhando a viagem de um
lote de Gnibus e caminhdes da
Scania exportados para o Peru,

o reporter Bartholomeu Neto

viu como anda o transporte

na Argentina, Chile e Peru.

Suas impressOes estdo na pégina 40.

Atualidades . .. ...... ... 3
Cartas........ O -
DaRedagdo . . .............. 10
O novo motor de 4 cil, da Ford .. .12
A experiéncia da Cimento Tupi

com vagdes proprios. . . . . ... ... 16
Novos lancamentos no segmento
deusomisto. . . .............28

Capa: Nascer do Sol no Porto do Rio
de Janeiro.
Foto: R. lgarashi.

Estiva:
um dos gargalos
da exportacao

A baixa produtividade dos
estivadores eleva os custos
portudrios e torna impossivel

a cabotagem concorrer com 0s
caminhes além de reduzir a
competitividade das exportacGes
brasileiras. Veja na péagina 18.

L STANIA
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O que diminui
a vida das bombas
injetoras?

O drsel com nafta e alto teor

de enxofre faz as bombas
injetoras durar muito menos.
Por isso, mais que manutenc¢do,
é preciso cuidar da qualidade do
6leo. Consertar, estd cada vez
caro. Pdgina 32.

Curso superior para

administradores de transporte . . . .29
O novo Fiat 190 Turbo. . . . .. ...30
O mercado de veiculos novos e

usados. . . ... ... ... ... .44
Entrevista com o presidente da

VW, Wolfgang Sauer. . . ... .....b1

As opinioés dos artigos assinados e dos entre
vistados nao sdo necessariamente, as mesmas
de Transporte Moderno. A elaboragdo de
matérias redacionais nao tem nenhuma vincula-
a0 com a venda de espag¢bs publicitarios. Nao
aceitamos matérias redacionais pagas. Nao
temos corretores de assinaturas.
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Como
conviver até

oanoZ2

Certamente até o ano 2000, motorista de
onibus e caminh&o serd figura obrigatoria.
Afinal, o que caracteriza o transporte rodoviario
€ sua extroversdo e mobilidade. Rodando sobre
trilhos, o metrd de Sdo Paulo, por exemplo,
refuga a presenca do homem: s6 o admite para
gue passageiros, por questées psicoldgicas,
sintam-se seguros. Nio fosse assim, o
computador daria as cartas. No avido, o
-piloto-automatico é capaz de fazer aterrissagens
perfeitas: o Tristar, aeronave da classe dos
wide-bodies, é irrepreensivel em tais operagdes.

No chdo de um pafs continental, por
infinddveis quildmetros de asfalto e terra, até
por pressdo social, teremos que conviver com o
motorista. Daf, ser dificil entender o descaso
com que os transportadores tratam o
treinamento dessa mao-de-obra. Prefere-se, ao
invés, cultivar-se imaginosos controles a fim de
coibir inenarraveis abusos cometidos por este
nomade chamado motorista. Uma grande
transportadora de cargas, ao relatar uma de suas
armadithas, mostrou-se atdnita por TM nio
conhecer a seguinte matreirice: dé-se ao
motorista o arbitrio de consertar pneu na
estrada, desde que deposite a nota fiscal
correspondente entre a carcaca e a cidmara de ar.
De volta a sede, desmonta-se o pneu e confere-se
a existéncia da prova material, nem que for de
indicios representados por fragmentos do que
restou do comprovante. “'Nessas condi¢oes, o
blefe é quase impossivel. No minimo, serd
trabalhoso’’, comentava, radioso, 0 empreséario.

Mas, hd outras maneiras estranhas de se domar
o nomadismo do motorista. Um dia antes do
pagamento, todos sdo mandados para as
estradas, ficando a esposa, munida da
competente procuracdo, a tarefa de receber o
saldrio na boca do caixa. Um antidodo para que
as “filiais" ndo comprometam a manutencio do
lar.

Mas, a grande pergunta que se faz é até
quando perdurard essa corrida de gato e rato?
Efetivamente, h4 solugdo, cuja base estaria no
treinamento dessa mio-de-obra. No entanto, a
visdo dos empresdrios parece curta. ’N3o vou
treinar motorista para amanh3 a concorréncia
tirar proveito” €, infelizmente, o pensamento
generalizado. Poucos pensam que, se muitos
resolverem fazer treinamento, haverd um giro de
empregados, sim, mas, todos devidamente
orientados.

O Senai  Servico Nacional de Aprendizagem
Industrial, competente e séria instituicdo de
ensino, oferece aos transportadores um
repertorio de cursos para treinamento de
motoristas. E carrega um repertério de magoas.
A conclusdo a que chegou um de seus agentes de
treinamento, ap6s 3 anos de convivéncia com
transportadores, é, no minimo trdgica. ‘O

empresdrio acha que o treinamento s6 é bom
para o motorista. Daf, se recusa a dar as minimas
condi¢des para a realizacdo do curso. Nem dio
lanche ou cafezinho...”

Se a restricdo atinge a tdo comezinhas
questdes  ressalte-se que ha poucas e honrosas
excecdes — imagine-se, no essencial. O mesmo
agente do Senai lembra que ao chegar a uma
empresa de dnibus, no interior paulista, ndo
encontrou os motoristas para a aula. "'Estavam
todos fazendo horas extras.”

A crise também é de auto-suficiéncia. E
normal motorista pensar que sabe tudo.
"Fizemos testes com motoristas com 20 anos de
carta que nem sabiam a funcdo do alternador”,
diz um empresério.

Enquanto continuar-se acreditando
unicamente na escola da vida ou apenas em
resultados imediatos, a palavra treinamento
soard vaga e imprecisa. Talvez, apenas com um
sindbnimo de adestramento.

Ariverson Feltrin

TRANSPORTE MODERNO - Junho, 1982
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Novo Semi-Reboque Furgao
Monobloco Frigorifico Modelo FBF

0 Semi-Rebogue FNV-Fruehauf é o transporte
frigorifico do futuro que pode ser adquirido 4.
Cada milimetro do FBF foi projetado para atender a
todas as exigéncias especificas do ramo, desde 0s
componentes até o acabamento final.

0 perfeito isolamento térmico em poliuretano
injetado € o sistema de refrigeragao THERMO
KING garantem o transporte da carga em
condigoes inalteradas.

0 FBF oferece ainda varias opgdes, com
diferentes combinagdes de numeros de eixos,
comprimentos e altura. E o Unico equipamento
monobloco fabricado no Brasil. Seu teto, laterais,
assoalho, guadro dianteiro e traseiro formam uma
estrutura sélida, harmonicamente dimensionada
para resistir a qualquer tipo de torgdo ou esforgo
quando em operagao.

E ainda o unico que oferece opcionalmente a
exclusiva suspensao deslizante. Essa suspensao
permite, independentemente do tipo de carga,
uma perfeita distribuigdo de peso por eixo,
bastando para isso alguns segundos € a
movimentagao do trator no sentido desejado,

3

<3

Suspensao *'sliding” - exclusividade FNV-Fruehauf que
pewfiite 0 ajuste dos eixos conforme o pesoda carga,
proporcionando estabilidade e seguranga.

A

Interior completamente revestido em fiberglass, com

0pGao para 0 assoalho em aluminio extrudado canaletado.

A tradicdo da FNV-FRUEHAUF
exigiu o melhor: THERMO KING.

deslocando-se a suspensdo ao fongo da estrutura
da unidade.

Por sua estrutura em monobloco; pela sua
suspensao toda a partir de pegas estampadas,
com eixos tubulares; pela qualidade e perfeito
dimensionamento de seus perfis de duraluminio
extrudado, o peso de uma unidade de 3 eixos,
equipada com pneus e aparelho de refrigeragdo, &
daordem de 9.350 kg, aproximadamente, o que
ihe garante uma grande vantagem sobre todos 0s
similares.

0 mercado do frio esta entrando na era do
Semi-Reboque Furgdo Monobloco Frigorifico FBF .
Conhega-0 em nossas filiais.

*‘Pode ser fornecido em varias opgaes,
inclusive com Tendal’.

Escritorio: Av. Maria Coelho de Aguiar, 215 - Bloco A - 8° andar - Sao Paulo - SP - Tels.: 545-3583 ¢ 545-3584 - Telex (011) 21901 - FNVA-BR - CEP 05804 » Fabrica: Rodovia Presidente Dutra, km 91
Pindamonhangaba - SP Tel.: (0122) 40-1112 - Telex (0122) 176 CEP 012400, * Fillal SP: Rua Arary Leite, 654 - Vila Maria - SP - CEP 02123 -« Fillal R): Av. Brasil, 13385 - Rio de Janeiro - R)
Tel.: (021) 391-6185 - (PABX) - Telex (021) 31986 - CEP 21010 » Filial MG: Rua Um, 633 - Cidade Industrial de Contagem - Belo Horizonte - MG - Tels.: (031) 333-7193 e 333-7200 - Telex (031) 2294
CEP 32000 « Fillal PR: Rua lzaias Regis de Miranda, 5 - Vila Haver - Curitiba - PR Tel.: (041} 276-4065 - CEP 80000



MOTORES

ma corrida em
busca da
auto-suficiéncia

A Ford caminha
a passos decididos
para se tornar inde-
pendente na ques-
tao de motor dfsel.
Até parece sonho
para uma empresa
que sempre se dedi-
cou, com énfase, ao assunto automo-
vel. Pois €, no final de julho manda aos
concessiondrios os primeiros F-2000 e
4000 com motor préprio (ver TM-216
e ficha técnica nessa edigdo). Daqui a
trés anos, mais ou menos, terd um mo-
tor préprio de 6 cilindros para equipar
os demais caminh@es. E o futuro &ni-
bus (FB-13000) para concorrer com o
LPO.

A empresa estd tirando proveito da
méxima nada se perde, tudo se trans-
forma’. Seria utopico imaginar-se
que investiria macicamente numa f34-
brica de motores, comecando do zero.
Pois entdo, do antigo motor V8 utiliza-
dos em grande escala, num passado
ndo muito distante, para equipar os ca-
minhdes a gasolina, aproveitou grande
parte das mdquinas para a fabricacdo
do motor de seus tratores. Agora, para
preencher a capacidade ociosa desta
unidade, em Sdo Bernardo-SP, compa-
tibilizada para produzir 40 mil moto-
res/ano, tornou veicular o motor de 4
cilindros, originalmente usado no tra-
tor.

A Ford sabe muito bem que ser4 di-
ffcil convencer o frotista a mudar de
motor. Afinal, quem hoje tem F-2000
e 4000 com motor MWM precisar4, se
optar por motor Ford, duplicar os
ftens dos almoxarifados, porque ndo
hd intercambialidade. Pelo contrério,

Fébrica ociosa torna mais facil para a Ford auto-suficiéncia em motores disel

A Ford ja tem motor para sua
linha de caminhoes leves e promete
outro, com 6 cilindros para 1 985

Por Ariverson Feltrin

os motores sdo diametralmente opos-
tos um do outro. “Particularmente,
acho que nosso motor vai demorar
muito para ter aceitagdo. E um proces-
50 que leva 3 anos’’, confessa o diretor
engenheiro-chefe da Ford, Luc de Fer-
ran.

'E evidente que, tendo um motor
proprio a Ford ndo pretende estimular
a op¢do MWM, ainda que, como se di-
ga, “o mercado é quem manda.” A
aplicagdo do motor drsel derivado do
trator no microdnibus FB-4000 vai de-
morar mais um pouco pois ‘‘falta de-
senvolver um compressor’’, acentua
Ferran.

Quem conhece as partes méveis do
motor de trator 4 cilindros e compar4-
-las com as utilizadas na versdo veicu-
lar verd que as modificagdes foram glo-
bais. “’Sdo novos pistdes, anéis, bielas,
eixo comando e molas de vélvulas”,
diz a empresa. "Entre as principais al-
teragdes introduzidas para o uso veicu-
lar estdo o "‘cabecote, que recebeu no-
vos dutos; os coletores, que proporcio-
nam eficiente circulagdo dos gases; o
sistema de alimentagdo, com bomba de
combustivel em linha Bosch (o F-4000
com motor MWM usa bomba rotativa
CAV) de manutengdo simples e de
grande confiabilidade.”

O engenheiro Ferran, um dos res-
ponséveis pelo desenvolvimento do

motor a dlcool da Ford, chama a aten-
¢do para um detalhe. "‘Veja, é um mo-
tor parrudo, feito para as condicdes de
trator e para durar 6 mil horas (cerca
de 600 mil km). Pois entdo, aproveita-
mos essa robustez, mas sem deixar de
lado o conforto que um caminhiio pre-
cisa ter.” Gragas a um balanceamento
dindmico, ““com dois eixos excéntri-
cos que giram em sentidos opostos e
com velocidade duas vezes maior que a
da drvore de manivelas’”, quem andar
no 2000 ou 4000, com motor Ford,
pensard que estd em cima de um auto-
mével, “isento de vibracdes”, alids, co-
mo na F-1000.

Mas um motor “parrudo’” nao pesa
muito? Luc de Ferran confessa que
sim, mas, por isso, procurou-se com-
pensar através da reducdo de material.
Como estd isento de vibrages, os com-
ponentes puderam ter seu peso reduzi-
do. Mas, a prova mais evidente estd no
cdrter: “enquanto o do motor MWM,
em ferro fundido, pesa cerca de 40 kg,
0 do motor Ford, em metal, no passa
de 2 kg. No final das contas, posso di-
zer que o 4 cilindros da Ford e MWM
empatam em peso."”’

A engenharia da Ford, com a expe-
riéncia acumulada em muitos anos de
"carta branca’ teve a possibilidade de,
introduzir, de quebra, alguns preciosos
e importantes componentes. Ressalta-
mos pelo menos dois. Um deles é um
sensor que indica 0 momento de se fa-
zer a limpeza do filtro de ar. Tem acio-
namento através de um ‘pistdozinho’.
Acende uma luz vermelha.

Outro importante componente é o
filtro de disel que separa dgua. E colo-
cado imediatamente apés o tanque de
forma que o dfsel passe obrigatoria-
mente por ele. Como a dgua é mais pe-
sada, fica retida na parte inferior.

A Ford ndo descarta para o motor
4 cilindros uma versdo turbinada, mas,
talvez, ’s6 para o Peru, Bolivia e Equa-
dor”, diz Luc de Ferran. "'E que nesses
paises precisa-se de uma turbina com
compensador de altitude. Em regides
com até 4 mil m acima do nivel do
mar, um motor perde até 35% de sua
poténcia.” E para o Brasil? "Para c4,
a inviabilidade é econdmica. A turbina
equivale a um adicional de US$ 1 mil.”

Ficha Técnica Motor Ford

Tipo Aspiracdo natural 4 tempos,
refrigerado a 4gus.

Numero de cilindros  Quatro, em linha.

Citindrada: 4,4 litros {268 polegadas
ctbicas).

Diémetro x Curso: 111,8mmx 111,8 mm.

Taxa de compressdo: 15,25 : 1.

Rotagdes: 2.800 rpm.
Poténcia (DIN): 93cv a 2.800 rpm.
Torque: 28,5 mkgf a 1.500 rpm.

Sistema combustlvel: Injegio direta, bomba em linha

Economia (estimada): 5,5 a 6,0 km/! (F-4000 com
carrogaria fechada, tipo "bati”’).

Consumo lubrificante: 0,2% a 0,4% de consumo de
combustivel no uso do veiculo

com carga total.
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neus diais
comca e Aaco.

Michelin, lider mundial da técnica radial,
com a mais alta tecnologia a servigo do trans-
porte rodoviario, fabrica no Brasil seus pneus
radiais com carcagade ago.

Altaresisténcia,longaduragao, economia
de combustivel, aderéncia e conforto, sdo algu-
mas das vantagens dos pneusradiais Michelin.
Agoravocé japode contar com eles.

CIA. BRASILEIRA DE PNEUMATICOS MICHEUIN IND. E COM.

Con’re
comigo!



A alma do negaécio de transportes
€ o lucro. E é pensando no seu
lucro que vocé deve comparar

o Ford F-13000, de 13 toneladas
brutas, a partir do preco inicial.
Repare que na mesma faixa de
preco o principal concorrente tem
2 toneladas a menos. Agora
multiplique essa carga a mais que
o F-13000 leva, pelas viagens

que o seu caminhdo vai fazer.

S0 para facilitar sua comparacdo,
veja os exemplos a seguir.

Os nimeros com provam: nas tarifas da Assoc. Nacional das
: Empresas de Transporte

Calculando que cada caminhao Rodoviario de Carga referentes a
rode 50.000 km por ano, com base  fevereirol82, compare forte:

Tarifas de carreteiro

Viagem Tarifa por F-13000(194") Concorrente O que vocé
emkm tonelada 8.885 kg de 7.245 kg de fatura a mais
carga carga com o F-13000

(por viagem)

451/500 Cr$ 2.977,00 Cr8 26.451,00 Crg 21.568,00 Cr$ 4.883,00

951/1000 Cr$ 5.5635,00 Cr$ 49.178,00 Cr8 40.101,00 Cr$9.077,00

Tarifas de frotista
451/500 Cr§ 7.520,00 Cr$ 66.815,00 Cr$ 54.482,00 Cr§ 12.333,00
951/1000 Cr$ 11.330,00 Crg§ 100.667,00 Cr$ 82.086,00 Cr8$ 18.581,00
Receita anual a mais do F-13000 (¢ muito dinheiro!)

50.000 km/anuais: Tarifa carreteiro Tarifa frotista

100 viagens 451/500 km Cr$ 488.300,00 Cr$1.233.300,00

50 viagens 951/1000 km Cr$ 453.850,00 Cr$ 929.050,00
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Comparou, comprovou. No final
das contas, o F-13000 pée muito
mais dinheiro no seu bolso.

Outras vantagens fortes
e exclusivas do F-13000:

Além de vocé poder lucrar compro-
vadamente mais por carga em cada
viagem, vocé ja comega ganhando
no proprio caminhdo. Veja:
* Freios de servigo totalmente
a ar; e de estacionamerto, com
molas acumuladoras.

" e Diferencial de dupla velocidade

garante maior capacidade de
vencer rampas e melhor média
horaria.

* Chassi e eixo traseiro reforcado, como equipamento STD.
ou seja, mais chassi e mais eixo Para terminar, complete a

traseiro, mais qualidade pelo comparag¢ao conversando com
seu dinheiro. seu Distribuidor Ford. E faga

* Painel completo, altamente o grande negocio de sua vida
tuncional, que inclui tacémetro com Caminhéao Ford F-13000.

FORD F-13000
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Reformas - Regulagens - Pecas

Servigo Autorizado Bosch
Vendas, Servigos,

BOSCH Assisténcia Técnica

SERVICO Equipamento Automotivo:
Diesel e Elétrico

Economize: Nada
€ mais barato que a
qualidade Bosch

MAOST RAGCIAL

Rod. Presidente Dutra km 06 n.° 471 Vila Herminia
CEP 07000 - Tel. 209-5825 - Guarulhos, SP

S
§

O sol nasce para todos.
A Cobrave aéuda aescolher
o que vai brilhar mais
paravocé.

O sol nasce para todos.
Mas brilha mais para quem tem Mercedes-Benz.

Concessionario Mercedes-Benz

ohrave

Companhia Brasileira de Veiculos

Av. Tte. José Jeronimo de Mesquita, 155 (Via Dutra, km 4)

$a0 Paulo - B. Parque N,, » Mundo

Fone: 201-1644

FERROVIA

Frota prépria
trouxe seguranca

e economia

A Cimento Tupi deixou ¢
caminhao de lado, comprou 80
vagoes e gasta até 30%

menos em transporte

Quardo iniciou, nos idos de 1950, a
producdo de cimento Portland de alto
forno utilizando escoria granulada da
CSN em sua fdbrica de Volta Redonda,
a Cimento Tupi S/A, tinha necessidade
de receber o calcdrio de suas jazidas na
localidade de Carandai, em Minas
Gerais. Para isso, utilizava a ferrovia
apesar de em peqguena escala. Afinal,
naquela época, a producdo era de 120
mil toneladas por ano.

Com a crise petrolifera de 1973, a
empresa resolveu construir uma segun-
da fabrica junto & jazida, mas s6 a
partir de 1977 passou a utilizar inten-
samente a ferrovia para atender ao
terminal de Mogi das Cruzes, no inte-
rior do estado de S3o Paulo, e o de
Maritima, no estado do Rio de Janei-
ro. Toda a producdo das duas fabricas
eram enviadas para estes terminais
distribuidores de cimento granulado,
com um volume de 100 mil toneladas
mensais, crescendo a partir de julho
deste ano para 150 mil toneladas.

Como a Rede Ferrovidria Federal
ndo tinha os vagdes apropriados, a Tupi
decidiu comprar 80 vagbes-tanque,
encomendados a Cobrasma com capa-
cidade de 75 m®, em 1977, por
US$ 10 milhdes, em valores corrigi-
dos. “Além de termos um frete 25%
mais barato com equipamentos pré-
prios, ndés também tinhamos uma
vantagem de 5% em relacdo ao trans-

1 porte rodovidrio, o que nos dava um

percentual de ganho da ordem de
30%", conta José Simdes Monteiro, ge-
rente geral de vendas da Tupi.

A abertura do terminal em territo-
rio paulista e a utilizacdo intensiva da
ferrovia no transporte do cimento
granulado, era a Unica forma de con-
correr com os produtores locais, em
termos de preco e velocidade necessa-
ria para o produto. “Em relac3o ao ci-
mento ensacado, nds usamos mais o
caminhdo, numa proporcio de 71%
para o rodovidrio, porque existem
sérios problemas do manuseio da car-
ga, com os sacos rompendo com muita
facilidade. Preferimos transferir esta
responsabilidade para empresas de
transporte”, explica Monteiro.

Apesar dos problemas com os
terminais ferrovidrios, ainda inadequa-
dos em termos de rapidez de descarga,
e da demora na formacdo dos trens
cimenteiros, com vagdes de varios
clientes da Rede, a Tupi estd satisfeita
com o transporte ferrovidrio, mesmo
com despesas mensais, s6 com os fretes
da RFFSA da ordem de Cr$ 70 mi-
Ihes. "“Compensa quando sabemos da.
viabilidade de escoarmos nossa produ-
¢do com rapidez e constancia, porque
nossas fdbricas funcionam 24 horas
por dia, e s6 mesmo as ferrovias tém
capacidade e economicidade para
atender estes volumes de producdo
sem maiores problemas’”, enfatiza
Monteiro.

A tendéncia da venda do cimento
deve ser cada vez mais a granel, com a
estimativa da Tupi de atingir 50% em
pouco tempo, contra os atuais 70% em
sacaria contra 30% a granel. Outra
grande vantagem € a seguran¢a, com
apenas um acidente nestes anos todos
de operacdo, e sem conseqiiéncias mais
sérias. "Mas tudo faz parte de uma
politica energética da empresa, que
opera sua fdbrica de Volta Redonda
com 80% de carvdo e embarca 1 mil
toneladas mensais de cimento para
Manaus em navios de cabotagem”,
conclui Monteiro.

Frota da Tupi, que custou US$ 10 milhées, escoara 150 mil t emh 82
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Além-mar um mercado
inesgotdvel espera por seus produtos.
Quando em 1808, D. Jodo VI abriu os
portos s nagbes amiigas, sabia que seu
gesto iria alcangar o futuro.

99% do comércio exterior
brasileiro é feito através do caminho
maritimo. A SUNAMAM
— Superintendéncia Nacional da Marinha
Mercante — através do seu Bureau de
Estudos de Fretes, vem se constituindo
no mais indicado mediador entre
exportadores e armadores, cumprindo
o firme propésito de incentivo a politica
de exportagoes do pats,
principalmente no tocante a esfera dos
produtos agricolas.

Através do Fundo de Marinha
Mercante, criado em, 1958, a
SUNAMAM vem se tornando- num
verdadeiro banco de fomento a
inddstria naval brasileira e,

"“Il’ Hlino
i MITRIE
! ft nl(f {

conseqiientemente, a exportagio. Em
22 anos a frota mercante nacional
cresceu vertiginosamente, crescimento
este, primordial para o aumento das
exportages brasileiras.

Aferindo de maneira mais exata
possivel a variagdo de mercado, ao
proceder estudos sobre transportes
maritimos e sua relagio cargo-produtos,
a SUNAMAM, executa diretamente o
controle de funcionamento das
empresas de navegagio, a autorizacio
de funcionarnentos de linhas, a fixagio
de tarifas, além de elaborar a execucio

b oo ——

dos programas de construgio naval,
gerindo os recursos destinados ao setor,
tornando-se, portanto, o mais indicado
veiculo para ajudar a solucionar seus
problemas de transporte maritimo.

Com uma vasta rede
hidrogrifica e um litoral de extensées
continentais, além de uma
infra-estrutura portudria de grande
porte, o Brasil tem realmente, no mar,
o melhor caminho para sua expansio
agricola, encontrando na SUNAMAM o
6rgdo que supervisiona tais camninhos,
seja para rotas internas, seja para rotas
no exterior.

Pense SUNAMAM quando
pensar em exportagao.
Ninguém é mais indicado.

o mar € o melhor caminho
para suas exportacoes

E aSUNAMAM, lhe ajuda adescobrir um porto seguro da maneira
mais rapida e rentavel, para que sua producao alcance novos mercados.

MINISTERIO DOS TRANSPORTES
Superintendéncia Nacional da Marinha Mercante - SUNAMAM

Av. Rio Branco 115 — 14.° Andar — Rio de Janeiro — Tel: 291-6655 — Telex: (021} 21652 — 23275 e 30150



TRANSPORTE MARITIMO

Os crescentes custos portudrios e a baixa produtividade da estiva
tornam a cabotagem incapaz de concorrer com
0 rodovidrio e reduz o poder competitivo das exportacées brasileiras

Praticamente desconhecidos nos
dias atuais, os estivadores ja foram mui-
tas vezes manchetes de jornal, princi-
palmente na década de 60, quando
suas greves paralisavam por completo
0s portos brasileiros.

Tinham até mais destaque que atual-
‘mente tém metallrgicos, porém, ao in-
vés de serem processados, preferiam
enfrentar os truculentos policiais marf(-
timos. Veio a revolugio de 64 e a cas-
sagdo de suas principais liderangas. E
também uma li¢3o: trabalhar em silén-
cio. Assim, com vagar, conseguiram de
volta, e legalmente,
todos os beneficios
possiveis e imagin4-
veis a uma classe
trabalhadora.

Tdo bem ela-
borado foi o plano
de conguistas de
vantagens trabalhis-
tas, que hoje o pré-
prio governo fede-
ral, pressionado

por armadores, ex-
portadores, e pelos
préprios  adminis-
tradores dos portos,
ndo consegue en-
contrar uma solu-
¢do vidvel para des-
truir o poderio dos
Sindicatos da beira
do cais, capazes de
ser o unico exemplo no Brasil, onde a
entidade classista é patrdo e emprega-
do ao mesmo tempo.

Talvez por isto, com a idéia de con-
quistar apoio popular, o presidente da
Portobrés, Arno Markus, pede maior
divulgacdo do assunto: "Quanto mais
se falar do problemas da estiva, mais
forgas teremos para reformular o an-
tigo e confuso emaranhado de leis que
transforma o estivador numa figura in-
tocével”.

Mas, se Arno Markus pode, insta-
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Por Fred Carvalho

lado em um gabinete de Brasilia, bem
longe da insalubridade e desorganiza-
¢do dos portos brasileiros, pensar em
campanha de apoio a qualquer medida
mais dréstica ou renovadora, os usus-
rios de seus servigos tém urgéncia na
modificacdo da atual situagdo.

Os motivos de td3o grande preocupa-
¢do sdo os altos custos da estiva, sua
baixa produtividade e o verdadeiro
caos estabelecido na movimentagio de
cargas, com problemas no prego final
das mercadorias, liquidando com a ca-
botagem e prejudicando as exporta-
¢cOes brasileiras.

O porto tem mais de 100 tabelas diferentes para remunerar o péssbal

Este quadro foi exaustivamente de-
batido dia 9 de junho, no Hotel Gléria,
no Rio, durante o Encontro Exporta-
dores/Armadores, provocado pela ne-
cessidade surgida em outros seminarios,
onde havia a preocupagio de se encon-
trar o verdadeiro responsdvel pelos
crescentes custos dos fretes, até entdo
com a responsabilidade atribufda aos
armadores. O porto também levava
culpa e jogava o problema para outra
seara, localizando-o sob a forma de
um céncer existente no sistema.

Tal como a doenga mortal, que nio
se manifesta no inicio, com o paciente
s0 tomando conhecimento quando ndo
tem mais cura, os sindicatos de estiva-
dores ndo falam e com isto evitam os
medicamentos necessdrios para mino-
rar os males dos altos custos, com evi-
dentes conseqiiéncias sobre a frégil
cabotagem e as necessidades de expor-
tagdo brasileira,

Os estivadores e assemelhados n3o
sdo os brutamontes normalmente des-
critos na literatura ou marginais dis-
cretamente sugeridos por Abreu Lima,
de OperagBes da Portobrds. Abreu

lembrou, ao falar
sobre a estiva, um
filme com Ernest

. Borgnine e Marlon
1 Brando, intitulado
On the  Water

Front, curiosamen-
te traduzido no
Brasil, como ‘Sindi-
catos dos Ladrdes’.
Na verdade, eles
sdo produtode uma
confusa legislagdo
trabalhista, forma-
da no decorrer de
vérias décadas por
. interesses eleitorei-
ros de varios candi-
datos a cargos fede-
rais, num curioso
costume nacional
onde a forga do
voto consegue benesses dos mais va-
riados tipos. No caso da estiva, apenas
foram bem orientados por Ifderes de
esquerda, conforme ressalta Ney Ca-
mara Valdez, do Centro Naciona! de
Navegacdo Transatlantica.

Com a burocracia existente nos por-
tos, mais fécil ainda torna-se a vida da
estiva. Os célculos dos custos portud-
rios sdo feitos com o uso de 18 tabelas,
comecando na A’ e terminando na
"N’’; ha 40 tabelas de valores integrais
de pagamento de pessoal; 30 outros
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de valores de diferengas entre ganhos
extraordinérios de pessoal; 38 tabelas
para valores de paralisacGes e mais 5
complementares. Afora adendos como
as ordens de servicos etc. Enfim, tudo
tdo complexo, que o armador prefere
pagar, mesmo com ddvidas, pois € pra-
ticamente impossivel fazer um con-
trole real dos custos.

Disso se aproveita a estiva, com a
cobranca de horas paradas, uma verda-
deira industria feita em cima de qual-
quer ocorréncia que paralise as ativida-
des de movimentagdo das cargas. Co-
mo ndo hd troca de informacodes entre
o sindicato e o porto acontecem as dis-
tor¢Bes, com a cobranga apresentada
pela Docas prevalecendo, onde os va-
lores atribuidos as horas paradas sdo

preponderantes. ‘‘Para conferir seria
¢

té

O ro-ro quer um motorista préprio

necessdrio acompanhar toda a opera-
¢do, com anotagdes de emprego de
cada maquina, homem, horédrios, etc.,
0 que seria caro e invidvel”, enfatiza
Meton Soares, diretor da empresa de
navegacdo Netumar.

Preferem os armadores pagar mais
e errado que colocar pessoas para
analisar os valores cobrados. "‘Se fos-
sem corrigidas as distor¢des de erro
de aplicacdo de tabelas, e o pagamento
fosse apenas dos homens que real-
mente trabalharam ter{amos a retirada
de um elevado dnus de armacgdo brasi-
leira. S3o0 inGmeros os casos de ternos
de estiva com 8 homens, quando o
normal seria 19. A mesma coisa quan-
to aos feitores cobra-se 4, mas ndo
existe nenhum. Atesto e comprovo a
cobranga de valores indevidos nas ope-
ra¢Bes portudrias’’, reclama, indignado,
Soares.

Mas todos estes abusos teriam
menor peso para os armadores se ndo
existisse um outro problema ocasiona-
do pela estiva: a avaria e o furto de
mercadorias. ‘‘Estes fatos sdo uma ins-
tituicdo nacional, porque a falta de
fiscalizacdo impede ao armador desco-
brir quem provoca a avaria ou roubo,
Isto estimula os ladrBes, porque sabem
com antecedéncia, que nada lhe acon-
tecerd’’, constata, tristemente, o dire-
tor da Netumar.

(jui vocé encontra
o melhor servico de

manutencaop

ara o sistema

deinjecao diesel CA

Leve o seu veiculo ao Posto de Servico CAV,

e ganhe a certeza de que o seu sistema de injecdo CAV
continuara idéntico aos padroes da fabrica,
garantindo assim ao maximo o rendimento de
combustivel e melhorando os seus lucros.

Os Postos de Servico CAV estdo equipados com
bancadas e ferramentas de alta precisdo e um estoque
completo de pecas genuinas CAV, para
imediato e perfeito atendimento.

Procure o Servico CAV de sua regiao.

As disparidades
salariais entre
as categorias que
mexem na carga
sao violentas.
Umas sao do porto
e outras dos
sindicatos

Todo o trabalho de movimentacdo
das cargas, do momento em que o ca-
minh3o encosta no armazém portudrio
até o embarque no navio, é feito por
diferentes categorias, subordinados a
sindicatos que também sdo patrdes, ou
ao proprio porto. Estas diferencas
também sdo evidentes nos salarios,
com uns ganhando produtividade en-
guanto outros tém fixo mensal, fazen-
do normalmente o mesmo tipo de tra-
balho. Obviamente, o empenho de ca-
da um é diferente.
® Os arrumadores s3o 0s primeiros
gue tém contato com a carga. E estran-
gulam o descarregamento dos cami-
nhdes porque seu sindicato ndo permi-
te outros portGes do armazém aberto
para ndo diminuir seu ganho, que é por >

LucasC do Brasil Lida.



produtividade. Com isso n3o se conse-
gue atender todos os caminhdes, o que
obriga o adiamento da operacdo para o
dia seguinte. O arrumador tem renda
mensal em torno de Cr$ 100 mil.

® A capatazia faz a movimentacdo das
cargas para exporta¢do, nas portas, al-
pendres ou pdtios na faixa interna do
cais; o transporte até junto a embarca-
¢do e finalmente a colocagdo da mes-
ma a bordo. Para suprimir a manobra
de lingamento no convés e colocagio
no porédo, o armador tem de pagar um
adicional. Esta categoria é subordinada
ao porto, e subdividida em funcdes
com diferentes saldrios mensais fixos:
o fiel recebe Cr$ 307 mil; o ajudante
de fiel Cr$ 290 mil; o controlador da
carga (conferente do porto) Cr$ 163,5
mil; o feitor Cr$ 140 mil: o trabalha-
dor portuario Cr$ 61 mil; o operador
de trans-lift Cr$ 157.420,00 e o moto-
rista de empilhadeira, Cr$ 127,7 mil.

A estiva beneficia o carro 0KM

® A estiva é o servico de movimenta-
¢80 de mercadorias a bordo em descar-
ga ou carregamento, compreendendo a
arrumacdo ou retirada destas cargas no
convés ou pordes. Subordinados ao
sindicato dos estivadores, tém a exclu-
sividade no manejo das cargas e dos
equipamentos, tais como guindastes,
paus de cargas e cdbreas de bordo, as-
sim como a conduc¢do de qualquer vei-
culo para auxilio dentro das embarca-
¢Oes, como empilhadeiras, tratores, etc.
Ganham por produtividade, em torno
de Cr$ 300 mil e, em alguns casos, até
o dobro.

® Os conferentes fazem a contagem
dos volumes com a anotagdo de suas
caracteristicas, verificacdo de seu esta-
do, assisténcia na pesagem e anotacdo
da tonelagem para pagamento dos esti-
vadores e consertadores, abrangendo
ainda todos os servicos de conferéncia
das mercadorias movimentadas de e
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para bordo das embarcagdes. Atuam
tanto pela capatazia, ou seja como fun-
cionarios do porto, como pela estiva.
Qualquer tentativa de confronto dos
documentos dos dois conferentes difi-
cilmente coincidird, demonstrando a
falta de confiabilidade de suas anota-
¢oes. Os conferentes da capatazia ga-
nham saldrio em torno de Cr$ 163,56
mil, enquanto o da estiva ganha em
média Cr$ 800 mil, chegando a até
Cr$ 1,2 milhdo.

® Os consertadores respondem pelos
reparos nas embalagens, marcacdo, ca-
rimbagem, etiquetagem e abertura de
volumes para vistoria e sua posterior
recomposicdo. Pertencem ao sindicato
dos consertadores e ganham por pro-
dugdo, em torno de Cr$ 250 mil.

® Os vigias portudrios deveriam fazer
a fiscalizagdo da entrada e saida de
pessoas e mercadorias. Este, pelo me-
nos, é o principio bdsico de sua ativi-
dade. Em realidade, o armador é obri-
gado a colocar a bordo uma pessoa es-
tranha para tomar conta de um patri-
monio de milhdes de délares, ndo exis-
tindo confiabilidade no servico. Sim-
plesmente porque os vigias ndo podem
tomar nenhuma atitude contra os in-
fratores com medo de represélias. Sala-
rio em torno de Cr$ 300 mil.

Para fazer parte de qualquer das ca-
tegorias portudrias, é necessario inscre-
ver-se na Delegacia do Trabalho Mari-
timo. Se tiver vaga trabalha com o
nome de candidato a estivador ou arru-
mador. Sdo efetivados quando surge
vaga nos quadros dos sindicatos, de
acordo com a produtividade demons-
trada. A tnica exceco, talvez pelo me-
thor saldrio, é o conferente. Ele é
obrigado a fazer uma prova na Delega-
cia do Trabalho Maritimo. Se aprova-
do, recebe a permissio de trabalhar.
Mas, como candidato, até que surja a
vaga.

As queixas dos
armadores nao sao
ouvidas pelos
administradores dos
portos e fica
dificil a melhoria
sem um maior
entrosamento

As dificuldades encontradas por va-
rios governos revoluciondrios em aca-
bar com o poder dos sindicatos de bei-
ra de cais foram de tal ordem, que
mesmo com o Al-5 em vigor, pouco se
conseguiu, ou melhor dizendo, apenas

a cassacdo de alguns Iideres. O decreto-
-lei n@ b, assinado pelo entdo presiden-
te Castelo Branco (mas nunca regula-
mentado) foi posteriormente contraria-
do por normas e portarias baixadas por
diferentes orgdos do governo.

A situacdo é de perplexidade. "Nem
generais de quatro estrelas tiveram co-
ragem de mexer com a estiva, e ndo
vdo ser civis a mudarem esta drea’’,
costumava comentar o ex-ministro dos
Transportes, Eliseu Resende, quando
indagado sobre o assunto.

O medo de uma greve de proporcdes
e conseqiiéncias desagraddveis talvez
tenha sido o conselheiro dos detento-
res do poder na década de 70, para na-
da mudarem, em termos reais, no ab-
surdo emaranhado de leis da estiva e
assemelhados. Junte-se a isto o fato de
nenhum jurista ter conseguido uma
sintese para o necessirio estudo das
reformas exigidas.

:

O estivador dd baixa produtividade

A ado¢do de um comando Unico
operacional defendida com unhas e
dentes pelos armadores é a copia dos
sistemas adotados nos paises mais avan-
¢ados, onde existe um contrato feito
com a entidade estivadora  despreza-
-se 0 numero de homens e equipamen-
tos envolvidos para preocupar-se com
a tonelagem movimentada. Com este
tipo de interesse, por exemplo, os nor-
te-americanos conseguem produtivida-
des expressivas, porque o problema
passa para os dirigentes dos estivadores,
ndo preocupados com maior utilizagdo
de mado-de-obra e sim com o mdximo
de produtividade real. Ou seja, uma
simples aplicacdo de uma regra bdsica
do capitalismo tdo conhecida no mun-
do, do "time is money'’. Aqui, porém,
ndo é assim. ‘Ndo podemos ficar na di-
cotomia adotada: quem paga o tempo
é o armador, seja através dos funciona-
rios regidos pelo porto, e portanto
com o saldrio estabelecido pela propria
Portobrds, seja com outros, com ga-
nhos arbitrados pela Sunamam. Oﬂ)
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* 60 meses sem juros e sem
correcao.

o Entre%a de 2 carretas por mes:
1 por ance e | por sorteio em
cada grupo.

® Carreta usada vale como lance.

® E a carreta é Randon, marca de
confianca.

Adrminisiragac
] L J

Certificado de Autorizagao do Ministério da Fazenda Receita Federal
O AYIANINCYION .. 31 NIOH

CONSORCIO
DE CARRETAS

Randon S.A. Av. Abramo Randon, 770 - Cx. Postal 175
Fone: (054) 221-3100 - Caxias do Sul - RS . CEP 95100
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ESCALA SALARIAL

C.H. Referéncia/ Serie

de 805.000,01 a 810.000,00 c

de 81500001 a §20000,00 2 289
de 820.00001 a  825.000,00 2 619
de 760.00001 a 856.000,00 2 288"
de 850.000,00 a 895.000.00 2 593
de 930.00001 a 935.000,00 625
de 95500001 a  960.000,00 2 561
de’ 990.000.01 a 995.000.00 2 T ama’
de '1.040.000.01 a 1.045.000,00 2 541
de 1.000.000,01 a 1.005.000,00 2 328
de 1,126.000,01 a 1,130.000,00 2 ‘37
de '1,200.000,01 a 1.265.000,00 2 s18’
de '1.230.000,01 a 1.235.000,00 2 315

.......... Total da Faixa
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MU ML Remuneragao

.Total da Faixa Cr$ 805.26553 372 a7
Alvaro Rocha Filho 819.020.54 1 318 46
.Toral da Faixa Cr$ 819.02054 1 318 46
José Roberto Lauria 820.354 32 1 285 42
.Total da Faixa Cr$ 82035432 1 285 42
Rosério A. Ricolotti 851.820,13 1 178 31
_Total da Faixa Cr$ 851.860,13 1 179 3
Ronaldo Souza Silva 298.054,56 1 281 35
.Total da Faixa Cr$ 890.039,51 1 281 38
Celso Radigricaz 930.345,87 1 337 56

. .Total da Faixa Cr$ 950.34587 1 337 56
Maarco A.T.Deniz Sanches 867.442 50 1 324 44

. .Tortal da Faixa Cr$  957.442 .50 1 324 ad
Carlos da Silva Rosas 990.687,36 1 344 45

. .Total da Faixa r 990.007,30 1 344 45
Luiz Antonio P, Carvatho  1.040.975,83 1 295 40
Cr$ 1.040.91583 1 295 44

José S. Bueno Feritandes 1.082.020 45 1 205 42
.Total da Faixa Cr$ 1.082.020,45 1 205 42
Paulo Manuet de Andrade  1.120.380,35 1 295 40
.Total da Faixa Cr§ 1.120.380,35 1 295 40
Eugénio Luiz Henriquas 1.201.480,85 1 327 48
_Total da Faixa Cr$ 1.200.490,05 1 327 48
Jodo Carlos L. Augusto 1.233.212,35 1 322 58
.Total da Faixa cr$ 1.233.212,39 1 322 58

Fonta: Netumar

O conferente ¢ privilegiado: chega a ganhar até CrS 1.2 milhdo por més

para um mesmo tipo de trabalho, dois
pesos diferentes. Quando o governo
paga, ele quer economizar, quando é o
armador ndo existem maiores preocu-
pagdes. Mesmo nos casos dos funciona-
rios do porto, nos terminamos reem-
bolsando e com lucros ao proprio era-
rio federal, com a cobranca das taxas
de utilizacdo do porto e mdo-de-obra”,
explica Meton Soares, da Netumar.

A cobranca, no caso da entidade es-
tivadora, seria unificada, permitindo
um maior controle e uma fatal reducédo
no exagero de homens empregados em
cada operacdo. Importante frisar as
vantagens para os estivadores, que con-
tinuariam a perceber bons saldarios,

Perto dos 90 anos da Scania na Suécia, a
Scania do Brasil, com 25 anos de idade,
parece uma adolescente.

Mas as duas tém a mesma experiéncia.
Elas conhecem muito bem as estradas da
vida.

Os caminhdes ai da foto, provam isso.
Porque 0 mesmo Programa Scania desen-
volvido ld fora, foi desenvolvido aqui den-
tro também. Tin tin por tin tin.

O Scania ““made in Brazil”’ tem o mes-
mo padrdo de qualidade, desempenho,
durabilidade e economia que seu irmdo
“made in Sweden”’.

Se ndo fosse assim, ele ndo se chamaria
Scania.

Procure o seu Concessiondrio Scania e
veja de perto o resultado dos nossos
25 anos de trabalho no Brasil.

mas realmente trabaihando. ‘“Nunca
nos importamos com o fato de um es-
tivador ganhar muito mais em relagdo
as outras classes trabalhadoras, desde
que ele nos desse em troca produtivi-
dade. Com este fator, automaticamen-
te seu ganho estaria compensado’’, en-
fatiza Jodo Marcos Dias, presidente da
Associacdo Brasileira de Armadores de
Cabotagem ABAC.

Mas, os dirigentes sindicais ndo ex-
pdem claramente suas idéias sobre o
assunto. Nas conversas com os armado-
res e mesmo com a Sunamam, dizem
acreditar na viabilidade, inclusive, da
entidade congregando todas as catego-
rias, com um poder de fogo politico

enorme. Ndo deixam de lembrar, nas
entrelinhas, do medo de desmontar a
atual estrutura e conseqlentemente
seus privilégios. O ideal seria a cria-
cdo desta nova férmula, de cima para
baixo, mas com consultas aos estiva-
dores. No ato de baixar o decreto, se-
ria conveniente também revogar toda
legislacdo existente’’, comenta o co-
mandante José Carlos Fraco de Abreu,
presidente da Kommar, empresa ro-ro.

Franco de Abreu lembra que ''so-
mos beneficiados em relagdo a estiva.
Inclusive sugerimos a criagdo de uma
nova categoria para operar os veiculos
OKM, para embarque e desembarque
nos navios ro-ro, denominada '‘moto-
ristas de intermodal’””, com homens
com carteira profissional de habilita-
¢do credenciados pelo proprio Sindica-
to para operar automoveis’’, salienta.

Em verdade, ha inclusive entre os
armadores um pouco de confusdo so-
bre como seria esta entidade estivado-
ra, quais deveriam ser os acionistas; co-
mo ficaria a atual legislagdo; a reagdo
dos estivadores, etc. O impasse chega a
tal ponto que Elcio Costa Couto, supe-
rintendente da Sunamam, convoca reu-
nides sobre o assunto mas os interessa-
dos ndo comparecem. “’S6 posso tomar
alguma decisdo’”” diz  "guando exis-
tir um consenso entre as partes envol-
vidas.”



As solugbes para
acabar com os
absurdos da
estiva sao, em
geral, radicais.
Mas, pode existir
conciliagao: a
entidade estivadora

Os armadores de longo curso e de
cabotagem tém um posicionamento
firme quanto as mudancas necessdrias
na estrutura portudria. Eles querem de
qualquer forma a criacdo da entidade
estivadora e a transformacdo da atual
forma de administracdo dos portos.

No primeiro caso, é dificil conse-
guir resultado ainda mais em ano elei-
toral, apesar das adverténcias do dire-
tor do Centro Nacional de Navegacdo
Transatlantica, Ney Camara Valdez.
“Ndo existem razdes politicas para o
governo atender as pressOes da estiva,
em busca de votos para o PDS. E um
engano pensar em ajuda deles, porque
inclusive hd uma tendéncia de esquer-
da caracterizando os sindicatos de tra-
balhadores’’, diz, apimentando a dis-

cussado.

Quanto a criagdo de novas formulas
de administracdo para os portos, a Por-
tobras tem uma defesa que julga esta-
vel, que é o fato dos principais portos
do pais, antes de serem meros subsdia-
rios da atual ho/ding estatal, eram de
particulares, e os resultados foram ne-
gativos, porque ndo existiam maiores
interesses em reinvestir os lucros.

Também quanto a questdo de maior
participacdo dos armadores no capital
das companhias administradoras, a
Portobrds tem a seu favor o convite
feito por Sérgio Matte, presidente da
Cia. Docas do Estado de S. Paulo
CODESP , aos armadores para que
subscrevessem ac¢Ges quando da consti-
tuicdo da nova administradora. Os ar-
madores ndo aceitaram e perderam a
oportunidade de uma maior participa-
¢d0 no gerenciamento do porto.

A mesma coisa ndo acontece com a
Cia. Docas do Rio de Janeiro — CDRJ

que permanece como alvo das criti-
cas, por ter um Conselho de Usudrios
apenas como enfeite ou mera formali-
dade legal. ""Se tivéssemos voz ativa
dentro da administragdo, terfamos fei-
to mudangas na sistemdtica de opera-
¢do do porto. No entanto, nossas rei-
vindica¢des caem no vazio'’, lamenta
Meton Soares, do Conselho de Usuérios
do Porto do Rio de Janeiro e diretor

da Netumar.

Mas, muito mais que as exigéncias
de armazéns na faixa primdria do por-
to para as mercadorias de exportagao,
ou estabelecimento de taxas portudrias
compativeis e uma modernizagdo nos
portos, ha a preocupacdo constante
com as solucdes para o problema da
produtividade da estiva e com a atribui-
¢cdo da responsabilidade pelas mercado-
rias, desde 0 momento de sua entrega
no armazém até o embarque no navio.

A antigiidade dos equipamentos
portudrios, a péssima manutencdo, a
pouca automacgado, tudo favorece a per-
manéncia da estiva como estd. Ndo é
como se pensa, um caso de segurancga
nacional, mas sim a ‘‘falta de uma deci-
sdo mais forte, porque a estiva ganha
por dia de trabalho, mas gasta tudo
que ganha. No caso de uma greve eles
ndo aguentariam ficar sem trabalhar
mais de cinco dias’’, diz, com sadismo,
Ney Camara Valdez.

Mas, hd o pavor dos homens do go-
verno com a impressionamente capa-
cidade de organizacdo dos sindicatos
tém esquemas proprios de sobrevivén-
cia e poder de mobilizagdo muito gran-
de. E sempre contam com o apoio de
companheiros de outros portos inter-
nacionais, que podem fazer o bloqueio
ao recebimento de cargas brasileira:J




Os custos
de operacao
do navio

Apesar das acusagdes contra os armado-
res de cobrarem fretes muito altos, eles se
defendem com a alegacdo que os custos por-
tudrios de movimentacdo de cargas custam
de 39 a 45% do frete marftimo.

Um estudo feito por Laurits Lachmann,
presidente da Globa! Transporte Oces-
nico e da Agéncia Mar(tima que leva seu
nome, colocou em anélise 4 viagens feitas no
trafego Brasil/Africa Ocidental. E demonstra
custos elevados dos portos e baixa produtivi-
dade da estiva. Enquanto os portos africanos
ddo uma produtividade média de 262 tone-
ladas/dia, os portos nacionais ndo conse-
guem ultrapassar as 245 t/dia. No caso dos
navios da Global, o porto de Santos conse-
guiu 189 t/dia, Rio de Janeiro, 392, Sio
Francisco do Sul 47, Recife 620 e Vitéria
745 t/dia.

Também as taxas portudrias sio mais
altas, com US$ 29,94 para embarcar merca-

Embalagem
adequada da
mais lucro

Existe um determinado descuido por
parte dos usudrios do transporte marftimo
em relacdo as embalagens de suas mercado-
rias. Na tentativa de economizar, as prote-
cOes sdo dispensadas, usa-se 0 material mais
barato possivel, e termina-se tendo prejui-
zos, decorrentes de avarias e furtos, ou pa-
gando despesas portuarias maiores.

A embalagem é uma obriga¢do do usua-
rio e tem de ser bem planejada, porque isto
resulta normalmente em economia de frete.

Para aumentar a eficiéncia da movimen-
tacdo de cargas, devido a utilizag3o freqlen-
te de navios cada vez mais sofisticados, de
custo didrio alto, surgiram novos métodos
de manipulagdo, todos baseados no processo
de unitizagdo das cargas.

Os principais métodos de embalar s3o0 a
carga pré-lingada, a cintada, a embandejada
ou paletizada, a sobre patins, a em contéi-
neres, a de roll-on-roll-off e a em barcacas,
também conhecidas como /ash ou sea-bee.

Eis a seguir, uma descricdo —comentada,
feita por Raymundo Sharp, diretor da Cia.
de Navegagdo Paulista, sobre as usuais for-
mas de embalagens para navios:
® Carga pré-lingada é o sistema de formar
unidade de carga agrupando volumes de
mercadorias homogéneas, amarradas por
uma linga. E 0 método mais simples e barato
para aumentar a producdo da estiva. As lin-
gas usadas podem ser descartaveis ou res-
tituiveis,
® Carga cintada é o sistema onde varios vo-
lumes sdo presos uns aos outros por meio de
cintas, arames ou fitas, formando uma uni-
dade de carga. A unidade cintada deve ser
suficientemente resistente para ser icada
pela cinta e operada em empilhadeira. As
mercadorias que mais usam esse processo
s80 a polpa de madeira, madeira serrada, far-
dos, compensados, barras, canos e vergalhdes.
® Carga embandejada ou paletizada, é o
processo onde as mercadorias s30 arrumadas
sobre bandeja ou a eles fixados, de forma a
deixar a mercadoria e 0 estrado como uma
unidade de carga. E ideal para ser manipu-
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Lachmann néo reprova os altos saldrios, mas o 6cio da beira do cais

dorias no Brasil, contra US$ 26,79 para o
desembarque nos portos africanos. Nas 4
viagens foram transportadas 21 688 tonela-
das de carga geral, gerando um frete de
US$ 3084 330 com uma média por tonela-
da de US$ por tonelada de US$ 142,21,
Com o custo operacional do navio, por tone-
lada, em torno de US$ 55,94 da receita mé-
dia; o combustivel respondendo por US$
20,86 e o custeio portuério por US$ 38,96
(total de US$ 115,69 sobre a receita média),
sem contar com o retorno do navio, sobrou
para o armador US$ 26,52 por tonelada.
"Isto demonstra claramente a impossibilida-
de de cobrir o break-even do armador. Mas,
ndo faltam queixas dos clientes, quanto aos
fretes”’, explica Lachmann.

A preocupacdo do armador com a estiva

ndo é quanto aos salarios, considerados altos
frente & média brasileira, mas sim com a pro-
dutividade, que é baixa. Se existisse uma
boa produgdo, o carregamento seria mais ra-
pido, e com isto o navio ficaria menos tem-
PO nos portos, possibilitando ao armador
fazer maior numero de viagens, e também
gastar o mfnimo de taxas portuarias. Dentro
dessa premissa, os altos salarios s3o admis-
sfveis. "’"Ninguém quer acabar com a estiva, e
sim melhorar sua producgo, "explica Meton
Soares, da Netumar,

Os armadores querem acabar com o 6c¢io
da beira do cais  do terno de estivadores s6
aparece a metade; os conferentes ndo con-
ferem; e os arrumadores ndo permitem a
descarga de mais caminh@es para ndo preju-
dicar seus ganhos.

Carga pré-lingada: método mais simples e barato para agilizar a estiva

lada por empilhadeiras, tanto nas fabricas,
armazéns, portos e pordes dos navios. Varios
sd0 os tipos e tamanhos de péletes, e 0s mais
comuns sdo 108" x 88’ — 88" x 54’ — 54'*
X 44" 44" x 36" e 36" x 29”. O tamanho
e peso das unidades sdo limitados pelas
caracterfsticas dos equipamentos existentes
Nnos portos e navios, bem como as facilidades
dos locais de armazenagem e estivagem. A
prética indica que 0 peso ndo deve exceder a
2,5 toneladas, 0 volume de 2,5 metros cabi-
cOs, e possuir, se possivel, quatro entradas
para empilhadeiras, permitindo maior flexi-
bilidade na sua movimentaggo.

® Cargas sobre patins é a adaptacdo de pa-
tins ou caibro em determinados volumes que
por suas dimensdes, formato e resisténcia
formam unidades de carga, em tudo equipa-
radas ao palete para fins de transporte e
manipulag3o.

® Carga em contéiner é quando se agrupam
no interior dos contéineres os volumes indi-
viduais ou soltos, ou mesmo cargas ja pale-
tizadas. Este sistema utilizou em seu infcio
varios tamanhos, mas foi padronizado pela
International Standard Organization 1SO

com as dimensdes de 9 pés de largura por

8 de altura e comprimento de 10 20 30
e 40 pés. O de 20 pés ¢ o mais utilizado e
considerado a unidade de contéiner TEU
. Existe uma infinidade de tipos de contai-
neres, criados de acordo com as necessidades
de transporte, entre os quais o ventilado, o
refrigerado, o aberto, 0 meia altura, o de
transporte de animais etc. A maior vantagem
estd na auséncia de furtos e a facilidade de
manuseio, permitindo o porta-a-porta com-
pleto, sem interferéncias de terceiros, além
de ter armazenagem a céu aberto.
® Carga em roll-on-roll-off consiste no em-
barque e desembargue de carga por intermé-
dio de veiculos. Nas carretas s30 acondicio-
nadas as cargas individualmente ou por qual-
qQuer outro processo de unitizagdo. Também
utilizado para o transporte de verculos OKM.
e Carga em barcagas ou também conhecida
pelo nome de /ash ou sea bee, onde as unida-
des de carga s3o constitufdas por barcacas
que sd0 desembarcadas do navio e deixadas
No porto para posteriormente serem descar-
regadas e/ou carregadas. Permite ao navio
ndo atracar no porto, e apresenta grande se-
guranca contra furtos. Também permite a
utilizagdo das barcas para adentrar rios e
alcangar portos interiores. _‘

TRANSPORTE MODERNO — Junho, 198:



MAO-DE-OBRA
Di Gregorio
usa a experiéncia

do carreteiro

Carreteiro ajuda a melhorar o
controle da frota e a reduzir
acidentes. Por isso, a empresa
0s prefere como empregados.

A Di Gregorio reformulou comple-
tamente sua polftica e contratacido de
motoristas. Se antes ndo admitia quem
j& tivesse passado pela condicdo de
dono de caminhdo por achar que sua
natural lideranga influenciava negativa-
mente O grupo, hoje, de 145 profissio-
nais que dirigem a frota de estrada,
pelo menos b0 sdo ex-carreteiros. ""Bus-
camos fazer com que a lideranca deles
seja canalizada de forma a tornéi-los
monitores’’, explica o analista de trei-
namento e desenvolvimento da empre-
sa, Luiz Carlos Cremonezi.

Na verdade, a situacdo de pendria
por que passam os autdnomos favorece
as empresas. “E o potencial deles ¢
bom, porque quem j& foi dono de ca-
minhdo adapta-se mais facilmente ao
nosso tipo de trabalho, que exige uma
intimidade do profissional com name-
ros, ou seja, com 0s Nossos controles.”
A Di Gregério salienta que o salario é
outro dado para que o objetivo possa
ser concretizado. “'Pagamos saldrio
fixo de Cr$ 68 mil e mais outros adi-
cionais que perfazem um total varigvel
mensal entre Cr$ 90 a 116 mil.”

O saldrio torna possivel uma selecdo
mais rigorosa, calcada em métodos
cientificos. "Podemos dizer que ape-
nas 30% dos entrevistados sdo admiti-
dos” salienta Cremonezi, para comple-
tar. "'Os resultados sdo palpdveis. No
tréfego em estrada, no ano de 1980, ti-
vemos 25 acidentes fatais perda de
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te (iniciamos o processo de sele¢do e
treinamento a partir de janeiro de 81)
os acidentes cairam para 14, Em 82,
até maio, estdvamos com 3 ocorréncias.
Ja no trénsito urbano, coleta e entrega,
tivemos 72 acidentes 1980; 74 ano
passado  ainda sem treinamento e,
até maio, j& com treinamento implan-
tado, s6 tinhamos 1 registrado’, diz
Cremonezi.

S3o ndmeros animadores, obtidos
sem madgicas, mas, sim, gracas a utiliza-
¢do dos beneficios da lei 6297 de 1975,
na qual o governo ‘“restitui em dobro
as despesas com treinamento e forma-
¢do profissional.” E o caso de abrir os
olhos e usar as vantagens, alids, um
alerta antigo de Adalberto Pansan, di-
retor da Transportadora Americana,
outra, das rarissimas empresas de
transporte, que da treinamento ao seu
pessoal.

O médico Camilo Di Gregério, guin-
dado, como filho de dono, a condicdo
de diretor da transportadora, hoje, ha
alguns anos de ramo completamente
exdruxulo a sua formacdo, ainda pare-
ce atordoado com a mudanga. ""Eu vim
de uma drea onde as pessoas sdo total-
mente doutrindveis. Um enfermeiro,
por exemplo. Entdo, encontrei outra
realidade, onde conseguir-se doutrinar
um motorista € uma tarefa que exige
muita perseveranca. Embora tenha lu-
tado para implantar o treinamento.na
empresa, as vezes sou questionado pela
diretoria sobre a validade disso. E con-
fesso que em certas ocasides fico em
duvida.”

De fato, as dificuldades sdo imensas.
"Tentamos implantar a dupla de moto-
ristas para que o velculo desse maior
produtividade. Tivemos que desistir
pois era uma briga danada. Um ndo
confiava na habilidade do outro dirigir.
Um queria parar num lugar, outro n3o
queria. Enfim, acho que a melhor so-
lugdo seria formar motoristas em casa,
pegd-los sem vicios. Mas, como? Em
80, n3o tinhamos frota nenhuma e,
dois anos depois, temos 150 cavalos
e quase 700 carretas.”

O ex-autdonomo tem uma vivéncia maior com as dificuldades da estrada
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MAIS CONFORTO
«©om
MAIOR SEGURANCA

Ao dirigir Caminhdes e Onibus

MBB
SCANIA
FIAT
DODGE
VW
FORD
GM

E SOB CONSULTA.

LIIRALRPROD

volantes especiais
Para todos os veiculos de
transporte rodoviario. Didmetro
500mm, aro forrado em courvin
preto. Estrutura de 4 hastes, perfil
em U. Pintura especial em preto
fosco {epoxi) resistente ao
desgaste. Otima empunhadura e
funcionalidade.

Ind. Walrod Eng.” Mec. Ltda.
Rua da Fazendinha, 380 - Furnas

Jd. Tremembé Sao Paulo
Tels: 203.4422 - 204.3466

Joaquim Goncalves
& Cia Ltda.

Reformas-Regulagens
de Bombas Injetoras

BOSCH

SERVICO

+ Pecas e Servicos
* Diesel Elétrico

Eletro-Técnica Diesel

Joaquim Gongalves & Cia Ltda.
Rua Souza Lima, 64 - tels.: 825-2467
66-5773 67-9090 Sao Paulo



CARGAS DE

I

OSOSPESOSE EDIDAS.

Agora vocé pode levar

0 que quiser pelo caminho

da economia, simplicidade
einteligéncia. Escolha um
comercial leve da Linha
Volkswagen, nas versdes:



PICK- P
CABINE DUPLA

A maior novidade

em matéria de transporte-

numa so6 viagem vao

6 pessoas e mais 0 material

de trabalho. Todos viajam

confortavelmente, levando

suas ferramentas num

amplo compartimento sob

o banco traseiro. Ea carga

vai na grande cacamba

de 3 m2, A Pick-up Cabine

Dupla transporta até

1.075 kg de carga util.
Levando-se em conta

o prego da aquisicéo,

economia de consumo

€ manutencio, é o veiculo

que oferece o menor custo

operacional de sua classe.

DE

KOMBI RGAO

Nem sempre voceé preci-
sa de janelas numa Kombi.
Sem elas a carga pode
ocupar plenamente o espa-
¢o interno com absoluta

seguranga ¢ protegao.

A Kombi Furgao oferece

mais esta vantagem para
quem lida com cargas que,
por sua delicadeza, ndo
podem ficar expostas. E a
melhor maneira de trans-
portar até uma tonelada de
carga bem protegida.

KOMBI PICK-UP

Naquela cacamba tdo
espacosa voce pode levar o
que quiser sem se
prepcupar com altura.

Otima para transportar

geladeiras, armarios, canos,

transformadores, caixotes,
sejala o que for. Alémda
cacamba refor¢ada e de

aproveitamento total, existe

ainda o compartimento
fechado na parte inferior
para volumes menores.

SLE

KOMBI
STANDARD

A Kombi Standard esta
sempre pronta para mos-
trar o que ¢é versatilidade.

Ou leva 9 pessoas e mais
a bagagem, ouleva uma
tonelada de carga bem

acomodada. O segredo esta

em tirar ou por os bancos.
Apenas com isso vocé

muda completamente o uso

da sua Kombi Standard.

E um exemplo de economia

e praticidade no dia-a-dia.
O veiculo certo para
merecer O seu capital.

KOMBI LUXO

Quando se ajunta versa-
tilidade ao conforto o
resultado ¢ a Kombi Luxo.

O revestimento interno
proporciona mais siléncio
e beleza, as cores externas
completam o bom gosto.

Suas amplas portas late-
rais recebem passageiros
com maior comodidade.
Sao 9 pessoas que viajam
folgadamente. Em curtas
ou longas distancias
a Kombi Luxo mostra
desempenho e economia
com muita classe.

ES O

GASOLINA,
ALCOOLE ESEl

Além do ja consagrado
motor a gasolina, ha agor.
o motor a alcool e onovo
motor diesel, desenvolvi-
dos pela Volkswagen com
a mais sofisticada tecnolo.
gia. O novo e econdmico
motor diesel é disponivel
F(ara a Kombi Furgdo,

ombi Pick-up e
Pick-up Cabine Dupla.

Bem-vindo vocé tam-
bém a bordo das melhores
idéias em transportes.

Inspirada no lado
pratico da vida, a Linha
de Comerciais Leves
Volkswagen, com garanti
de 1 ano ou40.000km,
mostra como enfrentar
qualquer situagdo
com lucratividade.

Va ao Concessionario
Volkswagen para ver com
é facil comecar a ganhar j:

O seu veiculo usado
pode entrar na troca pela
melhor oferta ou vocé
também pode optar pelo
leasing ou arrendamento,
pelo consoércio ou pelo
simples e rapido financia-
mento. Vantagens nao se
deixam para amanha.



LANCAMENTOS

Novidades no

aquecido segmento

de uso misto

Voyage Parati e novas versoes
do Fiat Fiorino agora com
frente Europa ampliam as
op¢oes dos compradores

Néo séo, por certo, lancamentos ca-
pazes de revolucionar o mercado de

comerciais leves ou de uso misto, _

mas as trés novas versGes lancadas
pela Fiat e a perua Parati, da VW
que terd sua versdo picape e furgdo
ainda este ano prometem aquecer
ainda mais esta faixa meio nebulosa
do mercado interno e que recebe cada
vez maiores aten¢Bes das montadoras.
Tal interesse tem suas origens na
crescente racionaliza¢do do transporte
urbano de carga e no vertiginoso con-
sumo de veiculos cidade-campo mo-
vimento gerado, segundo alguns, pelo
crescimento do poder aquisitivo do ho-
mem do campo. Nesse rastro, surgiu
toda uma série de derivados de veicu-
los tradicionais a picape Fiat, que

agora passa a ser um modelo de linha,
o Fiorino, a picape Gol, a Pampa e
a tdo esperada (mas ndo lancada)
Kombi disel. Agora, os novos lanca-
mentos da Fiat e VW engrossam o
caudal de versdes de servico.

No caso da Fiat, as novas versdes
podem ser vistas como um aperfeicoa-
mento do Fiorino jd disponivel ao pa-
blico. Em primeiro lugar, incorporou-
se a frente Europa, que moderniza e
uniformiza a linha Fiat. Em segundo,
tratou-se de ampliar a linha de ver-
soes disponiveis.

Desta forma, a Fiat lancou o Sette
giorni que, conforme o sugestivo no-
me pode servir a seu proprietdrio du-
rante toda a semana, pois tem também
os bancos traseiros  ao contrdrio do
Fiorino disponivel até agora  que po-
dem ser escamoteados, transformando
todo o espaco traseiro para carga. H4
também a versdo Vetrato, idéntica ao
Fiorino convencional sé que com gran-
des janelas de vidro na carrocaria tra-
seira. O furgdo que passa a fazer parte
da linha de montagem recebeu o no-
me de Pick-up City.

A resposta da VW, a parte o lanca-
mento do furgdo Gol, nio deve tardar.
Até o final do ano, diz o presidente da
montadora, Wolfgang Sauer (ver maté-
ria nesta edicdo), a linha Voyage con-
tard com todas as versdes comerciais,
picape e furgdo, que terdo as mesmas

TEMOS A SOLUCAO
PARA OS PROBLEMAS

BRASILEIROS DE
MANUSEIO DE
MATERIAIS

Possuimos a mais avancada tecno-
logia em equipamentos elétricos
de movimentagdo de carga,

com todos os componentes
fabricados inteiramente no

Brasil, assegurando

baixo indice de manutencao,
maior economia de espago, e fdcil
manejo, além de ndo poluir a drea
de operagdo. Garantimos que seja
qual for a necessidade de sua
empresa, temos a solucdo mais
rapida e econédmica do mercado.

Empilhadeira
Pantografica
Capacidade: 1800 kg

SKAM INDUSTRIA E COMERCIO LTDA.
Av. Marginal da Via Anhanguera Km 62 Jundiai  SP

CEP 13200 C. Postal 390

M

SKAM BR

Consulte-nos também sobre nossa linha de rebocadores.

Fones 434-6755 e 434-6143

|

caracteristicas mecénicas da pérua
Vayage Paraty, apresentada a imprensa
no principio de julho e j& nas conces-
siondrias VW.

A picape, assim como a perua Para-
ty, motores de 1 500 e 1 600 cm clbi-
cos, tem suspensdo dianteira tipo
McPherson.

Parati: a versao picape vem logo

o

Settegiorni: para toda a semana

Parafusos e Porcas

para todos os fins.

Os produtos CISER sao
fabricados conforme
normas ABNT, ASTM,
ANSI, JIS, DIN, SAE.
Os parafusos sao
fornecidos nos
diametros de 3/16" a 2”
ou5mm a 36 mm nos
comprimentos de 1/2”
a 20" ou 10 mm a 500 mm.
As porcasem 1/8" a
11/2" ou3mm a 24 mm.
Atendemos dimensdes
e formas especiais sob consulta.

4 Cia. Industrial
H. CARLOS SCHNEIDER

Rua Cachoeira, 70

End. Telegr: TRANSMEC
Telex (011) 35005

€ 295-0774

Fone (0474) 22-0099

Telex (0474) 101

Joinville - SC

Escritorios Regionais

S&o Paulo - SP

Fones: 285-0168 - 295-0497

Telex: 011-31820

Belo Horizonte - MG

Fone: 442-4119
Telex: 031-3091



IDEIAS

Um curriculo para
profissionais do
Transporte

Sugestoes para um curso
superior destinado a formar
especialistas em transporte

Por Eduardo M. Machado(*)

Acreditando na maturidade do se-
tor de transportes, é que nos da o ar-
rojo suficiente para propor qual seria
nossa sugestdo do curriculo bésico de
curso de formacdo de profissionais a
nivel superior, especialmente destina-
do ao segmento econdmico dos trans-
portes.

Acumulando alguma experiéncia
sobre o assunto, seja na coordenacdo
do Unico curso de especializacdo exis-
tente sobre o assunto (Instituto Maua
de Tecnologia), seja na realizagdo de
diversos cursos e seminarios extra cur-
riculares; a observacdo dos fatos e sua
evolucdo mostra que este curso deveria
atender os seguintes pré-requisitos:
® O curso deverd ser eminentemente

pratico voltado & realidade e neces-

sidade nacional, dando permissibili-
dade que o formando tenha condi-
¢cDes de praticamente apresentar re-
sultados no seu ingresso em qual-
quer segmento do setor de trans-
portes,

® Abrangente na exata razdo em que
estes formandos poderdo tanto
atuar na administracdo publica pri-
vada, nas diversas nuances e modali-
dades de especializacdo atualmente
existente neste campo.

® Embora eminentemente pratica seja

a conotacdo basica do curso, ndo

deverd ser deixado de lado todo o

embasamento tedrico necessdrio

para melhor eficacia da administra-
¢do do setor.

® Flexivel e motivador quanto ao seu
conte(do, de tal forma que os pro-
fissionais que atualmente militam
no setor, em todos os nfveis se pos-
sivel, sintam-se encorajados a fre-

qlientar, tendo como expectativa o

real aprimoramento dos seus conhe-

cimentos.

A nosso ver, estas seriam as pre-
missas bdésicas que serviriam de linhas
mestras para desenvolvimento de cur-
riculo basico, embora nada impede que
série de outros fatores sejam acrescen-
tadas aos apresentados. Buscando co-
nhecer curriculos de cursos do género
em outros paises, e adequando-os e
adaptando-os para a realidade brasi-
leira, delineamos as seguintes cadeiras
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que eventualmente poderiam compor
este elenco; ressaltando-se que o titu-
lo do curso, como sugestdo, poderia
ser Administracdo de Transportes.

A principio terfamos 5 anos como
perfodo basico do curso, sendo que os
dois primeiros seriam destinados a for-
magdo de base do corpo discente. 10
Ano: Célculo Diferencial e Integral |;
Introdugdo a Economia Geral; Proces-
samento de Dados; Portugués; Intro-
ducdo a Administracdo e Sociologia.
29 Ano: Célculo Diferencial e Integral
Il; Estatistica |; Direito Comercial; Le-
gislacdo Trabalhista e Administracdo
de Recursos Humanos; Contabilidade
de Custos e Problemas Brasileiros. 39
Ano: Estatistica |I; Introducdo a
Administracdo de Transportes; Admi-
nistracdo Financeira aplicada aos Trans-
portes; Mercadologia aplicada aos
Transportes; Analise de Sistemas e
O.M. e Implementos de Transportes.
49 Ano: Planejamento de Transporte
Rodoviério |; Elementos de Transporte
Ferrovidrio; Navega¢do Maritima, La-
custre e Fluvial |; Comércio Exterior;
Pesquisa Operacional e Engenharia
Econdmica aplicada aos Transportes;
Planejamento de Transporte de Pas-
sageiros |. 59 Ano: Planejamento de
Transporte Rodoviario Il; Distribuicdo
Fisica e Logistica; Estudos de Embala-
gens e unitizagdo de cargas; Movimen-
tacdo de Materiais; Navega¢do Marf(ti-
ma, Lacustre e Fluvial |l e Planejamen-
to de Transportes de Passageiros I,

Finalizando, queremos deixar claro
que nem de longe pensamos em
exaurir todo o assunto, mas sim sensi-
bilizar os elementos envolvidos no se-
tor para o fato em questdo, bem como
abrir debates sobre o assunto que
atualmente ja vem sendo tratado por
diversas entidades ligadas ao setor, pois
afinal toda longa caminhada inicia-se
com um primeiro passo.

Machado: curso flexivel e motivador

(*) Coordenador do curso de Administragéo de Trans-
porte do instituto Maud de Tecnologia e gerente de
Transportes da Alcoa.
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O XERIFE TELEMED

MEDIDOR PRECISO
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P/ COMBUSTIVEIS

CONTROLA
0S RECEBIMENTOS,
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CONTROLE DE LIQUIDOS LTDA.
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FONE: 62.8869 - 262.5859 ~SP.
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CAMINHOES

A Iveco chega

para recuperar a
Fiat Diesel

Desde janeiroul-
timo, quando a
Fiat Diesel do Bra-
sil passou a ser diri-
gida administrativa
e operacionalmente
pela lveco, Indus-
trial Vehicles Cor-
poration, surge agora o primeiro refle-
xo da nova filosofia da empresa. Além
de sacramentar como definitiva a série
atual de modelos, a Fiat lanca o pri-
meiro veiculo turbinado no Brasil: o
190 turbo.

O turboalimentado da Fiat é uma
evolugdo do original grupo motor
8210 que foi reprojetado. Unindo a
configuracdo do 8210 a materiais sofis-
ticados e uma concepcéo fisica moder-
na, dizem os técnicos da féabrica, foi
possivel,com o mesmo desenho de mo-
tor, sofisticar o caminhdo para render
uma velocidade comercial elevada e su-
portar com seguranga as solicitacdes de
um turbo.

Desta forma, trata-se de um veiculo
indicado para rodovias pavimentadas e
servicos que admitem alta velocidade
média (veja quadro).

Para o diretor superintendente da
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Rede de servigos em todo o pais e
atendimento profissional sao as metas.
Para comegar, o Fiat 190 turbo.

Por Bartholomeu Neto

lveco, Industrial Vehicles Corporation,
Alfredo Castelli, o langcamento do Fiat
turbo €, antes de mais nada, a ignicdo
de uma nova filosofia da empresa no
Brasil.

A lveco que, desde janeiro, assumiu
o controle operacional da Fiat Diesel
Brasil, comecou por baixar a alta ocio-
sidade de 60% na fabrica através da de-
missdo de 600 funciondrios e '‘raciona-
lizou a producéo’”.

“A partir dai’’, diz Castelli, ““a prio-
ridade € profissionalizar e ampliar a re-
de de concessiondrios e de servigos. Pa-
ra isso, comenta Herbert Berger, dire-
tor comercial “'se fara um esforco para
que as pecas Fiat sejam vendidas em
qualquer esquina’. Assim, a empresa
pretende inaugurar o servigo junto a
oficinas autorizadas de outras monta-
doras, sem distingdo, prdtica hd muito
usada na Europa, “por que ndo?" per-
gunta ele.

YITVYEY
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Fiat 190 Turbo: bom para servigos que exigem altas velocidades médias

30

A profissionalizacdo na Fiat ndo de-
ve parar por ai. Segundo Castelli, de-
pois de em 1976 (quando a Fiat assu-
miu a FNM) o mercado admitir 100
mil caminh&es, até hoje, quando o
mesmo se restringe a apenas 50 mil ca-
minhdes, ''s6 se pode vender profissio-
nalmente, especializadamente’’. O mar-
keting deve atuar macicamente no su-
cesso da iniciativa.

Esperam os técnicos da Fiat, tam-
bém, comecar um servico de apoio di-
reto as empresas. Com a assisténcia de
técnicos da empresa, por exemplo, os
transportadores ficardo sabendo como
proceder na troca e reposicdo de leo
lubrificante, um dos itens que varia de
acordo com o servi¢o prestado e as ro-
dovias utilizadas.

Para Alfredo Castelli, as medidas to-
madas a curto prazo tirardo a Fiat do
vermelho (ainda este ano). A empresa,
com um indice de nacionaliza¢do entre
93 e 97% em valor, espera com a ho-
mogeneizacdo de componentes entre
os veiculos produzidos pela lveco, en-
tre os quais o Magirus-Deutz, Unic,
OM e Lancia, readquirir a confiabili-
dade abalada dos Fiat no Brasil.

Isto deve florescer com a soma sele-
tiva das cinco tecnologias. A verticaliza-
¢do do motor e diferencial, por exem-
plo, dard grande flexibilidade as em-
presas ligadas ao grupo. “"N&o se trata
de um caminhdo mundial diz Castelli,”
mas sim de uma intercambialidade de
componentes que testados sdo de qua-
lidade indiscutivel’””. Na Europa, esta
soma de esforcos rendeu a venda de
113 200 veiculos, com um faturamen-
to de US$ 3,82 bilhdes.

No Brasil a lveco terd no minimo
duas missBes importantes, pois, além
de transformar estruturalmente a Fiat
Diesel, terd a incumbéncia de ser a cen-
tral de decisdes da ho/ding para a Amé-
rica Latina e Africa.

Isto porque, com as altas taxas de
interesse e a desvalorizacdo das moedas
européias, tornaram-se desvantajosas as
exportacdes para a Africa de produtos
europeus. “Neste periodo de crise”’,
afirma Castelli, “s6 nos resta o futuro
e o futuro dos pesados estd aqui, no
Brasil .

Para Alberto Limena, da Engenharia
de Produtos, o novo veiculo prima pe-
la atualizacdo de projeto, visando a
economia de combustivel e resisténcia,
traduzida em maior vida Gtil com me-
nor desgaste de pecas. Sequndo o téc-
nico, o consumo especifico em banca-
da acusou 156 gcv/h (DIN) enquanto o
Fiat 190 de aspiragdo natural queima
167 gev/h, com um ganho de 6,6% de
economia.

“Além disso’’, comenta Limena, “‘o
motor trabalha com folga, a faixa de
consumo foi achatada para menos de
10% entre as curvas maximas de tor-
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que e poténcia”. O consumo em ban- circuitos independentes dianteiro e

cada, por exemplo, foi testado a 1400 traseiro.

. , Frei de estacionamento: cilindro com
rpm, enquanto o torque maximo e mola acumuladora {spring-brake) coman-
atingido a 1200 rpm.

do pneumdtico, atuando nas rodas trasei-
Outras novidades do 190 turbo sdo ;:as-, . onad ando
.. reio motor: acionado por com
a bomba |n|etpra RQV com regmado_r pneumdtico, atuando no coletor de esca-
continuo, o filtro water trap, armadi- pamento com corte de débito da bomba
iha d'agua, e a lubrificagdo forgada. injetora. ) _
O turbo saird na versdo clssica 4x2. ~ Freio do semi-reboque: conjugado com

O modelo 6x4, para 74 t pbt (tremi- freio de servigo ou comandado pela vél-

BOSCH - CAV e CAT
Bombas Injetoras

~ X N vula de controle manual.
nhao) fica reservado as consuitas. Quinta roda completa: quinta roda de

2", plataforma sobre o chassi, manguei-
ras para freio do semi-reboque, caixa de
ferramentas, para-lamas traseiros com
péra-barros.

Especificacoes

MOTOR

Fiat tipo 8210.22.B.061, d(sel, 4 tem-
pos, injecdo direta Saurer, turbo-alimen-
tado, 6 cilindros verticais em linha, Dia-
metro e curso dos pistdes: 137 x 156
mm. Cilindrada: 13.798 cm?®. Relagdo de
compressdo: 15:1 Poténcia méxima
(DIN 70020): 306 CV ou 225 kW a 2000
rpm. Torque maximo (DIN 70020): 135
m.kgf ou 1324 Nm a 1200 rpm.

Bloco do motor fundido, com ca-
misas secas removiveis, bomba injetora
com regulador continuo tipo RQV, linha
de combustivel com filtro decantador ti-
po “water trap’’.

Sistema de lubrificacdo: sob pressdo,
for¢ada por bomba de engrenagens (pres-
sdo 4 a 5,5 kgf/cm?) comandada pela 4r-
vore de manivelas, com intercambiador
de calor e filtragem continua {full-flow)
com dois elementos filtrantes.

Sistema de arrefecimento: por dgua,
circulacdo forcada por bomba centrifu-
ga, duplo termostato, ventilador, radia-
dor monobloco com defletor e aletas de
cobre e quatro carreiras de tubos de la-
tdo com vaso expansor. Arrefecimento
forgado a 6leo na base dos pistdes.

Sistema de admissd@o de ar: por toma-
da de ar vertical externa e filtro de ar se-
co, com dois elementos filtrantes, dis-
pondo de indicador de obstrugio.

TRANSMISSAO

Embreagem: bidisco a seco com molas de
pressdo inclinadas e revestimento cerami-
co.

Caixa de mudangas: Fuller 9509B, tor-
que maximo de entrada de 155 m.kgf
com engate rapido, 9 marchas a frente e
2 a ré. Relagles: low 1:12,46; 1°
1:7,49; 20  1:5,26: 3%  1:3,80; 49
1:2,78; 89 1:1,97;6° 1:1,38; 7°
1:1,00; 8¢ 1:0,73; R¢ 1:3,43/13,02.
Rodas e pneus: rodas raiadas de ago fun-
dido; aros: 8.00 x 22""; pneus: 11.00 x
22" 14 por radiais.

SUSPENSAOQO

Dianteira: feixes de molas semi-el{pticas,
com um estagio de flexibilidade, 15 lami-
nas.

Traseira: feixes de molas semi-elipticas,
duplo estagio de flexibilidade, feixe prin-
cipal com 13 1aminas.

Diregdo: hidraulica integral, terminais
auto-iubrificantes, relagdo de redugdo da
caixa 24.,4:1

SISTEMA DE FREIOS
Freio de servigo: pneumatico com dois

CABINA

Avangada, leito, com estrutura mono-
bloco em chapa de ago, fixada ao chassi
em trés pontos por meio de suportes
eldsticos e com amortecedores hidrauli-
cos telescOpicos. Grade frontal de prote-
¢do do radiador com amortecedor a gés.
Isolamento termo-acustico.

CAPACIDADE (litros)
Sistema de lubrificagdo do motor 27,8
Cérter do motor 22,2
Radiador de 6leo 3,6
Filtro de 6leo 2,0

.

Filtro de ar seco
Caixa de mudangas 12,0
Diferencial 22,0
Caixa de diregdo 4,0
Sisterna de arrefecimento do
motor 455
Radiador 16,0
Bloco do motor 29,5
Tanque de combustivel 2 x 300

DIMENSOES {mm)

Distancia entre eixos 3.710
Balango dianteiro 1.380
Balango traseiro 1.100
Comprimento total 6.190
Comprimento da cabina 2.080
L.argura péra-lamas dianteiros 2.438
L.argura traseira 2:500
L.argura com as portas abertas 4.160
Bitola dianteira 2.047
Bitola traseira 1.814
Altura total 3.012
Altura minima do solo 300
Raio de curva 7.100
Pesos (kg)
Tara em ordem de marcha 7.060
Eixo dianteiro 4.330
Eixo traseiro 2.730
Peso bruto total
Especificado 18.000 (*)
L.egal 15.000
Eixo dianteiro 6.000
Eixo traseiro 12.000 (*)
Capacidade méxima de tragdo
Especificada 50.000 (**)

Legal 45,000
Capacidade de carga sobre o chassi
Especificada 10.940 (*)
Legal 7.940

(*) Limitacdo em fungdo da capacidade
de carga dos pneus.

(**) 74.000 kg para aplicacdes especiais
sob consulta a fabrica.
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Vendade Pecas

Assisténcia Técnica
Atendimento de Garantia
Servicos Especializados em
Bombas Injetoras Bosch

EMotores Diesel em geral

REMOL

Av.dos Autonomistas, 6794
Quitatna Osasco - Sao Paulo
Tels.:801-0398 801-3410 801-8971

TENSORESE  CAIS
PARACA  HOES
2013-2213-22 -2219

Tensores ‘Silentbloc’” a base de trocapara
suspensdo traseira. Garantia total de 1 ano
sem limite de quilometragem.

ol

KITM2819*

Mancais com aplicagao de bronzinas
especialmente fabricadas para suportar
cargas elevadas e grandes impactos. Amplia a
area de apoio possuindo excelente resisténcia
aodesgaste.

DESEMPENHO Aplicagao: em substitui¢ao aos rolamentos
) ) ) conicos do cubo da balanga da suspensao
Velocidade méxima (km/h) diferencial: 1:5,60 101 traseira. * Pat. Req
diferencial: 15,15 110 ’ :
PBTC Ind. 8 Com. de Auto-Pegas Ltda.
40.000kg 45.000kg 50.000kg v R. Eng® Mesquita Sampaio, 132
Rampa max. superével (%) ?hé?ara S‘S@"g“ég? §'2°3A35n§é°
diferencial: 1 25,60 41 ,8 36,5 32,2 DO BRASIL ele‘ones: y e )
diferencial: 1:5,15 37.8 33,0 293 CEP: 04711 Sao Paulo SP
_J. Representante R. Janeiro REMOTA Tel. 392-0280
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BOMBA INJETORA
e o

O disel, com nafta e alta incidéncia de enxofre, encurta o
periodo de retiradas das bombas injetoras. Para complicar, os precos
das pegas que compdem o corac@o do motor estdao subindo demais

E virtualmente um monopélio, ja
que a Lucas-CAV vem perdendo terre-
no por ndo apresentar uma alternativa
a bomba rotativa. “Se a dgua passa pa-
ra a bomba injetora rotativa, que é lu-
brificada por 6leo disel, engripa e que-
bra o cabegote, a peca mais cara da
bomba’’, alertava a TM um dos mais
experientes recondicionadores de cabe-
cote CAV do pais. “Com o disel que
estd ai, a Lucas tem que partir para a
bomba em linha”, emendava o enge-
nheiro-chefe de uma montadora de ca-
minhdes, que, por isso mesmo, estd co-

locando esse tipo P
de bomba nos no- §§ iv@
vos veiculos da f4- " 1 o "
brica. i
Com isto, a
Bosch, no Brasil )
desde o inicio da
induUstria automo-

bilistica, amplia a
participacdo em
bombas injetoras
como equipamento
original, o que, por
extensdo, é o passa-
porte para consoli- -
dar sua posicdo no -
mercado de reposi-
¢do. Pois bem, as-
sim, anda subindo

0s precos das pecas
integrantes da bom-

ba a niveis superio-

res aos da inflagdo: ano passado a ele-
vacdo média dos componentes de sua
bomba atingiu cerca de 170%. A em-
presa, questionada sobre o assunto,
preferiu ndo entrar em detalhes.

Quem sente mais os efeitos de pre-
¢os elevados nas pegas s3o os frotistas
que ndo cuidam preventivamente da
bomba injetora. Para os que utilizam
conceitos preventivos, embora possam
ter custos iniciais maiores, os desencai-
xes finais, em termos monetarios, sio
sensivelmente aliviados.

Veja-se, por exemplo, o caso da Au-
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Por Ariverson Feltrin

to Viagdo Urubupungd, de Osasco, SP,
{mais detalhes na seqliéncia desta ma-
téria). “A precos de junho”, dizia seu
diretor de manutengdo e compras, Ma-
noel Lourengo Marques, ‘“‘estgvamos
pagando cerca de Cr$ 10 mii por uma
revisdo de bombas. Isto nos levou a au-
mentar o periodo das revisdes para
160 mil km. Pode ser que daqui em
diante venhamos a ter mais trocas de
pecas (a 120 mil km a incidéncia era
de 10%), porém, rodaremos 30 mil km
a mais."’

O exemplo da Urubupungs nio de-

=

Uma bancada de testes da Boééh custava, em maio, Cr$ 7,5 milhdes

ve ser entendido como regra, até por-
que, como admite Marques, a frequién-
cia de 120 mil km era folgada demais,
calcada numa situacéio em que seu con-
trole de manutencdo era hesitante. O
normal (em empresas que tém cuida-
dos preventivos eficientes, inclusive so-
bre o disel) é um espagamento menor
entre os periodos de retirada da bom-
ba.

Um dos casos mais dramaticos (ver
TM-217, pg. 54) é da Empresa Viacdo
Sdo Luiz, de Sdo Paulo. Encurtou a
freqliéncia, antes a cada 400 mil km,

para 200 a 250 mil km.”” Na Transpor-
tadora Benfica, a retirada das bombas
baixou de 350 mil km para a cada 200
mil km. A Viagdo Cometa, estd redu-
zindo nos motores 352, de 150 para
120 mil km.*

Por entender que os frotistas estdo
cada vez mais preocupados e perdendo
dinheiro com a baixa qualidade do di-
sel, alguns postos autorizados em re-
condicionamento de bombas injetoras
ndo deixam de absorver tal clima e, ali-
vid-lo, através de uma redugso de cus-
tos nas operagdes que executam.

A Eletrodiesel,
por exemplo, nio
mede esforgos em
manter um contro-
le individualizado
sobre todas as
bombas injetoras
de seus frotistas.
Grava em cada
uma, um numero
préprio e tem a res-
pectiva ficha. Por
isso, seu diretor
Guinther Atschko,
que revisa 360
bombas injetoras

. mensais, afianca:
“De 2,5 mil bicos
injetores que rece-
bemos mensaimen-
te, sO trocamos
40%. O restante de-

volvo, sem qualquer problema para a

reutilizagdo."”

certo que parte dos bombistas
ndo gosta dos concorrentes que tém
uma politica de aval a peca usada, até
porque, a bomba injetora é uma caixa
preta. O frotista precisa confiar no
bombista. José Augusto Wallner, dire-
tor da Wallner, talvez o posto que mais
recupera bombas injetoras CAV no
pais, € incompreendido. “’A Lucas-CAV
diz que s6 me dd o desconto integral
de revendedor deles nahora em que nos
deixarmos de recondicionar os cabego-
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tes. Ora, ndo vou aceitar uma imposi-
¢do dessas, pois recondiciono a 1/3 do
valor de um novo. Alids, tenho um pre-
¢o. Disse que s6 paro de recondicionar
cabecotes de bombas CAV no dia em
que eles me gratificarem. E quero em
libra esterlina, moeda deles.’”

Os cuidados
preventivos sobre
a qualidade do
Oleo disel
reduzem as
despesas comn
manutencao da
bomba injetora

A filtragem de disel é importantissi-
ma na vida da bomba injetora. Agua,
entdo, é um desastre. Alias, a 4gua estd
para a bomba assim como estava para
aquele escocés que adorava uisque,
mas tapava o nariz ao tomar a bebida.
Perguntaram a ele por que o estranho
ritual se adorava scoth. “’E que gosto
tanto que s6 de sentir o cheiro fico
com dgua na boca. E dgua me faz um
mal danado.””

Mas, deixando o escocés de lado, te-
mos escutado, em todas as empresas
que visitamos, a mesma ladainha: O
disel td uma porcaria’”, carregava nas
letras, Jaime Assuncdo, gerente de ma-
nutencdo da Transportadora Benfica.
E vélido reclamar mas, parece, a me-
Ilhor férmula é resolver o problema
através de medidas internas, como fez
o diretor de manutencdo da Auto Via-
cdo Urubupungd, SP, Manoel Louren-
¢o Marques. “"Cuidar do disel é traba-
Iho demorado, que ndo da resultados
de imediato. Agora, depois de 3 anos
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estou comecando a ver os frutos.” Um
deles: aumentou o periodo de retira-
da das bombas injetoras de 120 para
150 mil km. ‘A Eletrodiese! mantém
um fichdrio com o histérico de todas
nossas bombas injetoras e me chamou
atencdo para o fato de que, a cada 120
mil km, apenas 10% das bombas preci-
savam de algum tipo de troca de pecas.
Os restantes 90% ndo tinham proble-
ma.”’

Mas, é como disse Marques, a expli-
cacdo estd em todo o trabalho de fil-
tragem de disel: “A cada 10 mil km,
ou seja, a cada més, todos os tan-
ques de disel dos carros sdo limpos. Usa-
mos 0 equipamento da Dieselimpo nor-
mal (fixo). A limpeza é feita durante 1
hora. Sempre durante o dia. Gasto a
mais em filtros de papel, mas, efetiva-
mente compensa.’’

E vejam s6 como compensa: en-
guanto a maioria das empresas {é certo
que, por precaucdo) trocam os filtros
de disel {primdrio e secunddrio) em
intervalos de 10 mil km, a Urubupun-
gd faz a cada 40 mil km. “Troco os
dois de uma sé vez.”

Mas, eis mais um segredo da longe-
vidade: ""Agora, com a sujeira do disel,
estou filtrando 2 vezes o disel antes
que ele entre no tanque do carro.
Aproveito o fato de ter dois reservatd-
rios: coloco na reserva, faz-se a filtra-
gem, depois mando para o principal,
filtrando, novamente. S6 espero que
ndo precise sempre fazer a dupla ope-
racdo. Tomara que o disel melhore de
qualidade.”

Se a Urubupungé consegue resulta-
dos convincentes com a filtragem do
disel e com isso, durabilidade de 40
mil km nos filtros de dfsel do motor,
a Viacdo Cometa, parece, muito a fren-
te das demais, & medida em que incor-
pora, ha cerca de 3 anos, um filtro de
disel {primdrio e secunddrio) feito com
material sinterizado.

Para pequenas frotas, o filtro de chassi
€ o indicado. Ele separa a dgua do
disel. J4 empresas de porte preferem
limpar o tanque do

veiculo a cada 10 mil quilémetros
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RECONDICIONAMENTO DE
CABECOTES DE BOMBAS
INJETORAS C.A.V.

MECANOTECNICA WALLNER
- desde 1944 -

® Ha mais de 20 anos
recondicionando cabegotes com
garantia de pega nova.

® Dispondo de estoque para
reposigdo imediata.

® Despachando para todo o Brasil
por reembolso postal ou via Varig.

® Oficina de reformas e regulagens
de Bomboas Injetoras - “Servigo
Autorizado Bosch”

Mecanotécnica
WALLNER Ltda.

Rua Pres. Batista Pereira, 111
CEP 03108 C.P. 42.605
Tels.: 63-1631~ 274-5319
Sao Paulo

Bombas Injetoras

De Bosch nés entendemos

Equipamento Automotivo,
Diesel, Elétrico, Baterias
e Turbinas.

Reformas e
Regulagens

Vendas de Pegas
Assisténcia Técnica

(Via Dutra km 01)

Rua Margarino Torres 1430-V. Maria
Sao Paulo SP

Tels.: 292-7521 292-9032 264-2274



Simplesmente, o filtro sinterizado
ndo acaba nunca. Imagine um filtro de
dgua (destes caseiros, em pedra) que
vocé, a 6lho nu, vé a sujeira e limpa
com bombril. Pois bem, a Cometa uti-
liza um assemelhado — chama-se filtro
sinterizado por tempo ilimitado.
““Quando a gente percebe que estd su-
jo'’, diz o diretor de manutencdo, en-
genheiro Mario Ferri, “fazemos a lim-
peza, utilizando nossa filtragem de
Dieselimpo. S3o intermindveis’’. Even-
tualmente, quando as extremidades fi-
cam soltas, a Cometa as recupera e,
tem, assim, o filtro reciclado para
uso.

Mas, j& que estamos falando em fil-
tros, vale lembrar a entrada de dgua,
hoje uma ameaga constante nas bom-
bas injetoras. H& quem diga que a adi-
¢do de nafta (4 base de 10%) no 6leo di-
sel é responsdvel por essa dgua "’A naf-
ta é higroscopica”’, diz o engenheiro
Alberto Limena, da Fiat Diesel “"ou se-
ja, tem capacidade de condensagdo na-
tural”’.

Por isso, a Fiat Diese! estd lancando
no seu caminhdo 190 turbo (ver maté-
ria nessa edicdo) o water-trap (também
conhecido por armadilha de dgua, ou
popularmente, filtro de chassi). Da mes-
ma forma, os caminhdes disel da Ford,
como o F-4000 com motor derivado
do trator (ver também reportagem nes-

Y |

Novo disel d4 mais revisio

ta edigdo) vém de fdbrica com este fil-
tro, na verdade, um decantador (custa
menos de Cr$ 10 mil e é fabricado pe-
la Lucas-CAV. E adaptado logo & sai-
da do tanque e faz a separacdo de dgua
e disel. A dgua, por ser mais pesada, fi-
ca retida na parte inferior. Para san-
grar, é s& acionar uma vélvula que a
4dgua é expelida. Mais um detalhe: a
Empresa Viagdo Sdo Luiz, SP, com
frota de 263 6nibus, ha muitos anos
aparafusa um filtro de disel, do Mer-

inha mae mandou bater...

Se voceé confia na sorte para escolher
Jecas de reposicao, cuidado. Por fora, elas
380 todas iguais e vocé corre 0 sério \
‘isco de levar uma peca falsificada. \

Abra os olhos. Substitua apenas
J0r pegas originais Clark.

2ecas Clark,
as originais do cambio.

Divisidode
Transmissoes

cedes LP-321 (de 1 litro) na saida do
tanque de combustivel. Ainda com essa
armadilha adicional, estd mandando a
bomba para reparos aos 250 mil km.
“Antes, manddvamos aos 400 mil
km’’, assinala o gerente de manuten-
¢do, Juan Pastor Amigo.

A tendéncia é a
bomba comandada
eletronicamente.
Mas, é o futuro. No
presente, a tarefa
talvez seja o
questionamento
de alguns mitos

“A tendéncia da evolugdo da tecno-
logia da bomba esta caminhando para
um sistema com comando eletronico,
uma regulagem eletrénica e elétrica
nos motores disel. Ndo se pode usar
materiais mais leves, porque todos os
nossos clientes estdo pensando hoje
numa inje¢cdo com pressdo mais alta. A
nossa ultima bomba introduzida no
mercado € a E 7000, a bomba mais re-
forcada que temos na Bosch mundial,
com possibilidades de chegar até 1500



Bar. Isto significa que a tendéncia é de
injetar com pressdo mais alta.”

Esta é uma das respostas da Bosch a
um questiondrio preparado por TM. A
empresa insiste também para que o
frotista ndo permita a ‘’sobrecarga”,
quer dizer, aquele velho e mau habito
de abrir o lacre e desregular a bomba
para se conseguir 5% a mais de potén-
cia, em troca de 30% a mais de consu-
mo de combustivel.”” Sobre tal ques-
tdo, ha quem conteste como Heinz
Bindel, diretor técnico da MWM: A
inviolabilidade do lacre da bomba inje-
tora ndo assegura a economia de 15 a
20% de combustivel*’; como chegaram
a garantir algumas companhias publici-
tdrias. '"Tudo isso foi um exagero tre-
mendo.”” E ele explica a razdo: "“Na
alta rotagdo e na alta carga, o diferen-
cial, pode, realmente, chegar aos 20%.
Mas, os consumos nas cargas médias ou
baixas ndo se alteram muito se os bicos
injetores estdo mal regulados ou entu-
pidos. Assim, durante o ciclo normal
de trabalho, a diferenca média ndo de-
ve passar de 3a 5%"".

Outro especialista em motores disel
desmistifica o problema da fumaga.
“Quando o vefculo solta fumaga ex-
cessiva logo se diz que é problema da
bomba injetora. Posso dizer que em
90% dos casos ndo é problema da
bomba, sim, com o filtro de ar, vélvu-
las, falta de compressio do motor
etc.”

Hé também outro mito. "Para atin-
gir o ‘ponto de equilibrio’, diz a Bosch,
“considerando-se os custos de equipa-
mento, instalagdo, pessoal especializa-
do, estoques etc., uma oficina disel
precisa de um movimento bastante al-

Eletrodiesel historia vida das pegas

to, o que naturalmente nio é reco-
menddvel para a maioria dos frotistas.”
Na verdade, é uma tese ndo questiona-
da, talvez a rede de assisténcia técnica
Bosch, com ‘‘aproximadamente 300
oficinas no pais goze de bom prestigio
junto aos frotistas. O que desestimula
é o preco da bancada de testes (em
maio/82 custava mais de Cr$ 7,5 mi-
Ihdes e o prazo de entrega avancava
para final de 1983). “O preco se deve
ao baixo indice de nacionalizacdo da
bancada”, dizia uma fonte do setor. A
Bosch, questionada sobre o assunto
preferiu ndo entrar em detalhes. E evi-
dente, certamente, que queira estimu-
lar, com isso, o lastro de sua rede auto-
rizada, possibilitando a ela um maior
volume de servigo.

Hé uma outra razdo para desestimu-
lar o frotista & revisdo propria das
bombas (sempre é bom salientar que o
nivel dos autorizados é bom, ressal-
tando-se a honestidade dos postos

autorizados, unanimemente apontada
pelos transportadores). A intimidade
entre o bombista, caseiro, e 0 motoris-
ta, poderia levar o técnico, frente 3
ameaca de motoristas ou mesmo 3
camaradagem, a regular a bomba ‘a pe-
didos’, atendendo aos reclamos do
empregado e contrariando os interesses
do patrdo. Isto é apontado, também,
como desestimulo 3 manutencdo de
bancadas pelos frotistas.

De qualquer forma, entre o certo e
o duvidoso, opta-se pelo primeiro (até
porque manter um técnico em bombas
injetoras, com saldrio de Cr$ 180 mil
mensal, poderia criar problemas no
quadro funcional de muitas empresas).
E, para ndo errar, ndo se brinca na es-
colha do posto autorizado. “"Como
verificar se realmente o servigo foi fei-
to?

E impossivel ver-se a bomba por
dentro”, diz o encarregado de manu-
tencdo da Viagdo 9 de Julho, Manoel
Gomes, que, emenda enfatico. ‘‘Se
mando para um picareta ele dé4 uma
regulagem e diz que trocou elementos,
vélvulas etc. Ao final de 15 a 20 mil
km de uso da bomba, jé preciso reti-
ré-la do carro, por problemas. Falo
porque, em epocas passadas, tivemos

essa experiéncia’’. >

A partir de hoje motor nio funde mais.
Faga manutenc¢do com o veiculo andando.

Pro-Mot® é um protetor

etro-mecanico que desliga o motor
automaticamente quando qualquer
anomalia venha a produzir
superaquecimento ou baixa pressao
de dleo lubrificante.

Nao é simplesmente um

Compre seu kit por apenas Crs 31.995,00
{qualquer parte do Territério Nacional). Oferta valida
até 30.07.82. Garantia de um anc.

O Quero receber (
por kit, mais o frete a cobrar.
O Desejo mais informagdes.

) kits. Sei que pagarei Cr$ 31.995,00

alarme. Na situag3o de perigo uma rore
. . B mpresa
Iuz no painel se acende e o veiculo >
; N.° de veicuios

para por corte de fluxo de Endereco

combustivel. Cidade
G Inscr
Telefone(s) Data
Assinatura

Veja algumas empresas que ja instalaram o kit, salvando muitos motores: Ouro e Prata, White Martins,
Vega Sopave, Samar, Blumenauense, Sistema de Transportes, Grisone, Real Turismo, Pluma, Caldas Jr.,
Parada Inglesa, Auto Viagao Sdo Cristévao, Expresso Urquiza.

Remeta o cupom para ROM-SER a/c desta revista.
Rua Said Aiach 306. Paraiso CEP 04003 Sio Paulo, SP. Tel. (011) 572-2122

Se ndo quiser recortar a revista, tire xerox



Dois carreteiros,
donos de Scania,
dizem que esperam
o0 motor abrir o
bico. Ai,
aproveitam para
revisar tudo.
Inclusive a bomba

"0 rico faz check-up. O pobre vai
direto pro caixdo”, compara, com hu-
mor, o carreteiro Amador Paron, dono
de um Scania ano 68 com carreta-tan-
qgue. “A gente ndo acha bombista que
faca revisdo. Eles trocam todas as pe-
cas. Enrolam. Antes, podiamos entrar
na oficina. Agora, ndo nos deixam pas-
sar do balcdo’’, continua a destilar sua
irritagdo.

Outro dono de Scania (ano 69), Jo-
sé Wilson Franco diz que ndo faz ma-
nutenc¢do da bomba injetora. “Vou até
onde o motor agientar. Quando ndo
da mais, troco o motor. Agora mesmo,
gastei Cr$ 1,1 milhdo num motor tur-
binado Scania, a base de troca. O meu
entrou por Cr$ 300 mil."”

Quer dizer, esses caminhoneiros ndo
se preocupam com qualquer tipo de
prevengdo, até porque ndo hd condi-
cGes financeiras para agir de outra
forma. 'Faturo Cr$ 300 mil por més",
diz Franco, e tenho mais de Cr$ 200
mil s6 de prestacdes em pneu e motor.
Assim, ndo dd nem para pensar em re-

tirar a bomba injetora para reparos.”’
O mecénico Alfonso Crescenzi, que
faz a manutencdo de 100 caminhdes
pertencentes a carreteiros e pequenos
frotistas, tem outra forma de enxergar
a situagdo. A cada 200 mil km, du-

fa S N M

rante a troca dos anéis, aproveitamos
para mandar a bomba para revisdo. Te-
nho a facilidade, por ter uma grande
clientela, de receber a bomba em no
maximo 2 dias, que é o tempo que o
caminhdo fica no conserto.”

T

Para a empresa, posto préprio é rdpido, reduzindo pecas sobressalentes

Para a Viacao
Cometa, a bomba
injetora é o
coracao do motor.

E da ciame. Dai,

a possessao e nao
entregar a
revisao a ninguém

""Sou muito ciumento com as partes
vitais do veiculo. E a bomba injetora é
o cora¢do do motor”’, define o diretor
de manuteng¢io da Viagdo Cometa, Ma-
rio Ferri. Evidentemente, a questdo
sentimental é importante para que a

empresa mantenha em casa um servi-
co completo de recondicionamento de

9

bombas injetoras. Mas, hd também o
fado pragmatico.

Afinal, a Cometa é dona de 1,4 mil
onibus {950 Scania BR-116 rodovia-
rios e 450 urbanos, maioria com motor
Mercedes 352, operando em Campinas
e Ribeirdo Preto, SP). Ou seja, dispde,
contando as de reserva (sdo 25 para o
motor Mercedes) de 1,5 mil bombas
injetoras em uso.

O engenheiro Ferri explica, agora, o
lado pragmdtico: ''A vantagem é a rapi-
dez do servi¢o aliada ao fato de que,
com isso, ndo precisamos ter muitas
bombas de reserva.” Para os motores
Scania, turbinadas, de 296 CV, a reti-
rada da bomba € feita a cada 200 mil
km. Nos Mercedes 352, a cada 120
mil. As bombas sdo sacadas nas gara-
gens, acondicionadas em caixas pro-
prias (de madeira) juntamente com bi-
cos injetores. Na carcaga de bomba hd
um ndmero, nos bicos, gravado, vai

Venha conhecer o sistema de alinhamento de chassi ou
eixo de caminhdo que a Chambord faz no menor espago
de tempo. E o processo Bee Line de endireitamento a
frio do chassi de seu caminhdo com ajuste milimétrico,
sem remover o eixo, cabine ou carroceria.
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® Alinhamento de Chassi

® Alinhamento de eixo
dianteiro

® Alinhamento de diregdo
para vocé economizar
mais pneus

® Balanceamento de rodas

® Correcao e alinhamento
de eixo de truck, e eixo
de carreta

® Alongamento,
encurtamento, troca de
travessa, rebitagem, soldae
reforcos de todas as marcas
de chassi de caminhdo.

Consulte sempre a

BORD AUTO LT

Rua Luzitania 460/466 Telefone: 826-4416



Ganha o caminhoneiro, com maior
garantia nos freios e certeza de economia
na durabilidade dos produtos Lonaflex.
Ganha quem exige seguranca, com a
tecnologia mais avangada em lonas e
pastilhas para freios e revestimentos para
embreagens.

Ganha quem sabe vender o melhor.

Lonaflex é garantia de vida longa para seus
lucros.

GARANTIA DE VIDA.
Lonaflex S.A. Guarni¢des para freios.
Av. dos Autonomistas, 896 - Tel.: 801-8500 - Osasco SP - Brasil
Cx. Postal 59 - CEP 06000 - Telex (011) 33784 LGUA.



Empresa

Transp. Benfica S.C.Sul SP
A. Viagao Urubupungé Osasco SP

Santa Brigida S. Paulo SP
Parada Inglesa S. Paulo SP
Emp. A. Viagdo S. Luiz S. Paulo SP
Viagao Padroeira S. André  SP

Viagao 9 de Julho Taboao da Serra SP

Viagao Cometa S. Paulo SP
Minasforte 8. Horiz. MG
Liquigas S. Paulo SP
Ultragaz S. Paulo SP
Irmaos Crescenzi(B) S.C. Sul SP

Como os frotistas

recondicionam a bomba injetora

Quant. de Bomba recondi- Posto
carros cionads a cada autorizado
{em 1 mil km)
Eletrodiesel
Joaquim Goncalves
Eletrodiesel
190 150 Elstrodiese!
130 150 Joaquim Gongalves
263 250 Eletrodiese!
1004 Remac
Rosidiesel
120 (LPO) .
200(BR-116) Préprio
400(C! 30 @ 100
350(C! Roberto Diese!
160(C! Trevodiesel
Interdiesel
Eletrodiesel

Marca Bombas de Motor
da Bomba reserva (quant.) predominante
Bosch MB-352
Bosch MB-352
Bosch MB-352
Bosch MB-352
Bosch MB'S_SZ

Scania-296cv
Bosch
CAV

Perkins

6257

Perkins

6357

6358
Bosch MB-352

A) Periodo nem sempre obedecido; B) Pequeno frotista, dono de uma oficina que faz manutengdo de 100 caminhdes de terceiros. C) Caminhoes.

a

O conjunto retirado é enviado a
Cia. Mecénica Auxiliar, empresa da Co-
meta, no bairro da Modca, responsavel
por todos os reparos. Na oficina de
bombas, hd 4 empregados. '“Nao faze-
mos quebra-galho com bomba injetora.
Por isso, uma vez aberta a bomba, tro-
camos os 6 elementos, as 6 vélvulas, as
juntas e os reparos. J& os rolamentos
ndo tém uma vida determinada’’, acen-
tua Ferri.

A Cometa dispbe de dois testes de

bombas e, agora, estd comprando um
terceiro, ja pensando no motor dos no-
vos onibus Scania, com 305 CV a 2000
rpm. ““Vamos trabalhar com duas ban-
cadas: esta nova mais uma, s6 para mo-
tor Mercedes. A terceira deixaremos de
utilizar.”

Ferri ndo entra em detalhes sobre
numeros, mas, esclarece que ‘‘ter o ser-
vigo préprio, além de se ganhar tempo,
¢ mais econdomico.” Perguntado qual
seria 0 nimero minimo de veiculos pa-
ra que um frotista banque o servigo,

arrisca um parametro. ‘““Acima de 200
veiculos.”’

O fluxo de trabalho é continuo.
"Fazemos o recondicionamento de 5
bombas por dia, em média.”” A bomba,
uma vez recuperada, volta a garagem
de origem, ficando na reserva.

A Cometa chegou a uma mintcia
tal que, o conjunto bomba e bicos in-
jetores, uma vez revisados e acondicio-
nados em caixas apropriadas, recebem
tampinhas de teflon no tubo de retor-
no e na extremidade do porta-injetor. |g

Trés boas razoes para vocé conhecer

a letro

iesel Santo ndré

A GARANTIA BOSCH Reformas e Regulagens de Bombas Injetoras de todos os

BOSCH

SERVICQ

originais, com a qualidade BOSCH para reposicao.

veiculos Diesel. Revisao geral e servigos de parte elétrica. Pecas e componentes

ix A GARANTIA BENDIX Compressores remanufaturados com garantia de novos,
feitos pela propria BENDIX. Base de troca.

A GARANTIA ZF Direcdo Hidraulica, caixa de Cambio, Servostato, Coroa e
Pinhdo. A melhor qualidade ZF na instalagao de equipamentos e troca de

componentes.

ELETRO DIESEL SANTO ANDRE
Josef Atschko & Cia. Ltda.
Rua Coronel Fernando Prestes, 805
Tel: (011) 449.6211 (PABX)
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- O udnico consorcio com - Desconto no Imposto de Renda;
planos em 24 meses; - O nvestimento
- Prestacoes bem inferiores de maior rentabilidade;
a financiamento ou leasing; - E a garantia de 9 concessionarias:
* Cia. de Automoéveis TAPAJOS. * DE NIGRIS Distr. de Veiculos Ltda.
* CARIC - Cia. Americana de Repres. Imp. Comércio. * ITATIAIA S/A. Veiculos, Motores e Pegas.
* Cia. Comercial ITATIAIA de Viaturas. * SANTO ANDRE Agro-Diesel S/A.
* Comercial de Veiculos DE NIGRIS Ltda. * URBANO Veiculos Ltda.
* DIVENA Dist. de Veiculos Nacionais. Solicite um Representante
MERCANTIL E ADMINISTRADORA DE BENS E CONSORCIOS LTDA.
Um motivo a mais para vocé ter o seu caminhio Mercedes-Benz
Rua Aracari, 164 - Jardim Europa Autorizado pela

Tel. 813-3075 * 813-6428 * 212-5729 * 211-5863 iy N sy i
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O caos no Chile e Peru tem causas bem definidas, a solu¢cao porém
esbarra na falta de uniao dos transportadores, na inexisténcia de
legislagao, na dependéncia externa, na falta de pecas de reposi¢ao...

A movimentagcdo de cargas e pas-
sageiros na América do Sul, mais espe-
cificamente no Chile e Peru, assemelha-
se a um roteiro engragado do Woody
Allen do que coisa levada a sério. O que
para os brasileiros ja é tema de amplos
debates a regulamentacao ndo
passa de palavra ininteligivel para a
maioria dos transportadores sul-ameri-
canos. A latinidade, pois, desconhece
até os fundamentos basicos dos trans-
portes e estes, simplesmente, existem
como mandamentos fantasmas de es-
trelados ministros. A comegar pelos
problemas aduanei-
ros, nota-se um es-
tado de beligeran-
cia e revanchismo
suficiente para
sacramentar a
ALALC Associa-
¢do Latino Ame- D e 2
ricana de Livre Co-
mércio como pu-
ra obra de ficgdo.
“Existem  apenas
interesses politicos,
os econdmicos ndo
sdo levados em .
conta’”, disse um
transportador, num
antonimo grave as
j& antigas preocu-
pacdes da Europa
e sua CEE, dando
definicdo clara do
mais cronico subdesenvolvimento. Um
caminhdo em transito para o Chile
desde o Brasil, pode ficar retido na
aduana argentina da "'Ponte Interna-
cional’ uma semana, enquanto, em 15
minutos um veiculo de carga € libera-
do entre Portugal e Espanha, paises
que ainda sequer pertencem a Comuni-
dade Econémica Européia.

No Chile, um onibus apenas, expor-
tado pela Scania brasileira para o Peru,
perde mais de uma hora e meia em pa-
rada nos postos dos ‘‘carabineiros’
para ‘‘verificagbes'’ j4 verificadas, em
muito mais de uma dezena de barrei-

i
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Por Bartholomeu Neto

ras espathadas pela mesma Rodovia
Panamericana. Imagina-se entdo que
do total de Onibus exportados pela
empresa (301), as paradas inQteis so-
maram vdrios dias de desperdicio.

Com efeito, airracionalidade que ge-
ra o desperdicio estd ligada, notada-
mente, a faltade legislagdo causa pri-
meira da atual situacdo dos transporta-
dores chilenos. A inexisténcia de qual-
quer regulamentacdo faz com que o
transporte seja tocado por uma maioria
amadora, o principal pivd do caos em
todos os setores, seja no transporte de

3
H
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Conceitos arcaicos estao presentes em tudo. No transporte, sao evidentes

carga ou passageiros.

No transporte urbano de passagei-
ros a prépria legislagdo armou toda a
confusdo. A rigorosa lei antimonopé-
lio faz com que uma linha possa ser di-
vidida entre uma grande empresa e
uma ou varias pequenas empresas. Di-
ga-se também que uma pequena em-
presa é aquela que possui 2 ou 3 6ni-
bus em média, quando ndo apenas um.
Depois de um tramite burocratico sim-
ples, o dono de um coletivo consegue
repartir a linha que the convir.

Imagina-se entdo o que ocorre: a
permissdo é certa, o novo concorrente

comeca a disputa com preco diferen-
ciado (mesmo prego admite a politica
do cartel que € punida com rigor) e co-
mo o mercado é completamente livre
forma-se o quadro do transporte urba-
no com onibus de 10, 20 ou mais anos.
Ainda, afirma o empresario Miguel
Delso Barrera, da Transmar Bus, de
Quilicura, "os transportadores sé fa-
Zem CcOMEr uns aos outros, em repeti-
dos lances de pirataria na concorréncia
desleal que compdem*”.
"Além disso’’, continua, ‘‘é o em-
presario que deve arcar com parte da
obra social do go-
verno’’. lsto ocor-
# re, por exemplo,
nos passes escola-
res. Os alunos de
- primeiro e segundo
- graus nada pagam,

& . enquanto os uni-
‘ ) versitdrios pagam
- meia tarifa, quando
ndo tém ingresso
grétis também,
através de um ates-
tado.

Isso torna-se um
grave encargo se se
sabe que o ndmero
de ndo pagantes
nos coletivos é exa-
gerado, chegando,
em alguns casos a
50% do volume
total de passageiros embarcados.

A diselizagdo no transporte de pas-
sageiros ainda estd em marcha. Atual-
mente 25% do equipamento é movido
a gasolina enquanto nos micro alcanga
50%. Dos dnibus 60% (total de 4000)
tem mais de 10 anos e apenas 22% tem
menos de cinco anos. Atrelando-se a
idosa frota a falta de um parque indus-
trial de veiculos comerciais, a manu-
tencdo se transforma num desastroso
servi¢go de corregdo, valendo-se sempre
de uma grande porcentagem de veicu-
los usados apenas como almoxarifados
de pecas de reposi¢ao.

TRANSPORTE MODERNO — Junho, 1982



Desta forma, a ociosidade das frotas
é grande e nem entre os transportado-
res existe qualquer consenso para que
a situagdo se transforme.

As associagBes empresariais, em nu-
mero de trés, sdo antes de mais nada
comandadas pela politica. E a estrutu-
ra € a mesma de qualquer bancada de
deputados. Uma dos direitistas, outra
dos esquerdistas e a tltima dos mode-
rados.

Nesta Gitima, a "‘Asociacion Gre-
mial del Transporte Interurbano e In-
ternacional del Chile”, o presidente
Adolpho Quinteros é de opinido que
para colocar as coisas nos eixos s6 com
a interferéncia do presidente Augusto
Pinochet. ‘“Precisamos, antes de tudo,
que haja uma definicdo da entidade
que deve representar oficialmente a
classe”. Em resumo, ninguém esta auto-
rizado a lutar nem reivindicar, pois,
existem apenas comités de transporta-
dores associados que no tém o aval do
governo. Situagdo dificil.

Mais ainda quando se trata do trans-
porte rodovidrio de carga. Dos 4500
caminhdes pesados disponiveis em
1973 a oferta pulou para 21000 em
1980, enquanto o PNB aumentou ape-
nas 30%. '‘Ndo hé carga a transportar*’
e o frete logicamente caiu ao custo de
operacdo, & mercé da maior eficicia e
produtividade dos pesados. Culpa tam-
bém da distribuicdo de 7000 cami-
nhdes Pegaso, parte de um compromis-
so com a Espanha a época de Salvador
Aliende. A Pegaso iria inaugurar uma
fabrica no Chile, mas, ndo veio a fabri-
ca e boa parte dos caminhoes saiu de
graca (ndo para o pais), ja que fazia
parte do contrato, caso ndo fosse con-
cretizada a producgao.

A diversificagdo de marcas, inconta-
vel, inclusive com a incursdo dos japo-
neses, que além dos 5 anos para pagar
ainda oferecem garantia de manuten-
¢do e pecas de reposicdo para 200 mil
km, torna cadtica também a situacio
dos veiculos de carga. A inexisténcia
de um o6rgdo regulador fez com que a
oferta superasse a demanda de tal for-
ma, que a busca de alternativa é, pelo
menos, parece, impraticével.

Tanto quanto a producio de imple-
mentos rodovidrios no pais, cuja taxa
de importacdo de veiculos comerciais
e de passeio até 850 cc é de apenas
10%, tornando proibitivo qualquer
investimento.

Ainda mais sabendo-se que o Chile
¢ bem servido ferroviariamente, pois,
a fazer frente aos 9 602 quildmetros
de rodovias pavimentadas estdo 7 472
km de trilhos que, se bem administra-
dos, podem realmente ganhar uma boa
fatia do transporte rodovidrio.

O congelamento do délar em 39 pe-
sos (depois de trés anos houve uma
desvalorizagdo de 30% na ¥egunda

TRANSPORTE MODERNO — Junho, 1982

quinzena de julho} estimulou mais
ainda as importagdes.

As sobretaxas que virdo, e que estdo
em estudo pelas autoridades econdomi-
cas, podem acabar com a euforia im-
portadora, mas, certamente ndo acaba-
rdo com a parafernélia. Inibidas pecas
e componentes alienigenas de entrar
no pais comecara, entdo, a miscelanea
de adaptacdes que fara comprometer
ainda mais o desenvolvimento dos
transportes no pafs.

Além dos aspectos operacionais, um
outro drama que compromete o desen-
volvimento dos transportes no Peru é a
severa legislacdo trabalhista, que impoe,
inapelavelmente, a estabilidade de em-

Todo um bairro,

em Santiago, vive

de vender pecas de reposicao;
Até nos caminhées, a presenga
Jjaponesa; Na falta da
preventiva, a transfusio de
pecas ¢ uma norma; na estrada,
$6 reboques; a Scania faturou
US$ 29 milhoes em 301 énibus
exportados para o Peru.

prego  que acontece automaticamen-
te a partir de trés anos de Sservico
além de tornar o funcionéario ftem de
custo invaridvel e ndo proporcional a
producdo configura a baixa produtivi-
dade, afetando duplamente o setor. A
falta de industrias interessadas em fa-
bricar equipamentos deixou o pais sem
op¢Ses. Quando em 1969 Juan Velasco
Alvarado barrou totalmente as impor-
tacOes, por um acordo do Pacto Andi-
no, de 13 montadoras restou apenas 1
fabrica, que monopolizou o mercado.
Da producdo contratada, 6000 ao
ano, a média ficou em apenas 900
Volvo. Resultado, 67% da frota tem
mais de 12 anos com custos elevados e
uma grande ineficiéncia. “}
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Julieta: muito usada e perigosa

"Além disso’’, diz 0 eng® Antonio
Marchese, diretor da Anatec, Associa-
cion Nacional del Transporte Terrestre
de Carga, ''nao existe qualquer incenti-
vo ao TRC por ndo ser considerado de
utilidade publica com uma tarifa total-
mente defasada da realidade.

Segundo Augustin Ciccia Ciccia, ge-
rente geral da Tepsa, a maior empresa
de transporte rodovidrio de passageiros
do pafs, a falta de capacidade da Unica
f4brica peruana, obrigava a propria em-
presa a construir seus veiculos, uma
situacdo que se estendeu por 14 anos,

ainda, a mercé de um Unico fornecedor.

O préprio licenciamento dos veicu-
los exime os transportadores de qual-
quer responsabilidade. Ndo hd qual-
quer obrigacdo de renovacdo de frotae
o departamento de trénsito admite vei-
culos sem a minima condicdo de trafe-
go. A auséncia de vidros, portas ou
qualquer cuidado deixam claro a des-
preocupa¢dc com O usudrio seja em
termos de higiéne, seguranca ou con-
forto, injustificdvel mesmo com o bai-
xo preco da tarifa, Cr$ 20,00. No tdo
baixo assim quando se sabe que o pre-
¢co do galdo custa US$ 1, ou seja, Cr$
46 o litro. Se tomados os custos opera-
cionais pode-se notar mais claramente.
Ndo existe praticamente a figura do
cobrador, nem manutencdo preventiva
e os custos de pintura e funilaria tam-
pouco, assim como a amortizacdo
acontece em 7, 98 anos.

Admita-se, porém, que sO agora o
pals comeca a se preocupar prioritaria-
mente com o transporte de massa. A
Scania brasileira, por exemplo, s6 no
primeiro semestre deste ano exportou
301 anibus, B-111 e Br-116, para o
pais. E todos ja encarrogados pela Mar-
copolo (192), Nielson (56) e Caio (563).

Dos 350 entregues em 1981 pode-se
tomar idéia das condicBes do transpor-
te peruano. Claudio Coltro, da assis-

S

Onibus em Lima-ou peca de museu?

téncia técnica da Marcopolo diz que
do ano passado até agora, 62 adapta-
cBes tiveram de ser feitas nas carroca-
rias, para que aglientem as condicOes
inodspitas do pais. Os onibus rodovia-
rios sdo 200 mm mais altos, enquanto
os serranos tém a carrocaria entre 400
e 600 mm acima do normal. Isto, para
aguentar o volume de bagagens dos
passageiros e as péssimas estradas.
Qutros exemplos sdo as tomadas de
ar pelo teto (para evitar o p6 mineral),
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blindagem de protecdo do cérter e um
conjunto de pard-brisas para cada oni-
bus para reposicdo.

“Importante é que algumas dessas
modificacBes estdo sendo aplicadas
também no Brasil”’, diz Coltro. No Pe-
ra, entretanto, as 62 modificacSes so-
maram 300 quilos a tara dos veiculos.

A tara fica ainda mais elevada em
razdo de uma legislacdo de 1941 que,
segundo Ciccia obriga a levar ferramen-
tas e até cal¢cos de madeira intteis.

Para bem definir o transporte
peruano, nada melhor que o editorial
da revista Auto-transporte, de Lima:
“1981 terminou cheio de esperancas
e ilusdes, raso porém em realizacdes.
Num setor tdo importante, o actmulo
de incégnitas estd por comprometer o
destino do pars.”

O impasse tornou-se ainda agora
inesperadamente maior. A liberacdo
de importacdes, tida como solucdo
acaba por beneficiar, segundo especia-
listas locais, uma minoria de grandes
e médias empresas que, com a tripli-
cacdo da frota propria, estd reven-
dendo parte do lote importado 3s
pequenas empresas que ndo tiveram
condi¢do de obter as permissdes.

A partir dai, pode-se prever mais
um duro golpe no transporte coletivo
peruano. S6 a Tepsa, como exemplo,
importou nada menos de 180 GM da
Greyhoud americana, de um lote glo-
bal de cerca de 350 unidades. Os pe-
quenos empresdrios peruanos pergun-
tam ao Min. Fernando Chaves Belaun-
de, dos Transportes, por que n3o tive-
ram acesso as importacdes livres.

Usados da Cometa, sucesso no Chile

O aventureiro viajante chileno

Para se ter idéia de um bom exem-
plo “libremercadista’” toma-se a aven-
tura de um passageiro que deseja ir de
Santiago a Osorno, no Sul do Chile.
S&o 19 empresas de énibus que fazem
a mesma conexdo, corn verculos dos
mais variados tipos e todos muito
luxuosos, desde um fabuloso Leyland
de dois andares a um Mercedes 0-303.
A primeira surpresa é que todas as
empresas tém hordrios praticamente
coincidentes, aligs Gnicos diariamente
e a noite. Os precos variam de 500
até 950 pesos, mas, ndo se assuste.
Se o passageiro nido se precipitar, &
hora da partida comeca um verda-
deiro leildo e uma das “empresas’”
pode baixar seu preco de 930 para
510 pesos, numa verdadeira guerra.
Mas, também, ndo se anime, pois, se
o responsdvel da empresa achar que a

lucratividade ndo serd alcancada, pelo
baixo numero de assentos ocupados,
0 Onibus, simplesmente, nio sai. Ou
0 passageiro espera o énibus do dia
seguinte, ou devolve a passagem,
recebendo 20% do preco pago. Se sair,
o0 confortdvel Gnibus, decerto, nio
pegard a rodovia diretamente sem
antes fazer uma escala na estacio
ferrovidria, na tentativa de roubar
alguns passageiros mais a precos de
liquidacdo, num dos mais estranhos
stand-by que se tem noticia. Depaoris. . .
bem, boa viagem.

* método usado na aviacdo, “sujeito
a embarque”, onde o possivel passa-
geiro espera que sobrem lugares. Ser-
vindo de tapa buraco, chega a pagar
apenas 30% do valor do bilhete. Apli-
cado nos EUA.

A Lei da Balanca na América do Sul

Larg. Ait. Comprimento Carga/Eixo Peso Bruto Maximo
N Semi Outras
Caminhao Onibus ReboqueCombinagbes Simples Tandem
(M)

Argentina 25 (1) 11,0 12,0 18,5 12%’55(2) 10,6 18,0 depende do entre-gixo
Bolivia 25 38 10,0 15,3 8,0 12,0 nao hé regulamentagao
Chile 25 38 10,0 11,0 14,0 ;g:g 12]3 21,0 depende do entre-eixo
Coldmbia 25 40 12,5 :(2); (3 168 20,0 8,2 14,5 depende da rodagem dos pneus e entre-eixo
Equador 26 38 10,7 13,7 183 11,0 18,0 165 245 275 355 355 385 385 438 438 454
Guiana Francesa 25 110 120 150 18,0 100 520 190 260 380 380 380 380 380 380 380 380
Paraguai 25 4,0 10,0 20,0 20,0 10,0 (5) 150 220 250 320 320 390 350 400 400 400
Peru 25 40 :g'g (3) 105 15,0 15,0 11,0 150 20,0 200 300 300 300 300 300 30,0 300
Uruguai 25 40 10,7 10,7 15,3 18,3 10,0 16,0 depende da rodagem dos pneus e do entre-eixo
Venezuela 26 39 90 1976 153 18,3 85 145 120 186 200 30,0 28,0 33,0

(1) Varia segundo o tipo de veiculo (4) 15,0 t para 2 eixos e 25 t para trés

(2) 20,50 para romeu-e-julicta (8) 12 tparaaté 1,20 m

(3) 12,2 para veiculos com terceiro-eixo 16 tentre 1,20e 1,35 m

17 tentre1,35e 235m
3 281
2-2

23
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MERCADOS

FIAT DIESEL
190H caminhao

caminhéo trator Fuller
com 5.2 roda aplicada
caminhao trator Fuller
com 5.2 roda aplicada

190H

190 turbo

MERCEDES-BENZ

L -1519/42 - chassi com cabina
L -1519/48 - chassi com cabina
L -1519/%1 - chassi com cabina
LK-1519/42 chagsi com cabina
L8-1519/38 chassi com cabina
{caminhao-trator)
L8-1518/42 chaasi com cabina-leito
{caminhao-trator)
L 2219138 chassi com cabina:
tragao 8 x 4
L -2219/42 chessi com cabina:
tracho 6 x 4
L -2219/48 chassi com cabina:
tracéo 6 x 4
LB-2219/38 para betoneira:
tracao 8 x 4
LS-1824/38 chassi com cabina
{caminhao-trator)
LS-1924/42 chassl com cabina-leito
{caminhao-trator)
LS-1924/36-A chassi com cabina
{caminhao-trator)
L8-1924/42-A chassi com cabina
{caminhao-trator)
SAAB-SCANIA

T112 MA 4 x 2 38 (A}
T112 MA 4 x 2 42 (B)
T112 H 4 x2 38 (A)
T112 HAx242(B)
T112 HEx238 (A)
T112 H 8 x 2 42 (B)
T112 E 6 x 436 (A}
T112 £ 6 x 442 (B)
T142 E6x
T142 E6x442(B)
R112 MA 4 x 2 36 (B)
R112 H 4x238iB)
R112 H6x 238 (B)
R112 E 6x 438 (B)
R142 MA 4 x 2 38 (B}

* Semirebogua + cargs + 5.3 roda. Ns varsso turbo-alimentagao, a

ENTRE
EIXOS
{m)

* Csminhao trator isento de IPI inclui 5.2 roda

voLvo

N-10 (4x2) cab. leito
W-10 {4x2) cab. simp.
N-10 (5x4) cab. simp.
N-12 (4x2) cab. leito
N-12 (6x4) cab. leito

GENERAL MOTORS

743 PXB chass curto com cabina
753 PXB chass médio com cabina
783 PXB chassi longo com cabina

VW CAMINHOES
D-950 curto (MWM D229.6)

D-950 médio (MWM D228.6)
D-950 longo [MWM D229.6}
£-13 curto {Atcool) (Chrysler 318)
E-13 médio {Alcoo!) (Chryster 318)
£-13 longo [Alcoot) (Chrysier 318)
E-21

D-1400-TD chassi cab diasal

(MWM D229 6)

FIAT DIESEL
140 C com dupia redugao

140 N com dupls redugdo

140 L com dupia reducdo

140 SL com dupla redugac

140 N3 com dupls redugao
FORD

F-13000 chass médio MWM
F-13000 chass iongo MWM
F-13000 chass ultra longo MWM
F-13000 chass médio Perkins
F13000 chassi longo Perkins
F-13000 chassi uitra fongo Parking
F-21000 chassi curto

F-21000 chassi médio

F-21000 chassi iongo

F-22000 MWM-6xd-ch. longo

MERCEDES-BENZ

L -1313/36 - chassi com cabine
L -1313/42 chass| com cabina
L -1313/48 chasai com cabina
LK-1313/36 chassi com cabina
LS-1313/38 chassi com cabina
{caminhao-trator)
L -1318/38 chassi com cabina:
eixo trasairo HL-5
L -1319/42 chassi com cabina:
aixo traseiro HL-5
L -13168/48 chassi com cabina:

gixo traagiro HL-5

44

ENTRE
EIx0s
(m)

2,92
3,59

4,87
4,50

442
4,92

4,42
4,92

4.67
5,18
5,79
6,79

3.60
4,20
483
3.60
3.60

3.60

4,83

TARA
tkg}

6,280
6.280

7.060

6120
6705
6885
6750
6930

6 040
6225
6120
6130
7320
7515
8655
8865
9100
9270
6180
6230
7 460
8830
6530

6741
6 706
8070
6951
9076

TARA
(kg}

3578
3632
3692

3820
3850
3980

5 350

3880
3940
3970
4015

4085

CARGA
(kg)
13 090
13 090

19 000

poténcia é de 296 hp

12 820
12 856
23 430
12610
23 485

CARGA
(kg)

9122
9068
9008

9300
9224
9 144
9 600
9550
9320

14526

14 400

10 180
10 150
10 020

16 650

9155
9110
9040
9110
17 710
(4)

9 000
8985

8915

CAMINHOES PESADOS

PESO 3.9 EIXO
BRUTO  ADAPTADQ POTENCIA
{kg) (k@) {ev/rpm)
18 000 270 DIN/2 200
18 000 270 DIN/2 200
19 000 306 DIN/2 000
15 000 22 000 215 SAE/2 200
15 000 22 000 215 SAE/2 200
15 00O 22 000 215 SAE/2 200
15 000 22 000 215 SAE/2 200
15 000 215 SAE/2 200
15 000 215 SAE/2 200
22 000 215 SAE/2 200
22 000 215 SAE/2 200
22 000 215 SAE/2 200
22 000 215 SAE/2 200
15 000 268 SAE/2 200
15 000 268 SAE/2 200
16 000 310 SAE/2 200
15 000 310 SAE/2 200
17 500 306 SAE/2 000,00
17 500 305 SAE/2 000,00
20 000 305 SAE/2 000,00
20 000 306 SAE/2 000,00
27 000 305 SAE/2 000,00
27 000 305 SAE/2 000,00
36 000 305 SAE:2 000,00
36 000 305 SAE:2 000,00
36 000 305 SAE/2 000.00
36 000 305 SAE/2 000,00
17 500 375 SAE/2 000,00
20 000 376 SAE/2 000,00
27 000 375 SAE/2 000,00
32 000 375 SAE/2 000,00
17 500 375 SAE/2 000,00

CAPACIDADE
XIMA

(kg)

50 000
50 000
50 000

32 000
32 000
32 000
32 000
32 000
32 000
32 000
32 000
32 000
32 000
40 000
40 000
40 000
40 000

45 000
45 000
45 000
45 000

1100 x 22" PR
1100 x 20” PR 14

1100 x 22 PR radial

1000 x 20" PR 16
1000 x 20" PR 18
1000 x 20” PR 16
1000 x 20” PR 16
1000 x 20" PR 16
1000 x 20" PR 16
1000 x 20" PR 14
1000 x 20 PR 14
1000 x 20” PR 14
1000 x 20" PR 14
1000 x 22" PR 14
1000 x 22" PR 14
1000 x 22" PR 14

1000 x 22" PR 14

PREGOS _
S/ADAPTAGAO
(crs)

10.356.576,00
9.980.000.00
11.196.482,00

6.782.350,00
6.835.055,00
6.882,536.00
6.905.277,00

6.852.204,00

7.028.299,00

9.847.349,00
9.918.747.00
9.819.947,00
8.935.906.00
9.108.126.00
9.865.511,00

10.037.732,00

11.153.870,00
11.377.125.00
11.370.167,00
11.593.422,00
12.791.566,00
13.014.821,00
16.076.291,00
15.863.036.00
16.908.119,00
17.131.374,00
11.818.534,00
12.040.716,00
13.390.250,00
16.445.191,00
12.957.320,00

{A) Csbina estAndar, 5.% roca completa com para-lams, plataforma e super alimantagao.

{B) Csbine laito, dois tanques de combustivel. um de 300 a outro de 400 iitros, 5.% rods
completa com péra-lama, platsforma e super alimentador.

19 500 260 cv/2 200 rpm
19 6500 260 cvi2 200 rpm
32 500 260 cv/2 200 rpm
19 500 330 cvi2 200 rpm
32 500 330 cv:2 200 rpm

CAMINHOES SEMI-PESADOS

PESO 3.2 EIXO
BRUTO  ADAPTADO POTENCIA
tkg! (ko) {ev/rpm)
12 700 18 000 142 cvi3 000 rpm
12 700 19 000 142 cv/3 000 rpm
12 700 19 000 142 cvi3 000 rpm
13 000 20 500 123 ABNT/3 000
13 000 20 500 123 ABNT/3 000
13 000 20 500 123 ABNT/3 000
13 000 20 500 156 ABNT/4 000
13 000 20 500 156 ABNT/4 000
13 000 20 500 156 ABNT/4 000
20 500 22 000 156 ABNT/4 000
20 500 21330 123 ABNT'3 000
14 000 21 500 168 SAE2 400
14 000 21 500 168 SAE/2 400
14 000 21 500 168 SAE/2 400
14000 21 500 168 SAE/2 400
22 000 168 SAE2 400
13 000 20 500 127 ABNT/2 800
13 000 20 500 127 ABNT/2 800
13 000 20 500 127 ABNT/2 800
13 000 20 500 123 ABNT/3 800
13 000 20 500 123 ABNT/3 600
13 000 20 500 123 ABNT/3 800
20 500 127 ABNT/2 800
20 500 127 ABNT/2 800
20 500 127 ABNT/2 800
20 500 20 500 127 ABNT:2 800
13 000 21 500 147 SAE/2 80O
13 000 21500 147 SAE-2 800
13 000 21 500 147 SAE2 600
13 000 21 500 147 SAE2 800
13 000 21 500 147 SAE/2 800
13 000 21500 172 SAE2 800
13 000 21 500 172 SAE2 800
13 000 21 500 172 SAE'2 800

70 000
70 Q00
120 GO0
70 000
120 000

CAPACIDADE
XIMA
(kg)

19 000
18 000
19 000

26 000
21330

24 000
24 000
24 000
24 500
24 500

20 500
20 500
20 500
20 500
20 500
20 500
21160
21160
21160

21650
21850
21 B850
21650
21 690
22 500
22 500

22 500

1100 x 22” x 16
1100 x 22" x 18
1100 x 22" x 16
1100 x 22" x 16
1100 x 22” x 18
PNEUS PNEUS
DIANTEIROS TRASEIROS
800 x 20 x 12 1000 x 20 x 14
900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14
900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14
900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14
900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14
900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14
900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14
900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14
900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14

1000 x 20 x 14 1000 x20x 14

1000x20x 14 1000 %20 x 14
1000 x 20" x 14 PR
1000 x 20" x 14 PR
1000 x 20" x 14 PR
1000 x 20" x 14 PR
1000 x 20” x 14 PR
900 x 20-10 1000 x 20-14
900 x 20-10 1000 x 20-14
900 x 20-10 1000 x 20-14
900 x 20-10 1000 x 20-14
900 x 20-10 1000 x 20-14
900 x 20-10 1000 x 20-14
900 x 20-10 900 x 20-12
900 x 20-10 900 x 20-12
900 x 20-10 900 x 20-12
900 x 20-12 1000 x 20-14
900 x 20" PR 14
900 x 20" PR 14
900 x 20" PR 14
900 x 20" PR 14
900 x 20” PR 14
900 x 20" PR 14

900 x 20” PR 14

800 x 20" PR 14

TRANSPORTE MODERNO

11.217.670,00
10.304.278,00
14.491.035,00
12.732.616,00
16.203.454,00

PRECOS _
S/ADAPTAGAO
(Cr$)

4.262.527.00
4.262.142,00
4.364.977.00

4,345,964,00
4.359.612,00
4.413.120,00
3.996.287.00
4.010.751,.00
4.060.070,00

5.867.188.00

7.275.688.00

5.432.053,00
5.486.362,00

5.546.484.00
6.926.399.00

4.348.391.00
4.370.158.00
4.402.722,00
4.119.208,00
4.140.104,00
4.170.751.00
6.118.286,00
6.148.440,00
6 192.667,00
7.114.581,00

4.878.210,00
4.967.787.00
4.896.293,00

5.622.061,00

5.462.752,00

5.552.329.00
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e

A Scania lancou, através de seus Concessiond-
rios, o Consércio Nacional Scania. E a melhor
maneira de vocé programar a compra de um
caminhdo novo, sem entrada, juros ou acrésci-
mos. Dois caminhées entregues no minimo
por grupo, mensalmente. Um porsorteio e ou-
tro por lance. E seu caminhdo usado também
vale como lance.

SO Cr$ 198.000 POR MES!

(tabela de maio)

Procure qualquer Concessiondrio Scania no
pais e faga sua inscrigdo.

CO RCIO
coO



MERCADOS

LK-1316/36
18-1316/38
L -1513/42
L -1513/48
L 1513581
LK-1513/42
L -1516/42
L -1516/48
L -1516/51
LK-1518/42
L -2013/38
L -2013/42
L -2013/48
L -2213/38
L -2213/42
L -2213/48
1K-2213/38
LB-2213/38
L -2216/38
L -2218/42
L -2218/48
LK-2218/38
LB-2216/38
VW Caminhées
13-130/38

13-130/41
13-130/46

CHEVROLET GM
843 PLB

653 PLB
683 PLE
843 PXB
853 PXB
683 PXB
852 NXB
882 NXB

VW Caminhdes
D-70¢ Di
D-700 Dt

E-11
11-130/38
11-130/41

FIAT DIESEL
120 N

chassi com cabina:
9ixo trgseiro HL-5
chassi com cabina
{caminhao-trator}
chassi com cabing
chassi com cabina
chassi com cabina
chassi com cabina
chasai com cabing
chassi com cabing
chassi com cabina
chassi com cabina
chasgi com cabina:
tragéo Bx2

chassi com cabina:
tragao Bx2

chassi com cabina:
tragho 6x2

chassi com cabina:
traggo x4

chassi com cabina:
tragdo 6x4

chaasi com cabina:
tragéo 6x4

chassi com cabina:
trag&o 6x4

chassi com cabina:
tragao 6x4

chassi com cabina:
tragéo 6x4

chassi com cabina:
tragao 6x4

chassi com cabina:
tragao 6x4

chassi com cabina:
tragao 6x4

chassi com cabina:
1ragso Bxd

curto {MWM D229 6)
médio (MWM D229.6)
lango (MWM D229.8)

chassi curto com cab. gas.
ches. méd. com cab. gas
chassi longo com cab. ges,
chassi curto Parkins ¢/ cab.
chss. méd. Perkins ¢/ cab.
chassi longo Perkins ¢/ cab.
chassi médio ¢/ 1.2 cab.
chassi longo o 1,2 cab

ch. curto (Perkins 6357)
ch. medio (Perking 6357)
ch. longo (Perkins 6357)
ch. curto (Alc. Chrys. 318)
ch. méd. (Alc. Chrys. 318}
ch. fongo (Alc. Chrys, 318)
ch. curto (MWM D229.6}
ch. médio (MWM D229.6)

chag. méd. MWM

chas, jongo MWM

chas, meéd, Parking inj. dir.
ch. longo Parkins inj. dir.
chaa, méd. MWM

chas. longo MWM

ch. méd. Parkins inj. ind
chas. longo Parkins
chag. curto MWM

ches. méd. MWM

chas. longo MWM

MERCEDES-BENZ

L -113/42
L -1113/48
LK -1113/38
LS -1113/38
LA -1113/42
LA -1113/48
LAK-1113/36

LAS-1113/38

CHEVROLET GM
44 NEB

144 NHB

- chassi com cabins

chassi com cabina
chassi com cabina
chassi com cabina:
(caminhao-trator)
chasgsi com cabina:
tragho lotal (4x4}
chassi com cabina:
tragda total (4xd)
chassi com cabina:
tragao total (4x4)
chassi com cabina:
{caminhao-trator)
tragho total (4x4}

chas. c/cab. a cag. gas
chas. cicab. @ cag. gas.
chaa. cab dup. a cag. gas.
chas. c/cab. e cag. gas.
chas. c/cab. o cag. gas.
chas. c/cab. e cag. dies.
chas. c/cab. e cag. dias.
perua varanaio gas.
&lcool

ENTRE
EIXO
{m}

3,60

TARA
kgt

4015

4165
4295
4325
4355
4295

4412
4450
4340

5321
5 388
5 458
5385
5 450
5522
5 385
5385

5431

5568
5431

5431

3974
4070
4117

TARA
{kg)

2990
3025
3210
3300
3350
3525
3395
3570

3327

3397
2970
3000
3200
3 650
3673

3760

3785
3835
3715

3775
4045
4115

3995

TARA
(kg)

1000
1760
1810
1810
1910
1870
19870
1970

CARGA
(kg)

8985
20 835
10 708
10675
10 645
10 705
10 5680
10 588
10 550
10 660
16 329
16 264
16 192
16 265
16 200
18128
16 265
16 285
16 569
16 504
16 432
16 569
16 569
9026

8930
8883

CARGA
(kg)

8010
7975

7 487
7401
7 490
7454
7767
7710
7 788
7735
14 243
14 204
14 158

7235
7165
7285
15225
6 955
6 885
7 005

14 845
(a)

CAMINHOES SEMI-PESADOS

PESO
BRUTO
(kg)
13 000
15 000
15 000
15 000
15 000
15 000
15 000
16 000
16 000
15 000
21 650
21 650
21 650
21850
21660
21650
21 650
21 650
22 000
22 000
2200
2200
2200
13000

13 000
13 000

3.9 EIXO
ADAPTADO
{kg)

21 650
21 650
21 650
21 850
22 000
22 000
22 000
22 000

21000
21000
21 000

POTENCIA
(ev/rpm)
172 SAE/2 800
172 SAE/2 800
147 SAE2 800
147 SAE/2 800
147 SAE/2 800
147 SAE/2 800
172 SAE/2 800
172 SAE/2 800
172 SAE/2 800
172 SAE/2 800
147 SAE/2 800
147 SAE/2 800
147 SAE-2 600
147 SAE/2 800
147 SAE/2 800
147 SAE/2 600
147 SAE/2 800
147 SAE/2 800
172 SAE/2 800
172 SAE/2 800
172 SAE/2 800
172 SAE/2 600
172 SAE/2 800
130ABNT/3 000

130ABNT/3 000
130ABNT/3 000

CAMINHOES MEDIOS

PESO
BRUTO
(kg)

11 000
11 000
11 000
11 000
11000
11 000
11 000
11000

10 850
10 850
10 B50
10 850
10 850
10 850
11000
11000

11700
11700
11 700
11700

11 000
11 000
11000

11 000

3.2 EIXO
ADAPTADO
(kg)

18 500
18 500
18 500
18 500
18 500
18 500
18 500
18 500

19 000
18 000
19 000
19 000

19 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000

18 500
18 500
18 500

18 500

POTENCIA

{evirpm}

151 ev/3 600 rpm
151 ¢v/3 800 rpm
151 cv/3 800 rpm
142 cv/3 000 rpm
142 cv/3 000 rpm
142 ¢v/3 000 rpm
127 cv/3 000 rpm
127 cv/3 000 rpm

114 ABNT/3 000
114 ABNT/3 000
114 ABNT/3 000
156 ABNT/4 000
158 ABNT/4 000
156 ABNT/4 000
130 ABNT/3 000
130 ABNT/3 000

147 SAE/2 400
147 SAE/2 400
147 SAE/2 400
147 SAE/2 400

127 ABNT/2 800
127 ABNT/2 800
114 ABNT/3 000
114 ABNT/3 000
127 ABNT/2 800
127 ABNT/2 800
127 ABNT/3 000
114 ABNT/3 000

127 ABNT/2 80O

147 SAE/2 800
147 SAE/2 800
147 SAE/2 800
147 SAE/2 800
147 SAE/2 800
147 SAE2 800

147 SAE/2 800

147 SAE’2 800

CAPACIDADE
MAXIMA
(kg}

22 500

25 000
211850

22500

21000 (21 800)
21 000 (21 600}
21 000 (21 600)

CAPACIDADE
MAXIMA

(kg)

19 000

19 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000

19 000
19 000
13 000
19 000
19000
19 000

19 000

CAMINHOES LEVES, PICKUPS £ UTILITARIOS

CARGA
{kg)

645
545

500
1210
1110
1150
1050

540

PESO

BRUTO

(kg)

3.° EIXQ
ADAPTADO
(kg)

POTENCIA
{evirpm}

90 cvi4 500 rpm
151 ¢w/3 800 rpm
151 ¢v/3 800 rpm
187 cv/3 800 rpm
151 cv/3 800 rpm

90 ¢v/2 800 rpm

90 cv/2 800 rpm
161 cv/3 800 rpm

CAPACIDADE
1MAA

(hg)

TRANSPORTE MODERNO

900 x 20 PR 14
1000 x 20" PR 16
1000 x 20” PR 16
1000 x 20" PR 18
1000 x 20" PR 16
1000 x 20" PR 18
1000 x 20" PR 16
1000 x 20” PR 18
1000 x 20” PR 16
1000 x 20" PR 16

900 x 20" PR 14

900 x 20" PR 14

900 x 20" PR 14
1000 x 20" PR 14
1000 x 20" PR 14
1000 x 20" PR 14
1000 x 20” PR 14
1000 x 20" PR 14
1000 x 20" PR 14
1000 x 20" PR 14
1000 x 20” PR 14
1000 x 20” PR 14
1000 x 207 PR 14

10.00 x 20 x 14

10.00 x 20 x 14
10.00 x 20 x 14

PNEUS PNEUS
DIANTEIROS TRASEIROS
625 x 26 x 10 900 x 20 x 12
825 x 20 x 10 900 x 20 x 12
825 x 20 x 10 900 x 20 x 12
825 x 20 x 10 900 x 20 x 12
825 x 20 x 10 900 x 20 x 12
825 x 20 x 10 900 x 20 x 12
825 x 20 x 10 900 x 20 x 12
625 x 20 x 10 900 x 20 x 12
8.25 x 20 x 10 9.00 x 20" x 12
6.25 x 20" x 10 8.00 x 20" x 12
8.25x 20" x 10 9.00 x 20" x 12
8.25 x 20" x 10 9.00 x 20" x 12
8.25 x 20" x 10 8.00 x 20" x 12

8.25 x 20" x 10
9.00 x 20" x 12
9.00 x 20" x 12

900 x 20’ 12 PR
900 x 20" 12 PR
900 x 20" 12 PR
900 x 20" 12 PR

900 x 20 x 10
900 x 20 x 10
900 x 20 x 10

900 x 20 x 10

900 x 20" PR 12
900 x 20" PR 12
900 x 20 PR 12

900 x 20" PR 12
900 x 20" PR 12
900 x 20" PR 12

900 x 20 PR 12

900 x 20" PR 12

PNEUS
DIANTEIRO 8

716 x 15 x 6
650 x 16 x 8
850 x 16 x 6
700 x 18 x 8
700 x 16 x 8
700 x 18 x 8
700 x 18x 8
710 x 16 x B

9.00 x 20" x 12
9.00 x 20" x 12
9.00 x 20" x 12

PNEUS
TRASEIROS

PREGOS _
S/ADAPTAGCAO
{Cr$)

5.480.835,00

5.708.357.00
5.809.302,00
5.859.997,00
6.590.754,00
6.292.699,00
6.393.844,00
6.444.539,00
7.130.762,00
6.276.832,00
6.310.626,00
6.373.580,00
7.244.333,00
7.279.598,00
7.352.992,00
7.294.762,00
7.244.333,00
7.796.804,00
7.831.687.,00
7.906.283,00
7.847.033,00

7.796.604,00
5.379.268,00

5.396.953,00
5.459.949,00

PREGOS
S/ADAPTACAO
[{e, 3]

@

59.117,00

3.457.197,00

3.106.035,00
3.106.465,00
3.167.926,00
2.857.552.00
2.8659,788,00
2.914.481,00
4.320.602,00
4.324.033,00

4.932.210.00
4.972.477,00
4,986.565,00
8.019.104,00

3.498.880,00
3.516.819,00
3.340.068,00
3.356.852,00
4.326.730,00
4.348.685.00
4.013.442,00
4.033.798.00
5.258.906.00
5.285.617,00
5,324.794,00

4.093.033.00
4.168.472,00
4.108.307,00

4.181.822,00
5.020,578.00
5.113.545,00
5.020.578,00

PREGOS _
S/ADAPTAGAO
(Crt)

1.790.642,00
1.825.782,00
2.426.490,00
2.091.183,00
2.167.263,00
2.947.613,00
3.025.005.00
2.653.267.00
2.493.635.00
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MERCADOS
DACUNHA
Jeog
PUMA
27
4T curto
4T médio
4T longo
6T
VW CAMINHOES
D-400 D - chassi disel com cabina
FIAT AUTO
Furgoneta Gasolina
Florino Gasoling
Plck-up Gasolina
Pickup City Gasolina
Fiorino Zetrato- Gasolina

FIAT-DIESEL
Bo C

- com barra astebilizedora

80N - com barra astabilizedora

80 L - com barra astabilizadora

FORD

Jeop-Cj axa

F-75 4x2

F-100

F-1000

F-2000

F-4000

GURGEL )
-12 - capota de iona Gas./Alcooi

X-12 TR - tibra-de-vidro Gas./Alcool

X-12 - Cariba, Gas./Alcool

X-15 TR Gasolina

X-15 TR - Alcool

G-15 L CS Gasolina

G15LCS - Alcool

G-15LCS - furgaorGas.

G-15LCS - furgao/Alcoot

G-15LCD - 2 portas/Gas.

G-15LCD - 2 portas/Alcool

G-15 L CD - ¢/médulo/Gas.

G-15 L. CD c/méduto/Aicoot

G-15 L CD - 4 portas/Gas.

G-15LCD -4 portas/Alcool

G-15 L CD - ¢/modulo/ Gas.,

G-15LCD - c/médulo/Alcocl

MERCEDES-BENZ

L-60B D/29 chassi com cabina

L-60B D/35 chassi com cabina

LO-608 D/35 chassi c/parte fronta!
@ péra-brisa, para furgao intagral

LO-608 D/29 chassi ¢/parta frontal
e para brisa para furgéo intagral

TOYOTA

O J50-1 - capota da iona

0O J50 LV capota de ago

O J50 LV-B parue da ago

O JS5 LP-B - Camioneta de ego

O J55 LP-B3 Camioneta

VOLKSWAGEN

Pick-up com cagamba gas.

Plck-up - disel

Furgéo - de ago ges.

Furgéo -~ de ago disel

Kombi standard

Kombi fuxo

Kaombi Pick-up
Kombi Pick-up

FIAT-DIESEL
80 OD
140 OD

- cab. dupla gas.
- cab. dupla disel

MERCEDEZ-BENZ
1. Ciparte frontai, inclus. para-brisa

LO-608 D/29
L0-608 D/35
LO-60B D/41

2 Ciparte frontsl, sem para-brisa
LO-608 D/29
LO-808 D/3%
LO-608 D/41

3 Chassls para dnibus
OH-1316/51  motor trasairo
OH-1617/856 - motor trasairo
LPO-1113/45 - chassi c/motor diantairo
OF-1313/51  chassi ¢/motor diantairo
OH-1313/51  chassi c/motor traseiro

4 Onibus monoblocos
0-364 11R - 39 poltronas-urbano 352
0-364 11R 398 poltronas-urb. 355/56
0-364 12R 44 poitronas-inter. 352
0-364 12R 44 poltronas-inter. 355/6
0-384 13R 48 poltronas-rodov 355/6

SAAB-SCANIA(*)

B111 Std

8111 Std s/ mola

B111 - Std o/ ar

BR116 Std

BR118 - S/ mola

BR116 - §/ar

VOLvVOo

B-58 susp. ar

8.58 susp. mola

B-5B urbano

B-58 - articulado

PUMA

- chassi p/dnibus dise!

- chassi p/ 6nibi

us alcool/gas.

TRANSPORTE MODERNO

ENTRE
EIXOS
{m)

2,225
2,225
2,225

3.00
3.60
441

285
3.50

3.50

2,95

ENTRE
EIXOS
{m)

4,42
5.40

2,95
3550
4,10
2,90
410

5,17
555
4,56
5,17
5,17

oo
£88¢8

TARA
fhg)

7B0

786

2440
2480
2 480

1096
1477
1610
2010
2095
2444

760
850

2310
2425

2205

2 090

1680
1710

1B10
1B10

1228
1305
1085
1035
1195
1240

TARA
tkg)

W
~
8

2030
2205
2330

3990
4435
3815
4120
3935
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CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

CARGA
(kg}

420

570

5 360
5340
5320

3690
3575

3795

3310

1000
1000

3830
1076
1070
1075

915

CARGA
(kg)

5 660
9 760

3910
3795
3670

89210
10 525
B 0BS
3 880
9265

PESO
BRUTO
(kg)

7 80O
7 Boo
7 800

1701
2268
2270
3015
4105
6 000

1010
1100
14B0

6 000
6 000

6 000

6 000

2 000

3.2 EIX0 .
ADAPTADO POTENCIA
(kg {cvirpm)
58 SAE/4 400

76 ABNT/2 BOO

57 SAE/5.B00
61 SAE/5.400
61 SAE/5.400

112 SAE/2 400
112 SAE/2 400
112 SAE/2 400

82,9 ABNT/4 800
B2.9 ABNT/4 600
92,3 ABNT/5 200
B3 ABNT/3 000
B3 ABNT/3 000
B3 ABNT/3 000

60 SAE/4 600
60 SAE/4 600

95 SAE/2 BoO
95 SAE/2 BOO

85 SAE/2 800
95 SAE/2 800

85 SAE/2 BOO
BS SAE’2 BOO
BS SAE/2 BOO
BS SAE/2 BOO
BS SAE/2 BOO

58 SAE/4 400
60 SAE/4 800
5B SAE/4 400
60 SAE/4 800
5B SAE/4 400
58 SAE/4 400
58 SAE/4 900
58 SAE/4 500

ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS

PESO
BRUTO
(kg)

7 800
13 500

6 000
6 000
6 000

6 000
6 000

13 200
15 000
11 700
13 000
13 200

3.2 BIX0 A
ADAPTADO POTENCIA
(kg) fev/rpm)

112 SAE 2 400
168 SAE 2 400

95 SAE:2 800
95 SAE.2 BOO
95 SAE/2 800

96 SAE/2 BOO
96 SAE/2 BOO
96 SAE/2 BOO

172 SAE/2 800

147 SAE/2 BOO
147 SAE/2 BOO
147 SAE/2 800

250 CV/DIN/2 200
250 CV/DIN/2 200
250 CV/DiN/2 200
250 CV/DIN/2 200

CAPACIDADE
MAXIMA
(kg)

13 000
13 000
13000

9 000
9000

9000

9000

CAPACIDADE
MAXIMA
(kg)

PNEUS
DIANTEIROS

PNEUS
TRASEIROS

735x 15" x 4

750 x 16" x 8/750 x 16" x 12

145 SR 13 radial

145 SR 13 rad. c/cinta de ago reinforcaed
146 SR 13 rad. ¢/cinta de ago re'nforcad

PNEUS
DIANTEIROS

760 x 16

750 x 18 x 12
750 x 16 x 12
750 x 16 x 12

600 x 16-4
600 x 16-4
B25 x 16-8
700 x 16-B
750 x 16-10
750 x 16-10

735 x 15" x 4
735 x 15" x 4

700 x 16™ x 10
700 x 16" x 10

700 x 16 x 10

700 x 16" x 10

650 x 16" x 4
650 x 16" x 4
650 x 16" x 4
650 x 16" x 8
650 x 16" x 8

735 x 14" x 4
736 x 14" x 8
736 x 14" x 4
736 x 14" x B
736 x 14" x 4
736 x 14" x 4
735 x 14" x 4
735 x 14" x 4

PNEUS
TRASEIROS

12 PR

800 x 20 x 14 PR

750 x 16" x 10
750 x 16" x 10
750 x 16" x 10

750 x 16" x 10
750 x 16” x 10
750 x 16" x 10

900 x 20" x 14
000 x 20" x 14
900 x 20" x 12
900 x 20" x 14
800 x 20 x 14

100 x 22 x 16
100 x 22" x 16
100 x 22" x 16
100 x 22” x 16
100 x 22" x 16

100 x 22 x 16
100 x 22" x 16
100 x 22 x 16
100 x 227 x 16

PRECOS _
S/ADAPTAGCAO
(Cr$)
1.877.287.00

2.601.0B3.00
2.754.58B.00
2.847.692,00
2,887.570,00
3.15B.092.00

2.758.247,00

948.730,00
1.164.720,00
1.140.140,00
1.185.100,00
1.179.570,00

3.716.185,00
3.760.432,00
3.800,734,00

1.221.615,00
1.365.984,00
1.968.924,00
3.195.164,00
3.154.216,00
3.218.0B6,00

1.416.284,00
1.5612.748,00
1.577.195,00
2.262.272,00
2.298.435,00
1.855.689,00
1.891.852,00
2.161.737,00
2.187.900.00

2.523.624,00
2.553.687,00
2.482.733.00
2.52B.897,00
2.695.36B,00
2.631.531,00

3.330.650,00
3.371.729,00

3.214.375.00

3.174813,00

2.461.100,00
2.617.500,00
3.240.600.00
2.766.400.00
2,690.800,00

1.419.851.,00
2.134.784.00
1.703.452,00
1.966.38B.00
1.520.990.00
1.703.452,00
1,656.655,00
2.38B.190,00

PRECOS _
S/ADAPTAGAO
(crs)

3.386.0BB,00
5.178.053.00

3.174.B13,00
3.214.375,00
3.235.243,00

3.140.024,00
3.179.586,00
3.200.454,00

5.759.687.,00
7.203.617.00
4.060.850,00
5.314.217,00
5.291.47B,00

9.381.660,00
10.769.901,00
11.923.838.00
13.001.6B1.00
13.5624.708,00

6.611.130,00
7.366.053,00
8.022.346,00
6.873.704,00
7.62B.627,00
8.795.780,C0

B.729.71B.00
B.21B.BB8.00
sob consuita
sob consulta

2.604.989.00
2.458.848,00

a7



TABELA DE VEICULOS USADOS (CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS) (em Cr$ 1.000)

D-400 DD 350 400 450 500 550 600 700 850 950 1.250
0-700 DI 500 600 650 850 1.100 1.300 1500 1.700 1.900 2.100
0-950 D 550 750 950 1.200 1.300 1.450 1.650 1.880 2,100 2.350
VW 11.130 3100
VW 13.130 3605
FIAT-DISEL
70N 950 1.100 1.200
80 N 1.500 1.750 1.900
120 L 2.000 2,200
. 1.700 1.800
130 L 1.300 1.500 0
140 L 2.600 2.850 3.300
180 C 500 600 680 960 1.080 1.250
180 N3 1.000 1.350 1500 1.700
210 CM 950 1300 1450 1.550
2108 1600 1.800
190 E 2.000 2.300
190 2.500 3000 3.600
190 H 4.300 5.000
F-800 Disel 400 480 600 680 750 920 1.100 1500 1.900
£-100 {8 cifindros} 150 220 350 720
F-4000 Disel 400 480 600 680 750 920 1.100 1.500 1.900
F-7000 Disel 400 a80 600 680 750 920 1.100 1.500 1.800
F-700 Diset 450 530 650 730 800 970 1.180 1.560 1.950
F-75 (6 cilindros) 140 230 280
F-75 (4 cilindros) 320 420 500 600 750 900
Joep (6 cilindros) 140 180 200
Jeep {4 cilindros) 250 330 400 520 680 700
Rural (6 cilindros)
Rurat (4 cilindros)
FT-7000 950 1.100 1.600
F-1000 1.400 1.850 2.100
F-2000 1.450 1.900 2.150
C-10(4 cilindros) 290 400 480 590 650 800
C-10 (6 cilindros) 100 160 185 195 270 290 410 510 600 730 860
C-15 (6 cilindros) 120 180 180 195 270 285 400 540 650 730 860
Veraneio LX 100 110 175 180 210 265 370 460 600 750 1.480
Veraneio SL 120 160 185 210 280 295 420 580 770 910 1.210
0-6503 Perkins 280 290 400 480 570 570 670 860 1.310 1.500
D-60 Gasolina 160 160 185 190 210 270 300 380 460 580
0-6803 220 295 400 470 570 565 670 860 1.250 1.600
MERCEDES
L-608D:35 650 760 850 1.050 1.150 1.300 1.400 1.500 1.700
L-1113.48 850 950 1.100 1.350 1.560 1.600 1.750 1.950 2.100
L-1313:48 950 1.100 1.250 1.450 1.600 1.700 1.850 2.100 2.200
L-1513/51 950 1.100 1.300 1.500 1.850 1.800 1.900 2.150 2.200
1-2013/48 1.060 1.150 1.450 1.650 1.800 1.950 2.100 2.300 2.450
LS-1519/42 1.000 1.100 1.450 1.660 1.860 2.100 2.200 2.550
L-110-38 1100 1.200 1.400 1.800 2.000
L-110-42 1 700 1.800 2.000 2,500 2.800
LS-110 1200 1.300 1.500 1.900 2.100
L-111-42 3.200 3.500 4.500 4.900 5.300 5.600
LS-111-38 2.200 2.400 2.700 3.500 3.900 4.500
LTan 6.000 6.500 2.000 8.000 8.500 9.000
LK-111 4.300 4.800 5.600
LK-140 3.100 3.400 3.800 5900
LKS-140 4.300 5.100 5.600 .
b .400 1.500
Pick- 800 850 900 950 1.000 1.050 1.100 1.200 1.300 1
Lona © 650 700 750 800 850 900 950 1.000 1.100 1.200 : ggg
Aco 750 800 850 900 950 1.000 1.050 1.100 1.200 1.300
Porus 850 900 950 1.000 1.100 1.200 1.300 1.400 1.500 1.600 1.800
VOLKSWAGEN
50 680
Furgdo 280 360 420 500 5
Zoom om m o m
KombiX pos 250 640 750 ‘950
Pick-up 420 430 540
MERCEDES
0-352 Mon. Rod 1100 1.300
0-352 Mon. Urb 500 500
0-365 Rod. 1.600 1.900 2.500 3.000 3.500 4.000
0-362 Mon. Rod. 1.300 1.400 1.600 1.950 2.100 2.350 2.450 3,100
0-362 Mon. Urb. 500 200 950 1.150 1.560 1.750 1.950 2.200
Microdnibus Rod. 820 1.050 1.280 1.750 1.800 2.200 2.400 2.700
Microdnibus Urb. 820 1.050 1.280 1.750 1.800 2.200 2,500 2.700
5.000 5.600
0-364/5 Rod. 2000 o0
D-364:6 Rod - -
FIAT-DISEL
1.800 2.000 2.350
lon 2900 3350 3.600
80-DD 2.100 2.600 2.850 3.000
8-110 1400 1.800 2.400 3.000 3.500
X 3. 4.000 4.000
SE;} 12 2800 3000 500 5.500 6.500 7.500 8.500 9.500
8111 4.500 5.000 6.000 7.000 8.000

Tabels eiaborada com dados fornecidos peias tirmas: Chambord Auto, Comolatti Veiculos, Bords do Campo, Pompéia Veiculos. Codema, Divena, Toyobra, Cibran_'\sr, Sabrico, Urbano Velc_ulos e Sonnervig.
Os velores correspondem ao prego de venda de veiculos usados sem equipamento especial, am bom estado e psrs caminhées com carrogaria de madeira. Pesquisa faita entre 14 e 18 de junho’B2.
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PRODUCAO DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

PRODUGAO
a4 1871 867 4330
23 225 3 281
58 166 345 1798
31 76 52 407
78 111
181 933 273 1391
121 571 106 348
1152 5185 2438 11922
37 Xl 72 541
80 218 82 448
27 145 47 556
60 416 350 1328
56 90 65 234
522 2607 1183 5587
228 709 434 1966
142 953 205 661
1304 5689 2651 13 649
4 20 46 404
266 1310 467 2754
361 1235 684 3740
596 2812 1375 6 599
77 312 79 152
59 164 232 1712
5 1 3
59 159 23t 1708
1178 5814 1936 10652
22 73 209 1052
7 122 1 284
28 181 26 243
627 2402 651 3642
438 2744 837 4155
57 292 212 1276
822 3696 1182 5872
5 16 3
366 1922 728 3581
314 1243 388 1824
110 416 a3 246
27 99 23 215
5296 21531 4755 20 354
906 3275 1015 4780
35 433 134 698
687 2534 119 1495
651 2071
91 708 156 852
1573 5329 1579 662t
21t 1044 314 1710
755 3B78 401 1010
806 3738 586 1310
172 586 441 1877
251 1354 169 1491
153 714 52 891
70 482 95 448
28 158 22 152
8931 43 639 7560 52 886
40 935 205 446 40313 195 409
60 343 300 459 62 103 318277

T

111759
21275
28 665
18 783

2380
791

38 001
1864
163 670

11531
5501
844

8997

2300
471493
14 881
72 667
69228
19036
294 911
770
330 568
6763
119 122
204 683
203918

4443

2736 090
7166 939

2302530

MODELOS

Cam. Pesados

Fiat 180/190
Fiat 210

M88 1519:2219
MB88 1824/2624
M88 1923
Scania 111 140
Volvo

Cam. Semi-Pesado

CB 800950
GM 70 Perkins
GM 70 DDAS
Fiat 130:140
Ford 13000
Ford 19/27000
MBB 1313/1513
MBB 2013/2213
E13

Cam. Med. Disel

CB 700/750
Ford 11/12000
GM 60 Perkins.
GM 60 DDAB
MBB 1113
VW E-11

Cam. Med. Gas.

CB 700
Ford F-600
GM C-60

Cam. Leves

CB 400 Gas.
CB 400 Die.
Fiat 70.80
Ford 4000
MBB 608
Ford 2000

Onibus

Fiat 130

M8B chassis
MBB monobloco
Scania 111116
Volvo

Camion. Carga

CB D-100

Fiat Pick-up
Ford F-75

Ford F-100
Ford F-100:Pampa
GM C-10 gas.
GM C-10 dia.
Toyota Pick-up
Volks Pick-up
Ford 1000

GM C-10 alcool

Utilitarios
Ford CJ-54

Gurgal X-12 20
Toyota 0J-50

Camionetas de Passag,

Automoveis

Total Garal

CARROCARIAS PARA ONIBUS
Produgdo e Vendas em maio/82 e Acumulado jan/mai/82

URBANAS
JANMAL  MAI
cAI0 983 243
CAIO-NORTE 182 37
MARCOPOLO MINAS S0 27
MARCOPOLO % 1
ELIZIARID 255 63
INVEL 2 1
RECIFERAL COMERCIO E 1"
CONDOR 486 114
NIELSON
INCASEL 80 16
TOTAL GERALPOR TIPOS 2116 502
EXPORTAGAC 111 55
Foms: FABUS * TROLEBUS

TRANSPORTE MODERNO

RCDOVIARIAS
JAN/MAL MA)
19
5 2
399 119
8 2
1
445 105
108 25
985 253
101 82

CARROCERIAS PRODUZIDAS

INTERMUNICIPAIS MICROS
JANMAL  MAL JANIMAL MAT
1 81 il
4 19 3
8 1
2
140
5
6 242
49

Junho, 1982

VENDAS
ag1 2211
B 122
13 436
27 129
29
190 831
143 604
1403 6078
56 156
28 159
68 284
11t 468
36 59
729 2976
260 1081
15 835
1318 6556
8 58
217 1192
340 1326
658 3658
93 322
189
5 46
63 143
1203 5783
69 124
36 158
17 122
582 2343
449 2726
50 280
784 3817
2 39
397 2243
203 1141
138 249
145
4872 21143
727 3291
91 424
630 2521
80 696
1477 5212
206 1038
689 3724
737 3662
175 575

3181 35

226 655
70 547
22 155
8210 50 206
42 258 213 656
60 913 310 966

TOTAL GERAL
POR EMPRESA

ESPECIAIS

JAN-MA!
*te

MA}
*5

JAN-MAI

1.094
210
98
428
255
142
19
487
a45
203
3.387
264

*6

MAl
259
42
28
121
63
37
2
114
105

817
149

_le

49

EM 2 MINUTOS ESTA
MAQUINA MONTA E
DESMONTA UM PNEU

SEM DEIXAR MARCAS

A Ebert Super

1001/0001 é a

mais revoluciondria

méquina de montar,
desmontar e abrir pneus.
Automética, comandada

por sistema hidraulico, ¢
robusta, facil de operar e nao
da problemas de mecanica.
Sua qualidade e eficiéncia

E

ja foram

comprovadas

por mais de duas

mil empresas ligadas

ao transporte rodoviario

no Brasil. V4 conhecé-la.
Vocé a encontra nas melho-
res borracharias do pais.

EBERT SUPER

CAMINHOES
E AUTOMOVEIS

Rodovia Federal BR-116, n.° 3104 e 3116
End. Tel. “ADEBERT” Fone 95-1954 e 95-2458
C. Postal 32 93300 NOVO HAMBURGO-RS

Valor Anual Cr$ 3.500,00 (doze edi¢des)
Enviar cheque em nome da Editora TM Ltda

com os seguintes dados:

Nome

Cargo que ocupa

Empresa

Ramo Atividade

Enviar meus exemplares para:

[JEnd. Particular
{TEnd. Empresa

Enderego

Bairro Cep

Cidade Estado
Assinatura



Entrevista: Wolfgang Sauer

VW Caminhoées nao

fecha e lanca a
linha LT até 1985

™ Depois do
entusiasmo inicial,
a dura realidade do
mercado parece ter
frustrado os planos.
da VW Caminhoes
e ultimamente h4
rumores até de seu
fechamento. Os rumores traduzem
uma tendéncia?

Sauver De forma alguma e nem acho
que a VW Caminhdes esteja indo tdo
mal assim, num momento em que todo
o mercado anda para trés.

TM A antiga fabrica da Chrisler em
Santo André tem hoje uma grande ca-
pacidade ociosa. O que a VW estd fa-
zendo para preenché-la?

Sauer Estamos estudando diversas
alternativas  reciclar linhas de produ-
tos de outras unidades para la. Ndo h3
nada decidido por enquanto.

™ Ela estd sendo reservada para
novos produtos?

Sauer — Bem, nés estaremos langando
ainda este anoc (NR: em setembro) um
novo caminhao para 6 t.

TM Ealinha LT(+) ?

Sauer A linha LT talvez ndo seja
muito apropriada para as condicGes
brasileiras. Sdo veiculos para circular
num pais de estradas perfeitas o que
ndo € exatamente o caso brasileiro. Por
isso pensamos em desenvolver um vei-
culo proprio, adequado as condig¢des
do Brasil.

TM  E quando estaria disponivel?
Saver Em 1984 ou 1985.

™ Com motores Mann fabricados
no Brasil?
Sauer Talvez.

™ Volta-se a falar com insisténcia
numa majoracdo generalizada do [P/
dos veiculos comerciais leves a disel e
até mesmo dos caminhdes leves ¢ mé-
dios e, em paralelo, em reducdo do 1P/
dos velculos a dlcool. Isso pegaria em
cheio um grande sucesso de vendas da
VW que é a Kombi disel.

{+) Afamilia de comerciais LT, fabricada na Alemanha,
compreende veiculos com capacidade de carga entre 2,8
e4,5tde peso total em 5 linhas de versdes com motores
a gasolina e disel.

50

Producao de veiculos cresce
10% em 1 982 - “é a luz no
fim do tanel”, afirma o
presidente da VW do Brasil.

Sauer Eu ndo tenho informagdes
concretas a respeito mas sei que Brasi-
lia estuda ha muito tempo o assunto.
Pessoalmente acho que qualquer medi-
da que puna o consumo de disel na fai-
xa de carga da Kombi seria, no mini-
mo, ineficaz para reduzir o consumo
de 6leo disel, uma vez que a faixa de
carga da Kombi responde por menos
de 2% do seu consumo.

TM  Mas ela poderia ser arrastada no
vendaval?

Sauer Tenho um certo receic que
sim.

TM A familia Voyage, agora com a
Paraty, terd versoes comerciais?

Sauver Sim e bem répido. Ainda este
ano, estaremos langando a picape Vo-
yage. O furgdo e outras versdes tam-
bém sairdo mas serdo fabricadas por
oficinas autorizadas. A demanda ndo
justificaria sua colocagdo numa grande
linha de montagem como a nossa.

TM — Quais as outras novidades da
VW a curto prazo?

Sauer Teremos, provavelmente em
outubro, um Passat inteiramente novo
com motor de melhor rendimento,
10% mais econdmico e, em meados do
ano que vem, o Santana para concorrer
na faixa do Opala e do Del Rey.

Sauer: aposentadoria no Brasil

TM  Esta politica agressiva de lanca-
mentos no levard ao fim do fusca?
Sauer Acho que enquanto eu ndo
me aposentar sempre resistirei a esta
idéia. As vezes acho até que o fusca
ndo deveria ter sua producdo paralisa-
da na Alemanha. De qualquer forma, é
um fato consumado. Eu acredito que
haja muitos anos de vida para o fusca
no Brasil e em muitos outros pafses do
mundo. Acho ainda que a tendéncia
serd concentrar sua producdo num
Gnico pais  talvez o Brasil.

TM  Quando parou de ser produzido,
0 fusca alemdo tinha uma série de
avancos ainda ndo incorporado no fus-
ca brasileiro como suspensdo MacPher-
son, vidros panordmicos e outras, N&s
vamos receber estas melhorias?

Sauer A curto prazo, nio. Elas ten-
dem a mascarar as qualidades que tor-
naram o fusca o que é: um carro eco-
ndmico e barato.

™ Barato apesar de todos os au-
mentos?

Sauer Bem ainda & o mais barato
carro brasileiro e continuaré sendo. E
preciso compreender que nossos custos
tém subido mais rapidamente que a in-
flacdo tornando impossivel ndo repas-
sa-los para os consumidores.

TM  Hd algum tempo atrds, a Fiat fa-
lou em “fuscalizar’”” o 147, isto é, tor-
na-lo mais barato...

Sauer S se tirarem as quatro rodas.
Ndo hd nada a fazer com o 147 para
torna-lo mais barato.

TM £ as perspectivas de exportacdo
para este ano?

Sauver  Exportaremos algo em torno
de US$ 400 milh&es em 1982. Menos
que os US$ 500 milhdes que previa-
mos inicialmente mas um resultado
superior aos US$ 360 milhdes que
vendemos no ano passado. A Nigéria,
que ja foi nosso maior comprador, esta
enviando bons pedidos e espero abrir o
mercado colombiano.

TM  E o mercado interno?

Sauer Em 1982 as vendas crescerdo
entre 7 e 10% o que, somado ao avan-
¢o das exporta¢Bes, significarda um
crescimento de producdo em torno dos
10%. Um resultado que nos permite
avistar luz no fim do tunel.

TM O sr. falou em aposentadoria. Jd
pensa na sua?

Sauer  Sim, mas ela ainda estd meio
distante. Na VW, a aposentadoria dos
executivos se dd aos 62 ou 63 anos e
eu estou com 53. Uma coisa para mim
é definitiva: ndo saio mais do Brasil.
Quando me aposentar, vou virar fazen-
deiro e criar bois, um velho sonho meu
desde os tempos de menino. J.

TRANSPORTE MODERNO “Julho, 1982



EditoraTM Ltda

Rua Said Aiach, 306 - CEP 04003
Fone: 572.2122 Sao Paulo-SP

Rua Uruguaiana, 10 - grupo 1603
Fone: 221-9404
Rio de Janeiro, RJ

Revista

EditoraTM Ltda tf w
___RECORTE x _____ e

FACA JA A SUA ASSINATURA

Envie CHEQUE ou NAO MANDE DINHEIRO AGORA, enviaremos fatura para ser paga na agéncia
Ao BN BRADESCO mais proxima de vocé.

)E]I Desejo fazer uma assinatura anual de TRANSPORTE MODERNO para isso: (marque um “x")
{ | Estou enviando cheque n.° do Banco
em nome da EDITORA TM LTDA no valor de Cr$ 2.500,00. [ ] Solicito faturamento e cobranga bancaria.

Nome Cargo que ocupa
EMPRESA

Ramo de atividade

Quero o recibo ou a fatura:
[Jem meu nome

CGCne
[J em nome da empresa
Insc. Est
Envie meus exemplares para: [J enderego da empresa [ enderego particular
Endereco Bairro
CEp Cidade Estado
Data Assinatura

{carimbo da empresa)



Cartao Resposta
Autorizagao n.° 681
Data: 15/07/81
DR/SP

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

Nao é necessario selar este cartiao

O selo sera pago por
EDITORA TM LTDA

01098 Sao Paulo-SP



VW13-130

Vocé tem agorauma
nova maneira de comprar
o que existe de mais
avancado e econémico na
categoria dos caminhdes
de 11 e 13 toneladas:

o Consércio Nacional
Volkswagen Caminhées.
Um jeito facil e seguro de
adquirir seu caminhdo
Volkswagen 11-130 ou
13-130. Agora, seu cami-
nhdo novinho em folha
vai ser pago em 5 anos,
sem juros.

Todo més saem em
média dois caminh&es: um
por lance outro por sorteio.

Seu caminhéo usado
podera ser o seulance.

E tem uma coisa
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VW1I-130

muito importante:
o Consércio Nacional
Volkswagen Caminhdes é
o primeiro garantido pela
propriafabrica.
Para frotistas
existem grupos especiais,
que vdo permitir renovar
uma frota inteira ou parte
dela. Procure um
Concessionario Exclusivo
Volkswagen Caminhdes.
Alguém tinha que
tacilitar as coisas.

VOLKSWAGEN

CAMINHOES LTDA.



A Cotrasa Transportes g%ra ¢ da Rodomar.

A dedicago, a pontualidade e a eficiencia vio
continuar as mesmas.

A Rodomar sabe que mais do que equipamentos,
veiculos, maquinas e instalagoes, a Cotrasa lhe confiou
a amizade de seus clientes.

Renove este trato de amizade, agora com
aRodomar. v _

NOs respeitamos um trato antigo.
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