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O TEREX TS5-24 tem fama
que chega longe. Fama de
macho que abre estradas,
entra na lama, atravessa pan-
tanos. Macho que vai acnde o
resto encalha. |

Por isso éle foi para o
norte. Foi tirar o s0sségo da
Amazonia. A Construtora
Mendes Jinior e a Andrade
Gutierrez sabem disso. O
TEREX TS-24 vira uma onga

CARACTERISTICAS DO TRATOR:

. Eixo motriz tipo planetdrio.
. Dirac3o0 hidraulica.

. Motor GM-Diesel 12V-71, de 2 tempos.
. Transmissio Allisan CLT -5840, hidraulica, ">om 4 marchas.
F

Pneus sem cdmara montados em aros de '}11 mm.
. Frenagem independente nas quatro rodas, 3.

na Transamazonica. E onca
das bravas. Faminta. Ronca
forte e sai fazendo aterros,
escavando e transportando

terra paradar forma a estrada.

O TEREX TS-24 trabalha
impetuoso, rasgando o verde
amazénico e causando inveja
aos outros e ao rio pela sua
furia. Sua poténcia bruta é de
659 HP. Sua capacidade de
carga é de 36.288 quilos ou

5C NE 2
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80.000 libras. E tem tracéo
nas quatro rodas.

O imponente TEREX TS-24-

¢ composto de trator e
scraper e a qualidade ¢ GM.
O resto é prosa.

CARACTERISTICAS DO SCRAPER:

1. Motor GM -Diessel 6-71, de 2 tempos.

2. Transmissdo Allison TG -804, hidraulica (Power Shift}
caom 3 marchas a frente.

LAmina de corte com qustro secdes.
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REPRESENTANTES B

Pearmite trabalho com
Seguranca sob 50Kv a 11,50m
ou a utilizagao de

Guincho para 800 Kg 2 8,50 m
com giro total de 360 graus
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MUNCK DO BRASIL S.A. - tquipamentos Induslriais

Av. Paulista, 2073 - 7.° andar - salas 715 716 - Conj. Nacional - Fones: 287-2109
287.2328 @ 287-4230 » 287-2509 - Fabrica: Via Raposo Tavares. km 30.5 - Cotia - SP
Filiai Ria: Rua Capitdo Carles, 241 - Bonsucesso (GB} - Fones: 250-8374 & 260-9909

elém o Bale Hor zonte @ Brasilia » Curitiba « Fortalazs » Manzus o Porto Alsgra s Recife » Salvador
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& mercado passou a contar com carregadeiras maiores e articuladas.

A grande maioria das industrias do setor esta fazendo macicos
investimentos no lancamento de novos modelos, para suprir
nao so6 o mercado interno, como a demanda externa. Os fabri-
cantes tém fortes motivos para acreditar numa alta taxa de
crescimento para o setor, durante os proximos cinco anos em
gque estardo em vigor os incentivos fiscais concedidos pelo
CDI para a nacionalizagdo de modelos importados. Contudo,
em meio ao otimismo geral. apontam algumas dificuldades

que ainda resta vencer,

Otimismo,esperanca e confianga
no desenvolvimentoe econdmico

do pais que provocara grande
expansao ng mercade e rapido cres-
cimento das ind(strias do setor

parecem ser hoje um denominador
comum enktre os empresdrios de

maguinas rodoviarias, quando se tra-
ta de prever o futuro. E a julgar por
quase trés dezenas de depoimentas
obtidos por MR, essas perspectivas
530 bem mais gque uma simples
abstragdo ou um mero jogo de pa.
lavras.

¥e

Esteiras:

As razoes — Assim, a confianga
estd resultando, na pratica, em
grandes investimentos e na implan-
tagao ou ampliagao de linhas. por
inddstrias internacionais ou mesmo
locais. visando a répida substitui-
¢éo de importagOes e 3 exportagao.
Por sua vez, o otimisma reflete-se
em crescentes previsbes de produ-
¢ao e vendas para 08 proximos
anos. E a esperanga fundamenta-se
tanto nas ambiciosas metas do Pla-
no Macional de Viagao Gle preveé
investimento de Cr§ 5.2 bilhdes. no
triénio 1971-1974, na construgdo, pa-
vimentagio e acabamento de mais
de 5000km de estradas por ano

guanto na nova palitica de incen-
tivos fiscais determinada pele Con-
selho de Desenvalvimento Industrial
para o setor; no rapido crescimento
{15% ao ano) do setor de minera-
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0 modélo 65-AWS, da Clark, tem pegueno raio

nacionalizou 0 scraper
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¢&o e ainda no auments de 22 mi-
Ihdes de kW de energia previstos
pelo piano de eletrificagdo. Sao nu-
meros que -— aliados ao esférgo
de exportagdo poderdo garantir
ao setor a manuteéngado da atual taxa
de crescimento, da ordem de 20%
ao ano. Por sua vez, a presenca de
produtos brasileiros no Mercado Co-
mum Europeu — que absorve 20.4%
das exportagoes brasileiras — estd
fazendo com que as indistrias de
equipaments eurgpéias  vejam o
Brasil com especial interésse, na
hora de realizar seus investimen-
tes no exterior.

Pros e contras De modo geral.
a pelitica do govérno que MR
apresenta mais adiante sob o titulo
“Os Incentivos que o Govérno Da”
— & considerada “bastante adequa-

do Cat-621 e partira para a fabricagao de tratores maiores

e -

Slaa? SV

da” pelos empresarios. porque ba-
seia-se em “padroes racionais e
objetivos, levando em conta tanto
aspectos tecnologicos quanto eco-
nomicos” Mas a maioria acredita
gue alguns aspectos ainda precisam
ser melhorados. Muitos queixam-
se, por exemplo, de demora na ava-
tiagdo e na aprovagio dos projetos
por parte do CDI, alguns entregues
héd mais de seis meses e ainda
sem resposta. Essa demora, con
tude. nao parece constituir regra
geral. Teria sido apenas c¢onse-
giiéncia de paralisa¢do momentanea
das apreciacies até gque as diretri-
zes fossem reformuladas, o que se
verificou pelas resolugdes recentes.

(s empresarios parecem satisfei-
tos com a simplificagcio dos rotei-
ros para apresentagdc de projetos.
"0 govérno j& nap é mais um fis-
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de giro. A Wabco prepara o langamento deste fora-de-estrada.

cal. Convenceu-5e de que sabemos
o que estamos fazendo e por isso
estd nos dando bastante liberdade
de acao. E isso & para nds um de-
safio a ser aceito”, afirmava a MR
um empresario.

Os problemas — Ao lado das
boas perspectivas, os fabricantes
apontam diversos problemas. zlguns
de fabricagdo. outras legais, de
mercado ou de comercializagio:

® tnexisténcia ne pais de fabri-
cantes de alguns componentes in-
dispensaveis para se alcangar maior
nacionalizagao eixos de tragado
pesada, equipamentos hidrdulicos
(utilizados em pequena quantida-
del . o que encarece bastante os
custos de produ¢do. Contudo, a ma-
nutencao pelo CDI de um residuo
de isencdo de 25% sdbre as impor

)



analise/continuagio

tagdes reduz bastante as conse.
guiéncias dessas dificuldades.

®* (s custos de producdo ainds
sao muito altos para competir no
mercado internacional, & mesmo no
mercado interno, apesar da prote-
¢ao alfandegdria de 30%.

# O mercado, constituido de
orgacs pablicos e empreiteiros —
que dependem de obras dos gover:
nos federal, estaduais ou munici
pais — ainda € muite tlutuante,

* s fabricantes reivindicam fi-
nanciamentos a longo prazo (ses-
senta meses) a juros mais baixos.
Fabricantes nacionais nio concor-
dam com exigéncias dos editais de
concorréncias que exigem — além
do financiamente da compra — o
tornecimento de igual valor para ca-
pital de giro ao comprador. “Essa
exigéncia elimina por antecipagao a
emprésa brasileira, que j& entra em
desvantagem em relacdo 20s grupos
financeiramente mais fortes.” A su-
gestdo de um tfabricante: "O pro-
prio govérno poderia contrair o em-
préstimo em melhores condicoes
no exterior e comprar as maquinas
a vista. 86 a diferenga no prego da
equipamento praticamente cobriria
05 juros désse empréstimo”

® Qutra reivindicacdo & a de
isengao de ICM e IP! nos insumos
comprados no mercado interno.

® A ausénciz de maode-obra
especializada de nivel médio parece
estar criando algumas dificuldades
também no setor de maquinas ro-
doviarias.

® A nacionalizagdce de alguns
equipamentos tem provocado, de
inicio. algumas desconfiangas por
parte do comprader, quanto & guali-
dade do produto. Mas, trata-se de
problema que o priprio tempo se
encarregara de superar.

e A resolugdo 92 do Senado Fe-
deral. que vinha dificultando as
comprag por parte das prefeituras,
podera ser em breve uma pedra a
menos no caminho da indistria de
maquinas rodovidrias. No momento
em gue se fechava esta edigdo, fon-
tes bem informadas garantiam que
0 Senada por sugestao da Minis-
tério da Fazenda estaria tratan-
do de reformuiar a resolugdo, para
permitir as prefeituras compras a
prazo de maquinas £ equipamentos,
investimentos financiados em ative
tixo, bens de capital e obras de in-
fra-estrutura.

v
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Rolos autopropeiidos substituirac rebocaveis.

® A inexisténcia no mercado in-
terne de materiais nas bitolas ou
especificagdes desejadas aumenta
as necessidades de importagoes. A
solugao parece ser a formagao de
pools de importagao entre empré-
sas, inclusive concorrentes, para
importar em grande quantidade e
baixar 0 custa da matéria-prima

* Um problema que ndo e ape-
nas do setor: os elevados encar-
gos financeiros, que absoryvem gran.
de parte da lucratividade das ven-
das — "as vézes, chegam a ser até
maiores que o lucro”. afirma um fa-
bricante.

¢ (O esfargo do govérne estéd aju-
dando a elevar o conceito do pro-
duto nacional no exterior. Mas algu-
mas dificuldades de transporte —
para a area do Pacifico, por exem-
glo ainda existem. Por outro la-
do, os fabricantes acreditam que se-
ria necessario manter acdrdos co-
merciais Com O Maior NUMEery pos-
sivel de paises. "No caso da Africa
do Sui, por exempio, onde se reali-
zou recentemente a Feira Interna-
cional de Engenharia e Industria,
saria necessdrio que o govérno
prestigiasse o produto sul-africano,
para que haja reciprocidade e nos-
sos produtos possam entrar 14 em
condigbes competitivas.”

* Em alguns casos, talvez pela
falta de tradigdo do pais como ex-
portadar, que s& agora comega a
ser guebrada, os fabrigantes apon-
tam demora no andamento burocra-
tico. Um déles atirma, por exempio,
que a secac competente chegou a
pedir trinta dias para calcular o
frete de exportagao para a2 Turquia.

* Outros problemas e dificulda.
des apeontados: desconhecimento,

algumas vézes. pelos orgaos encar-
reqados de preparar concorréncias.
do que ja existe no mercado inter-
no; em certos casos, demora na
liberagao de verbas para acabamen-
to de empreiteiros; baixo nivel dos
operadores de maquinas rodovidrias.

Tecnologia avanga — Dentro do
mercatdo nacionat devera haver um
remanejamento de alguns compo-
nentes de motores para escavo-
carregadores. Provavelmente novas
fabricas entrarao na faixa de moto-
res mais pesadas. Atualmente Sca-
nia. Mercedes-Benz, Perkins e
MWW atendem até a faixa dos
230 ¢v.

C mercado podera apresentar no-
vidades na parte hidraulica. Atual-
mente os fabricantes trabalham com
regime de 2000 a 3 000 Ib/pol” (até
200 atm). Estudos e pesquisas. tan-
to ne pais quanto no exterior, ten-
dem a elevar esse limite para 5000
Ib/pol* nos guindastes hidraulicos,
para aumentar o rendimento e per-
mitir maiores velocidades. Fala-se
muite na transmissfo hidrostatica

que simplifica e elimina todos
os problemas de diterencial e trans-
missd0 . mas 0 Seu uSo genera-
lizade pode demorar um pouco.
Outra tendéncia. a loago prazo, €
a substitui¢do da esteira pelo pneu.
As inddstrias internacionais instala-
das no pais comegam a exportar
também o know-how., A confianga
das matrizes vem aumemando, a
que se comprova pelo aomero de
projetas brasileires aproveitados no
exterior. Principalmente guando ha
excesso de trabatho nas matrizes,
elas encomendam projetos para as
suas licenciadas.

TRANSPORTE MODERNO — novembro, 1971
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Demanda ja chega a 4 000 maquinas por ano

andlise/continvagio

MERCADO DE
Cr$ 500
MIL ES

G taturamento das fabricas de
mdquinas rodovidrias, excluindo-se
os setores de compactagac e pavi-
mentagdo, é estimado em Cr$ 500
milh&es anuais.

A demanda global. incluinde os
setores de mineragdo ¢ compacta
cap. atinge 4000 maquinas por
ano.

As rodas — As vendas de trato-
res de roda, éste ano. poderac che-
gar a 20000 unidades. mostrande
franca recuperagdo de um setor
cuja producdo chegou a cair para
6 469 unidades em 1967, depois de
ter atingido 11885 em 1964. O pule
maior foi de 1569 para 1970: a pro-
dicio aumentou 40%. Ha previsdes
de produgdo de 25000 unidades em
1973 & de 50000 antes do fim da
década.

E as esteiras — A demanda atual
& para cérca de setecentos tratores
de menos de 100 cv, que dominam
cérca de 46% do mercado para ésse
tipo de equipamenato. Essa deman-
da podera atingir 1600 wunidades
em 1974, Désses tratores, metade
vai para a agricultura e outra me-
tade & utilizada em terraplenagem.
Enquanto no setor de terraplena
gem a demanda vem crescendo
lentamente, o setor agricola com-
prou &ste ano Quase ¢ dbbro do
previsto pelos fabricantes.

Os fabricantes véem também um
bom mercado para os tratores mais
potentes — ainda impertados e que
constituem 54% da demanda, com-
prados principalmente por emprei-
teirgs —. cujas vendas 5a0 estima-
das em oitocentas unidades. E, em
trés anos. gquatro fabricantes —
Fiat, Caterpillar, Massey Ferguson
€ Malves — deverao estar produ-
zindo cérca de 2000 unidades.

Motoniveladoras —— O mercado
interno de cérca de setecentas
unidades — & dominado pela Ca-
terpillar ¢ Huber Warco. Embora .o
Brasil constitua um mercado maior
que todos os paises da América La-

vi

tina juntos, os fabricantes viram-se
obrigados éste anc a buscar inten-
samente o mercado externo. devido
4 retragdo nas compras por parte
das prefeituras. Nada menos que
55% da produgdo foi exportada. A
Malves, por exemplo. tem exporta
¢coes previstas de 60% da sua pro-
dugao para ¢ Chile, Argentina, Peru
e RBoménia. A maipr novidade po-
derd ser a volta do modelo Adams,
da Wabco, fabricado na Argentina
pela Siam di Tella. sob licenga

Escavocarregadores O merca-
do pode absorver cérca de 150 uni-
dades com capacidade superior s
229m' (3jd’') e mais de quinhen-
tas outras de capacidade menor.
Dos doze modelos normais e dois
microcarregadores Bob-Cat e
Uniloader — as ultimas novidades
foram as versdes articuladas 1 500
e 19008, da Eaton, e o AWS, da
Clark. que tem dois eixos direcio-
nais. A Malves também pensa em
langar um escavocarregader. com
base ng seuw trator de esteiras.
Mas a capacidade maxima ainda é
de 191 m' e quandc se grecisa de
madelos maiores & necessario re-
carrer a importacdo. A demanda
ainda ¢ pequena, para justificar a

producac désses modelos e os fa-

bricantes esperam que ela cresga
para expandirem suas linhas

Motoscrapers A demanda
atinge 150 unidades por anc. Esse
é um dos mercados gue apresen-
tam methores perspectivas de cres-
cimento e os fabricantes estio in-
vestindo para aumentar a produgao.

Britagem Mo setor de equipa-
mentos para britagem. pavimenta-
cao e compactacao, os volumes de
vendas estdo associados as obras
de vulto como a duplicagac da Du-
tra. a Casteio Branco. a BR-262
(MG) e, hoje. a5 multinacionais ng
Rio Grande do Sul, a BR-101 lito-
ranea Rio—Santos, a Transamazd-
nica, a pavimentagdo dz Belém—
Brasilia e a duplicagdo da BR-116
{(SP-PR). Estas ohras trouxeram
uma evolugdo violenta no  setor.
Segundo ¢s fabricantes. na compac-
tacao, o rdlo autopropelida tenderd
a substituir os tracionados. Este é
um dos setores que apresentam o8
modelos mais modernos, devido 4
exigéncia do mercado

INCENTIVOS
QUE O _
GOVERNO DA

Para tracar as diretrizes da poll-
tica de desenvolvimento industrial
do setor. o govérno federal consi-
derou as necessidades de aumento
da producgéo. para atender ao desen-
volvimento dos programas gue en-
volvem a utilizagdo de maquinas
rodoviarias, a necessidade de ace-
lerar a evolugdo tecnoldgica do se-
tar, e também o fato de que o par-
gue industrial brasiieiro ji garante
suporte técnico adequado a fabri-
caGdo dessas maquinas.

Com base nesse diagndstico, o
CD) estabeleceu incentivos fiscais.
validos por cince anos. Assim, os
impastos de importagdo e sdbre
produtos industrializados, inciden-
tes sdbre as partes complementa-
res das maquinas a serem tabrica-
das. terdo redugao proporcional aos
indices de nacicnalizagdo em valor
{com excecdo dos tratores de es-
teira, cujo indice ¢ calculade em
péso)] Mas. para tanto, deverd
constar dos projetos industriais,
obrigatoriamente, a parcela de pro-
ducac destinada 3 exportagho das
maquinas € Seus componentes.
Essa determinagdo inclui 0s proje-
tos industriais para producao de
escavadeiras, escavocarregadores,
motoescavotransportadores  (scra-
pers) e caminhdes fora-de-estrada.

Fora-de-estrada A portaria 27
do CDI normaliza a apresentagao
de projetos de produgado de cami-
nhoes fora-de-estrada.

Veiculos especiais com capaci-
dade util minima de 19t gozardo
de estimulos fiscais até 30 de abril
de 1976. Na apresentacao do pro-
jeto. a emprésa deve incluir uma
estimativa do indice de nacionali-
zagio em valor gue pretende aten-
der e se comprometer a informar
semastralmente ac CDI a relagao
dos componentes a importar. Para
walcular os indices de nacionaliza-
¢do em wvalor. a emprésa deverd
comprovar o prego de venda a
distribuidor no mercado interno
[pagamente & vista), e déle excluir
IPl, ICM e o valor FOB dos com-

TRANSPORTE MODERNO — novembro. 1971
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A expansao rodoviaria exige maquinas sofisticadas e alto rendimente com equipamentos cada ver maiores.

ponentes a importar convertido em
cruzeiros, & taxa de cambio oficial
na data de apresentagao. Sera can-
celado o direito aos beneficios fis-
cazis das emprésas que deixarem de
cumprir as obrigagbes, sem pre-
juizo de outras sangOes previstas
na legistagao vigente, inclusive o
recolhimento das isencoes ja con-
cedidas.

O CDI considera ainda, para jul-
gar 0% projetos, 0 conceito da em-
ptésa & da marca no Brasil e na
exterior. a aceitacao do produto e
a capacidade atual e futura de as-
sisténcia técnica. prestagdo de ser-
vicos € suprimento de pegas. no
pais, pela emprésa ou pela sua ré-
de de representantes. Os projetas
aprovados gozam de isen:ao do
impdsto de importagio e do IPI
para mMAaguinas, equipamentos. ins-
trumentos e ferramentas. sem si-
milar nacional; crédito do valor do
IPl no caso de compra de equipa-
mento nacional: depreciagao acele-
rada sdbre bens de fabricagio na-
cional para efeito de imposto de
renda e redugio ou isengao do va-
lor dos impostos de importagao e
do 1Pl das partes complementares
a produgdo nacional conforme as
proporgdes: a} para caminhdes
farade-estrada com capacidade de
19 a 31.5t: aos indices minimos
de nacionalizacac em valor de 50%,
60%. 70% € 75% correspondem re-
duches respectivamente de 50%,
65%, 80% e 100% &) para os de
capacidade maior do que 31,5t os
indices minimas de 50°% e 60% ga-
rantem reducdes ce BO®%: e 100%
respectivamente.

Motoscrapers A portaria 28
normalizopu a apresentacdo de pro-
jetos de fabricagdo dos motoscra-

pers. As exigéncias sio semelhan-
tes as da portaria 27. Os critérios
sdo também os mesmos, porém
acrescidos dos seguintes requisi-
tos: a) introducao & desenvolvimen
to, ng pais. das engenharias de
processe e de praduto: b) investi-
mentos em pesquisas, desenvolvi-
mento de produto e treinamentio.
Serdo levados em conta também as
atuais instalagdes da emprésa. grau
de tecnologia e de desenvolvimen
to de produto ja implantade no pais
e a importancia do projeto para
complementagic e expansao des-
5as instalagoes.

Os incentivos sdo o5 mesmos e
os indices de redugdo ou isencao
fiscal sio: al para os motoscra-
pers, de dupla motorizacido ou em
tandem, com poténcia liquida efe-
tiva no volante (a velocidade gover-
nada] inferior a 4035 cv SAE e ca-
pacidade da unidade tracionada in-
ferior a 229m' {30jd') — nacio-
nalizagdes minimas, em valor, de
SG°q, 60%, 65%, 70% e 75% garan-
tem redugdes respectivamente de
50%, B0%. 70%, B0% e 100%: b]
motaoscrapers da mesma poténcia e
com capacidades iguais ou superio-
res a 229 m (30id"), com 30% de
nacionalizagdo, ja obtém 100% de
isencio de impostos alfandegérios
e sbobre produtos industrializados.

Escavo-carregadores Tiveram
incentivos estabelecidos pela por-
taria 29. Os objetivas e as exigén-
cias sdo 0s mesmos, estas acres-
cidas de um item que da aos atuais
fabricantes, com projeto aprovado
pelos antigos Geimec e Geimot,
isencac total para importagio de
componentes desde gue mantido o
esquema de nacionalizagao.

Esse tipo de maquina foi divi-
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dido em trés faixas: a) para potén
cia liquida de até 70e¢v e capaci
dade de cagamba normal até 096 m'
{1.25d") a redugdn do impésto de
importagdo e do 1Pl & de 60%. B0%
e 100% para os indices minimos
de nacionaliza¢i0 em valor de 60%,
70% e B0% e dentro de doze
meses apds o inicio da produgdo,
08 equipamentos deverio ter moto-
res nacionais: b) para o de dire-
¢ao por articulagdo, com capacida-
de de operagdo inferior a 40824
kg (90001b) e/ou cagamba normal
com capacidade interior a 2,29 m'
(3jd") as redugdes sao de 60%.
70%, 80°% e 100%. para 0s indices
minimos de nacionalizagio em valar
de 50%, 60%, 70%, B0% para
esta faixa, o prazo para producéo
obrigatéria com matores nacionais é
de dezaito meses; ¢) para os de
direcdo articutada com poténcia su-
perior a 40824 kg (9000 b} (SAE
1-818-A) e/ou cagamba normal de
capacidade igual ou superior a 2.29
m' (3 jd’). as reducbes sao de 60%.
70% B0%, 9% e 100% para os
indices minimos de nacionalizagao
em valor de 40%, 50%. 60%, 65%
e 70%. O prazo para atingir indice
minimo de nacionalizag3o de 50%
& de doze meges, apds inicio de
producao

Escavadeiras A portaria 30
trata das escavadeiras. Nesse caso,
os indices de redugdo de impostos
foram divididos conforme dois ti-
pos: mecdnicas. com capacidade
igual ou superior a 0.96 m* (1,25 jd'}.
tém reducdo de 80°% e 100% para
os indices minimos de nacionaliza-
¢ao em valor de 80% e 90%; as
hidraulicas da mesma capacidade
tém redugao de 60%, 70%., B5% &

Vil



Muitos equipamentos ainda importados serao

andlise /continuagao

t00%, para os indices minimos de
nacionalizag@o em valor de 45%,
55%, 65% € 70%.

0 indice de nacionalizagao e cal-
culade sobre a maquina basica, em
seu arranjo normal de fabricagéo.
sem os implemantos que usualmen-
te a integram A importagao das
partes da cagamba, seus bragos e
dispositivos de acionamento e/ou
dispositivos para uso como guindas-
te ou assentamento de tubos. goza
da mesma redugao dos impostos de
importagao e sébre produtos indus-
trializados. quando feita juntamente
com 05 componentes para produ-
cao das escavadeiras hidraulicas,
apos analise de cada caso especi-
tica. peio CDI. que fara o acompa-
nhamento da produgdo, das vendas
e dos estoques. Para as hidraulicas,
o indice minimo de nacionalizacio
em valor & de 55% apés doze me-
ses do inicio da produgdo e. apés
atingido o indice de 65% de nacio-
nalizagao, os motores deverao ser
obrigatoriamente nacionais.

Para as retroescavadeiras hidrdu-
licas. as reducbes dos impostos 5ac
de 60%, B0% e 100% para os indi-
ces minimos de nacionalizagic em
valor de B5%, 75% & B5%.

Esteiras — A unica excecic para
o calculo dos indices de nacionali-
zacao sao os tratores de esteira,
que terdo seu indice de nacionali-
zagao calculado por péso. A reso-
lugao que normaliza a apresentagao
dos projetos de fabricagao dessas
maguinas é a 6/71. assinada pelo
ministro da Indastria e Comércio.
Os tratores devem ter mais de 100
cv de poténcia € péso superior a
10t Os incentivos sdo validos até
dezembro de 1975, Somente serdo
aceitos projetos de emprésas que
tenham tido planc aprovado para a
primeira fase — isto é, Caterpillar,
Fiat. Massey Ferguson. A redugao
do impdsto de importagao sobre
componentes estrangeiros £ de
50, 70%, B3°, e 10{°, para oS
indices minimos de 30%. 50%.
60% e T0%. Os fabricantes preci-
sam propor uma estimativa dos indt-
ces de nacionalizagdo em péso que
pretendem  atingir. Doze meses
ap6s iniciada 2 produgze. o indice
minimo de nacionalizagao em péso
deve atingir 50% e, quando atingir
o indice de 60%. o motor devera
ser nacignal.

Fabricanoo

Vill

equipamentos para

OS PLANOS
DOS
FABRICANTES

O que estao fazendo e o
que vao fazer dezessete
industrias de maquinas
rodoviarias. Sao planos
que dio uma boa amos-
tra do crescimento e
das tendéncias do setor.

construgao rodovidria no Brasil des.
de 1967, a Case iniciou &ste ano um
plano de expansao que prevé inves-
timento de USS 35 milhoes até
1974, na fabricagdo de equipamen-
tos de escavacdo e carregaGao. Seu
primeiro passo foi a aquisicao da
Mestra, em maio déste ano. Nas
suas novas instalagSes, no km 22
da via Anchieta, nao pretende fa-
bricar eguipamentos pesados, mas
aquéles que tém mercado mais
amplo. Sua politica wvisard princi-
palmente as prefeituras, gue tém
absorvide 60% da producado. Para
Walter K Schmidt, diretor-gerente
da emprésa, "0 problema nio é
criar mercado. e sim convencer 0s
usudrios em potencial das wvanta-
gens do equipamento na execucdo
de servigos tais como saneamento
municipal, rédes de agua. esgdio e
elétricas”™. E garante: "“Nds vamas
produzir 0s equipamentos adequa-
dos para ésses servigos® A produ-
cao da emprésa — trés modetos:
W-7. Uniloader e a retroescavadei-
re 580 — devera atingir 185 unida-
des éste ano. Mas podera aumen-
tar para trezentas unidades em
1972, atingindc 436 em 1973 e 505
em 1974

Tratores e carregadeiras — Os
plancs de expansdc da Caterpillar
prevéem a inclusdo imediata na li-
nha do trator de esteira D6-C. de
170 cv, e de um escavo-carregador
de rodas.

A emprésa iniciou Suas ativida-
des no Brasil produzindo pecgas de
reposigdo. Depois, construiu a fa

brica de Santo Amaro, SP, atual
mente com 46 000 m* de adrea cober
ta. Em 1960, langou a motonivels
dora 12-E: em 1961 nacionalizou
dois scrapers e, em seguida, os
conjuntos de laminas buldozers.
A partir de 1969, passou a fabncar
também o D4-D e éste ano, o
tratos do motoscraper Cat-621. Em
1969, produziu 453 motonivelado-
ras. §7 scrapers e B9 conjuntos
buidozers. As vendas de maquinas
e pecas etetuadas no Brasil atin
gem 4% do movimento do grupa
Caterpillar no mundo. E superou
em US$ 2 bihdes, no ano pas
sado. o total anterior. Juntamente
com a matriz americana, a Cater-
pillar hrasileira venceu éste ang a
maior concorréncia ja realizada no
pais, no valor de USS 14 bilhoes.
para fornecimento de 216 maquinas
aos batalhoes de engenharia .e
construgag,

Dols eixos direcionais — Entre
os langamentos a curto prazo, pre.
vistos pela Clark, destaca-se o mao-
délo 65-AWS, um escavo-carregador
de 25 d', com dois eixas direcio-
nais e raic de giro menor qué o
das carregadeiras articuiadas da
mesma capacidade produzidas pela
emprésa: apenas 4,1 m. Seu prego
serd apenas 20% superior ao do
65-R. modélo rigido, fabricado pela
empresa. A tendéncia da emprésa é
tabricar escavo-carregadores maio-
res & mais pesados. "Até 2.5jd' de
capacidade, o mercado ja esta co-
berto”, afirma o engenheire Sancho
Meorita. vice-presidente da emprésa
“Se ¢ mercado exigir, j& podemos
fabricar o modéle 55, articulado.
para 2jd'. & ¢ modéle 75, para 2.5
E ja estamos prontos para langas
um modélo de 35jd% com indice
de nacionalizagdo de 70%, no qual
vamos investir ¢érca de Cr$ 5 mi
lhoes.” Para Morita, o mercado de
carregadeiras esta crescendo a uma
taxa de 15% ao ano. A emprésa é
ticenciada, desde o ano passado,
pela firma Ware Machine Work,
para a fabricacdo de retroescava
deiras.

Em fins de outubro de 1971 ficou
gronto o primeiro lote e até o fim
do ano a produc@o sera normal pa-
ra o modélp que escavs até 12 pés
de profundidade. A produgéo inicial
serd de dez unidades por meés e
se p mercado exigir, poderd atingir
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nacionalizados

Schmidt: plano e fabricar equipa-
mentos de mercado amplo e aten-
der as necessidades das prefeituras.

até quinze unidades. A emprésa
atuaimente com 2400 empregados,
dos quais cérca de trezentos técni-
cos & engenhgiros — tem quatro
produtos finais: carregadeiras, em-
pithadeiras, transmissdes e o Car-
go Van. O projeto de expansido da
emprésa prevé investimento de
USS 20 milhdoes em trés anos, a
partir de 197! Para isso. j& esta
construindo nova fabrica de cérca
de’ 6400 m?. primeira etapa de um
total de mais de 12000 m’

Motoniveladora pesada A Hu-
ber Warco esta so aguardando a
reacac do mercado interno que
podera vir com a alteracdo da re-
soiugao 92 do Senado — para lan-
¢ar uma motoniveladora de maior
capacidade e mais potente: 19t e
220 cv, visando ndo so ao mercadeo
das prefeituras, mas principalmente
ao dos empreiteiros. Esse projeto
ja esta inclusive aprovado pelo CDI.
Das 2 745 motoniveladoras (mode-
los 10-D e 11-D) produzidas ate
agora pela emprésa, gquatrocentas
estdo em paises da ALALC e o
restante no Brasil. Seu mercado
interno era constituido por Orgdos
governamentais [(80%) e empreitei.
ros (20%). Em 1967 a Finame abriu
a carteira de financiamenta a5 pre-
feituras gue davam comao garantia
a quota do Fundo de Participagéao
dos Municipios e do Fundo Rodo-
viario Nacional. Em 1968 houve uma
diminuicao de 50% das quotas do
Fundo de Participagdo dos Munici-
pios, provacando a reducdo de ope-
ragoes pela Finame. Devido a ne-
cessidade, ainda. as prefeituras ti-
veram de recorrer ao crédito direto

com a ajuda dos

ag consumidor. com taxas bem
maiores. Em dezembro de 18970, a
resolucao 92 reduziu drasticamente
ésse mercado Por isso. a emprésa

pracurou o equilibrio  financeiro
atraves de exportagbes.
Maquinas por navios A Malves

tern planos para langar um trator
de 15 ¢ fiquidas o MD-1800. com
motor OM-326, de 180 cv de potén.
cia e 95mkg de torque. Recente.
mente fechou contrato com o Chile
para {rocar mMAQuinas por Navios.
Agora. mandard maguinas para a
Colémbia e recebera ferro de cons-
trucao em troca. “O mercado lati-
no-americano estd aberto”. afirma
Manoel Aives, presidente da em-
présa. "Em apenas quatro meses,
fechamos negdcios para um ano de
trabalho.” Responsaveis até agqora
pela colocagao de 20% da produgdo
da emprésa. as exportagcoes passa
rao a representar, no proximo ano.
cérca de 60% dos negdcios.

Fundada em 1960. a Malves, em-
présa inteiramente nacional, fabri-
cou cérca de 120 maquinas até
1964, quando passouv a sociedade
andnima e tangou a motoniveladora
MD-80. com motor Mercedes. Em
1968, era iniciada a producdc da
motoniveladora MD-100, que tem
sistema de levantamenta — conti-
nuo e sistema terminal de dire-
¢ao patenteados. Atualmente. a em-
présa tem capital de CrS 6 milhoes
¢ esta construindo novas instala-
coes, de 18000 m! em Vila Anas-
tacio. S0 Paulo. SP.

Terex no Brasil? Sequndo fon-
tes bem informadas, a Terex deve-
ra estabelecer-se no Brasil até
1975, com gquatro linhas de produ-
tos: pas carregadeiras, caminhoes
fora-de-estrada. motoscrapers e tra-
tores de esteira pesade. Para isso
contatos estao sendo feitos nao sc
com hancos londrinos — o invests-
mento serd da ordem de US§ 40
milhges — como também no sul do
Brasil, para compras de emprésas
gue poderiam solucionar urn dos pro-
blemas do setor: o estrangulamen-
to de fornecimento de componen-
tes forjados e cilindros hidraulicos.

Fora-de-estrada — 035 planos de
expansao da Wabco incluem o lan-
gcamento de um caminhdo fora-de-
estrada. o W-22, para 22t [motor
GM de 227 cv), até dezembro déste
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incentivos

Morita: o mercado de carregadeiras
cresce a uma taxa de 15%: ao anc
e tende a exigir modelos maiores.

anc A emprésa planeja exportar
equipamentos para a Argentina e
importar de la a motoniveladora
Adams, em duas wversdes: 440 e
660-B. Segundo o gerente de mar.
keting, Nicolas M Kohler, “todo o
pessoal de vendas da Wabco na
Ameérica Latina devera pensar na
producde brasileira® A emprésa
tem capacidade para produzir de-
zessete motescrapers € nove scra-
pers por més. mas atualmente, tra-
bathando apenas em um turno, pro-
dur oito motoscrapers e quatro
scrapers mensais, com 30%, da pro-
dugdo sendo exportada. Este ano.
a emprésa ja produziu 67 unidades.
contra 49 em todo o ano passado
e 55 em 1969,

Novos investimentos — Depois
de iundir as trés divisoes instala-
das no Brasii — Eaton Yale &
Towne, Eaton § A. Indistria de Pe-
cas e a divisdo Fulier — numa dnica
emprésa, a Eaton vai investir US$ 5
milhGes na ampliagao da produgao.
Engquanto o maodélo 134-A atinge
quatrocentas unidades produzidas,
esta prevista a tabricagio de 2%
unidades do névo modelo 1900, pa-
ra 2.5 jd'. articulado. Para o enge-
nheiro Clévis dos Santes, gerente
de marketing da emprésa, o merca-
do de pa carreqadeira estid cres-
cendo a $1% ao ano. Trabathando
apenas em um turnc. a Eaton pode
produzir cérca de vinte unidades
mensais e detém cérca de 35% do
mercado. Em 1969 e 1970 as prefei-
turas foram um bom mercado, ten-
do absorvido 40% da produgdo:
mas, éste ano, representaram me-
nos de 10° das vendas. Para
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Entre dezessete emprésas, um ponto comum

andilse ‘continuagio

&

MNicolas: “Colocaremos no nerca-
do dois modelos da motoniveladora
Adams. em produgac na Argentina’.

Clavis dos Santos, "o mercado quer
equipamentos de maior velocidade
e capaz de operar em menores es-
pagos. As carregadeiras rigidas
continvarao atendendo apenas a pe-
juenos servigos  Desde a sua im-
plantagao. a emprésa ja produziu
mais de gquinhentas carregadeiras,

Dobrande a produgac Em rela-
¢do ao ang passaao a CBT ampliou
sua produgao em 200%: de 2000
para 6 000 umdades até o fim déste
ano. Langou-se também a exporta-
¢d40. iniciada com a wenda de 32
tratores, mais outro jote de 26 uni-
dades para a Bolivia: e catorze uni-
dades para a Vensruela. Com os
pedidos em carteira (o5 contatos
foram feitos em wvirias areas), a
emprésa prevé exporiagdes da or-
dem de USS 1.2 milhao até fins de
1972. A populagdo dos tratares
CBT1000 e CBT-1090-A/TM. no
Brasil. soma mais de 13 000 unida-
des. Fundada em 1960, a emprésa
iniciou $ua produgido em 1962. A
expansédo da emprésa se configura
na ampliagdo de suas instalagdes.
que serdo acrescidas de 26400 m’
de area construida para fundicio e
mais 9700 m’ para usinagem.

Cummins vem ai — Pelos nime-
ros de producao de 1961 até setem-
bro de t971, pode-se wverificar a
evolugdo e a crise por que passa
a Deutz. A produgdo evoiuiu de
sessenta unidades em 1961 para
1 272 em 1965. caindo para 565 em
1970 e 167 em 1971 Até 1968, os
tratores Deutz eram fabricados pela
Demisa. A partir dai a Deutz. em
sua fabrica na via Dutra. comegou

X

a produzir os dois modelos OM-65
e DM-90. Um ano depois a8 produ-
¢ao foi reduzida. Os engenheiros e
técnicos da emprasa guerem iniciar
a produgdo de dois modelos bem
mais maderncs: o D-60-06 & D-100-
06. 05 quais estao em testes para
analise de comportamento e rendi-
mento das maquinas Mas sto pode
ficar 56 nos planos. A emprésa es-
taria em vias de ser comprada pela
Cumming, que passaria a produzir
em larga escala motores de varias
capacidades. wveiculares e estacio-
narios.

Agora o AD-14 Iniciando a pro-
dugao do tratar de esteira AD-7
em abril déste ano a Fiat devera
encerrar © exercicic com guatro-
centas unidades produzidas A pre-
visdo para 1972 é de setecentas 3
ovitocentas unidades, devendo atin-
gir mil até 1974 Segundo o diretor
comercial, Walter Rinaldi. a empré-
sa tem 55% a 6% do mercado
nessa faixa de tratores, inclusive
porque, antes da produgdo nacignal
(3 600 unidades. das quais mais de
50% qo ualtimo triénio). atendia ao
mercado através da importagio.
Para a nacionalizacdo do AD-7. a
emprésa fara um investimento da
ordem de US$S 4 milhoes até 1972,
Até fins de 1973 serdo langados a
AD-14, trator de esteira de 150 cv,
146t de péso em operacio e uma
escavadeira hidraulica sdbre estei-
ra, de 90 cv.

Trator pesedo "A pretensdo
da companhia € atingir 25% do
mercado das maquinas que nds pro-
duzimos, até 1974.7 Esta afirmagdo
de J A Engelbrecht, diretor e ge-
rente-geral da emprésa, vem acom-
panhada da informagao de que a
Massey Ferguson vai introduzir no
mercado, a partir de fins de 1972 e
durante o ano de 1973, um trator
de esteira maior do gue o MF.2 366
¢ 500-D, alem de dois tipos de es-
cavo-carregadores sdbre rodas e
escavadeiras hidraulicas. *Durante
0 ano de {9727, adianla o gerente-
geral, "aplicaremos USS 600000 em
construgao para expandir a fabrica-
¢ao de maquinas indusstriais e des.
penderemaos cérca de USS 300000
em maguinaria nova ¢ ferramental,
de um total de USS 4 milhdes. Caso
a produgdo continue lucrativa como
tem sido até agora, poderemas in-
vestir, no futuro, USS 40 milhbes.”
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Clevis dos Santos e menos ot
ta: para ete o mercado de carre
deiras esta crescendo apenas 11°

A empresa esta atualmente ¢
instalagdes em Canoas, RS, e
Campo Limpo, SP., e emp
2100 funciondrios. Os equipa
tos produzidos no Brasil sao 20
mais baratos que 0s americanos
10% mais baratos em relagao a
franceses. A produgao previs
para éste ano & de cingienta I
tores industriais 951, 146 trator
escavo-carregadores 65-A-250 sdb
rodas e 75 lratores de estei
MF-3366. No ano de 1973, os m
delos a serem lancados dever
atingir produgao de 150 tratores
esteira 500-8. 160 escavo-carrége
dores sobre rodas (dois tipos) e
cingiienta escavadeiras hidrdulicas.
0 plano prevé para 1976 a2 prode
cao de 180 unidades 95, quinhen
tos 63-R-250. quinhentos MF-3 366,
trezentos 500-D e 470 escavo-carrg
gadeiras nos dois modelos e 15
escavadeiras hidraulicas.

A mais rentavel — Com 420 hun
cignarios. a Barber Greene do
Brasil ¢ a mais rentivel das fabri
cas da emprésa. instaladas nos va
rios paises, excetuando a matriz.
Por isso ela estd ampliando seu ca
pital de Cr8 11 para Cr§ 15 miihdes,
ampliando sua fabrica em 50% ([de
10000 para 15000 m*) com todoe o
apoio da matriz. Sua linha de pro-
ducao é diversificada e todas es-
tio com um indice superior a 90%
de nacionalizagido. Dentro de dais
ou trés anos ela poderd comegar 3
mandar componentes tanto para a
matriz como para as outras fabricas
da emprésa. Tendo em vista a subs-
tituicdoe de vendas de outras fabri-
cas pela fabrica brasileira, em 1872,
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quase tbédas planejam novos investimentos

sera dobrada a percentagem da
produgdo para exportacio (de 5%
para 10%). A Barber Greene iniciou
a producdo em 1960, com catorze
usinas de asfalto. Em 1963, além
das usinas, ela produziu as primei.
ras vibroacabadoras e wusinas de
solo. Em %965, acrescentou a sua
linha de alimentadores as peneiras
e transportadores. Em 1567 langou
os britadores giratérios e um ang
depois os britadores de mandibu-
las. Para pavimentagao. ela produ-
ziu até setembro déste ano: nove
usinas de asfaltc continuas e gra-
vimétricas com capacidade de até
130 t/h: nove usinas para bases es-
tabilizadas com capacidade até
600t/h, e treze vibro-acabadoras.
em {rés versdes. Para britagem:
doze britadores de mandibulas, 26
rebritadores cOnicaos, 5% peneiras
e zlimentadores; além de 119 trans-
portadores. num total de 23% uni-
dades. contra 180 no ano passado.

Diversiticando Fundada ha 52
anos. a Fabrica de Ago Paulista de-
dicou-se aos produtos de britagem
e gradativamente também aos pro-
dutos compiementares. A partir dg
ano passado ela vem adutando no-
va linha de produgdo: correias
transportadoras. Isto porque o seé-
tor de britagem esta bastante de-
senvolvido. Desde 1964 vem expor-
tando para todos os paises da
Ameérica Latina. No ano passado a

exportacio atingiu o valor de
US$ 1.2 milhde e éste ano devera
atingir. segundo Suas  previsoes.

USS 2 miihdes.

Transmisséo hidrostatica Em-
bora B0% de sua produgic seja de
empilhadeiras e guindastes (564
em 1969, 659 em 1970 e 572 até
setembro de 1971. sendc que os
ltimos trés meses sac os de malor
demanda). a Hyster produz também
equipamentos para COMPpactagao:
compactadores com rélo de gretha,
o rolo tamping D (com dois ou trés
tambores). relos vibratdrios C-200
lisos e C-210-B pé-de-carneiro. Mas
o que se destaca em sua linha de
producac é o C-410-A, rblo compac-
tador fabricado para ¢ reaproveita-
mento do cavalo do motoscraper.
tornando-se autopropulsor com ren-
dimento de 1200 a 1500m¥/h, o
que significa poder vencer o tra
batho de cinco a sete motoscrapetrs.

A emprésa anuncia que 0§ Novos

240

Ho Soares Nogueira (Massey Fergu-
son): “Q trator brasileiro custa me-
nos que o produzide na matriz".

rolos de pneus e rolos de ago terdo
transmissoes hidrostaticas e em-
breagens em banho de dleo, além
da baixa gravidade Nos rolos vibra-
torios a novidade € a transmissao
por caixa de engrenagens € e€ixo
carda, no lugar de correias. Os pla-
nos para novos modelos incluem
commpactadores autoprpopulsores e
outras linhas de pneu € rolos de
ago, para daqui a dois anos. Bentro
désse tempo devera estar conclui
da uma nova fabrica.

Tema tambem amplia Com o
objetivo iniclal de executar peque-
nos servigos de terraplenagem. a
Tema Terra {lundada em 1952) come-
¢ou a dar assisténcia ao$ proprie-
tarios de eguipamentos €, em 1957,
iniciou & Fabricagac de equipamen-
tos. O primeire foi o rolo compacta-
dor de pneumdticos, rebocado, TP-13.
Em pouco mais de quatro anos,
vendeu 95 unidades. £Em 1958 lan-
cou o rdlo compactador vibratorio
de preus. Um ano depois langou
cutro modélo désse equipamento,
de tambor de aco liso. Em trés
anos wvendeu 1969 unidades. Em
1960 comegaram as exportagoes:
dois rolos compactadores vibratd-
rios para a Argentina.

A partir de 1961, comecgou a pro-
duzir equipamentos com projetos
da Bros (EUA]. Langou em 1962 o
rdle  autopropulsor SP-54-B  para
12t. Vendeu, nos mercados interno
e externo, 121 unidades. Esse mo-
délo foi substituido pele SP-3 500,
para 15t. Em 1966, langou 0 ralo
autgpropulser de pneus com o sis
tema de pressao controlado dos
pneus: o SP-6000 (duzentas unida-
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des vendidas em pouco mais de
trés anos). Entrando no setor de
estabilizagcdo de solos, a emprésa
fabricou o puivimisturador roto-
mixer TRM-84.B. Esse modélo foi
substituido pelo SSPRM-7,  roto-
mixer autopropelido. Langou em
1968 o SP-10000. rdlo autopropul-
sor de pneus para 35t com pres.
sa40 controlada. do qual ja foram
exportadas para a Argentina 24 uni-
dades. Em 15969, langou deois mode-
los de rolos tandem. de ago: TT-58
para 5 2 8t e o TI-710 para 7 a
101, com sistemas hidrostaticos de
transmissao. {Ja foram exportados
para o Uruguai, Chile, Venezuela &
EUA) No mesme ano langou o
SP-255, rolo pé-de-carneiro autopro-
pulsor. Neste ano seus langamen-
tos foram: a) r6io compressor de
trés rodas de aco, TT-1 014, para 10
a 14t1. b) rdlo wvibratorio autopro-
pulsor, para 201t de impacto. SPV-
730 (oito unidades ja exportadas).
Até junho deéste ano, suas exporia-
¢cdes somavam 331 wnidades. Sua
producdo globhal ja ultrapassou a
casa dos §500 compactadores. A
expansdo programada para éste
ano é da ordem de Cr$§ 300000,
valor que serd dobrado em 1972 &
atingira Cr$ 1 milhdo em 1373 Sua
capacidade de produgdao mensal é
de 25 maguinas em um turng £ qua-
renta maquinas em dois turnos.

Vibro diversifica De origem
sugca. a Vibro esta com o planc de
investimento global de Cr§ 4 mi-
lhoes. Dentro dessa programagan,
ela acaba de construir no Tabodo
da Serra. SP, uma fabrica de
3 500 m?, onde concentrard todas as
atividades, industriais & administra-
tivas. Essa ampliagdo ndo sera ape-
nas a quantidade de produgde mas
inclui também a diversiticagao de
sua linha: éste anc langou guatro
modelos novos de rolos e deverd
langar mais trés rolos de pneus no
ano gue vem. Os langamentos para
aste ano incluem guatro rolos: o
CE-40, autopropelido, de chassi ar-
ticutado; o CB-11, tandem autopro-
pelido, com cilindro traseiro dotado
de vibracdo: CHB-66 e CFB-656, de
cifindro dotado de patas. traciona-
dos;: RGW-22. de pneu., com pres-
sdap controlavel; e os modelos wi-
bratérios CA-25-0 e CA-25-PD, auto-
propelidos, de chassi articulado.

Xl
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A rapida expansdo da indastria nacional
de maquinas rodovidrias pode ser comprovada
pelas novidades que os fabricantes expoem
~_ neste estande. Bons exemplos sdo o trator
7§ AD-14 da Fiat, as carregadeiras articuladas da
—* Faton, guindastes e escavadeiras
- ol da Villares, as duas novas carregadeiras da
Case, as retroescavadeiras da Munck.

. 0 75-AWS, da Clark, de pequeno raio de

giro e o fora-de-estrada da Wabco.

Para langar éste trator de 84t foram necessarios USS B2 milhges.

FIAT
A VEZ DOS PESADQOS

Para a Fiat, o inicio déste ano foi
marcade por todos os preparativos
nue culminaram com o langamento
do AD-7, trator de B4t e Tdcv de
poténcia. Investimenic de USS 88
milhoes, entrada em operacido das
instalagdes compradas da Demisa,
Deutz em Minas e ampliacdo da
sua fabrica em cérca de 2000 m32

tude isso féz parte da estratégia
de fabricagido e comercializagao do
trator que vendeu mais de 3000
unidades no Brasil, nos ultimos cin-
co anos. Mas. a julgar pelas decla-
ractes do superintendente da em-
présa, Franco Urani. na dia 23 de
setembro, durante uma demonstra-
¢do de téda a linha de tratores de
esteira da emprésa, os planos em
relagao ao Brasil 2st20 longe de se
esgotarem apenas com ésse peque-

XN

no trator. De inicio. a emprésa ja
tem programacda a fabricaggo do
AD-14, de 14600 kg de péso. 150 cv
de poténcia, beneficiando-se das
vantagens adquiridas ao vencer con-
corréncia do Ministério da Indas-
tria e Comércio para fabricacig
de tratores de esteira, que limita
os incentivos as indastrias cujos
planos foram apravados oficial-
mente. "Acreditamos que podere.
mos ocupar posicdo de destague
no setor, estendendo a linha grada-
tivamente aos modelos mais pesa-
dos, atingindo a faixa do Cat-D7".
afirma Franco Urani, gue nao pa-
rece temer um confronto direto
com a Caterpillar nessa faixa: “De-
veremos assistir, em futuro proxi-
mo. a um choque frontal entre a
Fiat e a Caterpillar, tambem no se-
tor de tratores pesades. E o maior
vencedor dessa luta de gigantes
podera ser o empreiteiro brasileiro.
que terd mais alternativas.

O escarificador em paralelogramo
€ um acessorio

indicado para o
Al}14, que sera lancade neste ano.

NOVO ESCARIFICADOR

Outra novidade da emprésa. ja
ne mercado, é um nove modélo
(RP-14) de escarificador em parale-
togramo para o trator AD-14. Equi-
pado com trés dentes substituiveis
e suportes reforgados, o conjunto
é acionado por dois cilindros hi-
draulicos, alimentados diretamente
pelo conjunto hidrautico do trator.
O sistema em paralelogramo per-
mite o desiocamente vertical dos
dentes & mantém constante o an-
gulo de ataque, guando se varia a
profundidade de penetragdo. A dis-
tancia entre a linha dos dentes e a
parte traseira do trator permite o
tombamento de grandes fragmen-
tos de material. sem interferir com
as esteiras /8C-201
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0 chassi articulado exige menor espago de operagao.

EATON

CARREGADEIRAS
ARTICULADAS

£ste ano foi também o de lan-
gamento das primeiras escavo-car-
reqadeiras  articuladas nacionais:
1900-B para 2 e 25jd (152 e
1.91m!Y e 1500 para 153m) As
duas novidades sao da Eaton Yale
& Towne, que desde outubro fundiu
as Suas trés divisdes implantadas
no pass: Industria de Pegas e Aces-
sorios Eaton Yale SA. {Sao José
dos Campos. SP}; Eaton Yale &
Towne (empilhadeiras e escavadei-
ras, Sdo Bernardo do Campo, SP);
e Eaton Yale & Towne [transmis-
soes Fuller. Santo André, SP). O
grupe recebeu a razao social de
faton SA. da mesma forma que
tbdas as suas divisbes no exterior.

A produgdoc de 21 unidades dés-
ses modelos articulados, até setem:
bro de 1971, j4 foi tdda vendida.
Suas vantagens consistern no fato
de exigir menor espage de opera-

TRANSPORTE MODERNO

cao, devido a redugac do rain de
giro obtido com a articulagde do
chassi, o que resulta em ciclos de
operagdo com dez a doze segundos
de vantagem em cada manobra, em
relacan &s carregadeiras rigidas.

O motor de f900-B € o Perkins
16-357. com gpoténcia bruta de
$40 cv a 2 800 rpm, quatra marchas
a frente e guatro i ré, raio de giro
externo ao pned trasgirg de 549 m,
preus de doze lonas, carga maxima
de tombamento de 6918 kg. Suas
dimensdes: comprimento total com
a cagamba ao nivel do solo, §,35 m;
distancia entre eixos, 2.69m; altu-
ra total de operagdoc com cagamba
elevada ao maximo, 4,77 m: altura
maxima de descarga, 2,85m; ajtu-
ra livre sob a magquina. 0.38m. O
preco ¢ de Cr$ 180000, sem |Pl

0O motor do 1500 € Mercedes.
Benz, OM-321, com poténcia liguida
de B4cv a 2400rpm, quatro mar-
chas a frente e quatro a ré; raio
de giro externo ao pneu traseiro,
5.1m; pneus 1 300x24, oito lonas;
carga maxima de tombamento,
5125 kg. Suas dimensdes: compri-
mento total com a cagamba ao ni-
vel do solo, 574 m: distancia entre
eixps, 2.54 m; altura com a cagam-
ba elevada, 457 m: altura madxima
de descarga. 2.90m: altura livre
sob a maquina. 0,23 m. /8C-202
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O RAH-4 em suas varias versdes sera langado em 1972

VILLARES

GUINDASTES E
ESCAVADEIRAS

A divisao de equipamenios da
emprésa prepara o langamento de
impartantes novidades. A primeira
delas é o guindaste 425-TC, ronta-
do sobre chassi de caminhdo, mas
com cabina especiaimente desenha.
da para o equipamento. Com isso,
o equipamento tera langa mais bai-
xa, boa visibilidade e tornou-se
competitivo com o0s guindastes es.
trangeiros, no mercado externo.

Qutro projeto da emprésa inclui
a fabricagao de escavadeiras hi
draulicas sdbre esteiras e sobre
pneus, que serdo lancadas no final
de 1972, em varias verspes: 3) pa
carregadeira, para serviges pesados
e carga de caminhdes; b} retroes-
cavadeira para limpeza de corregos
e abertura de canais de irrigagao:
c) retroescavadeira para valetas:
d) cagamba de mandibulas. Essas
novas escavadeiras serdg apresen-
tadas nos modelos MH-4 (pneus] e
RH-4 [esteiras). ambas utilizando o
mesmo tipo de maquina superior.

/SC-203
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MF.3 366: com conversor de torgue na transmissao.

O tretor MF-951 reboca scrapers com 3 900 kg de péso.

MASSEY FERGUSON

AGORA. TAMBEM
ESTEIRAS

incluir na sua linka um trator de
esteira depois de wvencer con.
corréncia do antigo Geimot para
fabricagac désse tipo de equipa-
mento — nao exigiu muite inves-
timento por parte da Massey Fer-
guson. Detendo 50% do mercado
de tratores agricolas, a emprésa
tinha, em 1969, 30% de capacidade
octosa e © ndvo trator, modélo
MF-3 366. cuja producao poderd
atingir quinhentas unidades. nos
préximos anos, ndc atilizara mais
que 10% da capacidade instalada
das fabricas de Sao Paula, SP, e
Canoas, RS. O MF.1 366 &. entre os
modelos nacionalizados, o de maior
péso (9330 kgl ¢ maior poténcia
[B6cv a 2000 rprn). além de apre-
sentar transmissiao com conversor
de torque, uma inovagio de que os
concorrentes nao dispdem. Equipa-
do com ldmina de 3,14x0.87 m.

X

angulavel a 27° para cada lado, o
trator tem dire¢ao que funciona por
meio de embreagens e freio de
acionamento hidraulico. € pode re-
ceber escarificador de trés dentes,
com articulagao paralela.

Outra novidade da emprésa é o
trator de rodas MF-951. de 9icv
de poténcia bruta., que pode rebo-
car scrapers, compactadores e im-
plementos agricolas ou empurrar
vagbes e rebocar aeronaves. Com
rodagem dupla e lastros. ¢ equipa-
mento pesa 6675 kg, e 3587 kg.
com rodagem simples. Com 254 m
de distancia entre eixos. o equi-
pamento tiliza preus traseiros
15.00x34 e dianteiros 7.50x18. Ope-
ra com seis5 marchas avante e duas
a ré, com velocidade de até 2522
km/h. Diregdo hidraulicamente as-
sistida. freio a disco, barra de
tragio oscilante ‘8C-216

CATERPILLAR
621 (QUASE) NACIONAL

Desde abril déste ano que o
motoscraper Cat-621 ja é mais de
50% nacionat. Agora. nao so o
scraper. mas tambeém ¢ trator. de

O motor de 65¢cv do D4-D ja e fabricado

-

no Brasil,

Indice de nacionalizacac & novidade no Cat-621: 95%.

300cv, passa a ser fabricade no
Brasil. O scraper j2 era produzido
no Brasil desde 1962 e. hoje. seu
indice de nacionalizagao é de 95%.
Com projeto aprovado pelo Geimot
em fins de dezembro do ano pas-
sado, 8 emprésa pretende produzir
de 100 a 150 unidades por ano. $6
0 exército ja encomendou 48 uni
dades do equipamento e o DNER
comprou ouiras 71, em apenas sete
meses. A papulagdo importada dés-
se modélo atinge cérca de guatrc
centas unidades. Entre suas carac
teristicas destacam-se a largura das
cacambas e o perfil rebaixade, que
visarn & obtencido de maior drea de
acdo ¢ tacilidade de carga e des:
carga. Enquanto isso. a emprésa.
uma das vencedoras da concorrén
cia para fabricacac de tratores de
esteira, continua produzinde o D4-D,
jd com 50% de nacionalizagae. Para
tanto, teve de aumentar sua drea
coberta em 5000m' e investir
USE 5,2 milhdes. Com 7890 kg de
péso. o D4-D tem motor de quatro
cilindros — ja fabricado no Brasil —
que desenvoive B5cv a 1680 rpm.

/SG-217
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Vocé sabe que para executar um bom servigo de
solda elétrica € muito importante um equipa-
mento de primeira linha. Por isso exige Bambozzi.
que ha 25 anos produz qualidade e pde a sua dis-
posi¢3o os conversores motorizados Bambozzi de
corrente continua modelos TN7-B 63-600 amperes,
TN6-B 56-375 amperes ¢ TN3-B 45-200 amperes.
S30 equipamentos de confianga, fabricados por
quem realmente entende de solda elétrica: le-
ves, faceis de transportar e de facil manutencgdo.

Sp g seu concosrenie descobrir que o sew equipamento & BAMBOZZI, néo figue atorrecido, Afinal, tode mundo merece progredic na vida.

BAMBOZZ! S.A.

O conjunto Bambozzi com motor Diesel também
estd presente nas emprésas que, como a sua, gos-
tam de executar bons servigos de solda elétrica:
cabine removivel, venezianas escamotedveis, vara
de tracdo reforgada, pneus de quatro lonas aro 16
e contrile de facil acesso.

L.
3
[

&

MAQUINAS HIDRAULICAS E ELETRICAS

MATAOG (5P)

BOIZI 50 anos servindo qualidade — 25 anos de experiéncia em solda elétrica

961 o’'N — IS
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Uniloader: motor de 26 a 37 ¢v, diesel ou a gasclina,

» o

T, W Y™ n. gy

As fungoes do 580:

CASE

MAIS DUAS
CARREGADEIRAS

Depeois de nacionalizar a pa carre-
gadeira W.7. 2 Case deverd acres-
centar a sua linha de fabricagdo,
nes proximos dois anes. duas no-
vas maquinas: a retroescavadeira
Case 580 e o Uniloader. um carre.
gador compacto sébre rodas.

XVI

-

escavade ra e retrogscavadeira.

',
o™
.

Este equipamento tem capacidade para 750 kg de carga.

Equipada com motor diesel de
52cv a 2100 rpm e funcionande si-
multédneamente como escavadeira e
retroescavadeira. o Case 580 tem
transmissdo de quatro velocidades,
por engrenagens desiizantes; con.
versor de torque de estagio sim-
ples. hidrocinético: cagambas de
0.5Y m' de capacidade:; carregadeira
com 1720kg de capacidade de
levantamento: e retroescavadeira
com 426m de profundidade de
escavagio.

Um equipamento nacionaiizado: a pé carregadeira W.7.

J& o Uniloader vem equipsdo com
motor de 26. 30 ou 37 cv diesel ou
a gasolina Tem capacidade para le-
vantar até 730 kg de carga e gira
360° sobre si mesmo. Cagambas:
capacidade rasa desde 0250 até
0530 m'. Embreagem: ilubrificada
por pressdo do tipo multidisco.
Pneus: 7.00x15. '5C-218

=
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MA TERRA MAQUINARIA S.

Anhanguara, Km 111

Sumare - Campinas - Tel. 8-2131

A Tema Terra tem uma linha completa de golpeadores
profissionais para suas cbras. O SPV-730,

rélo vibratério liso autopropulsor Tema Terra, por
exemplo, tem um desempenho assustador:

1650 golpes por minute com férga de impacto

superior a 20 milhdes de kg. Com &le nao ha solo

que se meta a bésta. Nem concorrente. Porque nio
hé concorrente que tenha a largura de rolagem do
SPV-730: 214 m, O trabalho de compactagio & faito a
frequéncia ressonante do solo. Como vérios dos seus
companheiros de linha,

esta maravilha golpeadora

tambeérr tem transmissdo

hidrostatica e diregao

hidraulica tipo Qrbitrol com

comando duplo, 0 que

permite visibilidade

total nos dois lados.

Seu motor tem 122 HP

a 2.200 RPM.

Uma vantagem

adicional € a velocrtdade de deslocamento: O a 20 km/h,
Venha a um distribuidor autorizade Tema. Pergunte
também pelos amigos do SPV-730: rélv rebocado liso e
pe-de-carneiro. Tao violentos e profissionais quanto éle.
Deixe os brinquedos de lado: fique com um profissional,

50 oM — 08

nderéco Telegrafico: “Plenaterra”.

« -OPORCIONA ASSISTENCIA COMPLETA A TODAS A5 MAQUINAS DE SUA LINHA ATRAVES DOS DEPARTAMENTOS OE EMGENHARIA DE CAMPQ E ASSISTENCIA TECNICA.
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A sua grande vantagem e o pequenc raio de giro, de apenas 4,14 m.

Esta retroescavadeira tem capacidade de forca de 14 700 kg no brago.

CLARK

O MENOR RAIO
DE GIRO

De surprésa. a Clark langa um
modélo de escavo-carregadeira para
concorrer com as articuladas, inclu-
sive de sua propria fabricacdo. € o
65-AWS para atender & demanda
de carregadeiras de 2 jd° articula
das. em busca de maior rendimento.
Esse maior rendimento e atingido
com a redugdo do raio de giro —
sequndo concluiu um dos diretores
da Clark que no 65-AWS. a
partir do exterior da roda traseira,
é de 4.14m. A capacidade da ca
gambaz € de 25 ' O motor &
Perkins T-6357 de 114cv Quatro
marchas & frente e quatro & ré,

Ha deois anos. houve uma tenta-
tiva para o langamento désse mo-
délo, porém na ocasido o mercado
ndo o comportava. (O argumento:
“Que faremos com os 40 ou 50%
mais na veiocidade de operacao da
escavadeira se depois els tera que
ficar parada & espera dos cami-

XVIi

nhées? A ndo ser gue a gente
tenha um fluxo trés vézes maior
de caminhoes”.) Mas agora o mer-
cado evoluiu, & ¢ a hora de lan.
garmos éste articulado que maostra
eficiencia e é superior ao nosso
proprio articutado para essa capa
cidade. Temos todos os componen-
tes prontos para a produgio de
uma maquina em duas semanas”

/SC-219
MUNCK
DUAS
RETROESCAVADEIRAS

A Munck incorporou & sua linha
de equipamentos pesados duas no-
vas retroescavadeiras, no periodo
1970-7¢ Uma (766-E) para ser aco-
plada & tratores de esteira e ocutra
para ser montada em trator nacio-
nal de pneus (766) com poténcia
superior a 90cv Equipado com
unidade de fdrga hidraulica prépria,
o modélo 766-E vai atender as in-
dustrias nacionais de tratores de
esteira. Jé o modélo 766 pode ser

Carretel facilita a

lubrificagio.
instzlado com idmina ou pa carre-
gadeira frontal. Escava a profundi-
dade maxima de 458m. tem al-
cance de 3.75m acima do solo. ¢a-
pacidade de tdrga de 14 700 kg no
brago (9400, ne cagamba) e giro
de 180°

A Munck fabrica oito outros tipos
de cagamba, perfuratrizes, clam-
shell garras de lenha, suportes de
tubos e outros acessdrins. /SC-220

BOZ2ZA

CARRETEL
RETRATIL

O comboio de Ilubrificagdo da
Bozza tem agora um carretel re-
tratil para mangueira, que facilita
o servico do operador. A emprésa
— que esta entrando tambhém no
setor de mangueiras para agua,
gasolina, ar e gases — apresenta
ainda o ndvo combgio mirim de
lubrificagao, montado sobre chasai
VW & um comboio de lubrilicagac
industrial, para atender a necessi-
dades de lubrificagdo de industrias.

Instalada em Sao Bernardo do
Campo, SP. a emprésa produz
comboies de lubrificacdo desde
1954, para montagem sobre chassi
de caminhdo ou sobre carréta. O
equipamento consta, basicamente,
de uma plataforma de madeira,
onde sao montados um compressor,
impulsoras pneuméticas para graxa,
um carretel de ar com mangueira,
dois carretéis de graxa, também
com Mangueira, tanque de tambores
para deposito. /SC2
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h. p. salgado

W-7, um americano '
+ fabncado ali na Via Anchieta,
€ 0 primeiro na

. Tamanho: 1,5 m de altura

por 1,5 de largura. 37 hp, a gasolina.

i Garantia de 6 meses. Assisténcia
= extracdo de técnica total.
areia, areiao, 580 € uma americana muito
calcario, boa, j4 se tornou
cascalho, brasileira sob todas
atérro £ as formas.
ou servigo de escavacao, car- . Essa retro-esca-
regamento e recobnmento de valas. vadeira Case
Permite 0 acoplamento de retro-ecava- tem o
deira, 1amina, bull-dozer, garfos, empilhadores, N poder de
cagamba muitipia e de servigo ~ garantir o
de 1,5 a 2 jardas cubicas, . maximo de
Motor Perkins, diesel, modélo 6357

producao na construcéo"(':'i'vil. E a mais vendida
e 110 hp. Garantia de 6 méses e assisténcia nos Estados Unidos (40% do mercado).
écnica completa.

O raio de giro da retro é de 190-.
1.637 € 0 americano

" A cacamba frontal é acionada por uma
mais recém nascido no Brasil. m s6 mao, com o sistema “return-to-dig”’

0 carregador compacto r (\ exclusivo da Case, transmissao vai-e-vem.
Uni-Loader é o super-pequeno, \ Motor MWM, 3 cilindros
em poderes incriveis.

& © 5 mancais.

Trabalha em escavacoes, i Garantia de 6 meses.
carregamento, transporte, . Assisténcia técnica perfeita,
empilhamento, abertura de valas, -
nivelamento, limpeza, gradeacao, corte de -

&rvores, uma infinidade de servicos. Ty

J.1. CASE DO BRASIL - Comércio e Industria Ltda. Uma componente TTMW0

$. BERNARDO DO CAMPQ - SP - Via Anchista, km. 22 - Tels.: 43-1889 - 43-2035 43-1068
P ALEGRE: Av. Pernambuco, 1.158 - Tals.: 22-4244 - 22_7686

DISTRIBUIDORES: ESTADC DO RID. GUANABARA E ESPIRITO SANTO: Szmar Equip. Eng. S/A PARANA: Linck S/A
MINAS GERAJS: Brasif §/A. 1JUI-RS: Coem. Agric. Cacique Lida. SANTA MARIA-RS: Paulo Rubens Danesi - PELOTAS-RS: Cibrep Com. Ind
Rep.Ltda. LAGOA VERMELHA-RS: Demar Dist. Equip. Mag. Lida. CATANDUVA-SP: Theodore Becker S/A.
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O tanque de 5000 litres é um dos principais componentes da unidade.
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Este primeiro fora-de-estrada na.
cional tera capacidade para 221t

WAYNE

COMBOIO DE
LUBRIFICACAOQO

Montado adbre tanque retangular,
com capacidade para 5000 litros.
6 comboic da foto é um auténtico
posto de servigo volante, para abas-
tecer ¢ lubrificar méquinas de ter-
raplenagem e equipamentos meca-
nizados. O comboio & acoplado
diretamente ao chassi do caminhao
e 0 tanque poderd — opcionalmente

ser dividido em trés comparti-
mentos para diferentes tipos de
combustiveis. O eguipamento dis-
poe de “quebra-ondas”. para evitar
que com 0 moavimenio do cami.
nhio — o liquido pressione as
paredes do reservatério. Os prin-
cipais componentes sdo o coampres-
sor de ar. acionado por motor a
gasolina: os propulsores de graxa
e de oleo; a tanque para 5000
litros; e os carretéis porta-mangueai-
ra, com bicos para graxa, éleo e ar.

XX
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O navo motor com 5c¢v a mais pro-
porciona melhor tragao ao trator.

Graxeiras. pistolas, seringas. almo-
tolias, bico para lubrificar e calibra-
dores de pneus sdc acessdrios gue
acompanham o equipamento.
/8C-222

WABCO

PRIMEIRO FORA-DE-
ESTRADA NACIONAL

Este ano marca o inicic da pro-
dugio dos fora-de-estrada nacionais

A Wabco Brasil Equipamentos
langard no préximo més o modélo
W-22. para 22t de capacidade. O
motor é o GM 671 diesel de 227 ov.
com c¢inco marchas & frente e uma
& ré¢. Mede 6m de comprimento,
3.16m de altura total, 590m de
altura com a cacamba em sua
altura maxima, 2,80 m de distincia
entre eixos. Os pneus, dianteiros ¢
traseiros [(seis). sdo os de 14.00x24.

Este novo trator dispde de um tan-
que de 28 litros de capatidade.

28 lonas O prego esta estimado em
Cr§ 305 00C. poato fabrica, sem |PI.
A Wabco tem uma tfinha completa
de caminhdes fora-de-estrada de ate
200 t. em producao na Austrélia. Os
planos para o Brasil incluerm mode.
los de 35 a 50t. a serem produzidos
até 1974 8C-223

BRASITALIA

O TRATOR
MAIS POTENTE

Para aproveitar melhor a estrutu-
ra € tragdo de seu trator 300-C. a
Brasitalia esta langando o equipa-
menta com motor MWM diesel de
injecdo direta e 3% ¢v — 5 cv a mais
que o motor que vinha sendo uti-
lizado até hoje. O trator pode rece-
ber. como implementos, engate de
irés pontos equipado com correntes
estabilizadoras. laminas angledozer
movidas por pistées hidraulicos oy
carregador dianteiro acoplade ao
trator através de dois suportes
tateraig. Bastante compacto. o tra-
tor tem comprimento de apenas
2.0B4 m; largura, 1.05 m; altura total.
1.740 m: diregdo comandada por ala-
vancas manuais; freios de cinto,
com acdo independemte; sistema
elétrico de 12V: tangue de com-
bustivel com capacidade para 281,

SC.224
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Nao é de hoje que a Fiat é

A tecnologia da Fiat conta com

especialista em maquinas de terraplenagem. fAbricas em Sao Paulo e Belo Horizonte,
No mundo todo vocé encontra dois modernos Centros de Assisténcia

a marca Fiat na agncultura, no desmatamento, Técnica e uma completa réde de

na mineracao, em todos os grandes projetos. CONCessionarios.
A razdo dessa aceitacao internacional Por tudo isso as maquinas Fiat

é justamente sua versatilidade
ao maximo de rendimento.

combinada operam a um custo cada vez menor.
E contam com a preferéncia nacional.

E no rendimento dos tratores Fiat
estdo incluidos: qualidade, preco, baixo
custo operacional, manutencao simples,
glevado padrdo em assisténcia técnica e

disponibilidade de pecas

em todo o Brasil. .
¥
.. ¥ .
- - '; . i

sho PAULC MINAS GERAIS

FIAT DO BRASIL S.A.

SAD PAULQD - FIAT - Sio Paulo #s MAAPE Ribeirdo Préto o GEOMOTOR 5. José do . Préto # EMBLEMA - Pendpo-
hs o CIVEMASA - Araras - Amancana 5 Carlos « MEC. RiCCI - Pres, Prudente « MINAS GERAIS - FIAT . Belo Ho-
rizonte ¢ COTRIL DO TRIANGULG - Uberindia » DISTRETO FEDERAL FIAT 8:asa ¢ RIO ARANDE DO SUL
NODARI Pario Alegre ¢ SANTA CATARINA - NOOAR| - Blumensu - Flonandpaiis Chapecd = PARANA NODARI
Cunbba - Londrina - Cascavel Francisce Beludo ¢ GUANABARA « RIO DE JANEIRD - SAMAR . Rio de Janeiio e
ESPIRITO SANTG - SAMAR - Vitdna » MATO GROSSO ¢« AONDONIA  MATO GROSSO  DIESEL  Campo
Grande @ Cuisbd » GOIAS - COTRIL  Godrua ¢ BAHIA GUEBDR  Salvador @« SERBIPE  ARAUJO FREIRE -
Aracau ¢ ALAGOAS - NORDESTINA - Maceid « PEANAMBUCO PARAIBA® RIO GRANDE DD NORTE  MA-
QUINAS FAMDSAS - Recifo  CEARA - ClA. DISTRIBUIDORA AGRD.INDUSTRIAL - fortaleza » PIAUI . CINORTE -
Taresina « MARANHAQ - CINQATE - Sio Luz » PARA « AMAPA MOTOBEL Beléms AMAZONIA.ROAAIMA
ACRE. VEMAL Manaus,

65} oN — 28
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O CBT1000 na nova versago conserva o motor de quatro cilindros.

CBT

DO TRATOR
AO SCRAPER

A Companhia Brasileira de Trato-
res langou nos fins de setembro a
nova versao do CBT-1 000 diesel
para 1972, Muitas das caracteristi-
cas do trator foram mantidas, desde
seu langcamento. na Fetag. em 1969
Assim, o motor continua sendo o
Perkins, modélo 4203, ciclo de
quatro tempos, cilindrada de 333
litros. quatre cilindros em linha.
A transmissao também é a mesma,
formada por caixa de cambio de
seis marchas & frente e duas & ré.
acionada por duas alavancas, sendo
uma seletora de marchas e outra
posicionadora dos pontos rmortos.
As dimensoes do novo modélo
também nao foram madificadas:
samprimento  total, 3,10 m: bitola
dgianteira minima 152m, e maxi-
ma, 2,10 m: bitola traseira minima.
147 m e maxima, 2,05 m, com {87 m
de distancia entre os eixos. Q péso
de 2740 kg (sem tastro) e os BO
litros de capacidade do tanque de
combustivel ficaram sem altera-
¢oes. A novidade principal aparaceu
na posicdo do eixo dianteiro, que
foi colocado mais para frente, com
a finatidade de modificar ligeira
mente o centro de gravidade do
trator, para que pap mais fosse
Necessario empregar materiais com

xxi

a onica finalidade de manter o
equilibrio. O material empregado
na construgio do eixc ferro
modular foi trocado por ago. O
ferro era rigido demais para o tra-
balha efetuado pelo trator e muitas
vézes guebrava quando sofria pan-
cada muite forte. O ago. mais fle.
xivel, deforma-se. mas nao chega
a partir. O farol. antes colocado
sgobre o para-chogue traseiro. foi
trazido para a frente da magquina.
A pratica mastrou que ¢ furo feito
para sua instalagio naquela pasigao
acabava por causar rachadura no
para-choque. Qutra mudanga acon-
teceu na cor: a emprésa percebeu
que a cor amareia tinha maior re-
cepfividade entre 0s compradores,
Féz uma pesquisa e resolveu deixar
de usar o branco. Finalmenta, no
que toca ao acabamento, muitas
partes que antes eram pintadas —
a alavanca do cambio, por exemplo
— passaram a ser zincadas.

£ste trator e responsavel por
trezentas das quinhentas unidades
mensais fabricadas pela CBT.

A outra novidade da CBT & um
scraper langade na Fetag déste ano.
E inteiramente nacional & eguipado
com comando hidraulico. A descarga
g feita revolvende-se o material,
permitindo trabalhar com qualquer
tipo de carga areia, lama ou
terra. A ladmina de corte é do tipo
reversivel e em irés segoes. Os
eixos das rodas traseiras s30 mon-
tados sabre rolamentos conicos e
o engate é do tipo oscilante. A
capacidade do scraper é de 6 jd':
tem comprimento total de 6m e
largura total de 2,56 m. Seu péso

incluindo engate e comando hi.
driulice € de 3465 kg, distribuwi-
dos em 30% na roda traseira do
trator & 70% na roda do scraper

‘8C-235

Simplificagao tirou o juxo do
Agraie 416, que sera mais barato.

AGRALE
O PRECO MENOR

O trator Agrale 4%6 — gue nasceu
da constatacao do desconforto do
cultivador motorizado produzido pe-
la emprésa desde 1965 — vai ga-
nhar uma versdo mais simples e
mais barata Tendo sistema hidrau-
lico de bombeamento manual de
partida, assento de operador sem
estofamento, tanque de combustivel
menor e painel simplificado, a nova
versdo far parte da politica da em.
présa para zumentar as vendas.
Por outro lado, o prépric modélo
416 wvai ter seu prego reduzido.
A emprésa que produziv 133
tratores em 1970 — fabrica o equi-
pamento em Caxias do Sul, RS,
desde 1868, como resultado de um
projeto "inteiramente caxiense”.

Sua preocupacao atual é mostrar
o outro lado do trator, provando que
éle pode desempenhar outras tare-
fas com a mesma eficiéncia de-
monstrada nos testes realizados
peio Ministério da Agricultura, onde
o moter de 16 cv moastrou gue ne-
cessita apenas de 1254 litrg de
combustivel para produzir 4 788
m h, quando equipado com enxada.
Segundo a campanha promocional
mais recente da emprésa, éle ser
viria também para “puxar aquéles
trenzinhos que fazem a alegria de
todos em parques e jarding zoolo-
gicos". para rebocar avides em
aeroportos ou carrétas industriais.

/8C-236
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PREMIUM & o nome mais apropriadc para as novas brocas integrais
Sandvik Coromant que agora sdo o padrac do nosso aco.
PREMIUM na perfuracao pesada é 50% a mais de vida 1til sem |he custar um centavo a mais do
que voceé se acosturmou a pagar.

Mas © que hd de diferente no ndvo PREMIUM?

A haste — Uma haste com rnaior resisténcia

gracas 3 um ndvo processamento metaldrgico.

A pastilha  Uma nova técnica de solda das

pastilhas de carboneto de tungsténio que assegura

o melher desempenho das mesmas.

O punho Nosso punho patenteado HS assegura maior
resisténcia nesta area critica sujeita a tensdes elevadas.

A protecdo — O conhecido tratamento SR foi aprimarado

a ponto de podermos oferecer uma garantia absoluta de protecdo
contra a carresao do furo de limpeza durante tdda vida atil

da broca. O esfGrco continuo de pesquisa e desenvolvimento

dos processos de producd0c sao apenas duas das razoes

pelas quais mais da metade das brocas utilizadas no mundo 530 da
marca Sandvik Coromant.

SANDVIK

oromant Atlas Copeo

Produzidas nc Brasil
ar comprimido
a servico do mundo

ATLAS COPCO BRASILEIRA S.A.- Equipamentos de Ar Comprimido
AVENIDA DAS NAGOES UNIDAS. 217 FONE 260-2611 CAIXA POSTAL 30.34%- SA0 PAULD
BELO HORIZONTEs CLR1TIBAsFORTALEZA PORTOALEGRE AECH Es RI0« SALVADOR
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TELOC My 25,

Mobilus 2: capacidade para 30 m' h, com silc para 12 m? de agregado.

A
Betoneira para concreto:

EME

BETONEIRA
AUTOTRANSPORTAVEL

Quando o presidente da Repiblica
anunciou solenemente na televisdo
alteracoes na politica habitacional
do govérno, muita gente ficou sa-
tisfeita. A eutoria atingiu principal-
mente 0s empresarios diretamente
ligados aos problemas da constru-
¢do, como & o caso de Luiz Barreto
Jambo, diretor comercial da Equi-
pamentos Metalicos e Industriais
[EME). Uma das repercussoes do
decreto presidenciai foi aumentar o
faturamento de sua emprésa, pelo
aumento na procura das betoneiras
autotransportaveis (centrais de con-

XX

nova versao tem maior altura de descarga.

creto especiais sobre caminhoes),
uma especialidade da emprésa.

Ele fala com entusiasmo: °~Até
1959 nosso pais importava, dos Es-
tados Unidos, éste tipo de equipa-
mento. Hoje nao importamos sequer
um parafuso:. é tudo naeional”

A EME surgiu em 1968, num pe-
guend galpdo da estrada Velha da
Pavuna. na Guanabara. "“Comega-
mos a fabricar pequenas pecas de
manutengdo da industria de cons-
trugao. Mas ja no ano seguinte a
emprésa produzia sua primeira beto.
neira autotransportavel. 0 sucesso
foi tac grande gue Suprimos as
necessidades do mercado”

O pequeno galpao se transformou
haoje numa &rea construida de
1400 m’ A emprésa anuncia a am-
pliacdo das dependéncias de sua
tébrica. contando para issc com
uma area disponivel de 4600 m'.
O capital social atinge Cr$ 480 000
e o de giro. Cr$ 1.5 milhdo. O
nomero de operarios chega a cem.
Além das betoneiras, a emprésa
fabrica: contracorrente. basculante,
centrals de concreto, cagambas para
concreto, silos elevados de canecas.

/SG-205

TAANSPORTE MODERNO

NOVA VERSAD
Ma sua versao 1971, a betoneira
autotransportave! tem todos os ele-
mentas mecanicos colocados na
traseira do tambor e afastados do
contato diretc com a poeira e ©
concreto. A descarga € mais rapida.
em consequéncia de menor angulo
de inclinagdo do tambor misturador.
A altura de descarga & maior, em
virtude do facil afastamento de todo
o sistema de cargas, a gue possi
bilita a descarga direta de saida do
tambor O sistema hidrdulico utiliza
ar comprimido do proprio veiculo.
O carregamento ¢ feito através do
tunil de carga ou direto. com gos-
sibilidade de basculamento ou remo-
¢ao do funil. Capacidade de mistura-
3 4 e Sm’. Tanque para agua de
400 litros O preco & de Cr§ 50 000,
'SG-206

USINA MOVEL
Para abastecer caminhoes-beto-
neira, & apresentada uma usine
movel, denominada Mobilus 2. Ca-
pacidade: 30 m'/h. Construcao: em
perfis metdlicos. com estrutura de
sustentagdo e chassi para transpor-
te, com sapatas de apoio desmon.
tiveis. para uso guando em tra-
balho. Armazenamento. silo para
agregados com capacidade de 12 m"
Divisdes para trés tipos de agrega.
dos. Vailvulas de descarga manual
Comandos: elétricos. em  painel
centralizado. Abastecimento do ca-
minhdo-betoneira: por correia trans.
portadora tipo blindado, com 112 m
de comprimento, motor elétrico de
5c¢v  Abastecimento do cimento:
descarga em sacos na tremonha de
carga, ou por tubulagao ligada ao
silo, para maiores capacidades, A
usina & totalmente movel. A fdrge
elétrica necessaria para seu funcio-
namento poderd ser obtida com um
grupo gerador dieset ou a gaseling,
acoplada a usina. O prego varia de
Cr§ 90000 a Cr$& 100 QO0O0.
/8C.207

CARRINHOS MOTORIZADOS
BASCULANTES

Para transporte de concreto de
ate 350 fitros. Ainda em {fase de
construGio com fancamento previs.
to para o fim do ano. O pre¢o pro-
vavel é de Cr§ 20 000. A vantagem
fundamental déste carro & sua faci-
lidade de locomagac dentro da obrs.

novembro, 1971
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Scrapes 36-30-RT da Madal:

MADAL
0O SANTO DE CASA

“Dizem que santo de casa nao
faz milagre. Nos resolvemos provar
0 contrario e conseguimos. Nossa
tese foi: para que puxar uMma caixa
de féstoro com um elefante ou por

e

.
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o santo de cass scsbou fazendo ﬂmlhgrc.

gue matar pulga com tire de ca-
nh&ac?” Esses argumentos ja garan-
tiram para a Madai a colocagio de
140 unidades do seu motoscraper
30-30-RT. langada em 1969. mas que
realmgnte comegou a conquistar
mercado em 1970. O equipamento
possibilita a operagdo simultinea
de dois scrapers. com capacidade

R

e
£ 0w
-t

total para 7m’ de terra. A posigao
do rodado do scraper colocado
atras contribui para aumentar a
aderéncia. possibilitando  melhor
aproveitamento da poténcia do mo-
tar. O carregamento dianteiro e a
descarga traseira 580 exclusivos da
emprésa (patente registrada). O
trator pode ser equipado com uma
lamina dianteira leve, aiém do
conjunte tandem. © Que €& muito
util nos servigos de espalhamento
de terra. Para 0s proximos meses,
a emprésa deverd completar a am-
pliacao de sua fabrica, passando a
produzir uma unidade didria. O
mercado para 0 equipamento situa-
se principalmente fora do Estado.
Os dois scrapers em tandem pedem
ser acoplados a tratores de 90 cv.
enquanto o scraper isclado admite
tratores até 70cv [ SC-204

"ih

PRBES

IRMAOS PRATA S/A-ENG.COM.

EXFAN SjA e TEREX - GM. cumprimentam

pela recente aquisigao:
8 Motoscraper TEREX Mod. T5-24
6 Rear Dumps TEREX Mod. R-22

Equipamentos TEREX - GM dao presenga
sempre que houver frabalho a realizar
iransamazdnica, mineracoes. barragens. estradas
~xpressies de desenvolvimento, responsabilidade & sequranga.

QUALIDADE TEREX - PRESENCA EXPAN S5/a
Brasil, sinonime de trabalho

EXPAN S A.

Egcritorio: Praga da Republica, 497 . 6.2 - Tel.: 36.7998
Departamento Pecas & Servicos: Ay, dag Nagdes Unidas. 250 - Tel - 269-4411

Terex M

COMERCI) E INDUSTRIA e

19} o'N — 98
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Retificador Bambozzi: pesa 200kg e funcions com 90V no arco livre.

BAMBOZZI

NOVIDADES
EM SOLDA

A Bamboz2i traz para o saldo de
TM duas novidades em matéria de
equipamento de solda A primeira
é o seu retificador para solda elé.
trica, regulavel entre 40 e 400 A e
gue pade operar em corrente de
220/380/440 V. absorvendo poténcia
aparente de 25 kVA. O equipamento
pesa pouco mais de 200 kg e fun-
cioha com 90V no arco livre.

A segunda novidade da emprésa
é um transtormador para soida elé-
trica portatil, para serralherias, ofi-
cinas mecanicas e pequenas indus.
trias. Operando com fonte supridora
de 110 ou 220V. o equipamento
admite regulagem entre 30 e 250 A,
exige poténcia de 8,7 kVA, funciona
com 55V no arco livie e pesa
44 kg. /SC-210

XXvi

0000

" o —
v 0
oo
"

o
o
o
o

w—

Transformadar
elétrica:  regulavae!,
fonte supridora de

portatil

para solda
opera com
110 ou 220 V.

TRANSPORTE MODERNO

L4 * T

. 4 e
Com esta valvula, o operador pode
comandar varios elementes da ma-
guina rodoviaria a0 mesmo tempo.

RACINE

VALVULAS
DIRECIONAIS

Comandar diversos elementos de
uma maquina rodavidria, agricola ou
mesmo industrial de um mesmo lo-
cal, por um unico operador & pro-
blema que a nova vaitvuia direcional
para comandos muitipios da Racine
pode resolver. Montadas em “san-
duiche”, com o maximo de sete
corpos intermediérios, essas valvu-
las sac fabricadas em dois tama-
nhos: 1/4 & 1/2 pol. A menor tem
projeto nacional. e permite vazag
maxima de 45 litros/min, com pres-
880 maxima de t75kg/cm’. Opcio-
nalmente, o fabricante fornece val-
vulas de alivio ne corpo de admis-
sdo, valvulas de retencao pilotadas
nas saidas e corpos intermediarios
de simples ou duplo efeito.

4a a vidlvula de 174 de pal. pro-
jetada pela emprésa em conjunto
com a Wisconsin, dos Estados
Unidos, possibilita vazadc de 80
litros/min & pressio médxima de 210
kg/em’ Opcionalmente, o fabricante
tornece vélvula de alivio nas saidas,
vilvulas anticorrosde e anticavita-
céo, retencio de cargass. admissao
e descarga no tdpo lateral. tomada
de pressdo para outros elementos,
e valvulas de contrabalanco nas
saidas e corpo intermedidrioc em
quatro posigdes. /SC-209

novembro, 1971
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umas das maiores frotas de veiculos de carga do pais pertencem as
présas de construgao pesada, terraplenagem e mineracao. Nessas firmas,
ANSPORTE MODERNO & consulta unica e obrigatoria nas decisdes,

vendo custos operacionals, renovagao de frotas, compra de
uipamentos,etc. Assuntos especificos como construcao de estradas

neracac sempre fizeram parte da linha redacional de

NSPORTE MODERNO: a edicao Transamazonica- setembro

. foi considerada, pefo ministro Mario Andreazza, a mais

eita realizada no Brasil. Como construir nas selvas,

5 de maquinas rodoviarias, custos operacionais

anutencao de esteiras de tratores sao alguns

assuntos ja abordados por TRANSPORTE

DERNQ. com grande repercussao entre seus

ores e anunciantes. A partir de marco de

1, essa cobertura foi ampliada, com o

camento do caderno setorial: MAQUINAS

DOVIARIAS cobrindo 10 mil executivos
s areas de terrapienagem, constru¢ao

sada, mineracao, Prefeituras e

vérno. A melher midia para o

r “Maquinas Rodoviarias” sy

RANSPORTE MODERNO  <285"%

m de tudo, custa ‘0' @ v,
nog. Em 1971, :
ue?ma Abril, -% 5 VT //

GRUPO TECNIC

EXAME - MAQUINAS £ METAIS
PLASTICOS - QUIMICA L DERIVADOS
TRANSPORTE MUDERND O CARRETEIRC
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Transportador de aco especial:

PREMESA

CACAMBAS
E SAPATAS

Fabricado de ago especial, para
a conducao do minério até o3 brita-
dores de trabalho, o transportador
de minério @ uma das novidades
gue a Premesa selecionou para
mostrar no Saldo de TM Ao lado
dégse transportador. ela apresenta
a sua cagamba dentada para pas
carregadeiras, construida de liga
de ago tipo "M", cuja principal ca-
racterigtica ¢ possuir nicleo dictil
e maleavel. Acomodando-se plasti-
camente. &sse nucleo absorve me-
Ihor os impactos. ao mesmo tempo
que apresenta camada superficial
bastante dura, renovada 3 medida
que © equipamente trabalha Essa
liga é também utilizada pela empré.
sa na fabricacdo de dentes e sapa-
tas para esteiras.

Com faturamento previsto de Cr%
22 milhdoes éste ano, € ocupando
16000 ' de adrea. a emprésa, que
¢ licenciada pela Amscon Division,
da Abex Corporation, iniciou suas
atividades em 1956, com dois tor-
nes, quatro funcionérios e 102 m’
de area ocupada. No principio, de-
dicou-se & fabricagdo de engrena-
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para conduzir minéric ate o britador. em condigbes severas de trabalho.

Cagamba dentada: nucleo ductil e maleavel absorve melhor impactos.

gens e eixos de caixa de cambio.
passando gradativamente a forne-
cer pecas para tratores e caminhdes
pesados. Em 1962, a emprisa insta-
lou tornos de fundigao elétrica para
livrar-se da dependéncia de forne-
cimentos externgs de fundidos
Isso levou a emprésa a fabricar

também pecas de grande desgaste
para maguihias rodoviarias, que hoje
fazem parte da sua linha: pontas
escarificadoras. sapatas para servi-
gos pesados, dentes desenraizado-
res & cantos de laminas. /8C-211
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Guindaste para transportar e de-
senrolar bobinas: quatro modelos.

KABI
UMA NOVA EMPRESA

Se dirigir uma fabrica de cagam-
bes j& ndo ¢ uma tarefa fécil para
um técnico, o & muito Menos para
um advogado. Mas o bacharel Wal.
ter Gratz aceitou o desafic ao as-
sumir em dezembro de 196% & pre-
sidéncia e o contrble aciondrio da
Indistrias Mecanicas Kabi. empre-
sg carioca que ha trinta anos fabri-
¢ca cacambas. guindastes, langas
glevatorias. basculantes, cilindros.
bombas motoras, valvuias direcio-
nais e empilhadeiras. E depeis de
passar momentos diticeis. conse-
guiv superar OS problemas opera-
cionais.

*foram dois anos de muita tra
halho ™. explica Walter Gratz. “Feliz-
mente. os resultados foram satis.
fatorios e eu fago guestdc de de-
pominar a emprésa de Nova Kabi.’
Locglizada na estrada Vicente de
Carvalho, suburbio carioca, a firma
esté desenvolvendo uma estratégia
agrassiva de marketing para aumen:
tar sua participagdo no mercado.
Essa estratégia inclui um progra-
ma arrojado de novidades, respon-
sivel por trés novos lancamentos
nos ultimos meses

TRANSPORTE MODERNO

Cacamba de baxo centro de gravidade, bascula em qualquer angulo.

CACAMBA PARA CONCRETO
Cagcamba para © transporte e
basculamento de concreto, arga-
massa de cimento da usina central
de concreto até as obras. Denomi-
nada Kabi-Concret e fabricada em
trés tamanhos diferentes acoplaveis
em quaiquer Hpo de chassi. trator,
vagie ou qualquer tipo de veiculo.
Devido ao seu baixe centro de gra-
vidade, pode transitar em terrenos
irregulares, bascula em gualguer
angulo até 90° Um dispositivo in-
terno facilita a descarga do concre-
ta. Opcionais: funil especial com
porta de contrble para o escoamen-
to parcial do concreto: calhas fixas
ou rotativas para descarga a maio-
res ou menores alturas e distan-
cias. Moldura adaptavel para aumen-
tar a cubagem em 30%, no trans-
porte de cimento, terra e outros
granéis. Chassi scbreposto ao do
veiculo, para aumentar a altura, per-
mitindo descarga a altura maiores.
/8C-212
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POLI GUINDASTE UNIVERSAL
Tipo brooks da Dumpster-Muiti-
bend. transporta e desenrota bobi-
nas com cabos elétricos ou telefé.
nicos, transporta e descarrega su-
cata, ferro, minérios granulados,
acidos. agua, combustivel. lixo,
detritos. cana, etc. Fornecido em
quatro modelos com capacidade de
5 a Bt. com diferentes chassis.
/SC-213

PLATAFORMA ELEVATORIA
Possivelmente no proximo meés
de dezembro os técnicos da Kabi
estardo entregando ao Corpo de
Bombeiros de Belo Horizonte as
duas primeiras plataformas elevaté-
rias de tongo alcance (até 20 min]
e com giro de 3607, proprias para
combate de incéndio em locais al-
tos (edificios). A plataforma vem
com ¢ ~canhdo” de 4dgua. controlado
tanto no proprio caminhdoc como na
plataforma. Prego: Cr§ 120000.
/§C-214
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MNa foto. um dos aspectos da produgao: o tubo de age passa por processo de revestimento interno e externo.

CONFAB
TUBOS SOLDADOS

Fabricando tubos de costura lon
gitudinal para oleodutos desde 1963.
a Confgb passa agora a produzir
duas outras linhas de tubulacdes:
Tubos de ago soldados por solda
especial, com diametro entre 12 e
75 pol para adutoras. com gspessu-
ra de 3/46 a 1/2 pol e comprimento
de 6 a 7.2 m. Fabricados de acdrdo
com as normas AWWA e NACE
ésses tubos sdo revestidos interna
e externamente. Com capacidade
para 2 000 t/més de produtos dessa
linha, a emprésa ja esta tornecendo
parte das tubulagoes utilizadas pela
Comasp no anel metropolitanc de
distribuigdo.

A outra linha incorporada é a de
tubes soldados por alta frequéncia
ERW. pela processo Torrance de
formagdo continua, com contrile
de qualidade por ultra-som e testes
hidrostaticos. Obedecendo as nor-
mas da ASTM e API, grau A ou B,
essa linha devera operar na faixa
de diametro de 4 a {8 pol., com
espessuras de 2,31 a 952mm e
comprimentos de 6 ou 12m em
dimensfes maiores, sd mediante
consulta. A emprésa tem capacida

XXX

NMuma das linhas de producdo da Confab, os tubos sio soldados sob
controle de qualidade por meio de ultra-sons e testes hidrostaticos.

de para fabricar 10000 t/més do
produta, que pode ser utilizade em
olecdutos, instalagdes industriais
{tubulagoes de processo, ou mesmo
como tubulbes para fundagbes de
construgac pesada.

Além das linhas de tubos. a Con-
fab produz equipamentos princi-
paiments tanques para armazena-
mento de liguidos ou gases sob
pressao ou a pressdo atmosférica;
tanques de teto fixo ou flutuante:
torres de destilagéo; evaporadores
de cristalizedores. permutadores de
calor; fornos de aquecimento direto
e caldeiras para indastrias pe-

troquimicas. de papel, siderurgia.
etc. Contando com know-how de
varias firmas estrangeiras entre
as quais a Chicago Bridge & lron,
a Cock Engineering e Foster Whe-
eler | a emprésa gcupa atuaimen-
te drea de 70000 m° em Sao Cae-
tano do Sul, SP. A emprésa tem
condigoes de fabricar inclusive mi.
nerodutos. para transportar minério
sob forma sélida. /SC-115
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A tarefa de um vendedor e ardua;
o contato com o homem

certo na hora certa € um dos
seus maiores problemas. Pela
circulagao dirigida” as

Revistas Técnicas Abril vac

direto as maos dos homens-chaves
das principais emprésas do Brasil

(o

Nelas seu produto sera anunciado
para o consumidor certo.
verhicalmente selecionado dentro
do mercado Sao fonte

de consulta ochngatona devido

ao profundo conteido
analitico-informativo conseguido
gracas a uma redacao

- agora com distrbwgio protocoiada. em maos. no Grande 5ao Paulo.

especializada.

Revistas Técnicas Abril:

Maquinas & Metais. Transporte
Moderno, Plasticos & Borracha e
Quimica & Derivados.

Anuncie nesias revistas.

Ate o consumidor mais diicil
apreciara seu produto, com calma.

Huit)-

EXAME MAGLINASG & RAETAIS
PLASTICOS . QUIMICA & GERVADOS
TRANSFORTE MODERMD

O CARRETEIRC
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Desde julho o grande Sac Paulo e

sendo beneficiado pelo GRUPQO TECNICO ABR
com um sistema inédito de circulacao dirigid
Nossas revistas sao entregues em maos, cont
protocolo. Isso permite atualizar a lista de assinant
a cada entrega. Mudancgas de enderéco. promogoe
fustes, etc., serao acompanhadas, més

més, garantindo uma perfeita cobertura

nosso leitor qualificado. O sistema protocola

de distribuicao & um investimen

em beneficio dos nossos leitor
e anunciantes. As listas d
assinantes do Grupo Tecnico Abri
sao formadas pelos ma’

importantes homens de decis

no mercado brasileiro. Nos

/ visitamos todo més, com

protocolo que a sua importancia exig

DISTRIBUICAO PROTOCOLADA % GRUPO TECNIC

EXAME - MAGUINAS L MEYMS
PLASTICOS - QUIMICA & DERIVAD!
TRANSPORTE MODERNG

O CARRETEIRO
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OUE OCE COLOC

ECE S-B £
EL COTI VU F ZE DO
F LY

Da proxima vez que
vocé ior entrar
com seu Mercedes-
Benz numa “ofici-
na”, faca a si pro-
prio algumas pergunti-
Mk nhas.

A primeira delas é sébre o tipo de meca-
nico que vai atender seu caminhao. Se é
daqueles sujeitos que déio um jeitinho com a
peca que éle garante (que sé éle garante),

e com as ferramentas t4o boas porque s
sio improvisadas, eomece a des- Qﬁocf’%b
coniiar. & 5
Vocé ja viu o suficiente &
saber que éste “me-
cinico” entende tanto
do seu Mercedes-Bdenzd
uanto vocé entende de Wz
glantacﬁo de ovos. ’//F P
Se isso ndo o convencer, dé uma o-
ibadinha para dentro da “oficina”.
o Se tiver aparéncia de que a
cavalaria rusticana acabou de
passar por ali, pode ter absoluta
certeza de que 0 sujeito nao €
um mecénico entendido em Mercedes-Benz.

Sabe por qué?

Porque para ser um bom mecénico, an-
tes de tudo, & preciso ser bom carater, e nao
vir com conversa mole de quem da jeiti-
nhos. Depois, & necessdrio ter feito cursos e
cursos na Fabrica da Mercedes-Benz do
Brasil S.A.

Bem, mas vocé fica sa-
bendo mesmo se caiu nas
méos certas, reparando se
ape¢a que VA0 USAr no seu
eaminhio é genuina.

Quer dizer, se passou pelas
mios de mais de 1.000

———

e
especialistas h,
em con-
tréle de
qualidade, e que
néo deixam sair nenhuma peca ovelha negra
or ai.
b Quanto &s ferramentas que o verdadeiro
mecanico usa, sdo planejadas e especifica-
das pela Fabrica. Vocé logo vé que ferra-
menta e peca foram feitas uma para a outra.
Além disso, aten e para mais éstes deta-
lhezinhos: o
verdadeiro
mecanico vai
mostrar a vocé
uma tabela de
reparacao.
sto 6, vocé paga sé o tempo que a Fabrica
acha necessédrio para consertar o seu Mer-
cedes-Benz.
E depois de tudo, vocé leva mais uma
vantagem, que € a garantia
de 6 meses ou 10.000 km.
Agora, se vocé ndo quiser \ !
ter todo éste trabalho de —
verificacdo, é s6 reparar se ,
a oficina é autorizada, se tem’ /'
na porta aquela estréla que seu

caminhao tem.
Sendo um Concessiondrio Mer-

Js=s . cedes-Benz, vocé pode ter certeza

que a peca colocada no seu veiculo
nunca, vai fazer falta.

Isto ndo 6 nada dificil, porque para achar
um Concessiondrio Mercedes-Benz basta
ter olhos.

Afinal, vocé encontra Concessionarios
e Postos de Servigo Autorizado
Mercedes-Benz espalhados por
todo o Brasil.

SC — N2 1t



EDITORIAL

Quando. em 1983, a Editora Abril

planejou o lancamento de Transpor-

te Moderno, seus objetivos nao se

limitavam a acrescentar mais uma

publicagdo a sua extensa linha edi-

torial. Como primeira re-

vista técnica vertical bra-

sileira — isto é, destina-

da a um setor especiti-

co —, TM era 0 passo ini-

cial da emprésa para a

constituicdo de um atuante

grupo de publicagdes dirigi-

das. "0 enorme desenvolvi-

mento Iindustrial do nosso

pais criou um vacuo no setor

de informacgodes”. afir-

mava Victor Civita,

nosso diretor e edi-

tor, ao apresentar 0

numero zero de TM.

A0 mesmo tempo que

apontava uma direcao a segquir. arriscava vma

previsdc otimista: “Acreditamos que haja campo
e necessidade — para dezenas de revisias

especializadas dentro de cada setor industrial”

Menos de nove anos foram suficientes para con-

firmar 0 acérto daquela previsao A industria na-

cional conta hoje com bem mais que uma dezena

de revistas especializadas. sete delas editadas

pelo Grupo Técnico Abril. E Transporte Moderno

atinge sua centésima edicao.

Se isso por si S0 ja representa um marco

decisivo na vida de uma revista, 0 centésimo

numero torna-se ainda mais importante pelo fato

de coincidir com a realizacao do 1l Saldoc de TM

Como da primeira vez [novembro de 1969), TM

procura mostrar tudo o que a industria de equi-

pamentos de transporte féz de névo. num ano em

que nao se realiza o tradicional Salao do Automd-

vel, mas que — nem por is50 — deixou de ser

rico em novidades. Sua elaboragdo envoiveu

razoavel esforgo de pesquisa e reportagem.

Ainda em agdsto. as 2 500 emprésas que figuram

em nosso “Guia Geral de Equipamentos”™ eram

convidadas por carta a enviarem material para a

edicdo. Em S0 Paulo. os repdrteres Aparicio Si-

queira Stefani. Franklin Marauves Machado e Mar-

c0s Antonio Manhanelli eram mobilizados para

[}

visitar as duzentas emprésas mais

importantes do setor. Na Guana-

bara, trabalho semelhante era exe!

cutado por Pedro Paulo Pugliese e

Ancetmo Rezende Gois Enquanto

15s0. no extremo sul do

pais. o reporter Julio Ro-

berto Mariani levava sua

pesquisa até Novo Ham-

burgo e Caxias do Sul.

Se o levantamento das

novidades envolveu o traba-

lho désses seis reporteres e

outros tantos fotégrafos —

Claudia Korn, Georges Tres.

ca, Geraldo Vital e Regnier

de Oliveira [S30 Pau-

lo)., Joel Maia (Rio);

e tvan Gomes Pinhei-

ro (Pérto Alegre) —,

a parte analitica tam-

bem naoc foi esqueci-

da. Enquanto o redator principal Jodo Yuasa ouvia

cérca de trinta empresarios de maquinas rodo-

viarias, o redator Newton Mizhuo Miura, o cola-

borador Vitu de Carmo, em Sao Paulo. e o repor-

ter Sebastido de Freitas. na Guanabara. encarre-

gavam-se de ievantar dados e opinides a respeito

da industria automobilistica € do mercado de

veiculos de carga e de passageiros. Convidado

a colaborar, o professor Latayette Prado — que

ja foi presidente do Geipot e atualmente dirige

importante consultora de transportes nac se

féz de rogado e procurou analisar para TM o fu-
turo do transporte rodoviario no Brasil

Embora alguns (poucos) fabricantes apresentem

produtos langados ha aigum tempo mas ainda

pouco conhecidos — a grande maioria das no-

vidades constitui-se em auténticos furos de re-

portagem. Para o tedrico, preocupado em anali-

sar 0 desenvelvimento da industria de transpor-

tes, a edicdo de TM 100 é um painel representa-

tivo do atual estiagio do setor. Para © uSuario,

mais interessado em novas solucoes para pro-

blemas praticos e especificos. ela funcionara

quase como um manual de consulta indispensa-

vel. E, para nos, ela foi e continuara sendo uma

edicao muito especial
Neuto Gongalves dos Reis
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CASAS FINANCIADAS
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Por menor que seja sua emprésa
sempre cabe uma

Otlhe, a gente sabe que uma
smprésa pequena ndo se pode dar ao
luxo de escolher uma camioneta
que va sempre a oficina. Qu que
conhe¢a de cor 0 caminhao da bomba
de gasolina. OQu ainda: que seja
dficit de estacionar na hora de
carregar e descarregar.

Na hora da decisao, ponha essas
cnco letras na cabeca: Kombi.

A Kombn tem o tamanho exato
para fazer o seu negocio andar

matss depressa. Carrega até 1tonelada.

Suas grandes portas laterais
deixam a carga enirar e sair com
facilidade.

Seu motor de 52 HP (SAE) e
sua mecanica VW ndo deixam para
amanha o quse v. pode entregar
hoje. Depois, a Kombi é um dos

O WOLKEWAGEN D0 BRAST, =
veiculos mais faceis de mancbrar ja
inventados pelo homem,

Se o seu ramo & padara,
floricultura, tinturaria,
armazem etc., pense numa Kombx.
Quando a Kombt multiplicar o seu
negocio, ponha essas dez
# letras na cabeca: Komb,
-~ Kombi. Ou guinze, cu vinte
etc., etc.
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O transporte rodovidrio de carga  ONIBUS
brasileiro arcara, no futuro, com a 36 Furcare
certeza do seu quase monopolio. A 38 Metropolitana
afirmacao € do consultor Lafayette 40 Citeral

Prado, que ja foi presidente do 42 Caio B
Geipot e analisa para TM o futuro 42 Mercedes oo arh
do transporte rodovidrio no Brasil. 44 Hennemann 6 gar Funo
Pia. 8 44 Carbrasa 69 Randon
g. 70 Biselli
- . VEICULOS 72 Corona
A producgdo e as vendas de veiculos DE CARGA 72 Impar
de carga estdo estagnadas desde General Motors 72 Brasinca
1963. Por sua vez, a frota comercial,  4g Ford-Willys 75 Clark
aparentemente, diminuiu, em vez 5o Mercedes-Benz 75 Bazza

de aumentar. nesse periOdO Mas, 52 Paseco Lambrets 75 Portuguésa
ja ha indicios de que a estagna-
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TRANSPORTE
MARITIMO

8 Mac Laren
85 Levefort
B7 Inal

EQUIPAMENTOS E
COMPONENTES
88 Lucas

88 Lacon

89 Wapsa

90 Siryoky

90 Lonaflex

90 Ferropecas

g1 Alfa-Laval

92 Yanmar

92 Coprel

93 Manfro

93 APV do Brasil
94 Metalac

9 Rigi-Flex

96 Real

98 Usaco

PRODUTOS E

SERVICOS

99 Promax

98 Couros Sao
Carlos

100 Fundacao G.
Vargas

100 Novatrac¢ao

TRANSPORTE MODERNO

(Caderng que circuta somente € tre ©s 10000
|eitores do setor de maquinas rodoviarias.)

ANALSE

Como conseqéncia da politica
do Conselho de Desenvolvi-
mento Industrial, visando a na-
cionalizacdo de equipamentos
de terraplenagem — principal-
mente carregadeiras, motos-
crapers e caminhdes fora-de-
estrada — ha muitas emprésas
investindo em novas linhas e

novos modelos de fabricacao.
Pag. !l

novembro, 1971
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Xy Massey
Ferguson
XVl — Case
XVill — Clark
XVl Bozza
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XX Brasitalia
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XXV EME
XXV — Madal

XXV Bambozzi
XXVl — Racine
XXV Promesa
XXX — Kabi
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Mais estradas e veiculos garantiram a supremacia do

A analise do comportamento do
transporte rodoviario ng Bra-
sil constitsi exercicio de extrema
importancia para a previsao do de-
senvolvimento do pais nos proxi-
mos anos. De fato. essa modalida-
de predomina hoje, de maneira ab-
soluta, no contexto do transporte
nacional. E responsdvel pela mowvi-
mentagdo de mals de 80% das car.
gas e quase 90% dos passageiros.
Os investimentos feitos na expan-
sae de estradas e expansdo da fro-
ta nacicnal de veiculos foram sufi-
cientes para garantir a supremacia
do transporte rodovidrio na movi-
mentacio de cargas € passageiros.

As tendéncias As atividades
de plangjamento de transporie no
Brasi ainda ndo atingiram grau su-
ficiente de maturidade. Os dados e
indicadores disponiveis e publica-
dos — além de atrasados nao
sac suficientes para garantir previ-
sdes seguras. Todawvia, ndo consti-

necessidade:

O transporte rodoviario
tera de arcar, no futuro,
com a certeza de seu
guase monopolio. Longe
de representar a solu¢ao
de todos os problemas,
essa situacao significara
um verdadeiro desafio a
capacidade de pilaneja-
mento do poder publico e
da iniciativa privada. Inte-
gracao das operacoes de
transporte, mais estradas
secundarias e maior ofer-
ta de veiculos serao me-
didas indispensaveis pa-
ra garantir a eficiéncia do
sistema e preservar o in-
terésse publico. As con-
clusoes sao do ex-presi-
dente do Geipot, profes-
sor Lafayette Prado, que
analisa para TM o futu-
ro do transporte rodovia-
rio no Brasil.

tui tareta temeraria formular algu-
mas perspectivas para o futuro.
cuja discussio podera levar a uma
maior racionalidade nas opgdes que
comecam a desafiar o poder publi-
co & a iniciativa privada.

O exemplo de outros paises que
ja ultrapassaram o atual estagio de
desenvolvimente brasileiro mostra
ser praticamente impossivel a ma-
nutencao pelo transporte rodovidrio,
a longo prazo, dos altos indices de
crescimente do  passade. Mesmo
assim. éle tera de arcar. no futuro,
com a certeza de seu quase mong-
polio. Embora doravante a sua par-
ticipagao possa aumentar menas
rapidamente, as perspectivas futu-
ras niao permitem prever qualquer
possibitidade de inversao no senti-
do da distribuicao intermodal de
cargas. E a2 certeza do quase mono-
patio do transporte rodovidrio exige
a substituicdo da superada compe-
ticdo intermodal por novos tipos de
esforgos para aumentar a eficiéncia

TRANSPORTE MODERNO — novembro 1974
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carburadores

E cumpre. Como vem cumprindo ha muito tempo com todo tipo de uti-
litairio. Mesmo aquéles que tém as tarefas mais duras. Ha muitos anos
que a DFV vem trabalhando forte, aprimorando sua técnica ¢ fazendo
testes exaustivos para que nenhum déstes caminhdes dependa da sorte.
E ndo faz mais do que sua obrigacio. Até hoje nenhum caminhio veio
do céu, nem por uma razio tao nobre como esta de unir o Brasil de can-

to a canto.

&
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Veiculo com financiamento para zona rural

tendencia Scontinuagio

oa economia. um requisito tunda-
mental do interésse publico em ati-
vidades nas quals a concorréncia
deixa de existir.

Cuidades até agora pouco impor-
tantes. quanto & operagado, infra-es
trutura e a selecdc dos veiculas,
serao indispensaveis no futuro. As.
sim, serdo benéficas as medidas
gue busquem a integracac do siste-
ma de transportes, tirando o melhor
partido possivel de cada modalida-
de. Estao nessa linha a utilizagao de
contenedores, as associagdes rado
tereovidriazs e rodofluviais sempre

que levarem a resultados mais
econdmicos. sem  sacrificio da
eficiéncia.

No que se retere & infra-estrutu-
ra, sera necessario dedicar maior
atengao aos meios de investimento
e ans mecanismos de planejamento,
CONStruglo e conservagao de estra-
das secundarias e terciarias. pringi-
palmente como Supafte para ativi-
dades agricolas e pecudrias.

Por outre lado. todes os incenti-
vos para aumentar a utilizagao da

—
_—

Estradas tambeém para zona rural

frota significarao beneficio imedia-
to para o consumidor, hoje sujeito
aos altos custos do transporte rodo-
vigrio, £sses incentivos deveriam
incluir revisgées peritdicas da poli-
tica fiscal & dos mecanismos de
distribuigdo e aplicagdo de fundos
publices em rodovias,

Répido crescimento A partir
de 1950. a producio de Iransporie
rodovidrio apresentou rapide cres-
cimenlo. 0 mesmo, todavia. nio
aconteceu ccm as demais modali-
dades (veja graficos). Enquanto as
rodovias aumentaram sua produgio
sete vézes no transporle de passa-
geiros e onze vézes em relagio as
cargas, 0s Quiros meios mantiveram
produgdo praticamente estagnada.
As rodovias acompanharam razoa-
velmente o crescimento da deman-
da nacional, tante pelo aumento da
frota quanto pela expansio das vias
[veja quadros relativos & trota na-
cional & expansdo da réde rodovia-
rta] Mas as demais modalidades.
limitadas praticamenle s mesmas
extensbes de vias, entraram algu-

— BRASIL X MEXICO

mas vezes em eslagnagao, como
conseqiéncia de dificuldades admi-
nistrativas & operacionais ou da
competicdo vitoriosa da rodaovia. O
gsetor  ferrovidrio apresentou, nos
dltimos anos. uma sadia tendéncia
para a especializacao. Enquanto li-
nhas antiecondmicas foram elimina-
das, outras — que apresentam niti-
da vantagem na competicdo inter-
modal, especialmente quando dedi.
cadas 3 movimentagdo de grandes
volumes de grangis foram apri-
moradas. As principais linhas trans.
portadoras de mineério de ferro. da
Vitoria-Minags e da Central do Bra-
sil. constituem hoje bom exemplo
da especializagdo racional e da oti-
mizacdo do investimento ferrovidrio
na movimentagao de grandes volu-
mes de cargas.

Por sua vez a navegagao de ca
botagem € o setor gue apresenta
maior declinio relativo, enguanto a
transporte adreo — ainda em fase
de expansdc — representa percen
tual irrelevante no total de cargas e
passageiros transportados

AND REDE RGDOVIARIA REDE PAVIMENTADA
{kmt) {km) {*s do total)
BRASIL 1967 152 842 34218 224
MEXICO 15968 67 061 38 865 57.9

Fontes: Anuarno Estatistico. 1970. MT The Transport Sector of Mexico,

IBDR. setembro de 1970

EVOLUCAO DO TRAFEGO INTERURBANO DE CARGA

160
140 TOTAL

— e RODOVIARIO
120 —===== FERROVIARIO

MARITIMO

100 — == — AEREQ
80
60
40
20 ‘.-‘-#.-
.0 —_——————

1950 51 52 53 54

55 56 57 38 59 6O &t

BILHOES DE fkm

Fonte: Ministerio dos Transportes — Anuario Estatistico. 1970
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E issomesmo. Existem problemas, paraum homem
empresa.que muitas vézes o homem comum nao pode entender.
Mas voce sabe comouma pequena peca pode

omprometer um grande projeto. Para nao falardas grandes,que
cessitamda mesma perfeicao.

Por 1sso Braseixos € mais que uma Forjaria.

E um complexo de maquinas modernas, manejadas por
mens conscientes de suas responsabilidades.

Eaassociacaode engenhetros e técnicos que utilizam todos
srecursos do conhecimento, processamentos em computadores

etronicos, para assimular e interpretarem cada servico.
exato objetivo decada cliente.

E 1sso. Nossa mania de perfeicao visa até o seu sono perfeito.
Embora.as vézes. possa
DIVISAO DE FORJADGS |/[aT OTOSSO.

emprésadoGrupo - o

e
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Dados zinda nao permitem

tendéncias continua
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Mais estradas secundarias para a zona rural, Para issc € precise maior
atencap acs meios de inveslimento e mecanismos de planejamento

previsao segura

Duas questies — O exemplo ca-
nadense mostra que ¢ possivel a
modlficagac esteutural dos trans-
portas, apos evidente monopdlio
rodoviario. Naguele pais. a Cana-
dian National Railways opera hoje.
simultaneamente. ferrovias, frotas
aereas e rodoviarias propriag. utili-
zanda em c¢ada cas0o o MEiD Que
ofereca ao mesmo temgpo menor
custo e maior satisfagdo aos seus
clientes. Teata-se de um bom exem-
plo. que. contudo. ndo parece aphi-
cavel ao Bragil, peio menos a curto
prazo.

Mais que discutir sucessos e de-
sacertos que levaram 4 supremacia
rodovidria. interessa, em vista des-
sa tendéncia monopolistica irrever-
sivel. saber ge o crescimento futu-
ro da réde rodovidria — mantlda a
atual taxa de desenvolvimento — é
compativel com as necessidades do
pais. E mais. se o crescimento da
frota com base na Industria au-
tomobilistica ja instalade — aten-
deria com eficiéncia a4 demanda
futura

A viéde — Tomado o Méxice como
exemplo — um pais em estagio de
desenvolvimento similar ao brasilei-
ro na América Latina —, alqumas
conclusdes  resultal - evidentes
Comparando-se {quadro '} a situa-
cao bragileira em 1967 com a me-
xicana no ano seguinte — €& préci-
so observar que o territdrio brasi-
leiro tem 4.3 vézes a drea mexica-
na e que extensbes de vias muni-
cipais de modesta qualidade nao
foram consideradas parece con-
veniente intensificar os programas
de melhoramentos e pavimentagdo
de rodovias-tronce, como j4 reco-
mandava o Geipot em 1965, Qs
sequintes objetivos e beneficios
precisam ser perseguidos:

@ Aumento das possibilidades de
circulagio da frota, reduzinda tem-
pos de percurso.

® Redugdo do custo de transporte,
que se refletird na redugdo do pre-
co das mercadorias transportadas.
® Aumento des ratos de acao en-
tre produgdo e censumo.

@ Beducdo relativa da depreciagao
dos veiculos e eliminagao das per-
das de mercadorias.

@ Estimulo & circulacdo de maior
nimero de veiculos de passeic

=)
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Olhe de ndvo.

: +e modelos de pneus com engenheiros treinados na
Ealinha preferida das capacidade de até 25 t. Fabrica, financiamento
emprésas que trabalham Na linha de escavadeiras da FINAME, em até 3 anos.

com equipamentos Villares. de esteiras, a Villares Mantidos sempre em
Guindastes Villares, fabrica modelos de #/4 j? forma, em todo o Pais,

escavadeiras Villares. a2'/:? com diversos pelo Servico de Assisténcia
Dois produtos Villares equipamentos: pamecdnica, Técnica Villares.

garantidos pelo mais
avancado “know-how”,
(licen¢a da Harnischieger
Corporation, E.U.A.). E que

retroescavadeira, pa-de-
arraste e cacamba de
mandibulas.

E vocé tem tHdas as

Consulte a Villares na
proxima compra que vocé
fizer.E prepare o papel para
um ndvo gralico de lucros.

solueionalg qual%uer vantagens de um produto Aquéle 14 de cima.
problema de sua firma. fabricado no Brasil: .

Na linha de guindastes,  prazos de entrega INDUSTRIAS

a Villares fabrica modelos imediatos, completo e VILLARES S.A.

de esteiras com capacidade
deldt a 72,0t

permanente estoque de
pecas, mecinicos e

DIVISAQ EQUIPAMENTOS
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Frota mais ativa reduz custo de transporte

tendéncis continuagio

O melhoramente das  rodovias-
tronco ja foi incorporado aos pro-
gramas atualmente em execugio,
que contam com razoaveis somas
de recursos internos e empréstimos
internacionais. Essa meta, de im-
portancia incontestavel, embora ne-
cessaria, ndo é ainda suficiente pa-
ra 0 desenvolvimento da infra-estru-
tura do transporte rodoviario. Pare-
ce oportuno que o governo procure
melhorar as condigdes atuais das
rodovias secundirias e tercidrias,
diretamente refacionadas com as
dreas mais ativas da produgao, o
que contribuiria para @ redugio dos
custos de transportes.

Caréncia de investimento Ou-
tra &rea que apresenta sensivel ca.

¢

Lafayette: so o transporte rodovia-
rio cresceu. Qutros setores nao.

réncia de investimentos é o setor
rural, servido atualmente por grande
extensdo de estradas de média e
ma qualidade. Em 1967, o pais dis-
purtha de 931000 km de estradas
municipais, dos gquais menos de
4000 estavam pavimentados. Dés-
ses 4000, 3000 faziam parte da ré-
de do muynicipio de S3o Paulo,
Uma analise mais corrente das
necessidades de transporte da agri-
cultura pedera quantificar melhor a
demanda atual de veiculos de car-
ga. aparentemente reprimida nesse
setor. Quaisquer gue sejam os re-
sultados apurados, sera ressaltada
a caréncia de investimento futuro e
a precariedade dos recursos atuais.
Essa situagdo é resultado da propria
politica rodoviaria, responsavel pelo

sucesse alcangado nas ligagdes in-

terurbanas durante as dltimas de-

cadas, que destinou as estradas
secunddrias e tercidrias parcelas
modesias de investimento,

Paralglamente, a fzlta de planc
jamento canjugado entre agricultu.
ra e transporte respande pela dis-
sociacdo de objetivos gue deveriam
Ser COMmuns.

Concentrar ou ccupar? — Partin
do-se do fate de que os recursos
de investimento sio limitados. a in-
tensiticagido da marcha para o oes-
te. da penetracio amazbnica e de
outras metas dessa natureza podera
retardar o atendimento Aas rotas
principais utilizadas  atualmente.
Fcondmicamente ndo ha divida de

1 — EXPANSAO DA REDE RODOVIARIA BRASILEIRA

[em t 000 km)

FEDERAL ESTADUAL

ANG

Total Pavi- Total Pavi-

entada mentada

1939 29.8 7.5 75.8 4.0
1960 324 a7 759 4.0
1961 35,6 9.4 764 45
1962 Jea 19.7 79.9 56
1963 364 11.4 41,2 5.3
1964 3?9 12.2 B3 56
1965 346 126 94 8 138
1966 370 138 99 4 16.3
1967 387 149 114.2 193
1968 469 194 nd. ng.
n nao isponive

MUNICIFAL TOTAL
Total Pavi-  Total Pavi-
mentada mentada
356.7 4623 115
358.7 4670 12,7
386.9 498 9 138
407.2 523.2 163
4195 5371 1659
424 .4 545.4 17.8
B621.5 7509 264
688.4 0.3 8248 a4
7786 is 9315 380
nd. n.d.

fonte: Ministério dos Transportes — Anudrio Estatistico 1970

EVOLUCAO DO TRAFEGO URBANO DE PASSAGEIROS

\BILHOES DE PASSAGEIROS,/ km)

80
70 /,
60 TOTAL .
—_— e RODOVIARIO
50 - ==m== FERRO¥IARIO
AEREO
40 —_—— — MARITIMO
-
30 '/,/
--"'"-—-
20 e
_...--'
. _--———--——'-
10 -_'_.P-_____------G'—------————----ﬁ-——-"--"'--'-.___--ﬂ
1950 51 52 53 54 56 57 58 59 60 61 62 63 64 65 66 67 68

Fonte: Ministério das Transportes
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RODAS

CIN

DE ROLOS CO ICOST}

ELESERU FORTE

solamentos de rolos codnicos
sdo produzidos com ago
tado.
girar milhes de vézes mais do
0s dc outra marca nas rodas
a5 do scu caminhio.
¢s vio resisur A tensdo ¢ suportar
‘ores impactos.
Com grande desempenho.
A sua fdrga éles cstdo mostrando
thdas as estradas déste pais.
15 curvas, nas subidas,
descidas, na teera ¢ no asfalto.
Outra vantagem: os rolamentos de

rolos conicos Timken fabricados aqui
sd0 iguaizinhos aos dos Estados Unidos,
Canada, Franga, Inglaterra, Austrilia

¢ Africa do Sul.

As mesmas especificagOes.

Na hora de trocar qualquer
componente, vocé vat ver como essa
igualdade € muito importante.

Seu caminhdo jamais ficari longe
da estrada por causa de rolamentos.

E é justamente ¢ssa uma das grandes
vantagens reconhecidas por proprictirios
de caminhdes de 133 paises.

Eles jamais ficaram de mios vazias

RAS DESTE CA

quando precisaram de rolamenros Timken.
Timken do Brasil §.A. Comércio

¢ Indiscria - Rua Engenheiro

Mesquita Sampaio, 714 (Santo Amaro)

Telefone: 267-3411 (Réde Interna) -

Caixa Postal 8208 - $io Paulo SP, Brasil.

Subsidiaria da~'* The Timken Company’'.

o

MARCA REGISTRADA
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Recursos limitados exigem

tendéncia/continuagao

Il — COMPOSICAQO DA FROTA NACIONAL DE VEICULOS

(em 1 000 unidades)

AUTOMOVEL ONIBUS CAMINHAO CAMIONETA TOTAL

Total % Total %o
1850 2361 5% 141 3
1955 381.2 56 2060 3
1960 570.2 58 276 3
1964 11359 68 aso 2
1967 1B2R2 74 576 2

Fonte: Ministério dos Transporiss

Total

1574
2314
3202
398.7
4434

D"’I}

37
34
K]
24
18

Total %
168 5 4746
474 7 680.0
696 6 987.6
1004 6 16741
1484 © 24746

~ Anudrio Estatistico, 1970

IV — DISTRIBUICAO DA FROTA NACIONAL EM 1967

REGIQES
(%)

Rondonia, Acre, Rorai-
ma, Par4d, Amapa

NORDESTE

Maranhéo. Ptaui, Ceara,
AG do Norte, Paraiba,
Pernambuco. Alagoas

LESTE

Sergipe, Bahia, Minas
Gerais, Espirite Santo.
Rio de Janeiro, Guana-

bara 28

SUL

Séo Paulo, Parand San-
ta Catarina. BG do Sul

CENTRO-OESTE

Mato Grosso.
Distrito Federal

Goids,

BRASIL 100

COMPOSICAD DA FROTA ("}

Auto- Onibus
miveis

GCamio-
netas

Cami-
nhies

Fonte: Ministério dos Transportes — Anudrio Estatiatico. 1970.

V — PRODUGAO NACIONAL DE VEICULOS — 1970/71

CATEGORIA MEDIA MENSAL
janelro . julho
31970 19711
Automavel 18 561 27 223
Onibus 349 352
Caminhao 3 060 3 148
Camioneta t0 572 11 062
Total 33542 41 785
" Estimativa
Fonte: Quatro Rodas n 134,

16

PRODUGAC COMPOSICAD
ANUAL
{1 000 unidadas} [%¢)
1970 1971 * 1970 19711
235 326 58 65
4 4 1 1
Ky a8 9 B
130 132 32 26
400 500

sgtembro de 1874

planejamento

que o0s investimentos rodoviarios
em areas mais populesas oferege
melhores possibilidades de retérno
do investimento. Mas razbes estra-
téyicas — defesa de fronteiras. por
axgmplo. visando a um desenvolvi-
mento harmdnico — podem deter-
minar boa parcela de investimento
nas &reas nao ocupadas.

Por outro lado, s alternativa de
congentrar os investimentos em z20-
nas de alts densidade demogréfica
prejudicaria substancialmente o se-
tor rural, principalmente porgue
o custo de vias urbanas & nor
malmente mais slevado que no se-
tor rural. E certe que nenhuma das
alternativas deve constituir-se em
diretriz exclusiva Por ouwtro lado, a
tentativa de atender completamente
a ambas € invidvel porque exigiria
recursos que ultrapassariam todas
as possibilidades de captagio. A
impossibilidade dos extremaos leva a
analise das hipoteses intermediarias.

A tormulacdo de uma politica ro-
dovisaria, que pondere adequadamen-
te cada tipo de demanda de inves.
timentos e leve em conta a limita-
cao de recursos, deverd principal-
mente procurar atender ao desen-
volvimento do pals como um todo.
£ conforme 0 péso de cada um dos
objetives. diferentes serdo oS ru-
mos & Seguir na expansdo da prd-
pria industria autemobilistica

A frota — Até hoje. a correlacao
entre frotas e rodoviaz nado vem
sendo felta de maneira racional e
planejada. Agora, porém. com a
ameaca de saturagdo do mercado
interno — evidents a partir do au-
mento de facilidades de financis-
mento oficial. visando ac alarga-
mento désse mercade . & neces-
sario assegurar a inddstria automo-
bitistica uma antevisdo realista do
desenvalvimento rodoviédrio preten-
dido para o future, para evitar o
risco da improvisagiio e da insegu-
ran¢a do mercado.

De acHrdo com dados do Minls-
tério dos Transportes, a frote nacio-
nal praticamente sextuplicou entre
1950 e 1967. As frotas de automd-
veis e camionetas foram as aque
mais se expandiram. aumentando
respectivamente em 780 e 810%.
Todavia, o nimero de caminhdes
teve aumento bem mais modesto.

=)

TRANSPORTE MODERNQ — ncvembroa, 1971




Os Transportadores de Correia Wilson
apresentam uma grande variedade de apli-
cacdes: construgdes, pedreiras, fabricas, mi-
neragdes, armazens, silos etfc.

Constituem o solu¢@o mais simples e eco-
némica para o transporte de qualguer ma-
terial a granel.

Fabricados com matéric prima de alta
qualidade, dentro das mais modernas tecni-

WILSON MARCONDEC S A - INDUSTRIA E

cas, garantem trabalho eficiente e ininter-
rupto, mesmo sob as mais rigorosas condigdes
de operagdo.

A gronde variedade de seus componen-
tes, permite a solugdo exata para cada caso.

Seja qual for seu problema, existe um
Transportador de Cerreia Wilsen para so-
luciond-io. Nossa departamento técnico esta
& sua disposig@o para qualguer orientagdo.

RCIO DE INAS

Rua Gen.Jardim,482-1. -Cj.l1-TeI.256-4322—End.Tel.WIMARSA-C.F’ostal17106
Fabrica: Rua Doze. 230 - PABX 293.0411 - Vila Albertina - 01223 - Sao Paulo
Rua Mexico. 70 - Grupo 507 - Tel. 232-3891 - 20-000 - ZP 00 Guanabara

o
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Falta planejamento adequado ao transporte

tendéncia ‘continuagio

apenas triplicando em dezoito anos.
enquanto a frota de énibus. que
quadrupiicou, manteve crescimento
bastante inferior 4 meédia global
Em 1971, os automodveis deverdo
representar 65° da producdo. en.
quanta os caminhdes significarao
apenas B% . O percentual de auto-
mdveis na frota tem aumentado
proporcionalmente & renda per ca-
pita. sendo mais aito na regido sul
(76%] e mais baixo no norte e nor-

deste {64%).
Exigencia de melhores estradas vem com o desenvolviments da frots. Para assegurar atendimento eco-
i ticiente da +# de-
VI — EVOLUGAO DO TRAFEGO INTERURBANO DE CARGAS s e omscorce ot orr® 9%
(em bilhoes de tkm) ria conveniente contar com multi-

ANO  RODOVIARIO FERROVIARIO  MARITIMO  AEREOQ JOTAL plicacdo mais rapida do nomero de
caminhdes, nd¢ 56 para substituir a

195G 10.8 8.3 9.2 0.1 28.4 frota atual por veiculos mais novos
1951 13.4 88 10.5 0.1 32.8 e pesados como para aumentar a
1952 163 9.1 101 o1 356 i Ihavel
1953 19.7 9.9 10.6 01 396 rota. Parece aconse avel melhorar
1954 223 g4 1.1 01 429 o5 pianos de financiamento e am-
1955 23.1 9.3 11.3 0.1 438 pliar o mercade rural
19586 255 9.7 135 0.1 4B.8
1957 268 10,2 13.7 0.1 50.8 Instrumento de pressio A co-
£958 320 10.5 13,9 0.1 56.5 tocagéo do aumento da produgdo
1959 373 12.5 14,5 o1 644 da industrs bilisti 5 lirmi
1960 42.6 13.2 ‘4'5 o'l 70.4 a ingustra aut_Oﬂ'IO Histica & lLimi-
1064 46.8 138 15.8 0.1 76.1 tada pela estacidade-renda do pro-
1962 52,0 14,5 18,1 0.1 847 duto. Tedricamente, ha duas alter-
1963 580 151 16.4 0.2 89.7 nativas a adotar. Na primeira. a pro-
1964 64.5 16.0 148 0.2 95.5 dugdo deveria crescer sempre me-
:ggg ;;'g :g'; :;g g'g :?g-g nos que a demanda — que fcaria
1967 93’5 19.7 202 02 134.0 parcialmente insatisfeita — crian-
1958 107.5 215 21.2 02 1504 do-se um marcado permanente de
procura. No segundo caso, a produ-
Fonte: Ministério dos Transportes  Anuario Estatistico. 1970 ¢&0 seria programada para superar

a demanda previsivel, gerando um

Vil — EVOLUCAO DO TRAFEGO INTERURBANO DE PASSA- excedente permanente de oferta.
GEIROS  (em bilhdes de passageiros x quilémetros} Para o momento atual. a segunda
alternativa parece a politica mais
ANO  RODOVIARIO FERROVIARIQO  MARITIMO  AEREOQ TOTAL reccmendavel, principalmente devi-
do & precariedade da infra-estrutira

;gg? 132 gg gg :g :gg rural, onde hd subutilizagao de vei-
1952 117 6.2 0.5 13 19.7 culoz. Uma disponibilidade maior de
1953 12,7 6.5 04 15 21,1 caminhdes. com Hnanciamento ade.
1954 139 70 04 1.6 2% guado a agricultores e pecuaristas,
;ggg :{55; ;g gg 1.7 g;; pressionaria o desenvolvimento da
1957 18.0 73 0% 1.2 f :nfra estrutura rural, O exemplollr?
1958 19.7 76 04 20 29.7 ernacionai ”j'd",:a qye o desenvo f""
1950 214 8.0 0.3 20 31:7 mento radovidrio nao exige a exis-
1960 234 75 0.3 23 315 téncia prévia de rodovias de boa
1961 255 15 0.3 20 35.3 qualidade. Ao contrério, parece que
1962 29.4 79 0.4 2.2 9.9 o desenvolvimento da frata tem
1963 339 8.2 04 2.1 846 constituido o melhor instrumento de
:ggg gg'? 3:1; g-; :g ;g»g pressdo para a melhoria da infra-
1966 524 65 02 17 508 estrutura. Por outro lado. a possi-
1962 60.8 59 0.3 18 688 bilidade de exportagao afasta. ou
1968 70.5 6.1 0.5 20 79.1 pelo menos atenua. o risco de se

imobilizar per prazos longos os ex-
Fonte: Ministério dos Transportes — Anudrio Estatistico, 1970, cedentes de produgao gue essa al-

ternativa implicaria.
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{Querida mamée: aumentei a Iroia! E fiz isso pen-
ndo na senhora. Comprei Onibus Mercedes-Benz,
nde, S&o chassis especialmente concebidos para
transporte coletivo de passageiros. E monoblocos
bém, mamde. Agora vai ser muito mais facil a
shors me visitar, ndo é mesmo? E s6 pegar o
ercedes-Benz de nossa frota af e pronto: depois te
viagem trangiiila e segura, a senhora chega
ui. a0s bracos do seu filhinho tio saudoso.
Pode vir sossegada, mamée. NAo precisa mais se
ocupar com 0s seus rins, Os onibus Mercedes-
nz que eu comprei para & senhora, mamie, tém
tema de suspensdo com molas longas e amorte-
ores telescopicos. Macios como a senhora gosta.
1ém também barras estabilizadoras,que déio maior
ranca de marcha, além de 3 sistemas de freios
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independentes. Parece que o pessoal da Mercedes-
Benz pensou na senhora quando colocou isso nos
seus Onibus, ndo é?

Sabe, mamde, nunca kouve e nem havera frota
que dé mais lucro do que a Mercedes-Benz, desde
gue o frotista mantenha as caracteristicas originais

a fabrica. Senéo é jogar dinheiro fora. Além do que,
a senhora perderia t0das as vantagens de viajar em
6nibus macios, rapidos e confortiveis.

E Deus me livre disso, mamée. Quero que a senho-
ra ienha todo o conférto quando vier me ver. Esea
senhora quiser, pode trazer o resto da familia junto.
Nos 6nibus Mercedes-Benz sempre cabe muita gen-
te. E, afinal, familia que viaja de Mercedes-Benz uni-
da permanece unida.

ijos do seu filho e orgulhoso frotista,

Asdrubal.
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veiculos de carga

(UM FATO)

(UMA ESPERANCA)

O crascimento vertiginoso dos nimeros que compdem
as estatisticas globais de vendas da industria automo-
bilistica esconde dez anos de estagnagdo do mercado
de veiculos de carga. Mas fatores como redugado de
IP! e reformulacéo da politica de financiamento da Finame
poderao ser suficientes para superar essa estagnacéo.

A rapida expansdo da industria
automobilistica — que vai do-
brar a produgio até 1975 — ainda
nao conseguiu contagiar o setor de
veiculos de cargas. até agora refra-
tario a qualquer tendéncia de au-
mento da produgdo,

De fato, a fabricacdo de veiculos
pesados em 1970 foi superior em
apenas 25 unidades & de 1963
2 389 veiculos em 1970. contra 2 354
em 1963.

Nos seis anos que separam &sses
limites, as produgbes anuais sem-
pre giraram em torno désses name-
ros. A produgdc permaneceu prati-
camente estagnada nos udltimos dez
anos. enquanto a indjstria automo-
bilistica como um todo experimen-
tou um crescimente da ordem de
20% a0 ang. Um aparente contra-
senso, pois, paralelamente. o pro-
duto nacional bruto também cres.
ceu, a ordem de 10° a0 ano.

Na faixa dos caminhdes medios a
situagdo € semelhante. Talvez me-
nos dramatica em virtude de uma
produgdo mais larga: 32013 em
1960 e 31889 em 1970. A produgio
désses veiculos também experimen-
tou altos e baixos: 18 483 unidades
em 1965 e 35 461 em 1968

A: causas — Estudos realizados  veiculos pesados: ainda com baixa par-
pela Mercedes-Benz caracterizam  ticipagio em nessa frota comercial.
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Caminhoes =z ftrota em declinio.

es5sa estagnagace, com estimativas
que, a primeira vista, chegam a pa-
recer absurdas. Segundo o estudo,
o Brasil contava, em 1961, com apro-
ximadamente 506 500 caminhdes.
Passou a 518 800 em 1962, experi-
mentandc nos anos Sseguintes. su-
cessivos decréscimos, até atingir
460 000 em dezembro de 1970. Co-
mo aceitar o realismo désses nime.
ros. se ainda continua praticamen-
te inexistente a concorréncia do
transporte  ferrovidrio, maritimo.
fluvial ou aéreo? Se o transporte
rodovidrio aumentou sua participa.
¢A0 de 70% ermn 1962 para mais de
80% atuais? S8o0 vdrias as causas
désse decréscimo na frota. A pri-
meira delas é o desenvolvimento da
técnica de fabricagdo. Todos os ca-
minhdes “sucatados”, retirados da
frota por obsoletismo. foram subs-
tituidos por outros de maicr capa-
cidade. maior wvelocidade & malior
durabilidade. *A indistria automo-
bilistica, ultrapassando a fase da
simples importagic e montagem,
como ocorrera no periodo que an-
tecedeu o ano de 1957, comegou a
evoluir tecnoldgicamente de manei-
ra ipusitada, a partir de 19677
(Quem diz isto € o diretor-presi.
dente da Cofap. Abraham Kasinski.
que acrescenta: “Antes dessa épo-
ca. as fabricas produziam os vei-



com TURBOKIT L CO SCH ITZER,
p téncia aumenta 100°/,, sem modificacoes no motor

O TURBOKIT utiliza como forc¢a
motriz somente os gazes de
» @scape gque normalmente se perdem
De facilima colocagao, nao exige
modificagoes basicas no motor,
um produto exclusivo permanecendo a mesma cilindrada,
© mesmo virabrequim e 0 mesmo rpm.
Aumenta o torgque (70%) e a
combustao - eliminando o pearigo
da poluigao ambients.

LARGAMENTE TESTADO NOS EE.UU. - NAD PREJUDICA A VIDA DO MOTOR
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Pesados: em

veiculos de carga/continuacio

Carreteiro: responsavel pelo transporte de 60% da carga rodoviaria

culos sem se preocupar com a sua
adequac@do ao mercado, Foi s a
partir de 1967, premida pela compe-
ticao interna, que a inddstria sentiu
a necessidade de introduzir veiculos
mais modernas e mais rentaveis,
permitindc © escoamento adequado
da producao, apesar da diminuicao
do nimero de unidades”

Qutro fator: melhores estradas.
Muitas viagens ja nao se consti-
tuem mais em aventuras, como ha
algum tempo. Pelo contrario, che.
gam até a ser monotonas, ¢com vias
pavimentadas na sua quase totali-
dade. Posteriormente, muitas des-
sas vias de comunicacao rodovidria
sofreram modificagcdes. encurtando
0 seu percurso. As viagens gue an-
tigamente demoravam wvérios dias,
sao feitas hoje em tempo conside-
ravelmente menor. Sao fatdres que
permitemn maior comparecimento de
um mesmo carreteiro as fontes de
producia, aumentando o rendimento
da frata nacional de veiculos. Nao
€, portanto, totalmente estranho
que a frata naa tenha sofrido uma
expansao compativel com o desen-
volvimenta econdmico.

Mais carga — Por outre lado. a
“lei da balanca”™ determincu o apa-
recimente do terceirc eixo, como
uma forma de elevar a cargs. Apro-
veitande-se do limite maximo de
10t por eixo. muitos carreteiros in-
troduziram o terceiro, aumentanda
a capacidade de carga de seus vei-
cules. Desta maneira, um caminhic
médio com piéso bruto total da or-
dem de 11 t. passou. por meio dés-
se artificio, para mais de 18t.

22

E a necessidade de transpartar
mais carga por veiculo sem sair dos
Bmites da lei influiu decisivamente
na politica dos fabricantes de lan-
carem novos veiculos na faixa dos
semipesados {13t de péso bruto).

uma faixa vaga desde ¢ desapare-
cimenta da Internationa!l Harvester,
Por sua vezr ¢ setor agricola. em
autros paises um mercado promis-
sar para veiculos de carga. tem
mostrade reduzida capacidade de
absorgdo. Segundo estudos do IBGE,
nos dois Gltimos anos, a produgiao
agricola ¢resceu 46°%. enquanio a
frota de veiculos para ésse tipo de
fransporte avmentou zpenas 16%

Preferéncia pelos médios — Na
selecao dos veiculos, ha clara pre-
feréncia pelos médios. embora os
pesados, timidamente, comecem a
ganhar terreno, nos ultimos anos —
3257 unidades wvendidas em 1970,
contra 2 740 em 1969, enguanioc os
médios venderam 36694 em 1969
e 45078 em 1970,

Quem fala dessa distorcao exis-
tente no setor do transporte rodo-
vidrio de carga no Brasil ¢ Rodolfo
Borghoff, diretor da Mercedes-Benz,
Lembra que o setor evoluiu no sen-
tido dos veiculos médios. com adap-
tacbes, transformando-os artificial-
mente em caminhdSes médios-pesa-
dos. Isso em virtude do baixo po-
der aquisitiva do carreteiro.

E esta tendéncia que tem permi-
tido & Mercedes-Benz aumentar
constantemente a sua producdc de
veiculos médios diesel. mantendo
a liderangca com 14 370 unidades no
ano passado, contra 1815 da GM,

1970, mesma producao de 1963

1474 da Ford-Willys e 1292 da
Chryster. Por outro ‘ado. na produ-
cao de caminhdes médios a gaso-
lina — que tém perdido terreno pa-
ra os diesel — a lideranga perten-
cen a GM com 8796 unidades. se-
guindo-se a Ford-Willys com 3427
e a Chrysler com 815,

Esta transtormagado dos cami-
nhées médios em médios-pesados
resolveu o problema do transporte
no Brasil, de forma imediata. Mas
a médio e a longo prazo essa solu-
cao tem seus aspectos negativos.
Operando com uma tonelagem su.
perior dquela para a qual originaria-
mente foi construido. o veiculo tem
diminuida, sensivelmente. a sua vi-
da atil. Mas. a curto prazo, ésse
fator, associado a outros. impede
o processo de renovagdo adequado
de nossa frota. praticamente limi-
tada a substituicao de antigos wvei-
culos importados.

Neste ponto, lembra Borghoff
que as tarifas oficiais ndo sdo com-
pativeis com a realidade operacio-
nal do transporte. Como se isso
ndo bastasse. a maioria dos carre-
teiros nao recebe nem ésse mini-
mo oficial. Intermedidrios de carga
— geralmente donos de pequenas
frotas antiquadas, apenas para jus-
tificar 2 posicdo de empresdrio —
retém o direito do trarsporte. Os
carreteiros, ndo dispondo de orga-
nizagao propria para captar carga,
sido obrigados a oferecer seus ser-
vigos a ésses imtermedidrios. Quem
oferecer maior comissio ao inter-
mediario fica com a carga. Apesar
de. sequndo regra por éles mesmos
estabelecida. a comissdo ser de
20% do frete. geralmente passa dos
30%, atingindo até os 35%% em al-
guns Casos.

Circulo vicioso — “Temos entdo
que romper &sse circulo vicioso de
fatbres negativos que conduz i es.
tagnacdo do desenvolvimento da
frota nacignal. £ necessédrio que se
regulamente o transporte de car-
gas no Brasil. estabelecendo tarifas
compativeis com as reais necessida-
des operacionais, estimulanda a cria-
c¢ap de mercados legitimos. tanta
em térmos de volume como de sele.
¢doc dos equipamentos adequados.”

Opinido semethante é a de Alci-
des L. Klein, diretor da Scania: “E
necessario que se impeca a cres-
cente descapitalizagdo do carretei-

TRANSPORTE MODERNO — novambro, 1971



A Pibigés
distribui gas. Todos
sabem que gas é um
artigo de primeira
necessidade.

Que nao pode laltar.
E os mesmos cuidados que

a Pibigas toma no engarrafamento,

ela toma na entrega.
Fla comprou Caminhdes
Dodge.
A Pibigas sabe que pode
confiar no Dogge.

Como vocé confia na Pibigas.

0 Dodge tem maior
capacidade de carga, maior
poténcia, maior torque.

muito mais veloz do que
qualquer outro caminhéo.

O Dodge tem chassi super-
reforcado.

Aguenta os piores trancos,
nunca d4 problemas. Nao para.

3 Ibin-

pibigas

ECONOMICO, SEGURO, PONTUAL

O Dodge éo
caminhfoideal
para transportar
artigos que
precisam chegar
depressa.
E que nao podem faltar.
Como o gés que a Pibigds
entrega: econémico, seguro, pon-
tual.

DODGE. EM APENAS 2 ANOS A
MAIS COMPLETA LINHA D
CAMINHOES FABRICADA NO

BRASIL:

D-200 {Gasolina € Diesel), 0-700 (Gasolina e
Diesel), D-400 e Pick-up.

Capacidode de carga; de 709 kg oté 22.500 kg
Poténcia : Gasolina - 196, 198 e 203 hps

Diesel - 140 hp
Dodge =
do BRASIL

waig op sapndig D)
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A frota de hoje: 11% menor que a de 1962

veicilloy de carga-continuagao

ro. Caso contrérip. éste nao terd
mais condigdes de substituir 0 seu
veiculo, guanto mais de fazé-lo por
um outro mais adequado”.

Segundo Klein. medidas nesse
sentide devem ser adotadas com
urgéncia. "Quando estudos indicam
gue 0s custos operacionais sao me-
nores nos veiculos mais pesados e
a tendéncia atual, no Brasil. é no
sentido do veicule médio. em wir-
tude dos atrativos do investimento
imicial menor, algo esta errado.”

Isse cantraria radicalmente a ten-
dencia mundial. Na Europa. cami-
nha-se para veiculos cada vez mais
pesados. com motores de mais de
300 cv. Nos Estados Unidos acon-
tece a mesma coisa.

Segundo éle, tambem a tonela-
gem por eixo. em outros paises,
estaria aumentande. Em media. na
Europa, & da ordem de 501t de péso
bruto total. Quaiguer que seja a
tonelagem, ela pode ser fracionada
por meio de carrétas. aicangando
menor custo por quilometro trans-
portado. "Aos que se lembrarem
que isso contribuird para um maior
congestionamente das  estradas,
lembro, por outro tade, a possibifi-
dade de se estabelecer uma velo-
cidade minima. Como? Determinan-
do, como na Alemanha, por exem-
ple, a obrigatoriedade de se wutili-
zar um moior Que proporciong uma
poténcia de B cv por tonelada trans.
portada ~

Diesel ganha a parada — Na {ai-
xa de veiculos de carga médios.
nota-se, ao lado de um ligeiro cres
cimento. uma tendéncia bastante
peculiar. £ 0o desenvolvimento do
chamado processo de dieselizagao:
um numero cada vez maior de vei-
culos com motores diesel em de-
trimento dos a gasolina Estudos
realizados pela Perkins comgrovam
essa tendéncia. Considerando todo
o mercado de caminhbes (levas.
meédios e pesados). somado ao de
onibus, o diesel passa de uma si
tuacdo de inferioridade de 37.7%
em 1964 para 63.3% em setembro
déste ang.

De acordo com essas mesmas
fontes. em 1963 os veiculos diesel

VEICULOS DE CARGA — PRODUCAOD

1960
CAMINHOES PESADOS
§5B L, LS, LT 271
FNM V456810121337 2 463
MEB (P-1520/ELP-231 1027
TOTAL 3761
CAMINHOES MEDIOS DIESEL
MBB L LA-1111/13/15.20-022 7 562
FORD F-800
GMRB [ 64, &5, 68, 70
CHRYSLER D-700/900
INTERNATIONAL
TOTAL 7 5962
CAMINHOES MEDIOS A GASOLINA
FQRD F-600 9838
GMB C-64. €5. 68 13 386
CHRYSLER D-700/900 —
INTERNATIONAL 1227
TOTAL 24 451
CAMINHOES LEVES
FWE F-350 1866
GMS C.1 500 —
CHRYSLER D-400 —
TOTAL 3 B66
FICKUPS
FWE F.100 5388
FWB prekup 305
GMB C-1400/3 104714 182
VWE pickup
TOYQTA pickup
CHRYSLER D-100 -
TOTAL 9575
UTILITARIOS
FWEB nipe e T3e
VEMAG Candango/Caicara 2 481
TOYOTA jipe 295
10TAL 19 514
CAMIONETAS CARGA MISTA
FWEB rural 8 346
TGYOTA perua
GMB C-t 416/3 116 35
VWB Kombi 11299
TOTAL 20 fO0

FONTE SAAB SCAMIA
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1861 1952 1963 1964 1965 1966 1987 1968 1962 1970
339 122 TBD 596 B&E 595 397 715 g9 748
2074 892 1323 1143 1321 1424 968 113 1506 1550
302 461 231 240 356 aag 157 387 272 a1
2715 2075 2354 1999 2345 3218 1522 2265 2697 2389
5 589 7 846 5020 4570 a9 8 001 94348 11664 12019 14370
189 1338 1156 764 788 1151 813 225 2017 1474
— - 117 s 626 2494 2788 1815
_ — — — —_ t 292
—_ — 1 129 109 -
5778 9184 6182 5463 6043 9527 10487 16371 6824 18951
7800 10414 5735 5706 5637 7533 54ty 7825 SO87 3427
G432 12353 7004 7176 6507 9212 Aay5 11263 9268 BTG
- — - - - — 2239 815
1024 1281 378 a5 296 — — —_ — —
18256 24048 13135 13297 1244D 16745 13826 19088 156594 13D38
2164 3 454 1513 1750 2016 2734 2715 415 3am 1078
- —_ 114 246 405 447 728 1089 1203
— — — — — — 628 740
2164 3454 1513 1868 2262 3139 3162 5043 5478 SOH
3878 6 506 4 541 3754 I 2603 1816 4 240 2 a51 1849
4914 6921 4936 4 086 S 262 a049 5912 6 854 G 447 8157
3541 5508 4297 6102 3208 4607 5520 6441 9144 1440
_ _ —_ 951 28n 1735 1950
sl 642 379 439 67 700 592 4486
— — —_ — 236 662
12333 'B935 14065 4584 12152 16698 14566 21106 20805 24504
16031 21005 12392 10709 9045 14060 7 976 7118 4939 4427
1583 23in 659 745 34N v 412 — —
T 627 1 001 1 038 am 3719 163 186 230 116
17621 23943 146052 12492 12937 15851 LRER 7304 5169 4543
g&11 11903 13234 15020 115847 14029 0910 13453 A 984 8 007
—_ —_ 218 457 181 82 41 63 68 30
31 968 763 303 876 1361 2135 3780 4738 4699
16315 14563 14428 12378 13114 15008 20221 24012 26518 28 255
25457 7434 28623 28158 26018 30570 33307 41308 40308 4099
TRANSPORTE MODERNO novembro, 1971
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V-6 M
u':m 15000 { ﬁugkg 12)
1] /5 roda 2} ¢/ semi-reboque o8 Z BindS

L

;'_I]MLM
- pikso vo chassi 5040 ky
piso bruto admisivel 22000 kg

Ndo fazem questdo dos
guilos a mais, dos quilémetros,
dag estradas. das horas
sem parar.

(s Generosos 840
dimensionadeos generosamente
com mais poténcia, mais
resisténcia, para methor
aproveitamenio e maiores
lucros. 8io grandes em tudo,
menos NO8 custos que
sio dos menores.

Sio 6 chassis. Para
todos o8 tipos de carrocerias;
com velocidades até
90 km L, oferecendo soluciies
proprias para o8 diferenies
tipos de cargas. Todos sio
equipados com servo-dire¢io
hidraulica.

O mais receote (éles é
o V-17. Extremamente versatil
pode ser utilizado para
o transporte de carga séca,
como furgiio, tanque oy
carrocerias especiais. Ko mais
veloz FNM para 22 ton:
equipado com pneus 10.00 x 20"
desenvolve 84 km h com o0
diterencial 1:6,048(*), e 70 kmfh
com diferencial 1:7,243.

Com pneus 11.00 x 227(*)
¢ diferencial 1:8,75(*)
aleanca 63,5 km/h.

mais um chassi
dotado de fabrica, com

3.0 eixo FNM, que propotciona
maior aderéncia as rodas
do eixo motriz.

A resisténcia e a
durabilidade dos Generosos
sdc conhecidissimas.

A manutencido é
simples, a mecanica FNM é
ftamiliar a milhares de
mecinicos.

Assim sio o8
Generosos. Maxima eficiéncia
pelo menor custo inicial
e operacional.

Conheca-os nos
revendedores awtorizados FNM.

FABRICA NACIONAL
DE MOTORES S.A.

Motor de 155 CV
(SAE) a 220 rpm,
67 m.hkg(SAE}a 1300 rpm,
relacdes de transmissdo
16048 - 1.7 243 - 1:8,75 - 1:10,48
8 marehas & frenle e 2 & ré.

(*) opcional



veiculos de cargas/continuagio

[(médios e pesados) participaram
com 33% do mercado, sendo o res-
tante dividido entre os veicules a
gasolina leves ¢ meédios. A situa-
¢ao é completamente diferente em
setembro de 1971. Os veiculos die-
sel ja representam 59% do mercado.

Para essa evolugdo do diesel $6-
bre os motores a gasolina, um item
que teve bastante influéncia: a2 eco-
nomia. O oleo diesel custa aproxima-
damente 20% mais barato. Houve
outros fatores. Entre éles, a rabus-
tez e a durabilidade. Realmente, de-
vido a0 seu alto grau de compres.
sdo. os motores diesel necessitam
de uma estrutura mais resisten-
te, apresentando conseglentemente
maior durabilidade. Some-se ainda
a auséncia de sistema elétrico de
igni¢ao, a qual € provocada pela
elevacdo da temperatura decorren-
te da compress3o.

Na faixa dos veiculos pesados, o
diese! & absoluto. Na faixa imedia-
tamente abaixo, a tendéncia é a de
assumir éndices cada vez mais al-
tos, até atingir o ponto de equili-
brio, quando restardc caminhjes
médios a gasolina para atender a
necessidade de fransporte veloz a
curtas ou médias distdncias. Na
faixa dos leves, poréem. hoje. origi-
nariamente. s6 sdo produzidos ca-
minhfes a gasolina. geralmente pa-
ra atender as necessidades no pe-
rimetro urbano. Sac casos em que
se exige dog veiculos maior malea-
bilidade. Mas alguns usudrios prefe-
rem, mesmo nestes casos, trocar ©
motor original por outro diesel, au-
mentando o rendimento do veiculo.

Mas o mercado sofreu um ligeiro
aumento. Talvez por isso. ou pre-
vendo um aumento na procura dés-
se tipo de veiculo com motor die-
sel, a Mercedes wvai entrar firme
nessa faixa. Nos primeiros meses
do préximo ano. langara o L-608-D,
para ganhar umia faixa dentre os
3818 veicuios. produzidos. no ano
passado, pela Ford-Willys e pela
Chrysler, por ora sozinhas ne
mercado.

Dupla finalidade Nas outras
faixas, € problematica a designa
¢ao dos veiculos come sendo “de
carga” As camionetas. que nos (l-
timos dez anos tiveram sua produ-
¢ado aumentada em mais de 100%%,
tém muitas vézes a fungao de vei-

26

F ..
I i -,
P =-""'_""_""-:~ Hhh“m )
a - ST 0t N
- E --h S
E@S TET Y
LRLT = . .
[

Medios: participacdo continua grande e terceiro eixo ganhou terreng.

culo de transporte de passageiros.
Com menos fregiéncia. isso aconte
ce até com o5 caminhoes leves, As
camionetas. porém, tém um merca-
do bastante amplo. explorado por
cinco das nossas fabricas de vei-
culos. Sua evolucao foi irregular em
alguns pontos, mas passou de 3575
em 1960 para 24 504 no ano passado.
Nesta faixa, a GM com a sua pickup
€ a lider, com a produgao de 11 440
unidades (C-14/1 400/3 104), contra
o5 10006 da Ford-Willys (F-75 e
F-100]). Seguem os pickups da Volks-
wagen, com 1950; Chrysler, com
662; e Toyota, com 446,

Mais do que carga, transporte de
passageiros é, quase sempre, a fun.
gap principal das camionetas de
atilizagdo mista. £ o ¢aso da Kombi.
da Volkswagen, que atingiu 40 991
unidades no ano passado. Da mes-
ma forma, as C-1416/3 116, da GM,
com 28255 unidades. Em seguida
figuram a Rural, da Ford-Willys. com
8007 e a perua Toyota. com trinta
unidades. Ainda nesta faixa estio
enquadradas a Variant, da Volks, e
a Belina. da Ford-Willys, apesar do
acabamento bastante solisticado.
semelhante ao de um carro de pas-
seig. QO primeiro veiculo, langado
em 1969, atingiu 2227 unidades.
passando para 45036 no ano se-
guinte. A Belina. por sua vez. atin.
giu em 1970, seu primeiro anog,
7 692 unidades.

Por fim, os utilitirios — os |ipes
—. que foram a principio marcos
importantes na indistria automobi-
listica, assumem importadncia cada
vez menor dentro dos quadros esta-
tisticos de producio. O jipe produ-
zido pela Ford-Willys, o de maior
aceitacBo. chegou a atingir um to-
tal de 21 005 unidades em 1962 No
ano passado, entretanto. a produ-
cap caiu para £427 unidades. Se-
melhante trajetdria foi seguida pelo

veiculo da Toyota. De 1038 em
1964, produziu no ano passado ape-
nas 116 unidades

Perspectivas animadoras — Acos.
tumado a acompanhar 0 camporta-
mento da indostria automobilistica,
uma vez que éfe se reflete direta e
imediatamente no setor de awtope-
¢as, Luis Aossi — presidente do Sin-
dicato Nacional da Indastriza de Pe-
cas para Automoveis e Similares —
diz acreditar no crescimento da pro-
dugze de veiculos de carga no Bra-
sil. tle fundamenta sua previsao em
dados referentes a industria de tra.
tores. “De dois anos para ¢3”, afir-
ma, “a produgdo de tratores sofreu
uma grande expansac. A causa é a
conscientizagado do homem do cam-
po da necessidade de se mecanizar
para conseguir maior producao e,
portantc. maior fucro. Dai surgira,
inevitavelmente, a necessidade de
veiculos de carga para escoar 4
produgio.”

Outros fatdres deixam entrever
essa expansdo. Segundo portaria
baixada pelo Ministério da Fazenda,
em agdsto passado, foi reduzida a
aliguota incidente sébre wveiculos
pesados e extrapesados, desde que
possuam capacidade maxima de tra.
cao igual ou superior a 30 A re-
ducao. que foi da ordem de 6%. vi-
gorard até 30 de agbsto de 1972,
incidindo também sabre 6nibus pe-
sados completos, chassis e carro-
carias para dnibus pesados.

Também a Finame desempenhara
papel importante no crescimento da
produgac de wveiculos pesados. O
problema do financiamento devera
ser superado. com nova formulagao
do sistema: ampliagdo do prazo de
trinta para 36 meses; 50% finangia-
dos pela agéncia, estendendo as fa-
cilidades também para os veiculos
médios dotados de terceiro eixo.
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gnibus

o fim do ano passado, no auge
da crise fue se abateu s&
bre a indastria de oOnibus, Luiz
Massa. da Caio. repelia qualquer
possibilidade de expansido da em-
présa. ~Seria mais interessante
vender a fabrica & aplicar o dinhei-
ro em acoes”, afirmava desanimado
a TM. Hoje. a Caic estda amplian
co swvas instalagbes em cérca de
20000 m’, ao lado da antiga fabrica,
na Penha, em Sao Paulo, SP. E Luiz.
confiante ra chegada de novos tem-
pos. parece meio constrangido dian-
te do antigo pessimismo: "lsso foi
naquela época. Agora vamos ocupar
cada vez mais o mercado”
Claudio Regina, outro diretor,
concorda: "Retiramos a palavra
crise do nosso dicionario”

Coragem — & possibilidade de
ficar com uma faixa maior do mer-
cado. gracas & diminuigo da con-
corréncia pelo fechamento de varias
emprésas. deve ser a grande res-
ponsavel pelo otimismo gue volta
a dominar as inddstrias. ainda em
plena convalescenga. Ludwig Wink-
ler, diretor-presidente da Magirus.
fabrica de chassi que ha dois meses
dava prejuizos e que agora apenas
equilibra a receita e a despesa,
esta convicto dessa recuperaGao:
“0Os encarrogadores que resistirem
vao voltar a operar com capacidade
total. Quanto a nds. Nag pensamos
em parar, porque temos o dinheiro
e a coragem’.

Baseada no mesma raciocinio, a
Metropolitana [GB] ndo se intimi-
dou diante do prejuizo de Cr$ 5
mithjes que teve no ano passado.
AD contrdrio, partiu para uma po-

28

Depois da longa crise que le-
vou algumas fabricas a falén-
cia e obrigou outras a se fun-
direm, bons ventos voltam a
soprar sobre o mercado de carroga-
rias e chassis para onibus. A maio-
ria das emprésas esta trabalhando a

litica corajosa, comprando duas fa-
bricas comprometidas pela crise: a
Vieira (que se mantém fechada) e
a Cermava, ambas no Rio. Como
a marca Cermava possui prestigio.
a Metropolitana colocou-a de ndvo
em ftuncisnamento, produzindo cér-
ca de trinta carros por mes.

A crise — O atual clima de con-
fianga. no entanto, ndo tem o exa-
géro da euferia que precedeu a
grande crise. Em 1968 com ©
grande sucesso de seus novos mo-
delos no VI Salao do Automovel.
a abertura de numerosas estradas
e a tendéncia, nas principais cida-
des do pais. a se limitar a cinco
anos a vida otil dos coletives —.
os fabricantes comegaram a se
sentir na alvarada de uma época
de ouro. Os nameros estimuiavam
essa IMPressao: num pais ¢om
72000 onibus, $6 a renovagdo des-
sa frota — uma das maiores do
mundo garantiria a absorgao de
cérca de 10000 unidades por ano.

Em junho de 1$6%, no entanto,
os fabricantes comegaram a sentir
que &sse raciocinio poderia nag ser
totatmente correto. A gueda das
vendas introduziu uma crise gue se
estenderia aré o final do ano pas.
sado, arrastando & inatividade va-
rias emprésas em todo o pais. Em
Sag Paulo, a Grassi foi fechada.
Em maio de 1970, ocutra emprésa
paulista, a Striuli, passou totalmen-
te para as maos do grupo Thomeu,
que ja possuia 50% das agoes des-
de 1966. Com ndvo nome. a fabrica
comegou a produzir carrogarias ape-
nas para os coletivos de duas em-
présas do proprio grupo Thomeu.

plena capaci-
dade de carga
e com planos
para aumento
da produgao.

permanecendo até agora em com:
passo de espera, com planos para
entrar Novamente ng marcado em
janeirc de 1972

Oscilagoes — De setembro do
ano passado a2 meados de 1971, a
produgdo de chassis e carrogarias
oscilou bastante. A Mercedes pro-
duziu 261 chassis em setembro: em
dezembro ésse numero caiu para
176 @, em junho déste ano, j& tinha
subido para 263. Na FNM, a escala
foi sempre decrescente. 190 em
setembro, quatrc em dezembro e
vm em junho. J& na Magirus, o
ponto mais alto da curva foi o fim
do ano: 25 chassis, contra dez em
setembro de 1970 e anze em junho
de 1971 Na Scania, o fim do anc
fol exatamente o ponto mais baixo:
nenhuma unidade, contra guinze em
seterbro e vinte em junho. A pro-
dugae de monobiocos Mercedes {in-
cluindo-se o 0-354 e o 0-326) subiu
sempre: oitenta em setembro do
ano passado, 120 em dezembro e
122 em junho.

A reagdio — A Striuli. gue nos
bons tempos chegou a produzir 45
carrogarias por més, no auge da
crise desceu até um minimo de
cinco unidades. Agora. sua suces.
sora ja produz de sete a oito uni-
dades por més, e pretende atingir
de dezr a quinze no inicio do anc.
A Ciferal, no Rip. tentou unir-se a
Metropolitana, durante a crise, mas
a fusdc nao se concretizou. Entéo
ela deixou de se dedicar exclusi-
vamente a produgdo de Hnibus ro-
doviarios e iniciou a fabricagdo de
onibus urbanos. visando ao mercado
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OQUEM E FORTE NAO
MSCISAGRITAR
Apesar de ser um San-
séo e de transportar
ualquer tipo de carga, o
?,-1313 fala baixo. Ou se-
ja, € capaz, com todo seun
tamanho e fortaleza, de
transportar, com absolu-
ta seguranca e delicade-
s, cargas pereciveis ou
sengiveis 4s asperezas
da estrada.

i" . =-'-_‘—= T
t _f?.r' P =
0 que garante a segu-

ran¢a? Os 3 sistemas de
freio: de servico, de dois
circuitos independentes,
hidrinlico auxiliado a
ar comprimido;freio mo-
tor; ¥reio de estaciona-
mento de cAmara com
mola acumuladora, de
a¢40 pas rodas traseiras;
harra estabilizadora no
eixo dianteiro; chassi
com dimensionamento

certo para o péso de car-
ga certo.

O que o torna ideal pa-
ra transportar cargas pe-
reciveis e

sensiveis?

Sua elevada

média

horaria,

gracas ao potente motor
Dieselde 145 HP (SAE),
de elevado torque. Seu
sistema de suspensdo
com molas longas e ade-

quadamente dimensio -
nadas e seus amoriece-
dores nos eixos dianteiro
¢ traseirn,

MAS FALA GROSSD
QUANDO PRECISA

Principalmente quan-
do o assunto ¢ economia
e rentabilidade.

Veja s56; seu motor
Diesel de injecdo direta
apresenta melhor rendi-
menio com baixo consu-
mo de combustivel; o
L-1313 oferece também
melhor distribui¢fio de
carga enire os eixos, o
que significa menordes-

aste de pneus. Como to-
o caminhdo Mercedes-

b,” |

e

- Y

Benz, o 1ala-mansa rara-
mente dé oficina.

Resumindo a histéria;
muito mais lucros para
vocé,

ro-

—

OL1313SAIE -
CHEGA - /-
Por tudo o que \\.\!‘

vocé j& leu antes, di
para entender que com

o L-1313 voeé pode en-
tregar sua carga com ra-
pidez e pontualidade. Na
certeza de que o frango
que vocé transporta ho-
jevai che%aratempo de
viraraquéle assadoama-
nha.

Ou até hoj
mesmo.

e
e

-~

O QUE £ BOM

JA NASCE DIESEL
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Muitas faléncias e fusoes nos ultimos anos

QNibus - CORUNULGAe

/

3
Luiz Massa: bons tempos voltaram

externo e a outros Estados [na Gua-
nabara, ésse campo continuard per-
tencendo & Metropolitana. par um
*acordo de cavalheiros”, pois o do-
no da Ciferal. Fritz Waissman. foi
um dos trés fundadores desta
emprésa).

Até o fim do ano, a Ciferal de-
verd criar o periedo noturao de
trabalho, funcionando 24 horas por
dia (hoje funciona treze). Seu ciclo
atual de produgdo baixou de vinte
para dez dias. A média é de 4.2
carros por dia e. levando-se em
conta os dez primeiros meses do
ano, a média mensal de produgio
é de setenta carros.

Das trés emprésas do Rin, a mais
atingida foi a Carbrasa: estd em
concordata e tem prazo até o fim
de 1973 para levanta-la. Foi avalista
de seus compradores e agora deve
as financeiras. Mas sua situagao
nado € desesperadora: pretende
lancar novos modelos oo ano
que vem. além de diversificar a
pradugdo, com rebogues e semi-
reboques, possivelmente isotérmi-
cos. A Carbrasa ja chegou a uma
média de quarenta oOnibus encar
rogados, no comége do ano. Tem
em construgdo na Europa um pro-
totipo para o qual a Mercedes pro-
meteu fornecer componentes. £ seu
onibus rodaoviario Flamingo recebeu
agora a primeira encomenda consi-
derada grande.

Situagac promissora A Caio
teve prejuizos desde o segundo
semesire de 1969 e sé passou a
reagir no final de 1970. Em janeiro
voftou a ter lucros. mas até agora
ndo cobriu 05 prejuizos da longa
fase critica. Depois de ver sua pro-
dugao descer até uma unidade dis-

30

ria, noe imcio de 1970, voltou recen:
temente a operar sem nenhuma
capacidade ociosa. Em setembro
ultimo estava produzindo cinco car-
rogarias por dia e tinha planos de
aumentar €sse numero para seis
em outubro. 0Os nimeros de sua
producac nos ultimos anos podem
orientar um gréfico geral do fend-
meno: em 1968, a Caio fabricou
1198 carrogarias; em 1969, ano do
inicio da queds, produziu t 045 unl-
dades: no seguinte, em gue a crise
atingiu o ponto mais alto, 83se
numero  desceu para T45; wugora,
com a reagao, até setembro a em-
présa ja tinha construido 831 uni-
dades, e ha uma previsdo de atingir
1200 até o fim do ano. com pedidos
ja colocados.

Exportando know-how — Por sua
vez. a Marcopoio — ex-Nicola, que
em apenas trés anos vendeu 1100
unidades no Brasil € em cinco pai-
ses sul-americanos — j& pode dar-
s¢ ad Juxo de exportar know-how.
Sua carrogaria sera montada pela
fabrica Ensamblaje, da Venezuela,
onde deshancou um antiquado mo-
delo locai. O contrato firmado em
fevereiro passado entre as duas
tabricas inclui a venda de know-how
brasileire para a instalagdo de uma
fabrica na c¢idade de Guanare. a
150 km de Caracas, e assegura &
Marcopolo exportagao de 2 000 car-
rogcarias nos proximos dez anos.
"Langade no momento em que se
iniciava a crise do setor, 0 modélo
Marcopolo garantiu a sobrevivéncia
da emprésa, gragas as inovagdes
de estilo e bom acabamento”. afir-
ma o presidente. Paulo Belini. Mas
8 emprésa acredita que ainda é
necessario aperfeigoar seus onibus.
Para tanto, estd adquirindo os egui-
parmentos necessdrios para introdu-
zir um sistema sanitario com agua
circulante e destruir quimicamente
os detritos.

Na Mercedes, a subita reagdo do
mercado. no inicio do anc. chegou
a causar problemas gquants ao aten-
dimento dos pedidos de chassis.
“Durante 0 ano passado”, dizia a
TM. em agésto, Rodolfo Borghoff,
diretor de marketing da emprésa,
“a demanda caiu e a media de reti-
rada de chassis manteve-se em 116
unidades mensais. Isso obrigou a
fabrica a ajustar seus programas &
nova situagade. No principio de 1971,
houve repentinamente um aumento

»

Winkier: com d nheito e coragem.

de demanda. Apesar do estoque
disponivel — a fabrica sempre pro-
duziu mais de 116 unidades men-
sais — nao foi Facll ajustar a oferta
a nova demanda.” E revelava os
numeros de uma situagdo promis-
sora: " A emprésa ja canseguiv ele-
var a producdo em 30% e no ter-
ceirg semestre o prograima estara
aumentado em mais de 55%, em
relagdo 3s vendas do ano anteriar”.

Querendo ou ndoc — A Magirus.
que no anc que vem deixara de
produzir s6 chassis para Onibus,
diversificande sua atividade com a
fabricagdo de caminhoes, tambeém
acusa melhoras, Ludwig Winkler
prefere nac citar nimeros, mas ga-
rante que “as vendas melhoraram
razoavelmente, embora ainda haja
uma capacidade ociosa bastante
grande”

A Magirus pretende reforgar a
partir de janeiro seu guadro de fun-
ciondrios, reduzido sensivelmente
durante a crise. "Com a aproxima-
¢do das térias de fim de ano”, diz
Ludwig, “comega a haver mais pe-
didos dos emgresdries. E, para o
anp que vem. o0s que ainda nao
compraram novas unidades terdo
gque comprar, querende ou nao:
eles sabem que os onibus. com a
idade, deixarn de ser econdmicos.
devido &s enormes despesas de
manutengao.”

A meédia mensal de produgac da
Metropolitana, gue tinha chegado a
65 unidades, caiu recentemente pa-
ra cinglenta. Mas nao se trata de
nenhum sintoma de nova crise: ha-
via, na Guanabara, um prazo legal
de sete anos para a renovacio da
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Homens tranquilfos e
ofiantes, vao subir em cada um désiles
-iphdes e conduzi-los por estradas
- ~om sempre oferecern a SequIanca

c 2 necessita.

Do desempenho do caminhao, depende
1as vézes a vida do motorista.
ras vézes, a entrega da carga.

A Cofap nunca esquece disso quando
:duz 05 aneis e os amortecedores.
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£ mais. Coloca todas 0s seus
conhecimentos na fabricacdo da linha
Thompson-Cofap de vdlvulas, barras
e terminais de direcdo e ponteras
de suspens&o.

E por isso que todos os seus produtos
sdo pecas originais dos veiculos
fabricados no Brasil.

Qualidade e seguranca sdo as palavras
gue a Cofap conhece melhor.

/e
» €deconfianca
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As sobreviventes produzem a plena carga

onibus /conlinuagiae

frota, @ de uma hora para outra
surgiu uma profrogagao de vm ana,
provocando o cancelamento de mui-
tos pedidos.

Nova arrancada — O esmagamen-
to da concorréncia trouxe a todos
os sobreviventes a certeza de me-
thores ventos. “A partir de 19737,
calcula Waldemar Moreira, da Me-
tropoiitana. ~teremos o dominio de
cérca de 80% do mercado de dni-
bus urbanos no Rio de Janeiro.
Quem dominava 45% désse merca-
do era a Cermava. Nos a compra-
mos. 05 outrog 35% ja eram nos-
sos. E agora vameos ampliar nossas
instalacoes. No ano passado, 0s
prejuizos foram de Cr$ 5 milhdes e
sobrevivemos sem a ajuda de nin
guém. Este ano recuperamos o pre-
juize e ainda compramos a Cerma-
va e a Vieira.™

Ele justifica o entusiasmo com
as perspectivas de absor¢do: “Se
o mercado em 1972 atingir ¢ indice
esperado. tédas as fabricas. a todo
vapor, nao vho atender & demanda.
Nos ¢ltimos anos nao houve gran-
de renova¢ic. A demanda deve ele-
var-se, em todo o territdrio, para
a casa dos setecentos a mil dnibus
por més”.

A Caio, no entante — apesar de
também bastante beneficiada pela
retirada parcial da concorréncia,
pois ticou com 98% do fornecimen-
to de carrogarias para 0 mercado
urbanc de Sac Paulo —. prefere
ser mais cautelosa e criar novas
garantias de escoamento a sua fu.
tura producao. Instalou um escritd-
rio regional no Rio e entrou na ex-
portagao. Para exportar. opera em

cooperagan ¢om a Chrysler, Mer.
cedes, GM, Ford e Magirus, que
lhe mandam os chassis € 035 rece-
hem encarrocados, enviando depois
para o exterior o dnibus pronto.
Nestas condi¢des. ja foram expor-
tadas quinze unidades para a Boli-
via ¢ Equador e estd sendo anali-
sada uma concorréncia para © en-
vio de outras 250 para 0§ mesmos
paises. No mercado interno, a Caio
estd lancando o Jubilew, um &ni
bus rodoviario de luxo, que pode
ser construido sobre qualquer tipo
de chassis, com poltronas recling
veis, luz individual para leitura, ba-
gageiros passantes e toalete. “E
um o6nibus de luxe”, explica Clau-
dio Regina, “um pouce inferior ao
superluxe Gaivota.” A Caio decidiu
langar o Jubileu no Recife, através
de sua codirma, a Caio Norte. por-
que a regifo oferece mais merce-
do para dnibus rodovidrios.

A Mercedes também tem um lan-
camento programado: o microdni.
bus 0-309. que deverd estar no
mercado no proximo ano. E a Me-
tropolitana  pretende  apresentar
dois novos Onibus: o de suas pro-
prias linhas, com estrutura de du-
raluminio, e o da Cermava. com
estrutura de ferro.

Os remédios — O desapareci-
mento de algumas fabricas ndc foi
0 dnice motivo da reacdo. Outra
contribuicdo foi a portaria GB/279.
de 16 de agdsto de 1971, reduzindo
o IPl sébre o 6nibus rodovidrio, de
12 para 6%. Qs fabricantes acham
que a redu¢ao devia ser estendida
também aoc énibus urbano. Defen.
dendo essa tese, um déles apela

ONIBUS — PRODUCAD

ONIBUS PESADODS

SVE 863 33 152 93
FNM ¥ 9 g V15 80 184 34
MBB 0-326/LP0- 15203 —_ _—
MAGIRUS R-URSL-10.41 —_
TOTAL 113 338 127
ONISUS MEDID DIESEL
MBB 0-321,0-352 T100 108 630
LPO-321/344 —
MAGIRUS U-USL — —
GMB 6502/12/6812 552 178 151
INTERNATIONAL —
TOTAL Y652 1286 T
ONIBUS MEDIO A GASOLINA
INTERNATIONAL

FONTE- SAAB SCANtA

230 132 132 17A T4 254 17D 195

63 95 253 12 1R 95 [ H 92

60 398 613 317 46

— M 1 2T

293 227 3B5 360 744 1307 76 603

429 552 o4 985 1 BOO ' DA7 1208 1285

BBT 779 1480 69 J023 3462 1953

—_ - — HT 23 14

109 43 X 24 24 7 & 24
— 4 07 —_ —_

538 522 1797 2499 2515 41396 4907 3386

até para argumentos humanitarios:
-A portaria s6 beneficiou o énibus
pesado, que é utilizado pelo usua-
rio rico, em excursoes € viagens
iongas. E o coltado do pobre?”

Qutro fator que contribuiu para su-
perar 8 crise foi a prorrogegdo dos
prazos de tinanciamento da Finame
para até 36 meses Mas os empre.
sarios ainda nap se deram por sa-
tisfeitos. Os concessionarios plei.
teiam a eliminagdo das taxas rodo-
viarias e dos subsidios que 1ém de
pagar 4s companhias municipais de
transporte coletivo; 05 encarroga-
dores, a modificacio de classitica:
caon dos 6nibus, para efeito de P1
atualmente entre os “veiculos em
geral”. categoria em gQue sao con-
siderados “supérfluos”, como oS
carros de passeio.

Ai, as tarifas — A grande lamen-
tagdo dos empresdrios, porém, es-
t4 ligada as tarifas. Eies chegam a
fazer comparagoes entre as de oni-
bus e as de aviao, para provar que
aquelas sao muito baixas. Os au-
mentos sao estipulados pelo Con-
selho Interministerial de Pregos, o
CIP, e. segundo alguns empresa
rios, "além das rigorosas exigén-
cias désse Orgdo, hd uma encgrme
relutancia das prefeituras, DER e
DNER ern aceitar a majoragcio con-
cedida”

Como renovar? — O ideal, se-
gundo 0s empresdrios. € trocar
20% dos veiculaes anualmente. Mas
os diretores da Viacao Penha-Lapa,
com 110 unidades, acham gue isso
é impossivel. “porque um onibus
custa mais de Cr§ 130000 & vista™.
Assim, aguela emprésa mantém
em servigo o©nibus até com dez
anos de idade. A prépria CMTC,
com uma frota de 1191 anibus,
conserva em servico c¢frca de qua-
trocentos carros gque rectamam
substituigao., “Temos uns dnibus
diesel comprados’ em 1957°, co-
menta o diretor de operagdes Wal-
dhemar Goldoni, "que. se estives-
sem parad0s, causariam menogs
prejuizo. SO0 0s mantemos para
nap faltar com o atendimente ao
publico.”

A dltime compra da CMTC foi
um Jote de 130 monoblocos Mer-
cedes, em 1969. Agora ela estd
com planos de adquirir mais tre-
zentas unidades. Para Waldhemar,
o que falta é o estabelecimento de
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A Vela especial
Bosch CR aceita ©
desafio das maquinas
modemas.

Par 1550 nasceu forte.

Suporta
tranglilamente as cargas
termicas dos carros
de maior poténcia.

Porgue tem
etetrodos de cromo-
vanadio que nao liga
paraduros estorcos.

Tem camara de

respiro maior e, portanto,

melhor capacidade

de eliminacao do caior.
Fim dos residuos.

Desempenho mais eficaz.

E tern mais: 26 mil

volts.
Seis mil a [

mais do que as
velas comuns.
Isso quer dizer
mais potencia.
E quem pode
mais, ganha.

NG
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ATRAS
DER DRS
EPNELS
MACI(OS
PARA
DEl S

Procure a NOVATRACAQ
que fabrica & reveste

300 tamanhos diferentes

de rodas macicas industriais
{novas e recondicionadas).

A NOVATRAGAO substitui
$eu pneu com camara, por
pneu macigo, utilizando trama
de ago e fibras, que resistem a
cortes e objetos perfurantes.
Oferecemas qualidade,

assisté .cia técnica permanente
e garaniia do produto,
Consulte-nos sem compromisso,

ARTEFATOS DE BORRACHA SA

Av.Mefarraj, 476/500 - S Paulo -Tals. 260-2853
260-2844 - 200-1740 - 260-4149 e 260-4152

Nicola exporta know-how

onibus s continuagiu

Tl
Moreira: meta é 80% do mercado.

um custo tarifario real, que j& co-
mecou a ser estudado pela Secre-
taria Municipal dos Transportes de
Sag Paulo. O objetive seria criar
uma “tarifa diferenciada”, para que
as f(inhas mais longas cobrassem
mais caro € deixassem de ser de-
ficitarias.

As emprésas de transporte cole.
tivo rodovidrio tém menos gueixas
contra as tarifas. O DNER é que as
estabelece. com base no quildme-
tro rodado e, poertanto, nag ha mui-
ta margem para discussao. Mesmo
assim, 0s donos de oOnibus rodo-
viarios dizem que a rentabilidade
caiu bastante de uns dois anos
para ¢a. & que ndo hd mais possi-
bilidade de renovar a frota “como
seria desejavel”.

Ags ligbes — Apesar de tude, os
fabricantes de &nibus acham que
agora poderao comegar a recuperar
os prejuizos. Para isso. sabem que
teraoc gue evitar os erros do passa-
do. A produgde em bases indus-
triais, com a superacdo do espirite
de artesanato, parece ser a preog-
cupagao geral. Anunciato Thomeu
Jinior, da Thomeu, faz criticas a
falta de planejamento: “Quando se
projeta um &nibus, & preciso Ima-
ginar toda uma linha. a ser produ-
zida durante um periodo longo. O
Brasil & um pais pobre, embora po-
tencialmente rico, e, como pobre,
tem que saber gastar. Fizemos car-
rogarias maravilhosas, mas sem
um estudo do mercado. e issoe nos
levou & crise”.

Waldemar Moreira. da Metropoli-
tana, ache que os empresdrios tam-
bém mudaram de mentalidade: ~As
emprésas de onibus nido estavam
preparadas para estudar custos.
Nestes trés anos, procuraram se

34 TRANSPORTE MODERNO

P. Belini: exportendo o know-how}

corrigir. Agora j@ pensam nog
custos da frota, nos problemas def
linhas ociosas” :
Outra preoccupacao dos tabricam
tes & a de asprimorar seus prm
tos. A Magirus pretende coio
suspensao a ar. ar condicion
opcional e motores mais poss
tes em seus veiculos. A Carbra
vai langar. no inicioc do ano,
chassi de grande versatilide
comportando motor  atras ou
frente. e podende rteceber quai
quer componentes nacionais.

Sem médo — O metrd paulis
no nao parece representar u
ameaga para os fabricantes. Ele
funcionard em 1975 e, mes
assim, serd apenas uma Hn
"N3o podera”™, comenta um fa
cante, influir muite sbdbre
7800 dnibus que rodam na capi
paulista. Talvez essa influéncia
mece a ser sentida em 980, M
serd sé em Sdo Paulo e no Rio
e o Brasil ndo se limita a és
dois Estados.”

0O vencimento, a partir de fe
reiro de 1972, dos contratos
cessao de linhas pela CMTC
emprésas particulares também
parecge  ¢onstituir  problema.
CMTC diz que vai rengvar os
tratos. embora com um remane
mento que poderd eliminar 10
dos Onibus em circufagéo.

Alem do mais, "no Brasil a
déncia é aumentar a venda de o
bus”. acredita Michael Greeven,
Carbrasa. "Nos Estados Unidos,
utilizagao de transportes rodov
rios € de 27%; no Mercado
mum Europeu, é de 36%: no Bras
de B4% e o interésse do gové
& baixar as tarifas.”

novembro, 197



Esta mensagem foi escrita para lembrar que
nem tudo s3o flores nas ruas e estradas do Brasil.

O perigo esti em todo lugar. Atras de cada curva,
se esconde o imprevisto. Os riscos que vocé precisa enfrentar
nao escolhem hora para atacar. Vocé precisa estar prepa-
rado para tudo. Como estiao preparados mais de 2 milhoes
de motoristas brasileiros que tém mecanismos de direcio
Gemmer em seus carros. Guiando suas mios. Dirigindo a
todos na dire¢3o certa. Viu? E tdo ficil viajar com seguranga.

Os mecanismos de dire¢cio Gemmer foram
testados para enfrentar o pior. Por isso, lembre-se.

Boa viagem comega quando vocé tem mecanismo de diregio
Gemmer em seu carro.

Estao ai dots milhdes de motoristas brasileiros

que ndo nos deixam mentir.,

o

GEMMER [

di » f

NOUSTRIAS GEMMER DO BRASIL S.A.- MECANISMOS DE DIREGCAOD. S$i0 DERNARSO DO CAMFG - 5P
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NOVIDADES  nibus

Sete emprésas de anibus abrem o 1l Saldo de
TM, mostrando seus novos veiculos. Veja
aqui o que a Furcare esta fazendo depois

de recuperar-se do incéndio do ano passado:
a nova linha urbana da Metropolitana:

como Sa0 0s dnibus rodovidrios e o

e
= primeiro veiculo urbano da Citeral; ¢
vy wl Jubileu, da Caio: o 8nibus de bagageiro maior
g“"‘-——_____;:.‘--. ~ da Mercedes; o coletivo sébre chassi GM
= —-—*T%} para exportacdo, da Carbrasa; e o Unita-72,
' — = da Hennemann

Onibus rodoviario de estruturs metatica langado em setembro pela Furcare: o

FURCARE

NOVO ONIBUS,
DEPOIS DO INCENDIO

Um ano depcis de ver sua pro-
du¢do paralisada momantaneamente
por um incéndio que atingiu sua
linha de montagem de carrogarias
de anibus, a gadcha Furcare mos-
tra-se disposta a arquivar o acidente
do passado & a pensar sériamente
nos planos futuros. Désses planos
faz parte o ndvo énibus rodovidrio
de luxo (fotos), gue vinha sendo
desenvolvide desde o principio dés-
te ano, quando a emprésa recome-
cou a fabricagao de dnibus na secao
de turgbes. até normalizar a pro-
ducdo. Langado em setembro, o
novo anibus tem estrutura inteira-
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incéndio e coisa do passada.

mente metalica e €& revestido

internamente de courg. O motorista

¢ separado do corpo do veicula por

parede total, ou meia parede. O

gnibus vem equipado com aito-fa.

lante, toca-fitas e rddie, com micro-

fones ja instalados. Tem iluminagao

e ventilagcdo Individuais, e tomadas

para calefagdo. Limpadores de péra- N

brisa acionados por motores inde-

pendentes que — em caso de

necessidade — podem ser retirados

pelo lado extermo da carrogaria.

Bagageiros revestidos por chapas :
de aluminio. equipados com tampas .

de fibra de vidro e acionados por ‘ Fﬂ
pistes telescépicos. Dotadas de o
mecanismos de reclinagio. as pol- ' L
tronas giram sdbre roldanas de
nailon. O Gnibus vem equipado 30~ |tarior do énibus: as poltronas
da com dois exaustores de ar n¢  reclinaveis giram sdbre roldanas.
teto. duas entradas de ar e painel
mével de instrumentos, para facili-
tar a manutengio. 18C-14 g
novembro, 1971

THANSPORTE MODERNO



Pontes Rolantes e Pérticos Villares transformam transporte em lucro.

As pontes rolantes Villares
ligam sua indiistria diretamente
a8 lucros. Elas reduzem a zero
§U4S preocy céels ~— porque
sio garantidas pelo mais
avancado “knovl:fhow“ (licenca da
p&H, Harnischleger Corp., EUA.).
Elas esido ao seu dispor
em modelos que vao desde
ulhas até gigantescos porticos
de 300 toneladas.
Eanova Ponte Rolante

L

PH-Torbeam da Villares pode ser
entregue em 60 dias, levando
apenas 6 horas para ser instalada.

Dispensando projetos especiais
de construgdo, ela proporciona
uma economia de no custo
e 27% no pre¢o.

Exportadas para tdda a
América Latina, usadas com é&xito
em todas as indidstrias nacionais
hd mais de 20 anos, as pontes
rolantes Villares resolvem o seu
problema de transporte interno
coln menor custo operacional e
maior rendimento. ggr todo 0
Brasil, v. conia com o Servigo de
Assisténcia Téenica Villares.

Vamos, consulte aVillaresstbre

Ny

el

e

f
. AT

e et

qualquer problema de transporte.

Os engenheiros ihe
indicarao a melhor solu¢éo para a
sua indistria.

Quanto aos lueros, v. mesmo
vai descobrir.

INDUSTRIAS
VILLARES S.A.

DIVISAQ EQUIPAMENTOS

Bli oN — Dg
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5 - Cx. Postal 697 » Recile - Av. Conde da Boa Viata, 1596 - Telefones: 2-1134 - 2-1067 - 2-3787 - Cx.

Ierada do Vergueiro, 2000 - 5. Bernardo do Campo - SP - Tel: 43-1411 - Cx. Postal 5498 - Telex 023831 « Bele Horizonle - R. Alinorés,
261655

185660 - Telefones: 26-4650 -
Poetal 1325 » Porto Ale

- R. Gaspar Marting, 173 183 - Telefone: 2-4075 - Cx. Postal 203 « Salvador - P. Gen. Inocénreio Galvio, 17

Telelones: 3-2233 - 3-5616 - Cx. Postal 1208 « Rio de Janeiro - Av. Almirante Barroso, 22 - 212 andar - Telelone: 231-1370



NOVIDA ES /anibus

Linha wrbana basica da Metropolitana continua sendo em duraluminie.

METROPOLITANA

DO ALUMINIO
AO ACO

Na guerra entre o ago & o alumi-
nio pela posse do mercado de car-
rogarias a Metropolitana parece
disposta a provar gque & possivel
letar  simultaneamente em duas
frentes opostas e sair ganhando.
Fabricante tradicional de carroga.
rias de duraluminio desde 1948,
passcu a produzilas também em
chapas de ago. a partir de outubro
déste ano. Mas a linha urbana ba-
sica da emprésa (fotos] para 1972
serd construida em perfis extruda.
dos de duraluminio, de 3 mm de es-
pessura, fixades por rebites espe
ciais. E nesse tipo de onibus. sua

38

técnica de construgao parece bas-
tante sofisticada. As vigas e colu-
nas que formam a estrutura unem-
se na parte inferior — que corre
na base do pisc por longarinas
em U aparafusadas e ligadas ao
chassi por meic de cantoneira. O
processo oObedece 2 uma teécnica
que preserva as longarinas, em
casg de acidentes que atinjam a
parte inferior do veicula. Externa-
mente. frente e traseira sao feitas
em hHbra de vidro, o que reduz o
péso morto. A cobertura e as late-
rais recebem chapas de aluminio
sobrepostas, cravadas nas vigas e
colunas por rebites. O isolamento
ac(stico dos paindis & feite por
impregnagdo de underseald, nas
partes internas das chapas. Ne iso-
lamento termoacistico. a emprésa
utiliza mantas de 13 de rocha. tra.

Vista do peinel de
Acabamento bastante

nstrumentos.
sofisticado.

Externamente, frente e traseira
sag construidos em fibra de vidro.

tada com resina protetora contra
a decomposi¢do. O teta, colunas e
painéis sao revestidos com fdrmis
ca. Qutras caracteristicas: janelas
fixadas com trefilato de horracha
vulcanizada, dotada de vidro de se-
guranga, correndo no sentido hori-
zantal. Para-brisas formados por en.
caixe de pegas convexas e fixados
aos caixilhos por borracha. Piso em
peroba rosa, com encaixe macho-
fémea, forrado com passadeira
pldstica. Poltronas em tubo de ago
cromado. com encostos individuais
e revestidas de tecido pléstico.
Além da porta de emergéncia,
duas portas, tipo sanfona, de acio-
namento pneumatico. /8C-12
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Grandes viagens, & claro.

Por isso, hi mais de trés anos, nds chamamos
de “Marcopola” o methor dos nossos
dnibus. E tal foi sva aceilagao, que
resolvemos trocar para “Marcopele” a razdo
social de nossa propria emprésa.

Ha muitos anos que fabricamos carrocerias
de &nibus. Nossos Gnibus andam

rasgando as estradas do Brasil e 4
circulam por diversos paises d2 América
do Sul. Todos éles com a garantia
de qualidade de um nome a altura:
"Marcopolo”, nava denominagdo de nossa

industria. Um nome que fala de boas
viagens e de bons negdcios.

MARCOPOLO S.A.
CARROCERIAS E ONIBUS

CAXIAS DO S5UL RS -Marcas registradas: MARCOPOLO - VENEZA -NICOLA

™ T =
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dnibus

. [T NEANAE . N

Jﬂf
_n"ﬂf{rl.

o

oy

‘;—.-#"

o
e \‘\
_—

-

W
‘.d’.!l:__
LA
L [
SHmd

Lider 200%: formas exclusivas., Urbang: vendide fora da Guanabara. depois do acdrdo com a Metropolitana.

CIFERAL
O LIDER 2001

No setor rodoviario, a Ciferal es-
ta langande o Onibus Lider 2 01
Sua grade e maior que a dos mo-
delos antertores. A carroGaria € in-
teiramente de perfis extrudados de
duraluminio, de formas exclusivas.
Q conjunto da traseira foi redeco-
rado, atendends & mesma fungio
da frente. modelada para os diver-
505 tipos de chassis. As poltronas
também foram modificadas e os
encostos ganharam mais mobilida-
de. permitindo mais confdrto ao
psuario. A iluminagao passou a ser
fluorescente. enquanto 2 poitrona
do motorista é hidraulica. regulavel
segundo ¢ péso que carrega. As
estruturas do carro sao preparadas
para receberem ar candicionado co-
mo eqguipamenta apcional.

‘8C13

40
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A grande novidade: a estrutura do
onibus funciona como acabamento.

A ESTRUTURA
COMO ACABAMENTO

A Citeral iniciou, éste ano. a fa
bricagdc de &nibus urbanos em du-
raluminio. Esta colocando seu pro-
dute em outros Estados. evitando
competir eom a Metropelitana na
area da Guanabara. A grande nowvi
dade & a estrutura do dnibus que
serve como acabamento. Os perfis
sao preparados para encaixe das
lampadas [flvorescentes), janelas e
outros acessorios. O carro é todo
retilineo, inclusive o teto e as ja-
nelas, bastante grandes, permitin-
do dtima visibilidade até aos passa-
geires gue viajam em pé. O tete
tem duas aberturas (teto solar] que
permitem methor ventidlacdo no in-
terior do onibus. Qutra novidade é
a substitui¢do das portas de emer-
géncia por janelas, cujo vidre & jo-
gade ao chi3o por inteiro, se esti-
lhagande O usa do vidre reto [na-
cional] em substifuic2c ao curve
(importado) foi outra economia re-
gistrada no urbano. /8GC-14
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Ha 25 anos que a Caio queria fazer
uma carroceria assim no seu jubileu.

MW =Eu

Primeiro, toi o sucesso do Bela Vista, mo-
délo urbano: um Gnibus feito para agradar dos
passageiros ac dono da Irota. Depois, o Gai-
vota voando nas estradas e fazendo a fama de
muitas emprésas de transporte coletivo.

Depois, o Mini-Caio: um micro-6nibus tao
bom que, quando o8 estrangeiros puseram 03
olhos néle, j4 comegaram a importa-lo.

Mas para a maijor indistria de carrocerias
da América Latina ainda taltava alguma coisa.

Por isso que éste anc ela estd langando
a carroceria mais bonita do Pais (dizem que é
a mais bem idealizada também. Verifique):
Jubileu 25.

Agora, nfio falta mais nada na comemo-

racao dos 25 anos da Caio.
S6 Ialta o gue ela pretende lan¢ar na co-
memora¢io dos proximos aniversdrios.
Nunca se sabe o gque uma indistria do ta-
manho da Caio é capaz de fazer no dia seguinte.

CAIO
Cia. Americana Industrial de Onibus
Rua Guaiaina 550 3P

CAIONORTE
Cia. Ind. Americana de Onibus doNorte

Via Prestes Maia Km 19 e 20
Jaboatdio, Pernambuco Ex-BR 101
-h& 25 anos langando novidades nas
ruas e nas estradas déste Pais.

L

Ad/Ag
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Jubileu: marca os 25 anos de atividade e tem janelas panoramicas.

CAIO
RODOVIARIO JUBILEU

Em 25 anos de atividades. com-
pletadas em maio déste ano, a Caig
fabricou exatamente 14 000 carroga-
rias de onibus. Para marcar 0 acon-
tecimento, a emprésa langou no
mercado um onibus rodoviario de
luxo, batizade corno Jubiieu. Mon-
tado sobre chassi 1 113/45, o ndvo
onibus tem capacidade para qua-
renta passageiros. poltronas reclhi-
naveis. capd do motor em fibra de
vidro e com revestimento externo
de duraluminio. As colunas diantei-
ras de ambos os lados receberam
uma taixa de vinil. enquanto as
laterais s@o tisas, sem faixas ou
frisos. O veicufo tem teto e laterais
lisas, sem faixas ou frisos, janelas
panoramicas, péara-brisa traseiro nu-
ma unica pega e jato de ar turbi-
nado para desembagar o péara-brisa.
0O assoalho & constituido de tabuas
de peroba encaixadas. em jungio
macho-fémea. Amplo bagageiro pas-
sante na traseira € trés outros late-
rais. todos equipados com fechos
de pressdo. Porta de servigo com
comando pneumatico. Corredor re-
baixado, com iluminagao embutida.
Divisdo para 0 motorista. Péso total,
com chassi e tanque abastecido:
7893 kg. /SC15

42

Capacidade: quarenta passageiros.

Chassi 0-362 agora tem bagageiro passante com area Gtil 70% maior.

MERCEDES
O BAGAGEIRO MAIOR

Desde maioc déste ano que os
usuarios Mercedes ja dispdem de
um Bnibus com bagageiro que, além
de passante. tem capacidade 70%
maior em relagdo aos modelos an-
tericres. Trata-se do chassi 0-362.
cujo bagageiro tem 5.1 m' de volu-
me. O &nibus teve o péso total
aumentado de 10200 para 11 500 kg.
O veicuio tem freio de estaciona-
mento combinado: sistema mecéni-
co/camara com mola acumuladera
No lugar da porta de emergéncia.
existem duas janelas. que podem

ser abertas para fora. Freio de
servigo hidraulico. de dois circuitos.
auxiliados por ar comprimido. Dire-
¢do hidraulica de linha. Visibilidade
melhorada, pelo recuo das colunas
das janelas. Limpador de para-brisa
com duas velocidades. Pneu sobres-
salente suspensc schb o0 piso. na
parte dianteira, para [facilitar 3
retirada. /8SC-16
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= sorque ? Apresenrlados em diversos tamanhos
@th 30 alcance dos brasileiros o sistema de e formatos: SEALDBINS - para
TAINERS UNIRQOYAL. Inflaveis e desinflaveis, graneis solidos, em tamanhos que
fuitos "om uma liga espsecial de borracha & fona cemportam desde 2 alé 10 toneladas.
suportar as plores condigdes. SEALDTANKS . para liquidos a
oue tém sido usados com enarme sucesso no grangl. em dimensdes qua vio
A & outros paises. par companhias de grande porte. desde 5.600 ate 17.200 is.
m transportar {6da uma gama de cargas a granel, SEALDRUMS - pequenos tambores
- ¢ iquidas - produtos gulmicos, 4cidos, para liquidos a gransel que
stiveis, produtos alimenticios. fertilizantes. transportam de 200 a 2.000 Is.
vimho, oleos, atc. Solicitada por nos, STATIONARY SEALDTANKS
.zomos conforma resolugao 1103 do C.P A, deposilas para liquides a granel
mducio tarifaria de 1B5% para 15%6. cem capacidade de 1.000 até
CONTAINERS UNIROYAL proporcionam lucros 3B0.000 Is.

vitias maneiras. Para comegar, custam mencs

um tangque comum e dutam de 5 a 10 anos.
= custo operacional wnais baixo. porque ocupam
-gnos homens para carga o descarga.

. tionam trangporte da retdrno - apos esvariados
- sor enrolados liberando B85% do espago tolal.
.25-0 que aumenta a capacidade de carga

nhio. Nédo precisam armazenagem, pais s&o
:1te vedados A contaminagdo e a umidade,
.10 de seu rico dinheirinho utilizando
TANERS UNIROYAL.

Representantes:

HERBERT BANDLER S/a
COMERC3AL IMFORTADOQRA E EXPORTADORA

. Rus Cons. Néhias, 1114 Fones: 220-6858 - 220-76569
220-6705 - 220-TRE%  Cama Poste! 2226 - Enderégo
Telagrafico "HERBANDLER" Sac Paule-5 P,

SC — N2 121
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dnibus

Unita-72, da Hennemann, de Caxias do Sul, busca o mercado tradicional da emprésa: Estados do sul do pais.

HENNEMANN

UNITA E CARRO
URBANG

Com vinte e cinco anos de expe-
rigncia na fabricacac de carroga-
rias de Onibus e microbnibus, a
Hennemann, de Novo Hamburgo.
RS, langa agora o Unita-72, seu ul-
timo modéla, urbano ou para tra
jetos intermunicipais curtos. Reves.
tida por chapas de aluminio. a car-
rogaria tem estrutura em perfis de
terro ¢ busca o mercado tradicio-
nal da emprésa: Rio Grande do Sul,
Santa Catarina, Parang. Outras ca-
racteristicas: janelas duplas, com
ventarolas na parte de baixo; esto-
famento de espuma dos bancos al.
tamente resistente. para amortecer
choques dos passageiros com a ar-
magao da bancada; acabamento de-
corativo em férmica: trés modelos,
sob encomenda: luxe, semiluxo e
simples. /8C-17
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Onibus GM para exportagao: a arrancade da Carbrasa, depois da crise

CARBRASA

ONIBUS DE
EXPORTACAC

A Carbrasa esta usando know-
how importado para fabricar um névo
onibus. Langou recentemente gs ani-
bus sdbre chassi GM, a diese! ou
a gasolina. O produto faz parte de
uma nova fose industrial da em-
présa, visandc principalmente a
atender o mercado externo. Os di-
retores da Carbrasa ndo guiseram
adiantar a faixa de prego em que

vai se situar o Dnibus. Mas admi-
tem que éle seréd mais barato que
os Onibus urbanos cléssicos, fator
indispensavel para o produto ganhar
uma participagao nesse mercada.
/SC1B
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TRANSPORTE MODERNO
~ yendedor de ra¢a. Mensal-
-atem contato pessoal com di-
25, gerentes e 1&cnicos no se-
« de transporte industnal e co-
-arcial do pais. Vende produtos
.cérca de 70.000 pessoas es-
slizadas, abrangendo desde
_asas particulares até Prefei-
cs 2 drgaos governamentais. Pa-

ra conseguir isto, traz consigo uma
bagagem enorme de pesquisas e
atualizagao no assunto,

Para TRANSPORTE MODERNO,
o diretor ndo manda dizer que nao
esta. Ele l& tédas as materias e
aprecia 08 anuncios para decidir
investimentos ¢ compras de sua
emprésa. Anunciando em TRANS-
PORTE MODERNO.vocé estacon-

tratando um vendedor com acesso
a todos 0s seus consumidores. Um
vendedor de nivel, capaz de furar
o bloqueio da mais eficiente secre-
tana.

' GRUPO TECNICO

EXAME . MAGUINAS & METAIS
PLASTICOS aulmiCa & DERIvARDS
TRANSPORTE MODERND

O CARRETEIRD
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Este ano. mesmo sem Saldo do Automdovel,
trés importantes lan¢gamentos no setor de
veiculos de carga. A linha GM ganhou
new look e term agora molas mais largas.
novas céres e area de frenagem maior.

Na linha Ford, tudo mudou, a comegar pela
capacidade de carga dos veiculos, que agora
e maior. E a Mercedes-Benz continua sua
expansdo de modelos, desta vez com

um chassi leve diesel, o L-608-D.

para usc na cidade e no campo.

Molas mais largas e drea de frenagem maior entre as novidades da GM.

GENERAL MOTORS

NEW LOOK
NA LINHA 72

Novas cores e logotipos reposi-
cionados dao um new lock acs mo-
delos comerciais da GM para 1972,
Preto-formal, verde-sevilha, verme-
tho-malta, azul-marinho, bege-itapoa
e amarelo-asteca 880 as novas od-
res dos caminhdes a gasolina. O
amarelo-limao serd c¢or privativa
dos wveiculos diesel.

Além das variagbes estéticas,
importantes modificagdes ocorreram
nos sistemas de freic e suspensio.
A largura das sapatas e lonas
dianteiras dos caminhoes fot au-
mentada de 25 para 3 pol € as
traseiras, de 4.5 para 5 pol, elevan

46

do em 11.2° a area de frenagem.
Agora., as lonas traseiras tém
espessura de 1/2 ¢ nao mais de
3/8 de pol

As molas dianteiras e traseiras
foram redesenhadas e tiveram a
largura aumentada em 1/2 pol.

O motor dos caminhdes continua
sendo o Chevrolet 281, de seis
cilindros em linha e 148 ¢v de po-
téncia. Cuanto 3 transmissZo. ha
apgdes por guatre ou cinco mar-
chas, sincronizadas, nio sincroniza-
das ou com sobremarcha, de acdr-
do com o tipo de servico e com
as velocidades (duas) do eixo
traseiro.

Os pickups continuam sendo pro-
duzidos em trés versdes basicas:
C-1404, C-1504 e C-1414. D G-1 504
dispoe de cagambas mais longas e
o C-1414 — com cabina dupla
transporta seis passageiros, além
de possuir cagamba de carga. Jo
dos os modelos sdap equipados com
motor de $4%cv. Opcionalmente.

TRANSPORTE MODERNG

Opcao para pickups: tragao positiva
e cu tragac nas qQuatro  rodas.

0 C-14t4 tem 14%cv e lugar para
seis passageiros na cabina dupla.

poden ser equigados com tracio
positiva e/fou tracdo nas quatro ro-
das. O C-1416 — além de veiculo
de carga e de passageiro pode
ser adaptade para ambulincia. trans-
porte de valdres, patrulhas policiais
e rodovidrias, etc. Pade ser equi
pade também- com tracao positiva.
Seu eixe dianteiro é independente,
com molas helicoidais. O traseiro &
semiflutuante, com molas também
helicoidais. Os freios sdc do tipo
auto-ajustavel. com duo-servo, ¢ o
sistema & do tipo hidréulico. As
cires oficiais dos pickups para 1972
incluem o préte, brancoeverest.
verde-sevilha, vermalho-malta, lg.
ranja-solar. azul-maritimo, caramelo-
metdlico, marrom-tropical. prata-me-.
talico, bege-itapoa, amarelo-asteca e
turquesa-netuno. /8C-19
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Tahques para lransporte de produtos
. com sistema de aeracao.
ds estocagem com instalagac de
ento e descarga pneumatica.
de aspiragdc de pod.
mo-Tangue para transporie de produlos
I, com sistema de aeragio.
pressef proprio.
a de ensacamento, carregamenio
| e de sacos. em caminhdes ou

ina de paletizagAo de sacos
\\

= 0 ogme O

planeja e constroi em cocperagao com MOELLERS, Alemanha, terminais,
entrepostos e transportadores-tanques com aeracdo, sistema "Original
HERMANNS'"', para baldeacdo de produtos a granél, sistemas completos de
ensacamento, carregamento de sacos em caminhdes, containers, vagoes,
& navios, inclusive sistema de paletizacdo, equipamentos de embalagem
com f¢lhas termo-retrateis. bem como de depaletizagdo.
Oferecemos instalagoes de transporte e distribuigao inteiramente planejadas.
fabricadas e garantidas pela longa experiéncia MOELLERS.

=)

INDUSTRIA
ESPECIALIZADA

EM EQUIPAMENTOS

DE TRANSPORTE
E CARREGAMENTO
Rua do Bosgue. 136

Tels.: 51-3822/51-8573
S&o Paulo {23) - Brasil

w
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O F.750 vem com freo a ar e opcianalmente, com direcac hidraulica.

FORD

AGORA, OS
AVARENTOES

Um caminhao semipesado de 13t
de péso hruto, cabinas mais amplas,
muitas modificaches mecdnicas e
de estilo sd0 algumas das ca-
racteristicas da linha 72 de cami-
nhdes que a Ford langou no mer.
cado durante o més de agésto. A
linha completa inclui a camioneta
F-100. os caminhdes F.350 — agara
com suspensdc Twin-l-Beam , 0
F-600 — nas versdes diesel e gaso-
lina e o F-750, diesel semipesado.

A histéria dessa nova linha co-
mecou em julho de 1969, quando a
dire¢ac da Ford internacional apro-
vou projeto da subsididria brasileira.
ne valor de Cr§ 66 milhdes. para
a substitui¢do da linha antiga pelos
novos modelos. O projeto da linha
procurou levar em conta as condi
¢oes brasileiras: altas temperaturas
ambientes. elevada umidade relati.
va, grandes diferencas de altitude
e variadas condigoes de tratego. No
caso do F-100 e do F-350, o objetivo
era chegar a veiculos leves. com
aparéncia de carros de passeio.

J& com os pesados. a preocupacao
era oposta. Procurou-se desenvol-
ver um veiculo que realmente tives-
se aparéncia de caminhio.

Os resultados foram duas cabinas
completamente  diferentes: uma,
buscando a aparéncia de um veiculo
de passageiros: e outra, de aparén-
ciz pesada, para acomodar grandes
motores, bitalas mais largas. rodas
& pneus maiores.

48
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Na camioneta: maior estabilidade e

LONGARINAS
ARQUEADAS

A camioneta F-100 tem agora as
longarinas do chassi arqueadas —
antes eram retas para diminuir
a altura total do veiculo. o rebai-
xamento da cabina e do centro de
gravidade. do que resulta — sagun-
do o fabricante — maior estabilida-
de e acesso mais rapido i cabina.
A bitola do eixo traseiro foi aumen-
tada de 150 para 156 m, com o
objetivo de reforgar a estabilidade
e a aderéncia. A relacao de pri-
meira marcha foi aumentada — de
2911 para 317:¢ para elevar a ca-
pacidade do veiculo de vencer ram-
pas. A suspensio dianteira continua
sendo Twin-l-Beam. Com 2270 kg de
péso bruto e 115 pol (292m) —
I pal a mais que o modélo antigo
entre eixos, 0 F-100 teve aumentada
sua relacdo de marchas.

ke f

Os F-600 —- diesel e gasolina
agora tém maior péso brute total.

™~ v .

P )
- e

facilidade de acesso do motorista.

NOVA SUSPENSAQ

Suspensao dianteira Twin-{-Beam e
sistema de freios hidrovicuo como
equipamento original 530 duas ino-
vagoes do F-350. Segundo o fabri-
cante. uma nova caixa de direcaaq,
aliada 2 essa nova suspensao, redu.
ziu 0 esforco de estercamento em
20*». Os espelhos retrovisores ago-
ra tém maior area: 200 cm’. O péso
bruto do veiculo fica ligeiramente
aumentado de 5443 para 5500
kg — e 0 entre-eixos tem agora
135 pol (3.42m} — 5 pol a mais gue
¢ modéle anterior. Assim como o
F-100. o F-750 vem equipado com
motor de 168 ¢v {SAE) a 4400 rpm,
que desenvolve torque de até 33.75
mkg. Os freios possuem maior area
de atrito. O freio de estacionamento
tem névo tipo de alavanca, de trés
centros. o que permite ajuste a in-
clinacdo do terreno e & carga.

TRANSPORTE MODERNQ — novembro, 1271
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A Natureza que nos
desculpe. Mas, nao ha fibra que se compare a
resisténcia do monofilamento Eltex.
Monofilamento € um fio de polietileno de alta densidade,
com todas as vantagens da técnica século XX.
Nao esgarca nem desfia. Impermeavel, nao encharca.
Flexivel. Imune a acao do tempo e dos roedores.
Mais leve. Em varias cOres e espessuras.
Dura guatro a cinco vézes mais.
Quem lida com transporte, carga, cabotagem,
sabe 0 que representam essas vantagens.
Numa palavra: lucro.
A tal palavra que diferencia dos outros
o empresario bem sucedido.

¥

$

GRUPO
SOLVAY

dETR{Th

POLIETILENO DE ALTA DENSIDADE ELTEX
I.In"n produto de
ELETROTENC INDUSTRIAS PLASTICAS S. A.
Al Santos. 2101 2. Fone 282.00M - Sao Paule
Rapresentantes:
DINACO REPRESERTAGOES E COMERCIO LTDA
Rua do Ouvidor.50- 6. - Fone 2312199 - Rio de Janeiro - GB
Praga da Independéncia, 29 - 5,704 - Fona 4-4743 - Recile - PE

|
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OVIDA ES veiculos

No F-350. as inovagoes reduziram o

CAPACIDADE
AUMENTADA

Tanto na versdo diesel. coma no
modélo a gasolina, o F-600 teve o
péso bruto aumentado de 10660
para 11000 kg. Vém agora equipa-
dos com suspensdo dianteira de
muolas semi-elipticas, sem jumelos,
gue desiizam sobre coxins de bor-
racha. O equipamento conta com
guatra distancias entre eixos: 396,
4,42, 493 e 539m. O modélo mais
longo permitird adaptagoes de car-
rogarias de até 7 m de comprimen-
to. A secac da longarina também
foi aumentada. O freio de estacio-
namento agora e diferente: seu
acionamenta. no assoalho. atua s0-

de carga

estorco de estercamento em 20°%,.

bre 0 eixo de transmissao por meio
de sapatas internas e nao de cintas
externas, como nos modejos ante-
riores. A capacidade do tanque de
combustivel foi aumentada de 125
para 137 litres. Quanio a transmis-
580, o comprador pode escolher
entre uma de cinco velocidades e
outra de quatro, ambas sincroniza-
das. A diregdo teve sua relagio
aumentada de 24.2:1 para 27.6:1
para possibilitar maior angulo de
estercamento.

Todos os modelos a gasolina ténd
mator de 167 cv {SAE) 2 4400 rpm
e torgue de 35.5 mkg. Equipada com
motor Perkins de 140cv {SAE]). a
versao diesel tem opcac para uma
ou duas velocidades no eixo

A NOVA LINHA FORD

CARACTERISTICAS F-T50
Poténcra do motor [cv) 168 161 167 149 140
Torgque |mkg) 34.58 31.50 5.5 40.38 40,34
Distdncias entre eizos (m) 292 Az 1% 394 13
- 442 442 442
433 493 £93
539 3] 535
Péso bruta do weiculo lkg) 2270 5 500 1 000 11 060 13000
Péxo hrulo CoOM tercairD 8o 19 000 19 000 20 500
Péso hrdo combinado — 2 000 20 000 22 500
Capacidade de carga brula 550 3425 7835 T 60 8115
T 180 T 545 & 000
T 6ES 743 & 920
- — 7 &30 7199 8850
Pneus dianisiros &.50x16-h 7 50154 8 2520 10 8.25x20-10 G 002010
Pneus Itroseiros 6.50x16-5 7501168 9 00x20-3D 9 00x20-10 10 00x20-14
Aedu¢des na transmzsan 1 ERYH 6.40:1 7481 7481 T 481
r 1750 1.09:1 4381 £38 5 £33:1
a- 100t 240:2 2401 2401 240 1
4 1,061 1491 1.48:1 1491
3 — 1.00:1 1001 100 1
e 3.76:1 T.82:1 6,301 £.30:1 630 t
Aedugdes no difarencial 1. 354:1 5141 6,83 1 6894 685 t
2 — —_ 9131
Relagac n3 direglo 240t 2401 2761 2ThH:} 8.0
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A suspensao Twin-l.Beam e sistema

de freios hidrovacuo vém como
equipamento original do  F-350.
FREIO A AR

Ja o F-750 vem equipado com
freio a ar. alimentado per compres-
sor bicilindrigo, com dois reserva-
16rios de 25 litros de capacidade.
A suspensao traseira é Radius Leaf.
na qual a rigadez das molas aumen-
ta progressivamenta cam o aumento
da carga. Embora estivesse prevista
2 utilizacdo de motor de injecao
direta e poténcia maior. 0 motar
continua sendo ¢ mesmo do F-600
diesel. A caixa de direcéo tem ele-
vada relagao: 280:1 O veiculo é
oferecido opcionalmente com dire-
cdo hidraulica

MAIS UM UTILITARIO

Um outro lancamento da Ford:
Willys, déste ang. € apenas uma
variagdo de um de seus veiculos
de linha. Trata-se do pickup F-50.
basicamente um jipe. so que vem
com meia capota e a tampa traseira
escamoteavel, para facilitar as ope-
ragdes de carga e descarga Com
suspensao semeilhante 8 da perua
Rural. tem acomodacgGes para trés
passageiros fsse ndovo veiculo dis-
poe de cambio de trés marchas a
frente. todas sincronizadas e estepe
instalado na traseira ‘5C.20
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Na estrada é que se conhecem os bons, De repente vocé precisa ultrapassar um SCANIA
e s6 vai conseguir fazer isso se estiver na diregdo de um SCANIA SUPER.

Porque s o motor superalimentado do SCANIA-SUPER com 285 cavalos de i6rca,
consegue fazer vocé ultrapassar um SCANIA. .

Também, pudera’ O SCANIA esta sempre na frente. E preciso mesmo 42% a mais de torque
e 40% a mais de poténcia do SCANIA.SUPER para conseguir esta proeza. Atinal, tudo isso ¢
indispensavel para aquelas ultrapassagens.seguras que vocé precisa. E tem mais:
(OR ANIA—SIJJPER lhe da, além dessas vantagens, muito mais economia.

Séu consumo de combustivel é reduzido no minimo de 6%.

Agora vocé entende porque somente SCANIA-SUPER consegue ultrapassar um SCANIA
E sabe porque os dois estio sempre na frente, chegando primeiro,

" SCANIA & SCANIA-SUPER, os donos da estrada.

MODELOS MOTOR D511 Diess', 4 tempos

"Il:; C(a:minh:o oa 1':.uralo"-l mechnico ; [njeclia Direta 7 6 ci;indros

LS Caminbdo ou cavale oténcia & 23200 rpm y

macinico of weeeeire eixe de apbio 275N DN} ZBSPH. F. (SAE] Cb Bra’sll s'a"m‘k)s e motores
LT Caminhiia ou cavalo mecimice  Torgue 198 kgm a 1.500 1pm |DIN]

Ao

®  of vagdo lambEm. no terceitc &ixo 109 kgm a 1500 rpm (SAE
e

mETur

SZL oN — OS5
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S
O L-608-D sera ¢ unico diesel na faixa dos leves. Carreio uruguaio
MERCEDES .
CHASSI LEVE .
SAl EM JANEIRO
i

Em janeirc ou fevereiro o chassi
leve L-508-D que o puablico pdde ver
no VIf Salao do Automovel e na
Feira Alema ja estara fazendo parte
da linba normal de fabricagao da
Mercedes. Ainda éste meés, o vei-
culo comega a ser fabricado em
pequena escala para apresentacao
ao mercado. Terd versdes diferen.
tes de cabinas — compieta, meia
cabina ou apenas o “frontao” dian-
teiro, com ¢u sem para-brisas —.
de modo a possibilitar ao usuario a
adaptagdo da carrogaria mais ade-
quada. Com pésc bruto de cérca de
€t. o L-608-D tera poténcia de 84 cv
e grande Area utit. Atenderd a ne-
cessidade de mercado, constatada
par pesquisa da emprésa. de um
veiculo mais potente para o trans-
porte de volumes pesados e cargas
pereciveis. Poderd ser usado tanto
na distribuicdo urbana de bens de
consumo, em distdncias curtas e
curtas-medias, quanto nas zonas ru-
rais. onde tanto pode atender A
locemocao pessoal quanto ac trans-
porte de carga. /8C.21
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Motonetas para chamados urgentes,

PASCO LAMBRETA
MAIS DOIS NA LINHA

A Pasco pretende acrescentar, no
inicio de 1972, duas novas versbes
de veiculos utilitdrios & sua linha
de produgac. Estao em fase de
montagem o triciclo e ¢ motofurgao,
ambos em varios modelos. que ja
tém pedidos de reserva de varios
pontos do pais.

Destinados  principaimente  ao
transporte de produtos  alimenti-
cios. ésses veiculos serdo equipa-
dos com carrogarias isotérmicas,
cuja procedéncia ainda estd em
estudo, havendo a possibilidade de
a prapria firma produzi-las.

Estes veiculos, devido as suas
dimensoes reduzidas, sao de facil
manobra no transito dos grandes
centros. Fazem uma média de 45
quildmetros com um litra de com-
bustivel, tém capacidade de carga
de 300 kg e capacidade da tragao
para 5 taneladas.

O primeiro protétipo deverd estar
pronto em dezembro déste ang e o
equipamento deverd ser langado no
mercade no primeiro semestre de
1972

L

vai utilizar motonetas da Pasco.

A maior parte dos componentes
do veiculo sera de fabricagdo na-
cional -— o indice de nacionalizagdo
previsto é de 90% —, o que facili-
tarda a repasi¢ao de pegas e manu-
tenGao mecanica.

O motor. desenvoivide no depar-
tamento técnico da firma, seguird
o mesmo principio do motor da
lambreta, veiculo tradicional da em-
présa, 56 que tera maior poténcia
e sistema de transmissao diferente,
também desenvolvido pelos técni-
cos da firma.

A firma pretende lancar ainda
éste ano trés tipos de mini-motos
destinados ao grande publico, utl-

lizando o know-how totalmente
nacional.
A linha de lambretas também

sofrerd algumas modificagdes, na
parte estética (frisos, cores, selim),
mas a linha basica do veiculo sera
preservada.

No mercado externo, a Pasco
ganhou concorréncia recentemente
para fornecer motanetas para o ser-
vigo de correios e telégrafos do
Uruguai. Embara ndo tendo o cor-
reio brasileires como seu comprador.
a emprésa domina 70% do mercado
dos correios e telégrafos do conti-
nente sul-americano, & 80% do
mercado brasileiro para motonetas.

A firma estd produzindo atucal-
mente 370 lambretas por més em
um 56 turng, mas tem capacidade
para praoduzir 1100 lambretas e
setecentas motocicletas por més.

/6C-22
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Experimente.

{ Chame um técnico da Texaco
e deixe-o fazer perguntas.

Logo é&le indicara o lubrificante certo

para suas operagoes, selecionado da mais

D completa linha de dlecs e graxas:
Ursa Oil Extra Duty,Ursa Oil S-3, Havolines,

Universal EP, Multigear EP

~ % e Marfak Multipurpose.
Com isso, vocé fara economia
o e evitard aborrecimentos.
O técnico da Texaco recomenda seus
produtos e acompanha seu desempenho
em todas as fases de trabalho.
Honestamente.

d

r
i
4

Qualidade é Texaco

28

9L aN



NOVIDADES /carrocarias

7"

O transporte rodoviario e urbano esta
caminhando para a especializagac. A provaé o
grande numero de solugdes especificas que
os fabricantes estdo desenvolvendo e

o muito que ha para ver neste estande.
Apenas uma arnostra rapida. semi-reboques
padronizados da Iderol, carrogarias de
plastico da Trivellato e Sao Rafael furgao
para entrega da Brasinca, escritérios e
oficinas volantes da Turiscar e Carbruna.

Tipo comercial: apenas 25°: das vendas. Mas a procura esta crescendo.

TURISCAR

O PRIMEIRO CAMPER
NACIONAL

C primeiro camper brasileiro esta
saindo da fébrica da Turiscar, em-
présa de Névo Hamburgo, RS, que
desde 1966 vem tabricando trailers.
QOuase tho popular quanto o trailer.
nos Estados Unidos — onde séo
produzidos 450 000 campers por ano

e na Evropa, o camper é uma
residéncia ou escritdrio  portatil,
para acoplamento direto  sdbre
pickups e chassis leves. O equipa-
mento nasceu depois de quase um
ano de desenhos e preparagdo de
matrizes, gragas a uma encomenda
da General Motors, que pretende
utilizd-lo na promogao de novas

54

possibilidades turisticas de seus
pickups. Mas a Turiscar nao pre-
tende limitar-se apenas ao ainda
estreito mercade brasileiro — sufi-
ciente apenas para absorver 550
trailers produzidos pela emprésa
galicha que afirma ser o maior fa-
bricante brasileiro, desde 1966 A
exportagac de trinta trailers para a
Argentina em agdsto déste ano
pode ser uma porta aberta para a
conquista do mercado daquele pais.
“A Argentina tem um camping mui-
to desenvolvido™, comenta Pedro
Scheid. presidente da emprésa
Apesar de o negocio progredir. Pe-
dro ndo pode deixar de confessar
as dificuldades de conquista do
mercado interna, que “cresce muito
lentamente e ainda precisa ser bas-
tante trabathado™. Nesse trabalho.
Scheid chegou a montar, nos jar-
dins da propria fdbrica, um camping
confortavel para atrair visitantes. A

TRANSPORTE MODERNO

Detalhe mostra a porta de entra.
da de wum escritdrio ambulante.

emprésa fabrica hoje quatro mode-
los turisticos e um comercial.
A mais simples ¢ mais barata ver-
sio turistica € o Caravana, que pesa
380 kg: pode ser puxado por car
ro de 1200cc e custa Cr$ 9600
0 mais solisticado & ¢ Diamante,
um modélo novoe. que possui até ar
condicionado e custa Cr§ 26 000.
O tipo comercial estd tendo seu
use aumentado, embora nao repre-
sente ainda mais que 25% das ven.
das. E utilizado principalmente co-
mo ponto de venda de refrigerante
e cachorro-quente e vem ganhando
novas aplicagbes: escritdrlo  de
obras. agéncia postal volante, posto
fiscal, gabinete odontoldgico ou
médico, etc. /8C.23

=
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S6 Clark tem experiéncia mundial para oferecer Cargo Van
ao mercado. Cargo Van € o Onico “kit” de carroceria para
caminhdes, construido com estrutura e material de aviao.
Por isso oferece resisténcia, péso leve, laonga vida e exce-
lente desempenho no transporte de qualquer tipo de carga.

CARGO VAN SERIE 100: VEICULOS MEDIOS E GRANDES
CARGO VAN SERIE 150: VEICULOS PEQUENOS

4 MODELOS DE PORTAS TRASEIRAS

2 MODELOS DE PORTAS LATERAIS

VARIAS MEDIDAS DE LARGURA E ALTURA
QUALQUER COMPRIMENTO ENTRE 2 E 13 METROS

MONTAGEM EM POUCAS HORAS
ASSISTENCIA TECNICA EM TODOQ O TERRITORIO NACIONAL.

Conheca Cargo Van nos montadores especializados.

s
~Z
-
Y
D

* Cargo Van é marca tegistiads da Clark Equipment, U

HIUIPAMENTOS CLARK 5.A.

VALINHOS 5P

CLARK,um grande complexo industrial presente no grande momento brasileiro
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A carrogaria plastica resiste a acidos e a corrosao.

SAQ RAFAEL

CARROCARIA
DE PLASTICO

Uma carrog¢aria piastica, resisten-
te aos dcidos e a ferrugem e mais
leve que as conwvencionais, é 3
ultima novidade da S&o Rafael, de
Sao Paulo. Montada sbbre chassi
F-350. j4 passou pelas provas de
flexao e resisténcia e ja tem enco-
mendas de uma cooperativa de pro-
dutos de ieite, uma transportadora
e uma distribuidora de cafe. Do
tipo monobloco. sem rebites nem
soldas, a carrogaria e construida
por placas de fibra de vidro —
fabricadas diretamente pela empré-
sa —. formando um "sanduiche’,
no meio do qual é injetada uma
camada de polivretana, o que ga-
rante maior vedacao ao sistema. No
caso de batidas. o consérto € feito
cortando-se a parte afetada e apli-
cando-se uma placa moldada. A em-
présa tem planos de fabrica-tas tam-
bém para veiculos de grande porte
e para estender o projeto a carro-
garias abertas. /8C-25
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Uma novidade: telas metalicas.
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Qutras linhas continuam normais.
SULAMERICANA

O OPALA POLICIAL

Para a policia do Rio Grande do
Sul. perseguir os Galaxie e Dodge
Dart dos bandidos nos tradicionais
Volkswagen gue compunham ¢ seu
corpo de radiopatrulha era uma i
tuagao bastante desvantajeosa. Mas
eliminar ésse handicap foi apenas
uma questdaoc de tempo, necessario
para que a Sulamericana Carroce-
rias Especiais transformasse o

Com éstes veiculos. bandidos nao levam mais vantagem,

Opala em um auténtico veiculo po-
licial. As principais moditicagoes
gcorreram Na porta traseira: as ma-
canétas foram retiradas, para impe-
dir que a porta se abrisse por den-
tro;: o banco traseiro toi separado
do dianteirg atraveés de vidro 2 tela
metalica, gue protege também o
vidro traseiro. Além disso, a parte
posterior do bance dianteiro rece-
beu uma barra de ferro para pren-
der algemas. Qg resuvltados da ex-
periéncia levaram a policia carioca
a pedir orgamento para adaptagdes
semelhantes no Dodge Dart.

Mas, enguanto nao recebe novas
encomendas, a Sulamericana conti.
nua fabricando sua linha normal de
ambulancias, carros de presos. ca-
binas duplas e blindados para
transporte de valgres. Como a am.
bulancia da foto, montada sobre
chassi D-100 da Chrysler e cons-
truida em estrutura metdlica. Tdodas
as areas de contato da =strutura
com forros. tetos e asscalhos rece-
berm uma camada selante (under-
smal), para evitar ruidos, entrada de
poeira e ferrugem. A emprésa. fun-
dada ha dois anos, esta exportando
ambulancias para a Bolivia e aceita
encomendas de qualguer tipo de
carracarias especial. Até mesmo
para transformar um imponente
Galaxie numa versatil perua

‘§C.24
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A NORDON fabrica no Brasil as mais
pereitas unidades moveis para transporte de
etileno e outros liquidos criogénicos,
a temperaturas de até 200°%

Os tangues sao isolados & perlita sob vacuo,
com capacidades até 28.000 litros,
equipados com grupo gerador e todos os
sistemas operacionais de seguranga.

A NORDON diz presente a era da petroguimica.

~ D

UNIDADE TiPO FB-33
capacidade: 20.000 litros,

fabricada sob licenga
de THE COSMODYNE CO.

DEPTO. CRIOGENICO

SAD PAULO: Av, Brigadeiro Lulz Antonlo, B43
Telelonas: 34.6762 - 35-1736 35-2029
34-7844 - 37.-4317 - Calxa Posial: 381
Enderdzo Telegrifico "IMENOCR™
i RIC DE JANEIRQ: Rua da Lapa, 108 - sala 504
INDUSTRIAS METALORGICAS 5. A Teolelones: 242-3456 - 222-3884 - 232-3877

EQUIPAMENTOS CRIOGENICOS - LINHA COMPLETA: MOVE!S E ESTACIONARIOS.
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A solucdo para passar em tuneis ou pontes:

3
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A centopéia vazia peasa a6 60t

MASSARI
NOVA PLATAFORMA

Na luta contra as adversidades
de uma cencordata incémoda, a
Massari — um dos guatro grandes
tabricantes de carrogarias para car-
ga parece estar conseguindo
hons resultados. Tudo comegou
quando depois de tornada pabli-
ca a situagdo da emprésa o pre-
sidente Roémulo Massari reuniu to-
dos os funciondrios e liberou-os de
qualguer compromiss$o com a em-
présa: “Quem quiser. pode sair. Na
nossa situagdo, ndo podemos ofe-
recer nenhuma garantia ou segu-
ranga”. Mas todos os funcionarios
preferiram ficar. Comegava ai o pro-
cesso de recuperacido da emprésa,
que acaba de enviar 150 cagambas
montadas sobre chassis FNM para
a TransamazOnica, atendendo 3 en-
comenda do DNER. Mas a sua no-
vidade mais atraente para o Il Sa-
laoc de TM € uma nova platatorma
para a centopéia utilizada pelas
Centrais Elétricas de Sao Paulo
(CESP) no final de 1968, para trans-
portar um transformador de 150t.
Essa plataforma vai permitir & mes.
ma carr8ta transportar rotores de
turbinas de viarios tamanhos e pe
508 o mais pesado tem 160t. O

58

3000

35430 ky

1300 - S0
- adl!
32240 kg 380 kg 33250y

calcos e pistdes que deixam as cargas a apenas Scm do solo.

Utilizagao de pegas padronizadas facilita a manutengac das carrétas.

projeto da centgpéia ja previa mu
dangas da platatorma para ¢ trans
porte de outras cargas. No caso das
turhbinas, tanto o pésp como as al
turas sao diferentes em relagac ao
transformador. No estudo de traje-
to wverificou-se que tanto descarre-
gando os motores no porto de San-
tos como no da Guanabara, a carga
esharraria em taneis ou pontes.
caso fosse mantida a altura da pla-
taforma. Mesmo que ela ficasse a
apenas 30 cm do solo, a carga nao
conseguiria passar sob alguns- -
neis e pontes. A solucdo: colocar
calgos entre 0s dollies e adicionar
& plataforma dois pistoes hidréuli-
cos. Quando a carréta entrar numa
dessas pontes ou désses tuneis, os
pistdes serdo acionados para sus-
tentarem integralmente a platafor-
ma. Em seguida, dollies e calgos
serdo retirados. Posteriormente re-
colocados, os dollies deixarao a
carga a um nivel de apenas 5cm
acima do sole. Terminada a traves-
sia, a carga volta & altura normal,
pela recolocagdo dos calgos. Essa
operaGa0 sera repetida vérias vézes
no inicio de 1972, quando o trans-
porte dos rotores f&r iniciado. A
carréta tem 28.21 m de comprimen.
to; so @ plataforma atinge mais de
20m e a largura total da composi-
cao chega a 860 m. O conjunto pe-
sa 80t, dos quais 50% representa-
dos peia nova plataforma. /5C-26

TRANSPORTE MODERNC

IDEROL

AS VANTAGENS DA
PADRONIZACAQ

£m Belém do Para. o semi-rebo-
que apresenta defeito nas rodas cu
no sistema de freios. O fabricante
esta em Sao Paulo ¢ a pega de re-
posi¢ao vai levar uma semama para
chegar até la. Llonge de ser uma
hipétese remota. essa situagao
ocorre frequentemente na prética,
porque as especificagdes dos com-
ponentes que equipam as carrétas
variam de uma fabrica para outra e
nem todos os encarrogadores tém
concessionarics em todo o pais. A
Iderol resolveu ésse problema lan-
cando wma carréta cuja principal
diferenga em relagao as convencio-
nais € possuir pegas originais, for-
necidas pela montadora do cavaio-
mecanico. Assim, uma carréta para
ser tracionada por um veiculo Mer-
cedes-Benz tera todos 05 compo-
nentes originais dessa marca e o
concessiondrio mais préximo pode
Ilhe dar assisténcia. O eguipamento
tambem evita a manutengdo de
dois estepes por carréta, pois os
pneus sao iguais aos do cavalo-me-
canicc. A emprésa produz ésse tipo
de carréta, desde abril. com um,
dois ou trés eixos, nas capacida-
des respectivamente de 155, 20
e 27t SC-27
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0 assunto ¢ caminhio. Se vocé nio
opera com altas quilometragens,

se vocé trabalha em servigos
urbanos, entdo vocé precisa de um
caminh#io 2 gasolina. O investimento
inicial ¢ menor e o custo de
manutencfio também. Isto significa
mais economia para vocé.

E caminhio a gasolina é Chevrolet,
Porque tem o motor Chevrolet 261,
de 6 cilindros, com perfeita
refrigeraciio e menor rotacdo. Um
motor possante, eficiente, econdmico
e durdvel,

Porque fem nova suspensio, com
molejo de maior capacidade, o que

oC
dois .
resulta em maior conforto para o
motorista e mais seguranca
para a carga.
Porque tem o ndvo sistema de freios
ainda mais aperfeigoados, com
lonas mais largas e mais espéssas,
com um aumento de 11,29 na area
total de Irenagem. Isto representa

maior eliciéncia na frenagem e mais
durabilidade do sistema.

tos.

lhe da tragfio quando vocé precisa
de tracio e velocidade quando vocé
precisa de velocidade.

Porque pode ser equipado com
terceiro eixo. Pode, também, ser
equipado com fraciio total nas
quatro rodas, ou nas seis, se o tipo
de servigo assim necessitar. Com a
variedade de caixas de transmissfo
€ 0 eixo traseiro de 2 velocidades,
o caminhd¢ Chevrolet proporciona a
melhor combinacéo,

Porque sua cabina, de consagrado
estilo, é confortavel e espagosa,
com novasg e modernas cores 4 sua
escolha.

Porque o seu caminhio Chevrolet

-3, oo
pode ser adquirido com
""';‘ﬁ‘: financiamento pelo FINAME ou pela
=3 Financiadora General Motors.

e Porque tem a transmissio adequada Converse hoje mesmo com um
para cada tarefa: quatro ou cinco Concessionario de Qualidade
marchas, sincronizadas ou ndo, com Chevrolet. E ponha o seu Chevrolet
ou sem sobremarcha, a rodar pelo Brasil. A melhor
Porque tem eixo traseiro de duas maneira de vocé lucrar, que é 0
velocidades. O caminhiio Chevrolet que interessa.
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Se fosse o melhor,

|

nao seria Chevrolet.

g2l o N — 38
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Em chapas de ago. um semi-rebogue para liguidos.

LIt
-

Para carregar veiculos, um semi-rebogque de um eixo.

RODOVIARIA

MAIOR NOVIDADE E O
CRESCIMENTO DA
EMPRESA

A Mecanica Rodovidria e uma
emprésa em rapide c¢rescimento,
nos dltimos anos. Seu faturamento,
de Cr% 28 milhdes, atingiv nada
menos gue Cr§ 12 milhdes em 1970,
prevendo-se duas duplicacdes: uma
ainda em 1971 e outra em 1972,
quando j& estardc operandt novas
ftiliasis, em Canoas. RS. e no norte
do pais. Fundada em 1963, a empré-
52 passou a sociedade andnima em
1568 ¢ tem capital de Cr8 6.5 mi-
lhoes, que poderd elevar-se ainda
éste ano para Cr$ 8.5 milhdes, quan-
do o Banco Centrat licenciar seu
funcionamento como emprésa de
capital autgrizado, numa primeira
etapa do Seu processo de abertura
de capital. Logo a seguir, ésse capi-
tal poderd ser aumentadc para
Cr$ 12 milhdes.

TRES EQUIPAMENTOS

Para representa-la no Il Saidao de
M. a emprésa escolheu trés equi-
pamentos. O primeird & um semi-
rebogue para transporte combinado
e para transporte de liquidos, com
capacidade de 27 000 a 30000 litros
e terceiro eixe autodirecional, Fa-
bricado em chapa de ago. ¢ tanque

60

equinpamento

- =
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¢

vem equipado com macacos de ele-
vagdo mecanica ou hidraulica.

A emprésa apresenta também se-
mi-reboque para transporte de car-
ga séca. de um, dois ou trés eixos
— o ter¢ceiro autodirecional —
construidos em perfis metélicos e
tendo as longarinas reforgadas por
cinta de aco. Para ¢ transporte a

granel. a emprésa adapta sobre-
tampas remaoviveis e caixas de
descarga.

Para o transporte de veiculos, a
emprésa fabrica semi-reboque de
um eixo, em perfil de ago, equipa-
do com macaco de elevagio meca-

nice ou hidraulico. ‘8C-28
SUSSEC

O UTILITARIO

GAIATO

Utilizando alqumas caracteristicas
da fibra de vidro que a tornam pre-
ferivel ao ago — imunidade & cor-
rosdo. maior maleabilidade. menor
péso e facil manutengao a In-
dustrial e Comercial Sussec do
Brasil, da Guanabara, ests langando
e mercado o utilitdrio  Gaiato.
Montado sdbre chassi Volkswagen,
o veiculo tem 150m de largura,
360m de comprimento, 1.50m de
altura maxima do solo e pesa, va-
zio, 780 kg. Capota de courc plas-
tico {fixa ou conversivel). janelas
de enrolar. pode transportar 500 kg

F
¥ N .
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tem terceiro eixo autodirecional

Montade em chassi Volks, o Gaisto leva até 500kg

de carga E & fornecido em quat
chres: branco. azul. verde e v
melho.

0O prego do utilitasic comple
com motor e chassi  nbvo
Cr$ 15800. Mas se o cliente qui
adaptar o proprio sedd, a firma f
nece e instala a carrogaria
Cr$ 6 500.

A idéia da Sussec & vender
veiculo que se comporte satisfa
riamente em gqualquer terrenc
que se adapte aos mais diver
tipos de servigo O porta-malas
frente e uma espeécie de Ovo
Coiombo™, diz o presidente da fi
ma. “Permite transportar latdes
leite. aves, verduras e até materi
de construgdo. Dai seu grande
cesso nos servigos de fazend
Mas & nossa intengao colo
também em usinas de aguicar,
pos de bombeiro, auto-escolas,
bricas. No norte do Parans,
exemplo, um cidaddo o utiliza
mo taxi enguanto a policia o wutil
em serviGos de vigilancia.”

TRANSPORTE MODERNO — novembro



A Sifco acaba de comprar duas novas prensas de forjar.
Uma de 2500 toneladas, outra de 1.600 toneladas.

As duas juntas vio aumentar a produc¢fo da Sifco em
600 toneladas mensais de bielas, bracos de direcfo,
engrenagens, garfos e pontas de eixo.

E essa dupla da pesada vem vindo al para enirar

numa huta muito séria: vai ajudar a Silco a

suplantar a meta de 36.000 toneladas anuais em
forjados.

E vai conseguir.

SIMBOLO DE SEGURANCA

Av. Paulista, 2073 - Edificio Horsa ] - 182 and. - Fone 287-2939 - Sao Paulo - SP
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Fale com os jovens.

Vocé estara falando com mais da metade da
populagido do Brasil. E essa metade pesa na balanc¢a
de qualquer produto.

Ili’onha seu produto no prato certo.

Use as revistas jovens. Elas entendem o que
éles dizem. E falam a mesma linguagem.

Elas néio se espantam com rapazes cabeludos
vestindo calcas Lee desbotadas.

Nem com mécas que simplificam suas maneiras
de vestir e de sentir as coisas.

Nem com o ruido das motos.

Tudo isso as revistas entendem. E até pensdm assim.

Afinal, elas sido feitas por jovens também.

Se vocé tem alguma coisa a dizer para a
juventude, use revistas.

Vocé sempre sabera com quem esta falando.

Quem escolhe programa revista.
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Carrega-tudo: leva até 110t na plataforma
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de 950m de comprimento.

ta

Escoamento do concreto é total

Leve e quimicamente inerte. o tanque plastico de resina com fibra de vidros é ideal para levar liquidos corrosivos.

TRIVELLATO
CARREGA-TUDO

Com mais de cinglenta angs de
experiéncia na fabricagdo de carro-
carias. a Trivellato apresenta no I
Salao de TM o0 seu carrega-tudo de
110t de capacidade, de tfabricagao
inteiramente nacional ¢ produzido
sob encomenda da Companhia Si-
derurgica Nacional, onde vai trans-
portar chapas, equipamentos pesa-
dos, transformadores. geradores e
matéria-prima. Equipado com dolly
intermediario. de dois eixos & oitd

rodas 1100x22-14 lonas, o carrega-

wp——

3
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Neste veiculo. o capd e a protecao do radiador sio 3 prova de bals.

tudo tem chassi e eixos (trés) cons-
truidos em aco especial (cromo-
niquet-molibdénip); suspenséc em
balancim tandem, sem molas. treio
a ar comprimido, plataforma com
comprimento util de 850 m e largu-
ra de 450m. O fabricante produz
modelos entre 20 e 200t de capa-
cidade.

CACAMBA PARA
CONCRETO

Tipo dump-greet. produzida nas
capacidades de 4 a 8 m* Construi-
da em chapas de ago '+ de pol. sol-

=
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Umz novidade para emissoras de TV: um furgdo que transporta todo o
equipamentn a cores, com isolamento térmico e condicionador de ar.

dadas eletricamente. Laterais fixas,
parte traseira tipo rampa permtite-

total escoamente do  concreto.
Chassi em pertil de chapa dobrada.

TANQUES
PLASTICOS

Outra novidade da emprésa é o
tanque plastico, fabricado em res:-
na de poliéster com fibra de vidro,
pele sistema filament winding, indi-
cado para o transporte de liquidos
corrosivas e produtos pereciveis
que necessitem de protegao isotér-
mica. Mais leve que os convencio-
nais. & Quimicamente inerte. O
fabricante produz tamhém modeios
estaciondrios. para armazenagem.

TRANSPORTE
DE VALORES

Unidades para adaptagciac em
chassi meédio — 0400 ou F-350,
construidas em chapas blindadas.
Capd e protegao do radiador & pro-
va de bala. Isolamento interno em
poliestirenc.  Acomodagio  para
guardas no compartimento de car-
ga. Fechos das portas abrindo so
mente por dentro, ¢ que aumenta a
seguranga e evita abertura, em
case de batidas. Seteiras em pon.
tos estrategicos permitem &ngulo
total de tiro, tanto para ocupantes

do compartimento de carga quanto
para 0s da cabina. Capacidade para
1500 kg de carga util. Instalagdo
elétrica permite comunicacao rapi-
da. por alarma. antre os dois com-
partimentos.

FURGAQ PARA
TV A CORES

Semi-reboque. com isolamento
térmico em poliestireno & condutos
de ar condicionado abrangendo toda
a unidade. Pisos e sobrepisos pro-
jetados para permitir passagem de
cabos do sistema elétrico. Portas
de correr equipadas com escadas
escamotedveis patenteadas permi-
tem rapido e facil acesso a unida-
de. Teto aerodindmico, com porta-
bagagem para fixagao de camaras.

TRANSFORTE MODERNO — novembro, 1971 65
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Av. Sania Manina, 181 - Tels, &62-855%9 e
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Sim, porgue cada chenle aosss e cercaco o tanlas
atencoes como se éle fosse o unico.
Far mais compheado que seja o problema de seu mo-
tor, para resolvé-lo dispomos de complela maguinana
de alla precisio e 35 anos

de experiéncia.

B Rabtfiim da mutores dwie & guye ~a

@ Rat:Hca ge vvubrequis comands dr
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® futificm or -oiante
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PLANOS ESPECIAIS FARA FROTISTAS
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Um estudio volante para projegao de filmes e slides

—

Avices de pulverizagédo tém assisténcia desta oficina.

CARBRUNO

LABORATORIOS E
OFICINAS VOLANTES

Um verdadeiro laboratdrio wolan-
te de enologia — analise de vinho

¢ um langamento que comprova
a versatilidade da Carbruno, uma
emprésa que até hoje idealizou
mais de 150 adaptagoes para
Kombi. algumas inéditas. O ndvo
veiculo vem equipado com estufa,
fogao a gas. pia, recipientes para
agua destilada e dgua potavel, me-
sas de teste, etc. Varias unidades
j& estdo sendo utilizadas pelo Mi-
nistério da Agricultura.

Nes ultimos meses. a emprésa
desenvolveuy também um estodio
volante para projecao de filmes e
slides. Equipado com gerador de
2 kWA acoplado a0 motor da Kombi
e tela dobravel no bagageiro, ©
equipamento projeta filmes sonoros

66
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A oficina volante tem até compressores de pintura
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Unidade facilita acessa de fiscais a locais isolados.

N

Na foto, fogaa e mesas de teste.

de 16 mm ou grava trilha sonora
para filmes mudos ou projegéo de
slides. pode fazer repartagens vo-
lantes ou promover shaws.

Para a Dieselimpo, firma espe-
cializada na manuten¢do de maqui-
nas de filtragem de oleo diesel. a
emprésa construiu uma oficina vo-
lante, gue permite ac operador tro-

car gualguer pe¢a dos filtros-bom
ba. desde uma arruela até o motor.
O veiculo foi equipada com morss
de encanador, rosqueadeira elétre
ca, cortadeira de tubos, esmeril &

furadeira, ferrameantas  manuais,
compressor de pintura, maqui
de soida. extintor de incéndi
bancada de testes, torpedos

gas. holofotes, maquina de filtr
dlen, etc.

Oficinas volantes para aviges
pulverizagdo feram construidas
re a Serrana, uma emprésa
presta assisténcia a ésse tipo
equipamento. Dotados de gerad
ésses veiculos podem  forn
energia autdnoma para magquinas
acessdrios necessarios a0
SEIVICO,

A Carbruno fabricou também
dades para fiscalizacio. que pe
tem aos agentes fixarem-se tem
rariamente em locais de difi
acesso. Trata-se de peruas Kom
com teto elevado, tdldo. mesas
cadeiras dobraveis, além de pi
fogao, beliches. escrivaninha e
fre forte. /S
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£ a maneira
mais pratica
de voce
obter informacbes
sObre assuntos
complementares
abordados por
Transporte Moderno

Recorte e remeta
pelo Correio
NOos pagaremos

o sélo.
Caso deseje

assinatura da revista,

assinale o quadro
correspondente

SC cologue aqui 0 n° da consulta ™M 100

Nome
® Profissao Cargo
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CARTA-RESPOSTA
AUTORIZAGAD N.2 24]
PORT. N.® 391 22{9/54

SAQ PALLD o e «e
' ce ~ TA 1«
CARTA-RESPOSTA COM RCIAL _ .
NAO E NECESSARIO SELAR ESTA CARTA E um.Pfeﬁeﬂ'e de
~ " ® ¥ I
aos seus
O SELO SERA PAGO PELA leitores

E TORA ABRIL LTDA.

CAIXA POSTAL, 5095 -
Grupo Tecnigo S0 Paulo SP SI p

CEP 01390
Veja no final das
matérias ou dos
anuncios o niumero da
consulta de seu

cp0s interésse
CARTA-RESPOSTA N
AUTORIZAGAQ N 241 Basta anota-lo no
PORT. N.* 3\ 22/9/4 cartag-resposta
SA0 PAULO do verso e remeter
pelo Correio.
Faca até
CARTA-RESPOSTA COMERCIAL trés consultas
NAO £ NECESSARIO SELAR ESTA CARTA sempre uma

em cada cartao.

O SELO SERA PAGQO PELA

EDITORA ABRIL LTDA. -
CAIXA POSTAL, 5095

Grupo Técnico g‘;—g Po?gé% SP No mesmo dia
em gue chegam, suas
consultas sao
encaminhadas a
uma equipe
de pesquisadores

CARTA-RESPOSTA que se encarrega de

AUTORIZAGAD N2 241 atendé-las no menor
PORT N* 31  22/9/54 .
SAD PAULD prazo possivel.

CARTA-RESPOSTA COMERCIAL .

NAO € NECESSARIO SELAR ESTA CARTA s

0 SELO SERA PAGO PELA Cas'(;r?‘ssca;‘r(t:?;?tgséo

N se ufi ,
EDITORA ABRIL LTDA. facamos uma Carta,
CAIXA POSTAL, 5095 detalhando melhor

Grupo Técnico Sao Paulo SP sua consulta.
CEP 01390

pees -



A
tEr
ri
L
Feas
L
irra

w
1

‘l
!

""!Iiu’

1

Com 14.25 m de compriments, este targue transporta ate 50 000 hitros.

tste carrega-tudo vence terrenos acidentados e tem nova suspensao.

[ampa biarticulada protege carga.

RANDON

CACAMBA PARA
MATERIAL PASTOSO

A necessidade de suprir 0 mer-
cado de tOda a parte norte do pais,
evou a Randon, tradicional empré-
sa gaucha, a ampliar suas instala-
oes de S3o Paulo, onde ja come-
cou a industrializar alguns produtos
de sua linha. O primeiro déles toi
yma cagamba basculante para trans-
porte e material pastosoe. modélo
CBE9, com capacidade para 9m?
e carga itil de 10t. O equipamento
¢ dotado de sistema hidraulico.
constituido por pistac de dupla
agdo, com valvula de comando de
juas vias, que possibilita o retérno
nermal da cagamba. Possui também
tampa traseira biarticulada, para
vedar melhor a carga transportada.
Gira num angulo de 90° e pode ser

utilizado para transportar cinzas de
hulha. concreto e até lama.

Na matriz, em Caxias do Sul, RS,
a emprésa desenvolveu um sem-
reboque carrega-tudo com piatator.
ma rebaixada — 40t de capacida-
de, dotado de pescogo para cavalo-
mecinice tipp LS (com terceiro
eixo). 1328 m de comprimento to
tal e 6,50 de plataforma atil. O equi-
pamento utiliza ndvo tipo de sus.
pensao. desenvolvido pela emprésa
e dotado de balancins sem molejo.
um sistema de rotulas esféricas de
agdo direta nos eixos permite me-
lhor funcionamento em terrenos
acidentados. Os freios sdo a ar
comprimido.

A empresa langou ainda [veja
TM 98, setembro de 1373) um semi-
reboque para reabastecimento de
aergnaves. com capacidade para
50060 litros e comprimento de
14.25 m. Internamente. ésse tanque
¢ revestido de material anticorrosi-
vo e externamente com material
inerte (epoxil. O equipamenio pos-
sui sistema de filtragem e registrc
de volume de combustivel. O rea
bastecimento e feito através de
bomba especial, acionada por mo-
tor diesel. Tracionado por cavale-
mecanico Scania LS. o conjunto
tem péso bruto de 62000 kg e 19 m
de comprimento total. /86G-30

)
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+ Pegadores de bobinas, caixas,
tambores, fardos

» Entornadores

» Plataforma com esteira
e outros dispositivos especiais

Rpprovainarts da - G
UTTLE GlANT PRODUCTS, MC.

Santa Marina, 181 - Sao Paulo - SP
Fonas: 65-8147.62.8553 - C. Postal 265!

A TEC R
DE  RGLASS
DUSTR

AUTO B

Fiberglass ¢ a fibra do momento -
guase tudo hoje é feito com esse
material. Inclusive na indastria
automobilistica, cujas aplicagoes
vao desde autc-pegas até
carrocerias de automoéveis.

Para tudo isso, a GLASTEC
produz e vende 0 que vocé
precisa em matéria-prima e
equipamentos de fiberglass.

De uma passadinha para verificar.

GLASTEC

FIBERGLASS CENTER
Av Sanle Amaro, 601 Tel.: 267-6674 - 530 Paulo - 5.
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Neste carro, cotfre, radiador e tanque sac bilindados.

Este veiculo é equipado com conjunto de pd e espuma.

BISELLI
O SISTEMA "VAGA~

Um sistema para transporte de
granéis solidos. que conta com re-
cipiente tnico. dotado de saidas in-
feriores conicas — 15 um dos pro-
dutos que a Biselli selecionou para
expor no || Salao de TM. Trabalhan-
do com pressdc de descarga maxi-
ma de 2 atm. o equipamento tem ¢
corpo da estrutura ciindrico, com
angulo conveniente para descarga,
varigvel com o material transporta-
do. Montado s6bre semi-rebogue. o
sistemma possibilita rapida descarga
e transporta desde farinha de trigo
até resinas. cimento ou adubo.

/5C-33

FURGAQO FRIGORIFICO

Qutro lancamento désse ano {ve-
ja TM 98, setembro de 1971) & um
turgao frigorifico isolado com po-
lizretana — material formado por
mistura de certos liquidos e que

70
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Saidas inferiores cénlcas facilitam

adquire estabilidade mecanica al-
guns segundos apdés a mistura —
que apresenta baixo coeficiente de
transmissdo de caior e pode ser
usado em diferentes densidades.
Aplicada entre as camadas metdli.
cas, a poliuretana, segundo o fabri-
cante, tem a vantagem adicional de
reduzir o péso morto da carrogaria.

/8034

CARREGA-TUDO

0Os carrega-tudo fabricados pela
emprésa s80 agora maig compactos
e robustos. A estrutura foi redese-
nhada em certas partes. Emire os
modelos construidos, destacas-se
um tipo militar. A emprésa fabrica
carrega-tudo de até 200t de capa

TRANSPORTE MODERND
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Além dos especiais, a Biselli produz guinchos leves

a
- u o -

operacdes de descarga de grangis.

cidade, com duas até oito linhas de
prneus, € eixos autodirecionais.

A emprésa fabricou ainda uma
rampa escamoteave! automatica pa-
ra adaptagdo em carrega-tudo. O
equipamento consiste numa pran
cha para carga e descarga de mé-
quinas, que depois de usada retor
na & sua posicAo primitiva, automa.
ticamente. Agora, 0s semi-reboques
da emprésa tém terceiro eixo dire
cionado. SC-35

novembro, 191
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Os carrega-tudo foram redesenhados: ficaram mais compactos e robustos.

o
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4 capacidade do equipamento vai ate 200t, com oito linhas de pneus.

GUINCHOS

Da Biselli & também um guindas-
te militar, para Bt operagdo late-
ral. com possibilidade de adaptacao
para operar na dianteira ou traseira
do veiculo. Controlado automaticae-
mente. com possibilidade de con-
wdie manual, 0 equipamento é do-
tado de trava de seguranga auto-
mdtica e substitui os importados.

Qutro equipamente ndvo € um
guincho especial sGbre cavalo-me-
cinico, com capacidade para tracio-
nar A0 ¢, equipado com pau de car-
ga para execugao de servigos pe-
sades. Ao lado désse guincho es-
pecial. a emprésa vem fabricando
também guinchos de socorros mon-
tagdos sObre veiculos leves.

/8C-36

COMBATE A INCENDIO

Para combate a incéndio. a em-
présa pode fornecer carros conven-
cionais para uso urbano, carros le-
ves para oficiai de drea, semi-rebo-
ques para grandes induastirias e
aeroportos e carros de primeiros
socorros. Todos ésses vefculos sio
equipados com conjunto do pd qui-
mico. ¢onjunto para espuma e tan-
que para agua. Alem de motobom-
ba, possuem equipamentos auxilia-
res. como sirenas eletrénicas e sis-
temas de holofotes

CARRC FORTE

Blindado através do sistema “san-
duiche™, o névo carro forte que a
emprésa estd fabricando tem vidros
termperados, protegidos por placa
de policarbono importado, que re-
siste a projéteis de calibre 45. O
cofre do motor, bem como o radia-
dor e o tangue de combustivel,
também € blindado. O equipamento
conta com sisterna de alarma nas
portas. chave para desligar auto-
maticamente o motor em caso de
assalto & trincos que 56 abrem por
dentro. /8C-37
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PARA SEU VEICULO

GUARNICOES DE BORRACHA
PARA VIDROS E PORTAS,

AUTOTRAVIe

e ainda

Perfis asponjosos

Tretiledos diversos

Borrachas para amortecedores
Prensados em borracha
Artigos para borrachariss
Canaletas para vidrcs
Gachatas para pcrias

de refrigeradares

Lengdis industrisis
GOMARISO) — Piso de borracha

Rua lrdtia Travi, 1066 Cu Postal, 72
Ernd Telegr "TRAVAUTO™ . CAXIAS DO S

Controle de tempo

série HP 5

Regulave! - reciclo autom a-
ticoe - pordairo progradinde
nocicto - sinatizagdo lup-
nosa noorporada - engata
elatromecinico,, i

o am caixa
com plug -

. contriles sidtricos

Rua Maris & Barros, 148
Fones: 63.4144 - 273.5008 Séo Paul

o i e e - - j—
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NCVIDADES/ carrogarias

A cagamba nervurada e mais leve que as convencionais.

CORONA

CACAMBA PARA
ADUBOS

A Corona parece convencida

de gue os basculantes convencio-
nais ndp sag o0 melo mais conve-
niente de transparte para adubos.
Corrosivo, o produto diminut  bas-
tante a vida 0til da cagamba me-
tilica. Por outro lado, o melhor
aproveitamento da capacidade de
carga do veiculo exige o usoc de
laterais de madeira. Por [sso, a
emprésa oferece agora uma alter
nativa adequada para resolver o
problema: uma cacamba cuja caixa
& montada com laminados de ma-
deira [camiopiex), maior que as
convencionais, mais leve e gue
nac sofre os efeitos da corrosdo.
Parafusos e dobradigcas sado zinca-
dos a fogo e a parte metédlica do
chassi recebe uma camada de tin.
ta a hase de zinco € outra de em-
borrachamento. As primeiras uni-
dades encomendadas j& estao sen-
do entregues.

O basculante nervurado € outro
névo produto que a emprésa pode
entregar 24 horas depois de rece-
ber o pedido. Com capacidade para
4 ou 5m' ésse basculante —
mais leve que ©s convencionais
¢ dotado de nervuras. no sentido
horizontal, nas laterais e portas
traseiras. Com issa, o perfil de re.
fargo das laterais — normalmente
sujeito 4 corroséc € eliminado.
O equipamento tem sistema hi-
draulice constituide por pistio de
baixa pressao. de agdo direta ou
indireta, /SC-43
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Impar produz carrogarlas para ins
talacao de rédes eletricas tambeéem.

IMPAR

CARROGCARIA PARA
TUBOS DE OXIGENIO

Associada da Munck, a fmpar-n-
dustria de Maguinas para Agricul-
tura & Rodovia projétou um tipo es-
pecial de carrogaria para transpor
te de tubos de oxigénio. Uma ca.
racteristica diferente dessa carro-
caria ¢ o sistema de fixagao dos
cilindros wverticais por cabos de
aco reguldveis por roldanas de tra-
va. O equipamento jad estd sendo
utilizado por transportadoras da
White Martins. O fabricante pro-
duz também modelos para tambo-
res a gds. recipientes plasticos,
além de carrogarias para constru-
céo de rédes elétricas e de comu-
nicacdo. Em 1972, pretende lancgar
um carro-oficilna com dispositive
de auto-socorro de aclonamento
hidraulico. 18C-42

Os cilindros séo fixos por meio da cabos ¢ roidanas,

-

e

-

Carrocaria e cabina num s6 hloco.

BRASINCA

CARROCARIA
PARA ENTREGAS

Uma carrogaria especialmente
projetada para entregas urbanas e
adequada as condigbes de transito
das grandes cidades €, certamente,
uma necessidade de muitas em.
présas comerciais € de Sservigos.
Melhor ainda se essa carrogaria
permite aa motorista e ajudante
movimentarem-se  liviemente  no
interior de veiculo, sem precisa-
rem sair da cabina. que forma com
a carrogcaria um unico bloco. A
Brasinca garante que procurgu pen-
sar em todos ésses detalhes ao
projetar a nova carrogaria que vai
lancar no mercado no primeirc se-
mestre do ano que vem & que po-
derd ser usada principalmente nas
entregas urbanas, depois de mon
tada sébre qualquer chassi nacio-
nal. A emprésa esta desenvolven-
do também um statlon wagon para
a Chrysler, mas prefere manter em
segrédo  suas caracteristicas, por

enguante. No setor industrial, a
major novidade poderd ser um
equipamento de solda, parg uso

nas fdbricas de autcpegas.
/8C-41 ﬂ
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Foi a aplicacao das técnicas de marketing

que permitiu a existéncia das maiores

emprésas mundiais; fol o marketing aplicado
criativamente que 8z com que elas
continuassem crescendo ainda mais.

E essas técnicas podem ser dominadas por vocé,
em seu proprio negaocio, ou para seu
desenvolvimento pessoal, ainda hoje!

Duas grandes editoras, a Editéra Abril ¢ a
McGraw-Hill do Brasil, langam, em co-edigao,
"Criatividade: a Formulagdo de Alternativas

em Marketing” - e para isso foram

buscar as duas pessoas que mais entendem désses
assuntos no pais: Roberto Duailibi € Harry
Simonsen Jr. O resultado é surpreendente.
Tudo que Duailibi e Simonsen viveram em
algumas das maiores emprésas esti reunido
neste livro'

V. consultar tdda horat

Este livro pode mudar as coisas em sua vida.

VocE nao apenas sabera identificar melhor

as oporiunidades, como podera crid-las e

torna-las realidade! E tudo isso escrito de

maneira simples, compreensivel, agradavel -

num livro onde tudo funciona, se movimenta,

& pensamento vivo, para ser usado na hora.

“Cratividade: a Formulacao de Alternativas

em Marketing” nao é um livro somenie para TI
ministradores ¢ estudantes de administragdo. R K E
um livro que pode ter, inclusive, uma

influéncia decisiva no futuro das emprésas

que estao no Brasil.

“"Criaividade: a2 Formulagao de Allernativas em Marketing”,
custa Cr345,00. S&o 15 capitulos prontos para ¢ uso imediato.

- A
r -k T T T T T T T e T T e e l
I Lancamento nas proximas semanas | i
| ] Abril $.A. Cultural ¢ Industrial -Caixa Postal 5095 - SP |
= %&b& 0 Ivro em sua casa, por apenas Cr$ 45 00 Envie-me( }exemplar(es) de "Crialividade; a Formulagio de I
I tagaut:,g wglfﬁf:g?&esefma o pﬂgar}l;:t‘? ;:Iv%urglgugnhmo Alternativas em Markeling”. de Roberto Dusilibi & Haery I
} autenticado ¢ V. receberd 0 livro e sua casa. Se V. preferir, envie Simonsen Jr. |
| diretamente seu cheque nominal 4 Abril S.A. Cultural e industrial Nome: |
1 Caixa Posial 5095 - S P junto com o canhoto devidamente preenchido. I
: Enderégo: Ne- i
| Yix-Abnl 5.4, Avpu a0 Banoo Ancuar ¢ esty pate o Aveso de Crédito '
| Paracréiso de Abel S.A. Culturdl ¢ ndusiral - Conw Comrenie n® 61449, Agéncia 194-Clée. Cidade: Estado [
R ——— - e -

Crédito: Abril S.A. Culiural Industrial - Conta n® 6144-9 2 | Recebemos a importincia de Cr$ COMO pagamento 3

Ageéndcia 191 - Clélia o ) I por{ }exemplar({es) do livro "Criatividade: a Formulagio de

Valor do depdsito - Cr§ Criatividude: a Formulagio de [ Alternalivas em Marketing”.

A crédito de Abnl $.A. Culiural 2 Industrial - Conta Correnie n® 6144-9.
Agéncia 191 - Clélia

Nome:

Alternativas em Markeling”. de Roberto Dualibi ¢ Harry
Simonsen Jr.

I
I
I
I
I Nome..
|
I
|
I
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Treca da peca estragada e facil.

CLARK

CARGOVAN E
FURGAO EM KIT

Uma batida na carrogaria do fur-
gio sempre implicou sua troca to-
tal. A unica sclugdo encontrada
pela Giark para o problema foi uma
carrogaria formada de cinco pecgas
gue permite a facil troca das pegas
dantficadas. Embora ndve no Brasil,
o Cargovan comg € conhecida a
carroGaria — ja é fabricado ha mais
de trinta anos no exterior. Com
excecdo dos chassis das portas

que s30 de agn, € dos oito
cantes de fundides. todo o
resto € de duraluminio., o que

reduz o transportg de péso morto,
As chapas podem ser de trés ti-
pos: totafmente corrugados [110),
semicorrugados (111) e totalmente
fisas (112}, Essas carrogarias ser-
vem tanto para caminhdes, como
para pickups e Kombis & variam
em suas capacidades e dimensoes.
A Clark nao pretende vender o
Cargovan diretamente ao usuario e
sim para 0s montadores e encarro-
¢adores, que cuidardo da parte de
revastimento, isolamento e outros
servicos de acabamento. As cinco
partes-padrdoc  sao acondicionadas
e enviadas a qualquer ponto do
pais. A producao prevista para os
primeiros meses & de ¢em unida-
des. Tado o terramental € nacional,
com excecdn da matriz corruga
deira. Para a irtroducao dessa no-
vé linha de produgao a Clark esta
prevendo  um  investimento de
USS 210000, & a primeira fase da
construgao das instalacoes j4 esta
pronta & tem 1752m? O projeto
total ¢ de 3500m? de construcas.

/SC-40

Com chapas de fibra de vidro, as
carrocarias ficam 300 kg mais leves.

BAZZA

MENOS PESO COM
FIBERGLASS

Uma carrogaria que pesa apro-
ximadamente 300 kg a menos. Esta
& a principal vantagem da novidade
apresentada pela Industria de Car-
rogarias Bazza. Trata-se da substi-
tuicdo das chapas metalicas por
chapas de fibra de vidro nos vei
culos de transporte de refrigeran.
tes. Além de péso, a utilizagao dés-
se ndvo material diminui sensivel-
mente a2 manatengdo, uma vez que
elimina o problema da corrosdo e o
da pintura a chapa de fibra de
vidro j& €& pigmentada na prdpria
estrutura.

MNeste caso, o material foi uti-
lizado apenas na cobertura da car-
rogaria, frente, cimo e traseira,
num total de 45kg. Normalmente,
utilizam-se perfis de aco ou de alu-
minio. O péso, entdo, seria maior,
de 130 e 90kg respectivamente.
Além disso. a estrutura da carroga-
ria, também normalmente de cha-
pas metalicas. foi confeccionada
com peroba, desde o piso até as
divisdes. /SC-39
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Prateleiras dobraveis permitem apro-
veitamento do veiculo na wvolta.

CARROCERIA
PORTUGUESA

MAIS CONFORTO
PARA PINTOS

Fabricante tradicional de furgdes,

a Carroceria Portuguésa resolveu
preccupar-se um pauco Com o con-
torto dos pintos novos, na estrada.
“Verificamos que as entregas eram
feitas de maneira arriscada, em via-
gens de até 2000km, utilizando
carrogarias improvisadas que cau-
savam grandes prejuizos aos avi
cultores”. afirma um diretar da
emprésa. £ dessa constatagdo nas-
ceu o projeto do furgdo metalico
{fotos). que tem revestimento ex-
terno em aiuminio, isolamento tés-
mico e venezianas regulaveis nas
laterais. por meic de tampas. além
de sistema de ventilagdo fargada.
com ventiladores elétricos, exaus-
tores de sucgdo, saida de ar sob
o teto da carrogaria e correias de
sequranga para as caixas. Mas a
caracterisfica mais vantajosa do
equipamento € a presenga de pra-
teleiras dobraveis, construidas em
perfis de aluminio. Sendo desmaon-
taveis. elas permitem a utilizagao
da carrogaria para o transporte de
ouiras mercadorias, no retdrno.
“Ja baviamos fabricade diversos
furgbes, porém com prateleiras pe-
sadas e fixas, que nao atendiam ao
retdrno®. esclarece o diretor. O
equipamento — que tem patente
requerida é fabricado para qual-
quer modélo de chassi. com capa-
cidade para 4 800 até 40 000 pintos.
/5C.38
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Platatorma atinge 11 m de altura
ZELOSO

ELEVACAQ A

QUALQUER ALTURA

Alimentar fornos ou  maquinas
de produgdc, carregar ou descar-
regar caminhoes ou vencer desni-
veis sdo, agora, operagoes facili-
tadas com o0 equipamento que a
Zeloso apresenta neste Saldo. Tra-
ta-se de uma mesa elevadora, pan-
togratica, com sistema de levan-
tamento hidraulico.

0O acionamento da mesa pode sér
manual cu por meio de pedais. em
casos de operagdes lentas ou pouco
frequentes. Quando ha necessidade
de utilizacdo em ritme mais acele-
rado, o acionamento pode ser moto-
rizado, elétrica ou pneumaticamen-
te. Em qualquer dos casos, tanto
nos fins de curso comeo nes inter-

76

No transporte industrial, muitas

solugoes novas para mavimentacao de
carga na sua emprésa. Desde novos
transportadores, contenedores, elevadores ¢
plataformas da Transmac, passando por
varios equipamentos da Zeloso, até ¢
guindaste madeireirc da Munck. E mais:
carrétas da Fanavia e Bola; transportadores

o FR

———

magneéticos da Donar; plataforma de
elevacao da Wayne: pontes e quindastes

da Bardella. Villares e Torque.

Mesa hidraulica levanta ate 4t

a-1

Empilhadeira eleva carga ate 6m.

mediarios, as paradas sao automati-
cas, dependendo dos ciclos opera-
cionais. Podem ser dotadas ainda
de rodas. rodizios giratorios & freio
no chao, para movimentagao e fi-
xacao.

A Zeloso farnece éste equipa-
mento em véarias dimensdes. Desde
500x400 mm até 6 000x2 500 mm e
de 200 kg até 10000 kg. Sua capa
cidade de elevagao varia de 300 &
2 000 kg, até uma altura bastante va-
riavel, conforme as necessidades
do usuario. /S5C-44

Guincho giratéric: basta um so ho
mem para descarregar um caminhao.

CAMINHAO
DESCARREGA A
PROPRIA CARGA

Operagoes de carga & descarga
em pickups ou caminhdes podem
ser efetvadas com o guincho hi
draulico, projetado e construide
pela Zeloso. Operado manualmen
te, eletua essas operagdes por
meio de uma langa com angulo de
giro da ordem de 360°. Opcional-
mente, o giro pode ser efetuado
através de comandoc mecanice, em
190¢, reguiavel.

fste equipamente € fornecido
em trés dimensoes: a altura da co-
luna varta de 160 a 1.90m; a altu
ra maxima sébre o piso do cami
nhao de 260 a 340m com a langa
recolhida e de 3 a 4,10 m, estendi
da: o comprimento da langa varia
de 150 a 1.80m. guando recolhida.
e 220 a 280 m. quando estendida
A sua capacidade de operagéo va
ria de 500 a 2000 kg, com a langa
recolhida e de 300 a 1000 kg com
a langa estendida. /845

ELEVADOR
PARA MANUTENCAC

Esta outra novidade da Zelosc jd
estd sendo utilizada na Barragem

TRANSPORTE MODERNQ — novembra, 191
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O negbcio é o seguinte: quem

nio ¢ o maior, tem que ser o melhor.
A Atlantic capricha nos seus
produtos: muitos testes, Muita
pesquisa, muita técnica — para

ter o melhor. Uliamo HD ¢

um produto Nota 10 préoprio para o
motor do seu caminhio ou 6nibus.
Ultramo HD conserva sempre a pressac
para a lubrificagao total do motor.
Motor quente, viagens puxadas,
trabalho duro: Ultramo HD

da protegio perfeita e completa

PRODUTOS NOTA10.



As Empilhadeiras Clark CHY-60, CHY-70, CHY-
CHY-100, CHY-120 e CHY-140 sdo as modelos
modernos de empilthadeiras que existem no Bro
Desenvolvidas pela Clark, apresentam o que hd
mais conceituado em desenvolvimento
tecnologico e maois uma vantagem excepcional:
exclusiva embreagem Clark “Hidracool”, com
sistema de dleo independente, resfriondo minuto
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a minuto ¢ disco e demois pecas e eliminando
definitivamente o problema do calor.
Conheca os Empilhadeiras Clark no seu
Distribuidor: hd uma grande réde em todo o
pais, oferecendo a mais completa assisténcia
técnica e permanente estoque de pecos.

DISTRIBUIDORES: Amozonas, Acre, Ronddnia ¢ Reraima:

Braga & Cia. » Pard e Amapd: Mesblo 5. A. » Maranhds: Moroes
Motlores @ Ferragens 5.A. » Fioui e Ceard: Orgal - Organizagdes
"0 Gobriei’” Ltdo. « Pernombuco, Rio Grande do Morte, Paraiba

e Alogoogs: Meshio 5. A. » Bohia e Sergipe: Guebor Engwnhario ind.
2 Com. Lida. + 500 Paula: Mavilec - Movimentagdo Tecnico de
Materiais Lida. s Mings Geragiy: imiec - Importadora ¢ Técaica 5.A.
Guanabora, Espirito 5anto e Rio de Janeira: Samar Equipamanter de
Engenharia Ltda. ¢ Distrito Federol: Comavi - Cia. da Maquinas e
Viaturas « Rie Grande do Sul & 5ta. Cotaring: Linck 5.4 Equipamenius
Rodeviaries « Industrigis » Goids: Mogueira 5 A, Com. & Ind.

Mata Grossa: Moto Grosso Diesel Lids. & Po-ond « Noderi 5.A.

./
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CLARK S.A.
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m téda grande obro ou indistria vocé achard maquinas
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DADES/ transporte inferno

Psleteira: acionada por alavanca.

de Urubupunga. Sua fungao: ele-
var operdrios para os servigos de
manuiencdo em alturas de até
i11m. Este modélo, com sistema
de acionamento eletro-hidraulico.
foi concebide conforme encomen-
ga dz emprésa usudria. A Zeloso
formece o equipamento com eleva-
¢do variavel de 180 a 540m & ca
pacidade de 150 kg. /SC-46

EMPILHADEIRA
PARA 1500 KG

Uma empilhadeira hidraulica ver-
tical. com acionamento de eleva-
¢a¢  eletro-hidrdulica  comandado
por meio de botdes e valvulas so-
lencides & a solugao para peguenas
indistrias que precisam movimen-
tar pequena quantidade de mate.
ral. em regime ndo muito acele-
rado. £ um equipamento apresenta-
do pela Zeloso, com torre fixa, do-
heivel pu telescopica. Pode ser do-
.10 de garfos com abertura regu-
lavel ou ainda com uma plataforma,
conforme as caracteristicas de
operagdo. Um sistema de rodas de
ferro ou plastico especial facilita
a sua maovimentagao. O tabricante
dispde de varios modeios com ca-
pacidade para até 1 500kg. /SC-47

ATE 2 000 KG
UTILIZANDO PALLETS

Este  produto tem  aplicagio
na alimentagdo de maquinas ou
carga e descarga de caminhdes
Trata-se de um ¢arro para trans-
porte de materiais em estrados de
madeira — pallets com capaci-
dade de 500, 1000 & 2000 kg. Seus
garfes, que ao se elevarem livram
o estrado do piso para permitir
movimentacdo, tém altura minima
de BOmm e maxima de 200 mm.
Temy na propria alavanca traciona-
dora um sistema hidraulico que
yroparciona a elevacae dos garfos.

/SC-48

TRANSPORTE MODERNO — novembro, 1971

-Magnético: transporta 2 004 t/h.
DONAR

EQUIPAMENTO DE
VIBRACAO

Com  know-how adquirido da
Syntron americana, a Donar langa
no mercado nacional alimentado-
res eletromagnétices com capaci-
dade para até 2000t/h, para uso
em fabricas de cimento, pedreiras,
siderurgicas e mineragbes. O equi-
pamento tem fluxo de material re-
gulado sem degrau. ndo contém
pecas rotativas e transporta desde
po fino até bhlocos. Pode ser atili-
zado no esvaziamento controlade
de silos e materiais empilhados,
na dosagem volumétrica de gra-
néis [telerancia de até 1%) ou na
alimentagido de balangas, transpar-
tadores. elevadores, secadores,
fornos. misturadores, moinhos, pe-
neiras, ete. {SC-49
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OVIDADES  transporte interno

Fixo ou movel. o transportador mo-
vimenta volumes ou granéis a 45°.

‘Container iift", para transporte
na vertical, dispensa o pogo.
TRANSMAC
TRANSPORTADOR

DE CINTA

Com know-how fornecido pela
firma alema Gebhardt, a Transmac
comega a fabricar no Brasil uma
série de eguipamentos de transpor-
te industrial. Entre &les, um trans-
portador de cinta leve. batizado
como Favorit, que pode ser fixo
ou maovel. Acionado por motor elé
trico ou a gasalina, ¢ egquipamen-
to poede ser construide com ate
15m de comprimente & tem incli-
nagcdo maxima de 40°. Construgéo
em cinta de até 060 m de largura,
plana para transporte de volu-
mes — oOu concava. /8C-56

CINTA TELESCOPICA

Outra novidade da emprésa é
um transportador telescopico para
carregar oJ descarregar vagoes.
fabricado com cinta simpies ou du-
pla. O transportader de cinta sim-
ples tem 225m de comprimento,
quande fechado. e 4.05 m, quando
aberto. Ja o tipo de cimta dupla,

80

O transpartador de cinta dupla pode atingir '4m de compriments.
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Platatorma: descarrega caminhdes.

maijor. tem 6m de comprimento,
guando fechade. e 14m. quando
aberto. Ambos tém 05m de lar
gura e sentido de marcha reversi-
vef. Acionado por motor elétrico, o
equipamento pode ser fixo ou mo-
vel em todes os sentidos. Q tipe
menor pode ser montado sdbre
carrinho e sua capacidade girato-
ria & de 360 /SC.54

TRANSPORTADOR
DE CONTAINER

Qutra produte que a emprésa
selecionou para expor é o contai-
ner {ift, usade no transporte verti-
cal de contenedores ou pallets so-
bre rodas e carrinhos. A parte in-
ferior do eguipamento compoe-se
de dois trilhos. tornando desneces-
sario o pogo de elevador. Fabrica-
do nas dimensbdes [externas) 700x
800x? 600 mm. o equipamentc pode
elevar até 500 kg a 25 m de altura.

/8C-55
PLATAFORMA
DE CARGA

Para carregar e descarregar ca
minhées e wvencer diferengas de
niveis. Alturas regulidveis sem es-
calonamento, fabricada nas capa

Com cinta simples. o transporta-
dor tem aicance maximo de 4.05m.

&

¢

Elevador de volumes combina cin-
tas transportadoras com rolétes.

cidades de 500, 1000 e 1500 kg, é
acionada por motor elétrico e co-
mandada por trés bot3es de pres-
sapo. As plataformas sao desmonts-
veis B equipadas com alavanca de
blogueio. Velocidade de elevacido
de 200 mm/seg e altura maxima de
elevagido de 16m. /8C.52

TRANSPORTE RAPIDO

A terceira novidade da Transmac
€ um elevador de volumes, gue
combira cinta transportadora com
pista de relétes. indicado para
transporte entre andares ou ele-
mentc de ligagdo entre maquinas,
como  cosreias  continuas ou  cor-
reias moveis. Trabathando com in-
clinagao de ate I0°. o equipamento
pode ter até 8 m de comprimento.
A fabricante fornece equipamen.
tos adicionais, como mesas passa-
digas. pistas de rolates, etc. para
adaptacao 4s necessidades do ser-
VIGo. /8C-51

TRANSPORTE MODERNO — novembro, 1871



FANAVIA
QUATRO NOVIDADES

A Fanavia introduziu eéste anc
quatro novidades na sua linha de

fabricacao:
®* Uma carréta basculante para
transporte  de rdlo  compressor,

com capacidade de 1 a 2t. Cons:
truida nas dimensdes de 3m de
comprimento. por 1.10 de largura
e 2 de langa, essa carréta tem as-
soalho em chapas de ago e chassi
em perfil ferro.

® Outra versio dessa mesma car
réta possibilita o transporte de
carros de passeio.

® Sob encomenda da Colgate-Pat
molive, a emprésa construiu uma
carréta para transporte interno que
funciona com wérias unidades: en-
gatadas, com tragdo dianteira ou
traseira. A capacidade de carga de
cada unidade do comboio é de 3t
Dimensdes 3m de comprimentc
por 2.20 de largura

T
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® Qutra novidade e um conjunto
para irrigagio. formado por carré
ta. tanque e bomba. Acionada por
motor de 3.4 cv, a bomba a gasoli-
na & refrigerada a ar. O motor é
opcional: o equipamente possui
barra para ligagdo direta & toma-
da de forca de tratores. O tan-
gque, c¢om capacidade para 4000
litros. & suportado por carréta de
3.30x1.53 m,

Produzinde atualmente cérca de
t50 unidades de dez versdes dife-
rentes de carrétas agricelas (130

).
L "“l' T |
* i

fu

unidades por més] e industriais
(vinte}, a Fanavia iniciou suas ati-
vidades em 1943, fabricando rodas
de madeira para carroga, polias,
também de madeira, para transmis-
580, carrocarias de caminhdo, car-
rogas e charretes. Em 1945, iniciou
a fabricacde de carrinhos para
constrecdo civil e, no ano seguin-
te, rodas para pneus. Mas foi na
década de 50 que as carrétas —
até entdo com roda de carroga
passaram a ser feitas com rodas
metilicas e pneumaticas.

$C-50
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NOVIDADES  transporte

Esta plataforma eleva cargas de
até 3t de um pavimento a outro.

WAYNE

PLATAFORMA PARA
CARGAS

Plataformas que podem levantar
cargas de até 3t, de um pavimen-
ta para outro. s3o0 as novidades
que 8 Wayne. da Guanabara, expde
em nosso estande de transporte
industrial. Construida em oito di-
mensées padronizadas — que vio
desde 0.75x125m (500kg) até
1,50x2,00m {3000 kg) . essas pla-
taformas sao equipadas com  pis-
tdées hidraulicos (acionados por ar
comprimido e dleg), montados ao
nivel do solo, fixados por estrutu-
ra metalica. Cabos de ago e rol-
danas assequram elevagéo de até
3 m. Revestidos de cromo duro, os
pistdes sfo fornecidos com oleo

soluvel: basta 0 usuario adicionar
dgua ao reservatdrio. /5C.57
BARDELLA

GUINDASTE PARA
ELEVACAQO

Guindastes para portos e depé-
sitos de materiais, com capacida-
de variavel entre 3 e 15t & raio de
alcance entre 7 e 25m — eis uma
das novidades da Bardella para ¢
Saldo de TM. Esses equipamentos

82
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A Bardella vai tabricar guindastes com capacidade de 3 a 15t e raio
de alcance entre 7 & 25 m, usando know-how de uma emprésa germanica.

serag produzidos no Brasil, com
know-how e assisténcia técnica da
Mohr & Federhaff, tradicional fa-
bitcante  alema. Projetada para
cobrir grande area de movimenta.
Gao, ésses guindastes permitem gi-
ro de 360" Podem ser montados
sobre porticos fixos e moveis €
existe a possibilidade de o guin-
daste mover-se sbbre as vigas do
partico. O fabricante fornece opcio-
nalmente cagambas ou ganchos,
conforme o material a ser trans-
portado. O equipamento serd fa-
bricado em dois tipos béasicos. O
primeira, de langa fixa, ¢ mais co-
mumente usado sébre pérticos ro
lantes, visto que ogpera somente
na area do seu raio de agao. Jd o
sequndg tipo, de langa retratil, po-
de ser usade também sobre estru-
turas estaciondrias, uma vez que a
langa toma diversos tamanhos, co-
brindo campo de agcdc e garantin-
do maior versatilidade ao equipa-
mento. / SC-58

PONTES ROLANTES

Mo setor de ponfes rolantes, a
emprésa também tem novidade:
uma ponte para utilizagao pouco
intensa tempo de funcionamen-
tn efetivo menor que 50% do tem-

po total de trabalho, incluindo pa-
radas . cargas 25% abaixo da no-
minal e sujeitas a chogues apenas
moderados. Trata-se da ponte STD,
para depositos e expedigcdo, casas
de maguinas, montagens indus-
triais. oficinas & manutengio de
locomotivas. Fabricando © equipa-
mentc em capacidades que vao
desde 3 ate 20t a emprésa pre-
tende atender nac 506 &s grandes
comg também &s pequenas ¢ mé-
dias industrias e também ao co-
mércio de ferrc e ago.

GUINDASTES COLES

A emprésa acaba de firmar con-
trato de licenga de fabricagio no
Brasil dos guindastes com a Coles.
da Inglaterra. Grande supridor dés-
sg tipo de eguipamento em todos
o5 mercados da Europa Ocidental.
a Coles produz guindastes de 50
até 2001. O primeiroc guindaste Co-
tes-Bardella tera langa telescopica,
comando hidraulico e capacidade
para 101.

TRANSPORTE MODERNCG — novembro. 1971



Know-how canadense nesta ponte.

TORQUE
PONTES SIDERURGICAS

Para fornecer pontes rolantes e
grandes porticos as siderorgicas.
hidrelétricas e outras indastrias de
grande porte. a Torgue firmou con-
sorcio0 com The Morgan Enginee-
ring. emprésa americana, e com a
divisio de guindastes da Dominion
Bridge, canadense. A emprésa estd
ampliando sua fabrica em Araras
e instalando forno de recozimento
e outros equipamentos para fabri-
car pontes siderdrgicas de até 500t
de capacidade. /SC-59

VILLARES
PONTE PADRONIZADA

A divisao de pontes rolantes da
emprésa apresenta como novidade
a ponte rolante Viilares P8H Tor-
beam. com capacidade de até 15t
e vao até 3B m. Produzida a partir
de componentes padronizados, a
ponte rolante pode ser entregue
em menos de noventa dias apds
encomendada. Equipada com trava
resistente & torgadn. a ponte e
eletrificada transversalmente por
meio de cabo suspenso, flexivel e
isolado. Utiliza freioc de motor do
tipo de corrente continua e con-
troles elétricos de aceleragio pro-
gressiva em dois estagios regula-
veis de torque. /SC-60

Ponte da Villares: padronizada.

A MANEIRA MAIS PRATICA
E SUAVE DE CARREGAR

’

SEU CAMINHAO

» Empiihadaras verlicals

» Arrastadores -
ampilhadeiras

¢ Transporiadores com
colraias ou ralates

« Eievadores
de cagamba

Transportador com comaia.
hpo leleschpico, em astado

abefto para camegamento
continyo ds caminhdes,

E muites outros equipamentos com instalacdes fixas ou moveis.

pata qualquer capac
Consulte-nos

idade e finatidade.

I%0. DE MAQUIMAS SANTR TEREZINHA LTODA.

Av. Conselhairo Moreira de Barros, 1555  Fones:
208-2694 8 298-5998 - End. Telegrafico * MARIX"

Sao Paulo - 5.P,

Il CURSO DE

ADMINISTRACAO
DE TRANSPORTES

A Fundacfo Getilio Vargas estd
promovendo o Il Curso de Administracdo
de Transportes de 3 a 12 de janeiro.

O curso

serd ministrado em regime de

tempo integral, por técnicos e
professores de alto nivel e contard
com a participagho especial de
Gayton E. Germane, da Universidade

de Stanford, California.

Paralelamente ao curso, de 12 g 15 de
janeiro, serd realizado um seminario para
debate dos assuntos mais atuais no ramo.

Seriio concedidoa cerfificados

aos participantes.

Inscrighes até 26 de dezembro e maiores

inf

ormacdes 4 Secretaria da

Fundacide Getidlio Vargas.
Av. 0 de Julho, 2028 - Fone 288-0011

S&o Paulo - 5.P.
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NOVIDADES  transporte interno
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Carréta para transportar tubes compridos: uma das novidades da Bola.
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Carrinho de limpeza, em chapa de
ago, descarrega por basculamento.

BOLA

CARRETA COM
CACAMBA

Carréta com cacambz, basculan.
te para ambos os lados, é o ndvo
produto da Bola Industria de Arte-
fatos Metalicos. Com capacidade
para 3t de carga, a cagamba apoia-
se sObre uma carréta de 1.6m de
bitola, que utiliza rodas de aro 16.
Usada na coleta de residuos indus-
triais, em mineragao e transporte
a granel. ésse egquipaments wvem
encontrande na industria automo-
bilistica seu principal comprador,

A emprésa apresenta ainda car-
réta para transporte de tubos de
grande comprimento, que ja esta
sendo utilizada em campos petro-
liferos. Com capacidade para 2¢,
essa carréta € construida de ma-
neira a adaptar-se ao veiculo que
ira reboca-la.

Alem das carrétas, a Bola fabrica
empithadeiras, correias, monovias
e produtos feitos scb encomenda,

Cutro prodiute da emprésa e
a carréta-tanque, fabricada para
1500, 3000 e 6000 litros, sobre
carrétas de duas ou quatrp rodas
e utilizadas em irrigaghes e cons-
trugdo civil. A linha da emprésa
inclui  ainda monovias, esteiras
transportadoras, empilhadeiras de
correia e equipamento de trans-
porte interno, produzidos sob en-
comenda.

Mais uma novidade da emprésa:
carrinho de limpeza, de recipiente
cilindricc de 49x80cm. com 110
litros de capacidade, descarregade
por basculamento. Fabricade em
chapa de ago galvanizado, o carri.
nho é montado sdbre chassi de tu-
bo de ago e anda sobre rodas de
aro 8. para pneus 3.50x8 Opgoes
para vdrios recipientes e um s
chassi, pois 08 camponentes sao
independentes. /8C-61

Capacidade para ate 6000 litros:
e a carréta-tangue de duss rodas.

Guindaste da Munck: para madeira.

MUNCK

GUINDASTE
MADEIREIRO

Para atender ao aumento das ex-
portagoes, a Munck ¢riou no Brasil
um departamento especializado na
movimentagao de derivados da ma-
deira. O resultads foi o |angamento
de um guindaste madeireiro, com
garra e micromotor de gire hidrauli-
co e holéia giratéria na coluna, que
ja esta sende utllizado por vérias in-
distrias.

Em colaboragao com a CESP, &
emprésa desenvolveu um projeta
de um equipamento parg manuten-
gao de guindastes de réde elétrica.
denominado guindaste MCL14. Esse
equipamentsc permite ao oparirio
trabalhar em linhas de até S0 kv
a 11m do sole & pode elevar car
gas de até 1000 kg de péso.

/SC-62
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“Paicara™: um principio bem antigo.
MAC LAREN

DO PAICARA
AQ CATAMARA

Aplicando 0s recursos atuais da
engenharia naval a um principio
secular, {d conhecido pelos poliné-
s5ips — qQue utilizavam para apoio
de suas embarcagdes pequenas ca.
noas afastadas e interligadas — o
estaleiro Mac Laren acredita ter
revolucionado o transparte mariti-
mo nacional. Os aventureiros da
Polinésia chamavam ésse tipo de
embarcagiao de “catamara” e ésse
é o nome que recebeu o ndvo na-
vio construido pelo estaleiro. Na
verdade, a primeira embarcacio a
utilizar ésse principioc foi o "Pai-
cara’, construido também pela
Mac Laren e que jd se encontra
em plena atividade entre Santos e
Vicente de Carvalho.

Com 3248m de comprimento e
capacidade para mil passageiros, o

86

transporte maritimo

No mar, o visitante do Il Saldo de TM

vai ver primeiro 0 ndvo navio

o “Paicara”

do Mac Laren, que podera revolucionar o
transporte maritimo nacional. Para a sua
construgdo, foram realizados, pela primeira

e vez no Brasil, testes e modelos reduzidos no

ST

.

Veja também os barcos que a Levefort
faz para busce e salvamento; lanchas e

"barcos com motor a turbina da Inal

“Catamard™: ja em plena atividade.

“Catamard”™ €& um moderng navio
de passageiros, com piscs em pa-
viflex. musica ambiente e sistema
de intercomunicagao entre ¢ co-
mande e 0s passageiros. Sua pro-
putsdo e feita por dois motores
diesel de 230 cv cada, com partida
elétrica. Seu projeto requereu tes-
tes especiais. em modélo reduzido,
realizados pela primeira vez no
Brasil no Instituto de Pesquisas
Tecnofdgicas, em Sag Paulo, 5P
Sequndo @ tabricante, o equipamen-
to apresenta diversas vantagens,
em retacdo as embarcagdes de um
unico casco. Assim, o ~“Catamard”
proporciona cérca de 50% a mais
de area utilizdvel de convés que os
navios convencionais, tem alta es-
tabilidade — o periodo de balango
& muito pegueno e custo de
construgag menor que o5 de na-
vios convencionais de mesmo de-
sempenho. Além do mais. requer
menos poténcia e permite menor
comprimente de casco, além de
proporcionar maior facilidade para
arranjo do convés e ser bastante
versatil: estdo previstas utilizegoes
de navios désse tipo para hospital,
transporte de gado, ferry-boat, tu-
rismo, etc. ‘BC-79
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Barcos de ate Tm: em dureluminio.

LEVEFORT
BARCOS DE ALUMINIO

Desde 1964 produzindo barcos de
aluminio para busca, salvamenta,
cagca e pesca a bLevefort, de Vali-
nhos, 8P, ja produziv cérca de
3600 unidades. vendidas a autar-
quias. hidrelétricas, secretarias de
agricultura e estaleiros. Fabricados
em duraluminio. com equipamen-
tas pneumdaticos, seus barcos po-
dem chegar a 7m de comprimento
com capacidade de 3t de carga e
210 kg de péso.

Alem de harcos, a emprésa pro-
duz também as carrétas para rebo-
célos e recipientes térmicos para
transpoerte de pescado, com capa.
cidade para 250 litros. Ja colocou
seus produtos no mercado externo
(Paraguai e Argentinal e vem fa.
zendo bons negécios na zona fran
ca de Manaus, onde seus barcos
competem  favoravelmente com
produtos estrangeiros. /SC-80
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AL
RCOS A TURBINA

A Inal [Industria Nautica Ltda.),

Ribeirac Préto, SP. comparece
Il Saldo de TM com seu barco
teor H e sua lancha Gaivota,
propuiso a turbina (hidro-
o).
Construide em ftibra de vidro, o
eteor Il serve para fiscalizagdo
uangira e servigos de salvamen.
ou para transporte rapido [oito
scas) e esportes (reboca seis
utadores). Sua velocidade ma-
ma € de 42 milthas/h, tem 5,20 m
comprimento, 2,05 m de largura
pesa 750 kg. E equipado com me-
Ford de 181 cv. que move tur-
nautica. A turbina colhe agua
sucGdo. na parte inferior do
co, & expele um jato sob pres-
de d4pol de didmetro, numa
‘o de 450000 litros/h. O Me-
r |l navega em Aguas de apenas
fcm de profundidade e ndo pos-
hélice externa. Opcionalmente,
fabricante fornece tangue so-
ssalente (100 litros de capaci-
g). toldo de cobertura para a
e dianteira, farol de milha, fa-
‘is de navegacido e capa para co-
rtura.
A Gaivota, também construida
fipra de vidro, tem casco qui-

o tipo trimard, com uma
ilha central e duas laterais
forma de asa — e mede

x220m. Tem capacidade para
pessoas sentadas e vem equi-
160 litros de

mmbustivel. Propulsdo opcional,
or turbina e motor Ford F-800, he.
;e ¢ motor Ford F-600 e rabetra-
ionada por motor Mercury. John-
on, Chrysler ou Evinrude. Veloci-
ade de cruzeiro de 35 milhas
Drarias. /SC-81

Gracas a assa manisn 8 gque ssus transportadores de
corraia podem oferecer muwio mals do que os
ocutros. Os grupos de roletes sdo executades em lubas
Mannesmann e montados sdbre #ixos em ago. Os ro-
lamanios SKF blindedos sae protegidos por ratentoras
especiais contra qualguer penetracac de pod ou vaza-
mento de graxe. Cada transportador @ construide dentra
das maeres mMINMCias para 56 Conseguit uma exe-
cucdo perfeita. E uma mamia bem sauddvet. nag?
A ROZENOWICZ fabrica transportadorss de correia
de todos os tipos para as meais divarsas finaligdades.

(P11}
.‘h.
TzEm

Construcdes
Mecanicas
Rozenowicz Lida.

Rua da Balsz, 10  Telefona: 260-5102 - Piqueri
Caixa Postal 11912 Sao Paulo . S. P.

;

Ha razdes pra isso!

E produzida pelo maior
fabricante de correntes
de transmissac do Japao
e possui resisténcia

fora do comum,

GAIDG CORPORATION DG BRASIL LTDA.

Rua Florédncio de Abrew, 643 - 1.* andar- con] 105
Teigfone: 228.2242 - Sao Paultg - S. P
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NOVEPA ES

A Lacom esti trabaihando para na-
cionalizar éste turbocompressor.

LACOM

O TURBOALIMENTADOR
NACIONALIZADO

“Estamos trabalhando para que,
dentro de cinco anos, ndo haja
mais no pais um unico motor die-
sel estaciondario ou veicular —
Que ndc seja  turboalimentado.”
Essa afirmacao, que refiete os am-
biciosos objetivos da emprésa,
tem norteado suas diretrizes des-
de que foi fundada, em 1963 Na-
quela época, inexistiam fabricantes
de turbocompressores em téda a
América Latina, &, no Brasil. o
equipamento ainda era considera-
do tabu. “Tudo tinha de vir dos
£stados Unidos.” Deis anos depois,
todavia, a emprésa adquiria know-
how de uma firma americana — a
Schwitzer Division Wallace-Murray.
Surgia eniao o primeiro caminhao
brasileiro (um Scania) com motor
turboalimentado. Mas, a Lacom ain-
da tinha muita dificuidade em man-
ter seus pregos em nivel competi-

88

equipamentos e componentes

A nacionalizacdo progressiva pela

Lacom de um turbocompressor: um alternador
Wapsa para servigos pesados: um ndvo
motor da Yanmar; o sistema CIP para limpeza
de tanques de leite, proposto pela APV do
Brasil, assentos hidraulicos da Rigi-Flex:
equipamento de seguranca da Real;

pegas sob encomenda da Metalac: uma

boa amostra das novidades em matéria de
equipamentos em companentes de transporte
apresentadas pelo I Saldo de TM.

Esta bomba injetora assegura ali-
mentacao uniforme a cada injetor.

tivo. "Chegamos a fazer mancais
com 90% de prata. Isso saia mais
barato que importar um de branze.
das Estades Unidos.” Superadas.
contudo, as dificuldades iniciais. a
emprésa parte agora para 3 nacio-
nalizagdo de boa parte dos compo-
nentes dos turboalimentadores que
fabrica. “Nao pretendemos. por en-
guanto. nacionalizar todo o equipa-
mento. O consumo ainda nao jus-
tifica o investimentc necessario
para se atingir tal objetivo.” De
inicio, o indice de nacionalizago
previsto & de 35% do wvalor. com
aumento previsto para 75% nos
préximos anos. Para atingir ésse
indice inicial. a emprésa j4 investiu
cérca de (r§ 440000 em equipa-
mentas. Até agora. ¢ fornecimen.
to tem se limitado a turbocompres-
sores para motores de elevada po-
téncia — para a Caterpillar, Per-
kins e MWM, entre outras empré-
sas. Mas até o final déste anc sera
iniciada a importacao de turbocom-
pressores para Opala e Volkswa-
gen. gue elevam a poténcia dos
motores  désses veiculas para
B85 cv. Ainda no primeiro semestre
de 1972, ésse equipamento sera
mnacionalizado. /SC-B4

=

Elemento: fiitra nos dois sentidos

Bobina: e retrigerada a oleo

LUCAS
BOMBA INJETORA

Um dos produtos que a Lucas do
Brasil seleciohou para expor no |l
Saldo de TM € sua bomba injetora.
que ¢ aplicada diretamente no mo-
tor do veicule. Lubrificando-se com
seu proprio combustivel, ela tem
um Onico  elemento  bombeador.
que assegura alimentagao unifor
me de combustivel em cada injetor.

Além da bomba. de langamento
mais recente, a emprésa fabrica
também elementos de Ffiltro. em
papel importado, repelente & agua,
que retém particulas de até 4 mi.
crons e filtra tanto na direcao as-
cendente quante na descendente;
sistema filtrante de combustivel,
dotado de sedimentador de vidro,
que possibilita visualizagic das im-
purezas depositadas: e bobinas de
ignicao, refrigeradas a oleo. equi-
pamento original de quase todos
os veiculos nacionais. /SC-65
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alimentar @ transportar

, dosar @ peneirar @ soltar

( econdensar

Donar - pioneira na técnica de

% vibragao eletro-magnética no Brasi

Jonar (4]

Alternador para servigos pesa-

dos, com rolamentos reforcados SAQ PAULC - End. Postal: C P, 569 - Ay Sean, Queiroz, 101 - sala 602 - Tal: 227-4803
Fibr.- Av. Corifeu de Azevedo Margues, 5234 - Tel-260.2399- End. Teleq. "MAQUIDONAR"
WAPSA RIO DE JANEIRO Av, Rio Branco, 185 - grupo 1211 - Tel: 2241226

RECIFE » SALVADOR s BELO HORIZONTE o CURITIBA » PORTO ALEGRE

ALTERNADOR PARA

SERVICOS PESADOS 2 - -
A Wapsa esta langando no mer- Seu’ flm '.e s
cado um ngvo modélo de alterna- ' esta aqU|-

dor para servigos pesadgs ca-

minhdes. tratores e maquinas de {
terraplenagem — dotado de rola

mentos reforgados e porta-esciva

individualizado. O novo alternador & ‘
apresentado em diversas versdes
* Com terminal neutro de 12V
para 30 ou 50 A, com terminais ne-
gativos isclados na saida: no pn-
meirp casoe. a poténcia é de 420 W,
no segundo, de 780 W

® Com terminal neutro de 24V,
com terminais positivos e negati-

— l ——

vos isolados na saida. com potén gy C =
cias respectivamente de 560, 840 W i
e 1400 W. EREEY o/

® Sem terminal neutro, 12V, 75 A,
1050 W. terminais positivos isola-
dos na saida.

Esses alternadores devem ser
utilizados em conjunto com regu-
ladores projetados para ésse fim.
pela emprésa. Pioneira na fabrica-
¢ap de alternadores no Brasil, a

Wapsa produz cérca de trinta mo-
Agarri a revets Cundro Rodes & ¢ rolanis do sew carre.

delos diferentes, além de motores Vomob hegur s Angrs, dow R Pai0 Ak s, boes
de partida, reguladores de volta- e e vetet e . e
gem, limpador de para-brisa. dina- e e oo dasia man etk o308
mos e distribuidores para veiculos et e e ot e amccroAsia,
nacionais. /8C-63 53 i gk
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NCOVIDA ES  equipamentos & componentes

Transceptor 242 para servigo ma-
ritimo: & prova de jatos de Agua.

SIROKY

A HORA DE
COMUNICAR

R. Siroky e uma emprésa que
acredita nas wvantagens de pro-
tuzir um equipamento de tele
comunicacdo adequado ac mercado
nacional. “Ha seis anos”. ex-
plica R. Siroky. presidente da em-
présa, “havia no mercade varias
firmas. oferecendo aparelhos defi-
ciehtes e praticamente sem assis
téncia técnica.” Mas isso ja esta
se tornando coisa do passaedo, ape-
sar da existéncia de pequenas fir-
mas nao homologadas, operando
clandestinamente. O Departamento
Nacional de Telecomunicagdo exi-
ge agora iestes rigorosos de labo-
ratorio de todo e qualguer equipa-
mento a ser langade no mercado
Mas. a inadequacgao désse tipe de
equipamento nao se limita, segun-
do o entrevistado, as peguenas e
desorganizadas emprésas de funda
de quintal. Existern aparelhos es.
trangeires, mais sofisticados, com
mais recursos, mas Que nNao se
adaptam as condi¢coes fisicas do
pais e do operador, que requer o
maximg de simplificagdo no ma-
nuseid 4o equipamento. Por isso,
Siroky acredita que a adegquagio
dos equipamento$ gque esta produ-
zindo, aliada a melhor fiscalizacao
e 3 expansao do mercado, possa
garantir bons negocios para sua
emprésa. Basicamente, sao trés os
equipamentos em producdo e que
a emprésa exibe neste Saldo:
® Transceptor modélo 242, para
servico maritimo fixo e maovel.

* Transceptor modéic 243, para
estagoes fixas.

® Transceptor 244, sServigo
maritimo fixo e movel barco pa-
ra barco, barco para a base ou ba-
ses entre si — ou para veiculos,

Todos ©s5 equipamentos =30 2
prova de jatos ininterruptos de
agua e utilizam materiais nao-fer-

para

30

a disco. o
testes.

Pastilhas para freio
projeto exigiu demorados

rosos. A emprésa ja vendeu eque
pamentos para o Chile e pretende
participar de concorréncia publica
internacional, apresentandoc como
argumento de vendas a Ttropicali-
zacdo do eguipamento. isto @ a
adaptagap as condigbes tropicais
O custo do equipamento ja instala-
do varia de Cr$ 7000 a Cr$ 10000
A propria emprésa encarrega-se da
requlamentagao junte ac Dentel
JSC-67

LONAFLEX

PASTILHAS PARA
FREIO A DISCO

O freic a disco, uma necessida-
de imposta pelas elevadas wveloci
dades alcancadas pelos wveiculos
atuais, levou a Lonaflex a desen:
volver um novo produto: a pasti-
lha para é&sse tipo de freio, pega
importante para o bom funciona-
mento do conjunto e que exigiu

muitos testes e grande investi-
mento.
Maior fornecedora de lonas e

revestimentos para freios para as
montadoras nacionais e tendo seu
produte distribuide no mercado de
reposican onde tem dominio
quase absoluto — por cérca de
3000 emprésas especializadas, a
emprésa tem producac mensal su-
perior a 80000 fonas e 250 000 re-
vestimentos para freios. Em 1973,
ésses numerces poderac chegar
respectivamente a 120 000 e
400 000, Fundada em 1945, a em-
présa ocupa hoje 25000 m: de area
construida, Recebe superviséo téc-
nica da Metal Quimigca. de Torino,
Italia, e estd em negociagoes para
compra de know-how de importan-
te emprésa européia. /SC68

Kitao: para aumentar a cilindrada
e tornar seu Volks mais potente.

A Glaspac ja esta usande o Kitao
para converter chassi VW em buggy.

FERROPECAS VILLARES

O VOLKSWAGEN
MAIS POTENTE

Transformar um c¢arro  normal
num veiculo esportive. mais poten-
te. & talvez mais emocionante, pa-
ra alguns motoristas mais arroja-
dos. & o que pode fazer o0 ndvo
Kitao Vicsa 200, um jdgo de kits
para motor Volkswagen. a partir
do modélo 1300, que eleva para
1900 cm® a cilindrada do motor. O
dispositive pode ser instalado de-
pois de uma simples usinagem do
cabegote e na carcaga do motor.
Tem ainda a vantagem de nio da
nificar 0s equipamentos convencio-
nais do veiculo.

UIma firma especializada, a Glas-
pac. j& estd usando @sse conjunto
de kits para transformar veiculos
VW acidentados em chassis novos
em um buggy (carro esporte}, que
pode atingir até 175km/sh. Para
tanto, a piataforma do VW & encur-
tada em cérca de 36cm, 0 que da
maior estabilidade ao veicuio. Tan-
to na frente como na traseira. sio
utifizados pneus de tala larga, com
aro de magnésio. ‘8C-89
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Purificador: agora um tanque sg.

ALFA-LAVAL

PURIFICANDO O
OLEO DIESEL

A Alfa-Laval desenvolveu um no-
vp sistema de 6leo diesel, mais
economico que o anterior. Cons-
tituido por dois tanques subterra.
neos, um de dleo diesel bruto e
outre de oleo ia purificado, o sis-
tema que a emprésa vinha utili-
zando até hoje tinha unidade se-
paradora centrifuga, com retengao
de sdlidos, ligada a é&sses dois
tanques par meio de tubos, com
entrada para 6leo bruto e saida
para ¢leo purificado.
Ja o ndvo equipamentc possui
um anico depésito subterrdneo. on- |hadeira Lancer Boss.
de & depositado o éleo bruto, e, na a empt e
superficie. uma Unica unidade.
composta de separadora e tanque
de 1000 litros de capacidade, liga- sar: lado.
do & maéquina separadora de re- que trabatha de
siduos.
Apesar do know-how ter sido
fornecido peia matriz internacional,
a adaptacio foi desenvolvida pela
tilial brasileira. O equipamento
tem como maior mercade os pos-
tos de gasoling, mas €& tambhém
utilizado por emprésas que conso-
mem grandes valumes de oleo die-
sel. A emprésa tem em sua linha
mais de duzentos tipos de separa-
dores centrifugos, utilizados na pu-
rificagdo de diversos liquidos. in-
clusive unidades purificadoras de
dleos para navios, com capacida-
de até 6 00C¢ litros/h. /SC-66 - . -
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NCOVIDADES/ equipamentos e componentes

Cromeador: galvanoplastia em casa.

COPREL

GALVANOPLASTIA
EM CASA

Cromar falhas de para-chogues de
veicules nag exige mais oficina es-
pecializada. Com um apareiho de
300g de péso. semelhante a um
sotdador elétrico, sua oficina me-
canica pode tazer isso rapidamente
O equipamento funciong por efetrd.

S.A.

- |n#tstria de Implementas para o transporie.

Cronolux: interruptor automético.

tise, dispensando instalagoes de
conversores, cubas, etc. E forneci-
do em dois modelos. que funcio-
nam tanto em corrente de 110
guanto de 220V.

Qutra novidade da Coprei é o©
Cronolux. interruptor automatico re-
gulavel que mantém Juzes acesas
por um tempo determinado e as
apaga automaticamente. Aplicagdes
em escadas, passagens, sotaos. po-
r0E5, paragens. etc. (SC-70

¢,4-ft::t

«MNOoy
TECNICA E EFICIENCIA NA
FABRICACAO DE IMPLEMENTOS
PARA O TRANSPORTE RODOVIARIO,
44-»,““-,0‘

Aby PATLE — W

Motor Yanmar: BGcv de potencia

YANMAR
NOVO MOTOR DIESEL

A Yanmar do Brasil. fabricante de
motores diesel. pegas e acessorios
para reposi¢do, teve aprovado pelo

SENI-NEBMUE CATGA
1ECa OF 3 EIXGE

T M JAKEIRS —

Aprls: CATIAR B0 BUL — &3
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Conjunte hidraulice telescopico:
sustenta carrocaria desengatada.

Conselho de Desenvoivimento In-
dustriat em maio déste ano

seu projeto de fabricacao de um
navo mator diesel Para iniciar a
fabricagao em série do ndvo modé-
I, a emprésa inaugura éste més
uma nova unidade industrial. de
10000 m’ de area, junto 3 sua fa&
brica de 220000 m’, em Indaiatuba.
SP O ndvoc motor tem poténcia de
18 cv, cilindre de 115x135mm e e
refrigerado por radiador ou bhombe
centrifuga Cérca de %0°: dos mo-
tores diesel produzidos pela ampré-
sa sdo utilizados na agricuttura. A
produecao mensal atinge 2 000 uni-
dades ¢ a emprésa tem réde de
seiscentos revendedores ‘8C.T

MANFRO

0S MACACOS
DE QUALIDADE

A H. M Hidraulicos Manfro, de
Caxias do Sui, RS. acredita ter des-
coberto a combinacao mais conve-
niente entre prego e gqualidade.
"Estamos pregocupados em atingir
o comprador que compra qualidade
e nao o preco . atirrma Benito L. M
Manfro. gerente comercial da em-
présa. E a pratica parece compro-
var o acérto dessa politica. " Apesar
de o nosso produto ser o mais
caro do mercado. mantemos fatu-
ramento de Cr§ 200000 mensais.”

Para representa-la no Il Salao de
TM. a emprésa escolheu quatro
equipamentos, comd amaostra  da
sua estratégia de qualidade. O pri-
meirc € wum conjunto  hidraulico
telescopico para sustentar carrétas
quando separadas do cavalo-mecé:
nico. com capacidade entre 12 e 32t

Garratas: para pequenas alturas.
i
I
Macaco: facilita troca de molas.

® Segunda novidade: o macaco hi-
draulico tipo "garrafa”. parz levan-
tamento de cargas pesadas e troca
de pneus, com capacidades desde
2 até 102t

® Qutro produto € o macaco. tam-
bém tipo "garrafa”, porém com dois
estigios, empregado no levanta-
mento de pesos a partir de baixa
altura & que se adapta bem ad uso
em &nibus monoblocos. Fabricado
com até 12t de capacidade é&sse
macaco tem émbolo de sustentagio
(pistao hidraulico) em dois estagios,
o que permite a partida de baixa
altura.

® A quarta novidade £ o Hidroman,
macaco hidraulico para levantar
carrogarias e chassis, principaimen.
te nas trocas de molas. em substi-
tuicio aos macacos tipo “chicdo”
e “realejo’. O equipamento & fa-
bricado nas capacidades de 22 e
32t com alturas de 40, 50 & 60 cm
de elevacao para cada uma dessas
capacidades. /8C-72
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“Clearing in piace” e boa solugcao
para Hmpar tanque corretamente.

APV DO BRASIL

EQUIPAMENTO PARA
LIMPAR TANQUE

Como limpar corretamente tan-
ques que transportam leite ou ou-
tros liquidos alimenticios? A APV
do Brasil acredita que o sistema
CIP (clearing in place) seja uma
boa sclugdo para o preblema. Se-
gundo a divis@o de vendas técnicas
da emprésa, com a utilizagao do
sistema “a qualidade da limpeza ja
nao depende mais da disposicao do
encarregado”. Aiém disso. “a uti-
lizagao de spray-balls, permite que
jatos de agua, de detergente e de
esterilizantes sejam dirigidos a alta
pressao a todas as superficies do
tangue. atingindo mesmo 05 reces-
s0s que seriam negligenciados pela
limpeza manual”™ Por outro lado. “a
auséncia dentra do tanque do en-
carregado da limpeza manual elimi-
na o risco de contaminagac poste-
rior a4 operagao”. A limpeza com-
pleta de um caminhdo-tangue com
uma a trés divisoes leva apenas
trinta minuios. pois © sistema lava
até trés compartimentcs de uma
so vez. As solugbes detergentes e
de esterilizantes retornam a cen-
tral. sendo reaproveitadas. depois
de nova dosagem

A central CIP compreende um
conjunto de tangues, bombas. val-
vulas. painel. tubos e conexbes. A
solugao detergente e contida por
um tangue [veja desenho] de aco
inoxidavel com capacidade para
3000 litros isolado por 1a de
rocha polimerizada, revestida, por
siua vez, por camisa de ago inoxi-
davel —. dentro do¢ qual circula

)
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ENTRADA

O sisterna, em operacido. A — detergente; B — esterilizante; C — bombas: D — filtro: £ — aquecimento: 1 a &

uma serpentina de aco inoxidavel.
disposta internamente até cérca da
metade da altura do tanque. Essa
serpentina — removivel — destina-
se a aquecer a solugdo detergente
e possul termostato que permite o
controle da temperatura e dreno,
para condensacdo. A entrada do re-
térno da solugcao detergente & do
tipo antiespumante € a saida loca-
liza-se na parte lateral inferior. Um
sistema de boia com c¢omutador
elétrico abre e fecha uma valvula
locafizada na tubulagio de ago ino-
xidavel, exatamente em cima do
tanque. O sistema reguia o volume
da solugdo detergente. evitando
derrame acidental.

Paralelamente, existe outro tan.
que, para a Ssolugdo esterilizante.
que tem funcionamento idéntico ao
primeiro. Uma bomba centrifugs
sanitaria recalca aqua de rinsagem,
detergente esterilizante — a agua
vemn da réde geral, enquanto o de-
tergente e o esterilizante provém
dos tanques. Uma segunda bomba
encarrega-se de remover @sses
mesmos fluidos do caminhao-tanque
e drena-tos para fora {dgua) ou
para 0s tanques [detergente ¢ es-
terilizante). A fim de permitir seu
nivelamento em pisos irregulares,
as bombas apoiam-se em pés esfé-
ricos ajustaveis. Enguanto a bomba
de recalque & provida de motor ela-
trico de Scv. a2 de retorno tem
motor, também elétrico. mas de sb-
mente 3cv., ambas de 220/380 V.
para 50 ou 60 Hz

Um fittro, instalado na segdoc de
recalque, evita entupimentos dos
spray-balls.

Um conjunte de vdlvulas controla
admissdes e saidas de Aagua. de-
tergente e esterilizantes e permite
a realizagcdo da operagéc em cir-
cuito fechado. Em caso de falha

94

dao sistema de ar comprimido, essas
valvulas sdo bloqueadas através de
molas espirais.

A central ¢ operada através de
um painel. que abriga todos os co-
mandos. Um sistema de seguranga,
com blogueio eletrénico. garante
operacdo correta, impedinde o fun-
cionamento quande se pressiona a
betoneira errada.

Um conjunto de tubos e conexoes
interliga os diversos componentes
do sistema. A central faz cinco
operagdes (veja desenho):

#® Rinsagem iniciel — Abrese a
vélvula 1 e coloca-se a bomba CA
em operagdo, fazendo a agua cir-
cular peio carro-tanque. coem a ftina-
lidade de remgver os residuos A
seguir. a agua € retirada pela bom-
ba C-2 e drenada, pela abertura da
vélvula 6. A operagio leva. no ma-
Ximo, cinco minutos.

® Lavagem com detergente — Fe-
cham-se as wvalvulas 1 ¢ 6. Abre-
se a valvula 2 e admite-se a solugdc
préviamente aguecida a 60°C. que
€ succionada pela bomba C-1 e re-
conduzida ao tanque pela bomba
C-2. O nivel do tanque é controlado
por boia instalada na wvalvuia 5
Tempo de operagas: dez minutos
@ Rinsagem intermediaria — Fecha:
se a valvula 2 com conseqlente
bloqueio da 5. para elevarse o
nivel do tanque A A seqiéncia da
operagao € idéntica 4 da rinsagem
inicial. Tempo de operagao: trés
minutos.

® Esterilizacdo — Operacao anilo-
ga a lavagem com solugao deter-
gente, utiliza o tanque B e as
valvulas 3 e 4 Leva de trés a
cinco minutos,

® Rinsagem final — Operacdo ana-
loga & rinsagem inicial, & feita
fechando-se a valvula 3. & que equi-
vale a bloquear & 4 E optativa e

G- Cc-2

il

Basta o cliente fornecer o dese-
mho e a Metalac fabrica a peca.

dispensavel quando se usa solucio
mais concentrada

Adaptadores e  spray-balls 50
projetados e fornecidos de acordo
com condighes especificas de ca-
da cliente. O sistema pode ser
adaptado para limpeza de tanques
estacioparios e tubulagées sanita-
rias. 'SC-T3

METALAC

PECAS SOB
ENCOMENDA

A Metalac selecionou para seu
estande no Il Satdo de TM sua
{inha especial para a industria au-
tomobilistica:
® Haste de pistio de freio a ar
{ina foto em cima), fabricada em
ago-carbono forjado a quente.
® Conjunto de fixa¢@o da roda du-
pla traseira de caminhbes (aoc cen
tro}: parafuso, tucho de roda e
porca de tucho, fabricados em aco-
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— valvulas.

liga ([parafuso). ago-carbono ce-
mentado (tucho) e ago-carhono
{porca e tucho), zincados bicroma-
tizados (porca e tucho}l ou oxida-
dos (parafuso).
® Paratusos de fixagdo de cintos
de seguranga {embaixp, a4 esquer-
dal, fabricados em ago-carbono ou
aco-liga. conforme especificacao
da ABNT e fornecidos com inserto
de ndilon. As roscas. depois de
rofadas, sao repassadas para ex-
tragao de rebarbas do fundo. ande
e tnserida a trava de nailon.
* Articulagao esférica da diregao
{embaixa, & direita), fabricada em
ago-liga tratado térmicamente, es-
tampada a frio ou usinada

‘SC-74

PARAFUSO
SEXTAVADO

Outro produte da emprésa, que
nag chega a ser novidade — mas
cuja tecnica de producas evoluiu
bastante — & o parafuso com sex-
tavado externo. de cabega cilindri-
ca e sem cabega. fabricado em
aco-liga ou ago inoxidavel com dia
metros de até 13 pol ou em
milimetros — nos didmetros M4 a
24, Parafuses fora dessas medi-
das sado fornecidos sob consuita.
A recartilha, no parafuso de cabe-
¢a cilindrica. proporciona facilidade
de manuseio. A ponta recartithada
no paratuso sem cabeca exerce
agao  autotravante. impedinde o
afrouxamento do mesmo por vibra-
¢ao. O fabricante fornece o parafu-
so0 tarmmbém com inserto de nailon,
que provoca agdo de travamento
mesmo quando éle ainda ndo es-
teja completamente apertado — e
evita igualmente a passagem de |i-
quidos através da rosca. /8C-75

Para sistemas hidraulicos a oleo. para pressao de trabalho
ate 140 ATM.

8 tipos diferentes de montagens, permitem atender qualquer
aplicacao desejada.

Fabricados em bitolas de 27- 21" -3, 14
tro. Cursos até 3 m.

-6 e 8 de diame-

Qualidade Sperry Rand Vickers
precos competitivos. Prazos de entrega minimos. So-
licite 0 “'Boletim n.e 63-68 Br", para maiores detalhes
ou consuite o Departamento de Vendas da Vickers.

A

YerERRY RAND
Yorkers Hidrauhca Lida,

Hazare, 136 Tel 83-1141 - S0 Paulo
I CKEE “¢ fio Branco, 37 - Conp 507 - Tel.: 223-3904
fip de Janeiro, Guanabara
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A revista Quatro Rodas teve uma grande da wida Os prémios vao fazer vocé ficar com agu
idéia. Em sua edicdo de outubro esta na bfica. O primeiro prémio ¢ um Dodg
lancando um concurso gemial Quem D Charger. Segundo um Opala 55 4.100. Te
é o Melhor Motorista do Brasil? E » - ' LT ceiro. um Corcel GT. Quarto. um Fusci
um desafio para aquelas pessoas que Menches honrosas para os 6 seguint
sempre acham que a culpa é dos ou- classificados. £ prémios de consolaca
tros. Vamos ver se elas passam nos tes- para mais 30. Em Quatro Rodas ¢
tes. O concurso € desafiante e gostoso outubro estao as bases désse ser
de fazer. Levamos em consideracao co- sacional concurso & 0s primeirg
nhecimentos de trinsito, mecanica, habi- testes para vocé fazer. Participe
lidades praticas aovolanteetc. Vamos testar ganhe. Precisamos descobrir o Me
seus reflexos, sua paciéncia, sua segiiranca., lhor Motorista do Brasil. Ele meret
tudo, Vamos provar gue dingir bem nao e PREM'OS nossa
correr. £ provar que & preciso saber dirigir admiracao € nosso respeilo. RODA
bem para viver bem £ aproveitar as boas coisas E um granae prémg,

Processo 408 113471 Cawa Patents 326 outubr

o ilolsu er ° It de é cCic
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ssentos: reguiaveis e ajustaveis.

IGI-FLEX

ASSENTO
IDRAULICO

A Rigi-Flex produz assentos hi-

raulicos para motoristas de cami-
hac e &nibus. sob licenga da
Bremshey alemd. Um dos modelos
ue esta tendo boa receptividade

ntre motoristas de caminhdes pe-
sados é capaz de absorver trepi-
dacoes das estradas. atraves de
molejo hidraulico. e de ajustar-se
ao péso do motorista (60 a 30 kg).
Os assentos s30 regulaveis e ajus-
taveis 3o corpo quanto a altura.
movimentos longitudinais e trans-
versais. O equipamento foi conce-
bido para melharar as condigoes
de trabalho dos motoristas e. con-
sequentemente, o seu desempe-
nho. Segunde o fabricante. os as-
sentos tradicionais apresentam véa
rios inconvenientes. Assim, o en-
costo, fixo, e a parte inferior. com
molejo excessivo, provocam  pro-
blemas circulatGrios. comprimem o
estdbmago. causam problemas &
coluna vertebral e 2o0s rins. Ja o
produto que a emprésa exp0e no
Il Saldo de TM evitaria os proble-
mas dessa natureza, porque assen
to e enchsto formam um s6 con-
junto e desiocam-se juntos quando
o veiculo trepida. .

Com meédia de 25 unidades pro-
duzidas diariamente, a emprésa
pretende langar o equipamento no
exterior, mais especificamente nos
paises da América latina. Alguns
_désses sssentos, em vez de siste-
ma hidraulico, vém equipados com
sistema de suspensdo colocado
atras do encdsto. /8C.16
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Roupa fosforescente: mais seguran-
ca para operarios dos aeroportes.

REAL

SEGURANCA NOS
AEROPORTOS i

A dltima novidade da Real Equi-
pamentos de Seguranga introduz
umna nova moda nos aeroportos do
pais. Trata-se de artefatos de ma-
terial sintético que proporcionam
seguranga a pessoas que trabalham
em condigdes especiais em trans-
portes — aeroportos, estradas e
vias maritimas —, complementados
por capacetes e perneiras fosfo-
rescentes. que associam grande
resisténcia de impacto a boa wisi-
billdade.

O aergporto de Congonhas ad-
guiriu cones e aventais para o pes-
soal que trabalha no estaciona-
mento de avides. E, conforme os
resultados, o equipamento poderd
ter seu uso oficializado em todos
ps aeroportos do pais.

A emprésa iniciou suas ativida-
des em 1945 fabricandoe luvas es-
peclais para trabathos industriais.
Hoje, sua tlinha inclui eguipamen-
tos de seguranca para varios se-
tores, inclusive o de transportes.

/SC-T7
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MARTELETES
BORTATEIS
b GASOLINA

Estamos aptos
a fornecer
guaisquer tipos
de equipamentos
para industrias
de mineracao.
tais coma:

e sinterizadores » mesas vibratorias »
moinhos desintegradores, inommhos de
bola. de martelos. de barras, de pinos
com_ou sem classificacao pneumatica
» flotadores » fornos para mingérios em
s=rale hidratadores automaticos paracal
« separadores eletromagneticos s Jigues
¢ Classificacao e concenlragao de mine-
rios e fabricas de cimentosadubos e cal
s projetos s pesguisas e montagent

N
v EOMINAQ

iNDUSTR:A € COMERCIC LTOA,

EQUIPAMENTGS PARA INDUSTRIA MINERAL
Av. Paulista. 2.073 - Horsa ¥ - 11.% andar - con. M6118
Talolones - 287-BO29 - 208.6930  Sdo Paulb - S.P.



Se estourar um pneu dianteiro a mais de 80 km/h num caminhda com
direcéo mecanica, vocé sabe o que vai acontecer: perdas humanas,
danos materiais.

> Mas, se o veiculo estiver equipado com direcao hidraulica ZF, nada
~acontecerd. O motorista terd téda focilidede em freor a carro.

> Na direcao hidraulica ZF, o éleo (sob pressao de 1.400 libros) atua

| sobre o diregdo, Focnhtcmdo ao matorista o dominio total.

3 A menor falha na pista, cada desnivel, cada desvio, tudo éle percebe.
?E foz as correcdes tranguilamente. O condutor ndo se cansard. S6
despende 20% do esférgo normal. E por isso que na Europa e nos
Estados Unidos direcao hidraulica é obrigatéria.

felizmente, algumos dos
nassas emprésas ja se
anteciparam as legisla-
¢des e adotaram tam.

. bém essa medida.
o™ Qluestdo de seguranga.
\\\w:; 7. ﬁ Direcao hidraulica ZF -
N um produto nacional com
v o garantio da maior in-

dustria européiano setar.

ZFDO BRASILS.A. - 580 Caetano do Sul - Sdo Paulo
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Duplicar & o equipamento que do-

bra rapidamente a capacidade de
gualguer local de estacionamento.

USACO

MAIS LUGAR
NA GARAGEM

Dobrar a capacidade de estacio-
namento na sua garagem & a es-
pecialidade da Usago. uma empré-
sa da Guanabara. Ha alguns meses
ela vem fabricando um equipamen-
to batizado como Duplicar e que &
capaz de dobrar a capacidade de
qualquer local de estacionamento.
Acionade por conjunto  eletro-hi-
draulico, éle permite a elevacac do
carr0O em trinta segundos. criando
uma nova vaga na parte inferior.
E fabricado em dois modelos
HUR-1 ¢ HUR-2 — & exige pé-dires-
to minimo de 3m para instalagao.
O modélo HUR-1 pesa 430 kg, tem
capacidade para 1000kg de carga
e ¢ fabricado nas dimensdes de
3m de comprimenta por 215m de
largura e 1.55m de altura. Jd o
madélo HUR-2 & fabricado apenas
sob encomenda. para cargas supe-
riores a t 000 kg.

Desmoniavel e removivel de um
local para outro. ¢ equipamento
dispde de travas de seguranca e
dispensa energia elétrica nas des-
cidas. Pre¢go base: cérca de
Cr8 5500 para o modélo menar e
Cr§ 6000 para o modélo maior.

-SC-84



produtos e servi¢os

« Um aditivo para ser usado durante o inverno;
putro para aumentar a taxa de compressao
do motor; um terceiro para descongelar
a agua do radiador: e um quarto para proteger
o motor contra a corrogsao. Estamos
falando das novidades da Promax no estande
de produtos e servicos do |l Saldo de TM.
Completam éste estande as cOrreias e
malotes de Couros 5ao Carlos; o névo
processo de recuperacic e 0Ss pneus a prova
de bala da Novatragao.

or

Top Qil. Power Oil e Maxlub: novidades da Promax para o Il Saldo de TM.

PROMAX
NOVOS ADITIVOS

Ampliar suas dependencias para
aumentar a capacidade de estoca-
gem e produgdo e desenvolver um
produtc que diminua o indice po-
lvitivo dos gases expelidos pelos
veiculos sao as duas maiores preo-
cupacoes da Promax [Bardahl). Neo
desenvolvimento désse ndvo gro-
duta. 2 emprésa utilizara nao sé
know-how intermacional mas tam-
bém as condigoes brasileiras de
operagdo dos veiculos. Mas essas
prescupacées, a longe prazo, nao
impediram a emprésa de apresen
tar algumas novidades neste ano:
® Uma delas. é o diesel Top Oil
Winter, aditlve para utilizacdo du
rante o inverno. que sera comercia-
lizado no sul do pais. Nessa esta-
£a0. a densidade do diesel aumen-
ta. criando uma camada de parafi.
na, diflcultando e, as vézes, parali-
sando o funclonamento do motor. O
névo produto diminui a densidade
do combustivel, facilitando a fluén-
cla déste para a cdmara de com-
pressio do maotor.
® Qutro produto langado éste ano
foi o Power Oil, um aditivo que

TRANSPORTE MODERNO

aumenta a taxa de compressio do
metor € mantém essa taxa e a vis-
cosidade do dleo no nivel adequa.
do e reduz o indice de poluigao
dos gases expelidos.

® Para descongelar a dgua do ra.
diador. a emprésa estd desenvol-

vendo o Anti-Freezo, para ser-
vigos pesados (tratores. escava-
deiras. etc.).

®* Lancado no inicio déste ano, o
Maxlub Duperoil Diesel 3, para mo-
tores endotérmicos., destina-se a
proteger da corrosd3o e a manter
limpo o motor, mesma quando tra-
balhando em regime desfavoravel
de funciomamentc e com combus-
tivel de elevado teor de enxdfre.
Preparado com éleo mineral de
alta wviscosidade, contém substén.
cias antioxidantes. antiferrugem.
antiespumantes, dispersantes e de-
tergentes de baixo teor de cinzas
e atende a especificagdes interna-
cionais. /SC-B2

SAO CARLOS
CORREIAS E MALOTES

Construidas em couro especial,
as correias que apresenta essa In-
distria de Sao Carlos sao utiliza-

novembra, 1571

Correins:

revestidas de féltro.

Malote de lona: impermeavel, pa-
ra transporte de correspondéncia.

das na movimentagao de pegas pe-
sadas. tais como cofres. pianos,
geladeiras. etc. A almofada. cons-
truida em couro, tem revestimen-
to interng de féltro de 60 cm de
comprimente. Equipada com ferra-
gem gaivanizada, a correia tem
4m de comprimento e é apresen-
tada na cdr natural.

Outra novidade da mesma em-
présa & um malote de lona, im-
permeavel, equipado com plastico
transparente, para transporte de
correspondéncias e valbres. A em-
présa fornece o produte sob con-
suita em tamanhos padronizados

42x30x11, 4Bx40x11, 50xd6x21 e
68x50x22cm —. nas cdres azul,
verde, cinza e caqui. /SC-83
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SST ou Jumbo? Uma das muitas questoes em debate no Simpésio da FGV.

FGV

CURSO DE
TRANSPORTES

Dirigentes e técnicos ligadus aa
setor poderdo iniciar o anp de 1872
atualizando e&m poucos dias seus
corhecimentos e assimilando novos
métodos de administragao de trans-
portes. Para tanto. a Escola de
Administragéio de Emprésas de Sac
Paulo da FGV o enderégo é: av.
9 de jutho, 2028, Sdo Paulo. SP
estard promovenda, durante sessen-
ta horas de trabalho concentrado.
entre os dias 2 ¢ 12 de julho, o
seu Ill Curso de Administracio de
Transportes.

Realizado pela primeira vez em
1969. © curso prevé aulas sdbre as-
suntos que vdo desde a legislagao,
passando pelo calculo tarifario, até
a logistica de transportes. Eis os
topicos das aulas: revisfo contabil
e firanceira: legislagio tributdria
nos transportes; engenharia econd-
mica & cglculo tarifério: custos ope-
racionais: processamento de dados;
métodos quantitativos aplicados ao
transporte; logistica e armazena-

gem; planejamento governamentai
de transportes; casos e problemas
de logistica: organizagéc e adminls-
tracio de emprésas de transportes

Além da equipe de proftessfres
de alte nivel da Fundagdo Getidlio
Vargas e profissionais atuantes do
setor, o corpe docente terd a par-
ticipacao especial de Gayton Ger-
mane. da Universidade de Stanford.
da California.

Paralelamente, estd previsio, para
os dias 12 2 15 de janeirp. um
movimentado semindario, onde serao
debatidos assuntos atuais e rela-
tadas experiéncias positivas, no se-
tor de transportes. Alguns temas:
carga consolidada; problema por-
tudrio na exportagao: transporte
rodovidrio na exportagio: SST ver.
sus Jumbo; aerotrem: transporte no
ang 2000; regulamentacac do trans-
paorte de carga: mercado de cami-
nhoes; racionalidade no transporte

de carga; containers no Brasil;
automovel, o grande assassino:
metrd; controle de pregos pelo

CIP; ferrovia, Brasil 1972; Usiminas
e see complexo logistico; Petro-
brés. 8 o olepduto Paulinia—Séao
Sebastido. /SC-300
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Preus & prove de bala para blin-
dados:

Novatracio.

\

fornecedor €

T

Vacu-lug permite a apiicacdo de
desenho diferente do original.

NOVATRAGAO
O VACU-LUG EM ACAO

No ramo de pneus ha dezoito
anos. a Novatragao esta introduzin-
do no Brasil o recondicionamento
pelo sistema inglés Vacu-Lug. que
possibilita a aplicagdo de desenhos
diferentes do original. Por &sse pro-
cesso, o pneu velho & raspado até
a primeira lona. © gQue permite o
consérto das outras que tenham Sso-
frido algum dano. Aplica-se sobre
0 desenho antigo novas barras de
borracha, mantendo altos os om-
bros do pneu. Depais, o desenho
e colocade em autociave, para vul-
canjzacado. A temperatura ¢ ausmen-
tada pelo vapor, 0 gue evita a
queima das lonas. Opcionaimente. o
pneu pode ser envolvido com uma
réde de fios de ago [sistemas SYU
e SYT). para evitar alargamento ou
aumemnto de cortes. Outro servigo
opcional é o fender ou protetor la-
teral. que evita cortes na carcaga,
diminui a flexdo e a elevagio de
temperatura.

A emprésa fornece também,
pneus & prova de bala para viatu-
ras blindadas M-8, recuperadas pelo
Parque de Motomecanizagio do
Exército em SP. /SC-85



