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0 PRIMEIRO CHASSI DE ONIBUS
VOLVO COM MOTOR DIANTEIRO.

O mercado pediu, nés ouvimos. Por isso estamos lan¢gando o B270F,
o primeiro chassi para 6nibus Volvo com motor dianteiro. E se ¢ Volvo
vocé ja sabe, tem mais seguranga, mais robustez, menos necessidade
de manutengédo e mais qualidade. Venha conferir o B270F e
conhecer as solugdes de financiamentos que a Volvo Financial

Services o banco com garantia de fabrica - oferece.
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VOLVO BUS

A montadora atende aos pedidos dos empresérios de
transporte urbano e langa no mercado o primeiro chassi
de dnibus da marca com motor dianteiro, o novo mode-
lo B270F 8

MAN / VW

Pela primeira vez na América do Sul, os dnibus da mar-
ca Volkswagen recebem motores MAN, ja em producao
em parceria com a MWM International, com a nova tec-
nologia Euro 5 12

MONTADORAS

Nascida no Brasil ha 30 anos, a marca Volkswagen de
caminhdes e dnibus, hoje pertencente & MAN alemd,
atingiu o topo do negécio de caminhdes e chega a vice-
lideranca em vendas de 6nibus 16

CARROCERIAS

Criada dentro de um barracdo, a encarrogadora Caio-
Induscar comemora 65 anos revitalizada, batendo re-
corde de producdo e com planos de avangar a interna-
cionalizacdo e abrir o capital 20

FRETAMENTO

Embalada pela demanda da extracao mineral e das in-
dustrias do Amapa e do Para, a Viagdo Vale do Amazo-
nas cresceu 200% no primeiro semestre de 2011, em
relacdo ao ano passado 26

SERVICOS

Dez novos dnibus foram entregues pela Passaro Marron
para o sistema Airport Bus Service, um servi¢o de dni-
bus executivos que atende o Aeroporto Internacional de
Sao Paulo 28

NEGOCIOS

O grupo Setti & Braga, que completou um século em
2010, comprou as empresas Interbus e Humaitd, dedi-
cadas a linhas geridas pela Empresa Metropolitana de
Transportes Urbanos na Grande S&o Paulo 30

CONJUNTURA

Como era previsto pelo setor, as vendas de chassis de
Gnibus apresentaram crescimento no primeiro semestre
deste ano e atingiram alta de 23% em relagdo ao mes-
mo periodo de 2010 32

URBANO

A empresa Expresso Coletivo Forquilhinha adquiriu 19
dnibus Scania com carroceria Comil para operar em li-
nha troncal com oito quilémetros de extensao no muni-
cipio catarinense de Criciima 34

TECNOLOGIA

A biometria se espalha pelo transporte publico brasi-
leiro e a solucdo criada pela APB Prodata utiliza leitura
da impressao digital para identificacdo de usuério e um

BILHETAGEM

Iniciativas publica e privada veem grande melhoria da
qualidade do transporte publico na capital nacional
ap6s a implantacdo do bilhete eletrdnico, iniciada ha
quatro anos 42

MOTORES |

A MWM International projeta duplicar exportacdes de
blocos de motores para os Estados Unidos e enviar ao
mercado externo 25 mil motores MaxxForce 3.2 em
2014 44

MOTORES I

A Cummins vai construir nova planta no Brasil para
abrigar a fabricacdo de geradores, filtros e o centro de
distribuicao de pecas, o que possibilitard aumento da
producdo de motores em Guarulhos 46

AUTOPECAS |

A Eaton, fabricante de transmissdes automotivas, co-
meca a produzir na sua fabrica de Mogi Mirim (SP) no-
vas embreagens para aplicagao em veiculos a partir de
sete toneladas 48

AUTOPECAS Il

Com a elevada demanda das montadoras de cami-
nhdes, a BorgWarner investird em uma nova planta e
planeja trazer mais linhas de produto para fabricacdo
no Brasil 50

ACESSIBILIDADE

Translitoral investe em 6nibus adaptados e mais de
80% das viagens da empresa, que atua no municipio
do Guaruja, realizam o transporte de pessoas com defi-
ciéncia 58

PESQUISA

Com base em pesquisa da Fipe, a Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres informa que mais de 66 milhdes
de pessoas usam 6nibus interestaduais, dado a ser con-
siderado na préxima licitagdo das linhas 60

CORREDORES

Prefeitura de S&o Paulo publicou edital para moderni-
zacao da rede aérea do sistema de trélebus e hé proje-
tos para renovacao da atual frota de 200 veiculos até
2012 62

CONGRESSO

O Projeto de Lei da Mobilidade Urbana em tramitacdo
final no Senado, corre o risco de ndo ser aprovado, pois
0 Ministério da Fazenda sugere diversas mudangas em
seu texto 64

MOBILIDADE

Seminario Nacional da NTU apresentard propostas e
perspectivas do sistema BRT para o Brasil, em especial
como solugao eficiente para o transporte urbano duran-
te 0s megaeventos 74

maior controle das gratuidades 37
SECOES
Editorial 5 Panorama 52 ANTP em notas

68 Opiniago 70 Custos 73
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Apos quatro anos de tramitacao e amplo apoio dos parlamentares, o Projeto
de Lei da Mobilidade Urbana estava prestes a ser votado em junho passado na
ultima das comissdes do Senado, para seguir a sancao presidencial, mas eis que
surge um inesperado obstaculo a sua aprovacao. Em nota técnica, a Subchefia de
Assuntos Parlamentares da Presidéncia da Republica questionou diversos pontos
do texto do projeto e recomendou mudangas significativas, com base em parecer
da Coordenacdo Geral de Infraestrutura Urbana e Recursos Naturais, do Ministério
da Fazenda. Ou seja, se a recomendacdo de mudancas no texto for acatada pela
Comissao de Servicos de Infraestrutura, responsavel pela andlise final do texto, o
projeto de lei devera retornar a Camara e todo o trabalho tera de ser reiniciado.

E verdade que toda legislacio deve ser analisada nos seus minimos detalhes
antes da aprovagao. Ocorre que, no caso do Projeto da Lei da Mobilidade Urbana,
a demora na sua tramitacao s6 agrava os problemas de transporte urbano que se
acumularam ao longo dos anos com o aumento da frota de veiculos e da populacao.
Anova lei da mobilidade sera um importante passo para tentar sanar os problemas
e melhorar as condi¢Ges do transporte publico coletivo nas cidades. Também criara
um ambiente favoravel para o transporte publico em todo o pais e possibilitara a
aplicacao de recursos financeiros no setor.

A Frente Nacional de Prefeitos defende a manutencdo do projeto como estd e
vai agir para eliminar as dificuldades advindas do questionamento e conseguir a
aprovacdo da nova lei ja nos proximos meses. E o que a populacio também espera.
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Conforto, Se uranca e Desi n

Hd mais de 120 anos inovando.

Exceléncia em Confiancga,
Segurancga e Servigos

Novos farois com
Driving Light em LED
Nova iluminagdo interna
e externa em LED
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BSONIA MORAES

A Volvo Bus se rende a pressao dos empre-
sarios e langa no mercado brasileiro o pri-
meiro chassi de 6nibus com motor dianteiro.
Com este novo veiculo, denominado B270F,
a montadora sueca amplia o seu portfélio
e, além de atender a um antigo desejo dos
seus clientes, passa a competir em um seg-
mento que até entdo ndo tinha produtos,

Chassi Volvo B270F

8 'TECHNIBUS 9%

o de semipesados, atualmente dominado
pela Mercedes-Benz e a MAN com a marca
Volkswagen. “Queremos estar entre os dois
principais fabricantes brasileiros e sul-ame-
ricanos”, disse Hakan Karlsson, presidente e
CEO da Volvo Bus Corporation, na apresen-
tacdo do novo chassi a imprensa brasileira
na cidade de Sao Paulo.

-/—_\
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Durante os 30 anos de atividades no Bra-
sil a Volvo manteve a sua marca consagra-
da no segmento de 6nibus pesados articu-
lados e biarticulados, com motores traseiros
e centrais, modelos que carregam mais tec-
nologia, custam mais e tém vendas anuais
de 4.000 unidades. Ao investir nos semi-
pesados, que sao mais baratos e tém custo



menor de manutencdo, a empresa amplia o
seu poder de disputa no mercado de Gnibus
e passa a competir em um segmento de vo-
lume maior, com 12 mil unidades ao ano.
“Se somarmos os dois mercados teremos
16 mil veiculos por ano, volume quatro ve-
zes maior ao que atendemos atualmente”,
compara Luis Carlos Pimenta, presidente da
Volvo Bus Latin America.

Para Pimenta, o novo onibus com mo-
tor dianteiro chega ao Brasil no momento
certo. “Principalmente agora que o Pais se
prepara para os grandes eventos da Copa
do Mundo e Jogos Olimpicos e acredito
que este veiculo vai atender a demanda
das cidades-sede.”

PRODUCAO O novo chassi B270F co-
mega a ser produzido exclusivamente na
fabrica de Curitiba (PR) em setembro  na

Suécia a empresa ndo faz este tipo de vei-
culo. Para isso, a montadora vai investir
R$ 10 milhdes. O valor ndo muito elevado
se justifica pelo fato de utilizar a mesma
plataforma do caminhdo semipesado VM

veiculo j& consagrado na América Lati-
na , o que dispensara grandes mudangas
na linha de montagem. Além do mercado
brasileiro, o novo 6nibus atendera também
aos paises da América Latina.

A estimativa da Volvo, informa Pimenta,
é de produzir 860 dnibus B270F neste ano
e elevar o volume para 1.600 unidades em
2012, chegando a 3.000 unidades em 2013.
“Ja temos pedidos firmes para estes veicu-
los”, diz o presidente da Volvo Bus. Antes
de os novos modelos sairem da linha de
montagem a Volvo ja registra a pré-venda
de mais de 200 unidades. Segundo Gilcarlo
Prosdocimo, engenheiro de vendas da Volvo
Bus Brasil, a empresa ja tem veiculos rodan-
do em testes em algumas cidades brasilei-
ras. Dois em Belo Horizonte, com carroce-
ria da Mascarello e Caio, um em Campinas
(SP), encarrocado pela Neobus, e dois em
Curitiba, com carroceria Caio e Marcopolo.

CARACTERISTICAS TECNICAS O di-
ferencial do novo onibus, sequndo o enge-
nheiro, esta no seu peso, 400 quilos me-
nos que os modelos similares, o mais leve

Luis Carlos Pimenta: novo 6nibus com motor
dianteiro chega ao Brasil no momento certo

Hakan Karlsson: “Queremos estar entre os
dois principais fabricantes do Brasil”

da categoria, além do tanque de combusti-
vel com capacidade para 300 litros. O mo-
delo vem equipado com motor MWM In-
ternational de 7.0 litros, seis cilindros, com
injegdo common rail e 260 cavalos de po-
téncia. Pimenta explica que o fato de mo-
tor ainda ser Euro 3 deve-se a pré-compra
que j esta ocorrendo. "0 veiculo também
vai atender o Peru e a Coldmbia, que sao
mercados fortes para a Volvo e ainda nao
tém definido um programa para a atualiza-
¢a0 da lei de emissdes”, comenta Pimenta.

Gilcarlo Prosdocimo, o engenheiro de
vendas da Volvo Bus explica que no projeto
do novo 6nibus se priorizaram as necessida-
des especificas do transporte de passagei-
ros, garantindo aten¢ao especial aos itens
de conforto, seguranca e cuidado ambien-
tal, j4 que um grande volume deste veicu-
lo serd destinado para operagdes urbanas.
“Suspensdo com molas parabélicas nos ei-
X0s traseiros e dianteiro é uma exclusividade
da marca neste segmento e assegura mais
conforto aos passageiros, mais estabilida-
de, menor nivel de ruido e menos manuten-
¢a0”, diz Prosdocimo.

Segundo o engenheiro, o projeto do
chassi, com estrutura de longarina e tra-
vessas em escala, foi desenvolvido para fa-
dlitar o trabalho dos encarrogadores. Na
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VENDAS CRESCEM 23%

No mercado brasileiro, apesar da re-
tracdo de 8,8% nas vendas de dnibus
em junho em relacdo a maio, o que fez
o volume diminuir de 2.876 para 2.627
unidades, no acumulado do primeirc
semestre de 2011 o resultado foi posi-
tivo, com 16.261 unidades emplacadas,
volume 23,1% superior a igual periodo
de 2010, quando as vendas atingiram
13.210 unidades, segundo a Associagao
Nacional dos Fabricantes de Veiculos
Automatores (Anfavea).

A lideranca ficou com a Mercedes-Benz,
acAo mercado externo as montado-
ras enviaram 3.685 dnibus no primeiro
semestre, 0 que representou uma que-
da de 8,4% scbre o0 mesmo periodo de
2010 (4.025 unidades), sequndo a An-
favea. Mas os embarques de rodoviarios
aumentaram 35,4% no periodo, de 862
para 1.167 unidades. Ja as exportagdes
de onibus urbanos tiveram uma retracao
de 20,4%, no primeiro semestre do ano,
de 3.163 para 2.518 unidades.

Em volume de produgdo ¢ primeiro se-
mestre foi positivo para o mercado de

dnibus. Segundo a Anfavea, foram fabri-
cados no periodo 22.066 unidades, volu-
me 4% maior que o mesmo periodo de
2010 (21.219 unidades).

A quantidade de onibus rodoviérios
produzidas nos seis primeiros meses des-
te ano teve um aumento de 27,4%, com
o total de 3.191 unidades, comparadas
com 2.504 unidades fabricadas no mes-
mo periodo de 2010. J& o volume de
modelos urbanos apresentou um cres-
cimento de 0,9%, de 18.715 unidades
para 18.875 unidades no primeiro se-
mestre deste ano.

3.000 unidades serdo vendidas no mer-
cado brasileiro. Pimenta destacou que a
América Latina representa 40% das ven-
das de modelos pesados e no Brasil a re-
presentatividade é de 20%.

traseira e dianteira os balancos sao equili-
brados para permitir a montagem de carro-
cerias de até 12,8 metros sem necessidade
de alterar a distancia entre-eixos original de
5,95 metros. O balanco dianteiro mais lon-
go foi projetado para que seja possivel ins-
talar portas mais largas e assim facilitar o
acesso dos passageiros, principalmente em

e vamos chegar a 4.000 unidades nes-
te ano. £ o melhor resultado da histéria
da Volvo", diz Pimenta. Este volume re-
presenta um salto de 177% sobre 2010,
quando as vendas da montadora sueca
totalizaram 1.440 unidades na América
Latina. Das 4.000 unidades, de 2.300 a  EXPORTACAO Apesar de o cendrio ain-

da ndo ser favoravel para as vendas exter-

percursos urbanos. A transmissao manu-
al FSO 6406A é para veiculos rodovia-
rios e a FSB 6406B & mais indicada para
aplicacbes urbanas e metropolitanas. O
eixo de tracao ArvinMeritor MS 23158,
com usinagem de maior precisdo, emite
menos ruidos.

Neste mercado de 6nibus com motor
dianteiro e eixos 4x2 ha 60% de mode-
los urbanos e 40% de rodoviarios, que
percorrem em medias e curtas distan-
cias de cerca de 200 quilémetros, além
de atender o fretamento.

VOLUME HISTORICO Ao comen-
tar sobre o bom momento do merca-
do brasileiro o presidente da Volvo Bus
Brasil destacou que as vendas totais
da empresa estdo em ritmo de cresci-
mento e que 2011 ficard marcado pelo
recorde absoluto de vendas na Améri-
ca Latina. "Ja temos pedido para mais
de 3.000 Gnibus no primeiro semestre

10 l TECHNIBUS - 96
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Principal diferencial do chassi: o mais leve da categoria

nas por causa da valorizacio do real ante
o délar, mesmo assim a Volvo Bus con-
centra o seu foco no mercado externo e
mantém a sua fabrica paranaense como
plataforma exportadora. “Vamos produ-
zir chassi com motor dianteiro em Curiti-
ba que sera exportado também para os
paises da América Latina”, acrescenta o
presidente da Volvo Bus.

Na América Latina a Volvo Bus tem
30% de participagao nas vendas a par-
tir do Brasil, sequndo Pimenta. "Além
do cambio, temos dois fatores que
atrapalham o desempenho das expor-
tacBes brasileiras”, diz o presidente.
"0 custo Brasil, a falta de infraestrutu-
ra logistica e a mao de obra prejudicam
a concorréncia no mercado externo e
s6 um mercado interno forte ndo é su-
ficiente para o crescimento industrial,
pois s6 com o foco no mercado interno
a empresa se isola do resto do mun-
do”, ressalta Pimenta. |
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Pela primeira vez na América do Sul, produtos Volkswagen recebem
motores MAN, que passam a ser montados no Brasil em parceria com

a MWM International

A MAN Latin America, vice-lider em ven-
das de chassis de Gnibus no Brasil com mais
de 30% do mercado, antecipa o lancamento
da linha Volkbus 2012 que serdo destaque na
TranspUblico, feira nacional de dnibus que se
realizara em Sao Paulo em agosto.

E a primeira vez que na América do Sul
dnibus da marca Volkswagen sdo equi-
pados com motor MAN, j& em monta-
gem no Pafs. So os primeiros 6nibus da
marca Volkswagen a contar com motores
Euro 5. Novos motores Cummins comple-
mentam a oferta da tecnologia Euro 5 aos

12 | TECHNIBUS - 96

consumidores, para atender a entrada em
vigor em janeiro de 2012 da nova fase do
Programa de Controle da Poluicdo do Ar
por Veiculos Automotores, o Proconve P7.
"Para atendermos a legislacdo, bastaria tra-
balharmos apenas na mudanca de motores da
linha Volksbus. Fomos além, e desenvolvemos
uma linha totalmente renovada, com uma sé-
rie de evolugbes tecnoldgicas que agregam
ainda mais valor a linha Volkshus”, diz Rober-
to Cortes, presidente da MAN Latin America.
Segundo a montadora, sempre pensan-
do na melhor solucdo para cada tipo de

aplicagdo, do miniénibus ao 6nibus rodovi-
ario e articulado, foram preservadas as ca-
racteristicas principais da marca Volkswagen
Caminhdes e Onibus: robustez, confiabilida-
de e baixo custo operacional. Os novos chas-
sis Volksbus estardo a venda a partir de janei-
ro de 2012. A fabricante anunciou também
em julho que vencey licitacdo para fornecer
2.940 6nibus ao programa federal Caminho
da Escola nos préximos meses, assegurando
0s maiores lotes pela terceiro ano consecuti-
vo. De 2009 até agora, a MAN ja entregou
5.600 dnibus escolares em todo o pais.



A tecnologia MAN, a ser apresentada na
Transplblico, tem uma longa tradicdo de su-
cesso na Europa, onde os chassis de Gnibus
da marca sao sindnimo de eficiéncia e confia-
bilidade, informa a empresa.

Agora presentes nos dois lados do ocea-
no Atlantico, os motores MAN atendem aos
mais exigentes consumidores: os frotistas e
usuarios dos 6nibus urbanos e de fretamento
que utilizam essa forma de transporte a ca-
minho do trabalho e do lazer.

TECNOLOGIAS SCREEGR  Para cumprir
as rigidas exigéncias do Proconve P7 (Euro
5), o foco é no desenvolvimento de sistemas
de tratamento dos gases de escape. Esses
sistemas permitem reduzir significativamen-
te as emissdes de poluentes para os veiculos
com motores de ciclo diesel.

Existem dois tipos de tecnologia disponi-
veis: 0 SCR-Selective Catalyst Reduction (Re-
ducdo Catalitica Seletiva) e o EGR-Exhaust
Gas Recirculation (Recirculacdo de Gases de
Exaustdo).

Montados no Brasil pela MAN Latin Ame-
fica na fabrica da MWM em Sao Paulo (SP),
os motores MAN DO8 equipam trés dos oito
modelos da nova linha e incorporam todo o
know-how de uma unidade de negocios da
MAN focada exclusivamente no desenvolvi-
mento de motores.

Dotados de tecnologia EGR e oferecidos
nas versdes de quatro e de seis cilindros, os
motores MAN D08 foram desenvolvidos es-
pecificamente para Gnibus, o que garante
uma série de beneficios como baixo nivel de
ruido e consumo de combustivel, maior inter-
valo de manutencdo e menor emissao de po-
luentes. Segundo a empresa, é um motor de
concepcao moderna, reconhecido pelo seu
alto rendimento, qualidade, durabilidade,
além de ser de facil manutencao.

Além disso, a MAN Latin America conta-
ra também com toda a tradicdo dos moto-
res Cummins ISF e ISL com tecnologia SCR,
de quatro e seis dlindros respectivamente.
As novidades equipardo os mini6nibus, mi-
cro-Onibus e também chassis rodoviarios e

articulados Volksbus.

Testadas em todos os segmentos e apli-
cacdes, a MAN utilizara em cada produto as
tecnologias que melhor se adaptam as condi-
¢Bes de aplicagdo e que apresentam o menor
consumo de fluidos, seja combustivel, lubrifi-
cante ou fluido Arla 32 (AdBlue), garantindo
desempenho e durabilidade, informa a fabri-
cante. “As duas opgdes de tecnologia Euro 5,
aSCRe a EGR, estardo disponiveis em nossa
nova linha de produtos. Sao as melhores op-
¢Ges disponiveis no mercado para as aplica-
¢0es a que se destinam”, garante Cortes.

SOB MEDIDA  Com um moderno motor
Cummins ISF de 3,8 litros e sistema de pds-
tratamento de emissdes (SCR) baseado na
utilizacdo de Arla 32, 0 modelo VW 5.150
0D é ideal para o transporte escolar, transfer
de empresas de turismo e também em auto
escola, como veiculo para formagao de con-
dutores.

Caracteristicas como eixo traseiro de ro-
dado simples e alavanca de troca de mar-
chas no painel, o colocam como potencial
concorrente ao segmento hoje atendido
por vans, porém com maior capacidade de
passageiros (em média 30%), maior con-
forto e sequranga, diz a fabricante.

Entre os aspectos que auxiliardo na pro-
dutividade do condutor, 0 modelo apresen-
ta ainda novas propostas para 0 aumento do
conforto do motorista, com a redugdo do es-
forco no acionamento das marchas e aspec-
tos ergondmicos que visam reduzir a fadiga
no dia a dia de trabalho.

Volksbus VW 15.190 EOD

0O Onibus VW 8.160 OD é ideal para apli-
cacdes fretamento e urbana de média densi-
dade, com carrocerias que podem chegar a
8 metros de comprimento, e conta com mo-
tor Cummins e sistema de pds-tratamento de
emisstes (SCR) baseado na utilizacdo de Arla
32

Além do novo motor Cummins ISF de 3,8
litros, esse modelo oferece caixa de trans-
missao ZF 55 420 com alavanca de transmis-
530 posicionada diretamente sobre a trans-
missdo, 0 que garante maior durabilidade e
maior conforto aos motoristas.

Segundo a MAN, o chassi conta ainda
com posicionamento de cockpit desenvolvi-
do para 0 motorista que exerce também a
funcdo de cobrador, além de melhorias em
durabilidade e conforto, o que torna o veiculo
extremamente competitivo no segmento de
micro-nibus.

No segmento de 9 toneladas, os mode-
los VW 9.160 OD e YW 9.160 OD Plus in-
corporam uma série de inovagdes. O motor
Cummins ISF de 3,8 litos e sistema de pos-
tratamento de emissdes SCR aliado a caixa
de transmiss&o ZF 5S 420 de 5 marchas e
as duas opgdes de eixo traseiro garantem
ao veiculo atributos como robustez, dura-
bilidade e flexibilidade, sequndo a empre-
sa.

0O novo sistema de troca de marchas por
cabos garante ao veiculo maior precisdo nos
engates, menor esfor¢o nas trocas de mar-
chas e consequentemente maior ergonomia
e conforto ao motorista.

0 painel de instrumentos é totalmente
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novo e com layout mais agradavel, o que
proporciona maior harmonia com o painel
desenvolvido pelos encarrogadores.

0 modelo 9.160 OD conta com entre-eixos
de 3.900 mm, eixo traseiro Dana e PBT de
8.500 kg. Na versao Plus o veiculo conta com
entre-eixos de 4,300 mm, eixo traseiro Meri-
tor e PBT de 9.200 kg.

MOTOR MAN O VW 15.190 OD destina-
se ao transporte urbano em linhas distribui-
doras, operando como midibus ou fretamen-
to de curtas e médias distancias, o Volksbus
15.190 OD passa a contar com um novo con-
junto powertrain que oferece bom equilibrio
entre desempenho e custo operacional.

Equipado com motor MAN D08 de 4 cilin-
dros, 0 motor apresenta moderna tecnologia
para garantir a conformidade com o Proconve
P7. Desenvolvido exclusivamente para Gnibus,
0 motor é equipado com dois estagios de so-
brealimentagao (2 turbocompressores), sistema
de injecdo common rail e tecnologia EGR, a fim
de oferecer excelente desempenho mesmo em
baixas rotagoes.

Além da motorizagdo, o modelo incorpora
nova embreagem com 395 mm de diametro
e caixa de transmissdo ZF 65 1010 de 6 velo-
cidades com servoassisténcia e transmissao
por cabos, 0 que garante maior conforto e
durabilidade ao conjunto.

Desenvolvido para suportar as severas ope-
racBes do transporte urbano e também como
excelente solucdo ao servico de fretamento, o
novo Volksbus 17.230 OD é equipado com um
motor MAN aplicado com sucesso em diver-
s0s lugares no mundo.
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0 motor MAN D08 de 4 dilindros com dois
estagios de sobrealimentacdo (2 turbocom-
pressores) e sistema de injecdo common rail
oferece torque e poténcia compativeis com a
operagdo. Com polia adicional de série e pa-
cote de arrefecimento reposicionado, facilita
o trabalho do encarrocador na instalagdo de
carrocerias equipadas com ar condicionado,
acrescenta a fabricante.

Para atendimento do Proconve P7, o mo-
tor esta equipado com tecnologia EGR, que
garante melhor aproveitamento do espago
do chassi, j& que ndo exige a instalacdo de
tanque adicional, além de ndo interferir no
encarrocamento do veiculo.

0 modelo ainda incorpora embreagem de
maior didmetro, com 395 mm de didmetro, e
caixa de transmissdo ZF 6S 1010 de 6 velo-
cidades com servoassisténcia e transmissao
por cabos.

0 modelo seré oferecido também na
versao V-Tronic, equipado com transmis-
sd0 automatizada, com suas vantagens re-
lacionadas aos custos operacionais.

Para as aplicagbes de fretamento e rodovi-
ario de curta distancia, bem como aplica¢bes
urbanas com alta demanda de passageiros,
seja para aplicagdo com piso normal ou mes-
mo piso baixo (low entry), o Volksbus 17.280
OT vem agora equipado com novo conjunto
powertrain para atendimento a todos os ti-
pos de aplicacdo.

0 motor MAN D08 com 6,7 litros, 6 ci-
lindros e 280 cavalos de poténcia conta
com tecnologia de recirculagdo de gases
de exaustdo EGR.

A nova transmissdo mecanica ZF 65 1010

de 6 velocidades com servoassisténcia e
transmissdo por cabos, garante maior con-
forto ao motorista e maior durabilidade ao
conjunto. Existe a opgdo da caixa de trans-
missao automatica ZF 6HP 502C e o modelo
na versdo V-Tronic, equipado com transmis-
s30 automatizada.

Para carrocerias de até 13,2 metros o mo-
delo é oferecido com entre-eixos de 6.000
mm na versao urbana (piso alto ou piso bai-
x0) ou entre-eixos de 3.000 mm para a apli-
cacdo fretamento, o que permite a instalagao
de bagageiro passante.

Aproveitando toda a sinergia de desen-
volvimento entre a MAN Latin America e a
Cummins, a opgao rodoviaria VW 18.330 OT
vem equipada com motor Cummins ISL de
8,9 litros e 330 cavalos de poténia, que tra-
balha com tecnologia SCR e utiliza Arla 32.

Conta com caixa de transmissao Eaton
FSBO 9406 AE com servoassisténcia, o que
garante facilidade nas trocas de marchas e
maior conforto ao motorista.

ARTICULADO  Com um protétipo apre-
sentado em novembro de 2010 durante a fei-
ra Fetransrio no Rio de Janeiro (RJ), o Volks-
bus articulado VW 26.330 OTA incorpora
ndo so as inovacbes tecnologicas comuns
a todos os veiculos da linha, mas inaugura
um novo nicho de atuacdo para os chassis
da marca.

Dotado de uma articulacdo leve, eficiente
e de manutencdo reduzida, com 18,6 me-
tros de comprimento, o produto é uma solu-
¢do de relacdo custo-benefidio diferenciada,
e acentuada produtividade, especialmente
gragas ao novo motor Cummins ISL de 8,9 i-
tros, segundo a MAN. A nova transmissao ZF
Ecolife permite a programagdo de condigdes
de rota de acordo com a aplicacdo, garantin-
do a previsibilidade da conducao do veiculo e
aumento da durabilidade dos componentes.

Os detalhes construtivos e os intensos es-
tudos de engenharia realizados oferecem a
robustez necessaria para aplicagdes de alto
volume, como as dos corredores troncais e
sistemas BRT, garante a fabricante.
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MAN/Volkswagen, que comecou a fabricar
onibus em 1993, é hoje vice-lider do mercado,
com participacac de 33,3%, e alcanca mais
de 93 mil unidades produzidas

A MAN Latin America entrou no mercado de
dnibus em 1993 com o langamento do mo-
delo VW 16.180 CO. O chassi chegou no mo-
mento em que o mercado pedia por alterna-
tivas no segmento de dnibus e nao marcou
apenas o nascimento da Linha Volksbus, mas
também de um atendimento diferenciado fei-
to na garagem do frotista.

Logo em sequida, a marca ingressou no
mercado de micro-6nibus, com o modelo VW
8.140 CO. De 13 para c3, a linha ndo parou
de crescer e recebeu muitos atributos tecno-
l6gicos como, por exemplo, a versao V-Tronic
dos modelos urbanos 17.230 EOD e 17.260
EOT. Os onibus Volkswagen praticamente
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dobraram sua participacdo de mercado en-
tre os anos de 1997 e 2010. Até o primeiro
semestre de 2011, foram produzidos 93.143
onibus, sequndo a empresa.

Assim como a revista Transporte Moderno
(também publicada pela OTM Editora) seque
a trajetoria da Volkswagen Caminhdes desde
a sua concepgdo, em 1981, Technibus acom-
panha todos os passos da evolugdo da Linha
Volksbus de 6nibus desde 1993. Na edicdo
de marco daquele ano, com o titulo de “O
6nibus que nasceu do sonho”, Technibus re-
velou aos seus leitores o inidio de fabricagdo
dos 6nibus da marca, entdo sob a responsa-
bilidade da Autolating, a associacao entre a

Volkswagen e a Ford destinada a racionalli-
zar operagdes e custos. Até a chegada defini-
tiva ao mercado do novo dnibus (VW16.180
C0) foram necessarios cerca de 36 meses de
desenvolvimento e US$ 20 milhdes de inves-
timentos. A empresa sabia que nao podia er-
rar porque havia no mercado de 6nibus mar-
cas consagradas. Ja se dizia que chegar por
{ltimo deve e pode fazer melhor. A estraté-
gia foi perguntar ao cliente o que ele queria e
ndo queria ter num dnibus.

A Volkswagen criou entdo um conselho
consultivo de duas dezenas de frotistas de
Bnibus para ouvir deles opinides sobre como
deveria ser concebido o chassi de 6nibus da



marca. Reconhecidos pela sua importancia,
o0s empresarios foram utilissimos e trouxe-
ram contribuigbes relevantes para as especi-
ficacbes dos produtos. Formou-se uma par-
ceria fabrica-fornecedores-clientes que serviu
de base para os desenvolvimentos futuros de
novos modelos.

Em seguida comegou uma nova trajeto-
ria da Volkswagen Caminhdes e Onibus,
repleta de desafios. Nessa ocasido, o espa-
nhol Jose Lopez de Arriortia (um brilhan-
te e polémico executivo) buscava um feito
de grandes proporcdes para justificar seu
talento e encontrou na operacdo de cami-
nhdes da Volkswagen a chance que busca-
va. Comandou, em Resende, Rio de Janei-
ro, todas as etapas da construcdo de uma
fabrica revolucionaria, cujo mérito princi-
pal foi abrigar debaixo de um mesmo teto
fornecedores que também respondem pela
montagem dos veiculos sob a fiscalizacdo
da Volkswagen. O novo sistema de produ-
¢do recebeu 0 nome de Consdreio Modular

Erguida a fabrica em 1996, em tempo
recorde, vieram os beneficios de uma uni-
dade pensada para ser produtiva e enxuta.
A empresa, de 1997 em diante, ndo tem
parado de crescer.

Roberto Cortes:

parque de fornecedores
vai liberar drea interna
para expansao

NOVA FASE COM A MAN  Se colabo-
radores pioneiros e empresdrios parceiros
alicercaram a marca, nomes como o do
economista Roberto Cortes ocupam deci-
sivo papel na consolidacao da empresa.

Cortes, pos-graduado em finangas e que
comegou sua carreira na Ford, tem coman-
dado com habilidade a arrancada da des-
conhecida marca de caminhdes VW para a
lideranca do mercado.

Para Cortes  que desde 2009 acumula a
presidéncia da MAN Latin America e o cargo
de membro, na Alemanha, do board do gru-
po MAN, que em 2008 adquiriu a Volkswa-
gen Caminhdes e Onibus — a prioridade ago-
ra é produzir caminhGes extrapesados. Eles
vao inaugurar os produtos da marca MAN.
A producdo comeca neste ano. “Com a nova
linha, vamos atuar numa faixa que represen-
ta areceita mais expressiva do setor de cami-
nhdes”, observa Cortes.

QOtimista por natureza, Cortes encontra
na atual conjuntura mais folego para ex-
travasar confianca. "Alguns fatores como o

A fébrica de Resende atingiu em jultho de 2011 o total de meio milhio de veiculos produzidos

Evolucao da producao
de onibus Volksbhus

1993 1.471
1994 1.218
1995 2.008
1996 1190
1997 2.042
1998 2.783
1999 1.741
2000 3.951
2001 4.639
2002 5.051
2003 6.370
2004 4.984
2005 5.680
2006 6.751
2007 7.889
2008 9.969
2009 7.859
2010 10.625
201" 5.4

* Licenciamento no primeiro semestre
Fonte: Anfavea
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Passo a passo da empresa

201

Julho Langamento da Linha Volksbus Euro 5
com motores MAN e Cummins; vence licitagdo
para fornecer 2.940 6nibus ao programa Cami-
nho da Escola; fabrica de Resende atinge 500
mil veiculos produzidos.

Maio MAN Latin America inaugura as insta-
lagGes de seu primeiro Centro de Treinamento;
Rio de Janeiro apresenta dnibus com tecnolo-
gia flex GNV+Diesel.

2010

Abril - MAN Latin America abre o terceiro tur-
no de produgdo, aumentando sua capacidade
anual para 72 mil veiculos.

2009
Qutubro -Langamento oficial da marca MAN na
Fenatran.

2008
Abril - Maior venda de dnibus de sua historia:

1 mil chassis sdo vendidos a quatro empresas

de transporte de Goiénia (GO). .
Novembro - A Volkswagen Caminhdes e Onibus
torna-se parte do grupo alemdo MAN AG.

2007

Janeiro Langamento da nova familia Volks-
bus.

Agosto Langamento da linha Constellation de
extrapesados.

Setembro Criada a empresa Volkswagen Ca-
minhdes e Onibus Ind. e Com. de Veiculos Co-
merciais Lida.

crescimento da economia em torno de 5%
ao ano, continuidade da politica de queda
da taxa de juros, obras de infraestrutura, in-
gresso de novos 30 milhdes de brasileiros
na classe C, sdo extremamente favoraveis
a expansdo do nosso negocio. Mantida a
combinacdo desses fatores positivos, digo
que podemos crescer 10% ao ano”, afirma.

Num historico de vendas intemas e ex-
ternas da MAN-VW vé-se que o volume até
2010 cresceu mais de 20 vezes em relaggo a
1981. A fase mais aurea de expansao coinci-
de com a entrada em operacdo de Resende.
Até que ponto o conceito de fabrica operada
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2006

Janeiro A Volkswagen lidera as vendas do-
mésticas no atacado de caminhdes acima de 7
toneladas de peso bruto total em 2005, garan-

: tindo a primeira colocagdo no segmento.

- 2005
- Janeiro

Produgdo (34.400) e exportagdo
(5.724) atingem recordes histdricos. YW chega

a produgdo de 300 mil veiculos em 24 anos de *

histéria.
Setembro  Apresentagdo da nova linha de vef-
cutos Constellation, Delivery, Worker e Volksbus.

Outubro

2003
Outubro  Anunciada a criagdo das Operacdes

~ Caminhdes e Onibus VW do México, com uma .

linha de montagem na cidade de Puebla.

2002
Dezembro - Comemoragao da produgao do vei-
culo nimero 100.000 em Resende.

2001
Abril - Pela primeira vez em seus 20 anos, a
VW tornou-se lider no mercado brasileiro de

* caminhges.

2000
Janeiro A Volkswagen Veiculos Comerciais

. [VWN} da Alemanha, com sede em Hannover,
. assume a responsabilidade pela Operagdo Ca- .
" minhdes e Onibus da fabrica de Resende.

- 1999

Dezembro
mercado brasileiro de caminhdes e dnibus.

sob a forma de consércio modular foi deci-
siva para esse salto? Cortes responde: “De
1981 a 1996 nosso negocio se apoiou em
cima de dois pilares: produto certo e eficiente
rede de revendas. A partir da inauguraco de
Resende, passamos a agregar aos dois pila-
res existentes uma fabrica moderna e eficien-
te e, importante, passamos a ter foco exclu-
sivo no negdcio de caminhdes e dnibus. A
partir de 2008, com a chegada da MAN,
passamos a ter ainda mais foco no nosso ne-
gacio”, assinala.

A fabrica guarda falego para abrigar a expan-
530 que se avizinha? "Temos 1 milhdo de m’ de

Inicio das Operagbes Volkswagen -
- Caminhtes e Onibus na Africa do Sul.

1996
Novembro Inauguracao da fébrica definitiva
em Resende com a transferéncia da linha com-

- pleta de produtos do Complexo Ipiranga.

1995

Junho Inicio das exportagdes para a Alema-
nha. Anincio oficial da escolha de Resende
(RJ) para a construgdo da fabrica.

1993

Abril Langamento do chassi para dnibus
Volksbus 16.180 CO.

1990

Jutho - Transferéncia da fabrica de Caminhdes
VW do ABC paulista para o Complexo Indus-
trial do Ipiranga (SP).

1987

. Julho - Formagdo da Autolatina, parceria entre
" a Volkswagen e a Ford.

1985

 Julho Volkswagen apresenta na China o ca-
" minhdo VW 1.130. Inicio do programa de expor-

tacao.

" 1984
_ Julho Integragdo da Volkswagen do Brasil S/A
: com a Volkswagen Caminhdes Ltda., passando a

chamar-se Volkswagen do Brasil S/A  Divisdo

_ Caminhdes.

1981

 Janeiro Langamento do E 13, primeiro ca-
* minhdo a &lcool.
Consolidada a vice-lideranga do

Margo Langamento da nova geragdo de cami-
nhdes VW 11.130 e 13.130 em Salvador (BA).

terreno e &rea construida de 120 mil m?. Os for-
necedores, que ficavam todos dentro da fabrica,
realizando trabalhos de submontagem e
montagem, passardo a ter uma nova area
externa para a execugdo da submontagem.
A montagem no modelo de consdrcio mo-
dular, com a participagdo dos formecedores
na linha, continuara sendo feita pelos par-
ceiros”, afirma Cortes. “A fabrica esta sen-
do reestruturada para receber a chegada dos
caminhdes MAN. O parque da rede de forne-
cedores que esta sendo formado ao lado vai
liberar area construida interna para a expan-
530 das novas linhas de produgdo.”



Ha 20 anos trabalhamos para
que voce possa transportar sorrisos.
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Criada em 1946, Caio comemora 65 anos saneada, batendo recorde de
producdao e com planos de avancar a internacionalizacao e abrir o capital

W ARIVERSON FELTRIN

A encarrocadora Caio, sigla de Compa-
nhia Americana Industrial de Onibus, tem
muitas histérias para contar nestes 65
anos de existéncia.

Nascida dentro de um barracdo, colecio-
nou fases aureas, tumultuadas e algumas
embaracosas, como o episédio da faléncia,
em 2000, as vésperas de completar 55 anos.

0O balanco, apesar de tropecos, é alenta-
dor. Durante sua trajetoria, a Caio multipli-
cou por 62 a producao. De 145 carrocerias
de estreia, em 1946, atingira 9 mil unida-
des em 2011. De 120 empregados, pulou
para 4,3 mil, 35 vezes mais.

Por tras de histérias empresariais com
capitulos de superacdo estao personagens

Evolucao da producao
Caio e Caio Induscar

635

319 407 431 477 354 334

145 210 212 200
[_] H B =

1946 1947 1948 1949 1950 1951 1952 1953 1954 1955 1956 1957 1958 1959 1960 1961 1962 1963 1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970 1971 1972 1973 1974 1975 1976 1977 1978
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que acreditaram e se dedicaram a constru-
¢ao, afirmacdo e consolidacdo da marca.
Alguns entre tantos foram José Massa, o
fundador, italiano de Cerignola, regido de
Puglia, que chegou ao Brasil aos 23 anos,
trabalhou na Grassi, pioneira no setor de
carrocerias, até abrir seu proprio negécio,
a Caio, aos 41 anos de idade.

3.917
3.518

Caio Caio Induscar

* Previsdo  Fontes: Fabus e empresa

1.153 1.035 1.169

713 ; 560 690 774

4091 4033



Outro personagem nao menos decisivo
foi José Ruas Vaz. Ruas, um portugués que
foi empregade e dono de padaria antes de
se tornar um dos maiores operadores de
dnibus do mundo, viu gue tinha muitc a
perder com o fim da Caio, fornecedor ma-
joritario de carrocerias para seu grupo. Ele

e seu grupo lideraram a recuperacdo da
Caio-Induscar, a nova razéo social.
Também decisivo na trajetéria de re-
construgdo da Caio-Induscar é o engenhei-
ro civil Mauricio Lourenco da Cunha, que,
decidido, desde o primeiro instante co-
mandou a direcdo industrial da empresa,

em Botucatu, interior paulista.

Cunha, recebeu Technibus no inicio de
julho, falou dos desafios para crescer, dos
investimentos, da internacionalizacdo da
empresa e confirmou estudos sobre a pos-
sibilidade de abertura de capital. Eis os
principais trechos da entrevista:
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Technibus  Como vocé enxerga a Caio-
Induscar em 2016, quando completar 70
anos de existéncia?

Mauricio Cunha A premissa é que con-
tinue atendendo bem ao mercado. £ impor-
tante também que estejamos empenhados
sempre em melhorar a eficiéncia. Nosso ob-
jetivo & ganhar 20% em produtividade.

TB A chegada a R$ 1 bilhdo de fatu-
ramento por ano estd nas previsées para
quando?

MC Faturamos hoje algo em torno de R$
800 mihdes e pretendemos dentro de trés
anos atingir R$ 1 bilhao.

TB  Quais sdo os desafios para crescer?
MC Dois pontos sdo particularmente de-
safiadores. Um gargalo é a mao de obra. Ou-
tro estd ligado ao parque de fornecedores.

TB  Como a Caio faz para recrutar fun-
ciondrios?

MC Temos hoje 4.300 funcionarios. So-
mos o maior empregador da regido de Bo-
tucatu. Utilizamos 57 onibus para buscar
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Mauricio Lourenco da Cunha,
diretor industrial da Caio-Induscar

o pessoal que mora num raio de 30 quilo-
metros da fabrica. Estamas investindo em
um centro de treinamento que fica pronto

5.642
5.368

4516 4614

4.080

3.449 3.449

1.598

1.051

no segundo semestre. Temos cursos em
convénio com o Senai (Servico Nacional
de Aprendizagem Industrial) para solda,
pintura e montagem de carrocerias. Man-
temos ainda o PHE, sigla do Programa de
Humanizacao de Empresa, dedicado a pre-
parar jovens de 16 a 18 anos para o in-
gresso no mercado de trabalho. De cada
100 jovens matriculados, 85 sao absorvi-
dos pela Caio.

TB  Por que a empresa incentiva o recru-

tamento de parentes de empregados?

MC  Pelo menos 30% do nosso efetivo

tem parentes na empresa. Entendemos

que lacos familiares reforcam o compro-

misso do pessoal com a Caio. »
9.800

8.984 9.000

6.710 6612

5.964
5.692

5536
5.353
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TB — A Caio chegou a estudar a constru-
¢ao de uma fébrica em outro local. Por que
o plano ndo vingou?

MC Fizemos um estudo com apoio de
uma consultoria. No entanto, surgiram
oportunidades na vizinhanca e aprovei-
tamos. Quando arrendamos a Caio, em
2001, a area total do terreno era de 270
mil metros quadrados. Mais que dobra-
mos, para 570 mil metros quadrados. De
90 mil metros quadrados construidos,
ampliamos a area fabril para 156 mil
metros quadrados. Nossa decisdo é na
direcdo de esgotar ao maximo as van-
tagens da concentragdc da fabrica. Ter

Linha do tempo

1946 Comeca a operar num galpdo da
avenida Celso Garcia, bairro paulistano de
Bras. A primeira carroceria demorou 30
dias para ficar pronta.

1948 Compra a Cermava, do Rio de Ja-
neiro, onde passa a produzir chassi sob li-
cenca da italiana Siccar.

1952  Inaugura fabrica nova da rua
Guaiauna, bairro da Penha de Sao Paulo,
com 24 mil m% no mesmo ano lanca car-
roceria inteiramente de metal em substitui-
€30 a de madeira.

“H
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dois enderecos implica aumentar custos
fixos.

TB A Caio é verticalizada?

MC Somos bastante verticalizados. Além
de fornecimento cativo, temos, por exem-
plo, a Inbrasp, com 25% de sua producao
destinada a clientes como Fiat, lveco e
John Deere.

TB  Hd plano para internacionalizacdo da
empresa?

MC Temos uma experiéncia no Méxi-
co. Semos sistemistas da Volvo para en-
carrocamento de chassis. Fazemos 100

1956  Opera o Papa-Filas, uma carroce-
ria semirreboque puxada por cavalo meca-
nico da época, entre eles 0 FNM.

sk

1958 Produz cabines de caminhges para
a Mercedes-Benz.

1960 Lanca a primeira carroceria tubu-
lar, batizada de Bossa Nova.

- duh,

1966 Lanca no Saldo do Automovel a
carroceria rodovidria modelo Gaivota que
incorpora novidades como toalete, bar,

carrocerias por ano e o objetivo é produ-
zir 250 unidades em 2012. Outra expe-
riéncia é uma parceria na Africa do Sul.
Mandamos carrocerias do Brasil para
montagem local. Além disso, estamos
em estudo para instalar uma fabrica na
Colémbia.

TB A internacionalizacdo é um passo
para novos saltos, como a abertura de ca-
pital?

MC  Estamos analisando a abertura
da capital, ponderando pros e contras.
Tem o lado positivo do refor¢o do caixa,
mas, para isso, & preciso aguentar muitos

carpete, poltronas e cinto de seguranga.

1977 Lanca o modelo rodoviario Corco-
vado, com estrutura de aluminio.

1980  Produz o primeiro nibus urbanc
(modelo Amélia) na fabrica nova de Botuca-
tu, inaugurada oficialmente dois anos depois.

1985 Lanca 0 modelo rodoviario Squalo,
de linhas arrojadas e em aluminio.



chefes.... Almejamos uma empresa sau-
davel, queremos uma Caio-Induscar que
cresca, mas ndo a qualquer custo.

TB  Como é a atual composicdo aciondria
aa Calo-Induscar?

MC  Somos trés grupos principais de so-
cios. O chamado grupo Ruas detém 49%
das acdes, a familia Abreu tem 26% e a
familia Cunha, da qual faco parte, possui
13%. Outros 12% estéo diluidos em ou-
tros socios.

TB Como estd o ritmo de investimentos?
MC  Os mais recentes somaram R$ 50

1988 Lanca a carroceria urbana Vitoria.

1995 Lanca a carroceria urbana Alpha.

roang o

1999 Lanca o urbano Apache 521

2000 Faléncia da Caio

milhdes entre infraestrutura, equipa-
mento e ferramental. Tais recursos vao
nos permitir chegar em 2012 com uma
capacidade na casa de 12 mil carrocerias
por ano.

TB A Caio-Induscar fechard 2011 com
recorde historico?

MC  Nossa previsao é fazer 9 mil carro-
cerias, maior niimero em 65 anos de vida.

TB £ quando a empresa terd sua carroce-
ria para operar em sistemas de BRT?

MC  Nosso 6nibus BRT seré lancado em
2012.

2001
Induscar.
Lan¢a o Apache Vip

Marca e fabrica arrendadas pela

2002 Lanca o modelo Giro 3400

2003 Lanca o Millennium 2

2005 Lanca Foz, Mondego e Giro 3200

TB Hd outras novidades?
MC  Também para 2012 teremos um
Novo micro.

TB  falida , a Caio foi arrendada em
2001 pela Induscar, criada por empresd-
rios, como vocé, que vieram do setor de
operacdo de 6nibus. Depois de 10 anos
pode-se dizer que a Calo sob nova dire-
¢do deu certo?

MC Entramos no setor industrial que ndo
conheciamos. Encaramos o novo desafio e
podemos assegurar que somos vencedo-
res. Do ponto de vista pessoal é uma satis-
facdo ter dado certo. n

2007 Langa o Apache S22

2009 Arrematadas em leildo a fabrica e
a marca Caio pelo grupo Ruas, o mesmo
que em janeiro de 2001 assumiu o encargo
de recuperar a empresa mediante remune-
racao pelo uso dos ativos & massa falida.

2010 Lanca a carroceria Solar.

2011 Langa na Transpublico (feira que
sera realizada em agosto, em S&o Paulo) a
Millennium 3.
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A Evolucao da Mobilidade Urbana e Feira Transpublico 2011
Dias 24, 25 e 26/08/2011
Transameérica Expo Center - Sao Paulo/SP

PROGRAMACAO PRELIMINAR

Feira Transpublico 2011

12h00  Credenciamento
12h00  Abertura oficial
22h00  Fechamento

Quarta-feira
24/08/2011

Transpublico 2011
09h00 Abertura
22h00  Fechamento

Cominarin Nlariana! NIT!

09h00 Credenciamento

10h00  Abertura Solene

11h00  Painel“Sistemas BRT no Brasil”

13h00  Almoco

14h30  Painel “Parcerias Publico-Privadas nos Transportes Publicos”

16h30  Palestra“Consércios Empresariais no Transporte Urbano:
Visao Juridica”

17h30  Encerramento

Quinta-feira
25/08/2011

ivieagainha do Merito do iransporte Urbano Brasileiro 2011
20h00  Ceriménia de Entrega Hotel Transamérica  Salao Sao Paulo

Feira Transptblico 2011
09h00  Abertura
22h00  Encerramento

Seminario Nacional NTU
10h00  Painel "Novos Negdcios Movimentam o Setor”
13h00  Almoco

14h30  Palestra“Conjuntura Econémica e Perspectivas para o Brasi
com Miriam Leitao

16h00  Encerramento

Sexta-feira
26/08/2011

|H

INSCRICOES ABERTAS DIA 15 DE JUNHO DE 2011.
INFORMACOES  www.ntu.org.br /(61) 2103.9293 / ntu@ntu.org.br



A evolucao da
mobilidade urbana

Sao Paulo, 24 a 26 de agosto de 2011
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Embalada pela demanda da extracao mineral e das industrias do Amapa
e do Para, a empresa de fretamento continuo cresceu 200% no primeiro
semestre deste ano, em relacdo ao mesmo periodo de 2010

BRENATA PASSOS

Apesar de o Sudeste continuar a liderar
as exportagoes gerais do Pais, o Norte foi
a regido que mais ampliou as vendas ex-
ternas em 2010. Segundo levantamento
divulgado pelo Ministério do Desenvolvi-
mento, Industria e Comércio Exterior, as ex-
portacdes da regido Norte passaram de US$
10,1 bilhdes em 2009 para US$ 15,1 bilhdes
no ano passado, um crescimento de 49,44%.

O grande volume das vendas da regido
Norte € representado pelo setor mineral e
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é justamente para atender as necessidades
de méo de obra das empresas locais, que a
Viacdo Vale do Amazonas tem fornecido o
fretamento continuo para o transporte dos
trabalhadores. De acordo com o diretor da
empresa, Francisco Dartora Cardoso, as ope-
racdes da Viacdo Vale do Amazonas estdo
crescendo e a receita da empresa apresentou
um aumento de 200% no primeiro semestre
deste ano, se comparada ao mesmo perio-
do de 2010. "Essa elevacdo é resultado do

atendimento do setor mineral, siderlrgico e
de celulose”, declara Cardoso.

Apesar de ter Amazonas no nome, a em-
presa familiar nasceu no estado do Amapé
ha mais de 50 anos e hoje atua em todos s
municipios do estado. Neste ano, para aten-
der a demanda do mercado, a Viacdo Vale
do Amazonas também passou a operar no
Para, mais especificamente nas cidades de
Maraba, Canaa dos Carajés, Curiondpolis e
Parauapebas. “No inicio de outubro, vamos



realizar a implantacdo de um novo ponto
em Altamira. No préximo ano, vamos focar
no Para, mas futuramente o plano é ampliar
a atuagao para outras cidades do Norte e
do Nordeste”, antecipa o executivo.

DENTRO E FORA DA ESTRADA Fo-
calizada no fretamento continuc para
transporte de trabalhadores, a empresa
também opera na locagdo de veiculos le-
ves, inclusive com ambulancias. No total,
a Viacdo Vale do Amazonas conta com
uma frota de 245 veiculos, entre 0s quais
150 dnibus. “Neste mix de veiculos, tam-
bém ha um onibus especial do tipo off-
road 4x4, que opera na troca de turno em
areas internas de mineracao”

Trata-se de um dos veiculos fabricados
por meio de uma parceria entre a Comil
e a Mercedes-Benz para atender a trans-
portadora Ernanitur, de Fortaleza (CE),

PORQUE ESCOLHER A ORTOBRAS

na realizacdo do transporte de turistas
de Fortaleza para a praia de Jeriquaqua-
ra, num trecho de 20 quilémetros formado
por dunas e corregos. Foram os primeiros
6nibus nessa configuracdo para aplicacdo
no mercado nacional, pois a encarroca-
dora ja tinha vendido veiculos desse tipo
para o exército do Chile. O dnibus é uma
adaptacdo do modelo Versatile com 9,45
metros de comprimento e dois chassis de
caminhao Mercedes-Benz.

Além de pensar no atendimento especi-
fico, a empresa também tem uma filosofia
de investir continuamente na renovagao da
frota, hoje com idade média de 3,6 anos.
Recentemente, a Viacdo Vale do Amazo-
nas comprou 25 onibus modelo Versatile,
com 45 poitronas reclinaveis, da Comil.

A compra foi realizada para atender o con-
trato da empresa com a RIP, empresa espe-
cializada em servicos complementares para a

construgdo civil, pertencente ao Grupo Thys-
senKrupp, que atua como terceirizada da
Vale, na Serra dos Carajas. Os veiculos vao
beneficiar cerca de 500 pesscas que residem
no municipio de Parauapebas e regiao.

Segundo Cardoso, até o final deste ano, a
Viacao Vale do Amazonas deve adquirir mais
dez onibus rodoviarios padrdo fretamento.
“Para 0 proximo ano, a expectativa é de ad-
quirirmes 30 unidades no primeiro semestre
e outras dez no segundo semestre”. Hoje, 0s
maiores clientes da empresa sao a Anglo, do
Amapa, e as terceirizadas da Vale e da Alpa,
empresa especializada em aluminic.

Uma outra novidade, conforme o exe-
cutivo, € que a empresa ingressou no
mercado de locacdo de maquinas, com a
aquisicdo de trés tratores de esteira (um
importado da Franca via Caterpillar e dois
importados diretamente da China)para o
ramo de minera¢do. [ ]

A Ortobras trabalha para desenvolver

produtos de alta qualidade, com
excelente custo beneficio, baixa

manuten¢do e garantia de seguranga

para os passageiros.
Acesse nosso site e conhega a linha

completa de elevadores veiculares
Ortobras.

www.ortobras.com.br

3¢ Ortobras

¥4 elevadores veiculares

VISITE O ESTANDE DA ORTOBRAS
NA TRANSPUBLICO 2011.

% cauTHAMA



Dez veiculos executivos renovam a frota do sistema Airport Bus Service,
dentro de um pacote de melhorias implementadas nas linhas existentes

B MARCIA PINNA RASPANT!

Dez novos Bnibus foram entregues pela
Passaro Marron (Consorcio Internorte)
para o sistema Airport Bus Service, um
servico de linhas executivas de Gnibus da
EMTU (Empresa Metropolitana de Trans-
portes Urbanos) que liga o Aeroporto In-
ternacional de Sao Paulo, em Guarulhos,
a seis diferentes destinos. O investimen-
to da concessionaria que opera O Servico
foi de R$ 4,8 milhdes. Até o final do ano,
mais dez novos veiculos substituirdo parte
da frota atual, composta por 23 6nibus. "A
renovacdo da frota faz parte de uma sé-
rie de acbes que estamos implementando
para melhorar o servico que, além de eco-
némico, é bastante conveniente”, explica
Miguel Petribu, diretor Passageiros e Enco-
mendas da P4ssaro Marron.
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3 JOSE DOS CAMPOS
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As melhorias no Airport Bus Service
compreendem ainda plataformas moéveis
(quiosques) com telas LCD de 32 polega-
das, que mostram os horarios de cada li-
nha e imagens dos locais de destino, que

sao: Aeroporto de Congonhas, Praga da
Repdblica, Terminal Rodovidrio do Tieté e
da Barra Funda, e circuito dos hotéis da
avenida Paulista e Itaim Bibi. “O passagei-
ro precisa de um conjunto de informacdes,
principalmente aquele que ndo conhece a
cidade”, diz Petribu.

Os novos veiculos tm capacidade para
42 passageiros e possuem ar condiciona-
do, motor traseiro ou central, suspensao
pneumatica ou mista, toalete a bordo, som
ambiente, vidros fumé nas janelas laterais,
bancos reclinaveis, Wi-Fi, além de mante-
rem identificagdo visual especifica e con-
tarem com servico de bagagens ilimitadas
sem cobranca adicional. “Oferecemos ain-

da jornais diarios e o ‘servico escritorio’,
COM mesas entre as poltronas para uso
dos passageiros, que podem instalar
seus laptops”, informa Petribu.

0 Airport Bus Service faz cerca de 350
viagens por dia, e 0 itinerdrio mais procu-
rado, que liga Guarulhos ao aeroporto de
Congonhas, registra 34 partidas diarias.
Atarifa é de R$ 33. As linhas do sistema
contam ainda com apoio de infraestrutu-
ra especifica para venda de passagens
no Aeroporto de Congonhas, no Aero-
porto Internacional de Sao Paulo  Cum-
bica, e na Praca da Republica, sendo que
apenas no Terminal Rodoviério do Tieté,
utiliza-se ponto de venda de passagem
de forma conjunta com linhas seletivas

do sistema regular.

Informacbes sobre horarios e roteiros
pelo site www.airportbusservice.com.br
ou pelo telefone 0800-2853047.



GranVia é uma solugdo ideal para o transporte urbano cesenvolvido

LI N ha ana como design inqvador e alta tgcnologia Mascarello, o GranVia .ofgrece
ainda, um conceito estrutural inovador, gue garante economia a sua
rotina operacional.
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Com a aquisicao de mais duas operadoras de transporte, conglomerado
que completou um século de fundacao passa a operar um total
de 1 mil énibus na regidao metropolitana de Sao Paulo

wARIVERSON FELTRIN

0 grupo Setti & Braga, que completou
em 2010 um século desde sua fundagao,
aumentou o leque de empresas controla-
das. As quatro operadoras de transpor-
tes de passageiros de seu portfélio juntou
duas, conhecidas como Interbus e Humai-
ta, dedicadas a linhas geridas pela Empre-
sa Metropolitana de Transportes Urbanos
(EMTU) no &mbito da Regido Metropolita-
na da Grande S3o Paulo.

A compra se resumiu as linhas e nibus,
sem envolver outros ativos. A razao social
das duas operadoras desaparece e sobre-
vém uma unica empresa, a Empresa de
Tranportes Publix.

Segundo o diretor do grupo, Jodo Ant6-
nio Setti Braga, a frota das duas empresas
compradas soma 82 carros. De chofre, o
novo controlador esta renovando mais de
40% dos veiculos, com a compra de 35
unidades 30 urbanos e cinco rodoviarios.
Dos urbanos, 20 unidades sao convencio-
nais, encarrocadas pela Caio-Induscar, e o
restante é formado por micrdes com carro-
ceria Marcopolo. Ja os rodoviarios levam
carroceria modelo Marcopolo 7.

As empresas compradas ligam cidades
do ABC paulista a pontos de Sao Paulo,
incluindo o aeroporto de Congonhas, linha
que passa a contar com novos 6nibus na
configuragao rodoviaria.

As empresas compradas pela familia Set-
ti & Braga pertenciam ao operador Ronan
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Maria Pinto. O preco envolvido na transa-
¢do ndo foi revelado.

Com a Publix, que consolida as opera-
¢bes da Humaita e Interbus, o grupo Setti
& Braga aumenta para cinco Seu numero
de operadoras. As outras quatro empresas
sdo0: Auto Viacdo ABC, criada em 1956;
Metra-Sistema Metropolitano de Transpor-
tes, criada em 1997; SBCTrans-Cansorcio
S30 Bernardo Transportes (1998) e Diastur
Turismo, que opera todo o servico escolar
da cidade de S&o Bernardo do Campo.

0 conglomerado, com as cinco opera-
doras, retine uma frota total em torno de
1 mil 8nibus, informa o diretor Jodo Anto-
nio Setti Braga. O leque de carros é bem
diversificado. Envolve desde onibus de
trés eixos com carroceria de 15 metros de
comprimento até trélebus e 6nibus hibri-
dos diesel-elétrico construidos com tec-
nologia desenvolvida pelo proprio grupo
Setti & Braga.

0 conglomerado investe em varias fren-
tes. Uma delas: construiu um Corredor
Verde, ligando os bairros paulistanos de
Sao Mateus ao Jabaquara, além de preser-
var pragas publicas.

E de sua responsabilidade também
a operagao de varios terminais rodo-
viarios, entre os quais o Terminal Ro-
doviario Jodo Setti, que fica no centro
de S30 Bernardo e cujo nome homena-
geia o pioneiro da familia nesta area. O

Jodo Anténio Setti Braga: a frota do grupo
reune desde veiculos de 3 eixos, trolebus e
até onibus hibridos.

terminal foi inaugurado em 2000 pela
SBCTrans, que o construiu e o mantém.
Dele saem 6nibus para meia centena de
destinos do Brasil.

Antes da compra da Humaitd e In-
terbus, o grupo centendrio das fami-
lias Setti & Braga operava 908 6nibus e
transportava acima de 100 milhdes de
passageiros por ano. Para isso, rodava
50 milhdes de quildmetros por ano com
um consumo, so de diesel, em torno de
20 milhges de litros. [ |



A maior frota do Brasil ndo para de crescer.

Com uma frota de mais de 300 mil dnibus, no pais, oferecendo mais tecnologia, eficiéncia
a Mercedes-Benz é responsdvel pelo deslocamento e conforto para todos. Onibus Mercedes-Benz.
de pelo menos 30 milhdes de pessoas por dia Pode confiar na maior frota do pais.

| \ Mercedes-Benz

\ A marca que todo mundo confia.



CONJUNTURA

Segmento de chassis apresentou alta de 23% no primeiro semestre deste ano
e de carrocerias de aproximadamente 6%, ante o mesmo periodo de 2010

BRENATA PASSOS

PP’

Como era previsto pelo setor, as ven-
das de chassis de énibus registraram
crescimento no primeiro semestre des-

te ano e atingiram alta de
23,1% em relagdo ao mesmo
periode do ano passado. Se-
gundo informagdes da Asso-
ciagdo Nacional dos Fabrican-
tes de Veiculos Automotores
(Anfavea), nos primeiros seis
meses deste ano foram co-
mercializados 16.261 chassis,
comparados com 13.210 vei-
culos entre janeiro e junho do
ano passado.

A Mercedes-Benz continua
lider no segmento de 6nibus
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Carrocerias produzidas
1. semestre 2011

Total 15.847
Ciferal 2.656
G s
induscar-Calo T AM
M o
Marcopolo o ...3886
Mascarello 1.267
Neobus 1634

Fonte. Fabus

e comercializou 7.082 chassis no primei-
ro semestre deste ano, uma elevacac de
11% sobre o mesmo periodo de 2010,

1.° semestre 2010

quando vendeu 6.377 unidades.

No entanto, a companhia que obte-
ve destaque no segmento no primeiro
semestre deste ano foi a MAN, que li-
cenciou um total 5.415 veiculos, um au-
mento de 54,1% em relagdo aos seis pri-
meiros meses de 2010, quando atingiu
3.515 unidades vendidas.

De acordo com dados da Anfavea,
a Agrale ocupou a terceira posi¢do no
ranking das vendas de chassis de 6nibus
no primeiro semestre deste ano. No pe-
riodo, a Agrale comercializou 2.219 uni-
dades, ante as 2.277 de idéntico periodo
de 2010, o que representou uma queda
de 2,5%.

A lveco apresentou 0 maior crescimen-
to no periodo (221,1%) e saltou da sex-
ta para a quarta posi¢do de vendas do
setor de chassis. Entre janeiro e junho
deste ano, a companhia atingiu a marca
de 700 unidades, bem acima
das 218 do mesmo periodo
de 2010.

A Scania agora ocupa a
14.952 quinta posicdo com a venda
de 503 veiculos no primei-
ro semestre deste ano, uma
queda de 14,2% em relacdo
ao mesmo periodo de 2010
(586). A Volvo comercializou
316 unidades, aumento de
42,3% sobre as 222 unida-

------------------- ke des comercializadas nos seis

primeiros meses de 2010.



Vendas de 6nibus do Grupo Auto Sueco devem crescer 130% em 2011

O Grupo Auto Sueco, rede de concessio-
narias de caminhdes e onibus Volvo, reafir-
ma o bom momento do mercado de énibus
em Séo Paulo. Segundo balanco semestral
da empresa, as vendas entre janeiro e ju-
nho deste ano corresponderam a 45% das
vendas de onibus da Volvo em todo o pais.
Os negdcios superaram em 6,7% os resul-
tados de todo o ano de 2010. Na compa-
ragdo com os seis primeiros meses do ano
passado, o crescimento é de 12,6%.

Os maiores negdcios foram firmados
com empresas de transporte urbano. "A
grande diferenca em relacdo ao ano pas-
sado é que ampliamos o nosso leque de
clientes e de produtos comercializados. Em
2010 nossas vendas ficaram concentradas
em alguns poucos grupos econdmicos”,
destaca o gerente comercial de 6nibus do
Grupo Auto Sueco, Arnaldo Teixeira.

Licenciamento de chassis
1.° semestre 2011

Total chassis 16.261
Associadas a Anfavea 16.235
Agrale 2219
Iveco 700

Fonte: Anfavea (Renavam/Denatran)

CARROCERIAS 0 segmento de carro-
cerias apresentou aumento de quase 6%
comparando-se o primeiro semestre des-
te ano com o mesmo periodo de 2010,
de acordo com informacdes da Associa-
¢d0 Nacional dos Fabricantes de Onibus
(Fabus). Segundo a entidade, a Indus-
car-Caio, sediada em Botucatu, interior

A expectativa para o ano de 2011 é que
o volume anual de vendas de dnibus da
Auto Sueco em Sao Paulo cresca em tor-
no de 130%, principalmente com o inicio
da producdo do modelo B270F, com motor
dianteiro, voltado para o transporte urba-
no e rodovidrio de pequenas distancias. “E
a primeira vez que a Voivo adota o motor
dianteiro em seus chassis e isso vai ampliar
consideravelmente nosso mercado”, com-
pleta Teixeira.

Segundo a Auto Sueco, o crescimento do
grupo esta diretamente relacionado com o
atendimento que oferece no pés-vendas,
com a contratagao de uma equipe exclusi-
va e especializada, que tem como objetivo
direcionar todas as acbes necessarias para
alcancar a exceléncia no atendimento aos
clientes. “Acreditamos que a concretiza-
¢ao da venda ndo é o ponto final, mas sim

1.” semestre 2010 Variacao
13.210 23.1%

13.195 23%

2.217 25%

8 2211%
T
............................. 142%
823%.

73.3%

paulista, fabricou 4.344 e apresentou
pequena gueda em cotejo com os seis
primeiros meses de 2010, quando atin-
giu 4.476 unidades.

A galicha Marcopolo algancou a pro-
dugdo de 3.886 unidades no primeiro se-
mestre deste ano, pequena variacio em
relacdo ao resultado dos seis primeiros

0 inicio da relagdo mais proxima com o
dliente. Uma boa entrega e uma assistén-
dia qualificada passam confianca a quem
compra, ja que a empresa vai trabalhar
com aqueles veiculos por muitos anos”,
destaca o superintendente do grupo, Ma-
rio Oliveira. No primeiro semestre de 2011,
a Auto Sueco Sao Paulo registrou cresci-
mento de 32% na procura por servicos.

Nessa empresa, a tradicdo do pos-
venda ganha forca com a maior partici-
pacao da figura do "Mr. Bus”, um con-
sultor  técnico/administrativo  voltado
exclusivamente para o contato direto
com os seus clientes de 6nibus. “Trata-
se de um profissional com o elevado co-
nhecimento técnico, capaz de identificar
as melhores solugbes para os problemas
apresentados pelos veiculos”, destaca
Oliveira.

meses de 2010 (3.690 veiculos).

A Ciferal, empresa controlada pela
Marcopolo, fabricou 2.656 carrocerias
no primeiro semestre de 2011, aumento
de 12,5% em relacdo ao mesmo perio-
do de 2010, com 2.361 unidades.

A industria Comil, de Erechim, com
1.739 carrocerias produzidas entre ja-
neiro e junho deste ano, teve um au-
mento de mais de 18% sobre o mesmo
periodo de 2010 (1.462). Em seguida,
aparece no ranking a Neobus com a fa-
bricagdo de 1.634 unidades, contra as
1.599 no mesmo comparativo.

A Mascarello produziu 1.267 unida-
des nos seis primeiros meses deste ano
e 1.146 no mesmo periodo de 2010,
alta de mais de 10%. Apesar de ter a
menor producdo, a Irizar foi a empresa
que apresentou maior crescimento, com
indice de mais de 47%, gracas a fabri-
cagdo de 321 unidades, ante as 210 do
primeiro semestre de 2010. [ ]
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Adquiridos pela Expresso Coletivo Forquilhinha, os veiculos Scania
encarrocados pela Comil, vao operar o principal trecho do municipio,
a linha troncal que tem oito quildometros de extensao

BSONIA MORAES

A cidade de Criciima, quinta maior do esta-
do de Santa Catarina, com uma populacdo
de 192.236 habitantes, acaba de acrescentar
19 unidades de dnibus Scania, modelo K230
4x2 3 sua frota. Os novos veiculos, adquiri-
dos pela Expresso Coletivo Forquilhinha, vao
operar no principal trecho do municipio, a li-
nha troncal que tem oito quildmetros de ex-
tensao e atenderao ao programa de renova-
¢ao de frota criado pela prefeitura.

0 sistema integrado de transporte cole-
tivo do municipio de Cricidma foi inaugu-
rado em setembro de 1996 e conta com
trés terminais (a Prospera, Centro e Pinhei-
rinho), que recebem as linhas alimenta-
doras e fazem a redistribuicao dos passa-
geiros para outras linhas, a expressa ou a
troncal, que interliga os trés terminais.

A linha expressa opera nos horarios
de pico, interligando os terminais, sem
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parada intermedidria, reduzindo assim o
tempo de viagem entre os terminais. No
corredor exclusivo para dnibus, ao longo
da avenida Centendrio, ha 32 estacdes in-
termediarias de embarque.

FROTA O municipio de Cricilma é aten-
dido atualmente por uma frota de 129
veiculos (103 convencional, 16 padron, 7
mineirinho e 3 articulados) que operam em
59 linhas (1 troncal, 2 expressas, 2 inter-
bairro e 54 alimentadoras).

Segundo a Scania, 0s novos dnibus fa-
zem parte do portfélio da montadora que
oferece solucdes para mobilidade urba-
na. Sao equipados com motores movidos
a diesel de 9 litros, capazes de gerar 230
cavalos de poténcia e torque de 1.050
Nm a 1.100/1.400 rpm. Os veiculos pos-
suem 13,4 metros de comprimento, com

capacidade para 33 passageiros sentados,
na configuracdo idealizada para a cidade.

Conhecidos como amarelinhos, os dnibus
Scania s30 equipados com transmissao au-
tomatica, suspensdo pneumatica, freio ele-
tronico EBS, ABS e controle de tracao. No
quesito conforto, o chassi K230 4x2, além
de ser um dos mais sofisticados do merca-
do, oferece a melhor ergonomia ao con-
dutor, reduzindo 0 cansaco operacional,
segundo a montadora. “A venda das 19
unidades para a cidade de Criciima é resul-
tado do trabalho intenso realizado pela Sca-
nia para oferecer produtos em mobilidade
urbana de acordo com a demanda do clien-
te”, afirma Wilson Pereira, gerente executi-
vo de vendas de dnibus da Scania do Brasil.

Os chassis da série K foram langados no
mercado brasileiro em 2009 e o seu grande
diferencial é a flexibilidade de configuragdes,
segundo a Scania, 0 que permite construir
uma extensa variedade de especificacBes de
chassis, com variedade de alturas de assoa-
lho. Além disso, 0 motor traseiro, aliado as
diversas tecnologias disponiveis, oferece o
que existe de melhor no mercado em produ-
tos para solugéo de mobilidade urbana.

A fundacdo de Criciima deu-se no cido
da imigracdo europeia do século 19, com a
chegada das primeiras familias de imigrantes

139 pessoas, procedentes das regides de
Veneza e Treviso, na ltdlia. Esses imigrantes
desbravaram a regido, enfrentando toda sor-
te de dificuldades. Hoje Criciima é o segundo
maor produtor mundial de pisos e azulejos. M
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Sera aiorndo é necessariamente sera elhor,
pore aquia bas terdo destaque.

Ganhar prémios e ser reconhecido pelo mercado é sempre bom. Quando este reconhecimento vem acompanhado

da credibilidade e da tradicao da Maiores e Melhores do Transporte, o prémio ganha outra dimensao.

(riado hd 24 anos, 0 evento tornou-se referéncia por premiar resultados e eficiéncia, ganhando respeito

de empresas de todos 0s modais de transporte, de operadores logisticos, da industria e comércio exterior.

No entanto, dentro do segmento de transporte, muitas varidveis pairam entre a qualidade e a eficiéncia maxima.

Dados qualitativos e quantitativos por vezes se distinguem dentro deste setor. Por isso, este ano, 0 evento resolveu inovar
e aplicar mais exigéncia e eficiéncia na avaliagdo. Agora, apresenta uma grande novidade que apontard os principais
nomes do mercado, premiando diferentes categorias: Maiores do Transporte e Melhores do Transporte.

(riando outros parametros o evento abre novas perspectivas e contribui com o desenvolvimento do setor.

Afinal, As Maiores e as Melhores do transporte merecem esse prémio.

VISA

CARGO

Mais informacoes - 11 5096-8104 - otmeditora@otmeditora.com.br
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Solucao criada pela APB Prodata, que utiliza de leitura digital para
identificacdo de usuario, torna-se realidade nos énibus e terminais do Pais

SEMARCIA PINNA RASPANTI

A biometria, que significa o uso de caracte-
risticas bioldgicas das pessoas em mecanis-
mos de identificagdo, comeca a ser utiliza-
da com sucesso nos sistemas de transporte
coletivo de diversas cidades brasileiras. A
solugdo tecnoldgica permite as empresas
de transporte um controle maior sobre a
utilizacdo das gratuidades, reduzindo as
fraudes e o uso indevido dos cartes de
transporte. A APB Prodata, provedora de
sistemas de software, aplicativos e equipa-
mentos ligados ao transporte, oferece no
mercado o Finger, que identifica os usuarios
por meio da impresséo digital.

Segundo Leonardo Ceragioli, diretor
comercial da APB Prodata, o sistema tem
tido uma 6tima aceitacdo no mercado,
tanto por parte das empresas quanto dos
usudrios. “Foram meses de pesquisas para
chegarmos a um equipamento confidvel e
eficiente. O Finger verifica se o portador
do cartdo é realmente a pessoa que tem
direito a ele, reduzindo a possibilidade de
fraudes. Mesmo que a identificacdo nao
corresponda, isto n&o significa que o pas-
sageiro ndo podera embarcar utilizando o
beneficio. O cobrador ainda pode verificar
0s documentos do portador, isso fica a cri-
tério de cada empresa.”

Para a liberacdo da catraca, o usuario
aproxima o cartao de acesso do validador e
coloca o dedo (indicado no visor) no Finger
de autenticacdo. O leitor biométrico iden-
tifica a digital do usuario por leitura térmi-
ca, feita através da temperatura corporal.

O leitor capta fragmentos da imagem da
impresséo digital do passageiro, assimila e
captura a identificacdo da pessoa, liberan-
do assim a catraca.

Ceragioli destaca a importancia de se fa-
zer um cadastro de forma adequada, com
a coleta correta da digital, para evitar que
haja problemas com a identificacdo dos
usuarios. "A fase de coletas das digitais e
criagdo do cadastro sdo fundamentais para
gue o sistema funcione da melhor forma. A
leitora digital é altamente confidvel, mas é
necessario ter um cadastro bem feito para
gue tudo ocorra como o esperado”, explica.

S&o Bernardo do Campo, no ABC Pau-
lista, e Jacarei, no interior de S&o Paulo, j&
utilizam o Finger e afirmam que a solugdo
tem sido aprovada pelos passageiros be-
neficiados pelas gratuidades no transporte
coletivo. Em Aracaju, capital de Sergipe, o
sistema est4 fase final de implementacdo e
algumas linhas municipais ja operam com
o Finger. De acordo com Ceragioli, existem
outras cidades que estdo em processo de
implantacdo do sistema de leitura digital:
Sao Caetano do Sul, no ABC Paulista; Pin-
damonhangaba e Caieiras, em Sao Paulo;
Nova Friburgo e Teresdpolis, no Rio de Ja-
neiro; Cachoeira de Itapemirim, no Espirito
Santo; Rio Grande, no Rio Grande do Sul;
e Cuiaba, Mato Grosso.

EM OPERACAC Em Sio Bernardo do
Campo, o Finger estd em operacdo desde
setembro de 2010, em todos os veiculos da

frota patrimonial, que totalizam 419 veicu-
los. O método de identificacdo biométrica
é utilizado para cadastramento e identifica-
¢do dos usudrios que possuem isencdo ou
desconto, como ocorre com 0s portadores
do passe escolar, no pagamento da tarifa
no transporte coletivo municipal. Em junho
de 2011, a Secretaria de Transportes e Vias
Piblicas do municipio registrou 86,7 mil
usudrios cadastrados. A média mensal é de
aproximadamente 1,4 mil utilizacdes.
Segundo a Secretaria de Transportes e
Vias Publicas, o Finger traz vdrias vanta-
gens a operagdo, gerando mais seguran-
¢a ao usudrio, evitando fraude nos cartdes
e 0 uso indevido dos mesmos em caso
de perda ou roubo, “e também evitando
transtornos com o mau uso do cartdo, o
gue pode ocasionar até a suspensdo do
beneficio do desconto ou da gratuidade”.
Em S&o Bernardo, os usudrios do trans-
porte coletivo podem utilizar o Cartdo Le-
gal, que permite a integracao tarifaria em
até trés veiculos do transporte pablico du-
rante um periodo de até 90 minutos nos
dias Uteis e até duas horas aos sabados
e domingo, com o pagamento de apenas
uma tarifa. O Cartdo Legal ainda permite
gue todos 0s usudrios possam embarcar
pela porta dianteira e passar pela catra-
ca dos 6Onibus, desembarcando pela por-
ta traseira. De acordo com a Secretaria de
Transportes e Vias PUblicas de S&o Ber-
nardo, a aceitacdo dos usuarios com re-
lagdo ao identificador biométrico tem sido
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satisfatoria. O sistema de transporte coleti-
vo da cidade passou por uma avaliagdo em
2009, quando foi realizada uma pesquisa
junto & populagdo. As entrevistas colhe-
ram a opinido dos usuarios sobre a qua-
lidade do servico prestado pelo sistema,
desde o itinerario até o atendimento ofere-
cido pelos funcionarios. Além de identificar
o nUmero de passageiros, horarios usados,
origem e destino dos usudrios, 0 proces-
so também avaliou a necessidade de cons-
trucdo de novos terminais de 6nibus na ci-
dade. Apds a conclusdo das pesquisas no
municipio, a secretaria fez um projeto de
reestruturacdo do sistema com base no
cruzamento de dados.

PIONEIRISMO  Jacarel ¢ uma das di-
dades pioneiras na implantacdo do sis-
tema de biometria no transporte coleti-
vo. A solucao foi implantada, em carater

experimental, em agosto de 2008 para
gratuidade dos idosos acima de 65 anos.
Na época, os aparelhos foram colocados
em alguns 6nibus para avaliar a utilizagao
do Finger. Com o equipamento, 0s idosos
cadastrados podem passar a catraca e es-
colher o local que desejam sentar. Hoje, to-
das as linhas de 6nibus do municipio sdo
atendidas pelo sistema, ou seja, sao 110
veiculos equipados que permitem a utiliza-
¢do e verificagdo da gratuidade no siste-
ma. Em média, sdo 30,5 mil utilizagbes por
més, com 6,5 mil idosos cadastrados. Des-
de o inicio do projeto, em 2008, até hoje
foram registradas 720 mil utilizaces.

O usuario cadastrado deve aproximar
0 cartdo ao validador do aparelho para
gue o sistema automaticamente indique
qual a mac e o dedo que deve passar
no leitor. O passageiro tem trés tentati-
vas para passar o dedo indicado. Ap6s

RN N

a verificacdo da digital, o usudrio deve
reaproximar o cartdo do validador e a
catraca é liberada. Para o cadastro é ne-
cessaria a apresentagdo do RG, CPF e
um comprovante de endereco, além de
uma foto tirada na hora, para criar o car-
tdo. Os usudrios também passam por um
treinamento para que eles aprendam a
utilizar o sistema. O cadastro é gratuito.

Segundo a Secretaria de Comunicagao
de Jacarei, o sistema foi implantado para
melhorar a acessibilidade no transporte
coletivo, priorizando o embarque do idoso
e oferecendo mais conforto ao permitir que
0 mesmo utilize qualquer assento do vei-
culo. Desde 2008, a prefeitura de Jacarei
tem realizado varias pesquisas de embar-
que junto aos idosos para definir a implan-
tacdo do projeto e, em todas, os resultados
foram positivos. As maiores reclamagdes
foram em relacdo ao limite de assentos na

Jada,



frente do veiculo e também sobre a falta
de educacdo dos mais jovens que nao res-
peitam os espacos reservados aos idosos,
ainda de acordo com a secretaria.

CADASTRAMENTO  Em Aracaju, os
equipamentos identificacdo por biometria
estdo em fase final de testes. Ja existem lei-
tores de digital nos terminais de integragdo
da capital sergipana e regido metropolita-
na. O processo de instalagdo em toda fro-
ta esta em andamento. A previsdo do inicio
oficial do sistema é 15 de agosto. A partir
dai, o Finger estara presente em todos os
500 6nibus e nos oito terminais de integra-
¢ao do municipio. A prefeitura de Aracaju
estd realizando o processo de cadastramen-
to dos usuérios que utilizardo o sistema,
mas estima que de 150 a 200 mil usudrios
do transporte coletivo fardo uso do sistema.

0 cadastro vem sendo feito desde oiinicio

do ano, segundo o Setransp (Sindicato das
Empresas de Transporte de Passageiros do
Municipio de Aracaju). Inicialmente, foram
cadastrados os colaboradores das empre-
sas que atuam no transporte coletivo; em
seguida, os estudantes; depois, foi a vez
das pessoas com deficiéncia, policiais civis
e militares, guardas municipais, bombei-
ros. No momento, as pessoas idosas estao
se cadastrando. Posteriormente, serdo os
carteiros e oficiais de Justica.

O sistema abrangerd os portadores de
gratuidade, seja parcial (caso dos estu-
dantes) ou total. Os usuarios de gratuida-
de total passardo pela catraca utilizando
0 cartdo Mais Aracaju Gratuidade e apre-
sentando a digital ac equipamento. Os es-
tudantes continuardo utilizando o cartdo
Mais Aracaju Escolar para o pagamento da
meia passagem e, em seguida, apresenta-
réo a digital ao equipamento

De acordo com o Setransp, o Finger serd
instalado com o objetivo de criar uma iden-
tificacdo do portador da gratuidade, fa-
zendo com que somente o detentor do di-
reito faca uso do beneficio, além de ajudar
a coibir a evasdo de receita por parte dos
que atualmente burlam o sistema fazendo
uso da gratuidade sem a devida autoriza-
¢do. O sistema deve também possibilitar
mais comodidade aos idosos que ndo pre-
Cisardo apresentar a carteira de identidade
para serem beneficiados com a gratuidade
do transporte coletivo, utilizando o mesmo
como qualquer outro passageiro. Ainda
segundo o Setransp, o sistema represen-
tara também mais seguranca para os estu-
dantes, j& que em casc de perda ou roubo
dos cartoes, ndo correrao mais o risco de
terceiros utilizarem os créditos eletrdnicos,
J& que apenas os titulares dos cartdes po-
derdo fazer uso deles.

ESPECIFICACOES

- 100% Digital

- Luz Infravermelho

- Grava até 4 cameras

- Velocidades de gravagao:
1,2,3,4,5 e 60 FPS ou o exclusivo

sistema de SPF - Segundos por Frame.
- Garantia de 1 ano
Software de visualizacio - AltecView Pro
- Software de Gerenciamento de QOcorréncias
Possibilidade de criptografar as imagens gravadas
- Resolugdes de imagem CIF, VGA ou D1
Modo de gravagéo com detecgdo de movimento,
acionamento extemo e continuo.

PR » o

www.vejasuafrota.com.br
allte

Tecnotogia
www.alltectecnalogia.com br



12° ENCONTRO DAS EMPRESAS DE FRETAMENTO E TURISMO.

O 12° Encontro das Empresas

de Fretamento e Turismo promete muitas novidades.

Horacio
Neves

Valeska
Peres
Pinto

Eduardo
Alcantara
Vasconcelos

Jornalista especializado em turismo e transporte, tendo criado o primeiro Caderno de Turismo da
imprensa brasileira no inicio dos anos sessenta, na Fotha de S.Paulo, que editou durante 25 anos.
Também na Folha criou, de modo pioneiro, 0 Cademo de Transportes hoje Automdveis. Depois
disso criou 0 BRASILTURIS JORNAL, informativo da industria turistica brasileira que completa este
ano 30 anos. Em sua vida publica participou de diversos conselhos de turismo nas esferas,
municipal, estadual e Federal. Pela sua contribuicdo & sociedade recebeu titulos de vérios
municipios e medalhas de varios paises do mundo.

Com sua vasta experiéncia na area de Turismo, Hordcio abordaré o tema ‘SERVICO DE SUCESSO

Pequenos detalhes que fazem a diferenca”, com enfoque no turismo rodovidrio.

Arquiteta e Urbanista, formada pela Faculdade de Arquitetura e Urbanismo Bras Cubas — Mogi das
Cruzes/SP e D.EA. em Geografia Urbana pela Ecole des Hautes Ftudes en Sciences Sociales
EHESS  Paris/ Franca; Coordenadora Técnica da ANTP; atuou como Analista de Transporte na
Diretoria de Planejamento na Companhia Metropolitana de Sao Paulo; é autora de diversos artigos
e livros relativos a area do planejamento urbano, transporte pablico e mobilidade, administracdo
publica e integracdo regional.

Valeska ¢ uma profunda conhecedora dos problemas da mobilidade nos grandes centros e traré aos
participantes uma abordagem sobre as tendéncias e perspectivas da mobilidade urbana no Brasil,
identificando as possibilidades do servico de fretamento neste panorama.

Graduado em Engenharia Civil, Universidade Mackenzie, S3o Paulo; Ciéncias Sociais, Universidade
de S&o Paulo, Mestrado em Ciéncia Politica (Politica Péblica de Transporte), Universidade de Sdo
Paulo; Doutorado em Ciéndia Politica (Politica Publica de Transporte), Universidade de S&o Paulo e
Pos-doutorado em Planejamento de Transportes, Universidade de Cornell, EUA; é consultor de
diversas empresas é 6rgdos piblicos nacionais e internacionais e autor de indimeros artigos e tivros
publicados no Brasil e em outros paises.

Desafios para inclusdo do fretamento nas politicas publicas de transporte serd o tema abordado por
Eduardo Vasconcelos um renomado conhecedor das questdes que envolvem o transporte coletivo
e 0 transito nos grandes centros do Brasil e de muitos outros paises.
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Mais de 80% das viagens da empresa que atua no municipio do Guaruja
utilizam onibus que facilitam o transporte de pessoas com deficiéncia

BRENATA PASSOS

A Translitoral, empresa que atua no transpor-
te municipal na cidade do Guaruja, no litoral
paulista, e com trés linhas intermunicipais,
ja realiza 82% de suas viagens com veiculos

FRT Tecnologia Eletrénica Ltda.
www.frt.com.br - TEL: +55 {81) 3081-1850
vendas@frt.com.br

Empresa adquiriu mais
15 veiculos adaptados,
com chassi Mercedes-Benz
e carroceria Caio-Induscar

adaptados ao transporte de passageiros com
necessidades especiais. De acordo com ge-
rente de operacdes da Translitoral, Luiz An-
t6nio Nunes Conceicdo, isso € resultado dos

investimentos da empresa.

No ano passado, a empresa adquiriu 40
veiculos adaptados com chassi Mercedes-
Benz e carroceria Caio-Induscar para circula-
rem no servico de transporte coletivo. Neste
ano, foram comprados outros 15 6énibus da
Mercedes, sendo 13 veiculos para as linhas
urbanas do municipio e dois para linhas que
realizam o transporte intermunicipal (metro-
politano da EMTU), todos adaptados. A ida-
de média da nossa frota de veiculos urbanos
é de 2,9 anos. Sao 162 6nibus que operam 36
linhas (troncais, diretas, bairros, expressas e
noturnas)”, informa o executivo, acrescentan-
do que a empresa ainda conta com nove vei-
culos na frota intermunicipal e 30 no servico
rodovirio e de turismo.

De acordo com Nunes Conceicao, nos dias
(iteis sdo 2.688 viagens programadas, sendo

com tecnologia LightDot

Alta visibilidade dia e noite

Para urbanos, rodoviarios e micros
Controle automatico de intensidade

Roteiro visualizado internamente no display
do controlador



que 82% sao realizadas com veiculos adapta-
dos. "Aos sébados, a empresa realiza 2.082
viagens, sendo que 88% sdo realizados com
veiculos adaptados. Nos domingos, esse indi-
ce atinge 94% das 1.745 viagens”, detalha.

MEIO AMBIENTE Ao se antecipar a Nor-
ma Brasileira 14.022, que atendem disposi-
tivos do Decreto Federal n® 5.296, que trata
da acessibilidade, a Translitoral também tem
proporcionado ganhos & populacéo e ao meio
ambiente.

Os novos veiculos da marca Mercedes-
Benz, modelo OF 1418, sdo equipados com
motor eletrdnico, conhecido como “motor
ecologico” que, devido a sua tecnologia, re-
duz em 80% a emissdo de gases poluentes
lancados na atmosfera em relacdo ao motor
diesel convencional.

Além disso, desde 1° de janeiro 2011, os
veiculos da frota da Translitoral ja estdo abas-
tecidos com o diesel S-50, atendendo a Re-
solucdo n° 43/2008 da Agéncia Nacional
do Petrdleo, Gés Natural e Biocombustiveis
(ANP). A medida foi implantada a partir deste
ano nas regides de Campinas, Sdo José dos
Campos, Baixada Santista (no estado de Sao
Paulo) e Rio de Janeiro, enquanto que, em al-
gumas regides do Brasil, € utilizado o diesel
S$-2000.

Aumento do nimero
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0 diesel S-50 tem 90% a menos de enxo-
fre em sua composicdo. Este novo combustivel
traz beneficios ambientais, contribuindo para
amelhoria da qualidade do ar que respiramos.

Pelo seu trabalho no controle de emisséo
de poluentes, a Translitoral é certificada pelo
Setpesp (Sindicato das Empresas de Trans-
portes de Passageiros do Estado de Sdo Pau-
lo). A inidiativa da afericdo deste controle faz
parte do Programa Ambiental do Transporte,
ou Projeto Despoluir, implementado pelo Se-
tpesp em parceria com a CNT, Sest/Senat e
Fetrasul.

DEFICIENTES CONTRATADOS Com o
intuito de inserir profissionais qualificados no

mercado de trabalho, a Translitoral, em par-
ceria com o Setpesp, o Instituto Cultural de
Integracdo, Desenvolvimento e Cidadania
Grupo O Resgate e empresas do segmento de
transporte publico, se uniram para promover
0 curso gratuito de capacitacdo para incluséo
de Pessoas com Deficiéncia no mercado de
trabalho.

Recentemente, sete jovens com deficiéncia
do municipio do Guaruja participaram do Pro-
grama de Capacitagdo Administrativa e Inclu-
sdo Social com sete modulos voltados para
Atendimento ao Cliente, Educacdo Financei-
ra, Redacao Empresarial, Qualidade de Vida
no Trabalho, Inclusdo Digital, Elaboracdo de
Curriculo e Dicas de Entrevista, Operacao ¢
funcionamento de empresas que atuam em
transporte rodovidrio de passageiros. Dois de-
les foram contratados pela Translitoral. Atu-
almente, a empresa possui 869 funcionarios,
sendo 14 funcionrios com deficiéncia.

Segundo a psicdloga supervisora de RH da
Translitoral, Silvia Alvarenga, esse projeto foi
uma étima oportunidade de capacitagdo para
que, qualificados, eles possam disputar vagas
em igualdade no mercado de trabalho. “Com
a capacitacdo do deficiente, vocé da condi-
¢Oes para que ele seja inserido no mercado de
trabalho, proporcionando também a integra-
¢do social dessa pessoa.” [ ]

Vida util estimada de 10 anos

Resistente a trepidagao pois nao possuf fitamentos
Nao necessita descarte como lampadas fluorescen

Protegao contra invers3o de polarida
Parte de baixo isolada eletricamente
Unica com LED de alta poténcia#special para

acao

tecnologia

POWER

FRT Tecnologia Eletronica Ltda.
www.frt.com br  TEL: +55 (81) 3081-1850
vendas@frt.com.br
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Fabricante estima duplicar exportacoes de blocos de motores
para os Estados Unidos este ano e planeja enviar ao exterior
25 mil motores MaxxForce 3,2 em 2014

Na contramao das demais empresas do
setor automotivo a MWM International
prevé aumentar em 17% as exportagdes
de motores este ano, com 35 mil unida-
des, ante os 30 mil propulsores que foram
enviados ao exterior em 2010. A empresa
também planeja ampliar os embarques de
blocos de motores para os Estados Uni-
dos. Estes componentes serdo utilizados
nos motores Big Bore MaxxForce de 11
e 13 litros que irdo equipar os caminhdes
da Navistar Engine Group.

“Em 2011, a MWM International estima
exportar 25 mil blocos, 200% a mais que
em 2010, quando foram enviados ac exte-
rior 9.500 unidades”, afirma José Eduardo
Luzzi, presidente da MWM International.
Segundo Luzzi, os motores que utilizam es-
ses blocos sdo vendidos nos Estados Uni-
dos e atendem a EPA 10.

A partir deste més a empresa comega a
produzir os motores MaxxForce que serao
exportados para a Otokar, da Turquia, para
equipar os 6nibus que serdo vendidos na
Turquia, Europa, Norte da Africa e Orien-
te Médio. O contrato, fechado em 2010,
prevé o fornecimento em seis anos de dais
modelos de motores de quatro cilindros.

Ainda dentro do programa de expan-
séo internacional a MWM International
comeca produzir em 2012 os motores Ma-
xxForce 3.2 que serdo exportados para a
Daewoo Bus, na Coreia do Sul. O mode-
lo vai equipar dois dnibus da empresa que
serdo vendidos na Coreia e em mercados
globais. Este € um negécio que foi fechado
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José Eduardo Luzzi: a linha serd totalmente
atualizada para a producio da nova geracdo
de motores

em 2009 e a expectativa da MWM Inter-
national é de exportar 25 mil motores Ma-
xxForce 3.2 em 2014.

Também em 2014 a empresa prevé en-
viar 1.000 unidades dos motores MaxxFor-
ce 7.2H e MaxxForce 9.3H para equipar
dnibus urbanos e rodoviérios com a tecno-
logia Euro 5 para a Daewoo Bus.

Para instalar a nova linha de usinagem
de blocos dos motores Big Bore na fabrica
de S&o Paulo em 2008, a MWM Interna-
tional investiu cerca de US$ 45 milhges e
vai aplicar mais US$ 5,2 milhdes na tercei-
ra fase, o que fard a producao saltar para
36 mil blocos por ano a partir de 2012,
com a linha operando em tumno continuo
24 horas por dia durante sete dias. A li-
nha de usinagem dos blocos, totalmente
automatizada, ¢ uma das mais modernas
do mundo. Os blocos sdo fundidos em fer-
ro grafite compactados (CGI), um material
de alta resisténcia sem peso extra. O CGl

& 70% mais resistente e 40% mais rigido,
seu limite de fadiga é o dobro em relacdo
ao ferro fundido cinzento.

A MWM International, fabricante inde-
pendente de motores diesel, esté investin-
do US$ 76 milhdes, no periodo de 2011 e
2012, para expandir a linha de producio
de motores MaxxForce 4.8H e 7.2H na fa-
brica de Santo Amarao (SP).

Segundo o presidente da empresa, José
Eduardo Luzzi, a linha sera totalmente atu-
alizada para a producdo da nova geracao
de motores. “Além de atender acs novos
padrdes de emissdes de poluentes, o de-
sempenho e o consumo de combustivel
dos motores MaxxForce 4.8 e 7.2 serdo
uma nova referéncia na sua categoria, ga-
rantindo a satisfacdo do cliente com quali-
dade assegurada”, afirma o presidente.

Com os investimentos, a capacidade ins-
talada da linha de produgdo do MaxxForce
4.8H e 7.2H, que atualmente é de 40 mil
motores por ano, saltard para 64 mil unida-
des anuais ano apds a conclusdo do projeto.

Somente em 2011 a companhia vai in-
vestir US$ 85 milhdes na fabrica de San-
to Amaro, montante que inclui também
modernizacdo e melhorias de processos,
e a previsao é que sejam produzidos 155
mil motores. "Essa é a maior cifra anual
da meta de investimentos de US$ 345 mi-
lhGes programados entre 2010 e 2015”,
afirma Luzzi. O executivo acredita que a
economia brasileira estd em pleno desen-
volvimento e com boas perspectivas para
05 proximos anos.



Projetos profissionais - .
valorizamamarca .
—-
0 432 Concurso de Comunicagao Visual e Pintura
de Frotas abre inscri¢des as empresas interessadas em participar /7
da edigdo 2011. O regulamento ja esta disponivel na OTM Editora, V)

responsavel pela premiagao e divulgacdo dos resultados.

Em 2011, a 422 edi¢do contou com 75 participantes, gue inscreveram seus

projetos de comunicacio visual para serem avaliados pelos jurados. No

segmento de Transporte de Carga, a vencedora foi a TNT Brasil; no Rodoviario

de Passageiros, a primeira colocada é a empresa Brisa Onibus; o projeto da

empresa S3o Salvador foi considerado o0 melhor no setor Urbano de Passa-

geiros. Na Categoria Especial, a empresa TDB Transportes é a vencedora. Os

melhores trabalhos, incluindo os segundos e terceiros colocados de cada

categoria, foram premiados durante o evento Maiores e Melhores do Trans-

porte e Logistica com ampla cobertura jornalistica dentro da edicdo especial

de Maiores & Melhores do Transporte e Logistica.

acesse

INSCRICOES

1- 0 43° Concurso de Comunicagao Visual e Pintura de Fro-
tas de Transporte Moderno tem como objetivos; selecionar,
sob 0s aspectos mercadologicos, estético e de segurana,
as frotas que mais se destacaram; estmular a fixagdo da
imagem das empresas através da utilizagdo da pintura de
seus veiculos; escolher a frota mais bem pintada.

2- Poderdo inscrever-se todas as empresas da América
Latina que operem, no minimo, trés veiculos de transpor-
te coletivo de passageiros ou de carga com pintura uni-
forme, e que ndo tenham sido premiadas em concursos
anteriores com a mesma pintura.

3- Para participar, basta enviar ao Departamento de
Marketing da OTM Editora Ltda., Av. Vereador José Di-
niz, 3.300 - 7° andar, ¢j. 707, Campo Belo - CEP 04604-
006, S&o Paulo, SP, telefone / fax: (11) 5096.8104, ou
para glenda@otmeditora.com.br, ou pelo site www.re-

INSCRICOES ATE 30 DE SETEMBRO DE 2011

Regulamento:

vistatransportemoderno.com.br, até 30 de setembro de
2011, seis fotos coloridas
minimo de 10 x 15, em arquivo JPEG com 300 DPIs de

digitalizadas no tamanho
resolugdo , mostrando um dos veiculos da frota em
varias posicdes e detalhes da pintura (frente, traseira,
laterais, logotipo, letreiros, etc).

4- Sempre que possivel, a inscrigdo devera vir acompanhada
de memorial justificativo, explicando a solucdo adotada.

5- A empresa participante deverd informar, por escrito, no
ato da inscri¢o: nome da empresa; ramo de atividade; es-
pecialidade; enderego, nlimero, tipos e marcas dos veicu-
los; nome, endereo, telefone e e-mail do projetista da pin-
tura; cargo e endereco da pessoa que solicitou a inscrigao.

0 concurso

6- Serd realizado até o dia 6 de outubro de 2011, por
uma comissdo julgadora composta de, no minimo, trés

frans rle

SVIOLLRINO

e faca ja sua inscricao.

profissionais ligados a area de comunicagao visual.

7- Havera quatro categorias de weiculos: Transporte de
Carga (caminhdes), Transporte Rodoviario de Passageiros
(6nibus}, Transporte Metropolitano de Passageiros (6ni-
bus) e Utilitarios (picapes e utilitarios). A OTM se reserva
o direito de enquadrar em uma outra categoria frotas
eventualmente indefinidas quanto a sua utilizagao.

8 - Em cada cateqgoria, sera considerada vencedora a frota
que obtiver maior nimero de votos da comissdo julgadora.

O prémio

9 - As pinturas vencedoras do 1° lugar uma de cada
categoria , serdo objeto de uma reportagem a ser pu-
blicada no anuario As Maiores & Melhores do Transporte

e Logistica 2011.

10 - N&o havera prémios em dinheiro.



A nova unidade industrial abrigara a producao de geradores, filtros
e o centro de distribuicao de pecas e dara espaco para expandir
a atual fabrica de motores instalada em Guarulhos, Grande 5ao Paulo

BSONIA MORAES

As perspectivas positivas para 0 merca-
do brasileiro tém levado as empresas,
que abastecem a industria automotiva,
a acelerar os seus programas de inves-
timentos no Brasil. A Cummins, fabri-
cante de motores diesel, vai aplicar US$
100 milhdes  de um total de US$ 200
milhGes que companhia definiu para os
proximos ¢incos anos  na construgao de
uma nova fabrica para abrigar a produ-
cao de geradores, de filtros e o centro
de distribuicdo de pecas. Com essa mu-
danca, a empresa pretende liberar espa-
¢o para expandir a sua unidade de Gua-
rulhos, na Grande Sao Paulo, que produz
atualmente motores, turbos, geradores e
pecas remanufaturadas. Os US$ 100 mi-
[hdes restantes, a empresa
vai aplicar em pesquisa e
desenvolvimento, em mo-
dernizacdo de maquinarios
e de processos. "Ainda es-
tamos avaliando o local e a
preferéncia é que seja pro-
ximo de Guarulhos”, disse
Luis Afonso Pasquotto, vi-
ce-presidente da Cummins
para a América Latina.

Com 40 anos de ativi-
dades no Brasil, que serdo
completados dia 22 de no-
vembro, a Cummins, segun-
do Pasquotto, chegou ao
momento de ampliar suas
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instalacdes locais para garantir mais qua-
lidade nos processos e poder acrescentar
novos produtos na linha de montagem,
além de aumentar a capacidade de produ-
¢ao de filtros e de grupos geradores.

LANCAMENTO  Para 2012, a Cum-
mins j& tem programado o lancamento
de dois novos motores para 0 mercado
brasileiro. O ISL de 9 litros e 400 cv de
poténcia, e o ISF de 3.8 litros de 180
¢v de poténcia. Este dltimo em parceria
com a Foton, fabricante chinesa de ca-
minhdes. Pasquotto ndo adiantou qual
cliente recebera os novos motores, ape-
nas informou que sera destinado a cami-
nhdes leves e picapes.

Em 2011, por causa da alta demanda de
varios setores industriais, principalmente
0 automotivo, @ Cummins estima produzir
em trés turnos 117 mil motores, chegando
préximo do limite da capacidade da fabrica,
que é de 120 mil unidades por ano. O volu-
me representard um crescimento de 21,8%
sobre 2010, quando foram fabricados 96
mil motores. Do total programado para este
ano, 75 mil unidades séo de motares para
atender ao setor automotivo. O restante ira
para a producdo de maquinas agricolas, de
construcdo e de geradores de energia.

De toda a producdo de motores pre-
vista pela Cummins para este ano, 90%
serdo destinados ao mercado brasileiro
e 05 10% restantes irdo para 0s paises

da América Latina, sendo
0 maior volume para a Ar-
gentina. "Exportar com o
cdmbio no atual patamar
{real mais valorizado frente
ao ddlar) esta muito dificil,
Por isso, estamos direcio-
nando a producdo para o
mercado interno, que esta
muito forte”, explicou Pas-
guotto.

A meta da Cummins de

Luis Pasquotto: “Estamos
direcionando a producao
para o mercado interno,
que esta muito forte”



exportar 100 mil cabecotes de motores
também foi revista, segundo Pasquotto,
por causa da perda de competiti-
vidade da companhia no mercado
internacional. "Hoje exporta-
mos de 15 mil a 20 mil cabe-
cotes por ano, a maioria vai
para os Estados Unidos”,
declarou o executivo.

A filosofia da Cum-
mins Mundial, segun-
do Pasquotto, é “pro-
duzir componentes ao
redor do mundo e fabricar
motores proximo do cliente”.

Com relagdo ao indice
contetido de componentes
que compde a producdo de
motores, Pasquotto esclare-
ce que 70% das pecas sdo ad-
quiridos no Brasil, 10% vém dos

Motor Cummins ISF

de 3.8 litros

ACOES SOCIAIS

A Cummins aproveitou o evento em
comemoracao aos 40 anos de ativida-
des no Brasil para apresentar aos jor-
nalistas as a¢0es sociais, projetos que
fazem parte da filosofia da companhia
em todo o mundo. "No Brasil os investi-
mentos em ac¢les sociais existem ha 30
anos, mas agora decidimos concentrar
todas as atividades com as outras areas
da empresa”, disse Luis Afonso Pasquot-
to, vice-presidente da Cummins para a
América Latina.

Desde 2002 a Cummins ja aplicou US$
4,1 milhdes na drea de responsabilidade
corporativa, incluindo a construcdo de
uma creche que atende aos funcionarios
da empresa. "A missao deste programa
& que tudo o que fazemos nos leve a um
ambiente mais limpo, saudével e sequ-
ro”, explicou Pasquotto.

Para comandar as atividades sodiais, a
Cummins criou um departamento especifi-
o e nomeou Soraia Senhorini Franco para

0 cargo de gerente regional de Responsa-
bilidade Corporativa para a América do
Sul. Segundo Soraia, ha trés areas conside-
radas prioridade global para a companhia,
como 0 meio ambiente, educagéo e justica
social. “O objetivo é aumentar o impacto
positivo da empresa na sociedade e tam-
bém gerar beneficios para o negdcio”, afir-
mou a gerente. “S6 no entorno da fabrica
ha 11 mil pessoas. Destas, 75% sdo caren-
tes e 20% recebem bolsa familia”.

Dentro do programa de responsabilidade
social da Cummins destacam-se a forma-
¢do profissional de jovens cidaddos, a par-
ceria com a prefeitura para a manutencao
de uma creche que atende as criancas do
Jardim Cumbica e a parceria com o governo
do estado para a manutengdo de uma Esco-
la Estadual. Tem ainda um posto de satide
construido pela empresa que realiza gratui-
tamente cerca de 10 mil atendimentos basi-
cos de saude todos os meses aos morado-
res do Jardim Cumbica e redondezas.

Estados Unidos e 5% sdo provenientes da

China. O restante provém da India, Méxi-
¢o e paises da Furopa.

Sobre a distribuicdo do Arla 32, so-

lugdo necessaria para os motores

que serdo equipados com o sis-

tema SCR (Reducdo Catalitica

Seletiva), Pasquotto revelou

que a Cummins estuda par-

ceria para a distribuicao

do aditivo no Brasil. "A

Petrobras afirmou que

haverd diesel S50 sufi-

ciente para a nova fro-

ta de caminhdes, mas

a davida é como este

combustivel serd distri-

buido no mercado bra-

sileiro. Acredito que as

vendas iniciais sejam mais

localizadas”, disse Pasquotto.

RETRACAO DO MERCADC Para o
primeiro trimestre de 2012, Pasquotto
previu uma queda entre 10% e 20% na
producao de motores para o setor auto-
motivo. “Com a mudanca na legislagao
ambiental, o que provocard um avanco
tecnolégico dos motores diesel, é na-
tural que as vendas crescam, depois o
mercado cai no inicio do ano, mas re-
toma o crescimento ao longo do ano”,
comentou Pasquotto. “Nos Estados Uni-
dos, quando entrou em vigor a norma da
Agéncia de Protecdo Ambiental (EPA)
em 2007, o mercado teve uma queda
consideravel, depois retomou”, relatou o
vice-presidente da Cummins.

Na América do Sul, onde tem 37% de
participacdo em caminhdes no Brasil e
33% na Argentina, a Cummins vendeu
US$ 1,3 bilhdo em 2010. Deste total, US$
1 bilhédo foi no Brasil, sendo 65% com mo-
tores e 7% com componentes. Globalmen-
te a companhia faturou US$ 13,2 bilhdes.
Nestes 40 anos de atividades no Brasil, a
empresa produziu quase 1 milhdo de mo-
tores, informou Pasquotto.
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Tecnologia aplicada ao produto garante maior durabilidade,
evita ter que parar o veiculo para a troca de molas e reduz
o tempo de desgaste dos discos

mSONIA MORAES

A Eaton, fabricante americana de trans-
missdes automotivas, comega a produzir
na sua fabrica de Mogi Mirim, no interior
de Sdo Paulo, novas embreagens para apli-
cacdo em Gnibus e caminhdes a partir de 7
toneladas. O novo produto foi desenvolvi-
do pela equipe de engenharia dos Estados
Unidos e estara disponivel em trés mode-
los de 280 mm, 330 mm e 362 mm para
atender ao mercado de reposicdo do Brasil
e da América do Sul.

“Qs planos da empresa é comegar a ven-
der as embreagens no mercado de reposi-
¢ao do Brasil e dos paises da América do
Sul. Depois que o produto adquirir confian-
¢a nestes mercados vamos oferecer tam-
bém ao mercado original®, afirma Ricar-
do Dantas, diretor de marketing do Grupo
Vehiculo da Eaton, lembrando que ja tem
uma montadora de 6nibus e caminhdo inte-
ressada em adquirir as novas embreagens.

A estimativa da Eaton, segundo Dantas,
é vender nos primeiros 12 meses 70 mil
unidades das novas embreagens na Améri-
ca do Sul e elevar este volume em 20% ao
ano até 2015.

Para produzir as novas embreagens no
Brasil, a Eaton teve que fazer adaptacdes na
linha de montagem da sua fabrica de Mogi
Mirim. “Ja tinhamos mac de obra disponivel
e espaco suficiente para induir o novo pro-
duto”, explica Dantas. A iniciativa faz parte
do programa de investimentos da companhia
para a América do Sul, que é de RS 240 mi-
Ihdes para 0s préximos Cinco anos.
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Ricardo Dantas: ja existe uma montadora de
6nibus interessada nas novas embreagens

Com as novas embreagens a Eaton com-
pleta a sua linha de transmissGes que equipa
atualmente a categoria de veiculos médios,
pesados e extrapesados. Segundo Carlos Ro-
berto Dourado, gerente de aftermarket da
Eaton, os novos discos sdo equipados com
sistema intemo de pré-amortecimento que
reduz o ruido da marcha lenta e aumenta a
vida atil dos componentes da caixa de cam-
bio. "0 foco principal do desenvolvimento
deste produto é a garantia de ter a melhor
eficiéncia do mercado”, afirma Dantas.

O diretor de marketing da Eaton expli-
ca que as novas embreagens foram cria-
das para durar até a vida toda do produto
sem apresentar falhas. "Por causa da vi-
bracdo torcional dos motores eletrdnicos

era comum as molas se soltarem durante
o percurso do veiculo. Nesta nova embre-
agem foi eliminado este transtorno, pois o
produto estd mais resistente e nao é predi-
so mais parar o veiculo para fazer a troca
das molas”, garante Dantas.

A durabilidade também é reforcada
com a presenga do pivé de mola, polime-
ro de alta resisténcia a desgastes e im-
pactos. "Esse pivd evita o desgaste das
molas e conseguentemente a quebra de-
las”, afirma Dourado.

Segundo a Eaton, a troca de marchas
com suavidade também é outro diferen-
cial das novas embreagens. Isso é possi-
vel pela presenca de amortecimento axial
(cushion). Tem ainda o amortecimento
principal, preparado para filtrar as vibra-
¢des torcionais dos motores eletrénicos e
mecanicos, protegendo os componentes
da caixa de cdmbio contra quebras pre-
maturas. "Quando o veiculo estd parado,
as embreagens e cambio recebem toda a
vibracdo do motor. Com esse disco, nossa
embreagem funciona como um fiftro com
capacidade de reduzir em até cinco vezes
essas vibracbes”, destaca o executivo.

Para chegar a esses resultados, a Eaton
realiza constantemente pesquisas com
frotistas, montadoras e concessionarias
para monitorar as exigéncias operacio-
nais do usuario. A Eaton Corporation é
uma empresa de gerenciamento de ener-
gia diversificada com vendas de US$ 13,7
bithdes em 2010. u
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HOJE VOCE VENDE TUDO PELA INTERNET.
ATE 0S CREDITOS PARA ANDAR DE ONIBUS.

CADASTRO DE ESTUDANTE E VENDA DE CREDITOS PELA INTERNET.

VENDA AVAREJO E WEB CADASTRAMENTO ESTUDANTE.

Com atecnologia de bilhetagem eletronica da Empresa 1, os usuarios do transporte publico passam a utilizar créditos
virtuais em um cartao, substituindo, assim, as tradicionais formas de pagamento. A Venda a Varejo permite que
os créditos sejam adquiridos de forma sequra, com toda a facilidade da internet, gerando mais agilidade nas
transagdes, acessibilidade ao usudrio e reduzindo os custos no processo de venda. Com a Web Cadastramento
Estudante, o processo de cadastramento e compra de créditos dos estudantes é automatizado através da web. Facil

de navegar, essa modalidade evita o deslocamento dos alunos, diminuindo a sobrecarga nos postos de atendimento. ‘11 | EI I lpresa‘l

Empresa 1. Solucdes completas para o transporte publico. Telefone: +55 313516 5200 Solucdes em Bilhetagem Eletronica



Com a alta demanda das montadoras de caminhoes, empresa adota
o terceiro turno e planeja contratar mais funcionarios e trazer novas
linhas de produto para o Brasil

BSONIA MORAES

DIANTE DA PERSPECTIVA POSITIVA EM
relacdo a estabilidade do mercado brasi-
leiro, principalmente com o potencial de
crescimento do segmento de caminhdes, a
americana BorgWarner, fabricante de tur-
bocompressores para veiculos comerciais,
decidiu ampliar as suas instalacbes no Bra-
sil. Até 2013 ja tem programado 0 investi-
mento de R$ 70 milhdes para a sua filial
brasileira. Do total, R$ 35 milhes serdo apli-
cados na construcao de uma nova fabrica em
Itatiba, interior de Sao Paulo, em um Centro
de Engenharia e em novas linhas de produ-
tos que a companhia ira trazer ao Brasil.

Com a construcdo da nova fabrica, que
comeca no terceiro trimestre deste ano por
meio de recursos da filial brasileira e linhas
de crédito do BNDES, a BorgWarner iré de-
sativar a sua sede atual no bairro Barao
Geraldo em Campinas (SP). Por estar situ-
ada em uma érea residencial néo ha espa-
(0 para expansao. “Varios fatores pesaram
na escolha da cidade de Itatiba, como a
localizagdo ndo muito longe de Campinas,
0 que permite transferir todos os 500 em-
pregados e manter a méo de obra qualifi-
cada, e o facil acesso aos principais clien-
tes”, disse Arnaldo lezzi Jr., diretor geral da
BorgWarner Brasil.

A fabrica de Itatiba ocupara inicialmente
20.000 m2  em um terreno de 100.000 m2,
E um tamanho que a empresa considera
suficiente para atender aos seus clientes
em toda a América do Sul, tanto nas ven-
das diretas para as montadoras quanto no
mercado de reposicao.
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Depois de um anc dificil em 2009 por
causa da crise mundial, quando a produgao
teve uma queda expressiva e a jornada de
trabalho passou a ocupar apenas um turno
e meio, a BorgWarner trabalha agora com
perspectivas positivas para o future, prind-
palmente em relagdo ao Brasil onde o ce-
nario macroecondmico mostra-se bastante
favoravel. "Devido a grande demanda das
montadoras de caminhdes j& estamos com
0 terceiro turno quase todo cheio”, come-
mora lezzi.

Com base nas encomendas feitas pelas
montadoras de caminhdes, o diretor-geral
da BorgWarner calcula que a produgdo de
turbos tenha um crescimento de 15% nes-
te ano. Em 2010 a fabrica de Campinas
produziu 300 mil turbos e 270 mil embrea-
gens viscosas. “Daqui a trés a cinco anos,
quando a demanda do mercado brasileiro
crescer ainda mais, vamos elevar a capaci-
dade fabril para 500 mil turbos e 500 mil
embreagens viscosas”, disse lezzi. “Para
dar conta do aumento do volume de pegas
vamos contratar mais empregados e elevar
0 quadro atual para 800 pessoas”

Sem perspectiva de recuperar a perda das
exportacdes em curto prazo, a BorgWarner
comeca agora a canalizar a sua produgdo
para 0 mercado brasileiro. A linha de turbo
R2S de duplo estagio, que antes era volta-
da exclusivamente ao mercado externo para
atender aos pedidos da Navistar nos Esta-
dos Unidos, ja atende as encomendas das
montadoras de caminhdes do Brasil, que
comecam a se preparar para a nova lei de

Arnaldo lezzi: producao em série dos novos
turbos R25 comegara em setembro
emissdes, a Euro 5, gue entra em vigor a
partir de 2012.

Segundo o diretor-geral da BorgWar-
ner Brasil, as primeiras pré-séries dos no-
vos turbos R2S ja estdo sendo testadas
pela MWM Internacional no motor DO8
da MAN e a producdo em série devera co-
mecar em setembro. “Também vamos for-
necer os turbos de duplo estagio para a
Mercedes-Benz na Argentina e para a FPT-
Fiat Powertrain Tecnologies, que produzira
0s motores para os caminhdes da fveco”,
informa lezzi.

Entre as novas linhas de produtos que
a BorgWarner pretende trazer para o Bra-
sil estao a de componentes para o sistema
EGR (Recirculagao dos Gases de Escape)
Cooler, que serdo necessarios para reduzir
o indice de poluentes dos caminhdes pe-
sados. Atualmente os testes que a MWM
International esta fazendo nos motores dos
caminhdes da MAN usam a tecnologia EGR
gue a BorgWarner traz da Eurcpa. |
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Mercedes-Benz atinge producao
historica de 200 mil Sprinter

A Mercedes-Benz regis-
trou em julho a producao
historica de 200 mil unida-
des do Sprinter. O veiculo,
que é produzido ha 15 anos
na fabrica da Argentina, ¢é
vendido em mais de 50 pa-
ises  América Latina, onde
tem o Brasil como principal
mercado, Europa, Asia, Afri-
ca e Oceania. “No mercado
brasileiro foram comerciali-
zadas mais de 83 mil unida-
des do Sprinter, desde 1997,
quando o modelo foi lanca-
do no Pais”, afirma Dimitris
Psyllakis, diretor de vendas
Van da Mercedes-Benz do
Brasil.

Além da produgdo histo-
rica, a Mercedes-Benz Ar-
gentina também ira come-
morar no dia 6 de setembro
0s 60 anos de atividades
no Brasil, sendo esta a pri-
meira fabrica da marca fora
da Alemanha.

Ao mercado brasileiro a
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Mercedes-Benz oferece uma
linha completa de veiculos
comerciais leves de 3,5a 4,6
toneladas de peso bruto to-
tal (PBT).

Esta linha é formada pe-
los modelos 413 CD! (4.600
kg de PBT), 313 CDI (3.550
kg de PBT) e 311 CDI Street
(3.500 kg de PBT). Séo 12
versges de van para trans-
porte de passageircs, 16 de
furgdo e 5 de chassi com ca-
bine para transporte de car-
gas.

Os veiculos Sprinter séo
equipados com o motor ele-
tronico OM 611 LA com tec-
nologia CDI (Common Rail
Direct Injection), que ofe-
rece 129 cv de poténcia a
3.800 rpm e 31 mkaf de tor-
que entre 1.600 e 2.400 rpm
(413 (DI e 313 CDI) ou 109
cv de poténcia a 3.800 rpm
e 28 mkgf de torque entre
1.400 e 2.400 rpm (311 CDI
Street).

Dana investe US$ 150 milhdes
na fabrica de Sorocaba

A Dana, fabricante de eixos
e cardas, vai liberar US$ 150
milhdes para a sua fabrica de
Sorocaba, no interior de Sdo
Paulo. Q investimento, 0 maior
ja feito pela companhia fora
dos Estados Unidos, serd apli-
cado na instalacdo de novas li-
nhas de eixos dianteiros para
veiculos comerciais médios e
pesados. A produgdo terd ini-
cio no segundo semestre.

Segundo o presidente da
Dana na América do Sul, Harro
Burmann, a escolha de Soro-
caba se deu pela sinergia exis-
tente entre os componentes e
os sistemas ja produzidos. “A
localizagao ¢ estratégica para
nos tornarmos o Gnico forne-
cedor, em toda a América do
Sul, de sistemas completos de
driveline, que incluem os eixos
dianteiro, traseiro, cardds, di-
ferencial e componentes de
suspensdo, todos fabricados
em nossas unidades no Bra-
sil, além dos componentes de

freio que também podem ser
entregues ja montados”, expli-
ca Burmann.

A Dana, que tem sua sede
em Maumee, Ohio, nos Esta-
dos Unidos, emprega apro-
ximadamente 22.500 pesso-
as, em 26 paises, e registrou
vendas de US$ 6,1 bilhdes, em
2010. Entre os seus principais
clientes estdo a Agrale, Ford,
MAN, Mercedes-Benz, Voivo,
Scania e Toyota.

Na América do Sul, onde
tem unidades industriais na
Argentina, Brasil, Colombia,
Uruguai e Venezuela, que em-
pregam 4.500 pessoas, a em-
presa registrou vendas de
aproximadamente US$ 1 bi-
théo. No Brasil, onde estd pre-
sente ha 63 anos, mantém 13
unidades industriais e dois
centros de servicos comparti-
lhados em Gravatai (RS), Dia-
dema e Sorocaba (SP), com
2.400 colaboradores e vendas
anuais de R$ 845 milhdes.



MAN testa biodiesel americano

A MAN Latin America avan-
¢a as suas pesquisas na area
de combustiveis alternativos e
fecha parceria com a LS9, em-
presa americana espedializada
em biotecnologia, para testar
nos seus caminhdes e 6nibus
Volkswagen um novo tipo de
combustivel, denominado Ultra
Clean Diesel.

AMAN informa que a primei-
ra fase de testes deve comegar
no segundo semestre de 2011
e estao previstas avaliagdes em
bancada dinamométrica com
os motores utilizados nos ca-
minhdes e 6nibus Volkswagen,
analisando o nivel de emissdes,
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desempenho (torque, poténcia
e consumo especifico) e dura-
bilidade acelerada. Serdo ava-
liadas diferentes misturas de
biodiesel da LS9 ao dleo die-
sel convencional, além do bio-
combustivel puro. Em 2012, a
equipe de engenharia da MAN
realizara testes de campo com
caminhdes e onibus Volkswa-
gen durante 12 meses.

A LS9, que esta sediada em
Sdo Francisco (EUA), fornece-
ra o seu combustivel para os
testes, mas também avalia a
possibilidade de produzi-lo no
Brasil para estar mais perto do
mercado potencial de veiculos

QU

CAMERAS EMBARCADAS

INTERCOM

SISTEMAS DE SEGURANCA

comerciais e das fontes de ma-
téria-prima.

O Ultra Clean Diesel é uma
solucdo produzida a partir da
fermentacdo de aclcares de
plantas e por meio da biossinte-
se do acido graxo que se obtém
pela acdo de bactérias modifi-
cadas geneticamente. Segundo
a montadora, este é um proces-
50 biotecnolégico bastante efi-
ciente na conversao de aclicares
em biocombustiveis porque dis-
pensa etapas industriais extras,
com menores custos de produ-
¢do. E é mais avangado porque
tem melhor combustéo, suporta
periodos mais longos de arma-
zenagem e nao cristaliza em me-
nor temperatura ambiente.
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Somam-se a essas inova-
¢Bes as vantagens ja conhedi-
das do biodiesel o biocom-
bustivel da LS9 ndo contém
benzeno e tem baixissimos
teores de enxofre (ambas as
substancias estdo presentes
no dleo diesel convencional
e 530 nocivas a saude). "A
sociedade e o poder publico
querem mais garantias a pre-
servacdo ambiental, dando
preferéncia crescente ao uso
de combustiveis renovaveis em
frotas de transporte publico,
por exemplo. Por isso, estamos
abrindo o leque de possibilida-
des com o Ultra Clean Diesel”,
explica Roberto Cortes, presi-
dente da MAN Latin America.
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Preocupa
da com a forte con-
corréncia dos fabricantes chi-
neses, a Renault reformula a
sua estratégia de atuacdo e
lanca no mercado brasileiro a
nova linha de veiculos utilita-
rios com precos reduzidos e
mais equipamentos de série.
0O destaque da versao 2012 é
0 Master Minibus L3H2, des-
tinado principalmente para
0 transporte de passageiros,
que passa a integrar o portfo-
lio de veiculos transformados.

Considerado  anteriormen-
te como um negocio a mais
dentro da companhia, os vei-
culos comerciais leves passam

Renault lanca linha 2012 de utilitarios

agora a ganhar mais impor-

tancia na estratégia de

expansdo da Renault

dentro do merca-

do nacional.

“E um seg-

mento que

esta  em

crescimen-

to no Pais.

Por isso, es-

tamos  in-

vestindo para

oferecer a0 mercado

modelos mais competitivos”,

afirma Gustavo Schmidt, vice-

presidente comercial da Re-
nault do Brasil.

Em 2010 a Renault comer-
cializou 31.206 unidades de
comerciais leves e a expectati-
va para 2011 é de ampliar em
67% as vendas com 52.067
veiculos. “A Renault tem um
planejamento agressivo para
este setor”, revela Schmidt.
"Além de crescer nas grandes
metrapoles, a empresa também
pretende ir para as cidades do
interior”. Para isso, vai expandir
a sua rede de concessionarias.

Hoje a montadora conta com
175 pontos de vendas em todo
0 territério nacional e pretende
abrir mais lojas até o final do
ano, chegando a 204 revendas,
0 que garantira uma cobertura
de 82% no territdrio nacional.
Para garantir maior compe-
titividade aos seus veiculos no
mercado  brasileiro, principal-
mente frente aos concorrentes
asiaticos, a Renault ampliou a
quantidade de equipamentos
de série e incluiu o trio elétrico
composto por vidros, travas
das portas e espelhos retroviso-
res na lista de itens que vém
de fabrica. Com isso, a diferenga
no preco do veiculo caiu de R$
1.700, com a oferta destes itens
como opcional, para R$ 500.
Conforme nomenclatura adota-
da pela Renault para o Master
Minibus L3H2, o H refere-se a
altura do teto (H2  teto alto).
Ja a letra L diz respeito ao com-
primento (L3 chassi longo).
Segundo Juliano Machado,
gerente de marketing de vei-
culos utilitarios leves, a grande
forca do Master Minibus L3H2

é 0 novo bagageiro de 1.700
litros o Unico da categoria
com este tamanho , além do
degrau de acesso com maior
resisténcia. "0 maior espaco
para a bagagem era a gran-
de demanda do cliente”, afir-
ma Machado. O modelo chega
ao mercado em duas versdes:
com bancos fixos revestidos
de courvim ou com bancos
reclinaveis com revestimento
misto (courvim e tecido).

Todas as versdes do Mas-
ter sdo equipadas com o mo-
tor diesel 2.5 dCi de 16 val-
vulas, que tem cabegote de
aluminio e sistema common
rail. Este propulsor desen-
volve a poténcia maxima de
115 cv (3.500 rpm) e 29,6
kgfm de torque (1.600 rpm).
Segundo a Renault, entre os
itens de série 0 modelo traz
ainda direcdo hidraulica, ban-
co do motorista com regula-
gem de altura, alarme sonoro
de adverténcia de luzes ace-
sas, regulagem de altura dos
fardis e terceira luz de freio
(brake light).

Agrale completa entrega de 40 mil chassis de mini6nibus a Volare

A Agrale completou a en-
trega de 40 mil chassis de
minidnibus a Volare. Os mo-
delos, desenvolvidos espe-
cialmente para o transporte
de passageiros, possuem de
5.250 kg a 8.500 kg de peso
bruto total (PBT) e proporcio-
nam mais conforto e seguran-
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€a a0s passageiros.

Os chassis Agrale sdo
equipados com motor e 0
eixo avancados, possibili-
tando maior area util para
0 encarrogamento e, conse-
guentemente, maior capa-
cidade de passageiros, de
acordo com a empresa. A di-

recao escamoteavel garante
maior conforto, seguranca e
facilita o acesso do motoris-
ta. "A Agrale é lider nacio-
nal na producdo de chassis
leves, com mais de 40% de
participacdo e possui a mais
completa familia de chassis
micro e midi do mercado. O

fornecimento de 40 mil uni-
dades representa a consoli-
dagdo da parceria com a Vo-
lare, de mais de 13 anos, e a
satisfacdo dos usuarios pelas
caracteristicas de robustez e
versatilidade que proporcio-
nam”, explica Flavio Crosa,
diretor de vendas da Agrale.



A MVC, empresa da Arte-
cola e Marcopolo, vai inau-
gurar em agosto uma fabri-
ca em Caxias do Sul (RS). A
nova unidade, além de aten-
der & expectativa de cresci-
mento de 300% da produgdo
de componentes de plasticos
de engenharia nos proximos
12 meses, também faz parte
da estratégia da empresa de
manter suas operacdes mais
proximas dos clientes,

Localizada no bairro de
Cristo Redentor, a nova fa-
brica terd 14 mil m2 de area
construida e capacidade para

¥ 4

MVC inaugura fabrica em Caxias do Sul

produzir até 6.000 toneladas
por ano entre compositos re-
forcados com fibra de vidro
e termoplasticos com reforco
ou nao. “Hoje, produzimos
600 toneladas exclusivamen-
te para a Marcopolo, mas a
intencao é, a partir de 2012,
fornecer para todos 0s nossos
clientes do Rio Grande do Sul.
A expectativa, com o aumen-
to da produgdo, é de criar 200
novos postos de trabalho até
o final de 2012", explica Gil-
mar Lima.

Nesta nova fabrica a MVC
produzird componentes de

plastico de engenharia para
o mercado de dnibus, imple-
mentos rodovidrios e indus-
tria leve. “A grande vanta-
gem da nova unidade serd
a velocidade de resposta e
a reducao expressiva dos
custos de logistica. A fabri-
ca, que foi projetada para
ter capacidade de produ-
cao flexivel, exigira investi-
mento de RS 4 milhdes nos
proximos trés anos. Assim,
atenderemos imediatamen-
te, com rapidez e qualida-
de, as atuais demandas dos
nossos clientes e poderemos

acompanhar o crescimento
previsto para 0s proximos
anos”, afirma Gilmar Lima,
diretor-geral da MVC.

O diretor geral explica que,
por estar preparada para
uma futura ampliacdo, a
nova unidade permitird tam-
bém trabalhar com proces-
sos diferenciados e em sis-
tema de miniplantas. “Nossa
principal diferenciacdo serd
a competitividade devido ao
conceito de centro produti-
vo, com dreas especificas de
qualidade, processo e logisti-
ca”, diz Lima.

S

Comercio de Sistemas de Seguranca

segcash@segcash.com.br
Rua Ten. Francisco Ferreira de Souza. 2520

41 3278-6461 Fax 3276-0519
Curitiba Parana - CEP 81670-010
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O Brasil, nos tempos modernos, ndo admite ineficiéncia. Principal-
mente o transporte, atividade que exige grande soma de capital
investido. Além de bens preciosos, as frotas estdo o tempo todo
fora dos olhos dos gestores, condicdo que exige redobrada
vigilancia.
GERIR FROTAS TORNOU-SE VITAL PARA 0S NEGQCIOS.
Uma mostra disso ¢ o interesse que desperta o FORUM NACIO-
NAL DE GESTAO DE FROTAS realizado pela OTM Editora. Em sua
5° edico, o forum vem apresentando uma crescente evolucdo, com
variado cardapio de temas de interesse do setor.
Algumas das empresas participantes de Foruns anteriores:
AUTOTRAC, SHELL, BR PETROBRAS, VALE, MERCEDES-BENZ,VISA, VOLVO, VOLKSWAGEN, ITAU-UNIBANCO,
PATROCINIO PREMIUM: PATROCINIO PLATINUM:
o -
. VISA weco S i T oepeet 1 smm Qs

Cartoes Mercedes-Benz PETROBRAS POINTER



O FORUM contar com a participacdo de:

» MONTADORAS » GESTORA / ABASTECEDORAS

» FABRICANTES E REFORMADORAS DE PNEUS

« EMPRESAS DE COMUNICACAO DE DADOS E INFORMAGOES (T)

Debaterd temas atuais como:

* MEIO AMBIENTE « QUALIDADE NA GESTAO

+ CAPACITAGAO E ORIENTAGAO PROFISSIONAL

+ LOGISTICA DE OPERACOES » TRANSITO « RODOVIAS NACIONAIS

PROGRAME-SE: LIGUE 11 5096-8104 OU PECA MAIS INFORMACOES PELO E-MAIL
gestaodefrotas@otmeditora.com.br

TOTVS, IVECO,BRIDGESTONE, PIRELLI, BGM RODOTEC, CORREIOS, JULIO SIMOES, BRADESCO, ECOFROTAS

PATROCINIO STANDARD: REALIZACAC  ORGANIZACAOQ: APOIO EDITORIAL

Mobil  rorvs  Autofax GASEL Iransporte frotas
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O sistema de bilhetagem eletronica de Brasilia traz economia e agilidade
ao sistema de transporte e o proximo passo é a adocao do bilhete tnico

A melhoria da qualidade do transporte pu-
blico na capital nacional apés a implanta-
¢a0 do hilhete eletrdnico, iniciada em 2007
¢ vista com unanimidade pelos represen-
tantes dos 6rgdos publicos e privados que
atuam no setor. Atualmente, circulam mais
de 3.550 dnibus nas 28 empresas e coope-
rativas que operam o sistema, atendendo
mais de 1,2 milhdo de passageiros por més.

Para as operadoras dos 6nibus, a bilhe-
tagem eletronica é um grande diferencial
que representa agilidade aliada a qualida-
de dos servicos, advindas da tecnologia.
De acordo Wagner Canhedo, o presiden-
te do Setransp/DF {6rgdo gestor do vale-
transporte no Distrito Federal), o sistema
traz beneficios para os usuarios, operado-
res e gestores. "Hoje, podemos controlar
a receita muito mais do que antes. Acaba-
mos com aguele monte de documentos e
papéis de vale transporte, passe de estu-
dante, carteirinhas falsas. A bilhetagem da
Transdata foi a grande solugdo que sonha-
vamos ha 20 anos”, comemora.

Canhedo observa como pontos positi-
vos: 0 ganho de seguran¢a na reducao de
dirculacdo de dinheiro nos dnibus, o que
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minimiza os assal-
tos; mais agilidade
no embarque e de-
sembargue de pas-
sageiros e maior
controle  financei-
ro. “A facilidade na
aquisi¢ao dos crédi-
tos via internet tam-
bém deve ser desta-
cada”, explica.
O sistema pro-
cessa e compila
uma grande massa de dados e disponibi-
liza informagdes em diversos relatérios ge-
renciais de forma prética e agil. "Hoje, eu
peco um levantamento a uma pessca e te-
nho o relatério em dez minutos, sendo que
antes da implantagéo do sistema, eu tinha
um departamento de estatistica com trinta
profissionais que demoravam um més para
fazer essa mesma tarefa. Convivi muitos
anos com isso e conheco todas as dificul-
dades gue tinhamos e que foram solucio-
nadas com a implantacao do sistema atu-
al”, ressalta Canhedo.

Os usuarios foram muito beneficiados
com a hilhetagem eletrénica, que propiciou
maior qualidade nos servicos de transpor-
te publico, por meio de uma melhor regu-
laridade e pontualidade no cumprimento
dos horérios programados, melhoria do
conforto interno em razdo do controle e
planejamento do transporte, agilidade no
acesso ao veiculo, entre outros.

Assim como Canhedo, outro empresério
e usuario da solucdo de bilhetagem eletro-
nica é Olney Barreira Jr,, diretor da Valex,
que faz a comercializacdo dos cartdes.

Sequndo ele, o sistema permitiu a

integracdo das lojas para o atendimento
aos usuarios e trouxe mais agilidade, con-
trole e seguranca, o gue representa um
grande avanco para o transporte publico
coletivo no Distrito Federal. "Temos vinte
anos de mercado e ha dez atuamos em
Brasilia, portanto pudemos acompanhar
a implantag&o do sistema de bilhetagem
eletrénica. Sdo muitas as vantagens ofe-
recidas, entre elas posso destacar mais
controle, mais seguranca, redugdo de di-
nheiro nos énibus e utilizagdo de cartao
inteligente. Administrando o processo de
atendimento de todos os usudrios, com
150 mil estudantes cadastrados que fa-
zem a recarga mensal e mais o passe di-
dadao, o sistema funciona redondinho”,
comenta Barreira Jr.

DE OLHO NO FUTURO O diretor ge-
ral da DFTrans, Marco Antonio Campa-
nella, relembra o perfodo em que faltava
planejamento e o sistema estava de-
sorganizado. Hoje, enxerga o guanto a
evolucdo da bilhetagem é benéfica para
os cidadaos brasilienses e aponta o que
ainda sera feito para melhorar cada vez
mais o transporte publico coletivo na ci-
dade. "A bilhetagem ja é bem concebida
e bem implantada na cidade. O proximo
passo é ter um sistema de racionalizaao
das linhas e de integracdo por meio do
bilhete Unico, com o gual o usuario po-
deré utilizar o transporte integrado nas
diferentes modalidades de transporte
publico coletivo. Beneficidrios da gratui-
dade poderdo recarregar o cartao no ter-
minal de 6nibus, na escola, no shopping,
tudo para facilitar”, esclarece.

De acordo com Campanella, 82% dos



INTEGRAGAQ ENTRE SISTEMA, USUARIOS E OPERADORES

O Intelligent Transportation System
(Sistema Inteligente de Transporte) TS,
é a integracdo de tecnologias de infor-
macdo e comunicagao com a infraestru-
tura de transportes, veiculos e usuarios.
O sistema permite que informagdes se-
jam coletadas e compartilhadas instan-
taneamente (on-line) a fim de possibi-
litar total integragdo entre o sistema, 0s
usuarios e os operadores.

Parte da solucdo beneficia o controle do
transporte, proporcionando maior sequ-
ranca a operacao e aos usuarios, através
do monitoramento por imagem de veiculos
e terminais. Outra facilidade do IS é o sis-
tema de informagBes aos usuarios, forne-
cendo os horérios das proximas partidas e
chegadas, mensagens de utilidade pablica
e entretenimento em painéis eletrénicos,

7STFreta

Acabe com os desvios e

desperdicios de combustivel

de sua frota.
Com o sistema GTFrota

telas de LCD e aplicativos web.

J& existem 25 veiculos em teste em
Brasilia, que utilizam parte da tecno-
logia ITS. "Algumas facilidades encon-
tradas nesta solucdo da Transdata sdo:
rapida acdo no controle de telemetria
como quebra de carros e acionamen-
to de botdo de panico, controle rigido
de cumprimento de horérios, contro-
le de fluxos, paradas, varios indicado-
res possiveis (porta aberta, limpado-
res de para-brisa, fardis acesos), além
da identificacdo de comboios, reducéo
de consumo de combustivel e informa-
¢bes aos usuarios. Aspectos importan-
tes como indicadores de equipamentos
danificados sdo facilmente obtidos a
qualquer momento pela central”, afir-
ma Wagner Canhedo, do Setransp.

empregos atuais estdo concentrados na
regido do plano piloto e arredores, e as
regides metropolitanas tém como carac-
teristica ser “cidade dormitério”, portanto
a dependéncia do transporte por parte da
populacdo é muito grande.

As expectativas de melhoria do 6rgdo
publico sdo positivas e tem como iniciati-
va prioritaria a implantacdo da Central de
Controle Operacional (CCO), com monitora-
mento e rastreamento de veiculos, e a cons-
trucao de BRTs. "Além da racionalizacdo e
da integracdo, nos estamos com um estudo
bem avangado junto a outros 6rgdos do go-
verno para a criagao de corredores exclusi-
vos para nibus, especialmente nos horarios
de pico, quando a demanda é maior. Isso
permitird uma reducdo bastante significati-
va no tempo de viagem e uma diminuicao
do nlimero de veiculos de passeio circulan-
do”, comenta o diretor da DFTrans. [ ]
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Com base em pesquisa realizada pela FIPE, a Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres devera realizar algumas mudancas
na licitacao de linhas interestaduais

BRENATA PASSOS

A ANTT (Agéncia Nacional de Transpor-
tes Terrestres) divulgou, no final de ju-
nho, os dados da pesquisa de campo rea-
lizada em parceria com a FIPE (Fundagdo
Instituto de Pesquisas Econdmicas) com o
objetivo de subsidiar os estudos para ela-
boracdo do Plano de Qutorgas do servico
de transporte rodoviario interestadual de
passageiros. A pesquisa foi realizada en-
tre dezembro de 2009 e abril de 2010 em
todo territorio nacional.

Os dados revelaram uma movimen-
tacdo de 66,7 milhdes de passageiros
em todo Brasil. No total, foram analisa-
das 2.412 linhas de servicos interesta-
duais com extensao superior a 75 km de
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distancia em 179 pontos de observacao,
onde foram realizadas 171.667 viagens
e entrevistados 688.519 passageiros. A
FIPE aplicou mais de dez tipos de ques-
tionarios e obteve, por exemplo, dados de
demanda manifesta, oferta de transporte
e tempo médio de viagem.

Segundo a pesquisa, a regido Sudes-
te responde por quase 50% do total de
passageiros do servico tanto em partidas
como em chegadas. S6 Sdo Paulo atende
14 milhdes de passageiros que partem e
chegam ao estado. O maior fluxo de usu-
arios do servico é entre os estados de Sao
Paulo e Minas Gerais. Os dados revelam
ainda que 81% dos passageiros estimados

para 2010 realizaram viagens com, no ma-
ximo, 1.000 km de extensao. Quase 70%
dos pesquisados viajavam sozinhos, 16%
eram ou estavam acompanhados de ido-
s0s, 1,8% de deficientes, 7,2% de crian-
cas, 5% do total estavam isentos de pa-
gamento e 1,4% pagou meia passagem.

Com a pesquisa, também foi possivel
constatar que quase 18% dos passageiros
iniciaram viagem em municipio diferente
do que embarcaram no 6nibus e cerca de
14% tinham como destino final um munici-
pio diferente do de desembarque.

“Trata-se de resultados inéditos em
todo pafs. £ a primeira vez que o sistema
de transporte interestadual é pesquisado
no Brasil. Sem esses estudos, o Plano de
Outorgas estaria descolado da realidade.
Quanto maior o estudo, maior é a possi-
bilidade de aperfeicoamento do sistema”,
afirmou o diretor-geral da ANTT, Bernardo
Figueiredo.

A partir da pesquisa serd possivel rea-
lizar a exclusdo de secdes secundarias in-
termunicipais intraestaduais, inserir novos
mercados como se¢do princiapal e suprimir
linhas cujos mercados sdo atendidos inte-
gralmente por outras linhas.

Uma vez aprovado pelo Ministério dos
Transportes, 0 Plano de QOutorgas sera
objeto de audiéncia puablica para recebi-
mento de contribui¢Bes. A data de aber-
tura da audiéncia, bem como da realizacac
das sessdes publicas, serd divulgada pela
ANTT no endereco www.antt.gov.or. 1



GERENCIAMENTO DE PNEUS

I
DE S FRO A

em 16 horas de treinamento
27 e 28 de Outubro de 2011

A editora OTM estara realizando o curso GESTAO DE PNEUS PARA FROTA DE VEICULOS, abordando a
importancia da administracdo de um produto que hoje representa o sequndo maior custo de uma frota. O
objetivo deste curso é preparar as pessoas envolvidas direta ou indiretamente em todos os processos de
manutencao e operagdes de uma frota para que obtenham procedimentos corretos na sua administracao.

CURSOS OTM, UMA AULA DE BONS NEGOCIOS.

Para mais informacoes ligue* || ou pelo e-mail:

Event cursoscorporativos@otmeditora.com.br
1 1 -5096-8 1 04 O curso "Gerenciamento de Pneus” faz parte

dos Eventos Corporativos. Para saber mais, ligue11-5096-8104.

0S TOPICOS ABORDADOS A AGENDA O LOCAL

¢ Informacgdes Gerais sobre Pneus 8h00 8h30 Credenciamento Transamérica Flat Congonhas

* Legislagdo, Construcao, Rodas, 10h00 10h15 Coffee Break f Rua Vieira de Morais, 1960
Geometria, Desgastes Anormais 12h00  13h00 Almogo Campo Belo S3o Paulo SP
e Defeituosidade em carcacas. 15h30  15h45 Coffee Break Tel.: (11) 5094-3377

» Montagem e Desmontagem 17h300 Encerramento CONGONHAS  Fax: (11) 5049-0785

Método e Cuidados na Reforma
e no Conserto de Pneus.

¢ Escolha do melhor Pneu

* Escolha de Desenhos

* Controles e Custos

* Pressdes ldeais PRECO DE INSCRICAO

* Recomendacdo de utilizacdo R$ 550,00
* Reparticdo da Carga Consulte-nos. Precos especiais para participantes de outros temas, e para
* Fatores que afetam o Desgaste dos Pneus empresas com mais de 1 (um) participante.
» Controle x Gerenciamento de Pneus (estdo inclusos no valor da inscricdo, o material diddtico, certificagdo, almocgos,
* Meio Ambiente coffee breaks e estacionamento)
O INSTRUTOR

Sidnei Marcelo Moreira - psicdlogo, pds-graduado em administracio de Empresas pela FGV, com 13 anos de experiéncia
em treinamento nos Mais diversos ramos de atividade. Atua a cinco anos como instrutor de Treinamento na Bridgestone
Bandag Tire Solutions, onde ministra treinamentos técnicos, comerciais e de Gestdo de Negdcios para Revendas
Bridgestone e Bandag. Ministra também treinamentos de Controle e Gerenciamento de Pneus.

INFORMACOES GERAIS
INCLUSOS: Banco ltau - Agéncia 0772 apresentacao do pagamento, através do na ndo devolucao da taxa de inscricdo.
Material Didatico, coffee break, almogo, Conta Corrente 54283-3. fax (11) 5096.8104. Em caso de cancelamento, devera ser
estacionamento e certificacdo ao término  Cartdo de Crédito: Visa (Através do SUBSTITUICAQ: informado até 72 horas antes do inicio do
do curso. nimero do seu cartdo). O Titular da inscricdo podera indicar outro  treinamento, caso contrario sera cobrado
Cheque Nominal, no Local do evento. profissional de sua empresa para 50% do valor da taxa de inscri¢do.
FORMAS DE PAGAMENTO: Boleto Bancario: substitui-lo, devendo Informar por escrito.  e-mail:
Depdsito Bancario: Emissao de Recibo mediante a 0 ndo comparecimento do inscrito, incorre  cursoscorporativos@otmeditora.com.br
Comercializacdo e Organizacdo: Apoio:
INFORMACOES:
11-5096.8104
° ”ans ’ te cursoscorporativos@otmeditora.com.br
Departamento de Eventos
MARCELO FONTANA oL & MODERNO

FROMOCOESNEVENTOS



SPTrans, responsavel pelo transporte urbano da capital paulista,
publicou edital para a modernizacao da rede aérea do sistema,
e ha projetos para renovar a frota até 2012

BRENATA PASSOS

-y

A prefeitura de S3o Paulo, por intermédio
da SPTrans, que responde pelo transpor-
te publico na cidade, planeja reestrutu-
rar o sistema de trolebus. Em dezembro
de 2010, a SPTrans assumiu a rede aérea
elétrica dos trolebus, que era de respon-
sabilidade da Eletropaulo (que ainda esta
cuidando do servico), e lancou em junho
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passado o edital para a licitagao para a
operacao, manutencao e modernizagao da
rede de trolebus de toda a capital paulista.
Além da rede, os proprios veiculos devem
ser renovados e a previsao é que 70% da
frota seja substituida até o final de 2012.
Atualmente, circulam em S&o Paulo 200
trolebus, que percorrem 137 quilémetros

de cabos, divididos em 11 linhas, a maio-
ria na zona leste da cidade, transportando
110 mil passageiros por dia. No entanto, a
capital paulista ja chegou a ter 485 trole-
bus no auge da operagao deste sistema.

A idade média da frota é de 22 anos,
mas parte dela passou por restaura-
¢do. Desde 2009, quando foi iniciada um



processo de renovagao da frota dos trole-
bus em Sao Paulo, foram incluidos 12 no-
vos veiculos, totalmente acessiveis, com
piso baixo, assento para passageiros espe-
Ciais, espago para cadeirantes e caes guias,
além de estar totalmente adequados as
especificacdes da SPTrans e as normas da
ABNT (Associacdo Brasileira de Normas
Técnicas), com relagdo a tamanho de ban-
cos e distancia entre assentos.

Os veiculos sdo operados pelo Consér-
cio Leste 4, que é responsavel por sua
limpeza, manutencdo, bem como pelos
custos necessdrios para seu funciona-
mento, inclusive referentes ao consumo
de energia elétrica. Todo o investimento
em renovagao da frota é de responsabi-
lidade deste consércio e caso os prazos
sejam descumpridos, a operadora é mul-
tada. O Consorcio Leste 4 ja recebeu até
hoje R$ 6,5 milhdes em multas pelo des-
cumprimento da substituicdo dos veicu-
los, prevista em contrato.

MEIO AMBIENTE  Segundo a SPTrans,
o sistema de trolebus é de grande impor-
tancia para a cidade, principalmente em
um momento em que a prefeitura de Sdo
Paulo esta investindo em novas tecnolo-
gias veiculares, visando diminuir a emissdo
de poluentes no ar da capital paulista pela
frota do sistema de transporte publico. Os
trolebus sdqo uma alternativa ambiental-
mente mais eficiente, tendo em vista que
sao movidos a eletricidade e ndo poluem.
Enquanto um 6nibus a diese! tem uma efi-
ciéncia energética de cerca de 30% (um des-
perdicio de dois tercos da energia), num tréle-
bus essa eficiéncia pode chegar a 90%.
Também em termos de polui¢do sonora
eles sdo melhores do que os 6nibus con-
vencionais, ja que o motor é mais silencio-
so, trazendo maior conforto para os pas-
sageiros e menos barulho para a cidade.
“Estamos trabalhando para reviver a fro-
ta de trolebus e ampliarmos a frota até
2018", declarou o assessor de assuntos

ambientais da SPTrans, Mércio Schettino,
durante evento na capital paulista.

A ampliagdo do sistema de trolebus que
opera atualmente na cidade ainda é obje-
to de estudos de viabilidade, principalmente
em corredores e regides como a Casa Ver-
de, onde ha rede aérea inativa no momento.

De acordo com a SPTrans, um protétipo
de 6nibus elétrico devera ser apresenta-
do ainda neste ano. Os trolebus da gera-
¢ao passada utilizam motores de corrente
continua e sistemas de controle do tipo
analégico. Atualmente, as especificacbes
estabelecem que os sistemas de tracdo
elétrica utilizem motores de corrente al-
ternada (mais robustos) e controladores
microprocessados (mais precisos).

Ainda sobre a renovacdo da frota dos
trolebus, a SPTrans esclarece que dois fa-
bricantes apresentaram propostas para
atender a renovacdo da frota, em substi-
tuicdo a empresa anterior, que deixou de
fornecer esses veiculos. [
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Reunido em Porto Alegre, o Forum Nacional de Secretarios reivindicou
a aprovacao do Projeto de Lei da Mobilidade Urbana pelo Senado

B ALEXANDRE ASQUINI

@
e

plbjetos Estl‘at .
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de Mobiligaq,

orto Alegre

Na retomada dos trabalhos do Congres-
$0, em agosto, um risco real de retrocesso
espreitara o Projeto de Lei da Mobilidade
Urbana  PLC n° 166/2010, em tramita-
¢ao final do Senado , que estabelece as
diretrizes para uma politica nacional de
mobilidade urbana e para a regulagdo dos
servicos de transporte publico coletivo, e
define atribuicées da Unido, dos estados
e dos municipios quanto a matéria, esta-
belecendo ainda direitos dos usuarios. No
inicio de julho, reunido em Porto Alegre, o
Férum Nacional de Secretarios e Dirigentes
Piblicos de Transporte e Transito divulgou
um manifesto, reivindicando a aprovagao
do projeto pelo Senado sem nenhuma mu-
danca. Com amplo apcio tanto na base
governista como na oposicao, e incentiva-
do por diversas organizacbes do setor de
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transporte publico urbano, esse projeto
tramitava a toda velocidade no Congresso,
e em meados de junho estava pronto para
ser votado na dltima das cinco comissées
do Senado para as quais foi designado, a
Comissdo de Servicos de Infraestrutura.
Nessa comissdo, contava com parecer fa-
voravel do relator, o senador Acir Gurgacz, e
reunia grandes possibilidades de ser apro-
vado ainda no primeiro semestre e logo su-
bir a san¢do presidencial, encerrando qua-
tro anos de tramitagao.

Porém, os proprios apoiadores do proje-
to solicitaram sua retirada de pauta porque,
surpreendentemente, um orgao de segun-
do escaldo do Executivo federal  a Sub-
chefia de Assuntos Parlamentares (Supar),
da Secretaria de Relacbes Institucionais, da
Presidéncia da Republica  produziu nota

técnica, questionando 11 pontos do texto
e sugerindo significativas mudangas, o que
colocaria em risco sua aprovagao. O ques-
tionamento esta apoiado em parecer da Co-
ordenacdo-Geral de Infraestrutura Urbana e
Recursos Naturais, da Secretaria de Acom-
panhamento Econdmico, do Ministério da
Fazenda, produzido a pedido da Assessoria
para Assuntos Parlamentares, do Gabinete
do Ministro da Fazenda, e que sugere diver-
sas mudancas no texto do projeto de lei. O
pedido do gabinete ministerial foi feito em
fevereiro deste ano, via memorando, e rei-
terado em junho, uma semana antes de o
projeto ser pautado para votacdo na dltima
comissao do Senado.

RISCO  “No caso de mudancas no Sena-
do, o projeto devera regressar para a Camara
Federal e todo o trabalho feitc até aqui estara
perdido”, disse ao plenario do Forum Nacio-
nal de Secretdrios 0 advogado vo Palmeira,
secretario-executivo da Frente Parlamentar
dos Transportes Publicos, organismo integra-
do por deputados e senadores de todos os
partidos e que acompanha a tramitado de
projetos relacionados com o setor de trans-
porte publico urbano. Ivo Palmares aplaudiu
o0 manifesto dos secretdrios. Ja na segunda
quinzena de julho, ele informou que o docu-
mento foi encaminhado ao senador Gurgacz
e ao presidente da Frente Nacional de Pre-
feitos (FNP), o prefeito de Vitoria, capital do
Espirito Sante, Jodo Coser. A Frente Nacional
de Prefeitos defende a manutencéo do proje-
to com suas caracteristicas atuais e pretende



atuar para remover as dificuldades surgidas
com 0 questionamento. Presente no encon-
tro de Porto Alegre, o secretario nacional de
Transporte e da Mobilidade Urbana, Luiz Car-
los Bueno de Lima, disse que o ministro das
Cidades, Mario Negromonte, esta acompa-
nhando a questdo e se empenharé para fazer
com que a matéria siga sua tramitagao nor-
mal, até transformar-se em lei,

0O questionamento surgido de um érgdo
do executivo federal surpreendeu por con-
ta do histérico do PL da Mobilidade Urba-
na. Trata-se de um projeto nascido por ini-
ciativa Secretaria Nacional de Transporte
de Mobilidade Urbana, do Ministério das
Cidades, em 2005, e que cumpriu extensa
trajetéria de debates no interior do proprio
governo, incluindo a analise de um grupo
interministerial, uma série de audiéncias
publicas desenvolvidas em 13 capitais es-
taduais, e 0 exame pelo Conselho das Ci-
dades, devendo ser contabilizado tambem
todo o debate no Congresso Nacional,
onde chegou em agosto de 2007. O texto
atual corresponde ao substitutivo da rela-
tora da Comissdo Especial do Transporte
Coletivo Urbano aprovado na Cdmara dos
Deputados em junho de 2010.

VIRTUDES  No manifesto de Porto Ale-
gre, os secretarios afirmam que o projeto é
“elemento da maior importancia para a me-
lhoria das condicdes de mobilidade urbana
nas cidades brasileiras”. Para Ivo Palmeira,
0 projeto sinaliza a criagao de um ambiente
favoravel para o transporte publico em todo
0 pais e possibilitara a aplicacdo de recursos
financeiros no segmento. Entidades e lide-
rancas do setor tém destacado outras vir-
tudes do projeto. Um ponto favordvel é que
a proposta trata da regulagdo dos servigos
de transporte publico coletivo, disciplinando
a concessdo de beneficios e subsidios tari-
farios; aprovado o projeto, as gratuidades
ndo poderdo mais ser jogadas nas costas
dos usuarios, devendo ser custeadas com
recursos financeiros especificos previstos
em lei. Qutro aspecto é que as operadoras,

com o consentimento do poder concedente,
poderdo oferecer descontos nas tarifas aos
usuarios, inclusive em carater sazonal. O
projeto estabelece prioridade para o trans-
porte publico sobre o individual no sistema
vidrio urbano, o que, se efetivamente apli-
cado com faixas de rolamento exclusivas
para 6nibus ou a implantagdo de corredores
totalmente segregados, como os BRTs (Bus
Rapid Transit) — deve contribuir para melho-
rar o desempenho dos transportes em pon-
tos como velocidade comercial e redugdo do
consumo energético. O projeto considera o
transporte publico coletivo como elemento
capaz de estruturar e induzir o desenvolvi-
mento urbano integrado, favorecendo ainda
aspectos como a utilizagdo de combustiveis
menos poluentes e a acessibilidade das pes-
soas com mobilidade reduzida. E determina
que o poder plblico combata o transporte
ilegal. Outra qualidade positiva esta no fato
de o projeto estabelecer que a politica de
mobilidade urbana deve se estruturada de
modo a reduzir as desigualdades e promo-
ver a inclusdo social, favorecendo a equida-
de de oportunidades.

ORGANIZACAO - Na reunido de Porto
Alegre, sob coordenacdo do diretor-presi-
dente da Empresa de Transporte Urbano
de Fortaleza (Etufor) e presidente do Fo-
rum Nacional, José Ademar Gondim Vas-
concelos, foi definida a atualizagdo do
requlamento interno do Férum Nacional.
E também se iniciou a formagdo de um
conjunto comissdes especializadas, com-
preendendo os seguintes temas: Acom-
panhamento da Década de Seguranga no
Transito Barateamento de Tarifas, Legis-
lagdo e Licitacdo, Duas Rodas e Estudos
Tarifarios. Os coordenadores dessas co-
missdes estdo incumbidos de propor me-
canismos de funcionamento dos grupos
e de identificar os principais temas para
discussdo em cada caso. O Férum Nacio-
nal discutiu também aspectos relaciona-
dos com sua representacdo no Comité de
Assuntos Financeiros da Area de Transito

(Comfitran), do Departamento Nacional
de Transito (Denatran), e no Conselho Na-
cional das Cidades, que em junho de 2011,
iniciou novo mandato, o qual se estende-
ra até 2014. O presidente da ANTP, Ailton
Brasiliense Pires, informou que outro saldo
importante da reunido no Rio Grande do
Sul estd na noticia de que os secretarios
municipais gatchos se reunirao em setem-
bro préximo, na cidade de Caxias do Sul,
para discutir a retomada do Férum Gau-
cho de Secretdrios e Dirigentes Publicos de
Transporte e Transito, um apelo feito pelo
dirigente da ANTP. Ailton Brasiliense esta
também empenhado em recompor a Di-
retoria Regional da ANTP no Rio Grande
do Sul. As prefeituras de Porto Alegre e de
Canoas foram co-anfitrids da 75° Reunido
do Forum Nacional, que reuniu 118 secre-
tarios, dirigentes e especialistas, represen-
tando 41 cidades de diferentes estados,
entre as quais 16 capitais. Os proximos
encontros estdo programados; havera uma
reunido extraordindria do Férum Nacional
em outubro, no Rio de Janeiro, durante o
18° Congresso da ANTP; a Ultima reunido
ordindria do ano acontecerd em Jodo Pes-
s0a, na Paraiba, nos dias 24 de 25 de no-
vembro de 2011.

MOBILIDADE NAS CIDADES Diante
dos secretarios, 0 prefeito de Porto Ale-
gre, José Fortunati, defendeu politicas pu-
blicas que favorecam o transporte coletivo
urbano. “Temos a clara compreensdo e
vocés, mais do que ninguém, sabem disso

de que a saida para as grandes e mé-
dias cidades passa obrigatoriamente por
investimentos em transporte publico. Ali-
as, essa € uma bandeira da qual nao po-
demos abrir mdo. Temos que remar contra
a maré daqueles que continuam insistindo
que a acdo dos governantes nas cidades e
nos estados passa por darmos tranquilida-
de e conforto para o transporte privado”,
afirmou no encontro dos secretdrios. O re-
presentante do governador Tarso Genro,
o secretdrio-adjunto estadual de Obras e
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Irrigagdo, Oscar Echer, frisou que os siste-
mas de mobilidade urbana, baseados em
transportes publicos, desde que integrados
e estruturados como redes e com tarifas
justas, compdem uma das principais ferra-
mentas de combate a pobreza, por demo-
Cratizar as oportunidades na sociedade.

Vanderlei Luis Cappellari, diretor-presi-
dente da Empresa Publica de Transporte e
Circulagdo de Porto Alegre (EPTC), apre-
sentou projetos estratégicos de mobilida-
de em Porto Alegre, considerando, na area
do transito, acdes de monitoramento, ope-
ragao, gestao estratégica e informacao, e
também o programa de restricdo de cir-
culagio de caminhdes na area central e 0
empenho na organizagdo da rede ciclovi-
aria estrutural. Ficou claro certo entusias-
mo do secretario, mas principalmente do
prefeito Fortunati, com respeito ao plano
para o0 transporte, cuja proposta é combi-
nar uma linha de metré integrada ao trem
metropolitano da Trensurb a corredores de
BRT, tendo como base de financiamento
recursos que viriam do PAC Mobilidade de
Grandes Cidades e do PAC da Copa 2014.
0 sistema de Onibus urbanos de Porto Ale-
gre contabiliza 393 linhas, com operagdo
de 1.658 veiculos que oferecem 24.300
viagens diarias, transportando 1,1 milhdo
de passageiros. Atendem também a cidade
0s sistemas de lotacao (60 mil passageiros
por dia), de onibus metropolitanos (370
mil passageiros diarios) e o trem metropo-
litano (150 mil passageiros por dia).

O secretario municipal de Transporte e
Mobilidade de Canoas, na regido metro-
politana de Porto Alegre, Luiz Carlos Ber-
totto, também mostrou projetos relacio-
nados com a mobilidade urbana, entre 0s
quais se encontram a implantacdo de GPS
com informacao a0 usuario em totens nas
principais paradas de Onibus e também
via internet e celular, 0 cartdo de integra-
¢3o temporal implantado e aprimorado
nos ultimos dois anos, e o projeto de re-
baixamento da linha do trem metropolita-
no da Trensurb, que corta 0 municipio de
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sul a norte, o que favorecerd a integracdo
urbana. Canoas conta com uma frota de
109 6nibus, 39 veiculos com acessibilida-
de e uma frota de seletivos composta de
30 Onibus e 10 midionibus, de 36 lugares.
Os dnibus convencionais transportam 5
milhBes de passageiros por més, enquan-
t0 0s seletivos respondem pelo transporte
mensal de 200 mil passageiros.

TRANSITO - Houve uma sess&o que discu-
tiu a Década para Seguranga no Transito

2011/2020. Participaram dirigentes da Fun-
dacdo Thiago Gonzaga — a presidente, Diza
Gonzaga, e a diretora institucional, Ana
Maria Dall’Agnese , e a coordenadora na-
cional da organizacdo nao governamental
Crianca Segura do Brasil, Alessandra Fran-
¢bia. Elas falaram a respeito do éxito de suas
organizacbes em incentivar o envolvimento
da sociedade em acdes em favor da sequ-
ranca no transito. Na manha daquele dia,
0 prefeito Fortunati havia apresentado nu-
meros do éxito de Porto Alegre em reduzir
0 nimero de acidentes e de vitimas. De ja-
neiro a junho de 2011, em comparagdo com
igual periodo de 2010, houve redugdo de
11,09% no nimero de acidentes: de 12.581
para 11.186. Houve redugio de 14,08% no
numero de vitimas fatais, de 71 para 61; re-
ducdo de 11,76% no total de feridos (4.473
contra 3.947), e reducdo de 18,16% no to-
tal de atropelamentos (de 749 para 613).
Observou-se ainda a diminuicdo de 7,7%
no numero de acidentes com envolvimento
de motos: foram 2.765 entre janeiro e ju-
nho de 2010 e de 2.552 no primeiro semes-
tre de 2011. O levantamento foi feito pela
Coordenacio de Informacdes e Estudos da
Empresa Publica de Transporte e Circulagdo.
Edson Gaspar, do Denatran, anunciou que
haveria em breve uma reunido do Comité
Nacional de Mobilizacdo pela Salde, Se-
guranca e Paz no Transito, 6rgdo colegiado
criado por decreto presidencial e que red-
ne representantes do governo federal e de
entidades da sociedade civil. Neste momen-
to, 0 comité esta encarregado de preparar

a proposta de um Plano Nacional de Redu-
¢do de Acidentes e Seguranga Viaria para a
Década 2011/2020. A reunido aludida por
Gaspar foi de fato realizada nos dias 12 e
13 de julho, e nela se iniciou a formulagdo
do documento, que sera fechado numa se-
gunda reunido em agosto. O compromisso
do governo brasileiro é lancar o plano na
Semana Nacional de Transito, em setembro.

18° CONGRESSO DA ANTP O secreta-
rio de Transportes do Distrito Federal, José
Walter Vasquez Filho, anunciou em Porto
Alegre o compromisso do governo do Dis-
trito Federal de receber o 19° Congresso
da ANTP, em 2013. Vasquez afirmou que
ainiciativa tem o apoio do governador Ag-
nelo Queiroz. Brasilia estara representada
no 18° Congresso Brasileiro de Transporte
e Transito que acontecerd no periodo de
19 a 21 de outubro de 2011, no Rio de Ja-
neiro. No sequndo dia do Férum Nacional,
a coordenadora técnica da ANTP, Valeska
Peres Pinto, salientou que 0 transporte por
dnibus responde pelo atendimento a cerca
de 95% da demanda do transporte urbano
no Pais, e que, em raz&o dessa importan-
cia, quatro comissdes técnicas da ANTP se
dedicam ao estudo desse modal. A Comis-
s30 de Onibus desenvolve estudo com foco
nos atributos do sistema onibus. A Comis-
530 de Meio Ambiente esté atenta aos te-
mas relacionados com energia e tecnologia
veicular tendo em vista melhor desempe-
nho dos sistemas sobre pneus. A Comis-
sao de Sistemas Inteligentes de Transporte,
estuda as funcionalidades de TS, em es-
pecial para Bus Rapid Transit (BRT) e para
sistemas com algum grau de priorizagdo
do dnibus. E a Comiss&o de Economia tem
estudado, entre outros temas, questdes re-
lacionadas com a politica tributaria, a poli-
tica tarifaria e a gestao de gratuidades. Os
estudos produzidos pelas comissdes serao
apresentados durante o 18° Congresso da
ANTP, em outubro. Valeska convidou os
secretarios a participarem das atividades
das comissdes técnicas da ANTP.



18°CONGRESSO BRASILEIRO DE
TRANSPORTE E TRANSITO

VII INTRANS

EXPOSICAO INTERNACIONAL
DE TRANSPORTE E TRANSITO

RIO DE JANEIRO 18 A 21 DE OUTUBRO DE 2011
CENTRO DE CONVENCOES SULAMERICA

TECHNI



ANIP | B nomas

Um dialogo com setores economicos
sobre acidentes de transito

Em 24 de agosto de 2011, no Au-
ditério do Instituto de Engenharia
(IE) - localizado na Avenida Doutor
Dante Pazzanese, 120, Vila Maria-
na, Sdo Paulo, o presidente da Asso-
ciagfo Nacional de Transportes Pi-
blicos (ANTP), o engenheiro Ailton
Brasiliense Pires; o presidente da
Associagiio Brasileira de Medici-
na de Trafego (Abramet), o médico
Mauro Ribeiro, e um representante
da Organizagio Mundial da Satde
(OMS) debaterdo o tema Impactos
na Satde: custos sociais e finan-
ceiros dos acidentes, em uma das
sessoes do [ Férum Paulista de Pre-
vengdo de Acidentes de Trénsito e
Transportes, que tem por tema geral
dislogo com as partes interessadas
para a consirugéo de um trénsito
mais seguro e humano. Nessa ses-
sfo, serdo apresentados dados con-
sistentes sobre o transito e a saide
publica, além de informagdes sobre
a “Década de Agdo pela Seguranca
no Transito 2011/2010”, instituf-
da pela ONU. O encontro, gratuito,
vem sendo organizado pelo Conse-
lho Estadual para Diminui¢iio de
Acidentes de Trénsito e Transportes
(Cedatt), organismo criado pelo go-
verno paulista em 2004. Para in-
formagdes mais detalhadas, acesse
www.transportes.sp.gov.br/cedatt/
index.php

DEBATES O I Férum Paulista de
Prevencgo de Acidentes de Tréansito
e Transportes reunird representan-
tes de diversos segmentos da econo-
mia e da sociedade. Um dos temas
serd A Midia e a Comunicaggio na
construcio de um trinsito mais
seguro, com participacéo de repre-
sentantes do Conselho de Autorre-
gulamentacdo Publicitdria (Conar),
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Ministério Piblico Estadual, Clube
de Criacdo e Programa Volvo de Se-
guranga no Trdnsito. Outra sessdo
tem por titulo “A Responsabilidade
social e agbes pr6-ativas na cadeia
de bebidas” e reunira a Associagdo
Brasileira de Bebidas (Abrabe),
Sindicato dos Bares e Restauran-
tes, Fundagio Thiago Gonzaga e
Sindicato Nacional da Inddstria da
Cerveja (Sindicerv). Outro ponto em
discussfio serd “A Responsabilida-
de social e agBes pré-ativas de se-
guranga na cadeia automotiva”, que
debaters a minimizag#o do impacto
dos acidentes de trénsito na socie-
dade, com a presenga de represen-
tantes da Associagdo Brasileira dos
Fabricantes de Motocicletas, Ciclo-
motores, Motonetas, Bicicletas e Si-
milares (Abraciclo), Associaggo Na-
cional dos Fabricantes de Vefculos
Automotores (Anfavea), Associagdo
de Engenharia Automotiva (AEA)
e Sindicato das Auto-Moto Escolas.
Na sesséio final, o tema serd “Acdes
em prol da seguranga Rodovidria”
e, nela, serdio apresentadas as boas
préticas de prevengdio de acidentes
conduzidas pela Associag@io Brasi-
leira de Concessiondrias de Rodo-
vias (ABCR), Associagiio Nacional
do Transporte de Cargas e Logfsti-
ca (NTC & Logfstica), Comando de
Policiamento Rodovidrio Estadual
(CPRV) e Sindicado das Empre-
sas de Transportes de Passageiros
do Estado de S#o Paulo (Setpesp).
Além das mesas-redondas, serdio
mostradas as pegas publicitdrias
da nova campanha de prevenczo de
acidentes do Cedatt e haver4 a assi-
natura do termo Compromisso pela
Preservacdo da Vida — a ser firmado
com empresirios e associagdes sen-
siveis ao tema.

A coordenadora técnica da Asso-
ciacdo Nacional de Transportes
Eﬁblicos (ANTP), Valeska Peres
~ Pinto, informou que haver4 visitas
técnicas em duas datas préximas a
igrealizagz"lo do 18° Congresso Bra-
sileiro de Transporte e Transito e
da IV Intrans  Exposigdo Inter-
nacional de Transporte e Transito,
eventos programados para o perfo-
do de 19 a 21 de outubro de 2011,
no Rio de Janeiro. Haverd visitas
técnicas na terca-feira, 18 de ou-
tubro de 2011, a data que ante-
cede & abertura do 18° Congresso
da ANTP, e também no dia 22 de
outubro, sdbado, o dia posterior ao
encerramento do encontro. As vi-
sitas abrangerdo os novos sistemas
#de BRT (Bus Rapid Transit), ins-
talagbes metroferrovidrias, central
de monitoramento urbano e indus-
trias. A dirigente da ANTP enfati-
za que as inscrigdes para a visitas
técnicas ndo acarretardio custos
~ adicionais para quem estd inscrito
¥ no 18° Congresso.

ANTP addquire sede
propria no centro de
Sao Paulo

Em 17 de junho de 2011, o pre-
sidente Ailton Brasiliense Pires
anunciou oficialmente a aquisi-
¢do da sede prépria da Associag#o
Nacional de Transportes Publi-
cos (ANTP), em imével situado no
ceniro de S#o Paulo. O processo
de reforma do imével foi iniciado
imediatamente, 0 mesmo ocorrendo
com o planejamento para a mudan-
¢a, prevista para acontecer dentro
de semanas.



Presenca no Conselho Nacional das Cidades

Quando da instalagdo da 29*
Reunido do Conselho Nacional
das Cidades, em junho tltimo, a
Associacdo Nacional de Trans-
portes Piblicos (ANTP) assumiu
vaga titular na 4* Gestfio do Con-
selho Nacional das Cidades para
o triénio 2011/2014, no segmen-
to das Entidades Profissionais,
Académicas e de Pesquisa e
Conselhos de Classe, represen-
tada pelo arquiteto e urbanista
Nazareno Affonso. A ANTP as-
sumiu também vaga no Comité
Técnico Nacional de Mobilidade
Urbana, instancia preparatéria
dos debates no Conselho Nacio-
nal, e participa da Coordenacéo
Executiva do Conselho das Cida-
des. A elei¢do da ANTP para os

esses postos ocorreu durante a 4°
Conferéncia das Cidades, reali-
zada em junho de 2010.

RESOLUCOES - Nessa 29°
Reuniio do Conselho Nacio-
nal das Cidades, foram aprova-
das trés resolugdes propostas
pelo Comité Técnico Nacional
de Mobilidade Urbana. Uma
delas recomenda o aprimora-
mento do Programa Plurianual
2012/2015, entre outras finali-
dades, para “requalificar, im-
plantar e expandir sistemas de
transportes piiblicos coletivos,
priorizando os sistemas de alta
capacidade, induzindo a promo-
¢do da integragio modal, fisica
e tarifdria, de forma sustentédvel

e amplamente acessivel”. Ou-
tra resolu¢fio recomenda pro-
cedimentos para aprovacio de
projetos de mobilidade e aces-
sibilidade urbanas apreciados
pelo Ministério das Cidades, in-
clusive com maior participacio
do Comité Técnico Nacional de
Mobilidade Urbana no proces-
so. A terceira resolucfio reco-
menda o n#o contingenciamento
de recursos para seguranca no
trinsito e o imediato descontin-
genciamento dos recursos exis-
tentes no Fundo Nacional de Se-
guranca e Educacéo de Transito
(Funset) e referentes ao seguro
Danos Pessoais Causados por

Veiculos Automotores de Via
Terrestre (DPVAT).
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Novas regras de seguro

Paulo Miguel Junior,
diretor do Grupo Paluana

Como sempre ocorre, no dia 1° de julho passaram a vi-
gorar as novas tarifas das passagens de dnibus interes-
taduais e internacionais, requladas pela ANTT e, acom-
panhando o reajuste das passagens, também houve o
aumento da cobertura do seguro de responsabilidade civil
instituido pelo inciso XV do artigo 20 e o inciso XX do art.
29 do Decreto N° 2.521, de 20 de margo de 1998 e o Ane-
%0 a Resolugdo ANTT N° 19, titulo IIl, cujo valor passou a
ser de R$ 2.668.659,28.

Este ano, além do reajuste dos valores, passaram a
vigorar regras especificas para o Seguro Obrigatério de
Responsabilidade Civil das Empresas de Transporte Ro-
doviario Interestadual e Internacional de Passageiros,
que foram definidas em conjunto entre a ANTT e & Su-
sep (Superintendéncia de Seguros Privados) e divulga-
das pelo Conselho Nacional de Seguros Privados atra-
vés da Resolugdo CNSP Ne 223 de 2010.

Essa nova requlamentacdo traz em sua redacdo as
condi¢bes minimas para comercializacdo do sequro pe-
las sequradoras, bem como padroniza os certificados de
seguros a serem emitidos para cada veiculo e mantém a
requlamentacao anterior nas apolices ja emitidas e em vi-
gor, ressalvando que a partir da renovagdo terdo que se-
quir as novas clausulas.

A cobertura basica nas novas condigbes do seguro é
a reparagao civil de danos corporais/materiais causados
aos passageiros durante a viagem efetuada em veiculo
transportador operado pelo segurado em caso de adi-
dente, conforme definido na cldusula primeira, ressalte-
se que algumas coberturas anteriormente excluidas da
cobertura bésica, como frenagem brusca e queda de
passageiros, agora passam a ter cobertura sem contra-
tacdo especifica. Quanto a essa parte, ainda temos que
destacar que os danos materiais, conforme glossério, é
toda alteracdo de um bem corpéreo que reduza ou anu-
le seu valor econdmico, como, por exemplo, deteriora-
¢do, estrago, inutilizagdo, destruigdo, extravio, furto ou
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roubo do mesmo. Nao se enquadram neste conceito a
reducdo ou a eliminagao de disponibilidades financeiras
j& existentes, tais como dinheiro, créditos, valores mobi-
liarios etc., que s&o consideradas “prejuizos financeiros”.
A redugo ou a eliminagdo da expectativa de lucros ou
ganhos de dinheiro e/ou valores mobiliarios também néo
se enquadram na definicdo de dano material, mas sim
na de "perda financeira”, portanto as perdas financeiras
conhecidas também como lucros cessantes ndo estarao
cobertos pelo seguro.

Como advogado e corretor de seguro, vejo que no fu-
turo poderemos ter problemas com os enquadramentos
de indenizacbes realizadas pelo judiciario, pois, se ndo
corresponderem na forma do glossério do seguro, podera
ocorrer a negativa de pagamento das indenizacbes, mas
isso somente o futuro e as jurisprudéncias poderao firmar,
mas ja é algo com que as empresas devem se preocupar e
alertar seus departamentos diretamente envolvidos.

A cobertura para bagagem dos passageiros, cujos da-
nos decorram de acidente, limita-se aquelas bagagens de-
vidamente etiquetadas e guardadas no bagageiro externo,
e com franquia equivalente ao valor previsto na portaria
da ANTT, mas podera ser contratada verba exclusiva para
essa franquia.

Esta nova regra permite também a contratacdo das
coberturas adicionais de Dano Moral e Responsabilida-
de Civil para tripulagdo em verba destacada que podera
substituir os seguros de acidentes pessoais a tripulagdo
contratados em alguns casos.

Como reflexao para todo o mercado e érgéos publicos,
ndo seria 0 momento de unificacdo dos seguros exigidos
para as empresas de onibus no Brasil? As empresas de
onibus que operam linhas intermunicipais e/ou urbanas,
além das interestaduais, terdo que adotar critérios diferen-
tes, com frequéncia em relagdo ao mesmo assunto, princi-
palmente no que tange as limitagdes de um contrato que
ndo coincidem com as limitacdes do outro contrato.



ADMINISTRACAO DE FROTAS DE VEICULOS

Administrar transportes implica gerenciar com menores custos, conse-  subjetivos ou sentimentais na hora de vender o veiculo, adotando processos
giientemente com maior produtividade e rentabilidade. Grande partedas ~ mateméticos, identificam o momento econdmico exato para sua substituicao.
decises estratégicas da administraao de uma frota tem como principais ~ Mediante o desenvolvimento de uma abordagem objetiva e descomplica-
questdes o controle e a reducdo de custos operacionais das vefculos. da, o curso oferece inumeras alternativas para o alcance dos objetivos a
Os sistemas de manutencao, bem como o modo de substituir os procedimentos  que se propGe o treinamento.

06 e 07 | Outubro | 2011

/

Even
S
O curso “Administracio de Frotas de Veiculos”
faz parte dos Eventos Corporativos.
Para saber mais, ligue11-5096-8104.
0S TOPICOS ABORDADOS A AGENDA PREGO DE INSCRICAO
MANUTENCAO DE FROTA 8h00  8h30 Credenciamento R$ 650,00 -
) - 10h00 10h15 Coffee Break Consulte-nos. Precos especiais para
Sistemna de manutengao oriee bre T
Oficinas d < 12h00 13h00 Almogo participantes de outros temas, e para
Icinas de manutencao ; 15h30 15h45 Coffee Break empresas com mais de 1 (um)
Custos de oficinas de manutengdo 17h30 Encerramento participante.
CUSTOS OPERACIONAIS DE VEICULOS O INSTRUTOR
C|355|f|cf’§ao dos clientes Piero Di Sora - Técnico em maquinas e motores pela Escola Técnica Federal de S3o Paulo;
Custos fixos engenheiro industrial mecanico pela Pontificia Universidade Catélica; especialista em
Custos variaveis treinamento gerencial na area de Administragio de Transporte; coordenador do
i . x Sub-Comité de Transportes (por 5anos) e do Comité de Gestdo Empresarial da Eletrobras,
M?mdo de C?ICUIO para custos f““?% . ex-superintendente de Transporte e Servigos da Eletropaulo. Experiéncia de mais de 25
Método de calculo para custos varlaveis anos na area de transporte; instrutor e consuitor em nivel nacional de empresas publicas,
Administracao de custos privadas de pequeno, médio e grande portes e multinacionais.
Fatores que influenciam na variagdo dos custos
Mapas de custos, relatérios gerenciais e OLocaL
sistemas de controle f Transamérica Flat Congonhas
- RANSAMERICA Rua Vieira de Morais, 1960 - Campo Belo S&o Paulo SP
PLANEJAMENTO DE RENOVACAO DE FROTA === Pre¢os promocionais para participantes OTM - Tel.: (11) 5094-3377
Politica de renovacao de frota
pnensionamento de frota Para mais informacoes ligue:
Adequag'ao. de frota ¢ gue. ou pelo e-mail:
Frota propria x frota contratada . .
- - cu rsoscorporatlvos@otmed itora.com.br
INFORMA OES GERAIS
INCLUSOS: Banco Itat - Agéncia 0772 apresentacdo do pagamento, através do na ndo devolugdo da taxa de inscri¢do.
Material Didatico, coffee break, almogo, Conta Corrente 54283-3. fax (11)5096.8104. Em caso de cancelamento, devera ser
estacionamento e certificacdo ao término Cartao de Crédito: Visa (Através do SUBSTITUICAQ: informado até 72 horas antes do inicio do
do curso. numero do seu cartéo). O Titular da inscrigdo poderd indicar outro  treinamento, caso contrario serd cobrado 50%
Cheque Nominal, no Local do evento. profissional de sua empresa para do valor da taxa de inscrigao.
FORMAS DE PAGAMENTO: Boleto Bancario: substitui-lo, devendo informar por escrito.  e-mail:
Depésito Bancario: Emissdo de Recibo mediante a 0O ndo comparecimento do inscrito, incorre  cursoscorporativos@otmeditora,com.br

ORGANIZAGAO: REALIZACAO:
INFORMAGOES:

MARCELO FONTANA . B ot Departamento de Eventos
PROMOCOES& EVENTOS

11-5096.8104
s . tr a” spor t e cursoscorporativos@otmeditora.com.br



Calcular custos e pregos de servicos de modo geral
envolve aspectos e varidveis dificeis de medir, em se
tratando de servicos de transporte as dificuldades sao
maiores. O objetivo do curso € apresentar com clareza
todos os custos envolvidos na operacdo de transporte: os
custos diretos, as despesas indiretas os impostos e taxas

O INSTRUTOR

= Custos fixos e variaveis
= Despesas administrativas
= Custos de terminais

s Frete peso
® Frete percentual

= Carga fracionada

* Lotacao
= Tabela de fretes

» Formas de reajuste de preco

PRECO DE INSCRICAO

. R$ 360,00
Jorge Miguel dos Santos,

Economista especializado
em custos e pregos.

INFORMACOES GERAIS

Inclusos:

Material Didatico, coffee break,
almocgo, estacionamento e
certificacdo ao término do curso.
Formas de Pagamento:
Depdsito Bancario:

Banco Ital Agéncia 0772

Conta Corrente 54.283-3.
Cartdo de Crédito: Visa (Através
do numero do seu cartdo).
Cheque Nominal:

no Local do evento.

Boleto Bancdrio

Emissdo de Recibo mediante a

Comercializacdo e Organizacdo:

Apoio
HN

MARCELO FONTANA

PROMOCOTSA EVENTOS

S d

12 de novem de 2011

O curso “Calculos de precos para o
transporte” faz parte do projeto InCompany.
Para saber mais, ligue11-5096-8104.

0S TOPICOS ABORDADOS

e como garantir a margem de lucro em cada operacao.

Recheado de conceitos préaticos e aplicaveis no dia a dia da
empresa o curso foge da tradicional demonstracdo de
formulas e apresenta uma metodologia focada em
conceitos econdmicos aplicados na demonstracdo de
simulacdes de preco sugeridas pelos préprios participantes.

A AGENDA

8h00
10h00
12h00
15h00
17h300

O LOCAL

f

TRANSAMERICA

LA T

- WHAS

8h30 Credenciamento

10h15 Coffee Break

13h00 Almogo

15h15 Coffee Break
Encerramento

Transamérica Flat Congonhas
Rua Vieira de Morais, 1960
Campo Belo - Sdo Paulo  SP
Tel.: (11) 5094-3377

Fax: (11) 5049-0785

Consulte-nos. Precos especiais para participantes de outros temas, e para empresas com mais de
1 (um) participante. (estdo inclusos no valor da inscricdo, o material diddtico, certificacdo,
almocgos, coffee breaks e estacionamento)

. fransporte

Todos 08 modaly

apresentac¢ao do pagamento,
através do fax - (11) 5096.8104.

Substituicao:

O Titular da inscri¢do podera
indicar outro profissional de
sua empresa para substitui-lo,

devendo Informar por escrito.

0O ndo comparecimento do

inscrito incorre na nao devolugdo da
taxa de inscricdo.

e-mail:
cursoscorporativos@otmeditora.com.br

INFORMACOES:

11-5096.8104

cursoscorporativos@otmeditora.com.br

Departamento de Eventos



VEICULO MBB SPRINTER VAN
QUILOMETRO/MES 2.500

CUSTOS FIXOS RS RS/ km
DEPRECIACAO 813,88 0,2035
REMUNERAGAQ DO CAPITAL 974,61 0,2437
LICENCIAMENTO 241,01 0,0603
SEGURQS 925,05 0,2313
SALARIO DE MOTORISTA

SUBTOTAL CF 2.954,55 0,7386
CUSTOS VARIAVEIS RS RS/ km
MANUTENCAO (PECAS E MO) 520,80 0,1302
PNEUS 192,80 0,0482
COMBUSTIVEL 849,60 0,2124
LUBRICANTE DE MOTOR 7,20 0,0018
LUBRICANTE DE CAMBIO 2,00 0,0005
LAVAGEM 160,00 0,0400
SUBTOTAL CV 1.732,40 0,4331
CUSTO TOTAL NO MES 4.686,95 11717

VEICULO MICRO-ONIBUS COM AR VW 9 850 PIA

QUILOMETRO/MES 4.000

CUSTOS FIXOS RS R$/km
DEPRECIACAO 992,29 0,2481
REMUNERACAO DO CAPITAL 1.326,33 0,3316
LICENCIAMENTO 29773 0,0744
SEGURQS 474,53 0,1186
SALARIO DE MOTORISTA 217764 0,5444
SUBTOTAL CF 5.268,52 1,317
CUSTOS VARIAVEIS RS RS/ km
MANUTENCAO (PECAS E MO) 852,40 0,2131
PNEUS 250,80 0,0627
COMBUSTIVEL 1.274,80 0,3187
LUBRICANTE DE MOTOR 17,60 0,0044
LUBRICANTE DE CAMBIO 10,80 0,0027
LAVAGEM 280,00 0,0700
SUBTOTAL CV 2.686,40 0,6716
CUSTO TOTAL NO MES 7.954,92 1,9887

VEICULO RODOVIARIO K 380 MARCOPOLO PARADISO 1550
QUILOMETRO/MES 10 000

CUSTOS FIXOS RS R$/km
DEPRECIACAO 3.005,95 0,3006
REMUNERAGAQ DO CAPITAL 4.008,54 0,4009
LICENCIAMENTO 724,23 0,0724
SEGUROS 1.274,B0 0,1275
SALARIO DE MOTORISTA 2.627,62 0,2628
SUBTOTAL CF 11.641,14 1,1641
CUSTOS VARIAVEIS RS RS /km
MANUTENGAO (PECAS E MO) 5.848,00 0,5848
PNEUS B09,00 0,0809
COMBUSTIVEL 7.648,00 07648
LUBRICANTE DE MOTOR 67,00 0,0067
LUBRICANTE DE CAMBIO 20,00 0,0020
LAVAGEM 700,00 0,0700
SUBTOTAL CV 15.092,00 1,5092
CUSTO TOTAL NO MES 26.733,14 2,6733
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VEICULO ESCOLAR VOLARE V6

QUILOMETRO/MES 3.000

CUSTOS FIXO0S RS R$/km
DEPRECIACAO 718,80 0,2396
REMUNERACAQ DO CAPITAL 96773 0,3226
LICENCIAMENTO 240,71 0,0802
SEGUROS 346,23 0,1154

SALARIO DE MOTORISTA 0,00 0,0000
RO

CUSTOS VARIAVEIS RS R$ /km

MANUTENGAO (PECAS E MO) 398,10 01327
PNEUS 272,10 0,0907
COMBUSTIVEL 819,30 0,2731
LUBRICANTE DE MOTOR 7,50 0,0025
LUBRICANTE DE CAMSIO 1,50 0,0005
LAVAGEM 180,00 0,0600
SUBTOTAL CV 1.678,50 0,5595
CUSTO TOTAL NO MES 3.951,97 1,3173

VEICULO FRETAMENTO OF-1418 - MARCOPOLO IDEALE

QUILOMETRO/MES 5.000

CUSTOS FIXOS RS RS /km
DEPRECIAGAO 1.278,01 0,2556
REMUNERAGAQ DO CAPITAL 1731,02 0,3462
LICENCIAMENTO 362,08 0,0724
SEGURQS 619,31 01239
SALARIO DE MOTORISTA 2.627,62 0,5255
SUBTOTAL CF 6.618,04

CUSTOS VARIAVEIS RS R$ /km
MANUTENGAO (PECAS E MO) 1.329,00 02658
PNEUS 640,50 01281
COMBUSTIVEL 3.540,50 0,708
LUBRICANTE DE MOTOR 33,50 0,0067
LUBRICANTE DE CAMBIO 13,50 0,0027
LAVAGEM 330,00 £.0700
SUBTOTAL CV 5.907,00 11814
CUSTO TOTAL NO MES 12.525,04 2,5050

VEICULO URBANO OF-1418 - MARCOPOLO TORINO

QUILOMETRO/MES 5 000

CUSTOS FIX0S RS R$/km
DEPRECIACAO 1.701,70 0,3403
REMUNERACAQ DO CAPITAL 1.861,01 0,3722
LICENCIAMENTO 379,39 0,0759
SEGUROS B04,54 0,609
SALARIO MOTORISTA 4.5B2,16 0,9164
SUBTOTAL CF 9,328,80 1,B658
CUSTOS VARIAVEIS RS R$/km
MANUTENCAO (PECASEMO) 1.406,00 0,2B12
PNEUS 640,50 0,1281
COMBUSTIVEL 3.824,00 0,7648
LUBRICANTE DE MOTOR 33,50 0,0067
LUBRICANTE DE CAMBIO 10,00 0,0020
LAVAGEM 350,00 0,0700
SUBTOTAL CV 6.264,00 1,2528
CUSTO TOTAL NO MES 15.592,80 3,1186
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Especialistas apresentardo propostas e perspectivas do sistema BRT
para o Brasil, em especial como solucao eficiente para o transporte
urbano durante os megaeventos

A Associacdo Nacional das Empresas de
Transporte Urbano (NTU) realizara de 24
a 26 de agosto a 3° Feira Transpublico e
a 24% edicdo do Seminério Nacional NTU,
no Transamérica Expo Center, em Sao Pau-
lo (SP). Entre os temas mais importantes e
atuais do setor a serem debatidos durante
o0 evento o destaque sera para as vanta-
gens do sistema BRT (Bus Rapid Transit) e
a mobilidade urbana.

No painel de abertura, que acontecerd
no dia 25 de agosto, estara presente o di-
retor técnico da Associacdo Nacional das
Empresas de Transportes Urbanos (NTU),
André Dantas, e o diretor presidente do
Instituto de Energia e Meio Ambiente
(lema), André Luis Ferreira. Eles apresen-
tardo as propostas e as perspectivas do
BRT para o Brasil como a solucdo viavel
para o transporte urbano, principalmente
durante o evento da Copa do Mundo de
2014 e os Jogos Olimpicos de 2016, além
dos ganhos ambientais que esses sistemas
podem gerar.

Também serao colocados em discussao
as Parcerias Publico-Privadas (PPPs) e os
Consorcios Empresariais no Transporte Ur-
bano. Os palestrantes sdo Edmundo de
Carvalho Pinheiro, representante do Con-
sorcio Rede Metropolitana de Transporte
Coletivo de Goiania (RMTC); Gabriel Fe-
riancic, diretor da Sistran Engenharia; José
Carlos Baptista do Nascimento, gerente
de Controle Financeiro da Companhia do

74 | TECHNIBUS - 96

Metropolitano de Sao Paulo (Metrd); Kle-
ber Luiz Zanchim, sdcio da Souza Arau-
jo Butzer Zanchim Advogados e Adilson
Abreu Dallari, professor titular de Direito
Administrativo da PUC/SP.

No dia 26 de agosto, quando termina-
14 0 evento, havera palestras sobre Novos
Negdcios que movimentam o setor, com as
presencas de José Ricardo Motta Daibert,
consultor da Promobom Autopass; Junia
Moreira da Fonseca, socia diretora da Man-
dacaru Administragées de Cartdo  Liber-
card: e Lélis Marcos Teixeira, presidente do
Sindicato das Empresas de Onibus da Cida-
de do Rio de Janeiro (RioGnibus). O encerra-
mento terd a presenca da jornalista Miriam
Leitao, que falard sobre a Conjuntura Eco-
ndmica e as Perspectivas para o Brasil.

BUS RAPID TRANSIT (BRT) O BRT
é um sistema de transporte utilizado em
mais de 80 cidades no mundo, no qual os
onibus circulam em uma rede de canale-
tas exclusivas com atributos especiais,
como multiplas posictes de paradas nas
estacoes, embarque em nivel, veiculo ar-
ticulado e multiplas portas, pagamento e
controle fora do nibus, bons espacos nas
estacdes e equipamentos de informacdes
a0s USUArios.

A Marcopolo é uma das principais for-
necedoras mundiais de 6nibus para os sis-
temas BRT. A empresa possui 37 anos de
experiéncia em projetos de transporte em

grandes centros urbanos e os seus veicu-
los sdo utilizados nos sistemas de diversas
cidades em diferentes paises ao redor do
mundo, como Africa do Sul, Brasil, Chile,
Colémbia, Guatemala, México e Panama.

"A companhia possui grande experi-
éncia no fornecimento para sistemas de
transportes urbanos diferenciados. Desen-
volvemos o primeiro veiculo para o projeto
vidrio de Curitiba, em 1974. Desde entdo,
sempre incentivando o aperfeicoamento
da infraestrutura e a melhoria do peso ro-
dante, participamos ativamente dos siste-
mas de cidades como Goiania e Manaus,
no Brasil, além de Cali e Bogota, na Co-
l6mbia, Cidade do Panamé, Santiago do
Chile, Cidade do México, e Joanesburgo,
Cidade do Cabo, Port Elizabeth, Pretdria
e Durban, na Africa do Sul”, destaca Pau-
lo Corso, diretor de operagoes comerciais
para o mercado brasileiro.

Segundo a Marcopolo, o sistema BRT é o
conceito mais eficiente para fazer com que
o transporte coletivo seja mais rapido, aces-
sivel e confortavel. “"Com custo e prazo de
instalacdo menor que outros modais, per-
mitiu a reducdo do numero de automoveis
na rua e melhorou o transito, além de con-
tribuir para a preservacdo ambiental, com
a reducdo da emissao de poluentes. Outra
vantagem do BRT é a elevagdo na qualidade
de vida dos usuarios pela redugao do tem-
po de viagem”, observa José Rubens de la
Rosa, diretor-geral da Marcopolo. a



Lampadas Philips

Com longa durabilidade a
Lampada MasterLife ¢ ideal para
os Onibus que ndo podem ficar
parados em manutencio

A lampada MasterLife Philips tem vida
bem mais longa que as lampadas
convencionais, e é perfeita para quem nio
pode perder tempo. Estas lampadas sio
submetidas a controle de qualidade que
garante o melhor produto.

Longa
Durabilidade

As lampadas MasterLife sio produzidas

asterLife para Onibus

com as ultimas inovagdes tecnoldgicas, e
nova composi¢cdo mais potente dos gases
de enchimento, projetados para reduzir a
evaporagio do filamento, proporcionando
aumento da vida Gtil. Minima manutengio
e economia de mais de 70% no primeiro
ano. Com vidro de quartzo de alta
performance para suportar mudangas de
temperaturas e pressio.

Sao resistentes a vibragdes, possuem novo
desenho do filamento baseado na
tecnologia de filamento duplo.

9 meses 12 meses

7,5 meses

I* substituigdo

Masterlife

Mastelife Philips 3 meses 6 meses
% U !
4
v ¥ *

Lampada convencional ) L
* substituido

0 ¥ substituigio
Lampada convencional

Para mais informagées consulte o SPOT  Servico Philips de Orientacio Técnica,
Fone: 0800 979 1925 » e-mail: luz.spot@philips.com * site: www.luz.philips.com/auto

Faga revisdes em seu veiculo regularmente

Lampada convencional

4% substituico

3* substituigao 0
Lampada convencional

Lampada convencional
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@cosan_mobil (¥ /cosan.mobil

rodutos Mobi constantes nesta pega sao marcas registradas da Exxon Mobil Corporation ou de uma de suas subsidiarias. A Cosan Combustive s e

Lubrificantes S.A. é a distribuidora autorizada pela Exxon Mobil Corporation para o desenvolvimento da atividade de distribui¢ao de produtos

responsabilidade pe o exercicio local dessa atividade.

& Todos os nomes dos p
5

TEONAMA

QUALIDADE QUE VOCE JA CONHECE
INTELIGENTE

NA QUANTIDADE QUE VOCE PRECISA.

O lubrificante Mobil Delvac MX é um produto premium, que prolonga a vida Util dos motores

a diesel. E agora, com a Troca Inteligente, gera mais economia e sustentabilidade para o seu
negdcio, pois elimina o descarte de embalagens, melhora o controle de estogue, otimiza sua
area de armazenagem e evita contaminagao no manuseio. A Troca Inteligente € muito pratica,
segura e esta disponivel em tangues de 400 e 1.000 litros, com filtro e visor transparente,
lacres de seguranca, selo de qualidade e manuten¢ao permanente do equipamento, garantindo
qualidade total do lubrificante. E mais vantagem para o seu negdcio e para o meio ambiente.

www.cosan.com.br/mobil
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