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Em 2007, a lveco pisou no acelerador. Desde entao, construiu um Centro de
Desenvolvimento de Produto no Brasil, o primeiro fora da Europa. Inaugurou uma unidade
decaminhdes pesadosnafabricade Sete Lagoas (MG). Duplicouarede deconcessionarias
e triplicou sua capacidade de atendimento. Lancou cinco novas familias de caminhoes e
apresentou seu primeiro modelo desenvolvido no Pais. Foi pioneira no B5, no caminhao
elétrico e promove acdes econdmicas, sociais e ambientais que colocam a empresa

como uma protagonista do transporte sustentavel no Brasil.

Oresultadodetudoisso: emapenastrésanos, alvecovendeu 30.000 caminhoes, duplicou

seu market share e conquistou o tricampeonato inédito do “Caminhao do Ano"*.

A lveco continua acelerando em 2010 e comeca a operar, nas proximas semanas, seu
novo e informatizado Centro de Distribuicdo e Logistica de Pecas em Sorocaba (SPJ,

construido para dar suporte, hoje e no futuro, ao melhor servico de pés-venda.

Alvecofaztudoisso pensandoem vocg, porque é paravocg, cliente, que a lveco desenvolve

os melhores produtos, os melhores servicos e as melhores solucoes para o transporte.

Afinal, a Iveco acelera para colocar vocé a frente.

IVECO. VOCE A FRENTE.



O Brasil no ano passado queimou de oleo diesel 44,3 bilhdes de litros,
volume superior a soma do consumo de gasolina e etanol, de 41,8 bilhdes
de litros.

Enquanto nos automoveis uma frota de 10 milhdes de veiculos flex fuel
ja roda com a opgdo de consumir gasolina ou alcool, nos caminhdes e
Onibus continuamos sem escolha.

O frotista literalmente estad na mao do diesel que, como todos sabem,
representa a grande fatia dos custos operacionais. Qutra constatacdo
que se faz: também por falta de concorrente, o diesel tem um preco salgado.
O litro do combustivel aqui é vendido por um valor até 50% acima do
praticado nas bombas dos postos dos Estados Unidos.

O Brasil precisa correr para encontrar fontes alternativas e vidveis ao
diesel mineral. O biodiesel, extraido das plantas, é saudavel, mas tem
limitagdes. Seu pequeno volume de produgdo permite por ora que seja
adicionado na proporcéo de apenas 5% ao diesel convencional. A baixa
escala faz o biodiesel custar mais.

Ainda em testes de bancada e em frota experimental, vem ai um diesel
de cana que podera ser uma alternativa ao diesel mineral.

A CTNBio (Comissao Técnica Nacional de Biosseguranga) aprovou o
uso comercial de uma levedura geneticamente modificada para producio
de diesel com utilizacdo de cana-de-agtcar. Os produtores de cana estdo
sorrindo de orelha a orelha e o setor, antes dominado por senhores de
engenho, esta sendo invadido por grandes conglomerados nacionais e
internacionais. O diesel da cana “é um relevante avango cujo desdobra-
mento sera potencialmente a abertura de uma nova fronteira de expansdo
para o setor sucroenergético brasileiro”, avalia a Unido da Industria de
Cana-de-Actcar (Unica).

Quanto mais matéria-prima que resulte em diesel independente de
petroleo melhor para os frotistas.

439 - TRAMSPORTEM



lransporte

Ano 47 -N°439-Jan/Fev 2010-R$ 18,00

DIRETOR
Macelo Ricardo Fontana
marcelofontana@otrmeditora.com.br

SECRETARIA EXECUTIVA
Maria Penha da Silva
mariapenha@otmeditora.com.br

FINANCEIRO
Vidal Rodrigues
vidal@otmeditora.com.br

EVENTOS CORPORATIVOS
Sabrina Baialardi
sabrina@otmeditora.com.br

MARKETING
Camila Novo
camila@otmeditora.com.br

REDACAO

Editor
Eduardo Alberto Chau Ribeiro
ecribeiro@otmeditora.com.br

Colaboradores
Sonia Crespo
soniacrespo@otmeditora.com.br

Mércia Pinna Raspanti
marda.pinna@otmeditora.com.br

Projeto Grafico
Artworks Comunicagdo
www.artworks.com.br

EXECUTIVOS DE CONTAS
Carlos A. Criscuolo
carlos@otmeditora. com.br

Vito Cardad Neto
vito@otmeditora.com.br

Gustavo Feltrin
gustavofeltrin@otmeditora.com.br

Alcindo Fontana
fontal@otmeditora.com.br

CIRCULACAO
Tania Nasdmento
tania@otmeditora.com.br

Representante Parand e Santa Catarina
Gilberto A. Paufin

Jodo Batista A. Silva

Tel: (41)3027-5565
Spala@spalamkt.com.br

Tiragem e distribuigdo
10.000 exemplares

Auditado por

PRICEMAIERHOUSE(COPERS

Assinatura Anual: R$ 140,00 (seis edicées e quatro
Anudrios). Pagamento & vista: através de boleto bancério,
depdsito em conta-corrente, cartdo de crédito Visa ou
cheque nominal @ OTM Editora Ltda. Em estoque apenas as

uftimas edicGes.

As opinides expressas nos artigos e pelos

entrevistados néo sdo necessariamente as mesmas da OTM Editora.

Redagdo, Administracao, Publicidade

e Correspondéncia:

Av. Vereador José Diniz, 3.300 - 7° andar, ¢j. 707 Campo

Belo
CEP 04604-006 - Sd0 Paulo, SP
Tel./Fax: (11) 5096-8104 (seqilencial)

otmeditora@otmeditora.com.br

Filiada a: Qthec

www.anatec.org.br

Circula no més subsequente ao de capa

TRANSPORTADORAS

Com aumento de 23% no faturamento anual, a paranaen-
se Ouro Verde quer ampliar sua atuagdo nas operagdes de
logistica para a colheita de cana-de-aglicar 8

RODOANEL

Inauguragdo do Trecho Sul do Rodoanel, na Grande Séo
Paulo, reduzir em mais de 40% o fluxo de caminhdes nos
corredores que cortam a cidade 10

CAMINHOES

A industria brasileira comegou bem o ano de 2010 e as
montadoras ja anunciam investimentos em aumento da
capacidade de producdo e em novas tecnologias 14

COMERCIAIS LEVES
Mercado de comerciais leves esquenta com o langamento de
trés novos modelos de picapes: a média Amarok e a Saveiro

Cross, da Volkswagen, e a média Ford Ranger Sport 20

COMBUSTIVEIS

Mercedes-Benz acaba conclui a primeira fase de testes com
motores movidos a diese! de cana-de-agUcar, que entre
outros atributos mantém o desempenho do motor 25

CALAMIDADES

Operagdo logistica de emergénda realizada pela DHLogo apds
0 terremoto no Haiti cuidou, entre outras prioridades, da libe-
racao alfandegéria do material de ajuda humanitiria 26

CARGAS PERIGOSAS

Delicadas, as movimentacdes de obras de arte para a instala-
¢d0 de exposicdes em museus exigem limpeza, organizagao,
embalagens especiais € aimprescindivel sequranca 24

|SUSTENTABILIDADE

Fabricantes de caminhdes e chassis para dnibus desenvol-
vem, dentro de Seus processos industriais, programas e
solugdes naturais que preservam o meio ambiente 31

IVECO 32
MAN 34
MERCEDES-BENZ

VOLVO

FORD

SCANIA

IMPLEMENTOS

Grupo Randon fechou o ano de 2009 com um pequeno
aumento na participagdo dos implementos em sua receita
total e prevé para 2010 faturamento de R$ 4 bilhdes 44

AVIACAO

0 maior avido cargueiro do mundo, o Antonov An-225,
pousou pela primeira vez no Brasil, em Sao Paulo, trazendo
equipamentos extrapesados para a Petrobras 46

HELICOPTERQS

As operacbes para a exploracdo das reservas de petroleo da
camada pré-sal se intensificam e comegam a movimentar o
mercado de servicos offshore no Pais 50

EMPRESAS AEREAS

Operando ha apenas cinco anos no mercado, a Webjet Linhas
Aéreas amplia sua presenca no mercado doméstico concen-
trando a linha de gestdo nas estratégias de low cost 52

FERRQVIAS

Com a realizagdo de novos contratos e a captura de novos
clientes, a Vale fortalece e amplia a movimentagao de carga
geral, especialmente no agronegacio 56

ESTUDO

Para atender as necessidades reais do Pais, as ferrovias deman-
dardo investimentos de R$ 25 bilhdes para a solugdo de entra-
ves e expansao da malha em sete projetos prioritarios 60

CONCESSOES

A América Latina Logistica fecha contrato com a Minermix
estreia no transporte de areia para construgdo, com a movi-
mentagao de 25 mil toneladas por més 62

IMPORTACAO

Antes acomodados em contgineres para transporte, os car-
ros chineses importados chegam agora em navio, através
do sistema roll on/roll off 63

PORTOS

A empresa Santos-Brasil anunciou que investira R$ 285
milhdes na ampliagdo do Tecon de Santos, obra que possi-
bilitard a atracagem de navios de grande porte 64

COMETA

Transportadora rodoviaria de passageiros paulista compra
parte da frota de Gnibus da Expresso Brasileiro e estreia nos
percursos em direcdo & Baixada Santista 66

IVECO

Governos estaduals do Ceara e Piaui compram os primeiros
lotes do micro-6nibus CityClass, fabricados pela montadora,
para o transporte escolar em regides de dificil acesso 68

FORMULA TRUCK

A temporada de Formula Truck 2010 comega em Guaporé
{RS), apresentando novidades como modificagdes na mecanica
dos caminhdes e nova formaggo de duplas de pilotos 70

MARKETING

Fahricante de pneus e componentes para a indUstria automo-
bilistica, a Continental anunciou que seré patrocinadora oficial
da Copa do Mundo de 2014, a ser realizada no Brasil 72

PROGRAMA MAIS ALIMENTOS

Ministério do Desenvolvimento Agrério langa programa di-
rigido a agricultura familiar, que financia a compra de veicu-
los de carga com capacidades de 1,5 a 8 toneladas 74

SECOES

Editorial 3
Novas 54
Custos Operacionais 73



Lider de vendas

Fabricante do caminhao

0 melhor pos-venda






Constellation

WORKER
hY

24-220

)



0 TRANSPORTE RODOVIARIO E FORMADO
por um batalhao de 1,2 milhdc de trans-
portadores gue operam uma Irota de 2
milhGes de veiculos. Tamanho exército

cumpre o papel de trans-
portar 70% das cargas
movimentadas no Pafs.

A proporcdo de 1,6
veiculo por transportador
mostra que a atividads é
desconcentrada. Em
quantidade, os grandes
atores sao os caminho-
neiros autdnomos. Pouco
mais de um milho deles
operam 1,08 milhdo de
veiculos.

Além de coalhado de
caminhoneiros, o setor
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tem uma prafusdo de transportadores.
S&o quase 200 mil para operar frota de
900 mil veiculos, uma relacdo de 4,5 vei-
culos por empresa.

Nesse pulverizado mundo, ha uma com-
peticdo desenfreada. Um indicador que
roflete a dificil rentabilidade esté na ida-
ce média (16,5 anos) da frota de 2 milhdes

Evolugdo da producgzo de cana-de-agucar no Brasil

{rithdes de toneladas)

Fonte: Unica

de veiculos. Os autdno-
mos sdo 0s mais penali-
zados. Seus veiculos tém
idade média de 22,3 anos.

Para quem quer criar
diferencial, renovar a fro-
ta, sair da vala comum, o
caminho é a especializa-
¢ao. De um tempo para ¢,
a explosdo de demanda
dos derivados da cana,
sobretudo do etanol, trou-
xe oportunidade nos ca-
naviais. E as usinas nova-
tas, principalmente, j¢



entram terceirizando sua logistica.

Uma das operadoras que aproveitou a
oportunidade foi a Ouro Verde Transporte
e Locacdo. Criada no Parana em 1973, a
empresa investiu R$ 50 milhdes em
colheitadeiras, tratores, caminhdes e car-
retas para participar da operacdo chama-
da de CCT - corte, carregamento € trans-
porte em dois empreendimentos sucro-
energéticos, a Usina Alcidia, no interior
paulista, e Usina Eldorado, no Mato Gros-
so do Sul, ambas pertencentes a novata
no setor ETH Bioenergia, do Grupo
Odebrecht.

“Estreamos em maio de 2009 e fomos
até dezembro. Nesse periodo houve muita
chuva, condicdo que impede a operagdo
satisfatdria no campo. Foi um aprendiza-
do”, diz Celso Frare, presidente e funda-
dor da Ouro Verde. “A distancia média de
uma viagem é 22 quildmetros. £ um trecho
curto, mas pesado”, assinala o empresa-
rio, que arremata: “0 volume movimenta-
do na primeira safra foi de 4 milhdes de
toneladas”.

0s caminhdes utilizados para transfe-
réncia da cana até a moagem séo de tra-
¢do 6x4 montados pela Scania, de Sao
Bernardo. “Operamos com 17 cavalos e
compramos mais sete unidades Mercedes-
Benz para a safra de 2010, assinala Frare.
Além dos cavalos-mecanicos, a empresa
comprou outras nove dezenas de equipa-
mentos entre colheitadeiras de cana, tra-
tores e carretas. Na operacao, a usina de-
lega inteiramente a logistica para 0 ope-
rador.

Com crescimento de 23% sobre o ano
anterior, em 2009 a Ouro verde obteve um
faturamento de R$ 415 milhdes — 10% pro-
venientes da operacdo de logistica da cana
nas duas usinas da EHT Bioenergia. “Para
2010 projetamos receita total de R$ 515
milhdes, 10% vindos da operagdo CCT nas
mesmas usinas. Queremos acompanhar
bem os custos para, com seguranga, cres-
cer nesse segmento”, antecipa Frare.

Trabalho nos canaviais ndo vai faltar.

Frota da Ouro Verde: a espera de solugies que substituam o diesel, derivado de petréleo

Além do aclcar, a cana fornece o etanol
hidratado, produto cujo consumo passou
de 3,24 bilhdes de litros em 2003 para
16,47 bilhges de litros no ano passado,
um disparo de 408% causado pela cria-
¢do do carro flex fuel, veiculo cujas vendas
no mesmo periodo sairam de 328.379 para
2.655.298 unidades, uma metedrica ex-
pansao de 5.411%.

Além de alimentar carros, a cana serve
para mover veiculos pesados. O chamado
diesel de cana ja é testado em motores
do Ciclo Diesel pela Mercedes-Benz. As
experiéncias ja abrangeram a fase de ban-
cadas e frota experimental da empresa. A
préxima etapa é colocar o diesel de cana
para testes em frotas de clientes da
montadora.

Celso Frare, da Ouro Verde, esta viva-
mente & espera de solugBes que substitu-
am o diesel, derivado de petréleo.” Nossos
veiculos nos canaviais fazem 0,8 km por

litro.” E convenhamos: ndo tem cabimen-
to queimar diesel, o combustivel mais con-
sumido no Brasil, na logistica da matéria-
prima que fornece combustiveis que, além
de extraidos de fontes renovaveis, ndo
agridem o meio ambiente.

N&o se pode dizer que falta cana. O Bra-
sil na safra 2002-2003 produziu 320,7 mi-
Ihes de toneladas de cana. Na safra 2008-
2009 o volume subiu para 569 milhdes de
toneladas.

Diante desse mar de cana, Frare reflete:
“Vamos comecar a movimentar a safra de
2010. E a nossa segunda. Queremos acom-
panhar bem a operacdo. Estamos seria-
mente tentados a crescer no segmento.
Apesar de operacdo puxada e de altos in-
vestimentos, sujeita a interrupgdes nas
chuvas, nos canaviais ndo temos estradas
cada vez mais perigosas e entupidas, fa-
tores de redugdo de produtividade e au-
mento de custos”, enfatiza.
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Com a inauguracao do trecho Sul do Rodoanel, a Marginal Pinheiros e a
Avenida dos Bandeirantes, na capital paulista, que vivem congestionadas,
terdo uma reducao de mais de 40% no atual fluxo de caminhées

SONIA CRESPO

0 novo trecho do Rodoanel, com 61,4 km, diminuird o percurso e resultard em economia para as ope:-acées de transporte rodoviario

0 PESADO TRANSITO DA CIDADE DE SAQ
Paulo aparentemente 2std em v as de dar
uma folga para os contumazes rmotoristas
do municipio. A partir deste més, com a
abertura do trecho Sul do Rodoanel Ma-
rio Covas, com 61,4 km, serd possivel des-
viar para a nova via boa parte do intenso
fluxo de caminhées das avenidas Bandei-
rantes e da Marginal Pinheiros.

Quando estiver totalmente concluido
{ainda falta serem construidos as trechos
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Leste e Norte; apenas o trecho Oeste estd
em operacdo desde 2002) o Rodoanel con-
cebido pelo governo paulista tera abran-
géncia nacional, equacionara o tréfego da
Regido Metropolitana de Sdo Paulo e ra-
cionalizard o fluxo de cargas que cruzam o
estado, em direcdo ao porto de Santos, na
Baixada Santista, e em direcdo ao Mer-
cosul. Uma megaestrutura que, se real-
mente funcionar, contribuird diretamente
para a otimizacdo da economia nacional.

Através do Rodoanel, estardo interliga-
das as dez principais rodovias que dao
acesso a 53o Paulo: Régis Bittencourt,
Raposo Tavares, Castello Branco, Anhan-
guera, BanJeirantes, Anchieta, Imigrantes,
Ayrton Senna, Ferndo Dias e Dutra. Ao todo,
0 Rodoane terd 177 quilémetros de uma
moderna pista expressa, prevista para gue
0s veiculos Jesenvolvam velocidade de 100
km/hora, cue permitird realizar viagens
mais rapidas e seguras. Sera uma rodovia



com acesso restrito que contornara a re-
gido metropalitana numa distancia de 20
a 40 quilémetros do centro do municipic.

0 trecho Sul, que tem previsao de aber-
tura até o final de margo, interligara os
municipios de Embu, Itapecerica da Serra,
Sdo Paulo, Sdo Bernardo do Campa, Santo
André, Ribeirdo Pires e Maua. Uma das
maicres expectativas, por enquantc, é a
melhora do transitc. De acordo com a em-
presa Dersa Desenvolvimento Rodovidrio,
estima-se uma redugdo de 43% no volume
de veiculos de carga na Avenida dos Ban-
deirantes e de 47% no fluxc de caminhdes
na Avenida Marginal Pinheiros. A empresa
divulga que havera uma retragdo de 67%
dos riscos de acidentes e que certamente
diminuira o tempo médio das viagens en-
tre localidades da regido metropolitana
atendidas pela via ainda que ndo quan-
tifique exatamente essa reducdo. Ha ain-
da a expectativa de que a melhoria da qua-
lidade do ar aumente 6% na regido metro-
palitana, e de que a redugdo dos custos
em transporte beire R$ 2 bilhdes ac ano.
As obras do trecho Sul, que comegaram
em junho de 2007, foram divididas em cin-
co lotes, que administrados pelos consér-
cios Andrade Gutierrez/ Galvdo Engenha-
ria, Consorcio Arco Sul {Odebrecht/Cons-
tran), Consoércio Queiroz Galvao/CR
Almeida, Consércio Camargo Correia/
Serveng e Consércio OAS/Mendes Junior.
E o mais extenso dos trechos que com-
pGem o Rodoanel, com 61,4 quilémetros —
57 quilémetros no eixo do Rodoanel, pro-
priamente, e 4,4 quilémetros na interli-
gacdo de acesso ao municipio de Maud. O
periodo de execugdo deste tramo levou 33
meses e, de acordo com a Dersa, serd en-
tregue 15 meses antes da previsac. A via
interliga o interior do estado de S&o Paulo
as Rodovias Regis Bittencourt, Imigrantes,
Anchieta e & interligacdo da Avenida Papa
Jodo XXIII, no municipio de Maua. Mais
que nada, serd uma via facilitadora do
transporte e escoamento de cargas de ou-
tros estados até ¢ porto de Santos. O tre-

cho Sul atravessa os municipios de Embu
{6,9 km), itapecirica da Serra (11,7 km),
Sao Paulo (18,3 km), Sdo Bernardo do
Campo (15,3 km), Santo André (4,6 km),
Ribeirdo Pires (2,3 km) e Maua (2,3 km).
Com a extensdo da Avenida Jacu Pessego,
facilitara o acesso a zona leste de Sdo
Paulo e as Rodovias Ayrton Senna e Dutra
e a0 Aeroporto Internacional de Guaruihos.

ROTA DE RESULTADOS Para transpor-
tadores e operadores logisticos que aten-
dem a Grande S&o Paulo e o porto de San-
tos, o novo trecho do Rodoanel certamen-
te diminuird o percurso e resultard em
economia para as operagdes de transpor-
te rodovidrio. "Logicamente que a inau-
guracdo do trecho Sul do Rodoanel de Sao
Paulc traz dtimas expectativas para o trans-
porte rodovidric e de distribuicdo da Mes-
quita, uma vez que teremos certamente
uma reducdc de custos e operagdes
logisticas facilitadas com a utilizacdo do
trajeto”, explica Mauro Salgado, diretor-
superintendente do grupc Santos Brasil,
ao qual pertence a empresa Mesquita
SolugBes Logisticas. A empresa opera haje
com uma frota 80 caminh@es préprios e
80 agregados no transporte rodoviario,
atendendo essencialmente o interior do
estado de S&o Paulo, norte do Parand, Rio
de Janeiro e Minas Gerais, e com uma
frota de 250 caminhdes agregados para
as operacdes de distribuicio. "E, para nds,
a frota adequada, de maneira que possa-
mos atender a demanda. Temos cami-
nhdes de diversas capacidades, pois para
cada operacdo temos uma configuragdo
diferente de frota", explica.

0 executivo destaca que este novo tre-
cho sera passagem obrigatéria para 90%
do fluxo de transporte rodovidrio da em-
presa. "Serd um trecho essencial para
melhorar o transit-time das operacdes.
Hoje o grande problema do transporte de
carga rodoviaria na cidade de Sao Paulo é
o tempo de trdnsitc. Estamos bastante
empenhados com a nova alternativa ro-

doviéria e acreditamos que os ganhos se-
rdo consideraveis”, salienta. Para Mauro
Salgado, assim que for inaugurado, em
poucos dias serd passivel avaliar os gan-
hos. Ele acredita que com a inauguragéo
deste importante trecho do Rodoanel de
Sao Paulo, o governo criard mais restri-
¢Bes a circulagdo de caminhdes pela cida-
de, oferecendo o trajeto como opgdo. "0
lado bom disso é que teremos um transito
local bem melhor”, enfatiza.

Ao mesmo tempo, Mauro Salgado co-
menta que a nova opcao rodovidria para o
fluxo das cargas no estado de S&o Paulo
também é oportunidade de melhorar a
sofisticacdo logistica na dristribuicio. "E
um bom momento para que as empresas
realizem mais investimentas para aperfei-
coar os servicos”, comenta. A drea onde a
Mesquita atua com mais intensidade con-
centra-se no interior de Sdo Paulo (rodo-
vidric) e na Grande S&o Paulo (distribui-
¢do). O CD principal da empresa estd
sediado em S&c Bernardo do Campo (SP).
Mauro Salgado acrescenta ainda que a
Mesquita ndo utiliza muito o trecho Oes-
te do Rodoanel, aberto desde 2002.

Também para Robertc Rodrigues, pre-
sidente da TNT/Mercdric, a inauguracao
do trecho Sul do Rodoane! contribuird po-
sitivamente com o transporte rodoviario
de cargas." A nossa expectativa é que, uma
vez que alguns caminhGes nao precisardo
mais atravessar a cidade de S&c Paulo,
teremos uma reducdo no tempo de transi-
to, especialmente nas rotas de distribui-
¢do para a regido do ABC e as rotas de
transferéncia para Santos. Além de tempo
de trdnsito, esperamos também uma re-
ducdo nas emissGes de CO? na cidade de
Sdo Paulo por conta da utilizacdo do
Rodoanel. Em 2009, a TNT movimentou
282 mil volumes, 277,2 mil toneladas e
42,9 mil conhecimentos para a regido do
ABC. J4 para Santos, foram 143 mil volu-
mes, 1,2 mil toneladas e 28 mil conheci-
mentos em 2009, cam um caminhdc por
dia realizando o trajeto” , comenta.
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ACESSO FACILITADO — Os acessos
ao trecho Sul do Rodoanel serdo
apenas quatro: na Rodovia Régis
Bittencourt, na altura da cidade de
Embu, nas rodovias Anchieta e Imi-
grantes, na altura de Sao Bernardo
do Campo, e na interligagao com a
Avenida Papa Jodo Paulo XXIll, na
altura de Maud. Ainda de acordo com
a Dersa, para a implantacao do Tre-
cho Sul do Rodoanel foi adotado um
dos projetos mais avancados do mun-
do em termos de preservacao do
meio ambiente. Ao todo, sdo 26 pro-
gramas ambientais, voltados para a
preservacdo da flora, da fauna e do
patrimdnio arqueolégico, histérico e
cultural, de apoio a protecdo e recu-
peracao de mananciais, de monitoramento
da qualidade da 4gua, do ar e de ruidos.
Também serdo criadas unidades de pre-
servacao e quatro novos parques ao longo
do tragado: Jaceguava, Itaim, Varginha e
Bororé. Além disso, a Dersa esta canali-
zando cerca de 150 nascentes de rios e
cursos d'dgua que cruzam a regido
abrangida pelo trecho Sul do Rodoanel.

Um dos pontos mais criticos da obra do
novo trecho foi a construcdo das traves-
sias das represas Guarapiranga e Billings.
Para tanto, a Dersa tomou o cuidado de
Cruzar as represas em seus pontos mais
estreitos e utilizar recursos naturais ja
existentes como base de apoio para as
pontes. Na represa de Guarapiranga a
Unica travessia tem apenas 90 metros de
comprimento. Ja na travessia da Represa
Billings, uma ilha foi escolhida como base
para apoiar os pilares da ponte. Se esta
ilha ndo existisse, seria necessario cons-
truir varias bases dentro da prépria repre-
sa. O programa de reflorestamento, que
promove o plantio de mudas de espécies
nativas em mais de 1 mil hectares, prevé
a preservacdo, revitalizagao e recupera-
¢ao de mais de 5 mil hectares de areas
verdes, o equivalente a 34 parques do
Ibirapuera,
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TRECHO OESTE: O PIONEIRO O pri-
meiro foi o trecho Oeste, cuja obra foi ini-
ciada em 1998 e seus 32 quilémetros de
extensao entregues a populacac depois
de 48 meses, ou seja, em 2002. Através
deste trajeto, foram beneficiados, além da
cidade de Sdo Paulo, os municipios de
Tabodo da Serra, Embu, Cotia, Osasco,
Carapicuiba, Barueri, Santana do Pamaiba
e demais localidades a oeste da Regido
Metropolitana de Sao Paulo. Por esta via,
é ordenado o tréfego de passagem das
cargas provenientes do Sul do Pais com
destino a Mato Grosso e as que vém da
regido Centro-Oeste com direcdo ao por-
to de Santos. Também atende como via
facilitadora na viagem entre as zonas nor-
te e sul da capital. Das dez rodovias que
desembocardo no rodoanel, cinco conec-
tam-se ao trecho Oeste: as rodovias
Régis Bittencourt, Raposo Tavares,
Castello Branco, Anhanguera e Bandeiran-
tes. Estas rodovias absorvem 58% do to-
tal de veiculos que passam pela Regicdo
Metropolitana de S&o Paulo.

De acordo com o cronograma de obras
previsto pela Secretaria do Estado de Sdo
Paulo e pela Dersa, o préximo trecho a ser
construido é o Leste, que tem inicio das
obras previstas para 2011. Serdo 43,5 qui-

O trecho Sul facilitard o transporte de cargas de outros estados até o porto de Santos.

l6metros de extensdo, contornando as var-
zeas dos rios Guait e Tieté e interligando
as rodovias Henrique Eroles (SP-66), Ayrton
Senna (SP-70) e Dutra. A construgao terd
incio a partir do trecho Sul, passando pe-
los municipios de Maud, Ribeirdo Pires,
Suzano, Pod, ltaquagquecetuba e Ferraz de
Vasconcelos. A previsdo de conclusdo das
deste trecho é de 30 meses.

0 dltimo elo a ser construido serd o
Norte, que comegara no trevo de inter-
seccdo com a rodovia Presidente Dutra —
final do trecho Leste -, passando pelos
municipios de Guarulhos e S&o Paulo e
terminando no inicio do trecho QOeste,
totalizando uma extensdo de 44 quiléme-
tros. Neste trecho, havera uma conexdo
com o Aeroporto Internacional de
Guarulhos, a Rodovia Fernéo Dias e 0 aces-
s0 a Avenida Inajar de Souza, na zona nor-
te da Capital. Devera ter um trecho de 9,3
quilémetros em tdneis na Serra da
Cantareira e a previsdo de entrega tam-
bém esta estimada em 30 meses. Passara
pelos municipios de Aruja, Guarulhos, Sao
Paulo, Mairipora e Caieiras. Para o trecho
Sul do Rodoanel, esta prevista a cons-
trucdo de quatro pracas de pedagio, que
passara a ser cobrado apenas a partir
de 2011,
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Para suportar a maior demanda de 2010 e dos proximos anos
as montadoras anunciam investimentos em aumento de capacidade
de produc¢io e em novas tecnologias
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A Mercedes-Benz anunciou investimento de R$ 1,5 bilhdo e :ontratacio de 1,4 mil empregados

OANO DE 2010 COMECOU FULGURANTE
para a industria brasileira de caminhdes.
Nos meses de janeiro e fevereiro as ven-
das no atacado atingiram 22.445 unida-
des, um crescimento de €2,6% sobre o
primeiro bimestre de 2009.

E certo que o destaque deste inicio de
ano pode ser contestado. Afinal, a compa-
ragdo esté sendo feita com o fundo do pogo
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como foi o comego de 2009, sob forte im-
pacto da crise eclodida meses antes, em
setembro de 2008 a partir da quebra do
banco americano Lehman Brothers.

Mas o mundo que parecia desabar, pou-
€0 atingiu o Brasil, que atravessou prati-
camente incélume o tormentoso 2009,
Num ano em q.e quase todo o mundo so-
¢obrou, o Pais ousou surfar na onda dos

seis digitos com quase 110 mil caminhdes
vendidos no mercado doméstico. “Houve
um susto, mas o governo reduziu impos-
tos e juros e 2009 acabou sendo o sequn-
do melhor ano da histéria do setor”, ob-
serva Antnio Dadalti, vice-presidente co-
mercial e institucional da Iveco Latin
Amer ca.

Mas e como fica 20107 Na opinido de



executivos das montadoras, com o
esperado crescimento acima de 5%
do Produto Interno Bruto (PIB) o
Brasil baterd neste ano o recorde
de todos os tempos de vendas, su-
perando até o majestoso 2008, com
122 mil unidades.

O recém-empossado presidente
da Mercedes-Benz do Brasil, Jirgen
Ziegler, simplesmente prevé para
2010 vendas domésticas de 125 mil
caminhdes de todas as marcas,
mesma faixa estimada pelo economista
Roberto Cortes, presidente da MAN Latin
America. Dadalti, da Iveco, vai pouco além
ao prever vendas totais de 127 mil unida-
des de caminhdes acima de 3,5 toneladas
brutas.

Oswaldo Jardim, diretor de Operacdes
da Ford América do Sul, projeta um merca-
do de 124 mil a 130 mil veiculos para este
ano. "E muito dificil programar a producéo
devido as incertezas. E preciso ter uma
bola de cristal para saber o que podera
acontecer no decorrer deste ano”, comen-
tou. Ele disse que ja houve alguma dificul-
dade na comercializacio de caminhdes no
primeiro trimestre porque atrasos na libe-
racdo de novos financiamentos.

A boa safra de caminhdes deverd conti-
nuar nos préximos anos. Considerando uma
taxa de 5% de expansao do PiB para os
proximos anos, Cortes estima até meados
da década de 2010 um crescimento médio
anual de 13,5% nas vendas de caminhdes,
0 que simplesmente colocaria o mercado
na casa de 235 mil unidades em 2015.
Jackson Schneider, presidente da Associa-
¢do Nacional dos Fabricantes de Veiculos
Automotores (Anfavea) acompanha a onda
otimista. "Os préximos anos serdo muito
positivos para a atividade econdmica. Isso
gera carga e a necessidade de mais cami-
nhoes”, afirma.

Maiores volumes, por sua vez, implicam
aumento de capacidade das fabricas. E
nesse aspecto 2010 comegou com anun-
cios portentosos. Loge na primeira quin-

P

zena de janeiro a MAN Latin America
comunicou um aumento de capacidade
anual na produgao de caminhdes e énibus
para 72 mil veiculos, além de acelerar o
projeto de produgdo dos caminhdes MAN
no Brasil. Para dar conta do novo volume,
o consércio modular que integra o time
de sistemistas da fabrica contratou mais
700 empregados para a fabrica de
Resende (RJ), elevando para cerca de 5
mil o contingente da unidade.

"0 Brasil superou os efeitos da crise
econdmica mundial, e acreditamos que
sequira crescendo em 2010. Também
estamos otimistas com a recuperacao das
demais economias da América Latina, bem
como da Africa”, dizia na ocasido Roberto
Cortes, presidente da MAN.

A Mercedes-Benz ndo ficou para tras.
No inicio de mar¢o anunciou investimen-
to de R$ 1,5 bilhdo e contratacdo de 1,4
mil empregados, elevando para quase 11
mil o efetivo da fabrica de Sdo Bernardo
do Campo (SP). A maior parte do recurso
sera para aumentar a capacidade para 75
mil de caminhdes e dnibus por ano.

"0 Brasil é um mercado de grandes
oportunidades de crescimento. Temos o
objetivo de explorar plenamente esse po-
tencial. Nesse sentido, a expansdo da nos-
sa capacidade de produgdo € um passo
certo e no momento correto”, disse o pre-
sidente Ziegler.

A Mercedes-Benz teve um ato sem pre-
cedentes. "Pela primeira em mais de 50
anos tomamos dinheiro junto ao BNDES

0 presidente da Mercedes-Benz do
Brasil, Jirgen Ziegler, prevé para
2010 vendas domésticas de 125 mil
caminhées de todas as marcas

{Banco Nacional de Desenvolvimen-
to Econdmico e Social). Com a crise
mundial precisamos de suporte e o
BNDES foi importante”, completou
Ziegler. Do total de R$ 1,5 bilhdo, o
banco entra com R$ 1,2 bilhdo.

O Brasil e a Mercedes mudaram.
Quem poderia imaginar que um pais
sul-americano teria recursos de seu ban-
co de fomento injetados para financiar
uma empresa que por aqui durante déca-
das era tida (tal era o grau de capitaliza-
¢do e ganhos financeiros) como um “han-
co” que montava caminhdes e dnibus.

Dadalti que tem no curriculo va-rias dé-
cadas de vivéncia no mercado de veiculos
comerciais diz que esta convencido de que
o Pafs mudou. As taxas da linha Finame,
do BNDES, responséavel por 80% dos fi-
nanciamentos de veiculos comerdiais, fo-
ram reduzidas drasticamente em relacdo
ao custo praticado 2008. Esse foi certa-
mente um ponto fundamental para sacu-
dir o mercado. Mas, e se o custo do di-
nheiro tornar a subir? "As condicdes ante-
riores ndo voltam mais. Por isso mesmo o
governo tem feito de tudo para controlar
ainflacdo”, diz o vice-presidente da Iveco.

Do investimento (a ser feito até 2012)
da Mercedes-Benz, 60% serdo destina-
dos ac aumento da capacidade de produ-
¢do de caminhdes, Gnibus e componentes,
30% vao para pesquisas e desenvolvimen-
to e 10% para programas ambientais.

Mercedes-Benz e MAN, as maiores
montadoras de caminhdes e énibus, terdo
a capacidade ampliada para 147 mil veicu-
los, 20,5% a mais do que produziram no
maior pico (em 2008 ambas produziram 122
mil unidades, sendo 66 mil Mercedes-Benz
e 56 mil MAN (Volkswagen).

Miguel Jorge, ministro do Desenvolvi-
mento, Industria e Comércio durante a
cerimdnia de assinatura formal do finan-
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ciamento entre Mercedes-Benz e 0 BNDES
fez um comentario: “A medida da Merce-
des é importante ndo sé para ela, mas
para estimular os concorrentes a fazerem
novos investimentos.”

NOVOS FABRICANTES O surto de oti-
mismo e boas noticias na indUstria brasi-
|2ira de caminhdes é capaz mesmo de con-
taminar os concorrentes. E 0 caso da NC?,
nome da empresa anunciada no mundo
em setembro do ano passado entre a
Navistar e a Caterpillar e que agora con-
firma a decisdo de produzir no Brasil.

£ bom que se diga que a Navistar, dona da
marca International, sozinha, tem presenca
discreta no Brasil. Esteve pela primeira vez
aqui nos primérdios da indUstria automobi-
I'stica, depois nos anos 1990. Dos 9,6 mil
caminhdes que produziu de 1996 a 2009,
apenas poucc mais de 2 mil ficaram no mer-

cado doméstico, onde atuou até 2002, dedi-
cando-se depois disso a exportacdo.

Se a NC2 confirma que vem para dispu-
tar 0 mercado brasileiro, outra montadora
de caminhdes americana, a Paccar, de ha
tempos sonda a drea. Mandou represen-
tantes em pelo menos duas ocasides para
investigar o mercado de revendedores e,
mais recentemente, para conversar com
fabricantes de autopegas.

A vasta extensao territorial, a majorita-
ria participacdo do modo rodoviario na
matriz de transporte, aidade média avan-
¢ada da frota, a expansdo sustentada da
economia sdo credenciais que tornam o
mercado brasileiro de caminhdes atrativo
a novos investidores.

A lveco, que saiu do Brasil em meados
dos anos 1980 para retornar em 2000,
busca com determinagdo e investimentos
seu espa¢o no admirado mercado brasi-

“0 MERCADO E SABIO”

Tudo tem seu momento. Na segunda
metade dos anos 1970 quando a Volvo
se instalou no Brasil seu primeiro presi-
dente, o sueco Tage Karlsson, pregava a
necessidade de vendas de 40% de cami-
nhoes pesados. No ano passado os pe-
sados no mix de vendas da indUstria bra-
sileira de caminhdes representaram em
torno de 30%, participagdo distante dos
5% exibidos por volta de 1975.

0Os avangos, embora inevitaveis, sdo
dados passo a passo. E sdo determina-
dos pela necessidade de aperfeicoar e
aprimorar a relacdo custo/beneficio.

De cada 100 caminhdes que a Volvo
vendeu no Brasil em 2009, 40 vieram com
transmissdo eletronica I-Shift uma cai-
xa de cdmbio sem pedal de embreagem.
Quando fai langada, em 2006, junto com
anova linha F, a I-Shift representava ape-
nas 3% a 4%.

"0 mercado é sabio e soube entender
as vantagens deste equipamento”, dizia
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Bernardo Fedalto Jr., gerente de cami-
nhdes da linha F. Com a caixa eletronica
o transportador reduz o consumo de com-
bustivel em cerca de 3% no confronto
com veiculos equipados com cambio
manual.

Outro tabu que vem sendo quebrado
estd no pos-venda. A Valvo fechou 2009
com 50% dos caminhdes vendidos com
algum tipo de programa de manutengao.
"Esta evolugdo mostra como o transpor-
tador estd valorizando o custo por quild-
metro, transformando custos varidveis
em custos fixos e melhorando a rentabi-
lidade de sua operacdo”, diz Luis Pimen-
ta, gerente de pds-venda da Volvo do
Brasil. “Em 2004 apenas 24% dos veicu-
los saiam da fabrica com algum contra-
to, menos da metade do indice atual”,
diz Pimenta, que arremata: "Deixando &
manutencdo com a fabrica, o transporta-
dor se concentra naquilo que melhor faz:
transporte e logistica”

leiro de caminhdes. No ano passado, em
ambiente conturbado mundialmente, a
empresa abriu nova unidade de producdo
de caminhdes semipesados e pesados em
Sete Lagoas (MG), lancou os novos mode-
los Cursor, Tector Stradale, Euro Cargo 6x4
e apresentou a nova familia de caminhdes
médios Vertis. "Ampliamos nossa gama em
linha que ndo atuavamos. E ndo vamos
parar por ai. A partir de abril teremos o
modelo Daily 70, entrando no nicho de 7
toneladas”, exemplifica Dadalti.

Nova fabrica e novos produtos pavimen-
tam o caminho da Iveco na direéo de obje-
tivos ambiciosos. "Terminamos 2009 com
7,2% de participagao nos caminhdes aci-
ma de 3,5 toneladas e pretendemos fechar
2010 com 10%", assinala Dadalti. No pri-
meiro bimestre deste ano a marca
abocanhou 6, 1% de participacdo nos cami-
nhdes emplacados (ou 8,8% no regime de
venda por atacado, fabrica-revenda). £ de
se lembrar que no primeiro bimestre o re-
gime automatico de liberacao de recursos
da linha Finame do BNDES foi dificultado.

RECURSOS DO BNDES O BNDES for-
nece 80% da massa de recursos para fi-
nanciar caminhdes e nibus. O dinheiro é
repassado por entidades financeiras que
auferem o bonus da intermediacdo finan-
ceira em troca do risco do crédito. Além
da rede profissional de bancos, as mon-
tadoras costumam ter seu banco préprio,
casos da Volvo, Mercedes-Benz, Iveco e,
desde 2010, também a Scania, com o Ban-
co Scania. A lveco Capital, nome do braco
financeiro do grupo italiano, ja responde
por 40% dos financiamentos da monta-
dora no Pais, assequra Dadalti.

No caso da Volvo, a Volvo Financial
Services Brasil, o braco da empresa na
area de financiamentos, sequros e consor-
cio registrou o melhor ano de sua historia
em 2009. "Fechou com uma carteira de R$
2,4 bilhdes, 41% a mais que o resultado
de 2008", informa a empresa.

Contar com um brago especializado em



SCANIA RETOMA LIDERANCA EM PESADOS

A Scania fechou 2009 com, pelo me-
nos, um resultado bastante positivo: a
retomada da lideranga do mercado de
caminhdes pesados no Brasil. A
montadora aumentou em 6% seu market
share em relagdo ao ano anterior, atin-
gindo 26,3% de participagdo. Ao todo,
foram comercializados no Brasil 8.324 ca-
minhdes Scania, 4% a mais que 2008. A
Scania apresentou crescimento no peri-
odo frente a uma queda de 20% do mer-
cado nacional total

A crise econmica, contudo, afetou os
outros setores de atuagao da Scania no
Brasil. O setor de motores foi o mais atin-
gido pelo momento econdémico desfavo-
ravel: foram vendidas 1.665 unidades, vo-
[ume 34% menor que o comercializado
em 1998. As pecas de reposicdo Scania
foram destaque em 2009 e, pela primei-
ra vez, o Brasil se tornou o principal mer-
cado de pegas da montadora.

A Scania acredita que a segmentagdo é
a estratégia mais eficiente para consolidar
sua posicdo no mercado nacional. "A reto-
mada da lideranca em vendas de caminhoes
pesados no Brasil, acompanhado pelo cres-
cimento de participagdo de mercado, € re-
sultado dos esforgos da Scania para ofere-
cer veiculos e servigos com real valor agre-
gado para nossos clientes. Qualidade ain-
da mais apreciada em momentos como a

zarvicos financeiros assegura vantagens
superpostas. Além de mais um canal de
negocio, ajuda a facilitar as vendas.

ZNTRE O OASIS E O DESERTO - O mer-
rado interno foi um odsis para os fabri-
cantes de veiculos comerciais. A Scania,
por exemplo, teve aqui seu maior merca-
ido mundial para caminhdes, dnibus, mo-
wres e, pela primeira vez, pegas.

Se 0 mercado interno foi um céu de bri-
Jadeiro, as exportagdes foram demasiada-

crise econdmica de 2009. Todo o nosso
portfélio de produtos foi renovado em 2009,
diz Christopher Podgorski, diretor geral da
Scania no Brasil.

Os modelos de caminhao Scania mais ven-
didos no Brasil em 2009 foram o G 420 4x2
com terceiro eixo, com 29%; o G 380 4x2
com terceiro eixo, com 20%; e o P 340 4x2,
com 10% Juntos, os trés modelos represen-
taram 58% do faturamento  anual. Os
segmentos que mais demandaram veiculos
foram o setor de grdos (27%), sequido do
transporte de carga industrial (21%), e do
transporte de liquidos (11%), confirmando a
tendéncia apresentada ao longo do ano.

A expectativa da montadora sueca é de
que o mercado brasileiro de caminhdes
pesados retome, em 2010, os resultados
anteriores a crise econdmica. As fabrican-
tes do setor esperam comercializar 40 mil
unidades deste tipo de veiculo até o final
do ano, o que superaria os resultados de
2008, um ano com ndmeros considerados
"acima da média" pelas empresas. As ven-
das no Brasil devem se beneficiar com as
obras do PAC (Programa de Aceleracdo do
Crescimento), e com a realizagao da Copa
do Mundo de 2014 e das Olimpiadas de
2016 — agdes que irdo aquecer todo o seg-
mento de transportes. As exportagdes para
mercados da América Latina também de-
vem crescer em 2010, no ano passado 20%

mente afetadas ano passado pela crise agu-
da vivenciada na maior parte do planeta.
Em 2009 a Scania, por exemplo, expor-
tou apenas 1.145 caminhdes pesados, vo-
lume que representou 12,7% de sua pro-
ducdo, de 9.029 unidades. Em 2008 a em-
presa embarcou 8.521 caminhdes, volume
equivalente a 50,2% de sua produgdo, de
16.976 unidades. "Foram exportages ca-
tastréficas. Alguns mercados estdo reagin-
do, mas, de maneira geral, a situagdo vai
continuar dificil. Entendo que em 2010

da producdo da fabrica de S&o Bernardo
foram destinados a0 mercado externo:
neste ano, este percentual deve chegar
a30%

RECUPERAGAO DIFICIL  Os nimeros
internos relativamente bons (principal-
mente em época de crise econdmica mun-
dial) ndo se repetiram nas outras areas
de atuacdo da montadora. Na América
Latina, a Scania comercializou 9.566 ca-
minhdes pesados (-11%) em 2009. No
mundo, foram 36.807 caminhdes (-45%).
Apesar de uma ret-acdo total de 41%
nas entregas globais devido a crise eco-
ndmica mundial, a Scania apresentou re-
sultado operacional positivo, de 239 mi-
lhées de euros, em termos mundiais.

0O Brasil foi destague no balanco da
empresa em 2009 e ajudou a compensar
as perdas em outras regioes. O contras-
te entre o desempenho brasileiro com o
de outros mercados é tdo grande, que o
diretor geral da Scania Latin America,
Sven Harald Antonsson, diz que o Pals
parece estar em "outro mundo”. "0 mer-
tado de pesados na Europa Oriental caiu
75% e, na Europa Ccidental, 45% Acre-
dito que estas regibes irdo demorar um
pouco mais para se “ecuperar”, afirma. A
Asia j& demonstra sinais de recupera-
¢do, de acordo com Antonsson.

vamos ficar num plano intermediario. Ou
seja, as exportacdes tendem a represen-
tar de 30% a 35% da producdo”, diz Sven
Harald Antonsson, diretor geral da Scania
Latin America.

Jlirgen Ziegler, presidente da Mercedes
Benz do Brasil diz que a subsidiaria vei
exportar em 2010 Lm total de 16 mil vei
culos (12 mil 6nibus e 4 mil caminhdes..
Trata-se de um avanco para quem expor
tou apenas 9,5 mil unidades (6,5 mi 6ni
bus e 3 mil caminhdes) em 2009.

439 - TRANSPORTEM

|17



10, 11 e 12 de novembro de 2010
Marina da Gloria, Rio de Janeiro



Congresso sobre Transportes de Passageiros



) |

Volkswagen Amarok

O mercado de picapes ganha mais ousadia com o lancamento das versoes
médias Ranger Sport, da Ford, e Amarok, da Volkswagen, e da nova Saveiro
Cross, no nicho dos modelos pequenos

SONIA CRESPO

A SENSACAO DE LIBERDADE E OUSADIA
proporcionada ao dirigir uma picape cer-
tamente aumentara com as novas opgées
do veiculo que estdo sendo apresentadas
ao consumidor brasileiro. No inicio de
marco, a Ford langou a nova versao de sua
picape Ranger Sport com cabine simples.
Ja a Volkswagen quer consolidar a marca
neste segmento com a apresentacao de
dois novos modelos: a Saveiro Cross, no
nicho das picapes pequenas, e a picape
média Amarok, que chega disposta a
abocanhar uma boa fatia do mercado. As
vendas de picapes vém crescendo grada-
tivamente nos Ultimos anos. De acordo com
informacdes divulgadas pela Anfavea, a
produgdo nacional de veiculos comerciais
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leves (pequenos e médios), referente a
janeiro e fevereiro de 2010, totalizou
75.108 unidades, volume 31,9% superior
ao realizado no mesmo periodo de 2009,
quando foram fabricadas 56.923 unidades.
Apenas no més de fevereiro, a producdo
de veiculos deste segmento somou 37.320
unidades, quantidade 28,7% superior as
29.006 unidades fabricadas em fevereiro
de 2009.

AMAROK SURPREENDE  Estreando no
segmento dos médios, a Volkswagen lan-
cou, no inicio de 2010, a picape Amarok,
veiculo que surpreende visualmente pela
robustez e pelo modemo design. De acordo
com a montadora, a nova picape, que tem

5,25 metros de comprimento e chassi tipo
"escada", sera produzida na planta da
Volkswagen Veiculos sediada na cidade de
Pacheco, na regido Metropolitana de Buenos
Aires (Argentina). O lancamento mundial
mostra a cabine dupla, mas a montadora
anuncia que a versao cabine simples chega-
ra ao mercado brasileiro no primeiro semes-
tre de 2011. A perspectiva da montadora é a
de comercializar até 10 mil unidades da
Amarck no mercado brasileiro ainda este
ano e aumentar para 22 milem 2011

A montadora foi buscar o nome Amarok
nas inospitas paisagens naturais do norte
do Canada e da Groenlandia, onde habita
um lobo com esse nome, sequndo a lin-
guagem da tribo local dos inuits. Para eles,



o lobo é o rei da natureza: forte, incansa-
vel e perfeitamente adaptado ao seu am-
biente.

Para a Amarok, a Volkswagen desenvol-
veu um motor turbodiesel de alta tecno-
logia, econdmico e com baixo indice de
emissdes, com 163 cv e injecao common
rail. A transmissdo é a ZF Ecolite 65-450,
manual de seis velocidades, que permite a
pronta resposta a solicitacao do condutor.
O motor se destaca pelo baixo consumo
uma referéncia para todo o segmento. O
tanque, com capacidade para 80 litros,
permite realizar viagens de mais de mil
quildmetros.

A picape média da Volkswagen chega
ao mercado brasileiro na versdo Highline,
que oferece maior sofisticacdo interna, com
duas versdes de tracdo: integral e trasei-
ra. De série, 0 modelo conta com retrovi-
sores externos parcialmente cromados,
detalhes cromados no exterior e interior e
molduras das caixas das rodas alargadas,
pintadas na cor da carroceria, que acomo-
dam rodas de aluminio de 18 polegadas. A
seguranca dos passageiros é garantida
pelos quatro air bags e pelo sistema de
frenagem ABS, entre outros dispositivos de
seguranca.

Além dos equipamentos de série, a
Amarok oferece uma variada lista de aces-

s6rios opcionais, como estribos laterais,
capota maritima, “santantonio”, protetor
de cacamba, ganchos de reboque e rodas
de liga leve de 19 polegadas. A cagamba
da nova picape da Volkswagen tem altura
de acesso de 779 milimetros e area (til
de 2,52 m2(1.555 mm de comprimento e
1.620 mm de largura). A distancia de 1.222
mm entre as Caixas das rodas permite pa-
letes transversalmente, aproveitando
melhor o espaco para carga. Estas dimen-
sdes totalizam uma capacidade de trans-
porte de até 1,15 tonelada. A estrutura da
cacamba possui, nos quatro cantos, pon-
tos de amarragao para a sustentacdo dos
volumes transportados. Além disso, com
o acoplamento opcional, a Amarok pode
rebocar trailers de até 2,8 toneladas.
Internamente, a Amarok dispde de cin-
tos de seguranca dos bancos dianteiros
com pré-tensores, e sensores de uso com
alerta sonoro e visual no painel de instru-
mentos. Os sistemas ABS e ASR sdo de
série, assim como 0 bloqueio eletrdnico
do diferencial (EDL). A picape conta ainda
com um ABS especifico para utilizagdo off-
road por meio de um botdo, que reduz
significativamente a distancia de frenagem
em pisos de terra ou cascalho. A Amarok
vem equipada com sistema eletrdnico de
estabilidade (ESP), em velocidade abaixo
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Saveiro Cross

de 30 km/hora, e 0 assistente de descida
(Hill Descent Assist)  equipamento que
mantém a velocidade constante nas des-
cidas, aumentando a seguranga e 0 con-
trole em declives acentuados. Além disso,
todos os veiculos dispdem do assistente
de subida (Hill Hold Assist), que imobiliza
automaticamente o veiculo nas subidas até
que o condutor acelere o suficiente para
impedir o recuo involuntério.

De acordo com dados divulgados pela
montadora, 0s principais mercados da
Amarok sdo a América do Sul, Africa do
Sul e Australia. Gracas a eficiente tecno-
logia de tracdo e a enorme versatilidade,
a Volkswagen espera que a Amarok esta-
beleca novas tendéncias no mercado de
picapes também na Europa.

MERCADO REFORCADO OQutra picape
que chega com tudo ao mercado brasilei-
ro para disputar o segmento dos comer-
ciais leves médios é a Ford Ranger Sport
cabine simples, a gasolina, langada pela
fabricante no inicio deste ano. E o dltimo
modelo apresentado da Linha Ranger
2010, que traz inovacdes no visual, ding-
mico e bastante arrojado, nos equipamen-
tos, na garantia de 3 anos e no preco. Ba-
seada na versao XLS, a nova picape é um
veiculo que mira o plblico de espirito jo-
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vem e aventureiro, que valoriza a0 mes-
mo tempo a for¢a, a robustez, a agilidade
e o design. E uma das versdes mais vendi-
das da linha, por ser uma atraente op¢ao
dentro deste segmento, uma vez que é
competitiva em relacdo aos concorrentes
e até mesmo em relagdo as versdes pe-
quenas. Uma das caracteristicas que mais
se destaca na nova Ranger Sport 2010 é o
arrojado design, que se completa com
as rodas de liga leve de 16 polegadas. A
nova versao também introduz novos itens
de conveniéncia: vidros elétricos com
acionamento a um toque e sistema anti-
esmagamento, controle remoto dos vi-
dros e portas e travamento automético
a 20 km/hora, além da garantia de trés
anos. O novo preco também é um dife-
rencial: R$ 53.885, mais em conta que a
versao anterior.

0O Ranger Sport 2010 vem com motor de
150 cv, e também com maior torque, de
22,1 kgmf, que diferencia seu desempe-
nho e dirigibilidade, tanto vazia quanto
carregada. A distancia entre-eixos é de
2.831 mm e a cabine tem espaco suficien-
te para acomodar com conforto trés pes-
s0as. A capacidade de carga é de 777 kg.
Os pneus sao 245/70 R16, com trés anos
de garantia total.

Em dezembro, a Nova Ford Ranger re-
gistrou seu recorde histdrico de vendas,
com 1.859 unidades emplacadas e 15,1%
de participacdo no segmento de picapes
médias, segundo o Renavam. Em janeiro,
0 bom resultado se repetiu, com partici-
pacdo de 15,2%, confirmando a tendéncia
de crescimento apés o lancamento da nova
linha. O recorde anterior, registrado em
novembro de 2000, foi de 1.781 unida-
des. "No primeiro semestre de 2009 a
Ford Ranger teve participacdo média de
10,5% no segmento. Em outubro, apds o
lancamento da linha 2010, subiu para
12,2%, crescendo para 15,1% de partici-
pacdo em dezembro. O bom desempe-
nho se manteve em janeiro, o que com-
prova a boa aceitacao do novo modelo”,
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afirma Wilson Vasconcellos Filho, geren-
te de Produto da Ford.

Um dos diferenciais da nova Ranger
Sport 2010 é a barra estabilizadora na
suspensdo traseira. Antes oferecido ape-
nas nos modelos diesel, esse equipamen-
to aumenta o contato das rodas com o
piso em todas as solicitacdes de rodagem.
Os freios traseiros sao dotados de valvula
requladora de carga, que otimizam a se-
guranca em qualquer condicdo de carga.

0 radio oferece conexdo especial para o
iPod, porta USB para tocadores de MP3 e
pen-drives e entrada auxiliar para outros
aparelhos de som portateis. O tocador de
CD com nova tecnologia "anti-skip” ga-
rante uma reproducdo sem pulos mesmo
em estradas irregulares. O radio dispde
do melhor sintonizador do mercado, tanto
em AM como em FM.

GARANTIA DE TRES ANOS A Ranger
soma mais de 6,5 milhges de unidades co-
mercializadas no mundo, sendo 150.000
delas no Brasil, em 15 anos de sucesso. £
reconhecida no mercado néo sé pelo de-
sempenho e capacidade de enfrentar qual-
quer terreno como também pela dirigi-
bilidade, suspenséo resistente e confor-
tavel, design moderno e espago interno. A
versdo Sport agrega a esses atributos um
pacote de aparéncia e conveniéncia com
excelente custo-beneficio. "E um veiculo
para consumidores que procuram uma
picape de verdade, de espirito jovem e
aventureiro, valorizam o estilo e querem
mais contetido com menor custo”, comen-
ta Wilson Vasconcellos.

A Nova Ranger Sport 2010 vem equi-
pada de série com: ar-condicionado e
aquecedor, direcdo hidraulica, CD-player
com MP3, iPod, USB e Bluetooth e quatro
alto-falantes, vidros elétricos com acio-
namento a um toque para cima e para
baixo e sistema antiesmagamento, con-
trole remoto de portas e vidros, trava-
mento automatico das portas a 20 km/h,
moldura central do painel na cor prata,

alarme antifurto perimétrico, ajuste de
altura do volante e sistema de imobiliza-
¢d0 eletronica PATS.

A carroceria esta disponivel em cinco
cores: preto Gales, prata Geada, vermelho
Paris, branco Artico e cinza Ubatuba.

OFF-ROAD LIGHT — Para reforcar o mer-
cado de picapes pequenas, a Volkswagen
acaba de langar a Saveiro Cross, uma ver-
sao mais robusta da picape Saveiro, que
comegard a ser comercializada a partir da
segunda quinzena de marco. Os principais
diferenciais estdo no novo design, que in-
clui um para-choque com apliques de plés-
tico, fardis de neblina maiores e grade na
cor preta. Na parte traseira do veiculo, o
para-choque recebe protecéo inferior e o
nome do carro exibido na porta da cacam-
ba. Um largo friso com o nome do carro
ocupa a parte inferior da lateral. Especial-
mente para esta versao, foi concebido um
“santant6nio” de aluminio, com acaba-
mento em preto fosco, que se estende do
teto até a borda da cacamba, causando
um arrojado efeito visual. Os bancos ga-
nharam um revestimento que imita o ras-
tro de um pneu e o pomo da alavanca de
cambio se diferencia com a inscricdo
Cross. A nova Saveiro Cross s¢ esta dis-
ponivel na versdo com cabine estendida.
A concepcao mecanica ndo passou por
modificagBes em relacdo ao modelo tra-
dicional. A nova Saveiro é levemente mais
alta, por conta dos pneus Pirelli Scorpion
ATR, de uso misto. O motor & 1.6 de 101/
104cv. A cagcamba apresenta uma boa area
para volumes e oferece capacidade para
transportar até 661 kg.

De série, a Saveiro Cross vem com dire-
¢do hidraulica, vidros travas e retrovisores
elétricos, capota maritima, tampa da ca-
¢amba com chave, banco do motorista com
ajuste de altura, volante ajustavel nos dois
planos e chave canivete. Como opcionais,
0 novo Saveiro Cross oferece ar-condicio-
nado, freios ABS, airbag duplo, CD/MP3
player e volante multifuncional.



Oportunidades unicas de estreitar relacionamentos e reforcar parcerias:

[Encontroc
Ferrovias

AMTF

28,29 e 30 | Abril | 2010

Valer
Centro de Exceléncia em Logistica CEL

IES

3| Seminario
Internacional
de Suprimentos 2010

29 E 30 | ABRIL | 2010

LOCAL: PARQUE BOTANICO VALE
Complexo Industrial de Tubardo-ES

IV Brasil
nos Trilhos

11 | AGOSTOI 2010
LOCAL: GOLDEN TULIP BRASILIA ALVORADA
BRASILIA | DF

O I ENCONTRO DE FERROVIAS sera realizado em Vitdria ES, na Valer, com apoio do Centro de Exceléncia em Logistica
CEL, localizado na sede da Vale.

Os anfitrides — VALE, Transnordestina, MRS Logistica, ALL América Latina Logistica e Ferrovia Tereza Cristina (FTC) —com o
apoio da Associagdo Nacional dos Transportadores Ferrovidrios (ANTF), receberdo cerca de 500 empresdrios e especialis-
tas do setor, para trocar experiéncias nas areas de logistica, automac3o, novas tecnologias e SUSTENTABILIDADE.

O principal objetivo do evento a ser realizado é promover um intercdmbio de conhecimento entre as Ferrovias Brasileiras,
através da divulgagdo de trabalhos técnicos e cientificos desenvolvidos nestas empresas, na industria ferrovidria e no meio
académico. No evento serdo apresentados trabalhos selecionados por um comité técnico, composto por representantes
das Ferrovias organizadoras do evento. Além dos trabalhos, o evento também contard com duas sessdes plendrias onde
serdo discutidos os desafios do setor ferroviario frente a crise econdmica mundial.

Realizagao: Organizagao:
TC MRS
e Logatensa ARTE —

O objetivo deste encontro € a promogdo da troca de experiéncias e exposi¢do das melhores praticas de Suprimentos das
principais ferrovias heavy-haul.

Serdo apresentados 0s conceitos, procedimentos, estratégias e estrutura de cada ferrovia no que tange ao gerencia-
mento de categorias, avaliagdo e mapeamento do mercado fornecedor, KPls, politica de estoques, abordando conceitos
e metodologias utilizados em diversos ambientes. A expectativa é de que haja uma interacdo entre todos os
participantes que certamente respaldard a busca pela melhoria continua.

REALIZACAO: ORGANIZAGAO:
PR ——
>iv 8 MF
ANTF == =

O setor ferrovidrio voltou a pauta de discussdo das prioridades do Pais como meio de transporte mais adequado para
impulsionar o crescimento econémico do Brasil.

Elevar a participagdo da ferrovia ha matriz de transporte tornou-se uma meta audaciosa que so serd factivel quando se
tornarem efetivas as agGes para a redugdo do custo logistico brasileiro, através de mudangas que necessitam da atengéio
de concessiondrios e do Governo Federal.

O principal objetivo do IV Brasil nos Trithos € promover um amplo debate entre o Governo Federal e a Iniciativa Privada
sobre a importdncia do setor ferrovidrio para a infraestrutura de transportes do Pais, mudancas e investimentos
necessarios para assegurar a competitividade do setor produtivo nacional de forma sustentavel. O evento tera como tema
central a posigdo do Brasil entre 2010 e 2020, dentro do sistema ferrovidrio de carga e de passageiros.

Sera entregue, pela ANTF, um documento com as prioridades do setor para os postulantes ao cargo de Presidente da
Republica e Governadores de Estado, nas eleigées de 2010.

Estimamos aproximadamente 500 participantes entre executivos, académicos, parlamentares, operadores logisticos,
usuarios do sistema ferrovidrio, inddstria ferrovidria, governo federal, entre outros.

REALIZAGAO: ORGANIZACAO:

ANTF

MAIS INFORMACOES:
11-5096.8104
otmeditora@otmeditora.com.br



Mercedes-Benz testa mistura de diesel elaborado a partir da cana-de-
acucar, biodiesel que permite a manutencao do desempenho do motor

B RENATA PASSOS

A MERCEDES-BENZ DO BRASIL
tem realizado testes com o diesel
de cana-de-aglicar. O combustivel
é oferecido pela empresa Amyris
Brasil, subsidiaria da Amyris
Biotechnologies Inc., empresa
americana especializada em pro-
dutos renovaveis, que esta aplican-
do uma plataforma tecnolégica pré-
pria para produzir combustiveis de
transporte e produtos quimicos
renovaveis.

Em parceria com a Amyris, a
Mercedes-Benz do Brasil acaba de
concluir a primeira fase de testes dessa
tecnologia. Na ocasido, a fabricante de
veiculos comerciais utilizou em um tanque
de combustivel 90% de diesel comercial de
algumas areas metropolitanas {550) e 10%
do novo diesel. Mesmo presente em um
porcentual aparentemente pequenc, 0 novo
combustivel ja proporcionou uma reducao
de 9% nas emissdes de material particu-
lado, sem aumentar em nada as emissdes
de éxidos de nitrogénio.

Segundo o gerente de Desenvolvimento
de Motores da Mercedes-Benz do Brasil,
Gilberto Leal, outro resultado dos testes
com o diesel de cana-de-aglcar que me-
rece destaque é a manutencdo do desem-
penho tradicional do motor. “Nos ensaios
comparativos, em que utilizamos 10% do
novo diesel e 90% de diesel comercial,
todos os parametros de controle do motor
permaneceram exatamente iguais. Com
isso, reforcamos nossa confianca no uso
deste novo biocombustivel. Ele se mostra
como uma alternativa interessante, pois
nao requer alteracdo na estrutura da fro-
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Leal: confianga reforcada no uso do novo biocombustivel

ta atual ", afirma Leal.

Para a Mercedes-Benz, outra caracte-
ristica fundamental apresentada pelo novo
combustivel é a manutengdo do reduzido
consumo. "Para nossos clientes, o diesel
de cana sera certamente uma op¢ao a
mais no uso de combustiveis alternativos
no ja conhecido e eficiente motor diesel
Mercedes-Benz", diz Leal.

NOVOS TESTES — Conforme o executivo, a
primeira fase de teste consistiu basicamen-
te na possibilidade do uso da mistura da
cana, mais especificamente do caldo. "Fu-
turamente, poderemos usar o bagaco, a
casca ou outra planta que produza aglcar. .

Na segunda fase, que comeca ainda
neste més, Leal diz que a empresa vai co-
megar a ampliar a quantidade do combus-
tivel na mistura. "Tudo indica que isso é
possivel. Ao mesmo tempo, vamos adotar
o produto resultado do primeiro teste em
trés veiculos. Se der certo, essa mistura
podera na frota circulante”, afirma.

Na opinido do executivo, é dificil esta-

belecer prazo para o fim dos tes-
tes. Entretanto, em 2010, devemos
ter significativos avancos nos en-
saios funcionais, ou seja, na verifi-
cagdo dos indices de emissdes, se
ndo ha aumento de consumo e
também a eficiéncia do veiculo”,
diz Leal, acrescentando que a poli-
tica de desenvolvimento de com-
bustiveis alternativos tem uma vi-
3} sio global, ou seja, se os testes
comprovarem eficiéncia, © modelo
podera ser adotado em outros
palses.

Tudo indica que caberd ao cliente final
a decisdo da escolha do combustivel,
como ocorre hoje nos veiculos de passeio.
Vale ressaltar que a expectativa é que o
novo combustivel tenha o mesmo valor ou
até inferior a0 prego do diesel tradicional.

Atualmente, a Mercedes-Benz também
tem obtido avancos nos testes com moto-
res Conama P7, rigorosa norma de con-
trole de emissdes que entrara em vigor no
Brasil em 2012. "Além de atender aos re-
quisitos do Conama P7, assegurando
maior preservacao ambiental, nossos mo-
tores oferecerdo um consumo de combus-
tivel ainda menor, diminuindo o custo
operacional e garantindo a rentabilidade
para os clientes", afirma Leal.

A empresa ja realizou mais de 20.000
horas de testes de funcionalidade e dura-
bilidade, em bancos de prova e nos veicu-
los em operacdo. Sdo mais de 1,5 milhdo
de quilémetros com caminhdes e 6nibus
dos mais variados tipos, em situagbes ex-
tremas de operacdo nas zonas urbanas,
rodovias e fora de estrada.
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A ajuda humanitaria a cidade de Porto Principe, no Haiti, devastada
por terremoto em janeiro, contou com a experiéncia em logistica e
transporte, além de equipamentos, de empresas como a DHL, Daimler
Trucks, Chapman Freeborn, Lufthansa e United Airlines

UM DIA E MEIO DEPOIS DO TER-
remoto que devastou a capital do
Haiti, Porto Principe, em 12 de ja-
neiro, uma equipe de oito volun-
tarios e seis funcionarios da DHL
desembarcou no pais para parti-
cipar de operagdes de lo-gistica
no aeroporto internacional
Toussint L'Overture. Coordenados
pela Organizacdo das Nagdes Uni-
das (ONU), os trabalhos da equi-
pe de resposta a desastres da DHL
Américas (DRT) consistem em par-
ticipar de todas as operagoes ter-
restres no aeroporto, entre elas,
a retirada de carga levada pela Forca Aé-
rea dos Estados Unidos apds o desastre
que atingiu o pais mais pobre do conti-
nente.

Segundo informagbes da DHL, a equipe
que estava no Haiti também cuidou da do-
cumentagao para liberar o material de aju-
da humanitaria na alfandega, de servicos
de armazenagem de carga e fornecendo
itens como &gua e gasolina, inclusive para
geradores, as equipes de resgate que tra-
balharam na retirada de vitimas que fica-
ram soterradas devido ao terremoto. Com
a regularizacdo das condices de trafego
e seguranca nas vias terrestres das areas
atingidas pelo tremor, a transferéncia e
distribuicdo dos produtos e materiais en-
viados pelos paises em ajuda ao Haiti tam-
bém passou a ser administrada pela equi-
pe de voluntérios e funcionarios da DHL.
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Voluntdrios da DHL atuaram em operagées logisticas no Haiti

Para isto, eles montaram um depdsito tem-
porario no aeroporto. Neste local, todo o
material de ajuda humanitaria recebido é
inventariado e separado antes da distri-
buicdo. A equipe da DHL também cuidou
da transferéncia para caminhdes e heli-
copteros que levam os produtos e materi-
ais para as vitimas. A estimativa é que os
voluntérios e funcionrios permanegam no
aeroporto por semanas. As equipes da DHL
participaram de agdes de logistica na aju-
da, entre outros desastres recentes, as
vitimas do furacdo Katrina.

Com trés bases localizadas para aten-
der desastres em qualquer parte do pla-
neta, a DHL mantém suas equipes no Pa-
namé (DRT Américas), Dubai (DRT Oriente
Médio) e Cingapura (DRF Asia-Pacifico).

Cada equipe tem cerca de 80 pessoas,
funcionarios da DHL que recebem treina-

mento especifico e que, além do
trabalho normal na empresa, se
apresentam como voluntérios
para atuar nas a¢es de ajuda
humanitaria. Segundo informa-
¢Oes da empresa, até 15 inte-
grantes das equipes sdo deslo-
cados para qualquer local onde
haja necessidade e conseguem
chegar a tempo para cuidar das
operacdes de logistica. De acor-
do com a empresa, em até 72
horas as equipes conseguem dar
inicio aos trabalhos. As opera-
¢Bes de rotina nas atuagbes das
equipes da DHL que atuam em &reas de
desastres sdo a retirada de paletes de
avides e transferéncia para paletes de
madeiras, manuseio com empilhadeiras,
assisténcia em processos aduaneiros e o
carregamento do material de ajuda hu-
manitaria em caminhdes ou helicopteros.
Entre o aparato que as equipes utilizam
nas operagbes de logistica em locais de
desastres estdo empilhadeiras, paletes de
madeira, esteiras transportadoras de car-
ga e veiculo de transporte para os mem-
bros das equipes. As operagdes das DRT
n&o incluem descarga em avides que trans-
portam os suprimentos nem os transpor-
tes em terra. As equipes atuam somente
nas operagBes aeroportuarias e no arma-
zenamento e na distribuico.

0 trabalho das equipes do DRT (Disaster
Response Team, na denominagdo em in-



glés adotada pela DHL) engloba trés fases.
Definida a atuagdo da equipe em uma si-
tuagdo de desastre, tarefa que geralmen-
te é decidida entre 24 e 48 horas, a pri-
meira medida € assinar um termo com as
autoridades do local onde serdo feitas as
operagdes e a mobilizagdo do corpo de vo-
luntarios e o preparo para o inicio das ta-
refas. A primeira fase, em geral, leva de
trés a oito dias. Apds as primeiras medi-
das, tem inicio as operac0es diarias na
coordenagdo da logistica e das operagdes
em terra e o treinamento de pessoal do
local que vai atuar nas tarefas. A Ultima
fase é a de encerramento com a transfe-
réncia das operagdes para o pessoal dos
locais atendidos. O encerramento das ati-
vidades da DRT ocorre a partir do momen-
to em que o fluxo de avibes carregados
com suprimentos para atender as necessi-
dades nos locais afetados pelos desastres
tenha diminuido e que as operagdes de
logistica possam ser feitas por pessoas dos
proprios lugares.

De acordo com informagdes da DHL, em
2005 a empresa atuou com o escritério da
ONU para a coordenagéo de assuntos hu-
manitérios na area de gerenciamento de
desastres e as equipes da DRT ganharam
experiéncia em atuagdo a grandes desas-
tres que ocorrem de forma repentina, caso
dos terremotos, por exemplo, apds a de-
vastacdo causada pelo furacdo Katrina,
que atingiu a regido litoranea do sudeste

Caminhées Fuso Canter doados pela Daimler auxiliaram na distribui¢do de alimentos

dos Estados Unidos em 29 de agosto de
2005, principalmente na regido metropo-
litana de New Orleans, que causou a eva-
cuagao de mais de um milhao de pessoas,
deixou mais de mil mortos e prejuizos es-
timados em US$ 2 bilhdes. Entre as prin-
cipais operacBes das equipes da DRT da
DHL, além do furacdo Katrina, estdo as
atuagBes nos terremotos gque atingiram o
norte do Paquistao, que ocorreu em outu-
bro de 2005 e deixou um saldo de cerca
de 170 mil mortos, no Peru, ocorrido em
agosto de 2007 que deixou mais de 500
mortos, e também nas inundagbes que
castigaram a regiao
de Mianmar que faz
fronteira com o Laos e
0 Vietnd e causou a
morte de cercade 110
mil pessoas.

Equipe da DHL
cuidou transferéncia
para caminhdes e
helicopteros no
aeroporto de Porto
Principe

CAMINHOES — A Daimler Trucks, divisdo
de caminhdes da Daimler AG, doou 20 ca-
minh®es modelo Fuso Canter para o Haiti
ap6s a ocorréncia do terremoto. Os veicu-
los estdo sendo usados nas operacdes de
distribuicdo de suprimentos a populagdo.
A Daimler AG doou ainda 250 mil euros &
Cruz Vermelha para o atendimento a sau-
de. De acordo com informacdes da empre-
sa, 0s veiculos doados estdo avaliados em
mais de 500 mil de euros.

A Lufthansa Cargo também participou
dos esforcos humanitarios para ajudar as
vitimas do terremoto. A empresa realizou
dois voos, nos quais cobrou preco de cus-
to das operagdes, para transportar supri-
mentos que foram doados as vitimas. Nos
voos, feitos com suas aeronaves MD11, a
empresa transportou 145 toneladas.

A United Airlines realizou voos especi-
ais para transportar suprimentos a popu-
lagao do Haiti e criou um sistema de bo-
nus que s3o trocados por milhas em seu
programa Mileage Plus. Quem doar US$
50 ganha 500 milhas, por exemplo. Logo
ap0s o terremoto, a empresa realizou um
voo de Chicago para Porto Principe levan-
do agua, barracas e equipamentos.
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Base 7 Projetos Culturais tem trazido
ao Brasil obras de artistas famosos,
como Chagall e Rodin, e conta

a complexidade de movimentar

cargas tao preciosas

RENATA PASSOS

GERALMENTE, TODOS OS BENS, POR MAIS
caros que sejam, podem ser substituidos.
Com as obras de arte a situacdo é dife-
rente, ja que as pecas sdo Unicas. Assim,
podemos avaliar a responsabilidade que
as organizadoras de exposicGes tém ao
trazer uma obra de arte ao Pais.

A equipe da Base7 Projetos Culturais,
empresa que organizou a vinda da recen-
te mostra “Rodin: Do atelié ao museu” e
"0 Mundo Mégico de Marc Chagall” (em
cartaz no Museu de Artes de Sdo Paulo
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até 28 de margd ) convive com essa roti-
na. Para realizar as duas exposices, a
empresa preciccu trazer obras dos res-
pectivos artistas de diversos pa ses, como
Russia, Frange, Itélia e Suica para trés
instituicbes e cidades diferentas do Bra-
sil: Casa Fiat de Cultura, em Belo Hori-
zonte (MG), Museu Naciona de Belas
Artes, no Rio de Janeiro (RJ) € Masp, to-
das em 2009.

De acordo com a musedloga e diretora
da Base7 Prcjetos Culturais, Maria Eu-

génia Saturni, a logistica de uma exposi-
¢ao de arte tem como partida a liste firal
das ooras definidas pelo curador. Ce
pois, 5@0 considerados varios aspectas,
como o lacal onde serd realizada a exgo-
sicdo e suas condicBes técnicas, as ques-
tdes de conservacao das obras, o< valo-
res dd sequro e as exigéncias dac insti-
tuicd=s e dos colecionadores envoinides”,
detalha a especialista.

O TRANSPORTE — Segunda Meric



ELgénia, o transporte das obras de arte
exige um planejamento e uma prepara-
¢do cuidadosa para o cumprimento de
todos os procedimentos de conservagéo
e normas técnicas exigidas pela institui-
¢an. "Isso envolve agbes como divisao da
carga em lotes separados em caminhdes,
navios ou avides, embalagens especiais
e acompanhamento de profissionais da
instituicdo durante todo o transporte”, ex-
plica a musedloga.

Ela diz ainda que o tipo de transporte
escolhido deve ser o mais conveniente
para garantir a conservagdo, a seguranca

e a integridade das obras. “A transpor-
tadora também & definida em funcéo da
qualidade do servigo, da competéncia e
da experiéncia técnica que tem na area”,
informa Maria Eugénia, acrescentando
gue atualmente a Base7 trabalha com a
Millenium Transportes, Alternativa, Fink
e Alves Tegam.

Para garantir a total sequranga das pe-
¢as durante o transporte, Maria Eugénia
diz que é fundamental contar com a su-
pervisdo de uma pessoa com qualificacao
técnica e experiéncia na area para acom-
panhar o processo de deslocamento das

O transporte das obras de arte exige
um planejamento e uma preparacdo
cuidadosa para cumprir todos os
procedimentos de conservagdo

e normas técnicas exigidas pela
promotora de exposi¢ées

mesmas. "Os principais cuidados nos es-
pagos de trabatho e no veiculo séo: limpe-
za, organizagdo, sequranga, confeccdo de
embalagens especiais e posicionamento
das pecas. E extremamente importante a
elaboragdo da logistica antes de comegar
o processo do transporte, pois dependen-
do do valor material e imaterial dos obje-
tos e do percurso a ser percorrido, é exigi-
do 0 acompanhamento de escolta, poden-
do inclusive ser armada”, explica.

A seguranca contra roubos, entretan-
to, ndo é a Unica preocupagdo de uma
organizadora de eventos de artes. Na
opinido de Maria Eugénia, os aeroportos
do Brasil ainda ndo oferecem condigdes
fisicas e mao de obra especializada para
atender a demanda do transporte de
obras de arte. " A situagdo é muito dife-
rente em outros paises, onde existem
areas climatizadas para armazenar as
obras dentro dos aeroportos, por exem-
plo", acrescenta.

Além disso, ha diferentes tipos de ope-
racao, como as simples, cujo transporte
de pegas ndo necessita de condigdes além
das tradicionais, e outras que sdo bas-
tante complexas e exigem um grande em-
penho da equipe por uma solugdo. "A ex-
posicao de Auguste Rodin, por exemplo,
exigiu que 16 homens carregassem, pela
escadaria do Masp, uma escultura com
mais de uma tonelada, pois ela ndo en-
trava no elevador e nem podia entrar pela
janela com guindaste por causa da es-
trutura arquitetdnica do Museu”, con-
clui Maria Eugénia, informando que uma
proxima exposicdo importante é a “Olhar
e Ser Visto”, com mais de 40 retratos e
auto-retratos de artistas como Picasso e
Portinari, na Casa Fiat de Cultura.
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GERENCIAMENTO DE PNEUS

G E I
P SP O AS

em 16 horas de treinamento
08 e 09 de abril de 2010

A editora OTM estard realizando o curso GESTAQ DE PNEUS PARA FROTA DE VEICULOS, abordando a
importancia da administracao de um produto que hoje representa o sequndo maior custo de uma frota. O
objetivo deste curso é preparar as pessoas envolvidas direta ou indiretamente em todos os processos de
manutencdo e operagdes de uma frota para que obtenham procedimentos corretos na sua administracao.

CURSOS OTM, UMA AULA DE BONS NEGOCIOS.

Para mais informacdes ligue: | ou pelo e-mail:

Event 11-5096-8104 | =brnagotmeditora.com.br

dos Eventos Corporativos. Para saber mais, ligue11-5096-8104.

0S TOPICOS ABORDADOS A AGENDA O LOCAL

* Informac&es Gerais sobre Pneus 8h00 - 8h30 Credenciamento = Travel Inn Ibirapuera

¢ Legislacao, Construcao, Rodas, 10h00 - 10h15 Coffee Break == Av. Borges Lagoa, 1.209
Geometria, Desgastes Anormais 12h00  13h00 Almogo VELINN  Sao Paulo SP
e Defeituosidade em carcacas. 15h30 15h45 Coffee Break “kis sers e Tel.: (11) 5080.8600

* Montagem e Desmontagem 17h300 Encerramento

Método e Cuidados na Reforma
e no Conserto de Pneus.

¢ Escolha do melhor Pneu

¢ Escolha de Desenhos

» Controles e Custos

5, ; PRECO DE IN AO
¢ Pressdes Ideais co SCRICA

* Recomendacao de utilizacdo R$ 550,00
* Reparticao da Carga Consulte-nos. Precos especiais para participantes de outros temas, e para
* Fatores que afetam o Desgaste dos Pneus empresas com mais de 1 (um) participante.
* Controle x Gerenciamento de Pneus (estao inclusos no valor da inscricdo, o material didatico, certificacao, almocos,
* Meio Ambiente coffee breaks e estacionamento)
O INSTRUTOR

Leonardo Barbato - Administrador de Empresas, formado pela Faculdade de Administracao Paulista
de Ensino e Pesquisa FAPEP; Pés Graduagdo em Gesto de Pessoas, pela Fundacao Getdlio Vargas
—FQV; Especialista em treinamento gerencial na area de transportes, com énfase na gestao técnica
de pneus, com mais de vinte anos de experiéncia; atua como Gerente de Treinamento para o
Mercosul na Bandag do Brasil; Instrutor e Consuitor em nivel nacional de empresas publicas e
privadas; Ministra cursos sobre gerenciamento de pneus para frotas desde 1985.

INFORMAGOES GERAIS

INCLUSOS: Banco ltal - Agéncia 0772 apresentacdo do pagamento, através do na ndo devolugdo da taxa de inscricao.

Material Didético, coffee break, almogo, Conta Corrente 54283-3. fax (11) 5096.8104. Em caso de cancelamento, deverd ser

estacionamento e certificagdo ao término  Cartdo de Crédito; Visa (Através do SUBSTITUICAO: informado até 72 horas antes do inicio do

do curso. numero do seu cartdo). OTitular da inscricdo podera indicar outro  treinamento, caso contrario serd cobrado

Cheque Nominal, no Local do evento. profissional de sua empresa para 50% do valor da taxa de inscricao.

FORMAS DE PAGAMENTO: Boleto Bancario: substitui-lo, devendo Informar por escrito.  e-mail:

Depésito Bancario: Emissao de Recibo mediante a 0 ndo comparecimento do inscrito, incorre  sabrina@otmeditora,com.br
Comercializacdo e Organizagdo: Apoio: INFORMAGOES:

11-5096.8104
. ra”s 0’ e sabrina@otmeditora.com.br
z L a Departamento de Eventos

OMOCOES S EVENTOS



' *KEJJ“in_'U]J]LJzJLJ;, AEES ERINT Nanndiay, IESTIN :z;J%E‘:faE}J‘:JLJﬂ;
virou galayen andlylen, Aggtlon dos quairo o, ‘
coagio Illdal, 93 amprssns descoirden) e Sy

o emne, re3uUlt) 2 stgens g glye’
<7 B, Gulbus, e dler o wdame o

. K

€ T et Nt bt 6o I



" | SUSTENTABILIDADE

Programa de sustentabilidade da empresa é dividido em trés diferentes
areas: producao sem desperdicios, tecnologias alternativas, e iniciativas
voltadas para o desenvalvimento econémico e capacita¢aao <da populacao

Na llsa Ecolégica os residuos sdo devidamente sepasados

A IVECO 3ASEIA SUA ESTRATEGIA DE
sustentabilidade em tiés pilares princi-
pais: racicnalizacéo do orocesso produ-
tivo, para evitar desperdicios de recur-
sos natuizis; desenvolvimento de tec-
nologias dara uso de combustiveis lim-
pOS DU ranovaveis; e acbes socioam-
bien-ais, para melhorar a qualidade de
vida da populagdo careqte sem agredir ¢
meic amkiente (ver quadro na pag. 33).
Todes as iniciativas da montadora liga-
das 3 preservacdo ambiental sdo desen-
volv das zom foco na ecoeficiéncia, oL
seja. o objetivo é produzir mais e melhor
utilizandn recursos de maneira respon-
savel e gerando menos residuos.

InaugL -ada em novembro de 2000, a
fabrca da lveco am Sete Lagoas, Minas

32

Gerais. produz caminhdes leves, médios
e pesedos, micro-dnibus, motores diesel,
a'ém de comerciais leves da marca Fiat.
O corr alexo industrial foi planejado para
provo3r impactos negativos minimos a
regidc de entorno. Atualmente, 91% dos
resicuos solidos gerados na unidade séo
reciclaios e, ate o final do ano, a meta é
atingi- 93%. A empresa espera ccnquis-
tar & K.O 14000 ainda em 2010.

Na | ha Ecolégica, que comegou a ope-
rar umtamente com o complexo indus-
trial, ocorre o processo de reciclagem dos
produ-os e a destinacdo correta dos resi-
duos <6lidos, liquidos ou gasosos. "Tudo
é dev damente separado: madeira das
embzlagens, plasticos, lixo da fabrica e
dos escritdrios e entutho de obras. Te-

mos dJois galzhes para fazzr 2sta segre-
gacao de res duos, que ainde incluem os
refugos de quzlidade, ou seje. o material
nao aproveitzdc na producdo por apre-
sentar qualgser tipo de dafziz0”, explica
Junes 53 Fortes, analista de Sustenta-
bilicade e Fesponsabilidade Social da
fveca.

A fabrica n2nza ainda com estacdo de
tratameto de esgoto € 2fiL2ntes resul-
tanzes o prozesso de pintura. Parte da
aglL 3 é reyti izada para atividades de jar-
dinagem, lir2eza das insze agdes e do
encanamenty O restante ¢ cevolvido ao
amaier-e ¢zm qualidade azima dos ni-
veis praticacos 10 Brasi Os residuos que
sobram co Zrocesso de ginture (borras)
saa submetid s a "pelctizagdo’ para se-
rem trensfoimados em adubo, cue é usa-
do 7105 'a-dix ca fabrica ou Joado para a
comrunidade.

COMBUSTIVEL LIMPO A lveco tam-
bé se dediza a desenvalver motores com
tecnolzgias fimpas que apresentam ni-
ve : menores ce emissdas ce poluentes,
"A lvezc irzeste pesadamente em pes-
qusas voltzdes para Jsn de “ombusti-
veis a'ternzivos. No que se re“ere a vel-
culos 2coef.Jentes, somcs ‘deves na Eu-
rooa" afirma Jdnea Sa Fortes.

Jmi e<emdlo é o veiculo de carga mo-
vico a enezic elétrica, = Daily elétrico,



desenvolvido em gerceria com a Itaipu
Binacional e apresentadc em agosto de
2009. O protétipc, quzfoi preTiado como
"Destaque Tecnoldgizc co Congrasso SAE
Brasil 2009", é 2qLipadd com baterias
reciclaveis que rao libaram hidrog3nio
durante a operagio.

A empresa tarbém ap-esentou recen-
temente no mercads bracileiry o Iveco
EuroCargo, movido & @és netural veicular
(GNV), homologaco p=los inites Jo EEV
(Enhanced Environmertal y Friendly
Vehicles) que sdc co-siderados mais res-
tritivos que o Euro V, 2m vigor etLalmante
na Europa. A tecnologiz do mzto- a gés
Iveco-FPT (Fiat Paweszrain Technologies,
fornecedora dos motores ca manzadora)
ja é utilizada em paises eLropzLs, camo
Espanha, onde cerze d2 ril carinhdes
movidos a GNV rzalizam 3 -ol=ta de lixo
em Madri e Barcedonz. Nc s2tor de trans-
porte de passageirns, 40G Anidus Iveco
GNV circulam e Rama, cutos £00 em
Atenas, 300 em Macri e 2() en Turim.

Primeira a homolocar seus ve'rul3s dara
0 B5 (5% de biodies=zI) no Brasil. a Iveco
desenvolveu o camin-ao Ivezo St-elis B30
{(30% de biodiese ) g€ passa par umpro-
cesso de avaliagic. 2p3s o reriodo de
testas que deve dura- Jm anZ, a mon-
tadora pretende homzlcgar ¢ Stralis B30
junto a Agéncia Nadanal de etrdleo
(AN?). A empresa tamaém ja iniziou opro-
jeto para o motor B102.

A empresa ja comercicl 2z @rminhdes
com motor hibridc diesel-elézrizo na Eu-
ropa, que sdo u:il zajos gor 2Tpresas
como Coca-Cola & FedEx. O mode o utili-
za um conjunto fermzdo por mzto- diesel
associado a unm gerador-acumulador
elétrico. O hibrido funcionz mo 1m carro
flex, podendo usar cizse e 2letricicade
de forma combinace © resultado é 2co-
nomia de combustival 2 raic™ autono-
mia em relacdo a um veictlo tutalmente
elétrico.

O motor Iveco-FPT Zursor 8 € movido
100% a élcool, una tecnelzgic inde em

RESPEITO AQ MZID AMBIENTZ E ACOES SOCIAIS

Dentro da estratégia
da Iveco de sustenta-
bilidade, o programa
Préximo Passo busca
promover o desenvolvi-
mento de pessoas e co-
munidades nas éreas vi-
zinhas a sua fabrica, em
Sete Lagoas, em Minas
Gerais. A proposta é me-
lhorar a qualidade de
vida e a renda da populacac de forma in-
tegrada a agoes socioambietais. Mo ori-
meiro semestre deste ano, @ Mantadara
inaugura um viveiro e uma oficnz de rar-
cenaria, onde os moradorzs da reg do
poderao participar de cursos e workshps,
sempre unindo respeito ao meio ambizn-
te e geragdo de renda.

0O novo espaco do pro-
grama Proximo Passo fica
no bairro Cidade de Deus,
em Sete Lagoas, a uma disténciade cnco
quildmetros da fabrica Iveco. O terreno
tem 5,7 mil m?e abrigara, além do viveiro
com capacidade para 500 mil mudas 2or
ano e a aficina de marcenaria, alas admi-
nistrativas, estacionamento pare bic ¢le-
tas e uma grande érea verde C irvesti-
mento da montadora no local € de R$ 200
mil.

As obras estéo sendo feitas Je maneira
a aproveitar os recursos natdrais dispcni-
veis, de acordo com as diretrizas d3 tio-
construgdo. “Optamos por klozos de con-
creto permedvel e aproveitamos s recur
sos que estdo disponiveis. cr exemplo,
as janelas foram projetadas paia usar van-
tilacdo e iluminacdo naturais, o qJe reduz

estudos no Brasil. O motor, que asté 2
desenvolvimento pela FTP, serd iricil-
mente voltado para o sezo- sucroal-
cooleiro, tem por objetivo tarnar o cizlc

D(#if}{' 3 fe  Ghver s surTENTAVEL
IVeCo  CADAVEZ MaS 8LSIL

PO
e BTG 00 tarecy
FoeMges

Novo espazo para o pregrama Préximo Passo

D Zonsumc de energia que seria usada
sara alime-ta- luzes elétricas e sistemas
Je ar-condizionado ", explica Janea Sa For-
“es, anaiska de Sustentabilidade e Res-
Jansabil d=de Social da Iveco.

A cfidne d2 marcenaria utilizard ma-
deira proveniznte da ltha Ecoldgica da
Iveco. "Tao impor-
tante quanto investir
em tecnologia é de-
senvolver o local
onde estamos 2 as pessoas que ali vivem”,
-essal-a lir=a Os moradores que passa-
-em pzlcs cursos de treinamento que se-
-d0 oferecizos no viveiro e na oficina de
marcenaria astarao mais qualificados para
entrar no reercado de trabalho.

O bairo Zicade de Deus ja é beneficia-
do pe as acdes de desenvalvimento pro-
movidas pelo programa desde 2007, Uma
das iniciat vas foi 0 mapeamento cultural
ila ba rro, con a identificacdo de seus ar-
wistas e g-upos culturais, realizado em
parcetia <om & ONG "Favela E Isso Ai". )4
-oram realizacas oficinas de produgéo de
“070s, jornais, desenhos animados e
documentérios, que séo feitos pelos pro-
prios ncradores.

do élcocl ttelmente carbono neutro, ja
qu2 a gJe ma de combustiveis fasseis,
como o dizsel, contribui para o efeito
estufa.
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’ | SUSTENTABILIDADE

Montadora busca conscientizar seus funcionarios sobre temas ambientais
e atuar junto a comunidade em parceria cam ONGs, além disso, desenvolve
tecnolcgias para uso de combustiveis alternativos

Menos palusntes: a MAN iaves*e em pesqiNsa sobrz2 combustmeis limpos, incluindo 3 mistura de etamol e hiodiesel

O principal foce Ja palitiza de susten-
tabilidade da VAN-Valkswacen esta na
educagéo ambieatal. A fabrica de Resende
{R)) é relamivamantz 1ova e ja fci construida
sequindo ccrceitos Jue regreseitam mini-
mo impacto ao meio ambiente. A emaresa
agora apcstz na mantter ¢go das boas pra-
ticas e 1e consdetizecao do pessoal. As

34 | rmansporTe 13

acdes fturas est3o planejadas para redu-
¢&0 do consumc de rezursos naturais e d2
proditos ird astdalizaces, po- meio da 2li-
mina¢&) de daspardicins. A gastdo de rask
duds tembér szrd mccerizada, com ob-
jethvo de ofimizer o volume ce reciclaveis.

A empresa ozedec2 ¢ legislagdo am-
biertal Lrasileirz, que é -onsiderada f2la

VIAN L ne forma de atuar de maneira res-
Jonsaval. Ent-e as pesquisas conduzidzs
dela mantadors pa-a desenvolver combus-
“iveis zltenativze e tecnologias mais lirr-
Jas, desteca-se ¢ inicio de teses com ce-
minhdes mov ¢os a mistura da etanol €
Jiodiessl @ em 2010,
AMAN-Volksazgen tambémr esta envo



vica em estudos sobe 3
usd de biccombust'v=l
pa-a veicdlos comerda’s
no Brasil 2 inicard -estes
com caminhdes mevidce
cor a mis‘ura de etane
biodiese!, na propor¢icd=z
70% para 30%, ainda 1@
primeiro trimestre de
2010. O trabalho sere
conduzido pela engenta-
rig Ca montadora em par-
ceria com 3 aea técniza
da MAN Veiculos Comer-
ciais sadiada na Alema-
nha. Os prime.rcs prote-
tipos serao avaliados em
frotas de dlientes no se-
tor sucroalcoole’ro, 1as
cond ¢Bas reais de uso er
lavoLra.

Além dissd, a MAN-V»lkswe Jen avanga
nos estudos para 2 uso do J3s natural vei-
cular ¥GNV), desanvolvides =m parceria com
empresas como Cumminz € MWM Interna-
tional Modelos Volksbus =cuipados com
motor Otto rovides a 100% de gas natural
ja fcram testados em onik 15 trbanos na
cidade de Sao Paulo. .& 3 Tistura diesel/
gas, usilizada em motor ezAnivo, foi ava-
liada numa frota de camirhZes ra Baixada
Fluminense € esta disponi.ed omo uma
solugdo de pés-vendas da Bosct No exte-
rior, & [MAN Veiculos Comarzeis & oferece
onibus urbanas com mozom: £ d 2sel e elé-
tricos em série e p-evé a comeisializacdo
de caminhdes laves com & mes Ta =cnologia
a partir de 2012,

A MAN-Volkswagen rea ‘z= ze<zes do kit
B100, que serd instaladc n> VW Cons-
tellation 19,32 e permite JLe o motor do
caminho opere com 100% d= bicdiesel na
maior parte de sua utilizacdo O Kt possui
diversas especificacbes zom~ tamque de
combust'vel ad cional, manguz2ras e filtro
especizis, além de uma unidace Jerenciada
eletronicamente que injeta a cuantidade
de biociese' exigica confarme 3 adlicacdo.

A MAN-Volkswagen iniciou testes com a
mistura B5 de biodiese! em 2003. Desde
entdo, a montado-a foi responsavel por di-
versos testes com a mistura B20 para ce-
minhdes normais de produgdo em parceria
com diversos frotis-as como o Grupo Bertin.
A montadora poss.Ji ainda um acordo com
o governo do estaco do Rio de Janeiro para
testes com mistura de 20% de biodiesel ao
9'eo diesel em frotas de dnibus com vistas
a0s Jogos Olimpiccs de 2016.

A MAN-Volkswagen produz caminhdes
da linha VW Consellation, que apresen-
tam desempenho ambiental superior aos
seus antecessores e por isso, foram certifi-
£acos pela norma internacional IS0 14040,
que leva em conta a analise do ciclo de vida
do produto, considesando o seuimpacto no
meio ambiente desce a extragdo da maté-
Ta-prima, sua transkormagdo em produto,
3eu uso durante a vida Util até, finalmente,
3 seu descarte.

EDUCACAOC AMBIENTAL A montadora
<e dedica ainda a prcjetos socioeducativos
ra érea de meio ambiente. O projeto

Paraiba do Sul" consiste na elaboracao
ae um livro sobre o ro Paraiba do Sul (na

Kt sera instaladc no Constellatior. 19.320 que permite ao motor operar com 100% de biodiesel

forma de Lma coletanea de reportagens da
regido), g.le sera distribuido juntamente
com o material educacional para escolas
plolicas, € ainda serd utilizado para au-
mentar a @pacitacao pedagdgica de pro-
fessores. Cada kit educacional e cultural 2
formado pdo livro, o Guia de Atividades do
Professor, & pelo CD com imagens do livro,
organizado dor temas. As formacdes de pro-
fessores sdc: presenciais. Os municipios de
atuacdo sda de escolha do patrocinador,
que dispora de uma quantidade de livros
pare uso pramocional. O restante da tira-
gem do livro serd vendido nas principais
livra-ias e loas eletrdnicas da regido.

O orojeto am parceria com a Fundacao SOS
Mata Atlantica sera renovado em abril e ira
percarrer as regides Norte, Nordeste e Cen-
tro-Oeste co Pais. O caminhdo bal
Volkswagen ~3.180 adaptado e envelopado
com tematica do projeto visita diversas cida-
des, promovendo a sensibilizacdo € o
envolvimento da populagdo em geral e de
pblicos prioriérios na conservagdo do bioma.
Dentre as varias atividades que sdo realiza-
das com a partcipagao dos moradores, o gru-
po fazo monitaramento da qualidade da dgua
do rio Tieté, er S&o Paulo.
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SUSTENTABILIDADE

Fabricas de Campinas e Sao Bernardo do Campo, em Sao Paulc, adotam
medidas para evitar desperdicios de matéria-prima e recursos naturais;
montadora também investe em combustiveis alternativos

N T

T
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A FOLITICA DE SUSTENTABILIDADE DA
Me-cedes-Benz do Brasil - cue & cesenvol-
vida ce acordo com as diretrizes do progra-
ma d2 Mobilidage Sustentave! & Grupo
Daimler  estd “oczda na ecoafiziéncia e
no desenvolvimento de produtos ecologi-
camente corretos. A proposta € g.z o pro-
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cesso produtivo se torne cada vez mais lim-
po, sem desperdicios de recursos e sepre
buscando gerar menos residuos e nao
apenas com a preocupz¢do de dar a
destinacdo adequada a estes maceriais.
Para avaliar os resultados das inicictivas
em cada unidade da marca, a Mercedes-

Benz zdota metes -orporativas gue sa
medidas p:lo Indike de Deserwparho
Ambiental (I2A).

A atuacac da Ver-edes-Benz n3 3r=3 ce
sustentabilic ade integra ages u= auren-
tam a zompetividade da marca rc merca-
do, po- meix da mehoria Je processs in-



dustriais 2 dareducio de custas, com inici-
ativas a redugdo do consumo Je matérias-
primas e recursos natJraie, bem como de
geragio de menos residuas. O vids eco-
ndmico dos programas de sustentabilidade
éfundamental porque quandoproduz mos
me.hor e com mais eficiénc a pademos per-
cebar os resultados das agBes em beneficio
do meio ambiente", afirna Guilherme
Heinz, ge-ente de Gestdo de Qualidade
Cororativa da marca.

Em 2005, a Mercedes-Benz irrp amentou
o prog-ama de "Produgic Mais Limpa"
iP+1) para atingir os niveis ce ecoeficiéncia
desejados pele montadorz. O programa
estinula o comprometimen-o cs colabo-
radores com os objetivos prcposos e eleva
o nivel de consCentizagéo para e preserva-
¢do ambiental. ' Todos 05 nossos funciona-
rios da~icipam da coleta seletiva de lixo,
tantc ncs escritarios guanto na Erea fabril
Esta atividade rambém é uma forra de
educacdo ambiental ", diz Hainz.

A reaugdo do volume de residuos & um
Jos aspectos meis importantzs db progra-
ma. Com excecao do lixo amnbulatorial e
material descartado dos res@urenzes que
nao padem ser reaproveitados, tcdo o resi-
duo p-ovaniente das fébricas de Campinas
e Sao Bernardo do Campo é recklado cu
remar ufaturado. "Os residuas perigosos
réo szo mais desoejados nos atevcs sani-
tarios. Agora, este material passa pelo pro-
ass0 de reciclagem energética, Jue é 0
caprocssamento m forno cimenta. O es-
tante dos resfduos sdo comprados por va-
rias empresas”, ezplica Heirz.

Todcs os anos sdo ge-ados 7,8 il tone-
ladas de material -eciclave' e 2,4 nail Toe-
ladas oe rasiduos perigosos pelas p'antas
de mortadora no Brasil.O programa tam-
bém busca reduzir o volume de lixc hospi-
talar descartado dos ambulatdrios gt e aten-
dem os funciondros da Mercades-Benz.
Pe a legislacdc brasileira, este fipo Je ma-
teriel pracsa ser ircinerado. De 2005 &té
2029, adiminticdofoi de 35% ras fak-icas
de Campinas e Sdo Bernardo dc Camzo.

Cutra awvo ‘mportante da Mercedes-Benz
é diminui- o consumo de dgua em suas uni-
dades. A meta anual é reduzir em 3% a
acu3 consumida. A unidade de S3o Bernardo
passui tma estacdo de tratamento de
efluentes, cue t-ata 0 esgoto domésticoe o
esJcto fisico-quimico que resulta do pro-
cessd de pintura industrial. "Os efluentes
tratados sdo daspejados na Estacdo de Tra-
tamento ce Esgoto da Sabesp (ETE ABC),
com niveis de limpeza de acordo com os
padrdes dJa legislacdo brasileira”, informa
Heinz.

0 Jso de energia também foi reduzido
com as iriciativas do programa “Producéo
Mas Limda". A meta anual é de diminuir
em 3% o consumo de energia relativo por
tratahador. 'Procuramos conscientizar os
funcicnéros da importancia de evitar des-
perdicios am medidas simples, como apa-
gar as luzes e dasligar equipamentos ao
sair das salas", diz Heinz. A empresa tam-
bém & preeréncia a combustiveis limpos,
com? enegia elétrica e gas natural. "Em
1998, trocaros as caldeiras a oleo diesel
por Acvas mag.inas movidas a gas natu-
ral", irforma o executivo.

Ottras madidas foram implementadas
para evitar desperdicios de matéria-prima,
comc & melhor utllizacdo do espago inter-
no das embalagens de madeira, com re-
messa Je nais bielas por caixa e envio de
parafisos em embalagens plasticas; ade-
quacéo dos paletes recebidos na importa-
¢do ce comrpanentes, para reutilizagdo na
exportagdo de pecas; rreaproveitamento
interna de plastico bolha recebido na im-
portacde de pacas; e reutilizacdo de filme
plastico proveniente de embalagens usa-
das na bgigtica interna para montagem e
teste final d= motores.

A unidade de luiz de Fora, em Minas
Gerais, abrige o projeto "Tecnologia em
Prol de Sustentabilidade”, no qual é apre-
sentad) o Ss:ema de Gerenciamento de
Utilidades (SGU), responsavel por monitorar
o consLro de recursos naturais como agua,
gés e energic elétrica na planta mineira da

Jercedes-Benz. Implantada em 2007, a
niziztive & composta por 21 hidrometros,
21 rddulos triplicadores de sinal de pulso
prcvenientes dos hidrometros, oito ithas de
med edo, um servidor e computadores dis-
trikcuidos por diversas reas da planta. Por
me ¢ dess2s equipamentos, profissionais
rea izam o acompanhamento online do con-
5.Inc dos recursos naturais na empresa e,
a partr dassas informacGes, definem agoes
€O “0C0 NI CONsUMo sustentavel.

B ODESEL A Mercedes-Benz do Brasil
alzanou, em 2009, o marco historico de
2,2 i hdes de quilometros rodados de tes-
2, Jperacionais em Onibus abastecidos
¢om Eiddiesel. Sao 1,8 milhdo de quilome-
¥cscm a Tistura B20 e 400 mil com BS.0s
tectes -ontinuam na linha de veiculos co-
mereizis com outros percentuais de
kicdies2l, de 20% (B20) a 100% (B100),
est2s realizados em parceria com clientes
gue ¢t.am em condicdes severas de trans-
porte em irédias e longas distancias rodo-
véias 2 adl'cacdes fora-de-estrada. Des-
dz nargo d2 2008, os caminhdes, Gnibus e
moldce Sprinter Mercedes-Benz, novos e
usadcs de jualquer ano de fabricacdo, po-
den s~ abastecidos com biodiesel BS, néo
senic -ecessdria nenhuma altera¢do na
mobrz¢de.

A Ne-ceces-Banz também realiza tes-
tes 20T © ciesel de cana-de-aclicar, com-
bust'vel ofer=cido pela empresa Amyris Bra-
sil siksididria da americana Amyris
Bictechnologizs Inc., empresa americana,
especial zada em produtos renovéveis. A
man-ado-a, em parceria com a Amyris, aca-
ba de candl si- a primeira fase de testes
dessa semolagia. Foi utilizado um tanque
de zamastival com 90% de diesel comerdi-
al c= alyumas areas metropolitanas (S-50) e
10% do novo diesel. Mesmo presente em
um porzeptual aperentemente pequeno, o
nov ccmouscivel j3 proporcionou uma re-
ducsc de 9% nas emissdes de material
part culzdc, sem aumentar em nada as emis-
soes ce NOx (9xidos de nitrogénio).
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" SUSTENTAB'LIDADE

IMontadora estabelece metas rigorosas para reducao do volume de residuos
e programas de incentivo do uso racional de agua e energia

0 GRUPO VOLVO POSSLI UMA 20LIMICA
ambiental em &mbito muncial gue norteia
seJ programa de sustertadilidale,o €ha-
mado Desafio Ambienta', cus é ca-azeri-
zado pelo desenvolvimenta téctica € uso
ef caz dos recursos. Os mrain-es avas cesta
politica sdo: reduzir o impacto ambintal
causado pelas atividades produtizes e zam-
bém pelo uso dos produtos Volvi. Além das
metas globais, a Divisao de Carihhdes Vol-
vo estabeleceu objetivcs 23pacfizos para
suas unidades, tanto pare o ccnsJro de
ague quanto para o gerenciament d: resi-
Juos. A Volvo do Brasi é zetricada pelo
15014001, desde 0 ano 2000.

38TRANSPORTE

O Programa de Gerenciamento de Resi-
duos Sélidos (PGRS) monitora e controla a
idertificacdo, separacdo, armazenamento
e transporte dos residuos perigosos e ndo-
perizosos. AVolvo do Brasit cadastra e acom-
panha as empresas que recebem os resi-
ducs. Os volumes de residuos gerados na
planta Volva sdo registrados mensalmente
e controlados por meio dos indicadores de
caca rea que possuem metas de reducgo.

Em 200<, a proposta era de reduzir em
30% o volume de residuos enviados pela
Vovo do Brasil ao Aterro Sanitario da
Cazhimba, em Curitiba, Parand  cidade
onde se lozaliza a fabrica da montadora. A

4 o

T

reduca atingida em 2CC5 foi de 66%, su-
perando a meta inicid. Desde junho de
2008 a Volvo deixou J=2 enviar qualguer
residLy para aterros, ¢ gue significa uma
redugio de 100% do vo ume descartado.

CONSUMO CONSCIENTE — A Volvo tam-
bAn Fiou varios progremas para diminuir o
corsumo de agua e o volume de efluentes
res.lzante do seu processo produtivo. Cerca
de 90% da agua consumida na planta brasi-
leira Jrovém de pogos crtesianos. Entre as
med das implementadas. estd a reutilizacdo
de desengraxantes e dc banho de fosfato,
além. da recuperacdo c¢ agua de destilacio



de solvent2s na planta de Cur tiba.

No que s refere aos efluentes, a Volvo
esTabelece zadres mais resirizcs que os
da legislace brasileira para iar camento
de cadmio werclrio, cromo, code, chum-
bo, nig.el, orata, estanho, zinco, 13logénios
e cianetos lares. A fabrica bresi dra conta
com duas =stacOes de Tratamento de
Efluentas (ETE), gJe tratam tanzo ¢ efluente
Joméstico 3.ento o industrial O efluente
final é liberad para o meio amciente com
valores abzixe Cos pardmetros estabeleci-
dos pela legedacZo vigente (Conama 357)
para atender 10s requisitos amb entais do
Grupo Volva.

Para avitar Jesperdicios no consumo de
ene-gia, forar menitoradas tocas as areas
Za Volvo do B-asil, como setor adninistra-
< vo, restaurate, vestiarios, areas de pro-
ducdo e de 330i0. O mapeameto € reali-
zado por um sctware (CCK) que geenciao
consumc de ecercia elétrica ne planta da
"Valvo. Todas e« foates de energia (Elétrica,
Gas Natural, =LP # Diesel) foram contabi-
| zadas. Con Das2 nestes dacos, foram
introduzidas  “es especificas para econo-
miza“ energia, Jue resultaram e tma re-
cucao de 48% no consumo de erergia por
unidade, na ccnipaagdo com os i=dices de
2003.

A matriz ene-gética da Volvo do Bresil, de-
onsira a preJs pakao da empresa e utili-
zar fortes de ererg ¢ livres de CO? £ eletrici-
dade, por exery o, "esponde por 3(,3% do
censuo total aém disso, a unidade r3o uti-
lizz 6leo e canac pea fins de aquec mento.

0 Grupo Vo= possui um banco d= dados
de produtos gumiccs usados em varas de
suzs plantas (Mxiv). O banco de daccs, dis-
panivel em varsdo online, possui Mais de
<ek mil produtcsquirr icos cadastracos e mais
de inco mil subszancias quimicas. O @das-
tra dode ser usab para avaliagbes de Jues-
tSes ambientas = oe salde e segi-anca
ccudacionel, reladvas aos produtcs auimi-
o utilizados nd proz2sso produtive camar-
ca. As substandas qu= ndo podem ser usa-
das nas produtos 1a Volva foram acripadas

nalisza negra; ja as substancias de uso limi-
tadc, que s6 podem ser utilizadas quando
ndo existirem alternativas menos impac-
tartes, foram incluidas na lista cinza.

TRILHAS ECOLOGICAS —A Volvo também
invacte na preservacdo ambiental de uma
area propria, que abriga dois bosques nati-
vos aom 201 mil m2, com floresta de arau-
carias preservada com variedade de plantas
e animais. Em 2007, a empresa consolidou a
implantacdo do Centro de Educagdo
Amoizntal. Localizado no terreno da fabrica
de uritiba, o centro possui, além de sua
sede, LM casarao que integra o patrimdnio
histar co da cidade, restaurado e batizado
de Casa Verde. O objetivo do centro é criar
um e3paco de cultura, lazer e pesquisa
ambiental para a comunidade, envolvendo
também os empregados da montadora, seus
fami icras e visitantes em geral.

As< agbes tém como foco principal os te-
mas -€lacionados a conservagdo ambiental
e a praservacdo da cultura. O Centro Am-
bienta oferece mais de 2 quildmetros de
trilhas em meio ao bosque de araucarias
que Fermitem o contato direto com a fauna
e a flor, ampliando a interaco com a na-
tureza e contribuindo para sensibilizar o
visitaT#e para a causa ambiental. Ao longo
das tilas, ha dezenas de placas e painéis
com incrmagdes sobre 0 ecossistema visi-
tado, clém de dicas para a conservagao
ambiental.

CAMINHAO COM MENOQS EMISSOES —
A sére especial VM Eco Experience foi
lancaca em 2009 para celebrar o compro-
misso @ Volvo com o meio ambiente. A
série € -crmada por veiculos semipesados
com mctor de 260 cavalos, que combina
economa de combustivel com menor o ni-
vel de eTissdes de CO? na atmosfera. Se-
gundo avolvo, a combinagdo de motor, cai-
xa de zambio e eixo traseiro de simples
velocidzde proporcionam ao VM Eco
Experienze o trem-de-farca mais econdmi-
co da @zegoria. O veiculo ainda tem uma

alta czpacidade de carga, viabilizada peb
baixz @ra e uma distribuicdo adequada do
peso.

0 modelc ainda possui volante ajustévzl
para Taior conforto do motorista, espelho
auxi'ia-, espelhos para neio fio clima-
tizacor, vidros elétricos, controle remota
para dortas, espelhos com controlz elér -
co e zesemkagcador, fardis de neblir a, ben-
€O COM SU3[ens&o a ar e fangue ce com-
bustiv=f de £20 litros.

COMBUSTIVEIS RENOVAVEIS —4 Volvc
desenvolve diversas pesquisas voltadas
para combustiveis renovaveis e que permi-
tam niveis de emissBes mais ba xos. A
montadera epresentou, na Suécia, o pi-
meiro zeminhdo de coleta ce residuas com
motor hibridc, que combina dois motores,
um a aies2l e outro a eletricdade. Dais vei-
culos vovo FE com esta tecnologiz estéo
sendo testados em operagdes regulaes pe-
las empresas Renova e Ragn-Sells. Os cami-
nhdes de ccleta de residuos deveras usar
até 20% menos combustivel &, assim, redu-
zir as em ssCes de carbono ra mesma prc-
por¢do. Um dos caminhdes de teste esta
equipaoo com uma bateria extra que aciona
0 comgacador e é carregada durante a noi-
te. A reducdo de emissdes ce CO2, neste
caso, deve cregar a 30%.

0 Gruro Volvo também produziu sete
veiculos tomerciais para demcnstracdc, que
circulam s2m emissao de diéxido de carbo-
no no meio ambiente. Os sete protctipos
Volvo F\ 2stac equipados com o motor de
nove litros especialmente mocificados para
mostrar as possibilidades dz transporte
neutro em enrissdes de CO2. MNao ha grevi-
s&0 de quend> estes caminhdes serdo lan-
¢ados no mereado.

AVolvo zambém desenvolveu protétipos
de caminaaes que funcionam com comous-
tiveis ou comkinac¢des de combustiveis
renovaveis: biodiesel, biogs, siogas om-
binado corr biogiesel, etanol/metanal, BME
(Dimetiletzs), diesel sintético e gas de hi-
drogénio zcmkinado com biogas.

39 TRANSPORTE 39



SUSTENTABILIDADE

Montadora busca acabar com a utilizacao de substancias nocivas ao ambiente,
além de investir em reciclagem, evitar desperdicios de racursos naturais e
realizar pesquisas para reduzir as emissoes de poluentes de seus veiculos

EM NIVEL MUNDIAL, A FORD LANCOU
um programe, em 2006, fara elimirar
dos veiculos da marca tocas as subs-
tandas potencialmente nacivas a sau-
de e a0 meo ambiente. Entre essas
substancias sdo principalmente o cro-
mo hexavalete, o cddmioe o chumbo,
usados no watamento superficial de
juntas = fixagores. O objetivo é prevenir
qualjLer possibilidade de contamina-
¢do ocr descarte inadequado de pegas.

Por conta Jo programa, 25t&o sendo ana-
lisacas cerce de cinco mil Jegas usadas em
todas as limas de carros utilitdros e ca-
minhdes nas cinco fabricas da Ford ra Amé-
rica do Sul: 2m S&o Bemardo (SP), "aubaté
(SP), Camagari (BA), Pacheco (Argentina) e
Valencia (Venezuela). Todas as que conti-
vererr subsancias restritas na sua compo-
sic3o terdo de ser modificadas e passardo
por novos estes de validagdo de torque,
durabilidad= e engenhar a.

A Ford dc Brasil possui uma série de inicia-
tivzs relacioadas ao seu programa de susten-
tabilidade, -om foco prinsipalmente 2m sua
produgdo d2 automaveis. As iniciativas abran-
gem agdes ligadas a recclagem, economia
de recursos naturais, ecoeficiéncia no proces-
s produtive e pesquisas e novas tecnologias
e combusti.eis mais limpas. No segmento de
caminhdes que sdo produzidos ne unidade
de Sdo Berardo do Camo (na Grande Sao
Pzulo), o -evestimento do forro do teto da
linha Cargd (modelos de veiculos laves, mé-
dios e pesedos) é feito defibras nzturais, que,
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além de serem recursos renovaveis, causam
impactos negativos minimos ao ambiente no
descarte & na producdo.

Todas as unidades, inclusive a fabrica de
Sao Bermardo, que foi inaugurada em 1967,
participam das agdes para redugdo de con-
sumo de dgua. A meta é reduzir em 3% o
consumia de &gua nas fabricas. Em 2009, o
objetivo foi superado, chegando quase a
4%, o 7Je significou uma economia de 54
mithdes de litros de agua.

A fébica da Fordem Camagari, na Bahia,
construida em 2001, onde s&o produzidos
os modelos EcoSport e Fiesta, foi projetada
com foco na sustentabilidade: possui um
sisteme de elementos filtrantes naturais
chamecos de wetlands. Plantas especiais
filtram -odos os residuos gerados nos ba-
nheiros do complexo. Essa gua é reutilizada
na irrizacao dos jardins do complexo.

0 indice de reciclabilidade dos automé-

veis Ford chega a 85%. A montadora possui

uma atuagdo continua para aumentar este

perzentual, pois a reciclagem dos materi-

ais economiza matérias-primas e energia.

A Ford utiliza garrafas PET recicladas na

corfeccdo dos tapetes em toda a produgac

nacional de automaveis. Varias

solugdes ja sdo aplicadas,

como, por exemplo, o uso

de tampas de garrafas

para confeccdo de partes

do painel; para-choques anti-

gos para a producao de para-cho-

ques novos; caixas de baterias para fabrica-

¢& do revestimento interno dos para-lamas

e dedais; garrafGes plasticos para a confec-

¢ de lanternas; pneus velhos para a pro-

dugao de pneus novos; carpetes transforma-

dos em ventiladores; e caixas de computa-

dor para a producdo de grades de para-cho-
ques.

No que se refere a pesquisas sobre com-
bstiveis alternativos, a Ford foi pioneira ao
lengar um veiculo a alcool, o Corcel li, em
1379, e hoje produz a mais avancada familia
de motores flex. A Ford também participou
aos primeiros estudos para a aplicagdo do
tiodiesel, em parceria com o Centro de Pes-
cuisas da Petrobras. Uma picape Ranger foi
escolhida para os testes de campo com 0 B5
(Jiesel misturado com 5% de biodiesel), com
resultados considerados positivos. A segun-
da etapa do projeto é uma série de testes
om 0 B30 {mistura com 30% de biodiesel e
70% de diesel comum).



FERRAMENTAS PARA

GESTAO DE NEGOCIOS.

A Editora OTM oferece trés grandes oportunidadas para todos profissionais da
area de transporte. Os cursos, Célculo de Custcs O seracionais para Frotas de
Veiculos, Logistica na Manutencio de Frotas ce Veiculos e Planejamento na
Formatacdo de Frotas de Veiculos sdo ferramermtas indispensaveis para
empresarios, gerentes e outros profissionais enwslv dos na gestdo, operacdo e
manutencdo de frotas que buscam aumentar sue czmpetitividade e lucros de

SsUas empresas.

Este curso ird preparar e capacitar os
Jarticipantes para que possam calcular e
administrar de forma eficaz os custos
Jpe-acionais, buscando aumentar

1 competitividade e os lucros da empresa.

2rocrama
1. Custos Operacionais de Veiculos
1.1 Classificagdo dos custos
1.2 - Método de calculo para custos fixos
1.3 - Método de calculo para custos variaveis
1.4 - Administracdo dos custos operacionais
1.5 - Fatores que influenciam na variagdo
dos custos
.6 - Planilhas de calculo de custos
operacionais de veiculos
*.7 - Sistemas de controle, relatérios gerenciais
2. Apresentacdo de software para calculo
de custos operacionais.
lote: Os participantes deverdo trazer
calculadora para execugdo de exercicios.

Carga Horaria: 8 Horas

\Valor da inscricdo: R$ 360,00

Agenda: Inicio 8h30
Coffee Break 10h00 11h15
Almo 12h00 13h00
Coffee break  15h30 15h45
Término 17h30

Programa:

1. - Manutencao de frota de veiculos

1.1 Definicdo de manutencdo e objetivos
de um plano de manutencdo

1.2 - Sistema de manutencdo

1.2.1 Manuteng¢do de operacao

1.2.2 - Manutengdo preventiva, ccrretiva,

reforma geral

1.3 - Diretrizes de um plano de manuten¢ic

2. - Oficinas de manuten¢ao

2.1 Manutencdo terceirizada

2.2 - Manutencdo propria aspectos relevantas

2.3 - Andlise comparativa enzre alternativas

3. - Balanceamento econémico do sistema
de manuten¢ao

4. Custos de oficinas de manutencao

5. Dimensionamento de pessoal
operacional de oficina.

Carga Horaria: 8 Horas

Valor da inscri¢do: RS 360,00

Agenda: Inicio 8h30
Coffee Break 10h0) 11h15
Almo 12h00 13h00
Coffee break  15h30 15h45
Término 17h30

Programa:
1. -Planejamento de frota
Folitica de renovacao de frota
1 Aspectos tedricos/conceituais de modelo

1.1
1.1
1.1.2 - Aspectos metodoldgicos
*A1
1.1

.3 - Aspectos operacionais
4 - Aplicacdo préatica de modelo
2. Dimensionamento de frota

3. adequacio de frota

4. Frota propria x frota contratada

Valor da inscricdo: RS 360,00

Agerda: Inicio 8h30
Coffee Break 10h00 10h15
12h00  13h00
Coffee break  15h30 15h45

Término 17h30

(estdo inclusos nos valores das inscricbes, o material didético, certificacdo, al.rogos, cof'ee breaks e estacionamento)

Para mais informacgoes ligue:

11-5096-8104

O Instrutor:

ou pelo e-mai:
sabrina@otmeditora.com.br

Eng. Piero Di Sora - Técnico em maguinas e motores pela Escola Técnica Federal ce Sdo Paulo; engenheiro industrial mecanico pela
Pontificia Universidade Catolica; =sperialista em treinamento gerencial na drea de Administracdo de Transporte; coordenador do
Sub-Comité de Transportes {por 5 anos) e do Comité de Gestdo Empresarial da Eletrok ras, ex-superintendente de Transporte e Servigos
da Eletropaulo. Experiéncia de rra s de 25 anos na drea de transperte; instrutor e -crsultor em nivel nacional de empresas publicas,
privadas de pequeno, médio e grance portes € multinacionais.

Publico:

=mpresarios, gerentes, supervisores, encarregades

2 demais profissionais envolvidos com a gesta:,
Jperacdo e manutencdo de frotas de veiculos.

ORGANIZACAO:

OTM I

MARCELO FONTANA
FROMOG LY EVINTOS

Local:

“ravel Inn Ibirapuera
Av. Borges Lagoa, 1.209 - Sdo Paulo  SP

ver IVN Tel.: +11) 5080.8600

—Flat Sec

REALIZACAO:

TECHNI

trans

Todas 08 modals

sporte

INFORMAGOES:

11-5096.8104
sabrir a@otmeditora.com.br
Depertamento de Eventos



Para mais informacoes ligue:

11-5096-8104

Custos fixos

Custos variaveis

Método de calculo para custos fixos

Método de calculo para custos variaveis
Administracao de custos

Fatores que influenciam na variacao dos custos
Mapas de custos, relatérios gerenciais e

0S TOPICOS ABORDADOS

MANUTENCAO DE FROTA
Sistema de manutencdo

Oficinas de manutencao

Custos de oficinas de manutengao

CUSTOS OPERACIONAIS DE VEICULOS
Classificacdo dos clientes

A AGENDA

8h00 8h30 Credenciamerto
10h00 10h15 Coffee Break
12h00 13h00 Almoco

15h30 15h45 Coffee Break
17h30 Encerramentc
PREGO DE INSCRIGAO

R$ 650,00

Consul-e-nos. Pregos especiais dara
participrantes de outros temas, e para
empresas com mais de 1 (um)
participante.

INFORMACOES GERAIS

INCLUSCS:

Material Didatico, coffee break, almogo,
estacionemento e certificacdo ao términc
do curso.

FORMAS DE PAGAMENTO:
Depdsito Bancario:

Banco ltati - Agéncia 0772
Conta Corrente 54283-3.

nimero do seu cartao).

Cheque Nominal, no Local do evento.

Boleto Bancario:

FEALIZAGAO:

OTM

OR3ANIZACAO:

ME

MARCELO FONTANA
FROMICOES LVENIOY

Cartéo de Crédito: Visa (Através do

Emissdo de Recibo mediante &

AD INISTRACAO
DE FROTAS DE VEICULOS

15 e 16 de abril de 2010 - Salvador - BA

Administrar transportes implica gerenciar com menores custos,
conseqlientemente com maior produtividade e rentabilidada,
Grande parte das decisdes estratégicas da administracdo de urra
frota tem como principais questdes o controle e a redugao ce
custos operacionais dos veiculos.

Os sistemas de manutencao, bem como o modo de substituir cs
procedimentos subjetivos ou sentimentais na hora de vendzr o
veiculo, adotando processos matematicos, identificam o momento
econdmico exato para sua substituicdo.

Mediante o desenvolvimento de uma abordagem objetiva e
descomplicada, o curso oferece inlimeras alternativas paa o
alcance dos abjetivos a que se propde o treinamento.

CURSOS OTM,

ou pelo e-mail:
sabrina@otmeditora.com.br

sistemas de controle

PLANEJAMENTO DE RENOVACAO DE FROTA
Politica de renovacdo de frota
Dimensionamento de frota

Adequacdo de frota

Frota propria x frota contratada

O INSTRUTOR

Piero Di Sora - Técnico em maquinas e motores pela Escola

Técnica Federal de Sao Paulo; engenheiro industrial mecanico

pela Pontificia Universidade Catolica; especizlista em

treinamento gerencial na area de Administracao de Transporte;

coordenador do Sub-Comité de Transportes (por 5anos) e do

Comité de Gestdo Empresarial da Eletrobras,
ex-superintendente de Transporte e Servicos da Eletropaulo. Experiéncia de
mais de 25 anos na area de transporte; instrutor e consultor em nivel
nacional de empresas publicas, privadas de pequeno, médio e grande portes
e multinacionais.

O LOCAL

SETCEB-SIND.EMP.TRANSP.DE CARGAS ESTADO DA BAHIA.
Av. Estados Unidos 27 Ed.Cidade de Aracaju  $/818 Comércio SALVADOR
Tel.: (71) 3525-0788

na ndo devolugao da taxa de inscricdo.
Em caso de cancelamento, deverd ser
informado até 72 horas antes do inicio do
treinamento, Caso contrario sera cobrado
50% do valor da taxa de inscricdo.
e-mail:

sabrina@otmeditora.com.br

apresentac3o do pagamento, através do
fax - (11) 5096.8104.

SUBSTITUICAO:

O Titular da inscricdo poderd indicar outro
profissional de sua empresa para
substitui-lo, devendo Informar por escrito.
0 ndo comparecimento do inscrito, incorre

INFORMACOES:

11-5096.8104
sabrina@otmeditora.com.br
Departamento de Eventos

transporte

T do camodsis SODERNC
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Montadora busca desenvolver motores mais eficientes e econémicos
para diminuir as emissoes de poluentes, além de investir em pesquisas
em novas teccnologias e acabar com o desperdicio de recursos

A SCANIA ELSEIA SUA FOLI-

@ de sustantabilidade na

remissa de Jue é precisore-

duzir ao médxzimo os impac-

10s “egativos aue o proces-

s0 orodutivo de maneira

ceral, ceusa ac meio am-

Liente € a sociedade. A

enpresa adota medidas

a.e busam Jna melhor

gestio dos recLrsos na-

tLras, cem geracdo de

man2s residucs e desen-

velvimento de pradutos com

ind'czs de emiz<do de polu-

entes cada vez mais baixos. Em

nivel mundial, ¢ nontadora destina 4% de
seus lucros pa~a pesquisas em novas
teanolagies.

Zecundo Sven Harald Antonsson, diretor
geral -a Scania Latin Americe, a estratégia
adctada pala 2maresa no Brasil sejJe as
mesmas di-etrizes das unidad=s na Europa
e Estados Lnidos, onde a opirido piblica e
a leJidscao sdo bastante seweras €M as
emprasas Cue catsam danos ambientais.
"0 reszeito ao meio ambient2 é um con-
ceitc furdamertal dentro da organizagao
como et todo. Ha daises em gue a cobran-
¢a por uma postu-a ecologicamente res-
ponsavel é muito forte. Aqui, tel preocupa-
¢d0 comeca a se trnar mais oresente. A
Scanig, zorem, s2mpre buscou solugSes
para 35 quect€es ambientais em todcs 0s

seus mercados, sem distingdo”, afirma.

Na planta brasileira da Scania, que fica
em Sdo B2"nardo do Campo (SP), sdo gera-
dos men<elmente 730 toneladas de resi-
duos soliccs, que sdo devidamente separa-
dos e env ados a cerca de 35 fornecedores
previamer t= avaliados pela drea ambiental.
Além de reduzir a quantidade de residuos,
a empresa busca cada vez mais o reuso de
recursos e a diminuicdo do volume de resi-
duos gerades. Cerca de 63% desse mate-
rial s@o enviedos para reciclagem, 21% para
recuperaga? de energia, 13% para aterro e
3% para tra-amentos diversos.

Desde 2CC1, os residuos de poda de jar-
dim, por examplo, séo compostados inter-
namente e Wilizados nas dreas verdes da
empresa. Com isso, a quantidade de resi-

duos enviada a aterros é reduzida Les
como o uso de fertilizantes. Os efiLertes
industriais gerados na empresa (788 m?za
més) sdo tratados em duas estacdes de tra-
tamento antes de serem lancados no mzia
ambiente, atendendo a legislacdo amnier-
tal aplicavel.

TECNOLOGIA MAIS LIMPA - O: ca-

minhges Scania tém um indic2 de

reciclabilidade minimo de 85%.

*0Os nossos veiculos sdo ro-

jetados para que a sua desrr on-

tagem cause 0 menor impacto

possivel. Todas as fases da vida

dos caminhdes Scania sdo cuidadosament2

pensadas para se adequarem aos princigios

de sustentabilidade da empresa”, afirna

Antonsson. Segundo o executivo, a monta-

dora investe em pesquisas para o aperfeico-

amento continuo dos motores Scania, bus-

cando maior economia operacional e merps

emissdes, com baixo consumo de combusti-
vel e méxima poténcia.

A Scania também se dedica ao desenvcl-
vimento de tecnologias que permitam o uso
de combustiveis alternativos e mais lirr -
pos, como biodiesel, etanol, diesel sintét -
¢o, biogas e hidrogénio. O programa 'Tre-
namento de Motoristas” da Scania tam-
bém ter por objetivo reduzir o consumo de
combustivel e as emissdes no meio ambi-
ente, ja que orienta o5 motoristas a dirigis
de maneira sustentavel.
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O faturamento do Grupo Randon totalizou R$ 3,7 bilhoes em 2009,
18,6% inferior ao obtido em 2008 e os segmentos de implementos

e de veiculos foram responsaveis por 48,5% da receita

COM QUEDAS NA MAIORIA DOS INDI-
cadores financeiros no ano passado, o
Grupo Randon fechou 2009 com um pe-
queno aumento na participagdo dos
implementos em sua receita total e prevé
para 2010 um faturamentc de R$ 4 bilhdes,
superior aos R$ 3,7 bilhdes contabilizados
em 2009, mas menor que os R$ 4,5 bi-
[hdes faturados em 2008. As exportacdes
do grupo somaram US$ 164 milhdes em
2009, diminuicdo de 42,8% em relacdo as
vendas externas de 2008, e a maior queda
foi registrada nos negécios com os paises
do Mercosul e Chile, sequida pelos paises
do Nafta e da Europa. As vendas para pa-
ises das Américas do Sul e Central, fora os
do Mercosul e Chile, passaram de 4% do
total das exportacdes em 2008 para 6%
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no ano passado. As vendas externas de
implementos e de veiculos registraram as
maiores quedas do grupo (54,6%). As em-
presas de autopecas tiveram queda de
31,4% nas exportages.

No mercado de implementos da Randon,
a rise internacional provocou uma forte
reducac na demanda, principalmente no
segmento de reboque e semirreboque, a
partir do terceiro trimestre de 2008, e a
recuperacdo s¢ ocorreu no final do primei-
ro semestre de 2009, segundo os direto-
res da empresa.

Mesmo com 0s nlmeros negativos, a
diretoria do Grupo Randon aponta 2009
como um bom ano. "Apesar da retracdo,
tivemos um ano muito bom e esta crise de
forma alguma nos abalou”, afirma o vice-

presidente do grupo, Alexandre Randon.
Segundo ele, os efeitos da crise financeira
internacional atingiram principalmente as
vendas de reboques. Para o diretor cor-
porativo e de relacdes com investidores,
Astor Milton Schmitt, a recuperagao veri-
ficada no setor de implementos no segun-
do semestre do ano passado teve um per-
fil bem diferente do mercado de transpor-
tes em 2008, periodo que detém recordes
de vendas em quase todos 0s segmentos.
As vendas crescentes dos Gltimos trés
meses do ano ndo conseguiram equilibrar
as perdas sofridas no primeiro semestre,
mas indicadores como o lucro liquido (R$
138,9 milhdes, 39,9% menor que o de
2008) e o endividamento liquido (R$ 184,8
mithdes, comparados a R$ 333,2 milhges



em 2008) apontam que as empresas do
grupo estdo muito bem, afirma Schmitt.
“Sofremos, mas menos que nassos pares”.

O desempenho das empresas do grupo
no mercade no anc passado também é
apontado pelo diretor corporativa como um
dos pontos positivas de 2009. Segundo
Schmitt, a participacdo do grupo nos mer-
cados em que atua aumentou 2,8% no ano
passado. No inicio de 2010, a Randon j4
registrou crescimentos expressivos nas
vendas em comparacdo ac fraco movimen-
to registrado no inicio de 2009. A receita
liquida da empresa (R$ 242,4 milhges) re-
presentou um aumentou de 57,8%. A pre-
visdo para o ano todo é que as vendas i-
quidas do grupo cheguem a R$ 2,8 bilhdes.

No ano passado, o Grupo Randon con-
clui o primeiro campo de provas construido
por uma empresa do setor de implementos
no Pais. Em operacdo desde o final de fe-
vereiro, por enguantc somente para uso
das empresas do grupo, o campo de pro-
vas tem 18 pistas para testes que totalizam
15 km de extensdo e 2 mil m? de instala-
¢coes que contam com laboratdrios e locais
para preparacdo dos veiculos. Localizado
em Farroupilha (RS), o campo também serd
alugado para outras empresas.

QUEDA GERAL NO SETOR FOI DE 12%

De acordo com a Associacdo Nacional
dos Fabricantes de Implementos Rodovié-
rios (Anfir), as vendas para o mercado in-
terno teve uma queda média de 12,3% no
ano passado em comparacdc com 2008.
Nas exportacdes a retragdo no volume ven-
dido chegou aos 55,4% no mesmo perio-
do. De acordo com o diretor-executivo da
Anfir, Mério Rinaldi, os efeitos da crise fi-
nanceira internacional bem foram maio-
res na comercializacdo de equipamentos
pesados, reboque e semirreboque
(25,65%), por conta dos pregos mais altos
que as carrocerias sobre chassis (linha
leve), que registraram uma diminuicdo de
2,76% em relacdo as vendas em 2008, "A
queda foi quase toda nos produtos da li-

Em 2009 foram
comercializados 40,5 mil
equipamentos pesados

nha pesada e reflete a desaceleracdo en-
frentada pelos setores atingidos de ma-
neira mais forte pela crise econdmica,
como a mineragdo e o agronegacio”, afir-
ma Rinaldi.

Segundo a Anfir, no ano passado foram
comercializadas 115.107 unidades entre
equipamentos pesados (40.509) e
carrocerias sobre chassis (74.598). Em
2008, a industria vendeu 54.486 unidades
da linha de pesados e 76.715 da linha leve,
um total de 131.201 equipamentos. No
ano passado foram exportados 3.163 uni-
dades, menos da metade dos 7.087 vendi-
dos no mercado externo em 2008.

Para o presidente da Anfir, Rafael Wolf
Campos, os n(imeros gerais do ano passa-
do, apesar de menares que os de 2008,
refletem a recuperagdo de setores como

construgdo civil, agronegacio e a indUs-
tria automotiva, ocorrida no segundo se-
mestre do ano passade. Segundo Campos,
a retomada nestes setores garantiu enco-
mendas aos fabricantes de imple-mentos
nos (ltimos seis meses do ano passado.

A pequena retracdo nas vendas de equi-
pamentos da linha leve em 2009 é apon-
tada por Campos coma reflexo dos bons
indicadores que o mercado consumidor
brasileiro tem registrado nos dltimos anos.
Segundo ele, implementos utilizados pelo
comércio e por segmentos como a distri-
buicdo de produtos mantiveram o ritmo
de compra em 2009 mesmo nos momen-
tos mais intensos da crise econdmica. "0
mercado interno aquecido tem mantido as
carteiras de pedidos da linha leve em bans
patamares”, relata.
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O ANTONQV AN-225, C NIRIY2, CONS DE-
rado o maior cargusro 3= mundo 2m 2esd
vazio (285 mil tondadass e compEments
(84 metros), acabe de vistar 2 B-asi e 3
América do Sul pela primreira v2z. =gJan-
to @ maioria da papulagé > estave em cli
ma de Carnaval, 12 da 14 ce feveweiro
(domingo), a aeronave pouszva nd a2rc-
porto internacional de L arulFcs, 2 5a0
Paulo, exclusivamante gara descarragar
quatro valvulas pz3 seremn nstakdas na
refinaria da Petrobras, 2r Patlinie (S2).
As quatro valv_las (zom quase dez
metros de comprirents, 2,57 matres da2
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largura, 1,33 metro de altura e mais de 36
toneladas cada 144 toneladas no total)
necessitevam de um equipamento espe-
cial para 0 ~ansporte aéreo. Entdo, a em-
presa Chapman-Freeborn, especializada
em afretamento aéreo, com 30 escritdrios
no rJnd> e presente no Brasi desde 2008,
providencicu a vinda da aeronave para o
Brasil. "~osso maior desafio fa trazer a
maior aerorave do planeta pela primeira
vez 30 Pzis e ndo tivemos imprevistos, pois
tuda ocarren coma planejade”, informa a
executiva de vendas do segmento de car-
gas, Geralc ne Méndez.

Ela explica que a aeronave decolou do
aeroporto IAH, er Houston (Texas), nos
Estados Unidos, & 18h (horario de Brasilia)
do dia 12 de fevereiro. "Mas houve para-
da para descanso da tripulacio em Para-
maribo, no Surineme, e 0 Antonov chegou
em Guarulhos as 10 horas (horério local)
do dia 14. A oparacdo de desembarque
durou cinco horas’, detalha a executiva.

Geraldine explca que foram envolvidos
20 profissionais na operacao da aeronave
€ quatro pessoas da coordenacdo da
Chapman: trés em Guarulhos e um em
Houston. "O transporte terrestre necessi-



tou de quatra carretas, uma para cada val-
vula. Contudo, nossa respcnsabilidade foi
apenas o afretamento do Antanov An-225",
destaca a executiva, acrescentando que
apenas as do modelo An-124 estiveram
antes no Bresil. "Inclusive, j& afretamos
esse tipo de aeronave varias vezes para
outras grandes indUstrias orasileiras”.

O ANTONOV AN-225 A aeronave,
fabricada pela empresa ucraniana Antonov
Design Bureau no final da década de 80 e
projetada para transportar o onibus espacial
soviético e foguetes lancadores, fez o seu

N\

primeiro voo em 1988. O projeto do An-225
tem origem da Antonov An-124 "Ruslan”,
que foram construidos 56 unidades.

Com capacidade técnica de atingir ve-
locidade maxima de 850 quilémetros por
hora, 0 Antonov conta com um pordo 35,97
metros de comprimento, 6,4 de largura e
4,39 de altura e pode transportar 250 to-
neladas de carga e 1.600 metros clbicos.
Considerando o seu préprio peso, o da car-
ga e itens operacionais, como combusti-
vel, por exemplo, ele pode decolar com
peso maximo de 640 mil toneladas.

Apesar da sua capacidade, 0An-225 (ape-

nas duas aeranaves do modela foram er-
comendadas, uma ainda par concluir) que
aterrissou no Brasil foi praticamente aban-
donadz por gJase uma década, pois seLs
seis matores = outros componentes esta-
vam sendo uti izados nos An-124.

Antes desta viagem para o Brasil, a ae-
ronave transpartou de Téquio (Japao) para
Santo Jomingo (Republica Dominicana),
cerca de 108 toneladas entre equipamen-
tos de construgdo civil e mantimentos
doados pelo apéo para ajudar a recons-
trucdo do He ti, vitimado recentemente
por umr terrer-oto.
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O cargueiro ja foi usado para transportar cargas pesadas, como geradores,
turbinas e locomotivas, além de suprimentos de ajuda humanitaria, veiculos
e até combustivel nuclear em recipientes especiais entre Iraque e Russia

PROJETADO PARATRANSPORTAR O ONIBUS
espacial soviético Buran, o Antonov An-
225 fez o voo inaugural em 21 de dezem-
bro de 1988. Foi construido pelo Antonov
Design Bureau, da antiga Unido Soviética,
e é uma evolugdo do avido cargueiro An-
124. Com a denominagao Mriya (" Sonho",
em ucraniano), hoje é usado comercial-
mente para o transporte de cargas extra-
pesadas ou de grandes dimensGes. E o
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dnico avido do modelo em operagao.

O Antonov An-225 faz parte da frota da
Antonov Airlines, empresa de transporte
aéreo sediada em Kiev, capital da Ucrania.
Sua principal base é o aeroporto de
Gostomel, na mesma cidade. A empresa
foi criada pelo governo soviético para ge-
rar receita com seus ativos militares. Ini-
ciou as operagoes em 1989 com uma frota
de quatro sete avides cargueiros An-124 e

trés An-12, modelos de menor capacida-
de. Mas na década de 1990 ficou evidente
a necessidade de um cargueiro maior e 0
An-225, entdo desativado com o cancela-
mento do programa de 6nibus espacial
soviético, foi remodelado (teve sua fusela-
gem e asas estendidas, o piso foi reforca-
do para suportar mais peso e recebeu duas
turbinas adicionais, para chegar a seis; o
estabilizador vertical Gnico foi trocado por



—rm2e>~~ Antonov An-255 Tabela comparativa dos maiores cargueiros

Ficha técnica COMPRIMENTO ENVERGADURA PESO VAZIO
Peso bruto: 640.000 kg
Capacidade de carga: 250.000 kg Antonov AN-225 Mryia 84,00m (1) 86,40 m (2) 18,10 m{7) 285.000 kg (1)
Volume de carga: 1.300 m? N
Comprimento: 8am Antonov AN-124 Ruslan 68,96 m (7} 73,30 m (4) 20,78 m (3} 175.000 kg (6)
Altura: 18Im  pihus A380 73,00 m (5) 79,80 m (3) 2,10m (2) 276.800 kg (2)
Envergadura: 88.4m
Area das asas: 905 m? Airbus A340-600 75,30 m (4) 63,45 m (8} 17,30 m (8) 181.900 kg {5)
Turbinas: 6 x ZMKB Progress D-18
Distancia para decolagen: 3500m  Boeing 747-400 70,60 m(6) 64,40 m (7) 19,40 m{6) 184.160 kg (4)
Tripulag@o minima: X
Velocidade méxima: 850 km/h Boeing 747-8F 76,40 m (2) 68,45 m (5) 19,56 m (5) 191.100 kg (3)
Velocidade de cruzeiro: 800kmMh  gckheed C-5B Gataxy 7531 m(3) 67,89 m 6) 19,84 m (4) 172.370kg (7)
Autonomia: 15.400 km

{com carga maxima, 4.000km) ~ Hughes H-4 Hercules 66,65 m (8) 9754 m (1} 24,18 m (1) 136.078 kg (8)
Teto ope’acm"a k 11.000 m Os numeras entre p o ranking da no quesito medido - Fonte: Site Aviation On Line

uma cauda dupla com estabilizador hori-
zontal para permitir ¢ transporte de car-
gas muito grandes sem afetar a aerodina-
mica original) a um custo de US$ 20 mi-
lhes. Voltou a ativa em maio de 2005 e ja
em setembro do mesmo ano
transportou uma carga de 253
toneladas, recorde da época.

Seu primeiro voo comercial
partiu de Stuttgart, Alemanha,
em 2002 e aterrissou em Thum-
rait, Oma, com 216 mil refeicdes
preparadas para os soldados
americanos que estavam na re-
gido antes da invasao do Iraque.
Essas refeicdes pesavam 187 to-
neladas no total e estavam acon-
dicionadas em 375 paletes. Des-
de entdo o An-225 vem trans-
portando objetos que anterior-
mente se julgava impossiveis de
ser levados por avido, como lo-
comotivas e geradores de 150
toneladas e ainda se tornou um
instrumento importante para as
organizagbes internacionais de
ajuda na movimentagdo de gran-
des quantidades de suprimen-
tos de emergéncia, como acon-
teceu no caso recente do terre-
moto do Haiti. No comego de fe-
vereiro 0 An-225 levou 108 to-

neladas de maquinas de construcao do Ja-
pdo até Santo Domingo, Republica Domi-
nicana, para os trabalhos de resgate de
vitimas e reconstrucao no Haiti, apds o
terremoto.

0 avido consegue decolar com peso
maximo total de 640 toneladas, exigindo
uma distancia de 3.500 metros. A capaci-
dade méxima de carga é de 250 toneladas
e 0 volume de carga é de 1.300 metros

cibicos. Com dimensdes de 84
metros de comprimento, 88,4
metros de envergadura e 18,1
metros de altura, area de 905
metros quadrados de area, o An-
225 opera a 850 quilémetros por
hora, a altitude maxima de 11 mil
metros, e tem velocidade de cru-
zeiros de 800 quilometros por
hora. Sua autonomia, com tanque
de combustivel cheio, é de 15.400
quilémetros. Quando transporta
carga maxima a autonomia dimi-
nui para 4 mil quilémetros.

Em 11 de agosto de 2009, a
carga individual mais pesada ja
transportada por via aérea foi
carregada no Antonov An-225,
um gerador de 189,09 tonela-
das destinado a uma usina mo-
vida a gas na Arménia. Tinha
16,23 metros de comprimento e
4,27 metros de largura. O maior
cargueiro do mundo é detentor
de 240 recordes, o que o colo-
cou no Livro Guinness dos Re-
cordes.
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Operacoes para exploracao da camada pré-sal incentivam investimentos
para ampliacao da frota de helicopteros da BHS destinados a servicos
de transporte aéreo para plataformas maritimas

MARCIA PINNA RASPANTI

AS OPERACOES PARA A EXPLORACAQ DAS
reservas de petréleo da camada pré-sal
comegam a aquecer 0 mercado de servi-
¢os offshore no Brasil. A Brazilian Helicop-
ter Services (BHS) adquiriu dez novos heli-
copteros de grande porte, o que significa
um aumento de 50% na sua frota, com o
objetivo de preparar-se para as futuras
operagdes do pré-sal. Nove desses dez
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helicdpteros j& foram contratados pela
Petrobras para o transporte aéreo de fun-
cionarios para plataformas maritimas nas
Bacias de Campos e de Santos.

Até agora, seis helicopteros ja desem-
barcaram no Aeroporto Internacional de
Cabo Frio, Rio do Janeiro, trazidos pelo
avigo cargueiro Antonov An-124. As outras
quatro aeronaves do lote devem chegar

até o final do ano. Os helicopteros EC-225
Super Puma séo fabricados pela empresa
francesa ELrocopter e os modelos S92, pela
americana Sikorsky. "E o maior contrato
da histdria do offshore brasileiro. Estamos
trazendo zo Brasil helicopteros de grande
porte, 0s mais modernos do mercado mun-
dial, que podem chegar a 4,5 horas de au-
tonomia ce voo, ideais para o transporte
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ce 18 passageiros até as dreas mais dis-
tantes do pré-sal”, afirma Décio Galvdo,
diretor executivo dz BHS.

0 investimento totzl da empresg, inclu-
irdo 0s novos helicdateros e ampiiagdo de
hangares, chega a U%$ 240 milhdes A BHS
operando atualmente com uma frota de 20
helicduteros de médio e grande portes,
trensportando uma média de 17 mil pas-
sageiros por més em suas bases, situadas
nos aeroportos de Macaé e Jacaregagua,
no Rio de Janeiro, além de atuar em bases
temporaries, danco suporte as éreas de
praducdo offshore do Pais,

QOs deis Sikorsky S€2 e os trés EC-225
Super Pumer j& entraram em operacao na
Baca de Cempos e ult.apassaram a marca
de %00 noras de voo ne comego ce margo.

Os modelos $92 da americana Sikorsky tém autonomia de 4,5 horas de voo

o
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Os helicépteros da BHS foram transportados ao Brasil pelo cargueiro Antonov An-124

A BHS, fundada em 1992, presta servi-
¢os relacionados ao suporte da industria
brasileira de 6leo e gds, que atua em ex-
ploragdo de dleo, pesquisas sismicas,
inspecdes de tubos e servicos de emer-
géncia médica. Em 2006, a BHS se uniu ao
grupo CHC Corporation, um dos maiores
provedores de servicos de transporte por
helicdptero do mundo. A CHC opera com
uma frota combinada de aproximadamen-
te 250 aeronaves em 30 palises, empre-
gando mais de 3,8 mil profissionais.

No Brasil, 82 helicopteros fazem servi-

¢os offshore, dos quais 74 prestam servi-
¢os a Petrobras. A expectativa das empre-
sas que atuam no setor é de que a frota
atual de aeronaves que fazem transporte
para plataformas de petréleo dobre nos
proximos dez anos, em decorréncia das
operagdes do pré-sal.

Aproveitando a proximidade com Macaé,
a concessionaria Costa do Sol, que admi-
nistra o aeroporto internacional de Cabc
Frio, montou uma base alfandegaria no local
em 2003, o que aumentou o fluxo de car-
gas devido as facilidades oferecidas.
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Empresa transportou em 2009 um total de 2,5 milhoes de passageiros,
113% acima do resultado do ano anterior, e devera adotar um novo
modelo de atuacdo no segmento de carga no segundo semestre

DESDE QUE ENTROU EM OPERACAOQ EM
dezembro de 2004, a Webjet Linhas Aére-
as vem ampliando a sua presenca no mer-
cado doméstico. Em 2009, com 4,46% de
participagdo, se firmou como a terceira
companhia aérea brasileira. Em dezem-
bro a fatia de mercado da empresa foi de
5,62% e em janeiro de 2010 chegou a
6,68%, sequndo dados divulgados pela
Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (Anac).

Para 2010, a meta da empresa, segun-
do Marcelo Rodrigues, diretor de novos
negécios da Webjet Linhas Aéreas, é dar
continuidade a sua linha de gestdo, com
énfase nas estratégias de low cost, con-
centradas no ganho de eficiéncia e na bus-
ca permanente de redugdo de custos, pre-
servando a qualidade e a pontualidade.
“A empresa vai continuar seu trabalho com
foco na popularizacdo da aviagao no mer-
cado nacional, oferecendo tarifas compe-
titivas e atraentes”, afirmou Rodrigues.

Para atender a demanda do mercado, a
Webjet ampliou o niimero de aeronaves e
encerrou 2009 com uma frota de 20 avi-
des, todos Boeing 737-300. “Com a am-
pliacdo da frota, a empresa pode aumen-
tar o nimero ce voos operados diariamen-
te para 116, atendendo dez destinos; Por-
to Alegre, Curitiba, S&o Paulo, Rio de Ja-
neiro, Belo Horizonte, Brasilia, Salvador,
Recife, Natal e Fortaleza”, disse o diretor
da empresa.

Por conta da ampliagdo da malha e da
frota, a Webjet conseguiu em 2009 trans-
portar um ndmero recorde de passagei-
ros, com um total de 2,5 milhdes de pes-
soas, O que representou um crescimento
de 113,78% em relacdo a 2008, segundo
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Com as novas opg¢des de voos que passou a oferecer, Webjet registrou forte expansao

dados da Anac. A ocupacdo nos voos che-
gou a 67,7%, acima da média do merca-
do, que foi de 66,75%. Em dezembro, a
marca foi de 79,9%.

Segundo Rodrigues, o crescimento da
companhia aconteceu de forma generali-
zada, abrangendo as dez cidades em que
a empresa opera atualmente. “O resulta-
do se deu principalmente por conta das
novas op¢des de voos que passamos a ofe-
recer entre as cidades. S6 Sao Paulo, por
exemplo, sdo 40 operagGes diarias”, des-
tacou o diretor da empresa.

SETOR DE CARGAS - Depois de vender
toda sua capacidade de transporte de car-
ga para uma empresa de logistica em 2009
— 0s nlmeros referentes a esta movimen-
tacdo ndo sdo revelados pela empresa por
considerar os dados sigilosos pertencen-
tes aos seus clientes , a Webjet adotara
uma estratégia diferente para 2010.

“Estamos desenhando um novo modelo de
atuacdo no segmento de carga aérea que
sera implantado a partir do segundo semes-
tre. A empresa estd investindo e se prepa-
rando para participar de forma adequada no
segmento de transporte de carga, em um
projeto que abrangera toda sua malha aé-
rea”, destacou o diretor da empresa.
Segundo Rodrigues, as operagdes de
carga da Webjet abrangem todos os voos
da companhia, contemplando, portanto, os
11 aeroportos em que a companhia opera.
Ao ser questionado sobre os planos de
ampliar 0 ndmero de rotas e de aerona-
ves, Rodrigues esclareceu que, “no pla-
nejamento estratégico a empresa sempre
analisa a possibilidade de novas rotas,
porém, tal estudo contempla analises de
demanda dos destinos, além da atuacdo
da concorréncia e a disponibilidade de
infraestrutura aeroportuaria nestes des-
tinos. Por se tratar de algo sigiloso, a
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Webjet nao divulga com
antecedéncia seus planos,
mas somente a confirma-
¢do da compra de aerona-
ves, bem como a analise
de viabilidade de novas
rotas”

Sobre investimentos
Rodrigues declarou que,
“por se tratar de uma em-
presa de capital fechado,
o controlador (o grupo
CV() tem por pratica ndo
revelar nimero de fatu-
ramento ou investimento,
tanto passados como orcamentos futuros”.

NOVO PRESIDENTE - A Webjet, uma das
mais novas companhias aéreas do Pais,
apresentou recentemente seu nNovo presi-
dente, Julio Perotti. O vice-presidente da

Marcelo Rodrigues: énfase
nas estratégias de low cost

empresa assumiu interi-
namente 0 comando em
substituicac a Wagner
Ferreira, que permaneceu
no comando da empresa
por cerca de um ano e
decidiu se dedicar aos
seus negocios particula-
res.

Segundo informagdes
no mercado, a Webjet tem
recebido manifestacGes de
diversos investidores, in-
teressados em adquirir
uma participacao acio-
naria na companhia. "A Webjet é uma em-
presa de cepital fechado que tem uma vi-
530 e estratégia bem definida. Com parti-
cipacdo de mercado de quase 7%, ela é
alvo de compra", disse Ferreira.

AWebjet nasceu do empreendedarismo

Bau Furgdo em Duraluminio

Vdrias opgdes de bals e
acabamentos.

Venha ser o nosso parceiro montador!
Enviamos Kits para todo o Brasil.

tel: (1) 2085.4944

www.carbusequipamentos.com.br

Rua Panambi, 771 Cumbica Guarulhos

SP 07224-130

de cinco executivos do mercado financei-
ro, que idealizaram uma companhia aérea
simples, &gil e com um atendimento dife-
renciado. Assim a empresa iniciou suas
operag0es em dezembro de 2004 com um
avido. Nesta data a empresa teve sua pri-
meira turma de pilotos e iniciou seus voos
em dezembro de 2005 com a rota Rio de
Janeiro-Brasilia-Guarulhos e Porto Alegre,
segundo informa em seu site.

Em janeiro de 2006, como fruto da
reestruturacdo, dois novos investidores
apostaram na empresa, em substituicdo a
dois socios da primeira fase. Assim a em-
presa incorporou mais uma aeronave a
frota. Em junho de 2007, o Grupo CVC (CVC
ParticipagGes) passou a ser acionista da
companhia. A partir desta data deu inicio
a uma fase onde o investimento no cresci-
mento da empresa se tornou mais eviden-
te e direcionado.

CA
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Viagens urbanas:
47% feitos
por vale-transporte

A NTU (Associacdo Nacional das
Empresas de Transportes Urbanas)
lanca a pesquisa anual do Vale-Trans-
porte de 2009. O levantamento
aponta que, em média 47% das via-
gens urbanas sdo feitas usando o
vale-transporte como forma de pa-
gamento. O crescimento das cidades
e a intensificacdo das atividades eco-
nomicas nas metrépoles brasileiras
estimulam o destocamento da popu-
lacdo. Por isso, a necessidade das
empresas em oferecer o vale-trans-
porte como forma de garantir o des-
locamento dos trabalhadores sem
comprometer seu orcamento. A
bilhetagem eletrénica é um dos prin-
cipais fatores para a evolugao deste
tipo de pagamento.

CAF supera
resultados de 2009

A espanhola Construcciones y Auxi-
fiar de Ferrocarriles (CAF), fabricante de
equipamentos metroferrovidrios, fechou
o ano fiscal de 2009 com o melhor
resultado de sua historia. No total, US$
168 milhdes, valor 17,5% maior que o
registrado no ano anterior. A CAF Brasil
fechou contratos para fomecimento de
108 trens (de seis e de oito composi-
¢des) para a Companhia Paulista de
Trens Metropolitanos (CPTM) e contri-
buiu bastante para o crescimento. Den-
tre as subsididrias da empresa na Amé-
rica Latina, a CAF Brasil, que possui
fabrica em Hortolandia (SP), foi a que
obteve melhor atuagdo no periodo.

A matriz, em Beasain, Espanha, atin-

Frete deve ser reajustado em 18%

ANTC&Logistica realizou uma pesquisa que
demonstra que o reajuste para as empresas
de transporte rodoviario de cargas poderem
se reestruturar e retomar os investimentos seria
de 18% acima do valor divulgado anterior-
mente que era de 15%. No final do ano
passado, o transporte rodoviario de cargas
se defrontou com enormes dificuldades
operacionais, como terminais superlotados,
falta de caminhdes, de motoristas e até de
ajudantes, fatores que acabaram causando

Aerotruck inova
refrigeracado de cabines

Diferentemente dos climatizadores existentes
no mercado, que utilizam o principio evaporativo,
um novo sistema de refrigeraco, denominado
Aerotruck, que dispensa o uso do filtro de palha
ou reabastecimento com agua, esta sendo intro-
duzido no mercado brasileiro. Fabricado pela
Embraco, que tem sede em Joinville (SC),0
Aeratruck dispde de um sistema de resfriamento
hermético, semelhante ao de refrigeradores do-
mésticos. O produto fica acoplado ao teto da
cabine, é acionado com controle remoto digital e
possui um controle de entrada de ar externo,
impedindo a penetracdo de fumaca ou poeira
no interior do veiculo. De acordo com o gestor
de Desenvolvimento de Negécios da Embraco,
Edu Machado, o Aerotruck ndo substitui o ar-
condicionado, cuja capacidade de refrigeracio é
maior e indicada para os periodos do dia em que
a temperatura externa é mais elevada. ‘Mas &
noite, ao parar para descansar, o motorista cos-
tuma deixar o ar-condicionado desligado, pois o
gasto de combustivel compromete a produtivi-
dade da frota. E nessa hora que o Aerotruck se
torna o principal aliado do caminhoneiro", des-
taca o executivo.

expressivos atrasos nas entregas.

Além disso, a entidade considera que é
importante que os transportadores sejam
devidamente remunerados por todas as ge-
neralidades e servicos adicionais, tais como:
tempo do caminhdo parado nos clientes e
nos postos fiscais, a permanéncia da carga
nos terminais, a cubagem das cargas volu-
mosas, manuseio, paletizacdo, unitizacao,
escoltas e custos com gerenciamento de ris-
€os.

Montadoras demonstram
produtos aos clientes

A Mercedes-Benz apresentou uma nova edi-
¢do do Road Show, acdo de demonstracio de
caminh@es para clientes que percorrera diversas
cidades do Pais ao longo do ano. Itabaiana, no
estado de Sergipe, e Santos, no litoral paulista,
sao as primeiras cidades do calendario 2010.

0 Road Show evidencia a versatilidade da
linha de caminhdes da marca, com 44 modelos
bésicos, que incluem as familias Actros, Axor,
Atego, Accelo e linha tradicional. Nesta etapa,
foram demonstrados os caminhes semipesados
Atego 2425 e 2428 e o pesado Axor 2540,
além da van Sprinter de 17 lugares.

Ja a Iveco pretende aumentar em 10% as
vendas da linha Daily em 2010 com a expansdo
do programa Daily Paint, um showroom itinerante
que tem como base o préprio veiculo, equipado
para funcionar como um ponto de venda em
locais onde hé maior concentracdo de potendiais
clientes do produto. Em 2009, a agao itinerante
do Daily Point representou cerca de 10% das
vendas da linha Daily nas areas mais distantes da
atuagdo das concessionarias da tveco.

Parceria entre HC Hornburg e Mauriceia Alimentos

HC Hornburg, fabricante de carrocerias
frigorificas plasticas com sede em Jaragua do Sul
(SQC), ird fornecer varias unidades de carrocerias
para o transporte de resfriados e congelados da
Mauriceia Alimentos. A empresa abastece o mer-
cado de aves vivas, ragbes para animais, ovos

giu um volume de negécios avaliado
em US$ 1,7 milhdo, o que representou
crescimento de 25% em comparagio a
2008, apesar da crise econémica mun-
dial. Deste total, 42% s3o referentes
ao mercado externo, com exportagdo e
manufatura para Brasil, Chile e México.

férteis e comerciais, e todo o mix de cortes e fran-
gos inteiros, abatidos, resfriados, congelados e
temperados. A Mauriceia Alimentos também come-
mora o seu mais novo empreendimento, o Com-
plexo Agroindustrial, no municipio de Luis Eduar-
do Magalhaes, no oeste da Bahia.
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Goodyear apresenta novidades
em pneus e recauchutagem

A Goodyear anunciou recentemente uma série
de lancamentos de pneus para veiculos pesados,
além de novidades na area de recauchutagem.
No segmento de pneus, a fabricante ampliou sua
linha da Série 600 com os langamentos G686MSS,
G677MSD e G6770TR (foto). No caso do G686
MSS, o produto é voltado para servico misto para
aplicacdo em eixos direcionais e livres, podendo
ser também utilizado em eixos de tracdo modera-
da, como dnibus. Entre as principais caracteristicas
estao um desenho inovador com maior profundi-
dade dos sulcos e melhor desempenho no servico
misto, como a capacidade de expulsar pedras. Sdo
pneus indicados para aplicacdo em terreno misto,
com resisténcia a cortes e arrancamentos. Ja o
G677MSD oferece uma tracdo excepcional e 6ti-
ma frenagem em piso seco ou molhado, devido a
banda larga que oferece maior contato com o
terreno e com isso possibilita mais estabilidade e
eficiéncia, segunda a fabricante. O desenho es-
pecial da rodagem auxilia na ampliagdo da vida
(til do pneu e seus sulcos tém a capacidade de
realizar uma autolimpeza. E 0 G6770TR é um pneu
de tracdo robusto, que além de adequado para o
servico fora-de-estrada, também é capaz de au-
mentar a vida 0til, recapabilidade e a diminuicéo

do custo por quilémetro rodado.

Na parte de recauchutagem a Banda Pré-Cura-
da G6OOEL da Goodyear possui um formato que
minimiza a reten¢do de pedras, alivia as tensdes
do fundo do sulco e reduz o ruido. Além disso,
possui um desenho inovador e exclusivo que pro-
porciona regularidade no desgaste e reducdo da
geracdo de calor, com isso melhora também a
recapabilidade da carcaca.

Outro langamento da fabricante, 0 G32, desti-
na-se ao segmento de vans e veiculos utilitarios
que atuam no transporte de passageiros e no
transporte de cargas leves ou fracionadas, sendo
utilizado principalmente em regides proximas aos
grandes centros urbanos.

TAM transfere biblioteca para USP

ATAM transportou cerca de oito mil livros e
dez mil documentos sobre histéria da Europa,
arte, ciéncias sociais e turismo para a Escola de
Artes, Ciéncias e Humanidades (EACH) da Uni-
versidade de Sao Paulo (USP). O material veio
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da Universidade Europeia Miguel de Cervantes,
em Valladolid, na Espanha. A colecdo foi doada
por Felix Tomillo Noguero, fundador e diretor
da Escola Superior de Turismo de Valladolid, ins-
tituicdo que deixou de existir em 2004.

Dex Log amplia
areade atuacao

Com seis anos de experiéncia
do mercado paulista de logistica,
a empresa Dex Log uniu sua
expertise ao tradicional opera-
dor logistico gaucho Kieling
Multimodal, que possui unidades
de negdcio no Rio Grande do Sul,
Santa Catarina, Parand, Sao
Paulo, Goias, Minas Gerais,
Bahia, e Amazonas, através de
aquisicdo de participacdo
societaria. A sinergia entre as
duas empresas fortalecerd as
operagdes da Dex Log, que tem
armazém de 15 mil m? localiza-
do junto ao Rodoanel e é
dedicada a operagdes de logis-
tica in house, armazenagem,
cross docking, e servigos custo-
mizados, e da Kieling, que atua
no transporte de cargas nos
modais rodoviario, aéreo, mari-
timo, fretamento de aeronaves,
logistica de e-commerce e arma-
zenamento, entre outras ativida-
des. De acordo com Roberto
Dexheimer, diretor da Dex Log,
com integracdo das operaces
entre as duas empresas, a pers-
pectiva de crescimento nas ati-
vidades da empresa para 2010 é
de 25%.
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Ferrovias da Vale fecham novos contratos
e ampliam a movimentacao de carga geral,
especialmente do agronegocio

B RENATA PASSOS

UM DITO POPULAR E TAMBEM EMPRE-
sarial fala que as crises podem contribuir
para a busca de novos caminhos e o conse-
guente crescimento. Ao avaliarmos os re-
centes anuncios de novos contratos fecha-
dos pelas concessGes de ferrovias da Vale
podemos ratificar esse brocardo.

Quando deflagrada a crise econdmica
internacional, a empresa foi uma das que
mais sofreu pela queda da exportagdo e
do transporte de minério de ferro e outros
produtos. Cerca de um ano e meio apds
aquele setembro "negro"“, a Vale anuncia
uma série de contratos de transporte de
carga geral, especialmente do setor de
agronegacio, que tem dado um novo im-
pulso a sua area logistica. Empresas como
Bunge, Louis Dreyfus Commodities, Multi-
grain, ED&F Man, Usiminas e mais recen-
temente a Copersucar decidiram transpor-
tar milhdes de toneladas pelos trilhos da
Vale, especialmente pela FCA (Ferrovia Fer-
rovia Centro-Atlantica), pela EFVM (Es-
trada de Ferro Vitoria a Minas) e também
pela FNS (Ferrovia Norte-Sul).

“ Ao longo de 2009 e neste inicio de ano,
apresentamos negocios que possibilitam
boas perspectivas para a movimentagdo
de cargas dentro da logistica da Vale e
dos corredores que atua, especialmente
no agronegdcio e mais especificamente no
setor sucroalcooleiro”, declara o gerente
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geral comercial da Vale, Fabiano Lorenzi.

ALCOOL - 0 setor sucroalcooleiro é um
segmento que tem trocado as rodovias
pelos trilhos. Recentemente, a Bunge fe-
chou um contrato com a Vale de 11 anos
para o transporte de até 200 milhbes de
litros de &lcool por ano pela FNS (Ferrovia
Norte-Sul), para atender aos clientes do
estado do Tocantins. O &lcool serd produ-
zido pela Bunge em sua usina de Pedro
Afonso, no Tocantins, para o abastecimen-
to, via ferrovia, dos mercados interno e
externo. O &lcool saird do terminal da
Bunge no municipio de Tupirama (TO) e
serd levado, via Ferrovia Norte-Sul, até
S&o Luis (MA), de onde sera exportado pelo
porto do Itaqui (MA).

Com a nova operagao, sera dado o inicio
do transporte de &lcool para exportacdo
pela FNS e também poderdo atender o
mercado interno, possibilitando o transpor-
te do produto para as regides de Acailandia
(MA), Maraba (PA) e Sdo Luis (MA).

“Nosso objetivo é criar uma alternativa
competitiva para os clientes, que enxer-
gam na Norte Sul um importante corredor
logistico para o escoamento de suas car-
gas", afirma o diretor de Comercializacdo
de Logistica da Vale, Marcello Spinelli.

Com a nova parceria, a Vale expandird o
volume anual de carga geral movimenta-

do e, a0 mesmo tempo, ird gerar mais
competitividade para a regido. Em 2008,
foram mov mentadas 1,4 mithdo de tone-
ladas de cargas pela FNS.

Para o transporte do alcool entrardo em
operac@o, inicialmente, 25 vagGes-tanque,
que serdo disponibilizados pela MRC (Mitsui
Rail Capital, responsavel pelos investimen-
tos nos equipamentos, para a Bunge.

Na opinido de Lorenzi, este modelo ¢
economicamente mais vidvel. "Com o alu-
guel dos vegdes, os clientes tém um custo
de capital menor. Assim , conseguimas unir
forcas de investidores, neste caso a MRC,
e empresas com vontade de crescer, mas
que querer manter o foco no core business
e desejam Lsar os recursos de maneira mais
eficiente. Como o transporte por ferrovia
também aumenta, no final, todos crescem
juntos", dizo executivo, acrescentando que
o transporte de &lcool deve ser iniciado
entre julho 2 agosto, quando o terminal da
Bunge em Guarai (TO) for concluido.

Além disso, o modelo contribui para a
expansdo ca indlstria brasileira de equi-
pamentos “errovidrios, j& que os vagoes
serao construidos no Brasil, e também per-
mitird a rezirada de cerca de 700 cami-
nhdes/més das estradas brasileiras.

Até o terminal de Guarai, no Tocantins,



a FNS completara 564 km de extensdo. O
corredor de transporte que surgira com a
conclusdo da FNS até Palmas (que tera 720
km) compreendera os estados do Mara-
nhao e Tocantins e ampliara, considera-
velmente, a area de influéncia da Vale na
regiao, com atendimento a outros esta-
dos, como Goias, Bahia e Mato Grosso. A
opera¢do sera multimodal.

Além de contribuir para fomentar o
agronegocio, a FNS representa uma
logistica competitiva para grdos (soja, ar-
roz e milho), carnes (suina, bovina e aves),
combustiveis (alcool, biodiesel, diesel e ga-
solina), fertilizantes, madeira, celulose e
cimento e ainda contribuira para o desen-
volvimento portuario, decorrente do cresci-
mento da movimentacdo de produtos ex-
portados e importados. “Quando possivel,
janegociamos a operagao com a movimen-
tacdo portuaria, especialmente nas opera-
¢Oes de graos, cujo embarque ocorre em
Vitéria. No caso do aclicar isso ndo ocorre,
pois as exportacdes sdo via Santos”, afirma
Lorenzi.

A Bunge também fechou contrato com a
FCA para o transporte de 150 milhes de
litros de alcool. A quantidade de alcool que
sera transportada pela ferrovia é suficien-
te para abastecer cerca de trés milhdes de

tanques de carros flex/ano. A nova op¢ao
logistica para escoamento das cargas per-
mitira ainda a retirada de mais de 200
caminhdes por més das estradas brasilei-
ras. O alcool sera produzido pela Bunge
em sua usina em Santa Juliana, Minas Ge-
rais, para o abastecimento, via ferrovia,
dos mercados interno e externo. "0 trans-
porte ja foi iniciado", diz Lorenzi.

ACUCAR - Da usina Santa Juliana tam-
bém partira as 180 mil toneladas de acl-
car produzidas pela Bunge até o porto de
Santos, para exportacao. Para o novo con-
trato de transporte de aglcar com a FCA
entrardao em operacao 135 vagdes e 10
locomotivas, sendo que os vagdes serdo
disponibilizados em parceria com a MRC
(Mitsui Rail Capital), responsavel pelos
investimentos nos equipamentos.

Os novos equipamentos irdo viabilizar
ainda 0 aumento do volume de graos trans-
portados hoje pela FCA. Os vagGes serdo
utilizados para o transporte dos insumos
durante a entressafra do agtcar. Em 2008,
a FCA transportou 4,5 milhdes de tonela-
das de gréos. "Esses embarques come-
¢am no segundo semestre deste ano".

A FCA, que conta com mais 8 mil quild-
metros de extensdo em sete estados, além

do Distrito Federal, também fechou com a
Copersucar contrato, com duragdo de cin-
€0 anos, para o transporte de 1,7 milhdo
de toneladas de aclicar.

A Copersucar é uma das maiores expor-
tadoras de aglicar do Pafs. Com 36 usinas
associadas, a empresa detém um modelo
de negdcio que integra todos os elos da
cadeia de produgdo, comercializacdo e
logistica de aclcar, etanol e bionergia.

Das 480 mil toneladas de aglicar anuais
previstas no documento, 276 mil serdo
embarcadas no terminal adquirido recen-
temente pela Copersucar em Ribeirdo Pre-
to (SP). O restante da carga sera embar-
cado no terminal da Usina da Pedra, na
cidade de Serrana (SP). O aclicar sera des-
carregado no Terminal Agucareiro Coper-
sucar (TAC), localizado em Santos, de onde
sequira para os clientes na Europa, Asia,
Oriente Médio e Africa. 0 acordo permitira
que 13 mil caminhdes deixem de dircular
nas estradas, anualmente.

0 terminal da Usina da Pedra também
devera receber investimentos para incre-
mentar o transporte de etanol que ja é
feito pela FCA neste ponto de carregamen-
to. Nos Ultimos anos, a Copersucar vem
realizando fortes investimentos para au-
mentar o transporte de agUcar e etanol
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por ferrovia.

Na safra 2009/2010, o grupo
comercializou 5,2 milhdes de to-
neladas de aglicar, aumento de
41% em relacdo a safra ante-
rior, e 3,8 bilhdes de litros de
etanol, crescimento de 4%. A
Copersucar exportou 3,7 mi-
lhges de toneladas de agucar,
mais 48% na compara¢do com
a safra anterior, e 633 milhdes
de litros de etanol, queda de
36%. O faturamento previsto da
empresa € de R$ 8 bilhdes, au-
mento de 52%.

No final do ano passado, a FCA também
assinou contrato com a ED&F Man  em-
presa que atua no COMeErcio internacional
de commodities  para transporte de 1,8
milh&o de toneladas de aglicar nos proxi-
maos Cinco anos.

0Os embarques serdo feitos no Terminal
de Agual, no interior de Sao Paulo, com
destino ao porto de Santos.

Lorenzi explica que para fazer o trans-
porte de aglicar da ED&F Man, a FCA esta
modernizando 150 vagdes de sua frota.
Além disso, esta realizando também
melhorias em alguns trechos de sua malha.
0O contrato vai permitir a retirada de 800
caminhdes por més das estradas paulistas,
tnico meio utilizado hoje para o transporte
do insumo até o Porto de Santos.

GRAOS Lorenzi diz que o transporte de
grdos também estd crescendo, apesar de
ndo revelar nimeros. No final do ano pas-
sado, a FCA assinou acordo com a Mul-
tigrain, um de seus principais clientes, para
transporte de 6 milhdes de toneladas de
soja e milho nos proximos cinco anos. Para
atender a expansdo do transporte dos pro-
dutos agricolas, 300 novos vagdes grane-
leiros entrardo em operacdo. Eles serdo
disponibilizados para a Multigrain pela
Mitsui Rail Capital (MRC), que fard os in-
vestimentos nos equipamentos.

A FCA e a Multigrain fardo ainda inves-
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Corredor logistico Carajds/Norte-Sul fomenta a producéo de grios

timentos na modernizacdo de locomoti-
vas e aumento de capacidade da matha
ferrovidria. "O contrato vai possibilitar
incremento de 50% no volume de gréos
transportados hoje para a Multigrain, pas-
sando das 800 mil toneladas anuais para
1,2 mithdo de toneladas", diz Lorenzi.

A soja e 0 milho terdo origem, principal-
mente, em Goias, Mato Grosso, Minas
Gerais e Bahia. Os estados do Centro-Oes-
te serdo responsaveis por cerca de 750 mil
toneladas/ano de grdos. Da Bahia, virdo
outras 200 mil toneladas/ano. Os graos pro-
duzidos em Minas Gerais, cerca de 250 mil
toneladas anuais, terdo como ponto de
embarque principal o Terminal Intermodal
de Pirapora (TIP), localizado no Norte do
Estado de Minas, e, como destino, o Termi-
nal de Produtos Diversos (TPD), no Comple-
x0 de Tubardo, em Vitdria (ES). Cerca de 2,3
mil caminhdes serdo retirados das estra-
das brasileiras por més com essa nova op-
¢do logistica para escoamento de gréos.

Outra empresa que apostou na logistica
da Vale é a Ceagro Agronegacios, que as-
sinou contrato para o transporte e embar-
que maritimo de 240 mil toneladas de
graos por ano, pela EFC (Estrada de Ferro
Carajas) e FNS. Para a nova operacao lo-
gistica, a Ceagro ira disponibilizar para a
Vale 30 vagdes graneleiros, por meio de
contrato de aluguel com a Ferrolease,
empresa que oferece servicos de aluguel

de equipamentos ferroviarios.

Os grdos serdo transporta-
dos na rota Porto Franco (TO)
e Colinas do Tocantins (TO)
Sao Luis (MA), onde serdo em-
barcados no Terminal Mariti-
mo de Ponta da Madeira.
Além de atenderem os clien-
tes das regides do Maranhao,
Piaui e Tocantins, o corredor
logistico formado pelas ferro-
vias Carajés e Norte-Sul con-
tribuirad também para fomen-
tar a produgdo de graos em
outros estados brasileiros,
como Bahia e Mato Grosso.

A multinacional Louis Dreyfus Com-
modities contratou a FCA para transporte
de 1,5 milhdo de toneladas de grdos pelo
periodo de trés anos. O contrato representa
aumento de 120% do volume transportado
via FCA para a Louis Dreyfus. No ano passa-
do foram movimentadas 210 mil toneladas
de graos. Das 525 mil toneladas/anuais pre-
vistas no acordo, 425 mil toneladas serdo
captadas nos estados de Mato Grosso e
Goiés e embarcadas na ferrovia nos termi-
nais mineiros de Araguari e Uberlandia.

As 100 mil toneladas restantes serdo
captadas na regido de Pirapora (MG) e
embarcadas no Terminal Intermodal de
Pirapora (TIP), inaugurado pela Vale e FCA
no ano passado. A Louis Dreyfus usarg es-
paco de armazenagem da Vale no Porto de
Tubardo, de onde a carga segue para o
exterior.

A movimentacdo da FCA tem aumenta-
do principalmente em funcéo da inaugu-
ragdo, em abril de 2009, do Terminal
Intermodai de Pirapora, no Noroeste de
Minas, que & resuitado de investimentos
da ordem de R$ 300 milhdes. A partir de
2013, a expectativa € que ja esteja movi-
mentando 2,6 milhdes de toneladas de
graos anualmente,

O corredor noroeste de Minas sera a
mais importante alternativa logistica para
a exportagdo de gréos produzidos na re-



gido, devido a sua ligagdo com o porto de
Tubardo. O escoamento da producdo serd
feito pela FCA e pela EFVM, totalizando
mil quilémetros.

CARGAS TRADICIONAIS  Os segmen-
tos tradicionais do setor ferroviario tam-
bém se mantém ativos. A Usiminas, por
exemplo, contratou a FCA para o trans-
porte de 10,1 milhes de toneladas por
ano de insumos e produtos acabados da
fabricante de aco, por meio da infraes-
trutura logistica da Vale  FCA e EFYM
pelos proximos trés anos.

A Vale receberé pelo Terminal de Praia
Mole, no Complexo de Tubarao todo o car-
vao que a Usiminas importa, e estocara e
transportara o produto até a usina da si-
derdrgica em Ipatinga (MG), pela Estrada
de Ferro Vitdria a Minas (EFVM). Pela rota,

serdo movimentados cerca de 3 milhdes
de toneladas anuais do insumo. Dos 10, 1
milhdes de toneladas por ano previstas
no contrato, 6,8 milhes serdo movimen-
tadas pelas ferrovias — 2 milhdes tonela-
das/ano pela FCA e 4,8 milhdes de tonela-
das/ano via EFVM. O restante, 3,3 milhdes
de toneladas/ano, sera movimentado no
porto de Praia Mole, no Espirito Santo.

A parceria entre as duas empresas tam-
bém permitird o aumento, em 360 mil to-
neladas/ano, do volume de calcario trans-
portado hoje pela FCA para o cliente. O
produto é embarcado na regido de Arcos
(MG) e segue via FCA e EFVM até a usina
de Ipatinga (MG). Os contratos preveem a
movimentagdo de minério de ferro das
minas da Usiminas em ltatiaiugu (MG),
além de ferro-gusa produzido na regido
Central de Minas, via EFVM.

CERL DE
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As duas ferrovias serdo responsaveis
pelo transporte de produtos siderdrgicos
acabados  como bobinas e chapas gros-
sas  da usina de Ipatinga para o litoral
capixaba, centros de distribuicdo e clien-
tes diretos em Belo Horizonte e Sdo Pau-
lo. O volume total serd de cerca de 3 mi-
Ihdes de toneladas/ano.

Com todos esses negocios fechados,
Lorenzi diz que a Vale tem boa perspecti-
vas para o setor ferrovidrio, principalmen-
te devido ao aumento da movimentaco
de cargas do agronegacio. Isso justifica os
investimentos de R$ 5 bilhdes na area de
logistica da empresa neste ano. Este va-
lor representa 21% de todo o investimen-
to da Vale para 2010, pouco mais de R$
24,4 bilhdes. Os investimentos em logistica
s6 perdem para os previstos para as areas
de minerais ferrosos e no-ferrosos.
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No setor ferrovidrio a movimentagio de contéineres aumentou 75 vezes nos ultimos onze anos

Estudo da CNT define acoes urgentes, tanto para solucionar as deficiéncias
existentes quanto para ampliacdo da estrutura do transporte ferroviario

brasileiro de cargas

MARCIA PINNA RASPANTI

PARA QUE A MALHA FERROVIARIA BRASI-
leira se torne adequada as necessidzdes
reais do Pais, serd necessario um aporte
na ordem de R$ 25,8 bilhdes, dos quais R$
8,1 bilhdes seriam utilizados para solugéo
de entraves e R$ 17,7 bilhdes, para exaan-
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sdo da malha em sete projetos prioritarios.
Esta é a conclus3o da Pesquisa CNT (Con-
federacdo Nacional de Transportes) de Fer-
rovias 2009. AtLaimente, segundo a CNT, o
transporte ferrcviario responde por 25%
do escozmento Ja produgdo nacional — nos

Gltimos onze anos a movimentacdo de
contéireres aumentou 75 vezes.

A pesquisa apontou 0s principais obsta-
culos 30 transporte ferroviario brasileiro
que estdo relacionados a manutencao da
malhe existente, gargalos logisticos ¢



operacionais. As invasoes da
faixa de dominio pela popula-
Ao constituem um grave pro-
blema, segundo a CNT, que
detectou 327 ocorréncias des-
te tipo no Pais. Outro ponto
critico sdo as passagens de
nivel nos cruzamentos entre
ferrovias e rodovias, que ne-
cessitam de obras de adequa-
¢ao  a pesquisa classificou
276 delas como urgentes, de
um total de 12,2 mil passa-
gens existentes,

Além destes gargalos, a necessidade de
expansao da malha nacional e de obras de
integracdo das linhas existentes também
sao consideradas intervencgdes priori-
tarias. Os principais projetos de expansao
530: a construcdo do trecho Alto Araguaia-
Rondondpolis (Mato Grosso), do trecho
Inocéncia-Agua Clara (Mato Grosso do
Sul), Nova Transnordestina, da Ferrovia
QOeste-Leste (Bahia), da Ferroviaria Litora-
nea Sul (Espirito Santo), ampliacdo da
malha ferroviaria em Santa Catarina e a
construcao do segmento Aguiarnépolis-
Palmas (Tocantins), dentro do trecho Nor-
te da Ferrovia Norte-Sul.

0 valor de R$ 25 bilhdes é suficiente
apenas para resolver as questes emer-
genciais do setor ferrovidrio. Seriam ne-
cessarios R$ 54 bilhdes, a serem investi-
dos até 2025, para se chegar a uma solu-
¢ao mais completa dos problemas e para a
ampliagdo da malha, passando dos atuais
29 mil quildmetros para os 52 mil quil6-
metros, que seria a extensao necessaria a
demanda brasileira de acordo com a CNT.
Nos titimos onze anos, o investimento no
setor foi de R$ 18,8 bilhges, feito princi-
palmente pela iniciativa privada.

A baixa velocidade é um dos principais
fatores que provocam a perda de partici-
pacdo das ferrovias no transporte de car-
ga no Brasil. Atualmente, os trens andam
com velocidade média de 25 quilémetros/
hora, mas, nas regides metropolitanas, a

Clientes consideram “boa” a integridade das cargas transportadas

velocidade chega a cair para 5 quiléme-
tros/hora. Depois da concessdo para o setor
privado, malhas mais modernas foram
implementadas, tomando o cuidado de
manter afastados os carros e as residén-
cias. Com a concessao, em 1997, a quan-
tidade de cargas aumentou 95%. Além do
minério de ferro (que corresponde a 75%
do volume total transportado), produtos
como milho, soja e combustiveis também
sao levados pelos trilhos.

A CNT também destaca a falta de ma-
terial rodante (vagdes e seus componen-
tes) e equipamentos para via permanen-
te. Mesmo com o crescimento da indds-
tria nacional, faltam ofertas suficientes
para atender 0 mercado interno. A confe-
deragdo acredita na necessidade de um
estimulo maior a indUstria ferroviaria na-
cional, além da redugdo das taxas de ju-
ros atuais, que inviabilizam o financiamen-
to de recursos de longo prazo, necessa-
rios para projetos de infraestrutura ferro-
viaria. A amplia¢do dos investimentos pu-
blicos no setor também é uma necessida-
de, de acordo com a pesquisa.

0 estudo, realizado entre novembro e
dezembro de 2009, foi baseada em entre-
vistas com 131 usuarios, a maior parte
formada por clientes das dez principais
mercadorias transportadas pelo setor fer-
roviario, que passou a utilizar os corredo-
res nos Ultimos onze anos. A maior parte
dos entrevistados classificou como "regu-

lar" os servigos de coleta e
entrega de mercadorias pelo
setor ferroviario. Os dados
mostram que os clientes do se-
tor consideram "boa” a segu-
ranca e integridade das cargas
transportadas. Os entrevista-
dos reclamam do custo do fre-
te, da confiabilidade dos pra-
zos e da falta de disponibilida-
de de vagdes especializados.

PRIVATIZACAO — O transpor-
te ferroviario brasileiro vive um
momento importante apds passar por um
processo de concessdo das malhas fede-
rais a iniciativa privada, concretizado me-
diante contratos para exploracdo do ser-
vico publico de transporte ferroviario de
cargas. A Unido e as concessionarias fir-
maram 0s contratos de arrendamento dos
ativos vinculados a cada uma das malhas
oriundas da desestatizacdo da Rede Fer-
roviaria Federal (RFFSA).

De acordo com a CNT, os investimentos
realizados apds concessdo das ferrovias
brasileiras ocorreram em trés fases dis-
tintas, que refletem a natureza das obras
realizadas. No periodo de 1996 a 1999, o
foco foi a recuperagdo da malha férrea e
do material rodante existente  segmen-
tos prejudicados devido ao escasso volu-
me de inversdes realizados nas décadas
precedentes. Na segunda fase, iniciada a
partir de 2000, os investimentos destina-
ram-se ao aumento da capacidade e a
melhoria dos servicos de logistica  pelas
aplicagbes em ampliacdo de patios de
manobra, aumento da capacidade de su-
porte da via permanente, construgao de
terminais de integragdo rodoferroviaria e
aquisicao de material rodante. Ja na ter-
ceira e atual fase, conclui a entidade, as
expectativas apontam para a expansdo da
malha, de modo a serem superados os gar-
galos logisticos pelo equacionamento dos
interesses de concessionarias e 6rgaos
concedentes.
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Depois de treze anos transportando commodities agricolas, madeira,
contéineres e frigorificados, a ALL estreia na movimentacao de areia
para o setor de construcao

SONIA CRESPO

POR MAIS DE UMA DECA-
da aolongode 13 anos
a América Latina Logistica
(ALL) concentrou seu
expertise em transporte
ferroviario em commo-
dities, cont@ineres e frigo-
rificados. No segmento de
matérias-primas, apenas a
madeira tinha um certo
destaque entre os produtos
movimentados. Com 0 novo
contrato fechado com a
Minermix Mineracdo desde
meados de fevereiro deste
ano, a ferrovia iniciara as
operacdes de transporte de
areia para construgao. O
acordo inicial prevé a movimentagéo de
25 mil toneladas por més. A Minermix
pertence ao grupo Sobase/Concrebase,
que atua no segmento de materiais para
constru¢do, extracao de minérios, con-
creto e pavimentacdo e esta sediada na
cidade de Salto, interior paulista. Para
tanto, a ferrovia anunciou que investira,
em parceria com a fabricante, R$ 2 mi-
[hoes para reformar 41 vagdes-gondola
e realizar melhorias na via permanente e
nas locomotivas que operam na via.

O carregamento da areia nos vagdes da
ALL sera feito a partir da terminal da con-
cessdo localizado na cidade paulista de
Pirambaia, e sequira em direcdo a area de
estocagem da Minermix em Presidente
Altino (SP). A partir dai, a areia sequird em
caminhdo para abastecer 0s pontos de
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ALL pretende transportar 100 mil toneladas de areia por més

obras no interior do estado e na capital.
Entre Pirambdia e Presidente Altino, o
percurso totaliza 220 quildmetros. De acor-
do com Alonso Fernandes Bee, gerente da
Unidade de Produtos Industrializados da
ALL, o mercado paulista de areia para cons-
trucdo devera continuar crescendo em
2010, implusionado pelos atuais progra-
mas do governo estadual para a constru-
€a0 e incentivado pelo Programa de Ace-
leracdo do Crescimento (PAC). "Neste ano
vamos jogar com o objetivo de abrir novos
clientes e viabilizar novas rotas. Preten-
demos transportar 100 mil toneladas de
areia, por més, até o fim do ano", comen-
ta o executivo.

SAFRA 2010 — Para atender a demanda
de transporte da safra 2010, cujas ope-

racOes tiveram inicio em
fevereiro deste ano, a fer-
rovia movimentard 580 va-
gbes no porto de Santos
(SP) e 436 vagdes no ter-
minal de Alto Araguaia
MT). "Para garantir uma
producac 12% maior, 0
plano 2010 traz investi-
mentos expressivos nes-
sas duas pontas, com
maior foco na carga e des-
carga. Desse modo, con-
seguiremos aumentar a
eficiéncia da operagao
como um todo", afirma
Alexandre Zanelatto, dire-
tor de OperagGes da ALL.
Entre as melhorias que estdo sendo
implementadas, esta a construgao de um
tombador, sistema que aumenta a capa-
cidade de recepcdo da mercadoria no ter-
minal ferrovidrio. "Ao todo serdo quatro
tombadores e uma moega (pe¢a de moi-
nho por onde cai o grao na calha), que
possibilitardo a descarga de até 35 ca-
minhdes por hora", acrescenta Zanelatto.
Também esta prevista a construcdo de
uma nova tulha (recipiente para acimulo
de cereais) e a reforma da atual, aumen-
tando a capacidade de carregamento de
17 para 30 vagdes por hora. Atualmen-
te a ALL opera em malha de 21.300 mil
quilémetros de extensdo, com uma fro-
ta de 1.095 locomotivas e 31.650 va-
gdes e 1 mil caminhdes, entre proprios
e agregados.



A importadora CN Auto faz o primeiro embarque de carros chineses
sem a utilizacao de contéineres, substituida pelo sistema em que
os veiculos entram e saem dos navios por seus proprios meios

MARCIA PINNA RASPANTI

0 SUCESSO DOS PRODUTOS DA CHINANO
mercado nacional trouxe mudancas na for-
ma de transportar os veiculos importados
daquele pais. Desde que os primeiros
vefculos chineses chegaram ao Brasil, ha
quatro anos, todos 0s embarques aconte-
ceram por meio de contéineres, por causa
do volume pequeno. A partir de agora, no
entanto, a exemplo do que ocorreu com
os veiculos sul-coreanos no inicio dos anos
90, os volumes de veiculos procedentes
da China passam a ser interessantes aos
armadores internacionais e, portanto, po-
derdo ser trazidos pelo sistema roll-on
roll-off (ro-ro).

A CN Auto, representante da Hafei
Motors e da Jinbei Automobile, recebeu

Towner

em ezembro um embarque de 840 unida-
des dos modelos Towner e Topic pelo sis-
tema "ro-ro”. O primeiro lote foi trans-
portado por um navio sul-coreano que pas-
sou pelo porto de Dalian, na China, con-
tratado pela importadora brasileira. A CN
Auto importa estes veiculos ha cerca de
um ano e meio e, até entdo, utilizava
contéineres, devido ao volume baixo de
unidades comercializadas no mercado na-
cional.

Os veiculos chegaram ao porto de Vito-
ria, Espirito Santo, depois de viajar por
cerca de 40 dias de navio. Os embarques
passam a ser mensais. A Receita Federal
leva em média dez dias para o desemba-
raco total das mercadorias. Com a moda-

lidade ro-ro , o processo de desembar-
que das mercadorias € mais agil, pois a
etapada "desestufagem” (retirada do pro-
duto do contéiner) ndo é necessaria. Nas
operagdes "ro-ro", 0s automéveis ou qual-
quer outro tipo de veiculo embarcam e de-
sembarcam dos navios por seus proprios
meios, sem a necessidade de contéineres.

QOutra vantagem do sistema "ro-ro" é a
seguranca das mercadorias. "Além do fa-
tor frete, o sistema é mais seguro em rela-
a0 a possiveis avarias, tipicas em trans-
porte maritimo por contéineres”, explica
Humberto Gandolpho Filho, diretor comer-
cial da CN Auto. "Com o objetivo de
viabilizar ainda mais a entrada de carros
chineses no mercado brasileiro, ja inicia-
mos negociagBes com outras importado-
ras no sentido de firmar o transporte ma-
ritimo por ro-ro”, informa.

A CN Auto espera dobrar o volume de
veiculos neste ano, em comparagao ao ano
passado. Em 2009, a importadora recebeu
2,1 mil Towner e Topic e prevé um total de
4,4 mil unidades até o final de 2010. Os
modelos Towner e Topic possuem motor
Suzuki, com niveis de emissdes compati-
veis ao Euro 3, que corresponde na legis-
lagdo brasileira a fase P- 5 do Programa
de Controle de Poluigdo do Ar por Veiculos
Automotores (Proconve). Este programa
visa reduzir progressivamente as emissdes
de poluentes, como o enxofre. Atualmen-
te, a maior parte dos veiculos a diesel que
circulam no Brasil utiliza combustivel com
500 ppm a 1.800 ppm de enxofre.

439- TRANSPORTE 63



Santos Brasil investe R$ 285 milhoes em
ampliacao do Tecon Santos e aquisicao

de novos equipamentos

M RENATA PASSOS

DEPOIS DA EPOCA DA LEI DE MODERNIZA-
¢ao dos portos, na década de 90, talvez
esta seja a melhor fase para o porto de
Santos. Além do anuncio da Companhia
Docas do Estado de Sao Paulo (Cedesp) do
inicio da dragagem de aprofundamento
para 15 metros, a Santos-Brasil anunciou
o investimento de R$ 285 milhdes no Tecon
Santos. Com os investimentos publicos e
privados concomitantemente, o porto en-
trard numa nova fase e possibilitara que
navios de maior porte atraquem na Costa
Leste da América do Sul.

Parte desses investimentos da Santos-
Brasil, cerca de US$ 60 milhdes, ja tinha
sido dedicada & compra de seis por
téineres, fabricados pela chinesa ZPMC,
aptos a operar navios super-post-Pana-
max, que tém quase 55 metros de largura
e transportam acima de sete mil TEU. Es-
ses equipamentos tém capacidade de ope-
rar simultaneamente dois contéineres de
40 pés ou quatro de 20 pés, o dobro de
capacidade dos outros guindastes.

Com os novos portéineres, o Tecon San-
tos atingiu no final de janeiro um novo
recorde de produtividade operacional ao
alcancar a marca de 136 mph (movimen-
tos por hora) durante a operagéo do navio
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Monte Cervantes, da Hamburg Siid. No
total foram movimentados 1.912 con-
téineres e 42 tampas, durante 14,3 horas.
Cinco guindastes, do tipo portéiner, em
média, participaram da operaco.

Para se ter uma ideia, quando o termi-
nal de contéineres da margem esquerda
do porto de Santos foi adquirido pela San-
tos-Brasil, em 1997, a produtividade mé-
dia estava em 11 movimentos por hora,
segundo a extinta Geipot (Empresa Brasi-
leira de Planejamento de Transportes).
Doze anos depois, o nimero quintuplicou
e atingiu 55 movimentos hora neste ano.

NAVIOS AINDA MAIORES — "Nossa pro-
posta foi realizar investimentos de longo
prazo e colocar os equipamentos de me-
lhor desempenho do mercado. Mesme que
sua capacidade total ndo seja utilizada em
curto prazo, o que ndo deve ocorrer, pois a
dragagem ja foi iniciada, os novos equipa-
mentos ja possibilitam maior produtivida-
de e economia de escala para o armador”,
declara o diretor-administrative da San-
tos-Brasil, Caio Morel Correa.

"Esses equipamentos colocam o Tecon
de Santos entre os mais eficientes do mun-
do e chancelam o terminal a receber os

e e

maiores navios em operagao, que ja atra-
cam em outros paises e que também virdo
ao porto de Santos apds a dragagem de
aprofundamento. Hoje ja operamos na-
vios com capacidade de 6.600 TEU. Quan-
do o calado de Santos for aumentado, pe-
deremos receber embarcacdes de 8 mil
TEU, os post-Panamax Plus, e quando a
profundidade atingir 18 metros e o mer-
cado internacional crescer, poderemos re-
ceber os ULCS (Ultra-Large Container
Ships), com capacidade superior a 10 mil
TEU. Isso deve ocorrer entre cinco e dez
anos e a produtividade média sera de 90
movimentos”, antecipa o novo diretor-pre-
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sidente da companhia, Anténio Carlos
Septlveda.

Com os novos equipamentos, 0 termi-
nal passa a ter um total de 16 portéirieres
em operacdo. Todos os guindastes da

gmpresa contagj com sistema de-focali-
zacdo (DGPS),-ligados a uma rede-out~

door wireless para atender 300 coleto-
res de dados instalados nos equipamen-
tos do terminal.

NOVA AREA O total de R$ 285 mi-
Ihdes também contempla a construgdo
do Terminal 4 (T4), que ampliou em apro-
ximadamente 20% a estrutura do Tecon.
0 Tecon Santos, considerado o maior ter-
minal de contéineres da América do Sul,
passa a contar agora com 980 metros
continuos de cais e 596 mil metros qua-
drados de area total. Com o T4 e novos
equipamentos, a empresa amplia sua ca-
pacidade de movimentagao em 500 mil
TEU, podendo atingir uma movimenta-

¢ao total de 2 milhes de TEU por ano.

E comprovado que os investimentos
530 para longc prazo, quando verificada
a movimentacao do terminal em 2009.
Durante o ano, a empresa operou
721.386 contéineres (ou 1,084.123TEU),
volume 16,2% menor que o de 2008.
"Neste ano, devemos apfesentar um

_crescimento de 10% na moviméntadao

em relacdo ao ano passado. Contudo,
nossas projecdes apontam que nao ain-
da ndo devemos recuperar o volume de
2008", informa Correa.

A empresa opera também o TEVY,
maior terminal ce veiculos do Pais, no
porto de Santos, e mais dois terminais
de contéineres, o Tecon Imbituba (Santa
Catarina) e o Convicon (Pard), além de
uma empresa de logistica, Mesquita
(Santos, Guaruja e Sao Bernardo do
Campo, SP), e uma operadora de carga
geral, Union Armazenagem (Imbituba).

NOVOS INVESTIMENTOS A empre-
sa ja investiu cerca de R$ 2,2 bilhges,

calculado a valor presente, em aquisi-
¢oes (inclusive de outros terminais), ex-
pansdes de suas atividades, melhorias
e novos equipamentos. Em 2009, os in-
vestimentos das empresas do grupo
atingiram mais R$ 197 milhdes. Neste
ano, sdo previstos recursos de R$ 137
mithdes, valor que nao con5|dera aqui-
sicges. ., o

Os investimentos para 03 prox1mos
anos também ‘tendem a ser significati-
vos, ja que a companhta entregou:para

pjodesp um féstudo para ex,ploiaga(e\

tuaria do-projeto Barnabié-B gre.
"Qutras empresas também apresenta-
ram estudos e devemos aguardar qual
deles sera escolhido”, informa Correa.

Segundo Sepulveda, ha uma gran-
de expectativa para 2010. "E muito
bom o momento para o porto de San-
tos. Além da dragagem, é esperada
uma retomada do comércio interna-
cional. Além disso, todos os terminais
de contéineres estdo investindo. Es-
tudo de capacidade e demanda futu-
ras aponta que os terminais existen-
tes no porto de Santos e projetos em
andamento tém condigdes plenas de
atender a movimentacdo do porto até
2024", conclui .
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Tradicional nas rotas entre a capital paulista e cidades de diversos estados,
a Viacdo Cometa inicia nova fase de operacoes com a aquisicdo das linhas
e da frota da Expresso Brasileiro que atendiam a Baixada Santista

UMA BOANOTICIA PARA OS CONTUMAZES
viajantes que sequem em direcdo ao lito-
ral paulista, que gostam de fazer o trajeto
em oOnibus e conhecem a qualidade dos
servicos oferecidos pela Viagdo Cometa: a
empresa comprou, no inicio deste ano, os
124 onibus que pertenciam a operadora
Expresso Brasileiro e que realizam 11 per-
cursos em direcdo a Baixada Santista. Até
fevereiro de 2011, todos estes carros es-
tarao com a pintura padréo dos 6nibus da
Cometa.
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Cometa compra linhas e 124 énibus

da Expresso Brasileiro que realizam 11

rotas entre Sao Paulo e Baixada Santista

A compra destas linhas com destino ao
litoral sul foi uma acao de extrema impor-
tancia para a Viacdo Cometa, de acordo
com os dirigentes da empresa. Primeira-
mente porque o eixo Sao Paulo-Santos é
um dos mais importantes dentro das ope-
racdes de transporte rodoviario do estado
e a Cometa ainda néo tinha uma grande
posicao neste trajeto. Por outro lado, a
empresa nao dispunha de linhas especifi-
cas que demandassem, com intensidade,
operacdes nos finais de semana. Além des-

ses fatores, destacam os diretores da Co-
meta, Santos é uma regido muito prospe-
ra e economicamente promissora  vide
os levantamentos geoldgicos que vém sen-
do feitos na camada de pré-sal da regido.
A cidade também vem desenvolvendo um
crescimento sustentavel. A aquisicao, di-
zem os diretores da empresa, devera
impactar em cerca de 10% sobre o fatu-
ramento atual da Viacdo Cometa que, em
20009, foi de cerca de R$ 300 milhges.

Ao todo foram adquiridos 124 énibus



Jrasileiro
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Anuar Helayel: forma de operar da Cometa agrega qualidade e confiabilidade & nova operagdo

rodoviarios da Expresso Brasileiro, com
chassis Mercedes-Benz e carrocerias
Marcopolo. A idade média dos carros é de
5 anos, coincidentemente a mesma idade
média da atual frota da Viagdo Cometa.
Os 6nibus servirdo, a principio, onze linhas
que interligam a Grande Sao Paulo a Bai-
xada Santista, e atendem 15 cidades lito-
raneas. O movimento semanal nas linhas
chega a 60 mil passageiros, em média,
contabilizando o pico dos fins de semana e
o movimento menos intenso dos demais
dias da semana. Nos feriados prolonga-
dos, o volume de viajantes é bem maior.
"Para os feriados prolongados nossa ex-
pectativa é de que ocorra um crescimento
na procura de passagens da ordem de
30%", avalia Anuar Escovedo Helayel, di-
retor executivo da Viagdo Cometa. "Nes-
te primeiro momento, a frota parece estar
adequada a demanda, porém, existem ajus-
tes a serem realizados nas operagbes e
nos sistemas de comercializagdo que, acre-
ditamos, poderdo causar um crescimento
da demanda e, por consequéncia, uma ne-
cessidade de ampliacdo desta frota", co-
menta.

O dirigente explica que o atendimento
ao dliente preservara as mesmas caracte-
risticas e as mesmas vantagens ofereci-

das aos percursos em direcdo ao interior.
"Pretendemos, por exemplo, realizar o
mais rapido possivel as vendas de passa-
gens pela internet e pelo telefone, atra-
vés do cartdo de crédito”, cita Helayel.
Sobre a realizagdo do negoécio, o executi-
v comenta que a compra se restringiu as
linhas litordneas e ndo as demais linhas
da Expresso Brasileiro, que fazem o traje-
to Rio-Sdo Paulo ~ porque foram as linhas
colocadas & venda. Com a aquisi¢do, afrota
da Viacao Cometa passa a contar com 850
onibus. Por semana, a empresa transpor-
ta atualmente, em média, 200 mil passa-
geiros.

A nova frota adotara a marca visual da
Cometa aos poucos. “Temos um ano para
pintar todos os veiculos”, anuncia Helaye!.
Além da capital paulista, as novas linhas
da Cometa irdao atender municipios da
Grande Sédo Paulo, principalmente Osasco,
Guarulhos e o ABC. O inicio das opera-
¢bes da Cometa neste circuito teve inicio
em 21 de janeiro de 2010, a meia-noite.

0 executivo explica que a cidade de San-
tos abriga hoje cerca de 400 mil habitan-
tes e que, nos feriados e periodos de fé-
rias, essa populagao chega aos 4 milhdes.
"Temos diversos dados estatisticos que
apontam para um crescimento permanen-

te desta regido”, diz. De acordo com o
dirigente, a Viagdo Cometa ja possui uma
marca consolidada no mercado paulista e
que isso sO acrescentard vantagens co-
merciais. "Ja temos uma cara, uma forma
de operar que agrega qualidade e confia-
bilidade & operacdo”, destaca.

Em 2009, a viacao Cometa recebeu, pelo
quinto ano consecutivo, o prémio Maiores
e Melhores do Transporte e Logfstica, con-
cedido pela OTM Editora as empresas que
alcangam os melhores resultados finan-
ceiros em seus balangos econdémicos. " Ob-
tivemos os titulos por acreditamos que
sempre ha e sempre havera algo a ser fei-
to, ndo s6 na melhoria de controles e ges-
tao de custos, que é nossa obrigacdo no
dia-a-dia mas, sobretudo, na busca conti-
nua de melhores servicos”, comenta Anuar
Helayel na ocasido. A consolidacao das
empresas e as metas de novas aquisicbes
ja estavam nos planos da empresa desde
aquela época, quando o diretor executivo
revelou que a formacao de grupos empre-
sariais, com escala de compras, iria possi-
bilitar as empresas maior poder de nego-
ciacdo na hora da compra de produtos e
insumos, devido justamente a escala.
"lsso ja& possibilita um bom diferencial
competitivo”, avaliava o dirigente.
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Governos do Nordeste compraram um total de 90 micros da Ivecc
para o transporte de estudantes em zonas rurais

A IVECO COMECA A FORNECER OS PRI-
meiros lotes de seu modelo CityClass 70C16
para 0s governos do Ceara e do Piaui. Os
micros serdo usados no transporte escolar
em regides de dificil acesso, segundo infor-
magdes da montadora de Sete Lagoas (MG).
Inicialmente, foram entregues 15 unidades
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ao governo do Ceara e 10 ao do Piaul. Ao
longo deste ano, outras 35 serdo encami-
nhadas para a Secretaria de Educacdo do
governo cearense e mais 30 ao governo do
Piaui. Além dos 50 veiculos destinados ao
governo do Ceara, alveco também vendeu
26 unidades do CityClass para prefeituras

cearenses. De acordo informacdes do go-
verno cearense, para cada veiculo compra-
do pelas prafeituras do estado por meio do
programa aminho da Escola, o governo
doara outra unidade, até o limite de cinco
dnibus. O governo cearense ja entregou 100
das 247 unidades de dnibus escolares ad-
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A lIveco j& entregou 15 dos 45 micros adquiridos pela Secretaria de Educagdo do governo do Cearé

quiridas no final do ano passado.

0 Caminho da Escola é um programa do
governo federal que foi criado em 2007 com
0 objetivo de renovar a frota de veiculos
escolares que atuam no transporte de alu-
nos da educagdo hasica em escolas esta-
duais e municipais localizadas na zona ru-
ral. Em 2008, por meio do programa, fo-
ram comprados 2.401 6nibus, em um valor
total de R$ 340,1 milhGes. No ano passa-
do, a quantidade de veiculos comprados
subiu para 3.320 unidades e o valor para
R$ 563,3 milhdes. Para 2010, a previsao é
que o ntmero de veiculos comprados por
meio do programa atinja 5 mil unidades.
Segundo informagGes da Associagdo Naci-
onal dos Fabricantes de Onibus (Fabus),
entre janeiro e dezembro do ano passado,
foram produzidas 4.031 carrocerias de
micro e miniGnibus.

O CityClass é equipado com motor FPT
de 155 cv de poténcia e, de acordo com
informacdes da montadora, tem tido boa
performance nas licitagGes de 6rgaos pu-
blicos para compra de veiculos escolares.

Em 2009, a produgdo do micro da Iveco
atingiu 700 unidades. Todas as unidades
vendidas pela Iveco aos governos do Cea-
ra e do Piauf sdo equipadas com uma pol-
trona adaptada para alunos que utilizam
cadeiras de rodas e espaco para os apa-
relhos. O CityClass 70C16 tem capacida-
de para transportar 27 passageiros.

No ano passado, a Iveco vendeu mais
de 2 mil unidades de seu micro. O governo
do Parand adquiriu 953 CityClass para o
transporte de estudantes da rede publica
de ensinoe 1,1 mil unidades foram vendi-
das para prefeituras por meio do progra-
ma do governo federal Caminho da Esco-
la. Os micros, que tém poténcia de 155 cv
e PBT de 7 toneladas, foram encarrocados
pela Neobus gatcha.

PREGAO ELETRONICO — No dia 12 de
fevereiro, o governo federal langou o edital
do pregdo eletrdnico para registro de pre-
¢os de dnibus escolares para o Caminho
da Escola. Um dos objetivos do governo
federal é conseguir junto aos fabricantes

precos mais baixos dos veiculos na dispu-
ta das licitagdes do programa. Com o vo-
lume recorde de compra esperado para
este ano, o governo prevé abertura das
propostas para 2 de marco. Segundo in-
formacdes do governo federal, para 2010
foram alteradas as especificacGes exigidas
dos vejculos que poderdo participar das li-
citagBes neste ano. No ano passado, seis
modelos de veiculos podiam participar das
licitagdes e para 2010 o governo definiu
trés modelos: o de dnibus convencional pe-
queno (de 23 a 29 lugares), indicado para
pistas pavimentadas ou de terra em boas
condicdes; onibus reforcado médio (entre
31 e 44 lugares), para uso em pistas em
condicdes precarias; e Onibus refor¢ado
grande (44 a 59 alunos), também indicado
para pistas em condi¢Ges precarias.

Para a compra dos veiculos do progra-
ma em 2010, o governo federal transferiu
para municipios no dia 10 de fevereiro R$
3,5 milhes para que as prefeituras facam
as compras dos dnibus por meio do Cami-
nho da Escola.
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Scuderia Iveco, Ford Racing e Mercedes-Benz estao entre as equipes
que apresentam novidades para a temporada da Formula Truck
com inicio marcado para 7 de marco em Guaporé, Rio Grande do Sul

ASCUDERIA IVECOTRAZ PARAA FORMULA
Truck de 2010 uma série de novidades
em termos de pacote competitivo que
incluem modificagbes mecénica, nova
aerodindmica, além da nova formacao da
dupla de pilotos. A equipe prevé umatem-
porada de répida evolugdo na competi-
¢d0. "Esta é apenas a nossa terceira tem-
porada e acreditamos na possibilidade
de uma vitéria neste ano”, afirma Alcides
Cavalcanti, diretor de Vendas e Mar-
keting da Iveco.

"Nosso otimismo se baseia na evolu-
¢do dos caminhdes Iveco Stralis de cor-
rida, que receberam muitas modifica-
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¢Bes mecanicas para aumentar sua com-
petitividade nas pistas", acrescenta
Fernando Ribeiro, gerente de Marketing
da Iveco. Segundo ele, o motor Iveco FPT
de 13 litros foi colocado mais para traz
no chassi para melhorar o equilibrio en-
tre a frente e a traseira e o sistema de
refrigeracdo do motor foi redimensio-
nado. O entre-eixos cresceu 5 centime-
tros e as suspensdes foram redesenha-
das. A entrada de ar localizada acima
do para-brisa é agora mais larga e mais
baixa. Em aerodinamica, a modificacdo
mais visivel é o novo spoiler dianteiro,
maior e mais pronunciado, explica Ri-

beiro. H& também um novo aerofdlio
superior e a parte interna da cabine foi
reformulada para dar maior conforto aos
pilotos.

Quanto a formagao de pilotos, ao lado
de Beto Monteiro, que participou da equi-
pe em 2009, estreia na categoria o mi-
nejro Cristiano da Matta, piloto da For-
mula Indy, que assim retorna as pistas
desde o acidente que sofreu em 2006,
nos Estados Unidos, ao colidir com um
cervo que invadiu a pista durante um trei-
no na categoria.

"A Formula Truck é muito competitiva
e é recebida com grande vibracdo pelo
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publico”, afirma da Matta. "A Iveco tem
investido na competicdo e estou bastan-
te animado nesta primeira temporada.
Acredito que vamos evoluir muito ao lon-
go das competicdes deste ano, quem
sabe, chegando ao pédio"

Os caminhdes adotaram um novo vi-
sual: a cor predominante ainda é o ver-
melho, mas tem tonalidade mais escura.

A Scuderia também contratou um novo
chefe de equipe: Celso Antdnio Jordao,
que atua no meio automobilisitco ha 30
anos e coordenard os trabalhos dos me-
canicos e engenheiros no desenvolvimen-
to dos caminhdes Stralis.

A equipe ABF/Mercedes-Benz inicia a
temporada com novidades no Axor 2044,
equipado agora com novo cambio de seis
marchas e carcaca de aluminio, mais
leve e com respostas mais rapidas, o
que assegura mais agilidade durante as
provas. O motor tem 1.300 cv de potén-
cia e atinge até 230 quilémetros por
hora. A equipe que corre com os pilotos
Wellington Cirino e Geraldo Piquet é de-
tentora de dois titulos no campeonato,
em 2006 e 2008.

Na equipe Ford Racing Truck estreia
Danilo Dirani, considerado revelacdo na
temporada passada. Assim como os

companheiros Bruno Junqueira e Ander-
som Toso, pilota um Ford Cargo comple-
tamente novo, com muitas melhorias.
Junqueira e Dirani tém passagens de
sucesso em diversas outras categorias.

A Formula Truck comemora 15 anos
em 2010 e ganha o status de valer pelo
Campeonato Sul-americano, além do
Brasileiro, com uma corrida em Buenos
Aires, na Argentina. Seis montadoras par-
ticipam da competicdo: Mercedes-Benz,
Volkswagen, Volvo, Ford, Scania e Iveco.
Na temporada de 2009 o vencedor foi
Felipe Giaffone, da equipe Volkswagen,
um dos favoritos também neste ano.
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Empresa estende seu patrocinio de eventos internacionais de futebol
até a Copa do Mundo no Brasil, dando continuidade a sua estratégia

de marketing de longa data para a marca de pneus

0 GRUPO CONTINENTAL ALE-
médo, fabricante de pneus de
componentes para a indUstria
automobilistica, anunciou
que vai ser patrocinador ofi-
cial da Copa do Mundo de
2014 a ser realizada no Bra-
sil. A empresa j& é patrocina-
dora da Copa do Mundo des-
te ano na Africa do Sul e de
outros eventos esportivos in-
ternacionais, como a Ligados
Campedes Europeus.

0 antncio foi feito pelo pre-
sidente da empresa Matthias
Schomberg, CEO da Continen-
tal Tire North America, e por
Renato Sarzano, diretor-supe-
rintendente da Continental Pneus na Amé-
rica Latina, em evento realizado na cida-
de de Sao Paulo que contou com
a participacao do ex-jogador
Carlos Alberto Torres, ca-
pitdo da selecdo brasilei-
ra campea da Copa de
1970. Torres, que partici-
pard das acbes de mar-
keting da fabricante rela-
cionadas ao patrocinio da
Copa, conversou com a
imprensa durante mais
de uma hora e relatou
€asos curiosos de sua car-
reira e de outros jogado-
res famosos e contou histo-
rias sobre a selecdo, princi-
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(onti

Carlos Alberto, ladeado por Renato Sarzano e Matthias Schomberg

palmente as estratégias adotadas e os pre-
parativos para os jogos da copa.

A Continental adquiriu os di-

reitos mercadoldgicos em

todo o mundo sobre o pa-

trocinio da Copa do

Mundo de 2014 no Bra-

sil e os utilizara para

associar a comunicagdo

em geral de seus pro-

dutos. Além disso, os

ingressos para 0 jogos

e a recepcao diferen-

ciada dos convidados

estardo disponiveis

mais uma vez, algo que

tem se estabelecido

COMO marco nessa estra-

tégia da empresa.

De acordo com Schom-
berg, o patrocinio da Copa
de 2014 aumentara o reco-
nhecimento da marca Con-
tinental no mundo e no Bra-
sil, aproximando o publico a
marca e reforcard a confi-
anca dos usuarios nos pneus
da empresa.

Para a Copa de 2010 na
Africa do Sul a empresa
mantém um site (www.
contisoccerworld.com) que
disponibiliza fotos, entrevis-
tas e informacdes dos times,
principais jogadores e pai-
ses participantes e relatos
das atividades da empresa no universo do
futebol.

0 grupo alemao foi criado ha 138
anos, opera de 37 paises, com 134 mil
funcionarios, incluindo 6 mil no
Brasil.Com sede em Hannover, Alema-
nha, a Continental tem quatro divisdes:
autos, seguranca, meio ambiente e in-
formacdes. E o quarto maior fabricante
de pneus para veiculos comerciais no
mundo. Sua fabrica de pneus no Pais esta
no Polo Industrial de Camacari, onde tra-
balham 1.050 funcionarios, e produziu
mais de 4 milhGes de pneus para carros
de passeio e veiculos comerciais. Em
2008, a empresa comercializou 111 mi-
lhdes de pneus de diversas marcas em
todo o mundo.



VEiCULO
MODELO/CARROCERIA
QUILOMETROS RODADOS

CUSTOS FIXO0s
Depreciacao
Remuneragdo do Capital
Licenciamento

Seguros

Salario de Motorista
Subtotal CF

CUSTOS VARIAVEIS

Manutencao (pecas e mao-de-obra)
Pneus

Combustivel

Lubricante de motor

Lubricante de cambio

Lavagem

Subtotal CV

Custo Total no més

VEiCULO
MODELO/CARROCERIA
QUILOMETROS RODADOS

CUSTOS FiX0OS
Depreciacdo
Remuneracado do Capital
Licenciamento

Seguros

Salério de Motorista
Subtotal CF

CUSTOS VARIAVEIS

Manutengado (pecas e mao-de-obra)
Pneus

Combustivel

Lubricante de motor

Lubricante de cambio

Lavagem

Subtotal CV

Custo Total no més

VEiCULO
MODELO/CARROCERIA
QUILOMETROS RODADOS

CUSTOS FIXOS
Depreciagao
Remuneragao do Capital
Licenciamento

Seguros

Salério de Motorista
Subtotal CF

CUSTOS VARIAVEIS

Manutencao {(pecas e mao-de-obra)
Pneus

Combustivel

Lubricante de motor

Lubricante de cdmbio

Lavagem

Subtotal CV

Custo Total no més

FIAT
Uno Mille Fire Flex
2.500

R$ R$/Km
292,37 0,1169
207,93 0,0832

79,22 0,0317
189,92 0,0760
769,44 0,3078

63,75 0,0255

37,75 0,0151
583,25 0,2333

10,00 0,0040

0,00 0,0000

50,00 0,0200

744,75 0,2979
1.514,19 0,6057

FORD

F-4000 BAU

10.000

RS R$/KM
556,21 0,1112
895,14 0,1790
197,22 0,0394
502,15 0,1004

1.996,41 0,3993
4.147,13 0,8294
621,00 0,1242
270,00 0,0540
1.913,00 0,3826
63,50 0,0127
8,50 0,0017
175,00 0,0350
3.051,00 0,6102
7.198 13 1,4396
MERCEDES-BENZ
17254x2 CS

10.000

RS R$/KM

815,02 0,0815

1.249,51 0,1250
253,44 0,0253
898,62 0,0899
1.996,41 0,1996
5.213,00 0,5213
1.651,00 0,1651
843,00 0,0843
4.783,00 0,4783
193,00 0,0193
51,00 0,0051
580,00 0,0580
8.101,00 0,8101
13.314,00 1,3314
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VEiCULO
MODELO/CARROCERIA
QUILOMETROS RODADOS

CUSTOS FIXO0S
Depreciacdo
Remuneragao do Capital
Licenciamento

Seguros
Saldrio de Motorista
Subtotal CF

CUSTOS VARIAVEIS

Manutencao (pecas e mao-de-obra)
Pneus

Combustivel

Lubricante de motor

Lubricante de cambio

Lavagem

Subtotal CV

Custo Total no més

VEiCULO
MODELO/CARROCERIA
QUILOMETROS RODADOS

CUSTOS FIXOS
Depreciagao
Remuneragao do Capital
Licenciamento

Seguros
Salsrio de Motorista
Subtotal CF

CUSTOS VARIAVEIS

Manuten¢ao (pegas e mao-de-obra)
Pneus

Combustivel

Lubricante de motor

Lubricante de cambio

Lavagem

Subtotal CV

Custo Total no més

VEiCULO
MODELO/CARROCERIA
QUILOMETROS RODADOS

CUSTOS FIXO0s
Depreciagéo
Remuneracdo do Capital
Licenciamento

Seguros

Salario de Motorista
Subtotal CF

CUSTOS VARIAVEIS

Manutencdo (pecas e mao-de-obra)
Pneus

Combustivel

Lubricante de motor

Lubricante de cambio

Lavagem

Subtotal CV

Custo Total no més

VOLKSWAGEN
Kombi Furgao Flex
3.500

R$ R$/KM
458,67 0,1310
328,18 0,0938
115,83 0,0331
274,77 0,0785

0,00 0,0000
1.177.45 0,3364
140,00 0,0400
102,20 0,0292
875,00 0,2500

5,60 0,0016
0,00 0,0000

70,00 0,0200
1.192,80  0,3408
237025  0,6772

VOLKSWAGEN

15.180 4x2 BAU
10.000

R$ R$/KM
772,98 0,0773
1.188,13 0,1188
235,30 0,0235
735,80 0,0736
1.996,41 0,1996
4.928,62 0,4929
1.550,00 0,1550
877,00 0,0877
4.251,00 0,4251
193,00 0,0193
39,00 0,0039
580,00 0,0580
7.490,00 0,7490
12.418,62 1,2419
SCANIA
R420LA 42 CV
15.000
RS R$/KM
1.853,17 0,1235
2.765,21 0,1843
495,68 0,0330
1.259,50 0,0840
1.996,41 0,1331
8.369,97 0,5580
3.951,00 0,2634
1.371,00 0,0914
10.248,00 0,6832
289,50 0,0193
76,50 0,0051
1.305,00 0,0870
17.241,00 1,1494
25.610,97 1,7074
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Acordo entre Anfavea e governo federal coloca 15 modelos de caminhodes
na linha de financiamento que aqueceu a venda de tratores no Pais

Os modelos da MAN-Volkswagen sdo vendidos com desconto de até 15%

TRES MONTADORAS JA ADERIRAM AO
programa Mais Alimentos do governo fede-
ral: Agrale, lveco e MAN. O programa é diri-
gido a agricultura familiar e desde janeiro
deste ano passou a finandar a compra de
veiculos de carga com capacidade de 1,5a 8
toneladas. O Ministério do Desenvolvimen-
to Agrario (MDA), responsével pelo progra-
ma, conta até o momento com 15 modelos
de caminhdes e todos sdo vendidos com des-
conto de até 12%. O programa financia até
R$ 100 mil para que os agricultores com-
prem magquinas, equipamentos, veiculos e
implementos, cobra uma taxa anual de 2%
de juros, oferece dez anos para quitacdo da
divida e da trés anos de caréndia.
Responsével pela producdo de 70% dos

74 | ransporTEMO 439

alimentos consumidos no Pais, a agricul-
tura familiar tem sido a salvacdo da la-
voura no mercado de tratores com potén-
cia de até 75 cv. Segundo informagGes do
MDA, entre setembro de 2008 e janeiro
de 2010 foram financiados 22 mil tratores
de pequeno porte pelo Mais Alimentos. As
vendas de tratores de até 75 cv cresceram
45% no ano passado, de acordo com a
Associacdo Nacional dos Fabricantes de
Veiculos Automotores (Anfavea), e a
maior parte deste desempenho € credita-
da aos financiamentos do programa. De
olho neste fildo de mercado, a Anfavea ja
reivindica a0 govermno que aumente o va-
lor méximo do financiamento para R$ 150
mil e torne a linha de crédito perma-

nente. A previsdo do governo federal é
que o programa sera mantido até junho
deste ano.

A Agrale colocou seus modelos 6000 E-
mec e 8500 E-mec no programa em janei-
ro deste ano. Equipados com motor MWM
de 115 cv os caminhdes da mon-tadora
galcha tém capacidade para 6,1 tonela-
das (modelo 6000) e 8 toneladas (modelo
8500). A Iveco j& entregou as primeiras
unidades vendidas por meio do programa
de seu modelo Daily. Os modelos da
montadora italiana sdo vendidos com des-
contos de até 8% e com garantia de um
ano para o veiculo, sem limite de quilo-
metragem. A MAN tem trés modelos no
programa: os VW Delivery modelos 5.140
e 8.150 e 0 VW Worker 8.120. Os modelos
da montadora alemd sdo vendidos com
desconto de até 15% e um ano de garan-
tia a mais do que o periodo normalmente
oferecido no mercado.

Segundo informag@es do MDA, com a in-
clusdo dos veiculos para transporte de car-
gas o programa Mais Alimentos passa a
abranger todo o ciclo produtivo da agricultu-
ra familiar. Na primeira etapa, iniciada em
julho de 2008, as linhas de crédito foram
dirigidas & modernizacdo da infraestrutura
de produgdo e resultou no expressivo au-
mento nas vendas de tratores. No segundo
semestre do ano passado 0 ministério pas-
sou a financiar armazéns e desde janeiro
induiu os veiculos de carga.
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vend do em 2009 segundo a Fenabrave

*Vo vo FH 440 O cam nhao pesadomas

FH: 0 PE
DIDO

OBRIGADO PELA CONFIANCA.
0 MELHOR E MAIS SEGURO CAMINHAO DO
MUNDO MERECE ESTE RECONHECIMENTO.

VOLVO TRUCKS. DRIVING PROGRESS

www.omelhorcaminhaodomundo.com.br



