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Paraa Mercedes-Benz, economia
nao é apenas uma questao de menor
consumo de combustivel - que, alids,
ji € uma tradigao em seus produtos.
Economia, para a Mercedes-Benz, é
uma decorréncia natural de um con-
ceito mais amplo: qualidade. Por
isso, para a Mercedes-Benz, de
economia é, basicamente, falar de
qualidade.

E essa preocupagao por qualidade
se manifesta em todas as etapas das
atividades da Mercedes-Benz. A co-
megar pelo rigor na selegao e no con-

rec €S-

trole de qualidade das matérias-primas
para os seus produtos.

Esse criterioso controle de quali-
dade esta presente em todas as fases da
produgao, garantido por pessoal e
equipamentos especializados. A
Mercedes-Benz produz um caminhao
especifico para cada finalidade, de
forma que vocé possa escolher
sempre um veiculo que nunca des-
perdice peso, espago e combustivel.

E, com uma extensa rede de quase
200 Concessionarios, estrategica-
mente localizados em todo o Pais, a

C o

C Z.

Mercedes-Benz garante economia de
tempo para quem usa seus produtos.
E por tudo isso que, quando o assunto
é economia, a Mercedes-Benz fica
muito a vontade. Ela nao comegou a
pensar nisso hoje.

Mercedes-Benz
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Cometa vai assumir a
producao do Dinossauro

E proviavel que a
Viagdo Cometa fabri-
que internamente a car-
rocaria do Dinossauro.
Uma porque ndo se in-
teressa em desfazer do
produto que padroniza
toda sua frota rodovia-
ria. Outra razdo: estd

- dificil, embora haja in-

teressados, achar uma
encarrocadora com fo-
lego para investir na fa-
bricagdo de um dnico
produto, ainda que a
Cometa  ultimamente
venha renovando a fro-
ta a base de 20% ao
ano, como recomenda a
planilha do DNER. Mas

sdo 200 onibus/ano, in-
teressa? Bem, mas exis-
tem outras empresas
que utilizam o Dinos-
sauro {(apenas com uma
modificacdo no teto),
como a Araguarina, Na-
cional Expresso e [ta-
pemirim,

E a Cometa luta con-
tra o tempo, pois quan-
to mais o tempo passa,
maior o comprometi-
mento da imagem co-
mercial do Dinossauro.
Por isso, ndo é de se
estranhar que, ela, a
exemplo daltapemirim,
passe a se constituir em

operador-encarrocador.

Dissensdao compromete os
testes com o6leo vegetal

O programa de éleos
vegetais que prevé tes-
tes de veiculos com mo-
tores disel acima de 6 t
de peso bruto total so-
freu um racha entre os
fabricantes, por isso,
ndo devera ser imple-
mentado, de maneira
conjunta, como estava
anteriormente estabele-
cido (ver TM-215).
Apenas Scania e Merce-
des fincaram pé no pro-
jeto inicial de utilizar

100% de oleo vegetal
transesterificado. Os
demais preferiram ou-
tras solugdes que inclui
a mistura de dleo disel
ao oOleo vegetal, que
oferece menos risco de
contaminacao do odleo
lubrificante.

A divisdo dos fabri-
cantes reflete a propria
indecisdo da Secretaria
de Tecnologia Indus-
trial, que faria a coor-
denacdo das pesquisas.

Micro Ford-Marcopolo
comeca com cautela

A Ford anuncia para
abril o inicio das vendas
do microdnibus, mostra-
do no Saldo do Auto-
movel do ‘ano passado.
E uma experiéncia nova
da empresa, dai o cui-
dado de inicialmente
utilizar apenas o motor
MWM de 4 cilindros sé-
rie 226. O motor pré-
prio, também de 4 cilin-
dros, o 4268 (TM-216)
entrard neste segundo
semestre, mas apenas
como op¢do, nos cami-
nhdes F-2000 e F-4000.
Como se sabe (TM-213)
a Ford, no micro, fara
dobradinha com o Mar-

copolo, o que também
ndo deixa de ser um fa-
to novo, ou seja, vincu-
lar o chassi a carrogaria.
Fato raro e indicador
de evolugdo: o produto
final nasceu de um de-
senvolvimento a quatro
mados. O micro, dono de
um estilo atraente, sera
disponivel para quatro
aplicagGes. No modelo
executivo leva 16 pes-
soas, no urbano, 26, no
escolar, 27 e como vei-
culo de turismo, 28 pas-
sageiros. Sobre o preco,
nada concreto, s& uma
pista: competitivo com
o LO-608, da Mercedes.
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Onibus usa
tacografo
na cidade

A Empresa Sdo Luiz
Viagdo, de Sdo Paulo,
frota de 263 6nibus ur-
banos com chassis LPO,
utiliza, hd 23 anos, um
equipamento, no mini-
mo exético, em onibus
urbanos. Sua frota é in-
teiramente dotada de
tacografos. "“Jd pensa-
mos mais de dez vezes
em acabar com isso,
mas, entdo, aparece um
lote e arrematamos.
Agora mesmo acabamos
de comprar cem tacéod-
grafos da CMTC, por
Cr$ 7 mil a unidade,
sete vezes mais em con-
ta do que um apare-
lho novo”, destaca o di-
retor |brahim Suleiman.

Além do habito
“seria dificil trabalhar
sem o tacografo, depois
de longos anos de con-
vivéncia”  hd algumas
vantagens: “Controla-
mos a velocidade (li-
mitada a 55 km/h), as
paradas dos motoristas,
o iniciante e o encer-
rante”. Em caso de aci-
dente, especificamente,
pode ser um alibi favo-
rdvel, mas também
comprometedor. "Ja
passamos por ambas ex-
periéncias”,atesta o en-
carregado de Manuten-
¢do, Juan Pastor Ami-
ho. Hoje Suleiman cer-
tamente ndo toparia
adotar tacégrafo: ‘'Sé
se eu ganhasse na lote-
ria”, arremata em tom
jocoso.

Aparem quer equalizar
precos de retificas

A Associagdo Paulista
de Retifica de Motores
Aparem  esta empe-
nhada em sugerir precos
médios de motores re-
condicionados, com o
objetivo de estabelecer
pardmetros para a deci-
sdo do usuario. A enti-
dade coletou os precos
dos motores novos em
mar¢o/82 para estabele-
cer o confronto e infor-
ma que, ‘‘quanto aos
motores recondiciona-
dos, os pregos poderdo
sofrer variagdes de 10%
—~ acima ou abaixo — e
serdo praticados duran-
te abril e maio/82, ob-
servando-se, ainda, que
ndo estdo incluidos os
servigos de bomba e bi-
cos injetores’”.
Na verdade, a Aparem,
que ndo fala em tabela
mas em “‘sugestdo’’, em-
penha-se, diz seu presi-
dente Geraldo Santo
Mauro, em ““moralizar”
0s precos. “Saiu da va-

MODELO NOvo

MWM

4cc 808.500,00

6cc 1.025.500 00

BB

352-1113 922.592,68
1313 923.515,07

608 725.741 00

PERKINS

6.357 761.000,00

6.358 868.000,00

4.203 573.300,00

4.236 697.200,00

riacdo de 10%, é bom
ver o que esta acon-
tecendo”, recomenda.
Se se estabelecer tal re-
lagdo de pregos a vanta-
gem do motor retifica-
do fica evidente (ver ta-
bela). Ainda mais quan-
do se sabe que os recon-
dicionadores t8m moto-
res prontos, a base de
troca. Além da Retifica
Comolatti, de Sdo Pau-
lo, pioneira neste aten-
dimento, hé outras, co-
mo a Motolux, também
da capital paulista, mais
a Thomeu, Guarulhos,
Laguna, Ribeirdo Preto,
Remonsa, Sorocaba,
Agulhas Negras, Carapi-
cuiba. No Rio de Janei-
ro ha a Peruzin, em Be-
lo Horizonte a Lamber-
tucci, no Recife a Leon
Heimer e em Salvador,
a Pedro Falzemburgo.
Segundo a Aparem o
motor recondicionado
tem garantia de ‘8 me-
ses ou 15 mil km."”

RECONDICIONADO

285.000,00
290.000 00

310.000,00
310.000,00
245.000 00

340.000,00
380.000,00
245.000,00
260.000,00

Urbanas buscam solucio
para portas do 0364

As portas dos énibus
monoblocos 0364 de
uso urbano costumam
encrencar com facili-
dade. Zulmiro Savério,
chefe de Oficina da
Viagdo Tania, SP, infor-
ma que o problema é
refletido pelos anéis de
borracha instalados na
valvula Schrader. “Tra-
batham secos e a cada
semana precisamos
parar os carros e colo-
car 6leo hidraulico
(Donax T-6 Shell). De-
veria ser como na

maquina de lavar Ce-
catto, que tem uma val-
vula da mesma marca
$6 que, ao lado, dispde
de um reservatério de
Sleo.”

O empresdrio Jodo
Braga, da Viacdo ABC,
frota de 30 unidades
0364, também de uso
urbano, bate trés vezes
na mesa para dar sorte.
“Mandei um eletricista
na Mercedes sé para
aprender consertar a
porta. Espero que agora
0 problema acabe .’
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Cobrasma continua a
pesquisar os onibus

A Cobrasma (TM-217)
realmente esta estudan-
do a possibilidade de fa-
bricar onibus de trés ei-
X0$ com carrogaria to-
talmente em ago inoxi-
davel, para isso aliando
sua tecnologia em car-
ros ferroviarios e metro-
viarios, em inox, com a
da Braseixos, empresa
do grupo, especializada
em eixos. “Esta faltan-
do engenharia quando
se fala em 39 eixo para
dnibus”’, explica o dire-
tor da Braseixos, enge-
nheiro Carlos da Silva
Martins Neto, 50 anos,
muito ligado ao assunto

onibus foi superin-
tendente da pioneira
Grassi. ""Entende-se o

39 eixo como um tru-
.que. Para dnibus, ndo é
isso. Tem que ser inde-
pendente”. ldentifica
no Tribus da ltapemi-
rim e no 39 eixo da

Scania dois projetos
apropriados para Oni-
bus, pela independéncia
em relacdo ao segundo
eixo.

Na opinido de Carlos
Martins, a tendéncia do
30 eixo em oOnibus de
fongo curso é inevitavel,
pois compatibiliza o ba-
gageiro, cada vez maior,
com os limites da lei da
balanga. O diretor da
Braseixos, no entanto,
ndo tem a entrada da
Cobrasma no segmento
como uma decisdo ja
tomada. “Temos que
avaliar os custos e con-
ciliar bons niveis de en-
genharia e qualidade a
um preco que as tarifas
possam cobrir. E um
mercado que nos inte-
ressa, porém, ndo é uma
decisgo facil. Por isso,
continuamos em conta-
to com os operadores e
a pesquisar o mercado.”

Alvim: regulamento do
TRP nao sera drastico

Os empresarios do trans-
porte rodoviario de pas-
sageiros estao muito an-
siosos por saber o que
vira no novo regula-
mento do setor, cujo es-
tudo se encontra em
mios do diretor-geral
do ONER, Cloraldino
Severo. O diretor de
Transportes do oOrgdo,
Paulo Alvim, garante
que ndo sera “nada dras-
tico, apenas existirdo
medidas de ajuste nas
incorregdes atualmente

observadas. O regula-
mento em vigéncia tem
mais de 10 anos e pre-
cisamos aperfei¢oa-lo.”
Além do abandono das
idéias dos rodoportos,
projeto muito caro para
o pafs e obrigatoriedade
de paradas em locais
que atendam os requisi-
tos minimos do ONER,
Alvim adiantou que no
regulamento em estu-
dos prevé-se a possibili-
dade de emissdo de pas-
sagens em aberto.

Scania também vende
para a [tapemirim

A Scania escolheu o
momento certo para
por os pés dentro da
Itapermirim. Safram de
sua fabrica em Sao Ber-
nardo, SP, com destino
a Cachoeiro, ES, duas
plataformas BR-116, de
dois e trés eixos. Mo-
mento certo porque,

embora comercial, ¢
uma atitude soliddria.
“E melhor vender s6 o
chassi do que nédo ven-
der nada’’, parecem
concordar Scania e Mer-
cedes. Esta, para o Su-
perbus (matéria nesta
edicdo) ja vende a pla-
taforma 0364.

VW resolve
prestigiara
Kombi-alcool

"

Lancamento foi oportuno

A Volkswagen so agora
passa a divulgar a Kom-
bi com motor 1.6 a al-
cool, exibida, timida-
mente, num canto de
estande da empresa no
ultimo Saldo do Auto-
movel. Na época, tal-
vez, nao interessasse
alardear o fato, pois po-
deria ofuscar a meteori-
ca ascensdo de vendas
dos leves a dfsel daem-
presa. Na verdade, tan-
to o picape — cabina
simples e dupla como
o furgdo com motor di-
sel 4 cilindros, utilizado
no Passat, para exporta-
¢do, bem entendido, era
e continua sendo o car-
ro-chefe da VW na linha
dos comerciais leves. SO
que agora, com O gover-
no precisando escoar o
alcool que anda sobran-
do, os leves disel serdo
o bode expiatorio. Por-
tanto, passa interessar a
Volkswagen, comercial
e politicamente, fter
uma opgéo a alcool.
Além do mais, a Kombi
a alcool, parece, foi, efi-
cientemente desenvolvi-
da. Entre as novidades
estdo os filtros de ar
tipo Heavy-Duty (servi-
¢o pesado) independen-
tes para cada carbura-
dor e dotados de valvu-
las controladoras do ar
quente de admissdo,
“cujo volume varia de
acordo com as necessi-
dades de trabalho do
motor”’, informa a fa-
brica.

Recapagem a frio traz
agitacdao ao mercado

A Bandag e a Michelin tém
muitos pontos em comum:
trazem uma inovagdo num
item muito importante, o
pneu. Daf, causarem um
natural temor na concor-
réncia ja estabelecida. Se o
impacto do fabricante fran-
cés ja parece absorvido pe-
los rivais, que trataram de
lancar radiais para cami-
nhdes e dnibus, em relagdo
a Bandag ha muita coisa no
ar.

A empresa G. Budin, insta-
lada em Mogi das Cruzes,
SP, primeira reformadora
de pneus autorizada a traba-
lhar com o processo Ban-
dag, certamente s6 trard
mais preocupagdo aos re-
cauchutadores, geralmente
empresédrios de porte pe-
queno e médio de origem
nacional. Isto porgue, guan-
do muito, terd capacidade
para reformar 3 mil pneus
mensais, o que, efetivamen-
te, é inexpressivo. O impac-
to fica por conta da novi-
dade. Sim, porque, com 0
processo Bandag, a bandaja
vem previamente moldada.
E uma descoberta do ale-
méo Bernard Anton Novak,
durante a 22 Guerra, depois
industrializada por Roy
Carver, nos EUA. Roy em
visita 3 Alemanha ouviu do
motorista de taxi em que
viajava o relato de que ro-
dava com uma banda pré-
-moldada. Interessou-se,
comegou a pagar royalties,
até comprar integralmente
os direitos.

O processo Bandag exige
investimentos gratdos. A
G. Budin gastou Cr$ 100
milhSes em equipamentos
e prédio. uma técnica
aprimorada. A maéquina
que raspa as sobras de bor-
racha da banda tem mesas
moéveis para regulagem, O
que garante uma raspagem
centrada. Em seguida, €
feita a colagem, que utiliza
uma cola apropriada e uma
borracha de ligagdo {massa

AIB). Ato continuo 0O pneu
recebe um envoltério plés-
tico e é inflado a uma pres-
sdode 115 libras. Af, entdo,
é levado a uma camara de
pressdo, que exercerd uma
pressdo de 85 libras e calor
de 999 centfgrados. Da pa-
ra perceber gue O processo
Bandag, embora chamado
‘a frio’, recebe 99° de calor
(provocado por resisténcias
elétricas). O termo apro-
priado seria ‘mais frio’
comparado com O processo
de vulcanizacdo convencio-
nal, gue aplica ao pneu
uma temperatura acima de
1459 C, através de vapor.

A G. Budin garante que o
pneu recapado com O pro-
cesso Bandag tem a durabi-
lidade da carcaga aumenta-
da. “Devido a alta tempera-
tura a que é submetida a
carcaga durante o processo
de vulcanizagdo, a cada re-
capagem ocorrerd uma de-
formaggo..."”
Mas, o futuro do sistema
Bandag estd relacionado ao
do pneu radial, sem davida.
um pneu caro que sus-
tenta uma reforma cara
(em condigdes normais o
sistema ‘a frio’ custa o do-
bro do convencional). “ls-
to, bem entendido”’, subli-
nha Gilberto Budin, "se se
praticasse o preco justo de
tabela’’, complementa com
conhecimento de quem,
também, trabalha ha 7 anos
no processo ‘‘a guente’’,
Até 31 de margo os pregos
praticados pela G. Budin
para o sistema Bandageram
estes: 900x20 Cr$ 14 845/
16 215 e 19 975; 1000x20:
Cr$ 17 448/19635 e
27 321; 1100x22: Cr$
21664/24 372 e 30456,
respectivamente, liso, bor-
rachudo e radial. A G. Bu-
din garante uma durabilida-
de de pelo menos o dobro
para o pneu recapado a frio
em confronto com a reca-
pagem ‘a quente’.

?’"’K; Ry

! P

TRANSPORTE MODERNO — Margo, 1982



U e

Sugerida mudanca da
tarifa ad-valorem

Duas propostas da NTC

Associacdo Nacional
das Empresas do Trans-
porte Rodovidrio de
Carga deveriam agitar o
encontro da classe, na
virada de marco/abril,
em Olinda, PE. Uma de-
las trata da criacdo de
tarifas por especialida-
de de carga, evitando
que tudo entre como
carga geral e no final a
tabela, por falta de cri-
tério, caia em desuso,
como acontece normal-
mente. Outra sugestdo
da entidade mexe no
frete valor (ad valorem),
buscando adequa-lo aos
riscos que efetivamente
a carga corre ao ser
transportada. E um te-
ma polémico porque,
efetivamente, o frete
valor é a receita efetiva
das empresas. O sindica-
to de Minas apresenta-
ria uma outra proposta:

Incentivos

ignoram o

Os incentivos baixa-
dos dia 24 de marco
(reducio de IPI, garan-
tia de 20 mil km) nao
atingirdo os caminh&es a
dlcool. O governo igno-
ra tais veiculos, tanto
que_a Taxa Rodovia-
ria Unica (TRU) ndo os
enguadra. Mas isto é ve-
tho. Os proprios orgdos
de governo (prefeituras,
secretarias, etc.) que
deveriam acreditar, ou
pelo menos detonar o
processo, ndo compram
caminhdes a alcool. Cu-
jas vendas sdo risiveis: a

elevar de 16,8% o frete
valor em relagdo ao que
se cobra hoje.
Esperava-se, também,
no tema politico do en-
contro dos transporta-
dores, algumas proposi-
¢Bes palpitantes, apro-
veitando o transito livre
que a classe conquistou
em Brasilia apos o com-
parecimento do presi-
dente Jodo Figueiredo a
posse de Thiers Fattori
Costa, dia 12 de feverei-
ro Gltimo, no Anhembi.
Fortalecida, a classe de-
vera reivindicar alguns
pontos basicos: suspen-
der o cadastramento de
novas empresas no TRC;
vincular o seguro de
carga ao cadastramento
e aumentar a tonelagem
de frota propria, crian-
do, ainda, cotas obriga-
torias por filial. Serd
que em ano de eleicdo
consegue-se tudo?

ao alcool
caminhao

GM vendeu 8 unidades
do A-60 nos dois pri-
meiros meses deste ano.
No acumulado, desde
janeiro de 81, atingiu
648. Os Dodge a alcool
(E-11 e E-13) somam
outras 800 unidades. E
é so.

Com a promessa do
governo de limitar o
preco do litro do alcool
em 59% do da gasolina
(por um periodo de
dois anos a contar do
proximo reajuste dos
combustiveis) talvez ja
vatha a pena a opcdo.

DNER mostra direitos
que o passageiro tem

O DNER imprimiu 850
mil folhetos para entre-
gar aos passageiros de
onibus interestadual e
internacional. Chama a
atencdo dos viajantes
sobre cuidados com ba-
gagem, bilhetes, alertan-

do para um fato: O se-
guro de acidente pes-
soal é facultativo. Se
vocé optar por paga-lo,
exija comprovante.” Ha
um cupom destacavel
para reclamaces e su-
gestoes.
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Transrol poe
no mar trens
rumo ao Peru

A Transrol Navegacio
fechou contrato com o
consércio de empresas
do setor ferroviario, li-
derado pela Cobrasma,
para o transporte de
400 vagBes com destino
ao Peru.

O primeiro carregamen-
to sera feito em junho,
com o embarque, no
navio Pioneiro, de 50 a
80 vagBes. O valor do
contrato é de U$ 4 mi-
IhGes e reduzirda em 5%
o custo final dos vagdes
a serem exportados pa-
ra a Empresa Nacional
Ferroviaria peruana.
“Isto é importante, por-
que de 20 a 30% dos
precos finais dos vagdes
para exportacdo sdo fre-
tes e o sistema ro-ro
permite reduzir em até
20% estes custos”, ex-
plica o presidente da
Transrol, Richard Klien.
A Transrol tem expe-
riéncia na exportacdo
de veiculos para os pai-
ses da Ameérica Sul, e
no ano passado trans-
portou para o Chile e o
Peru cerca de 10 mil
veiculos. “A  grande
vantagem do ro-ro € o
frete, porque os arma-
dores tradicionais cobra-
vam 700 dolares pela
exportacdo de um Fiat,
quando entramos no
mercado, e atualmente
este frete esta, pelo me-
nos em navio ro-ro, em
400 dolares, para paises
da Ameérica do Sul.

Klien: Fiat mais barato

Porto do Rio inova
com a taxa Gnica

Uma experiéncia inédi-
ta comeg¢a no porto do
Rio de Janeiro, com a
cobranca de uma taxa
global dos armadores de
cabotagem, incluindo os
servigos de recebimento
de carga, capatazia, ar-
mazenagem, tarifas in-
ternas, transporte e ou-
tros. Esta iniciativa per-
mitira também ao dono
da carga, saber antes da
operacdo, quanto tera
de pagar pelo transpor-
te maritimo de porta-a-
-porta.

Caso a medida tenha
éxito, podera ser adota-
da nos outros portos
brasileiros. E uma das
iniciativas para tentar o
ressurgimento da cabo-
tagem, porque nos Glti-
mos anos, devido a pro-
pria burocracia portua-

Sepetiba abre

o terminal
Pedro Batoulli, presi-
dente das Docas do

Rio, confirma inaugura-
¢do do terminal de Se-
petiba para abril, com a
presenca do presidente
da Repulblica, Jodo Fi-
gueiredo. O investimen-
to neste porto, foi de
Cr$ 30 bilhges. Na pri-
meira fase estara apto a
movimentar 5,8 mi-
IhGes de toneladas de
carvado e 100 mil tonela-
das de alumina. Na se-
gunda, podera também
operar com minério de
ferro, para exportac3o.
Aniceto quer
ir a Grécia
Aniceto Cruz Santos,
presidente da Ishibras,
assumiu o comando da
Esabras em substituicdo
a Manoel Abud, da Ve-
rolme. A Esabras é a as-
sociacdo dos estaleiros
brasileiros, incumbida
de defender cs interes-

ria, inGmeras cargas fo-
ram desviadas para o
rodoviario, mesmo a
fretes mais altos.

A grande preocupacio
do dono da carga é a
simplicidade, quando
quer movimentar suas
mercadorias. E mais fa-
cil ligar para uma empre-
sa rodoviaria e deixar
todo o trabalho de apa-
nha e entrega, no desti-
no, por conta dela, sem
maiores preocupacdes.
“Noés conseguimos me-
nos das Docas, porque
queriamos ter autono-
mia completa para os
trabalhos no porto, mas
isto ndo pdde ser aten-
dido por Pedro Batoulli,
presidente do complexo
Docas do Rio”, explica
Alarico Salomdo, presi-
dente da Transnave.

ses da classe.

Aniceto promete defen-
der a ampliacdo das ex-
portagdes e é favoravel
a participacdo do Brasil,
na feira maritima de
Posidonia, na Grécia,
mesmo com a atual re-
tracdo mundial do setor
de navegacéo.

Frota elogia
Elcio Couto

Almoco oferecido pelas
entidades ligadas a Suna-
mam, AABLC, ABACE,
e imprensa especializa-
da, comemorou o pri-
meiro ano de trabalho
de Elcio Costa Couto
como superintendente
da Sunamam. Como
destaque, Fernando
Frota, presidente dos
armadores de Longo
Curso, declarou ser este
O primeiro superinten-
dente a entender das
necessidades dos arma-
dores e enxergar os pro-
blemas por todos os an-
gulos.
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A Embraer obtém
recorde de vendas

A Embraer, Empresa
Brasileira de Aeronau-
tica, teve em 1981 o
ano mais expressivo, em
termos de vendas. No
ano passado, a empresa
entregou 65 aviGes tur-
boélice EMB-110 Ban-
deirante .0 que significa
um nov. recorde, tanto
de entregas quanto de
exportagdes. Dos 65
Bandeirantes entregues,
nada menos de 53 des-
tinaram-se a empresas
estrangeiras, fazendo
com que as exportacdes
somassem 80% de toda
a producdo, nimero
mais expressivo atingi-
do desde o infcio de sua
produg¢do em 1969.
Além dos Bandeirantes,

a Embraer colocou no
mercado externo outras
cinco aeronaves, quatro
EMB-121 Xingu, tur-
boélice pressurizado
para transportes execu-
tivo e um jato militar
EMB-326GB Xavante,
de treinamento avanga-
do e apoio tético. To-
das as b8 unidades,
além do pacote natural
de servicos que inclui
pecas de reposicdo e
outro itens, permitiram
que a Embraer conse-
guisse o inédito resulta-
do de US$ 102,4 mi-
lhGes em exportagdes,
um incremento  de
20,47% em relacdo aos
US$ 85 milhdes expor-
tados em 1980.

Rio Sul recebe o
primeiro Fokker

A Rio Sul, Servicos
Aéreos Regionais, acaba
de receber o seu pri-
meiro Fokker F-27, de
um lote de trés unida-
des. Estes avibes, en-
trardo em operagdo a
partir do més de maio,
tendo como sede a Base
de Manutengdo de Porto
Alegre. Dois outros
aparelhos estdo chegan-
do até meados deste
més {abril), devendo
entrar em operacdo a
partir de maio. Estas
aeronaves, consideradas
ideais para o segmento
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das empresas aéreas re-
gionais, tem cabina
pressurizada e, além
disso, capacidade para
transportar 40 passagei-
ros e até 2000 kg de
carga, aumentando sig-
nificativamente a capa-
cidade de demanda da
Rio-Sul, cuja concessdo
cobre cinco Estados do
Sul do pais. Com estas
trés aeronaves, a empre-
sa passa a contar com
uma frota de 11 avides,
sendo os oito restantes
do modelo Bandeirante
EMB-110 P.

Vasp ja tem
financiador
dos Boeing

O Eximbank, The Ex-
port-import Bank con-
cordou preliminarmen-
te em ser o financiador
da Vasp, Viacdo Aérea
Sdo Paulo, caso a esco-
lha de sua equipe técni-
ca para renovagdo de
frota recaia sobre os no-
vos produtos Boeing, os
jatos 757 e 767. No
caso, o Eximbank finan-
ciaria metade do mon-
tante necessdrio, algo
em torno de 400 a 500
milhdes de dodlares, para
compra de onze B757-

-200 ou sete B-767-
-200s.

A  concessdo do
banco integraria 15%

do total a vista e a taxa
de juros atingiria 12%.
Os Boeing concorrem
com o Airbus, produto
de um consorcio euro-
peu e o escolhido serj,
evidentemente, o que
oferecer o melhorde-
sempenho levando em
consideragdo as capaci-
dades de passageiros,
carga no pordo e consu-
mo de combustivel. Ser-
virdo de amparo ao com-
parativo, certamente, 0s
trés Airbus j& compra-
dos pela empresa (um
otimo negoécio, envol-
vendo uma operagdo de
leasing com o consorcio
bancéario europeu Pari-
bas veja TM 216) e
que comegardo a entrar
em operagdo a partir de
agosto.

Lufthansa aumenta
indice de ocupacao

Segundo balanco relati-
vo a 1981, a Lufthansa
transportou 139
milhGes de passageiros
durante aquele ano. O
resultado, considerado
satisfatorio, aponta que
o nimero de passagei-
ros decresceu 0,4% em
relacio a 1980. As
medidas de racionaliza-
¢do, porém, fizeram
com que o0 indice de
ocupagdo/assentos fosse
positivo em 0,7 pontos,

alcancando 59,9%.

No segmento carga a
retracdo foi de 1,7%,
com 389,9 mil t trans-

portadas, enquanto o
correio  aéreo  subiu
8,3%, 59,1 mil t, A

Lufthansa expandiu sua
capacidade de carga em
menos de 1%, b 895,b
milh&es de t/km, mas, a
demanda teve uma alta
de 1,8%, atingindo o to-
tal de 3 613,3 milhdes
de t/km.

Varig firma acordo
tarifario com a TAP

A Varig firmou acordo
com a TAP  Air Por-
tugal, estabelecendo a
tarifacdo "‘ponto-a-pon-
to’’ na rota Brasil-Por-
tugal.

Com isso, 0s precos
diminuiram 30% e, ain-
da, contam com a
vantagem do sistema
crediario. Os precos,

agora, séo 0s seguintes:
S30 Paulo-Lisboa-Sdo
Paulo, US$ 1,36 mil e
Séo Paulo-Porto-Sdo
Paulo, US$ 1.39 mil.
S6 ndo valendo nos
meses de junho e julho,
o sistema permite ao
usudrio permanecer
entre 14 a 60 dias no
Exterior.

Braniff cede rotas
para a Pan American

A Panam e a Braniff In-
ternational fizeram um
acordo, no qual a pri-
meira poderd, pelo pra-
zo de quatro anos,
explorar grande parte
das linhas sul-america-
nas que fazem parte da
concessdo Braniff. Os
dividendos do acordo,
que somam US$ 30 mi-
ihdes, servirdo para

recuperar a Braniff,
envolvida em sérias di-
ficuldades financeiras.
Se os paises envolvi-
dos ndo fizerem qual-
quer restricdo, a Panam
assume as rotas para
Bogotd, Cali, Quito,
Lima, La Paz, Assun-
cdo, Santiago, Buenos
Aires e Rio de Janei-
ro.

Brasil vai vender avioes na Alemanha

A Aero-Dienst GMBH
Executive Jet Service,
foi nomeada represen-
tante de vendas da Em-
braer para a Alemanha
Federal e Austria. A
Aero-Dienst, além de
representar fabricantes
da importancia da Ga-
tes Learjet e Bell Heli-

copters, é, também, res-
ponsavel pela manuten-
cdo das turbinas fabri-
cadas pela Prat & Whi-
tney, canadense, que
equipam as aeronaves
brasileiras EMB-110
Bandeirante, EMB-121
Xingu, EMB-312 Tuca-
no e do EMB-120 Bra-

sflia, que a Embraer
lancard em julho de
1983 e que tera capaci-
dade para 30 passagei-
ros. A empresa de Nu-
remberg é o 199 repre-
sentante estrangeiro da
Embraer que amplia,
ainda mais, sua rede de
representantes.
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Metr6 de Sao Paulo
pode até parar

Se o Ministério dos
Transportes ndo apro-
var o orcamento pro-
posto pela Companhia
do Metropolitano de
Sdo Paulo, as obras do
metrd paulistano sofre-
rdo uma desaceleracdo,
podendo, inclusive, pa-
rar.

Até margo, para se

ter idéia, as cinco ges-
t8es consecutivas do
presidente da Cia., Cas-
sio de Castro, junto ao
Ministério se revelaram
infrutiferas, com o exe-
cutivo ndo sensibilizan-
do o ministro Eliseu
Resende, quanto a
urgéncia da aprovacio
do orcamento.

Terminal do Tieté
vai operar em maio

Assinado o decreto
que fixa para o dia 9
de maio o inicio das
opera¢oes do Terminal
Rodovidrio do Tiet§,
em Sdo Paulo, pelo pre-
feito Reynaldo de Bar-
ros. A partir de entdo,
para la se transferem
todas as linhas esta-

duais, interestaduais e
internacionais, com
excecdo das linhas para
a Baixada Santista. Com
45 mil m? construi-
dos, o Terminal Tieté,
destaca-se como o
maior terminal do pafs,
com capacidade de
1800 partidas diarias.

A Ajax verticaliza
producao de baterias

A acumuladores Ajax,
de Bauru, SP, quer a au-
to-suficiéncia total nos
componentes de sua ba-
teria. Hoje tal indice é
de 90%. Segundo a em-
presa, que atua basica-
mente no mercado de
reposicao, a verticaliza-
¢do permite "'precos
competitivos sem que a
qualidade sofra reve-
zes”. A Ajax anuncia
também sem definir da-

ta, a conclusio dos 3
mil m? de &rea indus-
trial da nova fabrica,
em Governador Valada-
res. "Dentro em breve
0s mercados do Norte e
Nordeste estardo rece-
bendo produtos Ajax,
fabricados em Minas
Gerais, diminuindo o
custo da distancia da
atual unidade produto-
ra até o consumidor da-
queles mercados.”’

VW tera consércio
para caminhdes

Serd lancado ainda no
més de abril, o primeiro
consorcio de fabrica pa-
ra caminhGes disel e
dlcool. A iniciativa é da
Volkswagen Caminh3es
que, segundo Jorge
Boihagian, gerente de
vendas da empresa, es-
pera com isso aumen-
tar substancialmente a
participacdo da VW no
mercado de caminhdes.
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Pacote da
novo alento
ao dlcool

Foi lancado, finalmen-
te, 0 pacote do alcool,
na tentativa de ressus-
citar o carro a 4lcool,
cujas vendas comeca-
ram a rarear pouco
apds o lancamento da
"alternativa”. O con-
junto de medidas inclui,
primeiro, uma reducio
de 6% no preco ao con-
midor (4% da queda da
aliquota do IPi e 2% de
reducdo das montado-
ras). Além dessa vanta-
gem as fabricas esten-
derdo o prazo de garan-
tia desses carros para 20
mil km, ndo serdo isen-
tos do pagamento de
pedagio, mas, do uso de
selo adesivo e, ainda, o
CNP tabelarda o preco
do combustivel, sem-
pre, 41% abaixo do cus-
to da gasolina. Qutras
solucBes  secundarias,
aparentemente, tam-
bém foram anunciadas:
melhor atendimento
por parte das conces-
siondrias, com o atendi-
mento preferencial dos
carros a aicool, campa-
nhas promocionais e re-
gulagens gratuitas du-
rante 180 dias.

Com isso, e lembran-
do-se que a TRU dos
carros a gasolina é bem
mais elevada, certamen-
te, na ponta do lépis, os
carros a alcool ter§o um
custo operacional que
reanimard o usuario do
transporte individual.

As vendas, entretan-
to, poderdo ser aca-
nhadas pela pechincha
do atacadista, pois, as
vezes, o fregués ndo vé
com bons olhos certos
exageros do vendedor.
Mesmo assim, a verda-
de é que o carro a
dlcool evoluiu e a atual
geracdo contém uma
série de desenvolvimen-
tos que o credenciam a
merecer o crédito devi-
do.

FARRE!S

Mathias Petrich assumiu
a geréncia da Imprensa
para assuntos institu-
cionais e produtos, da
Volkswagen do PBrasil,
enquanto Mauro For-
jaz assumiu a geréncia
de divisdo de Imprensa.

~
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Clovis Guimardes Quei-
ros (foto) deixou a
Sharp e assumiu a ge-
réncia operacional da
Jonas Transportes, sub-
sididria da Jonasa.

“Alcool é desinfetante,
é bebida etc. N3o se po-
de vender nada que nio
tenha nome e, muito
menos ainda, se este
produto for batizado de
alternativo, jogando na
reserva.”’ (Francisco
Petit, publicitdrio, da
DPZ, a respeito da des-
moraliza¢do sofrida pe-
lo carro a 4&lcool, se-
gundo ele, em razdo da
total falta de marketing
do produto).

“Os robds vdo fazer
apenas o trabalho sujo”
(Murilo Macedo, minis-
tro do Trabalho, refe-
rindo-se a instalacdo de
robds nas linhas de
montagem da industria
automobilistica).

O Seticesp, Sindica-
to das Empresas de
Transporte  Interesta-
dual de Carga do Esta-
do de Siao Paulo, pro-

move o0s cursos de
Administragdo de Fro-
ta Propria e Gerénci:
de Logistica e Opera-
¢do, Gestio Econdmica
e Planejamento. Minis-
trados por Eduardo
Mendes Machado, supe-
rintendente de Trédfego
da Alcoa. Cada curso
terd duracdo de 24 ho-
ras de aula, com aulas a
noite das 19 as 22 h,
durante o 29 semestre.
Custo: Cr$ 24 mil. Ins-
cricbes no Seticesp: rua
24 de Maio, 250 140

tel. 222-0444, Sio
Paulo, SP

Curso de Administracdo
de Transportes & Fro-
tas. De 23 a 24 de abril,
com carga horiria de
16 h, o curso tratara
de custos e transporte;
sistema tarifario; andlise
de custos; selecdo de
meios de transporte;
operacao e decisdes em
transporte. Com almogo
incluso o preco é de
Cr$ 27 mil para os ndo
associados do IMAM e
Cr$ 17 para os sécios.
A responsabilidade es-
tard a cargo do eng®
Neuto Goncalves dos
Reis. Maiores informa-
¢bes no IMAM-Rio, rua
Alcindo Guanabara, 17,
grupo 1501 tel. (021)
262-7369, Rio de Ja-
neiro, RJ.

459 Congresso da UITP

Unido Internacional
de Transportes Publi-
cos. Participacdo de
1500 especialistas de
100 paises, que apre-
sentardo teses como a
escolha do modo de
transporte; transportes
regionais, produtividade
metroviaria; Onibus em
operacdo e seu estudo
técnico etc. Local: Rio
de Janeiro, de 12 a 17
de junho de 1983.
Informagdes: Associa-
¢do Nacional dos Trans-
portes Publicos, rua Au-
gusta, 1626, 119, tel.
(011) 288-6089, Tele
(011) 30526 Sdo
Paulo, SP.
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A ambicao da
ltapemirim nao
parou no Tribus

TM mostra com exclusividade a
carrocaria que a ltapemirim faz

em Cachoeiro, ES, para renovar a
frota cativa de dois eixos. A
ambicdo ndo para ai: no futuro, a
empresa vai vender o produto

a concorréncia. Veja tudo sobre o
Superbus na pagina 32 desta edicéo.

Atualidades 3
Da Redagdo 10/11
Cartas 12
Mercado 41
Produgdo 45

Capa: Sandiz (vencedora XV Concurso
Pintura Frotas) e o Superbus, da Itape-
mirim. Fotos: R. Igarashi.

Sandiz vence
o XV Concurso
de Pintura

Com a crise econdémica, o empresario
tenta conter custos, o que afeta o
ntimero de frotas inscritas, Mas, ha
destaques. O maior, a programacdo
visual da Sandiz, cujo simbolo

estiliza a folha de videira. O prémio

€ a capa da revista. Matéria na pag. 22.

O amortecedor
sai da lista dos
supérfluos

TM encontrou frotistas e

carreteiros favoraveis ao uso do
amortecedor. Os motivos variam

em torno das vantagens: aumenta a
vida de outros componentes, garante
seguranca e traz conforto. Confira
na Série Oficina nQ 4, a pagina 34.

Alcool versus disel, veja o con-
fronto de custos dos caminhdes . . 14

Receitas préticas e eficientes para
economizar combustivel. ...... 18

Usuérios opinam sobre o F-2000 . 29

A picape Ford para 600 kg de
CANgA. + o vt v v cvenneneansas 46

As opinioés dos artigos assinados e dos entre-
vistados nao sao necessariamente, as mesmas
de Transporte Moderno. A elaboragao de
matérias redacionais nado tem nenhuma vincula-
¢ao com a venda de espagos publicitarios. Nao
aceitamos matérias redacionais pagas. Nao
temos corretores de assinaturas.
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O Estaleiro Caneco descobriu uma nova funcao para os eixos de
seus navios: gerar economia. Acaba de ser concluido o Argo-
naut, graneleiro de 39.000 tpb, o primeiro navio cons-
truido no Brasil, equipado com gerador de eixo. Maona
rodaem matéria de economia. O gerador de eixo &
montado no eixo propulsor do navio. A energia elétrica
€ gerada portanto no mesmo eixo que movimentaa
embarcacdo. Economizando 6leo diesel usado para
acionamento de gerador convencional, gastando
somente o leo combustivel normalmente consu-
mido pelo motor principal. Além disso, o gerador
de eixofornece o méximo de energia, entre
70% e 100% das rotagdes do motor principal. Instrumento
muito Gtil para a operacao econdmica dos navios de hoje e que
pela primeira vez é utilizada em estaleiro nacional. Por tudo isso,
o Estaleiro Caneco pode afirmar, alto e bom som, que colocou INDUSTRIAS

economia nos eixos. REUNIDAS
CANECO S.A.
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edi¢do anterior de ‘' Transporte Moderno’ publi-

cou texto em que o diretor editorial da revista,

Neuto Gongalves dos Reis, se despedia do cargo
e anunciava como seu sucessor o autor destas linhas.

Muda também a revista? Pareceria temerério admitir
gue sim, tratando-se de veiculo que, sob o comando do
antigo diretor, consolidou t3o inegdvel prestigio.

Mas toda publica¢do traz, com evidéncia maior ou me-
nor, o timbre de quem a conduz. A revista que hoje
chega as mios do leitor procura manter a esséncia dos
ingredientes que fizeram dela o veiculo respeitavel que
sempre foi, mas sem prejuizo de um consciente esfor¢co
de aprimoramento. Esse tipo de compromisso com a
evolugdo, alids, independe de mudancas de comando,
pois uma boa publicagdo é sempre um organismo vivo e
dindmico.

Como tem sido a propria ""Transporte Moderno’’, na
gual, cumpre assinalar, o signatario deste texto ndo faz
exatamente um noviciado. Para ela trabalhou pela
primeira vez, como reporter, ha mais de dez anos. De-
pois, com o mesmo objetivo revelado pelo ex-diretor em
seu comentdario de despedida, de ‘"buscar |a fora novos
desafios profissionais’’, atuou, como funciondrio ou
colaborador, em O Estado de S. Paulo”, ‘Visdo"”,
*“Exame”’, ’Balanco Financeiro’, "Nova” e "“Playboy”’,
completando uma carreira que j& incluia passagens por
“Supervarejo’’, "'Plasticos & Embalagem’’, ‘‘Popular da
Tarde”, “A Gazeta” e ‘‘Jornal da Tarde’. Mas nunca se
distanciou inteiramente de ““Transporte Moderno', cuja
diretoria integra desde 1976.

-

natural, por outro lado, que agora traga para a
revista alguns dos frutos dessa experiéncia jor-
nalistica no minimo diversificada. A revista que
o leitor tem diante de si ndo pretende abdicar, por exem-
plo, de uma elegincia formal que, entre publicacdes que
ndo enfrentam a prova da venda em bancas, tem sido as
vezes sacrificada ao mito de que ‘o que interessa é o
conte(ido”. Contetdo é, sem duvida, o primeiro compro-
misso — mas ndo ha de ser pretexto para que se subesti-
me a sensibilidade estética do leitor, nem o beneficio
que para ele representa a comodidade de encontrar as

matérias bem dispostas e hierarquizadas.
A atencdo para com a forma, além do mais, também
ajuda a aperfeicoar o contelido, na medida em que, para

fazer o melhor uso do espaco disponivel, o jornalista en-
che-se de exigentes indagacdes sobre a validade de cada
linha a ser publicada. Assim, saber se determinada maté-
ria tinha peso para justificar certa extensdo fisica, ou
para se distinguir pelo lugar a ser ocupado na paginacéo,
foi objeto de intensos didlogos, ja no primeiro més de
trabalho com os colegas de redacdo. Procurou-se admi-
nistrar o espaco com severidade, talvez também num
saudéavel cacoete adquirido em fechamentos de jornais
didrios, onde torrentes de informacdes que brotam a ca-
da instante subordinam o aproveitamento de cada noti-
cia a um crivo implacéavel.

déntico senso critico, na presente edigdo, chega a

questionar uma instituicdo tradicionalissima da pro-

pria revista  seu concurso de pintura de frotas. A
matéria a respeito deixa transparecer honestamente uma
interrogacdo sobre a importancia atual de um assunto
que, bem cotado em tempos de abastanga, vai perdendo
prioridade entre as preocupacOes de empresarios cada
vez mais concentrados na luta pela reducdo dos custos.
Ndo por acaso, a reportagem sobre o que a Luxor, Breda,
Caneco e Vasp estdo fazendo para economizar combus-
tivel rivaliza em tamanho com a cobertura do concurso

e constitui um dos pratos de resisténcia da edicdo. Um
concurso nacional sobre economia de combustivel? O
leitor esta convidado a pensar conosco.

Na péagina ao lado, sob a chancela ‘’Da Redacao”,
aparece pela primeira vez o comentério de nosso redator
Ariverson Feltrin. Nesse espaco, ele se revezarad com cole-
gas que também fazem TM. Quanto a minha propria con-
tribuicdo, o que anuncio é um proposito, evidentemente
modesto: apenas imprimir orientacdo editorial e jornalis-
tica a um trabalho que sempre foi bom. A revista aso6-
lida e acatada revista que '‘Transporte Moderno’’ sem-
pre foi  continua a ser obra da equipe basica que a tem
feito nos Gltimos anos, e que ratifica sua competéncia ao
absorver, com desenvoltura e entusiasmo, inovagGes na
rotina de trabalho que, no primeiro instante, tornaram
mais drdua a tarefa.

A verdade é que foi e continuard sendo um traba-
iho feito com espirito de equipe, profissionalismo e, o
que é mais importante, muito amor. Ndo tenho pudor
em afirmar minha crenca na exceléncia do resultado.

Vit do Carmo
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E hora de
repensar

E inegavel que o Concurso TM de Pintura de
Frotas contribuiu sobremaneira para a
melhoria da imagem visual dos veiculos que
ocupam o espaco dinamico das estradas e
cidades brasileiras.

De uns tempos para ca, o Concurso tem
sido, também, um termdmetro involuntirio
da realidade conjuntural brasileira, na
medida em que os problemas econdmicos do pais
refletem nas empresas e desencadeiam uma
baixa no nimero de adesdes 3 promogaéo.

Na verdade, o empresério brasileiro,
sobretudo do setor de transporte, ndo é muito
afeito & propaganda. Nos entendemos que o
momento é de repensar praticas consolidadas
e ndo questionadas. Dal, insistirmos que a
preocupacdo visual ndo é um dado avulso mas
integrado & mercadologia. Portanto, se h
crise, a pintura pode até constituir uma
arma para quem deseja supera-la. Além do
mais, se em uma década e meia TM conseguiu
ter sob o crivo de seu concurso algumas
centenas de programacoes visuais bem
resolvidas, ha, de outro lado, muitas
outras frotas que, mesmo em tempos de
tranqiilidade economica, n3o se motivaram a
melhorar sua estética.

Seria desmesurada ambigdo de TM pretender
mudar inteiramente o aspecto visual em
nossas ruas e estradas. Apenas para trabalhar
com nlmeros oficiais, sabemos que ha no
Brasil por volta de 50 mil dnibus urbanos,

9,4 mil dnibus rodoviarios e cerca de 30 mil
bals (fechados convencionais). Pois bem, se

se resolvesse alinhar toda essa frota,

teriamos uma fila de aproximadamente 1 milh3o
de metros. Se quisessemos encontrar a 4rea
ocupada por esta infindavel procissio,
chegarfamos a algo em torno de 5 milh&es de
metros quadrados, contando, apenas, 0s

painéis laterais, sem considerar o espaco

traseiro e frontal das unidades.

E, sem dlvida, um tremendo espaco.
Constitui uma paisagem visual essencialmente
ndmade, que, provavelmente, s6 deve perder
para a televisdo em termos de alcance.

N&o deixa, também, de ser verdade que ndo
podemos escapar a poluicdo visual. As
margaridas exoticas, a mulher vesga, s3o
crias de um modismo detonado pelo Congresso.
S6 que mal copiadas. Ndo temos dividas de
que a preocupagdo com o visual é
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importante. Do mesmo modo, estamos

convictos de que, quando reduzida a motivo

de simples decoracdo, sem qualquer

Compromisso com a paisagem e conceitos
mercadologicos, a pintura ndo

passa de um supérfluo capaz de atender quando muito, a
vaidades pessoais.

Trata-se de um erro semelhante ao de
considerar o amortecedor (tema de extensa
reportagem nesta edicdo) um item supérfluo
nos veiculos. Pode até ser, desde que sua
finalidade seja a de ficar dependurado s6
para driblar a fiscalizacdo dos 6rggos
concedentes.

Seria prudente os frotistas comecarem a
estudar com atencdo a importancia do
amortecedor como redutor de custos de
molejos, chassis e carrocarias. Sem dizer
que, desprovido dele,

o veiculo fica comprometido em sua seguranca, o que é
um desrespeito a vida humana. A capacidade

de rever a pratica, questionar a rotina,

€ um aprendizado que engrandece o

empresario, além de se constituir num ativo exercicio
de humildade.

Com efeito, nestes tempos dificeis, até
0 6bvio precisa ser repensado. Insistir na
prética de certos métodos, porque parecem
consolidados pela rotina, contraria a
dindmica que a atualidade exige de quem
ocupa um cargo de decisdo. N3o cultivasse
a reciclagem de idéias, a Breda jamais teria
reduzido o consumo de disel via
racionalizagdo de percursos. Os
detalhes, o leitor encontrara nesta edigdo,
ao lado de outros casos de empresas que
reduziram seu consumo de combustivel com
medidas aparentemente indcuas ou impossiveis de serem
colocadas em pratica.

A Luxor, do Rio de Janeiro, por exemplo,
fez a cabecga de seus motoristas para que
perdessem o habito de descarregar suas
neuroses em cima do pedal do acelerador.

Néo é dificil conviver com os novos tempos,
de cintos apertados, desde que se esteja
disposto a isto. O medo de errar nio pode
anular iniciativas que, & primeira vista,
possam parecer mesquinhas. A Luxor ndo
hesitou em determinar que seus motoristas
desligassem os 6nibus quando percebessem que
um engarrafamento prolongado comprometeria a conta
de combustivel.

O apelo deu certo, provando que a
mao-de-obra, motivada, pode exercer
papel preponderante na reducio dos
efeitos provocados pela crise econdmica
que o pais atraves:a, com reflexos significativos sobre
o setor de transporte.

O momento é de desafio e precisa ser
enfrentado com perseveranca e agdo. Sem
perder de vista, evidentemente, o cultivo
de uma imaginacdo redobrada.

Ariverson Feltrin



A carga volumosa

O artigo “A carga volumosa
paga demais?’’, publicada em
TM n@ 215, dezembro de
1981, mereceu nossa melhor
atengdo. A respeito, temos
um importante reparo a fazer.
A velocidade média dos cami-
nhdes Mercedes L-1113, obti-
da em nossas pesquisas dos
pardmetros dos custos de
transferéncia, é de cerca de
40 km/h, e ndo de 50 km/h,
como utilizou o articulista.

Corrigido este parametro
e utilizando-se a mesma fonte
de referéncia do artigo o
estudo do Geipot de 1971, as
diferengas entre os indices
calculados pela revista e os
recomendados pelo Manual
Tarifario da NTC reduzem-se
substancialmente, chegando
em alguns casos, principal-
mente nas curtas distancias,
a coeficientes de acréscimo
nas tarifas até superiores aos
praticados.

Portanto, respondendo a

pergunta do titulo do artigo,
diriamos que a carga volumo-
sa paga o frete justo.

Horacio Francisco Ferreira —
Economista-Chefe do Decope
da Associagdo Nacional das
Empresas de Transportes Ro-
doviarios de Carga — NTC.

Onibus Volvo

A proposito da pesquisa
publicada em TM nQ@ 215,
abordando o caminhdo Volvo
N-10, gostaria de solicitar a
realizacdo de um trabaltho se-
melhante abordando os vei-
culos Volvo na versdo desti-
nada ao transporte de passa-
geiros.

Como empresa de trans-
porte urbano, intermunicipal
e turistico de passageiros, te-
mos uma frota de 102 vei-
culos e, destes, seis sdo Volvo.
A experiéncia com estes seis
“dnibus’’ ndo tem sido de to-
do maéa, porém, encontramos
alguns problemas técnicos
que tém causado pequenos

TEMOS A SOLUCAO
PARA OS PROBLEMAS

BRASILEIROS DE
MANUSEIO DE

MATERIAIS

I

Possuimos a mais avangada tecno-
logia em equipamentos elétricos

de movimentagdo de cargq,

com todos os componentes
fabricados inteiramente no
Brasil, assegurando

baixo indice de manutengao,

maior economia de espaco, e facil
manejo, além de ndo poluir a area
de operagao. Garantimos que seja

qual for a necessidade de sua

empresa, temos a solu¢Go mais
rapida e econémica do mercado.

Empilhadeira
Pantagrafica
Capacidade: 1800 kg

SKAM INDUSTRIA E COMERCIO LTDA.
Av. Marginal da Via Anhanguera Km 62 Jundiai  SP

CEP 13200 C. Postal 390 End. Telegr: TRANSMEC
Fones 434-6755 e 434-6143  Telex (011) 35005
SKAM BR

Consulte-nos também sobre nossa linha de rebocadores.

transtornos.

Considerando a abrangén-
cia que TM poderia dar a uma
pesquisa desta natureza, jul-
gamos que seria deveras inte-
ressante para quem Possui ou
quer possuir veiculos Volvo.
Claudio Luis G. Flor, gerente
da Empresa Irmdos Teixeira
Ltda — Belo Horizonte, MG.

TM nQ 202, novembro de
1980, publicou reportagem
com os compradores do
Volvo B-58.

0S FORTES QUEDURA

Carro a alcool

Pedimos que retifiqguem al-
gumas declaragdes, a nos atri-
buidas, publicadas no n2217,
de Fevereiro de 1982, na re-
portagem intitulada ‘“Manu-
tengdo de carro a alcool”,
pois, acreditamos que deva
ter ocorrido algum engano de
interpretacdo nas informagdes
prestados a repérter dessa
revista.

Enumeramos abaixo as
correcoes que se fazem ne-
cessarias:

1. O sr. Antonio Garcia Men-
des declarou que os motores
a éalcool ndo aglentam um
espago  muito superior a
5.000 km para as revisdes pe-
riodicas. Se ndo ¢ feita a lim-
peza de carburador, regular-
mente, ocorrem problemas de
entupimento devido aos resi-
duos do combustivel, engripa-
mentos e desajustes em virtu-
de da oxidagdo de algumas
partes. Quanto ao platinado

UITo

So um forte como MACACO H|DRAULICO SCHULER conse-
gue cumprir as missdes mais arduas do dia-a-dia, em manuten-
¢a0 ou nas estradas.

Tipo HU em diversos modelos e HVN para veiculos de redu-
zida distancia do solo, sdo projetados para veiculos de carga ou
transporte, com capacidade de elevagao do solo que varia desde
1,5a35t.

= = [ENS

Av. Fagundes de Oliveira, 1515
(011) 445-4422

Tel.:
SCHULER TZIex:(OH) 4058 SHUL-BR -

PRENSAS SCHULER S.A.

C.Postal 136-09900- Diadema-SP &



e condensador, a queima se
dd quando ndo substituidos
aos 5.000 km pelo uso de
bobina de maior voltagem
em motor convertido. Este
problema também foi solu-
cionado voltando-se ao uso
da bobina original.

2. O sr. José Carlos Dela

..,{

- ¥
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Costa, na ocasido da entrevis-
ta, utilizou-se de uma pasta
gue continha fichas de even-
tos em motores a alcool e
comentou que todos os defei-
tos e solugdes encontradas
nos motores a alcool sdo ano-
tadas nessas fichas, de onde
saem informagdes para o
CTA. Perguntando se o CTA
tem dado alguma resposta,
respondeu que ndo. Porém,
cabe-nos esclarecer que nun-
ca houve algum compromisso

daquele orgdo em nos forne-
cer respostas.

Mas, sabemos que as infor-
magdes enviadas fornecem
subsidios para pesquisas e de-
senvolvimento dos motores a
dlcool, que provavelmente
tém orientado retificas e
montadoras no aperfeigoa-
mento de seus motores, haja
visto o progresso verificado
nos motores atuais, em com-
para¢do com os primeiros que
foram convertidos.

Antonio Garcia Mendes e José
Carlos Dela Costa — Santo
André, SP.

Manutencao

Assinantes que somos, des-
sa conceituada revista, apraz-
nos parabeniza-los pela bri-
lhante linha editorial.

De grande valor sem ddvi-
da, as reportagens incentivan-
do os empresdrios a cuidar
melhor da manutencdo de
suas frotas, e o que é methor
dando receitas de empress-
rios que dominam técnicas
mais avangadas. Isso permite
aos menos avisados procura-
rem se atualizar através de
informacdes, sobre o que
vem ocorrendo no mundo
da manutengdo, as modifi-
cagdes, experiéncias e apli-
cacdes de técnicas moder-
nas, com resultados com-
pensadores.

VvDO

a melhor maneira para reduzir os

BRASLASER

MATRIZ: Séo Paulo SP.:

(011) 64-3406 282-9847
852-4350 852-6909
TELEX: (011) 35.938

Parabéns, e continuem
assim.

Ezequiel Lopes, diretor Admi-
nistrativo-Financeiro — Trans-
portes Nova Era Ltda. —

Cuiaba, MT.

Quilémetro rodado

Qual a instrucio do Mi-
nistério da Fazenda que deso-
brigou as empresas da reten-
¢do do imposto de renda na
fonte, em pagamentos de qui-
Idmetros rodados aos funcio-
narios que usam carros pro-
prios, conforme artigo assi-
nado por Bartholomeu Neto,
a pagina 38, paragrafo quinto
da TM n9 214, de novembro
de 1981. Esclarecemos que
somos assinantes desta revista
e que ela tem sido um 6timo
instrumento de apdio aos
nossos trabalhos.

Cia. Ind. e Agricola Oeste de
Minas — Lagoa da Prata, MG.

A instrugdo é a n? 69/81,
autorizada em 16 de outubro
de 1981 pela Receita Federal.

Preco de carrocaria

Gostariamos, se possivel, de
ver publicado junto 3 coluna
Mercado de Caminhdes o
complemento desta que seria
a coluna Mercado de Carroce-
rias: basculantes, carretas, fur-
goes, graneleiros, terceiro-ei-

Xo, dnibus, semi-reboque, re-
boque, inflamaveis, canaviei-
ros, dollies etc.

Carlos José da Silva Ferreira —
Transportadora Rondon —
Belém, PA.

Sempre tivemos esta preo-
cupacdo, Carlos. Nas edigdes
de custos operacionais, publi-
cadas a cada més de maio,
fazemos o levantamento dos
custos das mais variadas car-
rocarias para a composigdo

das planilhas de custos. E,
mesmo al, onde trabalhamos
com pregcos meédios, as difi-
culdades séo imensas. E uma
caracteristica do setor de im-
plementos rodovidrios s6 for-
necer precos sob consulta.
Portanto, inexiste tabela.

Mas sua sugestdo estd anota-
da. TM espera vencer mais es-
ta barreira, como alids, supe-
rou em parte a escassez de
estat/sticas sobre o setor
através das edicSes (normal-
mente a cada més de julho)
especiais sobre carrocarias.

hb publicdade

custos de sua frota de veiculos

FILIAL: Rio de Janeiro RJ:
(021) 260-4345

REPRESENTANTES COMERCIAIS:
Belo Horizonte: (031) 444-4518
Salvador: (071) 244-8409
Porto Alegre: (0512) 49-5159
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ALCOOL X DISEL

aminhao a alcool
leva vantagem.
Segundo a Volks.

Embora os cami-
nhoes a alcool ndo
tenham, ainda, ca-
pacidade de com-
peticdo nas estradas
com os movidos a
disel, a viabilidade
de sua aplicagdo
vem sendo conseguida através de sua
destinacdo a segmentos particulares. O
primeiro setor escolhido por razdes
ébvias, foi o da produgdo de aglcar e
alcool.

E foi neste segmento que a Volks-
wagen angariou dados para uma pes-
quisa de custos operacionais compara-
tivos, entre o E-13 e um concorrente a
disel, visando a demonstrar as vanta-
gens oferecidas pelo primeiro.

Para dimensionar uma frota capaz
de movimentar uma usina padrdo
{960 mil sacas de acglcar e 36 milhdes
de litros de dlcool), a VW tomou dados
de producdo{ 179 t/alq), dreas, perio-
do de safra {180 dias), distdncia média
campo-usina (27 km) e até a eficiéncia
de transporte (83%), levando em con-
sideracdo dias de chuva e manutencgdo
da frota e da usina.

Maior velocidade média — A primeira
conclusdio interessante é que a frota a
alcool é menos numerosa que a disel
para transportar 1,06 milhdo de tone-
ladas. A diferenca é de 83 veiculos pa-
ra 91, em razdo da maior velocidade
média dos E-13 {veja tabela).

Dados bésicos para dimensionar uma frota

O E-13 seria mais econémico que o similar
a disel. Mas isso nao se comprovard,

na pratica, antes que o veiculo suporte
quatro safras. O que o tempo dira?

Por Bartholomeu Neto

Comparando o E-13 e o concor-en-
te a disel, também 6x2, os técnicos
calcularam um custo operacional que
apontou um custo/km de Cr$ 11,02
para o primeiro e de Cr$ 11,97/km
para o segundo  quase um cruzeiro
por quildmetro.

Estendendo a andlise de custo para
os 180 dias da safra, as despesas subi-
ram para Cr$ 12,567/km para o E-13e
Cr$ 12,75/km para o disel por tonela-
da transportada.

Entre as regalias dos clientes do
E-13, pode-se citar, de acordo com o
estudo, que o desembolso de capital é
item relevante. No caso levantado, o
custo de 83 veiculos a alcool, incluin-
do carrocaria metalica de 7,2m, mais o
terceiro eixo auxiliar com pneus, soma
Cr$ 392 715 662, enquanto a frota de
91 disel integraliza Cr$ 489 958 378,
ou seja, 24,7% a mais.

Como o combustivel dlcool é dispo-
nivel na propria usina dai o batismo
de "ilha energética’” — e pago a pre¢o
de produc¢do, o desembolso de capital
didrio com a compra de disel chegaria
a Cr$ 3416 mil. A ndo necessidade
deste saque, para compra de 6leo, ser-

Anélise de dimensionamento de frota

DODGE E-13  Concorrente A Carga a ser transportada Cana de agtcar
6x2 6x2 tipo a embalagem
1. Determinacéo da capacidade de carga Carga total-a ser transportada 1.064.400 Ton.
® PBT Kg 20.500 21.000
® Peso do veiculo Kg 3.680 3.960 Carroceria tipo medidas internas  Carrogaria ¢/
* Peso do equipamento Kg 3.400 3.400 Fueiros - 7200 mm
© Peso total do conjunto Kg 7.080 7.360
o Capacidade de carga Gtil Kg 13.420 13.640 Equipamentos especiais para o
veiculo tipo 3°eixo
2. Determinagiio do numaro de viagens
e Carga total a ser transportada Tempo para carga {mecanica} 30 minutos
{safra} Ton 1.064.400 1.064.400
e namero de viagens necessarias viag. 79.314 78.035 Tempo para d ga ( ani 30
3. Determinagao do tempo de viagem Turnos de trabalho 1
(ida e volta)
» Distancia por viagem km 27 27 Horas de trabalho por turno 12 horas
® Valocidade média operacional km 30,5 )
® Tempo de percurso Min. 53 65 Dias de trabatho por més 30
® Tempo para carga € descarga Min. 80 &0
o Tempo total da viagem Min. 13 125 Retorno (descarregado)
4. Determinagao de numero de veiculos Motoristas por veiculo
necessarios
® Turnos de trabalho 720 Distancia por viagem
{Quant./min, /turno) Min, 720 576 ida e volta 27 km
® nimero de viagens por dia viag. 6,37 30
@ dias de trabatho por més- dias 30 1728 Velocidade operacional Dodge E-13 -
® nimaro de viagens por més viag. 191,1 91 6x2 - 30,5 km/h
® Quantidade de veiculos necessarios 83 1.930 Concorrenta A
® km mensal por caminhdes {média anuall km 2.200 - 6x2 - 25 km/h

viria como refor¢co ao capital de giro
da empresa.

Varias previsdes no calculos — Algu-
mas interrogacoes ficam do custo ope-
racional apresentado. A primeira delas
é a deprecia¢cdo do caminhdo a alcool,
adotada como 10% superior a do con-
génere a disel. Talvez incorrendo no
mesmo erro de TM, quando do lanca-
mento dos automoveis a dlcool, mo-
mento em que admitimos uma depre-
ciacdo maior semelhante e, depois, e
de acordo com nossas pesquisas, 0 pre-
¢o de revenda do auto a gasolina era
em 50% superior. Certeza, s6 com tem-
PO e mais pesquisa.

Ainda assim, os indices adotados
s§o 0s de manutengao de motores Otto,
os quais, sabidamente, sofrem menos
corrosdo quando acionados por gaso-
lina.

Mesmo que incompreensivelmente,
os caminhdes tracionados pelo hidrata-
do tém menos dificuldade em trafegar
em meio a palhadas e talhoes, inclusive
ndo tendo de parar na chuva, como os
diselizados. Dever-se-ia observar, assim,
uma diferenca logica em durabilidade.
Para os especialistas da VW, porém,
a pequenas velocidades esta diferenca
pode ser considerada insignificante.
Sera?

A manutengdo é um mistério — No
item pecas e manutencdo, volta a ocor-
rer algo inesperado. O custo dos diseli-
zados é maior em 26,06% mesmo sa-
bendo-se da maior robustez do disel.
Alie-se a este fato que, novamente, 0s
dados sdo relativos a motores Otto a
gasolina. Seguramente, s6 depois de
50 mil km rodados e desmontando-se
os dois motores, poderfamos ter exata
idéia dos danos e das reposi¢des e ma-
nutenc¢des corretivas feitas no periodo.

Para os técnicos da VW, a solucdo
alcool hidratado, e ndo alcool anidro,
foi adotada porque é a melhor alterna-
tiva. Embora o anidro sofra menor cor-
rosdo, a fabrica levou em conta os ris-
cos de ocorréncia de impurezas, fre-
quente em trabalhos agricolas.

Enfim, resta a todos esperar para
que o tempo prove a corre¢ao destes
custos. Mesmo que calcados, em parte,
em previsdes, cabe ao Governo Federal
deixar de ignorar o caminhdo a alcool,
o Unico vefculo movido a combustivel
alternativo, ainda nao considerado pela
TRU.

Interessante, também, e mais ainda,
seria a comparacdo do E-13 com o
congénere a alcool aditivado. "'Esta-
mos comparando veiculos que exis-
tem’’, defende-se uma fonte da VW. E,
finalmente, comparando também com
os romeu-e-julieta, mas, sequndo a VW,
""0s pesados causam problemas de tra-
fego, além de prejudicar o solo’’.

TRANSPORTE MODERNO — Margo, 1982



Comparativo de custo operacional entre Dodge E-13 e congénere a disel

Carrogaria tipa: canavieira 7200 mm
Quilometragem mensal: 1721

Veiculo: Concorrente A Movido a Diesel

Despesas - fixas

Itens Valores para
célculos Cr$/més  Cr/km %

1 Veiculo prego publico do veiculo (sem pneus) 3.493.168

2 Valor residual estimado (veiculo) - 20% 698.633
3 Depreciagdo (veiculo) - 80% 48 meses 2794535 58219 33,8288

4 Carroceria 3.° eixo (prego ptiblico) 1.373.000

5 Valor residual estimado (carroceria) - 10% 137.300
6 Depreciacao (carroceria) 3. eixo 90% - 48 meses 1235700  25.743 14,9585
7 Salario do motorista + encargos 60% 45991 45991 26,7234
8  Saldrio da oficina + encargos 60% 9.544 9.544 5,5456
9 Seguro obrigatorio ¢ outros 3.109 259 0,1505
10 Licenciamento, taxas e outros 22.140 1.845 1,0720
11 Remuneragio do capital 5.135.142  96.283 55,9459
12 Total dos custos fixos 237.884 138,2247

Despesas variaveis

Valores para
célculos Cr$/més  Cr$/km

12 Combustivel 2,565 km/litro 62,00 41.843 24,3137
13 Qleo do motor (capacidade~litros) 141./1000 km 200,00 481 0,2280
14 Oleo da caixa de mudangas/eixo traseiro

(Capacidade litros) 10,51./20000 km 300,00 Al 0,1575
15 Pneus 556,622
16 Recapagens x 2 x n.° de Pneus 556,622
17 Camaras x 2 x n.° de pneus 68,672
18  Protetores x 3 x n.° de pneus 60,000
19  Consumo estimado dos pneus ‘5‘;3:0‘:';‘3 1.241,916 17.811 10,3493

3,4931 6.011 3,4931
20 Pegas e manutengao 3,000 3.000 1,7431
21 Lubrificagio e lavagem 69.417 40,3367
22 Total dos custos variaveis

Conclusoes MEDIDOR pREC'SO
Cr$/ano  Cr$/km Cr$ton E EF'C'ENTE

11 Total dos custos fixos 2.854.633 138,2247 77,4 P/ COMBUSTIVEIS

22 Total dos custos varidveis 833.032 40,3367 22,6
23 Total dos custos (11 + 22) 3.687.665 178,5614 100%
24 Custo tonelada/km. 12,75

Veiculo: Dodge E-13
Despesas - fixas
CONTROLA 0OS RECEBIMENTOS,

Valores para OS VAZAMENTOS, AS FALHAS
ltens célculos Cr$/més  Cr§/km NA VENDA DIARIA, A
1 Veiculo prego pablico do veiculo (ser pneus) 2.770.824 CAPACIDADE DE ARMAZENAMENTO
2 Valor residual estimado (veiculo) - 10% 277.082 E AS RETIRADAS INDEVIDAS.
3 Depreciagdo (veiculo) - 90% 48 meses 2.093.742 51.952 30,1876
4 Carroceria 3.° eixo (prego piblico) 1.373.000
5 Valor residual estimado (cccarroceria) 10% 137.300
6 Depreciagdo (carroceria) 3.° eixo 90% 48 meses 1.235.700 25743 14,9585
7 Salario do motorista + encargos 60% 45,991 45991 26,7234
8 Saldrio da oficina + encargos 60% 9.544 9.544 5,5456
9 Seguro obrigatorio e outros 3.109 259 0,1508
10 Licenciamento, taxas e outros 22.140 1.845 1,072
11 Remuneracao do capital 4482498 84046 48,8355 ELIMINE OS ROUBOS.
12 Tot iX0s” 19.380 127,47
otal dos custos fixos 219.3 INSTALE TELEMED NO SEU POSTO
Despesas varidveis E LUCRE MUITO COM I1SS0.
Valores para
ltens célculos  Cr$/més
12 Combustivel 1,25 km/litro 41,57 57.233 33,2560
13 Oleo do motor (capacidade litros) 5,71/5000 km 200,00 392 0,2280
4 (Oieo da caixa de mudangas/eixo traseiro 0 3 —
capacidade litros) 19 /25000 km 300,00 92 0,2280
15 Pneus 556,622 CSTELEMED
16 Recapagens x 2 x n.° de pneus 556,622 CONTROLE DE LiQUIDOS LTDA.
17 Camaras x 2 x n.° de pneus 68,672
18 Protetores x 3 x n.° de pneus 60,000 ,
19 Consumo estimado dos pneus T 18 1.2;1,916 17.81; 10,3493 RUA FABIA, 789 -L APA-CEP 05051
e ,7708 4.76 2,7708 . - -
20 Pegas} e manutengao 3000 3,000 17431 FONE: 62.8869 — 262.5859 SP.
21 Lubrificagao e lavagem 83.596 48,5752
22 Total dos custos variaveis O FiM DO ROUBO EM POSTOS.
Conclusées
ltens Cr$/ano  Cr$/km Cr$ton %
11 Total dos custos fixos 2.632.591 127,4730 72,4
22 Total dos custos varidveis 1.003.173 48,5752 27,6
23 Total dos custos (11 + 22) 3.635.764 176,0482 100%

24 Custo tonelada/km.
Fonte: Volkswagen Cam inhdes
_ J.
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Adriano Branco,
ex-diretor
de Trélebus
da CMTC:

O futuro do
transporte
urbano
no Brasil”.

Alberto Morelra,
advogado: ‘A
responsabilidade
civil no
transporte de
passageiros
por
6nibus”.

Geraldo
Vianna,
secretario
geral
do
Seticesp:

‘Q transporte
de encomendas’.

Reginaldo Uelze,
representante
da Rodonal:

"“A conjuntura
politico-institucional
dos transportes
na década
de 80",

LY
Thiers Fattori
| Costa,
presidente da
NTC: “Transporte
rodovidrio de
carga - a
regulamentagao
e os custos”.

Nivaldo de
Oliveira,
diretor
técnico
do Grupo
Pamcary:
“O seguro
no transporte”.

Frederico V.M.
Bussinger,
relator da ANTP:
“UUma proposta de
cooperagao entre
poder publico e
operador privado
no setor coletivo™.

Carlos Eduardo
Ceneviva, assessor
de Planejamento da

Prefeitura de
Curitiba: “A crise
energética e as
solugbes para o
transporte coletivo”.

Régis Ribeiro
Guimaraes,
assessor especial
do ministro dos
Transportes: "A
crise energética
e a busca de
novas saidas”.

Edmilson Tavares
Lemos, diretor do
Inst. Pesquisas
Rodoviarias do
DNER: “Influéncia
da carga por eixo
no custo do
transporte”.

Celso Gramigna,
gerente de Vendas
da Mercedes: “A
evolugao tecnologica
de caminhoes e
onibus e a
importéncia de sua
escolha adequada”.

uem viu os quinze conferencistas do “19 Seminario TM sobre
Politica e Legislagdo de Transporte” disse, por exemplo, o
seguinte:

Sobre Reginaldo Uelze — “Apresentacdo e didatica excelentes.”
(Masahiro Sekiyama),; “Nio poderia set melhor.” (Antonio Lavaqui)

Sobre Carlos Eduardo Ceneviva  *‘Tem idéias valiosas, que,
se postas em prdtica, em muito colaborariam para a melhoria do
transporte urbano.” (Luiz Cesar Branddo Maia)

Sobre Adriano Branco  “Posi¢Bes claras e um volume fantistico
de informagdes.” (Eduardo A. dos Santos); “Franqueza, realismo,
desassombro. Palestra perfeita.” (Fernando Dantas): “Franqueza.
Nio me parece ser politico, 0 que é bom para um expositor num
seminario.” (Luiz Cesar Branddo Maia); “E lamentavel que, na atual
conjuntura, ele seja somente ex-diretor... ’’ (Roberto Scalabrim)

Sobre Thiers Fattori Costa — “Conhecimento do assunto e muita
firmeza. Seria melhor se tivesse uns trés dias para falar sobre o assunto.
Nota 10.” {Doreni Caramori)

Sobre Régis R. Guimardes — “Perfeito conhecimento do assunto.”
{Claudio L. Mader); “Conhecimento, precisio na argumentagio,

empatia.” (Edgard M.E. Brilhante)

Sobre Theodoro Gevert  “‘Seu mérito
maior foi comprovar a economia de
combustivel para o pais.” (Paulo B.M. Porto)

Sobre Alberto Moreira  “‘Conciso, claro,
muito eficiente. Nota 10.” (Antonio Lavaqui);
“Tem facilidade e clareza em transmitir o
assunto tratado.” {Paulo Nogueira Filho);
“Entusiasmo pessoal pelo assunto e experiéncia
em transporte. Nota 10.” (Guilherme Costa)

Sobre Nivaldo de Oliveira  “‘Perfeito
Theodoro conhecimento do assunto.” (Gilberto Oiti)
Gevert, Sobre Geraldo Vianna “‘Versatilidade e
consultor de racionalidade na exposi¢do de sua bagagem
transportes: profissional.” (Dernival Guimardes); “Clara
“O treminhéo ¢ abrangente exposi¢do.” (Jacques Storch)
no Brasil Sobre Edmilson Tavares Lemos “Tem

eno todas as caracteristicas positivas. Nota 10.”
mundo”, {Otdvio dos Santos Rodrigues)

Sobre Frederico Bussinger “Idéia oportuna. Devia ser repetida
no préximo seminario, como cobranga da integragdo proposta.”
(Roberto Scalabrim); “Que o conferencista ndo desista em sua
mensagem. Mesmo que, na praitica, seja como passar um risco n’agua,
a0 menos a curto prazo... Mas chegaremos 14!” (Fernando Dantas);
“Idealista, propSe uma solu¢do nova no contexto de nossos problemas:
resolvé-los de baixo para cima. Nota 10.” {Guilherme Costa)

Sobre Celso Gramigna “Preenche todos os requisitos exigiveis
de um conferencista. Dominio total da matéria. Nota 10.” (Clovis
Guimardes Queiréz); “‘Conferéncia absolutamente perfeita. Parabéns
a TM e ao engQ Celso, que deve ser acionado sempre que possivel
em eventos dessa natureza.” (Fernando Dantas)

Sobre José Ivandro  ‘‘Amplo conhecimento da situagio exposta.”
(Claudio L. Mader); *Um comunicador. Nota 10.” (Antonio Fanaro)

Sobre A.C.S. Aguiar ““Trata-se de um cientista. Inteligéncia,
facilidade de expressdo e seqiiéncia logica na exposi¢do.” (Guilherme
Costa); “Excelente.” (Josino Maia de Assis); “Fantastico.” (Eduardo
Augusto dos Santos); “Excelente conferencista e excelente
assunto.” (Edgard M.E. Brilhante).

Antonio Cestarl,
gerente industrial
da Corona: “A
evolugao tecnolbgica
dos implementos
rodoviarios e a
importancia de sua
escolha adequada”.

José lvandro
Dourado Rodrigues,
gerente de
Planejamento
da Dersa:
“Terminais de
carga e centrais
de fretes”.

Augusto Cézar S.
Aguiar, assessor
da Geréncia Geral

da Saab-Scania:
“Combustiveis
altemativos -
como andam
as pesquisas’.



“10 Semindrio TM sobre

Politica e Legislacdo de
Transporte”, promovido pela
Editora TM Ltda., de 17 a 19 de
novembro, em S3o Paulo, foi um
sucesso que sO vendo.

Para quem nio viu, surge agora
a oportunidade de se beneficiar
também das idéias divulgadas no
importante acontecimento. A
Editora TM estd lancando uma
luxuosa pasta com o texto-base
das quinze palestras que
constituiram seu palpitante e
atualizadissimo temario.

Dé uma olhada na pagina ao
lado. Vocé ficara impressionado
com a importancia dos temas, o
nivel dos conferencistas e o
entusiasmo revelado nos
comentarios dos que
assistiram ao evento.

E vocé ainda ndo viu
nada. Espere so até a pasta
chegar a suas mios.

Para fazer seu pedido, preencha

e envie o cupom abaixo, juntamente

com cheque nominal em favor da
Editora TM Ltda., a rua Said
Aiach, 306, CEP 04003, Sio Paulo.

Observe, na tabela contida no
cupom, que, adquirindo maior
quantidade de exemplares, até o
limite de quatro, vocé tera
descontos progressivos. Peca logo
a0 menos um exemplar a mais,
pois a obra € tdo densa e
interessante que sempre havera
mais alguém em sua empresa
querendo ler. Talvez ao mesmo
tempo que vocé.

Se ndo quer recortar a rev sta tre xerox ou cople o cupom

Quem nido
participou do
semindrio tem

agora oportunidade

» de tomar
conhecimento

de seu conteudo,
adquirindo uma luxuosa
pasta com o texto-base das
15 palestras que
compuseram seu temario.

L] L] L]
Quero receber .. exemplar(es) da luxuosa pasta com o texto-base das

Anexo cheque no valor correspondente ao nimero de exemplares solicitados
de acordo com a seguinte tabela:

i

Nome
Cargo
Empresa
Endereco
CEP Fone
CGC Insc. Est.
Cheque n.° Banco

=

Indicar se quer recibo em nome do [ solicitante ou da [J empresa.
— LB ]

15 palestras do 19 Seminario TM sobre Politica e Legislagdo de Transporte’”.

e



COMBUSTIVEL

A pratica e o bom senso ajudam a Luxor a poupar
combustivel. Veja também como outras trés empresas
conseguiram solugoes racionais nessa drea.

Por BartholomeuNeto ¢ Fred Carvalho

A combinacdo de uma série de me-
didas racionalizadoras estd gerando
uma economia de Cr$ 7 milhdes men-
sais na Luxor Transportes. Ndo foi
preciso desenvolver nenhuma idéia mi-
rabolante em termos de manutencéo,
administracdo ou renovacdo da frota.
Simplesmente, com a observacdo de
excessos na operacdo dos veiculos e a
aplicacdo de regras para educar os mo-
toristas, a empresa tem deixado de
queimar 110 mil litros de disel, pela
inibicdo do desperdicio.
Acelerador ndo é buzina Reduzir o
consumo de uma
frota de o6nibus nu-
merosa (116 coleti-
vos), de 440 mil li-
tros para 330 mil
mensais, ndo é coi-
sa facil, mas, tam-
bém ndo impossi-
vel. “Principalmen-
te, se a racionaliza-
¢do for uma pratica
em toda a empresa
e em todos os sen-
tidos”, diz Danilo -
Sampaio, diretor-
-superintendente da
Luxor, concessio-
naria do Transpor-
te Urbano de Pas-
sageiros na baixada
Fluminense, no Rio
de Janeiro.

Esta politica ja
existia, embrionariamente, na manu-
tencdo preventiva executada hd muito
tempo pela empresa, mas tornou-se
mais efetiva apos a pré-fixacdo de co-
tas de disel pelo CNP. Isto, no auge da
campanha desfechada pelo Governo
Federal visando a poupancgade 6leo cru.

"Nosso consumo era superior a co-
ta concedida, portanto, ndo tivemos
alternativa se ndo baixd-lo. De outra
maneira, terfamos ae comprar no mer-
cado retalhista’”, comenta Sampaio.

Para dar partida ao processo de eco-
nomia, é preciso primeiro localizar as
causas do desperdicio. De imediato, a

18

empresa cuidou da superposi¢do de li-
nhas, a consumir desnecessariamente
preciosos litros em itinerdrios comuns.
A correcdo disto animou a empresa a
prosseguir, pois ""a economia foi muito
significativa, cerca de 30 mil litros por
més."”’

Freio-de-mdo puxado Depois do su-
cesso da primeira iniciativa, a empresa
passou a encarar a operacdo com a ver-
dadeira seriedade que merecia, como
pivo de uma série de outros problemas.
Muitos carros andavam com as lonas
de freio presas, outros com o freio de

mé&o puxado. Problemas sanados, maior
quilometragem com a mesma quanti-
dade de combustivel no tanque.

Da regulagem e verificagio da
bomba injetora, a empresa se preo-
cupou em mudar o hdbito dos moto-
ristas que, insistentemente, usavam o
acelerador como buzina, fato corri-
queiro no trifego urbano. A Luxor
pesquisou e concluiu: a cada 42 ace-
leradas é gqueimado um litro de disel.

Danilo, explica, didaticamente, que
"se sabemos que um Onibus anda
3,5 km em 3,5 minutos, ou 210 segun-
dos, a 60 km/h com um litro de disel

Sampaio: Motorista bem orientado torna-se figura central da racionalizacao

e cada acelerada é dada num intervalo
de 5 segundos, de acordo com nossas
medi¢Ges, com o veiculo parado, a ca-
da 42 aceleradas jogdvamos um litro de
disel fora”.

Desligando os motores Para quem
chegou a este nivel de detalhamento,
ndo foi dificil perceber a necessidade
de usar bicos automdticos nas bombas
de dfsel. Grande economia também,
pela quantidade de combustivel derra-
mada nos pdtios ou na primeira curva
e notada pelos técnicos da Luxor. E,
como tanque cheio ndo quer dizer tan-
que transbordando,
o abastecimento,
hoje, é feito com o
maior cuidado.

Foi a experién-
cia que ditou tam-
bém outra regra de
sucesso daempresa.
Ha algum tempo,
todos os motoristas
tém ordens de des-
ligar o motor quan-
do em congestiona-
mento cerrado, em
alguns  semaforos
Morosos e nos ter-
minais rodoviarios.

"“Embora dificil
de dimensionar, a
quantidade de com-
bustivel economi-
zada”, informa Da-
nilo Sampaio, ''é
certeza de que, ao fim de cada turno
de trabalho, e integralizando os carros
da frota, a somatoria resulta em inG-
meras horas de motor parado, sem
consumir”.

Uma decisdo facil de tomar e que
ndo exigiu nenhum investimento em
termos de custo operacional, mas, so-
mente instruir oS motoristas para que
ficassem atentos a essa regulamenta-
céo.

Usando o freio-motor  Para amparar
a medida, e antes que qualquer carro
saia da garagem, hd uma determinac¢do
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gue obriga os motoristas a trocar de
onibus, caso o motor ndo responda a
primeira solicitagdo de ignicdo. “N3o
‘pegou’ na primeira, ndo sai.”

Da mesma forma, o condicionamen-
to ao uso do freio-motor nio criou
maiores problemas. Com sua utilizag3o
jé conscientizada e automatizada pelo
pessoal portanto praticada — con-
quistou a Luxor mais um item impor-
tante para “cercar” toda a economia
possivel.

0 departamento de cursos que
trata de educar os motoristas, através
de aulas e demonstracBes praticas. E
tem conseguido resultados surpreen-
dentes com a adocdo, pelos motoris-
tas, destas solucdes econdmicas, além
do emprego do tacégrafo, o uso ade-
quado das marchas e a verificacio dia-
ria e continua da pressdo dos pneus.

Além das aulas tedricas e praticas,
a campanha foi desenvolvida em toda a
empresa, com cartazes, dudio-visuais,
publicacSes no jornal interno, prémios
para as boas idéias e outros incentjvos.

Para o sucesso, uma receita de Da-
nilo: envolver todo o pessoal, tanto de
operag¢do, como de manutengdo e ad-
ministracdo, e fazer com que todos
"'vistam a camisa”’,

O resultado, 25% de economia, dei-
xou claro a que nivel estava o desper-
dicio, que, gragas & tendéncia brasileira
para o "jeitinho”, foi eliminado sobre-
tudo em razdo de uma crise.

Constancia do
controle da
alerta na Breda

Controle de cada abastecimento,
em vez do levantamento s6 no
fim do més, permite detectar
depressa causas de desperdicio.

A Breda Turismo, de Sio Paulo,
maior empresa brasileira especializada
no transporte de funciondrios, estd
economizando aproximadamente 30
mil litros de disel por més, gracas ao
desenvolvimento de medidas praticas
de operacjo.

Com uma frota global de 850 veicu-
los, a empresa atua também no setor
rodoviario de passageiros, entre Sdo
Paulo e a Baixada Santista. Os 150 car-
ros reponsaveis por esse segmento na
Capital vém passando, ha anos, por um
processo de otimizagdo de operacio.

A média de consumo, que, até ha
pouco, era feita més-a-més, passou a
ser por abastecimento. “’Com isso”’, diz
o diretor Ernesto Breda, “temos o aler-
ta imediato de qualquer problema, seja
ja mecanico, de conducdo ou regula-
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Onibus parados nas fibricas: para a Breda, economia de 20 mil litros por més

gem’. Assim, a empresa tem condicdo
de atacar rapido e conseguir economia
em regime de emergéncia.

Mesmo no abastecimento, a empre-
sa convidou de “educar’’ os frotistas
para o uso correto dos bicos automati-
cos. “Perdiamos até 1 litro por tanque’’,
explica Ernesto, "em razdo de vaza-
mentos e transbordos.” S3o abasteci-
dos 120 veiculos por dia.

Os carros, atualmente, ficam esta-
cionados nos péatios das empresas, ao
invés de retornarem & garagem. Este es-
tacionamento, que em média chega a 7
horas por dia, poupa 40 quildmetros,
nos quais se gastavam combustivel,
pneus, lubrificantes etc. O resultado é
expressivo: 20 mil litros de disel sio
gueimados por més, além de agradar
aos motoristas, que podem, inclusive,
almocar em casa e voltar 3s 15 h, quan-
do comecam a findar os turnos.

Onibus em casa Pode até parecer
coisa do passado, mas, a Breda garante:
motorista levar o dnibus para casa eco-
nomiza combustivel. “‘Realmente”, ex-
pde Ernesto Breda, ‘hd algum tempo
adotamos esta prética e ela tem-se re-
velado compensadora.”

Antes da escalada de precos do di-
sel, o motorista que deixasse o Gltimo
funcionério-passageiro a uma distancia
de até 6 quildmetros de casa ficava
com o vefculo. Légico que, para isso, o
condutor tem que preencher alguns re-
quisitos, como tempo de servico, e ine-
géve! responsabilidade. Enfim, tem de
apresentar uma ficha impecével, reque-
rida pela guarda do patrimdnio ds em-
presa.

Hoje, porém, havendo qualquer
vantagem em distancia, a pratica se jus-
tifica totalmente, principalmente por-
Que a economia é sempre dobrada, ji
gue o Gltimo passageiro de hoje serd o
primeiro da manhd seguinte.

A reboque deste procedimento, a
empresa controla as quilometragens
com rigor, mede as distancias exatas e
fiscalizadas as condicdes de trafego, de
estrada, vigiando sempre o tacografo,
para coibir qualquer tipo de abuso.

“Isto acontece’, diz Breda, ‘‘na
Grande Sdo Paulo, onde as distancias
sdo gigantescas e viabilizam o sistema. "’
Cerca de 40% da frota esta enqguadrada
neste tratamento, ou seja, sessenta vei-
culos, economizando 400 litros por
dia, 8 mil litros por més.

Para manter a frota saneada de pro-
blemas mecanicos, a empresa destaca
um encarregado, normalmente tam-
bém motorista, para cada grupo médio
de dez carrus. Para tanto, o encarrega-
do é um funciondrio de confianca e
com razodveis conhecimentos tecno-
-mecanicos dos veiculos.

Para comunicar qualquer defeito
ou, se necessario, chamar um dos dois
carros-oficina, os onibus de cada res-
ponsavel de grupo contam com equipa-
mento de radio.

Além da economia de disel, ressal-
te-se que a Breda, por isso, incute res-
ponsabilidade em seus condutores,
através do crédito de confianca.

Outro ponto a salientar é o ganho
da empresa em termos de area. Os ses-
senta onibus que, diariamente, nio to-
mam nenhum lugar nos patios da em-
presa, permitem & Breda obter um
acréscimo de mais de 2 000 m? no es-
paco disponivel sua sede central.

No Caneco,
menos 10 t/dia
em cada navio

Aproveitando a energia cinética
do motor, estaleiro carioca
evita consumo de trés geradores
suplementares de eletricidade.

A preocupacdo em economizar cori-
bustivel ndo é exclusividade dos trans-
portes rodoviario e aéreo. Como nio
poderia deixar de ser, a navegacao, co-
mo um dos principais consumidores de
Oleo disel, é outro setor interessado >



em conseguir alternativas mais econo-
micas.

Exemplo disso é o estaleiro Caneco,
do Rio de Janeiro, que, através do
aproveitamento da rotacio dos moto-
res, traduz a energia do eixo propulsor
do navio em energia elétrica, reduzin-
do o consumo didrio em aproximada-
mente 10 toneladas de combustivel.

Conjunto de medidas — Muitas foram
as solucdes adotadas pelo setor mari-
timo, com vistas a racionalizagdo do
consumo. Ajustou-se a velocidade de
cruzeiro, tornando-a mais compativel
com a nova realidade; os cascos foram
redesenhados aerodinamicamente; os
motores tornaram-se mais econOmicos
e os Materiais de revestimento foram
pesquisados, visando a minorar os es-
forgos de deslizamento nas dguas. Me-
didas que, hd algum tempo vém sendo
usadas por estaleiros e armadores in-
ternacionais.

No Brasil imperou, até agora, a
observacdo. A iniciativa de racionali-
zacdo foi tomada pelo Estaleiro Cane-
co, que, ha dois anos, projetou navios
com um novo sistema de geragdo de
energia elétrica.

Trata-se da aplica¢ao de um gerador
de eixo, fabricado pela AEG-Telefun-
ken. Consiste, basicamente, no apro-
veitamento da energia cinética do eixo
propulsor do navio, para geracdo de
energia, evitando o consumo de trés
geradores suplementares.

Esta solucdo, segundo os técnicos
do estaleiro, economiza diariamente
9,6 toneladas de 6leo, estando o navio
em movimento.

""Ja construimos dois navios para
exportacdo (Amazon e Argonaut, para
a Silver Dale Company) e com suces-
so’’, explica com entusiasmo o eng?
lvan José Rodrigues, diretor técnico da
Engenavi, subsididria do Caneco.

O funcionamento deste gerador
acoplado ao eixo ''é um verdadeiro
ovo de Colombo”’, porque sua aplica-
¢do em uma pequena frota de 10 na-
vios significa, ao fim de um més, eco-
nomia da ordem de 2 160 t de com-
bustivel.

Armador brasileiro resiste — Fato es-
tranho, porém, é a aparente passivida-
de do armador brasileiro, que, por en-
quanto, ''ndo passou do regime de son-
dagem com intengdo de adotar o siste-
ma’’, diz Rodrigues, "‘enquanto os es-
trangeiros fazem exigéncia de sua ins-
talagdo”.

A substituicdo de trés geradores
movidos a disel por um acoplado ao
eixo deveria implicar em perda subs-
tancial de velocidade do navio, mas a
reducdo é de apenas 0,2 nos.

“Isto é irrisorio, quando se trata
com a economia global do navio”, di-
zem os técnicos. Sua utilizagdo, tam-

bém, ndo causa nenhum aumento de
consumo do motor principal.

A energia gerada pelo eixo € trans-
mitida, para todo navio, através das
fiacdes com origem nos geradores au-
xiliares, necessarios quando a embar-
cacdo se encontra parada. ''Esta solu-
¢do otimizou a racionalizagdo’’, asse-
gura Rodrigues, "'uma vez que ndo foi
necessdrio qualquer investimento em
termos de reformulagao do sistema
elétrico.”’

Em qualquer navio — Os dois navios fa-
bricados com esse sistema, 39 000 tpb
cada, sdo apenas um exemplo, no en-
tender dos técnicos. E possivel ins-
talar o novo sistema em navios de qual-
quer tipo e tamanho’’, garantem.

Desta forma, e obviamente, para
uma frota, havera uma economia cres-
cente de disel quanto maior for o nG-
mero de geradores desativados.

Outra vantagem a destacar deste
sistema, é o aproveitamento de 70 a
100% das rotagcoes do eixo propulsor
na geracdo de energia. Estes geradores,
normalmente, tém capacidade de
910 cv cada um, o que sugere o alcan-
ce da medida.

Uma idéia que, sem duvida, se apli-
cada em larga escala pelos armadores
brasileiros, traria uma economia gigan-
tesca, ainda que ndo quantificivel, em
virtude dos diferentes tamanhos e apli-
cagOes dos navios de nossa frota de
marinha mercante.

Vasp ataca o
desperdicio em
varias frentes

A empresa combina solugoes
para economizar combustivel.
E antecipando decisdes sabe o

quanto pode gastar ou poupar.

A aviacgdo continua sendo um 6timo
gerador de bons exemplos. Mesmo a
manipular uma série inumerével de va-
ridveis, o transporte aéreo consegue ra-
pida e sistematicamente novas solugées
e maneiras de economizar combustivel.

A Vasp  Viagdo Aérea Sdo Paulo

vem conseguindo a otimizagao, atra-
vés da aplicacdo de vérias alternativas
que, coordenadas, tém significado uma
poupanca de 5% em consumo, numa
conta total de Cr$ 1 bilhdo, ou seja,
economia mensal de Cr$ 100 milhdes.

Taxiamento em ponto morto  Entre
as medidas aplicadas, pode-se destacar
o procedimento de tdxi, atualmente
executado pelos Boeing 727. Durante
os 9,65 min de duragdo do taxiamento

Coda: Poupar € somar solugdes racionais

médio, estes trijatos estdo usando ape-
nas duas turbinas, deixando a central
em ritmo de repouso, economizando
60 libras de combustivel por taxiamen-
to, isto é, 9,1 galBes por operagdo.
Como sdo executadas 70 agGes didrias,
a Vasp poupa 637 gales, aproximada-
mente 2 500 litros

Jd o SDOV, Sistema de Despacho
Operacional de Voo, ¢, segundo Amé-
rico Coda, do Departamento de Enge-
nharia de Operac¢des da Vasp, “um mo-
do inédito de economizar combust{-
vel”. O SDOV, jd implantado nas bases
de Sdo Paulo, Belo Horizonte, Brasflia,
Belém e Manaus, e em instalacdo no
Rio e Salvador, bem como em fase de
implantagdo em vdrias outras cidades,
é um complexo sistema que, com o au-
xilio de um computador, permite a
execucdo do despacho técnico de qual-
quer aeronave da malha Vasp, com co-
mando na sede da empresa.

Com execugdo em tempo real, en-
trelagando especificacOes exatas de ca-
da voo, além das climdticas, o sistema
possibilita a andlise de, em média, cin-
co opcoes de voo, a altitude, velocida-
de e consumo, dando possibilidade de
escolha da alternativa mais econdmica.

Em termos absolutos, o conjunto
de medidas tornou possivel uma redu-
¢do de consumo da ordem de 6% nos
B-727 e de 2% nos B-737, representan-
do economia mensal de 1 milhédo de li-
tros de querosene.

O transporte aéreo, peculiar do
ponto de vista de operacdo, por depen-
der em parcela minima do comandante
no que se refere ao consumo, tem uma
regra bdsica. Quanto mais alto estiver a
aeronave, mais rarefeito serd o ar, me-
nor sera o esforgo necessdrio e menor a
poténcia exigivel, embora a velocidade
também seja menor.

Dai, certamente, partiu a idéia do
SDOV. O computador registra primei-
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ro, as condigGes de vdo. Pista seca ou
molhada, temperatura, vento etc.,
combinando estes dados com os com-
primentos da pista de destino e outro
aeroporto alternativo (item de seguran-
¢a), informa o resultado, que é dado
na forma de peso maximo de decola-
gem e peso maximo de aterragem no
destino e alternativa.

Equilibrio perfeito A seguir, sempre
tendo como principal preocupagdo a
seguranca, a empresa aérea calcula a
quantidade de combustivel necessaria
para cobrir a etapa, onde se incluem
10% adicionais (para cobrir eventuais
desvios de rota), a quantidade necessa-
ria para chegar do destino até a alter-
nativa e mais meia hora e véo em re-
gime de maxima autonoinia (para co-
brir falta de teto).

Somando os pesos de combustivel,
passageiros e bagagem, o Gltimo peso
a ser compilado é o da carga nos po-
rdes. E é a carga que, finalmente, equi-
libra o avido. As componentes de forga
peso devem, necessariamente, estar
agindo no seu centro de gravidade, a
corda média aerodindmica. Item im-
portant({ssimo.

Primeiro, porque a distribuicdo tem
de estar sobre aquela faixa, pois, caso
contrdrio, a aeronave estaria desbalan-

SEGURANGA EECONOMIA

O computador, depois da anilise, imprime o plano de voo, que orienta o piloto

ceada e ndo poderia decolar. Segundo,
porque, se as resultantes estiverem no
limite da faixa (balanceamento mal fei-
to), o consumo de combustivel ser3
prejudicado em  aproximadamente
1,5%.

Portanto, é o préprio computador
que faz o equilibrio, mandando colo-
car X quilos nos pordes, A, B e C da
frente e Y quilos nos respectivos de-
trés. Em caso de avides com pouco
passageiros e sem lugares pré determi-
nados de assento, automaticamente, a
méquina faz uma média e chega as
conclusGes da carga de pordo.

Finalmente, e ordenando todos es-
tes dados, o computador analisa as
condicGes e combina cinco diferentes
altitudes de voo, velocidades de cruzei-
ro e calcula o consumo e tempo de
voo. Atualmente (o querosene custa
Cr$ 37,20/litro), o {tem tempo de vdéo
estd sendo colocado em segundo pla-
no, evidentemente. Mas o tempo de
véo ndo varia muito, também. Numa
viagem Brasflia-Belém a diferenca é de
apenas 5 minutos, enquanto a econo-
mia de combustivel, por esta razio,
chega a 2170 libras, 328,8 galGes,
mais de mil litros de querosene.

Os melhores frotistas fazem muitas exigéncias
quando compram lonas para freios. as ionas Fras.Le

o v
- -
-

MCCANN-ERICKSON

V)

atendem rigorosamente
todas.

A Fras-Le s trabalhacom
as melhores matérias-primas,
amais alta tecnologia e o mais
rigoroso controle de qualida-
de. Isso significa seguranca,
eficiéncia e durabilidade, com
maior economia. E por isso
que vocé faz menos reposi-
¢Oes. Exija lonas e revestimen-
tos de embreagem Fras-Le pa-
ra a sua frota. Eles atendem
rigorosamente p-
todas as suas
exigéncias.

\

§

Revise os freios de seu

veiculo a cada 5.000 km.  Industrializando segura

’
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XV CONCURSO DE PINTURA DE FROTAS

A emocao transmitida ao piblico pela vis@o de uma frota bem pintada
pode ser um eficiente e econémico recurso mercadolégico. Um bom
exemplo é a Sandiz, vencedora do XV Concurso TM de Pintura de
Frotas. Mas a maioria das empresas, pressionadas por dificuldades
econdmicas, tem negligenciado o aspecto visual de seus veiculos.

Por José Marqueiz

Sandiz — Loja de Departamentos |,

do Grupo Pdo de Aclcar, tem tido

muitas alegrias com o visual de sua

frota. Vencer o XV Concurso de

Pintura de Frotas, promovido pela
Editora TM, foi sem dlvida a maior delas. Mas
um dos diretores da empresa faz questdo de
relatar também outro fato de que tomou conhe-
cimento. Um garotinho, ainda muito jovem
para saber ler, viu passar um dos veiculos da
firma, com a inconfundivel folha de parreira a
se destacar da pintura, e imediatamente disse a
made: ‘‘Olha o carro da Sandiz”.

Reagcdes como a do menino constituem um
testemunho de que uma pintura bem feita ser-
ve para identificar uma imagem comercial,
projetando-a de forma barata e eficiente.

Para ganhar o concurso, a Sandiz contratou
uma empresa j& consagrada em publicidade, a
Dil Ltda. Comandada por Antonio Muniz Si-
mas, a equipe da Dil batalhou durante meses
para realizar o design do logotipo; a folha de
parreira e um tipo de letra cldssico e feminino,
com trés tons verdes alternando se na seqiién-
cia das folhas.

Pronto isso, a Sandiz, através de seu depar-
tamento de pintura, comegou a executar o ser-
vico da frota inicial, composta de um Fiat
Fiorino, 4 Mercedes Benz 1113 e 6 Fiat 80-N.
Quanto tempo demorou? Quanto foi gasto?
Nem a propria diretoria pode precisar exata-
mente o tempo e o montante, uma vez que ja
tinham todo o material necessédrio estocado e
a mao-de-obra empregada foi a dos proprios
funcionarios da empresa.

O esforco valeu a pena? Os premiados
acham que sim. “Que alegria pode ser maior —
pergunta um dos diretores da Sandiz — do que
ouvir um garoto dizer o nome da Sandiz,
guando vé um caminhdo passar, sem ao menos
saber ler?”

Para ilustrar a importidncia da pintura em
onibus e caminhdes de carga pura, o publicita-
rio Muniz Simas conta a estoria daquele meni-
no que estava acompanhado dos pais em uma
estacdo rodoviaria e ndo quis subir no onibus.
“Neste ndo, papai. E muito feio. Vamos neste

outro.” O pai, complascente: ‘’Mas, filhinho,
esse al ndo vai para a nossa cidade”. E, o me-
nino: “Entdo, eu prefiro mudar de cidade. Pa-
ra aquela ali, onde tem o onibus bonito”. E
mostrou um bonito 6nibus, pintado com belas
e harmoniosas cores.

O concurso O XV Concurso de Pintura de
Frotas, promovido por TM, serviu ainda para
mostrar que a atual crise econdmica e finan-
ceira que afeta praticamente todos os setores
da sociedade, parece estar influindo, também,
na pintura dos 6nibus e caminhdes.

Este fato pode ser evidenciado durante o
concurso. Para se ter uma idéia da regressdo
promocional, basta dizer que, na categoria de
cargas, houve uma redugdo de 10 participantes
com relacdo ao ano anterior. O nivel dos con-
correntes, na categoria de passageiros, em n-
mero de 7, foi tdo baixo que a comissdo julga-
dora optou pela ndo premiacdo.

Talvez esta falta de animo e criatividade se
deva, principalmente, a uma intransigente po-
litica de contencdo de despesas, a primeira ar-
ma que 0s empresarios usam para equilibrar o
orcamento.

Analisando-se este dngulo da questdo, con-
clui-se que a Sandiz talvez represente uma ca-
tegoria de empresa a caminho da extingdo: a
daquelas que, mesmo na atual conjuntura eco-
némica, ainda se preocupam com o aspecto Vi-
sual de seus veiculos.

Vantagens e problemas — O publicitdrio Mu-
niz Simas reconhece que a atual crise que se
prolonga hd anos influi decisivamente na reno-
vacdo de pintura das frotas. Como solucéo,
acredita que a vida Gtil de uma pintura tem
que se estender, no minimo, por um periodo
de b anos, porque, também, depois a pintura
"envelhece em termos de conceito visual ”.
Admite, ainda, que a crise vai prolongar es-
se ciclo de vida e cita como exemplo o caso da
empresa Itapemerim, que em 1968 revolucio-
nou o visual de sua frota e demorou 14 anos
para mudar a pintura. Ressalva, também, as
vantagens de uma pintura bem feifa, bem pla-
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Quem concorreu

Carga

Barleon Transportadora
Belauto Transportadora
Bon Beef Casa de Carnes
D.P. Casa dos Pneus
Mudangas Expressdo
Pedreira Vigne

Sandiz Transportes

nejada, que justifique a promogdo.
Porque, em sua opinido, a imagem da
empresa é um instrumento de marke-
ting, de venda. Por isso, sempre vale a
pena um trabalho bem feito, que gere
dividendos, funcionando na divulga-
¢do da imagem, na promocdo de seus
produtos. Além de ser uma drea nova a
ser explorada, tem uma midia a prego
baixo. Enfim, a pintura de frota, tanto
de 6nibus como de caminhdes, é um
out-door ambulante.

Ja em 1978, o arquiteto Dougas Pi-
collo, vencedor de dois concursos ante-
riores de TM {com a Pingliim, em 1975,
e a Angeloni, em 1976), revelava que
os apertos financeiros ndo levaram
muitas empresas a se decidirem pela re-
novagao da pintura.

Para o eng® Neuto Gongalves dos
Reis, um dos jurados do ultimo con-
curso e que o acompanha desde a se-
gunda vez em que foi promovido, a re-
novagdo da pintura de frotas é valida,
desde que haja boa manutengdo. Ad-
mite que o custo de uma nova pintura
pode retrair um pouco os investimen-
tos, prolongando por dois ou trés anos
a renovacdo. Por essas razoes, ele chega
até a admitir a possivel conveniéncia
de que o Concurso.de Pintura de Fro-
tas de TM passe a ser bienal, dando, as-
sim, mais prazo as empresas e conse-

Carlos Alberto
Rezende de Oliveira
é arquiteto, tem curso
de pds-graduagao em
marketing e
dirige o grupo
Itapemirim em
Séo Paulo.

Haroldo Rodolifo
Zacharias é
diretor presidente
do Expresso
Zacharias e responsével,
na NTC, pela Comissao
de Imagem do Transporte
Rodoviério de Carga.

Passageiros

Expresso Miramar
Monumento Turismo

San Remo Transportadora
Transur Turismo

Viacdo Amigo Leopoldinense
Viagdo Anapolina

Visatur Turismo

quentemente fortalecendo a promo-
¢do, com maior nimero de participan-
tes.

Por sua vez, para o arquiteto Jodo
de Deus Cardoso, que desde 1968 par-
ticipa do concurso, “a identidade vi-
sual corporativa tem sido desde o ini-
cio da década de 60 na Europa e nos
Estados Unidos, um recurso de grande
valor para posicionar produtos, servi-
cos e empresas perante o plblico, no-
tadamente os habitantes dos centros
urbanos”. Lembra que estes verdadei-
ros sistemas de comunicagdo de carater
visual se estabeleceram no Brasil na
metade da década, no inicio do movi-
mento irreversivel de valorizagdo de
niensagens visuais.

Trabalhando ha 14 anos em proje-
tos de identidades visuais, Jodo de
Deus destaca a importancia que adqui-
rem as propostas corretas para as fro-
tas de veiculo. E ressalta que em 1967
o design da Viagdo ltapemirim surgia
nas estradas brasileiras como uma pro-
posta que repercutiu de forma total-
mente favoravel perante o publico
usuéario. Os resultados obtidos foram o
inicio de um movimento brasileiro de
renovacdo da imagem de veiculos de
transporte. A partir dai, os centros ur-
banos e as estradas comegaram a rece-
ber mensagens de cores e desenhos

O juri do XV Concurso

Manuel Reis

Neuto Gongalves

fundamentados nos aspectos naturais
brasileiros, que recebem um dos maio-
res indices de luz solar do planeta.

Segundo Jodo de Deus, os resulta-
dos deste novo ciclo de pinturas de
frotas, que TM sempre valorizou com
seus concursos anuais, foram sentidos
através da rapida multiplicacdo de no-
vos designs.

Héa algum tempo, a contar dos lti-
mos trés anos, houve uma gquase to-
tal estagnacdo nos negécios considera-
dos ndo prioritarios pelos empresarios,
como os projetos de renovagdo de ima-
gem, através da implantacdo de novas
identidades visuais em suas frotas.

A visdo desses fatos é nitida nas ci-
dades onde as frotas de oOnibus estdo
adotando cores Unicas, preocupacao
que denota a contengdo de custos.

Os artigos da
moda e a
roupa de Adao

A folha de parreira sugere
confecgoes, principal artigo da
Sandiz. E a pintura da frota é
$6 parte de um amplo projeto.

“E um incentivo a mais para a gente
continuar lutando, criando coisas no-
vas. Enfim, & uma gloriosa compensa-
¢do para o trabalho de nossa equipe.”
O comentario é de Antdnio Muniz Si-
mas, presidente da Dil ComunicagGes,
sobre a vitoria de seu cliente, a Sandiz,
no XV Concurso de Pintura de Frotas
de TM.

Apesar da emog¢do, porém, a obten-
¢do do titulo por um projeto visual de-
senvolvido pela Dil esta longe de cons-
tituir novidade. “E mais um para nossa
galeria”, ressalvou Muniz Simas, que
trabalha ha 30 anos em criagdo de em_-l}

i

[\

Valdir Chaves

programador visual da dos Reis, Braga ¢ publicitério e
Fundacgao das Artes ex-diretor diretor comercial da
de Sao Caetano do editorial de TM, Polipress
Sul, SP, e também é jornalista, Comunicagdes, onde

critico de Fotografia
do jornal "'Diario
do Grande ABC"".

engenheiro e
administrador
de empresas.

atua na 4rea de
propaganda e
marketing.
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Se vocé confia na sorte para escolher
pecas de reposicao, cuidado. Por fora, elas
sao todas iguais e vocé corre 0 sério
risco de levar uma peca falsificada.

Abra os olhos. Substitua apenas
por pegas originais Clark.

Pecas Clark,

as originais do cambio
Divisao de
Transmissoes

o



Contetdo 0.900 Litros
Ingustris Brasiieira

Nos veiculos nacionais, a o resultado de sério esforco mais merecido do mundo.
qualidade Glasurit & um com-  de equipe, envolvendo muitos  Na hora de programar a pintura
ponente original. anos de pesquisa e milhares  dasua frota, siga o

Haoje, os produtos Glasurit de horas em laboratdrio em caminho que esta revista esta
parapinturae repinturade  ~ busca da formulaideal. Essa  apontando: cologue a criativi-
veiculos sdo os mais vendidos  férmula foi depois testada dade em primeiro lugar.
em todo o Brasil. pela indUstria automobilistica, Depois, confie as tintas Glasurit

Para a Glasurit, esse titulo dentro dos rigidos padroes aresponsabilidade de
de campea de vendas vem de controle de qualidade que  mostrar por esse pais afora as
pintando ha muito tempo. Ele € cada fabricante impoe acs cores da sua empresa.

seus produtos. E recebeu o0 OK

Glasurit do Brasil Ltda.

Em todo o Brasil vocé pode contar com a Assisténcia Técnica Glasurit

Matriz: S. Bernardo do Campo  Av. Angelo Demarchi, 123 Fone: 448-2244 S0 Paulo -R. Oscar Freire, 1962 Fone: 282-7722 Rio R. Aguanil, 531
Fone: 395-2060 Porto Alegre R. Frederico Mentz, 303 Fone: 42-7977 Curitiba Av. Silva Jardim, 2265 Fone: 244-2522 Belo Horizonte Av. do
Contorno. 8817 Fone: 337-0211 Bras(lia Edificio Palacio do.Comércio 12¢andar s/1210 Fone: 225-8827 Jaboatdo Av. Dr. Jalio Maranh&o, 3219
Fone: 341-4088 Salvador R. dos Algibebes, 6/12 & andar s/805 Fone: 242-1810 Fortaleza - Av. Monsenhor Tabosa, 111 s/ 29/30 Fone: 231-2473.



balagens, promocdo e merchandising
De fato, a Dil, fundada em 1961 e en-
tre cujos clientes figuram algumas das
mais importantes empresas brasileiras,
amealhou neste periodo uma invejivel
colecdo de prémios, inclusive interna-
cionais(™).

A idéia Como a Sandiz comercializa
essencialmente artigos de confeccgdo, a
equipe da Dil associou a folha de par-
reira (roupa de Addo) com as demais
vestimentas. Para o design do logotipo,
foi escolhido um tipo de letra clissico

(*) Além da vitéria no XV Concurso de Pin-
tura de Frotas de TM, a Dil obteve, entre
outros, os seguintes prémios: Clio Award
(Nova York), 17 diplomas e duas estatuetas,
periodo 1978/81; Tetra Park Printed Design
Competition (Lund, Suécia), 1977, World
Star  Pacjagung Competition {Chicago),
1978; e troféu de melhor embalagem
durante o | e Il Congressos Brasileiro de
Embalagem, 1977/1980.

Entre os clientes da Dil, além do Grupo
Pao de Agucar (do qual faz parte a Sandiz,
vencedora do concurso TM), estdo a Souza
Cruz, Cica, Gessy Lever, Anderson Clayton,
Atlantis, Johnson & Johnson, Philco, Nes-
tle, Nutrimental e Metalurgica Abramo
Eberle.

e feminino, lembrando a moda sempre
em uso. Ha trés tons de verde, que se
alternam na seqléncia das folhas, dan-
do ao grafismo suavidade e movimen-
to. Esses mesmos logotipo e grafismo
foram aplicados na decoracdo da frota,
na frente, laterais e traseira dos veicu-
los. As trés tarjas em tons de verde que
acompanham toda a extensdo do vei-
culo, ddo a decoracdo a idéia de movi-
mento. As partes frontal e inferior do
veiculo foram pintadas com a cor ver-
de escura, para evitar que a sujeira acu-
mulada dificultasse a visibilidade.
Muniz Simas explica que, antes da
arte final, foi feito um programa glo-
bal de identificacdo corporativa, visan-
do a divulgar e fixar a imagem da em-
presa. Esse estudo incluiu, além da de-
coragdo da frota de veiculos, pesquisas
completas de marcas e logotipos e suas
aplicagBes a fachadas de lojas, cartdo
de crédito e carnés de pagamento para
clientes, sacolas personalizadas, unifor-
mes de vendedores, etiquetas de pre-
cos, papel de embrulho e fita adesiva
para utilizacdo na se¢do de pacotes.

A pintura  Muniz Simas, relata gue a
pintura faz parte de um conjunto de
manifestacGes visuais, em que apare-

As notas dos cinco jurados aos cinco finalistas

Quesitos Jurados Sandiz
ORIGINALIDADE Reis 9
{contribuicao da pintura Braga 9
em termos de criatividade) Zacharias 9
Rezende 10
Neuto 8
Subtotais
VISIBILIDADE Reis 9
{até que ponto a solugao Braga 9
adotada resolve a visibili-  Zacharias 8
dade do veiculo para efei- Rezende 8
to de seguranga) Neuto 9
Subtotais
PRATICIDADE Reis 9
{a pintura ¢é facil de ser Braga 10
executada, mant'da e re- Zacharias 8
feita?) Rezende 8
Neuto 9
Subtotais
PROPOSTA Reis 1
{ndo apenas a beleza-pura  Braga 7
mas a adequacgao da beleza Zacharias 4
ao servigo prestado e ou ao Rezende 5
produto comercializado) Neuto 6
Subtotais
PROGRAMACAO Reis 9
VISUAL Braga 10
(a programacao é correta  Zacharias 9
em termos de letras-cores Rezende 9
desenho?, etc) Neuto 7
APELO DE VENDA Reis 1
(a embalagem resultante Braga i 9
ajuda a vender o servigo ou Zacharias 2
0 produto?)} Rezende 6
Neuto 7
Totais
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Bon-Beef D.Paschoal Palma Belauto
5 5 3 3
8 7 5 7
4 6 8 3
7 7 8 5
8 7 5 3
5 9 5 6
7 8 6 9

10 6 9 6
7 7 8 5
9 10 9 9
3 9 3 3
8 7 5 6

10 8 7 5

10 9 3 2

10 9 4 3
3 1 1 1
8 6 5 6
5 4 4 2
7 4 5 4

10 6 5 3
3 9 3 1
7 8 4 7
5 3 5 3
7 8 6 2
8 9 4 5
5 1 1 1
8 6 5 6
4 2 6 4
6 3 5 2
8 7 5 3

205 191 152 125

O unico desodorizante para
TOALETES, agraddvel ao
passageiro e econdémico para o
empresario.

Com perfume suave,
de formula exclusiva e
acdo prolongada.Sendo
um produto
super-concentrado de
alta qualidade,
neutraliza todas as

= Dactérias e dissolve-

== residuos. E

#=  bio-degradavel e muito
eficiente.
Consulte-nos também
para o nosso sanitdrio

il et

Escritério Ouro Velho Ind. e Com. Ltda.
Av. Samuel Aizemberg, 399

S. Bernardo do Campo, SP

Tels: 448.3722 - 543.2550 543.6949

EM 2 MINUTOS ESTA
MAQUINA MONTA E
DESMONTA UM PNEU

QEM DEIXAR MARCAS

A Ebert Super

1001/0001 ¢é a

mais revolucionaria

maquina de montar,
desmontar e abrir pneus.
Automdtica, comandada

por sistema hidraulico, é
robusta, facil de operar e nio
da problemas de mecanica.
Sua qualidade e eficiéncia

E

ja foram

comprovadas

por mais de duas

mil empresas ligadas

ao transporte rodoviario

no Brasil. V4 conhecé-la.
Vocé a encontra nas melho-
res borracharias do pais.

EBERT SUPER

CAMINHOES
E AUTOMOVEIS

Rodovia Federal BR-116, n.° 3104 e 3116
End. Tel. “ADEBERT"” Fone 95-1954 e 95-2458
C. Postal 32 93300 NOVO HAMBURGO-RS



cem outros elementos. E fruto de um
planejamento integral para essas lojas
de departamentos. Trabalho que a
agéncia Dil realizou partindo do pré-
prio nome Sandiz  extraido do sobre-
nome Santos e Diniz (controladores do
Grupo P3o de Aclcar).

O préprio Muniz Simas revela que a
idéia ndo contém apelo de venda e pra-
ticamente ndo se associa ao produto a
ser vendido. “Nado houve realmente es-
sa intengdo. Agora, € apenas uma ques-
téo de fixagdo. O grande pGblico que

Clientes agora
exigem papel
com o logotipo

Popularizado pela frota, 0 novo
logotipo fez mudar a atitude dos
clientes quanto ao papel com
que é embrulhada a mercadoria.

Jovem, alegre e descontraido, Bar-
sanulpho Quintino da Silva, o gerente
geral da Sandiz em Campinas, demons-
trou um misto de contentamento e
surpresa ao saber que sua frota havia
vencido o XV Concurso de Pintura
promovido por TM.

freqlienta a Sandiz é do sexo feminino.
Temos também que admitir que os
simbolos levam muito tempo para se
popularizarem e por isso preferimos
deixar o convencional e partir para
uma criagdo mais fina, sofisticada.”

"Q intuito”, prossegue, “foi trans-
mitir uma imagem moderna. O apelo
indireto foi proposital. Em outras pala-
vras, o que se estd querendo vender é
um novo conceito de comercializagdo,
utilizando um conjunto de comunica-
¢cOes visuais.”

Mesmo antes de vencer o concurso,
porém, ele ja sabia que o novo simbolo
da Sandiz tinha grande receptividade,
principalmente entre mulheres e crian-
¢as. Quintino cita um exemplo: mesmo
quando uma crianga ainda ndo apren-
deu a ler, ela vé o simbolo e aponta,
dizendo: “Olha o caminhdo da Sandiz”.

Quando indagado sobre a analogia
entre folha de parreira e vestuario,
Quintino balanga a cabega e confessa
n3o saber a resposta, mas que também
ndo foi a principal preocupacgdo da em-
presa. "Nossa intencdo e creio ter-
mos conseguido  foi adotar um logo-
tipo que representasse status. Uma coi-
sa fina, diferente. Prova disso é que
quebramos uma barreira: a do precon-
ceito que os clientes tinham contra o
papel em que eram embrulhados os

produtos. Rejeitavam o papel, alegan-
do que ndo queriam fazer propaganda
de graca para ninguém. Agora, inver-
teu-se a situacdo. A maioria de nossos
clientes exige que suas compras sejam
acondicionadas com o papel que traz o
logotipo da Sandiz. “Conseqlientemen-
te, eliminamos também o problema do
chamado “papel para presente”, afir-
ma.
A melhor propaganda é aquela que
agrada as criancas e as mulheres. E isto
nos temos conseguido através de nos-
sas mensagens’’, diz Quintino. Ele acres-
centa que a Sandiz estd implantando
uma nova filosofia de 1ojas de departa-
mentos no Brasil. “Nossa intengdo é
que, daqui a cinco anos, ao se falar em
moda, o consumidor associe imediata-
mente o nome Sandiz a um conceito
de requinte.”

Fora isso, esta sendo desenvolvida
uma nova linha de griffes com o nome
Sandiz. Para tanto, foi lancada recente-
mente uma linha de confecgGes jovem,
“Miss Sandiz”.

As lojas Sandiz tém em média entre
6 mil e 8 mil metros quadrados de drea
de venda disponivel e mantém um cui-
dadoso equilibrio entre o hard
eletrodomésticos o soft artigos
de pano, acessorios e cosméticos, na
mesma linha da tradicional Boomingda-
le's, de Nova York.

FILTRO RUI

COMPRNHEIRO.

ESQUENTA ACR
E QUEIMA DINHEIRO.

Unm filtro de ma qualidade sé traz prejuizo e dor de cabega.

Danifica bicos injetores, elementos e valvulas, sem falar nas paralisagdes
do veiculo e nas multas por excesso de fumaga.

Por isso, s6 use filtros Bosch. Eles t&8m maior capacidade de reter as
impurezas do dleo diesel, impedindo que elas passem para a bomba
injetora e causem danos a0 motor.

Além disso, com filtros Bosch, 0 motor rende mais € consome menos.

VPP KA 65 (1 82) ducarksiten

SO use filtros



FORD F 2 000

s males de
uma identidade
pouco definida

"“Pelo que custa,
vale mais a pena o
F-4000. Além de
ter chassi mais re-
forgado, carrega
mais.” A explica-
cdo, de Julio Biani-
ni, para o desinte-
resse da sua empresa, a Café Jardim
{cinqlienta caminhdes Ford), pelo F-
-2000, reflete quase um consenso. H4
bastante tempo, muitos frotistas vi-
nham reclamando a falta de um veicu-
lo intermedidrio entre a Kombi e o L-
-608 D, para efetuarem suas entregas
urbanas. Mas, ndo ficaram satisfeitos
com o caminhdo da Ford, lancado h4
menos de dois anos.

O preco do F-2000, um veiculo pa-
ra 2 010 quilos, com uma diferenca
simbolica de Cr$ 1,00 em relacdo ao
F-4000, destinado 2 faixa de 3 556 qui-
los, é realmente um entrave & sua aqui-
sicdo. Mas também os 61 centimetros
a menos entre eixos e a rodagem sim-
ples traseira praticamente as (nicas
diferencas entre os dois velculos, am-
bos com motor MWM de 83 cv e 3000
rpm — ndo convenceram os frotistas.
Sdo vantagens ainda longe de atender
as exigéncias das entregas tipo '‘café
com leite”. E, entre carregar, com o
mesmo investimento, duas toneladas
ou quatro, vence a ultima alternativa.
Tanto que apesar da previsdo de pro-
ducdo de 4 mil unidades anuais de F-
-2000 (ver TM 197, de julho de 1980),
a Ford conseguiu fabricar, de janeiro a
novembro do ano passado, apenas
1818 caminhdes, totalizando 3768
unidades do lancamento até novembro
passado. Embora tenha que se dar des-

"\'R,,

Para os frotistas, faltam atrativos ao
caminhao. Elesreclamam do preco e da
estabilidade e elogiam os freios e o
baixo consumo de combustivel.

Por Helé Caponi

conto a esta baixa producio, devido a
queda geral de produtividade na indus-
tria automobilistica, os proprios con-
cessiondrios Ford atestam o pouco inte-
resse pelo caminh3o. "No ano passado,
vendi apenas vinte. A maioria para par-
ticulares. E foi muito. Se dizem que
somos ¢ revendedor que vendeu mais,
imagine o resto”’, concluiu um conces-
siondrio, em S3o Paulo, ao ser consul-
tado sobre os compradores do F-2000.

Compras casuais — Na verdade, sio
poucas as empresas que adquiriram o
F-2000 e, mesmo assim, a opcdo na
maioria das vezes, foi no minimo ca-
sual. Das empresas ouvidas por TM a
Cia. Unido dos Refinadores de Aclicar
e Café foi a Unica a fazer realmente
uma opgdo. "'Na faixa que ultrapassa
900 quilos e ndo atinge 1 500, a Kom-
bi ndo servia. Estdvamos procurando
um caminhdo com maior capacidade e
que atendesse esta faixa’’, explicou
José Sylvio Benetti, da divisio de admi-
nistracdo de frota da empresa. Assim,
a Unido adquiriu onze F-2000, de
maio a julho do ano passado, para o
trabalho de pronta entrega de café,
gue envolve 170 regiSes, no Brasil e
que era atendido por duzentos veicu-
los, entre eles Fiat Fiorino, Kombi e
L-608.

o ek

Dois anos apés seu lancamento, frotistas como a Breda, acham que falta identidade ao F 2 000

TRANSPORTE MODE RNO — Margo, 1982

Na Casas Bahia, em Sio Caetano
do Sul, a compra de quatro F-2000 ha
dois meses foi su/ generis em se tratan-
do deveiculo comercial. “’N&o foi bem
uma opc¢do. A empresa participava de
um consdrcio e foi sorteada. Como ha-
via necessidade de veiculos para entre-
gas, fez a troca de carros de passeio
por caminhdes”, contou Isabete Frej-
tas, do setor de trafego.

Jd Roberto Carlos Scott, gerente de
compras da Brinquedos Bandeirantes
em Sdo Paulo, que em janeiro de 1981
adquiriu dois F-2000, afirmou que, na
época, dava preferéncia a picapes Che-
vrolet para substituir as kombis "po-
dres e que n3o agiientavam o repuxo.
Mas ndo tinha Chevrolet e entdo com-
pramos dois F-2000.”"

Na Tapecaria Chic, em Sio Paulo, o
caminhdo foi adquirido, em principio
para ser utilizado com guincho. "Mas,
a diretoria resolveu colocar o caminhio
na entrega. Agora, estdo com intencdo
de comprar mais, pois as Kombi disel
ndo estdo dando bom resultado. Que-
bram muito”, comentou Pedro Verdi-
chio, encarregado da frota.

Centimetros a menos  Entre os trans-
portadores particulares, que efetuam
trabalhos para grandes empresas, o
F-2000 foi escolhido principalmente
por ser um pouco menor do que o
F-4000. "Quebrou um galhfo’r, afir-
mou José llles, proprietario de uma in-
dustria de embalagens de pldstico.
“"Tinha dois carros, um mercedinho
608 e uma Toyota. Troquei os dois
pelo F-2000. A coisa foi bem bolada.
Faltava um veiculo na faixa de 2 a 2,2
toneladas”. Illes ndo sabe explicar por-
que o caminhdo tem o mesmo preco
do F-4000 mas garante que é bom de
trabalhar. De vez em quando, sou eu
quem dirige. Para sair fora de drbita. E
como comer arroz com feijdo todo dia
e no domingo macarronada.”’

Também Ademir Presente, que faz
transporte de laticinios e frios para
empresas do ramo, adquiriu o F-2000
para substituir a Kombi, por ser um
caminhdo um pouco menor. Mas, aca-
bou prolongando o chassi para poder
colocar um bali de 3 metros e, agora,
estd pensando em rodagem dupla tra-
seira. O caminhdo "danga” quando
estd com pouco peso e "‘arria”’ quando
estd carregado. Acho que é porque tem
rodagem simples. Colocando outra ro-
da, ndo vai ter problema porque o
caminhdo é perfeito. S6 que fica caro”,
afirmou Ademir.

Os defeitos apontados por Ademir,
alids, sdo reclamagdes comuns entre
os compradores de F-2000 e as solu-
¢Oes encontradas por ele, se ndo apli-
cadas, foram cogitadas. Sé que, embo-
ra resolvam o problema, significam
uma forma bastante cara de transfﬂ)
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mar o F-2000 em um F-4000, levando-
-se em conta a equivaléncia de preco
de fabrica dos dois veiculos.

“Rabeia” e “arria” Nelson Slodkevi-
cius, da Taslo, uma indUstria de teci-
dos de Sdo Paulo, gue adquiriu um
F-2000 ja com 14 mil quilometros ro-
dados, por Cr$ 1,5 milhdo, incluindo
bau, ficou surpreso ao saber da equiva-
léncia de precos "Ele rabeia porque tem
rodagem simples. Mas, se o pre¢o de
fébrica é o mesmo do F-4000, acho que
vou trocar de carro”’  concluiu ele.

Leodil de Oliveira, motorista da Brin-
quedos Bandeirante, mais conhecido
como "'Pé na Cova’’, confirmou que o
F-2000 rabeia. ""Estava na Anhanglera
a 100 km/hora e dei um cavalo de pau
sem querer. Ainda bem que ndo vinha
ninguém atrds. Eum carro leviano. Tem
desempenho de carro de passeio’’, con-
trou ele. Leodil acredita que o pro-
blema é ocasionado pela rodagem sim-
ples e pelo tipo de pneu utilizado no
caminhdo. '‘Langaram com pneu la-
meiro gue ndo presta para asfalto’’. Ele
também reclamou da impossibilidade
de carregar o caminhdo dentro das es-
pecificacbes de fabrica. ‘’Jd levei bron-
ca. Mas, o caminhdo ndo aglenta aci-
ma de 2 toneladas. Arria atrds. Jd
carreguei até mais que isto, mas fiz car-
ga dianteira’’ afirmou ele. Apesar
destes problemas, prefere o F-2000 a
Kombi ("'a turma respeita mais’’) e a
D-10."” A direcdoda D-10 treme e ado
Ford ndo. Além disso, a cabine do
Ford é mais dura, mas quando estd
carregada é muito melhor”. Na sua

Ford ficou
surpresa com
as criticas

Consultada sobre as causas de problemas
apontados por usudrios do F-2000 a fébrica
fez algumas consideracdes:

Em relacdo ao preco do veiculo, um
grande obstdculo a sua aquisicdo, na opinido
de alguns frotistas, o Departamento de
Marketing da Ford, explicou que a equiva-
/éncia com o F-4000 *é apenas uma coinci-
déncia”, A diferenca simbdlica de Cr$ 1,00
entre os precos dos dois caminhdes, & segun-
do a empresa o resultado da estrutura de
precos, que considera o volume de produ-
cdo, mercado, pecas utilizadas e outros
itens, separadamente, produto por produto.
Analisando a concorréncia, por exemplo, o
F-2000 entra na faixa da D-10 da GM, sendo
considerado mais uma picape, embora tenha
certificado de caminhdo, seguindo assim os
precos deste segmento. Quanto as diferencas
de pecas, a Ford explicou que o F-2000 tem
chassi e motor diferentes do F-4000. Embo-
ra com poténcia de 83 cv a 3000 rpm os
motores dos caminhées sdo o 229 (F-2000)

opinido, pode-se fazer o que quiser
com o F-2000: “"pode mudar o car-
da e transportar 4 mil quilos, pode até
trucar gue aguenta’’.

José Sylvio Beneti, da Unido, afir-
mou que tem carregado uma média de
1 400 quilos para ter peso de balanga,
pois colocaram bal da fibra de 550
quilos. "Ele aglenta mais. No entanto,
perde a estabilidade por causa da roda-
gem simples. Como respeitamos o limi-
te de peso ndo temos problemas”.
Mesmo assim, reforgaram a longarina
para evitar dobramento. José Sylvio
acredita que a rodagem dupla daria
realmente maior estabilidade, mas, por
outro lado, criaria problemas de mano-
bra, eliminando um dos pontos positi-
vos do F-2000.

Aumento de rotacdo Salientando
que ainda ndo deu para sentir total-
mente a eficiéncia do caminh3o, José
Sylvio admitiu ter encontrado outro
defeito nos F-2000.” Constatamos
aumento de rotacdo em alguns veicu-
los. Acelera demais. Mas a Ford ja esta
analisando. Acredito que seja proble-
ma de rotina’’, afirmou eie. Embora
este defeito ainda ndo tenha sido cons-
tatado na Tapecaria Chic, Daniel de
Oliveira, o mecanico da empresa, esta
alerta. “O motor MWM costumava dis-
parar. Quando compraram o F-2000,
fiquei preocupado. Mas, até agora ainda
ndo tive problemas’’.

Mostrando-se bastante conhecedor
do motor MWM, de tempos passados,
Daniel notou algumas diferengas no
F-2000.” A bomba inietora é nova,

e 226 (F-4000).

‘“Nao arria”  Jd a respeito dos problemas
técnicos, o eng. Francisco Bevilaqua, do De-
partamento de Desenvolvimento de Produ-
tos, afirmou que a reclamagcdo de que o
F-2000 arria, bastante freqiente entre os
usudrios, surpreende. ‘O F-2000 foi dese-
nhado para 2 010 quilos e, durante os testes
feitos no Campo de Provas de Tatui, nio
arriou. O chassi fica praticamente na hori-
zontal ou ligeiramente mais alto atrds quan-
do vazio, Com peso bruto total, fica ligeira-
mente mais baixo atrds”, Segundo ele, as
vezes, 0 usudrio ndo dd o desconto correto
para o0 peso da carrogaria utilizada, esque-
cendo-se também de descontar o peso do
motorista e do ajudante, que influenciam
no resultado da carga /rquida.

"“E sequro’’ Quanto a falta de estabilidade,
Francisco Bevilaqua disse que “‘a Ford assu-
miu a culpa. Lancamos com pneu lameiro
que deixava as condicbes mais criticas. Mas,
nado estamos utilizando este tipo hd um ano.
O F-2000 ndo é o rei da estabilidade porque
tem rodagem simples. Entretanto, € perfei-
tamente seguro’’ — concluiu Bevilaqua. Ele
lembrou ainda que foi feita pesquisa para
apurar as causas do problema e entre as em-
presas que reclamavam da falta de estabili-
dade foram encontradas carrocarias muito
longas, implementos e outros acessérios que

mas ainda ndo deu problema’”. O mes-
mo ndo aconteceu na Brinquedos Ban-
deirante. "Perdemos dois dias sem sa-
ber o que estava acontecendo. Chega-
mos a pensar em trocar a bomba inje-
tora. Mas, como é nova, nao consegui-
mos encontrar na revenda. Agora,
aprendemos a manha. Era um entupi-
mento na saida do tanque. Acho que
a falta de um filtro a mais desesperou
o pessoal da oficina” lembrou o mo-
torista Leodil.

Para Nelson Slodkevicius, da Taslo,
embora tenha trocado a bomba injeto-
ra, isto ndo é um problema sério. Tam-
bém no caso do aceleracdo demasiada,
acredita que seja falta de regulagem.”
No F-1000, isto acontece. E preciso ter
regulagem muito boa”  advertiu ele.

Embora o caminh3o da Camisaria
Breda, de Sdo Paulo, tenha apresenta-
do rachadura no suporte do motor, o
motorista da empresa, Odilon José
Ribeiro, aprovou o F-2000. "“E um ca-
minh3o que corta barro. Sai facil”,
completou ele. Daniel, da Tapegaria
Chic acrescentou que o freio a disco
utilizado no F-2000 é muito vantajoso
para o tipo de trabalho que executa,
rodando por toda S3o Paulo. ”PoEﬂ»

-
Bevilaqua: preco € sé coincidéncia

prejudicavam a estabilidade. “‘Ndo é feita,
muitas vezes, a distribuicdo correta do ba-
lanco traseiro. O comprimento mdximo da
carrocaria para o F-2000 € de 3,16m e o
balangco mdximo traseiro 1,71m"— explicou.

Para os casos de aceleragdo irregular,
Bevilaqua observou que o sistema de gover-
no utilizado no F-2000 pode dar a impres-
sdo de defeito. “’Existem dois tipos de gover-
no: O RS, cuja caracteristica é que a rotacdo
independe da carga e o RSV, limitado pela
carga. No F-2000, utilizamos o RS pois a
idéia era a de levar o caminhdo o mais proxi-
mo possivel a um motor de ciclo Otto”

Os entupimentos de bomba injetora, ou-
tro problema apontado pelos usudrios, tam-
bém surpreenderam os técnicos da Ford.
‘“Ndo hd nada que justifique maior sensibili-
dade da bomba injetora utilizada no F-2000,
capaz de provocar entupimentos. A filtra-
gem e bicos sdo iguais as do F-4000. E preci-
so considerar as impurezas do combustivel”

alegou.
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foe: 282-2526

Antes de saber quantos quilos pode

levar um caminhao, é bom saber quantos

N -

quilos vocé precisa levar nele.

O que costuma acontecer
muito nesse negdcio de carga
€ que na hora de comprar um
veiculo as pessoas perdem
o senso de medida. E assim,
querendo pensar grande, elas
acabam pensando exagerado.
Querendo fazer economia
acabam desperdi¢ando espaco
e dinheiro.

Por isso, antes de fechar
negocio com qualquer veiculo,
¢ bom saber o que vocé vai
transportar nele.

Se a sua carga é composta de
caixa, caixotes, engradados,
sacos etc., que exigem bastante
espaco, fique sabendo que nao
existe veiculo mais pratico, 4gil e

econdmico do que o Fiat Fiorino.

O Fiat Fiorino faz economia
transportando desde 1 kg até
500kg. Ja imaginou usar todo
dia um veiculo com capacidade
de 1 ton. para transportar cargas
de 200, 500kg? E so fazer as
contas para ver o quanto vocé
perde em combustivel e espago
inutilizado. Ja com o Fiat Fiorino
vocé s6 tem a ganhar: mais rapi-
dez no transporte, versatilidade,
facilidade de manobra e
concepe¢dao mecanica avangada.
O seu motor 1300 cc a alcool ou
gasolina e o tanque de 52 litros
garantem desempenho e uma
grande autonomia.

Isso sem falar no conforto para

0 motorista e 0 acompanhante.

N&o importa o ramo do seu
negdcio. Se a ordem é transportar
com rapidez e economia, pode
comprar o Fiorino de olhos
fechados.

Vahoje mesmo até uma Con-
cessionaria Fiat para comprovar
tudo isso.

Fiorino

O menor caminhdo do mundo.



molhar que segura”’.

Consumo bom — Para Ademir Presente,
a maior vantagem do F-2000 é a eco-
nomia que o caminhdo vem |he dando
nos gastos de combustivel. Com
5 800 quildmetros rodados, o veiculo
Ilhe da uma despesa didria de Cr$ . . . .
400,00, ""Quando tinha Kombi,
gastava Cr$ 1500,00"" afirmou. Ele
ndo tem feito controle da média de
consumo mas segundo José Sylvio, da
Unido, a F-2000 tem feito 6,3 km/litro.
‘‘E um consumo bom para trabalho ur-
bano. Os caminhGes rodam cerca de
100 km por dia, mas param e saem
muito. Chegam a dar 50 partidas por
dia. Na estrada, ja fez 8,5 km/litro"’.

Na Tapecaria Chic, o vefculo, que
estd com b5 680 km rodados, tem feito
média de 6 km/litro. Segundo Pedro
Verdichio, os caminhdes da frota de
entregas de tapetes rodam em média
40 a 50 km por dia e, embora os vei-
culos a gasolina (Fiat e Kombi) gastem
mais em combustivel, os disel tem
pecas e mao-de-obra mais caras. ‘’No fi-
nal, os custos se equivalem’’, afirmou
Pedro.

A média de consumo conseguida
pela Brinquedos Bandeirantes foi me-
lhor. Segundo Pé na Cova, tem conse-
guido 8 km/litro, mas fazendo 120
quilémetros por dia, sem tantas para-
das como a Unido. Na IC| Brasil, em
S3o Paulo o F-2000, ainda com 18 mil
quildmetros rodados, tem feito tam-
bém média de 8 km/litro, carregando
cerca de 2 mil quilos de chapas acrilicas.

Odilon, da Camisaria Breda, lem-
brou que o consumo tem muita rela-
¢do com o motorista. "“Tem motorista
que enfia o pé ld em baixo. Eu vou até
Santos, faco entrega na cidade e gasto
de 30 a 35 litros. Chego a rodar cerca
de 240 quildmetros”.

Caminhdo ou utilitario?  ApGs quase
dois anos do seu lancamento, o F-2000
ainda ndo tem uma identidade bem de-
finida. Apesar de ser considerado pela
fabrica como caminhdo, a maior parte
dos usudrios acredita que ele deva ser
considerado um utilitdrio. A dGvida
atinge até os érgdos que cuidam do
transito. ''Fui multado na Marginal
porque estava trafegando pela esquer-
da. O guarda achou que era caminhdo,
mas a rodagem §é simples’, contou Pé
na Cova, da Brinquedos Bandeirante.
Ja Ademir Presente, achou engracado
que no peddgio, o F-2000 foi conside-
rado como carro de passeio.

José llles também confirmou que o
caminhdo touxe problemas no inicio,
devido a esta divida. "No comego, os
guardas enchouricavam um pouco.
N&o deixavam entrar no centro da ci-
dade. Mas, agora, jd acostumaram”,
afirmou ele.
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SUPERBUS

Itapemirim diz
(e mostra) como
onibus deve ser

A expansdo da
Viacdo |tapemirim
parece ndo conhe-
cer limites. Depois
de sacudir o merca-
do de énibus (TM-
setembro/81) com
a decisdo de fabri-
car a base do Tribus, a empresa capixa-
ba penetra no setor de carrogarias.
Que, por isso mesmo, a partir de 2 de
marc¢o, ganhou uma nova marca: Su-
perbus.

A novidade ndo estd na base. O Su-
perbus utilizara a plataforma 0364
com motor 3565 de 6 cilindros e aspira-
¢do natural. A surpresa é o que vem
por cima. “Com a infra-estrutura que
montamos em Cachoeiro para fabricar
o Tribus”, explica o diretor da empre-
sa, Carlos Alberto Rezende de Oliveira,
"nasceu a idéia de fazer a carrocgaria.”’
O Superbus s6 é vélido para onibus de
dois eixos (o de trés eixos, mais de
cem unidades em operagdo, continua-
rd sendo encarrocado pela Nielson).

O Superbus, em produgdo a partir
de margo, a base de dez unidades men-
sais (no final de 82 espera-se chegar a
um mf{nimo de vinte carrogarias), tem
capacidade para 42 passageiros, um
comprimento de 12,42 m, largura de
2,50 m,alturade 3,33 m (1,84 m na al-
tura interna). E dotado de sanitario. O
espago entre poltronas (de espaldar a
espaldar) é de 0,90 m, o bagageiro é
para 10 m® e no tanque cabem 500 li-
tros de dfsel {normalmente a Itapemi-
rim usa tanques de 400 litros).

A rodagem dos pneus do Superbus
é 1100x20. Detalhe: sai de linha com
pneu radial. O entre-eixos mede 6,47
m (a plataforma 0-364 12 R tem 5,65

m, enquanto a 13 R tem 595 m). O’

balanco dianteiro do Superbus é de
2,38 m, o traseiro 3,67 m (contra 1,93
e 1,81 m no monobloco). O peso em
ordem de marcha (peso bruto total
com tanque cheio, sem passageiros) é
de 11 toneladas.

A carrogaria Superbus de inicio ser-
vird para renovar a frota da ltapemirim
e coligadas, que se aproxima de 2,2 mil
unidades. "Mas serd disponivel a ter-
ceiros’’, enfatiza Carlos Alberto.

A empresa, embora basicamente va
fazer a carrocaria, recebeu do Conse-
iho de Desenvolvimento Industrial o
certificado n® 823/82, que a autoriza a

A Itapemirim queria um éOnibus feito
com know-how do operador. E fez,

a partir da plataforma 364, o Superbus,
que TM mostra com exclusividade.

montar chassi — ndo hd exigéncia de
homologagdo para a fabricagdo de car-
rogaria. Além da versdo com suspensdo
tradicional, a Itapemirim pode montar,
também, modelo com suspensdo a ar.

O Superbus tem frente e traseira de
fibra de vidro e laterais de chapa. “Ndo
é um onibus vendido pela fabrica”’, diz
Carlos Alberto. “’E um vefculo no qual
a gente procurou colocar tudo o que
achdvamos correto e que reclamava-
mos nos veiculos existentes. E um pro-
duto concebido a partir da experiéncia
do operador.”

As primeiras unidades do Superbus
vio rodar provavelmente na regido Sul

linha Curitiba-Blumenau. Segundo o
diretor Carlos Alberto Oliveira, ‘‘esta-
mos fazendo um produto economica-
mente vidvel”’.

Mas, existem outros problemas. H4
quem diga que a identificacdo do no-
me [tapemirim com o produto é um
erro politico para quem pretende co-
mercializar junto a terceiros. ‘O em-
presario de transporte € muito ciumen-
to. Por qualquer coisinha estd quebran-
do o pau. Ora, dotado dessa personali-
dade individualista, imagine se ele ird
prestigiar um concorrente’’, comentava
uma abalizada fonte do setor do trans-
porte rodoviario de passageiros.

“Na verdade’’, admite o presidente
da Rodonal, Fernando Garcia, "'a Ita-
pemirim partiu para aquilo que confi-
gura uma possivel tendéncia, ou seja, o
operador montar seu proprio produto.
Para a Viagdo Garcia, que consome ses-
senta unidades por ano, ainda ndo che-
gou o momento."’

Mas, para a Viacdo Cometa, embora
ela ndo admita, pode ter chegado a ho-
ra, talvez, ndo por vontade propria,
mas pelos problemas que afligem a Ci-
feral, seu tradicional e Gnico fornece-
dor de carrogaria. Hd informacGes de
que a garagem da Vila Maria, em Séo
Paulo, onde antigamente funcionava a
Massari, estaria sendo preparada para
abrigar a linha de montagem da nova
versdo do Dinossauro.
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RECONDICIONAMENTO
DE AMORTECEDORES

9 § It

. - [Pe—
4
A Unica empresa autorizada pela

Amortex a recondicionar amortecedores
para todos os tipos de énibus e
caminhdes. Distribuidor de Discos e
Platds Amortex novos e recondicionados
para suspensao a ar e barras
estabilizadoras. Pegas originais, testes
individuais em equipamento
dinamomeétrico de alta precisdo e larga

' — experiéncia', garantem a qualidade de

= NOSSOS Servigos.

‘Iy?
.

- Gardinotec Ind. e Com. de

e Autopecas Ltda. Rua Morro do
Pilar, 339 - Vila Nova York - Sao
Paulo Tel: 271.9933

LT

At

3189

e 3
e mod

Com frente de fibra, lateral em
chapa, 42 lugares, Superbus é nome

fantasia, A marca é Itapemirim, o EditoraTM Ltda
que pode complicar os planos de

vender o produto i concorréncia
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Uma consistente pesquisa feita com frotistas, carreteiros, fabricantes
e recuperadores revelou que o amortecedor é um item de uso polémico.
Para alguns, ja é de utilidade indiscutivel.

O caminhdo e o Onibus até podem
rodar sem ele, pois, afinal, ndo é um
artigo de primeira necessidade, ao con-
trario de combustive!, pneus, motor
ou cambio. Dali, porém, a considera-lo
supérfluo, vai a distdncia equivalente a
um equivoco muito grande, contra a
qual hoje, muitos frotistas comecam a
se precaver com especial atencdo. A
Viacdo Garcia, de Londrina, PR, é um
caso tipico. Sua frota de 420 onibus
carrega pelas estradas um efetivo de
2,5 mil amortecedores (como tem sus-
pensdo a ar, s80 quatro pecas na trasei-
ra e duas na dianteira). E, para espanto
de muita gente que g
nao Sse preocupa G#&‘
com o peso desse . o
componente na 7 *-~
composicdo dos
custos, o depoimen-
to de Antonio Sala- IR e
dini, gerente Admi-

nistrativo de Ma- C

teriais da Viacdo e
Garcia, é revelador:
“Comecamos a nos
preocupar seria-
mente até com
amortecedor. A ho-
ra é de estudar in-
clusive o que consi-
derdvamos coisa
minima.”’

N3o é para me-
nos. A Garcia con-
some anualmente
cerca de 1080
amortecedores (636 traseiros e 444
dianteiros).

As empresas de &nibus urbanos
também comecam a tomar maior cons-
ciéncia da utilidade da peca. Uma ilus-
tracdc disso é o que diz Jaime Assun-
cdo, gerente de Manutencdo da Trans-
portadora Benfica, operadora de LPOs
na Grande S3o Paulo: ““Usamos amor-
tecedores na traseira e na dianteira.
Devo economizar muito em molejo e
mao-de-obra. Acho que estou certo e,
até prova em contrario, continuarei
usando amortecedores’’.

Segredos escondidos A Viacao Trian-

34

Por Ariverson Feltrin.

gulo, de Sdo Bernardo do Campo, SP,
que mantém em sua frota sessenta uni-
dades LPO e doze CF-1313, informa
gue resolveu um terrivel problema
com a mudanca de suspensdo ado-
tou novas laminas e contrafeixe {ver
detalhes na sequéncia) na qual in-
cluiu a adocdo de amortecedores na
dianteira e na traseira. ''Fizeram nos-
sa cabeca para usar amortecedor e
nio estamos arrependidos’’, confessa
o diretor de Manutencao, Heraldo Bos-
chetti.

Na Viacdo Santo Indcio, o gerente
de Operacdes, Roberto Pelosini, tam-

Pt

%%

bém adota o amortecedor em LPO. S6
gue seu raciocinio é tipico de quem
confia no bom senso alheio: “‘Se a fa-
brica solta novo com amortecedor, é
porque tem motivos. N&do serei eu
quem iria contra.”’.

Apesar de tudo, ndo se pode negar
que a conscientizacdo sobre a utilidade
do amortecedor ainda constitui um
processo- incipiente. Se ndo fosse as-
sim, a produgdo desta peca ndo estaria
limitada a um numero estimado, hoje,
em 50 mil unidades mensais (35 mil
amortecedores para a Cofap e 15 mil
divididos entre Amortex e Monroe
sO pesados, ou seja, para caminhdes e

onibus). Considerando uma producdo
mensal de 4 mil caminhdes e 800 oni-
bus, teriamos, s6 para suprir as monta-
doras, uma solicitacdo de 12 mil amor-
tecedores. Os restantes 38 mil teriam
que cobrir o consumo de reposicao de
464 mil caminhdes (existentes até
marco/81, segundo o DNER ver
TM-210); 9,4 mil dnibus rodoviarios
e por volta de 50 mil dnibus urbanos
(TM-216).

Ai é que entra a decisiva participa-
¢do das recuperadoras de amortece-
dores (veja este assunto na seqUén-
cia), umtipo de empresa cuja acao ge-
ra controvérsias. A
Amortex & capaz
de aprecia-la, en-
quanto a Cofap, se
:;v\\‘?‘ pudesse, poria seus

*ﬁ.& dopos todos na ca-

» deia. A verdade é
’5‘:3} que a qualidade do

* recondicionamento

, de amortecedores é
uma incégnita, pré-
\" pria de um produto
3 que sO se sabe se

estd bom quando
. aberto.
% Além de escon-
dido nas partes bai-
- xas do veiculo, o
amortecedor é uma
peca cuja saude &
de dificil diagndsti-
co.Tanto que a Co
fap, para disseca-lo
diante de clientes ou demais interessa-
dos, costuma valer-se de uma reprodu-
cdo, s6 que vestida de acrilico. Af sim
fica facil conhecé-lo por dentro.

pe

Também na traseira dos caminhges

A casca de acrilico, naturalmente sé
tem efeito demonstrativo. Nem todos,
é claro, tém o privilégio de observar a
“alma’’ do amortecedor por transpa-
réncia. Al é que entra o dedo do fabri-
cante do veiculo. E a velha e surrada
histéria: se ndo se equipa o veiculo
com amortecedor, como acontecia ha
uns bons anos atras, ndo dd para confe-
rir. E significativa a repercussio junto
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aos caminhoneiros donos de 1513
este € dotado de amortecedores na tra-
seira. ‘‘Parece um automével”, dizia a
TM um deles.

A tendéncia, alids, indica que em
futuro ndo muito distante (a Cofap
garante que a Mercedes estenderd o
amortecedor a traseira de toda a linha)
0s caminhoes terdo a pega em todos os
eixos. E o conforto e a estabilidade
que o homem, em evolugdo, nio dis-
pensa.

Os bénibus urbanos (a exemplo do
que jd acontece com os rodoviarios,
onde a exigéncia do passageiro e a obe-
diéncia aos itens de seguranca s3o leva-
dos em conta) também terdo o mesmo
destino. Aliéds, os monoblocos da Mer-
cedes, pelo menos na dianteira, sdo
projetados para andarem com amorte-
cedores e ndo ha como escapar (veja
matéria na seqiiéncia). € comum se
imaginar que a fungdo do amortecedor
é sustentar, ou pelo menos, auxiliar
nessa tarefa. Seu papel, na verdade, é
atenuar a vibragdo e manter a roda fixa
ao chdo. Veiculo que sai aos pinotes,
na certa, estd sem amortecedor ou com
ele vencido.

Cabecada no teto  Os dnibus urbanos
LPO de S3o Paulo ou Rio, e provavel-
mente também os das demais capitais,
oferecem diariamente um espetaculo
de trambolh&es. Lotados, com 100 ou
mais passageiros, ainda da para resistir.
O medo, a inseguranca e o ruido infer-
nal surgem quando eles rodam vazios,
a ponto de o passageiro que estiver
sentado nos Gltimos bancos bater lite-
ralmente a cabeca no teto 3 primeira
irregularidade do piso.

E corriqueiro, também, o empresa-
rio reforcar o molejo para que o veicu-
lo resista a superlotagio e, depois, cri-
ticar a baixa durabilidade do amorte-
cedor.

O que se conclui, enfim, diante de
um assunto tdo polémico como o uso
do amortecedor, é que, apesar da nova
tendéncia em favor de sua adogao, du-
rante algum tempo ainda prevalecerdo

]

Reformado, custa de 25 a 40% de um novo
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divergéncias que beiram o radicalismo.
Enguanto um funciondrio da Vega
Sopave dizia que por ele amortecedor
seria sumariamente retirado dos cami-
nhGes da empresa, na Parada Inglesa,
outro empregado, Maurilio Tibério,
pregava o oposto. ‘’Se eu fosse dono
colocaria amortecedores na dianteira
e na traseira.’’

Ainda falta
confianca no
recuperador

A recuperacao pode reduzir os
custos. O perigo é confiar a
reforma a empresa pouco

qualificada, alias muito comum.

A recuperagdo de amortecedores ¢
um assunto polémico, de dificil con-
senso. Em geral, os frotistas de cami-
nhdo ignoram tal pratica, os carretei-
ros a abominam e as empresas de
Onibus ficam “em cima do muro“.
Alids, costumam recondicionar, sem
entretanto, nutrirem inteira conviccio
da consciéncia da reforma.

A discordia comeca nos proprios
fabricantes. A Cofap — Cia Fabrica-
dora de Pegas é inteiramente contréria
a recuperagio, tanto que blinda a peca
com solda. Jd a Amortex é camarada:
fabrica amortecedor com rosca, pro-
prio para remanufatura. E mais:
nomeia recondicionadores.

Visto sob o enfoque de prego, a re-
cuperagdo pode ser muito vantajosa.
Gardinotec, autorizada da Amortex,
em S. Paulo, é uma das mais represen-
tativas reformadoras de amortecedor,
S6 atua na linha dos pesados (quer
dizer, para 6nibus e caminhdes) na
base de 2,5 mil recuperagSes mensais.
Seu prego varia de 25% em relagdo a
um novo (amortecedor dianteiro do
monobloco, apelidado de “espiga’’) até
40% em relacdo ao preco dos demais
existentes. D& para perceber que o
apelo é grande. Outra vantagem sens{-
vel é ela ter um estoque de 5 mil pecas:
ou seja, o frotista manda o lote avaria-
do e leva na mesma hora uma partida
de recuperados, o que evita empate de
capital em pecas novas.

A qualidade do amortecedor recu-
perado é outra historia. A Evanil,
que atua na Baixada Fluminense, com
uma frota de 45 unidades, 0364 urba-
no e 36 rodovidrios, garante que conse-
gue metade da vida em relacio aos
novos. S6 recupera amortecedores
dianteiros.

Na base do forgémetro  Ja a Viacio
Garcia, 420 6nibus rodovidrios com

suspensdo a ar, estd em davida. Ante-
riormente s6 mandava para recuperar
os amortecedores que ndo apresentas-
Sem vazamento e que estivessem ‘' um
pouco moles”, diz o chefe de Manu-
tencdo, José Tait. De um ano para ca,
contudo, passou a recondicionar todos.
Conclusdo: ““Se antes notdvamos uma
durabilidade muito préxima em com-
paragdo com a peca nova, de trés
meses para cd percebemos que co
megcaram a surgir muitos problemas,
ou seja, diminuiu a qualidade da peca
recondicionada”, atesta o gerente de
Administracdo de Materiais, Antdnio
Saladini. Para sair do afogadilho, a
Garcia resolveu comprar trezentos
amortecedores novos. “E um estoque
para trés meses. Com isto podemos ter
tempo para analisar economica e tecni-
camente a viabilidade dos amortecedo-
res recondicionados.”’

A Viacio Cometa fez hid muito
tempo uma experiéncia com amortece-
dor recondicionado. ““Foi um teste
muito breve e que ndo serviu para tirar
conclusdes mais profundas’, confessa
o diretor de Manutengio, engenheiro
Mario Ferri.

E dificil um depoimento contun-
dente. Se recuperar parece pratico, de
outro lado ndo est4 cristalizada sua efi-
ciéncia técnica. Na frota de 6nibus
urbanos, esta incerteza aumenta. A
Transportadora  Turistica Benfica
manda recuperar, mas, simplesmente,
COmo a maioria das empresas, njo dis-
pde de um equipamento chamado di-
namometro eletrdnico, que mostra
através de graficos as condi¢cdes dos
amortecedores. “’Nas revisGes correti-
vas, 0 mecénico é obrigado a verificar
o estado do amortecedor. Diante de
qualquer anormalidade, retira a peca e
faz o teste de ‘abre e fecha’. E o for-
¢odmetro’’, brinca Jaime Assuncdo, ge-
rente da empresa.

Cofap pede moralizagio O mais co-
mum nos 6nibus urbanos é deixar o
amortecedor sem atuacdo. Pneu careca
ndo dé pra usar. E visivel e artigo de
primeira necessidade. Amortecedor,
além de ficar escondido, é artigo de
quinta ou sexta utilidade.

Empresas de recuperagdo, ainda
assim, existem aos montes, mais por
forca dos monoblocos, onde os amor-
tecedores sdo parte integrante da sus-
pensdo. S6 nas capitais Curitiba, Rio,
Sdo Paulo e Belo Horizonte, ha por
volta de 60 recondicionadores, a maior
parte voltada ao amortecedor de auto-
mobvel. A Cofap ensaia ha muito tempo
brigar judicialmente contra tais empre-
sas e gostaria de ver criada uma legisla-
¢do obrigando a aposicio da palavra
“recondicionado’’ na embalagem.

Na verdade, a picaretagem é uma
constante. Empresas de fundo de quin_-]}
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tal arrematam as carcagas, fazem um
furo, retiram parte do 6leo deposita-
do no interior da pecga, colocam outro
sem quaisquer especificagdes, pintam o
amortecedor e colocam nas lojas, ven-
dendo pe¢a usada como nova, logica-
mente a pre¢go menor.

O que a Cofap pretende é que o re-
condicionador ao menos tire seu nome
da peca. ""Mas é muito dificil conseguir
isto, pois o recuperador se vale justa-
mente do nome Cofap gravado”, dizo
engenheiro José Roberto Turini, da
Engenharia de Produtos da empresa.
“E invidvel recuperar. Um amortece-
dor se compGe de 36 pecas de precisio.
N3o hd no Brasil recondicionador efi-
ciente. Pode haver, isto sim, um mais
consciente do que outro”, sublinha o
gerente de Marketing da Cofap, José
Antonio Gullo.

Recuperador pega tudo  Mas o que
fazer quando a desobediéncia brota
dentro da prépria rede? A Cofap pede
que suas revendas autorizadas suca-
teiem a peca velha para evitar a recupe-
racdo. E ndo é que uma autorizada da
empresa fazia, ela mesma, o trabalho
de recondicionamento?

A propria Gardinotec, autorizada
da Amortex, faz recondicionamento
de amortecedores Cofap, informacao
recebida com espanto pelo fabricante
de autopecas. ”"Ndo dd para escolher.
Um frotista me vem com um lote e eu
ndo posso dizer este eu recupero, este
ndo. Tenho que pegar o lote inteiro”,
defende-se Wagner Gardin.

S6 que, como a Cofap ndo fornece
componentes do seu amortecedor (a
Amortex fornece vdlvulas, reparos,
pressdo, tracdo, compressdo etc), a
Gardinotec (apontada como tendo um
bom nivel entre os recondicionadores)
é obrigada a fabricar internamente ou
se valer de terceiros.

No monobloco,
uma opcao que
custa a metade

Cofap promete sucedaneo
para combater o “espiga” da
Amortex. Garante que serd
leve e custara 50% menos.

O sistema de suspensdo dianteiro
dos dnibus monoblocos Mercedes, com
molas helicoidais, torna vital a utiliza-
¢do de amortecedores, daf a necessida-
de de trocar ou recondicionar tais
pecas. O amortecedor original deste
veiculo tem a parte superior aletada,
batizado, pela semelhanca, de ‘espiga’.
As aletas servem para troca de calor,
ajudando a dissipar a alta temperatura
que pode romper o anel de vedacdo e
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O “‘espiga” € eficiente, mas pesado

provocar vazamento, o que inutiliza o
amortecedor.

Embora considerado um amortece-
dor eficiente, tem um prego salgado
a unidade saia por Cr$ 22 mil em
marco. E fabricado pela Amortex, e a
Cofap garante que pode fazer um que
atenda o mesmo servico pela metade
do preco. Informa ainda que o amorte-
cedor (dianteiro do monobloco) estad
em vias de aprovagdo pela Mercedes.
O engenheiro José Roberto Turini, da
Cofap, assegura que seré mais leve do
que o do concorrente, jé que dispensa
o conjunto aletado. ‘“Temos certeza de
que sé o mercado de reposicdo ja justi-
fica o langamento.”’

De fato, por se tratar de um item
indispensavel, causa uma demanda sa-
grada. E de ligeira rotatividade. Na
Evanil, que faz o transporte de pas-
sageiros na Baixada Fluminense, afrota
de 81 monoblocos 0364 exige um con-
sumo de 36 amortecedores dianteiros
por més. A CMTC, que tem 2,2 mil
monoblocos, troca o amortecedor dian-
teiro em periodos de 65 mil km, segun-
do sua diretoria de Manutencdo. Con-
siderando que seus carros rodam por
més em torno de 10 mil km, ja dé para
inferir o consumo particularizado da
empresa publica paulistana.

CMTC sd joga fora 2% Com seu
anunciado langamento, a Cofap quer
ter um produto que se justifique a
ponto de eliminar a viabilidade da re-
cuperacdo, o grande trunfo da Amor-
tex. A preco de marco o recondiciona-
mento de um amortecedor espiga cus-
tava o equivalente a 25% de um novo.
N3o serd certamente impossivel a Co-
fap uma boa penetragdo, mas é prové-
vel alguma resisténcia. ""Amotecedor
é Amortex, o resto é o resto’’ carrega
nas tintas o encarregado de Oficina da
Evanil, Jorge Pedro de Alcantara. De
fato, embora ele reconheca que a vida
de um espiga recondicionado seja a
metade em relacdo a primeira vida, a
Amortex oferece o atrativo da troca
imediata de um avariado por outro
reparado, poupando as empresas do
incdomodo da imobilizagdo de capital.
A Evanil utiliza amortecedores recu-
perados pela Imperial, representante

Amortex no Rio de Janeiro.

Ja nos amortecedores traseiros dos
monoblocos, a situagcdo é suave. A é
o feixe de molas que aglienta os tran-
cos e o amortecedor é menos solici-
tado’’, diz Alcdntara. Nos rodovidrios
0364 da Evanil, a quilometragem pode
chegar até a 320 mil km, baixando nos
urbanos para 100 mil km, pelo excesso
de lotagdo. Neste caso, em funcgdo do
baixo consumo (seis unidades por ano),
a recuperacdo nio é feita.

Este também o caso da CMTC, que,
ao mesmo tempo que apresenta um in-
dice de 98% das unidades recuperadas
nos amortecedores dianteiros, nem se
preocupa com os traseiros. ‘‘Nos tam-
bém nem ligamos para os da traseira’,
emenda o chefe de Oficina do Expres-
so Brasileiro, Geraldo Beraldo. "“Ven-
demos nossos carros com dois anos de
uso junto com os amortecedores trasei-
ros originais.”” O Brasileiro tem uma
frota de 104 6nibus, ndo monoblocos,
mas que usam a plataforma 364 com
carrogaria Marcopolo.

Garantia de
conforto, para
o carreteiro.

Motorista que é dono de
caminhao valoriza muito a vida
e o conforto, dai nao abrir
mao do uso de amortecedores.

O carreteiro estd consciente da ne-
cessidade de usar amortecedores.
Quem ndo usa € por relaxamento’’,
destacou Waldemar Passareli, dono do
Mercedes 1313 placa LQ-3985. "“Sem
ele, o caminhé&o pula que nem cabrito.”
A falta de amortecedor, realmente, é
associada com desconforto. ‘““Meu
1513 é um verdadeiro automoével”’, co-
locou José Alves Filho, tanqueiro da
Mercedes 1X-3201. “Todos os cami-
nhdes deveriam ser como o 1513, que
tem amortecedor também na tra-
seira.”

De fato, segundo fontes do setor de
amortecedores, a Mercedes pretende
dotar toda sua linha de caminhdses
com amortecedores na traseira. Os ca-
minhdes da linha Volkswagen terdo o
mesmo destino. E hd motivos para tal
preocupa¢do dos fabricantes. “Traba-
Ihei, por preguica de trocar, dois dias
sem amortecedor na traseira. Nunca
mais. Rabeia muito”, enfatizou outro
tanqueiro, dono de 1513, placa
0T-4148.

Depois do conforto, o carreteiro
destaca a seguranca como fator prepo-
derante a utilizagdo do amortecedor.
“Sem ele, o caminhdo perde estabilida-
de, principalmente nas curvas’’, disse o
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Rocha: Utiliza, porém acha caro

tanqueiro José Alves. “O amortecedor
na traseira é importante. Meu tanque
tem 7 metros. E comprido. Numa cur-
va, carregado com 11 mil litros, a gen-
te ndo vé o chassi. O amortecedor
alivia este problema.”

"“Prefiro a marca fiado”  Regra geral,
entre os carreteiros autdbnomos pesqui-
sados por TM, o amortecedor nio
causa problemas de manutencio.
“Nem sei a marca da pega. Estou com
o caminhdo hd mais de dois anos e
nunca quebrou. Também tem uma
coisa: s6 ando com 12 t de carga no
caminhdo, um 1113 trucado. Nio

ponho mais que o permitido”, apon-
tou Antdnio Vipievski, chapa TA-
-1643. “Tenho o caminhio h4 6 anos e
nunca tive problemas com amortece-
dor”, enfatizou o motorista do MB-
1111 placa 0S-3140. "' Tirei este Dodge,
novo, ha 12 anos e neste tempo todo
sO troquei um par de amortecedores”
confessou o tanqueiro do caminh3o
NT-9968.

A questdo da marca no chega a ser
relevante. O amortecedor da Cofap foi
lembrado vagamente por 15% dos en-
trevistados. Deu para notar que a falta
de capital de giro {comprometido com
itens vitais, como combustivel e pneus)
provoca respostas como esta: 'O dia
que tiver de trocar vou pedir a marca
‘fiado’ ”’, brincou o motorista da placa
0S-3140. Outro, como Sebastizo Mar-
ques Rocha, que trabalha com um
Mercedes ano 73, carga seca, senten-
ciou: "“E um troco muito caro”’.

Nem por isso o caminhoneiro se
deixa levar pelo amortecedor recondi-
cionado, de preco inferior ao novo.
""Ou ponho um novo ou deixo o velho
mesmo. Uma vez coloquei um recupe-
rado e um més depois j4 ndo prestava
mais’’, testemunhou o motorista do ca-
minh&o Mercedes 1113 placa LT-0938.
“N&o compensa recuperar. Estraga
logo”, disse o tanqueiro do Mercedes
1111 placa NV-5730.

Até no LPO
Jaha quem o
considere util

Se o0 LPO anda sem amortecedor,
por que usa-lo? E o que dizem
muitos frotistas. Mas ha quem
esteja revendo esse conceito.

Seria exagero dizer que nenhum
6nibus com chassi LPO utiliza amorte-
cedor. Mas ndo é exagero afirmar que
quase nenhum LPO tem amortecedor.
“Nunca existiu a ameaca de tirar a ga-
rantia ou aplicar qualquer pena. Se a
Mercedes fizesse isto, teria de ir contra
todas as empresas fluminenses, porque
ninguém usa amortecedor em LPO",
explica Maximiliano Nagib, diretor de
Manutencdo da Luxor, no Rio de
Janeiro.

Alias, poucos assuntos ligados & ma-
nutengdo envolvem tamanho consenso
como a ndo colocagdo de amortecedor.
A grande queixa ¢ a qualidade da peca:
“N&o hd um amortecedor que preste”,
afirma Juan Pastor Amiho, encarrega-
do de Manutengdo da Empresa Sio

Luiz Viagdo, de S3o Paulo, com frE)EJ’

O seu posto tem EQUIPAMENTO DIESELIMPO?
Nao tem recebido noticias do seu fabricante?
Entdo este assunto é de seu interesse.

NO comego deste ano, a HORUS SERRA LTDA., fabricante do DIESELIMPO, enviou a
quase todos os seus clientes, pelo correio,uma carta sob 0 titulo“PESQUISA DE MERCADO
SOBRE INTERESSE EM SUBSTITUIGAO DAS PARTES ELETRICAS EM EQUIPAMENTOS
DIESELIMPO DESTINADOS A FILTRAGEM DE OLEO DIESEL”. Se por acaso voceé ainda
nao recebeu esta pesquisa, bem como 0s novos catalogos da linha DIESELIMPO, aproveite
esta oportunidade para atualizar seu cadastramento junto a nossa empresa. Envie-nos ain-
da hoje o cupom abaixo. NOs temos muitas novidades para |he oferecer.

1 HORUS SERRA LTDA. - fabricante do Equipamento DIESELIMPO
I CEP. 01109 - Rua Paulino Guimaraes, 121
:SAO PAULO - SP.

I Nosso posto n3o tem recebido noticias sobre a linha de EQUIPAMENTOS DIESELIMPO, favor atualizarem o
:seu cadastro com o nosso nome, pois temos interesse em estarmos bem informados. .

INOME DO INTERESSADO............coommmeeeerrmeeeeeeeccrseseoeee oo oo 07y (o '
VENDEREGO ....etrrtnsecseenos e CEP. N°..vvveemereeeeeeee o, X
ICIDADE: ...t oo ESTADO: ..ocovreeervesn, TELEFONE:.......cooiomoommmroroesrrer. '
ITEM DIESELIMPO MODELO:  JUNIOR 0  STANDARD [ SUPER ] MASTER O

N2 DE FABRICAGAO............cccoomerevicrrrrnrrrinn,
1 COMPROU DIRETO DA HORUS SERRA [ COMPROU ATRAVES DE REVENDEDOR [

1ICOMPROU USADO DE OUTRO POSTO [

Dfrop—HSL_



Retirar sem uso, quase regra no LPO

de 263 chassis LPO. Mas € muito difi-
cil definir o que se entende por baixa
qualidade quando a maioria dos criti-
cos ndo tem o hdbito de utilizar amor-
tecedor. Regra geral, o Onibus sai da
encarrogadora e vai direto ao "‘molei-
ro’’, que trata de reforgar. S6 para dar
alguns exemplos: a Luxor reforga os
molejos traseiro e dianteiro com duas
molas adicionais em cada conjunto. A
Sdo Luiz adiciona trés na dianteira e
uma na traseira. As receitas sdo variadas.
Se as empresas S30 um pouco mais
conscientes, deixam o carro rodar até
o amortecedor pifar e al, entdo, fazem
os reforcos. Pois é logico que, traba-
lhando fora das caracteristicas origi-
nais, ndo hi amortecedor que resista.
Os fabricantes de amortecedores re-
conhecem que a situagdo é muito difi-
cil. E, falando claramente, nem sabem
por onde atacar, tamanho o desprezo
que o empresario nutre pelo amorte-
cedor (do LPO, bem entendido).
"Eles, ndo vém a ndés, entdo, noés
estamos tentando chegar aos empresd-
rios de dnibus”, confessa o engenheiro
José Roberto Turini, da Cofap. "“Sera
muito dificil convencé-los, pois eles
pensam que estdo transportando gado.”

S6 debaixo de decreto £ bem provi-
vel que os fabricantes ndo sejam bem
sucedidos. Até porque a propria CMTC,
permissiondria da maior frota de
LPOs do Brasil (em Sdo Paulo, estima-
-se tal efetivo em 5 mil unidades) ndo
teve voz ativa. No fim do ano passado,
a empresa puUblica quis fazer valer a
exigéncia de amortecedores, mas teve
que recuar (o pito serviu apenas para
uma corrida maluca ao mercado, por-
que simplesmente ndo havia amortece-
dores instalados nos carros) diante do
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lobby dos empresarios e do fato consu-
mado. "“O amortecedor t4 no lugar. Se
vazar a gente lava e pde |a. Quando a
CMTC for fiscalizar, verd que temos
amortecedores na dianteira (na traseira
ndo é exigido) embora ndo funcione”,
diz o encarregado de oficina de uma
grande frota, o qual prefere o anoni-
mato.

Mas hd quem assuma. ‘‘Se sair um
decreto, eu uso. Caso contréario, ndo.
N&o usamos amortecedores ha 23 anos
e nunca tivemos um acidente. Alids, a
Gnica vez que um carro tombou (o
prefixo 009) estava com amortecedor’,
relata Juan Pastor, da Empresa Sdo
Luiz.

Os empresdrios de Onibus urbanos
em geral entendem que amortecedor
é para estrada, ndo para cidade, onde
as ruas sdo irregulares, a lotagao inten-
sa, e, além do mais poucos andam com
carros vazios. "'N&o tenho carro baten-
do lata. E légico que com o prego do
disel, tirei carros da linha. Pois entdo,
no minimo, preencho a lotagdo senta-
da. N3o tenho carro vazio'’, argumenta
um operador.

Quem prova o contrario Ha, porém,
excecdes. ""Uso amortecedor na dian-
teira (novo) e na traseira (recondicio-
nado) e acho que economizo em mo-
lejo e mdo-de-obra. Acredito que estou
certo, até que alguém me prove o con-
trério”’, justifica Jaime Assungdo, ge-
rente de Manutencao da Benfica, que
opera no transporte urbano de passagei-
ros, em Sdo Caetano do Sul, SP. Se-
gundo ele, os traseiros duram em mé-
dia 20 a 22 mil km e os dianteiros, 30
mil km. )

Outra empresa, a Viagdo Tridngulo,
confessa que "o fabricante de molas
fez a nossa cabega e estamos usando
amortecedor’’, nas palavras do diretor
de Manuten¢do, Heraldo Boschetti. A
experiéncia inicial com um carro LPO,
comecgou em julho de 80. “Tiramos o
feixe superdimensionado que s6 atuava
com o carro lotado e no lugar pusemos
um desenvolvido pela Scripelliti, com
contrafeixe.”

O que aconteceu? "“Os amortece-
dores do LPO, dianteiro e traseiro, ndo
suportaram e trocamos pelos do OF-
-1313, mais reforgados. Jd estamos
com doze carros com este sistema e
ndo tivemos mais problemas com
amortecedores.”’

E Gltima prioridade — A Parada Ingiesa,
frota de 130 onibus com chassi LPO,
depois da exigéncia da CMTC, passou
a usar amortecedor na dianteira. "‘No-
tamos que os motoristas gostaram. O
carro passou a ficar mais estdvel e mais
macio’’, salienta o encarregado de
Manutengdo, Maurilio Tibério. Quanto
dura o amortecedor? ““Até agora, 0s

carros estdo com média de 20 a 25 mil
km e ndo tivemos problemas. Perce-
bemos também que passou a haver me-
nos quebra de molas. Se eu fosse o
dono da empresa, passaria a usar amor-
tecedor sempre”.

O empresario, no entanto, é mais
pragmatico. “N&do é género de primeira
necessidade’, diz um deles. “Empre-
sario pensa no freio, no motor, no
pneu. Amortecedor é a ultima priori-
dade”, reconhece o gerente de Marke-
ting da Cofap, José Gullo.

De fato, ha um grande trabalho a
ser feito pelos fabricantes para conven-
cer os empresarios urbanos que
operam frota de chassis encarrogados
da necessidade do amortecedor. Obje-
tivamente, pelo menos a curto prazo,
os frotistas de LPO deverdo continuar
se valendo do peso dos passageiros
para 0 amortecimento do veiculo.

Usuario ja
pressiona
o fabricante

O frotista, mais exigente, até
paga mais por produto melhor.
E surgem inovagdes, como o selo
de viton e o stop hidraulico.

N3o é apenas o usudrio que relega o
amortecedor & Gltima prioridade. O fa-
bricante do veiculo, principalmente de
caminhges e Onibus, costuma ser dis-
pliscente em relagdo ao assunto. “E a
Gltima coisa em que eles pensam. Che-
gam para noés e dizem: virem-se”’, diz o
supervisor da Engenharia de produtos
da Cofap, José Roberto Turini.

O que se vé, entdo, sdo amortece-
dores instalados em locais inacessiveis,
onde a troca de calor é muito dificil,
Isso gera um dos piores males a eficién-
cia do amortecedor, ou seja, tempera-
turas altas. “Af, partimos para os anti-
dotos. Molas de cromo vanadio e itens
que possam manter certa temperatura,
sem, contudo, resolver o problema”,
destaca Turini.

Por isso, quando o usudrio reclama
de gue o amortecedor esta vazando,
ndo se deve estranhar. SO para se ter
uma idéia, nos "testes destrutivos’’ fei-
tos pela Amortex em simuladores, a
uma temperatura de 1400C, os amor-
tecedores dotados de anéis de vedagdo
feitos com borracha nitrilica (normais)
apresentaram vazamentos apés 36
horas. E uma vez vazado, o amortece-
dor perde a carga, perde o 6leo e con-
seqientemente fica sem agdo. Em
outras palavras, esta inutilizado. Para
combater isto, a Cofap, tem, ha alguns
anos, um selo de viton (borracha nitri-
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Turini vé tendéncia de caminhdo com amortecedor atras, como no 1513

lica fluorada), capaz de resistir a tem-
peraturas inconstantes de até 200
graus. “Mas custa vinte vezes mais do
que o selo sem viton”, salienta o enge-
nheiro Turini.

Um selo de 500 horas — A Amortex
diz que s6 agora conseguiu (depois
de muitos problemas) desenvolver jun-
to a Rubrasil um selo de viton. "'J4 es-
tamos fornecendo a Scania, versdo
BR-116, este amortecedor’” informa o
engenheiro Carlos Zerwas, da drea de
Desenvolvimento de Produtos da em-
presa. ""Pusemos este anel nos mesmos
testes destrutivos (& temperatura cons-
tante de 140°C) e resistiram 500 horas
sem apresentar problemas. Paramos
nas 500 horas, pois esta é a exigéncia
da Mercedes.”

Junto com o anel de viton, a Amor-
tex estd apresentando outra novidade:
o stop hidraulico, cuja utilidade é "‘dar
o fim de curso no préprio amortecedor
sem danificar seus componentes”,
explica o engenheiro Zerwas. O anel de
viton, mais o stop hidraulico, segundo
ele, “certamente dardo uma vida maior
ao amortecedor.”

O stop hidraulico inicialmente estd
sendo usado nos veiculos dotados de
suspensdo a ar que saem de fébrica,
mas ‘““pode ser usado também para
veiculos com feixe de mola ou mola
helicoidal”, diz Zerwas. E o prego?
“Acreditamos que saird em torno de
10% mais caro do que o amortecedor
comum” (njo estamos falando do
aletado para o monabloco), informa
o chefe de Administracio de Vendas

da Amortex, Oswaldo Silveira.

O usudrio ja ouve Como se vé, a
questdo prego, no final das contas, Nnao
€ fator inibidor & comercializagdo. Des-
de que tenha um produto seguramente
eficiente o usudrio (pelo menos o fro-
tista, que pensa sempre em termos de
quantidade) assumira o 6nus da
evolug3o.

Até porque, como identifica o en-
genheiro Turini, da Cofap, o "usugrio
estd mais exigente, j§ ouve ruido.
Estamos sentindo evolugdo, enfim”.
Ao que Antonio Saladini, gerente de
Administragdo de Materiais da Viagdo
Garcia completa: “O amortecedor re-
presenta muito pouco no custo opera-
cional. Mas, agora, a hora é de se preo-
cupar até com as mi{nimas coisas.”’

O pneu radial, neste contexto, tam-
bém exige uma preocupacio do fabri-
cante de amortecedor. O pneu radial
produz uma vibragdo mais auditiva
(aspereza de rodagem) do que auditiva.
Ou seja, mais de ouvido do que de
bunddémetro”, diz o engenheiro Turini.
“Para isto, estamos procurando a com-
binacdo de codigos (a formulacio de
componentes do amortecedor) para
evitar a aspereza que o radial aflora.
N&o é um fator de vida ou morte, mas
€ um requinte. E até com isto estamos
preocupados.”’

Os melhores artigos de TM,

agora a sua disposi

[0 As 45t solugao para o fransporte ou
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0 A CMTC mostra como manter uma frota

de 2350 6nibus. 181
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[0 Qual o veiculo ideal para entrega urbana. 194
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[J A hora e a vez dos semi-reboques me-
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Em todas as frentes da Administra-
¢do de Transportes  particularmente
no “front” estratégico dos Custos Ope-
racionais e das Tarifas  uma revolu-
¢do estd em marcha.

E uma revolucio que nasce nas em-
presas, avanga pelos sindicatos e asso-
ciagoes de classe e jd invade as faculda-
des. Mas, que longe de semear a
discordia, une todos os setores
numa efervescente busca e inédita sis-
tematizagdo de conhecimentos.

Os fluidos benéficos dessa revolu-
¢ido do conhecimento espalham-se por
toda a parte. Estio presentes, por
exemplo, na Associagio Nacional das
Empresas de Transportes Rodovidrios
de Carga-NTC. Ld, inicia-se, agora,

| Semindrio TM sobre
CUSTOS E ADMINISTRACAO
de TRANSPORTES

O I Semindrio TM sobre custos e Admi-
nistrac@do de Transportes foi concebido e
organizado para quem precisa participar de
perto desta revolugdo, mas nao tem tempo a
perder. Durante trés dias, vocé ficard em
contato direto com os homens que sempre
estiveram na vanguarda desses aconteci-
mentos. Faga jé sua inscrigdo e ganhe um
abatimento no prego.

TEMAS E APRESENTADORES

JA CONFIRMADOS

e Polftica de fretes e crescimento de em-
presas de transportes em épocas da recessdo.
Eduardo Mendes Machado, gerente de Trans-
portes do Grupo Alcoa. Mestre de Ciéncia e
professar de Administrag@o de Transportes
do Instituto Maud de Tecnologia e do Ins-
tituto de Movimentacio e Armazenagem
de Materiais.

e O sistema NTC de cdlculo de fretes e a
sua evolucago  Economista Horacio Fran-
cisco Ferreira, chefe do Departamento de
Custos Operacionais da NTC.

o Métodos e critérios para cdlculo do custo
de capital e para determinacdo da vida util
econOmica de velculos. Eng® Neuto Gon-
calves dos Reis, Secretdrio Técnico da NTC
e Diretor da Editora TM Ltda.

e Sistema de apropriacdo de custos pelo
método dos pontos (CUPJ. Administrador
Mauro Resende, assessor do Sindicato das
Empresas de Transporte Rodovidrio de Car-
ga de Sdo Paulo-Seticesp.

e Como controlar os custos de manuten-
¢do de frotas. José Francisco Pattaro, do De-
partamento de Treinamento da General
Motors.

e O custo operacional do ponto de vista de
um fabricante de veiculos. Placido Iglésias,
da Engenharia de Vendas da Volvo.

o Adequacio de Velculos e Dimensiona-
mento de Frotas. Por um representante da
Mercedes-Benz.

o Automagdo no controle de custos. Admi-
nistrador Paulo Roberto Westmann, diretor
de Planejamento da Transdroga.

® Eng9 René Perroni, chefe da Engenharia
de Vendas da Saab-Scania. Tema a ser
escolhido.

OUTROS TEMAS EM ESTUDOS

Leasing, os pros e contras

Planilha de custos para 6nibus

Fretes ferrovidrios

Fretes aéreos

uma nova caminhada rumo 4 moraliza-
¢do das tabelas de fretes. De agora em
diante, as tarifas serdo cobradas de
acordo com o servico efetivamente
prestado. No lugar de uma tinica tabe-
la — que vale para tudo e acaba ndo va-
lendo para nada  técnicos especializa-
dos montam planilhas diferenciadas,
separando lotagdes de cargas fraciona-
das, simples transferéncia de transpor-
te com coleta e entrega, carga seca de
carga especializada. O frete-valor serd
fortalecido e passard a ser cobrado de
acordo com os riscos reais bancados
pelo transportador.

Preocupado, igualmente, com o
assunto, o Sindicato das Empresas de
Transporte Rodovidrio de Carga de

INCRIVEL: DIARIA A
Cr$ 2.325,00 NUM HOTEL
3 ESTRELAS

Quem participar do proximo seminario TM podera
hospedar-se no San Marino Hotel, com muitas
vantagens. Uma delas é o prego. O interessado
podera dividir um apar com outre particip

do seminario e, nesse caso, a diaria custard apenas
Cr$ 1.485,00. Mesmo que prefira um apartamento
individual, o pre¢o sera especialissimo: Cr$ 2.700,00.
Mas nao é s6. Por acordo entre TM e San Marino, a
primeira diaria comegara a contar as 12 horas de 18
de agosto e a terceira s6 vencerd as 20 horas (e nao
as 12) do dia 20.

O participante podera se instaiar ja no dia anterlor ao
do inicio do seminario e permanecer ainda duas horas
apds o encerramento, previsto para as 18 horas do dia
20, pagando apenas trés diarias (em outro hotel, teria
que pagar quatro). Serao fornecidas notas fiscais
separadas acs que ocuparem um mesmo
apartamento.

O San Marino é um dos hotéis mais modernos de Sao
Paulo e fica na rua Martinho Prado, 173, bem perto do
Brasilton, onde se reaiizara 0 seminario.

Se quiser fazer sua reserva, néo perca tempo:
assinale o quadrinho apropriado no cupom abaixo.

Realizac¢do: Editora TM Ltda.

Apoio: Associagdo Nacional das Empresas
de Transportes Rodovidrios de
Carga-NTC

Data: de 18 a 20 de agosto

Local: Hilton Hotel

Sdo Paulo-Seticesp  acaba de montar
um curso especifico de custos de cole-
ta e distribuigdo.

Enquanto isso, nas faculdades, o
transporte conquista seu lugar ao sol.
S6 para dar dois exemplos, em Sdo
Paulo, o Instituto Maud de Tecnologia
realiza o seu IV Curso de Especializa-
¢do em Administragido de Transportes
e a Fundacdo Getulio Vargas retine a
segunda turma do Curso de Distribui-
¢do de Produtos.

Consolidando os conhecimentos ad-
quiridos,  especialistas em  custos
lancam os primeiros trabalhos sobre o
assunto. O executivo e professor
Eduardo Mendes Machado, prepara em
colaboragio com o eng® Neuto
Gongalves dos Reis (Diretor de TM e
Secretdrio Técnico da NTCJ um livro
sobre custos operacionais. Antecipan-
do-se a isso, o administrador de empre-
sas Mauro Resende, depois de uma lon-
ga carreira na Transdroga, apresenta o
seu “Sistema de Apropriagdo de Cus-
tos”, baseado no revoluciondrio
conceito de “‘custo por ponto”.

Faca sua inscrigto ja e
tenha muitas
vantagens.

A taxa de inscrigao neste seminario TM sera de Cr$ 45.650.00.
Mas a Editora TM oferece um desconto aos que se inscreverem até
30de julho: estes pagarao apenas Cr 42.650.00. Nas inscrigdes
porcarta, p! para efeito do prego especial, adata do
carimbo do correio (s¢ chegar depois. mas tiver sido postada até
30/07. o desconto continua valendo).

Mas. jd que vocé vai sc inscrever mesmo, ndo deixe para a
ultima hora. Quanto mais cedo chegar sua inscrigao, por outro
lado. maior tempo haverd para a apreciagdo das sugestdes de
assuntos que V. tem interesse especial em ver debatidos (hd
espago para essas indicagdes no cupom).

Envie o cheque (nominal a Editora TM Lida.) e o cupom. por
correio ou emmaos, Arua Said Aiach. 306. CEP 04003, Sio
Paulo. SP. ou & rua Uruguaiana. 10, ¢j. 1603. CEP 20050. Rio de
Janeiro, RJ. E tudo o que vocé tem a fazer. ainda hoje. para pagar
menos e ganhar muito mais.

Importante: A Editora TM Ltda. estd cre-
denciada no Conselho Federal
de Mao-de-Obras, para fins de
formagdo profissional sob nu-
mero 983. A inscricdo no Se-
mindrio dd direito a abati-
mento da despesa em dobro
do Imposto de Renda.

Quero participar do “1.° Seminario TM sobre Custos e Administracao de Transporte”. Estou ane ando cheque relativo a

inscrigao.
Nome
Cargo
Empresa
Enderego
Cidade
CGC

Cheque n.®? Banco

Estado

Insc. Est.

Assuntos que tenho interesse especial em ver debatidos (Se os espago for insuficiente, use outro papel):

indicar se quer o recibo em nome [] do participante ou [] da empresa. Caso queira reserva no San Marino Hotel. indicar

se prefere apt.? de [} 1 ou 2 [] ocupantes.
Assinatura

Assinale este quadro se quiser receber outras informacées sobre o semindrio

(mesmo que nao esteja se inscrevendo agora). Se preferir, telefone para (011) 549-0602 e

549-9974, em Sao Paulo (chame Vera).



MERCADOS

FIAT DIESEL
190H
190H

caminhao
caminhao trator Fulier
com 5.2 roda aplicada

MERCEDES-BENZ

L -1519/42 chassi com cabina
L -1519/48 chassi com cabina
L -1519/51 chassi com cabina
LK-1519/42 chassi com cabina
LS-1519/36 chassi com cabina

(caminhao-trator)
LS-1519/42 chassi com cabina-leito
{caminhéo-trator)
L 2219138 chassi com cabina:
tragao 6 x 4
L -2219/42 chassi com cabina:
tragao 6 x 4
L -2219/48 chassi com cabina:
tragdo B x 4
LB-2219/36 para betoneira:
tragao 6 x 4
1S5-1924/36 chassi com cabina
{caminhao-trator)
L8-1924/4F chassi com cabina-leito
(caminhao-trator}
LS-1924/36-A chassi com cabina
{caminhao-trator)
LS-1924/42.A  chassi com cabina
{caminh&o-trator)
SAAB-SCANIA

T112 MA 4 x 2 38 (A)
T112 MA 4 x 2 42 (B)
T2 Hax238(A)
T192 H4x242(B)
T2 H6x238 (A)
T112 H 6x242(8)
T112 E 6 x 4 38 (A)
T112 E 6 x 4 42 (B)
T142 E6x438
T142 E6x 442 (B)
R112 MA 4 x 2 38 (B)
R11Z H 4x 238 (B)
R192 H 6 x 2 38 (B)
R112 E 6x 438 (8)

R142 MA 4 x 2 38 (B)

* Semi reboque + carga + 5.2 roda
Na versao turbo-alimentagao, a

poténcia é de 296 hp.

ENTRE
EIXOS
{m}

amn

4,20
483
517
420
3.60
4,20
3,60

{+ 1,30
420

(+ 130

{+ 1,30
3.60

(+ 130
3.60
4,20
360

4,20

3,80
4,20
3.80
4,20
3.80
4,20
3,80
4,20
3.80
420
3.80
3,80
3.80
3.80

389

* Caminhao trator isento da !P! inciui 6.2 roda.

VW Caminhéas
E-21
D-1400-TD

VOLVO

N-10 {4x2)
N-10 {4x2)
N-10 (6x4)
N-12 (4x2)
N-12 (6x4)

ceb. laito
cab. simp.
ceb. simp,
cab. ieito
cab. leito

GENERAL MOTORS

743 PXB
763 PXB
783 PXB

VW CAMINHOE!
D-850

D-950

D-g50

E-13 curto

E-13 maédio
E-13 fongo

FIAT DIESEL
40 C
140 N
140 L
140 SL
140 N3

FORD
F-13000

F-21000
F-21000

chassi curto com cabina

chassi médio com cabina
chassi longo com cabine

S

curto (MWM D229 6}

médio (MWM D229.6)
longo (MWM D229.6)
(Alcool) {Chryslar 318)
(Alcool) {Chrysier 318)
{Aicoo!) {Chrysler 318)

com dupla redugao
com dupla redugao
com dupla redugdo
com dupla redugao
com dupla redugae

chassi médio MWM
chassi longe MWM
chassi uitra longo MWM
chassi médio Perkins
chassi longo Parkins

chassi ultra longo Perking

chassi curto
chassi médio
chassi longo

MERCEDES-BENZ

L -1313/38
L -1313/42
L -1313/48
LK-1313/38
LS-1313/38

L -1316/36
L -1316/42

L -1316/48

chassi com cabina
chassi com cabina
chassi com cabina
chassi com cabina
chassi com cabina
(caminhao-trator}

chassi com cabina:
aixo traseiro HL-5

chassi com cabina:
8ixo traseiro HL-5
chassi com cabina:
aixo trasair HL-5

4,20
3.80

4,20
4,20

ENTRE
EIX0S
(m}

3.98
4,43
5.00

2,92
3,88

487
4550
4.42
538
442
492
5,38
467

5,18
5,79

3.60
4,20
3.60
3.60
3860
4,20

48

TARA
(kg)

6,280

5 400
5510
5 569
5430
5 395
5590
] 6120
i 6166
) 6210
) 6120
6705
6 885
6750
6930

6 040
6225
6120
6130
7320
7515
B 655
8 865
9100
9270
6180
6230
7480
8830

6530

{A) Cabina estander, 5.2 roda comp!ata
com para-iama, plataforma e super

alimentagao.

6741
6706
9070
6951
9076

TARA
(kg)

3878
3632
3692

3700
3776
3806
3 400
3450
3 680

3820
3850
3980

5350

3845
3890
3960
3 830
3940
3970
4015

408

TRANSPORTE MODERNO Margo, 1982

CARGA
{kg}

13 090

9 600
9 490
9431
9670
26 605
(4)
26410
(4]
15 880
15834
16 750
15 880
33 295
33115
4)
33 250
4)
33070
{4}
11460
11275
13 880
13 690
19 680
19 485
27 345
27135
26 900
26730
11320
13770
19 540
28170

10970

CARGA
ko)

9122
9068
9008

9 300
9224
9144
9 600

9320

CAMINHGES PESADOS

PESO
BRUTO
(kg)

18 000

15 000
15 000
15 000
15 000
15 000
15 000
22 000
22 000
22 000
22 000
15 000
15 000
15 000

15 000

17 500
17 600
20000
20000
27 000
27 000
36 000
36 000
36 000
36 000
17 500
20 000
27 000
32 000
17 600

19 500
19 500
32 500
19 500
32500

3.9 EIXO
ADAPTADO POTENCIA
(kg) {evirpm)

290 SAE/2200
22 000 215 SAE/2 200
22 000 215 SAE/2 200
22 000 215 SAE/2 200
22 000 215 SAE/2 200

215 SAE/2 200
215 SAE/2 200
215 SAE/2 200
215 SAE/2 200
215 SAE/2 200
215 SAE/2 200
268 SAE/2 200
268 SAE/2 200
310 SAE/2 200

310 SAE/2 200

296/2 200
296/2 200
29672 200
296/2 200
296:2 200
296/2 200
296/2 200
296/2 200
296/2 200
296/2 200
305/2 000
305/2 000
305/2 000
3062 000
305/2 000

CAPACI-
DADE
MAXIMA
(kg)

50 000

32 000
32 000
32 000
32 000
32 000
32 000
32 000
32 000
32 000
32 009
40 000
40 000
40 000

40 000

45 000
45 000
45 000
45 000
45 000
45 000
80 000
80 000
80 000
80 000
80 000
45 000
45 000
45 000

45 000

(B} Cabina leito, dois tanquas de

combustivel, um de 300 e ouitro de 400
liros, 5.2 roda completa com péra-lama,

plataforma e super alimentador.

260 cv/2 200 rpm
260 cv/2 200 rpm
260 cv/2 200 rpm
330 cv/2 200 rpm
330 cv/2 200 rpm

CAMINHOES SEMI-PESADOS

PESO
BRUTO
(kg}

12700
12 700
12700

13 000
13 000
13 000
13 000
13 000
13 000

14 000
14 000
14 000
14 000

13 000
13 000
13 000
13 000
13 009
13 000
20 500
20500
20 500

13 000
13 000
13 000
13 000
13 000
13 000

13 000

3.9 EiXo
ADAPTADO POTENCIA
(kg) lev/rpm)
18 000 142 ¢v/3 000 rpm
19 000 142 cv/3 000 rpm
19 000 142 ¢w/3 000 rpm
20 500 123 ABNT/3 000
20 500 123 ABNT/3 000
20 800 123 ABNT,3 000
20 800 156 ABNT/4 000
20500 156 ABNT‘4 000
20 500 156 ABNT.4 000
21500 168 SAE/2 400
21 500 168 SAE/2 400
21500 168 SAE/Z 400
21 500 168 SAE/2 400
22 000 168 SAE/2 400
20 500 127 ABNT:2 BOO
20 500 127 ABNT/2 800
20 800 127 ABNT/2 800
20500 123 ABNT/3 800
20 500 123 ABNT/3 BOO
20 500 123 ABNT:3 800
127 ABNT/2 800
127 ABNT/2 800
127 ABNT/2 800
21 500 147 SAE/2 800
21500 147 SAE/2 800
21 500 147 SAE/2 800
21500 147 SAE/2 800
21500 147 SAE/2 800
21500 172 SAE/2'800
21500 172 SAE/2 800
21500 172 SAE/2 800

70000
120 000

CAPACI-
DADE
MAXIMA
(kg)

19 000
19 000
19 000

1100 x 20" PR 14

1000 x 20 PR 16
1000 x 20" PR 16
1.400 x 20" PR 16
1000 x 20" PR 16
1000 x 20" PR 16
1000 x 20" PR 16
1000 x 20" PR 14
1000 x 20" PR 14
1000 x 20" PR 14
1000 x 20" PR 14
1000 x 22" PR 14
1000 x 22" PR 14
1000 x 22 PR 14

1000 x 22" PR 14

1100 x 22" x 14
1100 x 22" x 14
1100 x 22" x 14
1100 x 22" x 14
1100 x 22" x 14
1100 x 22" x 14
1100 x 227 x 14
1100 x 22" x 14
1100 x 22" x 14

1100 x 22" x 14

100 x 227 x 14

1100 x 22" x 14

100 x 22" x 14

100 x 227 x 14

100 x 22" x 14

100 x 22" x 16
100 x 22" x 16
100 x 22" x 16
100 x 22" x 16
100 x 22" x 16

PNEUS PNEUS
DIANTEIROS TRASEIROS
900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14
900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14
900 x 20 x 12 1000x 20 x 14
900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14
900 x 20 x 12 1000 x 20x 14
900 x 20 x 12 1000 x 20x 14
900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14
900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14
900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14

1000 x 20" x 14 PR
1000 x 20" x 14 PR
1000 x 20" x 14 PR
1000 x 20" x 14 PR
1000 x 20" x 14 PR
900 x 20-10 1000 x 20-14
900 x 20-10 1000 x 20-14
900 x 20-10 1000 x 20-14
900 x 20-10 1000 x 20-14
900 x 20-10 1000 x 20-14
900 x 20-10 1000 x 20-14
900 x 20-10 900 x 20-12
900 x 20-10 900 x 20-12
900 x 20-10 900 x 20-12
900 x 20" PR 14
800 x 20” PR 14
900 x 20" PR 14
900 x 20" PR 14
900 x 20" PR 14
900 x 20 PR 14
800 x 20" PR 14
900 x 20" PR 14

PREGOS _
S/ADAPTAGAO
{Cr$)
8.641.842,00
8.327.615,00
6.521.707,00
5.564.616,00
5.603.271,00
6.621.785,00
5.678.577,00
5.721.841,00

8.017.011,00
8.075.138,00
7.984.702,00
7.274.978,00
7.415.188.00
8.031.797.00
8.172.007.00

9.024 888,00
9.208.459,00
9.200.408,00
9.383.979,00
10.353.825,00
10.537.396,00
13.032.8486.00
13.216.417.00
13.929.978.00
14.113.549,00
9.582.059,00
9.762.353,00
10.857.454,00
13.547.138,00
10.506.145,00

5.685.370,00
5.964.600,00

9.160.538.00
8.699.551,00
12.094.239,00
10.268.895,00
13.135.863,00

PREGOS
S/ACAPTAGAO
(crs)

3.850.087,00
3

wm

3.621.894,00

3.574.762,00
3.585.906,00
3.630.001,00
3.288.781.00
3.299.034,00
3.339.601.00

4.670.466,00
4.714.601.00
4.752.654,00
4.763.462,00
§.628.927,00

3.495.292,00
3.513.030.00
3.539.045,00
3.308.096,00
3.324.877.00
3.349.490,00
4.918.069,00
4.942.308,00
4.977.858,00

3.859.413,00
3.971.482,00
4.044.419,00
3.986.214,00
4.577.082,00
4.475.305,00
4.447.384,00

4.520.311 00

41



CAMINHOES SEMI-PESADOS

CAPACI-
ENTRE PESO 3.9 EIXO 3 DADE PRECOS _
EIXO TARA CARGA BRUTO ADAPTADO PDTENCIA MAXIMA S/ADAPTAGAO
(rm) (kg) (kg) (kg) (kg) (ev/rpm} {kg) {Cr$)
£K-1316/36 chassi com cabina:
®ixo traseiro HL-5 3.60 4015 8985 13 000 21 500 172 SAE/2 800 22 500 900 x 20" PR 14 4.462.106,00
LS-1316/36 chassi com cabina 20835
(caminhao-trator} 3,60 4165 {4) 16 000 172 SAE/2 800 25000 1000 x 20" PR 16 5.194.604.00
L -1513/42 chassi com cabina 4,20 4 295 10 705 15 000 21 850 147 SAE/2 800 21650 1000 x 20" PR 16 4.188.607,00
L -1513/48 chassi com cabina 4,83 4325 10675 15 000 21 850 147 SAE/2 800 21650 1000 x 20“ PR 16 4.270.789.00
L -1513/51 chassi com cabina 5,17 4355 10 645 15 000 21650 147 SAE/2 800 21650 1000 x 20” PR 16 4.312.061,00
Lk-1513/42 chassi com cabina 4,20 4295 10 705 15 000 21 650 147 SAE/2 800 11 650 1000 x 20 PR 16 4.906.991,00
L -1516/42 chassi com cabina 4,20 4340 10 560 15 000 22000 172 SAE/2 800 22500 1000 x 20" PR 16 4.664,499,00
L -1515/48 chassi com cabina 4,83 4412 10 588 15 000 22 000 172 SAE/2 80O 22500 1000 x 20 PR 16 4.746.681,00
L -1516/561 chassi com cabina 517 4 450 10 550 15 000 22 000 172 SAE/2 800 22 500 1000 x 20" PR 18 4.787.953,00
LK-1516/42 chassi com cabina 4,20 4340 10 660 15 000 22 000 172 SAE/2 800 22500 1000 x 20" PR 16 6.346 627,00
L -2013/36 chassi com cabina: 3,60
tragao 6x2 (+ 1,30 5321 16 328 21 650 147 SAE/2 800 21850 900 x 20” PR 14 5.109.987,00
L -2013/42 chassi com cabina: 4,20
tragao 6x2 {+ 1,30) 5386 16 264 21650 147 SAE/2 8OO 21650 900 x 20" PR 14 5.137.662,00
L -2013/48 chassi com cabina: 3
tragdo 6x2 {+ 1,30} 5 458 16192 21650 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20" PR 14 $.188.916,00
L -2213/36 chassi com cabina: 3.60
tragao 6x4 {+ 1.30) 5385 16 265 21 650 147 SAE/2 800 27 650 1000 x 20" PR 14 5.897,820.00
L -2213/42 chassi com cabina: {+ 1,30}
tragao 6x4 4,83 5 450 16 200 21 650 147 SAE/2 BOO 21 650 1000 x 20 PR 14 5.926.530,00
L -2213/48 chassi com cabina: {+ 1,30}
tragao 6x4 3,60 5522 16 128 21 650 147 SAE/2 80O 21650 1000 x 20" PR 14 5.986.2683,00
LK-2213/36 chassi com cabina: (+ 1,30
tragag 6x4 3,60 5385 16 265 21 650 147 SAE/2 800 21 650 1000 x 20” PR 14 5.938.276,00
LB-2213/36 chassi com cabina: (+ 1,30)
tragdo 6x4 3,60 5385 16 265 21 650 147 SAE/2 800 21650 1000 x 20" PR 14 5.897.820,00
L -2216/36 chassi com cabina: {+ 1,30}
tragao 6x4 4,20 5431 16 569 22 000 172 SAE/2 8OO 22 500 1000 x 20" PR 14 6.347.440,00
L -2216/42 chassi com cabina: {+ 1.30)
tracdo 6x4 483 5 436 16 504 22000 172 SAE/2 80O 22 500 1000 x 20” PR 14 6.376.150,00
L -2216/48 chassi com cabina: (+ 1,30
tragao 6x4 3,60 5568 16 432 2200 172 SAE/2 800 22500 1000 x 20" PR 14 6.435.903,00
LK-2216/36 chassi com cabina: {+ 1,30}
tragao 6x4 3.60 5431 16 569 2200 172 SAE/2 800 22 500 1000 x 20" PR 14 6.384.496,00
LB-2216/36 chassi com cabina: {+ 1.30)
tragao x4 5431 16 569 2200 172 SAE/2 800 22 500 1000 x 20" PR 14 6.347.440,00
VW Caminhdes
13-130 curte (MWM D229.6) 3,67 3974 9026 13 000 21 000 130ABNT/3000 21 000 (21 800) 10.00 x 20 x 14 4.367.199,00
13-130 médio (MWM D229.6) 4,12 4070 8 930 13 000 21 000 130ABNT/3000 21 000 (21 600} 10.00 x 20 x 14 4.380.752,00
13-130 fongo (MWM D229.6) 4,68 4117 8883 13 000 21000 130ABNT/3 000 21 000 (21 600) 10.00 x 20 x 14 4.432.708,00
CAMINHOES MEDIOS
CAPACI-
ENTRE PESO 3.° EIX0 DADE PNEUS PNEUS PRECDS _
EIXOS TARA CARGA BRUTO ADAPTADO POTENCIA MAXIMA DIANTEIROS TRASEIRDS S/ADAPTAGCAC
{m) (kg) tkg) (kg} (kg) (ev/rpm) (kg) (Cr$)
CHEVROLET GM
643 NLB PLB  chassi curto com cabina 3.98 28980 8010 11 000 18 500 151 ¢v/3 8OO rpm 198 000 825x 20 x 10 900 x 20 x 12 2.145.516,00
653 NLB PLB  chassi médie com cabina 4,43 3025 7975 11 000 18 500 151 cv/3 800 rpm 19 000 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 2.150.912.00
683 NLB PLB  chassi longo com cabina 5,00 3210 7790 11 000 18 500 151 cv/3 800 rpm 19 000 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 2.194.571,00
643 NXB PLB  chassi curto Parkins 3,98 3300 7700 11 000 18 500 142 cv/3 000 rpm 18 000 825x 20 x 10 900 x 20 x 12 2.818.851.00
653 NXB FLB  chassi médio Perkins 4,43 3350 7 650 11000 18 500 142 cv/3 600 rpm 19 000 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 2.822.510,00
683 PLB PXB -chassi longo Perkins 5,00 3525 75875 11 000 18 500 142 cv/3 000 rpm 18 000 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 2.855.630,00 -
VW Caminhées
D-700 DI ch. curto (Perkins 6357) 3.99 3327 7523 10 850 18 500 114 ABNT/S 000 18 000 8.25 x 20" x 10 9.00 x 20" x 12 2.554.861,00
D-700 DI ch. médio (Perkins 6357) 4,45 3348 7502 10 850 18 500 114 ABNT/3 000 18 Q00 8.25 x 20" x 10 9.00 x 20" x 12 2.556.860,00
D-700 DI ch. longo (Perkins 6357) 5,00 3397 7453 10 850 18 500 114 ABNT/3 000 19 000 8,25 x 20" x 10 9.00 x 20" x 12 2.605.769,00
E-1 ch. curto (Alc. Chrys, 318} 3,99 2870 7 880 10 850 18 500 156 ABNT/4 000 19 000 8.25 x 20" x 10 9.00 x 20" x 12 2.299.375,00
E-1 ch, méd. (Alc. Chrys. 318) 4,45 3000 7 850 10 850 18 500 156 ABNT/4 000 18 000 8.25x 20" x 10 9.00 x 20" x 12 2.301.174,00
E- N ch. longo (Alc. Chrys. 318) 5.00 3200 7 650 10 850 18 500 156 ABNT/4 000 19 000 8.26 x 20" x 10 9.00 x 20" x 12 2.345.192,00
11-130/36 ch. curto (MWM D229.6} 3,67 3650 7 350 11 000 19 000 130 ABNT/3 000 18 000 9.00 x 20" x 12 9,00 x 20" x 12 3.557.189,00
11-130/41 ch. médio (MWM D229.6) 4,12 3673 7327 11 000 19 000 130 ABNT/3 000 19 000 9.00 x 20" x 12 9.00 x 20" x 12 3.560.018,00
FIAT
120 N 3,59 3780 7 840 11 700 18 000 147 SAE/2 400 19 000 900 x 20" 12 PR 3.936.072,00
120 L 4,00 3790 7910 11 700 18 000 147 SAE/2 400 19 000 900 x 20" 12 PR 3.968.342,00
120 SL 4,87 3870 7830 11 700 19 000 147 SAE/2 400 18 000 900 x 20" 12 PR 3.979.450,00
120 N3 4,50 5120 13 880 11700 19 000 147 SAE/2 400 18 000 900 x 20" 12 PR 4.803.451.00
FORD
F-11000 chassi médio MWM 4,42 3533 7 467 11000 19 000 127 ABNT/2 BOO 19 000 800 x 20 x 10 2.823.146,00
F-11000 chassi longo MWM 4,92 3599 7 401 11 600 18 000 127 ABNT/2 B0O 19 000 900 x 20 x 10 2.837.459,00
F-11000 chassi médio Perkins 4,42 3510 7 490 11 000 18 Q00 114 ABNT/3 000 19 000 900 x 20 x 10 2.559.073,00
F-11000 chassi longo Perkins 4,92 3546 7454 11 000 19 000 114 ABNT/3 000 19 000 900 x 20 x 10 2.672.033,00
F-12000 chassi madio MWM 4,42 3733 7767 11 500 19 000 127 ABNT/2 B0O 19 000 900 x 20 x 10 3.477.961,00
F-12000 chassi longe MWM 4,92 3790 770 11500 18 000 127 ABNT/2 800 19 000 800 x 20 x 10 3.495.608,00
F-12000 chassi médio Perkins 4,42 3714 7788 11 500 18000 127 ABNT/3 000 18 000 900 x 20 x 10 3.226.129,00
F-12000 chassi longo Perkins 4,92 3765 7735 11 500 18 000 114 ABNT/3 000 19 000 900 x 20 x 10 3.242.492,00
F-19000 chassi curto 4,67 4751 14 249 19 000 127 ABNT/2 800 19 000 900 x 20 x 10 4.227.272,00
F-19000 chassi meédio 518 4796 14 204 18 000 127 ABNT/2 BOO 19 000 900 x 20 x 10 4.248.744,00
F-19000 chassi iongo 5,79 4842 14 158 19 000 127 ABNT/2 80O 18 000 900 x 20 x 10 4.280.235,00
MERCEDES-BENZ
L -1113/42 - chassi com cabina 4.20 3765 7235 11000 18 500 147 SAE/2 BOO 18 000 800 x 20” PR 12 3.332.256,00
L -1113/48 chassi com cabina 4,83 3835 7165 11 000 18 500 147 SAE/2 800 19 000 900 x 20” PR 12 3.393.673,00
LK -1113/36 chassi com cabina 3.60 3718 7 285 11 600 18 500 147 SAE/2 B0OO 18 000 900 x 20” PR 12 3.344.692,00
LS -1113/36 chassi com cabina:
{caminhéao-trator) 3,60 3775 15 225 11 000 18 500 147 SAE/2 BOO 18 000 900 x 20" PR 12 3.388.259,00
tA -1113/42 chassi com cabina:
tragéo total (4x4) 4,20 4045 6 955 11000 147 SAE/2 800 19 000 900 x 20” PR 12 4.087,398,00
tA -1113/48 chassi com cabina:
tragao total (4x4} 483 4115 6885 11 000 147 SAE/2 800 18 000 800 x 20" PR 12 4.163.085,00
LAK-1113/36 chassi com cabina:
tragao totel (4x4) 3,60 3995 7 005 11000 147 SAE/2 800 19 000 900 x 20" PR 12 4,087.398,00
LAS-1113/36 chassi com cabina:
{caminh&o-trator} 14 945
tragao total (4x4) (4) 147 SAE/2 800 800 x 20" PR 12
CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS
CAPACI-
ENTRE PES 3.% EIXO DADE PNEUS PNEUS PREGOS
EIXDS TARA CARGA BRUTO ADAPTADO POTENCIA MAXIMA DIANTEIROS TRASEIROS S/ADAPTACAO
(m) (kg) (ka) (kg) (kg} tevirpm) {ka} {Crs)
CHEVROLET GM
NEB chasai curto e carr/ago® 2,92 1 000 545 2128 90 ev/4 500 rpm 710x 15 x 6 1.445.360,00
144 NHB chassi curto e carr/ago® 2,92 1760 545 2305 1517 ¢v/3 800 rpm 650 x 16 x & 1.473.724,00
148 NHB chassi cab dupia* 2,92 1810 500 2305 151 cw3 800 rpm 650 x 16 x 6 1.956.637.00
244 NHB chassi cicab. carr/ago 2,92 1810 1210 3020 151 cv/3 800 rpm 700 x 16 x 8 1.687.949,00
254 NHB ch. longo c/cab. carrfago 3,23 1910 1110 3020 151 cv/3 800 rpm 700x 16 x 8 1.749.359,00
244 NNB ch. curto ¢/cab. cart/ago 2,92 1870 1150 3020 80 cw/2 800 rpm 700 x 16 x 8 2.401.411,00
254 NNB ch.iongo c/cabina
254 NNB chassi longo cab/ago 3,23 1970 1050 3010 90 cv/2 80O rpm 700x 16 x 8 2.464.462,00
146 NGB NHB  p. veransio** 2,92 1970 540 2510 151 ¢v/3 800 rpm 710x15x 6 2.124.628,00
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D-400 DD
D-700 Di
D-950 D
VW 11-130
VW 13-130

FIAT-DIiSEL

1201
130 L
140 L
180 C
180 N3
190E
190 H
190
210 CN
2108
80N
70N

F-350 (8 cifindros)
F-600 Disel
F-100 (8 cilindros)
£-4000 Disel
F-7000 Disel
F-700 Disel
F-75 (6 cilindros)
F-75 {4 cilindros)
Jesp {6 cilindros)
Jeep (4 cilindros)
Rural {4 cilindros)
00

€-10 (4 cilindros)
C-10 {6 cilindros)
C-15 {6 cilindros)
Veraneio LX
Veraneio SL
D-6503 Perkins
D-60 Gasolina
D-6803

MERCEDES

L-608/35
L-1113/42
L-1113/48
L-1313/42
L-1313/48
L-1513/48
L-1513/51
L-2013/42
L-2013/48
L-1519/48
L-1619/51
LS-1519/36
LS-1519/42

L-76
LS-76
L-110
LS-110
L1
Ls- 1
LT-111
LK-140
LKS-140
LK-141
LKS-141
LKT-141

Pick-up
Lona
Aco
Perua

VOLKSWAGEN

Furgao
Kombi-ST
Kombi-LX
Pick-up

MERCEDES

D-352 Mon. Rod.
0-352 Mon. Urb.
0-355 Rod.
0-362 Mon. Rod.
0-362 Mon. Urb.
Micro6nibus
.0.608/41
Microdnibus
.0.608/41

0-364/5 Rod.
0-364/6 Rod.

FIAT-DISEL

130-0D
140-0D
80-0D

B-110
8R-115
8R-116
B-111

Tabela elaborada com dados fornecidos
Os valores correspondem ao preco da vi
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800

400

usgs—
Rod.
Urb.

950
1.100

650

700

1.000
400

TABELA DE VEICULOS USADOS (CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS) (em Cr$ 1.000)

1.100
1.200
1.200
1,300

1.200
400

1.200

400
550

52

750

700
800

1.400
2.800

450
650

1.000

260
120

800

750
850

THH

gf

500
700
750

570
1.000

1.100

280
150

100
100

150
150
120
156

128
378

1.850
1.950

850

200

2.400
3.500

pelas firmas: Chambord Auto, Comolatti Veiculos, Borda da Campo,
enda de vaiculos usados sem equipamento especial, em bom estado

550
800
200

900
750

950

3.000
4.000

600
1.100

1.400

1.000
1.500

180
270

270

2.600
2.200

2200
2.000

1.800

700
1.100
1.400

1.650
1.100

1.650
2.300

800
850
400
850
230
230

850

1.000
850
850

1.100

215
325

325

2.100

5.500
4.500

850
1.300
1.600

1.750
1.250

1.750
2.600

1.100

800
950
280
280

1.050
900

1.200

255
370

405

2.400
2.300

6.500
5.000

1.850
2.700

2.800

1.500
1.300

1.050
1.050
1.100
380
380
1.350

1.000
1.000

3.800
6.600
4.000

4.100
6.800

1.180

1.050
1.300

545
510

e

2.900
2.600

7.500
8.000

1.100
1.500
2.000

2.400
2.900

4.500
3.200

1.700

4.000
4.200
7.000

4.200
7.000

1.250
1.050
1.150
1.400

88k

B.500
7.000

1.400
1.900
2.300
2.900
3.400

2.800
3.250

5.500
3.400

1.800

1.600

1.500

550
550

1.600
1.600

756
815
815
1.410
1.650

3.900
4.500
4.600

4.200
4.500
7.500

4,500
7.300

1.350
1.150
1.250
1.600

510
750
805
750

4.000

5.500
6.500

3.750
3.200

9.500
8.000

Pompéia Veiculos, Codema, Divena, Toyobra, Cibramar, Sabrico & Urbano Velculos.
@ para caminhdes com carrogaria de madeira.

3.100
3.800



ENTRE
EiX0s TARA
{m) (kg)
DACUNHA
Jeg
PUMA
2T
4T - curto
4T médio
a7 lengo
&7
VW CAMINHOES
D-400 DD - chassi disel com cabina
FIAT AUTO
Furgoneta Gasolina 2,225 780
Fiorino Gasalina 2,225 840
Pick-up Gasolina 2226 786
FIAT-DIESEL
80C com barra estabilizadora 3,00 2440
80N - com barra estabilizadora 3,60 2 480
8oL - com barra estabilizadora 4,41 2 480
FORD
Jeep-Cj -4x4 2,06 1096
F-75 x2 299 1477
F-100 291 1610
F-1000 291 2010
F-2000 3,42 2085
F-4000 4,03 2444
GURGEL i
X-12 capota de lona Gas./Alcool 2,04 760
X-12 TR - fibra-de-vidro Gas./Alcool 2,04 850
X-12 - Caribe, Gas./Alcool
X-12 fRM Gas./Alcool 2,04 850
X-15 TR Gasolina
X-15 TR _Aicool
G-151.CS Gasolina
G-15LCS Alcool
G-151LCS - furgao/Gas.
G-15 L CS - furgaorAlcool
G-15L CD 2 portas/Gas.
G-15LCD - 2 portas/Aicool
G-15 1. CD - c/médulo/Gas.
G-15L¢CD - c/médulo/Alcool
G-151L CD - 4 portas/Gas.
G-151.CD - 4 portas/Alcool
G-15 LCD - o/médulo/ Gas.
G-15 L. CD - e/mddula/Alcool
G-750 CS Gasolina/Alcool
G-750 CD - Gasolina/Alcool
MERCEDES-BENZ
L-608 D/29 chassi com cabina 2,85 2310
L-608 D/35 chassi com cabina 3.50 2425
L0O-608 D/35 - chassi c/parte frontal
e para-brisa, para furgdo integral 3.50 2205
10-608 D/28 - chassi c/parte frontat
© para brisa para furgao integral 2,95 2 090
TOYOTA
0 Jso-L - capota de lona 2,28 1580
Q J50 LV - capota de ago 2,28 1710
Q.J50 LV-B perua de ago 2,75 1760
© J50 LP-B - Camioneta de ago 2,95 1810
© J50 LP-B3 Camioneta 295 1810
VOLKSWAGEN
Pick-up - com cagambe 2,40 1226
Pick-up disel 2,40 1305
Furgao - de ago 2,40 1085
Furgao de ago disei 2,40 1035
Kombi standard 2,40 1188
Kombi luxo 2,40 1240
Kombi Pick-up - cab. dupla gas. 2,40
Kombi Pick-up - cab. dupla disel 2,40
ENTRE
EIXOS TARA
{m) tkg)
FIAT-DIESEL
8¢ OD 4,42 2140
140 DD 5,40 3740
MERCEDEZ-BENZ
1. C/parte frontal, inclus, péara-brisa
LO-608 D/29 2,95 2030
LO-603 D/38 3,50 2205
LO-608 D/41 4,10 2330
2 Clparte fronta, sem para-brisa
LO-608 D/28 2,80
LO-608 D/35 3,50
LO-608 D/41 4,10
3 Chassis para dnibus
0OH-1316/51 - motor traseiro 517 3990
OH-1517/55 - motor traseiro 5,55 4475
LPO-1113/45 - chassi ¢/motor dianteiro 4,58 3615
FO-1313/51 - chassi ¢/motor dianteiro 517 4120
0OH-1313/51 - chassi c/motor traseiro 5,17 3935
4. Dnibus monoblocos
0-364 11R - 39 poltronas-urbano 352
0-364 118 39 poitronas-urbang 355/6
0-364 12R - 44 poltronas-inter. 352
0-364 12R - 44 poitronas-inter, 355/5
0-364 13R - 48 poltronas-rodov 355/6
SAAB-SCANIA(*)
B111 Std
B - 5td s/ mola
B11% - Std s/ ar
BR116 Std
BR116 - S/ mola
B8R116 -Srar
VOLVD
B-58 - susp. ar 6,50
B-58 - susp. mola 6,50
B-58 urbana 6,00
B.58 articulado 6,50
PUMA

- chassi p/onibus disel
- chassi p/ 6nibus slcooV/gas.
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CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

CAPACI-
PESO 3.9 EIX0 . DADE PNEUS PNEUS PREGOS _
CARGA BRUTO ADAPTADC POTENCIA MAXIMA DIANTEIROS TRASEIROS S/ADAPTACAQ
{kg) (kg) {kg) {ew/rpm) (kg) (Cr$)

58 SAE/4 400 736 x 15" x 4 1.424.438,00
2.230.774,00
2.382.425.00
2.442.274,00
2.476.475,00
2.708.483,00

76 ABNT/2 800 750 x 16" x 8/ 750 x 16" x 12 2.267.144,00

420 1200 57 SAE/5.800 145 SR 13 radial 768.730,00
520 1260 61 SAE/5.400 145 SR 13 rad. c/cinta de ago reinforced 961.090,00
570 1356 61 SAE/5.400 145 SR 13 rad. c/cinta de ago reinforced 996.850,00
5 360 7 800 112 SAE/2 400 13 000 750 x 16 x 12 2.965.650,00
5 340 7 800 112 SAE/2 400 13 000 750 x 16 x 12 3.000.953,00
5 320 7 800 112 SAE/2 400 13 000 750 x 16 x 12 3.041.086,00
605 1701 82,3 ABNT/4 600 600 x 16-4 1.055.656,00
791 2268 82,9 ABNT/4 600 600 x 16-4 1.086.193,00
660 2270 92,3 ABNT/5 200 825 x 15-6 1.670.824,00
1005 3015 83 ABNT/3 000 700 x 16-8 2.612.661,00
2010 4105 83 ABNT:3 000 750 x 16-10 2.581.488,00
36556 6000 83 ABNT/3 000 750 x 16-10 2.582.836,00
250 1010 60 SAE/4 600 735 % 15" x 4 1.114.166,00
250 1100 60 SAE/4 600 735x 15" x 4 1.190.054,00
1480 1.240.753.00
250 1100 60 SAE/4 600 735 x 15" x 4 1.207.868.00
1.763.364,00
1.900.194,00
1.446.447,00
1.584.817,00
1.685.000,00
1.825.993,00
1.886.862,00
2.048.892,00
1.967.001,00
2.128.862,00
1.843.000,00
2.104.794,00
2.023.000,00
2.184.095,00
1.363.113,00
1.438.846,00
3630 6 000 95 SAE/2 800 9000 700 x 16" x 10 2.440.429,00
3675 6 000 95 SAE/2 800 38000 700 x 16" x 10 2.745.022,00
3795 6000 95 SAE/2 800 9 000 700 x 168” x 10 2.616.916,00
3910 6000 95 SAE/2 8OO 9 000 700 x 16" x 10 2.584.707.00
2000 85 SAE/2 800 650 x 16" x 4 1.988.500,00
2130 85 SAE/2 800 650 x 16" x 4 2.114.900.00
2 850 85 SAE/2 800 650 x 16" x 4 2.594.200,00
1000 2810 85 SAE/2 800 650 x 16” x 8 2.235.200.00
1000 2810 85 SAE/2 800 650 x 168” x 8 2.174.200,00
930 2155 58 SAE/4 400 735 x 14" x 4 1.115.357.00
1075 2380 80 SAE/4 300 735x 14" x 8 1.695.023,00
1070 2156 58 SAE/4 400 735x 14" x 4 1.011.789,00
1075 2380 60 SAE/4 900 735x 14" x 8 1.558.979.00
960 2156 58 SAE‘4 400 73/Bx 14" x4 1.182.835,00
95 1970 58 SAE.4 400 735 x 14" x 4 1.328.770,00
58 SAE.4 900 735x 14" x 4 1.306.311,00
58 SAE 4 300 735x 14" x 4 1.899.747.00
ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS
CAPACH
PESQ 3.9 EIXO R DADE NEUS PNEUS PRECOS _
CARGA BRUTO ADAPTADO POTENCIA MAXIMA DIANTEIROS TRASEIROS S'ADAPTAGAO
{kg) {kg) (kg {evirpm) (kg) (crs)
5660 7 800 112 SAE/2 400 750 x 16" x 12 PR 2.714.861.00
8760 13 500 188 SAE/2 400 900 x 20" x 14 PR 4.208.085,00
3910 6 000 95 SAE.2 800 750 x 16" x 10 2.584.707,00
3795 6000 95 SAE2 900 750 x 16” x 10 2.616.916,00
3670 6 000 95 SAE/2 80O 750 x 16" x 10 2.633.905,00
6000 96 SAE/2 800 750 x 16" x 10 2.556.384,00
6000 96 SAE/2 800 750 x 16" x 10 2.588.693,00
6000 96 SAE/2 800 750 x 16" x 10 2.605.582,00
8210 13 200 172 SAE/2 80O 900 x 20~ x 14 4.383.715,00
10 825 15 000 1000 x 20" x 14 5.579.884,00
8085 11 700 147 SAE/2 800 900 x 20" x 12 3.233.664.00
3880 13 000 147 SAE/2 BOO 800 x 20" x 14 3.930.538.00
9265 13 200 147 SAE/2 800 900 x 20" x 14 4.002.533,00
1100 x 22 x 16 7.592.575,00
1100 x 22" x 16 8.673.934,00
1100 x 22" x 16 9.290.104,00
1100 x 22" x 16 10.639.737,00
1100 x 22" x 16 10.965.549,00
5.364.713,00
5.963.258,00
6.483.603,00
5.577.783,00
6.176.328,00
7.121.131,00
250 CV/DIN/2 200 1100 x 22" x 18 6.812.393,00
250 CV/DIN/2 200 1100 x 22" x 16 6.408.625,00
250 CV/DIN/2 200 1100 x 22" x 16 sob consulta
250 CV/DIN/2 200 1100 x 22" x 16 sob consulta

2.108.789,00
2.149.202,00
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355
66

171
113

919

28
19

529
181

229
161

470

1295

31
521
645

601

1
301
232

56
1

3015

345
110

N
185
773
181
735
469
126

274
17
124

33
9653
36 413

53 436

Jan./Fev.

16
362
350

545
109

41

2186

20
70

934
916
212

578
312
67
24

6 190

989
182
160
229
1404
396
1457
1170
203

240
209

70
20133
74 080

107 727

PRODUGAO DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

PRODUCAO
Fev-81

391
74

719
940

1297

511

40
14 374
43 651
72904
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Jan./Fev.
1750

g

208
1359
1887

2833

989

989
4604

380
240
120
1748
1548
568

2357

1476
688

112
8928

1741
336
835
343

3118
678
415
358

1104

535
236

74

27 754
89 082

146 951

1957 a 1982
110419

21134
28 665
18 662
2304
791
37427
1476

160 157

11 494
5329
644
8902
14 179
1763
91 085
25083
1.678

467 186

14 877
71 719
68 343
19036
202644
567

330 446

6 759
119122
204 565

200 290

4 396
9497

6 280
108 281
67 845
3991

137 939

2654
79 168
47 468

7 500

1149

729 207

2648
28 663
177574
106 644
263 939
42462
23 797
63479
9 806
10 195

232 057
213 287
11683
7087
2706 524
7 035573

12 109 978

MODELOS

Cam. Pesados

Fiat 180/190
Fiat 210

MBB 1519/2219
MBB 1924/2624
MBB 1929
Scania 111/140
Volvo

Cam. Semipesados

CB 900/950
GM 70 Perkins
GM 70 DDAB
Fiat 130/140
Ford 13000
Ford 19/21000
MBB 1313/1513
MBB 2013/2213
VWE-13

Cam. Med. Disel

CB 700/750
Ford 11/12000
GM 60 Perkins
GM 60 DDAB
MBB 1113
VWE-11

Cam. Med. Gas.

CB 700
Ford F-600
GM C-60

Cam_Leves

CB 400 Gas.
CB 400 Drsel
Fiat 70/80
Ford 4000
MBB 608
Ford 2000

Onibus

Fiat 130

MBB chassis
MBB moncbioco

Scania 111/116
Volvo

Camion. Carga

CB8 D-100

Fiat Pick-up
Ford F-75

Ford F-100

GM C-10 gas.
GM C-10 disel
Toyota Pick-up
Voliks Pick-up
Ford 1000

GM C-10 Aicool

Utilitarios
Ford CJ-5/4

Gurgel X-12/20
Toyota 0J-50

Camionetas de Passag.

Automoveis

Total Geral

VENDAS
Fev-82 dan./Fev.
422 686
19 34
84 155
20 53
29
193 283
106 132
985 2070
17 52
22 38
2 52
98 145
6 20
513 1086
164 365
163 312
1041 2329
21 39
216 345
176 453
573 1374
55 118
54
40
14
1164 1888
—~ 20
29 53
6 26
455 876
624 798
50 115
621 1417
5 17
372 859
201 422
31 78
12 41
486 1253
87 152
55 139
87 137
749 1361
156 388
734 1418
639 1204
96 172
242 463
73 149
132 237
37 77
10 298 21051
41279 81224
59 150 117 406
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PAMPA

A Ford procura
espaco na faixa
de picapes leves

A partir de abril,
em todas as conces-
siondrias da Ford
do Brasil, estara dis-
ponivel mais uma
picape, a Pampa,
derivada do Cor-
cel 1. Grande au-
tonomia, conforto, estabilidade, baixo
consumo de combustivel e capacidade
para 600 kg, sdo algumas das caracte-
risticas deste 2 em 1, meio carro, meio
picape que, por certo, sensibilizardo
boa parte deste mercado, cada vez em
maior evidéncia.

Trabalho e lazer juntos — Este lanca-
mento, para a Ford brasileira, repre-
senta a introdugdo no mercado de uma
nova mentalidade em matéria de utili-
tarios mini. Com uma série de solucbes
técnicas, a Pampa absorve os esforcos
dos trabalhos de carga e oferece todas
as vantagens de um automoOvel espor-
tivo e confortavel.

Para isso, a Ford desenvolveu um
sistema de suspensdo traseira que, usan-
do feixes de molas semielipticas de
dois estdgios, dispostas longitudinal-
mente, um eixo rigido e amortecedo-
res telescopicos de dupla acdo, garante
suavidade e estabilidade, quer haja car-
ga ou ndo.

Especificagbes técnicas

Motor Gasolina  ALCOOL

N.? de Cilindros s disposi¢dc: 4 em finha 4 em linha
Diamaetro dos cilindros: 76,96 mm 76,96 mm
Curso dos pistoes: 83,50 mm 83,50 mm

TRANSMISSAO

Cifindrada: 1,555 cm? 1555 cm?
Poténcia maxima liquida:
(ABNT-MG 372} S19KW 49,1 kW

706 CV) (668 CV) ng“;o"_‘c'“
Torque maxime liquido: 8 5.000 rpm a 4.800 rpm F80:
(ABNT-MG 372} EMBREAGEM

Tipo:
Diametro {mm}

108,2 Nm 1195 Nm

Taxa de comprassao: (110 mkgh 122 mkgf) ~ FODAS
Dimensao:
a 3.000 rpma 2.800 rpm
801 12,01 PNEUS
Tipo:
PESOS
Peso bruto total tkg): 1566 i A
Peso em ordem de marcha (kg 966 DIRECAO
Capacidade de carga (kg): 600

Relagoes de marchas

Tipo:
Diametro de curva {m):

A Ford inova nos mini comerciais com
sofisticacao, lancando a Pampa, derivada
do Corcel II. A picape sera, em breve,
disponivel também em varias versoes de
cacambas e tracao nas quatro rodas.

Os freios traseiros contam com val-
vulas proporcionadoras e que, através
do controle de pressdo de frenagem,
compensam a variacdo de carga e evi-
tam o travamento das rodas.

A altura livre do
solo foi outra das
preocupaces da fa-
brica. A Pampa usa
uma versdo de
pneus radiais desen-
volvida especial-
mente para a sua >
aplicacdo e que, as-
sim, tém perfil alto,
adequado ao uso
em rodovias ndo pa-
vimentadas, aumen-
tando a altura livre.

Solugdes fisicas aju-
dam O tanque de
combustivel, para
76 litros (autonomia de 800 km), foi
instalado entre eixos, distribuindo me-

lhor os esforcos e,

junto ao novo siste-

S~

A Pampa

1 seh ek ma de e~scar_)amento
E IR que ndo lnterferfa
sn "7 Gaan na drea livre, contri-
Re) 3,303:1 3,081

bui para a amplia-
cdo do espaco car-
rocaria-piso.

O monobloco
Pampa, também, te-
ve racionalizada
sua cacamba (drea
livie de 1md2 x
1m64), que ndo

Monedisco, a seco
200

13x5, chapa de ago

Radiais, cinla de aco,
175/80 SR 13 - com camara.

Pinhao e crematheira
11,87

DIMENSOES tmm)
Distancia entre eixos:
Bitola dianteira’traseira:
Comprimento:

Largura:

Altura: 1414
Distancia livre do solo: 185

2578
1.367.1.349
4.395

1674

Filtro de ar: A seco, com elemento substituivel.
Refrigeragao: Radiador selado, com reservatorio de
BXpansac

ignigao: Transistorizada.

CAPACIDADE Ulitros)

Carter do motor, com filtro: 3.0
Carter do motor, sem filtro 28
Caixa de mudancas‘eixo dianteiro
4 velocidades 17
S velocidades t9
Sistema de arrefecimento 4,5
Tanque de combustivel 76.0

SISTEMA ELETRICO
Bateria: 12V, 42 piacas, 36 Ah
12 V., 54 placas (veiculos com AC)
Alternador: 14V,30A
14 V. 55 A (veiculos com AC)

FREIOS

De servi¢o: Sistema hidraulico, servo-assistido, com
deis circuitos independentes. A disco nas rodas
dianteiras e a tambor nas traseiras. Ds freios traseiros
sao de agao progressiva, atraves de valvulias
proporcionadoras

De estacionamento: Mecanico, com atuacao nas rodas
traseiras.

SUSPENSAQ
Dianteira:
barra estabilizadora.

Traseira: Eixo ngida, com feixes de molas
semi-ehplicas de dois estagios e amortecedores
hidraulicos de dupla a¢ao.

com molas heficoidais e

apresenta 0s incon-
venientes das torres
de amortecedores.
Ganchos especiais
garantem a perfeita
amarracao da carga,
enquanto o estepe
foi fixado a cacam-
ba sem prejuizo de
visibilidade ao mo-
torista.

A tampa traseira pode ser abaixada
ou completamente removida por um
eficiente sistema de encaixe. Toda a
parte interna da tampa e o assoalho
sdo protegidos por réguas longitudinais
de madeira. Um gradil metdlico assume
as funcOes de proteger o vidro traseiro
e permitir o transporte de cargas lon-
gas.

A Pampa, produzida nos modelos
basico e L, com motor Ford 1,6 a al-
cool ou gasolina, dispOe de para-brisa
laminado, espelhos retrovisores exter-
nos com controle remoto e iluminacdo
escamotedvel na cabina e cacamba,
além de, opcionalmente, todos os aces-
sorios do Corcel I, inclusive ar condi-
cionado.

Feita para aglientar poeira — A embrea-
gem é do tipo diafragma e superdimen-
sionada, com disco de 200 mm. A
Pampa, tem instalado também um sis-
tema de filtragem de ar para servicos
pesados. Este, com maior capacidade,

‘rw|orma] Clistaré Cr$ 1,‘27 milﬁio ealuxo,Cr$ 1,39

aumenta os intervalos de manutencgao,
mesmo que a picape atue em regido
agricola, sujeita aos inconvenientes de
terra e po.

Com o objetivo de manter condi-
¢es de siléncio interno semelhantes as
do Corcel 11, a engenharia da montado-
ra projetou um sistema de ventilacdo
muito eficiente. O ar viciado é extrai-
do pelos pilares, fazendo com que o
utilitario seja a prova de penetracdo de
poeira, além de se tornar protegido de
ruidos externos, preocupacdo ndo
observada em outros veiculos da faixa.
O isolamento aclstico é, ainda, favo-
recido pela aplicacdo de tinta vinflica,
que também protege as placas contra
corrosdo.

Para Derek Barron, diretor de ven-
das da Ford, a Pampa destina-se a uma
elevada gama de aproveitamentos urba-
nos e rurais e,dentro em breve, devera,
inclusive, ganhar uma versdo 4x4. Da
série de vefculos comerciais leves que
estd sendo lancada simultaneamente,
fazem parte, também, a Belina furgdo
Van e 0 minidnibus F-4000.

TRANSPORTE MODERNO Marco, 1982
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Todo transporte de carga & uma viagem de negdcios sujeita a sol, Além disso, Lonil cabe em todo tipo de frota, qualquer que seja o
chuvas ¢ trovoadas. E nada melhor do que Lonil Locomotiva tamanho dela: sempre tem um modelo sob medida que casa direitinho
para proteger sua carga e seus negécios de qualquer contratempo. com a carroceria do seu caminhio.

Lonil Locomotiva é a mais perfeita cobertura r-———————'\ Na hora de proteger e valorizar cada grdozinho da
sintética para granéis que existe: é leve, facil de manu- sua carga, use Lonil Locomotiva: é a melhor maneira
sear, duravel e resistente 4 agio de corrosivos, adubos | de ficar de malas prontas para enfrentar qualquer viagem.

e fertilizantes. |

|
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Este é o novo Dodge D 1400TD,

com duplo sistema de tracdo 6 x4 e 6 x 2.

A grande resposta para vocé enfrentar

0 novo Dodge D1400TD
entra e sai dos terrenos mais
dificeis com economia e
eficiéncia. Ele € o resultado da
avancada tecnologia Volkswagen,
aplicada em caminhées.

A capacidade de carga do
DodgeD1400TDéde 21t
brutas em todas as condi¢oes de
terreno. Ele é uma excelente
solugcdo para os transportes de
madeira, torres de eletrificagao,
combustiveis e escoamento de
safra de regioes de dificil acesso.

Suas principais
caracteristicas sao:

- Motor MWM D-229,6 de
128 cv(DIN].

- Tracdo 6 x4 com sistema
reversivel: pode ser utilizado
tanto em 6x4 comoem 6x2,

o que possibilita no retorno
uma economia maior quando
trafegar em rodovias.

- Suspensao traseira com molas

semi-elipticas e suspensao
tandem tipo ‘“‘Bogie’’,
garantindo a aderéncia dos

8 pneus em quaisquer terrenos.
Suspensao dianteira com molas
semi-elipticas, amortecedores
telescopicos e barra
estabilizadora. Isto garante
conforto para o motorista

e resisténcia para o produto.
Chassi super-refor¢cado, para
agientar as mais duras
situacées e os diversos usos
de carga.

Capacidade de subida de
rampa de até 42,8%.

Freio a ar comprimido, com
excelente area de frenagem.
Pintura eletroforética, que
proporciona ao caminhaouma
maior protecao contra
ferrugem.

Estas caracteristicas técnicas
fazem do Dodge D1400 TD um
dos mais eficientes caminhées
diesel em sua categoria.

os mais dificeis terrenos e fazer economia.

Entre em contato comum
Concessionario da Rede
Exclusiva Volkswagen
Caminhaoes. Vocé recebera de
imediato maiores informacoes
sobre o Dodge D1400TDe
sobre a maneira mais facil de
adquiri-lo, ou mesmo uma
frota, através das facilidades
de financiamento, leasing ou
arrendamento Volkswagen.

Também disponivel com
motor a dlcool, modelo E-21.

Laminhaes Dodge

PRODUZIDOS POR

VOLKSWAGEN
CAMINHOES LTDA.



