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Volvo Hibrido
ja faz testes nas
ruas do Brasil

IAA Hannover:
tendéncias e solucoes
-no mundo do d6nibus
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MAN cria centro Mercedes-Benz
de desenvolvimento comemora 400 mil
em Resende 6nibus vendidos
Lima comeca a Setti & Braga,
por ordem no a familia que opera
transporte urbano 6nibus ha 100 anos

TRANS
TRANSAMERICA Y EXPO CENTER AGEN DE-SE

SAQ PAULO SP Dias 24, 25 e 26 de agosto

Lélis Teixeira diz que
modernizacao no Rio
sera referéncia
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www . zf.com.br

Economia, seguranca e conforto. Baseada nestes trés principios,

a ZF é a unica empresa que desenvolve as mais modernas
transmissoes para o segmento de transportes: Automatica,
Automatizada e Manual. Produtos e solu¢des que vao trazer
eficiéncia, durabilidade e 0 menor custo operacional para sua frota.

ZF. Inovagao que movimenta a vida.

Faca revisao em seu veiculo regularmente. Drivine and Chassis Techrology



O Rio de Janeiro, que esbanja beleza natural suficiente para encher de orgulho o
nativos e encantar os turistas, a cada dois anos é a sede da Fetransrio, relacionada
sem favor algum entre as duas mais importantes feiras de nibus do Pais. A outra
é a Transpublico.

Respeito é bom e o dnibus merece. Dona da frota mais nova do Brasil, a cidade
do Rio recebe a Fetransrio neste ano em meio a fatos marcantes no mundo dos
onibus. Com efeito, 2010 serd o recorde de todos os tempos. As vendas domésti-
cas, na casa de 30 mil 6nibus novos, somam negacios por volta de R$ 10 bilhdes.

Ninguém quer ficar de fora de um mercado valioso que, pelo porte, possibilitou
a0 Brasil se tornar um dos mais destacados e reconhecidos produtores no ranking
mundial de 6nibus.

Se durante muitos anos o transporte urbano por énibus no Brasil nao foi tratado
com prioridade pelos gestores publicos, de uns tempos para ¢a, com a propagacao
da crise da mobilidade, o veiculo coletivo passou a ser considerado uma solucdo
para um Brasil que se arrasta no transito.

Tanto assim que a Fetransrio de 2010, que marca 15 anos de sua existéncia,
traz como um dos temas centrais a énfase em produtos e servicos concebidos e
pensados para melhorar a mobilidade dos passageiros.

E consenso que a Fetransrio, realizada pela Fetranspor, a federacao de empresas
de transporte de passageiros do Rio de Janeiro, preencheu um espago importante
no calendario de eventos de transporte. E, embora seja bienal, a mostra ganhou
reconhecidamente relevancia nacional.

"Estamos com a Fetranspor desde o inicio, em 1995, uma parceria que deu
resultados. Basta ver esta oitava edi¢do da Fetransrio, ocupada por mais de uma
centena de expositores”, diz Marcelo Fontana, diretor da MF Promogdes e Eventos
e da OTM Editora, que edita as revistas Technibus e Transporte Moderno.

O tom intimista da agradavel Marina da Gloria torna a Fetransrio um imperdivel
ponto de encontro que permite a um s tempo reciclar conhecimentos, entabular
negécios e rever 0s bons amigos de sempre.
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ODESTINOF AL DO SEU ONIBUS NAO PODE SER ESSE.
FACAAMA  TE CAOPREVENTIVA VOLVO.

A Volvo preparou ofertas especiais para vocé ter seu veiculo sempre disponivel.
Faga a manutengao preventiva e aproveite os descontos nas pecas fundamentais
para deixar seu 6nibus mais tempo rodando.
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BOLSA DE AR OIANTEIRA REMAN DISCO DE EMBREAGEM REMAN EMBREAGEM REMAN FILTRD DE GLEO
Aplicagdo: B12M e B12R Aplicagdo: BSR Aplicagdo: B12, B12M, B7R e BOR Aplicagao: B10M, B10R, B12, B12M,
Codigo: 85003286 Codigo: 85000049 Cadigo: 85000523 B12R, B58, B7, BSR e BSS
De: R$ 655,36 De: R$ 954,28 De: R$ 1.746,68 Codigo: 477556
De: R$ 59,68

Aplicagdo: B12, B12M e B12R
Prego Preco Preco Codigo: 478736
a vista: a vista: a vista: De: R$ 67,80
s .

et
Cinto de seguranca salva vidas. Rs 49

Veja todas as ofertas pelo site www.volvo.com.br/ofertasposvenda

Ofertas vélidas até 31/12/2010 ou enquanto durar o estoque. Fotos meramente ilustrativas.



LELIS TEIXEIRA

Para o presidente da Federagao das Empre-
sas de Transpartes de Passageiros do Estado
do Rio de Janeiro (Fetranspor), o economis-
ta Lélis Marcos Teixeira, a reorganizacdo do
transporte publico carioca, com a implanta-

Technibus A prefeitura do Rio de Janei-
1o promoveu uma licitagdo para comegar a
mudar; ainda em 2010, o sistema de trans-
porte por 6nibus na cidade. Qual o signifi-
cado dessa iniciativa?

Lélis Teixeira Essa mudanca, com a lici-
tacdo e as novas concessdes, esta inserida
num processo maior, que a prefeitura do Rio
de Janeiro e 0 governo do Estado do Rio de
Janeiro desencadearam como parte dos pre-
parativos para a Copa do Mundo de 2014 e
para o0s Jogos Olimpicos de 2016. Na reali-
dade, acho que esses dois megaeventos vao
marcar uma nova era no transporte caletivo
urbano no Pais, porque ensejaram também
projetos de infraestrutura de transporte pu-
blico. Alegra-nos que esses projetos tenham
priorizado uma solucdo tipicamente brasilei-
ra, que sdo os corredores de dnibus, ou Bus
Rapid Transit (BRTs), como sao conhecidos
mundialmente. Os BRTs constituem um mo-
delo extremamente compativel com a rea-
lidade e a economia dos paises em desen-
volvimento e, por isso, sdo adotados em 83
paises e em muitas importantes cidades de
todo 0 mundo. Essas nacdes e cidades va-
lorizam a relacdo custo-beneficio social do
transporte pUblico, acreditando que ndo po-
dem investir em solucdes que sejam tdo ca-
ras como os metrs e que, por outro lado,
ndo devem se omitir e ndo investir Os BRTs
surgem como uma op¢ao de transporte mui-
to oportuna para todas as cidades brasilei-
ras que vao participar da Copa do Mundo
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¢ao de cinco corredores expressos de onibus

Bus Rapid Transit (BRT) , a racionalizacao
da operagao, e a renovagao e modernizagao
da frota, sera uma referéncia para outras ci-
dades do Pais e do exterior. Nesta entrevista,

Lélis Marcos Teixeira, presidente

da Federac¢do das Empresas de Transportes
de Passageiros do Estado do Rio de Janeiro
(Fetranspor)

e, particularmente, para o Rio de Janeiro,
que terd também os Jogos Olimpicos. O Rio
de Janeiro tem cinco projetos de BRT. Esses
projetos fardo com que haja uma transfor-
macdo em varios niveis do transporte pU-
blico da cidade. Esse legado permanecerd e
sera 0 mais importante resultado dos gran-
des eventos esportivos, e é justamente essa
perspectiva que nos faz encarar com ofi-
mismo o futuro. Entendemos também que
esse processo ira possibilitar uma nava visao
para os administradores de outras cidades

ele afirma que os sistemas BRTs sdo adequa-
dos para a realidade social e econdmica das
nacdes em desenvolvimento, por permitirem
resultados importantes para a populacao
com investimentos relativamente reduzidos.

pelo menos 500 cidades com mais de 300
mil habitantes. Eles vao compreender me-
lhor a importancia de investir no transporte
coletivo, e vao ver que ndo sao investimen-
tos vultosos, como é necessario fazer para
se implantar metrd E um novo caminho,
uma nova via. A via social é o BRT: investe-se
pouco visando a um resultado muito grande
para a populagdo.

Technibus  No Rio de Janeiro, 0 proces-
50 de icitagdo e de concessdo esta intima-
mente igado a perspectiva de implantagdo
dos sistemas de BRT?

Lélis Teixeira Exatamente. Quando fo-
ram definidos os investimentos que seriam
feitos nos carredares  como disse, séo
cinco BRTs , se percebeu que seria ne-
cessario também um marco institucional,
que pudesse rever a forma de operagdo
das empresas e de gestao do sistema de
transportes. Por isso, a prefeitura do Rio de
Janeiro se preocupou em fazer uma nova
licitacdo, com concessdes que asseguram
ao poder piblico a capacidade de alterar
o sistema, adequando-o a essa nova rea i-
dade que ¢ a operacao dos BRTs. E preciso
ter em conta que, quando se fala em BRT,
alguns veem apenas o corredor segregado,
com os varios atributos que tém os BRTSs,
mas, na realidade, essa alternativa mexe
com todo o sistema de transporte, porque
é preciso estruturar a alimentacdo, e tudo
deve ser adequado, bem organizado e com



um marco legal que acompanhe essa evo-
lucdo técnica, para que se tenha um siste-
ma bom, vidvel. E foi isso que aconteceu no
Rio de Janeiro.

Technibus  £m linhas gerais, como foi
definida a concessdo no Rio de Janeiro?
Lélis Teixeira O poder publico definiu
0 sistema com quatro consércios, o que,
na realidade, reflete o fato de a cidade
estar organizada, em termos de planeja-
mento, em quatro subprefeituras. Criou-se
um sistema muito inteligente, que mudou
a légica do transporte. Qual era a logica
do transporte no Rio e ainda é em muitas
cidades brasileiras? As cidades vao cres-
cendo desordenadamente, sem planeja-
mento urbano, e o transporte acompanha
esse crescimento desordenado, e acaba se
expandindo também desordenadamente,
com superposicao de linhas e com menores
ganhos de produtividade, justamente por
haver concorréncia entre empresas e por
ndo haver racionalizacdo. O que a prefeitu-
ra fez, dividindo a cidade naquelas quatro
areas, foi rever essa logica. Os vencedores
das licitagbes sdo consércios que retinem
40 das 47 empresas que ja atuavam no Rio
de Janeiro. Esses consércios vencedores,
junto com o poder publico, tém de orga-
nizar o sistema de transporte, evitando a
superposicdo de linhas, promovendo a ra-
cionalizacdo e, com ela, um ganho de pro-
dutividade. E esse ganho de produtividade,
bem como outras medidas, permite a pre-
feitura implantar o bilhete dnico carioca,
gue propiciara um grande avango quanto
a mobilidade das pessoas aqui no Rio de
Janeiro.

Technibus  Como estd formatado esse
bilhete Unico? Quais sdo as suas caracte-
risticas?

Lélis Teixeira Um aspecto importante é
que, em vez de fazer uma licitagao na qual
0 edital pede o maior valor de outorga, a
prefeitura inverteu: ndo quis dinheiro das
empresas, quis um maior beneficio para a

populacdo. E a prefeitura considerou que o
maior beneficio para a populacdo deveria
ser o menor valor do bilhete tnico. Entéo, o
concorrente que oferecesse o menor valor
para o bilhete Unico, aliado, obviamente, a
nota técnica, ganharia. Assim, 0s consér-
cios vencedores ofereceram o menor valor,
que é de R$ 2,40, permitindo que sejam
feitas duas integragbes no intervalo de
duas horas, com duas integragdes por dia.
Com isso, ha um beneficio social enorme,
sem subsidios.

Technibus  Néo hd subsidios mas exis-
tem desoneracdo e outras medidas.

Lélis Teixeira  Sim. Além da racionali-
zagdo com os ganhos dela decorrentes, a
prefeitura também desonerou as empre-
sas de todos os tributos de sua esfera de
competéncia. Por exemplo, isentou do Im-
posto sobre Servicos de Qualqguer Natureza
(1SS), justamente visando que o valor des-
se tributo contribuisse para haver uma ta-
rifa mais baixa. A prefeitura também arcara
com as gratuidades, antes repassadas para
0 usuario via tarifa. Também tomou medi-
das de legalizagdo de kombis e vans, e vai
fazer uma fiscalizagdo intensa para que sis-
temas irregulares, ilegais, ndo funcionem.
Além disso, esté estruturando a integragdo
com o0 metrd, os trens e as barcas. A pre-
feitura esta construindo os BRTs e também
pequenos BRTs, corredores menores, com
extensdo de 2 a 10 quildmetros, como o
que sera implantado em breve em Copa-
cabana. Entdo, digo que vai ser um siste-
ma produtivo, desonerado, legalizado, que
permitird oferecer beneficios maiores para
a populagdo. Um sistema muito inteligente
gue muda a dgica e aponta caminhos que
poderdo ser seguidos por outras cidades
brasileiras.

Technibus  No inicio de 2010, a Fetrans-
por implantou o bilhete dnico intermunici-
pal. O senhor poderia fazer uma avaliacdo
dos resultados até aqui?

Lélis Teixeira Ha um elevado nivel de

pioneirismo no conceito deste sistema e
seus resultados tém sido excelentes néo
para as empresas especificamente, mas
para a populacdo em geral. Inicialmente,
é preciso observar que, pela primeira vez,
um bilhete tnico foi implantado em toda
uma regido metropolitana; até entdo, havia
o bilhete Unico implantado em uma cidade,
como €é o caso de Sao Paulo. Este modelo
foi implantado em 20 cidades da Regido
Metropolitana do Rio de Janeiro, o que de-
mandou toda uma reorganizagdo tarifaria
do sistema e também da forma de operar
das empresas. Cito um exemplo: nas 20 di-
dades, o setor de transporte tinha 74 tari-
fas intermunicipais, considerando todos 0s
tipos de servico, todas as entidades da re-
gido metropolitana e todas as linhas. Pri-
meiro, fol necessario reduzir tudo a 12 fai-
xas tarifarias; e as tarifas, que eram de até
R$ 17,00, foram comprimidas, alcangan-
do, no méaximo, R$ 7,10. Além disso, para
incorporar um numero maior de pessoas,
ampliando o alcance social do sistema, o
governo estadual, além do conceito de bi-
lhete U(nico tradicional, estabeleceu que
nenhum habitante da regido metropolitana
tivesse de pagar mais do que R$ 4,40 por
uma viagem. Isso significa que, acima des-
se valor, o governo estadual subsidia o usu-
ario, pagando a diferenca em relacéo a sua
tarifa. H4 um grande alcance social, com o
aumento da empregabilidade, pois muitos
trabalhadores deixam de ser rejeitados por
morarem longe; o empregador sabe que
nao pagara hoje acima de R$4,40, porque
o governo estadual subsidia aquele cida-
déo fluminense.

Technibus  Quantos usudrios participam
do bilhete dnico intermunicipal?

Lélis Teixeira Temos aproximadamente
um milhdo, seiscentos e oitenta mil pes-
soas cadastradas.

Technibus O senhor ressaltou a impor-

téncia dos corredores. O que se sabe é que
dois corredores estardo em operacéo em
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LELIS TEIXEIRA

breve. Estes ja serdo corredores segrega-
dos, de grande porte?

Lélis Teixeira N&o. Estao na categoria
dos corredores menores. Nao serdo total-
mente segregados, nao terdo barreiras fisi-
cas, mas apresentarao delimitacdes muito
fortes através de tachdes e de fiscalizacdo
eletrdnica. O que serd implantado em Co-
pacabana terd 23 radares ao longo do tra-
jeto. Esses corredores menores vao permi-
tir 0 aumento da velocidade do transporte
coletivo, com um ganho muito grande. Nos
entendemos que esse conceito, gue é novo,
tem um aspecto muito interessante: nao é
mais preciso esperar para fazer obras signi-
ficativas de infraestrutura com a intencdo
de resolver problemas de retencao do tran-
sito e de falta de prioridade para o trans-
porte coletivo. O primeiro projeto desse
tipo feito aqui no Rio de Janeiro foi o Cor-
redor Metropolitano da Alameda S3o Jodo
Boaventura, em Niterdi, uma ideia da Fetrans-
por proposta a Secretaria Estadual de Trans-
porte. Ali, foram utilizadas vias segregadas,
ndo com barreiras fisicas, mas controladas
por radar, com fiscalizacdo da Policia Mi-
litar e pontos de 6nibus fora da via, para
ndo haver reducdo da velocidade. Uma
vez implantado, esse corredor trouxe ga-
nhos significativos para aquela parcela da
populagdo que precisa pegar a ponte Rio-
Niterdi: o trajeto é cumprido em um tergo
do tempo, com a prioridade que se deu ao
transporte coletivo. Entdo, temos resulta-
dos excelentes, e isso nos anima a traba-
lhar com pequenos sistemas de BRT para
a cidade do Rio de Janeiro. Ja estdo sendo
analisadas 22 vias que poderdo ter esses
sistemas mais rapidos, que também permi-
tem as empresas diminuir a quantidade de
dnibus, aumentar a velocidade para o usu-
ario, num processo que verdadeiramente
prioriza o transporte coletivo.

Technibus  As virtudes dos BRTs estdo
consagradas no programa do 14° Congres-
so sobre Transporte de Passageiros (14°
Etransport), que a Fetranspor realiza agora
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em novembro de 2010. O tema geral é Mo-
bilidade Inteligente, e serdo focalizados as-
pectos como o funcionamento racional da
cidade a questdo das novas tecnologias e
as solucdes de sustentabilidade. Como o
senhor imagina que esses trés fatores se
combinardo para estabelecer o futuro do
transporte no Rio de Janeiro?

Lélis Teixeira Eu acredito que, conver-
gindo, esses trés fatores vao fazer uma
grande revolugdo no Rio de Janeiro, me-
lhorando o transporte e a qualidade de
vida na cidade. Considerando o transporte
publico, digo que temos aqui no Rio de Ja-
neiro dois grandes marcos: primeiro, foi a
criacdo dos servicos de Onibus, em 1908,
com a familia Rocha Miranda, que ganhou
a primeira concessao, inaugurando um sis-
tema que cresceu de forma desordenada
até a década de 1960, quando havia gran-
de nimero de lotagbes. Ainda nessa déca-
da, o governo de Carlos Lacerda exigiu a
organizacdo das empresas; houve signifi-
cativa reducao no nimero delas e iniciou-
se um processo de profissionalizacdo que
prossequiu até os dias de hoje. Agora, com
a mudanga para o sistema de consrcios e
investimentos em infraestrutura, chegamos
a uma terceira onda. Sera uma revolugdo
no transporte urbano na cidade do Rio de
Janeiro, e se estabelecera uma referéncia
nao so6 para cidades brasileiras como para
varios outros paises. Nesse processo, es-
tao convergindo um novo marco regulaté-
rio, investimentos pUblicos e investimentos
das empresas, interessadas na melhoria do
transporte e em ampliar a qualidade dos
servicos, buscando recuperar os passagei-
ros que foram perdidos, com o que contri-
buirdo com a retirada de carros das ruas e
a consequente diminuicdo de congestiona-
mentos.

Technibus — £ quanto a questio ambiental?
Lélis Teixeira Em 2014, quando da Copa
do Mundo, nos teremos ndo sé um trans-
porte inteligente na sua arquitetura, como
também inteligente por ser sustentavel.

Nos préximos anos, o transporte coletivo
no Rio de Janeiro tera a vantagem de ser
todo ele feito por meio de recursos sus-
tentaveis, porque nossos dnibus estardo
operando dentro do padrao Euro 5, com
as mesmas exigéncias estabelecidas hoje
para a Europa, com baixos niveis de emis-
sdo de poluentes. O diesel, que atualmente
é classificado como $-50, correspondente a
50 partes de enxofre por milhdo, vai passar
a ser $-10, com 10 partes por milhdo. Nos
teremos veiculos modernos, com baixos ni-
veis de emissao, ainda mais por que o die-
sel serd misturado com biodiesel, no mini-
mo, na propor¢ao de 20%. Entdo, haverd
um transporte inteligente e sustentavel,

Technibus O senhor falou em racionali-
Zagdo com redugdo e modernizagao da fro-
fa. Isso vai acontecer de que forma?

Lélis Teixeira A racionalizagdo vai per-
mitir que algumas areas, como setores da
zona sul, sejam atendidas por um menor
numero de veiculos. Entendemos que ou-
tras &reas precisam de um melhor atendi-
mento, o que podera implicar a ampliacdo
da oferta de 6nibus, até para ocupar o es-
paco do transporte ilegal, que hoje grassa
na zona norte e na zona oeste. Fssa reor-
ganizagao vai aumentar a produtividade,
permitindo, em quatro anos de 2010 a
2014 , uma renovacdo da frota, maior
produtividade, melhor qualidade do trans-
porte. Todos 0s nossos dnibus terdo came-
ras e GPS conectados a central das empre-
sas e da prefeitura. Todos os veiculos serdo
acessiveis a portadores de deficiéncia e es-
tardo conectados com centrais de controle
de seguranca, além de apresentarem um
novo padrao de emissao, ao qual ja me re-
feri, e havera ainda os BRTs. Estamos real-
mente otimistas quanto aos resultados de
todas essas mudancas, desses trés atribu-
tos basicos, desses trés fatores destacados
no 14a. Etransport  racionalidade, novas
tecnologias e sustentabilidade  destina-
dos a viabilizar um novo transporte para a
cidade do Rio de Janeiro. [
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Continuidade politica e consenso sobre a preméncia de melhorar
a mobilidade estao entre os motivos para valorizar o transporte coletivo

A eleicdo de Dilma Rousseff no Gltimo 31
de outubro traz para o setor de transpor-
te coletivo mais certezas do que duvidas. A
primeira mulher a ocupar 0 cargo maximo
do Pais vem apoiada pelo primeiro operario
a dirigir o Brasil, 0 metallrgico Luiz Indcio
Lula daSilva.

Lula foi um dos fundadores do PT, agre-
miacdo que, regra geral, tem dado trata-
mento preferencial ao transporte coletivo,
principalmente por Gnibus.

E de se esperar, pois, a valorizagdo do
transporte coletivo  ndo fosse pela 16gica
da continuidade politica  até por questdes
praticas. Afinal, em média, um Onibus leva
de 70 a 80 passageiros, substituindo 50 au-
toméveis ou 70 motocicletas nas vias, obser-
va a Associagdo Nacional das Empresas de
Transportes Urbanos (NTU) que defende a
adocdo de sistemas BRT (Bus Rapid Transit)
em cidades com mais de 500 mil habitantes.

“A implantagdo de sistemas BRT com
servicos mais rapidos e de maior qualidade
iria, sem duvida, atrair usudrios de carros e

12 ’ TECHNIBUS - 92

motos. Essa seria uma forma, relativamente
répida, de promover, com baixo custo, me-
lhorias no transito e na qualidade do ar”, diz
Marcos Bicalho dos Santos, diretor superin-
tendente da NTU.

A Scania, fabricante sueca de Gnibus per-
cebeu as mudangas e contratou Claudio de
Senna Frederico, especialista em BRT que
traz a experiéncia de ter ocupado 0 cargo
de secretario de transportes metropolitanos
do estado de Sao Paulo e a geréncia de ope-
racOes do Metrd de Sao Paulo.

“Quando se fala de transporte de qualida-
de logo se pensa em Metr6 de Sdo Paulo”,
afirma Senna Frederico. No quesito quali-
dade, no entanto, o dnibus & minimamente
lembrado. Os operadores estdo conscientes
de que os Gnibus, as vias, a mobilidade e a
imagem do dnibus precisam melhorar muito.

Bicalho, da NTU, lembra que os proximos
anos jogam a favor da valorizacdo do trans-
porte coletivo como forma de melhorar a mo-
bilidade. Os motores Euro V, que vao equi-
par 0s onibus fabricados a partir de 2012,

funcionardo com o diesel $10, que & um com-
bustivel mais limpo por concentrar somente
10 particulas por milhdo de enxofre.

Por conta da mudanga dos motores espe-
ra-se, para 2011, uma corrida as compras de
onibus como forma de reforcar a frota com a
tecnologia vigente.

A provavel antecipacdo de compras é um
dos fatores levados em conta para a previ-
sa0 de um mercado interno de chassis na
casa de 34 mil unidades, 10% acima do nu-
mero esperado para 2010, que ja represen-
ta o recorde de todos os tempos.

Para Gilson Mansur, diretor de vendas
de veiculos comerciais da Mercedes-Benz
do Brasil, o aquecimento em grande parte
se deve as condicGes de financiamento. “A
taxa de juros atrativa e o financiamento in-
tegral do bem sdo fatores decisivos”, diz.

Em ambiente de recorde e com boas pers-
pectivas de mercado para o futuro, os fa-
bricantes revitalizam e ampliam suas linhas
na 8? Fetransrio, uma das mais importantes
feiras de dnibus do Pais.



Montadora da estrela apresenta seis chassis
na exposicao cujo palco é a cidade que opera
uma das mais novas frotas do Brasil

A FetransRio é uma feira de dnibus es-
pecial. E hd bons motivos para que assim
seja. Um deles é que o Rio de Janeiro geral-
mente estd entre os maiores mercados de
onibus. Neste ano, de janeiro a setembro,
por exemplo, dos 23.843 chassis vendidos
no atacado, 4.015 deles (quase 17%) foram
destinados ao estado. “O Rio normalmen-
te fica na faixa entre 15% e 20% do total
brasileiro. Em geral é o que mais compra.
S6 perde quando a cidade de S&o Paulo vai
as compras”, diz Gilson Mansur, diretor de
vendas de veiculos comerciais da Mercedes-
Benz do Brasil.

Para a marca da estrela, o Rio também
é especial. Dos 4.015 onibus vendidos no
estado por todas as marcas no acumulado
de nove meses deste ano, 2.981 unidades
(74,2%) foram da Mercedes-Benz.

“Estamos no Rio com participagdo de mer-
cado bem acima daquela que temos como
média nacional”, afirma Mansur. E verdade:
até setembro, com 12.414 chassis, a marca
ficou com 52% do mercado nacional.

Segundo Mansur, o mercado do Rio de

Chassi articulado 0 500 UA

Janeiro é constante. "A compra é frequen-
te até porque os empresérios de 6nibus ur-
banos da cidade do Rio de Janeiro mantém
uma frota muito nova, com 2,5 anos de ida-
de média“, diz o dirigente.

A cidade do Rio fica com a maior fatia
dos onibus. Com efeito, nos nove meses, a
capital comprou um total de 3.229 6nibus,
80,4% do total destinado ao estado flumi-
nense. Dentro do fildo representado pela
Cidade Maravilhosa, a Mercedes ficou com
2.489 unidades — ou 77,1% de market share.

Vai dai que a participagdo da Mercedes-
Benz na FetransRio, a feira tradicional de
dnibus realizada no Rio de Janeiro, tem des-
taque na agenda de eventos da montadora.
"0 Rio tem o cardter de formador de opi-
nido no mercado de dnibus brasileiro”, des-
taca Mansur, que relaciona outra duas feiras
importantes, a Transpublico, realizada pela
NTU, e a Showbus, promovida pela Merce-
des a cada dois anos.

A Mercedes-Benz preparou dnco produtos
para mostrar na Fetransrio de 2010. Quatro
sdo chassis urbanos: LO 915, 0 500 U, mais os

articulados O 500 U (piso baixo)e O 500 UA
(piso alto). O quinto é o O 500 RS, rodovidrio.

No tempo em que estd na Mercedes-Benz,
Mansur nunca viu um ano téo forte de ven-
das internas quanto 2010. "0 mercado vai
fechar com cerca de 31 mil unidades de todas
as marcas, o recorde de todos os tempos”.
diz, para acrescentar; “Em anos de eleicoes
geralmente as vendas iam muito bem no pri-
meiro semestre. Em 2010, o aquecimento
prolongou-se por todo o segundo semestre,
tanto que temos produtos colocados até de-
zembro”.

Segundo Mansur, o aguecimento em
grande parte se deve as condicoes de fi-
nanciamento. "A taxa de juros atrativa e o
financiamento integral do bem séo fatores
decisivos”, destaca o diretor da Mercedes.
Para 2011, ele trabalha com pelo menos
dois cendrios. Um deles considera manu-
tencdo atual das regras de financiamentos.
Neste caso haveria um crescimento de 10%
sobre 2010, o que resultaria num merca-
do na casa de 34 mil chassis. Outro cendrio,
com subida na taxa da Finame, Mansur con-
sidera que o mercado no préximo ano pode-
ria empatar com o atual exercicio.

Nos dois cenarios tracados por Mansur,
os nlimeros para 2011 sdo generosos. Ele
tem uma explicagdo, extraida da experién-
cia acumulada. "Em véspera de eleicbes
municipais, caso de 2012, os semestres an-
teriores a realizagdo do pleito sdo de boas
vendas. Por isso, estamos otimistas em re-
lagdo a 2011". Outro motivo para a boa
expectativa em relagdo ao préximo ano é
a antecipacdo de compras por motivos téc-
nicos. Nao se deve esquecer que em 2012
comega a vigorar a nova lei Euro 5 de emis-
sdes que trara profundas alteragdes na tec-
nologia dos motores diesel.

A Mercedes-Benz preparou seis produ-
tos para a Fetransrio. Quatro sdo chassis
urbanos: LO 915, O 500 U, mais os arti-
culados O 500 U (piso baixo)e O 500 UA
(piso alto). Os outros, os chassis rodovia-
rios O 500 RS, e O 500 RSDD 8x2.
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Prototipo, em fase de testes, chega para disputar um mercado
crescente e alargado pela difusao dos corredcres de BRT

Chassi VW 17.260 EOD

Um chassi articulado-concei-
to é a vedete do estande da MAN/
Volkswagen na FetransRio. O veiculo, um
protétipo, chega para disputar um merca-
do ascendente no Brasil representado pelos
dnibus proprios para rodar em corredores.

Com o protétipo, ainda em fase de testes,
a MAN/VW comega a entrar no segmento
dos dnibus enquadrados na classe BRT, a si-
gla que define os Gnibus rapidos que ope-
ram em corredores segregados.

0 articulado da MAN-VW nasce sem in-
ventar, ou seja, vem equipado com compo-
nentes conhecidos pelo mercado, coma mo-
tor Cummins de 320 cv da tecnologia Euro
3, caixa automatica ZF com retarder acopla-
do. O chassi permite carroceria de 18,2 me-
tros de comprimento.

No estande da MAN/VW, além do articu-
lado, s&o apresentados outros seis chassis,
também enquadrados na legislagdo Euro 3.

Na categoria micro-Onibus, a Volkswa-
gen apresenta 0 9.150 EOD homologado
pela fabrica para uma capacidade de 9,2 to-
neladas de peso bruto total (pbt). “Antes,
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0 9.150 admitia 8,5 toneladas. O ganho
de 700 quilos permite mais dez passagei-
ros”, diz Roberto Pavan, supervisor de mar-
keting de onibus da MAN Latin America. O
aumento de capacidade foi obtido com a
adocao do eixo traseiro Meritor e suspenséo
reforcada. Continua em linha a versdo para
8,5 toneladas equipada com eixo traseiro
Dana. "Ha operacdes em que a versao de
menor capacidade supre as necessidades”,
ressalta Pavan. 0 9.150 continua com duas
opgdes de motares, MWM e Cummins.

Outro produto exposto pela MAN/VW
na Fetransrio € 0 15.190 EOD. "A novidade
é a introdugdo do cambio ZF", diz Pavan.
Além da caixa Eaton, o chassi de 15 tone-
ladas brutas passa a contar com outra cai-
xa de cdmbio, de seis marcas a frente mais
ré. “Estamos aumentando o leque de op-
¢Oes para o frotista”, acentua o executivo
da montadora.

0 estande da empresa traz também o
chassi 17.230 EOD na vers&o V-Tronic uma
novidade incorporada recentemente ao
portfélio da familia Volksbus, que oferece a

caixa ZF automatizada. Tal cai-
xa dispensa a embreagem e
facilita a vida do motorista.
Afinal, numa jornada de tra-
balho ocorrem trés mil mu-

dancas de marchas.
A MAN/VW mostra ainda
0 17.260 EOD, chassi com mo-
tor MWM eletrdnico posicionado na
dianteira. O produto recém-lancado, ago-
ra passa a ser comercializado. Também em
inicio de comercializacdo, o chassi 17.260
EOT versao low entry compde as atragdes

da montadora na Fetransrio.

Para o segmento de fretamento e rodovi-
ario, a MAN/VW apresenta o chassi 18.320
EQOT com sistema pneumatico no cambio.
"Na caixa Eaton, um sistema servo-assis-
tido facilita a troca de marchas”, assinala
Pavan.

PASSOS DECISIVOS  Segunda coloca-
da no mercado brasileiro de 6nibus, a mar-
ca Volkswagen tem uma fatia em torno de
30%. Foi uma conguista para quem come-
ou no negdcio ha menos de duas décadas
sem referéncia anterior em 6nibus. Foram
decisivos alguns passos. Um deles foi a cria-
¢ao de um conselho consultivo formado por
empresarios do setor de dnibus que serviu
para recolher informacbes sobre o produ-
to desejado pelos operadores. Outro pas-
so para consolidar a marca foi o capitulo
da substituicdo das embreagens desgasta-
das, um trabalho &rduo e que, feito como
se devia, contou pontos na consolidagdo da
marca.






F 230 NZ habilita a montadora a entrar no fildo dos 6nibus

Scaniaa osa o
t r d anteir

Chassi F 230 NZ chega para disputar
a faixa mais cobicada dos urbanos

A Scania mostra na Fetransrio uma selecdo de 6nibus com motor
frontal para operagdes urbanas e de fretamento, e motor traseiro,
para aplicagdes rodoviarias e turismo.

O destaque é dado para o chassi F 230 4x2 NZ, um produto con-
figurado para aplicagdo urbana e que coloca a Scania no mercado
mais cobicado do Pais. “Este chassi nos habilita a disputar o seg-
mento acima de 200 cv que representa mais de 90% da frota urba-
na brasileira”, diz Eduardo Monteiro, responsavel pela drea de ven-
das de 8nibus urbanos da Scania Brasil.

Trata-se de um fildo. £ a Scania, decididamente, quer uma fatia.
"Nao podemos ficar de fora do segmento de énibus urbano com
mator frontal”, costuma dizer o diretor geral da Scania Brasil, Chris-
topher Podgorski.

Na linha dos urbanos, mas com mator traseiro, a Scania mastra 0
madelo K 270 com piso baixo para receber carroceria de 15 metros.
Dotado de trés eixos, 0 terceiro eixo é direcional, para facilitar mano-
bras. “Ja vendemos mais de 350 unidades”, diz Monteiro.

Outro chassi mostrado pela Scania é o F230 rodovidrio, indicado
para aplicacdo de fretamento. A Scania expde na Fetransrio este
chassi vestido com carroceria Viaggio G7, da Marcapolo.

Na linha dos rodoviarios, a Scania também apresenta na Fetrans-
rio dois chassis, 0 K420 8x2 para uso rodovirio, notadamente na
configuracdo double decker, o chamado dois andares.

No estande da Marcapolo, a Scania tem um chassi K310 4x2 para
aplicagdo rodoviaria. O produto traz uma mudanca. “Tem um
balanco traseiro menor. Que permite melhor distribui¢do dos
pesos”, diz Monteiro, que complementa: "0 balango traseiro
menor torna o veiculo mais amigavel em relagdo a lei da balanca”.
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Montadora prevé demanda de até
5 mil énibus para sistemas BRT

A sueca Volvo nunca chegou no Brasil tao perto da conterrdnea
Scania. Em 2010, nos primeiros nove meses, a montadora com sede
em Gotemburgo obteve 1,75% do mercado brasileiro de nibus em
vendas no atacado. Sua concorrente, com matriz em Soddertalle, fi-
cou com 2,73%. Em 2009, em igual periodo, a Volvo tinha 0,81%,
bem atras da competidora, 2,19%. Quanto mais concorrentes forem
as duas montadoras escandinavas maior serd o mercado dos dnibus
pesados, especialidade de ambas.

Para crescer, a Volvo tem aumentado gradativamente a oferta de
produtos — sua linha de pesados cobre todos os segmentos, conven-
cionais, articulados e biarticulados.

A Volvo enxerga boas oportunidades de expandir o mercado de pe-
sados nos proximos anas. A Capa do Mundo vai certamente contribuir
para aumentar a capacidade de geragdo de negdcios em BRT (Bus
Rapid Transit)”, diz Luis Carlos Pimenta, presidente da Volvo Bus Latin
America, que acrescenta: “A Copa deve criar demanda de 3,5 mil a 5
mil énibus para o sistema BRT nas capitais que serdo as sedes dos jo-
gos”. Pimenta, ha pouco empossada no comando da area de Gnibus,
nao deixa por menos. “"Queremos 40% desse mercado”, afirma.

CONTROLE DE TRAFEGO A Volvo tem como estratégia vender
nao apenas o onibus, mas a solugdo integrada que permita a fluidez
do veiculo. Como tal, na Fetransrio, demonstra o ITS4Mobility, uma
plataforma desenvolvida pela empresa para fornecer funcionalida-
des de controle de tréfego para os operadores e informacdes em
tempo real aos passageiros.

Para a Fetransrio a Volvo mostra cinco produtos: o énibus hibrido
7700 (ver matéria na pagina 26), o B12M articulado, o B12R 8x2,
além dos modelos B7RLE e o BIR.

B12R 8x2, um dos produtos da
diversificada linha da Volvo
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Com perspectivas positivas para os proximos cinco anos, as fabricantes de
carrocerias se preparam para atender o crescimento do mercado brasileiro
e trazem novidades para a Fetransrio

Depois de um breve periodo de cri-
se no ano passado, as encarrogadoras
voltam a apostar em ritmo de cresci-
mento acelerado para os proximos
anos. Em 2010, os resultados devem
se equiparar ou mesmo superar os oti-
mos nimeras registrados em 2008. A
previsdo é de que o setor produza de
29,5 mil a 30,5 mil unidades até o fi-
nal do ano, entre rodoviarios, urbanos
e micros  no ano passado, foram fa-
bricadas 24.893 unidades. De janeiro
a setembro de 2010, ja foram produ-
zidas 23,5 mil carrocerias, de acordo
com 0s dados da Associacio Nacional dos Fa-
bricantes de Onibus (Fabus).

INDUSCAR-CAIO A Induscar-Caio, fa-
bricante de carrocerias para Onibus insta-
lada em Botucatu (SP) vai fechar o ano de
2010 com faturamento na casa de R$ 1 bi-
lhdo, diz o diretor industrial da empresa,
Mauricio Lourenco da Cunha. A empresa,
que terminara o ano com cerca de 9 mil car-
rocerias produzidas, esta concluindo inves-
timentos para ampliar a capacidade para 12
mil onibus.

Segundo Lourenco da Cunha, se as expor-
tacBes sofrem com o real valorizado, o mer-
cado interno esta aquecido como nunca. “O
mercado doméstico esta muito aquecido, pu-
xado por condicdes muito boas de juro e pra-
zo de financiamento”, diz o dirigente.

A produgdo brasileira de carrocerias de
onibus de todas as marcas vai passar de 30
mil unidades em 2010. Trata-se do recorde
de todos 0s tempos.

Solar: produto da Caio desenvolvido para o setor de fretamento

“Temos alguns cenarios para 2011, Um
deles é a manutencdo das condicdes de fi-
nanciamentos. Neste caso, a produgéo po-
deria subir 10% em relagdo a 2010". Outro
cenario é de subida de taxas. “Neste caso,
a produgdo poderia empatar com este ano”,
diz. Lourenco da Cunha acredita em anteci-
pacdo de compras em 2011 como meio de
driblar a lei de emissGes Euro 5 que entra
em vigor em 1° de janeiro de 2012.

0 aquecimento da economia traz efeitos
positivos. Um deles é a expansdo do nivel
de emprego, que por sua vez consolida a
renda, com reflexos em cascata sobre as ati-
vidades comerciais, industriais e de servicos.

Tal ambiente propicia, por exemplo, a di-
namizag&o do fretamento por dnibus. E mo-
tiva encarrocadores, como a Induscar-Caio,
instalada em Botucatu (SP), a desenvolver
produtos especificos.

E 0 caso da carroceria Solar, desenvolvida
para fretamento de curtas e médias distandias.
“0 modelo surgiu da preocupacdo daempresa

em atender cada vez mais e me-
lhor os clientes e necessidades de
transporte, aumentando a oferta
em seu mix de produtos”, informa
a encarrogadora.

E nada melhor que langar um
produto de nicho em local apro-
priado. Pois o Solar, mostrado
no 11° Encontro das Empresas
de Fretamento e Turismo, reali-
zado em Atibaia, S3o0 Paulo, é
uma das atracées da Induscar-
Caio na 8 Fetransrio.

Com estrutura em tubos de
aco galvanizado de “alta qualidade”, o Solar
tem tampas laterais e capd do motor com
sistema pneumatico de abertura para facili-
tar 0 acesso a manuten¢do. No capitulo das
comodidades de manutencao, a carroceria
conta com mecanismo para movimentagdo
do estepe na traseira.

Com “a maior largura da categoria, 2.600
mm", o Solar permite também maior confor-
10 para 0s passageiros e mais espago para
movimenta¢do. “A largura do corredor su-
pera 0 que é exigido por normas vigentes”,
informa o fabricante.

Com altura externa de 3.260 mm e inter-
na de 1.950 mm, o Solar, com comprimen-
tos de 10.500 mm a 13.200 mm, tem pol-
tronas reclinaveis de 1.040 mm de largura.

Com tanque de combustivel para 300
litros, o Solar, no capitulo da iluminaggo
oferece “fardis de baixo custo e alta qua-
lidade” e lanterna traseira com de “grande
estilo e sofisticacdo”.

No ambiente intemno, a carroceria tem
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Seu onibus é o seu negécio. Por isso,

o pés-venda da Volksbus cuida tdo bem dele.

A Linha Volksbus faz parte do portfélio da MAN Latin America. Um grupo que trabalha com

a mais alta tecnologia disponivel para cada aplicacdo e com o melhor pés-venda do mercado.
No pais inteiro, vocé é atendido pela Rede Autorizada e recebe a orientacdo de profissionais
altamente qualificados. E |& que vocé encontra chassis robustos e confidveis nas versdes
mini/micro, urbano, fretamento e rodovidrio. E vocé ainda conta com a robustez e durabilidade
do motor eletrénico de 6 cilindros e a nova caixa de transmissdo ZF, que garantem equilibrio
nas longas jornadas de trabalho do transporte coletivo e no servico de fretamento. Tudo isso

é pensando em oferecer o melhor custo-beneficio para que sua frota ande sempre na frente.
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Volksbus. Na medida para o seu negécio.



iluminagdo individual para o motorista e
iluminacdo de leitura (porta-focos), com
sistema touch (acionamento por toque)
com padrdo em led. Ainda na interior, se-
gundo a fabricante, houve também preo-
cupacao no trabalho das cores e seus re-
vestimentos para a um sd tempo garantir
conforto do usuério, facilidade na manu-
tencdo e limpeza do veiculo.

A Induscar-Caio informa também que o So-
lar foi submetido a "isolamento termoacUstico
sobre a base da painel, com o objetivo de re-
duzir ruidos e calor, e para melhorar o acesso,
ergonomia e manipulagdo dos botdes e instru-
mento do painel para o motarista”,

Entre os opcionais, estdo ar-condiciona-
do, bagageiro cam protecao de mala, cale-
facdo, calotas, anteparos em substituicao
da divisdria total, monitor de video, porta-
copo, porta-pacote com detalhe em vinil,
relagio digital, sanitério, tanque de com-
bustivel de 400 litros e comissaria.

Além do Solar, para fretamento, a Caio
leva para a Fetransrio os modelos Articulado

Mondego, Urbano Apache Vip, Midi Foz
Super e a Millennium 15 metros.

MARCOPOLO — A Marcopalo espe-
ra superar a marca de seis mil unida-
des produzidas até dezembro deste
ano em 2009 a empresa colocou
no mercado 5,4 mil carracerias. "0
mercado estd muita bom. Acredito
que superaremas as resultados obti-
dos em 2008, um ano que foi bom
até o inicio da crise economica. O
segmento de rodovidrios esta muito
bem, principalmente devido ao freta-
mento para empresas. Alguns setores
como mineracao, na regiao Nordeste
e Minas Gerais, e a industria petro-
quimica, em geral, estdo crescendo
bastante e devem continuar nesse rit-
ma”, afirma Paulo Carso, diretor co-
mercial da Marcapalo.

No segmento de rodaviarios, a
Marcopolo teve como destaque a li-
nha Geracdo 7, que j& teve 2,6 mil

™
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Marcopolo Paradiso 1220 da Geracio 7

unidades vendidas somente em 2010  na
Fetransrio a Marcopolo expora diversos
modelos Geracdo 7, como Paradiso 1200 e
1050, e Viaggio 900. "Alinha Geracdo 7 é a
maior destaque entre os rodoviarios. A cre-
dita que o setor de fretamento deve conti-
nuar crescendo. E nas, que temos qualidade
e grande capacidade de producéo, estamas
preparados para abastecer o mercado”, diz
Corso. A Marcapolo programou investi-
mentos de R$ 330 milhdes, ao longo dos
Gltimos trés anas, em modernizacdo das fa-
bricas, dos processos produtivos e para o
desenvolvimento de sua linha de produtos.

Segundo Corso, além de aumentar a pro-
dugdo, a Marcopalo conseguiu ampliar o
market share nos trés segmentos: rodovia-
rio (aumento de 5% a 7% de participacao),

Novo Campione da Comil

urbano (1,5%) e micro-anibus adima de nove
toneladas (cerca de 4%). "0 setor de urba-
nos também esta crescenda bastante. O nos-
so destaque € o Torino, 0 mais vendido da
histaria nesse segmento. Para 2011, acredito
que o mercado deve crescer de 2% a 5%,
se 0 governo mantiver os financiamentas que
existem hoje. As perspectivas sao boas até
2016, pelo menas”, declara.

A Copa do Mundo de 2014 e as Olim-
piadas de 2016 devem trazer novo folega
ao mercado, na opinido de Corso, mas os
efeitos desses grandes eventos so deverdo
ser sentidos no segundo semestre de 2012.
“Havera uma revitalizacdo nos sistemas de
transportes do Pafs, porém acho que os re-
flexas diretos no mercado ainda demoram
um pouco a aparecer”, afirma.

MASCARELLO A Mascarello
também esta confiante no cresci-
mento do mercado brasileiro nos
praximas anos. Em 2009, a encar-
rocadora ndo sofreu os efeitas ne-
gativos da crise, apresentanda um
crescimento de 32% em relacdo a
2008. Para 2010, a expectativa é
um incremento de 18% a 20% em
relacda ao ano anterior. "0 merca-
do estd bom e deve continuar assim.
Temos observado crescimento nos
setores rodaviario, urbano e de ve-
iculos escolares. Devemas chegar a
uma produgao acima de 2,4 mil em
2010  ante 2.080 unidades produ-
zidas no ano passada”, informa An-
tonino Jacel Duzanowski, diretor co-
mercial da Mascarello. De janeiro a
setembro de 2010, a encarrocadora
j& fabricou 1.849 carrocerias.



A encarrogadora tem investido em lan-
camentos e atualizagBes de produtos para
atender as exigéncias do mercado. “O lan-
camento que levaremos a Fetransrio € o
Gran Midi 2011 que estara em exposi¢ao.
Ja vendemos um lote de 40 unidades para
a Translitoranea do Rio de Janeiro e exibire-
mos durante o evento uma unidade ja com
0 novo layout que circulara pela cidade”, diz
Duzanowvski. O Rio de Janeiro passa por
uma ampla reformulagdo em seu transpor-
te publico, que passara a ser operado pelos
quatro consdrcios vencedores do processo
de licitacdo. Uma das mudancas é a padro-
nizagdo da frota. A Mascarello deve forne-
cer cerca de 200 unidades para as empresas
congessionarias.

Segundo Duzanowski, a Mascarello tam-
bém esta preparada para fornecer modelos
articulados para os sistemas de BRT (Bus
Rapid Transit) que devem ser implantados

no Pais nos proximos anos. “Temos a linha
completa para todos os tipos de sistemas de
transporte por énibus, desde os micro-6ni-
bus até os articulados. Acredito que have-
ra um crescimento equilibrado nos diversos
segmentos (rodovidrio, urbano e micros) e
estamos preparados para atender 0s novos
mercados”, diz.

Além do Gran Midi 2011, com o novo lay
out da frota carioca, a Mascarello também
apresentara na Fetransrio os modelos Roma
330 e 350. “Os modelos passaram por di-
versas atualizagdes e apresentam novidades,
como as novas luminarias”, diz Duzanowsky.

COMIL A Comil ja produziu 2.324 car-
rocerias de janeiro a dezembro deste ano

em 2009, a empresa colocou no merca-
do 2.652 unidades. Para a Fetransrio, a en-
carrocadora leva o novo modelo rodoviario
Campione, langado em agosto deste ano e

especialmente desenvolvido para propor-
cionar um menor custo de operagdo. O ro-
doviério esta disponivel nos modelos 3.25,
3.45 e 3.65 (motores traseiro e dianteiro).
0 modelo é adequado tanto para trajetos
curtos quanto longos, nos servicos de freta-
mento e turismo, com detalhes pensados e
projetados para cada aplicagdo.

O projeto atual conta com uma série de
novidades como pegas padronizadas para
toda a linha, o que reduz os custos de ma-
nutencdo para o frotista; tampa traseira
mais leve, permitindo maior facilidade na
operagdo pela padronizagdo dos modelos
3.45 e 3.65; sinaleiras traseiras sao modu-
lares em led, simétricas (intercambidveis);
novo conjunto 6tico independente, com in-
dicador de direcdo em led, luz de posicdo
e fardis de milha integrados; novo revesti-
mento; e para-choques padronizados para
motorizagdo dianteira e traseira.



Especialistas das principais montadoras e gestores de transporte
de todo o mundo se reunem no Rio de Janeiro para apresentar
experiéncias e cases de sucesso

Paralelamente a Fetransrio 2010, sera
realizado o 14° Etransport, um encontro
composto por uma série de mesas redon-
das, foruns e palestras sobre o tema da
Mobilidade Urbana. Meio ambiente e tec-
nologia estdo entre os principais focos do
encontro e sdo os temas das palestras "A
Gestdo Ambiental no Setor de Transportes:
Desafios para o Licenciamento e a Susten-
tabilidade” e do seminario “Veiculos Elétri-
cos Hibridos: Aplicacdes para o Onibus Ur-
bano”, que contard com especialistas das
mais importantes montadoras do mercado
mundial.

0 semindrio sobre veiculos hibridos,
previsto para o dia 12 de novembro, serd
uma otima oportunidade para conhecer
as pesquisas mais recentes sobre o tema
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e os ganhos ambientais que tais veiculos
podem proporcionar. O congresso ira re-
ceber Gary Labouff, diretor de Pesquisa e
Desenvolvimento da New York City Transit
(NYCT) para contar as experiéncias da ci-
dade com esses veiculos. Em seguida, uma
mesa redonda reunird gestores publicos,
entidades de fomentos e associacoes seto-
riais brasileiras. A MAN sera representada
por Eberhard Hipp, chefe da Central Divi-
sion Research (MAN Nutzfahrzeuge), que
apresentara as ultimas novidades da mon-
tadora sobre veiculos hibridos.

A Mercedes-Benz levara para os debates
a experiéncia e o conhecimento do Grupo
Daimler no desenvolvimento de motoriza-
¢des e no uso de combustiveis alternativos.
A Daimler ja acumula resultados concretos

de aplicacdo em veiculos de suas tecnolo-
gias CleanDrive. Ha por volta de 300 mil
caminhdes operando com a tecnologia
BlueTec no mundo, juntamente com mais
de 25 mil 6nibus urbanos e rodoviarios. A
Daimler possui ainda mais de 10 mil 6ni-
bus hibridos em circulacdo nos Estados
Unidos, Europa e Canada.

Os veiculos com emissdes zero sdo o
foco dos proximos estagios dos desenvol-
vimentos da Daimler. As principais tecno-
logias nesse setor sdo a propulsdo com
célula de combustivel e a propulsdo com
bateria elétrica. “Temos a tecnologia dos
motores hibridos, mas ndo acredito que
seja 0 momento mais adequado para
aplica-la no Brasil. E uma tecnologia mui-
to avancada que requer um alto grau de



conhecimento do proprietario da frota”,
explica Ricardo Silva, vice-presidente de
Onibus da Mercedes-Benz.

0 custo deste tipo de vefculo também
é um fator que deve ser levado em con-
ta quando se pensa em adotar os hibridos
nas frotas brasileiras de onibus. "0 custo
de um 6nibus hibrido é de trés a quatro
vezes maior que o custo de um modelo
comum. Mesmo que haja subsidio gover-
namental na compra, 0 proprietdrio tera
dificuldades na hora de revender o veicu-
lo. As cidades brasileiras tém legislacdes
especificando a idade méaxima ou média
da frota, o que significa que o hibrido s6
poderd rodar por um determinado tem-
po e depois o proprietario ndo encontrara
mercado para ele”, declara o executiva da
Mercedes-Benz.

Para Silva, os biocombustiveis sao alter-
nativas mais adequadas ac mercado brasi-
leiro  pelo menos, no momento atual. “A
guestdo ambiental é central para a Merce-
des-Benz. No Brasil, desenvolvemas varias
experiéncias com o biodiesel e ja testamaos
vejculos com diversas proporgdes deste
tipo de combustivel, desde 5% a 100%.
As pesquisas nessa drea estdo bem mais
avancadas no Pals que no resto do mundo.
Buscamos oferecer vantagens operacionais
aliadas a redugdo de consumo e de emis-
sdo de poluentes”, explica.

A empresa possui um projeto de biodie-
sel feito a partir de cana-de-aclicar, uma
tecnologia totalmente desenvolvida no
Brasil e que traz economia de combusti-
vel e menos polui¢do. “O uso do diesel de

cana {a 10%) traz menor consumo e ain-
da uma reducdo maior na emissao de po-
luentes, em relacdo aos veiculos movidos
ao biodiesel atualmente em uso. Ha uma
redugdo de 9% do material particulado
emitido, 0 que é bastante significativo”,
afirma Silva.

Em uma parceria com a SPTrans, Petro-
bras e a Amyris Brasil, a Mercedes-Benz
mantém seis onibus da Viacdo Santa Bri-
gida circulando em S&o Paulo com 90% de
diesel comercial (B5 S-50) com adicdo de
10% de diesel de cana, para serem testa-
dos por seis meses. "Estamos em contato
com ¢ Rio de Janeiro para que a cidade
também tenha veiculos com esse tipo de
combustivel”, informa Silva. Outra grande
vantagem do biodiesel inclusive a base
de cana ¢ que ndo ha necessidade de
grandes altera¢des no motor para que este
possa funcionar com o combustivel. “N&o
temos ainda os custos dos veiculos no pa-
drdo Euro 5 (ou Proconve 7, que entra em
vigor em janeiro de 2012), mas, com cer-
teza, serdo bem inferiores aos dos veiculos
hibridos”, afirma Silva.

A Mercedes-Benz também acredita que
0 uso de combustiveis alternativos renova-
veis, como o diesel de cana e o biodiesel,
amplia ainda mais as vantagens economi-
cas e ambientais proporcionadas pelos sis-
temas BRT (Bus Rapid Transit) no transpor-
te coletivo urbano.

A Volvo Bus Latin America também
participa do evento apresentando sua
experiéncia com veiculos hibridos. O
primeiro onibus hibrido que estd sendo

CSLP

testado em operagdes comerciais no
Brasil & da montadora e passa a circu-
lar em S&o Paulo. O veiculo possui chas-
sis 7700 Hybrid. A tecnologia da Volvo
Bus permite uma economia de combusti-
vel (diesel) de até 35% e ainda reduz as
emissées de gases poluentes entre 80%
e 90%, além de emitir muito menos rui-
dos (ver matéria na pag. 26).

CORREDORES EXPRESSOS  As Olimpi-
adas e a Copa do Mundo serdo discutidas
no dia 11, através de experiéncias de cida-
des que sediaram grandes eventos e utili-
zaram a oportunidade para transforma-las
em locais mais atrativos. Sendo assim, o
conceituado palestrante Wonder Matshi-
ga, gerente de infraestrutura do BRT de Jo-
hanesburgo, apresentara a experiéncia da
Africa do Sul e também o que a Copa do
Mundo deixou para o seu pais, em termos
de infraestrura de transportes.

0 Bilhete Unico e a discussdo sobre
subsidios também estardo presentes no
Etransport, assim como tecnologias volta-
das para a gestao operacional e a informa-
¢do ao cliente, e os corredores expressas,
temas discutidos atualmente no mundo
inteiro. O ex-prefeito de Bogotd, Enrique
Pefialosa, consultor internacional do Insti-
tuto de Politicas de Transporte e Desenvol-
vimento (ITDP), o presidente da Fetrans-
por, Lélis Teixeira, e o superintendente do
Sindicato das Empresas de Transporte de
Passageiros de Salvador, Horacio Lucate-
li, apresentardo suas experiéncias ligadas
a0 tema.
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Um Projeta de Futuro



O 6nibus hibrido movido a diesel e a eletricidade da Volvo, que oferece
vantagens como economia de combustivel e reducao do impacto ambiental,
comeca a ser avaliado em operacao comercial na capital paulista
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0O o6nibus hibrido da Volvo, com chas-
si 7700 Hybrid, trazido da Suécia, vai ser
avaliado em operagdo reqular da empresa
Transpass em um corredor na cidade de
S&o Paulo. O objetivo é verificar sua via-
bilidade econdmica para ser incorporado
a frota de transporte publico. O veiculo
foi apresentado ao prefeito Gilberto Kas-
sab e outras autoridades em meados de
outubro.

Dependendo dos resultados dos testes e
do apoio das autoridades, o veiculo poderd
ser produzido na fabrica da Volvo em Curi-
tiba a partir de 2012. A expectativa é de
que algumas unidades ja estejam em ope-
racao em Sao Paulo nesse periodo.

“Estamos mostrando ao publico brasi-
leiro a melhor solucdo hibrida em trans-
porte urbano de passageiros ja desenvol-
vida pela indlstria automotiva global”,
afirma Luis Carlos Pimenta, presidente
da Volvo Bus Latin America. “A tecnolo-
gia da Volvo Bus é revolucionéria e permi-
te uma economia de combustivel (diesel)
de até 35% e ainda reduz as emissoes de
gases poluentes entre 80% e 90%. Além
disso, traz outro grande beneficio: o 6ni-
bus da Volvo emite muito menos ruidos
que os veiculos convencionais”, comple-
menta o executivo.

De acordo com a Volvo, o veiculo tem
dois motores, um a diesel e outro elétri-
co, que funcionam em paralelo (simulta-
neamente) ou de forma independente. O



motor elétrico é utilizado para arrancar o
onibus e acelerd-lo até uma velocidade
de aproximadamente 20 quilémetros por
hora, e também serve como gerador de
energia durante as frenagens, armazena-
da em baterias de fon de litio.

O motor diesel entra em funcionamen-
to em velocidades mais altas. Quando o
veiculo estd parado, seja no transito, em
pontos de dnibus ou em seméforos, o mo-
tor diesel fica desligado. Estudos da Vol-
vo demonstram que o tempo que o veiculo
fica parado pode representar até 50% do
periodo total de operagao do dnibus. Du-
rante todo esse tempo, ndo hé emissdes de
poluentes, porque o motor diesel se apaga
completamente.

Estes resultados nao se devem somente
ao reaproveitamento de energia para tra-
cionar o 6nibus. A alta poténcia do motor
elétrico possibilita a instala¢do de um mo-
tor diesel menor e mais econdmico. “Além
disso, funcdes auxiliares como compressor
de ar e bomba hidraulica, sdo feitas por
motores elétricos”, explica Euclides Castro,
gerente de Onibus urbanos da Volvo Bus
Latin America.

“0 sistema hibrido da Volvo reduz néo so-
mente as emissdes de CO’ (gas carbonico,
um dos principais gases responsaveis pelo
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O hibrido ja é fabricado em série pela Volvo na Suécia, que vendeu 150 unidades neste ano

efeito estufa), mas também de NOx (¢xidos
de nitrogénio, responsaveis por alergias e ar-
déncia nos olhos, por exemplo) e de mate-
riais particulados”, complementa Fabio Lo-
rencon, engenheirc de vendas da empresa.
0 veiculo da Volvo de piso baixo tem
13,2 metros de comprimento, peso de 19
toneladas e capacidade para transportar
cerca de 100 passageiros. Seu sistema

! ELE'TRICO

Luis Carlos Pimenta: tecnologia hibrida da Volvo permite economia
de diesel de 35% e reducdo das emissoes de gases entre 80% e 30%

hibrido é o Volvo I-SAM paralelo, com tra-
¢do no eixo. O motor diesel D5E desenvol-
ve 210 cv de poténcia e 800 Nm de tor-
que e o motor elétrico, 160 cv e 800 Nm,
respectivamente. A transmisséo é o Volvo
|-Shift de 12 marchas. Além disso, tem sus-
pensdo eletronica a ar, direcdo elétrica e
freios a disco EBS (ABS e controle de tra-
¢ao). O dnibus hibrido ja é fabricado em
série pela Volvo na matriz do grupo na
Suécia, que comercializou 150 unidades do
modelo desde abril deste ano.

0O veiculo j& passou por testes durante
trés semanas em Curitiba e também sera
testado no Rio de Janeiro e exposto ao pu-
blico na tradicional feira Fetransrio, na Ma-
rina da Gloria.

Durante o evento de apresentacdc do
onibus hibrido, o secretario municipal de
Transporte, Marcelo Branco, anunciou que
sera criado um fundo junto com a secre-
taria do Verde para financiar projetos de
desenvolvimento de tecnologias que pro-
movem a preservacao ambiental, como éo
caso do dnibus hibrido da Volvo. Os recur-
s0s virgo das multas aplicadas aos veiculos
que nao passaram pela inspecdo veicular.
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Desde a inauguracao de sua fabrica em Sao Bernardo do Campo, em 1956,
até setembro deste ano, a lider do mercado de 6nibus forneceu 400 mil
unidades desses veiculos ao mercado nacional

A Mercedes-Benz do Brasil acaba de
atingir o marco histérico de 400.000 6ni-
bus vendidos no Pais, desde 1956, quan-
do iniciou, de forma pioneira, a produgdo
desses veiculos em sua fabrica de Sao Ber-
nardo do Campo, Sao Paulo. Desde entdo,
a empresa construiu uma sdlida trajetoria,
que culmina com a lideranga de vendas no
mercado interno de dnibus, com 53% de
participacao em 2010, até o més de se-
tembro.

A forte presenca da empresa no trans-
porte de passageiros estd demonstrada
também, de forma impressionante, na fro-
ta circulante nacional. Atualmente, do to-
tal de dnibus em operacdo, 70% sao da
marca Mercedes-Benz.
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“Esse marco inédito no Brasil demonstra
claramente a importancia do negdcio oni-
bus para a empresa, destacando a nossa li-
deranca de mercado no Pais”, afirma Jirgen

3

Jiirgen Zigler: marco historico demonstra
claramente a importdncia do negdcio 6nibus
para a Mercedes-Benz

Ziegler, presidente da Mercedes-Benz do
Brasil. “Com esse expressivo volume de
vendas, temos contribuido de forma signifi-
cativa para os resultados da Daimler Buses,
lider mundial nas vendas de énibus”

O chassi que registra o marco de
400.000 6nibus vendidos no Brasil é o mo-
delo O 500 RSD 6x2 para aplicacbes rodo-
vidrias em linhas regulares e operacdes de
turismo. Este veiculo, entregue & Viacao Co-
meta, faz parte de um lote de 123 chassis
0 500 adquiridos pelo cliente neste ano.

"E com satisfacdo que entregamos o
onibus nimero 400.000 a Viacdo Cometa,
um parceiro efetivo desde 2002, quando os
veiculos da nossa marca foram escolhidos
para um grande processo de renovagio de



frota do cliente”, diz Joachim Maier, vice-
presidente de Vendas da Mercedes-Benz
do Brasil. “A aquisicao de 123 chassis O
500 representa ainda um dos maiores vo-
lumes de venda de 6nibus rodoviario da
nossa marca neste ano”

FROTA DA VIACAO COMETA "t uma
honra participar com a Mercedes-Benz
desse momento historico da empresa e
também da prépria indUstria de Onibus
no Brasil”, afirma Carlos Otavio de Souza
Antunes, diretor presidente da Viacdo Co-
meta. "A Mercedes-Benz sempre foi uma
marca forte, com uma linha de produtos de
qualidade para todos 0s segmentos, dai a
sua lideranca de mercado”

A frota da Viagdo Cometa é de 938 0Oni-
bus e micro-6nibus, sendo 567 da marca
Mercedes-Benz. De acordo com Carlos
Otavio, os onibus da marca atendem ple-
namente as principais exigéncias da Via-
¢ao Cometa no que se refere a menor cus-
to por quilémetro, maior vida Gtil do trem
de forca e um bom pds-venda. “Parceria é
isso, tem de ser boa para as duas partes. O
pos-venda é um ponto forte da Mercedes-
Benz”, comenta 0 empresario.

Referéncia de mercado pela tradicao
e qualidade da prestacdo de servicos
aos clientes, a Viacdo Cometa opera
cerca de 60 linhas regulares, entre esta-
duais e federais. A Viagdo Cometa rea-
liza 34.500 viagens por més, o que sig-
nifica, em média, 1.150 viagens por dia.
S&o 7,8 milhGes de quildmetros percor-
ridos por més.

A Mercedes-Benz de S&o Bernardo do
Campo é a maior fabrica de onibus e cami-
nhbes da América Latina e a maior planta
de veiculos da marca fora da Alemanha. E
também a dnica do Grupo Daimler a pro-
duzir, num mesmo local, caminh@es, chas-
sis de 6nibus e agregados, como motores,
cambios e eixos, além de cabines de ca-
minhdes.

A unidade brasileira é ainda centro

mundial de competéncia da Daimler para
desenvolvimento e producdo de chassis
de 6nibus. Além disso, conta com o maior
Centro de Desenvolvimento Tecnolégico
de Veiculos Comerciais da América Latina
e 0 maior da Daimler fora da Alemanha.

RODOVIARIO O 500 RSD Indica-
do para transporte rodoviario e turismo,
0 chassi O 500 RSD 6x2, com versdes de
motorizacdo de 360 cv ou 422 cv, se des-
taca, segundo a montadora, pelo excelen-
te desempenho e economia no Consumo
de combustivel do motor eletrbnico Mer-
cedes-Benz, pela confiabilidade e durabi-
lidade do trem de forca e pelo avangado
conceito de sua suspensdo pneumatica
integral, que assegura niveis elevados de
conforto aos passageiros.

Seus componentes incluem itens como
a alavanca de cambio tipo “joystick”, ex-
clusivo freio-motor Top Brake e diagnose
on board. O cliente conta ainda com op-
cionais como regulagem do nivel de sus-
pensdo, coluna de direcdo regulavel, piloto

automatico, retarder, sistema ABS/ASR e
rodas de aluminio.

Para ampliar a opgdo de escolha aos
clientes que atuam no transporte rodovia-
rio e no turismo de luxo, a Mercedes-Benz
oferece o chassi O 500 RSDD 8x2 com mo-
tor de 422 cv, modelo top de linha que sai
de fabrica com dois eixos na parte diantei-
ra do veiculo para a montagem de carroce-
rias double-decker de até 14 metros.

A Mercedes-Benz possui uma linha de
onibus com mais de 20 modelos para va-
riadas necessidades do transporte urbano
e rodoviario de passageiros. Esta oferta in-
clui modelos que vao de chassis de mini,
micro-6nibus e 6nibus convencional até
veiculos pesados, como os chassis de 6ni-
bus rodoviarios e os vefculos articulados
para grande volume de passageiros.

Com a venda de 12.414 chassis de oni-
bus em 2010, entre janeiro e setembro,
a Mercedes-Benz mantém a lideranca no
mercado brasileiro, com participacao em
torno de 53%. Esse volume é 40% supe-
rior a idéntico periodo do ano passado.
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/ Localizacao

geo-referenciada
do veiculo (GPS)

ECF-IF

Comunicacao por
GPRS entre
onibus e bilheteria
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Transporte publico em processo de reformulacao, eventos esportivos e
crescimento econémico fazem a montadora alema concentrar no Brasil
0 QG de criacao de chassis de 6nibus para mercados emergentes

A MAN Latin America, que controla a
Volkswagen Caminhdes e Onibus, tomou
uma relevante decisdo: concentrar no Brasil,
mais especificamente em Resende (RJ), um
centro de desenvolvimento totalmente foca-
do em 6nibus e que tem como meta a reno-
vacao de toda a linha de produtos a médio
prazo. A divisdo tera forca para usar os re-
cursos financeiros e tecnolégicos do grupo
para esse fim, diz Ricardo Alouche, diretor
de vendas e marketing da montadora.

A MAN aproveita a Fetransrio para ofi-
cializar a escolha de Resende como centro
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mundial de desenvolvimento de Onibus
com motor dianteiro para os mercados
emergentes,

A escolha do Brasil esta ligada a varias ra-
z0es. Uma delas é a participacdo ascendente
da MAN no mercado nacional de énibus, en-
tre os maiores do mundo. Outra: a anuncia-
da revolucdo no transporte piblico do Rio de
Janeiro e de outras cidades brasileiras para
receber a Copa de 2014 e a Olimpiada 2016.

Com efeito, a criagdo de corredores para
BRTs, renovacdo da frota e reorganizagéo
das empresas de transporte em forma de

concessionarias fazem a MAN apostar na
subsididria brasileira como sua nova base
de desenvolvimento de chassi de Onibus. A
atual conjuntura econbmica em pleno cres-
cimento e a realizacdo de eventos esportivos
em escala planetéria também sdo decisivos
na orientacdo dos passos da montadora, que
busca ampliar sua presenca no Brasil e ainda
ganhar experiéncia para disputar outros mer-
cados em desenvolvimento,

Como parte de sua estratégia, a MAN
esta preparando estrutura para atender aos
sistemas BRT com veiculos articulados de



acordo com as necessidades especificas
(ver matéria nesta edicao).

Além disso, a MAN/VW quer aper-
feicoar os onibus destinados a curtas e
médias distancias, para torna-los mais
econdmicos, mais confiaveis e mais con-
fortaveis. Esses Onibus continuam a ser
equipados com motores MWM. O foco é
mesmo os mercados dos paises em de-
senvolvimento.

FACILIDADES DO V-TRONIC  Entre
os avancos dos Onibus oferecidos pelos
MAN-VW esta o chassi Volksbus V-Tronic,
definido como o primeiro a vir de fabrica
equipado com cambio de acionamento
mecanico, mas sem alavanca de mudanca
de marchas e sem o pedal de embreagem. 6nibus automatico. Ja parao frotista, as ope-

“atéabril  Fonte: MAN

economia de recursos. “Como todo o
trabalho de acionamento de marchas
do onibus é poupado, o motorista de
um Volksbus V-Tronic necessita de um
menor nimero de horas para seu trei-
namento. O meio ambiente também é
beneficiado com a economia nos gastos
com dleo diesel e pecas de reposicao”,
explica Ricardo Alouche.

O sistema controla as mudangas de
marcha de acordo com a condicao de
peso do veiculo, inclinacao do piso, po-
sicdo do pedal do acelerador e aciona-
mento da embreagem  tudo eletroni-
camente. Isso maximiza a vida til dos
elementos internos da caixa de cambio
e da embreagem, e quando o freio de
servico é acionado, o sistema passa a re-

Segundo a empresa, para o motorista  ragoes de manutengao so as mesmas de  duzir as marchas, auxiliando no processo de
quiar o Volksbus V-Tronic é como dirigir um  uma caixa de cambio mecanica gerando  frenagem e economizando as lonas de freio.
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Biometria no combate ao uso indevido de beneficios

0 CITimage R, tecnologia biométrica de ITS da TACOM, ja é uma realidade adotada
por grandes projetos de transporte pdblico urbano no Brasil.

utilizacdo de cartGes de beneficio de meia passagem e
gratuidade destinados a categorias como estudante, ter-
ceira idade, entre outras, evitando a evasao de receitas
causada por sua utilizagdo indevida, que é um fator de
impacto negativo direto na receita de qualquer operador.
0 ClTimage ® € um investimento que tem como
resultado imediato para 0 empreséario a garantia de
uma redugdo significativa nos niveis de fraude, permi-
tindo ao operador uma melhor administragdo de sua

<B¢,§a§ receita. Outras vantagens a serem enumeradas seriam
\
a eliminagdo do envolvimento do cobrador no processo
Instalado nos e de auditoria e a documentag&o de todas as ocorréncias
3 mil onibus fraudulentas (permitindo que o gestor do sistema tenha
da frota de ) ] ) o ) _
Belo Horiagnte, um histérico de tais eventos permitindo assim, a veri-
o Citimage:.. L e A L -
contribui ficagdo de qualquer reincidéncia), entre varias outras.
araac . . .
ztilizaga Tudo isso por um custo operacional bastante reduzido.
cartoes de : = ;
gratuidade Tendo em vista que a porcentagem de cartdes desti
nados a estudantes e terceira idade ja € um montante
A TACOM, empresa desenvolvedora de sistemas consideravel dentre as demais categorias de usuarios
integrados de alta tecnologia para o transporte pdblico de transporte coletivo no Brasil, grandes projetos de
urbano, vem permitindo aos operadores de transporte, bilhetagem eletrdnica (Belo Horizonte  Transfacil;
através de seu ClTimage R, fiscalizar e acompanhar a Teresina  SETUT; Feira de Santana/BA  SINCOL; e

Por dentro do CITimage- (@



as empresas de transporte coletivo de Uberlandia) ja
adotaram a tecnologia da TACOM no intuito de garantir
a correta utilizagdo dos beneficios. Isso significa uma
marca de mais de 4000 equipamentos instalados.

RESULTADOS OBTIDOS - Foi concluido, no fim do
Gltimo ano, um projeto piloto de utilizacdo da tecnologia
em uma operadora de grande porte de Salvador, onde se
constatou um percentual de 33% de utilizagdes irregula-
res nas categorias estudante e gratuidade. A comissao
avaliadora atestou o desempenho do ClTimage ? e
indicaram o produto como uma ferramenta de combate e

diminuicdo de irregularidades na utilizagao de beneficios.

Em Belo Horizonte, o cartdo BHBUS Master, cartao
de gratuidade destinado aos passageiros do transpor-
te coletivo com idade igual ou superior a 65 anos, ja
atingiu uma marca de mais de 120 mil beneficiarios, o
que significa uma carga de conferéncia e validacdo na
mesma proporgao s para a terceira idade. Ao instalar
Citimage ® nos trés mil 6nibus da frota de Belo Hori-
zonte o Transfacil (Consércio Operacional do Transporte
Coletivo de Passageiros por Onibus do Municipio de Belo
Horizonte) vem garantindo a correta utilizagdo do cartdo
de gratuidade para pessoas da terceira idade além das
outras categorias que tem direito a gratuidade como
deficientes, carteiros, entre outros. O superintendente do
Transfacil, Luiz Cldudio Rocha, destaca que a tecnologia
é responsavel hoje, pela auditoria de mais de 1 milhdo
de utilizaces de beneficio por més e que o Citimage ?
estd atendendo a demanda da instituigdo através de um
6timo desempenho e vem contribuindo ativamente na

0 sistema biométrico identifica as fraudes -

comumente cometidas pelos usuarios, como
o uso do cartdo por passageiro ndo autorizado

confirmagdo do projeto de bilhetagem eletrénica de Belo
Horizonte como sendo um modelo altamente disciplinar
na utilizagdo do cartdo de beneficios.

PERSPECTIVAS - O Diretor Comercial da TACOM,
Marco Antonio Tonussi, afirma que um grande dife-
rencial do ClTimage R € que sua utilizagdo independe
da plataforma tecnoldgica de hilhetagem eletronica
vigente. Isso significa que a tecnologia é um upgrade
de funcionalidades num projeto de bilhetagem e logo
sera uma pega obrigatéria para evitar qualquer tipo de
fraude em qualquer projeto que ofereca beneficios aos
usudrios. Diante disso, a empresa pretende implantar
0 sistema de hiometria em seus demais projetos, que
ja vem demandando tal tecnologia, e ja disponihiliza a
tecnologia de capacidade e resultados comprovados,
para qualquer projeto de transporte pablico urbano

de qualquer proporcdo e/ou fornecedor. E a TACOM,
comprovando mais uma vez sua postura de compro-
metimento com o meio de transporte plblico sempre
proporcionando desenvolvimento e tecnologia de ponta
a todos 0s seus clientes e parceiros.
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Para atender as exigéncias de transporte com menos emissées de poluentes
e de reducao de consumo de combustivel todas as grandes fabricantes
apresentaram modelos de 6nibus compativeis

Em sintonia com as tendéncias mundiais
de utilizacdo de veiculos cada vez compa-
tiveis com o meio ambiente, os fabricantes
de &nibus levaram para a feira de Hannover
suas mais recentes inovagdes em tecnologia
hibrida e em utilizacao de combustivel al-
ternativo. Todas as principais marcas tinham
em seus estandes veiculos de propulsao hi-
brida ou movidos apenas a gas e a eletrici-
dade, como as montadoras Mercedes-Benz,
MAN, Iveco, Volvo, Scania e até a chinesa
Yutong, estreante na exposicao.

A Mercedes-Benz Bus and Coach mos-
trou a variada gama de novos modelos e
funcBes que vai do surpreendente Sprinter
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City 77 para minidnibus e do Citaro Fuel-
Cell Hybrid livre de emissGes a propulsao
EEV sem filtro de particulas para dnibus. O
conforto dos passageiros é ampliado com
a nova geracdo de bancos para 6nibus de
turismo da marca. Os pontos centrais dos
desenvolvimentos em énibus da montadora
sdo0 a compatibilidade ambiente, economia
operacional e seguranca dos passageiros

A Mercedes-Benz aumenta a oferta de
minidnibus urbanos com o novo Sprinter
City 77, veiculo de trés eixos com 8,7 me-
tros de comprimento. A carroceria com ei-
x0s duplos na traseira e piso rebaixado é
um desenvolvimento exclusivo para esse

modelo Sprinter. Gragas a sua capacidade
para 40 passageiros, ele posiciona-se en-
tre o Sprinter City 65 e o Citaro K. O novo
City 77 é cerca de um metro mais longo
que o City 65 e, dependendo dos equi-
pamentos escolhidos, acomoda mais dez
bancos para passageiros. O peso bruto to-
tal do veiculo, de 6,8 toneladas, assequ-
ra uma alta capacidade de transporte de
passageiros.

Com duas portas e sistema de rebaixa-
mento do veiculo, além do piso baixo sem
degraus, o Sprinter City 77 assequra rapi-
dez no fluxo de passageiros e facilidade de
embarque e desembarque. Dependendo



Citaro FuelCell Hybrid, terceira
geracdo com célula de combustivel

da configuracdo do modelo, um compar-
timento para cadeira de rodas com rampa
de acesso esta disponivel na frente ou na
traseira. Q interior claro, com amplas jane-
las e grandes portas de vidro, é espacoso
e atraente, segundo a montadora alema.

Com entre-eixos de 4.100 + 990 mm,
o Sprinter City 77 é extremamente facil
de manobrar. A largura da carroceria é de
apenas 1,99 metro, tornando-o o maior
modelo da linha de minidnibus Mercedes-
Benz, ajustando-se perfeitamente as vias
gstreitas no interior dos bairros. Além dis-
s0, & também uma solucdo ideal para tras-
lados em aeroportos, hotéis, eventos e ou-
tros servicos.

A versdo mais potente de motorizagdo
de quatro cilindros (120 kW/163 cv, com
torque méaximo de 360 Nm) equipa o
Sprinter City 77, estando entre as tecno-
logias mais limpas disponiveis, compativel
com a norma de emissdes EEV. A transmis-
sdo desse veiculo, de 5 marchas, é total-
mente automatica.

Junto com o novo City 77, a Mercedes-
Benz apresentou o modelo Citaro  a unida-
de nimero 30.000 deste énibus urbano foi
entregue neste ano  que mais uma vez lan-
¢a novos padrées. Um exemplo do potencial
desse veiculo é o Citaro FuelCell Hybrid livre
de emissdes. A terceira geracdo dos dnibus
Mercedes-Benz com célula de combustivel
combina a experiéncia das duas primeiras
geracbes com a do Citaro G BlueTec Hybrid,
resultando num conceito pioneiro de propul-
sdo, além de outros desenvolvimentos técni-
€os, sequndo a montadora.

A fim de economizar espaco, alguns
dos equipamentos tecnolégicos do Cita-
ro FuelCell Hybrid sdo instalados no teto
do dnibus. Os cilindros de gds comprimi-
do armazenam até 35 kg de hidrogénio. As
baterias de tracdo de litio-ion tém capaci-
dade de energia de 26 kWh. Dois motores
elétricos nos cubos de rodas produzem a
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A versao hibrida da Iveco é o modelo Citelis,
que esta pronto entrar em operacdo

forca do vefculo, com uma poténcia cons-
tante de 120 kW e uma poténcia maxima
de 240 kW. O Citaro FuelCell Hybrid pode
fazer mais de 250 km com apenas um tan-
gue de hidrogénio, dependendo do perfil
de utilizacdo.

Dois sistemas de célula de combustivel
estdo localizados atras do sistema de ar-
condicionado no teto. Sua vida util tripli-
cou em relacao a da geracdo anterior. Em
vez do motor diesel, transmiss&o e eixo de
tracdo do dnibus convencional urbano, o
Citaro FuelCell Hybrid possui componentes
eletrdnicos gue impulsionam as unidades

auxiliares.
_ Em comparacio com a segunda gera-
A37 HYbrid ¢do0, o consumo de hidrogénio caiu pela

metade, gracas a hibridizacao, ao geren-
ciamento eficiente de energia e ao sistema
aprimorade da célula de combustivel, in-
forma a empresa.

= - A Mercedes-Benz pretende produzir

uma pequena série de 30 unidades do Ci-
taro FuelCell Hybrid. A partir de 2011, os
dez primeiros veiculos serdo submetidos a
testes de campo no transporte publico de
Hamburgo. Foram planejados também tes-
tes pela Europa com cerca de 20 veiculos
para varias cidades.

MOTORES BLUETEC O dnibus Cita-
ro da Mercedes-Benz também demons-
tra como um motor diesel pode ser limpo:
com medidas aplicadas na motorizacdo, os
onibus articulados e os convencionais ago-
ra tém a opcdo de atender a norma EEV
(Enhanced Environmentally Friendly Vehi-
cles  veiculos excepcionalmente compa-
tiveis com o meio ambiente, a norma mais
exigente sobre emissdes) sem filtro de par-
ticulas, o que atesta a eficiéncia dos moto-
res BlueTec. Sequndo a empresa, as vanta-
gens sdo claras: pre¢o menor do que um
dnibus que tenha filtro de particulas, me-
nor consumo de combustivel, menores in-
dices de emissdes de CO? e menores custos
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ONIBUS HIBRIDO VOLVO NO BRASIL. TECNOLOGIA,
ECONOMIA E RESPEITO AO MEIO AMBIENTE.

A Volvo ¢ a unica montadora do mundo a ter um onibus hibrido
comercialmente viavel. Ja disponivel na Europa, o hibrido é um
veiculo a frente do nosso tempo. Movido a biodiesel e eletricidade,
respeita e preserva o meio ambiente, reduzindo a emissdo de gases
poluentes e gerando grande economia de combustivel. E o
transporte ideal para um futuro sustentavel.
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de manutengdo. Ao mesmo tempo, 0 peso
foi reduzido em cerca de 70 kg, enquanto a
instalacdo de equipamentos no teto resul-
ta em espaco para até dois bancos a mais.
Opcionalmente, a Mercedes-Benz pode
fornecer o Citaro com filtro de particulas.
No Salao de Hannover, o Citaro LE U
low entry (entrada baixa) demonstra a ver-
satilidade e a flexibilidade dessa linha de
dnibus urbanos e interurbanos. A versao
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com entrada baixa conta com mais de uma
duzia de opgbes de carrocerias, incluindo o
dnibus de alta capacidade CapaCity. Ja o
dnibus de 12 metros com duas portas, ram-
pa dobravel para cadeiras de rodas e siste-
ma de pisca-alerta para 6nibus escolares
atende a uma gama variada de aplicagdes.

Flexibilidade também & uma caracte-
ristica marcante do modelo Tourismo da
Mercedes-Benz, indicado para servigos de
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turismo. Este veiculo esta disponivel nas
versdes de piso alto ou high-deck, com-
pondo uma ampla oferta de 6nibus de
classe executiva. O Tourismo de piso alto
esta disponivel com a opcdo de bancos de
viagem Travel Star Eco (TSE) com encostos
ajustavels, o que o torna indicado especial-
mente para excursdes.

Os bancos tém sempre desempenhado
um papel importante nos nibus rodovia-
rios e urbanos Mercedes-Benz. Séo fabri-
cados internamente e estabelecem o pa-
drao da indUstria em termos de seguranga,
conforto e detalhes de design. A nova
geracao de dnibus de turismo continua-
ra essa tradicao, informa Mercedes-Benz,
gue apresentou 0s Novos bancos em um
Travego M. Exceto pelas designacfes Tra-
vel Star Xtra (TSX), com as opcdes de es-
colha dos estofamentos Softiine e Luxline,
0s bancos nao tém mais nada em comum
com seus predecessores.

O design dos novos bancos é tanto
atraente quanto pratico, acrescenta a
montadora. O aluminio é utilizado no
painel lateral, por exemplo, fornecen-
do um acabamento elegante, de peso
leve e alta categoria. Um grande dispo-
sitivo permite ajuste lateral sem esforco
do lado interno dos bancos e ajuste do

-



angulo do encosto.

0 apoio de bragos dos novos bancos
tem ampla dimensao e superficie ergond-
mica. Simples e facil de usar, 0 mecanismo
de dobra do apoio de bragos é um desen-
volvimento patenteado. O encosto e a al-
mofada do banco também possuem novos
formatos. Qs projetistas criaram tanto um
banco no estilo de poltronas de cinema,
dobraveis, como um banco totalmente re-
bativel para énibus de operacdes regulares
intermunicipais.

A Setra, marca de 6nibus da Mercedes-
Benz, focalizou-se em modelos com uma
nova geracdo de veiculos com assentos de
passageiros, para dar mais conforto, redu-
zir 0 peso e permitir maior funcionalidade
e varidade de configuragdo do que anos.
Apresentou também seu primeiro onibus
rodovidrio com o rétulo Blue Angel, ou seja,
compativel com o meio ambiente. Foram
exibidos seus rodoviarios das séries Top-
Class, MultiClass e Comfort-Class com pa-
dréo EEV.

A MAN e a lveco também mostraram
em seus estandes seus novos onibus hi-
bridos, no caso da primeira, o urbano
A37 e, no caso da fabricante italiana, o
também urbano Irisbus Citelis elétrico-
diesel, de 12 metros de comprimento. A

=
&

A grande fabricante turca
também marcou presenca na ferr

MAN latino-americana exibiu seu Volks-
bus com carroceria Paradiso 1200 Gera-
¢ao 7 da Marcopolo.

Durante a feira de Hannover a Volvo
fez o lancamento simultaneo do onibus
interurbano 8900 e do rodoviario Volvo
9500 Optimal. O primeiro modelo é fei-
to de aluminio, o que reduz seu peso em
800 kg, em comparacdo com o modelo
anterior 8700 com motor D12 e trés eixos.

0 novo dnibus de piso baixo com trés ei-
xos tem motor D7 {(bem mais econémico).

Quanto ao novo rodoviario 9500,
este modelo compete com the Volvo
9700 maior da mesma familia, j& que é
equipado com o eficiente motor de 9 li-
tros em vez do propulsor de 13 litros
do modelo 9700, oferecendo economia
de combustivel. No seu estande, a Vol-
vo também apresentou o onibus hibrido
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0 novo 6nibus Volvo 8900 destina-se a operacées intermunicipais

Neoplan expés modelo Skyliner com novo design aerodinamico

elétrico-diesel 7700 Hybrid, que esta pas-
sando por testes em operagao comercial
na cidade de S&o Paulo.

O modelo Scania Touring tem agora
uma nova versao com trés eixos e dois ni-
veis de equipamentos internos, além de
varias op¢des de itens de conforto. A em-
presa mostrou também o urbano Scania
OmniCity com piso rebaixado em toda a
extensdo, totalmente de aluminio para
reduzir o peso e facilitar a reciclagem. O
painel de instrumentos, opcional, é ajus-
tavel. Ecolution by Scania é o que a mon-
tadora denomina a nova linha de produtos
e servicos “verdes” com que as operado-
ras podem reduzir a emissdo de CO? e ma-
ximizar a rentabilidade operacional dos
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onibus. O conceito, segundo a empresa,
é a otimizacdo da configuracdo dos vei-
culos, o uso de combustiveis renovaveis e
diesel, o apoio operacional e programas
de manutencdo especials.

A surpresa no IAA deste ano foi a es-
treia de fabricantes de onibus chinesas
King Long, Yutong e Young Man , que
mostraram modelos urbanos e rodovia-
rios compativeis com as exigéncias atuais
do mercado internacional. A Yutong levou
até um modelo urbano hibrido a célula de
combustivel para Hannover. A Neoplan,
parceira da MAN gque comemora este ano
60 anos de operagdo, mostrou uma nova
linha de 6nibus das linhas Skyliner, Starli-
ner e Cityliner com design aerodinamico.

Rodovidrio Scania Touring, a nova versao com trés eixos

Rodoviario Setra também vem equipado com nova geracio de assentos

Outro destaque foi o langamento do Su-
perbnibus elétrico holandés, com 16 me-
tros de comprimento, para 23 passageiros
e capaz de atingir velocidade de 250 qui-
|6metros por hora em rodovia. O objetivo é
um modo de transporte de alta velocidade
com uma operagao sustentavel e flexivel.
O protétipo que exigiu investimentos de 10
milhdes de euros em desenvolvimento, ja
foi testado. Foi projetado pela designer e
especialista em aerodindmica Antonia Ter-
Zi, ex-integrante da equipe BMW-Willia-
ms da Formula 1. O projeto foi coordenado
pelo astronauta e professor holandés Wubbo
Ockels e é uma parceria entre a universidade
TU Delft, o ministério do Transporte da Ho-
landa e a iniciativa privada.






0 desenvolvimento do Superénibus usou tecnologias da Formula 1 e exigiu investimentos de 12 milhées de euros

n

n

Um veiculo futurista que pode transportar 23 passageiros a uma velocidade
de 250 km por hora na autoestrada é o resultado de um projeto de
desenvolvimento financiado pelo governo holandés e entidades privadas

BWEDUARDO CHAU RIBEIRO

Coordenada pelo cientista e primeiro
astronauta holandés Wubbo J. Ockels,
uma equipe da universidadeTU Delft, da
Holanda, desenvolveu o Superdnibus mo-
vido a eletricidade, capaz de atingir a ve-
locidade de 250 quilémetros por hora na
autoestrada. O veiculo passou por testes
em agosto, quando atingiu essa velocida-
de, e foi lancado na feira de veiculos co-
merciais de Hannover, na Alemanha, em
setembro.

O Superénibus tem 15 metros de com-
primento, 2,55 metros de largura e 1,65
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metro de altura, e pode transportar 23
passageiros, além do motorista. Seu
chassi é de fibra de carbono. O veiculo
com 16 portas é equipado com sistemas
de navegacdo, deteccdo de obstaculos
(anticolisdo) e de comunicagdo. Nas vias
urbanas a direco fica a cargo do moto-
rista enquanto o piloto automatico assu-
me a condugdo em uma pista especial. O
posto do motorista é central. O sistema
de rebaixamento do veiculo reduz a al-
tura do piso em relacdo ao solo de 420
milimetros, a velocidade baixa, para 70

milimetros, quando roda a alta velocidade.

O Superednibus possui quatro motores
elétricos acionados por um conjunto de
baterias de fon-litio, além de sistema de
regeneragdo de energia nas frenagens. Os
propulsores tém poténcia média de 400
kW, podendo atingir o pico de 550 kW. Sua
autonomia é de aproximadamente 200
quilémetros. Em situagdo de emergéncia
o Superdnibus a velocidade de 250 qui-
I6metros por hora consegue frear até pa-
rar completamente em menos de 200 me-
tros. Entre ositens de conforto e sequranga



SUPERONIBUS FICHA TECNICA

Propulsdo: 4 motores elétricos e conjunto
de baterias de ion-litio

Poténcia: 400 kW
Voltagem: 600V
Peso das baterias:

Autonomia:

Aceleracdo de 0 a 100 km/h: 36 segundos
Velocidade maxima:
Comprimento:
Largura:

Altura:

Suspensao:

Chassi:

Modo de conducéo:
motorista em estradas normais, piloto auto-
mética em pista dedicada

fibra de carbono

Sistemas e equipamentos:

airbags, TV, internet, ar condicionado, siste-
mas de navegacao, anticolisdo e comunicagdo
Capacidade:

23 passageiros sentados + motorista

o veiculo

conta com suspensao

a ar, airbags para passageiros, TV, inter-

net, ar condicionado e calefacdo. Com

todos os passageiros a bordo, o veiculo
pesa 9,5 toneladas.

"0 Superdnibus é ambientalmente

sustentavel. Por ser equipado com mo-

tores elétricos, ndo produz emissdes

poluentes e pode rodar em estra-

das comuns. Além disso, estimula

0 aumento da eficiéncia no trans-

porte”, afirmou Wubbo Ockels no

langamento mundial do veiculo em

Hannover.

Segundo informa a equipe, o Su-

perdbnibus ndo é um carro longo, ndo

é um Onibus baixo, nem um trem sobre

rodas. “O Superonibus é um veiculo de

transporte novo e diferente. Utiliza pouca

energia por pessoa transpor-

tada, tem emissdo zero e utili-

za materiais reciclaveis na sua
construcdo. Além disso, € leve,

seguro e silencioso. E inovador

por utilizar tecnologias de pon-

ta e tem aplicacdes tanto no trans-

porte de pessoas como de carga“. A in-
tengdo da equipe que projetou o veiculo
é utilizad-lo em um sistema de transpor-
te flexivel, sem linha fixa, nem pontos de
parada. Por exemplo, entre cidades proxi-
mas, levando pessoas que pretendem se-
guir por um trajeto mais ou menos igual.

O desenvolvimento do Superdnibus,
que incorporou tecnologias da Férmula 1,
exigiu investimentos de 12 milhes de eu-
ros, financiados pelo governo holandés e
por entidades privadas.

Além de Ockels, atual diretor do Institu-
to de Ciéncia Sustentavel Aplicada, Enge-
nharia e Tecnologia da TU Delft, o projeto
do Superbus ¢é liderado pela designer ita-
liana Antonia Terzi, que foi chefe da area
de aerodindmica da equipe BMW-Willians
da Férmula 1, e pelo professor Joris Mee-
lkert, que ja integrou diversos projetos de
desenvolvimento de avides inovadores.
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Com o processo de licitacao, as empresas de 6nibus cariocas, reunidas
em quatro consdrcios, ganham status de concessionarias e poderao
operar nas suas regioes por um prazo de 20 anos

0 transporte de passageiros do Rio de
Janeiro passa por uma ampla reestrutura-
¢d0, que busca preparar a cidade para re-
ceber os grandes eventos esportivos pre-
vistos para os préximos anos  Copa do
Mundo de 2014 e Olimpiadas de 2016
melhorando a mobilidade urbana e trazen-
do mais eficiéncia e conforto para os usu-
arios. Apbs o processo de licitacdo, que
atraiu varias empresas do Brasil e do ex-
terior, foram assinados os contratos com
quatro consércios vencedores do proces-
SO que operardo o sistema de transporte
por dnibus na cidade: Internorte, Intersul,
Santa Cruz e Transcarioca. A operagao das
atuais linhas de onibus serd modificada,
pois as empresas terao concessao de 20
anos para exercer esta atividade. O projeto
também favorece a implantacdo do Bilhete
Unico Carioca, que deve entrar em opera-
¢do no dia 6 de novembro.
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Os consorcios contam com a participa-
cdo de 41 empresas cariocas e irao ope-
rar em cinco regides: Regido 1, que inclui
0 centro e os bairros do entorno e, por ser
uma area de operacdo comum, nao foi
licitada; a Regido 2, que envolve a zona
Sul, grande Tijuca e Santa Teresa e sera
de responsabilidade do consércio Inter-
sul de Transportes, representado pela em-
presa Real Auto Onibus; a Regido 3, que

Investimento dos consorcios

Infragstrutura, vefculos, sistemas e equipamentos

Consorcio R$ mithdes
Intersul 365
Internorte 567
Transcarioca 5N
Santa Cruz 360

engloba toda a zona Norte, com exce¢do
de Madureira e bairros do entorng, e terd a
frente o consorcio Internorte, liderado pela
Viacdo Nossa Senhora de Lourdes; a Re-
gido 4, que organizard o transporte par-
cial da Zona Qeste (Barra da Tijuca e Ja-
carepagua), Madureira e bairros vizinhos,
sob a administracdo do consorcio Transca-
rioca de Transportes, liderado pela Viacdo
Redentor; e ainda a Regido 5, que com-
preende os demais bairros da Zona Oes-
te (Bangu, Campo Grande, Santa Cruz e
Realengo), serd administrada pelo consér-
cio Santa Cruz, representado pela empresa
Expresso Pégaso.

Algumas mudancas serdo percebidas
pelos usudrios logo nos primeiros meses
de operacdc, como a nova identificagdo
dos veiculos (padronizados por regido de
exploragdo); o uso de GPS, que permite
acessar em tempo real a movimentacdo



da frota; e a instalacdo de dispositivos
de seguranca como cameras de videos e
tacografos eletrdnicos. Com a implemen-
tacdo do sistema de integracdo tariféria
(Bilhete Unico Carioca), o pagamento da
passagem de RS 2,40, permitird a utili-
zagdo de duas viagens num intervalo de
duas horas entre os embarques, propor-
cionando economia de R$ 2,30 para cada
segunda viagem realizada. Atualmente,
0s onibus urbanos municipais transpor-
tam 3,5 milhdes de passageiros diariamen-
te, dos quais cerca de 700 mil pessoas ne-
cessitam de duas condugGes para chegar
ao seu destino. A prefeitura trabalha com a
expectativa de que um milhdo de pessoas
sejam beneficiadas com o sistema de bi-
[hete Unico. Também estdo previstas a re-
modelacdo dos terminais rodoviarios, com
instalacdo de novos sanitdrios nos pontos
finais e equipamentos de fiscalizacdo. Os
consdrcios também ganharam o direito de
administrar os terminais.

Até 2016, toda a frota de 6nibus da cida-
de devera ser renovada. Atualmente, a fro-
ta carioca tem idade média de trés anos e

meio, a mais nova entre as frotas das capi-
tais estaduais. Os novos veiculos devem ser
equipados com suspensdo a ar, motor tra-
seiro, cambio automatico, dire¢do hidréu-
lica e piso baixo. Além disso, a previsdo é
que toda a frota esteja de acordo com a le-
gislacdo federal de acessibilidade até 2014.
Atualmente, existem 400 linhas regulares
(principais) e mais 400 especiais ou extraor-
dinérias; a frota total de Gnibus é de 8,6 mil
veiculos. A frota é dividida em 6nibus urba-
nos padrdo (4.193), micromaster (2.096) e
micro-6nibus (1.111). Além de veiculos com
ar-condicionado: urbanos (609}, micromas-
ter (221} e micro-Gnibus (88); e ainda 427
veiculos em sistema especial, entre frescées,
micromaster e micro-6nibus.

Deverd haver alteracdes no numero de
veiculos e na distribuicdo das linhas exis-
tentes. Sequndo a Secretaria Municipal de
Transportes (SMTR), a prefeitura terd mais
instrumentos para planejar e estruturar as
redes de transporte regionais, o que impli-
cara a adequacdo entre oferta e demanda
do transporte pablico nas diferentes regides
da cidade. Portanto, a prefeitura pretende

reduzir a frota onde ela é excessiva (Zona
Sul, por exemplo) e aumentar a oferta de
transporte onde ele é precério (Zona Oeste,
por exemplo). A secretaria ainda n&o tem os
dados de como ficardo a frota e a distribui-
¢do das linhas, “uma vez que os ajustes se-
rao feitos ao longo do processo, a comegar
por um projeto de racionalizacdo no bair-
ro de Copacabana, previsto para janeiro do
proximo ano”.

O Rio de Janeiro tem como uma de suas
“marcas registradas” a variedade de co-
res e layouts dos Gnibus urbanos. A po-
pulacdo ja se acostumou a identificar a
sua conducdo pelas caracteristicas exter-
nas dos veiculos. Com o novo projeto, isto
ira mudar, pois a secretaria de transportes
exige das concessionarias a padronizacao
dos veiculos, com as seguintes cores de
identificacdo (com excecdo do centro, que
é uma area de interesse comum, onde to-
das as empresas irdo circular): vermelho,
bairros da Zona Qeste, pela concessio-
néria Santa Cruz; verde, bairros da Zona
Norte, pela Internorte; azul, Jacarepagus,
Barra e Recreio, pela Transcarioca; e ama-
relo, na Zona Sul e Grande Tijuca, pela
Intersul. Dentro de um ano, toda a frota
devera estar dentro dos padrdes estabe-
lecidos. A prefeitura promete campanhas
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educativas para que 0s USUArios se acos-
tumem com os noves layouts.

FISCALIZACAO A Secretaria Municipal
de Transportes é a responsavel por fiscalizar
0s servicos das concessionarias. Em caso de
mau funcionamento dos sistemas ou de néo
cumprimento das exigéncias da concessao,
as concessionarias poderdo ter seus contra-
tos anulados. Os consércios sdo encarrega-
dos de fazer os ajustes junto as operadoras
de uma determinada rede de transportes re-
gionais, assumindo o compromisso contra-
tual de investir em melhorias. Com o objeti-
vo de facilitar o investimento dos consércios
em modernizacdo de equipamentos e ou-
tras exigéncias da concessao, foi feita uma
reducao no valor do recolhimento de 1SS das
empresas  até entdo, elas recolhiam 2%
de ISS (Imposto Sobre Servicos), e a partir
do inicio da operacdo passam a recolher
apenas 0,01%. O investimento dos consér-
cios para a implementagdo do novo sistema
é de RS 1,8 bilhao.

Para garantir que as novas regras se-
jam cumpridas, a Secretaria Municipal de
Transportes desenvolveu o novo Codigo
Disciplinar do Servico Publico de Trans-
porte de Passageiros por Onibus, que traz
uma série de inovacdes no que se refere as
obrigagdes operacionais. Uma delas obriga
a concessionaria a remover dnibus engui-
cados em via pablica em até 30 minutos.
Caso isso ndo ocorra, os veiculos pode-
rdo ser lacrados. A infracdo é considerada
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gravissima cujo valor corresponde a
520 Ufir-R). O cadigo também pune
com infracdo gravissima a operado-
ra que colocar na rua linhas com

veiculos inferiores a 100% da fro-
ta estabelecida para o transporte
noturno. Serdo penalizadas tam-
bém as empresas que altera-
rem ou suspenderem o itinerario
aprovado, sem autorizacao prévia

da secretaria.

BUS RAPID TRANSIT Pelas novas re-
gras, ficou estabelecido que a operacdo
dos corredores de BRT (Bus Rapid Transit)
tanto daqueles ja previstos quanto dos
que vierem a ser implantados ~ sera rea-
lizada exclusivamente pelas concessiond-
rias das regides em que o corredor passar,
de forma integral ou proporcional, se for o
caso. A concessao sera compartilhada so-
mente quando abranger mais de uma rede
e terd concessdo exclusiva quando estiver
limitada a apenas uma. Estdo previstos
quatro sistemas de BRT no rio de Janeiro:
o Transoeste (em obras), o TransCarioca, 0
BRT da Avenida Brasil e o TransOlimpico.

J4 as obras de infraestrutura viaria ne-
cessaria serdo de responsabilidade dos
poderes concedentes (governo municipal
ou estadual). A futura concessionéria tera
a obrigacao de comprar o material rodan-
te (6nibus biarticulados), bem como de
instalar os sistemas necessarios ao fun-
cionamento do corredor. A Secretaria Mu-
nicipal de Transportes desenvolveré todo
0 esquema operacional necessario para
a implantacdo deste sistema tronco-ali-
mentado, que, obrigatoriamente, deverd
ser implementado.

As obras para a implantacdo do Tran-
soeste, que vai ligar a Barra da Tijuca a
Santa Cruz, comecaram em 15 de setem-
bro e a previsdo é de que estejam conclu-
idas em junho de 2012. O custo das obras
é estimado em R$ 692 milhges. Serdo 32
km de extensdo, com 30 estacdes de BRTs.
0O sistema da Transoeste serd totalmente

A prefeitura pretende reduzir a frota onde
ha 6nibus em excesso e aumentar o nume-
ro de coletivos onde o transporte é precario

segregado do trafego geral, composto por
linhas expressas e paradoras. O corredor
central contard ainda com linhas alimenta-
doras dos bairros periféricos. A obra inclui
a restauracdo de 255 mil m? e a implanta-
¢do de 522 mil m? de pavimento. Também
serdo instalados 3,6 mil pontos de luz, ga-
rantindo nova iluminacao.

A licitacdo da segunda etapa do Trans-
Carioca, que ligard a Barra da Tijuca
(Zona Oeste) ao Aeroporto Internacional
Tom Jobim, na llha do Governador, esté
prevista para outubro. A primeira fase da
obra j& passou pelo processo de licitacao.
O projeto da TransQlimpica, via expressa
que prevé a ligacdo direta entre a Barra
da Tijuca e Deodoro, dois dos principais
polos de competicdo das Olimpiadas de
2016, prevé aproximadamente 60 6nibus
articulados para transportar, em corredo-
res exclusivos, cem mil passageiros por
dia. A expectativa é que este corredor es-
teja condluido em 2015.

0O BRT da Avenida Brasil também visa a
melhoria da mobilidade urbana nas Qlim-
piadas de 2016. O projeto prevé um cor-
redor expresso de Gnibus segregado do
tréfego rotineiro e a construgdo de pis-
tas anexas para que o trafego de veiculos
possa ser facilitado. O corredor serd im-
plantado desde o Caju, situado na Zona
Norte da cidade e chegard até Santa
Cruz, que fica na Zona Qeste.



LINHAS DE PNEUS GOODYEAR

Agora, 0s compostos dos pneus Goodyear

contam com a inovadora tecnologia Duralife,

que aumenta em até 46% a recapabilidade e tem
uma performance em banda original até 18%
superior a da serie anterior. Com Goodyear € assim:
seu negocio vaimais longe.

2
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Viva Nas Asas Da Goodyear



A capital financeira dos Estados Unidos, com sua frota de 1.675 6nibus
hibridos, abracou de vez o transporte sustentavel e mostra os beneficios
desta decisao adotada ha mais de dez anos

Em marco deste ano a Daimler Buses dos
Estados Unidos entregou a New York City
Transit (NYCT), operadora de transporte ur-
bano de Nova York o ultimo lote de uma
encomenda de 1.350 6nibus elétrico-die-
sel Orion VII. Com isso, a cidade america-
na passou a contar com uma frota de 1.679
6nibus com tecnologia hibrida, tornando-a
a maior operadora de &nibus hibridos do
mundo. Com um total de 4.500 onibus, a
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empresa transporta sete milhdes de passa-
geiros diariamente.

A New York City Transit foi a primeira
companhia a colocar em operacdo um Gni-
bus hibrido Orion, em 1998. Os 6nibus s&o
fabricados pela Orion  marca pertencente
a Daimler Buses — na planta de Oriskany, no
estado de Nova York. A opcao por Gnibus
hibridos foi tomada depois que a operadora
foi pressionada pela prefeitura a diminuir as

emissdes dos onibus, todos a diesel na épo-
ca. Algumas medidas implementadas como
a substituicdo de motores de dois tempos e
a instalacao de filtros especiais ndo obtive-
ram os niveis desejados. A solugdo dos oni-
bus hibridos acabou se impondo apés dez
anos de experiéncia e é considerada a de
menor custo para reduzir as emissdes.

A NYCT também estuda a solucdo de
"diesel limpo”, sem enxofre, que deverd
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estar disponivel em breve, .4
além do uso de motores
com limpeza de gases de
escapamento.

Um grande nimero de ci-
dades esta seguindo o ca-
minho de Nova York, ado-
tando os veiculos hibridos
para reduzir emissoes.

"Essa é a maior enco-
menda de 6nibus hibridos
que nossa companhia ja
recebeu”, afirmou Richard
Fergusen, presidente da
Daimler Buses, referindo-se
ao lote de 1.350 unidades.
“Junto com a New York City Transit, fomos
pioneiros do dnibus hibrido e provamos que
0 modelo é uma opcdo vidvel para o trans-
porte urbano. Esperamos continuar com a
parceria com a operadora de Nova York”
Toda a frota de dnibus hibridos da cidade
é da Daimler Buses, exceto quatro veiculos
antigos.

A Orion comecou a desenvolver e pro-
duzir onibus hibridos em meados da dé-
cada de 1990 e associou-se a NYCT para
ajudar a testar esses dnibus na fase de

desenvolvimento. Hoje os énibus hibridos
Orion rodam em cidades como Sédo Francis-
co, Houston, Toronto e Ottawa. Juntos, es-
ses Onibus ja transportaram mais de meio
bilhdo de passageiros e sua operacao con-
tribuiu para reduzir o consumo de combusti-
vel em 20 milhdes de litros e as emissdes de
C0? em cerca de 50 mil toneladas, sequndo
a empresa.

A Daimler Buses iniciou a produgdo dos
onibus hibridos nos Estados Unidos no co-
me¢o da década de 2000 e ja forneceu

0 motor diesel Cummins do Orion VIl excede as exigéncias da norma americana de emissées
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Além de Nova York, os hibridos Orion rodam em Sao Francisco, Houston, Toronto e Ottawa

mais de 3.000 desses veiculos a cidades da
América do Norte. O 6nibus hibrido Orion
VIl possui um motor diesel de 6,7 litros da
Cummins, um gerador e um motor elétrico e
bateria de ion-fitio para armazenar energia.
0 motor diesel estd configurado para ope-
rar a velocidades relativamente constantes.
A aceleracdo e desaceleracdo sdo realizadas
variando a velocidade do motor elétrico em
vez do motor diesel. Os resultados, segundo
a fabricante, sao a eficiéncia, maxima, eco-
nomia de combustivel e operacdo “limpa”.

0 motor diesel do Orion VII utiliza tecno-
logia SCR (selective catalytic reduction) que
excede as exigéncias da norma de emissdes
americana EPA 2010, reduzindo as emis-
soes de NOx a quase zero e maximizando a
eficiéncia em consumo de combustivel.

A nova geragao de Qrion Vil esta disponi-
vel com propulsédo a diesel, hibrido e a gés
natural. O design do modelo foi melhorado
de vdrios modos para atender as preferén-
cias dos clientes, sequndo a fabricante. Por
meio do aprimoramento da isolagdo acsti-
ca, 0s ruidos foram reduzidos tanto interna-
mente como externamente.

A Daimler Buses North America, sediada
em Greensboro, Carolina do Norte, faz par-
te da Daimler Buses alemd e retine trés mar-
cas de onibus: Orion no segmento urbano,
Setra no rodovidrio e Mercedes-Benz Sprin-
ter, em aplicacdes de translado.
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Joint venture estreou na capital indiana o Starbus hibrido, que utiliza
dois motores, um elétrico, outro movido a gas natural veicular

Duas empresas, Marcopolo e Tata, nas-
cidas no Brasil e na India, paises emer-
gentes do chamado bloco Bric, estre-
aram em 6nibus hibridos (elétrico/
GNV). A Tata Marcopolo Motors,
joint venture das duas companhias,
desenvolveu o veiculo para a Delhi
Transport Corporation (DTC), maior
empresa de Onibus de Nova Delhi,

a capital indiana.

“0 Starbus hibrido elétrico/GNV é
resultado dos avancos obtidos em
tecnologias de combustiveis alter-
nativos pela Tata Motors”, disse PM
Telang, presidente da Tata Motors In-
dia durante a cerimnia de entrega dos
veiculos.

0 Starbus tem motorizacdo hibrida para-
lela. Um propulsor é de combustdo interna,
movido a GNV, gas natural veicular; outro
motor é elétrico, com sistema de armazena-
mento de energia regenerativa. “Essa tecno-
logia utiliza a geracdo de energia elétrica de
forma simulténea, por intermédio dos dois
motores para 0 deslocamento do veiculo.
0 sistema também reutiliza a energia gera-
da nas frenagens para recarregar a bateria”,
descreve a Tata Marcopolo Motors,

0 Starbus, um 6nibus de piso baixo (400
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mm de altura do ch&o), tem capacidade
para 32 passageiros e equipamentos que
facilitam a acessibilidade. As portas pneu-
maticas e o sistema de rebaixamento, por
exemplo, garantem rapidez e seguranca
nas operacdes de embarque e desembar-
que. Tais dispositivos resultam ainda em
ganhos (ao operador e ao passageiro) na
medida em que propiciam maior disponi-
bilidade da frota e menor tempo de via-
gem. O conforto é parte integrante do
Starbus, que vem equipado com sistema

il
o it
i
&

de ar-condicionado e suspenséo a ar.
Outros destaques implicitos na tecno-
logia do Starbus da Tata Marcopolo
Motors sao economia de combus-
tivel e reducdo de emissdes
na comparagao com oS
dnibus convencionais.
“Devido a motoriza-
¢3o hibrida elétrica,
o Starbus tem maior
aceleracdo em com-
paracao a um mo-
delo  convencional,
atinge velocidade mé-
xima limitada a 70 km/h, e é
uma solugdo inovadora para transpor-
te rapido e confortavel de passageiros ur-
banos de forma sustentéavel”, assinala a
Tata Marcopolo Motors.

Os onibus hibridos foram entregues
para rodar no evento esportivo Com-
monwealth Games 2010, transcorrido
no inicio de outubro na India. Além dos
hibridos, a Delhi Transport Corporation
colocou em operac&o nos jogos uma fro-
ta de 1.000 onibus fabricados pela Tata
Marcopolo Motors, movidos a GNV, com
piso baixo e ar-condicionado. Os veiculos
foram usados exclusivamente por atletas
e delegagdes. Como suporte, a joint ven-
ture Tata Marcopolo disponibilizou equipe
com mais de 500 integrantes, entre enge-
nheiros, mecanicos e outros funcionarios,
para dar manuten¢do acs veiculos no Mil-
lenium Park Depot, nome do local espe-
cialmente destinado a tal fim.
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Lista de compradores inclui operadoras como Rapido Luxo Campinas,
Expresso Embaixador, Santa Cruz e Aguia Branca

Dez empresas estao na lista dos com-
pradores dos novos modelos Campione,
encarrocados pela gaticha Comil, instala-
da em Erechim.

Um dos clientes, que recebeu um lote
de 27 6nibus, foi a Rapido Luxo Campi-
nas, do Grupo Sambaiba, que opera nos
segmentos de transporte coletivo urbano,
transporte intermunicipal e no fretamento
continuo e eventual. O grupo é coman-
dado por Belarmino da Ascencdo Marta,
um dos principais empresarios do setor de
transporte.

Nascida em 1962 com quatro dnibus,
a Rapido Luxo Campinas comprou os
modelos Campione 3.25 (com chassi OF
1722 M) e Campione 3.45 {chassi 0-500
M). A entrega técnica dos veiculos se
deu em outubro na cidade de Valinhos,
no interior paulista. Durante a entrega,
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estiveram presentes Luiz Roberto Augus-
to, chefe de manutencdo, Sérgio Luiz de
Jesus Carvalho, manutencao, e Leosvaldo
Cavalcante da Fonseca, instrutor opera-
cional que receberam dos técnicos da Co-
mil informagGes sobre o funcionamento e
manuten¢ao dos carros.

Além da Rapido Luxo, a Expresso Em-
baixador, da cidade de Pelotas (RS), ad-
quiriu para renovacao da frota 55 car-
ros modelos Campione 3.25 e Campione
3.45, com chassis Mercedes Benz.

A Expresso Embaixador, que comecou
suas atividades em 1960, atua no ramo
de transporte intermunicipal de passa-
geiros nas cidades de Porto Alegre, Chui,
Cangugu, Piratini, Rio Grande e Pelotas.

Em comunicado, Ricardo A. Cepeda,
supervisor de manuten¢do da empresa
disse que a “escolha dos carros Comil

se deu pela qualidade e competitividade
do produto; este novo modelo apresen-
ta como principal novidade o seu design
de carroceria e a padronizacdo de muitas
pegas, o que devera refletir em um menor
custo de manutengdo para a empresa”,
assinalou Cepeda.

Ainda segundo ele, a parceria entre a
Embaixador, que j& tem o modelo Cam-
pione 3.45 em sua frota, e a Comil, é
consequéncia dos investimentos em de-
senvolvimento e melhorias nos produtos,
bem como toda a estrutura de suporte e
assisténcia oferecida pela encarrocadora.

Afora Rapido Luxo e Expresso Embaixa-
dor, outras oito empresas de 6nibus com-
praram o novo modelo Campione. Séo
elas: Avante, Aguia Branca, Santa Cruz,
Graciosa, Sdo Jodo, Sao Jorge, Ouro Ver-
de e Dominio.
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rredor Metropolitano transp
"o de passageiros por dia

Com trafego saturado, a capital peruana de 8,5 milhées de habitantes toma
medidas enérgicas para modernizar seus sistemas de transporte coletivo

EROBERTO ARGANDONA, DE LIMA

Para ir a universidade todas as manhas,
Bruno Espinosa precisa sair de casa com
mais de duas horas de antecedéncia. Mes-
mo sabendo que a viagem deveria demo-
rar um pouco mais de uma hora, ele sabe
que o Onibus que o transporta vai levar
muito mais tempo em razao do trafego que
encontrard pelo caminho. Além de outros
dnibus, disputara espaco com veiculos me-
nores conhecidos como coasters (Toyota
Coaster) e combis (vans) disputam o trans-
porte de passageiros. Parecido é o caso
de Rosa Cardenas, que, apesar de morar
a meia hora de seu trabalho, levara pelo
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menos o dobro do tempo para regressar a
sua residéncia porque seu carro ficara re-
tido no transito entre milhares de taxis e
veiculos de transporte publico ao cair da
noite.

Esta é a situacdo que se vive atual-
mente na capital peruana de Lima, onde
0s congestionamentos se espalharam por
todos os seus bairros onde 8,5 milhdes de
habitantes vém sofrendo seus efeitos es-
tressantes ha mais de 30 anos.

Entretanto, nem sempre foi assim. O
vice-presidente da Associacdo Automoti-
va do Peru (AAP), Edwin Derteano Dyer,

lembra-se de uma época em que a capital
peruana estava na vanguarda do transpor-
te na América do Sul. “Lima, até o comeco
dos anos 70, teve um sistema eficiente de
dnibus urbanos para a populacdo daque-
la época. Os veiculos mediam 12 metros
de comprimento, com pontos de parada
pré-estabelecidos, motoristas uniformiza-
dos e tarifas diferenciadas tanto para es-
tudantes primarios e secundarios quanto
para universitarios”, relata. "0 problema
surgiu naquela mesma década, quando o
pais, como o resto do continente, sofreu
com a escassez de petréleo e entrou em



uma crise econdmica que teve COMo carac-
teristica a desvalorizacdo da moeda. O go-
verno daqueles tempos priorizou decisdes
politicas em vez de medidas técnicas, man-
tendo sem reajuste o preco das passagens
mesmo quando 0s custos de manuten¢do
subiam. Esta saida condenou o sistema a
morte, pais 0s recursos nao eram suficien-
tes para renovar a frota nem para comprar
pecas novas”, conta Derteano.

E importante lembrar que ja naquele pe-
riodo (em 1968) havia comecado a funcio-
nar o corredor viario mais importante de
Lima, conhecido como Via Expressa do
Passeio da Republica o mesmo que cruza
sete bairros desde o centro ao sul da cida-
de, sendo um dos primeiros do género em
toda a América do Sul. Apesar disso, ficou
decidido que nessa via, onde originalmen-
te trafegariam bondes movidos a energia
elétrica, comecassem a circular 6nibus arti-
culados, fazendo com as pessoas também-
deixassem de utilizar as demais linhas de
bondes e provocando o desaparecimento
deste sistema.

Sem oOnibus novos ou reformados em
uma regido que continuava a crescer de-
vido a migracdo do campo para a cidade,
0s pontos de parada de dnibus comecaram
a encher de gente em meados da década
de 1970 e as autoridades decidiram per-
mitir que empresas privadas como as coo-
perativas comegassem a oferecer servicos

Edwin Derteano Dyer, vice-presidente da
Associacao Automével de Peru (AAP)

de transporte. Segundo Derteano, muitos
desses novos operadores transformaram
caminhdes montados na época no Peru
(como os Dodge D300 e D500) em micro-
énibus, que ndc so eram pequenos, mas
levavam menos passageiros. Além disso,
sendo mavidos a gasolina, esses veiculos
consumiam muitc mais combustivel do que
os da frota estatal com motores diesel. "0s
micro-6nibus particulares ndo respeitavam
as paradas da empresa estatal. Safam re-
colhendo passageiros em qualquer lugar.
Isso comprovava a ignorancia do negocio
dos novos operadores, pois as paradas
tém como vantagem baixar 0 custo e au-
mentar a velocidade média ao levar varios
passageiros ao mesmo tempo”, explica o
vice-presidente da AAP, responsabilizan-
do as autoridades que, ao longo do tem-
po, atuaram sem conhecimento técnico da
situacao.

Com o passar dos anos e sem uma auto-
ridade que retomasse as rédeas do trans-
porte, em 1992 foi feita a desapropriacdo

da Ultima empresa puUblica de transporte
urbana do Peru  a Empresa Nacional de
Transporte Urbano, mais conhecida como
Enatru, cujas unidades foram arremata-
das entre os motoristas da companhia que
logo formaram uma cooperativa para se-
guir operando como o restante das empre-
sas.

O QUE COMECA MAL CRESCE MAL

Ao permitir que empresas se encarre-
gassem do transporte urbano sem uma
correta fiscalizacdo, a descrdem se esta-
beleceu nas ruas da capital. As paradas
que os veiculos de transporte coletivo fa-
ziam em qualquer lugar da via se soma-
ram novos problemas. Conforme recorda
Luiz Quispe Candia, presidente da ONG
Luz Ambar, consultora especializada em
temas de transporte, durante esses anos
criaram-se problemas, como a permissao
para criar empresas sem necessidade de
ter frota propria e a concessdo de rotas
sem o cumprimento de todos os requisitos.

TRANSPORTE MUDERUBUSA492 | 63



"A partir de 1992, o governo da época li-
berou o sistema de transporte permitindo
o ingresso no pais de veiculos usados de
direcdo trocada e autorizando qualquer
pessoa a formar uma empresa de trans-
porte com qualquer tipo de veiculo. Além
disso, incentivou as cooperativas até entéo
existentes a se converterem em sociedades
andnimas, nas quais os donos dos veicu-
los sdo os acionistas da nova empresa”,
destaca Quispe Candia. "0 fracasso des-
te sistema de sociedade anonima ocorreu
porque os municipios — que administravam
o transporte urbano desde 1987 ndo in-
centivaram a capacitacao dos empresarios.
O resultado foi que em muitas companhias
os diretores passaram para tras os socios
que ndo conheciam seus direitos e muitos
criaram empresas proprias”, acrescenta o
especialista.

RENDA DESIGUAL Atualmente, as em-
presas que operam o transporte urbano
obtém licenca para passar pelas rotas me-
diante duas modalidades: por uma licita-
¢ao, que é quando uma parte da rota soli-
citada atravessa uma via restrita (avenidas
com grande fluxo de passageiros e que
sdo 19 em toda a capital peruana); ou pela
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modalidade da outorga direta, com rotas
similares as primeiras, mas que ndo pas-
sam pelas vias restritas. S6 ha um ano, os
requisitos para obter estas licengas especi-
ficam que a empresa deve possuir ao me-
nos 30% da frota apresentada, obrigacdo
sem a qual a frota de veiculos inchou de-
sordenadamente por varios anos. E ao ndo
exigir que os empresarios sejam donos de
todas as unidades, qualguer um com um
minimo de investimento ainda pode for-
mar uma companhia de transporte e agre-
gar por simples inscricdo veiculos de outras
pessoas  0s mesmos que transitam pela

1l

Luis Quispe Candia, consultor especialista
em questées de transporte e presidente
da ONG Luz Ambar

rota desde qualquer parte da cidade e a
qualquer hora que thes convier.

Segundo Quispe Candia, os donos das
rotas cobram aos proprietarios das unida-
des primeiro pela inscri¢do de cada veiculo

que em alguns casos chega a ser gra-
tuita e em sequida outra quantia pelo
uso didrio do percurso. Enquanto isso, os
proprietarios de carros ficam com o resto
do lucro, pagando, na maioria dos casos,
motoristas e cobradores que ndo tém ne-
nhuma relagdo com a empresa, sem que
algum destes tenha salario fixo e benefi-
cios trabalhistas como seguro-saide ou
indenizagdo por demissdo. Além disso, os
impostos pagos ao municipio sdo minimos.
“Os donos das rotas também os obrigam a
assinar contratos em que os proprietarios
dos veiculos sdo responsabilizados pelas
multas por infragdes, quando, por lei, esse
gastos deve ser arcado pela propria empre-
sa a qual foi concedida a rota”, comenta o
especialista, ressaltando que esses contra-
tos passam pelo crivo do mesmo munici-
pio. Esta falta de controle dos donos das
rotas e a auséncia de estabilidade traba-
lhista se traduzem em uma guerras nas es-
tradas para conseguir o maior nimero de
passageiros, pois so6 assim os motoristas,
cobradores e proprietarios de veiculos con-
seguem garantir seu lucro. Isso ndo apenas
vai contra as regras de transito, mas tem
ocasionado 35.453 mortes nos Ultimos dez
anos, sequndo dados do departamento de
Justica. "O principal problema é que néo
ha nenhuma autoridade para conduzir o
transporte urbano no pals, por isso mui-
tas vezes ha um conflito de competéncias
entre municipios”, assinala o representante
da ONG Luz Ambar.

MAIS TRANSTORNOS  Se as coisas
nos transportes urbanos estdo errados, o
que acontece com o servico de taxi ndo é
muito diferente. Pois ndo é incomum ver
dezenas de téxis, sem qualquer identifica-
o em cada semaéforo, oferecendo a tarifa
mais barata para transportar o passageiro
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e realizando manobras perigosas para che-
gar antes a um cliente. Segundo Quispe
Candia, de acordo com as regras do Ser-
vico de Taxi Metropolitana (Setame), pu-
blicadas em dezembro de 1998, existem
trés modalidades de prestacao de servico
de taxi. A primeira é chamada de Remis e
s6 transporta passageiros que solicitam a
uma empresa administradora dos veiculos
que emite fatura com todos os impostos.
Ainda ao preco mais elevado, tem a vanta-
gem de oferecer seguranga ao passageiro.
A segunda ¢ denominada Independente e
tem a distincdo de ser administrada pelo
municipio, na condicdo de se registar e
ter pintura amarela no veiculo. Mesmo as-
sim, ndo ha muito controle sobre as rotas
ou dos motoristas, razdo pela qual acaba
caindo em erros citados anteriormente re-
lativos ao transporte urbano. O Ultimo tipo
é chamado De Estacion e obriga os taxis-
tas a ser registrados em uma empresa, mas
com a finalidade de permanecerem para-
dos em pontos estabelecidos enquanto
ndo estiverem com passageiros. No entan-
to, esta Ultima exigéncia tampouco Se cum-
pre e todos trafegam pelas ruas em busca
de passageiros, aumentando o transito.

CORREDOR SEGREGADO Em 2006,
iniciou-se a obra conhecida como Metro-
politano, que € o primeiro de um grupo
de corredores de alta capacidade (Cosac),
que fora planejado para a cidade e cria vias
exclusivas para um sistema de 6nibus arti-
culados. Apesar de ter sofrido atrasos na
sua execucao, ja que foi inicialmente pre-
vista sua inauguragao para 2008, e exten-
580 da linha foi reduzida, as pessoas co-
megaram a usar o servico como um todo
desde 28 de julho deste ano, reduzindo
0 tempo de viagem entre norte e sul da
cidade, de até 50%. O seu trajeto de 33
quildmetros de via reconstruida passa por
16 municipios e para em 35 pontos, além
de trés estagdes principais (Matellini no
sul, Estacdo Central e Naranjal no norte).
Para isso, utiliza 300 onibus articulados
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de 18 metros de comprimento que pode
transportar cada um 160 passageiros. Es-
sas unidades operam com gas natural vei-
cular (GNV), combustivel que o Peru pro-
duz. Para acessar este sistema, 0s USUArios
devem adquirir cartdes recarregaveis que
identificam © passageiro e cobram a tarifa
de 1,50 novo sol (US$ 0,53) cada vez que
ele entrar numa estacao. “"Com o Metropo-
litano, Lima se movera a uma velocidade

LIMA EM NUMEROS

Frota estimada de 35.000 veiculos de
transporte coletivo em Lima, incluin-
do dnibus, micro-dnibus, “coasters” e
“combis”. A desordem impede que se
tenha o dado exato.

Vérios estudos sugerem que se exigem
apenas 12 mil 6nibus para transportar a
populagdo da capital peruana.

Existem atualmente 426 rotas estabe-
lecidas para a cidade de Lima.

Para cobrir essas rotas ha 350 empre-
sas de transporte urbano.

Estima-se que somente em Lima circu-
lem cerca de 230 mil taxis.

A idade média dos veiculos de trans-
porte urbano é de 17 anos.

O Metropolitano transporta cerca de
um milhdo de passageiros por dia.

Outros dados

e Aimportacao de veiculos usados com
direcdo no lado direito  que sdo trans-
formados nas zonas isentas de impos-
tos  termina em 31 de dezembro deste
ano. No entanto, desconfia-se que este
prazo sera cumprido, j& que no passado
os prazos foram adiados.

e Gas Natural Veicular (GNV) foi pro-
movida pelo governo como o principal
combustivel, baixando o seu preco em
comparacdo aos outros combustiveis.
Embora usadas principalmente por taxis,
estuda-se a possibilidade de seu uso em
dnibus, como é feito no Metropolitano.

média de 30 km/h em vez de 14 km/h de-
vido aos congestionamentos de agora. As
pessoas vao comegar a perceber que a uti-
lizacdo do automdvel nas rotas servidas
pelo Metropolitano é um disparate “, diz
Edwin Derteano. Enquanto isso, Quispe
Candia espera o inicio da construcdo em
breve do segundo corredor dos que es-
tdo programados, porque um Unico nio
vai ajudar a resolver o problema do trafe-
go de veiculos em Lima. "O prefeito Luis
Castafieda inicialmente anunciou que iam
retirar 12 mil veiculos do transporte pu-
blico, uma vez que comega a funcionar o
Metropolitano, mas logo reduziu o nimero
para quatro mil. Até agora ndo retirou ne-
nhum”, lamenta o especialista.

Hoje, o Metropolitano abrange trés tipos
de rotas: Regular A, Regular B e Expressa.
As duas primeiras param em todos 0s pon-
tos 5o se diferenciam porque ao chegar ao
centro de Lima sequem caminhos diferen-
tes. A terceira passa pelas mesmas aveni-
das da Regular B, mas vai mais rapido, ndo
parando em todos os pontosas as estagdes
e s6 funciona no periodo de maior fluxo de
passageiros.

COMECA A MUDANCA O Metropoli-
tano certamente significou o inicio de uma
mudanca de mentalidade para o transpor-
te urbang, pois tem veiculos limpos, sequ-
ros e hordrios e pontos de parada defini-
dos. Além disso, a prefeitura endureceu as
regras e as autorizacoes para o transporte
urbano, aumentou os requisitos para ob-
tencdo da carteira de motorista e retomou
as inspegbes de veiculos. Também esta
sendo construido o VLT e comega o estudo
da construgdo do metrd. Apesar dos sinais
de progresso, tanto Edwin Derteano como
Luis Quispe Candia estdo preocupados
com o0s proximos gestores de transporte,
tanto o prefeito de Lima como o préximo
ministro dos Transportes, j& que a recen-
te eleicdo municipal e uma proxima troca
de governo em 2011 mudardo o panorama
que vird. Espera-se que seja para melhor.
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Faca uma gestao eficaz de termi-
nais e paradas. Controle toda
operagao.

Trabalhe com informacgées con-
fidveis para imediata tomada de
decisao e uso adequado dos
recursos.

Melhore a eficiéncia operacional
de toda a equipe.

Com um dispositivo instalado em
cada veiculo e com o conhecimento
de analise dos dados colhidos
obtém-se economias reais e ime-
diatas de combustiveis, lubrificantes
e pneus.

\
Y
r

Aumente a capacidade operacional
do corredor.

Tenha menor tempo para mano-
bras de acostamento e partida nas
paradas.

Ofereca mais agilidade e conforto
no embarque e desembarque dos
passageiros.

1
i

www heec can

Chame a COMPSIS e conhega todas as solucées de sistemas inteligentes para a gestao da mobilidade

Rua Pindamonhangaba, 160 Sao José dos Campos SP
PABX: (12) 2139-3966 ¢ Fax: (12) 2139-3999

e-mail: compsis@compsis.com.br * www.compsis.com.br
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Liderando Solugbes em Mobilidade



Empresas reunidas em Atibaia, interior paulista, colocam em destaque
o debate sobre contribuicdo que pode ser dada pelo transporte fretado

BARIVERSON FELTRIN

Em 2010, pelo segundo ano consecutivo,
os brasileiros comprardo mais de 3 milhdes
de veiculos novos. E, em 2014, ano da Copa
do Mundo de Futebol, o anfitrido Brasil po-
derd entrar no time dos paises que véo en-
comendar 4 milhdes de veiculos por ano.

Nao é sem razdo que o Pais fez uma cé-
lere escalada no ranking mundial da mo-
torizacdo. Apenas décimo segundo clas-
sificado em 2000, o Brasil estd fechando
2010 no grupo dos cinco paises que mais
produzem veiculos.

Ruas e estradas testemunham a explo-
sdo do mercado sobre rodas. Algumas me-
trépoles brasileiras ja alcancam dois carros
por habitante, taxa semelhante a registra-
da em paises plenamente desenvolvidos.

Mas, se as fabricas de carros tém sido
tenazes e eficientes em suprir a demanda
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crescente, governos, nos diversos niveis,
contabilizam insucessos na tarefa precipua
de dotar o Brasil de uma infraestrutura ra-
zoavelmente eficaz para suportar a avalan-
che de trafego.

Tal falta de sintonia, entre outras maze-
las, tem transformado transito em sinénimo
de inferno com sequelas na produtividade
e na qualidade de vida do brasileiro. Para
conturbar o cenario, quem olha a procissao
sobre rodas que atravanca e asfixia as vias,
nota que dentro de cada carro geralmente
viaja quase sempre um solitario ocupante.

Num ambiente de declarado caos, & na-
tural que haja clamor por solugGes que bus-
quem privilegiar o modo coletivo de mobi-
lidade. O tema, naturalmente, caiu feito
luva durante o 11° Encontro das Empresas
de Fretamento e Turismo, promovido no

final de setembro em Atibaia (SP) pela Fe-
deracdo das Empresas de Transportes de
Passageiros por Fretamento no Estado de
Sao Paulo (Fresp).

Para um dos palestrantes, Rogério
Crantschaninov, que preside o Férum Pau-
lista de Secretérios e Dirigentes de Trans-
porte e Transito e a Companhia de Enge-
nharia de Trafego de Santos, o fretamento
efetivamente contribui para melhorar a
mobilidade. “Ele ajuda a reduzir a frota
de carros, sobretudo nos horarios de pico.
Afinal, um 6nibus tira até 20 automéveis
das ruas”, relatou o dirigente publico, que
emendou: “Sem falar que empresas que
contratam fretamento sdo vistas com bons
olhos pelos funcionarios e pelo mercado.”

Para Claudio de Senna Frederico, do Ob-
servatério de Mobilidade da Associagdo
Nacional de Transportes Publicos (ANTP),
também palestrante do evento promo-
vido pela Fresp, o 6nibus por fretamento
é 0 mais parecido com o automdvel, pois
é confortavel e tem flexibilidade de traje-
tos: "0 veiculo de fretamento é um carro
grande com motorista”, brincou. Para Sen-
na Frederico, € um modal que precisa ser
integrado a cidade. “Mas o énibus s6 vai
fazer sucesso, quando for visto como uma
solugdo boa, Util e favoravel.”

Crantschaninov se permitiu dar algumas
dicas para uma plateia formada por cen-
tenas de transportadores. “E preciso que
o setor tenha articulagdo politica. De nada
adianta levantar uma bandeira sem ter al-
guém que a empunhe”, assinalou.
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Encontro

das Empresas

de Fretamento
. eTurismo,

Claudinei Brogliato, presidente da Fresp:
“Nossa expectativa é dar nova visibilida-
de ao transporte profissional de pessoas”

0 dirigente publico lembrou o episddio
recente que envolveu o imbréglio entre a
prefeitura de Sdo Paulo e a atividade de
fretamento, cerceada de operar a frota em
areas estratégicas da maior e mais con-
gestionada metrépole brasileira. “Enten-
do que o setor ndo é problema, sim parte
da solugdo. S6 que, parece, as autorida-
des publicas ndo enxergam sob tal 6tica”,
disse.

Em seu discurso de abertura, Claudinei
Brogliato, presidente da Fresp, salientou:
“Nossa expectativa ¢ dar uma nova visi-
bilidade ao transporte profissional de pes-
s0as, por isso, ainda temos muito a fazer.

THENMS MM e

OPCAO QUALIFICADA PARA ENFRENTAR O AUTOMOVEL

Na dltima década do século passado
0 Brasil comprava em média 1 milhdo de
carros por anc. Na primeira década do sé-
culo 27 o volume de encomendas saltou
50%, para 1,5 milhdo de carros por ano.
Tudo indica que na segunda década, no
minimo, a média anual de vendas dobre
para 3 milhdes de carros zero km. “Temos
ainda um carro para cada 6,9 habitantes e
muito por metorizar”, diz Clerdorvine Beli-
ni, presidente da Associagdo Nacional dos
Fabricantes de Veiculos Automotores (An-
favea). Com tal mercado, é natural que o
Brasil seja a bola da vez. De mercado fe-
chado e restrito a poucas marcas, o Pais ja
abriga mais de uma dezena de fabricantes
de carros. Sem contar também as multiplas
marcas que desembarcam importadas.

Chamados de carrocas pelo ex-presi-
dente Fernando Collor, os carros brasi-
leiros experimentaram uma fase de evo-
lucdo determinada pela competicdo sem
tréguas entre as marcas.

Mais intenso que o consumo de veiculo
de quatro rodas foi 0 "boom” do merca-
do de duas rodas. A venda de motocicle-
tas fechara 2010 na casa de 1,7 milhdo de
unidades, 20 vezes mais do que em 1994,
ano em que o Pais derrubou a inflagdo.

O acesso a motorizacdo, se garantiu

Esperamos contar com todos nesse desa-
fio, porque unidos somos muito mais for-
tes!”

a0 brasileiro o direito inalienavel de ir ¢
vir, tem trombado em uma infraestrutura
desqualificada para suportar a demanda
do trafego.

O Brasil tem andado de maneira tro-
pega a cata de solugbes de transporte
coletivo com o cbjetivo de melhorar a
mobilidade, sobretudo nos centros urba-
nos, invadidos por um exército de brasi-
leiros motorizados.

O cobertor tem se mostrado curto para
suprir as caréncias de infraestrutura.
Além de raros, projetos de metrds e trens,
tocados com verbas publicas, andam em
ritmo incompativel com as necessidades
que se apresentam. Tal realidade sobre-
carrega os dnibus, gerando baixa confia-
bilidade no sistema  situacdo que ali-
menta o transporte individual.

Difundido sobretudo pelas montadoras
que se instalaram no ABC paulista em me-
ados do século passado, o fretamento de
dnibus é colocado na cesta de beneficios
oferecida pelo empregador.

Se em décadas passadas contribuia
para reduzir absentefsmos e atrasos das
equipes, atualmente, além destes atribu-
tos, o fretamentc por Gnibus é receitado
como fonte de melhoria da mobilidade do
transito e da sustentabilidade do planeta.

Para Brogliato, que cumpre o terceiro
mandato a frente da entidade, o setor
de fretamento tem verdadeiramente um

MiNCAIONE & U™
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grande desafio. "Precisamos saber ven-
der as vantagens da nossa atividade para
o poder publico.”

N&o é uma tarefa facil, reconhece Senna
Frederico. "Politico ndo tem vontade, tem
interpretacdo da vontade publica”, anali-
sou. “E mais facil restringir Gnibus do que
carro. Para a maioria, 0s 6nibus e cami-
nhdes sdo intrusos, entao que se restrinja
a circulagdo dos maiores, para se deixar o
espaco viario mais livre para o transporte
individual”, considerou.

Segundo Regina Rocha, diretora execu-
tiva da Fresp, por vezes é dificil o didlogo
com a autoridade publica. Ela cita um de-
creto (nimero 55.925 de junho de 2010)
que determina a renovagao da frota de fre-
tamento metropolitana com idade superior
a 15 anos em prazo de trés anos. “Para
cumprir a lei as empresas terdo que se en-
dividar com risco até porque é dificil repas-
sar aumento de custo para o cliente”, disse.

A Fresp congrega sindicatos de empresas
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de fretamento e turismo de sete regibes
paulistas: Capital, ABC, Baixada Santista,
Campinas, Sorocaba, Vale do Parafba e Ri-
beirdo Preto. As 380 empresas associadas,
que operam frota ao redor de 4 mil 6nibus,
faturaram, no ano passado, R$ 2,82 bilhdes.

A atividade desenvolvida pelas empresas
de fretamento e turismo tem se beneficiado
dos efeitos da expansédo econbmica do Pais.
Um dos indicadores da boa performance do
setor é traduzido pelo investimento em re-
novacdo e ampliacdo da frota. Durante o
encontro da Fresp em Atibaia os fabricantes
de chassis e carrocerias promoveram expo-
sicdo de produtos de seu portfolio destina-
dos ao fretamento e turismo. Além da opor-
tunidade de estreitamento do contato com
os empresarios, os fabricante puderam ain-
da engordar a carteira de pedidos.

Aldano Benetton Filho, diretor da Via-
¢do Monte Alegre, com sede em Piracica-
ba (SP), estava entre 0s atentos empresa-
rios que participaram do evento da Fresp.

Criada em 1990, com 36 6nibus, a Monte
Alegre opera hoje frota seis vezes maior.
“Temos 200 carros, 150 para fretamentos
em fabricas e 50 destinados ao turismo de
alto padrdo”, afirmou Benetton, que alinha
entre seus clientes a operadora turistica
CVC, a Caterpillar e até a Hyundai, mar-
(a coreana em processo de construgac de
uma fabrica de carros em Piracicaba. “O
dinamismo da economia nos estimula a in-
vestir. Planejamos baixar de oito para seis
anos a idade média da frota de fretamento.”

0 Brasil, que neste ano deve elevar seu
Produto Interno Bruto (PIB) a uma taxa de
7%, esta em lua de mel com o desenvolvi-
mento. E tudo indica que 0s proximos anos
também serdo de consistentes taxas de ex-
pans&o. Parcela do clima otimista vindouro
pode ser atribuida a realizagao da Copa do
Mundo de Futebol, em 2014, que tera Sao
Paulo como uma das doze subsedes. "Sao
Paulo tem a melhor matha do Pais, o que
favorece o turismo rodoviario. As viagens
de até 300 km devem crescer muito duran-
te 0 evento e as empresas de fretamento
precisam estar atentas para as oportuni-
dades”, reforcou Regina Rocha, a diretora
executiva da Fresp.

Uma das palestrantes no encontro da
Fresp, Luciane Leite, presidente da Empresa
Paulista de Turismo e Eventos (Tur.SP) lem-
brou que o turismo rodovidrio tem grande
potencial de expansdo: “Nosso principal
mercado esta dentro do préprio estado”, dis-
se ela ao frisar que "Sao Paulo ndo s6 tem
a mais moderna malha de estradas do Pafs
como também o turista mais desejado.”

A presidente da Tur.SP lembrou que o
fomento do turismo rodovidrio € um dos
alvos da empresa que dirige. "Ja temos
planos de formar clusters em diversas re-
gides e promover campanha de divulgagdo
direcionada para o turista rodoviario”, as-
sinalou, para ressaltar um ponto: “E preci-
so trabalhar também na qualificacdo dos
prestadores de servicos e em uma legisla-
¢80 adequada e mais unificada para todo
0 estado.
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EFICIENCIA, QUALIDADE E
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OPERACAO DA SUA FROTA.

.Mais informagéo para o cliente do transporte.
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.Monitoramento por Internet e intervencao em tempo real.

-

AR

Conhec¢a melhor
o Gool System pelo site

www.cittati.com.br



Para aumentar participacao de mercado, montadoras vém atualizando seus
modelos, com a oferta de mais equipamentos de série e hovos opcionais

WAGNER OLIVEIRA

As vans ainda representam um pedaco
pequeno do mercado brasileiro, que devera
totalizar 3,4 milhdes de veiculos neste ano.
0 segmento de vans, furgdes e kombis de-
vera atingir este ano perto de 65 mil unida-
des emplacadas. Desse total, s¢ a veterana
Volkswagen Kombi abocanha 35%. Das 45
mil unidades restantes, 55% sdo para apli-
cagbes no transporte de passageiros.

Mesmo assim, ha varios competidores
que vislumbram oportunidades de cres-
cimento das vendas baseados em produ-
tos atualizados. Restrigdes urbanas e a
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realizacdo de eventos mundiais, como a
Copa do Mundo e as Olimpiadas, também
tendem a ampliar o uso das vans, principal-
mente, nas regides metropolitanas.

De olho na demanda crescente e na dis-
puta acirrada por fatia de mercado, as fa-
bricantes vém atualizando seus modelos de
vans, com a oferta de mais equipamentos
de série e novos opcionais. O veiculo leve di-
recionado para passageiros tem uso em ati-
vidades como turismo, escola, transfer entre
aeroporto e hotéis, transporte de funciona-
rios e até mesmo para uso particular. Com

a expansao econdmica, todas essas ativida-
des devem estimular as vendas das vans.

A maioria das marcas ndo considera a
Kombi adversaria, visto que seu custo e apli-
cagbes séo diferentes da maioria dos veicu-
los de geragGes mais novas — alguns em sin-
tonia com o nivel tecnolégico oferecido em
mercados da Europa. Além disso, a Kombi
provavelmente ndo consequira se adaptar a
exigéncias que vao obrigar todos os veiculos
a disponibilizar air bag e freios ABS de série
a partir de 2013. Assim, o mercado de vans
estaria reduzido a cerca de 22 mil unidades
porano pelo menos em 2010.

E nesta faixa que disputam Mercedes-
Benz Sprinter, que atualmente tem 22% das
vendas de vans e furgdes. Depois, vem Fiat
Ducato, com 12%, Renault Master (6,41%),
Peugeot Boxer (3,98%), Ford Transit
(2,90%), Citroén Jumper (2,36%), Iveco Dai-
ly (0,13%) e Jinbei M35 (0,05%). Os dados
de vendas sdo da Fenabrave (Federacao Na-
cional da Distribuicao de Veiculos Automoto-
res), com base em informacbes do Renavam
(Registro Nacional de Veiculos Automatores)
apurados entre janeiro e setembro deste ano.

Com uma participacdo em torno de 22%
do mercado nacional, a aposta da Merce-
des-Benz para este ano, segundo Gilson
Mansur, diretor de vendas da montadora, é
chegar a uma fatia de 25%, 0 que corres-
ponde a algo em torno de 7.000 unidades
vendidas de um mercado total do segmen-
to. Para ele, a meta ndo é ambiciosa, ja que,
de janeiro a agosto deste ano, foram vendi-
das 4.100 Sprinters.



A nova linha Sprinter 2011 passa a ser
equipadas, de série, com airbag para o mo-
torista, freios ABS e sistema de tracdo ASR.
Além disso, as vans passam a contar, tam-
bém de série, com vidros elétricos, retroviso-
res externos elétricos com aguecimento e tra-
vamento de portas centralizado com controle
remoto. Desde o seu lancamento em 1997,
foram vendidas 80.000 unidades Sprinter.

"Preco é um fator atrativo neste merca-
do, mas algumas marcas, como nos, tentam
atrair clientes oferecendo produtos com um
custo-beneficio que se justifica com o tem-
po de uso do veiculo”, afirma Sérgio Galhar-
do, gerente de vendas da linha Sprinter da
Mercedes-Benz do Brasil.

A Sprinter é oferecida nas versées de
12+1 lugares (passageiros+motorista), 15+1
lugares, 9+1 lugares (versdo executiva), s //
9+1 lugares (versdo Family Vip), 16+1 lu-
gares (passageiros+motorista) e 19+1 lu-
gares (passageiros+motorista).

A Sprinter van com teto elevado busca
oferecer ainda mais e conforto para o trans-
porte de passageiros. A Sprinter Executiva,
com dez assentos, tem porta-malas amplia-
do e entre-eixos de 3.550 mm, sendo ideal
para quem precisa de mais espaco.

J& a versdo Family Vip traz as inovagdes
de itens exclusivos, como cdmbio automa-
tizado e airbag duplo, aliando tecnologia,
performance e seguran¢a tanto para o
transporte comercial como no uso familiar.

Ford Transit

vendas. E o Ducato MultiJet Economy che-  frisos laterais emborrachados, dando um vi-
FIAT DUCATO  Segundo a Fenabrave, ga ao mercado com novidades em sua li-  sual mais sofisticado ao modelo.
o Fiat Ducato acumula no ano 12% das  nha 2011. Todos os modelos recebem novos Para as versbes de passageiros foram

TRANSPORTE DE PASSAGEIROS
COM EFICIENCIA E SEGURANCA.

*Inibe a abertura das portas com veiculo em movimento.  *Elimina o tempo ocioso do veiculo em funcionamento.

*Inibe o movimento do veiculo com qualquer das portas *Limita até trés velocidades. computador de Bordo
abertas *Tempaorizador de iluminagao higada.
*Inibe a partida do veiculo em segunda marcha. *Coleta de registros e dados através de coletor proprio . .?] L
*Inibe a aceleracdo do veiculo com motor sem { vide fato). Sobre L Cadastin R@ Colrtar

aguecimento. entre outras fungoes.



Fiat Ducato

inseridos adesivos nas colunas dos vidros e 0
brake-light passou a ser de série nas versoes
Minibus, Multi e Combinato. Além disso, no
interior, foram adotados novos tecidos em to-
das as versdes e o veludo passa a ser opcio-
nal para as verses de passageiros, a chave
tipo canivete ganhou o logotipo da Fiat.

0O Ducato é equipado com motor Multi-
Jet Economy, desenvolvido e produzido pela
FPT Powertrain Technologies. £ um propulsor
cross flow, com sistema de injegdo common
rail de alta pressdo (1.600 bar). Ao substi-
tuir o anterior, oferece o mesmo desempe-
nho, com menos consumo de combustivel e
menor indice de emissdes.

O propulsor desenvolve 127 cv de po-
téncia a 3.600 rpm e seu torque é de 30,7
mkgf a 1.800 rpm. Por ter uma curva de
torque praticamente plana entre 1.800
rpm e 2.800 rpm, o motor
trabalha a maior parte do
tempo na faixa de eficién-

Cia maxima.

"0 baixo consumo de
combustivel é importan-
te principalmente no mer-
cado de comerciais leves,
onde isso pode significar
a diferenca entre lucro e
prejuizo para o negocio”,
afirmou  Antbnio  Sérgio
Rodrigues, diretor de vei-
culos comerciais leves da

RENAULT MASTER — Com a nova frente

gue comeca a ser vendida na Europa,

a Renault Master emplacou 3.847

unidades no mercado nacional

entre janeiro e setembro, se-

gundo a Fenabrave. SO

que o modelo europeu

ndo deve chegar tdo

cedo por aqui, visto

que a empresa fez atu-

alizacdo da Master no

ano passado.

A empresa de Sao José dos

Pinhais vem mantendo participagao de 20%

entre vans e furgdes de até 3.500 quilos.

“Alem destes tradicionais competidores, o

mercado estd assistindo a chegada dos mo-

delos asiaticos, que vem adotando estratégia

agressiva de preco”, afirma o gerente de mar-

keting e produto da Renault do Brasil, Ricar-
do Fischer.

Além da gama Master (furgdo, minibus e
chassi cabine), a Renault oferece uma linha
de transformados, que permite o atendi-
mento a setores diferenciados da economia,
como satde, turismo, transportes de passa-
geiros e cargas.

PEUGEOT BOXER Com capacidade mé-
dia, 0 Boxer marcou a entrada da Peugeot
no segmento, onde apresenta quatro ver-
sdes de carroceria. Duas para atender ao

en Jumper

Fiat Automaoveis.
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transporte de passageiros e trés destinadas
para cargas, com opgdes de altura do teto e
distancia entre-eixos.

De acordo com levantamento da Fena-
brave, 0 Boxer vendeu 2.390 unidades en-
tre janeiro e setembro, somando 3,98%
das vendas. Uma das estratégias da Peu-
geot para melhorar a vendas do modelo é
preparar revendas especificas para atender
clientes de comerciais, geralmente profissio-
nal liberal com necessidades diferentes do
cliente que tem um carro de passeio.

FORD TRANSIT Importada da Europa,
a Ford Transit tem nos itens de série, como
0 ABS, air bag e ar-condicionado, seu apelo
de vendas. "Produzimos em grande escala.
Por isso, conseguimos atuar com preco que
considerarmos competitiva”, disse Oswaldo
Jardim, diretor da Ford.

Em setembro, a Transit alcancou o nu-
mero de 2.500 unidades vendidas no Brasil
desde seu lancamento, em janeiro de 2009.
Mais importante que esse volume, € o ritmo
crescente das vendas. A linha somou 1.000
unidades um ano apds o lancamento e, em
2010, deu um salto com as 1.500 unidades
vendidas nos Gltimos oito meses. “Cada vez
mais clientes no Brasil descobrem porque a
Transit é considerada a melhor van e cam-
ped de vendas ha 45 anos na Europa”, diz
Charles Camargo, gerente nacional de ven-

das da Ford Caminhdes.
Além do design e do mo-
tor Duratorg 2.4 TDG tur-
bodiesel, de 115 cv, com
transmissao de seis marchas
e tracdo traseira, o veiculo
se destaca pelo conjunto de
equipamentos de seguran-
ca. A Transit vem de série
com controle eletrdnico de
estabilidade e tracdo, air-
bag, freios a disco com ABS,
distribuicio  eletronica de
frenagem e assisténcia de
arrancada em rampas.
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Seja qual for seu negdcio, vocé vai precisar da melhor linha de lubrificantes e graxas.

A Petrobras Distribuidora tem uma linha completa de produtos para sua empresa. Com tecnologia de ponta, a linha de

lubrificantes e graxas atende a todos os tipos de maquinas e grande parte dos equipamentos e motores. E o melhor é que
vocé encontra toda essa qualidade no Brasil inteiro.

m PETROBRAS

O DESAFIO E A NOSSA ENERGIA

www.br.com.br « SAC 0800 78 9001



SEGMENTO DE LEVES AMPLIA PARTICIPACAO NO MERCADO NACIONAL

Influenciadas pelo crescimento econd-
mico, comerciais leves registram vendas
superiores as de automéveis nos dez pri-
meiros meses deste ano. Enquanto carros
de passeio cresceram 4,46% entre janeiro
e outubro, 0 segmento representado por
picapes, vans, furgdes e chassi-cabine su-
biram 27,68% no mesmo pericdo.

De um total de 25% das vendas em
2009, atualmente os comerciais leves ja
representam 27% das vendas  conside-
rado o mercado de automéveis, comerciais
leves, caminhdes e dnibus. Os dados sdo
apresentados pela Fenabrave (Federacdo
Nacional da Distribuicdo de Veiculos Auto-
motores) com base em informacbes cata-
logadas pelo Renavam (Registro Nacional
de Veiculos Automotores).

A previsao dos revendedores é que
o segmento chegue no fim do ano a
586.424 unidades emplacadas. Se isso se
confirmar, os comerdiais leves passarao a
representar este anc 12,5% do mercado
total, ante 10,7% de 2009 avancando
quase 2% sobre a massa de veiculos ven-
didos no Brasil.

“Como os caminhdes, o0s comerciais

A van de passageiros também é a Unica
a contar com cintos de seguranca de trés
pontos em todos os bancos ergondmicos,
alavanca do cdmbio posicionada no painel
e dirigibilidade similar a de um carro de pas-
selo. “Para um motorista profissional que
passa o dia no transito, isso se traduz em
produtividade”, diz Camargo.

~

Iveco Daily
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leves registram crescimento impressionan-
te neste ano”, afirmou Gilson Mansur, dire-
tor de vendas da Mercedes-Benz do Brasil.
“Para nés que atuamos numa faixa especi-
fica, essa alta tem implicagdes positivas na
rentabilidade do nosso negdcio.”

Com o crescimento, 0 segmento passa a
ganhar maior importancia na estratégia das
grandes montadoras. Por ndo ter uma posi-
¢do forte em comerciais leves, a Volkswa-
gen, por exemplo, ainda tem dificuldades
tomar da Fiat a lideranca do mercado como
um todo.

Em comerciais leves, a Volkswagen ocu-
pa a terceira posicdo com 14,2% das ven-
das, segundo os dados da Fenabrave. A Fiat
é a lider, com 21,8%, sequida da GM, com
14,9%. “A Fiat trata 0 segmento com muita
aten¢ao”, ja disse o presidente da montado-
ra, Cledorvino Belini, mais de uma vez.

No Brasil, comerdiais leves nem sempre
sdo usados em atividades profissionais,
como a dassificacdo da a entender. S3o vé-
rios 0s segmentos, divididos entre picapes
pequenas, médias e grandes; furgdes, vans
e chassi-cabine.

Os veiculos menores costumam ter varias

CITROEN JUMPER  Seguindo as mesmas
alteracGes da Fiat Ducato com quem compar-
tilha a plataforma, o Citroén Jumper 2010,
ganhou um novo motor 2.3 turbodiesel de
127 cv e 30.7 kgfm de torque, desenvolvido
pela Fiat Powertrain Technologies.

O Jumper sai de fabrica equipado com di-
recdo hidraulica, chave com dispositivo anti-
furto, faréis com regulagem interna elétrica
de altura do facho de luz, prancheta dobravel
sob o painel, pneus de 16 polegadas e porta-
traseira com abertura 180 graus.

A Citroén pretende investir na qualidade
do servico de vendas e principalmente no
pos-venda para conquistar mais clientes
com o Jumper. "0 modelo é um dos mode-
los mais confidveis da Citroén em termos de

aplicacbes, nem todas de uso profissional,
ja que muito consumidor usa picapes pe-
quenas e médias como veiculos de pas-
seio.

As atividades para transporte de passa-
geiros e de cargas ficam restritas aos veicu-
los maiores, cuja faixa de atuacdo vai de 3,5
a 4,6 de pbt (peso bruto total). £ um dos
mais lucrativos para as montadoras, ja que
0s precos variam de R$ 75 mil aR$ 150 mil.
E ai que se encaixam a maioria das vans.

Neste ano, esta faixa deve somar até 35
mil unidades, crescendo também cerca de
30% sobre o ano anterior. Grande parte
das montadoras concorre nesta faixa. Os
produtos de mais de destague no mercado
s3o Mercedes-Benz Sprinter, Fiat Ducato,
Iveco Daily, Ford Transit, Renault Master,
Peugeot Boxer, Citroén Jumper.

Com muita competitividade, as marcas
buscam ampliar o nivel de conforto e se-
guranca para o consumidor  na maior
parte das vezes pequenos comerciantes
e transportadores, que, além da ativida-
de profissional, acabam usando o veicu-
lo para atividades familiares no final de
semana.

tecnologia e relagdo custo-beneficio”, afir-
mou Domingos Boragina Neto, diretor de
desenvolvimento de rede da montadora.

IVECO DAILY O gerente de marketing
da Iveco, Fernando Ribeiro, diz que a em-
presa vem ampliando vendas de vans de
olho no custo-beneficio e novas tecno-
logias que proporcionam mais conforto
para quem dirige. Com o Daily, a Iveco
foca 0 mercado de vans acima de 3,5 to-
neladas. As vans tendem a ser cada vez
mais bem equipadas para atrair novos
compradores. “E uma categoria em que
o condutor ndo precisa de uma carta es-
pecial para dirigir, ao contrario de outros
veiculos especificos”, disse.
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Ritmo quente das vendas internas toma a capacidade das fabricas
que devem produzir neste ano acima de 45 mil 6nibus, novo recorde do setor

O MERCADO DE ONIBUS POUCAS VEZES
esteve tdo vibrante e potente quanto em

2010. Tanto as ativida-
des rodoviaria, urbana
e de fretamento/turismo
estao empenhadas em
renovar e expandir as
frotas diante do estimu-
lante crescimento eco-
némico.

0 resultado disso tudo
é que até setembro, em
nove meses de 2010,
a produgdo de chassis
para 6nibus, de 35.837
unidades, j& é maior do
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Mercado Interno -
chassis novos*
{Jan/Set—em % de participagdo)

MERCEDES-BENZ 52,0»,
VOLKSWAGEN 28,0
SCANIA 2,7
VOLVO 18
Fonte: Anfavea * vendas no atacado

que a registrada nos 12 meses de 2009,
com 34.535 unidades fabricadas por todas

as marcas.

Pelo ritmo quente
que as fabricas operam
é de se esperar para
2010 como um todo
uma producao supe-
rior a 45 mil chassis e
plataformas de 6nibus,
numero que j& supera-
ria o recorde de 44.111
unidades registrado em
2008,

De tudo que se pro-
duziu de 6nibus até

setembro, 87,4% foram de chassis urba-
nos e 12,6% para aplicacdo rodoviaria.
Em 2009, em igual periodo, modelos ur-
banos representaram 88,2% e rodovia-
rios, 11,2%.

0 mercado interno ficou com a grande fa-
tia da producdo. Nos nove meses de 2010,
as vendas domésticas absorveram 20.981
chassis ante 10.282 para exportacao.

Ainda assim, passados os contratempos
da crise de 2009, as exportacdes voltaram a
crescer. Os embarques nos nove meses até
setembro cresceram 53,7% em cotejo com
0 mesmo periodo do ano passado.

As exportacOes, ainda reagindo, estdo
distantes dos melhores tempos, entre 2005



Mercado Interno
chassis novos
(Jan/Set - em % de participagao)

VOLKSWAGEN 26,69
SCANIA 3,83
VOLVO 1,97

Fonte: Renavam

e 2008, quando atingiram média anual de
16 mil unidades.

No acumulado até setembro do merca-
do interno, a Mercedes-Benz liderou tan-
to 0 mercado de novos quanto o de usa-
dos. No zero km a marca da estrela obteve

49,94%, sequida pela MAN-Volkswagen,
com 26,69%, e Marcopolo, com 13,59%
de share.

Nos 8nibus usados, com vendas totais de
34,538 unidades no acumulado de janeiro a
setembro, a dianteira da Mercedes foi mais
folgada, com 61,74% do mercado, sequida
pela MAN-Volkswagen e Marcopolo, com
13,72% e 7,87% respectivamente.

VENDAS NO ATACADO No regime de
atacado, as vendas de chassis para dnibus
atingiram 23.882 unidades, um crescimento
de 31% sobre janeiro a setembro de 2009.

A lider Mercedes-Benz ficou com 52%
de participacdo, sequida pela MAN-Volks-
wagen, com 28%, informa a Associacdo
Nacional dos Fabricantes de Veiculos Au-
tomotores {Anfavea).

O terceiro lugar coube a Agrale, com
13,6% das vendas (nos numeros da Anfavea,

Mercado Interno
onibus usados
(Jan/Set — em % de participagao)

VOLKSWAGEN 13,72
SCANIA 584
AGRALE 1,68

Fonte: Renavam

a Agrale ocupa o lugar da Marcopolo).

A quarta posigdo no ranking em ven-
das de chassis, a Scania, teve 2,7% do
mercado no periodo acumulado de janeiro
a setembro. Em seguida veio a Iveco, com
1,9%, ficando a Volvo com 1,8%.

ELEVADORES PARA ONIBUS URBANO

H& CAUTHAMA

AUTOMATICO 1100

SEMIAUTOMATICO 1100

A Ortobras empenha seus esforgos

para obfer produtos de alta

qualidade:  duréveis, praticos,

seguros e de excelente acabamento.

Todos os nossos elevadores s@o
projetados em conformidade com a
NBR 15646 para

acessibilidade nos diversos tipos de

garanfir a

veiculos para o transporfe coletivo
de passageiros, como énibus,

micro-6nibus e vans.
Entre em contato conosco e saiba

mais sobre os elevadores veiculares
Ortobras.

3¢ Ortobras

V4 elevadores veiculares

www.ortobras.com.br



Em apenas trés trimestres deste ano as encarrocadoras executaram
0 mesmo volume fabricado durante o ano todo de 2009

Em nove meses, de janeiro a setembro,
0s sete associados da Fabus, a entidade
que redne os fabricantes de énibus, pro-
duziram 23.549 carrocerias, praticamente
0 mesmo numero fabricado o ano todo de
2009 (23.611 unidades). A média mensal
de 2010, de 2.617 carrocerias, estd 33%
acima da média registrada ano passado,
de 1.967 unidades por més.

A trés maiores, Induscar-Caio, Marcopo-
lo e Ciferal, responsaveis por 70% do volu-
me total, produziram nos nove meses mais
do que nos doze meses de 2009. A Caio,
instalada em Botucatu, interior paulista,
montou 6.807 carrocerias, 3% a mais. A

Nas portas do recorde
{Produg&o de carrocerias — em unidades)
2010 31.000
2008 31.531**
2006 24.478
2004 21.681
2002 19.869
2000 17.001

fonte: fabus ~ “previsdo
** inclui a Buscar até agosto
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gaucha Marcopolo, com 5.818 unidades
de janeiro a setembro, cresceu 7%, en-
quanto a fluminense Ciferal, com 3.745
carrocerias, subiu pouco mais de 1%.
Interessante notar que as encarrocadoras
estdo trabalhando a plena carga. As sete
encarrocadoras ligadas a Fabus devem fe-
char 0 ano com mais de 31 mil carrocerias
produzidas o que significa dizer que o rit-
mo frenético de producio atravessara 2010
sem tréguas. Deve-se ressaltar que no ni-
mero de 2010 da Fabus ndo constam os da-
dos da Busscar, a tradicional encarrocadora
catarinense que desde agosto do ano pas-
sado desligou-se do quadro da associacio.

Longe do recorde

(Exportagdo de carrocerias — em unidades)

2010 4.000"
2008 6.422
2006 6.206
2004 7996
2002 6.225
2000 4.832

Fonte: Fabus ~ “previsdo
**inclui a Buscar até agosto

As razbes para 0 aquecimento do mer-
cado sdo por demais conhecidas. O motivo
mais ressaltado é a condicdo muito favora-
vel de financiamento. Com recursos injeta-
dos pelo Tesouro, o Banco Nacional de De-
senvolvimento Econdmico e Social (BNDES)
tem possibilitado a linha Finame operar ta-
xas de juros em condices nunca antes vis-
tas  abaixo da taxa Selic. Outro estimulo é
o financiamento de 100% do veiculo.

Com facilidades de crédito, os empre-
sarios vao as compras, estimulados, tam-
bém, pela demanda crescente de passa-
geiros em decorréncia do maior nivel da
atividade econdmica que se manifesta
numa taxa de expansao de 8% do PIB, o
produto que representa o conjunto de to-
das as riquezas geradas.

Mais intensidade

{Produgdo de carrocerias —em unidades)

Fabricante jan-set2010  jan-dez2009
MARCOPOLO 5.818 5.440
NEOBUS 2.604 2.858
MASCARELLO 1.849 2.084
TOTAL 23.549 23.611

Fonte: fFabus
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Ampliando resultados no mundo dos negocios

Ny

AMPLITUDE

CONSULTORIA EM GESTAQ EMPRESARIAL

Consultoria em Gestdo Empresarial em Custo, Qualidade e
Produtividade.

Diagndstico e consultoria, em processos de Operacio,
Manutengdo, Administragcdo, Suprimentos e Logistica.

- Andlise de Margem de Contribuicao.

-Participa¢dao em Prémio Nacional de Qualidade e Selo
Verde.

- LicitagOes e formacao de precos.
Acompanhamento de auditoria de clientes e Orgdos Gestores.
Treinamentos customizados.
- Implementacdo de Sistemas para Certificacdo:
-1SO 9001: 2008 Qualidade
ISO 14001: 2004 Meio Ambiente

OSHAS 18001: 2007 Saude e Seguranca
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Empresas desenvolvem tecnologias para permitir a utilizacao
do etanol em motores diesel destinados a veiculos pesados

BWAGNER OLIVEIRA

Tecnologias apresentadas no Con-
gresso SAE-Brasil (Sociedade dos Enge-
nheiros da Mobilidade) tentam viabili-
zar em pouco tempo o uso do etanol
em motores diesel voltados para vei-
culos comerciais  caminhdes, trato-
res, colheitadeira, maquinas da cons-
trucdo civil pesada, entre outros. Um
dos mais interessados nessa solucdo é
0 setor sucroalcooleiro, que busca dimi-
nuir custos na movimentacdo da safra
da cana-de-aglcar no transporte entre
a plantacéo e a usina.

Estio na ponta desta tecnologia
a Bosch e a Delphi. Esta empresa de
origem americana, com sede em S&o
Caetano do Sul (ABC), desenvolveu o
MultiFuel Diesel-Etanol para veiculos
pesados. O sistema permite combina-
¢ao dos dois combustiveis  separados
por dois tanques distintos.

"0 grande desafio foi criar um siste-
ma para queima do alcool no motor diesel,
que nao leva vela. Sem vela, o0 alcool néo
queima. Conseguimos adaptar bicos inje-
tores que conseguem captar ar e garantir
a queima do etanol no motor diesel”, afir-
mou Vicente Pimenta, gerente de novas
solucdes e projetos especiais da Delphi.
"0 sistema pode ser adaptado em qualquer
propulsor, inclusive nos caminh8es mais ve-
lhos. Com o simples apertar de um botao
instalado no paienl, o veiculo pode funcio-
nar com alcool ou diesel.”

De acordo com Pimenta, a tecnologia
permite grande reduc&0 no custo operacio-
nal. "Produtores de alcool, que ja utilizam

Para a Delphi sistema diesel-etanol esta pronto

caminhdes e tratores a diesel terdo maior
independéncia e flexibilidade em relagdo a
escolha do combustivel utilizado, além de
consideravel redugdo de custos”, disse.

A Bosch também apresentou sua solu-
¢do. A empresa desenvolveu sistema desti-
nado a aplicacdo do diesel-etanol em mo-
tores diesel com injecdo eletrbnica, que
permite que veiculos comerciais, tratores,
colheitadeiras, maquinas usadas na cons-
trucdo civil, operem apenas com diesel ou
com a mistura dos dois combustiveis.

Além do etanol, a Bosch também criou
sistema que permite motores diesel opera-
rem também com GNV (gas natural veicular)

ou biometano. Essa tecnologia propor-
ciona taxa média de 85% de substitui-
¢do do diesel pelo gas natural, ou bio-
metano, mantendo a mesma poténcia e
o0 mesmo nivel do consumo de combus-
tivel do motor diesel. De acordo com a
empresa de origem alema, ha vantagem
econdmica uma vez que o GNV é nor-
malmente mais barato que o diesel e a
emissao de particulados pode ser redu-
zida em cerca de 80%.

Tanto Bosch quanto Delphi j& coloca-
ram seus sistemas em campos de pro-
va para avaliacdo dos interessados. As
duas empresas consideram que as tec-
nologias poderéo estar em pouco tempo
em aplicacdo comercial, desde que con-
cluido o estudo de viabilidade financeira
de aplicacdo das novas tecnologias.

Um dos convidados para participar
de debates no Congresso SAE 2010, o
executivo encarregado pelo departa-

mento de tecnologia da Delphi, nos Esta-
dos Unidos, Andrew Brown Jr., disse que a
engenharia brasileira ndo pode se acomo-
dar em buscar novas solugdes em tecnolo-
gia flexivel. Para ele, que também é presi-
dente da SAE (Sociedade de Engenheiros
da Mobilidade) International, o Pais alcan-
cou visibilidade internacional em desenvol-
vimento de tecnologias verdes, mas nao
pode relaxar na competi¢do com outros
emergentes. “"A China busca se fortalecer
com o desenvolvimento de sistemas hibri-
dos e elétricos, enquanto a [ndia se espe-
cializa em software voltados para a ind(s-
tria automobilistica”, declarou. "O Brasil
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ainda tem muito que colaborar com tecno-
logias alternativas para o mundo.”

Além do sistema flex em motores diesel,
j& hd quem aposte em motor elétrico para
veiculos comerciais. A lveco desenvolve em
conjunto com a hidrelétrica Itaipu Binacio-
nal o modelo Daily Elétrico, primeiro cami-
nhdo do Brasil elétrico. Silencioso, 0 mode-
lo é equipado com baterias Zebra, a base
de sodio, niguel e cadmio. Com bateria de
100 km entre cargas, atinge velocidade
méxima de 70 km/h a 85 km/h. O tempo de
carga da bateria é de 8 horas, feita por meio
de trés tomadas de 220V/16A. A tecnologia
do trem de forca elétrico pode ser instalada
em qualquer versé&o do Iveco Daily.

Criada tanto para carros de passeio quan-
to para comerciais, uma nova tecnologia per-
mite a personalizacdo do painel e quadro de
instrumentos. A Magnetti Marelli e a Visteon
apresentaram painéis reconfiguraveis total-
mente digitais. O condutor pode configurar a
disponibilidade de informagdes como tempe-
rature da agua do motor, velocimetro, nivel
de combustivel, relégio, contagiros e calen-
dario. O sistema, ainda, possibilita visualiza-
¢ao de imagens da parte traseira do veiculo
no painel, por meio de cdmera,

BUSCA DE EFICIENCIA  Se dependesse
das tecnologias existentes, mas ainda nédo
utilizadas em massa, 0s veiculos ja seriam
mais leves, econdmicos, confortaveis, se-
guros e menos poluentes. O Congresso da
SEA Brasil apresentou novas tecnologias
em busca da eficiéncia.

A Delphi, por exemplo, aposta no alu-
minio em substituicdo ao cobre no cabe-
amento que conduz eletricidade em au-
tomoveis, caminhdes, dnibus e maquinas
agricolas. A empresa tem um prototipo
com fiacdo em aluminio.

De acordo com estudos da Delphi, o alu-
minio é até 48% mais leve que o cobre, pos-
sibilitando reducdo de até 30% na arquite-
tura eletroletronica total do automovel sem
representar impacto em seu desempenho.
"S6 a industria automobilistica deixaria de
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Injecdo Bosch permite uso de diesel e etanol

consumir 100 mil toneladas de cobre no
Pais, praticamente a produgdo anual bra-
sileira do mineral”, afirmou Gabor Déak,
presidente da Delphi. Mais leve, o veiculo
também economizaria combustivel e emiti-
ria menos poluentes na atmosfera.

Mapec (Multiple Application Electrical
Center) é como a Delphi nomeou a nova
central elétrica que criou para substituicao
de equipamentos mecdnicos pela eletrd-
nica em veiculos de entrada. A tecnolo-
gia permite a eliminacdo de fusiveis, relés,
médulos eletronicos e outros componen-
tes. De acordo com a empresa, a tecnolo-
gia traz, entre outras vantagens, reducdo
da massas, possibilidade de chaveamento
da poténcia, escalonamento de fungGes
eletronicas e adicdo de novas funcdes.
A Mapec foi desenvolvida no Brasil para
atender as necessidades de mercados
emergentes.

“Quando havia defeito no vidro elétrico
ou no limpador do para-brisa, por exemplo,
o fusivel queimava para evitar que ocor-
resse um Curto-circuito e o carro pegasse
fogo. Com a nova central eletronice, essa
necessidade acaba, j& que uma placa com
software vai controlar, via sinais pneuma-
ticos, todo o circuito e as suas funcdes”,
afirmou Vicente Pimenta, gerente de novas
solugdes e projetos especiais da Delphi.

HIBRIDOS O Brasil est4 apenas come-
¢ando a entrar na onda de veiculos hibri-
dos, mas os fornecedores ja preparam o
terreno para aplicacdo deste tipo de tecno-
logia no mercado brasileiro. A Bosch apre-
sentou sistema que melhora a eficiéncia do
conjunto hibrido e elétrico. A tecnologia ja
esta em uso em marcas do grupo Volkswa-
gen. Entre elas estdo o Audi 5, Volkswa-
gen Touareg e Passat, além da Porsche
Caynne S modelos que entraram em pro-
ducdo recentemente na Europa.

A empresa também mostrou detalhada-
mente o sistema Star/Stop, gue, como se
viu no Ultimo Saldo Internacional de Paris,
estd em rapida ascensdo, até para mode-
los mais populares.

A tecnologia Star/Stop, que liga e des-
liga automaticamente o motor no transi-
to das grandes cidades, pode reduzir em
até 15% o consumo de combustivel e a
emissao de CO% Além disso, a Bosch apre-
sentou o sistema que elimina o reservatg-
rio de gasolina para veiculos flex e ainda
pode contribuir para reduzir em até 40%
as emissdes de CO? no Brasil.

Fibras de bananeira, cana-de-aglcar e
sisal agora sdo utilizadas na produgdo de
pecas como laterais de portas, painéis de
instrumentos e para-choques. A solugdo
ecoldgica foi apresentada pela fornecedo-
ra de partes plasticas Plascar. A empresa
também apresentou um carpete para au-
tomdveis feito com garrafas PET reaprovei-
tadas. Outra novidade ¢ a roda de plastico
para moto, além de permitir diferentes de-
senhos, o plastico, por ser mais leve, ajuda a
diminuir o peso do veiculo e, consequente-
mente, 0 consumo de combustivel ¢ menor.

A Magneti Marelli mostrou sistema de
telemetria que faz permanente avaliacio
da dirigibilidade  aceleragdo utilizada,
forca de frenagem em curvas, gasto de
combustivel etc. e permite ao condutor,
ao avaliar os resultados, corrigir possiveis
falhas, melhorando seus habitos ao volan-
te de forma a melhor usufruir das qualida-
des do veiculo equipado com o sistema.



Ar condicionado DENSO:

Conforto para 0 passac

confiabilidade para o frotista.

- S TR, Wne

o ES
HFC-134a

eI,

IL LTDA. www.denso.com.br



Vendas de turboalimentadores deverao continuar a aumentar em 2011
devido as expectativas de expansao mais forte do mercado de veiculos
comerciais, principalmente de 6nibus

A recuperacao do mercado de veiculos
comerciais e a nova legislacdo de emissGes
Euro 5 do Programa de Controle da Poluicdo
do Ar por Veiculos Automotores (Proconve),
que entrard em vigor no Brasil em 2012, ja
refletem positivamente na indUstria de turbo-
alimentadores. Tanto a Honeywell, quanto a
BorgWarner trabalham com expectativas de
uma produgdo recorde de dnibus em 2010,
superando em até 10% o ano de 2008,
quando foram fabricadas 35.410 unidades.

“0 ano de 2010 esta sendo marcado ndc
somente pela recuperacdo rapida do merca-
do de veiculos comerciais, mas também pela
perspectiva de que o ritmo forte de produgéo
se mantenha em 2011, o que levard este mer-
cado a um crescimento de 8% no préximo
ano”, calcula Thaise Nanette Silveira, gerente
de vendas para as montadoras da Honeywell
Turbo Technologies na América do Sul.

As duas empresas vém recebendo sinali-
zagOes das montadoras sobre um provavel
aumento na producdo de veiculos comerciais
no segundo semestre de 2011, principalmen-
te de 6nibus. A estimativa de Amaldo lezzi,
diretor-geral da BorgWarner, é que o merca-
do de 6nibus tenha um crescimento
entre 8% e 10% no proximo ano
em relacdo a 2010. “Mas ha possi-
bilidade de um aumento maior no
sequndo semestre”, prevé lezzi.

O volume maior esperado para
0 segundo semestre de 2011 é
decorrente da antecipacdo de
compras de veiculos comerciais
que atendam a norma Euro 5. "Sinto
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que as montadoras estdo mais animadas,
mas ainda ndo sabe se os programas de in-
centivos para aquisicao destes veiculos serdo
mantidos pelo governo”, comenta Silveira.

Amaldo lezz, diretor-geral da BorgWar-
ner, também constata mais confianca nas
fabricantes de veiculos comerdiais. "Vejo
um movimento mais forte e uma tendéncia
de crescimento mais agressivo nos proximos
anos no mercado de 6nibus por causa dos
eventos esportivos que ocorrerdo no Brasil”,
afirma lezzi. "As montadoras estao investin-
do mais recursos, preparando suas fabricas
e suas equipes para ampliar a producdo de
dnibus no Brasil”

Segundo lezzi, pelo fato de os énibus en-
frentarem condicbes severas no dia a dia por
causa do transito intenso, além de aumentar
0 volume de producag, € preciso que os tur-
bos tenham caracteristicas técnicas que as-
segurem maior durabilidade. "Os énibus exi-
gem um produto mais resistente”, diz.

Turboalimentador Boreless
para 6nibus, da Honeywell

Para atender ao mercado de 6nibus, a Ho-
neywell incluiu na sua ampla lista de produ-
tos o turbo Boreless, é uma versao que utili-
za aluminio, uma matéria-prima mais barata
que o titdnio. Conforme Silveira,  um produ-
to bastante competitivo e é uma opgdo que
empresa coloca no mercado para facilitar aos
frotistas na reducéo de custos.

De acordo com a Honeywell, o diferencial
do turbo Boreless, em relacdo aos modelos
convencionais, € que possui um conjunto de
rotores e eixo sem furos. £ um modelo com-
pacto, que o torna muitc mais resistente para
utilizacdo severa, para suportar altas pres-
sdes de sobrealimentacdo, operacdo em alti-
tudes elevadas e ciclos pesados de utilizacdo
{como no anda e para do trénsito). Isso ga-
rante um aumento da vida Util do componen-
te, sem reflexo acentuado no custo.

PREVISAO  Por conta das perspectivas

positivas para o mercado de dnibus, a Ho-

neywell prevé fechar 2010 com a producao

recorde de quase 250 mil turbos. Com este

volume, o diretor-geral da em-

presa na América do Sul, José

Rubens Vicari, calcula poder

contribuir para suprir as ne-

cessidades da América do

Sul e acompanhar o mer-

cado, que devera crescer em

todo 0 mundo, com destaque para a Chi-

na, a Coreia do Sul e a India, paises para os

quais esta prevista uma evolucdo superior a
20% até 2015.

Ja a BorgWarner, que comemora 35 anos



de atividades no Brasil, prevé fabricar neste
ano 280 mil turboalimentadores e 270 mil
conjuntos de embreagens viscosas, manten-
do 0 mesmo patamar de produgdo de 2008.
"Para 2011, a previsdo é que a producdo te-
nha um crescimento de 10%", diz lezzi.

Para 2012, quando a nova legislacdo exi-
gira veiculos menos poluentes, a BorgWar-
ner prevé um aumento de 40% na producédo
de turbos em relacdo a 2010. "J& estamos
nos preparando para este crescimento”, afir-
ma Amaldo lezzi. "Por enquanto estamos
utilizando somente 85% da capacidade da
nossa fabrica de Campinas (SP), mas ja en-
comendamos maquindrios da Alemanha, Es-
tados Unidos e Brasil, para aumentar a capa-
cidade e adaptar a fabrica para produzir 0s
novos turbos que irdo atender a norma Euro
5. As pré-séries comecam a ser fabricadas no
sequndo semestre de 2011".

O diretor da BorgWarner ndo informa o
quanto a empresa ird investir para preparar

a linha de montagem para a producdo dos
turbos que atendam a norma Euro 5. “E
uma decisdo estratégica da companhia e
serd anunciada pelo presidente mundial em
2011", diz lezzi,

Para os proximos trés anos a BorgWarner
ja tem confirmado o investimento de R$ 20
milhdes para a fabrica de Campinas. A quan-
tia serd aplicada no desenvolvimento de no-
vos produtos e na melhoria de processos.

MERCADO MUNDIAL Ao comentar os
resultados obtidos no terceiro trimestre no
mundo, Dave Cote, CEO internacional do
grupo Honeywell, afirmou que a estima-
tiva é que o mercado mundial de turboa-
limentadores duplique nos préximos cin-
co anos, elevando de 17 milhdes em 2009
para 35 milhdes de unidades produzidas
em 2015.

O diretor-geral da Honeywell na Amé-
rica do Sul afirmou em comunicado que o

desempenho da unidade brasileira contribuiu
para os resultados positivos da companhia
com a producdo em torno de 180.000 turbos
nos nove meses deste ano.

Vicari comentou também que o volume
recorde de producéo esperado pela empre-
sa no Brasil é decorrente do lancamento de
veiculos com motorizacdo mais eficiente e
de novos modelos de turbos com tecnologia
mais viavel para garantir a reducdo de emis-
a0 de CO? por intermédio da economia de
combustivel,

“A necessidade de reducdo de emissdes
de didxido de carbono (CO?) por intermédio
da economia de combustivel levaré a indds-
tria automobilistica a reduzir o tamanho dos
motores. Essa tendéncia obrigard as mon-
tadoras a recorrer & sobrealimentacdo para
manter os seus padrdes de desempenho e
de eficiéncia. E esse & um ponto importante
porque mostra o principal atributo do turbo”,
explica Vicari.
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A fabricante sueca tera no Brasil, a partir de 2011, uma nova linha de
producao de rolamentos de rodas com sistema ABS integrado

A SKF, fabricante sueca, vai investir R$ 13,5
milhdes na sua fabrica de Cajamar (SP). A
quantia sera aplicada na instalacdo de uma
nova linha de rolamentos de rodas automoti-
vas HBU-2, que traz sistema de ABS integrado.
0 antincio foi feito pelo CEO mundial do gru-
pc, Tom Jonhstone, em Sao Paulo.

A nova linha devera comecar a produzir os
novos rolamentos em setembro de 2011 e terd
capacidade inicial para 1,2 milhdo de unida-
des, volume que podera chegar a 2,1 milhGes
até 2014. Esta tecnologia de rolamento que a
SKF estd trazendo para o Brasil ja é tradicional
na Europa, nos Estados Unidos e na Asia.

Além do contrato fechado com a primeira
montadora no Brasil, a Fiat Automéveis, para
aplicar o rolamento HBU-2 nos seus mode-
los seda, hatch, perua e picape, com a opgéo
do ABS dependendo do tipo de automovel,
a decisdo da SKF de produzir este rolamen-
to no Pais deve-se também a expectativa de
crescimento da demanda por este produto
no mercado nacional em razdo da exigéncia
da legislacdo brasileira que prevé, a partir de
2014, que os carros produzidos no Brasil se-
jam equipados com sistemas ABS.

Para o presidente da SKF do Brasil, Doni-
zete Santos, o rolamentoc HBU-2 é uma ex-
celente solugdo técnica, ja que oferece varios
beneficios as montadoras e aos usudrios fi-
nais. “Estou confiante de que este produto
serd utilizado na proxima geracao de veicu-
los”, afirma Santos.

Projetado para rodas traseiras, o rola-
mento HBU-2 é uma peca Unica, pré-mon-
tada, engraxada e vedada, substituindo a
tecnologia padrdo de dois rolamentos se-
parados, que requerem usinagem precisa
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nos eixos de rodas e tambores de freios.
Por isso, sua montagem é mais simples, ra-
pida e precisa.

Para o usuario final, a resposta esta na
melhor performance, maior confiabilidade
e vida Gtil dos rolamentos devido a preci-
a0 na pré-montagem, usinagem, toleran-
cias e pré-cargas internas, além de redu-
a0 no desgaste de freio.

Nos dltimos sete anos a SKF investiu R$
50 milhdes no Brasil, que foram aplicados
em expansao de fabrica e em novos equipa-
mentos. O foco da empresa agora, segundo
o presidente da SKF do Brasil, & melhorar a
produtividade, fazer um upgrade em tecno-
logia para elevar a produgdo.

Ao todo a SKF gasta US$ 4 bilhdes com
compras de materiais. Deste total, 5% sdo
no Brasil. Para as operacbes mundiais, a em-
presa consome 650 mil toneladas de aco
por ano. No Brasil, o consumo anual é de 20
mil toneladas. De toda a producdo da SKF
no Brasil, 70% s&o destinadas ao mercado
brasileiro e 30% vao para a Europa, Estados
Unidos e América Latina.

CONTROLE SENSORIZADO  Além do
novo rolamento HBU-2 que produzird no
Brasil, a SKF também trouxe para o merca-
do nacional um novo tipo rolamento com
sensor que monitora a posi¢do da direcdo
do veiculo. Segundo a empresa, esta solu-
¢do foi desenvolvida para melhorar a per-
formance de sistemas de dire¢io com acio-
namento eletromecanico (EPS), oferecendo
uma reducdo do consumo de energia em
0,2 e 0,3 litro por km de combustivel e em
até 3% as emissdes de CO?, se comparado

aos sistemas de diregdo hidraulicos.

Em razdo do grande apelo da industria
automobilistica por solugbes sustentéveis, a
SKF prevé um aumento de 8% nas vendas,
até 2014, o que representa a comercializagdo
de 22 milhGes de unidades.

A SKF oferece ainda outras solucdes para
aplicacbes automotivas que garantem menor
emissao de CO? e maior eficiéncia no consu-
mo de energia. Sa0 os rolamentos que as-
seguram até 30% menos de atrito em rela-
(30 aos rolamentos convencionais e podem
substituir os rolamentos de rolos cdnicos uti-
lizados nas caixas de cdmbio de automaveis,
onibus e caminhdes. Tem também o rola-
mento, que traz um pequeno equipamento
mecatrénico, que monitora o seu funciona-
mento nas rodas.

Segundo a SKF, esta ferramenta sinaliza a
condicdo dos rolamentos em rodas de oni-
bus caminhdes ou implementos, enquanto
em movimento, possibilitando o alcance ma-
ximo da vida atil da unidade ou a realizacdo
de manutencdes necessarias. O componen-
te propicia um alerta prematuro do "final da
vida" para os rolamentos e as unidades de
rolamentos. O resultado é uma maior dis-
ponibilidade e funcicnamento do veiculo,
evitando gasto de tempo, com quebras nas
estradas ou paradas em oficinas, bem como
custos para estes reparos.

0O grupo SKF atua nos segmentos de ro-
lamentos, vedacbes, sistemas de lubrifi-
cagdo, mecatronica e servicos na drea de
confiabilidade em manutencdo industrial.
Esta presente em 25 paises, com mais de
120 unidades industriais e em 2009 seu fa-
turamento atingiu US$ 7,8 bilhdes.
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A trajetédria centenaria da familia Setti & Braga no transporte coletivo

evoluiu do tilburi a moderna tecnologia sustentavel

BADEMIR MEDICI

O mais antigo grupo empresarial de trans-
portes da regido paulista do Grande ABC,
da familia Setti & Braga, esta celebrando
seu primeiro centenario em fase de franco
desenvolvimento. No ramo, transporte pU-
blico, & um dos mais antigos também do
Brasil e vivencia a sua quinta geragao.

O pioneiro Jodo Setti ainda era um me-
nino quando comegou a transportar pas-
sageiros num tilburi entre Sao Bernardo
chamada de Vila e Santo André, ainda
denominada Estacdo de Sao Bernardo. O
ano era 1910, sequndo relato historico que
Jodo Setti deixou gravado no Servico de
Memoria de Sao Bernardo do Campo.

Coincidentemente, foi em 1910 que o
presidente Nilo Pecanha baixou um decre-
to, o de nimero 8323, de 27 de outubro
daquele ano, regulamentando as primeiras
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normas para o transporte de passageiros
de carga em todo o pais.

De 1910 até hoje, a familia Setti, asso-
ciada em 1947 com a familia Braga  de
José Fernando Medina Braga, genro de
Jodo Setti  deixou de dedicar-se ao trans-
porte de passageiros por um breve perio-
do na década de 1950. Houve uma fase
dificil entre o final da década de 1980 e
inicio dos anos 1990, quando as principais
empresas do grupo foram desapropriadas
e municipalizadas. Mas nada que blogue-
asse definitivamente os negacios.

Pelo contrario, aquela fase dificil foi su-
plantada. Hoje sdo cinco empresas, que
cuidam de todo o transporte interno em
Sao Bernardo do Campo, além de interligar
dois pontos estratégicos da cidade de S&o
Paulo, as regides leste e sul, via Grande

ABC. Esta area metropolitana é servida
pelo sistema trolebus que caminha para 25
anos de atuago ininterrupta.

PASSO A PASSO  Das cinco empresas
do grupo, a mais antiga é a Auto Viagdo
ABC, sucessora da empresa pioneira cria-
da no inicio do século passado. O nome
foi dado em 1956 quando se urbanizava a
regido do ABC, formada pelos municipios
de Santo André, Sdo Bernardo do Campo e
Séo Caetano do Sul.

As novas empresas foram formadas a
partir do final da década de 90: Metra
Sistema Metropolitano de Transportes,
criada em 1997; SBCTrans  Consarcio S&o
Bernardo Transportes (1998); Diastur Tu-
rismo, que opera todo o servico escolar da
cidade de S&o Bernardo; e a ABC Escolar,



gque atende especificamente a sete escolas.

O grupo de transporte Setti & Braga in-
veste em varias frentes. Uma delas: construiu
um Corredor Verde de Sdo Mateus ao Jaba-
quara, além de preservar pracas publicas.

E de sua responsabilidade os vérios ter-
minais rodoviarios, entre os quais o Ter-
minal Rodoviario Jodo Setti, que fica no
centro de Sdo Bernardo e cujo nome ho-
menageia o pioneiro da familia nesta érea.
Este terminal foi inaugurado no ano 2000
pela SBCTrans, que o construiu e o man-
tém. Dele saem dnibus para 50 destinos
diferentes do Brasil, atendendo-se a todas
as regiges e as grandes capitais.

No total, o grupo centendrio da familia
Setti & Braga tem 908 onibus que aten-
dem a 218 linhas e que transportam mais
de 100 milhdes de passageiros/ano, per-
correndo mais de 50 milhdes de quildme-
tros a cada exercicio. 56 de diesel sdo con-
sumidos mais de 20 milhdes de litros/ano.

Para celebrar o seu centenario, o grupo
de transporte da familia Setti-Braga orga-
nizou um encontro historico de colabora-
dores, autoridades e clientes em 6 de no-
vembro, oportunidade em que foi langado
um video de 90 minutos contando a sua
historia. Também foi montada uma linha
do tempo, década por década, distribui-
da em 13 painéis ilustrados. Num folder

entregue aos convidados, narra-se a sinte-
se desta historia centendria. A ideia é lan-
car um livro completo, em 2011, com a his-
toria pormenorizada.

TEMPOS PIONEIROS  Nos primeiros
anos do século 20, Jodo Setti tornava-se
0 pioneiro dos transportes de passageiros
do Grande ABC. Com 12 anos, ele proprio
fazia o transporte entre a Vila de Sao Ber-
nardo e a Estacdo de S&o Bernardo, hoje
Estacdo de Santo André.

Vieram os sucessores, a partir de José
Fernando Medina Braga e Maria Myrths
Setti Braga, filha do Jodo Setti pioneiro e
de Luiza Zaparolli Setti,

Cem anos depois, a familia Setti-Braga,
ja em sua quinta geragdo, atende a parcela
significativa da populacéo da Grande Sao
Paulo, interligando as zonas sul e leste da
cidade de Sao Paulo, via Grande ABC.

0 sucesso empresarial do grupo nao ti-
rou a qualidade maior do passado, a de
formar e manter uma grande familia, com
0s proprietarios, passageiros, autoridades
constituidas e colaboradores, desde o mo-
torista até a equipe que, a cada jornada,
prepara e deixa em ordem cada dnibus
para a jornada do dia sequinte.

A familia Setti faz parte da primeira
leva de imigrantes europeus que aportou

0 entdo Nicleo Colonial de Sdo Bernar-
do, em 1877. Ela veio do norte da ltélia,
da Lombardia, da pequena Poggio Rusco:
o casal Giuseppe e Benvenuta e seus trés
filhos, Pedro, [talo e Adelelmo, este com
sete anos, pai de Jodo Setti.

MENINO VAI A LUTA A histéria mos-
tra que a familia Setti j& se dedicava ao
transporte de passageiros no nascente mu-
nicipio de Sdo Bernardo a partir dos Ulti-
mos anos do século 19. O ano 1910 ganha
notoriedade e passa a ser referencial —
gracas a um depoimento gravado por Jodo
Setti e prestado ao Servico de Memdria de
Sao Bernardo.

Foi naquele ano, estimulado pelo pai Ade-
lelmo, que Jodo Setti passou a servir os pas-
sageiros que viajavam entre a sede do mu-
nicipio e a estagdo de Sao Bernardo. Seguia
num tilburi puxado por cavalos, um trole in-
glés construido nos anos 1880. A nomencla-
tura da época pode ser vista na legislacdo
municipal: carros de eixo mdvel, carretdes de
quatro rodas, carrogas, semitroles e troles.

0O Grande ABC era formado por pequenas
manchas urbanas e extensas areas agricolas
ou cobertas por mata e arvores seculares,
que ofereceram a matéria-prima para uma
nova vocagdo industrial, a inddstria de mé-
veis, que até hoje ddo fama a S&o Bernardo.
A mancha urbana principal era a Vila de Sdo
Bernardo, sequida por Santo André e Ribei-
rdo Pires. Alto da Serra, ou Paranapiacaba,
e Rio Grande (da Serra) posicionavam-se a
frente de Sao Caetano. Por fim, Pilar (Maud)
e Campo Grande.

A faixa de S3o Bernardo a Santo André
era atendida pelo carro de tragdo animal
mantido por Jodo Setti, uma linha refe-
rencial até hoje, a época ao longo da Rua
Marechal Deodoro, da Avenida Pereira

O primeiro veiculo automotor utilizado
por Jodo Setti (ao centro), no transporte
de passageiros, foi um Chevrolet Ramona
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Onibus modelo Chevrolet com carroceria
Grassi na década de 1940

Barreto e do corredor de Santo André em
dire¢do a estacdo ferrovidria. O trem deter-
minava os hordrios do tilburi de Jodo Setti.

TEMPOS DA JARDINEIRA O primei-
ro veiculo automotor utilizado por Jodo
Setti no transporte de passageiros foi um
Chevrolet Ramona chamado de carro de
aluguel. Fazia ponto na estacdo de San-
to André. Alguns anos depos, ele passa a
utilizar também uma “jardineira”, diversifi-
cando o seu negdcio.

A Light construia uma grande represa
em S&o Bernardo para gerar energia elétri-
ca em Cubatdo. Com o Chevrolet Ramona,
Jodo Setti conduzia os engenheiros até o
local das obras, entre a Vila de Rio Grande
(hoje Riacho Grande) e Cubat&o, enquanto
a "jardineira” conduzia passageiros no iti-
nerdrio costumeiro.

Nem mesmo o bondinho dos Pujol
familia que idealizou vérios loteamentos
entre S&o Bernardo, Santo André e So
Caetano  ofuscou o trabalho de Jodo
Setti. Um dos bondinhos se-
guia o mesmo itinerdrio entre
Santo André e S3o Bernar-
do, até a empresa construto-
ra ir a faléncia e os seus su-
cessores  familia Simonsen

Onibus Volvo
na década de 1950
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extinguirem o meio de transporte sobre
trilhos de bitola estreita.

Na década de 1920 Jodo Setti asso-
ciava-se a Anténio Pinotti, como ele, fi-
lho de imigrantes italianos pioneiros de
Sao Bernardo.

CHEVROLET E GRASSI  Na década de
1930, Jodo Setti e Humberto Maranesi
mantinham a sociedade na linha entre S&o
Bernardo e Santo André. E a frota de 6ni-
bus ampliava-se para trés: modelos Che-
vrolet com carrocerias Grassi. Os carros
cumpriam 12 hordrios por dia.

Cada socio dirigia um veiculo. Eram au-
xiliados pelas esposas. J& contavam com
os primeiros empregados. As manchas
urbanas expandiam-se, mas os melhora-
mentos publicos eram precarios. Apenas
no inicio da década de 1930 o trecho cen-
tral da Rua Marechal Deodoro, no centro
de S&o Bernardo, ganha pavimentacdo a
paralelepipedos, coincidentemente duran-
te 0 governo de Armando Italo Setti, primo
de Jodo Setti.

Neste tempo, todo o trénsito entre San-
tos e Sdo Paulo continuava a passar pelo
centro de Séo Bemardo. A era da Via An-
chieta ainda estava por vir.

A dificuldade maior era o énibus de Jodo
Setti vencer a Avenida Pereira Barreto.
Com visdo de futuro, a empresa de oni-
bus publica uma pagina no Album de Sao
Bernardo, de Jodo Netto Caldeira, langado
em 1937. Na peca publicitaria, os horarios

da linha Jodo Setti & Humberto Maranesi.
Numa outra publicacdo, o primeiro itinera-
rio impresso: Sao Bernardo a Santo André.

BRAGA CHEGA  Cresce a regido e Jodo
Setti associa-se, agora, a outro conterra-
neo, Ettore Tosi. Surge a Empresa Auto-
Onibus Setti e Tosi, mas a sociedade é
desfeita em 1947, quando Tosi vende a
sua parte da empresa para dois novos s6-
cios: Fernando Braga, noivo da jovem Ma-
ria Myrths, e Jodo Lazinho Setti, seu futuro
cunhado. Comeca a nascer a empresa Setti
& Braga.

No mundo, a guerra. Em S3o Paulo, a
construgdo da Via Anchieta, cruzando Sao
Bernardo. Jodo Setti participa dos prindi-
pais movimentos politicos. £ um dos cria-
dores da Sociedade Amigos de Sao Ber-
nardo e um dos fundadores da Associacdo
Comercial e Industrial.

A regido passa a ser formada por trés
municipios: Santo André, Sao Bernardo do
Campo e Sao Caetano do Sul. £ entdo que
se adota a abreviatura ABC.

Em 11 de marco de 1949, a empresa
Setti & Braga requer junto a nova prefei-
tura de Sdo Bernardo do Campo certifi-
cado para uma nova linha, entre o centro
de S30 Bernardo e Vila Baeta Neves, “até
a capela da mesma vila”. A autorizacdo é
concedida pelo prefeito José Fornari, que
dias antes havia regulamentado o servi-
¢o de auto-6nibus intermunicipal (decreto
18.493, de 11-2-1949).

Com uma frota de trés 6ni-
bus, a Setti & Braga atende
trés itinerarios: o tradicional
(direto S&o Bernardo a San-
to André) e outros dois pelos
bairros de Vila Baeta, Bom
Pastor e Vila Gilda. Alia-se
a experiéncia de Jodo Set-
ti a juventude de Fernando
Braga e Jodo lazinho Set-
ti. £ a empresa cresce, com
nova razao social Empresa
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Auto-Onibus Sdo Bernardo-Santo André
e maior numero de veiculos.

CAPITAL DO AUTOMOVEL Uma data-
referéncia na vida do grupo de transportes
da familia Setti-Braga é 9 de novembro de
1956. Naquele dia, José Fernando Medina
Braga assume o comando da Auto Viagdo
S&0 Bernardo do Campo, rebatizando-a de
Auto Viaggo ABC. S@o novos tempos, na
vida regional  com a consolidacdo da re-
gidgo do ABC e na vida da empresa criada
ja entdo hé quase 50 anos por Jodo Setti.
A Auto Via¢do ABC inicia uma era que
vir a ser de franca prosperidade, mesmo
porque S&o Bernardo crescia e iniciava sua
jornada como a capital brasileira do auto-
movel, com a chegada das grandes monta-
doras: Willys, Mercedes-Benz, Volkswagen.

O escritério da nova Auto Viacdo ABC
é instalado na garagem da residéncia da
familia Setti-Braga. Em 1959 muda para
novas instalacoes, na Avenida Dr. José For-
nari, onde permanece. Novos 6nibus séo
comprados da empresa Expresso Brasilei-
ro, em Santos. A frota da empresa chega,
em 1958, a 15 carros Volvo, Ford e Che-
vrolet.

Com o inicio de funcionamento da fabri-
ca Volkswagen, cabe a Auto Via¢do ABC
se transformar numa das primeiras empre-
sas a transportar os funciondrios da multi-
nacional alema.

SCANIA NA FROTA  Desde que Fernan-
do Braga criou a Auto Viacdo ABC a em-
presa buscou diversificar a sua atuagdo. A
mola mestra continuava a ser a linha direta
entre Sao Bernardo do Campo e Santo An-
dré, sequindo a tradicdo iniciada por Jodo
Setti ha um século. No entanto, Fernando
Braga investe na operacdo das linhas mu-
nicipais.

Bairro a bairro, Sdo Bernardo passa a
ser cruzado pelos “vermelhinhos” da ABC.
De tal ordem que hoje é mesmo dificil ma-
pear a cidade com as linhas municipais do
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Monobloco 0-362 da Mercedes-Benz, na década de 1960

Grupo ABC: embaralham-se os roteiros,
que seguem dos extremos do Tabodo aos
pontos habitaveis mais distantes do distri-
to de Riacho Grande, além balsas.

Um marco nesta diversificacdo registra-
se em 1969, com a fundacdo da Viacdo
Cacique, justamente para operar itinera-
rios interbairros.

Os anos 1960 também marcam a exten-
sdo dos servicos intermunicipais: do Jar-
dim Santo Inécio (Sao Bernardo) ao Parque
Dom Pedro {l; da Vila Pauliceia (na divisa
com Diadema) a S&o Caetano do Sul.

A linha base de Sao Bernardo a Santo
André ganha novo ponto inicial: do “fim
da Vila" (comeco da Rua Marechal Deo-
doro, onde funcionava a Brastemp) para a
Avenida Dr. José Fornari, defronte a Simca
do Brasil (espaco hoje ocupado pelos ar-
mazéns da Casas Bahia).

Na década de 1960 a Auto Viagao ABC
acompanha o desenvolvimento pleno de
Sao Bernardo do Campo renova boa parte
da sua frota. Fernando Braga convence-se
da performance dos 6nibus Scania e adqui-
re dez modelos da marca, agora montados
em Sao Bernardo, onde a Scania inaugu-
rou sua nova fabrica em 1962, Mesmo as-
sim, sdo mantidos modelos Volvo.

TEMPO DE MONOBLOCO Tudo muda
na antiga Vila de Sdo Bernardo, hoje uma

metropole, que cresceu transportada pelos
onibus da Auto Viacdo ABC.

Ao longo do Rio dos Couros, ou Ribei-
rdo dos Meninos, sdo abertas as pistas
de uma avenida moderna, a Faria Lima. O
Paco Municipal vive seus primeiros anos
desde a inauguragdo em 1969. E compe-
te a Auto Viacdo ABC inaugurar uma nova
ordem: expor no Paco Municipal os seus
novos carros, Mercedes-Benz monobloco.
Era 1971.

A frota da Auto Viagdo ABC comeca os
anos 1970 com 63 6nibus e 190 funcioné-
rios. E novas linhas passam a ser operadas.
Uma delas interliga a populosa Vila Bae-
ta Neves, na divisa com Santo André, até
0 Bairro do Ipiranga  uma nova linha que
cobre toda a parte alta do Grande ABC, an-
tecipando a atuagao metropolitana do sis-
tema trélebus que vira na década seguinte.

E nesta década que a Auto Viacdo ABC
abre espaco para uma nova geragdo da
familia Setti e Braga: o jovem engenheiro
Jodo Antobnio Setti Braga ingressa na em-
presa, realizando verdadeiro itinerario em
todos os setores, administrativos e do chdo
da garagem. Uma “viagem” de trés anos,
de pura convivéncia com os demais cola-
boradores, até merecer a grande honra de
sentar @ mesa a ele reservada pelo pai,
Fernando Braga.

Coube a Jodo Antonio projetar a
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ampliacdo da sede na Avenida Dr. José
Fornari e enfrentar, e vencer, alguns desa-
fios muito graves, como o das obras junto
ao Ribeirdo dos Couros que até entao pro-
vocava enchentes monumentais.
Expande-se a regido metropolitana pau-
lista. O Grande ABC, formado por sete mu-
nicipios, reclama melhores condices de
transportes, a exemplo das demais regices
metropolitanas  como a Grande Osasco

e a Grande Guarulhos. Até em resposta a
essas necessidades o governo do estado
cria, em 1977, o Sistema Metropolitano de
Transportes Urbanos.

CHEGAM 0S TROLEBUS O fato mar-
cante na histéria do sistema de transportes
da familia Setti-Braga na década de 1980
€ a conquista da licitacdo para uma nova
linha intermunicipal, o sistema trélebus

Tréolebus Cobrasma na década de 1980

pelo corredor exclusivo entre a Zona Leste
de Sao Paulo (S&o Mateus) e a Zona Sul
(Jabaquara), cortando Diadema, Sao Ber-
nardo do Campo, Santo André e parte de
Maua. Inaugura-se no Grande ABC a fase
dos nibus elétricos.

A Auto Viacdo ABC ndo poderia titube-
ar, ja que o sistema trolebus passaria pelo
velho itinerdrio da linha direta da empre-
sa entre Sao Bernardo e Santo André. Era
renovar-se ou perecer. Com este espirito é
criado o consorcio Inter-Trés. Presentes a
Auto Viagao ABC e mais dois empreende-
dores, a Viacdo Diadema e a Viagdo Santa
Rita.

A Auto Viagao ABC, com os novos parcei-
ros, inaugura o sistema trélebus no corredor
que a familia Setti-Braga tdo bem conhecia:
Sao Bernardo a Santo André. Era 1989.

Na mesma década, em 1983, a Auto
Viacdo ABC adquire a Viagdo Alpina, de
Santo André, fundada em 1957.

Em 1985, Maria Beatriz Setti Braga, irma
de Jodo Antonio, filha de Fernando Braga e
dona Myrths, passa a trabalhar nas empre-
sas, a principio com uma jornada reduzida,
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depois, a partir de 1988, com jornada inte-
gral. Maria Beatriz e Jodo Antonio passam
a formar uma dupla de jovens realizadores
com a missdo de dar sequéncia ao trabalho
do pai e avd.

0 grande desafio: manter o funciona-
mento das empresas. Missdo muito espi-
nhosa naqueles tempos de inflacao galo-
pante, agravados com as novas formas de
regulamentacao dos servigos de transportes
coletivos implementadas pelos dirigentes
de Santo André, Sao Berardo do Campo
e Diadema que ganharam as elei¢des muni-
cipais de 1988 e tomaram posse em 1° de
janeiro de 1989.

NOME DE RUA Ha uma unanimidade:
Fernando Braga era um homem bom, ho-
nesto e justo, de estar presente em to-
dos os momentos na empresa, arregagar
mangas, se preciso, para ajudar no con-
serto de um 6nibus, de ouvir o funciona-
rio e atendé-lo de vérias formas, de se
oferecer, feliz, para ser padrinho de bati-
zado ou de casamento daquele que o pro-
curasse. E muitos o fizeram.

Sua partida foi traumdtica. Ficou o seu
exemplo e historia. O casamento com dona
Myrths, a fundagdo da Auto Viacao ABC e
da Viagao Cacique, os filhos e netos que
vieram. O seu jeito de celebrar com 05
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amigos, funcionarios ou compa-
nheiros empresarios
de onibus. E
o alivio de
nao ter as-
sistido  ao
que parecia
impossivel
até  entdo:
a municipa-
lizacdo de um
patriménio acumu-
lado com tanto sacrificio.
Felizmente, seus filhos souberam recupe-
rar 0 que foi perdido. Para isso, valeu o berco.
Santo André e So Bernardo do Campo
rendem a Fernando Braga as homenagens:
passa a se chamar Avenida José Fernan-
do Medina Braga a antiga via marginal ao
Corrego Taioca, em Santo André; passa a
se chamar José Fernando Medina Braga o
viaduto do Paco Municipal de Sdo Bernardo.

MODERNA MOBILIDADE Em 1997,
o Corredor Metropolitano Sao Mateus-
Jabaquara passa a ser operado por uma
nova empresa privada, a Metra (Siste-
ma Metropolitano de Transportes), cuja
composicdo societaria tem a Auto Via-

¢do ABC e cinco outras empresas.
No ano seguinte, em outubro de 1998, a
SBCTrans é declarada vencedora de uma
licitacdo para a concessdo do

Onibus Eletra
de tecnologia hibrida

servico municipal de transporte coletivo de
Sao Bernardo do Campo.

Para tras ficaram os anos duros do peri-
odo de transicdo marcados pela partida do
patriarca Fernando Braga. Os ensinamen-
tos do pai, que aprimorou 0s conhecimen-
tos recebidos do sogro Jodo Setti, sdo Se-
guidos pela nova gestdo dos negécios do
grupo Setti & Braga tendo a frente Joao
Anténio e Maria Beatriz.

Do lado negativo, provavelmente os pio-
res desta historia centendria, dois acon-
tecimentos foram marcantes: em 1990 a
Empresa Pdblica de Transporte (EPT), de
Santo André, intervindo e desapropriando
bens moveis e iméveis da Viacdo Alpina; a
ETCSBC municipalizando a Viagao Cacique
e Viacdo Alpina, em 1991.

O milénio é encerrado com a renovagao
de parte da frota do corredor de trolebus:
chegam os elétricos articulados, com ar re-
frigerado e TV a bordo; e a Auto Viagéo
ABC associa-se a Volvo e a Marcopolo
para desenvolver um protdtipo de veiculo
de tecnologia hibrida batizado de Eletra.

Cem anos de transporte da familia Set-
ti-Braga, cem anos de historia e de con-
quistas. Do tilburi inglés do século 19 ao
onibus Eletra de tracao hibrida construido
em S&o Bernardo. Da familia de imigran-
tes italianos que se enraizou e atinge a
quinta geragao.
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Agrale comemora a marca de 35.000 chassis fornecidos aos minionibus
da Volare, joint venture entre a empresa e Marcopolo

A galicha Agrale acaba de comemorar no
més de outubro a marca de 35.000 chassis
de minidnibus fornecidos a Volare, principal
fabricante brasileira do segmento. Desen-
volvidos especialmente para o transporte
de passageiros, 0s chassis tém como impor-
tante diferencial permitir maior espaco (til
no saldo e, consequentemente, transportar
até quatro passageiros a mais em relacdo
aos demais modelos concorrentes comercia-
lizados no mercado brasileiro.

Com peso bruto total de 5.250 kg a
8.500 kg, os chassis Agrale que equipam
0s minidnibus Volare  modelos V5, V6, V8,
W8 e W9  proporcionam mais conforto e
seguranga para 0s passageiros. De concep-
¢80 moderna e inovadora, possuem motor e
eixo avancados, o que se traduz em maior
area (til para 0 encarrogamento.
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“A Agrale tem a mais completa familia
de chassis micro e midi do mercado e, des-
de que iniciou a parceria com a Volare, ha
mais de 12 anos, detém a lideranca no seg-
mento leve com cerca de 50% de participa-
¢d0. A marca de 35 mil unidades produzidas
comprova os atributos de robustez, confor-
to, versatilidade e seguranca, e representa
a satisfacdo dos clientes com a nossa linha
de produtos. Estamos muitos felizes em po-
der colaborar para 0 sucesso dos minidni-
bus Volare”, explica o diretor de vendas da
Agrale, Flavio A. Crosa.

GAUCHAS  Os chassis sao produzidos na
unidade da Agrale em Caxias do Sul (RS) e
fornecidos diretamente para a linha de mon-
tagem da Volare (uma joint venture com a
Marcopolo), localizada também na cidade

galcha. As duas fabricantes brasileiras ini-
ciaram a parceria em 1998, e desde entao,
a Agrale participa ativamente do desenvol-
vimento e lancamento de novos modelos.

Com mais de 40 anos de tradicao e so-
lidez, a Agrale faz parte do Grupo Francis-
co Stedile e atua na produgdo de veiculos,
tratores e motores a diesel. De seu Centro
de Distribuicdo sao expedidos mensalmente
mais de 160.000 itens e a empresa desen-
volveu um sistema &gil de remessas, garan-
tindo que sua rede de concessionarios man-
tenha seus estoques sempre atualizados
conforme programagao mensal.

Além de atuar em todo o mercado brasi-
leiro, os veiculos Agrale circulam na Africa
do Sul, Argentina, Bolivia, Chile, Colombia,
Costa Rica, Cuba, Equador, Kuwait, Nigéria,
Paraguai, Peru, Uruguai e Venezuela.
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A NTU aproveitou a mobilizacao eleitoral para defender politicas
que priorizem e aperfeicoem o transporte coletivo

BARIVERSON FELTRIN
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Seja quem for o nome eleito presiden-
te da Republica, sua agenda de mandato
no quadriénio 2011-2014 terd espaco para
pautas que tratem de aprimorar a mobili-
dade urbana.

E a énfase, por certo, estara em acdes que
promovam solucdes de transporte coletivo.
“A priorizacdo do transporte coletivo contri-
bui diretamente para a construgdo de cida-
des sustentdveis e que oferecam qualidade
de vida para seus cidaddos”, assinala texto
distribuido pela Associagao Nacional das Em-
presas de Transportes Urbanos (NTU).

A entidade lembra que uma de suas pro-
postas legislativas é a aprovacdo do Proje-
to de Lei da Camara, PLC n° 166/2010, que
fixa as diretrizes da politica nacional de mo-
bilidade urbana, atualmente em tramitac&o
no Senado. "0 PLC n°® 166/2010 tem o obje-
tivo geral de promover a integracdo entre os
diferentes meios de transporte, motorizados
e nao motorizados, e a melhoria da acessi-
bilidade e mobilidade das pessoas e cargas
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nas grandes cidades”, informa a NTU. “Essa
lei, quando aprovada, sera um importante
instrumento de integracao das acdes de pla-
nejamento e desenvolvimento urbano, de
complementacdo das politicas de erradica-
¢a0 da pobreza e de melhoria das condicdes
de mobilidade nas metrépoles brasileiras”,
diz Marcos Bicalho dos Santes, diretor su-
perintendente da NTU.

A NTU é defensora do que chama de
Programa Nacional de Mobilidade Urbana
para investimentos em sistemas estruturais
de transporte coletivo nas capitais e cidades
com mais de 500 mil habitantes. D& des-
taque ao Bus Rapid Transit (BRT), sistema
com Gnibus articulados ou biarticulados de
alta capacidade, que adotam tecnologias
mais limpas e trafegam em faixas proprias.

“A adocdo do BRT é a solucdo que me-
lhor atende as limitacSes econdmicas e de
tempo enfrentadas atualmente, além de
ser ambientalmente correta. A evolugdo
tecnolégica deflagrada pelo Programa de

Controle da Poluicdo do Ar por Veiculos
Automotores (Proconve) propiciou redu-
¢des significativas nas emissdes de mate-
riais particulados, principalmente pela in-
troducdo de motores com gerenciamento
eletronico da injecdo de combustivel. A
partir de 2012 as emissdes devem cair ain-
da mais com a adoc¢do de motores padrao
P-7, movidos a 6leo diesel com baixos teo-
res de enxofre e dotados de filtros cerami-
€os nos escapamentos”, assinala Bicalho.

QUEM PAGA AS GRATUIDADES — Outro
ponto defendido pela NTU de ha tempo é a
inclusdo de fontes de custeio nos orcamen-
tos publicos para as gratuidades e beneficios
tarifarios. Levantamento da entidade mostra
que, em média, 34% dos usudrios de trans-
portes publicos coletivos tém direito a gra-
tuidades ou abatimentos nas tarifas. “Esses
beneficios sdo importantes ferramentas de
inclusdo social e defendemos sua manuten-
cdo. Entretanto, eles ndo devem onerar os
usuarios pagantes. Os dnus devem ser assu-
midos por toda a sociedade”, diz Bicalho.

Raras sdo as cidades que custeiam as
gratuidades e descontos tarifarios. “Com
fontes de custeio para esses beneficios, é
possivel reduzir o preco das passagens em
cerca de 17%, estimulando o uso dos ser-
vicos de transporte coletivo publico”, afir-
ma Bicalho.

QOutra reivindicagdo da NTU é que se in-
centive a renovagdo da frota nacional de
Onibus urbanos com veiculos acessiveis e
equipados com motores mais eficientes e
com emissdes reduzidas.
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O Observatério da Mobilidade Urbana da América Latina, sistema
de informacoes qualificadas sobre o transporte em 15 grandes cidades
da América Latina, esta disponivel na internet para consulta

BALEXANDRE ASQUINI

Poder contar com um conjunto de infor-
macdes qualificadas e confidveis sobre os
sistemas de transporte urbano pode ser um
elemento decisivo na hora de definir politi-
cas plblicas e investimentos no setor. Com
décadas de atraso em relagéo ao que ocorre
na Europa, na América do Norte e em de-
terminados paises da Asia, a América Lati-
na comega a acordar para esse fato e, com
significativa participacdo brasileira, logrou
montar um sistema que relne e organiza
informagdes sobre mobilidade urbana em
metropoles da regido. As informacdes séo
disponibilizadas gratuitamente, via internet,
para as instancias da administracao publica,
orgdos gestores, operadoras do transporte
urbano, indUstrias, consultores, pesquisa-
dores e interessados em geral.

0 Qbservatorio da Mobilidade Urbana da
América Latina (OMU-América Latina) foi
lancado em 14 de setembro de 2010, em
Bogota, e oferece dados sobre 15 cidades,
das quais, cinco brasileiras: Buenos Aires,
Belo Horizonte, Bogotd, Caracas, Cidade do
México, Curitiba, Guadalajara, Ledn, Lima,
Montevidéu, Porto Alegre, Rio de Janeiro,
San José, Santiago e Sao Paulo. Trata-se
de iniciativa da Corporacion Andina de Fo-
mento (CAF) — um banco de fomento, simi-
lar ao brasileiro BNDES. Na solenidade de
lancamento do sistema online de informa-
¢des, 0 vice-presidente de Infraestrutura da
CAF, Antonio J. Sosa, disse que estava sen-
do entregue “uma ferramenta objetiva, que
possibilitard uma imagem mais detalhada e
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homogénea da mobilidade nas cidades da
regido, o que ira facilitar a tomada de de-
cisdes e melhorar a planificacdo com obje-
tivos e critérios claros de avaliacdo”. Aideia
é que politicas publicas referentes a mobili-
dade urbana sejam estabelecidas cada vez
menos sobre percepcdes gerais e mesmo
especulacdes, e cada vez mais sobre reali-
dades bem documentadas.

PARTICIPACAO BRASILEIRA — A coorde-
nagao do projeto de implantagdo do OMU-
América Latina foi do especialista brasileiro
Eduardo Alcantara de Vasconcellos, respon-
savel pelo Sistema de Informagdes da Mo-
bilidace Urbana (SiMob}, criado e mantido
ha sete anos pela Associacdo Nacional de
Transportes Publicos (ANTP). Ele trabalhou
com especialistas de todos os outros paises
envolvidos. Ao falar sobre como surgiu e
avancou a proposta de criacdo do Obser-
vatorio, Vasconcellos assinalou inicialmente
que @ América Latina nunca teve um banco
de dados sobre transporte urbano. Contou
que, no passado, houve algumas tentativas
de estruturar um sistema com caracteristi-
cas semelhantes, mas que ndo obtiveram
éxito. Desta vez, fol decisivo o empenho da
CAF, que reuniu um conjunto relativamen-
te grande de especialistas de varios paises
e conseguiu colocar de pé o Observatério.
0 especialista brasileiro acentua o signi-
ficado desse projeto para os pesquisadores
e organizacdes publicas e privadas. “Pode-
mos dizer que é a primeira vez que se tem

uma ideia geral do que acontece na Améri-
ca Latina em termos de mobilidade urbana.
Com o Observatdrio, é possivel comparar as
cidades sob varios aspectos. Foram empre-
gados mais de 50 indicadores na coleta dos
dados, 0 que toma o resultado muito rico.
Creio que a partir de agora é possivel estu-
dar melhor os problemas, comparar as cida-
des e procurar solugdes que atendam a va-
rias delas. E realmente um marco na historia
da anélise do estudo do transporte urbano
na América Latina", disse.

ESTRUTURACAO E POSSIBILIDADES

Sobre a estruturacdo do Observatdrio,
Eduardo Alcantara de Vasconcellos explicou
que o trabalho técnico foi iniciado ha pouco
mais de trés anos e que a grande dificulda-
de foi que, em certas situacdes, nao havia
informagdes de boa qualidade. E que, dian-
te disso, os especialistas cos diversos pai-
ses tiveram que se valer da experiéncia e do
conhecimento referente as suas respectivas
cidades. “Eles conseguiram unir todas as
pecinhas do quebra-cabega. Muitas vezes,
nos deparamos com informagdes muito es-
tranhas, destoantes, que deveriam ser ave-
riguadas. E um trabalho de ourivesaria para
acertar tudo: montamos alguns filtros esta-
tisticos e fomos fazendo os ajustes, concer-
tando todos os desvios, 0s erros, e o banco
de dados final acabou ficando muito bom,
muito proximo da realidade”, afirmou.

Um documento de imprensa divulgado
pela CAF em seu portal mostra alguns dos



dados compilados pelo OMU-América Lati-
na entre 2007 e 2009. Por exemplo, em seu
conjunto, nas areas metropolitanas analisa-
das, s30 realizadas cerca de 214 milhdes de
viagens diarias, das quais, 43%, por meio
de transporte coletivo. Diariamente, os des-
locamentos consomem aproximadamente
45 milhdes de litros de alcool e gasolina, e
somente 13 milhdes de litros de diesel. A
gestao do transito requer o trabalho diario
de 24 mil pessoas; o conjunto dos servicos
de transporte das 15 cidades demanda mais
de 900 mil profissionais. Todo os dias, sao
geradas, em média, por area metropolitana,
135 mil toneladas de CO2 O investimento
feito pela sociedade nessas areas metro-
politanas, considerando os custos para a
construcéo das vias e a compra dos veicu-
los, alcanca a cifra de US$ 679 bilhdes {(em
valores de equipamentos novos). Também
considerando as 15 cidades integrantes do

OMU-América Latina, para poderem se des-
locar, as pessoas gastam, a cada 12 meses,
cerca de US$ 82 bilhdes - 78% desse custo
correspondem ao uso de veiculos particulares.

Vasconcellos frisa que a ideia foi construir
um parametro que servisse para esse con-
junto de cidades latino-americanas. “Temos
aqui, no Sistema de Informagdes da ANTP,
uma série de filtros estatisticos, e usan-
do esses filtros podemos investigar melhor
0 que existe nas cidades da América Lati-
na; por exemplo, observamos que ha uma
variedade grande de tipos de veiculos em
operacao de transporte publico. Existem
veiculos como automoveis, utilitarios e mi-
cro-Gnibus muito pequenos fazendo o tra-
balho de transporte publico, assim como ha
onibus grandes, articulados inclusive. Mas
a tendéncia é de que todos eles, por toda
uma légica de funcionamento do sistema,
circulem entre 200 e 240 quilémetros por

dia; essa é uma variavel que ndo se altera
muito, independentemente da cidade e do
porte do veiculo e, com o Observatorio, po-
demos fazer centenas de analises parecidas
com essa”, explica.

Ele acrescenta que, por outro lado, ha
grandes diferencas entre as cidades partici-
pantes, seja por sua historia ou por seu por-
te, de modo que nem todas as comparagbes
sao pertinentes. “De qualquer maneira, as
possibilidades sdo muito interessantes; po-
demos fazer comparacbes sobre tarifas,
consumo de energia, emissao de poluicao
e custo do sistema de transporte em cada
cidade, s6 para citar alguns exemplos”. Na
biblioteca da ANTP ha exemplares impres-
s0s do primeiro relatério do Observatorio,
que também esta disponivel em DVD, com
0 banco de dados, tabelas paralelas. Mas
na Internet é possivel consultar tudo isso. O
endereqo é http://omu.caf.com/.

A lista de nossos principais clientes
comprova a qualidade e eficiéncia
do canguru!

O segredo deste sucesso sao 0s nossos clientes!
Agradecemos a confianga e seriedade de todos.

Sistema de Gravac¢ao Embarcada - Canguru
Melhorando a seguranca no interior dos onibus brasileiros.

100% Digital
Luz Infravermelho
Grava até 4 cameras
Velocidades de gravagao:
1 a 60 FPS ou o exclusivo
sistema de SPF  Segundos por Frame.
- Garantiade 1 ano
Software de Visualizacao AlltecView Pro
- Software de Gerenciamento de Ocorréncias
Possibilidade de criptografar as imagens gravadas
Resolugoes de imagem CIF, VGA ou D1
Modo de gravagdao com detecgao de movimento,
acionamento externo e continuo.

www.vejasuafrota.com.br

allte
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www.alltectecnologia.com.br



O Gool System, sistema de gerenciamento online de frota de passageiros
lancado pela Cittati Tecnologia, ganha dois novos médulos

BRENATA PASSOS

Desenvolvido pela Cittati Tecnologia, o
sistema de gerenciamento online de frota
de passageiros Gool System acaba de ga-
nhar novos recursos gue permitem o contro-
le dos veiculos que realizam itinerarios dife-
rentes em uma mesma linha e a integracdo
das informacges de gestao da performance
operacional.

O Multirrotas ¢ um modulo
que possibilita a area operacio-
nal o controle dos veiculos que
realizam itinerarios diferentes em
uma mesma linha. Sequndo a di-
retora de operagfes da regional
sudeste da Cittati, Jeanne Pires,
como uma mesma rota de oni-
bus, por exemplo, pode possuir
um ou mais atendimentos, cada
um deles contém um conjunto
de pontos que fazem parte de
um dos possiveis itinerérios da
linha durante a operacdo. "Além

LN
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disso, é possivel determinar os pontos de
inicio e fim para cada viagem da escala. Em
funcdo dos varios detalhes a serem admi-
nistrados, uma solucdo como o Multirrotas
melhora muito a operagéo online”, explica.

J3 0 Bl Gool, Business Intelligence, inte-
gra informacdes de gestdo da performan-
ce operacional. "Ele proporciona visoes
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dinamicas de indicadores nos formatos de
painel de instrumentos (dashboards) e de
gréficos, o que melhora e ajuda nas toma-
das de decisdes dos funcionarios que tém
essa responsabilidade”, detalha a executi-
va. Ela diz que entre as vantagens estdo a
facilidade no desenvolvimento de consultas,
onde é possivel consolidar grandes volumes
de dados, e o nivel de informaces existen-
tes, que traz mais controle e uma visdo mais
ampla dos indicadores da operacao.

De acordo com Jeanne, a chegada ao
mercado destes dois novos modulos aconte-
Ce em um momento importante, jd que cada
vez mais a internet é utilizada para gerenciar
negécios. “Tanto os modulos que estamos
lancando como o Gool System, que chegou
a0 mercado hé dois anos, sdo baseados em
tecnologia inteligente e permitem o gerencia-
mento online das operacdes”, afirma.

Na regido Nordeste do Pais, mais de 50%
da frota do sistema de transporte do Gran-
de Recife ja contam com as solugBes ofere-
cidas pela empresa. Na regido Sudeste, di-
versas empresas ja utilizam o Gool System,
como a CS Brasil, do Grupo Julio Simdes,

o0 Grupo Santa Cruz, que atua
em Mogi Guagu e Limeira, e
a CMT Cubatéo, na Baixada
Santista.

O diretor da regional nor-
deste da Cittati Tecnologia,
Luiz Vieira, antecipa que a
empresa ja esta desenvolven-
do novas funcionalidades para
telemetria que permitirdo o
acompanhamento tanto do
modo de condugdo dos vei-
culos pelo motorista, como a
possibilidade de diagnésticos



sobre o desempenho do veiculo e a iden-
tificacdo de falhas técnicas. “Serdo geren-
ciadas situacdes como arrancada e freada
brusca, excesso de RPM, banguela, tensac
de bateria, entre outras”, informa.

RESULTADOS  Segundo Jeanne, desde
que foi lancado, os principais resultados ob-
tidos por operadoras de transporte de pas-
sageiros com a solu¢do Goo! System sdo:
economia de custos, maior controle das
operacdes e melhor planejamento e servico.
“Além disso, o sistema traz beneficios para
0 passageiro, como pontualidade, seguran-
¢a e rapidez. Ganham todos: operadora e
usuario final”, complementa Vieira.

Ele diz que com o uso do sistema é possi-
vel economizar em média 3% em combusti-
vel, por exemplo. A redugao das equipes de
operagdo em campo pode ser significativa
para a empresa, assim como a diminui¢do

Como em uma s6 pagina nao caberiam todos 0s nossos

de infracdes de transito, acidentes e avarias.
"0 custo operacional baixa até 5% em de-
terminados casos”, afirma o executivo.

0 Gool System proporciona ainda a pos-
sibilidade de intervencdo em tempo real,
pois permite comunicacao direta e imedia-
ta com os matoristas em transito. Confor-
me 0 executivo, o controle total da frota é
garantido, o que diminui os riscos de perdas
de viagens e controle das informagges da
operacao (veiculos em viagem). O sistema
também emite relatérios para contra-argu-
mentacao juridica.

Como o sistema é via internet, a opera-
(a0 ganha em muitos pontos, principalmen-
te porque os dlientes acessam dados de sua
operagdo em tempo real, de qualquer lugar
do mundo. A integragdo é simples e facil com
outros sistemas de gestdo empresarial (ERP),
de planejamento de quadros de horérios,
além de ter a possibilidade de se integrar a

solugdes que envolvem itinerarios online e bi-
Ihetagem eletrbnica. “Hoje o sistema ja esta
integrado com o5 principais sistemas de bi-
Ihetagem do mercado”, ressalta Vieira.

Segundo ele, a utiliza¢ao do sistema pro-
move uma grande reeducacao da operacao
como um todo, gerando mais regularidade
e pontualidade da frota, com o consequen-
te aumento da demanda, o que possibilita
elevacdo do lucro operacional. A empresa
passa a ter mais facilidades para analisar
quadros de horarios e escalas de servico,
indicadores de desempenho da operacao e
mais apoio na andlise da operacao junto ao
orgao gestor.

Criada em 2008, a Cittati Tecnologia €
uma empresa voltada para o desenvaolvi-
mento da tecnologia da informagdo e co-
municagao com foco na gestao de sistemas
de transporte. A Cittati atua em todo Brasil
e tem escritorios em Sdo Paulo e no Recife.

clientes, vamos precisar usar mais de uma.

AC - AMAZON EXPRESSO PACIFICO LTDA
AC - EMPRESA DE TRANSPORTES SAQ JUDAS TADEU LTDA

AC - MOURA TRANSP. ROD. DE PASS. REGULAR MUNICIPAL LTDA
AC - REAL NORTE TRANSPORTES S/A

AC - RAPIDO SAO ROQUE LTDA

AC - SINDCOL - SINDICATO COLETIVOS DO ACRE

AL AUTO VIAGAQ VELERIO LTDA

AL AUTO VIAGAO NOSSA SENHORA DA PIEDADE LTDA

AL - EMPRESA SAO FRANCISCO LTDA

AL - MASSAYO TRANSPORTE TURISMO LTDA

AL - REAL TRANSPORTES URBANOS LTDA

AL VIAGAO CIDADE DE MACEIO LTDA

AM - CITY TRANSPORTES LTDA

AM - PONTA NEGRA TRANSPORTES LTDA

AM - REGIONAL AMAZONAS TRANSPORTES LTDA

AM - TRANSAMAZONICA TRANSPORTES DA AMAZONIA LTDA
AM  VIA VERDE TRANSPORTES COLETIVOS LTDA

AP GARRA TRANSPORTES E SERVIGOS LTDA

AP VIBA VIAGAO BARBARENSE LTDA

BA - AUTO VIAGAO CAMURUGIPE LTDA

BA - AXE TRANSPORTES URBANOS LTDA

BA- CENTRAL DE SALVADOR TRANSPORTES URBANOS LTDA
BA - BOA VIAGEM TRANSPORTES LTDA

BA - COLETIVOS SAO CRISTOVAO LTDA

BA - EXPRESSO BRASILEIRO LTDA

BA - EXPRESSO RIO DE CONTAS

BA - EMPRESA DE TRANSPORTES COSTA VERDE LTDA

BA - EMPRESA DE TRANSPORTES JOEVANZA LTDA

BA - EMPRESA DE TRANSPORTES UNIAQO LTDA

BA - EMPRESA EUNAPOLI TANA DE TRANSPORTES LTDA

BA - EXPRESSO RIO CACHOEIRINHA

BA - EXPRESSO BRASILEIRO LTDA

BA - EMPRESA EUNAPOLITANA DE TRANSPORTES LTDA
BA - EXPRESSO RIO DE CONTAS

BA - EXPRESSO METROPOLITANO TRANSPORTES LTDA -
BA - EXPRESSO VITORIA BAHIA LTDA

BA-ILHA TROPICAL TRANSPORTES LTDA

BA - JEQUIE CIDADE SOL

BA - JOAFRA TRANSPORTES

BA - MODELO TRANSPORTE URBANO LTDA

BA - ODM TRANSPORTES LTDA

BA - PRAIA GRANDE TRANSPORTES LTDA

BA - REALSI SERVICOS E TRANSPORTES LITORAL NORTE
BA - ROTA TRANSPORTE RODOVIARIO LTDA

BA - TRANSPORTES ONDINA LTDA

BA - TRANSPORTES VERDEMAR LTDA

BA - TRANSPORTES ONDINA LTDA

BA - TRES CORACOES TRANSPORTES LTDA

BA - VITRAL -VIOLE TA TRANSPORTES LTDA

BA - VIACAO SENHOR DO BOMFiM LTDA - BARRAMAR
BA - VIAGAO 18 DE SETEMBRO

BA - VIAGAO AGUIA AZUL LTDA

BA - VIAGAO CIDADE DE PORTO SEGURO

BA - VIACAO PRINCESINHA DO SERTAO LTDA

BA - VIAGAO RIO VERMELHO LTDA

BA - VIAGAO SANTA CLARA LTDA

BA - VIAMETRO TRANSPORTES URBANOS LTDA
BA-ROTA TRANSPORTE RODOVIARIO LTDA

BA - TRANSPORTES DOIS DE JULHO LTDA

CE ANFROLANDA S/A

CE - AUTO VIAGAQ FORTALEZA LTDA

CE AUTO VIACAO SAO JOSE LTDA

CE EMPRESA DE TRANSPORTES SANTA MARIA

- EMPRESA DE TRANSP. ROD. URUBURETAMA LTDA
EMPRESA SAQ PAULO LTDA
EXPRESSO CANINDE LTDA

-MARAPONGA TRANSPORTES LTDA
ORGANIZAGAO GUIMARAES LTDA-VITORIA
REDENCAQ TRANSPORTE E TURISMO LTDA
SAQ BENEDITO AUTO VIA LTDA

- TERRALUZ TRANSPORTES 5/A
TRANSP ASA AZUL LTDA
TRANSPORTE URBANO ALIANGA LTDA
VIAGAO BONSUCESSO LTDA
VIAGAO AZUL LTDA CLOTRAN
VEGA S/A TRANSPORTE URBANO
VIAGAO TIMBIRA LTDA
VIAGAO SIARA GRANDE LTDA
- VIACAO URBANA LTDA
VIAGAO URBANA FILIAL - DRAGAO DO MAR
VIACAO IAMAXIMALTDA
VIAGAO CIDADE LUZ LTDA
ES - ALVORADA SUL AMERICANA TUR. ASATUR LTDA
ES - COSTA SUL TRANSPORTES E TURISMO LTDA
ES - EXPRESSO ARACRUZ LTDA
ES - EXPRESSO SANTA PAULA LTDA
ES - FLORAMAR AUTO HOMNIBUS LTDA
ES - GRANVITUR FRETAMENTO E TURISMO LTDA
ES - METROPOLITANA TRANSPORTES E SERVICOS LTDA
ES - MINASTUR TRANSPORTE E TURISMO LTDA
ES - NOVA TRANSPORTES LTDA
ES - SANTA ZITA TRANSPORTES COLETIVOS LTDA
ES - SERRAMAR TRANSPORTE COLETIVO LTDA

www.vejasuafrota.com.br
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As empresas Trocopa S.A.
e Buses Ina la Urca na Cos-
ta Rica adquiriram 80 uni-
dades de 6nibus urbanos
Volksbus fabricados pela
MAN Latin America em
Resende (RJ). As unidades
estdo sendo entregues em
duas etapas, entre agosto
e outubro deste ano. O con-
trato foi assinado diretamente
pelo empresario Raymond Se-
maan, proprietario das duas
empresas de transporte.
A aquisicado e a amplia-
¢ao da frota da empresa com

MAN vende Volksbus para a Costa Rica

veiculos Volkswagen se deu
a partir da concessao que a
companhia ganhou para ope-
rar em uma nova rota na capi-
tal da Costa Rica, Sao José. O
veiculo atende as expectativas

Redondo assume direcdo geral
da Sain-Gobain Sekurit

0O engenheiro José
Luiz Redondo é o
novo diretor-geral da
Saint-Gobain - Seku-
rit, uma das princi-
pais fabricantes de
vidros para a indus- ¢
tria  automobilistica.

O executivo substi-

tui Manuel Corréa,
designado para o cargo de dire-
tor-geral da Saint-Gobain Distri-
buicdo Brasil, empresa do Grupo
Saint-Gobain.

Formado em engenharia me-
canica pela FEl, de Sao Bernardo
do Campo, José Luiz Redondo
tem experiéncia em administra-
¢do empresarial. Ele veio da Mi-
neracdo Jundu, dedicada a mi-
nerais ndo metalicos para os
mercados de fundicdo, vidro,
ceramico, abrasivos e produtos
quimicos.
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Na Saint-Gobain
Sekurit, José Luiz
Redondo diz que
o principal desafio
serd ampliar a po-
sicdo da empresa
como lider em tec-
nologias avancadas
para 0 segmento de
vidros  automotivos
e o fornecimento as montadoras
e mercados de reposicao e de ex-
portacao. Os mais recentes lanca-
mentos da Saint-Gobain Sekurit
no mercado nacional foram para-
brisas antiembacante e aclstico,
para o Novo Uno e ¢ Citroén (3
Aircross, respectivamente.

Além disso, a empresa apre-
sentou vidros laterais laminados,
Que protegem os usudrios de as-
salto e atos de vandalismo, e ou-
tros produtos para automdvels,
bnibus e veiculos comerdiais.

para esta nova jornada.

0O chassi VW 17.210 OD
possui - motor  turbodiesel
com seis cilindros, é robusto
£ 5ua manutencao é simples.
Com isso, garante um baixo
custo operacional aos frotis-
tas que necessitam de um
veiculo para transporte ur-
bano ou fretado. Uma pro-

tecdo exclusiva no motor deste
modelo proporciona isolamen-
to térmico e acUstico, resultan-
do em mais conforto para o
condutor e um encarrocamen-
to mais facil e rapido.

A carroceria Mascarello ofe-
rece mais comodidade em to-
das as rotas percorridas. Pos-
sui 12 metros de extensdo ¢
46 lugares, sendo que dois
deles estdo reservados a pas-
sageiros que utilizam cadeiras
de rodas.

Para cumprir as legislagdes
de acessibilidade daquele pafs,
o veiculo tem duas portas e
uma delas com elevador. Além
disso, ha uma rampa para o
acesso de cadeirantes e ele-
mentos de seguran¢a nos as-
sentos preferenciais e no teto.

Fundacdo Marcopolo realiza
dia de Vida Verde

A Fundacdo Marcopolo co-
memorou no inicio de novembro
o Dia de Vida Verde. A acdo fez
parte do Programa Vida, cujo ob-
jetivo é desenvolver atividades de
integracdo com os colaborado-
res e suas familias para estimular
habitos e atitudes saudaveis que
contribuam para a qualidade de
vida. A fundacdo reuniu cerca de
10 mil pessoas na festa.

Os convidados receberam
avaliagbes médicas, como gli-
cemia, pressao arterial, testes
de visdo e de tipo sanguineo,
além de orientactes diversas e
do circuito bem-estar (massa-
gem, alongamento, distribuicao
de frutas). Na érea de servicos,
foram montados quiosques com
técnicos para conserto de ele-
trodomésticos e eletroeletroni-
cos, além de corte de cabelo e
maquiagem. O evento contou

com o apoio do Sesi, Senai e Se-
nac Farroupitha, além dos pla-
nos de saude Circulo, Fatima e
Unimed Nordeste.

0 Dia de Vida Verde teve ain-
da a cerimbnia de casamento co-
letivo de empregados da Marco-
polo. Foi a primeira vez que uma
empresa da regido realizou a so-
lenidade, que contou com a par-
ticipacdo de cerca de 40 casais e
0 apoio de trés cartorios de regis-
tro civil de Caxias do Sul.

Criado ha 12 anos, o Progra-
ma Vida tem como foco princi-
pal a melhoria de qualidade de
vida dos funcionarios e de seus
familiares, por intermédio da
prevencao ao uso do dalcool e
de outras drogas. Desenvolvi-
do pela Fundacdo Marcopolo,
0 programa atende cerca de 15
mil pessoas, entre empregados
e seus dependentes.



Aquece mercado de fretamento com a Formula 1

039°GP de Formula 1, reali-
zado no Autodromo José Carlos
Pace (Interlagos), entre os dias
5 e 7 de novembro movimenta
o turismo da cidade de Sao Pau-
lo, com previsdo de que receber
cerca de 140 mil visitantes.

De acordo com dados da Em-
presa Municipal de Promogao
Turistica (SP Turis), desses 140
mil, 88 mil vivem em diferentes
paises da América Latina; Ar-
gentina, México, Equador, Chi-
le, Coldmbia, entre outros.

Para o diretor executivo
do Sindicato das Empresas
de Transportes de Passagei-
ros e Turismo de Sdo Paulo

(Transfretur), Jorge Miguel dos
Santos, 0 evento é um bom mo-
mento para o setor que mais
uma vez ficou com boa parte
dos servicos de transporte. “A
prefeitura contrata alguns oni-
bus do servico publico, mas os
onibus de fretamento s&o con-
tratados por empresas, agén-
cias de turismos e particulares
que levam a maioria dos turis-
tas”, destaca Jorge.

Em 2009, quem veio a cidade
assistir a F1 deixou pelo menos
R$ 238 milhdes. A expectativa
de movimentacdo é de R$ 250
milhdes para este anc.

Para gerenciar toda essa

demanda, a cidade utiliza anu-
almente sua infraestrutura em
capacidade méxima. A disputa
por espaco nos dias de evento
fica acirrada. Os 410 hotéis lo-
tam e a prefeitura municipal in-
veste em acdes para melhorar o
fluxo de acesso ao Autédromo.

Segundo a Secretaria Muni-
dpal de Transportes uma mega
estrutura de operacdes foi mon-
tada para efetuar o desloce-
mento dos passageiros ao even-
to de maneira fadl e tranquila.
Para isso, a secretaria contou
com a participacao do trans-
porte publico e do fretamento,
além de esquemas especiais em

trens, taxis e o apoio total da
Companhia de Engenharia de
Tréfego e da Policia Militar.

De acordo com informacdes
da secretaria, nesse periodo cer-
ca de 3 mil énibus do transpor-
te profissional de pessoas, tanto
eventual, quanto do continuo,
atuam no deslocamento dos vi-
sitantes. Para facilitar o acesso,
bolsdes de estacionamento fo-
ram criados. “Em grandes even-
tos a prefeitura libera a circula-
¢do dos Onibus por fretamento.
Nesse periodo as empresas uti-
lizam desde vans particulares
até onibus de luxo”, completa
o diretor.

O segredo deste sucesso sao os nossos clientes!

ES - UNIMAR TRANSPORTES LTDA
ES - VIACAD ALVORADA LTDA

ES - IACAO FLECHA BRANCA LTDA

ES - VIACAO GRANDE VITORIA S/A

ES - IACAO JOANA DARC S.A

ES - VIACAO NETUNO LTDA

ES - IACAO PLANETA LTDA

ES - VIACAO PRAIA SOL LTDA

ES - IACAO REAL ITA LTDA

ES - VIACAO SANREMO LTDA

ES - VIACAO SAO GABRIEL LTDA

ES - VIAGAO SATELITE LTDA

ES - VIAGAO SERRANA LTDA

ES - VIACAO SUDESTE LTDA

ES - VIAGAO TABUAZEIRO LTDA

GO - COOPERATIVA DE TRANSPORTE DO ESTADO DE GOIAS
GO - EXPRESSO LAJEADO LTDA

GO - HP TRANSPORTES

GO - RAPIDO ARAGUAIA LTDA

GO - SIND. DAS EMPRESAS DE TRANSP. COLET. DE PASS.
GO - TAGUATUR TAGUATINGA TRANSPORTES - AGUAS LINDAS
GO - TAGUATUR TAGUATINGA TRANSP. - STO. ANTONIO DESCOBERTO
GO - VIAGAO REUNIDAS LTDA

MA - TRANSPORTE COLETIVO MARANHENSE LTDA

MA - TRANSPORTES COLETIVOS SANTA CLARA

MA - TAGUATUR TAGUATINGA TRANSPORTES

MA - VIACAQO PRIMOR LTDA

MG - BPA TRANSPORTES LTDA

MG - COLETIVOS S. CRISTOVAQ LTDA

MG - EMPRESA IRMAQS TEIXEIRA LTDA

MG - EMPRESA SANTA MARIA LTDA

MG - EMPRESA SAQO GONCALO LTDA

MG - EMPRESA TRANSPORTES SANTA FE LTDA

MG - EXDIL EXPRESSO DIVINOPOLITANO LTDA

MG - EXPRESSO UNIR LTDA

MG - SOALHEIRO TRANSPOR TE RODOVIARIO

MG - TRANSIMAQ TRANSPORTES RODOVIARIO LTDA
MG - TRANSP. COLETIVO CIDADE DE DIVINOPOLIS LTDA
MG - TRANSROSA LTDA

MG - TURI TRANSPORTES LTDA

MG - TURILESSA LTDA

MG - VIACAO CECATO

MG - URCA AUTO ONIBUS

MG - VIACAO TRESPONTANAS

MG - VIACAO BRASILIALTDA

MG - VIACAO PRESIDENTE LTDA

MG - VIACAO CAPARAQ LTDA

MG - VIACAO SUASSUI LTDA

MG - VIACAO NOVO HORIZONTE LTDA

MG - VIAGAO CISNE LTDA

MS - ASSOC. DAS EMP. DE TRANSP. URB.DE C. GRANDE
MS - VIAGAO SAO FRANCISCO LTDA

MT - PANTANAL TRANSPORTES URBANOS LTDA
MT - TRANSPORTES NORTE MARINGA LTDA

MT - UNIAO TRANSPORTES E TURISMO LTDA

MT - VERDE TRANSPORTES LTDA.

PA - BELEM RIO TRANSPORTE LTDA

PA - VIACAQ CIDADE NOVA LTDA

PB - EMPRESA DE TRANSPORTES BORBOREMA LTDA
PB - EMPRESA NACIONAL DE PASSAGEIROS LTDA

PB - EMPRESA VIACAO SAQ JOSE LTDA

PB - IDALINO TRANSPORTES LTDA

P8 - RODOVIARIO SANTARITA LTDA

P8 TRANSPORTES BOA VIAGEM LTDA

PB - TRANSPORTES NACIONAL DE PASSAGEIROS LTDA
PB - UNIDAS TRANSPORTES E TURISMO LTDA

P8 VIACAO SANTAROSA LTDA

PE AUTO VIAGAO CRUZEIRO LTDA

PE - AUTOVIAGAO SANTA CRUZ LTDA

PE - BORBOREMA IMPERIAL TRANSPORTE LTDA
PE CIDADE ALTA TRANS. E TURISMO LTDA

PE - CIDADE DO RECIFE TRANSPORTES S/A-CRT
PE - COLETIVOS SAQ CRISTOVAQ LTDA

PE - COOP. DE PERMISS. DE TRANSP. COMPLEMENTAR PE
PE - EMPRESA AUTO VIACAO PROGRESSO S/A
PE - EMPRESA METROPOLITANA LTDA

PE - EMPRESA PEDROSA LTDA

PE - EMPRESA REAL FRETAMENTOS E LOCAGAO LTDA
PE - EMPRESA SAO PAULO

PE - EXPRESSO NORTE SUL LTDA

PE - EXPRESSO VERA CRUZ LTDA

PE - Horizonte da Amazdnia Transpor

PE - JOALINA TRANSPORTES

PE - RODOVIARIA CAXAN GA LTDA

PE -RODOTUR TURISMO LTDA

PE - RODOVIARIA POTENGY LTDA

PE - RODOLINDA TRANSPORTES E TURISMO LTDA
PE - RODOVIARIA METROPOLITANA

PE TRANSPORTADORA GLOBO LTDA

PE TRANSPORTE COLETIVO SAN REMO

PE TRANSPORTADORAITAMARACA

PE  TAGUATUR TRANSPORTES E TURISMO

PE - TRANSCOL

PE - USINA CRUANGI S/A.

PE VIAGAO MIRIM LTDA

PE - ONIBUS COLETIVOS LTDA

PE - SAO JUDAS TADEU

Pi TAGUATUR TAGUATINGA TRANSPORTES

RJ - AUTO VIACAO REGINAS LTDA

RJ- AUTO VIACAO TRES AMIGOS S.A

RJ - CIFERAL IND. DE ONIBUS LTDA

RJ- COLETIVOS SAQ GERALDO LTDA

www.vejasuafrota.com.br



BgmRodotec apresenta ao mercado o Globus+,

Com a aproximacao da Copa
de 2014 e as Olimpiadas de
2016, ambas sediadas no Brasil,
0 governo vem investindo no se-
tor de transporte urbano. Pen-
sando na necessidade de ade-
quagdo das empresas frente as
novas necessidades, a BgmRo-
dotec apresenta ao mercado o
Globus+, uma nova versdo de
sua solugao Globus.

O Globus é uma ferramenta
de ERP, que gerencia todos os
processos operacionais das em-
presas de transporte de passa-
geiros rodovirio e urbano. Por
ser integrado, elimina erros, re-
trabalhos e padroniza o procedi-
mento de geracdo de relatdrios
garantindo mais produtividade
e melhores resultados. Além

desses beneficios, o Globus+
traz novidades como: e-mobi-
le, que é um conjunto de ferra-
mentas especificas para Smar-
tphones; o Business Suite, que
agrupa em uma Unica area to-
das as informacdes e indicado-
res gerenciais, e 0 GFO (Gestéo
de Frota Online), que permite
uma visdo global em tempo real
de toda a operacdo da empresa,
além de facilitar a identificacdo
dos pontos criticos nas opera-
¢Oes, o desempenho dos veicu-
los, das linhas e dos operadores.

Com a finalidade de atender
as atualizagdes legais e fiscais
direcionadas para empresas de
transporte, tais como Sped Con-
tabil e Fiscal, e NF-e e CT-¢,
a BgmRodotec implantou no

Fras-le tem resultados recordes

Mesmo com os resultados
do terceiro trimestre de 2010
passando por oscilagbes, a
Fras-le continua obtendo ex-
pressivos resultados no pe-
riodo acumulado, permitindo
inclusive a manutencéo de re-
cordes até setembro de 2010.

Os resultados positivos podem
ser observados pelos volumes de
produgdo, principalmente nas li-
nhas de lonas de freic para vel-
culos pesados.

Durante os nove meses de
2010, a produgdo chegou a 77,5
milhdes de pecas, um aumento
de 35,3% sobre igual periodo do
ano anterior, sendo que em peso
a evolugdo foi de 43,6%, tota-
lizando 56,3 mil toneladas no
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periodo, fato que reflete a cres-
cente demanda por materiais de
friccio para aplicagdo em veicu-
los pesados.

As receitas da Fras-le tam-
bém apresentaram resulta-
dos positivos. Até setembro
de 2010 a receita bruta total
(antes da consolidacdo) atin-
giu R$ 5154 milhdes, sendo
19,1% superior a igual periodo
de 2009, enquanto a receita li-
quida consolidada de R$ 376,7
milhdes cresceu 21,2%.

As exportagbes continuam
em evolugdo significativa em
2010. Em nove meses, soma-
ram US$ 78,4 milhdes (FOB)
ou 34,9% superiores ao perio-
do janeiro a setembro de 2009.

Globus formas de facilitar e dar
seguranca a emissao destes do-
cumentos, sem cobrar nenhum
valor varidvel por este servico.

0O langamento da plataforma
Globus+ serd em 2011, mas os
interessados  poderdo  conferir
mais informacdes no evento Fe-
transrio que acontece na Marina
da Gloria entre os dias 10 e 12
de novembro, Rio de Janeiro.

A empresa também conta com
0 Business Suite, uma ferramen-
ta de business inteligence da Bg-
mRodotec. O produto gera infor-
magbes baseadas nos dados da
transportadora que s3o coletados
no software Globus. Com isso,
é possivel aumentar receita da
transportadora por intermédio de
redugdes de custos operacionais

ou de exploracdo de novas opor-
tunidades ainda nio verificadas.

Essa ferramenta permite que
0 gestor estude de forma flexi-
vel a receita global e os custos
da empresa em um determina-
do espaco de tempo ou unidade
de negécio, para verificar espe-
cificidades no preco ou ainda fa-
zer analise completa de diversos
fatores que influenciam na ope-
racao da transportadora.

Ha cerca de 30 anos, a Bgm
Rodotec conta com uma car-
teira de mais de 1.500 clientes
transportadores  espalhados
por todas as regides do Pais,
atendidos por sua equipe de
mais de 200 colaboradores
especializados distribuidos em
sete unidades.

Lisboa aposta no transporte
publico e em ciclovias

O secretdrio de Estado de
Transportes de Portugal, Carlos
Correia da Fonseca, apresentou
durante as comemoracdes do
Dia Europeu Sem Carros (22-09-
10), junto aos responsaveis de
uma empresa lisboeta de nibus,
novos veiculos que permitirdo o
acesso livre a internet por meio
de computadores e telefones ce-
lulares nos dnibus de Lisboa.

"0 inimigo é o carro. Os
transportes publicos ndo po-
dem roubar clientes uns dos
outros, mas precisam trabalhar
em conjunto para resgatar usu-
arios do transporte individual”,
explicou Fonseca.

A capital portuguesa, que re-
gistra elevados niveis de polui-
¢do, tem problemas de tréfego e
seus principais pontos de entra-
da e saida costumam registrar
congestionamentos.

A prefeitura de Lisboa apro-
veitou também para langar um
plano para que a cidade conte
com pelo menos 70 quildme-
tros para a circulagdo de bici-
cletas até 2011. Atualmente,
é possivel percorrer em Lisboa
35,6 quilémetros em 22 trechos
adaptados para o uso de bicicle-
tas em diversas areas da cidade
e ja existem 400 pracas para es-
taciona-las.



Corredor de 6nibus metropolitano esta mais verde

Voluntarios plantaram cer-
ca de mil mudas de Manacas
no Corredor Metropolitano
ABD, conhecido como Corre-
dor do Trélebus. O evento foi
realizado pela Metra  em-
presa que opera e administra
os corredores de énibus Sao
Mateus-Jabaquara e Diade-
ma-Brooklin, em conjunto com
outras 16 empresas que com-
pbem o Grupo ABC.

fase do projeto batizado de
Corredor Verde, sendo que
nos dois Ultimos anos foram
plantadas outras 2.500 arvo-
res. A meta do grupo é atingir

profissionais da area am-
biental, que reforcaram a
importéncia da mudanca de
habitos e do uso consciente
de recursos para melhorar-
mos a vida no Planeta Terra.
Entre os participantes, es-
tiveram presentes convida-
dos especiais como o diretor
da SOS Mata Atlantica, Méario
Mantovani; o ambientalista
José Contreras; a diretora de

A data foi escolhida para re-
gistrar a participacdo no Make
a Difference Day evento de
voluntariado realizado simul-
taneamente em varias cidades
do mundo. Esta é a terceira

a marca de 5.000 mudas.
Antes de partirem para o
plantio, as equipe de volun-
tarios assistiram na garagem
da empresa,

Meio Ambiente da prefeitura
de Sdo Bernardo do Campo,
Sonia Lima e o consultor em
Sustentabilidade, Vitor Sera-
valli.

palestras com A Metra conta com parcerias

da Goodyear, Mersen do Bra-
sil, Lions Tech, Moya Cezarino,
Molas Casa Verde, Alfa Servi-
ce e Luna Eventos. O plantio
de arvores faz parte da politi-
ca de sustentabilidade da Me-
tra, a qual contempla outras
acbes como o tratamento de
agua para reuso, a coleta sele-
tiva de lixo, o investimento em
tecnologias limpas para com-
por a frota de dnibus, a subs-
tituicdo de copos descartaveis
por reutilizaveis dentre pelos
funcionarios, a doacao de pa-
pel para institui¢do social que
promove a reciclagem e diver-
sas outras medidas.

Agradecemos a confiang¢a e a seriedade de todos.

RJ - EXPRESSO MANGARATIBALTDA

RJ - EXPRESSO PEGASO LTDA

RJ- GIRE TRANSPORTES LTDA

RJ- MARAVILHA AUTO ONIBUS LTDA
RJ-REAL AUTO ONIBUS LTDA

RJ - RIO LAGOS TRANSPORTES LTDA

RJ- SANTO ANTONIO TRANSPORTES LTDA

RJ - VIAGAO RESENDENSE INTERMUNICIPAL LTDA
RJ - VIAGAO SANTO ANTONIO E TURISMO LTDA, BARRA OO PIRA!
RJ- TRANSTURISMO REI LTDA

RJ - TRANSPORTAOORA FROSSARO

RJ- TRANSPORTE E TURISMO MACHADO LTDA
RJ - TRANSPORTE ZONA OESTE LTDA

RJ- TRANSPORTES SANTA MARIA LTDA

RJ - VIAGAO TERESOPOLIS E TURISMO LTDA

RJ - VIAGAO COSTEIRALTDA

RJ - VIAGAO VERA CRUZ S.A

RJ - VIAGAC UNIAO LTDA

RJ - VIAGAO VERDUN S.A

RJ- VIACAO PROGRESSO E TURISMO S/A

RJ- VIAGAO OEDO OE DEUSLTDA

RN - ASSOC.00S TRANSP. OPC.DE MEOIO PORTE OE PARNAMIRIM
RN - C ARAUJO TRANSPORTES

RN - COSTAEBALTAZAR LTDA JARDINENSE

RN - EMIDIO MELO

RN - EMPRESA BARROS LTDA

RN - EXPRESSO CABRAL LTDA

RN - EXPRESSO OCEANO LTDA

RN - RIOGRANDENSE TURISMO LTDA

RN - TRANSPORTES GUAN ABARALTDA

RN - TRANSTV TRANSPORTES LTDA

RN VIAGAO CIDADE DAS OUNAS LTDA

RN VIAGAO NOROESTE LTDA

RN VIAGAO SANTAROSALTDA

RO - TRANSPORTES COLETIVO RIO MADEIRA

RO - TRES MARIAS TRANSPORTES

RR - CIOADE OE BOA VISTA TRANSPORTES URBANOS LTDA
RS - COMIL ONIBUS S.A

RS - EXPRESSO NOVA PALMIRA OE TRANSPORTES LTDA
RS - MARCOPOLO S/A

RS - VIAGAO MONTENEGRO S/A

SC - AUTO VIAGAO CHAPECO

SE AUTO VIACAO MODELO S/A

SE - BOMFIM-EMPRESA SENHOR OO BOMFIM LTDA
SE - CIDADE HISTDRICA

SE - VIACAO CIDADE DE ARACAIU LTDA

SE  SAO CRISTOVAC TRANSPORTES LTDA

SE VIAGAO CIDADE JARDIM

SE VIAGAO HALLEY LTDA

SP AUTO VIAGAO QURO VEROE LTDA

SP AUTO ONIBUS INTEGRAGAO LTDA

SP COMPANY TUR TRANSPORTE E TURISMO LTDA

SP CRISTALENSE TRANSPORTES E TURISMO LTDA

www.vejasuafrota.com.br

SP - EMPRESA CIRCULAR MARILIALTDA

SP - EMPRESA DE AUTO ONIBUS BOTUCATU LTDA

SP - EMPRESA OE TRANSPORTES ANOORINHA S/A

SP - EXPRESSO CAMPIBUS LTDA

SP - EXPRESSO MARINGA LTDA

SP - EXPRESSO REGIONAL SAC ROQUE

SP - EXPRESSO VALE DO SOL BOTUCATU LTDA

SP - INDUSCAR

SP - JULIO SIMOES LOGISTICA S/A

SP - PRAIAMAR TRANSPORTES LTDA

SP - PRUOEN EXPRESS

SP - RMC TRANSPORTES COLE TIVOS LTDA

SP - INTER SUL TRANSP. E TURISMO SAMBAIBA

SP - SERTAOZINHO TRANSPORTE COLE TIVO LTDA

SP SISTEMA METROPOLITANC OF TRANSPORTES LTDA
SP TCPP TRANS. COLET PRESIDENTE PRUDENTE LTD
SP - TRANSPORTES CIOADE PARAISO

SP VIAGAO VAZLTDA

SP - VIAGAO AVANTE LTDA

SP - VIAGAO PADROEIRA DO BRASIL LTDA

SP - VIAGAO SUZANO

SP VIACAO SAO ROQUE LTDA

SP VIAGAO | TUPEVA LTDA

SP VIAGAO CIOADE OE AMERICANALTDA

SP VIPOL TRANSPORTES ROOOVIARIOS

SP VIAGAO PRINCESA TECELA TRANSP. LTDA

SP VIBA VIACAO BARBARENSE

TO - EXPRESSO MIRACEMA LTDA

TO - TOCANTINENSE TRANSPORTES E TURISMO LTDA
TO - TUA TRANSPORTE URGENTE OF ARAGUAINALTDA
TO - VENEZA TRANSPORTES E TURISMO LTDA

TO - VIAGAO JAVAE LTDA
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AGRALE

Tecnologia na medida certa.

AGRALE

BR 116, Km 145, n.° 15.104

Caxias do Sul - RS - CEP: 95059-520
Tel.: (54) 3238-8000

e-mail: contatos@agrale.com.br
Site: www.agrale.com.br

A Agrale, com 48 anos de mercado, fabrica
chassis leves e médios para 6nibus, cami-
nhdes, tratores, veiculos utilitarios e moto-
res a diesel. Em parceria com a Marcopo-
lo, a empresa fabrica a linha de minidnibus
Vollare. Além de presenca em todo terri-
tério nacional, a Agrale exporta para Co-
l6mbia, Peru, Iraque, El Salvador, Equador,
Suriname, republica Dominicana, Cuba,
Bolivia, Kuwait e Tobago.

#  alltec
Tecnologia
ALLTEC TECNOLOGIA
(Canguru Sistema)
Rua Joaquim Carneiro da Silva, n.° 380
Recife  PE - CEP: 51011-490
Tel.; (81) 3236-5272

E-mail: vendas@vejasuafrota.com.br
Site: www.alltectecnologia.com.br

Com 15 anos de mercado, a ALLTEC Tecno-
logia tem como principal produto o Canguru

sistena de gravacdo embarcada. A em-
presa também comercializa elevadores para
onibus (Girafa) e o sistema de monitora-
mento de frotas por GPS (Vagalume). Nesta
edicao da FetransRio, a empresa apresenta
a nova versao do sistema Canguru, do siste-
ma Vagalume e a vers&o 2011 dos elevado-
res Girafa, Além do Brasil, a ALLTEC comer-
cializa seus produtos na Argentina, Uruguai,
México e Estados Unidos.

APB )
PRODATA

BRASIL

APB PRODATA
Av. Paulista, n.° 1000, 16.° Andar, ¢.1601
Bela Vista Sao Paulo- SP - CEP; 01311-919
Tel.; (11) 3146-2226
e-mail: comercial@apb.com.br
Site:  www.aph.com.
br

A APB Prodata pro-
duz sistema de bilhe-
tagem eletronica; sis-
tema de fretamento;
validadores de car-
tdes inteligentes sem contato e leitoras;

A NICO COM 5 ANgg
UN DE GARANTI4

leitor biométrico para controle do uso das
gratuidades e semigratuidades; moedeiro
eletronicos urbano (MEU); maquina de au-
toatendimento (BA700); integracdo com
equipamentos de rastreamento de veiculos
(AVL); ITS  Intelligent Transit System. A
empresa apresenta na FetransRio um equi-
pamento (MSD6600 IF PDV ECF) para
bnibus rodoviarios que permite a venda
embarcada de bilhetes de passagens com
a emissdo de cupom fiscal. Neste ano, a
empresa deve obter alavancagem nas ven-
das de sistemas de bilhetagem nas cidades
da América Latina e nos projetos ITS nas
cidades brasileiras.

BANCO SAFRA

Av. Paulista, n.° 2100, Cerqueira César
Sao Paulo SP- CEP: 01310-930

Tel.: (11) 3175-7575 ou 0800 772 5755
e-mail: imprensa@safra.com.br

Site: www.safra.com.br

A instituicdo bancaria conta com uma rede
de 99 agéncias nas maiores capitais e ci-
dades do Pais. No evento, ¢ Banco Safra
apresenta sua diversificada linha de pro-
dutos e servigos financeiros, por meio de
suas subsidiarias, como Banco J.Safra, Sa-
fra Leasing, Safra Seguros Gerais, Safra



Vida e Previdéncia, Safra Corretora e Safra
Distribuidora de Titulos e Valores Mabili-
arios. Além das tradicionais operacdes de
crédito, as atividades do Banco estendem-
se, entre outras, as areas administrativas
de fundos de investimento, por meio da
companhia Safra Asset Management, e ao
private banking.

BATERIAS NOTA 10

Estrada de Jacarepagua, n.° 6801
Freguesia  Rio de Janeiro RJ

CEP: 22753-034

Tel.: (21) 2512-2900

e-mail:  bateriasnotal0@bateriasnotal0.
com.br

Site: www . heliar.com.br

Especializada no fornecimento de bate-
rias, a Baterias Nota 10 comercializa a li-
nha automotiva das marcas Heliar, Durex,
Power, AC Delco, além das baterias esta-
ciondrias Freedom e as baterias para apli-
cacdo extrema Optima. Na feira, a em-
presa mostra a bateria Heliar Frota, com
alta resisténcia mecanica devido a nova
tecnologia de absorcao de impacto  trés
vezes mais resistente. Ao mesmo tempo,
essa nova bateria tem menor custo ope-
racional. Outra vantagem é que a marca
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Heliar esta presente em mais de 75%
dos veiculos pesados originais de fabrica
e conta com a maior rede de assisténcia
técnica do mercado.

BgmRodotec

TECNOLOGIA E INTELIGENCIA PARA O TRANSPORTE

BGMRODOTEC TECNOLOGIA

E INFORMATICA

Rua Professor Soares de Avellar, n.°134
Vila Guarani  S&o Paulo- SP

CEP: 04306-020

Tel.: (11) 3528-2255

e-mail: comercial@bgmrodotec.com.br
Site: www.bgmrodotec.com.br

Fornecedora de softwares, a empresa co-
mercializa os programas Software Globus,
Business Suite e E-Compras. O Software
Globus consiste em um sistema de ges-
tao integrado, desenvolvido para empre-
sas de transporte de cargas, passageiros
e TRR. O Business Suite é o produto de
business intelligence da BgmRodotec que
oferece leituras estruturadas e segmenta-
das dos dados armazenados no Globus.
A ferramenta permite realizar analises de
negocio que podem aumentar a receita
da transportadora por intermédio de re-
ducdes de custos operacionais ou de ex-
ploracdo de novas oportunidades antes

obscuras. Ja o E-Compras reduz os custos
das empresas na hora de adquirir merca-
dorias. A consulta automatica a base de
fornecedores da empresa pode ser reali-
zada em mais de 1.500 contatos previa-
mente armazenados. Esta facilidade au-
menta o poder de negociacao do cliente,
além de otimizar o processo de compras.
O principal produto da companhia é o
Globus, que foi implantado também na
Angola. Além disso, a empresa desenvol-
veu uma parceria em Bogota.

CARTOES MAGNETICOS
Rua Torres Homem, n.°1082

Vila Isabel - Rio de Janeiro

CEP: 20551-070

Tel.: (21) 2576-1136

e-mail: bmpcard@bmpcard.com.br
Site: www.bmpcard.com.br

BMP DO BRASIL RMIPP
ad

Na FetransRio, a BMP do Brasil langa a
linha de cartdes inteligentes sem con-
tato com fabricacdo 100% fluminense
utilizados na bilhetagem eletronica.
No evento, a empresa, com 15 anos de
existéncia, também apresenta toda a
sua linha de produtos, que inclui car-
tdes plasticos com tarja magnética,
gravacao de dados variaveis, impressos
graficos em geral. Impressos de segu-
ranca, impressos digitais e impressoes
eletrénicas a laser.

* Vida util estimada de 10 anos.

 Resistente a trepidacao pois nao possui filamentos.

» Nao necessita descarte como lampadas fluorescentes
* Protecao contra voltagem alta do alternador.

* Protecao contra inversao de polaridade.

* Parte de baixo isolada eletricamente.

ras
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ARIDGESTONE

BRIDGESTONE DO BRASIL
INDUSTRIA E COMERCIO

Av. Queiros dos Santos, N.° 1717
Casa Branca Santo André SP
CEP: 09015-901

Tel.: 0800-0161718

e-mail: marketing@bfbr.com.br
Site: www.bridgestone.com.br

A Bridgestone é produtora mundial de
pneus e se concentra na produgdo de
pneus para caminhdes, dnibus, veiculos
industriais, agricolas e maquinas fora de
estrada. Durante a feira, a empresa apre-
senta 0 Bridgestone R155 é um pneu de-
senvolvido para uso urbano, cujas carac-
teristicas ~ proporcionam  desempenho,
durabilidade e conforto. Ele tem maior pro-
fundidade dos sulcos e volume de borra-
cha, 0 que garante mais quilometragem.
Além disso, conta com filetes protetores
nas laterais, 0 que garante mais resisténcia
a rogamentos e impactos. O taldo reforca-
do e a carcaca otimizada garantem mais
durabilidade e melhor performance.
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CAIO INDUSCAR - INDUSTRIA

E COMERCIO DE CARROCERIAS

Av. das Nagdes Unidas, n.° 12.901, 5.° an-
dar Centro Empresarial Nacbes Unidas
Sao Paulo  SP - CEP: 04578-000

Tel.: (11) 2148-8001 ou (14) 31121000
ramal 3918

e-mail: marketing@caio.com.br

Site: www.caio.com.br

A empresa é especializada na fabricacdo de
dnibus urbanos (incluindo articulados e biar-
ticulados), rodovidrios, fretamento, midis, mi-
cros, minis e furgdo de cargas. No evento, a
empresa apresenta a carroceria Solar, desen-
volvida para fretamento, transportes de cur-
tas e médias distandias.

0O novo modelo tem a maior fargura da cate-
goria intermunicipal, 2.600 mm, que propor-
ciona maior conforto para 0s passageiros. A
largura do corredor supera o que é exigido
por normas vigentes. A altura externa é de
3.260 mm, a interna de 1.950 mm e o com-
primento de 10.500 mm a 13.200 mm.

As poltronas sdo reclindveis, com grande
espacamento, e t&m 1.040 mm de largura.
O apdia braco é padrdo para todas as pol-
tronas, sendo o do meio compartilhado. As
tampas laterais e capd do motor sao muni-
dos de sisterna pneumético de abertura, com
6timo acesso para manutencdo. Ainda conta
com mecanismo exdusivo para movimenta-
¢do do estepe na traseira.

0 design contempla padrao com diviséria em
vidro colado duplo, proporcionando étimo
isolamento sonoro e térmico; fardis de baixo

custo, alta qualidade e iluminacao eficiente.
A caroceria tem iluminagdo individual para
0 motorista e iluminacao de leitura {porta-fo-
cos), com sistema touch (acionamento por to-
que), 0 padrdo é em LED, com alta eficiéncia,
proporcionando maior conforto ao usuario.

ceccarto

live bright

CECCATO DMR INDUSTRIA
MECANICA LTDA.

Rua Sebastiana G. de Campos, n.° 1100
Parque Campos Eliseos  Limeira - SP
CEP: 13485-295

Tel.: {19) 2113- 4100

e-mail: comercial @ceccato.com.br

Site: www.ceccato.com.br

A Ceccato DMR é uma empresa especia-
lizada na fabricacdo e comercializacao de
equipamentos para lavagem de veiculos
automotivos, comerciais e metroferrovia-
rios, equipamentos especiais de lavagem,
sistema de tratamento de efluentes de
lavagem de veiculos, sistema de pressu-
rizacdo e recalque de agua e elevadores
automotivos para troca de éleo. Duran-
te a FetransRio, a empresa expde o equi-
pamento para lavagem de dnibus mode-
lo New LFO, disponivel nos modelos com
quatro, cinco, seis ou sete escovas. Tam-
bém apresenta o equipamento para lava-
gem de caminhdes modelo Baltic HP com
mais moderna tecnologia europeia e o sis-
tema de tratamento de efluentes de lava-
gem de veiculos destinado ao reuso e des-
carte de agua tratada.
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NOBRE Seguradora

Referéncia de solidez, criatividade,
ética e boas praticas corporativas

Pedro Jorge de Almeida Albuquerqu
Diretor Presidente

N\
N\

A NOBRE Seguradora esta posicionada entre as maiores seguradoras do Pais,
operando em ambito nacional com seguros tradicionais e seguros exclusivos.

SRS
\\\\\
N

» Especializada e Lider no Seguro de Responsabilidade Civil do Transporte de Passageiros e no Seguro Facultativo
Complementar de Viagem.

+ Destacada no Mercado Segurador pels eficacia na subscricao, na precificacdo e no pagamento de indenizacdes.
- Pioneira, no Brasil, no Seguro de Responsabilidade Civil para profissionais da drea da sadde.
+ Tradicional em solugGes para Seguro de Pessoas, com produtos e coberturas inovadoras que garantem beneficio em vida.

+ Detentora de uma fatia considerdvel de Mercado nos sequros: Agricola, Seguro Complemento da Franquia para

Automdveis, Residencial, Empresarial, Garantia, entre outros.

-
\

Seguro Facultativo Complementar de Viagem

S Disponivel para empresas de transporte

interestadual e internacional de passageiros

Proporcione uma viagem mais sequra com os produtos Nobre

NOBRE NOBRE SEGURADORA DO BRASIL S.A.

SEGURADORA CNP) 85.031.334/0001-85
Vocé em boas maos www.nobre.com.br
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CISIOTAR

CISIOTAR IMPORTACAO

E EXPORTACAO

Rua Jodo Pizarro, n.° 50/ 58
Ramos  Rio de Janeiro RJ
CEP: 21031-170

Tel.: (21) 3976-4276

e-mail: comercial @cisiotar.com.br
Site: www.cisiotar.com.br

A empresa Cisiotar é especializada em
transformacdes de veiculos usados, pin-
turas de veiculos, servicos de entrega de
6nibus em todo Brasil, além de realizar as-
sessoria de compra de onibus usados e as-
sessoria financeira, entre outras atividades
do setor.

Durante a FetransRio, a empresa apresen-
ta a sua estrutura (trés sites) para a venda
de 6nibus usados. Além disso, traz infor-
macdes sobre a sua propria financeira.

Cittat

CITTATI TECNOLOGIA E SERVICOS
Av. Cais do Apolo, n.° 222, 9° andar
Recife Antigo Recife PE

CEP 50030-230

Tel.: (81) 3224-5949 ou (11) 3463-5558
E-mail: faleconosco@cittati.com.br
Site: www.cittati.com.br

A Cittati conta com o sistema GOOL System,
que proporciona o gerenciamento online da
operacdo de empresas de transporte de
passageiros, com possibilidade de interven-
4o em tempo real, pois permite comunica-
¢do direta e imediata com os motoristas em
transito. O total controle da frota é garanti-
do, o que diminui os riscos de perdas de via-
gens. Ao mesmo tempo, garante o contro-
le das informacdes da operacdo no campo
(veiculos em viagens entre outros).
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0 sistema web permite que os clientes aces-
sem dados de sua operacdo em tempo real,
de qualquer lugar do mundo. A integracéo
é simples com outros sistemas de gestdo
empresarial (ERP), de planejamento de qua-
dros de horarios, além de ter a possibilidade
de se integrar a solugdes que envolvem iti-
nerarios online e bilhetagem eletrénica.

Na FetrasnRio, a empresa apresenta dois
novos médulos que permitem o controle
dos veiculos que realizam itinerérios dife-
rentes em uma mesma linha e a integragao
das informacdes de gestdo da performance
operacional. A solugdo pode proporcionar
uma economia de 3% a 5% nos custos com
combustivel, entre outras vantagens.

- Colorimetria
\ Tintas
COLORIMETRIA TINTAS
Travessa Jodo de Matos, n.° 26
Quintino Bocailva Rio de Janeiro  RJ
CEP: 21381-040
Tel.: (21) 2599-2606

e-mail; colorimetria@colorimetria.com.br
Site: www.colorimetria.com.br

Durante o evento, a Colorimetria lanca a
linha Elite para pintura de frotas, com a ca-
racteristica de ser antipichacdo. A empre-
sa apresenta ainda os produtos em geral
para repintura automotiva e toda a linha
para pintura de alvenaria. Entre os princi-
pais clientes estdo: Grupo Rio Ita, Grupo
Breda, Util-Normandi, Viacdo Maua e Real
Auto Onibus.

COMIL ONIBUS S.A.

Rua Alberto Parenti, n.° 1382,
Distrito Industrial - Erechim RS
CEP 99700-000

Fone: (54) 3520-8700

e-mail: marketing@comilonibus.com.br
Site: www.comilonibus.com.br

A Comil, fabricante de 6nibus rodovidrios,
urbanos e micros, apresenta na Fetransrio
o novo Campione. O veiculo foi concebido
nas tendéncias automotivas de qualidade e
tecnologia. O novo modelo rodoviario est4
disponivel nos modelos 3.25, 3.45 e 3.65
(motores  traseiro e dianteiro). O 6nibus
é adequado para curto e longo trajetos,
nos servicos de fretamento e turismo, com
detalhes pensados e projetados para cada
aplicacao.

O projeto atual conta com uma série de
melhorias e novidades, como pegas padro-
nizadas para toda linha, que garantem me-
nor custo de manutencao para o frotista.
Além disso, a tampa traseira foi desenvol-
vida com novos materiais (mais leves), as
sinaleiras traseiras sdo modulares em led,
simétricas (intercambidveis), entre outros
atributos.

COMPSIS

COMPSIS - COMPUTADORES
E SISTEMAS

Rua Pindamonhangaba, n.° 160
S0 José dos Campos ~ SP

CEP: 12231-090

Tel.: (12) 2139-3966

e-mail: contato@compsis.com.br
Site: www.compsis.com.br

A Compsis oferece ao mercado sistema



[sso € o que vocé informa

[Sso € 0 que as pessoas enxergam

Nt

ltinerérios eletrénicos s&o mensageiros da alegria.
E informag@o que os usuarios percebem na forma
de sentimentos. E a primeira coisa que 0 passageiro
nota em seu veiculo, pois anuncia o término da
espera e 0 inicio da jornada ao melhor destino.
Investindo no melhor itinerario eletrénico vocé leva
alegria as pessoas, que devolvem na forma do
reconhecimento da sua marca.

Um mundo de sinais e emocoes

www.mobitec.com.br



GUIA DE EXPOSITORES | FETRANSRIO

avancado de gerenciamento de termi-
nais e paradas de bnibus, sistema de
guiagem automatica para transporte
publico, sistema de monitoramento por
imagens e integracdo de sistemas. No
mercado hd 21 anos, a empresa tem
como clientes lveco, Camargo Correa,
Cavo, Prefeitura Municipal de Embu.
Além de fornecer para todo o Brasil,
a empresa comercializa suas tecnolo-
gias para a Argentina, Austrélia, Egito,
Equador, [ndia e Nigéria.

CORTEX

iINDUSTRIAL SYSTEMS

CORTEX INDUSTRIAL SYSTEMS
Rua Funchal, n.° 513, 12.° andar
Vila Olimpia Sao Paulo SP

CEP: 04551-060

Tel.: (11) 3351-4486

e-mail: vendas@cortex.com.br
Site: www.cortex.com.br

Com 16 anos de mercado, a Cortex In-
dustrial Systems expde na FetransRio 0s
sistemas de midia digital embarcada (Di-
gital Signage) para dnibus, por meio da
utilizagdo de monitores de 19, 22" ou
26" antivandalismo, com fornecimento
de conteddos e servicos gerenciados e a
disponibilidade de atualizacao automati-
ca por internet ou WiFi.

Esse produto possibilita ao empresario
arrecadar receitas provenientes de anun-
cios publicitarios dentro dos onibus.
Com a automacdo oferecida pela Solu-
¢do Cortex é possivel contabilizar quan-
tas pessoas estdo viram 0s anuncios, as-
sim como a entrega mensal de relatorios
gerenciais auditados das insercoes.

0 servico conta ainda com a possibilida-
de de oferecer espacos publicitéarios para
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0 pequenc anunciante, com a visualiza-
¢do do conteudo no momento em que
o Onibus entra no perimetro préximo ao
estabelecimento (via GPS).

Gerenciador de Frotas

DEEP RED TECNOLOGIA

DA INFORMACAOQ

Av. Protasio Alves, n.° 2332

Bairro Rio Branco  Porto Alegre RS
CEP: 91410-006

Tel.: (51) 3316-2301

e-mail; contato@safebus.com.br
Sites: www.deepred.com.br

e www.safebus.com.br

Durante a exposi¢do, a Deep Red Tl lan-
¢a a Maguina de Rota, o PMV indoor e
o PMV outdoor. A Maquina de Rota con-
siste em um emissor de bilhetes fiscais
de passagem. O PMV indoor é um con-
junto de painéis de mensagens variaveis
multimidia para utilizacdo dentro dos
veiculos onde sdo informados o proxi-
mo ponto de parada, pontos de interes-
se, integrag@es de linhas e comerciais. Ja
o PMV outdoor é um conjunto de pai-
néis de mensagens varidveis multimidia
para utilizacdo na rua. Nos painéis sao
informados os tempos, distancias, linhas
e numero do Onibus que se aproximam
do painel. O sistema também permite a
utilizacdo de midia comercial.

0 visitante da feira também tem a opor-
tunidade de conhecer os outros produ-
tos da empresa. O SafeBus é um sistema
que inclui ITS, ATL e Telemetria integra-
dos em um mesmo produto. A Deep Red
conta ainda com o Capacitive Level Sen-
sor Precision, que consiste em um sen-
sor que permite controlar o consumo de
combustivel por diferentes parametros.

DENSO DO BRASIL

Av. Santo Amaro, n.® 2557
Brooklin Paulista Sao Paulo  SP
CEP 04555-000

Tel.: (11) 2122-4100

e-mail: svon@denso.com.br
Site:  www.denso.com.br

Com unidades em Curiti-

ba (PR), Sao Pau-

lo e Pinda-

monhangaba

(SP), a Denso

langa na FetransRio

equipamentos de ar condicio-

nado, entre eles o modelo MD-8, com

95.000 BTU/h, e instalacdo no teto do

onibus. O modelo conta com design

moderno, maior economia de combus-

tivel, baixo custo operacional e tecno-

logia avangada e pode ser aplicado em

onibus midi.

O modelo LD8-i é um ar condicionado

com 130.000 BTU/h destinado a onibus

rodoviarios e urbanos. Ja o SD-8 é um

equipamentoc com 65.000 BTU/h para

micro-dnibus. Além de equipamentos

de ar condicionado para Gnibus, micro-

onibus, automoveis, a Denso conta com

velas de ignicdo, compressor, condensa-
dor, evaporador e bomba injetora.

A TINTAS

DESTAQUE RIO TINTAS

Rua Marechal Souza Menezes, n.° 151
Ramos Rio de Janeiro RJ

CEP: 21.031-080

Tel.: (21) 3104-5735

e-mail: destagueriotintas@gmail.com



en r consumo
co aior protecao

O Novo Shell Formula Diesel foi especialmente desenvolvido para manter a eficiéncia operacional
dos veiculos ao longo do tempo, ajudando a sua empresa a extrair maior valor dos seus
investimentos. A medida que os motores sofrem maior desgaste, o Novo Shell Formula Diesel é
formulado para proporcionar beneficios* como:

> Até 3% de economia no consumo do combustivel
> Abastecimento mais rapido, seguro e eficiente
> Menor emissdo de CO2 e fumaca

Use o Novo Shell Formula Diesel, o mais recente exemplo de nossos exclusivos combustiveis com
qualidade superior, que oferecem beneficios reais para a sua empresa, incluindo menores custos
de manutencdo, maior limpeza e desempenho do motor e maior eficiéncia dos seus veiculos.
Para detalhes fale conosco através do Centro de Servicos ao Cliente Shell

0800 728 1616 ou fale@shell.com

Shell. Trazendo Inovacao e Vantagens para o seu Negécio.
Shell ¢
FO.I XMULA *Estes beneficios resumem resultadas de testes feitos pela Shell em motores ¢ diesel de caminhdes e dnibus com
Dlesel o Novo Shell Formula Diesel, quando comporado ao diesel comum, podendo variar de acordo com o tipo de veiculo.

A T
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A Destaque Rio Tintas fornece ao mercado
tintas e vernizes para o setor automotivo
e industrial da linha PPG-Autocolor. Com
inicio das atividades em 2004, neste ano a
empresa espera atingir um crescimento de
até 18% do mercado carioca.

DIGICON S.A.

Rua Nissin Castiel, n.° 640

Distrito Industrial ~ Gravatai RS

CEP: 94045-420

Tel.: (11) 4133-4100 ou (51) 3489-8831
e-mail: digicon@digicon.com.br ou conta-
to.bilhetagem@digicon.com.br

Site: www.digicon.com.br

0 sistema integrado de bilheta-
gem WEB (SIB WEB) e o vali-
dador com DG2001 Wlan com
recolhedor de cartées unitarios
530 0s langamentos da Digicon
nesta 8° edicdo da FetransRio.
A empresa ¢ especializada em
solucbes para bilhetagem ele-
tronica: sistema integrado de
bilhetagem (SIB), validadores embarcados
e para estagdo (trens, metrds e barcas), ca-
tracas eletrbnicas de trés e quatro bragos,
terminal de vendas PDV. A empresa ainda
oferece bloqueios motorizados com portas
de vidro (Metrd de SP), bloqueios com tor-
niquetes.

A Digicon conta ainda com servigos de
pré-venda e pos-venda: instalagdo, confi-
guracao, treinamento, operagdo assistida,
manutencao on-site, assisténcia técnica
especializada e suporte técnico-operacio-
nal.

Os principais clientes da companhia séo a
SPTrans, o Metr6 Rio, o Metré de SP, a As-
setur de Campo Grande, entre outros.

DIGICOUNTER PRODUTOS
ELETRONICOS

Rua Original, n.° 55,

Bom Jesus Porto Alegre RS

CEP: 91430-170

Tel.: (51) 3338-3988

e-mail: vendas@digicounter.com.br
Site: www.digicounter.com.br

Com 23 anos de mercado, a Digicounter
lanca na FetransRio o Sistema Guia de
Bordo Check-in, que controla as origens
e destinos de passageiros em veiculos
rodovidrios com caracteristica multita-
rifaria. O motorista ou cobrador do in-
forma ao sistema a origem e o destino
do passageiro para que o Sistema con-
fronte com a contagem de passageiros
em tempo real. A empresa, que exporta
produtos para América do Sul e Central,
e Africa, também comercializa o sistema

Digicounter (contador eletrénico de pas-
sageiros online), o sistema Guia de Bor-
do (rastreamento de veiculos) e o siste-
ma CEA (contagem de pessoas).

Neste ano, a empresa espera incremen-
tar 0s negécios em torno de 30%, como
resultado da busca de novos mercados
no exterior e no Brasil. Outro fator é o
desenvolvimento de parcerias com em-
presas de tecnologia da area de trans-
porte de passageiros onde sdo integra-
dos os produtos da empresa.

i
—
—

DIMELTHOZ

DIMELTHOZ INDUSTRIA ELETRONICA
Rua Pinheiro Machado, n.° 194

Nsa. Sra. de Lourdes Caxias do Sul - RS
CEP: 95020 - 170

Tel.: (54) 3027-3004

e-mail: comercial@dimelthoz.com.br

Site: www.dimelthoz.com.br

EL 5ER

ELBER GELADEIRAS

R. Progresso, n.° 150 - Centro - Agrondmi-
ca SC  CEP:89188-000

Tel.: (47) 3542-3000



e-mail: elber@elber.ind.br
Site: www.elber.ind.br

Na exposicao na Ma-
rian da Gléria, a Elber
lanca a linha de gela-
deiras GVM (executi-
ve e star). A empresa,
presente ha 15 anos
no mercado, também
aproveita o evento
para apresentar sua
linha de geladeiras para todos os tipos de
aplicacdo em veiculos, além de bebedou-
ros, aquecedores e térmicas em 12 ou 24
VCC. A empresa tem na sua carteira de
clientes nomes como Marcopolo, Comil,
Neobus, Irizar e Mascarello.

A1l Empresal
Tecnologia 2z Ag:-ads
EMPRESA 1 SISTEMAS
DE AUTOMACAO E COMERCIO
Rua dos Inconfidentes, n.° 1190, 12.° an-
dar Funciondrios Belo Horizonte MG
CEP: 30140-907
Tel.: (31) 3516- 5200
e-mail: vendas@empresal.com.br
marketing@empresal.com.br
Site: www.empresal.com.br

A Empresa 1 apresenta no evento apre-
senta 0 SIGOM BRT e o sistema de tele-
metria para monitoramento de dados dos
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veiculos. O SIGOM BRT é software de bi-
lhetagem eletrdnica para atender o siste-
ma de BRT. Ele nasce da experiéncia da
empresa em arrecadagao no transporte
publico, aplicada em projetos de Gnibus
e estagoes de trem. Principais caracteris-
ticas do SIGOM BRT: solucdo 100% au-
tomatizada; realiza todas as operacdes
de venda online; as transacdes de crédito
acontecem fora do veiculo com a utiliza-
cao de regras de integracdo. Além disso,
o software gera informagdes para contro-
le do volume de passageiros que entram
e saem da estacao e a solucdo esta apta
a integrar com o sistema de bilhetagem
eletrénica, o SIGOM, utilizado nas linhas
alimentadoras.

0 sistema de telemetria para monitora-
mento de dados dos veiculos funciona
por meio de sensores instalados nos vei-
culos e conectados ao validador. Esta tec-
nologia permite a captacao de informa-
¢Oes operacionais, tais como: arranque
do veiculo em segunda marcha, tempo
parado com o motor ligado, entre outras.
As informacdes geradas em relatérios por
intermédio do sistema de telemetria para
monitoramento da Empresa 1 serdo utili-
zadas para fazer gestao operacional por
veiculo, o que produz economia conside-
ravel nos processos avaliados por meio do
sensor.

Na FretransRio, a Empresa 1 mostra ain-
da sua linha de produtos, como as solu-
¢des em hardware, software e servicos
com tecnologia de ponta para bilhetagem

A Haldex fabrica
pecas originais
para as maiores

eletrdnica aplicadas a todos os modais de
transporte publico.

wd ECBUS.
ENE PARTICIPACGES E NEGOCIOS
(TECBUS)
Rua 120, n.° 147
Setor Sul - Goiania GO
CEP: 74085-450
Tel.: (62) 3945-8575
e-mail: comercial@tecbus.com.br
ou paulo@tecbus.com.br
Site: www.tecbus.com.br

A TECBUS apresenta o sistema de mo-
nitoramento visual automotivo de fa-
bricacdo prépria (110% nacional), com
processador de imagens de 650 Mgz,
compactacdo de imagens com duplo Chip
H264 (01/02 canais), regulagem de fra-
mes (Fps) individual por canal, internet
3G, Wireless para transmissdo de ima-
gens para central e programa integrado
da leitura de imagens e gestao de moni-
toramento. Além disso, a empresa expde
o sistema tradicional de gravacdo de ima-
gens automotivas.

A companhia, especializada em sistemas
de monitoramento visual automotivo e
sistemas de rastreabilidade veicular, aten-
de todo o territério nacional e ainda ex-
porta para Mocambique e também estd
negociando com paises do Mercosul.

montadoras do mundo.

www.haldex.com

Faca revisdes em seu veiculo regularmente.
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( ESTEBAN

ESTEBAN DO BRASIL

Rua Jacui, n.° 370

Campanédrio  Diadema SP

CEP: 09930 - 280

Tel.: (11) 3927-9400

e-mail: edilson.rocha@esteban.com.br
Site: www.indesteban.com

Com 50 anos de existéncia e dez anos
no mercado brasileiro, a Esteban é es-
pecializada em poltronas de passagei-
ros de onibus rodovidrios, urbanos e
vans executivas. Com matriz em Pam-
plona (Espanha) e filiais no Brasil, Mé-
xico, Turquia, Inglaterra, Alemanha, Es-
panha e Ird, a empresa apresenta no
evento a poltrona Civic.

Com design inovador, o modelo con-
ta com cinto de seguran¢a na opcao
de trés pontos ou dois pontos retratil
bem como apoio de cabega com opcdo
tapecado ou injetado em PU. A pol-
trona Civic conta com apoio de brago
na opgao fixo ou reclindvel, pega-mao
e é homologada as normas europeias.
A companhia lanca também o assento
Universal, que é uma poltrona compac-
ta com acionamento de rebatimento do
assento e encosto.

Entre os clientes da empresa estao no-
mes como lrizar, Induscar-Caio, Re-
nault, Comil e Mascarello.

EURORAR
EUROAR SISTEMAS AUTOMOTIVOS
Rua Gardénias, n.° 321
Sanvitto Il Caxias do Sul- RS
CEP: 95012-200
Tel.: 0800 702 7601
e-mail: euroar@euroar.com.br
Site: www.euroar.com.br
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A Euroar é especializada no fornecimen-
to de ar condicionado para 6nibus e, no
evento, apresenta o equipamento E140.
Ha 23 anos no mercado, a companhia tem
na carteira de clientes nomes como Mas-
carello, Comil, Marcopolo, Neobus e In-
duscar. Além disso, a Euroar exporta seus
produtos para o Chile, Colombia, Italia, Ar-
gentina e Venezuela.

®

CONTROLES DE ACESSOS

FOCA CONTROLES DE ACESSOS

Rua Magdalena Aver Fadanelli,n.° 1140
Centendrio Caxias do Sul RS

CEP: 95045-178

Tel.: (54) 2108- 8000 ou (54) 2108-8034
e-mail; marcela@focacontroles.com.br
Site: www.focacontroles.com.br

Atuando ha 13
anos no mercado
de catracas e aces-
505 e ha quase dois
anos no segmento
de elevadores de
onibus, a Foca ex-
pde na FetransRio
os elevadores de
onibus com siste-
ma  automatico.
Seu acionamento
de subida e descida é feito por atuador
pneumatico linear. Ele é alimentado por ar
comprimido, sem a necessidade de siste-
mas auxiliares como bombas ou motores.

O equipamento tem capacidade de carga
de 250 kgs e seu revestimento é de pin-
tura eletrostatica a pd, nas cores cinza e
amarela. A companhia também mostra
na feira um dos seus modelos de catracas
para 6nibus  com quatro bragos.

Além de fornecer para as principais encar-
rocadoras brasileiras, a empresa exporta
para Colombia, Guatemala e México.

FRT TECNOLOGIA ELETRONICA
Av. Sul, n.® 3125 - Galpao F

Recife PE

CEP: 51160-000

Tel.: (81) 3081-1850

e-mail; vendas@frt.com.br

Site: www.frt.com.br

GLOBECARD E CH CARD

Rua Espartaco, 832 A Vila Romana S&o
Paulo- SP - CEP: 05045-000

Tel.: (11) 3061-1199

e-mail; globecard@globecard.com.br
Site: www.globecard.com.br

e www.smartch.com.br

A Globecar, empresa atuante no merca-
do brasileiro de cartdes, uniu-se ao CH
Group e conta com unidades nos estados
do Rio Grande do Sul, Santa Catarina, Sa0
Paulo, Minas Gerais, Ceara e Pernambu-
co. Hoje a Globecard by Ch Group é uma
distribuidora multimarcas de impressoras
para emissdo de cartdes em PVC e atua
na area de tecnologia de identificacdo, fi-
delizag3o, seguranca e controle de aces-
so, desenvolvendo projetos pra emissac
de cartdes para bilhetagem eletrénica.

A empresa possui um completo parque
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Dispensa escada

Cabo de aluminio de:1,5m, 2m e 3m.
Fios florados de PET. com espuma.
Para-brisas comedores e camocerias.

| 1y e

Fiscalizacio de Passageiros e Operacio dos Veiculos

Redugdo na evasao de receita e custos
Passageiros On-Line, por viagem, por dia...
Confronto pratico das informagoes geradas
Horarios de chegada/saida de locais especificos
Localizacdo do veiculo - Controle de rotas

Facil instalagdo e manutengdo \
- N
] S

Como centenas de usuérios v
—  ~_

ja fazem atualmente: )}

Conte Conosco !!!

Suporte a distancia com

laudos gerados por técnicos

da Digicounter, tornando
“imparcial” a analise dos dados.

Tecnolo "a da Informa ~o de acordo com suas necessidades
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RIGAS

BAR COMPLETO

poar |

S

CONFORTO E COMODIDADE

CUrsos

Leve os mais
completos cursos
do setor de transportes
para dentro
de sua empresa.

Para mais informagoes ligue: .
AT A ® ou pelo e-mail:
bogb .8 I 04 sabrina@otmeditora.com.br
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grafico capaz de produzir e personalizar
mais de 2 milhdes de cartdes por més.
No evento, a empresa apresenta a im-
pressora de cartdes PVC Smart-CH. Com
trés anos de garantia, o equipamento
conta com médulo dual-side inovador. £
possivel transformar sua impressora sin-
gle-side em dual-side apenas com a aqui-
sicdo deste modulo. De facil manuseio,
permite substituicdo dos ribbons e cabe-
¢a de impress&o. Além de melhor qualida-
de de impressdo, conta com gravadores
de tarja magnética, smartcard com e sem
contato, além de ship SIM.

ntegra

Solugdes Logisticas

GPS INTEGRA

Rua Senador Rui Cameiro, 301, sala 301
Recreio dos Bandeirantes R. de Janeiro R/
CEP: 22795-650

Tel.: (21) 2292-5056

e-mail: fabio.pontes@gpsintegra.com.br
Site: www.gspintegra.com.br

Especializada em rastreamento de frotas
veiculares via GPS, a GPS Integra apre-
senta a nova versdo do software para
acompanhamento online desenvolvido
pela propria empresa. Entre os diferen-
ciais estdo o COCKPIT (gerenciamento di-
namico) e o rastreamento por Street View
Google. A expectativa da empresa ¢ ob-
ter um crescimento de 50% no nimero de
veiculos rastreados até o final de 2010 e
de 100% (em relagdo ao numero de vei-
culos atuais) no proximo ano.

GRANERO LIMPADORES
DE PARABRISAS
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Rua James Stolz, n.° 203

VilaEma Sdo Paulo SP

CEP 03277-010

Tel.: (11) 2100-2222 ou 0800 014 7280
e-mail: Ipgranero@Ipgranero.com.br
Site: www.|pgranero.com.br

Alinha de produtos da empresa é compos-
ta por palhetas, bracos, pivos, barras, ma-
nivelas, engrenagens e componentes. Pre-
sente hd 49 anos no mercado, a Granero
expde na FretransRio os seus limpadores
para maquinas agricolas, dnibus e micro-
onibus. Entre os clientes estdo: Induscar-
CAio, Furcacdo (FW), Mascarello, Pegasus
e Soma.

HUBNER

HUBNER SANFONAS NDUSTRIAIS
Av. Adhemar Pinto de Siqueira, n.° 412
Bairro do Grama  Cacapava SP

CEP: 12286-325v

Tel.: (12) 3653-3622

e-mail: info@hubner-brasil.com.br
Site: www.hubner-brasil.com.br

A Hubner é uma empresa de origem alema
que fabrica articulacbes e sanfonas para
onibus articulados, canopy para pontes de
embarque de aeroportos, gangways system
para veiculos ferroviarios. A empresa tam-
bém presta servicos de conserto e de refor-
ma de sanfonas. No evento, a Hubner apro-
veita para apresentar diferentes tipos de
articulagdes para 6nibus e sanfonas.

Os principais clientes da empresa engla-
bam a Induscar-Caio, Marcopolo, Comil,
Neobus e Mascarello.

IMATRON

ILUMINANDO CAMINHOS

IMATRON INDUSTRIA METALURGICA
ELETRONICA
Rua Sady Cantergiani, n. ° 128

Caxias do Sul - RS

CEP: 95012-130

Tel.: (54)3225-1333

e-mail: imatron@imatron.com.br
Site: www.imatron.com.br

A Imatron lanca na feira solugdes para iti-
nerarios e painéis de divulgacdo, com tec-
nologia avancada. O software da Imatron
oferece uma maneira simples de criar tex-
tos e graficos. A transferéncia das infor-
magbes a unidade de controle ¢ feita de
forma rapida e simples, utilizando apenas
o cartdo de memoria, o que oferece maior
capacidade de armazenamento. Os leds de
alta luminosidade s&o os adequados para
visualizagdo clara.

H& 33 anos no mercado, a Imatron con-
ta com produtos para iluminacao fluores-
cente e com leds para 6nibus, caminhdes e
veiculos espediais.

INOVA SISTEMAS ELETRONICOS
Rua Ito Ruschel Rauber, n.° 212
Caxiasdo Sul RS

CEP: 95080-170

Tel.: (54) 3535-8000

e-mail: automotivo@inova.ind.br
Site: www.inova.ind.br

A Inova Sistemas Eletronicos é especia-
lizada em painéis eletrbnicos de leds
(itinerdrios eletrénicos); iluminagao por
leds (fluoreleds); sistemas de proxima
parada via GPS; sistema de bloqueador;
e controladores para automatizacdo in-
dustrial. Atuante ha 13 anos no merca-
do, a empresa lan¢a dois produtos: o sis-
tema de blogueador Inova e o sistema
GPS  Proxima Parada (com baixo custo
de implantacdo).



0 sistema de blogqueador Inova, com ali-
menta¢do 10 a 35 Vcc, possui protecao
contra curto-circuito. Pode ser utilizado
com o mesmo comando dos itinerarios
eletrénicos Inova ou separadamente. O
sistema controla porta, elevador, veloci-
dade e RPM e ainda tem a capacidade
de identificar tentativas de violacdo do
sistema. O produto ainda conta com a
emissao de relatorio de todos os eventos
ocorridos no onibus e as informagdes e
eventos sdo transferidos do bloqueador
para o computader por meio de um pen
drive.

0 novo sistema de GPS funciona em con-
junto com os itinerarios eletrénicos Ino-
va e pode armazenar até 6.900 pontos
de referéncia. As mensagens de texto
do GPS podem conter até 230 caracte-
res cada. Além disso, os parametros de
funcionamento sdo configuraveis e os
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painéis internos informam a proxima pa-
rada e podem informar mensagens ex-
tras, hora atual, temperatura ambiente,
saudacbes e velocidade do veiculo.

intelCav

INTELCAV CARTOES

Rua Hungria, n.° 514, 5° andar
SaoPaulo  SP

CEP: 01455-000

Tel: (11) 2169-0750

E-mail: atendimentosp@intelcav.com.br
Site: www.intelcav.com.br

A IntelCav foi criada em 2000 e se conso-

dos grandes bancos brasileiros, além de
empresas de varejo, de transporte, entre
outros. A companhia possui uma fabrica
de cartdes no Sul do Pais, um centro de
personalizacdo em Sdo Paulo (gravacdo
de dados em trilha magnética e chip) e
outro em Belém (PA), e ainda uma estru-
tura de atendimento com escritorios co-
merciais nas principais capitais do Brasil e
América Latina.

Com dez anos de mercadg, a IntelCav é
uma das empresas pioneiras na produ-
cdo de cartdes diferenciados e é certifi-
cada pela 1SO 9001, versdo 2008, e ho-
mologada pela Visa, Mastercard e Amex.
A empresa fornece solucées de autenti-
cacdo, identificacdo, seguranga e trans-
porte e possui importantes clientes neste
segmento. Além de fornecer seus produ-
tos para todo o Brasil, a IntelCav exporta

lidou como uma das maiores fornecedoras para a América Latina e Europa.

NAO IMPORTA a necessidade,
nés temos a SOLUGCAO!

O Grupo Tecnoserv projeta equipamentos de limpeza
externa de veiculos entendendo muito bem do nosso
mercado e do que seus clientes necessitam. Equipamentos
com tecnologia aliada a simplicidade e robustez,
garantindo durabilidade, eficiéncia, facil manutencao e
o melhor custo/beneficio.

Grupo Tecnosery, solugdes que cabem em sua empresa!

Empresa participante

8reTRANS ||
S’
Visite nosso stand!

. 100% &
GRUPO

o TECNOSERV

SOLUCOES em LIMPEZA de VEICULOS

grupotecnoserv.com.br

3442.3208 falecom@grupotecnoserv.com.br
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IRIZAR BRASIL

Rodovia Marechal Rondon, km 252,5
Distrito Industrial - Botucatu  SP
CEP: 18607-810

Tel.: (14) 3811-8000

e-mail: irizar@irizar.com.br

Site: www.irizar.com.br

A lrizar & uma empresa especializada na
fabricacdo de carrocerias para onibus ro-
doviario  modelos Century Luxury, Cen-
tury Premium e PB e poltronas.

Ha 13 anos no mercado, a companhia ex-
pbe na FetransRio dois veiculos PB {com
14 metros), além de um veiculo de cada
dos modelos Century Premium (14 me-
tros), Century Premium (13,20 metros) e
um Century Luxury (10,80 metros).

Hoje a empresa exporta para o Chile, Uru-
guai, Peru, Africa, Australia, Honduras, Ni-
géria e Costa Rica.

Irmaos
Rezende

IRMAOS REZENDE

Av. José Andraus Gassani, n° 6145
Industrial - Uberldndia MG

CEP: 38402-324  Tel.: (34) 3212-7010
e-mail:
irmaosrezende@irmaosrezende.com.br
Site: www.irmaosrezende.com.br
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A empresa é fornecedora plataforma ele-
vatéria veicular para énibus, micro-onibus,
vans e utilitérios, além de plataforma ele-
vatéria residencial e elevador unifamiliar
e ainda cadeira de rodas motorizada. No
evento, a plataforma elevatéria para veicu-
lar, 100% automatica e 100% pneumati-
Ca, estara exposta.

Entre os principais clientes da empresa es-
tdo a Marcopolo, Induscar-Caio, Comil,
Grupo Martins e Universidade Federal de
Uberlandia (UFU).

ITAU UNIBANCO

Eldorado Business Tower

Av. das Nacdes Unidas, n. ° 8501, 13.° an-
dar

Séo Paulo SP

CEP 05425-070

Fone 0300 1007575

Site: www.itau.com.br

A instituicdo bancaria apresenta no even-
10 as linhas de crédito para Renovagdo das
Frotas Urbanas, com repasses, que permite
agilidade na liberaco do crédito e fluxo fa-
cilitado para contratacdo de Finame, Fina-
me Leasing ou BNDES Automatico. Além
da linha para manutencéo e melhorias dos
sistemas de transporte urbano o Com-
pror Hot, que constitui um limite de crédito
rotativo destinado ao pagamento de forne-
cedores da empresa, alongando os prazos
de pagamento e permitindo assim melhor
administracéo de seu fluxo de caixa.

0 banco ainda apresenta solugdes para fa-
cilitar o dia a dia das empresas (garantias e
cash management), como o recolhimento
de valores, que permite o gerenciamento
dos recebimentos realizados em espécie
dentro dos veiculos ou postos de vendas
autorizados, e o gerenciamento de vale

transporte, que possibilita a gestao da bi-
Ihetagem eletronica.

Entre os clientes da instituicdo estdo no-
mes como Viacdo Unido, Real Auto Oni-
bus, Viacao Acari e Viacdo Ponte Coberta.

Ituran

Sempre com vocé

ITURAN SISTEMAS

DE MONITORAMENTO

Rua Verbo Divino, n.° 1601

Chacara Santo Antonio  Sao Paulo  SP
CEP: 04719-002 - Tel.: (11) 5185-9048
e-mail: frotas@ituran.com.br

Site: www.ituran.com.br

Ha dez anos no mercado, a Ituran Siste-
mas de Monitoramento langa no evento
o teclado numérico (MDT), que permite
a troca de mensagens entre a central do
cliente e a frota, bastando conexdo entre
o terminal de mensagens e a unidade ins-
talada no veiculo. O sistema envia men-
sagens pré-codificadas e dispde de prote-
¢do antiviolacao e recursos de codigos de
seguranca para situagdes de emergéncia.
A empresa também apresenta ao merca-
do o rastreador que conta com sistema
localizador da frota por GPS, que se as-
socia a comunicacao celular GSM de alto
desempenho.

VOCE A FRENTE.

IVECO LATIN AMERICA

Rua Senador Milton Campgs, n.° 175, 2.°
andar

Vilada Serra  Novalima MG

CEP: 34000-000

Tel.: 0800 702 3443

e-mail: iveco24horas@br.iveco.com

Site: www.iveco.com.br
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A Iveco, montadora full liner, fabrica uma
gama completa de veiculos comerciais,
desde os leves até os extrapesados, além
de veiculos militares e especiais.
Na FetransRio apresenta o Iveco Cityclass
0 micro-6nibus de sete toneladas da Ive-
co. Com o motor Iveco FPT de 155¢cv (o
mais potente do segmento), 0 novo vei-
culo conta com caixa de direcdo e cadmbio
consagrados na linha Iveco, que oferece ao
motorista mais conforto e dirigibilidade de

y & & 4
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um automovel.

O micro-onibus possui ainda suspensao
robusta, adequada as condi¢des mais se-
veras do territorio nacional e oferece mais
conforto aos ocupantes. A altura interna
do veiculo é de 1,85 metros, o que facilita
o deslocamento no interior do énibus. O
modelo é &gil devido ao motor lveco 155
cavalos e competitivo por ter um baixo cus-
to operacional.

G

ARDIM

TECNOLOGIA EM SEGURANCA

JJARDIM INDUSTRIA COMERCIO
E SERVICOS (SECTRANS)

Rua Marechal Jofre, n.° 146

Grajat Rio de Janeiro  RJ

CEP: 20560-180

Tel.: (21) 2570-1167

e-mail: comercial@sectrans.com.br
Site: www.sectrans.com.br

Com 17 anos de existéncia, a Sectrans apre-
senta no evento o equipamento de gravagdo
de video digital de cameras de seguranca
embarcadas em veiculos, com capacidade
de gravacdo de até quatro cdmeras. Entre
as caracteristicas estao a deteccdo de mo-
vimento, descarga dos arquivos gerados por
rede wireless, monitoramento online pela
internet das imagens das cameras, além da
possibilidade de acionamento remoto de
chaves contatoras, leitura remota de senso-
res e o desenvolvimento rapido de recursos
personalizados.

A empresa também mostra o servico de
monitoramento de videos gerados por sis-
temas de gravacao de cameras de segu-
ranca embarcadas em veiculos com apu-
racdes de fraudes, acidentes, vandalismo,

A FOCA traz as novidades que movimentam o mercado.

Venha conhecer a catraca de trés bracos, o elevador automatico
e outros produtos no nosso stand na FETRANSRIO 2010.
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forma de conducéo, condutas imprdprias ou
qualquer outra apuracao, gracas as cama-
ras de seguranca. A Sectrans expde ainda
o sistema de monitoramento de videos com
programa para visualizagdo dos videos com
funcionalidades de anotacdo e separacdo
de imagens, apuracdo de ndo conformida-
des, relatérios com apuragdes por periodo,
por veiculo e muitos outros recursos para fa-
cilitar a tarefa de monitoramento.

PAINEIS ELETRONICOS

LAMIX PAINEIS ELETRONICOS
Rua Casarejos, n.° 27,

Mogilar Mogi das Cruzes SP
CEP: 08773-300

Tel.: (11) 4791-3462

e-mail: comercial @lamix.com.br
Site: lamix@lamix.com.br

Atuando ha mais de 14 anos no mercado
de painel eletronico, a Lamix lanca na Fe-
transRio o painel itinerario eletrdnico de
percurso, que substitui a placa de itinera-
rio tradicionalmente utilizada na lateral do
nibus. Com um Unico comando, pode ser
acionado varios painéis ao mesmo tempo.
Outro produto apresentado pela empresa
é 0 painel interno, que passa mensagens
(teis aos passageiros. A Lamix também co-
mercializa painel industrial/produgdo, pai-
nel de mensagem, de senha e guiché, além
de painel publicitario, placar eletronico es-
portivo, de logistica, cronémetro, relogio/
temperatura e outros produtos.

mmy24v

SOoLUTIONS

M2M SOLUTIONS
Avenida das Américas, 700, Bloco 8, Loja
1078
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Barra da Tijuca R)

CEP 22640-100

Tel.: (21) 3485-1234

e-mail: info@m2msolutions.com.br
Site: www.m2msolutions.com.br

O M2MFrota é o produto lancado pela
M2M Solutions durante a exposicdo. Cria-
do a partir das sugestées de clientes e ba-
seado na tecnologia web 2.0, o M2MFrota
é a evolucao inteligente dos processos ba-
sicos de monitoramento por GPS. Propor-
ciona novas formas de apresentacdo das
informacdes, dos indices gerenciais e ope-
racionais, de interacdo com os usudrios, o
que permite uma tomada de decisdo mais
pro-ativa.

O produto tem ambiente com maddulos e
projetos para facilitar novas integracdes
com sistemas ERP, bilhetagem eletronica
e aplicacdes antifraude. Ele conta com in-
dices em tempo real; pontualidade, regu-
laridade e eficiéncia da operacdo a cada
momento. Apresenta também um  sinGti-
co proporcional: situagdo real da operacdo
com informagdes de headway, frequéncia,
tempo de chegada, tempo de placa e ou-
tros beneficios.

MR

MAN LATIN AMERICA
Rua Volkswagen, n® 291
Jabaquara Sao Paulo  SP
CEP: 04344-900

Tel.: (11) 5582-5511

E-mail: marketing.co@volkswagen.com.br
www.man-la.com

8.° andar

A empresa oferece ao mercado doméstico
uma linha completa de produtos, com 35
modelos de caminhdes e 12 chassis de oni-
bus. A maioria desses modelos também é

exportada para diversos paises, incluindo
Argentina, Chile, Uruguai, Bolivia, Colom-
bia, Venezuela, Paraguai, Equador, Repu-
blica Dominicana, Costa do Marfim, Nigé-
ria e Arabia Saudita.

A MAN Latin America possui uma das mais
modernas fabricas de caminhdes e Gnibus
do mundo, certificada segundo as normas
ISO TS e 1SO 14000. O consdrcio modu-
lar, investimento de US$ 250 milhdes, traz
para dentro da fébrica os principais for-
necedores para a montagem de veiculos.
Doze anos apos a sua inauguracdo, a uni-
dade industrial de Resende (RJ) bate recor-
des de produgdo. Em 2009 a fabrica pro-
duziu 44.774 caminhdes e 6énibus para o
mercado doméstico e de exportacdo.

%
<! Marcopolo

Pensar na frente & criar o futuro.

MARCOPOLO S.A.

Av. Rio Branco, n. ° 4889,

Ana Rech  Caxias do Sul RS

CEP 95060-650

Tel.: (54) 2101-4000

e-mail : contato@marcopolo.com.br
Site: www.marcopolo.com.br

A empresa expde na exposi¢do na Mari-
na da Gloria os dnibus rodovidrios Paradi-
50, Viaggio e Ideale, e 0s modelos urbanos
Gran Viale e Torino. Além destes modelos,
a empresa também mostra o micro-6nibus
Senior e o Senior Midi, nas versdes urbana
e turismo.
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em 2014, e os Jogos Olimpicos, em 2016.
A Marcopolo possui uma linha completa de
dnibus, micro-6nibus e miniénibus para o
transporte de passageiros, quer para aplica-
¢0es rodovidrias quanto urbanas. Os desta-
ques da empresa sdo os modelos rodovia-
rios da Geracdo 7 Paradiso 1200, Paradiso

N 1050 e Viaggio 900  que priorizam o con-
forto e a seguranca dos passageiros e tém
desenho arrojado, com lanternas dianteiras
e traseiras e sinalizadores de direcao com
leds, e também os modelos urbanos, como

Na 8° FetransRio, a Marcopolo destaca- o Gran Viale e o consagrado Torino, o mo-

ré também a sua experiéncia internacional delo de dnibus mais vendido no Brasil.

e participacao em sistemas de transporte

massivo em algumas das principais capitais

mundiais, como o BRT. O objetivo é mostrar Mascarello

a importancia que o transporte coletivo terd

para o sucesso de dois dos maiores eventos MASCARELLO CARROCERIA

esportivos mundiais que acontecerdo no Rio E ONIBUS

de Janeiro, a Copa do Mundo de Futebol, Rodovia BR 277, km 598

midiamobiL

Sua frota possui este diferencial?
Conheca as vantagens do MidiaMabil:

Utilitario de seguranca com display para veiculagao de
midia publicitaria;

Proporciona geragao de receita a companhia de dnibus,
sem investimento;

Escritorios nas principais capitais;
Contratos cobertos por apolices de seguro;

Gestao de todos 0s processos, desde a
instalagao até veiculacao da midia por
conta da MidiaMaébil.

Parque Industrial  Cascavel PR
CEP: 85804-200

Tel.: (45) 3219-6000

e-mail: comercial @mascarello.com.br
Site:www.mascarello.com.br

e www.grupomascarello.com.br

A Mascarello fabrica miniénibus, micro-
onibus, dnibus urbano, rodoviario e inter-
municipal. Ha sete anos no mercado, a
empresa lanca no evento o Granmidi 2011.
Os principais clientes da empresa sao
Transporte Santa Maria, Grupo Duarte,
Auto Viacao Trés Amigos, entre outros. A

y,
\dlamoblL
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empresa também exporta para as Améri-
cas Central e do Sul e para Africa.

MEGA TINTAS

MEGA TINTAS

Rua Carlos Machado, n.° 128

Barra da Tijuca Rio de Janeiro RJ

CEP: 22775-042

Tel.: (21)2564-8072
e-mail:megatintas@megatintasrio.com.br
Site:www.megatintas.com.br

A Mega Tintas forne-
ce tintas de alta perfor-
mance para frotas de
vefculos, com assisténcia
técnica permanente. A
empresa ainda oferece
solucdes em produtos,
Servigos e assessoria, como participacdo
efetiva em padronizagdo e modernizaco,
mudan¢a de layout técnico-operacional,
implantagéo de processos, design de pro-
gramacdo visual e capacitacdo profissional
diretamente ou por intermédio de cursos e
treinamentos em parceria com renomadas
instituicoes.
A empresa divulga no evento as linhas Sik-
kens: Autocoat BT (livre de cromato) e Au-
towave (com sistema a base de gua. Am-
bas ndo agridem o meio ambiente.

ercedes-Benz

MERCEDES-BENZ DO BRASIL
Rua Alfred Jurzykowski, n.° 562
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Pauliceia Sao Bernardo do Campo  SP
CEP: 09680-900

Tel. (11) 4173-6111 0800 970 90 90
e-mail:
atendimentoaocliente@mercedes-henz.
com.br

Site: www.mercedes-benz.com.br

Criada em 1956, a Mercedes Benz apre-
senta na feira veiculos que preenchem
todas as necessidades do mercado, com
destaque para veiculos de piso baixo e ar-
ticulados. A empresa também mostra uma
estacao de BRT onde sdo apresentados os
beneficios deste sistema.

MKS EQUIPAMENTOS HIDRAULICOS
Rua Jodo Dias Ribeiro, n.° 409

Polo Industrial Jandira Itapevi SP
CEP: 06693-810

Tel.: (11) 4789-3690 (11) 4789.3689
e-mail: mks@marksell.com.br

Site: www.marksell.com.br

Na 8° FetransRio, a Marksell apresenta a
plataforma elevatoria para acessibilidade
MKS300PPA automética para instalagdo
em 6nibus urbano e micro e miniénibus,
além da plataforma elevatéria para aces-
sibilidade MKS150/250P1E, utilizada para
vans.

No mercado ha 27 anos no mercado, a
empresa também fornece plataformas ele-
vatdrias para veiculos de carga e para ni-
veladoras de doca, guindastes veiculares,
além de desenvolver projetos especiais.

MOBIL LUBRIFICANTES

Rua Victor Civita, n.° 77, Bloco 1
Barra da Tijuca Rio de Janeiro RJ
CEP: 22775-905

Tel.: 0800 644 1562

e-mail: suporte.tecnico@cosan.com.br
Site: www.cosan.com.br/mobil

A Mobil lanca a modalidade de entrega a
granel do lubrificante de motores a diesel
" Mobil Delvac MX" para frotistas. Entre
as vantagens do oleo lubrificante a granel
estdo a eliminacdo do descarte de embala-
gens, o que nao gera residuos ao meio am-
biente; o abastecimento na quantidade exa-
ta eliminando desperdicios; melhor controle
de estoque, o que evita imobilizagdo de capi-
tal; otimizacdo da &rea de armazenagem; e
ainda evita a contaminagdo no manuseio do
produto, gerando maior protecio ao motor.
A Mobil é patrocinadora oficial da Stock Car



Brasil e esta no evento com o seu carro da
Stock. No dia 12 de novembro, o piloto Nond
Figueiredo comparece ao estande da Mobil.
Em 2008, a Cosan adquiriu os negécios da
Esso no Pais e obteve a ficenca de uso da
marca, além do acesso a tecnologia e as for-
mulacdes, incluindo as que vierem a ser de-
senvolvidas internacionalmente. A partir de
entao, os combustiveis e lubrificantes passa-
ram a ser comercializados e distribuidos por
meio da empresa Cosan Combustiveis e Lu-
brificantes.

mobitec

MOBITEC BRASIL

Rua Jodo da Costa, n.° 570

Bairro Sao Caetano Caxias do Sul RS
CEP: 95095-270

Tel.: (54) 3209-8500
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e-mail: mobitec@mobitec.com.br
Site: www.mobitec.com.br

Mobitec, parte da Corporacdo DRI (Nas-
daq: TBUS), projeta e fabrica tecnologia e
sistemas de informacao ao passageiro, em
dnibus e em veiculos sobre trilhos. Com 13
anos de existéncia, a empresa tem como
clientes Marcopolo, Induscar-Caio, Comil
Superpolo e Polomex.

NEOBUS - SAN MARINO ONIBUS
E IMPLEMENTOS

fai}
]

Rua Irmao Gildo Schiavo, n.° 110
Ana Rech - Caxias do Sul RS
CEP: 95058-510

Tel.: (54)3026-2200

e-mail: neobus@neobus.com.br
Site:www.neobus.com.br

Nesta 8° edicdo da FetransRio, a Neobus
lanca um dnibus articulado direcionado,
principalmente, para o sistema BRT. O vei-
culo tem design inovador, que alia con-
forto e seguranca.

LIiDER MUNDIAL EM CLIMATIZACAO PARA ONIBUS, A SPHEROS BRASIL LOCALIZA-SE EM
CAXIAS DOSUL (RS) E E UMA DAS RESPONSAVEIS POR ESTE SUCESSO.

&

SPHEROS
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WWW.SPHEROS.COM.BR

Av. Rio Branco, 4688 Bairro Sdo Cristéovao CEP 95060-650 Caxias do Sul RS Brasil Tel. +55 (54) 2101.5700 Fax +55 (54)2101.5747 | www.spheros.com.br spheros@spheros.com.br
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Com esses atributos, a empresa aposta
que o veiculo serd a grande solugao para
a populaco trocar o transporte individual
pelo coletivo.

Ha dez anos no mercado, a empresa conta
com os sequintes produtos: Thunder Way
(0 intermediaric entre 0 mini e o micro);
Thunder+ (micro-6nibus); Thunder Plus;
Spectrum City (6nibus médio); Spectrum
class 320 (duas fungbes em um sé veicu-
lo: durante a semana atua no fretamento
e nos finais de semana atua no turismo);
Spectrum Road 330, rodoviario para cur-
tas e médias distancias); Spectrum Road
350 (rodoviario para médias e longas dis-
tancias); Spectrum Road 370 (rodovidrio
para longas distancias). Conta ainda com
veiculos urbanos: Mega (para o transito
pesado); Mega Low Entry (modelo com
piso rebaixado); Articulado (para as gran-
des demandas do transito pesado); Mega
Low Entry (modelo com piso rebaixado);
e 0 Mega BRT (solu¢do em mobilidade no
transito urbano).

Neuws
Systems

NEWS SYSTEMS ANALISE

E PROJETOS LTDA.

Rua Darke de Matos, n.° 195
Higienopolis Rio de Janeiro RI
CEP: 21051-470

Tel.: (21) 2260-7473

e-mail vendas@newssystems.com.br
Site: www.newsystems.com.br

A empresa especializada em prestacdo de
servico de informatica, que fornece o TCP
(transporte coletivo de passageiros), lan-
ca o projeto Totens autoatendimento e
projeto do produto SIG  ERP, desenval-
vido para WEB. Os principais clientes da
News Systems sao a Viacao Bangu, Viagao
Nossa Senhora da Penha, Viacao Verdun,
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Grupo JAL (Flores e mais 110 empresas) e
Transportes Sao Silvestre.
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Equipamentox ¢ Sistemas Ltda

NOVAKOASIN EQUIPAMENTOS

E SISTEMAS

Av. Eng. Eusébio Stevaux, n.° 1247
Jurubatuba Séo Paulo  SP

CEP: 04696-000

Tel.: (11) 5525-3003

e-mail: faleconosco@novakoasin.com.br
Site: www.novakoasin.com.br

Com 20 anos de existéncia, a NovaKoasin
Equipamentos e Sistemas é uma empresa
brasileira especializada na integracéo de sis-
temas de automacao, controle e gestdo para
0s setores de energia, trafego e transporte.

Entre os produtos de gestdo de trafego

estdo o Scoot, 0 Mova, o Astrid, o Ingrid

e o controlador de trafego PTC-1. Japara a
gestdo e controle de transporte publico, a
empresa conta com o Bem-na-Hora, com
informagdo aos passageiros e gestdo de
frota em tempo real. A NovaKoasin con-
ta ainda com produtos da &rea de energia.

ADITYA BIRLA
~NA

NOVELIS DO BRASIL

Av. das Nagdes Unidas, n.° 12.551, 15.° an-
dar

Brooklin Novo Sao Paulo  SP

CEP: 04578-000

Tel.: (11) 5503-0722

Site: www.novelis.com.br

Atuando ha cinco anos no mercado, a

Novelis fabrica chapas e folhas de alumi-
nio para segmentos de latas para bebidas,
produtos industriais e embalagens (folhas
de aluminio). Para o setor de transporte,
a empresa oferece aluminio para encarro-
cadoras de dnibus (chapas e pisos), alumi-
nio para silos rodoviarios, aluminio para o
segmento de furgdes e outras utilizacdes.

O TITULAR DAS BATERIAS

Rua Nair, n.° 212

Orlaria Rio de Janeiro RJ

CEP 21021-600

Tel.: (21) 2136-3300 e (21) 2187-6969
e-mail: otitular@otitular.com.br

Site: www.otitular.com.br

A empresa,

ha 21 anos

no merca-

do, comercia-

liza baterias

Heliar, Freedom e

Optima. Entre os clientes estdo nomes

como Real Auto Onibus, Trel Transturismo

Rei, Auto Viacdo Salineira, Alfa Rodobus e
Viacdo Senhor do Bonfim.

ORIO

PLATAFORMAS COMPUTACIONAIS

ORION PC e BROADSIGN

Praca Vitdria Régia, n. 4

Barueri SP

CEP: 06453-058

Tel.: (11) 4195-0992 e (11) 3588-1075
e-mail: vendas@orionpc.com.br

Site: www.orionpc.com.br

A companhia lanca no evento o Bus Bun-
dle x86, uma solu¢do completa em Digi-
tal Signage para Gnibus, composta por tela



FOTOS LUSTRATIVAS

principal e tela auxiliar.

A tela principal é composta por chassis me-
talico com cantos arredondados, espessura
de 5 cm, furacdo VESA 75/100, com dupla
op¢do de saida de cabos (lado esquerdo/
direito); 19" LCD alto brilho, dngulo de vi-
s&o diferenciado para uso em teto, alta du-
rabilidade; CPU Embedded Industrial Intel
ATOM D525 1.8GHz, com interface de vi-
deo de alta definicdo NVidia ION2; Solid
State Disk/HDD (opgdo) com sistema de
facil remogéo; fonte veicular de 9~36VDC
com filtros apropriados para as condictes
encontradas em &nibus; amplificador de
dudio integrado (15W) com tecnologia
SMD e alta eficiéncia; transmissor FM com
frequéncias configuraveis; baixa poténcia.
Ideal para cidades onde dudio ndo é permi-
tido (utiliza-se um simples celular para ou-
vir o audio do sistema); roteador Wifi/3G
incorporado; comuta automaticamente:
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WiFi na garagem e 3G na rua; bluetooth
para midia de impacto; envio de pequenos
videos, promogées, entre outros; transmis-
sao de sinal de video via CATS; um simples
cabo envia sinal de video sem ruido para o
monitor auxiliar; facil instalacdo, sinal de
video perfeito; GPS para sistemas de geo-
posicionamento; permite midia e avisos
sonoros geo-referenciados ~ andncio de
préxima parada, informacdes de turisticas,
entre outros.

Grupo

A Md-Alane
A\ ARV REV/ Vs

A VIDA NAO PARA

ORTOBRAS INDUSTRIA E COMERCIO
DE ORTOPEDIA

Rua Duren, n. ® 298

Centro Bardo RS

CEP: 95730-000

Tel.: (51) 3696-9600

e-mail: ortobras@ortobras.com.br
Site: www.ortobras.com.br

Especializada no fornecimento de ele-
vadores para dnibus, cadeiras de rodas,
plataformas elevatorias para subir e des-
cer escadas e elevadores para prédios
e residéncias, a Ortobras apresenta na

Grupo Teixeira Pinto.
Harmonia perfeita entre sua frota
e a sustentabilidade do planeta.
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ETAR 2000 trata o efluente gerado na limpeza automotiva, recuperando
até 80% do efluente bruto. Recicla até 2000 L/hora e atende as normas
ambientais do CONAMA. Outras capacidades sob consulta.

AS ESTACOES ETAR
SAO FINANCIADAS
PELO CARTAQ
BNDES,

www.cartaobndas.gov.br

Ecompa\ny

TECNOLOGA AMBIENTAL

Dosamixer ¢é o equipamento
automatico para diluicdo de
produtos para limpeza automotiva
que mantém a diluicdo constante,
garantindo a qualidade da mistura
e evitando desperdicios. Ideal
para a limpeza interna de
onibus.

PN

TEIXEIRA PINTO
QUIMICA INDUSTRIAL

Quélsmetros & ﬁm

Portfolio de produtos quimicos para
limpeza automotiva mais completo
do Brasil. Os produtos TP sao
biodegradaveis e registrados no M.S.
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FetransRio o PSA 800, equipamento para
instalacdo em vans. Uma das vantagens
do produto é que sua operagao é total-
mente automatica. Com 28 anos de mer-
cado e atendimento em todo o Brasil, a
empresa também exporta seus produtos
para América Central, Coldmbia e Africa.

PETROBRAS

PETROBRAS DISTRIBUIDORA S.A.
Rua Gal. Canabarro, n.° 500, 11.° andar
Maracand Rio de Janeiro RJ

CEP: 20271-900

Tel. : 4002-2040 (capitais e regides metro-
politanas)

0800 282 2040 (demais localidades)

Presente ha 39 anos no

mercado, a Petrobras Dis-

tribuidora atua na

comercializacdo e

distribuicdo de de-

rivados de petroleo

para todo o Brasil. A empresa fornece

combustiveis (gasolina, etanol e dleo

diesel); lubrificantes para veiculos leves

e pesados , sistema de controle e auto-

magdo e controle de abastecimento de

veiculos  controle total de frotas (CTF

BR); e centrais avancadas de inspe-

¢ao e servicos (CAIS). Na carteira de

clientes da empresa estao nomes como

Vale, Julio Simdes Transportes e Bunge
Alimentos.

PIRELLI PNEUS

Av. Capuava, n.° 603, Porta 5
Homero Thon Santo André  SP
CEP: 09111-000
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Tel.: (11) 4998-3873
e-mail: assessoria.imprensa@pirelli.com
Site: www.pirelli.com.br

A Pirelli desenvol-

ve e produz uma

gama completa

de pneus para

as mais di-

versas aplica-

¢Oes: Onibus

e caminhdes,

autombdveis,

camionetas,

tratores e ma-

quinas para uso

fora de estrada,

motocicletas e bi-

cicletas, além de c&-

maras de ar, protetores, materiais para a
reconstrucdo de pneus e cordas metdlicas.

O principal produto para onibus e cami-

nhoes urbanos é a nova linha MC95, que

tem durabilidade 25% superior em relagdo

a geracdo anterior. Oferece mais economia

de combustivel, mais seguranca em frena-

gens, melhor dirigibilidade, maior rendimen-

to quilométrico e grande capacidade de re-

construcdo. A linha MC95 estd disponivel
nas medidas 275/80R22.5 e 295/80R22.5.

No Brasil, a Pirelli conta com cinco unida-

des industriais localizadas em Santo André,

Campinas e Sumaré (SP), Gravatai (RS) e

Feira de Santana (BA).

QUIMIFAST

QUIMIFAST COMERCIO E INDUSTRIA
Av. Pastor Martin Luther King Jdnior, n.
5821

Vicente de Carvalho Rio de Janeiro RJ
CEP: 21370-542

Tel.: (21) 3351-8255

E-mail: comercial@quimifast.com.br
Site: www.quimifast.com.br

A Quimifast lanca na FetransRio a UFA
unidade de fabricagdo automatica de aditi-
vo de radiador e preparacdo do liquido de
arrefecimento. Entre as vantagens estao a
reducdo de até 50% no custo com aditi-
vo de radiador, garantia de concentragdo
precisa e monitoramento do liquido no sis-
tema. O produto é aplicavel em motores a
diesel de empresas de 6nibus e transpor-
taoras.

A empresa, especializada em produtos
quimicos para lavagem de frotas (aditi-
vos e radiador), apresenta também a ter-
ceirizacdo de méo de obra de limpeza e
conservacdo da frota e produtos quimicos
para lavagem dos 6nibus.

ral
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RARO DO SER CONFECCOES

Rua José dos Reis, n.° 492

Engenho de Dentro  Rio de Janeiro  RJ
CEP: 20770-062

Tel.: (21) 3899-7788

e-mail: comercialraro@terra.com.br
Site: www.rarodoser.com.br

Com 24 anos de mercado, a companhia é
especializada na confeccdo de uniformes
profissionais.

REI

Radio Engineering Industries do Brasil

REI BRASIL - Radio
Engineering Industries
Rodovia Engenheiro Erménio de Oliveira



Penteado, km 57,7

Indaiatuba SP

CEP: 13337-300

Tel.: (19) 3801-5888

e-mail: reibrasil@reibrasil.com.br
Site: www.reibrasil.com.br

e www.radioeng.com

A REI Brasil é fornecedora e distribuidor
de sistemas de dudio e video embarcados
e sistema de gravagdo de 4udio e video e
monitoramente embarcado. No evento, a
empresa apresenta novos monitores LCD e
novo sistema de gravacdo de audio e video
e monitoramento embarcado.

« BOSCH

Tecnologia para a vida

ROBERT BOSCH

Via Anhanguera, km 98

Campinas  SP

CEP: 13065-900

Tel.: (19) 2103-2764 e 0800 704 5446
Site: www.bosch.com.br

Presente no Brasil desde 1954, a Bosch
é fabricante de autopecas e sistemas de

dudio e video profissionais.

Na FetransRio a empresa lanca o Info-
diverimento, que sdo monitores de 19"
com tecnologia DVI. Eles trazem para
o 6nibus urbano as informagdes que o
empresario deve prover e que 0 passa-
geiro busca. O monitor pode ser utili-
zado como espago para a comunicagao
de interesse do empresario e do pas-
sageiro, tais como dados operacionais
(localizagdo com préxima parada, data,
hora, velocidade real do veiculo, entre
outros), noticias, campanhas pUblicas e
marketing.

A empresa apresenta a linha de entre-
tenimento da Bosch para 6nibus rodovi-
arios. A empresa conta com a linha de
monitores LCD de 10,2", 15" e 19" fi-
x0$ ou motorizados. DVD players, cha-
ves seletoras, amplificadores, entre ou-
tros produtos.

SOMAPAR

Plantando o Futuro B
Produzido com Tecnologia Européia S°map|
ac
Assoalhos e revestimentos de compensado multilaminado %
para o setor de transportes de passageiros e de cargas aA"ticha
Trabalhamos com todas as medidas dos fabricantes
d O”Iain "

r l ISO 9001:2008
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SCANIA LATIN AMERICA

Av. José Odorizzi, n.° 151

Vila Euro  Sdo Bernardo do Campo  SP
CEP: 09810-902

Tel.: (11) 4344-9033

e-mail: marketing.br@scania.com

Site: www.scania.com.br

A fabricante de caminhdes, chassis de 6ni-
bus e motores industriais e maritimos, pre-
sente hd 53 anos no mercado brasileiro,
faz no evento uma apresentagao conjunta
com a Marcopolo para a exposicdo do
K310 balango curto, com 46 lugares da ge-
racdo X, que atende a lei de balanca para
esse tipo de operagdo (ndo excede o peso
permitido por eixo).

A Scania possui atualmente 100 pontos de
atendimento espalhados por todo o pais. A
produgdo de Sac Bernardo do Campo tam-
bém é exportada para a América Latina e
alguns paises da Africa, Asia e Oceania.

Servigo Soclai ¢a Transporte
Servigo Nacionai de
Aprendizagem do Transporte

SEST (SERVICO SOCIAL DO TRANS-
PORTE) E SENAT(SERVICO NACIO-
NAL DE APRENDIZAGEM DO TRANS-
PORTE)

SAUS Quadra 01, Bloco J, Edificio CNT 102,
11°e 12° andares Asa Sul - Brasilia DF
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CEP: 70070-944
Tel.: (61) 3315-7000 0800 728 2891
Site: www.sestsenat.org.br

O Sest e o Senat foram criados em 1993
pela Confederagdo Nacional do Transporte
(CNT). Hoje o Sest/Senat atende, em mais
de 136 unidades em todo territdrio nacio-
nal, 2,5 milhdes de trabalhadores de 70 mil
empresas de transporte e 700 mil trans-
portadores, entre caminhoneiros, motoris-
tas de onibus, autdnomos, taxistas, condu-
tores de 6nibus escolares e seus familiares.
Nesse contexto oferece atendimento mé-
dico odontolégico, atividades esportivas,
lazer e cultura, além de ministrar diversos
cursos voltados & educacéo profissional do
trabalhador.

SHELL BRASIL

Av. das Américas, n.° 4200, Blocos 5e 6
Barrada Tijuca Rio de Janeiro RJ

CEP: 22640-102 - Tel.: 0800 728 1616
e-mail: fale@shell.com

Site: www.shell.com.br

Fabricante de combustiveis, biocombusti-
veis e lubrificantes, a Shell fornece produtos
para 0s segmentos de transporte, indUstria,
varejo, aviagao e maritimo.

Na FetransRio, a empresa apresenta o
novo Shell Formula Diesel, desenvolvido
especialmente para manter a eficiéncia

operacional dos veiculos ao longo tempo.
Essa formulago exclusiva da Shell possui
tecnologia de dltima de geragdo que aju-
da a prevenir o acimulo de depésitos nos
bicos injetores, a limpar eventuais residu-
0s e a manter ¢ desempenho do motor em
condi¢Bes proximas as de um veiculo novo.

N
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SOBUS

SOBUS COMERCIO DE AUTOPECAS
Alameda Segundo Sargento Nevio Barra-
cho dos Santos, n.° 480

Parque Novo Mundo  S&o Paulo  SP
CEP: 02180-090

Tel.: (11) 2955-0008

e-mail: sobus@terra.com.br

Site: www.sobus.com.br

A Sobus atua no segmento de chapas de
aluminio em geral, estrutura de aluminio e
ferro, limpadores de para-brisas, rebites em
geral, borrachas, pegas em fibras de vidro,
retrovisores, lanternas, fardis, bancos e pa-
ra-brisas.

Com 22 anos de mercado, a Sobus tem
como clientes a empresa de 6nibus Passa-
ro Marrom, Viacdo Itapemirim, Nacional Ex-
presso, Grupo Julio Simdes, entre outros.

©» Lk

SPAL DO BRASIL COM.

DE COMPONENTES AUTOMOTIVOS
Rua Periperi, n.° 158

Socorro  Sdo Paulo  SP

CEP: 04760-060

Tel.: (11) 5686-0056

e-mail info @spalbrasil.com

Site: www.spalbrasil.com
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Além dos modelos de corrente continua ja
utilizados e consagrados no mercado local,
a Spal do Brasil deve apresentar outras op-
coes de eletro ventiladores axiais eletroni-
cos de Ultima geracdo e sem escovas, com
protecdo IP68 e IPEKIK, nos didmetros
405 mm, 385 mm e 280 mm, para apli-
cacdes em resfriamento de motores, em
aplicacdes para Euro 6 e veiculos hibridos,
bem como em sistemas de climatizacdo de
carrocerias.
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Entre os clientes da empresas ha nomes
como Marcopolo, Comil, Spheros, Thermo
King e Climabuss. Além de atender todo o
Brasil, a empresa exporta para Colombia,
Argentina, Chile e outros paises.

SPHEROS

SPHEROS CLIMATIZACAO DO BRASIL
Av. Rio Branco, n.° 4689

Sao Cristovao Caxias do Sul RS

CEP: 95060-650

Tel.: (54) 2101-5745

e-mail: spheros@spheros.com.br

Site: www.spheros.com.br

Com 18 filiais em todo 0 mundo, a empresa
produz 24 modelos de produtos para vans,
micro-dnibus, Gnibus urbanos, articulados,

rodovidios e double deckers.

A Linha Aerosphere destina-se aos veiculos
de fretamento, rodoviarios e urbanos e a
linha CC é utilizada em minionibus, micro-
onibus, midionibus, fretamento, rodovia-
rio, urbano, duplo piso e articulado.

Na FetransRio, a empresa apresenta o
novo CC355 que tem as caracteristicas de
ser ecologicamente correto (substituicdo
da fibra de vidro por aluminio); de facil ins-
talagao, conta com melhorias no design;
dimensdes reduzidas 209 (A) x 1700 (L)
x 3480 (C) m; reducao de peso (165 kg);
facil acesso para a manutencdo, cobertu-
ra com dobradicas de perfil; uniformizagdo
de interface elétrica com Aerosphere. A
empresa também langa o Cityvent, produ-
to para aplicagdo em dnibus urbano, com
instalacdo, manutencao e limpeza simples
(com capd removivel), além de insuflacdo
direta.
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SUPERAR RIO REFRIGERACAO
Rua Alcameia, n.° 155

Olaria Rio de Janeirc  RJ

CEP: 21031-520

Tel.: (21) 2560-3037

e-mail: superar@superar-rio.com.br
Site: www.superarrio.com.br

Ha trés anos no mercado, a Superar € es-
pecializada em servico de manutencac
corretiva e preventiva, instalagdo e forne-
cimento de pecas para ar condicionado
de Onibus e refrigeracdo para transporte.
Sua carteira de clientes inclui nomes como
Auto Viacao 1001, Real Brasil Turismo, Tu-
rismo Trés Amigos, Empresa de Transpor-
tes Braso Lisboa.

TECMIC BRASIL - SOLUCOES
TECNOLOGICAS

Av. Brigadeiro Faria Lima, n.° 1234, 7° an-
dar, ¢j. 76, Sala 01,

Pinheiros S&o Paulo  SP

CEP: 01451-001

Tel.: (11) 3034-1568

e-mail: tecmicbrasil@tecmic.com

Site: www.tecmic.com

Com matriz em Lisboa (Portugal), a Tecmic
fornece o XTraN Passenger, solugdo para
monitoramento e controle operacional de
frota de empresas de Gnibus. No evento,
a empresa langa 0 console Touch Screen
embarcado para 0 XTraN Passenger. A Tec-
mic atende todos os estados brasileiros e a
América Latina.

GRUPO
@ TJTECNOSERYV
TECNOSERV INDUSTRIA E COMERCIO

138 | TECHNIBUS - 92

Rua Rolando Natali, n.° 114

Limeira  SP

CEP: 13482-366

Tel.: (19) 3442-3208

e-mail: vendas@grupotecnoserv.com.br
Site: www.grupotecnoserv.com.br

A Tecnoserv fornece 12 modelos de equi-
pamentos para lavagem externa de vei-
culos, atualizagbes técnicas em equipa-
mentos de lavagem externa de veiculos,
escovas para equipamento de lavagem
de veiculos, em polietileno e EVA e ainda
pecas de reforma, instalacdo e reposicac
para 0s mais diversos tipos de equipamen-
tos de lavagem externa de veiculos. Na
FretransRio, a empresa apresenta a nova
gama de equipamentos com escovas e alta
pressao para lavagem externa de veiculos
caracterizados pela robustez, simplicidade
de utilizacdo e manutencac.

TECTRANS

TECTRANS TECNOLOGIA

E TRANSPORTES LTDA.

Rua Papa Jodo XXIII, n.° 50  4.° andar
Curitiba PR

CEP: 80530-030

Fone: (41) 3080-5949

e-mail: tectrans@tectrans.eng.br

Site: www.tectrans.eng.br

A Tectrans é uma consultoria técnica espe-
cializada na area de transporte publico; pro-
jetos funcionais de sistemas de transporte
de passageiro; estudo de viabilidade técni-
ca e econdmica para projeto de transporte;
pesquisas de transporte; estudo de trafego;

planejamento vidrio; anteprojeto para siste-
ma viario; monitoramento e otimizacao da
gestao empresarial nas areas de operacdo
e manutencao; avaliagdo de custos e estu-
dos tarifarios; logistica aplicada em trans-
porte de cargas e passageiros; tecnologias
de aplicacdo em pesquisas de transporte;
editais de transportes e regulamentos (insti-
tucional e legal); capacitacao e treinamento
para motoristas e mecanicos.

A empresa também é representante exclu-
siva no Brasil do Cube 5, software de mo-
delagem, simulacao e analise estatistica de
dados.

THERMO KING

THERMO KING DO BRASIL
Alameda Caioap6s, n. © 311

Barueri  SP

CEP: 13098-348

Tel.: (11) 2109-8990

e-mail: thermoking@thermoking.com
Site: www.thermoking.com.br

A Thermo King fornece equipamentos de
ar condicionado para 6nibus de duplo
piso até micro-6nibus, além de equipa-
mentos de refrigeracao para caminhdes



frigorificos para transporte de produtos
que requerem controle de temperatura.
Na FetransRio, os visitantes podem co-
nhecer uma nova linha de equipamentos
de ar condicionado de &nibus com carac-
teristicas que asseguram melhor contro-
le e qualidade do ar.

A empresa fornece seus produtos para
0 Grupo JCA (Auto Viagao 1001, Catari-
nense e Macaense), Itapemirim, Viacdo
Redentor, Grupo Rubanil, auto Viacdo
Reginas, entre outras empresas.

Fransdata

smart
0 0@

TRANSDATA INDUSTRIA

E SERVICOS DE AUTOMACAO
Rua Benedito de Campos, n.° 737,
Campinas SP

Cartao Multiplo

Do transporte as compras.
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CEP 13030-100

Tel.: (19) 3515-1100

e-mail: transdata@transdatasmart.com.br
Site: www.transdatasmart.com.br

Fornecedora de bilhetagem eletrbnica, ur-
bana, metropolitana e rodoviaria, a Trans-
data apresenta no evento a solugdo de
bilhetagem eletrénica com seccionamen-
to tarifério e a solugdo de ITS (inteligent
transport system). Além de fornecer para
todo o Brasil, a companhia exporta seus
produtos para Argentina e Colémbia.

na s/UX

TRANSLUX COMERCIO
DE EQUIPAMENTOS ELETRONICOS
Rua Bento Barbosa, n.° 420

Sao Paulo  SP

CEP: 04716-020

Tel.: (11) 5181-4499
e-mail:contato@transluxeletronica.com.br
Site: www.transluxeletronica.com.br

T ————

L__J204

A empresa apresenta no evento o itinerario
eletrdnico de led para Onibus em diversos
tamanhos (linhas e colunas). Com 20 anos
de mercado, é fornecedora da Induscar-
Caio, Comil, Ciferal e Marcopolo.
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TRA

Tecnologia da Iinformacdo

TRANSOFT TECNOLOGIA

DA INFORMACAO

SIBS Quadra 01, conjunto A, lote 06,
Nucleo Bandeirante Brasilia DF
CEP: 71736-101

Tel.: (61) 3034- 4748

e-mail: transoft@transoft.com.br
Site: www.transoft.com.br

A Transoft é especialista em software ERP
para transporte e oferece produtos para
administragao, gestao operacional e ges-
tdo de frota. Na exposi¢do no Rio de Janei-
ro apresenta as principais funcionalidades
do Transnet, um ERP 100% web, 100%
iPhone e agora 100% iPad.

SOLUCOES TECNOLOGICAS

VELTEC TECNOLOGIA EM LOGISTICA
Rua Para, n.° 162

Londrina PR

CEP: 86010-450

Tel.: (43) 2105-5000

e-mail: veltec@veltec.com.br

Site: www.veltec.com.br

A Veltec, fornecedora de produtos e
servi¢os para gestao de frotas de trans-
porte de passageiros por 6nibus, apre-
senta diversos langamentos que visam
agregar valor as empresas de transpor-
te coletivo de passageiros, tais como
cameras de videomonitoramento; inte-
gracdo com leitor de RFID (cartdo por
proximidade); rotograma, que permi-
te o controle de velocidade em pontos
especificos como em curvas perigosas,
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colégios, postos de combustiveis, esta-
belecendo a velocidade aceitavel para
cada trecho; fluxémetro, que consiste
em um sensor para medicdo de fluxo de
combustivel; hodémetro que tem a fun-
cao de aferir a distancia percorrida pelo
veiculo e sua velocidade real; e acele-
rémetro, que é um equipamento usa-
do para medi¢do e registro de eventos
dinamicos da opera¢do do veiculo, tais
como freadas e curvas bruscas e impac-
tos fortes na suspensdo dos veiculos,
com informacdo do local e intensidade
do evento.

QXOS

VISION INDUSTRIA E COMERCIO
Rua Rio Bonito, n.° 766,

Pari Séo Paulo SP

CEP: 03023-000

Tel.: (11) 2695-3000

e-mail: vision@vision.ind.br

Site: www.vision.ind.br

tpethog cony

A Vision exibe na feira os lancamentos
em retrovisores nos sequintes modelos:
retrovisor externo 42 x 20 (Plano e Con-
vexo); retrovisor interno base plastica
300mm; retrovisor interno base metal
medidas diversas e laminas de reposicao
de espelhos retrovisores. Ha 28 anos no
mercado, a empresa fornece para Indus-
car-Caio, Special WalkBus

Engineered reliability.

VOITH TURBO AUTOMOTIVA
Rua Friedrich Von Voith, n.° 825
Sao Paulo  SP

CEP: 02995-000

Tel.: (11) 3944-4646

e-mail: info.turbo-brasil@voith.com
Site: www.voithturbo.com

Presente no Brasil ha 46 anos, a Voith Turbo
fornece transmissdao automatica (Diwa),
retarder, compressores de ar e Diwa Smart-
Net.

Na FetransRio, a empresa apresenta a tec-
nologia Diwa SmartNet, que oferece aos
operadores de frota acesso facil e instan-
taneo as informagdes sobre condigdes de
operacdo do trem de forca dos veiculos
equipados com transmissoes automaticas
Diwa. Isto é possivel, pois os dados ope-
racionais sao registrados e enviados conti-
nuamente via GMS/GPRS para um servidor
de internet. O sistema Diwa SmartNet uti-
liza uma interface amigavel para integrar
os dados transmitidos pelos veiculos com
parametros de avaliacdo pré-definidos,
permitindo a visualizacao das informagdes
essenciais.

Aempresa também apresenta a nova fami-
lia de compressores de ar da Voith Turbo.
A novidade é que o sistema comprime o
ar em dois estagios e ndo somente em um
como é feito atualmente. Esse mecanismo
permite uma reducdo efetiva na tempera-
tura de trabalho do compressor, e reduz a
possibilidade de transferéncia de ¢leo para
o sistema de ar e aumenta a vida util do
compressor. Além disso, 0s compressores



Voith tém uma melhor eficiéncia energé-
tica tanto em regime de trabalho (consu-
mo energia 20% menor), cOmo em vazio
(70% menor o consumo de energia devi-
do a0 exclusivo sistema de reducéo de per-
das), o que permite reducdo do consumo
de combustivel em até 1 litro de diesel a
cada 100 quilémetros percorridos.

VOLVO DO BRASIL VEICULOS
Av. Juscelino Kubitscheck de Oliveira, n.
2600

Imagens gravadas em cartao de memoria - GPS integrado - sem custo mensal!
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Cidade Industrial - Curitiba PR
CEP: 81260-900

Tel.: (41) 3317-8798 e 0800416161
e-mail: Viviane.lula@volvo.com
Site: www.volvo.com.br

A fabricante de 6nibus e caminhdes
apresenta na FetransRio o onibus Vol-
vo hibrido, com até 35% de reducdo
de consumo de combustivel (35% de
reducdo de emissdes de CO%e 50% de

kmit

hoaNd

redu¢do nas emissoes

de gases do efeito estufa, zero emissdo
e zero consumo nas arrancadas), além
disso, o veiculo é silencioso durante as
paradas e tem a possibilidade de uso de
combustivel ndo fossil.

No evento a empresa apresenta ainda o
[TS4Mobility. Trata-se de um sistema de
gestao de transporte que permite acesso
a movimentacao da frota, horarios, lo-
calizacdo e desvios de rota, entre outras
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facilidades de gerenciamento.

Outro produto apresentado é o chassi B12R
8x2, destinado ao segmento de turismo no
Brasil e outros mercados sul-americanos.
0 veiculo sai de fabrica com uma série de
atributos: computador de bordo para diag-
nostico de falhas, caixa de cambio I-Shift,
que ndo tem pedal de embreagem, e a ar-
quitetura eletrbnica de sequnda geracao,
chamada BEAZ, entre outros itens.

W,
s
WOLPAC

CONTROLES EFICIENTES

WOLPAC SISTEMAS DE CONTROLE
R. lijima, n.° 554

Sdo Paulo  SP

CEP: 08533-200

Tel.: (11) 4674-1777

e-mail: wolpac@wolpac.com.br

Site: www.wolnac.com.hr

A empresa conta com catracas de quar-
to bracos (Wolflex), catraca pedestal (mi-
nibloqueio) e catraca gabinete (Slim High
Flow). Com 45 anos de mercado, a empre-
sa fornece seus produtos pra a Marcopolg,
Ciferal, Induscar-Caio, Supervia e CPTM.
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WPLEX SOFTWARE

Rodovia SC 401, n°
Park, bloco 05, salal01
Santo. Antonio de Lisboa Floriandpolis SC
CEP: 88050-000

Tel.: (48) 3239-2400

e-mail: info@wplex.com.br

Site: www.wplex.com.br

8600, Corporate

A empresa é especializada no desenvol-
vimento de softwares de gestdo opera-
cional para o transporte urbano. Oferece
softwares de programacéo horaria, con-
trole operacional online e informagéo ao
passageiro.

ZF DO BRASIL

Av. Conde Zeppelin, n.° 1935
Sorocaba  SP

CEP: 18103-905

Tel.: (15) 4009-2172

Site: www.zf.com.br

A ZF do Brasil fabrica transmissdes auto-
maticas, automatizadas e manuais para

onibus, caminhdes, picapes e maquinas
agricolas, além de eixos piso baixo para
onibus, eixo para tratores, redutores para
colheitadeiras, embreagens, amortecedo-
res, sistemas de direcao e componentes de
chassis.

Na FetranRio, a empresa lanca o ZF-Ecoli-
fe. A nova transmissdo automatica de seis
marchas Ecolife foi projetada para que os
custos totais gerados durante o tempo de
vida Util da transmissdo sejam minimos e
pode ser instalada em todos os tipos de
dnibus urbanos e intermunicipais com tor-
ques de até no maximo 2.000 Nm.

A Ecolife € uma transmissdo automética
que efetua as trocas de marcha rapida-
mente, sem interrupcao da forca de tracdo.
0 sistema de comando garante poténcia e
suavidade na aceleracdo e oferece confor-
to para 0S passageiros. As engrenagens
com dentes helicoidias fazem com que a
emissao de ruido seja minima.

ZIRIX SOLUCOES

EM RASTREAMENTO

Av. Roberto Silveira, n.° 488  8.° andar
Icarai Niteréi RJ

CEP: 24230-163

Tel.: (21) 3545-9111

e-mail: contato@zirix.com.br

Site: www.zirix.com.br

A Zirix orienta a montagem do CCO (Cen-
tro de Controle Operacional) e indica for-
necedores de hardware (rastreadores,
mobile-Dvr) especificos para cada necessi-
dade. Além disso, instala o hardware, im-
planta o software, treina e orienta os ope-
radores e faz acompanhamento em toda a
vigéncia do contrato.
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AGENDE-SE:

A Associacao Nacional das Empresas de Transportes Urbanos - NTU e a Marcelo Fontana Promocoes
e Eventos realizam em parceira o Seminario Nacional NTU 2001 e a Feira Transpublico 2011,

Dias 24, 25 e 26 de agosto

LOCAL:

TRANSAMERICA EXPO CENTER
SAO PAULO [SP]

Durante a TRANSPUBLICO a industria de carrocerias vai expor seus principais produtos e langamentos para
um publico altamente qualificado e sera prestigiada pela Industria de Chassis, Distribuidores de Petréleo
e Derivados, Desenvolvedores de Sistemas de Gestdo, Sistemas de Bilhetagem Eletronica, entre outros.

As empresas de componentes que fazem parte desta cadeia produtiva tém na TRANSPUBLICO
uma excepcional oportunidade de estar ao lado de seus parceiros de negocio, sem contar com a grande
vitrine que € a feira para a exposicao de seus produtos e servicos.

Realizacao: Organizagao: Apoio institucional: Apolo editorial:

CNT = Tl Brasus AT -  CMT

Momapoiiiano de Transpertes
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Tecnologia em alimentagio

Kit Lanches para passageiros com a qualidade e a dedicagao TECNOLOGIA QUE ELEVA

que eles realmente merecem.
Fornecemos Kit Lanches para empresas que operam no transporte rodoviario
de passageiros.

Solicite uma visita sem compromisso de qualquer local do %»

Brasil e conhega um pouco mais sobre os nossos produtos.
Fornecemos Kit's no tradicional TNT ou em embalagens Box.

Acabe com os desvios e
desperdicios de combustivel
de sua frota.

Com o sistema GTFrota

sua empresa ganha em economia F ES!
e confiabilidade, além de melhorar
o desempenho da frota. REDE DE REVENDA NACIONAL
Acesse www.excelbr.com.br e s~ = 1e MKS EQUIPAMENTOS HIDRAULICDS LTDA.
Tel.: {11) 4789-3690 Fax: {11) 4789-3689

E-mail: mks@marksell.com.br Site: www.marksell.com.br

EXCEL

Comercio de Sistemas de Seguranca

segcash@segcash.com.br
Rua Ten. Francisco Ferreira de Souza, 2520
41 3278-6461 rax 3276-0519
Curitiba Parana CEP 81670-010



VEICULO SPRINTER VAN COM AR
MODELO/CARROCERIA Mercedes-Benz
QUILOMETROS RODADOS/MES 4.000

CUSTOS FIXOS R$ RS/KM
DEPRECIACAO 813,88 0,2035
REMUNERACAQ DO CAPITAL 974,61 0,2437
LICENCIAMENTO 241,01 0,0603
SEGUROS 925,05 02313
SALARIO DE MOTORISTA 0,00 0.0000
SUBTOTAL CF 2.954,55 0,7386
CUSTOS VARIAVEIS RS R$/KM
MANUTENGAO (PECAS E MAO DE OBRA) 520,80 0,1302
PNEUS 192,80 0,0482
COMBUSTIVEL 849,60 02124
LUBRICANTE DE MOTOR 7,20 0,0018
LUBRICANTE DE CAMBIO 2,00 0,0005
LAVAGEM 160,00 0,0400
SUBTOTAL CV 1.732,40 0.4331
CUSTO TOTAL NO MES 4.686,95 11717
VEICULO MICRO-ONIBUS COM

MODELO/CARROCERIA VW 9.150 Comil Pia
QUILOMETROS RODADOS/MES 4.000

CUSTOS FIXO0sS RS R$/KM
DEPRECIACAO 992,29 0,2481
REMUNERACAO DO CAPITAL 1.326,33 0.3316
LICENCIAMENTO 297,73 0,0744
SEGUROS 474,53 0,1186
SALARIO DE MOTORISTA 2.177.64 0,5444
SUBTOTAL CF 5.268,52 13171
CUSTOS VARIAVEIS R$ R$/KM
MANUTENCAO (PECAS E MAO DE OBRA) 852,40 0,2131
PNEUS 250,80 0,0627
COMBUSTIVEL 1.274,80 0,3187
LUBRICANTE DE MOTOR 17,60 0,0044
LUBRICANTE DE CAMBIO 10,80 0,0027
LAVAGEM 280,00 0,0700
SUBTOTAL CV 2.686,40 0.6716
CUSTO TOTAL NO MES 7.954,92 1,9887

VEiCULO ONIBUS RODOVIARIO
MODELO/CARROCERIA

QUILOMETROS RODADOS/MES 10.000

CUSTOS FIXOS RS R$/KM
DEPRECIACAO 3.005,95 0,3006
REMUNERACAQ DO CAPITAL 4.008,54 0,4009
LICENCIAMENTO 724,23 0,0724
SEGUROS 1.274,80 0.1275
SALARIO MOTORISTA 2627,62 0.2628
SUBTOTAL CF 11.641,14 1,1641
CUSTOS VARIAVEIS R$ R$/KM
MANUTENCAQ (PEC AS E MAQ DE OBRA) 5.848,00 0,5848
PNEUS 809,00 0,0809
COMBUSTIVEL 7.648,00 0,7648
LUBRICANTE DE MOTOR 67,00 0,0067
LUBRICANTE DE CAMBIO 20,00 0,0020
LAVAGEM 700,00 0,0700
SUBTOTAL CV 15.092,00 1,5092
CUSTO TOTAL NO MES 26.733,14 2,6733

37.0
100,0

12,5

K 380 6x2 Marco olo Paradiso 1550

56,5
100,0

VEiCULO VOLARE V6
MODELO/CARROCERIA scolar
QUILOMETROS RODADOS/MES 3 0Gg
CUSTOS FIXOS RS
DEPRECIACAQ 718,80
REMUNERACAQ DO CAPITAL 967,73
LICENCIAMENTO 240,71
SEGUROS 346,23
SALARIO DE MOTORISTA 0,00
SUBTOTAL CF 2.273,47
CUSTOS VARIAVEIS R$
MANUTENCAQ (PECAS E MAO DE OBRA) 398,10
PNEUS 272,10
COMBUSTIVEL 819,30
LUBRICANTE DE MOTOR 7,50
LUBRICANTE DE CAMBIO 1,50
LAVAGEM 180.00
SUBTOTAL CV 1.678,50
CUSTO TOTAL NO MES 3.951,97

VEICULO
MODELO/CARROCERIA

CUSTOS FIXOS
DEPRECIACAQ
REMUNERACAQ DO CAPITAL
LICENCIAMENTO

SEGUROS

SALARIO DE MOTORISTA

SUBTOTAL CF

CUSTOS VARIAVEIS

MANUTENGAOQ (PECAS E MAO DE OBRA)
PNEUS

COMBUSTIVEL

LUBRICANTE DE MOTOR

LUBRICANTE DE CAMBIO

LAVAGEM

SUBTOTAL CV
CUSTO TOTAL NO MBS

VEICULO
MODELO/CARROCERIA

CUSTOS FIXOS
DEPRECIACAQ
REMUNERACAQ DO CAPITAL
LICENCIAMENTO

SEGUROS

SALARIO MOTORISTA

SUBTOTAL CF

CUSTOS VARIAVEIS

MANUTENCAO (PECAS E MAQ DE OBRA)
PNEUS

COMBUSTIVEL

LUBRICANTE DE MOTOR

LUBRICANTE DE CAMBIO

LAVAGEM

SUBTOTAL CV
CUSTO TOTAL NO MES

RS
1.278,01
1.731,02

362,08
619,31
2.627,62

6.618,04

R$
1.329,00
640,50
3.540,50
33,50
13,50
350,00

5.907,00
12.525,04

ONIBUS URBANO
OF-1418/52 Marcopolo Torino
QUILOMETROS RODADOS/MESS5.000

RS
1.701,70
1.861,01

379,39
804,54
4.582,16

9.328,80

6.264,00
15.592,80

R$/KM %
0,2396 18,2
0,3226 24,5
0,0802 6,1
0,1154 8.8
0,0000 0,0
0,7578 57,5
R$/KM %
0,1327 10,1
0,0907 6,9
0,2731 20,7
0,0025 0.2
0,0005 0,0
0.0600 46
0,5595 42,5
1,3173 100,0

ONIBUS FRETAMENTO
OF-1418 - Marcopolo Ideale
+QUILOMETROS RODADOS/MESS5.000

R$/KM %
0,2556 10,2
0,3462 138
0,0724 29
0,1239 4,9
0,5255 210
1,3236 52,8
R$/KM %
0,2658 10,6
0,1281 5,1
0,7081 283
0,0067 0,3
0,0027 0,1
0,0700 28
1,1814 47,2
2,5050 100,0

R$/KM %
0,3403 109
0,3722 1.9
0,0759 2,4
0,1609 5,2
09164 29,4
1,8658 34,9
R$/KM %
0,2812 9.0
0,1281 4.1
0,7648 24,5
0.0067 0,2
0,0020 0.1
0,0700 2.2

1,2528 23,4
3,1186 116,7
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Um pouco de Confucio para
a era dos hibridos e elétricos

Jomar Napoledo da Silva

Diante das pressdes para se reduzirem
consumo e emissées dos veiculos, assistimos
a uma intensa atividade global no setor au-
tomotivo para o desenvolvimento de veicu-
los elétricos. ProjegBes, pronunciamentos,
investimentos, incentivos e novas e interes-
santes iniciativas na area sao apresentadas
quase que diariamente. No final de 2009, o
megainvestidor Warren Buffett fez um pro-
nunciamento de que “em 20 anos todos os
veiculos nas estradas seriam elétricos” e,
logo em seguida, comprou uma importante
participagao acionaria na chinesa BYD, em-
presa que quadruplicou suas vendas entre
2003 e 2009 no setor de baterias e veiculos
elétricos.

E ndo é a toa. Um pouco antes, em 2008,
o jornal The Register noticiou que a Dinamar-
ca langou um projeto de eletrificagdo total
de sua frota de veiculos. A meta é que o go-
verno daquele pais implante 500 mil pontos
de carga e 150 postos de troca de bateria e
conceda importantes incentivos aos compra-
dores. Ja nos Estados Unidos, Barack Oba-
ma anunciou incentivos de cerca de U$ 2,4
bilhGes para o desenvolvimento de baterias
com maior autonomia. Alids, por 14, varios
estados ja possuem objetivos de médio prazo
que exigem participagdo crescente de veiculo
de emissao zero nas suas frotas.

0 Japdo também ja estd se mexendo.
Recentemente, a prefeitura de Téquio, jun-
tamente com a empresa Better Place, es-
pecializada em servicos na area de veiculos
elétricos, anunciou um ambicioso projeto de
eletrificacdo de todos os taxis da cidade, res-
ponsaveis por 20% das emissdes. O proje-
to também inclui a construgdo de postos de
troca de baterias. Paises como China, India e
Portugal possuem estratégias governamen-
tais de incentivo ao uso de veiculos de emis-
sd0 zero, com metas arrojadas de curto de
médio prazo. Todas as grandes montadoras
[ fora tém importantes projetos de veicu-
los hibridos e elétricos puros, com indmeros
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lancamentos previstos para 0s proximos anos.
No Brasil hd também algumas iniciativas,
como o projeto VE da ltaipu em parcetia com
a Fiat e outras empresas para o desenvolvi-
mento de carros elétricos, os projetos da CPFL
Energia, também neste sentido, entre outras.
A Mitsubishi, por exemplo, anunciou o langa-
mento futuro do I-MIEV. O movimento é inten-
50, mas ndo ha ainda uma politica nacional de
introducdo, como vemos no exterior.

Enquanto isso, algumas cidades ja tomam
a dianteira. A prefeitura da capital paulista,
por exemplo, assinou com a Renault-Nissan
a compra de modelos elétricos Nissan Leaf
para a frota da Companhia de Engenharia de
Trafego (CET) do municipio. Outras monta-
doras também anunciam a oferta de mode-
los hibridos no médio prazo.

As iniciativas sdo importantes, sem duvida,
porém, qual seria a real velocidade de introdu-
¢do destas tecnologias? Ha exagero ou otimis-
mo? Haveria mesmo uma substitui¢do total da
tragdo veicular, ou, sequindo a sabedoria chi-
nesa que vem de Conflcio, de haver um ca-
minho do meio, terfamos lugar para todas as
tecnologias, segundo o uso e a aplicagdo?

Ha ainda varios problemas a serem resol-
vidos, como a disponibilidade de pontos de
carga, a oferta de baterias, a propria tecno-
logia para maior autonomia do veiculo etc.
Mas é para isso que a engenharia existe, ou

seja, resolver problemas! Inclusive, os enge-
nheiros reuniram em outubro para debater
0 assunto e seus desdobramentos do ponto
de vista das montadoras, sistemistas e con-
cessionarias de energia elétrica em um dos
painéis do Comité de Veiculos Leves do Con-
gresso SAE BRASIL 2010, realizado em S3o
Paulo.

Os veiculos elétricos ndo sdo novidade.
Na verdade, se desenvolveram simultanea-
mente aos de combustdo interna, por volta
de 1873. O auge foi entre 1900 e 1913,
mas houve um declinio com a descoberta
das grandes reservas de petréleo no Texas,
nos Estados Unidos, e a introducdo dos
motores de partida em 1911.

Na década de 1970 houve um recomeco,
com a crise do petroleo e, atualmente, vive-
mos um periodo de renascimento dos elétri-
cos, sejam hibridos (com motor a combustao
que pode efetuar a tracdo juntamente com
0 motor elétrico, ou apenas servir de auxiliar
na carga das baterias), ou os elétricos puros,
com bateria. Ha também a célula de combus-
tivel, que ainda esta em seus primérdios.

Sem dlvida, os veiculos elétricos tém gran-
de apelo na questdo do aquecimento global,
dispensa série de sistemas quimicos e meca-
nicos no veiculo, mas o calcanhar-de-aquiles
ainda é a questao da autonomia, que ja vem
sendo resolvida. Muito ja se caminhou e hoje
jase alcanca autonomia na faixa dos 150 km.
Além disso, ha grande movimento na estra-
tégia de baterias intercambidveis, como no
projeto dos taxis de Téquio.

Certamente se trata de campo palpi-
tante, cujos desdobramentos ainda esta-
mos assistindo, mas que deverdo mudar
consideravelmente o panorama do setor.
Como em toda mudanca de paradigma, ha
resisténcias e céticos, porém, a julgar pela
quantidade de iniciativas globais, certa-
mente esse é um caminho sem volta.

Jomar Napoledo da Silva é vice-diretor do comi-
té de Veiculos Leves do Congresso SAE BRASIL 2010
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CONHECA NOSSOS PRECOS
E PLAN S DE PAGAMENTO!

Onibus Rodovidrios, Urbanos, Turismo, Fretamento e Micro.

A Mapa é uma revendedora de dnibus de propriedade das empresas abaixo.
Portanto, todos os 6nibus foram adquiridos OKm pelas respectivas empresas, e
sdo acompanhados por rigorosa revisdo preventiva até sua saida para venda.
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Turismo: Empresa Til  Scania K124 Marcopolo DD Rodovidrio: Empresa Penha  Scania 04 Unidades e Rodovidrio: Expresso Maringad  Diversos modelos

02 Unidades e LD 06 Unidades MBB 04 Unidodes rodovidrios entre 2000 e 2003
.

Urbano: Empresa Grande Londrina Ano 2002 e Urbano: Empresa Viagdo Sdo Francisco 25 Micro-Onibus Urbane: Empresa Grande Londrina
2002/2003 - MBB  OF1417 e OF1721 Torino 40 Unidades MBB OF1721 MP Vialle Ano 2001 e 11 16 Unidades MP Senior LO914 2003 e 04 Unidades
Unidades Unidades VW 151B0 Busscar Urbanos Ano 2005 MP Senior 2002 ¢/ ar
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Urbano: Empresa Grande Baury 10 Unidades MBB  Metropolitano: Empresa Cidade Verde 09 Urbano: Empresa Cidade de Apucarana 50 Unidades

OF1721 Torino e 05 Unidades MBB OF141B Torino Unidades MBB OF1721 Torino 2002 e 01 Unidade
Scania F94 Articulado Torino
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Mercedes Benz, marca do Grupo Da m er.

‘gy

400 mil onibus vendidos
Com certeza voce ja entrou em um deles

A Mercedes-Benz chega a marca histérica de 400 mil 6nibus vendidos no Brasil. Sdo mais de 1 bilhao
de passagens por més, entre urbanas e rodovidrias. Um verdadeiro marco na histéria desse segmento.
A Mercedes agradece a todos os clientes, concessiondrios e colaboradores por esta significativa conquista.
Ligue 0800 970 90 90 * www.mercedes-benz.com.br

ercedes-Benz

A marca que todo mundo confia.



