Dana mostra sua forca no setor de componentes



Nao pede aumento. Nao falta ao servigco. Nao cobra hora extra. E ainda faz a leitura precisa
e completa de discos diagrama de tacografo 20 vezes mais rapido que a leitura convencional.

Parece impossivel? Mas esse aliado existe. E 0 LAD 4.0 da VDO. Um software
destinado as empresas de transporte para a leitura automdtica de discos
diagrama de tacografo VDO, com precisdo, rapidez e confiabilidade nas
informagbes. Desenvolvido para analisar grédficos, transforma as informacbes
em relatorios gerenciais. O LAD 4.0 é a unica solugdo para um completo controle
da sua frota, oferecendo beneficios reais e vantagens competitivas, superando
os tradicionais meios de leitura de discos diagrama de tacografos que muitas
vezes sdo duvidosos e incompletos. Tenha esse funciondrio na sua empresa.
Vocé nunca vai querer dispensa-lo.

Leitor Automatico de Disco Diagrama de Tacografo

Solicite maiores informagdes pelo telefone (011) 601.0888
Ramais 363/366/367 ou fax (011) 601.3266
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BATALHA DOS MEDIOS - Buscando uma fatia maior no segmento de caminh&es médios,
a Volkswagen langa campanha para mostrar as vantagens de seu modelo 16.200, de 16 1,
em guerra declarada contra o lider do mercado, o L 1620 da Mercedes-Benz ] 8

EXPORTAGAO DE COMPONENTES - Fabricantes de motores diesel e transmisses

automaticas apostam no crescimento de vendas no mercado sul-americano, que hoje
ultrapassam 200 mil unidades por ano 2 3

LOGISTICA - A Unidocks, empresa especializada em logistica de distribuigio, inaugura uma
moderna unidade de operagio na Grande Sdo Paulo para atender & demanda crescente e
conquistar 30% do mercado de logistica de distribui¢do de produtos farmacéuticos

26

SUPRIMENTOS - Dois grandes projetos de logistica em transporte realizados para a General
Motors do Brasil, incluindo o processo denominado “milk run”, destacam a Bunder Express
na coleta € entrega de componentes para a cadeia produtiva da indtstria automobilfstica

30

ACORDO COMETA/FEDEX - Rapidao Cometa, um dos lideres no setor rodoviario de cargano
pais, e Federal Express, entre as maiores do mundo no setor de carga aérea expressa, firmaram
um acordo operacional para centralizar o servigo num tinico consolidador de cargas

34

DANA CONSOLIDA POSICAO -0 grupo norte-americano fabricante de componentes Dana
Corporation inicia fornecimento de chassis modular para a Chrysler Dakota, apds consolidar
sua posi¢o de um dos maiores do ramo no pais com a aquisi¢io de diversas empresas 37
RODOVIAS - Dos 1,6 milhdes de km de rodovias federais, estaduais e municipais, as vias
pavimentadas ndo alcangam 150 mil km, dos quais 24% se encontram em mau estado de
conservagao, elevando o custo operacional da frota brasileira de caminhdes 40
CORREDOR MERCOSUL - Em dezembro serio entregues aos ususrios 80% do primeiro trecho
do Corredor Mercosul, entre Sio Paulo, Curitiba e Florianépolis, duplicado e restaurado, para
atender a um trafego estimado em 20 mil veiculos por dia, dos quais 70% de caminhdes 42
FUNDO RODOVIARIO - O ministro Eliseu Padilha, dos Transportes, defende a volta de um
fundo para os transportes para poder restaurar a malha deteriorada e realizar obras de
conservagao 45
PAVIMENTAGAO - A NovaDutra e 0 DER/SP testam o pavimento de concreto e o
microconcreto para avaliar a durabilidade e o custo por quilémetro de sua aplicagio em obras
rodovidrias brasileiras 47
CONCRETO EM DEBATE - O 40° Congresso Brasileiro do Concreto, no Rio de J aneiro, discute
as vantagens da aplicagio do concreto em relagio ao asfalto e as técnicas que vém sendo
utilizadas no setor 50
FERROVIAS - O inicio de operagiio de 110 km da Ferronorte, entre Aparecida do Taboado ¢
Inocéncia, no Mato Grosso do Sul, permite o transporte de grios até o porto de Santos, em
conexdo com trilhos da Fepasa, com redugio de 30% por tonelada no custo do frete

33

FROTA LEVE - A nova picape Nissan Frontier 98, tragdo 4x4, chega ao mercado brasileiro com
cagamba lisa de dupla face e capacidade de 1.050 kg. A inauguracio da fabrica da picape média Dodge
Dakota marca o retorno da Chrysler ao Brasil apds 20 anos 66
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FOTO DE "PLAMARC"

Ao contrario do que foi publicado no anin-
cio da 3M do Brasil na edigéo no 385, 3*
capa (produzido pela agéncia Simple Comu-
nicag#o), a foto identificada como “Project/
Untrés” corresponde & imagem do veiculo
publicado sob a legenda “Plamarc”, sendo
esta titima correspondente a nova foto agora

publicada.
José Luiz Tavares
Simple Comunicaggio

Ainsercdo deste aniincio com os respecti-
vos dados e ilustragdes é de responsabilida-
de da agéncia publicitdria.

EBERT SUPER 1001 EBERT PNEUFACIL

Desmonta, monta e abre
Pneus de caminhdes e énibu

Totalmente HIDRAULICA
GARANTIA TOTAL: 2 ANOS

Para montar e desmontar
pneus de automéveis

Totalmente HIDRAULICA

BAUDUPLO

Peco, por favor, informacdes completas
sobre Bati Duplo (Romeu/Julieta) para o
transporte de cargas fracionadas, tendo como
metaaagilizacio das entregas, visando aeco-
nomia, rapidez e eficiéncia.

Estas informagdes ajudardo no desenvol-
vimento de um estudo para viabilizagdo do
Bai Duplo no transporte de cargas fracio-
nadas.

Keyne Santaniello
Gerente Nacional de Operagdes / Logistica
Kwikasair Cargas Expressas S.A.

As informagdes referentes a Bait Duplo
(RomeulJulieta) e outros implementos, po-
dem ser encontrados no estudo “Imple-
mentos Rodovidrios” que circulouno Anud-
riode Cargan®3 emmarco de 1998.

MAIORES DO TRANSPORTE

Somos assinantes da Transporte Moder-
no, e gostariamos de saber se existe um ban-

so possivel a tais informagdes.

De outra forma, gostariamos de saber qual
¢ a mais recente publicagéo de As Maiores
do Transporte.

AureaBraz

O acervo de dados da Editora TM desti-
na-se ao uso interno. Quanto a edigdo mais
recente de As Maiores do Transporte, a pu-
blicagdo circulou em outubro de 1997. A
edigdo deste ano serd distribuida em outu-
bro préximo.

PNEUS GOODYEAR

A reportagem sobre os “novos radiais
Goodyear” (TM n® 385) serviu para demons-
trar a versatilidade do modelo G 386 em ser-
vigos mistos e em estradas vicinais. Este
modelo possui costados reforgados, com a
quartacinta de monofilamento de néilon, que
amplia aresisténcia a compressdes laterais.

Thiago Olinto S4
codedados darevista e qual aformade aces- S0 Paulo, SP
EBERT 9001-H EBERT 9002
Hidraulica Superjet

Lavagem perfeita de
aproximadamente 30

dnibus por hora

GARANTIATOTAL: 2 ANOS

MAQUINAS EBERT LTDA.

Para veiculos pequenos

AUTOMATICA
Dispensa operador. Liga
e desliga com a
passagem do veiculo

Ha 30 anos

BR 116 n® 3.104 - CEP 90340-240 - Novo Hamburgo - RS fahricando

Fone: (051) 594-8544 - Fax (051) 594-8744
Caixa Postal n®32 - E-mail:ebert@voyager.com.br
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DITORIAL

Congestio amento
e prod tividade

esquisa recente realizada pelo Instituto de Pesquisa Econdmica Aplica-

da(IPEA) em parceria com a Associagao Nacional de Transportes Pii-

blicos (ANTP) mostrou o impacto causado pelo congestionamento em
dez cidades brasileiras. O estudo estimou que a lentiddo do trifego provocou prejuizos
de R$ 474 milhdes. Desse total, a maior parte da perda verificou-se em Sao Paulo, com
R$ 346 milhdes, seguida pelo Rio de Janeiro, com R$ 72,7 milhdes. O célculo incluiu
perda de tempo, consumo de combustivel € poluigdo resultantes do congestionamento,
além dos investimentos adicionais no sistema vidrio.

De acordo com a pesquisa, nasdez cidades pesquis ~ ,0s motoristas e passageiros
de 6nibus perdem 500 milhdes de horas por ano nos congestionamentos, 0 que néo é
pouco em termos de redugdo de produtividade. As viagens s6 voltardo a velocidade
regular, segundo o estudo, se a frota de 6nibus em circulagdo aumentar, mas este
aumento elevaria os custos operacionais e, conseqiientemente, acréscimo no valor da
tarifa.

Para deter o acelerado crescimento da frota de carros que provoca o aumento dos
engarrafamentos o [PEA sugeriu algumas medidas aseremtom  , como aprioridade
para o transporte piiblico, a limitagdo do acesso e uso do automével em areas conges-
tion  bem como agestdo unificada do transporte urbano.

O progressivo agravamento dos gargalos nos centros urbanos exige das autoridades
acdo encrgicae imediata para reverter essa tendéncia, beneficiando tanto os usudrios do
transporte como as empresas transportadoras com aredug@o de custos € 0 aumento de
produtivi

O editor
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TUALIDADES

Adtranz firma
contrato com
metro paulistano

A Adtranz, uma joint venture
mundial entre a ABB e a Daimler-
Benz, firmou contrato com a
Companhia do Metropolitano de
Séo Paulo para fornecer equipa-
mentos para 11 novos trens que
aempresa estd adquirindo paraa
linha 3. No valor de R$ 9 mi-
lhdes, o contrato prevé a venda
de inversores para os sistemas
auxiliares dos novos trens e par-
tes do sistema de propulsdo. Em
1992, a Adtranz forneceu siste-
mas parecidos para o metrd de
Brasilia,

Presente em mais de 60 pai-
ses, a Adtranz produz locomo-
tivas, composi¢des de metrd,
trens suburbanos e de alta velo-
cidade, veiculos leves sobre tri-
lhos, sistemas de sinalizagoe de
alimentaggo, e fornece servigos
de reforma e manutengdo de
trens.

O presidente da Adtranz no
Brasil, Albert Blum, esta apos-
tando no mercado brasileiro e,
paraexplorar melhor este poten-
cial, anunciaampliago de estru-
turas e fortalecimento de bases
operacionais daempresa no pais.
“Acreditamos que teremos bons
negocios nos proximos anos”,
afirma Blum.

Segundo ele, o tipo de equipa-
mentoque serd utilizado por esse
segmento, ndo s no Brasil como
em todo 0 mundo, serd o modu-
lar. “A indstria ferrovidria esta
partindo para langamentos pa-
dronizados. O cliente poders,
assim, escolher por meio de um
catdlogo variado de opgdes, o
tipo de produto que atenda me-
lhor as suas necessidades”, diz.

Segundoa Abdid (Associagio
Brasileira de Infra-estrutura e
Indistrias de Base), o setor fer-
rovidrio deverd movimentar re-
cursos daordem de US$ 18,8 bi-
lhdes até 0 ano 2002.
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Compra em parceria
para distribuicao urbana

|

A Rodovidrio Michelon, tra-
dicional empresa de frigo-
rificados, foi uma das responsé-
veis pelo bom desempenho de
vendas da General Motors, no
periodo. Recentemente, adquiriu
um lote de 75 veiculos leves,
modelo 7-110, para distribuigo
urbana de sorvetes. Com uma
frotade 1.200 equipamentos, na
qual estdo incluidos cavalos me-
canicos e carretas, a Michelon
tem adotado, de trés anos para
cd, a estratégia de diversificacio
paramanter mercado. ““A aquisi-
¢do deste lote de veiculos estd

inserida nessa estratégia de

~  ampliar o atendimento

para segmentos que se

mostrem favordveis, mes-

mo quendo estejam dentro

de nossa tradicional atua-

¢d0”, explica Narva Miche-

lon, gerente de marketing
daempresa,

Segundo ela, a decisdo de es-
colher essa marca foi tomadacon-
juntamente com o cliente, medi-
ante estudos sobre 0 melhor mo-
delo e marca para uma aplicagio
especifica. Ela conta que, no fi-
nal doano passado, umoutro cki-
ente, do ramo de paes, também
participou da escolha da amplia-
¢iio da frota com objetivo preci-
so da distribui¢fio urbana. Na
ocasido, foram adquiridos 22
veiculos leves da Ford. ““O seg-
mento urbano tem-se mostrado
favoravel”, afirma ela.

Crescem as vendas
da Nova Kombi

~
=3

-

Noperiodo de janeiro a junho,
a Volkswagen comercializou
11.999 unidades daNovaKombi,
As vendas de junho (2.247 uni-
dades) superaram as de maio
(1.917) e abril (2.198), mas per-
deram para margo (2.398). Tra-
dicionalmente, 0s meses de ja-
neiro (1.558) e fevereiro (1.682)
$30 0s mais fracos em vendas no
atacado.

Desde o seu langamento em
julho de 1997, a Nova Kombi
vem ampliando fatias de merca-
do por ser considerada o comer-
cial leve mais popular do pais.

Este tipo de veiculo atende
desde feirantes, pequenos
comerciantes, empresas de
entrega ripida até grandes
frotistas como Souza Cruz,
Correios e Telesp. Moto-
ristas autbnomos também
a utilizam em lotag#o, pois
aNova Kombi estd disponivel
em trés versdes: furgdo (até
1.100kg), standard (motoristae
oito passageiros ou 1.000kg), e
Carat (sete passageiros).
Segundo a fébrica, a Nova
Kombi continua a frente do seg-
mento de vans de passageiros,
com a vendaem 1997 de 47.651
unidades. Deste total, 38.823 su-
priram o segmento de vans (62%
domercado). Em segundo lugar
ficaram os modelos da Asia
Motors, com 13,132 (21%),eem
terceiro omodelo Besta, da Kia,
com 5.234 (8%).

Hamburg Sud
assume controle
da Alianca

O grupoaleméo Hamburg Siid,
de Hamburgo, adquiriu o contro-
le aciondrio da Empresa de Na-
vegagdo Alianca S.A., doempre-
sério Carlos Fisher (dono da Ci-
trosuco), em 23 de julho. Pelo
acordo firmado, a transferéncia
do controle das atividades de
transporte maritimo de contéi-
neres e granéis ocorrerd em fins
de agosto.

A Alianga ndo divulgou o va-
lor da transagdo. A empresa fa-
tura cerca de US$ 220 milhdes
com o transporte de 110 mil
contéineres/ano. Dos 14 navios
que opera, cinco sdo proprios
(quatro porta-cont€ineres e um
graneleiro), e o restante fretado
ou em joint venture.

Sediada noRio de Jareiro, com
mais de 200 funcionérios, a Ali-
anga continuard a operar com
bandeira brasileira. Com a trans-
feréncia de controle para a
Hamburg Siid, as empresas acre-
ditam que irdio fortalecer sua po-
sicdo conjuntanos tréfegos entre
aCostaLeste da Américado Sul,
aEuropa, os Estados Unidos e a
dreado Caribe.

Mercedes-Benz
avanca
em Tocantins

A concorréncia piiblica parao
fornecimento de caminhdes
extrapesados, promovida pelo
govermnode Tocantins, foi vencida
pela Mercedes-Benz do Brasil.
Os sete caminhdes LS-1935 se-
rdo utilizados pela Secretaria de
Obras do Estado, na capital Pal-
mas, ji equipados com semi-re-
boques carrega-tudo daRandon.

A operagdo, no valor de R$
1,040 milhdo, teve a participa-
¢aoda Anadiesel, concessiondria
Mercedes de Andpolis,GO, que
mantém filiais em Tocantins.



Com essa ma (a,
voce vai melho ar
as marcas da

sua empresa.

Desde o seu lancamento, a GMC é a marca de caminhdes que mais
(resce no mercado. E, com ela, os indices da sua empresa tamhém

podem crescer: a agilidade, a economia, a rentabilidade, a eficiéncia.

Tudo isso é o resultado da parceria e dos pontos-de-venda que s6 a melhor

marca pode oferecer. - Garantia de 2 anos ou 150.000 km - Mais de

50 concessionarias e 15 postos de servicos em todo o pais « Completo

treinamento para motoristas e mecanicos  Central de atendimento 24 horas

* Servico de reposi¢ao de pecas em 48 horas em qualquer ponto do Brasil. Se a sua empresa

. precisa de um profissional em transporte, leve um GMC, a marca que esta a seu lado.
g *

McCANN



TUALIDADES

Primeiro navio
exportado
na década

Apbs paralisacdo de cinco
anos, oestaleiro Eisa (ex-Emagq)
entregou, em julho passado, o
navio Ever Victory ao grupo ale-
mdo Miinchmeyer Petersen
(MPC). Foi a primeira exporta-
¢do da indiistria naval brasileira
nesta década. A engenharia do
negocio foi viabilizada pela em-
presa Riomarine, depois da pa-
ralisacio daconstrugio do navio,
encomendado originalmente por
outro armador.

O grupo MPC atua nas dreas
de trading de produtos sidertirgi-
€0s, transporte maritimo, cons-
trugdo naval, financiamento de
navios e engenharia portudria.
Com faturamento anual em tor-
node US$ 800 milhdes, o grupo
empresarial estd planejando in-
vestir, neste ano, mais de US$
200 milhdes em novos navios.

Navistar
no Rio de
Janeiro

A primeira concessiondria de
caminhdes da marca Navistar no
Rio de Janeiro € a Cruz de Malta
Diesel Ltda., instalada no km
11,5da Via Dutra.

A concessiondria pertence a0
grupo Cruz de Malta, que man-
tém empresas de veiculos novos
e usados em Minas Gerais ¢ Rio
de Janeiro, além de atuar nas are-
as de servicos de socorro meca-
nico, distribuicdo de pneus, se-
guros, transporte de cargas se-
cas, liquidas e veiculos zero km.
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INTERMODAL

Libra cria servico para
carga conteinerizada

O Grupo Libra assinou acor-
do com a Usifast, empresa de
logistica formada pela Usiminas,
Fasal e Tora, que abrird cami-
nho para operagdes de trans-
porte intermodais com origem
oudestino no Terminal 1 - Rio,
o terminal de contéineres que a
armadora opera no porto doRio
de Janeiro. Em dezembro de
1997 o consoéreio Libra 1, for-
mado pelo Grupoe pelo Banco
Boreal, brago financeirodo Gru-
po, venceu a licitacfio para ope-
rar o entdo chamado Tecon 1.

Aintengdo das empresas éde
que a operagio “door to door”,
que estd sendo desenhada espe-
cialmente para o transporte de
carga conteinerizada, seja
viabilizada ainda este ano. Pelo
tracado das rotas, os importa-
dores ou exportadores de Mi-
nas Gerais deverdo ser os maio-
res beneficiados do servio.

O Libra adiantaque os usud-
rios interessados poderdo optar
pelo transporte de seus contéi-
neres do Terminal 1 - Rio, via
rodovidria, até a EADI (Estagfio
Aduaneira de Interiores) de
Betim/MG, operada pela
Usifast. Outro terminal de car-
gas da Usifast, em Contagem/
MG - o Usicom - poderd ser
alternativa, caso seja mais van-
tajoso para o usuario. Nesse
caso, aligaco terrestre que vai
até o Terminal 1 - Rioé feita por
um sistema rodoferrovidrio.

Mauro Salgado, diretor das
operagdes no Terminal 1 - Rio,
estd confiante com a produtivi-

queo Terminal 1 - Riotem
alcancado desde que a Libra
inciou aoperagio, em maio pas-
sado. Ele conta com isso parao
sucesso da agilizacdo do trans-
porte intermodal que esse acor-

do com a Usifast ird possibili-
tar.

Segundo salgado, a produtivi-
dade do Terminal 1 - Rio, que
erade 9 contéineres/hora, estd
chegando agoraa25 contéineres/
hora. “Um navio que antes ti-
nha que ficar atracado o dia in-
teiro no porto do Rio estd libe-
rado em, no méaximo, oito ho-
ras”, afirma. A metade Salgado
¢ chegar a movimentar 60
contéineres/hora.

Desde maio, as instalacGes do
Terminal 1 - Rio estfio sendo to-
talmente reformuladas. A empre-
saprevéinvestir R$ 10 milhdes
em obras de infra-estrutura e
mais R$ 15 milhdes em equipa-
mentos, em um prazo de dois
anos. As operagdes no terminal
deverdo ser totalmente infor-
matizadas, por meio de um sis-
tema de rastreamento ¢ controle
decargas chamado Cosmos, con-
siderado 0 mais moderno do
mundo, segundo Salgado.

Com 150 mil metros quadra-
dos, sendo 130 mil para arma-
zenamento de até seis mil
contéineres simultaneamente, o
Terminal 1 - Rio tem 550 metros
de comprimento de cais, com
dois bergos de atracagdo, o que
permite que fiquem ancorados
dois navios com capacidade su-
perior a2 mil TEUs (unidade de
20 pés) ou trés navios de até
1.500 TEUs.

Aprevisiode Mauro Salgado
¢ movimentar,em média, 6,3 mil
cont€ineres/més nos doze pri-
meiros meses de atividade. Ape-
nasnomés de maio, segundoele,
amovimentacio atingiu 6,8 mil
unidades, superando em 50% as
expectativas da empresa. “Es-

rdvamos movimentar 4,5 mil
unidades”, afirma.

Agrale lanca
nova linha de
credito

Depois de firmar um acordg
como Banco Comercial Uruguai,
a Agrale langou o programa
Mercocred, uma concessdo de Li-
nhas de crédito para financiamen-
to dos produtos da empresa. A
expectativada Agrale € que, com
oMercocred, as vendas de cami-
nhdes leves, tratores € motoci-
cletas sejamaquect  emtodoo
pais.

O programa prevé o repasse,
por meio do Banco Comercial
Uruguai, das linhas de crédito
CDC, Finame, Leasing e Resolu-
¢do 2148, com taxas competiti-
vas, em relacdo as praticadas no
mercado.

O Mercocred deve beneficiar
mais de 500 distribuidores Agrale
no pais. Eles poderdo encaminhar
as propostas diretamente a0 ban-
co, com rapidez na tramitago,
avaliacfo e aprovagio do finan-
ciamento.

O Banco Comercial Uruguai
atua no mercado financeiro hd
141 anos, sendo o principal ban-
co privado do Uruguai.

Fepasa inaugura
trecho Bauru-
Pederneiras

AFepasa (Ferrovia Paulista
S.A.) inaugurou o terceiro trilho
entre 0 patio de Pederneiras (SP)
e ode Bauru (SP), que interliga
suas linhas com as da Novoeste,
alcangando os portos de Santos
¢ Paranagu4, para o transporte
de cargas do Mato Grosso do Sul,
por meio da hidrovia Tieté-
Parani.

Também seré viabilizada a li-
gacdo dessa regido com o
Mercosul, pelo ramal de Pi-
nhalzinho, num trecho de 42 km,
que até entdio s6 operavaem bi-
tolalarga.
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Engemix
compra 80
Cargo Mixer

AFord vendeu 80 unidades do
caminhio Cargo Mixer para a
Engemix, empresado segmento
de concretagem. Apropriado para
ainstalacio de betoneira, acom-
pra envolveu dois lotes: 40 uni-
dades nos modelos C-2422 e 40
C-2425.

Comessaaquisicdo,a Engemix
ampliou sua frota para mais de
500 caminhdes. Os novos veicu-
los serdo utilizados em obras
vidrias urbanas e edificios comer-
ciais, industriais e residenciais,
nas regides Sul, Sudeste e Cen-
tro-Oeste. Em setembro de 1997,
aEngemix comprou 100 cami-
nhdes Cargo C-2422 e C-2425,
nas versoes normais e Mixer,

CONGRESSO

Transportadores discutem
multimodalidade

O Hotel Sofitel, na praia de
Itapud, em Salvador (BA), serd
palcodo XV Congresso Nacio-
nal do Transporte de Cargas, a
serrealizadode 14a 16 de outu-
bro. O evento, bienal, € promo-
vido pela NTC, com apoio da
CNT. A organizagdo coube a Edi-
tora TM Ltda. E o principal en-
contro de transportadores, pre-
parado para debater o presentee
o futuro do transporte no Brasil.

A programagdo abrange qua-
tro palestras principais. A pri-
meira, sobre Operador de Trans-
porte Multimodal (OTM), abor-
da vantagens e desvantagens de
transformar empresas em OTM,
agente criado pelaLein®9.611/
98. Asegunda, sobrea Agéncia
Nacional de Transportes analisa
onovo (e poderoso) rgdo fede-
ral, que vai substituir, a0 mesmo
tempo, DNER, Geipot, Dena-
tran e Contran. A terceira, sobre
Globalizagdo, Alcae Mercosul,

debate oportunidades e ameagas

Sachsinveste emfabrica
para atender Volvo e Scania

zem parte de projetos
mundiais  duasmon-
tado-ras suecas, que ali-
mentam a disputa pelo
mercado sul-americano.
Mas os projetos care-
cem de parceiros/fome-
cedores de pecas e com-
ponentes mundiais. Na

Scania Série 4 e Volvo Globetrotter Europa,aSachséforne—

A Sachs Automotive Brasil in-
vestiu US$ 20 milhdes na remo-
delacdo de sua fibrica de embre-
agens em Sdo Bernardo, e US$ 4
milhdes na fabrica de amortece-
dores da Argentina, para atender
0s novos lancamentos da Volvo
(FH12 Globetrotter) e da Scania
(Série 4). Esses lancamentos fa-

cedorade embreagens e amorte-
cedores do Volvo FH12 e do
Scania Série 4.

No Brasil, segundo a fébrica,
os amortecedores dos Volvo e
Scania foram “tropicalizados”
para as condigdes de piso, tendo
novo sistema de vedagdo, para
maior durabilidade.

para o transportador de cargas,
e informa onde estdo se insta-
lando as transnacionais apés a
aberturadomercado. A quarta,
sobre Cendrio Politico e Eco-
ndmico, revela, antes da reali-
zacio do segundo tumo das elei-
¢0es presidenciais, quais serdio
as alternativas econdmicas do
préximo governo, e como elas
poderdio afetar o setor.

Nas palestras de fundo, tam-
bém ha quatro temas: Opera-
¢do Logistica, sobre o novo pa-
pel do transportador de cargas;
Custos do Transporte no Pla-
no Real, mostrando a evoluggo
dos custos e o repasse dos au-
mentos para o embarcador;
Privatizacdo: Oportunidades e
Conseqiiéncias, que explica
como o transportador pode par-
ticipar do processo de priva-
tizacdo; Seguros no Transpor-
te, focalizando os aspectos ju-
ridicos e as implicagdes do se-
guro sobre o valor do frete.

TAM compra
linhas
da Itapemirim

A TAM Transportes Aéreos
Regionais, do comandante Rolim
Adolfo Amaro, anunciou acom-
pra da Itapemirim Transportes
Aéreos Regionais, do empresé-
rio Camilo Cola, pelo valor de
US$ 3 milhGes, no final de julho.

A negociacdo com a Itapemi-
rim, uma das maiores empresas
de transporte interestadual de
passageiros do pafs, envolveu a
aquisicdo de duas aeronaves
Grand Caravan 208-B, que trans-
portam 12 passageiros em duas
rotas entre Espirito Santo e Rio
de Janeiro. Sem passageiros, a
aeronave transporta 1.400 kg de
carga, e com 12 passageiros, 400
kg. As duas linhas, Cachoeirodo
Itapemirim-Rio e ltaperuna-Rio,
eram as Unicas operadas pela
Itapemirim.

Segundo a assessoria, 0 negé-
cio foi motivado pelo desejo da
Itapemirim de deixar o servigo
aéreo regional para se concentrar
nas operagdes de transporte ro-
dovidrio de cargas.

Scania ensina motorista
a melhorar desempenho do veiculo

Otimizar o desempenho do
veiculo, mediante a condugio
correta e a utilizagfio de recur-
sos tecnoldgicos, € o objetivodo
curso Master Driver oferecido
pela Scania aos proprietarios dos
veiculos da marca. O resultado
do treinamento &a economia no
custo por quildmetrorodado ea
melhoria do nivel de qualifica-
¢a0 do motorista. O curso foi
introduzido para aproveitar o
langamento da familia de cami-
nhoes Séric 4.

Com duragio de dois dias, 0
curso, que € personalizado, pode
ser feito com o préprio cami-
nhio do frotista ou do agregado.
Informagdes sobre eletrénica

embarcada, direciio defensiva e
econdmica, segurancanarodovia,
seguranca de carga, primeiros
socorros € preservagio do meio
ambiente sio transmitidas aos
participantes do curso de forma
prética. As dicas ajudam o mo-
torista e a extrair o méximo dos
recursos disponiveis, que variam
desde o planejamento de rota,
privilegiando as estradas planas,
interpretacdo dos dados do con-
ta-giros, até coisas simples como
manter a pressdo correta dos
pneus. ’

Segundo a Scania, o beneficio
desse treinamento pode repre-
sentar até 25% de economia no
consumo de combustivel.
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Recauchutadores
em busca de
tecnologia

Reunidos pela Pirelli, pela sé-
tima vez consecutiva, quase uma
centena de recauchutadores,
revendedores € empresarios de
transporte passaram nove dias
entre aSuica e a Alemanha para
conhecerem asiiltimas novidades
tecnoldgicas no mundo de pneus.
Durante ajomada técnica, deno-
minadapelaPirelli de‘“Recons-
trutécnica Europa 98”, houve
uma grande reunido dos
reconstrutores de pneus creden-
ciados Pirelli do Programa Re-
forma Garantida.

Segundo S. Gentile, um dos
responséveis pela implantacio da
Reforma Garantida da Pirelli,
entre margo de 1994 e fevereiro
de 1998 o niimero de reforma-
dores darede credenciada pas-
soude 45 para 135. Os reforma-
dores participam do projeto de
informatizagfo rede/fabrica des-
dejulhode 1997. Aindaem fase
de instalag@o, o programa liga a
fabrica com toda a suarede de
representantes, colocando em
contato o reformador com o che-
fe de area e, via satélite, com a
fabrica, onde esta centralizada a
coleta de dados. ““O reformador
tem ainda a alternativa de entrar
em contato direto conosco via
satélite”, enfatizou Gentile.

Polar Air Cargo testa
novo sistema operacional

A Polar Air Cargo, primeira
empresade cargas domésticas
dos Estados Unidos, segundo
ranking do Departmento do
Transporte norte-americano,
estd operando em caréter expe-
rimental um novo sistema de
operagdes de carga, desenvolvi-
do em conjunto com a Unisys.

O sistema é baseado no con-
trole de informacdes da cargae
dos espagos disponiveis nas ae-
ronaves. Com ele, serd possivel
calcular automaticamente 0 peso
eoequilibrio daacronave e, tam-
bém, saber dados exatos sobre 0
espaco disponivel € prego em
cada v6o. A inclusdo de dados
da carga embarcada no sistema
permite o acompanhamento e a
buscade conhecimentos e, ain-
da, o rastreamento da mercado-
ria para prestacdo de informa-
¢Oes aqualquer momento. A ufi-
lizagdo da troca eletronica de
dados no sistema possibilita o
enviode mensagens em tempo

Fretes aéreos crescem 17%

O mercado brasileiro de carga

aérea para exportacdo cresceu -

cercade 17%, passando de US$
111,5 milhdes em 1996 paramais
de US$ 130 milhdes em 1997.
Os nimeros foram divulgados
pela IATA - International Air
Transport Association.

A Circle International liderao
ranking da TATA pelo quinto ano
sucessivo, obtendo faturamento
de US$ 19,6 milhdes em movi-
mentagio de carga aérea para ex-
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portacio. O resultado represen-
ta umaexpansio de 3% sobre o
volume de 1996.

Segundo aIATA, mais de 60
empresas atuam nessa 4rea no
Brasil ¢ aCircle detém cercade
15% do mercado nacional. A
empresaé provedorade logistica
global com sede em Sao Francis-
co, Estados Unidos. Em 1997, 0
EIIpo, que comemora o centend-
rio da fundaggo neste ano, fatu-
rou mais de US$-669 milhdes.

real quando so-
lici .
Segundo odi-
retor da Polar
Air Cargo no
Brasil, Luis
Fernando Del
Valle, no inicio
do préximo ano
os usudrios brasileiros j4 deve-
T0 ter acesso a0 novo sistema
operacional. “As precisas
diversificadas ferramentas
fornecidas por esse sistema tra-
rdo beneficios para os clientes e
paraacompanhia, namedidaem
que ird capacitd-la para servir
commais seguranca eeficiéncia”,
afirma, ressaltando que essa fer-
ramenta é essencial para a ex-
pansdo dos negdcios daempre-
sano mercado mundial.
Segundo Del Valle, a Polar Air
Cargoé aquarta empresa de car-
ga aérea do mundo. Ela opera
com aeronaves cargueiras
Boeing 747 — em mais de 100
cidades, e interliga-se em cone-
x0es terrestres com centenas de
outras cidades dos Estados Uni-
dos, Europa, Oriente Médio,
Américado Sul e Asia. Para o
Brasil, aempresa mantém qua-
tro vdos semanais, pousandoem

Campinas, Manaus, Sdo Paulo
eRiode Janeiro.
Ranking Agente
1° Circle International
2° KN - Deicmar
Ko Fritz
4 Schenker
5 Panalpina
42 AEl
7° BCE
8 Cobrac
9 Fastcarga
102 Ultrmar
Total
Demais Agentes 55 agentes

Total do Mercado

Iveco Fiat tera
sede em
Sao Paulo

A Iveco, empresa de cami-
nhdes do grupo Fiat, estd ampli-
ando suarede de concessiondrias
e assisténcia técnica no pais e,
a0 mesmo tempo, construindo
sua sede administrativa na cida-
de de Sdo Paulo, aser inaugurada
nofinal doano. A novasede ocu-
pard ametade de umadrea de 21
mil m?no bairro do Canindé, na
marginal do Tieté, reservada as
Diretorias Comercial ¢ de Assis-
téncia Técnica dos Produtos
Iveco Fiat, e & coordenacgo de
negbcios no Mercosul.

Além de um prédio com trés
andares ¢ 2.500 m? de érea
construida, serd criado um mo-
derno centro de treinamento. A
Cofipe, concessionaria Iveco
Fiat, ocupa a outra metade da
drea.

As obras da fabrica em Sete
Lagoas, MG, estdio em fase final
de terraplenagem. A fébrica ocu-
para uma drea de 500 mil m?, e
terd 75 mil m? de construgéio, que
abrigard um parque de fornece-
dores ¢ drea de armazenagem de
vefculos. No segundo semestre
de 1999, afébricainiciardasope-
ragOes, com capacidade para pro-
duzir21 mil unidades do Ducato
¢ 9 mil veiculos Daily/ano, ge-
rando mil empregos diretos.

Participacao

F.ah:lramemo no mercado
{milhées de USS) (1997) (%)
19.642 15,04
12,034 9,21
11.667 8,93
10.743 8,22
9.282 711
6.548 5,01
5.848 4,48
5.677 4,35
5.440 4,16
3.151 2,42
90.032 48
40,582 32
130414



Scania tem
novo diretor

A Scania

Brasil, estru-

tura comer-

cial da Scania

Latin Ame-

rica para o

mercado brasileiro, tem novo di-

retor. Flivio Menmejo (foto), an-

teriormente diretor de Vendas de

Caminhdes, assumiu o cargo de

diretor geral, substituindo

Fabrizio Beer, 67 anos, que dei-

Xa0cargo para aposentar-se. Na

diretoria de Vendas de Cami-

nhdes, assume Silvio Munhoz,

ex-executivoda Valmet, fabrican-

te de tratores. Sob o comando de

Mermejo, ficam as 4reas de ven-

de caminhdes, dnibus, pds-

venda, suporte e engenharia de
vendas,

Mermejo comegou sua carrei-

rana Scania em 1978, como che-

Calcagnotto

GENTE

fe regional de vendas de veicu-
los. Em 1984 assumiu a geréncia
de vendas de caminhdes €, no ano
passado, foi promovido a dire-
tor da drea de caminhdes da mar-
ca

Mermejo assume no momen-
to em que a Scania estd voltada a
intensificar as agdes no mercado,
devidodentr  desuanovali-
nha de caminhdes, a Série 4. No
entanto, ele afirma que nfio have-
ré grandes mudancas na filosofia
de atua¢do com sua lideranga.
“Trabalhei mais de um ano em
conjunto com Fabrizio para re-
forgar o projeto Marketing 2000,
que tem como prioridade satis-
fazer os clientes”, acrescenta. Se-
gundo ele, o investimento que
vem sendo feito no aperfeigoa-
mento e ampliacio darede de con-
cessiondrias continuard. “Quere-
mos prestar um atendimento de
primeiro mundo aos veiculos da
Série4”, garante.

assume area

de marketing da Navistar

A Inter-

national-

Navistar do

Brasil con-

tratou An-

i tonio Can-

dido Pra-

taviera Calcagnotto (foto), ex-
executivo de marketing da
Marcopolo, para assumir a ge-
réncia de marketing da marca.
Calcagnotto, 35 anos, é adminis-
trador de empresas e mestre em
Administragio em Planejamen-

to Estratégico pela Fundag?io Ge-
tilio Vargas e pela York Uni-
versity, de Toronto, no Canada.
Um dos primeiros trabalhos do
novo executivo € a organizagio e
inauguracfio das concessiondrias
darede damarca. A International-
Navistar pretende montar, no
primeiro ano de funcionamento
no pas, 1.240 caminhdes — 830
modelos médios €410 pesados—
€, no quarto ano de operagio,
prevé uma produgio de 5.000
unidades.

Abrac empossa
diretoria

Darcy J.

Santos (foto)

€ onovo pre-

sidente da

Abrac (As-

sociagio Bra-

sileira de

Concessiondrias Chevrolet), pa-

raagestdo 1998/2000. Diretor-

presidente da Gramarca Veiculos,

concessiondria sediada em Var-

zea Grande, MT, Darcy Santos,

56 anos, foi vice-presidente da

entidade entre 1986 ¢ 1988, e,

ainda, conselheiro por dez anos.

Onovo presidente acreditaque

seu maior trabalho i frente da

Abrac serd o resgate da jucrati-

vidade das associadas, afetada

pelo aumento da concorréncia

resuitante da entrada de novas
montadoras no pafs.

Abravo reelege
presidente

Pela quarta vez consecutiva, o
empresdrio Alarico Assumpgao
Junior (foto) é eleito presidente
da Abravo (Associagio Brasilei-
ra dos Distribuidores Volvo),

cujomanda-
to se inicia
neste ano e
termina em
2000. Fato
inédito no
segmento
automobilistico, a terceira reelei-
¢do representa, para 0 empresa-
rio,“apossibili  decontinu-
ar um trabalho administrativo
aprovado pelo grupo que o ele-
geu”.

Alarico Assumpgfio afirma que
um de seus desafios é buscar so-
lugdes paraelevar a rentabilida-
de  concessiondrias.

Imparato troca
Mercedes por Volkswagen

Depois de
passar vinte
anos na Mer-
cedes-Benz do
Brasil, entre
agosto de

1978 € janeiro de 1998, Luiz
Roberto Imparato (foto) assu-
miu a drea de Marketing de Pro-
dutos Caminhdes e Onibus da
Volkswagen do Brasil. Segundo
ele, seu atual trabalho se destina
afazer uma ponte entre as dreas
de engenharia e vendas.
NaMercedes, Imparato par-

Maciez com
maior durabilidade

»Caminhoes

,Onibus

, Tratores

ticipou do desenvolvimento do
modelo 1114, primeiro caminhdo
médio com altura da plataforma
de carga de caminhdo leve, e foi
representante de marketing na
América Latina no projeto LTC
(Light Truck Concept) em Port-
land, EUA. Na diviso de con-
sultoria de transportes, desenvol-
veu estudos que resuitaram em
manuais da série administragio
do transporte de carga, e na cria-
¢do do software Datatrans,
antecessor do Startruck, hoje
comercializado pela Mercedes.
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Motivos nédo faltam para vocé eleger o Daily como o melhor veiculo de cargas —
para o seu dia-a-dia. O Daily tem um chassi de caminhdo, Gnico na categoria, que
confere ao veiculo a robustez necessaria para qualquer tipo de utilizagio, além .
de permitir varias op¢des de encarrogamento. Apresenta 6tima relagio
carga/volume, que se traduz em maior tonelagem por km rodado,
aumentando sua rentabilidade. Sua mecanica é reforgada, o que garante
grande durabilidade ao veiculo. O motor turbo com injecdo direta, e Unico
com niveis de ruido e emissdes minimos em conformidade com as normas mais severas
de preservacio do meio ambiente (EURO 2), assegura mais for¢a e melhor desempenho, com um
baixo consumo. O freio a disco nas 4 rodas, unico no segmento, garante maior seguranga para
O motorista e para sua carga. Além disso, vocé pode escolher entre duas op¢bes de poténcia,
103 e 122 cv, a mais alta na categoria. Para completar, oferece uma ampla rede de assisténcia
técnica, 24 horas. Mas se, depois de conhecer tantas vantagens, vocé ainda acha que precisa
de um bom motivo para ter um Daily, vire a pdgina

e veja como até na hora da compra vocé sai ganhando.

Novas so ucdes de transporte.
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Nissan e Daimler-Benz unem-se para
produzir caminhao leve

A Daimler-Benz, controlado-
rada Mercedes-Benz do Brasil,
¢ Nissan Motor e Nissan Die-
sel, do grupo japonés Nissan,
form ° aram uma parceria, em
27 de julho, para fabricar e
comercializar em conjunto um
veiculo comercial leve, na faixa
de 3 a9 toneladas, para atender
especialmente aos mercados do
Japdo, Asean (Associagdo das
Nacdes do Sudeste Asiitico),
América Latina e outros merca-
dos emergentes.

De acordo com anota divul-
gada oficialmente pela Daimler-
Benz para toda aimprensa mun-
dial, a intenc@o das empresas do
proejto conjunto € desenvolver
um “conceito de produto que
deverd servir como uma plata-
forma mundial para uma nova

Zona Franca
mais proxima
do Caribe

A complementagdo das obras
de pavimentacdoda BR-174,en-
tre Manaus e a fronteira coma
Venezuela, com 970 km de ex-
tensdo, facilitard a integragdo com
os mercados do Caribe e do
Atlantico Norte, aproximando-
os da Zona Franca de Manaus.
Pavimentada, a BR-174 tornard
aZona Franca mais competitiva
em relagdo aos concorrentes
caribenhos, que movimentam R$
6 bilhdes por ano,

A ligacio de Caracarai, em
Roraima, com a fronteira do Bra-
sile Venezuela, ja estd pronta. A
conclusdo da rodovia ligando
Manaus 4 fronteira, prevista para
este ano, terareflexos nodesen-
volvimento daregifio, por causa
do comércio com os paises
andinos, do Caribe, da América
Central e dos Estados Unidos.
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geracdode caminhdes leves”.

A Daimler-Benz introduzira,
nessa parceria, o LTP (Light
Truck Project) ou Projeto de
Caminhdo Leve, um projetoque
estd sendo desenvolvido por um
grupo de engenheiros e peritos
da Mercedes-Benz do Brasil. A
coordenagio do projeto conjun-
todeverd ficar com a Nissan Di-
esel, cuja sede ficaem Ageo, Ja-

Conforme as informagGes da
Daimler-Benz - 0 maior grupo
industrial da Europa -, 0 acordo
¢ o ponto de partida para o de-
senvolvimento do veiculo, e de-
verd ser sucedido por contratos
que “criem uma cooperagio de

longo prazo”. “‘Essa cooperagdo
serd um importante passo rumo

aexpansio dos nossos negocios

de comerciais leves no Hemisfé-
rio Oriental, e faz parte da estra-
tégia da Daimler-Benz para a
Asia”, disse o presidente do gru-
po alemao, Jurgen E. Schrempp.

As empresas utilizardo suas
instalacdes fabris para produzir
0 novo veiculo, mas deverao
manter constantes intercimbios
de componentes e tecnologia
para viabilizar o programa do
veiculo leve. “Estouconvencido
de que esta cooperagio dos ne-
gocios de veiculos comerciais
com a Daimler-Benz desempe-
nhard um papel importante para
o fortalecimento de todos os ne-
gocios do Nissan Group em ni-
vel mundial”, afirmou o presi-
dente da Nissan Motor,
Yoshikazu Hanawa, presidente
da Nissan Motor.

A Nissan € a segunda maior
fabricante de automéveis do Ja-
pao e a sexta maior do mundo,
produzindo 2,8 milhdes de vei-
culos anualmente. A Nissan Die-
sel € o braco do grupo Nissan
especializado em caminhdes e
oOnibus. E a quarta maior fabri-
cante de veiculos comerciais do
Japao. De acordo com o comu-
nicado da Daimler-Benz, a
Nissan Diesel expandiu-se prin-
cipalmente nos paises asidticos,
onde mantém instalacoes de
producdo. A partir deste ano,
iniciou a produgdo de cami-
nhdes e dnibus em escala plena
na China, fazendo uma joint
venture com uma empresa lo-
cal. Os produtos da marca séo
comercializados em 69 paises do
mundo por meio de 76 distri-
buidores. Os motores diesel da
marca Nissan tém boa reputa-
¢ao, devido a elevada poténciae
baixo consumo de diesel.

Furgoes Sprinter para aplicacao hospitalar

Em parceria com encarro-
cadoras, a Mercedes-Benz apre-
sentou na Hospitalar’98 (52 Fei-
ra Internacional de Produtos,
Equipamentos e Servigos para
Hospitais e Estabelecimentos de
Satide), dois furgdes Sprinter de
entre-¢ixos longos (3.550mm) e
teto elevado, transformados em
unidade de terapia intensiva, pela
Engerauto, e em unidade coro-

néria, pela Envemo. Jd a cabine
com chassi equipado com bati de
aluminio foi adaptada em ambu-
lancia pela Rontan.

Produzida na Argentina, ali-
nha Sprinter, com doze versdes
diferentes, possui uma configu-
ragdo que facilitaa adaptagdo do
furgdo de teto elevado em unida-
des de socorro e ambulancias.
Com altura interna de 1,85 m, o

veiculo permite a uma pessoa de
estatura média ficar de pé. O
motor, com poténciade 95 cv, 0
circulode viragemde 12,8 m,ea
boa manobrabilidade asseguram
rapidezemsituagdes de emergén-
cia. No Brasil, em 1997, foram
comerci 8.600 unidades
do Sprinter. Neste ano, de janei-
roajunho, as vendas alcangaram
5.440 unidades.

Bridgestone chega a marca dos 200 milhoes

O lancamento da série
Firehawk, radial 185/60 R 14
passeio, coincidiu com o pneu
de nimero 200.000.000° produ-
zido no Brasil pela Bridgestone
Firestone na unidade industrial
de Santo André, SP. Esta unida-
de produz 30 mil pneus/dia.

Segundo a fabrica, os 200 mi-
1hdes de pneus produzidos até

agora pela empresa no pais aten-
dem as solicitagdes do mercado,
desde modelos para carros com-
pactos aos especiais, com peso
superior a 2,5 t. A diversidade
abrange carros de passeio, cami-
nhoes e 6nibus, veiculos milita-
1es e industriais, caminhonetes,
e tratores.

Ao longo dos anos 90, a

Bridgestone Firestone realizou
programas de qualidade total que
resultaram na conquista das
certificagdes ISO-9000 e darigo-
rosa QS 9000, instituida pelos
fabricantes americanos de veicu-
los. Em 1998, aempresa preten-
de conquistar a ISO 14000, a
norma que especifica aadequa-
¢aoambiental.
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Volkswagen deflagra batalha contra o L 1620 da Mercedes-Benz
¢ esquenta o segmento que teve melhor performance de vendas no semestre

Mercedes-Benz L 1620,
lider do mercado, com
6.476 unidades
comercializadas em 1997
e 11,8% das vendas

Volkswagen declarou guerra

ao modelo médio da

Mercedes-Benz L 1620, li-
der de vendas no mercado. A arma que a
conterrinea Volks estd apontando para sua
concorrente € 0 modelo 16.200, uma nova
versdo de caminhdo que a montadora
comercializa desde janeiro deste ano, mos-
trandoresultadodeven  de 402 unidades
(20das quais foram vendidas nofinal de 1997)
entre o total de 762 feitas na faixa das 16
tonela  damarca— ha outros trés mode-
los, 16.170 BT, 16.220 e 16.300.

Desde junho passado, 0 16.200 est4 apa-
recendo na midia, em campanha feita por meio
de revistas, jomais e outdoors, acompanha-
dade indicadores de desempenho resultan-
tes de testes comparativos que a montadora
fez. No final de julho e comego de agosto, as
insercdes publicitarias, também em jornal e
revistas, dirigiram-se as vendas, mostrando
umplano de financiamento de Finame Leasing
para pessoa fisica.

“Em nossa estratégia de readequacio de
produtos parareposicionamento no merca-
do, 0 16.200 mereceu maior atengdo, para
brigar com o best seller, que é o L 1620”,
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confirma Carlos Signorelli, gerente de
Marketing da Volkswagen Caminh6es. Em
1997, a Mercedes-Benz vendeu 6.476 uni-
dades do L 1620, do total de 54.853 unida-
des comerci no pas, de todos os seg-
mentos, 0 que representa uma participagfio
de 11,8% de vendas de apenas um modelo
emum universo de aproximadamente 150 mo-
delos diferentes.

)

]
|

Volkswagen 16.200,

arma para disputar a lideranca
com o anuncio de vantagens
comparativas

As vendas do 16.200 representaram
15,98% das vendas da Volks no segmento
dos médios no primeiro semestre deste ano,
deacordo com os dados da Associagio Na-
cional dos Fabricantes de Veiculos Automo-
tores (Anfavea). Nesse mesmo petiodo, a
montadoraregistrou crescimento, no segmen-
to, de42,90% em relagdo a igual periodo de
1997, representando vendas de 2.515 unida-
des, ante 1.760 comercializadas no primeiro
semestre do ano passado.

No mesmo periodo, aMercedes-Benz ven-
deu 148 unidades menos no segmento dos
médios, 0 que representou queda em sua
comercializagdo nessa faixa de 2,69%, para
um volumede 5.510 caminhdes vendidos em
1997 € 5.362 comercializados neste ano.

“Areducdo de vendas nessa faixa de mé-
dios estabelecida pelos critérios da Anfavea
é resultado de uma estratégia de mercado e
desenvolvimento de produtos da empresa”,
argumenta Fébio Fabretti, diretor de Vendas
Mercado Inteno da Mercedes-Benz. Segun-
do ele,a Mercedes-Benz tem “dado umaaten-
¢do forte para a categoria de pesados, para
CONCOITET mais vigorosamente com as mar-
cas tradicionais dessa categoria, a Volvo e

Fabretti fomece osnimerosdeven  do



Fabretti: hd enganos basicos na
comparagdo da concorrente

modelo-alvo da Volks para comprovar que
ndo houve decréscimo algumnasven  do
L 1620, que ele prefere denominar de pesado
(algumas fabricantes utilizam a terminologia
médio para faixas entre 7 ¢ 9 toneladas e
pesados para a faixa de 12 a 24 toneladas).
No primeiro semestre de 1998, foram vendi-
das 3.364 unidades do L 1620, o que repre-
senta uma participagio desse modelo nas
vendas totais de caminhdes ainda maiorem
relagdo ao ano de 1997 - 12,2% sobre um
total de 27.426 caminhdes comercializados
no periodo.

Na comparagio com o primeiro semestre
de 1997, no entanto, houve uma queda de
vendas no mercado interno de cerca de 5%,
representada por 187 caminhGes a menos
comercializados. Fabretti faz questdo de in-
formar que, apesar disso, no mercado exter-
no o veiculo registrou vendas cinco vezes
maiores —238 unidades comercializa  de
janeiro a junho de 1997, comparadas com
1.057 no mesmo periodode 1998. Em todo
oano de 1997, a Mercedes-Benz registrou
exportagdo de 842 unidades, o que represen-
tou uma participacio de 6,78% no total ex-
portado de caminhdes brasileiros. Nesse pri-
meiro semestre, a participagdo nas exporta-
¢besdo L 1620 atingiu 14%.

Apesar de ndofter estremecido a lideranga
de vendas de caminhdes no mercado interno,
a Volkswagen estd tentando abalar a forca do
L 1620 no mercado, a0 anunciar vantagens
comparativas com seu modelo16.200.

A montadora afirma que conseguiu fazer
um produto com vantagens técnicas que tra-
zem ao frotista economia de combustivel e
maior agilidade na estrada. Para conseguir
isso, Signorelli conta que reuniu esforcos de
engenharia dirigidos exatamente para con-

O Desempenho dos Caminhdes

(vendas no atacado - nacionais e importados - e producéo)

Prﬁodiu do

Jan/Jun 98 Jan/Jun 97 Var. % Jan/Jun 98 Jan/Jun 97 Var. %

Vendas
Caminhdes  27.422  26.475
Leves 7.353 7.659
Médios 11619 10539
Pesados 8.450 8.277

frontar o Mercedes L 1620. “Depois de um
estudonafaixade 16tonel  , descobrimos
que tinhamos uma lacuna de produto
estradeiro no segmento, na faixa de poténcia

quedessedesempenhoeagili  aoveicu-
lo”, afirma Signorelli. O preco, no entanto,
teria que bater a concorréncia.

Com o objetivo claro de chegar aum veicu-
lo 10% mais barato, oferecendo maior po-
téncia, torque € economia em relagio ao best
seller, a Volks desenvolveu o 16.200 fazendo
uma mistura de dois modelos ja conhecidos:
016.170, adaptado para servicos mais pesa-
dos comouso em construgio, € 0 16.300,um
veiculo até entdo apenas exportado para o
Chile, ¢ introduzido no mercado brasileiro a
pedido do grupo Martins.

A equipe de engenharia, segundo o gerente
de Marketing, trabalhou intensamente nas
especificagdes do 16.200, e conseguiu um
motor de 208 cv de poténcia, acima dos 204
cv do Mercedes-Benz. O torque, segundo
conta Signorelli, também & 8% maior, oque
confere ao veiculo maior agilidade naretoma-
dade velocidade nas estradas.

De acordo com os testes feitos com os
dois veiculos, o da Volks conseguiu sair de 20
km/h e chegar a 80 km/h em 60,5 segundos,
enquanto que o da Mercedes-Benz alcangou
amesma faixaem 71,9 segundos, garante
Signorelli.

A Volks partiu para os testes também de
forma dirigida. O gerente de Marketing conta
que os dois veiculos comparados — 16.200 e
L 1620 - tiveram ajustes mecanicos iguais
para que os resultados pudessem ser compa-
rados. Segundoele, 0s veiculos rodaram com
amesma pressao de pneus, foram abasteci-
dos com o dleo diesel da mesma bomba e
tiveram a regulagem da bomba injetora feita
pelo mesmo profissional, em igual medida.
Além disso, foram escolhidos dois motoris-
tas que dirigiram alternadamente os veiculos.

O equipamento usado nos dois veiculos
foi uma carroceria baixa, de madeira, carrega-

3,58 33792 26826 2597
400 7.848 6599 1893
10,25 16311 11.115 46,75

209 94633 9112 572

dacom carga de lingotes de aluminio.

Tomadas todas as precaugdes nos experi-
mentos, Signorelli afirma que 0 16.200 da
Volkswagen conseguiu uma economia decom-
bustivel na relagdo de 5,9 km/l, enquanto o
modelo L 1620 da Mercedes registrou 5,5
km/

Sem contestar os dados da concorrente,
Fabio Fabretti, da Mercedes-Benz,
desconsidera todos os cuidados que a Volks
tomou nos testes comparativos, porque, se-
gundoele, ha “‘enganos” basicos na compara-
¢do de sua concorrente. “Nao déd para com-
parar modelos de cabine avangada com cabi-
netradicional”, afirma. Segundoele, 0 16.200
deveria ser comparado ao modelo 1720 da
Mercedes-Benz, para que os resultados ti-
vessem umaequivaléncia.

Além disso, o diretor de Vendas da Merce-
des-Benz acredita que o desempenho de um
caminh@o ndo pode ser medido apenas pelo
maior torque. “E preciso analisar todo o con-
juntomotriz”, diz. Ele informa, ainda, que as
velocidades econdmicas dos dois modelos sdo

Mercedes-Benz lanca
leves e pesado
em setembro

Como parte da estratégiada Mercedes-Benz, se-
rdolancados agora em setembroumanovalinhade
caminhoes leves, entre 7 e 9 toneladas e um novo
modelopesado de cabine avangada, 0 1938. Segun-
do Fabio Fabretti, diretor de Vendas Mercado In-
terno da montadora, os veiculos, especialmente os
leves, deverdo *revolucionar o mercado” , ao intro-
duzir motores eletronicos efreios adisco. O pesa-
do, 1938, tambémvird commotor eletrénico. “Nos-
sos motores serdo verdadeiramente eletronicos”
afirma, ressaltando que hd, muitas vezes, propa-
ganda de um equipamento eletrénico em caminhdes
que ndo correspondem tecnologicamente ao que é
esperado. “‘Continuamos trabalhando paramanter
aposicao conquistada durante toda nossa histéria
no Brasil de lideres emtecnologia e em mercado”

afirma.
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diferentes. No casodo L 1620, alcanga-se a
velocidade econ6mica aos 80 km/h, enquan-
to que no 16.200 a maior economia  alcan-
cada com 50 kmh, diz Fabretti. “Toda vez
que o veiculo passa dos 50 km/h estd consu-
mindomais”, afirma.

Fébio Fabretti contesta, ainda, anovidade
que 0 modelo 16.200 traz ao mercado. “O
16.200 € uma c6pia do 16.220”, argumenta.

Em relago ao menor pre¢o como fator
competitivo, Fabretti acredita que o
percentual maior praticado na comer-
cializagdo do modelo L 1620 —que ele acre-
dita chegar até 13% e ndo apenas 10% como
afirmou Signorelli —seja absorvido pelo mai-
orvalorde revendaque os veiculos Mercedes-
Benz conseguem. “A compra de um cami-
nhéo Mercedes-Benz tem sentido até de aqui-
si¢d0 de um patrimdnio”, afirma.

A Mercedes-Benz, segundo Fébio Fabretti,
néo vé essa batalha agora deflagrada pela
Volkswagen como uma ameaga real. “Tam-
bém temos nossas armas estratégicas, de
mercado e de produtos, que usaremos quan-
do avaliarmos que 0 momento seja oportu-
no”, afirma o diretor de Vendas Mercado In-
terno.

Paraa Volkswagen , essa batalhaentre o
16.200 e 0 L 1620¢ um instrumento impor-
tante para a retorada da Volkswagen no mer-
cado, elanfo € a tinica arma da montadora.
Outras agdes estdo fazendo parte da estraté-
giadareconquista de mercado, desde o inicio
do ano passado.

Odinamismo do segmento dos médios est4
registrado nos nimeros da Anfavea, nas es-
tatisticas que mostram as vendas de cami-
nhoes no primeiro semestre deste ano. A
comercializagdo de unidades deste segmento
conseguiu puxar as vendas de caminhdes no
semestre para o indice de 3,58%, em relagfio
a0 de 1997. Em volume, foram vendidas
27.442 unidades, em cotejo com 26.475 uni-
dades do ano passado.

As vendas dos médios cresceram 10,25%
na comparagio com o mesmo periodo de
1997, 0 que representou 11.619 unidades,
ante 10.539 colocadas no mercado no ano
passado. Os pesados também tiveram
performance de mercado positivae registra-
ram crescimento de 2,09%, representando
ven  de8.450 veiculos, comparados com
8.277 de 1997. No entanto, os leves apre-
sentaram o pior desempenho de vendas, com
quedade 4,0% —7.353 vendidosem 1998 e
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Suporte financeiro ajuda vendas

Além de investir no produto e no pés-venda, a
Volkswagen credita seu crescimento nomercado ao
suportefinanceirorepresentado pelos convénios que
vemdesenvolvendo comalguns bancos particulares,
como Bradesco e Dibens, parafacilitar o acesso ds
linhas definanciamento especificas paracaminhdes.
Segundo Carlos Signorelli, gerente de Marketing da
montadora, todos os revendedores estéio sendopre-
parados para servir de ponte entre os clientes e os
bancos, como objetivo de agilizar as operagoes.
Muitos destes convénios tambémprevéem condicoes
especiais nosfinanciamentos. “Partimos para con-
Vénios porquefinanciar caminhdesrequer tratamento
diferenciadp emrelacdo aos financiamentos de au-

7.659em 1997.

A GMC despontou como a grande lider de
crescimento de vendas entre as marcas dos
médios, com avango de 86,70%. No primei-
ro semestre de 1997 amarca pds no mercado
609uni  senesteano vendeu 1.137. De-
pois dela, vem a Volkswagen.

Hé apenas dois anos experimentando o
mercado brasileiro, a GMC estd
posicionando-se na lideranca desse segmen-
toe valendo-se, principalmente, de trés fato-
res que considera fundamentais em sua es-
tratégia de acio.

O primeiro deles, segundo conta Ettori
Nardi, gerente de Marketing da Divisdo Ca-
minhdes, € aequipe de profissionais monta-
da para administrar e operar a unidade de
negdcios de caminhdes que foi formada den-
tro da GM. Garimpados nas maiores empre-
sas do mercado, como Mercedes-Benz do
Brasil, Maxion, Ford, Caterpillar, esses pro-
fissionais trouxeram a vivéncia que tiveram
nessas empresase, de acordocom Nardi, “es-
tdo com liberdade de desenvolver um traba-
Tho que comegou do zero™. “Montamos um

Signorelli: VW 16.200 conseguiu
economia de combustivel

toméveis, que 0 banco damarcafaz” , explica.

AGM também criou uma linha especificapare
financiamento afrotistas, com taxas e juros inferi-
oresaosdemercado. “Haumniicleo de analistas de
créditos especializados nas operagées com cami-
nhdes” , informa Ettori Nardi, gerente de Marketing
daGMC.

Todos os casos apresentados sdo estudados cui-
dadosamente, com o objetivo de dar suporte maior
astransportadoras. Concordando com Signorelli,
Nardi afirma que muitas vezes pequenos problemas
que seriam entraves para o crédito na rede de ban-
cos tradicionais, sdo resolvidos comagil.  no
niicleo financeiro para caminhies daGMC.

time coeso e profundo conhecedor do merca-
do”, afirma Nardi, que veio da Volkswagen,
onde trabalhou durante 12 anos.

A outra ponta do tripé é o direcionamento
domercado. A GMC ja escolheu 0s segmen-
tos leve e médio para apostar suas cartas.
“Ha uma tendéncia de decréscimo dos pesa-
dos”, acredita Nardi, lembrando o crescimen-
to de outros modais de transporte como fer-
rovidrio e hidrovidrio. “A longa distanciade-
verd perder participago no futuro”, afirma.

Além disso, ele aponta a crescente restri-
¢do de veiculos pesados nas cidades como
outro fator relevante para explicar o cresci-
mento dos médios. “Na medidaem que as
normas para distribuigio de carga véo fican-
do mais limitadas, os veiculos maiores terdio
que ser distribuidos”, diz.

A linha de produtos da GMC hoje, no
mercado, comegano 6-100¢ vai até 0 15-190
(6-100, 1-150,7-110, 12.170, 14.190, 16.220
e 15.190). Todos os sete modelos j4 s3o fa-
bricados no Brasil, na unidade de Sdo José
dos Campos, interior de So Paulo. A
montadora estard oferecendo, a partir de agos-
to, umnovo modelo leve, 0 5-90, que, a prin-
cipio, entrard no Brasil importado do Japdo,
de sua co-ligada Isuzu. A partir de 1999,
passard a ser fabricado no Brasil.

A terceira parte que explica o sucesso da
marca, segundo Nardi, € o suporte financeiro
representado pelo Banco GM, que chegaa
participar com 90% do total de vendas da
marca GMC. “As condigGes oferecidas pelo
banco da marca séo mais favordveis em rela-
¢40 a0 sistema financeiro privado, com taxas
sempre menores”, afirma Nardi, que prefere,
no entanto, ndo entrar em detalhes de negoci-
ag0es. “As taxas s30 varidveis”, explica.
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Fabricantes de motores diesel € transmissoes
automaticas apostam no mercado sul-americano

Gilberto Penha

mercado de motores diesel

nos paises sul-americanos

hoje ultrapassa 200 mil uni-

dades/ano, segundo estimati-
va de Yoshio Kawakami, diretor comercial
daCummins. Ja o mercado de transmisses
automaticas tem um potencial praticamente
inexplorado. Embora considere que, nos ulti-
mos quatro anos, com 25% desse total, os
caminhdes brasileiros tenham a maior fatia
domercado, Kawakami chama a atengdo para
os motores eletronicos que, com 8% de par-
ticipagdo (16.000 unidades), representam
“um mercado em evolugdo na Venezuela,
Colombia e Chile, onde a predominancia de
caminhdes pesados é uma realidade”. Neste
aspecto, Kawakami considera o mercado bra-
sileiro atrasado, onde prevalecem motores
com sistema de injego de combustivel com
gerenciamento eletronico.

Para a Cummins, as exportages fazem
surgir novos negdcios na América do Sul. Em
1997, a Cummins produziu 15.685 motores,
sendo 8% paraa Argentina e a Colombia.

Neste ano, com previsdo de 19 mil unida-
des, a exportagdo salta de 8% para 13%, en-
quanto o mercado doméstico encolhe para
87%, e o faturamento chegaa US$ 184 mi-

Ihes. Em 1999, a produgo alcanca 30 mil
motores, e as exportagdes caem para 7% de
participagdo, devido ao crescimento do mer-
cado doméstico. A partir de 1999, a Cummins
devera fornecer motores eletronicos ISB e
M11 a clientes OEM (sigla em inglés de fa-
bricante de equipamentos originais) no
Mercosul.

Neste ano,a MWM produzira cerca de 60
mil motores. Deste total, 35% destinam-se &
exportagdo, sendo 28% de motores Sprint,
de quatro cilindros, para o utilitirio LT2 da
Volkswagen alemd, e para Argentina (0 Sprint,
de seis cilindros, para a picape Silverado, da
GM). Os restantes 7%, motores das séries
229 ¢ 10, abastecem a Furopa, América Lati-
na, Oriente Médio, Canada ¢ China. “Isto
significa US$ 100 milhdes de faturamento”,
estima Murillo Pellizzon, assessor de
Marketing. Em 1997, a MWM produziu 40
mil motores e exportou 30% do total, fatu-
rando US$ 73 milhdes.

No inicio de 1998, a MWM comegou a
fornecer o motor Sprint4.07 TCA, de qua-
tro cilindros e 2,8 litros, para 0 minibus
Volare da Marcopolo. Neste ano,a MWM
produzira 25 mil motores Sprint, dos quais
mil unidades para 0 minibus Volare. Em 1999,
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aprodugdo crescera 20% emrelagdoa 1998.

No Brasil, as transmissdes automaticas
para Onibus e caminhdes aguardam espago
na programagao das montadoras. Mas, esse
segmento também demonstra impeto com-
petitivo. Em abril, a Allison completou um
ano no Brasil, produzindo 3.921 transmis-
soes MT-643, das quais 521 para o mercado
doméstico, e o restante para Argentina
(1.700), Chile (1.400) e Venezuela (300). Em
maio, a Allison comegou a produgdo do mo-
delo MT-643R, com retardador hidraulico
de velocidade, para fabricantes de 6nibus bra-
sileiros (MBB e VW) e sul-americanos (Ar-
gentina e Chile). Com este modelo, a Allison
pretende dobrar as vendas neste ano (em re-
lagdoa 1997).

Segundo Mauro Ventura Filho, coordena-
dordeVen eMarketing daZF,em 1997,
das 1.600 transmissdes das familias HP-500
para dnibus (urbanos, interurbanos) e 590
(articulados) forneci  paraa América do
Sul, a maioria foi para o Brasil (600), a Ar-
gentina (400) e o Chile (250), ¢ o restante
pulverizado entre outros paises, como Peru
e Guatemala. “Em 1998, vamos crescer 100%
na Argentina, vendendo 800 transmissdes
HP-500”, preve.

Um prot6tipo para caminhio de lixo, de
161, esta sendo testado por montadoras no
Brasil. Em regime stop-and-go (para-c-anda),
o caminh#o tem problemas de embreageme
durabilidade de freios. “A transmissao elimi-
na esses problemas, dispde de retardador in-
tegrado e oferece mais conforto ao motoris-
ta”, acentua Ventura.

renovadora de pneus ltda

pela conquista do 1° Lugar em “Atendimento ao Cliente”
na 3 Convengdo Nacional dos Reformadores Credenciados Pirelli
em (8 de maro de 1998 na cidade de Lucerna - Suicy
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_ 25 ANOS DEDICADOS
A RENOVACAO DE PNEUS

Av. Presidente Wilson, 6.000
CEP 04220-002 - Ipiranga - S&o Paulo, SP
PABX (011) 272-5122 - Fax: (011) 273-6144



Teste de estrada produz do pe a

Dados comparat vos de cata ogo

6l

Pontos de Destaque

Eixo dianteiro com
a maior capacidade*

Maior capacidade de carga
liquida com o 32 eixo*
Motor com maior torque*
que proporciona

reducdo de tempo nas
retomadas de velocidade
na estrada {20 a 80km/h)**

Protegido por Sdo Cristévéo e

VW 16.200
6 toneladas
16,915kg

704 Nm

60,5 segundos

MB L-1620
5 toneladas
16,300 kg

640 Nm

71,9 segundos

Resultado
VW 20% superior

VW suporta 6]5](9 a mais

VW 10% maior torque
=mais seguranca e

15,8% mais rapido,
reduzindo
o tempo de viagem

Quando a gente diz que o Novo VW
16.200 é incomparavel, esta falando
com a seguranca de quem testou.
Como mostra a tabela, e por qualquer
angulo que se analise, o Volkswagen
16.200 chega na frente:

* Desenvolve a maior velocidade média,
com menor consumo de combustivel.

* Equipado com motor Cummins versao
6BTAA, turbo “intercooler”
*Dimensionado para transportar até
23 toneladas de peso bruto total.



aprovado por Sdo Tomé. Novo VW 16.200.

/

¢ A cabine avangada basculante permite
melhor distribuicdo de carga, além de
ter melhor visibilidade e maior facilidade
de manutencao. E é tdo importante, que
a concorréncia estd adotando agora esta
mesma solugao, implantada pela Volks-
wagen em todos os modelos desde 1981.
* Motor Euro Il - o Unico de sua categoria
que ja atende a legislagao de emissao
Comana Fase 4, obrigatoria a partir de
janeiro do ano 2000, o que faz dele o
caminhao mais ecoldégico do mercado.

........... N

{LocomoTIVA|

--------- LONIL/

OUMA TALL

* Equipado com a exclusiva transmissao
Eaton de 5 marchas sincronizadas e em-
breagem projetada para trabalho pesado.
¢ Eixo traseiro com diferencial de duas
velocidades.

E, além de todas estas vantagens, a
Volkswagen ainda oferece varias opgoes
de financiamento para facilitar a sua
compra, € a melhor assisténcia técnica
do mercado. Como vocé pode ver, o
Novo 16.200 ultrapassa a concorréncia
até parado.

Volkswagen. Caminhges e Onibus.

hitp //www vo kswagen

conform dade com o PROCONVE  Programa de Contro e de Po u ¢&o do Ar por Ve'cu os Automotores

vecuo
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n  ock’s: operacao sofisticada
para conquistar merca o

Empresa investe em novas instalacdes e tecnologia para cumprir sua meta de
se expandir 20% ao ano em movimentagio de produtos farmacéuticos

Chau Ribeir

O moderno prédio com 24 docas para caminhées e entradas independentes

1és anos apés sua fundagdo, a

Unidock’s, operadora logistica

especializada em armazenageme
movimentago de produtos farmacéuticos,
inicianova fase de expansio. A empresa aca-
bade inaugurar suanovauni  operacional
em Tamboré, na Grande S#o Paulo. S0 os
preparativos da Unidock s para ampliar sua
presenca em logistica do mercado farmacéu-
tico, em antecipagdo ao crescimento do setor
eao aumento de demanda de servigos a partir
do ano 2000. No caso da Unidock’s, a em-
presaé responsavel pelo processamento des-
de a saida dos produtos da f4brica até aen-
trega ao cliente,

“Atualmente aempresaresponde por 18%
damovimentagdo dos produtos da indiistria
farmacéutica cujo faturamento para 1998 é
de US$ 11 bilhdes”, afirmou Domingos Fon-
seca, presidente da Unidock’s. “Com anova
unidade operacional, nossameta é aumentar
aparticipagio para 30% no ano 2000”.

No ano passado a empresa obteve
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faturamento de US$ 20 milhdes, represen-
tando expansdo de 40% emrelagio a 1996. A
empresa espera crescer 20% anualmente nos
proximos anos.

Para isso, estd investindo US$ 20 milhdes
até o fim de 1998 em novas instalagdes e
aquisicio de tecnologia para atender as exi-
géncias de um setor que € objeto da atengio
piblica. Segundo Fonseca, a crescente con-
solidagdo do setor por meio de fusdes pro-
duziré efeitos positivos no Brasil. A médio
prazo, o pais ser um dos dois centros estra-
tégicos de distribuigo das industrias farma-
cCuticas para a América Latina. O outro éo
Meéxico. As fusdes entre as grandes empre-
sasdoramosdomotiv  pelo elevado cus-
todedesenvolvimentodenovasform  para
curade doengas. As fusdes, explica Fonseca,
reduzem os custos operacionais do desen-
volvimento dos remédios através da unidio

tecnologias.

“Estamos nos preparando para esse au-
mento da demanda local e concentragio de

distribui¢io dos medicamentos. Por isso, o
nosso investimento em novas instalages e
tecnologia”, afirma Fonseca,

A unidade operacional recém-inaugurada
estd instalada em uma vistosa construgéio de
24.000 m?, ao lado do futuro Rodoanel de
Séo Paulo, equipada com os mais modenos
recursos de seguranca e controle operacional.
Possui capacidade para 25.000 posigdes-
paletes, permitindo processar 26 milhes de
unidades de medicamentos por més, equiva-
lentes a 1.500 toneladas. Além disso, dispde
de sistema automdtico de preparagio de pe-
didos, sistema de c6digo de barras e
radiofreqii€ncia. A unidade conta também
com equipamentos de movimentagdo de ma-
teriais de tltima geragdo, como as cinco
empilhadeiras americanas Raymond, com lei-
tura dtica e dirigidas com “joystick” pelos
operadores, adquiridas ao custo de US$ 100
mil cada.

Hoje aUnidock's, que tem 140 funciondri-
0s, administra a distribui¢o dos produtos
de onze empresas do setor: Allergan,
Baldacci, Biochimico, Byk, Galderuna,
Hoechst-Marion-Roussel, Astra, Monsanto,
Pfizer, Upjohn, Warner-Lambert (divisdo
Park Davis).

O novo prédio da Unidock s foi projetado
especialmente para este tipo de operagio
logistica, com entradas independentes. O pro-
Jeto€ resultado da experiénciae aprendizado
dos dirigentes da empresa que atuam no ramo
farmacéuticohd mais de duas décadas. Quan-
do hé trés anos as duas unidades onde a em-
presa se encontrava instalada ficaram com a
capacidade Iotada, decidiu-se pela constru-
¢dodeumanovauni  paraconcentrarnela
alogistica s6 para produtos farmacéuticos.

No novo prédio, a Unidock’s utiliza siste-
ma eletrdnico de seguranca desenvolvido pela
empresa americana Grabber, que prevé vigi-
lancia intemna e do perimetro, rigoroso con-
trole de entrada e saida de pessoas, da circu-



lagdo dentro da empresa por meio de leitores
de crach4 de aproximagdo, do armazenamento
dos estoques e das dreas de acesso restrito,
tudo monitorado por circuito fechado de te-
levisdo e sensores infravermelho.

O sistema de seguranga da Unidock’s é um
dos mais sofisticados no Brasil, garante Fon-
seca. “‘A portaria, por exemplo,  uma espé-
ciede casa-forte”, define. Essas medidas pre-
ventivas sdo mais do que necessdrias, visto
que a empresa mantém sob sua guarda cerca
de 25 milhes de unidades (na forma de fras-
cos ou cartelas de comprimidos) durante o
ano ¢ os medicamentos se tomaram cada vez
mais um alvo das quadrilhas. O roubo de re-
médios causou dezenas de milhdes de reais
em prejuizo as inddstrias farmacéuticas no
ano passado. A operadora gasta cerca de US$
600 mil poranono item seguranga, sem con-
tar os custos das apélices de seguro.

Em termos préticos, a Unidock s funciona
como uma extensdo dos departamentos co-
merciais dos seus clientes. O trabalho da
empresa consiste em retirar os produtos das
fabricas, armazené-los em condigdes e dreas
apropria  eentregé-los as distribuidoras
ouaos proprios compradores. S3o emitidas
faturas diretamenteem nome dos clientes para
cada volume que for despachado e
acondicionado pela empresa. Os la-
borat6rios farmacéuticos vendem e
aUnidock’s entrega.

“O custo cobrado as indiistrias
por nossos servigos logisticos sdo
menores ou equivalentes ao que as
empresas gastam normalmente com
essas operagdes. A principal vanta-
gemé que se livram dos investimen-
tos nessa drea e podem concentrar |
sua aten¢do e recursos humanos nas
suas atividades bésicas de produgio
e venda”, explica o presidente da

Estrutura de
seis nivels para
armazenagem de
medicamentos,
com 25 mil
posicoes paletes

O acesso a drea

de produtos de

venda controlada

€ vigiado por

camera de TV

24 horas por dia
operagfio logistica, a indiistria ainda libera as
dreas de armazenagem para outras atividades
e evita 0 congestionamento causado pelos
caminhdes e os gastos com empilhadeiras.
Além disso, h4 ainda os problemas de segu-
ranga que so transferidos para a operadora

logistica.

Outro beneficio estd na redugfio da mar-
gem de erro nadistribuigio dos produtos que,
na Unidock s, segundo Fonseca, € pratica-
mente nula devido ao sistema de leitura 6tica
e controle computadorizado utilizado.

A operagfo logistica da Unidock s inicia-
secom a retirada dos produtos por caminhdo
no final da linha de produgdo na industria e
sua transferéncia para as instalagdes em
Tambor€ onde as caixas com c6digo de barras
sdo colocadas em posigdes determinadas pelo
sistema eletrdnico nas estruturas de seis ni-
veis, com 10 m de altura total.O prédio dis-
pde de 24 docas de recebimento e despacho
decarga. Quando chegaa liberagio da entrega
dos pedidos via computador, as faturas sio
emiti  eseguem para as duas dreas de pre-
paragao, uma para os pedidos de caixas com-
pletas e outra para os fracionados, a chama-
da drea pick pack. Ap6s a separago dos pro-
dutos, conferido por sistema eletronico para
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evitar erros, é feita a embalagem e sua trans-
feréncia para o setor de carregamento nos
caminhdes contratados das transportadoras,
Jaque aUnidock’s ndo possui frota prépria.
Antes de esgotarem os produtos nas dreas de
separagdo, o sistema avisa automaticamente
nos monitores anecessidade de reposigdo,
trabalho feito pelos operadores de empilha-
deiras que retiram, de acordo com as instru-
¢Oes exibidas nas telas de seus equipamen-
tos, os produtos exigidos. (A reposicio se-
gue osistema FEFO, isto € d4-se prioridade
aos produtos com a primeira data de venci-
mento.) A partir da saida do caminho, é fei-
to o controle do prazo de entrega, com o
acompanhamento da carga por rastreamento
via satélite até chegar ao cliente.

"A propostanossa hoje é entregar 97% de
todos os pedidos liberados pelos clientes até
0 quarto diano Brasil todo”, diz Fonseca.

As instalagdes da Unidock’s atendem s
rigidas normas de higiene e condigdes am-
bientais estabelecidas por lei para os produ-
tos farmacéuticos. Existem 4reas especiais
de armazenagem, como a drea de acesso res-
trito para medicamentos de venda controla-
da (de tarja preta), e duas cAmaras clima-
tiza  para os produtos que exigem tempe-
raturas ambientaiscontrol  :uma
delas tem 1.500 m? de capacidade e
1.000 posigdes-paletes, com tempe-
ratura de 8° a 14°, a outra com 50
posi¢Oes-paletes e temperatura de
2°ag.

Paracada cliente, a Unidock's des-
tacaum funciondrio que acompanha
toda a operagio e cuida do atendi-
mento. Os funcionérios recebem trei-
namento continuo sobre manuseio
de produtos e seguranga e contam
com toda a infra-estrutura de uma
empresa moderna, que inclui até

Unidock’s. Com a terceirizagdoda Domingos Fonseca: meta de atender 30% do mercado uma salade ginéstica.

TRANSPORTE MODERNO 386 2 7



wo3 qny 3 Bunog



A Varig Cargo voa para o mundo inteiro. Sdo diversos destinos no Exterior cobertos pela malha aérea da Varig Cargo que,
somados &s parcerias com empresas aéreas e de transportes terrestres em todo o mundo, colocam seu produto no mercado
internacional, agregando competitividade aos negécios da sua empresa. Porque, para vencer num comércio globalizado,
0 que os exportadores brasileiros mais precisam é contar com um servigo dgil, pontual e confidvel em todos os mercados.

VARIG

Servigo de Rastreamento disponivel no site da Varig: www.varig.com.br

A MELHOR TRANSPORTADORA DE CARGA AEREA DO BRASIL PELA 4° VEZ CONSECUTIVA.
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Projetos desenvolvidos com a GM
consagram método operacional da Bunder Express

ois grandes projetos de

logistica em transporte reali-

zados para a General Motors
do Brasil nesse primeiro semestre de 1998
indicam que a Bunder Express conseguiu al-
cangar sua metade diferenciar-se nomercado
de transporte de cargas como prestadora de
servigos em logistica do transporte.

O primeiro prémio, o Tribute 98, foi rece-
bido em abril passado, na Cidade do México.
Trata-se de uma premiago internacional, em
sua sexta edigio, oferecida pela montadora
norte-americana ao melhor prestador de ser-
vigos. O trabalho premiado foi o projeto “milk
run”’, um sistema de transporte desenvolvi-
do para coletar, diariamente, cerca de 83 mil
itens de pegas e componentes para reposi-
¢do de 600 fomecedores, em 1.000 pontos
de coleta, e entrega-los na unidade da
montadora em Sdo Caetano do Sul, SP. Em
um prazo de 24 horas todos os produtos sdo
entregues a montadora. O nome “milk run” é
derivado do sistema antigo de entrega de leite
em garrafinhas—o leiteiro entrega o vasilhame
cheio e leva o vazio—, que é modelo para o
método logistico que a Bunder pratica com
as pecas de reposicdo.

O segundo projeto que a Bunder esta co-
megando a implementar na GM avanga com
alogistica do transporte na cadeia produtiva.
O sistema exato de coleta e entrega de pegas
€ componentes que sustenta o “milk run”
esta sendo levado até a boca dalinha de pro-
dugdo. A Bunder Express esta fazendo a
integragdo entre as unidades da montadora
de Sdo Caetano e Sdo José dos Campos, SP,
desde o comego de agosto, alimentando as
linhas de produgdo com componentes como
motores, por exemplo. E cronometrado o

Carmen Ligia Torres

Bunder: veiculos informatizados

tempo de chegada da pega com base no
monitoramento do tempo de transporte, se-
gundo a segundo, desde a saida do local de
origem até a chegada no destino. Assim, as

fabricas programam-se com exatidio para
o recebimento ou entrega de produtos que
fardo parte da linha de fabricag3o.

“O prémio Tribute 98 e agora o estrei-
tamento da parceria com a GM séo a consa-
gracio de um trabalho que vem sendo desen-
volvido ha quatro anos”, afirma Mariwalton
Bunder, presidente daempresa. Paraele, esse
reconhecimento ndo chega a ser uma surpre-
sa, mas & um crédito importante no mercado.

“Nossa especialidade foi testada e apro-
vada”, diz, ressaltando que a Bunder
aprofundou o conceito de logistica em uma
ponta da cadeia produtiva, que é o transpor-
te. “O transporte € parte de uma cadeia

logistica, mas o servigo de transporte tam-
bém utiliza os conceitos de logistica para
aperfeigoar o desempenho”, diz.

O desempenho do sistema “milk run” da
Bunder com a GM, por exemplo, ¢ atestado
por auditagens constantes, que medem a efi-
ciénciadacoletae daentrega. “Nossas infor-
magdes, registradas nos sistemas eletronicos,
fomecem o subsidio incontestavel para o cli-
ente saber o que ocorreu com a carga que
eventualmente teve atraso ounéo foi entre-
gue”, afirma Bunder.

A confianga no sistema deu suporte para
que a Bunder € a GM negociassem um con-
trato de prestagdo de servigos de forma trans-
parente € aberta. Segundo Mariwalton
Bunder, aplanilha de custos é aberta, e quan-
do a prestadora de servigos alcanga redugio
dos custos por produtividade, ela é repassa-
da para a GM. Ele afirma que, em dois me-
ses, Ja foram repassados 3% a titulo de pro-
dutividade. Além disso, Bunder garante que
as auditagens registram 100% de eficiéncia
no sistema.

Antes de utilizar o sistema “milk run”, a
GM recebia as pegas e componentes direta-
mente de suas fomecedoras, que embutiam o
custo do frete no prego final da pega. Ao
substituir o transporte direto dessas empre-
sas pelo sistema da Bunder, a GM subtraiu o
valor do frete do prego das pegas, e passou a
pagar por esse servigo apenas para a Bunder.

Tanto cliente, GM, como prestadora de
servigos, Bunder Express, preferem néo di-
vulgar valores referentes a redugdo de custo
do transporte ou valor do contrato do siste-
ma“milk un”.,

Para se teruma idéia da grandeza da opera-
¢éo, diariamente sdo percorridos 480 mil qui-
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16metros, em rotas que ligam a unidade de
Sdo Caetano a fabricas espalhadas principal-
mente na regido Sudeste. Mariwalton Bunder
afirma que ndo é possivel calcular quantos
veiculos sdo envolvidos diariamente no ser-
Vigo porque quem administra a quantidade
de veiculos que percorrem as rotas para as
coletas sdo as empresas contratadas para a
tarefa. “Trabalhamos com uma rede de trans-
portadoras, que sdo orientadas e controladas
pornosso sistema de dados”, afirma Bunder.
A frota propria da empresa, de 170 veiculos
equipados com rastreador de carga, compu-
tador de bordo ¢ roteirizador, também entra
na operagao.

O “milk run” da GM néo é remunerado
por quilémetro rodado, € sim por um pacote
fechado que engloba todo o gerenciamento
operacional que envolve o sistema de coleta
e entrega das autopegas.

O segredo do método desenvolvido pela
Bunder Express esta na forma de geren-
ciamento € controle das informagdes neces-
sdrias para a realizagdo de uma operagio de
transporte eémum prazo determinado € com
margem de erro minima. O presidente da
empresa conta que hé quatro anos foi tragada
aestratégia de diferenciar-se no mercado, par-
tindo para o trabalho de logistica, que entéio
comegava a ganhar espago na cadeia produti-
va e do transporte. Com 16 anos na época, a
Bunder Express comegou a ser estruturada
para entrar em uma nova fase. “Foi o mo-
mento da decisdo: ou escolhiamos continuar
aser aquela empresa do tipo Faz-se carreto’,
ou entdo teriamos que dar umsalto de quali-
dade € nos reposicionarmos no mercado”,
afirma Mariwalton Bunder.

A mudanga de patamar na empresa de
logistica em transporte, segundo o presiden-
te, aconteceu com uma mudanga de conceito,
que passou, ento, a ser praticada. “Em vez
de vendermos transporte, concluimos que
teriamos que vender informacdes, e entio
tomamos esse caminho”, diz.

A Bunder Express partiu para o mercado

SEGURANCA, TECN

Brake Systems

Haldex do Brasil Industria e Comércio Ltda
Fone (011) 531-4999 Fax (011) 531-9515
Sao Pauio SP
E-mait:haldex@ snet.com.br
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Central monitora rotas e veiculos

de tecnologia da informag3o para conhecer as
inovagdes do mundo na 4rea, e comegar a
aplicd-las dentro da estrutura da empresa.

Foram adquiridos sistemas de EDI
(Eletronic Data Interchange, ou troca eletrd-
nica de dados) computadores de bordo,
roteirizadores, sistemas de radiofreqiiéncia,
rastreadores de veiculos, além de terem sido
desenvolvidos, internamente, softwares de
suporte para interligagao de todos esses sis-
temas de acordo com as necessidades
operacionais da empresa. Um exemplo dis-
so € o banco de dados que ha na empresa com
registro de todas as pecas e componentes da
GM e seus respectivos pesos e volumes.
Essas informagdes estdo disponiveis sempre
que houver necessi-
dade de programar
uma coleta, emqual-
quer lugar do pais.

Assim, a Bunder

consegue informara

quem executard a

coleta exatamente o perfil fisico da carga, para
que o operador possa programar seu veiculo
ou adaptar a rotina dentro daquela necessi-
dade. “Com isso, otimizamos a operagio,
com ganhos de produtividade constantes”,
afirma Mariwalton Bunder.

Ele prefere ndo divulgaros investimentos
feitos em tecnologia na empresa. Mas admi-
te que, até hoje, sfo constantes as aplicagdes
de recursos para manter atualizados os siste-
mas que fazem alogistica funcionar na estra-
da. Uma referéncia de valor investido em
tecnologia € que em cada um dos 170 veicu-

Us,.

los da frota propria, ha cerca de 13% a mais
em equipamentos de telecomunicagdes.

Com o suporte das informagdes eletroni-
cas, os imprevistos s3o administrados com
agilidade e sem perda da eficiéncia. Ainda
tomando como exemplo -0 “milk run”, ¢
Bunder recebe a programagio das coletas da
GM com trés meses de antecedéncia. Porém,
uma equipe da Bunder fica fixa dentro da
montadora para controlar de 14 os ajustes ou
modificages. Todas as eventuais alteragdes
nas programagdes s3o transmitidas para uma
central na sede da Bunder, em Santo André,
via troca eletronica de dados.

Bunder conta, ainda, que quando aconte-
cem imprevistos durante a operago, o es-
quema ¢ acionado rapidamente € 0 operador
do veiculo ¢ reorientado de modo ando per-
der aviagem ou tempo na operagdo. “Os sis-
temas de roteirizadores sdo detalhados o su-
ficiente para nos fornecer subsidios para al-
terar arota € dar opgdes que contemplem a
produtividade da operagdo.”

Paramantertodoo suporte  comunica-
¢Oes ¢ aperfeigoar a aplicacio dos sistemas
nas operagoes, a Bunder Express mantém

dois grupos de tra-
balho debrugados
nos assuntos. S30 o
GOL (Grupo de
Operagdes
Logisticas)e o GEL
(Grupo de Estudos
Logisticos). Esses grupos sio formados por
profissionais que se dedicam a pensar e efe-
tivar os processos logisticos.

No GEL estdo dois especialistas em
logistica, um profisisonal da drea financeira e
um administrador de empresas. Com reu-
nides semanais, esses profissionais ficam
constantemente desenvolvendo métodos €
sistemnas, independente de haver um cliente
especifico ou ndo. Quando ha um projeto em
especial, as reunides tornam-se mais frequen-
tes. Os profissionais que comp&em o GOL
estdo aptos a executar as operagdes.
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Nenhuma outra empresa fabricante
de caminhdes dispoe de um
sistema de componentes modulares tio
flexivel e tio bem sucedido como o
sistema Scania.

Uma vasta gama de combinagoes
cobre desde caminhées projetados
para alta velocidade de cruzeiro, até
caminhdes para construgio civil, que
suportam condi¢des mais drduas de
trabalho.

O exclusivo sistema modular Scania
¢ avancado e completo. A variedade
de especificacoes disponivel abrange
todos os aspectos do veiculo e do
mercado.

Escolher o caminhio Scania,

que execute o trabalho com o mais
baixo custo, é tarefa simples.

A Scania esti constantemente
desenvolvendo cada detalhe de cada
componente modular. Um processo
revoluciondrio, que nio para nunca.

E claro, que confiabilidade e
desempenho sio fatores importantes
quando se trata de alcangar uma
6tima economia total. Alis, 6tima
economia é o ponto central de todo
o desenvolvimento da Série-4.

Os clientes mais exigentes do
mundo podem ter agora

um caminhao especialmente

construido.
Como nunca houve antes.

Os ve cuos Scan a estao em conform dade com o6 PROCONVE
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cordo acelera entrega

Rapiddo Cometa assume a coleta e a distribui¢io
de encomendas expressas da Federal Express

ilberto Penha

Rapidéo

Cometa

(nome de
fantasia da Transportadora
Cometa), um dos lideres no
setor rodovidrio de carga do
pais, e a Federal Express,
entre as maiores do mundo
no setor de carga aérea (ver
quadro), firmaram, no final
de junho, um “acordo
operacional”, renovavel
anualmente. O acordo con-
duz a centralizagdo do ser-
vigo em mios de um tinico
consolidador de cargas, de

500 g até 680 kg, em 26 lo- Leitdo e Vendramini festejam o acordo operacional

calidades nas regides Norte € Nordeste ¢ no
interior do pais.

Exceto nas pragas de Sdo Paulo, Rio de
Janeiro e Porto Alegre, o Rapiddo Cometa
cuidara do recebimento de encomendas ur-
gentes em aeroportos e da distribuigdo ter-
restre. Em vez de levar a carga para seu de-
posito, o Cometa transporta-a para os aero-
portos de Viracopos e Guarulhos, em Sdo
Paulo. Simultaneamente, os papéis de trami-
te em termitorio nacional sdo processados na
sede da empresa em Guarulhos. Quando os
caminhdes chegam aos acroportos, a docu-
mentagdo j& esta pronta e a carga é embarcada
em avides nacionais sem atropelos, gragas a
informatizagio daempresa, certificada pela
IS0 9002.

“Com o Cometa, ganhamos tempo dentro
da cadeia produtiva”, afirmou Rubens
Vendramini, gerente de Expansdo Internacio-
nal da FedEx, confiante na expectativa de
melhor administragdo dos processos gerais.
Antes do acordo, a FedEx gastava 8 horas
por dia atras de dados para alimentar o siste-
ma mundial de rastreamento. “Na parte ter-
restre, reduzimos 1/3 do tempo com mo-
de-obra na recuperagio de informagao e ali-
mentacdo do sistema. Na parte aérea, reduzi-
mos o tempo de transito, em média, de 96
horas para 48 horas”, estimou. Como exem-
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plo, citou uma remessa do exterior, com até
quatro dias para ser entregue em capital bra-
sileira; “Neste caso, reduzimos 50% do tem-
po de servigo.”

A FedEx opera com servigos porta-a-por-
ta e aeroporto-aeroporto. Sua principal base
€ Viracopos, onde pousam, diariamente, dois
avides DC-10 vindos de Memphis, Estados
Unidos, com cargas expressas de todo o mun-
do, e do Mercosul, com cargas da América

Brasil Mundo
Servicos Autorizados 16 6.500
Funciondrios 450 140.000
Frota 124 veiculos  40.500 veiculos,
610 aeronaves

Volume de carga: 54,7 milhdes de transmissdes ele-
tronicas/dia, e 3 milhdes de unidades/dia util.
Faturamento: US$ 11,5 bilhdes (ano fiscal de
junho/96 a maio/97)

Principais clientes no Brasil: nio disponivel (um
milhdo de clientes nos sistemas automatizados
PowerShipe InterNetshipSM).

Principais servigos

IP (Intemational Priority): garante entrega da enco-
menda, porta-a-porta, em prazo minimo de 48 h.
IPFS (International Priority Freight Service): limi-
te de peso/volume, de 70,5 kg para 682 kg/pega. De-
pendendo do pais de destino, a entrega demora de
uma trés dias uteis.

Fonte: Federal Express Corporation

Marcelo Vigneron

do Sul. Cada um transporta cerca de 30 tde
cargas, despejando e embarcando para o ex-
terior, em média, 1.320t de cargas/més.

“A posicio de como pegar pacote ou cai-
xade envelope, entrar em sistema de comu-
nicagdo para rastrear volumes, preencher do-
cumentago para embarcar carga, s3o pontos
essenciais do acordo”, enfatizou Pedro Wil-
son Leitdo, gerente nacional da Divisio Aé-
reado Rapidio Cometa. Em 1996, aFederal
Express entrosou-se com o Rapidéo Cometa
em buscade uma formula para reduzir o tem-
PO gasto com as empresas aéreas nacionais.
O trinsito de remessas entre a base
operacional de Viracopos, e os locais de en-
trega era admimstrado pela FedEx, obrigada
a confirmar informagdes de embarque de vo-
lumes. “Néo conseguiamos conectar os pri-
meiros voos do dia, para atender 26 destinos
no pais”, lembrou Vendramini.

Haoito anos no pais, a FedEx, com matriz
em S3o Paulo ¢ filiais em Campinas, Porto
Alegre e Rio de Janeiro queria melhorar seus
custos. “Nos altimos anos, ela encontrava
dificuldade em controlar 32 agentes com for-
maglesdiferenc’ ', acentou Leitdo. “En-
tdo, a FedEx optou por contratar uma em-
presa que dominasse o Brasil, principalmen-
te o Nordeste.” Para tanto, foram avaliadas
seis transportadoras paulistas, com vinculo
no setor aéreo, nos itens de endividamento,
liquidez, confiabilidade e prego do servigo.

Ao que parece, dois anos de siléncio (sem
divulgago) forjaram um negécio miliondrio
no setor de courier no Brasil. O faturamento
do negécio ndo € revelado. Afinal de contas,
milhares de despachos, consolidados diaria-
mente, poderiam despertar a cobiga dos con-
correntes DHL, UPS e TNT, trés gigantes do
setor, instala  ha décadas no pais.

Nesses anos de trabalho silencioso, con-
tornando problemas operacionais em areas
carentes de infra-estrutura de transporte por
esse pais continental, certa feita, Leitdo en-
frentou umna situagio inusitada nos confins
do Amazonas. “Ha locais em que entrega-
mos pacote de bicicleta porque carro néo
entra”, contou, ao lembrar-se da pequena
Manacapuru. O gerente nio hesitou em levar
o volume FedEx ao destino: uma casa de fa-
milia pobre, 4 espera da roupa doada por
parentes protestantes. Do episddio, ele ex-
traiu uma certeza: “A Federal Express co-
nhece bem o mundo, mas quem conhece o
Norte ¢ o Nordeste somos nos!”



A Rayton, pioneira na producao de
engrenagens de alto nivel no Brasil,
coloca a sua disposicao 54 anos
de experiéncia.

Agora, com o Certificado ISO 9002,
garante mais do que nunca a
qualidade em cada etapa da fabri-
cacao dos produtos KL.

Rayton, engrenada com a qualidade.
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Rayton Industrial S.A.
Tel: (011) 262-2800



Regulamento do Prémio
de Qualidade de 1998

1.0bjetivo do Prémio

Incentivar o emprego e o desenvolvimento de
procedimentos de qualidade nas empresas de
transporte, visando a adogdo efetiva da metodologia
da qualidade e ndo apenas & meihoria imediata de
resultados.

2.Quanto as Empresas Participantes:
Concorrerdo ao Prémio, empresas de transporte
rodovidrio de cargas, empresas de transporte
rodovidrio de passageiros, empresas de transporte
urbano de passageiros e de fretamento e turismo
que atuam comercialmente no mercado nacional ou
internacional, hd no minimo 6 (seis) meses,
contados a partir de janeiro de 1998.

3.Quanto as Categorias:

Prémio Qualidade em Transporte é dividido em
quatro categorias: Transporte Rodovidrio de Cargas,
Transporte Rodovidrio de Passageiros, Transporte
Urbano de Passageiros e Transporte de Fretamento
e Turismo.

4.Quanto a Premiagio:
Ser4 premiada somente a melhor empresa em cada
uma das categorias estabelecidas.

5.Quanto aos Prémios:

A melhor empresa em cada uma das categorias
estabelecidas receberd um troféu e serd matéria de
capa das revistas promotoras do evento.

As trés melhores do segmento de cargas, do
segmento urbano de passageiros e do segmento
rodoviério de passageiros receberdo um diploma de
participagdo e a andlise dos resultados da auditoria,
que sera realizada em cada uma das empresas
finalistas, pela Fundagdo Vanzolini.

Caberd a organizagdo o estabelecimento de mengées
honrosas quando julgar necessario.

6.Quanto a Comissdo Julgadora:

A Comissdo Julgadora sera formada por
representantes da Fundagao Vanzolini, das Editoras
TM/Technibus e por pessoas idoneas ligadas a
associagGes de classe do segmento de transporte e
drgdos governamentais.

7.Quanto a forma de julgamento:
0 processo de avaliagdo e julgamento dos trabalhos
apresentados seguira as seguintes etapas:

a)caberd a Comissdo Julgadora analisar
cadaum dos trabalhos e selecionar os trés meihores
em cada uma das categorias;

b)as empresas selecionadas serido
auditadas pela Fundagdo Vanzolini, ficando a critério
da Fundagdo quais as unidades ou filiais das
empresas que deverdo ser visitadas;

c)o resultado das auditorias serd
encaminhado & Comissdo Julgadora para a defini¢ao
e escolha do primeiro classificado.

Se a Comissdo Julgadora entender necessério,
poderd haver auditorias complementares para a
averiguagao de casos omissos.

8.Quanto a desclassificagao:

Empresas que ndo conseguirem comprovar nas
auditorias realizadas as informagdes contidas no
trabalho apresentado serdo desclassificadas, ndo
podendo participar do Prémio nos dois anos
subsequentes.

Halaaae

9.Quanto ao vencedor:

A empresa vencedora em cada uma das categorias
ficard impedida de participar do Prémio nos cinco
anos subsequentes.

10.Quanto as obrigagdes das empresas finalistas:
As trés melhores empresas, em cada uma das
categorias estabelecidas, se responsabilizardo pelas
despesas de viagem, acomodacdo e alimentagao,
por um periodo de 2 (dois) dias para 2 (dois)
auditores da Fundagdo Vanzolini, para a realizagio
das auditorias de avaliago.

Os resultados e as analises finais das auditorias,
junto aos Projetos de Qualidade, em cada uma das
empresas finalistas, serdo enviados as diretorias das
respectivas organizagdes.

11.Quanto ao trabalho a ser avaliado:
0 trabalho apresentado para avaliagao deveré conter:
a) informag@es gerais da empresa: razio
social e nome de fantasia, enderego completo da
matriz e das filiais; nome dos sécios proprietarios;
nimero de funciondrios em cada uma de suas
principais 4reas - operacional, administrativa e
comercial; tipo do servigo prestado; regides de
atuagdo e numero e tipo de veiculos préprios e
agregados.Outros dados que a empresa entender
significativos poderdo ser acrescentados, permitindo
0 conhecimento completo da organizagao.

b) o descritivo do Projeto de Qualidade
implementado pela empresa: o Trabalho devera
apresentar em detalhes a situagido em que a
empresa, ou um departamento e segmento interno
da organizag3o, se encontrava, as agoes que foram
ou estdo sendo desenvolvidas para a obtengdo da
melhoria e os resultados finais observados. Devers,
quando possivel, conter dados estatisticos ou
descritivos e as formas ou critérios de  avaliagdo
de mudanga comportamental, estrutural ou
comercial. O trabalho poderd enfocar uma Unica
situagdo interna e o reflexo na organizagdo como
um todo, ou abordar a empresa como um corpo em
busca de qualidade.

c)forma de apresentagdo: o Trabalho
deverd ser apresentado em folha tamanho A4;
paginas numeradas e indice; em 5 vias, sendo uma
original e outras copias; encadernado, podendo
conter fotos ou registro de acontecimentos que
mere¢am ser destacados.

12.Quanto aos critérios de avaliagdo:
Os critérios para avaliagdo dos Trabalhos serdo:

impacto para o cliente: agdes
implementadas na empresa inscrita que,
diferenciando-a dos concorrentes, demonstrem um

posicionamento estratégico competitivo ao
direcionar o foco para os fatores de satisfagdo do
cliente, sua manutengdo e participagdo no mercado.

utilizagdo estruturada das ferramentas da
qualidade: enfoque na metodologia a solugdo de
problemas, utilizando as ferramentas da qualidade
dentro de uma visdo ampla dos objetivos gerais da
organizagdo. E mais importante o efetivo
cumprimento da metodologia da qualidade do que
a énfase nos resultados a qualquer prego.

participagdo e envolvimento dos
funcionarios: alinhamento das diretrizes
estratégicas da empresa com préticas que envolvam
o fator humano, voltadas para um ambiente de
trabalho de alto desempenho e motivagdo, que
propicie 0 bem-estar e satisfagao dos funcion4rios
€ 0 consequente envolvimento e participagdo destes
no processo de qualidade da organizagao.

énfase na agdo preventiva: sistematica
busca das causas raizes dos problemas e foco na
antecipagao aos problemas, buscando nio apenas
solugdo imediata, mas principalmente evitar que 0s
problemas ocorram.

padroniza¢do e monitoramento dos
processos: foco na efetiva incorporagio das
melhorias obtidas na rotina didria e na padronizagao
do trabalho, visando oferecer aos clientes sempre o
mesmo  padrdo de  servigo/produto.
Acompanhamento sistematico do desempenho dos
processos, buscando corrigir os desvios de curso
com vistas a satisfagdo dos clientes.

13.Quanto as Omissdes:

Situagbes ou casos que nao estejam contidos no
Regulamento serdo decididos pela Comissio
Julgadora, que devera apresentar seu parecer por
escrito, em duas vias, assinado pela maioria simples
de seus membros.

N@o caberd recursos de qualquer tipo ou forma
frente as decisBes da Comissao Julgadora, que é
soberana em suas atribuigGes.

As empresas que apresentarem seus Trabalhos para
concorrer ao Prémio estardo concordando
plenamente com o Regulamento apresentado.

14. Cronograma:
A data de entrega dos Trabalhos ndo sera alterada.

Os Trabalhos poderdo ser entregues pessoalmente,
ou enviados pelo correio para: revistas Transporte
Moderno e Technibus, Av. Marqués de S3o Vicente,
10, Barra Funda, GEP 01139-000, A/C . Maria Penha
da Silva.

Quando enviados pelo correio, valerd a data de
postagem como sendo a da entrega.

De 13 de jutho a 16 de outubro: periodo para
inscricdo e entrega dos cases das empresas
participantes.

De 19 de outubro a 30 de outubro: triagem prévia
dos cases inscritos e selegao dos trés melhores em
cada categoria.

De 03 de novembro a 20 de novembro: auditoria
nas 6 empresas selecionadas, por 2 membros da
Fundagdo Vanzolini.

Data a definir para: Solenidade de Premiagdo, na
Sociedade Hipica Paulista em Sdo Paula.



SISTEMA MODULAR

Estrat¢gia de expansdo do grupo norte-americano incluiu a incorporagio de
oito empresas no Brasil onde faturou US$ 665 milhdes em 1997

R

mjulho, 0 grupo pamg:to hgzsd_icadoé grava-

norte-americano Dana/Eixos e Diferencial cﬁo ¢ 1.

fabricante de SolvayTanque de Combustivel O diretor de Marketing
a.utopeqas Dana Corpora_ Bundy/Tubulagao da Da‘na’ LUCi.ano Dlas Pi-
tion Inaugurou umanova —— sDe!philDirecéo hidraulica TES FllhO, exphcaque entre
unidade emen.npo 0, 0 momento em que a
perto de Cuntlba,.PR. 0] Chryg{er faz o pedido do
evento aconteceu simulta- chassi a Dana e o momen-
neamente 3 inaugurago da to de suarecepcao, ha toda
nova fabrica da Chrysler wee uma sincronizagio que exi-
Corporation no Brasil, que °**Simyontracss g Donaicrass YazakiFiagso geum fluxo logistico per-

A .0.8mi omponentes 1
produz a picape Dakota. A P feito.
planta da Dana teve um in- e O modelo de produg@o

. . Allied-Signal/Cubo TRW
vestimentode US$ 14,5 mi- BoschiFreios Barra de airecao adotado pela Danarevolu-
Ihdes, gerou 50 novos em- RockwellMolas cionaarelagio entre forne-
pregos e estilocalizada a Chrysler New Castie/Knuckes cedor e montadora. Para
1,5 km de distancia da Chassi rodante entregue a Chrysler com mais de 200 componentes fabricar o chassi da Dakota,
Chrysler. a Dana conta com 72 for-
A proximidade das empresasndoécasual.  Brasil. Seuobjetivo € tornarmais dindmicoo  necedores, enquanto a Chrysler contratou 23

A Dana fornece a montadora um sistema de
componentes que chegaa umtergo da picape
Dakota. A estratégia da Dana faz parte de
uma tendéncia do mercado, que localiza os
fornecedores ao redor das montadoras. Es-
sas empresas, conhecidas como "sistemis-
tas", fornecem médulos completos direta-
mente para as montadoras, em vez de pegas
iso

O sistema modular de produgao esta sen-
do implantado de forma gradual na industria
automobilistica, no Brasil e em todo 0 mun-
do. Seu objetivo é ganhar escala e reduzir
custos, sem aumentar demais o investimento
direto das montadoras. A fabrica de cami-
nhdes e 6nibus da Volkswagen, em Resende,
RJ, foi uma das pioneiras na adogio desse
processo.

Naurtidade da Danaem Campo Largo, a
novidade, porém, esta na inauguragdo de um
sistema inédito em todo o0 mundo: a produ-
¢ao dos chamados rolling chassis, ou chassis
rodantes.

O sistema rolling chassis foi projetado
para a picape Dakota a ser produzida no

processo de montagem de veiculos fabrica-
dos em larga escala. O modulo € entregue a
Chrysler com mais de 200 componentes, in-
cluindo o quadro fornecido pela propria
Dana, eixos traseiros e de transmissio, sus-
pensdo, sistema de diregdo, freios, tanque de
combustivel, circuitos elétricos, rodas e
pneus.

Apods montado, o chassi rodante segue ro-
dando para a Chrysler, jacomalinhamentoe
balanceamento de diregdo. A Chrysler ndo
trabalha com estoques de chassis rodantes.
A empresa utiliza o sistema just-in-time, so-
licitando os modulos da Dana com apenas
duas horas de antecedéncia. A Chrysler in-
forma, através de um sistema interligado por
computadores, quais as caracteristicas domo-
delo e anumeragio que devera ter o chassi.
Paraisso, a Dana possui, em sua linha, equi-

fornecedores para produzi-la. Nesse novo
conceito de producdo, a Chrysler reduz em
25% oniimero de autopegas necessarias para
construir a picape.

A unidade da Dana de Campo Largo,
construida emuma area de 7.000 n?, devera
produzir 6.000 unidades do chassi rodante
em 1998. Serdo fabricados dez conjuntos por
hora, entregues em seqiiéncia na linha de mon-
tagem da Dakota.

Na opinifio de Luciano Pires, esta ocorren-
do uma grande mudanga no sistema de pro-
dugdo automotivo. “Hoje, os fornecedores
esto passando a exercer tarefas que antes
eram desenvolvidas pelas montadoras. Estas
empresas economizam mais e nio precisam
trabalhar com estoques, ao compartitharem
com seus fornecedores a montagem de par-
tes significativas dos veiculos”, analisa.

As grandes industrias automobilisticas
anunciaram investimentos de US$ 21 bilhdes
no Brasil para instalarem novas fabricas, no
préximo periodo. Estes investimentos do-
brardo o ntiimero de fabricantes de veiculos
no pais. S3o estas novas condiges que moti-
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varam o grupo Dana a tragar uma agressiva
estratégia para crescer no mercado brasileiro.
Nos ultimos quatro anos, o grupo incorpo-
TOU 0it0 Novas empresas ao seu patrimonio.
Nesse periodo, seu faturamento no Brasil do-
brou, atingindo US$ 665 milhdes em 1997,
resultado este que possibilitou obter no pais
8% do lucro alcangado em todas suas unida-
des no mundo.

A primeira aquisigdo do grupo neste ano
no Brasil foi em fevereiro, quando comprou
0s 40% restantes da Simesc, produtora de
longarinas e componentes de chassis de oni-
bus e caminhdes, com sede em Joinville, SC.
A Simesc era controlada, até 1996, pelo gru-
po brasileiro Wiest, que em janeiro daquele
ano vendeu 60% do capital a propria Dana.

Em dezembro de 1994, a Dana adquiriua
divisdo de eixos leves da Rockwell, instalada
no municipio de Osasco, em Sio Paulo. A
Rockwell ¢ amaior empresa do Mercosul no
segmento de eixos diferenciados para cami-
nhdes médios, automoveis e picapes. Como
o grupo ja fabricava eixos em Sorocaba, inte-
rior de Sdo Paulo, optou por transferir a pro-
dugdo da Rockwell paraaquela cidade. Na
unidade de Osasco, instalou a Simesc.

Em setembro de 1996 foi a vez de formar
uma joint-venture com a Freios Vargas. A
empresa, denominada Sistemas Modulares,
esta instalada em Taubaté, SP, fornecendo
moédulos de suspenséo dianteira e eixos tra-

Faturamento em 1997: USS 665 milhdes
Previsdo para 1998: USS 800 milhies

Unidades no pais: 17 fabricas e 15 centros admi-
nistrativos

Nimero de funcionarios - 6.000

Dana Albarus S. A. Indiistria e Coméreio
ATH - Albarus Transmissdes Homocinéticas
Albarus Sistemas Hidraulicos

Divisao de forjaria

Divisdo Perfect Circle

Divisdo Cardans

Pelegrino Autopegas

Dana Inchistria Ltda
Divisdo Spicer Diferenciais
Diviso Victor Reinz e Stevaux
Spicer Elastomeros
Dana-Parish

NakataS. A

Freios Vargas

Sistemas Modulares
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Luciano Pires: fornecedores assu-
mem tarefas de montadora

seiros para os modelos Gol e Parati, da
Volkswagen. Emjaneirode 1997, a Dana com-
prou a Stevaux, fabricante de juntas para
motores.

Em abril deste ano, a Dana adquiriu a
Nakata S. A., passando a deter 99,16% de
seu capital votante. O valor oficial da transa-
¢do ndo foi divulgado, mas, segundo estima-
tivas do mercado, esteve proximo de US$ 70
milhdes. A Nakata é uma das principais for-
necedoras de pegas para montadoras e para o
mercado de reposico.

Como parte de sua ofensiva dentro do
mercado brasileiro, a Dana pretende ainda
inaugurar mais duas novas plantas. Uma de-
las vai produzir filtros e sera construida no
interior de Sao Paulo. A outra devera ser ins-
talada em Sdo Caetano do Sul, no ABC
Paulista, unindo Dana, Freios Vargas e
Krupp na montagem de médulos para o

modelo que a General Motors come-
¢ara a produzir no final deste ano.

A ofensiva disparada pela Dana sobre o
mercado brasileiro faz parte de sua estratégia
de se firmar como a principal fornecedora de
médulos completos as montadoras.

A Dana segue uma tendéncia do mercado,
onde as montadoras preferem que os forne-
cedores participem do processo de concep-
¢d0 e desenvolvimento de seus veiculos. Em
nivel internacional, o nimero destes fomece-
dores deverd, dentro de ¢inco ou seis anos,
segundo o Sindicato das Empresas de
Autopegas, ser reduzido a 20 megagrupos
globais, que participardo do projeto do carro
desde seu desenvolvimento na matriz e acom-
panhardo as montadoras nos paises em que
estas produzirem os veiculos.

No Brasil, até 1996, cerca de 1.000 peque-
nas, médias e grandes empresas atuavam no
setor de autopegas. Analistas do setor ava-
liam que, até 0 ano 2000, deverdo sobrar ape-
nas 600. Deste total, 20% serdo fomecedo-
res diretos dos fabricantes. As demaisem-
presas, que sobreviverem ao processo de
reestruturagao, fardo parte do grupo dos for-
necedores indiretos: semcontato direto com
as montadoras, terdo que vender sua produ-
¢ao para os fomecedores de primeiro nivel.

Segundo dados da KPMG Corporate
Finance, no “ranking” setorial de transacdes
de 1997, as empresas de autopegas estive-
ram entre as que mais mudaram de maos.
Foram realizadas 16 fusdes e aquisigdes no
Brasil.

O grupo Dana foi fundado em 1904, nos
Estados Unidos. Sua matriz est localizada
emToledo, estado de Ohio. O grupo é lider
mundial em planejamento, fabricagio e for-
necimento de produtos e servigos para as
montadoras de automaoveis, 6nibus e cami-
nhdes pesados.

Hoje, aempresa opera em 30 paises, com
200 fabricas e emprega mais de 50 mil traba-
Ihadores. Segundo fontes daempresa, as ven-
das de 1997, em todo o mundo, foram de
US$ 8,3 bilhdes. No Brasil, o grupo possui
17 fabricase 15 centros administrativos.

Até 1994, a Dana era conhecida no merca-
do brasileiro através da Albarus, uma empre-
sa de Porto Alegre, RS, fundada em 1947
para fabricar cruzetas para veiculos. A par-
ceria com a Albarus, para a produgio de ei-
xos, iniciou-seem 1957, quando a Dana com-
prou 20% de suas agdes. Atualmente, o gru-
popossui 80% do capital da Albarus e re-
solveu utilizar 0 nome norte-americano de-
pois que algumas montadoras estrangeiras si-
nalizaram sua inteng3o de instalar unidades
de produgio no pais.

Dentro deste novo cenario, em 1997, 0 gru-
poinaugurou uma unidade fabril no Parand, a
Dana Parish, para fomecer conjunto de chas-
sis completos para os caminhdes e 6nibus da
Volvo do Brasil. A unidade esta instalada em
Curitiba, a 12 km da Volvo, e, s6 no primeiro
ano de funcionamento, fomeceu 6 mil qua-
dros de caminhdes e dnibus para amontadora.

O diretor Luciano Pires esclarece que, des-
de 1982, o grupo vem implantado um siste-
ma de fornecimento de modulos integrados
as montadoras e a primeira experiéncia desse
tipo ocorreu nos Estados Unidos.



Manoel Eiti Hayashida
Superintendente da Enterpa

"Nossa frota enfrenta uma desgastante rotina de para-e-anda, com constantes mudangas
de marcha. Por isso, a embreagem é uma pega fundamental para garantir 0 maximo
desempenho dos nossos veiculos.

Com as embreagens LuK, encontramos uma resposta acima de nossas expectativas. Porque
elas oferecem maior durabilidade, com uma significativa redugdo de paradas na oficina,
poupando inclusive todo o sistema de transmissao e motor.

Além da economia resultante, as embreagens LuK proporcionam maciez nas mudangas
de marcha, paradas e arrancadas mais suaves e menor esforgo para 0 motorista.

Posso garantir que a g

LuK vem otimizando L gal

o desempenho da

nossa frota."

Caminhées VW 16170BT/16220 - Ford Cargo 1618/1622
Onibus VW e Ford {Motores MWM e Cummins) Embreagens

Arteplena Propaganda



RODOVIAS

alha rodoviaria brasileira tem
menos de 150 mil km pavimentados

A precariedade das rodovias brasileiras, segundo a CNT, eleva em 40%
o custo operacional da frota de 1,6 milhdo de veiculos de carga

os 1,6 milhdo de km de estra-

das federais, estaduais e mu-

nicipais brasileiras, as vias pa-
vimen  ndochegama 150 mil km. Deste
total, 24% encontram-se em mau estado de
conservagao.

Esta radiografia distancia o Brasil dos pai-
ses de primeiro mundo. Apenas 8% da ma-
lhabrasileira estio pavimentados, enquanto
alnglaterra possui 96% de suas estradas com
pavimento, os Estados Unidos, 82%, ea
Franca, 53% (ver quadros).

“Hoje, o grande problema é pro-
longar a vida 1itil das rodovias™,

Gilberto Penha

volvimento de Mercado da Gerdau Agopara
Construgdo Civil, a maioria das estradas bra-
sileiras & coberta por asfalto, “mais caro, com
maior demanda de manutengo, e um dos prin-
cipais itens do Custo Brasil”. Por causa dis-
50, e devido a escassez de recursos piblicos,
o Banco Mundial divulgourelatorio,em 1997,
apontando omau estado damalha rodoviaria
brasileira como responséavel por perdas de
USS$ 3 bilhdes anuais de cargas.

A Confederagiio Nacional do Transporte

tos médios apresentados no Orgamento Ge-
ral da Unidio pelo Ministério dos Transpor-
tesem 1996,a CNT calcula que a reconstru-
¢do do pavimento das rodovias federais, mal
conservadas, custara R$ 4,8 bilhdes. A res-
tauragdo da sinalizagdo vertical consumira R$
48 milhdes, e mais RS 825,8 milhdes para
adequar a capacidade das rodovias,
totalizando investimentos de R$ 5,7 bilhes.
“Se ndo forem realizadas agdes no sentido
de reverter o estado de calamidade dessas
rodovias, 0s recursos necessarios
paraarecuperagao crescerdo em tor-
nodeRS$ 1,1 bilhdo/ano, elevando a

avalia o engenheiro Octdvio Rodovias Pavimentadas Ngo Pavimentadas Totl  necessidade de investimentos para
Almeida, assessor da presidéncia o, 51370 14.046 65416 R$9bilhdesno ano 2000”, alerta
doSindicato da Indistriada Cons-  Fgioduqis 81 881 110.924 192.805  Clésio Andrade, presidente daCNT.
trugdo Pesada de Sdo Paulo (Sini-  Municipais 14.869 1.376.369 1.391.238 A Pesquisa Rodovidria CNT, de
cesp), ao condenar a extingiodo  TOTAL 148.120 1.501.339 1.649.459 1997, constatou que 38.766 km das
Fundo Rodoviario Nacional pela estradas (75% dos 51.370 km da
Constituigdo de 1988. “Desde en- malha federal) encontram-seem con-
tdo, as verbasdestina  arepara- digbes precdrias. Na pesquisa,
¢Ao de estradas comegaram a ser Regular 92,3% da malha apresentam péssi-
reduzidas, € o nimero de quiléme- s2% mo estado de conservago. Consi-
tros conservados ficou cada vez derando as condigdes de piso, sina-
menot. Os trechos passaram de lizagdo e engenharid, apenas 7,7%
bom para regular, ¢ muitos de re- s encontram-se em bom (ou 6timo)
gular paramau. Comegou ahaver ¢, .. pesmo  estado de conservagao.
uma degradagiio geral”, deduz. CON , vou sceeme  Asinalizagio horizontal apaga-
O especialista Ruy Silva Pessoa, % P 7% gom da, placas desgastadas ou cobertas
do Instituto de Pesquisa Econdmi- pelomato séo as imagens mais cons-

ca Aplicada (IPEA), diz que os efeitos nega-
tivos da manutengio podem ser quantifica-
dos. A seu ver, quando o padrio de conser-
vagio de um segmento vidrio passa de bom
paramau, ocorrem os seguintes reflexos:
@ clevagao de 38% no custo operacional dos
veiculos;
aumento de até 58% no consumo de com-
bustivel;
incremento de até 50% no indice de aci-
dentes;
aumento do tempo de viagem em até
100%.
Para Wagner Gasparetto, chefe de Desen-
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(CNT) estima que a precariedade rodovidria
eleva emcerca de 40% o custo operacional
dafrotade 1,6 milhdo de veiculos de carga,
gerando prejuizo de aproximadamente US$
11 bilhGes, por conta de fatores como au-
mento de 100% no tempo de viagens, 50%
no consumo de combustivel, e acidentes. “A
este prejuizo, somam-se 6% a 20% de des-
perdicio da safra anual de grios, atingindo
US$ 8 bilhdes™, acrescenta Gasparetto, ba-
seado em avaliagdes da Empresa Brasileira
de Pesquisa Agropecuaria (Embrapa) e da
CNT.

De acordo com os investimentos e 0s cus-

tantes. A engenharia  rodovias foi classi-
ficadana pesquisa como deficienteem 93,3%
daextensdo, prevalecendo pistas simples com
acostamento em regides que apresentam, na
maior parte, topografia acidentada.

O DNER identificou 124 pontos criticos
como os de maior risco de acidentes, contri-
buindo para o Custo Brasil. Prejuizos causa-
dos pela ma conservagdo das rodovias sdo
repassados ao prego dos fretes, afetando o
custo dos produtos adquiridos por consumi-
dores no pais ou destinados ao exterior.

Com recursos do Banco Mundial, do Ban-
co Interamericano de Desenvolvimento e do



orgamento da Unido, o
Programa “Brasil em
Ag0” pretende aplicar R$

1,25bilhdo narestauragdo  Holanda
de 14milkmde rodovias  Japéo
federais pavimentadas Dinamarca
(conclusdo previstapara  Franca
2001). Segundooprogra-  Austria
ma, outros 13 milkmpa-  Reino Unido
vimentados serdotransfe-  Alemanha
ridos para os estados, dos  |1glia
quais4 milkm fardoparte  Grecia
doprojeto derestauragdo.  Hungria
O projeto de descentrali-  polsnia
zagaoderodoviasablange ESpOﬂhO
a concessdo a iniciativa  Estados Unidos
privadade Smilkmdas  pexico
principais rodovias, em  Cqnadé
trechos de maior volume Argentina
de trafego. Chile
Umestudo doMinisté- g qsil
1i0 dos Transportes mos- Uruguai
traque o Brasilserdbene-  pg.q guai
ficiado comas concessoes,

com redug@o nos custos

Fonte: Geipot @ CNT

operacionais de veiculos (R$ 2 bilhdes/ano),
queda no consumo de combustivel (1,7 mi-
Ihdo de litros por ano), economia com perdas
de safra agricola e danos de mercadorias (RS
400 milhdes/ano).

Na projecdo do “Brasil em Agdo”, a dupli-
cagio darodovia Ferndo Dias (563,2 km), a0
custo de RS 1,2 bilh#o, estara concluida em
dezembro de 1998. A Ferndo Dias, um dos
principais eixos rodovidrios da regido Sudes-
te, interliga Sao Paulo a Belo Horizonte, e
atravessa grandes centros produtores do pais.
Os primeiros 217 km foram concluidos em
fins de 1997, restando ainda 53,7 km para
encerrar aprimeira etapa. Iniciada em setem-
brode 1997, asegunda etapa abrangerd 292,5
km. A duplicagdo propiciard redugdo no nj-
mero de acidentes. Os gastos com combusti-
vel e manutenggo de veiculos serdo menores.

A complementago das obras de pavimen-
tacio da BR-174, entre Manaus e a fronteira
com a Venezuela, com 970 km de extens3o,
facilitard a integragio com os mercados do
Caribe e do Atlantico Norte, aproximando-
os da Zona Franca de Manaus. As obras de
pavimentagao e construgio de pontes em
concreto serdo realizadas em parcerias do
governo federal com a Corporagdo Andina
de Fomento (CAF) e com os governos esta-
duais do Amazonas e Roraima.

Aligacio de Caracarai,
' em Roraima, com a fron-
teira do Brasil e Vene-

2.718,1 zuela, ja estd pronta. A
2.117,2  conclusio da rodoviali-
1.648,5  gandoManaus a fronteira
1.491,3  propiciard o desenvolvi-
1.490,7  mento econ6mico dare-
1.489,3  gido por causa do inter-
1.390,4  cambiocomercial comos
1.013,6  paisesandinos,do Caribe,
903,4  daAméricaCentral etam-
752,4  bémcomosEstados Uni-
7523  dos. A obra esta orgada
651,1  emR$ 168 milhdes, com
373,2  Otérmino previsto neste
4572  ano.Umavezpavimen-
290 tada,aBR-174torarda
22,4  ZonaFrancade Manaus
16,3  maiscompetitivaemre-
157  lagdoaseusconcorrentes
132 noCaribe, quemovimen-
6g  tamcercade RS 6bilhdes/

ano.
Para transformar duas

estradas em canais de escoamento de sojana
regido Norte, 0 governo pretende investir R$
60,8 milhdes na recuperagéo de 450 km das
rodovias BR-364 e BR-163, nos trechos que
ligam a zona da Chapada dos Parecis, MT

produg&o anual estimada em 60 milhdes de t
de soja, ou seja, 2,4 vezes a produgao brasi-
leira atual (de 1997).

O Programa de Concessio de Rodovias
Federais prevé a licitagio de 4.946km de
rodovias em todo o pais neste ano. Na maio-
ria das vezes, 0 regime contratual de explora-
¢80 & de 25 anos, mas em alguns casos, 20.
Cabe a0 DNER fiscalizar se os concessiona-
rios estdo cumprindo 0s contratos, que 0s
obriga a cuidar da administragdo, operago e
recuperacio de estradas, oferecendo em tro-
ca aexploragio comercial de pragas de peda-

gios.

Desde 1995, o DNER vem estudando a
viabilidade de conceder, ao setor privado, a
exploragdo de um quarto dos 51.370 kmde
rodovias federais pavimen ~ , eestabele-
cer procedimentos para licitagdes.

Os editais para licitagio dos primeiros in-
cotrechos abrangeram as rodovias BR-101
(ponte Rio-Niter6i), BR-116 (rodovia Presi-
dente Dutra e o trecho Rio-Teresdpolis-Além
Paraiba), BR-040 (trecho Rio-Petrépolis-
Juiz de Fora) e BR-290 (trecho Osério-Por-
to Alegre), totalizando 856,4 km.

Emmaiode 1996, 0 DNER criou a Direto-
ria de Concessoes Rodovidrias, que identifi-
cou 34 novos segmentos rodovidrios, num
total de 10.379 km.

até Rio Branco, AC, pas-
sando pelo porto de Porto
Velho, RO. Nessaregido, 0
transporte de soja ¢ feito
por estradas com ligagbes
em condigles precarias,
onerando o custo do frete.

Terminadas as obras, nes-
te ano, as duas rodovias vdo
reduzirem 1.600 kma dis-
téncia do trajeto para levar
a soja dessa regido até os
portos do Sul. Na exporta-
¢do do produto, pelo porto
de Porto Velho, a carga po-
dera seguir pelas hidrovias
da Amaz0nia para 0s por-
tos de Manaus e Belém, e
depois para outros paises,
economizando combusti-
vel

A regidio da Chapada dos
Parecis apresenta amelhor
produtividade média de
gréos/hectare do pais, com

Estados Unidos
Franga
Japdo
Alemanha
Reino Unido
Espanha
Italia
Canadé
Polénia
Ucrénia
Brasil (*)
Austria
Grécia
Suécia
Paquistdo
Holanda
México
Argentina
Chile
Paraguai
Uruguai

Assegunda fase doprogra-

ma inclui arodovia BR-381

3.660.861 (Femdo Dias, entre Séo Pau-
811.200 loeBelo Horizonte); dois
799763 trechos do Corredor Mer-
435.985 cosul (BR-116, entre Sao
360.047  PauloeCuritiba, BR-376 ¢
328.641 BR-101, entre Curitiba e
305.388  Florianopolis); BR-393 (Rio
289.010  de Janeiro); e BR-163
12221(2);‘71 (Cuiabé-Campp Gran’de).
133.253 Em Santa Catarina, esta em
125000 @ndamentoaconcessdo de
113210 Mais quatro trechos: Siste-
97.818 Mma Rodovidrio Norte, BR-
94.027 470 (estadualizada), Brus-
92.251 que e Criciima, somando
88.601  1.120km. EmMinas Gerais,
61.923  oprogramacompreende scte
12.370  |otes, num total de 2.281
%ii km. Também est3o previs-

* O Brasil, um pois rodaviério, passui malha
. ,

quanda comp

p da muito peq
& de outros paises.

Em quilsmetros totais, perde para o Palénia e Ucrénia.

Fonte: Geipat (dados de 1992 a 1995)

tas licitagoes em Goids (153
km), Mato Grosso do Sul
(54 km), Bahia (114 km) e
Para (66 km).
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Corredor

RODOVIAS

ercosul tera

rés rodovias duplicadas

Ligando as regides Sul e Sudeste, 0 novo corredor facilitara o acesso
aos portos de Rio Grande, Sdo Francisco, Itajai, Paranagua e Santos

m dezembro serdo
entregues aos usua-
rios 80% do primei-
ro trecho do Corredor Merco-
sul, entre S3o Paulo, Curitibae
Florianépolis, duplicado e res-
taurado. O amincio do DNER,
porta-voz do programa “Bra-
sil em Agdo”, acontece apds o
langamento, em abril, do edital
de concorréncia internacional
para a concessao do Corredor
Mercosul —uma ligagdo rodo-
vidria de 1.060 km entre So
Paulo (SP), Curitiba (PR),
Florianépolis (SC) e Osério
(RS).
A exploragao das rodovias
BR-116 (SP-PR), BR-376 (PR)
e BR-101 (SC), durante 25
anos, exigira do vencedor da li-
citagdo responsabilidade pela
conservagio, manutengdo e
execugao das obras em dois lo-
tes: o primeiro, com 660 km,
de Sdo Paulo a Floriandpolis; ¢
o segundo, com 400 km, de
Florianépolis a Osério.

Projetado para um trafego de 10 mil car-
ros/dia, o Corredor Mercosul estd com sua
capacidade de trafego esgotada desde os anos
70, segundo o DNER. Hoje, as rodovias que
servem ao corredor estio sendo duplicadas,
€ pretende-se aumentar a capacidade para 20
mil veiculos/dia. Estima-se em torno de 70%
o trafego de caminhdes.

Coma duplicagdo das trés rodovias entre
asregides Sul e Sudeste, o Corredor Mercosul
impulsiona o desenvolvimento do comércio
com os paises vizinhos, e torna mais rapido
0 acesso aos portos de Rio Grande, Sdo Fran-
cisco, Itajai, Paranagui e Santos. Para o go-
verno, esta obra vai revitalizar os polos in-
dustriais existentes, atraindo novas empre-
sas e gerando milhares de novos empregos.
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Rodovia do
Mercosul

O trecho Sdo Paulo-Floriandpolis estard
pronto em junho de 2000. A previsdo é que
80% daobra estejam finalizados até dezem-
bro de 1998. Ja o trecho Florian6polis-Osdrio
serd concluido em
2000. Com a duplica-
¢do, 0 govemno espera
diminuir o nimero de
feridos (50%) e vitimas
fatais (75%) em aciden-
tes. Ao longo das ro-
dovias, serdo instalados sistemas de sinali-
zagdo e seguranga, servigos de atendimento
médico emecanico, e dreas de estacionamen-
to para cargas perigosas.

O financiamento das obras de duplicagio
provém de recursos do Banco Interamericano

de Desenvolvimento (BID) e
do Eximbank, do Japdo, cada
um com US$ 450 milhdes. O
Tesouro Nacional contribuiu
com US$ 283,6 milhdes. No
"Brasil em Ag#o", o custo fi-
nal da obra € de R$ 2,2 bi-
lhdes.

P A concepgio do Corredor
Mercosul envolveu critérios
técnicos de respeito ao meio
ambiente. Técnicos do gover-
no descobriram que a Serra do
Cafezal, distante 90 km de Sdo
Paulo, entre Juquitiba e
Miracatu, ainda preserva
intocado pequeno trecho da
Mata Atlantica. Hoje, essa 4rea
¢ protegida pelo Parque Esta-
dual da Serra do Mar, o que
obrigou alteragio no projeto
inicial. A alternativa que me-
nos interfere no ecossistema
da Serra do Cafezal é a que
propde a construgdo de pistas
em t(neis e viadutos, invadin-
do apenas dois pontos do par-
queestadual.

NaBR-101, arquedlogos e estagidrios da
Universidade Federal de Santa Catarina rea-
lizaram o salvamento de material arqueologi-
co encontrado na altura do km211,5, em Pa-

lhoga (SC). Os vesti-
gios de fosseis foram
registrados em 1965
pelo padre e arquedlo-
g0 Jodo Alfredo Rohr,
queacreditou tratar-se
do Sambaqui da Ponta
do Maruim (sitio arqueoldgico tupi-guarani).
Os fosseis de peixes e aves, e utensilios como
machadinhas, usadas pelos povos indigenas,
que viveram as margens do rio Maruim, re-
metem ao periodo pré-cerdmico, ha dois ou
trés mil anos.
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TRANSPORTE RUMO AO

Ligue ja para a NTC
(011)6954.1400
e faca sua inscricao.

Apowo Organizacio e Veiado
CNT
CONFEDERRCHO
DO THRANBPORTE. Editora TM Ltda.

0

Vocé esta convidado para o

16 OUTUBRO

SOFITEL - SALVADOR - BA

Participe dos debates:

1. OTM - Operador de Transporte Multimodal
Vantagens e desvantagens de transformar sua empresa
em OTM - Operador de Transporte Multimodal,

agente criado pela lei 9.611/98.

2. ANT - Agéncia Nacional de Transportes
Fique por dentro do novo e poderoso orgdo federal,
que pode substituir o DNER, GEIPOT, DENATRAN e
CONTRAN ao mesmo tempo.

3. Globalizacao, Alca e Mercosul
Oportunidades e ameacas trazidas pela
globalizacao e pela criacdo do Alca e do Mercosul
para o transportador de cargas.

4. Cenario Politico/Econémico

Figue sabendo, antes da realizacdo do 2° turno das
eleicdes presidenciais, quais serao as alternativas
econdmicas do proximo governo e como elas
poderao afetar o setor de transportes.

E veja nas seguintes palestras:

1. Integracao Logistica Multimodal
Oportunidades de parcerias com as empresas de
transporte ferroviario e portos, resultantes da
privatizacdo destes setores. Como transformar
estes “concorrentes” em parceiros,

clientes ou fornecedores.

2. Custos do Transporte no Plano Real

A evolucao dos custos no transporte de cargas no
periodo do Plano Real e o repasse desses
aumentos para o embarcador.

3. Privatizacdao: Oportunidades de
Investimento e Possiveis Impactos Negativos
Como o transportador de cargas pode participar
dos consorcios que estao assumindo a operacao
das rodovias e ferrovias. O impacto do pedagio
Nnos custos do transporte rodoviario de cargas.

CONGRESSO NACIONAL 4. Seguros no Transporte

DO TRANSPORTE DE CARGAS Posicionamento do setor diante
da nova tendéncia do embarcador de assumir

&NTC by o RCTRC e o RCF-DC, seus aspectos juridicos

Arsocarie Nacioral 0 Romger e Conpes.

e suas implicacdes sobre o frete-valor.
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Unf dopa
resta ar 30% da mal a

O ministro Eliseu Padilha defende a volta de um fundo para os transportes
para poder equacionar os problemas de infra-estrutura

recisamos compreender que as

rodovias brasileiras foram

projetadas para uma vida util
de 12 a 15 anos, e j4 alcangaram uma idade
médiade 25. Estamos com a idade vencida”,
admitiu o ministro Eliseu Padilha, dos Trans-
portes, em entrevista a TM, apregoando in-
vestimentos “na restauragio, j4 em moldes
melhores, € na construgio, em padrio cons-
trutivo mais ambicioso quanto a sua capaci-
dade”.

Padilha reconheceu que a situagfio dases-
tradas piorou desde que o Fundo Rodovidrio
Nacional foi extinto pela Constituigio em
1988. “Agora temos de decidir se queremos
ainiciativa privada fazendo esse investimen-
to, por meio de concessdes, ou se criamos
uma fonte de recursos permanente para o
sistemarodovidrio.” A questdio esta nas mios
do Congresso. “O certo é que necessitamos
derecursos, seja via orgamento, o que acho
mais dificil, seja via o fundo.”

TM - Como esté a situago das principais
rodovias no pais? Quase 50% de suas exten-
sdes funcionam precariamente?

Padilha - Temos em torno de 25% a 30%
das rodovias em situagdo precdria. Temos
obras de restauragdo e conservagio em 60
das principais rodovias. Pouca construgo.
As principais dificuldades hoje estiona cha-
mada rota da soja— BR-163, BR-364, BR-
070‘sajndo de Ronddnia, em direcdo a Mato
Grosso, Mato Grosso do Sul, Minas, Goids,
SaoPaulo, Parana.

TM - No Brasil, as rodovias eram cons-

ANT aguarda decisao

No final de julho, o projeto de criagdo da
Ageéncia Nacional de Transportes (ANT)
permanecia na Casa Civil da Presidéncia da
Republicaaguardando decisdo do presidente
Fernando Henrique Cardoso, para ser enca-
minhado 4 Cdmara dos Deputados. Desde
dezembro passado, o projeto esta em dis-

truidas conforme verbas
disponiveis, sem padrio
unico. Isto acontece até
hoje?

Padilha - As rodovi-
as federais sdo cons-
truidas com o mesm
padrdo. O critério mai
rigido ¢ para as proje-
tadas com fluxo de tra-
fego mais pesado, como

Padilha - Desde 1997, 0
“Brastl em A¢do” * veste
narestauracio de 14 mil km,
O orgamento da Unio re-
servou, hd um ano, R$ 500
mil para restauragio. Com
idade média da malha
vencida e excesso de peso,
Ja temos novos problemas
impossiveis de serem resol-
vidos com este orgamento.

a duplicagdo das BR- Padilha: problemas na rota da soja Hé um ano, quando traba-

381, entre Belo Horizon-

te e Sdo Paulo, e BR-116, entre Sio Paulo e
Curitiba. A BR-174, entre Brasil e Venezuela,
terd menos trafego e padrdo diferenciado de
construgdo. O peso calculado sobre a rodo-
via determina a rigidez de sua camada
asfaltica.

TM - Veiculos acima da capacidade de car-
ga passam pelas balangas e sdo multados,
mas s0 depois do mal (fissuras no asfalto)
causado. Como evitar que isso ocorra?

Padilha - As normas para combater o ex-
cesso de peso constam do novo Cédigo de
Transito Brasileiro. Precisamos de fiscaliza-
¢do eficiente, com balangas moveis espatha-
das por todo o pais, em lugares inesperados.
As balangas fixas nio surpreendem. Temos
de responsabilizar quem embarcou a carga,
as transportadoras ou as empresas proprie-
térias. Precisamos descarregar a carga no lo-
cal onde ela foi pesada.

TM -Em 1998, quanto o govemo esté gas-
tando para recuperar as rodovias?

cussdo por um grupo de técnicos dos Minis-
térios dos Transportes e da Administragdo,
eda Casa Civil.

A ANT regulara tanto o transporte de car-
gas quanto o de passageiros. Outra atribui-
¢do da agéncia sera a de acompanhar e fisca-
lizar as concessdes de 14,6 mil km de rodo-
vias, que correspondem a 33% dos 51,3 mil
km de estradas federais.

lhavamos no orgamento
para 1998, nio conheciamos a extensdo do
problema. Teremos de trabalhar com macro-
recursos, considerando macroinvestimentos
necessarios dos setores privado e publico.

TM - Nossas rodovias podem ser compa-
radas, por exemplo, com as italianas ou nor-
te-americanas?

Padilha - Temos s6 alguns exemplos nas
rodovias concedidas ao setor privado, onde,
com alguns investimentos, elas estio ganhan-
do este tipo de aferigio. Estamos construin-
do o Comredor Mercosul ~ de Belo Horizon-
tea Sao Paulo, dai até Curitiba, Floriandpolis
ePorto Alegre , ondearodovia (concedida)
tera padrio semelhante a0 europeu. As de-
mais manterdo o padrdo com que foram
construidas, mas restauradas e conservadas.

TM -Qual o custo/km de nossa rodovia?

Padilha - O prego médio do DNER, em
obras feitas pelo proprio departamento, é de
R$ 300 mil/km. Este é um valor médio, que
varia de acordo com o grau de dificuldade da
construgio. Ha diferengas entre uma rodovia
como a Rio-Teresopolise a BR-174.

TM - A Gerdau testou o concreto armado
num trecho de 3.100 m perto de Curitiba. O
govemo pretende adota-lo?

Padilha - Gostaria de ter mais informa-
¢des sobre esta técnica. Tudo que reduz cus-
tos vemos com bons olhos. Enviamos técni-
cos para acompanhar testes e dar parecer
sobre a aplicabilidade em rodovias federais.
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XXXIV Assembléia Geral
Ordinaria da Associacao
Latino-Americana

de Ferrovias.

Eticipe da Assembléia da ALAF e da exposicdo
Negocios nos Trilhos’98 - América Latina. Os dois
eventos acontecem simultaneamente no Hotel Séao
Paulo Hilton, Brasil, de 26 a 28 de outubro. A expo-
sicao de material rodante e de pecas e equipamen-
tos sera realizada na estacao Jilio Prestes, que fica
proxima ao hotel.

Sa&o Paulo: Tel.: (011) 3064-1327 Fax: (011) 881-4280

Rio de Janeiro: Tel.: (021) 240-1747 5320260 Fax: (021) 2400138
Rua Meéxico, 41 - ¢j. 304 Rio de Janeiro RJ Brasil - CEP 20031-144
e-mail: rfvu@mandic.com.br
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A NovaDutra e o DER testam o pavimento de concreto € o microconcreto,
mas ndo dispdem de resultados conclusivos sobre durabilidade e custo/km

..

Em pista de 4 km da Dutra, experimenta-se o pavimento de concreto rigido

os canteiros de obras, os enge-

nheiros falam de “massa

ligante” e “agregados pétrios”
com certa naturalidade, mas convém ao lei-
tor, em caso de duvida, consultar o glossério
técnico. Na linguagem usual de Waldimir
Fausto Bonazzi, engenheiro-chefe da Area
de Projetos Geométricos e Pavimentagfio do
Departamento de Estradas de Rodagem de
Sdo Paulo (DER/SP), a“massa ligante” sig-
nifica amistura do betume com agregados. O
betume € fornecido pela Petrobras s cons-
trutoras. Um agregado conhecido, a brita,
pode ser dosado em vérias medidas, para dar
consisténcia a massa.

Nessa area de construgio pesada, a termi-
nologiatécnica ocupa lugar de destaque. Por
exemplo, o tipo de massa asféltica das estra-
dasbrasileiras atende pelo nome “cbugq”, abre-
viagio de concreto betuminoso usinado a
quente. “Este é o padrdo basico de pavimen-
toflexivel no Brasil”, sentencia o engenheiro
Leonardo Vianna, diretor de Obras da
NovaDutra, concessionaria da rodovia Pre-
sidente Dutra, que liga S3o Paulo ao Rio de

Janeiro, num total de 402 km.

O pavimento de asfalto, visto a partir de
um corte transversal, compde-se de trés par-
tes distintas: sub-base, base e capa de rola-
mento. A sub-base € o solo natural que su-
porta (ou nio) o peso dos veiculos, como
observa o engenheiro Octavio Camillo Perei-
rade Almeida, assessor da presidéncia do
Sindicato da Industria da Construgdo Pesada
de Séo Paulo (Sinicesp). “O solo pode ou
ndo deformar-se”, afirma, notando que ele
precisa ser consolidado paramelhorar as ca-
racteristicas, com uma simples compactagio

GLOSSARIO TECNICO

Agregado  material granular inerte (pedra,
areia etc.), que participa da composi¢do de
concretos, argamassas, e cujas particulas sdo
ligadas entre si por um aglutinante.
Betume asfdltico - natural ou artificial, contém
hidrocarbonetos pouco voldteis e grande pro-
porgdo de seus derivados oxigenados e/ou
sulfurados, em geral viscoso e sempre soli-
vel em sulfeto de carbono.

Brita - material resultante da trituragdo da
pedra, tem didmetros madximos entre 4,8 mm
e 100 mm, com diversas aplicagdes.
Concreto armado - concreto em cuja massa se

ou até mesmo sua substitui¢io.

Especialistano assunto, Almeida esclare-
ce que a base pode ser de varios tipos: de
concreto magro, para Compor o pavimento
rigido, britagrad macadame hidraulico
ou betuminoso, e binder (ligadura).

A capa de rolamento, em pavimento rigi-
do, pode ser de concreto com ou sem aditivos,
ouarmada com ago. No tipo flexivel, a capa
pode ser executada com pré-mistura asfaltica
aquente (com pedrisco, cimento e aditivos).

A base e acapa de rolamento constituema
altura estrutural do pavimento. “Conforme a
intensidade e carga de veiculos de grande porte
(10 eixo) determina-se a altura estrutural e
apossivel duragiio da estrada”, diz Almeida.

“Estamos buscando novas tecnologias”,
declara Vianna, enaltecedor das concessdes
de rodovias a iniciativa privada. Mas, a
tecnologia de massa ligante e agregados j4 é
usada ha décadas nos Estados Unidos e na
Europa, tratando-se de um ligante com
polimero que modifica o asfalto. “Adiciona-
mosum elemento emborrachado, para tomn4-
lo mais flexivel e ndo permitir trincas com a
mesma freqiiéncia do pavimento comum”,
explica.

ANovaDutraja iniciou aaplicagfio dessa
tecnologia numa pista de 60 km entre
Guaratingueta (SP) e Itatiaia (RJ), com tes-
tes monitorados. Ensaios rotineiros e avalia-
¢dodetextura podem durar anos.

dispem armaduras constituidas de barras
de ago, para aumentar-lhe a resisténcia a
determinados esforgos; cimento armado.
Concreto betuminoso - mistura de ligante betumi-
noso (cimento asfaltico) e agregado selecio-
nado, aplicada a quente, usada em pavimen-
tos de ruas, rodovias e aeroportos.
Macadame - do antropénimo Mac Adam, de
John London Mac Adam, engenheiro inglés
(1758-1836). Sistema de calgamento de es-
tradas, que consiste numa camada de pedra
britada com cerca de 0,30 cm de espessura,
aglutinada e comprimida.

Polimero - composto formado por sucessivas
aglomeragdes de grande nimero de molécu-
las fundamentais.
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No segundo semestre, a NovaDutra deve-
ra iniciar testes com o pavimento de concre-
to (ou rigido). O grupo Gerdau j4 testou, em
margo, este tipo de pavimento em 3.100 m
darodovia BR-277, entre Curitiba ¢ Ponta
Grossa. “Essa tecnologia oferece melhor ade-
réncia do concreto, ¢ exige um espago de
freagem 16% menor em relago ao asfalto”,
afirma Wagper Gasparetto, chefe de Desen-
volvimento de Mercado da Gerdau.

O concreto armado ¢ indicado para estra-

novas ou deterioradas. A novidade con-
siste na aplicacdio de armagdes emtela de ago
soldada (telas telcon) no interior das placas
de concreto. Apresenta baixo indice de inter-
rupc¢do para manutengdo (reposigao de
selantes em juntas e corregao de trincas €
fissuras), em relagdo ao pavimento flexivel.
Sobre o custo de implantagio, Gasparetto
calculaem 20% aredugio, quanto aoconcre-
tosimples, e 6% em relaggo ao asfalto. Quan-
to a0 concreto simples, a diferenga decorre
da menor espessura do pavimento de con-
creto (14 a 16 cm) em relagio aos tradicio-
nais (22 a 24 cm) sobre a mesma sub-base,
com 10 cm de concreto compactado a rolo.
*“O pavimento asfaltico exige capade 7a 10
cme varias camadas de brita misturadas com
cimento, em espessuras de até 80 cm.”

Segundo o engenheiro Ronaldo Meyer,
gerente de Mercado da Associagfo Brasileira
de Cimento Portland (ABCP), sua entidade,
em parceria com a Sotenco, estd em negocia-

Pavimento rigido no
minianel de Sao Paulo
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Maquina Gomaco: melhor acabamento

No complexo vidrio do minianel na
cidade de Sdo Paulo, e outros trechos,
a participagdo do pavimento rigido foi
de 16.500 m? de concreto. A aplicagdo
estendeu-se pelos tuneis Ayrton Senna
e da Avenida Juscelino Kubitschek, nas
travessias subterrdneas do rio Pinhei-
ros (tuneis Sebastido Camargo e Janio
Quadros), no complexo Maria Maluf
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Vianna: concreto armado dura mais

¢do com a NovaDutra para aplicar pavimen-
to de concreto em 4 km de pista, entre
Cumbica (Avenida Santos Dumont) €
Bonsucesso, em Guarulhos. Os testes con-
tarfio com magquinas Gomaco, que melhoram
onivel de acabamento (ver matéria abaixo).

Vianna estima que o asfalto comum dura
oito ou dez anos no maximo, € 0 pavimento
de concreto, quatro ou cinco vezes mais.
Gasparetto reforga esse ponto de vista: “O
concreto armado pode esperar 25 a 30 anos
pelos primeiros reparos.”

Ele observa ainda que a armagdo interna
em tela de ago € de alta resisténcia, pois per-
mite usar placas com até 30 m de compri-
mento sem juntas (no concreto simples, as
placas tém cerca de 5 m).

(trés viadutos e dois tuneis) etc.

A Companhia de Engenharia de Tra-
Jego calcula que os grandes engarra-
Jfamentos de transito em Sdo Paulo al-
cangam 120 km didrios. Pesquisas nor-
te-americanas apontam um custo de
US$ 5/minuto para um caminhdo pa-
rado no transito.

Alguns técnicos acreditam que a uti-
lizagdo de pavimento rigido de con-
creto, em muitos trechos do sistema
vidrio, pode reduzir o custo social dos
engarrafamentos.

A maquina pavimentadora de con-
creto Gomaco norte-americana, distri-
buida pela Sotenco Equipamentos e
usada na pavimentagdo em Sdo Pau-
lo, trabalha a velocidade de 2 m/minu-
to. Nos Estados Unidos, a meta da
concretagem é de 1.500 m /dia. No Bra-
sil, devido as dificuldades de abaste-
cimento e interrupgoes diversas, esti-
mam-se trechos de 500 m/dia.

Almeida afirma que a base rigida deum
pavimento dura 20 anos no minimo, €a capa
de rolamento limita-se a |2 anos, sem neces-
sidade de conservagdo. “Depois, sio neces-
sarios tapa-buracos, até 20 anos de uso.”

Os pregos — R$ 40,46 para o metro qua-
drado de concreto, e R$ 42,47 para o metro
quadrado de asfalto — sdo contestados por
Meyer, da ABCP. “O custo do metro qua-
drado do pavimento (com espessura maior)
por onde passam carretas ¢ onibus ndo ¢ o
mesmo de uma estrada sem trafego pesado”,
reage, negando-se a estimar valores médios
dos dois tipos de pavimento. “Vamos pro-
vando para a NovaDutra que a diferenca €
muito pequena”, diz, estimando variagéo de
15% no custo médio de | km pavimentado
com concreto, em relagdo ao asfalto comum.

Emnovembrode 1997, a ABCP executou
parao DER, em dez dias, uma pavimentagio
de concreto num trecho de 600 m, em época
chuvosa. O projeto foi dividido em trés pro-
t6tipos. “Em dois deles surgiram trincas e o
pavimento ndo ficou homogéneo”, relata
Bonazzi, justificando a falta de uma conclu-
sdo definitiva sobre a experiéncia da ABCP.

Bonazzi calcula o custo de revestimento
do pavimento flexivel emR$ 117,64 o metro
clibico, sem considerar custos da sub-base e
da base. “A tradigdo mostra que o pre¢o do
concreto & superior a0 do betume.” No mer-
cado, os tipos de concreto A até UF oscilam
entre R$ 106,63 ¢ R$ 119,81/m*. O DER
executou obra em praga de pedagio, concreto
tipo E, na espessura de 25 cm, ao custo de
RS 110,84/m>. “A espessura do concreto
asfaltico varia entre 4 € 5 cm, enquanto que o
microconcretotemde 1,5a3 cm.”

O chamado microconcreto (oumicroasfal-
t0) € uma massa asfaltica que pode serusada
em pequenas espessuras. Principal vanta-
gem: aplicdvel em locais onde o pavimento
comum possui desgaste superficial muito
grande, No sistema tradicional, a espessura €
de 4 cm no minimo (e custo maior).

Mas Bonazzi recorda que o microconcreto
ndo apresentou bom resultado ao ser testado
na Castello Branco, “porque as condigdes de
execugdongo foram as melhores”.

Emtermos de custo’km, Vianna estima que
o asfalto modificado com polimeros €25%
mais caroqueo asfalto comum. “O pavimen-
tode concreto & 60% a 70% mais caro que o
comum. E 0 microconcreto situa-se na faixa
de 40% a 50% acima do custo do comum.”



VOCE TEM UM BOM  EGOCIO  AS MAOS,

BONGO K2700 (COD. K332)

SO FAITA ESCOLHER O RAMO.

A —au

Motor diesel 2.7 litros. Poténcia 83 cv. Tragdo traseira. CAmbio 5 marchas. Freios a disco dianteiro/tambor traseiro, Dire¢do hidrdulica. Acarpetado.
Banco de tecido. Dois comprimentos de chassi. Desembagador com ar quente. Plataforma de trabatho a 75 cm do solo. Vidros verdes, Pira-brisa dégradé.

(A) 24 Mensais CAM l N H OES Dimensodes: Curto Longo

- Comprimento (mm) 75 5030
Entrada de 40% * P
ntrada de 40% R$ 60‘ tv.c Distancia entre eixos (mm) 2385 2580
Rs 2,586 + . Largura (mm 1750
(B) 24 Mensais tura 1995
*
R$ 694" Capacidade de carga (kg 1530
Prego 4 vista sugerido R$ 18.965,00 (c6d. K332) Consuoheascacoon_ceizogf :zoghgue Plataforma de trabalho/alt. (mm) 730

(Dias uteis, das 8 as 18h.)

Fotos apenas ilustrativas. Pregos ndo incluem frete. Valores em reais calculados com base na relagio US$ 1.00 = R$ 1,157, * Sujeito a aprovaglo de crédito: (A) taxa de 1,99% 20 més + variagio cambial, (B) taxa de 3,30% ao més, prefixada.
** Pregos pablicos - base: fevereiro/98. Empresa filiada 3 ABEIVA. Os veiculos Kia estdo em conformidade com o PROCONVE - Programa de Controle de Poluigio do Ar por Veiculos Automotores.
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Peritos discutem utilizagdes possiveis do concreto,
suas vantagens e técnicas de aplicagao

Rose Naves

e3a8deagos-
1o, acontece, no
Rio de Janeiro,
040° Congresso Brasileiro do
Concreto. O evento destacard
as vantagens da aplicagio do
concreto e debatera sobre as
técnicas que vém sendo utili-
zadano setor. Em todo o pais

to, ganha destaque a técnica
de pavimentagdo de estradas
e vias publicas. A Rodovia
dos Imigrantes, que liga Sdo
Paulo ao litoral, € um exem-
plo de sua eficiéncia. Todo
seu trecho, de serra e planal-
to, foi construido com con-
creto, apoiado em barras de

foram selecionados 123 traba- aco.
lhos a serem apresentadosno  Kuperman, presidente Um estudo sobre arodo-
encontro. do Ibracon via feito, em 1996, pelo pro-

Organizado pelo Instituto Brasileiro do
Concreto (Ibracon), o 40° Congresso serd
patrocinado pela Belgo Mineira, Camargo
Corréa e Votoram, entre outras empresas. Du-
rante sua realizagio, acontecerdo palestras
de especialistas dos Estados Unidos, Cana-
da, Inglaterra e Italia.

No congresso, serdo debatidos trabalhos
como o que trata da normaliza¢do de uma
técnica conhecida por whitetopping (pavi-
mento rigido sobre asfalto) e pesquisas so-
bre a aplicagdo do concreto compactado com
rolo, técnica bastante utilizada na constru-
¢do de barragens.

Hoje pode-se recuperar estradas cons-
truidas com asfalto através da aplicagdo de
uma camada de concreto sobre a pistadete-
riorada pelo processo whitetopping. O pre-
sidente do Ibracon, Selmo Kuperman, afimma
que o uso de equipamentos com tecnologia
de ponta, para aplicar o concreto, permite
que dois metros de uma obra sejam feitos a
cadaminuto.

“Ja a aplicagdo do concreto compactado
com rolo serve de base para pavimentagio
feitacom o proprio concreto rigido ou com
asfalto”, explica Kuperman. Ele informa que
esse material, bem seco, foi usado na cons-
trugdo de pistas do aeroporto de Cumbica,
em S3o Paulo. “Essa técnica também pode
ser aplicada em patios de manobras e esta-
cionamentos”, acrescenta.

Entre as utilizagGes possiveis do concre-
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fessor Felippe A. Aranha Domingues, da Es-
colaPolitécnicadaUniversi  de Séo Pau-
lo, avalia que a economia de custos do pavi-
mento rigido se comparada ao asfaltico, no
caso especifico da Imigrantes, desde a sua
construgdo, foi de R$ 196.406,42 por quild-
metros. O estudo levou em conta os custos
de construgio, de manutengdo e de operagdo
de veiculos. “Inaugurada ha 24 anos, a Rodo-
via dos Imigrantes nao sofreu nenhuma in-
tervengio séria em sua manutenc¢do nesse
periodo”, destaca Kuperman.

Segundo a Ibracon, hoje, os custos iniciais
de uma obra com pavimento rigido ja sdo
competitivos com os do pavimento asféltico.
O presidente da entidade afirma que uma es-
trada pavimentada com concreto rigido s0
exige manutengo mais completa 20 anos
apos sua construgdo, enquanto a estrada pa-
vimentada com asfalto precisa de manuten-
¢do a cada cinco anos. “ A manutengio dos
pavimentos de concreto pode chegar a ser
50% mais barata do que a de asfalto”, diz.

Kupermanrevela que uma pavimentagio
comumde concreto chegaaterde 12a 16cm
deespessura. Para ele, a resisténcia apresen-
tada pelo concreto o torma material ideal para
pistas de trafego pesado. “Vias construi
com concreto colaboram para aumentar a vida
uitil da obrae dos veiculos que por elas trafe-
gam”, comenta.

Na pauta do congresso também estarao
estudos sobre a regeneragao do concreto apli-

cado em grandes obras de infra-estrutura, a
utilizagdo do concreto em plataformas de
petréleo e a aplicagdo de concreto leve.

“No exterior, autilizagdo do concreto ja é
significativa. No Brasil, porém, seu uso ain-
daéminimo”, relata Kuperman. Em sua opi-
nifio, atendéncia é que aumente cada vez mais
a utilizagdo desse produto, pois ele garante
maior durabilidade das obras, com menor
custo de manutengdo.

Nos Estados Unidos, especialistas obser-
varam que a pavimentagdo feitacom concre-
to colaboracom a iluminagdo dos ambientes.
Segundo eles, o fato de o concreto ser mais
claro do que o asfalto permite uma economia
deaté 30% de energia elétrica.

No Brasil, existem muitos quilémetros de
vias a serem pavimentados. “Este baixo indi-
ce de pavimentagdo em nosso pais permitira
aindaa utilizagio do asfalto e aumentard o
uso do concreto, principalmente, onde ha tra-
fego pesado. O asfalto sofre mais com os
agentes agressivos aos quais esta exposto; o
concreto, no entanto, € bem mais resistente

ao trafego de veiculosdecarga ", com-
pleta Kuperman.
O Brasil possui 1.649.171 km de rodovias

¢ estradas, sem incluir as vias urbanas. No
entanto, somente cerca de 150 mil km sdo
pavimentados. O Japéo, pais bem menor do
que o nosso, possui 790 mil km de estradas
pavimentadas. A Franga 750 mil km e os
Estados Unidos 1.5 milhZo km.

Segundo dados do Ibracon, de 19902 1996,
aprodugdo de cimento no Brasil cresceu 34%.
Em nivel mundial, o aumento foi de 28%. Em
1997, foram produzidos 37 milhdes de tone-
ladas de cimento. A conseqiiéncia desse cres-
cimento de escala é a redugdo de seu custo.

Kuperman esclarece que, com o processo
deconcessdo  rodovias A iniciativa priva-
da, as obras precisam ter longa durabilidade.
Para ele, caberd aos varios segmentos que
atuam no setor de concreto apresentarem
estudos sobre as vantagens da utilizagdo do
produto as empresas que estdo obtendo con-
cessdo para operar rodovias.

“Estes estudos deverdo levar em conside-
ragdo ndo somente os custos de investimen-
tos iniciais em uma obra, mas, principalmen-
te, os custos de manutengfo das estradas ao
longo de sua vida til, como tambeém a eco-
nomia de custos com manutengdo das frotas
de veiculos que trafegam por elas”, concluio
presidente do Ibracon.



A Atlas é a primeira empresa
de transportes certificada
internacionalmente pela
ISO 9002 na matriz e filiais.
O resultado de 46 anos de
seriedade e dedicacdo ao
trabalho, é traduzido através
desta conquista. Hoje a Atlas
€ uma empresa capaz de
cobrir 0 nosso territorio com
eficiéncia. Sdo 28 filiais e toda
uma infra-estrutura aéreo-
terrestre que utiliza a mais
alta tecnologia para oferecer
seguranga total no transporte
do seu produto. A Atlas esta
sempre se adequando as
novas necessidades do
mercado, buscando solugbes
para cada cliente. Temos
plena consciéncia da nossa
responsabilidade, por isso
colocamos ¢ Brasil no nosso
novo logotipo. Este é mais um
motivo de muito orgulho para
nossa empresa.
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FERROVIAS

e

co O porto de Santos

Pelos trilhos da Fepasa, a Ferronorte chega ao porto de Santos,
e o custo do frete deve cair 30% por tonelada em abril de 1999

Gilberto P nha

crenga de rights) de trens, com per-
que o mo- MT missdo a seus clientes de
dal ferro- explorar comercialmente o
viario esta se tomando Cuiaba rir) terminal de Inocéncia, um
competitivo e ajudando o N BRASILIA silo com capacidade de ar-
pais a diminuir o Custo Gorania, mazenar 5 mil t de soja, até
Brasil encontra respaldo fevereiro de 1999 (quando
emdois fatos distintos en- serdo recebidos aprimeira
volvendo a Ferronorte PONTE ™o | MCi locomotiva e alguns va-
(Ferrovias Norte Brasil): v RODOFERROVIARIA £ ghes).
aliberagio do trafego para « Campo * Belo Horizonte | Oambicioso projeto da
carros e trens na ponte Grande P " Ferronorte, iniciado em
rodoferroviaria sobre o rio 1988, pretende interligar o
Parana, e a entrada em 25} Centro-Oeste ¢ a Amazo-
operagéo de 110 km de Sao Paulo  « * Rio nia ao Sul do pais. Ao con-
ferrovia entre Aparecida ° b Yeadd trério de outros, como o da
do Taboado e Inocéncia, Curitib Sono de Norte-Sul, o tragado da
no Mato Grosso do Sul. % Ferronorte (concessdo de
A construgdo da ponte, 90 anos) ndo foi contesta-
com4km de extensdo, em do pela opinio publica,
Santa F¢ do Sul (SP), na »Floriandpolis que endossa sua viabilida-
divisa de Sdo Paulo e FERROVIAS de econ6mica. Afinal, nos
Mato Grosso do Sul, sig- ultimos 15 anos, aregido
nificou, no final de maio, Centro-Oeste concentra
umimpulso econémico que a regido Centro-  Parana, abarrotadas de gréos. Estacargaestd ~ 45% do crescimento produtivo de grios de
Oeste, carente de um transporte ferrovidrio  sendo transbordada no terminal de Inocéncia  soja, milho e arroz no pais.
eficiente, necessitava hd anos. Parareforgd- ¢ embarcada em trens para Santos. Liderada pelo grupo Itamarati (que detém

lo, o presidente Fernando Henrique Cardoso
incluiu a obra da ponte entre os 42 projetos
do “Brasil em Ag3o”. Seu custo: R$ 610 mi-
Ihdes em investimentos dos govemos federal
¢ paulista.

Finalmente concluida a ponte, a Ferronorte
terd acesso aos portos de Santos (pelos tri-
Ihos da Fepasa) e de Sepetiba, RJ, (pelos
trilhos da antiga Rede Ferroviaria Federal) e
ahidrovia Tieté-Parana. Por meio da matha
de bitola métrica, a ferrovia se espraia até os
portos de Paranagua e Sao Francisco do Sul,
em Santa Catarina.

A nova ponte facilitard o escoamento de 5
milhGes de t de grdos, além de retirar de cir-
culaggo 10 mil carretas que cruzavam o rio

Com estrutura em treliga metalica, € vio
de 100 m entre pilares, a ponte tem 2.600 m
de extensdo sobre dguae 1.170 m de viadutos
de acesso. Possui dois niveis de rolamento:
linha férrea no plano inferior, € quatro faixas
rodovidrias no superior.

Em julho de 1997, a Ferronorte assinou
acordo com a Codesp para a construgio de
terminal privativo para grios, numa area de
100 mil m?, no porto de Santos.

Por conta do “Brasil em Agdo”, outros 290
km de trilhos serdo entregues em abril de
1999, que ligardio Inocéncia a Alto Taquari,
em Mato Grosso.

Nesses 110 km, a Ferronorte concedeua
Fepasa o direito de passagem (trackage

28 5% do seu capital), a Ferronorte tem como
acionistas grandes fundos de pensdo: Funcef
¢ Previ. Os acionistas calculamem US$ 1,114
bilhdo o custo de construgio dos 397 km da
linha-tronco, de Aparecida do Taboadoa Alto
Taquari. Dai, a ferrovia alcanga Cuiaba,
totalizando 956 km. De Cuiaba, a ferrovia se
bifurca, formando umY, seguindo na direg3o
Noroeste, até Porto Velho, numa extensio de
1.500km (de Santa Fé do Sul a Porto Velho),
¢ na diregdo Norte até Santarém, PA, com
mais 200 km. Neste ponto, a ferrovia se inte-
graabacia fluvial do Amazonas, numtrecho
denavegacio de longo curso, formando uma
rede de transporte intermodal.

No primeiro ano de operagao, os vagdes
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de aluminio da Ferronorte véo assegurar o
transporte de 10 milhdes de t de carga parao
mercado interno e portos exportadores do
pais. As composigdes, tracionadas por loco-
motivas diesel elétricas, poderdo ter mais de
100 vagdes, e movimentar volumes acimade
12 mil t. No ano 2001, calcula-se uma econo-
mia superior a US$ 200 milhdes/ano.

Em dezembro de 1998, apos concluidos
390 km de trilhos entre Aparecida do
Taboado e Alto do Taquari, estara criado um
corredor ferroviario com 1.300 km até San-
tos, dos quais 900 km de trilhos da Fepasa.

Quando o terminal Alto Taquari estiver
operando, o frete ferroviario devera cair em
até US$ 20 a tonelada (em relagéo ao rodo-
viario), nos percursos entre Mato Grosso e
as regides nordeste do Mato Grosso do Sule
sudoeste de Goids e o porto de Santos.

Da regifio dos Parecis, MT, até Santos, o
frete rodoviario situa-se na faixa de US$ 84/
t. Estimativas indicam queda em torno de
30% no custo do frete/t. Os trens poderdo
voltar de Santos carregados de fertilizantes e
adubos, com frete de retorno menor. Em ja-
neiro de 1999, o terminal de Chapaddo do
Sul (apds concluidos mais 187 kmentre Ino-
céncia e Chapado) estard em plena ativida-
de, com duas moegas, viabilizando uma cen-
tral de fertilizantes, para cargas de retorno.

Anténio Maciel Neto, presidente da
Ferronorte, avalia que a ferrovia gasta, em

desta até Santos, 900 km. Até dezembro, o
transporte de grios para Santos serd realiza-
do pela Fepasa, com duas composigdes/més,
tracionadas por trés locomotivas e 35 va-
goes, carregando 5 mil t/més.

Segundo Sérgio Ricardo Freitas de Souza,
diretor de Finangas e Desenvolvimento da
Ferronorte, o terminal de Chapadio do Sul
vai suplantar em mais de duas vezes o de
Inocéncia, armazenando até 20 mil tde gréos.

Hoje, grandes empresas planejam agoes
visando a exploragio comercial do terminal
de Inocéncia. A Caramuru, por exemplo,
sediada em Itumbiara, GO, trabalha em 30
pontos de recebimento de milho e soja pro-
duzidos em Goias, Mato Grosso, Mato Gros-
so do Sul e Minas Gerais.

Antonio Ismael Ballan, gerente geral de
Comercializagdo e Logistica, enfatiza que
somente 0s armazéns goianos podem arma-
zenar 800 mil t de gréos/ano, “porém, so-
mando transbordos e arrendamentos, a capa-
cidade esttica ultrapassa 1 milhdo de t”.

Distante 60 kmda Ferronorte, 0 armazém
de Chapadfio do Céu, GO, comporta 110 mil
tde grios. “Comexcegdo deste, o transporte
de grilos segue pela hidrovia”, observa Ballan,
apoiando-se em estatistica: “Do volume to-
tal de matérias-primas (grdos de soja e de
milho) e produtos acabados (farindceos e 6le-
os de soja), cerca de 2 milhdes de t/ano, ape-
nas 20% séo transportados por ferrovia.”

“Hé falta de vagdes”, diz, considerando as
longas distancias. “Sdo Siméo ficaa 200 km
de Inocéncia”, repara, afirmando que, por
razio estratégica de localizagdo, as cargas de
alguns armazéns vao para a ferrovia.

A Caramuru possui duas fabricas de

Ferropasa
controla Ferronorte
e Novoeste

Em junho, a “holding” Participagdes
S.A. (Ferropasa) tomou-se a controladora
da Ferronorte e da Novoeste, que conti-
nuam existindo como empresas indepen-
dentes. A Ferropasa deve participar do
leildo da Fepasa, malha estratégica tanto
para a Ferronorte como para a Novoeste.

A formagdo da “holding” Ferropasa
significa a capitalizag@o de 100% das
agoes da Ferronorte S.A., que detéma
concessio para construir € operar S mil
km e trilhos, ligando o Centro-Oeste ao
Sudeste, e 100% das agdes da Novoeste
S.A., concessionaria da Malha Oeste da
Rede. Os acionistas da Ferronorte rece-
berdo 91% das agdes da nova empresa, e
os daNovoeste, 9%.

t/dia) e em [tumbiara (1.600 t/dia). A de Sdo
SimAo, s margens do rio Paranaiba, escoa
parte da producéo pela hidrovia Tieté-Parana.
Norio Paranaiba, umbarco empurrador mo-
vimenta quatro chatas. Cada uma transporta
1,1 tde soja e farelo a granel, seguindo de-
pois pelo rio Tieté, em dire¢do a Anhembi,
SP. Em média, a viagem dura cinco dias.

De Anhembi, os gréios viajam de caminhzo
até César Neto, SP, € depois, pelos trilhos da
Fepasa, chegam até Santos ou Guaruja (mais
cinco dias). Em média, o trecho Sdo Siméo-
Santos demora 10 dias.

Uma frota terceirizada cuida do transpor-
te da Caramuru. Cada caminhdo movimenta

média, 10 litros de diesel para transportar 1t processamento de soja: emSao Sim#io (1.800 27t de grdios e produtos. Assim, para trans-
decargaacada 1.000km, enquanto portar 10 mil t, forma-se um com-
que arodovia gasta 56 litros. baa Voca Dot Locomoti boio de 370 caminhdes. Nos calcu-
. M 1 al agoes OmMOoTrivos

.Qpnmimo ﬁgaé:%nto de sor]t: 30-07-98 P Tan/98 ; :?s de Ballaél, um trem dlaolz)egasa
viajou pelos trilhos da Ferrono 31-08-98 40 Fov/98 1 esce para Santos com va-
em29demaiodesteano. EmIno-  30.09-98 40 Mar/98 2 gio. Em época de safra, o trans-
céncia, foram embarcadas 1.000t  31-10-98 60 Até Dez/98 16 GE porte de 27 mil t de grdos vai exigir
de soja em 20 vagdes Hooperda ~ Nov/98:-Mar/99 300 Até Abr/99 12GE ym comboio de mil caminhdes!
Fepasa. O desembarque ocorreuem jz:gg:g:z' //gg 45;3]0 ((, )) Até Dez/99 22G¢E Um estudo de José Caixeta Fi-
31de maio no terminal da (;,auxgill, Total 1.491 s4(-) lho, prgfessor daEscola Superior
emCO‘nCCIQaOZlnha, Guaru_]a, SP {*) Até marco de 2000, a ferrovia contaré cam 1.060 vagdes graneleiros Hopper de dC Agnculuna Luizde QUC]IOZ, de

A viagem de trem, sem pal'adas u|umir]z.:;d Cojo vagdo transporta 95 |iquidos r(;jiS ~m3)d ossegurcnd:a ccrmen.'o ded Piracicaba (SP), aponta como va-
festivas, demora40 horas paraven- - 7cCC e de carmgamento (5t por vaglal, recusfio de manutencta da caixa e do lor médio do frete rodovirio para
cer 1.010 km entre Inocénciae o {:)_)V:E?(:)slinrermofioisé ¢ Diose alicos rabalbarn. cod 1400 mitho agranel, de Chapadio doCéu
portode Santos. AdistanciadeIno- 175> Somefivas O Diesel elciricas trabalhom, caca uma,com 4.400 o (GO) aHolambra (SP), 883 km,
cénciaatéa ponte éde110km, e ;:onr:: t;e?ronone (Feg'ovios Norte Brasil) R$ 32/t
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@ Acessérios para Empilhadeiras

@ AGVS  Veiculos Automaticamente Guiados

@ AS/RS - Sistemas Autométicos de Estocagem

@ Baterias Tracionarias e Carregadores

@ Carrinhos Industriais
Contenedores/Unitizadores de Carga

@ Dispositivos de Controles Logisticos

@ Docas e Plataformas para Carga e Descarga

@ Embalagens de Distribuicao

@ Empilhadeiras a Combustdo e Elétricas

@ Empresas de Transporte e Armazenagem

@ Equipamentos de Comunicacéo e
Radiofrequiéncia

@ Equipamentos para Servicos de Manutengéo

@ Estanterias e Mezaninos

@ Estruturas Porta-Paletes

@ Mesas Elevadoras
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@ Sistemas de Simulacio
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@ Transportadores Continuos
@®WMS  Sistemas para Gerenciamento do
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ESTE CONVITE PODE SER REPRODUZIDO

L
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Proibido o ingresso de menores de 16 anos,
inclusive acompanhado dos pais.
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RODUTOS

PneumaSeal veda
furos na banda
de rodagem

Atecnologia de proteg&o PneumaSeal pro-
porciona agio instantdnea com o pneu em
movimento, € assegura perdaminima de pres-
sdo de ar. Instalado através do suporte de
valvula, o PneumaSeal é facilmente aplicado
com a bomba injetora manual. Sela toda a
superficie interna. Veda furos de até 1/4 po-
legada na banda de pneus de quatro lonas.
Importado dos Estados Unidos, o produto é
distribuido pela Lineatec.

Ossclante reabilita pneus furados, com va-
zamentos no taldo e por porosidade. Quan-
doum furo ocorre, a forga centrifuga e a pres-
sdo interna do pneu girando combinam-se
empurrando o PneumaSeal para a regido do
furo. A mistura de particulas, agentes adesi-
vos liquidos e fibras solidas preenchem o
furo, formando um selo durdvel peloresto da
vida do pneu.

A sua composi¢ao quimica, fluida, impede
o ressecamento, lubrifica e resfria o pneu.
Protege o aro ¢ as cintas com trés elementos
quimicos anticorrosivos,

“Tinhamos problemas com furos de pneus
em aproximadamente 20% da frota (190 ca-
minhdes ¢ carretas)””, informou o almoxarife
José Justino dos Reis, da Vic Transportes,
de Contagem, MG. Depois de usar quatro
meses o produto em 200 pneus novos, nas
medidas 1.100x22,900x20,7.50x 16 e sem
camara, Reis revelou que “diminuiram em
10% as faturas de conserto”. O produto esti
disponivel em tambores de 113,4 litros e 18,9
litros, € em frascos de 237 ml.

Mais informagGes: PneumaSeal, tel.: (031)
274-5456.
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Carlink auxilia na recuperacao
de cargas e veiculos roubados

A Braslaser Comunica-
¢Oes, especializada em sis-
temas de radiolocalizagio de
veiculos, estd comerciali-
zando o Carlink, um dispo-
sitivo de bloqueio ¢
acionamento remoto via
pager, que permite recupe-
rar cargas ¢ veiculos rouba-
dos. A cobertura pode ser
local ounacional, € a assis-
téncia técnica ¢ garantida
pela Motorola. Possibilita
o0 acionamento remoto (3 distincia) de até
oito comandos independentes, tais como alar-
me, buzina, corte de combustivel, sinal fumi-
noso de alerta ao motorista etc. “Caso o usu-
ario tenha em seu veiculo um sistema de
rastreamento rodoviario ouurbano, o Carlink

ndo oferece nenhuma inter-
fer€ncia”, esclarece Jorge
Alberto Nurkin, diretor téc-
nico da Braslaser.

O Carlink possui canal
serial para envio de mensa-
gem (display ou impresso-
ra). Permite mensagem so-
nora pré-gravada com
acionamento via pager. Pode
ser acoplado ao bau de car-
ga, facilitando o envio de co-
mandos para travamento na

origeme destravamento no destino. Fomneci-
do com antenas interna € externa, atua na
faixa de freqii€ncia 929-932 MHz, com
espagamento entre canais de 25 KHz.

Mais informagdes: Braslaser, Tel: (011)
3873.1811.

Prensa hidraulica para oficina

Para arquear ldminas de molas ¢ extrair buchas de latdo, bronze e
borracha, a prensa hidraulica Mult Press, da Guirado & Guirado, com
capacidade de 50t, motor elétrico de 3 cv (220/380V), trifisico), mos-
tra-se util em oficinas de transportadoras. “Com o tempo, o feixe de
mola vai ficando mais reto, perdendo a elasticidade”, explica o diretor
Marius Guirado, adiantando que a Mult Press faz voltar o feixe de

mola a arqueadura original.

De facil instalag?io, esta prensa trabalha com extrator de buchas de
mancal ¢ olho de mola. “A bucha de borracha é muito prensadano
olho damolae comumente queimada para ser retirada”, repara Guirado,
notando que a Mult Press dispensa esse tipo de tratamento. Muitas
vezes, abucha de borracha € colocadaem caminhdo, utilitario, van, picape € onibus com graxa,
que altera a quimica da borracha. Com a Mult Press, a bucha é colocada a seco, evitando-se

maior desgaste.

Mais informagGes: Mult Press, telefax: (011)219-3686.

Massa acrilica repara pinturas de veiculos

Desenvolvida pela PPG Industrial do Brasil

Divisdo

Repintura Automotiva, a massa acrilica A242 serve 4 reparagio
de riscos € correcdo de pequenos defeitos no trabalho de prepa-
ragdo da pintura de caminhdes e 6nibus. Facilita servigos de
funilaria, dispensa catalisador e ¢ fornecida pronta para aplica-

¢do em superficies pequenas.
i Esta massa pode ser utilizada sobre superficies pintadas,
gg primer ou massa poliéster. Mas, convém aplica-la em vérias
#3 cama finas, com intervalo de 5 a 10 minutos.
§§ O lixamento e a pintura podem ser feitos depois de 30 a 60
4 minutos de secagem ao ar livre, dependendo da temperatura

it ambiente.

Mais informagGes: PPG, tel.: (011) 889-9182.



VALVULAS DE

TANQUE SUBTERRANEO

PRO TOS BA CO
PARAT QUES DE PETROLEO

BAYCO INDUSTRIES, 2200 LOGAN AVE, WINNIPEG, MANITOBA, CANADA R2R 0J2
PHONE (204) 633-5650 FAX (204) 633-6119

Representante no Brasil

MAXSS Ltda. - Sistemas Bottom Loading e Equipamentos Rodoviarios

Av. Teixeira Mendes, 1055 — CEP 91330-391 - Porto Alegre/RS — BRASIL
Tel.: 55 (51) 328-6990 — Cel.: 55 (51) 966-0304 — Fax: 55 (51) 328-5211

AN ISO 9002-94 COMPANY
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ADMINISTRA AO DE SALARIOS

ncargos sociais:
novo calculo e o Simples

Como calcular os encargos sociais sobre os salarios e quais sdo
os ganhos e as vantagens em se adotar o Simples

alcular qual é a incidéncia dos en-

cargos sociais sobre cada salario

€, no minimo, um exercicio inte-
ressante e, pela propria caracteristica, um
assunto que despertamuitasdavi  econ-
trovérsias.

O objetivo é apresentar uma metodologia
simplificada que permita aos interessados
desenvolverem a questio de modo priticoe
com base em critérios quantificaveis.

De qualquer modo, toda a discussio sobre
encargos vale para mensurar qual € o custo
dacontratagio de trabalhadores no Brasil e
como estes interferem no prego final dos pro-
dutos e servigos ofertados.

Como justificam José
Pastore e Ives Gandra Mar-
tins em recente artigo publi-
cado(Folha de Sao Paulo, “A
tributagdo do trabalho no
Brasil)”, ... encargo social
nio se confunde com salério.
O salario é aremuneragio do
trabalho efetivamente reali-
zado. Salario e trabalho sio
indissocidveis.” Assim,
deve-se considerar como
custo do salario ndo s aque-
les ligados diretamente 3 fo-
Iha, como os chamados indi-
retos.

A tltima publicagio de
TM sobre o assunto foi feita
no encarte Custos & Fretes
em janeiro de 1992. Coma
implantagdo do Simples, re-
gime simplificado de recolhi-
mento de impostos, as
MICTos € pequenas empresas
obtiveram vantagens niio s
naredugio de impostos como
nos encargos sociais, No
mesmo quadro de encargos é
possivel identificar a redugio
dos custos de mao-de-obra,

|-En

Grupo A

1-1NSS

2- Sest

3 - Senat

4 - Sebrag
5-incra

6 - Saldrio educacdo
7 - Acidente trabalho
8-FGTS

Grupo B

10- Férias

11 - Abono de fénas
12 - Feriados

13 - Aviso prévio

15-
16-
17 - 13° saldrio

matem

Grupo C

18- Inci
Total Geral

Grupo A
Grupo B
Grupo C
Reincidéncias Ax 8

9 - Rapouso semanal remunerado

14 - Auxilio enfermidade
patemidade

18 - Depésito por rescisio 0,

Jor e Mi uel dos Santos *

se comparado auma empresa em regime nor-
mal de recolhimento de impostos.

Como base de calculo consideraram-se os
dias efetivamente trabalhados no ano igual a
275 dias (365 menos 52 domingos, 12 feria-
dos e 26 dias de férias)

Os encargos se classificam em trés grupos.
No Grupo A esto as obrigagdes que recaem
diretamente sobre a folha de pagamento e
também sobre os beneficios pagos juntocom
o salario, ou seja, incidem também sobre os
6nus do grupo B. Em comparago coma tl-
tima publicagdo, este grupo recebeu o incre-
mentode mais um encargo destinado ao Sebrae
equivalente a 0,6% (ver item 4 da tabela).

TABELA DE ENCARGOS SOCIAIS
0s sobre dias efetivaments trabalhados

Total Grupo A
(52/275) x 1
1

X
(26 x0,3333/275) x1
12/275 x1
(2x25)/ (44 x 46x 2)
15x0,1/ x1
(36 x 0,01/275) x 1
(5x0,01/275) x 100

Total Grupo B

x04x1
Total Grupo C

cumudativaA x B

Total Grupo D

Il - Encargos sociais sobre folha de pagamento

O Grupo B inclui os beneficios pagos so-
bre * emqueniiohé prestagio de servigos.
Tais itens utilizam os seguintes parAmetros
especificos de calculo:

o item 9, repouso semanal remunerado,
representa o niimero de domingos por ano,
perfazendo um total de 52, dividido pelo
niimero de dias efetivamente trabalhados;

oitem 10, as férias, leva em consideracio
26 dias, em média, dividido pelo nimero de
dias efetivamente trabalhados;

0 abono de férias é calculado separada-
mentenoitem 11;

noitem 12, feriados, admite-se o total de

doze feriadosan  , que também sdo dividi-
dos pelo total de dias efetiva-
mente trabalhados;

Regime apesar de varios ques-
tionamentos, 0 aviso prévio,
S0 item 13, deve ser considerado
1, 0, nocélculomas, somentea par-
060% 0, te relativa as duas horas de re-
250% oo dugdodiaria; calcula-seaingi-
3, 0 déncia destas horas num pe-
8,00% :' riodo médio de 25 dias euma
' permanéncia média no empre-
189%  1891% oo de doisanos;
g':gzz g::g: M oauxilio-enfermi  ,item
4%% 4%% 14,levaemcontaos 15 dias
;-g: ;ﬁ;z: pagos pela empresa e o fato
013%  013% deque 10%dos funcionérios,
002% 002% em meédia, se utilizam deste
1081%  1091%  peneficio;
ok alicencamaterm  ,con-
3 siderada no item 15, toma
3 320%  como base os 36 dias pagos
17, 390% pelaempresae o fato de que
7 390% 1% dos funcionarios se utiliza
deste beneficio.
Regime alicenga paternidade leva
em conta cinco dias e que 1%
36, se utiliza do beneficio;
AZE OB Oitem 17, 13° salério, con-
7, 782% sidera30 * deganhodofun-
cionario divididos pelo nimme-
TRANSPORTE MODERNO 386
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ro de dias trabalhados.

No Grupo C estio as obrigagdes indepen-
dentes. Néo sofrem e niio provocam incidén-
cias de outros encargos. Neste grupo esta
representado o depdsito referente aos 40%
de multa por rescisdo de contrato sem justa
causa, sobre o saldo do FGTS.

Com base nos dias efetivamente trabalha-
dos, o total de encargos representa, em mé-
dia, 106,65% para as empresas de transpor-
te. Este € um indice mais apropriado para o
calculo do custo hora da mdo-de-obra.

Para se obter o total de encargos sobre a
folha de pagamentos é necessario recalcular
o grupo B, considerando como divisor 12
meses e ndo os dias efetivamente trabalha-
dos e, ainda, descontar o repouso semanal
remunerado e feriados que ja estdo incluidos
na folha. Assim, a soma dos encargos € de
69,07%.

Para as empresas que optaram pelo Sim-
ples o impacto dos encargos sociais & menor.
A grande diferenga esti no grupo A que in-
clui apenas a obrigagdo do FGTS. Os demais

parametros de calculo permanecem os mes-
mos. Desta forma, além da simplificago do
recolhimento dos impostos, o Simples resul-
ta num indice de encargos sociais proximo a
38,69% sobre a folha de pagamentos, ou seja,
uma consideravel vantagem para estas em-
presas que se tornam mais competitivas.

* Jorge Miguel dos Santos é economista especi-
alizado em transportes e colaborador da se¢ao Indi-
cadores & Mercados e de artigos técnicos de TM. £
diretor da RDT-Modernizar e da Alvarenga & Santos
Consultores Associados.

TRANS'

sysTEY

Trans System: tire suas duvidas

1. Como calcular o preco por viagem?

Para calcular o prego por viagem vocé deve
entrar no modulo Contratos Fixos. Lembre-
S€ que 0 preco € composto por cinco partes:
custo fixo, custo variavel, despesas adminis-
trativas, impostos € taxas € finalmente o lu-
cro. E no mddulo de Contratos Fixos que
vocé ird reunir todas as partes para calcular
corretamente o prego por viagem.

Clicando o botdo Contratos Fixos vocé
encontrara trés pastas de trabalho para ca-
racterizar seu prego: Operacéio, Impostos e
Tripulaggo.

2. Prego por viagem: completando a
pasta Operaciio.

Na pasta Operagdo inicialmente clique em
Novo na régua de botdes, imediatamente, o
Trans System libera a pasta de trabalho para
digitagdo. Informe a data e d& umnome para
seu calculo. Uma dica interessante é nomear
o calculo com 0 nome do cliente, ou mesmo,
darota (SPO-RJO).

Informe a distincia de ida e volta da via-
gem. No campo “Quantidade possivel de vi-
agens” digite o nimero de viagens que pode-
rdo ser feitas e nio a quantidade de viagens
oferecidas ou que estio sendo realizadas.
Apesar de parecerem a mesma coisa, s3o
duas informages bem diferentes.

Numa determinada rota, por exemplo, po-
dem serem feitas dez viagens, entretanto,
entre as empresas que estio operando a sua
s0 pode realizar duas viagens. O nimero que
se deve considerar é igual a dez viagens.

3. Prego por viagem: as taxas e os im-

A0 TRANSPORTE MODERNO 386

Depois de completar a pasta Operagio
vocé deve informar as aliquotas dos impos-
tos e os percentuais das taxas que incidem
sobre o faturamento (prego).

No quadro Impostos vocé tem dois cam-
pos reservas. O Imposto de Renda tem um
tratamento individual, pois existem duas for-
mas excludentes de apurar o IR, pelo lucro
real ou pelo lucro presumido. Informe-se com
seu contador qual é a opgdo adotada pela
empresa e digite a aliquota correspondente.

No quadro Qutros Encargos informe co-
missdes de vendas, royalties, entre outros.

Para incluiras despesas administrativas no
prego vocé deve escolher uma das opcoes de
rateio relacionadas no quadro Despesas Ad-
ministrativas (ver "Tire suas Dévidas", TM
n° 385). A primeira opgfo Estimada vocé de-
vera informar um percentual que corres-
pondera s suas despesas administrativas em
fungdo de seu faturamento (s¢ a soma destas
despesas, por exemplo, for igual a R§
20.000,00 e seu faturamento igual a R$
200.000,00 digite 10%).

Mas se vocé informou todas as despesas
no mddulo Administragio, basta escolher o
critério de rateio mais apropriado. No caso
do transporte de carga escolha Unidade.

Em seguida, informe o percentual de lucro
liquido desejado, ou possivel. O percentual
de encargos financeiros e, por fim, o prazo
médio de pagamento.

4. Preco por viagem: tripulagdo

Nesta pasta vocé poderd escolher varios
tipos de tripulantes e na quantidade deseja-
da. Se sua tripulag@o for de um motoristae
dois ajudantes utilize dois campos.

Voce podera ainda incluir outras despesas
por viagem nesta pasta, como, por exemplo,
gastos com pedagios. Para tanto, vocé neces-
sitara cadastra-lo como sendo um tripulante
no médulo Tabelas (pasta Tripulantes) e
digitar o valor no médulo Insumos (pasta
Tripulantes).

5.0 prego por viagem

Completados todos os campos clique Sal-
varnarégua de botdes. Na pasta Operagdes,
no quadro Resumo escolha o calculo deseja-
doclicando  vezes seguidas até aparecer
amarca X. Narégua de botdes clique Prego,
imediatamente aparecera um novo quadro
paraaescolha do veiculo adequado e, feitaa
escolha, clique duas vezes até apareceramarca
X e pressione o botio OK.

O Trans System mostrara na tela o calculo
do prego em forma de relatério pronto para
SET IMpresso.

A apresentagdo do preco é completa, de
forma clara, e estio dispostos em cada linha
todos os itens de custos. Na primeira coluna
esta relacionado o valor de cada item multi-
plicado pelo nimero de viagens; na segunda
coluna vocé encontraré o valor por viagem,
na terceira o custo por quildmetro e na ulti-
maaparticipacio em percentual de cada item
no prego final,

Naltima linha vocé encontrard a soma de
todas as viagens, 0 preo por viagem e o cus-
to por quilémetro de cada viagem.

O prego por viagem j4 est pronto, mas
explore mais o Trans System fazendo simu-
lagdes no mimero de viagens, na margem de
lucro, na quantidade de tripulantes e note o
resultado.
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GOL CLi 1.6

0,00833 de depreciacdo a

0,0095 de remuneragao de capital a

1712 de licenciamento e seguro obrigatorio
0,007275 de seguro do casco a

Custo Fixo Mensal
0,110/30.000 de pegas e material de oficina a

4 /45,000 de pneus, cAmaras e recapagens a
0,08058 litros de combustivel a

2,57/7.500 litros de dleo de carter a

1/3.000 de lavagens e graxas a

Custo Variavei/km
Custo Mensal 503,74 + (0,1410 x X)
Custo/Quildmetro = (503,74/X) + 0,1410
(X =utilizagéo média mensal, em quilémetros)

KOMBI STD
0,011523 de depreciacao a
0,007926 de remuneracéo de capital a
1,755 de salario de motorista e leis sociais a
1712 de licenciamento e seguro obrigatorio
0,005305 de seguro do casco a
Custo Fixo Mensal
1,0/4.000 de pegas e material de oficina a

0,20/10.000 de salarios pes. ofi. e leis sociais a
4 /45,000 de pneus, camaras e recapagens a
0,1329 litros de combustivel a

2,5/7.500 litros de dleo de carter a
2,0/30.000 litros de 6leo cmbio e diferencial a
1/3.000 de lavagens e graxas a

Custo Varisvel/km
Custo Mensal  1356,32 + (0,1848 x X)
Custo/Quildmetro = (1356,32/X) + 0,1848
(X =utilizagéo média mensal, em quildmetros)

SPRINTER FUR 3550

0,009667 de depreciagdo a

0,00768 de remuneragdo de capital a

1,785 de saldrio de motorista e leis sociais a
112 de licenciamento e seguro obrigatario
0,003964 de seguro do casco a

Custo Fixo Mensai
1/4.000 de pegas e material de oficina a

0,2/10.000 de saldrios pes. ofi. e leis sociais a
4 /65.000 de pneus, cAmaras e recapagens a
0,082 litros de combustive! a

7.5/7.500 litros de dleo de carter a
4,40/30.000 litros de dleo cambio e diferencial a
1/3.000 de iavagens e graxas a

Custo Varidvel/lkm
Custo Mensal - 1612,29 + (0,1539 x X)
Custo/Quiiémetro = (1612,29/X) + 0,1539
(X =utilizago média mensal, em quilémetros)

F-4000 CARGA SECA

0,008627 de depreciagdo a
0,00793 de remuneracdo de capital a
1,755 de saldrio de motorista e leis sociais a
1712 de licenciamento e seguro obrigatério
0,004633 de seguro do casco a

Custo Fixo Mensal
1/10.000 de pegas e material de oficina a

0,3510/10.000 de salérios pes. ofi. e leis sociais a
6 /80.000 de pneus, cAmaras e recapagens a
0,1845 littos de combustivel &

12,8/10.000 litros de dleo de cérter a
8,2 /65000 litros de dieo cAmbio e diferencial a
1/3.000 de lavagens e graxas a

Custo Varidvel/km
Custo Mensal - 1911,09+(0,1583 x X)
Custo/Quilémetro = (1911,09/X) + 0,1583
(X =utilizagdo média mensal, em quildm etros)

17539,00
17779,00

712,23
17779,00

17539,00
60,00
0,81
2,30
16,00

18652,60
19001,00
484,11
484,58
19001,00

18652,60
754,65
87,10
0,81
2,30
270
20,00

324456
33013.6
484 11
775,38
330136

324456
754,65
198.8
0,44

23

27

20

337353
34356,3
650
571,56
34356,3

337353
430
1914
0,44

23

27

32

146,15
168,90
59,35
129,34
503,74
0,0643
0,0053
0,0653
0,0008
0,0053
0,1410

vw
214,83
150,60
849,61
40,38
100,80
1356,32
0,0466
0,0151
0,0077
0,1077
0,0008
0,0002
0,0067
0,1848

MBB
313,65
253,54
849,61

64,62
130,87
1612,29
0,081
0,0151
0.0122
0,0361
0,0023
0,0004
0,0067
0,1539

FORD
291,03
272,51

1140,75
47,63
159,17
1911,09
0,0337
0,0151
0,0144
0,0812
0,002¢
0,0003
0,0107
0,1583

L-1218 CARGA SECA

0008301 de depreciacdo a
0,008009 de remuneragéo de capital a
1755 de saldrio de motorista e leis sociais a
112 de licenciamento e seguro obrigatério
0,004757 de seguro do casco a

Custo Fixo Mensal
1,00/10000 de pegas e material de oficina a
0,20/10.000 de saldrios pes. ofi. e leis sociais a
6 /105.000 de pneus, cAmaras e recapagens a

0,2433 litros de combustivel a

16,5/10.000 litros de 6leo de cérter a
10,3/20.000 litros de 6iec cambio e diferencial a
1/4.000 de lavagens e graxas a

Custo Varidvel/km
Custo Mensal = 2.487 44 + (0,2152 x X)
Custo/Quildmetro = (2.487,44/X) + 0,2152
(X =utilizaggo média mensal, em quilémetros)

14.150 FURGAO ALUMINIO 3° EIXO

0,009061 de depreciagdo a
0,007828 de remuneragio de capital a
1,755 de salério de motorista e leis sociais a
112 de licanciamento e seguro obrigatério
0,005008 de seguro do casco a

Custo Fixo Mensai
1,00/10.000 de pegas e material de oficina a
0,20/10.000 de salarios pes. ofi. e leis sociais a
10/100.000 de pneus, camaras e recapagens a
0,3215 litros de combustival a
15,4/5.000 litros de 6leo de carter a
21,0/60000 litros de dleo cambio e diferencial a
1/3.000 de lavagens e graxas a

Custo Varidvel’lkm
Custo Mensal = 2626,06 + (0,2820 x X)
Custo/Quilémetro = (2626,06/X) + 0,2820
(X =utilizaggo média mensal, em quilbmetros)

T113 H 320 CAVALO MECANICO
0,007000 de depreciagao a

0,008320 de remunerag&o de capital a

1,755 de salério de motorista e leis sociais a
112 de licenciamento e seguro obrigatdrio
0,005333 de seguro do casco a

Custo Fixo Mensal
0,830/100.000 de pegas e material de oficina a
0,20/10.000 de salérios pes. ofi, e leis sociais a
6 /85.000 de pneus, camaras e recapagens a
0,4310 {itros de combustive! a

34,0/10.000 fitros de Gleo de carter a
23,0/60.000 litros de Gleo cambio e diferencial a
1/3.000 de lavagens e graxas a

Custo Varidvel’km
Custo Mensal = 3714,03 + (0,3580x X)
Custo/Quilémetro = (3714,03/X) + 0,3580
(X =utilizagioc média mensal, em quilémetros)

Viaggio GV 859 - OH 1621

0,008333 de depreciagdo a
0,0075 de remuneracao de capital a
1,755 de salério de motorista e teis sociais a
1712 de licenciamento e seguro obrigatério
0,042/12 de seguro do casco a

Custo Fixo Mensal
0,810/10.000  de pegas e material de oficina a
0,20/10.000 de salarios pes. ofi. e leis sociais a
6 /150000 de pneus, camaras e recapagens a
0,2857 litros de combustival g
16,5/10.000 litros de 6leo de cérter a
10,3/20.000 iitros de Gleo cambio e diferencial a
1,00/2.000 de lavagens e graxas a

Custo Varlével/km
Cuslo Mensal = 3537,02 + (0,2912 x X)
Custo/Quildmetro = (3537,02/X) + 0,2912
(X =utilizaglo média mensel, em quiidmetros)

58775,16
60924,96
650
972,36
60924,96

58775,16
754,65
358,3
044

23

27

34

63944,05
65146,69
650
836,26
65146,69

63944,05
754,65
4215
044

23

27

34

106358
110000

750
181786
110000

106358
430
607

0,44
23
27

40

109586, 16
112200
750
880,66
112200

109586,16
430
747,24
0,44

23

27

53

ms8
487,89
487,95
1140,75
81,03
289,82
2487 44
0,0588
0,0151
0,0205
0,1071
0,0038
0,0014
0,0085
0,2152

5794
509,97
114075
69,69
326,256
2626,08
0,0639
0,0151
0,0422
0,1415
0,0071
0,0009
0,013
0,282

SCANIA
744,51
915,2
1316,25
151,49
586.58
3714,03
0,0883
0,0151
0,0428
01897
0,0078
0,001
0,0133
0,358

913,18
841.5
1316,25
7339
3927
3537,02
0,0888
0,0151
0,0209
0,1257
0,0038
0,0014
0,0266
0,2912

TRANSPORTEMODERNO 386 & 3



NDICADORES & MERCADO

CAMINHGES NOVOS
OKM
CHEVROLET mix
6.000/D-40
12.000111.000
14.000/13.000
22.000/21.000/19.000
OKM
GMC max
6-100 31200,00
6150 33600,00
7-110 34800,00
12-179 46500,00
14-190 §5000,00
15-180 64800,00
16-220 61200,00
OKM
VOLKSWAGEN max
7.100
8140
12.140
12.170BT 41600,00
14.150
1417087 §1200,00
14.220
16.1708T
16.300
24220
24.250
35.300 73200,00
OKM
AGRALE mx
4500D-RS/RD
7000DX/D 34000,00
7500TDX/TD 35000,00
OKM
MERCEDES BENZ max
SPRINTER 310-D FURGAQ 32400,00
SPRINTER 310-D PICK-UP 28300,00
SPRINTER 310-D VAN STD 32600,00
1214-C 50000,00
1418 64800,00
1718 70800,00
1721-§
2038-S(tmport.)
2418
2638/5(!mport.)
L710 38000,00
Lgt4 44000.00
L1218 57000,00
L1418 64800,00
L1620 67600,00
12318 79800,00
L2635 105500,00
LS1630 83200,00
L§1935 95300,00
L.52635 103000,00
OKM
FORD mix
c-814 35000,00
C-1215 42500,00
C-1415 47500,00
C-1422 58200,00
C-1617 53400,00
01622 6000000
0-2425 €8400.00
G4 TRANSPORTE MODERNO 386

CAMINHOES USADOS
1998

CHEVROLET mix

6.000/D-40

12.000/11.000

14.000/13.000

22.000/21.000/13.000

1998
GMC méx
6-100 28000,00
6-150 30200,00
7-110 31400,00
12-170 41800,00
14-190 48500,00
15-180 58300,00
16-220 55000,00

1998
VOLKSWAGEN méx
7.100/7.90
8.140/.-80/8.100/7.1108
12.140/11.140
12.170BT
14.150/14.140
1417087
14.220/14.21014.200
16.170BT/16.170
16.300/16.220/16.210
24.220/22.140
24.250
35.300/16.210H/22.210H

37500,00

65800,00

1998
AGRALE miéx
1600D-RS/RD
1800D-RS/RD
4500D-RS/RD
5000D-RS/RD
7000DX/D
7500TDXTD

1998
MERCEDES BENZ max
SPRINTER 310-D FURGAD
SPRINTER 310-D PICK-UP
SPRINTER 310-D VAN STD
MERCEDES-BENZ -CAMINHOES
1214-CA1 2141141411114
14181218
17181714
1721-S
2038-S(Import.)
2418
2638/S(Import.)
L710/A.709/L708
L914/L.712/L.912
L1214/L1114
L1218/.1118
L1414/L1314
L1418
L1319/L1318
L1614/11514
L1620/L16181L.1518
L1630/L1625/L.1621/.1520/L1519
1201402017
L2314/L2214
L2318/12217
L2220
L2635/11.23251.2225
L51625/1.51520
L51630/L.51525/1.51524
L51935/1.51934/.51933
L51941

1998
FORD méx
c-814
C-1215
G-1218
C-1415
C-1418
0-1422 C-1419
C-1617 C-1615

VERSAQ: 29/07/1998

1997
max

1997

mix
26200,00
28000,00
29500,00
39000,00
46200,00
54400,00
50000,00

1997
mix

33200,00

40800,00

58600,00

1997
méax

20700,00
22045,50

1997

mix
27000,00
23800,00
26800,00

1997
48300,00

67500,00
77500,00

80000,00

50000,00

55000,00

66800,00

67800,00
75000,00

1997
méx
29800,00
36000,00

38800,00

46000,00
43800,00

1996

mix
23500,00
26343 ,50
28200,00

1996

mix
24104,00
25760,00
27140,00
35880,00
43880,00

46000,00

1996
mix

49500,00

1996
miéx

19600,00
20776,00
23128,00
24500,00

1996
méx

1996
44884,00
51296,00
55876,00
61830,00
7311970
63624,90
75478 40
29200,00
30660,00
45800,00
47174,00

52670,00

65876,00

64120,00
66455,80
63204,00
70898,40

1998

mix
28800,00
34400,00

36120,00

38872,00
41280,00

1995 1994 1993
max max mix
22400,00 21600,00 20520,00
25088,00 22000,00 20900,00

1992

méx
18000,00
19800,00

1991

max
16800,00
18480,00

26880,00 24000,00 22800,00 2160000 20160,00

1995 1994 1993
méx méx miéx

1985 1994 1993
max méx méx

25000,00 23000,00

35650,00 3422000 32662,40

44640,00 41760,00 3985920

1995 1994 1993
max méx méx
14400,00 13600,00
16552,00 14688,00
16500,00

17490,00

19470,00

20625,00

18000,00
19080,00
2124000
22500,00

1995 1994 1993
méx mix max

1995 1994 1993
42880,20 41800,00 39800,00
49056,00 46816,00 44576,00
53436,00 5101680 48556.00
58130,00 56430,00 53730,00

28200,00 26800,00 25600,00
29610,00 28140,00 26880,00
43800,00 41800,00 39800,00
45114,00 43054,00 41073,60

4723400 4505360
50370,00 48070,00 4577000

50160,00 47760,00
51037,80 48556,00
52250,00 49750,00

§3436,00

56430,00 53730,00
61320,00 58520,00 55720,00

63510,00 60610,00 57710,00
49324,00 4704360
54340,00 51740,00
62700,00 59700,00
6479000 61690,00

57816,00
65700,00

1985 1994 1993
méx mix méx
32000,00 29800,00 27800,00
33600,00 31290,00 29190,00

36160,00 33674,00 31414,00
38400,00 35760,00 33360,00

1992
mix

1992
méx

21600,00
26200,00

31225,16

38105,28

1992

méx
12800.,00
13824,00

1992
méx

1982
37000,00
41440,00
45140.00
50024,00

24200,00
25410,00
37000,00
38110,00
41810,00
42550,00

44400,00
45140,00
46250,00

50024,00
51800,00

53650,00
43660,00
48100,00
55500,00
57350,00

1992
max

25600,00
26880,00

29004,80
30720,00

1991
mix

1991
méx

20000,00
24400.00

26352,00

27328,00
29079,92
30744,00

35487,36

1991

méx
11300,00
12204,00

1991
max

1991
33800,00
37856,00
41236.00
45630,00

23000,00
24840,00
33800,00
34814,00
38194,00
38870,00
38532,00
40560,00
41574,00
42250,00

45630,00
47320,00
46001,80
49010,00
39884,00
44007 60
50700,00
52390,00

1991
méx

23800,00
25704,00
25013,80

26894,00
28560,00

1990 1989
méx méx
15600,00 14600,00
17160,00 16060,00
18720,00 17520,00
20280,00 19009,20

1990 1989
méx méx
1990 1989
méx méx

18800,00 17300,00

27500,00

26400,00 24000,00

1990 1989
méx méx
10400,00 9800,00
11232,00 10584,00
1990 1988
méx max
1990

21600,00 20000,00
23328,00 22032,00
3100000 27800,00
32023,00 28634,00
35030,00 31136,00
35650,00 32289,70
35340,00 32008,92
37200,00 33360,00
38130,00 3453594
38750,00 35097,50
38060,00 35028,00
41850,00 37905,30
43400,00 39308,20
42160,00 38186,08
43400,00

36580,00 30302,00
35650,00 31136,00
38750.00 34750,00
48050,00

1890 1989
méx max

22000,00 20300,00
23760,00 2202550
23100,00 21315,00
24200,00 22330,00
24860,00

26026,00 24014,90



DICADORES & MERCADO

CAMINHGES NOVOS

FORD
C-4030
F-4000 T8
F-12000
F-14000 HD

SCANIA

P-93 (H-4x2)
R-113 H 320 4X2
R-113 E 320 6X4
T-113 € 360 6X4

VoLvo

FH-12EDC (H-4x2) (Import)
NL-10 320 EQC 4Xx2

NL-12 360 EDC 4X2

NL-12 410 EDC 6X2

CARRETAS

BASCULANTE (3 Eixos)

CARGA SECA (2 Eixos)

CARGA SECA (3 Eixos)

FURGAQ ALUMINIO (2 Eixos)
FURGAQ ALUMINIQ (3 Eixos)
FURGAQ FRIGORIFICO (3 Eixos)
GRANELEIRA (2 Eixos)
GRANELEIRA (3 Eixos)

TANQUE CARGA MISTA (3 Eixos)

ONIBUS

MB L0814 (Rodoviario)
MBLOB14 (Urbano)

VW 8.140 (Rodoviario)

VW 8,140 (Urhano)

FORD 8-1618 (Rodoviario)
FORQ B-1618 (Urbano)

MB 0H-1621 (Rodaviario)
MB OH-1621 (Urbano)

MB 0-400RSE(Rodoviaric)
VOLVQ B-58ECQ (Urbano)
VOLVO B-58 E (Rodoviario)
VOLVO B-10 M (Rodoviario)
VOLVQ B-12 M (Rodoviario)
VW 16.180 (Rodoviaria)
VW 16.1B0 (Urbana)

OKM

méx
65000,00
32800,00
39600,00
44600,00

OKM
max

OKM
max
114800,00

OKM
méx
28000,00
16600,00
17800,00
22000,00
23400,00
75000,00
17800,00
20000,00
32800,00

OKM

max
80000,00
73800,00
80300,00
74500,00

108400,00
88600,00

97800,00
116800,00
129500,00
150000,00

CAMINHGOES USADOS

1998
FORD méx
C-1622 C-1619 C-1618
C-2324 C-2218
C-2425 C-2422 C-2322 C-2319
C-3224
C-3530
C-4030
F-4000 TB/F-4000
F-12000 11000
F-14000 HD/F-14000
F-22000

30000,00

1998
SCANIA max
P-93 (H-4x2)(Import.}
B-113 R-112 (HHS/HW-4x2)
T-113 T-112 (H/HS/HW-4x2)
R-143 R-142 (HHS/HW-4x2)
T-143T-142 (H/HSHW-4x2)
R-113 R-112 (E/ES/EW-6x4)
T-113 T-112 (E/ES/EW-6x4)
R-143 R-142 (E/ES/EW-6x4)
T-143 T-142 (E/ES/EW-6x4)

1998
VOLVO méx
FH-12EQC (H-4x2) (Import.)
NL-10EOC/NL-10/N-10 (H/XH-4x2)
NL-12EQC/NL-12/N-12 (H/XH-4x2)
NL-TO0EDC/NL-10/N-10 (XHT-6x2/6x4)
NL-12EDC/NL-12/N-12 (XHT-6x2/6x4)

1998
CARRETAS
BASCULANTE (3Eixes)
CARGA SECA (2Eixos)
CARGA SECA (3Eixes)
FURGAQ ALUMINIO (2Eixos)
FURGAQ ALUMINIO (3Eixos)
FURGAC FRIGORIFICO (3Eixos)
GRANELEIRA (2Eixes)
GRANELEIRA (3Eixos)
TANQUE CARGA MISTA (3Eixos)

1998
ONIBUS méx
MB LO/OF708 LO/OF608 (Rodoviario)
MB LO/QF708 LO/OF608 (Urbano)
MB LO/OF814 LO/DF812 (Rodoviario)
MB LO/OF814 LO/OF812 (Urbano)
VW 8.140 (Rodoviarlo)
VW 8.140 (Urbano)
FORD B-1618 (Rodoviario)
FORD B-1618 (Urbano)
MB OF1114 0F1113 (Urbano)
MB OF/OH1314 OF/OH1313 (Urbano)
MB CH1314 OH1313 (Rodoviario)
MB OF/QH1318 OF/OH1315 (Urbano)
MB OH1318 GH1315 (Rodoviarla)
MB OH1420 OH1419 (Rodoviario)
M8 OH1420 OH1419 (Urbano)
MB OF1618 OH1518 OK1517(Rodov,)
MB CF1618 OH1518 OK1517 Urbano)
MB OH1621 OH1620(Rodoviario)
MB OH1621 OF/0H1620(Urbana)
MB 0-3648 (Urbano)
MB 0-400 0-871 R/RS (Rodoviario)
MB 0-400 0-371 RSD/RSL(Rodoviario)
SCANIA BR-1186 (Rodoviario)
SCANIA K-113 K-112 (Urbano)
SCANIA KCL (Rodoviario)
SCANIA KT K113 K-112 (Rodoviario)
SCANIA F-220 F-113 F-112 (Urbano)
SCANIA F-113 F-112 (Rodoviarlo)
VOLVG B-58ECQ (Urbano)
VOLVO B-58 E (Rodoviario)
VOLVO B-10 M (Rodoviaria)
VOLVO B-12 M (Rodoviario)
VW 16.180 (Rodoviario)
VW 16.180 (Urbano)

VERSAO: 29/07/1998

1997
méx
47800.00

54200,00
46800,00
50400,00
§4000,00
28000,00
30000,00
34000,00

1997

max
66800,00
86860,00

88580,00
92880,00

1997

méx
92000,00
76000,00
82900,80
78280,00
84558,82

1997

méx
21300,00
11800,00
13600,00
16800,00
17800,00
56800,00
13600,00
15200,00
24800,00

1997
méx

64200,00
58400,00
73440,00
§7630,00

86800,00
70800,00

94378,05
104864,50

117600.00

76000,00
91000,00
101000,00
116800,00
70558,40
56012,00

1996
max
43000,00
48240,00
45408,00
44032,00
46440,00
49880,00
25800,00
28380,00
30444,00

1996

méx
60750,00
81810,00

87480,00
85860,00
83430,00
87480,00
97200,00
95580,00

1996

max
87840,00
73200,00
79846,56
75396,00
81443,49

1996
méx
18744,00
10384,00
12008,80
14784,00
15664,00
50040,80
12008,80
13376,00
21824,00

1996
méx

§1680,00
47642,50
54570,00
50490,00
62424,00
49043,13

73780,00
€0180,00
80221,34
89134,83

67830,00
b
95073,72
62589,33
99484,00
64600,00
77350,00
85850,00
99280,00
60045,20
47610,20

1995
mix
40000,00
46096,00
42240,00
40960,00
43200,00
46425,60
24600,00
27060,00
29028,00

1995

max
56100,00
76548,00

80784,00
79288,00
77044,00
80784,00
89760,00
88264,00

1995

méx
76960,00
59200,00
62160,00
62160,00
63344,00

1995

mix
16869,60
9345,60
10807,92
13305,60
14097,60
45036,72
10807,92
12038,40
19641,60

1995
méx

44031,36
40486,13
46384,50
4306797
53060,40
41686,66

60831,61
46556,82
68188,14
765764,60

57655,50

B0B12,66
53200,93
84561,40
55039,20
65747,50
73058,35
51038,42
4046867

1994
max
37250,00
42880,00
39336,00
38144,00
40230,00
43210,00
23600,00
26078,00
27848,00

1994
max

71083,80
65000,00
74520,00
74602,80
7249140
7601040
82800,00
81420,00

1994

méx
68250,00
54600,00
57330,00
§7330,00
58422,00

1994
méx
15182,64
8411,04
972713
12001,65
12405,89
39632,31
972713
10834,56
17677.44

1994
mix

38747,60
35636,59

45101,34
35433,66

32766,69
45191,80

3759463
§1706,87
39573,29

§4550,51
64399,91

49007,18

68680,76
45220,79
71877,19
46783,32
55885,38
62099,60
45015,89
35612,43

1993
méx
34750,00
40021,40
36696,00
35584,00
37530,00

22500,00
24750,00
26550,00

1993
méx

67684,14
65700,00
71021,70
69642,00
69024,42
7237512
78840,00
77526,00

1993

mix
61000,00
48800,00
51240,00
§1240,00
52216,00

1993
max
13664,38
7569,94
8754,42
10801,49
11165,30
34876,44
8754,42
9751,10
16986,47

1993
max

34097,89
31360,20

39689,18
31181,62

2785168
38413,03

32030,62
44054,25
33637,30

46367,94
54224,78

43126,31

6044787
39794,29
63251,93
41169,32
49179,13
54647 65
39613,98
31338,94

1992 1991
max max
32000,00 29750,00
37252,00 34304,00
33792,00 31416,00
32768,00 30464,00
34560,00 32130,00

1990 1989
max mix
27060,00 25029,90
31892,00 29040,00
29700,00
28160,00

21200,00
23320,00
25016,00
25864,00

19800,00
21780,00
23364,00
24156,00

18600,00
20460,00
22041,00
22785,00

17800,00
19580,00
21004,00
21716,00

1992
mix

1991
mix

1990
méx

1989
max

62842,20
61000,00
65880,00
64660,00
64086,60
67197,60
73200,00
72041,00

57680,00
56000,00
60480,00
61600,00
61600,00
60480,00
67256,00
66080,00

54899,00
53300,00
57564,00
58630,00
58630,00
58097,00
65026,00
62894,00

51050,00
50000,00
55000,00
55000,00
55000,00
54500,00
61000,00
59000,00

1992 1991
max mix

1990 1989
max mix

46000,00
48300,00
48300,00
49220,00

42200,00
44310,00
44310,00
45164,00

37800,00
39690,00
39690,00
40446,00

36800,00
38640,00
38640,00
42320,00

1992

méx
12297,94
6812,94
7878,97
9721,34
10071,10
30691,26
7878,97
8775,99
14477,82

1991
méx
11314,10
6267.91
724866
9040,84
9265.41
27008,31
7091,08
7898,39
13030,04

1990

méx
10408,98
5766,47
6668,76
8317,58
8524,18
23767,31
6523,79
7266,52
11727,04

1989

mix
8576,26
5305,16
6135,26
7652,17
7842,24
21010,31
6001,89
668520
107B8,87

1992 1991
max mix

1990 1989
max mix
1942593
17866,24
2044834
18806,57

3000614 2640540 23236,75
27596,98 2428534 21371,10

1629145 14662,31
- 15190,89
21061,55
17708,10 15990,42
24423,01 2206397
- 20823,63
16028,04
24423,01 22029,55
20365,07 18328,56
28009,69 -
21386,60

21780,02 18513,01

23673,93
32651,06

2012284
27753,42

27226,03
37446,11
26591,70

23142,13
31829,20
24302,95
35907,33
42087,11

40803,78
47717,B1

3159845
37036,65
35810,29
28451,98

27806,64
32592,25

- 31513,05
38037,41  32331,80 25094,65
53194,13
35018,98
55661,70
36229,00
43277,63  38084,32
48089,93  42319,14

45215,01
29766,13
47312,44
31881,52

3978921
26194,20
41634,95
28055,74
33514,20
37240,84

35014,50
23050,89
36638,75
25250,17
30162,78
33516,76
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A EVE
ova

msua 16* geragdo, a nova picape

Nissan Frontier 98, tragio 4x4,

chegou ao mercado brasileiro com
cagamba lisa de dupla face, com capacidade
de 1.050 kg, comprimento de 1.395 mm e
largura de 1.390 mm. Quando um dos lados
da lataria de aluminio é amassado, a outra
face permanece intacta. Caso haja algum dano
na parte interior da cacamba, isso néo afetard
aparte externa. Pequenas divisérias permi-
tem a divisdo racional do compartimento de
cargas. T4buas de madeira podem ser encai-
xadas nas divisdrias existentes, formando
dreassepara  paracarga. O encaixe naca-
camba pode ser feito tanto na horizontal quan-
to na vertical.

Na definigfio de Massami Kobo, diretor de
Marketing da Nissan do Brasil, trata-se de
“uma picape de estilo que combina poténcia
com conforto e conveniéncia”. Importada da
fabricade Murayama, no Japéo, essa picape
sofreu adaptagio em termos de combustivel
e traciio 4x4 para estradas brasileiras. Locali-
zada em Alphaville, Barueri, aNissan do Bra-

issan Frontier tem
cacamba de dupla face

sil mantém 17 concessiondrias no pais, que
comercializam a Frontier com garantiade 50
mil km ou dois anos de uso. A Frontier con-
corre comas picapes de cabine dupla Toyota,
Mitsubishi (L.200), Ranger e S10 (GM). Até
o final de julho (um més ap6s o langamento),
foram vendidas 120 unidades. A

previsdo € comercializar 500

unidades até ofi-
nal do ano.

O motor Nis-
san QD 32 de-
senvolve 103 cv,
mais 30% de po-

EoE

reduzido a niveis minimos devido aintrodu-
¢do de reforgos no chassi e nos pilares, no-
vos materiais e suspensdo recalibrada,

O veiculo tem encostos de cabega nos ban-
cos traseiros, conforme anova legislagio bra-
sileira, e direcdio hidrdulica e ar condicionado

comoitens de série em todas
as versdes. O diferencial
com escorre-

gamento limi-

_r tado(VLSD)
melhora a tra-

¢d0 sob as

mais diversas

tnciaemrelagio Nissan Frontier é equipada com motor aspirado condi¢Bes de

a0 modelo anterior. Segundo o fabricante, no
segmento das picapes médias, esse motor as-
pirado, de alta cilindrada, é o mais potente da
categoria, € opera com baixo custo de manu-
tengio.

O comprimento (4.885 mm) e largura
(1.820mm) da picape s3o maiores que asua
antecessora D-21 (com 4,735 mm e 1.690
mm, respectivamente). O ruido interno foi

estrada, com mais estabilidade em curvas fe-
chadas.

Numa situagfo fora-de-estrada, se umadas
rodas comega a patinar, o conjunto de discos
giramais rdpido, a fricgio aumenta, a tempe-
ratura sobe e 0 6leo se expande, forgando os
discos, um contra 0 outro, mas permitindo
que aroda com menos tragdo receba forca
total da outraroda que estd patinando.

Picape Dodge Dakota
marca retorno da hrysler

Chrysler retorna ao Brasil,
apds quase 20 anos, com a
inauguracio em julho de sua
fabricaem Campo Largo, naregifio metropo-

PCETEN S
- i

litana de Curitiba, PR, onde produz a picape
Dodge Dakota, de faixados médios. A picape
concorre com a GM S10, produzida no Bra-
sil, Ford Ranger fabricada na Argentina,
Toyota Hilux e
Mazda B2500, além
da Nissan Frontier.
A Dakota monta-
dano Brasil tem4,98
mde comprimento e
21 cmde alturalivre
dosolo. Suas dimen-
sdes internas da ca-
cambasiode 2,1 m
de comprimento por
1,5 mde largutra. O
W YV volume éde 1.327 1i-
. tros. Seu chassi rece-

Dodge Dakota apresenta baixos niveis de ruido e vibragcdo beureforgosemrela-
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¢ a versdo norte-americana,

Na fabrica de Campo Largo os funcion4-
rios da Chrysler recebem dos fornecedores
(omaior deles, aDana, fornece o chassi com-
pleto que chega rodando) os conjuntos mo-
dulares ja prontos e montam a picape Dakota.

A Chrysler espera vender 4.000 da Dakota
em 1998. A meta é atingir 10.300 unidades
em 1999 e conquistar entre 8% e 18% do
mercado de picapes de porte médio.

A Dodge Dakota oferece duas versdes de
cabine (simples e estendida), acabamento
bésico e Sport e trés alternativas de motor:
2.5 dequatro cilindros e 121 cv a gasolina;
2.9V6e 177 cv, também a gasolina; € 2.5 de
quatrocilindros e 115 cv adiesel.

A cagamba tem 1,97 m de comprimento
por 1,50 de largura e pode transportar uma
tonelada de carga.



Sabe o que os engenheiros que
criaram a Série 300 Unisteel

da Goodyear tém na cabeca? Pneu.
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