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Utilizando Pré-Moldado Tortuga, um pneu recapado
pode rodar até 120 mil quilbmetros. Isto é, cerca de 30%

a mais de vantagem sobre produtos similares.

Lembre-se que para a manutengdo de uma frota, pneu
€ 0 segundo item mais importante, representando até 20% dos
custos globais. Recapar com Tortuga €, portanto, defender
o lucro no transporte, garantindo os melhores resultados por
cruzado investido.

Na hora de recapar, pense na seguranga e na
durabilidade que Tortuga oferece. Exija o melhor para
economizar de verdade.

(Em tempo: a Terra tem 40.075 km de circunferéncia.)

Artefatos de Borrechea Record S/A

Rua Alberto Klemtz, 441 fone (041) 248-1133
Cx. Postal 2392, CEP 80320 - Curitiba PR.



Quem assina
“Transporte Moderno"”
vai mais longe

Se a sua empresa quer reduzir custos e ganhar na distribuicao, contrate
os servicos de uma equipe altamente especializada de jornalistas, técni-
cos e advogados. Para tanto, basta assinar TRANSPORTE MODERNO.
Por tras de cada exemplar, feito pensando exclusivamente no empre-
sario e no técnico de transportes, estao 23 anos de experién-

cia e uma férmula editorial consagrada pelo sucesso. Lendo

M g a  TRANSPORTE MODERNO, vocé vai acompanhar de perto os
rumos da politica de transporte, as novidades da industria, o
desempenho, os precos, 0s custos operacionais € a manutencao dos
nossos veiculos comerciais, as tarifas e regulamentos, as alternativas
energéticas, a selecao de meios de transportes, a solugao de problemas
logisticos, etc. Quem 1€ TRANSPORTE MODERNO esta sempre bem in-
formado sobre tudo o que se passa no mundo

do transporte. E quem tem melhores informacdes

decidemelhor- evai mais longe.

Revista

transporte moderno

FACA JA A SUA ASSINATURA

Desejo fazer uma assinatura anual de TRANSPORTE MODERNO. Para isso: {(marque com um “'x”’)

( ) Estou enviando cheque n? do Banco

em nome da EDITORA TM LTDA no valor de 2,3 OTN () Solicito faturamento e cobranga bancaria.
Nome Cargo que ocupa
EMPRESA
Ramo de atividade Fone

Quero o recibo ou a fatura. CGCne

[Jem meu rrome
Insc. Est.
{Jem nome da empresa
Envie meus exemplares para: J enderego da empresa Jenderego particular

Endereco Bairro
CEP Cidade Estado

Data Assinatura .
(carimbo da empresa)



transporte modemo Algumas

RO-RO  egpecialidades
Enfim, a

maloridade da casa
c ® Langamentos de veiculos,
equipamentos e componentes

o Fretes, custos e pregos

® Manuten¢ao de veiculos

® Politica de transporte

¢ Regulamentos do

transporte

e Desempenho

de veiculos

@ Politica energética

® Sele¢ao de meios

de transporte

® Renovacao de frotas

® Logistica e distribui¢ao

EditoraTM Ltda
Rua Vieira Fazenda, 72
CEP 04117 - Vila Mariana
Tels.: 575-1304/575-4236
Telex 356247 - Sao Paulo SP

ISR-40-3723/84
UP Central
DR/SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

Nao é necessario selar
O selo sera pago por

EDITORA TM LTDA

05999 Sao Paulo-SP,



~

EaS)







A mais esperada edicao do
transporte brasileiro sai este ano
mais cedo. Ao invés do tradicional
més de setembro, as MAIORES DO
TRANSPORTE passa agora a
circular em agosto, atendendo,
assim, a vontade de milhares de
leitores. Exatamente por isso, ja foi
dada a partida para a realizagao do
mais completo perfil econémico e
financeiro do setor, com base no
levantamento e analise de mais de
1000 balangos de empresas,
dedicadas a atividade, pela equipe
de jornalistas, técnicos e
funcionarios de Transporte
Moderno, e, mais o0 apoio da SELF
Auditores Independentes.
Como faz habitualmente, além de
registrar o desempenho das
maiores do transporte, a edicao vai
revelar os motivos, a estratégia e a
politica adotada pelas melhores
empresas, selecionadas em fungéo
de sua rentabilidade, liquidez,
endividamento e patriménio
liquido, respeitando o mesmo rigor
jornalistico que fez de
TRANSPORTE MODERNOQO a mais
conceituada publicac¢ao dirigida ao
setor.

GUIA DE CONSULTA
OBRIGATORIA

Nao é por outro motivo que as
MAIORES DO TRANSPORTE ja se
fransformou num guia de consulta
obrigatorio, ao longo dos 365 dias
do ano, por todos aqueles que,
direta ou indiretamente, estao
envolvidos com a atividade.
Para os transportadores de cargas
ou de passageiros, este anuario se
constitui na oportunidade de
conferir a sua posi¢ao no ranking
setorial e elaborar estratégias
futuras, ao mesmo tempo que
divulga os servigos de cada
empresa, atraves da veiculagao de
sua mensagem publicitaria.

Da mesma forma, para os
embarcadores, a “MAIORES DO
TRANSPORTE” facilita a

identificacao e a escolha das
melhores transportadoras, a quem

confiar suas cargas, enquanto que,
para os fornecedores de pegas e
servigos, a publicagao representa a
alternativa mais segura e direta para
falar a um publico comprador, de
enorme potencial.
Por isso, se sua empresa quer
figurar entre as “MAIORES DO
TRANSPORTE", ndo deixe
escapar essa chance, que lhe traz
lucros desde ja.

Consulte sua agéncia de Publicidade
ou nossos representantes atraves dos
tels.: (011) 575-1304/575-4236 e 572-8867



Subsetores cobertos pela MAIORES DO TRANSPORTE:

« Transporte rodoviario de cargas

- Transporte rodoviario de passageiros

» Fretamento e Turismo

« Transporte urbano de passageiros por énibus
» Transporte aéreo

« Transporte maritimo e fluvial

- Transporte ferroviario

» Montadoras de veiculos

» Pegas e componentes para veiculos

- Pneus

« Carrogarias e implementos para caminhoes

« Carrogaria para 6nibus
« industria aeronautica e de pegas para aviagao
- Construgao naval e navipegas

« Materiai

ferroviario

» Transporte industrial

» Revendedores de veiculos

* Distribuidores de combustiveis

» Revendedores de pegas e componentes
* Retifica de motores

« Recauchutagem de pneus

* Postos rodoviarios de combustiveis

Aproveite a chance de
parecer ainda maior junto ao
seu universo de clientes,
anunciando na publicacao
que ja se transformou numa
fonte de consulta
permanente, durante o ano
todo.

transporte moderi ¢

25 anos rodando junto com o transporte brasileiro
Filiada ao |VC-Instituto Verificador de Circulagao.

valores em OTN

transporte moderno
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2:/3: Capa
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SIURCTI

Pirelli inaugura em Sumare
seu campo de provas de pneus

O primeiro campo de
provas de pneus da Améri-
ca Latina acaba de ser
inaugurado pela Pirelli
S.A. junto a sua unidade
industrial de Sumaré, em
Sao Paulo. A empresa, que
tem outros campos instala-
dos em Vizzola e Lainete,
na Itdlia, investiu US$ 5
milhGes neste, que possui
180 mil m? de 4rea e apro-
ximadamente 5 km de pis-
tas para os mais diferentes
tipos de provas.

Além de um conjunto de
laboratdrios e salas de tes-
tes, uma torre panorimica
com 25 metros de altura
munida de terminais, mo-
nitores de video e equipa-
mentos de recepgdo e de-
codificagao de sinais de
rddio, completa o conjunto.

Essas instalagbes viao
permitir a Pirelli acelerar
seu programa de desenvol-
vimento de novos produtos
e acompanhar o avango
tecnoldgico da industria
automobilfstica, informa a
empresa, confirmando o
h4bito dos consumidores
de automovéis de se mante-
rem fi€is as marcas de
pneus que vém com o vef-
culo da fdbrica. J4 no caso
dos compradores que tém

grandes frotas, caminhées
e tratores, esses fndices de
fidelidade nfo se mantém.

Carros cada vez mais
velozes e sofisticados sis-
temas de suspensio sdo
produzidos a cada ano.
Tendo isso em vista, a Pi-
relli j4 desenvolveu, por
exemplo, o pneu P-600,
com maior resisténcia ao
atrito, préprio para veloci-
dade de até 230 km/h.

Como parte de um pro-
grama de investimentos no
pafs que atingiu US$ 60
milhées em 1987, o mesmo
volume que deverd ser in-
vestido neste ano, o campo
de provas de Sumaré pode-
rd realizar provas instru-
mentadas e subjetivas nas
suas pistas de frenagem no
molhado (duas com 240 m
de comprimento, capazes
de simular qualquer densi-
dade pluviométrica); pista
com asfalto 4spero (repro-
duzindo as condigées de
utilizacdo normal); e as-
falto liso (préprio para res-
saltar as condigGes de
aquaplanagem. Além disso,
pistas inclinadas e de con-
forto vibracional permitirao
a avaliagdo dos produtos
atuais e dos em desenvol-
vimento).

TRANSPORTE MODERNO - Junho, 1988
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A Ford e a Shell encontram
muitos defeitos nos “brutos”

Defeitos no sistema de
iluminacdo em 58% dos
veiculos; falta de alinha-
mento nos fardis em 62%;
freios desregulados ou com
problemas de funciona-
mento em 33%; filtro de ar
com prazo de troca vencido
em 43%; limpador ou lava-
dor de péra-brisas defei-
tuosos em 15%. Estes os
principais problemas de-
tectados por técnicos dos
revendedores Ford em 221
caminhdes de 23 a 28 de
maio no Posto Presidente,
da Via Anhanguera, km
15, em Séao Paulo.

A verificagdo dos prin-
cipais itens de seguranca
dos caminhGes era o obje-
tivo da operagio “Cheque
seu bruto”, promovida pela
Shell e Ford, com objetivo
de contribuir para aumentar
a seguranca nas estradas.
Durante cinco dias, todo
caminhdo que parou nesse
posto teve verificados os
seguintes itens:  pneus,
cambio, direcdo, mecanis-
mo de trava da cabina, ali-
nhamento de faréis, filtro
de ar, tensdo das correias,

iluminagéo, bateria, bomba
injetora e escapes. Equipa-
dos com aparelhos espe-
ciais, os mecanicos e técni-
cos de cinco revendedores
S€ revezaram e constataram
ainda: bombas injetoras
deslacradas e/ou bicos in-
jetores desregulados em
44% dos 221 caminhGes
examinados; 5% com des-
gastes  acentuados nos
pneus; tensdo das correias
abaixo das especificagoes
do fabricante em 7%; e um
nimero ndo apurado de
vefculos com adaptacio de
turbo, porém sem instala-
¢do de componentes ade-
quados a nova poténcia do
motor, como freios, bomba
e filtro.

As irregularidades cons-
tatadas foram informadas
ao motorista com recomen-
dacdo de reparo. Essa pro-
mogao, além de despertar a
atengdo para a seguranga
visa também aumentar o
fluxo de vefculos na rede
de assisténcia técnica das
montadoras, daf a partici-
pacao dos revendedores
autorizados.

Finame reduz participacao nos
financiamentos de 80 para 50%

A FINAME  Agéncia
Especial de Financiamento
Industrial — reduziu de
80% para 50% o limite
méximo de sua participa-
¢do no financiamento de
bens para o setor de trans-
porte rodovidrio.

Chassis de caminhéGes
com CMT igual ou supe-
rior a 30 t; chassis de 6ni-
bus com poténcia mdxima

superior a 130 HP; semi-
reboques e reboques, car-
rogarias para Onibus, além
de cofres de carga, estio
inclufdos na medida.

A justificativa da
FINAME para a alteragio
foi a necessidade de com-
patibilizar a demanda de
financiamento com as li-
mitagées orgamentédrias vi-
gentes.



Com a entrega ao Ex-
presso Figueiredo, de Belo
Horizonte, do 500002 se-
mi-reboque, a Randon
S.A. comemorou em Ca-
xias do Sul os seus 35 anos
de fundagdo.

Na ocasido, o diretor
Superintendente da empre-
sa, Astor Milton Schmitt,
lembrou as atividades da
Mecénica Randon, formada
pela assossiacio dos ir-
mios Hercilio e Raul An-
selmo Randon, que come-
gou produzindo freios a ar,
incorporando em pouco
tempo 2 sua linha de pro-
dutos manuais, compresso-
res de ar, eixos e reboques
florestais até chegar aos
anos 60 fabricando imple-
mentos como  semi-rebo-
ques, que hoje detém uma
expressiva participagdo do
mercado nacional.

Na década de 70, a
Randon experimentou um
grande crescimento com
a implantagdo de sua uni-
dade de Guarulhos (SP),
Belo Horizonte (MG) e
Curitiba (PR), comecando

“liberdade para trabalhar”
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a produzir vefculos auto-
motores especiais (fora de
estrada) e incorporando a
Rodovidria S.A., segunda
maior fabricante de imple-
mentos rodovidrios do pafs,
da qual detém 47% das
ag6es. Em meados desta
década, a Mecinica Ran-
don Ltda. foi também

Rede Padrao Esso oferece
seguranca 24 horas por dia

Estacionamento fecha-
do, com seguranca durante
24 horas por dia, impresso-
ra eletr6nica de nota fiscal
de abastecimento e sistema
de comunicagdo por telex,
rddio ou telefone. Esses, os
recursos que 120 dos 3200
postos da rede Esso estdo
oferecendo as empresas do
transporte rodovidrio de
carga em todo o pafs. Para
isso, a companhia de pe-
tréleo estd investindo este
ano, US$ 8 milhGes. Os
postos dotados  desses
equipamentos sdo identifi-
cados pela placa especial
de posto padrio.

transformada em sociedade
an6nima, rompendo com
sua estrutura familiar e
preparando-se para en-
frentar a crise econémica
que viria no infcio dos
anos 80.

A formagdo da Freios
Master Equipamentos Au-
tomotivos  Ltda., joimt

W 35

Randon festeja 35 anos pedindo

venture com a Rockwell
International  Corporation
para a produgio de freios a
ar do tipo S-came em
1986/87 foi o passo se-
guinte para a solidificagdo
do grupo que hoje conta
com 26 distribuidores de
implementos, onze distri-
buidores de vefculos e 62
postos de assisténcia técni-
ca, exportando seus pro-
dutos para quarenta pafses,
atividade que lhe rendeu
em 87 uma receita de
USS$ 7,5 milhées.

Atualmente o Grupo
Randon, com 10 empresas
entre coligadas e controla-
das tem uma receita anual
de US$ 125 milhées e em-
prega 4700 pessoas.

Com perspectiva de
crescimento real de 5% em
88, a Randon nio se inibiu
frente a incerteza da eco-
nomia e, segundo explicou
seu diretor presidente, Raul
Randon, ‘“‘queremos liber-
dade para trabalhar, apoia-
dos por uma politica eco-
némica estdvel e uma poli-
tica cambial l6gica”.

Detroit Allisson ja tem sinal
verde para fabricar caixas

A Detroit Diesel Allison
recebeu autorizagio do
CDI — Conselho de Desen-
volvimento Industrial — para
a instalacio de uma fébrica
de caixas de cimbio auto-
mético para veiculos co-
merciais em Sorocaba e lo-
go devera estar de volta ao
mercado nacional.

A empresa, que ja fabri-
cou motores diesel no pafs,
poderd ser a primeira a
produzir em escala esse ti-
po de equipamento impor-
tado para o Cargo exporta-
¢do; e que vem sendo tes-
tado pela ZF (6nibus da
CMTC em 1985), e pela
Scania, nos seus préprios
veiculos.

Os planos da Allison
(vendida pela General
Motors nos Estados Unidos
a um grupo que tem a par-
ticipagdo da Perkins) vém
amadurecendo ha trés anos,
quando ela comegou a fa-
zer testes com suas caixas
de transmissdo automdtica.

A prépria GM estudou a
possibilidade de test4-las,
inicialmente num canaviei-
ro, que exige maior capa-
cidade de tragio, mas ndo
chegou a se envolver no
projeto.

“Era a época do plano
cruzado € a empresa ndo
achou conveniente a oferta
da Allison, mesmo sabendo
que na época os concor-
rentes como a Mercedes € a
Volkswagem faziam testes
com as caixas’’, informou
uma fonte da empresa.

Desde 1985, a Allison j4
realizou testes com suas
caixas em vefculos da Co-
ca-Cola, de Curitiba, Ul-
tragaz, de Sio Paulo, e em
micro6nibus com chassis
Chevrolet e carrogaria Mar-
copolo, em Porto Alegre.

Na drea de transporte de
passageiros, testou também
em um O6nibus da CMTC
em 85 e alguns monoblo-
cos da Mercedes-Benz.

TRANSPORTE MODERNO - Junho, 1988



Na hora de escolher que dnibus comprar, ndo acredite no primeiro vende-
dor, faca o teste Sdo Tomé. Compare a carroceria de qualquer outro fabri-

cante com a da Ciferal.

A carroceria do outro 6nibus é de
chapa de aco com pintura contra
ferrugem.

Ponha o outro 6nibus na balanca.
Anote o peso.

Vamos ver o desempenho, a auto-

nomia e 0 consumo.

E a manutencdo. Vamos verificar
os freios, amortecedores, motor e
pneus.

Chegou a hora de vender. Vamos
retocar a ferrugem e tentar vender.

W

A carroceria da Ciferal é de alumi-
nio. Nao enferruja.

Agora pese o Ciferal. Ele é 20%
mais leve.

Nao precisa nem testar. Por ser
mais leve, o Ciferal tem melhor de-
sempenho, maior autonomia e o
menor consumo.

Pode continuar rodando. O menor
peso do Ciferal permite manuten-
¢Oes mais espacadas.

Vamos entregar logo o Ciferal que
ja estd vendido e receber os novos
que estao chegando.

Av. Brasil, 8191, Rio de Janeiro



Fonte: Anfavea
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CNE quer aumentar impostos
dos comerciais leves a diesel

Em sua vigésima reu-
nido, no dia 25 de maio, a
CNE Comissao Nacional
de Energia — decidiu sugerir
medidas para reduzir o
consumo de dSleo disel e
incentivar o de gasolina e
de gds metano. Até fe-
charmos a edi¢do, no en-
tanto, os Ministérios da
Fazenda e Justica ainda
ndo haviam baixado qual-
quer dessas recomendagées.

As principais sugestoes
da comissdo sdao: aumentar
a aliquota de IPI dos vei-
culos comerciais leves de
25% para 34%; coibrir a
conversio de vefculos de
ciclo Otto para Diesel;
acelerar o Programa de
Uso de Géas Natural Com-
primido, particularmente,
no transporte coletivo;
promover o uso de biogis

no setor sucroalcooleiro;
recomendar o aumento de
1% no IPI para vefculos
dfsel com motor aspirado e
reducdo daqueles dotados
de motor turbinado; reava-
liar o uso de Sleos vegetais
em substitui¢dio ao dfsel;
incentivar o uso de vefcu-
los do ciclo Otto para
transporte de carga; elimi-
nar a diferenca ainda exis-
tente no prego dos vefculos
a 4lcool e gasolina e ex-
tender aos txis a gasolina,
os mesmos incentivos apli-
cados aos a dlcool.

‘Com essas medidas, a
CNE pretende reverter a
situagdo do mercado, que
tem registrado aumento do
consumo de vefculos co-
merciais a disel, em com-
paragdo com os a gasolina
e dlcool (veja quadro).

VEICULOS COMERCIAIS LEVES

Uso Misto Carga
Combustivel 1988* 1987 1986
Alcool 3767 10322 10992 17468 60 797 65 906
Gasolina 901 2922 3041 14013 30591 23686
Diesel 50 151 202 18 600 40 940 38 724
Total 4718 13395 3041 50075 132318 128316
*  Producdo dope do janeiro a abril
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Falta de matriz energética
retarda acao do Proconve

A falta de definicdo de
uma matriz energética para
o pais impede hoje que as
metas do Programa Nacio-
nal de Controle de Polui-
cdo do Ar por Veiculos
Automotivos  Proconve
sejam antecipadas de 1997
para 1992. Essa foi a con-
clusio do encontro sobre
especificagGes de combus-
tiveis para motores ciclo
Otto realizado em Brasilia
por cinqiienta técnicos de
diversas areas.

“‘Atualmente, o consu-
mo do 4lcool € maior que o
da gasolina. Como estabe-
lecermos, por exemplo, os
investimentos necessarios
para a redugdo do chumbo
tetractila  da gasolina
sem sabermos exatamente
qual serd a participagio
desse combustivel no con-
sumo nacional”, foi a dd-
vida levantada pelo pesqui-
sador da Petrobrds, Fer-
nando César Barbosa, de-
fendendo a defini¢do da
matriz pela Comissao Na-
cional de Energia (CNE).

Fixar metas de consumo
como se fazia no pafs em
1985 foi a solugéo sugerida
pelo presidente do Conse-
lho Nacional de Petroleo,
General Franga Domin-
gues, que apontou o dfesel
como o responsivel pelo
maior indice de poluicido
nas cidades, por ter o seu

consumo bastante ampliado
nos dltimos anos.

A Anfavea Associagio
Nacional dos Fabricantes
de Veiculos Automotores
representada por Henry Jd-
nior destacou como em-
pecilho ao controle a qua-
lidade da gasolina brasilei-
ra, que tem ‘“‘um indice de
0,4 ml de chumbo por litro,
quantidade que inviabiliza
a implantagdo de cataliza-
dores, que admitem apenas
0,003 ml por litro para fil-
trar eficazmente a emissdo
dos gases’’.

A propria entidade pro-
motora do evento, a AEA
Associagdo Brasileira de
Engenharia Automotiva
reconheceu na ocasido a
impossibilidade de se esta-
belecer prazos e recursos
para a solugdo do problema
da poluigdo na atual cir-
cunstancia, opinido com-
partitlhada pelo Secretério
de Tecnologia do Ministé-
rio da Inddstria ¢ Comér-
cio, Paulo Gazzinilli: “A
questdo nao ¢ simples, pois
causarid impactos econOmi-
cos sé€rios, além de ser de
dificil mensuragdo. O as-
pecto de maior importincia
no programa € que ele
agregara tecnologia 2 in-
ddstria brasileira, a exem-
plo do Proélcool, melho-
rando o produto brasileiro
de forma ampla’.

Ela Transportes inaugura
instalacoes em Belo Horizonte

Depois de ter implanta-
do sua filial de 23 mil m*
na capital mineira, ao com-
pletar dez anos de atuagao
no mercado de carga pesa-
da, a Ela Transportes, de
Montes Claros, transferiu
também sua sede para as
novas instalacées, locali-
zadas no Km 1,5 da BR
040 de Belo Horizonte.

A Ela transporta ci-
mento, minério, gesso,
produtos  siderirgicos €
graos para vdrias empresas,

entre elas, a Cimento
Montes Claros, FEPASA ¢
Companhia Siderndrgica de
Tubardo e, preocupada
com o nivel de qualidade
dos servigos que oferece,
montou uma oficina de
manutencao completa e de-
vera renovar de 10% a
15% de sua frota neste
ano A frota da empresa &
composta por noventa ca-
valos mecénicos Volvo e
Scania e 150 semi-rebo-
ques de dois e trés eixos.

TRANSPORTE MODERNO - SP



Ford entra na

MURY,

Finame com o

Cargo 1618T e tracio de 30 t

Um dos principais atra-
tivos do recém-langado
Cargo 1618-T, com capa-
cidade méxima de tracio
de 30 toneladas, € a possi-
bilidade de financiamento
da Finame. Em fungio dis-
so, a Autolatina vai reser-
var as trezentas unidades
do Cargo a serem produzi-
das esse ano a esses com-
pradores,

Além da capacidade
mdéxima de tracdo igual ou
superior a 30 toneladas, a
Finame exige equipamen-
tos novos e um indice de
nacionalizagio superior a
85%. Nesse caso, participa
com 50% do valor da com-
pra, cobrando juros de
10,5% ao ano, Del Credere
méximo de 1,5%. com ca-
réncia de trés a seis meses
€ prazo de doze a 36 meses.

A montadora utilizou no
1618T o mesmo motor do
Cargo 1618 fazendo modi-
ficagdes no conjunto da
transmissao.

PESSOAL

A formagao de comis-
sOes nas dreas de ética, as-
sisténcia técnica, comer-
cializagdo de 6nibus e ca-
minh6es, marketing, infor-
mética e convengbes da
marca, foi a primeira medi-
da tomada pela nova Dire-
toria da Assobrasc  Asso-
ciacao Brasileira dos Con-
cessiondrios Scania.

Eleita para 1988/89 a
diretoria tem 2 fremte Pedro
Lopes, diretor da rede de
concessiondrias Irmaos
Lopes e como vice-presi-
dentes, Eriodes Battistella,
do grupo de mesmo nome e
Luiz Fernando Leal Tegon,
do grupo Supergasbris.

TRANSPORTE MODERNO -SP

Nessa mudanga, a prin-
cipal limita¢do era a caixa
de transmissdo, que foi
substituida pela FS 5106
com seis marchas, todas
sincronizadas.

“Como essa caixa exige
novos requisitos do fabri-
cante da transmissdo, tive-
mos que mudar a relagio
de eixo também, para ga-
rantir em quinta marcha
uma boa capacidade de
rampa, tanto em regime de
torque méximo, quanto em
regime de poténcia méxi-
ma”’, explicou o gerente de
Engenharia da Autolatina,
Fernando de Almeida.

Com um eixo mais cur-
to, a relagdo de transmis-
sdo final passou a ser
6,14/8,37, levando o motor
a funcionar em média com
uma rotacdo mais elevada,
suficiente para tracionar as
3 toneladas adicionais do
1618 T. Isso motivou a
troca das cruzetas.

Com dezoito anos de
servigos prestados & Rede
Ferroviaria Federal, o en-
genheiro Wanderley Za-
netti Goulart foi promovido
a diretor de Assuntos Es-
tratégicos da  empresa.
Paulista de Bauru, Goulart
ocupava, desde 1986, as
funcées de assessor do su-
perintendente Regional de
Sao Paulo, Niciacio Mar-
condes Netto. Esta é a pri-
meira vez, segundo fontes
da Rede, que um paulista
ocupa cargo no primeiro
escalao da empresa
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Brasil ja fabrica os motores
para a nova linha Scania

Ainda é segredo de sete
chaves a data em que a Sa-
ab-Scania langard os cami-
nhoes da série 113 e 143,
no Brasil e em produgio na
matriz sueca desde o co-
mec¢o deste ano, em subs-
tituigdo aos 112 HS e 142
HS. Se dependesse so-
mente das modificagées do
motor, o lancamento ji te-
ria acontecido, pois, desde
margo, a subsididria brasi-
leira estd exportando para a
matriz os motores DSC
1113 LO1, com intercooler
para os novos caminhées.

‘“Mas, uma série de ou-
tros componentes, em sua
maioria eletrénicos ainda
nao sao produzidos no
Brasil porque enfrentam as
barreiras da lei da infor-
matica”, disse Arne Karls-
son, presidente da compa-
nhia, em recente entrevista
em Buenos Aires.

Na verdade, Karlsson
demonstrou sua euforia por

EVENTOS

O Instituto Maud de
Tecnologia promover4, em
Sio Paulo, diversos cursos
na 4drea de transportes, a
partir de 12 de agosto,
sendo trés de duragao de
um semestre e outro de
uma semana. S3o eles:
Extensdo em Administra-
¢do de Transportes de Car-
ga, Extensao em Adminis-
tracdo de Transporte de
Passageiros, Extensio em

ter conseguido retomar as
exportagcbes de motores
brasileiros para a matriz,
interrompidas em 1984. A
primeira partida de cem
unidades seguiu em margo
€ a operacao deste ano so-
ma oitocentos motores no
valor de US$ 8,3 milhGes
mais oitocentos diferen-
Ciais (transmissdes) avalia-
dos em US$ 1,4 milhio.

O acordo Brasil-Argen-
tina, assinado pelos presi-
dentes Alfonsin e Sarney a
8 de abril dltimo permitir4,
segundo Karlsson a am-
pliagéo desse programa pa-
ra a Suécia, pois contribui-
rd para aumentar ainda
mais a economia de escala.

A troca de componentes
entre os dois paises somara
este ano US$ 50 milhées,
contra os US$ 30 milhSes
do ano passado. A Saab-
Scania brasileira recebe de
sua co-irma argentina cai-
xas de cambio para sua
produgao de caminhées e
chassis de 6nibus, num to-
tal de oito mil ao ano, e
manda para a fabrica de
Tucumén — a 1 300 km de
Buenos Aires motores,
cabinas, eixos, chassis, pe-
¢as de reposigio.

Como a produgio bra-
sileira € quase oito vezes
superior 4 da subsididria
argentina, isso permite A
Scania brasileira aumentar
a produgao, ganhar em
economia de escala e parti-
cipar, ji este ano, com
25% dos motores consumi-
dos pela matriz.

Engenharia de Tréfego e
Projetos Rodovidrios, com
aulas das 19h30 as 22h30.
O curso de Manutengao de
Frota € de periodo integral,
das 8h30 as 17h30, marca-
do para o periodo de 12 a
15 de setembro. Inscrigdes
na rua Pedro de Toledo,
1071, Vila Clementino, em
Sao Paulo. Telefone
544-3135, telex 1145234.



Onibus, um
mercado em
franca ascensao

Dois novos modelos rodoviarios
no mercado, trés fabricas
prestes a serem inauguradas,
uma versao urbana na
prancheta, carteiras cheias de
pedidos, como ha muito

nao se via.

E a melhor fase do setor desde a
crise de 1982. Com o prenuncio
das eleigbes municipais, as
encarrogadoras preparam-se
para grande encomendas —
sabem que o 6nibus € sempre
um bom cabo eleitoral.

Outro forte aliado € o vale-
transporte obrigatério, que
permitiu as prefeituras corrigirem
as tarifas acima da inflagao e
tirou as operadoras do vermelho.
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tuir o vale-transporte obrigatdrio que
permitiu as prefeituras corrigirem as
tarifas em indices muito acima da in-
flagdo o que contribuiu decisivamen-
te para que empresas ptiblicas e priva-
das do transporte urbano de passagei-
ros retomassem as compras, seja pa-
ra renovar ou para ampliar a frota.

Mas o segmento de carrocarias
de Onibus rodoviarios ndo ficou
atras. Embalado pelos bons ventos
do plano cruzado de 1986, que levou
a indidstria automobilistica a dar um
salto quantitativo na produgdo e as
empresas de transporte a fazerem gran-
des encomendas, continuou em ascen-
sdo e, pelo menos duas empresas, lan-
¢am novos produtos este ano.

Na verdade, o segmento de carroga-
rias sofreu um grande baque a partir
de 1981, quando bateu seu recorde his-
térico de 12 267 unidades produzidas.
Os anos subseqiientes desencadearam
um processo de desmantelamento do
setor, com a faléncia ou simples encer-
ramento de atividades de varias delas.
Quem conseguiu superar esse periodo
retomou a ascensdo, s6 a partir de
1986, embora ainda muito timidamen-
te. Nesse ano se produziu pouco mais
da metade daquele distante recorde, o
equivalente & producdo de treze anos
antes. Em 1987, cresceu 10%, tendo fa-
bricado 6 915 novas carrocgarias.

Ainda ndo chegou a vez de a on-
¢a beber agua, pois ha empresas que
acusam ociosidade de até 20% como
Nielson, de Joinville (SC), mas ja ani-
ma outras a investirem, como a Tham-
co, que nasceu do que restou da Con-
dor, anuncia fabrica nova para o ano
que vem. Ou da Comil, que, além
da fabrica recém-inaugurada em Ere-
chim (RS), tem o Condotieri, novo
modelo rodoviario. Ou ainda a Co-
brasma, que comeg¢ou timidamente
em plena crise, em 1983, e agora anun-
cia seu modelo urbano. Ou a Ciferal,
renascida das cinzas, que langou o so-
fisticado Podium, numa espécie de
volta por cima depois de um longo e
doloroso periodo de recuperacio fi-
nanceira.

Walter G. Pinto, diretor da Marcopolo
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Fotos Marcelo Vigneron

A Marcopolo faz onibus especial para a policia chilena enfrentar protesios nas ruas

REINADO FIRME As tradicio-
nais lideres do mercdo continuam ba-
tendo recordes. Enquanto a Marcopo-
lo superou a Mercedes-Benz na produ-
¢do de carrocaria, embora esta mante-
nha em Campinas a maior fébrica
de 6nibus do mundo, a Caio, conti-
nua na frente das encarrogadoras de
urbanos tendo obtido em 1987 o
maior lucro do setor e mantém sua
posigdo com seu novo modelo, o Vitd-
ria, langado em outubro do ano pas-
sado e ja substituiu totalmente o
Amélia nas linhas de montagem em
Botucatu (SP).

Claudio Regina, diretor da Caio,
conta que apods a feira em que o Vito-
ria foi mostrado, a fabrica teve que
acelerar a substituicdo da linha de
montagem para produzi-lo e atender
as encomendas, embora ja na ocasido
seu custo fosse bem maior do que o
Amélia. O aumento da produgéo, se-
gundo Regina, e o conseqiiente ganho
em produtividade, podera igualar os
custos que ainda é 10% superior. A
satide financeira da Caio pode ser de-
monstrada pelo investimento de Cz$
25 milhdes na nova fabrica de pecas
de reposi¢do de carrogarias, em area
de 4 500 metros quadrados, com inau-
guragio prevista para o final deste se-
mestre. Segundo Claudio Regina, se-
rdo produzidos de vinte a 25 mil com-
ponentes por més e a fabrica emprega-
r4 mais trezentos operarios.

A Marcopolo, de Caxias do Sul
(RS), alcangou a proeza de superar
a Mercedes-Benz em 1.1% do merca-
do de 6nibus brasileiro, tendo produ-
zido 2 520 unidades, contra 2 994 da
concorrente.

““Em todos os segmentos, a empre-
sa encerrou o ano de 1987 com uma

posi¢do favordvel. Constatamos a ne-
cessidade de renovagdo de frota, o
que ocorreu parcialmente, e uma pers-
pectiva de continuar este ano’’, reco-
nheceu o diretor Valter Gomes Pinto.
No ano passado, a fabrica encarro-
cou 1 341 Onibus rodoviarios (mode-
los Viaggio, Paradiso e Estrada), 712
urbanos, 427 microdnibus e ainda fez
quarenta especiais.

“A produgdo de microdnibus,
por exemplo, nos conferiu uma posi-
¢do igual a da Caio, com 47% do
mercado”’, adiantou. Os modelos Exe-
cutivo e Turismo, para hotéis e aero-
portos, foram os de maior consumo.
“Depois, vem uma faixa destinada a
taxi-lotacdo para complementar os sis-
temas de transportes dos grandes cen-
tros, como em Manaus ¢ Porto Ale-
gre”

Ja nos urbanos, a participacio
da Marcopolo foi bem mais modesta,
tendo conquistado apenas 11% do
mercado. O Torino é o modelo que
nos defende, mas fabricamos desde
o estandar até articulado e trélebus’’.
Contudo, ultimamente, o modelo Pa-
dron vem registrando bom volume
de vendas.

CINCO ESTRELAS No segmen-
to dos rodoviarios, a empresa arreba-
tou 31,5% (1 341 unidades), manten-
do-se 4 frente de fabricas do porte
da Nielson (30,8%) e da- Mercedes
(24,1%). A Marcopolo orientou sua
politica de marketing e vendas somen-
te para a valorizagdo dos produtos
de quarta gera¢do, como o tradicio-
nal modelo Viaggio, ‘‘o maior desta-
que de producdo (1 217 unidades)
no ano passado’’.

O modelo Paradiso foi o segun-
do mais vendido, ‘‘tornando-se hoje
conhecido como o Onibus de turis-
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mo cinco estrelas. Outro modelo, o
Estrada, vem ganhando seu espago
tanto aqui como no exterior, gragas
a sua resisténcia para trafegar em ro-
dovias de terra.

No final de 1987, a empresa deci-
diu modificar totalmente o visual in-
terno dos onibus, inclusive para per-
mitir ‘‘maior visibilidade no painel
do motorista. A renovagdo constou
de uma variedade de cores nos dese-
nhos, tecidos € materiais, além de no-
vOs equipamentos’’.

Atualmente, a Marcopolo nio es-
t4 investindo em projetos de novos
modelos de carrogarias. ‘“Nos fize-
mos algumas adapta¢des na fabrica,
principalmente na linha de monta-
gem’’. Este ano, a empresa deve con-
cluir as etapas de remodelagio inter-
na da fabrica ‘‘e adaptar melhor o se-
tor de prensas e maquinario, com o
objetivo de aprimorar nossa infra-es-
trutura para a produc¢do de pecas e
componentes’’.

Ciferal sai
da faléncia e lanca
novo rodoviario

Ao levantdr sua faléncia em abril
do ano passado, a Ciferal, do Rio
de Janeiro, voltou a destacar-se no
mercado de dnibus. Quando faliu, cin-
CO anos atras, a empresa passou a ser
administrada pelo BDRio — Banco
de Desenvolvimento do Rio de Janei-
ro, e tinha apenas 178 funcionarios
e fabricava seis carrogarias por més.

Saneando as financas aos poucos,
anova administracio recuperou a em-
presa que passou a ter em 1987, cer-
ca de novecentos funcionarios € a pro-
duzir 120 6nibus por més.

Segundo o diretor Geral da empre-
sa, Lélis Marcos Teixeira, ‘‘tudo foi
feito com recursos proprios. Inclusi-
ve agora estamos passando por um
processo de expansdo e investimos
Cz$ 110 milhdes em equipamentos pa-
ra melhorar a qualidade de nossos
produtos. Além disto, compramos
uma area de galpdes, proxima da fa-
brica, acrescentando 12 mil mz 4,4

atuais 40 mil m?2. Isto mostra que a
empresa nao sO se reergueu cOMO tam-
bém se expandiu’’.

Atualmente a grande vedete daem-
presa é o novo rodoviario Podium,
que faz parte de uma nova concep¢ao
de construgdo, apesar de trazer algu-
mas caracteristicas dos antigos Dinos-
sauros, que a empresa fabricou por
alguns anos para a Cometa. Hoje ain-
da este modelo é fabricado por enco-
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O Podium parte de um novo conceito desde a estrutura, design até os detalhes

menda (em 1987 fabricou cerca de vin-
te unidades).

NOVO CONCEITO O Podium é
todo construido em duraluminio.
Ao ser pesado frente a um concorren-
te seu, chegou a mostrar 4 toneladas
a menos, ‘‘o que demonstra nossa in-
tengdo de fazer um Onibus mais leve
para que ele pudesse receber maior vo-
lume de carga.’’ O Podium sera ofere-
cido na versdo para uso turistico (com
ar condicionado) e rodoviario.
Independentemente da utilizacio
em quaisquer dessas duas versdes, o
carro contard com janelas mais am-
plas e para-brisas com maior area de
visdo. Os assentos foram especialmen-
te desenhados com conceitos ergond-
micos que ddo conforto ao passagei-
ro. O banco do motorista tem suspen-
sdo autoregulavel, permitindo maior
conforto e seguranga no ato de diri-
gir. As poltronas dos passageiros tém
sistema de reclinagéo silenciosa de mo-
la a gas, que permitira ao passageiro
regular o encosto de sua cadeira na
posicdo que desejar. O descansa-pés
também tera alturas regulaveis e, in-
ternamente, o Onibus possui um esti-
lo funcional por ter o porta-embrulho
continuo num so plano, integrando

as partes frontal e traseira formando
um sO conjunto, construido em poliu-
retano.

O teto é dotado de iluminacdo lon-
gitudinal indireta. O 6nibus chega a
detalhes minimos de acabamento que
visam dar maior harmonia em seu de-
sign, como por exemplo acabamento
nas juntas com emborrachamento,
sem parafusos e rebites aparentes e
arestas vivas.

O Podium, que ja foi apresenta-
do a alguns empresarios, teve uma
aceitagdo tdo boa, segundo Teixeira,
que, antes de seu langamento oficial,
ja tinha 24 unidades encomendadas.
Seu comprimento maximo ¢é de
13,20m, largura de 2,60m e altura
de 3,48m. ‘‘Isto garante uma capaci-
dadede até 52 passageiros ou cinqiien-
ta passageiros com banheiro, confor-
me regulamentagio do DNER. De
acordo com outras normas locais, a
carrocaria pode abrigar até 57 passa-
geiros sentados, mas a grande vanta-
gem que o diferencia de todos os ou-
tros concorrentes é o fato de ser o
unico feito totalmente em duralumi-
nio, o que da grande vantagem ao em-
presario em relacdo ao seu peso e du-
rabilidade”’.

O diretor da Ciferal, Lélio Teixeira atribui ao esfor¢o coletivo o sucesso do Podium
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inaugura fabrica

Em fase de expansdo, a Comil
— Corradi Mascarello Industria de
Carrocarias Ltda. acaba de transferir
a maior parte de suas instalagdes pa-
ra o Distrito Industrial de Erechim.
Até agora sdo 7 200 m de area cons-
truida e até o final do ano serdo
8 000 m.

Em 1987 a Comil produziu cer-
ca de 300 unidades de carrocarias
dos modelos Continental, Jumbo,
Delta, Cisne (urbano) e Palladium,
este lancado no 1.° semestre para o
mercado de Onibus de turismo. Em
88 a empresa espera produzir 400
unidades, média de 30 a 40 por més.

Para atingir essa meta de produ-
¢do ela recém-lancou o Condottiere,

um rodoviario para médias distan-
cias que substitui o Delta e o Jum-
bo, modelos em linha desde a anti-
ga Incasel, com respectivamente 7 e
12 anos de mercado.

““O Condottiere demorou um
ano e meio para ser desenvolvido e
construido, e além de corresponder
a uma forte expectativa do mercado
sera altamente competitivo com
seus similares nacionais’’, garante
Dairto Corradi, diretor da empresa.

O protétipo do novo modelo, que
ficara a servico da Comil, foi monta-
do sobre um chassi OF Mercedes-
Benz, o mais curto, mas as carroca-
rias poderdo ser adaptadas a chassi
Volvo ou Scania, com capacidade pa-
ra até 52 lugares, dependendo apenas
das necessidades dos clientes.

O Condottiere conservou a estru-
tura trelicada e o sistema de janelas
do Palladium, mas apresenta maio-
reés vantagens aerodinlmicas e li-
nhas mais lisas e arrojadas.

Além de ser mais versatil, poden-
do ser adaptada em qualquer chas-
si, oferece op¢do para diversas altu-
ras, bastando para isso, mudar ape-
nas o para-choque. O Condottiere
nao possui reentrancias na frente, a
trazeira é totalmente lisa e a saia late-
ral redonda é opcional. Os para-
choques dianteiro e traseiro sdo in-
tercambiaveis e suas sinaleiras fo-
ram modificadas para obedecer as
novas normas do Contran.

Além dessas inovacdes, o Con-
dottiere recebeu o que um Onibus
mais necessita para aumentar a sua
seguranca: visibilidade total para o
motorista, através da ampliacio da
area envidragada da cabina. Esse sis-
tema foi conseguido com a elimina-
¢ao das molduras de aluminio na ja-
nela do motorista, ampliando a
area do péara-brisa e reduzindo a

FOTOS Divulgacdo
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D. Corradi
confiante
no mercado
de onibus
para médias
distancias

das colunas dianteiras, informa a
empresa.

Na parte externa, o lancamento
Comil manteve os faréis retangula-
res € os frisos que recobrenm os rebi-
tes e internamente ganhou maior es-
pago para a retirada do motor e a
manutengcdo em geral. O saldo tam-
bém foi ampliado no sentido longitu-
dinal, aplicando-se o tamanho maxi-
mo permitido pelas normas do
DNER, e suas poltronas ganharam
a possibilidade de maior reclinacao.
O Condottiere respondera esse ano
por 50% da producdo da Comil.

Nova fabrica
e crescimento de
50% este ano

Enquanto o aumento do PIB deve-
ra ficar este ano em torno dos quatro
ou 5%, a Thamco Industria e Comér-
cio de Onibus, de Sido Paulo, progra-
mou um crescimento de 50% sobre
sua produc¢do do ano passado que ja
aumentara 82% em relacdo a 1986.
E as perspectivas para 1989 sio ain-
da mais promissoras. Para atender a
crescente demanda, a empresa esta in-
vestindo US$ 5 milhdes na construcio
de nova fabrica em Caieiras, para ser
inaugurada no ano que vem.

Seu diretor Superintendente, Mil-
ton Resende, conta que a fabrica, su-
cessora da Condor, ainda esta utili-
zando seis unidades fabris para produ-
zir as carrogarias de 6nibus urbanos
e rodoviarios na zona noroeste da ca-
pital paulista e a unificagao da produ-
¢do permitird o aceleramento do pro-
cesso produtivo ja que a nova fabri-
ca utilizard os modernos recursos da
informdatica e, numa segunda fase,
até robd.

Esse crescimento, segundo Resen-
de, se deve, principalmente, ao incre-
mento da demanda do transporte ur-
bano de passageiros. O Plano Cruza-
do, que apanhou a Thamco no inicio
das atividades ndo trouxe a ela os
mesmos resultados dos concorrentes,
porém em 1987, foram produzidas
mil unidades, das quais, 90% para
veiculos urbanos. ‘“‘Nossa expectati-
va ¢ fechar este ano com 1 500 &ni-
bus, num crescimento da ordem de
50% enquanto as demais encarro¢ado-
ras ndo ultrapassardo os 15%, afir-
ma Resende.

LEVANDO VANTAGEM — A gran-
de conquista da Thamco este ano foi
a encomenda de setenta 6nibus de
dois andares para a CMTC, além do
fornecimento de 180 &nibus para a li-
nha executiva. Na verdade, os “‘dose
dupla”, como siao chamados os dni-
bus de dois andares, seriam forneci-
dos pela Mafersa, que ganhara a pri-
meira concorréncia, porém o custo
unitario de cada veiculo era de Cz§
30 milhodes, valor muito acima das
previsdes da CMTC. Por isso, foi
aberta, segundo Resende, uma nova
concorréncia que permitiu o ingresso
da Thamco e de outras concorrentes.
Seu prego, no entanto foi mais bai-
x0, Cz$ 14,8 milhdes, e acabou ga-
nhando. O cronograma de entrega
dos Onibus prevé um prazo maximo
de 180 dias, contados a partir de
maio, quando foram entregues as pri-
meiras dez unidades.

O 6nibus de dois andares da Tham-
co sofreu poucas alteracdes, diz Re-
sende, em relagdo aos protdtipos pro-
duzidos nas oficinas da CMTC. ‘S
0 piso superior que era de madeira
com revestimento de borracha, nds
substituimos por outro de aluminio,
que de resto ja equipa os demais mo-
delos da nossa empresa, porque ofere-
ce maior seguranca e é mais leve’’.

A estrutura das primeiras unida-
des ainda ser4 em chapas de aco,
““mas pretendemos substitui-las por
paredes laterais e o teto de aluminio
0 que contribuira para aliviar mais o
peso e reduzir o consumo de combus-
tivel. O centro de gravidade é o mes-
mo do projeto original, a 30 cm de
altura do solo, assim como a suspen-
s30 pneumatica, para evitar tomba-
mento’’, completa Resende.

Thamco, a
anica que
produz o
‘‘dose dupla’’
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Mafersa confia no
padron e promete
fabrica de chassi

O padron M-210, que a Mafersa
comeggp a produzir em série em ja-
neiro deste ano, ja circula em Sdo
Paulo — os primeiros cinqiienta, no
valor de Cz$ 438 milhdes, ja foram en-
tregues 3 CMTC — e poderia estar
em diversas outras metropoles nio
fosse o decreto do presidente da Repu-
blica, que congelou em fevereiro os
empréstimos aos estados e empresas
estatais.

Com isso, algumas encomendas fo-
ram suspensas e outras concorréncias
com datas marcadas ndo foram reali-
zadas, o que acabou comprometen-
do também as vendas de trolebus. A
prefeitura de Santos (SP), que atra-
vés da CSTC — Companhia Munici-
pal de Transportes Coletivos havia en-
comendado mais dez trolebus, além
dos 78 ja entregues, acabou suspen-
dendo. Da mesma forma as compa-
nhias de metrd do Rio e de Sio Pau-
lo, suspendeream concorréncias.

Mesmo assim, segundo a direcio
da Mafersa, a meta de produzir 230
unidades do M-210 este ano continua
sendo mantida. ‘‘Pretendemos che-
gar a 1 200, em 1990 e essa meta sO
ndo sera alcangada se continuarem
as restri¢des aos financiamentos pelo
BNDES”’, diz uma fonte da empresa.
O fato é que o veiculo tem agradado
a clientela, segundo a fébrica, nio
0 pelas suas modernas e exclusivas li-
nhas, como por seu desempenho, gra-
¢as ao motor Cummins de 8.3 litros,
seis cilindros e¢ 210 hp de poténcia
que lhe confere uma economia de com-
bustivel surpreendente: ‘““Em teste
no Corredor 9 de Julho, em S3o Pau-
lo, fez a média de 2,5 km por litro’
de diesel, contra 1,5 da concorrén-
cia’’, conta a fonte.

MAIS PLANOS — Embalada pelo
alegado sucesso do Padron — que é
feito nas mesmas linhas de montagem
de Contagem ¢ Sdo Paulo, em que é
feito o trolebus, a Mafersa tenciona
ingressar no mercado de 6nibus rodo-

M-210: Novo conceito, espaco e conforto
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A Cobrasma tem trés versdes do CX, quer mais uma e investe no reencarrocamento

viarios fornecendo chassi para encar-
rocadoras. ‘“Ndo vamos competir
com as encarrogadoras, mas fornecer-
lhes chassi cuja demanda ainda esta
reprimida por falta de produto’’, diz
0 porta-voz da fabrica.

A Mafersa ainda n3o tem prazo
para langar seus chassis, porém j4 es-
t4 estudando as 4reas internas da fa-
brica de Sao Paulo, que estio ociosas,
para abrigar a fabrica de chassi. A
ociosidade da fabrica de material fer-
roviario chegou a 90%: ‘‘Quem fabri-
cava trezentos vagdes por més passou
a fazer vinte ou trinta’, exemplifica.
Por isso, a empresa optou por entrar
no mercado rodoviario e para isso
tem utilizado toda a tecnologia que
acumulou construindo trens para a
ferrovia e metrd. A participacdo do
segmento rodoviario ainda ¢ insignifi-
cante em relagdo a producio da Ma-
fersa, mas a dire¢do da empresa esta
disposta a continuar investindo. ‘“‘Quan-
do estivermos produzindo 1 200 6ni-
bus por ano, teremos dobrado o fatu-
ramento, conclui.

Cobrasma anuncia
quarta versao
do CX para agosto

Com uma nova versio da linha
CX para ser langada em agosto proxi-
mo, a 204, com motor Scania diantei-
ro, destinada a estradas mais dificeis,
portanto mais refor¢ada, a Cobras-
ma pretende encerrar 0 ano com uma
produ¢do duas vezes maior do que a
do ano passado. Seu gerente Geral,
Alvaro Vidigal Xavier da Silveira se
mostra confiante no desempenho do
mercado, particularmente de reposi-
¢do, de onde tem surgido a maior
parte das encomendas.

A Cobrasma, que ingressou no
mercado em 1983 com seu trinox, es-

ta hoje com quatro versdes da linha
CX, o 201, carro-chefe da empresa,
o0 202, mais compacto, com doze me-
tros de comprimento e trés de altura,
0 203, para chassi Scania e Volvo de
dois eixos e modelo luxo, o 301, com
terceiro eixo, lan¢ado no ano passa-
do e ainda em fase de demonstracio
entre clientes. E o seu modelo mais
sofisticado. Segundo Alvaro da Silvei-
ra, a linha de montagem que esta pro-
duzindo a média de um veiculo por
dia devera chegar em 1989 com dois
por dia e pretende continuar somen-
te no segmento de Onibus rodovia-
rios, com estrutura em ago inoxida-
vel, chapeamento em aluminio e par-
tes dianteira e traseira em fibra de vi-
dro. O Trinox que introduziu a em-
presa no mercado rodoviario ndo foi
descontinuado, porém, sé é feito por
encomenda, segundo Silveira.

O reencarrogamento, que represen-
tou no ano passado 50% da produ-
¢do de 101 unidades, este ano tera, se-
gundo Silveira, crescimento de mais
30% nesse segmento, enquanto espe-
ra multiplicar as vendas para o Nor-
deste do pais, seu principal mercado.
‘‘No segundo semestre do ano passa-
do, gracas as encomendas das empre-
sas nordestinas, aumentamos em
75% nossa producdo, tendo produzi-
do treze unidades ao més.

O CX-204 recebera reforgos espe-
ciais na carrogaria para suportar estra-
das de terra ou de pavimento preca-
rio, mas Silveira evitou apontar deta-
lhes, afirmando que o modelo segue
as mesmas caracteristicas dos anterio-
res que vém recebendo boa aceitacio
do mercado. O motor dianteiro, ga-
rante Silveira, tem a preferéncia dos
mecanicos porque lhes facilita o aces-
s0 a manuten¢do. Dessa maneira, a
Cobrasma est4 em condi¢des de ofere-
cer todas as opg¢des de carrogaria pa-
ra o mercado rodoviario. :
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Pela segunda vez, em menos de um ano, TM
mobiliza sua equipe em direcéo ao front da
seguranga no transito. Esta densa edic@o especial d4
sequiéncia ao trabalho iniciado em agosto do ano
passado com a premiada reportagem ‘‘O Vietna
brasileiro’’, um dramaético diagnéstico da
inseguranga que campeia em nossas estradas.

Entre uma edic¢do e outra, pouca coisa mudou.
Mas, ja se pode constatar que, apés longos anos de
indiferenca, tanto o governo quanto os
transportadores € a comunidade vao, aos poucos, se
conscientizando da gravidade da situagdo. Em meio
a omissao geral, comega a brotar, timidamente,
aqui e acold, uma ou outra tentativa de solugao.

E o que constatou, por exemplo, a editora
Assistente Valdir do Santos, nas suas andangas pelo
interior de Sao Paulo e pelo norte do Paran4. Muitos
bois ainda viajam para o matadouro com mais
conforto e seguranga que a maioria dos
trabalhadores rurais brasileiros.

Longe de ser um modelo de inseguranga e
desconforto, a maior usina de aglcar e de dlcool da
América Latina, a Sao Martinho, de Pradépolis-SP,
ainda utiliza caminhdes equipados com baiis de
madeira para movimentar seus trabalhadores. Mas,
Jja ha quem compreenda a importéncia de investir
em transporte. E o caso da Cooperativa
Agropecudria de Rolandia-PR, que utiliza doze
6nibus para deslocar cortadores de cana.

Desfecho ndo tao feliz tem o relato do
colaborador Aloisio Alberto sobre o transporte
clandestino de passageiros em Pernambuco, em
precérias kombis. Enquanto as autoridades fazem
vistas grossas para a irregularidade, os operadores
chegam a se vangloriar de supostos ‘‘direitos
adquiridos’’.

Menos omissas, as autoridades paulistas estao
descobrindo a forga das pequenas obras na dificil
tarefa de combater a devastagdo equivalente a um
acidente de Chernobyl por més, relata o
colaborador Jayme dos Santos. Providéncias
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rapidas e baratas como sinalizaco, ‘‘zebras’’,
lombadas e ilhas para pedestres tém-se revelado
aliados muito eficazes.

Séo truques que nao chegam a se constituir em
novidade na Europa, onde os desastres estao em
declinio € uma frota dez vezes maior que a
brasileira causa 0 mesmo nimero de acidentes (50
mil por ano) que o registrado aqui. A diferenga esta
nos recursos — € também numa melhor educacio de
transito, afirma o correspondente de TM em
Londres, Marco Piquini.

Em muitas transportadoras, educagio e
prevengao ainda soam como heresia. Vitimas, dia
26 de julho de 1987, de uma pavorosa colisdo que
deixou 62 mortos € 34 feridos, na Belo
Horizonte-Rio de Janeiro, a fluminense Transmoniz
¢ a mineira Transnazaré descobriram, da pior
maneira possivel, o quanto pode custar um acidente
—revela o reporter Franklin Marques Machado.

Mais precavidas, outras empresas ja
concluiram, hd muito, que prevenir € melhor do que
remediar. Devagar, essa filosofia vai conquistando
adeptos até dentro do governo. Como conta o
redator Gilberto Penha, o DNER e o Contran ja
acenam com novos planos de recuperagio de
estradas, sinalizagéo e maior rigor na legislacéo.

Para tanto, certamente, tem contribuido a
mobilizacdo da comunidade. Municipios como
Telémaco Borba-PR, sociedades civis como o
Movimento Pré Duplicacdo da BR-116 e entidades
como Rodonal e CNTT estao saindo da letargia e
comegam a clamar por maior seguranga.

Solidéaria com essa saudédvel busca de solugoes,
TM completa esta edigdo com o importante trabalho
dos reporteres Margarida Bezerra Leite, José Elidio
da Fonseca, Franz Keppler e Sara Seles sobre as
virtudes do cinto de seguranga, do vidro laminado,
do tacégrafo, da caixa automatica e do retardador
de frenagem todos equipamentos de seguranga
que, infelizmente, ainda encontram poucos adeptos
no pais. (NGR)
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Depois de quatro seculos de atividades agricolas no Brasil, ainda nao existem normas
disciplinadoras do transporte do trabalhador do campo. Mas, algumas empresas
ja comegam a entender a importancia de oferecer seguranca e conforto

Na Cooperativa Agropecudria de Rolindia (PR), cortadores de cana viajam em &nibus. E a vantagem da escassez de mio-de-obra

“Q trabalhador rural ainda é trans-

portado em piores condi¢cdes do que.

muitos animais. Se sofre um aciden-
te de trajeto, porém, fora dos limites
da propriedade do empregador, ndo
tem direito a indeniza¢do. Nao ha fis-
calizagdo porque nio existem normas
regulamentadoras’’. Esta desalenta-
daafirmagéo € do engenheiro Agréno-
mo Clévis Eduardo Meirelles, respon-
savel, ha oito anos, pela Divisdo de
Assisténcia a Agricultura da Funda-
centro — mantida pelo Ministério

20

do Trabalho.

Em um pais cuja atividade agrico-
la ja tem quatro séculos de existéncia,
0 quadro seria desanimador. Porém,
apesar da falta de legislacdo, é possi-
vel encontrar alguns exemplos de trans-
porte em que o trabalhador rural é
tratado com dignidade, embora ain-
da ndo se enquadre inteiramente nas
exigéncias estabelecidas pelo antepro-
jeto de regulamentacfo elaborado pe-
la Fundacentro. ‘A situa¢io esta me-
lhorando, mas ainda ha muito o que

fazer’’, informa José de Fatima dos
Santos, presidente do Sindicato dos
Trabalhadores Rurais de Guariba,
(SP) regido de Ribeirdo Preto, local
onde ocorreu o primeiro levante dos
trabalhadores rurais contra as péssi-
mas condi¢des de trabalho, ha quatro
anos.

Mas, na mesma regido, a maior
usina de agucar e alcool da América
do Sul, a Sdo Martinho, ainda trans-
porta seus trabalhadores agricolas
em caminhdes com bais de madeira,
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embora outras trés vizinhas ja te-
nham iniciado a substituicdo por 6ni-
bus. No norte do Parana, estd o pri-
meiro exemplo de transporte de colhe-
dores de cana por dnibus urbanos.
Ha dois anos, a Corol — Cooperati-
va Agropecuaria de Rolandia adqui-
riu quatorze Snibus para transporte
de cortadores de cana, como chama-
riz para disputar a mao-de-obra volan-
te, escassa na regiao.

E nessa disputa, o trabalhador

tanque para agua potavel e um baga-
geiro especial para transporte das fer-
ramentas. Nem as cores foram altera-
das. ““Ndo colocamos o logotipo da
cooperativa para evitar complicacdes
em caso de acidentes, que sdo de res-
ponsabilidade do empreiteiro da mio-
de-obra, que faz contrato de arrenda-
mento dos veiculos’’, explica Jair Ber-
nardi Zerbinati, gerente do Departa-
mento Técnico da Destilaria e respon-
savel pelo setor de transportes. Encar-

nunca viajam mais de 25 km por dia.
Seu motorista trabalha também co-
mo fiscal de turma e tem dois ajudan-
tes na manutencdo da disciplina inter-
na no 6nibus, durante a viagem.
Mesmo assim, alguns assentos ja
perderam o estofamento e, aos pou-
cos, vao recebendo uma tabua no lu-
gar. No ano passado, a maior parte
teve que passar por uma reforma. *‘Is-
to foi necessario porque nio s6 seus
ocupantes como também os terrenos

Na Usina S@o Martinho, de Pradépolis (SP), ainda se usa o ‘‘comodore’’, no qual o acesso e o conforto deixam muito a desejar

tem a vantagem de enfrentar o inver-
no, rigoroso no Parana, protegido
em Onibus nas viagens de ida e volta
ao canavial. Enquanto isso, os cafei-
cultores continuam' transportando
seus empregados ou volantes em car-
retas tracionadas por tratores, ou ca-
minhdes adaptados que chamam de
‘‘camarotes’’.

Os 6nibus urbanos, adquiridos pe-
la Corol em 1985 em uma revendedo-
ra do Rio de Janeiro, s6 sofreram
duas adaptagdes: a instalagdo de um

rocados sobre chassi Mercedes-Benz
OF-1113, os dnibus tém em média on-
ze anos de uso.

VIAGEM CURTA — Com canaviais®
espalhados por cinco municipios vizi-
nhos a Roléndia, onde esta a Destila-
ria da Corol, os 6nibus foram distri-
buidos por essas cidades de acordo
com a necessidade de transporte de
cada canavial. O empreiteiro da mao-
de-obra acaba contratando pessoal
nas proximidades. Assim, os Onibus
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por onde circulam, contribuem mui-
to para a deterioragdo do veiculo”’,
afirma Zerbinati.

Os custos operacionais dos dnibus
sd0 calculados pelo Departamento
Técnico e, em abril, chegavam a
Cz$ 4 298,00 ao dia ou Cz$ 61,40
por passageiro. E o frete, nessa base,
¢ cobrado dos associados da Corol
que utilizam os 6nibus através de em-
preiteiros de mao-de-obra. Estes fi-
cam com 40% e arcam com 0s custos
de combustivel e remuneracio do mo-
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Seguranca

torista. O restante vai para a coopera-
tiva, responsavel pela manutencdo.
““Quando o veiculo fica parado por
causa de chuva ou falta de trabalho,
Nao temos a quem repassar 0S custos
de remuneracao de capital e de depre-
ciacido’’, acrescenta Zerbinati.

Mesmo assim, a Corol pretende
manter o servico de transporte em
Onibus por entender ‘‘que é melhor
para o trabalhador’’. Além do mais,
outras empresas da regiao de Londri-
na estdc comecando a adota-lo tam-
bém. Outra vantagem apontada por
Zerbinati é o ganho em produtivida-
de. “‘Durante o inverno, os trabalha-
dores rurais s6 comecam o servi¢o de-
pois de se aquecerem. Transportados
em Onibus, nio sentem frio e come-
¢am a trabalhar imediatamente apos
chegar a lavoura. Antes, perdiam de
meia a uma hora”’, conta.

Quando termina a safra da cana,
0s 950 cortadores sao deslocados pa-
ra colheita de outros produtos pois,
ao contrario da regidao de Ribeirdo
Preto onde, s6 a Usina Sao Martinho
mantém 60 mil hectares de cana plan-
tada, os trés mil associados da Corol

mantém na area de plantio de 48 mil
hectares, apenas trés mil de cana. A
maior parte ¢ utilizada para cultura
de café, soja, algoddo, trigo e milho
e 14 se trabalha o ano inteiro.

Caminhao é mais
viavel na lavoura,
garante usineiro

Na regido de Ribeirdo Preto (SP),
onde estdo localizadas as maiores usi-
nas de agtcar e alcool do pais, ¢é tam-
bém onde mais se utiliza a mio-de-o-
bra volante. Algumas ja comecam a
utilizar 6nibus, mas a maior de todas,
a S3o Martinho ainda transporta as
85 turmas de cingiienta cortadores
de cana cada, nos ‘‘comodoros’’: ca-
minhdes-toco, a maioria Mercedes-
Benz 1113, idade média de dez anos,
equipados com carrogaria de carga se-
ca em madeira e transformada em
bal com janelas e portas de acesso la-
terais, pintados em cores berrantes co-
mo laranja e amarelo, verde e verme-
lho. Seu aspecto em nada lembra o lu-
xuoso automoével no qual se inspira-
ram para lhe dar o apelido.

O espaco interno do ‘‘comodoro”’
abriga até cinqiienta pessoas sentadas
em cinco bancos de madeira, dos
quais quatro estdo instalados no sen-
tido do comprimento da carrocaria,
um de cada lado da parede lateral e
dois centrais, de modo que os passa-
geiros fiquem sempre sentados um
em frente ao outro. O quinto é insta-
lado perpendicularmente aos demais,
na parte traseira. As janelas sdo de
madeira e 0 acesso dos passageiros é
feito pelo lado direito, em duas por-
tas que abrem a partir da carrogaria,
e se alcanca através de escadas de fer-
ro com quatro degraus de mais ou
menos 50 cm cada um.

O regulamento da Usina Sao Mar-
tinho separa os passageiros homens
— do meio para tras da carrocaria,
enquanto as mulheres ficam na par-
te da frente. Segundo Almar Rober-
to Tomaz Joveliano, responsavel pe-
lo transporte, assim se evitam aborre-
cimentos entre 0s passageiros.

A disciplina é um dos pontos al-
tos da seguranca da usina. E o clima
entre os passageiros do ‘‘comodoro’’
€ aparentemente trangqiiilo: as sete ho-
ras da manha quando chegam a lavou-
ra, s€ mostram sonados e, no final
da jornada de trabalho, o cansaco é
indisfarcavel.
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Para enfrentar o desconforto da
viagem — em média 40 km ida e vol-
ta — provocado pelos solavancos do
caminhdo nos estreitos e esburacados
ou enlameados caminhos de terra entre
0s canaviais, os cortadores de cana uti-
lizam almofadas revestidas com plasti-
co sobre o assento de madeira. Algu-
mas ja ficam amarradas no lugar.

MELHOR SOLUCAO — A direcio
da Usina Sdo Martinho considera es-
te 0 mais vidvel meio de transporte
nos canaviais, embora ‘‘possa nio
ser 0 mais confortavel’’, segundo seu
diretor, Homero Corréa de Arruda
Filho. ““Quando a Coopersucar produ-
ziu o primeiro prototipo de 6nibus pa-
ra transporte do pessoal da cana, nos
acabavamos de assinar contrato com
0s proprietarios de caminhdes com
carrogaria adaptada’’. A experiéncia,
segundo Arruda tem demonstrado
que o caminhdo ainda é a melhor so-
lugdo, pois, durante o periodo das
chuvas, dificilmente um 8nibus passa-
ria pelos mesmos locais por onde cir-
culam os caminhdes.

Mas, o diretor da usina acredita
que os Onibus possam a vir substituir
0s caminhdes, particularmente aque-
les instalados sobre chassi de cami-
nhdo. Estes, alis ja estdo sendo utili-
zados em outras usinas da regido, co-
mo a Sd@o Carlos, Bonfim e Santa
Adélia. “‘Os canaviais dessas usinas
também nZo tém asfalto e os Gnibus
ndo ficam atolados’’, argumenta Jo-
sé de Fatima, para quem, os motivos
do uso de caminhdes na Sdo Marti-
nho sdo outros: ‘‘A usina nio quer in-
vestir na compra de 6nibus e nio vai
encontrar caminhoneiros dispostos a
substituir seus caminhdes por dnibus
para ficarem com eles parados fora
do periodo da safra de cana’’.

Na verdade, os 85 caminhdes usa-
dos no transporte de trabalhadores ru-
rais da usina sdo de propriedade de
empregados da usina na fungdo de li-
deres de turma e ficam parados das
sete as dezessete horas, enquanto os
cortadores trabalham. E o motorista-
proprietario que fiscaliza o trabalho

Jair Zerbinati
considera o
transporte
em onibus

- um meio
irreversivel
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Custo comparativo

Veiculo por dia

Custo passageiro/dia
Distancia percorrida/dia
Dias trabalhados/més

Valores de maio/1988

Trés fiscais mantém a disciplina interna

dos cortadores, e faz o relatério do
desempenho de cada um. Ao final
do més, recebe um adicional pelo
transporte dos trabalhadores que, se-
gundo Antonio Luiz Pignata, um de-
les, cobre os custos de manutengio.
Seu pai, Antonio também trabalha
no transporte dos cortadores acumu-
lando a fungdo de fiscal.

SEGURANCA — Homero Arruda as-
segura que a empresa mantém um ri-
goroso esquema de seguranga para
evitar acidentes e ndo se lembra de ne-
nhum nos ultimos cinco anos. A usi-
na mantém uma frota de ‘‘mais de
mil veiculos’’, a maioria caminhdes
utilizados no transporte de cana e de
pessoal. Seus motoristas fazem cur-
so de dire¢do defensiva durante dezes-
seis horas antes de comegarem traba-
lhar e a cada ano fazem uma recicla-
gem de mais trés horas.

‘““Além disso, prossegue Arruda,
os motoristas sdo obrigados a fazer
um minucioso relatdrio sobre aciden-
tes, por menor que s¢ja e toda vez
que se envolve em acidente, retornam
ao treinamento por mais oito horas.

José de Fatima, presidente do Sin-
dicato de Guariba, um dos dez muni-
cipios que fornece mao-de-obra para
a Sdo Martinho, considera o transpor-

Onibus Comodoro
Cz$ 6 597,00 Cz$ 7 000,00
Cz$ 94,30 Cz§ 150,00

23 km 50 km
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te de trabalhadores rurais dessa usi-
na 0 menos seguro € conta que, em
dois acidentes, ocorridos em 1984 e
1985, as vitimas ainda nio foram in-
denizadas. .

Seja como for, a usina faz uma sé-
rie de exigéncias aos proprietarios de
caminhdes ‘“‘comodoro’’; a cada seis
meses, faz uma inspe¢io em todos
os itens de seguranga: pneus, freios,
sistema elétrico, funilaria e pintura.
““‘Quem ndo se enquadrar, nio trans-
porta ninguém”’, diz o encarregado
da seguranca. Ele conta ainda que
os caminhdes mantém contratos pe-
lo ano todo porque, na usina, os tra-
balhadores rurais sio contratados e,
quando ndo estdo cortando cana, es-
tdo capinando ou no plantio. “‘Os
veiculos s6 param duas semanas por
ano, periodo em que fazem uma revi-
sdo geral para, s4 apds, reiniciar a ta-
refa’’, completa.

Parciais e precarias,
as estatisticas de
acidentesde trajeto

““O trabalhador rural deve ser
transportado com conforto e seguran-
¢a, como qualquer outro cidadio. O
caminhdo foi feito para transportar
carga fixa. As adaptagdes feitas pelas
usinas de alcool ndo levam em conta
o transporte~do trabalhador e nio se
preocupam em rebaixar o eixoj assim,
a carrogaria se mantém fora do pon-
to de gravidade, o que aumenta a ins-
tabilidade e facilita os acidentes’’, ex-
plica, lamentando, Clévis Meirelles,
da Fundacentro.

Homero C.
Arruda Filho
defende

0 uso do
onibus

no fuluro
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A usina exige manutencio preventiva nos caminhdes de transporte de pessoas

Um estudo feito pela entidade com-
prova que os custos de adaptacdo da
carrogaria de carga seca com coloca-
¢do de cobertura em madeira, ban-
cos, escada, caixa para ferramenta,
tanque de agua, custa mais do que
um Onibus urbano usado, do mesmo
ano que um caminhido. Além disso,
o Onibus oferece maior conforto e se-
guranga.

A proposta feita pela Fundacen-
tro para regulamentar o transporte
de trabalhadores rurais elimina de
vez o caminhfo e inclui adaptagdes
especiais como toldo para cozinha,
tanque especial para agua potavel e
bagageiro para ferramentas. A pro-
posta, enviada ao Ministério do Tra-
balho ainda nio foi aprovada. Ela
faz parte de um anteprojeto de vinte
normas regulamentadoras do traba-
lho rural com vistas 4 prevengdo de
acidentes.

Dos vinte itens, 0 ministro Almir
Pazzianotto sé baixou cinco até ago-

ra estabelecendo as disposi¢des ge-
rais; criando o Servigo Especializado
de Prevengdo de Acidentes do Traba-
lho Rural, a Comissdo Interna de pre-
ven¢do de Acidentes, as normas pa-
ra uso de equipamentos de protecdo
individual e a disciplina para manipu-
lagdo de produtos quimicos.
Meirelles nfio soube dizer por que
as demais sugestdes ainda ndo foram

Acidentes
Caminhio 451
Carreta 42
Carroga 45
Bicicleta 21
Onibus 7
Trator 9
Camioneta 9
Outros 48
Indefinidos 64
Total 696

* Levantamento da Fundacentro no INPS referentes
a 1983 em Sao Paulo, Parana, Santa Catarina, Espi-
rito Santo, Minas Gerais, Pernambuco e Bahia.

Os 6nibus urbanos da Carol tém, em média, onze anos e jd4 passaram por reformas
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aprovadas, mas acredita que venham
a ser adotadas no futuro, pois resulta-
ram de profundo estudo de analise e
pesquisa feitos pelos técnicos da Fun-
dacentro, junto as empresas do setor
rural.

ACIDENTES — A equipe de vinte
técnicos da Divisdo de Assisténcia a
Agricultura, da Fundacentro, fez
uma pesquisa sobre acidentes no meio
rural em oito estados, com base em
registros da Previdéncia Social refe-
rentes ao ano de 1983. Dos 16 400
acidentes analisados, apenas 4% ocor-
reram no trajeto entre a casa dos tra-
‘t;la]hadores rurais e o local de traba-
lho.

Na opinido de Meirelles, o quadro
ndo reflete a realidade porque ‘‘nem
todos os acidentes sdo comunicados
ao INPS, pois se ocorre fora dos li-
mites da fazenda, nfio séo considera-
dos acidentes de trabalho. A comuni-
cacdo normalmente é feita com fins
de indenizagdo as vitimas. Mas os aci-
dentes, geralmente, sio graves e pro-
vocam dezenas de vitimas de uma vez,
justamente porque ou os veiculos uti-
lizados estdo em precarias condi¢des
de conservagfio ou porque as adapta-
¢des ndo oferecem seguranga, comple-
ta o presidente do Sindicato dos Tra-
balhadores Rurais de Guariba, José
de Fatima dos Santos Souza.

Na verdade, a falta de regulamen-
tagdo e, conseqiientemente, de fiscali-
zagdo, leva as empresas agricolas ou
os empreiteiros de méo-de-obra volan-
te, os ‘‘gatos’’, a transportarem os
trabalhadores de modo a baixar os
custos.

De acordo com a pesquisa da Fun-
dacentro, nos estados de Minas Ge-
rais, Sdo Paulo e Parand, 50% da
mio-de-obra volante reside no meio
urbano, e entre 20 e 30% vive no
meio rural, porém fora do local de
trabalho. No periodo de maio a outu-
bro, nas regides canavieiras o vaivém
de caminhdes com baus de madeira
e algumas janelinhas, abarrotados
de trabalhadores rurais é constante
pela manhi e A tarde ao longo das ro-
dovias que levam as fazendas. Os dni-
bus ainda sdo muito raros.

Dos 696 acidentes pesquisados,
44,9% ocorreram com caminhdes,
15,9% com carrog¢as € com Onibus,
apenas sete, sendo um no Espirito
Santo e seis em S3o Paulo. Os de-
mais ocorreram com carretas traciona-
das por trator, bicicletas, camionetas
ou veiculos nfo identificados na ficha

de registro. 4_] Py
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GOVERNO

Este ano, o DNER tentara reduzir em 10% o indice de acidentes ocorridos no Pais,
em 1987: 64 mil acidentes, 5900 mortos e 41 mil feridos

Em quase 50 mil km de rodovias, h4 dois mil locais a serem corrigidos

“Devemos investir este ano
Cz$ 845 milhdes na eliminacdo de
241 pontos negros identificados ao
longo das rodovias federais de deze-
nove estados”, revelou o eng? Emer-
son Rozendo, subchefe da DEST

Divisdo de Engenharia e Seguran-
¢a de Transito, subordinada A Dire-
toria de Transito do DNER.

Os dois mil pontos negros (ou
mais) existentes na malha rodoviiria
federal, com 47 459 km pavimenta-
dos, constituem hoje o calcanhar-de-
aquiles da atual administragcdo do
DNER, especialmente, de sua Dire-

Sadok de S4,
da DEST,
considera
vidvel
reduzir

10% dos
acidentes
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toria, de Trénsito (veja entrevista
com Italo Mazzoni).

Segundo o eng? José Henrique
Coelho Sadok de S4, chefe da
DEST, o DNER conseguiu domar e
manter estdvel a curva de acidentes,
desde 1973/74. De 1978 a 1985,
“houve um crescimento acentuado,
com uma constincia em torno dos 50
mil acidentes e 4 600 mortos por
ano”’.

Sadok atribuiu ao Plano Cruzado
o agravamento da situagdo em 1986:
*“Dos 48 mil acidentes em que a cur-
va vinha se mantendo, saltamos para
71 mil, com aumento de quase
50%.” “‘E o pior assinalou ¢ que
o numero de mortos cresceu 45%,
pulando de 4 600 para 6 700. Se
considerarmos a quantidade de pes-
soas falecidas apds os acidentes, es-
se mimero se aproxima do dobro™.

Em 1987, conforme Sadok, “‘a
curva decresceu em 10% em relagéo
ao ano anterior: 64 mil acidentes,
5900 mortos e 41 mil feridos”.
“Este ano, pretendemos reduzir em

FOTOS Marcelo Vigneron

10% o indice de acidentes no Bra-
sil”’, assegurou.

O DNER divuigou ter eliminado
no ano passado trezentos pontos ne-
gros, sob a responsabilidade da
DEST (160 pontos) e da DMR  Di-
visdo de Melhoramentos e Restaura-
¢ao (140), com um investimento de
Cz$ 80 milhées. “Minas Gerais foi o
estado mais critico em nimero de
acidentes (ver tabela). Isto ocorreu
devido a sua malha ser a mais exten-
sa do Pais, com 8 286 km asfaltados
€ mais 232 km em obras”, adiantou
Salgado.

A DEST selecionou este ano
aqueles “‘segmentos criticos” com-
pativeis de serem eliminados, de
acordo com as verbas disponiveis
no orcamento anual do DNER para
este fim. O trabalho abrangeu os es-
tados do Rio de Janeiro (47 pontos
negros), Minas Gerais e Alagoas (30
cada), Espirito Santo (28), Rio
Grande do Norte (15), Pernambuco
(14), Santa Catarina (13), Sdo Paulo
(11), Parana (10), Goiss (9), Bahia
(7), Piaui (6), Rio Grande do Sul
(5), Sergipe (4), Para, Ceara e Mato
Grosso do Sul (3 cada), Maranhio
(2) e Mato Grosso (1).

“Os custos de cada obra sdo bas-
tante varidveis. Existem pontos ne-
gros que custam até Cz$ 1 milhdo ou
mais, ¢ dependem muito da escolha
das proposi¢des de melhoria. J4 ou-
tros, com um simples projeto de si-
nalizagdo s¢ resolve o problema”,
admitiu Salgado. ‘J

Emerson
Salgado
anuncia os
gastos do
DNER nas
obras das
rodovias
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Rede Rodoviaria Nacional

SITUACAO EM 31/12/87

Nao pavimentada Pavimentada Total
Federal 13 667 47 579 61 246
Estadual Transitéria (1) 13 764 11 949 25713
Estadual 82 291 56 508 138 799
Municipal 1164 634 7 319 1171953
Total 1 274 356 123 355 1397 711

(1) Sob Jurisdi¢io Estadual de tragado coincidente com diretrizes planejadas de Rodovias Federais

200 ACIDENTES/ANO No en-
tanto, nas estradas de Alagoas, se-
gundo estado de maior concentragéo
de pontos negros em 1988, “o tra-
balho se complica’”. ‘“‘Quando se
parte para eliminar um ponto, desco-
bre-se imediatamente outros pontos
subseqiientes na mesma rodovia”.

Um dos pontos negros mais vio-
lentos do Pafs situa-se na BR-116,
em Vila Sharlau, em Sao Leopoldo
(RS), ‘““onde ocorrem acima de du-
zentos acidentes por ano”. ‘“Esse
ponto custard Cz$ 300 milhGes para
ser eliminado. Vamos comegar a
obra agora e conclui-la no ano que
vem. Talvez, adotemos a alternativa
de se construir um viaduto’, disse
Salgado. Em termos de investimento,
esse tipo ponto negro € considerado
de baixo custo.

A detecgio de pontos negros co-
mega a partir de informagdes conti-
das nas fichas de acidentes da Poli-
cia Rodoviiria Federal. Com base
nos mais diversos tipos de ocorrén-
cias — colisdes traseira, frontal ou
lateral, atropelamentos, capotagens,
saidas de pista etc. , sdo iniciados
os estudos preliminares.

A andlise mais detalhada do nii-

mero de acidentes e do VMD Vo-
lume Médio Diério, resulta na identi-
ficagdo correta de um ponto negro
em uma rodovia. “E, pelo tipo de
acidente (mais freqiiente) se faz uma
proposta de melhoria, elaborando-se
em seguida o projeto. Se aprovado,
dé-se inicio & obra™.

A dificuldade de implantacdo de
uma obra rodovidria, sem falar na
escassez de recursos, comega, muitas
vezes, no projeto original, que sofre
modificagbes com o tempo. “As ve-

Ramos: pavimentar acostamentos

Carga superdimensionada fecha...

zes, € necessario fazer uma retifica-
¢do de curva porque a velocidade de
trafego aumentou nesse local. E im-~
portante observar também as caracte-
risticas da frota que usa a rodovia’,
frisou Salgado.

Uma série de pequenas obras,
complementares ou néo, sdo tdo im-
portantes para aumentar o nivel de
seguranca das estradas quanto uma
grande obra. ‘“A falta de sinalizagio
especifica ou de defensas pode cau-
sar um alto nimero de acidentes”.

O fato de grande parte das estra-
das no Pafs nio ter acostamento, se-
gundo Salgado, ndo € um problema
de ordem técnica. ‘‘Isto acontece,
gbasicamente, em razao dos custos.
5 Por exemplo, uma estrada de uma
“ pista com duas faixas de transito de-

veria ter, normalmente, acostamento

laterais de 2,20 m”’.

“Nao ha seguranca
em acostamentos com
1,5 m de largura”

Uma das prioridades de investi-
mento da Divisdo de Melhoramentos
e Restauracdo, para este ano, € a pa-

CésarLima

Diagnostico de acidentes em

Alagoas Amazonas Bahia Cear4 ESS E[flrt';o Goiss Maranhdo Gh:-[g;go Maggcl)ls]so
Qcorréncias
Aci- Mor- Aci- Mor- Aci- Aci- Mor- Aci- Mor- Aci- Aci- Aci- Mor- Aci- Mor-
dentes tos dentes tos dentes dentes tos dentes tos dentes dentes dentes tos dentes tos
Choque com objeto fixo 76 7 21 0 144 3 69 5 284 12 113 12 38 5 41 1 50 0
Capotagem 68 8 38 2 351 32 62 6 156 5 153 9 54 8 58 3 51 1
Atropelamento 80 29 39 21 249 114 198 93 290 S50 121 53 119 56 22 10 47 17
Atropelamento animal 29 0 48 1 182 5 135 0 68 1 242 1 105 3 54 0 80 1
Choque com veiculo estacionado 64 2 14 0 68 3 37 2 48 0 68 5 21 1 15 2 24 0
Colisfo traseira 379 5 86 8 475 15 131 7 624 5 369 29 84 7 151 8 190 3
Abalroamento lateral mesmo sentido 149 2 32 1 253 8 112 2 287 1 169 8 44 3 52 3 99 -2
Colis#o frontal 39 12 31 11 118 48 27 8 82 24 78 31 35 11 34 13 51 22
Abalroamento lateral sentidos opostos 90 9 26 5 283 32 89 7 234 17 286 52 70 10 103 17 114 10
Abalroamento transversal 134 3 28 0 249 5 111 8 360 6 201 20 52 5 46 5 112 11
Tombamento 47 1 19 1 190 4 42 1 77 1 65 0 42 0 28 2 39 1
Saida de pista 187 8 100 2 617 30 175 11 210 9 687 49 188 11 367 12 326 18
Qutros tipos 46 2 19 3 121 2 43 4 107 1 109 5 28 5 33 0 54 0
(*)TOTAL 1388 88 501 55 3300 301 1231 154 2827 132 2661 274 880 125 1004 76 1237 86

(*) Em 1987, nos 21 Distritos Rodovi4rios do DNER foram registrados 39 698 acidentes sem vitimas. Minas Gerais liderou a estatfstica, com 6 123 acidentes, seguidc

26

TRANSPORTE MODERNO - Junho, 1988



...Anhanguera na ultrapassagem

vimentagdo de acostamentos nas es-
tradas de intenso trafego de vefculos.
“Se um caminhdo necessita parar e
ndo pédra, compromete o nivel de se-
guranca da rodovia”, afirmou o eng?
Abner Ramos, chefe da Diviséo.

Atualmente, o DNER vem cons-
truindo acostamentos que variam
entre 1,50 m e 2,50 m de largura.
“Um acostamento de 1,50 m nio
permite estacionar um vefculo em
condi¢do normal de seguranga’, ad-
vertiu Ramos. E reconheceu a exis-
téncia de um sem-ndmero de acosta-
mentos estreitos: “Tudo envolve
custos. Muitas vezes, o alargamento
de um acostamento exige um grande
volume de terraplenagem em funcio
do tipo de rodovia”.

O crénico problema de falta de
recursos do DNER impede a execu-
¢ido de projetos atualizados. ‘‘Ca-
minhées com carga alta em estradas
esburacadas tendem, a provocar
tombamentos. Ou, quando vio se
desviar de um buraco chocam-se
com outro veiculo’’, prosseguiu.

Dos acidentes registrados por ex-
cesso de velocidade, ‘‘um grande
ndmero ocorre em estradas depois de
restauradas e sao fatais. Restau-

Vigneron

ramos o pavimento e a velocidade
aumenta. Mas, af comega a surgir um
problema mais sério: a maneira dos
motoristas dirigirem seus vefculos
em velocidade e desrespeitando a si-
nalizagéo de tréfego’.

Embora considere natural “a ten-
déncia de se desenvolver maior ve-
locidade’”, Ramos disse desconhecer
o nimero de acidente desse tipo no
quadro atual de acidentes de trinsito
no Pafs. “Ainda ndo conseguimos
desenvolver um tratamento estatfsti-
co para o caso. Mas, o nimero de
acidentes causado por excesso de
velocidade é significativo em razdo
de uma melhoria na rodovia”.

A DMR inclui também nas suas
prioridades de 1988 o trabalho de si-
nalizagdo horizontal e vertical. No
ano passado, a DMR foi responsével
pela restauragio de 3 561 km (pistas
completas), a um custo total de
Cz$ 18,667 bilhdes (a0 preco de
Cz$ 5,242 milhées/km).“Trata-se de
um valor médio, sem esquecermos os
reajustes acertados com as construto-
ras ao final de cada més’’, ressalvou.

Facanha: buscar mais seguranca

rodovias federais em 1987

Minas

R.Grande R. Grande

A meta do DNER ¢ restaurar, no
minimo, 5000 km de rodovias por
ano. ‘“Mas a questdo financeira é sé-
ria. N6s temos que nos ajustar aos
recursos  financeiros do drgio”,
observou.

Nos troncos rodovidrios impor-
tantes - BR-116, BR-026, BR-101,
BR-040, Br-110, BR-326 -, a Divi-
sdo de Melhoramentos e Restauragio
“executa um trabalho que nio con-
siste apenas em restaurar o asfalto
deteriorado, com buracos, abati-
mentos, trincas ou desgaste da pavi-
mentagio; atuamos sob o enfoque de
seguranga, procurando melhorar o
nfvel de trinsito nessas rodovias™.

Na BR-381, trecho de Belo Hori-
zonte a Sdo Paulo, por exemplo, sete
empreiteiras tocam obras de restau-
ragdo sob a supervisio da DMR.
“‘Séo trechos intermitentes, de 40, 50
e até 80 km”’, explicou.

Em muitas rodovias, devido ao ao
elevado nimero de acidentes causa-
do por ultrapassagens, a DMR deci-
diu implantar terceiras faixas nas
rampas de subida, principalmente de
serras. ““Em toda subida, os moto-
ristas desejam ultrapassar o vefculo
mais lento em sua frente, entrando
na contramio. Se houvesse uma fai-
xa adicional, a ultrapassagem pode-
ria ser feita sem problema”,

“Eliminar uma curva reversa para
melhorar a visibilidade' do motorista,
também constitui um dos nossos ob-
jetivos™, confessou. E apontou casos
de curvas em S, como as existentes
nas serras de Teresépolis e Petrépo-
lis, que “‘ndo tém problemas porque
a velocidade desenvolvida pelos vei-
culos € baixa”. Em contrapartida,
“naquelas que se encontram em ro-
dovias de baixada e tém pistas de
alta velocidade, o perigo aumenta”._J}

Rio de Santa Sio
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Sdo Paulo (5 932), Rio de Janeiro (5 131) e Rio Grande do Sul (4 155). O ano encerrou-se com 19 215 feridos. Divisdo de Engenharia e Seguranga de Trdnsito/DNER

TRANSPORTE MODERNO - Junho, 1988 27



Duplicacao da
Dutra no papel por
falta de verbas

“A gente utilizou até computador
para fazer o projeto de duplicagao da
Via Dutra (trecho de Cumbica a
Guarulhos), um dos mais bonitos da
engenharia rodovidria desse Pafs”,
disse, com visivel orgulho, o eng?
Dirceu César Faganha, assistente da
Divisdo de Construgio, subordinada
a Diretoria de Obras do DNER.

Apesar de o projeto final de en-
genharia ter sido aprovado pelo
Conselho de Administragdo do
DNER, em outubro iltimo, até hoje
a obra nao foi iniciada por exclusiva
falta de verbas, comprometendo a
seguranga do trinsito. A construtora
Queiroz Galvao ganhou a concor-
réncia, cujo investimento, na época,
era da ordem de Cz$ 1,470 bilhao.

Mas no relatério ndo constavam
as despesas com o fornecimento e
transporte de material betuminoso

para a pavimentagdo: Cz$ 46,7 mi-
lhées e Cz$ 3,2 milhGes, respectiva-
mente, para os lotes 2.1 (intersegao
Baquirivu) e 2.2 (interse¢do Sarace-
ni, interconexdo Matadouro e obras
remanescentes).

Hoje, o orgamento da obra sofreu
um acréscimo ponderdvel. Sem que-
rer estiméi-lo, Facanha informou que,
a pregos de maio, ‘‘um quilémetro de
rodovia comum estava orgado em
Cz$ 50 milhdes”. Um dos fatores
que encarece bastante a obra sdo as
suas peculiaridades: “Situada em lo-
cal eminentemente de zona urbana e
em via com grande volume de trife-
go (cem mil veiculos por dia), apre-
senta baixa produtividade na execu-
¢ao dos servigos”.

Faganha comparou os 10 km da
duplicagdo & construgdo de uma es-
trada de rodagem de 41 km de exten-
sdo com revestimento de concreto
betuminoso usinado a quente, pista
de rolamento de 7 m de largura e
acostamento de 1,5 m, a um custo
médio de Cz$ 35,8 milhdes/km, a
pregos de outubro passado.

O projeto prevé o aproveitamento
da faixa de dominio do DNER, com
pouco mais de 80 m, ‘“variando

O trecho mais perigoso da Via Dutra

muito. Mas, procuramos, do methor
modo possivel, distribuir o trinsito
ao longo da via. Isso é complicado,
pois ha trechos com quatorze faixas,
vias coletoras principais e secundé-
rias”’, argumentou.

Os principais estdgios de constru-
¢do compreendem novecentos dias
consecutivos para o lote 2.1 (apro-
ximadamente 7 km) e 210 dias para a
conclusdo dos servigos remanescen-
tes do lote 2.2. No lote 2.1, além da
execugdo de duas intersecgoes,
consta a construgcdo dos viadutos
Santos Dumont e Baquirivu, trés
passarelas (Maggion, Toddy, SKF) e
vérias obras de contengio.

Os servigos do lote 2.2 estao si-

IDEROL. M rca de qualidade em equ’pamentos rodoviarios.

O transporte rodoviario sem-
pre exige a melhor marca em
equipamentos.

Com mais de 20 anos de tec-
nologia, a linha de produtos
IDEROL é considerada por to-
dos os segmentos como a
marca de melhor qualidade.

LINHA DE PRODUTOS IDEROL.

® Basculante-todos os tipos-sobre
chassi e semi-reboques.

e Furgdes carga seca, frigorificos,
isotérmicos sobre chassi e semi-
reboques.

* Semi-reboques carga seca,
graneleiros e tanques.

* Reboques carga seca e
canavieiros.

S ® Terceiro eixo para todos os tipos

s — de caminhdes.

® Tanques sobre chassi.

® Equipamentos para caminhdes
cavalo-mecénicos (52 Roda,
Tanque sela).

® Poliguindaste tipo brooks.

e Carrocerias abertas de

WAC/, duraluminio.
o % ® Equipamentos especiais.

i Z IDEROL S/A

ev
o3 &
EQUIPAMENTOS RODOVIARIOS

AT e

®

« MATRIZ - GUARULHOS - SP: Av. Presidente Tancredo de Almeida Neves, 851 - Bairro Macedo - Via Dutra, KM. 225 - Fone: (PABX) 209-6466 - Caixa Postal 151 - CEP 07000-
Telex: 011.33704 ¢ Féabrica 2 - RIO DE JANEIRO -RJ: Av. Coronel Phidias Tavora, 1.095 - Pavuna - Via Dutra, Km 3 - Fone: (PABX) 371-4073 -CEP 20000 - Telex: 02131945
» Fabrica 3 - BETIM - MG: Rodovia BR 381 (Fernao Dias) Km 17 - Olhos D'Agua - Fone: 531-2311 - CEP 32500 - Telex: 0312562 e Escritério Regional - RECIFE - PE: Av. Mare-
chal Mascarenhas de Moraes, 4.536 - Sala 103 - Imbiribeira Fone: 339-0410 - CEP 50000 - Telex: 0814259



fica entre Cumbica e Sao Paulo

tuados principalmente ao longo da
PLE, incluindo também um trecho (a
ser reformulado) da avenida Guaru-
lhos e baixos do viaduto Saraceni.

Contran defende
cassacao de carta
para coibir abusos

Provalvemente, este ano, os moto-
ristas que incorrerem em faltas gra-
ves deverao perder, tempordria ou
definitivamente, o direito de dirigir
em todo Brasil. A revelagdo do eng?
Roberto Scaringela, presidente do
Contran — Conselho Nacional de
Transito, em 16 de maio, em Sio

Lavagem € Ceccato.
Onibus, baus e
tanques de 4,10 m de
altura e até 20 m de
comprimento, ndo
ficam mais sujos.

O: Robson Martins

Paulo, acrescentava a possibilidade
de 0s motoristas ‘“‘terem um registro
nacional, com delitos e multas gra-
ves anotados numa folha corrida”.

“Vai haver alteragio do Cédigo
Penal. Por exemplo, dirigir embria-
gado vai passar de contravengio pa-
ra crime”, garantiu. Scaringela ad-
mitiu que as mudangas na legislagio
foram “inspiradas no que acontece
em pafses como Alemanha, Japao e
Estados Unidos, onde as penas sio
pecuniérias e nio de reclusao’.

As novas medidas serdo anuncia-
das brevemente pelo ministro Paulo
Brossard, da Justica. “Estamos con-

Scaringela
insiste no
rigor da
punicao

Com a Ceccato, vocé lava um Bau de 3 eixos em 10 minutos, com perfeigao.

Sem a Ceccato, em até 2 horas e paga caro.

A reducéo do custo de lavagem e tempo de parada dos veiculos é sensivel. O
aumento dos lucros também. O visual da frota e aimagem da empresa ganham

pontos. E novos clientes. Fale com a
Ceccato ou um dos representantes abaixo.

DMR=R

CECCATO DMR S.A. - IND. MECANICA
Telefone: (011) 577-9444
Telex: (011) 32240 CDMR

dney Guarnieri
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cluindo o Programa de Emergéncia
para Seguranga no Tréinsito. Em
sintese, teremos uma législagio mais
drastica, uma Justica mais rdpida e
uma educagdo de seguranca no tran-
sito permanente, através do radio e
da televisdao”. O programa prevé a
integragdo e a modemizagio dos di-
Versos Orgaos operacionais, e 0 con-
trole de seméforos por computador.

No ambito do Ministério da Justi-
¢a, acabam de ser aprovados os pro-
jetos Renavam — Registro Nacional
de Veiculos Automotores e Renach
Registro Nacional de Carteiras de
Habilitagdo. ““O governo j4 contra-
tou o Serpro (servigo de processa-
mento de dados do governo federal)
para desenvolver o Renavam, que
vai informatizar as bases estaduais.
Assim, vamos saber quantos carros
circulam no Brasil; e com o Renach
0 nimero de motoristas habilitados,
permitindo a fiscalizagao e coibindo
uma série de crimes e também rou-
bos de veiculos”.

O Renavam e o Renach deverio
ser unificados com um sistema de
tagem de pontos, “parecido com

S o do Japio, no qual as multas recaem

sobre o veiculo e nao sobre 0 moto- |

s

BAHIA/SERGIPE - Lavemaq - Servigos Representagdes de Maquinas de Lavar Ltda -
Fones: (071) 247-0505/247-9897 - DISTRITO FEDERAL - Cipe! Coml. Instal. de Pe-
cas e Equips. Ltda - Fone: (061) 561-0929/563-5515 - ESPIRITO SANTO - L. Rocha
comércio Representagoes Ltda Fone: (027) 223-7249/223-6410 - MATO GROSSO
DO SUL/MATO GROSSO - Mapel - Mato Grosso Pegas Ltda - Fones: (067)386-1097 -
(065) 322-5874 - MINAS GERAIS - Repegas Ltda - Fone: (031) 447-1082 - PARA - Si-
mées e Cia. Ltda - Fones: (091) 223-3455/223-4886 - PARANA - Lavacar Com. Re-

pres. Maq. Para Lavar Veiculos Ltda - Fone: (041) 267-3544 - PERNAMBUCO, ALA-
GOAS, CEARA, R.G.NORTE, PARAIBA E PIAUI Trocdo Comércio e Representa-
¢oes Ltda - Fone: (081) 326-4218 - RIO DE JANEIRO - Ramax Com. Representagdes
Técnicas Ltda - Fone: (021) 390-2914 - RIO GRANDE DO SUL - Marcopegas Comér-
cio e Representagbes Ltda. Fones: (0512) 42-1655/42-1731 SANTA CATARINA
Carmar Onibus e Pegas Ltda - Fones: (0482) 48-1011/48-1402 - SAO PAULO/GOIAS
Lautomatic Equipamentos Comeércio e Servigos Ltda - Fone: (011) 418-4600



rista”. Considerando o atual valor
das multas muito baixo, Scaringela
propds sua imediata elevagio. ‘“Ho-
je, ele corresponde a 5% do salério-
minimo de referéncia (Cz$ 6 984,00
em junho) e deverd ser aumentado
vinte vezes™.

A implantagdo de Varas Privati-
vas de Transito também poder4 ocor-

Cassar carta, proposta do Contran

FOTO: Robson Martins

rer ainda este ano. ‘““Tal procedi-
mento evitaria o fato, bastante co-
mum, hoje em dia, de processos de
transito envolvendo crimes chegarem
4 época de julgamento com as penas
prescritas.

GRANDE MUTIRAO - O presi-
dente do Contram mostrou-se favo-
rdvel a realizagdo de um mutirdo en-
volvendo técnicos e engenheiros do
DNER, *“que iriam para o campo,
articulados com o pessoal do poli-
ciamento, para executar um trabalho
de coleta de dados, necessério a
andlise profunda dos boletins de
ocorréncia de acidentes”:

“Vamos tentar realizar uma agio
integrada das Pastas da Previdéncia,
Sadde, Transportes, Educagio e Jus-
tiga, com apoio do DNER?”, disse. A
Régis Bittencourt, com 400 km de
extensdo, dos quais 300 km em ter-
ritério paulista, notabiliza-se ‘‘por
ser uma estrada das mais inseguras,
elevado fndice de acidentes e uma
quantidade grande de caminhdes cir-
culando todos os dias”’.

Segundo Scaringela, o Ministério
dos Transportes “‘estd pensando em
duplicé-la em sua extensio total; e
nio sé estd projetando mas provi-

Fabrica de placas
satisfaz a demanda

De janeiro a abril deste ano, a
produgdo de placas de sinalizacio do
7° Distrito Rodovidrio do DNER
(Rio de Janeiro) subiu 78,6% (4 716
unidades) em relagdo ao ano passado
(6 000). A demanda de 1 906 placas
de regulamentagio, adverténcia e in-
dicagdo e 2 810 delineadores, aten-
deu aos Distritos do Rio de Janeiro
(dez residéncias), Maranhdo e Ama-
zonas, principalmente.

Na produgdo geral, foram comsu-
midos 656 m* de peliculas refletivas
de lentes inclusas. Trata-se de um
adesivo fornecido pela 3 M do Brasil
ao DNER com o nome Flat Top. O
custo de um rolo de 12,20 m?, sufi-
ciente para cobrir dez placas de re-
gulamentacio com um metro de dia-
metro, est4 por volta de Cz$ 103 mil.

Cerca de 8 mil m” de peliculas re-
fletivas foram utilizados em 1987.
“Apesar de ser um material caro,
oferece boa refletividade”, salientou
Jorge Braga de Alacintara, chefe da

A Ruziinicia nova fase

de expansao para atender melhor

todos os recauchutadores.
Suas novas filiais tém facil
localizagdo, dreas especiais
para armazenagem,
show-room ¢ um atendimento
mais rapido e eficiente.
Comegando por Sio Paulo
eSalvador, a Ruz vai chegar
s principais regioes do pais
distribuindo a qualidade
deseus produtos.
Novas filiais,
novo atendimento.
Com aeconomia,
a seguranga
eaqualidade Ruzi para
as melhores recauchutagens.

uzi

Os melhores produtos
para a recauchutagem de pneus.



Sec¢ao Industrial do 72 Distrito.

Sao Paulo (8°DRF) recebeu o ano
passado seiscentos discos, chapas
cortadas para a confecgdo de placas
de regulamentagdo. Mil delineadores
foram destinados ao Espfrito Santo
(172 DRF), “‘bastante tteis em obras
e trabalhos de interdigdo de pistas.”
O DNER , por manter fibrica pré-
pria de placas em seu Centro Rodo-
vidrio, consegue economizar *“30%
do orgamento, pois as firmas parti-
culares estao cobrando Cz$ 20 mil o
m? de placas de sinalizagio”

A vida ttil de uma placa, teori-
camente, seria de oito a dez anos,
avaliam os técnicos.

“As placas (galvanizadas antifer-
rugem) na Via Dutra continuam sen-
do roubadas 2 luz do dia. Como pe-

Nova
Ebert Super

FOTO: César Lima

sam um pouco mais do que as de
aluminio, ndo & possivel levar duas
de uma sé vez”’, declarou Alcantara.
“As de alumfnio justificou — per-
mitiam a uma pessoa roubar até trés
sem dar na vista’’, Do km zero ao 25
da Via Dutra, ““95% das placas en-
contram-se pichadas ou danifica-
das™.

O custo do servico de sinalizagdo
horizontal, com um ano de duragio,
¢ de Cz$ 480 por m?. Para executar
a sinalizagdo de lkm (280 m?), esti-
ma-se o custo de Cz$ 134,400 mil a
prego de maio (ltimo. Esse tipo de
sinalizagdo de trdfego, contudo, so-
fre desgaste com a abrasio, “‘exigin-
do a necessidade de pinturas a cada
dois, trés ou cinco anos, dependendo
do VMD (volume médio didrio)”’,

Para dinamizar o servigo de pintu-
ra de faixas, o DNER adquiriu em
maio seis mdquinas de sinalizagio -
marcas Consmaq e Paviquimica - ao
custo unitdrio médio de Cz$ 10 mi-
Ihdes.

“Elas operam com microesfera de
vidro, substincia bem fina misturada
a tinta (branca e amarela), para dar
boa refeltividade a pintura”, esclare-
ceu Alcéntara.

Em 2 m nutos esta maquina
monta e desmontaumpneu

sem deixar marcas

denciando também o levantamento
de recursos. Através de um Progra-
ma Integrado de Operagiio da Estra-
da, orientado e articulado com o
DNER, vamos poder fazer um gran-
de mutirio contra a violéncia do
transito’’, garantiu.

““As vezes, uma estrada bem sina-
lizada e bem projetada necessita ter
um esquema operacional, como a ro-
dovia BR-116, que tem falhas bési-
cas, muito embora o DNER j4 tenha
mapeado seus pontos negros’, ar-
gumentou.

Uma das solugées a curto prazo
para melhorar o trafego na BR-116,
apontada por Scaringela, seria a im-
plantagio imediata de um programa
conjunto dos Ministérios de Desgn-
volvimento Urbano e dos Transﬁ%r-
tes. O programa incluiria uma série
de obras denominadas interfaces ro-
dovidrias urbanas, com passarelas,
lombadas, sinalizagio especifica,
além de treinamento de pessoal e di-
vulgagdo. “No trecho Registro-Ju-
quitiba”, exemplificou, a estrada
“corta o tecido urbano bruscamente,
misturando o transito de pedestres
e de veiculos com o de passagem,
cujo resultado € um grande indice
de acidentes™.

A maquina Ebert Super 1001/0001 & a mais revo-
lucionéria maquina de montar, desmontar e abrir
pneus. Sistema hidraulico perfeito, comandada
por pedais, facil de operar e ndo da problemas
de mecanica. Por tudo isso, ja conquistou a
preferéncia de fnais de 3 mil empresas no
Brasil e no exterior. Mas nem por isso deixamos
de aperfeigo&-la. A nova Ebert Super esta methor
ainda com o0 novo motor de 4 CV: mais pressao
na valvula de seguranga; bragos mais reforca-
dos que lhe proporcionam maior rapidez e
seguranga no trabalho. Pega uma relagao das
empresas que preteriram a EBERT SUPER

e certifique- se.

CAMINHOES E AUTOMOVEIS

Rodovia Federal BR116,n° 3104 ¢

3116 - End. Tel.“ADEBERT", Fone

(0512) 95.1954 e 95.2458 - C.Postal 32

CEP 93.300 NOVO HAMBURGO-RS

TELEX (051) 5073 MQEB
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Algumas transportadoras costumam descobrir da pior maneira
possivel 0 quanto custa um acidente.
Outras, especialmente as maiores, ja constataram
que a prevencao e sempre o melhor caminho

Investir na seguranca de transito
ainda nfo se constitui uma pratica defi-
nitivamente incorporada aos habitos
da maioria das transportadoras brasilei-
ras. Por isso, algumas delas costumam
descobrir da pior maneira possivel o
quanto pode custar um acidente.

Quase um ano apods a violenta coli-
sdo entre um Onibus da Transnazaré
(de Belo Horizonte) e outro da Trans-
moniz (do Rio de Janeiro), que provo-
cou 62 mortes ¢ deixou 34 feridos na
noite de 26 de julho de 1987, na Belo
Horizonte-Rio de Janeiro, as duas em-
presas envolvidas ainda nio se recupe-
raram de suas desastrosas conseqiién-
cias. Além de grandes despesas, estio
as voltas com interminaveis inquéritos,
pedidos de indenizagdes e uma desgas-
tante briga entre si.

Luiz de Oliveira Campos, diretor
e proprietario da Transnazaré, calcula
que a imagem de sua empresa deve fi-

car comprometida ainda por uns dez

anos.

RISCO DE CASSACAO — O aciden-
te provocou, além das vitimas, a aber-
tura de varios inquéritos, com a parti-
cipacdo da Secretaria de Seguranca Pu-
blica de Minas Gerais, da Metrobel (6r-
gdo fiscalizador e administrador do
transporte em Belo Horizonte) e do
DNER.

Nesses processos, ainda segundo o
diretor da Transnazaré, a empresa cor-
reu até risco de cassa¢o. ‘‘Havia de-
terminacio do governador de Minas
para cassar a empresa’’, disse Campos
que, depois de contar sua versio duran-
te almogo na sede de Transporte Mo-
derno, na frente de jornalistas da Edi-
tora TM, recusou-se a confirmar suas
informacdes.

Motivos para medidas duras, apa-
rentemente, nio faltaram. Para Coe-
Iho Machado, diretor da outra empre-

32

sa envolvida, a Transmoniz, a Transna-
zaré cometeu falhas imperdoaveis. ‘“Pa-
ra comegar, 0 motorista estava embria-
gado e dirigia em alta velocidade’’, acu-
sa. “‘Um motorista de um Santana que
estava na estrada afirmou que o Oni-
bus da Transnazaré ultrapassou-o a
mais de 110 km/h’’, informou. ““Além
disso, o Onibus estava com a barra de
diregdo soldada e transportava quaren-
ta passageiros em pé.”’

Segundo o diretor da empresa cario-
ca, o Onibus da Transnazaré atravessou
quatro pistas e bateu de frente com o
6nibus da Transmoniz. Com o impac-

to, o chassi do veiculo da empresa mi-.

neira penetrou no coletivo da compa-
nhia fluminense. ‘“Como o nosso 6ni-
bus era em chapa de aluminio ¢ o da
Transnazaré em chapa de aco, esse ulti-
mo entrou em nosso dnibus como uma
navalha, cortando as pessoas em peda-
¢os ¢ matando a maioria dos passagei-
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ros em pé da Transnazaré”’.

AMEACAS — Para a Transmoniz,
os prejuizos também foram imensos.
““Fizemos tudo para indenizar as viti-
mas de nosso onibus’’, diz Machado.
‘““Nossa seguradora pagou o seguro
de responsabilidade civil e nos gasta-
mos, na época, Cz§ 1,9 milhdo com
o transporte, por avido, dos corpos
de nossas vitimas, enterros e com hos-
pital para os sobreviventes, que foram
uns cinco ou seis. Sem contar a perda
do 6nibus, que virou um monte de su-
cata. O pior é que perdemos 60% do
nosso faturamento desde a época do
acidente pois, mesmo ndo sendo a res-
ponsavel pelo acidente, a imagem de
nossa empresa ficou comprometida jun-
to aos passageiros € os fretadores de
Onibus.”

As duas empresas enfrentaram tam-
bém uma ‘‘revolta geral”’, estimulada
por reportagens de jornais e televisdo.
O proprio Campos, da Transnazaré,

afirma que recebeu varias ameacas de
parentes das vitimas, que ameacavam
jogar bombas nas oficinas e nas casas
de diretores, exigindo a permanéncia
de varios policiais por varios dias nas
dependéncias da empresa e nas residén-
cias dos ameacados.

A Transmoniz, que contava, na épo-
ca, com 42 oOnibus, hoje, esta reduzi-
da a doze, pois a demanda caiu assus-
tadoramente. Ja a Transnazaré, que co-
megou com 66 Snibus teve sua frota re-
duzida para 48. A Diretoria da empre-
sa nega qualquer relacio entre o aci-
dente e a diminuicgo da frota, preferin-
do atribui-la a ‘‘dificuldades de caixa
que a empresa teve em anos passa-
dos’’.

Some-se a tudo isso um desgastan-
te duelo entre as duas empresas. “O
prejuizo da Transmoniz foi infinitamen-
te maior que o da Transnazaré, embo-
ra nosso nimero de vitimas tenha si-
do maior”’, denuncia Coelho. ‘“Mas,
a Transnazaré vai ter de indenizar judi-
cialmente todos os nossos prejuizos, in-
clusive lucros cessantes””.

Além da ac¢@io da Transmoniz, a
Transnazaré responde ainda a varios
processos de parentes de vitimas, segun-
do informacgido de Coelho Machado.
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O transporte superpesado j4 aprendeu a investir na seguranca de transito A Borlenghi

¥ escolhe motorista
com muito rigor

O exemplo da Transmoniz e da
Transnazaré deixa claro que, também
em questdo de seguranca, prevenir é
melhor do que remediar. Embora des-
cobrir empresas exemplares na tare-
fa de evitar acidentes ndo chegue a
ser facil, pelo menos entre as maiores
transportadoras ja se pode encontrar
alguns avangos.

Caso tipico é o da transportado-
ra Irméos Borlenghi Ltda, que procu-
ra ter em maos todos os dados possi-
veis sobre a competéncia de seus mo-
toristas, para evitar acidentes. Para is-
to, a admissdo de um motorista en-
volve varias etapas, todas elas elimina-
torias. Por isso, 80% dos candidatos
que comparecem a empresa para tes-
tes sdo reprovados. A desclassifica-
¢d0 pode estar na simples apresenta-
¢do da carteira profissional. Nela, o
candidato a motorista da empresa
tem que comprovar cinco anos de ex-
peri€éncia como motorista de veiculo
de carga e, ainda, permanéncia de
Coelho e o prejuizo do acidente: os 42 6nibus da empresa, hoje, sio s6 doze dois anos no 1iltimo emprego. _J’
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TESTE PRATICO — Depois de pas-
sar por esta fase, o motorista é leva-
do para o Departamento de Psicolo-
gia e para o de Seguranca e Treina-
mento, onde vai responder a um tes-
te que envolve desde questdes sobre

@

distintas, mas ambos passam por es-
te teste.

Em seguida, vem uma entrevista
com a psicologa da empresa, que ava-
lia a “‘atenc¢do’’ do candidato, sua ‘‘ha-
bilidade manual ¢ destreza’’, compon-
do uma bateria de testes que visam
a obter dados sobre todas as condi-
¢Oes emocionais e psicomotoras do
candidato.

Carboni valoriza a reuniio semanal de acompanhamento

a mecénica de um caminhio, até o co-
nhecimento do candidato sobre nor-
mas de transito e, logicamente, sobre
seguranca.

Se ele ultrapassar esta fase, tera
pela frente um teste pratico com um
caminhdo carregado, acompanhado
de um supervisor, que vai entrevistan-
do o motorista durante o percurso e
roda com ele por ruas da capital e es-
tradas das proximidades. Nesta entre-
vista/teste, o supervisor procura tra-
¢ar um perfil do candidato, avalian-
do os seguintes requisitos:

® aten¢do ao dirigir;
modo de tratar o cimbio;
modo de tratar o motor;
modo de utilizar os freios;

e distancia em que inicia a
frear (margem de seguranca);

¢ demonstra¢io de tranquilidade
ao volante;

® respeito a sinaliza¢fo de transi~
to;

¢ velocidade mantida.

Normalmente, a empresa selecio-
na motoristas para carretas ¢ para ca-
minhdes trucados, em modalidades

34

PERFIL FAMILIAR — A fase seguin-
te de sele¢cdo tem um enfoque socio-
econdmico ¢ ¢ feita por uma assisten-
te social, que elabora um perfil fami-
liar do motorista. Esta assistente so-
cial fara posteriormente uma visita a
residéncia do candidato, ‘‘para maior
controle ¢ aproximagio do profissio-
nal com a empresa’’. Nesta visita do-
miciliar, a assistente social — expli-
ca o chefe de Seguranca e Treinamen-
to da empresa, Luciano C. Carbone
— pode, muitas vezes, detetar proble-
mas que ndo foram relatados pelo
candidato, como uma esposa que aban-
dona o filho do casal, filhos doentes
e sem tratamento adequado. Algu-
mas vezes, portanto, constatara um
quadro diverso da versdo dada pelo
candidato durante a entrevista com
a assistente social.

O candidato que for admitido na
empresa como motorista tera, entio,
que fazer um curso de treinamento
de quarenta horas, que inclui dire¢do
defensiva, um curso com o Corpo
de Bombeiros — onde eles aprendem
a lidar com produtos perigosos —

além de um curso na Cruz Vermelha
para a aprendizagem de primeiros so-
corros a acidentados. Ja em servico,
0 motorista € convocado a participar
de uma reunido semanal, com acom-
panhamento de psicologa e assisten-
te social, onde o trabalho realizado
por ele naquela semana é checado e
se verifica se alguma falha pode ser
identificada e solucionada. Para o trei-
namento € para estas reunides, o De-
partamento de Segurang¢a e Treina-
mento conta com exposi¢cdo de slides
e filmes em videocassete.

FISCAIS ATENTOS — Entretanto,
mesmo depois de admitido, o novo
motorista da empresa s6 realiza via-
gens acompanhando motoristas mais
antigos da Borlenghi e s6 dirige em
alguns trechos da viagem, sempre sob
a orientag@o de seu colega. Além de
regras basicas, como parar a cada
duas horas para vistoriar pneus, car-
ga e condig¢des gerais do veiculo, o
motorista, depois de passar a dirigir
sozinho, sofre no percurso, a inspe-
¢40 de fiscais que podem viajar um
pedacgo do trajeto com ele, checando
sua competéncia.

Ha também fiscais que seguem
0s caminhdes da empresa em um vei-
culo de apoio, de forma a ver do la-
do de fora como o caminhio e, conse-
glientemente, o motorista se compor-
tam na estrada. ‘‘O motorista da nos-
sa empresa ndo pode dirigir depois
das 21 horas — diz Carbone —, pois
sabe-se que a maioria dos acidentes
acontecem depois das 22 horas. Nor-
malmente, eles retomam a direcdo
no outro dia por volta das seis horas
da manhd. O motorista pode estar
com pressa de chegar em casa, mas
ele ndo pode ultrapassar o limite de
80 km/hora e nem se esquecer dos
principios que regem a dire¢do defen-
siva. Para apoia-lo durante a viagem
¢ em caso de acidente, nds temos guin-
chos, ambulancia, carros especiais ti-
po swat que sdo capazes de auxiliar
0 motorista no estancamento de um
vazamento da carga perigosa ou auxi-
lid-lo a apagar um incéndio. Ha apoio
em nossas dezessete filiais para um
namero de quatrocentas viagens/dia
de nossa frota, composta por 595 car-
retas e 268 cavalos, dirigidos por nos-
SOs trezentos motoristas, 0s quais so-
mados aos servicos de autdénomos
que prestam Servigo para nossa em-
presa, totalizam cerca de mil motoris-
tas a nosso servico. Todos eles rece-
bem nosso treinamento ¢ passam por
nossos testes de selecdo’’.
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Soriano Jr. destaca a importincia do teste psicologico

Bonavita da
assisténcia aos
ja contratados

A mesma preocupag¢io em acertar
da Borlenghi ¢ encontrada em empre-
sas que transportam pessoas em Oni-
bus. A Viagio Bonavita S.A. — de
Campinas — por exemplo, mantém
um departamento de selecio com
um profissional de psicologia que acom-
panha néo so os testes de novos moto-
ristas mas também da assisténcia aos
j4 contratados. ‘‘Se um motorista
nosso estd com um problema em ca-
sa, por exemplo, com o filho doente
ou problemas conjugais que podem in-
terferir no seu trabalho e deixa-lo preo-
cupado ao ponto de provocar um aci-
dente, ele ¢ retirado da linha e o psi-
cologo e a assistente social tentam aju-
da-lo na resolugdo do problema, até
que ele tenha novamente condicdes
psiquicas para retornar ao trabalho”’,
diz Renato Antonio Soriano Jr., um
dos diretores da empresa.

Para avaliar e contratar um novo
motorista, o candidato passa por
uma bateria de testes com a psicolo-
ga da empresa, onde se procura ex-
trair o maximo de informacoes sobre
o individuo, *‘como o teste denomina-
do PMK — diz Soriano Jr. — que
traca um perfil da personalidade do
candidato, sua tendéncia a agressivi-
dade, sua capacidade de se adaptar
ao servigo e tragos neuroldgicos, além
de verificar sua tendéncia ao alcoolis-
mo’’.

UM EM DEZ — Apos os testes psico-
logicos, ele passa por um teste de vo-
lante com um inspetor da empresa,
pelas estradas da regido, e ai é avalia-
do se ele ¢ um sujeito calmo, se tem
conhecimento de veiculo grande, se
tem seguranga ao dirigir, a sua peri-
cia no engate de marchas e outros
controles do veiculo, além é logico
de destreza na direcdo. Os candidatos
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recebem curso de dire¢do defensiva,
dado pelo Senai € um treinamento pa-
ra atendimento ao publico, ‘‘porque
muitos motoristas vém de uma expe-
riéncia com caminhdo, onde ndo tém
contato com passageiros’’.

A palavra final sobre a admissdo
de um novo motorista é dada por So-
riano Jr., que, de posse dos dados
profissionais emitidos pelas baterias
de testes, dvalia a condig¢do do candi-
dato, inclusive sua situac¢do social.
““Nos so contratamos motoristas com
mais de cinco anos de experiéncia
com veiculos pesados e, infelizmente,
ocorre que, na avaliacdo das fichas
dos candidatos, o indice de reprova-
¢do atinge 90% dos pretendentes. O
principal motivo, via de regra, é a
falta de experiéncia profissional, ou
seja, falta de tempo de servico com
veiculos pesados. Temos também can-
didatos que ndo param por muito tem-
po em empregos anteriores. Este ti-
po de candidato n#o é admitido’’, ex-
plica o diretor.

SO DOIS ACIDENTES — A Bonavi-
ta, mesmo durante a vigéncia do pla-
no cruzado, quando ndo havia pecgas
de reposi¢do para sua manutencio,
obrigando a empresa a pagar mais
por pecas no mercado paralelo e a
gastar mais, n3o deixou de investir
no treinamento de seus motoristas.
O resultado é que, em 1987, os 150
O6nibus da empresa que fazem linhas
intermunicipais, ocupando cerca de
250 motoristas e atingindo 23 cida-
des, s6 passaram por dois acidentes,
sem vitimas entre seus passageiros.
““Nossos veiculos tém tacografo e acom-
panhamos todo o procedimento dos
motoristas através da analise dos dis-
cos deste equipamento. NGs permiti-
mos que, em estradas de pista dupla,
como a Bandeirantes e a Castelo Bran-
¢o, os Onibus rodem até a 100 km/h.
Mas, em estradas de pista tnica a ve-
locidade maxima permitida é de 80
km/h. Em determinadas estradas —
como a Santos Dumont (SP-79) —,
por terem um transito muito intenso

€ perigoso, a velocidade maxima des-
ce para 60 km/h”’, diz o diretor.

Por enquanto, a empresa chegou
até ao estagio de controlar sua manu-
tengdo por computador — um Labo
— mas ja estd pensando em ampliar
a utiliza¢@o do computador para me-
lhor controle da frota rodando, de
forma a se saber que motorista gas-
ta menos freio, menos combustivel
etc. ““Alids, este controle ja é feito
na empresa, s6 que manualmente. Fu-
turamente, pensamos em informati-
z4-lo, para obtermos maior seguran-
¢a em nossas viagens’’.

Gafor prefere
palestras e evita
a literatura

Para o assessor de Treinamento
de Motoristas da Gafor Transportes,
José Carlos Almeida Santos, € quase
impossivel evitar que os motoristas
bebam em servi¢o. ‘‘Eles sabem co-
mo burlar o teste do bafémetro, pois
bebem cinco ou seis horas antes de
chegar 4 empresa e, portanto, nada
pode ser detectado pelo aparelho’’.

Almeida Santos, que é também pe-
rito criminal do Instituto de Crimina-
listica de Sao Paulo e professor da
Academia de Policia, ndo acredita
no treinamento onde entre muita lite-
ratura, ‘‘pois os motoristas acabam
nd lendo o material e ndo aprendem
nada do que esta escrito. Sao preferi-
veis uma palestra com conceitos bem
formalizados mas em linguagem sim-
ples, slides, filmes etc. Tudo muito
ilustrado, de modo a fixar a informa-
¢do desejada na cabeca dos motoris-
tas, ensina.

MA EDUCACAO — O instrutor acre-
dita que, mesmo treinado, o motoris-
ta comete erros que redundam em
acidentes e atribui isto & ma educacio
do motorista e do pedestre no Brasii})

Santos: quase
impossivel
evitar que os
motoristas
bebam em
servico
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Aqui vocé encontra tudo
0 que 0 seu caminhao
precisa. Sao 252 extensdes
da prépria Ford em todo
o Pais.
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Para vencer qualquer
desafio, use a forga.
Escolha um Ford linha F.
Além de ganhar na
forga, vocé ganhana
= durabilidade, na versati-
sl: lidade e na robustez.
A o TUIERE S = Y L Sem contar a
o . economiaque alinha F
proporciona: vocé
tem custos mais baixos,
seja na aquisigao,
seja na manutengéo.

Todas essas
vantagens podem ser
traduzidas numa Unica
palavra: confianca.

Ha sempre um Ford
linha F na medida da
sua necessidade.
L N Desde uma pequena
CORETE Y Tl oiWace entrega urbana até um

pesado trabalho fora
da estrada.

Ford linha F nao esco-
[he a tarefa. Executa.

E voceé ainda dispoe
de uma rede nacional
de assisténcia técnica
especializada,
mobilizando os 252
Distribuidores Ford de
Caminhges em todo
o Pais.

Isto é Ford.
Caminhao pra valer.

FORD CAMINHOES

.
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CAMINHAO PRA VALER.



Seguranca

“Entdo, diz ele, isto se consubstancia
na desobediéncia ao Codigo Nacio-
nal de Transito e as sinalizacdes exis-
tentes, como também no abrandamen-
to das penalidades ao motorista infra-
tor. Quando ha um acidcnte e 0 moto-
rista é o culpado, causando perdas
materiais e pessoais, é evidente que
ele vai responder criminalmente atra-
vés de inquérito policial. E se o veicu-
lo ndo pertencer a ele, a empresa res-
ponde civilmente pelos danos causa-
dos pelo seu veiculo, cujo motorista
¢ considerado preposto. O motorista
vai responder criminalmente, mas,
no Brasil, este processo ¢ muito len-
to pois existem muitos acidentes e,
se ele acaba finalmente condenado,
a pena € muito branda. Se ele for pri-
mario, sera beneficiado pelo sursis.
Caso ele ndo seja primario e seja con-
denado, ha o problema de localiza-
lo para cumprir a pena, pois, depois
de provocar o acidente, estes motoris-
tas infratores ndo sao simplesmente
localizados. Eles se evadem do esta-
do em que o acidente ocorreu e viao
trabalhar em outros estados’’.

ACAO REGRESSIVA — Quanto a
parte civil, a responsabilidade é da
firma, mas os motoristas desconhe-
ccm que a empresa — provada a cul-
pabilidade do motorista — pode mo-
ver uma acdo regressiva ¢ ele pode
perder um bem que tenha (uma casa,
por cxemplo) para indenizar o dano
causado. ‘‘Isto, o motorista geralmen-
te ignora, mas reforcamos a informa-
¢do aqui na Gafor como modo de
chamé-lo a rcsponsabilidade.”

Na Gafor, quando abre uma va-
ga para motorista € os candidatos se
aprescntam, a primcira coisa que a em-
presa faz é solicitar um atestado de
antecedentcs criminais, para saber se
o candidato ja se envolveu em algum
acidentc na sua profissdao. Sc elc tiver
uma ficha sem macula, é testado ¢cm
sua capacidade profissional com um
caminhio da empresa ¢ dirige, sob
as vistas de um supervisor da empre-
sa, por ruas e rodovias. Se tiver habi-
lidade no volante, for cuidadoso, ti-
ver reflexos normais, além de boa
aparéncia e educacdo, entdo podera
eventualmente ser contratado, depen-
dendo apenas dos testes que vai fazer
no Departamento de Treinamento e
Selecdo.
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Acidente levou
a Irga a redobrar
seus cuidados

Apesar de pouco fregiientes, as
cargas superpesadas sao as que merc-
cem maior cuidado quando estdo ¢cm
trafego ou paradas nas rodovias. A
transportadora Irga, por exemplo,
movimenta cargas com peso médio
de 300 toncladas e dimensdes varian-
do de 25 a 100 metros ¢ comprimen-
to, 2,50 mctros a 8,40 mctros de lar-
gura ¢ 4,40 a 6,50 mctros de altura.

Em 1983 houve um acidente com
uma carreta da empresa. Por isto, a
Irga redobrou seus cuidados com se-
guranc¢a. Ninguém morrcu, mas o aci-
dente foi gravc. ‘*“Nés ¢stavamos trans-
portando uma peca dc 8 metros de
didmetro — conta o chefe do Depar-
tamento dc Qpcragdes da empresa,
Paulo Celso Angelo  para Foz do
Iguacu. E, quando passdvamos pcla
ponte sobrc¢ o rio lvai (PR), um moto-
rista dc caminh@o quc vinha por tras
nio atendeu aos sinais d¢ nosso batc-
dor e chocou-s¢ com nossa carrcta,
danificando bastante scu caminhdo e
ferindo-s¢ gravemcente. Depois, foi
constatado que o motorista do cami-
nhdo estava embriagado. Estc aciden-
te scrviu como uma li¢do ¢, a partir
daquele ano, tomamos medidas para

Para Angelo, um dos problemas é a dimensio das carretas

evitar sua repeticio, aumentando a
quantidade de batedores’’.

BUROCRACIA — A carga superpe-
sada enfrenta, para transitar em estra-
das ou perimetros urbanos, uma am-
pla e cuidadosa burocracia. No muni-
cipio de Sao Paulo e nas rodovias
controladas pela Dersa, por exemplo,
este tipo de carga s6 pode transitar
apoOs as 22 horas. J& nas rodovias con-
troladas pelo DNER, o horario € esco-
lhido por funcionarios daquele or-
gdo, com preferéncia para o periodo
em que a estrada apresenta maior flui-
dcz dc trafego. Neste caso, portanto,
o hordrio ¢ variavel. ““No nosso ca-
$0, ¢ at¢ por uma ccrta influéncia
dos Orgdos que temos que consulitar,
a Irga tem como norma ndo transitar
com cargas superpesadas em feriados
ou em fins de semana, quando o tran-
sito nas estradas € mais intenso, prin-
cipalmente de carros de passeio. Es-
tes, em particular, representam um sé-
rio risco, porque seus motoristas nio
tém muita no¢do do perigo que rcpre-
senta uma carreta superpesada na cs-
trada e é comum ocorrer acidentes’’,
diz Paulo Angelo.

A segurancga para a carga superpe-
sada esta, na opinido do chcfe do De-
partamento de Operacdes da empre-
sa, basicamcntc no sistcma dc luzes
e freios. Para sc tcr uma iddia, uma
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carreta com 60 metros de comprimen-
to, por exemplo, possui, em média,
cinquenta luzes de sinalizaciio de cor
amarela e o caminhio segue com as
luzes dos fardis também acesas. O
mesmo acontece com os carros dos
batedores (antes de 1983, era apenas.
um e agora sdo dois, pintados de la-
ranja e preto, com um desenho zebra-
do. Quando a carga passa por perime-
tros urbanos sio usadas ‘‘giroflex’’
(luzes de sinalizacdo rotativa utiliza-
das normalmente em viaturas poli-
ciais). ‘‘Independente da quantidade
de batedores exigidos pelos 6rgios
competentes, a Irga sempre acrescen-
ta mais batedores com bandeirolas
vermelhas e farois acesos, sempre de
acordo com a intensidade de trafego
da rodovia’’, explica Paulo Angelo.

Batedores e veiculos de apoio fazem parte do esquema de seguranca da Irga

Regras que evitam acidentes

Sdo precarios os recursos de que
dispdem as transportadoras para evi-
tar acidentes. Aquelas que trabalham
com produtos perigosos sdo as que
maior aten¢do dio ao assunto, dentro
¢ fora da empresa. A Borlenghi, por
exemplo, ministra varios cursos aos
seus motoristas, sendo o principal o
de dire¢do defensiva.

No curso de direcao defensiva, o
motorista da empresa aprende, por
exemplo, as seguintes regras:

* Sevocé esta dirigindo corretamen-
te e outro motorista faz algo errado,
ilegal, que o prejudica, a sua atitude
devera ser a de ceder seu direito ao
motorista errado;

* No método basico de prevencio
de acidentes, existem acdes interliga-
das que s@ao: a) prever o perigo; b)
descobrir o que fazer; e ¢) agir a tem-
po.

® Na pratica, para veiculos de até
nove metros de comprimento, a dis-
tancia de seguimento adequada é con-
seguida mantendo-se dois segundos
de intervalo entre seu veiculo e o da
frente;

* O motorista previdente ¢ aquele
que dirige sem acidentes, apesar das
agdes incorretas dos outros e das con-
dicdes adversas;

* Para evitar colisdo com o veicu-
lo quie segue a sua frente, fique aler-
ta, domine a situacao, mantenha dis-
tancia e comece a parar mais cedo;

*® Para se livrar de motoristas que
andam colados no para-choque trasei-
ro do seu veiculo, mantenha-se a di-
reita e reduza a velocidade;

* A maneira mais segura de fazer
uma curva ¢ reduzir a velocidade an-
tes dela, ficar A direita da pista, nas
curvas para a direita e no centro da
pista, nas curvas para a esquerda, ace-
lerando moderadamente ao entrar
na curva;

* Se, em velocidade, as rodas da
direita sairem da pista (indo para o
acostamento), o melhor é reduzir a
velocidade, e nao voltar imediatamen-
te para a pista;

® Ao dirigir com ‘“‘sol baixo’’ as
costas, em pista simples, vocé deve
viajar com a luz acesa para sér me-
thor visto;

* Aoseaproximar de um cruzamen-
to, com sinal verde aceso ha algum
tempo, mantenha o pé sobre o pedal
do freio, ficando atento para parar
a tempo, se o sinal mudar de cor:

* Aoseaproximar de um cruzamen-
to ndo sinalizado, conserve o pé so-
bre o pedal de freio e olhe primeiro
para a esquerda;

® Ao ser ultrapassado, auxilie o ou-
tro motorista a ultrapassar com segu-
ranga;

* Antes de ultrapassar outro veicu-
lo, convém buzinar ou piscar os fa-
rois;

* Se esta numa rua de duplo senti-
dode direcdo e precisa entrar a esquer-
da, pare o veiculo proximo a faixa di-
visoria e mantenha as rodas voltadas
para a frente;

® Para fazer a manobra da marca
a ré em seguranga, um dos cuidados
basicos ¢ ndo depender s6 dos espe-
lhos.
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EXPECTADOR — Um detalhe cuida-
dosamente controlado ¢ a velocidade
em que trafegam os caminhdes com
cargas superpesadas. Para cargas de
até 60 toneladas, a velocidade nio de-
ve ultrapassar os 50 km/h e, acima
de 80 toneladas, as velocidades admis-
siveis, conforme a resoluciao 2264/81
do DNER, variam de 30 km/h a 5
km/h. Nas rodovias federais, em car-
gas acima de 3,80 metros de largura,
a Irga coloca sempre, para aumentar
a seguranga, dois batedores seus.

Um fica na frente do conjunto tra-
tor da carga e outro atras. Nas rodo-
vias estaduais, é exigido um batedor
credenciado pela empresa e um da po-
licia rodoviaria.

A selecdo e contratacio de moto-
ristas, outra fase importante do trans-
porte de cargas superpesadas, sdo fei-
tas com teste psicotécnico e entrevis-
ta com a psicologa da empresa. A ex-
periéncia minima exigida com cami-
nhoes ¢ de trés anos. Mas, se contra-
tado, o novo motorista permanece
por trés meses como expectador de
seus colegas mais antigos, acompanhan-
do-os nos transportes dos mais varia-
dos tipos de cargas superpesadas, pa-
ra familiarizar-se com as manobras
de um caminhao superpesado. Quan-
do o trafego da rodovia esta favora-
vel a testes, ele pega na direcdo do
veiculo e dirige experimentalmente
por uma parte do percurso. Mas, pa-
ra dirigir sozinho um caminhio de
grande porte com seis linhas de eixos,
0 motorista tem que ter experiéncia
de, no minimo, cinco anos. ““Se o mo-
torista beber em servico, ele é chama-
do ao controle de trafego e adverti-
do. Se houver reincidéncia, é demiti-
do”’, diz Paulo Angelo.
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Clubes de servigo convocam a comunidade para
uma Campanha de Seguranga no Transito com o objetivo
de baixar o indice de acidentes na cidade

9
Wk

A professora Célia Cardoso e sua filha Maria Amélia exibem trabalho escolar

Ndo passe dos 80, ou vocé ndo
chega aos 40. O slogan, criado por
um dos mil participantes do Concur-
so de Frases, promovido pela Cam-
panha de Seguranga no Transito de
Telémaco Borba, cidade de 65 mil
habitantes na regido central do Para-
n4, revela o nivel de preocupagéo de
uma comunidade que assistiu, incré-
dula, a ocorréncia de cento e cin-

Marcelo criou a frase vencedora
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qienta acidentes de trénsito, em
1987, nas ruas da cidade. A iniciati-
va dos clubes de servico Lions, Ro-
tary, Rotaract e da Loja Magénica,
logo sensibilizou industrias, bancos,
autoridades, profissionais liberais,
professores e estudantes. E, com tal
forga, que, ainda no final do amno
passado, as liderangas comunitérias
esbogaram um plano de trabalho,
executado e expandido a partir deste
ano.

“Nosso objetivo era trabalhar
apenas com a comunidade local, pois
achdvamos que o mimero de aciden-
tes estava bastante elevado’, afir-
mou Jodo Nilzo Ribeiro, coordena-
dor da campanha. “Com o tempo,
percebemos que a campanha ganha-
va corpo e hoje atinge esferas regio-
nais e até estadual’’, observou.

O trabalho tornou-se conhecido
com a implantacdo de trinta placas
de alerta na rodovia do Papel
(PR-160), num trecho de 30 km en-
tre Imbaid e Curiuva. No local, trafe-
gam centenas de caminhdes carrega-

Fotos: Marcelo Vigneron

dos com bobinas de papel, saindo da
Fazenda Monte Alegre (144 mil
hectares), da Klabin Parand, com
destino a outros estados. Outras
trinta placas foram fixadas ao longo
do trecho Ponta Grossa-Ortigueira
na rodovia do Café (BR-376).

Nos préximos meses, os lideres da
campanha pretendem confeccionar
dez mil decalques alusivos as melho-
res frases de prevencdo a acidentes,
para serem afixados nos automdéveis.

“Desejamos também escrever uma
Cartilha Educativa e entregi-la a dez
mil pessoas’, declarou o coordena-
dor. A cartilha, ilustrada, transmitird
orientagdo sobre o transito urbano e
rodovidrio. Sua distribuigdo gratuita
serd através de postos de servigos €
empresas de transporte da regido.

As palestras com médicos e espe-
cialistas em transito, dirigidas ao pu-
blico em geral, motoristas profissio-
nais e estudantes, continuardo até o
fim do ano. Em 12 de dezembro 1il-
timo, no Posto Cotrasa, por exemplo,
com a participagdo de cento e cin-
qiienta motoristas, o médico Laude-
lino de Moura Jorge Filho, da Klabin
Parand, despertou a curiosidade de
todos ao abordar com naturalidade
““o0 uso do rebite e as doses de 4lcool
ingeridas ao volante”’.

UM VESTIBULAR Todos os
postos de gasolina mantém em des-
taque uma faixa sugestiva: ‘““Tempo
perdido ndo se recupera na estrada’,
“Nao deixe que a pressa o atrase’,
“A vida ndo se inventa, por isso,
ndo passe dos oitenta’ etc.

A cidade estd mobilizada, ou,
pelo menos, motivada por inmimeras
liderangas a levar em frente um lento
trabalho de conscientizagdo junto a
populagdo. Os organizadores prepa-
ram, ao final da campanha, uma sur-
presa: um Vestibular de Transito, as-
sim que terminem de divulgar capf-
tulos inteiros do Cédigo Nacional de

Cap. Marcos Pereira, da PM, engajado
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Transito no semanério O Tibagi (ti-
ragem de 6 400 exemplares).

“No vestibular, teremos perguntas
sobre a campanha e a legislagio. E
os primeiros colocados vdo ganhar
uma viagem a Brasilia, custeada pela
Prefeitura e pelos clubes de servi-
¢o”’, confirmou Ribeiro. No concur-
so de Frases, os trinta primeiros co-
locados ganharam uma viagem a
Vila Velha, Furnas e Lagoa Dourada.

A abordagem de certos amincios
publicitdrios na TV tem sido critica-
da pelo coordenador da Campanha,
“como um desservigo a educagio de
trinsito””. Ribeiro amadurece a idéia
de até levantar um protesto junto ao
governo e as empresas automotivas
para ndo mais veicularem propagan-
da que estimule, de modo erréneo, o
uso de seus automovéis.

“Talvez, o objetivo desses anin-
cios seja mostrar resisténcia e versa-
tilidade do carro; mas, na verdade,
transmite outra coisa 3 juventude”,
salientou. Ribeiro contou que seu
filho ao ver a propaganda de um té-
nis na TV, no qual uma pessoa ““di-
rigindo em alta velocidade”, se atre-
ve a tirar o pé para fora do carro e
fred-lo na pista, préximo de uma
ponte, tentou fazer o mesmo a seu
modo. ““Outro dia, ele veio me mos-
trar como conseguia frear sua bici-
cleta com o ténis, argumentado: se
um carro consegue, por que eu nio
posso conseguir?”’

CRIATIVIDADE  Os alunos do
primeiro grau da Escola Estadual
Presidente Vargas foram os que
mostraram maior disposicdo em par-

ticipar da campanha. Cldudia Hita-
chi, de treze anos, aluna da sétima
série, por exemplo, foi uma das pre-
miadas no concurso com a frase:
“Dirigir com seguranga é a melhor
poupanga’’, ja transformada em faixa
num posto da cidade. ‘““O Brasil &
campedo mundial de acidentes, mas
ndés ainda ndo sabemos a causa dis-
s0”’, reconheceu Cl4udia.

Para Marcelo Doranei, de quinze
anos, na oitava série, autor da frase
“Nado passe dos 80, ou vocé nio
chega aos 40°°, a questdo se resume
ao que assiste na televisdo: “Toma-
mos conhecimento do problema
quando alguém da campanha veio 2
sala de aula. Participei do concurso
enviando dez frases.”

O envolvimento da rede escolar
com a campanha cresce dia-a-dia. Na
Escola Paroquial, a aluna Maria
Amélia, de oito anos, na terceira sé-
rie do primeiro grau, buscou a ajuda
da mée, professora Célia Cardoso de
Melo, para montar um trabalho onde
expde, detalhadamente, as categorias
de sinalizacio semafdrica para vef-
culos e pedestres, horizontal e verti-
cal e até o significado dos silvos
longos do guarda. ‘‘Seria importante
que a campanha atingisse a juventu-
de que usa bicicleta, pois, aqui na
cidade, nés ndo temos uma ciclo-
via”, analisou a professora, que vai
levar a campanha para a sua sala de
aula,

TALAO DE CHEQUE Com
igual empenho, o supervisor Carlos
Alberto Rodrigues, do Banco do
Estado do Parand (Banestado), j4

J. Nilzo Ribeiro, de bigode, coordenador da equipe que promoveu a campanha
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O Banestado entrou para a campanha

conseguiu colocar nos talées de che-
que e extratos de seis mil correntis-
tas o slogan “Dirigir com seguranca
€ a melhor Poupanga”. *Atendemos
as regides de Mandassaia, Palmas,
Antas, Miranda (setor rural), através
do cheque-saldrio, e a campanha tem
obtido boa receptividade”’.

Seu colega, o gerente Ademir Al-
ves, do Bradesco, estd ansioso para
receber “sinal verde” do Departa-
mento de Marketing: ‘‘Pensamos em
fazer um carimbo para que a mensa-
gem saia na abertura do extrato.”

Um dos apoios mais fortes da
campanha, economicamente, tem si-
do dado pela indistria Klabin do Pa-
rand. Responsavél pela movimenta-
¢do de cerca de seiscentos cami-
nhoes de pinus por semana, sua dire-
¢éo tem o maijor interesse em preve-
nir acidentes na regido. Seus técni-
cos admitem como fatores que po-
dem causar acidentes o limite de
velocidade, a fadiga excessiva e as
condigées das estradas, muitas sem
acostamento.

Segundo o capitdo Marcos Perei-
ra, comandante da 32 Companhia do
12 Batalhdo da Policia Militar, no
primeiro trimestre deste ano houve
vinte e cinco acidentes de trinsito na
4rea urbana de Telémaco Borba,
quando no mesmo perfodo, em 1987,
foram registrados apenas dezoito.
“Mas, com o efeito da campanha,
temos a inpressdo de que esse fndice
baixou cerca de 2%, ponderou.

Referindo-se a uma série de aci-
dentes ocorridos na rodovia do Pa-
pel, o capitdo Pereira destacou o fato
de os atropelamentos aconteceram
“no hordrio de transposigdo do dia
para a noite”. ‘““H4 falta de visibili-
dade do motorista e do pedestre
deslocando-se na mesma diregdo do
vefculo no acostamento ou por vias
sem passeio”, justificou. ,_"
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Defeitos na pista, as principais causas dos acidentes na Régis Bittencourt

Manifestantes apelam a
Bom Jesus de Iguape

Uma nova paralisagio da
BR-116 (a terceira) estd sendo pro-
gramada para fins de”julho. A Cami-
nhada a Iguape, assim chamada pe-
los organizadores, no entanto, deve-
rd atrair menor nimero de partici-
pantes que as anteriores. ‘“‘Nossa
idéia & levar trezentas pessoas a fa-
zer um apelo ao Bom Jesus de Igua-
pe, j& que ndo estamos conseguindo
realizar esse sonho de quase um mi-
lhdo de pessoas do Vale do Ribei-
ra”’, declarou Hiroshi Sumida, presi-
dente do Movimento Pré-Duplicagio
da BR-116.

A entidade, agora com registro
jurfdico, agrega nove membros na
Diretoria e quinze no Conselho Fis-
cal. J4 reconhecida pela NTC e pela
Fiesp, conseguiu estruturar-se nas
cidades cortadas pela BR—116 como
Juquitiba, Miracatu, Juqui4, Jacupi-
ranga, Cajati, Quatro Barras.

O comerciante de chd Hiroshi
Sumida, um dos fundadores do mo-
vimento, mostra-se disposto a arre-
gagar as mangas para que a préxima
paralisacio da BR—116 tenha suces-
so. A distincia entre Registro e
Iguape € de aproximadamente 100
km. ‘“N6s vamos percorrer uns 35
km pela rodovia, via Pariquera-agu.
Um lado da pista marginal sul, senti-
do Sido Paulo — Curitiba, serd inter-
ditado durante todo o tempo que du-
rar a caminhada’.

As sucessivas reuniées na As-
sociagdo Comercial de Registro, ul-
timamente, ndo deram a certeza a Hi-
roshi quanto a possibilidade de uma
vitéria nos préximos meses. ‘“‘Nao
queremos tornar o movimento anti-
pético a populagdo”, disse, referin-
do-se a idéia, proposta por alguns di-
retores, de uma greve de fome.

“J4 levamos cinglienta pessoas
a Brasilia, com 6nibus cedido pela
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Viacao 9 de Julho (usudria da estra-
da), para falar com o ministro Rei-
naldo Tavares, dos Transportes, mas
sua alegagcdo € sempre a mesma: a
falta de verbas”’, comentou.

A reagdo de muitas pessoas em
Registro, contririas ao movimento,
ndo abala a confianca desse comer-
ciante japonés que j4& perdeu oito
pessoas da familia em um inico aci-
dente na BR-116, em 1979. “Uns
dizem: Para qué a duplicagdo da es-
trada? Seria melhor a estrada de fer-
ro, que transporta muito mais e eco-
nomiza combustivel”.

Pressoes surgem, principal-
mente, nos dias préximos as parali-
sagOes, admitiu Sumida. “Um dia
antes da iltima paralisacdo, estive-
mos no Quartel da Policia Militar e o
comandante pediu para que nds nio
fizéssemos aquele ato. Entdo per-
guntei: Vocés vao impedir a parali-
sacdo? E ele respondeu: Impedir nés
ndo vamos, mas ficaremos por perto
fiscalizando, caso ocorra alguma
violéncia’.

Hiroshi Sumida preside o movimento

Marcelo Vigneron

Duplicacao da
BR-116 mobiliza
a populacao

Dois pequenos trechos da Régis
Bittencourt, localizados na 4rea ne-
vrélgica da BR-116, entre Sdo Paulo
e Curitiba, somando 50,8 km de ex-
tensdo, deverdo ser restaurados este
ano. Gragas a empréstimo concedido
pelo Bird-Banco Internacional para
Reconstrugio e Desenvolvimento
(Banco Mundial), o governo federal
podera executar “obras de restaura-
¢do” em 1477 km de estradas em
péssimas condiges de trafego.

Dos 24 lotes anunciados pelo
edital n® 03/88 do DNER, coube a
Sao Paulo somente dois (nimeros 15
e 16), situados, respectivamente, nos
trechos de Embu-Itapecerica da Ser-
ra (10 km) e Juquii-Registro (40,8
km). A empreiteira paranaense Dal-
con, vencedora da licita¢o, iniciara
em agosto as obras do lote 16, do km
413 ao 454, acesso a ponte do rio
Ribeira, marginal Sul do perfmetro
urbano de Registro.

Na condig¢do de uma das maiores
estradas do Pais em extensdo, com
4 500 km de Jaguardo (RS) a Forta-
leza (CE), a BR-116 também se no-
tabilizou como uma das rodovias
mais perigosas. Em 1987, por exem-
plo, matou quase uma pessoa por
dia, acumulando 297 ébitos e regis-
trando um aumento de mortalidade
de 30%, comparado a 1986.

“O que o governo vai fazer em
termos de obra € insignificante. A
concessao de apenas 3,45% para Sao
Paulo € muito pouco, sé ganhando
de Alagoas (26 km)”’, protestou L4-
zaro Gomes Silva, secretario do Mo-
vimento Pré-duplicagdo da BR-116,
sediado em Registro, a 189 km de
Sao Paulo.

Com ano e meio de duragdo, o
movimento j4 paralisou por duas ve-
zes a estrada em protesto ao descaso
das autoridades frente ao gravissimo
problema. A primeira, em Registro,
dia 22 de agosto de 1987, reuniu mil
manifestantes, parou o trinsito por
duas horas e contou com a adesao da
NTC; e a segunda, em Juquitiba (80
km de Sao Paulo), dia 22 de janeiro,
agrupou duas mil pessoas e teve o
apoio de representantes de 21 cida-
des 4 margem da rodovia federal.

TREZE TREVOS “Esta obra vai
apenas tapar buracos existentes na
pista e restaurar a ponte do rio Ri-
beira, bastante deteriorada’’, afirmou
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Lésaro Gomes da Silva é secretirio

Lazaro. Entretanto, o trecho ‘‘mais
crftico, de Juquitiba a Cajati, onde se
registra grande nuimero de colisées
frontais entre caminhées pesados,
6nibus e carros de passeio, nenhuma
obra foi projetada”™.

Estatisticamente, no trecho de Sio
Paulo a Curitiba, ocorrem dez aci-
dentes por dia. E o movimento rei-
vindica a construgdo urgente ‘‘de
treze trevos de acesso as principais
cidades, tais como Juqui4, Miracatu,
Cajati”. Ldzaro questiona até mesmo
a seriedade do DNER: “Exige-se a
construgdo de trevo para abertura de
um posto de gasolina na estrada.
Agora, para o acesso as cidades, nao
Se exige nada.

“No trecho de Cajati, por exem-
plo, onde existe o complexo indus-
trial da Serrana Cajati, ocorrem aci-
dentes com uma freqiiéncia preocu-
pante devido ao movimento de mil
caminhges por dia no local”’.

A falta de apoio do governo &
Policia Rodovidria Federal também
faz parte da pauta de reivindicagdo
do movimento. *‘Aqui, no trecho Sio
Paulo-Curitiba, s6 trabalham qua-
renta homens, enquanto que um po-
liciamento minimo exigiria duzentos
homens e uma boa infra-estrutura pa-
ra desempenhar seu trabalho”’.

DESVIO DE VERBAS - A scu
ver, no momento, o governo ‘“‘man-
tém-se omisso em relagdo 2 solugio
da BR-116, e ninguém pode negar
sua md vontade em liberar recursos
para o maior estado da Federacdo™.
Nesse sentido, ‘“‘os recursos da re-
gido Sul estdo sendo desviados para
as regides Norte e Nordeste™.

A distribuigao de verbas continua
sendo problema politico diffcil de
contornar. No edital, Maranhdo e Pa-
rd foram os melhores contemplados
em termos de extensdo de obras: 124
€ 195 km de restauragses, respecti-
vamente. ““O Maranhio, terra do
presidente Sarne , vem sendo privi-
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RODOVIABR-116

Acidentes
1985 2174
1986 3664
1987 3498
(*) 1988 885
Total: 10 221

Feridos Mortos
(no local do acidente)
1183 155
1463 210
1 893 297
482 70
5021 732

(*) Dados referentes ao perfodo de 12 de janeiro a 31 de margo.
pe

legiado no atual governo.

Em 1986, reforcando sua argu-
mentagdo, ““ 25% do orgamento do
DNER destinou-se a implantagio de
obras rodovidrias no Maranhdo, com
a agravante de asfaltar estradas esta-
duais sem concorréncia publica”. As
liderangas do movimento j4 se deslo-
caram at€é o Rio de Janeiro para se
avistar com o eng® Antoénio Canna-
brava, diretor-geral do DNER, na
esperanga de discutirem com clareza
a destinagdo das verbas governa-
mentais. ‘“Fomos recebidos de uma
maneira formal e polida; mas o que
queremos, efetivamente, sdo verbas
para duplicar a BR-116".

O trecho total da duplicagao, 253
km, correspondente a 211 km em ter-
ritério paulista € 42 km em para-
naense, tem seu custo final em torno
de US$ 250 milhdes, ““ou seja, 10%
do que se vai gastar para construir a
Ferrovia Norte-Sul; mas ja o DNER
estima a obra em US$ 350 milhdes”’.

SOLTANDO ROJOES - Incon-
formados com o destino das verbas
ora liberadas pelo Bird, os lideres do
movimento ultimam um dossié a ser
enviado brevemente A diretoria do
banco, no qual, além de historiar a
origem do movimento, tentam provar
“como tém sido preteridos™.

No iiltimo 13 de novembro, com a

divulgacdo de que o presidente Sar-
ney havia comunicado ao governa-
dor Quércia a liberagdo de Cz$ 18
bilhGes para a duplicacio ds
BR-116, o movimento quase come-
morou a vitdria nas ruas. “Com a
notfcia, algumas pessoas soltaram até
rojoes, mas nio era verdade.

Em seguida, os lideres apuraram
que o porta-voz da liberagdo de ver-
bas, o governador Quércia, havia se
pronunciado perante vdrios jornalis-
tas em Brasilia. “Na ocasiio, ele nio
informara de onde viriam as verbas.
E, quando fomos atrds de verificar o
que estava acontecendo, junto a de-
putados e autoridades, constatamos a
inexisténcia de um processo formal
para tal fim’’.

Decididamente, os lideres do mo-
vimento nfo estdo dipostos a arriar a
bandeira da duplicacao frente as au-
toridades. “Pelo seu porte, com um
fluxo de 23 mil veiculos circulando
diariamente, em média, a duplicacdo
torna-se cada vez mais premente’’,
acentuou Lizaro.

Cortando o Vale do Ribeira, a ro-
dovia permite hoje rdpido escoa-
mento dos produtos agricolas da re-
gido. *‘Cerca de 80% da produgio de
chd segue para o Chile ¢ 10% da
producédo de banana véo para os pai-
ses do Cone Sul (Uruguai, Paraguai
€ Argentina)’’, finalizou.

Cruz simbolizando a morte, presenca constante ao longo dos 400 km da BR-116
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Castrol Tropical Turbo. O primeiro dleo lubrificante produzido no Brasil especificamente para aten-
der as duras exigéncias dos motores turbinados. Usando Castrol Tropical Turbo as pecas méveis do
motor estardo protegidas contra o desgaste prematuro e contra a formacao de residuos nos anéis de
segmento e nos mancais do turbo compressor. Esta protecao adicional garante uma maior vida util do
motor turbo e maior economia de custos de operagao e manutengdo. Castrol Tropical Turbo. A forca
do turbo com a alta tecnologia de quem mais entende de 6leo no mundo.

QUEM MAIS ENTENDE
DE OLEO NO MUNDO
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® Caminhdes novoseus os garantidos.

® O maior e mais completo estoque de
pecas originais no Brasil.

® Eficientes servicos de oficina com
mecanicos treinados na fabrica.

® Cons6reio Nacional Caminhdes
Volkswagen,

® Sistema de ‘‘Leasing’’ e financiamento.

Concessiondrio
Autorizado

Desempenho Total

BORD AUTO

Sdo Paulo

Vendas: Av. Nazaré, 510 PBX 274-4111
Oficina: R. Gama Lobo, 501 PBX 274-4111
Pecas: Al. Glette, 1031 Tel. 220-4500

Guarulhos - Vendas, Oficina e Pegas
Av. Senador Adolf Schindling, 120
PBX 209-1011 Telex (011) 38610 BR

Valor Anuat 2.3 OTNs (doze edigdes)
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US$ 300 milhoes e sai o
monotrilho paulista

Depois de tanto tempo,
parece que o polémico
projeto do prefeito Janio
Quadros de implantar o
monotrilho em Sdo Paulo
vai se €oncretizar. A pre-

Depois de ser testado
por mais de um ano nas ro-
dovias paulistas, sem pro-
vocar nenhum acidente,
0o treminhdo conseguiu
permissdo para trafegar das
21 as 4 h. Anteriormente,
ele s6 estava liberado para
o horé4rio das 6 as 18 h.

A nova determinagio
aplica-se apenas na rede
rodovidria estadual admi-
nistrada pelo DER. Isso

Foto ArqunoTM

Fonte: O Estado de S&o Paulo

feitura pretende acelerar
as negociagbes com o go-
verno japon&s para conse-
guir um empréstimo de
US$300 milhSes para
construir a primeira fase,
que ligard a Freguesia do
O ao Centro Empresarial,
em Santo Amaro, passando
pelo centro da cidade.

Na primeira fase, que
envolve o financiamento de
US$ 300 milhées, a linha
seria construfda até o par-
que do Ibirapuera. Segun-
do o presidente da CMTC,
Antonio Jodo Pereira, a
obra seria executada em
dois anos. Existe ainda
projeto para outra linha,
que sairia do entrocamento
da rua 13 de maio com a
avenida Brigadeiro Luis
Antonio, passaria pela Li-
berdade e seguiria até a
estagdo  Roosevelt, no
Bris.

Pereira afirma que esse
projeto foi definido pela
missdo técnica japonesa
que visitou o Brasil e apre-
ciou outras opgles apre-
sentadas. De acordo com o
projeto submetido 4 apre-
ciagdo do presidente José
Sarney, esse tracado bene-
ficiaria duas regiGes, Su-
deste e Noroeste, onde nio
estd prevista nenhuma obra
de vulto do sistema vidrio
ou do Metré.

Treminhao: enfim, a liberacao noturna

exclui as rodovias jurisdi-
cionadas pela Dersa.

Os principais pontos da
norma (portaria SUP/DER-
SP n? 34/88) publicada no
Didrio Oficial do Estado de
24/03/88 sio:

® TreminhGes  podem
circular entre 21 € 4 h, ob-
servando as restricGes da
resolucio n°® 631/84, do
Conselho  Nacional de
Transito (Contran).

® O trifego de tremi-
nhoes depende de Autori-
zagdo Especial de Transito
(AET), ser concedida
pelo DER/SP.

® A AET tem prazo de
validade miximo de um
ano, nio podendo ultrapas-
sar a data de renovagio do
licenciamento do vefculo.

TRANSPORTE MODERNO -SP



O DER expediu portaria
que regulamenta a ativida-
de dos servigos de guin-
chos que operam nas estra-
das sob sua jurisdigdo.

A medida deve-se as
constantes reclamacgoes,
por parte dos usudrios,
contra os abusos cometidos
por maus profissionais na
cobranca dos servigos.

Com base na portaria, o
DER cadastrou os interes-
sados em explorar o servi-
¢o de guincho, os quais
deverdo portar, em local
visfvel nos seus vefculos, a
inscrigdo: ‘‘Cadastrado no
DER’. Ap6s uma pesquisa
de custos e de mercado, o
DER estabeleceu uma ta-
bela de precos, que deverd
ser exibida ao usuério na
contratacio do servigo e
cujos valores serdo reajus-
tados mensalmente, de
acordo com a variagdo da
OTN.

No célculo do quiléme-

QINED

Regulamentado o servico de
guincho nas estradas

tro rodado serd computada
apenas a distincia percor-
rida pelo carro-guincho re-
bocando o vefculo.

A hora trabalhada com-
preende apenas o servigco
com o guincho em qual-
quer operacdo de resgaste,
para colocar o vefculo na
via de transporte e em con-
dicées de ser guinchado, a
partir do qual o pagamento
efetuado por quilémetro
rodado.

Para distdncia de guin-
chamento igual ou inferior
a 20 quildmetros, ser4
adotado o valor correspon-
dente ao percurso de 20
quilémetros.

Para o perfodo noturno
das 18 h as 6 h, a tabela
sofrer4 acréscimo de 20%.

Em caso de nao cum-
primento da tabela, as re-
clamagbes deverdo  ser
efetuadas nos postos mais
préximos da Polfcia Militar
Rodoviéria ou do DER.

A tabela do guincho

Guincho montado sobre
chassi com ca acidade
€ carga ate m
De 4 000a 12 000km
Acima de 12 000 km

* UM ANO DE GARANTIA

* PECAS TIPO ORIGINAL

Por km rebocado

Hora trabalhada

(Cz$) (Cz$)
200,00 4 250,00
250,00 5 900,00

*REFORMAS DE TRUQUES E CARRETAS

Rapido D’Oeste adquire seis
6nibus Volvo B10 M

No dia 20 de maio, a
Nérdica Vefculos Sido
Paulo, de Ribeirdo Preto,
fez a entrega simbdlica de
seis 6nibus Volvo B10 M
Intercooler a Répido
D’Oeste, empresa da mes-
ma cidade.

Sdo cinco énibus com
carrogarias Nielson ¢ um
com carrocaria Cobrasma,
que transportam cinqilienta
e 46 pasageiros, respecti-
vamente.

“Nossa opgdo por Oni-
bus Volvo”, explica José
Roberto Felicio, diretor da
Répido D’Oeste, ‘“deve-se

as boas experiéncias reali-
zadas com empresdrios do
setor, que nos recomenda-
ram este 6nibus”. A entre-
ga foi simbdlica, pois
existe um treinamento para
os motoristas que a Nérdi-
ca oferece gratuitamente.
Além de assimilar os “ma-
cetes’’ do Onibus, também
aprendem a manté-lo sem-
pre em ordem. A Répido
D’Oeste possui trinta li-
nhas intermunicipais € uma
federal (Ribeirdo Preto/Po-
¢os de Caldas), que séo
atendidas por 120 6nibus
rodovidrios, sem contar
com os recém-adquiridos.

OLIVE

LBR GOLIVE Implementos Rodoviarios Ltda

INMETRO
N2 DES.

N2 SERIE

SERTAOZINHO-S.P
MOD

INDUSTRIA BRASILEIRA

GOLIVE IMPLEMENTOS RODOVIARIOS LTDA
ROD. SP 322 ARMANDO DE SALLES OLIVEIRA, KM 337,9
CAIXA POSTAL 55 FONE (016) 642-2399 - PABX - SERTAOZINHO - S.P.

Robson Martins



O grande mimero de
acidentes e assaltos envol-
vendo O6nibus registrados
nas rodovias paulistas, nos
dltimos dois anos, levou o
comandante da Polfcia Mi-
litar Rodovidria, coronel
Plftnio Rolim de Moura, a
reunir-s€ com empresarios
filiados ao Sindicato das
Empresas de Onibus Re-
gulares do Estado de Sio
Paulo, para buscar uma
atuacio conjunta da Se-
cretaria dos Transportes do
Estado, Polfcia Militar Ro-
dovidria e donos de linhas
de 6nibus intermunicipais,
para aumentar a seguranga
de milhares de passageiros
que utilizam esses servigos.

A Dersa  Desenvolvi-
mento  Rodovidrio S.A.
lancou a segunda etapa da
campanha ‘‘Excesso de pe-
so mata’’. O objetivo da
campanha ¢ intensificar o
combate ao trifego, nas
estradas estaduais, de ca-
minhSes com excesso de
peso e obter das empresas
€ motoristas a colaboragio
indispensidvel para que a
legislagdo seja cumprida,
em favor da seguranca dos
usudrios e da durabilidade
do pavimento dos 25 mil
quilémetros de rodovias e
estradas vicinais. A cam-
panha complementa a fis-
calizacio rigorosa que vem
sendo exercida nas rodo-
vias estaduais, com a au-
tuacdo de infratores e re-
tengdo dos vefculos com
excesso de carga.

Neste sentido, foram
adquiridas mais seis balan-

Foto Marcelo Vigneron

Ve

Policia e empresarios unidos
para aumentar a seguranca

A Polfcia Militar infor-
mou aos proprietdrios de
6nibus que a terceira via
das notificagées de multas
serd enviada diretamente as
empresas € nao mais entre-
gue ao motorista infratores.

O objetivo dessa medida
€ evitar a manutencio de
motoristas que praticam vé-
rias infragGes, por perfodo
de até um ano, tempo ne-
cessdrio para que as em-
presas tomem conheci-
mento das multas.

Para combater os assal-
tos, a Polfcia Rodovidria
contard com mais oito via-
turas para a sua unidade
especial, o TOR — Tiético
Ostensivo Rodovidrio, que
auxilia no patrulhamento
de toda malha rodovidria.

Isto eleva para dezesseis
o ndmero de vefculos utili-
zados pelos, tenentes, sar-
gentos, cabos e soldados
integrantes do TOR, que
cumprem a fungdo de pre-
vinir e reprimir roubo de
vefculos nas estradas, la-
trocfnios, homicfdios e as-
saltos de todos os tipos,
além de combater o trifego
de drogas e apreender
contrabando.

Fepasa troca 600 mil dormentes
para a manutencao das vias

Cerca de 600 mil dor-
mentes de madeira e de
concreto serdo, substituf-
dos este ano, nas linhas da
Fepasa  Ferrovia Paulista
S.A. dentro da nova polfti-
ca da atual administracio.

O Objetivo € incentivar
os servicos de substituigao
de dormentes em quase
5110 quilémetros de li-
nhas de longo percurso e
do trem metropolitano, no
sentido de oferecer maior

Dersa intensifica combate
ao excesso de peso

A balanca eletronica e o selo da campanha

cas moéveis a serem distri-
bufdas nos trés sistemas
operados pela empresa (An-
chieta/Imigrantes, Anhan-
guera/Bandeirantes e Tra-
balhadores).

As balangas sdo eletro-
nicas e dinamicas, isto &,
avaliam o peso a uma velo-
cidade de 10 quildme-
tros/hora, emitindo eletro-
nicamente um ticket, onde

ron

Foto

seguranga ao usudrio.

Segundo os planos, os
hortos da Fepasa deverio
produzir este ano aproxi-
madamente 300 mil dor-
mentes de madeira e outros
400 mil virdo de fornece-
dores de diversos pontos
do pafs, completando 700
mil pecas desse tipo. Do
total, 540 mil dormentes
serdo tratados em 1988 pa-
ra serem aplicados na ma-
nutengéo da via.

constam o peso bruto total
do vefculo, comparando
estes dados com os limites
admissfveis de peso, pre-
viamente tabelados, codifi-
cados e introduzidos em
sua memoria.

Completa o sistema duas
impressoras eletrénicas.
Uma efetua o registro dos
pesos excendentes para
autuacido do infrator, e ou-
tra, o registro segiiencial
das pesagens para relatério
e controle.

Nesta segunda etapa, a
Dersa inicia ampla divul-
gagdo, através de distribui-
¢do de folhetos nas pragas
de pedégios nas estradas e
diretamente aos O6rgédos e
empresas ligadas ao trans-
porte de carga, alertando
sobre 0s perigosos e con-
seqiliéncias advindas do
transporte de carga com
excesso de peso.
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As fdbricas produzem tanques com base em moldes, chapas calandradas e soldadas

Existem diversos tipos de tanques,
cada um para um uso especifico. Ba-
sicamente, todos seguem O mesmo
processo de produgdo. As chapas de
aco sdo cortadas, calandradas, solda-
das umas as outras seguindo a curva-
tura ou o desenho de um molde pré-
determinado. Instalam-se os equipa-
mentos necessarios de acordo com o
produto a ser transportado, faz-se o
acabamento e o tanque esta pronto.

As variag¢des dos materiais devem-
se ao tipo de produto para o qual o
equipamento se destina.

MATERIAIS O material utiliza-
do na construgdo da maioria dos tan-
ques é o ago carbono 1010 ou inox
316 L, utilizando-se também o0 ago na-
val e 0 de chapa estrutural.

Se o cliente desejar ou o produto
a ser transportado exigir, pode ser da-
do um tratamento a chapa de ago, co-
mec¢ando por um jateamento, para ti-
rar as possiveis manchas de ferrugem
ou oleosidade. Depois, pode ser apli-
cada tintura epOxi, que resiste & corro-
sdo e a ferrugem.

Dependendo do poder de corro-
sdo do produto a ser transportado,

6

usa-se um ag¢o mais resistente e ade-
quadamente tratado.

“Um tanque que transporta aci-
do fosférico, se for construido em
ago inox 314, tera vida util de aproxi-
madamente sete anos’’, calcula Ma-
rio Batista D’ Ana, diretor superinten-
dente da Goceano Viaturas Fabril e
Reparagdes, de Sao Paulo. ““‘Se esse
mesmo tanque for construido com
aco inox 316 L, sua vida 1til sera de
doze anos.”

0S TIPOS O mais simples é para
o transporte de agua. Fabricado em

¢

Mario D’Ana: ‘‘inox dura mais”’

aco carbono, quase sempre é eliptico
¢ sua capacidade varia de acordo com
o caminhdo que o transporta.

Os tanques elipticos sdo mais resis-
tentes, devido a curvatura da chapa.
Se fossem planas como nos tanques
retangulares, a tendéncia de amassar
seria maior. Além disso, ndo provo-
cam problemas de estabilidade, pois
o centro de gravidade é baixo.

O tanque para transporte de vinha-
¢a tem caracteristicas e dificuldades
proprias. O material utilizado é o ago
naval. ‘A vinhag¢a tem um alto po-
der de corrosdo”, explica Agenor
Cangcelier, diretor Financeiro da Gas-
com Equipamentos Industriais, de
Sertdozinho. ‘‘Além de ter um ph
em torno de 4, altamente 4cido, ela
¢ despejada no tanque com uma tem-
peratura aproximada de 95°, o que
aumenta seu poder de corrosio’’.

Além de ser construido com ago
naval, recebe jateamento interno e
aplicagdo de epdxi, que pode ser apli-
cada também externamente.

O tanque para vinhaga é simples.
A diferenca esta no tratamento da
chapa e na instalagdo de equipamen-
tos pneumaticos para distribuicio ho-
mogénea do produto.

‘““Para ser mais resistente a corro-
sdo, o tanque poderia ser construido
em ago inox, o que duplicaria sua vi-
da util. Mas, o preco do inox nio
compensa’’, diz Agenor.

Acabamento em detalhes ¢ parte
hidraulica complexa. Estas sdo as
duas dificuldades que impedem uma
produ¢do em grande escala e com
muitos fornecedores de tanques para
combater incéndio.

Ele tem que ser de ago naval e re-
vestido de epdxi, como os tanques pa-
ra vinhaga. Num incéndio na zona ru-
ral, onde ndo ha hidrantes, o cami-
nhdo tanque deve pegar agua no pri-
meiro local que achar. Pode ser 4gua
com lama, com barro, inclusive com
vinhaca. ‘“Nas usinas de cana, quan-
do se faz a queimada controlada’’,
descreve Agenor, ‘‘utiliza-se agua, e
depois, a prépria vinhaga para apa-
gar o fogo’’.

Existem a parte hidraulica para im-
pulsionar a agua e todo um sistema
complexo, que dificultam a fabrica-
¢do desse tanque.

O caminhdo tanque para comba-
ter incéndios tem variagdes de capaci-
dade de acordo com a utilizagfo.
No caso de areas urbanas, pode ter
baixa capacidade de transporte, mas
deve ser agil. Este tipo de tanque de-
ve puxar dgua de um hidrante ou de
outros tanques. E precisa chegar rapi-
damente ao local solicitado.

TRANSPORTE MODERNO—SF



Sidney Guarnier:

No campo, ele ndo pode voltar pa-
ra a sede — distante das frentes on-
de estd sendo feita a queimada — e
ndo precisa ser agil, pois a queima-
da é realizada em pequenas areas. As-
sim, ele precisa ter grande capacida-
de de carga.

Tanques para gas devem agiientar
pressdes altissimas. Por isso, é fabri-
cado com chapa de ago estrutural
com espessuras variando entre 3/8”°
e5/8.

Devido a pressdo interna, este ti-
po de tanque deve ser cilindrico. *‘Se
ele fosse eliptico, a tendéncia seria
de arredondar ou estourar, pois a pres-
s@o seria diferente em cada ponto’’,
afirma Vilson Francisco Martins, su-
pervisor Técnico da Contin Indastria
e Comércio, de Limeira. ‘‘Sendo cilin-
drico, a pressdo é igual em todos os
pontos.”’

Por suportar pressdes em todos
os pontos, ele recebe um tratamento
especial. Além de ser soldado com
solda de arco submerso, passa por
um forno onde recebe aquecimento
de 620°. ‘‘Isto é para que toda estru-
tura fique igual®’, explica Vilson. “*Se
esta operacdo ndo fosse feita, devi-
do a temperatura, a solda poderia fi-
car mais fraca que a chapa. Caso is-
so ocorresse, poderia haver a trinca
e vazamento de gas.”’

Produzidos com chapa de ago car-
bono comum e sem nenhum tratamen-
to especial, os tanques de combusti-
vel caracterizam-se por possuirem
quebra-ondas e cimara de expansdo.

‘‘Ndo € necessario aplicar qual-
quer protecgdo dentro do tanque, pois
os combustiveis no sdo corrosivos”’,
afirma José Mossarelli Filho, geren-

Agenor Cancelier: eliptico nao amassa

te da Tanques Moffato, da cidade
de Limeira.

Internamente existem quebra-on-
das, colocados numa distincia maxi-
ma de 1,1 m entre cada um, para que
o combustivel nido exer¢a pressdo,
prejudicando a dirigibilidade. A cAma-
ra de expansio, que fica sobre o tan-
que, serve para que os gases nio pro-
voquem uma explosao.

Um dos tanques que apresentam
maiores dificuldades de construgio é
o tanque para transporte de produtos
quimicos. Este deve ser fabricado de
acordo com especificagdes rigidas pa-
ra evitar acidentes.

Construido geralmente em ago
inox de 4 mm de espessura, permite
descarga por gravidade, através de
bomba % por pressdo. ‘A vantagem
de se ter a op¢do pela descarga por
pressdo’’, destaca Mario Batista D’ A-
na, diretor Superintendente da Gocea-
no Viaturas Fabril e Reparos, de Sao
Paulo, “‘é que, caso ocorra o trava-
mento das valvulas de descarga, e
ndo se tenha como tirar o produto,
¢ possivel fazé-lo aplicando pressio.
Injeta-se ar no tanque e, através de
um “‘tubo pescador’’, o produto é ex-
pelido”’.

O Inmetro — Instituto Nacional
de Metrologia comegou a regulamen-

O ago inox ¢é o material ideal, porém a maioria ainda é feita em aco carbono

TRANSPORTE MODERNO—SP

tar este tipo de tanque, porém, co-
mo a Dow Quimica adota ha varios
anos normas de instrumentagio mini-
ma, outras empresas também passa-
ram a adota-las. Este tipo de tanque
deve ter mandmetro, valvula de des-
carga rapida e valvula para entrada
de ar, entre outros equipamentos.

Ele tem ainda outras caracteristi-
cas: ndo possui quebra-ondas, nem ca-
mara de expanssdo. Isto porque ele
trafega com 98% de sua capacidade
preenchida. O produto nio se movi-
menta como um todo, apenas a par-
te superior se move. O que fica na
““barriga” do tanque permanece pa-
rado.

A movimentacdo na parte supe-
rior do liquido é absorvida pelos tam-
pos torisféricos do tanque.

Como pode ser utilizada pressio,
ele deve ser cilindrico. Se fosse elipti-
co, poderia causar problemas. O tan-
que cilindrico tira um pouco da esta-
bilidade do caminh&o, porque seu cen-
tro de gravidade é alto.

Um tanque que chama a atengio
de todos quando passa pelas ruas é
o de transporte de asfalto. Ele possui
um magarico na parte traseira, que
aquece uma serpentina, que por sua
vez percorre todo o tanque. Isto man-
tém o asfalto sempre liquido. O tan-
que também é térmico, pois, caso con-
trario, ndo haveria condi¢des de man-
ter o asfalto aquecido.

Para descarregar o produto, o mo-
torista deve ligar 0 magarico duas ho-
ras antes da operagio de descarga, pa-
ra que todo o produto fique liquido.
O fato de o magarico produzir calor
ndo afeta a estrutura do tanque. A
chama ndo entra em contato direto
com ele, apenas o calor do produto
que chega na chapa.

Para transformar um tanque nor-
mal em térmico, coloca-se uma cama-
da de 1d de vidro de 100 mm compac-
tada para 50 mm. Sobre esta cama-
da de 14 de vidro, coloca-se outra de
chapa preta ou inox. ‘‘Se um cliente
quiser o tanque para asfalto com cha-
pas inox, nos fazemos, mas é desne-
cessario’’, diz Mario D’Ana.

CHASSI  Os tanques podem ser co-
locados sobre o caminhdo ou entdo
montados em semi-reboques, de acor-
do com o cliente e com o caminhio
que ele possui.

Entre o tanque e o chassi, coloca-
se uma madeira para que ndo ocorra
o contato ferro contra ferro. Além
disso, a madeira ajuda absorver im-
pactos e tor¢des.

O tanque pode ser grampeado ou
monobloco. O tanque grampeado che-
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A Gascom faz quaiquer tipo de tanque

ga a ser 600 quilos mais pesado que
o monobloco, o que lhe da menor ca-
pacidade de carga. Em contraparti-
da, possibilita o uso do mesmo chas-
si para varios tipos de tanques. Bas-
ta que todos eles sejam grampeados.

MANUTENCAO O tanque propria-
mente dito ndo requer manutencio
preventiva. O que deve ser inspeciona-
do sdo os equipamentos que ele pos-
sui. Os tanques para o transporte de
vinhaga ndo devem ficar vazios, pa-
ra que ndo tenham contato com o
oxigénio. Se o tanque ficar parado
por alguns dias, deve ser colocada
adgua com 4 ou 5 quilos de cal para

INEC-IND. E COM.
DE AUTO PEGAS E
ACESSORIOS LTDA.
MATRIZ: Av. Condessa
Elizabeth Robiano, 3.600
CEP 03075

Sao Paulo - SP

Fone: 294-1555

Asfalto exige isolamento térmico

neutralizar o ph da vinhaca, evitan-
do a corrosdo do tanque.

Ainda neste tipo de tanque, deve
ser regulada a distribuicdo através
das valvulas dos cilindros, para que
ela seja homogénea.

O cuidado com as valvulas tam-
bém deve ser tomado nos tanques de
combustiveis, para que elas funcio-

A Moraes oferece seis meses de garantia

nem perfeitamente. Devem ser verifi-
cadas as bocas de enchimento e as
borrachas de vedacdo.

No tanque de produtos quimicos,
valvulas, man6metros, borrachas ve-
dantes e parafusos devem ser verifica-
dos com atengdo, para que 0 mini-
mo vazamento seja constatado. Tam-
bém existem empresas especializadas
que medem a espessura do tanque
em toda sua extensdo, o que deve ser
feito anualmente.

Verificagbes sobre possiveis trin-
cas devem ser feitas. Estas podem
ocorrer devido a dureza da chapa. ‘Te-
mos controles internos de chapas’’,
diz Alacir Chinelatto, diretor Comer-

CASA DAS RODAS

RECONDICIONAMENTO
DE RODAS PARA:

e Onibus

e Caminhodes

e Tratores

FILIAL - Rio de Janeiro

Rua Nicolau Cheuen, Qd.
10-Lts. 12a

15 - Jd. Meriti - Fone:
756-4861 - (Via Dutra Km6)
CEP 25500 - Sao Joao do
Meriti - RJ

e Empilhadeiras
e Implementos Agricolas
e Fora de Estrada



Guarmeri

Goceano aconselha ago inox 316 L para aumentar vida atil

cial da Industria e Comércio Tanques
Moraes, de Limeira. ‘“Mas, as vezes,
vém chapas com durezas diferentes e
ndo podemos fazer nada, apenas tro-
camos o tanque, caso venha a ter al-
gum problema”’.

VIDA UTIL — De acordo com 0 pro-
duto transportado, com o material
utilizado na fabricagio do tanque, ¢
com a manutencio, ele tera uma vi-
da 1util maior ou menor.

‘‘Damos garantia de seis meses pa-
ra nossos tanques’’, diz Alacir.

‘‘Se tiver que aparecer algum de-
feito, ele ocorre logo nos primeiros
meses de utilizagdio. Mas, o tanque

deve durar no minimo dez anos’’.

Os de produtos quimicos, corrosi-
vos, duram cerca de seis anos.

Os tanques variam de precos de
acordo com a sua utilizagdo, tama-
nho, material que é fabricado e acaba-
mento. A seguir, alguns pregos coleta-
dos no més de maio.

Tanques Gascom Sertdozinho

Incéndio, modelo urbano, Cz$ 4,5
milhdes; incéndio modelo agricola,
Cz$ 3,5 milhdes; tanque comboio pa-
ra abastecimento de 12 t, Cz$ 5 mi-
Ihoes; idem, 22 t, Cz$ 7 milhdes; pa-
ra vinhaca com capacidade para 15
mil litros, Cz$ 950 mil; idem, revesti-
do de inox, Cz$ 2,8 milhoes.

O tratamento interno e externo dos tanques é importante

Tanques Moffato Limeira —
para 17 mil litros de combustivel,
Cz$ 850 mil.

Tanques Contin Limeira
Tanque combustivel para 3 500 li-
tros, Cz$ 310 mil; para 18 000 litros,
Cz$ 700 mil; semi-reboque pa-
ra 32 000 litros, Cz$ 3,5 milhdes; pa-
ra produtos gquimicos com 6 000 li-
tros, Cz§ 6 milhdes; idem, de aco
inox; para gas com capacidade de
40 m3, Cz$ 7,5 milhoes.

Tanques Moraes — Limeira — Pa-
ra 1 000 litros de combustivel, Cz$
200 mil; para 30 mil litros, Cz$ 1,2
milhdo. Os tanques para agua sio
15% mais baratos PY

Semi-reboque tangue monobloco ou sobre-chassis
construido em ago inox ou ago carbono

para transportes de produtos quimicos, produtos
derivados de petrdleo e T.D.I. (tolueno disocianato)

Fabrica 1-R. Sta. Elizabeth, 835 - CEP 07240 - V. Paraiso
Guarulhos - SP - Fones: (011)912-1677/1645/1639
Fabrica 2 - R. Auri Verde, 1501/5 - CEP 04222 - V. Carioca
Sao Paulo - SP - Fone: (011) 274- 9099

Fabrica 3- R. Auri Verde, 1560 - CEP 04222 - V. Carioca
Sao Paulo - SP - Fone: (011) 274-9099

Transportes PALMARES Ltda.

Rua Lopes da Costa, 135 - CEP 02279 - Jagana - SP
Fones: (011) - 201-6688- 202-0373
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TRANSPORTE RURAL

Us aam liao

em

O o trato

Para diminuir custos e aproveitar melhor seus
equipamentos, a Usina Sao José comeca a utilizar tratores
no transporte de cana em curtas distancias

Aproveitar o trator para servigos
““mais nobres’’ que puxar caminhdes
de atoleiros, ou transportar julietas
das palhadas até locais onde s3o enga-
tadas aos caminhdes.

Foi partindo dessa idéia e da ne-
cessidade de baixar os custos que os
responsaveis pela Divisio Automoti-
va da Usina Sao José, em Macatuba,
desenvolveram o que eles chamam
de transferidor de peso. Com este equi-
pamento, o trator pode tracionar até
45 t de PBT.

““Nos ndo inventamos nada, ape-
nas lembramo-nos de um equipamen-
to antigo que a Massey-Ferguson ti-
nha em alguns tratores para tracionar
implementos agricolas’’, esclarece
Luiz A. F. Nitsch, gerente da Divisao
Automotiva da Usina Sdo José.

O PROBLEMA — Para tracionar ju-

lietas das palhadas até locais onde
os caminhdes ficavam esperando, os
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tratores servem perfeitamente. Mas,
quando o peso ultrapassa 20 t, mes-
mo na menor subida, ele patinava.

Era preciso descobrir um meio pa-
ra O trator puxar duas julietas com
15 t cada uma, sem patinar.

A solugdo foi colocar mais peso
na roda traseira, para que ela trans-
mita o torque do motor ao solo. Pa-
ra isso, existem diversas maneiras, co-
mo colocar agua dentro dos pneus,
‘““ferro sobre a capota’’, ou no pro-
prio aro da roda. Com estes artificios,
seria possivel transferir o torque do
motor ao solo sem que as rodas pati-
nassem.

Mas, o patinamento s6 acontece
quando o trator esta em terrenos aci-
dentados. No plano, ele traciona até
45 t sem problema. Isso significa que,
no plano, o trator estaria carregan-
do um peso morto desnecessario, que
sO aumentaria 0 consumo.

O ideal seria um mecanismo ca-
paz de transferir a4 roda traseira um
peso maior somente quando fosse ne-
cessario, ou seja, em aclives.

Aproveitando-se da idéia da Mas-
sey-Ferguson de alguns anos atrés,
foi criado o transferidor de peso, que
funciona como um guincho.

COMO FUNCIONA — O transferi-
dor é uma torre semelhante 3 de um
guincho, que é colocada na traseira
do trator, onde também é engatada
a julieta. Na extremidade da alavan-
ca, existe uma corrente, que é ligada
ao cambio da julieta.

Quando o tratorista precisa subir
algum aclive e percebe que as rodas
comecgam a patinar, ele aplica pressdo
num pistdo, que ergue esta alavanca.
Como a alavanca esta fixada 4 julie-
ta através da corrente, ela tentarj er-
guer a julieta.

Desta tentativa, resulta uma redu-
¢30 de peso na dianteira da primeira
julieta e na dianteira do trator, com
aumento de peso nas rodas traseiras
da julieta e do trator, em propor¢des
diferentes.

Este aumento de peso na roda tra-
seira do trator é o suficiente para per-
mitir que ele tracione as duas julietas
sem patinar. Uma vez vencido o acli-
ve, o operador retira a pressao hidrau-
lica do transferidor e as julietas sfo
tracionadas apenas pelo trator, sem
necessidade de peso extraordinariona
roda traseira.

TRANSPORTE MODERNO—SP



O sistema ¢é simples, mas requer
alguns cuidados para ndo apresentar
falhas, como por exemplo, o empina-
mento da dianteira do trator.

““Fizemos varios testes até chegar-
mos a uma pressdo ideal no transferi-
dor, que foi de 1 000 libras/pal?’’,
afirma Nitsch. ““Numa fazenda onde
o terreno seja mais plano, a pressio
sera menor. Caso o aclive seja maior
que 8%, como € o caso da nossa to-
pografia em alguns pontos, podera
ser necessaria maior pressdo. Mas, is-
so deve ser testado muito bem antes
de ser utilizado no dia a dia.”’

Com a utilizaggo do transferidor,
a Usina S3o José passou a transpor-
tar 30 toneladas de cana em cada via-
gem que o trator faz. Ela utiliza 4 tra-
tores Valmet 118, um Valmet 148 tur-
boalimentado e um Massey-Ferguson
296 para este tipo de transporte. To-
dos os tratores sdo 4 x 4 (veja quadro
de poténcia e torque).

Para o servico de puxar cami-
nhoes atolados, ou julietas das palha-
das até os caminhdes, estdo sendo uti-
lizados tratores de menor torque.

Mas, o transporte de cana por tra-
tor ¢ limitado a um raio maximo de
15 quilémetros. Acima dessa distan-
cia torna-se inviavel pela baixa veloci-
dade do trator em comparagio com
o caminhio.

“Em 15 quilémetros, a diferenca
de tempo utilizado para percorrer es-
ta distancia por um trator e por um
caminho fica em torno de 4 a 5 mi-
nutos’’, compara Nitsch. “E como
um leque. Quanto maior a disténcia,
maior a diferenga de tempo em favor
do caminhdo. Mas, até 15_quiléme-
tros, o trator ¢ perfeito. E possivel
movimentar até o dobro do que um
caminhdo transportaria, com 60%
do investimento’’.

Um dos problemas sentidos no
transporte de cana com o trator foi
a falta de um cambio totalmente sin-
cronizado. ‘‘J4 existem tratores com

Todos os equipamentos bem ao alcance do tratorista

TRANSPORTE MODERNO—SP

Nos aclives de até 8%, o trator sobe sem problemas com a aplicacéio de 1000 I1b/pol2

Tabela de Torque e Poténcia

Trator

Massey-Ferguson 296
Valmet 118

Valmet 148 (turbo)
Case 4490

as primeiras marchas sincronizadas’’,
comenta Clovis Morales, gerente do
Departamento Técnico de Tratores e
Implementos agricolas da usina.
‘‘Mas, isso ¢ insuficiente para o trans-
porté de cana. Na preparagio do so-
lo o equipamento ¢ perfeito, pois o
tratorista usa a mesma marcha para
fazer a operacdo toda. Para o trans-
porte, o cimbio deveria ser totalmen-
te sincronizado. Quando o trator atin-
ge uma velocidade que exige uma tro-
ca de marcha, é preciso imobiliza-lo
para realiza-la. Uma vez imobilizado,
o operador devera utilizar outra mar-
cha, de menor velocidade’’.

agS"

Reservatoério para 60 litros de ar

' 4

Torque

39,3 mkgf (1 400 rpm)
42 mkgf (1 400 rpm)
52 mkgf (1 500 rpm)
79 mkgf (1 200 rpm)

Poténcia

118 cv (2 250 rpm)
122 cv (2 300 rpm)
145 cv (2 300 rpm)
215 cv (2 200 rpm)

O EQUIPAMENTO — Instalar o
transferidor de peso nio é dificil, ape-
nas exige um pequeno investimento.
Como o trator nio foi construido ori-
ginalmente para transportar cana, ele
tem que ser dotado de um sistema
pneumatico de freio. Além disso, de-
ve ter um compressor de ar para ge-
rar a pressdo € um reservatério para
acumular o ar produzido pelo com-
pressor.

No caso da Usina Sio José, foi
utilizado um reservatério de ar de
60 litros, suficiente para alimentar o
sistema de freio e o sistema hidrauli-
co do transferidor.

Para evitar acidentes, existem va-
rias valvulas de controle. Uma delas
€ de frenagem modulada. Através de-
la, o tratorista aplica a pressio que
ele necessita para frear o trator e as
julietas. Esta pressdo varia entre um,
dois, ou mais bars. Existe outra valvu-
la, a de emergéncia/estacionamento,
conhecida pelo nome de manequim. Y

Com a aplicacdo da pressio, o gancho fica esticado

11



Caso ocorra algum imprevisto e o tra-
torista precise parar imediatamente,
¢ 0o manequim que ele aciona. Para
estacionar o trator, também ¢ efetua-
da esta mesma operacéo.

O sistema possui uma valvula de
alivio de emergéncia. Caso a de auto-
controle existente no compressor fa-
lhe, ela entra em funcionamento aler-
tando o tratorista que existe algum
problema.

““‘A valvula de autocontrole do tra-
tor esta regulada em 10 bars’’, expli-
ca Nitsch. ‘“‘Quando o compressor
atinge esta pressio, é desligado auto-
maticamente. Caso ocorra falha e o
compressor nio desligue, quando che-
gar a 15 bars, a valvula de alivio abre,
liberando o excesso de pressdo. Quan-
do a pressdo volta ao normal, ela fe-
cha-se permitindo que o sistema vol-
te ao ideal”’.

Quando se abre a valvula de ali-
vio, ha um grande barulho, para que
o tratorista perceba que a do compres-
sor falhou.

Ainda no sistema pneumatico,
ha um sensor de baixa pressdo que
ativa uma cigarra, a0 mesmo tempo
que acende uma luz caso a pressio
caia abaixo de 5 bars.

Existe um mandmetro de duplo
ponteiro. Um branco que indica a
pressdo disponivel ao sistema (9 1 1

Esquema do sistema de freio

Luz de alarme

(balao) da julieta

14 15
s
i
in
! =
! 14 15
!
|
1
I
E
Admissao Pressao do Aplicagio
compressor compressor
Tomada de Alimentagdo Pressao modulada
pressdo do govern. (emergéncia) (servigo)
1 Valvula de fluxo Gnico 9  Valvula de freio de 14 Registro (julieta)
2 Compressor estacionamento (manequim) 15 Acoplamento (m3o-de-amigo)
3 Reservatoério de ar (baldo) do trator 10 — Registro (trator) 16 — Vilvula moduladora
4 Viélvula de seguranga 11 Acoplamento (m#o-de-amigo) 17 Camara de freio
S  Sensor da cigarra e luz 12 Vilvula Relé 18  Valvula de descarga
6  Cigarra de alarme 13 Reservatério de ar
7
8

Mandmetro duplo

bars) e um vermelho que indica a pres-
sdo utilizada na frenagem.

No fim do sistema, existem dois
acoplamentos de engate rapido, que
tém algumas vantagens sobre a tradi-
cional ‘““mio-de-amigo’’.

Uma vez engatado, ele s6 desenga-
ta caso alguém queira. Para isso, €
necessario deslocar o anel de seguran-
¢a. Na ‘““‘mio-de-amigo’’, com a trepi-
dagdo, pode ocorrer o desengate.

No engate rapido, quando ha o
desengate, ndo existe perda de pres-

sdo, pois ele possui uma valvula inter-
na de bloqueio automatico. Assim
que o macho é removido, a fémea au-
toveda-se. No maio-de-amigo, existe
uma torneira que deve ser fechada to-
da vez que ha o desengate, mas, mes-
mo assim, ha perda de presséo.

O engate rapido possui esferas
que vedam mais a medida que aumen-
ta a pressdo. Na mao-de-amigo, as
borrachas vedantes com o uso e atri-
to, acabam permitindo o vazamento
de pressdo. O engate rapido é bem
mais barato.

Venha conhecer o sistema de alinhamento de

® chassi ou eixo de caminhdo que a Chambord faz
no menor espaco de tempo. E o processo
Bee Line de endireitamento a frio do chassi de
seu caminhdo com ajuste milimétrico, sem
remover o eixo, cabine ou carroceria.

® Alinhamento de Chassi
® Alinhamento de eixo

dianteiro

® Alinhamento de direcdo
para vocé economizar

mais pneus

® Balanceamento de

rodas

® Correcdo e alinhamento
de eixo de truck, e
eixo de carreta

® Alongamento,
encurtamento, troca de
travessa, rebitagem, solda
e reforgos de todas as
marcas de chassi de
caminhdo.

Consulte sempre a

BORD AUTO LTDA.

Rua Luzitania 460/466 - Telefone: 826-4416



Trans orte de cana através de tratores/carretas

“ Inoperante

Aplicado (100 1b/pol?

102%

h 4

A JULIETA — Para o transporte
com o trator, a julieta utilizada é a
convencional, nfo tem nada de dife-
rente. O sistema de frenagem é igual.
Existern duas linhas de pressdo de ar,
uma permanente e outra modular. A
permanente serve para manter o ba-
ldo de ar comprimido das julietas,
com a mesma pressdo que o baldo
de ar comprimido do trator.

A pressdo de ar que o operador en-
via através da valvula de pressdo mo-
dulada ndo ¢ a mesma que existe nos
baldes das julietas. Quando o opera-
dor manda pressdo para as julietas,
ele energiza uma valvula relé que pe-
ga parte do ar existente no reservato-
rio das julietas e manda para as cui-
cas de freios. Estas, por sua vez, acio-
nam os patins de freio das julietas.

Caso a mangueira de pressdo per-
manente se rompa, ou o sistema se
despressurize, imediatamente a valvu-
la rel€ interpretara o fato como uma
emergéncia e liberara todo o ar exis-
tente nos baldes para os freios. E is-
to que ocorre quando o tratorista acio-
na 0 manequim.

Para total seguranca, a legislacdo
obriga as julietas a terem freio de mo-
la (spring-brake). Ele é instalado no
eixo traseiro da julieta. Trata-se de

TRANSPORTE MODERNO—SP
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uma cuica especial que comporta
uma mola espiral mantida comprimi-
da por pressdo pneumdtica, a mes-
ma dos baldes. Caso ocorra falta de
pressdo no sistema, havera a despres-
surizacdo da cAmara dessa cuica, o
que implicard na expansido da mola,
que travard as rodas da julieta.

‘““Nao h4d a minima chance de
acontecer um acidente’’, afirma
Nitsch. ““‘Caso haja uma desconexio
entre a julieta ¢ o trator, para que es-
te ndo seja erguido pela corrente, es-
ta, ao atingir uma inclinagio de 45°,
desconecta-se automaticamente, libe-
rando-o0”’.

TRANSFERENCIA  Com a aplica-
¢80 de pressdo no transferidor de pe-
$0, ha todo um processo de multipli-
cacdo de forcas. ‘‘Quantos quilos a

corrente esta levantando eu nao sei’’,.

diz Nitsch, ‘““mas sei que, na roda tra-
seira, tenho 1 000 quilos com a aplica-
¢do de 1 000 Ib/pol?”.

Com isto, existe um acréscimo
de 2% no peso do eixo traseiro da ju-
lieta, um alivio de 14% no eixo dian-
teiro da julieta, alivio de 20% no ei-
X0 dianteiro do trator e acréscimo
de 23% de peso na roda traseira do
trator (veja desenho).

O trator leva

a cana até o
descarregador
e retorna

para as frentes,
onde engata
outras julietas
carregadas
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PERFECTO:
MARCA DE
QUALIDADE
EM
EMBREAGENS
E CARDANS

Discos e platoés
de embreagem:

Os Ginicos produzidos em estamparia
propria, obedecendo aos mais rigidos
padrdes de qualidade e com garantia total.

Eixos cardans:
Remanufaturados de acordo com
as especificagdes da indistria
automobilistica, alinhados
e balanceados em equipamentos
eletronicos, para oferecer
0 maximo de seguranca.

_»

Comunicamos aos leitores,
anunciantes e fornecedores
NOsSso Novo endereco:

Rua Vieira Fazenda, n°72
(Travessa da rua Da. Julia,
atras da estacdo do Metrd)

04117 - Vila Mariana
S3ao Paulo - SP

575-1304

Telefones: 575-4236



Nitsch: ““néio hd risco de acidente’

Estes 23% sdo os responsaveis pe-
la aderéncia da roda. O transferidor
permite o controle do tempo em que
serd aplicada a pressdo e de quanto
ela sera, variando de acordo com a
necessidade.

““Se a pressdo fosse maior que
1 000 Ib/pol?, no caso especifico da
topografia da nossa usina, ela pode-
ria erguer a frente do trator’’, admi-
te Nitsch. ““Isso causaria a perda de
dirigibilidade, além de provocar um
desgaste excessivo de pneus. Se fosse
inferior, em certos aclives, haveria a
patina¢fio da roda. Por isso, calibra-
mos a valvula para 1 000 1b/pol2 e a
lacramos. Todos os dias, na primei-
ra operagdo, o tratorista verifica se
estd tudo certo e assim trabalha tran-
quilo.”

Clovis: ‘“quatro rodas, maior aderéncia’’

Além de todos os cuidados toma-
dos para evitar qualquer acidente,
os tratoristas que estdo trabalhando
com os ‘‘Varretas” (Valmet-Julieta)
est@o recebendo treinamento especifi-
co sobre todo o sistema.

Com o transferidor, os tratores es-
tdo puxando duas julietas de 15 t ca-
da uma, mas seria possivel melhorar
a capacidade de tragfio. ‘‘Se tivésse-
mos tratores com quatro rodas na tra-
Seira, a area de atrito seria maior, as-
sim como a capacidade de tragio”’,
explica Clovis Morales. “Nés nio uti-
lizamos quatro rodas na traseira, de-
vido ao espago fisico do descarrega-
dor. Os tratores com apenas duas ro-
das passam com uma margem muito
pequena de cada lado. Mas, se outras
usinas puderem utilizar tratores com

Na desinfeccdo de toile-

tes de onibus e aeronaves
conte com a protegao efi-
ciente de MAX-VASO ou
AZULAQ.

Além de atuarem como po-
deroso germicida, bacteri-
cida, fungicida e algicida,
MAX-VASO ou AZULAO
deixam o ambiente perfu-
mado. Do jeito que os pas-
sageiros gostam.

Conhega a linha completa de produtos Maxlim
para limpeza de dnlbus, solicitando hoje

© mesmo a visita de um de nossos representantes. DO asfalto para
© a terra com
O ) MAXLIM - Ind. Com. e 0 mesmo torque
Representagdes Ltda. transferido
- Rua Paulo Marques, 211
m ax‘lm Fone (DDD 0182) 22-3067 para as rodas,
19.100 - Presidente gracas ao
PRODUTOS DE LIMPEZA Prudente - SP equipamento
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quatro rodas traseiras, o resultado se-
r4 melhor’’,

OS CUSTOS — Para instalar este
transferidor, a Usina Sdo José gastou
em fevereiro Cz$ 12 mil com a estru-
tura, que ¢ de chapa de aco, Cz$ 60
mil com os equipamentos hidraulicos
e Cz$ 180 mil com os equipamentos
pneumaticos. Um investimento peque-
no, tendo-se em vista o volume trans-
portado.

Esse néo foi o primeiro teste que
a Usina Sdo José fez com este tipo
de equipamento. Em 1984, ela tes-
tou-o com um trator Case 4490 com
transmissao sincronizada e oito rodas
iguais, além de melhor distribui¢ao
de peso, o que diminuia a tendéncia
de empinar a frente.

‘“Na época, o Case tracionava cin-
co julietas na Usina de Quata sem
problema’, lembra Nitsch. ‘‘Mas, ¢é
um produto com manutencgio dificil
¢ cara, por utilizar pegas importadas.
Por isso era usado no preparo do so-
lo. Hoje ele estd voltando ao trans-
porte de cana. Com os tratores Val-
met ¢ Massey-Ferguson, estamos in-
do bem. A conclusio se é realmente
compensador ou ndo usarmos este ti-
po de transporte, teremos no fim da
safra. Até la, estamos aproveitando
a oportunidade de empregar equipa-
mentos que faziam trabalhos simples
em trabalhos nobres. Na atual situa-
¢d0, qualquer inovagfio que traga al-
gum beneficio econdmico deve ser ex-
perimentada’’.

Francisco Célio dos Reis

TRANSPORTE MODERNO—SP



ENTREVISTA: Henrique J. V. Cruz
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O diretor geral do DER-SP fala da reorganizacao
administrativa do 6rgéao e dos seus planos para construcao,
duplicagao e recuperacéo das rodovias paulistas

TM-SP — Qual a prioridade adota-
da na sua posse?

Cruz — Foi dar continuidade a reor-
ganizagdo do DER iniciada na gestdo
anterior.

TM-SP — Por que foi necessério reor-
ganizar o DER?

Cruz — O Banco Mundial fez um em-
préstimo de US$ 174 milhdes para a
Secretaria dos Transportes. Quando
a missdo do Banco esteve aqui suge-
riu uma reorganizagao para torna-lo
mais agil. A partir dessa sugestdo,
realizamos varias reunides para o estu-
do da situagio do DER e do que po-
deria ser mudado.

TM-SP — E o que mudou?

Cruz — Foram criadas as Direto-
rias de Planejamento e de Trans-
porte, voltadas para os usudrios e
separou-se a Diretoria Administra-
tiva da Contabil/Financeira. Foi in-
troduzida a filosofia de empresa
privada. Nao houve apenas a cria-
¢do de diretorias, mas a mudanga
de conceito.

TM-SP — E qual a vantagem?

Cruz — E que, no atual sistema, to-
dos os assuntos sdo discutidos e a
decisdo final é tomada por mim, ba-
seada em dados que todos os diretores
forneceram. Isso facilita a tomada de
decisdo, pois tem o aval de todos.

TM-SP — Houve mais mudangas?
Cruz — Houve transferéncia de
responsabilidades e descentralizagdio,
para ndo sobrecarregar a Diretoria.
Para implantar a descentralizag:ﬁo,
aumentamos os controles para que as
decisdes ndo fujam das diretrizes
estabelecidas pela Diretoria. Houve a
ampliagdo da area de informatica,
para agilizar e desburocratizar o
processo.

TM-SP — Isto significa que as
Diretorias Regionais tém autonomia?

Cruz — De uma certa forma sim. Nés
estabelecemos metas e damos os meios.
A Diretoria Regional tem que cumprir
ameta com 0s meios que recebe. Cada
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diretor Regional é subordinado ao
diretor de Transporte, que cobra
relatorios sobre todos os servigcos que
estdo sendo realizados. Antes, havia
grandes diferencas de desempenho
entre as Regionais. Com esta nova
filosofia, nds estamos tentando obter
de todas o mesmo desempenho, para
que o conjunto seja homogéneo.

TM-SP — Além da reorganizago,
havia outros problemas?

Cruz — Havia a compartimentagdo
do DER. Cada Diretoria comportava-
§€ cOmo um compartimento estanque.
Isso ¢ errado, pois todos os problemas

‘
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Cruz: “‘Dirijo o0 DER como empresa privada®’

do DER sio interdependentes. Se uma
estrada que atravessa vérias regionais
for definida como prioridade por uma
delas, devera ser prioridade em todas
as regionais. Se ndo, o usudrio tem a
impressdo, de que a estrada foi
arrumada em pedagos apenas. Ela
deve ser recuperada por inteiro.

TM-SP — Qual foi a prioridade do
DER reorganizado?

Cruz — Foi decidido que a
recuperagdo das estradas seria a
prioridade, conjuntamente com a
reorganizagdo do DER. A previsdo é
recuperar 30% da malha rodoviaria,
de 24 mil km. Em 1988, pretendemos
recuperar 1 300 km. Até o fim de meu
mandato, pretendo recuperar 6 000
km de estradas.

TM-SP — E as verbas para isso?

7 N

Cruz — Temos um sério problema,
que ¢ o da inflagdo. Em 1988, fizemos
um or¢amento de Cz$ 16,6 bilhdes que
teve que ser refor¢ado com mais Cz$
21,7 bilhdes, a fim de podermos
realizar todas as obras em execugfio.

TM-SP — Em termos de seguranga,
0 que o DER tem feito para diminuir
o nitmero de acidentes?

Cruz — Estamos promovendo e
participando de campanhas educativas
e reprimindo os infratores com rigor,
através de multas. Temos feito um
levantamento dos ‘“‘pontos negros’’
das estradas estaduais para que os
acidentes nio sejam tdo fregiientes.
Temos construido varias passarelas
evitando lombadas nas estradas, que
s80 um fator causador de acidentes.
Quando uma estrada corta uma
cidade, ela deve manter suas
caracteristicas de via expressa,
construindo-se marginais para isso.
Caso contrdrio, nesse trecho, ela tera
que virar uma avenida, com toda a
sinalizagio, e o usuario deve ter
consciéncia disso, respeitando todos
0s sinais.

TM-SP — Em termos de estradas o
que tem sido feito?

Cruz — Estamos duplicando a Via
Anhangiiera até a divisa com Minas
Gerais. A Rodovia Washington Luis
também estd sendo duplicada e, até
o fim do meu mandato, espero que
ela esteja pronta em sua totalidade.
Quando ndo temos verba para
duplicar a estrada, estamos
construindo a terceira faixa em
locais  perigosos, onde as
ultrapassagens  inseguras  sio
responsaveis por um grande niimero
de acidentes.

TM-SP — Por que o treminhdo nio

foi liberado para trafegar 24 horas
por dia?
Cruz — Ficou constatado que existem
dois periodos — quando o dia estd
virando noite e quando a noite esta
virando dia — que a visibilidade fica
prejudicada. Isto porque ndo existe
luminosidade suficiente e os olhos
demoram algum tempo para se
acostumarem. Por isso, neste periodo,
o treminhdo poderia causar acidentes.

TM-SP — O VDM estabelecido, na
prética, impede a circulagio do
treminhdo na maioria das estradas.
Nao poderia ser mais alto?

Cruz — Em estradas com VDMs mais
altos (3 500 para pista simples e
8 500 para pista dupla), a velocidade

também é alta. O treminhio é um

veiculo lento. Numa estrada de alta
velocidade poderia causar acidentes.
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Enquanto as autoridades pernambucanas tazem vistas grossas
a0 transporte “pirata’ de passageiros na regido-metropolitana e np interior do estado,
o DER-PE limita-se a propor uma solucgéo simplista para o problema
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Surge, neste inicio de maio, a pri-
meira proposta concreta do Governo
de Pernambuco, para barrar a escala-
da do transporte pirata de passagei-
ros no estado. Em mensagem propon-
do a reforma administrativa, Miguel
Arraes da mais poder ao DER-PE,
fortalece a Secretaria dos Transportes
e ameaca de extingdo a EMTU, ace-
nando com a cria¢do de uma empre-
sa de economia mista para gerir o
transporte publico de passageiros na
Regido Metropolitana do Recife.

Na reestruturagdo do sistema de
transportes urbanos, o Governo pre-
tende reorganizar a gestdo do siste-
ma, que podera vir a modificar ou ex-
tinguir a EMTU, ou ainda criar uma
empresa de economia mista, para re-
gular o transporte publico de passa-
geiros na Regido Metropolitana do
Recife.

Esta medida foi vista como o pri-
meiro passo para coibir, de maneira

46

Reforma comeca a combater
o transporte pirata

mais direta, pelo menos na Grande
Recife, o transporte pirata de passa-
geiros, que podera ter reflexos tam-
bém nas linhas intermunicipais, com
o fortalecimento do DER como ges-
tor do transporte em todo o estado.
Se bem que a proposta governamen-
tal ndo fale explicitamente na reestru-
turacdo da Policia Rodoviaria Esta-
dual, algumas fontes acreditam pia-
mente que isto seria sintomatico, colo-
cando um ponto final ao problema
das kombis.

Finalmente, o Governo propde a
transferéncia, para a Secretaria dos
Transportes, das fun¢des de Engenha-
ria de Trafego, atualmente exercidas
pelo Detran.

Segundo fontes politicas, a refor-
ma administrativa proposta por Ar-
raes ja tem assegurada, com certa tran-
qiiilidade, a aprovagdo no plenario
da Assembléia Legislativa.

A reforma administrativa propos-
ta vai ter doze itens, abrangendo des-
de a administracdo de pessoal até o
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sistema de ciéncia e tecnologia, pas-
sando pelo campo dos transportes, en-
volvendo dois grupos de medidas. O
primeiro deles vai determinar a incor-
porac¢do do Deterpe Departamen-
to de Terminais Rodoviarios de Per-
nambuco ao DER e o segundo, decre-
ta areestruturacao do sistema de trans-
portes urbanos, o que podera impli-
car modificagdo da estrutura operacio-
nal ou na prépria extingdo da EM-
TU — Empresa Municipal de Trans-
portes Urbanos.

A incorporacao do Deterpe ao
DER tem por objetivo racionalizar
os apoios de natureza técnica, juridi-
ca e administrativa, atualmente dupli-
cados nos dois 6rgdos. Vale ressaltar
que o Deterpe é o 0rgiao encarrega-
do de administrar os terminais rodo-
viarios do estado, fiscalizar o trans-
porte interurbano de passageiros e ad-
ministrar os terminais.

Com esta medida, o Governo do
Estado pretende centralizar nas mios
do DER todo este sistema, asseguran-
do, através do novo DER, a efetiva
atuac¢do do Governo sobre a operagio
do transporte intermunicipal e o esta-
do, conferindo prioridade no progra-
ma Caminhos da Producio, vincula-
dos a projetos no campo da producio
e abastecimento alimentar.

FOTO Rodonal

10 Alberto

FOTO Arquivo

A volta do ‘‘pau-de-arara’’: até camioneta de carrocaria aberta vira coletivo
¢

A BR-101 tem ai um de seus tre-
chos mais saturados, em pista sim-
ples constantemente em reparos, pro-
vocando engarrafamentos quilométri-
cos. A Viagdo Sdo Judas Tadeu a
empresa envolvida no acidente de ju-
lho do ano passado, quando quase
uma centena de pessoas foram mor-
tas — que detém o monopolio da ex-
ploracao da linha, nio tem condi¢des
de prestar um servi¢o pelo menos re-
gular entre as duas cidades. Os veicu-
los trafegam sempre com superlota-
¢30 € ndo cumprem os padrdes mini-
mos de manutengao.

O terminal, no Cabo, fica na vi-
la operaria da Cohab e, quando o
veiculo passa pelo centro da cidade,
rumo a Recife, sua lotagdo quase sem-
pre ja esta completa. A cada opera-
¢go de embarque, repetem-se as ce-
nas de quase pugilato para se conse-
guir acesso aos Onibus. Sem abrigo e
sem a formagdo de filas, homens, mu-
lheres e criancas, expostos ao sol ou
cluvas, durante longo tempo, empe-
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nham-se numa verdadeira batalha cam-
pal para conseguir seu lugar ao ...
Onibus.

Por outro lado, os trens suburba-
nos da RFF estdo abaixo da critica.
Carros sujos, janelas quebradas, as-
sentos quebrados e cheios de poeira
ou de dgua & menor chuva desestimu-
la sua utilizacao. Somente a popula-
¢do de baixa renda (em seu nivel mi-
nimo) é que opta por este meio de
transporte, pela diferenciagio da tari-
fa. Em abril, Cz$ 10 contra Cz$ 50
nos Onibus.

ESCALADA — Tanto o Cabo co-
mo outras cidades da RMR ou do In-
terior, onde a situagio é quase idénti-
ca — nestas, com a agravante de pou-
cos horarios das linhas regulares en-
tre si —, facilitaram a progressao cons-
tante do transporte de passageiros
em kombis. Entre algumas cidades,
até camionetas de carrogaria aberta
sdo empregadas, numa espécie de ‘‘mi-
nipaus-de-arara’’ dos anos S0.

a7
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Nao existe uma estatisti-
ca oficial quanto ao niime-
ro de kombis que trafegam
pelas rodovias estaduais ou
federais em Pernambuco.
Seu numero estimado supe-
ra a casa de um milhar. Nes-
sa frota pirata, vé-se de tu-
do. De veiculos relativamen-
te novos, se bem que em me-
nor quantidade, até a gran-
de quantidade dos demais,
com bancos rasgados,
pneus carecas ¢ lataria cor-
roida pela ferrugem, quase soltando
os pedacos no caminho, por cada bu-
raco da estrada.

Nos bagageiros, com a janela aber-
ta para facilitar a ventilagdo e o espa-
¢o, homens e sacolas de compras e em-
brulhos disputam seu lugar numa pa-
rafernélia de pernas, mercadorias e
até engradados de bebidas. La den-
tro, 0 motorista e trés passageiros
no banco da frente. Nos dois outros,
assentos, o cobrador, geralmente,
um menor, divide seu espago com até
dezoito outros passageiros, entre sen-
tados e em pé.

VISTA GROSSA — Entre Cabo ¢ Re-
cife, existe um posto da Policia Rodo-
vidria Federal, cujos patrulheiros se
negam a dar qualquer informacéo a
respeito. Na pista, nos dois sentidos,
as kombis superlotadas trafegam tran-
qiiilamente, sem que nunca se tenha
noticia da autuagio ou de que qual-
quer veiculo tenha sido apreendido.
O Inspetor Gomes, chefe da Policia
Rodoviaria Federal, em Pernambu-
€0, mostrou-se animado a falar do
plano de instalagdo de balancas nas
rodovias federais no Estado. Mas,
quando o assunto caiu no
transporte de passageiros
em kombis, sua disposi¢cdo
mudou completamente. ‘“O
poder concedente é a Prefei-
tura Municipal de cada cida-
de. A kombi é um veiculo
de aluguel, é um transpor-
te em si e ndo se pode proi-
bir seu transito’’.

Laconico, terminou a en-
trevista afirmando que 4 Po-
licia Rodoviaria Federal so-
mente cabe o poder de fisca-
lizacdo no que se refere 2 lo-
tacdo e estado geral do vei-
culo.

Curiosamente, pelo pos-
to da PRF em Pontezinha,

FOTOS- Rodonal
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Quando nio cabe mais ninguém, apela-se para o bagageiro

distrito do Cabo, na BR-101, é que
trafega o maior nimero de kombis
com excesso de lotagdo e onde se re-
gistra a passagem do maior nimero
de veiculos velhos e malconservados.

E na prépria localidade, a pouco
mais de cem metros do posto, 0s pa-
trulheiros assistem placidamente a
formacdo de lotagdes, quer no senti-
do de Ponte dos Carvalhos ou Cabo,
quer em direcio a Prazeres, distrito
de Jaboatdo.

COISA FACIL — Qualquer proprie-
tario de kombi pode facilmente fazer
o transporte de passageiros, em Per-
nambuco. Basta pagar uma taxa a
Prefeitura Municipal, que este ano fi-
cou em torno de Cz$ 750, para garan-
tir a utilizagdo dos ‘‘pontos’’, esco-
lher a rota e cair em campo. Até vei-
culos particulares, nos dias de feira,
‘“‘entram na danga’’, buscando uma
renda extra.

Recebida a taxa anual, as prefeitu-
ras nio tomam mais conhecimento
do caso. Se existe um certo respeito
quanto A ndo invasdo de areas, isto
se deve unicamente 4 fiscalizacdo dos
proprios ‘‘concessionarios’’, que nio

Superlotados, os veiculos nio tém a minima seguranca

permitem, por exemplo, que
uma kombi com placa de Mo-
reno venha operar no Cabo,
Jaboatdo ou Paulista, e vice-
versa.

Até a capital, até bem
pouco tempo invulneravel a
este tipo de transporte, aos
poucos ja estd sendo invadi-
da pelas kombis. No Cais
de Santa Rita, em pleno cen-
tro do Recife, ja se nota, prin-
cipalmente nos finais de tar-
des, junto ao terminal de 6ni-
bus da RMR, a formac¢do
de filas e os gritos de moto-
ristas e trocadores aliciando
passageiros para Moreno, Iga-
rassu ou Paulista.

SOLUCAO POSSIVEL — Se as auto-
ridades envolvidas no problema nio
tomam nenhuma iniciativa pra solu-
ciona-lo, a questfio tende a arrastar-
se por tempo indefinido com um agra-
vante. Diante da impunidade dos
atuais motoristas e proprietarios de
kombis, novos veiculos virdo integrar-
se a frota existente.

Para deter a escalada do transpor-
te pirata em Pernambuco, a solucio
pode estar nas mios das autoridades
estaduais. Uma medida eficaz seria
acabar com 0 monopdlio na explora-
¢do das linhas intermunicipais incenti-
vando a concorréncia entre, pelo me-
nos, duas empresas em cada linha
que liga o interior A capital, onde o
fluxo de passageiros tem alta deman-
da, e fomentando a cada dia o apri-
moramento dos servigos oferecidos
ao passageiro.

Tendo a sua disposi¢cio Onibus
confortdveis e quadro de horarios ri-
gorosamente cumpridos, dificilmente
o passageiro deixara a tranqiiilidade
de uma viagem nestes coletivos, op-
tando pela inseguranca das kombis
em precarias condigdes de funciona-

mento usadas atualmente.

Por outro lado, seria ne-
cessdrio reequipar a Policia
Rodoviaria Estadual, dando-
lhe condi¢des para realizar
um trabalho de fiscalizacio
adequado. Pelo menos, te-
mos certeza de que, assim,
o problema comecaria a ser
minimizado.

Estas, as opinides de ele-
mentos ligados ao Departa-
mento de Estradas de Roda-
gem de Pernambuco, tnico
orgdo que se sensibilizou
com o problema, embora re-

3 conhecendo, por ora, sua.in-
# capacidade para tomar qual-
quer iniciativa.
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Na regiao metropolitana de Sao Paulo, o transito
produz um Chernobyl por més. A engenharia de
trafego & uma arma eficaz para combater este quadro

Com uma area de oito mil quilé-
metros quadrados, contingente popu-
lacional de dezesseis milhdes de habi-
tantes e frota circulante superior a
trés milhdes de automoveis, os trinta
€ oito municipios que formam a re-
gido metropolitana de Sdo Paulo en-
frentam graves problemas no setor
de transportes.

Quanto a seguranga de transito,
tais problemas se iniciam até mesmo
pelo seu dimensionamento. E que sim-
plesmente inexiste uma coleta sistema-
tica de dados a respeito. Em toda a
regido metropolitana, apenas 0 muni-
cipio de Sao Paulo conhece sua quan-
tidade de vitimas do transito. E, ob-
viamente, ndo sio poucas. Durante
1987, foram registrados 126 023 aci-
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dentes na cidade, os quais ocasiona-
ram 2 981 mortes e deixaram 59 545
pessoas feridas.

““O transito de Sdo Paulo ¢é res-
ponsavel pela devastagio equivalente
a um Chernobyl por més’’, declara
Getulio Hanashiro, Secretario dos Ne-
g0cios Metropolitanos. A dramaticida-
de da comparagio do secretario s6 po-
de ser ultrapassada pela dificuldade
para a viabilizacdo de medidas que re-
duzam efetivamente este quadro.

Na esfera do poder publico, a Se-
cretaria de Negdcios Metropolitanos
possui poder fiscalizador sobre as
acdes dos municipios paulistanos.
Portanto, enquanto as ac¢des sio dis-
cutidas a nivel metropolitano, a execu-
¢do de obras se encontra a nivel e in-
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teresse de cada municipio. ““Isto re-
sulta, muitas vezes, em medidas con-
flitantes para a solucdo dos mesmos
problemas’’, aponta Hanashiro.

A regido metropolitana possui
dois féruns para o debate e aprova-
¢do de medidas relacionadas ao trans-
porte. A primeira instincia — Cima-
ra Metropolitana de Transportes, reg-
ne representantes de todos os munici-
pios para a discussdo das acdes pro-
postas. As medidas que encontram
consenso sdo aprovadas pelo Conse-
lho Deliberativo da Grande Sdo Pau-
lo — Codegran, 6rgdo que congrega
0s varios prefeitos.

Menor densidade
de trafego
faz menos vitimas

Na agenda dessas reunides, nio
s€ encontram pequenas obras, mas
sim grandes projetos, como, por exem-
plo, o anel metropolitano. E certo
que modificar o tracado do sistema
viario da regido metropolitana  pre-
dominantemente radial trara
maior seguranga de transito. Questio
discutida desde os anos cinqiienta,
as vias perimetrais comecaram a sair
do papel na década de 70, apds mui-
tas modificagdes nos projetos e cus-
tos, devido 4 ocupaciio das areas em
seu trajeto.

TRANSPORTE MODERNO - Junho, 1988



As perimetrais se caracterizam
por tangenciar o centro da cidade,
ao contrario das radiais, que conver-
gem para a regido central. O maior
beneficio decorrente das perimetrais
¢ a possibilidade de viagens inter-re-
gionais sem a necessidade de transpor
o pesado trdnsito da regido central.

Em termos de seguranga viaria, a

vantagem de uma menor densidade.

de trafego pode ser exemplificada atra-
vés de uma outra circunstancia. A cri-
se econOmica brasileira de 1982 tor-
nou quase proibitiva — para grande
parte da populagio — a intensa utili-
2acdo do automovel. ‘“Coincidente-
mente’’, os acidentes de transito en-
tre os anos de 1982 e 1984 diminuiram
sensivelmente na cidade de S3o Pau-
lo (veja quadro).

A partir de 1985, pode ser observa-
da uma nova elevagido nos indices,
tendéncia que é confirmada no ano
do cruzado, e que reflui em 1987,
apos as sucessivas ressacas dos pla-
nos econdmicos. ‘“‘Embora ainda pre-
liminares, estes dados devem ser con-
firmados, uma vez que o aumento
da circulagdo de automoveis, duran-
te 1986, foi visivel”’, aponta Eduar-
do Junqueira Reis, coordenador do
Departamento de Seguranga de Tran-
sito da Companhia de Engenharia
de Trafego — CET, o6rgio ligado a
prefeitura paulistana.
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Gold: projetos realmente eficazes

Além do acompanhamento das
macrotendéncias na seguranga de tran-
sito, a CET realiza projetos compro-
vadamente eficazes, embora de abran-
géncia inferior. A partir de sua cria-
¢do, em 1973 fruto de um acordo
entre a prefeitura paulistana e o De-
tran, 6rgio constitucionalmente res-
ponsavel pelo trinsito no estado
a cidade de Sdao Paulo transformou-
se num imenso laboratorio de pesqui-
sas na area da seguranga.

Como nio poderia deixar de ser,
a restri¢do ao trafego de veiculos —
ou pelo menos, a velocidade com que
¢é realizada € um ponto comum a
maior parte desses projetos.
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Entre vitimas
fatais, pedestres
sao a maioria

O resultado dos esforgos da CET
na area de seguran¢a de transito po-
dem estar embutidos na recente dimi-
nui¢do dos pedestres entre as vitimas
fatais de transito paulistano. Em
1987, foram registrados 1 751 mortes
de pedestres, indice 4% inferior aos
1 812 atropelamentos de 1986. A pri-
meira vista, o decréscimo alcangado
durante 1987 pode parecer pequeno,
mas ¢ altamente reconfortador dian-
te dos 19% de acréscimo da morte
de pedestres, comparando-se os anos
de 1985 e 1986.

‘““Embora néo se possa creditar es-
se decréscimo a qualquer situagio es-
pecifica, deve-se lembrar que existia
pouco mais de uma centena de lomba-
das na cidade, em 1983, total que ho-
je ultrapassa a casa de trés mil’’, ana-
lisa Eduardo Junqueira.

A for¢a das pequenas obras no
combate aos acidentes de trinsito en-
contra defensores em todos 0s proje-
tos, na 4rea de seguranga de trafego,
realizados em varios paises — as
quais, obviamente, foram além, nio
se restringiram a estas medidas. ‘‘Pai-
ses como Japao, Franca, Alemanha
e Inglaterra alcangaram grandes oti-
miza¢des na diminui¢do de acidentes
adotando pacotes de medidas, que
nio se relacionavam apenas a enge-
nharia de trinsito, mas que os conti-
nhamr *’, enfatiza Philip Gold, consul-
tor de Transportes da Vetec Engenha-
ria, um especialista na area de segu-
ranca de transito.

Philip, quando esteve a frente de
um grupo ligado a questio, na CET,
elaborou um interessante trabalho vi-
sando reunir uma argumentagio téc-
nica sobre a prioridade de investimen-
tos na area da engenharia de transi-
to. Para tanto, foram escolhidos no-
ve projetos implantados na cidade.
Estas interveng¢des foram cataloga-
das, em ordem crescente, de acordo
com a quantidade de trabalho necess4-
rio — a primeira constou de uma me-
lhor sinalizag¢@o vertical, enquanto a
ultima recebeu completa sinalizagio
vertical e horizontal, ilhas de con-
creto e completo equipamento sema-
férico.

Os acidentes ocorridos no ano
imediatamente anterior, nestes locais,
foram pesquisados, assim como os
que ocorreram durante o primeiro
ano da implantagdo. O objetivo de
Philip foi demonstrar a viabilidade
econdmica destas obras, através da
obtencdo de custo/beneficio de eﬂ’
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Assessoria Técnica para Compra
de Produtos Scania

O Concessionario Scania proporciona
a seus clientes completa orientacéo
técnica e financeira. Oferece também
cursos de Geréncia Operacional

de Frotas.

Assessoria em Financiamentos

O Concessionano Scania da completa
assessoria no contato com instituicoes
financeiras e na andlise das linhas de
crédito mais adequadas.

Servigos de Despachante

O Concessionario Scania da assessoria
profissional junto aos orgaos estaduais
de transtito.

Comunicacoes

O Concessionario Scania coloca a
disposi¢ao dos clientes uma eficiente
rede de comunicacdo, atraves de
telefones, telex e radio.

Consorcio

O Consorcio Nacional Scania oferece
total garantia na compra de caminhdes
ou dnibus.

Entrega Técnica

O Concessionario Scania orienta
detalhadamente o cliente e o motorista,
para que obtenham o desempenho
correto do novo veiculo.,

Verificagoes Gratuitas

Através do Concessionario, a Scania
apresenta um servigo inédito na industria
automobilistica brasileira: a prova das 9,
que oferece verificagoes e assisténcia
gratuitas durante os primeiros 60000 km.
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Cursos para Mecéanicos

O Centro de Treinamento de Servicos
da Scania da cursos paramecanicos dos
Concessionarios, clientes, frotistas e
autarquias.

Cursos para Motoristas e Instrutores
de Motoristas

Ministrados nos Centros de Treinamento
de Servigo de Sao Paulo, Belem, Londrina,
Porto Alegre ou no Concessionario
Scania.

Cursos para Pessoal Administrativo
Visam suprir o pessoal administrativo,
envolvido com produtos Scania,

de todos o0s recursos e conhecimentos
basicos.

Box de Servi¢os Rapidos

O Concessionario Scania oferece
equipes especificas para o atendimento
rapido de pequenos Servigos ou reparocs.

Servico S.0.S.

Basta um simples telefonema a
Consultoria Tecnica do Concessiondrio
Scania mais proximo para que seja
acionado imediatamente o atendimento
de emergéncia, em qualquer ponto do
Brasil. '

Pecas Genuinas

O Concessionario Scania, com mais de
100 pontos de venda em todo o Pais,
mantem estoques completos de Pegas
Genuinas.

Entrega de Pegas Genuinas a
Domicilio

Controlados por computador, os pedidos
de Pegas Genuinas podem ser entregues
no local onde se encontra o veiculo.

O melhor apoio que um caminhao, (3



Componentes & Base de Troca
Mediante orgamento fornecido pelo
Concessionario Scania, o cliente pode
optar por componente recondicionado,
abase de troca.

Manutengao Programada

Mesmo apds o término do prazo de
garantia, 0 veiculo passa por revisdes
regulares, de acordo com um contrato
de manutengao.

Garantia de Pegas e Servicos

» A Scania garante por 6 meses todos 0s
servicos executados pelos técricos de
seu Concessionario, bem como as Pecas
Genuinas que tenham sido colocadas
em suas oficinas.

Recuperacdo de Componentes

O Concessionario Scania providencia a
recuperagao de componentes
desgastados como motores, cAmbios,
diferenciais etc.

Hospedagem para Motoristas

Os Concessionarios Scania oferecem
hospedagem confortavel e segura
ao motorista, enquanto é realizada a
manuten¢ao de seu veiculo.

Cadastro Integrado

Através do Cadastro Integrado, sao
obtidos servigos e pegas aplicadas nas
oficinas dos Concessionarios Scania de
todo o Brasil, sem necessidade de
pagamento imediato.

Aplicacgoes Atipicas

Cargas longas, indivisiveis, especiais

ou extra-pesadas sao transportadas com
eficiéncia, gragas a integragcéo e
adequagao dos principais sistemas dos
veiculos Scania.

Literatura Técnica

Material de apoio técnico para
proprietérios, motoristas, mecanicos e
pessoal envolvido com os produtos
Scania.

Acessorios

A Scania oferece uma grande
variedade de acessdrios adequados
para equipar seus caminhdes.

Scania Utilidades

Uma linha de Uteis artigos, que
podem ser adquiridos em qualquer
Concessionario Scania.

Rede de Concessionarios

Empresas de sdlida estrutura e
modernas instalagbes formam a Rede .
de Concessionarios Scania distribuida
estrategicamente nos principais
corredores de transporte do Brasil.

Pormotivos delocahizagao e de espago. alguns Concessionarios podem naoter disponiveistodas 0s servigos Pro Scania

O desenvolvimento do mercado exige cada vez mais
capacidade profissional do homem e melhor desempenho
operacional da maquina.

N&o medindo esforgos para implementar estes servicos
em todos os seus Concessionarios, a Scania pde a sua
disposi¢ao as armas necessarias para enfrentar as exigéncias
do mercado. Todas elas fazem parte do Pro Scania Programa
Scania de Atendimento.

O Pro Scania é o melhor aliado que
vocé pode ter na guerra diaria do
trabalho, da concorréncia, do cliente,
dos resultados finais. Procure ¢ seu
Concessionario Scania.

O Pro Scania foi feito para voc

especializada em transporte pesado

ou motor pode ter antes,durante e apés a



preendimentos do género. ‘‘Na ques-
tdo de custo social dos acidentes de
trinsito, nos restringimos aqueles ime-
diatamente decorrentes do fato, tais
como conserto de veiculos, atendimen-
to médico hospitalar, ambulancia etc.
Néo foram incluidos quaisquer tipos
de custos imaginarios, como o valor
da vida de uma pessoa’’, cita o espe-
cialista.

Como premissa basica para a via-
bilidade econémica de uma ac¢do do
género, foi estabelecido que uma im-
plantacio eficaz é aquela cuja meta-
de do custo seja recuperado no pri-
meiro ano de existéncia, ‘‘um indice
considerado 6timo em qualquer tipo
de engenharia”, diz Philip.

A viabilidade
econdmica
das pequenas obras

Como se pode perceber (veja qua-
dro), das nove instalagdes pesquisa-
das, apenas duas ndo atingiram a mé-
dia considerada. Em comum, ambas
apresentam uma quantidade de traba-
Iho superior as demais, incluindo,
na de niimero 4, ampla sinalizaco ho-
rizontal e ilhas de concreto, servicos
que devem ser acrescidos, na de ni-
mero 9, a instalacdo de um comple-
to equipamento semaférico (veja des-
cricdo dos projetos).

No total geral, para um gasto de
Cr$ 94,9 milhoes atingiu-se um bene-
ficio de Cr$ 2 682,8 milhdes, com
uma média de custos/beneficio da or-
dem de 57% (o estudo foi realizado
em maio de 1985).

“Deve-se enfatizar que nio esta-
mos falando de custos imaginarios,
e sim de dinheiro que é gasto e que,
portanto, poderia ser realocado atra-
vés da disseminacdio deste tipo de
obra”’, declara Philip.

As dificuldades de tal dissemina-
¢do podem ser creditadas & insensibi-
lidade das autoridades para a ques-
tdo, passando pela falta de verbas e
até mesmo a inexisténcia de equipes
especializadas no assunto. A prépria
CET, por exemplo, ndo possui infra-
estrutura para a implantacdo de pe-
quenos projetos, que acabam sendo
realizados pela Secretaria de Obras,
empreiteiras e até mesmo moradores
dos locais afetados.

Essa multiplicidade de agentes exe-
cutores de projetos também influi
na sua qualidade. Muitas obras aca-
bam por tomar caracteristicas total-
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Reducao do nimero de acidentes

Projetos

Implantados

1 Mai/82

2 Jun/82

3 Mai/82

4 Abr/82

5 Fev/81

6 Abr/82

7 Jul/82

8 Jan/81

9 Jan/81

Total

S$/V  sem vitima

Numero de acidentes de trinsito registrado x ano

Ano

1980 (1)
1981 (1)
1982 (1)
1983
1984
1985
1986
1987 (2)

Acidentes
S/V C/vV Atr.
Antes 3 3 0
Depois 1 0 0
Antes 7 1 1
Depois 1 0 0
Antes 4 5 5
Depois 7 4 0
Antes I 0 4
Depois 1 0 0
Antes 5 4 8
Depois 4 1 I
Antes 7 1 4
Depois 1 0 0
Antes 11 1 12
Depois 14 1 1
Antes 6 3 14
Depois 5 2 3
Antes 2 1 8
Depois 1 0 0
Antes 46 19 56
Depois 35 8 5
Redugdo 11 11 51

C/V  com vitima

Acidente Acidente
sem vitima com vitima Atropelamento
93 783 24 457 28 465
88 126 23 897 23 373
92 963 26 135 22 607
79 332 28 238 22 063
67 555 25 996 20 134
76 131 27 434 20 247
86 322 29 185 21 688
83 668 26 801 15 554

(1) Valores ajustados a sistematica atual de obten¢ao de dados.
(2) Dados preliminares. Dados finais em processamento.

Ano

1980
1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987

Nuamero de vitimas de transito x ano

Ly 3 Vitimas fatais
Feridos Pedestres  Passag./Cond.
70 019 1 580 750
63 567 1677 688
66 671 1 486 781
69 689 1394 868
63 569 1 489 1 001
66 070 1515 1 044
70 284 1 812 1073
59 545 (4) 1751 1230
(3) Estimativa CET (4) Valor preliminar

Atr

121
48

73

atropelamento

Total

146 705
135 396
141 706
129 633
113 685
123 812
137 195
126 023

Total

2330
2 365
2 267
2262
2 490
2559
2 885
2 981
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Sinalizaciio vertical eleva seguranca

Descricdo dos Projetos

FOTOS Robson Martins

Faixa de seguranca no vale do Anhangabaq: pequenas obras sdo baratas e eficazes

Custo social dos
acidentes de transito
Tipo Custo social
(base: maio/85*)

Cr$ milhdes

Sem vitima 7,4

Com vitima 29,7

Atropelamento 44,6

Inclui:

Conserto de veiculos

Atendimento médico/hospitalar
Ambulancia

Atendimento policial de transito
Atendimento policia técnica

Bombeiros  busca e salvamento
Congestionamento de transito

Conserto de equipamentos urbanos
Perda de produ¢io

Previdéncia social

(* Para atualizacdo, 1 ORTN em maio/85
tinha o valor de Cr§ 38 208,45, enquanto
uma OTN em maio/88 estava cotada em
Cz$ 1 135,27).

Retorno dos investimentos

local: Rua Orlando Murgel esqui-
na R. Acécio Vasconcelos
obra: sinalizagfio vertical; lombada.
local: Rua Pedro de Toledo
obra: sinalizagdo vertical e horizon-
tal.
local: Estrada de Lageado
obra: sinalizacdo vertical, ilha de
concreto.
local: R. Agua Comprida esquina
R. Teles Peixoto
obra: sinalizagdo vertical e horizon-
tal, ilhas de concreto.
local: R. Francisco Matias da Silva
esquina Av. Abel Tavares
obra: sinalizagdo horizontal e verti-
cal.
local: Pg¢a. Marumbi (Pca. Mangel
de Mesquita)
obra: sinalizagdo horizontal e verti-
cal (regulamentaciio e adver-
téncia); canalizagdo de pris-
mas de concreto e tachdes;
disciplinamento de trafego.
local: nio existem dados
obra: néo existem dados
local: Rua Melo Peixoto
obra: sinalizagdo vertical, horizon-
tal e semaférica. )
local: Pga. Armando Arruda Perei-
ra esquina Rua Azor Silva
obra: sinalizagiio vertical, horizon-
tal e semaférica.
Beneficio*
Projeto Cr$ milhoes
Maio/85
1 104,0
2 118,9
3 230,4
4 178,4
5 408,7
6 252,7
7 468,2
8 527,6
9 393,9
Total 2 682,8

B Beneficio C  Custo

Custo B
Cr$ milhoes
Maio/85 0,5C
1,0 198
3,7 64
45 101
7,5 48
8,9 92
10,1 50
13,1 72
16,6 63
29,4 27
94,9 57

k]

* no primeiro ano apds a implantagao
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mente opostas a sua inteng¢do. O ca-
so das minirotatérias é tipico, pois al-
gumas foram construidas com raio su-
perior ao indicado, permitindo a pas-
sagem simultinea de dois carros —
0 proposito desta obra seria impedir
tal caracteristica. J4 as lombadas, cu-
ja construgio pelos proprios morado-
res da rua foi liberada, trouxe conse-
qiéncias ainda mais danosas. E que
comecgou a proliferar, na cidade, ca-
sos de lombadas com transposicio im-
possivel para os automdveis.

““Nao ¢ necessaria nenhuma su-
perestrutura para a adogao destas me-
didas, porém, a criagdo de pequenas
equipes especializadas tende a evitar
problemas como as ocorridos em Sao
Paulo’’, analisa Philip, comentando
a experiéncia realizada no bairro lon-
drino de Westminster. Nesse local,
uma equipe de seis pessoas (incluin-
do datilografo) iniciou o estudo e im-
plantacdo de empreendimentos do gé-
nero, atingindo indices de eficacia in-
questionaveis.

No corolario de medidas adotadas
em Westminster se encontram verda-
deiros sonhos dourados para os mora-
dores das grandes cidades. Por exem-
plo, a simples mudanca de ciclo de se-
maforo, em alguns locais, atingiu
uma média de 32% de reducio de
acidentes. Ja a colocagio de lampa-
das de alta intensidade em semaforos
antigos ocasionou 24% menos atrope-
lamentos. A melhor iluminacio de
vias reduziu em 50% a morte de pe-
destres, etc., etc. Uma boa dica para
prefeitos, ja que a implementagio
dessas obras talvez seja muito mais
simples que a discussdo de projetos
de vulto. _J



00leoUrsa LA3 €0 dleo
da protecao total.

Com ele, vocé poe sua frota na estrada
e fica trangiilo.

Enquanto elaroda, o Ursa LA3
vai limpando e lubrificando os motores.
Vai trabalhando para voce.

Porque uma coisa é certa. La dentro,
ondevocé naové, o UrsaLA3 éaindamelhor,
protegendo contra corrosao e desgaste,
resistindo a oxidacdo.

E sua estrela protetora.

OLEO pARA MOTOR pIESE"

ConTeypo1LTAO.

TEXACO

Marfak MP2 é a graxa de alta
tecnologia desenvolvida pela Texaco para dar
0 maximo de protecao a sua frota.
Deixe a lama, a poeira e o desgaste do
dia-a-dia fora de sua rota.
Marfak MP2 tem a consisténcia e a aderéncia
que Voce precisa para rodar macio,
sem ruidos, com toda seguranca e economia.
Marfak MP2 ¢ Texaco,
sempre um passo a frente,
desenvolvendo produtos que
aumentam seu

desempenho e seus lucros.
TEXACO



Seguranca

O EXEMPLO
EUROPEU
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Na Europa, uma frota de 120 milhdes de veiculos causa
50 mil mortes por ano. No Brasil, uma frota dez vezes menor
consegue matar anualmente outras 50 mil pessoas

O aparador de dgua na roda do caminhio mostra o cuidado europeu com a seguranga

Atravessar uma rua na Inglaterra
ou Alemanha pode ser uma experién-
cia formidavel para brasileiros: desco-
bre-se que as faixas de pedestre fun-
cionam. As ‘“‘zebras’ sio respeitadas
por pedestres e motoristas e transfor-
mam-se num valioso componente da
infra-estrutura urbana que, por igno-
rancia e desleixo, ndo é completamen-
te explorado no Brasil.

Este € apenas um dos muitos fato-
res que fazem as ruas européias dez
Vezes mais seguras que as brasileiras.
As estatisticas ndo mentem: na Euro-
pa, uma frota de 120 milhdes de vei-
culos causa, por ano, 50 mil mortes
em acidentes; no Brasil, uma frota
dez vezes menor (cerca de 13 milhoes)

consegue matar outras 50 mil pessoas
anualmente.

Mais significativa ainda é a tendén-
cia verificada nos acidentes nas duas
areas. Enquanto no Brasil o nimero
cresce sem parar, na Europa eles es-
tao em decadéncia. Entre 1972 e 1986,
a frota de veiculos cresceu 65% nas
ruas e estradas européias, enquanto
o numero de acidentes caiu 30%.

INTERESSE — Caminhos para o tran-
sito mais seguro nio sio segredo pa-
ra ninguém, muito menos para as au-
toridades brasileiras: melhoria da in-
fra-estrutura (estradas, sinaliza-
¢d0...), carros mais seguros e, princi-
palmente, educagdo do pedestre e do
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motorista. O lltimo aspecto é impor-
tante porque, tanto na Europa como
no Brasil, cerca de 90% dos aciden-
tes ainda sao causados por falha hu-
mana (ver quadro).

As diferengas entre a seguranca
de transito na Europa e Brasil podem
ser parcialmente explicadas pela dife-
renga de recursos financeiros: com
mais dinheiro, pode-se investir mais
na seguranga. Ha, porém, o fator cul-
tural. Embora longe da perfeicao,
Os governos dos paises europeus pare-
cem muito mais atentos e atuantes so-
bre a questdo que o brasileiro. Além
disso, a propria sociedade reage de
maneira diferente diante do assunto.
La, o interesse e a preocupagdo sido
maiores.

Comissdes e orgios do governo
dedicados a questdo da seguranga de
transito comegaram a surgir na Euro-
pa ha mais de cingiienta anos. Datam
da mesma época associagdes privadas
de defesa do pedestre e motorista.
Em 1953, os departamentos de trans-
porte dos paises europeus criaram
uma comisso internacional para dis-
cussdo e sugestdo de medidas para
um transito mais seguro, que funcio-
na até hoje.

Assim, a resposta da comunida-
de diante de um problema ¢ mais ra-
pida. Em 1986, um 6nibus cruzou a
divisoria das pistas na M25 (que circu-
la Londres, na Inglaterra) e se chocou
contra um caminhdo. O passageiro
do banco da frente foi projetado pa-
ra fora e morreu (a finica vitima fa-
tal). Isso levantou a questio dos cin-
tos de seguranga para a primeira filei-
ra de bancos nos 6nibus, agora em
discussdo entre o parlamento, o go-
verno e os fabricantes de 6nibus do
pais. A recomendagdo pode virar lei
em breve.

FISCALIZACAO — Nio ¢ de se es-
tranhar, ainda, que, onde o poder ju-
diciario ¢ mais eficiente e onde a fis-
calizagdo policial existe, as recomen-
dagdes por seguranga nas estradas
apresentem melhores resultados.

Em 1972, mais de 16 mil pessoas
morreram em acidentes de transito
na Franca, um recorde que chocou
0 governo € a opinido publica. Foi en-
tdo criado, dentro do ministério dos
Transportes, um departamento volta-
do para a seguranga das estradaE._J’



Em 1973, o lobby comegou a funcio-
nar, com a aprovacao da obrigatorie-
dade do uso de cinto de seguranca e
com a imposi¢do dos limites de velo-
cidade nas estradas. Ao lado de uma
campanha educacional no radio e
TV, a policia fez com que as novas
leis (mal recebidas pela popula¢édo)
fossem cumpridas. Desde entdo, as es-
tatisticas de acidentes estdo em deca-
déncia. Em 1986, com uma frota 56%
maior que em 1972, as ruas e estra-
das francesas mataram 11 mil pes-
soas, 34% a menos que quatorze
anos antes.

Na Inglaterra, em 1976, o gover-
no descobriu que 36% dos acidentes
de transito com mortes envolveram
motoristas alcoolizados. Desde en-
tdo, campanhas anuais contra o abu-
so de bebidas alcodlicas sao divulga-
das no Natal e no verdo e, dez anos
depois, o indice tinha caido para
25%. Mais uma vez, a policia teve pa-
pel importante: cerca de 100 mil car-
tas sdo retidas anualmente na Ingla-
terra por problemas relativos ao al-
cool. O “‘bafémetro’’ logo pode tor-
nar-se compulsorio no pais, o que de-
ve aumentar o poder de coer¢do da
policia.

Por outro lado, a simples atencéo
para questdes Obvias pode mostrar-
se eficiente. Ha oito anos, o gover-
no irlandés rendeu-se as criticas, reco-
nhecendo a precariedade da malha
viaria do pais. Um programa de eli-
minagio dos ‘‘pontos negros’’ coloca-
do em pratica é hoje apontado co-
mo a principal responsavel pela redu-
¢do do numero de acidentes em 39%
nestes oito anos. Na Alemanha, Ho-
landa e paises escandinavos, peque-
nas cidades tém conseguido bons re-
sultados com a ado¢do de medidas co-
nhecidas dos brasileiros: lombadas,
valetas e estreitamento das ruas redu-
zem a velocidade dos veiculos, baixan-
do a ocorréncia de acidentes.

ANO DE SEGURANCA — O pano-
rama europeu é melhor que o brasilei-
ro, mas também tem seus pontos fa-
lhos. A situagdo varia de acordo com
cada pais, e estd relacionada com as
condi¢des econdmicas € culturais de
cada um. Tornaram-se pate do ‘‘ve-
rdo europeu’’ os inumeros acidentes
envolvendo dnibus de turistas nas cos-
tas da Espanha, pais onde os motoris-
tas que brecam no sinal vermelho cor-
rem o risco de levar uma batida por
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tras. Os gregos sdo tidos como os
‘“‘piores’’ motoristas da Europa, uma
fama talvez injusta, ja que eles tém
de dirigir pelas piores estradas da Eu-
ropa. Na Italia, onde a regra ¢é dirigir
agressivamente, as faixas de pedestre
sdo tdo respeitadas como no Brasil e
a buzina ¢é tdo usada quanto o acelera-
dor. Em Paris, os cruzamentos sido
freqiientemente fechados nos sinais
vermelhos.

Essas diferengas tém preocupado
as autoridades porque, em 1992, a Co-
munidade Econdmica Européia sera,
na préatica, efetivada.

Fronteiras deixardo de ser barrei-
ras; legislagdo e taxas serdo abolidas
de forma ampla e substituidas por ou-
tras comuns a todos os membros. O
risco de acidentes pode aumentar.
Por isso, a CEE organizou em 1986
o0 Ano Europeu de Seguranga nas Es-
tradas, para ampliar a discussdo e
buscar solu¢des para problemas espe-
cificos e detalhar um cédigo de segu-
ranga comum a todos os doze paises
da comunidade.

Muito criticado em sua organiza-
¢80 e alcance, o Ano de Seguranga te-
ve o mérito de, pelo menos, recolo-
car a questdo na ordem do dia. To-
dos os governos europeus foram obri-
gados a se posicionar sobre o assun-
to, por exemplo. Além disso, idéias
j& postas em pratica em certos paises
comegam agora a chegar a outros, co-
mo é o caso dos aparadores de agua
colocados sobre as rodas dos cami-
nhdes. Em alguns casos, eles reduzem
a nuvem de dgua em até 60% em
dias de chuva, melhorando a visibili-
dade de quem vém atras. Ja lei na In-
glaterra, os aparadores de agua po-
dem tornar-se obrigatorio na Franca
e Alemanha a partir de 1989.

REPETICAO UTIL — Resultados
praticos do Ano de Segurancga sdo ain-
da dificeis de serem medidos. Nao
se pode negar, porém, que o carater
“‘oficial’’ do evento deu-lhe grande im-
portancia. Seguranca, assim, virou no-
ticia. Conforme lembrou Barbara Sa-
bey, do Transport and Road Research
Laboratory, 6rgdo do Departamento
de Transporte inglés, orientagéo e en-
sino em seguranga de transito devem
ser continuos, pois, a cada ano, uma
nova geracdo de pedestres e motoris-
tas atingem as ruas.

S6 com o ensino permanente,
uma sociedade aprende a usar e res-
peitar as faixas de pedestre.

FOTOS. Divulgagdo
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Frenagem: uso da ABS faz a diferen¢a

Tecnologia
facilita tarefa
de dirigir

O homem nio estd conseguindo
aprimorar-se ao volante na mesma ve-
locidade com que automdveis e cami-
nhdes tornam-se mais sofisticados e,
ironicamente, mais seguros. Para a
Daimler-Benz, fabricante dos cami-
nhdes Mercedes-Benz, o erro huma-
no acontece principalmente pela fal-
ta de treinamento do motorista, ama-
dor ou profissional, diante do comple-
xo ato de dirigir.

Numa recente entrevista a revista
inglesa Truck, o chefe de Desenvolvi-
mento de Caminhdes da Daimler,
Ernst Gohring, denunciou que, enquan-
to os pilotos de avido realizam testes
regulares (dois por ano) e treinamen-
to constante com novo equipamento,
os motoristas submetem-se apenas
ao teste de habilita¢do para tirar a
carteira e, depois, nunca mais passam
por avaliagdes.

Exames falhos ou incompletos po-
dem produzir motoristas desprepara-
dos, cuja conduta desapropriada vai-
se repetir por todos os quilometros
que esses cidaddes gastarem atras de
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um volante. No caso de motoristas
de caminhao, sdo raras as empresas
que submetem seus empregados a trei-
namento, diante de novos veiculos,
equipados com novos motores, cam-
bios semi-automaticos, novos siste-
mas de freios etc. Com o desenvolvi-
mento da eletrdnica, todas estas areas
tém-se modificado substancialmente
nos ultimos anos.

PEDINDO DEMAIS — Outro ho-
mem da Daimler-Benz, Arthur Misc-
hke, do Departamento de Pesquisa e
Desenvolvimento, afirma que a falta
de treinamento agrava-se com as exi-
géncias do transporte colocadas hoje
sobre o motorista (pontualidade, rapi-
dez). Embora o excesso de velocida-
de seja sempre o fator apontado co-
mo causador de acidentes provocados
por falha humana, Mischke desvia
parte dessa responsabilidade para o
stress do motorista.

Um motorista desgastado ao vo-
lante tem sua capacidade de decisdo
afetada. Ernst Gohring lembra que
0 cérebro humano pode analisar en-
tre doze e dezesseis informacdes dife-
rentes por segundo, e que dirigir é
uma atividade complexa. Ele cita
um exemplo. Descendo uma colina,
em curva, entrando em uma cidade,
o motorista de caminhio verifica a in-
clinagdo e o raio da curva, a velocida-
de do veiculo, a velocidade permiti-
da, condi¢des do piso, posicio e velo-
cidade dos demais veiculos na estra-
da, procura por sinais de transito
em meio ao desenho urbano, obser-
va obstaculos (canteiros, ilhas, etc.),
fica atento a pedestres e, ao mesmo
tempo, controla o caminho, aceleran-
do, mudando marchas, brecando, ma-
nobrando... Essa multipla analise po-
de ser retardada pelo cansago fisico,
afetando as decisbes a serem toma-
das pelo motorista.

MENOS, MELHOR — Partindo da
observacio destes dois fatores — trei-
namento (ou a falta de) e excesso de
trabalho —, a Daimler-Benz desen-
volveu sua filosofia de ataque ao pro-
blema de seguranca de transito. Quan-
to mais aliviado de tarefas secunda-
rias e mais dedicado a atencfo ao tra-
fego e a estrada, melhor e de forma
mais segura o motorista conduzira
seu caminhfo. Além, é claro, de mui-
to treino e aprimoramento, por cima
disso. _

Como fabricante de veiculos, a
Daimler nao pode treinar motoristas,
mas estd produzindo caminhdes que

O Topas III tem
cimbio EPS
semi-automitico,
freios ABS

e sensores
anti-travamento

exigem muito menos esforgo para se-
rem guiados. Essa teoria ganhou
maior divulga¢io quando foram lan-
cados os Mercedes-Benz Powerliners,

em 1986, na Europa. Os modelos
mais potentes e mais caros vém de fa-
brica com um cambio semi-automati-
co que reduz o ‘‘trabalho de brago”’
do motorista, contribuindo para pou-
par suas energias.

A Daimler-Benz promete, para o
futuro, mais facilidades, como a ado-
¢do de cambios totalmente automati-
cos (ndo exigindo a agdo da embrea-
gem). Segundo Mischke, a eletrdnica
esta no coragiio destes avancos, mas
isso nao significa que painéis colori-
dos e vistosos aparecerdo nos Merce-
des-Benz. Instrumentos concisos e sim-
ples sdo os preferidos. Muitas infor-
magdes, as vezes desnecessarias, atra-
palham em vez de ajudar, desviando
a atencdo do motorista do principal,
que ¢ o trafego a frente.

SEGURANCA EMBUTIDA — A
Daimler-Benz, a maior produtora de
caminhdes do mundo, esti investin-
do muito dinheiro também no desen-
volvimento de sistemas de seguranca
ativa e passiva para seus produtos,
que devem ajudar o elemento huma-
no a evitar erros.

A vitrina destes desenvolvimentos
¢ um caminhio-tanque conhecido co-
mo Topas I (sigla de veiculo com se-
guranca Ativa e Passiva Tecnologica-
mente otimizadas), apresentado no sa-
lao de Frankfurt no més de setem-
bro de 1987. .

O Topas III incorpora o cimbio
EPS semi-automatico dos Powerli-
nes, mais freios ABS (opcional anti-
travamento) e inaugura um sofistica-
do siStema que evita as rodas de gira-
rem em falso sobre superficies lisas.
Conhecido como ASR (do alemio An-
triebs Schlupf Regelung — anti-desli-
zamento, para simplificar), ele é regu-
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lado por sensores eletrdnicos nas ro-
das semelhantes aos utilizados no
freio ABS. No caso do freio, os senso-
res detectam a iminéncia do travamen-
to (parada stbita da roda) e aliviam
marginalmente a pressiao, mantendo
a freada sempre dentro de seu maxi-
mo limite. No ASR, os sensores per-
cebem a iminéncia da perda de tracio
(ou sibito aumento de rotacio das ro-
das) e um solendide na bomba injeto-
ra reduz a aceleragcao do motor leve-
mente, mantendo a tragdo completa-
mente sob controle.

O Topas tem, ainda, compacta
suspensdo de ar que permitiu baixar
o centro de gravidade do trailer em
30 cm, comparado aos tanques pa-
drdo, aumentando sua estabilidade.
O carregamento de liquidos é por
tras, por baixo, sob pressdo, com val-
vulas seladas para permitir o escape
dos gases; isso evita o vazamento
em caso de virada. O tanque tem es-
pelhos retrovisores em sua parte fron-
tal, que permitem ao motorista a vi-
sdo do ““lado cego’’ durante uma cur-
va, € que se retraem quando o cami-
nhao esta em linha reta.

Ha uma camera na traseira (liga-
da a uma TV no painel) para facilitar
manobras a ré. Na traseira, ainda,
um painel informa aos motoristas os
movimentos do caminhio (indican-
do, por exemplo, o contorsionismo
entre o cavalo e a carreta preparan-
do-se para entrar numa curva). A pin-
tura, brilhante, ¢ especial e nio pega
sujeira facilmente.

MERCADO CONSERVADOR  Ar-
thur Mischke é decisivo quando se re-
fere aos futuros Mercedes-Benz e 2 fi-
losofia da facilidade ao dirigir. No-
vOs equipamentos serdo adotados da
mesma forma que o freio ABS foi in-
troduzido, ou seja, comegando pelas
versdes mais caras, para servir de cha- k
mariz. O alto preco destes equipamell-_}’
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tos ainda afastam os consumidores
que, no mercado de caminhdes, sdo
famosos pelo conservadorismo.

A Daimler-Benz esperava ver os
ABS vendidos em 100% dos 6nibus
e 50% de seus caminhdes um ano
apos o langamento, metas longe de se-
rem atingidas. Mischke aponta que
um jogo de pneus, danificado numa
freada extrema, custa o dobro do sis-
tema ABS, o que justificaria por si

sO 0 equipamento, sem se considerar
a seguranga que ele tras. A empresa,
entretanco, continua insistindo no pro-
duto.

A eletrénica avanga rapidamente
e modernos e seguros veiculos virdo
por ai. Como lembrou Ernst Go-
hring, resta investir no elemento hu-
mano, em treinamento, aperfeicoan-
do a técnica de dirigir. E uma necessi-
dade aparente desde o surgimento
do primeiro automoével e que conti-
nua, persistentemente, a exigir aten-
cdo. >

Argentina nao faz estatisticas,
mas é severa na punicao

A Argentina, que mantém uma
frota de 4,9 milhdes de veiculos em
circulagdo, ndo dispde de qualquer
levantamento estatistico sobre aci-
dentes, tampouco promove a nivel
nacional campanhas de prevengdo
de acidentes. A exemplo do Brasil,
os departamentos de trdnsito tém
ambito estadual e as estatisticas,
quando sdo feitas, ficam em cada
provincia.

A informagdo é do responsavel
pela Comissdo Nacional de Transito
e Seguranga, orgdo do Ministério
dos Transportes da Argentina, Lo-
pes Bras, que acrescenta: ‘‘As estatis-
ticas fornecidas por diferentes Or-
gdos das provincias ndo oferecem in-
formagdes suficientes para se mon-
tar com objetividade um quadro da
situagdo a cada ano. Cada vez que
ocorre um acidente, o policial preen-
che uma ficha com questionario,
mas as informag¢des nunca sdo obje-
tivas e completas e os resultados
ndo podem ser levados a sério’’.

Como se nio bastasse essa situa-
¢do, Lopes Bras acrescenta que, em
diversas provincias, os orgdos de
trinsito sequer se preocupam em
reunir os dados em um levantamen-
to anual. “Nem todos os acidentes
sdo registrados. Em algumas provin-
cias, isso é feito quando ha vitimas
fatais, outras registram todo e qual-
quer acidente”’.

Se esse setor ainda requer organi-
zagdo, a legislagdo argentina para
disciplinar o transito pelas ruas e es-
tradas, assim como a puni¢do aos in-
fratores esta & frente do Brasil. ‘“To-
do motorista envolvido em acidente
é processado, depois de o caso ser
analisado pela Subsecretaria de

Transportes do Ministério dos Trans-
portes’’. Se for comprovada a negli-
géncia do profissional, ele pode ter
sua licenca de habilitacdo cassada
por periodo que varia de um més a
dez anos. A empresa também ¢é pas-
sivel de punigdo, caso seja apurada
sua culpa. Assim, uma empresa de
Onibus pode pagar uma multa no va-
lor equivalente a 250 até trinta mil
passagens. Da mesma forma, a em-
presa de transporte de carga paga
multa equivalente & tarifa de trans-
porte vigente, nas mesmas propor-
¢oes, a critério do juiz.

Mas, a exemplo daqui, o jeiti-
nho também funciona, como expli-
ca Lopes Bras. Se o motorista perde
o direito de dirigir um 6nibus, se qui-
ser, podera dirigir caminhdo ou taxi.
‘““As penalidades ainda sdo muito
brandas aqui’’, afirma Lopes Bras,
além do mais, ‘‘os processos demo-
ram para serem concluidos, em al-
guns casos chegam a levar anos’’,
exemplifica.

Com uma populagdo de trinta
milhdes, a Argentina tem outras van-
tagens sobre o Brasil no que se refe-
re a acidentes de transito. A topogra-
fia plana permite a construg¢do de
rodovias planas e sem curvas, por is-
so, mais seguras. As campanhas de
prevencdo de acidentes, que tém si-
do feitas pelo pais visam mais os mo-
toristas que se excedem na velocida-
de, ou que ingerem alcool, ou junto
as empresas de transporte para que
mantenham seus veiculos em boas
condi¢des de conservagdo. ‘‘Nio exis-
te um fator determinante para a reali-
zagdo de campanhas contra aciden-
tes, apenas intui¢des logicas’’, afir-
ma Bras.
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Os avancos da
eletronica trarao
mais seguranca

Na mitologia, Prometheus é a figu-
ra que roubou o Fogo dos Deuses e,
por causa disso, foi acorrentado as ro-
chas para ser comido pelas aguias.
Na Europa, hoje, Prometheus ¢ a es-
tranha sigla de um ambicioso progra-
ma de seguranga que almeja diminuir
pela metade o nimero de mortes ocor-
ridas anualmente no Continente.

Ele se traduz como Programa pa-
ra o Trafego Europeu com Alta Efi-
ciéncia e Seguran¢a Sem Precedentes.
Por tras do pomposo titulo esta a in-
tensa aplicacdo da eletrdnica no auxi-
lio do transito, variando desde siste-
mas de mapeamento e orientacio do
trafego no painel de cada veiculo até
dispositivos de autocontrole de auto-
mdoveis e caminhdes (como um ‘‘olho
eletronico’’ que se mantém sempre vi-
gilante quanto a distancia do veiculo
a frente).

O Prometheus foi estabelecido
de comum acordo entre treze empre-
sas produtoras de veiculos da Euro-
pa, partindo de uma iniciativa da Volk-

ST

swagen. Os avanc¢os em eletrénica
tém dado 4nimo aos pesquisadores
dentro do projeto. O coordenador
do Prometheus, o sueco Tage Karl-
son, ex-presidente da Volvo do Brasil,
prometeu para o primeiro semestre
deste ano um detalhado panorama
do que se conseguiu até agora. Sabe-
se que o sistema de mapeamento de
transito ja esta em testes (em escala
reduzida) na Alemanha. Transmisso-
res de sinais infravermelhos instala-
dos nos postes de rua e faréis, infor-
mam aos computadores de bordo,
nos veiculos, sobre as condi¢des do
transito a frente e os melhores cami-
nhos a serem seguidos.

Em alguns casos, porém, investiga-
dores particulares e 6rgdos governa-
mentais estdo correndo por fora, e
bem rapido, em direcio aos mesmos
objetivos do Prometheus. Um profes-
sor de tecnologia em laser, da Univer-
sidade de Brunel, na Inglaterra, criou
um canhio laser do tamanho da lan-
terna traseira de um carro. Quando
instalado e funcionando, o motoris-
ta que vem por tras vé€, quando em
distancias seguras, uma continua luz
vermelha (como se as lanternas esti-
vessem acesas). Se ele diminui a dis-
tancia, os efeitos oticos produzem
uma luz piscante, cujas pulsagdes au-
mentam de ritmo quanto mais perto
estiverem os veiculos. O feixe de luz,
que nao causa danos a visio, funcio-
na assim como um alerta muito mais
efetivo que as lanternas comuns.

Direcdo do veiculo

Velocidade no radar
diferenca de velocidade entre o veiculo autuado __

o limite permitido, medida pelo radar)

Toda a informacio de que
o tribunal precisa,
arrumada numa tnica
fotografia: hora, data,
velocidade e diregido junto
com o veiculo e o

namero da placa

As Empresas que com seus
mais sofisticados maquinarios,
dao vida nova e longa a sua
Exceléncia o PNEU.

Rua Padre Mauricio, 270 - fone: (011) 271-0244
Telex 24633 - CEP 03351 - Sao Paulo - SP



Hora

{hora, minutos, segundos} Data

Limite atual de velocidade
{108 milhag por hora)

Ainda na Inglaterra, o governo
vem pesquisando smallzagoes eletréni-
cas que podem transmitir varias e di-
ferentes mensagens aos motoristas.
Como, por exemplo, diminuindo a ve-
locidade maxima permitida em certos
trechos, na ocorréncia de acidentes,
mdlcando a necessidade de mudanga
de pistas para evitar estes acidentes
etc. As estradas seriam monitoradas
por cameras de video ligadas a cen-
tral rodoviaria e também por cabos
sensiveis ao trafego, colocados sob o
asfalto, medindo o volume de trafe-
go e dando outras informagdes que
automaticamente cuidariam de alte-
rar a mensagem da sinaliza¢3o.

O mais efetivo dos novos inventos
surgldos até o momento, entretanto,
¢ um radar-cAmera desenvolv1do na
Holanda (e ja em uso nesse pais, Sui-
¢a ¢ Alemanha), que permite ao car-
ro policial detectar o veiculo acima
da velocidade maxima permitida, foto-
grafa-lo no momento da mfragao
produzindo a foto com dados i incrimi-
nadores: placa do carro, data, hora
e velocidade no momento. Completo,
cada radar-camera custa hoje cerca
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de US$ 25 mil, mas este preco pode
cair sensivelmente 4 medida em que
outras forcas policiais ordenem suas
encomendas. Num breve teste realiza-
do na Inglaterra (que estuda o inicio
de operagdes com o sistema), na rodo-
via AS52, 115 infragdes foram detecta-
das em 68 minutos.

‘“Traffic clubs’’:
idéia genial da
resultados

Na Europa e no Brasil, nove entre
dez acidentes de transito ocorrem por
falha humana, seja do motorista ou
do pedestre. Excesso de velocidade,
abuso do alcool, falta de habilidade
para dirigir, desatengao ao atravessar
a rua, desrespeito a sinalizacdo... O
problema se manifesta das mais varia-
das formas.

O caminho para diminuir a inci-

déncia da falha humana é a educacgio
de transito. Enquanto as tentativas

e ado

num semi-rebo e quen’oseja
po apa a quee rga.

Quem sabe o0 que é bom, ndo abre m3o da qualidade
SOMA. E seja qual for a sua carga, a SOMA tem um
semi-reboque adequado para vocé: carga seca, grane-
leiro, tanque, para transporte paletizado de bebidas e
transporte de containers, bujées de gas e produtos
especiais.

Se vocé presta servigos de transporte de cargas, ou a
sua empresa possui uma frota prépria, vocé conhece a
importancia da robustez e da durabilidade desse
equipamento. Pois o semi-reboque SOMA ¢ tudo isso:
temn vida longa, é econdmico e muito forte, E vocé
quase ndo precisa parar para manuten¢ao.

Além disso, o semi-reboque SOMA ¢é o que dispde do
melhor sistema de frenagem que existe, 0 que garante
a vocé mais seguranga no transporte,

‘O semi-reboque SOMA, além de ser fabricado com

materiais e componentes de alta qualidade, ¢ o que
oferece a melhor relagdo custo/benef(cio do mercado.
E a razdo é simples: vocé transporta muito mais carga,
sem que isso implique maiores custos. E a SOMA
trabalhando ao seu lado, pelo aumento da produti-
vidade e, consegiientemente, por maijores lucros.

Na hora de renovar a sua frota de semi-reboques, puxe
pela qualidade e pela economia: escolha SOMA.,

Avenida Soma, 700 - Sumaré SP
Tel.: (0192) 73-1000 (PABX)
Telex: (019) 1923 - CEP 13170.

Muito mais carga, por muito menos,



de melhorar o treinamento € aumen-
tar o rigor dos exames de habilitacdo
para motoristas tém produzido pou-
co resultado (leia-se: motoristas des-
preparados), certas iniciativas de edu-
cacdo de pedestres, principalmente
de criangas, alcancaram sucesso. Na
Europa, a mais elogiada destas inicia-
tivas sao os Traffic Clubs, desenvolvi-
dos nos paises escandinavos.

O objetivo dos Traffic Clubs, é re-
duzir acidentes envolvendo criangas
através da melhoria da instrugdo e trei-
namento que os pais ddo aos filhos.
Isto €, os Traffic Clubs ensinam os
pais a ensinarem as criangas, além
de envolvé-las no processo educativo
através de jogos, brincadeiras, con-
cursos etc., providenciados por um
clube de verdade, com carteirinha de
s@cio e tudo.

AS GRANDES VITIMAS A inicia-
tiva merece a maior das atengdes.
Os acidentes de trnsito sdo os maio-
res causadores de mortes entre crian-
cas de até quatorze anos nos paises
desenvolvidos. Na Europa, dependen-
do de cada pais, acidentes de transi-
to sdo responsaveis por entre 25 e
50% das mortes de criangas nesta fai-
xa etaria. As estatisticas de 1983 apon-
taram que .44% dos pedestres, 36%
dos ciclistas ¢ 17% dos passageiros
de automoveis mortos em acidentes
de trdnsito na Europa naquele ano
eram criangas.

Os Traffic Clubs surgiram como
uma resposta a ineficiéncia do ensi-
no de seguranca de trinsito nas esco-
las. Embora seja matéria obrigatéria
no curriculo escolar da maioria dos
paises europeus, 0 ensino peca pela
inexisténcia de um programa coeren-
te e continuo, além do despreparo
dos professores em ensinar o assun-
to. A idéia dos Traffic Clubs vem tam-
bém corrigir uma falha ainda maior
que a das escolas: o despreparo dos
proprios pais em relagdo ao assunto.
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Quadrinhos ajudam...

Durante a década de 60, paises co-
mo a Suécia e Dinamarca descobri-
ram que a educacfo de transito passa-
da de pai para filho era inconsisten-
te e cadtica. Isso preocupou os pes-
quisadores porque, na pratica, os



... a'educar as criangas

pais sdo potencialmente os melhores
professores no assunto pela possibili-
dade da experiéncia pratica conjunta
e diaria no transito.

Desde que os Traffic Clubs surgi-
ram, entre 1969 e 1970, os resultados
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“Melhor ualid e maior durabilidade e aconfia
Opinido do presidente da EUCATUR sobre a Bateria Caterpillar.

t€ém sido encorajadores. Na Noruega,
a incidéncia de acidentes de transito
entre os membros do clube € 20% me-
nor que a verificada nas demais crian-
;as ndo afiliadas (a diferenca chega
12 40% nas zonas urbanas). Na Dina-
marca, onde o sistema surgiu em
1970, dez anos de aplicagdo reduzi-
ram acidentes de trinsito envolven-
do criangas em 75% (de 208 por
100 000 para 48 por 100 000).

O sistema funciona ainda na Sué-
cia e Finlandia. A Alemanha e Aus-
tria iniciaram seus projetos a pouco
tempo ¢ a Inglaterra ja tem prontos
seus estudos sobre o assunto.

METODO CONTINUO — Os Traf-
fic Clubs sdo organizados e operados
por entidades nacionais de utilidade
publica, com apoio do governo. Es-
sas organizac¢des t€ém acesso aos regis-
tros de nascimento e enderego de to-
das as criancas do pais. Cada crian-
¢a recebe pelo correio, pouco antes
de seu terceiro aniversario, um convi-
te de associagdio ao clube. Sdo os
pais que tomam a decisdo, pagando
pequena taxa (em média US$ 15).
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Depois de se tornar membro, ca-
da crianca recebe pelo correio um pa-
cote de material educativo a cada seis
meses, comegando em seu terceiro
aniversario e terminando ao comple-
tar sete anos. Cada pacote contém li-
vros, discos, presentes etc., relaciona-
dos ou tratando do assunto seguran-
¢a de transito.

Os pais recebem também um ma-
nual que explica o material, ensina co-
mo ele deve ser usado e justifica a
metodologia do ensino. O material
traz problemas e exercicios para se-
rem resolvidos dentro e fora de casa.
Em alguns paises, os clubes realizam
concursos € os acertadores ganham
prémios de incentivo.

A educacdo de transito é, assim,
ensinada de maneira continua e metd-
dica, dando a crianca maior conheci-
mento do meio ambiente do transito
tornando claros os perigos do trafe-
g0 ¢ motivando e ensinando o com-
portamento seguro. Aos pais, 0 méto-
do indica as limitagdes da crianca
em perceber o ambiente em que vive
¢ indica o que, como e quando ensi-
nar as criangas.

em Cascavel - PR

-

[Ploniaatiig
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Mercedes 302 - primeiro 6nibus da empresa.

Cinco mil quatrocentos e sessenta
quildmetros, essa € a distancia entre Cascavel,
no Estado do Paran4, e SantaHelena, na
Venezuela, que é coberta pelos dnibus

da EUCATUR de Cascavel, numa viagem

de 103 horas, talvez uma das mais dificeis

do mundo néo apenas em funcéo da
distancia mas principaimente por atravessar
toda a selva amazonica.

A EUCATUR, fundada em 1964 e atualmente
com cerca de 3.000 funcionarios, tem 695
veiculos cobrindo os Estados do Parana,
Mato Grosso do Sul, Mato Grosso, Sao Paulo,
Rondonia, Acre, Amazonas, Roraima, Minas

Gerais e Espirito Santo.

Trés anos atras adquiriu 30 baterias
Caterpillar. De |4 para ca a preferéncia por
Caterpillar é definitiva, segundo o Sr. Assis
Gurgacz, e hoje praticamente a metade

da frota esta equipada com essas baterias.
Atendéncia é a padronizacao devido a
melhor qualidade, maior durabilidade e
aconfianga que a marca Caterpillar
representa.

[E CATERPILLAR

damarca”,

CATERP LLAR CAT efB sdo marcas da Caterp lar Inc.
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EQUIPAMENTOS

p entesq

em segu anca

Muitos dos equipamentos e acessorios que
aumentam a seguranga do transito ainda nao sao usados
adequadamente pela maioria dos frotistas

FOTOS Mareelo Vigneron

Banda de rodagem solta nas estradas denuncia recauchutagem malfeita, que pde em risco a seguranga dos vefculos

A utilizacdo adequada de alguns
componentes € acessdrios estd indis-
soluvelmente associada & seguranga
do trénsito.

E o caso do cinto de seguranca
que, curiosamente, os vefculos sdo
obrigados a portar, mas seus ocu-
pantes nao sao obrigados a usar.

Atrds do cinto, vem o vidro lami-
nado, tornado obrigatério recente-
mente pelo Contran. A verdade, po-
rém, € que o vidro sem o cinto de
pouco adianta.

66

No caso especffico do transporte
comercial, ainda ndo se extrai todo o
potencial do tacdgrafo, um eficaz
instrumento de controle e planeja-
mento de frotas, obrigatério para
certos tipos de transporte.

Em questdo de seguranca, certos
erros deveriam ser proibidos para
frotistas. Isso &€ particularmente véli-
do para os cuidados com os pneus,
onde ainda sdo freqiientes descuidos
como a utilizacdo de rodados ‘‘care-
cas’”’, recauchutagem malfeita, abu-

so da sobrecarga, descuidos na ma-
nutengdo e escolha incorreta, que
tende a desprezar as virtudes do ra-
dial.

Muitas vezes como no caso das
caixas de cambio, freios, faréis e di-
recdo  a prépria recessdo e as limi-
tacées tecnolégicas impedem o
avango do pafs rumo a equipamentos
mais modernos.

A seguir, reportagens especfficas
sobre alguns desses equipamentos e
componentes de seguranga.

TRANSPORTE MODERNO - Junho, 1988



O cinto, ainda
pouco usado nos
caminhoes

Passados dois anos e meio da re-
vogacao da resolucdo que tornava
obrigatdrio o uso do cinto de segu-
ranga no Brasil, seu indice de utili-
zagcdo continua modesto entre os
motoristas de carros de passeio e
préximo de zero nos vefculos de
cargas. Na opinido de especialistas,
isso se deve a fatores como a faita de
educacgdo de transito, de conscienti-
zagdo do usudrio e o ndo engaja-
mento das autoridades em campa-
nhas de esclarecimento publico.

A eficiéncia desse equipamento &
comprovada. Em todo o mundo j4 se
constatou que o cinto € capaz de di-
minuir drasticamente o ndmero de
lesées e de vitimas fatais durante os
acidentes. Para o vice-presidente da
Anfavea — Associacao Nacional dos
Fabricantes de Vefculos Automoto-
res , Alcides Bracher S. Ribas, o
uso do cinto salvarian 70% das vidas
perdidas em acidentes de transito.

RAZOES - A maioria dos acidentes
envolvendo caminhées ocorre por
capotamento, principalmente em
curvas, devido as caracteristicas do
vefculo. Nesse tipo de acidente, o
vefculo € desacelerado pelo impacto
da carga ou da carroceria com o so-
lo, enquanto o motorista continua na
mesma velocidade dentro da cabina.
Estando desguarnecido de cinto de

O cinto pode salvar a vida de 70% dos que morrem em acidentes de transito

seguranga, ele pode bater a cabeca
em algum lugar, com consequéncias
imprevisiveis.

Um exemplo hipotético dessa si-
tuacdo € ilustrado pela CET — Com-
panhia de Engenharia de Trifego,
que supSe um automével se chocan-
do contra uma barreira a 50 km/h.
No instante em que a cabina estiver
desacelerando, o motorista continua
a 50 km/h, durante um décimo de
segundo que o carro leva para parar.
Na mesma velocidade ele se choca
contra o volante, pdra-brisa ou outra
parte do seu interior. Nessas condi-
¢6es, um homem de 70 quilos pode
sofrer um impacto de 7 mil quilos,
aproximadamente.

Em colisdo frontal, a cabeca & a
parte melhor protegida pelo cinto de

O cinto e a intensidade dos ferimentos

70 Ferimentos graves

Ferimentos médios

10,5

60 5 5.3 Ferimentos leves
50
40 37,5
21,5
20,4 20,3
20
10 7,8
5
Cabeca Térax Ventre
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Risco de ferimentos em geral
Com cinto de dois pontos

Com cinto de trés pontos

36,7
31
26,8

12,7
7,5 7,5
0,3
Joetho

Coxa Perna

seguranca. Segundo um estudo sobre
acidentes do Institut de Recherches
Orthopédiques, de Garches, Franga,
de um total de 553 motoristas equi-
pados com cintos, nenhum atingiu o
péra-brisa. Ao contrério, 270 de um
total de 2236 desguarnecidos do
equipamento o fizeram.

A resolugdo que revogou a obri-
gatoriedade do uso do cinto de segu-
ranca data de 13 de novembro de
1985, e foi baixada pelo Contran
Conselho Nacional de Transito. Sob
mimero 658, eéssa resolugio conside-
ra “‘equipamento obrigatério o cinto
de seguranca instalado nos vefculos
em circulagdo no territSrio nacio-
nal”, ficando seu uso facultado ao
condutor e passageiros.

DIVERGENCIAS  Uma lei espe-
cifica para tornar o uso do cinto
obrigatério divide as opinides. O su-
pervisor de frota da transportadora
Atlas, Wilson Augusto Andrade, nio
acredita que isso resolva o problema
e diz apostar numa campanha macica
de grande amplitude como solugio a
médio prazo.

Jé o diretor de filial da transpor-
tadora Cometa, Manoel Leite, acha
que a resolucdo ndo deveria ter sido
revogada. “Entendo que a norma é
necessdria, uma vez que ndo se con-
seguiu provar nenhuma ineficiéncia
desse equipamento, e sim o contré-
rio”’, diz, lembrando a morte de um
motorista da companhia ocorrida em
agosto do ano passado por nio estar
usando o cinto. O caminhdo despen-
cou de um abismo, a porta da cabina
se abriu e ele caiu em cima de uma
cerca de arame farpado.

A idéia de se aplicar a lei também
nao empolga o assessor de Diretoria
da transportadora Granero, Elio b
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Muitos produtos nio podem
€sperar para ser transportados.
Nem podem fazer viagens
demoradas.

Os caminhées certos para esse
tipo de transporte sio os
médio-pesados Mercedes-Benz.

Por serem turboalimentados,
eles cobrem as médias e longas
distAncias em tempo mais curto e
ainda com 22,5 toneladas de peso
bruto total combinado.

O transporte ganha mais forca
desde a partida da fonte produtora
até a chegada ao centro de
consumo. E com a certeza de bons
lucros para quem produz e quem
transporta.

35% amais de poténcia, 30%
amais de torque, com menor
consumo.

Os médio-pesados Mercedes-
Benzjatrazem defibricaaforcado
motor turboalimentado.

O que faz uma grande diferenca.

Os motores turboalimentados
tém maior poténcia final e mais
torque. Pelo seu desempenho, os
veiculos desenvolvem velocidades
médias mais altas nas estradas.
Mesmo quando rodam emaltitudes
elevadas ou sob forte variacio de
temperatura.

Como trabalham com rotacdes
mais baixas, os motores
turboalimentados exigem menos
mudangas de marchas. Por isso
$30 mais econdmicos e tém maior
vida util.

Tudo isso se traduz, ao final, em
maior rentabilidade para a frota.

Seguranca ¢ conforto do
comeco ao fim da viagem.

Para quem dirige, 0 Mercedes-
Benz proporciona viagens
tranq”" , seguras e confortiveis.

A comegar pela posi¢io do
motorista: a poltrona é cdmoda,
macia, anatémica, e permite
acesso ficil aos instrumentos de
comando. Ele dirige com boa

visibilidade, e faz manobras dgeis
€ suaves com a direcio hidraulica.

Para o0 caminhio, a seguranca
n3o € menor.

O sistema de suspensio tem
feixe de molas de agio progressiva,
amortecedores telescopicos e
barra estabilizadora. Isto d4 grande
estabilidade em qualquer situacio
de trifego.

A seguranga é reforcada por trés
sistemas de freios a ar comprimido.

Uma linha completa e versatil.

A vantagem dos caminhées de
motor turboalimentado para a
carga € que ela chega rapido, em
melhores condicdes.

Isto € bom para cargas pereciveis,
produtos agricolas e cargas vivas,
entreoutras. Paraacolher todaselas,
0 Mercedes-Benz médio-pesado
1318 tem uma linha completa,
com quatro variagoes de distincias
entre eixos. Em seu chassi podem
ser colocados virios tipos de
carrocaria, conforme a aplicacio
indicada.

E uma linha de veiculos que
trata igualmente bem todas as
cargas.

Uma estrutura superprotetora.

Adquirir um Mercedes-Benz
nio significa sé ter um caminhio
que faz parte da mais completa
linha de veiculos comerciais.

Significa também estar apoiado
na mais ampla rede de
Concessiondrios, no Pais, para o
exclusivo atendimento desses
veiculos.

Sao 200 Concessiondrios que se
distribuem por todos os pontos e
que oferecem todo tipo de apoio,
como assisténcia técnica aos
veiculos, venda de pegas genuinas
€ completa assessoria, antes,
durante e apds a venda. Com a
mesma agilidade e eficiéncia que
vocé encontra nos caminhées
Mercedes-Benz.

MERCEDES-BENZ



FOTO Robson Martins

Seguranca

Luiz. Para ele, o que deveria ser
feito € um esclarecimento, conscien-
tizando o motorista dos beneficios
que o cinto de seguranga traria.
“Sendo lei, implica em multa e isso
visa apenas mais uma forma de arre-
cadagao”’, critica.

O uso obrigatério do cinto de se-
guranga, na opinido do vice-presi-
dente da Anfavea, Alcides Bracher
S. Ribas, reforgaria o comporta-
mento do usudrio para que ele fosse
se adaptando a idéia. até adquirir o
habito”. O problema, em sua opi-
niao, € que se for obrigado a usar o
motorista alega que a medida est4 ti-
rando sua liberdade. E também uma
questdo de consciéncia. Ele € quem
tem que se conscientizar da necessi-
dade do uso”, diz o empresério.

A sindrome de ficar preso ao
cinto de seguranga durante um aci-

dente parece estar longe de ser ven-
cida por motoristas, seja ele de carrg
de passeio ou veiculo de carga. E
comum O temor entre os usudrios de
que alguém possa ficar atado ao
cinto em situagdes que envolve in-
céndio ou queda do veiculo na 4gua.
Ocorre que a incidéncia desse tipo
de acidente ndao chega nem a meio
por cento, segundo pesquisas.
Mesmo em situagdes dificeis, on-
de hé colisdo seguida de incéndio ou
capotagem com possibilidade do car-
ro cair na 4gua, o uso do cinto pode
impedir que o usudrio bata a cabega
em algum lugar e perca os sentidos.
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Permanecendo consciente, ele pode
se soltar do equipamento e escapar
com vida.

Conhecendo o processo de fabri-
cacao de cintos de seguranca, o vice-
presidente da Anfavea rebate o ar-
gumento de que o motorista ou pas-
sageiro possa ficar preso ao equipa-
mento no momento do acidente. Os
cintos, em sua opinido, sdo construi-
dos de modo a facilitar sua soltura
no momento desejado. *“Isso de que
alguém ndo possa soltar-se do cinto
€ infundado”, diz.

Os cintos de seguranca obedecem
as normas de fabricacdo da ABNT
Associacdo Brasileira de Normas
Técnicas e sdo de trés tipos: sub-ab-
dominal, diagonal e de trés pontas.
O diagonal € o mais usado em cami-
nhdes, e seu fecho, formado po fi-
vela e engate, ndo abre sozinho, mas
de forma manual rédpida e simples.

EXEMPLOS Um trabalho realiza-
do pelo engenheiro Paul Baumgartl,
da General Motors do Brasil conclui

As normas da ABNT
determinam os tipos
de cintos que podem
ser usados em cada
tipo de vefculo.

O diagonal é mais
usado em caminhdes

que mesmo nagles como Suécia, on-
de o fndice de utilizagdo era de 17%
e trés anos de campanha o elevaram
para 27%. Depois que o equipa-
mento se tornou obrigatério, 92%
dos motoristas passaram a usé-lo.
Outro exemplo de como o uso
obrigatério elevou o nimero de
usudrios de veiculos a utilizar o
cinto como forma de se proteger em
acidentes, ocorreu em Israel. Nesse
pafs, onde ndo havia o hébito (o {n-
dice era de 5%), em 1975, quando se
tornou uso obrigatério, alcangou
77%, decaindo em seguida, mas
permanecendo estabelizado em 70%.

Tanto em Israel quanto na Suécia
sdo aplicadas multas contra quem
desrespeita a lei. Mas o trabalho do
engenheiro mostra pafses que adota-
ram a obrigatoriedade, sem cobrar
multas. E o caso da Noruega e da
Austria, € nem por isso os fndices
deixaram de aumentar, ainda que em
proporgSes menores (no primeiro,
subiu 30% e no segundo, 20%).

Esses dados fazem parte de uma
amostragem obtida com a populagio
rural e urbana desses pafses e reve-
lam ainda que, nas nagGes onde o
uso do cinto de seguranga ji era alto
antes da obrigatoriedade, com a apli-
cagao da lei, o crescimento foi me-
nos acentuado. Isso, talvez aponte
para outro arguemnto: o de que a re-
sisténcia ao uso seja também uma
questao cultural.

Contran discute
vantagens do
vidro laminado

O uso de vidro laminado no Brasil
cresceu muito tanto na drea automo-
bilfstica como na arquitetdnica. Con-
siderado por muitos como mais segu-
ro que o temperado, a obrigatorieda-
de de seu uso ainda passa por ampla
discussao no Contran. Para Alcides
Bracher S. Ribas, vice-presidente da
Anfdvea, sempre houve projetos no
Conselho para sua obrigatoriedade,
“mas sempre se esbarrou em suas
vantagens e desvantagens. Por isso,
h4 pressao dos dois lados. Da minha
parte, vejo que ainda € necessirio
um longo trabalho de pesquisa para
comprovar sua eficicia’.

IDEIA ANTIGA A idéia de se
produzir vidros laminados de segu-
ranga néo € tdo nova. Ela surgiu pela
primeira vez na Inglaterra, no inicio
do século, com a fixacdo de celuléi-
de entre duas placas de vidro. Devi-
do ao alto custo e ao baixo desem-
penho, esse produto ndo se manteve
por muito tempo no mercado.

Em 1916, o francés Edward Be-
vedictus obteve a patente do Triplex,
vidro laminado que utilizava adesei-
vo gelatinoso para fixar o filme de
celulose (nitrato de celulose) entre
duas placas de vidro. Utilizado du-
rante a I Guerra nas lentes de Sculos
de protecdo e de mdscaras contra
gds, no pard-brisa de veiculos moto-
rizados e de avides, o Triplex tam-
bém ndo atendeu completamente as
necessidades do mercado, uma vez
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Bastante flexfvel quando quebrado por impacto, o vidro laminado € mais seguro

que a altas temperaturas tornava-se
muito fragil e a exposigfo 2 luz solar
causava uma mudanca gradativa na
sua cor.

Os vidros laminados de seguranca
tiveram sua primeira aplicacio co-
mercial na 4rea automobilfstica so-
mente em 1924. J4 em 1932, a maior
parte dos fabricantes havia substituf-
do o nitrato de celulose por um pl4s-
tico de acetato de celulose, mais es-
tavel. Mas, esse produto ainda apre-
sentava alguns inconvenientes: o vi-
dro continuava quebradico a altas
femperaturas e embagava em presen-
¢a da umidade.

O vidro laminado ideal sé foi
testado em 1937 e recebido como um
triunfo da engenharia. Contendo uma
camada intermedidria de resina de
polivinil butiral, oferecia vérias ga-
rantias de seguranca:

® resisténcia 3 penetracdo em al-

tas temperaturas;

® nio-distorcdo ou descoloracio

a luz solar ou umidade;

® extrema flexibilidade quando

quebrado por impacto;

® maijor facilidade no trabalho de

corte e colocagdo;

® perfeita visibilidade;

® resisténcia a estilhacamento a

altas temperaturas.

Foi através de pesquisas realiza-
das para o desenvolvimento de um
novo método de controle de adesio
ao vidro que conseguiu-se aumentar
significativamente a resisténcia dos
vidros laminados A penetracio em
altas velocidades. Essa alta resistén-
cia foi padronizada para o vefculos
de passageiros fabricados nos Esta-
dos Unidos a partir de 1960.

OBRIGATORIEDADE - No fnicio
dos anos 30, surgiram, nos Estados
Unidos, as primeiras leis que exi-
giam vidros laminados em vefculos
motorizados. Em 1935, a Associacdo
Americana de Padrées — atual Insti-
tuto Americano de Padrées — convi-
dou os peritos de indistrias a desen-
volverem um cédigo modelo para
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materiais vitreos de seguranca. O
cédigo foi adotado em 1938. Os p4-
ra-brisas de vidros laminados sdo
considerados, nos Estados Unidos e
em outros pafses da Europa, como
um dos principais itens de seguranca
nos automéveis, reduzindo drastica-
mente a seriedade de ferimentos em
acidentes automobilfsticos.

Em 1975, os governos de todos os
pafses da América do Norte regula-
mentaram a obrigatoriedade do uso
de vidros laminados de seguranga em
pdra-brisas de vefculos, medida en-
campada pela maioria dos pafses eu-
ropeus entre os anos 70 e 80. Re-
centemente, o Japao passou a adotar
€ssa norma, € espera-se que, até o
fnicio da década de 90, todos os ou-
tros paises a implantem. Atualmente,
de acordo com dados da Monsanto,
sdo dezessete os paifses onde o vidro
¢ obrigatdrio por lei ou equipamento
padrdo dos veiculos que saem da f4-
brica. Mas segundo Alcides Bracher
S. Ribas, somente os Estados Unidos
o tornou obrigatSrio. Nos demais
paises, seu uso seria opcional.

No Brasil, as discussio sobre o
uso obrigatério do vidro laminado
nos veiculos produzidos a partir de
1990 foram levantadas em 1985,
quando a Blindex tentou impedir a
fabricagdo de vidros que ndo aten-
diam a exigéncias da Resolugio
463/73, que disciplina o assunto.

Em 1986, o Conselho passou a
reestudar esta regulamentacdo esti-
mulada por um trabalho de lobby da
Monsanto, fabricante da matéria~
prima para o laminado. Para a Mon-
santo, que ja divulgou diversos estu-
dos técnicos sobre o assunto, a gran-
de vantagem do vidro laminado est4
no fato de ele se quebrar com segu-
ranga, ou seja, ele pode rachar sob
impacto, mas permanece integral. Os
estilhacos e fragmentos pontiagudos
aderem "ao Saflex, pléstico interme-
didrio produzido pela Monsanto, di-
minuindo, em muito, o risco de le-
soes faciais e principalmente ocula-
res, tdo comuns nos acidentes aut&J}
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Balan o.

Investimento: 0s comerciais leves
Fiat oferecem o menor custo inicial.
Receitas o eracionais: a capacidade
de carga perfeitamente dimensio-
nada permite o maior rendimento
possivel por viagem.

Des esas o eracionais:

com seu motor econdmico, baixo
custo de manutencio e

facilidade de operacdo, os comer-
ciais leves Fiat oferecem

as menores despesas operacionais
da categoria.

Outras des esas o eracionais:

com sua agilidade e facilidade de
estacionamento, os comerciais leves
Fiat evitam despesas como multas
por fila dupla, perda de tempo
procurando vaga ou lentiddo em
transito dificil.



Resultado: € a linha mais rentavel
do mercado e com todo o conforto
de um verdadeiro automavel.

Parecer dos auditores: va imediata-

mente a0 Seu concessiondrio e
>onheca a nova linha de comerciais
leves Fiat,

SIGA ESTA MARCA.



Seguranca

nobilfsticos, j4 que o vidro tempera-
do, mesmo necessitando de uma
energia de impacto maior para se
quebrar, estilhaga-se completamente,
ferindo o motorista.

O vice-presidente da Anfavea,
Alcides Bracher S. Ribas, explica
que, caso sua obrigatoriedade venha
a ser aprovada pelo Contran, deverd
ser também obrigatério o uso do
cinto de seguranga de trés pontas.
“Se o motorista sofrer um impacto
muito forte e for langado em diregdo
ao vidro laminado, este se torna pe-
rigoso, pois € capaz de degolar o in-
dividuo. Dai a necessidade de seu
uso estar vinculada ao uso do cinto”’.
Ainda sem opinido formada sobre
sua obrigatoriedade, Alcides acredita
que sdo necessdrios muitos estudos,
inclusives econdémicos, para se che-
gar a uma concluséo.

Laminado reduz riscos dos impactos

No momento, o plenario do Con-
tran espera um parecer técnico do
IPT, informa Alfredo Peres da Silva,
chefe do escritério de representagdo
em Brasilia da NTC — Associagao
Nacional das Empresas de Trans-
portes Rodovidrios de Carga. “O
conselho prefere aguardar uma defi-
nigdo do IPT principalmente quanto
a questio da seguranga, antes de
adotar qualquer medida. Até o mo-
mento, o seu uso € opcional, mas a
maioria dos veiculos jd estd saindo
com este vidro das fabricas™.

DU PONT FAZ RESINA A Nor-
com-Du Pont Termopldsticos do
Nordeste S.A. — joint venture entre a
Du Pont do Brasil ¢ a Norcom S.A.

apresentou ao CDI, em 23 margo
dltimo, projeto para instalagio de
uma unidade produtora de resina e
pelicula plasticada de polivinil buti-
ral (PVB), “Butacite’’, utilizado na
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fabricago de vidros laminados de
seguranga.

Depois de consumir mais de seis
anos de pesquisa e varios milhdes de
délares, através da Du Pont e outras
quatros companhias norte-america-
nas, o Butacite teve sua produgido
iniciada em 1938, em Arlington,
New Jersey, EUA, com a adaptagio
do sistema de extrusdo de laminas de
acetato de celulose a produgido de
PVB; J4 o novo projeto, de acordo
com a Assessoria de Imprensa da Du
Pont, representa investimentos totais
da ordem de US$ 80 milhdes, dos
quais US$ 59 milhées referem-se
a investimento fixo, e tem por intuito
nacionalizar o produto.

Esta reportagem jd estava composta
guando o Contran tornou obrigatério o vi-
dro laminado em vefculos novos

Tacografo salva
vidas e ajuda
a planejar melhor

“Qualquer investimento que se faga
com o objetivo de aumentar a segu-
ranca nas estradas e mesmo nos cen-
tros urbanos € muito pequeno perto
do que o governo brasileiro gasta
com acidentes.”

A partir desta avaliagdo, do enge-
nheiro Jefferson oliveira, responsé-
vel pelo Departamento de Aplicagao
do Produto da VDO, o uso do tacé-
grafo nos veiculos torna-se um 6timo
investimento para Os empresarios,
pois além de ser um fiscal do moto-
rista durante 24 horas, o aparelho
proporciona diversos beneficios para
as empresas.

Se a empresa acompanhar corre-
tamente a leitura dos discos do tacé-
grafo, Jefferson garante que a segu-
ranga serd, maior traduzindo em
economia de combustivel, tempo de
duracéo da viagem compativel com o
percurso, economia de pneus, des-
gaste de motor. ‘O veiculo terd ve-
locidade controlada e velocidade
mais baixa implica em rotagdo mais
baixa, 0 que resulta em economia de
pecas e manutengao’.

A reducdo dos custos fixos e va-
ridveis, segundo o engenheiro, res-
presenta uma economia em torno de
20 a 25%, sem considerar que a vida
util do veiculo, com todos os cuida-
dos mencionados, também vai au-
mentar €, conseqiientemente, favore-
cer a conservacao da frota. Assim,

FOTO: Robson Martins

Leitura manual do disco do tacégrafo

os custos de instalagdo do tacégrafo
tornam-se irrisérios, se comparados
aos beneficios que o seu uso propor-
ciona as empresas e usudrios em
termos de seguranga e economia.
Portanto, um tacégrafo estari total-
mente pago pela empresa no prazo
de trés a quatro meses se o empresa-
rio tiver um veiculo que roda de 10 a
12 mil quilémetros por més, exem-
plifica o engenheiro.

RECEPTIVIDADE - A anilise do
engenheiro Jefferson de oliveira
coincide com a opinido dos empres4-
rios das transportadoras, que consi-
deram o uso do tacégrafo um Stimo
investimento, sobretudo porque seus
produtos passam a ter destino garan-
tido por maior seguranga.

‘““Ao contrario do que acontecia
no inicio da implantagdo do aparelho
nos veiculos, o tacégrafo hoje ndo é
mais visto como um ‘dedo-duro’. Pa-
ra o motorista consciente, esse ins-
trumento € encarado como um com-
panheiro, um grande aliado’’, afirma
José€ Leonides Tardivo, gerente Co-
mercial da Transportadora Henrique
Stefanni. Tardivo entende, ainda,
que ndo basta a empresa apenas ins-
talar o tacografo. E necessdrio pre-
parar 0 motorista a nivel de direcao
defensiva, promover palestras com
recursos audiovisuais, exibindo uma
série de titulos, todos ligados a segu-
ranca do transporte. “‘Isso ajuda a
diminuir definitivamente os fndices
de acidentes e o tacégrafo entra co-
mo um elemento indispensdvel de
verificagdo do cumprimento das
normas de seguranga, como fazemos
aqui na empresa”, complementa.

FUNCAO E TIPOS O tacégrafo
€ um aparelho com vida iitil de trinta
anos, utilizado pelas empresas de
transporte com o objetivo principal
de controlar o tempo de operagio
dos veiculos de carga. Ele indica
tempo parado, tempo ocioso, veloci-
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dade e quilometragem. E um instru-
mento voltado para o controle opera-
cional da frota, proporcionando
grande economia de combustivel,
maior seguranga e reducio dos cus-
tos de manutengéo.

A VDO fabrica basicamente qua-
tro tipos de tacégrafos, que funcio-
nam respectivamente nos seguintes
periodos: 24 horas, 7 dias, 24 horas
girograf e sete dias girograf. Para
registro de 7 dias, utiliza-se um
conjunto de sete discos acoplados e
presos uns aos outros por uma fita
adesiva. O prdprio tacdgrafo se en-
carregard da passagem de um disco a
outro, quando do vencimento do
primeiro, sendo o conjunto substitui-
do no fim do sétimo dia. J4 o tacé-
grafo girograf, além de registrar ve-
locidade, tempo parado etc., registra
0 excesso de rotagdo do motor.

VIOLACAO - Em principio, todo
tacSgrafo € violdvel. S6 que todas as
violagbes imagindveis que o moto-
rista possa fazer sdo facilmente
identificdveis na leitura do disco.
Com uma andlise criteriosa, é possi-
vel descobrir o momento em que o
motorista abriu e fechou o aparelho.

Existem trés agulhas bdsicas den-
tro do tacégrafo: uma registra a ve-
locidade, a outra registra as vibra-
¢Oes do veiculo e a iltima, a quilo-
metragem. No momento em que o
motorista abre o tacdgrafo, as trés
penas do registro vdo fazer uma gra-
fia caracteristica da abertura; no
momento de fechamento do apare-
lho, também existe uma grafia espe-
cifica, registrando o tempo que esse
tacografo ficou aberto. E, mesmo
que o motorista invente qualquer
dispositivo para escapar ao controle
da empresa, ao se fazer a leitura do
disco a fraude ser4 descoberta.

O eng? Jefferson Oliveira, cita
duas maneiras de as empresas supe-
rarem a tentativa de fraude: uma é
entregar uma chave do tacdgrafo ao
motorista € empenhé-lo na troca dos
discos, dando-lhe responsabilidades;
e a outra € explicar-lhe 0 que é um
tacSgrafo e fazé-lo entender que o
aparelho, ao contririo do que ele
pensa, ndo € um ‘‘dedo-duro’ e, sim
um seu aliado em caso de acidentes,
quando poder@o ser apuradas as reais
responsabilidades e até inocentd-lo,
se for o caso.

Jefferson sugere que o encarrega-
do do setor de tacGgrafos, explique
ao motorista como fazer um né de
ponteiro, como colocar o filtro de
cigarro dentro do aparelho para nio
registrar o limite de velocidade im-
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Oliveira
assegura que
investimento
tem retorno
garantido

posta pela empresa, bem como a
quebra do cabo. Isto significa ensi-
nar os tipos de fraudes e, depois
mostrar, através dos discos, como a
empresa vai descobrir a tentativa de
violagdo. Dessa forma, anula-se pra-
ticamente toda e qualquer iniciativa
de fraude.

OPCAO O uso do tacégrafo tor-
nou-se obrigatério desde 1983, con-
forme Decreto n® 88821, de
06.10.1983  para os veiculos trans-
portando produtos perigosos, cujos
discos, apds utilizados ficardo a dis-
posigao das autoridades com jurisdi-
¢do sobre as vias por onde se tenha
realizado o transporte, durante o pe-
riodo de um ano.

Além da carga perigosa, o uso do
tacSgrafo € obrigatério também em
alguns modais: 6nibus interestadual,
intermunicipal e internacional, no
transporte de escolares e transporte
de valores, em algumas cidades.

Apesar da obrigatoriedade, muitos
empresérios conscientes ja utilizam o
equipamento por decisio prépria.

A Transportadora Julio Simdes,
especializada em transporte de carga
seca, desde 1981, equipou toda a sua
frota com tacdgrafos. Luiz Carlos
Rodrigues Ferreira, chefe da Secdo
de Tacégrafos, explica que o uso do
aparelho possibilita um maior con-
trole da frota, principalmente com
relacdo aos itens: velocidade, horas
trabalhadas e paradas, freada brusca
do veiculo e rotagdo do motor.

Assim como a Julio Simées, a
Vega Sopave, apesar de atuar numa
drea bem especifica (coleta de lixo)
também utiliza o aparelho por opgio
de seus diretores, com o objetivo de
documentar fielmente as informa-
¢Oes, confrontando a ficha preenchi-
da pelo motorista com os dados con-
tidos no disco do tacégrafo, esclare-
ce José Mauro Porto, gerente de Pla-
nejamento da empresa.

Em 1983, a Transportadora Hen-
rique Stefanni j4 estava com sua
frota praticamente toda equipada, em

condigSes de aompanhar o compor-
tamento de seus motoristas fora da
empresa. Jos€ Maviael de Oliveira
Silva, encarregado do Departamento
de Tacégrafo, garante que h4 mais
de dez anos a Transportadora Irmaos
Bolenghi utiliza o aparelho, devido
ao alto fndice de acidentes durante a
noite nas estradas.

Todos os responsédveis pelos de-
partamentos de tacdgrafos sdo uné-
nimes quanto ao uso do aparelho: “o
que se investe em tacdgrafo nio &
nada, se levarmos em consideragéio o
nimero de vidas que sdo salvas to-
dos os dias. Ao contrério, isso muito
nos gratifica”.

Caixa automatica
reduz esforco
dos motoristas

Menos sujeito aos problemas co-
muns da transmissdo mecénica con-
vencional, como o desengate espon-
tdneo da marcha ou “‘escape” — que
pode colocar um motorista em apu-
ros em subidas ou descidas —, o
cambio automético, torna a tarefa de
conduzir um vefculo muito mais f4cil
€ segura. Ao concentrar a atencio no
volante, freio e acelerador, sem a
preocupagio da alavanca de ciAmbio
e do pedal da embreagem, o moto-
rista poupa um grande esforco fisico
e mental. Isto € seguranca”, atesta o
engenheiro mecénico Guilherme
Santille, da Cambio Técnico, de Sio
Paulo.

AVANCOS CONSTANTES Com
a substituigdo da tragdo animal por
motores a explosdo, a caixa de cAm-
bio, um dos mais importantes com-
ponentes de um vefculo automotor,
teve inicialmente, a grande respon-
sabilidade de imitar, com dispositi-
vos mecénicos, desde o torque das
vigorosas patas de um cavalo até o
seu veloz galope a rédeas soltas. Isso
foi conseguido através do redutor de
rotagles que, acoplado ao eixo mo-
tor e utilizando engrenagens muilti-
plas em sua relagdo mais reduzida,
transforma os muitos giros do motor
em poucas, mas poderosas rotagées,
enviadas ao eixo das rodas para
deslocar o vefculo em aclives.

As mudangas de engrenagens pos-
sibilitam uma transmissio crescente
ou decrescente da forga do motor pa-
ra as rodas. Com uma relagfio de iE_—_]}
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Seguranca

versdo de engrenagens, o veiculo ro-
da para trds, possibilitando as mano-
bras necessdrias. Para que as safdas
e trocas de marchas pudessem ser
feitas com suavidade e sem danos
para o motor e a transmissdo, foi
criada a embreagem, que une ou
desliga o eixo motor da transmissdo
com a fricgao de elementos méveis.
Guilherme Santille diz que os
avangos neste componente tém sido
constantes, ‘“‘principalmente com re-
lacdo as caixas dos veiculos de car-
ga, que hoje dispéem de transmis-
sées de excelente qualidade, muito
robustas e de engate suave e preciso.

FUNCIONAMENTO Diferindo
totalmente das caixas mecénicas, as
automdticas, do tipo Detroit Alisson,
vém sendo desenvolvidas hd mais de
quarenta anos. Dotadas de transmis-
s6es automdticas, elas selecionam,
por si s6, a marcha ideal que o vei-
culo deve utilizar, além de outras
que, através de uma embreagem hi-

drdulica, tornam as saidas suaves
sem o uso do pedal. Essas transmis-
s6es ndo sdo privilégio dos carros de
passeio. H4 muito tempo, em pafses
de condices sGcio-econSmicas me-
lhores que as nossas, a quase totali-
dade dos veiculos pesados sdo dota-
dos deste tipo de caixa.

Na caixa automdtica, a embrea-
gem hidrdulica e a caixa de marchas
formam um sé conjunto, onde a em-
breagem funciona como uma bomba
hidraulica. O engate e desengate sdo
feitos através de embreagens multi-
disco e cintas expansivas acionadas
por vélvulas que recebem informa-
¢bes da pressdo do Sleo da bomba e
velocidade do veiculo. A variagdo da
velocidade € conseguida através de
um sistema denominado epicicloidal
ou planetério, € ndo como nos cam-
bios mecanicos, que utilizam um
conjunto de engrenagens paralelas,
montadas sobre dois eixos.

O cambio epicicloidal, esquemati-
camente, ¢ composto por trés ele-
mentos principais: uma coroa denta-
da internamente, uma engrenagem
planetaria ou eixo central € um miolo
com duas ou mais engrenagens saté-

Santille: automdtica poupa esforco

lites que unem a coroa a engrenagem
planetdria. Do travamento ou libera-
¢do combinada dos trés elementos,
obtém-se as trés marchas de frente e
a de ré. A inclusdo de outro sistema
epicicloidal ao mesmo cimbio per-
mite mais relagoes de marchas.

ENGATINHANDO O Brasil, no
entanto, ainda ndo chegou a era da
caixa automaética.

Segundo Guilherme Santille, a
porcentagem de utilizagdo do cambio
automdtico em veiculos de carga no
pais ainda € muito pequena, em ra-
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MD 400 vocé ja conhece.
Um lubrificante de primeira
linha, companheiro insepa-
ravel do seu diesel.

O que vocé ndo conhece
€ o MD 400 com nova emba-
lagem plastica de 5 litros.

O mesmo 6leo dalatae
a mesma formulagdo com
aditivos anticorrosivos,
antiespumante, detergen-
te, antidesgaste e
antioxidante.

Facil de manusear e levar
como reserva, indispensavel
nas viagens mais longas.

Vocé mesmo completao
nivel do 6leo quando precisar,
protege o motor do desgaste,
da corrosao e da oxidagéo e,
ainda por cima, economiza
com amanutengéo.

Entao?

Na sua proxima viagem,
garanta o alto rendimento e
o desempenho do seu diesel
com MD 400. Antes da par-
tida, pe¢ca MD 400, latade
1 litro ou balde de 20 litros.

Depois, viaje bem acompa-
nhado com a nova embala-
gem plastica de 5 litros.

Muito mais do que um
langamento, a Petrobras
reservou tranquilidade para
voCcé.

MOTOR

DIESEL

MAIS RAGA NO SEU DIESEL
PETROBRAS

DISTRIBUIDORA S A



z80 do seu alto custo de fabricacfio e
manuten¢io. Mas a tendéncia natural
€ de que, no setor dnibus, esta utili-
ZaGdo seja cada vez mais difundida,
em razdo da competigdo das empre-
sas para oferecer aos usudrios mais
conforto e seguranca.

A CMTC foi responsdvel pela im-
plantacdo desta caixa em dois de
seus Onibus, a nfvel experimental,
afim de verificar os resultados das
transmissGes automdticas, bem como
os efeitos sobre a operaciio dos vei-
culos. Segundo seu presidente, An-
ténio Jodo Pereira, os veiculos foram
operados e controlados pela garagem
de Sao Miguel. Um deles recebeu
a transmissdo automdtica em 04 de
agosto de 1985 e o outro, em 13 de
dezembro do mesmo ano.

Para ter uma idéia exata do teste
de avaliagdo operacional, a CMTC
utilizou dois 6nibus diesel de grande
capacidade, de prefixos 5148 e
5149, série Padron (Volvo/Caio). O
primeiro foi equipado com uma caixa
da ALISSON, modelo MT 644. O
segundo veiculo foi equipado com
uma caixa ZF 4HP500.

O desempenho, avaliado pelo che-
fe da manutencdo da garagem, o en-
genheiro Adalberto Freitas, foi con-
siderado melhor que dos veiculos
com transmissdo mecénica. Entre as
vantagens apresentadas pela utiliza-
¢lo deste equipamento, destaca-se a
maior seguranga, proveniente princi-
palmente da melhor atitude do moto-
rista em relagdo ao trdfego. De acor-
do com levantamento feito pela
CMTC, com uma caixa de cimbio
mecédnica, um motorista troca de
marcha cerca de 4000 vezes durante
uma jomada de trabalho. Isso nio
ocorre com uma automdtica, propor-
cionando, assim, menor desgaste ao
motorista. Além disso, o conforto
dos passageiros € significativamente
aumentado, jd que a caixa automdati-
ca permite a mudanca de marchas
sem trancos longitudinais, muito in-
tensos nas transmissGes mecénicas.
A auséncia destes trancos acarreta,
também, um prolongamento da vida
util do veiculo.

A utilizagdo deste componente
elimina os problemas e gastos com
sistemas de acoplamento entre motor
e transmissdo (embreagem), uma vez
que isso ocorre hidraulicamente.
Quanto aos freios, observou-se que
sua vida itil também € maior desde
que a caixa de transmissdo autométi-
ca seja equipada com freio hidrodi-
namico (retardador). Sem este dispo-
sitivo, a vida média das guarnices
do freio foi menor que a dos veicu-
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los com transmissio mecanica. O
consumo de combustivel foi conside-
rado equivalente ao dos vefculos pa-
dréo.

Para Ant6nio Jodo Pereira, a efi-
ciéncia da caixa estd tecnicamente
comprovada, mas, diante da atual
crise financeira e econémica que o
pafs atravessa, ‘“‘fica dificil fazer
qualquer previsio do aumento do
mimero desta caixa em frota”, expli-
ca. “A substituicio da caixa nos
onibus j4 existentes &€ praticamente
proibitivo. O que poderia ocorrer € a
compra de novos Onibus equipados
com este dispositivo’’.

Retardador
poupa tambor e
lona de freio

Nada mais desgastante e perigoso
do que ‘‘segurar’” um veiculo no
freio de servico numa longa descida.
Acoplado diretamente ao cAmbio,
montado entre essa pega e eixo carda
ou entre os eixos cardis, o retarda-
dor de frenagem existe para abolir
essa arriscada situagdo. Obrigatério
na Europa em vefculos de carga e em
alguns vefculos de passageiros (al-
gumas companhias de seguro nio fe-
cham contrato se o veiculo néo tiver
o dispositivo), ele mantém a frena-
gem mesmo durante a troca de mar-
cha, conservando o vefculo em velo-
cidade adequada em declives pro-
longados.

Assim, os freios de servigo sio
mantidos frios, em perfeitas condi-
¢oes de funcionamento para qualquer
solicitacdio de emergéncia, aumen-
tando a seguranca.

De quebra, a utilizagdo de retar-
dador traz ainda outras vantagens.
Uma delas é a economia de lonas
e tambores de freio. Enquanto os
primeiros ficam livres de excessivo

.

Baptista: retadador j4 estd no mercado
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aquecimento (capaz de provocar
trincas), as lonas t8m sua vida util
multiplicada em até seis vezes. O
aumento dos intervalos de manuten-
¢do traz ainda reducgdo do custo de
manuten¢do e do ndmero de horas
paradas. E, como o motor trabalha
em rotagGes mais favordveis, o con-
sumo de combustfvel ser4 menor.
Apesar de tantas virtudes, o retarda-
dor de frenagem ainda niio faz parte
do dia a dia do transporte brasileiro.

O especialista em freios Heinz
Genter alude ao fato de que sua in-
trodugéo no Brasil € dificultada por
algumas convicgées erroneas dos
préprios empresarios de transporte e
motoristas.

O argumento mais comum é, além
do alto custo inicial, o seu peso con-
siderdvel. Existindo o limite para o
peso do veiculo, o componente di-
minuiria a carga e, conseqliente-
mente, o lucro por viagem.

Mas, existe af uma pequena falha
de raciocfnio, continua Heinz Gen-
ter: ““Mesmo levando em considera-
¢d0 o maior investimento inicial no
vefculo e as perdas de rentabilidade,
por causa da diminuigdo do peso da
carga, o uso correto desse equipa-
mento proporciona um retorno do
investimento extra, conforme o tipo
de percurso do vefculo, num maximo
de trés anos. Levando em considera-
€30 que a vida itil de um vefculo de
carga das classes média, meio pesa-
do e pesado (incluindo os 6nibus)
estd em tomo de oito anos, na pior
hip6tese o investimento se pagaria”,

Por enquanto, o wnico projeto na-
cional no setor € o retardador de fre-
nagem VHBK 130, fabricado pela
Voith. Trata-se de um freio hidrodi-
nimico que opera por meio de um
fluxo de 6leo umpulsionado pelo
rotor da bomba. Esta, por sua vez,
estd montada sobre um eixo de acio-
namento, desacelerado, em seguida,
no estator. Esse efeito de desacelera-
¢do ou frenagem desenvolve-se sem
desgaste, uma vez que ndo h4 con-
tato mecénico entre os componentes.

No Brasil, o componente est4
sendo testado pelas empresas Merce-
des-Benz, Aguia Branca, Itapemirim
e Pdssaro Marrom. As duas ltimas
ndo quiseram falar sobre os testes,
alegando que qualquer conclusio
poderia ser precipitda.

O langamento do componente
ocorrerd, provavelmente, este més,
afirma Nelson Baptista, responsével
pelo projeto. ‘‘Estamos dependendo
apenas da concluséo do processo de
nacionalizagéo de pecas, cujo fndice
ja chega a 90%"’.
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MEMCIRNIR

ENTRE- 3% EIXO - CAPACIDADE PRE!
MARCA E MODELO EIXOS T(::)A c?&?“ z:; ADAPTADO ng’:?")‘ MAXIMA PNEUS S/ ADAPTAGAO
{m) thg) kg DIANTEIROS TRASEIROS (=]
CAMINHOES PESADOS
MERCEDES-BENZ
L-1520/51 chassi ¢/ cabina 5,17 5450 9550  15.000 192DIN/2 200 32.000 1000-20 PR - 16 8667 961,87
LK-1520/42 chassi ¢/ cabina 4,20 5300 9700  15.000 192DIN/2 200 32.000 1000-20 PR - 16 8694 870,80
LS-1520136 chassi ¢/ cabina 3,60 5.225 15.000 192DIN/2 200 32.000 1000-20 PR - 16 9450 763,00
L-2220/48 chassi &/ cabina - Tragéo 6x4 483-+130 6880 15120 22000 200DIN/2 200 32000 1000-20 PR - 14 11 496 754,36
LK-2220736 chassi &/ cabina - Tragao 6x4 360+ 1,30 6650 15440 22000 200DIN/2 200 32000 1000-20 PR - 14 11433 860,25
1LB-2220/36 chassi ¢/ cabina - Tragao 6x4 360+ 130 6850 15420 22000 200DIN/2 200 32000 1000-20 PR - 14 11 390421,11
LS-1525/42 chassi ¢/ cabina-leito - Tragao 4x2 4,20 6150 15 000 238NBR/2 100 35000 1000-20 PR - 16 10 65153845
LS-1933/42 chassi ¢/ cabina-leito - Tragao 4x2 4,20 7120 15 000 326NBR/2 000 45 000 1000-22 PR - 14 14 056 563,54
SAAB-SCANIA
T112HS ax2 4,20 6250 13250 19500 305/2 000 DIN 50 000 1100x22- 14 13 949 031,58
T112ES 6x4 5,40 8760 27240 36000 305/2 000 DIN 120 000 1100x22- 14 18 960 464,83
T142HS 4x2 4,20 6250 13250 19500 40072000 DIN 50 000 1100x22-14 15623 48258
T142ES 6x4 4,20 8760 27240 36000 400/2 000 DIN 120 000 1100x22- 14 20 430 646,60
R112HS ax2 5,00 6250 13250 19500 305/2 000 DIN 50 000 1100x22- 14 1477839057
R112ES 6x4 4,20 8760 27240 36000 306/2 000 DIN 120 000 1100x22-14 19813452,30
R142HS 4x2 4,20 6250 13250 19500 400/2 000 DIN 50 000 1100x22-14 15827 022,97
R142ES 6x4 4,20 8760 27240 36000 400/2 000 DIN 120600 1100x22- 14 20748 790,41
voLvo
N1 turbo - 4x2 410 6561 12250 18621 275/2 200 DIN 70 000 1100x22-14 12 056 273,01
N10o intercooler - 4x2 4,10 €561 12250 18621 275/2 200 DIN 70 000 1100x22- 14 13 753 847,06
N1o turbo - 6x4 5,40 6035 23630 32665 275/2 200 DIN 120 000 1100x22-14 sob consulta
N12 turba - 4x2 5,40 6035 23630 32665 275/2 200 DIN 120000 1100x22-14 30b consulta
N1z intercooler - 4x2 4,10 6711 12100 18811 330/2 050 DIN 70000 1100x22-14 14592 980,57
N12 turbo - 6x2 4,10 6711 12100 18811 330/2 050 DIN 70 000 1100x22-14 sob consulta
N12 intercooler - 6x4 4,20 9358 23590 32948 33072 050 DIN 126 000 1100x22-14 sob consulta
N12 turbo - 6x4 4,20 9358 23580 32948 330/2 050 DIN 120000 1100x22-14 sob consulta
CAMINHOES SEMIPESADOS
MERCEDES-BENZ
L-1314/42 chassi ¢/ cabina 4,20 4075 8925 13000 21500 126NBR2 800 21850 900x20PR- 14 6461 668.23
L-1314/48 chassi ¢/ cabina 483 4175 8825 13000 21500 126NBR/2 800 21650 900x20PR- 14 8567 130,28
LK-1314/36 chassi ¢/ cabina 360 3975 9025 13000 21500 126NBR/2 800 21650 900x20PR-14 €988 391,40
LA-1317/42 chassi Tragao 4x4 4,20 4365 8635 13000 170NBR/2 800 22 500 900x20PR- 14 8316947,34
LA-1317/48 chassi ¢/ cabina - Tragao 4x4 4,83 4465 8535 13000 170NBR/2 800 22 500 900x20PR- 14 8450 018,51
LAK-1317/36 chassi Tragao 4x4 3,60 4330 8670 13000 170NBR/2800 22500 900x20PR- 14 8391279,64
L-1318/42 chassi ¢/ cabina 4,20 4140 8860 13000 21500 170NBR/2 800 22 500 900x20PR- 14 6956 980,84
L-1318/48 chassi ¢/ cabina 483 4230 8770 13000 21500 170NBR/2 800 22 500 900x20PR-14 7060 818,31
LK-1318/36 chassi ¢/ cabina 3,60 4000 9000 15000 21500 170NBR/2 800 22500 900x20PR-14 7474150,15
L-1514/51 chassi ¢/ cabina 517 4395 10510 15000 21650 170NBR/2 800 21650 1000 x20 PR - 16 6940 636,12
L-1514/48 chassi com cabina 482 4395 10605 15000 21650 126NBR/2 800 21650 1000x20PR - 16 €881 455,52
LK-1514/42 chassi ¢/ cabina 4,20 4565 10435 15000 21650 126NBR/2 800 21650 1000x 20PR - 16 779321363
L-1518/51 chassi ¢/ cabina 517 10485 4515 15000 22 000 170NBR/2 800 22 500 1000x20PR - 16 7445 426,63
L-1518/48 chassi ¢/ cabina 4,83 10580 4420 15000 22000 170NBR/2 800 22500 1000x20PR- 16 7384 945,30
LK-1518/42 chassi ¢/ cabina 420 10410 4590 15000 22 000 170NBR/2 800 22500 1000x 20 PR - 16 8257 851,35
1-2014/48 chassi ¢/ cabina - Tragao 6x2 483 +130 5620 16030 21650 130DIN/2 80D 21650 900x 20PR- 14 7990 864,72
LK-2214/48 chassi ¢/ cabina - Tragao 6x4 483+ 130 6340 15310 21650 130DIN/2 800 21650 1000x 20PR-14 9104 502,84
LK-2214/36 chassi ¢/ cabina - Tragao 6x4 360+130 6178 15472 21650 130DIN/2 800 218650 1000x 20 PR- 14 9042 876,00
L-2217/48 chassi ¢/ cabina - Tragéo 6x4 483 +1,30 6360 15640 22000 156DIN/2 800 22500 1000x20PR - 14 9575 610,80
LK-2217136 chassi ¢/ cabina - Tragao 6x4 360+130 5752 16248 22000 156DIN/2 800 22500 1000x20PR- 14 9512224.48
LB-2217/36 hassic/cabin -Tr ao x4 360+130 5782 16218 22000 156DIN/2 800 22 500 1000x20PR - 14 9458 482,58
VW CAMINHOES
14.140/36 132/2800 ABNT 1000x20- 14 € 762 505,00
FORD CAMINHOES
C-1415 chassi médio Ford 434 4720 9080 13800 22 000 155,02 800 23000 900x20-14 660 459,70
C-1415 chassi long Ford 4,80 4795 9005 13800 22000 152,3/2 800 23000 900x20- 14 5664 594,87
c1418 chassi curto Ford 4,34 4730 9070 13800 22000 182,1/1 600 27600 900x20- 14 607262993
c1a18 chassi longo Ford 4,80 4B05 8995 13800 22000 176,8/1 600 27 600 900x20-14 6038 316,54
c-1615 chassi médio Ford 4,34 4960 10840 15800 22000 155,0/2 800 23000 1000x20- 16 - 6441 744,41
C-1615 chassi longo Ford 4,80 5025 10775  15800° 22000 152,32 800 23000 1000x20- 16 6446 081,70
c-1618 chassi médio Ford 4,34 4970 10830 15800 22000 182,0/2 800 27 600 1000x%20- 16 8862314,05
c1618 chassi longo Ford 4,80 5035 10765 15800 22000 176,82 600 27 600 1000x20- 16 6866 765,73
F-22 000 chassi longo MWM 5121+ 1,340 6000 16000 20500 22000 127,0/2 800 22000 1000 x20 - 12 714825513
GENERAL MOTORS
14000 chassi curto - dlcool 3,99(A) 3907 9093 14000 20500 1483800 ABNT 21100 900x20-12 1000x20-14 4268980,84
14 000 chassi médio - gasolina 4,84(A) 3930 9070 14000 20500  130/3800 ABNT 21100 900x20-12 1000x20-14 422812108
14 000 chassi longo - diesel 5,00(A) 4220 8780 14000 20500 1352800 DIN 21100 900x20-12 1000x20-14 552795174
CAMINHOES MEDIOS
PORD CAMINHOES
c1218 chassi médio Ford 4,340 4335 7465 11800 19500 155,02 800 23000 900x20-12 5225 958,47
ca21s chassi longo Ford 4,800 4415 7385 11800 19500 155,012 800 23 000 900x20-12 523025101
ca218 chassi médio Ford 4,340 4345 7455 11800 19500 182,012 600 23000 900x20-12 5619383,56
ca218 chassi longo Ford 4,800 4420 7380 11800 19500 176,012 600 23000 900%20- 12 5623 789,02
F-11000 chassi médio MWM 4,420 3533 7467 11000 127,012 600 19000 1000x20-14 4200912,04
F-11000 chassilongo MWM 4928 3599 7401 11000 132,012 800 19000 1000 20- 14 4221322,71
GENERAL MOTORS
12000 chassi curto - alcool 3,89 3576 7424 12 000 16 500 148/3 80O ABNT 13000 825x20-10 900 x 20- 12 3048873,01
12000 chassi médio - gasolina 4,44 3599 7411 12000 18500  130/3800 ABNT 19000 825x20-10  900x20-12 298833224
12000 chassi fongo - diesel 5,00 3890 7110 12000 18500  135/2800DIN 19 000 825x20-10  900x20-12 438492202
MERCEDES-BENZ
L-1114/42 chassi com Cabina a freio aar 4,20 3785 7215 11000 18 500 130DIN/2 BOD 19000 900x 10PR - 12 5334 014,29
L-1114/48 chassi com cabina e freio a ar 4,80 3870 7130 11000 18500 130DiN/2 BOD 19000 900x10PR- 12 5418 401,54
LK-1114/36 chassi com cabina e freio a ar 3,60 3700 7300 11000 18500 130D1N/2 800 19000 900x10PR- 12 5531 103,72
L-1118/42 Chassi com cabina e freio a ar 4,20 3945 7055 11000 18 500 170NBR/2 800 19000 900x 10PR- 12 5678 159,43
L-1118/48 Chassi com cabina afreio a ar 4,83 4030 6970 11000 18500 170NBR/2 800 19000 900x10PR- 12 5768 024,14
LK-1118/36 Chassi com cabina e freio a ar 3,60 3700 7300 11000 18500 170NBR/2 800 19000 900X 10PR - 12 5694 990 77
VOLKSWAGEN
12-140136 138/2 800 ABNT 900X 20-12 6267 506,00
CAMINHOES LEVES, PICAPES E UTILITARIOS
AGRALE
1600D-RS radado simples 2,80 1840 2180 4100 63/2800 6000 700X16-8 3010 366,00
1600D-RD rodado duplo 2,80 1935 2215 4150 63/2 800 6000 650X 16-8 3361049,00
1600D-RS 4axa 2,80 2000 2000 4000 63/2 80D 6000 700X 16-10 3824 629,00
1600D-RSCD cab. dupla rodado simples 3,10 2155 1995 4150 63/2 800 6000 650X 16-8 3961 079,00
1600D-RDCD radado duplo cab. dupla 310 2060 1940 4000 63/2 800 6000 700X 16-8 4100 332,00
1600D-RSCD 4x4 2,80 2000 2000 4000 63/2800 6000 700X 16-10 4609 666,00
ENGESA
Engesa 4 capota de lona - gasolina 2,16 1.500 500 2000 88/4000 ABNT 6,70x16
Engesad capota de jona - dlcool 2,16 1.500 500 2000 85/4 400 ABNT 6,70x16
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MARCA E MODELO

RAT

Picape gasolina

Picape élcoot

Fiorino Furgao gasolina

Fiorino Furgéo dicool

FORD

F-100 éicoot

F-1000 diesel

F-4000 MWM - Ford 4 cil.

Pampal 4x2 dicool

Pampat 4x4 aicool

GENERAL MOTORS

A-10 c/cagamba - lcool - 6 cil.
A-10 s/cagamba - dicool - 6 cil.
c10 c/cagamba - gasolina - 6 cil.
c-10 s/cagamba - gasolina - 6 cil.
A-20 c/eagamba - alcool - 6 cii,
A-20 s/cagamba - &lcool - 6 cil.
A-20 chassi longo - dlcool - 6 cil,
A-20 chassi tongo - &lcool - 6 cil.
c-20 c/cagamba - gasolina - 6 cil.
c-20 s/cagamba - gasolina - 6 cil.
c-20 chassi longo - gasolina - 6 cil.
c-20 chassi longo - gasolina - 6 cil.
D-20 c/cagamba - diesal - 6 cil.
D-20 s/cagamba - diasel - 6 cif.
D-20 chessi longo - dieset - 6 cil.
D-20 chassi longo - diasel - 6 cil.
D40 chassilon o - diesel - 4 cil.
GURGEL*

G800CS LE cabina simples - gasolina
X12-LonalE capota de lona - gasolina
X12TRLE capota de fibra - gasolina
X12TRPLUS capota de fibra - gasoline
Carajas LE digsel

MERCEDES BENZ

L-708E/35 chassi com cabina
TOYDTA

0J501 jipe capota lona - jipe

0 J50LV Jipe capota de ago
0J50LV-B utilitdio ¢/ capota ago

0 Jss LP-B Ppicepe ¢/ capota a¢o
0QJs5LP-B3 picape ¢/ capota ago

O J55 LP-BL picape c/ capote ago
0J55LP-8L3 picape s/ capota ago

0 J55 LP-2BL. picape ¢/ cabina dupla

VW AUTOMOVEIS

Kombi - fugao alcool

Kombi - stanrdard alcoot

Kombi - pick-up atcool

Saveiro - CL - picape alcool

VW CAMINHOES

7.90 S-MVM Special/MWM

7.90P Premium/Perkins

71108 Turbo

MERCEDES-BENZ

0-365 11 R Urbano - Motor OM-352 - 39 assentos

0-3711U Urbano - Motor OM-366 - 40 essentos

0-3710P Urbano - Motor OM-356/5 - 39 assentos

O0-371R Interurbano - Motor OM-355/5A - 44 ass.

0-371RS Rodovidrio - Motor OM-355/6A - 44 ass,

0-371RSD Rod. 3% 6ix0 - M. OM-355/6LA - (turbocooler) 48 ass.

MERCEDES-BENZ

LO-703E/29 chassi com parede frontal (sem para-brisas e sem
colunas nas portas}

OF 115/45 chassi sem coluna (motor dianteira}

OF 1315/51 chassi com (mator dianteiro)

OH 1315/51 chassi com (motor traseiro)

OF 1318/51 chassi com {motor dianteiro)

OH-1318/61  chassi com {motor traseira)

OH-1420/60  chassi sem cabina (motor traseiro)

OH-1518/55  chassi com (motor traseiro)

0-371R plataforma - Motor OM-356/5A

0O-371RS plataforma - Motor OM-355/6 A

0-371RSD lataforma - Motor OM-355/6 - {Turbocooler)

SAAB SCANIA

s112-CL chassi p/dnibus - standard

K112-cL chassi p/dnibus - standard

K112-TL chassi p/dnibus

F112-HL chassi p/énibus

VOLVO

B-S8E rod. 250 cavaios

B-58E rod. 3% eixo

B-58E urbano

B-S8E urbano articulado

Bi1oM rod. 4x2

Bi1OM rod. 6x2

ENTRE- 32EX0
EIX0S 7(::" C"(kg'? A ADAPTADO
(m} o {kg)

CAMINHOES LEVES, PICAPES E UTILITARIOS

2,22 772 772 443 1215
2,22 784 784 431 1215
2,22 835 834 500 1335
2,22 835 834 500 1335
2,9t 1610 660 2270
291 2010 1006 3015
4,03 2444 3556 6000
2,57 966 B600(A) 1568
2,92 1700 605 2305
2,92 1615 790 2405
2,92 1700 605 2305
2,92 1515 790 2305
2,92 1750 1270 3020
2,92 1665 1455 3020
3,23 1620(A} 1400 3020
323 1759 (B} 1170 3020
292 1750 1270 3020
292 1565 1455 3020
323 1620 (A} 1400 3020
3,23 1850 (B) 1170 3020
2,92 1970 1050 3020
292 1685 1335 3020
3,23 1740 1280 (A) 3020
3.23 1970 1080 (B) 3020
4,05 2360 6 200 6200
2,20 00 1100 2000
2,04 770 420 1190
2,04 800 420 1220
2,04 770 420 1190
255 1080 750 1830
2,28 1580 420 2000
2,28 1710 420 2130
2,75 1760 890 2650
2,95 1830 1000 2830
2,95 1674 1000 2674
3,35 1940 1000 2840
3.35 1940 1000 2940
335 19875 1000 2975
240 1080 1075 2155
2,40 1150 1005 2155
2,40 1085 1075 2270
2,36 860 570 1430
3,50(A) 2580 4065 6700
3,50(B) 2635 4065 6700
3.50 2750 3950 6700
ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS
5,55 14 500
5,85 15 500
6,33 16 500
5,85
6,33
6,05 + 1,48

CHASSIS E PLATAFORMAS PARA ONIBUS

4,10 6600
4,57 11700
517 13000
517 13200
517 13000
5,17 13 200
6,05 13500
5,55 15 000
558 15 0600
6,33 15 000
6,05 + 1,48 18 500
7,30 5120
3,30 5410
3.30 5410
630 6090 15000
7,00 5350 16 500
6,25 6100 22 500
6,00 5300 16 500
5,50 7900 26 500

Nota: Todos os precos estao atualizados até o aumento autorizado em 29:04:88

TRANSPORTE MODERNO - Junho, 1988

POTENCIA
(cv/rpm}

61/5 200 SAE
62/5 200 SAE
61/56 200 SAE
6275 200 SAE

84,2/4400 ABNT
833000 ABNT
89,7/2800 ABNT
71,7/5000 ABNT

135/4000 ABNT
135/4000 ABNT
118/4000 ABNT
1184000 ABNT
135/4000 ABNT
135/4000 ABNT
135/4000 ABNT
135/4000 ABNT
118/4000 ABNT
118/4000 ABNT
118/4000 ABNT
118/4000 ABNT
90/2800 ABNT
90/2800 DIN
90/2800 DIN
90/2800 DIN

56/4400 SAE
56/4400 SAE
56/4400 SAE
56/4400 SAE
50/4500 SAE

B5/2 800DIN

85/2 800DIN
85/2 B0O DIN
85/2 800 DIN
85/2 800 DIN
85/2 BOO DIN
85/2 BOO DIN
85/2 80O DIN
85/2 80O DIN

60/4 600 ABNT
60/4 600 ABNT
60/4 600 ABNT
81/5 200 ASNT

90/2 80O DIN
9072 BOODIN
115/2 600 DIN

130 DIN/2 800
136 NBR/2 B0OO
187 NBR/2 200
200NBR:2 100
292 NBR/2 100
326 NBR:2 000

85 DIN‘2 800
130 DIN/2 800
177 DiN/2 600
136 NBR/2 800
177 DIN/2 600
170 NBR/2 800
192 DIN/2 200
170 DIN/2 200
200 DIN/2 100
292 DIN:2 100
326 DIN/2 000

203/2 000 DIN
203/2 000 DIN
203/2 000 DIN
149/2 200 DiN

250/2 200 DIN
275/2 200 DIN
250/2 200 DIN
250/2 200 DIN

CAPACIDADE
MAXIMA
(kg}

9500
8500
9500

PNEUS
DIANTEIROS TRASEIROS

145SR-13
145SR-13
145 SR- 13
145SR - 13

650 % 16-6
700x16-8
750x 16 -10
176SR-13

650x 16-6
650x 16-6
650 x 16-6
650x16-6
700x16-8
700x16 -8
700x16-8
700x16-8
700x16-8
700x16-8
700x 16-8
700x16-8
700x16-8
700x16-8
700%x 16-8
700x16-8
750 x 16 - 12

735x14-4
700x 14
700 x 14
700x 14
700 x 14

750x16PR-12

670x16-6
670x16-6
670x16-6
750x16-8
750x 16 -8
750x16-8
750 %16 -8
750x16-8

735x14-6

735x14-6

735x14-6
176x70-SR 13

750x 16 - 10
750 x 16 - 10
750 x 16 - 10

800-20PR 14
900-20PR 14
1000-20PR 16
1000-20PR 16
1000-22PR 16
1000-22PR 16

7.80- 16 PR 12
8.00-20 PR 12
8.00-20PR 14
10.00- 20 PR 16
9.00-20PR 14
8.00-20PR 14
10.00- 20 PR 16
10.00- 20PR 16
10.00-20 PR 16
11.00-22PR 16
11.00-22PR 16

1100x22-16
1100x22-16
1100x22-16
1100x22-14

1100x22-16
1100x22- 16
1100x22-16
1100x22-16

PRECDS _
S/ ADAPTAGAO
{Cz$)

1095 796,29
1106 819,87
1141 597,00
1155 477,61

1679934.29
3365 288,38
3547 351,09
1383 823,87
1678 546,57

1622 904,03
1514 804,11
158111758
1475 765,84
1855 695,69
1747 593,50
1800 253,65
1922 425,04
1807 989,85
1702637,23
1753 958,06
1873 023,79

2969 870,27

2452901,00
1761546,00
2018990,00
2101340,00
3294 003,00

428117379

2287 270,10
247894190
3351082,10
2894 272 80
2775288.20
2938 490,30
2800 644,00
324377130

1576 906,95
1846 950,35
1713368,71
1413 157,35

4311457,00
4311 457,00
4580 186,00

13842966,83
16 614 867.96
20438409.81
1882093444
22081728,04
24 875500,14

3797 760,96
6576 181,52
7402 044,03
7710716,41
777729479
8022 456,34
8134 294,62
8075 103,73
10859 111,17
12570 908,16
14 588 495,13

8711 034,86
1103237337
14374493,19

9204991,24

sob consulta
sob consuita
sob consulta
sob consulta
12798798, 11
14 399 199,95
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lizada no periodo de 20 a 26 de Ma

SQuIsa real

Pe

1600D - RS
16000 - RD

Fiarino
Picape

FIAT DIESEL

80

140

190H

190 Turbo

Pampa L 4x2
Pampa L 4x4
F100

F 1000/2000

F 1000 aicool
F 4000

F 600/11000

F 7000

F 13000

F 14000
F19000/21000/22000
C1113-NWM
ci114
C1117 - turbo
C1215
ci218
C1313-MWM
€134

C 1317 - turbo
Chia1s

C 1418 - turbo
C1514

C1517 - Turbo
Cc1e1s
c1618

Chevy 500
A106cil.
D10
D20
D40
Do
D70

MERCEDES

Le08 D
L1113114
L1313
L1513
L2013
L1519
L2219
L1924 A
L1928

LS 1924/1525
1519321933

L1142
LK 14035
1K 147 38
T112H
T121C
T142H
R112H
R142H

Jipe 0J50L

Jipe Ago 0J50L
Picape OJ 55LP-B
Ago OJ 50LV-B
Picape Oj55LP-28L

VOLKSWAGEN

Saveiro aicool
Kombi STD

Kombi Furgao
Kombi picape

VOLKS CAMINHOES
680

690

11-130

13-130

82

1987
min  méx

1760,0 - 1880,0
1900,0 - 2000.0

590,0 - 615,0
650.0 - 570.0

800,0- 900,0
900,0~ 1000,0
900.0 - 1000.0
2350,0 - 2500,0
1100,0 - 1200,0
2500,0 - 2600,0
2600,0 - 2700,0

2850.0 - 3000.0
3000,0- 3200,0
3350,0 - 3500,0

3000,0 - 3100,0
3100,0 - 3300,0

3350,0 - 3500.0
3600,0 - 3800,0

3750,0 - 3900.0
4000,0 - 4200,0

700,0- 7200
780.0- 840.0

1610,0 - 1670.0
1800.,0 - 1960,0

26000 - 2730.0
3250,0 - 34200
3620.0 - 3800,0
3850,0 - 4050.0
4260,0 - 4480.0
4360.0 - 4630,0
5820,0 - 6130,0

5730.0 - 6090.0
8110,0 - 8600,0

7400,0 - 8000.0
8400,0 - 8700.0
8100,0 - 8300,0
7520,0 - 8000,0
8100.0 - 8300.0

860,0- 950.0
1100.0 - 1200.0
940.0-1045,0
920.0 - 1020.0

2500.0 - 2750,0
3270.0 - 3380.0
4200,0 - 47500
4800.0 - 5000.0

1986
min  méx

1200,0 - 1350.0
1350.0 - 15000

470,0 - 5610.0
460,0 - 495,0

660,0- 700,0
710,0- 7500
750,0- 8000
1900,0 - 2000,0
950,0 - 1000,0
2200.0 - 2300.0
2400,0 - 2500,0

2500,0 - 2700,0
2650,0 - 2800,0
2800,0 - 3000,0
2860,0 - 2970,0
2900,0 - 3000.0
3000,0- 31000
2600,0 - 2700,0
2600,0 - 28000
3000,0- 31000
30000 - 3100,0
3100,0 - 32000
2950,0- 3100.0
3100,0 - 3300.0
3100,0- 31000
3100,0 - 3200,0
3350,0 - 3500,0
3680,0 - 3900,0

620,0- 6700
670.0- 7300

1380,0 - 1440.0
1690,0 - 1830.0
1490.0 - 16400
1780,0 - 1890,0

2300.0 - 24200
2940,0 - 3100.0
3330.0 ~ 3500,0
3530,0 - 3710,0
3940.0 - 41500
3870,0 - 4090,0
5280,0 - 5520,0

5580,0 - 5880.0
5120,0 - 5370,0
7230.0- 7620,0

6900.0 - 7200,0
7500,0 - 7900,0
7160,0 - 7500.0
6900,0 - 7200,0
7150,0 - 7500.0

1370,0- 1440,0
1430,0 - 1560,0
1760,0 - 1820,0
2000.0 - 21000
1960.0 - 2040,0

6600~ 700.0
900,0- 9800
780,06~ 8350
790,0 - 8350

2220,0- 23750
2820.0- 3000.0
3680.0 - 3880,0
4400,0 - 4630,0

1985
min  max

1984
min  max

1983
min  méx

1982
min  max

CAMINHOES E UTILITARIOS (em Cz$ mil)

870.0- 950.0
900,0 - 1050,0

4150-4250
413,0 - 450.0

1250,0 - 1300,0
1550,0 - 16000
3500,0 - 3600,0
4100,0 - 4200,0

520,0~ 6000
600,0~ 6500
5900 7000
1390,0 - 1500.0
750,0~ 800,0
1900,0 - 20000
2000,0 - 2100,0

2100,0 - 2200.0
2180,0 - 2300.0
2300,0 - 2500.0
2680.0 - 27400
2700,0 - 2800,0
2800,0 - 2900,0

2800,0 - 2900.0
2300.0 - 3000,0
3000,0 - 3100.0

2900,0 - 3000,0
3000,0 - 3100,0

580,0- 6100
6200~ 6700

1040,0 - 1090.0
1330,0 - 14400
1460,0 - 1490,0
1660.0 - 1700,0

2040,0 - 2150,0
2650,0 - 2790,0
3040.0 - 3200,0
32300 - 3400,0
3610,0 - 3800,0
3460,0 - 3650,0
4830.0 - 5060,0

5000,0 - 5280,0
4620,0 - 4900,0
6450,0 - 6850,0

6450,0 - 6600,0
6800,0 - 7100.0
6480,0 - 6900,0
6470,0 - 6600,0
6480,0 - 6900,0

1230,0 - 1300,0
1300.0 - 1400,0
1560.0 - 16400
1750.0 - 1900.0

1750.0 - 1840,0
5500~ 620,0
7000~ 7500
620,0- 670.0
640,0— 7050

1950,0 - 2130,0
25100 - 2630.0
3400, - 3500.0
4050,0 - 4250,0

700,0 - 750.0
770,0 - 850,0

3565,0 - 390.0
355,0 - 380,0

1150,0 - 1200,0
1400,0 - 15000
3300.0 - 3400.0
3750.0~ 3900.0

420,0~ 450,0
4700~ 500,0
470,0- 5000

1100,0 - 1200.0

1400,0 - 1500,0
1500,0 - 1600.0

1550,0 - 1700.0
1700,0 ~ 1800,0
2000,0 - 2100.0

530,0- 5450
500,0 - 560,0
1100,0-1140,0

1040.0 - 11200
1300,0 - 1340,0
1560,0 - 1660,0

1810.0 - 1900,0
2400,0 - 2520.0
27700 - 2910,0
2950,0-3100,0
3300,0 - 3470.0
3080.0 - 3280.0
4380,0 - 4600,0
4640.0 - 4870.0

5700,0 - 6000,0
6300,0 - 6500,0
6210,0 - 6300,0
5700,0 - 6000,0
6210.0 - 6300.0

1110,0 - 1170,0
1190.0 - 1260.0
1400,0 - 1480,0
1600.0 -~ 1700,0
1580.0 ~ 1650,0

450.0- 4700
590,0~ 6400
5400~ 5800
5600~ 6100

1760,0 ~ 1880,0
22400 - 2380,0
2790.0 - 3000.0
3680,0 - 37500

320.0 - 340.0
300,0 - 330,0

1050,0 - 1100,0
1250,0 - 1300,0
31000 - 3200,0
3500.0 - 3600,0

3700~ 4000
430,0- 4500
430,0 - 450,0
920.0- 1000,0

1100.0- 1200.0
1200,0 - 1300,0

13000 - 1400,0
1400,0 - 1500,0
1800.0 - 1700,0

510,0~ 5200
400,0- 4500
940,0- 1000,0

950,0- 1020.0
1220.0- 1300,0
1520.0 - 1560,0

1650,0 - 1740,0
2200,0-2310,0
2500,0 - 2630,0
2690,0 - 2840,0
2930.0 - 30800
2700,0 - 2890,0
3990.0-4180,0
4180.0 - 4400.0

5000,0 - 5400.0

5000.0 - 5400.0
5550,0 - 5700.0

1000,0 - 1050.0
1080.0 - 1130,0
1270.0 - 1330,0
1430,0 - 1530,0
1400,0 - 1480,0

420,0- 4300
50806 - 560,0
00,0~ 520.0
5000 - 550,0
1400,0 - 1500.0

2050.0 - 2130.0
24100 - 26300
3340,0 ~ 35000

300,0 - 320,0
260,0 - 280,0

330,0~ 3500
380,0- 4000
380,0-~ 400,0
730,0- 8000

900,0 - 1000,0
1000,0~ 1100.0

1100,0 - 12000
1150,0 - 1300,0
1300,0- 1400.0

370,0- 4000
9000~ 9400

1150,0 - 1200,0
1410,0 - 1500,0

1470,0 - 1540.0
1990,0 - 20900
2330.0 - 2450,0
2500.0 - 2630,0
27600 ~ 28900
2390,0 - 25500
3650,0 - 38200
3770.0- 40000

4650.0 - 4800.0

4650,0 - 4800.0

900,0- 9500
980,0- 1020.0
1140,0- 12000
1270,0-1380,0

4600~ 480.0
4100~ 4600
4600~ 4800

2180,0- 2250,0
3000,0- 31250

1981
min  max

260,0-280,0
240,0 - 250,0

870.0- 8000
10000 - 1080.0
2550,0 - 2600.0

270,0~ 300.0
650,0 - 700,0

750,0 - 800,0
850,0- 800,0

950,0 - 1000,0
1080,0 - 1100,0
1100,0 - 1200,0

800,0 - 860,0

1100,0 - 1150,0
1320,0 - 1400.0

1340,0- 14100
1830,0 - 1920,0
21500 - 2260.0
23100 - 2430,0
2560,0 - 2700,0
2100,0 ~ 2230,0
3310,0 -3480.0
3410.0 - 35800

3850.0 - 4100.0

3
3850,0 - 4100,0
4200,0 - 4400,0

4200,0 - 4400,0

800,0 - 8500
8000~ 9200
980.0 - 1080.0
1150,0 - 1240,0

410.0- 4400
3700~ 3970
3900~ 4200

1840,0 - 2000,0
24200 - 2630,0
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1980
min  méx
210,0- 220,0
800,0~ 840,0
900,0- 960,0
21000 - 2300,0
230,0- 250,0
5600~ 600,0
650,0~ 700,0
7500~ 800,0
680,0- 720.0
850,0 - 900,0
950,0 - 1000,0

1050,0 - 1100,0

750,0 - 800,0

1000.0 - 1700.0
1240.0 ~ 1320,0

1230,0 - 12900
1700,0 - 1790.0
2000.0 - 2100.0
2180,0 - 2260,0
2400,0 - 2520.0
1880,0- 1990,0
3020,0 - 3140,0
3090.0 - 3250,0

3480.0 - 3700,0

3480,0 - 37000

640,0~ 690.0
710,0- 7500
830.0- 875.0
950,0 - 10000

370.0~ 410,0
320,0- 3565,0
350,0-3%0.0

1979
min  max

180,0~ 200,0

740,0- 780.0
810,0 - 850.0

180,0~ 2000

§50,0 - 600.0
850,0- 700.0
530,0- 620.0
750,0~ 8000
8500 - 8000
900.0 - 1000,0

700,0- 740,0

940,0- 1000,0
1200,0 - 1240,0

1120,0 - 11800
15660,0- 16300
1840,0 - 1940,0
2000,0 - 2100,0
2200,0 - 2320.0
1670,0 - 1760,0
2800,0 - 2930.0
2770.0 - 2930.0

3100,0 - 3300,0

3100,0 - 33000

600.,0 - 620,0
630,0- 670,0
750,0 - 785.0
870.0 - 900,0

3250~ 3700
2700~ 3100
330,0- 3500

1978
min  méx

1400~ 150,0

450,0 - 5000
§50,0~ 6000
5400~ 5700
650,0- 700,0
750,0 - 800.0
850,0- 900,0

850,0 - 950,0
11400 - 1190.0

1010,0 - 1070,0
1440,0 - 15615,0
1700.0- 1790,0
1850,0 - 1940,0
2000.0 - 21200
1500,0 - 1590,0
25500 - 2670.0

2900,0 - 3000.0
2700.0 - 2800,0

300,0- 3250
250,0~ 270,0
2700~ 3000



CAMINHOES E UTILITARIOS (em C2$ mil)

N 1020 A 4950,0 - 5180.0  4540,0 - 47200 43140,0-4370,0 3680,0 - 3910,0

N 1020 G 100 5520,0 - 5750,0 51200 -5230,0

N10XHG 101 9660.0-10120,0 7820,0-8280,0 6090,0-6670,0 5520,0 - 5750,0

N 1016 4600,0 - 4830,0

N1OH 6780.0-7130,0 5980,0-6440.0 51200 - 5400,0

NI10XHICACT 10580,0-11040,0 8500,0-8740,0  7820,0 - 8050,0

N 1220 §750,0 - 5980,0

N12XH 7880,0-8170,0 7190,0-7480,0  6560,0 - 6900,0

N121CAC N 1380,0-11730.0 8680,0-9080,0 8170,0 - 8400,0

ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS

MERCEDES

Micro Urb. 4850,0 - 5090,0 36400~ 4040,0 32000 - 3500,0 2790,0-3090,0 2440,0- 2710,0 2130,0-2360.0 1850,0-2050,0  1600.0- 1840,0 1390,0- 1690,0  1250,0 - 1490,0
Micro Rod. 6800,0-5990.0 49000~ 5150,0 4360.0-4760,0 3530.0-3920,0 3120,0-3330,0 2870.0- 30800 2620,0-2770,0 2320,0-2520,0 2150,0-2280,0 2000,0 - 2100,0
0-362 Urb, 1100.0 - 1200,0
0-362 Rod. 1380,0 - 1480,0
0-364 Uth. 352 4560,0- 47600 4180.0-4380.0 3780,0-4000,0 3430,0-3680.0 3140,0-3330,0 2820,0 - 3040,0 2600,0-2720,0  2300,0 - 2400.0

0-364 Urb. 355/5 48000 - 48900 4400,0-4600,0 40000 -4200,0 36700 -3870,0 3300.0-3510,0 3020,0-3220,0 2790.0-2890,0 24000 - 2560,0

0-364 12R Rod 355/6 6050.0~ 62800 5520,0-5830,0 5230,0-5390,0 48650-5030.0 44800 - 4620,0 4060,0 - 4620,0  3700,0- 3940,0  3320,0 - 3480,0

0-364 13R Rod 3555 6070,0- 6300,0 5640,0-5920,0 5190,0-5420,0 4810,0-5060,0 4440,0- 45200 4070,0- 43200 3680,0-3960,0 3150,0- 3380,0

0-370R 8500,0~ 9240.0 7380.0- 80500

0-370 RS 9450,0 - 10420,0 7560,0- 8480,0

0-370 RSD 10400,0 - 11200,0 9330,0 - 10000,0

0-371R 12200,0 - 13200,0

0-371 RS 14500,0 - 15100,0

0-371 RSD 15600,0 - 16520,0

Plataformas

LPO Urb. 3170.0-3270,0 2840,0~239400 2500,0-2610,0 2190,0 - 2290,0

OF 1113 Urb. 5520,0-5730,0  4860.0-5070,0 4270,0- 4480,0  3840,0 - 4050,0 3460,0 - 3660,0

0-356/6 Rod. 2540,0 - 2820,0
0-364/5 Rod. 88000 -9230,0 8040,0-8540,0 7280,0-7780,0 6350,0 - 6950,0 5780061800 6210,0-5510,0 4700,0-5000,0 42800 - 4580,0

B1iotn §800,00 - 6500,0 54000 - 60000 46000 -5000,0 4700,0 - 4500,0 3600,0-3900.0  3300,0 - 36000
B 115/116 70000 -8000,0 6800,0-6500,0 4900,0-5500,0 4150.0 — 4600,0 37000 - 4000,0
sn2 4000,0 ~ 15000,0 13000,0 - 13500,0 115000 - 12500,0 9000,0— 10000,0 7200.0 - 8000,0

K112 6500,0 - 17000,0 15000.0 - 16000,0 12500,0 - 13500,0 10800,0 - 11500,0 9000,0 - 9500.0

16000.0 - 16600.0 14040,0 ~ 15320,0 11500.0~ 12200,0 9200.0 - 9900.0

* P ipadas com carias Nielsen ou polc. Tabela com base nos pregos minimos 8 junto 3 i ias 8 mercado paralelo. Os pregos sao de veiculos usados sem qualquer equipa-

mento especial, admitindo-se, no entanto, carroceria de madaira ou quint:

de: Abradit, Abravo, Acav, Agéncia Junior, Bolsa de Onibus, 8us Stop, Casagrende, Codema, Comboyo, Comolatti, Convel, Fusco,

. Ag a
Galileu, HM, itatiaia, Rei das Peruas, Gonventur. Pacaembus, Quarta Parada, Radial, Renavell, Santo Amar‘(‘). Toyobra, Truck, Veic. Gomes, Zona Leste {SP); Transtio {RJ}; Marumbi-Civema e Nordica (PR}

Li ha

‘aria

Qualidade e tecnologia ja testadas!

Ha 35 anos que o nome Massari
representa tecnologia
de ponta na linha rodoviaria.

E o resultado de um investimento constante no
desenvolvimento da propria tecnologia.

Investiu sempre nos melhores equipamentos e

AAASSALL

FABRICA E VENDAS:

Estrada Amedeo Massari, 85 CEP 08580

Telex (011) 39354 MIUS BR
VENDAS:

Av. Francisco Matarazzo, 360 CEP 05001

Telex (011) 52380 MIUS BR

u

nos melhores profissionais.

Investiu muito para saber o melhor produto
para nosso chao.

Por isso, quando pensar em espargidores,
carretas, tanques, furgdes oficina, etc...

Pense Massari.

.A\. INDUSTRIA DE VIATURAS

ltaquaquecetuba SP Brasil Fone (011} 464-1811

S&o Paulo SP Brasil Fone (011) 825-4533



VIS

PRECOS DE CARROCARIAS (%) VEICULOS COMERCIAIS
MODELOS PRODUCAO VENDA!
LINHA PESADA (semi-reboques) ¢ S
CARGA SECA Jan-Abr Jan-Abr
de 3 eixos Cz$ 2873 183,00 Cam. Pesados 3840 3334
de 2 eixos Cz$ 2332235,00 " '
GRARELEIROS o s = mowm o wm
= de 3 eixos Cz$ 3 365 973,00 MMB 1933 :9 425 1:3 33‘71 222 ;33
de 2 eixos Cz$ 2 792 699,00 SCANIA 469 1056 356 172 203 1144
BASCULANTES ~ SICOMANDO HIDR — YOO g s e o s oot
Cl/ cilindro front.
de 3 eixos 20m*/25m* _Cz$4077457,00 Cam. Semipesados
CARGA GERAL DURALUMINIO
: Cargo 1313/151 456 1767 823 2963 154 649
de 3 eixos Cz$ 4 200 407,00 Ford 14000 53 215 115 531 67 431
de 2 eixos Cz$3761171,00 Ford 22000 6 37 19 46 12 38
CARREGA TU_Dg , GM 13000 6 342 66 276 68 205
com suspensio de molas GM 19/22000 82 196 5 51 21 48
2eix0os 35t Cz$ 3102 757,00 MBB 1314/1514 851 3855 1039 4451 1026 3685
3eixos45t Cz$ 3994 179,00 MBB 2014/2214 191 763 130 620 151 532
3eixos 50t Cz$ 4611 970,00 VW 13/130 1 1069 180 932 41 535
3 eixos 60t i Cz$ 4787 665,00 Com. Médios
com suspensao balancim
2eixos 35t Cz$ 3 124 279,00 Cargo 1113 97 273 107 504 62 200
3 eixos 45 t Cz$ 4 117 126,00 Ford 11000 13 463 91 433 % 39
3 eixos 50 t Cz$ 4730 564,00 GM 11000 115 652 177 755 213 747
3 eixos 60 t Cz$ 4905 582,00 MBB 1114 329 1046 430 2125 538 2016
ALONGA VEIS VW 11-130 63 702 233 734 129 349
3eixosde 13,80 para22,00m Cz$ 3 817 242,00 Cam. Leves
2eixosde 12,36 para 18,30m Cz$ 3 142 877,00
TANQUES PARA TRANSPORTE ;‘;"“’D“jg“ 5: 1:2 n 1547 366 1454
COMBINADO 1 124 752 131 812
2eixos — Cap. 20 000 littos  Cz$ 3 082 565,00 oo o bas 402 2023 468 1535
2 eixos — Cap. 22000 litros  Cz$ 3 131 915,00 0 e pod s ool o i
3eixos — Cap. 26 000 litros ~ Cz$ 3 892 334,00 9 0 2
3 eixos — Cap. 28 000 litros  Cz$ 3 929 404,00 Onibus
3 eixos — Cap. 30 000 litros  Cz$ 3 974 864,00 MBE Chass 423 24
3eixos - Cap. 32000 litros  Cz$ 4022 921,00 o e o Joss el hol e e e
3 eixos — Cap. 35 000 litros _Cz$ 4095 481,00 Sounin - ol e 1938 20 »2
REBOQUE PARA TRANSPORTE DE CANA Vono 2 w00 o i s o
DE ACUCAR
2¢ixos 7,50 m Cz$ 2 640 223,00 Camionetas Carg. 2213 7516 32665
g:ﬁio§€§é%g‘2§‘4 TRANSPORTE DE Fiat Picape 1222 4870 354 2375 241 1428
7,40 m com tela Cz$ 1628919,00 ::g ';::ggo mg 39::2 106: 519: wog 393:
7,40 m sem tela Cz$ 1 468 667,00 Ford Pampa 1613 5104 175 4592 1 2404
COMPLEMENTO DO VE[CULO TRATOR GM A-10 273 1252 92 1085 99 1085
conjunto completo engate automatico GMC-10 583 1459 757 2950 528 2881
instalado Cz$ 250 013,00 GM D-20 563 2570 1358 4795 1365 4739
GM Chevy 896 3471 1050 4675 1058 4969
LINHA LEVE Toyota Picape 267 980 3n 1216 277 1157
TERCEIROS EIX0OS BALANCIM Volks Picape 218 751 172 744 171 718
Q’AV% ll?iliiso 8Z§ 822 573,08 Volks Saveiro 1778 4753 1182 5038 703 3764
MB 1316/1513/1519 7 BATIRO Utiltérios
F-13.000/VW 13.130 Cz$ 908 225,00 Gurgel 224 734 140 802 80 43
%g %?%g/sS/CSANIA/BVC{(LVO 8z§ 9‘213 ;gg,gg T:ygfa 37 130 ;5 270 57 26;
pring Brake z$ 8 , Engesa 40 150 B2 85 82 B5
CARGO/1113/1114/1117 Cz$ 889 674,00
1313/1314/131771514/1517  Cz$ 916 789,00 Cam. de Passag
CACAM?AS BASCUILLANTES AREIAERBRITA Automoveis
de5m Cz$ 710 944,00
de 8 m® Cz$ 956 807,00 TOTAL GERAL
de 10 m® Cz$ 1026 506,00
de 12 m® Cz$ 1 046f910,00
FURGOES CARGA GERAL DURALUMINIO - Py
INSTALADOS SOBRE CHASSI CARROCARIAS PARA ONIBUS
4,20 x 2,20 x 2,00 Cz$ 577 237,00 Producao e Vendas em Abril/88
7,50 x 2,60 x 2,50 Cz$ 1064 282,00 CARROGARIAS PRODUZIDAS
10,0 x 2,60 x 2,70 Cz$ 1304798,00 ... , N
CARROCARIAS DE MADEIRA ASSOCIADA RODOVIARIAS NICIPAIS ESPECIAIS TROLEBUS
2,30x 1,90 x 0,40 Cz$ 116 736,00
2,95x 1,97 x 0,40 Cz$ 110 996,00
5,00x 2,10 x 0,46 Cz$223033,00  cuoroo o ” ® -
5,80 x 2,40 x 0,46 Cz$252624,00 o0t e N w w20
6,90 x2,40 x 0,46 Cz$ 350 230,00 NIELSON 81 22 396 96 477 18
g’gg ;: %’28 i 8’32 8§§ zg; gg?’gg CIFERAL 347 102 03 02 06 o an m
’ ’ ’ ’ THAMCO 50 10 87 17 1 27
(*) Pregos médios praticados a partir de 02/05/88 coMmit 35 15 3 15
pelos filiados da Ass. Nac. Fabricantes de Im~ COBRASMA
1. para Transp. Rodoviério.
pA \E)a.riagﬁo deppregos entre os fabricantes os- PoRTOS M wo  ws 2w 6w ® ws
cilade 5a10%. EXPORTAGAO 16 06 54 13 08 43 25 125 52

Fonte: ANFIR.
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Fonte: Fabus
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Eletro refinador para éleos
lubrificantes de motores

Fenaero mostra versao mais
moderna do agricola Ipanema

Uma das novidades do I
Fenaero — Feira Nacional
Agricola, realizada na ci-
dade gavicha de Canela, foi
uma vers@do modernizada
do avido para aplicacGes
agricolas Ipanema, fabrica-
do pela Embraer/Neiva.

O novo Ipanema teve
sua cabina projetada de
forma a aumentar a sua re-
siténcia estrutural e o coe-
ficiente de seguranga do
piloto; apresenta novo sis-
tema de ventilagdo e veda-
¢ao e a disposicdo dos ins-
trumentos do seu painel
também foi mudada. O as-
soalho da aeronave, que

era em aluminio, agora é
de uma composigio desse
material com poliuretano.
Duas baterias automotivas
de 12 V, ligadas em série
(fabricagdo da Cral, de
Bauru) substituem agora as
baterias importadas.

Outra modificacio im-
portante € a introdugdo da
hélice tripd opcional, que
segundo Francisco Lam-
bert, assessor da empresa,
“apesar de representar um
acréscimo de 9 Kg no peso
e de cerca de US$ 1500 a
US$ 2 mil no prego, propi-
cia um ganho de 10% de
impulso na subida”.

Mesa para manipulacao de
material flexivel ou pesado

Uma mesa com tampo-
caixdo e superficie dotada
de furos que emitem jatos
de ar com pressio regulé-
vel para sustentar de 15 a
500 kg/m?,  denominada
Tacair, foi desenvolvida
pela  empresa francesa
S.EEP.A.

Com pressio e vasdo de
ar idénticas em todos os
lugares, Tacair pode ser
usada na manipulagao de
vidros, plasticos, pranchas
derivadas de madeira, cha-

pas leves, recipientes etc.
Uma outra possibilidade
desse equipamento sdo
seus furos adaptados com
bocais, onde se pode, de-
pendendo das condicdes,
utilizar ar condicionado.
Nesse caso, o colchio de
ar fica embaixo da carga e
€ indicado no desloca-
mento de materiais flexi-
veis e pesados que se
amoldem a forma da plata-
forma, como, por exemplo,
papel, sacos de lixo, ragdo
de gado ¢ outros.
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Criada em margo do ano
passado, a Refiloil se lanca
no mercado de filtros com
seu eletrorefinador de Sleo
lubrificante para todo tipo
de motores de combustio
interna.

Com esse equipamento,
o dleo diesel € filtrado em
dois estdgios: no primeiro,
ele € direcionado através
do elemento filtrante onde
séo retiradas as impurezas
de natureza abrasiva, que
aceleram o desgaste das
pecas méveis do motor. No
segundo, o 6leo passa por
um difusor e circula por
uma cimara de evaporagio
onde sdo eliminados os
contaminantes liquidos.

“A  utilizagdo desses
filtros proporciona uma
economia de at€ 70% do
d6leo consumido e, além
disso, é de f4cil instala-
cao”.

'

A Refiloil produz uma
média de trezentos filtros
eletrorefinadores por més
€ tem entre seus clientes
Cesari, Interpa, P4ssaro
Marrom, Itapemirim, Oder-
brecht Construtora, além
da Petrobras, que os utiliza
em lanchas, a Companhia
Siderirgica de Tubargo
(em motores estaciondrios)
¢ Badra Construgio Civil
(grupo gerador).

Plataforma hidraulica para
carga e descarga de cilindro

A linha da Marksell In-
distria e Comércio de
Equipamentos Ltda. ga-
nhou mais um produto:
a plataforma hidriulica
MKS-500PPB, indicada pa-
ra carga ¢ descarga rdpida
de cilindros de gases como
G. L. P, oxigénio acetile-
no etc.

A MKS-500PFPB tem
mesa de 800 x 1900 mm e
foi desenvolvida para ser
acoplada na traseira de ca-
minhGes com peso bruto
total minimo de 6 tonela-
das. Sua capacidade de
carga € de S00Kg e ela
possui funcionamento to-
talmente hidriulico com
acionamento através de
forca exterior ou do siste-
ma elétrico do veiculo.

A Marksell, que produz,
além de guindastes hidrdu-
licos, plataformas hidréuli-
cas para cargas de até 2.5
toneladas vé amplas possi-
bilidades na segmentacio
desse mercado: “Ele &
muito grande para esse tipo
de produto e, a longo pra-

zo, essas plataformas pode-
rdo estar sendo usadas na
carga e descarga de gis de
cozinha’, afirma Edison
Salgueiro Jdnior, diretor
Técnico da empresa.

Destacando o aumento
da seguranga e a redugdo
dos custos operacionais no
uso dessa plataforma que
tem também um conjunto
de acessérios opcionais —,
Salgueiro informa que das
cinco unidades comerciali-
zadas até agora, duas per-
tencem & Ultragaz.
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ENTREVISTA:
Dr. Masayuki Okumura

ciden e

o

e

Diuturnamente a disposi¢cao da DERSA,
ele diz que muitas mortes seriam evitadas com sensatez
e 0 uso correto dos acessorios de seguranca

Professor livre-docente da Clinica
Cirargica da Faculdade de Medicina
da USP, Instrutor da Policia Militar
Rodoviaria do Estado de Sao Paulo,
o Dr. Masayuki Okumura, 60, fala
das causas e dos efeitos dos acidentes
no transito, com a autoridade que lhe
ddo 27 anos de trabalho no pronto so-
corro do Hospital das Clinicas e do-
ze na DERSA Desenvolvimento
Rodoviario S.A. Téo longo curricu-
lo, infelizmente, lhe garante a experién-
cia sui generis de ja ter atendido mais
de duzentos casos de pes-
soas presas as ferragens de
veiculos. Masayuki é hoje
o responsavel, na DERSA,
pelo Servigo de Atendimen-
to de Primeiros Socorros.

™ Quais as regides do
corpo dos motoristas mais
afetadas pelos acidentes?
Dr. Okumura — Temos
uma estatistica de 1976 a
1985 que mostra que, nestes
dez anos, ocorreram
27 195 lesdes em 22 918 aci-
dentados, pois ha vitimas
que apresentam mais de
uma lesdo. A média foi es-
sa: 25%, na cabeca; 6,63%
na regidio orbitaria e perior-
bitaria (ao redor dos olhos);
nos membros superiores (direito e es-
querdo) e inferiores (direito e esquer-
do), os indices variam de 11 a 13%;
no toérax, 11,58%; no abdémem,
6,96% mais ou menos o mesmo
percentual da regido orbitaria e perior-
bitaria. Por estes dados, ja se tira al-
guma conclusdo.

TM  Por que tantas lesGes na cabe-
¢a?

Dr. Okumura  Porque os motoris-
tas nao usam o cinto de seguranga.
Usar vidro laminado no para-brisa
também ajuda, mas sua eficacia de-
pende do uso do cinto, que se ndo
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servisse apenas de enfeite baixaria es-
sa incidéncia para menos de 5%.

™ As lesées no térax, geralmen-
te, sdo muito graves, quando ndo fa-
tais. O que se poderia fazer para di-
minui-las?

Dr. Okumura — Os americanos chega-
ram a usar um saco plastico, inflavel,
que deu bons resultados, quando fun-
cionou, mas foi abolido porque trou-
xe muitos problemas. Ele teria de in-
flar numa fragio de segundos e fica-

““Q uso do cinto comprova eficiéncia na prevenciio de acidente”’

va entre 0 motorista e o volante e en-
tre o painel e 0 acompanhante. Agora,
li a noticia de que eles estdo aperfeicoan-
do o dispositivo para usa-lo novamen-
te. Entdo, acredito que essas lesdes vao
diminuir bastante*.

™ Quantos leitos tem o Estado
de Sio Paulo e quantos deles sdo ocu-
pados por acidentados no transito?
Dr. Okumura Infelizmente nio dis-
pomos dessa estatistica, como ndo
dispomos de muitas outras importan-
tissimas, no Brasil.

TM — Por que o uso do cinto de se-
guranga é tdo importante?

Dr. Okumura — Tenho dados que
comprovam nitidamente a sua eficién-
cia. Tem gente que diz que nfo usa
cinto de seguranga abdominal porque
nio adianta, mas, esta senhora — ¢
mostra uma fotografia do album imen-
so ¢ um caso tipico. Era uma fami-
lia viajando num Fiat, de madrugada,
na Imigrantes. O veiculo capotou.
Dos dois filhos, um de quatorze e ou-
tro de dezesseis anos, que estavam no
banco trazeiro, um morreu com trau-
matismo craniano e o outro teve trau-
matismo craniano ¢ foi em coma pa-
ra o hospital. O marido, pai, que era
0 motorista, teve uma contusio de to-
rax, que ndo foi fatal, mas bastante
grave; e ela saiu ilesa — para ndo di-
zer que ndo teve nada, o cinto escorre-
gou ¢ queimou um pouco a pele. Era
a Unica que usava o cinto.

™ Como funciona sua equipe
nas estradas?

Dr. Okumura No Japdo, Alema-
nha, Franca, Inglaterra e Estados
Unidos, quem atende as ocorréncias
sdo os bombeiros. Aqui, na DERSA,
o acidente é tratado como uma guer-
rilha, temos até estratégia para isso.
Dispomos de uma ambulan-
cia a cada 30 km ¢ fazemos
o atendimento em tempo re-
corde, no mundo dez a
quatorze minutos entre o
momento do acidente e a en-
trada da vitima no hospital.
Do ponto onde nos encon-
tramos, levamos de trés a
oito minutos para atingir o
local do acidente. As ambu-
lancias estdo no SAI  Sis-
tema Anchieta/Imigrantes,
duas; no SAB — Sistema
Anhangiiera/Bandeirantes,
cinco; e no SIT Sistema
Trabalhadores, trés. Cada
uma com um atendente de
primeiros socorros € um mo-
torista, que é auxiliar do aten-
dente. Eu estou sempre a
disposi¢do para qualquer chamado.
Contamos também com um equipa-
mento espetacular — uma maca ame-
ricana Fermo —, que permite trans-
portar o acidentado sem prejudicar-
lhe a coluna. Sao trés turnos de oito
horas. Acompanhamos o acidentado
quando estd no hospital até sua alta.

foto Robson Martins

TM — Quem arca com o custo des-
sa competéncia?

Dr. Okumura — O usuario, através
do pedagio, e o INAMPS é que co-
bre o custo hospitalar.

*NR A Chrysler (EUA) ja o adotou como equipa-
mento normal em seus automoveis.
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A Pamcary é a maior operadora
de Seguros de Cargaem

todo o Brasil.

E conquistou esta posicao gragas
ao trabalho de gerenciamento de
riscos que oferece gratuitamente

a seus clientes, ha mais de 20 anos.

Prova disso é o exclusivo
Cadastro Eletronico Instantaneo
cujo moderno Centro de
Processamento de Dados da
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informacgoes precisas e
diariamente atualizadas, via
consultas por telex ou telefone,
sobre o carreteiro que o cliente
deseja contratar prevenindo
assim a pratica do desvio de
carga e de outras ocorréncias
negativas causadas por
motoristas habitualmente
negligentes e de comprovada ma
conduta profissional. Toda a
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operagao € absolutamente
garantida pela devida cobertura
securitaria.

Se vocé e transportador, consulte
a Pamcary e viabilize a utilizagao
deste sistema em sua empresa.
Se vocé embarca suas cargas
via transportadoras, exija a
garantia Pamcary.

Em apenas 17 segundos, sua
carga segue tranquila.

Matriz: (01029) R. Floréncio de Abreu, 623 - Luz - Sao Paulo - SP

Telex 11.24947 PAMY BR - 11.24948 PAMC BN

Tolefone (011) 229-7877



