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Vocé tem muitas razdes para escolher um
E muitos Mercedes-Benz para escolher com




Mercedes-Benz.
a razao.

A Mercedes-Benz tem o veiculo certo
para a sua necessidade.

Optar por um Mercedes-Benz € usar 2 raz3o
¢ 0 bom senso. Primeiro porque os veiculos
Mercedes-Benz sio de reconhecida
confiabilidade, resisténcia, durabilidade e alto
valor de revenda. E depois porque nenhuma
outra marca oferece tantas opgoes para vocé
fazer a escolha certa. $30 8 modelos de Gnibus
monobloco e 36 de caminhoes que formam
a mais completa linha de veiculos comerciais
do Pais.

A assessoria Mercedes-Benz esti com
vocé antes mesmo da compra.

A Mercedes-Benz usa toda a sua experiéncia
no transporte de carga e de passageiros para
ajudar vocé na escolha do veiculo e do
equipamento mais adequado. Com isso, vocé
garante maior vida iitil para a sua frota, com
economia de manutengao e racionalizagao do
uso. A assessoria Mercedes-Benz faz também
testes dindmicos de veiculos, com analise
de desempenho, para vocé saber quanto vai
render 0 Mercedes-Benz na sua frota.

ApGs a compra, a Mercedes-Benz
continua ao seu lado.

Ao adquirir um Mercedes-Benz, voce passa
a receber todo 0 apoio para o seu negdcio de
transporte. Do controle de custos operacionais
20 treinamento para mecinicos € Motoristas.
E mais: vocé passa a contar com uma rede de
382 pontos de apoio especializados em
veiculos comerciais, oferecendo servigos de
manutengio em instalagdes apropriadas, com
ferramental especifico e estoque de pegas
genuinas que facilita a reposi¢ao imediata.
E ainda o ‘‘Servigo Mercedes-Benz 24 Horas”
para atendimento de emergéncia pelo telefone.

Passe no seu Concessiondrio Mercedes-Benz
e use a razio. Depois, € sO usar 0s muitos
servicos Mercedes-Benz, para rodar trangiiilo
pOr Muitos anos.

Mercedes-Benz.
Da resultado.

Mercedes-Benz



VACO ATECH IBUS AHAN OVER

DAS NUTZFAHRZEUG

LEISTUNG UND VERANTWORTUNG

54.1AA NUTZFAHRZEUGE
9.-17.5.1992 HANNOVER

GEUFFNET VON 9.00 BIS 18.00 UHR

Veransialter: Verband der Automobilindustrie e.V. (VDA)

Conheca o que existe de mais moderno no mercado mundial de 6nibus e os concei-
tos tecnolégicos que devem nortear a indistria nesta década. E va a Alemanha em
muito boa companhia. Com TechniBus. O apoio que vocé precisa para que sua visi-
ta supere todas as expectativas.

E é bom saber que a IAA, maior feira de transporte do mundo, a partir de 1992
serd exclusiva para veiculos comerciais, com destaque para o setor de 6nibus.

_ LA.A. 1992
VOCE NAO PODE PERDER

PROMOCAQO PARA OS PARTICIPANTES QUE
CONFIRMAREM ATE
DEZEMBRO/91.

E MAIS. PACOTES PERSONALIZADOS
PARA EMPRESAS QUE QUEIRAM
PRESTIGIAR OS SEUS CLIENTES.

ORGANIZACAO: TECHNI DEUTSCHE OPERACAO:
MESSE AG E
HANNOVER FAIRS DO BRASIL MSW Viagens e Turismo Ltda.

Informagdes: fone (701 1) 256.2733 - Fax (01 1;257.3604 com Maira Marroni (MSW) ou
Fone: (011)67.1770 Fax: (011) 67.8173 com Marcelo Fontana (Technibus)
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PAR O 1150 - VIAGGIO 1100 - TORINO “Ligeirinho”  MICROONIBUS SENIOR
"EXECUTIVO”  MICROONIBUS SENIOR “SHUTTLE BUS” VAN FRATELLO “MASSIMO"
VAN FRATELLO "PRESTO" AMBULANCIA.

A MARCOPOLO precisou de 500 m2 para mostrar todas as suas novidades n
Feira Brasil TRANSPO/94, em S&o Paulo.
Venha ver o conforto e a tecnologia dessas grandes atragdes.

MARCOPOLO

O onibus brasileiro
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Para dar a melhor noticia do anc.ao mercado de dnibus, a
Supergasbras criou uma novaempresa: a Equipo Onibus.

As necessidades impostas pelo crescimento e evolugéo
do mercado de transporte rodoviario e urbano de passageiros,
tém que ser atendidas com infraestrutura especifica.

Assim, pararesponder aos desafios do mercado, ai esta a
Equipo Onibus.

Com esta nova empresa, a Equipo atinge a mais elevada
especializacdo - comercial e técnica - em dnibus, dentro dos
rigidos padroes estabelecidos pela Scania.

A Equipoja proporciona treinamento para motoristas e
suporte técnico, a todos os seus clientes. Agora, coma
Equipo Onibus, amplia-se a capacidade de atendimento: bom
para seus clientes, em particular, e para o mercado de énibus,
em geral.

Venha conhecer as novas instalagdes e as vantagens que
a Equipo Onibus hoje Ihe oferece.

Para quem distribui dnibus e caminhdes Scania no Estado
do Rio de Janeiro desde 1967, a especializacdo é o caminho
natural para atendimento especifico a mercados distintos.

MAQUINAS E VEICULOS LTDA.
UMA EMPRESA DO GRUPO g SUPERGASBRAS
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Walter Craveiro

PONTO DE VISTA ®

A primavera de um setor

1991. Este ano positivamente néo saira da cabega de nenhum dos empresarios
ou dos dirigintes de setores que formam o segmento de 6nibus no Brasil. Nao se
trata de um mera renascimento, mas da consolidagao absoluta. Depois de umini-
cio de ano auspicioso e de euforia contida, quando os otimistas falavam na quebra
de um recorde historicode 15 mil unidades, més a més os nlimeros ficaram desa-
tualizados, o que acabou por provocar temor & euforia.

Pouco a pouco, pesquisas, relatdrios e as préprias carteiras de pedidos témchan-
celado a confianga no florescimento de um novo tempo. Hoje, as expectativas da
indUstria j& calculam uma produgao de 22 mil chassis, plataformas e monoblocos,
ancorados numa enxurrada volumosa de pedidos. _

E melhor. Num rio prestes ase perenizar pela caréncia critica de transporte, num
pais no qual seus 150 milhdes de habitantes tém acesso cadavez mais estreito
a condugao individual. Todas as estimativas que se tém do mercado futuro partem,

simplesmente, da mais timida das premissas:a
de manter as condigOes atuais, situagao ma-
drasta que faz comque 36% dos habitantes de
Sao Pauio andemapé, seja pelainsolvéncia des-
sademanda ou pela inexisténcia de espago fi-
sico nos coletivos e aquém das necessidades.

Mas oque 0 pais precisamesmo éde amplia-
¢aodafrota e da oferta. A respostadaindistria
foi pronta. Prova disso é a entrada de novas en-
carrogadoras comoalncreale aMOV, ja prepa-
radas para abastecer 0 mercado, além do pico
de produgo das ja estabelecidas ha tempos,
‘Busscar, Caio, Ciferal, Gomil, Marcopolo e Tham-
co, além dos monoblocos da Mercedes-Benz,

Mafersa e chassis Scania e Volvo.

Eisso sem falardas novas montadoras que devem surgir em 1992, gente do por-
tede umaAutolatina, queintegra Volkswagen e a Ford, e daMaxion, quetrabaiham
no langamento de chassis para dnibus urbanos.

Enguanto capengamos ainda na construgéo de ‘carrogas’ de passeio, pode-
se dizer que a industria de Anibus nacional é a Unica a langar produtos de ponta,
seja na parte de chassis, carrocerias ou acessorios. Atestam este fato a posi¢ao
daMercedes-Benzbrasileira, ariete tecnolégico em dnibus de todo grupo no mun-
do e a vocagao evidente da Scania do Brasil em tomar a frente da propria matriz
no desenvolvimento de veiculos de transporte de passageiros.

Mas nao0 s6 as empresas nacionais estao de olho neste que & 0 maior mercado
de 6nibus do mundo, asargentinas El Detalle e Zanello j& plantamo pé no pais, mes-
mo porque 0 ano 1992 promete. Até mesmo os encarrogadores, escaldados pelos
altos e baixos domercado, se preparam paraum trabalhoduro e alongo prazo para
prover 0 mercado de novos equipamentos.

E bom lembrar que frotas gigantescas como as de S&o Paulo, Belo Horizonte e
Porto Alegre, para citar apenas algumas, tém que ser renovadas e ampliadas, além
de dezenas de cidades médias. Isso sem falar das oportunidades de vendas de
veiculos rodovidrios, de turismo e fretamento e até microdnibus, outro mercado
em ascenséo, pela tendéncia de se ampliar a implantagao de linhas seletivas.

Enfim, o mercado de alta temporada veio para ficar. E perdurar. Para sacramen-
tar essa evolugao, o setor também pode contar a partir deste ano com arevista fech-
niBus, umvelculo de circulagéo totalmente dedicada ao segmento e comprometi-
do em formar uma cultura prépria aos integrantes desta categoria econdmica. £
feita com todo 0 apuro, como 0 setor merece.

Pedro Bartholomeu Neto
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Em tudo que faz a Mueller aplica

a mais alta tecnologia em pldsticos.

O resultado desse trabalho é a

presenca cada vez maior dos produtos Mueller nos &nibus e

caminhdes que rodam por este pais, provando que o pldstico
substitui com vantagens muitos dos materiais
tradicionais. A Mueller produz grades frontais,
caixas de ventilacao, laterais de portas, molduras

de fardis, defletores de ar e muitas outras pecas

de pequeno ou grande porte. E a qualidade

Mueller ampliando horizontes e trabalhando lado-a-lado com quem

sempre exigiu o melhor.

Grupo

“PIONEIRISMO, TECNOLOGIA E QUALIDADE EM PLASTICOS



California Brasileira

Oartigo *‘Regulamento’’, publicado na
revista Technibus n® 1, acusou a Secreta-
ria Municipal de Transportes de promulgar
normas mais restritivas que o regulamen-
tonacional,aResolugaon® 14 doConme-
tro, visando apenas ‘‘mostrar servigo” €
elevando o custo de produgao das carro-
cerias em até 20%, dentre outras.

Gostariamos de esclarecer que o refe-
rido Decreto resultou de estudos elabora-
dosporum Grupo de Trabalhointegrado por
cinco membros, entre 0 quais um repre-
sentante do Sindicato das Empresas de
Transportes de Passageiros do Municipio
doRiode Janeiro, um representante da As:
sociagaodas Empresas FabricantesdeCar-
rocerias (Fabus) e um representante do
Sindicato dos Empregados das Empresas
de Transportes. O Grupo examinou todos
os itens pertinentes e “‘democraticamen-
te”” decidiu pela edi¢do da atual norma.

0Os estudos contaram airda com a par-
ticipagao detécnicos do Departamentode
Desenvolvimento de Técnicas Prescritivas
Bésicas da Mercedes-Benz do Brasil, do
Departamento de Onibus da Scania doBra-
sil e da parte de Superestruturas da Volvo
do Brasil, que forneceram subsidios.

0 objetivo do Grupo foi reavaliar as nor-
mas prescritas em Decretoanterior, queas
empresas alegavam nao poder cumpririn-

CARTAS

tegralmente, por impossibilidade técnica
da indystria brasileira. Foi ainda conside-
rado o custo de produgdo, sempre visan-
do proporcionar melhores condigoes de
conforto e seguranga dos usuérios, moto-
ristas e cobradores, einclusivea protegao
ao meio ambiente.

O relatorio em anexo, assinado pelos
membros do Grupo, apresenta o histérico
desseprocesso. Desta forma, ndo nos pa-
receprocedentes as alegagoes citadas so-
breotitulo ‘A Califérnia Brasileira”, des-
taque do artigo ‘Regulamento”’.

Julio Morandi
chefe de gabinete da Secretaria Municipal dos
Transportes - Rio de Janeiro, RJ

TechniBus errou. Realmente a Secreta-
ria Municipal mostrou servico. Mas
TechniBus ndo acusou. Constatou. No
proprio relatorio enviado anexo a carta,
e assinado e rubricado pelos membros
do grupo, esta escrito. “observou-se,
que mesmo sendo possivel o integral
atendimento 4s normas, o custo final de
produgdo ficaria, conforme informa-
¢Ges obtidas, cerca de 30% mais caro
que os veiculos atualmente fabrica-
dos”. Ou seja, TechniBus até subesti-
mou a carestia. Receber o titulo de “A
Californiabrasileira“, alids, deveria ser
motivode orgutho paraa cidade que se-
diard a Eco 92.

Para ler de ponta a ponta

Parabenizamos os diretores ea equipe pela
excelente qualidade das matérias, diagra-
magao e apresentagao geral. Trata-se de
uma das raras revistas que se pode ler de
ponta a ponta. Apostamos no sucessodes-
sa publicagio, aliado @ manutengaodoseu
alto padrdo editorial.

Carlos Erico Costamilan

Diretor de Marketing da Francisco Stedile SA./Fras-le
Caxias do Sul, RS

Qualidade técnica

Parabenizo equipe pela iniciativa e pela
qualidadé técnica da publicagéo.
Edison Fortes Puntel

Editor-chefe da revista Carga
Séo Paulo, SP

Dinamica

0CDO-Clube do Design de Onibus, para-
benizaa equipe pelolangamentode Tech-
niBus, uma revista de excelente qualidade
e bastante dindmica, que, sem ddvida,
preenchealacunaque existiaguantoasin-
formagoes sobre onibus.

Hélio Luiz de Oliveira

Presidente do CDO
Sao Paulo, SP

INESS

O espaco que faltava & sua empresa

A partir de novembro, TechniBus reserva o lugar certo para a sua mensagem.

Compacto, mas na dose certa para empresas em desenvolvimento.

E eficiente.

Afinal TechniBus é a Unica revista com circulacdo de 11 mil exemplares

todos eles exclusivamente para o setor de dnibus.

Um apoio que vocé ndo pode prescindir.

Informe-se j& pelo telefone (011) 67-1770



Tecnologia.
0s, a principal razto de
sfir e.e fre rum veicul

THAMCO - INDUSTRIA E COMERCIO DE ONIBUS LTDA. « RODOVIA PRESIDENTE DUTRA KM 2185 ¢ Avenida Papa Jo&o Paulo | n° 2236
Telefone (011) 912.2933 - CEP 07170 - Telex 11 62807 THIO - BR - Fax (011) 9128639 Guarulhos  SP



Financiamento casado

Duasrevendas do Rio Grande doNorte,
a Apavel, Volvo, e Divemo, da marca Mer-
cedes-Benz, venderam 48 énibus urbanos
para empresas potiguares. O negéciodos
Volvo foi fechado numa modalidade mista
de financiamento que envolveu consércio
¢ a linha Finame, na propor¢ao de 70 e
30%. Ja os Mercedes tiveram uma dobra-
dinha Finame - Ouromagq (esta, uma linha
do Banco do Brasil-Fabus).

Os chassis Volvo sao modelo B58, com
carroceria Ciferal, modelo Padron Rio. Um
dos carros € articulado. Ja os 24 chassis
da marca da estrela sdo do tipo OF, com-
prados pela operadora Guanabara.

Segundo Jodo Bosco Alves de Aradjo, di-
retor executivo da Apavel, 0 negécio *“foi
muitobom”’, pois além do acoplamentofi-
nanceiro, “‘foi dado um desconto de 20%
scbre atabela referencial de pregos da oca-
siao"”. Alémdisso, segundoele, ndohaco-
branga de qualguer taxa a titulo de admi-
nistragao de conséreio.

Cai uso do
Vale-transporte

Segundo dados de uma pesquisa
ANTP/Gallup, esta diminuindo a utilizagéo
de Vales-transporte na regido da Grande
S&0 Paulo. Enquanto em novembro de 1990
a alternativa era usada por 19% da popu-
lagao, emjunhode 1991 apenas 16% fize-
ram uso do Vale.

Entre os passageiros que ndo utilizam o
Vale-transporte 23% tém direito, mas nao
0 usam por varios motivos. A maioria, 26%,
porgue trabalham sem carteirade trabalho
assinada (ndo registrados), cutros 18%
porgue aempresanaofornece o Vale-trans-
porte e 15% porque a empresa fornece
transporte diretamente (fretado).

Aligs, o fretamento tem sido a preferén-

ciade muitas empresas para garantir maior
produtividade e ocontrole de horariomais
efetivo do quadro de funcionérios. Contra
0 Vale-transporte pesa também o tempo
gasto, e funcionarios, paracumprir os tré-
mites burocraticos necessarios.
Para os empresarios da inddstria, o repas-
se dos Vales-transporte deveria ser simpli-
ficado. Do jeito que esta é que ndo da. Afi-
nal nao é a finalidade das empresas man-
ter departamentos de “transporie”.

PANORAMA

De mal a pior

Uma pesquisa feita pelo Gallup sob en-
comenda da ANTP — Associagao Nacio-
nal de Transportes Piblicos, na regido me-
tropolitana de Sdo Paulo da uma idéia do
volume de investimentos necessarios pa-
ra colocar o transporte urbano da regido
nos eixos. As 2 546 pessoas entrevistadas
deixaramclarc que hamuito afazer. As ex-
cegdes sdo os sistemas da EMTU e Metrd,
que foram avaliadcs muito acima da mé-
dia prevista.

Como os indices medidos variam de
+100 a-100, pode-se dizer que o sistema
EMTU obteve uma nota de 9,65 junto aos
usudrios, enquantc cmetrd chegoua9,15.

De volta a0 podium

A Ciferal vem realizando um programa
de otimizagao dos processos de produgédo
que ja obteve um grande resultado: para-
lelamente aclangamento doPadron Rio, a
montagem de suas unidades esta regis-
trando um ganho de 10% em homens-ho-
ra.|ssoporporcioncu aempresachegara
produgdo de oito carros/dia e num total
mensal entre 165 a 180 unidades.

Segundo o diretor Presidente da Ciferal,
| élis Marcos Teixeira, 0 aumentode produ-

J4 0s Gnibus intermunicipais de empresas
particulares tiraram nota 3,65, 0s Gnibus de
empresas particulares na cidade de Sao
Paulo emplacaram 2,95, aCMTC 2,7 e a
CBTU apenas 2,5.

Assim, pode-se notar que sistemas in-
tegrando 6nibus e trélebus em corredores
exclusivos, caso do sistema EMTU, que li-
gaSaoBernardo, Santo André, Diadema e
S40 Mateus, podem até rivalizar-se comcs
caros metrds. Na opinido dos mesmos
usuarios, a prioridade deveria ser oaumen-
to da oferta (60%), conforto (16%) e a se-
guranga (15%). Tarifa mais acessivel é a
prioridade de apenas 8% dospassageiros.

tividade é resultadc daparticipagdo de to
das as 4reas, desde a produgdo propria-
mente dita até as areas de engenharia de
materiais, controle de qualidade, assistén-
cia técnica e comercializagao.

Ja estudando a implantagéo do segun-
doturnonoiniciodo préximo ano, Lélis co-
memoraduplamente, primeiro pela produ-
tividade de 102,5% alcangada em agosto
edepois pela retomadadomercadoque a
encarrogadora carioca tinha antes da cri-
se em 1983. Brinda especialmente a con-
quista de 20% domercadode carrocerias
urbanas. Viva.

Mafersa mais veloz

AMafersa prepara uma grande novida-
de para meados do anoque vem. Trata-se
de umnovo nibus com eixos traseiros Bra-
seixos, especialmente desenvolvido para
otransporte intermunicipal nas regides me-
tropolitanas.

0 novo carro, segundo o eng® Alfredo
Vigna Janior, gerente comercial da Mafer-
sa, seraideal paralinhas nas quais os oni-
bus desenvolvem grande Velocidade em

boa parte do percurso, possuampontos de
parada a longa distancia e pequeno indi-
ce de renovagéo de passageircs.
Concebidos para desenvolver até 100
km/h, 0s novos dnibus sairdo da linha de
montagem com pneus radiais sem cdma-
ra1100R22,5. ParaVigna, oveiculotrara
grande econcmia de custos e combustivel
paraurm grande nimerode empresas que
fazem o transporte intermunicipal.
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Novo chassi no Brasil

Ainda neste ano o Brasil podera ter uma
novidade pouco comum. O pais podera abri-
gar um fabricante de énibus, aEl Detalle —
Terminal Automotriz, com fabrica em Bue-
nos Aires, naArgentina, e desde o anopas-
sado “namorando” omercadobrasileiro. Na
Expobus, feira de dnibus realizada em no-
vembro Ultimo em Sao Paulo, a empresa
mostrou seu veiculo urbano, completo, o
OA101, com suspensdo a ar, 43 lugares, mo-
tor MWM (no pais de origem utiliza o Deutz)
e, entre outras caracteristicas um compri-
mento total de 10,37 metros.

Da Expobus paracé ointeresse da El De-
talle passou acrescer, notadamente como

fato de que, em 1991, o Brasil batera todos
0s recordes de produgao de onibus, com
uma fabricagdo superior a 20 milunidades
entre chassis e veiculos completos (até se-
tembroa fabricagioestavaacumulada, nos
nove meses, em cerca de 16 mil unidades,
média de 1777 mensais).

Carrocerias podem ndo ser brasileiras

AE!Detalle fabrica 2 mil dnibus comple-
tos por ano. “Fazemos dochassi ao encar-
rogamento”, diz o diretor daempresa, Juan
Carlos Surdo, que nos Ultimos seis meses
passou “ametade no Brasil”. Fez visitas pra-
ticamente a todas fabricas de carrocerias
e chassis. “Nosso plano no Brasil é produ-
Zir apenas chassi a partir de componentes
comprados no mercado”, reafirmou. A in-
teng&0€ ndo concorrer com os encarroga-
dores, para os quais faz planos de parceria,
inclusive, para exportagao, notadamente ao
mercado mexicano.

“O Mercosul {integragao dos mercados
argentino, paraguaio, uruguaio e brasileiro)
¢ umaboa oportunidade para entrarmos no
Brasil”, diz Surdo. O mercado argentino de
dnibus equivale a 25% do brasileiro.

Tarifa quase zero

Se fosse apenas o problema da evasao
tarifaria, a situagao dos empresarios de
Maceidndoseria taolastimavel. Segundo
José Carlos Nunes, diretor executivo do
Transpal, o sindicato das empresas, além
doIPKbaixo—emtornode 1, —haumni-
vel de gratuidade de passagens assombro-
s0. Nascontas dodiretor esse nimeroatin-
e 30%, pois h4 pelo menos 23 categorias
que ndo pagam passagem e ndo ha ne-
nhumtipode controle na venda de passes
escolares. “Qualquerum tira carteirinha
de estudante”, diz ele.

Pelos dados levantados pela entidade,
a utilizagdo do transporte coletivo por es-
tudantes nosda anitidaimpressdo de que

Maceid é uma das cidades mais alfabeti-
zadas do pais. Os relatdrios diarios com-
provam que na parte da manha 34% dos
passageiros sdo estudantes, a tarde 33%
e a noite chega a 40%.

Segundo Ivan de Franga Vilela, diretor
daempresa Jangadeiros e do sindicato, en-
quato em Curitiba distribui-se 400 passes
por anopor estudante, emMaceid essenu-
meroé ultrapassado emguatro meses. Ca-
daestudante recebe 120 passesnum més.
Absurdos a parte, a verdade é que a popu-
lag&o continua analfabeta, pois no trans-
porte rodovidrio, boa parte dos passagei-
10s n&o sabem onde é sua poltrona porque
na0 conhecem 0s nUMeros.

Be-a-ba do volante

Para driblar o tenebroso problema de
mao-de-obra ndo especializada que ator-
mentaos empresarios de 8nibus donordes-
te, aempresa Metropolitana criouuma es-
colinhainterna para formagao de motoris-
tasque ensina obe-a-ba daboa condugao.
No recrutamento de pessoal a empresa
tem critérios bastante rigorosos de selegao
que néo perdea ninguém: “De zelador, fa-
Xineiro e operador, todo mundo passa pe-
lo psicotécnico”, garante o gerente Gus-
tavo Van der Lindeh. A explicagdoparatal
exigéncia faz parte da filosofia da empre-
sa de realizar promogdes internas, aprovei-
tando os funcionarios de maior capacida-
de para outras fungdes. “Por isso nossos
motoristas sdo cobigados pelas outras em-
presas, eles aprendem dentrode casames-
mo, ndotémvicios da profissio e sdocons-
tantemente reciclados’, conta o gerente.

Légica pernambucana

O home forte do transporte pernambu-
cano, o superintendente da EMTU - Empre-
sa Metropalitana de Transportes Urbanos,
Paulo Murilo Bandeira, vai precisar de mui-
tomais que forga para aprovar suaidéiade
Subsidiar 50% da tarifa do transporte co-
letivo dos 12 municipios do Grande Reci-
fe. Para ele 0s segmentos mais bem suce-
didos da sociedade, como empregadores
publicos e privados, devern arcartambém
com esse énus.

Paulo Murilo esta comprando essa bri-
ga com incisiva argumentagao: “O trans-
porte urbano funciona divorciado das ne-
cessidades e condigdes da sociedade, que
ja témencargos demais paradiminutos sa-
|érios. Portanto, nada mais justoque se criar
uma lei estadual para contemplar aqueles
que trabalham, mas ndo podemarcarcom
0s custos integrais desse servigo”

Osmotivos sdoncbres, mas com certe-
zan3o vai sair de graga. A proposta do su-
perintendente é embutir no imposto muni-
cipal a parcela de subsidio do transporte,
oferecendo, em contrapartida, facilidades
emoutrastaxasmunicipais. Paraisso, Pay-
loMurilodizterapoiopoliticoeja esta arre-
gag¢ando as mangas para uma verdadeira
mobilizagéo popular. Segundo ele, até o fim
doanoaidéiaestardaprovada. Boasorte!



Rumo a otimizagéo

Ogrupo Gulin, proprietrio de nove em-
presasno Parand e de uma frota com 2 mil
Onibus, esta reorganizando administrativa-
mente suasduas maiores empresas urba-
nas de Curitiba, a Auto Viagdo Redentor e
a Transporte Coletivo Gloria, respectiva-
mente com frotas de 340 e 260 6nibus. Os
600 Onibus das duas empresas formardo
trés novas empresas, cada uma delas com
220 coletivos.

“A nova filosofia do grupo € a de ter ga-

ragens menores e cada frota formar uma
unidade de negdcios’’, explica o eng. An-
tonio José Vellozo, gerente operacional da
Transporte Coletivo Giéria. O objetivoé ra-
cionalizar 0s custos e aumentar a produti-
vidade. Alias, o indice de eficiénciada Glo-
ria, medido pela Urbs (razdo entre as via-
gens programadas ¢ as realizadas), che-
gou a2 99,87% em setembro.
~ Afrotada Gidria é formada por 32 arti-
culados, 13 pesados com caixa automati-
¢4, 31 pesados com transmisséo conven-
cional e 200 médios, alémde 65 pesados
que estdo saindo da fabrica, todos com cai-
xaautomatica. A evolug8o dos servigos das
duas empresas tem sido notavel. Ha 6
anos, o indice de eficiéncia da Gléria nao
passavade 12%. Em tempo: a Redentor es-
ta incorporando & sua frota outros 68 vei-
culos de grande capacidade.

Verdi na Argentina

Além de oito revendas no Brasil e uma
nos Estados Unidos, a Triangle Freightliner,
o grupo Verdi, paulista de S&o José do Rio
Preto, esta com mais duas revendas na Ar-
gentina, especializadas em produtos
Mercedes-Benz. Uma fica em Mar del Pla-
ta € aoutra em Buenos Aires. Ambas levam
onomede Juan Manuel Fangio Veiculosem
homenagem ao ex-piloto de Férmula-1, que
detinha 11% do controle. Os Verdi compra-
ram também os 83% que pertenciam &
Mercedes-Benz da Argentina. A venda men-
sal das duas casas € de 40 unidades.

Outra do grupo Verdi: se tornou sécio do
americano Roger Penske (dono da escude-
ria de Emerson Fittipaldi) na Rodorental Lo-
cagdo de Veiculos que, a principio, $6 vai
atuar nalocagao de caminhfes. Numa se-
gunda etapa o plano é entrar no aluguel de
Onibus, notadamente escolares.

FPANORAMA

DOSE DUPLA

Nem Ford, nem Volkswagen. Ford e
Volkswagen. O mistério acerca do con-
telido dos 6nibus que a Autolatina lan-
gard em breve, vai sendo aos poucos
desvendado. Os chassis devem ser os
mesmos, mas adiferenga fundamental
estaranos motores. Aoquetudoindica,
os engenhos deverdo ser conterraneos
asmarcas. Os alemaes MWM traciona-
rao os Volkswagen e 0s norte-
americanos Cummins devem formar o
trem de for¢a dos Ford.

ESTILO AMERICANO

Aidéia do alto staff da Autolatina é ofe-
recer umproduto no melhor estilo ame-
ricano, com flexibilidade para colocar a
disposicao um veiculo sob ofigurinodo
fregués. Paraisso, nadamelhor que pos-
sibilitara escolha de alternativas. Duas
marcas de motores, duas marcas de cai-
xas de transmissdo.. Enfim, nadame-
lhor que duas marcas também.

NOVA ENCARROCADORA

Alncreal, respeitada encarrogadora de
Chapeco, SC, especializada em carro-
cerias e semi-reboques isotérmicos e
frigorificos, estd langando uma carro-
ceria de 6nibus urbano. Feitos em es-
trutura de ago e painéis de aluminio, 0s
novos carros foram desenvolvidos ten-
do em vista os mercados do interior
paulista, Minas Gerais, Rio € Espirito
Santo. Segundo os dirigentes da empre-
sa, a fabricagéo de 6nibus € a melhor
alternativade diversificagdo. Aincreal
tem longa experiéncia também na fa-
bricagéo de chassis.

ONIBUS VERDE

AScaniatrabalha a todo vapor para lan-
gar uma grande sensacéo durante a
Eco-92, no Rio. O dnibus movido aalcool
da montadora sueca, segundo uma al-
ta fonte daempresa, dé de dez nos mo-
vidos a gas em matéria de emissdes. E
esperar para ver.

OPERAGAQ CASADA

Oestreito relacionamento entre a Auto-
latina e MWM tem produzido bons fru-
tos eé um exemplo de desenvolvimento
simulténeo de produtos, possibilitando o
just in time na pratica, via qualidade
assegurada de produto. Agora, quem
também entra na modernidade é a ZF,
quegracas ainstalagio de sistemasde
CAD-CAM teré didlogo direto e instanta-
neo comamontadora. Vem coisapor ai,
E 6nibus, Iégico.

COM TODO GAS

Os motores para o Gnibus Autolatina, que
vem sendo desenvolvidos por um eon-
sorciotecnologico entre a montadora e
a MWM, devem incluir uma versdo die-
sel e outra agés. O diesel sera o série
B, de camisamolhada — os técnicos da
Autolatina ndo abremmao disso —, low
turbo. Ou seja, um turboalimentado com
picos menores e desenvolvemdo uma
poténciade 190 cv.

n
PAURA

N4&o repercutiu nada bem a noticia de
que o primeiro cliente do tal Instituto Bra-
sil é 0 BNDES. Os técnicos do banco tém
merecido os mais altos elogios de todo
o setor, tantopelo grau de interesse em
financiar solugdes, como até pela inicia-
tiva de gerar boas idéias. Muita gente
acha que a competéncia dos técnicos
daquele banco torna dispensével o as-
sessoramento de Zélia e equipe, de tao
mé lembranga. Alids, no Brasil seidola-
tramuito anotoriedade e ndo sedd ami-
nima para a competéncia.

PEQUENO PERO NOMUCHO

ACaiodesenvolveu um microdnibus que
promete. Montado sobre chassi Volkswa-
gen 7.90 e tracionado por motor série
B da Cummins. Tem muita gente dizen-
do que é para exportagéo.

EM OFF
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Ano historico

As vendas daMercedes-Benz doBrasilapro-
ximam-se este ano de uma marca historica, a
comercializagdo de 20 mil unidades num $6
ano. Se ndo alcangar ainda essa marca, 1991
pelomenos reservaa empresa recordes abso-
lutos, no mercado interno e externo.

Desde o auge de vendas em 1978 (veja ta-
bela), a montadora jamais conseguiu resulta-
dos ta0 expressivos. Os calculos mais realis-
tasdos técnicos da empresa estimamum total
de vendas de 13,5 mil unidades de dnibus no
mercadointerno. Mas, 0 externo ndo deixa por
menos e 1991 suplantard inclusive com folga
1988: nada menos de 5,5 mil dnibus.

desempenho da Mercedez-Benz
Mercado

Ano interno Exportagdes
1957 1614

1958 3523

1959 2073

1960 3103

1961 2632 380
1962 3048 170
1963 2020 0
1964 2255 5
1965 2440 120
1966 3285 207
1967 4430 R
1968 6027 2
1969 4912 3
1970 3442 33
1971 3873 31
1972 3943 930
1973 5659 181
1974 6 467 876
1975 8029 1247
1976 10323 939
1977 11288 1158
1978 11289 1144
1979 11079 1654
1980 10724 1959
1981 8414 3285
1982 6973 597
1983 5608 240
1984 5031 1868
1985 5775 1378
1986 7007 1453
1987 8498 3876
1988 10845 4786
1989 7339 3947
1990 7764 4656
1991 estimado 13 500 5 500

Sao Paulo muda tudo

O transporte urbano por énibus da ca-
pital paulista, o maior do Pais, commais de
6 milhdes de almas transportadas diaria-
mente por uma frota superior a 7 mil dni-
bus, estapassandopor um outubrodepro-
funda agitagdo. ACompanhia Municipal de
Transportes Coletivos - CMTC, entre 18228
de outubro estard abrindo os envelopes
contendo propostas dos interessados em
operar coletivos na capital paulista.

Desde j4, fica a ansiedade, até porque
aCMTC prometeque mais 2 mil dnibus se-
rdo incorporados ao sistema operado pe-
las empresas privadasdentrodo conceito
de "municipalizagao’. Ou seja, dentro de
uma remuneragao que engloba uma ces-
tadecritériosincluindokm/rodado; passa-
geiro/transportado; idade da frota e outros
temperos. Em tempo: a CMTC devera ficar
comaslinhas troncais. Paraissocolocara
encomendas superiores a 900 carros, fi-
nanciados pelo Finamao. A empresa publi-
catinhauma pendéncia divida com ¢ Ba-
nespa, obancoestatalpaulista, masjare-
solveu, pelo menos politicamente.

Otransporte paulistanopor dnibusé ope-
rado por 5308 énibus pertencentes a 29
empresas de quatro grandes grupos (Ruas,
Constantino, Gatti e outros). Depois da Ii-
citacdo, estequadromudara.

Empresario padrao

Acreditandoque a politica salarial do go-
verno é um desrespeito aos seus funciona-
rios, 0 empresarioJodo Scopel, donoda Au-
to Viagdo Chapeco, SC, cuja frota possui
28 Onibus, resolveu reforgar o orgamento
de seus motoristas e cobradores de uma
maneira bastante providencial.

Cada funciondrio recebe por més uma
cestabasica com 25 kg de alimentos, com
itens escolhidos por eles proprios. Além
disso, a empresa fez convénios com mé-
dicos devérias especialidades e dentistas
da cidade, para evitar que seus 125 funcio-
narios — dois turnos por carro — tenham
gastos extras e dispendiosos, comconvé-
nios médicos particulares. Sem duvida, 0
empresario € um exemplo a ser seguido.
Sem dlvida, os funcionarios da Viagéo
Chapecé, livres desses pesados encargos,
conseguem um rendimento muito maior.
Afastando as causas de estresse de seus
funcionarios aempresa tambémganhano
rendimento de seus equipamentos.

Inversdo de catraca
é coisa antiga

Enquanto a CMTC paulistana festeja o
sucessodainversdodacatraca e daspor-
tas de entrada e saida de passageiros pa-
racoibira evasdode renda daslinhas cen-
trais, na graciosa Chapecé, extremo oes-
te catarinense, asolugaojaexistehd alguns
anos. Odonodaidéiaéoempresério Jodo
Scopel e, hoje, suainiciativajé virou padréo
nas trés empresas da cidade. Realmente,
toda vez que a CMTC canta alguma idéia
pioneira é preciso antes olhar em voita.
Alias, pioneira de fato nessainiciativa é Ri-
beirdo Preto, cidade do noroeste paulista.
Mentir é coisa feia...

Barata avanga

Depois de comprar a Empresa de Oni-
bus Guarulhos {operadora com 264 dnibus
que cobremlinhas intermunicipais) ea San-
to André Agro Diesel (revenda Mercedes-
Benz) ogrupocarioca Jacob Barata avan-
¢a mais sobre S0 Paulo. Agora, associa-
doaoempresdrioSidnei Fraga, na Via¢éo
N SenhoradoSocorro, frota de 120nibus

Nototal, o grupo Jacob Barataparticipa,
como acionista, em 17 empresas de dni-
bus, que operam umafrota de 2280 carros.
Dasempresas, 15sdourbanas,umainter-
municipal e outra, a Normandy, de abran-
génciarodovidria. O Rio é sedede 14 ope-
radoras, S&0 Paulo abrigaduas e o Ceard,
mais especificamente Fortaleza, é sededa
transportadora batizada com oprépriono-
me da capital cearense.

EMPRESAS DO GRUPQ
JACOB BARATA
NOMEDA  ATIVIDADE/  NUMERO
EMPRESA  CIDADE  DEONIBUS

Acari Urb./Rio 125
Alpha Urb./Rio 132
Matias Urb./Rio 120
Jabour Urb./Rio 150
Pegaso Urb./Rio 150
Braso Lisboa Urb./Rio 140
Estrela Urb./Rio 125
Tijuca Urb./Rio 132
Bangu Urb./Rio 220
Pendotiba Urb./Niterdi 80
Salineira Urb./Salineira 120
N.S.Amparo  Urb/Marica 77
Penha Urb./N. Iguagu 100
Fortaleza Urb./Ceara 75
Normandy Rod./Rio 150
Guarulhos Inter/S. Paulo 264
NS.Socorro  Urb./S. Paulo 120

Total das 17 empresas: 2280
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Exemplo de modernidade

O Setrans-RN, Sindicato das Empresas
de Transporte de Passageiros do Rio Gran-
de do Norte, representante de 6 empresas
que transportam 2 milhdes de usuarios/dia
estd mobilizando uma verdadeira campa-
nha em Natal, junto a populagdoe aos em-
presdrios. Segundo Luiz Augusto M. Valle,
presidente da entidade, os empresarios ndo
podemmais ficar alheios aos problemas da
sociedade. Por isso, estdo realizandovarias
campanhas, através de cartazes e pales-
tras. Uma delas enfoca a educagaonotran-
sitovoltada para as criangas de escolas mu-
nicipais. “Se a crianga aprende desde ce-
doas regras corretas, quando adulto dificil-
mente serd um infrator” acredita. Nessa
empreitada o Setrans estd investindo Cr$ 6
milhes ea midia é o proprio dnibus, “ovel-
culo ideal”, garante.

Noutra iniciativa, o sindicato resolveu im-
plantar um sistema de venda de vales-
transporte a domicilio, para empresas que
adquirem lotes acima de 5 mil passagens.
Além de formalizar convénios com lojas e

Mafersa a gas

Dois 6nibus Mafersa véo rodar com mo-
tores Detroit Diesel, importados dos Esta-
dos Unidos, e desenvolvidos para consumir
gasnatural. Equipados com injecao eletrd-
nica, os engenhos obedecem o principiodo
ciclo diesel.

Terdo cambio automatico Allison, e roda-
réo com as cores da CMTC, de Séo Paulo.
QObjetivoda Detroit Diesel doBrasil empresa
com metade do controle na mao de Roger
Penske e metade com o piloto Emerson Fit-
tipaldi) é aumentar a importagao dos moto-
res com faixa de poténcia de 275 cv. O tes-
te vai durar cerca de seis meses.

Campedo de vendas

O Brasil ndo s6 é 0 maior mercado Sca-
nia de dnibus do mundo, mas também o pais
em que se realizam as vendas mais nume-
rosas da marca. No primeiro semestre, a
contabilidade somou 1372 unidades ven-
didas no Brasil, praticamente cinco vezes
05segundo mercadoda marca,a Suécia,on-
de foramadquiridos 256 6nibus. Depois da
Espanha, oterceirolugar com 244 unidades,
vema Inglaterra, Alemanha e Argentina, res-
pectivamente com 146, 121 e 109 nibus,
ouaproximadamente 10% de toda deman-
da brasileira.

rede bancéria, o Setrans contratou promo-
tores de vendas para visitar clientes poten-
ciais que ainda ndo aderiram ao sistema.
“H4 3 400 empresas, num universo de 10
mil, com vocagdo para esse beneficio”.
Além dessas medidas, hd tambémum pro-
gramade renovagao que pretende ampliar
a atual frota de 470 6nibus em 50%. Para
iss0, 0 sindicato estd negociando com o
BNDES e “com quem puder”

Campinas investe
em cambios

Embora tardiamente, as caixas de cam-
bio autométicas invadiram o mercado na-
cionale tém trazido alento para muitos mo-
toristas de coletivos de grandes cidades.
Uma das pioneiras, a cidade de Campinas,
em S&0 Paulo, que possui uma frota de 950
onibus, esta investindo Cr$ 1,5 bilhdo na
aquisicao de 43 novos onibus (3articulados
e 40 Padron) todos dotados de caixas de
cambio Allison.

Segundo Elias Nosow, diretor de opera-
¢6es da EMDEC-Empresa Municipal de De-
senvolvimento de Campinas, gerenciadora
e uma das operadoras dosistema de trans-
portes local, a medida vem contempiar ndo
apenas0s motoristas, que deixardo de rea-
lizar cerca de 6 mil trocas de marchas dia-
rlamente, mas os usudrios que passama fa-
Zer viagens mais seguras e confortaveis.

E por falar em inovagao, Campinas esta
realizando outras melhorias no sistema.
Com a aquisigao dos novos dnibus melho-
rou tambéma qualidade dos servigos. Aida-
de média da frota, antes de 7,5 anos, caiu
para 3,5. Segundo o secretario dos transpor-
tes, Laurindo Junqueira Filho, em janeiro
transportava-se 11 passageiros por mnum
dnibus, hoje esse nlimero caiu pela metade.

uosaub A 0 sosew

Revisdo Ja

OConmetroja estd dando o que falar. N¢
nordeste, por exemplo, 0s empresarios e téc-
nicos do transporte urbano sdo categoricos:
eles preferem 0 “sem-metro” mesmo. Brin-
cadeirasaparte, o fato € gue oConmetronao
atendeu as expectativas e esta criando
transtornos e elevando os custos de manu-
tengéo das empresas. O erroda regulamen-
tagéo estd no fato de que ndo foram leya-
das em conta as particularidades regionais.

Oprincipal motivode critica estd namo-
dificagdo das janelas. A utilizagéo da ban-
deira fixa inferior de até 50% da area total,
impede a ventilagaoe transforma o veiculo
numa verdadeira sauna nos dias quentes.
Outro problema que tem atormentado as
empresas é a diminuigdo do nimero de mo-
las do sistema de suspensdo. Segundo 0s
empresarios, 0s carros mais baixos e as vias
deterioradas sdo incompativeis. A rejeicao
e total. H4 uma empresa, que apés a apli-
cagéodas novas regras, passou a comprar
cerca de 15t de molas/més.

Para solucionar essas questoes mais gri-
tantes as liderangas nordestinas j4 estao se
mobilizando; “Essas hormas precisam ser
revistas imediatamente. A padronizagao
num pais como o Brasil ¢ uma estupidez”’,
reclama Luiz Fernando Bandeira de Mello,
presidente do Setrans-PE.



SOS Transportes

Respaldados por um abaixo-assinado
com 15 194 assinaturas, vereadores da ci-
dade de S&o Vicente no litoral paulista re-
quisitaram a realizagao de um plebiscito po-
pular sobre a entrada em operagéo de no-
vas companhias de transporte coletivo no
municipio. “Nao gueremos que a Viagao
Santos-Sao Vicente pare de circular, mas
apenas ofereca mais opgdes aos usuarios ™,
explicou o vereador Brito Coelho (PT), mem-
bro do movimento SOS Transparte Coletivo.
O prefeito Antonio Fernando dos Reis deci-
diu consultar o setor juridico da Administra-
¢éo sobre o pedido, além de requisitaruma
analise econdmica sobre as conseqiéncias
daentrada de novas companhias para os co-
fres publicos.

E gratis ou n&o?

O Legislativo Santista procura reunir es-
forgos paraderrubar o veto da prefeita Tel-
ma de Souza a gratuidade nos transportes
coletivos para guardas portuarios, escotei-
ros, patrulheiros e legionarios da cidade. O
presidente da CSTC - Companhia Santista
de Transportes Coletivos, Pedro Nagao, re-
lembra que tais custos sairam da iniciativa
privada para onerar o bolso dos usuarios.
“Estes trabalhadores fazem diversas via-
gens aservigo de empresas, que nao mais
pagarao seus custos, seja em vale-transpor-
te ou despesas administrativas. O usuario
& guem sera onerado”, adverte.

Todo sucesso é pouco

O setor de 6nibus esta mesmo em esta-
do de graga. Nao ha um evento sequer da
indUstria automobilistica — mesmo aque-
les dirigidos aos setores de carga e foras -
de-estrada em que nao se lembre o fantas-
tico desempenho do setor de dnibus. Nos
almogos mensais com a imprensa, o vice
presidente da Anfavea, Adelar Schauer. fez
questao de frisar que, para sair do buraco,
o0 segmento de tratores precisaria dos mes-
mos incentivos conquistados pelo de oni-
bus. Em outra ocasido, no langamento da
linha de caminhdes da geragao 3, o presi-
dente da Scania Ake Brannstrém falou com
grande entusiasmo do sucesso do segmen-
to de 6nibus neste ano, tanto que até jaan-
tecipou que amontadora devera rever o mix
de produgao entre dnibus e caminhdes, hoje
respectivamente com 35% e 65%. Segun-
doele, 1992 sera muito melhor .

PANORAMA

ISSO E QUE E

Ademissaode dois chefes de trafegona
CTU de Recife produziu um resultado
fantastico: emapenas 24 horas o nime-
ro de passageiros pagantes aumentou
emcercade 12 mil. Issoque é aumento
de produtividade.

ATRAGAO FATAL

Alids, o competente diretor Presidente
daCTU pernambucana, Celso Miranda,
resolveu acabar de vez com aamizade
collorida entre cobradores e passagei-
ros. Implantou o rodizio mensal para to-
dos os cobradores daempresa. Acomu-
nidade aplaudiu, pois no final das con-
tas é ela quem paga a conta dos caro-
nas. Vamos repartir.

PRODUGAOE
DIVERSIFICAGAO

ACiferal estaatodo vapor. Vem montan-
do uma média de 8 carros por dia e ja
tem 20% do mercado de urbanos. Total-
mente consolidada depois da crise,
comprou umanova fabricaem Cordovil,
pensa em dobrar a produgdo ano que
vem e estuda com carinho rotas de di-
versificagdo. Em 1992, além de partir pa-
ra a ofensiva com os rodoviarios Podium
e 0s microdnibus, pode sair um utilita-
rio de seu Cad-Cam. Produgdo e vendas
em dois turnos.

TUDO EM CIMA

Alias, onovourbano da Ciferal, o Padron
Rio, promete estouraremvendas. Além
da preocupagao em dar maior conforto
a tripulagdo e aos passageiros, com
uma ventilagdo excelente, o modeloin-
tegra solucdes que simplificam a manu-
tengdo e a vperagao. E tudo rigorosa-
mente segundo ofigurinodanova regu-
lamentagdo do Conmetro. E 99 kg mais
leve que o Alvorada-

ACREDITE SE QUISER

A Prefeitura de Sao Paulo contratou o
ator canastrdo Jack Palance como
garoto-propaganda. Para reeditar aguela
famosa série de tevé, agorasé falta mes-
moembarcar odito cujo num énibus da
CMTCparaazonaleste as6 horas datar-
de. Duvido.

CHASSI MAXION

AMaxion comegaaentrar na fase final
de concretiza¢do de umaidéiaque tem
desde 1989: fabricar chassis de 6nibus.
Vem fazendo pesquisag detalhadas so-
bre o assunto junto aencarrogadoras. A
empresa comprou a FNV e a producao
de chassis de 6nibus & uma excelente
alternativa de diversificacdo, ante o mo-
ribundo mercado ferrovidrio.

AUMENTA A
CONCORRENCIA

AMaxion ja ensaia 0s passos para se tor-
nar mais uma concorrente da Mercedes-

-Benz na produgdo de onibus médios.

Langou agora 0 motor 4S ja uma alter-
nativa para utilizagao em microdnibus
e promete parao anoque vemafamilia
65, naturalmente aspirado e turbo, que
devembeirar 05200 cvnaversdoturbo,
sob o figurino para tracionar nibus ur-
banos médios. Agora so resta aguardar.

ALUMINIO NELES

A qualidade dos produtos Marcopolo é
sempre citada por um grande numerode
empresarios. Os mesmos que recla-
mamdo fatode a encarrogadora $6 pro-
duzir carros pesados com carrocerias
de ago. Gostariam de ver estendida a
produgao de carros emduraluminiodos
médios para os de grande capacidade.
Que tal?

EM OFF
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CTE - Teperman ¢ o tradicional fabricante que cresceu com a indUstria auto-
mobilistica brasileira, fornecendo com Qualidade Garantida.

Seus principais clientes sGo a Autolatina, General Motors, Mafersa, Mercedes-
Benz e ViagGo Cometa.

Ampliou suas atividades exportando poltronas leito para énibus do Chile e
México, e sendo o Unico fornecedor hd dezessete anos dos bancos dos metrds
de Washington DC (WMATA), San Francisco (BART), Los Angeles (SCRTD) e
trens de Washington DC (NVTC), atendendo as mais atualizadas exigéncias
?e seguranga e qualidade, inclusive a ndo propagagdo de fogo e emissao de
umaga.

Fabrica seus produtos conforme projeto do cliente ou desenvolve produtos es-
peciais atendendo sempre normas internacionais.

cte companhia eperman de estofamentos
RUA JOSE ZAPPI, 255 - V. PRUDENTE - CEP 03129 - SAO PAULO- BRASIL

CX. POSTAL 8448 - END. TELEGR. "ESTOFAMENTOS" - TELEX: 11 21037 CTEEBR

TELEFONE: (PABX) - (011) 272-7022 - (011) 273-4716 - FAX: (011) 274-5281
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Diesel nota zero

Ama qualidade do diesel nacional &
histdrica, mas aoquetudoindicanuncaes-
teve tao ruim como atualmente. O maior
exemplodissoéoque vemocorrendo com
aViagao Garcia, de Londrina, PR. Olamen-
to do empresario Fernando Garcia é mui-
to mais que justo. Sua frota de 500 dnibus
teve nosltimos meses 0 consumo de com-
bustivel aumentadode 3,2km/litropara2,8
km/litro.

Issoquer dizer que nos 4,16 milhoes de
quildmetros rodados por més, a frota da
Garcia esta consumindo nada menos de
185,7 mil litros de diesel a mais pormés e
onerando aempresaem mais CR$ 22,5 mi-
Ihdes/més. "*Além do diesel brasileiro ser
péssimo, somos abastecidos pela pior re-
finariado pais”, esbraveja Garcia, sobre
aqualidade do produto da refinariade Gua-
rapuava. Nos custos de cada carroo com-
bustivel tem um peso sempre acima dos
50%, atingindo em varios veiculos picos
acima dos 70%.

E por essas e outras que um dos acer-
tos do chamado emendé&o é o de acabar
com o monopolio do refino, compra e dis-
tribuicao de pretroleo. Positivamente assim
naoda. E temoutra, ndo seriamaidéiapri-
vatizar a Petrobras, pois as reclamagdes
sobreagualidadedodiesel jatém maisde
10 anos e a qualidade s tem piorado.

Mais seguranga no Rio

Os passageiros do transporte urbanodo
Rio de Janeiro comegaram aviajar um pou-
comaisaliviados. Um grupode 70homens,
policiaisda PM pertencentes ao Grupo Es-
pecial de Policiamento de Bairros, come-
carama‘‘viajar”, emdupla, pelas 30 linhas
mais visitadas por assaltantes na cidade.
E com apoio total dos usuarios. Aiguns até
sugeriram que a tarifa poderiaincluiruma
porcentagem para complementagao dos
salarios dos PM.

Os soldados tomam o énibus, fazem al-
guns trechos das linhas e procedem uma
revista visual nos passageiros, emboraal-
gumas vezes essa revista possa ser com-
pleta. Ndo existem dados ainda sobre os
resultados dessa agdo, mas € bem prova-
velque oindice de assaltos e violéncianes-
sas linhas caia substancialmente. O ideal
seria que o servigo se alastrasse para to-
das as linhas existentes.

PANORAMA

Caindo na real

ACompanhiado Metropolitanodo Riode
Janeiro tem prontoum projeto paraimplan-
tagao de um sistema de 6nibus, ja batiza-
do de metrobus. Atolada em dividas que
naolhe permitem manter seus trens, pare-
cequeosdirigentesdometrd cariocades-
cobriram que com um quarto do custo de
umquilémetrode metrd podem montarum
sistema de 13 linhas de Onibus.

E com 6nibus supersofisticados. Nao s6
pelo preco, pois estao previstos financia-
mentos de US$ 26,8 milhdes pelo BNDES,
oquedariaum custode US$ 148,9 mil/ni-
bus, mas também pelas suas peculiarida-

AEPT - Empresa Publica de Transpor-
tes, de Santo André, SP, iniciou testes
de um sistema computadorizado de
controle eletrénicode horarios, cedido
por empréstimo pela Automatisa, de
Belo Horizonte. Dispositivos de trans-
missaoinstalados nos Gnibus permitem
o registro dos hordrios de passagem
dos coletivos por cabines localizadas
ao longo do percurso.

0 novo presidente da Volvo Bus Corpo-
rationé Bj6rn G. Larsson. Entre 1985 e
1989 Larsson foi Diretor Financeiroda
Volvo do Brasil.

A AEA-Associagao Brasileirade Enge-
nharia Automativa, promovera, em S&o
Paulo, de 11 a 13 de novembro o VI Si-
mea-Simp6sio de Engenharia Automo-
tiva. Tema central: o futuroda engenha-
ria automotiva. Informagdes (011)
549-0281.

A produgéo de énibus de janeiro a se-
tembro foi de 16 061 unidades, 62,1%
mais que odesempenho deigual perio-
dodoanopassado. Afabricagaodeste
anodeveraatingir 22 mil unidades, re-
corde dos Ultimos 35 anosdaindustria
brasileira. Viva os 6nibus urbanos e a
santa Erundina!

des: todos os carros serao ligados direta-
mente ao CCO (Centro de Controle Opera-
cional)do metrd por um sistemade comu-
nicagdo, alémde musicaambiente, roleta
com leitura Optica etc.

Essafrotafaraparte doSTI- Sistema de
Transporte Integrado, etodas as linhas, cla-
ro, terdao como ponto final as estagdes do
metrd. A idéia, ainda, € usar dnibus a gas
(oqueserviradevitrineparaaEco92) com
bilhetes vendidos naquelas estagdes, nos
bancos ou pelos proprios motoristas, pois
nao estao previstos cobradores. Os metro-
viarios ja comegaram a chiar.

AMercedes-Benzdevefechar esteano
com a produgao de 19 mil dnibus no
Brasil, enguanto sua producao fora da-
qui deverd manter-se em 9 550 veicu-
los. Ou seja, a Mercedes-Benz do Bra-
silproduz nada menosde66,5% deto-
dos os 6nibus da marca produzidos em
todo mundo.

Pesquisa realizada no Rio de Janeiro
atestaaimporténcia social dotranspor-
te coletivo. Nada menos de 20% das
pessoas que dormem na rua, naguela
cidade, o fazem por naoterdinheiropa-
ra pagar a tarifa de 6nibus de retorno.
S&0 os pés descalgos urbanos.

Aprefeiturade SdoPauloachouum jei-
topara diminuir o problema dafalta de
troco. Inventou o vale-transporte troco.
Simultdneamente opropriovale-trans-
porte, 0s passese fichastelefonicas ja
compdem abase monetariaparaos pe-
guenos negdcios.

Roberto Apud é o novo presidente do
Sinfret  Sindicato das Empresas de
Transportes de Passageiros por Freta-
mento do Estado de Séo Paulo. Ele foi
empossado pelo ex-presidente Antonio
Carlos Girelli, no dltimo dia 10.

CURTAS
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O Salao da maioridade

A industria de onibus consolida-se num ano
prodigo em vendas, produgéo e langamentos

Entre 0s 150 expositores do 7° Salao Nacio-
nal do Transporte (Transpo 91) pode-se notar a
forga crescente do segmento de dnibus,lustra-
da pelo langamento de varios novos modelos
e a modernizagdo de outros. Num mercado
prestes a superar a marca das 20 mil unidades
produzidas num sé ano, encarrogadoras, mon-
tadoras e fornecedores esmeram-se para ofe-

Padron Rio é o novo
onibus urbano

Um ano depois de aprontar o primeiro pro-
totipo de seu novo dnibus urbano, a Ciferal es-
talangando o Padron Rio, totalmente construi-
do em duraluminio e com design bastante er-
rojado. O Rio nasce como evolugéo natural ao
Alvorada, langado ha 8 anos.

“Depois de produzirmos 8 mil Alvorada es-
tamos substituindo-o pelo Padron Rio, que
mantém as qualidades do seu antecessor e in-
tegraumasérie de novas solugdes que aumen-
tam ainda mais sua confiabilidade”, explica
LélisMarcos Teixeira, diretor presidenteda em-
presa. Para ele, além de oferecer um veiculo
robusto e moderno, a nova corroceria privite-
giaatripulagdoe osusuarios comumnivel de
conforto impar.

Um dos pontos prioritarios de desenvolvi-

recer veiculos e componentes adequados as
necessidades.

As encarrogadoras comparecem mostran-
do o resultado de seus desenvolvimentos. Caio,
Ciferal, Marcopolo e a debutante MOV expdem
§eus novos produtos, enquanto as montadoras
aparecem mais timidas. A Mercedes-Benz mos-
tra seu Onibus a gas, a Volvo 0 Ligeirinho e o

mento donovo Ciferal foi a preocupagao de do-
tar a carroceriacom o melhor nivel de ventila-
¢éopossivel. Paraisso, asjanelas doRio usam
uma bandeira fixa de apenas 30%, que além
de possibilitar maior entrada de ar no compar-
timento, torna menos penosa a operagao de
abrir ou fechar as janelas moveis.

“*Temos que produzir uma carroceria con-
dizente comoclima do Pais — diz Teixeira—,
mesmo porque, proporcionar maior conforto
aomotorista também é conferir maior sequran-
¢anaoperagdo.” O compartimento do moto-
rista, neste ponto é exemplar. Suas janelas
abrem completamente e além disso o condu-
tor dispde de ventilagdo para os pés e dupla
aeragao forcada para o nivel do tronco.

QOutro requisito de seguranga € a configu-
ragaoda janela domotorista e seu posiciona-
mento. A esquerda, 0 motorista tem uma es-
quadriacomominimode travessas alheatra-
palhar a vis&o e, a frente, um painel de instru-
mentos que incorpora todas as leis, tanto da

Pau o Arthur

chassi articulado e a Scania traz um L-113 en-
carrogado pela Ciferal e um K-113, encarroga-
do pela Busscar.

Os fabricantes de motores apresentam tam-
bém sua evolugdo. A MWM com a série 10, a
Maxion com os S-4 e a Cummins com o série
C especialmente desenvolvidos para uso nos
dnibus Mafersa.

ergometria como de dtica. Sobre o painel, 0
condutor tem condigéo de notar qualquer ob-
jeto de 60 centimetros distante um metro do
para-choque.

Feito sob o figurino do Conmetro, 0 Padron
Rio também leva em conta a necessidade de
facilidades paraamanutencao. Paraseteruma
idéia, as tomadas de ar frontais foram super-
dimensionadas, o que permite ventilagao ideal
paracarros sobre chassis turbinados 1318, por
exemplo, alémde seu basculamento permitir
total acesso &s partes do motor.

Outranovidade doRio é adisposi¢aoda cai-
xaelétricanum compartimento exclusivo, que
inclui ainda um porta-luvas para 0 motorista.
Assim, 0 motorista ndo tem mais problemas
em dias de chuva e a manipulagéo da caixa
elétrica ésimplificadapor umdiagramadeto-
doosistema acoplado. Além disso, a solugao
proporcionatambém economia, pois ochico-
te ndo teve de ser alongado (caso das caixas
instaladas atras do posto do motorista), “ Tive-
mos apenasdebaixar avidraga do motorista”,
dizSerafim Fernando Aimeida, gerentede En-
genharia de Desenvolvimento. Formidavel

Estrutura ndo amarrada para eliminar torsdes

também foi a composigao do conjunto integra-
do a caixa de vista e o capd do motor.

Alias, onovo capd foi projetado tendo-se em
vista todos os aspectos. Seu corpo tem uma
declividade que impossibilita que alguém,
sente-senele. Esua composigao, em fibra, com



interior em poliuretano injetado, numaespes-
sura total de 30 mm, permite conforto termo-
acUstico ao motorista e passageiros. Mesmo
seu assentamento ao piso foi meticulosamente
estudadoe resolvido, através de umajuntade
borrachaespecial, imune as constantes ope-
ragdes de lavagem.

Externamente, o que primeiro chama aten-
¢ao0é onivelde acabamento. Mata-juntas mais
estreitos, além de esconderem os rebites, con-
feriram uma aparéncia mais limpa ao carrq,

\‘:
-
o~ em

Janela e painel, conforto para os motoristas

que em geral assume formas mais arredonda-
das. ‘‘Melhoramos em muito o coeficiente de
penetragao aerodindmica”, garante Lélis, para
quem, emborano transporte urbano a preocu-
pagao comavelocidade seja praticamenteir-
relevante, "'é preciso pensar também nas li-
nhas metropolitanas, onde a velocidade de
operagao é elevada em alguns trechos”

Na parte traseira, o Padron Rio teve a area
envidragada aumentada em relagéo ao Alvo-
rada, isso porque aesquadriaacompanhaago-
raacurvado teto. As lanternas, dispostas ver-
ticalmente — umainovagaolangada pelaem-
presana época dos Dinossauro — foram es-
tudadas anivel de luminescénciae colocadas
a uma distancia umas das outras para nao
ocorrer qualquer interteréncia.

Os para-chogues recolhidos s&o outra so-
lugéo para espantar qualquer surfista ou ca-
rona. Para garantir maior seguranga eles sao
tambémabaulados, ndo permitindogualguer
tipo de apoio. ’

Tanto 0 tipo 1 como o tipo 2 encarrogados
pelaCiferal témiluminagéointernade 2001ux,
sequindo a cartilha da SMTU carioca. ‘Mas
estudamos muito bem adisposigdo das lumi-
narias, para nao ocorrerem reflexos no para-
brisa”, explica Serafim Almeida. Esse incon-
veniente foi eliminado primeiro peladistancia
entre as luminarias e o para-brisa, (2 metros)
pela cor do painel, em grafite.

Qutradiferenga fundamental doRio em re-
lag&o ao Alvorada € que o primeironao utiliza
maisa “capelinha” aquelaelevagaonapar-
te frontal que acolhia a caixade vista ou itine-
rario. Isso faz que o perfil do Rio se torne qua-

se perfeitamente horizontal.

Aspectos importantes na parte estrutural,
e que acabaram por diminuirem 99 kg atara
doveiculo, comegam pelabase, agoraforma-
da por vigas em duplo | € ndo mais em duplo

U, que obrigava o usode rosetas e alémde tu-

do mais mao-de-obra.

Consciente da necessidade de o veiculo
aglientar constantes sobrecargas, 0s projetis-
tasdaCiferal alteraram todo o sistemade amar-
ragaoentre abase e as laterais do carro, ago-
ra com um rodapé em ago galvanizado, que
proporcionaumauniaomais firme. “Comono-
vo sistema a carroceria agora tem maior po-
derde absorgéo assolicitages’’, garante Lé-
lis. Dessa forma, eliminaram-se eventuais pro-
blemas em janelas, portas e traseiracomoes-
tudodostrabalhos de torgao a que é submeti-
da a carroceria.

Pelos calculos dos técnicos da Ciferal, um
Padron Rio encarrogado sobre chassi OF-1318

Esquadria agora acompanha perfil do carro

ou 1315 atinge um peso prépriode 9670kgem
ordem de marcha, enquanto sobre um chassi
Scania deve chegar a 11 770 kg.

Mais uma particularidade do Rio € a confi-
guragdo de suas treligas de base, onde os per-
fis de apoio aos bancos nao sdo mais trans-
versais, mas longitudinais, eliminando os an-
tigos problemas de fixagaodos bancosindivi-
duais, que requeriam asoldagem de uma tra-
vessa intermediaria.

MOV

Celso Moraes

Nova encarro¢adora
estréia com microonibus

Umadas grandes novidades apresentadas
no saldo é o microdnibus MOV quechega es-
cudado natradicao de seu fabricante em pro-
duzir veiculos robustos. AMOV, para quem nao
sdbe, & a lider absolutana produgao de carros-
forte, detendo 80% do mercado: e a fornece-
dora de empresas do porte de uma Brinks e
Transvalor.

O microdnibus faz parte do plano de diver-
sificagao de produtos da MOV, gue paralela-
mente a crise econdmicaviu cair aprodugao

de blindadosde 3 carros/diapara 1,5carro/dia,
““De acordo com nossas pesquisas 0 merca-
dode micro6nibus € florescente e resolvemos
investir nele”, explica Cidney Lopes, diretor Su-
perinténdente da MOV. Para isso, a empresa
investiu Cr$ 2 bilhdes, dos quais US$ 1 milhdo
apenas no protétipo. ‘O mercado de dnibus
corre aparte da economiado pais”’, constata
0 executivo.

Um ano apods iniciar o desenvolvimento do
veiculo, a MOV apresenta um micro com per-
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sonalidade. Construido sobre estrutura total-
mente tubular de ago carbono, soldada ponto
aponto, oveiculo temfrente aerodindmicaem
fibrae garantiade 12 meses contra oxidagao.
Os projetistas da empresa tiveram especial
cuidado em conceber um carroque facilita as
Inspegdes de manutengao e 0 acesso aspar-
tes do motor.

As tomadas de ar também foram desenvol-
vidas para oferecer as melhores condigdes
possiveis de refrigeragao do motor e freios.
“Tomamos o cuidado de pesquisar todos 0s
pontos criticos dos microdnibus produzidos no

L1111

1

Opcdes para todas
as categorias

AMarcopolo reservou uma area de 500 m?
e apresenta seus novos modelos, com desta-
que para o Paradiso 1150, um high-deck de
13,20 m de comprimento e espagosos baga-

WENTO

Microbnibus Mov foi estudado para oferecer f4-
cil acesso aos passageiros e mecénicos

paise resolver esses problemas”, lembra o di-
retor Lopes.

Quanto & comercializagao, Lopes assegu-
ra que a MOV entra no mercado com um mi-
crodnibus competitivo. “‘Gragas anossaestru-
tura enxuta podemos comercializar o carropor
um pre¢o cerca de 30% abaixoda concorrén-
cia”, dizele. Assim, aempresatem condigdes
de vender um microdnibus turismo executivo
por US$ 70 mil.

Nos 5 mil m? de area construida da MOV,
em S&o Paulo, a intengao é produzir 24 car-
ros/més. E nao apenas para o setor de turis-

MARCOPOLO

geiros com 1,15mde altura. Aencarrogadora
de Caxias do Sul, que detém participagao de
48,7% domercado de carrocerias rodoviarias,
traz também a familia 1100 desenvolvida pa-
racumpririntegralmente as exigéncias da Lei
dabalanga. Carrocerias foram montadas so-
bre chassiScaniaK 113 e plataforma RS-371,
os Viaggio, da Marcopolo chegam a 12,70 m
de comprimento.

mo como também para o transporte urbano,
escolar, furgao, ambulancia, militar, motor ho-
me € especiais.

Sedepender de aval, o microdnibus estafa-
dado ao sucesso. Depois de acompanhar to-
do o processo de produgao, Gerdnimo Ardito,
presidente da Transporte Turismo SantaRita,
uma das mais conceituadas empresas de fre-
tamento de SaoPaulo, confessou: *Esse éum
carro para 10 anos, no minimo"'.

SUMULA

produto: microdnibus MOV
chassi: MBB LO 812
motor: OM 364-A
altura: 2 702mm (sem ar)
2932m (com ar)
largura: 2 300mm
comprimento: 7 660mm (VW, 7 853mm)
entre-eixo: 4 250mm (VW, 4 100 mm)
volume bagageiro: 1,50 m3
capacidade: turismo MBB, 24 - VW, 23
executivo MBB, 18- VW, 19
urbano até 29 lugares
opcionais: sanitario, frigobar, video, poltro-
naleito, ar condicionado, aerofé-
lio de teto, divisorias.

Além desses langamentos, aMarcopolo ex-
pde 0 Senior Executivo, um microdnibus encar-
rogadosobre chassi OF-812, veiculodesenvol-
vido especialmente para o transporte de exe-
cutivo. No mesmo segmento o Senior Shutle
Bus, microencarrogadopelaMarcopolopara
anorte-americana Stewart & Stevenson — a
mesma que produz o Apollo — sabre chassi
Oshkosh.

Namesmalinhaleve, aMarcopolofazolan-
¢amento oficial da linha de vans Fratello nas
versbes Massimo, agasolinae adiesel, e Pres-
to, uma van ambulancia ao meihor estilo dos
veiculos usados por para-médicos.

Comondo poderia deixade ser o standmos-
tra também o Torino Ligeirinho, encarrogado
sobre chassi Volvo B-58 e que faz sucessoem
Curitiba, gragas ao seu nivel de conforto, incre-
mentado pela transmissao automatica.



Novo M-210 chega
com novidades

A Marfesa traz para a Transpo o0 seu M-210
revigorado e otimizado. Depois de exaustiva-
mente “testado” em vias ndo propriamente ade-
quadas para utilizagao de 6nibus tipo Padron,
oM-210integra uma série de modificagbes que
ja o colocam como veiculo definitivo. O eng®
Alfredo Vigna Junior, gerente de Vendas daem-
presa, explica que agora foi adotada umanova
filosofia de comercializaggo. “Fazemos ques-
t4ode so vender os 6nibus para aplicages cor-
retas” diz ele. Afinal, veiculos Padron nao foram
idealizados para operagdes off-road.

Com 656 onibus vendidos para 40 clientes
e uma capacidade de produgao de 35 car-
ros/més, Vigna afirma que a grande vantagem
éque o empresariopode dispor de veiculos com

Melhor acesso e caixa elétrica no painel

BUSSCAR

Jum Buss 340
completa a linha

A Busscar traz como novidade para a Bra-
sil Transpo 0.Jum Buss 340, completando afa-
miliade 6nibus mais nobres que fabrica, ago-
racomalturasde 3,40m, 3,60m e 3,80m.Com
iss0,aencarrocadora pretende dar amplaop-
¢A0 asempresas para escolhado veiculoexato
as suas necessidades.

Em relag@o aos bagageiros, por exemplo, 0
Jum Buss 340 pode ser considerado o mini
decker, se comparado ao 360 (middle decker)
e a0 380 (super). Para uma fatia consideravel

MAFERSA

entrega praticamente imediata. “Fazemos ago-
ra veiculos semi-acabados, que podem ser ade-
quados ao pedido do cliente em um ou dois
dias”. Outro atrativo, segundo Vigna, é o prego
bastante baixo para um veiculo da categoria:
US$ 105 mil.

Paraele outra caracteristicamarcante é afa-
cilidade de manutengéo e a garantia de oferta
de pegas de reposicAo, “jaque quase todas elas
sd0 as mais usadas pelo mercado’, diz. Basta
paraisso, 0 empresario usar um manual distri-
buidopelaempresa e que informaaequivalén-
cia com varias especificagdes do mercado.

Entre as grandes mudangas do novo M-210
destacam-se as mudancas nas janelas — o vel-
culojaestaenquadradonalegisiagao Conme-
tro —, que agora tém bandeira fixa de 35% e
mével de 65% e inclui ventilagao forgada.

Os filtros de ar agora sdodotipo heavy duty,
o radiador tem desaerador com saida pela la-
teral, desvinculado da ventoinha do sistema de
ar. Opainel elétrico foi transferido para um com-

do mercado a familia Jum Buss oferece ago-
ra seu estilo caracteristico, que inclui ampla
area de visao ao motorista e passageiros.
Para aumentar o nivel de conforto ainda
mais, 0 Jum Buss vem equipado com ar con-
dicionado central e poltronas leitoturismo, com
apoio para os pés. ‘‘Respondemos assim &s
reivindicagdes do préprio mercado”, explicou
Mério Marques, gerente de Engenhariade Ven-

partimento na parte inferior ao painel e reestu-
dado, agoracom apenas 11 relés. O painel alias
éemfibrade vidro, outroitem parabaixar os cus-
tos de produgao.

Os problemas de aquecimento nos freios fo-
ram sanados com aalteragaodosistema, agora
em 15 polegadas em vez das antigas 16,5 “O
sistema tem menor areade atrito e portanto di-
minui a energia térmica formada™

Para facilitar amanutengao, ainda, a tampa
traseira do motor teve aumentado o dngulo de
abertura, de 90° para 145°, proporcionando me-
Ihor acesso as partes do motor.

Qutra vantagem do novo M-210é que ele po-
de ser calgado agora com pneumaticos
11R22,5, 10R20 ou diagonais 1000x20. Os ei-
x0s traseiros podem ser 0s Rockwell ou entéo
os Mafersa de dupla redug&o.

Finalmente, o acionamento das portas ago-
raémais confiavel com sistemas duplos, inde-
pendentes por folha, em vez dos anteriores, con-
jugados.

das, observando que o pedido principal eraa
oferta de um veiculo menor, mas tao sofistica
do como os outros.

Acaracteristicaprincipal é afrente comtrés
para-brisas, marca registrada dos Jum Buss.
Outra diferenciag@o marcante em relagdo aos
ElBuss — oferecidos nas versdes 320, 340 e
360— é opara-sol totalmente regulavel em vez
das cortinas dos EI Buss.
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O Banco Dibens nasceu da experiéncia do
Grupo Verdi de mais de 3 décadas na
prestacao de servigos ao setor de trans-
porte e na distribuigao de veiculos.
Esta € a razao pela qual seus produtos
financeiros sdo especialmente elaborados
para dar apoio comercial as montadoras,
concessionarias e seus clientes finais.
Na hora de fechar bons negécios, pense na
seguranca e agilidade de um Banco que
sabe o que faz.

BANCO
DIBENS

SEU TRANSPORTE PARA O FUTURO.

ADMINISTRACAO CENTRAL: Alameda Santos, 1893 - 2° andar - 530 Paulo - SP - CEP 01419 - Tel. (011) 289-2177 - Telex 1135406 - Fax 2834141

PONTOS DE ATENDIMENTO: » SAQ PAULO: Alameda Sgntos 1893 - 530 Paulo - SP - CEP 01419 - Tel: (011) 251-2622 - Telex 1135406 - Fax 283-4141

* RIO DE JANEIRQ Tel. (021) 205-3689/8848 « SA0 JOSE DO RIO PRETO Tel. (0172) 32-2055 » CURITIBA (041) 242-2940/244-8413 » PORTO ALEGRE Tel. (0512) 461908
* BELO HORIZONTE Tel. (031) 226-9099/226-9215  GOIANIA Tel: (062) 223-7331/223-0767 » CUIABA Tel: (065) 3221045 « RECIFE Tel: (087) 325-0407

¢ SALVADOR Tel: (071) 371-0449/0945/0098 ¢ BELEM Tel. (091) 226-8448/9407/5425
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Série 10, mais leves,
robustos e economicos

AMWM apresenta como destaque a série 10
de motores, o fop tecnolégico da empresa pa-
ra 150 cv e 195 cv, nas versdes naturalmente
aspirado (6.10) e turboalimentado (6.10T). De
menor peso e totalmente simplificados, os no-
vos motores racionalizam os procedimentos de
manuten¢ao gragas a intercambialidade de pe-
¢as, que facilita a compra e estocagem de pe-
¢as, € a0 pequeno namero de elementos de fi-
xagao, o que descomplica as opera¢des de ma-
nipulagéo e manutengao.

A série foi desenvolvida sob os mais moder-
nos sistemas de CAD/CAM que possibilitaram

S-4 uma nova op¢ao
de motor para micros

Ha um novo motor movido a diesel no mer-
cado brasileiro. Trata-se do Maxion, em duas ver-
s0es, 0 S-4, naturalmente aspirado, 95 cv de po-
téncia e torque de 28,5 mkgf, e 0 S-4 T, turbina-
do, de 120 cve torque de 38 mkgf. Eles ja estdo

a concepgao de um motor moderno, leve, po-
tente e econdmico. Esse motor, com picos de
trabalho em menores rotagdes, serd usadopara
motoriza¢do dos 6nibus Autolatina, que deve-
rio ter como opg¢ao o motor 6. 10G a gés, en-
genho a serlangado pela MWM durante 6 ano
de 1992.

Para isso, a série 10inclui solugdes como o
carter montavel em posigdo reversivel, que pos-
sibilita sua montagem a frente ou atras do eixo,
facilitando sua aplicagao tanto em caminhges
como em Onibus.

Todo aparato tecnologico usado no seu de-

MAXION

equipando picapes Chevrolet D-20 ¢ o cami-
nhao leve Chevrolet D-40. A empresa promete
para 1992 um segundo engenho, de6 cilindros.
A perua Veraneio também adota o motor.

Para projetar os novos motores a Maxion aliou
aexperiéncia de mais de 1 milhdo de motores
(Perkins) produzidos no Brasil € a capacitagéo
tecnoldgica da empresa austriaca AVL. O mo-
tor S-4, segundo a Maxion, pesa 70 quilos me-
nos que 0 seu mais direto concorrente. Incor-
pora, ainda, entre outros atributos, uma bom-
ba injetora de maior presséo de injegao e tor-
que de acionamento; bico injetor de baixa inér-
cia; pistdo de expanséo controlada e junta de
cabegote que dispensa reaperto posterior.

0 motor Maxion nasceu de estagdes de tra-
balho CAD, sistema que utiliza o0 computador
para desenhar partes e componentes. Aenge-
nharia daempresa, no projeto, orientou seu tra-
balho de forma a atender exigéncias “atuais e

senvolvimento permitiu a concepgao de um mo-
tor de 6 cilindros em linha com pesos de 513 €
570kg (T) com torques de 46,5 e 64,3 mkgf (T)
¢om um consumo em torque maximo de 151
glcv.h & em poténcia maxima de 162 gicv.h e
capazes de uma vida de 360 mil km.

Segundo o eng® Sérgio Siminovich, a fami-
lia devera se completar com o lan¢gamento de
motores de quatro cilindros € numa segunda fa-
se de outros de cinco ou trés cilindros.

Além de oferecer ummotor que pode ser tur-
binado simplesmente, a MWM desenvoiveu
uma série de motores com pequena quantida-
de detubos, suportes, filtros selados e apenas
uma mangueira & duas bragadeiras, isso sem
falar da minimizagéo do uso dearruelas, supor-
tes, correias, porcas etc, com especial preocu-
pagéode colocar um engenho que simplifique
totalmente a manutengao.

Damesma forma, ainformatica permitiu re-
forgar pontos criticos de trabalho e paralela-
mente diminuir intensidade de vibragbes e rui-
dos, além de otimizar a vedagéo de componen-
tes, garantida também pela colocagaode guias
de juntas de vedagao.

futuras” no campo das emissdes gasosas. E,
também, teve a preocupagdo voitada para di-
minuir ruidos e vibragdes. )

A Maxion garante que a durabilidade média
domotor S-4 “antes da primeira retifica, chega
aos 300 mil quildmetros™. A bomba injetora é
Bosch VE rotativa. A versao turbo utiliza equi-
pamento Garrett T 31.

Omotor 4 cilindros ja € uma alternativa con-
creta para utilizagao em microdnibus. Mas 0 6
cilindros da empresa ja esta prometido para o
ano que vem com uma poténcia em torno de
190 cv, ideal para tracionar dnibus urbanos de
médio porte.

H4, ainda, estudos paracnascimentode um
dnibus verticalizado, utilizando motor Maxion e
chassis FNV, empresa instalada em Cruzeiro,
Valedo Paraiba, comprada recentemente pelo
grupo lpchpe, alias, 0 mesmo que controla a
Maxion.
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Sistema de Transporte Coletivo B58.
Para cidades que nao param no ponto.

Um dos pontos mais importantes para o necessidades da populagio, o sistema Volvo
crescimento ordenado de uma cidade é a B58 de transporte coletivo é a resposta certa.
implantac@o de um sistema de transporte Porque com o Volvo B58 é possivel diminuir
coletivo eficiente para a populagio. Em 0 tempo de parada nos pontos e aumentar o
outras palavras, um sistema capaz de nimero de passageiros transportados.
transportar mais passageiros €m menos Sistema Volvo B58 de transporte coletivo.
tempo e com menos veiculos. Tudo isso Para cidades que ndao podem parar.

com economia e rentabilidade.

Para cidades que estdo em sintonia com as

VOLVO DO BRASIL VE[CULOS LTDA. i
AV.JUSCELINO KUBITSCHEK DE OLIVEIRA, 2600 - CIC- TEL.: (041) 271-8111 -CURITIBA - PARANA - BRASIL.
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A surpresa que veio do frio

Tradicional fabricante de baus frigorificos
diversifica produgao e langa énibus urbano

Ligia Maria Cruz

Depois de entrarliteralmente numa gelada,

comadrastica queda nas vendas de baus fri-
gorificos e carrinhos-de-mao para a constru-

géocivil, alncreal, sediadana cidade de Cha-
pecd, SC, passa a integrar o elenco de fabri-
cantes de carroceiras para dnibus, com espe-
ranga renovada.

Comboa dose de ousadia, ingrediente fun-
damental para se tomar decisdes arrojadas,
ojovemengenheiro mecénico Libano Paludo
Filho, diretor Superintendente daempresa, re-
solveurealizar umsonhoidealizadoem 1987:
entrar paraoramo de dnibus. Amaturagdoda
decisdoveiocom os baques soffidos pelaem-
presa com os varios planos econémicos, que
colocaram aempresa em situagéo delicada.
"‘Levamos varios calotes nas vendas de semi-

reboques frigorificos, nossa producéo de car-
rinhos despencou de 20 mil para cerca de 2
mil/més e ainda tivemos que demitir 200 dos
390funciondrios. 'Eraprecisoviraramesa’,

K J

meiro carro urbano, que saiu da forma na pri-

meira semana de outubro deste ano.

Comosetrata de um coletivo, onome de ba-
tismo sugerido pelo fundador da Increal, Liba-

no Paludo — filho de imigrantes italianos —
“Pertutti”’ caiu comoumaluva. E para aglien-
tar “atodos” um cuidado especial foi dado &
base da corroceria. Sobre um chassi MBB,
alongado em 60 cm, foi colocada uma amar-
ragdo de agode  cm e reforgada nos pon-

O Pertutti segue o Conmetro e privilegia a ventilagdo com janelas que tém bandeira fixa de 30%

conta Libaninho, como é conhecido o empre-
sario na cidade.

Aidéia erafazer um dnibus rodoviario, mas
nacondi¢dode principiante e comocaixabai-
X0,0jovem empresarioconcluiu que era mais
prudente baixar a bola. Com apoio de dois en-

genheiros e um projetista com experiénciano.

setor de Oriibus, a Increal desenvolveu seu pri-

tos mais criticos, comoportas e caixas de ro-
das, para suportar o peso da estruturae os so-
lavancos da operagao. Mesmo com 0s 200 kg
mais, a tara ficou em 8 400 kg. "N&o estamos
nacontra-mao, esse peso pode ser traduzido
em durabilidade e vida Util maior”, lembra.
No fechamento da estrutura, a Increal op-
tou pela colocagéo de painéisde aluminionas

29

TECHNIBUS
QOUTUBRO/!



LINHAS REGULARES EM BRASILIA, S.
R. DE JANEIRO, M. GERAIS E GOIAS.
FRETAMENTO, TURISMO, CARGAS E ENCOMENDAS.

uniao /
Expresso Unido Ltda.

SAO PAULO: (011) 67-2125 (CARGAS) 290-9401 (PASSAGENS) RIO DE JANEIRO: (021) 260-4861 (CARGAS)
263-1018 233-9117 (PASSAGENS) PATROCINIO: (034) 831-4915 (CARGAS) 831-1606 (PASSAGENS) 831-2305
BRASILIA: (061) 233-9509 (CARGAS) 233-7681 (PASSAGENS) UBERLANDIA: (034) 235-4266 (CARGAS)
235-4585 236-1763 (PASSAGENS) BELO HORIZONTE: (031) 442-4333 (CARGAS) 201-5691 (PASSAGENS)



Ventilagdo, acabamento e configuragdo, detalhes
do primeiro 6nibus Increal, o Pertutti

laterais e teto, comrebites embutidos por mata-
juntas enas facestraseira e dianteira fibra de
vidro. Segundo Libaninho, a fibra facilitaa ma-
nutengéo e propicia um melhor acabamento.
Nas janelas (6 do lado do motorista, 5nolado
das portas), com medidas previstas no Conme-
tro, e também nos para-brisas dianteiro e tra-
seiro foram colocados em todo contorno bor-
rachdes largos, que impedem a entrada de
agua, semcomplicar atrocadevidros. Os mes-
mos borrachdes foram colocados também nos
péra-lamas.

Para dar conta do recado e atender o mer-
cado, aIncreal destinard boa parte de sua drea
construida de 12 mil m2 para a fabricagdodas

1

carrocerias do Pertutti. A produgao inicial de
15 carros/imés — de uma capacidade imediata
de 30 dnibus/més — é mais que satisfatéria
para apurar a linha de montagem. ““Se as re-
grasdo mercado forem favoraveis podemos ex-
pandiralinha de montagem e até construir um
galpdo proprio”, conta Libaninho lembrando
quea Increal tem uma area total de 48 mil m2,
“‘que dé para ‘brincar’ a vontade’'.

Quanto & comercializagdo, a empresa ja

Yy R

Paludo: durabilidade e maior vida util

Diminua o consumo de sua frota em até

Reduza o consumo de lubrifican-
tes. Aumente a vida Util dos moto-
res, pneus, diferenciais, caixas de
transmissdo. E também diminua o in-
dice de emissdo de poluentes de seu
6nibus. Tudo isso é possivel simples-
mente com o controle da rotacdo
dos motores em operacao. Tacomax
faz isso para vocé.

TacomaX

A racionalizagdo portatil

FRT Tecnclogia Eletrdnica
Av. Conselheiro Aguiar, 1175 ¢j. 303 Recife
tel (08I) 465-1187 CEP 51 Ofi

"

o Ve
/]Vﬂ 360 racanfax

possui escritdrios no sul do pais, em Sao Pau-
loenoRiode Janeiro™'. Aintengéoda Increal
é atender pedidos de empresas que tém difi-
cil acesso as carteiras das grandes encarro-
cadoras que preferem fechar pacotes'”. A po-
litica de pregos daempresa, sera flexivel. “‘Ca-
dacasoéumcaso’’. Acarroceria Pertutti teré
umpregode 10a15% maisbaixoque a Buss-
car e Marcopolo. “Acreditamos muito nesse
mercado”', completa Libaninho.

SUMULA
Comprimento médximo................ 1145 n
Altura do piso ao solo................... 1020
Altura do piso ao teto..........ccun. 2020
Altura dianteira/para-
choque ao 500.............coveeeeeeneen.. 580 cn
Altura traseira/péara-
choque ao solo............eerersernnn 645¢cn
Altura 1? degrau
80 8010.....verrererrrrreeneanns 445cm
Altura patamares
Lo o e 1T O 30 cm
Janelas (11) 1,60 m x 980 cm

Escotilhas de teto (02............. 60 x 60 cm
Largura e altura

das portas...........oeeeeeeeen, 111x220m

Largura do corredor....................... 670 cm

Assentos dos

PASSAGEIT0S....cerreerrerersersenn 22duplos
3individugis

Angulo de entrada/saida................ 10°

PESO PIOPIO....ovneeeeeeseesererrreirsenenns 8 400 k¢

Pega-maos e balaustres em tubos de
aluminio

15%

TacomaX



a Divena produz
qualidade de servigos.

A filosofia da Divena e todo Grupo Ur-
bano estd voltada 2 estreitar sua ligacio
com seus clientes, cada vez mais.
Através de um atendimento especial vo-
c€ conta com a nossa garantia em todos
os sentidos. Na hora da compra de veicu-
los, assisténcia técnica e pronto atendi-
mento de pegas genuinas.

Merce

Venha nos visitar ou solicite em dos mos—————
SOS representantes.



Ce so Moraes

EVASAO =

Estilo medieval

Em muitas cidades brasileiras o curralzinho ainda
é usado para coibir a evasao. Apesar da Lei

Aprincipal argumentagao dosempresarios
donorte e nordeste para o uso do curralzinho
ou chigueirinho & que sem eles as empresas
iriam afalénciae que oproblemaé “afaltade
cultura do povo™. Mas, o que falta mesmo é
conscientiza¢ao de que 0 passageiro nao po-
de ser tratado como gado. Todos os reclamos
de nadavalem, porém, quando as proprias leis
municipais admitem o seu uso.

Enguanto em Sao PauloaCMTC optoupela
inversdo da catraca para coibir a evasao de
renda, em todo nordeste os arcaicos orienta-
dores de embarque ou chiqueirinhos  cur-
ralzinho é o apelido regional da invengao
ainda é a “'solugao’".

Portas estreitas também sdo uma das causas

Em Maceio, aunicacapitaldaregiaoemque
setentaaproibi¢o, sob oprotestodos empre-
sarios, a evasao chega a 80 mil passagei-
ros/dia, sendo 5% deste total pela porta da

frente. Asugestdaoda MTU local para o probe-
maé o controle da porta traseira pelo préprio
cobrador, gue além de receber as tarifas de-
veréa seruma espécie de “ledo de chacara”
da empresa. Uma solugao discutivel quanto
a eficiéncia dessa dupla fungao.

Jaem Recife, o curralzinhotem aprovagéo
das leis municipais, mas nao é eficiente. ASe-
cretaria dos Transportes local, ciente de que
oburacoé mais embaixo, aoinvés de levantar
os indices de evasao, resolveu colocar o de-
donaferida;*'A maioria dos usuarios escapa
doonibus porque nao pode pagar’' garante o
superintendente Paulo Murilo. Para provar o
que afirma, 0 drgéoencomendou umapesqui-
sajunto a populagao que revelou o seguinte:
76% da populag o ativa da regido metropoli-
tana do Recife recebe até trés salarios mini-
mos e 39% até um. Paraestesusuariosotrans-
porte representa 20% de seus orgamentos. A
saidasera implantar um sistema de subsidios,
mais ousado que o vale-transporte, onde 0 co-
mércio, asempresas e instituigbes que empre-
gam esses trabalhadores deverdo arcar com
o 6nus. Uma idéia um tanto polémica.

Na Paraiba, a evas&o ndo chega a preocu-
par. E thopeguena que nem estatisticas tém.
Nao ha proibicao para o curralzinho, mas tam-
bém ndo ha regulamentagdo  usa guem
quer, e todos usam. L& h os “surfistas”, que
n&o podem ser contabilizados como evasao
porque nem no veiculo eles chegam a entrar

540 s6 um problema de fiscalizagéo poli-

cial e de seguranga.

Naarejada Natal, aevasdoestimadapelas
empresas chega a7%. L o curralzinho tam-
bém é uma prética legal. Assim que chegam
as empresas todos os 6nibus novos jarecebem
esse inibidor de fujdes. Segundo 0 Setrans, a
entidade que representa as empresas, hauma
necessidade de se trabalhar junto & comuni-
dade, pois 0s empresarios nao podem ficar
alheios aos problemas da populagao. Por en-
quanto aevasaonaochega aalarmar, mas ser-
ve de termOmetro para os problemas sociais.
Aquestdo é que oorientadorde embargue, chi-
queirinho ou curralzinho é proibido por lei fe-
deral, ou seja, todo pais deve rezar o mesmo
terco. Mas, como nao se fiscaliza problemas
maiores, nemse melhoraonivel salarialdapq:
pulagdo o melhor é fazer vistas grossas aes-
sa invengao tropical.

0 sul maravilha, que fica cada vez menor,
produz exemplos diametralmente opostos. Ed-
sonRoschel Gongalves, morador de Parelhei-
ros, na periferia da capital paulista, que leva
até 2h30 para vencer 0s 40 km que separam
suamoradiado centro dacidade, lembrague

Portas traseiras tém que ser protegidas

muitos dos chamados caronas descem pela
portatraseira simplesmente porque nao con-
seguem chegar até a porta de saida.

“Quase todos 0s passageiros vem até o cen-
troendohacomodescernoponto certo—ex-
plicaGongalves —, ndohaoutrojeito.” Assim,
dnibus de duas portas, e timidas, também sao
uma das causas da evasao.

O exemplo destoante é o de Eliseu Marco
daSilva, seguranca em Curitiba. “Gragas ao
sistemade transporte urbano da cidade, hoje
posso ir almogar em casa'. Ele faz isso sem
preocupagio com o tempo gasto nodnibus pa-
ratranspor os 15kmde distanciaentre olocal
detrabalhoe suamoradia. ‘GastoCr$ 300,00
amais, maseconomizo muitopor almogarem
casa’’, garante. Por isso, em Curitiba aevaséo
é desprezivel porque, conscientes da impor-
tancia do transporte coletivo, cada cidaddo é
um fiscal do sistema. [ ]
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COM ONBUS SCANIA AS DISTA



{CIAS PARECEM MAIS C  TAS.

»

Um Onibus nao é um produto
qualquer que possa ser comprado
por impulso. Nem pelo nome.

Um veiculo deste porte, deve
ser escolhido pela qualidade
do projeto, por suas caracteristicas
tecnoldgicas, por seu
desempenho, por sua adequacao
operacional.

NOVO L 113: O MAIS AVANGCADO
CHASSI PARA ONIBUS URBANO

Este chassi foi projetado
para atender com 0 maximo de
conforto a aplica¢ao de énibus
pesados em transporte urbano.

Uma tendéncia que
proporciona melhores resultados
operacionais € econdmicos.

O chassi L 113 recebe motor
longitudinal traseiro inclinado
a 60°. Este projeto permite novas
opgdes de encarrogamento com
piso mais baixo e aproveitamento
total do saldao de passageiros.

Somando esta exclusiva
caracteristica, aos novos motores
mais potentes, aos menores
consumos especificos e a maior
vida util, os 6nibus Scania
representam a mais racional
opgao para transporte urbano de
passageiros.

PERGUNTE AQUEM TEM UM

Solicite informacoes
detalhadas a seu Concessionario
Scania. E, se ainda tiver
alguma duvida, pergunte a quem
tem um Onibus Scania.

E ficara sabendo que se
para o0 passageiro as distancias
parecem mais curtas, para
0s empresarios a distancia € mais
curta: a distancia entre o
investimento e o retorno do capital.
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Com todo gas

As distribuidoras apertam o passo para consolidar
de vez 0 mercado de 6nibus a gas natural

Ligia Maria Cruz

Enguanto o governo federal permanece
omissoante a necessidade de redefinigdoda
matriz energética brasileira € segue empurran-
do com abarriga os problemas de falta de in-
fra-estrutura enfrentado pelas empresas ope-
radoras, a Shell, a Ipiranga e a BR-Petrobras
Distribuidora continuam, apesar de tudo, rea-
lizandoinvestimentosno usodo GNC-GasNa-
tural Comprimido.

A BR-Distribuidora, empresa do grupo es-
tatal Petrobras, foi uma das primeiras a acre-
ditar nesta alternativa, quando pouco se fala-
va noassunto. Em 1982 ela iniciou suas pes-
quisas e no ano seguinte realizou sua primei-
raexperiéncia, convertendo o motor diesel de
um caminhao para o uso de gas natural. Um
anodepois, 1984, os primeiros dnibus urbanos
do pais movidos a gés natural entravam em
operagao, abastecidos por um caminhio-feixe
projetado pela estatal. Somente em 1987 foi
inaugurado o primeiro posto de compressao
da cidade de Natal.

Asegunda experiénciada BR ocorreu noRio
de Janeiro, com a construgao de umposto de
compressaocom capacidade para abastecer
16 bnibus, dentroda garagem da CTC (ha pre-
viséo de ampliagdo para mais 6 compresso-
res capazes de abastecer 160 veiculos). Apro-
veitando a infra-estrutura da Refinaria Duque
de Caxias, préxima & Bacia de Campos, em
1985 a BR implantou mais uma base de com-
pressao no Estado. Desta base partem os ca-
minhdes que suprem os dnibus urbanos da em-
presa Reginas.

Porém, mesmo com a timidez da holding
brasileirado petroleoemrelagao ao gas natu-
ral — e até da oposigdode alguns setores den-
troda propria casa emincrementar o progra-
ma — sua filiada BR continua investindo. Junto
com a Comgas, concessionaria paulista, e a
CMTC, empresa municipal, em 1989, foi assi-
nado um contrato para iniciar o programa do
uso do GNC em Séo Paulo, em principio con-
vertendo 13 nibus (4 dos quais bi-combusti-
vel), com abastecimento via caminhao. Alias
oprojetode SdoPaulo éomaisousadodopais
eprevéa conversaode 13 mil dnibus, 250 dos
quaisemdezmeses (vejabox). Participam tam-

bém deste programa a Shell e a Ipiranga. No
primeiro posto paulistano a BR investira cer-
ca de US$ 2 milhdes.

No ano passado foi a vez de Recife aderir
aoGNC. Laa Petrobras Distribuidora adquiriu
um posto de compressdoantigo do Grupo Ul-
tra, quepermitiuiniciar a converséo eabaste-
cimentoda frota. Na primeirafase o postoaten-
derd a40 dnibus. Posteriormente, com acons-
trugdo de outro posto, 150 carros serdoabas-
tecidos. O investimento em Recife estd esti-
mado em US$ 525 mil.

JanoRiode Janeirohd aintengdodacons-
trugdo de um posto que atenderia frotas cati-
vasetaxis. Na primeira fase os veiculos serao
abastecidos por caminho até que se construa
umposto. Qinvestimentoprevistoé de US$550
mil. Além desses projetos, a estatal anuncia
para 0 ano que vem investimentos da ordent
US$ 12,1 mithdes na'instalago de postos ex-
clusivos para gés natural em Fortaleza (1 pos-
to), Vitdria (1 posto), Rio de Janeiro (3 postos)
€ Sa0 Paulo (4 postos).

Por sua vez, a Petréleo Ipiranga aderiu a0
programa do gas natural em 1985, ocasidoem
que colocou adisposigdo domercadokits de
conversaopara usobi-combustivel. Aempre-
sa pretende investirmais US$ 30 milhdes nos
proximos trés anos, na construgao de postos
deabastecimento, dois j& paraesteano— um
em S&o Paulo, com capacidade para 220 mil
m?3de gas, e outro no Rio de Janeiro. Os com-
pressores, num total de 4, foram importados
daitaliana Nuova Pignone, aumcustode US$
450 mil cada.

Aopgéoda Ipiranga por essa alternativa hi-
brida-80% de gas e 20% diesel —, segundo
Francisco Leite de O. Barros, gerente do De-
partamento de Gds implicaem oferecer uma
alternativa versatil eque possibilite a obtengéo
de um valor razoavel de revenda do carro.

Contudo, segundo Barros, o que impede o
deslanche do gés é a faltade prego préprio
garantia de fornecimento. 'O gas possui pre-
¢o atrelado ao diesel, sem nenhum critério.
Comesse vinculo, 0s impostos que recaem so-
bre esses combustiveis implica na bitributa-
¢éo, do gas”, alerta.

divu gacao

Onibus da Reginas é abastecido com gés
Quanto as vantagens do kit bi-combustivel,
otécnico enumeradesdea seguranga dos em-
presarios, no caso de umblecaute no abaste-
cimento de umdos combustiveis, até asde or-
dem técnica do vefculo convertido. Segundo
alpiranga, operiodode troca de dleo se eleva
de 10milkm(nodiesel)para 16 milkm(no gas).
Como a queima do lubrificante no motor é to-
talcomogas, ndose formam depésitos de 6leo
gueimado nos componentes, aumentando a
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vida (til do motor. Além disso, com uma regu-
lagem eficiente otorque maximochegaa 1300
rpm (a baixas rotagdes), enguanto no diesel
de 1200 rpm. Qutro item é a diminuigao do ni-
vel de ruidodomotorque ndochegaa 10% do
produzido pelo diesel. A empresa oferece ci-
lindros para 80 a 100 fitros, sendo que no pri-
meiro a autonomia é de 300 km.
Nomomento ha oito dnibus operando com
kits da IpiranganoRiode Janeiro, na empresa
Reginas. Embreve a Ipiranga estard também
no mercado paulista. Para facilitar a compra
dos kits a empresa oferece algumas facilida-
des para os interessados.
Outraempresaque apostana utilizagdodo
gés natural no transporte, é a Shell do Brasil.
Nomundo, amultinacional éa maior produto-
ra de gas natural, participando inclusive do
mercado soviético, que abastece boa parte da
Europa. No Brasil, a empresa comegou a in-
vestir neste setor em 1984, Em 1386, por for-
¢a de uma portariadogovernoSarney,as mul-
tinacionais foram impedidas de participar do
setor. SO com a Constituig@o de 1988 a Shell

Sao Paulo converte frota
até o ano 2000

Na cidade de Sdo Paulo ja ha leis munici-
paisemvigor, regulamentandoa conversao de
toda frota de dnibus urbanos para o uso do gas
natural. Somente em S&o Paulo serdo 13 mil
Onibus convertidos num prazode dezanos. Até
0an02000nenhum dnibus podera operar sem
o0 chamado combustivel verde.

Na CMTC - Companhia Municipal de Trans-
portes Coletivos a intengdo é de até 1995 ter
2400 onibus movidos a gas natural naempre-
sa e 1200 operando com biogas, aproveitado
de 4 aterros sanitdrios da cidade. Segundo o
diretor de Transportes da CMTC, PedroLuig'de
BritoMachado, a empresa estd buscando ou-
tras alternativas de combustivel parando de-
pender da Petrobras e estudando outras tec-
nologias a nivel de motor. Entre os projetos es-
tudados estaoummotor de 160 cva gas natu-

pdde retornar “com todo gas”.

Oprograma mais ambicioso da ShellnoBra-
sil representa uminvestimento de US$ 25 mi-
lhdes e abrange a conversdo de 3100 dnibus
para o sistema bi-combustivel, em 22 empre-
sas da Grande S&o Paulo. A previsao é de se
atingir estameta em 10anos. S6em Sdo Pau-
lo,aShell espera participar com 60% dafrota
a gas. No Rio de Janeiro, o investimento é de
US$22 milhdes, poréma conversao deve ocor-
rerem 7 anos.

Nessas inversdes estaocomputadasaaqui-
si¢éo de compressores importados e a cons-
tru¢ao de postos de abastecimento, com ca-
pacidade para atender 70 6nibus. ‘O investi-

Enfim, 0 mercado ganha
um kit avangado

Depois de passar anos a fio sofrendo com
a ineficiéncia e obsolescéncia do Gnico con-
versor de gas domercado, 0s operadoresque
aderiram a esse combustivel ja tém uma no-
va alternativa. Trata-se dokit de conversaoar-
gentino Reg, de tecnologia italiana, importa-
dopelaempresa carioca Comex S.A., que veio
ocupar um espagoque ha muito estava vago.

Segundo Otelino Nova Alves Filho, diretor
técnico daComex, aempresadeu preferéncia
aumamarcaitalianaporque énessepaisque
se concentra o fop tecnoldgico desses equi-
pamentos. Aescolharecaiu sobrea Omel,uma
fabricante que domina o mercado ha pelome-
nos 60 anos e que ndo parou de evoluir.

Qkitde conversdoRegintegraumsistema
avangadoque permite ndo apenas um perfei-
to acabamento, mas alta confiabilidade e de-

ral, desenvolvido pelo CTA - Centro Tecnol ogi-
codaAerondutica — ja emteste naCMTC —
eoutroda Universidade de SdoCarlos(SP) que
esta adaptando os motores MWM, Cummins
e Maxion para o uso do gas. “‘E muito prové-
velque o Detroit Diesel também seja mais uma
alternativa”, diz ele.

A"‘gaseificagao’” da frota paulistana foi for-
malizada em dois contratos; um entre a Pre-
feitura, Comgas e BR e outro com as duas pri-
meiras e a Shell. O primeiro o posto de com-
pressao jd esta sendo construido pela BR num
terrenoda prefeitura, nas imediagoes daMar-
ginal Tieté. Este posto tera capacidade para
250veiculos(4 pontos de abastecimento) eum
orgamentoprevistode US$ 1,5 milhdo. ACom-
gas deverd construir uma derivagao do gaso-
duto que passa ao longo do Tieté, cujo custo
esté estimado em US$ 347 mil. Aconcessio-
naria cabera também entregar 32 500 m¥/dia
de gasnatural exclusivamentepara os nibus.

mentomédiopara atender uma empresa com
frota de 300 onibus é de US$ 2 milhdes”, cal-
cula Roberto Nicola Beck, diretor adjunto da
Shell do Brasil.

Para viabilizar seu programa, a Shell conta,
além das prefeituras, com as parcerias da
Comgas, em S&o Paulo, que devera fornecer
400 mil m3/dia e coma SEG, no Rio de Janei-
ro, com volume equivalente. A confianga da
multinacional esta na necessidade de melho-
rar a qualidade de vida das grandes cidades.
“*S6 de material particulado despeja-se noar
de Séo Paulo600 t/ano. De compostos de en-
xofre 4 400 t/ano, fora o ruido que éimenso”,
comenta Beck. |

sempenho, além de rara manutengao. Parase
ter uma idéia, os itens testados pelaimporta-
dora apresentaram substancial diminuigao de
consumo, igni¢do imediata e exigiram os pri-
meiros ajustes somente dois anos apos o uso.
Asprincipais caracteristicas desse conver-
sor sdo a valvula de seguranga e a bomba de
pique, um indutor que possibilita justamente
essaaceleragdomais agil. Alémdavalvulade
aceleragdo, o kit Regvem também comaval-
vulade abastecimento. Umsinal de avangoé
aausénciadacaixaestangue, que nos mode-
los antigos servia para absorver 0 gés em ca-
sode vazamento. ‘Agora a valvula de acele-
ragéo é autoventilada, permitindo adispersao
do gas automaticamente”, explica Otelino.

" Até o momento, a Comex ja comercializou
120kits no Brasil para veiculos movidos 100%
agas. Ocustoéde US$ 1,1 mileincluia insta-
laga0 e o suporte de cilindro. A empresa ofe-
rece garantia de umano.
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SERVICO
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As melhores marcas de pegas originais () pa-

ra Gnibus Scania, Volvo e Mercedes-Benz, e a

experiéncia no atendimento de diversos tipos

de empresas de transportes da Grande Sao

Paulo ha 37 anos. Para cotagdes de pecas e
Servigos, consulte-nos.

(*) Pecas: diregao hidraulica, caixa de cambio, coroa e pi-
nhao, rolamentos, mancais, bombas injetoras, alternado-
res, motores de partida e outros.

ELETRO DIESEL
SANTO ANDRE

JOSEF ATSCHKO PECAS E SERVIGOS LTDA.
R. Cel. Fernando Prestes, 805
Telex: 11 44979 Fax: 412.9733 Fone: 449-621 1
CEP 09020 Santo André SP

Lacom Schwitzer
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Integrar para facilitar

Para os usuarios prioridade deve ser
a integragéo total dos sistemas

Patrocinado pelarevista EuRodo, 6rgac de
informagao daVolvodo Brasil, 0| Forumde Ra-
cionalizagdo e Modernizagdodo Transporte Ur-
bang, realizado em Curitiba, no dia 26 diltimo,
teve algumas conclusdes bastante interessan-
tes paraaimplementagéo de solugdes que pro-
duzam maior qualidade de transporte nas ci-
dades brasileiras.

Com a participagao de representantes da
inddstria, encarrogadoras, usuarios, 6rgaos
gerenciadores € das empresas de transporte
coletivo, 0 Forum, que tem apoio da revista
TechniBus, serviu para levantar o consenso so-
bre a solugao de varios problemas.

Rovani: financiamentos parainfra-estrutura

O problema central levantado foi a falta de
planejamento. “Orgaos de gestao capazesain-
da sdo raros no Brasil”', disse Rogério Belda,
diretor executivoda ANTP - Associagao Nacio-

nal de Transportes Publicos, paraguemairra-
cionalidade de grande parte dos sistemas é a
causaprincipal da faltadeoferta e da existén-
cia de pingentes.

Juarez Fioravanti, gerente de Operagdes es-
peciais da Volvo do Brasil, concorda. E acres-
centou que as autoridades precisam estar
atentas a caracteristica de as cidades brasi-
leiras assumirem configuragao radial, o que
provoca o deslocamento das pessoas maci-
gamente para os centros. “Precisamostornar
nossas cidades lineares, afastando o proble-
made movimentagao em picos e numsd sen-
tido", sugere o técnico.

“Oplanejamento também requer a selegéo
dos equipamentos”, adiciona o eng® Antonio
JoséVellozo, gerente operacional da Transpor-
te Coletivo Gldria, empresaque opera 260 car-
ros emCuritiba. “O bomoperador é aqueleque
conhece a cidade e suas necessidades, diz.
Paraele, 0 empresdrio brasileiro hoje jatem no-
¢aode apropria¢do de custos, o que o faz sa-
ber que o custodoveiculoéo ditimoitemaser
levadoem conta para efeito de sele¢dode fro-
ta, oqueexplica o crescimento vertiginoso do
usode veiculos de grande capacidade nas ci-
dades brasileiras.

Tépicoimportante, sendo primordial, éode
que os servigos devemincluir veiculos que fa-
¢am partedos padrdes locais, “eisso $6 é pos-
sivel se 0s empresarios conhecerem bem o

ambiente em que operam”’, diz Fioravanti.

Paramanter o fluxode investimentos por par-
te das empresas na ampliagéo e renovagao
das frotas, todos foram un&nimes em afirmar
anecessidade de estabilizagdo das regras, da
manutengdode fontes de financiamento aces-
siveis e da estabilizagdo daburocracia. “O ér-
gdo gerenciador precisa ser profissional €, as-
sim, imune as mudangas politicas”, diz Belda.

Roberto Ferreira, secretario executivoda Fa-
bus, observou a necessidade de descompli-
car instrumentos importantes como o Vale-
transporte e a manutengaode tarifas reais co-
mo meio de incentivo @ modernizagao da fro-
ta. "Porque ndo se fazer também campanhas
educacionais aos usudrios sobre aimportan-
ciadosveiculos e dasua conservagdo’ com-
plementou ele.

Dessa forma, terminais de integragao sao
mais recomendaveis fora do centrodas cida-
des, proporcionandotambém a criagdodeno-
vos polos, que distribuammelhor a populagéo
pela drea urbana. “De qualquer maneira, 0s
municipios precisam de financiamentos para
ainfra-estrutura”, diz Euclides Rovani, diretor
deOperagdes da Urbs, gerenciadorade trans-
porte coletivos de Curitiba.

Mais conforto, segurancga e veiculos, além
da consensual necessidade de prioridade ao
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Fioravanti: empresas tém que conhecer ambiente

transporte coletivo, com faixas exclusivas, cor-
redores € canaletas, 30 reivindicages que
nao foram esquecidas. “As ruas de mao dni-
casdoaprovade que a urbanizagao esta vol-
tada ao automaével apenas’, lembrou Belda.

Esse é o ponte. Odiferencial entre Sao Pau-
lo e Curitiba ndo é outro sendo a inexisténcia
de um sistema de transporte na capital pau-
lista. Curitiba, que implantou um planejamen-
tovoltadoao énibus, tema cada diamenos car-
rosde passeio nas ruas e menos genteno cen-
tro. Hoje, “apenas 64% dos usuarios vém ao
centro; em 1973 nadamenos de 93% das pes-
soasvinhamazonacentral”’, lembra Rovani.

J4& em Séo Paulo, que nde tem mais a des-
culpa da tarifa aviltada hd anos, nem sé o au-
tomavel é mais usadodiaadia como36% das
pessoas andam a pé. E tem mais, de nada
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adiantater frota sem sistema de transporte e
vias adequadas.

Broncas também sobraram & industria. Pa-
raRovani existe aindamuita timideznolanga-
mento de equipamentos. “Somos o maior mer-
cadodomundoem 8nibus, mas a Europa tem
veiculos biarticulados e nés naotemos”, pro-
testa. “O que precisamos é mudar a filosofia
doempresario, queaindacomprapreco”, res-
ponde Ferreira, da Fabus.

Metropolizagéo e
integracao, as solugdes

Mas, oque pensa o grande cliente, ousua-
rio? Edson Roschel Gongalves, um professor
paulistano que coordena o Forum dos Trans-
portes da Zona Sul paulista, depois de “sen-
tir” o sistéma de transporte de Curitiba, néo
tinha dividas: "0 que mata o cidadao é pagar
varias tarifas”, disse. Ou seja, a racionaliza-
¢aode todos os sistemas passa pela integra-
¢do das linhas e, mesmo que mais cara, uma
tarifa integrada possibilita ao trabalhador pa-
gar uma vez s e gastar menos.

Rodas em aluminio o
para veiculos industriais.

1
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Vellozo: custo do veiculo é secundrio

“E preciso pensartambém na metropoliza-
¢&0", complementa ElizeuMarcos da Silva, se-
guranga curitibanc e membro da Fetranspor
-Federagaodas AssaciagBes dos Moradores
de Bairrodo Parana. Esse é umproblema cri-
tico, pois s&0 os mais carentes que moram em
cidadesdormitérios. Issc resulta em tarifas co-
mo ade Santos a S&o Vicente, de Cr$ 320,00,
embora n&o haja distancia que justifique.

Esse grande elenco de itens, entretanto, po-
dem ser postos a escanteio sem o papel fun-
damental do gerenciador. Um planejamento
eficaz, além de beneficiar usuérios e operado-
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res — aeliminagaodas linhas sobrepostas é
uma das agdes prioritarias —, pode aplacar
oimpetodos reajustes via aumentoda produ-
tividade e rentabilidade, pais itinerarios mais
racicnais também incrementam o IPK das Ii-
nhas ou entdo seu indice de renovagao.

Dequalquer forma, também ficou claraa ne-
cessidade de formar uma culturapara o setor,
eemtodosos niveis. Desde o gerenciador ao
operador, mas incluindo em primeira instan-
Cia usurios e motoristas e cobradores. “O
usuario tem de ser respeitado tanto quanto a
tripulagdo e as outras pessoas que formam o
transito urbano”.

Para Belda, “o transporte coletivo é opara-
rio das neuroses urbanas”’, portanto precisa
de uma terapia, da mesma forma que os pre-
juizos com greves — sem andncio prévio
precisam ser aliviados. Cada componente des-
se complexo econdmico e social precisa sa-
ber e reconhecer sua responsabilidade.

Ecomodiz Euclides Rovani, da Urbs, é pre-
cisoterumobjetivo firme e regras estaveis. O
queseprecisaéagao. "Ascoisas se apresen-
tam comosclugao e nem mesmosaotestadas,
mas nao $&o usadas porque nao foram testa-
das” E, assim fica dificil. [ |

aior ~ enor aior
robustez desgaste resisténcia desgaste da e mais uniforme economiade
dos freios acorrosdo suspensido desgaste dos combustivel
pneus
e '
Talmagnesio

Escritério Central

Rua Francisco Tramontano, 100 - 1° andar Morumbi

S&o Paulo SP-CEP 05686 - Tel.: (011) 844-6477
Telex (011) 54658 IMIC BR - Telefax (011) 844-6716 - C.P. 30241
CGC 61.192.597/0001-08 - Insc. Est. 110.477.185.118

Fabrica

Av. Nossa Senhora do Sabara, 2077 Campo Grande

Santo Amaro S&o Paulo SP- CEP 04679 PABX (011) 247-4255
Telex {011) 54658 IMIC BR - C.P. 30241

CGC 61.192.597/0011-80 - Insc. Est. 105.257.260.119
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O estado da arte

A Mercedes-Benz investe US$ 38 milhdes num
Centro de Desenvolvimento inédito no pais -

Depois de 35 anos de produgao no Brasil,
aMercedes-Benz inaugurou o seu Centro de
Desenvolvimento Tecnoldgico, o primeiro nl-
cleo de pesquisas e desenvolvimento de vei-
culos comerciais do pais. Resultadode umin-
vestimento de 38,5 milhdes de dolares, o Cen-
tro estd instalado numa area de 15 milm? e
emprega 435 técnicos, constituindo-se no
maior grupo de pesquisa da Mercedes-Benz
fora da Alemanha.

O objetivo central doCentro é ode servir de
instrumento & elaboragao de novas tecnolo-
gias edaevolugao dos produtos MBB. Paraiis-
5014 esta disponivel um verdadeiro arsenal tec-
noldgico nos campos da eletrdnica, informa-
tica, etc, que habilita a empresa a desenvol-
ver combustiveis alternativos, técnicas de re-
ciclagem, da energia e da tecnologia ecologi-
ca, além da pesquisa de novos materiais como
aceramica e plasticos de grande resisténcia.

0O CDT daMercedes-Benz & um nicleo com-
pleto, integrando desde setores de desenvol-
vimento de tecnologia de fabricagéo até tes-
tes e ensaios em produtos acabados. O que
empolga os técnicos de desenvolvimento da
empresa, como Luso Martorano Ventura, éa
capacidade de concepgao de projetos num
tempo muitomenor gue anteriormente e com
toda a confiabilidade. “Os ganhos em aprimo-
ramento tecnoldgico com o centro s&o inco-
mensuraveis” diz Luso Ventura.

Asnovas facilidades comegam desde o se-
tor de estilo, onde os técnicos tém uma mesa
de tragagem de 22 m2 de base, necessaria a

>
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modelagemde protétipos de veiculos comer-
ciais em escala.

Setores de analise computadorizada possi-
bilitam a analise dimensional dos componen-
tes em modernos terminais de computador,
através de programas CAE/CAD/CAM em trés
dimensdes (3D). O mesmo ocorre nodeparta-
mentode medigdes acUsticas, térmicase es-
truturais, onde os componentes sao avaliados
sob os mais diferentes esforgos e variadas con-
dicdes detrabalho. Tudo controladopor proces-
sadores de dados que confirmam ounao aade-
guabilidade de certo item ao projeto.

Recursos do CAE/CAD/CAM: tecnologiade ponta

Certos conjuntos, de téo importantes que
mereceram setores inteiros s para o seu de-
senvolvimento. E o casodos sistemasde trans-
missao, responsaveis pela transferéncia de to-
do torque e poténcia dos motores MBB para
os veiculos. E evidentemente a eficiéncia éa
maior preocupagao. Entre eles estdotambém
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0s motores, diferenciais, treios, suspensao e
a parte de injecao.

Nosetor de motores, especificamente, além
da certificagdo das caracteristicas basicas,
como poténcia, torgue e consumo, s&o asse-
gurados parémetros de emissdes e eficiéncia
energética dos engenhos. Paralelamente, adu-
rabilidade dos motores & desenvolvida no se-
tor de analise de motores, que avaliasuas par-
tes uma a uma, assim como pesquisa Novos
materiais, tecnologia de fabricagao e altera-
¢Oesde forma, tudo comvistaaprolongar ca-
da vez mais a vida Util desses componentes.

Um sem-n(imero de outros componentes
sdo postos & prova em ensaios de simulagéo
dinamica, utilizando atuadores hidraulicos,
que permitem calcular a vida dos componen-
tes sob condigdes extremas de trabalho. O
Mesmo ocorre com os componentes mecéni-
cos no seu setor especifico, onde os bancos
de prova trazem a estrada para o CDT e onde
os itens sdo solicitados sob trabalhointenso.

Ha também um setor especial para os en-
saios de protétipos de dnibus — hoje a MBB
detém a tecnologia mais avangada do grupo
—, noqual além das preocupagdes mecani-
cas, ganham énfase fatores como o conforto
térmico e acustico, vibragdes, seguranga e
também resisténcia.

Com todo esse aparato tecnoldgico de
apoio, a Mercedes-Benz a partirde agoratem
amplas condigdes de oferecer ao mercado vei-
culos high-tech, de altatecnologia, e hard-tech,
de tecnologia robusta. ]

Nosso atendimento
destaca a marca

Pidronibus
Fornecemos todos os tipos de vidros para os
mais diversos 6nibus, com colocagdo e garantindo
um atendimento permanente & conservagao de
sua frota.

Consulte um dos nossos representantes na sua
regido. A marca Vidronibus garante a qualidade

de nossos produtos e as melhores condigdes de
negocios.

Vidrénibus Comércio de Vidros para Onibus Ltda.
Av. Nossa Senhora do O, 261

Bairro do Limdo Cep 02715

Tel: 857.8655 Telex: 25605 Fax: 266.9971
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Um itinerario de louco

E preciso félego para operar a linha mais extensa da
cidade de S&o Paulo, com 87 km e um tragado de arrepiar

Jorge Salles

Toda vez que um motorista da Auto Viago
Nagdes Unidas checa osinstrumentos dopai-
nel do veiculo, volta os olhos para 0 espelho
retrovisor interno para se certificar se esta tu-
doOK, e engata aprimeira emum Gnibus mar-
rome verde claroestacionadonum dos extre-
mos da zona norte de S&o Paulo, comega ai
uma verdadeira aventura pela mais extensade
todas as 743 linhas de coletivos urbanos que
servem a maior cidade dopais. A Horto-Cidade
Universitdria, linha 177 H, tem exatos 87 km
de percurso e liga 0 Horto Florestal, na zona
norte ao campus da USP, na zona oeste,

Operada pela Nagdes Unidas, uma das 27
permissionarias de transporte coletivode Sdo
Paulo, a linha 177 H tem um trajeto de tirar o
folego de qualquer um — dos motoristas, co-
bradores e passageiros —e impde um desgas-
te severoaos 22 carros que rodamdiariamente
nesse itinerdrio. Afinal, ndo é nada facil con-
duzir um 8nibus por 122 ruas que cortam do-
zebairros paulistanos, parar em 208 pontos e
cruzar 174 semaforos. Se o dnibus seguisse
por um tragado em linha reta, tudo bem. Mas
a 177 H esta longe disso. O trajeto € sinuoso,
algumas conversdes saodificeis, muitas ruas
sdoestreitas e 0s buracos no asfalto— os eter-
nos buracos — completam o quadro de difi-
culdades da linha.

Toda essa maratona dura no minimo 5 ho-

ras — 2 horas e meia na ida e o mesmo tanto
na volta, quando tudo d4 certo. O problema é
Que esse horario estabelecido para o trajeto
80 € cumprido algumas horas do dia, pois o
transito de Sa0 Paulonao tem hora certa para
enlouquecer. Em alguns horarios, especial-
mente durante o rush ou quando Sao Pedro re-
solve dar o seuardagraga, fazendo jorrar agua
por todos 0s lados, as viagens ida e volta che-
gam a durar 6 horas — ou muito mais.

“E comoir de Sdo Pauloa Campinas distan-
te 90 km da Capital, mas gastar o mesmotem-
pode viagementre Sdo Pauloe Rio de Janeiro
de Onibus, separadas por 420 km™, compara
Manuel Pineiro Bouzas, o Manolo, gerente de
tréfego da Auto Viagao Nagdes Unidas. Os mo-
toristas que trabalham nessa linha, a maioria
ha vérios anos, estdo acostumados & distan-
cia, a0 trajeto e tempo de viagem. Os cobra-
dores idem. Os passageiros, por sua vez, tam-
bém ndo reclamam. Afinal, séo raros os que
tomam o nibus nos pontos iniciais e saltam
no final, ou vice-versa.

Somente 0s passageiros eventuais recla-
mam. “Esse Gnibus da muita volta, mas éoni-
coque serve para euir até o Pacaembu”, sa-
peca a costureira autdnoma Graga de Moraes
Coelho, que mora no Parque Peruche, zonanor-
te, e de Vez em quando vai fazer “alguns exa-
mes" emumaclinicadaquelebairro, proximo

Wa ter Crave ro

da regidocentral da cidade. Uma estudanteda
USP, dizqueaviagemé longa mas elanemsen-
te 0tempopassar. *‘Sempre vou lendo alguma
coisa", completa a estudante, que sobe no oni-
bus nobairro do Bom Retiro, bem préximoao
centro da cidade.

Mesmo acostumados, os motoristas sen-
temnapele, 0desgastante trabalho para cum-
prir todo o trajeto. Pelo menos no meu caso,
0quemaisdéisdoaspermas'’, acentua 0 mo-
torista GeraldoCustédio dos Santos, 48 anos,
nove de empresa e 0 mesmo tanto pilotando
0s coletivos que partem do Horto Florestal. O
Departamento de Trafego das Nag@es Unidas
nunca computou quantas vezes 0s motoristas
dessa linha pisam na embreagem ounofreio,
mas o numerodeve serassustador. TA0 assus-
tador quanto o nimerode cambiagensemuma
viagemnormal, ida e volta: 1066 engates e de-
sengates. “'E uma loucura, mas meu bragoja
estd adaptado”, atesta 0 motorista Geraldo
Custodio, cujos bragos sao mais grossos do
que as pernas de muita gente raquitica.

Novolante de um Mercedes-Benz, com car-
rogaria Caio modelo Padron Vitéria, ano 1988,
GeraldoCustodio faz diariamente o extensoe
complicadoitinerdrioda 177 Hemdupla com
0 cobrador Antdnio Pinto Santos, 49, oito de
empresa e ha umano e meio na linha. “Acho
essa linha comprida demais e o trajeto é um
poucocomplicado, o que cansa a gente. Mas
€ boa para se trabalhar. Aquidificilmente acon-
tecem brigas, assaltos ou confusdo com pas-
sageiros. Eumallinha civilizada’’, conta Antd-
nio Pinto. Geraldo Custddio concorda, ‘Nes-
setempotodoem que trabalha na linha, sé as-
sisti a uma confusdo mais séria entre um co-
brador e umusuario. O cobrador levou um tiro
e até agora ndo sabe por qué

i
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As 5n30 comega a maratona didria de 87 km...
Civilizada. Isso mesmo, civilizada. Essaéa

principal vantagem da Horto/Cidade Univer-
sitdria sobre a maioria das linhas que circulam



em Sao Paulo, uma cidade tao grande quanto
violenta. Dapara contar nos dedos de umamao
as vezes emque houve algum assalto nessa
linha. As tentativas também foram poucas, e
umadelas aconteceu com o cobrador Antnio
Pinto. Eleconta; “Eraumrapaz, aindabemjo-
vem. Ele tinha uma arma de fogo na méo, en-
cobertapor umcasaco, e parou naminhafren-
te. Disse que eraum assalto. Como eu enrolei
UM pouco, 0s passageiros perceberame opro-
prio rapaz desistiu e saiu de fininho".
Umdos maiores problemas enfrentados nos
(ltimos anos pelas permissionarias de 6nibus
urbanos de Sao Paulo, e também pela CMTC,
axerife-mor dotransporte coletivoda cidade,

... que Custddio dirige em cada percurso

é aevasdodepassageiros. Esse problema, que
chega a atingir mais de 20% do volume arre-
cadadode algumas linhas, raramente ocorre
na177 H. O atodo passageiro de descer pela
porta traseira dos onibus sem pagar a tarifa,
ja& gerou muitos atritos entre os cobradores e

usuarios. _ .
Aevasao foi introduzida no cotidiano dos co-

letivos pelos “*boys” que pululampela cidade
e torramodinheiroda passagem, fornecidope-
las empresas, em maquinas de fliperama.
Atualmente, trabalhadores, estudantes, deso-
cupados e umainfinidade de pessoas que for-
mam afaunapaulistanapraticamessa “‘arte”’.
E se ocobrador chiaouomotoristafechaapor-
tanoato, simplesmente saoescorragados pela
galera irada.

Nalinha 177 H aevasao também acontece,
mas numa freqiiénciaque naochegaaassus-
tar o cobrador Antdnio Pinto. O motorista Ge-
raldo Custadio elogia 0s passageiros. “‘Estu-
dantes, trabalhadores, donas de casas, todos
acostumados atomar esse 6nibus. Um ou ou-
trousuario, s vezes, sai reclamando quando
n&o abro aporta foradoponto. Quando vejoque
posso, abro; quando n&o posso, ndo abro e
pronto”, afirma. Para trabalharnumalinha as-
sim, receitua Geraldo Custédio, o motorista
“tem que tersangue de baratae muitapacién-
cia”. E paciéncia é o que néo Ihe falta.

Alinha Horto/Cidade Universitariaé tdoex-

O itinerdrio integra a periferia até o centro

tensa e corta tantosbairros que acabase trans-
formando em trés ou mais sublinhas, depen-
dendo do horaric. Boa parte dos passageiros
que sobe no ponto inicial no Horto, desce na
estagaodo metrd em Santana, oprincipal bair-
rodazona norte de Sao Paulo. Ali, novos pas-
sageiros tomam os assentos dos coletivoscom
destino a outros pontos da zona norte, como
Parque Peruche e Casa Verde. Novamente 0s
dnibus esvaziam e lotam, seguindo assim até
0s bairros do Bom Retiro, Perdizes e Cerquei-
raCésar, quando acontece umanova renova-
¢a0 de usuarios, que mantém o coletivo lota-
do até o bairro de Pinheiros.

Como a maior parte dos passageiros nao
usa os 6nibus da linha 177 H do ponto inicial
aofinal, ou o contrario, 0s 22 carros que ser-

A frota enfrenta topografias das mais diversas

vem a linha chegam praticamente vazios no
ponto final da Cidade Universitaria. Somente
nocampus da USP,umaverdadeiracidade, os

coletivos fazem um pecurso de 17 km, entre.

idae volta. 'Esse é um percurso muito louco
enamaioriadas vezes osdnibuscirculamqua-
sevazios" reclamaManolo, o gerente de tra-
fego da Nagdes Unidas.

Otrajeto compreende 44 km entre 0 Horto
e opontofinal da USP e mais 43 km para vol-
tar ao ponto inicial. Cada dnibus transporta, em
média, 400 passageiros por viagem comple-
ta. Noshorarios de pico, porém, cadacarroleva
300 ou mais usuarios em cada sentido. 'Ja

A manutengdo é maior que o normal

cheguei a colocar mais de 350 passageiros
num onibus, numaUnica viagem"', conta Cus-
tédio. *‘Naopossodeixar nenhumpassageiro
sem condugéo’.

0s22 carros transportam até 16 mil pessoas
pordia, fazendo 70 viagens entre osdois pon-
tos. Eles partemde 15 em 15 minutos nos ho-
rarios de rush e de 25 em 25 minutos forades-
ses periodos. O primeiro dnibus parte as 3h50
doHortoe oultimo as 22h40. No sentido con-
trario, o primeiro deixa a USP as 5h25 e otilti-

FROTA PADRONIZADA

AAutoViagaoNagdes Unidastem 32 anos
de existéncia. Elacomegou a operar nodia 7
dejulhode 1959, comtrés dnibus, que ligavam
azona norte ao centro de Sao Paulo. Essa foi
aprimeiraconcessaodaempresa fundadape-
lo empresario Celso Garcia. Hoje a Nagoes
Unidas é permissionariade 24 linhas, amaio-
rianamesma regiao, temumafrotade235car-
ros e dispOe de uma estrutura que compreen-
de duas garagens num total de 46 mil m2 de
area e 1300 funcionarios.

Afrota da empresa, com idade médiade 8
anos, compde-se de modelos Gabriela, Amé-
lia e Vitoria, todos encarrogados pela Caio, a

partir de chassis Mercedes-Benz. As exce¢des
§80 seis modelos monoblocos 0371, Apadro-
nizagaodochassie carroceria, segundo Alber-
to Garcia, diretor financeiro da empresa, traz
muitas vantagens. “‘Ganha-se no estoque de
pecase acessorios, poishd menositens aes-
tocar, e a manutengao fica mais facil’’, diz.
Alémdo mais, para ele os chassis Mercedes-
Benz e as carrocerias Caio sao de boa quali-
dade e tém grande durabilidade.

Na Ultima semanade agosto, sete novos 6ni-
bus foramincorporados a frota. Sd0 modelos
Padron Vitéria, parte de um plano de renova-
¢a0 da frota que a Nagdes Unidas inicia.
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mo s 0h15. Além disso, dois outros carros ro-
damduranteamadrugada. “‘Essalinhandopa-
ra”, garante o gerente Manolo.

Quais as vantagens de operar uma linha tao
longa como essa? Nenhuma, diz Manolo. Se
por umlado os carros transportam um volume
consideravel de pessoas e estas sejam civili-
zadas ao ponto de ndo danificarem os veicu-
los e evitarem afuga da receita através da eva-
$a0, por outro 0s custos de operagao e manu-
tengao sao altissimos. O fluxo de passagei-
ros é grande, mas a receitaacabade diluindo
pelo elevado custo damanutencao”, dizAlber-
toGarcia, diretor. “ A177 Héalinhademenor
rentabilidade da empresa’”.

Nessalinha, & quase impossivel ter umcon-
trole sobre a mao-de-obra. Cada motorista e
cobrador cumpre uma jorada que sempre ex-
trapola as 8 horas de trabalho, ja que a rendi-
¢&o sempre acontece nomeio da terceiravia-
gementre opontoinicial e ofinal. Ou seja, ca-
dadupla quase completaumaviagem e meia,
entre ida e volta. Mas esse ndo é o maior pro-
blema. O desgaste dos dnibus, utilizados sem-
pre de modo severo, acaba minando a renta-
bilidade da linha. *'As lonas de freio e o disco
de fricdo que o digam™ aponta o mecanico

Si Ooni

-
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Até 350 passageiros por viagem

Luiz Carvalho, chefe de manutencéo das Na-
¢bes Unidas. Realmente, essas sdo as duas
partes do onibus que mais sofrem. Elasentram
emprocessode fadiganum espago de tempo
muito mais curto do que rezamos manuais dos
fabricantes.

Sad” e
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MERCEDES-BENZ

Sadive-5.A. Drstriburdore de Veicvlos
Av. Aricanduva, 6049 - Tel.: (011) 910-3000 - TELEPECAS: 910-2000 - Fax: 216-2400 - Tx.: 11.62698 - S&o Paulo - SP - CEP 03990
Pca. Olavo Bilac, 73 - TELEPECAS: (011) 825-0322 - Fax: 67-8440 - Sdo Paulo - SP - CEP 01201

Um jogo de lona de freio tem vida (til de 5
mil km em um onibus de transporte urbano,
mas na linha em questao ndo dura mais de 3
milkm. **Aslonas sdotrocadas acada 2,5 mil
km,emmédia”, dizLuiz Carvalho. Africcaodos
carros da linha tem vida Util de 8 mil km ape-
nas, quase a metade das instaladas em 6ni-
bus de linhas normais (15 mil km). Também o
cémbio e o diferencial sofrem um desgaste
muitoalémdonormal. Pelas contas de Mano-
lo, qualquer carroda linha 177 H tem um cus-
tode operagdoemanutengaoentre20a30%
maior do que os onibus de outras linhas.

Paramanteras 24 linhas operando sem so-
bressaltos, as oficinas da Nagdes Unidas se-
guem a risca os procedimentos da manuten-
¢&o preventiva. “Nao esperamos o carro apre-
sentar algum problema para agirmos”, diz o
chefedos mecanicos. Cadaveiculopassa por
uma revisdo completa a cada 6 mil km e, en-
tre cada revisdo dessas, séo feitas pelo me-
nos trés checagens leves. Nas oficinas exis-
tem estrutura para servigos de recuperagao
de baterias, bombas injetoras, funilaria, pintu-
ra, tapecaria e hontagemde pecas emgeral.
Os servigos de retifica de motores e recapa-
gem de pneus ¢ feito por terceiros. [ ]

to
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¥ MEIO AMBIENTE

Scania defende o
onibus a alcool

Para ela os motores a alcool tém
menor indice de emissées

Promaovido pela Scaniado Brasil, 0 seming
rio Transporte e Meio Ambiente reuniu expoen-
tes de diversas areas de controle de emissoes
e prote¢ao ao meio ambiente nasede do IPEN
- Instituto de Pesquisas de Energia Nuclear, em
Sao Paulo, naprocurade instrumentos e tecno-
logias que aliviem os problemas de poluigao
causados pelos veiculos automotores.

Otransporte, indiscutivelmente, se enquadra
como um dos algozes da destruigéo da cama-
da de ozdnio, um dos problemas mais delica-
dos hoje em discussao. Por isso, as montado-
ras tém-se debrugado em projetos e buscado
alternativas de combustiveis, visando minimi-
zar a emissao de poluentes na atmosfera.

Segundo Stig Ericsson, diretor da Scania, no
ano 2 025 teremos 1 bilhdo de veiculos em cir-
culagao, uma frota hoje estimada em 500 mi-
Ihdes em todo mundo. Nesse contexto, 0 mo-
tor diesel, o maior feitodeste século no &mbito
dos transportes comerciais, tem suaparcelade
culpa. Dentre 0s poluentes nocivos emitidos pe-
los engenhos a diesel, quatrosao especialmen-
te danosos ao homem: 0 NOx (6xido nitrico), 0s
HC (hidrocarbonetos), 0 CO2 (diéxido de carbo-
no) e os particulados existentes na fumaga do
combustivel. O que fazer entac?

Arespostade Hakan Samuelsson, diretor da
Divisao Scaniadamatrizsueca é ade criar ima
alternativa realista paraofuturo. Emoutras pa-
lavras, amontadora ja estabeleceu sua politi-
ca: manter alideranga tecnoldgica na protegao
ambiental, promover umallegisiagéo internacio-
nal e suprir 0 mercado com produtos que te-
nham desempenho ambiental cada vez melhor,
ou seja, com o minimo possivel de emissdes.

Uma das propostas ja em uso na Suécia e
um novo motor diesel para aplicagao em oni-
bus urbanos, que usaumcombustivel com bai-
x0teor de enxofre, por exemplo o etanol. O seu
processo de combustao foi otimizado com co-
letores de admissdo modificados, pistdes e tur-
bo-compressores.

0 resultado é uma redugao da emisséo de
particulados e éxidos nitricos drasticos. O sis-
tema de injegao é eletrdnico, mas mais avan-
gadoque os existentes. Além disso, como es-
forgo, ele possui um conversor catalitico oxidan-
te, que reduz aindamais as emissoes e de que-
bra elimina o odor desagradavel dos incomo-
dos gases do escape.

Entretanto, no que compete as alternativas
de combustivel disponiveis, a Scaniatem uma
posigao clara. Segundo Augusto César de
Aguiar, entreas opges que se tem, gas, alcoois
e 6leos, nenhumapode ser usada em maior es-
calacomoaideal, sem antes se levar em can-
taumasérie de determinantes, como o consu-
mo, a emissao de poluentes de cada um, a se-
guranga de sua utilizagao e a propria disponi-
bilidade do energético.

CN 113 0 6nibus Scania movido a 4lcool

Dentro desses pardmetros, s técnicos da
Scania duvidam que seja possivel considerar
0gas natural como conveniente para usourba-
no, devido as emissdes de metano e recrudes-
ce a emissio de hidrocarbonetos, mesmo apds
ainstalagdo de conversores cataliticos.

De qualquer maneira, as decisbes acabam
por recair no préprio governo, cabendo aindus-
tria automobilistica investigar solugoes e aper-
feigoamentos. Para provar 0s atributos de sua
solugdo, a Scaniatrara seu exemplar verde, mo-
vido a etanol, paraa Eco-92, um evento que pro-
vavelmente tornar-se-a o forum certo para es-
sa discussao. ]

¢ OPERACAO

Sem medo
de ser feliz

Musica em onibus urbano
melhora astral de todos

0 Marcopolo prefixo 900 da E.AQ Circular
Humaita estd em frente ao célebre Museu do
Ipiranga, ao ladodo corrego onde D. Pedrol, no
dia7 de setembro de 1822, deu o grito de Inde-
pendénciaou Morte. Otransito, comoé rotinei-
ro em Sao Paulo, anda lerdo, irritante. Mas um
radio e toca-fitas modelo Rio de Janeiro, da
Bosch, espanta 0 mau humor.

Aosom de sucessos musicais tocados pela
90 FMRéadio X', quatro falantes espalham cal-
ma dentro do dnibus. Nao ha rostos carrancu-
dos. Aoinvés, o motorista assovia, 0 cobrador
tamborila sobre a caixa dos trocos e um pas-
sageiro de meiaidade acompanha oritmo, ba-
tucando os dedos no pega-mao.

"Amusicatiraotédiodagente”, explica Dail-
son Aparecido Santos, mineiro de Diamantina
e haquatro anos na empresa. “Odiapassamais
rapido e alegre”, acrescenta. Dailson e seu par-
ceiroracharam as despesas com acomprado
radio e falantes.

Na frota da Humaita quase todos os carros
andam com radios. Antonio Aparecido Escude-
ro, gerente de Manutengao, explica que a em-
presando se opde a instalagao, desde que o fun-
cionario assuma a compra do equipamento e
acessorios. “E é preciso instalar, também, um
redutor de voltagem", assinala.

0 empresario Baltazar José de Souza conta
que proibiu recentemente a colocagao de ré-
dios nafrota da Empresa Auto Onibus Santo An-
dré — EAOSA. “Alguém foi fazer a instalagéo
sem critérios técnicos e deu curto-circuito na
fiagao de um monobloco 0371. Por pouco nao
houve perda total”", justifica-se.”

Certamente a restrigao baixada por Baltazar
sera provisoria. A instalagao de um redutor de
voltagem pode ser asolugdo para que a proibi-
Gao seja revogada. “O astral da gente melho-
ra. Nao habate-boca, hamais compreensao e
opassageiro ficaalegre”, diz um motoristada
EAOSA. Afinal, parafraseando 0 slogan do can-
didatoLula & presidéncia da Republica ninguem
deve ter medo de ser feliz.

Amoda esta se alastrando tambémparaou-
tras empresas, embora com radio-gravadores,
especialmente em linhas que ddo alternativa
aos motoristas de usarem o sinal de luzou a
campainha. Dependendo do gosto do condu-
tor, até que os passageiros gostam. u
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Néo importa se sua empresa é rodovidria, urbana, de fretamento ou turismo. Num

s endereco vocé pode achar qualquer item da carroceria € num preco sem con-
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Zanello chega ao Brasil

Os chassis argentinos estéo chegando
e prometem prego baixo e qualidade

Umchasside énibus argentino, feitopela Za-
nello Construciones Metalurgicas S.A., serd
mostradoemS&oPaulo, a partir dofinal de ou-
tubro, a potenciais compradores. Tem 11,70
metros de comprimento, suspensdoa are, se-
gundooempresario PedroConstantino, repre-
sentante da marca no Brasil e sobrinho de
Constantinode Oliveira, oseo Nené, *'serd ven-
didoaumprego correspondente a um dnibus
alimentador, embora sejaum carropesadopa-
ra andar em corredores de grande trafego™.

Pedro revelou muitos detalhes & Technibus,
mas naoquis fornecer onome da fabrica bra-
sileira que vai encarrogar o chassi Zanello. Seu
plano é trazer 100 unidades ainda em 1991.
“Quero encarrogar aqui no Brasil, mas se o

PADRON

pessoal ndoder conta, fagona Argentinames-
mo", desafia.

Qempresériobrasileiro estd negociandoa
representagdodesde o anopassado. Ha algu-
mas pendéncias de ordem tributaria e legais.
““‘Se oempresariobrasileiroacreditasse nado-
|arizag#o, ndo teria problema. Poderia comprar
financiado por bancos argentinos”’. Mas, co-
mo ndo é o caso, Pedro Constantino estd es-
tudando outras formulas. “Em dltimo caso,
bancoaimportagéo, encarrogonoBrasil ouna
Argentina, e vendo o &nibus prontopara os em-
presdrios”, relata.

Ha duas opgdes de motor a diesel, umade
170 cv, aspirado, outra de 205 cv. O engenho
& feito pela propria Zanello. "Alids, uma em-

presa totalmente verticalizada. So ndo faz a
carroceria, mas até para isso esta se estrutu-
rando”, confidencia Pedro Constantino. AZa-
nello, segundoele, instalada em Las Varrillas,
Provincia de Cordoba, foi criada em 1951. Pro-
duz 300 chassis mensais e exporta para Chile
e Peru, entre outros paises.

O primeiro chassi Zanello com carroceria
brasileira terd trés portas, 12 metros de com-
primento, capacidade para 48 lugares. Aporta
dianteira “‘de 1,24 metro de largura”, segun-
doConstantino, “é uma caracteristica inédita
dianteda concorréncia, que oferece pontasde
0,80 metros de largura”.

Ochassi Zanello pode receber tanto motor
dianteiro comotraseiro. **Vamos terum carro
para operagdoem corredores a pregode 6ni-
bus convencional”, assegura 0 empresario.
“*Qutra aplicagado é para empresas que ope-
ram em fretamento, que precisam de um dni-
bus barato e, a0 mesmo tempo, confortavel”
acrescenta. Havera chassi urbano e rodovid-
rio. Aempresa de Constantino fard aimporta-
¢ao, a comercializagdo e dard assisténcia téc-
nica. “Aoinvés do cliente vir angs, nos iremos
até ele, através de equipes volantes™, finaliza.

M-210 Turbo

Venha conhecé-lo

MAFERSA
TECNOLOGIA EM

Tudo que um onibus deve ter para que vocé
ofereca a maxima qualidade em transporte

Mafersa S.A.

TRANSPORTE

® Monobloco integral

® Suspensio pneumatica

® Degraus baixos

® Motor Cummins série C de 218 cv
® (inco alternativas de eixos

® Pneus radiais com ou sem cimara
® Pecas universais

® Assisténcia técnica personalizada
® Veiculo de grande capacidade

E muito mais

Av. Raimundo Pereira Magalhaes, 230 CEP 05092 - Tel.: (011) 261-8911 - Fax: (011) 832-4671 - Telex: (011) 83862 - C.P 11881 S Paulo SP.
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Projeto “Bolivia”

As autoridades fazem vistas grossas e os
clandestinos tomam conta da capital paulista

Jaime dos Santos

Emcincooperagdes de averiguagao, reali-
zadas na primeira quinzena de agosto, o DTR
Departamento de Transportes Piblicos da pre-
feitura paulistana apreendeu nadamenos que
76 veiculos clandestinos, que transportavam
passageiros emimportantes vias de trafegoda
capital. N&o se tratavam de pequenos veicu-
los como furgdes, mas de dnibus mesmo, nao
regulamentados, que fazem de sua atividade
econdmica a mais recente onda de marretei-
rosque invade a cidade de Sao Paulo: as cha-
madas linhas “especiais”

Assim denominados pela populagao, os es-
peciais 540 dnibus operados por seus proprie-
tarios ou motoristas e cobradores contratados
(veja quadro), os quais sem nenhum tipo de au-
torizagéo, controle ou fiscalizagao dos 6rgaos
competentes, saem as ruas ofertando transpor-
te. Seunumero, atualmente, é incalculavel, em-
bora alguns envolvidos diretamente no proble-
ma, como o diretor do DTP, Flavio Murilo, esti-
memessanova “frota” em cercade dez por cen-
to do nimero de dnibus “oficiais” existente na
cidade. Isso significaria algo em torno de 700
“Iinfratores”.

Ninguém sabe de onde surgiu anova moda,
mas 0 certo € que ela rapidamente se alastrou
por Sdo Paulo, estimulada pela ineficiéncia e
baixa oferta do transporte local. Nada dis-

OUTUBROM

cretos, os clandestinos operam em pontos
bem conhecidos do transporte publico (veja
box), comimensos letreiros escritos amaoin-
dicando sua rota. Fazem concorréncia direta
aos Onibus oficiais, utilizandoinclusive os mes-
mos terminais e pontos de parada. E o que se
pode observar, por exemplo, no terminal mu-
nicipal da Praga da Bandeira, no coragdo da
capital. Aoladode cabines de fiscalizagaoda
CMTC, os “especiais” passamimpunemente,
despertandoaatengao apenas de seus muito
atentos usuarios.

Poucos metros a frente, no primeiro ponto
de parada da Av. 23 de Maio, umadas maisim-
portantes artérias da cidade, os usuarios ja os
incorporaram ao cenario do transporte urba-

no. “Vocé esta falando de dnibus como esse
dai”’, comenta José Augusto Barros, ummar-
ceneiro que trabalha no centro da cidade. “Cla-
ro que conhego, eles passam todo o dia por
aquino comegododiae nofinal datarde”, con-
clui. "Eusénao o pego porque ainda nao exis-
te umalinha direta para 0 meu bairro”, asse-
guraBarros. Embora o usuario veja combons
olhos as novas linhas “especiais” — “claroque
ajudam, muitos onibus da CMTC nao param no
pontoporque japassam lotados e esses aisdo
asaidapara opessoal”’ —, o marceneiro ga-
rante que eles também atrapalham. “Algumas
vezes perco meu dnibus que passa direto ao
ver o especial parado tantotempo™, comenta.

Impressao muito préxima é descrita por Fer-
nando de Souza, um faturista que também tra-
balhano centro. “Para evitar chegar atrasado,
levarbronca do patrao, depois de ter consequi-
do apenas um espago de pé num dnibus e es-
perado mais de meia hora no ponto da Estra-
da do M'Boi Mirim, de manha tenho me utili-
zado de alguns especiais. 56 a tarde consigo
pegar onormal”, conclui. Paraele, as duas ho-
ras gastas para transpor os 20 km que sepa-
ramsua casa do centroda cidade podem ser
creditadas ao intenso trafego nos corredores
centrais e aausénciade onibus. “Os especiais
trazemmais transito para as avenidas, eu sei,
mas a0 mesmo tempo possibilitam um maior
conforto para os passageiros’, pondera.

Ate o momento, a Secretaria dos Transpor-
tese 0 DTPdemonstraram pouca clarezaquan-
to a0 futuro dos clandestinos na cidade. As
blitz, suspensas desde odia 10 de agosto, pro-
curavamapenasimpedir aagéodos clandes-
tinos no centroda cidade. De qualquerforma,
a eficécia destas aperagdes é muito duvido-
sa.Com o bnibus apreendido, o proprietario de-
ve dirigir-se ao DTP, pagar uma multa, a esta-
diadoveiculoe assumirumcompromissover-
bal de ndo mais operar. Ao final 0s operadores
aventureiros gastam airrisdria quantia de Cr$
27 mil e algum aborrecimento, 0 que nao che-
ga a desistimular, pois 0 prejuizo esta muito
aquém do que faturam em apenas um dia de
operagao (veja box).



A LEI DA OFERTA E DA PROCURA

No Brasil real s6 se faladatal lei quando se
quer elevar o prego de qualquer produto, nun-
cao contrario. Mas, no transporte clandesti-
no ela existe nos seus dois sentidos. Pode-se
viajar nos mais diferentes veiculos, desde 0ni-
bus urbanos capengas até rodoviarios aceita-
veis, pagando uma “tarifa” aleatoria.

Opregovariaentre Cr$ 150,00e Cr$ 200,00,
dependendo do itinerario, do nimero de pas-
sageiros, da veneta do dono do 6nibus e até
dacarado fregués. O critério é totalmente pes-
soal. Independede regras, nao € onerado por
impostos e tem grande agilidade. Qualguer au-
mentode combustivel pode provocar uma rea-
¢ao imediata ou entao nem mesmo ser leva-
do em consideragéo.

0O termémetro é o primeiro ponto. Se colar
colou. Senaocolar, é sd.colar adesivoe pronto.

Além da fiscalizagao branda, o secretario
de Transportes do municipio, Licio Gregori,
tem se ocupado emdesenvolverumaestranha
teoria a respeito dos clandestinos. Segundo
suas declaragdes para alguns jornais paulis-
tanos, osclandestinos “tém suarazaodeser"
em alguns pontos da cidade, muito embora
“ndo tenham razao de ser” em outros. A am-
bigua clareza do secretario vai além. Segun-
doele, os clandestinos serdo coisa do passa-

)

N&o ha nenhuma preocupagdo com a seguranga

do quando cerca de dois mil novos 6nibus —
quatrocentosdos quais paraazonasul —en-
trarem em operagao, em face da nova Lei de
Municipalizago dos Transportes. Ao mesmo
tempo, todavia, osecretario recebeu umaco-
missao de transportadores clandestinos, ou-
viusuas “reivindicagées” e sugeriu anomea-
¢aode “representantes” dosetor paradiscu-
tir, juntamente com técnicos e juristas da SMT,
a regulamentagao (sic) da atividade. Dificil é
entender tamanha ldgica...

Quanto aos operadores aventureiros, estes

contam com a “boa vontade” politica do se-
cretario, a "'simpatia” da populagao e displi-
cénciada fiscalizago para nao apenas con-
tinuar operando suas linhas, bem como pen-
sarnofuturo. “Estamosiniciando contatos para
formar uma cooperativa entre os transporta-
dores especiais. Desta forma, problemas co-
Mo manutengao dos carros, SOCorro mecani-
coe transferéncia de passageiros de um vei-
culo quebrado para outro que faga amesma
linha serao problemas enfrentados conjunta-
mente por nés. Isso significarad maior econo-
mia e qualidade do atendimento aos passagei-
ros’ comenta um dos operadores. “A popu-
lag40 ja nao pode ficar mais sem esse servi-
¢0.Se, aposumablitz, ficamos alguns dias sem
operar, é reclamagao nacertanas ruasdaci-
dade”, declara outro. Assimoimprovisose tor-
narealidade, sem edital de concorréncia nem
nada. “Se é ruim com ele, pior sem eles”’,
emendam as autoridades.

N30 ¢ exatamente essa a opini&o dos ope-
radores oficiais de fato. Varias empresas sen-
tindo os efeitos da concorréncia, ja encami-

Lei da oferta e procura as avessas

nharam,em vao,varios pedidos de apreensao
dos clandestinos a SMT. O Sindicato das Em-
presas de Turismo e Fretamento, idem. En-
quanto isso, tratando os clandestinos com a
mesma indulgéncia prestada aos marreteiros
que invadiram as calgadas da cidade, a pre-
feitura paulistana vai “bolivianizando™ a eco-
nomia da cidade. ]

O NASCIMENTO DE UMA “EMPRESA”

Qualocusto operacional dos transportado-
res clandestinos e quais os motivos que os le-
vam a prestar um bom atendimento 4 popula-
¢a0? Bem, de certa forma eles se tratam co-
Mo empresas que respeitam as normasda mo-
dernidade: sdo ageis, oferecem tratamento
personalizado a seus clientes e abominam,
equipes inchadas ou custos dispendiosos.

Vamos ao investimento inicial. Algo entre
Cr$ 1 aCr$ 5 milhdes, dependendo dos volu-
mes disponiveis. Ou entdo, nada, exatamente
is50: zero. E que estamos falando basicamente
de dois diferentes tipos de clandestinos. Nopri-
meirocaso, eles $a0 “proprietéarios” de seupro-
prio negécio. Juntando suas economias, inves-
tindo 0 FGTS ou se associando com amigos,
compram sua “frota” — algo entre um a trés
onibus — e passam a operar linhas. Quanto
a0 segundo tipo, tratam-se de free-lancers —
motoristas e cobradores que “ameiam” onibus
com tempo livie — frotas disponiveis em auto-
escolas, transporte escolar ou apenas encos-
tadas em algum escaninho.

Osirmaos Claudio e Eduardo — "vocé nao
vai por 0s sobrenomes, vai?"' — saoexemplos
do primeiro caso. Ex-motoristas de taxi, eles
se desligaram de seu antigo emprego hé cer-
cadeummés parainaugurarumanova “‘com-
panhia”, cujafrota se resume aum Mercedes-
Benz rodoviario ano 78, linhas entre a Cidade
Ademar (bairro da regiao sul de S. Paulo} e 0

centro da cidade ou Moema, dependendo do
gostodos fregueses edaintuigao dos proprie-
tarios para escapar das blitz do DTP.

Fazendo entre quatro a seis viagens aodia
— fins de semana incluidos — sem lotagao
completa, 0s irmaos estao faturando uma mé-
dia de Cr$ 60 mil ao dia. Custo basico? “Algo
emtornode Cr$ 10 aCr$ 15 mil ao diacom com-
bustivel e manutengao, que alias esta fican-
domuitocara”, diz Claudio ao volante, enquan-
toinicia mais uma viagem entre o centro €0
bairro, numa média de 25 km de trajeto.

Qutro tipo de motoristas e cobradores es-
peciais & formado por desempregados fazen-
do "bico” paraproprietarios de 6nibus. “Por se-
mana, levo entre Cr$ 35 a CR$ 40 mil, o que
representa dez por centodetodo o faturamento
que entrega ao dono do carro’’, comenta Jo-
sé Luiz, ex-torneiromecénico. Eleiniciou suas
atividades notransporte “especial” hd pouco
mais de trés meses. Também comlinhas apar-
tir do centro, José Luiz e Djalma, o cobrador,
atendem aos usuarios do Jardim Angela e ar-
redores. Djalma leva, por semana, cerca de
Cr$ 15mil e alémde fornecer troco para as pas-
sagens é responsavel pela troca dos passes
arrecadados por dinheiro. “Como eu fago is-
50NnA0vou contar, mas digo que é facil, se vo-
cé conhecer as pessoas certas”, diz 0 orgu-
lhoso “profissional”’
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SISTEMAS

Ceara tem disso sim

Iniciativa privada e prefeitura
modernizam opera¢ao em Fortaleza

Iniciativa privada (empresarios de 6nibus),
autoridade municipal (prefeitura) e banco de
fomento (Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social- BNDES)deram mais um
passonaconsolidagiode umprojetointegra-
do e profissional de operagao de 6hibus. Em
Fortaleza, CE, entrard em operagdo, nomésde
fevereiro, um projeto de linhas troncais dota-
dode 168 dnibus, classificados na categoria
Padron 2 (suspensdoa ar, motor traseiro, trés
portas), um investimento, sG em veiculos, da
ordem de US$ 23 milhdes.

Os carros vdo ligar a Grande Fortaleza em
duaslinhastroncais Mecejana (BR-116)até An-
tonio Bezerra (BR-222). Nos limites da cidade,
ou seja, &s margens destas rodovias, serdo
construidos dois terminais em areas da Pre-
feitura de Fortaleza, cada um com 10 mif me-
tros quadrados. Doze empresasdaregidome-

tropolitana vao comprar os dnibus. O critério.

de participagdo em carros foi feito com base
na quilometragem rodada hoje pelas operado-
ras nestas areas. Os veiculos sdo financiados
pelo Finamao (70% do valor do énibus, com
seis meses de caréncia, 54 meses paraamor-
tizagéoa juros de TR mais 10,5% e 1,5% a ti-
tulo de comisséo para o banco repassador).
Asduaslinhastroncais passardo pelocen-
tro da cidade. Ambas as linhas serdo integra-
das a duas ligagGes anelais (Grande Circular
1 e 2) que circundam a capital cearense. Es-
tas anelais s&o operadas hoje por 36 nibus
comunstipoOF. Os 36 carros serdo substitui-
dos por 36 (dos 168) veiculos Padron 2.
Estava previsto para meados de outubro o
langamento do edital para construgao dos dois
terminais de passageiros. Os operadores de
Onibus descartaram a primeira idéia, ou seja,
deles construirem e operarem os terminais.
“N&oénossoramodeatuagéo”, dizEduardo

Sabbia Filho, diretor da Autoviaria Sao Vicen-
tede Paulo, uma das integrantes dosistema.
Outras duas opgbes restaram: uma empresa
privada qualquer construir e explorar os termi-
nais por umprazo de 20 anos; ou a propria pre-
feitura responsabilizar-se pela edificagao e
operar (ou entregar a terceiro a gestio).

O sistema integrado de Fortaleza, na ope-
racdodos 6nibus, jé tem regras definidas. Se-
ré criada umacamarade compensacao espe-
cifica. Asdoze empresasficam comareceita
arrecadada em moeda corrente e entregam ao
sindicato os vales-transporte. Ao final domés,
o rateio é feito (por km rodado) com base na
receita dos vales.

Atualmente, em Fortaleza, entre 40a 45%
das viagens realizadas sic feitas comvales
transporte, vendidos em 150 pontos (bancos,
sindicatos das empresas e farmécias; a rede
Pague Menos, com 60 farmacias, é um exem-
plo). Os conveniados recebem uma comissio
de 122% sobre o valor de face dovale. A pri-
meira fase do sistema integrado de Fortaleza
terd 168 dnibus e dois terminais. A sequnda fa-
se, ainda n&o aprovada, prevé mais 232 car-
ros e cinco terminais. [ ]



Novepe amplia sua

participacao

A concessiondria Scania de
Recife briga pelo mercado
e aumenta fatia da marca

Otransporte urbano pernambucanoesta ce-
lebrando a aquisi¢&o de 500 novos dnibus nes-
te ano. Mas quem tem bons motivos para co-
memorar € a Novepe, concessionaria Scania,
sediada em Recife. Segundo Galeno Gomes
Ribeirode Carvalho, diretor da revenda, opro-
jetode expansao e renovagdodafrotaurbana
esta inicialmente dirigida para a marca Mer-
cedes Benz. Inconformado em nao ser convi-
dado para o fil¢, a Novepe comegou a fazer
uma campanha junto aos empresarios, com
o objetivo de conseguir desse montante uma
fatia de apenas 5% para os 6nibus pesados.

0O argumento da Novepe para furar a festa
daMBBfoi justamente o de acompanhar aten-
déncia do mercado nacional e lembra-la aos
empresérios: ‘O conceito da Scania é o vei-

B REVENDAS

culopesado” Naprimeira etapa de negocia-
¢80 a meta de 5% j4 estava conquistada.
‘A sabatina feita junto aos operadores foi
eficaz, mas a grande responsavel por termos
conseguido esse resultado inicial foi adestro-
nizagaodo rodovidrio 0371 na regido’”". Segun-
doGaleno, que comegou acarreiracomoven-
dedor de caminh&o, batendo de porta em por-
tae colecionando ‘'ndos”, os problemas eié-
tricos e de diferencial apresentados nos car-
ros rodoviarios da concorrente aborreceram
muita gente. Num dado momento, umgrande
frotista da regido e também concessionario da-
quela marca abandonou a padronizagao e de-
cidivincorporartrés S 113 & sua frota. Isso le-
VOU Outras empresas a aderirem a iniciativa.
‘Quem acreditou primeiro na gente foi a Prin-
cesado Agreste que agente chamavade "“Tris-
teza do Agreste” — hoje uma das melhores
empresas de toda regido. De 60 dnibus, 54 séo
Scania”, relembra Galeno, ensinando: “‘Ador
ensina a parir”’.

“Onordestino é conservador, mas quando
um faz ninguém quer ficar paratras”, filosofa
o diretor. Por essas e outras é que a Novepe
jaabocanhou 30% de participagao nesse lo-
tede 500 6nibus financiados pelo BNDES. Hoje
os empresarios estao comprandoo F 113eo0

L 113 (motor traseiro). Em nove anos de ativi-
dades a Novepe conguistou 75% do merca-
dorodoviario pernambucano. J4 o urbano, que
em 1988 vendeu apenas quatro exemplares,
este ano deve contabilizar 231 vendas com
15% domercado. Um resultado considerado
surpreendente em apenastrésanos. ‘Dasoi-
toempresas rodovidrias de Pernambuco ape-
nas duas nao tém Scania”

A concessionéria que comegou com uma
dreade milm?, hoje tem 10 500 m? na cidade
e mais 30 mil m2na BR 101, onde seré cons-
truido um ponto de apoio para caminhdes. O
segredodo sucessodaempresa segundo Ga-
leno ¢ a agressividade comercial e o atendi-
mento ao cliente. *“Temos um bom estoque, pos
venda e um centro de treinamento para moto-
ristas e mecanicos gratuito e também flexibi-
lidade nos encarrogamentos”.

Entre as maximas do bem-humorado Gale-
noesta: “‘A diferenga entre um K112 e0 0 364
sdo 4 horasde vantagem naestrada, num mes-
mopercurso’ conta. ANovepe agora devera
voltar-se ao setor de fretamento que comega
aflorescer. ‘Ovale-transporte foio responsa-
vel pelo surgimento desse setor no Recife. Os
empresérios j& estao oferecendo 6nibus novos
aos seus funcionarios'. [ ]

Ao comprar, ndo deixe de consultar a Pacaembu.

Afinal, ela possui uma vasta experiéncia em disinbuicdo de autopegas. E vem se desenvolvendo

ainda mais para atender os seus clientes com o maximo de pontualidade, rapidez e eficiéncia.

Para aproxima-lo de todas estas fadlidades, a Pacaembu coloca a disposicdo mais de 20.000

itens e filiais em Belo Horizonte, Sorocaba, Sdo José do Rio Preto e Ribeirdo Preto. Além de sua

matriz, que disiribui para Sao Paulo e todas as outras regides do Pais.

Na hora de comprar, consulte a Pacaembu. O preco de suas pecas é tao bom que vai deixar

vocé de olhos arregalados.

PACAE BU

AUTO PECAS LTDA

Matriz: Séo Paulo — Rua Hélio de Barros, 154 — CEP 01141
Barra Funda — SP — Tel: (011) 826-9988 Fax: {(011) 825-0129

Filigis: Belo Horizonte — MG — Tel.: {031} 443-6363

Fax: (031) 441-7736
Ribeirco Preto  SP — Tel.: (016) 636-8994

Fax: (016) 635-1797

Sdo José do Rio Preto — SP  Tel.: (0172) 24-3600
Fax: (0172) 24-5644

Sorocaba  SP —Tel: (0152) 21-3377
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Tira, poe ou
deixa ficar?

Néao ha consenso sobre
0 uso do amortecedor

Ha quem considere amortecedor em nibus
urbanoapenasum objetode adorno. Nessa vi-
s80 0 equipamento deve estar sempre no de-
vido lugar, mas s6 no caso de vistoria, para a
empresa ndo ser autuada pelo érgdo conce-
dente da linha.

E dificil encontrar quem assuma publica-
mente sua rejei¢ao ao amortecedor. “E umim-
portante item de seguranga”, concorda Acé-
cio Indcio da Silva, diretor da Viagéo Verdun,
empresa que opera uma frota de 339 6nibus
no Rio de Janeiro. "0 amortecedor é a fonte
de estabilidade do carro”, acrescenta Silvaem
defesa do equipamento.

Quase sempre 0 descasoacamortecer esta
ligadoao aumento de ldminas nofeixe de mo-
las, procedimentoque tem como objetivoele-
var a distdncia entre abase dos carros e 0 so-
lo. Nestes casos hd a inutilizag&o do amorte-

OPERAGAO

C audio Arouca

cedor pela desregulagem imposta ao seu cur-
50 de atuagao.

Para o engenheiro Manuel Ferreira, diretor
Técnicoda Paratodos Transporte e Turismo, que
mantém uma frota de 120 carros rodando na
Grande Vitoria, ‘o amortecedor nao é coloca-

donodnibusatrocodenada”, diz, paraacres-
centar: “Tantoassimque na Paratodos seu uso
é obrigatério” afirma.

Embora conscientes sobre a necessidade
do uso do amortecedor, alguns empresarios
n&o conseguem definir o momento da troca.

Visite a Reban em seu novo endereco.

Reforma de todos os tipos de
poltronas.

Revestimentos de luxo com tecidos
de dltima geracéo.

Bancos leito turismo, ou leito total
e todos os tipos de convencionais.

Montagem de comissaria
completa.
cabine de separacéo
colocacdo de banheiro
instalacdo de video e televisdo
preparacéo de onibus para shows

Reban reformadora de bancos de 6nibus.

Rua Jodo Ventura Batista, 877 Vila Guilherme Sdo Paulo CEP 02054
Fone: 264 3849 (travessa da Av. Joaquina Ramalho).



Porisso, namaioria das vezes quando se per-
guntasobre adurabilidade do equipamento, do-
nos de empresas e homens de manutengao
témuma resposta pronta, mas pouco convin-
cente: "Trocamos os amortecedores quando
percebemos que eles deixam de atuar”, ou se-
ja, “quando deixam de segurar o veiculo ao so-
0" diz um empresério.

Na verdade, com a moda de acrescentar
mais molas aofeixe original, nos énibus urba-
nos, 0 que ocorre é que 0 amortecedor passa
a ser uma pega praticamente decorativa.

Recondicionar ou ndo
é a questdo

De uma maneira ou outra, quem usa tam-
bémtem seus vicios. Emvirtude do aitocusto
dos amortecedores novos muitos usamos re-
condicionados. Amaioria dos fabricantes, po-
rém, condena a pratica. Enquanto as empre-
sas alegam que o recondicionado barateiaem
muito 0s custos, acensura dos fabricantes re-
cai sobre o fato de o expediente comprome-
ter a seguran¢a do veiculo.

Mesmo assim, 0s adeptos tém mais muni-
¢ao: “Ora, 0 equipamento volta em estado de

novo™ ou entéo, “é melhor recuperar e usar
do que simplesmenteignorar o amortecedor’".

Entre os fabricantes, todavia, 0 argumento
principal, e contrario ao uso dos recondicio-
nados é que, segundoumdeles, “algumasem-
presas aproveitam o desconhecimento dos
usuérios e substituem o éleo do interior do
amortecedor por lubrificantes de motor ou
cambio, de maior viscosidade e que d& aim-

pressao de que o amortecedor ficou mais “for-
te”". 0 6leo usadonoequipamento é especial-
mente desenvolvido para sua condi¢do espe-
cifica de trabalho.

0Os defensores do uso do amortecedor, por
fim, ¥8m um argumento que julgam aniquila-
dor: “As montadoras, cada dia mais, buscam
reduzir os custos. Se amortecedor nao fosse
(til elas n&o mais o usariam”. ]

As pesquisas comprovam: a maioria dos problemas da frota movida a
diesel tem como origem a ma qualidade do combustivel. A Metalsinter
tem a solugdo e a orientacio correta. Melhore o desempenho e a
conservacao de seus veiculos com os Filtros Metalsinter.

e Filtros Prensa: para tanques e bombas de abastecimento.

e Filtros Centrifugos: para medidores de vazao e veiculos.

e Filtros Cartucho em Bronze: para injetoras.

Mencione este anlncio e ganhe um desconto promocional de 10%

METALSINTER

R. Dom Pedro Henrique de Orleans e Braganga, 304
V. Jaguard Marginal do Tieté - CEP 05117 - SP
Tel.: 260.0333 e 260.7098 (PABX) Telex (11) 62271.



0 ERC DO DECOLOU
05 ULTI 0§  SES

Assim como 0 mercado de 6nibus vem batendo recordes de producao,
vendas internas e exportagdo, a Pacaembus também decolou nos Gitimos meses.
Investiu pesado em suas novas instalagdes, triplicou a sua rea de patio,
construiu nova sede, novas areas cobertas para garagem e oficinas,

E 0 mais importante, manteve seus clientes satisfeitos e ganhou
a preferéncia e parceria de novos outros, criando um padrdo
modero, &gil e garantido de negécios.

Se vocé € como o mercado, venha fazer negécios com a Pacaembus.

C

PACAEMBUS COMERCIAL LTDA.

Av. Marques de Sao Vicente, 10 CEP 01139 -
Telex 1132061 Fone: 825-3044 (PBX) Fax: (011) 826.0882 - S. Paulo



ADMINISTRACAO

Gente que faz

Jaime Lerner amplia sistema tubo e promete
expansao da rede para 220 km até o inicio de 1992

“As solugdes existem, o problema é quenin-
guémasexecuta”, profetizava ainda em abril
Ultimo emCuritiba o prefeito Jaime Lerner. Num
papo informal numa mesa de Santa Felicida-
de, a meca das cantinas curitibanas, Lerner
tentava explicar arazao pela qual um frustra-
do plano de sua estada no Rio de Janeiro se
tornara realidade em Curitiba. Estava sendo
inaugurada a primeira linha direta na cidade,
carinhosamente apelidada de Ligeirinho.

Lerner: solugdes existem, é preciso executar

E charme néo faltava. Os terminais da no-
va alternativa pareciam saidos de umaobrade
ficgdo, com seu formato cilindrico e envidra-
¢ado. Nem issofezcomqueo projetodeixas-
se aprancheta e ganhasse asruas cariocas.

Mas Curitiba existe. Hoje a rede de linhas
diretas da cidade cresceu para 33 quildmetros
etransporta 55 mil passageiros por dia. Satis-
feitos com o nivel de conforto, seguranga, eco-
nomia e rapidez — ganha-se 45 minutos por
dia nos deslocamentos com o Ligeirinho —,
nada menosde 4250 pessoas{15% dos usué-
rios) passaram adeixar seus carrosemecasa.
Ou seja, 0 sistema também tem um respeité-
vel carater ecolégico.

Para o presidente da Urbs, a gerenciadora
municipal, todavia, o melhor esta por vir. “"Até
o inicio de 1992 a rede terd 13 eixos e trans-
portara 250 mil passageiros por dia pelos seus
220km de extensdo”, antecipa desde ja Car-
los Eduardo Ceneviva.

Para a expansdo da rede, osinvestimentos
chegardo a 21 milhdes de délares. Na infra-
estrutura serdo gastos US$ Smilhdes, para im-
plantagdode 5novosterminais e 56 estagbes-
tubo, enquanto a iniciativa privada investira
US$ 16 milhdes, destinados & compra de 120

Ligeirinhos, encarrogados sobre chassi B-58
fabricados pela Volvo.

As linhas diretas, a partir do ano que vem,
portanto, proporcionaréo um ganho didrio de
170milhorasaos curitibanos —razéo deuma
média de 45 minutos de economia por percur-
80 de 250 mil pessoas, ja descontadas aque-
las dos antigos usuarios de automavel. Alids,
devem deixar as ruas cerca de 18 mil carros
de passeio, quando a rede estiver totalmente
em operagao.

0 abandono do automavel como meio de
transporte é viabilizado pela velocidade mé-
diadaslinhasdiretas, de 30 km/h, muito além
da conseguida pelas linhas expressas, 20
km/h, ou as convencionais, 17 km/h.

Além de otimizar o trdnsito da capital para-
naense, as novaslinhas témaliviadoalotagao
das linhas expressas, “cuja utilizagéo era de
8 passageiros/m?ebaixoupara6,5”, consta-
taCeneviva, paraquem, dessa forma, também
onivel de qualidade dos outros sistemas evo-
luiu. Para os que agora deixam os carros em
casa, outros trés pontos compdem o atrativo
das linhas diretas: o conforto, a seguranga e,
principalmente, a economia.

BARREIR":.HA

SANTA CANDIDA

PILARZINHO )
AHU
SANTA FELICIDADE

CABRAL
BAIRRO ALTO

TARUMA

CAMPO COMPRIDO

CEAZINHA PINHAJ
AUGUSTA

VILA ISABEL

UFP

FAZENDINHA

BOQUEIRAO

siTio CERCADO

Em vermelho, os 33 quilémetros das linhas jd em
operagdo; em preto, o8 187 quilémetros que
deverdo estar concluidos no inicio de 1992
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Empresario por profissao,
cartola pela emogao

Na Cidade do Sol, Eudo Laranjeiras adota técnicas
modernas, mas no futebol o coragio oculta a razio

Ariverson Feltrin

Ele é pernambucano, mas sua proje¢io e
experiéncia se deram na potiguar e ensolara-
da Natal, onde é 0 atual presidente do time de
futebol da massa, 0 ABC Futebol Clube. Em-
presariode énibus, éumdosdirigentes da Via-
¢éo Cidade doSol, donade umafrotacom 170
carros, 140 deles urbanos, entre os quais 17
alimentados por gas natural.

Eudo Laranjeiras, de 38 anos, éfilho de Edur-
val de Souza Costa, que foi um dos sécios da
NaturNapoles, doRecife. Noacertode socie-
dade coube a ele aCidade do Sol, onde jaman-
tinha o filho Eudo tomando contado negdcio.

Neste momento, Eudo esfa 4 espera de de-
finicdes, ndo de discursos, para ver como fi-
caoprogramade gas naturalnoPafs. **Faztem-
poque paramos de comprar. Estamosnalinha
dodiesel”, relata, particularizando: ““‘Um dos
problemas € 0 alto prego das pegas de reposi-
¢&0 do motor movido a gas natural”, afirma.

Nacidade do Sol o empresario pode execu-
tar oque amodernidade exige de um adminis-
trador. Firmou recentemente acordo com a
Universidade Federal doRio Grande do Norte
por umprazo de dois anos, tempo em que se-
réo desenvolvidos, pelos estudantes, progra-
mas nas dreas de recursos humanos, manu-
tengdo e administragdo de materiais, tudo vol-

tado para as necessidades de uma empresa
dednibus. Ocusto do programa se resumiu a
doagao de um microcomputador & escola e
nas despesas de viagens do grupo a 29 em-
presas dednibus urbanos do pais. “Qualquer
Software sairia muito mais caro”, compara.

Eudo esté vivendo a dicotomia do empresa-
rio que avanga na modernidade, mas que re-
cua quando joga na posigao de cartola, sob
pressdo da torcida e dos corneteiros da opo-
sic&o. *’'E uma experiénciarica ado futebol”,
fala. “E como se fosse um servigo publico. A
gente émuito visado, lida com pessoas de di-
ferentes niveis”, lembra, para contar particu-
laridades: “‘Negociar com jogadores é uma ta-
refa extremamente melindrosa. Sa0 homens
cuja carreiradura pouco e que, por isso, que-
rem tirar todas as vantagens num espago de
curtissimo prazo™

NaVia¢aoCidade do Sol, ele sabe, nada se
fazno curto prazo. Principalmente no Nordes-
teondehagraves deficiénciasde mao-de-obra.
Nessa situagao, 0s empresarios se superam
& buscam solugdes muitas vezes ndo vislum-
bradas em estados mais desenvolvidos. *No-
tamos anecessidade de treinar o pessoal. En-
tao, comegamos contratando um psicéiogo. A
areafoi ampliando e tivemos de compraruma

casas0para abrigar o departamento de recur-
sos humanos e o de atendimento médico-
odontoldgieo”, afirma o empresério. Em resy-
mo: hoje 0 quadro & formado por uma equipe
de dois psicol6gos, uma assistente social, um
médico e um dentista.

Aparte social é uma preocupagao, primei-
ro pelo aspecto humano, segundo para que 0
esforgo em treinamento n3o seja perdido. “E
necessarioincentivaro apego 2empresa”. E
para nao se transformar em v filosofia, uma
area de 15 mil metros quadrados respalda a
intengéo: ““Oferecemos campo de futebol, la-
zer, enfim, um clube para os funcionarios. Sem-
pre digo: quem investe no homem ganha di-
nheiro com o que economiza”, enfatiza.

Fora da empresa, na condigao de cartola,
Eudo Laranieiras faz planos para melhorar a
parte social do ABC Futebol Clube. “Temos 15
hectares em Ponta Negra, a dois quildmetros
da praia”. E uma propriedade maravilhosa,
com dunas no meio. “‘Mas o dificil, o desafio,
é sustentarotime de futebol, com receitas bai-
xissimas. Uma arquibancada custamil cruzei-
ros (pre¢o de setembro) ou 500 cruzeiros o in-
gresso de uma geral. Nao da nem para man-
tersalarios dos jogadores” N&ohamilagres,
claro, e, porisso, as vezes € precisotirar algum
do bolso e fazer papel de santo, admite 0 em-
presario Laranjeiras.

Mas além de cartola e um dos trés sécios
da Viagéo Cidade do Sol, Eudo acumulamais
afazeres. E vice-presidente da Federagao de
Transporte do Nordeste, a Fetronorte, que
abrange toda regido, desde Alagoas até o Rio
Grande do Norte. E, ainda, pelo sequndoman-
dato consecutivo, diretor de Relagoes Plblicas
da Associagao Nacional dos Transportes Ur-
banos — NTU. Nos negécios particulares tem
afranquia, no estado potiguar, da Méveis Flo-
rense e é dono de uma agéncia de turismo, a
Natal Tur, com frota de uma dezena de dnibus.

Oacumulodenegéeios e fungdes naotiram
de Eudo um tempo para alguns hobbies, um
deles o de jogar futebol. ‘‘Bato uma bolinha
sempre que posso’". Outradistragao é acom-
panhar corridas de kart, torcendo, claro, pelo
filho que pilota uma dessas maguinas. “Ou-
tradiverséo éviajar parao exterior, a passeio”
confidenciano sagudo do belissimo Hotel Vi-
la do Mar, na Via Costeira, um dos inimeros
cendrios de rara beleza de Natal.

Agora ele diz que sabe quanto & facil criti-
car dirigente de times de futebol. *‘Para man-
ter aequipe nacristada onda, a pressaoé gran-
de para buscar jogador de bom nivel”, fala.
Lembraque por vezes hd recompensas: ‘0 Zi-
nho, por exemplo, cobrador da Guanabara (em-



presade Onibusurbanode Natal)estacomseu
preco fixado em Cr$§ 50 milhdes. E um grande
reforgo de caixa para 0 ABC. O ideal seria for-
mar vdrios Zinhos"

Ofutebol-empresa, aformagdo de talentos
nas equipes inferiores, e, repetir experiéncias
como ado Matsubara, clube paranaense que
investe emjovens paraconseguir retornofinan:
ceironavendado passe doatleta, sdoplanos
que estdo, ainda, nopapel. Ameta, por vezes,
se choca com a realidade brasileira: “As re-
ceitas cobrem metade da folha de pagamen-
to. E patrocinio, quando se consegue, € a du-
ras penas” confessa.

Aexperiéncia pioneira nacomprade nibus
agas, porora, ndo é de seus assuntos preferi-
dos: “Nactemosmaisinteresse em continuar
como cobaias de uma nova tecnologia”, ad-
mite. "‘Na época das primeiras aquisi¢des, no
inicio da década de 80, estava disposto a
apoiar o prefeito de Natal, Marcos Formiga.
Mas, agora, a situagao € outra, até porque na
hora de vender e manter um dnibus a gas na-
turaloempresariotem desvantagens™, acen-
tua Laranjeiras.

Eudo, quando o assunto € o sistemade 6ni-

Conforto.

bus urbano, mostra euforia. ‘A cidade de Na-
tal vai renovar, em 1991, 25% dos 400 dnibus
da frota. Sera um dos melhores indices de to-
dos ostempos”, assinala. Aidade média dos
carros é de cinco anos, mas acredita que em
1992 baixard mais com a renovagao de outros
150 dnibus.

Cidade
do Sol

Laranjeiras: chega de ser cobaia de tecnologia

Valorizacao garantida

para seu onibus.

Se o seu problema ¢

hidraulico ou

Atribui ofélegoparaarenovagdoaumcon-
junto de boas idéias e agdes, entre elas, for-
mulas criativas de financiamento de dnibus.
““Finame conjugado com Quromag; Finame
mais consorcio’, exemplifica. O vale-
transporte é outra avalanca, ja que participa
comcerca de 35% das viagens na capital po-
tiguar. “Estamos fazendo campanhaem tele-
visdo, inclusive, para elevar a 40% afatia do
vale entre 0s passageiros transportados”’

Natal tem camara de compensagao tarifa-
riadesde 1985. Custava, em setembro, Cr§ 120
atarifa na cidade. Eudo Laranjeiras esta con-
victo que ¢ preco da passagem no chega a
ser um problema para ¢ usuario quando, em
contrapartida, hauma ofertadebons servigos
¢ Onibus novos.

Apesarde conviver intimamente dentrode
assuntos politicos como a administragdo de
umaempresa de onibus, a presidénciade um
clube dopovo, e outros cargos, tem rejeitado
sistematicamente apolitica partidaria: "“Jafui
sondado por diversos partidos. Claro, fago po-
litica, masvoltada a drea empresarial e sindi-
cal. A partidaria, definitivamente, ndo me
atrai”’, conclui,

& BOSCH

pneumatico, lembre-se

desse nome. Aviquei.

Fabricamos
mangueiras e

Bendix °

conexdes hidraulicas
para sistemas de freios
a ar para 0s mercados
interno e externo. E,

além disso,

comercializamos bicos
de ar e dgua, unidades

hidraulicas e

hidrostaticas para

sistemas de dire¢ao,

A Banflex além da expressiva participagdo no mercado de bancos estofa-
dos para veiculos especiais, reforma e fabrica poltronas para 6nibus rodo-
vidrios, micros e urbanos.

conexdes de engate
rapido sob pressao e
sistemas de freios

. completos.
Seus principais clientes séo: Mafersa, Caio, Brasinca, Furglass e M.OV. P

Lancamento de bancos para motoristas e cobradores dentro das
normas Conmetro.

BANFLEX INDUSTRIA E COMERCIO LTDA.
Rua Ana Araujo de Paula, 523

Vila Ema - Sdo Paulo SP - CEP 03274
o m o~ (A4 OO QLN o Tatafay (D11 071 14GQ7



7'Salao aciona Transporte
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Onganzagao e Promogao
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Ureio Brasiera dos.

Pemores o Fores TEL (OM)8B5-07N -TLX 2580 GAFP B ~ FAX. D1 885-9600 VARIG



TRANSPORTE SELETIVO s

Micros ensaiam boom

0 uso dos micros esta massificado apenas
em Porto Alegre, mas ja sdo sucesso no Rio

Olides Canton

O mercado demicrodnibus tambémestaem
ascensao. Embora os exemplos de sua boa
aplicagao ainda sejamraros, é também de se
esperarumboomde vendas neste segmento.
Primeiro pela pretenséo cada vez mais firme
de as prefeituras colocarem em operagao Ii-
nhas de nibus seletivas e depois pela possi-
bilidade de uso de micrénibus emlinhas de bai-
xademanda. Issosemfalardos segmentosde
fretamento e turismo.

Até omomento, entre ascapitais brasileiras
é em Porto Alegreque osmicros tm maior pe-
50 na matriz de transporte urbano. Na capital
galicha, para se ter idéia, o sistema transpor-
ta 100 mil passageiros/dia e integra uma frota
de 408 veiculos, namaioriapertencentes ami-
Cro-empresarios.

Micro Agrale/Marcopolo, nova opgao

0 sistema, |4 batizado de téaxi-lotagao, foi
criado em 26 de novembro de 1976, pela Lei
4187 e regulamentado no ano seguinte. Pelos
levantamentos da Secretaria Municipal dos
Transportes(SMT) o total de passageiros trans-
portados chega a 3,4 milhges/més, nimero
nioaceitopelaassociagdo dos permissiona-
rios, que baixam esse volume para cerca de
2,1 milhdes de passageiros mensais.

Paraa arquiteta Maria Licia Grau, supervi-
sorade Operagdesda SMT, o sistema de lota-
¢Oes nasceu para ser seletivo e diferenciado
emrelagdoao dnibus até mesmopelasua ca-
pacidade, na época fixado em nove lugares.
Isso porque, o veiculo sob medida na ocasiao
era a Kombi.

Aconfiguragio doveiculo, alias, era condi-
zente com a idéia de prover a capital gaticha
deumtransporteurbanodecirculagéoquase
que exclusiva das vias secundarias.

Mas 0 tempo e a falta de conforto acabou
por levar o uso do utilitario Volkswagen a fa-
Iéncia. ‘‘Nas Kombi os passageiros néo po-
diam circular dentrodo veiculo e, como as ja-
nelas ndo abriam, o calor tornava-se insupor-
tavelnoverao” lembraMariaLiciaGrau. Pa-
ra ela, a impossibilidade de circulagao inter-
na também tornava penosa a entrada e saida
dos passageiros dos carros.

Em 1980 ess4s dificuldades ja eramtdocla-
ras que umanova Lei foi aprovada, aumentan-
do a capacidade dos veiculos para 17 passa-
geiros, e abrindo o sistema para 0s microdni-
bus propriamente ditos.

Hoje, porém, os 17 lugares ja sa0escassos,
tanto que a nova reivindicagéo é a de libera-
¢do de veiculos de 21 lugares. "*AMarcopolo
ja fezum novo projeto de carroceriaque man-
tém as dimensdes externas, mas possibilita
uma capacidade de 21 passageiros™, alega
Volnei Machado, presidente da Coomicro - Coo-
perativa dos Profissionais de Micronibus de
Porto Alegre. Assim, para ele, a oferta de um
servigqmelhor ainda “'s6 depende de um ca-
netago do prefeito”.

Para Machado, que afirmaque, sendohou-
vesse osistema, o transito no centro da capi-
tal seria catico. Hoje varias empresas estao
incorporadas ao sistema, composto inicial-
mente apenas por autbnomos.

Aempresa Gazometro é umadelas, operan-
do duas linhas de 6nibus e dez micros. Con-
seqliéncia direta do retorno do investimento,
“‘A rentabilidade do lotagéo é bem maior que
ados dnibus”, reconhece Delmar Borser, pois
enquantoa tarifa de énibus custa 150,00a dos
iotages chega a Cr$ 200,00.

'"Muitas empresas entraram no ramo, mas

R umate a

acabaramsaindo”, diz Cirlom Luis da Silva, ge-
rente da empresa Trevo de Transportes Coleti-
v0s, a segunda maior empresa de dnibus de
Porto Alegre, dona também da Trevo Téxi-Lo-
tagdo, que tem 15 veiculos operandonaZona
Sul da cidade. Cirlomtambém reconhece que
a atra¢do principal é a rentabilidade.

De qualguer maneira, a supervisora de Ope-
ragGes da SMT explica que desde dezembro
de 1980alegislagdodoservigodetaxi-lotagao
permite que ummesmopermissionario tenha
até cinco veiculos apenas. Mas, além disso,
“hoje muitos passageiros andam de pé nosis-
tema, 0 que é proibido pefalegislagdo. Nao te-
mos fiscais suficientes”, admite Grau.

Para ela a frota atual dos taxis-lotagéoatin-
geumaidade médiade5anose 11 meses. Mas
esse ndo é um problema, a regulamentagao
dita 10 anos como vida Util maxima.

Para 0s empresdrios do setor 0s veiculos
mais adequados sdo os Mercedes-Benz
LO-B12 e 0Agrale Jinior, langadoemjunho 0l-
timo. Para Volnei Machado, porém, “0s 812 s&0
sofisticados demais para 0 tipo de servigo™

Embora o mercado de microdnibus ainda
sejarestrito, a Marcopolo otem comoumseg-
mento importante. O diretor Superintendente
da empresa, José Fernandes Martins s¢ la-
menta que 0 sucesso da alternativa sé tenha
vingado ainda em Porto Alegre. “'Em Brasilia
colocaramuns 20 veiculos, mas tambémnao
deu certo”, lembra Martins.

O Rio de Janeiro, porém, estd desfazendo
essepessimismo. Ja fazem parte da paisagem
aslinhasde microdnibus. Alémdoscirculares,
fazem particularsucesso 0sque transitamno
bairrode Santa Teresa, comsuasladeirase cur-
vas fechadas. Existe lugar para todos. W
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Camara de alta resisténcia

A Jatoflex, empresa que atua hé 40 anos no segmento de pneuméticos, estd langando
no mercado uma cdmara de ar que dura trés vezes mais que as convencionais existentes.

Para obter esse resultado, a fabricante desenvolveu o produto com alta tecnologia e o
submeteu ainimeros testes de resisténcia, elasticidade, durabilidade e deformagdes. Além
deinlmeros testes de laboratério, a Jatoflex cedeu jogos de cdmaras a dois de seus clien-
tes, paracomprovar a eficiéncia de seu novo produto em diversas condigdes de operagao.
As cdmaras estdo rodando hé oito meses e permanecem intactas quanto & sua performance.

As novas camaras da Jatoflex foram desenvolvidas para os transportes de carga e pas-
sageiros e podem ser encontradas nas medidas de aros 20 e 22. Essa novidade seré apre-
sentada durante a Brasil Transpo e j4 estara disponivel na prépria empresa. O departamen-
to de vendas da Jatoflex atende pelo tel. (011) 271-0244.

Placa acustica

Allibruck Industrial tem uma solugéo bastante racional para acabar com os problemas

deruidos. A alternativa é 0 Sonex, uma placa acstica de tecnologia avangada, confeccio--

nada a base de espuma de poliuretano poliéster auto-extingivel, que possibilitaa vedagao
dos sons indesejaveis.

Aprincipal caracteristica do material € justamente a sua configuragéo. Para melhor efi-
ciéncia a superficie do Sonex & desenhada com cunhas anecdicas, que absorvem e dissi-
pam as ondas sonoras, eliminando a propagagao dos ruidos. A energia acustica penetra
pelos poros daplacatransformando-se em energia térmica, mas sem acarretar problemas
de elevagao de temperatura.

0 fator seguranga esté contemplado na pintura retardante a chama, que recobre toda
superficie do material. Além disso, 0 Sonex possuiuma aparéncia decorativa que descarta
a necessidade de revestimento.

Segundo o fabricante, aredugdo psicologica da sensagao auditiva atinge entre 40a50%,
o que em termos de decibéis é altamente significativo. A legislagdo do Ministério do Traba-
Iho prevé que sob um nivel de ruido de 90 db(A) um trabalhador s6 pode se expor a 4 horas
diarias para n&o sofrer danos de salide. O produto foi testado dentro da norma ISO 354 em
cémara reverberante. :

Para atender as vdrias especificagdes, afora a cor original em grafite, o material pode
ser encontrado, sempre em placas de 1 m2, nas cores branco-gelo, bege, azul-light, azul
royal e preto. As espessuras disponiveis sdo de 20, 35, 50 e 75 mm. A lllbruck mantém um
departamento de assisténcia técnica para atender aos seus clientes. O tel. para contato
€(011) 745-3095/2333 e fax (011) 745-2684. ‘

Protetor previdente

Qinforttnio de ter um motor fundido devido a um superaguecimento inesperado agora ja € coisa do passado. A Neva-Colven,
uma empresa argentino-brasileira, desenvolveu o Vigia, um protetor automético de motor de tecnologia avangada, especial-
mente para defender a alma dos veiculos desses contratempos. Com isso, 0s operadores evitam retificas fora de hora e até
mesmo prejuizos maiores com perdas de motores.

OVigia entra em agao, automaticamente, toda vezque houver falhas nos sistemas de refrigeragéo oulubrificagao, impedin-
do que o motor opere em condigdes inadequadas, em alta temperatura ou com baixa presséo do nivel de dleo. Para isso 0
operador ndoprecisa acionar nenhum dispositivo, € opréprio equipamento que desligao motor.

0 equipamento é instalado no painel do veiculo e permite ao operador visualizar, através de /eds coloridos, todas as situa-
¢oes e imprevistos. Entretanto, na necessidade de uma manobra de emergéncia, o Vigia pode ser desativado por alguns se-
gundos, com suaves pressdes nos contatos digitais do painel indicativo. Esse protetor jé estd sendo usado por vérios opera-
dores de transporte. A central de vendas da Neva-Coven atende pelo tel. (011) 221-6944 e fax (011) 221-0266.
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GALERTA

O omnibus Benz.
O niimero 1

O primeiro 6nibus surgiu em 1895,
na Alemanha, sobre um modelo
Landauer

Emmeados de 1894 um grupo de homens
empreendedores da regido de Siegen, na Ale-
manha, resolveupor em praticaum planobas-
tante arrojado de, com base no novo veiculo
motorizado criado por Carl Benz em 1886,
substituir a diligéncia postal por um transpor-
te coletivo motorizado de passageiros, a fim
de solucionar os constantes problemas de lo-
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comogAao, que atormentavam a populagao.
Naohavia experiéncia nesse setor e, embo-
raoautomével jativesse sido aprovado como
transporte individual, faltava ainda um trans-
porte coletivo de passageiros com percurso
e horérios fixos, indispensavel para a opera-
&0 de uma linha de 6nibus. Uma empresa
constituida especialmente para esse fim foi

criada em dezembro de 1894, assumindo os
riscos pela opera¢éo da linha e aquisicao do
veiculo, agora autopropelido.

. A companhia, batizada de Sociedade de
Onibus de Netphen, encomendou junto a fa-
bricade automdveis Benz, em Mannheim, um
onibus de 5 hp, para o qual serviu de base o
modelo Landauer, bastante em voga na épo-



ca, que foi transformadoemumveiculo fecha-
do. O precodesse novo veiculo de transporte,
com capacidade de oito passageiros e dois
motoristas, era de 6 mil marcos de ouro,
Jaemmargo de 1895 o novoveiculo come-
gavaaoperar, percorrendoumirechode 15km
aumavelocidade média de 14km/h. O percur-
S0, considerando-se as paradas em cinco pon-
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tos e adiminuicao da marcha nas subidas (o
desnivel num determinado momento chega-
va a 80 metros), era feito em umahora e vinte
minutos.

O sucesso da operagao fezcomque aem-
presa encomendasse um segundo &nibus com
as mesmas caracterfsticas, que foi entregue
emjulhode 1895, ratificando, assim, aimplan-

tagdo definitivae pioneira donovo sistema de
transporte coletivomotorizado de passageiros.

Hoje, 96 anos depois, 30 produzidos anual-
mente cercade 28 mil dnibus Mercedes-Benz,
onome de todos os produtos feitos pelo grupo
Daimler-Benz. Apenas no Brasil, aempresa de-
vemontar nada menos que 19 mil 6nibus este
ano, um recorde absoluto.
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Heloisio Lopes

Presidente da Rodonal - Associagéo Nacional

dos Transportadores Interestaduais de Passageiros
e diretor-Presidente da Companhia Sao Geraldo

de Viagéo

# OPINIAO

“Lei da Balanga: solugédo

pelo bom senso”

Comaexting&o do Fundo Rodovirio Nacio-
nal perdeu-se o referencial que sempre norteou
osdirigentes dadreade transportes quantoas
prioridades, projetos e necessidades de ma-
nutengaoe ampliagdo damalha viaria doPals.
Na verdade, a auséncia de uma politica bem
definida para conduzir este processo é amaior
responsavel pelodeploravel estado de conser-
vagdode nossasestradas. Sa0oito anos sem-
nenhuma ag4o efetiva traduzida em obras no
setor. Algo imprescindivel ao segmento.

Nao se pode dizer que a responsabilidade
pela situagdo atual é a omissao do governo.
Isso porque muita criatividade foi usada. Mui-
ta a¢&o, muita movimentagao e muitos esfor-
¢os foram feitos.

Nés transportadores, através da Rodonal,
associagao que congrega os transportadores
interestaduais e internacionais de passagei-
ros, desenvolvemos muitos e muitos trabalhos
junto a Constituinte no sentido de reativar o
Fundo Rodovidrio Nacional. Entretanto, perde-
mos a batalha.

Criou-se o selo pedagio como fonte de re-
ceita. Aburocracia encarregou-se de deterio-
rartais recursos, inclusive comgrande desgas-
te politicopara o orgdoarrecadador, o DNER.

Optou-se por criar a Taxa Rodovidria, uma
medidaemergencial, cujaarrecadagdomini-
mizaria a situagao, julgada inconstitucional.

Ocorreram as campanhas como SOS Ro-
dovias, Operagao Tapa Buracos etc., gastan-
do-se muito dinheiro, mas sem'solugao para
arecuperagao e manutengao definitiva das es-
tradas por ndose constituirem programa con-
tinuo e ordenado.

Aalegagao agora de que o que estd preju-
dicando e destruindo as nossas estradas é o
excesso de peso do dnibus €, no minimo, de
carater oportunista.

Realmente, levando-se emconsideragdoa
lei e as normas vigentes existem irregularida-
des, mas estas perdem a razao quando o fato
maior e gerador doinstitutolegal encontra-se
ha tempos deteriorado.

Nos Ultimos vinte e trés anos constata-se di-

versas modificagdes nas normas de controle
de pesos de veiculos, objetivando ajustar equi-
pamentos/piso asfaltico. Ha, portanto um
acompanhamento implicito, tdcito da Adminis-
tragdo Pblicaquandoda fabricagdode novos
equipamentos. Os empresarios (fabricantes
consumidores) naofizeram modificages, ino-
vagdes ou mudangas ao arrepio da lei. Fize-
ram-nas, sim, respaldos na aprovagao dos pro-
jetos pelo Poder Publico, responsével pelo con-
trole e também a fiscalizagao cuidadosa da
coisa publica,

Trafegam hoje pelas rodovias brasileiras
mais de 22 000 dnibus com peso por eixo su-
perioraoque autoriza a lei. Sdomais de 22000
6nibus “fora da lei” A curto prazo, é impossi-
vel além de economicamente invidvel uma so-
lugdotécnica capaz de sujeitd-los de novo as
regras oficiais e formalizadas, limitadoras de
pesos. Por outrolado, retirar de trafego esses
veiculos, € omesmo que suprimir o correspon-
dente a 35% dos dnibus em operagao emto-
dosistema intermunicipal, interestadual e in-
ternacional de transporte coletivo de passa-
geiros. Ressalte-se ainda que coma incremen-
tagdodapolitica deintegragdode nossa eco-
nomia com a de outros paises, notadamente
os doCone Sul, somente no periodo de janei-
roa abril de 1991 o Brasil exportou 2 020 dni-
bus que estarao rodando em estradas alheias
e, com o intercAmbio trafegardo também em
nossas rodovias. Todos com os pesos de ho-
je, ou seja “fora da lei"

Asolugaoparaoimpasse estd nobomsen-
s0. Esta na aplicagdode formulas intermedia-
rias, semradicalismos. Estd num estudo real-
mente aprofundado tecnicamente com defini-
¢0es claras da plena capacidade de nossas
rodovias. O exemplo disso esté no fatode que,
hoje, a pesagem por eixo se faz linearmente,
desconsiderando a drea de atrito de pneus, cu-
javariagdo, face alargura da “banda de roda-
gem” é altamente representativa. Estd na ade-
quagdo das rodovias a equipamentos mais
atuaise que ja estao exigindo mais do atual pi-
so asfaltico. Retirar de trafego os Gnibus que
néo atendem a lei € utépico. Continuar preju-
dicando o piso de nossas rodovias ndo é coe-
rente com as nossas necessidades de usua-
rios constantes.

Para este caso, sugiro a inspiragdo no arti-
go 13daConstituicaoMineira que ressalta co-
mo principio basico da administragdo pdblica
alegalidade, impessoalidade, moralidade, pu-
blicidade e razoabilidade.

Portanto, uma decisao comoessa, para que
atinja seus objetivos deve ser ponderada, ra-
zoavel e definitiva. A puni¢do pura e simples
n&o resolve o problema.



ESSAS  PRESAS FAZEM
PARTE DA HISTORIA
DO FRETAMENTO.
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A De Nigris acompanhou durante muito tempo a evolugdo de um
dos mais importantes segmentos do transporte de passageiros
no Brasil: o fretamento.

Nos ultimos vinte anos presenciamos o surgimento da Assetur,

a criagdo do Sinfret em 85 e agora a renovagao da diretoria.
Reconhecemos que o trabalho de seus dirigentes, durante tantos
anos, foi historico e fundamental para a organizagédo do setor e que
grandes desafios aguardam a futura diregéo do Sinfret.
Sucesso. Continuem contando com 0 nosso apoio.

Concessionario Mercedes-Benz

Av. Dr. Rudge Ramos, 859 - Sdo Bernardo do Campo - Fone (011) 457-1944 - Fax 457-6007
Av. Otaviano Alves de Lima, 2600 - Sao Paulo - Fone (011) 266-2111 - Telex 30.388 Fax 858-5648






