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PROSPER CITY

Solucdio da Marcopolo
Rail para a mobilidade
versatil sobre trilhos.

Aliando baixo custo
operacional e conforto
aos passageiros.

Imagem meramente ilustrativa.
Consulte o representante da sua
regido para saber malis sobre os
modelos e suas configuragdes.

Desacelere. Seu bem maior é a vida.

ENXERGAMOS

E A

inovador e protagonista.

ATTIVI INTEGRAL,
ONIBUS ELETRICO
100% MARCOPOLO

Solucéio robusta

e segura para o
transporte urbano
de energia limpa.

Com tecnologia brasileira e
uma engenharia de ponta,
combina eficiéncia energética,
seguranga e qualidade com
padréo global, para impulsionar
a descarbonizagéo e tornar
cidades mais conectadas e
sustentéveis em diferentes
frentes de transporte.

FLY10 GV

Micro-onibus
desenvolvido pela
Volare.

Movido a GNV e
biometano, une
economia e alto
desempenho nas
estradas.

@ Marcopol/o

A Marcopolo desenvolve solugdes
para um transporte inteligente,

Acesse e
conhega as
nossas
solugbes:

marcopolo.com.br
[ @marcopolo-sa
@marcopolo.s.a
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Transporte publico:
uma reflexao necessaria

Em sua 24° edicao, o Arena ANTP - Congresso Brasileiro de Mobilidade Ur-
bana chega para debater os grandes temas que afetam o setor. O evento se
consolida como um ponto de convergéncia entre poder publico, academia,
operadores e industria para discutir sustentabilidade, planejamento urbano,
legislacao e tecnologia aplicada ao transporte publico.

Sdo temas recorrentes, mas que nao perdem a atualidade. Isso ocorre
porque algumas questdes simplesmente ndo avangam como deveriam. En-
tretanto, como diz o engenheiro e consultor internacional Claudio de Sen-
na Frederico, vice-presidente da Associagcao Nacional de Transportes Publicos
(ANTP), ndo devemos “ser pessimistas”, pois ha avancos indiscutiveis.

Se o setor ainda enfrenta desafios referentes a financiamentos, qualidade
do transito e politicas publicas que realmente priorizem a mobilidade urba-
na, é inegavel o quanto a industria avancou, bem como a tecnologia. Onibus
modernos e confortaveis, equipamentos de ultima geragao, mais informacao
ao passageiro e opgcdes em meios de pagamento: o visitante do Arena ANTP
pode conferir de perto tudo isso na feira de exposicdes que conta com os
principais players do mercado.

A 177% edicdo da Technibus apresenta os lancamentos e destaques que
compdem essa importante vitrine do transporte coletivo, em reportagens es-
peciais € no Guia de Expositores e Patrocinadores do evento. Em um artigo
exclusivo, Luiz Carlos Mantovani Néspoli, superintendente da ANTP, elenca os
tépicos que norteiam as discussoes deste féorum de debates.

Como uma das questdes fundamentais para a evolugao
de uma mobilidade sustentavel é financiamento e crédito,
o Banco Nacional de Desenvolvimento Econdémico e So-
cial (BNDES) detalha nesta edicao da revista a sua agenda
para os proximos anos e reforca que o seu objetivo é “ali-
nhar crédito, inovagao e politicas publicas para transfor-
mar a mobilidade em um vetor de desenvolvimento urba-
no, social e ambiental”. E a Technibus também traz outros
assuntos relevantes para o universo da mobilidade como
as novidades para o fretamento e as tendéncias apresen-
tadas na Busworld Europe 2025.

Marcia Pinna
Raspanti
Boa leitura! Editora
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ARENA ANTP

EXPOSICAO
Montadoras e encarrogadoras expdem no Arena ANTP
solugdes inovadoras para mobilidade sustentavel

EDITORIAL FINANCEIRO
Transporte publico: uma reflexao necessaria BNDES apresenta estudo nacional que

mapeia 200 projetos de alta capacidade
TRANSPORTE PUBLICO e orienta estratégia de financiamento
Entrevista com o engenheiro e consultor publico-privado
internacional Claudio de Senna Frederico,
vice-presidente da ANTP TENDENCIAS

Evento Fretamento 2025 proporcionou
LANGCAMENTO aos participantes conteudo da mais alta
A Eletra apresenta no Arena ANTP 2025 qualidade, networking, exposicao de
duas plataformas de chassis elétricos e produtos e servigos
muda o seu modelo de comercializacao

ENTREVISTA
ELETRIFICA(}AO Bruno Berezin, CEO da Autopass,
A BYD lanc¢a no mercado brasileiro o 6nibus e Leonardo Ceragioli, presidente do Jaé,
elétrico BC10 LE, com bateria Blade e chassi falam sobre o novo ciclo da empresa
de 10 metros, para operacao urbana que passa a ter foco na bilhetagem
ARTIGO PERFIL
“Arena ANTP 2025 discute os temas mais Falecido em 2025, o engenheiro Plinio
relevantes para a mobilidade urbana do Oswaldo Assmann implementou o metrd
pais”, por Luiz Carlos Mantovani Néspoli, e foi um dos fundadores da ANTP
superintendente da ANTP

OPINIAO
TECNOLOGIA “Busworld Europe 2025: tendéncias
Provedores de tecnologia destacam solu¢des e destaques”, por Claudio Nelson C.
digitais, sistemas voltados para eletrificacdo Rodrigues de Abreu, diretor da Viagao
de frotas e novos modelos de operagéo Santa Cruz

(s5) PANORAMA 48 .. NoTAS URBANAS 66

GUIA DOS EXPOSITORES E PATROCINADORES DO ARENA ANTP 7 2
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No século 21, avancos ainda
muito aquéem do necessario

O engenheiro e consultor internacional Claudio
de Senna Frederico revisita as teses do Congresso
da ANTP de 2002 e avalia o pouco avango das politicas

de transporte publico
Por ALEXANDRE ASQUINI

Em 2002, quando
completou 25 anos, a
Associagcao Nacional de
Transportes Publicos
(ANTP) promoveu um
congresso para marcar
essa efemeéride e debater
quatro teses, organizadas
sob o titulo “O transpor-
te urbano do século 21"
Cada tese foi desenvol-
vida por grupos técnicos
integrados por especialistas de diver-
sas areas, com base em experiéncias
praticas e teoricas.

As teses seguiram grandes eixos e
refletiam o estagio das discussodes e
dos avancos politicos de cada tema
naquele momento. Sao elas: 1- Mobi-
lidade e Qualidade de Vida (acesso a
cidade, servicos e equipamentos; pla-
no diretor como instrumento de con-
trole do crescimento urbano; meio
ambiente; qualificagao do transpor-
te publico; pedestres; educacao de
transito; controle da circulagao de ve-
iculos; e transporte de cargas). 2 - Re-
gulamentacao e Organizacao (ges-
tao metropolitana; regulamentacao

TECHNIBUS - 177
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do transporte coletivo;
atendimento ao usuario
e municipalizacdao do
transito). 3 - Tecnologia e
Energia (politica indus-
trial; transporte sobre
pneus; transporte sobre
trilhos; energia; transito;
e controle de emissoes).
4 - Financiamento e Re-
Cursos (financiamen-
to estrutural; operacao;
fontes adicionais; e publicacao de
balanco social). Ao final do congres-
so, foram formuladas propostas em
torno desses temas.

Nesta entrevista, propusemos ao
engenheiro e consultor internacional
Claudio de Senna Frederico, vice-pre-
sidente da ANTP, que oferecesse sua
visdo sobre em que medida as pro-
postas elaboradas no inicio deste sé-
culo foram implementadas de fato.
Os resultados do congresso estao
retratados integralmente na Revis-
ta dos Transportes Publicos, numero
96. A publicacao pode também ser
acessada pela biblioteca digital da
ANTP - www.antp.org.br.

EDICAO DIGITAL | SET-OUT



TECHNIBUS |

TECHNIBUS - Que impressdo o senhor
teve quando reviu o resumo do conjunto
das propostas formuladas em 20027

Claudio Frederico - Achei que avancamos
muito pouco. E impressionante como avan-
¢amos pouco. Mas nao vamos comecar pelo
pessimismo. Vamos comegar pelo transpor-
te sobre trilhos. Quando se olham os diferen-
tes modos de transporte, percebemos que o
transporte sobre trilhos era, e continua sen-
do, o unico transporte publico que tem apoio
quase unanime. Quem usa € quem nao usa
acha muito simpatico. Talvez
porque nao atrapalhe o auto-
movel. Para quem nao usa o
transporte publico, a parte mais
simpatica do metré e do trem
€ gue nao circulam em lugares
em que o carro pode circular. E
para quem usa o transporte pu-
blico, nao ha duvida: € um mun-
do a parte! Pela natureza de sua
tecnologia, o transporte sobre
trilhos recebeu um monte de
coisas que nao foram dadas ao
transporte sobre pneus. Trens e
metrés precisam de espaco, e
esse espaco esta garantido com
os trilhos. O transporte sobre
pneus precisa de espago na rua,
mas isso nao esta assegurado.
Os sistemas de Onibus precisam
de pontos melhores - lugares
gue oferecam abrigo e seguran-
¢a para esperar a chegada do veiculo. Fatores
como protecao, seguranga e conforto ja vém
naturalmente quando se implanta um siste-
ma de metrd. Entao, eu diria que o transpor-
te sobre trilhos segue sendo o destaque des-
de o Congresso da ANTP de 2002 até agora.
Os corredores exclusivos e os sistemas de BRT
constituem as ultimas esperancas do trans-
porte sobre pneus. Mas hoje, em Sao Paulo,
por exemplo, os corredores, de modo geral,
estdo abandonados. Todo mundo entra no

TECHNIBUS - 177

“Os corredores
exclusivos
e os sistemas de BRT
constituem as ultimas
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corredor. Os carros andam no corredor. Isso
acontece sob uma saraivada de acusacoes de
gue existe uma “industria da multa” ninguém
é multado.

TECHNIBUS - Houve alguma melhoria no
transporte sobre pneus?

Claudio Frederico - Sim. Os Onibus sdo de
melhor qualidade. Uma série daquelas qua-
lidades indicadas nas propostas de 2002
- como, por exemplo, o gerenciamento ele-
trénico do motor, ar-condicionado e diversas
outras - foi adotada. Eu diria que
a frota de onibus hoje apresen-
ta um avanco, embora a gente
esteja num momento de difi-
culdade financeira, aguardando
a viabilizacao do marco regu-
latério do transporte - em tra-
mitacao no Congresso Nacio-
nal - para poder realmente dar
seguranga e subsidio ao setor.
O subsidio aconteceu, infeliz-
mente, por causa da pandemia.
Quer dizer, agora as pessoas ja
aceitam que precisa haver sub-
sidio para o 6nibus, coisa que,
no transporte sobre trilhos, era
tida como automatica. Sempre
foi claro que o metré tem que
ser subsidiado, mas o 6nibus,
nao. Entdo, nesse eixo tecnolo-
gia e rnergia, o contraste que
existia na época entre o dnibus
e o trilho continua praticamente igual. O oni-
bus melhorou, mas nao a ponto de, efetiva-
mente, ter se aproximado dos sistemas so-
bre trilhos.

esperancas
do transporte
sobre pneus”

TECHNIBUS - O senhor mencionou o tran-
sito urbano como um problema para oS
Onibus. Que avaliagdo o senhor faz so-
bre este ponto?

Claudio Frederico - O transito continua

EDICAO DIGITAL | SET-OUT
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tdo ruim quanto era. Nao houve melhoria
dos semaforos. As calcadas, entao, nem
se fala. Estao exatamente tao abando-
nadas quanto sempre estiveram. Eu diria
até o seguinte: os meios de transporte so-
bre pneus sao o patinho feio
em relagdo ao transporte so-
bre trilhos. S6 tem um que é
mais feio que ele: o pedestre.
Quando vocé ainda achava
gue a situacao do pedestre ia
melhorar um pouco, vemos
gue muito do que foi feito
para ele vem sendo, vamos
dizer assim, usurpado por
meios como as bicicletas e as
bicicletas elétricas, que ja in-
vadem as calcadas. No Rio de
Janeiro, até as motocicletas
invadem as calgcadas.

TECHNIBUS - O tema da
energia ganhou forga com
a ideia da descarbonizagdo.

Claudio Frederico - A energia estd em um
momento de transi¢cao. Mas isso e recente.
Estamos falando de algo que foi coloca-
do em 2002. N6s estamos em 2025 e, de
uns cinco anos para ca, esta se falando de
transporte por énibus a bateria. Eu nao sei
se totalmente de forma adequada, porque,
como se sabe, ha outras solugoes €, aparen-
temente, estamos empacados, como se so
existisse a solucao elétrica. Digo isso, mas
acredito que, para o transporte coletivo, o
elétrico seja um ponto muito importante -
diferentemente do que acredito ser para o
automovel particular. De todo modo, o que
esta acontecendo € o seguinte: o transito,
gue atrapalha o transporte publico, esta se
eletrificando mais rapido do que o énibus.
Quer dizer, em breve teremos uma maravi-
Iha que serao os congestionamentos elétri-
cos. Vai ser mais silencioso, nao ha duvida.

TECHNIBUS - 177

“A transicao
energética traz boas
possibilidades,
desde que ela seja
uma aliada da
melhoria da qualidade
do 6nibus”
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TECHNIBUS - Entdo, na sua visdo, a
transicdo energética sera positiva?

Claudio Frederico - Eu diria que a energia
€ uma esperanca. A transicao energética
traz boas possibilidades, des-
de que ela seja uma aliada
da melhoria da qualidade do
onibus e Nnao apenas uma so-
lugao restrita ao campo ener-
gético e ambiental. Mas nao
€ isso que esta acontecendo,
pois o Onibus elétrico esta
entrando nas linhas com as
mesmas deficiéncias que elas
ja tinham. Acredito que o oni-
bus elétrico € uma ferramenta
incrivel - como o metro foi em
relacao a ferrovia - de inaugu-
racao de um novo transporte
sobre pneus. Mas, ai, tem que
mexer nas outras coisas: tem
gue dar seguranca, ter pontos
bons, boa iluminagao, boas
calcadas, controle, coordena-
cao e horario. Ou seja, tudo o
gue o Onibus a diesel precisa € necessario
também para o 6nibus elétrico. Creio que
o Onibus elétrico pode ser, de certo modo,
a desculpa para viabilizar essas melhorias.
Eu ndo estou vendo isso acontecer muito,
ndo, mas acho que ainda ha esperanca.

TECHNIBUS - O que o senhor pode di-
zer a respeito do eixo financiamento e
recursos?

Claudio Frederico - E bom dar uma olha-
da nesse eixo, porque muitos dos proble-
mas vém dai. Curiosamente, nao é que a
falta de recursos seja o problema. Eu acho
gue o problema esta em por que faltam
recursos. Entendo que faltam porque o
transporte publico ndo é um produto de-
sejado. Nao tem poder politico. E isso é
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um sintoma. A falta de financiamento e de
recursos é realmente visivel, mas, no fun-
do, significa o seguinte: o transporte publi-
co nao é amado. Mesmo quem tem que
usar nao ama. Quem nao usa também
nao ama. A Unica excegao e
o metrd. O grande problema
- nao s6 para o Onibus, mas
também para as ruas e as cal-
cadas - é que nao da voto. Se
ndao da voto, ndo tem poder
politico. Isso, de certo modo,
continua sendo algo que o
transporte publico nao con-
segue superar: ele nao conse-
gue ser atraente.

“Quanto pior ficar o
transporte publico
por causa do transito,
melhor para o negoécio
dos aplicativos”

TECHNIBUS - Essa situacéo
pode ser revertida com al-
guma agdo politica?

Claudio Frederico - Tardia-

mente, estd chegando ao fim uma discus-
sao sobre o marco regulatorio do transpor-
te. E ali existe uma série de mecanismos
previstos referentes a novas fontes de re-
cursos, fontes adicionais. Ou seja, de 2002
até hoje, nada aconteceu. Ha apenas uma
perspectiva. Além disso, considerando es-
sas fontes adicionais, nao se pode falar em
contribuicdo de melhoria, porque todo
mundo fica nervoso. Nao se pode falar em
pedagio urbano, pois ai o pessoal nao fica
apenas nervoso - fica raivoso.

TECHNIBUS - Recentemente houve uma
proposta para a introducao do pedagio
urbano em Porto Alegre, mas nédo pros-
perou.

Claudio Frederico - Nao prosperou por
esse motivo basico. Se vocé pedir mais
recursos para uma coisa gue as pessoas
querem, amam, admiram ou temem -
também pode ser por medo -, o dinheiro
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sai. Mas se é para uma coisa que, de cer-
to modo, quem esta no ponto de parada
esperando um onibus esta louco para tro-
car por um carro, ou uma moto, ai é di-
ferente. Ele nao esta ali desejando que
chegue um O&nibus melhor.
Isso é o desejo dele no dia a
dia, mas a aspiracao é ter ou-
tra condigcao de vida, que nao
é aquela. Ele quer deixar de ir
para o ponto de 6nibus. En-
tao essa é a fraqueza da coi-
sa. Assim, o financiamento e
0s recursos continuam sendo
um ponto fraco. Esta melho-
rando. A pandemia - que foi
0 medo - trouxe uma necessi-
dade de subsidio, e o subsidio
ficou. Mas as coisas nao estao
muito claras. Nao sabemos se,
depois de aprovado, o marco
regulatério vai realmente ser
usado. Porque o texto desse projeto nao
diz que havera algo; diz que pode ser feito
isso ou aquilo. Mas tem que ser feito, né?
Tem que virar lei.

TECHNIBUS - Quer dizer, os politicos
Vao ter que se mexer.

Claudio Frederico -Vao ter que se mexer.
E eles se mexem, sim. Nao sao bobos. Mas
se mexem de acordo com a opiniao publi-
ca. Essa é a questao.

TECHNIBUS - E quanto ao eixo da mo-
bilidade e qualidade de vida?

Claudio Frederico - Nesse eixo hd o tema
do plano diretor, por exemplo, ligado ao
uso do solo, a um adensamento com di-
ferencial social nitido. Estou me basean-
do muito pelo plano diretor de Sao Paulo.
Tivemos alguns exemplos interessantes.
Ha destaques no Brasil, como Goiania
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e Curitiba, que as vezes parecem ser de
fora do pais. Mas sao excegodes, nao a re-
gra. Quando vocé analisa o plano diretor
de Sao Paulo, vé que ele teve
uma qualidade: pelo menos
tentou fazer com que a cida-
de tivesse melhor mobilida-
de por meio do uso do solo.
Mas nao sei se foi tao bem-
-sucedido assim. Houve um
adensamento, mas um aden-
samento de metro quadrado
construido. Nao sei se houve
adensamento de gente.

TECHNIBUS - E sobre a
qualificagdo do transporte
publico?

Claudio Frederico - Ja fala-
mos sobre isso, mas um dos
pontos fundamentais conti-
nua critico. E nao estou falan-
do de solugao politica ou de regiao metro-
politana. Digo que, fora as raras excegoes
- Curitiba e Goiania -, de modo geral, nao
houve uma real unificacdo ou coordena-
cao do transporte publico em regides e,
as vezes, nem mesmo dentro do mesmo
municipio. Houve alguns sucessos de bi-
Ihetagem, de integracao tarifaria, o que &
importante. Mas o ponto essencial - pla-
nejar o transporte com uma visao Unica
- continua ausente. Com raras excecgoes,
o restante do Brasil ainda vive disputas
entre municipio e regiao metropolitana, e
também entre diferentes modos de trans-
porte.

TECHNIBUS - Alguma solug¢éo a respei-
to disso?

Claudio Frederico - Isso avang¢ou pouco,

e é curioso, porque nos anos 1970 chega-
mos a ter um arremedo de solugao, com
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“E preciso mostrar
que o transporte
publico pode
qualificar a viagem
das pessoas”
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a centralizacao de determinados recursos
no governo federal, que financiava pro-

jetos desde que tivessem caracteristicas

complementares nas regioes.
Isso acabou. Estamos tentan-
do nos aproximar novamente
desse caminho por meio de
um trabalho muito bom que
0 ministério das cidades, jun-
to com o Banco Nacional de
Desenvolvimento Econdmi-
co e Social (BNDES) e outros,
esta buscando realizar. Mas,
no fundo, ainda nao voltamos
a uma situagao consolidada.
Significa o seguinte: sé sera
feito aquilo para o qual existir
dinheiro novo a ser consegui-
do nas regides, e esse dinhei-
ro novo tem que vir do nivel
nacional, ndao do local. Tem
gue haver um fundo nacional.
No marco regulatério, essa é
uma das intengdes, mas € preciso que re-
almente exista um fundo nacional de re-
Cursos que possam ser pleiteados, desde
que se apresentem bons projetos - e que
esses bons projetos levem em considera-
¢cao os demais agentes da mesma regiao.

TECHNIBUS - Ha outros temas dentro
do eixo mobilidade e qualidade de vida?

Claudio Frederico - Um eu ja mencionei:
os pedestres. Um desastre. Nao melhorou
nada - piorou. O proprio espaco que ele
tinha, precario, hoje precisa dividir com
outros interessados, muito mais agressivos
do que ele. Com relagdao a educacao de
transito, nao quero ser irbnico, mas... nao
me faca rir! Isso, sinceramente, € uma pia-
da. O transito € um deseducador. Ha én-
fase em automadveis cada vez mais pode-
rosos. Controle de circulagao de veiculos?
Mais uma piada. Até numa cidade como
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Sao Paulo, que construiu uma quantidade
razoavel de corredores, hoje eles sao inva-
didos por um monte de gente.

TECHNIBUS - O congresso da ANTP de
2002 tratou também do transporte de
cargas.

Claudio Frederico -Indicou que se incluis-
se o transporte de carga no planejamento.
Mas eu nao vejo nenhum indicio de que o
poder publico esteja fazendo isso. A Unica
coisa que salva é que, como o transporte
de carga é uma atividade econémica ren-
tavel, as proprias empresas estao reagindo
as dificuldades. Os agentes do mercado
estao atuando: ha entrepostos logisticos
gigantescos em torno das cidades, novas
formas de distribuicao, o esquema do de-
livery, enfim. E uma area em que planeja-
mento publico nao existe - o que existe é
planejamento de negdcio. E, de qualquer
forma, ela tem a agilidade espontanea de
uma atividade rentavel.

TECHNIBUS - O transporte por aplica-
tivo integra essa ideia de organizac¢ao
privada da mobilidade.

Claudio Frederico - Estamos ha muito
mais de 25 anos entregues a uma com-
peticdo entre Davi e Golias. E assim: uma
parte da mobilidade € mercado, é renta-
vel, e ela seleciona a parte rentavel. A ou-
tra parte é servico publico. O servico pu-
blico nao tem poder politico. Sempre se
deixa o transporte coletivo vulneravel, de
modo que dele possa ser retirado mais
um pedacinho e transformado em nego-
cio economicamente viavel. Quanto pior
ficar o transporte publico por causa do
transito, melhor para o negdcio dos apli-
cativos. A questao é esta: hd uma grande
massa que precisa de transporte coletivo
e, conforme esse transporte piora de qua-
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lidade, ele é predado - ou seja, passa a ser
oferecido um produto apenas a uma parte
dessas pessoas, as que podem pagar algo
um pouco melhor.

TECHNIBUS — Qual seria o seu resumo
final, como um fechamento desta refle-
x40 toda?

Claudio Frederico - Podemos ver algu-
mas coisas melhorando, mas também ha
outras piorando. E como a situacéo de Si-
sifo, mitico fundador de Corinto, que, por
sua arrogancia e desrespeito as divindades,
foi punido a rolar eternamente uma pedra
morro acima, apenas para vé-la cair nova-
mente antes de atingir o topo - um ciclo
interminavel. Ha 25 anos, Sisifo havia le-
vado a pedra até certo ponto. E, quando
olhamos 25 anos depois, ela ja rolou mor-
ro abaixo varias vezes. Estamos na mesma
luta. Houve alguns progressos, mas tam-
bém perdas. E dificil fazer um balanco. E
importante perceber que, fundamental-
mente, os objetivos tracados pelo Congres-
so da ANTP de 2002 nao mudaram. Mas
ha alguns meios novos - Onibus elétricos,
regulamentacao e tal. Um aspecto desani-
mador é que, nos ultimos 25 anos, também
houve meios novos e nao houve muito pro-
gresso. Nao é possivel imaginar um meio
de mobilidade em que as pessoas esperam
sem saber o que vai acontecer e o transpor-
te chega superlotado - ainda mais quan-
do elas podem comparar essa experiéncia
com o servigo dos aplicativos. Nao € possivel
imaginar que isso sera atrativo. A pessoa vai
fazer essa viagem novamente sé se nao tiver
alternativa. Se puder, vai evitar. Ela percebe
gue esta sendo desvalorizada, tratada como
cidada ou cidadao de segunda classe. E isso
tem que ser superado. Para mudar, € preci-
so mostrar que o transporte publico pode
qualificar a viagem das pessoas - e, assim,

qualificar as préprias pessoas. BUS
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Biodiesel Elétricos Hidrogénio Gas natural Biometano Diesel renovavel

Arena ANTP reune veiculos
com avancada tecnologia
para reducao de poluentes

Confiantes em um cenario positivo para o transporte
urbano, as montadoras e encarrocadoras expdem
no Arena ANTP 2025 — Congresso Brasileiro

de Mobilidade Urbana solu¢des inovadoras

para mobilidade sustentavel

Por SONIA MORAES

As montadoras e as encarrogadoras veiculos para uso no transporte de freta-
aproveitam o bom momento do seg- mento.
mento de dnibus para apresentar no Are-
na ANTP 2025 - Congresso Brasileiro de MERCEDES-BENZ EXIBE
Mobilidade Urbana, tradicional evento O ONIBUS ELETRICO EO500VU
da Associacdao Nacional de Transportes
Publicos (ANTP) - promovido em parce- A Mercedes-Benz destaca em seu estan-
ria com a OTM Editora -, suas novidades de o Onibus elétrico eO500U, modelo to-
para a mobilidade das cidades. Além de talmente desenvolvido no Brasil. O chassi
mostrar os seus novos modelos elétri- de Onibus elétrico urbano, 100% a bateria,
cos, as fabricantes destacam também os vem sendo produzido em série desde o fim
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de 2022, na linha 4.0 da fabrica
de Sao Bernardo do Campo, no
ABC Paulista.

Até o més de julho, foram
vendidas 266 unidades do
eO500U, todas de produgao
prépria da marca, segundo a
montadora. Recentemente, a
Mercedes-Benz informou que
superou o marco de venda de
400 modelos eO500U a bateria,
considerando o volume acumu-
lado desde o inicio de 2024 a se-
tembro de 2025.

O eO500U é um modelo Pa-
dron 4x2 de piso baixo, para car-
rocarias de até 13,2 metros, com
autonomia de 250 quilémetros.
O sistema de recarga de bate-
rias é do tipo plug-in, mesmo padrao tecnoldgico utilizado
pela Daimler Buses em seus 6nibus elétricos, levando até trés
horas para a recarga completa.

“Como lider de vendas e de desenvolvimento tecnoldgico
do setor de 6nibus, a Mercedes-Benz estd em sintonia com
as tendéncias de mercado’, afirma Walter Barbosa, vice-presi-
dente de vendas, marketing e pecas & servicos 6nibus da Mer-
cedes-Benz do Brasil.

Segundo Barbosa, com o 6nibus elétrico, a Mercedes-Benz
reforca o compromisso da marca em oferecer uma alternativa
sustentavel para a mobilidade urbana. “E um produto foca-
do na eficiéncia tecnoldgica, energética e econdmica para as
empresas de 6nibus e os gestores do transporte coletivo. Ao
mesmo tempo que oferecemos ao mercado um produto de
alta qualidade e tecnologia, damos total apoio aos players do
setor diante dos desafios da transicdo energética no transpor-
te publico’, destaca Barbosa.

O vice-presidente da Mercedes-Benz avalia a importancia
do evento sobre transporte publico para o segmento de 6ni-
bus. “Sob o tema ‘Mobilidade sustentavel para um futuro me-
lhor, o Arena ANTP, mais uma vez, promove ampla discussao
de pontos cruciais para a melhoria do transporte coletivo ur-
bano no pais, bem como da compatibilidade ambiental e da
gualidade de vida", diz Barbosa.

No evento deste ano, a Mercedes-Benz participa do pai-
nel “Avancos e desafios para transicdo energética e a descar-
bonizacao do transporte publico no Brasil”. De acordo com

A | INDICE

Mercedes-Benz:
6nibus elétrico
e0500U totalmente
desenvolvido no Brasil
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Barbosa, o Arena ANTP é uma excelente
oportunidade “‘para compartilharmos co-
nhecimento e experiéncia, numa coopera-
¢ao mutua essencial para consolidar as so-
lucdes sustentdveis no transporte coletivo
urbano do pais, trazendo beneficios para os
usuarios, os operadores, 0 meio ambiente e
a sociedade como um todo”.

VOLKSWAGEN EXPOE
E-VOLKSBUS E MODELO
PARA FRETAMENTO

O e-Volksbus é o primeiro chassi 100%
elétrico da marca, modelo padron com piso
baixo. Este veiculo utiliza arquitetura modu-
lar, permitindo a producao desde um mi-
cro-6nibus de nove metros até um superar-
ticulado de 23 metros - configuracao que
permite dividir o veiculo em trés maodulos:
frontal, central e traseiro.

O Volksbus 17.260 S foi desenvol-
vido para atender as demandas de

Volksbus 17.260 S

para aplicagdes urbanas
e fretamento de curta
e média distancia
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Volkswagen e-Volksbus, primeiro
chassi 100% elétrico da marca

mobilidade, sendo um modelo para as
aplicagdes urbana e de fretamento de cur-
ta e média distancias. Tem motor dianteiro
D08, seis cilindros, de 260 cv de poténcia,
transmissdo manual de seis velocidades
ou automatica de oito velocidades e esta
disponivel na versao com suspensao pneu-
matica (S). Este 6nibus pode receber carro-
cerias de até 13,6 metros e tem capacidade
para transportar até 48 passageiros senta-
dos na versao fretamento.

O VolksBus 17.260 possui pacote com-
pleto de seguranca, com ESC (controle
de estabilidade), ATC (controle de tragao),
HSA (assistente de partida em rampa),
ABS + EBD (Sistema de antitravamento
das rodas e distribuicao de frenagem) e o
Door Brake o (abertura das portas somen-
te com o veiculo parado).

Jorge Carrer, diretor de vendas de 6nibus
da Volkswagen Caminhdes e Onibus, afir-
ma gue as expectativas sao positivas para
o mercado de 6nibus, apesar dos desafios
econdmicos do pais que impactam o setor,
como elevadas taxas de juros e reducao da
previsao do Produto Interno Bruto (PIB). “Te-
mos acompanhado uma retomada gradu-
al dos investimentos no transporte coletivo,
com operadores buscando solugdes que
unam eficiéncia operacional, tecnologia e
sustentabilidade’, revela. E acrescenta: “O
nosso portfélio estd preparado para aten-
der diferentes demandas, desde modelos

tradicionais até veiculos 100%
elétricos, como o e-Volksbus,
gue representam um pas-
so importante rumo a
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descarbonizacao do transporte urbano no pais”.

Na opinidao de Carrer, o Arena ANTP & um espaco estra-
tégico para as empresas do setor. “E um ponto de encontro
entre fabricantes, operadores, autoridades e especialistas,
onde conseguimos apresentar inovagdes, trocar experién-
cias e entender de perto as necessidades do setor. Participar
deste evento reforgca nosso compromisso com o desenvolvi-
mento da mobilidade urbana no Brasil e com a construcao
conjunta de solugdes para um transporte mais eficiente e
sustentavel”, avalia.

VOLVO EXPOE BZRLE, CHASSI ELETRICO
URBANO COM PISO BAIXO

A Volvo destaca no Arena ANTP o seu recente langamento,
o Volvo BZRLE, chassi urbano com piso baixo, 100% elétrico e
zero emissdes de CO2. E um modelo que atende cidades como
Sao Paulo, Goiania, Brasilia, Porto Alegre, entre outras, que de-
mandam veiculos de piso baixo em seus sistemas de transpor-
te. O novo modelo elétrico compartilha as mesmas caracteristi-
cas e varios de seus componentes com
seus pares nas versoes diesel, o B250R
4x2 Euro 5 e 0 B320R 4x2 Euro 6.

A Volvo fez a apresentagao do 6ni-
bus elétrico BZRLE em agosto e ja ven-
deu 20 unidades para a Santa Brigida,
tradicional cliente da empresa em Sao
Paulo. O modelo, vocacionado para
aplicagdes urbanas que requerem piso
baixo, complementa a gama de chas-
sis a bateria da marca, agora formada
por elétricos padron, piso baixo, arti-
culados e biarticulados. A companhia
tem o compromisso global de zerar as
emissdes de gases de efeito estufa nos
veiculos da marca até 2040.

Como em toda a industria de ca-
minhdes e 6nibus, o segmento de ur-
banos pesados vem sendo impactado
pelos altos juros. Alguns negdcios tém acontecido por deter-
minacao dos gestores municipais de transporte, pois algumas
cidades tém contratos que exigem renovacao obrigatdria de
parte das frotas, para garantir mais qualidade e seguranca aos
passageiros. Mesmo assim, a Volvo avalia que o segmento de
urbanos pesados deve apresentar uma ligeira queda em rela-
¢ao ao ano passado.

A | INDICE

Volvo BZRLE, chassi
urbano com piso baixo
100% elétrico
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Para a Volvo, o Arena ANTP é um dos
principais féruns do setor de &nibus no
pais, reunindo operadores do segmento ur-
bano, érgaos gestores e toda a indUustria de
Onibus em painéis que abordam os desa-
fios atuais e futuros do transporte publico
no Brasil. O evento também é uma oportu-
nidade para a empresa apresentar novida-
des em produtos e servigos e estreitar o re-
lacionamento com clientes e parceiros de
negocios da Volvo.

MARCOPOLO APRESENTA
SEUS MAIS RECENTES
LANCAMENTOS

A Marcopolo traz para o Arena ANTP
2025 alguns dos seus mais recentes langa-
mentos com foco em descarbonizacao e
mobilidade sustentavel. A companhia ex-
poe o 6nibus T00% elétrico Attivi Integral,
0 micro-énibus Volare Fly 10 GV, movido a
biometano e GNV, e um mockup do VLT
Prosper (Veiculo Leve sobre Trilhos), como o
gue sera fornecido para o sistema de trans-
porte urbano de Teresina, capital do Piaui.

‘A presenca da Marcopolo no Arena
ANTP 2025 reforgca o papel da companhia
como lider e agente ativo na transformacgao
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do transporte publico brasileiro, especial-
mente no contexto de sustentabilidade e
modernizacdo. E um dos principais féruns
de debate sobre mobilidade urbana no Bra-
sil, reunindo especialistas, gestores publicos,
empresas e académicos’, destaca Ricardo
Portolan, diretor de operagcdes comerciais
para o mercado interno e marketing da
Marcopolo. “O evento tem papel estraté-
gico, pois permite discutir temas centrais
como transicao energética e descarboniza-
cao”, completa.

Além da exposicao de seus veiculos, a
Marcopolo e a Marcopolo Rail participam
de dois importantes painéis - “Avangos e
desafios para transicao energética e a des-
carbonizacao do transporte publico no Bra-
sil” e “Novas tecnologias avangam em Sao
Paulo: VLT na cidade de Sao Paulo para me-
Ihorar a mobilidade, meio ambiente e qua-
lidade de vida" -, por intermédio de Ricardo
Portolan e Petras Amaral, respectivamente.

O Attivi € o primeiro modelo de 6nibus
desenvolvido integralmente pela Marcopolo
(chassi e carroceria). O veiculo é resultado de
um projeto de varios anos que priorizou a na-
cionalizacao de componentes, incluindo ba-
terias e sistemas eletroeletronicos, reforcando
0 compromisso da empresa com a industria
nacional e a sustentabilidade. O objetivo, de
acordo com a empresa, € oferecer melhores e
diferentes opgdes, conforme a aplicagcao dos
operadores, para acelerar o processo de des-
carbonizagcao do transporte de passageiros.

O Attivi Integral pode ter até 13 metros de
comprimento total, possui chassi Low Entry,
motor elétrico WEG de poténcia maxima de
385 kW e torque de 2.800 Nm, eixos dianteiro
e traseiro ZF, suspensao a ar, sistema de freios
Knorr e baterias CATL, com capacidade de
350 kwh.

Alinhada a sua estratégia de descarbo-
nizacao do transporte de passageiros, a Vo-
lare - unidade de negdcios que atua na

Marcopolo Attivi integral elétrico

EDICAO DIGITAL | SET-OUT



W TECHNIBUS | EXPOSICAO

Volare Fly 10 GV, movido a gas
veicular (GNV e biometano)

producao de micro-6nibus pentencente a
Marcolo - desenvolveu o Fly 10 GV, movido
a gas veicular (GNV e biometano). O veiculo
foi concebido por meio de parcerias estra-
tégicas para producao do powertrain, com
motor especialmente para aplicacao GNV e
biometano, representando economia ope-
racional e proporciona reducao de até 96%
das emissdes de material particulado e 84%
de gases que causam efeito estufa.

O modelo possui trés cilindros de com-
bustivel capazes de armazenar 360 litros,
0 que representa autonomia de até 450
quildmetros, dependendo da aplicagao. O
Volare movido a GNV e biometano conta
com sistemas eletrénicos que garantem
mais seguranga e conforto, como controle
de tracao e estabilidade e bloqueio do ve-
iculo com porta aberta.

O Prosper City - desenvolvido pela Mar-
copolo Rail, empresa do grupo Marcopo-
lo, e fabricado 100% no Brasil - € um trem
leve, com embarque em plataforma ele-
vada de 1,10 metro. Projetado para aten-
der as necessidades de mobilidade urba-
na em cidades de médio e grande porte,
o modelo combina eficiéncia operacional,
flexibilidade de customizacdo e integra-
cao ao ambiente urbano - uma solugao
moderna, escalavel e alinhada as tendén-
cias de transporte sustentavel.

Esse trem leve pode transportar 560
passageiros em uma composicdao de
trés carros, com portas amplas para
facilitar o embarque e desembarque.
Com extensas areas envidracadas, seu
layout do saldao de passageiros pode
ser customizado de acordo com cada

Prosper CITY, trem leve,
com embarque em plataforma
elevada de 1,10m
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operagao. O Prosper CITY, de acordo com a
empresa, atende a todas as normas interna-
cionais exigidas para material rodante ferro-
viario em seu segmento.

CAIO APRESENTA SUA NOVA
CARROCERIA ELETRICA:
EAPACHE VIP

Como fabricante alinhada a tematica da
24° edicdo do congresso bianual da ANTP,
“Mobilidade mais sustentavel para um futu-
ro melhor”, a Caio apresenta no evento a eA-
pache Vip, sua nova carroceria elétrica.

A Caio mantém uma expectativa
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Caio carroceria
elétrica eApache Vip
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positiva em relagdo as recentes carroce-
rias elétricas lancadas no mercado urbano,
como o eBRT (2025) e o eApache Vip (2024).
No entanto, a encarrogcadora reconhece
gue, embora os 6nibus elétricos sejam so-
lugdes importantes para uma mobilidade
mais limpa, o segmento ainda enfrenta de-
safios estruturais, como a infraestrutura de
carregamento e a necessidade de subsidios
por parte dos governos municipais e esta-
duais.

“Por isso, mesmo com seus produtos mais
recentes, a Caio segue comercializando mo-
delos tradicionais, como o Apache Vip e o
Millennium, que podem ser motorizados
com tecnologia Euro 6, reduzindo a emissao de poluentes e
se apresentando como uma alternativa vidvel no curto prazo”,
destaca a empresa.

A encarrogcadora afirma que observa com otimismo a re-
novacao da frota de dnibus em 2025, impulsionada por pro-
gramas do governo, como o novo Programa de Aceleracado do
Crescimento (PAC), Mover e Refrota, além das politicas de finan-
ciamento oferecidas pelo Banco Nacional de Desenvolvimen-
to Econdmico e Social (BNDES), que promovem a mobilidade
urbana e fortalecem a industria. “Com esses incentivos gover-
namentais, a aquisicao de 6nibus urbanos aumenta e a Caio
se consolida anualmente como lider nacional na fabricacao de
carrocerias para esse segmento’, informa a empresa.

A fabricante ressalta que o ano de 2025 tem sido marca-
do por evolugdes significativas no mercado de 6nibus, que tem
mostrado sinais de recuperacao apods os desafios enfrentados
nos ultimos anos. “No segmento urbano, houve um crescimen-
to de 12,1% em comparagao ao ano anterior, segundo dados do
Renavam. Entre janeiro e agosto de 2025, foram emplacadas
cerca de 5.700 unidades, representando um avanco significati-
vo em relagdo ao mesmo periodo de 2024. Desse total, mais de
63% corresponde a &nibus da marca Caio”, destaca a empresa.

A Caio considera o Arena ANTP 2025 como um evento im-
portante, ao oferecer um espaco valioso para a integracao de
diversas facetas do mercado. “‘Operadores, empresarios, proje-
tistas, autoridades publicas, entidades ndo governamentais e
empresas parceiras tém a oportunidade de discutir e propor
solugcdes para a mobilidade urbana no Brasil. Além disso, o
evento mantém a Caio atualizada sobre as novidades do setor
e proporciona uma excelente oportunidade para a exposicao

TECHNI

de seus servicos e produtos.” BUS
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nova linha de chassis elétricos

A empresa ja tem 457 unidades da linha de chassis
elétricos encomendadas, entre modelos articulados
e basicos, sendo que a maioria sera entregue

na cidade de Sdo Paulo

Por SONIA MORAES

A Eletra langa no Arena ANTP 2025 duas
plataformas de chassis elétricos: um supe-
rarticulado de 21 e 23 metros e outro de 11
até 13 metros, que atendem o modelo de
oOnibus basico, padron e articulado em va-
rias configuragdes. Com esse novo produto,
a fabricante brasileira muda o seu modelo
de comercializagao e passa a ser mais um
player de mercado, fornecendo um chassi
elétrico completo com a marca Eletra.

“O objetivo com este langcamento é ven-
der o chassi eletrificado, ou o 6nibus com-
pleto. A venda do kit de tragcdo integrado
também permanece’, afirma 1éda Maria
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Oliveira, diretora-executiva da Eletra, em en-
trevista exclusiva para a Technibus.

Com o novo modelo de comercializagao,
a Eletra passa a instalar o kit de tracao an-
tes do Onibus estar encarrocado. “A empre-
sa compra a plataforma da Mercedes-Benz,
faz a eletrificacado e passa a ter a responsabi-
lidade técnica sobre o produto, vendendo o
chassi elétrico no mercado com o CAT (Certi-
ficado de Adequacao a Legislacéo de Transi-
to) como fabricante Eletra”, explica a diretora.

Hoje, a Eletra se destaca no mercado bra-
sileiro em vendas de 6nibus elétricos. A meta
da empresa € manter essa posicao e, em

EDICAO DIGITAL | SET-OUT



TECHNIBUS |

2026, disputar espaco no mercado latino-
-americano, onde ha forte presenca de vei-
culos asiaticos. “O lancamento do chassi elé-
trico é o passo mais importante que a Eletra
deu nos ultimos anos. Entao, consolidando
esse modelo de negdcio, a intencao é ex-
pandir para outros mercados”, diz a diretora.

Ela acredita que, com o chassi 100% bra-
sileiro, com baterias e motores fabricados
no Brasil pela WEG, a plataforma fabricada
pela Mercedes-Benz e toda a tecnologia de
tracdo também brasileira, ha boas expecta-
tivas de avancar no mercado latino-ameri-
cano, principalmente no Chile. “Vamos res-
gatar todo o histérico que a Eletra tem em
durabilidade de 6nibus elétrico, ao ter tro-
lebus operando ha 23 anos. Essa é a maior
experiéncia, ninguém no mundo tem esse
histdrico de veiculos elétricos em operacao’,
diz a diretora da Eletra.

PRODUGCAO EM RITMO
ACELERADO

Para o novo chassi elétrico, a Eletra ja
tem 457 veiculos encomendados, entre mo-
delos articulados e basicos, e a maioria é
da cidade de Sao Paulo. “Tem alguma coi-
sa para o governo do estado de Sao Paulo
- 0s primeiros lotes para o corredor ABC. Ha
também uma expectativa grande de ofere-
cer esse modelo para Porto Alegre, que tem
uma verba significativa do PAC [Programa
de Aceleragao do Crescimento], alem das
negociagdes com a cidade de Curitiba”, re-
vela a diretora.

Para dar conta da grande demanda, a fa-
brica da Eletra em Sao Bernardo do Campo
(SP) esta trabalhando em ritmo acelerado.
“Tivemos alguns problemas que atrapalha-
ram muito as entregas, devido a falta de
energia, mas a Enel comecgou a disponibili-
zar a energia para as garagens. Por isso, es-
tamos com volume bem alto para entregar
até o inicio de 2026", conta a executiva.
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A fabrica de Sao Bernardo do Campo
tem capacidade para produzir 1.800 6nibus
por ano. “Ja estamos com um projeto para a
instalagao da linha de montagem de chas-
si elétrico e vamos aumentar a capacidade
para trés mil unidades por ano. Se tudo der
certo, até o ultimo trimestre de 2026, vamos
iniciar as operagcdes da nova fabrica exclusi-
va para chassi elétrico”, diz Oliveira

Ela conta que a Eletra continua realizan-
do altos investimentos na fabrica de Sao Ber-
nardo, para avangar com o seu novo mode-
lo de comercializagao de veiculo elétrico. Em
chassi, 0 montante é de R$ 40 milhdes. O
préoximo passo é que todos os modulos ele-
tronicos do chassi sejam integrados em um
sistema desenvolvido pela prépria Eletra.

‘A plataforma vird com os mddulos me-
canicos e a suspensao pneumatica original,
mas todos os mddulos elétricos/eletrénicos
serao integrados na fabrica de Sao Bernar-
do, como o ABS (sistema antitravamento
dos freios) e o ESC (sistema de controle de
estabilidade). A intencao é oferecer um pro-
duto cada vez mais robusto e mais adequa-
do a nossa realidade e com prego competi-
tivo”, informa a diretora.

Num futuro proximo, a Eletra vai apre-
sentar o chassi elétrico para mididnibus
piso alto. “Com excecao do modelo de 15
metros, que deve demorar mais um pouco,
a Eletra terd uma linha de chassi completa’,
diz Oliveira.

A Eletra tem hoje um amplo portfélio de
O6nibus elétricos, que inclui desde o mode-
lo de 10 metros com piso alto; de 12 metros
com piso alto e piso baixo; de 12,5 metros,
com piso baixo para 80 passageiros; de 15
metros, com piso alto e piso baixo para 95
passageiros; e o articulado nas versdes de
piso alto e piso baixo para 145 passageiros. A
empresa oferece ainda o e-Trol, 6nibus elé-
trico cujas baterias sao carregadas na rede
aérea com o veiculo em movimento.

A diretora da Eletra acredita que a
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tecnologia do e-Trol vai se tornar um atrativo muito forte nos
proximos anos. “Sera a melhor solugcao para o 6nibus articu-
lado que opera em corredores, com a recarga em movimen-
to. Além de nao precisar de um Unico ponto de
recarga, diminui o tamanho do banco de bateria
dos 6nibus elétricos, reduzindo o peso e aumen-
tando o desempenho do veiculo.”

Na avaliagdo da executiva, o langamento do
corredor para a operagao do e-Trol sera um divisor
de aguas para os sistemas de alta demanda no
Brasil e no exterior, porque é uma solucao muito
inteligente, de poder carregar as baterias em mo-
vimento quando passa nos trechos de rede aérea.
“Acreditamos que essa ideia de carregar a bateria
em uma rede, que antes era somente uma rede
de trélebus, amplie a participacao desse veiculo
com esta flexibilidade, ligado a rede e fora dela.”

Ela cita Bogota, na Coldmbia, e algumas cida-
des do Paraguai que tém condi¢cdes de colocar a
eletrificacdao nos corredores e ter rede de recarga

“E um caminho sem em movimento. “Todo local com sistema de alta demanda,
volta, e ndo somente por com corredores segregados, serao mercados potenciais para
exigéncia da lei, mas operar com sistemas com essa caracteristica do e-Trol. E o lan-
porque o operador que ¢camento dos chassis elétricos vai atender tanto o conceito do
usou o 6nibus elétrico e-Trol, quanto o conceito dos elétricos puros’, afirma Oliveira.
nao quer voltar a ter em . N
sua frota 6nibus a diesel” VANTAGENS DO ONIBUS ELETRICO

léda Maria Oliveira,
diretora-executiva da Eletra

A diretora da Eletra diz estar confiante no avancgo da eletri-
ficacdo dos dnibus urbanos no pais. “E um caminho sem volta,
e nao somente por exigéncia da lei, mas porque o operador
gue usou o 6nibus elétrico ndo quer voltar a ter em sua frota
Onibus a diesel”.

A executiva ressalta que agora a roda comegou a girar e o
operador esta percebendo as vantagens do dnibus elétrico. ‘A
primeira € que ele é controlado eletronicamente. Entao, a dis-
ponibilidade da frota elétrica € muito maior, porque se traba-
Iha sempre na prevencao, sinalizando sobre a necessidade de
manutencao por meio de alerta, antes de o 6nibus ter algum
problema, além de ser um veiculo silencioso e confortavel”.

Outra vantagem, destaca Oliveira, esta relacionada ao me-
Ihor controle administrativo do ponto de vista operacional e fi-
nanceiro. “Tem ainda o beneficio de quem trabalha com o 6ni-
bus elétrico devido a reducao do estresse, de quem anda no
Onibus e agora também de quem nao anda, com a redugao
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de fumaca devido ao uso de tecnologias mais limpas”. BUS
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BYD lanca o chassi elétrico
BC10 com piso baixo

O novo 6nibus tem uma tonelada e meia a menos de peso,
tendo sido desenvolvido para a cidade de S&o Paulo, e
apresenta como grande novidade a utilizacao da bateria

Blade de ultima geracéo

Por SONIA MORAES

A BYD langa no Arena ANTP 2025 o 6ni-
bus elétrico BC10 LE, com chassi de 10 me-
tros, para operagao urbana. A empresa tra-
balha nesse projeto desde 2023 e o modelo
foi desenvolvido para a cidade de Sao Pau-
lo, que demanda piso baixo em toda a ope-
ragcao. O novo 6nibus comecara a circular no
préximo ano e a ideia, segundo Bruno Paiva,
diretor da divisdo de 6nibus elétricos da fa-
bricante chinesa, € que possam ser usadas
carrocerias da Caio, Marcopolo e Mascarello.

“E um chassi de 10 metros com uma to-
nelada e meia a menos de peso. Também
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foi feito um upgrade do mo-
tor, do inversor e do contro-
lador. Agora sao menos itens
fazendo o mesmo trabalho’,
explica Paiva.

De acordo com o execu-
tivo, o modelo anterior tinha
trés inversores e trés contro-
ladores. “Neste novo 6nibus,
esses equipamentos se fun-
dem, permitindo que uma
Unica pega realize a mesma
fungdo. Com menos itens,
reduz o problema durante a
operacao’, detalha.

A novidade para o chas-
si BC10 LE é a utilizacao da
bateria Blade de Ultima ge-
ragao, langada mundialmen-
te em 2020, que passarad a
equipar todos os Onibus elétricos da BYD.
Com formato alongado e estrutura inter-
na que utiliza células LFP (litio-ferro-fosfato)
dispostas horizontalmente, essa bateria oti-
miza o uso do espacgo e reforga a rigidez es-
trutural do veiculo.

O tempo de recarga e a autonomia dos
veiculos sdo dois problemas que os énibus
elétricos enfrentam atualmente, segundo
Paiva. “"E a BYD esta tentando resolver ou
amenizar esses problemas com o avanco
das tecnologias para suprir as deficiéncias e
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cada vez mais melhorar a experiéncia de ter um veiculo elétri-
co’, diz o diretor.

Ao comentar sobre os dados técnicos dos dnibus elétricos,
Paiva ressalta que a BYD nao fala em packs de bateria, mas
em quilowatt-hora. Nos novos &nibus elétricos, as baterias va-
riam entre 425 kWh e 499 kWh no modelo BCI12 e entre 542
kWh e 642 kWh no modelo BC22, permitindo recargas com-
pletas entre uma hora e meia e duas horas por meio da tecno-
logia de carregamento rapido.

“‘Dependendo da operacao, se consegue modular a quan-
tidade de bateria para aumentar a autonomia do veiculo. Nas
operagoes urbanas, os 6nibus terao autonomia de até 270 qui-
|[6bmetros com a bateria de menor capacidade e até 350 quilo-
metros com a bateria de maior capacidade. Os modelos de 22
metros tém 360 kWh de capacidade de carga, diminuindo o
tempo de recarga de 40 a 50 minutos”, explica Paiva.

Incluindo o modelo BC22 e o BC12 de 22 metros com piso
baixo, sao trés novos 6nibus elétricos langados pela BYD nes-
te ano para atender a demanda da cidade de Sao Paulo, que,
segundo Paiva, € um grande mercado e vem demandando
grandes volumes.

AVANGO NA PRODUGAO

Quando chegou ao Brasil had dez anos, a BYD trouxe um
6nibus monobloco, depois passou a oferecer somente o chas-
si de 6nibus com carroceria produzida no Brasil. Hoje, traz os
seus veiculos em sistema CKD (completamente desmonta-
dos) da China e faz a montagem na fabrica de Campinas, no
interior de Sao Paulo, uma das principais unidades da empre-
sa na América Latina, com capacidade para produzir 2.400
chassis por ano.

Toda a moldura do chassi € feita localmente e as baterias,
com moddulos importados, sdo montadas na fabrica de Ma-
naus (AM). “A BYD esta fazendo investimentos e um upgrade
na fabrica para comecar, a partir de 2026, a montagem das
baterias Blade em Manaus, que irao substituir os modelos an-
teriores, tornando os chassis com 35% de conteddo nacional’,
revela Paiva.

O diretor da BYD comenta que, desde o ano passado, co-
megou a perceber aumento da demanda por 6nibus elétricos
na cidade de Sao Paulo, como também em outras cidades,
embora os volumes sejam menores. “Estamos elaborando o
planejamento para 2026 e, provavelmente, estaremos com a
fabrica trabalhando a plena capacidade em um turno no pro-
Ximo ano e a expectativa é de produzir mais de mil chassis de
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A novidade

para o chassi BC10 LE
€ a bateria Blade

de ultima geracéo,
que passara

a equipar todos

os Onibus elétricos
da BYD

Onibus para atender a cidade de Sao Paulo. “No evento Arena
ANTP vamos fazer prospeccdes do chassi BC10 LE. Ja temos
muita conversa, mas precisamos fazer o lancamento e come-
car a receber os pedidos’, diz Paiva.

Ele comenta que o Arena ANTP é um
evento importante para o lancamento do
novo énibus elétrico. ‘E um ambiente de
boa visibilidade, com a participacdao de or-
gdo gestor e de empresarios. E um momen-
to importante para mostrar a mudanca da
BYD, a evolucao do seu produto e a velocida-
de da empresa em fazer essa evolucao tec-
noldgica’, destaca.

A meta da BYD é de fechar 2025 com
500 6nibus produzidos e ter de 30% a 40%
de participagcao deste mercado. “A BYD tem
6nibus rodando em muitas cidades brasilei-
ras e muitas negociagcdes em andamento’,
informa Paiva.

Da cidade de Sao Paulo, a empresa tem
70 6nibus articulados encomendados, dos
guais 40 serao entregues até o fim do ano e
30 em 2026, além dos 150 modelos de 12 metros, totalizando
220 6nibus para a capital paulista. Os énibus vao circular nos
corredores verdes anunciados pela prefeitura de Sao Paulo.
Para a cidade de Goiania, capital de Goias, estd programada a
entrega de 23 6nibus articulados até o fim do ano.

EXPECTATIVA PARA
O TRANSPORTE URBANO

O diretor da BYD afirma que Sao Paulo é a cidade que di-
reciona o transporte coletivo. “Estamos vendo outras cidades
caminhando também na mesma direcao para colocar onibus
elétricos nas suas frotas, como Curitiba, Porto Alegre e Belo
Horizonte, mas acredito que Sao Paulo vai continuar como im-
pulsionadora da eletromobilidade.”

Paiva afirma que o operador esta se acostumando com o
Onibus elétrico e a lidar com a eletricidade, o qual tem uma
gestao diferente em relagao ao custo. “Os que compraram os
primeiros 6nibus elétricos ja fizeram mais pedidos e estao gos-
tando de ter esses modelos em sua frota, porque estao vendo
resultado de reducao de custo com combustivel e manuten-
¢ao. E os motoristas relatam que, com os &nibus elétricos, o
trabalho esta menos estressante por ser um veiculo silencioso
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e confortavel”, destaca o diretor da BYD. BUS
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Arena ANTP 2025 discute
os temas mais relevantes para
a mobilidade urbana do pais

Por LUIZ CARLOS MANTOVANI NESPOLI,
SUPERINTENDENTE DA ASSOCIAGCAO NACIONAL DE TRANSPORTES PUBLICOS (ANTP)

Fundada em 1977, a As-
sociacdao Nacional de Trans-
portes Publicos (ANTP), des-
de seu principio, mantém
sua missao permanente de
produzir, organizar e difun-
dir conhecimento técnico
na defesa permanente da
qualidade e sustentabili-
dade da mobilidade urba-
na. Como associacdao que
€, abrange todos os setores
envolvidos na producao do
transporte publico, transito
e mobilidade ativa.

Assim é que, na sua histo-
ria de 48 anos de existéncia,

O congresso bianual da
ANTP, pela sua caracteristi-
ca plural e abrangente, é o
maior evento de mobilidade
urbana do pais, dada a diver-
sidade de temas que abriga
em cada edicao, assim como
a mobilizacao que promove
em todo o espectro da pro-
ducao do transporte publi-
co, da gestao do transito, da
mobilidade urbana em ge-
ral e do planejamento urba-
Nno no pais.

A partir de 2019, o con-
gresso bianual passou a
ser denominado de Arena

a ANTP se notabilizou pela ANTP - Congresso Brasilei-
producao de estudos e pesquisas, consoli- ro de Mobilidade Urbana, a partir do ini-
dados em documentos técnicos dos mais cio da parceria com a OTM Editora. Neste
variados temas, como a edicao da Revista ano de 2025, serd realizada a sua 24° edi-
dos Transportes Publicos, hoje na 156% edi- ¢ao, o Arena ANTP 2025, em Sao Paulo, no
cao, e da Série Cadernos Técnicos, represen- Transamérica Expo Center, de 28 a 30 de
tando o estado da arte de diversos temas re- outubro.

lacionados com a mobilidade urbana, hoje Nesse congresso, estao programados 40
com 30 volumes produzidos. Abrindo espa- painéis tematicos, envolvendo cerca de 120
G¢o para a produgao de artigos, apresenta- conferencistas, além de uma area de oito
¢coes e documentos técnicos a todos os seus mil metros quadrados de exposicoes de fa-
colaboradores nas 24 edicdes do congresso bricantes, fornecedores e entidades publi-
bianual que realiza, a ANTP reune mais de cas. Paralelamente, havera também a apre-
seis mil documentos digitais disponiveis na sentacdao de mais de cem artigos técnicos.
sua biblioteca virtual. Espera-se a presenca de cerca de quatro
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mil participantes de todo o pais, além de vi-
sitantes estrangeiros.

O Arena ANTP 2025 - Congresso Bra-
sileiro de Mobilidade Urbana foi organi-
zado tendo por norte os seguintes eixos
tematicos:
¢ Brasil e a descarbonizacao: solugdes ener-
géticas para transporte publico no pais e
outros modos de transporte limpos. O Bra-
sil tem um papel fundamental na luta con-
tra as mudancas climaticas, e a descarbo-
nizacdo do setor de transporte publico é
um dos pilares para promover um futuro
sustentavel. A eletrificacao da frota de 6ni-
bus e o uso de biocombustiveis sustenta-
veis sao exemplos de iniciativas que po-
dem reduzir drasticamente as emissoes de
gases de efeito estufa, além de melhorar a
qualidade do ar nas grandes cidades. Ao
priorizar a infraestrutura para veiculos elé-
tricos e incentivar o uso de energia renova-
vel, o Brasil podera se consolidar como um
lider em mobilidade sustentavel.

e Transportes publicos estruturadores ur-
banos. Para 2025, o financiamento de in-
fraestrutura voltado ao transporte urbano
representa uma oportunidade crucial para
transformar a mobilidade nas 21 regides
metropolitanas do Brasil. A criagao de uma
robusta carteira de investimentos em siste-
mas de transporte de média e alta capaci-
dade, como metros, trens urbanos e corre-
dores de 6nibus, é essencial para melhorar
a qualidade de vida nas grandes cidades e
reduzir os gargalos de transito.

® Marco Legal do Transporte Publico: a rees-
truturacdo da governanga no transporte
publico no pais e formas inovadoras de fi-
nanciamento e custeio. A reestruturacao da
governanga no transporte publico, aliada a
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formas inovadoras de custeio, € essencial
para garantir a eficiéncia, qualidade e sus-
tentabilidade desse servico no Brasil, com
novos mecanismos de custeio, subsidios
transparentes e parcerias publico-privadas,
qgue podem ser explorados para equilibrar
0s custos operacionais sem sobrecarregar
0s usuarios, garantindo ao mesmo tempo o
financiamento necessario para a expansao
e modernizacao dos sistemas.

¢ O planejamento urbano: o papel dos go-
vernantes para qualidade de vida das pes-
soas das cidades. O planejamento urbano
desempenha um papel central na criagao
de cidades sustentaveis e resilientes, sen-
do fundamental para garantir a qualida-
de de vida de seus habitantes. Um sistema
de transporte publico eficiente, combina-
do com infraestrutura para pedestres e ci-
clistas, reduz a dependéncia de veiculos
particulares, diminui o congestionamento
e melhora a qualidade do ar, ao mesmo
tempo que torna as cidades mais inclusi-
vas e conectadas. Esse modelo de planegja-
mento integrado é essencial para enfren-
tar os desafios urbanos contemporaneos
e promover um desenvolvimento urbano
mais harmoénico.

e A mobilidade ativa - o andar a pé e o uso
da bicicleta: uso mais abundante, mais se-
gura e mais bem equipada, indispensaveis
para as cidades sustentaveis no futuro. A
mobilidade ativa, como o andar a pé e o uso
de bicicletas, deve ser estimulada atraves
da criacao de calcadas mais seguras, ciclo-
vias bem equipadas e campanhas de cons-
cientizagao para motoristas e pedestres. Os
governantes precisam investir em espacos
publicos acessiveis, seguros e verdes, que in-
centivem a adogao de modos de transporte
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nao poluentes. Cidades que priorizam a
mobilidade ativa ndao apenas reduzem sua
pegada ambiental, mas também melho-
ram a saude publica, promovem a equida-
de social e aumentam a resiliéncia urbana.
Ao adotarem essa abordagem, as cidades
brasileiras podem liderar o caminho para
um futuro mais sustentavel e inovador.

e Avancos em sistemas inteligentes de
transportes: indispensaveis para a gestao
operacional, o controle de custos e a ges-
tao da arrecadacao mais transparente no
transporte publico. A tecnologia desempe-
nha um papel transformador no futuro do
transporte publico, especialmente com a
implementacao de sistemas inteligentes de
transportes (ITS). Esses avangos sao indis-
pensaveis para otimizar a gestao operacio-
nal, melhorando a eficiéncia dos servicos, a
pontualidade e a qualidade do transporte
oferecido a populagdo. Com uma infraes-
trutura tecnolégica bem implementada, o
transporte publico pode se tornar mais con-
fiavel, atraindo mais usuarios e reduzindo o
uso de veiculos particulares, o que contribui
para cidades mais sustentaveis.

e Comunicacao: como falar sobre trans-
porte publico com todos. Como furar nos-
sa propria bolha. O papel estratégico da
comunicagao na valorizagao do transpor-
te publico coletivo no Brasil, analisando
como a forma de comunicar impacta di-
retamente na percepc¢ao dos usuarios, na
adesao ao sistema e na construgao de uma
cultura de mobilidade coletiva. O painel
também visa debater como a comunica-
¢ao pode ser aliada de politicas publicas
de mobilidade urbana e ajudar a promo-
ver mudancas de comportamento.

Os painéis abordam os eixos tematicos

Ol

nos trés dias do Arena ANTP 2025, que con-
tarao com a parceria de inuUmeros colabo-
radores da ANTP. No Arena ANTP 2025
havera cinco espacos de conferéncias - as
arenas. Dai o nome do congresso, sendo
trés arenas destinadas aos painéis tema-
ticos, com 40 temas a serem apresenta-
dos por mais de uma centena de profis-
sionais de alta e média geréncia, e duas
arenas para a exposicao de artigos técni-
cos selecionados pela curadoria da ANTP,
nas quais também mais de cem apresen-
tadores estarao expondo suas experiéncias.
O primeiro dia do Arena ANTP 2025, 28 de
outubro, € destinado a solenidade de aber-
tura e a palestra técnica inaugural do even-
to, quando também sera feita homenagem
ao engenheiro Plinio Oswaldo Assmann,
fundador e primeiro presidente da ANTP,
falecido neste 2025. Nos dias 29 e 30, os
painéis e as apresentagdes de artigos tec-
nicos serao desenvolvidos de hora em hora,
com inicio as 10h00 de cada dia.

As arenas estarao no mesmo ambien-
te da area de exposicao, que contara com
os maiores fabricantes de equipamentos
e de material rodante e os maiores forne-
cedores de sistemas inteligentes de trans-
porte (ITS) do pais, assim como exposi-
cao de empresas publicas dos trés niveis
de governo, como o Metrd, a SPTrans e o
BNDES. Essa disposicao inovadora per-
mitira aos participantes circular por toda
a area, tanto nos painéis tematicos como
nos estandes de expositores, um verda-
deiro meeting, onde poderao reencontrar
velhos parceiros e amigos e também co-
nhecer novos, em meio a um publico qua-
lificado, que é o perfil do participante dos
congressos da ANTP. Um ambiente tam-
bém propicio para desenvolvimento de

novas parcerias e Nnovos negocios. BUS
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Arena ANTP 2025 antecipa
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o futuro do transporte publico

Evento reune empresas lideres em tecnologia

para apresentar solucdes digitais, sistemas voltados
para eletrificacdo de frotas e novos modelos de operagao
que prometem tornar a mobilidade mais eficiente,

inclusiva e sustentavel

Por VALERIA BURSZTEIN

O transporte publico brasileiro vive
um momento decisivo de transformacgao,
impulsionado pela digitalizagao, novas
formas de pagamento, eletrificacao de
frotas e solugcdes sob demanda que apro-
ximam a mobilidade das necessidades
reais da populacao.

Pagamentos digitais via WhatsApp, al-
goritmos de roteirizagcdo para transporte
sob demanda, inteligéncia artificial apli-
cada a gestao de frotas e carregadores
rapidos para &nibus elétricos: o futuro da
mobilidade urbana ja esta sendo testado
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no Brasil. As novidades, a serem apresen-
tadas no evento Arena ANTP 2025 - Con-
gresso Brasileiro de Mobilidade Urbana,
mostram como a tecnologia pode redefi-
nir a experiéncia do passageiro e transfor-
mar o transporte coletivo em um servigo
mais agil, sustentavel e humano.

MOBILIDADE _
EM TRANSFORMACAO

A Prodata Mobility Brasil avalia que o
transporte publico brasileiro atravessa um
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cenario de retomada e transformacao.
Apo6s a pandemia de covid-19, o desafio
central tem sido reconquistar a confian-
¢a dos passageiros, tornando o coletivo
mais atrativo e competitivo diante de ou-
tros modais. Entre as principais deman-
das estao a diversificagcao dos meios de
pagamento - como Pix, cartdes, QR Code,
aplicativos e até o WhatsApp -, além de
solugdes que simplifiquem a jornada do
usuario, reduzam filas e oferecam mais
agilidade e comodidade. A digitalizacao
de processos e a integracao de sistemas
também aparecem como pontos-chave
para tornar o transporte mais moderno,
inclusivo e acessivel.

Nos ultimos meses, a empresa obte-
ve resultados importantes, como a atu-
alizagao da Data Juliana em todos os
clientes, um desafio técnico de grande
complexidade realizado sem impactos
a operagao. Outro marco foi o langa-
mento da solucdo PaaS (Payment as a
Service), que democratiza o acesso a
bilhetagem eletrénica e permite que
até operacdes menores contem com
sistemas modernos e eficientes. Em
2025, a Prodata também passou a ofe-
recer recarga de créditos via WhatsA-
pp. ampliando a conveniéncia para os
usuarios e diversificando ainda mais
os canais digitais.

A companhia tem investido na co-
nectividade total dos equipamentos
embarcados, com transmissao em tem-
po real de dados de bilhetagem e ope-
racao. Isso viabiliza o uso de analytics
e inteligéncia artificial para a gestao
da frota e aprimoramento da operagao.
Ao mesmo tempo, suas solugdes priori-
zam a experiéncia do usuario, oferecen-
do conforto, confiabilidade, informacao
em tempo real e acessibilidade. A inte-
roperabilidade entre modais é outro di-
ferencial, permitindo que um mesmo
bilhete seja utilizado em 6nibus, metré,
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VLT, barcas e bicicletas publicas, em
uma jornada simples e fluida.

O uso de big data, inteligéncia artificial
e loT ja faz parte do portfélio da Proda-
ta. Validadores conectados transmitem
dados em tempo real sobre localizagao,
ocupacao e eventos operacionais, alimen-
tando sistemas que monitoram continu-
amente o transporte. Essas informacgdes
permitem ajustar rotas, prever demandas,
detectar gargalos e apoiar decisdes estra-
tégicas sobre tarifas e alocagao de fro-
ta. Além disso, a empresa aposta em no-
vas tecnologias de pagamento, como QR
Code, NFC e carteiras digitais, para tornar
a mobilidade mais pratica e segura.

No congresso Arena ANTP 2025, a Pro-
data apresenta inovagdées como o MG, o
Validador de Recarga e o ATM, que am-
pliam a autonomia dos usuarios e permi-
tem recargas rapidas em diferentes pon-
tos. Também reforcara seus avangos em
pagamentos digitais, consolidando sua
posicao como referéncia em inovagao no
setor. Para os préximos anos, a empresa
projeta deixar como legado a moderniza-
cao do transporte coletivo, com foco em
agilidade, eficiéncia e inclusao.

TRANSPORTE SOB DEMANDA

A Optai destaca o Transporte Sob De-
manda (DRT) como solugao para tornar a
mobilidade urbana mais flexivel e eficien-
te no Brasil durante o evento Arena ANTP.
Em parceria com a australiana Liftango e
a francesa Instant System, a empresa atua
com consultoria e implantacao de plata-
formas Maas, transporte sob demanda e
integracdo de modais, incluindo bicicle-
tas e patinetes compartilhadas.

O DRT (Demand Responsive Trans-
port) € um modelo que permite ao passa-
geiro solicitar viagens personalizadas por
aplicativo ou telefone, escolhendo local
e hordrio de embarque e desembarque
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sem depender de linhas fi-
xas. A tecnologia, baseada
em algoritmos de roteiriza-
cao e despacho, garante efi-
ciéncia operacional e ofere-
ce beneficios como redugao
de custos em linhas ociosas,
aumento do conforto, am-
pliacdo do acesso em areas
de baixa densidade popula-
cional e inclusao de publi-
cos que muitas vezes ficam
a margem do transporte
tradicional, como idosos e
pessoas com deficiéncia.
Segundo o diretor da
Optai, Humberto de Figuei-
redo Maciel, “ja passamos
pela fase em que os opera-
dores de transporte publico
desconheciam nossas solu-
¢cbdes e agora as empresas
estao mais abertas a perce-
ber os beneficios do trans-

Humberto de Figueiredo
Maciel, da Optai:

“As empresas estdo mais
abertas a perceber o0s
beneficios do transporte
sob demanda aplicado a
diferentes cenarios”

A | INDICE

“Estamos enfatizando a
versatilidade e a capaci-
dade de customizacao das
solucdes DRT. Obviamente,
agora estamos focados em
Sao Paulo pelo gigantismo
da operagao, mas em bre-
ve a solucao podera ser re-
plicada”

Para Greig, o avanco é
estratégico: “E muito inte-
ressante perceber a evo-
lugdo do ecossistema do
transporte publico no Bra-
sil. Deixamos de ser vistos
como uma ameacga para
passarmos a ser parceiros
no aperfeicoamento do
servico prestado. O Brasil
caminha para ser o maior
mercado do transporte
publico urbano, perdendo
apenas para paises da Asia.
O pais certamente lidera a

porte sob demanda apli-
cado a diferentes cenarios,
com o adicional de podermos tropicalizar
a solugao para atender demandas locais”.
Ele acrescenta: “Hoje tanto a Optai como
a Liftango sao reconhecidas como boas
referéncias em solugdes DRT".

Um dos projetos de maior destaque é
o da SPTrans, que integra o DRT ao Sis-
tema de Monitoramento e Gestao Opera-
cional (SMGO), orcado em R$ 908 milhdes
e desenvolvido pelo Consodrcio Clever. A
Optai e a Liftango sao subcontratadas do
consoércio para a solugao DRT, que inicial-
mente atendera programas como o Aten-
de+ e o Transporte Escolar Gratuito (TEG).
“Podemos dizer que é um dos maiores
projetos de DRT no mundo”, afirma Jacob
GCreig, CCO da Liftango.

Maciel destaca que a empresa ja dia-
loga com autoridades de outras cidades,
mas que o foco imediato é Sao Paulo:
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América do Sul”.

O DRT ja é realidade em
diversos paises e agora comega a ganhar
espaco no Brasil como alternativa moder-
na ao transporte publico convencional,
aproximando a mobilidade das necessi-
dades reais da populacao.

INTELIGENCIA
ARTIFICIAL (IA) TRAZ
MAIS EFICIENCIA
AO TRANSPORTE

“Nossa presenca no evento Arena ANTP
€ a materializagdao do compromisso com
o futuro da mobilidade urbana. Estar 13
€ mais do que apresentar produtos; é so-
bre dialogar, aprender e colaborar com
todo o ecossistema do transporte. Quere-
mos mostrar como nossas solugdes estao
prontas para atender aos desafios atuais
e futuros, reforcando nosso papel como
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um parceiro tecnoldgico estratégico para
o setor”, adianta Paulo Fraga, CEO da Pri-
mova.

Segundo ele, a empresa leva ao evento
todas as suas solugdes e novidades, com
destaque para a plataforma Cittamobi e
o eXploreAl. “A plataforma Cittamobi é
uma evolugao natural do nosso conheci-
do aplicativo, mas voltada para os opera-
dores e érgaos publicos. Com ela, nossos
parceiros ganham um novo e poderoso
canal de comunicacao direta com a po-
pulacao, além de um dashboard robusto
para acompanhar a operagcao em tempo
real, tomar decisdes baseadas em dados e
melhorar o planejamento”, detalha Fraga.

Outra solucao da empresa que esta no
congresso Arena ANTP é focada na efi-
ciéncia das garagens de Onibus: trata-se
do eXploreAl, que utiliza inteligéncia arti-
ficial para otimizar desde a manutencao
até o consumo de combustivel da frota.
Além do monitoramento basico, a pla-
taforma funciona como um verdadeiro
cérebro analitico para as garagens. Utili-
zando inteligéncia artificial, analisa uma
vasta quantidade de dados da operacgao
para identificar padrdes e prever proble-
mas antes que eles acontegam.

Fraga também ressalta a expansao

TECHNIBUS - 177

39

do Cittamobi, aplicati-
vo que hoje ja alcanga
mais de 350 municipios
brasileiros. Criado para
transformar a experién-
cia de quem depende
do transporte coletivo,
o aplicativo oferece re-
CUrsos Como a previsao
de chegada dos 6nibus
em tempo real, recarga
do cartdao de transpor-
te diretamente pelo ce-
lular e um planejador
de rotas que ajuda o
passageiro a encontrar
o melhor caminho para
seu destino. Em diver-
sas cidades, consolida
ainda informacodes de

A | INDICE

Jacob Greig, CCO da
Liftango: “O Brasil
caminha para ser o
maior mercado do
transporte publico
urbano, perdendo
apenas para paises

outros modais, como
barcas, VLT, trens e me-
tré, permitindo plane-
jar viagens intermodais de ponta a ponta
de maneira simples e eficiente.

“Um ponto de muito orgulho para nés é
o Cittamobi Acessibilidade, que utiliza co-
mandos de voz para guiar pessoas com de-
ficiéncia visual desde o ponto de origem até
o destino, informando sobre a chegada do
veiculo correto e auxiliando no desembar-
que. E a tecnologia servindo como ferra-
menta de inclusao e autonomia, garantindo
gue o transporte publico seja verdadeira-
mente para todos”, diz Fraga.

De acordo com o executivo, o uso de
big data e inteligéncia artificial estd no
DNA das principais solugdes da Primova.
Fraga explica que a dinamica da empresa
é acompanhar de forma constante a evo-
lucdo da IA e explorar como suas novas

da Asia”

O eXploreAl, da Primova, utiliza
inteligéncia artificial para otimizar
a manutencdo e o0 consumo

de combustivel
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capacidades podem ser aplicadas para re-
solver os desafios da mobilidade urbana.

“Pesquisamos como a |A pode aprimo-
rar outras solugdes, como o Primova Pay,
para criar sistemas de pagamento mais
seguros e inteligentes, e a propria Plata-
forma Cittamobi, para fornecer analises
preditivas sobre a demanda de passagei-
ros e ajudar na gestao dindmica da oferta
de transporte. O impacto futuro serda um
sistema de mobilidade que nao apenas
reage aos problemas, mas que também
se antecipa a eles, tornando as cidades
mais eficientes e a vida das pessoas mais
facil”, diz o CEO da Primova.

SOLUCOES INTELIGENTES
PARA A MOBILIDADE

A Tacom, empresa brasileira sediada
em Belo Horizonte (MG) e com mais de
guatro décadas de atuacao em tecnolo-
gia para mobilidade urbana, participa do
congresso Arena ANTP 2025 apresentan-
do seu portfdlio de solugdes inteligentes
para o transporte publico. Fundada em
2006, a companhia se consolidou como
uma das principais referéncias em sis-
temas integrados de transporte (ITS) no
pais e vem ampliando sua presencga in-
ternacional, com projetos ja realizados no
México e no Equador e reconhecimento
em premiagdes como as da Uniao Inter-
nacional de Transportes Publicos (UITP),
em Barcelona (Espanha).

Entre as solu¢gdes que consolidam a Ta-
com como uma das protagonistas do setor
estdo a bilhetagem eletrdnica on-line com
suporte Account Based Ticketing (CIT-Sbe),
os sistemas de gestao de frota CIT-Gis e
CIT-Sao, o monitoramento por telemetria,
o controle biométrico por imagens e os re-
cursos de informagao ao usuario em pon-
tos de parada, veiculos e smartphones.

A empresa também desenvolveu plata-
formas de seguranca embarcada, como o
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Buszoom, e super apps como o KIM e o
SIU Mobile, que rednem funcionalidades
de recarga de cartdes, pagamento via QR
Code, roteirizacao de trajetos e recursos
de acessibilidade. Em paralelo, oferece so-
lucoes especificas para BRT e metro, além
de infraestrutura em nuvem, integracao
com redes de vendas e meios de paga-
mento diversificados, incluindo o inédi-
to sistema de reconhecimento facial para
pagamento de tarifas.

O CITbus® Next Generation integra to-
dos esses recursos em uma Uunica plata-
forma, potencializada pela inteligéncia
artificial i.a.mobi. Essa tecnologia esta
presente em diferentes mddulos e garan-
te que os dados gerados em tempo real
sejam utilizados para aumentar a eficién-
cia operacional e melhorar a experiéncia
dos passageiros.

No congresso Arena ANTP, a Tacom en-
fatiza novas funcionalidades de gestao de
frota e bilhetagem eletrénica, além de evo-
lugdes na aplicagcado da inteligéncia artificial
em seus sistemas. O publico também pode
conhecer de perto os equipamentos de ul-
tima geracao CCIT 5.0 e o painel do moto-
rista DMX 500, ambos desenvolvidos para
ampliar a integracao entre software e har-
dware. Outro destaque ¢ a solugao de pa-
gamento por biometria facial, langada pela
companhia no ano passado e considerada
um marco no avang¢o da digitalizagao do
transporte publico brasileiro.

EFICIENCIA OPERACIONAL
E SUSTENTABILIDADE

Na visdo do diretor de mobilidade da
América Latina da Livoltek, Flavio Pimen-
ta, o transporte publico no Brasil passa por
diversas transformagodes. Hd uma pressao
crescente por eficiéncia operacional e, ao
mesmo tempo, uma urgéncia em reduzir
emissdes e adotar praticas mais sustenta-
veis. “Os clientes tém buscado solucdes de
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eletrificacao de frotas, tanto
em &nibus urbanos quanto
em veiculos de apoio, aléem
de infraestrutura de recarga
confidvel. Também perce-
bemos uma demanda forte
por solugdes integradas de
energia que ajudem a redu-
zir custos com eletricidade
- seja por meio de carrega-
mento inteligente, seja pela
adocao de sistemas de ar-
mazenamento (BESS) para
mitigar picos de demanda”,
detalha.

O executivo conta que a
Livoltek vem apresentando
avangos importantes, prin-
cipalmente no que diz res-
peito a expansao das solu-
¢oes de mobilidade elétrica.
Esses avangos tém sido ace-
lerados pelas parcerias fir-
madas no Brasil, que vém permitindo via-
bilizar projetos-piloto de recarga de frotas
integrados a sistemas de armazenamento
de energia. Pimenta acrescenta que tais
projetos ja apresentam resultados praticos
em termos de confiabilidade e reducao de
custos. “Além disso, estamos consolidando
nossa presenca em diferentes segmentos
de mobilidade, desde infraestrutura para
Onibus elétricos até solugdes de recarga
para veiculos leves”, acrescenta.

A empresa se dedica ao desenvolvimen-
to de infraestrutura de recarga inteligente
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Flavio Pimenta,
da Livoltek: “Estamos
consolidando nossa
presenca em diferentes
segmentos de mobilidade”
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para frotas elétricas. Isso in-
clui carregadores de alta
poténcia compativeis com
diferentes padrdoes (CCS2,
CHAdeMO e Tipo 2), além
de sistemas de carrega-
mento coordenado que
evitam a sobrecarga da
rede e reduzem custos
para os operadores. Outro
foco é a integragcao com sis-
temas de armazenamento
de energia que funcionam
como buffer, garantindo
disponibilidade mesmo em
horarios de pico.

Na opinido de Pimen-
ta, a mobilidade urbana so6
faz sentido quando pen-
sada de forma integrada.
“Nossas solucdes de ener-
gia e recarga permitem
criar hubs multimodais,
onde diferentes meios de transporte com-
partilham infraestrutura elétrica confiavel.
A eletrificacdo de terminais, por exemplo,
pode atender desde 6nibus até pontos de
recarga para bicicletas e veiculos de apoio.
Além disso, desenvolvemos solucdes aber-
tas e compativeis, que se integram com
sistemas digitais de gestao, apoiando as ci-
dades na construcao de uma mobilidade
realmente conectada”.

Dessa forma, toda a linha de carrega-
dores e sistemas de armazenamento de
energia foi concebida para acelerar a ele-
trificacao das frotas e reduzir as emissdes
do transporte coletivo. “Acreditamos que
a transicao energética passa pelo trans-
porte publico e investimos em tecnolo-
gias que permitam as cidades fazer isso

Carregadores de alta poténcia
da Livoltek sdo compativeis com
diferentes padroées

(CCS2, CHAdeMO e Tipo 2)
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de forma economicamente
viavel. Além disso, utilizamos
dados de recarga e operagao
para otimizar o consumo de
energia, reduzindo custos e
impacto ambiental”, reforca
Pimenta.

Aplicagdes de inteligéncia
artificial e loT ja estdo sendo
utilizadas pela Livoltek para
melhorar o planejamento, o
monitoramento e a tomada
de decisao no transporte pu-
blico. Aempresa investe forte-
mente em trés linhas de pes-
quisa e desenvolvimento, as
guais atribui grande potencial
para acelerar a eletrificagdo e
tornar a mobilidade urbana
mais sustentavel e acessivel: o
carregamento inteligente de
frotas elétricas, com énfase na
coordenagao entre multiplos
veiculos; a integragdo entre
armazenamento de energia
(BESS) e recarga, para garan-
tir disponibilidade mesmo em horarios de
pico e reduzir o impacto na rede elétrica;
e a infraestrutura modular e escalavel, que
permite que operadores iniciem projetos
de menor porte e os ampliem conforme a
frota cresce.

No congresso Arena ANTP, a Livoltek
apresenta sua visao para a mobilidade elé-
trica no transporte publico brasileiro, abor-
dando tanto as solugdes de recarga e arma-
zenamento de energia quanto os ganhos ja
conquistados em projetos-piloto. “Quere-
mos compartilhar cases e discutir de forma
pratica como viabilizar a eletrificacao das
frotas urbanas. Nossa participacao reforca
o compromisso da Livoltek com a inovacgao,
porque levamos ao mercado nao sé tecno-
logia, mas também um olhar estratégico
de como integrar energia e mobilidade de
forma sustentavel’, finaliza Pimenta.
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Rafael Teles, diretor
de produtos
da Transdata:

“O transporte publico
vive um processo
irreversivel de inovacéo.
Estamos falando
de solu¢des que unem
eficiéncia operacional,
sustentabilidade
e, sobretudo, foco
no passageiro”
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MODERNIZAGCAO
DA MOBILIDADE
URBANA

A Transdata traz para a Are-
na ANTP exemplos de como
sua tecnologia tem ajudado
a tornar os sistemas de trans-
porte coletivo no Brasil mais
eficientes, reforcando seu
compromisso com a moderni-
zacao da mobilidade urbana.

Entre eles estdao o case de
Natal (RN), com integracao
temporal georreferenciada e
controle por biometria facial,
visando combater fraudes; o
de Brasilia (DF), com implan-
tacao do sistema EMV, que
ampliou a aceitacdo de meios
digitais e viabilizou a retirada
do dinheiro de circulacdo; o
de Curitiba (PR), com a expe-
riéncia do cliente aprimorada
por meio de app, chatbot e in-

tegracdo com a Carteira Google;
e o de Piracicaba (SP), com gestao de frotas
a partir de relatdérios, dados e indicadores
gue garantem maior transparéncia e efici-
éncia operacional.

O diretor de produtos da Transdata, Rafa-
el Teles, participa do debate “Como a nova
geracgao de gestores vé o transporte publico
no futuro”, a ser realizado no dia 29 de outu-
bro. Para Teles, a participacao no congresso
Arena ANTP & uma oportunidade de refor-
car o papel da Transdata na construgao do
futuro da mobilidade: “O transporte publico
vive um processo irreversivel de inovagao.
Estamos falando de solugdes que unem efi-
ciéncia operacional, sustentabilidade e, so-
bretudo, foco no passageiro. Compartilhar
experiéncias e debater o futuro da mobili-
dade com essa nova geracao de liderancgas
€ essencial para construir cidades mais inte-
ligentes e humanas’, afirma Teles. BUS
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BNDES projeta ciclo
de investimentos sustentaveis
nas cidades brasileiras

Estudo nacional mapeia 200 projetos de alta capacidade
e orienta estratégia de financiamento publico-privado,
com foco em transporte sustentavel, integragdo modal

e reducédo de desigualdades urbanas

Por VALERIA BURSZTEIN

Adobe Stock

Em meio ao esfor¢co nacional para mo-
dernizar o transporte coletivo e reduzir de-
sigualdades urbanas, o Banco Nacional de
Desenvolvimento Econémico e Social (BN-
DES) assume papel estratégico como in-
dutor de investimentos e parceiro dos go-
vernos na construcao de um novo ciclo de
mobilidade no Brasil.

Com mais de R$ 18 bilhdes aprovados, a
partir de 2023, em projetos de mobilidade
urbana nas principais capitais, o banco am-
plia seu escopo de atuagcao ao apoiar desde
a estruturacao técnica de concessoes e par-
cerias publico-privadas até o financiamento
direto de sistemas de metro, trens, VLT, BRT
e Onibus elétricos.

A instituicdo aproveita a realizacdo do
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Arena ANTP 2025 para detalhar sua agenda
para os préoximos anos e reforgar que o ob-
jetivo é alinhar crédito, inovagao e politicas
publicas para transformar a mobilidade em
um vetor de desenvolvimento urbano, social
e ambiental. “O objetivo da participacao do
BNDES no Arena ANTP é divulgar parte dos
resultados do Estudo Nacional de Mobilida-
de Urbana (ENMU) e as linhas de financia-
mento para renovacao de frota e implemen-
tacao de sistemas metroferroviarios’, adianta
Pedro Henrique Marques, chefe do departa-
mento de mobilidade urbana do BNDES.

O ENMU é um estudo estratégico, langa-
do neste ano em parceria com o ministério
das cidades, que mapeou cerca de 200 pro-
jetos de média e alta capacidades (metr6,
trem, VLT e BRT) nas 21 maiores regides me-
tropolitanas do pais.

“Um dos méritos do ENMU é dimensionar
o esfor¢o necessario para cobrir o déficit de
infraestrutura de mobilidade urbana. O estu-
do produzirda uma informacéao inédita: uma
visdo consolidada e de longo prazo dessas
necessidades. E o primeiro passo no plane-
jamento dos investimentos, permitindo dar
previsibilidade e melhorar o ambiente de
negocios. Aléem disso, entregara a socieda-
de um banco de projetos de mobilidade que
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deverao ser estruturados e financiados pelo BNDES e por ou-
tros bancos”, avalia Marques.

Outro ponto positivo do ENMU, segundo ele, é oferecer a so-
ciedade insumos, medidas e politicas capazes de gerar impacto
positivo para o transporte publico, como a gestao metropolita-
na e a integragao modal e tarifaria. “Vale lembrar que o estudo
vai analisar os beneficios de cada projeto para a sociedade, ou
seja, qual serd a economia de tempo de deslocamento, quais
serao as redugdes de emissdes de gases poluentes e qual sera
o impacto no numero de mortes e invalidez decorrentes de aci-
dentes de transito. Também identificard o impacto dos projetos
nas populagdes mais vulneraveis”, detalha Marques.

Além dos projetos selecionados, o BNDES devera divul-
gar, durante o evento, o montante dos investimentos por
regiao metropolitana, bem como os beneficios socioecond-
micos de cada iniciativa.

LINHAS DE FINANCIAMENTO . - . ~
O objetivo da participac¢éo

do BNDES no Arena ANTP é
divulgar parte dos resultados
do Estudo Nacional
de Mobilidade Urbana
(ENMU) e as linhas
de financiamento para
renovacdao de frota
e implementac¢éao de sistemas
metroferroviarios”

O BNDES possui produtos e programas especificos para
viabilizar investimentos no setor de mobilidade urbana, in-
cluindo a renovagao de frotas. Entre eles, o Finem, que finan-
cia a implantacdo de projetos com valor minimo de R$ 40 mi-
Ihdes para empreendimentos urbanos relevantes, e o BNDES
Maquinas e Servicos, voltado a aquisicao de 6nibus, trens e
outros equipamentos do setor.

Ja o Programa BNDES Pro-Transporte destina recursos do
Fundo de Garantia do Tempo de Servico (FGTS) para proje-
tos no setor, com destaque para a renovacao de frotas. Desde P:’:;;Zi“é:‘:;gzg:;s'
2024, o BNDES atua como agente financeiro do FGTS. Outro de Mobilidade Urbana do BNDES
mecanismo importante é o Fundo Clima, por meio do qual o
banco apoia projetos de mobilidade urbana com foco na re-
ducado de emissdes, incluindo a modernizagao de frotas (elée-
tricas, hibridas ou a biometano) e a expansao da infraestrutura
de transporte coletivo.

“Para a renovacgao de frota, em geral utilizamos mais o pro-
duto Maquinas e Servicos, em fungao de sua esteira automati-
ca de aprovagao, o gue garante um processo mais célere. Para
projetos de eletromobilidade que contemplam, além da aqui-
sicao de frota, a implantagcdo de eletropostos, por exemplo,
utilizamos o produto Finem”, explica Marques.

Ele acrescenta que, no caso da mobilidade, também é
possivel utilizar recursos do Fundo Clima para a aquisicao de
Onibus elétricos ou a biometano e de equipamentos de re-
carga - como ho projeto do BRT ABC, que teve R$ 80 milhdes
aprovados em 2023.
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Outra frente de atuacao do banco é apoiar
Municipios e operadores na aquisicao de 6ni-
bus elétricos. Desde 2023, o BNDES ja apro-
vou - direta ou indiretamente - cerca de R$
45 bilhdes em financiamentos para 6nibus
elétricos e infraestrutura de recarga associa-
da, montante que viabilizou a aquisicao de
mais de 1.900 veiculos a bateria. Um exemplo
foi a operacgao direta de financiamento para
o0 municipio de Sdo Paulo, no valor de R$ 2,5
bilhoes, destinada a compra de 1.300 &nibus.

Em 2024, o destaque foi a aprovagao
de quatro operagdes com entes publicos e
uma com ente privado para a eletrificacao
de frotas no ambito do novo Programa de
Aceleracao do Crescimento (PAC), na mo-
dalidade Renovacao de Frota. “Foram ope-
racdes com os municipios de Belo Horizon-
te, Curitiba e Porto Alegre, com o estado do
Espirito Santo e com a empresa Mobibrasil.
As operacdes, no valor de R$ 1.4 bilh&o, vao
viabilizar a aquisicao de cerca de 400 6ni-
bus elétricos”, conta Marques.

NOVAS LINHAS
DE FINANCIAMENTO

“O banco sempre busca funding compe-
titivo para viabilizar projetos de mobilidade
urbana. Foi assim com o Fundo Clima e o
FGTS. Recentemente, o BNDES criou o Paco-
te de Estabilizacao de Funding para Infraes-
trutura (Pefi), que consiste em instrumentos
financeiros que permitem financiamentos
com condi¢des mais flexiveis, incluindo pos-
sibilidades de repactuagao ao longo do ciclo
de vida dos projetos’, afirma Marques.

O primeiro instrumento é o Mini-Perm,
gue busca equacionar o financiamento de
projetos de longo prazo por meio de uma
estrutura em duas etapas. Na primeira, é
concedido um financiamento de até cinco
anos (conhecido como Mini-Perm), garan-
tindo recursos para a fase inicial do proje-
to. Na segunda, é firmada uma garantia de
longo prazo para subscricao de debéntures,
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gue assegura o take out do Mini-Perm no
vencimento, ou seja, sua substituicdo por
uma divida de longo prazo com taxa previa-
mente definida, completando assim o fun-
ding total do projeto.

O segundo instrumento é a pré-anuéncia
para substituicdo de crédito nao desembol-
sado, que permite ao cliente trocar parte do
financiamento ainda nao utilizada por uma
nova divida, aproveitando melhores condi-
¢oes de mercado no momento do cancela-
mento. Ja o instrumento de Custos Flexiveis
possibilita escolher, no momento do desem-
bolso, entre manter o custo financeiro original
(referenciado na TLP da contratagao) ou ado-
tar o custo vigente (referenciado no IPCA).

FACILITANDO O ACESSO

Para facilitar o acesso de pequenas cida-
des e seus operadores a linhas de crédito
para frotas menos poluentes, o BNDES atua
por meio de uma rede de instituicdes finan-
ceiras credenciadas, que funcionam como
intermedidrias para levar seus recursos a to-
dos os municipios do pais.

Nessas operagoes, a instituicao creden-
ciada é responsavel pela anélise do financia-
mento e assume o risco de inadimpléncia,
podendo aprovar ou recusar a solicitagao
de crédito. Cabe também a ela negociar di-
retamente com o cliente as condi¢cdes do
financiamento - como prazos, garantias e
demais exigéncias -, sempre dentro das di-
retrizes e limites estabelecidos pelo BNDES.

Além do funding, Marques destaca o
Guia Transporte Publico Coletivo, elabora-
do em parceria com o BNDES, o KfW e o
governo brasileiro. “Trata-se de um manu-
al de boas praticas para gestores publicos,
oferecendo diretrizes para a escolha de tec-
nologias adequadas a sistemas de transpor-
te coletivo (6nibus, BRT, VLT, trem urbano) e
orientacdes sobre as etapas de concepcao,
planejamento, implementagcao e operagao

desses sistemas’, conclui Marques. BUS
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Marcopolo fecha parceria
estratégica com a Volvo

Buses na Europa

A Marcopolo fechou uma parceria estra-
tégica com a Volvo Buses para a comercia-
lizagcao de 6nibus completos nos mercados
da Franca e da Italia. Pelo acordo, a Marco-
polo fabricard uma versao europeia, 0 mo-
delo rodoviario Paradiso G8 1200, equipado
com o chassi Volvo BI3R, nas configuracoes
4x2 e 6x2, com variagdes conforme as ne-
cessidades dos operadores locais. A Volvo
Buses atuara como contratante principal,
assegurando as vendas e o suporte pos-
-venda dos veiculos completos, em ambos
os mercados, com base na rede de repara-
¢ao de 6nibus e caminhodes da Volvo.

A empresa ja iniciou os processos de tes-
tes e validagdes para obter a homologa-
¢ao na Europa. O modelo precisa atender
a uma ampla gama de requisitos técnicos,
com énfase especial em ciberseguranca,
flamabilidade e tratamentos superficiais.

A | INDICE

Bridgestone lang¢a pneu para
aplicagao em 6nibus urbano
. = N

A Bridgestone apresentou, no final de setem-
bro, seu novo pneu R167 E para aplicagao urba-
na, com grande foco no mercado de 6nibus.
Esse produto estd disponivel em duas medidas
- 295/80R22.5 e 275/80R22.5 -, sendo que a me-
dida 295 é compativel com veiculos elétricos.

Neste novo pneu a empresa incorporou a
tecnologia Cooling Fin, que reduz a tempera-
tura do taldo em até cinco graus, aumentan-
do a durabilidade e a recapabilidade. O mo-
delo oferece 20% a mais de quilometragem
em relagdo a versao anterior, ajudando a re-
duzir o custo da frota.

Para o pneu R167 E, a Bridgestone oferece
seis meses de garantia contra danos que tor-
nem o produto inservivel, como cortes e fu-
ros, além da tradicional garantia Bridgestone-
-Bandag até a terceira recapagem.

Caminho da Escola entrega 2.400 6nibus escolares até dia 3 de outubro

O Fundo Nacional de Desenvolvi-

mento da Educacao (FNDE) entregou
aos entes federados, até o dia 3 de
outubro, 2.400 6nibus escolares pelo
programa Caminho da Escola, de um
total de 15.320 veiculos licitados no fim
de 2023. Do total, 1.120 veiculos foram

unidades, seguido da Bahia, com 397,
e do Ceara, com 302 unidades. Para
o Mato Grosso do Sul foram 159 vei-
culos; Parana, 152; Amazonas, 141; Mi-
nas Gerais, 115; e Rio Grande do Sul,
113 unidades, segundo o FNDE.

Com os 6.256 veiculos entregues

para o Nordeste, 564 para o Sudeste, 323 para o
Sul, 252 para o Centro-Oeste e 141 para o Norte.

O estado de Sao Paulo € o que recebeu a
maior quantidade de 6nibus escolar, com 399

em 2024, o FNDE completa o fornecimento de
8.656 Onibus escolares, faltando 6.664 veiculos
para completar a compra de 15.320 veiculos pre-
vistos para este ano.
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Omio traz ao Brasil plataforma multimodal
para facilitar viagens de 6nibus e aviao

A plataforma multimo-
dal Omio comecga a atu-
ar no Brasil como market
place de passagens para
o transporte rodovidrio e
0 aéreo. Com mais de dez
anos de presenga no mer-
cado europeu, onde também trabalha com
passagens de trens e barcas, a empresa re-
centemente passou a operar no Sudeste
Asiatico, e agora inicia operacdes no Brasil.
Globalmente, a Omio atende um bilhdo de

Leonardo Piccinini passa
a comandar o Banco
Mercedes-Benz

na América Latina

Leonardo Piccinini, primeiro brasileiro a
assumir a presidéncia do Banco Mercedes-
-Benz, passou a comandar a operagao da ins-
tituicdo na América Latina, que abrange Bra-
sil e Argentina. O objetivo é conduzir com sua
equipe a estratégia de crescimento da Daim-
ler Truck Financial Services na
América Latina, fortalecendo a
integracao regional, amplian-
do a participagdo de merca-
do, apoiando as vendas de ca-
minhdes e 6nibus da Daimler
Truck, impulsionando a renta-
bilidade e alinhando as opera-
¢oes locais aos objetivos globais do grupo.

A sua atuacao tera trés pilares: promover
sinergias entre paises, com intercambio de
boas praticas; desenvolver solug¢des integra-
das, sempre com foco nas reais necessida-
des dos clientes e na parceria com a rede
de concessionarios e a fabrica; e fortalecer
a cultura de escuta, valorizando os talentos
locais e promovendo ambientes mais diver-
sos e colaborativos.
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consumidores por ano e
vende mais de uma passa-
gem por segundo.

A Omio ja conta com a
parceria de 300 operado-
ras de transporte rodovi-
ario, cobrindo 95% das ro-
tas nacionais. Por enquanto, a plataforma
nao vai fornecer solugdes white label para as
operadoras de transporte rodoviario - quan-
do a plataforma fornece o market place e a
operadora customiza com sua marca.

Volvo Brasil tem novo
vice-presidente
de operacgodes industriais

Egon Clausen é o novo vice-presidente
de operagdes industriais da Volvo no Brasil.
O executivo passa a liderar a operacao in-
dustrial da Volvo em Curitiba (PR), onde sao
produzidos caminhdes pesados e semipe-
sados, chassis de 6nibus, cabines, motores e
transmissoes.

Na nova funcao, Egon tera sob
sua responsabilidade as ativida-
des industriais da fabrica, envol-
vendo areas como operagoes de
manufatura, projetos, inovagoes
industriais, qualidade, sistemas
produtivos, logistica industrial, en-
tre outras. O foco é fortalecer ainda mais os
processos operacionais da Volvo, em alinha-
mento aos objetivos estratégicos de negdcio.

Como vice-presidente de operagoes in-
dustriais em Curitiba, Egon sera responsavel
por assegurar a exceléncia produtiva, que
integra diversas linhas em uma unica plan-
ta, proporcionando ganhos em produtivida-
de e qualidade.
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Contexto e introducao da ADI 5322 do STF

Evento Fretamento 2025 marca
periodo positivo para o setor

O maior encontro voltado para as empresas de fretamen-
to proporcionou aos participantes conteudo da mais alta
qualidade, exposi¢éo de produtos e servicos, além de
muitas histoérias e networking

Por MARCIA PINNA RASPANTI

Com recorde de inscricdes, que se dos Transportadores de Turismo e Fre-
aproximaram de 500, o Evento Fretamen- tamento (Anttur) e pela Federacdo das
to 2025 foi realizado nos dias 25 e 26 de Empresas de Transportes de Passageiros
setembro, em Foz do Iguacgu, no Para- por Fretamento do Estado de Sao Paulo
na. Promovido pela Associacao Nacional (Fresp), com organizagao da OTM Editora,
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0 encontro reuniu empresarios, profissio-
nais do setor, especialistas e agentes de
inovagao que atuam na transformacao do
mercado de fretamento.

Neste ano, o evento foi norteado pelo
tema “Tendéncias na Mobilidade do Fre-
tamento” e proporcionou aos participan-
tes uma ampla visao sobre o assunto,
incluindo palestras e debates de gran-
de relevancia para o segmento, como os
cendrios e perspectivas econdmicas do
mercado brasileiro, as novas diretrizes da
Lei do Motorista, as inovagdes tecnologi-
cas, analises de dados e o impacto aplica-
do ao mercado de fretamento e turismo
rodoviario, além de praticas e cases de su-
cesso das empresas da area.

Milton Zanca, presidente da Fresp, afir-
ma que o evento foi muito positivo, pois
contou com a presenca das principais en-
tidades e empresas ligadas ao setor. Para
ele, o networking foi um dos destaques do
encontro. “Tivemos uma interagdo muito
boa entre os visitantes, autoridades, em-
presarios e profissionais da area. Em ter-
mos de conteudo, como ja é tradicao, as
palestras e painéis foram de uma qualida-
de elevada’, observa.

Zanca enfatiza ainda a participagcao de
representantes do poder publico: “A pre-
senca de autoridades é fundamental para
avangarmos em temas que nos sdo caros,
como a Lei do Motorista, por exemplo. O
fretamento de turismo dentro de Sao Pau-
lo é responsavel por 8% do Produto Inter-
no Bruto (PIB) do estado. E o segmento
apresentou um crescimento de 12,4% em
sua frota de 6nibus. Por isso, é importante
gue o poder publico tenha um olhar es-
pecial para o setor que é tao produtivo”.

Emerson Imbronizio, vice-presidente
da Anttur e proprietario da Rimatur, avalia
gue o mercado de fretamento continuo
(de trabalhadores) apresenta uma peque-
na estagnacdo no setor da industria. En-
tretanto, o agronegécio tem se destacado.
‘O fretamento estd muito forte no agro, o
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Milton Zanca,
presidente da Fresp

qgue compensa a situagao da industria. Ja
o turismo rodoviario esta acelerado, por
conta da alta nas passagens do transpor-
te aéreo, o que impulsiona o fretamen-
to. Ha dificuldades, como as mudancas
na Lei do Motorista, que nos preocupam.
Mas, em geral, o fretamento esta crescen-
do, principalmente para as empresas que
buscaram novos mercados, como agro e
mineragao”, afirma.

Marcelo Fontana, diretor da OTM Edito-
ra, acredita que o espirito de unidao entre
as entidades que promovem o encontro
contribui fortemente para o seu suces-
so. “Estou atuando préximo ao setor ha
40 anos. E o evento é marcado pelo con-
gracamento de geragoes, pela valorizacao
das tradigdes, mas sempre com os olhos
voltados para o futuro. E muito satisfaté-
rio participar deste clima agradavel, fami-
liar e com muito profissionalismo”.

LEI DO MOTORISTA

A Confederagcao Nacional do Trans-
porte (CNT) levou ao Evento Fretamento
2025 uma andlise sobre os impactos da
Lei do Motorista (Lei n° 13.103/2015). O ge-
rente de relagdes trabalhistas e sindicais
da CNT, Frederico Toledo Melo, apresen-
tou os principais efeitos do julgamento da
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ADI (Acao Direta de Inconstitucionalida-
de) 5.322 pelo Supremo Tribunal Federal
(STF), indicando caminhos para que em-
presas e sindicatos enfrentem os desa-
fios trabalhistas com segurancga juridica e
equilibrio nas relagdes de trabalho.

O STF considerou inconstitucionais: o
fracionamento do intervalo interjornada,
o descanso semanal remunerado, o tem-
po de espera e 0 repouso em movimento
em viagens em dupla. Para o especialista,
compreender o alcance juridico da deci-
sdao é fundamental para que o segmento
se adapte de forma segura. Toledo Melo
destacou que, ao modular os efeitos ex
nunc, o STF evitou insegurancga retroativa
e abriu espago para que os temas sejam
tratados em negociacao coletiva, respal-
dada pela Constituicdo Federal e por con-
vengoes da Organizagao Internacional do
Trabalho (OIT). “A abertura a negociagao
coletiva permite que empresas e sindica-
tos construam solucdes adequadas a rea-
lidade do transporte, com equilibrio e se-
gurancga juridica’, afirmou.

Para apoiar o setor diante desse novo
cendrio, a CNT e a Confederacao Nacional
dos Trabalhadores em Transportes Terres-
tres (CNTT) elaboraram documentos para
orientacao, com diretrizes e minutas de
acordos coletivos, que podem servir como
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Emerson Imbronizio, vice-presidente
da Anttur e proprietario da Rimatur

guias para empresas e sindicatos nas ne-
gociacoes trabalhistas.

Joel de Barros Bittencourt, assessor ju-
ridico da Fresp, ressaltou que o setor de
fretamento tem especificidades em rela-
¢ao a outros segmentos, como o de trans-
porte de carga, rodoviario e ferroviario. “E
um setor predominantemente privado,
nao é por concessao, e nele predomina
uma jornada de trabalho bastante dife-
renciada. A Lei do Motorista foi feita para
o transporte de carga, e o fretamento ‘pe-
gou carona’, por assim dizer, nessa lei.
Quando fazemos uma critica a ADI 5.322,
é em relacdo a isso. A decisdo se baseou
nas condi¢cdes da estrada, na falta de um
local de descanso para o motorista, na
boleia do caminhao, ou seja, nada se apli-
ca a nds”, ponderou.

O especialista defende uma emenda
constitucional com um artigo especifico
na Constituicdo que remeta para as leis
ordindrias, dando oportunidade para que
cada setor - fretamento, carga, rodoviario
- possa trabalhar as suas especificidades.
“Isso vai frear aquele juiz que entende que
somente a empresa deve assumir o risco
do negodcio. Se isso nao acontecer, muitas
empresas podem fechar, porque vai ficar
invidvel. As empresas nao podem repas-
sar os custos para o tomador do servigo
por ser um setor privado.”.

EMPRESAS FAMILIARES

A sucessao familiar é outro tema cen-
tral para o setor de fretamento e fez par-
te da programacao do Evento Fretamen-
to 2025. Angelo Chieppe Moura Dalla
Bernardina, diretor-executivo da Univa-
le Transportes e sécio-fundador da Apex
Partners, contou como foi a sua experi-
éncia, ao assumir o comando da empresa
em margo de 2025.
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‘A gente comecou a fazer a transicao em
janeiro de 2024 e, em margo deste ano, o Luiz
Peixoto, que era o diretor-executivo da Uni-
vale, saiu desta funcao e foi para uma ca-
deira consultiva. O aspecto fundamental da
profissionalizagcdo de uma empresa é o trata-
mento igualitario de todos os atores envolvi-
dos na condugao dos negodcios, sejam eles da
familia ou nao. Entao, nao existe problema,
em uma empresa profissionalizada, que um
familiar atue em funcdes executivas, desde
qgue esse profissional tenha o desempenho
dentro das expectativas do negdcio. H& mais
de dez anos, nao tinhamos nenhum familiar
atuando na empresa. Com a minha chega-
da, essa dinamica muda, mas continua como
uma empresa profissionalizada”, relatou.

Para o executivo, a performance de um herdeiro pre-
cisa ser igual ou superior a de um profissional contrata-
do. Na sua opiniao, “a preparagao da sucessao tem que
acontecer desde o nascimento dos herdeiros. Na pri-
meira infancia, é preciso estimular o contato dos her-
deiros com os negdcios, no sentido ludico, para estimu-
lar vinculos afetivos e emocionais. E na adolescéncia, é
importante a participacdo deles em eventos da empre-
sa, como confraternizagdes de fim de ano, por exemplo,
para a manutencao desses lagos. Caso o herdeiro queira
seguir esse caminho profissional, o0 que se recomenda
é que ele tenha experiéncias fora da empresa da fami-
lia, para entender a realidade dos negécios e fora do
contexto familiar. E importante ‘sair da bolha’ para que
esse profissional retorne com um grau de maturidade e
uma consciéncia corporativa maior”.

A inovacao nao poderia ficar de fora desse f6-
rum de discussdes. E o tema “Novas tecnologias,
analise de dados e o impacto aplicado ao merca-
do de fretamento e turismo rodoviario” foi con-
duzido por Lauro José Lyrio Junior, cofundador
e CEO da Motora.ai, em que lidera o desenvol-
vimento do DriverAnalytics, plataforma de visao
computacional para seguranca viaria e do sis-
tema de voo autébnomo da Embraer para as ae-
ronaves do futuro, e por André Cerqueira, sécio
e diretor comercial da Motora.ai, tendo atuado
como superintendente do grupo Agua Branca
em diversos projetos de seguranca e eficiéncia
operacional.

A | INDICE

Angelo Chieppe Moura
Dalla Bernardina,
diretor-executivo
da Univale Transportes

Marcelo Fontana,
diretor da OTM Editora
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EXPOSICAO

Além das palestras e painéis, o Evento
Fretamento 2025 contou com uma ampla
adrea de exposicao de veiculos, produtos
e servigos especialmente voltados para
o segmento. A Comil deu inicio a cam-
panha de 40 anos do aniversario da em-
presa. Tiago Zanette, diretor comercial da
companbhia, reforcou a importancia desse
marco na trajetdria da empresa. A cam-
panha da Comil vai durar 12 meses e sera
destaque na préoxima Lat.Bus. A empresa
exibiu o Invictus Double Decker e o Ver-
satile de motor dianteiro. Outros produ-
tos da marca estavam em estandes de
empresas operadoras parceiras, como o
Invictus 1200, da Guanabara, e o DD, da
Princesa dos Campos.

A Busscar apresentou ao publico dois
modelos de sua linha: o Panoramico DD
NBI1, que combina design e tecnologia, e
o El Buss FT, desenvolvido especialmente
para atender as demandas do segmento
de fretamento. Para o diretor comercial
da Busscar, Paulo Corso, o Evento Freta-
mento € um momento importante para o
setor e para a companhia. “Além de apre-
sentarmos nosso produto, que é projetado
para contribuir no dia a dia das empresas,
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56

A | INDICE

Busscar exibiu o Panoramico DD NB1

esse € um momento de ouvir o setor, en-
tender as demandas dos nossos clientes e
fortalecer nossa presenca em um merca-
do em constante evolugao”, destacou.

Uma das atragdes da Marcopolo no
Evento Fretamento 2025 foi o Paradiso
G8 1800 DD, modelo-conceito que tem 15
metros de comprimento e funciona como
um verdadeiro showroom sobre rodas.
Equipado com tecnologias como sistema
de ar-condicionado com inteligéncia arti-
ficial, cAmeras com visdo 360°, controle re-
moto via Bluetooth para som, luzes e tem-
peratura, o veiculo antecipa tendéncias
gue estarao disponiveis aos operadores
nos proximos anos. Internamente, oferece
uma experiéncia premium: poltronas-lei-
to e leito-cama com monitores individu-
ais, massageadores, tomadas USB tipo A
e C, suporte para celular e sistema de en-
tretenimento via satélite. O modelo tam-
bém conta com sanitario, camarote para
o motorista, iluminagao decorativa e itens
como fardis Full Led, espelhos com came-
ra e sensores de estacionamento.

Outro destaque da marca foi o Viaggio
900, que tem 12,7 metros de comprimento

A Comil apresentou o seu modelo Versatile
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A Marcopolo expbs o Viaggio 900

e capacidade para 48 passageiros. Equipa-
do com chassi Euro 6 motor dianteiro, o mo-
delo oferece poltrona executiva com toma-
das USB, elevador de acessibilidade, vidros
colados com ventarola e porta de acesso
In Swing. A Volare, unidade da Marcopo-
lo que atua na fabricagcao de veiculos leves
comerciais e micro-6nibus, exibiu o Fly 12,
que também foi langado na Lat.Bus 2024 e
cujas primeiras entregas comegam a ser re-
alizadas agora.

A Mercedes-Benz levou ao Evento Freta-
mento 2025 os modelos OF 1721 e O 500
RSD e a ativacdao do FleetBus, sistema de
telemetria para gestao de frota de 6nibus.
‘A partir das familias LO de micro-6nibus,
OF com motor frontal e O 500 com motor
traseiro, nosso portfélio tradicionalmen-
te oferece diversos chassis de onibus para
empresas de fretamento e também de tu-
rismo, como o modelo urbano e fretamen-
to OF 1721 e o rodoviario O 500 RSD 6x2 em
exposicao no evento deste ano”, ressaltou
Walter Barbosa, vice-presidente de vendas,
marketing e pecas & servicos Onibus da
Mercedes-Benz do Brasil.

Rimatur apresentou sua nova frota

TECHNIBUS - 177 57/

A | INDICE

INVESTIMENTO PESADO

A Rimatur adquiriu 30 novos veiculos
para sua frota e levou ao evento algumas
de suas novas aquisicdes. ‘A empresa tem
uma frota com trés anos de idade média
e fazemos todos os anos um investimento
forte em renovacgao da frota. Agora acaba-
mos de fechar a compra de dez vans Re-
nault Master transformadas pela Marticar,
dez Volare Fly 9, com mecanica Agrale, e
dez O6nibus Volkswagen com carroceria
Viale da Marcopolo”, contou o
proprietdrio da Rimatur, Emer-
son Imbonizio.

O empresario disse que a Ri-
matur também investe constan-
temente em tecnologia. “Conta-
mos com rastreamento de frota,
aplicativo para passageiros, na-
vegador para o motorista seguir
a rota correta, e estamos imple-
mentando o sistema de cameras
inteligentes dentro dos veiculos
para acompanhar o motorista,
monitorando comportamento
ao volante, fadiga. A tecnologia
tem um custo um pouco alto,
mas tem trazido mais seguran-

TECHNI
¢a para os nossos clientes.” BUS

EDICAO DIGITAL | SET-OUT



LAT.BUS

Feira Latinoamericana
do Transporte

Realizagao Organizagdo Apoio editorial

- o\
ABRATI /nfavea & ’.\’0 in:P AN%UR

CNT/SEST SENAT/ITL == NTU  @sverreg0

Sistema Jo!

Uma Feira para Todo o Setor
de Transporte por Onibus

A Lat.Bus € a principal plataforma de negdcios da América Latina
dedicada ao transporte por énibus, abrangendo todos os segmentos
do setor: fabricantes, operadores, fornecedores de tecnologia,
infraestrutura e servicos. Como uma feira de negdcios, ela redne
lideres, empreendedores e tomadores de decisao para criar
parcerias estratégicas, apresentar inovacoes e gerar oportunidades
gue transformam o mercado. Seja vocé um profissional do
transporte urbano, metropolitano, fretamento, turismo ou
rodoviario, a Lat.Bus € o lugar para conectar ideias e impulsionar o

crescimento do setor.

SEMINARIO
NACIONAL
NTU 2026 - mwv

11,12 £ 13AGO
SP /o hrsomnne 2026




I TECHNIBUS | ENTREVISTA

A | INDICE

Autopass fortalece solucoes
de bilhetagem e servicos
para mobilidade

Por MARCIA PINNA RASPANTI

A Autopass inicia um novo ciclo,
reforcando sua atuacao na area de
bilhetagem. O novo CEO da compa-
nhia, Bruno Berezin, chega para ex-
pandir a atuacao da empresa para
novos mercados, fortalecer a lide-
ranca em solucdes de bilhetagem e
acelerar a digitalizacao do transporte
publico no Brasil.

“Bilhetagem e tecnologia nao po-
dem ser acessorios dentro dos sis-
temas de transporte. Nosso papel é
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ser parte da solucao para uma tria-
de complexa - governo, empresas
de Onibus e operadores metroferro-
viarios, e o cidadao. E isso exige uma
atuacao transparente, escalavel e
orientada por resultados reais. Esta-
Mos aqui para resolver problemas,
nao para cria-los”, destaca Berezin.
Ja Leonardo Ceragioli, que faz par-
te da Autopass ha trés anos, assu-
miu a presidéncia do Jaé em feve-
reiro, na cidade do Rio de Janeiro,
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comandando a equipe responsavel
pela migracao de todo o sistema.
Em entrevista a revista Technibus, os
executivos contaram um pouco so-
bre os desafios encontrados nesta
trajetdria, a participacao da empresa
no Arena ANTP e também sobre os
planos para o futuro.

“Hoje, a Autopass € independente

TECHNIBUS - Quais as principais mu-
dancgas estratégicas que acompanham
a reestruturag¢do administrativa anun-
ciada recentemente pela Autopass?

Bruno Berezin - Essa reestruturacao
tem duas grandes vertentes. A primeira
é o fortalecimento da relagdo com nos-
sos clientes - o poder publico e os con-
cessionarios. A mobilidade depende do
equilibrio entre esses trés agentes e, ao
atender bem quem contrata nossos ser-
vicos, o beneficio naturalmente chega
ao usuario. A segunda vertente é a mo-
dernizacao da governancga. Ao reafirmar
nosso papel como empresa de bilheta-
gem e servicos de mobilidade, estamos
implementando uma nova metodologia
de trabalho e um modelo mais trans-
parente de prestacao de contas, tanto
para os acionistas quanto internamen-
te. Nosso servico é essencial e nao pode
falhar. E um direito constitucional & mo-
bilidade. Por isso, queremos um time
comprometido com esse propodsito.

TECHNIBUS - A empresa anunciou
um foco maior na bilhetagem eletr6-
nica. Poderia explicar melhor esse
direcionamento?

Bruno Berezin - A bilhetagem ¢é o co-

racao do nosso negocio. Focamos em
atender as necessidades do concessio-
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de qualquer empresa de tecnolo-
gia, apesar de desenvolvermos so-
lucdes em parceria com diferentes
empresas do mercado. Nao somos
uma companhia fechada, conversa-
MOos com os principais players, mas
também temos tudo dentro de casa
para termos uma operacao mais fle-
xivel e amigavel”, comenta Ceragioli.

“Nossa meta € consolidar
a Autopass como
referéncia nacional
em bilhetagem e,
no futuro, nas Américas”
Bruno Berezin,

CEO da Autopass
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nario e do poder publico com eficién-
cia, transparéncia e tecnologia. A Au-
topass ja buscou diversificar servigos,
mas entendemos que Nosso maior va-
lor esta em fazer com exceléncia o que
sabemos fazer melhor: bilhetagem. A
partir disso, podemos agregar solugodes
complementares como telemetria, ITS
e AVL, gue aumentam a eficiéncia e a
transparéncia do sistema. O objetivo é
garantir informacdoes de qualidade ao
poder publico e ferramentas confidveis
aos concessionarios, resultando em um
servico melhor para o usuario.

“Nosso proposito é simplificar
a jornada do usuario,
oferecendo tecnologia
acessivel e facil de usar”
Leonardo Ceragioli, presidente do Jaé

TECHNIBUS - 177
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TECHNIBUS — Quais novos mercados
estdo no radar da Autopass”?

Bruno Berezin - Apés modernizar nos-
sos produtos e servicos, estamos pron-
tos para expandir. Ja temos operacdes
no Rio de Janeiro e em Belém, e que-
remos mostrar os resultados conquis-
tados em poucos meses. Nossa meta é
consolidar a Autopass como referéncia
nacional em bilhetagem e, no futuro,
nas Américas. O foco agora é crescer no
Brasil, replicando o modelo de sucesso
que implementamos nesses projetos.

TECHNIBUS - Quais as principais
tendéncias em bilhetagem e ITS atu-
almente?

Bruno Berezin - A Autopass é a quar-
ta maior empresa do mundo em vo-
lume de transacdoes de bilhetagem, e
estamos alinhados as tendéncias glo-
bais. Nosso diferencial é integrar em
um unico sistema informacdes opera-
cionais, financeiras e de prestacao de
contas, que hoje costumam estar dis-
persas. Ja oferecemos meios de paga-
mento variados (PIX, cartdes, biometria
facial) mas o grande avanco é centra-
lizar tudo isso em uma uUnica platafor-
ma. Também estamos desenvolvendo
solugdes que automatizam indicadores
operacionais e financeiros, o que trara
ainda mais transparéncia e eficiéncia
aos contratos de concessao.

62

TECHNIBUS - Quais as novidades e
destaques que a Autopass apresenta
no Arena ANTP?

Leonardo Ceragioli - O Arena ANTP é
uma oportunidade para mostrarmos
o quanto evoluimos. A Autopass tem
solucdes completas e desenvolvidas
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internamente (hardware, software e ma-
nutencao), o que nos torna independen-
tes e mais flexiveis. Atendemos clientes
qgue contratam a operagao comple-
ta, como no TOP em Sao
Paulo e no Jaé, no Rio de
Janeiro, e também forne-
cemos tecnologia para
guem quer operar de for-
ma autébnoma. Apresen-
tamos funcionalidades
como linha seccionada,
biometria facial e intero-
perabilidade, além de diversas formas
de pagamento (QR Code, EMYV, celular
e WhatsApp). Nosso propodsito é simpli-
ficar a jornada do usuario, oferecendo
tecnologia acessivel e facil de usar.

TECHNIBUS - Quais as principais conquis-
tas da Autopass nos ultimos dois anos?

Leonardo Ceragioli - A principal foi a mi-
gracao completa do software do TOP, em
2 de julho, com tecnologia totalmente
préopria. Trocamos o software de todos os
equipamentos do metrd, CPTM e 6nibus,
0 que nos da autonomia total para evo-
luir e manter o sistema. Também destaco
o projeto Jaé, no Rio, que foi um grande
desafio. Muitos duvidavam que consegui-
riamos implementar o siste-
ma, e hoje operamos com
exceléncia, com conces-
sionarios satisfeitos. Ainda
ha muito espaco para cres-
cer no Brasil, e nosso foco é
fortalecer a parceria entre
qgquem fornece tecnologia e
guem opera o sistema, ga-
rantindo mais informacao, transparéncia
e eficiéncia.

TECHNIBUS - Como tem sido a imple-
mentacdo do Jaé no Rio de Janeiro?

Leonardo Ceragioli- Assumia presidéncia
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“A Autopass é a quarta
maior empresa do mundo
em volume de transag¢des

de bilhetagem”
Bruno Berezin,
CEO da Autopass

‘O Arena ANTP
€ uma oportunidade
para mostrarmos
0 quanto evoluimos”
Leonardo Ceragioli,
presidente do Jaé
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do Jaé em fevereiro e, desde entao,
conduzimos uma migragcao tecnoldgi-
ca complexa, concluida com sucesso
em agosto. Hoje, o sistema ja respon-
de por mais de 80% da
mobilidade do Rio, in-
cluindo vans, VLT, metrd
e Onibus municipais. Fi-
zemos um amplo pro-
cesso de cadastramen-
to, abrindo 18 postos e
atendendo mais de 500
mil usuarios. Langcamos
também uma plataforma moderna de
Vale-Transporte, mais pratica para em-
presas. O sistema permite usar cartao
ou aplicativo, com extrato e histdérico
de uso disponiveis, o que aumenta a
transparéncia e a confianca. Em cerca
de 60 dias, fizemos uma virada segu-
ra e agil, com total apoio da prefeitu-
ra, que foi uma parceira essencial nesse
processo.

TECHNIBUS - Quais foram os princi-
pais desafios dessa implementacgédo e
como foram superados?

Leonardo Ceragioli - O maior desafio
foi colocar o sistema em operagcao em
um prazo curto e sob alta expectativa.
Apesar das dificuldades
iniciais, conseguimos mi-
grar um sistema de 2003
para um de 2025 em 72
horas, com estabilidade e
adesao rapida dos cario-
cas. Hoje, o Jaé movimen-
ta cerca de R$ 3 milhdes
por dia em transagodes e
continua evoluindo. A tecnologia foi
essencial para superar os obstaculos, e
agora a base esta consolidada. Nosso
proximo passo € integrar o bilhete uni-
co intermunicipal e expandir a presen-
¢ca do Jaé em novos modais da regiao

metropolitana. BUS
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BNDES viabiliza aquisicao
de cem 6nibus elétricos
para Belo Horizonte

//
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MBILIDADE
EFICIENCIA
ENERGETICA

RLLNTES

O Banco Nacional de Desenvolvimen-
to Econémico e Social (BNDES) ird apoiar o
municipio de Belo Horizonte na aquisicao
de cem Onibus elétricos movidos a bateria.
A operagao de financiamento, no valor de
R$ 31708 milhdes, serd viabilizada com re-
cursos do Fundo Clima - Modalidade Ma-
guinas Verdes. A intencao do municipio de
Belo Horizonte é inserir no seu servico pu-
blico de transporte 6nibus elétrico do tipo
Padron, que possui entre 12 e 15 metros de
comprimento e capacidade para 80 pas-
sageiros. O projeto aprovado no ambito do
Refrota prevé que os cem veiculos movidos
a bateria sejam novos e de fabricagao nacio-
nal. Além disso, também serao adquiridos
50 equipamentos de recarga. Atualmen-
te, Belo Horizonte conta com uma frota de
aproximadamente 2,16 mil énibus conven-
cionais e 425 6nibus maiores (do tipo Pa-
dron ou articulados), além de 31 minidnibus.

CEO global da BYD entrega pri-
meiro énibus articulado com
bateria Blade para Sao Paulo

Er‘. E "

&

A BYD recebeu no Brasil seu CEO e fun-
dador, Wang Chuanfu, que fez a entrega
simbodlica do primeiro énibus articulado
com bateria Blade para a prefeitura de Sao
Paulo. O prefeito Ricardo Nunes recebeu
a chave das maos de Chuanfu. O modelo
E-Millenium, com chassi BC22, é equipado
com baterias Blade de 642 kWh, que podem
ser carregadas em até duas horas com o
sistema de recarga rapida. A autonomia
chega a 350 quilémetros em condig¢des
reais de trafego urbano. Com 23 metros de
comprimento, o veiculo tem capacidade
para 160 passageiros. Quando essa entre-
ga se oficializar, a BYD somara 202 onibus
elétricos em operacao na cidade de Sao
Paulo. O executivo também realizou uma
vistoria dos trens BYD SkyRail, atualmente
em fase de testes na Linha 17-Ouro do Metr6
de Sao Paulo.

Moovit e Sindiénibus anunciam parceria para Fortaleza

Os passageiros que utilizam
diariamente o transporte
coletivo de Fortaleza (CE) ja
contam com informacoes em
tempo real no aplicativo Moo-
vit. A atualizacao é resultado
de parceria entre o Sindicato
das Empresas de Transporte
de Passageiros do Estado
do Ceara (Sindidnibus) e a

plataforma global de mobili-
dade urbana. Além dos dados
operacionais em tempo real,
gue ja eram disponibilizados
no aplicativo Meu Onibus
Fortaleza, o Moovit também
passa a exibir mensagens
e alertas do Sindiénibus,
trazendo mais informacodes
para os usuarios. Com a
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parceria com o Sindiénibus,
0 Moovit se consolida como
um canal entre o sistema de
transporte e os passageiros,
possibilitando o comparti-
lhamento de comunicados
e informacgodes de interesse
publico. O aplicativo ja esta-
va disponivel em Fortaleza e
regiao desde 2013.
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Sao José dos Campos (SP) recebe os
primeiros cinco 6nibus elétricos

Sao José dos Campos, no
interior de Sao Paulo, recebeu
cinco 6nibus elétricos. Os ve-
iculos sao parte de um total
de 400 6nibus elétricos com
tecnologia 100% nacional, que
integram um inédito contrato
de locacao de 15 anos, firmado,
apos licitagao, entre aempresa
de gestao municipal da prefei-

tura, a Ubam, responsavel pela
fiscalizagdo, e aempresa Green
Energy, que sera responsavel
pelos veiculos. Os primeiros
20 6nibus, incluindo os cinco
ja entregues, devem chegar ao
longo das proximas semanas.
Os Onibus sao do tipo basico
de 12 metros, com portas a
direita. Todos os 400 6nibus
sao de tecnologia brasileira,
com sistema de eletrificacao
da Eletra, baterias, motores e
inversores da WEG, carroce-
rias Caio modelo eMillennium
e as plataformas Mercedes-
-Benz O500U.

Curitiba lan¢ga modelo
da nova concessao do transporte coletivo

A Prefeitura de Curitiba
apresentou em setembro a
modelagem da nova conces-
sao do transporte coletivo da
cidade. O projeto, estruturado
em parceria com o Banco Na-
cional de Desenvolvimento
Econdmico e Social (BNDES),
prevé a modernizacao do
sistema, com novas rotas,
investimento em Onibus zero
emissoes e implantacao de
integracao entre todas as
linhas da capital. O edital da
nova licitagao deve ser publi-
cado em novembro e o leilao
esta previsto para janeiro de
2026. O projeto prevé investi-
mento de R$ 3,7 bilhdes em
15 anos, que incluem a aqui-
sicao de 245 6nibus elétricos

em cinco anos, de 149 6nibus
a diesel modelo Euro 6 no ini-
cio do contrato e mais 1.084
veiculos ao longo de 15 anos.
Também prevé a construgao
de dois eletropostos publi-
cos, com 42 carregadores,
Nos proximos cinco anos, e
infraestrutura de carrega-
mento nas garagens. Além
disso, estao programadas a
construcao e a requalificagao
de 16 estagdes-tubo, refor-
mulagcao de tracados de 30
itinerarios e criacao de cinco
novas linhas. A frota opera-
cional sera ampliada de 1189
para 1.234 6nibus e 0s novos
veiculos virdo equipados com
cameras de monitoramento
e ar-condicionado.
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Sao Paulo passa
a contar com
linhas gratuitas
para turismo
e lazer

A prefeitura de Sao Paulo
langou trés linhas de oni-
bus com itinerarios espe-
ciais para que paulistanos
e turistas tenham mais
oportunidades de visitar
pargues, museus e outros
espacgos importantes de
Sao Paulo aos domingos. O
programa Paulistar conta
com circuitos exclusivos
e gratuitos em 6nibus
elétricos, que circularao a
cada 20 minutos por di-
versos pontos da capital.
Os Onibus da Paulistar sao
equipados com ar-condi-
cionado, carregador USB e
wi-fi. A implementacao do
programa surgiu devido
ao sucesso do Domingao
Tarifa Zero, criado em de-
zembro de 2023. Levanta-
mento realizado pela SP-
Trans mostra que 70% das
viagens aos domingos tém
como motivagao o lazer,
com destaque para par-
ques e atividades culturais.
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Plinio Assmann, o engenheiro
que fez o Metré acontecer

No dia 28 de outubro, o Arena ANTP faz uma homenagem
ao engenheiro Plinio Oswaldo Assmann, fundador
e primeiro presidente da entidade, falecido neste ano

Por ALEXANDRE ASQUINI

Poucos personagens da histéria recen-
te de Sao Paulo reuniram, com tanta cla-
reza, visao técnica, capacidade de lide-
ranca e compromisso publico quanto o
engenheiro Plinio Oswaldo Assmann. A
frente da Companhia do Metropolitano
de Sao Paulo entre 1971 e 1977, ele condu-
Ziu um dos processos mais complexos e
bem-sucedidos da engenharia brasileira:
a implantacdo da primeira linha de metré
do pais, inaugurada em 1974.

Assmann assumiu o comando do Me-
tré a convite de José Carlos de Figueire-
do Ferraz, entao prefeito e seu ex-profes-
sor na Escola Politécnica da Universidade
de Sao Paulo (USP). O Metr6 de Sao Paulo
nascia num contexto de cres-
cimento acelerado, e o desa-
fio era técnico, institucional e
humano. Foi nesse ambien-
te que o engenheiro estrutu-
rou as equipes, consolidou pa-
droes de qualidade e definiu
principios que permanecem
até hoje na cultura da empre-
sa: planejamento integrado, ri-
gor técnico, espirito de equipe
€ compromisso com o usuario.

Com sua lideranga, o sis-
tema ganhou corpo. A Linha
1-Azul (@ época chamada Norte-Sul) en-
trou em operagcao em 1974, e as obras
da Linha 3-Vermelha ja estavam em
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andamento quando ele deixou a presi-
déncia. O projeto paulistano chamou a
atencao internacional pelo alto nivel de
engenharia e pela clareza com que unia
mobilidade e urbanismo. Anos depois,
Assmann diria que “o0 metro cria a cidade’,
lembrando que cada estacao foi pensada
também como semente de um novo es-
paco urbano.

UM PROJETO DE PAIS

A experiéncia acumulada a frente do
Metrdé nao se encerrou com sua gestao.
Em 1977, inspirado na Unidao Internacio-
nal de Transportes Publicos (UITP), As-
smann fundou a Associacao
Nacional de Transportes PU-
blicos (ANTP), com o propdsi-
to de reunir técnicos e gesto-
res de todo o pais em torno do
debate sobre mobilidade. A
entidade se tornaria referéncia
nacional na formagao de poli-
ticas publicas para o transpor-
te coletivo - e, de certo modo,
espelhava o espirito que ele
havia impulsionado no Metré:
o de que grandes solucdes se
constroem com planejamen-
to, cooperacao e conhecimento compar-
tilhado.

Assmann teve papel importante
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também em outras institui-
coes, como o Instituto de
Engenharia de Sao Paulo e
o Instituto de Pesquisas Tec-
nolégicas (IPT). Atuou ainda
como secretario de transpor-
tes do estado de Sao Pau-
lo, coordenando a conces-
sao dos sistemas rodoviarios
Anhanguera-Bandeirantes e
Anchieta-Imigrantes. Em to-
das essas fungdes, manteve
o mesmo foco: conectar in-
fraestrutura, desenvolvimen-
to e qualidade de vida.

PENSAMENTO
E EXEMPLO

Mesmo décadas depois da inaugura-
¢ao do metrd, Assmann nunca se afastou
do debate publico. Em painéis, entrevis-
tas e seminarios, defendia que mobilida-
de e urbanismo sao faces de um mesmo
projeto de cidade. Argumentava que o
poder publico precisa ir além do papel
de indutor e atuar como promotor dire-
to de novas centralidades urbanas, espe-
cialmente nas regides mais carentes de
oportunidades.

Na Semana de Tecnologia Metroferro-
viaria de 2021, promovida pela
Associacao de Engenheiros
e Arquitetos de Metré (Aea-
mesp), ele resumiu a filoso-
fia que o acompanhou por
toda a vida: o metrd “funciona
porque € humano”. Para Ass-
mann, nenhum sistema é efi-
ciente apenas devido a tecno-
logia, mas porque ha pessoas
competentes, comprometidas
e orgulhosas de servir ao pu-
blico. Atribuia o éxito do Me-
tr6 de Sao Paulo ao espirito
pioneiro de suas equipes e a
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autonomia técnica que ajudou
a consolidar desde o inicio.

Com a mesma naturalida-
de, celebrava os avancgos tec-
noldgicos e a inovacao perma-
nente. Costumava destacar
o papel da engenharia brasi-
leira na concepgao do trecho
elevado da Linha 1-Azul, entre
Ponte Pequena e Santana -
projeto premiado no exterior
pela exceléncia construtiva -
e via com entusiasmo a atua-
cao dos nucleos de inovagao e
capacitagcao que se formaram
nas décadas seguintes.

VOZ PERMANENTE

Generoso no didlogo com as novas gera-
coes, Assmann esteve presente até os ulti-
mMos anos nas discussoes sobre mobilidade
urbana, planejamento e transicdo tecnolégi-
ca. Recebeu prémios e homenagens, mas o
gue mais o movia era a troca de ideias. Dizia
que o conhecimento so faz sentido quando
é disseminado e que a mobilidade deve ser
tratada como a principal questao urbana do
pais - um tema que, para ele, unia engenha-
ria, cidadania e desenvolvimento.

O legado de Plinio Assmann é o de um
engenheiro que acreditou
nas instituicdes e nas pessoas,
qgue fez do Metr6 um mode-
lo de gestao publica e que es-
timulou, por meio da ANTP e
de tantos foruns de debate, a
construcao de um pensamen-
to técnico consistente sobre o
transporte publico brasileiro.
Mais do que um realizador, foi
um formador de visdes. E sua
marca permanece, silenciosa
e concreta, nos trilhos que to-
dos os dias ajudam Sao Paulo

a se mover. BUS

EDICAO DIGITAL | SET-OUT



TECHNIBUS |

ol

Busworld Europe 2025:
tendéncias e destaques

Por POR CLAUDIO NELSON C. RODRIGUES DE ABREU, DIRETOR DA VIAGAO SANTA CRUZ

De 4 a 9 de outubro, realizou-se
em Bruxelas, Bélgica, a 27° edicao da
Busworld Europe, feira bienal que se
tornou uma vitrine de veiculos e tec-
nologia, com uma area de 85.000 m?
e 560 expositores, sendo 81 fabrican-
tes de 6nibus de 40 paises. Compa-
receram 45.427 visitantes. Trata-se de
uma versao ampliada - explicada pelo
tamanho do mercado europeu - da nossa
Lat.Bus, organizada, com reconhecida com-
peténcia, pelo Marcelo Fontana e equipe da
OTM Editora.

Quando visitei a Busworld Europe pela pri-
meira vez, em 1999, os fabricantes de dnibus
dividiam-se entre aqueles ligados as grandes
montadoras e os chamados independen-
tes. No primeiro grupo, tinhamos as “big five™
Mercedes-Benz/Setra, Volvo, Iveco - hoje con-
trolada pela indiana Tata --, MAN/Neoplan e
Scania (e VWCO, do Brasil), sob o guarda-chu-
va da Traton, controlada pela VW AC. No ou-
tro grupo, a Marcopolo, Irizar, Bova/Berkhof/
Jonckheere e Van Hool, para so citar alguns.

A situagdo mudou. Juntaram-se as “big
five", dentre outras, montadoras da China
(Yutong, BYD e Higer) e Turquia (BMC, Temsa
e Karsan). Nos independentes, a holandesa
VDL consolidou Bova/Berkhof/Jonckheere e,
mais recentemente, assumiu o controle da
tradicional Van Hool; a VDL, assim como a
Marcopolo e a Irizar mudaram de patamar
também, com receita anual na casa do bi-
Ihao de euros, todas investindo forte em pes-
qui-sa, desenvolvimento e inovagao.

Diante desse quadro, deve estar desafia-
dora a vida dos estrategistas dos fabricantes
de 6nibus. Tragar cenarios para os proximos
cinco a 10 anos é complicado. Mais indus-
trias ndo se traduzem automaticamente em
precos menores. As operadoras do transpor-
te rodoviario e urbano de passageiros e de
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cargas precisam acompanhar tudo
de perto. Fato € que suas margens,
guando existem, sao estreitas, e o
mercado tem dificuldade para ab-
sorver o aumento dos custos das no-
vas tecnologias.

Dito isto, com olho na transicao
energética, cabe registrar que cha-
mou a atencao dos visitantes da
Busworld Europe 2025 o fato dos elétricos
estarem chegando ao segmento dos rodo-
viarios de média e longa distancias, nas ver-
sOes 4x2 e 6x2, o que se explica por uma
nova geragao de baterias, com autonomia
anunciada de até 650 km. Nao se fala em
precos. Dificil saber se se trata de uma ten-
déncia, como acontece nos urbanos. Merce-
des-Benz, Scania, MAN, Yutong, Irizar e BYD
sao alguns exemplos.

Em paralelo, ainda visando reducao no ni-
vel de emissoes, foram apresentados 6nibus a
gas, no caso LBG (biogas ou biometano lique-
feito) e LNG (gas natural liquefeito), que, em-
bora exijam uma infraestrutura especial para
reabastecimento, proporcionam autonomia
de até 1100 km, o que ndo é pouco. Onibus a
hidrogénio com célula de combustivel, tam-
bém conseguiram o seu espacgo. E até mi-
didénibus autbnomos, elétricos, um mercado
de nicho, no qual a turca Karsan destaca-se.

Por fim, porém nao menos importante, va-
mos falar dos veiculos premiados nesta edi-
cao da Busworld. O honroso titulo de “Coa-
ch of the Year 2026”" foi concedido ao Setra
S516 HDH. O Yutong T14E recebeu o “Grand
Award Coach” e o VDL Futura 3 recebeu o
“Vehicle Design Awards” (nha minha opiniao,
se o Marcopolo G8 tivesse concorrido, levaria
esse prémio). Dentre os urbanos, o Yutong
U15 recebeu o “Grand Award Bus” e o “Vehi-
cle Design Awards”. Também por isso, € bom
prestar atencao a Yutong.

EDICAO DIGITAL | SET-OUT



SONGZ: Pioneira em Solucdes
Térmicas para a Nova Era
dos Onibus Elétricos

Lider global em solugoes de Presente no Brasil desde 2018,
gerenciamento térmico para veiculos a SONGZ opera em mais de
comerciais. Desde 2010, produzimos 90% da frota de 6nibus elétricos
e distribuimos globalmente a mais do pais. Oferecemos uma
completa linha de Ar-Condicionado ampla rede de assisténcia
Elétrico e BTMS (Gerenciamento Térmico. técnica e garantia em todo

de Baterias) para Onibus elétricos. __oterritdrio nacional.
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N/ GAMA

ALTA GAMA PRIME

Rua Espartaco, 832

Sao Paulo - SP

CEP: 05045-000

Site: www.altagamaprime.com.br

A Alta Gama Prime fabrica e distribui
de impressoras para personalizagao
cartdes financeiros, fidelidade, cra-
chas de identificacao, bilhetagem,
entre outros para as marcas Smart CH
(emitindo cartdes de transporte para
Mmais de 80% do mercado), Evolis e
Hid Fargo, ambas homologadas por
Visa, Mastercad e ELO. Fabricante de
cartdées PVC chip sem contato Mifa-
re, Inlay Mifare e Dual interface, tarja
magnética, proximidade, branco, pré-
-impresso e personalizado na fabrica
com maior tecnologia da Alca. Parceria
com SoftwareHouses para Dataprep
e desenvolvimento smart card e tarja
magnética e com empresas de geren-
ciamento de transporte publico e area
de seguranca; solucdes em pulseiras
e mini card (RFID, mifare, smart card)
para eventos, acesso (pedagio), con-
trole e identificacao; fornecedor de
solucdes para o mercado de cartdes
através de estudo de caso, planeja-
mento, venda, locacao, outsourcing,
servicos, implantacao, infraestrutura e
pos-venda. A empresa apresenta novas
Impressoras de Cartdes, ATM’s Seguros,
validadores e equipamentos de Rede
de Recarga.
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AGENCIA DE ASSUNTOS METROPOLI-
TANOS DO PARANA (AMEP)

Praca Nossa Sra. da Salete, s/n°
Curitiba - PR

CEP: 80530-140

Site: https://www.amep.pr.gov.br

A Agéncia de Assuntos Metropolitanos
do Parana (Amep), foi criada em 2023,
pelo governo do Estado do Parana. A
agéncia tem por finalidade basica in-
tegrar a organizacao, o planejamento,
a gestao e a execucgao das funcgdes pu-
blicas de interesse comum no ambito
das unidades territoriais estabelecidas.
O governo do Parana apresenta o Bon-
de Urbano Digital (BUD), tecnologia
chinesa de transporte coletivo sem
trilnos que sera implantada entre as
cidades de Pinhais e Piraquara, na
regiao metropolitana de Curitiba, nos
préoximos meses. O estado se torna o
primeiro da América do Sul a adotar
oficialmente o sistema, que une ino-
vacao, sofisticacao, sustentabilidade,
conforto e baixo custo, fruto de um in-
vestimento da Amep. O Bonde Urbano
Digital dispensa estruturas fisicas que
demandam grandes investimentos. Ele
opera com pneus de borracha direta-
mente sobre o asfalto, guiado por um
sistema de “trilhos virtuais”, marcacoes
digitais e sensores de alta precisao que
determinam o caminho a ser seguido.
A tecnologia comeca a serimplantada
no trecho nas proximas semanas.
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ssociago Nacional de Tran:

ASSOCIACAO NACIONAL DAS EM-
PRESAS DE TRANSPORTES URBANOS
(NTU)

SAUS Quadra 1, Bloco J, 9° andar
Brasilia - DF

CEP: 70.070-944

Site: https://ntu.org.br

A Associacao Nacional das Empresas
de Transportes Urbanos (NTU) repre-
senta, em nivel nacional, as empresas
operadoras dos servicos de transporte
coletivo por 6nibus urbano e de carater
semiurbano de todo o Brasil. No Arena
ANTP - Congresso Brasileiro de Mobili-
dade Urbana, a NTU faz o langcamento
no novo portal web da associagcao e o
lancamento da 767 edicao da revista
NTUrbano.

QASS

AUTOPASS

Rua Cel. Joaquim Ferreira Lobo, 253
Sao Paulo - SP

CEP: 04544-150

Site: www.autopass.com.br

A Autopass faz o lancamento do seu
novo sistema Orbi, uma solugcao mo-
derna, segura e eficiente que amplia
as possibilidades de gestao da bilheta-
gem. Além disso, a Autopass concluiu a
renovacao completa do parque tecno-
I6gico de hardware e software Orbi, ja
implantados em todas as localidades
onde atua: Sao Paulo, Barretos, Voto-
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rantim, Araras e Itapecerica da Serra
(SP), Santana do Livramento (RS), Rio
de Janeiro (RJ) e Belém do Para (PA).
O portfélio da Autopass inclui o T90,
uma solucao de ultima geracao para
a gestao eficiente de tarifas no trans-
porte publico. Projetado para oferecer
desempenho superior, o dispositivo
processa transacdes em alta veloci-
dade, assegurando uma experiéncia
fluida e segura para os passageiros.
Sua versatilidade permite a aceitagao
de multiplas formas de pagamento,
incluindo cartdes inteligentes, bilhe-
tes impressos com QR Code e cartoes
de pagamento sem contato, acom-
panhando as tendéncias do setor de
mobilidade.

»: BNDES

BANCO NACIONAL DE DESENVOLVI-
MENTO ECONOMICO E SOCIAL (BNDES)
Av. Republica do Chile, 100

Rio de Janeiro - RJ

CEP: 20031-917

Site: https://www.bndes.gov.br/wps/
portal/site/home

O Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social (BNDES) € o prin-
cipal instrumento do governo federal
para o financiamento de longo prazo
e investimento em diversos segmentos
da economia brasileira. Criado em 1952,
tem como missao fomentar o desen-
volvimento sustentavel e competitivo
do pais, com foco na geragcao de em-
prego, renda e inclusao social. Por meio
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de concessao de linhas de crédito e ga-
rantias, bem como de estruturacao de
projetos, o BNDES atua em areas como
inovacao, infraestrutura, meio ambien-
te, exportacdes e fortalecimento de
micro, pequenas e médias empresas,
com atencao as prioridades nacionais
e a transicao para uma economia de
baixo carbono. Em sua atuacao estra-
tégica no apoio a mobilidade urbana
sustentavel, merece destaque o Estudo
Nacional de Mobilidade Urbana, uma
parceria entre o BNDES e o ministé-
rio das cidades, com a realizagao de
um diagnostico das necessidades de
investimentos, até 2050, nas 21 maio-
res regides metropolitanas do Brasil.

CBRT2

SOROCABA

BRT SOROCABA

Rua Doutor Campos Salles, 900
Sorocaba - SP

CEP: 18025-000

Site: https://brtsorocaba.com.br/

O BRT Sorocaba é um moderno sistema
de transporte publico urbano que fun-
ciona como um modelo para o Brasil,
com corredores exclusivos, veiculos com
ar-condicionado e Wi-Fi, e tecnologias
como o sistema CittaMobi para previ-
sao e controle da operacao. O projeto é
focado em eficiéncia, sustentabilidade e
acessibilidade, com embarque em nivel
para cadeirantes e idosos, e solucdes
gue visam melhorar o deslocamento, o
transito e a qualidade de vida na cidade.
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BUSSCAR

Rua Augusto Bruno Nielson, 345
Joinville - SC

CEP: 89219-580

Site: www.busscar.com.br

A Busscar (Carbuss Industria Catari-
nense de Carrocerias) fornece produtos
para empresas de transporte rodovia-
rio, fretamento e turismo, para o mer-
cado nacional e internacional. Atua em
todo Brasil e exporta para paises da
América Latina.

=— 1.7

BUS2

Rua Sao Paulo, 3.366
Blumenau - SC

CEP: 89030-000
Site: https://bus2.me

A Bus2 atua com tecnologia para o trans-
porte coletivo por meio de trés verticais:
informacao ao usuario, monitoramento
de dados e inteligéncia com dados. A
Bus2 entrega solugdes white label com-
pletas, com plataformas personalizadas
para operadoras, 6rgaos gestores e ci-
dades. Um dos destaques € o BIA - Bus2
Intelligence Analytics, plataforma de
dados que integra GTFS, GPS, SBE e ou-
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priméva

Tecnologia que
move cidades,
conecta pessoas
e impulsic
resulta

: 9 cittamobi

O canal oficial de
comunicac¢ao entre
prefeituras e cidadaos.

Aplicativo com informacoes,
roteirizacdo, alertas e report de
usuarios em tempo real com
credibilidade e alcance nacional.
Tecnologia 100% brasileira.

primévaray

Solugcoes completas para
recarga e pagamento

no transporte publico.
Recarga digital para mais

conveniéncia e tecnologias de

pagamento e acesso para um
embarque mais moderno.

exploreAl

Inteligéncia artificial
aplicada a manutencao
preditiva de frotas.

Reduza custos e aumente a
disponibilidade dos veiculos.

Conheca _
nossas solugoes.

OfxO
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tros sistemas para oferecer indicadores
estratégicos e painéis de gestao. A Bus2
combina informacao em tempo real
para passageiros, visao operacional para
gestores e inteligéncia preditiva com in-
teligéncia artificial (IA). A Bus2 une expe-
riéncia do usuario e inteligéncia de dados
para transformar a mobilidade urbana.
A empresa opera em todo o Brasil e em
paises da Ameérica Latina.

BYD DO BRASIL

Av. Anténio Buscato, 230 - Terminal
Intermodal de Cargas (TIC)

Campinas - SP

CEP: 13069-119

Site: www.byd.com.br

ABYD ¢ lider global em carros movidos a
nova energia - elétricos e hibridos plug-in.
Ha mais de 10 anos no Brasil, também se
destaca pela producao de componentes
eletronicos, painéis solares e solucdes
de armazenamento de energia. A em-
presa opera fabricas em Campinas (SP)
e Manaus (AM) e, em 2024, deu inicio a
construgao do Complexo de Camacgari,
na Bahia, que ira abrigar o maior com-
plexo fabril da companhia fora da Asia. A
BYD ainda é responsavel pelo projeto do
monotrilho da Linha 17 - Ouro do Metré
de Sao Paulo (Skyrail). Em 2024, a green-
tech vendeu sete em cada 10 veiculos
elétricos e um em cada quatro hibridos
no Brasil, conquistando a 10° posicao
no ranking geral de vendas de carros
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de passeio no pais. Com a missao de
diminuir a temperatura da Terra em 1°C,
a BYD é pioneira na transicao para uma
economia de baixo carbono, alinhando
suas operacgoes ao Pacto Global da ONU
e liderando a revolugao sustentavel no se-
tor automotivo. A BYD apresenta o novo
chassi de 6nibus Midi Low Entry BC1OLE
com tecnologia Blade Battery, sendo o
primeiro e Unico no mercado que atende
as especificacdes da cidade de Sao Paulo.

CcConiIod

CAIO INDUSCAR

Rodovia Marechal Rondon, km 252,2 -
Distrito Industrial

Botucatu - SP

CEP: 18607-810

Site: www.caio.com.br

Os produtos da Caio sao carrocerias de
6nibus urbanos que incluem linhas basi-
co, padrao e articulados (Apache Vip, Mil-
lennium, eMillennium e Mondego); Midi
(Foz Super 2500, modelos escolar e rural);
Micros (F2400, modelos escolar, urbano,
executivo e turismo); e Minis (F2200,
modelos urbanos, fretamento, escolar e
executivo). Recentemente, a encarroga-
dora langou os modelos eBRT (2025) e o
eApache Vip (2024). O portfélio também
inclui carrocerias adaptadas para eletri-
ficagcao, outras matrizes energéticas e
produtos especiais, como transportes de
aeroportos, agronegocio, usinas e PM. A
Caio oferece servigos personalizados que
integram as areas comercial, marketing,
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producao e pos-vendas, garantindo um
atendimento de forma agil em assistén-
cia técnica, disponibilidade de pecas de
reposicao e fornecimento de manuais
de garantia, operagao e manutengao. A
empresa exibe o eApache Vip. Lancado
em 2024, o modelo integra alta tecnolo-
gia, segurancga, conforto e conectividade,
refletindo o compromisso da Caio com
uma mobilidade cada vez mais atualiza-
da as tendéncias do transporte urbano.
Além de atuar em todas as regides do
Brasil, exporta para Africa do Sul, Angola,
Argentina, Bolivia, Chile, Costa Rica, El
Salvador, Equador, Guatemala, México,
Mocambique, Nigéria, Paraguai, Peru,
Suriname, Taiti, Uruguai e Zimbabue.

a Modaxo Company

CITTATI

Rua Afonso Celso, 552 ¢j 21 a 26
Sao Paulo - SP

CEP: 35503-08

Site: www.cittati.com.br

A Cittati é parte do grupo Modaxo, ope-
rando em toda a Ameérica Latina com
foco em inovacao e confiabilidade. O Flits
é a plataforma de monitoramento opera-
cional em tempo real da Cittati, voltado
para Onibus urbanos e intermunicipais.
GCera relatdrios e indicadores de desem-
penho (IQS, IDO, ICF), sendo utilizado
por centros de controle operacional e
gestores para analise e tomada de deci-
sao imediata. O ICS realiza a contagem
automatica de passageiros e fornece
dados precisos para calculo de deman-
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da, produtividade e subsidio. Juntos, Flits
e ICS formam a base do ecossistema
de inteligéncia operacional da Cittati. A
empresa apresenta Kopli, um hardware
embarcado desenvolvido pela Cittati
para coleta e transmissao de dados de
operacao dos veiculos. Funciona como a
“caixa inteligente” do énibus, integrando
informacdes de GPS, sensores, e perifé-
ricos. Realiza o rastreamento em tempo
real e garante a comunicacao constante
entre o veiculo e o sistema Flits. Possui
conectividade 4G, memoria interna para
armazenamento offline e envio posterior
de dados. Foi projetado para ambientes
severos de transporte coletivo, com re-
sisténcia a vibracao e variacdes elétricas.

& " Clever Devices

CLEVER DEVICES DO BRASIL

Avenida Paulista, 475 - 10° andar

Sao Paulo - SP

CEP: 01311-200

Site: https://www.cleverdevices.com/
pt-br/about-us/

A linha de produtos e servigcos da Clever
Devices é focada em sistemas inteligen-
tes de transporte (ITS) para o transporte
publico, fornecendo solucdes tecnologi-
cas modulares e escalaveis para diversos
modais como Onibus, BRT, trem, metrd e
VLT. A Clever Devices utiliza arquiteturas
hibridas (IA + algoritmos classicos), com
objetivo de gerar valor publico mensu-
ravel por meio de solucdes adaptativas.
Operacao & Regularidade (Headway): usa
aprendizado nao supervisionado para de-
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tectar bunching e aumentar a previsibili-
dade. Manutencao Preditiva: aplica redes
neurais recorrentes (RNN) em sensores, o
gue detecta anomalias em motores ou
portas, garantindo maior disponibilidade
e menos falhas. Informacao ao Usuario
(ETA): utiliza Deep Learning com dados
heterogéneos, resultando em previsoes
de chegada mais precisas e realistas. Se-
guranca Operacional: implementa visao
computacional para identificar quedas,
aglomeragdes e condutas suspeitas. Ci-
berseguranca Inteligente: usa Machine
Learning para analise comportamental
e protecao contra ataques (DDoS), ga-
rantindo conformidade (LGPD/GDPR).
O diferencial da IA é sua capacidade
de aprender e se adaptar ao contexto,
potencializando a gestdao humana para
decisdes mais racionais. A Clever Devices
atua na Ameérica do Norte e América do
Sul, fornecendo solucdes para mais de
300 clientes em todo o mundo.

TECNOLOGIA DE TRACAO ELETRICA

ELETRA

Rua Garcia Lorca, 176

Sao Bernardo do Campo - SP
CEP: 09695-000

Site: https://eletrabus.com.br

A Eletra € uma empresa 100% brasileira
e lider nacional na fabricagcao de 6nibus
elétricos. Oferece a maior variedade de
modelos do pais, atendendo diferentes
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demandas de mobilidade urbana. Aem-
presa desenvolve solucdes completas em
tracao elétrica. Sua tecnologia exclusiva
e-Trol combina rede aérea com baterias,
garantindo mais autonomia e eficiéncia.
Ha mais de 25 anos no mercado, a Eletra
impulsiona a transicao para um trans-
porte mais limpo e sustentavel. Produz
veiculos de diversos tamanhos e configu-
ragoes, incluindo escolares, midi, padron
e articulados. Suas solugdes sao reconhe-
cidas pela inovacao, durabilidade e ex-
celéncia técnica. A Eletra apresenta dois
lancamentos durante o evento: o chassi
elétrico de 12 metros e o chassi articulado
de 21,5 metros. Desenvolvidos com tec-
nologia 100% nacional, os novos modelos
oferecem maior eficiéncia energética,
autonomia ampliada, zero emissao de
poluentes e baixo custo operacional. O
chassi de 12 metros atende linhas tron-
cais e alimentadoras, enquanto o de 21,5
metros é voltado para corredores de alta
capacidade e sistemas BRT, reforcando a
lideranca da Eletra no mercado nacional
de Onibus elétricos.

ELECTRIC
MOBILITY

B R A s | L

EM3

ELECTRIC MOBILITY

Avenida Santo Amaro, 1.764

Sao Paulo - SP

CEP: 04506-002

Site: https://electricmobilitybrasil.com

A Electric Mobility Brasil disponibiliza
carregadores para 6nibus elétricos com
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TECNOLOGIA E UM GRANDE PROPOSITO: TRANSFORMAR A VIDA DAS
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180kw, 240kw, 320kw, 480kw, 720kw;
obra de infraestrutura de média e baixa
tensao; subestacao de alta tensao; so-
lucdo BESS modular de 5MW/h; servi-
¢os de manutencgao, assisténcia técnica
e software de gerenciamento. A Elec-
tric Mobility apresenta carregadores de
alta poténcia de 320kw. Fundada em
2018, a empresa atua em todo o Brasil.

littlepay

LITTLEPAY

Avenida Paulista, 2.439

Sao Paulo - SP

CEP: 01311-300

Site: www littlepay.com

A Littlepay € uma empresa de tecno-
logia financeira (fintech) especializada
em processar pagamentos para o setor
de transporte publico e mobilidade.
De forma simples, ela fornece a “in-
fraestrutura invisivel” permitindo que
passageiros paguem suas viagens dire-
tamente com seus cartdes de crédito e
débito por aproximacao (contactless),
ou com carteiras digitais em celulares
e smartwatches (como Apple Pay e
Google Pay). Em vez de usar um bilhe-
te de papel, um cartdo de transporte
especifico (como o Bilhete Unico em
Sao Paulo) ou dinheiro, o passageiro
simplesmente aproxima seu proprio
cartao ou dispositivo no validador para
embarcar. A Littlepay cuida de todo o
processamento complexo que acon-
tece em seguida. No Brasil, a empresa
esta presente em Sao Paulo, Rio de
Janeiro e Rio Grande do Sul. A Littlepay
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também opera em mais de 30 paises,
incluindo Reino Unido, Irlanda, Espa-
nha, Finlandia, Franca, Portugal, Italia,
Alemanha, Estados Unidos, Peru, Costa
Rica, Australia e Nova Zelandia.

LIVOLT=K

LIVOLTEK POWER BRASIL

Av. Paulista, 1.842, cj 17

Sao Paulo - SP

CEP: 01311-200

Site: https://www.livoltek.com/

A Livoltek € uma fabricante global
de solugcdes em energia renovavel e
faz parte do Grupo Hexing, fundado
em 1992 e presente no Brasil desde
2010. Com fabrica propria no pais, a
marca combina experiéncia local e
tecnologia internacional para oferecer
solugcdes completas em energia solar
e armazenamento. Seu portfélio inclui
inversores fotovoltaicos, hibridos e de
bateria, sistemas BESS integrados,
carregadores veiculares, luminarias e
bombas solares, além de plataformas
inteligentes de monitoramento e ges-
tao de energia. A Livoltek exibe suas
solugdes BESS, com destaque para
o BESS-125kW/261kWh, integradas a
sistemas de carregamento veicular,
unindo armazenamento de energia
e mobilidade elétrica em uma unica
plataforma inteligente. Essa integra-
¢cao permite otimizar o uso da energia
solar, reduzir custos com demanda e
garantir autonomia energética, mesmo
em horarios de pico ou falta de rede.
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As solucgodes incluem baterias de alta
performance, inversores hibridos e
carregadores veiculares CA e CC, todos
desenvolvidos para aplicagcdes comer-
ciais, industriais e em frotas elétricas.
Com tecnologia propria e fabricagao
nacional, a Livoltek reforca seu com-
promisso com a transicao energética
e a eletrificacao sustentavel.

®.

mais. .

mobi
MAIS.MOBI
Rua da Assembleia, 10, 39° andar
Rio de Janeiro - RJ
CEP: 20011-901
Site: mais.mobi

A Mais.Mobi é uma empresa de tec-
nologia especializada em mobilidade
urbana, com atuacao ancorada em
solucao de pagamento para mobili-
dade sobre quatro pilares estratégicos
— gestao da bilhetagem, atendimento,
fidelizacdao e meio de pagamento. A
empresa acredita no poder da integra-
¢ao de sistemas, parceiros e pessoas
para transformar o transporte publico,
evoluir as cidades e melhorar a vida das
pessoas. A Mais.Mobi faz a gestao de
diversos produtos e bilhetagens eletro-
nicas, como Riocard Mais, Consorcio
Mais Friburgo, Cartao Macaé, Marica e
Saquarema. A Hyp.o € uma tecnologia
de pagamento voltada para o setor de
transporte publico, que alia praticida-
de, seguranca e integracao. Compativel
com sistemas de bilhetagem eletréni-
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ca ja existentes, a Hyp.o permite uma
implementacao rapida, oferecendo aos
operadores uma solucao EMV com taxa
de chargeback em torno de apenas
1%. Além disso, o ressarcimento das
transagoes pode ser realizado ja no dia
seguinte ao uso, garantindo agilidade
financeira. Com funcionalidades como
conciliagao com ERP, gestao de risco e
monitoramento continuo, a Hyp.o re-
presenta uma evolucao no pagamento
embarcado tanto para clientes como
para operadores.

LA
S Marcopol/o

APROXIMANDO PESSOAS

MARCOPOLO

Av. Rio Branco, 4.889

Caxias do Sul - RS

CEP: 95060-145

Site: www.marcopolo.com.br

A Marcopolo é lider na fabricacao de
carrocerias de 6nibus no Brasil e refe-
réncia mundial em solugcdes de mo-
bilidade. O Attivi € o primeiro modelo
de 6nibus desenvolvido integralmente
pela Marcopolo. O veiculo é resulta-
do de um projeto de varios anos que
priorizou a nacionalizagcao de compo-
nentes, incluindo baterias e sistemas
eletroeletronicos, reforcando o com-
promisso da empresa com a industria
nacional e a sustentabilidade. O Volare
Fly 12 GV foi desenvolvido especialmen-
te para aplicacao de GNV e Biome-
tano. O Prosper Hibrido é o primeiro
veiculo ferroviario leve de passageiros
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desenvolvido pela Marcopolo Rail com
tracao hibrida (elétrica e a combustao).
Projetado para atender regides com
infraestrutura ferroviaria subutilizada
ou em processo de reativagao, o mo-
delo alia tecnologia nacional, conforto
e eficiéncia operacional. Com design
moderno, o Prosper Hibrido represen-
ta uma solucao versatil e sustentavel
para a mobilidade regional, reforcan-
do o compromisso da Marcopolo com
a inovacgao e a descarbonizacao do
transporte de passageiros.

MERCEDES-BENZ DO BRASIL

Av. Alfred Jurzykowski, 562

Sao Bernardo do Campo - SP

CEP: 09680-900

Site: www.mercedes-benz-trucks.com.
br/onibus

A Mercedes-Benz oferece ao merca-
do uma completa linha de chassis de
onibus. O amplo portfdlio inclui varios
modelos urbanos e rodoviarios, como
também para fretamento, turismo e
escolar. Entre os urbanos, se destaca o
chassi elétrico eO500U, desenvolvido
para a realidade brasileira e América
Latina e amplamente testado na Ale-
manha. Chassi da consagrada linha O
500, 0 eO500U é um modelo Padron
4x2 de piso baixo, para carrocerias de
até 13,2 metros. Entre seus diferenciais
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esta a autonomia de até 270 km. O sis-
tema de recarga de baterias é do tipo
plug-in CC2, mesmo padrao tecnolo-
gico utilizado pela Daimler Buses em
seus Onibus elétricos, levando até trés
horas para a recarga completa. A nova
geracao de baterias NMC3 é a mesma
utilizada nos 6nibus Mercedes-Benz
eCitaro na Europa. © eO500U traz para
0 motorista e o usuario uma experién-
cia Unica, com uma conducgao suave,
muito confortavel e extremamente
silenciosa. O conceito eletroeletronico
do veiculo brasileiro segue parametros
do 6nibus integral eCitaro da Daimler
Buses. Isso engloba baterias, direcao
elétrica, motores elétricos, eixos e ou-
tros itens.

P|METRO

METRO - COMPANHIA DO METROPO-
LITANO DE SAO PAULO

Rua Boa Vista, 175

Sao Paulo - SP

CEP: 01014-001

Site: www.metro.sp.gov.br

Fundada em 24 de abril de 1968, a
Companhia do Metropolitano de Sao
Paulo (Metrd) é controlada pelo Gover-
no do Estado de Sao Paulo sob gestao
da Secretaria de Estado dos Transpor-
tes Metropolitanos (STM). E responsavel
pela operacao e expansao de rede me-
troviaria e pelo planejamento de trans-
porte metropolitano de passageiros
da regidao metropolitana de Sao Paulo.
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M nansen

NANSEN

Av. Dr. Anténio Chagas Diniz, 1.500
Contagem - MG

CEP: 32210-160

Site: www.nansen.com.br

A Nansen oferece solucdes comple-
tas para o setor elétrico, combinando
inovacao, qualidade e eficiéncia. Seu
portfolio inclui medidores inteligentes
para redes modernas, carregadores
AC e DC para mobilidade elétrica,
sistemas de iluminacao publica efi-
cientes, transformadores de alta con-
fiabilidade e solucdes fotovoltaicas
para geracao de energia solar. Além
disso, a empresa conta com softwares
de gestao e automacao, que tornam o
monitoramento e o controle de ener-
gia mais simples e inteligente. A em-
presa destaca o BESS (Battery Energy
Storage System), solugao moderna
para armazenamento de energia que
traz mais eficiéncia, confiabilidade e
sustentabilidade. Com tecnologia de
baterias de ions de litio, o sistema é
modular, seguro e adaptavel a dife-
rentes demandas. O BESS permite
integrar a energia solar, reduzir custos
de energia, evitar picos de consumo
e garantir fornecimento mesmo em
situacdes de instabilidade da rede.
E a escolha ideal para quem busca
inovacao, economia e protagonismo
na transicao energética.
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OPTAI

Av. Dra. Ruth Cardoso, 4.797
Sao Paulo - SP

CEP: 05477-000

Site: https://optai.com.br

Fundada em setembro de 2021, a Op-
tai tem por objetivo a prestagcao de
servicos de Consultoria relacionados
a Tecnologia da Informacao, como
o desenvolvimento de Software e a
implementacao de aplicagdes de ge-
renciamento de dados e otimizacao de
rotas urbanas, desenvolvimento de fer-
ramentas e aplicativos com utilizagao
de inteligéncia artificial, especialmente
as ligadas ao transporte sustentavel e
a mobilidade urbana.

'pl'l. mQU'ﬂ. Prioridade é mover

PRIMOVA

Rua Tabapua, 1123 - 24° andar
Sao Paulo - SP

CEP: 04533-014

Site: https://primova.com.br

A Primova é o grupo por tras das
solucdes que estao transformando
a mobilidade urbana no Brasil. Trés
produtos, um proposito: conectar ges-
tao, operacao e cidadao por meio da
tecnologia. O Cittamobi é o aplicativo
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gue facilita a mobilidade de milhoes
de brasileiros, com informacdes em
tempo real, recarga digital e recursos
de acessibilidade, aléem de fortalecer
a comunicagao entre cidade e popu-
lacao. A Explore Al aplica inteligéncia
artificial a manutencao preditiva de
frotas, reduzindo custos e aumentando
a eficiéncia operacional. Ja a Primova
Pay amplia a conveniéncia com ga-
teway de recarga, recarga via WhatsA-
pp e agora também pagamento por
Bluetooth, aproximando o transporte
do dia a dia digital das pessoas. Tec-
nologia brasileira que Mmove pessoas,
cidades e resultados.

pRODATAg///

mobility Brasil

PRODATA MOBILITY BRASIL
Avenida Paulista, 1.009 - 16° andar
Sao Paulo - SP

CEP: 01310-100

Site: www.prodatamobility.com.br

A Prodata apresenta no Arena ANTP
0s novos validadores inteligentes, que
chegam para redefinir a experiéncia
de mobilidade urbana, unindo design
moderno, tecnologia de ponta e usabi-
lidade intuitiva. O ABT3500 € um leitor
compacto e veloz, com tela de 5" que
proporciona interacao clara e amiga-
vel, ideal para ambientes dinamicos.
O V3696 reforca a robustez e confiabi-
lidade, trazendo compatibilidade com
pagamentos digitais como Google Pay
e Apple Pay, além de flexibilidade de
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integragao. O V3700 surge como um
modelo inovador para recargas on-line,
com design mais leve e conectivida-
de ampla, pensado para simplificar a
operagao e reduzir manutencgdes. Ja
0 V3696MG se posiciona como o mais
robusto e preparado para alto fluxo,
incorporando leitura de QR Code e
tecnologia EMV contactless para tran-
sacoes rapidas e seguras. Esses lanca-
mentos representam o compromisso
da Prodata em inovar a bilhetagem
eletrénica, tornando o transporte mais
agil, acessivel e confidvel para milhoes
de pessoas. A Prodata esta presente
em 12 capitais brasileiras, incluindo Sao
Paulo, Rio de Janeiro, Porto Alegre, Ara-
caju, Goiania, Recife, Cuiaba, Manaus,
Belém, Maceio, Sao Luis e regiao me-
tropolitana de Belo Horizonte. E leva
suas solucdes para além das fronteiras
brasileiras, com implementacdes bem-
-sucedidas na Argentina, Coldmbia,
Chile e Roménia.

Riseon ‘&

POWERING THE FUTURE

RISEON

Rua Leno Nicoluzzi, 280
Jaragua do Sul - SC
Site: www.riseon.com.br

A Riseon € uma importadora de solu-
¢oes para recarga de veiculos elétricos
no Brasil. Oferece carregadores AC e
DC, com modelos portateis, wallbox
e eletropostos rapidos.Os carregado-
res portateis sao ideais para uso resi-
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dencial ou emergencial. Os wallbox
atendem residéncias e empresas com
instalacao fixa ou em pedestal, en-
guanto os eletropostos DC garantem
recargas rapidas para frotas e rodovias.
Todos os produtos possuem tecnologia
internacional adaptada ao padrao bra-
sileiro. A Riseon trabalha com equipa-
mentos certificados, seguros e de alta
eficiéncia, com solugdes escalaveis e
gue atendem desde o uso pessoal até
grandes operacdes. A empresa exibe
carregadores para carga de frota pe-
sada, como a subestacao de 480Kw.

SONGZ

SONGZ

No. 4999 Huaning Road
Shanghai, P.R. - China
PC: 201108

Site: www.songzac.com

A Songz disponibiliza uma completa
linha de aparelhos de ar condicionado
elétricos para aplicacao em veiculos
comerciais, sistemas de refrigeracao
de baterias (BTMS) e Defroster. A em-
presa expde o novo ar-condicionado
elétrico modelo LMD-VI-BCDH, que
contempla tanto aquecimento quanto
refrigeracao, sistema de BTMS inte-
grado e também Defroster integrado.
Todo sistema interligado e controlado
via CAN, por meio de um novo modelo
de painel de controle. A aplicagao de
novo modelo sera tanto para veiculos
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urbanos quanto rodoviarios.

SPTRANS

Rua Boa Vista, 236

Sao Paulo, SP

CEP: 01014000

Site: https://www.sptrans.com.br

A SPTrans (Sao Paulo Transporte S.A)
€ a empresa gestora do transporte
publico por 6nibus da cidade de Sao
Paulo. O destaque € a apresentacao de
dados referentes ao transporte publico
por &nibus da cidade de Sao Paulo,
também estd previsto um simulador
cockpit com linhas que operam na
capital paulista.

SPIHERCUS

SPHEROS DO BRASIL
Avenida Rio Branco, 4.688
Caxias do Sul - RS

CEP: 95060-145

Site: www.spheros.com/br

A Spheros fornece equipamentos de
ar-condicionado (motor diesel e elétri-
co), Defrosters, Sistemas BTMS, Thermo
Aquecedores e Eletrénicos (itinerarios,
réeguas de Led, controladores e conver-
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sores) para o segmento de transporte
comercial. A Spheros apresenta seu
portfolio de produtos: solugao em ar-
-condicionado para transporte rodo-
viario, urbano, articulado, duplo piso e
micro-6nibus. Além de solugdes para
mobilidade elétrica, como o modelo
Revo®-E Global, com aplicagao em
Onibus rodoviarios, urbanos, articula-
dos e micro-6nibus. E também a linha
atual de produtos eletrénicos: itine-
rarios, réguas de Led, controladores e
conversores, € pecgas originais Spheros
para reposicao. Presente em todos os
estados do Brasil, comercializa seus
produtos em paises da América Lati-
na, Estados Unidos, Alemanha, india,
China e Turquia.

V2 TACOM

TACOM

Av. Raja Gabaglia, 3.800
Belo Horizonte - MG
CEP: 30494-310

Site: www.tacom.com.br

A Tacom oferece um portfélio comple-
to, com todas as solugdes que com-
pdem os sistemas de ITS mais avanca-
dos do mundo: Bilhetagem Eletrénica
Online CIT-Sbe com ABT; Controle Bio-
métrico por Imagens CIT-Image; Tele-
metria CAN com modulo de Gestao
de Condutores; sistema de Informacgao
aos Usuarios CIT-Siu; Buszoom, solugao
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de seguranca através de video moni-
toramento embarcado; KIM e SIU Mo-
bile, super apps mobile com solucdes
completas para mobilidade urbana;
solucao de operacao de BRT (CITbrt)
e metrds (CITmetro); solugdes em am-
biente Cloud; solu¢des para rede de
vendas e varias formas de pagamento
e recarga; pagamento da tarifa do
transporte por biometria facial. O des-
tague sao as novas funcionalidades e
recursos presentes em suas solucdes
de Gestao de Frota CIT-Gis e de Bilhe-
tagem Eletrénica CIT-Sbe (com ABT),
além de novidades envolvendo uso
de inteligéncia artificial por meio da
tecnologia i.a.mobi. Também se desta-
cam o validador CCIT 5.0 e o Painel do
Motorista DMX 500. Outra tecnologia
gue serd apresentada € o pagamento
da tarifa do transporte urbano por
reconhecimento biométrico da face
do usuario. O CITbus Next Generation
permanece na vanguarda das solugcoes
de ITS no mercado brasileiro.

—
' TRANSDATA

TRANSDATA

Rua Guapuruvu, 461 - Alphaville Em-
presarial

Campinas - SP

CEP:13098-322

Site: www.itstransdata.com.br
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A Transdata desenvolve solu¢cdes com-
pletas de ITS para mobilidade urbana,
abrangendo bilhetagem eletrénica
com tarifas fixas ou georreferenciadas,
gestao, monitoramento e telemetria
de frotas. Seus sistemas incluem vi-
deomonitoramento, rede de vendas,
aplicativos para usuarios, pontos de
venda fisicos, dispositivos loT e biome-
tria facial.

Vrucuin

mobilidade urbana

URUCUIA

Alameda Rio Claro, 137, Ap. 81
Sao Paulo - SP

CEP: 01332-010

Site: www.urucuia.eco.br

Fundada em marco de 2021, a Urucuia
oferece consultoria em mobilidade
urbana. A companhia trabalha junto
a empresas privadas, organizagdes do
terceiro setor, instituicoes de pesquisa
e empresas de midia, desenvolvendo
solucdes que contribuam para os seus
negocios e a melhoria da qualidade
da vida urbana, com foco em quatro
aspectos principais: ampliagao dos
horizontes de sustentabilidade, pro-
mogao da mobilidade ativa, impulso
a integracao multimodal e aumento
do acesso a oportunidades e servicos.
Presente no territorio nacional e em
paises da América Latina, como Co-
I6bmbia e México.
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@ VMG AIRES
VMG AIRES

Rua Santa Catarina, 6.000
Joinville - SC

CEP: 89233-005

Site: www.ymgaires.com.br

A VMG Aires fabrica sistemas de cli-
matizacao de alta qualidade para
aplicagcdes em veiculos como 6nibus
urbanos, rodoviarios, para fretamento,
de dois pisos, micro-6nibus e modelos
elétricos. O novo RDI136 Plus oferece
alta performance e confiabilidade para
6nibus urbanos e rodoviarios, com
comando eletrénico digital, o siste-
ma permite controle automatizado e
diagnodstico de falhas. Seu compres-
sor de 675cc € o maior da categoria,
garantindo poténcia e durabilidade.
Os ventiladores de alta performance
proporcionam baixo ruido e conforto
térmico aos passageiros. O sistema
elétrico é simples, confiavel e de facil
manutencao. Com menor peso, ofe-
rece excelente custo-beneficio e efi-
ciéncia energética. O RD136 Plus une
tecnologia, conforto e economia para
o transporte de passageiros. A VMG
Aires atua em todo territério nacional.
Exporta seus produtos para Argentina,
Chile, Colébmbia, Costa Rica, Equador,
El Salvador, Panama, Paraguai, Peru,
Republica Dominicana, Uruguai e Ve-
nezuela.

EDICAO DIGITAL | SET-OUT



~

| GUIA DE EXPOSITORES

\ARENA ANTP

Caminhoes
Onibus

VOLKSWAGEN CAMINHOES E ONIBUS
Rua Volkswagen, 291 - 7°, 8° e 9° an-
dares

Sao Paulo - SP

CEP: 04344-901

Site: https://www.vwco.com.br

Em fevereiro de 1981, o Brasil e o mun-
do conheceram a até entao inédita
Volkswagen Caminhdes, marca que

vem fazendo histdria e liderando o
mercado com seus caminhdes e oni-
bus sob medida para os clientes. Com
mais de 40 anos de histdria, hoje a
marca é integrante do Grupo Traton,
uma das principais fabricantes de
veiculos comerciais do mundo, que
pretende reinventar o transporte com
seus produtos, seus servicos e como
parceiro de seus clientes. A VWCO ofe-
rece uma linha completa de veiculos
para o transporte de cargas, que vai
de caminhodes de 3,5 a 125 toneladas
de peso bruto total, com trés familias
VW - Delivery, Constellation e Meteor.
A montadora desenvolveu também
uma linha completa para o transporte
de passageiros, com chassis Volksbus

(20 Ligue: 11 5096-8104

technibus

transportemoderno

Anuncie nos principais portais
de conteudo especializado
em mobilidade urbana,
transporte e logistica do pais



https://technibus.com.br/
https://transportemoderno.com.br
https://api.whatsapp.com/send?phone=551150968104&text=Sua%20mensagem%20vai%20aqui.
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para os mercados de onibus rural, ur-
bano, fretamento, rodoviario e escolar.
A empresa exibe o Volksbus 17160 S e
o e-Volksbus.

VvV O L VvV O

VOLVO DO BRASIL

Av. Juscelino Kubitschek de Oliveira,
260

Curitiba - PR

CEP: 81260-900

Site: www.volvo.com.br

A Volvo destac seu ultimo langcamento,
o chassi BZRLE, veiculo urbano com
piso baixo, 100% elétrico e com zero
emissdes de CO2 O modelo atende
a cidades como Sao Paulo, Goiania,
Brasilia, Porto Alegre, entre outras, que
demandam veiculos de piso baixo em
seus sistemas de transporte. Com pre-
senca em toda a América Latina, a Volvo
fornece chassis de 6nibus, motores, ca-
bines e transmissoes, atuando em todo
o Brasil e em paises da América Latina.

e

WEG

Av. Pref. Waldemar Grubba, 3.000
Jaragua do Sul - SC

CEP: 89256-900
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Site: https://www.weg.net/institutional/
BR/pt/

A WEG é uma multinacional brasileira
gue fabrica motores elétricos, gera-
dores, transformadores, inversores de
frequéncia, sistemas de automacao e
solucdes em energia renovavel, além
de oferecer servicos de manutencao e
digitalizacao industrial. A empresa se
destaca em mobilidade elétrica, de-
senvolvendo solugdes completas para
veiculos leves, pesados e comerciais.
Seu portfélio inclui sistemas de tragao
elétrica (motores e inversores projeta-
dos para o6nibus, caminhdes e vans),
além de estagdes de recarga para ve-
iculos elétricos. A WEG também atua
na infraestrutura para eletromobilida-
de, oferecendo sistemas integrados
de gerenciamento de energia para
frotas e parcerias estratégicas com
A empresa
apresenta sistemas de tragao para

fabricantes de veiculos.

veiculos comerciais elétricos pesados,
compostos por motor de tracao e in-
versor de frequéncia, projetados para
oferecer alto desempenho e eficién-
cia energética, para 6nibus urbanos
e rodoviarios, caminhdes e veiculos
off-road. E sistemas range extender
para veiculos hibridos, formados por
motor, gerador e inversor de frequén-
cia, desenvolvidos para ampliar a au-
tonomia e a flexibilidade operacional,
para comerciais leves e médios, como
utilitarios, vans e micro-6nibus.
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UM RECONHECIMENTO

AS MAIORES E MELHORES EMPRESAS

E UMA OPORTUNIDADEDE NETWORKING:
UMA RECEITA PREMIUM

COM 38 ANOS DE SUCESSO.

Completando 38 anos de premiacdes ininterruptas, o evento Maiores do Transporte & Melhores
do Transporte se consolidou, nao s6 como uma das mais cobigadas premiagdes do setor,
como também se tornou um momento Unico para fazer networking.

Reunindo em um sé lugar as liderancas de um setor que movimentou cerca de R$ 4,18 trilhdes
(equivalente a 38,5% do PIB de 2023), Maiores do Transporte & Melhores do Transporte torna
possivel aproximar e conectar players do setor de transporte, da logistica e da industria

da tecnologia, gerando sinergia em negocios, além, é claro, de premiar as empresas que

se destacaram no exercicio de 2024.

ANUNCIE NA EDIGAO, SEJA PARCEIRO DO EVENTO E COLOQUE SUA MARCA EM DESTAQUE

~ Maiores ¢, Melhores
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Uma empresa Daimler Truck AG

O PAPEL DE QUEM ESTA NA FRENTE
EMOSTRAR O CAMINHO.
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Desacelere. Seu bem maior é a vida. H

A Mercedes-Benz € lider em 6nibus desde que chegou ao Brasil, em 1956. E oferece a melhor solugao
para rotas sustentaveis, com o e0500U. Mais autonomia, seguranca, conforto e com menor custo operacional.
Perfeito para a sua frota em qualquer cidade do pais. Mude para um futuro mais sustentavel e rentavel.
Acesse o0 site e descubra a concessionaria mais proxima de voceé.

oo 0%

/* FLEETBUS

FIrc

A telemetria que ajuda sua frota a evoluir. Otimize sua operagao na cidade com parametrizagao,
diagnostico, analise de veiculos, performance do motorista e muito mais.
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