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Resiliéencia como combustivel
da transformacao

setor de transporte de cargas atravessa mais uma vez um periodo de fortes turbuléncias

globais. A reacdo em cadeia desencadeada pelas novas regras tarifarias no comércio

internacional trouxe instabilidade e incerteza as cadeias de producao e aos fluxos de
mercadorias, exigindo rapida adaptacao de todos os elos da cadeia logistica. Ainda assim, o setor
demonstra, mais uma vez, sua notavel resiliéncia. Com capacidade de reagao e visao de futuro,
empresas brasileiras sequem assegurando o abastecimento, a competitividade e a integragao do
pais aos mercados globais.

Essa resiliéncia tem se apoiado em dois pilares fundamentais: a inovacao tecnoldgica e o com-
promisso com a sustentabilidade. A digitalizacao das operagoes, a aplicacdo de inteligéncia artifi-
cial e 0 uso de big data e loT vém remodelando processos, ampliando a previsibilidade e tornando
as cadeias mais inteligentes. Paralelamente, cresce o investimento em solucdes que reduzem a
pegada de carbono, em modelos de negdcio sustentaveis e em governanga corporativa alinhada
as demandas da sociedade e dos investidores.

Ao mesmo tempo, é impossivel ignorar que os desafios seguem numerosos. A infraestrutura ain-
da demanda investimentos consistentes, a burocracia impde entraves a competitividade e o am-
biente regulatério exige maior clareza e previsibilidade. No entanto, é justamente neste cenario
de contrastes que o setor reafirma sua importancia estratégica: enquanto enfrenta gargalos his-
toricos, consolida-se como protagonista da modernizacao, abrindo espaco para novas parcerias,
atracao de investimentos e maior insercao internacional.

Este Anuario de Transporte de Carga e Logistica 2025 traz uma visao abrangente sobre essas
transformacdes, reunindo reportagens, analises e dados estratégicos que revelam como o setor,
em cada modal de transporte, esta se reposicionando diante de um mundo em constante muta-
cao. A cada pagina, mostramos histérias de superagao, inovacao e comprometimento com o fu-
turo, que fazem do transporte e da logistica ndo apenas engrenagens da economia, mas motores
de desenvolvimento sustentavel.

Convidamos a todos a percorrer estas paginas e a refletir sobre o papel vital do setor na cons-
trucao de um Brasil mais competitivo, conectado e preparado para os desafios globais.

Boa leitura,
Marcelo Fontana
Publisher
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Na rota do crescimento

Plano Nacional de Logistica 2050 prevé novos corredores de
transporte, integracdao modal e atracao de investimentos
privados para impulsionar a competitividade brasileira

Sudeste, responsavel por gran-
de parte das exportacdes na-
cionais, esta no centro das dis-
cussoes sobre o futuro da infraestrutura
brasileira. Em Sao Paulo — estado que
movimentou mais de US$ 32,9 bilhdes em
comércio exterior somente em 2025 —, o
Governo Federal realizou, no final do pri-
meiro semestre, 0 segundo encontro para
aprimorar o Plano Nacional de Logistica
(PNL) 2050, coordenado pelo Ministério
dos Transportes.

Segundo o ministro dos Transportes, Re-
nan Filho, o Brasil vive um momento de
investimentos recordes em rodovias, fer-
rovias, portos, aeroportos e energia reno-
vavel, criando condicbes mais competitivas
para produtores e exportadores. “A in-
fraestrutura é essencial para diversificar a
producao, ampliar a competitividade inter-
nacional e fortalecer o Brasil geopolitica-
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mente. Com uma base logistica modema,
podemos impulsionar o desenvolvimento
de todos os setores”, afirmou.

O PNL 2050 é o primeiro plano a estabe-
lecer diretrizes integradas para infraestru-
tura em todas as 27 unidades federativas,
considerando origem e destino das cargas,
capacidades modais e particularidades re-
gionais. A proposta inclui mapear corredo-
res logisticos, reduzir gargalos e alinhar a
infraestrutura as demandas futuras, incor-
porando variaveis como distancia, topo-
grafia e perfil de mercadorias.

No caso paulista, o plano reforca a im-
portancia das rodovias BR-116, BR-101
e BR-050, da Ferrovia Centro-Atlantica
(FCA) e da Malha Paulista, essenciais para
0 escoamento de cargas ao Porto de San-
tos — o maior da América Latina. O mi-
nistro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa
Filho, destacou a oportunidade de atrair
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parte dos quase US$ 3 trilhdes disponiveis
no mundo para investimentos: “O Brasil
esta se consolidando como destino sequ-
ro e rentavel, alinhado a agenda global de
sustentabilidade.”

DESAFIOS
E OPORTUNIDADES

O modal rodoviario ainda concentra a
maior parte do transporte paulista, agra-
vando a sobrecarga sazonal de estradas
e terminais portuarios. Anderson Pomini,
presidente da Autoridade Portuaria de
Santos, alertou para a necessidade de
expansao e integracao da infraestrutu-
ra, considerando o crescimento anual de
20% do agronegdcio e de 4% a 5% das
importacOes de industrializados. “Daqui
a 20 anos, 0 porto precisara estar adap-
tado e conectado a modais mais eficien-
tes”, afirmou.

Entre os eixos estratégicos do PNL 2050
estao a criacao de novos corredores de ex-
portacao, 0 embarque mais agil das cargas,
a diversificacdo modal, o desenvolvimento
de novas regides produtoras e a redugao
das emissoes de gases de efeito estufa.

INTEGRACAO REGIONAL
E COOPERACAO
MINISTERIAL

O plano é elaborado em parceria
com diferentes 6rgaos do Executivo.
A ministra do Planejamento e Or¢a-
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mento, Simone Tebet, destacou a
importancia das Rotas de Integracao
Sul-Americana, que conectardao o
Brasil ao Pacifico por rodovias, ferro-
vias, hidrovias e cabotagem. As pri-
meiras rotas comeg¢am a ser inaugu-
radas em 2025, encurtando o acesso
aos mercados da Asia.

O PNL 2050 sequira as diretrizes
do Planejamento Integrado de Trans-
portes (PIT), instituido em 2024, com
previsdao de implementacdo até o fim
de 2025. Os projetos incluem novos
leildes de concessoes ferrovidrias e
a primeira concessao hidroviaria do
pais, estimulando a navegacao inte-
rior, reconhecida como alternativa
menos poluente e mais eficiente.

Para o diretor-presidente da Infra
S.A., Jorge Bastos, a ampliacao da
malha ferrovidria e a conexao entre
portos sao pontos criticos: “Pre-
cisamos pensar o Brasil de forma
integrada. O Porto de Santos é es-
tratégico, mas em algum momento
atingira seu limite.”

O encontro também contou com re-
presentantes da Confederacao Nacio-
nal do Transporte (CNT), Associacao
Brasileira para o Desenvolvimento da
Navegacao Interior (Abani), Associa-
cao Brasileira das Empresas Aéreas
(Abear) e Associacao Brasileira da In-
fraestrutura e Industrias de Base (AB-
DIB), reforcando o carater multisseto-
rial da construcao do PNL 2050.
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Rodovias inteligentes: Brasil
avanca rumo ao free flow e a
pesagem em movimento

Superintendente de Concessao da Infraestrutura da ANTT,
Marcelo Cardoso Fonseca, detalha como a digitalizacao e a
conectividade estao transformando a eficiéncia, a seguranca e
a gestao do transporte rodoviario de cargas

VALERIA BURSZTEIN

A transformacado tecnolo-
gica das rodovias brasileiras
avanca em ritmo acelera-
do. Da cobranca automa-
tica de pedagios no mo-
delo free flow a pesagem
em movimento (HS-WIM),
as novas concessdes es-
tdao moldando um cenario
em que conectividade, inteligéncia
artificial e telemetria passam a inte-
grar a rotina do transporte de cargas.

Em entrevista ao Anuario
de Transporte de Car-
gas e Logistica, Marcelo
Cardoso Fonseca, superin-
tendente de Concessao da
Infraestrutura da Agéncia
Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT), detalha
0s avancos, desafios requ-
latdrios e impactos esperados na efi-
ciéncia, sequranca e competitividade
do modal rodoviario.

Anudrio de Transporte de Cargas
e Logistica: Nos ultimos anos, vimos
um avanco significativo em digitaliza-
cao e automacao no modal rodoviario.
Como o senhor avalia o0 estagio atual do
Brasil em termos de rodovias conecta-
das e quais sdo 0s principais fatores que
impulsionam essa transformacao?

Marcelo Cardoso Fonseca: En-
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tendo que o Brasil tem avancado
bastante nos ultimos anos em rela-
¢do a transformacao das nossas ro-
dovias. As possibilidades de conexao
que foram abertas recentemente ten-
dem a transformar o nosso patamar
de inteligéncia embarcada. Devemos
esse momento, sobretudo, a avan-
¢os normativos, regulatorios e, em
alguma medida, até legais. Temos,
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por exemplo, a lei do
Free Flow, que permi-
tiu que o pedagiamen-
to passasse a ser feito
por meio eletrénico e,
depois, regulamentado
pelo CONTRAN. Tive-
mos duas regulamen-
tacdes nesse sentido.

Outra questao habili-
tada foi o vencimento
de algumas barreiras
que possibilitaram a
fiscalizacdo de pesa-
gem por meio do HS-
-WIM, em alta velo-
cidade, entre outras
medidas que vém per-
mitindo dar passos institucionais im-
portantes.

HS-WIM Free Flow refere-se a com-
binacao de duas tecnologias utiliza-
das em rodovias: High Speed Weigh-
-In-Motion (HS-WIM) e Free Flow.
HS-WIM é um sistema de pesagem
de veiculos em movimento, enquanto
Free Flow é um sistema de cobranca
de pedagio sem cancelas. A combi-
nacao dessas tecnologias permite a
pesagem de veiculos em alta veloci-
dade e a cobranca eletronica de pe-
dagio, otimizando o fluxo de trafego
e reduzindo custos operacionais.

ATCL: As novas concessoes de rodo-

“As davidas
sobre Solucoes
que geravam sobre
sua acuracia
na identificacao
de veiculos
em movimento para
fins de pesagem
e pedagiamento
no modelo free flow
foram superadas.”
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vias estao trazendo um
pacote tecnolégico mais
robusto, incluindo sis-
temas de pesagem em
movimento, seguranca
automatizada e teleme-
tria. Que impacto essas
tecnologias trazem para
a eficiéncia e a compe-
titividade do transporte
de cargas?
Marcelo Cardoso
Fonseca: Hoje experi-
mentamos 0 Processo
de consolidacao de tec-
nologias. Solugbes que
antes geravam duvidas
sobre sua acuracia na
identificacdo de veiculos em movimento
para fins de pesagem e pedagiamento
no modelo free flow foram superadas.
Contamos, hoje, com muita sequranca
sobre a funcionalidade e precisao das
tecnologias embarcadas, como a leitura
de placas. Havia duvidas se 0 OCR —
a leitura oOptica de caracteres — teria
melhor desempenho do que as tags ele-
tronicas por RFID. Diversos testes foram
feitos nos dois sandbox requlatérios da
Agéncia, com resultados que indicam
até 99% de acuracia na identificacdo
das placas. Isso sem mencionar o avan-
co das tecnologias de inteligéncia artifi-
cial e o desenvolvimento de algoritmos
embarcados nos sistemas de imagem.
Ndo se trata de novidade absoluta,
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pois ha mais de 10 anos ja contamos
com cobertura de cameras de alta reso-
lucao, que permitem identificar veiculos
em grandes extensdes. Mas, agora, as-
sociadas a inteligéncia artificial, é possi-
vel atingir outro patamar de monitora-
mento, capturando imagens com maior
precisao e detalhamento das caracteris-
ticas dos veiculos.

ATCL: A cobranca automatica de pe-
dagios por meio do sistema de Free
Flow promete eliminar as pracas fisi-
cas e melhorar a fluidez do trafego.
Quais os desafios técnicos, requlato-
rios e de aceitacao do setor para a
adocao plena desse modelo no Brasil?

Marcelo Cardoso Fonseca: Todos
esses recursos tecnologicos permi-
tem cruzar dados com outros equi-
pamentos na rodovia, ndao apenas o
free flow, mas radares, o HS-WIM,
que tem porticos, e outros mais. As-
sociados a conectividade — a rodo-
via conectada a concessionaria e a
outros agentes da dinamica rodovia-
ria — é possivel ganhar uma enorme
capacidade de gestao.

Ha cinco anos, ainda tinhamos ques-
tionamentos juridicos e regulatorios
quanto a chegar a esse patamar, mas
hoje ja é possivel vislumbrar um ca-
minho pronto para que esse avango
ocorra. Claro que existe o processo de
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implementacao, mas temos condicdes
de trabalhar de forma tranquila e as-
sertiva.

ATCL: Com o aumento da digitali-
zacao, cresce também o volume de
dados gerados pelas rodovias co-
nectadas. Como esses dados podem
ser integrados entre concessionarias,
transportadoras e 6rgaos publicos
para melhorar a gestao logistica e a
tomada de decisao?

Marcelo Cardoso Fonseca: A di-
gitalizacdo e a conectividade per-
mitem habilitar uma infinidade de
possibilidades a partir da captura e
do tratamento dos dados com inte-
ligéncia artificial. Esses dados ja sao
usados pelas concessionarias para
programar suas operacoes e aumen-
tar a eficiéncia no que tange a aten-
dimentos médicos e mecanicos, com
respostas mais rapidas.

Temos estudos de viabilidade feitos
pela Agéncia que consideram, por
exemplo, dados de telefonia celular
em algumas rodovias para prever de-
manda e comportamento dos usua-
rios. Esse seria um primeiro estagio.
Quando se dispde de dados mais con-
fiaveis, extraidos da propria passagem
do veiculo, da imagem e da caracteri-
zacao, é possivel tracar perfis de usu-
arios. Essas informacdes permitem as

ANUARIO DO TRANSPORTE DE CARGA E LOGISTICA 2025
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concessionarias desen-
volver servicos adicio-
nais, inclusive receitas
acessorias.

A conectividade exigi-
da nos novos contratos
da Agéncia — ja consi-
derando 4G, condicao
também revista nos
contratos antigos — via-
biliza aplicativos que
capturam deslocamen-
tos e permitem compre-
ender, por exemplo, ve-
locidade média, pontos
de parada e fluxos de
interesse. Obviamente, ha a questao
da confidencialidade, mas, a medida
que o usuario disponibilize voluntaria-
mente seus dados, sera possivel abrir
novas possibilidades, inclusive para
gestao de frotas, aumentando a se-
guranca dos transportadores.

E um novo momento. J& vimos ex-
periéncias no exterior acontecendo.
Isso ja é realidade na Europa e nos
Estados Unidos, e o Brasil finalmente
atinge maturidade para oferecer esse
nivel de servico aos usuarios.

ATCL: J3 é possivel ter alguma métri-
ca de ganho de eficiéncia no modal?

Marcelo Cardoso Fonseca: O
que temos sao resultados de sand-

“A digitalizacao
e a conectividade
permitem habilitar
uma infinidade
de possibilidades
a partir da captura e do
tratamento dos dados
com inteligéncia artificial.
Esses dados
sao usados para
programar operacoes e
aumentar a eficiéncia.”
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box, mostrando que 0s
equipamentos instala-
dos tém alto grau de
confianca e podem ser
expandidos para outras
rodovias. Por exemplo,
a partir da pesagem
em movimento, é pos-
sivel definir o perfil do
usuario que trafega
com excesso de peso e
compara-lo com os dis-
péndios de manuten-
cao. A sobrecarga ace-
lera exponencialmente
a degradacao dos pavi-
mentos. Com os dados, é possivel evi-
tar isso e tornar a gestao muito mais
eficiente, reduzindo a necessidade de
intervencgdes estruturais.

Teremos uma métrica dessa eficiéncia
a medida que essas tecnologias sejam
adotadas em larga escala. Acredito
em um horizonte de cinco a dez anos
para disseminar e aplicar em toda a
malha concedida. A malha publica
também poderia adotar praticas simi-
lares, embora as concessdes contem
com mais recursos para uma aplica-
¢ao imediata.

ATCL: Ha também impacto positivo
na reducdo de acidentes, com fiscali-
zacao mais eficiente sobre a pesagem
dos veiculos?

ANUARIO DO TRANSPORTE DE CARGA E LOGISTICA 2025
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Marcelo Cardoso Fonseca: Sem
ddvida. Um dos motivos mais fre-
quentes de acidentes sao veiculos
acima do peso, que nao conseguem
frear em descidas. Em algumas situ-
acdes, usamos pistas de escape, so-
lucdo mecanica eficaz. Mas, com tec-
nologia, sera possivel integrar dados
embarcados em veiculos modernos,
cruzando-o0s com inputs de porticos
HS-WIM, criando um perfil de fiscali-
Zacao muito mais preciso.

ATCL: Que desafios técnicos, regula-
torios ou até de aceitacao do usuario
da rodovia o senhor identifica?

Marcelo Cardoso Fonseca: Do
ponto de vista do usuario, a conecti-
vidade é muito bem-vinda, pois via-
biliza aplicativos de interesse. Mas é
preciso cuidado com a disseminacao
das informacgbes e normas claras de
compartilhamento para preservar o
sigilo. Caso contrario, pode-se gerar
obstrucdes a adogao das tecnologias.

As tecnologias vieram para ficar.
Nao ha como pensar o avanco das
rodovias sem conexdes e equipa-
mentos modernos. Quando falamos
em free flow, é necessario criar uma
cultura no usuario para que ele com-
preenda que se trata de convenién-
Cia, que o pagamento pode ser fei-
to remotamente, mas sem eximir de
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responsabilidade. Esse é um desafio
cultural importante.

ATCL: Outro desafio é definir o grau
de responsabilidade de cada agente,
considerando embarcador, transpor-
tadora, motorista e concessionaria
na mesma operagao?

Marcelo Cardoso Fonseca: Sim.
E preciso separar bem os papéis de
quem atua profissionalmente na ro-
dovia. E plausivel avancar rapida-
mente com transportadoras, embar-
cadores e a propria Agéncia, que
ja fiscaliza a operacdo de cargas. A
medida que as praticas se expandam
pelas rodovias em testes regulato-
rios, também caminharemos na for-
macao dessa cultura.

ATCL: Quanto tempo de maturagao
0 senhor acha necessario para que
este processo tenha escala nacional?

Marcelo Cardoso Fonseca: Vis-
lumbramos um periodo de trés a cinco
anos para implementar essas tecno-
logias nas rodovias, muito em fungao
da questdo regulatéria e contratual.
Ha equagbes econdmico-financeiras
que precisam ser avaliadas, com im-
pactos positivos e negativos da intro-
ducao dessas tecnologias. Quando se
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migra para o free flow, migra-se tam-
bém para o HS-WIM, com investimen-
tos que serao incrementados e outros
suprimidos. Cada caso é um caso.

Esperamos entregar estudos em um
horizonte de dois a trés anos para
as 31 concessoes. Com esses dados,
sera possivel reequilibrar contratos e
embarcar as tecnologias. Depois, em
mais cinco anos, teremos sistemas
plenamente operando em free flow,
com pesagem em alta velocidade e
maior ndmero de cameras e compu-
tadores de trafego.

ATCL: A infraestrutura planejada ja
pode permitir, por exemplo, carrega-
mento por inducao para caminhdes
elétricos?

Marcelo Cardoso Fonseca: Po-
deria ser uma iniciativa. Existem
experiéncias na Europa testando
esse carregamento por inducao nas
rodovias. Mas a tecnologia ainda
precisa ser aprimorada para univer-
salizacdo. Num primeiro momento,
consideramos oferecer recarga em
bases de servicos operacionais e de
atendimento ao usuario. Talvez o
passo seguinte seja testar carrega-
mento por inducao na via. Mas um
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passo de cada vez.

As tecnologias mais eficientes cer-
tamente passarao por incorporacao.
Hoje temos o dinamismo da inovacao
requlatoria. Ja tivemos contratos en-
gessados por 30 anos, sem meios de
adaptacdo. Agora os contratos permi-
tem atualizacbes periddicas, assimi-
lando a inovacdao mais rapidamente.

ATCL: A Lei Geral de Protecao de
Dados da conta da complexidade da
operacao?
Marcelo Cardoso Fonseca: E uma
boa questdo. Ainda temos historico
recente de implementacao da LGPD e
da atuacao da Autoridade Nacional de
Protecdo de Dados. Conhecer o com-
portamento do usuario — onde abaste-
ce, onde para, onde consome — traz o
desafio de definir tratamento adequa-
do desses dados e regular seu uso sem
romper o direito a privacidade.
Certamente é um desafio, mas
acredito que conseqguiremos definir
metodologias, protocolos e sistema-
ticas que respeitem os limites. Te-
remos um periodo de acomodacao,
talvez com contestacdes, mas com a
ANPD entrando nesse debate junto a
gestao de um ativo de infraestrutura,
como sao as rodovias.

ANUARIO DO TRANSPORTE DE CARGA E LOGISTICA 2025
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GEOTAB impulsiona a transformacao
do transporte de cargas no Brasil, com
tecnologia e inteligéncia de dados

HA 25 ANOS NO MERCADO INTERNACIONAL E HA QUATRO NO BRASIL, A
EMPRESA LIDERA A TRANSFORMAGCAO DO TRANSPORTE, COM TECNOLOGIA
QUE CONECTA FROTAS, E ELEVA A GESTAO, COM DADOS EM TEMPO REAL

evolucao da telemetria tem
redesenhado o transpor-
te de cargas no Brasil. O
avanco do e-commerce, o
encurtamento dos prazos de entrega
e 0 aumento da competitividade entre
operadores tornaram a gestao de frotas
mMais dinamica e desafiadora. Nesse ce-
nario, dados em tempo real passaram
a ser fundamentais para reduzir riscos,
otimizar recursos e cumprir metas de
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eficiencia e sustentabilidade.

De acordo com um levantamento
divulgado em 2024 pela Associacao Na-
cional do Transporte de Cargas e Logistica
(NTC & Logistica), empresas que adotam
tecnologias de telemetria registram ate
25% de economia em combustivel e 30%
de reducao em custos com manutencao
preventiva. E nesse contexto que a Geo-
tab, lider mundial em solucdes de trans-
porte conectado, se consolida como uma

ANUARIO DO TRANSPORTE DE CARGA E LOGISTICA 2025

das principais referéncias em telemetria
veicular aplicada a gestao de frotas.

A marca - que em 2025 completa
25 anos de atuacao global e quatro de
presenca no Brasil -, disponibiliza um
conjunto de solucdes que combina
telemetria, monitoramento em tempo
real, inteligéncia artificial (IA) e analise
preditiva, permitindo transformar dados
operacionais em decisdes mais seguras,
ageis e sustentaveis.

Para que essas decisdes ganhem es-
cala e se incorporem a rotina das ope-
racoes, a plataforma aberta da Geotab
€ compativel com a integracao de siste-
mas ja utilizados pelas transportadoras,
facilitando a incorporacao da telemetria
ao fluxo de trabalho. Esse grau de co-
nectividade permite uma gestao mais
coordenada, com visibilidade unificada
da frota e maior eficiéncia entre as areas
envolvidas na operacao.

O ecossistema da Geotab, acessado
via Marketplace que funciona como
uma loja de aplicativos, disponibiliza fun-
cionalidades adicionais, como cameras
veiculares com analise em tempo real,
sensores de pedal e sensores de tem:-
peratura para transporte de produtos
pereciveis — recursos que ampliam o
controle operacional e contribuem para
a seguranca nas estradas.

A Ceotab também oferece recursos
voltados a seguranca comportamental,
com ferramentas que analisam padroes
de direcao e geram indicadores de risco
por condutor. A partir de eventos como
aceleracoes bruscas, curvas acentua-
das, freadas severas e uso incorreto de
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equipamentos de segurancga, o sistema
impulsionado por IA ajuda os gestores
a identificar tendéncias, direcionar trei-
namentos e agir preventivamente para
reduzir acidentes. Essas funcionalidades
reforcam a cultura de seguranca e per-
mitem intervencdes com base em dados
objetivos, alinhadas as exigéncias regula-
torias e aos compromissos das empresas
com a integridade operacional.

No campo da sustentabilidade, a
Ceotab disponibiliza ferramentas que
monitoram emissdes, consumo de
combustivel e desempenho energético
da frota elétrica, permitindo avaliar o
impacto ambiental das operacdes de
forma continua. Com base nesses da-
dos, empresas podem identificar opor-
tunidades de reducao de COz2, otimizar
rotas e simular cenarios de eletrificacao.
Os relatorios gerados pela plataforma
facilitam o acompanhamento de indi-
cadores ambientais e contribuem para
O cumprimento de metas relacionadas
a politicas ESC e compromissos de des-
carbonizacao do setor.

Ao combinar tecnologia, conectivi-
dade e inteligéncia artificial, a Geotab
contribui para elevar o padrao de de-
sempenho No transporte de cargas, com
solucdes que respondem as exigéncias
operacionais. Com atuacao global,
presenca crescente no Brasil e foco
continuo em inovacao, a empresa se
consolida como uma das protagonistas
Na transicao para uma logistica mais se-
gura, eficiente e sustentavel, conectada
aos desafios do agora e preparada para
O que vem a seguir. oM
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Da inovacao
a justica concorrencial

Antonio Miré (Kapsch) e Leonardo Schenk (TTER Advogados)
analisam como rodovias conectadas vao redefinir o transporte
de cargas no Brasil e destacam oportunidades, desafios

e mudancas estruturais que a digitalizacao trara ao setor

nos proximos dez anos

VALERIA BURSZTEIN

avanco da digitalizacéo e da
o automacao nas rodovias bra-
sileiras ja é visivel em inicia-
tivas como a implantacdo do pedagio
automatico free flow e da pesagem em
movimento (HS-WIM). Embora os pri-
meiros resultados sejam positivos, espe-
cialistas destacam que a consolidacao
dessas tecnologias depende tanto de
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clareza requlatoria quanto da superacao
de entraves culturais e operacionais.

Na visdo do advogado Leonardo
Schenk, socio do Terra Tavares Elias
Rosa Advogados e professor de Proces-
so Civil da UERJ, ndo ha duvida de que
a modernizacao das rodovias brasileiras
ganha impulso com a digitalizacdo e a
automacao, mas o caminho ainda exige
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Antonio Miro,

superar obstaculos juridicos e culturais.

Do ponto de vista juridico, Schenk re-
forca que a expansao do modelo pre- cisa
de respaldo regulatorio claro. Ele lembra
que alguns municipios tentaram embargar
a instalacdao de porticos e houve pedidos
de isencdo tarifaria fora das regras con-
tratuais, além de ques- tionamentos sobre
a confiabilidade dos registros eletronicos.
"0 lado positivo é que o Poder Judiciario
tem respaldado o modelo regulatorio atu-
al e os estudos técnicos que fundamen-
tam essa moder- nizacao”, afirma.

O advogado destaca também o papel
do sandbox requlatorio, ambiente que
permite testar novas tecnologias em
condicdes controladas. Um exemplo foi
a BR 101, onde a ANTT acompanhou
de perto o desempenho do free flow.
Avancos como a Resolucdo Contran
1013/2024, que ampliou de 15 para 30
dias o prazo de pagamento da tarifa e
incluiu meios fisicos de quitacao, tam-
bém ajudaram a consolidar o modelo.

Outro especialista que alerta para os de-
safios é o gerente de Operacbes de Pe-
dagios da Kapsch no Brasil, Antonio Mird.

19

“As inovag¢des tém o potencial de aumentar

a eficiéncia operacional, além de elevar
os padrdes de seguranca. O desafio € garantir
a interoperabilidade desses sistemas
e a rapida adogao ao longo da cadeia logistica”

gerente de Operacodes de Pedagios da Kapsch no Brasil

Segundo ele, novas concessoes e a expan-
sao do 5G sdo motores do processo de
transicao para rodovias mais digitalizadas
e conectadas, mas ainda ha desafios de
padronizacao e necessidade de maior in-
vestimento em infraestrutura digital.

RESULTADOS PRATICOS
E SEGURANGCA JURIDICA

A Kapsch foi responsavel pelos dois
primeiros projetos free flow do pais —
na Rodovia Rio-Santos (Rio-SP) e na
Caminhos da Serra Gaucha (CSG). Em
ambos 0s casos, 0s ganhos de fluidez
foram expressivos: aumento de até
25% na velocidade média, reducao de
cerca de 30% no tempo total de viagem
e queda no consumo de combustivel e
na emissao de CO,.

Na visao de Miro, a aceitacao do mo-
delo cresce a medida que 0s usuarios
percebem a conveniéncia de transitar
sem parar e sem filas. Mas ele ressalta
a importancia de campanhas educativas
para caminhoneiros autbnomos e moto-
ristas eventuais. “Essas inovacoes tém o
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“A expansao do modelo precisa de respaldo
regulatério claro. O lado positivo é que o Poder
Judiciario tem respaldado o modelo regulatério

atual e os estudos técnicos que fundamentam
essa modernizacao”

potencial de aumentar a eficiéncia ope-
racional, reduzindo custos com paradas
e otimizando o fluxo logistico. Também
elevam os padroes de seguranca, pos-
sibilitando uma deteccao proativa de
riscos. Para o setor de cargas, isso re-
sulta em menores tempos de viagem,
reducdo do desgaste da frota e maior
confiabilidade nas operacbes. O desa-
fio agora € garantir a interoperabilidade
desses sistemas e a rapida adocdo ao
longo da cadeia logistica”, avalia.

Do ponto de vista juridico, Schenk re-
forca que a expansao do modelo precisa
de respaldo regulatorio claro. Ele lembra
que alguns municipios tentaram embargar
a instalacao de pdrticos e houve pedidos
de isencdo tarifaria fora das regras con-
tratuais, além de questionamentos sobre
a confiabilidade dos registros eletronicos.
"0 lado positivo é que o Poder Judiciario
tem respaldado o modelo regulatorio atu-
al e os estudos técnicos que fundamen-
tam essa modernizacao”, afirma.

O advogado destaca também o papel
do sandbox requlatorio, ambiente que
permite testar novas tecnologias em

Leonardo Schenk
advogado, socio do Terra Tavares Elias Rosa Advogados
e professor de Processo Civil da UER]
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condicdes controladas. Um exemplo foi
a BR 101, onde a ANTT acompanhou
de perto o desempenho do free flow.
Avancos como a Resolucao Contran
1013/2024, que ampliou de 15 para 30
dias o prazo de pagamento da tarifa e
incluiu meios fisicos de quitacao, tam-
bém ajudaram a consolidar o modelo.

PESAGEM EM MOVIMENTO
E TELEMETRIA

Ambos os especialistas destacam o im-
pacto transformador do HS-WIM, que
elimina a necessidade de paradas para
fiscalizacdo. "Os beneficios sao imedia-
tos: reducdo dos congestionamentos, di-
minuicdo dos custos operacionais e me-
nor emissao de poluentes”, diz Schenk.

Novos dados do sandbox requlatério
das BRs 364 e 365 mostram que cerca
de 17% dos veiculos fiscalizados no fim
de 2024 estavam acima do peso. Para o
advogado, a fiscalizacao continua e in-
tegrada a sistemas como o do SERPRO
garante maior justica concorrencial.
"Empresas que respeitam a lei deixam
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de ser prejudicadas por concorrentes
que sobrecarregam veiculos”, diz.

A conectividade e a telemetria tam-
bém revolucionam a gestdo de frotas.
Além de permitir rastreamento em tem-
po real e identificacdo de veiculos em
areas de risco, a tecnologia viabiliza o
calculo do desgaste causado a infra-
estrutura. “Na pratica, isso possibilita
a implementacdo de tarifas dinamicas
baseadas no peso do veiculo, aplicando
o principio do poluidor-pagador ao con-
texto rodoviario”, observa Schenk.

Mir6 também destaca entre as inova-
¢0es mais promissoras os sistemas de
pesagem em movimento, a telemetria e
0s recursos de seguranca automatizada.
"Essas tecnologias tém o potencial de
reduzir custos com paradas, otimizar o
fluxo logistico e ampliar a seguranca, ao
possibilitar deteccao proativa de riscos.
Para o transporte de cargas, isso signifi-
ca menores tempos de viagem, reducao
de desgaste da frota e mais confiabili-
dade nas operagbes”, explica.

DADOS:
ATIVOS ESTRATEGICOS

A digitalizacao também esta transfor-
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mando o volume de informacdes dispo-
niveis sobre as rodovias. Segundo Miro,
a Kapsch ja desenvolve plataformas de
mobilidade capazes de integrar dados
de trafego entre concessionarias, trans-
portadoras e 6rgaos publicos.

"0 objetivo é transformar dados brutos
em insights estratégicos para decisoes
ageis e colaborativas”, explica. Com
iss0, 0rgaos publicos poderao otimizar
politicas e infraestrutura, concessiona-
rias terdo mais eficiéncia operacional e
transportadoras poderao planejar rotas
mais rapidas e econdmicas, reduzindo
Custos e emissoes.

SEGURANCA RODOVIARIA

As tecnologias também estao mudan-
do a légica da seguranca no transporte.
Solucdes de monitoramento inteligente,
como a plataforma EcoTrafiX, integram
cameras, sensores e analises em tempo
real para detectar comportamentos de
risco, acionar autoridades e reduzir o
tempo de resposta em incidentes. “Es-
sas tecnologias aumentam a rastrea-
bilidade das cargas, reduzem o tempo
de resposta em incidentes e funcionam
como fator de dissuasao contra crimes
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nas estradas”, afirma Miro.

Schenk cita o desabamento da Ponte
Juscelino Kubitschek, em 2024, na divi-
sa entre Tocantins e Maranhdo. “Com
sistemas de monitoramento adequados,
poderiamos ter identificado veiculos
com excesso de peso antes que aces-
sassem estruturas vulneraveis, poten-
cialmente evitando acidentes dessa na-
tureza”, afirma.

Segundo ele, a experiéncia recente do
free flow na BR 101 mostra resultados
animadores: nenhum caso de vandalis-
mo contra a infraestrutura e apenas um
acidente envolvendo portico desde o
inicio da operacao.

PROXIMOS PASSOS:
HORIZONTE DE 5 A 10 ANOS

Para os proximos anos, Mird aponta
tendéncias como gestao de trafego em
tempo real apoiada por IA e big data,
expansao do free flow como padrao de
pedagiamento, comunicacao V2X (troca
de dados entre veiculos e infraestrutura)
e uso de sensores loT para manutencao
preditiva.

Ja Schenk acredita que o setor vive-
ra mudancas estruturais. A primeira € a
modicidade tarifaria com justica concor-
rencial, com empresas que cumprem a
lei deixando de ser prejudicadas. A se-
gunda é a responsabilizacdo civil mais
rigorosa, ja reconhecida pelo ST) em
casos de excesso de peso. Por fim, o
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Numeros que mostram
a transformacao
das rodovias conectadas

+25°/0 de aumento na velocidade
média apds a implantacdo do free flow
na Rodovia Rio-Santos (RioSP).

-30% o tempo total de viagem
no mesmo trecho, com ganhos diretos
para logistica e turismo.

70 %0 dos veiculos da BR 101 ja uti-
lizam TAGs eletr6nicas.

7 dias¢ o prazo médio para pagamen-
to digital do pedagio no free flow.

170/0 dos veiculos fiscalizados em
BRs 364 e 365 no fim de 2024 estavam
acima do peso permitido.

6%0 ¢ o indice de inadimpléncia no
pagamento do pedagio eletronico na
BR 101.

Fontes: ANTT (sandbox regulatorio) e entrevistas com An-
tonio Mir6 (Kapsch) e Leonardo Schenk (TTER Advogados).

planejamento de infraestrutura passara
a se basear em dados reais, tornando as
rodovias mais seguras e duraveis.

"Para quem esta investindo no setor,
este € 0 momento de adaptar as opera-
cOes e aproveitar as vantagens compe-
titivas que as novas tecnologias ofere-
cem”, conclui.
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Com 5 UNIDADES localizadas estrategicamente na Grande Sao Paulo, conseguimos
agilizar as operacgoes logisticas e anualmente reduzimos 1.436 TONELADAS DE CO02
na atmosfera. Contribuimos também para a qualidade de vida de nossos colaboradores,
ja que eles ficam menos tempo no transito, pois moram perto do local de trabalho. Pode
ser pouco, mas ja € um comecgo em diregao a um futuro mais sustentavel.
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Para acompanhar a evolucao dos pedidos, fabricantes de
equipamentos para empresas de transporte e logistica investem
em inovacodes tecnoldgicas e, também, em construcdes e
amplia¢des de unidades para atender a demanda crescente

JOAO MATHIAS

linhados as transformacdes
do setor de transporte de
carga e logistica, os fabrican-
tes de implementos rodoviarios estao
destinando investimentos nao s6 em
novos produtos como, também, em
maquinas e equipamentos para atu-
alizar seus parques industriais e em
construcdao de novas unidades fabris.
Em meio as muitas mudancas ocorri-
das no mercado nos dltimos anos, o
crescimento da automacao dos pro-

24

cessos foi um dos aspectos que mais
se sobressairam entre os fornecedores
ao lado de diversas inovagdes, incluin-
do visibilidade das operacdes, conec-
tividade dos componentes, sensores
embarcados e design inteligente.

De acordo com o presidente da As-
sociacao Nacional dos Fabricantes de
Implementos Rodoviarios (Anfir), José
Carlos Spricigo, 0 segmento passou
por uma etapa de modernizacao prin-
cipalmente nos Ultimos seis anos, a fim
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“A estratégia sempre passa por
uma escuta ativa do mercado
comprador, proporcionando
inumeras inovacoes que
venham ao encontro de maior
seguranca nas estradas, maior
rentabilidade ao cliente e ao
seu operador”

José Carlos Spricigo,
presidente da Anfir

de acompanhar a evolucdo da frota
brasileira de caminhdes. “A estratégia
sempre passa por uma escuta ativa do
mercado comprador, proporcionando
inovacOes que venham ao encontro de
maior seguran¢a nas estradas, maior
rentabilidade ao cliente e ao seu opera-
dor”, diz o executivo da Anfir.

Spricigo explica, contudo, que nédo sao
todos os fornecedores que conseguem
se atualizar com a mesma velocidade,
pois ainda ha os que ndo compartilham
da ideia de realizar melhorias e ajustes
em consonancia com as alteracoes da
demanda. “Tecnicamente, existem al-
gumas empresas com Viés mais inova-
dor”, afirma o presidente da associacao.

Segundo 0 executivo, 0 descompasso
de modernidade no segmento de imple-
mentos rodoviarios pode ser notado no
24° Salao Internacional do Transporte
Rodoviario de Carga (Fenatran), que
ocorreu em novembro de 2024 em Sao
Paulo. “Vimos industrias muito a frente
de outras, principalmente nas questoes
tecnologicas que oferecem em seus se-
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mirreboques”, diz. Para Spricigo, um
dos motivos que leva a esse desequi-
librio tecnolégico entre os fornecedo-
res deve-se a necessidade de investi-
mentos elevados em pesquisa e busca
por clientes interessados em inovacao.
"A empresa tem que ter este viés (de
tecnologia) em sua estratégia de longo
prazo, liderando pela inovagao”.

Trés das principais empresas monta-
doras e fornecedoras de implementos
rodoviarios no mercado brasileiro — Fac-
chini S.A., Librelato S.A. Implementos
Rodoviarios e Randon S.A. Implemen-
tos — mostram que estao empenhadas
para atender as exigéncias dos clientes.
As companhias, que fabricam reboques,
semirreboques, bitrens, tritrens e rodo-
trens para aplicacbes em carga seca,
graneleiro, basculante, carrega tudo,
tanque aco carbono, florestal, furgao
aluminio, furgdo lonado e porta con-
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téiner, estao inaugurando
novas unidades fabris pelo
pais e lancando produtos
no mercado com novida-
des variadas, que passam
tanto pela area tecnoldgi-
ca quanto de responsabili-
dade ambiental.

RASTREADOR EM
SEMIRREBOQUES

O diretor comercial da
Facchini, Estéfano Ros-
si Facchini, revela que a
companhia estd pronta
para lancar nos proximos
meses um rastreador de
veiculos. “O equipamen-
to fornecera localizacdo
precisa e em tempo real,
agilidade para recupera-
¢do de veiculo roubado,
telemetria, gestao de ma-
nutencao preventiva sim-
plificada, relatorio de aler-
tas inteligentes e melhor
gerenciamento das opera-

“Temos infinitas
possibilidades
de altera¢cdes em
produtos que parecem
ser iguais, mas sao
pequenas melhorias
e escolhas diferentes
para cada cliente, para
que se transporte mais,
com mais eficiéncia,
seguranga e com
materiais que
proporcionam
maior durabilidade”

Estéfano Rossi Facchini,

mostrado o design refor-
mulado da nova lanterna
dos semirreboques da em-
presa, que vem amplian-
do 0 uso de automacao
nas linhas de fabricacdo.
"A robotizacdo para sol-
da, que existe ha mais de
0ito anos, agora esta em
grande crescimento”, diz
Facchini. “Hoje, soldamos
toda a base de um semir-
reboque com até 12 rob6s
simultaneos, fazendo o
processo em 20 minutos,
tempo que antes com
apenas dois robds levava
1 hora e 25 minutos”.

As linhas de fabricacao
das dobradeiras também
foram  automatizadas,
0 que resultou na elimi-
nacao de trabalhos ma-
nuais de pecas pesadas.
“Temos infinitas possibi-
lidades de alteracbes em
produtos que parecem
ser iguais, mas sao pe-

ces pelo gestor da frota”, diretor comercial daFacchinl 4 an35 melhorias e esco-

informa. Instalado nos semirreboques
da companhia, o hardware poderd ser
habilitado pelo cliente usando o aplica-
tivo Facchini Connect.

O sistema de rastreamento da Facchini
foi apresentado ao mercado na Fena-
tran 2024, evento no qual também foi
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lhas diferentes para cada cliente, para
que se transporte mais, com mais efi-
ciéncia, seguranca e com materiais
que proporcionam maior durabilida-
de”, afirma. Segundo o executivo, é
importante para a Facchini analisar o
transporte do cliente e entender suas
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necessidades e dificuldades para fazer
um projeto que melhor o atenda.

Facchini ainda acrescenta que a com-
panhia se importa com a estética do
produto quanto a fidelidade e qualida-
de da logomarca do cliente. Por isso,
a empresa possui uma area interna de
identificacdo visual com impressoras
proprias, formulacao de tintas e mao
de obra qualificada para cada tipo de
logomarca. Em 2024, a companhia em-
placou mais de 21 mil semirreboques-
-pino e mais de 15 mil sobre chassi.

“A projecao para 2025 ndo é tao pro-
missora em pesado, semirreboques”,
admite o diretor. “O mercado, no ge-
ral, deve fechar 20% menor em vendas
ou até mais, isso em boa parte devido
aos juros recorde alcancado esse ano,
porém o sobre chassi se mostra sem
queda comparado ao ano passado e
estamos dando atencao especial a este
segmento e, também, as exportacdes
para a América Latina”.

O executivo ainda conta que as
unidades fabris da Facchini sao um
canteiro de obra permanente. “No
momento, temos uma nova unidade
sendo construida em Mirassol (SP)
e outras duas unidades com amplia-
¢oes”, informa. Esta prevista para o
primeiro semestre de 2026 a inaugu-
racao da nova fabrica paulista, que
dobrara a capacidade de producao
de furgdes carga seca ap0s ser trans-
ferida da unidade fabril de Sao José
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do Rio Preto (SP), que, por sua vez,
aumentara a fabricacdao de furgdes
frigorificos que permanecera no local.
Uma das ampliacbes da Facchini em
andamento ocorre em uma fabrica de
cacamba, semirreboques e tanques ja
existente em Mirassol, com expansao
de mais de 70 mil metros quadrados de
area coberta. O objetivo da Facchini é
responder a alta demanda de produtos
durante a colheita da safra e, assim, di-
minuir os prazos de entregas. A outra
ampliacao, de cerca de 30 mil metros
quadrados, é na unidade Roseira em
Cosmorama (SP), que fabrica compo-
nentes para abastecer as montadoras.
Produtora de carrocerias, furgdes,
cacambas, reboques e semirreboques,
além de bitrens, rodotrens e tritrens,
guindastes, poliguindastes, sistemas
“roll-on, roll-off”, plataformas-socor-
ro e produtos especiais para 0s seg-
mentos de transporte nas categorias
pesados, médios e leves, a Facchini
possui dez unidades de producao in-
tegradas e localizadas em quatro di-
ferentes estados. Em Sao Paulo, as
fabricas estao instaladas em Votupo-
ranga (trés unidades), Roseira, Mi-
rassol e Sao José do Rio Preto (duas
unidades). As outras unidades estao
instaladas nos municipios de Apare-
cida do Taboado (MS); Rondondpolis
(MT): e Simoes Filho (BA). A fabrican-
te conta ainda com 30 distribuidores
em territorio nacional e 12 13 fora.
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“O setor de implementos
rodoviarios esta muito
diferente de cinco anos
atras, e toda essa diferenca
passou muito forte pela
automacao de processos”

Joao Librelato,
diretor comercial e marketing ==
da Librelato

TECNOLOGIA EMBARCADA

Na Librelato, o diretor comercial e
marketing Jodo Librelato informa que
a empresa trabalha com trés pilares de
inovacoes, sendo um na parte de pro-
cesso, outro na de tecnologia embar-
cada e um terceiro na de materiais. E
todas as solugbes estao relacionadas a
seguranca, produtividade e/ou a utili-
zacao dos equipamentos. “Temos uma
célula de P&D (pesquisa e desenvolvi-
mento) olhando aerodindmica, custo e
todo o cenario de eletrificacao de eixo
e de produtos autbnomos, mas a gente
sO lanca produtos que é pegar, engatar,
carregar e trabalhar”, diz o diretor.

Para o executivo, o objetivo da Libre-
lato é garantir ao cliente a entrega de
equipamentos com o melhor TCO (To-
tal Cost of Ownership ou Custo Total
de Propriedade). Alias, a fabricante de
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cerca de 13 mil unidades de implemen-
tos por ano em quatro unidades produ-
tivas nas cidades catarinenses de Icara
e Criciima e com mais de 30 concessio-
narias espalhadas pelo pais esta prepa-
rando varios lancamentos para as linhas
2026/2027. Porém, nao sao revelados
pelo diretor, que se atém a discorrer so-
bre os investimentos de R$ 50 milhdes
em automacao realizados nos Uultimos
dois anos e meio.

O executivo conta que, atualmente,
a maior parte da producdo de chassis
de carga seca e de graneleiros da com-
panhia € robotizada. “Hoje, ndo tem
nenhuma operacao de solda manual
de carga aberta e carga seca”, afirma
Librelato. “O setor de implementos ro-
dovidrios esta muito diferente de cinco
anos atras, e toda essa diferenca pas-
sou muito forte pela automacao de pro-
cessos”, diz. De acordo com o diretor, a
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automatizacao assegura atingir melhor
qualidade dos produtos e contribui em
um cenario de mao de obra cada vez
mais escassa no pais, que esta em um
momento de pleno emprego.

“Em 2025, estamos robotizando
100% da nossa linha de tanque, que
vem, nos ultimos anos, sendo um gran-
de diferencial”, informa Librelato. “Por
transportar combustivel, sabemos que
0 tanque é um produto de carga pe-
rigosa, entdo, investimos bastante em
sistemas, em aco para soldar corpo e
anéis e 0s quebra-ondas internos”. Ou-
tra inovacao tecnoldgica da empresa €
a aplicacao de telemetria no monitora-
mento do transporte e das condicdes
da carga, fornecendo ao cliente um im-
plemento que entrega informacdes em
tempo real das mercadorias que estao
sob sua responsabilidade.

Librelato conta que a telemetria nao
esta na linha padrao de vendas da
companhia, devido aos custos ineren-
tes do produto. “Vendemos a teleme-
tria como um opcional, mas, hoje, mais
de 50% dos equipamentos saem da
fabrica conectados”, afirma o diretor.
Segundo o executivo, a tecnologia per-
mite ter informacdes sobre sistemas de
frenagem, de deslocamento lateral, da
pressao dos pneus e outros dados que
contribuem para a seguranca e produ-
tividade do transporte desde o embar-
que da carga até a entrega.

Em se tratando de seguranca, Librela-
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to também diz que a empresa realizou
um investimento de monta em trava de
angulacao para basculante de quarto
eixo. Contra furto e controle de aces-
50 ao interior dos baus, outro disposi-
tivo de protecao da Librelato é o tra-
vamento remoto das portas traseiras
e laterais, cuja abertura s6 é possivel
em locais onde tiver autorizacao pro-
gramada. A solucao de conectividade
é alimentada por placas fotovoltaicas
instaladas no veiculo.

A cada ano, a Librelato investe en-
tre 25% a 30% do lucro operacional
anual em equipamentos e maquinas e
na propria fabrica e outros 20% sao
para novos negdcios, como assinala o
diretor. “Temos aqui um mote muito
grande que é a eficiéncia do trans-
porte, independente se é ano bom ou
nao de geracao de valor na compa-
nhia”, diz Librelato.

Em 2025, a Librelato ja destinou recur-
s0s para a area de pecas de reposicao e
lancou um consércio com administracao
propria. “Trabalhamos também com
servico financeiro de crédito de planeja-
mento da linha consoércio para 0 nosso
cliente”, afirma o diretor. Qutra novida-
de recente da companhia e que recebeu
reforco neste ano é a producao de bad
aluminio para carga fracionada, que
vem sendo beneficiada com a expansao
do e-commerce.

O modelo privilegiado pela engenharia
da empresa com durabilidade, resistén-
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cia e assoalho reforcado é ideal para o
transporte de produtos nao pereciveis,
frageis e alimenticios no segmento de
varejo fisico e eletronico. “Para o ano
que vem, temos projecao de crescimen-
to de dois digitos no e-commerce, pois
neste ano ja estamos colhendo bons
frutos”, diz Librelato. Inclusive, a com-
panhia, que atende grandes operadoras
do varejo on-line, inaugura na sequnda
quinzena de agosto uma nova fabrica
em Guarulhos (SP) dedicada principal-
mente ao segmento.

DISPONIBILIDADE,
SEGURANCA E VALOR

Na trajetdria de evolucdo da Randon,
o foco da companhia é em tecnologias
que aumentem a disponibilidade, a se-
guranca e o valor ao longo de todo o
ciclo de vida dos seus produtos e otimi-
zem a operacao do transporte de cargas
de seus clientes, possibilitando maior
rentabilidade na execucao da atividade.
“Trabalhamos para oferecer o melhor
TBO (Total Benefit of Ownership ou Be-
neficio Total de Propriedade) do merca-
do”, afirma o gerente de marketing e
gestao de rede, Diego Slongo Andreis.

“Nesse cenario, a disponibilidade

€ o principal indicador de desempenho,
especialmente em segmentos como

0 agronegocio e o transporte de liquidos”

Diego Slongo Andreis,
gerente de marketing e gestao de rede da Randon
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O executivo conta que um 6timo
TBO se da por meio de produtos e
componentes validados tecnicamente,
em conjunto com o Centro Tecnoldgi-
co Randon (CTR). Ao final do uso, o
cliente ainda conta com alto valor de
revenda e agilidade na comercializa-
¢ao do implemento no mercado secun-
dario. Todo o ciclo é sustentado pela
rede de 90 distribuidores no pais e 191
no exterior, que realizam atendimento
comercial, servicos de oficina, forne-
cimento de pecas originais e um pos-
-venda qualificado, segundo o gerente.

O executivo explica que, além do TCO,
0 TBO é um conceito que considera o re-
sultado final do produto em operacao,
com base na relacao entre receita gera-
da e custos envolvidos. “Nesse cenario,
a disponibilidade é o principal indica-
dor de desempenho, especialmente em
segmentos como 0 agro-
negdcio e o transporte
de liquidos”. A Ran-
don atende a grandes
transportadores, gera-
dores de carga,
frotistas e au-
tbnomos com
fornecimento
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de semirreboques, reboques e carroce-
rias, nas modalidades graneleiro, bascu-
lante, tanque, furgao, sider, frigorifico,
canavieiro, florestal, silo, carga geral,
carga seca, e opera Com pegas para re-
posicao desses produtos e também no
segmento de vagoes ferroviarios para
transporte de cargas.

O novo hitrem tanque aco carbono
com 63 mil litros de capacidade da com-
panhia é um exemplo de combinagao de
fatores que contribuem para ampliar sig-
nificativamente a produtividade no trans-
porte, de acordo com Andreis. “Combina
0 aumento da capacidade de carga com
menor consumo de combustivel, gracas
a0 design aerodinamico e a reducao de
peso do conjunto”, informa. O design ae-
rodinamico e anéis de reforco internos do
implemento reduzem o arrasto e, conse-
quentemente, o consumo de combusti-
vel. “Tudo isso, sem abrir mao dos recur-
s0s de seguranca, 0 modelo conta com
tampa de inspecao parafusada, vedagao
reforcada e sistema de protecdao contra
quedas, em conformidade com a norma
NR 35 diz o executivo.

Andreis ainda comenta sobre 0 desta-
que da linha de implementos granelei-
ros da empresa por ser a mais leve do
mercado. “Com estrutura das tampas
e assoalho em aluminio, passou recen-
temente a contar com perfis laterais,
frontais e fueiros em aco inox de alta
resisténcia, ampliando a durabilidade e
a resisténcia a corrosao”, afirma. Com
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cerca de 400 quilos de reducao de peso,
as inovacoes resultam em impacto dire-
to na eficiéncia operacional e no custo
por tonelada transportada.

A Randon também se dedica a desen-
volver inovacdes que facilitem as ati-
vidades dos seus clientes. A empresa
tem a plataforma de inteligéncia em-
barcada chamada Randon Smart, que
com frequéncia passa por atualizagoes.
"E reforca nosso compromisso com a
disponibilidade e eficiéncia da frota, ao
habilitar planos de manutencao progra-
mada e o0 monitoramento remoto dos
implementos”, diz Andreis.

As funcionalidades mais recentes do
sistema incluem monitoramento da
pressao e temperatura dos pneus do
implemento, gerando economia e sequ-
ranca na sua operagao; sensor de des-
gaste de freio, que emite alertas e indica
quando ha necessidade da substituicao
das lonas de freio; e controle de tempe-
ratura, que monitora o interior da caixa
de carga, mesmo quando o caminhao
nao esta acoplado ao semirreboque.

Pertencente ao Grupo Randoncorp, a
Randon possui seis unidades industriais
localizadas em Caxias do Sul (RS), Ara-
raquara (SP), Chapecod (SC), Erechim
(RS), na Argentina e nos Estados Uni-
dos. Em 2024, registrou uma receita
liquida consolidada de R$ 4,2 bilhdes,
representando cerca de 32,3% do total
da receita da Randoncorp, que foi de R$
11,9 bilhdes em igual ano.
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Série TX da Thermo King eleva
padroes de refrigeracao no
transporte de cargas pereciveis

VALERIA BURSZTEIN

Projetada para operar de temperaturas extremas
a ambientes controlados, nova geracao substitui a Série T,
trazendo avancos em fluxo de ar, reducao de peso, menor
carga de refrigerante e operacao mais silenciosa

Thermo King®, espedcialis-
A ta em solucbes de controle

de temperatura para trans-
porte e marca da Trane Technologies,
lancou a Série TX, sua nova linha de
unidades de refrigeracdo para cami-
nhoes pequenos e grandes. Projetada
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para aplicacbes de temperatura Unica
e multi-temperatura, a Série TX oferece
eficiéncia equilibrada do sistema, con-
sumo otimizado de combustivel e alto
desempenho para produtos frescos e
congelados.

Sediada em Barueri, regiao metropo-
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litana de Sao Paulo, e parte do gru-
po Trane Technologies, a Thermo King
esta no Brasil desde 1974 e é uma das
pioneiras no desenvolvimento de solu-
¢Oes de controle de temperatura para
transportes, incluindo unidades de re-
frigeracao para logistica de pereciveis.

A Série TX substitui os modelos da Sé-
rie T e foi testada em campo para atuar
em todas as temperaturas ambientes,
incluindo as condicGes mais severas,
de baixas temperaturas até 55 °C. Se-
gundo o fabricante, a nova série ofere-
ce operacao facil e sem complicagdes,
gracas aos controladores intuitivos na
cabine. A opcao Whisper reduz signi-
ficativamente os niveis de ruido para
operacao silenciosa em areas residen-
ciais, enquanto os modelos WhisperTM
ProTM sao testados e certificados sob
condicdes de ruido mais rigorosas.

Como explica o responsavel pela es-
tratégia comercial no Cone Sul, Clau-
dio Biscola, a Série T passou por uma
modernizacao, acompanhando as ten-
déncias, principalmente na questao
de economia. “Fizemos o anuncio do
compromisso de reduzir as emissoes
em um bilhdo de toneladas métricas
até 2030, e a linha passou por esse
redesign para o aprimoramento do de-
sempenho, com maior capacidade de
resfriamento e, principalmente, redu-
¢ao do impacto ambiental.”

Os aprimoramentos resultaram na re-
ducao de peso de 40 kg, diminuicao
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“A empresa investe
consistentemente na revisao
das tecnologias para diminuir
o impacto ambiental e também
facilitar a manutencao e o ciclo
de vida do equipamento”

Claudio Biscola,
responsavel pela estrategia comercial
no Cone Sul da Thermo King

de 7% no consumo de combustivel, de
21% na carga de refrigerante e de 3,5
decibéis no ruido. “A empresa investe
consistentemente na revisao das tecno-
logias para diminuir o impacto ambien-
tal e também facilitar a manutencao e
o ciclo de vida do equipamento”, diz.
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CARACTERISTICAS DA SERIE TX

* Desempenho aprimorado:
Controle de temperatura de zona
Unica, duas ou trés zonas, com com-
ponentes especialmente projetados
para otimizar o fluxo de ar, enquan-
to uma capacidade de refrigeracao
até 17% maior oferece desempenho
comprovado em ambientes de até 55
°C e em temperaturas extremamente
baixas.

* Reducao do impacto ambien-
tal: Peso até 40 kg menor que o
antecessor, com novas serpentinas e
design otimizado da tubulacao, per-
mitindo reduzir a carga de refrige-
rante e o potencial de aquecimento
global (GWP) em até 21%.

Essas melhorias se devem, em parte,
a retirada de correias, o que também
eliminou o ruido de rolamento. “Ao ser
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* Eficiéncia de combustivel otimi-
zada: Reducao no consumo de até 7%
em comparacao com a Série T.

* Menores custos de ciclo de vida
e facilidade de uso: Intervalo de
manutencao estendido (EMI) de 2.000
horas, lembretes programaveis e Servi-
ceWatchTM para registro da operacao
e reducao do tempo de diagnostico.

A nova série Thermo King TX ja esta
disponivel em toda a América Latina. A
garantia de cobertura total de 12 me-
ses e até 36 meses para componentes
maiores é complementada por opgoes
de servico e suporte disponiveis na rede
Thermo King em toda a regiao.

elétrico e independente, 0 motor gera
muito menos ruido e nao precisa da-
quela forca do motor a diesel para ro-
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dar. A capacidade de refrigeracao au-
mentou 17% porque a serpentina foi
aprimorada com mais aluminio. Assim,
0 balanco na maquina entre evapora-
dor e condensador ficou muito melhor.
Com essa tecnologia — de ter os mo-
tores independentes — conseqguimos
aumentar o fluxo de ar em até 30%",
afirma.

0 executivo exemplifica: “Imagine ter
um equipamento de 100 BTUs, que é
forca pura, mas muitas vezes vocé tem
a forca ali concentrada e nao consegue
levar esse frio até o final do bau. Nao
adianta nada ter tanta capacidade.
Muitas vezes, é melhor contar com um
equipamento de 70 BTUs ou mais, mas
que consiga criar uma atmosfera mais
homogénea em termos de temperatu-
ra. O fluxo de ar é tdo ou mais impor-
tante do que a capacidade de frio."

Além disso, reduziram-se 0S compo-
nentes para manutencao, como polias,
rolamentos e correias, diminuindo 0s
custos de servico. Comercialmente, ele
tem 0 mesmo preco. Importante tam-
bém é que os novos motores do TX ja
vém prontos para o biodiesel. Todas as
mudancas estao alinhadas as metas
definidas pela empresa para descarbo-
nizacao. “"Quando o cliente tem uma
reducao de 7% em combustivel com a
utilizacdo do nosso equipamento, ele
percebe 0 beneficio na diminuicdo do
seu principal custo de operacao, o que
é significativo.”
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Nova série TX traz beneficios
como diminuic¢do de 7%

no consumo de combustivel,

de 21% na carga de refrigerante
e de 3,5 decibéis no ruido

Perguntado sobre como o negdcio
sera afetado pelas novas politicas ta-
rifarias em vigor no mundo, Biscola
diz que o impacto € inevitavel. "Essas
taxas e sobretaxas impactam a produ-
¢ao, nao tem como ser diferente, seja
dos Estados Unidos ou ndo. As cadeias
sao globalizadas. Diversas pecas sao
produzidas na China e em outros pa-
ises. NOs trazemos muitas pecas de
reposicao do nosso centro de distribui-
¢ao nos Estados Unidos. Tivemos um
incremento de preco normal de come-
¢o de ano, mas ainda nao refletiu. Es-
tamos segurando, mordendo margem
para nao repassar para o mercado.”

ANUARIO DO TRANSPORTE DE CARGA E LOGISTICA 2025



Anuario do Transporte de

Brasil é uma peca-chave

na estratégia global

Afirmacao é do diretor nacional de vendas e marketing da
Dunlop Pneus, Rodrigo Alonso, que reforca o foco da empresa
no fortalecimento da capacidade nacional

VALERIA BURSZTEIN
Sumitomo  Rubber  Indus-
A tries, uma das maiores fabri-
cantes de pneus do mundo,
vem consolidando a marca Dunlop no
segmento de transporte no Brasil com
uma estratégia que alia investimentos
em novos produtos e conectividade.
Desde 2013, a fabrica em Fazenda
Rio Grande (PR) ja recebeu mais de R$
2,6 bilhdes. No segundo semestre de
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2024, ganhou uma linha especializada
em pneus de aros 16 a 18, ampliando
a diversificacao produtiva. Em 2025,
entrou em operagao a quarta maquina
para veiculos pesados, consolidando a
estratégia de fortalecimento da capaci-
dade nacional.

Segundo o diretor nacional de vendas
e marketing da Dunlop Pneus, Rodri-
go Alonso, a localizagdo e a experti-
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“As solucoes
desenvolvidas

para condigoes

tropicais e para

o mercado brasileiro
servem como modelo
para aplicacdao em

outras operacdes globais”
Rodrigo Alonso,

diretor nacional de vendas
e marketing da Dunlop Pneus

se local colocam a operacao brasileira
em posicdo estratégica para se tornar
um hub de exportacao para a América
Latina e outros mercados. A empresa
avalia constantemente oportunidades
de ampliar essa presenca.

Hoje, a Dunlop produz 25,2 mil pneus
por dia no Brasil, sendo 2,2 mil desti-
nados a veiculos comerciais. Até junho
de 2025, alcancou o marco histérico de
62 milhdes de unidades fabricadas. Os
pneus para caminhdes, onibus e VUCs
representam 8,7% da capacidade total,
com a producao ajustada para garantir
a sustentabilidade das operacoes.

“A Dunlop otimiza a producao e a dis-
tribuicao de pneus de caminhdes e oni-
bus analisando as demandas de reposi-
¢ao e OEM (Equipamento Original) no
Brasil, oferecendo solucdes sob medida
para as diversas realidades do transpor-
te: pneus Regionais para eficiéncia em
rodovias, On/Off para robustez em per-
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cursos mistos e Urbanos para seguran-
ca e conforto no transporte publico e de
fretamento”, detalha Alonso.

Em 2025, as parcerias estratégicas
com montadoras como Iveco e Volkswa-
gen Caminhdes e Onibus — responsa-
veis por equipar modelos emblematicos
como Constellation e Tector S-Way —
serao ampliadas com a homologacao
de duas novas fabricantes. “Equilibrar
vendas para montadoras com o merca-
do de reposicao € vital. O de reposicao,
maior que o OEM, garante estabilidade
e diversificacdo, fortalecendo a opera-
cdo contra sazonalidades e flutuacoes
do setor automotivo”, afirma Alonso.

A digitalizacao também esta no radar.
Em 2024, a Dunlop lancou o aplicativo
Dunlop Pneus, que redne informagdes
técnicas, otimiza a jornada de compra
e economiza tempo para profissionais
do setor. Outra frente é o projeto Uni-
versidade TBR, que oferece treinamen-
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tos especializados em pneus de carga,
unindo teoria e pratica para fomentar
conhecimento técnico e sustentabili-
dade. No mesmo ano, a rede de Lojas
Container cresceu de 44 para 50 uni-
dades, distribuidas em 18 estados.

TECNOLOGIA EXCLUSIVA
E SUSTENTABILIDADE

A Dunlop opera com a tecnologia
TAIYO (Sun) System, que automatiza
e controla em tempo real a produ-
¢ao, eliminando emendas nas partes
de borracha. Esse diferencial garante
uniformidade, reduz vibracoes, ruido e
resisténcia ao rolamento, gerando eco-
nomia de combustivel.

A automacao também assegura qua-
lidade constante, minimizando defeitos
e aumentando a vida Util dos pneus, o
que se traduz em melhor custo-benefi-
Cio e menor impacto ambiental.

O fornecimento OEM seqgue como
prioridade, garantindo volume estavel
e visibilidade no mercado. Para 2025,
a expectativa é ampliar a participacao
nesse segmento, aproveitando a capa-
cidade produtiva instalada.

PESQUISA, INOVACAO
E FUTURO

A empresa investe em durabilidade,
eficiéncia energética e desempenho
em condicOes adversas. Com o concei-
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to TOWANOWA (economia circular) e
o SMART TYRE CONCEPT, desenvolve
solucdes inteligentes e adaptaveis para
0 transporte comercial.

A meta é incorporar 40% de mate-
riais sustentaveis até 2030 e chegar
a 100% até 2050. Tecnologias como
SENSING CORE monitoram pressao,
carga e desgaste em tempo real, e
pneus como o e.ENASAVE SP148 |3
utilizam chips RFID para rastreamento
e reaproveitamento.

A empresa também busca reduzir
5,3% das emissdes de CO até 2030,
com otimizacao do peso e resistén-
cia ao rolamento, além de lancar, até
2027, pneus de nova geracao para ve-
iculos elétricos. A tecnologia ACTIVE
TREAD, lancada comercialmente em
2024, adapta a borracha as condicdes
de temperatura e umidade, garantindo
desempenho superior.

AUMENTO
DA CONCORRENCIA

Diante do cenario competitivo, agra-
vado pela crescente presenca de pneus
importados asiaticos, a Dunlop adota
uma estratégia de diferenciacao tecno-
l6gica e exceléncia operacional.

“A resposta esta no desenvolvimento
e fabricacdo local de pneus, feitos para
as necessidades dos transportadores
e caminhoneiros brasileiros, garantin-
do carcacas reforcadas que permitem
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um maior numero de reformas. Com
isso, tanto transportadores quanto
caminhoneiros reduzem custos opera-
cionais — ja que uma reforma é bem
mais econdmica que um pneu Novo —
e ainda contribuem para a sustentabi-
lidade ambiental, culminando em um
melhor Custo por Quilémetro (CPK)",
argumenta Alonso.

O mercado brasileiro continua sendo
considerado estratégico para a Sumito-
mo Rubber Industries. Recentemente,
o diretor representante do grupo, Hi-
dekazu Nishiguchi, visitou a fabrica de
Fazenda Rio Grande (PR) e deixou cla-
ro que a visita nao era puramente cor-
tesia, mas também uma oportunidade
de avaliacdo estratégica do papel do
Brasil na arquitetura global do grupo.

"0 principal desafio atual é manter
competitividade diante do volume ele-
vado de pneus importados no Brasil
nos Ultimos anos. Isso tem impactado
nossa capacidade produtiva, mas a vi-
sita do diretor representante reafirmou
0 compromisso de longo prazo com
investimentos consistentes e continuos
na operacao brasileira, mesmo enfren-
tando essa pressao”, informou Alonso,
que afirma: "0 Brasil é Unico para nos.
As solucdes desenvolvidas para condi-
¢Oes tropicais e para o mercado brasi-
leiro servem como modelo para apli-
cacao em outras operacdes globais.
Em termos de sinergia com América
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do Norte e Europa, temos trés frentes:
transferéncia de conhecimento, com
inovacdes desenvolvidas aqui aplica-
veis em outros mercados; integracao
da cadeia produtiva, avaliando estra-
tegicamente como a operacao brasi-
leira pode complementar e otimizar a
producao e distribuicao global do gru-
po; e o fortalecimento global da marca
Dunlop”.

O executivo acrescenta: “Nossa traje-
toria de sucesso no mercado brasileiro,
tanto no segmento de reposicao quan-
to no desenvolvimento de Equipamen-
to Original (OEM), eleva o prestigio
da marca Dunlop mundialmente. Para
nos, o Brasil nao é apenas um mercado
importante — é uma peca-chave na
estratégia global, servindo como ponte
entre nossas operacoes. O desafio das
importacdes € real, mas nossa respos-
ta é investir ainda mais em tecnologia
e eficiéncia”.

Entre os planos futuros no Brasil, o
principal desafio estratégico da Dunlop
é otimizar a utilizacdo plena da capa-
cidade produtiva instalada diante do
cenario competitivo intensificado pelos
pneus importados asiaticos. Apos a con-
clusdo dos investimentos em expansao
no final de 2024, que elevaram signifi-
cativamente a capacidade de producao
de pneus comerciais, a empresa deve se
concentrar na maximizacao dessa capa-
cidade para aumentar vendas.
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Exp;clnséo dos trilhos
permanece com travas

Falta de garantias e clareza nas regras dos planos

de ampliacdo do modal dificultam atrair mais recursos
da iniciativa privada, enquanto governo federal tenta
acelerar a implantacao de projetos anunciados para o
desenvolvimento da malha de ferro

JOAO MATHIAS

do é novidade que as ferrovias

sao 0 modal ideal para percor-

rer longas distancias terrestres
com diferentes tipos de mercadorias e,
por isso, tém em territorio nacional um
enorme potencial para aumentar a sua
participacao na matriz de transporte de
cargas do pais. No entanto, ap6s um
longo periodo de sucateamento do se-
tor a partir da sequnda metade do sécu-
lo XX, devido a politica interna de prio-
rizacao as rodovias, a malha ferroviaria
brasileira vem ha décadas enfrentando
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dificuldades para galgar uma parcela
maior no sistema viario domeéstico.

A cada governo empossado, promes-
sas e planos para a retomada e ex-
pansao das atividades das estradas de
ferro sao anunciados, mas o progresso
moroso é recorrente em todos os man-
datos. Embora investimentos de vulto
vém sendo realizados nos Ultimos anos,
0 avanco das ferrovias na logistica de
abastecimento e distribuicao de produ-
tos nao da sinais de ganhar velocidade,
pelo menos no curto prazo.
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“A importancia do modo ferroviario

&i\\) L
w L\ | K
Com longo histérico de envolvimento
com o setor ferroviario, o diretor da FGV
Transportes e coordenador do Comité
de Regulagao Ferroviaria da FGV Direito
Rio, Marcus Quintella, ndo se empolga
com as perspectivas de instalacdo de
relevantes corredores de trens em varias
regides do pais. A critica do professor
passa pela falta de continuidade dos
projetos e disponibilidade de recursos
ainda mais robustos aos ja anunciados,
além de garantias e seguranca para
atrair a iniciativa privada.

“A importancia do modo ferroviario
para o desenvolvimento do pais, e sua
competitividade no mercado interna-
cional, se perde a cada ano pelo fato
de ndo haver inves-
timentos estruturan-
tes em ferrovias”, diz
Quintella.  "Estamos
na dependéncia de
milhdes de dolares
que sao de investi-
mentos continuos”.

De acordo com o
professor, calculos do

O BRASIL PRECISARIA DE

4.'5% A 5°/o

DO PIB AO ANO,
DURANTE DUAS DECADAS,
PARA ELIMINAR O ATRASO

LOGISTICO NACIONAL*

*Calculos do consultor Claudio R. Frischtak,
da Inter.B Consultoria Internacional de Negdcios
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para o desenvolvimento do pais,

e sua competitividade no mercado
internacional, se perde a cada ano pelo fato
de ndo haver investimentos estruturantes
em ferrovias”

Marcus Quintella,
diretor da FGV Transportes e coordenador do Comité
de Regulacao Ferroviaria da FGV Direito Rio

consultor Claudio R. Frischtak, da Inter.B
Consultoria Internacional de Negocios,
indicam que o Brasil precisaria de 4,5%
a 5% do Produto Interno Bruto (PIB) ao
ano e durante duas décadas, ininterrup-
tamente, para eliminar o atraso logistico
nacional — a porcentagem calculada por
Frischtak faz parte da andlise A Mo-
dernizacdo da Infraestrutura no Brasil:
desafios e propostas, que foi realizada
para a comemoracao do aniversario
de 65 anos do Sindicato nacional da
Industria da Construcdo Pesada-Infra-
estrutura — Sinicon). “Imagine o que
seja isso, se n6s nao chegamos hoje a
1%", afirma Quintella. “O Brasil inves-
tiu dinheiro publico 0,32% do PIB em
ferrovia”, informa. “E
pifio 0 que se investe
em ferrovia”.

O especialista da
Fundacao Getulio Var-
gas também afirma
que o direito de pas-
sagem — permissao de
trafego de uma ferro-
via em via permanen-
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te de outra concessionaria — € mais um
grande desafio para a expansao da ma-
lha ferroviaria nacional, que nem pode
ter toda a malha integrada por causa
da diferenca de bitolas existentes nas
estradas de ferro pelo pais. Para Quin-
tella, ainda ha preocupacdo entre os
investidores se havera garantias para
as ferrovias autorizadas — construidas
e administradas somente com recursos
privados — acessar o seu ramal a uma
via férrea troncal. “Essas ferrovias sao
investimentos privados, que precisam
ter uma seguranca regulatoria, uma
seguranca juridica, uma seguranga am-
biental e econdmica para que haja in-
vestimento”, diz.

No caso de uso do modelo de Par-
ceria Publico-Privada (PPP), Quitella
avalia ser preciso a existéncia de um
fundo garantidor. “Ali, depois que co-
mecar a operar tem a conta prestacao
pecuniaria, que é dinheiro publico,
que tem de ressarcir, devolver o ca-
pital privado investido, remunerado,
mais o lucro”, informa. “Entdo, para
ter um projeto bom ele precisa ser

George Santoro,
secretario-executivo do Ministério dos Transportes
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‘“Estamos trabalhando com muito afinco

para termos seis concessoes novas de ferrovias
de carga, com perspectiva de, pelo menos,

um edital ser lancado neste ano, que € do arco
ferroviario do Sudeste, conseguir langar

as malhas Leste-Oeste e Oeste no inicio

do préximo ano e, talvez, a Ferrograo”

atrativo para a iniciativa privada”.

A proposito, a falta de garantias é,
na opiniao do professor, o motivo de
nao deslancharem as obras de ferro-
vias como Ferrovia de Integracdao Cen-
tro-Oeste (Fico) e Ferrovia de Integra-
cao Oeste-Leste (Fiol). “A partir do
momento que a Fico e a Fiol se conec-
tarem na Norte-Sul (Ferrovia Norte-
-Sul), vai ter o problema de direito de
passagem”, diz Quintella, atribuindo
a conexao de varias concessionarias a
Norte-Sul. “E um imbrdglio que pre-
cisa ser trabalhado muito fortemente
em termos regulatdrios”.

Quintella também indaga sobre o Bra-
sil ndo possuir um plano de estado pla-
nejado, definido e com linhas mestras
para perdurar na troca de dirigentes do
pais. “Plano é feito para ser cumprido e
alterado ao longo do tempo e da logica
da modernizacao dos tempos”, afirma.
“Nao é para ser modificado a bel prazer
de quem entra (no governo)”. Marcado
para ser lancado em 2025, embora este-
ja em andamento desde o inicio do ano,
o Plano Nacional de Ferrovias (PNF) do
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Ministério dos Transportes &
visto com cautela pelo pro-
fessor, uma vez que a atual
administracdo tem mandato
até o fim de 2026. “Em um
ano nao se faz nem o pro-
jeto”.

PROJETOS EM
ANDAMENTO

Secretario-executivo  do
Ministério dos Transportes,
George Santoro, esclarece
que, justamente para ace-
lerar as obras no setor, o
ministro Renan Filho deci-
diu ndao mais lancar o PNF.
“Serdo lancados projetos a
projetos”, diz. Santoro con-

“Para que esses
projetos
(de autorizacao
ferroviaria) avancem
de forma sélida e
atraiam investidores
de forma efetiva,
é fundamental

do corredor Leste-Oeste (Fi-
co-Fiol) e, da Malha Oeste,
o fechamento dos relato-
rios, e estamos fazendo os
ajustes técnicos dele para
mandarmos o projeto tam-
bém para o TCU". Por fim, o
secretario diz que o projeto
da Ferrograo também ja foi
enviado para o TCU. “S0 ai
sao quatro ferrovias que es-
tao indo para o TCU".

Ao invés de apresentar
um plano formal com to-
dos os projetos que estao
na pauta, o ministério deu
preferéncia para a agilizar
os tramites iniciais. “Foi
apenas uma mudanca de
estratégia porque, na ver-

que sejam
ta que, em maio deste ano, estabelecidas dade, a cada hora nos pre-
em um roadshow em Nova  diretrizes claras,  cisdvamos fechar o enten-
estaveis

lorque, nos Estados Unidos,
o chefe da pasta apresen-
tou um pipeline de projetos,
lancando a carteira de seis
ferrovias com investimento
avaliado entre R$ 100 bi-
Ihdes e R$ 200 bilhoes.

“Ja foi lancado o arco ferroviario do
Sudeste (EF-118), ja foi aberta e encer-
rada a audiéncia publica, fechados os
relatorios e estamos ajustando o pro-
jeto para enviar ao TCU (Tribunal de
Contas da Unido)", informa Santoro.
“Também foi feita a audiéncia publica

e previsiveis”

Arthur Sartori,

gerente executivo

de planejamento
da Rumo
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dimento de algo gigante
e nao temos mais tempo
para isso”, afirma Santoro.
“Estamos trabalhando com
muito afinco para termos
seis concessdes novas de
ferrovias de carga, com perspectiva
de, pelo menos, um edital ser langado
neste ano, que é do arco ferroviario
do Sudeste, consequir lancar as ma-
lhas Leste-Oeste e Oeste no inicio do
proximo ano e, talvez, a Ferrograo”.
No que se refere a demora para a
analise de requerimentos das autoriza-
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cOes ferroviarias, Santoro explica que o
regime precisou passar por uma reor-
ganizacao das normas do chamamento
publico pela Agéncia Nacional de Trans-
portes Terrestres (ANTT). A adequacao
de novas exigéncias ocorreu por causa
da queda, em 2023, de cerca de 20 ve-
tos presidenciais pelo Congresso Nacio-
nal. Sequndo o secretario, apds a inclu-
sao de alguns filtros para a aprovacao
dos projetos, como a apresentacao do
relatério executivo do Estudo de Viabi-
lidade Técnica, Econbmica e Ambiental
(EVTEA), os processos de pedidos a
ANTT estao sequindo um fluxo normal.

Alias, incluidas nas autorizacdes para
a exploracao privada de novas estra-
das de ferro na Lei das Ferrovias (Lei
14.273), o marco legal do setor que
esta em vigor desde 2021, as chama-
das shortlines ainda carecem de requ-
lacOes, mas projetos que configuram a
modalidade de trechos curtos até 100
quilémetros ocorrem pelo pais. “Ja te-
mos da Rumo iniciada no Mato Grosso,
da Arauco iniciando agora, da Ferro-
via Interna do Porto de Santos (FIPS),
as trés mais avancadas”, diz Santoro.
“As autorizacoes funcionam bem para
projetos pequenos, até R$ 2 bilhdes”,
informa o secretario.

Santoro considera muito dificil sairem
do papel projetos de autorizacdes de
grandes ferrovias que demandam recur-
sos de monta, dadas as exigéncias de
garantias pelas instituicbes bancarias.
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De qualquer forma, estd mantida para
0 secretario a perspectiva de o modal
aumentar a participacao na matriz de
transporte de carga brasileiro nos proxi-
MOS anos e retomar o protagonismo na
logistica nacional.

Por enquanto, as companhias de gran-
de porte do setor assinalam aguardar
0 amadurecimento do regime de con-
trato de construcao de novas ferrovias,
especialmente em aspectos relaciona-
dos a seguranca juridica e regulatoria.
"Para que esses projetos avancem de
forma sdlida e atraiam investidores de
forma efetiva, é fundamental que se-
jam estabelecidas diretrizes claras, es-
taveis e previsiveis”, afirma o gerente
executivo de planejamento da Rumo,
Arthur Sartori Augusto.

INVESTIMENTOS
DAS CONCESSIONARIAS

Entre as empresas que prestam ser-
vicos ferroviarios, a Rumo é uma con-
cessionaria que tem contribuido para a
expansao das linhas de ferro pelo pais.
“A Rumo tornou-se uma referéncia
com uma tese muito robusta de inves-
timentos, ampliando a malha ferrovi-
aria nas regioes produtoras”, afirma o
gerente executivo Sartori. “Grandes
exemplos sao a conclusao da ferro-
via Norte-Sul em Goias e Tocantins, a
construcao da nova ferrovia de Mato
Grosso, além do aumento de capaci-
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dade do transporte de carga por meio
de tecnologia e modernizacao da ope-
racao na Malha Paulista”.

Sartori conta que a Ferrovia Estadual
de Mato Grosso (FMT) é considerada o
maior projeto ferroviario em execucao
no pais. “E uma obra que terd os pri-
meiros 160 quildmetros entregues em
2026", diz. O trecho faz parte do novo
terminal da companhia, localizado entre
0S municipios mato-grossenses de Cam-
po Verde, Dom Aquino e Primavera do
Leste, e com 10 milhdes de toneladas de
capacidade anual, podendo acrescentar
novos modulos operacionais no futuro.

As obras, que geraram emprego para
mais de 5 mil pessoas diretamente nas
frentes de trabalho, responderao pelo
escoamento de toda a producao de soja
local. “Ao todo, serdo investidos R$ 2
bilhdes em 2025 nas obras, sendo que
outros R$ 2 bilhdes foram investidos no
biénio 2023-24 e, no total, essa primeira
etapa deve ter um investimento aproxi-
mado de R$ 5 bilhdes”, informa Sartori.

Outro investimento da Rumo é o tra-
mo central e sul da Ferrovia Norte-Sul,
conhecido como Malha Central, que
liga os estados de Tocantins, Goias, Mi-
nas Gerais e Sao Paulo. “Apds investir
R$ 4 bilhdes em obras de infraestru-
tura, terminais e material rodante para
tornar a ferrovia operacional, a empresa
ja plantou mais de 1 milhdo de mudas
nativas, em acdes voltadas a recupera-
cao de matas ciliares, protecdo da flora
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Densidade da malha ferroviaria
por pais (km/mil km?)
Com 31 mil km de ferrovias, o Brasil apresenta uma densidade bem

inferior a de grandes economias, como China e EUA

Ferrovias
(il km) 225 68 155 87 31
Area do pais
(milhoeskm?) 1 3,0 9.6 17.0 8,5
Conll 22,7
Densidade
malha 16,1
ferroviaria
(km/mil km?) &
i 36

e criacdo de passagens para a fauna”,
informa o gerente.

Sartori também esclarece o andamen-
to da Malha Paulista, lembrando que a
concessao foi a primeira do pais a ser
renovada de forma antecipada em maio
de 2020. "Desde a renovacao, mais de
140 obras foram entregues e outras 255
estao previstas até 2032". A estrada de
ferro passa por 72 municipios paulistas,
conectando o interior do estado ao Por-
to de Santos por meio de cerca de 1.989
quilémetros de trilhos.

Em 2024, quando registrou EBITDA de
R$ 7,7 bilhdes e lucro liquido de R$ 2,1
bilhdes, a Rumo movimentou um total
79,8 bilhdes de toneladas por quilome-
tro util (TKU), volume que representou
0 quarto recorde operacional anual con-
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secutivo da companhia. Para 2025, a
expectativa da companhia é transportar
entre 82 bilhdes e 86 bilhdes de TKU,
com EBITDA projetado entre R$ 8,1 bi-
IhGes e R$ 8,7 bilhdes, e prevé Capex
entre R$ 5,8 bilhdes e R$ 6,5 bilhdes.

Apesar do aumento de 3% no trans-
porte de carga em 2024, em compara-
Cao ao ano anterior, a concessionaria
registrou reducao de 3,3% nos indices
de emissdes especificas de GEE. Com
550, consequiu evitar a liberacao de 6,9
milhGes de toneladas de CO,, quando
comparada com a mesma quantidade
de mercadorias transportada pelo mo-
dal rodoviario. Hoje, cerca de 70% do
volume da Rumo sdo de graos (soja,
milho e farelo de soja), sendo o restan-
te de combustiveis (etanol de milho),
celulose, aclcar, fertilizantes, bauxita
e cargas conteinerizadas com produtos
industriais e bens de consumo.

A MRS Logistica, operadora de uma
malha de 1.643 quildmetros nos esta-
dos de Minas Gerais, Rio de Janeiro e
Sao Paulo, pela qual passa um terco da
carga ferroviaria transportada no pais e
proximo de 20% das exportacbes na-
cionais, informa que possui cerca de
350 projetos de obras ferroviarias com a
renovacao da sua concessao. “O plano
de investimentos da MRS foi construi-
do em conjunto com o governo e prevé
um desembolso na ordem de R$ 11 bi-
IhGes, tendo maio de 2022 como data
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base, em obras e aquisicao de ativos”,
de acordo com a assessoria de impren-
sa da MRS.

Do total do montante, a MRS informa
que ird destinar R$ 6,2 bilhdes para a
expansao de capacidade e melhoria de
desempenho da ferrovia, dos quais R$
4,8 bilhdes sao para investimentos obri-
gatorios como politica de destinacao da
outorga. Outros R$ 3,7 bilhdes estdo
reservados para obras de melhoria da
mobilidade urbana, aumento da inter-
modalidade e reducao do custo logisti-
co; e R$ 1,1 bilhdo para uso em obras
de construcao de viadutos, passagens
inferiores, passarelas, vedacoes, passa-
gens em nivel, direcionadores de fluxo e
solucdes extraordinarias.

A MRS ainda afirma que, com o novo
contrato, pretende duplicar o volume de
carga geral (produtos industrializados,
construcao civil, siderdrgicos, agrico-
las, entre outros) e multiplicar por sete
vezes a quantidade transportada em
contéineres. “Se somarmos 0s investi-
mentos obrigatdrios com a renovagao e
o0s demais correntes da companhia para
0S proximos anos, até 2056, estima-se
que a MRS realizard R$ 31 bilhdes em
investimentos”, informa a companhia,
que registrou em 2024 a maior receita
liquida (R$ 7 bilhdes), lucro liquido (R$
1,4 bilhdo), EBITDA (R$ 3,6 bilhdes) e
volume de transporte (202,5 milhdes de
toneladas) de sua historia.
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O transporte maritimo
sempre foi ciclico - e o futuro
sera ainda mais dinamico”

Em entrevista exclusiva, o CEO da Vespucci Maritime e
especialista internacional em transporte maritimo, Lars
Jansen, analisa volatilidade do frete, impactos da crise no
Mar Vermelho e da reconfiguracao das cadeias de producao e
distribuicao, pressdes por descarbonizacao e perspectivas para

o comércio global e o Brasil.

Jansen participou este
ano do Intermodal Sum-
mit, um dos principais
eventos de conteldo do
setor de logistica mul-
timodal de cargas e co-
mércio exterior realizado
anualmente durante a
Intermodal South Ameri-
ca. A frente da Vespucci
Maritime, Jansen consolidou a empre-
sa como uma consultoria reconhecida

pela expertise em inteli-
géncia de mercado para
0 transporte maritimo.
A empresa apoia em-
barcadores, armadores
e operadores na tomada
de decisoes estratégicas,
ajudando as partes inte-
ressadas do setor a com-
preender quais forcas
estao em jogo. Confira a integra da
entrevista.

Anudrio do Transporte de Cargas
e Logistica: Nos ultimos anos, o se-
tor de transporte maritimo enfrentou
grandes rupturas, da pandemia a crise
logistica global. Como o senhor avalia
0 atual estado do transporte maritimo
mundial e quais mudancas estruturais
vieram para ficar?

50

Lars Jansen: Fundamentalmente, a es-
trutura permanece a mesma. A crise no
Mar Vermelho estd, atualmente, absor-
vendo uma quantidade significativa da
capacidade de navios devido as longas
distancias de navegacao contornando a
Africa. Caso a situacdo seja resolvida,
essa capacidade sera devolvida ao mer-
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cado e, por um periodo temporario, o
mercado tera um excesso significativo
de capacidade. Trata-se, essencialmen-
te, de uma desaceleracao ciclica normal
— 0 mercado sempre foi ciclico.

ATCL: As tarifas de frete tém sido alta-
mente volateis desde 2020. Quais sao
as principais tendéncias para 0s custos
do transporte maritimo internacional
nos proximos meses e anos? Estamos
vendo sinais de estabilizacao?

Lars Jansen: Nao, ndo estamos vendo
sinais de estabilizacdo. A guerra comer-
cial entre os EUA e a China e a crise no
Mar Vermelho sdo ambos fatores que
geram extrema instabilidade nos pa-
droes globais de oferta e demanda e,
consequentemente, nas tarifas de frete.

ATCL: O setor enfrenta uma pressao
crescente para reduzir as emissoes de
CO . Quais sdao as medidas mais con-
cretas que estao sendo implementa-
das globalmente para descarbonizar
0 transporte maritimo e quais desa-
fios permanecem para armadores e
operadores?

Lars Jansen: As medidas mais concre-
tas sao 0 aumento dos pedidos de na-
vios movidos a GNL (gas natural lique-
feito) ou metanol verde. Isso estabelece

B

0 cendrio para reducbes futuras, mas
esta longe de ser certo que essas agoes
serao suficientes para atingir a meta fi-
nal da IMO de descarbonizacao por vol-
ta de 2050. Dito isso, o setor de trans-
porte de contéineres esta claramente
avancando mais rapido nesse aspecto
do que, por exemplo, 0s segmentos de
petroleiros e graneleiros.

ATCL: Metanol verde, hidrogénio, amo-
nia e biocombustiveis estdo surgindo
COmOo opg¢Oes para navios mais susten-
taveis. Quais tecnologias tém maior po-
tencial para adocao em larga escala e
em qual prazo?

Lars Jansen: E muito dificil dizer neste
momento — todas tém prds e contras.
Podemos muito bem ver um desenvol-
vimento em que multiplos combustiveis
coexistam, e nao necessariamente ape-
nas um unico combustivel. Algo seme-
lhante ao que acontece com os automo-
veis, em que gasolina e diesel coexistem
como combustiveis diferentes.

ATCL: Conflitos geopoliticos, ataques
a navios e congestionamentos portua-
rios aumentaram as preocupagdes com
a seguranca das rotas maritimas. Como
0 setor esta lidando com esses riscos e
quais tendéncias estao surgindo em ter-
mos de rotas alternativas?
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Lars Jansen: Nao ha muitas alterna-
tivas. Os navios estao contornando a
Africa devido aos problemas no Mar
Vermelho. Alguns apontam para opcoes
terrestres, por exemplo, através da Ara-
bia Saudita, ou por via terrestre da Chi-
na até a Europa. Mas a realidade é que
essas opcoes terrestres sG conseguirao
transportar uma pequena fracao do vo-
lume fisico total.

grandes hubs portuarios?

Lars Jansen: O transporte maritimo
esta em uma posicao positiva, pois con-
segue se adaptar relativamente bem as
mudancas nos fluxos comerciais — bas-
ta deslocar os navios para onde a carga
estiver. As politicas de reshoring e near-
shoring provavelmente nao acontecerao
em larga escala.

ATCL: A transformacao digital é vis-
ta como fundamental para melhorar a
eficiéncia e reduzir custos. Quais inova-
¢oes em analise de dados, rastreamen-
to e automagao tém maior impacto nas
operacdes maritimas?

Lars Jansen: Atualmente, nao des-
tacaria nada em particular, ja que a
maioria do que vemos sao melhorias in-
crementais. O Unico elemento que apon-
taria, e que provavelmente veremos nos
proximos anos, é a adogao integral do
conhecimento de embarque eletronico,
eliminando custos massivos associados
ao fluxo de documentos fisicos.

ATCL: Com mudancas nas cadeias de
suprimentos e politicas que promovem
o reshoring e o nearshoring, qual sera
0 papel do transporte maritimo na re-
configuracao do comércio global? Essa
mudanca pode alterar a dinamica dos

52

ATCL: Como o senhor avalia a posicao
do Brasil no comércio maritimo global?
Quais oportunidades e desafios o pais
enfrenta para melhorar sua competitivi-
dade e eficiéncia logistica?

Lars Jansen: O desafio é a capacidade
portuaria, tanto em termos de atender a
crescente demanda quanto na capacida-
de de receber e operar navios porta-con-
téineres maiores e em maior numero.

ATCL: Quais tendéncias ou mudancas
estratégicas o senhor acredita que mol-
dardo o transporte maritimo nos proxi-
mos cinco a 10 anos, globalmente e na
América Latina?

Lars Jansen: Uma mudanca nos pa-
droes do comércio global, cada vez mais
focada em fontes também no Sudeste
Asiatico e, especialmente, no subconti-
nente indiano.

ANUARIO DO TRANSPORTE DE CARGA E LOGISTICA 2025
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Torque na subida, confianca na descida. Na estrada ou fora
dela, DAF ¢ sinbnimo de forga e tecnologia, pronta para encarar
0s desafios mais extremos. Robustez e conforto se unem para
entregar desempenho e rentabilidade na sua operagao.

Com servigos dedicados, assisténcia técnica qualificada
e atendimento olho no olho, estamos sempre ao seu lado,
prontos para resolver, prontos para agir.

Aqui é trabalho, aqui é DAF.

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY

Nosso destino é estar
sempre ao seu lado.

Aponte a camera do seu celular
e encontre a Concessionaria DAF
mais proxima de vocé
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Logistica aérea ganha
folego com e-commerce
e inovacao tecnologica

Crescimento no transporte de cargas em 2025 impulsiona
investimentos em automacao, sustentabilidade e amplia¢ao
da malha, fortalecendo a competitividade do Brasil no

comércio internacional

VALERIA BURSZTEIN

transporte aéreo de cargas no
Brasil manteve ritmo positivo
em 2025, com crescimento
acumulado no primeiro semestre tanto
no mercado doméstico quanto no in-
ternacional, sequndo dados da Agéncia
Nacional de Aviacdo Civil (ANAC). En-
tre janeiro e junho, foram movimenta-
das cerca de 658,9 mil toneladas, alta
de 7,5% em relacdo ao mesmo periodo
do ano anterior, impulsionada princi-
palmente pela expansao de 12,7% nas

O
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operacdes domésticas e pelo avanco de
4,7% nas rotas internacionais. Hubs es-
tratégicos como Viracopos (SP), respon-
savel por quase um quinto da carga aé-
rea nacional, e Congonhas (SP) seguiram
entre 0s mais movimentados, enquanto
aeroportos regionais, como Joao Pessoa
(PB), registraram crescimento expressivo.

Ainda processando o possivel impac-
to nos volumes operados em funcao da
nova politica tarifaria imposta pelos Esta-
dos Unidos, as companhias aéreas man-
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“O uso combinado

da nossa malha aérea, somado
a investimentos estruturais,

nos permite encurtar distancias
e oferecer uma experiéncia
logistica de exceléncia para
empresas e consumidores ”’

Otavio Meneguette,
diretor da LATAM Cargo Brasil

tém o foco nos planos de investimento
para expandir a capilaridade e diversifi-
car os servicos oferecidos a consumido-
res cada vez mais exigentes quanto a
prazo e custos.

INFRAESTRUTURA
E TECNOLOGIA

Afiliada de cargas do Grupo LATAM,
a LATAM Cargo conta com uma frota
combinada de 21 aeronaves cargueiras e
acesso a frota de aeronaves de passagei-
ros do grupo. No mercado internacional,
a LATAM Cargo atua em 23 destinos,
utilizando aeronaves cargueiras e 0s po-
roes de voos de passageiros.

“Especificamente no Brasil, a LATAM
Cargo opera em 51 bases, conectando
todas as regides do pais e oferecendo
servico de entregas domiciliares que al-
canca mais de 1,8 mil municipios. Em
abril deste ano, retomamos a lideranca
no transporte de cargas aéreas domesti-
cas embarcadas em voos de passageiros

55

\

no pais”, afirma o diretor da LATAM Car-
go Brasil, Otavio Meneguette.

No mercado doméstico, destacam-se
as cargas gerais, farmacos, eletronicos
e pereciveis. No internacional, frutas,
ovos e pescados, além de cargas gerais
e medicamentos, lideram o ranking de
embarques e desembarques. “Vale des-
tacar ainda que, por meio do programa
Avido Solidario da LATAM, ja transpor-
tamos gratuitamente dentro do Brasil
mais de 868 toneladas de cargas e 4,6
mil animais, além de 282 milhdes de va-
cinas contra a COVID-19 e mais de 200
toneladas de doacbes para o Rio Grande
do Sul, em apoio a crise climatica na re-
giao”, acrescenta o executivo.

O crescimento do e-commerce levou
a companhia a investir, no ultimo ano,
em infraestrutura e tecnologia. Entre as
acoes esta a ampliacao de 50% da capa-
cidade operacional no hub de Guarulhos
(SP), que passou a contar com mais de
2,9 mil m? dedicados ao segmento, e 0
lancamento de novos produtos no mer-
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cado doméstico, como o servico éFacil,
voltado a pequenos pacotes com entrega
rapida e domiciliar em milhares de cida-
des brasileiras. Em 2025, a LATAM Cargo
firmou parceria com a Amazon para en-
tregas em 11 estados das regides Norte,
Nordeste e Centro-Oeste.

O plano de investimentos mostrou re-
sultado: no primeiro semestre de 2025,
70% das encomendas de e-commerce
originadas nos aeroportos de Congo-
nhas e Guarulhos (SP) foram entregues
em até 48 horas, mais que o dobro re-
gistrado no mesmo periodo de 2024. “O
uso combinado da nossa malha aérea,
somado a investimentos estruturais, nos
permite encurtar distancias e oferecer
uma experiéncia logistica de excelén-
Cia para empresas e consumidores”, diz
Meneguette. Sequndo ele, entre janei-
ro e junho de 2025, a LATAM ofereceu
capacidade para envio de até 67,3 mil
toneladas de cargas nos poroes das ae-
ronaves de passageiros com origem em
Congonhas e Guarulhos, um aumento
de 8% sobre 2024.

A LATAM Cargo também tem expan-

56

dido acordos com plataformas digitais e
pequenas e médias empresas, transpor-
tando pacotes no porao de aeronaves de
passageiros e em cargueiros a partir de
Guarulhos. Entre os destinos estao capi-
tais e cidades estratégicas como Fortale-
za (CE), Aracaju (SE), Jodo Pessoa (PB),
Natal (RN), Maceio (AL), Recife (PE), Sal-
vador (BA), Manaus (AM), Palmas (TO),
Belém (PA) e Cuiaba (MT).

Outro foco estratégico da empresa é
o de ampliar a capilaridade no pais. Em
maio de 2025, a LATAM Cargo inau-
gurou um voo semanal na rota Guaru-
lhos—Fortaleza—Manaus, operado por
cargueiros Boeing 767-300F com capa-
cidade para mais de 50 toneladas por
voo. A operacao aumentou em 47% a
capacidade no Ceara em junho, frente
a0 mesmo més de 2024.

No cenario internacional, a LATAM
Cargo inaugurou, nos ultimos dois anos,
rotas cargueiras dedicadas como Miami—
Sao José dos Campos, Miami—Brasilia,
Amsterda—Curitiba e Europa—Floriané-
polis, além de ampliar frequéncias em
rotas como Miami—Floriandpolis, fortale-
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cendo a conexao com novos
polos industriais e logisticos
no Brasil.

SAF E OUTROS
DESAFIOS

Com as metas globais de
zerar as emissoes liquidas de
carbono até 2050 a pressio-
nar as companhias aéreas,
0 desafio para elas é viabi-
lizar a transicao energética.
Para a LATAM, alcancar a
neutralidade de carbono no
transporte aéreo de cargas
é um obijetivo de longo pra-
zo. "A principal alternativa
é a substituicao gradual por
Combustiveis  Sustentaveis
de Aviacao (SAF). Apesar
de promissor, 0o SAF pode
custar até trés vezes mais
que o querosene de aviacao
(QAV), exigindo amadureci-
mento da industria e politi-
cas publicas para viabilizar
sua producdo e uso em es-
cala”, avalia Meneguette.

Outro desafio para Mene-
guette é contar com uma
infraestrutura aeroportuaria
mais moderna, que viabilize

acessos e patios mais eficientes para pi-
cos de operacao, além de reforco na se-
guranca. A complexidade tributaria bra-

“A transformacado
do consumo
digital exigiu
da logistica mais
velocidade,
capilaridade
e flexibilidade.

A Azul Cargo
adaptou sua malha
aérea, com novos voos
cargueiros, hubs
regionais e uso
inteligente da malha
compartilhada
de passageiros”

Izabel Reis,
diretora da unidade
de negodcios de carga
e logistica da
Azul Linhas Aéreas.

57

sileira também limita 0 uso
do transporte aéreo em al-
guns mercados, dificultando
desembaracos e liberacdes.
“Nos entraves requlato-
rios, vemos avancos, como
a maior integracao do Co-
nhecimento de Transporte
Eletronico (CT-e) e, no inter-
nacional, do Portal Unico”,
afirma.

LOGISTICA
IVIAIS VELOZ

“A transformacao do con-
sumo digital exigiu da logis-
tica mais velocidade, capi-
laridade e flexibilidade, e a
Azul Cargo vem adaptando
sua malha aérea, com no-
VOS V00s cargueiros, hubs
regionais e uso inteligente
da malha compartilhada de
passageiros”, avalia a dire-
tora da unidade de nego-
cios de carga e logistica da
Azul Linhas Aéreas, Izabel
Reis.

Atenta ao crescimento da
demanda do e-commerce, a
companhia investiu na am-
pliacdo da capacidade de

transbordo e na automacao dos proces-
sos de triagem com os sorters em Viraco-
pos, principal hub logistico da companhia.
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Também fortaleceu a frota cargueira com
duas aeronaves Airbus A321, otimizando
rotas que atendem tanto grandes cen-
tros quanto regides menos acessiveis via
transporte terrestre.

A Azul Cargo Express atua no transpor-
te de cargas tanto no mercado domésti-
o quanto no internacional. No exterior,
opera diretamente em seis paises e al-
canca mais de 16 destinos por meio de
uma malha parceira. No Brasil, oferece
solucdes logisticas com cobertura em
mais de 5 mil cidades. Entre os principais
servicos estao o Premium e o Expresso,
disponiveis nas unidades fisicas com en-
tregas em D+1 e D+2, e o Azul Promo,
acessivel diretamente no site. Segmentos
como e-commerce, saude, téxtil, auto-
motivo, moda e agronegdcio tém se des-
tacado no volume e valor agregado das

cargas transportadas.

Outra frente estratégica da compa-
nhia é a descentralizacdo operacional,
que se reflete em investimentos em no-
vos hubs regionais. Além do fortaleci-
mento de Viracopos (SP), a companhia
vem estruturando operacdes em termi-
nais como Recife (PE), Confins (MG) e
Manaus (AM), com foco na agilidade
das conexdes interestaduais e no esco-
amento eficiente de cargas de e para o
Norte e o Nordeste. “Esses hubs regio-
nais sao estratégicos para garantir pra-
Z0s competitivos e menor dependéncia
dos grandes centros. Também estamos
ampliando parcerias com operadores
logisticos locais, potencializando nossa
atuacao multimodal”, acrescenta.

No campo da sustentabilidade, a Azul
busca continuamente formas de mitigar

BRASIL | CARGA AEREA PROCESSADA NO BRASIL

ANO TOTAL (mil t) DOMESTICO (mil t) INTERNACIONAL (mil t)
2023 oo 1250 et p_—
2024 1.380 488 891,6

FONTE: ANAC
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0 impacto ambiental de suas operagoes.
No segmento de cargas, isso inclui a oti-
mizacao de rotas para reduzir o consumo
de combustivel, a modernizacao da frota
com aeronaves mais eficientes e a conso-
lidacdo de cargas para aumentar a densi-
dade por voo. A companhia também in-
veste em logistica reversa e digitalizacao
de processos, reduzindo o uso de papel
e ampliando a rastreabilidade.

|Izabel também aponta gargalos regula-
torios e a complexidade tributaria interes-
tadual como desafios importantes para
0 setor, somados a burocracia aduanei-
ra nas cargas internacionais e a falta de
padronizacao nos procedimentos entre
terminais. “Operacionalmente, a malha
aérea brasileira, embora extensa, ainda
apresenta desafios na previsibilidade de
slots e na infraestrutura de pista em ae-
roportos regionais. Acreditamos que ha
espaco para avancos, especialmente na
digitalizacdo de processos alfandegarios
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“Prevemos investimentos

em mais automacao e em
sistemas de seguranca que
desencorajem a agao

de criminosos, além de maior
eficiéncia e integragdo com os
sistemas dos 6rgdos anuentes.”
Alan Falbo,

diretor de Operagdes de Aeroporto
da DHL Express

e namodernizacao das regulamentacoes,
para fomentar ainda mais a competitivi-
dade e a agilidade do setor”, avalia.

A Azul Cargo Express também vem am-
pliando sua presenca nos canais digitais
por meio de parcerias estratégicas com
plataformas de e-commerce, como a Nu-
vemshop, além de integracdes com ma-
rketplaces e APIs logisticas. Para Izabel,
tais parcerias permitem que pequenos e
médios varejistas tenham acesso a malha
de transporte de forma simples e auto-
matizada, com rastreabilidade e prazos
competitivos.

OPERADORES
LOGISTICOS E INOVACAO

A digitalizacdo do comércio impds
mudancas também aos operadores lo-
gisticos. Na DHL, isso se traduz em in-
vestimentos em automacao e no uso de
robds para agilizar o tratamento de da-
dos, aumentando a eficiéncia e aceleran-
do etapas como a liberacao aduaneira.

A operacao de transporte aéreo de car-
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gas da DHL no Brasil é sustentada por
uma rede de hubs estratégicos que co-
nectam as principais cidades do pais e do
mundo. Atualmente, o Aeroporto de Vi-
racopos é o principal terminal de cargas,
enquanto Guarulhos concentra o maior
nimero de opgbes de transporte em
voos comerciais. A companhia combina
VOOS Proprios com servicos requlares de
companhias aéreas parceiras para garan-
tir eficiéncia e agilidade. Entre os servicos
mais estratégicos estao aqueles que con-
centram todo 0 processo com um Unico
provedor — do transporte internacional
a0 desembaraco e entrega no endereco
do importador.

Segundo o diretor de Operacdes de Ae-

roporto da DHL Express, Alan Falbo, as
integracdes dos sistemas internos da em-
presa com 0s Sistemas de liberacao tém
evoluido  significativamente, reduzindo
falhas humanas em declaracbes e infor-
magoes de rastreamento. “Por meio das
notificacdes eletronicas, a interacdo com
0s destinatarios fica mais flexivel e permi-
te servicos sob demanda, com alertas so-
bre 0 andamento que ajudam o cliente a
se programar para receber sua encomen-
da no menor tempo possivel. Sem essas
acdes, é praticamente impossivel atender
a explosiva demanda de e-commerce que
tem chegado ao pais”, explica.

A DHL mantém parcerias estratégicas
com diversas companhias aéreas e opera

CARGA AEREA PROCESSADA NO BRASIL | 1° SEMESTRE DE 2025

MES TOTAL DOMESTICO INTERNACIONAL

(mil t) (mil t) (mil t)
JANEIRO 102,2 372 65,1
FEVEREIRO — 38,9 —
MARCO — — —
ABRIL 110,7 (ESTIMADO) 359 74,8
MAIO 116,8 (ESTIMADO) 41,8 75,2
JUNHO 108,8 351 73,6
TOTAL (JAN-JUN) 438,5 (ESTIMADO PARCIAL) 188,9 249,6

FONTE: ANAC
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frota propria para atender demandas es-
pecificas com rapidez e confiabilidade. As
cargas que chegam e saem do Brasil se
conectam principalmente a um hub nos
Estados Unidos e outros dois na Espa-
nha, além de conexdes diretas, em menor
escala, com paises da América do Sul. O
fluxo padrao envolve coleta na porta do
remetente, envio ao hub de origem, libe-
racao aduaneira e embarque. No destino,
a operacao se inverte até a entrega final.
Ha também a opcao de carga Porta—Ae-
roporto na modalidade Formal, conforme
a demanda do importador.

A descarbonizacao ¢ outra prioridade.
A DHL investe em aeronaves mais efi-
cientes e no uso de Sustainable Aviation
Fuel (SAF), com a meta de incorporar
mais de 30% de combustiveis sustenta-
veis até 2030.

OBSTACULOS LIMITANTES

“Destaco alguns dos muitos desafios
para operar carga aérea expressa no
Brasil de forma eficiente e competitiva. O
primeiro é encontrar um equilibrio entre
as facilitacoes do comércio internacional
e a manutencao de controles aduaneiros
consistentes, que sao importantes para o
pais. No caso do comércio por meio da
Remessa Expressa, 0 processo € muito
mais simples, porém sofre com a apli-
cacao de um imposto que esta entre 0s
mais altos do mundo, o que desestimula
0s importadores”, argumenta o executi-
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vo da DHL Express.

Outro ponto levantado por ele € a in-
fluéncia da politica. “Ela é decisiva para
grandes melhorias, mas avanca lenta-
mente e, infelizmente, muitas vezes sofre
retrocessos. Soma-se a isso 0 impacto
de greves em drgaos publicos, a inefici-
éncia e as taxas abusivas praticadas nos
principais aeroportos, e as questdes de
seguranga, com o aumento de roubos e
da criminalidade no pais. Em alguns des-
tinos, o risco inviabiliza a entrega”, diz.

Para os proximos anos, a companhia
planeja ampliar a presenca e oferecer
mais apoio e suporte a micro e peque-
nas empresas. No radar da DHL Express
estao novas rotas, investimentos e par-
cerias em sinergia com os planos defini-
dos para atender a crescente demanda
do comércio internacional, especialmen-
te diante das recentes mudancas glo-
bais. “Também prevemos investimentos
em mais automacao e em sistemas de
seguranca que desencorajem a agao de
criminosos, além de maior eficiéncia e
integracdo com os sistemas dos 6rgaos
anuentes. E, devido aos desafios ja
mencionados, outro ponto essencial
sera a busca pela facilitacao do comér-
cio internacional focado em Remessa
Expressa, por meio do engajamento
junto ao Poder Legislativo e Executi-
vo, defendendo leis e requlamentagbes
mais modernas, isondmicas e pro-mer-
cado, que beneficiem consumidores e
empresas’, acrescentou Falbo.
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IA e dados remodelam
cadeias globais

De agentes digitais baseados em IA a integracao de loT
e rastreamento inteligente, empresas como Logcomex
e TOTVS apontam tendéncias que vao do blockchain

a logistica verde e omnichannel

VALERIA BURSZTEIN

digitalizacao esta redefinin-
do a logistica e o comércio
exterior. Inteligéncia artifi-
cial, loT e Big Data deixam de ser ape-
nas tendéncias e passam a transfor-
mar de forma concreta as operacoes:
aumentam a previsibilidade, aceleram
decisdes e tornam as cadeias mais
resilientes. Neste cenario, empresas
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como Logcomex e TOTVS mostram
COmo a inovacao ja esta remodelando
processos, conectando dados e abrin-
do caminho para um setor mais inteli-
gente, integrado e sustentavel.

Na visao do CEO da Logcomex, Hel-
muth Hofstatter, as tecnologias emer-
gentes estao redesenhando os fun-
damentos da logistica e do comércio
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global. “Em um setor no qual a com-
plexidade e a fragmentacdo sempre
foram desafios histdricos, o uso de
inteligéncia artificial, loT e Big Data
permite transformar dados brutos
em acOes estratégicas, com impactos
concretos em eficiéncia, previsibilida-
de e custo”, avalia. A empresa desen-
volve solucdes inteligentes para toda
a cadeia do supply chain.

Para o executivo, esta em curso um
movimento em que as decisoes ope-
racionais deixam de depender exclu-
sivamente de esforco humano e pas-
sam a ser orientadas por sistemas que
aprendem, correlacionam variaveis e se
adaptam. O resultado direto desse pro-
cesso é 0 aumento da resiliéncia das
cadeias logisticas e a aceleracao do
tempo de resposta das empresas fren-
te a um mundo cada vez mais volatil.

Uma dessas ferramentas, a IA ge-
nerativa, tem ganhado protagonismo
como camada de inteligéncia con-
textual em processos multimodais.
Hofstatter avalia que seu maior valor
esta na capacidade de compreender o
histérico de dados, antecipar eventos
e fornecer respostas personalizadas

“Em um setor no qual a complexidade

e a fragmentacao sempre foram desafios historicos,

o uso de inteligéncia artificial, IoT e Big Data permite
transformar dados brutos em a¢des estratégicas ”
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Helmuth Hofstatter,
CEO da Logcomex
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com base em aprendizado continuo.
Nas operacdes logisticas, essa habili-
dade se traduz em automacao de in-
teracoes com clientes e fornecedores,
geracao de relatdrios operacionais em
segundos e maior assertividade no
planejamento de rotas, desembaraco
e movimentacdes. “E uma nova era
de agentes digitais que pensam como
especialistas e operam com a agilida-
de de uma maquina”, diz.

Na Logcomex, essa visao se mate-
rializa em solugbes de inteligéncia de
dados, que combinam inteligéncia ar-
tificial e um dataset proprietario para
transformar dados de comércio exte-
rior em insights acionaveis. A solucao
NCM Intel € um exemplo, ao permitir
que empresas identifiguem oportuni-
dades de mercado, analisem tendén-
cias e tomem decisdes com muito mais
precisao e velocidade, potencializando
o0 impacto da IA generativa na opera-
¢ao de importacao e exportacao.

Rastreamento inteligente e uso de
sensores também ganham cada vez
mais integracao as opera-
cbes e complexidade de
recursos. “A evolucao
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do rastreamento inteligente permite
que a logistica va além da localizacao
fisica: passamos a monitorar o com-
portamento da carga, seu ambiente
e 0 risco em tempo real. A integra-
cao dessas informacoes a plataformas
analiticas cria uma cadeia muito mais
transparente, onde alertas anteci-
pados podem prevenir perdas, atra-
sos ou desvios”, diz Hofstatter, que
complementa: “Além disso, a padro-
nizacao desses dados em ambientes
interoperaveis é o que torna possivel
traduzir volumes imensos de sinais em
inteligéncia operacional acessivel para
todos os elos da cadeia”.

PAPEL ESTRATEGICO
DAS LOGTECHS

As logtechs tém um papel funda-
mental ao tornar a inovacao mais
agil, acessivel e centrada no usuario.
"Acreditamos que startups tém o de-
ver de provocar mudangas estruturais.
E essa provocacgao so é legitima quan-
do vem acompanhada de impacto real
— em produtividade, governanca e
competitividade. O que vemos hoje
€ um ecossistema mais maduro, co-
laborativo e consciente do valor que
a tecnologia pode entregar de ponta
a ponta”, avalia o CEO da Logcomex.

Entretanto, de nada adianta sistemas
altamente sofisticados, mas que nao
conversam entre si. Seja no comércio
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exterior ou na logistica, a interope-
rabilidade é requisito indispensavel,
uma vez que, com cadeias cada vez
mais complexas e multiplos sistemas
— publicos e privados — atuando si-
multaneamente, a falta de integracao
ainda gera atrasos, retrabalho e cus-
tos adicionais.

Uma das solucdes da Logcomex, o
LogOs, materializa esse conceito ao
unificar areas e stakeholders em um
tnico fluxo de trabalho, garantindo
visibilidade total e em tempo real das
operacdes documentais, financeiras e
logisticas. “"Ao automatizar processos,
padronizar informacOes e antecipar
riscos, transforma-se operacdes frag-
mentadas em cadeias integradas e
ageis, reduzindo custos e aumentan-
do a previsibilidade”, diz Hofstatter.

SEGURANCA LOGISTICA
E CIBERSEGURANCA

A crescente digitalizacdao da cadeia
logistica traz consigo uma multiplica-
cao de vetores de risco fisicos e digi-
tais. Como explica Hofstatter, a sequ-
ranca hoje nao se limita a integridade
da carga, mas inclui a protecao de da-
dos sensiveis, a rastreabilidade docu-
mental e a continuidade operacional
frente a ataques cibernéticos.

“Empresas de tecnologia que atuam
em setores criticos como 0 comércio
exterior devem adotar padroes rigidos

ANUARIO DO TRANSPORTE DE CARGA E LOGISTICA 2025
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: “A medida que a fronteira
IR entre o fisico e o digital
Mcontinua a se dissolver,
a logistica omnichannel
ganhara mais relevancia,
exigindo uma
operacao totalmente
integrada e fluida
para atender
as demandas
dos consumidores
em todos os canais ”’

Angela Gheller,
diretora de produtos
para Logistica
e Manufatura da TOTVS

de compliance, criptografia e gover-
nanca da informacao. O que antes era
diferencial competitivo, hoje é respon-
sabilidade estratégica. A Logcomex
opera com essa consciéncia, investindo
continuamente em ciberseguranca e
em politicas robustas de privacidade e
arquitetura resiliente”, diz o executivo.

A crescente necessidade de solucoes
que mitiguem riscos vem promoven-
do mudancas no setor de seguros lo-
gisticos, que passou a atuar de for-
ma preditiva, ao invés de puramente
reativa. “Com o acesso a dados em
tempo real, seguradoras e geren-
ciadoras de risco comecam a atuar
de maneira muito mais estratégica:
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modelando exposi¢des com base em
cenarios dinamicos, comportamento
de rotas e indicadores operacionais”,
avalia Hofstatter. A digitalizacao esta
permitindo a criacao de produtos sob
demanda, sequros parametrizados e
modelos de pricing baseados em inte-
ligéncia de risco.

OBSTACULOS A PLENA
DIGITALIZACAO
DA LOGISTICA BRASILEIRA

Hofstatter acredita que o principal
obstaculo é estrutural: um ecossiste-
ma ainda fragmentado, com baixa in-
teroperabilidade entre entes publicos e
privados, e com niveis distintos de ma-
turidade digital. Soma-se a isso a resis-
téncia cultural @ mudanca e a escassez
de profissionais capacitados em tecno-
logia aplicada a logistica.

Ao pensar em tendéncias, o CEO da
Logcomex V&, para 0s proximos anos,
a consolidacdo de plataformas logisti-
cas orquestradas por IA, nas quais 0s
dados fluirdo entre sistemas, modais e
fronteiras em tempo real. Prevé também
que os modelos de negocio baseados
em logistica como servico e inteligén-
cia como infraestrutura ganharao forca,
permitindo decisdes auténomas e redes
mais resilientes. Além disso, a adocao de
tecnologias como blockchain para auten-
ticacao documental, digital twins para
simulacdes logisticas e automacao adu-
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aneira baseada em |A tera papel crucial.
Segundo ele, o futuro sera interconecta-
do, automatizado e orientado por dados.
Hoje, a Logcomex experimenta uma
fase de expansao internacional, conso-
lidando-se como plataforma de tecnolo-
gia para o comércio exterior na América
Latina e de desenvolvimento de novas
solucdes. A empresa tem registrado um
crescimento  exponencial nos ultimos
anos, superando a marca de 3.500 clien-
tes em mais de 25 paises, além de mais
de 400 colaboradores e contando com o
apoio de investidores internacionais.

PONTO DE PARTIDA

A diretora de produtos para Logistica
e Manufatura da TOTVS, Angela Ghel-
ler, acredita que o ponto de partida da
transformacao em curso imposta pela
inovacao tecnoldgica comecou de fato
ao perceber 0s dados como a real maté-
ria-prima da evolucao. “Quando falamos
em aplicar inteligéncia artificial a logisti-
ca, 0 ponto de partida ndo é a IA em si,
sao 0s dados. Por isso, na TOTVS, nosso
primeiro investimento foi em Big Data:

LOGISTICA DIGITAL
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construir uma base tecnoldgica sélida,
capaz de capturar dados transacionais
em grande volume, integrar diferentes
fontes e enriquecer essas informagoes
com bases externas. Criamos uma ar-
quitetura estruturada, moderna e per-
formatica, que permite organizar e tratar
dados com confiabilidade, escalabilida-
de e velocidade. Esse € o alicerce para
qualquer aplicacao inteligente na cadeia
logistica.” A empresa é especializada no
desenvolvimento de softwares de gestao
empresarial (ERP) e solucdes digitais para
diferentes setores da economia.

A partir dessa base, comenta Angela,
foi possivel conectar o mundo fisico ao
digital por meio de loT, trazendo para o
ambiente digital tudo o que esta acon-
tecendo em tempo real na operacao: lo-
calizacdo, condicOes da carga, eventos
criticos e até imagens do trajeto. “Em
um ambiente ciberfisico, a IA atua de
forma preditiva e prescritiva: antecipan-
do atrasos, ajustando rotas, priorizando
tarefas no armazém, sinalizando riscos
e até sugerindo ou executando agOes
automatizadas. Esse modelo ja esta im-
pactando nossos clientes, que ganham
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mais previsibilidade, eficiéncia opera-
cional, decisdes orientadas por dados e
maior capacidade de adaptacao a cena-
rios complexos e dinamicos.”

No caso da TOTVS, a principal aplica-
¢ao pratica de IA generativa é o Insights
Logisticos, uma ferramenta que combi-
na Bl (Business Intelligence) e IA gene-
rativa. Integrada as solucbes da Suite
Logistica da empresa, o mddulo per-
mite que o0 usuario “converse” com 0
sistema. A IA analisa os dados e forne-
ce respostas claras e insights valiosos,
democratizando o acesso a informacao
e acelerando a tomada de decisao para
todos os envolvidos na operacao, de
embarcadores a operadores.

"Acreditamos que o papel da IA na lo-
gistica vai além da andlise de dados. Ela
deve atuar como um copiloto inteligen-
te, que apoia 0 gestor na interpretagao
de insights, orienta decisdes operacio-
nais e instrui o usuario com direciona-
dores claros, em tempo real. Estamos
incorporando |A generativa para tornar
as operacdes mais ageis, inteligentes e
acessiveis”, diz Angela.

ESTRATEGIA HIiBRIDA

A TOTVS tem uma estratégia hibrida
quando 0 assunto sao as startups e as
logtechs. Por um lado, investe em pes-
quisa e desenvolvimento interno, o que
resultou na criacao da Suite Logistica,
uma plataforma completa com diver-
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sas solucdes SaaS para modernizar e
digitalizar a cadeia logistica. Por outro,
mantém-se conectada ao ecossistema
de inovacao por meio de parcerias e in-
vestimentos.

Um exemplo é o investimento e par-
ceria firmado entre a empresa e a DEEP
ESG, uma startup especializada em
mensuracao de indicadores para sus-
tentabilidade. “Investimos na DEEP e
integramos sua solucdo ao Nnosso por-
tfélio. Esse modelo nos permite com-
binar a robustez e o conhecimento de
mercado da TOTVS com a agilidade e
as solucdes de nicho das startups, ace-
lerando a inovagao que entregamos aos
nossos clientes”, conta Angela.

INFORMACOES SENSIVEIS

“Os principais desafios na logistica
sao a protecao de informacdes sensi-
veis (rotas, dados de clientes, detalhes
de cargas) e a garantia da continuidade
das operacoes”, diz a executiva. Na TO-
TVS, a seguranca é tratada em mdlti-
plas camadas. “Nossas solucdes em nu-
vem contam com toda a infraestrutura
de sequranca, desde criptografia, con-
formidade com a LGPD, firewalls etc. E,
especialmente no uso de IA, garantimos
que o aprendizado dos algoritmos ocor-
ra em um ambiente seguro, que prote-
ge os dados proprietarios dos nossos
clientes e ndao os expOe externamente.
Além disso, implementamos rigorosos
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controles de acesso baseados em perfis
de usuario, garantindo que cada pessoa
acesse apenas as informacdes pertinen-
tes a sua funcao.”

As solucbes da em-
presa oferecem in-
tegracao nativa com
seguradoras e ge-
renciadoras de risco
responsaveis  pela
cobertura das car-
gas transportadas,
permitindo um fluxo
continuo e seguro de
informacdes entre os
sistemas. Além disso,
a integragao garante
que as rotas planeja-
das pela Gestao de Risco Estratégico
(GRE) sejam rigorosamente seguidas
na operacao, assegurando a conformi-
dade e minimizando riscos associados
a desvios de rota.

MUITO ALEM
DA AUTOMACAO
TRADICIONAL

"Acredito que os proximos cinco anos
serao marcados por uma transformagao
profunda na logistica e no transporte de
cargas, impulsionada por tecnologias que
vao muito além da automacao tradicio-
nal. A inteligéncia artificial, em especial,
ocupara um papel ainda mais estratégi-
co, permitindo que as empresas deixem
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de apenas reagir aos desafios para an-
tever cenarios e tomar decisdes mais as-
sertivas, baseadas em dados confiaveis”,
avalia a executiva.

Angela cita outro
vetor de mudanca: a
sustentabilidade.  “A
logistica verde deixara
de ser um diferencial
competitivo e passara
a ser uma exigéncia
do mercado, e a tec-
nologia tera papel es-
sencial na mensuragao
e gestao da pegada
de carbono ao longo
de toda a cadeia. Ain-
da, a hiperautomacao
deve ganhar ainda mais espaco, com a
integracdo ponta a ponta da cadeia de
suprimentos promovendo processos cada
vez mais autbnomos e inteligentes.”

A executiva acrescenta que, no cam-
po da entrega final, a chamada “dltima
milha” (last mile) podera ser repensa-
da com o avanco dos veiculos elétricos,
drones e pontos de coleta inteligentes,
tornando as entregas mais rapidas,
econdmicas e sustentaveis. “A medida
que a fronteira entre o fisico e o digital
continua a se dissolver, a logistica om-
nichannel ganhara ainda mais relevan-
Cia, exigindo uma operacao totalmente
integrada e fluida para atender as de-
mandas dos consumidores em todos 0s
canais de forma eficiente.”



Desde 1956, a Thermo King lidera a
inovagdo em transporte maritimo
refrigerado. Com tecnologia confiavel
e controle de temperatura preciso,
garantimos que sua carga chegue do
ponto A ao Z em seguranga.

Oferecemos contéineres com
temperatura controlada e geradores
duraveis de baixa emissao - tudo para
que sua jornada pelos sete mares seja

um sucesso.

MANTENDO
A CALMA

NAS AGUAS
DO MUNDO

ENERGIA INDEPENDENTE PARA
A REFRIGERAQAO GLOBAL

Os geradores Thermo King (genset)
garantem energia confiavel para as
unidades Reefers, mantendo a cadeia
de frio ativa durante o transporte
terrestre e conectando sua operacao
de exportagao e importagcédo a um
fluxo global interrupto.

THERMO KING

Thermo King
Global Solutions
Marine




Anuario do Transporte de

Carga 2025

CARBONO ZERO

Descarbonizacao
desafiada pelas barreiras

Infraestrutura, requlamentacao e fatores econémicos
ainda sdo entraves para a transicao energética do transporte
de carga brasileiro, que ja conta com incentivos

da Lei do Combustivel Futuro

JOAO MATHIAS
N mento de combustiveis re-
novaveis e na reducdo de
emissoes de carbono, o Brasil é consi-
derado referéncia no processo de tran-
sicdo energética que ocorre no mundo.
A expertise conquistada na producao de
biocombustiveis e as condicdes geografi-
cas favoraveis sao alguns dos fatores que
respondem pelo grande potencial que o
pais possui no uso de fontes de energia

a vanguarda do desenvolvi-
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limpa, como biomassa, solar e edlica.
Contudo, ainda existem barreiras es-
truturais, regulatdrias e econémicas que
impedem diversos setores no mercado
interno avancar com velocidade na mi-
tigacao de poluentes liberados na at-
mosfera. Professor do Departamento
de Engenharia Mecanica da Escola Po-
litécnica, da Universidade de Sao Pau-
lo (USP), Marcelo Augusto Leal Alves
explica que, no caso do transporte de
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“Acreditamos ainda

que iniciativas como
corredores elétricos, o uso de
diesel verde e, futuramente,
hidrogénio, representam

um avanco necessario para

a descarbonizacao da matriz
logistica brasileira”

Urubatan Helou,
diretor-presidente da Braspress

carga, o principal desafio esta na acen-
tuada dependéncia de diesel fssil pelos
veiculos que circulam pelas rodovias em
todo o territorio nacional.

Da parcela de 33% das emissdes de
gases de efeito estufa (GEE) no pais,
que é atribuida ao setor de transportes,
o modal rodoviario responde por 71%,
de acordo com Alves. “Apesar de ini-
ciativas como o0 aumento da mistura de
biodiesel e projetos piloto de hidrogénio
verde, a predominancia do transporte
rodoviario, que responde por mais de
60% do transporte de cargas, limita
avancos mais significativos”, afirma o
docente da Politécnica.

Segundo o professor, ao estabelecer
metas para aumentar a mistura de bio-
diesel no diesel, de 14% para 20% até
2030, e promover a ado¢ao de combus-
tiveis renovaveis, como o diesel verde
e 0 Sustainable Aviation Fuel (SAF) ou
Combustivel Sustentavel de Aviacao, a
Lei do Combustivel do Futuro (Lei n°
14.993/24) contribui para 0 progresso
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em direcao a um transporte mais limpo.
Porém, a legislacao de outubro de 2024
é uma parte da inovacao. “Existem de-
safios técnicos, econdmico-financeiros,
além de requlatorios, para que haja um
aumento do uso de fontes renovaveis
no transporte de carga”, diz Alves.

Entre os entraves técnicos, o professor
destaca na eletrificacdo dos motores a
necessidade de baterias de alta capa-
cidade para veiculos pesados, o longo
tempo para recarga e a falta de uma
rede robusta de pontos de recarga em
percursos de grande distancia. “Estima-
-se que sejam necessarios R$ 40 bi-
IhGes para instalar entre 990 mil e 1,9
milhdo de pontos de recarga até 2050",
informa Alves, ressaltando que o mode-
lo elétrico, no entanto, ja é mais vidvel
para o transporte em area urbana devi-
do a dinamica da operacao em cidades
e as condicoes locais.

Embora promissor, de acordo com o
especialista da USP, o hidrogénio verde,
por sua vez, apresenta baixa densida-
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de energética e falta de infraestrutura
especifica que dificultam o armaze-
namento e transporte do produto, en-
quanto o diesel verde e o SAF estao em
fases iniciais de producdo em escala.
Outra barreira é a adaptacao dos veicu-
los com limitacdo de autonomia e peso
das baterias, apesar da expectativa de
chegar frotas hibridas ou elétricas com
alcance expandido — quando um motor
de combustao interna pode acionar um
gerador para carregamento parcial de
baterias e estender a autonomia.

Em ambito regulatorio, os obstaculos
se erguem pela auséncia de regras para
a aplicacao de tecnologias novas, como
0 proprio hidrogénio verde e a captura de
carbono. “Apesar da Lei do Combustivel
do Futuro, a implementacao de regula-
mentacOes especificas para SAF e diesel
verde ainda estd em desenvolvimento”,
afirma Alves, que também menciona a
existéncia de uma burocracia excessiva
para aprovacao de projetos de corredo-
res elétricos e expansao ferroviaria.
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“Apesar de iniciativas como

o aumento da mistura

de biodiesel e projetos piloto
de hidrogénio verde,

a predomindncia do transporte
rodoviario, que responde por
mais de 60% do transporte

de cargas, limita avangos

mais significativos”

Marcelo Alves,
professor da Politécnica

Juntam-se a série de travas para a
transicao energética dos transportes 0s
subsidios governamentais praticados
para 0 petréleo e 0 gas natural, a pos-
sibilidade de geracao de desemprego
na cadeia de producao de combustiveis
fosseis e os altos custos de investimen-
tos. “R$ 600 bilhdes (sdo) estimados
para as 90 acbes do Plano Nacional
de Descarbonizacao do Transporte até
2050, informa Alves sobre o calculo
de um estudo elaborado por entidades
dos setores publico, privado, académi-
co e da sociedade civil para reduzir as
emissoes de GEE dos transportes em
até 70% até 2050.

Porém, se forem superados os desafios
estruturais e mantido o compromisso
com politicas publicas e investimentos,
para o professor ha boas perspectivas
para o crescimento do uso de fontes de
energia limpa no transporte de cargas
no pais. O plano de descarbonizacao
citado por Alves acima, que devera ser
apresentado na Conferéncia das Nagoes
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Unidas sobre as Mudancas Climaticas
(COP30) em novembro deste ano em
Belém (PA), a Lei do Combustivel do
Futuro e os corredores verdes de gas
natural liquefeito (GNL) sinalizam, se-
gundo o docente, um caminho “bem
planejado” para diminuir a emissao de
poluentes pelo transporte de carga.

SUBSTITUICAO DO DIESEL
PELAS TRANSPORTADORAS

Do lado das transportadoras, a licao
de casa ja vem sendo realizada a medi-
da que encontram alternativas de fontes
limpas para substituicao dos combusti-
veis fosseis usados em seus veiculos. Na
Braspress, as iniciativas para descarbo-
nizar a frota da empresa comecaram ha
mais de uma década, segundo o diretor-
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“O ProBioQAV estabelece

um mandato por meio do qual
os operadores aéreos ficam
obrigados a reduzir as emissoes
de GEE em suas operacgoes
domeésticas por meio do uso

de SAF”

Pedro Guedes,

analista de transi¢ao energéetica

para biocombustivel do Instituto E+
Transi¢cao Energética

-presidente Urubatan Helou. Em 2011,
a companhia com sede em Guarulhos
(SP) iniciou testes com um caminhao
Mercedes-Benz Atego 1315, que era
adaptado com sistema diesel-gas flex e
capaz de operar com até 95% de gas
natural veicular (GNV).

Mais recentemente, 0s investimentos
em transicdo energética da Braspress
incluiram a aquisicao, em 2021, de 30
veiculos elétricos da JAC Motors que
atendem os Centros de Apoio Operacio-
nal Braspress (CAOB's) em perimetros
urbanos, e a implantacao, em 2023, do
projeto-piloto de retrofit com a eletrifi-
cacao de um Mercedes-Benz 710, em
parceria com a empresa de projetos elé-
tricos para mobilidade Giaffone Eletric.
“A partir de 26 de maio passado, tam-
bém foram feitos testes com uma Sprin-
ter MBB elétrica no CAOB Cantareira”,
informa Helou. Para a frota convencio-
nal, a companhia utiliza Biodiesel B $10.

Entretanto, Helou também assinala a
existéncia de barreiras que precisam ser
superadas para um processo mais célere
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na adocao de combustiveis renovaveis
para o transporte de carga. De acordo
com 0 executivo, entre os desafios es-
tao a limitada infraestrutura de recarga,
principalmente fora dos grandes centros
urbanos; o custo elevado para a compra
de tecnologias emergentes; e a ausén-
cia de politicas publicas robustas e in-
centivos amplos para a atividade.

Com a finalidade de driblar os gargalos
da transicdao energética no pais, a Bras-
press criou um planejamento estratégi-
co, implantando pontos de recarga em
algumas de suas 110 filiais e mapeando
rotas otimizadas para viabilizar o uso da
frota elétrica. Além disso, o diretor-presi-
dente conta que a descentralizacao das
operacdes por meio dos CAOBs gerou
impactos ambientais e operacionais ex-
pressivos, como economia média anual
de 535 mil litros de combustivel fossil
e diminuicao estimada de 1,436 mil to-
neladas de CO, equivalente (tCO2e) nas
emissdes atmosféricas.

Das experiéncias de descarbonizacao
dos veiculos da Braspress, Helou con-
sidera que o modelo seja escalavel no
transporte de carga. No entanto, antes
é preciso resolver problemas como a
falta de disponibilidade de tecnologias
e matérias-primas nacionais, 0 eleva-
do custo de producao e distribuicao do
diesel verde somado a necessidade de
adaptacao dos demais equipamentos, e
consequir incentivos governamentais.

"Acreditamos ainda que iniciativas
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Custos do transporte
rodoviario de cargas (1.000km)

Representatividade dos itens no custo padrdo de transporte rodoviario
para uma rota de 1.000km (jun/2025)

Méo de obra

Combustivel
35%

Remuneragéo :
de capital 14%

10%

10%

Manutengao

1%
% 4%

| Pneu

Depreciagao
5% ,

Custo administrativo

IPVA + seguro

Lubrificagao +
lavagem

como corredores elétricos, 0 uso de die-
sel verde e, futuramente, hidrogénio, re-
presentam um avango necessario para
a descarbonizacao da matriz logistica
brasileira”, afirma o diretor-presidente.
“Porém, devem estar sempre alinhadas
a responsabilidade e realidade financeira
dos setores”. O executivo também estd
atento a evolucdo do SAF para diminuir
a emissao de GEE do transporte aéreo do
grupo Braspress, cujo faturamento total
chegou a R$ 2,5 hilhdes no ano passado.

Em abril deste ano, a Braspress Air
Cargo recebeu autorizacao da Agéncia
Nacional de Aviacao Civil (Anac) para
operar duas aeronaves da Boeing mo-
delo 737-400F. “O plano € sequir o que
existe no mercado e, assim como ocor-
reu nas evolucdes do modal rodoviario
e sequimos acompanhando as tendén-
cias, 0 mesmo sera feito com o aéreo”,
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afirma Helou sobre a descarbonizacao
da frota aérea. No setor da aviacdo,
ha um compromisso global de zerar as
emissoes liquidas de carbono até 2050.

AEREAS SE PREPARAM
PARA O SAF

Entre as grandes transportadoras de
carga na aviacao nacional, a LATAM
também afirma estar aberta a adocdo
do SAF em sua frota. A companhia
avalia que o SAF é a principal opcao
para substituir o querosene de aviacao
(QAV), responsavel pela maior parte
das emissoes de poluentes do setor,
mas a longo prazo. Como o custo atual
do SAF pode ser até trés vezes mais do
que o do QAV, que representa cerca de
40% dos custos operacionais das trans-
portadoras aéreas, a LATAM acredita
na necessidade de desenvolvimento da
industria e de politicas publicas que via-
bilizem a producdo e o uso em escala
do combustivel sustentavel.

Por meio da assessoria de imprensa, a
LATAM, controladora da LATAM Cargo
que atende 51 destinos no mercado do-
méstico e conecta o pais com outros 23
no exterior, informa que primeiro deve
haver o desenvolvimento de um ecos-
sistema favoravel no pais, especialmente
com o surgimento de produtores locais.
“A LATAM considera fundamental a
construcao de politicas publicas que in-
centivem sua produgdo e uso”, afirma a
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companhia, que ja aderiu ao registro SAF
da Associacao Internacional de Transpor-
te Aéreo (IATA, na sigla em inglés).

A LATAM explica que aguarda a regu-
lamentacao da Lei do Combustivel do
Futuro para contar com uma seguranca
juridica. Ainda sem producao de SAF no
mercado nacional, a companhia aérea
tem expectativas de as primeiras molé-
culas estarem disponiveis aqui a partir
de 2029. A projecao tem como base
0 estudo “Opgdes para descarbonizar
a aviacdo na América Latina de forma
sustentavel: uma avaliacao das politicas
de carbono, precos de carbono e con-
sumo de combustivel na aviacao até
2050", que foi elaborado pelo Instituto
Tecnoldgico de Massachusetts (MIT, na
sigla em inglés) com financiamento da
parceria da LATAM com a fabricante de
aeronaves Airbus.

Analisada as condicdes socioeconomi-
cas, ambientais e de politicas publicas
de seis paises latino-americanos pela
equipe do MIT, o Brasil ficou a frente
do Chile, Colémbia, Equador, México e
Peru, com o maior potencial para a pro-
ducdo de SAF, tanto em volume quanto
em eficiéncia de custo. O resultado a
favor do mercado brasileiro foi impul-
sionado pela experiéncia que tem na in-
dustrializacdo de biocombustiveis e em
atividades agricolas e ampla disponibili-
dade de matérias-primas.

Na avaliacao do analista de transicao
energética para biocombustiveis do Ins-
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tituto E+ Transicdo Energética, Paulo
Guedes, o SAF também €é a opc¢ao de
maior relevancia para a transicao ener-
gética no setor aéreo. “Esses combusti-
veis tém como premissa serem drop-in,
isto é, 0 composto resultante é analogo
ao querosene fossil”, informa Guedes.
“Dessa forma, seriam aplicaveis em mo-
tores convencionais da aviacao”. O Insti-
tuto E+ Transicao Energética é um think
tank brasileiro com equipe multidiscipli-
nar e conectado com governo, industria,
sociedade civil e academia para debater
sobre transicao energética e transforma-
¢ao verde da industria para o desenvolvi-
mento socioecondmico do pais.

O especialista na area explica que o
combustivel sustentavel de aviacao
pode ser originado de diversas fontes re-
novaveis, mas a biomassa é a de maior
interesse no Brasil. Porém, a alternativa
oriunda de cultivos € cercada de mitos,
barreiras e escassez de dados em outros
paises, 0 que leva Guedes a acreditar
que sera necessario criar no mercado
brasileiro uma certificacdo de combusti-
veis para validacao internacional do seu
uso. “Essa é uma frente em que tanto
empresarios quanto a diplomacia brasi-
leira ja estao atuando”, informa.

Outro fator critico para a adogao do
SAF é 0 preco que, mesmo em cenarios
otimistas, pode ser o dobro do quero-
sene convencional. O barateamento do
produto esta vinculado aos avancos
tecnoldgicos, requlatorios e logisticos
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e, em caso de aplicacao de incentivos,
Guedes lembra que deve sequir uma es-
trutura que tenha o minimo possivel de
impacto no custo final das passagens.

Para 0 analista, as primeiras acoes em
direcao a regulamentacao do uso do SAF
estao no Programa Nacional de Combus-
tivel Sustentavel de Aviacao (ProBioQAV),
que integra a Lei do Combustivel do Futu-
ro. “O ProBioQAV estabelece um manda-
to por meio do qual os operadores aéreos
ficam obrigados a reduzir as emissoes de
GEE em suas operacdes domésticas por
meio do uso de SAF”, diz Guedes, expli-
cando que 0s valores minimos para redu-
cao das emissdes iniciam em 1% em 2027
e chegam a 10% em 2037.

Detalhes quanto a governanca, imple-
mentacao e viabilizacgao do ProBioQAV
ainda estao em processo de elaboragao
por agéncias governamentais, entre elas
Agéncia Nacional do Petroleo, Gas Na-
tural e Biocombustiveis (ANP) e Anac, de
acordo com o especialista do Instituto E+.

Entretanto, Guedes ndo considera que
a implementacao de combustiveis alter-
nativos pelo setor aéreo brasileiro este-
ja tdo desalinhada em comparacao aos
desdobramentos do tema no mundo.
Pelo menos, ndao em relacdo ao Plano
de Compensacao e Reducao de Carbono
para a Aviacao Internacional (CORSIA, na
sigla em inglés) da Organizacao da Avia-
¢ao Civil Internacional (OACI, na sigla em
inglés). “O CORSIA s0 tera sua fase obri-
gatoria iniciada em 2027", finaliza.
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RESILIENCIA CLIMATICA

eradores acendem

alerta para enfrentar

intempeéries

Expectativa de mais eventos meteoroldgicos extremos passa
a exigir das empresas de transporte e logistica preparacao
afinada para tomar decisGes rapidas em busca de solucdes
gue necessitam de mudanca repentina das operacgdes

JOAO MATHIAS

ano de 2024 foi considerado
o 0 mais quente da histéria do
planeta, com 1,5°C acima dos
niveis pré-industriais. Exemplo alarman-
te do aumento das temperaturas que
esta transformando o Brasil e o mun-
do, o dado foi divulgado pelo primeiro
volume de uma série editorial sobre 0s
impactos das mudancas climaticas rea-
lizada pela Alianca Brasileira pela Cul-
tura Oceanica, que é coordenada pelo
Programa Maré de Ciéncia da Univer-
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sidade Federal de Sao Paulo (Unifesp),
Ministério da Ciéncia, Tecnologia e Ino-
vacao (MCTI) e Organizacao das Na-
¢Oes Unidas para a Educacao, a Ciéncia
e a Cultura (Unesco), em parceria com
a Fundacao Grupo Boticario.

O estudo revela que, somente no peri-
odo 2020-2023, o Brasil aumentou em
250% a ocorréncia de desastres clima-
ticos, 0 equivalente a 70% do total nos
anos de 1990. Naquela década, foram
contabilizados pelo territério nacional
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6.523 eventos de clima extremo em
cidades, saltando para 16.306 entre
2020 e 2023, que afetaram diretamen-
te cerca de 78 milhdes de brasileiros. De
1991 a 2023, 5.117 municipios, ou 92%
dos existentes no pais, reportaram da-
nos devido a seca (50% dos registros),
inundacdes, enxurradas e enchentes
(27%), tempestades (19%), entre ou-
tros impactos com consequéncias eco-
ndmicas e sociais.

Com projecoes baseadas no Painel
Intergovernamental sobre Mudancas
Climaticas (IPCC) e na taxa atual de
ocorréncias de desastres, 0 estudo mos-
tra que 05 numeros de eventos podem
aumentar nas proximas décadas. Assim,
além de reduzir as emissoes de gases
de efeito estufa (GEE), esforcos para
se consequir a resiliéncia das comuni-
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“Os operadores logisticos
precisardo assumir o papel
de observadores e ter uma
nova responsabilidade

e cobranca de alertar

as autoridades dos riscos que
podem aumentar com eventos
climaticos”

Paulo Resende,

professor e coordenador do nucleo
de infraestrutura, supply chain

e logistica da Fundacao Dom Cabral

dades e se adaptar as novas condi¢Oes
climaticas tornaram-se essenciais para a
sociedade e as empresas, segundo 0S
pesquisadores que trabalharam no le-
vantamento dos dados.

Assim como para qualquer outro setor,
um sinal amarelo se acende para que o
de transporte e distribuicao se antecipe
e avalie alternativas para enfrentar as
intempéries futuras. Na opinido do pro-
fessor e coordenador do Nucleo de In-
fraestrutura, Supply Chain e Logistica da
Fundacao Dom Cabral, Paulo Resende,
é importante, daqui para frente, que os
empresarios nao cometam o equivoco de
julgar que eventos climaticos extremos
nao acontecerao de novo. “Nao sao mais
eventualidades”, diz o especialista em
assuntos ligados ao transporte. “Nao se
pode trabalhar (mais s6) com plano B".

Resende informa que estudos em busca
de caminhos para a resiliéncia e conheci-
mento em infraestrutura verde estao sen-
do elaborados para os préximos 10 a 15
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anos, porém € urgente que as corpora-
cOes se preparem agora. Para transpor-
tadores e operadores logisticos, 0 maior
desafio esta nos deslocamentos de longa
distancia. O professor explica que é mais
facil contornar as dificuldades causadas
por extremos climaticos nas cidades, em
comparacao as interrupcoes de sistemas
viarios que envolvem o abastecimento de
diferentes locais.

As enchentes no Rio Grande do Sul e
0 contraste de cheias de rios e seca na
Amazonia, que ocorreram em 2024, sao
dois exemplos de paralisacdo do fluxo
de transporte, citados por Resende, com
efeitos nefastos para a economia das
duas regides. “Nao houve um planeja-
mento para alguma eventualidade por-
que nao se esperavam, como a reducao
de agua nos portos de maior calado, a
exemplo do porto de Manaus que aten-
de a Zona Franca de Manaus”, afirma.

O pesquisador da FDC diz ser necessa-
rio uma mudanca de visao nos projetos
de infraestrutura no pais e faz referén-
Cia ao Japao, pais onde imdveis urbanos
sao construidos para suportar momen-
tos criticos de terremotos. “A infraestru-
tura precisa ter capacidade de retomar,
precisa ser planejada e projetada para
diminuir os custos de capital e da opera-
cao”, informa. As sofisticadas rodovias
federais (Autobahn) na Alemanha, que
possuem detectores de agua na pista e
outros itens promotores de seguranca e
eficiéncia para os veiculos, sao também
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modelos de inovacao para as estradas
brasileiras, de acordo com o Resende.

MAPEAMENTO
DO SISTEMA VIARIO

O professor Paulo Resende aconse-
lha que as equipes responsaveis pela
area de logistica e meio ambiente dos
governos federal e estadual visitem os
modais viarios pelo territério nacional,
com o objetivo de fazer um mapeamen-
to de riscos iminentes. “O gestor de in-
fraestrutura no Brasil esta em gabine-
tes, mas deveria rodar, ser testemunha
ocular dos riscos”, diz. De outro lado, o
docente lembra que a falta de recursos
é uma alegacao constante das autorida-
des governantes para a implantacdo de
técnicas inovadoras e disruptivas.

Alids, como a escassez de verba é, em
geral, 0 motivo recorrente do poder pu-
blico para declinar do monitoramento
dos corredores de transporte, segundo
Resende, a tarefa pode ser assumida
pelo proprio setor. Neste novo cenario
meteoroldgico, o especialista atribui aos
operadores logisticos a criacao de uma
nova cultura, passando a exigir mais
iniciativas dos governadores para aliviar
0s impactos das alteracdes climaticas.

“Os operadores logisticos precisarao
assumir o papel de observadores e ter
uma nova responsabilidade e cobranca
de alertar as autoridades dos riscos que
podem aumentar com eventos climati-
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cos”, afirma Resende, para quem as en-
tidades representantes do setor também
devem fornecer informagdes sobre 0 as-
sunto. “As associacdes tém obrigacao de
reunir e dedicar uma verba para um ob-
servatorio de monitoramento de gargalos
logisticos quanto a eventos climaticos”.
O Estado de Sdo Paulo, contudo, é
uma federacdo do pais que se mostra
empenhada em contribuir para mini-
mizar os efeitos colaterais de desastres
ambientais. Em janeiro de 2025, foi
anunciada pelo governador Tarcisio de
Freitas a instalacdo do Conselho Esta-
dual de Mudancas Climaticas (CEMC),
para acompanhar e monitorar a imple-
mentacao de estratégias na prevencao e
enfrentamento a eventos climaticos ex-
tremos. A prioridade do CEMC é reduzir
as emissoes de GEE e tornar as cidades
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“Temos um intercambio muito
intenso entre nossas equipes
para que troquem experiéncias
em contextos extremos, de forma
que eventos de inundagodes

e outros sdo enfrentados com
muito planejamento e agilidade
para realizar as adaptacdes
necessarias”

Cybelle Esteves,
vice-presidente de exceléncia em
operacgoes BR e ESG da DHL Supply Chain

paulistas mais resilientes a inundacdes,
deslizamentos, incéndios florestais e es-
tiagem prolongada, entre outros desas-
tres ambientais.

O Ministério dos Transportes também
apresentou na Conferéncia Interna-
cional sobre Infraestrutura Resiliente a
Desastres (ICDRI, na sigla em inglés),
em junho deste ano em Nice, na Fran-
¢a, projetos inovadores para adaptar a
infraestrutura brasileira as novas condi-
¢Oes climaticas e que contribuem para
a formulacao de politicas globais. Entre
os temas abordados, de acordo com a
assessoria de imprensa do ministério,
estiveram o fortalecimento das capa-
cidades locais, o uso de tecnologias
emergentes na prevencao de riscos e o
financiamento de solugdes sustentaveis.

Presente na ICDRI, o subsecretario
de sustentabilidade do Ministério dos
Transportes, Cloves Benevides, abordou
a iniciativa AdaptaVias, que realiza o
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mapeamento das vulnerabilidades cli-
maticas em cerca de 100 mil quilome-
tros de rodovias e ferrovias federais no
pais. Benevides explicou que os dados
coletados orientam decisdes para obras
de adaptacdo e, para o monitoramen-
to e a resposta a desastres, passarao a
contar com 0 uso de tecnologias avan-
cadas, como inteligéncia artificial e dro-
nes. O governo federal também tem o
apoio da aplicacdao de 1% da receita
bruta de concessdes viarias em acoes
voltadas a resiliéncia climatica.

CAPACIDADE
DE ADAPTACAO

No setor de logistica brasileiro, A DHL
Supply Chain e a Unicargo Transportes
e Cargas Ltda. sao duas empresas que
estao atentas a ocorréncia de extremos
climaticos, estudando solugbes que
mais se adequam a rotina das suas ati-
vidades. Adaptar as operacdes de acor-
do com a situacao é o que tem feito a
Unicargo para mitigar os impactos de
climas adversos e garantir a continuida-
de do transporte em curso. “Ja tivemos
que lidar com situacbes como alaga-
mentos em centros urbanos e rodovias,
fechamento temporario de aeroportos,
cancelamentos de voos, cenarios que
exigem respostas rapidas, planejamento
dinamico e alta capacidade de adapta-
cao”, diz o gestor administrativo/finan-
ceiro, Marcos Lima.

82

Quando ocorrem interrupcoes aeropor-
tuarias e nao ha previsao de retomada, o
executivo conta que as equipes da Uni-
cargo estao treinadas para realocar com
agilidade as mercadorias em voos dispo-
niveis. No caso de precisarem de uma
segunda opcao, decidem pelo uso de
aeroportos alternativos mais proximos e,
ainda se for necessaria uma terceira es-
colha, migram para outros modais.

A reducao dos impactos das mudancas
climaticas sobre as operacdes tem sido,
nos ultimos anos, destino dos investi-
mentos da Unicargo junto com acoes
voltadas a sustentabilidade e eficiéncia
energética. Entre as modernizacdes da
companhia, destacam-se a otimizacao
de rotas para a diminuicao de emissoes
de CO ; o0 uso crescente de combustiveis
alternativos; renovacao e eletrificacao
da frota; adocdo de tecnologias para
gestao de logistica sustentavel; e de-
senvolvimento de solucdes inovadoras,
como a Unibox.

Embalagem termoldbil retornavel de
Ultima geracdo para a cadeia fria, a
Unibox possibilita ganhos operacionais
a Unicargo, além de contribuir para a
sustentabilidade por gerar menos resi-
duos, eliminar poluentes, ser reciclavel,
aumentar a capacidade util de carga e
diminuir a necessidade de veiculos em
transito, o0 que, por sua vez, reduz o
consumo de combustivel e 0 impacto de
carbono das operacdes. “Nossa priori-
dade, neste momento, é sequir fortale-
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“Ja tivemos que lidar

com situacdes como
alagamentos em centros
urbanos e rodovias, fechamento
temporario de aeroportos,
cancelamentos de voos,
cenarios que exigem
respostas rapidas,
planejamento dindmico

e alta capacidade

de adaptacao”

Marcos Lima,
gestor administrativo/financeiro
da Unicargo

cendo essas frentes com inovacao, efici-
éncia e responsabilidade, preparando a
Unicargo para enfrentar os efeitos das
mudancas climaticas de forma resiliente
e sustentavel”, afirma Lima.

Sem revelar nimeros, o gestor informa
que os planos da empresa, para 2025 e
0s proximos anos, sao de ampliar ain-
da mais 0s recursos para 0 crescimento
da Unicargo e a continuidade de pra-
ticas sustentaveis em toda a operacao.
“Por meio da Declaracdo da Estratégia
EESG, reforcamos nosso compromisso
com praticas de negocios conscientes,
demonstrando nossa intencao clara de
mitigar riscos ambientais e contribuir
de forma positiva para a sociedade e o
meio ambiente”, diz. Operador logistico
para os setores de salde, automotivo e
industrial, a Unicargo faturou cerca de
R$ 70 milhdes em 2024 e projeta, para
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este ano, expandir mais 30%.

Companhia com presenca em diferen-
tes locais do mundo e com realidades
diversas, a DHL Supply Chain informa
que desenvolveu praticas robustas de
gestao de riscos, incluindo os climati-
cos, que abrangem planos de contin-
géncia, opcoes de fornecedores e equi-
pes treinadas. "Além disso, temos um
intercdmbio muito intenso entre nossas
equipes para que troquem experiéncias
em contextos extremos, de forma que
eventos de inundagbes e outros sao
enfrentados com muito planejamento
e agilidade para realizar as adaptacoes
necessarias”, afirma a vice-presidente
de exceléncia em operacdes BR e ESG
Cybelle Esteves.

A executiva conta que, por saber que
as mudancas climaticas passaram a re-
presentar desafios intensos, a DHL esta
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dedicada a se tornar uma empresa pro-
vedora de servicos de logistica verde. Por
iS50, a companhia esta comprometida em
ajudar seus clientes a atingir a reducao
das emissdes de poluentes, integrando
acdes sustentaveis em todos 0s aspectos
das operacdes que oferece ao mercado.

“Ao priorizar a sustentabilidade, pre-
tendemos nao apenas atender aos re-
quisitos regulatdrios, mas também ex-
ceder as expectativas dos clientes por
solucdes de logistica ambientalmente
responsaveis”, diz Cybelle. As iniciati-
vas de sustentabilidade da DHL incluem
investir em tecnologias verdes, como
carros elétricos, que somam 90 unida-
des no pais, mercado livre de energia
(10 unidades brasileiras ja sao usuarias)
e uso de placas solares nos centros de
distribuicao; otimizar a rede de logistica
para a eficiéncia energética da ativida-
de; e promover a incorporacao de fon-

tes de energia renovaveis.

Com utilizacao de veiculos elétricos na
distribuicao em rotas curtas em zonas
metropolitanas e frotas Euro 6 e, no
futuro, Euro 7 — normas europeias que
definem os limites maximos de libera-
¢ao de poluentes veiculares —, a DHL,
segundo a vice-presidente, tem proje-
cao de evitar a combustao de cerca de
300 mil toneladas de CO, — o volume
equivale as emissdes geradas por 2.200
caminhdes que percorrem 500 quilome-
tros por dia durante um ano. Unidade
especializada em armazenagem, distri-
buicdo e transporte do Grupo DHL, cuja
receita aproximou-se de 84,2 bilhdes
de euros em 2024, a DHL Supply Chain
tem como principais clientes empresas
dos setores de e-commerce, saude, au-
tomotivo, varejo, consumo, 6leo e gas,
tecnologia, quimicos, energia, manufa-
tura e engenharia.

AUMENTA A NECESSIDADE DE SEGURO,
INFORMA RELATORIO

Além de medidas preventivas e planos
de emergéncia, para evitar os efeitos
nocivos dos extremos climaticos nas ro-
tas de abastecimento e distribuicdo de
cargas e entrega de produtos, a incor-
poracao de impactos dos fendmenos
ambientais no sequro da atividade tam-
bém deve estar no radar dos operadores
logisticos em todo 0 mundo. A informa-
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cao é do Relatério Global de Riscos de
Transporte e Logistica 2024/2025, que
traz as principais preocupacoes e riscos
do setor.

O estudo divulgado pela consultoria
WTW realizou, entre junho e julho de
2024, entrevistas com 400 tomadores
de decisao seniores, incluindo proprieta-
rios, CEQs, diretores e gerentes das are-

ANUARIO DO TRANSPORTE DE CARGA E LOGISTICA 2025



Anuario do Transporte de

Carga 2025

RESILIENCIA CLIMATICA

as de risco, financas, operacoes, recur-
sos humanos e marketing de empresas
de transporte aéreo, maritimo, rodovia-
rio e ferroviario; logistica e servicos de
suporte; e servicos especializados como
fretamento e turismo. Das companhias
localizadas em paises na Europa, Amé-
rica do Norte, Asia-Pacifico e América
Latina, 40% eram avaliadas em US$ 1
bilhdo ou mais; 40% entre US$ 500 mi-
Ihdes e USS 1 bilhdo: e 20% entre US$
250 milhdes e US$ 500 milhdes.

“"Mais da metade (54%) citou o
risco de desastres naturais e clima
extremo entre 0s principais riscos
da cadeia de suprimentos”, discorre
o relatério. “"As empresas nao estao
apenas preocupadas com o aumento
da frequéncia e gravidade dos even-
tos climaticos, mas também com o
impacto enorme que podem ter nos
centros de transporte e logistica e
nas areas onde a fabricacdo ou o ar-
mazenamento estao agrupados”.

Apesar de a interrupcao da cadeia de
suprimentos ter sido apontada como
um dos receios dos dirigentes das com-
panhias, entre 0s cinco principais riscos
para 0s proximos dois anos, o estudo
revelou uma incongruéncia. Apenas
33% dos executivos que responderam
a pesquisa disseram que suas empre-
sas tém cobertura total de sequro para
quando eventos climaticos extremos
ocorrerem, enguanto cerca de dois ter-
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¢os (62%) contaram que tém cobertura
parcial, mas nao tinham certeza se era
suficiente.

“|sso é preocupante, uma vez que 0
impacto de tais eventos provavelmente
s6 aumentara a medida que as mudan-
cas climaticas acelerarem”, afirma o re-
latorio. Atrasos, custos mais altos e de-
safios operacionais tendem a aumentar
por causa dos reflexos das alteracoes
do clima na infraestrutura e logistica de
transporte em varios paises.

Entre as barreiras das transportadoras
e operadores de logistica para obterem
0 seguro de que precisam para geren-
Ciar seus riscos de forma eficaz, cerca
da metade (48%) indicou franquias ele-
vadas e 42% cobertura ou exclusoes
excessivas como obstaculos a serem co-
bertos. “Algumas dessas restricdes po-
dem estar relacionadas as percepcoes
dos seguradores sobre a qualidade dos
riscos apresentados pelo setor”, informa
o relatdrio.

De acordo com a andlise, 48% dos
entrevistados mencionaram que 0s re-
quisitos de engenharia de riscos impos-
tos pelas sequradoras eram um entrave.
“Uma maneira de reduzir esse obstacu-
lo é se engajar com os corretores desde
0 inicio do processo de seguros, para
identificar os requisitos de informacoes
das sequradoras, coletar mais dados e
apresentar propostas mais completas
aos mercados”, aconselha o estudo.
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lndlwduallzada

agrega valor

Oferta de solu¢des customizadas exige do prestador de servico
de transporte, armazenagem e distribuicao manter-se atualizado
no uso de tecnologias e ter flexibilidade para atender

as necessidades especificas de cada cliente

JOAO MATHIAS

pos ganhar mais relevancia
nas estratégias operacionais
de companhias de diferentes
setores, em especial a partir dos anos
1990, a area de logistica segue evoluin-
do com dinamismo acirrado que requer
atencao continua dos prestadores do
servico. Recentemente, um movimento
de expansao do processo de interna-
lizacdo — ou insourcing na versao em
inglés — da cadeia de suprimentos e dis-
tribuicdo ocupa espaco cada vez mais
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estratégico entre 0s embarcadores, e
impde um novo desafio aos operadores
que tém na eficiéncia esmerada das ati-
vidades que realizam um trunfo para su-
plantar qualquer tipo de concorréncia.
Quanto mais proximo e ciente das
dificuldades de seus clientes, mais as
empresas dedicadas a logistica sao
consideradas uma parceria necessaria
e indispensavel. Para tanto, o operador
precisa se manter atualizado, equipado
com tecnologia de ponta e contar com
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“As empresas de logistica
precisam se posicionar como
parceiras estratégicas dos
embarcadores, oferecendo ser-
vigos integrados com foco em
tecnologia, visibilidade

em tempo real, inteligéncia

de dados e automacgao”

Leopoldo Suarez,
VP TMS PSL da nstech

praticas que permitam ser flexivel de
acordo com a demanda do mercado.
“As empresas de logistica precisam se
posicionar como parceiras estratégicas
dos embarcadores, oferecendo servicos
integrados com foco em tecnologia, vi-
sibilidade em tempo real, inteligéncia de
dados e automacao”, diz o VP TMS PSL
da nstech, Leopoldo Suarez. “Empresas
que querem se destacar no mercado
precisam aderir ao conceito de Logis-
tics Advantage, ou seja, transacionar do
modelo convencional para um modelo
de ecossistema Open Logistics, que re-
define a logistica com integracao inteli-
gente, eficiéncia operacional e visibilida-
de completa da cadeia de suprimentos”.
De acordo com o executivo da em-
presa fornecedora de plataforma inte-
grada de solucbes de tecnologia para
logistica, para escalar para um patamar
mais elevado de servico, é indispensavel
que o operador invista em tecnologia e
automacdo. O objetivo é dominar sis-
temas avancados de gestdao da cadeia
de suprimentos que reduzam erros e
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4

retrabalhos, melhorem o gerenciamento
do transporte, otimizem rotas, propor-
cionem visibilidade em tempo real e di-
minuam 0s custos, tornando o processo
mais agil e eficiente da coleta a entrega.

Na viséo do diretor-presidente da Teg-
ma Gestao Logistica S.A., Nivaldo Tuba,
internalizar a logistica s6 faz sentido no
mercado brasileiro quando a complexi-
dade da operacdo é baixa. E o oposto
ao que se dedica a propria empresa,
que tem como principais clientes as
montadoras de veiculos General Mo-
tors, Volkswagen e Toyota e fabricantes
de bens de consumo Unilever e Elec-
trolux. “Assumimos as etapas criticas,
que exigem gestao logistica avancada,
capital e tecnologia, fases de média e
alta complexidade (que) continuam ter-
ceirizadas ou até ampliadas”, diz Tuba.

Cada operacdo da Tegma, segundo o
diretor-presidente, combina processos
customizados, equipe capacitada e re-
cursos tecnoldgicos, como torre de con-
trole, sistema de gestao de armazém
(WMS, na sigla em inglés), sistema de
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gestao de transporte (TMS, na sigla em
inglés), e analise de dados. O executivo
explica que sao ferramentas que redu-
zem 0 custo total de operacao, aumen-
tando a produtividade e garantindo o
compliance da operadora.

No caso da JSL S.A., do Grupo Simpar,
a empresa conseque oferecer flexibilida-
de, eficiéncia e escalabilidade aos seus
clientes porque trabalha com modelos
de operacao asset light e asset heavy,
segundo informa o CEO Ramon Alcaraz.
A transportadora também se beneficia
de investimentos frequentes em digitali-
zacao e inovacao, com destaque de Al-
caraz para uma plataforma que integra
contratacdao, rastreamento, comprova-
¢do de entrega e pagamento de trans-
portes. “Essa abordagem tem permitido
a empresa manter-se competitiva em di-
ferentes segmentos da economia”.

Ja a Coopercarga S.A. tem ampliado o
portfélio dos seus servicos a fim de per-
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“Na JSL, esse processo ja € uma
realidade, com a implementacao
de drones para contagem de
inventario, sistemas WMS com
radiofrequéncia, coletores de
dados nos punhos dos operadores
e torres de controle para
monitoramento de desempenho”

Ramon Alcaraz,
CEO da]JSL

mitir a entrega de mais valor aos clien-
tes. Para complementar as suas solu-
¢Oes multimodais, a companhia iniciou
operacdes de cabotagem no primeiro
semestre de 2024 com embarcacoes
terceirizadas. “Atualmente, nossa malha
de cabotagem contempla os principais
portos brasileiros, Santos (SP), Rio de
Janeiro (RJ), Navegantes (SC), Itapoa
(SC), Itajai (SC), Salvador (BA), Suape
(PE) e Manaus (AM)”, informa o CEO
Jamir Carlos Cordeiro.

De acordo com o executivo, o transpor-
te maritimo tem se mostrado vantajoso,
sendo uma alternativa segura, sustenta-
vel e eficiente em termos de custo-bene-
ficio. A Coopercarga ja movimentou car-
gas de diferentes segmentos, incluindo
produtos quimicos, lingotes de aluminio,
lubrificantes e outros itens. “A entrada
na cabotagem reforca nosso compromis-
so com a multimodalidade e amplia nos-
so portfdlio de servicos, oferecendo ao
mercado solucdes logisticas completas e
sob medida”, afirma Cordeiro.
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PERSONALIZACAO
DOS SERVICOS

Como cada cliente possui necessida-
des operacionais, metas e modelos de
negécio distintos, um diferencial com-
petitivo que tem chamado a atencao,
segundo Suarez, da nstech, é a perso-
nalizacdo da logistica. Operadores que
oferecem solugdes flexiveis e ageis, por
meio de plataformas modulares, anali-
ses preditivas ou servicos sob demanda,
tém mais chances de construir relacdes
duradouras e de alto valor, na opiniao
do VP. “A tecnologia €é essencial nesse
processo, pois permite escalar sem per-
der a personalizacao”.

A execucao de um servico customiza-
do é uma oportunidade de se aproxi-
mar mais do cliente e entregar opera-
¢Oes ainda mais alinhadas a demanda,
no entendimento do vice-presidente de
navegacao da Log-In Logistica Integra-
da, Marcus Voloch. O executivo explica
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“A entrada na cabotagem
reforca nosso compromisso
com a multimodalidade

e amplia nosso portfolio

de servigos, oferecendo ao
mercado solugdes logisticas
completas e sob medida”

Jamir Carlos Cordeiro,
CEO da Coopercarga

que a empresa, transportadora de pro-
dutos de diferentes dimensdes, de pneu
de trator a placa solar, possui uma equi-
pe especifica para buscar solucdes que
atendem as necessidades individualiza-
das. “Enxergamos isso como uma rela-
¢ao mais simbiotica, entendendo mais da
necessidade desse cliente e tornando um
parceiro estratégico em vez de um mero
operador transacional”, afirma Voloch.

Para uma empresa que exporta grande
quantidade de resina da Argentina para
ca e € cliente ha 10 anos da Log-In, com
contrato recém-renovado, Voloch conta
que foi criada sob medida uma solucao
com coleta da mercadoria na fabrica e
transporte ferroviario até o porto no pais
vizinho. Em sequida, a carga em conté-
iner ¢ trazida por navio ao Brasil, onde
a Log-In montou um armazém dedicado
ao cliente para ser ponto de desova e
distribuicao parcelada do produto para
todo o territdrio nacional.

Um outro case de sucesso da Log-In
ocorreu apds a severa e historica estia-
gem dos rios na Amazonia em 2023. No
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“Logistica ndo precisa ter muita
sofisticacdo. Sao solucdes
simples, mas nao sao
simplistas”

Marcus Voloch,
vice-presidente de navegag¢ao da Log-In

ano seguinte, a companhia utilizou um de
Seus navios para instalar um pier flutuante
em ltacoatiara (AM) a fim de garantir, por
meio de balsas em substituicdo a embar-
cacOes que necessitam de maior profundi-
dade para navegar, o fluxo de mercadorias
pelo transporte fluvial até Manaus (AM).
“Logistica ndo precisa ter muita sofistica-
¢ao”, diz Voloch. “Sao solucdes simples,
mas ndo sao simplistas”.

Em diversos contratos da Tegma, que
faturou R$ 2,6 bilhdes e obteve lucro i-
quido de R$ 270 milhdes em 2024, Tuba
conta que a customizacao bem alinhada
ao cliente e aliada a investimentos em
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equipamentos, sistemas e componentes
essenciais tem sido decisiva para con-
quistar ou renovar parcerias. “Para nds,
personalizar é transformar a estratégia
do cliente em uma operacao logisti-
ca sob medida, com tecnologia que se
adapta ao negacio, nunca ao contrario”.

Para deixar mais claro como ocorre na
rotina das operagoes da Tegma, Tuba da
um exemplo. “Posso citar um case com
um cliente, lider no segmento de produ-
tos de linha branca, que inclui a gestao de
mais de 350 mil embalagens retornaveis
de pecas utilizadas em sua linha de produ-
¢ao e que sao rastreadas por loT, forman-
do redes de ativos inteligentes, que facilita
o milk run e a gestao do transporte, 0 que
reduz o investimento em estoques e evita
perdas para o cliente”.

Com receita bruta de R$ 10,7 bilhdes
em 2024, 20% acima do ano anterior, a
JSL é outra companhia que relata ofere-
cer ao mercado solugbes personalizadas
e de acordo com a demanda especifica
do embarcador. Alcaraz diz que todos 0s
projetos de transporte da empresa sao
construidos sob medida, com foco em
eficiéncia, reducao de custos e aumento
do desempenho operacional. “Essa ca-
pacidade de adaptacao tem sido um di-
ferencial importante tanto na conquista
de novos contratos, quanto na manuten-
¢ao de relacionamentos de longo prazo
com clientes estratégicos”, afirma o CEO.

Operagbes com veiculos elétricos, ro-
tas exclusivas, iniciativas voltadas a in-
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clusdo, como motoristas mulheres con-
duzindo veiculos sustentaveis, e 0 uso
de fontes alternativas de combustivel
integram algumas das solucdes logisti-
cas personalizadas que sao fornecidas
pela Coopercarga. Segundo o principal
executivo da empresa, que faturou R$
1,4 bilhdo em 2024 e projeta alta de
15% acima da inflacdo neste ano, as
operacOes customizadas proporcionam
o melhor equilibrio entre eficiéncia ope-
racional e viabilidade financeira.

IMPORTANCIA
DOS CDS TECNOLOGICOS

Em meio ao empenho de atender os
clientes com dedicacdo diferenciada,
transportadoras e operadores logisticos
tém em comum a busca por ganhos em
produtividade em cada elo da cadeia de
suprimentos e distribuicdo. A eficacia
dos processos operacionais em centros
de distribuicdo e armazéns é uma das
metas mais almejadas pelas empresas
do setor. Por isso, boa parte dos recur-
sos disponiveis para melhoria da ativi-
dade das companhias recai na automa-
cao do movimento de mercadorias em
galpes, possibilitando agregar valor a
prestacao de servicos logisticos.

"0 armazém deixou de ser um simples
ponto de estocagem para se tornar um
hub inteligente de dados e produtivida-
de”, afirma o executivo da Tegma. Tuba
diz que empresas que entendem a mo-

91

“Para nés, personalizar

€ transformar a estratégia
do cliente em uma operacao
logistica sob medida,

com tecnologia que

se adapta ao negdcio,
nunca ao contrario”

Nivaldo Tuba,
diretor-presidente
da Tegma

dernizacdo dos centros de distribuicao
competem por valor, ndo apenas por
preco. “Nosso centro de Cubatao (SP)
é prova disso, situado no corredor San-
tos—Castelo Branco reune sistemas de
gestao, transporte portuario terrestre
e armazenagem de granéis quimicos
solidos, atendendo importadores que
dependem de abastecimento critico em
janelas just-in-time”.

Para obter novos clientes e reter os que
ja estao em seu portfdlio, a JSL também
segue a estratégia de possuir infraestru-
tura tecnoldgica. Alias, apds dois anos de
pesquisa e desenvolvimento, a empresa
lancou a JSL Digital, unidade de negdcios
voltada a digitalizacdo da gestao de trans-
porte, incluindo contratacao, rastreamen-
to, comprovacao de entrega e pagamen-
to. O objetivo é reduzir deslocamentos
vazios, acelerar a distribuicdo e aumentar
a produtividade das operacdes.
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O CEO da transportadora ainda salien-
ta ser fundamental adotar tecnologias
avancadas nos centros de distribuicao
para ampliar a competitividade. “Na
JSL, esse processo ja € uma realidade,
com a implementacao de drones para
contagem de inventario, sistemas WMS
com radiofrequéncia, coletores de da-
dos nos punhos dos operadores e tor-
res de controle para monitoramento de
desempenho”, diz. “Solucdes com inte-
ligéncia artificial em empilhadeiras e sis-
temas de sequranca também aumentam
a seguranca operacional e a eficiéncia.”

Na opinido de Cordeiro da Coopercar-
ga, 0 dinamismo do setor de logistica
exige investimentos em centros de distri-
buicdo e armazéns como uma estratégia
essencial para quem quer se destacar no
setor logistico. “Estar atualizado tecnolo-
gicamente é mais do que um diferencial,
é uma necessidade”, afirma o executivo.
“A tecnologia permite mais agilidade,
controle e eficiéncia nas operagoes, 0
que se reflete diretamente na qualida-
de do servico prestado”, diz Cordeiro,
citando o WMS, automacdo e sistemas
de rastreamento em tempo real entre as
ferramentas que colaboram para reduzir
erros, otimizar recursos e tomar decisdes
mais rapidas na Coopercarga.

AMBIENTE, SOCIAL
E GOVERNANCA

Se a competitividade é condicao sine
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gua non para os operadores logisticos
se manterem em um setor dinamico, é
importante que as empresas incorporem
com velocidade as inovagdes do merca-
do. Logistica colaborativa e compartilha-
da, digitalizacao e execucao coordenada
de todos os processos da cadeia de su-
primentos e distribuicdo, com visibilidade
Unica e centralizada, uso intensivo de da-
dos e Inteligéncia Artificial (IA) e ciber-
seguranca sao algumas das tendéncias
apontadas pelo analista da nstech.

Suarez também destaca o avanco de
atividades ligadas a acoes de responsa-
bilidade e que sao, ao mesmo tempo,
oportunidades de negocios, como eco-
nomia circular e logistica reversa. Ambas
as iniciativas sustentaveis fazem parte
da agenda ESG, conceito que se tornou
uma referéncia de reputacao de empre-
sas. "Cada vez mais, os embarcadores
priorizam parcerias com operadores que
compartilham seus valores em sustenta-
bilidade, governanca e responsabilidade
social”, informa o analista. Entretanto,
Suarez faz uma ressalva quanto a evolu-
¢ao da adocao do ESG nas companhias,
indicando que o processo vem sendo
mais lento do que previa.

Voloch da Log-In ressalta que a adesao
a0 ESG ndo pode interferir no aumen-
to dos custos da prestacao de servico.
"Pode ser critério de desempate em re-
lacdo a outro provedor na contratacao,
mas se for cobrar mais por ser eficiente,
nao funciona”, diz. Segundo o vice-pre-
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sidente, a relevancia do ESG esta mais
clara para as organizacbes na Europa.
“As empresas tomam decisdes em dire-
a0 a0 que é mais ambientalmente mais
correto, nem se for mais caro, cultura
que ainda nao chegou no continente
americano como um todo”.

A Log-In, informa Voloch, possui na-
vios equipados com o que se tem de
mais moderno em reducao de gasto de
combustivel, de emissoes de poluentes,
tratamento de agua, agua de lastro e
dejetos sélidos, operando com rigor
para diminuir a pegada de carbono.
Além disso, o executivo frisa que o pré-
prio modal de cabotagem é 80% mais
eficiente por carga transportada do que
o rodoviario e, antes do fim desta dé-
cada, comecara a substituir combustivel
fossil por uma alternativa renovavel. Em
2024, quando registrou receita opera-
cional liquida de R$ 2,79 bilhdes (19,7%
de crescimento), a Log-In investiu em
dois navios novos, somando uma frota
de nove porta-contéineres.

Tuba da Tegma tem a percepcao de
que esta sendo crescente 0 peso do
ESG nas licitacoes dos contratos, po-
rém ainda se trata de um diferencial
complementar. “Os clientes o avaliam
depois de validar o escopo e 0s custos
(dos servicos)”, diz. Na frente ambien-
tal, a Tegma investe em energia solar e
possui carretas cegonheiras elétricas e
movidas a gas nao veicular (GNV) em
fase de piloto; na social, apoia diversos
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projetos educacionais e comunitarios;
na governanga, conta sistema de com-
pliance e gestao de riscos. “ESG pode
nao abrir a primeira porta, mas ajuda a
manté-la aberta e solidifica relacoes de
longo prazo”, afirma Tuba.

Como na Tegma, a eletrificacdo de
caminhdes esta em avaliacao na trans-
portadora JSL, que ainda tem estudo
de uso de biometano e conta com ve-
iculos GNV na diversificacdo da matriz
energética da frota. “Esses avancos tém
contribuido, sim, para fortalecer a rela-
cao com clientes atuais e ampliar nos-
sas oportunidades de negdcio”.

Na Coopercarga, que tem programa
de motoristas mulheres dirigindo ve-
iculos movidos a combustivel limpo,
usina fotovoltaica propria e projetos
de armazéns sustentaveis, Cordeiro
afirma que o compromisso com o ESG
nao se restringe as operacoes logis-
ticas, pois virou parte da cultura em-
presarial da companhia. “Essa postu-
ra tem sido um diferencial competitivo
na conquista de novos contratos e na
manutencao de parcerias estratégi-
cas, especialmente com clientes que
compartilham dos mesmos valores”,
informa o CEO da empresa, que in-
vestiu mais de R$ 80 milhdes para
ampliacdo e renovac¢ao de caminhdes
do tipo cavalo mecanico, carretas fri-
gorificas e carretas sider com quarto
eixo, em 2025, e projeta passar dos
R$ 150 milhdes em 2026.
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fracionado e projeta expansao
acelerada no Brasil

Com mais de 70 anos de experiéncia herdada de operacdes
consolidadas, nova marca do Grupo FEMSA aposta nos
segmentos farmacéutico, téxtil e varejista para conquistar
espaco em um mercado de logistica cada vez mais competitivo

mercado brasileiro de trans-
porte de cargas fracionadas
(LTL) ganha, a partir de maio
de 2025, um novo protagonista. A Tra-
getta, marca criada pelo Grupo FEMSA,
inicia sua operacao com abrangéncia
nacional e estratégia voltada a trés
segmentos-chave: farmacéutico, téxtil e
varejista.

O
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Com uma rede de entregas estrutura-
da e mais de sete décadas de experién-
cia acumulada no setor, a empresa pro-
jeta expansdo e aposta na combinagao
de eficiéncia operacional, atendimento
proximo e solucdes personalizadas para
conquistar espaco em um mercado cada
vez mais competitivo.

A criacao da Tragetta é fruto de um
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estratégico iniciado
em 2024, quando a
companhia vendeu a
unidade de armaze-
nagem de sua entao
divisao de logistica.
A decisdo marcou a
saida do grupo dessa
frente de negocios e
a concentragao de es-
forcos em transporte
de cargas fracionadas, modalidade que
atende demandas de distribuicdo com
maior frequéncia e flexibilidade, essen-
cial para cadeias de suprimentos mais
ageis e conectadas.

Segundo especialistas do setor, ©
transporte LTL no Brasil tem crescido em
funcdo de mudancas no perfil de con-
sumo, da expansao do comércio eletro-
nico e da necessidade das empresas de
manter estoques mais enxutos, 0 que
exige entregas mais rapidas e frequen-
tes. Nesse contexto, a Tragetta nasce
com uma vantagem relevante: herda a
estrutura, os ativos e o know-how ope-
racional de uma operacao consolidada,
construida a partir da integracao de em-
presas como Atlas e Expresso Jundiai,
incorporadas pelo Grupo FEMSA ao lon-
go dos Ultimos anos.

“Estamos iniciando um novo capitulo
com identidade propria e um propdsi-
to bem definido. A empresa inicia suas
atividades com a forca de uma opera-
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¢cao consolidada, pronta para acelerar e
crescer ao lado de clientes que valori-
zam agilidade, seqguranca e atendimen-
to préximo. Nosso foco estd em mover
0 que importa, com inteligéncia e velo-
cidade”, afirma o diretor LTL Brasil da
Tragetta, Emilio Garza.

OPERACOES
COMPLEXAS E SENSIVEIS

Com atuacdo nacional, a Tragetta
posiciona-se para atender operagoes
complexas e sensiveis, como as que en-
volvem medicamentos e insumos hospi-
talares, que exigem rastreamento pre-
Ciso, cumprimento rigoroso de prazos e
conformidade com exigéncias regulato-
rias. No setor téxtil, a empresa aposta na
sua capacidade de suportar operacoes
sazonais e picos de demanda, enquanto
no varejo amplia sua presenca em ca-
deias de abastecimento que dependem
de reposicao rapida e confiavel.
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O desafio, sequndo Garza, é oferecer
mais do que transporte: “O cliente hoje nao
busca apenas tirar a carga de um ponto e
levar a outro. Ele precisa de informacao em
tempo real, previsibilidade e sequranca. E
nisso que estamos investindo”.

SEGMENTO
EM CRESCIMENTO

No cenario global, o mercado de frete
LTL deve crescer de US$ 237 bilhdes em
2024 para US$ 245 bilhdes em 2025,
com tendéncia de longo prazo de ex-
pansao acelerada até 2033, de acordo
com o Business Research Insights.

No pais, o transporte de cargas fracio-
nadas representa uma parcela estratégi-
ca da logistica. Diferente do transporte
de carga lotacao (FTL), que movimenta
grandes volumes de um Unico embar-
cador, o LTL exige maior capacidade de
planejamento e consolidacdo de cargas,
com rotas otimizadas para atender mul-
tiplos destinos. A complexidade opera-
cional é compensada pela possibilidade
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de ampliar o alcance e reduzir custos
para os clientes, fatores que tém atraido
investimentos de grandes grupos.

Ao herdar uma rede de filiais, centros
de consolidacao e frota estruturada, a
Tragetta nao parte do zero. A expec-
tativa é que a operagao cres¢a ja nos
primeiros 12 meses, impulsionada tanto
pelo potencial dos segmentos priorita-
rios quanto pela ampliacdo gradual do
portfélio de clientes. O Grupo FEMSA,
que atua em diferentes areas de logisti-
ca e distribuicdo na América Latina, vé
no Brasil um mercado-chave e aposta
na forca da nova marca para ampliar
sua participacao no pais.

Para o setor, a chegada da Tragetta
reforca a tendéncia de especializacao e
segmentacao das operacoes logisticas,
com empresas apostando em nichos de
atuacao e solugdes customizadas. A con-
solidacao de marcas e redes de transpor-
te tende a ganhar forca, a medida que
clientes exigem mais transparéncia, inte-
gracao tecnoldgica e servicos que combi-
nem velocidade e custo competitivo.

No caso da Tragetta, a meta é clara:
consolidar-se como uma das principais
referéncias nacionais em transporte fra-
cionado, oferecendo um servico que
una a solidez de uma operacdo madura
a agilidade de uma marca em fase de
expansao. "Queremos crescer com con-
sisténcia, mantendo a proximidade com
o cliente como um dos nossos maiores
diferenciais”, conclui Garza.
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O Anuario de Transporte de Carga e Logistica
oferece um guia detalhado com as fichas técnicas
e as principais caracteristicas de todos os modelos
de caminhoes e veiculos comerciais leves, tanto
nacionais quanto importados, comercializados
pelas principais montadoras presentes no pais.
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AGRALE S.A. Diretoria: N° de funcionarios: 969

Rodovia BR 116, km 145, 15.104 Hugo Domingos Zattera (Presidente); | N° de fabricas: 4

CEP 95059-520 - Caixas do Sul - RS | Rogério Vacari (Diretor Executivo); Area da empresa:

Tel: 54 3238-8000 Edson Martins (Diretor Vendas); Total  Construida

contatos@agrale.com.br Mario Tadeu Pezzi (Diretor Admi- Unidade 1 102.000 m?2  36.940 m2
AGRALE www.agrale.com.br nistrativo e Financeiro); Saimon Unidade 2 196.983 m?2  33.140 m2

Debastiani (Diretor Industrial) Unidade 3 90.120m2  17.181 m?
Ramo de atividade: Agrale Argentina 200.000 m? ~ 11.900 m?
Industria automobilistica

2022 2023 2024

Producdo 120 67 98

Vendas ao mercado interno 101 66 89

Exportacoes 12 0 0
APLICACOES: Urbano, rodoviario e rural

ENTRE-EIXOS (mm):  3.500 | 4.200
MOTOR (pot. rpm):  Cummins F 3.8 175 cv a 2.500 rpm
TORQUE (nm rpm): 600 Nm / 1.100 a 1.800 rpm

TRANSMISSAO: Eaton ESBO 6106A | Allison 2100xFE Automética

SUSP. DIANTEIRA: Molas parabdlicas e amortecedores telescopicos

SUSP. TRASEIRA: Molas semielipticas e amortecedores telescopicos

PBT (kg): 8.700

PBTC (kg): 11.000

GARANTIA: 1-ano + 1 ano para o Powertrain limitados a 200 mil km

OPERAGAO - Piloto automético (controlador de velocidade de cruzeiro); SEGURANGA - Fixo motriz com tracdo inteligente, ATC (ajustador automatico de freios),
Tecnologias: ABS + EBD; FROTA - Predisposicdo para telemetria, Tacdgrafo digital que possiilita extracdo de dados via USB para anélise remota, Sisitema OBD (On-Board Diag-
nostic)

APLICACOES: Urbano, rodoviario e rural
ENTRE-EIXOS (mm): 3.750| 4.350

MOTOR (pot. rpm):  Cummins F 3.8 175 cv a 2.500 rpm
TORQUE (nm rpm): 600 Nm/ 1.100 a 1.800 rpm

A10000

TRANSMISSAO: Eaton ESBO 6106A | Allison 2100xFE Automatica

SUSP. DIANTEIRA: Molas parabdlicas e amortecedores telescopicos

SUSP. TRASEIRA: Molas semielipticas e amortecedores telescopicos

PBT (kg): 10.000

PBTC (kg): 13.000

GARANTIA: Um ano + um ano de power train limitado a 200.000 km

OPERACAO - Piloto automético (controlador de velocidade de cruzeiro); SEGURANCA - Eixo motriz com tracdo inteligente, ATC (ajustador automético de freios),

Tecnologias: ABS + EBD; FROTA - Predisposicao para telemetria; Tacografo digital que possibilita extracdo de dados via USB para anélise remota; Sistema OBD (On-Board
Diagnostic)

A10000 4X4 APLICAGOES: Rodoviario e rural

ENTRE-EIXOS (mm):  4.350
MOTOR (pot. rpm):  Cummins F 3.8 175 cv a 2.500 rpm
TORQUE (nm rpm): 600 Nm/ 1.100 a 1.800 rpm

TRANSMISSAO: Eaton ESBO 6106A | Allison 2100xFE Automatica

SUSP. DIANTEIRA: Interligada por molas semi elipticas - amortecedores telescopicos
suse ThASEIRA; ot o ser e aosecdos oo
PBT (kg): 10.000

PBTC (kg): 13.000

GARANTIA: Um ano + um ano de power train limitado a 200.000 km

OPERACAO - Piloto automético (controlador de velocidade de cruzeiro); SEGURANCA - Eixo motriz com tracdo inteligente, Autoblocante, ABS; FROTA - Predispo-

Tecnologias: sicdo para telemetria; Tacografo digital que possibilita extracdo de dados via USB para analise remota; Sistema OBD (On-Board Diagnostic)
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APLICACOES:

Urbano, rodoviario e rural

A15000

ENTRE-EIXOS (mm):

4.800

MOTOR (pot. rpm):

CUMMINS F4.5 213 cv (157 kW) a 2300 rpm

TORQUE (nm rpm):

780Nm /1300 - 1500rpm

TRANSMISSAO:

EATON FS5406B

SUSP. DIANTEIRA:

Eixo direcional, molas semielipticas

SUSP. TRASEIRA:

Eixo rigido motriz, molas semielipticas e amortecedores telescdpico de dupla acdo

PBT (kg):

15.000

CMT (kg):

23.000

GARANTIA:

1-ano + 1 ano para o Powertrain limitados a 200 mil km

OPERAGAO - Piloto automético (controlador de velocidade de cruzeiro); SEGURANGA - Eixo motriz com tragdo inteligente, ATC (ajustador automatico de freios),

Tecnologias:

nostic)

APLICACOES:

A18000

ABS + EBD; FROTA - Predisposicao para telemetria, Tacdgrafo digital que possiilita extracdo de dados via USB para analise remota, Sisitema OBD (On-Board Diag-

Urbano, rodoviario e rural

ENTRE-EIXOS (mm):

4.800 | 3.600

MOTOR (pot. rpm):

CUMMINS F4.5 213 cv (157 kW) a 2300 rpm

TORQUE (nm rpm):

780Nm /1300 - 1500rpm

TRANSMISSAO:

EATON FS5406B

SUSP. DIANTEIRA:

Eixo direcional, molas semielipticas

SUSP. TRASEIRA:

Eixo rigido motriz, molas semielipticas e amortecedores telescopico de dupla acéo

PBT (kg):

Legal: 16.000 | Técnico: 17.600

CMT (kg):

27.000

GARANTIA:

Um ano + um ano de power train limitado a 200.000 km

OPERACAO - Piloto automético (controlador de velocidade de cruzeiro); SEGURANGA - Eixo motriz com tracdo inteligente, ATC (ajustador automético de freios),

Tecnologias:

Diagnostic)

Acervo
Digital

1963

Tenha as melhores publicacoes
do setor de transporte e logistica
do pais na palma da mao

acervodigitalotm.com.br

ABS + EBD; FROTA - Predisposicao para telemetria; Tacografo digital que possibilita extracdo de dados via USB para anélise remota; Sistema OBD (On-Board

TECHN

TRANSPORTE COLETIVO
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D /A -

I
A PACCAR COMPANY

APLICAGOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot rpm):
TORQUE (Nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAO
DIANTEIRA:

SUSPENSAO
TRASEIRA:

PBT (técnico/legal) (kg):
CMT (kg):
GARANTIA:

Tecnologias destinadas a operacdo: — Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: ® Auxiliar de partida em aclives (HSA) e Sistema de Regulacdo Antipatinagem (ASR).

6.400

DAF CAMINHOES DO BRASIL

Av. Senador Flavio Carvalho Guimaraes, 6000
Ponta Grossa - PR - CEP 84072-190

Tel: 55 42 3122-8400
www.dafcaminhoes.com.br

Ramo de atividade:
IndUstria automobilistica

N° de funcionarios: Mais de mil vagas de
emprego diretas e indiretas na sede da empresa.
N° de fabricas:

1 em Ponta Grossa (PR)

Area da empresa:

2,3 milhdes de m?

Complexo industrial:

270.000 m?

Area construida:

68.800m?

Transporte de carga rodoviario de longa distancia

PACCAR PX-7 308 cv - 227 kW (2.200 rpm)
1.200 Nm@1.200 - 1.500 rpm

ZF Automatizada — Direct Drive — 9 velocidades a frente + 1 aré
ZF Ecomid manual — Direct Drive — 9 velocidades a frente + 1 a ré

Molas parabdlicas com amortecedores hidraulicos de dupla acdo e barra estabilizadora

Suspensdo balacim com molas trapezoidais e suspensor pneumético

33.000/29.000
35.000

1 Ano total | 2 Anos trem de forca

Tecnologias destinadas para gestao de frotas: ® DAF Multisuporte (opcional)

CF FAS 6X2 PX-7

Tecnologias destinadas a operacdo: — Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: ® Auxiliar de partida em aclives (HSA) e Sistema de Regulacdo Antipatinagem (ASR).

APLICACOES:

MOTOR (pot rpm):

TRANSMISSAO:

SUSPENSAO
DIANTEIRA:

SUSPENSAO
TRASEIRA:

CMT (kg):
GARANTIA:

Tecnologias destinadas para gestdo de frotas: ® DAF Multisuporte (opcional)
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ENTRE-EIXOS (mm):

TORQUE (Nm rpm):

PBT (técnico/legal) (kg):

Diretoria:

Larisa Gambrell (Presidente da DAF Brasil); Luis Gambim (Diretor Comercial da DAF
Brasil); Ulisses Chaves (Diretor Juridico e Relacbes Governamentais da DAF Brasil); Jea-
nette Jacinto (Diretora de Recursos Humanos da DAF Brasil); Carlos Presente (Diretor
Financeiro da DAF Brasil); Dietmar Janzen (Diretor de Projetos da DAF Brasil); Lairton
Maziero (Diretor de Operacdes da DAF Brasil); Gabriel Fernandes (Diretor de Vendas
da DAF Brasil); Elardino Godinho (Diretor de Desenvolvimento de Concessionarias DAF
Brasil); Adcley Souza (Diretor de Servicos ao Cliente da DAF Brasil); Alan Messias (Dire-
tor de Desenvolvimento de Produtos da DAF Brasil); Ana Santos (Diretora de Compras
da DAF Brasil); José Ito (Diretor Geral PACCAR Financial); David Kuester (Diretor Geral
da PACCAR Parts); Gustavo Novicki (Diretor de Vendas da PACCAR Parts)

2022 2023 2024
Producéo n.d. n.d. n.d.
Vendas ao mercado interno - 6.793 8.344 9.624
Exportacdes n.d. n.d. n.d.

CF FAC 8X2 PX-7

Transporte de carga rodoviério de longa distancia

4.900/5.300

PACCAR PX-7 261 cv - 192kW (2.300 rpm) | 290 cv - 213 kW (2.300 rpm)
308 cv - 227 kW (2.200 rpm)

1.000 Nm @1.000 - 1.700 rpm | 1.100 Nm @1.100 - 1.600 rpm
1.200 Nm @1.200 - 1.500 rpm

ZF Automatizada — Direct Drive — 9 velocidades a frente + 1 aré
Ecomid ZF Manual — Direct Drive — 9 velocidades a frente + 1 a ré

Molas parabdlicas com amortecedores hidraulicos de dupla acao
e barra estabilizadora

Suspensdo balacim com molas trapezoidais e suspensor pneumatico
26.500/23.000
35.000

1 Ano total | 2 Anos trem de forca
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CF FAT 6X4 PX-7 APLICACOES: Transporte de carga rodoviario de longa distancia

ENTRE-EIXOS (mm): 3.650

MOTOR (pot rpm): Motor PACCAR PX-7 308 cv - 227 kW (2.200 rpm)

TORQUE (Nm rpm): 1.200 Nm @1.200 - 1.500 rpm

TRANSMISSAO: ZF Ecomid Manual — Direct Drive — 9 velocidades a frente + 1 a ré

SUSPENSAOQ Molas parabdlicas com amortecedores hidraulicos de dupla acdo
DIANTEIRA: e barra estabilizadora

?gigg:‘k%o Suspensao tandem com molas parabdlicas e amortecedores hidraulicos de dupla agdo
PBT (técnico/legal) (kg):  28.100/ 23.000
CMT (kg): 42.000

GARANTIA: 1 Ano total | 2 Anos trem de forca

Tecnologias destinadas a operagdo:-. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca:  Auxiliar de partida em aclives (HSA) e Sistema de Regulacdo Antipatinagem (ASR) Tec-
nologias destinadas para gestdo de frotas: ® DAF Multisuporte (opcional)

APLICACOES: Transporte de carga rodoviario de longa distancia
ENTRE-EIXOS (mm): 4.400/5.000

MOTOR (pot rpm): Motor PACCAR MX-13 480 cv - 355 kW (1.600 rpm)
TORQUE (Nm rpm): 2.350/2.500 Nm @900 - 1.365 rpm

TRANSMISSAO: ZF Traxon Automatizada — Direct Drive 12 velocidades a frente + 2 a ré

B?:ﬁ?g%‘:o Molas parabdlicas com amortecedores hidraulicos de dupla agdo e barra estabilizadora
SUSPENSAO Suspensdo metalica com molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos de dupla acéo
TRASEIRA: e barra estabilizadora

PBT (técnico/legal) (kg):  58.000/29.000

CMT (kg): 150.000

GARANTIA: 1 Ano total | 2 Anos trem de forca

Tecnologias destinadas a operacdo: — Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: e Auxiliar de partida em aclives (HSA) e Sistema de Regulacdo Antipatinagem (ASR) ®
Controle de Estabilidade do Veiculo (VSC) Tecnologias destinadas para gestao de frotas: ® DAF Multisuporte (opcional)

CF FAT 6X4 MX-1 3 APLICACOES: Transporte de carga rodoviario de longa distancia
ENTRE-EIXOS (mm): 3.350/4.900

MOTOR (pot rpm): PACCAR MX-13 480 cv - 355 kW (1.600 rpm)
TORQUE (Nm rpm): 2.350/2.500 Nm @900 - 1.365 rpm

TRANSMISSAO: ZF Traxon Automatizada — Direct Drive 12 velocidades a frente + 2 a ré

E‘IJRS.EQIISRI'/\_\O Molas parabélicas com amortecedores hidraulicos de dupla acéo e barra estabilizadora
SUSPENSAOQ Suspensao metalica com molas parablicas, amortecedores hidraulicos de dupla agdo
TRASEIRA: e barra estabilizadora

PBT (técnico/legal) (kg):  41.000/23.000
CMT (kg): 150.000
GARANTIA: 1 Ano total | 2 Anos trem de forca

Tecnologias destinadas a operacdo: — Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: ® Auxiliar de partida em aclives (HSA) e Sistema de Regulacdo Antipatinagem (ASR) ®
Controle de Estabilidade do Veiculo (VSC) Tecnologias destinadas para gestao de frotas: ® DAF Multisuporte (opcional)
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APLICACOES:

CF FT 4X2 MX-13

ENTRE-EIXOS (mm):

Transporte de carga rodoviério de longa distancia

3.600

- = MOTOR (pot rpm): Motor PACCAR MX-13 428 cv - 315 kW (1.600 rpm)
b

TORQUE (Nm rpm): 2.150/2.300 Nm @900 - 1.400 rpm
TRANSMISSAO: ZF Traxon Automatizada — Direct Drive 12 velocidades a frente + 2 a ré
BIIJIEI{’I?I:ZIISRI:O Molas parabdlicas com amortecedores hidraulicos de dupla ac&o e barra estabilizadora
SUSPENSAOQ Suspensdo metalica com molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos de dupla agdo
TRASEIRA: e barra estabilizadora
PBT (técnico/legal) (kg):  18.100/ 16.000
CMT (kg): 53.000
GARANTIA: 1 Ano total | 2 Anos trem de forca

Tecnologias destinadas a operacao: Controle de Cruzeiro Preditivo (CCP) - item opcional. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: ® Sistema de Regulagdo Antipatinagem
(ASR) e Controle de Cruzeiro Adaptativo (ACC) - item opcional e Sistema de Frenagem de Emergéncia Avancado (AEBS) - item opcional ® Sistema de Alerta de Saida de Faixa (LDWS) - item
opcional ® Sistema de Monitoramento de Presséo dos Pneus (TPMS) - item opcional ® Controle de Estabilidade do Veiculo (VSC) e Auxiliar de partida em aclives (HSA) - item opcional Tecno-

logias destinadas para gestao de frotas: ® DAF Multisuporte (opcional)

APLICACOES: Transporte de carga rodoviario de longa distancia

ENTRE-EIXOS (mm): 3.100/3.600
MOTOR (pot rpm): Motor PACCAR MX-13 428 cv - 315 kW (1.600 rpm)
TORQUE (Nm rpm): 2.150/2.300 Nm @900 - 1.400 rpm

TRANSMISSAO:

SDllj:ﬁ?gﬁ{)\_\o Molas parabdlicas com amortecedores hidraulicos de dupla agdo e barra estabilizadora
_?_EAS\I;E:\:‘%O Suspensao balacim com molas trapezoidais e suspensor pneumatico

PBT (técnico/legal) (kg):  27.100/23.000

CMT (kg): 56.900

GARANTIA: 1 Ano total | 2 Anos trem de forca

ZF Traxon Automatizada — Direct Drive 12 velocidades a frente + 2 a ré

CF FTS 6X2 MX-13

Tecnologias destinadas a operacao: Controle de Cruzeiro Preditivo (CCP) - item opcional. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: e Sistema de Regulagdo Antipatinagem
(ASR) e Controle de Cruzeiro Adaptativo (ACC) - item opcional e Sistema de Frenagem de Emergéncia Avancado (AEBS) - item opcional e Sistema de Alerta de Saida de Faixa (LDWS) - item
opcional  Sistema de Monitoramento de Pressao dos Pneus (TPMS) - item opcional e Controle de Estabilidade do Veiculo (VSC) e Auxiliar de partida em aclives (HSA) - item opcional Tecno-

logias destinadas para gestao de frotas: ® DAF Multisuporte (opcional)

APLICACOES:

CF FTT 6X4 OFF-ROAD MX-13
" .

ENTRE-EIXOS (mm):

Transporte de carga rodoviario de longa distancia

3.200/3.475

MOTOR (pot rpm): PACCAR MX-13 480 cv - 355 kW (1.600 rpm)

TORQUE (Nm rpm): 2.350/2.500 Nm @900 - 1.365 rpm

TRANSMISSAO: ZF Traxon Automatizada — Direct Drive 12 velocidades a frente + 2 a ré

BIIJES_IIE_IQIISRITI\_\O Molas parabélicas com amortecedores hidraulicos de dupla acéo e barra estabilizadora
SUSPENSAOQ Suspensao metalica com molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos de dupla agdo e
TRASEIRA: barra estabilizadora

PBT (técnico/legal) (kg):  33.500/23.000

CMT (kg): 74.000

GARANTIA: 1 Ano total | 2 Anos trem de forca

Tecnologias destinadas a operacao: — Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: ¢ Controle de Estabilidade do Veiculo (VSC) - item opcional e Auxiliar de partida em aclives
(HSA) - item opcional e Sistema de Regulacdo Antipatinagem (ASR) Tecnologias destinadas para gestao de frotas: ® DAF Multisuporte (opcional)
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ENTRE-EIXOS (mm):  3.600

XF FT 4X2 MX-1 3 APLICACOES: Transporte de carga rodovidrio de longa distancia

MOTOR (pot rpm): PACCAR MX-13 480 cv - 355 kW (1.600 rpm) | 530 cv - 390kW (1.675 rpm)
TORQUE (Nm rpm): 2.350/2.500 Nm @900 - 1.365 rpm | 2.500 / 2.600 Nm @1.000 - 1425 rpm
TRANSMISSAO: ZF Traxon Automatizada — Direct Drive 12 velocidades a frente + 2 a ré

SUSPENSAO DIANT.: Molas parabdlicas com amortecedores hidraulicos de dupla acdo e barra estabilizadora
SUSPENSAO TRAS.: Suspensdo metalica com molas parabolicas, amortecedores hidraulicos de dupla agdo

e barra estabilizadora
PBT (técnico/legal) (kg):  18.100/ 16.000
CMT (kg): 53.000

GARANTIA: 1 Ano total | 2 Anos trem de forca

Tecnologias destinadas a operagdo: Controle de Cruzeiro Preditivo (CCP) Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: e Sistema de Regulagdo Antipatinagem (ASR) e Controle
de Cruzeiro Adaptativo (ACC) - item opcional e Sistema de Frenagem de Emergéncia Avancado (AEBS) - item opcional e Sistema de Alerta de Saida de Faixa (LDWS) - item opcional  Sistema
de Monitoramento de Pressdo dos Pneus (TPMS) - item opcional ® Controle de Estabilidade do Veiculo (VSC) ® Auxiliar de partida em aclives (HSA) Tecnologias destinadas para gestao
de frotas: ® DAF Multisuporte (opcional)

APLICACOES: Transporte de carga rodovidrio de longa distancia XF FTS GXZ
ENTRE-EIXOS (mm): 3.100/3.600

MOTOR (pot rpm): PACCAR MX-13 480 cv - 355 kW (1.600 rpm) | 530 cv - 390 kW (1.675 rpm) MX'1 3
TORQUE (Nm rpm): 2.350/2.500 Nm @900 - 1.365 rpm | 2.500 / 2.600 Nm @1.000 - 1425 rpm

TRANSMISSAO: ZF Traxon Automatizada — Direct Drive 12 velocidades a frente + 2 a ré

SUSPENSAO DIANT.: Molas parabdlicas com amortecedores hidraulicos de dupla acdo e barra estabilizadora

SUSPENSAO TRAS.: Suspensao balacim com molas trapezoidais e suspensor pneumatico

PBT (técnico/legal) (kg):  27.100/ 23.000

CMT (kg): 56.900

GARANTIA: 1 Ano total | 2 Anos trem de forca

Tecnologias destinadas a operagdo: Controle de Cruzeiro Preditivo (CCP) Tecnologias destinadas a sistema de seguranga: e Sistema de Regulagdo Antipatinagem (ASR)

e Controle de Cruzeiro Adaptativo (ACC) - item opcional ® Sistema de Frenagem de Emergéncia Avangado (AEBS) - item opcional ® Sistema de Alerta de Saida de Faixa (LDWS) - item opcional
e Sistema de Monitoramento de Pressao dos Pneus (TPMS) - item opcional ® Controle de Estabilidade do Veiculo (VSC) ® Auxiliar de partida em aclives (HSA) Tecnologias destinadas para
gestdo de frotas: ® DAF Multisuporte (opcional)

APLICACOES: Transporte de carga rodoviario de longa distancia

XF FTT 6X4 ENTRE-EIXOS (mm): 3.200/3.475

MX-13 MOTOR (pot rpm): PACCAR MX-13 480 cv - 355 KW (1.600 rpm) | 530 cv - 390 kW (1.675 rpm)
TORQUE (Nm rpm): 2.350/2.500 Nm @900 - 1.365 rpm | 2.500 / 2.600 Nm @1.000 - 1425 rpm
TRANSMISSAO: ZF Traxon Automatizada — Direct Drive 12 velocidades a frente + 2 a ré
SUSPENSAO DIANT.: Molas parabdlicas com amortecedores hidraulicos de dupla acéo e barra estabilizadora
SUSPENSAO TRAS.: Suspensdo tandem com molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos de dupla acéo
PBT (técnico/legal) (kg):  28.100/ 23.000
CMT (kg): 74.000
GARANTIA: 1 Ano total | 2 Anos trem de forca

Tecnologias destinadas a operacdo: Controle de Cruzeiro Preditivo (CCP) Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: e Sistema de Regulagdo Antipatinagem (ASR)

e Controle de Cruzeiro Adaptativo (ACC) - item opcional ® Sistema de Frenagem de Emergéncia Avangado (AEBS) - item opcional ® Sistema de Alerta de Saida de Faixa (LDWS) - item opcional
o Sistema de Monitoramento de Pressao dos Pneus (TPMS) - item opcional ® Controle de Estabilidade do Veiculo (VSC) ® Auxiliar de partida em aclives (HSA) Tecnologias destinadas para
gestdo de frotas: ® DAF Multisuporte (opcional)

XF FTT 6X4 OFF-ROAD MX-13

APLICACOES: Transporte de carga rodoviério de longa distancia

ENTRE-EIXOS (mm): 3.200/3.475

MOTOR (pot rpm): PACCAR MX-13 480 cv - 355 kW (1.600 rpm) | 530 cv - 390 kW (1.675 rpm)
TORQUE (Nm rpm): 2.350/2.500 Nm @900 - 1.365 rpm | 2.500 / 2.600 Nm @1.000 - 1425 rpm
TRANSMISSAO: ZF Traxon Automatizada — Over Drive 12 velocidades a frente + 2 a ré

SUSPENSAO DIANT.: Molas parabdlicas com amortecedores hidraulicos de dupla acdo e barra estabilizadora
SUSPENSAO TRAS.: Suspensao metalica com molas trapezoidais, amortecedores hidraulicos de dupla acao

e barra estabilizadora
PBT (técnico/legal) (kg):  33.500/ 23.000
CMT (kg): 74.000 ou 91.000%
GARANTIA: 1 Ano total | 2 Anos trem de forca

Tecnologias destinadas a operacdo: —. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: ® Controle de Estabilidade do Veiculo (VSC)
o Auxiliar de partida em aclives (HSA) e Sistema de Regulacdo Antipatinagem (ASR). Tecnologias destinadas para gestao de frotas: ® DAF Multisuporte (opcional)
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Ramo de atividade:

2022 2023 2024

IndUstria automobilistica Producdo - - -

FORD MOTORS COMPANY LTDA' o Vendas ao mercado interno  2.046 2.646 3.600
Av. Dr. Cardoso de Melo, 1336 - Vila Olimpia, Diretoria: Exportaces _ _ _

Sao Paulo - SP, CEP 04548-004

www.ford.com.br

Martin Galdeano (presidente da Ford América
do Sul), Guillermo Lastra (diretor da Divisao
de Veiculos Comerciais da Ford América do Sul)

TRANSIT FURGAO MANUAL L2H3

APLICACOES: Transporte de carga

X ENTRE-EIXOS (mm): 3.300
MOTOR (pot rpm): Diesel 2.0 EcoBlue - 165 cv @ 3500 rpm
TORQUE (Nm rpm): 39,7 kgf.m @1.750-2.500 rpm
TRANSMISSAO: Manual de 6 velocidades com overdrive

SUSP. DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:

Independente, com molas helicoidais e barra estabilizadora

Feixe de molas e amortecedores pressurizados

FREIOS: Freios ABS a disco nas 4 rodas - dianteiros ventilados e traseiro sélidos
PBT (kg): 3.500

PBTC (kg): 6.300

GARANTIA: 1 ano ou 100 mil km

OPERAQAO - Camera de ré, Computador de bordo, 4 modos de Conducéo, Start&Stop, Central Multimidia de 8"; SEGURANCA - AdvanceTrac®: assisténcia em frena-
gens de emergéncia, assistente de partidas em rampas, controle adaptativo de carga, controle eletrdnico anti-capotamento, controle eletronico de estabilidade, estabilizacao

Tecnologias: de vento lateral, luz de emergéncia em frenagens bruscas; airbags frontais (2): motorista e passageiro; alerta de coliséo; alerta de limite de velocidade; luz de conducéo
diurna; trava elétrica das portas; travamento automatico das portas; FROTA - FordPass Pro com informacdes de conectividade totalmente integradas ao veiculo
APLICACOES: Transporte de carga

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot rpm):
TORQUE (Nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSP. DIANTEIRA:

SUSP. TRASEIRA:

3.750 ' \
Diesel 2.0 EcoBlue - 165 cv @ 3500 rpm

39,7 kgf.m @1.750-2.500 rpm

Manual de 6 velocidades com overdrive

Independente, com molas helicoidais e barra estabilizadora

Feixe de molas e amortecedores pressurizados

FREIOS: Freios ABS a disco nas 4 rodas - dianteiros ventilados e traseiro sélidos
PBT (kg): 3.500
PBTC (kg): 6.300
GARANTIA: 1 ano ou 100 mil km
OPERAGAO - Camera de ré, Computador de bordo, 4 modos de Conducdo, Start&Stop, Central Multimidia de 8"; SEGURANCA - AdvanceTrac®: assisténcia em frena-
Tecnologias: gens de emergéncia, assistente de partidas em rampas, controle adaptativo de carga, controle eletrnico anti-capotamento, controle eletrdnico de estabilidade, estabilizacdo

de vento lateral, luz de emergéncia em frenagens bruscas; airbags frontais (2): motorista e passageiro; alerta de colisdo; alerta de limite de velocidade; luz de condugéo
diurna; trava elétrica das portas; travamento automatico das portas; FROTA - FordPass Pro com informacdes de conectividade totalmente integradas ao veiculo

TRANSIT FURGAO LONGO AUTOMATICO L2H3

APLICACOES: Transporte de carga
\ ENTRE-EIXOS (mm): 3.300
MOTOR (pot rpm): Diesel 2.0 EcoBlue - 165 cv @ 3500 rpm
TORQUE (Nm rpm): 39,7 kgf.m @1.750-2.500 rpm
TRANSMISSAO: Automatica de 10 velocidades com conversor de torque
FREIOS: Freios ABS a disco nas 4 rodas - dianteiros ventilados e traseiro sdlidos

SUSP. DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:

Independente, com molas helicoidais e barra estabilizadora

Feixe de molas e amortecedores pressurizados

PBT (kg): 3.500
PBTC (kg): 6.300
GARANTIA: 1 ano ou 100 mil km

OPERAQI\O - Camera de ré, Computador de bordo, 4 modos de Conducdo, Start&Stop, Central Multimidia de 8"; SEGURANCA - AdvanceTrac®: assisténcia em frena-

Tecnologias:

gens de emergéncia, assistente de partidas em rampas, controle adaptativo de carga, controle eletrénico anti-capotamento, controle eletrénico de estabilidade, estabilizacdo
de vento lateral, luz de emergéncia em frenagens bruscas; airbags frontais (2): motorista e passageiro; alerta de colisdo; alerta de limite de velocidade; luz de conducdo

diurna; trava elétrica das portas; travamento automatico das portas; FROTA - FordPass Pro com informacdes de conectividade totalmente integradas ao veiculo
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E-TRANSIT L2H2

. APLICACOES: Transporte de carga

4 % ENTRE-EIXOS (mm): 3.300
MOTOR (pot rpm): 198kW BorgWarner - 198kW / 269 cv
TORQUE (Nm rpm): 43,8 kgfm @ 0-4.000 rpm
TRANSMISSAO: Automatica de 1 velocidade
CARREGAMENTO: ., P 0 B0 T & PR 0ok e s
SUSP. DIANTEIRA: Independente, com molas helicoidais e barra estabilizadora
SUSP. TRASEIRA: Independente, com molas helicoidais e barra estabilizadora
PBT (kg): 3.500
PBTC (kg): 3.500
GARANTIA: 3 anos ou 100 mil km | bateria: 8 anos ou 160 mil km

OPERACAO - Assistente de permanéncia em faixa, Chave com sensor de presenca, Computador de bordo, 3 modos de Condugéo, Piloto Automético
Adaptativo, Partida sem chave; SEGURANCA - AdvanceTrac®: assisténcia em frenagens de emergéncia, assistente de partidas em rampas, controle adap-

Tecnologias: tativo de carga, controle eletronico anti-capotamento, controle eletrdnico de estabilidade, estabilizacdo de vento lateral, luz de emergéncia em frenagens
bruscas; airbags frontais (2): motorista e passageiro; alerta de colisdo; alerta de limite de velocidade; luz de condugao diurna; trava elétrica das portas;
travamento automatico das portas; FROTA - FordPass Pro com informagGes de conectividade totalmente integradas ao veiculo

APLICACOES: Transporte de carga

ENTRE-EIXOS (mm):  3.300 E-TRANSIT L2H3

MOTOR (pot rpm): 198kW BorgWarner - 198kW / 269 cv a
TORQUE (Nm rpm): 43,8 kgf.m @ 0-4.000 rpm

TRANSMISSAO:
CARREGAMENTO
SUSP. DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PBT (kg):

PBTC (kg):
GARANTIA:

Tecnologias:

Automatica de 1 velocidade

CA e CC (répida) - plugue tipo 2 (padrao europeu).
CC: 115kW - 80% em 35min | CA: 11kW - 100% em 8hrs

g Independente, com molas helicoidais e barra estabilizadora

Independente, com molas helicoidais e barra estabilizadora
3.500

3.500

3 anos ou 100 mil km | bateria: 8 anos ou 160 mil km

OPERACAO - Assistente de permanéncia em faixa, Chave com sensor de presenca, Computador de bordo, 3 modos de Conducéo, Piloto Automatico
Adaptativo, Partida sem chave; SEGURANCA - AdvanceTrac®: assisténcia em frenagens de emergéncia, assistente de partidas em rampas, controle adap-
tativo de carga, controle eletronico anti-capotamento, controle eletrénico de estabilidade, estabilizacdo de vento lateral, luz de emergéncia em frenagens
bruscas; airbags frontais (2): motorista e passageiro; alerta de colisdo; alerta de limite de velocidade; luz de condugdo diurna; trava elétrica das portas;
travamento automatico das portas; FROTA - FordPass Pro com informagGes de conectividade totalmente integradas ao veiculo

E-TRANSIT LONGO L3H2

K

Tecnologias:

APLICACOES: Transporte de carga
a ! ENTRE-EIXOS (mm): 3.750
= MOTOR (pot rpm): 198kW BorgWarner - 198kW / 269 cv
TORQUE (Nm rpm): 43,8 kgfm @ 0-4.000 rpm
\‘ TRANSMISSAO: Automatica de 1 velocidade
S —— camRecawENTo; €A SC (PO phaue o3 oo mucnel.
_ ’ raec oY SUSP. DIANTEIRA: Independente, com molas helicoidais e barra estabilizadora
= SUSP. TRASEIRA: Independente, com molas helicoidais e barra estabilizadora
PBT (kg): 3.500
PBTC (kg): 3.500
GARANTIA: 3 anos ou 100 mil km | bateria: 8 anos ou 160 mil km

OPERACAO - Assistente de permanéncia em faixa, Chave com sensor de presenca, Computador de bordo, 3 modos de Conducao, Piloto Automatico
Adaptativo, Partida sem chave; SEGURANCA - AdvanceTrac®: assisténcia em frenagens de emergéncia, assistente de partidas em rampas, controle adap-
tativo de carga, controle eletronico anti-capotamento, controle eletrénico de estabilidade, estabilizacdo de vento lateral, luz de emergéncia em frenagens
bruscas; airbags frontais (2): motorista e passageiro; alerta de colisdo; alerta de limite de velocidade; luz de condugdo diurna; trava elétrica das portas;
travamento automatico das portas; FROTA - FordPass Pro com informagGes de conectividade totalmente integradas ao veiculo
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E-TRANSIT LONGO 12.4 L3H3

APLICACOES: Transporte de carga

a i ENTRE-EIXOS (mm): 3.750

= \ MOTOR (pot rpm): 198kW BorgWarner - 198kW / 269 cv

TORQUE (Nm rpm): 43,8 kgf.m @ 0-4.000 rpm
TRANSMISSAO: Automatica de 1 velocidade
CARREGAMENTO: .y (P 0 B0 e e 00 e s
SUSP. DIANTEIRA: Independente, com molas helicoidais e barra estabilizadora
SUSP. TRASEIRA: Independente, com molas helicoidais e barra estabilizadora
PBT (kg): 3.500
PBTC (kg): 3.500
GARANTIA: 3 anos ou 100 mil km | bateria: 8 anos ou 160 mil km

OPERACAO - Assistente de permanéncia em faixa, Chave com sensor de presenca, Computador de bordo, 3 modos de Conducéo, Piloto Automatico
Adaptativo, Partida sem chave; SEGURANCA - AdvanceTrac®: assisténcia em frenagens de emergéncia, assistente de partidas em rampas, controle adap-

CC: 115kW - 80% em 35min | CA: 11kW - 100% em 8hrs

SUSP. DIANTEIRA: Independente, com molas helicoidais e barra estabilizadora

Tecnologias: tativo de carga, controle eletronico anti-capotamento, controle eletrénico de estabilidade, estabilizacdo de vento lateral, luz de emergéncia em frenagens
bruscas; airbags frontais (2): motorista e passageiro; alerta de colisdo; alerta de limite de velocidade; luz de condugdo diurna; trava elétrica das portas;
travamento automatico das portas; FROTA - FordPass Pro com informagGes de conectividade totalmente integradas ao veiculo

APLICACOES: Transporte de carga

ENTRE-EIXOS (mm): 3.750 a

MOTOR (pot rpm): 198kW BorgWarner - 198kW / 269 cv - A

TORQUE (Nm rpm): 43,8 kgf.m @ 0-4.000 rpm !

TRANSMISSAO: Automatica de 1 velocidade

CARREGAMENTO: CA e CC (rapida) - plugue tipo 2 (padréo europeu). — { ..

= 1 ‘5@ P

SUSP. TRASEIRA: Independente, com molas helicoidais e barra estabilizadora

y

OPERACAO - Assistente de permanéncia em faixa, Chave com sensor de presenca, Computador de bordo, 3 modos de Conducio, Piloto Automatico
Adaptativo, Partida sem chave; SEGURANCA - AdvanceTrac®: assisténcia em frenagens de emergéncia, assistente de partidas em rampas, controle adap-

PBT (kg): 3.500

PBTC (kg): 3.500

GARANTIA: 3 anos ou 100 mil km | bateria: 8 anos ou 160 mil km
Tecnologias:

tativo de carga, controle eletrénico anti-capotamento, controle eletrdnico de estabilidade, estabilizacdo de vento lateral, luz de emergéncia em frenagens

bruscas; airbags frontais (2): motorista e passageiro; alerta de colisdo; alerta de limite de velocidade; luz de condugédo diurna; trava elétrica das portas;
travamento automatico das portas; FROTA - FordPass Pro com informagGes de conectividade totalmente integradas ao veiculo

TRANSIT CHASSI LONGO 3,5TON L4H1

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot rpm):
TORQUE (Nm rpm):
TRANSMISSAO:
FREIOS:

SUSP. DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PBT (kg):

PBTC (kg):
GARANTIA:

Transporte de carga

3.954

Diesel 2.0 EcoBlue 165 cv @ 3500 rpm

39,7 kgf.m @1.750-2.500 rpm

Manual de 6 velocidades com overdrive

Freios ABS a disco nas 4 rodas - dianteiros ventilados e traseiro solidos
Independente, com molas helicoidais e barra estabilizadora

Feixe de molas e amortecedores pressurizados

3.500

7.000

1-ano ou 100 mil km

OPERACAO - Camera de ré, Computador de bordo, 4 modos de Conducdo, Start&Stop, Central Multimidia de 8"; SEGURANCA - AdvanceTrac®: assisténcia
em frenagens de emergéncia, assistente de partidas em rampas, controle adaptativo de carga, controle eletronico anti-capotamento, controle eletronico de

Tecnologias:

estabilidade, estabilizacdo de vento lateral, luz de emergéncia em frenagens bruscas; airbags frontais (2): motorista e passageiro; alerta de coliséo; alerta de

limite de velocidade; luz de condugdo diurna; trava elétrica das portas; travamento automatico das portas; FROTA - FordPass Pro com informagées de conectivi-

dade totalmente integradas ao veiculo
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TRANSIT CHASSI LONGO 4,7TON L4H1

APLICACOES: Transporte de carga

ENTRE-EIXOS (mm):  3.954

MOTOR (pot rpm): Diesel 2.0 EcoBlue 165 cv @ 3500 rpm

TORQUE (Nm rpm): 39,7 kgf.m @1.750-2.500 rpm

TRANSMISSAO: Manual de 6 velocidades com overdrive

FREIOS: Freios ABS a disco nas 4 rodas - dianteiros ventilados e traseiro sélidos
SUSP. DIANTEIRA: Independente, com molas helicoidais e barra estabilizadora
SUSP. TRASEIRA: Feixe de molas e amortecedores pressurizados

PBT (kg): 3.500

PBTC (kg): 7.000

GARANTIA: 1 ano ou 100 mil km

OPERACAO - Assistente de permanéncia em faixa, Chave com sensor de presenca, Computador de bordo, 4 modos de Condugao, Piloto Automético Adaptativo,
Partida sem chave; SEGURANCA - AdvanceTrac®: assisténcia em frenagens de emergéncia, assistente de partidas em rampas, controle adaptativo de carga, controle

Tecnologias:  eletronico anti-capotamento, controle eletrdnico de estabilidade, estabilizacdo de vento lateral, luz de emergéncia em frenagens bruscas; airbags frontais (2): motorista
e passageiro; alerta de colisdo; alerta de limite de velocidade; luz de condugao diurna; trava elétrica das portas; travamento automatico das portas; FROTA - FordPass
Pro com informagdes de conectividade totalmente integradas ao veiculo

E-TRANSIT CHASSI EXTRA LONGO 350 L4H1

APLICACOES: Transporte de carga

ENTRE-EIXOS (mm): 3.954

MOTOR (pot rpm): 198kW BorgWarner - 198kW / 269 cv

TORQUE (Nm rpm): 43,8 kgfm @ 0-4.000 rpm

TRANSMISSAO: Automética de 1 velocidade

CARREGAMENTO: 0.6, P50 B0 T &P 0 e s
SUSP. DIANTEIRA: Independente, com molas helicoidais e barra estabilizadora
SUSP. TRASEIRA: Independente, com molas helicoidais e barra estabilizadora
PBT (kg): 3.500

PBTC (kg): 3.500

GARANTIA: 3 anos ou 100 mil km | bateria: 8 anos ou 160 mil km

OPERACAO - Assistente de permanéncia em faixa, Chave com sensor de presenca, Computador de bordo, 3 modos de Condugao, Piloto Automético Adaptativo, Partida
sem chave; SEGURANCA - AdvanceTrac®: assisténcia em frenagens de emergéncia, assistente de partidas em rampas, controle adaptativo de carga, controle eletrdnico

Tecnologias: anti-capotamento, controle eletrdnico de estabilidade, estabilizacdo de vento lateral, luz de emergéncia em frenagens bruscas; airbags frontais (2): motorista e passa-
geiro; alerta de colisdo; alerta de limite de velocidade; luz de conducdo diurna; trava elétrica das portas; travamento automético das portas; FROTA - FordPass Pro com
informacdes de conectividade totalmente integradas ao veiculo

E-TRANSIT CHASSI EXTRA LONGO 425 L4H1

APLICACOES: Transporte de carga

ENTRE-EIXOS (mm):  3.954

MOTOR (pot rpm): 198kW BorgWarner - 198kW / 269 cv

TORQUE (Nm rpm): 43,8 kgfm @ 0-4.000 rpm

TRANSMISSAO: Automética de 1 velocidade

camvEAvENTO: A LGP e e pedo e
SUSP. DIANTEIRA: Independente, com molas helicoidais e barra estabilizadora
SUSP. TRASEIRA: Independente, com molas helicoidais e barra estabilizadora
PBT (kg): 3.500

PBTC (kg): 3.500

GARANTIA: 3 anos ou 100 mil km | bateria: 8 anos ou 160 mil km

OPERACAO - Assistente de permanéncia em faixa, Chave com sensor de presenca, Computador de bordo, 3 modos de Condugao, Piloto Automético Adaptativo,
Partida sem chave; SEGURANCA - AdvanceTrac®: assisténcia em frenagens de emergéncia, assistente de partidas em rampas, controle adaptativo de carga, con-

Tecnologias: trole eletronico anti-capotamento, controle eletrdnico de estabilidade, estabilizacdo de vento lateral, luz de emergéncia em frenagens bruscas; airbags frontais (2):
motorista e passageiro; alerta de colisdo; alerta de limite de velocidade; luz de condugdo diurna; trava elétrica das portas; travamento automatico das portas; FROTA
- FordPass Pro com informagdes de conectividade totalmente integradas ao veiculo
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Diretoria:
I v. [r— ' D Marcio Querichelli (Presidente da IVECO para a América Latina), Bernardo Brandéo (Diretor geral de
Customer Service da IVECO para a América Latina), Carlos Fraga (Diretor de Marketing da IVECO
ON-HIGHWAY BRASIL LTDA. para a América Latina) e Carlos Pacheco (Diretor Comercial da IVECQ).
Rod. MG 238, Km 73,5 - Jardim Primavera Il
Sete Lagoas - MG, CEP: 35703-106
Tel: 0800-702-3443
WWW. iveco.com.br

Ramo de atividade:

IndUstria automobilistica 2022 2023 2024
Producéo - - -

N° de funcionarios: 3.500 Vendas ao mercado interno  14.748 12.273

N° de fabricas: 1 Exportacdes - - -

Area da empresa:

Total Construida

2.011.700.00 m2 ~ 170.300.73 m?

APLICAGOES: Missdo light duty, distribuicdo urbana, carga fracionada (foco no e-commerce, varejinho),carga de volume.
ENTRE-EIXOS (mm):  3.750 mm

MOTOR (pot rpm): FPT F1C MAX 160cv (3.500rpm)

TORQUE (nm rpm): 380 Nm @ 1.600 - 2.900 rpm (1.500 a 2.400 rpm faixa verde de consumo).

TRANSMISSAO: ](Zrzgé iS? \é?é( ZF EL55) -Transmissdo mecanica, acionamento manual a cabo, 6 marchas sincronizadas a

Dianteira: Suspensao independente do tipo duplo A com barras de torcdo longitudinais de didmetro 31 mm e
5 barra estabilizadora com diametro de 22 mm. Amortecedores telescdpicos hidraulicos de dupla agao. Suspenséo
SUSPENSAO: independente do tipo duplo A com barras de tor¢do longitudinais de didmetro 31 mm e barra estabilizadora com
diametro de 22 mm. Amortecedores telescopicos hidréu?icos de dupla acao.
Traseira: Mola semi eliptica assimétrica de duplo estagio, com 60 mm de largura e 7 laminas

PBT (kg): 3.500 kg
PBTC (kg): 6.500 kg
Garantia: 12 meses sem limite de quilometragem

Tecnologias destinadas a operacao: Ar condicionado manual; Radio - opcional; Sistema Cruise Control - série; Ecoswitch - série; Luzes diurnas (DRL) - série; Trio elétrico - série; Sistema
eletronico de estabilidade (ESP) - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Air bag duplo - série.

S Transporte e distribuicdo de todo tipo de mercadoria: alimentos, bebidas, materiais de _
APLICACOES: ConSinuGao,movels, etc DAILY 35-160

ENTRE-EIXOS (mm): 3.520/3.750
MOTOR (pot rpm): FPT F1C MAX 160cv (3.500rpm)
TORQUE (nm rpm): 380 Nm @ 1.600 - 2.900 rpm (1.500 a 2.400 rpm faixa verde de consumo)

in. ZF 65 480 VO (ZF EL55) -Transmissdo mecanica, acionamento manual a cabo, 6 marchas sincroni-
TRANSMISSAO: zadas a frente + 1 a ré.

Dianteira: Suspensdo independente do tipo duplo A com barras de torcdo longitudinais de didmetro
5 31 mm e barra estabilizadora com didmetro de 22 mm. Amortecedores telescopicos hidraulicos de dupla
SUSPENSAO: acdo. Suspensdo independente do tipo duplo A com barras de torcao longitudinais de didmetro 31 mm e
barra estabilizadora com didmetro de 22 mm. Amortecedores telescopicos hidraulicos de dupla acdo.
Traseira: Mola semi eliptica assimétrica de duplo estagio, com 60 mm de largura e 7 [aminas

PBT (kg): 3.500 Kg
PBTC (kg): 6.500 Kg
Garantia: 12 meses sem limite de quilometragem

Tecnologias destinadas a operacéo: Ar condicionado digital - opcional; Radio - série; Sistema Cruise Control - série; Ecoswitch - série; Luzes diurnas (DRL) - série; Trio elétrico - série;
Sistema eletronico de estabilidade (ESP) - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Air bag duplo - série; Sistema anti furto - série; TPMS - série; Sensor de chuva crepus-
cular - opcional.
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S Transporte e distribuicao de todo tipo de mercadoria: alimentos, bebidas, materiais de construcao,
DAILY 35-180 HI-MATIC APLICAGOES: mivels, etc.

'8 ) ENTRE-EIXOS (mm):  3.520 /3.750

' MOTOR (pot rpm): IVECO FPT F1C VGT 180 cv @ (3.500 rpm)

TORQUE (nm rpm): 430 Nm @ 1.600 - 2.900 rpm (1.500 a 2.400 rpm faixa verde de consumo)
TRANSMISSAO: ZF 8HP - Automético

Dianteira: Suspensao independente do tipo duplo A com barras de tor¢do longitudinais de
didmetro 31 mm e barra estabilizadora com didmetro de 22 mm. Amortecedores telescopicos

SUSPENSAO: hidréulicos de dupla acdo.. o -
I[raselra: Mola semi eliptica assimétrica de duplo estagio, com 60 mm de largura e 7
aminas

PBT (kg): 3.500 kg

PBTC (kg): 6.500 kg

Garantia: 12 meses sem limite de quilometragem

Tecnologias destinadas a operacao: Ar condicionado digital - série; Radio - série; Multimidia - opcional; Sistema Cruise Control - série; Ecomode - série; Luzes diurnas (DRL) - série; TFT
cluster - série; Trio elétrico - série; Sistema eletronico de estabilidade (ESP) - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Air bag duplo - série; Sistema anti furto - série; TPMS
- série; Sensor de chuva crepuscular - opcional. Tecnologias destinadas para gestéo de frotas: 1 ano de telemetria gratuita (condigao por tempo limitado)

APLICACOES: Transporte e distribuicdo de todo tipo de mercadoria: alimentos, bebidas, materiais de construcao, méveis, etc. DAILY 45-160
ENTRE-EIXOS (mm):  Cabine simples: 3.520 /3.750 | Cabine dupla: 3.750

MOTOR (pot rpm): FPT F1C MAX 160cv (3.500rpm)

TORQUE (nm rpm): 380 Nm @ 1.600 - 2.900 rpm (1.500 a 2.400 rpm faixa verde de consumo)

TRANSMISSAO: ﬁir?tseig? \g(ié(ZF EL55) -Transmissdo mecanica, acionamento manual a cabo, 6 marchas sincronizadas a

Dianteira: Suspensao independente do tipo duplo A com barras de torcdo longitudinais de didmetro 31 mm

SUSPENSAO: e barra estabilizadora com didmetro de 22 mm. Amortecedores telescopicos hidraulicos de dupla acéo.
Traseira: Mola semi eliptica assimétrica de duplo estagio, com 60 mm de largura e 7 lamina

PBT (kg): 4.400 kg

PBTC (kg): 6.500 kg

Garantia: 12 meses sem limite de quilometragem

Tecnologias destinadas a operacéo: Ar condicionado digital - série; Radio - série; Multimidia - opcional; Sistema Cruise Control - série; Luzes diurnas (DRL) - série; TFT cluster - série; Trio
elétrico - série; Sistema eletronico de estabilidade (ESP) - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Air bag duplo - opcional; Sistema anti furto - série; TPMS - série; Sensor
de chuva crepuscular - opcional.

moveis, etc.
ENTRE-EIXOS (mm):  Cabine simples: 3.520 /3.750 | Cabine dupla: 3.750
MOTOR (pot rpm): IVECO FPT F1C VGT 180 cv @ (3.500 rpm)
TORQUE (nm rpm):  430Nm (1.600 - 2.900 rpm)

DAILY 45-180 HI-MATIC APLICACOES: Transporte e distribuico de todo tipo de mercadoria: alimentos, bebidas, materiais de construcdo,

TRANSMISSAO: ZF 8HP - Automatico
Dianteira: Suspensao independente do tipo duplo A com barras de torcdo longitudinais de
SUSPENSAO: diametro 31 mm e barra estabilizadora com diametro de 22 mm. Amortecedores telescdpicos
: hidraulicos de duplala%ao.. o ) )
Traseira: Mola semi eliptica assimétrica de duplo estagio, com 60 mm de largura e 7 laminas
PBT (kg): 4.400 kg
PBTC (kg): 6.500 kg
Garantia: 12 meses sem limite de quilometragem

Tecnologias destinadas a operacéo: Ar condicionado digital - série; Radio - série; Multimidia - opcional; Sistema Cruise Control - série; Luzes diurnas (DRL) - série; TFT cluster - série; Trio
elétrico - série; Sistema eletronico de estabilidade (ESP) - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Air bag duplo - opcional; Sistema anti furto - série; TPMS - série; Sensor
de chuva crepuscular - opcional. Tecnologias destinadas para gestéo de frotas: 1 ano de telemetria gratuita (condi¢do por tempo limitado)

APLICACOES: Transporte e distribuicdo de todo tipo de mercadoria: alimentos, bebidas, materiais de construcdo, moveis, etc. DAILY 55-180
ENTRE-EIXOS (mm):  Cabine simples: 3.520 / 3.750 | Cabine dupla 3.750
MOTOR (pot rpm): IVECO FPT F1C VGT 180 cv @ (3.500 rpm)
TORQUE (nm rpm): 430Nm (1.600 - 2.900 rpm)

TRANSMISSAO: ZF 65 480 VO ( ZF EL55) - Manual / Cabo. 6 sincronizadas a frente e 1 aré.
_ Dianteira: Suspensao independente do tipo duplo A com barras de torcéo longitudinais de diametro 31
SUSPENSAO: mm e barra estabilizadora com didmetro de 22 mm. Amortecedores telescdpicos hidraulicos de dupla agao.
Traseira: Mola semi eliptica assimétrica de duplo estagio, com 60 mm de largura e 7 laminas
PBT (kg): 5.300 kg
PBTC (kg): 8.000 kg
Garantia: 12 meses sem limite de quilometragem

Tecnologias destinadas a operagdo: Ar condicionado digital - série; Radio - série; Multimidia - opcional; Sistema Cruise Control - série; Ecoswitch - série; Luzes diurnas (DRL) - série; TFT
cluster - série; Trio elétrico - série; Sistema eletrnico de estabilidade (ESP) - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Air bag duplo - opcional; Sistema anti furto - série;
TPMS - série; Sensor de chuva crepuscular - opcional.
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ENTRE-EIXOS (mm):  Cabine simples: 3.520 / 3.750 | Cabine dupla 3.750
MOTOR (pot rpm): IVECO FPT F1C VGT 180 cv @ (3.500 rpm)
TORQUE (nm rpm): 430Nm (1.600 - 2.900 rpm)

APLICACOES: Transporte e distribuicdo de todo tipo de mercadoria: alimentos, bebidas, materiais de construgdo, moveis, etc.
DAILY 55-180 HI-MATIC £ P ¢ ; :

TRANSMISSAO: ZF 8HP - Automético
_ Dianteira: Suspenséo independente do tipo duplo A com barras de torcdo longitudinais de diametro 31
SUSPENSAO: mm e barra estabilizadora com didmetro de 22 mm. Amortecedores telescdpicos hidraulicos de dupla agao.
Traseira: Mola semi eliptica assimétrica de duplo estagio, com 60 mm de largura e 7 laminas
PBT (kg): 5.300 kg
PBTC (kg): 8.000 kg
Garantia: 12 meses sem limite de quilometragem

Tecnologias destinadas a operacao: Ar condicionado digital - série; Radio - série; Multimidia - opcional; Sistema Cruise Control - série; Ecoswitch - série; Luzes diurnas (DRL) - série; TFT
cluster - série; Trio elétrico - série; Sistema eletronico de estabilidade (ESP) - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Air bag duplo - opcional; Sistema anti furto - série;
TPMS - série; Sensor de chuva crepuscular - opcional. Tecnologias destinadas para gestao de frotas: 1 ano de telemetria gratuita (condicdo por tempo limitado)

APL|CAC6ESZ Motorhome DA"-Y 60_1 80 MOTORHOME
ENTRE-EIXOS (mm):  4.350mm

MOTOR (pot rpm): IVECO FPT F1C VGT 180 cv @ (3.500 rpm)
TORQUE (nm rpm): 430Nm (1.600 - 2.900 rpm)
TRANSMISSAO: erI;r(]StSeéiiS? ,;/?é (ZF EL55) Transmissdo mecanica, acionamento manual a cabo, 6 marchas sincronizadas a

Dianteira: Suspensao independente do tipo duplo A com barra de torcdo longitudinais de 33 mm didmetro e

SUSPENSAO: barra estabilizadora com diametro de 22 mm. Amortecedores telescopicos hidraulicos de dupla acdo.
Traseira: Mola parabdlica assimétrica de duplo estagio com 70 mm de largura e 4 [dminas.

PBT (kg): 5.950 Kg

PBTC (kg): 8.800 Kg

Garantia: 12 meses sem limite de quilometragem

Tecnologias destinadas a operacdo: Ar condicionado digital - série; Radio - série; Multimidia - opcional; Sistema Cruise Control - série; Ecoswitch - série; Luzes diurnas (DRL) - série; TFT
cluster - série; Trio elétrico - série; Sistema eletrdnico de estabilidade (ESP) - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Air bag duplo - série; Sistema anti furto - série; TPMS
- série; Sensor de chuva crepuscular - série.

APLICACOES: Motorhome

ENTRE-EIXOS (mm):  4.350mm

MOTOR (pot rpm): IVECO FPT F1C VGT 180 cv @ (3.500 rpm)
TORQUE (nm rpm): 430Nm (1.600 - 2.900 rpm)

DAILY 60-180 MOTORHOME
HI-MATIC,

TRANSMISSAO: ZF 8HP - Automético
_ Dianteira: Suspenséo independente do tipo duplo A com barra de torcdo longitudinais de 33 mm didmetro e
SUSPENSAO: barra estabilizadora com diametro de 22 mm. Amortecedores telescdpicos hidraulicos de dupla agao.
Traseira: Mola parabdlica assimétrica de duplo estagio com 70 mm de largura e 4 [aminas.
PBT (kg): 5.950 Kg
PBTC (kg): 8.800 Kg
Garantia: 12 meses sem limite de quilometragem

Tecnologias destinadas a operacdo: Ar condicionado digital - série; Radio - série; Multimidia - opcional; Sistema Cruise Control - série; Ecoswitch - série; Luzes diurnas (DRL) - série; TFT
cluster - série; Trio elétrico - série; Sistema eletrdnico de estabilidade (ESP) - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Air bag duplo - série; Sistema anti furto - série; TPMS
- série; Sensor de chuva crepuscular - série. Tecnologias destinadas para gestdo de frotas: 1 ano de telemetria gratuita (condi¢do por tempo limitado)

APLICACOES: Transporte e distribuicdo de todo tipo de mercadoria: alimentos, bebidas, materiais de construgao, méveis, etc. DAILY 65-180
ENTRE-EIXOS (mm):  4.350mm

MOTOR (pot rpm): IVECO FPT F1CVGT 180 cv @ (3.500 rpm)
TORQUE (nm rpm):  430Nm (1.600 - 2.900 rpm)

TRANSMISSAO: ZF 6S 480 VO (ZF EL55) - Transmissao mecanica, acionamento manual a cabo, 6 marchas sincronizadas a frente + 1 a ré.
5 Dianteira: Suspensao independente do tipo duplo A com barra de torcdo longitudinais de 33 mm diametro e barra estabi-
SUSPENSAO: lizadora com diametro de 20 mm. Amortecedores telescdpicos hidraulicos de dupla acéo.
Traseira: Mola semi-eliptica assimétrica de duplo estagio com 70 mm de largura e 6 [aminas.
PBT (kg): 6.500 kg
PBTC (kg): 8.800 Kg
Garantia: 12 meses sem limite de quilometragem

Tecnologias destinadas a operagdo: Ar condicionado digital - série; Radio - série; Multimidia - opcional; Sistema Cruise Control - série; Ecoswitch - série; Luzes diurnas (DRL) - série; TFT
cluster - série; Trio elétrico - série; Sistema eletronico de estabilidade (ESP) - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Air bag duplo - opcional; Sistema anti furto - série;
TPMS - série; Sensor de chuva crepuscular - opcional.
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DAILY 65-180 APLICACOES: Transporte e distribuicao de todo tipo de mercadoria: alimentos, bebidas, materiais de construgao, méveis, etc.
HI-MATIC

ENTRE-EIXOS (mm):  4.350mm
MOTOR (pot rpm): IVECO FPT F1C VGT 180 cv @ (3.500 rpm)
TORQUE (nm rpm): ~ 430Nm (1.600 - 2.900 rpm)

TRANSMISSAO: ZF 8HP - Automético
5 Dianteira: Suspensao independente do tipo duplo A com barra de torcdo longitudinais de 33 mm didmetro e barra estabi-
SUSPENSAO: lizadora com diametro de 20 mm. Amortecedores telescapicos hidraulicos de dupla acéo.
Traseira: Mola semi-¢liptica assimétrica de duplo estagio com 70 mm de largura e 6 laminas.
PBT (kg): 6.500 kg
PBTC (kg): 8.800 Kg
Garantia: 12 meses sem limite de quilometragem

Tecnologias destinadas a operacdo: Ar condicionado digital - série; Radio - série; Multimidia - opcional; Sistema Cruise Control - série; Ecoswitch - série; Luzes diurnas (DRL) - série; TFT
cluster - série; Trio elétrico - série; Sistema eletronico de estabilidade (ESP) - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Air bag duplo - opcional; Sistema anti furto - série;
TPMS - série; Sensor de chuva crepuscular - opcional. Tecnologias destinadas para gestao de frotas: 1 ano de telemetria gratuita (condicdo por tempo limitado)

APLICACOES: Transporte e distribui¢do de todo tipo de mercadoria: alimentos, bebidas, materiais de construgao, DAILY 70-180 MOTORHOME
. moveis, motorhome, etc.

ENTRE-EIXOS (mm):  4.350mm
MOTOR (pot rpm): IVECO FPT F1C VGT 180 cv @ (3.500 rpm)
TORQUE (nm rpm): ~ 430Nm (1.600 - 2.900 rpm)

TRANSMISSAO: erE:nGtSeAf? \é(?é(ZF EL55) - Transmissdo mecanica, acionamento manual a cabo, 6 marchas sincronizadas a

Dianteira: Suspensao independente do tipo duplo A com barra de torcdo longitudinais de 33 mm diametro e barra

SUSPENSAO: estabilizadora com didmetro de 22 mm. Amortecedores telescopicos hidraulicos de dupla aco.
Traseira: Mola parabélica assimétrica de duplo estégio com 70 mm de largura e 4 laminas.

PBT (kg): 6.500 kg

PBTC (kg): 8.800 Kg

Garantia: 12 meses sem limite de quilometragem

Tecnologias destinadas a operagdo: Ar condicionado digital - série; Radio - série; Multimidia - opcional; Sistema Cruise Control - série; Ecoswitch - série; Luzes diurnas (DRL) - série; TFT
cluster - série; Trio elétrico - série; Sistema eletronico de estabilidade (ESP) - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Air bag duplo - série; Sistema anti furto - série; TPMS
- série; Sensor de chuva crepuscular - série.

DAILY 70-180 MOTORHOME APLICACOES: ggr\}z;i)sf’)rtrioetgri;gm‘igeét%de todo tipo de mercadoria: alimentos, bebidas, materiais de construcéo,
HI-MATIC ENTRE-EIXOS (mm):  4.350mm

MOTOR (pot rpm): IVECO FPT F1C VGT 180 cv @ (3.500 rpm)
TORQUE (nm rpm): ~ 430Nm (1.600 - 2.900 rpm)

TRANSMISSAO: ZF 8HP - Automético
5 Dianteira: Suspensao independente do tipo duplo A com barra de torcdo longitudinais de 33 mm didmetro e barra
SUSPENSAO: estabilizadora com didmetro de 22 mm. Amortecedores telescopicos hidraulicos de dupla agao.
Traseira: Mola parabdlica assimétrica de duplo estagio com 70 mm de largura e 4 [aminas.
PBT (kg): 6.500 kg
PBTC (kg): 8.800 Kg
Garantia: 12 meses sem limite de quilometragem

Tecnologias destinadas a operagdo: Ar condicionado digital - série; Radio - série; Multimidia - opcional; Sistema Cruise Control - série; Ecoswitch - série; Luzes diurnas (DRL) - série; TFT
cluster - série; Trio elétrico - série; Sistema eletronico de estabilidade (ESP) - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Air bag duplo - série; Sistema anti furto - série; TPMS
- série; Sensor de chuva crepuscular - série. Tecnologias destinadas para gestédo de frotas: 1 ano de telemetria gratuita (condi¢do por tempo limitado)

APLICAGOES: Transporte e distribuicdo de todo tipo de mercadoria além de vocagdo para ambulancia, pronto atendimento.
ENTRE-EIXOS (mm):  3.520mm

MOTOR (pot rpm): FPT F1C VGT 160 cv @ (3500 rpm)

TORQUE (nm rpm): 380 Nm @ 1.600 - 2900 rpm (1500 a 2400 rpm faixa verde de consumo)

DAILY FURGAO 30-160

TRANSMISSAO: ZF 65 480 VO ( ZFEL55) - Manual / A cabo
5 Dianteira: Suspenséo independente do tipo duplo A com barra de tor¢do longitudinais de 31 mm didametro e
SUSPENSAO: barra estabilizadora com diametro de 22 mm. Traseira: Mola parabélica simples de duplo estdgio, com 60 mm de
largura e 2 laminas.
PBT (kg): 4.300kg
PBTC (kg): 6.500kg
Garantia: 12 meses sem limite de quilometragem

Tecnologias destinadas a operacdo: Ar condicionado manual - série; Radio - série; Multimidia - opcional; Sistema Cruise Control - série; Ecoswitch - série; Luzes diurnas (DRL) - série; TFT
cluster - série; Trio elétrico - série; Sistema eletronico de estabilidade (ESP) - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Air bag duplo - série.
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APLICACOES:

GUIA DE CAMINHOES E FROTA LEVE

Transporte e distribuicao de todo tipo de mercadoria além de vocagao para ambulan-
cia, pronto atendimento.

ENTRE-EIXOS (mm):

3.520mm

MOTOR (pot rpm):

FPT F1C VGT 160 cv @ (3500 rpm)

TORQUE (nm rpm):

380 Nm @ 1.600 - 2.900 rpm

ZF 6S 480 VO (ZF EL55) - Transmissdo mecanica, acionamento manual a cabo, 6 mar-

e chas sincronizadas a frente + 1 a ré.
5 Dianteira: Suspensédo independente do tipo duplo A com barra de torcdo longitu-
SUSPENSAO: dinais de 31 mm diametro e barra estabilizadora com didmetro de 22 mm. Trasei-
ra: Mola parabdlica simples de duplo estagio, com 60 mm de largura e 2 laminas.
PBT (kg): 4.300kg
PBTC (kg): 6.500kg
PRE'D'SPOS'CAO AMBULANCIA Garantia: 12 meses sem limite de quilometragem

Tecnologias destinadas a operacgdo: Ar condicionado digital - série; Radio - série; Multimidia - opcional; Sistema Cruise Control - série; Ecoswitch - série; Luzes diurnas (DRL) - série; TFT
cluster - série; Trio elétrico - série; Sistema eletronico de estabilidade (ESP) - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Air bag duplo - série; Sistema anti furto - série; TPMS

- série; Sensor de chuva crepuscular - opcional.

APLICACOES: pronto atendimento.

Transporte e distribuicdo de todo tipo de mercadoria além de vocacdo para ambuldncia,

DAILY FURGAO 45-160

ENTRE-EIXOS (mm):  3.520mm

MOTOR (pot rpm): FPT F1CVGT 160 cv @ (3500 rpm)

TORQUE (nm rpm): 380 Nm @ 1.600 - 2.900 rpm

TRANSMISSAO: ZF 8HP - Automético
~ Dianteira: Suspensao independente do tipo duplo A com barra de torcao longitudinais
SUSPENSAO: de 31 mm didmetro e barra estabilizadora com diametro de 22 mm. Traseira: Mola
parabolica simples de duplo estagio, com 60 mm de largura e 2 laminas.
PBT (kg): 4.300kg
CMT (kg): 6.500kg
Garantia: 12 meses sem limite de quilometragem

Tecnologias destinadas a operacdo: Ar condicionado digital - série; Radio - série; Multimidia - opcional; Sistema Cruise Control - série; Ecoswitch - série; Luzes diurnas (DRL) - série; TFT
cluster - série; Trio elétrico - série; Sistema eletronico de estabilidade (ESP) - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Air bag duplo - série; Sistema anti furto - série; TPMS
- série; Sensor de chuva crepuscular - opcional. Tecnologias destinadas para gestéo de frotas: 1 ano de telemetria gratuita (condi¢do por tempo limitado)

DAILY FURGAO 45-180 APLICACOES: grtaer%s ir(})qré{eﬂg.dlstnbmgao de todo tipo de mercadoria além de vocacdo para ambulancia, pronto
HI-MATIC ENTRE-EIXOS (mm):  3.520

MOTOR (pot rpm): FPT F1C VGT 180 cv @ (3500 rpm)

TORQUE (nm rpm): 380 Nm @ 1.600 - 2.900 rpm

. ZF 65 480 VO (ZF EL55) - Transmissdo mecanica, acionamento manual a cabo, 6 marchas sincroni-
A e zadas a frente + 1 a ré.
5 Dianteira: Suspensao independente do tipo duplo A com barra de torcdo longitudinais de
SUSPENSAO: 31 mm didmetro e barra estabilizadora com diametro de 22 mm. Traseira: Mola parabdlica
simples de duplo estagio, com 60 mm de largura e 2 laminas.

PBT (kg): 4.300kg

CMT (kg): 6.500kg

Garantia: 12 meses sem limite de quilometragem

Tecnologias destinadas a operacgdo: Ar condicionado digital - série; Radio - série; Multimidia - opcional; Sistema Cruise Control - série; Ecoswitch - série; Luzes diurnas (DRL) - série; TFT
cluster - série; Trio elétrico - série; Sistema eletronico de estabilidade (ESP) - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Air bag duplo - série; Sistema anti furto - série; TPMS

- série; Sensor de chuva crepuscular - opcional.
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APLICACOES: Transporte e distribuicao de todo tipo de mercadoria: alimentos, bebidas, materiais de construcao, méveis.
ENTRE-EIXOS (mm):  3.520mm /4.100mm

MOTOR (pot rpm): IVECO FPT F1C VGT 180 cv @ (3.500 rpm)

TORQUE (nm rpm): 430 Nm @ 1.600 - 2.900 rpm

TRANSMISSAO: rZF 65 480 VO (ZF EL55) - Transmissao mecanica, acionamento manual a cabo, 6 marchas sincronizadas a frente + 1 a
~ Dianteira: Suspenséo independente do tipo duplo A com barra de tor¢éo longitudinais de 31 mm didmetro e
SUSPENSAO: barra estabilizadora com diametro de 22 mm. Traseira: Mola parabolica simples de duplo estagio, com 60 mm de
largura e 2 ldminas.
PBT (kg): 5.300kg
PBTC (kg): 8.000kg
Garantia: 12 meses sem limite de quilometragem

Tecnologias destinadas a operacao: Ar condicionado digital - série; Radio - série; Multimidia - opcional; Sistema Cruise Control - série; Luzes diurnas (DRL) - série; TFT cluster - série; Trio
elétrico - série; Sistema eletronico de estabilidade (ESP) - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Air bag duplo - série; Sistema anti furto - série; TPMS - série; Sensor de
chuva crepuscular - opcional.

APLICACOES: rTTq:rgengirStedg gésrsgtkr)ﬂlg%aoc,) rcri]e(,)\t/gidsc.) tipo de mercadoria: alimentos, bebidas, EDAILY 4.2 CHASSI-CABINE
ENTRE-EIXOS (mm): 3.500/4.250

MOTOR (pot rpm): FPT EPWT 550002F / AP MOTOR ELETRICO 100 kW / 134 hp / 136 cv
TORQUE (nm rpm): 300 Nm

AUTONOMIA: 105 km

SUSPENSAO: Dianteira: Suspensdes independentes — QUAD TOR: incorporam barras de torcao com
barras estabilizadoras. Dois amortecedores.Traseira: Molas progressivas parabdlicas

PBT (kg): 3.500

PBTC (kg): -

Garantia: 12 meses sem limite de quilometragem

Tecnologias destinadas a operacgao: Ar condicionado - série; Rédio - série; Multimidia - opcional; Sistema Cruise Control - série; Ecoswitch - série; Luzes diurnas (DRL) - série; TFT cluster
- série; Trio elétrico - série; Sistema eletronico de estabilidade (ESP) - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Air bag duplo - série; Sistema anti furto - série; TPMS - série;
Sensor de chuva crepuscular - opcional. Tecnologias destinadas para gestao de frotas: Telemetria - opcional.

EDAILY 7.2 CHASSI-CABINE APLICACOES: Transporte e distribuicdo de todo tipo de mercadoria: alimentos, bebidas,

materiais de construgao, moveis.
ENTRE-EIXOS (mm): 4.100/4.350
MOTOR (pot rpm):  FPT EPWT 550002E / AP MOTOR ELETRICO 190 hp / 193 cv / 140 kW
TORQUE (nm rpm): 400 Nm

AUTONOMIA: 120 km

SUSPENSAO: Dianteira: Suspensbes independentes — QUAD TOR: incorporam barras de tor¢ao com
barras estabilizadoras. Dois amortecedores.Traseira: Mola semieliptica (7 folhas)

PBT (kg): 7.200

PBTC (kg): -

Garantia: 12 meses sem limite de quilometragem

Tecnologias destinadas a operacdo: Ar condicionado - série; Radio - série; Multimidia - opcional; Sistema Cruise Control - série; Ecoswitch - série; Luzes diurnas (DRL) - série; TFT cluster
- série; Trio elétrico - série; Sistema eletrnico de estabilidade (ESP) - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Air bag duplo - série; Sistema anti furto - série; TPMS - série;
Sensor de chuva crepuscular - opcional. Tecnologias destinadas para gestéo de frotas: Telemetria - opcional.

S Transporte e distribuicdo de todo tipo de mercadoria: alimentos, bebidas, A
APLICACOES: materiais de construgao, moveis. EDAILY 4.2 FURGAO

ENTRE-EIXOS (mm): 3.500/4.250
MOTOR (pot rpm): FPT EPWT 550002F / AP MOTOR ELETRICO 100 kW / 134 hp / 136 cv
TORQUE (nm rpm): 300 Nm

AUTONOMIA: 105 km
5 Dianteira: Tipo escada com Longarinas planas com perfil “C", e travessas tubulares ou
SUSPENSAO: planas rebitadas. Dimensdes do perfil 174 x 66 x 5 mm. Bitola 854 mm.
Traseira: LNE 380 (opcional de Fe E420)
PBT (kg): 3.500
PBTC (kg): -
Garantia: 12 meses sem limite de quilometragem

Tecnologias destinadas a operacgao: Ar condicionado - série; Rédio - série; Multimidia - opcional; Sistema Cruise Control - série; Ecoswitch - série; Luzes diurnas (DRL) - série; TFT cluster
- série; Trio elétrico - série; Sistema eletronico de estabilidade (ESP) - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Air bag duplo - série; Sistema anti furto - série; TPMS - série;
Sensor de chuva crepuscular - opcional. Tecnologias destinadas para gestao de frotas: Telemetria - opcional.
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APLICACOES: Transporte urbano e rodoviario

ENTRE-EIXOS (mm): 3.906mm / 4.460mm

MOTOR (pot rpm): FPT NEF4 /190 cv 138 kW (2.500 rpm)

TORQUE (nm rpm): 610 Nm @ 1.200 - 2.100 rpm (1.300 a 1.900 rpm faixa verde de consumo)

TRANSMISSAO: Eaton / ESO 6106 B — Transmissao mecanica, 6 marchas sincronizadas a frente + 1 a ré.
~ Dianteira: Mecanica com molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos telescépicos e barra
SUSPENSAO: estabilizadora. Traseira: Mecanica com molas parabdlicas de duplo estagio, amortecedores
hidraulicos e barra estabilizadora.
PBT (kg): 8.600 kg
PBTC (kg): 11.000 kg
Garantia: 24 meses. 12 primeiros meses garantia total, 12 Gltimos somente trem de forca, limitados a 180.000 Km

Tecnologias destinadas a operacao: Espelho de aproximagao - série ; Espelho retrovisor elétrico - série; Vidros elétricos - série ; Trava elétrica - série ; Ar condicionado - série; Chave seccionadora de
bateria - série, Lanterna LED - opcional; Viseira para sol - opcional; Radio - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: ABS, EBD, ATC, HAS, ESC, ESS - série. Tecnologias destinadas
para gestdo de frotas: lvecoON - opcional.

TECTOR 11-190 (4X2) APLICACOES: Transporte urbano e rodoviario
ENTRE-EIXOS (mm): 3.886mm/4.441mm

MOTOR (pot rpm): FPT NEF4 /190 cv 138 kW (2.500 rpm)
TORQUE (nm rpm): 610 Nm @ 1.200 - 2.100 rpm (1.300 a 1.900 rpm faixa verde de consumo)

TRANSMISSAO: Eaton / ESO 6206 B - Manual / Mecanica. 6 sincronizadas a frente e 1 a ré.
Dianteira: Mecanica com molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos telescopicos
SUSPENSAO: e barra estabilizadora.

Traseira: Mecanica com molas parabolicas de duplo estagio, amortecedores hidraulicos
e barra estabilizadora.

PBT (kg): 10.600 kg
PBTC (kg): 13.000 kg
G 24 meses. 12 primeiros meses garantia total, 12 Gltimos somente trem de forga,

limitados a 180.000 Km

Tecnologias destinadas a operacao: Espelho de aproximagao - série ; Espelho retrovisor elétrico - série; Vidros elétricos - série ; Trava elétrica - série ; Ar condicionado - série; Chave seccionadora de
bateria - série, Lanterna LED - opcional; Viseira para sol - opcional; Rédio - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: ABS, EBD, ATC, HAS, ESC, ESS - série. Tecnologias destinadas
para gestdo de frotas: lvecoON - opcional.

APLICACOES: Transporte urbano e rodoviario

ENTRE-EIXOS (mm): 4.104/4.735

MOTOR (pot rpm): FPT NEF4 /207 cv 152 kW (2.500 rpm)

TORQUE (nm rpm): 720 Nm @ 1.300 - 1.900 rpm (1.300 a 1.900 rpm faixa verde de consumo)

TRANSMISSAO: Eaton / 5406 A - Transmissdo mecanica, 6 marchas sincronizadas a frente + 1 a ré.
5 Dianteira: Mecanica com molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos telescopicos
SUSPENSAO: e barra estabilizadora.
Traseira: Mecanica com molas parabdlicas de duplo estagio, amortecedores hidraulicos.
PBT (kg): 15.400 Kg
PBTC (kg): 27.000 Kg
Garantia: 24 meses. 12 primeiros meses garantia total, 12 Ultimos somente trem de forca, limitados a 180.000 Km

Tecnologias destinadas a operacdo: Espelho de aproximagdo - série ; Espelho retrovisor elétrico - série; Vidros elétricos - série ; Trava elétrica - série ; Ar condicionado - série; Chave seccionadora de
bateria - série, Lanterna LED - opcional; Viseira para sol - opcional; Radio - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: ABS, EBD, ATC, HAS, ESC, ESS - série. Tecnologias destinadas
para gestdo de frotas: lvecoON - opcional.

TECTOR 17-210 (4xz) APLICACOES: Transporte urbano e rodoviario
A ENTRE-EIXOS (mm): 4.190/4.820

MOTOR (pot rpm):  FPT NEF4 /210 cv 152 kW (2.500 rpm)
TORQUE (nm rpm): 720 Nm @ 1.300 - 1.900 rpm (1.300 a 1.900 rpm faixa verde de consumo)

TRANSMISSAO: Eaton / FS 5406 A - Transmiss&o mecanica, 6 marchas sincronizadas a frente + 1 a ré.

SUSPENSAO: Dianteira: Mecanica com molas parabélicas, amortecedores hidraulicos telescopicos e barra estabilizadora.
Traseira: Mecanica com molas parabdlicas de duplo estagio, amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora.

PBT (kg): 16.790 kg

PBTC (kg): 33.000 kg

Garantia: 24 meses. 12 primeiros meses garantia total, 12 Ultimos somente trem de forca, limitados a 180.000 Km

Tecnologias destinadas a operacao: Espelho de aproximagao - série ; Espelho retrovisor elétrico - série; Vidros elétricos - série ; Trava elétrica - série ; Ar condicionado - série; Chave seccionadora de
bateria - série, Lanterna LED - opcional; Viseira para sol - opcional; Rédio - série; Climatizador - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: ABS, EBD, ATC, HAS, ESC, ESS - série. Tecno-
logias destinadas para gestao de frotas: lvecoON - 1 ano gratuito apés a compra.
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APLICACOES: Transporte urbano e rodoviério TECTOR 17-210 CNG
ENTRE-EIXOS (mm): 4.185

MOTOR (pot rpm): FPT / NEF 6 Injecdo eletrénica Multi-Point faseada 150 kW (204 HP) @ 2.700 rpm

TORQUE (nm rpm): 750 Nm @ 1.400 rpm

TRANSMISSAO: Eaton / 5406 A - Transmissdo mecanica, 6 marchas sincronizadas a frente + 1 a ré. l | i
a I !

5 Dianteira: Mecanica com molas parabolicas, amortecedores hidraulicos telescopicos
SUSPENSAO: e barra estabilizadora.

Traseira: Mecanica com molas semi elipticas de duplo estagio e barra estabilizadora. -
PBT (kg): 17.000 ,
PBTC (kg): -
Garantia: 24 meses. 12 primeiros meses garantia total, 12 dltimos somente trem de forca, limitados a 180.000 Km

Tecnologias destinadas a operacao: Espelho de aproximagao - série ; Espelho retrovisor elétrico - série; Vidros elétricos - série ; Trava elétrica - série ; Ar condicionado - série; Chave seccionadora de
bateria - série, Lanterna LED - opcional; Viseira para sol - opcional; Rédio - série; Climatizador - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: ABS, EBD, ATC, HAS, ESC, ESS - série. Tecno-
logias destinadas para gestao de frotas: lvecoON - 1 ano gratuito apés a compra.

TECTOR 17-280 (4x2) APLICACOES: Transporte urbano e rodoviério

ENTRE-EIXOS (mm):  Cabine Curta: 3.694 / 4.188 / 4.818 mm | Cabine Leito Teto Alto/Teto Baixo: 4.818 mm
MOTOR (pot rpm): FPT NEF6 / 280 cv 205 kW (2.500 rpm)
TORQUE (nm rpm): 950 Nm @ 1.100 - 1.970 rpm (1.100 a 1.900 rpm faixa verde de consumo)

TRANSMISSAO: Eaton / FS 6406 B -Transmissdo mecanica, 6 marchas sincronizadas a frente + 1 a ré.
SUSPENSAO: Dianteira: Mecénica com molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos telescépicos
' e barra estabilizadora. Traseira: Mecénica com molas semielipticas, com barra estabilizadora e amortecedores.
PBT (kg): 16.000 kg
PBTC (kg): 33.000 kg

e 24 meses. 12 primeiros meses garantia total, 12 Ultimos somente trem de forca, limitados
(LIS 2 180.000 Km

Tecnologias destinadas a operacao: Espelho de aproximacao - série ; Espelho retrovisor elétrico - série; Vidros elétricos - série ; Trava elétrica - série ; Ar condicionado - série; Chave sec-
cionadora de bateria - série, Lanterna LED - opcional; Viseira para sol - opcional; Radio - série; Climatizador - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: ABS, EBD, ATC, HAS,
ESC, ESS - série. Tecnologias destinadas para gestao de frotas: lvecoON - 1 ano gratuito apds a compra.

APLICACOES: Transporte urbano e rodoviario TECTOR 17-320 AUTOSHIFT (4)(2)
5 3 s

ENTRE-EIXOS (mm):  4.188 /4.818
MOTOR (pot rpm): FPT NEF6 / 320 cv 235 kW (2.500 rpm)
TORQUE (nm rpm): 1.100 Nm @ 1.300 - 1.900 rpm

TRANSMISSAO: Eaton / MHD EVO EA-13110 LB — Autoshift / Automatizado , 10 marchas a frente + 2 a ré.
Dianteira: Mecanica com molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescopicos e barra estabiliza-
SUSPENSAO: dora.
: Traseira: Mecdnica - Sistema balancim, com molas semi-elipticas assimétricas de simples flexibilidade e
dispositivo pneumético para elevagdo do terceiro eixo e barra estabilizadora.
PBT (kg): 16.000 kg
PBTC (kg): 33.000 kg
Garantia: 24 meses. 12 primeiros meses garantia total, 12 Ultimos somente trem de forca, limitados a 180.000 Km

Tecnologias destinadas a operacao: Espelho de aproximacao - série ; Espelho retrovisor elétrico - série; Vidros elétricos - série ; Trava elétrica - série ; Ar condicionado - série; Chave sec-
cionadora de bateria - série, Lanterna LED - opcional; Viseira para sol - opcional; Radio - série; Climatizador - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: ABS, EBD, ATC, HAS,
ESC, ESS - série. Tecnologias destinadas para gestao de frotas: lvecoON - 1 ano gratuito apds a compra.

TECTOR 17-320T AUTOSHIFT (4X2) APLICACOES: Transporte urbano e rodoviario

ENTRE-EIXOS (mm):  Cabine Curta: 3.693 mm | Cabine Leito Teto Alto/Teto Baixo: 4815
MOTOR (pot rpm): FPT NEF6 / 320 cv 235 kW (2.500 rpm)

TORQUE (nm rpm):  1.100 Nm @ 1.300 - 1.900 rpm

TRANSMISSAO: Eaton / MHD EVO EA-13110 LB — Autoshift / Automatizado , 10 marchas a frente + 2 a ré.
Dianteira: Mecanica com molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescopicos e barra estabili-
SUSPENSAO: zadora.

Traseira: Mecanica - Sistema balancim, com molas semi-elipticas assimétricas de simples flexibilidade e
dispositivo pneumatico para elevacao do terceiro eixo e barra estabilizadora.

PBT (kg): 16.000 kg
PBTC (kg): 33.000 kg
Garantia: 24 meses. 12 primeiros meses garantia total, 12 Gltimos somente trem de forca, limitados a 180.000 Km

Tecnologias destinadas a operacdo: Espelho de aproximacdo - série ; Espelho retrovisor elétrico - série; Vidros elétricos - série ; Trava elétrica - série ; Ar condicionado - série; Chave sec-
cionadora de bateria - série, Lanterna LED - opcional; Viseira para sol - opcional; Rédio - série; Climatizador - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: ABS, EBD, ATC, HAS,
ESC, ESS - série. Tecnologias destinadas para gestao de frotas: lvecoON - 1 ano gratuito apds a compra.

115

ANUARIO DO TRANSPORTE DE CARGA 2025



Anudrio do Transporte de

Carga 2025 GUIA DE CAMINHOES E FROTA LEVE

TECTOR 17-320 APLICAGOES: Coleta de residuos

AUTOSHIFT COLETA ENTRE-EIXOS (mm):  4.234/ 4.863
W alio = MOTOR (pot rpm):  FPT / NEF 6 320 cv (235 kW) @ 2.200 - 2.500 rpm

TORQUE (nm rpm): 1.100 Nm @ 1.300 - 1.900 rpm

TRANSMISSAO: Eaton / MHD EVO EA-13110 LB - Autoshift / Automatizado , 10 marchas a frente + 2 a ré.
5 Dianteira: Mecanica com molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescopicos
SUSPENSAO: e barra estabilizadora. Traseira: Mecanica com molas semielipticas curtas e reforcadas. Com
amortecedores hidraulicos telescépicos e barra estabilizadora.

PBT (kg): 16.000 kg
PBTC (kg): 33.000 kg

. 24 meses. 12 primeiros meses garantia total, 12 Ultimos somente trem de forca, limitados
(EIENIEE 2 180.000 Km

Tecnologias destinadas a operacdo: Radio - série; Ar condicionado - série; Escotilha de teto - opcional; Trava elétrica - série; Vidros elétricos - série; Chave seccionadora de bateria - série.;
Climatizador - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: ABS, EBD, ATC, HAS, ESC, ESS - série. . Tecnologias destinadas para gestdo de frotas: lvecoON - 1 ano
gratuito apds a compra.

APLICAGOES: Transporte urbano e rodoviario TECTOR 24-280 (6X2)

. Cabine Curta: 4.189/4.819 / 5668
ENTRE-EIXOS (mm): Cabine Leito Teto Alto/ Teto Baixo: 4815/ 5670 mm

MOTOR (pot rpm): FPT NEF6 / 280 cv 205 kW (2.500 rpm)
TORQUE (nm rpm): 950 Nm @ 1.250 - 1.950 rpm

TRANSMISSAO: Eaton / 64068 — Manual / Mecénica - 6 marchas a frente + 1 a ré.
Dianteira: Mecanica com molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos telescopicos
SUSPENSAO: e barra estabilizadora.

Traseira: Mecdnica - Sistema balancim, com molas semi-elipticas assimétricas de simples flexibilidade e dispo-
sitivo pneumatico para elevagdo do terceiro eixo.

PBT (kg): 23.000 kg
PBTC (kg): 33.000 kg
Garantia: 24 meses. 12 primeiros meses garantia total, 12 Gltimos somente trem de forga, limitados a 180.000 Km

Tecnologias destinadas a operacdo: Espelho de aproximagao - série ; Espelho retrovisor elétrico - série; Vidros elétricos - série ; Trava elétrica - série ; Ar condicionado - série; Chave sec-
cionadora de bateria - série, Lanterna LED - opcional; Viseira para sol - opcional; Radio - série; Climatizador - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: ABS, EBD, ATC, HAS,
ESC, ESS - série. Tecnologias destinadas para gestdo de frotas: lvecoON - 1 ano gratuito apos a compra.

TECTOR 24-320 APLICACOES: Transporte urbano e rodovirio

. Cabine Curta: 4.189/4.819/5.668
ENTRE-EIXOS (mm): ¢\ ine [aito Teto Alto/ Teto Baixo: 4.815 / 5.670

MOTOR (pot rpm): FPT NEF6 /320 cv 235 kW (2.500 rpm)
TORQUE (nm rpm): 1.100 Nm @ 1.300 - 1.900 rpm

TRANSMISSAO: Eaton / MHD EVO - Autoshift / Automatizado - 10 marchas a frente + 2 a ré.

Dianteira: Mecanica com molas parabélicas, amortecedores hidraulicos telescopicos
SUSPENSAO: e barra estabilizadora.

: Traseira: Mecanica - Sistema balancim, com molas semi-elipticas assimétricas de simples

flexibilidade e dispositivo pneumatico para elevagao do terceiro eixo.
PBT (kg): 23.000 kg
PBTC (kg): 36.000 kg
Garantia: 24 meses. 12 primeiros meses garantia total, 12 Gltimos somente trem de forga, limitados a 180.000 Km

Tecnologias destinadas a operacdo: Espelho de aproximagao - série ; Espelho retrovisor elétrico - série; Vidros elétricos - série ; Trava elétrica - série ; Ar condicionado - série; Chave sec-
cionadora de bateria - série, Lanterna LED - opcional; Viseira para sol - opcional; Rédio - série; Climatizador - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: ABS, EBD, ATC, HAS,
ESC, ESS - série. Tecnologias destinadas para gestéo de frotas: lvecoON - 1 ano gratuito apés a compra.

APLICACOES: Transporte urbano e rodoviario TECTOR 27-320 (6X4)
ENTRE-EIXOS (mm): 3.690mm/ 4.185mm/ 4.815mm

MOTOR (pot rpm): FPT NEF6 / 320 cv 235 kW (2.500 rpm)
TORQUE (nm rpm):  1.100 Nm @ 1.300 - 1.900 rpm (1.300 a 1.900 rpm faixa verde de consumo)

r

TRANSMISSAO: Eaton / FTS 16106 LL — Manual / Mecanica - 8 marchas sincronizadas a frente + 2 Lowe + 3 aré.

SUSPENSAO: Dianteira:Mecénica com molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescépicos e barra estabilizadora.
Traseira: Mola Semi-eliptica assimétrica invertida de simples estagio.

PBT (kg): 23.000 kg

PBTC (kg): 44.000 kg

Garantia: 24 meses. 12 primeiros meses garantia total, 12 dltimos somente trem de forca, limitados a 180.000 Km

Tecnologias destinadas a operacdo: Espelho de aproximagdo - série ; Espelho retrovisor elétrico - série; Vidros elétricos - série ; Trava elétrica - série ; Ar condicionado - série; Chave sec-
cionadora de bateria - série, Lanterna LED - opcional; Viseira para sol - opcional; Radio - série; Climatizador - opcional. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: SABS, EBD, ATC,
HAS, ESC, ESS - série. Tecnologias destinadas para gestdo de frotas: lvecoON - 1 ano gratuito apés a compra.
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APLICAGOES: Transporte urbano e rodoviario
ENTRE-EIXOS (mm): 5.175/5.950

MOTOR (pot rpm): FPT / NEF 6 320cv - 280cv - 205 kW (2.100 a 2.500 rpm)
TORQUE (nm rpm): 950 Nm (1.100 rpm- 1970 rpm)
TRANSMISSAO: Eaton / FS 64068 Manual / Mecanica - 6 sincronizadas a frente e 1 aré

SUSPENSAO: Dianteira:Mecanica de eixo rigido com molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos e
: barra estabilizadora. Traseira: Mola Semi-eliptica assimétrica de simples estagio.

PBT (kg): 31.200
PBTC (kg): 33.000

Garantia: 24 meses. 12 primeiros meses garantia total, 12 Gltimos somente trem de forca, limitados a 180.000 Km

Tecnologias destinadas a operacdo: Espelho de aproximacdo - série ; Espelho retrovisor elétrico - série; Vidros elétricos - série ; Trava elétrica - série ; Ar condicionado - série; Chave
seccionadora de bateria - série, Lanterna LED - opcional; Viseira para sol - opcional; Radio - série; Climatizador - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: SABS, EBD, ATC,
HAS, ESC, ESS - série. Tecnologias destinadas para gestdo de frotas: lvecoON - 1 ano gratuito apés a compra.

APLICACOES: Transporte urbano e rodoviario TECTOR 31.320 8X2
ENTRE-EIXOS (mm):  5.175/5.950

MOTOR (pot rpm): FPT / NEF 6 320cv - 235 kW (2.200 rpm a 2.500 rpm)
TORQUE (nm rpm): 1100 Nm (1.300 rpm - 1.900 rpm)

TRANSMISSAO: Eaton / MHD EVO Auto-Shift / Automatizada - 10 sincronizadas a frente e 2 a ré

SUSPENSAO: Dianteira:Mecénica de eixo rigido com molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos e
barra estabilizadora. Traseira: Mola Semi-eliptica assimétrica de simples estégio.

PBT (kg): 31.200

PBTC (kg): 35.000

Garantia: 24 meses. 12 primeiros meses garantia total, 12 Gltimos somente trem de forca, limitados a 180.000 Km

Tecnologias destinadas a operacdo: Espelho de aproximacao - série ; Espelho retrovisor elétrico - série; Vidros elétricos - série ; Trava elétrica - série ; Ar condicionado - série; Chave seccio-
nadora de bateria - série, Lanterna LED - opcional; Viseira para sol - opcional; Radio - série; Climatizador - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: SABS, EBD, ATC, HAS,
ESC, ESS - série. Tecnologias destinadas para gestdo de frotas: lvecoON - 1 ano gratuito apds a compra.

APLICACOES: Transporte rodoviario S-WAY 480 (4x2)
ENTRE-EIXOS (mm):  Grand Cab/ Mega Cab: 3500 mm =,

MOTOR (pot rpm): FPT / Cursor 13 / 480 cv 359 kW (1.400 - 1.900 rpm)
TORQUE (nm rpm): 2.450 Nm (250kgfm) @ 1.000 - 1.400 rpm.

TRANSMISSAO: ZF TraXon 12TX2620 TD - Transmissdo automatizada, 12 marchas sincronizadas a frente + 2 a ré.
5 Dianteira: Molas parabdlicas de simples estagio. Amortecedores hidraulicos telescapicos e barra
SUSPENSAO: estabilizadora. Traseira: Semieliptica duplo estagio. Amortecedores hidraulicos telescopicos e
barra estabilizadora.

FREIOS: Pneumético,com quatro circuitos independentes (dianteiro, traseiro,estacionamento e reboque)

. ABS, ATC, EBD, ESS, HSA, ESC.
CMT (kg): 60.000
PBTC (kg): 46.000

. 24 meses. 12 primeiros meses garantia total, 12 Gltimos somente trem de forga, limitados a
Garantia: 950.000 Km

Tecnologias destinadas a operagdo: Ar condicionado digital - série; Eco Roll - série; Pré disposicdo PTO - série; GPS predictive drive - série; Painel de comando na cama - série; Viseira para
sol - opcional; Geladeira na cabine - opcional; Multimidia - opcional; Adaptive cruise control - série; Suspensdo pneumatica - opcional. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca:
AEBS - opcional; LDWs - opcional; ACC - opcional. Tecnologia destinadas a gestao de frota: Telemetria - série; Conectividade Box- série.
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APLICACOES: Transporte rodoviario

ENTRE-EIXOS (mm): 3.170mm / 3.450mm

MOTOR (pot rpm): FPT Cursor 13 / 480 cv 359 kW (1.400 - 1.900 rpm)
TORQUE (nm rpm): ~ 2.450 Nm (250 Kgfm) @ 1.000 - 1.400 rpm

TRANSMISSAO: ZF TraXon 12TX2624 TD - Transmissao automatizada, 12 marchas sincronizadas a frente + 2 a ré.
%A, Dianteira: Molas parabdlicas de simples estagio.Amortecedores hidraulicos telescopicos e
2l barra estabilizadora. Traseira: Semieliptica assimétrica de simples estagio.
FREIOS: Pneumético, tipo S-cam com ajuste automatico, com quatro circuitos independentes (dianteiro,
: traseiro,estacionamento e reboque) ABS, ATC, EBD,ESS,HSA,ESC.
CMT (kg): 60.000 kg
PBTC (kg): 58.500 kg
A 24 meses. 12 primeiros meses garantia total, 12 dltimos somente trem de forca, limitados a
Garantia: 250.000 Km

Tecnologias destinadas a operacdo: Ar condicionado digital - série; Eco Roll - série; Pré disposicdo PTO - série; GPS predictive drive - série; Painel de comando na cama - série; Viseira para
sol - opcional; Geladeira na cabine - opcional; Multimidia - opcional; Adaptive cruise control - série; Suspensdo pneumatica - opcional. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca:
AEBS - opcional; LDWs - opcional; ACC - opcional. Tecnologia destinadas a gestao de frota: Telemetria - série; Conectividade Box- série.

APLICACOES: Transporte rodoviério S-WAY 540 6X4
ENTRE-EIXOS (mm): 3.540

MOTOR (pot rpm): FPT / Cursor 13 / 540 cv 397 kW 1.500 - 1.900 rpm
TORQUE (nm rpm):  2.550 Nm (260 kgfm) @ 1.000 - 1.5000

TRANSMISSAO: ZF TraXon 12TX2624 TD Automatizado, 12 marchas sincronizadas a frente + 2 a ré
_ Dianteira: Molas parabolicas de simples estagio.Amortecedores hidraulicos telescopicos e bar-
SUSPENSAO: ra estabilizadora. Traseira: Mecanica tipo "'cantilever" com molas paraboélicas. Amortecedores
hidraulicos telescdpicos e barra estabilizadora.

FREIOS: Tambor, pneumatico,tipo Scam com ajustador automatico, com quatros circuitos independentes

: (dianteiro, traseiro,estacionamento e reboque) ABS, ATC, EBD, ESS, HSAESC
CMT (kg): 80.000 kg
PBTC (kg): 74.000 kg

. 24 meses. 12 primeiros meses garantia total, 12 Gltimos somente trem de forca, limitados a
Garantia: 950.000 Km

Tecnologias destinadas a operagdo: Ar condicionado digital - série; Eco Roll - série; Pré disposicao PTO - série; GPS predictive drive - série; Painel de comando na cama - série; Viseira
para sol - opcional; Geladeira na cabine - série; Multimidia - série; Adaptive cruise control - série. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: AEBS - opcional; LDWs - opcional.
Tecnologia destinadas a gestédo de frota: Telemetria - série; Conectividade Box- série.

S-WAY 460 (6X2) GNV / APLICACOES: Transporte rodoviario
BIOMETANO ENTRE-EIXOS (mm):  3.451

. FPT / Cursor 13, ciclo Otto, a gas natural, biometano ou qualquer mistura de ambos
MOTOR (pot rpm): ;5 /(338 kW) @ 1.900 rpm

TORQUE (nm rpm): ~ 2.000 Nm (203,9 kgfm) @ 1.000 - 1.400 rpm

TRANSMISSAO: ZF TraXon 12TX2621 TD Automatizado - 12 sincronizadas a frente e 2 a ré
SUSPENSAO: Dianteira: Molas parabdlicas de simples estagio.Amortecedores hidraulicos telescopicos e
: barra estabilizadora. Traseira: Semieliptica assimétrica de simples estagio.
FREIOS: Tambor, pneumatico, tipo Scam com ajustador automatico, com quatro circuitos independentes

(dianteiro, traseiro, estacionamento e reboque).ABS, ATC/ASR, EBD/EBL ,ESS,HSA, ESP/ESC.
CMT (kg): 27.200
PBTC (kg): 53.000

Garantia: 24 meses. 12 primeiros meses garantia total, 12 Ultimos somente trem de forga, limitados a
: 250.000 Km

Tecnologias destinadas a operacao: Ar condicionado digital - série; Eco Roll - série; Pré disposicéo PTO - série; GPS predictive drive - série; Painel de comando na cama - série; Viseira para
sol - opcional; Geladeira na cabine - série; Multimidia - opcional; Adaptive cruise control - série; Suspensdo pneumatica - opcional. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca:
AEBS - opcional; LDWs - opcional; ACC - opcional. Tecnologia destinadas a gestao de frota: Telemetria - série; Conectividade Box- série.
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MERCEDES-BENZ DO BRASIL Diretoria:

Denis Giiven (Presidente da Mercedes-Benz do Brasil e CEO América Latina), Torsten Schmidt
Av. Alfred Jurzykowski, 562 (Vice-presidente de Financeiro & Controlling Brasil), Simone Frizzo (Vice-presidente de Recursos
CEP 09680-900 - S. B. do Campo - SP Humanos América Latina), Walter Barbosa (Vice-presidente de Vendas, Marketing e Pecas &
Tel: (11) 4173-6611 Servigos Onibus), Jefferson Ferrarez (Vice-presidente de Vendas, Marketing e Pecas & Servicos
www.mercedes-benz-trucks.com.br Caminhdes), Sérgio Magalhaes (Vice-presidente Geral Onibus América Latina), Daniel Spinell

(Diretor de Desenvolvimento de Caminhdes), Luiz Carlos Moraes (Diretor de Comunicacao e Re-
Ramo de atividade: lacdes Institucionais), Erica Correa Daumichen (Diretora de Producdo Caminhdes & Agregados).

IndUstria automobilistica

N° de funcionarios: cerca de 8,4 mil 2022 2023 2024
N° de fabricas: 3 ~
Producdo - - -
Area da empresa: Vendas* 30.579 22.835 25.516
Total: Construida: Exportacbes 7.635 7.796  7.927
SBC: 1.000.000 de m? 514.000 m2 *mercado interno
Juiz de Fora: 2.800.000 m? ~ 182.000 m?
¢ APLICACOES: Urbano e misto para distribuicdo em geral

ENTRE-EIXOS (mm):  3.100 - 3.900 - 4.600

MB OM 924 LA 4,8 Its - 4 cil. em linha, BlueTec 6, PROCONVE P-8 (Euro 6)
163 cv (120 kW) @ 2.200 rpm

W TORQUE (nm rpm): 610 Nm (62 mkgf) @ 1.200 - 1.600 rpm

MB G 70-6: Manual* | MB G 70-6 Mercedes PowerShift3: Automatizada, sem pedal de
embreagem™ | EATON ESO 6205: Manual

SUSPENSAO: Dianteira: Molas parabolicas com amortecedores telescopicos de dupla acéo e barra estabilizadora
: Traseira: Molas parabélicas com amortecedores telescopicos de dupla acao e barra estabilizadora

Tipo | acionamento: Tambor/Disco’ | Pneumatico
Freio de estacionamento: Camara de mola acumuladora acionada pneumaticamente
FREIOS PRINCIPAIS: Eletronica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas); EBD (Distribuicdo Eletronica
* de Frenagem ); ASR (Controle de Aderéncia em Aceleracdo); ESC® (Controle Eletronico de
Estabilidade); ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia); Hill Holder (Assisténcia de
Partida em Rampa)*

: MOTOR (pot. rpm):

TRANSMISSAO:

- ~ PBT (kg): 8.300 | PBT + 3° eixo: 11.000
s - e PBTC (kg): 11.000
ACCELO 81 7 4X2 BLU ETEC 6 GARANTIA: Validade para Veiculo: 12 meses | Validade para Trem de Forca: sem limite de km.
! item opcional
APLICACOES: Urbano e misto para distribuicdo em geral ACCELO 1 01 7 4X2 BLU ETEC 6

ENTRE-EIXOS (mm):  3.100/3.900/ 4.600

. MBOM 924 LA 4,8 Its - 4 cil. em linha BlueTec 6 PROCONVE P-8 (Euro 6);
MOTOR (pot.rpm): 53, (120 kW) @ 2.200 rpm

TORQUE (nm rpm): 610 Nm (62 mkgf) @ 1.200 - 1.600 rpm
TRANSMISSAO: MB G 70-6: Manual | MB G 70-6 Mercedes PowerShift3: Automatizada, sem pedal de embreagem™

SUSPENSAO: Dianteira: Molas parabdlicas com amortecedores telescépicos de dupla acdo e barra estabilizadora
: Traseira: Molas parabdlicas com amortecedores telescpicos de dupla acao e barra estabilizadora

Tipo | acionamento: Tambor/Disco™ | Pneumatico
Freio de estacionamento: Camara de mola acumuladora acionada pneumaticamente
Eletronica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas); EBD (Distribuicdo Eletronica

Sl FLILTHIRES l Frenagem ); ASR (Controle de Aderéncia em Aceleracdo); ESC® (Controle Eletronico de
Estabilidade); ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia); Hill Holder (Assisténcia de
Partida em Rampa)*

PBT (kg): 9.600 | PBT ¢/ 3° eixo - 13.000 kg

PBTC (kg): 13.000

GARANTIA: Validade para Veiculo: 12 meses | Validade para Trem de Forca: sem limite de km.

* item opcional
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Urbano e misto para distribuicdo em geral

ENTRE-EIXOS (mm):

3.100 - 3.900 - 4.600

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 924 LA 4,8 Its - 4 cil. em linha, BlueTec 6, PROCONVE P-8 (Euro 6)
163 cv (120 kW) @ 2.200 rpm

TORQUE (nm rpm):

610 Nm (62 mkgf) @ 1.200 - 1.600 rpm

TRANSMISSAO:

EATON ESO 6205

SUSPENSAO:

Dianteira: Molas parabdlicas com amortecedores telescapicos de dupla acdo e barra estabilizadora

Traseira: Molas parabdlicas com amortecedores telescpicos de dupla agao e barra estabilizadora

Tipo | acionamento: Tambor/Disco’ | Pneumético
Freio de estacionamento: Camara de mola acumuladora acionada pneumaticamente
EREIOS PRINCIPAIS: Eletronica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas) ® ASR (Controle de Aderéncia
* em Aceleragdo) ® ESC® (Controle Eletronico deEstabilidade) ® EBD (Distribuicdo Eletronica
de Frenagem) e ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia)  InterfaceCAN - SAE

J1939
PBT (kg): 16.000/ 8.900
PBTC (kg): 11.000
GARANTIA: Validade para Veiculo: 12 meses | Validade para Trem de Forca: sem limite de km.

APLICACOES:

Urbano e misto para distribuicao em geral

ACCELO 1117 4X2 BLUETEC 6

ENTRE-EIXOS (mm):  3.100 | 3.900 | 4.600

MB OM 924 LA 4,8 Its - 4 cil. em linha, BlueTec 6, PROCONVE P-8 (Euro 6)
163 cv (120 kW) @ 2.200 rpm

610 Nm (62,2 kgfm) @ 1.200 - 1.600 rpm

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):

TRANSMISSAO: EATON ESO 6206 A | MB G 90-6 AMT

Dianteira: Molas parabélicas com amortecedores telescopicos de dupla acdo e barra estabilizadora

AL Traseira: parabdlicas com amortecedores telescopicos de dupla agdo e barra estabilizadora

Tipo | acionamento: Tambor/Disco* | Pneumético

Freio de estacionamento: Cdmara de mola acumuladora acionada pneumaticamente
Eletronica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas) ® ASR (Controle de Aderéncia
em Aceleracao)  ESC® (Controle Eletronico deEstabilidade) ® EBD (Distribuicdo Eletronica
de Frenagem) e ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia) ® Hill Holder(Assisténcia
de Partida em Rampa) 5 e Interface CAN - SAE J1939

FREIOS PRINCIPAIS:

PBT (kg): 16.000/10.700

PBTC (kg): 14.000

GARANTIA: Validade para Veiculo: 12 meses | Validade para Trem de Forca: sem limite de km.
APLICACOES: Urbano e misto para distribuicao em geral

ENTRE-EIXOS (mm):  3.900 | 4.600

MB OM 924 LA 4,8 Its - 4 cil. em linha, BlueTec 6, PROCONVE P-8 (Euro 6)
163 cv (120 kW) @ 2.200 rpm

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm): 610 Nm (62,2 kgfm) @ 1.200 - 1.600 rpm
20 MB G 70-6: Manual* | MB G 70-6 Mercedes PowerShift3: Automatizada, sem pedal de
TRANSMISSAO: embreagem*
~ Dianteira: Molas parabélicas com amortecedores telescopicos de dupla acdo e barra estabilizadora
SUSPENSAO: Traseira: Tipo balancim com molas trapezoidais e suspensor pneumatico do eixo auxiliar com

acionamento pelo painel

Tipo | acionamento: Tambor | Pneumatico

Freio de estacionamento: Camara de mola acumuladora acionada pneumaticamente
Eletronica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas); EBD (Distribuicdo Eletronica
de Frenagem ); ASR (Controle de Aderéncia em Aceleracéo); ESC® (Controle Eletrénico de
Estabilidade); ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia); Hill Holder (Assisténcia de
Partida em Rampa)*

FREIOS PRINCIPAIS:

PBT (kg): 8.300 | PBT + 3° eixo: 13.000
PBTC (kg): 13.000 5 - S

X . o e . o e
GARANTIA: Validade para Veiculo: 12 meses | Validade para Trem de Forca: sem limite de km. ACCELO | 31 7 4x2 BLU ETEC 6
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APLICACOES: Urbano e misto para distribuicdo em geral
ENTRE-EIXOS (mm):  3.900+980 | 4.600+980

B OM 924 LA 4,8 Its - 4 cil. em linha, BlueTec 6, PROCONVE P-8 (Euro 6)
MOTOR (pot.rpm): 53, (120 kW) @ 2.200 rpm

TORQUE (nm rpm): 610 Nm (62,2 kgfm) @ 1.200 - 1.600 rpm

TRANSMISSAO: EATON ESO 6206 A | MB G 90-6 AMT
5 Dianteira: Molas parabolicas com amortecedores telescopicos de dupla acdo e barra
SUSPENSAO: estabilizadora Traseira: Tipo balancim com molas trapezoidais e suspensor pneumatico do

eixo auxiliar com acionamento pelo painel

Tipo | acionamento: Tambor | Pneumdtico
Freio de estacionamento: Camara de mola acumuladora acionada pneumaticamente
. Eletronica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas) ® ASR (Controle de Ad-
FREIOS PRINCIPAIS: eréncia em Aceleracdo) ® ESC® (Controle Eletronico deEstabilidade) e EBD (Distri-
buicao Eletronica de Frenagem) e ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia)
o Hill Holder(Assisténcia de Partida em Rampa) 5 @ Interface CAN - SAE J1939

PBT (kg): 23.000/14.000
PBTC (kg): 13.800/ 14.000
GARANTIA: Validade para Veiculo: 12 meses | Validade para Trem de Forca: sem limite de km.

APLICACOES: Urbano e misto para distribuicdo em geral

ATEGO 1419 4X2 BLUETEC 6 ENTRE-EIXOS (mm):  3.540 | 4.740 | 5.300

MB OM 924 4,8 lts - 4 cil. em linha, LA BlueTec 6 PROCONVE P-8 (Euro 6) ;
185 cv (136 kW) @ 2.200 rpm

TORQUE (nm rpm): 700 Nm (71,4 mkgf) @ 1.200 - 1.600 rpm

MOTOR (pot. rpm):

TRANSMISSAO: MB G 90-6: Manual [MB G 140-8* Mercedes PowerShift 3 Advanced: Automatizada

Dianteira: Molas parabdlicas com amortecedores telescopicos de dupla agdo e barra estabilizadora
SUSPENSAO: Traseira: Molas parabdlicas com amortecedores telescopicos de dupla acéo e barra estabilizadora
: OPCIONAL PNEUMATICA* - 4 bolsas por eixo, amortecedores telescopicos de dupla acdo e
barra estabilizadora* (Sob consulta)

Tipo | acionamento: Tambor | Pneumatico
Freio de estacionamento: Camara de mola acumuladora acionada pneumaticamente
FREIOS PRINCIPAIS: Eletronica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas); EBD (Distribuicdo Eletrénica
* de Frenagem ); ASR (Controle de Aderéncia em Aceleracéo); ESC® (Controle Eletronico de
Estabilidade); ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia); Hill Holder (Assisténcia de
Partida em Rampa)*

PBT (kg): 14.300 | PBT + 3° eixo: 21.300
PBTC (kg): 23.000
GARANTIA: Validade para Veiculo: 12 meses | Validade para Trem de Forca: sem limite de km.
* item opcional
APLICAGOES: Urbano e misto para distribuicao em geral

ENTRE-EIXOS (mm):  3.540 | 4.100 | 4.740 | 5.300 ATEGO 1719 4X2 BLUETEC 6

i MB OM 924 LA 4,8 Its - 4 cil. em linha, BlueTec 6 PROCONVE P-8 (Euro 6) ;
MOTOR (pot. rpm): 135\ (136 kW) @ 2.200 rpm

TORQUE (nm rpm): 700 Nm (71,4 mkgf) @ 1.200 - 1.600 rpm

TRANSMISSAO: MB G 90-6: Manual |[MB G 140-8* Mercedes PowerShift 3 Advanced: Automatizada
Dianteira: Molas parabélicas com amortecedores telescopicos de dupla agdo e barra estabilizadora
SUSPENSAO: Traseira: Molas parabélicas com amortecedores telescpicos de dupla acao e barra estabilizadora

OPCIONAL PNEUMATICA* - 4 bolsas por eixo, amortecedores telescopicos de dupla agio e barra
estabilizadora* (Sob consulta)

Tipo | acionamento: Tambor | Pneumatico
Freio de estacionamento: Cdmara de mola acumuladora acionada pneumaticamente
FREIOS PRINCIPAIS: Eletronica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas); EBD (Distribuicdo Eletronica
*de Frenagem ); ASR (Controle de Aderéncia em Aceleracdo); ESC® (Controle Eletrnico de
Estabilidade); ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia); Hill Holder (Assisténcia de
Partida em Rampa)*

PBT (kg): Técnico: 17.100 | Legal: 16.000 | PBT + 3° eixo: 24.100/ 23.000

PBTC (kg): 27.000

GARANTIA: Validade para Veiculo: 12 meses | Validade para Trem de Forca: sem limite de km. * item opcional
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APLICACOES: Urbano e misto para distribuicdo em geral
ENTRE-EIXOS (mm):  3.590
MOTOR (pot. rpm): MB OM 924 LA 4,8 lts. ® 4 cil. em linha, BlueTec 6 PROCONVE P-8 (Euro 6) ;

185 cv (136 kW) @ 2.200 rpm
TORQUE (nm rpm): 700 Nm (71,4 mkgf) @ 1.200 - 1.600 rpm
TRANSMISSAO: MB G 90-6: Manual |[MB G 140-8* Mercedes PowerShift 3 Advanced: Automatizada

5 Dianteira: Molas parabdlicas com amortecedores telescopicos de dupla acdo e barra estabilizadora
SUSPENSAO: Traseira: Molas curtas trapezoidais + cardans, tubulacdes de freio, combustivel e chicotes
elétricos adicionais

1
1
i
]
1
1
]
i
i
1
T

Tipo | acionamento: Tambor | Pneumatico
Freio de estacionamento: Camara de mola acumuladora acionada pneumaticamente
EREIOS PRINCIPAIS: Eletronica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas); EBD (Distribuicdo Eletronica
" de Frenagem ); ASR (Controle de Aderéncia em Aceleracdo); ESC® (Controle Eletronico de
Estabilidade); ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia); Hill Holder (Assisténcia de
Partida em Rampa)*

PBT (kg): Técnico: 17.100 | Legal: 16.000 | PBT + 3° eixo: 24.100/ 23.000
PBTC (kg): 27.000
GARANTIA: Validade para Veiculo: 12 meses | Validade para Trem de Forca: sem limite de km.
* item opcional
APLICACOES: Urbano e misto para distribuicao em geral

ENTRE-EIXOS (mm):  3.540|4.100| 4.740 | 5.300

. MB OM 926 LA 7,2 Its. @ 6 cil. em linha, BlueTec 6 PROCONVE P-8 (Euro 6) ;
MOTOR (pot. rpm): 564 (191 kW) @ 2.200 rpm

TORQUE (nm rpm): 900 Nm (91,8 mkgf) @ 1.200 - 1.600 rpm

TRANSMISSAO: MB G 90-6: Manual |[MB G 140-8* Mercedes PowerShift 3 Advanced: Automatizada
Dianteira: Molas parabolicas com amortecedores telescpicos de dupla agdo e barra estabilizadora
SUSPENSAO: Traseira: Molas parabolicas com amortecedores telescpicos de dupla ado e barra estabilizadora

OPCIONAL PNEUMATICA* - 4 bolsas por eixo, amortecedores telescopicos de dupla acio e
barra estabilizadora* (Sob consulta)

Tipo | acionamento: Tambor | Pneumdtico
Freio de estacionamento: Camara de mola acumuladora acionada pneumaticamente
. Eletronica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas); EBD (Distribuicao Eletronica
e | G- Frenagem ); ASR (Controle de Aderéncia em Aceleracdo); Hill Holder (Assisténcia de
Partida em Rampa)™ @ ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia) ® ESC® (Controle
Eletronico de Estabilidade)

PBT (kg): Técnico: 17.100 | Legal: 16.000 | PBT + 3° eixo: 24.100/23.000
) Para 0 cdmbio MB G 90-6 (PBTC/CMT): 33.000 ki
ATEGO 1726 4X2 BLUETEC 6 PBTC (kg): Para o cambio MB G 140.8 (PBTC/CMT): 27,000 kg
GARANTIA: Validade para Veiculo: 12 meses | Validade para Trem de Forca: sem limite de km.

* item opcional

APLICACOES: Urbano e misto para distribuicdo em geral ATEGO 1 729 4X2 BLU ETEC 6

ENTRE-EIXOS (mm):  3.850 | 4.740

. MBOM926 7,2 lts. ® 6 cil. em linha, LA BlueTec 6 PROCONVE P-8 (Euro 6) ;
MOTOR (pot. rpm): 351\ (236 kW) @ 2.200 rpm

TORQUE (nm rpm):  1.250 Nm (127,5 mkgf) @ 1.200 - 1.600 rpm

TRANSMISSAO: Allison 3000 - 6
Dianteira: Molas parabélicas com amortecedores telescopicos de dupla acdo
SUSPENSAO: e barra estabilizadora

Traseira: Molas curtas trapezoidais com amortecedores telescopicos de dupla acao
e barra estabilizadora

Tipo | acionamento: Tambor | Pneumatico

Freio de estacionamento: Camara de mola acumuladora acionada pneumatica-

mente

. Freio Auxiliar: Convencional + Top Brake (Freio de cabegote). Eletronica

FREIOS PRINCIPAIS: 5\ xiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas) ® ASR (Controle de Aderéncia

em Aceleracdo) ® ESC® (Controle Eletronico deEstabilidade) e EBD (Distribuicao

Eletronica de Frenagem) e ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia) e Hill

Holder(Assisténcia de Partida em Rampa)* e Interface CAN - SAE J1939

PBT (kg): T16.000/17.100
PBTC (kg): 27.000
GARANTIA: Validade para Veiculo: 12 meses | Validade para Trem de Forca: sem limite de km.
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APLICACOES:

GUIA DE CAMINHOES E FROTA LEVE

Urbano e misto para distribuicdo em geral

ENTRE-EIXOS (mm):

3.540 | 4.100 | 4.740 | 5.300

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 926 7,2 Its. ® 6 cil. em linha, LA BlueTec 6 PROCONVE P-8 (Euro 6) ;
321 cv (236 kW) @ 2.200 rpm

TORQUE (nm rpm):

1.250 Nm (127,5 mkgf) @ 1.200 - 1.600 rpm

TRANSMISSAO:

MB G 211-12 Mercedes PowerShift 3 Advanced: Automatizada

Dianteira: Molas parabdlicas com amortecedores telescopicos de dupla acdo e barra estabilizadora
Traseira: Molas parablicas com amortecedores telescopicos de dupla acao e barra estabilizadora

LR OPCIONAL PNEUMATICA* - 4 bolsas por eixo, amortecedores telescopicos de dupla acdo e
barra estabilizadora* (Sob consulta)
Tipo | acionamento: Tambor | Pneumatico
Freio de estacionamento: Camara de mola acumuladora acionada pneumaticamente

FREIOS PRINCIPAIS: Eletronica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas); EBD (Distribuicdo Eletronica

* de Frenagem ); ASR (Controle de Aderéncia em Aceleragdo); ESC® (Controle Eletronico de

Estabilidade); ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia); Hill Holder (Assisténcia de
Partida em Rampa)

PBT (kg): Técnico: 17.100 | Legal: 16.000 | PBT + 3° eixo: 24.100/23.000

PBTC (kg): 36.000

GARANTIA: Validade para Veiculo: 12 meses | Validade para Trem de Forca: sem limite de km.

APLICACOES:

Urbano e misto para distribuicdo em geral

APLICACOES:

Urbano e misto para distribuicdo em geral

ENTRE-EIXOS (mm):

3.550

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 926 LA 7,2 Its. ® 6 cil. em linha, BlueTec 6 PROCONVE P-8 (Euro 6) ;
321 cv (236 kW) @ 2.200 rpm

TORQUE (nm rpm):

1.250 Nm (127,5 mkgf) @ 1.200 - 1.600 rpm

TRANSMISSAO:

MB G 211-12 PowerShift 3 Advanced

SUSPENSAO:

Dianteira: Molas parabolicas com amortecedores telescopicos de dupla acéo

e barra estabilizadora

Traseira: Pneumética, 4 bolsas por eixo, amortecedores telescpicos de dupla acao
e barra estabilizadora

FREIOS PRINCIPAIS:

Tipo | acionamento: Tambor | Pneumatico

Freio de estacionamento: Cdmara de mola acumuladora acionada pneumaticamente
Freio Auxiliar: Convencional + Top Brake (Freio de cabecote). Eletronica
Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas) ® ASR (Controle de Aderéncia
em Aceleracio)  ESC® (Controle Eletronico deEstabilidade) ® EBD (Distribuicao
Eletr6nica de Frenagem) @ ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia) e Hill
Holder(Assisténcia de Partida em Rampa) e Interface CAN - SAE J1939

PBT (kg):

16.000/18.000

CMT (kg):

45.100

GARANTIA:

Validade para Veiculo: 12 meses | Validade para Trem de Forca: sem limite de km.

ATEGO 2429 6X2 BLUETEC 6

ENTRE-EIXOS (mm):

3.540 | 4.740 | 5.300

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 926 7,2 lts. @ 6 cil. em linha, LA BlueTec 6 PROCONVE P-8 (Euro 6) ;

286 cv (210 kW) @ 2.200 rpm

TORQUE (nm rpm):

1.100 Nm (112 mkgf) @ 1.200 - 1.600 rpm

TRANSMISSAO:

MB G 140-8 Mercedes PowerShift 3 Advanced: Automatizada

SUSPENSAO:

Dianteira: Molas parabélicas com amortecedores telescpicos de dupla acdo e barra estabilizadora
Traseira: Tipo balancim, com molas trapezoidais e suspensor pneumatico do eixo auxiliar
OPCIONAL PNEUMATICA™ - 4 bolsas por eixo, amortecedores telescopicos de dupla acéo e

barra estabilizadora* (Sob consulta)

FREIOS PRINCIPAIS:

Tipo | acionamento: Tambor | Pneumatico

Freio de estacionamento: Camara de mola acumuladora acionada pneumaticamente

Eletronica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas); EBD (Distribuicao Eletronica
de Frenagem ); ASR (Controle de Aderéncia em Aceleracdo); ESC® (Controle Eletrénico de
Estabilidade); ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia); Hill Holder (Assisténcia de

Partida em Rampa)

PBT (kg): Técnico: 24.100 | Legal: 23.000
PBTC (kg): 27.000
GARANTIA: Validade para Veiculo: 12 meses | Validade para Trem de Forca: sem limite de km.
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APLICACOES:

GUIA DE CAMINHOES E FROTA LEVE

APLICACOES:

Urbano e misto para distribuicdo em geral

ENTRE-EIXOS (mm):

3.540+1.250 / 4.740+1.250 / 5.300+1.250

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 926 7,2 Its. ® 6 cil. em linha, LA BlueTec 6 PROCONVE P-8 (Euro 6) ;
321 cv (236 kW) @ 2.200 rpm

TORQUE (nm rpm): 1.250 Nm (127,5 mkgf) @ 1.200 - 1.600 rpm

TRANSMISSAO: MB G 211-12 Mercedes PowerShift 3 Advanced Automatizada, sem pedal de embreagem
Dianteira: Molas parabdlicas com amortecedores telescopicos de dupla acdo e barra estabilizadora

SUSPENSAO: Traseira: Tipo balancim, com molas trapezoidais e suspensor pneumatico do eixo auxiliar

OPCIONAL PNEUMATICA* - 4 bolsas por eixo, amortecedores telescopicos de dupla acdo e
barra estabilizadora* (Sob consulta)

FREIOS PRINCIPAIS:

Tipo | acionamento: Tambor | Pneumatico

Freio de estacionamento: Camara de mola acumuladora acionada pneumaticamente
Eletronica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas); EBD (Distribuicao Eletronica
de Frenagem ); ASR (Controle de Aderéncia em Aceleragao); Hill Holder (Assisténcia de
Partida em Rampa) ® ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia) ® ESC® (Controle
Eletrdnico de Estabilidade)

PBT (kg): Técnico: 24.100 | Legal: 23.000
PBTC (kg): 36.000
GARANTIA: Validade para Veiculo: 12 meses | Validade para Trem de Forca: sem limite de km.

Caminh&o de apoio e servicos na construgdo civil e agricultura

ENTRE-EIXOS (mm):

4.740

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 926 7,2 lts. @ 6 cil. em linha, LA BlueTec 6 PROCONVE P-8 (Euro 6) ;

286 cv (210 kW) @ 2.200 rpm

TORQUE (nm rpm):  1.100 Nm (112,2 mkgf) @ 1.200 - 1.600 rpm
5 MB G 211-12 Mercedes PowerShiftf 3 Advanced Automatizada, sem pedal de em-
TRANSMISSAO: breagem (Dois modos de operagéo: Power off-road, para condugdo em estradas
de terra e ECO mode para condugdo em rodovias)
SUSPENSAO: Dianteira: Molas parabdlicas com amortecedores telescopicos de dupla acdo

e barra estabilizadora | Traseira: Molas trapezoidais

FREIOS PRINCIPAIS:

Tipo | acionamento: Tambor | Pneumdtico

Freio de estacionamento: Camara de mola acumuladora acionada pneu-
maticamente Eletronica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas);
EBD (Distribuicdo Eletronica de Frenagem ); ASR (Controle de Aderéncia em
Aceleracdo); ESC® (Controle Eletrénico de Estabilidade); ESS (Luzes Traseiras de
Frenagem de Emergéncia); Hill Holder (Assisténcia de Partida em Rampa)

PBT (kg): Técnico: 26.600 | Legal: 23.000
CMT (kg): 45.100
GARANTIA: Validade para Veiculo: 12 meses | Validade para Trem de Forca: sem limite de km.

APLICACOES:

ATEGO 2730 6X4 BLUETEC 6

Construcao civil

ENTRE-EIXOS (mm):

3.540+1350

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 926 7,2 Its. ® 6 cil. em linha, LA BlueTec 6 PROCONVE P-8 (Euro 6) ;
286 cv (210 kW) @ 2.200 rpm

TORQUE (nm rpm):

1.100 Nm (112,2 mkgf) @ 1.200 - 1.600 rpm

TRANSMISSAO:

MB G 211-12 Mercedes PowerShiftf 3 Advanced Automatizada, sem pedal de embreagem
(Dois modos de operagao: Power off-road, para conducdo em estradas de terra
e ECO mode para condugao em rodovias)

SUSPENSAO:

Dianteira: Molas parabdlicas com amortecedores telescopicos de dupla agdo
e barra estabilizadora
Traseira: molas trapezoidais

FREIOS PRINCIPAIS:

Tipo | acionamento: Tambor | Pneumatico

Freio de estacionamento: Camara de mola acumuladora acionada pneumaticamente
Eletronica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas); EBD (Distribuicao Eletronica
de Frenagem ); ASR (Controle de Aderéncia em Aceleracdo); ESC® (Controle Eletrénico de
Estabilidade); ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia); Hill Holder (Assisténcia de
Partida em Rampa)

 ppT (kg):

Técnico: 26.600 | Legal: 23.000

PBTC (kg):

45.100

GARANTIA:

Validade para Veiculo: 12 meses | Validade para Trem de Forca: sem limite de km.
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ATEGO 3033 8X2 BLUETEC.6

APLICACOES:

APLICACOES:

GUIA DE CAMINHOES E FROTA LEVE

Urbano e misto para distribuicdo em geral

ENTRE-EIXOS (mm):

2.350+2.390+1.250 / 2.350+2.950+1.250 / 2.350+3.890+1.250

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 926 7,2 lts. ® 6 cil. em linha, LA BlueTec 6 PROCONVE P-8 (Euro 6) ;
321 cv (236 kW) @ 2.200 rpm

TORQUE (nm rpm):

1.250 Nm (127,5 mkgf) @ 1.200 - 1.600 rpm

TRANSMISSAO: MB G 211-12 Mercedes PowerShift 3 Advanced Automatizada, sem pedal de embreagem
Dianteira: Feixe molas parabdlicas com amortecedores telescopicos de dupla acao e barra
5 estabilizadora. *Segundo eixo dianteiro Suspensor pneumatico
SUSPENSAO: Traseira: Tipo balancim, com molas trapezoidais e suspensor pneumatico do eixo auxiliar

OPCIONAL PNEUMATICA* - 4 bolsas por eixo, amortecedores telescopicos de dupla acdo e
barra estabilizadora* (Sob consulta)

FREIOS PRINCIPAIS:

Tipo | acionamento: Tambor | Pneumatico

Freio de estacionamento: Camara de mola acumuladora acionada pneumaticamente
Eletronica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas); EBD (Distribuicdo Eletronica
de Frenagem ); ASR (Controle de Aderéncia em Aceleracdo); Hill Holder (Assisténcia de
Partida em Rampa); ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia)

' pBT (kg):

Técnico: 30.200 | Legal: 29.000
PBTC (kg): 36.000
GARANTIA: Validade para Veiculo: 12 meses | Validade para Trem de Forca: sem limite de km.

Caminh&o de apoio e servicos na construgdo civil e agricultura

ATEGO 3133 6X4 BLUETEC 6

ENTRE-EIXOS (mm):

4.800+1.350

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 926 7,2 lts. @ 6 cil. em linha, LA BlueTec 6 PROCONVE P-8 (Euro 6) ;

321 cv (236 kW) @ 2.200 rpm

TORQUE (nm rpm):

1.250 Nm (127,5 mkgf) @ 1.200 - 1.600 rpm

TRANSMISSAO:

MB G 211-12 PowerShift 3 Advanced (Dois modos de operacdo: Power off-road, para
conducdo em estradas de terra e ECO mode para condugdo em rodovias)

SUSPENSAO:

Dianteira: Molas parabdlicas com amortecedores telescopicos de dupla agdo
e barra estabilizadora. Traseira: Molas parabdlicas tipo boogie com amortecedores

telescopicos de dupla acdo e barra estabilizadora

FREIOS PRINCIPAIS:

Tipo | acionamento: Tambor | Pneumatico

Freio de estacionamento: Cdmara de mola acumuladora acionada pneumatica-
mente. Freio Auxiliar: Convencional + Top Brake (Freio de cabecote). Eletronica
Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas) ® ASR (Controle de Aderéncia
em Aceleracdo) ® ESC® (Controle Eletronico deEstabilidade) ® EBD (Distribuicao
Eletronica de Frenagem) @ ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia) e Hill
Holder(Assisténcia de Partida em Rampa) e Interface CAN - SAE J1939

PBT (kg):

Técnico: 30.500 | Legal: 23.000

PBTC (kg):

56.500

GARANTIA:

Validade para Veiculo: 12 meses | Validade para Trem de Forca: sem limite de km.

GO 3330 8X4 BLUETEC 6

APLICACOES:

Caminhao de apoio e servicos na construcao civil e agricultura

ENTRE-EIXOS (mm):

2.350+2.950+1.250

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 926 7,2 Its. ® 6 cil. em linha, LA BlueTec 6 PROCONVE P-8 (Euro 6) ;
286 cv (210 kW) @ 2.200 rpm

TORQUE (nm rpm):

1.100 Nm (112,2 mkgf) @ 1.200 - 1.600 rpm

- TRANSMISSAO:

MB G 211-12 Mercedes PowerShift 3 Advanced: Automatizada
(Dois modos de operacao: Power off-road, para conducdo em estradas de terra
e ECO mode para conducao em rodovias)

SUSPENSAO:

Dianteira: Molas parabdlicas com amortecedores telescopicos de dupla agdo
e barra estabilizadora. *Segundo eixo dianteiro : Suspensor pneumatico
Traseira: Molas trapezoidais tipo Tanden

FREIOS PRINCIPAIS:

Tipo | acionamento: Tambor | Pneumatico

Freio de estacionamento: Camara de mola acumuladora acionada pneumaticamente
Eletronica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas); EBD (Distribuicdo Eletronica
de Frenagem ); ASR (Controle de Aderéncia em Aceleracao); Hill Holder (Assisténcia de
Partida em Rampa); ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia)

— PBT (kg):

Técnico: 32.700 | Legal: 29.000

PBTC (kg):

45.100

GARANTIA:

Validade para Veiculo: 12 meses | Validade para Trem de Forca: sem limite de km.
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Anudrio do Transporte de

Carga 2025

APLICACOES:

GUIA DE CAMINHOES E FROTA LEVE

Cavalo mecanico rodoviario, longas distancias

ENTRE-EIXOS (mm):

3.552

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 460 LA e BlueTec6 @ 12,8 Its. ® 6 cil. em linha ® PROCONVE P-8 (Euro 6) 381 cv (280 kW) @

TORQUE (nm rpm):

1.900 Nm (193,7 mkgf) @ 1.100 rpm

TRANSMISSAO:

MB G 291-12 PowerShift 3 Advancd | MB G 340-12 PowerShift 3 Advancd

Dianteira: Molas parabdlicas com amortecedores telescopicos de dupla acéo e barra estabilizadora

B Traseira: Molas parabdlicas com amortecedores telescopicos de dupla acdo e barra estabilizadora
Tipo / acionamento: Tambor, Disco™ / Pneumatico
Freio de estacionamento: Camara de mola acumuladora acionada pneumaticamente
FREIOS PRINCIPAIS:  Eletronica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas) ® ASR (Controle de Aderénciaem A g
® ESC® (Controle Eletronico de Estabilidade)  EBD (Distribuicdo Eletronica de Frenagem)  ESS (Lu
ras de Frenagem de Emergéncia) @ Hill Holder (Assisténcia de Partida em Rampa) e Interface CAN -
PBT (kg): Técnico: 20.100 | Legal: 16.000
CMT (kg): Legal: 62.000 | Técnico: 68.000
GARANTIA: 24 meses sem limite de Km

NOVO AXOR 2545 S 6X2 BLUETEC 6

APLICACOES:

APLICACOES:

Cavalo mecanico rodoviario, longas distancias

ENTRE-EIXOS (mm):

3.553+1.350

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 460 LA e BlueTec 6 ® 12,8 Its. ® 6 cil. em linha ® PROCONVE P-8 (Euro 6) 449 cv
(330 kw) @ 1.600 rpm

TORQUE (nm rpm):  2.200 Nm (224,3 mkgf) @ 1.100 rpm

TRANSMISSAO: MB G 291-12 PowerShift 3 Advancd | MB G 340-12 PowerShift 3 Advancd
Dianteira: Molas parabolicas com amortecedores telescopicos de dupla acéo e barra

SUSPENSAO: estabilizadora

Traseira: Molas parabodlicas com amortecedores telescopicos de dupla acdo e barra
estabilizadora

FREIOS PRINCIPAIS:

Tipo / acionamento: Tambor / Pneumatico

Freio de estacionamento: Cdmara de mola acumuladora acionada pneumaticamente
Eletronica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas) ® ASR (Controle de Ad-
eréncia em Aceleracdo) ® ESC® (Controle Eletronico de Estabilidade) ® EBD (Distribuicao
Eletronica de Frenagem) e ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia)  Hill Holder
(Assisténcia de Partida em Rampa) e Interface CAN - SAE J1939

PBT (kg): Técnico: 14.009 | Legal: 21.109
CMT (kg): Legal: 62.000 | Técnico: 68.000
GARANTIA: 24 meses sem limite de Km

ACTROS 2045 LS 4X2 BLUETEC 6

T

Cavalo mecanico rodoviério, longas distancias |

ENTRE-EIXOS (mm):

3.550

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 460 LA 12,8 Its. @ 6 cil. linha, BlueTec 6 PROCONVE P-8 (Euro 6) ; 449 cv (330 kW) @ 1.600 rpm

TORQUE (nm rpm):

2.200 Nm (224,3 mkgf) @ 1.100 rpm

TRANSMISSAO:

MB G 291-12 Mercedes PowerShift 3 Advanced Automatizada, sem pedal de embreagem

Dianteira: Molas parabdlicas com amortecedores telescopicos de dupla acao e barra estabilizadora

b Traseira: Pneumatica, 4 bolsas por eixo, amortecedores telescopicos de dupla acéo e barra estabilizadora
Tipo / acionamento: Tambor, Disco™ / Pneumatico
Freio de estacionamento: Eletronico com acionamento por tecla no painel
Eletronica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas) ® ASR (Controle de Aderéncia em Aceleracéo)
 EBD (Distribuicdo Eletronica de Frenagem) @ ESC® (Controle Eletrdnico de Estabilidade) o Hill Holder (As-

FREIOS PRINCIPAIS:  sisténcia de Partida em Rampa) ® Hold (Assistente de Parada) ® ABA 5 (Assistente Ativo de Frenagem)* com
reconhecimento de pedestres ® (SGA) assistente de ponto cego™ e assistente de fadiga* e farol para auxilio
em manobra* e farol alto inteligente* e piloto automético adaptativo* e sensores de chuva e iluminacdo ®
sensor de faixa de rolagem* e Air Bag motorista* ® MirrorCam 2°.geracao™ (Espelho retrovisor com cdmera
digital) ® ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia)

PBT (kg): Técnico: 20.100 | Legal: 16.000

CMT (kg): 62.000

GARANTIA: 24 meses sem limite de Km

126

ANUARIO DO TRANSPORTE DE CARGA 2025
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Carga 2025

ACTROS 2548 LS 6X2
BLUETEC 6

APLICACOES:

GUIA DE CAMINHOES E FROTA LEVE

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):

Cavalo mecanico rodoviario, longas distancias

3.250 + 1.350 /3550 +1350
MB OM 460 LA 12,8 Its. ® 6 cil. linha, BlueTec 6 PROCONVE P-8 (Euro 6) ; 476 cv (350 kW) @ 1.600 rpm

TORQUE (nm rpm):  2.300 Nm (234,5 mkgf) @ 1.100 rpm
TRANSMISSAO: MB G 291-12 Mercedes PowerShift 3 Advanced Automatizada, sem pedal de embreagem
SUSPENSAO: Dianteira: Molas parabolicas com amortecedores telescopicos de dupla ac&o e barra estabilizadora

Traseira: Pneumatica, 4 bolsas por eixo, amortecedores telescopicos de dupla acdo e barra estabilizadora

Tipo / acionamento: Tambor, Disco* / Pneumatico

Freio de estacionamento: Eletronico com acionamento por tecla no painel

Eletronica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas) ® ASR (Controle de Aderéncia em Aceleracéo)
e EBD (Distribuicdo Eletronica de Frenagem) ¢ ESC® (Controle Eletronico de Estabilidade) e Hill Holder (As-
sisténcia de Partida em Rampa) ® Hold (Assistente de Parada) ® ABA 5 (Assistente Ativo de Frenagem)* com
reconhecimento de pedestres ® (SGA) assistente de ponto cego™ e assistente de fadiga* e farol para auxilio
em manobra* e farol alto inteligente* e piloto automatico adaptativo* e sensores de chuva e iluminacdo ®
sensor de faixa de rolagem* e Air Bag motorista* e MirrorCam 2°.geracdo* (Espelho retrovisor com camera
digital) ® ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia)

FREIOS PRINCIPAIS:

PBT (kg): Técnico: 28.100 | Legal: 23.000
CMT (kg): 62.000
GARANTIA: 24 meses sem limite de Km

Cavalo mecanico rodovidrio, longas distancias

ENTRE-EIXOS (mm):

3.550-1.350 / 3.250-1.350

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 471 13 Its. ® 6 cil. linha LA BlueTec 6 PROCONVE P-8 (Euro 6) ; 530 cv (390 kW) @ 1.600
rpm

TORQUE (nm rpm):

2.600 Nm (265, 1 mkgf) @ 1.100 rpm

TRANSMISSAO:

MB G 291-12 Mercedes PowerShift 3 Advanced Automatizada, sem pedal de embreagem

Dianteira: Molas parabdlicas com amortecedores telescopicos de dupla acdo e barra estabilizadora

ACTROS 2553 LS 6X2

SLELE Traseira: Pneumatica, 4 bolsas por eixo, amortecedores telescopicos de dupla acdo e barra estabilizadora
Tipo / acionamento: Tambor, Disco™ / Pneumatico
Freio de estacionamento: Eletronico com acionamento por tecla no painel
Eletronica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas) ® ASR (Controle de Aderéncia em
Aceleragdo) ® EBD (Distribuicéo Eletronica de Frenagem) e ESC® (Controle Eletrdnico de Estabili-

FREIOS PRINCIPAIS: dade)  Hill Holder (Assisténcia de Partida em Rampa) ® Hold (Assistente de Parada) ® ABA 5 (As-

" sistente Ativo de Frenagem)* com reconhecimento de pedestres ® (SGA) assistente de ponto cego™ ®

assistente de fadiga* e farol para auxilio em manobra* e farol alto inteligente* e piloto automatico
adaptativo™ e sensores de chuva e iluminagdo ® sensor de faixa de rolagem* e Air Bag motorista* e
MirrorCam 2°.geracdo* (Espelho retrovisor com camera digital) ® ESS (Luzes Traseiras de Frenagem
de Emergéncia%

PBT (kg): Técnico: 27.100 | Legal: 23.000

CMT (kg): 62.000

GARANTIA: 24 meses sem limite de Km

APLICAQOES: Cavalo mecanico rodoviario, longas distancias

BLUETEC 6

ENTRE-EIXOS (mm):

3.550-1.350 / 3.250-1.350

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 460 LA 12,8 Its. ® 6 cil. linha, BlueTec 6 PROCONVE P-8 (Euro 6) ; 495 cv (364 kW) @
1.600 rpm

TORQUE (nm rpm):

2.400 Nm (244,7 mkgf) @ 1.100 rpm

TRANSMISSAO: MB G 291-12 Mercedes PowerShift 3 Advanced Automatizada, sem pedal de embreagem
5 Dianteira: Molas parabolicas com amortecedores telescopicos de dupla agdo e barra estabilizadora
SUSPENSAO: Traseira: Pneumatica, 4 bolsas por eixo, amortecedores telescopicos de dupla acdo e barra estabili-

zadora; DLT* (segundo eixo traseiro descontavel e elevavel)

FREIOS PRINCIPAIS:

Tipo / acionamento: Tambor, Disco* / Pneumatico

Freio de estacionamento: Eletr6nico com acionamento por tecla no painel
Eletronica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas) ® ASR (Controle de Aderéncia

em Aceleracdo) e EBD (Distribuicao Eletronica de Frenagem) @ ESC® (Controle Eletrénico de
Estabilidade) e Hill Holder (Assisténcia de Partida em Rampa) ® Hold (Assistente de Parada) ®
ABA 5 (Assistente Ativo de Frenagem)* com reconhecimento de pedestres ® (SGA) assistente de
ponto cego™ e assistente de fadiga* e farol para auxilio em manobra* e farol alto inteligente* ®
piloto automético adaptativo™ e sensores de chuva e iluminacdo e sensor de faixa de rolagem* o
Air Bag motorista* ® MirrorCam 2°.geragao™ (Espelho retrovisor com camera digital) ® ESS (Luzes
Traseiras de Frenagem de Emergéncia)

PBT (kg): Técnico: 27.100 | Legal: 23.000
CMT (kg): 80.000
GARANTIA: 24 meses sem limite de Km
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Anudrio do Transporte de

Carga 2025 GUIA DE CAMINHOES E FROTA LEVE @

ACTROS 2651 S 6X4
BLUETEC 6

APLICACOES:

APLICACOES:

Cavalo mecanico rodoviario, longas distancias

ENTRE-EIXOS (mm):

3.250-1.350/ 3.550-1.350

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 460 LA 12,8 Its. @ 6 cil. linha, BlueTec 6 PROCONVE P-8 (Euro 6) ; 495 cv (364 kW) @ 1.600
rpm

TORQUE (nm rpm):  2.400 Nm (244,7 mkgf) @ 1.100 rpm

P MB G 291-12 Mercedes PowerShift 3 Advanced Automatizada, sem pedal de embreagem
WALTELS [F2a(08 MB G 340-12 Powershift 3 Advanced
SUSPENSAO: Dianteira: Molas parabodlicas com amortecedores telescopicos de dupla acéo e barra estabilizadora

Traseira: Molas paraboélicas com amortecedores telescopicos de dupla acao e barra estabilizadora

FREIOS PRINCIPAIS:

Tipo / acionamento: Tambor, Pneumético

Freio de estacionamento: Eletr6nico com acionamento por tecla no painel

Eletronica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas) ® ASR (Controle de Aderéncia em
Aceleracdo) @ EBD (Distribuicéo Eletronica de Frenagem) e ESC® (Controle Eletronico de Estabilidade)
o Hill Holder (Assisténcia de Partida em Rampa)  Hold (Assistente de Parada) ® ABA 5 (Assistente
Ativo de Frenagem)* com reconhecimento de pedestres ® (SGA) assistente de ponto cego* e assistente
de fadiga* e farol para auxilio em manobra* e farol alto inteligente* ® piloto automatico adaptativo®
e sensores de chuva e iluminacdo  sensor de faixa de rolagem* e Air Bag motorista* e MirrorCam
2°.geracdo* (Espelho retrovisor com camera digital) ® ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia)

PBT (kg): Técnico: 27.100 | Legal: 23.000
CMT (kg): 80.000 | CMT 120.000 somente com cambio G 340 e eixo HL7
GARANTIA: 24 meses sem limite de Km

Cavalo mecanico rodovidrio, longas distancias

ENTRE-EIXOS (mm):

3.250-1.350 / 3.550-1.350

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 471 LA 13 Its. @ 6 cil. linha, BlueTec 6 PROCONVE P-8 (Euro 6) ; 530 cv (390 kW) @
1.600 rpm

TORQUE (nm rpm):  2.600 Nm (265, 1 mkgf) @ 1.100 rpm

TRANSMISSAO: MB G 291-12 Mercedes PowerShift 3 Advanced Automatizada, sem pedal de embreagem
Dianteira: Molas parabdlicas com amortecedores telescopicos de dupla acdo e barra estabili-
zadora

SUSPENSAO: Traseira: Pneumatica, 4 bolsas por eixo, amortecedores telescopicos de dupla agdo e barra
estabilizadora.
*DLT (segundo eixo traseiro descontével e elevavel)
Tipo / acionamento: Tambor, Disco™ / Pneumatico
Freio de estacionamento: Camara de mola acumuladora acionada pneumaticamente
Eletronica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas) ® ASR (Controle de Aderéncia
em Aceleracdo) ® EBD (Distribuicdo Eletronica de Frenagem) ® ESC® (Controle Eletronico de

FREIOS PRINCIPAIS: Estabilidade) e Hill Holder (Assisténcia de Partida em Rampa)  Hold (Assistente de Parada) ®

* ABA5 (Assistente Ativo de Frenagem)* com reconhecimento de pedestres @ (SGA) assistente

de ponto cego* e assistente de fadiga* e farol para auxilio em manobra* e farol alto inteli-
gente*  piloto automatico adaptativo* @ sensores de chuva e iluminagdo ® sensor de faixa
de rolagem™  Air Bag motorista* e MirrorCam 2*.geracdo* (Espelho retrovisor com cdmera
digital) ® ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia)

PBT (kg): Técnico: 27.100 | Legal: 23.000

CMT (kg): 80.000

GARANTIA: 24 meses sem limite de Km

APLICACOES: Cavalo mecanico rodoviério, longas distancias

ENTRE-EIXOS (mm):

3.250-1.350 | 3.550-1.350

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 471 LA 13 Its. ® 6 cil. linha, BlueTec 6 PROCONVE P-8 (Euro 6) ; 530 cv (390 kW) @ 1.600 rpm

TORQUE (nm rpm):  2.600 Nm (265, 1 mkgf) @ 1.100 rpm

in. MB G 291-12 Mercedes PowerShift 3 Advanced Automatizada, sem pedal de embreagem - g
UGG R MB G 340-12 Powershift 3 Advanced * :
SUSPENSAO: Dianteira: Molas parabodlicas com amortecedores telescopicos de dupla acdo e barra estabilizadora

Traseira: Molas parabolicas com amortecedores telescopicos de dupla acao e barra estabilizadora

FREIOS PRINCIPAIS:

Tipo / acionamento: Tambor, Pneumatico

Freio de estacionamento: Camara de mola acumuladora acionada pneumaticamente

Eletronica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas) ® ASR (Controle de Aderéncia em
Aceleracdo)  EBD (Distribuicdo Eletronica de Frenagem) ® ESC® (Controle Eletronico de Estabilidade)
o Hill Holder (Assisténcia de Partida em Rampa) ® Hold (Assistente de Parada) ® ABA 5 (Assistente
Ativo de Frenagem)* com reconhecimento de pedestres ® (SGA) assistente de ponto cego*  assistente
de fadiga® e farol para auxilio em manobra* e farol alto inteligente* e piloto automatico adaptativo*
e sensores de chuva e iluminacdo e sensor de faixa de rolagem* e Air Bag motorista* ® MirrorCam
2°.geracdo™ (Espelho retrovisor com camera digital) ® ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia)

ACTROS 2653 LS 6X4

BLUETEC 6

ACTROS 2653 S 6X4

BLUETEC 6

PBT (kg): Técnico: 27.100 | Legal: 23.000
CMT (kg): 80.000 | CMT 120.000 somente com cambio G 340 e eixo HL7
GARANTIA: 24 meses sem limite de Km * item opcional
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Anudrio do Transporte de

Carga 2025 GUIA DE CAMINHOES E FROTA LEVE

AROCS 3351 6x4 APLICAGOES: Agricultura e setor madereiro

ENTRE-EIXOS (mm): 4 .800+1.350

BLUETEC 6 MOTOR (pot. rpm): MB OM 460 LA 12,8 Its. ® 6 cil. linha, BlueTec 6 PROCONVE P-8 (Euro 6) ; 495 cv (364 kW) @ 1.600 rpm
TORQUE (nm rpm):  2.400 Nm (244,7 mkgf) @ 1.100 rpm
TRANSMISSAO: MB G 340-12 Mercedes PowerShift 3 Advanced, Automatizada, sem pedal de embreagem
Dianteira: Molas parabolicas com amortecedores telescopicos de dupla acao
SUSPENSAO: e barra estabilizadora e compensadora de carga

Traseira: Molas parabdlicas tipo boogie com amortecedores telescdpicos de dupla acdo
e barra estabilizadora

Tipo / acionamento:Tambor / Pneumético

Freio de estacionamento: Freio de estacionamento eletronico com ativagdo automatica (eixo dianteiro e

traseiros) equipado com a 32 linha de freio

Freio Auxiliar: Convencional + Top Brake, Freio adicional: Retarder Voith R 115 HV

Eletrénica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas) ® ASR (Controle de Aderéncia em

Aceleracdo) ® ESC® (Controle Eletronico de Estabilidade)  EBD (Distribuicéo Eletronica de Frenagem) ®
FREIOS PRINCIPAIS:  ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia) ® Alarme Marcha Ré com Luzes lintermitentes @ Freio

de Estaciomento Eletronico @ Hill Holder (Assisténcia de Partida em Rampa) ® Hold (Assistente de Parada)

® Sensores de Chuva e lluminagdo ® Chave Inteligente Controle Remoto e Luzes Lanternas Traseira em

LED e Air Bag Motorista® e Fardis em LED*ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas) ® EBD (Distribuicdo

Eletronica de Frenagem ) ® ASR (Controle de Aderéncia em Aceleragdo) @ Hill Holder (Assisténcia de

Partida em Rampa) ® ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia) ® ESC® (Controle Eletronico de

Estabilidade)*  ESC® (Controle eletronico de estabilidade para semireboques multiplos)

PBT (kg): Técnico: 23.000 | Legal: 33.500

CMT (kg): 120.000/ 150.000 (somente sob consulta)

GARANTIA: 24 meses sem limite de Km
APLICACOES: Bascula para construcdo civil e mineracdo

AROCS 3351 K 6X4
BLUETEC 6

ENTRE-EIXOS (mm):  3.300+1.350
MOTOR (pot. rpm):  MB OM 460 LA 12,8 Its. ® 6 cil. linha, BlueTec 6 PROCONVE P-8 (Euro 6) ; 495 cv (364 kW) @ 1.600 rpm
TORQUE (nm rpm):  2.400 Nm (244,7 mkgf) @ 1.100 rpm

TRANSMISSAO: MB G 340-12 Mercedes PowerShift 3 Advanced, Automatizada, sem pedal de embreagem
5 Dianteira: Molas parabolicas com amortecedores telescopicos de dupla acdo
SUSPENSAO: e barra estabilizadora e compensadora de carga. Traseira: Molas parabdlicas tipo boogie com amor-

tecedores telescopicos de dupla acdo e barra estabilizadora

Tipo / acionamento:Tambor / Pneumatico

Freios principais: EBS (Sistema de Freio com Gerenciamento Eletronico)

Freio de estacionamento: Freio de estacionamento eletronico com ativacdo automética (eixo dianteiro

e traseiros) equipado com a 3? linha de freio. Freio Auxiliar: Convencional + Top Brake, Freio adicional:
Retarder Voith R 115 HV. Eletrdnica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas) ® ASR (Controle

FREIOS PRINCIPAIS: de Aderéncia em Aceleracdo) ® ESC® (Controle Eletronico de Estabilidade) o EBD (Distribuicao Eletronica
de Frenagem) e ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia) ® Alarme Marcha Ré com Luzes
lintermitentes ® Freio de Estaciomento Eletronico @ Hill Holder (Assisténcia de Partida em Rampa) ¢ Hold
(Assistente de Parada) ® Sensores de Chuva e lluminacdo ® Chave Inteligente Controle Remoto e Luzes
Lanternas Traseira em LED e Air Bag Motorista*  Farois em LED*

PBT (kg): Técnico: 23.000 | Legal: 33.500

CMT (kg): 120.000/ 150.000

GARANTIA: 24 meses sem limite de Km

AROCS 3351 S 6X4 APLICACOES: Cavalo mecanico para cana de acucar e setor madereiro
ENTRE-EIXOS (mm):  3.300+1.350
BLUETEC 6

MOTOR (pot. rpm):  MB OM 460 LA 12,8 Its. ® 6 cil. linha, BlueTec 6 PROCONVE P-8 (Euro 6) ; 495 cv (364 kW) @ 1.600 rpm
TORQUE (nm rpm):  2.400 Nm (244,7 mkgf) @ 1.100 rpm

TRANSMISSAO: MB G 340-12 Mercedes PowerShift 3 Advanced, Automatizada, sem pedal de embreagem
~ Dianteira: Molas parabdlicas com amortecedores telescdpicos de dupla acdo e barra estabilizadora e
SUSPENSAO: compensadora de carga. Traseira: Molas parabdlicas tipo boogie com amortecedores telescopicos

de dupla agéo e barra estabilizadora

Tipo / acionamento:Tambor / Pneumatico

Freios principais: EBS (Sistema de Freio com Gerenciamento Eletronico)

Freio de estacionamento: Freio de estacionamento eletronico com ativacdo automética (eixo dianteiro

e traseiros) equipado com a 3 linha de freio. Freio Auxiliar: Convencional + Top Brake, Freio adicional:
Retarder Voith R 115 HV. Eletronica Auxiliar: ABS (Sistema Anti Travamento das Rodas) @ ASR (Controle
de Aderéncia em Aceleracdo) ® ESC® (Controle Eletronico de Estabilidade) e EBD (Distribuicdo Eletronica
de Frenagem) e ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia) ® Alarme Marcha Ré com Luzes
lintermitentes e Freio de Estaciomento Eletronico e Hill Holder (Assisténcia de Partida em Rampa) ® Hold
(Assistente de Parada) ® Sensores de Chuva e lluminacdo ® Chave Inteligente Controle Remoto e Luzes
Lanternas Traseira em LED e Air Bag Motorista*  Fardis em LED*

FREIOS PRINCIPAIS:

PBT (kg): Técnico: 23.000 | Legal: 33.500

CMT (kg): 120.000/ 150.000

GARANTIA: 24 meses sem limite de Km
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APLICACOES: Béscula para construcdo civil e mineragao
AROCS 58 TON K SX4 ENTRE-EIXOS (mm): 2.000+2.500+1.450

BI-U ETEC 6 i MOTOR (pot. rpm):  MB OM 460 LA 12,8 Its. ® 6 cil. em linha, BlueTec 6 PROCONVE P-8 (Euro 6) ; 495 cv (364 KW) @ 1.600 rpm
g — - TORQUE (nm rpm): 2.400 Nm (244,7 mkgf) @ 1.100 rpm
£ TRANSMISSAO: MB G 340-12 Mercedes PowerShift 3 Advanced, Automatizada, sem pedal de embreagem
5 Dianteira: Molas parabdlicas com amortecedores telescopicos de dupla acdo, barras estabilizadora
SUSPENSAO: e compensadora de carga

Traseira: Molas parabolicas tipo boogie com amortecedores telescopicos de dupla agdo e barra estabilizadora

Tipo / acionamento:Tambor / Pneumético

Freio de estacionamento: eletronico com ativagdo automatica (2°, 3° e 4° eixos)

Eletronica Auxiliar: EBS (Sistema de Freio com Gerenciamento Eletronico) ABS (Sistema Anti Travamento das

Rodas) @ ASR (Controle de Aderéncia em Aceleracao) ® EBD (Distribuicdo Eletronica de Frenagem) e ESS (Luzes
FREIOS PRINCIPAIS:  Traseiras de Frenagem de Emergéncia) ® Alarme Marcha Ré com Luzes lintermitentes e Freio de Estaciomento

Eletrdnico  Hill Holder (Assisténcia de Partida em Rampa)  Hold (Assistente de Parada) e Sensores de Chuva

e lluminagdo e Chave Inteligente Controle Remoto ® Luzes Lanternas Traseira em LED e ESC® (Controle

Eletronico de Estabilidade)* o Air Bag Motorista* e Fardis em LED

Freio-motor: Convencional + Top Brake Freio adicional: Retarder Voith R 115 HV

PBT* (kg): 48.000/58.000/29.000
CMT (kg): até 150.000
GARANTIA: 24 meses sem limite de Km

*PBT de 58.000kg permitido apenas em operacdes em trechos privados com controle de pavimento com baixo indice de torcdo e restrito a operacao 50% vazio (tara) e 50 % carregado
respeitando o PBT de 58.000kg, e ainda com velocidade maxima de 40km/h para carga entre 48.000 kg e 58.000 kg. Nao permitido utilizacao de reboque com PBTacima de 48.000 kg

APLICACOES: Bascula para construcdo civil e mineragdo
ENTRE-EIXOS (mm):  3.550+1.450 AROCS 4151 K 6X4
MOTOR (pot. rpm): ~ MB OM 460 LA 12,8 lts. # 6 cil. em linha, BlueTec 6 PROCONVE P-8 (Euro 6) ; 495 cv (364 kW) @ 1.800 rpm BLUETEC
TORQUE (nm rpm):  2.400 Nm (244,7 mkgf) @ 1.100 rpm — e |
TRANSMISSAO: MB G 340-12 Mercedes PowerShift 3 Advanced, Automatizada, sem pedal de embreagem

5 Dianteira: Molas parabdlicas com amortecedores telescopicos de dupla agéo, barras estabilizadora
SUSPENSAO: e compensadora de carga

Traseira: Molas parabolicas tipo boogie com amortecedores telescopicos de dupla acéo e barra estabilizadora

Tipo / acionamento:Tambor / Pneumatico
Freio de estacionamento: Freio de estacionamento eletrdnico com ativacdo automatica (eixo dianteiro
e traseiros) equipado com a 3? linha de freio. Eletrénica Auxiliar: BS (Sistema Anti Travamento das
Rodas) @ ASR (Controle de Aderéncia em Aceleracdo) ® ESC® (Controle Eletronico de Estabilidade) ®
FREIOS PRINCIPAIS:  EBD (Distribuicdo Eletronica de Frenagem) @ ESS (Luzes Traseiras de Frenagem de Emergéncia) ® Alarme
Marcha Ré com Luzes lintermitentes e Freio de Estaciomento Eletronico @ Hill Holder (Assisténcia de
Partida em Rampa) ® Hold (Assistente de Parada) e Sensores de Chuva e lluminacdo ® Chave Inteligente
Controle Remoto e Luzes Lanternas Traseira em LED e Air Bag Motorista* e Fardis em LED*e Freio-
motor: Convencional + Top Brake. Freio adicional: Retarder Voith R 115 HV

PBT (kg): Técnico: 41.000 | Legal: 23.000

CMT (kg): até 150.000

GARANTIA: 24 meses sem limite de Km
Inscreva-se
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Diretoria: Edificio Centro Empresarial do Aco

Ronald Koning (Presidente e CEO da Mercedes- Avenida do Café, n° 277

-Benz Cars & Vans Brasil); Dirlei Dias (Head de Vila Guarani - CEP 04311-900,

Pés-Venda da Mercedes-Benz Cars & Vans Brasil). Sao Paulo - SP - Torre A, 6° andar. . 2022 2023 2024
www.mercedes-benz.com.br Producao - - -

N° de funciondrios: cerca de 240 Vendas 8556  8.937 9.695
Ramo de atividade: Exportacdes - - -
IndUstria automobilistica

APLICACOES: Urbano / Rodoviario

! . 315 CDI Street Longo 9m?- 3.665 | 315 CDI Street Curto 10,5m?- 3.665 |
ENTRE-EIXOS (mm): 315 (p) Street Longo 14ms- 4.325

MOTOR (cv/kW): OM 654 CDI | Turbo | Diesel | 4 cilindros em linha | 2,0 litros - 170/ 125 @ 3.800 rpm
TORQUE (nm rpm): ~ 40,8/400 @ 1.700 rpm
TRANSMISSAO: Mecanica de 6 marchas - ZF- 6S 480

SUSPENSAOQ Independente com molas transversais parabélicas, amortecedores hidraulicos
DIANTEIRA: e barra estabilizadora

%g:gg:\:‘%o Rigido com molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora

PBT (kg): 3.500

PBTC (kg): 5.500
GARANTIA: Dois anos

com ajuste de altura e profundidade, vidros dianteiros elétricos, espelhos retrovisores elétricos com aquecimento, alarme, fechamento central das portas via

controle remoto, fardis de neblina e luzes de circulacdo diurna, piso naval com ancoragem, estribo traseiro e abertura total da porta traseira.

Seguranca: *Freio hidraulico a disco em todas as rodas, com discos frontais autoventilados. ®Exclusivo Programa Eletronico de Estabilidade (ESP Adaptativo
TECNOLOGIAS: 9i®). eAssistente Ativo de Frenagem (ABA - Active Brake Assist). ®Assistente de Vento Lateral / Assistente de Partida em Rampa / Alerta de Fadiga. eLuzes de

freio adaptativas (de série).

Frota: Plano: Monitoramento Logistico. Mais conectividade e tecnologia para seu negdcio ficar 100%. O Vans Connect é uma plataforma de conectividade para

monitoramento da sua Van. Plano sujeito a alteracdo sem aviso prévio, consulte um concessionario Mercedes-Benz para mais informagcdes acesse www.vanscon-

nect.com.br ou contate a Central de Relacionamento ao Cliente 0800 721 9966. (adicional)

Volante multifuncional, Piloto automético e Camera de ré superior disponiveis no pacote Hi-Tech

APLICACOES: Urbano / Rodovidrio
ENTRE-EIXOS 417 CDI 7,5m?- 3.250 | 417 CDI 9m?- 3.665 | 427 CDI 10,5m?- 3.665
" (mm): 417 CDI 14m3- 4.325|517 CDI 14m3- 4.325| 517 CDI 15,5m?- 4.325
- MOTOR (cv/kW): OM 654CDlI | Turbo | Diesel | 4 cilindros em linha | 2,0 litros 170 / 125 @ 3.800 rpm
. TORQUE (nm rpm): 40,8 /400 @ 1.700 rpm
TRANSMISSAO: Mecénica de 6 marchas - ZF - 6S 480
SUSPENSAO Independente com molas transversais parabdlicas, amortecedores hidraulicos
DIANTEIRA: e barra estabilizadora
%RXI;E:\IRS/.(\O Rigido com molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora
PBT (kg): 417 CDI 7,5m3- 4.100 | 417 CDI 9m?3- 4.100 | 427 CDI 10,5m?- 4.100
9 417 CDI 14m3- 4.100 | 517 CDI 14m?3- 5.030 | 517 CDI 15,5m?3- 5.030
PBTC (kg): 417 CD1 7,5m?- 6.100 | 417 CDI 9m?- 6.100 | 427 CDI 10,5m?- 6.100
- 3 g 417 CDI 14m?- 6.100 | 517 CDI 14m3- 7.000 | 517 CDI 15,5m?- 7.000
[ e GARANTIA: Dois anos

Operacao: Itens de série em todos os pacotes: Conexdo bluetooth, keyless start, airbag para motorista e acompanhante, pré-instalagdo para tacografo (4, 1t),

volante com ajuste de altura e profundidade, vidros dianteiros elétricos, espelhos retrovisores elétricos com aquecimento, alarme, fechamento central das portas

via controle remoto, fardis de neblina e luzes de circulagéo diurna, piso naval com ancoragem, estribo traseiro e abertura total da porta traseira. Tacografo

(diério) de série nos modelos 517 CDI. *Pacote Fit UPO exclusivo para a variante F42A; **Pacote Motorhome UP11 e UP12 exclusivo para a variante F43A.
TECNOLOGIAS: Seguranca: *Freio hidraulico a disco em todas as rodas, com discos frontais autoventilados. ®Exclusivo Programa Eletronico de Estabilidade (ESP Adaptativo

: 9i®). ®Assistente Ativo de Frenagem (ABA - Active Brake Assist). ®Assistente de Vento Lateral / Assistente de Partida em Rampa / Alerta de Fadiga. eLuzes de

freio adaptativas (de série).

Frota: Plano: Monitoramento Logistico. Mais conectividade e tecnologia para seu negdcio ficar 100%. O Vans Connect é uma plataforma de conectividade para

monitoramento da sua Van. Plano sujeito a alteracdo sem aviso prévio, consulte um concessionario Mercedes-Benz para mais informagdes acesse www.vanscon-

nect.com.br ou contate a Central de Relacionamento ao Cliente 0800 721 9966. (adicional)

Volante multifuncional, Piloto automético e Camera de ré superior disponiveis no pacote Hi-Tech
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| APLICACOES: Urbano / Rodoviario / implementagdo de chassi

315 CDI Street Longo - 3.665 | 315 CDI Street Extra Longo - 4.325

ENTRE-EIXOS (MM): 17 ¢pI Longo- 3.665 | 517 Longo - 3.665 | 517 CDI Extra Longo - 4.325

MOTOR (cv/kW): OM 654 CDI | Turbo | Diesel | 2,0 litros 170/ 125 @ 3.800 rpm
TORQUE (nm rpm): 40,8 /400 @ 1.700 rpm
TRANSMISSAO: Mecanica de 6 marchas - ZF - 6S 480
SUSPENSAO Independente com molas transversais parabdlicas, amortecedores hidraulicos
DIANTEIRA: e barra estabilizadora
ggzglé:\:‘sx\o Rigido com molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora
PBT (kg): 315 CDI Street Longo - 3.500 | 315 CDI Street Extra Longo - 3.500

417 CDI Longo - 4.100 | 517 Longo - 5.000 | 517 CDI Extra Longo - 5.000
PBTC (kg): 315 CDI Street Longo - 5.500 | 315 CDI Street Extra Longo - 5.500

417 CDI Longo - 6.100 | 517 Longo - 7.000 | 517 CDI Extra Longo - 7.000

. GARANTIA: Um ano para todo o veiculo sem limite de quilometragem

Operacao: Itens de série em todos os pacotes: Conexdo bluetooth, keyless start, airbag para motorista e acompanhante, pré instalacdo para tacdgrafo (linha
Street e 4,1t), volante com ajuste de altura e profundidade, vidros dianteiros elétricos, espelhos retrovisores elétricos com aquecimento, alarme, fechamento
central das portas via controle remoto, fardis de neblina e luzes de circulagdo diurno. Tacografo (diario) de série nos modelos 517 CDI. *Pacote Motorhome UP5
e UP6 exclusivo para a variante C53A.

TECNOLOGIAS: Seguranca: ®Freio hidraulico a disco em todas as rodas, com discos frontais autoventilados. ®Exclusivo Programa Eletronico de Estabilidade (ESP Adaptativo

: 9i®). ®Assistente Ativo de Frenagem (ABA - Active Brake Assist). ®Assistente de Vento Lateral / Assistente de Partida em Rampa / Alerta de Fadiga. eLuzes de

freio adaptativas (de série).
Frota: Plano: Monitoramento Logistico. Mais conectividade e tecnologia para seu negdcio ficar 100%. O Vans Connect é uma plataforma de conectividade para
monitoramento da sua Van. Plano sujeito a alteracdo sem aviso prévio, consulte um concessionario Mercedes-Benz para mais informagdes acesse www.vanscon-
nect.com.br ou contate a Central de Relacionamento ao Cliente 0800 721 9966. (adicional)

Volante multifuncional e Piloto automatico disponiveis no pacote Hi-Tech

APLICACOES: Urbano / Rodovidrio
_ ENTRE-EIXOS (mm):  4.325
I MOTOR (cv/kW): 420 200 cv/ 150 kw
¢ TORQUE (nm rpm): 40,79/ 400
# TRANSMISSAO: Automatica - Relacdo Unica de 13,2:1

BATERIA E LFP - Litio-Ferro-Fosfato de 112 células | Autonomia de 478 km
CARREGAMENTO: Carregamento CC — poténcia maxima 50kW - 80% em 93 minutos
’ Carregamento CA — poténcia maxima 11kW - 100% em 11hrs

— SUSPENSAO DIANT  Independente com molas parabélicas, amortecedores hidraulicos

E TRASEIRA: e barra estabilizadora

PBT (kg): 4.250

PBTC (kg): 5.000

GARANTIA: Um ano para todo o veiculo sem limite de quilometragem

Seguranca: ® Freio hidraulico a disco em todas as rodas, com discos frontais autoventilados. Exclusivo Programa Eletronico de Estabilidade (ESP Adaptativo
TECNOLOGIAS: 9i®) eAssistente Ativo de Frenagem (ABA - Active Brake Assist) ®Assistente de Vento Lateral / Assistente de Partida em Rampa / Alerta de Fadiga / Alerta de
Ponto Cego / Assistente de Manutencao de Faixa

.. APLICACOES: Urbano / Rodovidrio
ENTRE-EIXOS (mm):  3.665
MOTOR (cv/kW): 320200 cv/ 150 kw
TORQUE (nm rpm): 40,79/ 400
TRANSMISSAO: Automatica - Relacdo Unica de 13,2:1
" BATERIA E LFP - Litio-Ferro-Fosfato de 112 células | Autonomia de 212 km

. Carregamento CC — poténcia maxima 50kW - 80% em 67 minutos
CARREGAMENTO: Carregamento CA — poténcia maxima 11kW - 100% em 8 hrs

| SUSPENSAO DIANT  Independente com molas parabolicas, amortecedores hidraulicos

E TRASEIRA: e barra estabilizadora

PBT (kg): 3.500

PBTC (kg): 5.000

GARANTIA: Um ano para todo o veiculo sem limite de quilometragem

Seguranca: ® Freio hidraulico a disco em todas as rodas, com discos frontais autoventilados. ®Exclusivo Programa Eletrénico de Estabilidade (ESP Adaptativo
TECNOLOGIAS: 9i®) eAssistente Ativo de Frenagem (ABA - Active Brake Assist) eAssistente de Vento Lateral / Assistente de Partida em Rampa / Alerta de Fadiga / Alerta de
Ponto Cego / Assistente de Manutencéo de Faixa ® Luzes de freio adaptativas
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e-SPRINTER TRUCK

APLICACOES: Urbano / Rodoviério

ENTRE-EIXOS (mm):  3.665

MOTOR (cv/kW): 420 200 cv/ 150 kw

TORQUE (nm rpm): 40,79/ 400

TRANSMISSAO: Automética - Relagdo Unica de 13,2:1

BATERIA E LFP - Litio-Ferro-Fosfato de 112 células | Autonomia de 329 km
CARREGAMENTO: Carregamento CC — poténcia méaxima 50kW - 80% em 67 minutos
’ Carregamento CA — poténcia maxima 11kW - 100% em 8 hrs

SUSPENSAO DIANT  Independente com molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos

E TRASEIRA: e barra estabilizadora

PBT (kg): 4.250

PBTC (kg): 5.000

GARANTIA: Um ano para todo o veiculo sem limite de quilometragem

Seguranca: * Freio hidraulico a disco em todas as rodas, com discos frontais autoventilados. ®Exclusivo Programa Eletronico de Estabilidade (ESP Adaptativo
TECNOLOGIAS: 9i®) eAssistente Ativo de Frenagem (ABA - Active Brake Assist) ®Assistente de Vento Lateral / Assistente de Partida em Rampa / Alerta de Fadiga / Alerta de
Ponto Cego / Assistente de Manutencdo de Faixa ® Luzes de freio adaptativas
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Ramo de atividade: N° de funcionarios: 5.300
Industria automobilistica N° de fabricas: 2
RENAULT Area da empresa:
Diretoria: 2,5 milhdes de m?
Luiz Pedrucci (Presidente da Renault América Latina); Ricardo Gondo (Presidente Area construida: n.i.
RENAULT BRASIL da Renault do Brasil); Sergio Lazcano (CFO da Renault Brasil); Marluce

Borges (VP Renault Group Procurement America Latina); Alexandre Dias (Diretor
de Vendas Empresas da Renault do Brasil); Marcus Vinicius Aguiar (Diretor de Rela-
¢Oes Institucionais e Governamentais da Renault do Brasil); Caique Ferreira (Diretor
de comunicagdo da Renault para a regido Américas, diretor de comunicacdo da
Renault do Brasil e vice-presidente do Instituto Renault), Daniel Tucci (diretor de
Recursos Humanos da Renault do Brasil), Aldo Costa (diretor de Marketing)

Complexo Ayrton Senna

Avenida Renault, n° 1.300 - CEP 83070-900
S&o José dos Pinhais - PR
www.renault.com.br
sacbrasil@renault.com.br

2022 2023 2024
Producdo - - -
Vendas ao mercado interno  22.013 23.541

Exportacoes - - -

APLICACOES: Transporte de carga

KANGOO ENTRE-EIXOS (mm): 2812

SCe 1.6: 109 cv (gasolina) @ 5.500 rpm
112 cv (etanol) @ 5.500 rpm

MOTOR (pot rpm):

TORQUE (Nm rpm):  SCe 1.6: 15,6 kgf.m @ 4.000 rpm

TRANSMISSAO: Manual de 5 velocidades

SUSPENSAO MacPherson com molas helicoidais, amortecedores
DIANTEIRA: hidraulicos pressurizados e barra estabilizadora
SUSPENSAO Eixo de tor¢do com molas helicoidais progressivas,
TRASEIRA: amortecedores hidraulicos tubulares telescopicos pressurizados
PBT (kg): 1.946

CMT (kg): 1.946

GARANTIA: 1 ano ou 100.000 quilémetros

KANGOO E-TECH

APLICACOES: Transporte de carga
ENTRE-EIXOS (mm): 2.716
MOTOR (pot rpm): 120 cv

TORQUE (Nm rpm): 25,0 kgf.m

TRANSMISSAO: Automatico

SUSPENSAO MacPherson com molas helicoidais, amortecedores
DIANTEIRA: hidraulicos pressurizados e barra estabilizadora
SUSPENSAO Eixo de tor¢do com molas helicoidais progressivas,
TRASEIRA: amortecedores hidraulicos tubulares telescépicos pressurizados
PBT (kg): 2.490

CMT (kg): 3.990

GARANTIA: 3 ano ou 100.000 km
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APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot rpm):

TORQUE (Nm rpm):

TRANSMISSAO:

SUSPENSAO
DIANTEIRA:

SUSPENSAO
TRASEIRA:
PBT (kg):

PBTC (kg):
GARANTIA:

GUIA DE CAMINHOES E FROTA LEVE

Transporte de passageiros e de carga
2.829

SCe 1.6: 109 cv (gasolina) @ 5.500 rpm | 112 cv (etanol) @ 5.500 rpm

SCe1.6: 15,6 kgf.m @ 4.000 rpm

SCe 1.6: Manual de 6 velocidades

tipo MacPherson, bracos inferiores, barra estabilizadora
e amortecedores hidraulicos telescopicos

Tipo Multilink independente, barra estabilizadora
e amortecedores hidraulicos telescapicos

1.972 (PRO)
1.989 (Intense)
2.000 (Iconic)

n.i.
3 anos ou 100.000 quilémetros

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot rpm):
TORQUE (Nm rpm):

TRANSMISSAO:

SUSPENSAO
DIANTEIRA:

SUSPENSAO
TRASEIRA:

PBT (kg):

CMT (kg):

GARANTIA:

Transporte de carga e adaptacGes especificas
(disponivel em trés tamanhos: L1H1, L2H2, L3H2)

3.182 (L1H1 e L1H1 PRO)
3.682 (L2H2 e L2H2 PRO)
4.332 (L3H2 e L3H2 PRO)

dCi 2.3L biturbo, 136 cv (diesel) a 3.500 rpm
39,2 kgfm @ 1.500 rpm

Mecanica, 6 velocidades a frente + marcha ré

tipo McPherson, com brago inferior retangular, barra estabilizadora, molas
helicoidais e amortecedores hidraulicos telescopicos.

eixo rigido com travessas longitudinais semielipticas de laminas de aco
e amortecedores hidraulicos telescopicos

3.500 (LTH1, L2H2, L3H2)
3.580 (L1H1 PRO)
3.700 (L2H2 PRO e L3H2 PRO)

(
(
6.000 (LTH1, L2H2, L3H2)
3.580 (LTH1 PRO)

3.700 (L2H2 PRO e L3H2 PRO)

1 ano ou 100.000 km

MASTER FURGAO

CHASSI CABINE

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot rpm):
TORQUE (Nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAO
DIANTEIRA:

SUSPENSAO
TRASEIRA:

CAPACIDADE MAX:
PBT (kg):

CMT (kg):
GARANTIA:

136

Transporte de carga e adaptagdes especificas
3.682
dCi 2.3L biturbo, 150 cv (diesel) a 3.500 rpm

39,2 kgfm @ 1.500 rpm

Mecanica, 6 velocidades a frente + marcha ré

tipo McPherson, com braco inferior retangular, barra estabilizadora, molas
helicoidais e amortecedores hidraulicos telescdpicos.

eixo rigido com travessas longitudinais semielipticas de laminas de aco
e amortecedores hidraulicos telescopicos

Bau: até 18 m?. Cacamba: até 8 m?
3.500

6.000

1ano ou 100.000 km
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SCANIA LATIN AMERICA LTDA.

Av. José Odorizzi, 151

CEP 09810-902 - S. B. do Campo - SP
Tel: (11) 4344-9333
WWW.scania.com.br
faleconosco@scania.com

Ramo de atividade:
Industria automobilistica

Diretoria:

Christopher Podgorski (Presidente & CEO
da Scania Latin America), Ola Davas (Vice
presidente e CFO Scania Latin America),
Paulo Moraes (Vice-presidente de Vendas

e Marketing da Scania Latin America).

Operacdes Comerciais Brasil: Simone
Montagna (presidente & CEO das Ope-
races Comerciais); Alex Nucci (Diretor
de Vendas de Solucdes), Marcelo Gallao
(Diretor de Novos Negdcios), Fernando
Valiate (Diretor de Servicos)

N° de funcionarios: 4.226
2022 2023 2024

N° de fabricas: 1 Producdo - - _
Vendas ao mercado interno  13.223 12.440  19.142
Area da empresa: Exportagdes - - -

Area total: 414.481 m?
Area construida: 146.250 m2

P 250 B4X2

APLICACOES: Urbanas e Regionais
ENTRE-EIXOS (mm): de 4.150 até 6.350
MOTOR (pot rpm): DCO7 112 ] 250 hp

TORQUE (nm rpm): 1.100 Nm

TRANSMISSAO: G25CM
Ao Dianteira: 2x32, Molas parabdlica | Ar (2 bolsdes)
SUSPENSAO: Traseira: Ar 2 bolsdes
PBT (kg): 19.700
PBTC (kg): 40.000

P 280 B6X2

APLICACOES: Urbanas e Regionais

ENTRE-EIXOS (mm):  de 3.950 até 6.950
MOTOR (pot rpm): DCO7 113|280 hp
TORQUE (nm rpm): 1.200 Nm
TRANSMISSAO: G25CM

Dianteira: 2x32, Molas parabdlica | Ar (2 bolsdes)

SUSPENSAO: Traseira: Ar 2 bolsées
PBT (kg): 26.100
PBTC (kg): 40.000
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APLICACOES:

Urbanas e Regionais

GUIA DE CAMINHOES E FROTA LEVE

ENTRE-EIXOS (mm):

4.550mm a 6.950mm

MOTOR (pot rpm):

Scania DC09 140 320 hp

TORQUE (nm rpm):

1.600 Nm

TRANSMISSAO:

G25CM

Dianteira: molas parabdlicas 2x32

|

SUSPENSAO: Traseira: a ar, com 2 bolsdes pneumaticos
PBT (kg): 33.200
PBTC (kg): 40.000

P 320

) B8X2

APLICACOES:

Urbanas e Regionais

ENTRE-EIXOS (mm):

3.950 a6.950

MOTOR (pot rpm): 0C09 104 | 280 hp
TORQUE (nm rpm): 1.350 Nm
| TRANSMISSAO: G25CM
P Dianteira: molas parabolicas 2x32
bbb Traseira: a ar, com 2 bolsdes pneumaticos
PBT (kg): 26.100
PBTC (kg): 40.000
APLICACOES: Longas distancias G 370 A4AX2
ENTRE-EIXOS (mm):  3.350 a 3.950
MOTOR (pot rpm): DC13 162|370 hp
TORQUE (nm rpm): 1.900 Nm
TRANSMISSAO: GRS905
SUSPENSAO: Dlant_elr.a: 2x32, Molas pfarabollca |AT (2 bolstes)
Traseira: a ar, com 2 bolsdes pneumaticos
PBT (kg): 20.100
PBTC (kg): 58.500
G 370 A6X2 APLICACOES: Regionais e médias / longa distancia
ENTRE-EIXOS (mm): 3150/ 3350/ 3550
MOTOR (pot rpm): DC13 162|370 hp
TORQUE (nm rpm): 1.900 Nm
TRANSMISSAO: GRS905
SUSPENSAO: D|ant_e|r.a: 2x32, Molas p~arab0||ca |'Alr (2 bolsGes)
Traseira: a ar, com 2 bolsGes pneuméticos
PBT (kg): 26.100
PBTC (kg): 58.500
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APLICACOES: Longas distancias

ENTRE-EIXOS (mm):  3.150 a3.950

MOTOR (pot. rpm):  DC13 176 | 420 hp

TORQUE (nm rpm):  2.300 Nm

TRANSMISSAO: G25CM

Dianteira: 2x32, Molas parabolica | Ar (2 bolsdes)

SUSPENSAO: o - "
Traseira: a ar, com 2 bolsdes pneumaticos
PBT (kg): 26.100
PBTC (kg): 58.500
R 450 A6X2 (PLUS)

APLICACOES:

Longas distancias

ENTRE-EIXOS (mm):

3.350a3.550

MOTOR (pot. rpm):

DC13 164 | 450 hp

TORQUE (nm rpm):

2.350 Nm

TRANSMISSAO:

GRS905R

Dianteira: 2x32, Molas parabélica | Ar (2 bolsdes)

SUSPENSAO: Traseira: a ar, com 2 bolsdes pneuméticos
PBT (kg): 26.100
PBTC (kg): 58.500
R460 A6X2 (SUPER)
APLICAGOES: Longas distancias
ENTRE-EIXOS (mm):  3.150 a 3.950
MOTOR (pot rpm): DC13 175 460 cv
TORQUE (nm rpm):  2.50 Nm0
TRANSMISSAO: G25CM
susppisio: L o s ok
PBT (kg): 26.100
PBTC (kg): 58.500
R 460 A6X2 - GAS
APLICACOES: Longas distancias
ENTRE-EIXOS (mm):  3.600
MOTOR (pot rpm): 0C13 104 | 460 hp
TORQUE (nm rpm): 2.300 Nm
ﬂmﬂ'ﬂﬁﬁﬁiﬁ : TRANSMISSAO: G25CM |
- e
PBT (kg): 26.100
PBTC (kg): 58.500
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Dianteira: 2x32, Molas parabolica | Ar (2 bolsdes)

1

Carga 2025

APLICACOES: Longas distancias -
ENTRE-EIXOS (mm):  3.150 a 3.950

MOTOR (pot. rpm):  DC13 174 | 500 hp

TORQUE (nm rpm): 2.650 Nm

TRANSMISSAO: G33CM

SUSPENSAO: s - "
Traseira: a ar, com 2 bolsdes pneumaticos
PBT (kg): 26.100
PBTC (kg): 58.500
R 500 A6X4 (SUPER)

APLICACOES:

Longas distancias

ENTRE-EIXOS (mm):

3.150 2 3.950

MOTOR (pot rpm): DC13 176 420 cv
TORQUE (nm rpm): 2.300 Nm
TRANSMISSAO: G33CM

SUSPENSAO:

Dianteira: 2x32, Molas parabélica | Ar (2 bolsdes)
Traseira: a ar, com 2 bolsdes pneumaticos

PBT (kg):

26.100

PBTC (kg):

58.500

APLICACOES: Longas distancias
ENTRE-EIXOS (mm):  3.150 a 3.750
MOTOR (pot rpm): DC13 175 460cv
TORQUE (nm rpm): 2.500 Nm
TRANSMISSAO: G33CM

Dianteira: 2x32, Molas parabdlica

SLEA S Traseira: 2x38 + 2,45, molas parabdlicas progressivas
PBT (kg): 28.100
PBTC (kg): 74.000

R 540 A6X4 (PLUS)

APLICACOES:

Longas distancias

ENTRE-EIXOS (mm):

3.350a 3.750

MOTOR (pot rpm): DC13 166 | 540 hp
TORQUE (nm rpm): 2.700 Nm
{ TRANSMISSAO: GRS905R

SUSPENSAO:

Dianteira: 2x32, Molas parabolica
Traseira: 2x38 + 2,45, molas parabdlicas progressivas

PBT (kg):

28.100

PBTC (kg):

140

74.000

ANUARIO DO TRANSPORTE DE CARGA 2025



Anudrio do Transporte de @

Carga 2025 GUIA DE CAMINHOES E FROTA LEVE scaNIA

R 560 A6X4 (SUPER)

APLICACOES: Longa Distancia | Madeireiro
ENTRE-EIXOS (mm):  3.350 a 3.750

MOTOR (pot rpm): DC13 173 560cv

TORQUE (nm rpm): 2.800 Nm

TRANSMISSAO: G33CM

Dianteira: 2x32, Molas parabdlica

e Traseira: 2x38 + 2,45, molas parabdlicas progressivas
PBT (kg): 28.100
PBTC (kg): 74.000

S 770 A6X2 (V8)

APLICACOES: Longa Distancia
ENTRE-EIXOS (mm):  3.150 a 3.950
MOTOR (pot rpm): DC16 123 770cv
TORQUE (nm rpm): 3.700 Nm

TRANSMISSAO: G38CM
SUSPENSAO: Dlanpelrfa: 2x32, M9Ias parabolica | Ar (2 bolsGes)
Traseira: Ar (2 bolsoes)
PBT (kg): 26.100
% PBTC (kg): 58.500

P 280 B6X4 XT

APLICACOES: Light Construction
ENTRE-EIXOS (mm): 3.150 a 4.550
MOTOR (pot rpm): DCO7 113 280cv
TORQUE (nm rpm): 1.200 Nm
TRANSMISSAO: G25CH

Dianteira: 3x29, Molas parabdlicas

SUSPENSAO: Traseira: 4x41, Molas parabdlicas
PBT (kg): 28.500
PBTC (kg): 40.000

G 560 A6X4 XT

APLICACOES: Cana-de-aclcar
ENTRE-EIXOS (mm): 3.150 a 3.550
MOTOR (pot rpm): DC13 173 560cv
TORQUE (nm rpm): 2.800 Nm
TRANSMISSAO: G33CH

Dianteira: 4x28, Molas parabdlica
Traseira:12x20/90, Molas trapezoidais

PBT (kg): 35.000

SUSPENSAO:

.~ PBTC (kg): 91.000
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G 560 B8X4 XT
APLICACOES: Mineragao
ENTRE-EIXOS (mm):  4.350 a 6.550
MOTOR (pot rpm): DC13 173 560cv
TORQUE (nm rpm): 2.800 Nm
TRANSMISSAO: G33CH

Dianteira: 5x27, Molas parabdlicas

SR Traseira: 8x30/100, Molas trapezoidais
PBT (kg): 60.000
PBTC (kg): 74.000

A nova geracdo de caminhdes da Scania, que chegou no final de 2018,  partir das informagées da operacéo (sdo 36 opcdes pré-definidas, como
mudou completamente o modo da marca vender produtos e servicos no  transporte geral de carga, graneleiro, carga frigorifica), configurar o
Brasil. Agora as cabines podem ser usadas com diversas configuragoes. modelo para chegar na solucdo ideal para o cliente. Além da linha a gas
0 sistema TMA (Tailor Made for Application) da montadora permite, a (natural e/ou biometano) de motores: 280, 340 e 410cv.

TECNOLOGIAS DOS CAMINHOES SCANIA

MODELOS RODOVIARIOS - Veiculos que sdo conduzidos com um pequeno nimero de paradas em estradas niveladas e asfaltadas em altas velocidades, onde o consu-
mo de combustivel e a vida Util longa sdo fatores importantes. A nova linha de motores a gas agora é uma alternativa competitiva em termos de poténcia e autonomia.

OPERACAO: Série XT, caixa automatizada Opticruise, Actcruise+Ecoroll, lay shaft brake, freio auxiliar Retarder (opc), saias laterais e defletores ajustaveis (opc),
trava noturna (opc). SEGURANCA: Sistema ADAS — com AEB (Frenagem de emergéncia avancada), LDW (Adverténcia para saida da pista) e ACC (Controle de
cruzeiro adaptavel), airbag lateral de cortina (opc. exclusivo no mercado), Acelerador Inteligente (Controle de Aceleracao). FROTA: Servicos de oficina para o cliente,
Servicos para treinamento do motorista (Driver Services), Programas de Manutencdo Scania (PMS), Manutencdo com planos flexiveis, Scania Fleet Management
(gerenciamento de frota Scania), Conectividade pacote Anlise (gratuito por 10 anos) e Desempenho (pago).

MODELOS REGIONAIS — Veiculos conduzidos tanto em trafego urbano ou em autoestradas entre localizacoes de areas urbanas densas. Distribuico direta para
varios pontos, Entrega/coleta para varios pontos. A nova linha de motores a gas agora é uma alternativa competitiva em termos de poténcia e autonomia.

OPERACAO: Série XT, caixa automatizada Opticruise, Actcruise+Ecoroll, lay shaft brake, freio auxiliar Retarder (opc), parachoque com saliéncia 40 mm (opc),

trava noturna (opc).. SEGURANCA: Sistema ADAS — com AEB (Frenagem de emergéncia avancada), LDW (Adverténcia para saida da pista) e ACC (Controle de
cruzeiro adaptavel), airbag lateral de cortina (opc. exclusivo no mercado), Acelerador Inteligente (Controle de Aceleracdo). FROTA: Servicos de oficina para o cliente,
Servicos para treinamento do motorista (Driver Services), Programas de Manutencdo Scania (PMS), Manutencdo com planos flexiveis, Scania Fleet Management
(gerenciamento de frota Scania), Conectividade pacote Anlise (gratuito por 10 anos) e Desempenho (pago).

MODELOS URBANOS — Veiculos conduzidos em trafego urbano com muitas paradas e partidas. A nova linha de motores a gés agora é uma alternativa competiti-
va em termos de de poténcia e autonomia. A nova linha de motores a gas agora é uma alternativa competitiva em termos de poténcia e autonomia.

OPERACAO: Série XT , caixa automatizada Opticruise, motores de 9 e 7 litros, parachoque com saliéncia 40 mm (opc), trava noturna (opc). A Scania oferece a
preparacdo do CB (radio transmissor). Muitos motoristas geralmente utilizam seus celulares, um sistema Bluetooth sem fio é, portanto, recomendavel. SEGURAN-
CA: Sistema ADAS — com AEB (Frenagem de emergéncia avancada), LDW (Adverténcia para saida da pista) e ACC (Controle de cruzeiro adaptavel). FROTA: Servi-
¢os de oficina para o cliente, Servicos para treinamento do motorista (Driver Services), Programas de Manutengdo Scania (PMS), Manutencao com planos flexiveis,
Scania Fleet Management (gerenciamento de frota Scania), Conectividade pacote Andlise (gratuito por 10 anos) e Desempenho (pago).

MODELOS FORA DE ESTRADA — Veiculos conduzidos principalmente em estradas de cascalho ou quaisquer outras superficies desniveladas, maior necessidade de tragao.

OPERACAO: Série XT, caixa automatizada Opticruise, Actcruise+Ecoroll, lay shaft brake, freio auxiliar Retarder (opc), trava noturna (opc). O radio CB é essencial
para comunicacdo entre veiculos fora de estrada. Ele ndo depende da cobertura de celular, Bateria de 225 Ah e 180 Ah, Luzes de LED, para-choque de ago é mais
robusto com saliéncia de 150 mm, Altura alta do chassi para reduzir o risco, por exemplo, de danos ao silencioso. SEGURANCA: Sistema ADAS — com AEB (Fre-
nagem de emergéncia avancada), LDW (Adverténcia para saida da pista) e ACC (Controle de cruzeiro adaptével), Acelerador Inteligente (Controle de Aceleracdo).
FROTA: Servicos de oficina na estrutura do cliente, loja in company, contéiner de pegas, Servicos Dedicados construido na estrutura na operagao, Servicos para
treinamento do motorista (Driver Services), Programas de Manutengdo Scania (PMS) personalizado, Scania Fleet Management (gerenciamento de frota Scania),
Conectividade pacote Andlise (gratuito por 10 anos) e Desempenho (pago).
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UM RECONHECIMENTO

AS MAIORES E MELHORES EMPRESAS

E UMA OPORTUNIDADEDE NETWORKING:
UMA RECEITA PREMIUM

COM 38 ANOS DE SUCESSO.

Completando 38 anos de premiacdes ininterruptas, o evento Maiores do Transporte & Melhores
do Transporte se consolidou, nao s6 como uma das mais cobigadas premiagdes do setor,
como também se tornou um momento uUnico para fazer networking.

Reunindo em um sé lugar as liderancas de um setor que movimentou cerca de R$ 4,18 trilhdes
(equivalente a 38,5% do PIB de 2023), Maiores do Transporte & Melhores do Transporte torna
possivel aproximar e conectar players do setor de transporte, da logistica e da industria

da tecnologia, gerando sinergia em negocios, além, é claro, de premiar as empresas que

se destacaram no exercicio de 2024.

ANUNCIE NA EDIGAO, SEJA PARCEIRO DO EVENTO E COLOQUE SUA MARCA EM DESTAQUE

- Maiores ¢, Melhores

DO TRANSPORTE D() TRANSPORTE
EDICAO : Maiores ¢ 3 M". SO 25
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www.otmeditora.com | otmeditora@otmeditora.com | 55 11 5096-8104
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STELLENANTIS
STELLANTIS
Av. Contorno, 3455 - Bairro Paulo Camilo

32669-900 - Betim - MG - Brazil.
www.stellantis.com

Diretoria:

Emanuele Cappellano (Presidente da Stellantis para a América do Sul); Frederico Battaglia (Vice-
-presidente da Marca Fiat para a América do Sul); Fabiana Figueiredo (Vice-presidente da Marca
Peugeot para a América do Sul); Felipe Daemon (Vice-presidente da Marca Citroén para a América
do Sul); André Montalvao (Vice-presidente de Operacdes Comerciais da Fiat e Abarth no Brasil);
Herlander Zola (Vice-Presidente Sénior de Operagbes Comerciais da Stellantis Brasil e Veiculos

Ramo de atividade: Comerciais Leves (LCV) para a América do Sul)

IndUstria automobilistica

2

CITROEN

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
&5 AUTONOMIA:
SUSPENSAO

Transporte de carga

3.275

Motor elétrico tnico 136 cv/ 100 Kw
260 Nm / 26,5 kgfm

Ciclo WLTP 330 km | Autonomia PBEV (Inmetro) 289 Km
Independente, pseudo McPherson, com molas helicoidais, amortecedores hidraulicos e

DIANTEIRA:

barra estabilizadora

SUSPENSAOQ Independente, com bracos triangulares, molas helicoidais, amortecedores hidraulicos e
N b_Q: TRASEIRA: barra estabilizadora
s, A f PBT (kg): 2.053
PBTC (kg): 1.002

E-JUMPY CARGO ,
FEe 3 GARANTIA: Veiculo - 3 anos

APLICACOES: Transporte de carga

ENTRE-EIXOS (mm): 3277

MOTOR (pot rpm): 2.2 Turbo Diesel Blue HDi 150 cv
TORQUE (nm rpm): 37,7 kgfm /370 Nma 1.750 rpm
TRANSMISSAO: Manual 6 marchas
SUSPENSAO Independente, pseudo McPherson, com molas helicoidais, amortecedores
DIANTEIRA: hidraulicos e barra estabilizadora
SUSPENSAO Independente, com bracos triangulares, molas helicoidais, amortecedores
TRASEIRA: hidraulicos e barra estabilizadora
PBT (kg): 3.276
PBTC (kg): 1.500
GARANTIA: 1 ano ou 100.000km
e APLICAGOES: Transporte de passageiros/carga
= e el ==
B ~ ENTRE-EIXOS (mm): 4.035
— — —  MOTOR (pot. rpm): 2.2 Turbo Diesel BlueHDi 140 cv a 1.750 rpm

| TORQUE (kgfm rpm): 35,6 kgfm a 1.400 rpm
TRANSMISSAO: Manual 6 marchas
' = . ?)?XII\IEQISRI:\AO Independente, McPherson, com barra estabilizadora
SUSPENSAOQ

TRASEIRA: Eixo rigido com molas longitudinais

" PBT (kg):
PBTC (kg):
GARANTIA:

3.500
1.667
1 ano ou 100.000km
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A FIRT

2022 2023 2024 2022 2023 2024 2022 2023 2024
Producéo 3.259 1.215 —  Producdo - - —  Producdo 5.175 5.885  3.203
Vendas merc. interno 2.832 1636  1.149  Vendas merc. interno 185.641 198.142 230.992  Vendas merc. interno*  5.817 3.876
Exportagdes - - —  Exportacdes - 12997 11790  Exportacdes - - -

FIRT

NOVA FIORINO ENDURANCE

APLICACOES: Transporte de carga

ENTRE-EIXOS (mm): 2.716

MOTOR (pot. rpm): 98 cv (gasolina) / 107 cv (etanol)

TORQUE (nm rpm): 13,2 kgfm / 129 Nm a 4250 rpm (gasolina) e 13,7 kgfm 134 Nm a @ 4000 rpm

TRANSMISSAO: Manual 5 marchas

SUSPENSAOQ McPherson com rodas independentes, bracos oscilantes inferiores transversais,
DIANTEIRA: com barra estabilizadora

'?3225”5:\0 Eixo rigido

PBT (kg): 1.778

PBTC (kg): -

GARANTIA: Um ano sem limite de quilometragem

APLICACOES: Transporte de carga

ENTRE-EIXOS (mm): 2737
MOTOR (pot rpm): 98 cv (gasolina) @ 6.000 rpm / 107 cv (etanol) a 6.250 rpm
TORQUE (nm rpm): 128 Nm a 4.250 rpm (gasolina) / 133 Nm a 4.000 rpm (etanol)

TRANSMISSAO: Manual 5 marchas

g?:ﬁf.g&ﬁo McPherson com rodas independentes e barra estabilizadora

?-RXEE:\:‘%O Eixo rigido : -

::I c(k(i)g:): 1803 2 : _ - TRADA ENDURANCE
GARANTIA: Trés anos ou 100.000 km CABINE PLUS 1.3 FLEX MT

AREICACOES: Transporte de carga

ENTRE-EIXOS (mm): 2.737
MOTOR (pot. rpm): 98 cv (gasolina) @ 6.000 rpm / 107 cv (etanol) a 6.250 rpm
TORQUE (nm rpm): 128 Nm a 4.250 rpm (gasolina) / 133 Nm a 4.000 rpm (etanol)

TRANSMISSAO: Manual 5 marchas

SD?EK%EI?&? McPherson com rodas independentes e barra estabilizadora
SUSPENSAO o

TRASEIRA: Eixo rigido

PBT (kg): 1.812
PBTC (kg): -
GARANTIA: Trés anos ou 100.000 km
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ENTRE-EIXOS (mm):

2.737

MOTOR (pot. rpm):

98 cv (gasolina) @ 6.000 rpm / 107 cv (etanol) a 6.250 rpm

TORQUE (nm rpm): 128 Nm a 4.250 rpm (gasolina) / 133 Nm a 4.000 rpm (etanol)

TRANSMISSAO: Manual 5 marchas

g?:ﬁg&ﬁo McPherson com rodas independentes e barra estabilizadora
PENSA N

TRASEIRA Eixo rigido

PBT (kg): 1.817

PBTC (kg): -

GARANTIA: Trés anos ou 100.000 km

APLICACOES:

Transporte de carga

ENTRE-EIXOS (mm):

2.737

MOTOR (pot. rpm):

98,0 cv (gasolina) @ 6.000 rpm / 107,0cv (etanol) @ 6.250 rpm

TORQUE (nm rpm):

128 Nm a 4.250 rpm (gasolina) / 133 Nm a 4.000 rpm (etanol)

TRANSMISSAO:

Manual 5 marchas

gﬁ’:ﬁ%gﬁ{:\o McPherson com rodas independentes e barra estabilizadora
%klf\glé:\:‘%o Eixo rigido
PBT (kg): 1.824
STRADA VOLCANO [sEHS !
CABINE DUPLA 1.3 FLEX MT gatAnT® Trés anos ou 100.000 km

APLICACOES:

Transporte de carga

ENTRE-EIXOS (mm):

2.737

MOTOR (pot. rpm):

98 cv (gasolina) a 6.000 rpm / 107 cv (etanol) a 6.250 rpm

TORQUE (nm rpm):

128 Nm a 4.250 rpm (gasolina) / 133 Nm a 4.000 rpm (etanol)

TRANSMISSAO: 7 marchas emuladas no modo manual — Variavel no modo automatico
SDIIJIEII\,E'EII?{AAO McPherson com rodas independentes e barra estabilizadora
SUSPENSAO o

TRASEIRA: Eixo rigido

PBT (kg): 1.815

PBTC (kg): -

GARANTIA: Trés anos ou 100.000 km

STRADA RANCH CABINE DUPLA
TURBO 200 FLEX CVT

APLICACOES:

Transporte de carga

ENTRE-EIXOS (mm):

2.737

MOTOR (pot. rpm):

125 cv (gasolina) / 130 cv (etanol) @ 5,750 rpm

TORQUE (nm rpm): 200 Nm (gasolina) / 200 Nm (etanol) @ 1.750 rpm
TRANSMISSAO: Cambio automatico de 7 marchas
gﬁ’:ﬁ%g&é\o McPherson com rodas independentes e barra estabilizadora
SUSPENSAOQ .
TRASEIRA: Eixo rigido
PBT (kg): 1.903
PBTC (kg): -
GARANTIA: Trés anos ou 100.000 km
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Anudrio do Transporte de

Carga 2025

APLICACOES: Transporte de carga

ENTRE-EIXOS (mm): 2.982

MOTOR (pot rpm): 176 cv a 5750 rpm (gasolina) / 176 cv a 5250 rpm (etanol)

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAO
DIANTEIRA:

SUSPENSAO
TRASEIRA:

PBT (kg):
PBTC (kg):
GARANTIA:

27,5 kgfm / 270 Nm a 2000 rpm (gasolina/etanol)
Automatica 6 marchas

McPherson com rodas independentes, bragos oscilantes inferiores
com geometria triangular e barra estabilizadora

Multilink com rodas independentes, links transversais e longitudinais
e barra estabilizadora

2.400

Trés anos ou 100.000 km

GUIA DE CAMINHOES E FROTA LEVE

STELIEANTIS

TORO ENDURANCE 1.3 TURBO
FLEX AT6 FWD

APLICACOES:

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAQ
DIANTEIRA:

SUSPENSAO
TRASEIRA:

PBT (kg):
PBTC (kg):
GARANTIA:

ENTRE-EIXOS (mm):

Transporte de carga

2.982
176 v a 5750 rpm (gasolina) / 176 cv a 5250 rpm (etanol)

27,5 kgfm / 270 Nm a 2000 rpm (gasolina) / 27,5 kgfm / 270 Nm a 2000 rpm (etanol)
Automatica 6 marchas

Mc Pherson com rodas independentes, bracos oscilantes inferiores
com geometria triangular e barra estabilizadora

Multi-link com rodas independentes, links transversais/longitudinais
e barra estabilizadora

2.382

Trés anos ou 100.000 km

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAO
DIANTEIRA:

SUSPENSAO
TRASEIRA:

PBT (kg):
PBTC (kg):
GARANTIA:

Transporte de carga
2.982
176 cva 5750 rpm (gasolina) / 176 cv a 5250 rpm (etanol)

27,5 kgfm /270 Nm a 2000 rpm (gasolina) / 27,5 kgfm / 270 Nm a 2000 rpm (etanol)

Automatica 6 marchas

Mc Pherson com rodas independentes, bracos oscilantes inferiores
com geometria triangular e barra estabilizadora

Multi-link com rodas independentes, links transversais/longitudinais
e barra estabilizadora

2.420

Trés anos ou 100.000 km

TORO FREEDOM 1.3 TURBO
FLEX AT6 FWD

APLICACOES:

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAO
DIANTEIRA:

SUSPENSAO
TRASEIRA:

PBT (kg):
PBTC (kg):
GARANTIA:

147

ENTRE-EIXOS (mm):

Transporte de carga

2.982
200 cv a 3500 rpm

45,87 kgfm /450 Nm a 1500 rpm
Automética 9 marchas

Mc Pherson com rodas independentes, bracos oscilantes inferiores
com geometria triangular e barra estabilizadora

Multi-link com rodas independentes, links transversais/longitudinais
e barra estabilizadora

2.955

Trés anos ou 100.000 km
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Anudrio do Transporte de

Carga 2025 GUIA DE CAMINHOES E FROTA LEVE

APLICAGOES: Transporte de carga TO Ro VO LCANO 1 3 TURBO
ENTRE-EIXOS (mm): 2.982 FLEX AT6 FWD

MOTOR (pot. rpm): 176 cva 5750 rpm (gasolina) / 176 cv a 5250 rpm (etanol)
TORQUE (nm rpm): 27,5 kgfm / 270 Nm a 2000 rpm (gasolina/etanol)

TRANSMISSAO: Automética 6 marchas

SUSPENSAO Mc Pherson com rodas independentes, bracos oscilantes inferiores
DIANTEIRA: com geometria triangular e barra estabilizadora

SUSPENSAO Multi-link com rodas independentes, links transversais/longitudinais
TRASEIRA: e barra estabilizadora

PBT (kg): 2.340

PBTC (kg): -

GARANTIA: Trés anos ou 100.000 km

APLICACOES: Transporte de carga
ENTRE-EIXOS (mm): 2.982

MOTOR (pot. rpm): 200 cv a 3500 rpm

TORQUE (nm rpm): 45,87 kgfm / 450 Nm a 1500 rpm
TRANSMISSAO: Automatica 6 marchas

TORO VOLCANO 2.2 DIESEL AT9
AWD

SUSPENSAO Mc Pherson com rodas independentes, bracos oscilantes inferiores
DIANTEIRA: com geometria triangular e barra estabilizadora

SUSPENSAO Multi-link com rodas independentes, links transversais/longitudinais
TRASEIRA: e barra estabilizadora

PBT (kg): 2.920
" PBTC (kg): -
| GARANTIA: Trés anos sem limite de quilometragem

TITANO RANCH 2.2 AT DIESEL

APLICACOES: Transporte de carga
ENTRE-EIXOS (mm): 3.180

MOTOR (pot. rpm): 200 cv a 3750 rpm
TORQUE (nm rpm): 450 Nma 1.500 rpm

TRANSMISSAO: Automatica 8 marchas

SUSPENSAO Suspenséo Independente do tipo Low double wishbone, molas helicoidais de flexibili-
DIANTEIRA: dade constante, barra estabilizadora

?gﬁgg:\:&\o Dependente, eixo rigido

PBT (kg): 3.170

PBTC (kg): -

GARANTIA: Cinco anos de garantia sem limitacdo de quilometragem para uso pessoal e

100.000 km para uso comercial

Sl Transporte de carga

ENTRE-EIXOS (mm): 3.180
MOTOR (pot. rpm): 200 cv a 3.750 rpm
TORQUE (nm rpm): 400 Nm a 1.500 rpm

TRANSMISSAO: Cambio automético de 6 marchas

SUSPENSAO Suspensao Independente do tipo Low double wishbone, molas helicoidais de flexibili-
DIANTEIRA: dade constante, barra estabilizadora

.?RXZE:\:‘SAAO Dependente, eixo rigido

PBT (kg): 3.110

PBTC (kg): -

GARANTIA: Cinco anos de garantia sem limitacdo de quilometragem para uso pessoal e

100.000 km para uso comercial

148

ANUARIO DO TRANSPORTE DE CARGA 2025



Anudrio do Transporte de

Carga 2025
APLICACOES: Transporte de carga
ENTRE-EIXOS (mm): 2.737
MOTOR (pot rpm): 125 cv (gasolina) / 130 cv (etanol) @ 5,750 rpm

GUIA DE CAMINHOES E FROTA LEVE

STRADA ULTRA CABINE DUPLA
TURBO 200 FLEX CVT

TORQUE (nm rpm):

200 Nm (gasolina) / 200 Nm (etanol) @ 1.750 rpm

TRANSMISSAO:

Cambio automatico de 7 Marchas

SDIIJEIEE-IE"%AAO McPherson com rodas independentes e barra estabilizadora
PENSA .

'?'gf\SEIRSA:O Eixo rigido

PBT (kg): 1.901

PBTC (kg): _

GARANTIA: Trés anos ou 100.000 km

APLICAGOES:

Transporte de carga

ENTRE-EIXOS (mm):

3.180

MOTOR (pot. rpm):

200 cv a 3750 rpm

TORQUE (nm rpm):

450 Nm a 1.500 rpm

TRANSMISSAO:

Automética 6 marchas

SUSPENSAQ
DIANTEIRA:

Suspenséo Independente do tipo Low double wishbone, molas helicoidais de
flexibilidade constante, barra estabilizadora

SUSPENSAQ
TRASEIRA:

Dependente, eixo rigido

PBT (kg):

3.140

PBTC (kg):

GARANTIA:

Cinco anos de garantia sem limitacdo de quilometragem para uso pessoal e
100.000 km para uso comercial

APLICACOES:

Transporte de carga

ENTRE-EIXOS (mm):

3.277

NOVO SCUDO 2.2 TURBODIESEL

MOTOR (pot. rpm):

150 cv a 3.500 rpm (diesel)

MULTI

TORQUE (nm rpm):

370 Nma 1.750 rpm

TRANSMISSAO:

Manual 6 marchas

SDII":'EE‘I%:O Independente, Mcpherson com barra estabilizadora

%RXEE”‘S/_CO Independente com bracos inferiores triangulares e barra estabilizadora
PBT (kg): 3.265

PBTC (kg): -

GARANTIA: Trés anos ou 100 mil km

NOVO SCUDO 2.2 TURBODIESEL

APLICACOES:

Transporte de carga

ENTRE-EIXOS (mm):

3.277

MOTOR (pot. rpm):

150 cv a 3.500 rpm (diesel)

TORQUE (nm rpm):

370 Nma 1.750 rpm

TRANSMISSAO:

Manual 6 marchas

SUSPENSAO
DIANTEIRA:

Independente, Mcpherson com barra estabilizadora

SUSPENSAO
TRASEIRA:

Independente com bracos inferiores triangulares e barra estabilizadora

PBT (kg):

3.276

PBTC (kg):

E o e i S GARANTIA:
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Anudrio do Transporte de

Carga 2025

eSCUDO

APLICACOES:

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
AUTONOMIA:
TRANSMISSAO:

SUSPENSAO
DIANTEIRA:

SUSPENSAO
TRASEIRA:

PBT (kg):
PBTC (kg):
GARANTIA:

ENTRE-EIXOS (mm):

GUIA DE CAMINHOES E FROTA LEVE

Transporte de carga

3.275

100 kW / 136 cv

260 Nm / 26,5 kgfm

330 km (urbana) / 237 km (rodoviaria) | OBD (On Board Charger): 11 kW (trifésico)
Conexao direta com diferencial (tracdo dianteira)

Independente, pseudo McPherson, com molas helicoidais,
amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora

Independente, com bracos triangulares, molas helicoidais,
amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora

3.055

3 anos ou 100.000km (bateria tem oito anos ou 160 mil quilémetros)

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAO
DIANTEIRA:

SUSPENSAO
TRASEIRA:

PBT (kg):
PBTC (kg):
GARANTIA:

Transporte de carga
3.450

140 cv/ 3.750 rpm
35,7 kgfm a 1.400 rpm

Manual 6 marchas

Independente, McPherson com barra estabilizadora
Eixo rigido

3.500

Um ano sem limite de quilometragem

DUCATO CARGO

DUCATO MAXICARGO

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAO
DIANTEIRA:

SUSPENSAO
TRASEIRA:

PBT (kg):
PBTC (kg):
GARANTIA:

Transporte de carga

4.035
140 ¢v /3.750 rpm
35,7 kgfm a 1.750 rpm

Manual 6 marchas
Independente, McPherson com barra estabilizadora
Eixo rigido

3.500

Um ano sem limite de quilometragem

APLICAGOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAO
DIANTEIRA:

SUSPENSAQ
TRASEIRA:

PBT (kg):
PBTC (kg):
GARANTIA:

Transporte de carga
4.035

140 cv /3.750 rpm
34,7 kgfm a 1.750 rpm

Manual 6 marchas
Independente, McPherson com barra estabilizadora
Eixo rigido

3.850

Um ano sem limite de quilometragem
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Anudrio do Transporte de

Carga 2025 GUIA DE CAMINHOES E FROTA LEVE

APLICACOES: Transporte de carga

ENTRE-EIXOS (mm): 2716
MOTOR (pot rpm): FIRE 1.4 8V EVO Flex 84 cv - Gasolina: 1,8 kW @ 6000 rpm | Etanol: 86 cv/ 63,2 kW @

6000 rpm

TORQUE (nm rpm):  Gasolina: 116 Nm @4000 rpm | Etanol:120 Nm @ 4000 rpm
TRANSMISSAO: Manual 5 marchas
SUSPENSAO McPherson com rodas independentes , bracos oscilantes inferiores transverais
DIANTEIRA: com barra estabilizadora

PENSA N
S Eixo rigido ~
PBT (kg): 1.752 s
PBTC (kg): 650
GARANTIA: Garantia de 3 anos PARTNER RAPID

APLICACOES: Transporte de carga

ENTRE-EIXOS (mm):  4.035

| MOTOR (pot rpm): 2.2 Turbo Diesel BlueHDi 140 cv / 103 Kw a 3.750 rpm
TORQUE (nm rpm):  340Nma 1.750 rpm

£ TRANSMISSAO: Manual 6 marchas

- | SUSPENSAO Independente, pseudo McPherson, com molas helicoidais, amortecedores hidraulicos e
DIANTEIRA: barra estabilizadora

SUSPENSAO Independente, com bragos triangulares, molas helicoidais, amortecedores hidraulicos e
TRASEIRA: barra estabilizadora

PBT (kg): 3.500
PBTC (kg): 1.308
GARANTIA: Garantia de 1 ano

APLICACOES: Transporte de carga ] | 3 EXPERT‘
ENTRE-EIXOS (mm): 3275 ; ——— . - A=
MOTOR (pot rpm): 1.6 Turbo Diesel BlueHDi 120 cv / 88 Kw a 3.500 rpm | ¢ e N\ S L j
TORQUE (kgfm rpm): 30 Kgfma 1.750 rpm

TRANSMISSAO: Manual 6 marchas

SUSPENSAOQ Independente, pseudo McPherson, com molas helicoidais, amortecedores hidraulicos e

DIANTEIRA: barra estabilizadora

SUSPENSAO Independente, com bracos inferiores triangulares, molas helicoidais, amortecedores

TRASEIRA: hidraulicos e barra estabilizadora

PBT (kg): 3.219

PBTC (kg): 1.500

GARANTIA: Garantia de 3 anos

APLICACOES: Transporte de carga
e-EXPERT ENTRE-EIXOS (mm):  3.275

MOTOR (pot. rpm):  Motor elétrico 136 cv/ 100 Kw
TORQUE (nm rpm): 260 Nm/ 26,5 kgfm

AUTONOMIA: Ciclo WLTP 330 km | Autonomia PBEV (Inmetro) 289 Km

g?:ﬁ?.gﬁ&o Independente, pseudo McPherson, com molas

_?_gil;lé:\kSAQO Independente, com bracos triangulares, molas

PBT (kg): 3.055

PBTC (kg): 1.002

GARANTIA: Veiculo - 3 anos | Bateria - 8 anos ou 160.000 km
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Cidades Inteligentes
TRANSPORTE e Mobilidade Sustentavel.

SUSTENTAVEL

Iniciativas integradas entre transporte publico, privado
e micromobilidade para reducao das emissoes.

FACA SUA 82 EDICAO| 30 DE OUTUBRO DE 2025

INSCRICAO

EVENTO PRESENCIAL
(ARENA ANTP)

PATROCINADORES:

INSTITUTO BRASILEIRO
IBTS [ M Marcopolo
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Anudrio do Transporte de

Carga 2025

Caminhoes

Onibus

VOLKSWAGEN

CAMINHOES E ONIBUS

Rua Volkswagen, 100

CEP 27537-803 - Resende - RJ
Tel: (11) 5582-5122 | Fax: (11) 5582-5556
marketing.co@volkswagen.com.br

WWW.VWCO.com.br

Ramo de atividade:

Montadora de caminhdes e 6nibus

Diretoria:

Antonio Roberto Cortes (Presidente e CEO da Volkswagen
Caminh&es e Onibus); Mauricio Rodrigues (Vice-presidente

GUIA DE CAMINHOES E FROTA LEVE

@

N° de funcionarios: 3.500

N° de fabricas: 1 em Resende
(Brasil) e 1 em Querétaro (México)
Area da empresa:

Area total: 1.000.000 m2

Area construida: 135.000 m?

de Finangas e Tecnologia da Informacdo e CFO); José Ricardo

Montanha (Vice-Presidente de Qualidade).

DELIVERY EXPRESS

Alouche (Vice-presidente de Vendas, Marketing e Servicos);
Adilson Dezoto (Vice-presidente de Producdo e Logistica);
Rodrigo Chaves (Vice-presidente de Engenharia); Livia
Simdes (Vice-Presidente de Pessoas&Cultura e Sustentabili-
dade); Evandro Pretel (Vice-presidente de Suprimentos); Célio

2022 2023 2024
Producao - - -
Vendas ao mercado interno  34.506 27.018% 31.328*
Exportacdes 10.000 - -

* Fonte: Anfavea

APLICACOES: Bau carga geral, carga seca, entre outras aplicacdes
ENTRE-EIXOS (mm):  3.000 | 3.600
MOTOR (pot rpm): F1C 3.0l 156 cv @ 3.300 rpm

TORQUE (Nm rpm):

360 Nm @ 1.300 a 2.900 rpm

TRANSMISSAO:

ESO 4106A

SUSPENSAOQ Independente com molas helicoidais e amortecedores, hidraulicos telescopicos
DIANTEIRA: de dupla agdo com barra estabilizadora de série

SUSPENSAOQ Eixo rigido, molas parabolicas com duplo estagio, amortecedores hidraulicos
TRASEIRA: de dupla agdo com barra estabilizadora de série

PBT (kg): 3.500

PBTC (kg): 5.000

GARANTIA: Um ano veiculo completo, sem limite de quilometragem + um ano trem de forca

APLICACOES:

Bali carga geral, carga seca, baul frigorifico, plataforma autosocorro entre outras aplicagdes

ENTRE-EIXOS (mm):

4.000

DELIVERY 6.170

MOTOR (pot. rpm):

F1C 3.0l 166 cv @ 3.400 rpm

TORQUE (Nm rpm):

430 Nm @ 1.400 a 2.700 rpm

TRANSMISSAO: ESO 4206A

SUSPENSAO Independente com molas helicoidais e amortecedeores, hidraulicos telescopicos
DIANTEIRA: de dupla agdo com barra estabilizadora de série

SUSPENSAO Eixo rigido, molas parabolicas com duplo estagio, amortecedores hidraulicos de dupla ac&o
TRASEIRA: com barra estabilizadora de série

PBT (kg): 5.850

PBTC (kg): 6.900

GARANTIA: Um ano veiculo completo, sem limite de quilometragem + um ano trem de forca

APLICACOES:

Bau carga geral, carga seca, bad frigorifico, plataforma autosocorro entre outras aplicagdes

ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):

3.400/4.000/ 4.400 / 4.600
ISF 3.81 175 cv (129) @ 2.500

TORQUE (Nm rpm): 600 @ 1.100 - 1.800

TRANSMISSAO: ESO 6106A manual a cabo | EAO6106A Automatizada

SUSPENSAOQ Molas parabolicas, amortecedores hidraulicos telescpicos de dupla agao

DIANTEIRA: com barra estabilizadora

SUSPENSAO Eixo rigido motriz, molas parabolicas com duplo estégio, amortecedores hidraulicos

TRASEIRA: de dupla agéo com barra estabilizadora

PBT (kg): 9.200

PBTC (kg): 11.500

GARANTIA: Um ano veiculo completo, sem limite de quilometragem + um ano trem de forca
153

ANUARIO DO TRANSPORTE DE CARGA 2025



Anudrio do Transporte de

Carga 2025

APLICAGOES:

ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):

GUIA DE CAMINHOES E FROTA LEVE

Bau carga geral, carga seca, tanque, entre outras aplicacées

3.400/4.000/4.400 / 4.600
ISF 3.81175 cv (139) @ 2.500

TORQUE (Nm rpm): 600 @ 1.100 - 1.800

TRANSMISSAO: ESO 6106A manual a cabo | EAO6106A Automatizada

SUSPENSAO Molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla agdo
DIANTEIRA: com barra estabilizadora

SUSPENSAO Eixo rigido, molas parabolicas com duplo estagio, amortecedores hidraulicos
TRASEIRA: de dupla agdo com barra estabilizadora

PBT (kg): 10.800

PBTC (kg): 13.200

GARANTIA: Um ano veiculo completo, sem limite de quilometragem + um ano trem de forca

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (Nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAQ
DIANTEIRA:

SUSPENSAQ
TRASEIRA:

PBT (kg):
PBTC (kg):
GARANTIA:

DELIVERY 11.180 4X4

] |_fl [ )

Segmento eletricitario, apoio para mineracdo, construcdo civil e agronegdcio
4.000 =N
ISF3.81 175 cv (139) @ 2.500

600 @ 1.100 - 1.800

Eaton / ESO 6106A manual a cabo

Molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla agao.
Barra estabilizadora.

Eixo rigido, molas trapezoidal, amortecedores hidraulicos de dupla agéo.
Barra estabilizadora.

10.800
13.200

Um ano veiculo completo, sem limite de quilometragem + um ano trem de forca

DELIVERY 13.180

APLICACOES: Sider de bebida, bau carga geral, carga seca, bau frigorifico,

plataforma auto socorro, bau lonado, entre outras aplicacdes

ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (Nm rpm):

2955/3.305/4.400
ISF 3.81- 175 cv (139) @ 2.500 rpm
600 @ 1.100 - 1.800

TRANSMISSAO: ESO 6106A manual a cabo

SUSPENSAO Molas parabolicas, amortecedores hidraulicos telescdpicos de dupla agao.
DIANTEIRA: Barra estabilizadora.

SUSPENSAO Eixo Motriz e Auxiliar (tag-balancim) pneumatico com suspensor eletropneumético para
TRASEIRA: eixo auxiliar. Molas semi-elipticas assimétricas trapezoidais.

PBT (kg): 13.200

PBTC (kg): 13.200

GARANTIA: Um ano veiculo completo, sem limite de quilometragem + um ano trem de forga

TECNOLOGIAS EMBARCADAS DA FAMILIA DELIVERY

Sistema Controle Controle Assistente Aba

Modelo Tragdo de emissdes ABS + EBD de Estabilidade de Tracdo de partida em rampa Pacote Rio BOX Ar-condicionado Trio Elétrico Protetora

(ESQ) (ATC) (HSA) do Para-Brisa
Express 4x2 EGR + SCR Série Série Série Série Prime Opcional Série Série Série
6.170 4x2 EGR + SCR Série Série Série Série Prime Série Série Série Série
9.180 4x2 SCR Série Série Série Série Prime Série Série Série Série
4x2 SCR Série Série Série Série Prime Série Série Série Série
1180 4x4 SCR Série Série Série Série Prime Série Série Série Série
13.180 6x2 SCR Série Série Série Série Prime Série Série Série Série
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Arc. Basculante, bali carga geral, bau frigorifico, carga seca, graneleiro, guindaste, plataforma
ABLICAGOES: hidraulica, poliguindaste

ENTRE-EIXOS (mm):

4.800/5.207

MOTOR (pot rpm):

D0834LF08 205 cv (150) @ 2.300

TORQUE (nm rpm):

750 @ 1.200 - 1.800

TRANSMISSAO: FS 5406-A manual a cabo
SUSPENSAO Molas semi-elipticas de duplo estagio, amortecedores hidraulicos telescopicos de
DIANTEIRA: dupla agdo, barra estabilizadora
& Eixo rigido motriz, molas principais semi-elipticas de acdo progressiva, molas
?gﬁgg:ﬁ:\o auxiliares parabdlicas, amortecedores hidraulicos telescapicos de dupla acdo e barra
. estabilizadora
PBT (kg): 14.500
PBTC (kg): 23.000
GARANTIA: Um ano veiculo completo, sem limite de quilometragem, mais um ano trem de forca

APLICACOES:

Basculante, bau carga geral, bau frigorifico, carga seca, graneleiro, poliguindaste,
transporte de bebidas rebaixada

ENTRE-EIXOS (mm):

4.800/5.207

MOTOR (pot. rpm):

D0834LF08 205 cv (150) @ 2.300

TORQUE (nm rpm): 750 @ 1.200 - 1.800
TRANSMISSAO: FS 5406-A | 6 a frente (sincronizadas), 1 aré
SUSPENSAO Molas semi-elipticas de duplo estagio, amortecedores hidraulicos telescopicos
DIANTEIRA: de dupla agéo e barra estabilizadora.
SUSPENSAO Eixo rigido motriz, molas principais semi-elipticas de acdo progressiva, molas auxiliares
TRASEIRA: parabolicas, amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla acdo
: e barra estabilizadora.
PBT (kg): 16.000
PBTC (kg): 27.000
GARANTIA: Um ano veiculo completo, sem limite de quilometragem, mais um ano trem de forca

CONSTELLATION 17.210

Basculante, bali carga geral, bau frigorifico, carga seca, graneleiro, guindaste, plataforma

CO N STELLATION 1 821 0 Gkl hidraulica, poliguindaste

ENTRE-EIXOS (mm):  3.560/4.800/5.207

MOTOR (pot rpm): ~ D0834LF08 205 cv (150) @ 2.300

TORQUE (nm rpm): 750 @ 1.200 - 1.800

TRANSMISSAO: FS 5406-A manual a cabo | 8AP 900T Automatica

SUSPENSAO Molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla agéo e barra

DIANTEIRA: estabilizadora

SUSPENSAO Eixo rigido motriz, molas principais semi-elipticas de aco progressiva, molas auxilia-

TRASEIRA: res parabolicas, amortecedores hidrdulicos telescopicos de dupla agdo e barra

estabilizadora (exceto extre eixo 3.560 mm)

PBT (kg): 16.000

PBTC (kg): 27.000

GARANTIA: Um ano veiculo completo, sem limite de quilometragem, mais um ano trem de forca
APUICACDES:  Srlns bl i 90 bl 10 g s, cletor campocair

CONSTELLATION 18.260

ENTRE-EIXOS (mm):  3.560/4.340/4.800/5.207
MOTOR (pot. rpm):  D0836LF18 260 cv (191) @ 2.200
TORQUE (nm rpm): 950 @ 1.000 - 1.800

TRANSMISSAO: FSO 6406-A Manual / a cabo | 95 1310 TD Manual

SUSPENSAO Molas parablicas, amortecedores hidraulicos telescdpicos de dupla acdo e barra

DIANTEIRA: estabilizadora

SUSPENSAO Eixo rigido motriz, molas principais semi-elipticas de acdo progressiva, molas auxiliares

TRASEIRA: parabalicas, amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla agdo e barra estabiliza-
. dora (exceto extre eixo 3.560 mm)

PBT (kg): 16.000

PBTC (kg): 35.000

GARANTIA: Um ano veiculo completo, sem limite de quilometragem, mais um ano trem de forca
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APLICACOES:

GUIA DE CAMINHOES E FROTA LEVE

Basculante, bati carga geral, bau frigorifico, carga seca, graneleiro, guindaste, plataforma
hidrdulica, poliguindaste

ENTRE-EIXOS (mm):

4.340/4.800/5.207

MOTOR (pot rpm):

D0836LF17 315 cv (231) @ 2.200

TORQUE (nm rpm):

1.200 @ 1.200 - 1.700

TRANSMISSAO: 9S 1310 TD Manual / a cabo | V-TRONIC 12TX 2420 TD Automatizada

SUSPENSAO Molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla acéo e barra
DIANTEIRA: estabilizadora

& Eixo rigido motriz, molas principais semi-elipticas de acdo progressiva, molas auxilia-
15_}‘1222:\:‘%0 res parabolicas, amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla agéo e barra

. estabilizadora (exceto extre eixo 3.560 mm)
PBT (kg): 16.000
PBTC (kg): 36.000
GARANTIA: Um ano veiculo completo, sem limite de quilometragem, mais um ano trem de forca

APLICACOES:

Basculante, ball carga geral, bau frigorifico, carga seca, coletor compactador, grane-
leiro, poliguindaste, transporte de bebidas rebaixada

ENTRE-EIXOS (mm):

CONSTELLATION 26.260

3.560/4.800/5.207

MOTOR (pot. rpm):

D0836LF18 260 cv (191) @ 2.200

TORQUE (nm rpm): 950 @ 1.000 - 1.800

TRANSMISSAO: FS 6406-A | 6 a frente (sincronizadas), 1 aré | 9S 1310 TD Manual

SUSPENSAO Molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos telescépicos de dupla acéo e barra
DIANTEIRA: estabilizadora

SUSPENSAOQ Eixo rigido motriz e eixo auxiliar, tag-tanden tipo balancin com suspensor
TRASEIRA: eletropneumatico para o eixo auxiliar. Molas semi-elipticas assimétricas trapezoidais.
PBT (kg): 23.000

PBTC (kg): 35.000

GARANTIA: Um ano veiculo completo, sem limite de quilometragem, mais um ano trem de forca

Basculante, ball carga geral, bati frigorifico, carga seca, graneleiro, guindaste, plataforma

CONSTELLATION 26320 G hidraulica, poliguindaste
- ENTRE-EIXOS (mm):  4.800/5.207

MOTOR (pot rpm): D0836LF17 315 cv (231) @ 2.200
TORQUE (nm rpm):  1.200 @ 1.200 - 1.700
TRANSMISSAO: 95 1310 TD manual a cabo | V-TRONIC 12TX 2420 TD Automatica
SUSPENSAO Molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos telescépicos de dupla acéo e barra
DIANTEIRA: estabilizadora
SUSPENSAO Eixo rigido motriz e eixo auxiliar, tag-tanden tipo balancin com suspensor
TRASEIRA: eletropneumético para o eixo auxiliar. Molas semi-elipticas assimétricas trapezoidais.
PBT (kg): 23.000
PBTC (kg): 36.000
GARANTIA: Um ano veiculo completo, sem limite de quilometragem, mais um ano trem de forca

APLICACOES:

Basculante, bal carga geral, bau frigorifico, carga seca, coletor compactador, gra-
neleiro, poliguindaste, transporte de bebidas rebaixada

CONSTELLATION 30.320

ENTRE-EIXOS (mm):

6.100/6.500

MOTOR (pot. rpm):

D0836LF17 315 cv (231) @ 2.200

TORQUE (nm rpm):

1.200 @ 1.200 - 1.700

TRANSMISSAO: 9S 1310 TD manual a cabo | V-TRONIC 12TX 2420 TD Automatica

SUSPENSAO Molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla acdo e barra
DIANTEIRA: estabilizadora

SUSPENSAOQ Eixo rigido motriz e eixo auxiliar, tag-tanden tipo balancin com suspensor
TRASEIRA: eletropneumético para o eixo auxiliar. Molas semi-elipticas assimétricas trapezoidais.
PBT (kg): 29.000

PBTC (kg): 35.000

GARANTIA: Um ano veiculo completo, sem limite de quilometragem, mais um ano trem de forca
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APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot rpm):
TORQUE (nm rpm):

GUIA DE CAMINHOES E FROTA LEVE

Basculante, tanque, betoneira, bomba lanca, autobomba, carga seca, graneleiro, platafor-
ma, guindaste, rollon rollof, comboio

4.800/5.940
D0836LF18 255 (191) @ 2.200
950 @ 1.000 - 1.800

TRANSMISSAO: 95 1310 TD manual a cabo

SUSPENSAO Molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla agéo e barra
DIANTEIRA: estabilizadora

SUSPENSAOQ Suspensdo Tandem do tipo Bogie - Parabdlicas (5 ldminas) invertidas, com acdo
TRASEIRA: progressiva, amortecedores Hidraulicos telescopicos de dupla agdo.

PBT (kg): 23.000

PBTC (kg): 36.000

GARANTIA: Um ano veiculo completo, sem limite de quilometragem, mais um ano trem de forca

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):  1.200 @ 1.200 - 1.700

TRANSMISSAO: 12TX 2424 7D Automatizada

SUSPENSAO Molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos telescépicos de dupla acéo
DIANTEIRA: e barra estabilizadora

SUSPENSAO Eixo rigido em tanden - Randon (tipo Bogie) com molas semi-elipticas invertidas, com
TRASEIRA: acao progressiva.

PBT (kg): 23.000

PBTC (kg): 42.000

GARANTIA: Um ano veiculo completo, sem limite de quilometragem, mais um ano trem de forca

Basculante, carga seca, rollon rollof, tanque, betoneira, bomba lanca, autobomba,
carga seca, graneleiro, plataforma, canavieiro, transhordo, guindaste

4.800/5.940
D0836LF17 315 cv (231) @ 2.200

CONSTELLATION 31.320

Basculante, transporte de tora, transporte de madeira bruta, rollon rollof, carga seca, guin-

CONSTELLATION 32.380

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

Gkl daste, comboio, tanque, mineragdo
ENTRE-EIXOS (mm): 4.800/5.940
MOTOR (pot rpm): ISL 375 cv (276) @ 1.900

1.700 @ 1.100 - 1.400
12TX 2624 TD Automatizada

SUSPENSAO Eixo rigido, molas parabolicas com amortecedores hidraulicos telescapicos de dupla
DIANTEIRA: acao e barra estabilizadora

SUSPENSAOQ Suspensdo Tandem tipo bogie com molas semi-elipticas invertidas, com acéo
TRASEIRA: progressiva

PBT (kg): 23.000

PBTC (kg): 63.000

GARANTIA: Um ano veiculo completo, sem limite de quilometragem, mais um ano trem de forca

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAO
DIANTEIRA:

SUSPENSAO
TRASEIRA:

PBT (kg):
PBTC (kg):
GARANTIA:

Basculante, tanque, betoneira, bomba lanca, autobomba, carga seca, graneleiro,
plataforma, guindaste, rollon rollof, comboio

4.400 ( 5.750)

MAN / DO836LF18 255 (188 kW) @ 2.200
950 @ 1.000 - 1.800

ZF/951310TD

Eixo rigido, molas parabdlicas com amortecedores hidraulicos telescépicos de dupla
acdo e barra estabilizadora

CONSTELLATION 33.260 8X4

Tandem tipo bogie com molas semi-elipticas invertidas, com acdo progressiva e
amortecedoreshidraulicos telescopicos de dupla acdo

29.000
36.000

Um ano veiculo completo, sem limite de quilometragem, mais um ano trem de forca
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APLICACOES: Canavieiro , Florestal

ENTRE-EIXOS (mm):  3.200 (4.600)
MOTOR (pot. rpm):  D2676LFAG 475 cv (350) @ 1.800
TORQUE (nm rpm):  2.400 @ 930 - 1.350

TRANSMISSAO: 12TX 282410

SUSPENSAO Eixo rigido, molas parabdlicas com amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla

DIANTEIRA: acdo e barra estabilizadora

SUSPENSAO Eixo rigidos em Tandem (tipo Bogie). Molas parabélicas com amortecedores hidraulicos

TRASEIRA: telescopicos de dupla agdo e barra estabilizadora

PBT (kg): 23.000

PBTC (kg): 74.000

GARANTIA: Um ano veiculo completo, sem limite de quilometragem, mais um ano trem de forca

co N STE L LA‘" 0 N 1 9 ) 380 APLICACOES: Tanques , Carga viva, Cegonha , Carga Geral , Carga Seca , Basculante, Sider
—

ENTRE-EIXOS (mm):  3.560
MOTOR (pot rpm): ISL 375 cv (276) @ 1.900
TORQUE (nm rpm):  1.700 @ 1.100 - 1.400

TRANSMISSAO: 12TX 2624 TD Automatizada

SUSPENSAO Eixo rigido, molas parabolicas com amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla

DIANTEIRA: acao e barra estabilizadora

;gzgg:\:‘sl(\o Pneumatica air link com 2 bolsdes de ar, valvula niveladora, barra Panhard

PBT (kg): 16.000

PBTC (kg): 45.000

GARANTIA: Um ano veiculo completo, sem limite de quilometragem, mais um ano trem de forca
APLICAGOES: Tanques, Carga Viva, Carga Geral , Sider, Frigorifico , Basculante, Silo , Graneleiro

CONSTELLATION 25.380

ENTRE-EIXOS (mm):  3.300

MOTOR (pot. rpm):  ISL 375 cv (276) @ 1.900
TORQUE (nm rpm): 1.700 @ 1.100 - 1.400

TRANSMISSAO: 12TX 2624 TD Automatizada

SUSPENSAO Eixo rigido, molas parabdlicas com amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla
DIANTEIRA: acdo e barra estabilizadora

SUSPENSAOQ Tag-Tandem tipo balancin com suspensor pneumatico com molas semi-elipticas
TRASEIRA: assimétricas e trapezoidais

PBT (kg): 23.000

PBTC (kg): 56.000

GARANTIA: Um ano veiculo completo, sem limite de quilometragem, mais um ano trem de forca

Arc. Tanques, Carga Viva, Carga Geral, Sider, Frigorifico, Basculante, Silo,
CONSTELLATION 25.480 APLICACOES: Granelero, Conténer ’
e -—Ql\ ENTRE-EIXOS (mm):  3.600 (4.854)
b‘— — MOTOR (pot rpm): D2676LFAG 475 cv (350) @ 1.800

TORQUE (nm rpm): 2.400 @ 930 - 1.350

TRANSMISSAO: 12TX 2624 TD Automatizada

SUSPENSAO Eixo rigido, molas parabdlicas com amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla

DIANTEIRA: acdo e barra estabilizadora

_IS_Il‘J:I;E:\:‘%O Eixos rigidos em tandem (tipo Balancin) com molas semi-elipticas

PBT (kg): 23.000

PBTC (kg): 56.000

GARANTIA: Um ano veiculo completo, sem limite de quilometragem, mais um ano trem de forca
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TECNOLOGIAS EMBARCADAS DA FAMILIA CONSTELLATION

Sistema ABS + EBD Controle Controle Assistente Rio Banco Ar Trio Volante Aba
Modelo  Tragdo de emissdes (EBS para de Estabilidade de Tracdo de partidaem  Pacote BOX ¢/ cinto condicionado  Elétrico  multifuncional ©" do Climatizador
Tractors) (ESC) (ATC) rampa (HSA) integrado Para-Brisa
14.210 4x2 SCR Série Série Série Série Robust | Opc. Opc. Série Opc. Opcional Opc. -
17.210 4x2 SCR Série Série Série Série Robust | Opc. Opc. Série Opc. Opcional Opc. -
18.210 4x2 SCR Série Série Série Série Robust | Opc. Opc. Série Opc. Opcional Opc. -
18.260 4x2 SCR Série Série Série Série Robust | Opc. Opc. Série Opc. Opcional Opc. -
26.260 6x2 SCR Série Série Série Série Robust | Opc. Opc. Série Opc. Opcional Opc. -
18.320 4x2 SCR Série Série Série Série Prime Série Série Série Série Série Série -
26.320 6x2 SCR Série Série Série Série Prime Série | Série Série Série Série Série -
30.320 8x2 SCR Série Série Série Série Prime Série | Série Série Série Série Série -
27.260 6x4 SCR Série Série Série Série Off-Road | Opc. Opc. Série Opcional Opcional Opcional -
31.320 6x4 SCR Série Série Série Série Off-Road | Série | Série Série Série Série Série -
32.380 6x4 SCR Série Série Série Série Off-Road | Série Série Série Série Série Série -
33.480 6x4 | EGR + SCR Série Série Série Série Off-Road | Série | Série Série Série Série Série -
19.380 4x2 SCR Série Série Série Série Prime Série | Série Série Série Série Série -
25.380 6x2 SCR Série Série Série Série Prime Série | Série Série Série Série Série -
25.480 6x2 | EGR +SCR Série Série Série Série Prime Série Série Série Série Série Série Série
APLICACOES: tTgirr]ngrjes' Carga Viva, Carga Geral, Sider, Frigorifico, Basculante, Silo, Graneleiro, Con-

p ‘— 7 ) METEOR 28.480

= METECE

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

3.200 (4.600) | 3.400 (4.800) | 3.600 (5.000) /3.600 (4.854)

MOTOR (pot. rpm):

D2676LFAG 475 cv (350) @ 1.800

TORQUE (nm rpm):  2.400 @ 930 - 1.350
TRANSMISSAO: 12TX 2624 7D Automatizada
SUSPENSAO Eixo rigido, molas parabdlicas com amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla
DIANTEIRA: acao e barra estabilizadora
& Metalica: Eixos rigidos em tandem (tipo Balancin) com molas semi-elipticas
;gzgg:\g_(\o Pneumatica: Eixo rigido motriz, molas pneumaticas com 4 bolsdes de ar com
. amortecedores hidraulicos de dupla agdo e barra estabilizadora
PBT (kg): 23.000
PBTC (kg): 56.000
GARANTIA: Um ano veiculo completo, sem limite de quilometragem, mais um ano trem de forca

Graneleiro, Basculante , Tanque , Silo, Carga Seca, Carga Geral

ENTRE-EIXOS (mm):

3.200 ( 4.600) | 3.400 (4.800) | 3.600 (5.000)

MOTOR (pot. rpm):

D2676LFAG 525 cv (386) @ 1.800

TORQUE (nm rpm):

2.600 @ 930 - 1.350

TRANSMISSAO: 12TX 2624 TD Automatizada
SUSPENSAO Eixo rigido, molas parabdlicas com amortecedores hidraulicos telescépicos de dupla
DIANTEIRA: acao e barra estabilizadora
5 Metdlica: Eixo rigidos em tandem (tipo Bogie). Molas parabdlicas (tandem) com amorte-
SUSPENSAO cedores hidraulicos telescopicos de dupla acdo e barra estabilizadora
TRASEIRA: Pneumética: Eixo rigido motriz com molas pneumdticas com 4 bolses a ar e amortece-
dores hidraulicos de dupla acdo e barra estabilizadora
PBT (kg): 23.000
PBTC (kg): 74.000
GARANTIA: Um ano veiculo completo, sem limite de quilometragem, mais um ano trem de forca

ETEOR 29.530

TECNOLOGIAS EMBARCADAS DA FAMILIA METEOR

Sistema ABS + EBD Controle Controle  Assistente Rio Banco Trio Volante Aba
Modelo  Tracao de emissdes (EBS para de Estabil. de Tracdo de partidaem  Pacote BOX c/cinto  A/C* Elétrico  multifuncional Protetora do Geladeira Climatizador
Tractors) (ESC) (ATC) rampa (HSA) integrado Para-Brisa
28.480 6x2 | EGR + SCR Série Série Série Série Prime Série | Série Série Série Série Opc. Série Série
29.530 6x4 | EGR + SCR Série Série Série Série Prime Série Série Série Série Série Opc. Série Série
* Ar-condicionado
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Ramo de atividade:
IndUstria automobilistica

N° de funcionarios: 5.000
N° de fabricas: 1

VOLVO DO BRASIL VEiCULOS LTDA.

Av. Juscelino Kubitscheck de Oliveira, 2.600
CEP 81260-900 - Curitiba - PR
volvo.com.br

0800 041 1050

Diretoria: Wilson Lirmann (presidente), Alcides Cavalcanti
(diretor executivo), Clovis Lopes (gerente de comercial de
caminhdes), Alexandre Hartl (gerente comercial de pés-venda)

Area da empresa:
Area total: 1.3 milhdo m2
Area construida: 337 mil m2

2022 2023 2024
Producéo nd nd nd
Vendas ao mercado interno 24.093 19.647 23.185
Exportagbes 4.534 4.005 3.926

APLICAGOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

Semi-Reboque 2 e 3 eixos (Carreta LS)
3.650

Volvo D8K 360 cv (2.200 rpm)

1400 Nm (1.100-1.600 rpm)
Automatizada I-Shift 12 Marchas

VM 4X2T

SUSPENSAO DIANT.:  Parabdlica com amortecedores de dupla acio e barra estabilizadora
SUSPENSAO TRAS.:  Parabdlica com amortecedores de dupla acio e barra estabilizadora
PBT (kg): 17.500
PBTC (kg): 45.100

S GARANTIA: 1 ano veiculo completo + 1 ano ou 200.00Km (o que ocorrer primeiro) para o Powertrain

Tecnologias destinadas a operacao: Aceleracdo Inteligente Volvo, I-Roll, Partida Pesada, freio Motor VEB de 300 cv, painel de instrumentos digital, conta-giros em LED adaptativo, farol
diurno DRL, conjunto completo de espelhos auxiliares, médulo do implementador, modos de conducdo aprimorados. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Freios eletronicos
EBS com ABS, assistente de partida em rampa, controle de tracéo e de estabilidade, cabine célula de sobrevivéncia, barra FUP, chave geral de desligamento. Tecnologia destinadas a gestao
de frota: Volvo Connect com Gestao de Frota, Posicionamento e Posicionamento+.

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):

Distribucdo regional: carga seca, bau, sider, frigorifico; Pipa, hipervacuo
3.650/4.550/5.150
Volvo D8K 290 cv (1900 rpm) ou 360 cv (2200 rpm)

TORQUE (nm rpm):  290cv: 1050Nm (1000-1700 rpm)| 360 cv: 2200 Nm (1100-1600 rpm)
TRANSMISSAO: Manual de 9 Marchas | Automatizada I-Shift 12 Marchas

SUSPENSAO DIANT:  Parabdlica com amortecedores de dupla acio e barra estabilizadora

SUSPENSAO TRAS.:  Semi-eliptica ou parabdlica com amortecedores de dupla acdo e barra estabilizadora

PBT (kg): 17.500

PBTC (kg): 36.000 / 45.000

GARANTIA: 1 ano veiculo completo + 1 ano ou 200.00Km (o que ocorrer primeiro) para o Powertrain

Tecnologias destinadas a operacéo: Aceleracdo Inteligente Volvo, I-Roll, Partida Pesada, freio Motor boboleta de 210 cv ou VEB de 300 cv, painel de instrumentos digital, conta-giros em
LED adaptativo, farol diurno DRL, conjunto completo de espelhos auxiliares, mdulo do implementador, tomadas de forca no motor e na caixa, modos de conducao aprimorados. Tecnologias
destinadas a sistema de seguranca: Freios eletronicos EBS com ABS, assistente de partida em rampa, controle de tragdo e de estabilidade, cabine célula de sobrevivéncia, barra FUP, chave
geral de desligamento. Tecnologia destinadas a gestao de frota: Volvo Connect com Gestao de Frota, Posicionamento e Posicionamento-+.

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSPENSAO DIANT:
SUSPENSAO TRAS.:
PBT (kg):

= PBTC (kg):

| GARANTIA:

Distribucdo regional: carga seca, bau, sider, frigorifico; Pipa, hipervacuo

3.650/5.150 / 5.900

Volvo D8K 290 cv (1900 rpm) ou 360 cv (2200 rpm)

290cv: 1050Nm (1000-1700 rpm)| 360 cv: 2200 Nm (1100-1600 rpm)

Manual de 9 Marchas | Automatizada I-Shift 12 Marchas

Parabdlica com amortecedores de dupla agdo e barra estabilizadora

Semi-eliptica

24.700

35.000 / 45.000

1 ano veiculo completo + 1 ano ou 200.00Km (o que ocorrer primeiro) para o Powertrain

Tecnologias destinadas a operacéo: Aceleracdo Inteligente Volvo, I-Roll, Partida Pesada, freio Motor boboleta de 210 cv ou VEB de 300 cv, painel de instrumentos digital, conta-giros em
LED adaptativo, farol diurno DRL, conjunto completo de espelhos auxiliares, modulo do implementador, tomadas de forca no motor e na caixa, modos de conducao aprimorados. Tecnologias
destinadas a sistema de seguranca: Freios eletronicos EBS com ABS, assistente de partida em rampa, controle de tragdo e de estabilidade, cabine célula de sobrevivéncia, barra FUP, chave
geral de desligamento. Tecnologia destinadas a gestao de frota: Volvo Connect com Gestao de Frota, Posicionamento e Posicionamento-+.
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APLICACOES: Distribucdo regional: carga seca, bad, sider, frigorifico; Guindaste
ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot rpm):

5.900/6.700
Volvo D8K 290 cv (1900 rpm) ou 360 cv (2200 rpm)
TORQUE (nm rpm): ~ 290cv: 1050Nm (1000-1700 rpm) | 360 cv: 2200 Nm (1100-1600 rpm)

TRANSMISSAO: Manual de 9 Marchas | Automatizada I-Shift 12 Marchas

SUSPENSAO DIANT.: Parabdlica com amortecedores de dupla acio e barra estabilizadora

SUSPENSAO TRAS.:  Semi-eliptica ou parabélica com amortecedores de dupla acdo e barra estabilizadora

PBT (kg): 34.400

PBTC (kg): 35.000/45.100

GARANTIA: 1 ano veiculo completo + 1 ano ou 200.00Km (o que ocorrer primeiro) para o Powertrain

Tecnologias destinadas a operacao: Aceleracdo Inteligente Volvo, I-Roll, Partida Pesada, freio Motor boboleta de 210 cv ou VEB de 300 cv, painel de instrumentos digital, conta-giros
em LED adaptativo, farol diurno DRL, conjunto completo de espelhos auxiliares, modulo do implementador, tomadas de forca no motor e na caixa, modos de condugdo aprimorados, 2° eixo
direcional de fabrica. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Freios eletrdnicos EBS com ABS, assistente de partida em rampa, controle de tracdo e de estabilidade, cabine
célula de sobrevivéncia, barra FUP, chave geral de desligamento. Tecnologia destinadas a gestao de frota: Volvo Connect com Gestdo de Frota, Posicionamento e Posicionamento-+.

APLICACGAO:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):

VMX

TORQUE (nm rpm):

TRANSMISSAO:

SUSPENSAO
DIANTEIRA:

il SUSPENSAO
| TRASEIRA:

F PBT (kg):
PBTC (kg):
GARANTIA:

Cagamba, pipa, oficina, carga seca.
3.650/4.800
Volvo D8K 290 cv (1900 rpm) ou 360 cv (2200 rpm)

290cv: 1050Nm (1000-1700 rpm)
360 cv: 2200 Nm (1100-1600 rpm)

Manual de 9 Marchas | Automatizada I-Shift 12 Marchas
Parabélica com amortecedores de dupla acdo, barra estabilizadora

Semieliptica ou parabdlica com amortecedores de dupla agdo e barra estabilizadora

26.700
35.000/40.000 / 57.000 / 63.000

1 ano veiculo completo + 1 ano ou 200.00Km (o que ocorrer primeiro) para o Powertrain

Tecnologias destinadas a operagao: Aceleracdo Inteligente Volvo, I-Roll, Partida Pesada, freio Motor boboleta de 210 cv ou VEB de 300 cv, painel de instrumentos digital, conta-giros em LED
adaptativo, farol diurno DRL, conjunto completo de espelhos auxiliares, mddulo do implementador, tomadas de forca no motor e na caixa, modos de condugdo especificos para operacdo fora de
estrada. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Freios eletronicos EBS com ABS, assistente de partida em rampa, controle de tracdo e ABS off-road, controle de estabilidade, cabine

célula de sobrevivéncia, barra FUP, chave geral de desligamento. Tecnologia destinadas a gestao de frota: Volvo Connect com Gestdo de Frota, Posicionamento e Posicionamento+.

Cacamba, espalhador de calcério e vinhaga, transbordo de cana,
florestal fueiro romeu e julieta

3.650/4.800
Volvo D8K 360 cv (2200 rpm)

APLICACAO:

ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm): 1400 Nm (1100-1600 rpm)

TRANSMISSAO: Automatizada I-Shift 12 Marchas

g?:ﬁ%gﬁé\o Parabolica com amortecedor de dupla agéo e barra estabilizadora
%gzgg:\:&(\o Semi-eliptica com amortecedores de dupla acdo e barra estabilizadora

PBT (kg): 34.000

CMT (kg): 57.000 / 63.000

GARANTIA: 1 ano veiculo completo + 1 ano ou 200.00Km (o que ocorrer primeiro) para o

Powertrain.

VMX MAX 6X4R

Tecnologias destinadas a operacao: Aceleracdo Inteligente Volvo, I-Roll, Partida Pesada, freio Motor VEB de 300 cv, painel de instrumentos digital, conta-giros em LED adaptativo, farol diurno
DRL, conjunto completo de espelhos auxiliares, médulo do implementador, tomadas de forca no motor e na caixa, modos de condugdo especificos para operagao fora de estrada. Tecnologias
destinadas a sistema de seguranca: Freios eletronicos EBS com ABS, assistente de partida em rampa, controle de tragdo e ABS off-road, controle de estabilidade, cabine célula de sobrevivéncia,
barra FUP, chave geral de desligamento.Tecnologia destinadas a gestéao de frota: Volvo Connect com Gestdo de Frota, Posicionamento e Posicionamento+.
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in- Regional: carga seca, tanques. Vocacional: Betoneira, pipa, hipervéacuo, hidrojato,
VMX 8X4R APLICACAO: cacamba, comboio, oficina, guindaste, lixeiro, bomba de concreto, julieta.

ENTRE-EIXOS (mm):  4.500/5.150
MOTOR (pot. rpm):  Volvo D8K 290 cv (1900 rpm) ou 360 cv (2200 rpm)
290cv: 1050Nm (1000-1700 rpm)

TORQUE (am rpm): 3¢5 .. 9200 N (1100-1600 rpm)

TRANSMISSAO: Manual de 9 Marchas | Automatizada I-Shift 12 Marchas

SDLIIEIEEI%\-\O Parabdlica com amortecedores de dupla acdo, barra estabilizadora

%g:ggm%o Semieliptica ou parabélica com amortecedores de dupla agdo e barra estabilizadora

PBT (kg): 33.400

PBTC (kg): 35.000/40.000 / 57.000 / 63.000

GARANTIA: 1 ano veiculo completo + 1 ano ou 200.00Km (o que ocorrer primeiro) para o Powertrain

Tecnologias destinadas a operagdo: Aceleracdo Inteligente Volvo, I-Roll, Partida Pesada, freio Motor boboleta de 210 cv ou VEB de 300 cv, painel de instrumentos digital, conta-giros em LED
adaptativo, farol diurno DRL, conjunto completo de espelhos auxiliares, médulo do implementador, tomadas de forca no motor e na caixa, modos de condugao especificos para operacao fora de
estrada. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Freios eletronicos EBS com ABS, assistente de partida em rampa, controle de tracdo e ABS off-road, controle de estabilidade, cabine
célula de sobrevivéncia, barra FUP, chave geral de desligamento. Tecnologia destinadas a gestéo de frota: Volvo Connect com Gestéo de Frota, Posicionamento e Posicionamento+.

APLICACAO: Betoneira
ENTRE-EIXOS (mm): 4350

MOTOR (pot. rpm):  Volvo D8K 290 cv (1900 rpm)
TORQUE (nm rpm): 1050Nm (1000-1700 rpm)

TRANSMISSAO: Manual de 9 Marchas

Sp?,?ﬁ??ﬁ{/\.\o Parabdlica com amortecedores de dupla agdo e barra estabilizadora
.?.KREE:\:‘%O Parabdlica com amortecedores de dupla agéo e barra estabilizadora
PBT (kg): 33.400

CMT (kg): 35.000

GARANTIA: 1 ano veiculo completo + 1 ano ou 200.00Km (o que ocorrer primeiro) para o Powertrain. VM 6X4R LIGHT MUXER

Tecnologias destinadas a operacao: Configuragao extra leve, Aceleracdo Inteligente Volvo, I-Roll, Partida Pesada, freio Motor boboleta de 210 cv, painel de instrumentos digital, conta-giros em
LED adaptativo, farol diurno DRL, conjunto completo de espelhos auxiliares, modulo do implementador, tomadas de forga no motor e na caixa, modos de condugdo aprimorados, 2° eixo direcional
de fabrica. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Freios eletronicos EBS com ABS, assistente de partida em rampa, controle de tracdo, cabine célula de sobrevivéncia, barra FUP,
chave geral de desligamento. Tecnologia destinadas a gestéo de frota: Volvo Connect com Gestao de Frota, Posicionamento e Posicionamento+.

APLICACOES: Rodoviério: Semi-reboque 3 eixos
ENTRE-EIXOS (mm): 3.500/3.700
MOTOR (pot rpm): Volvo D13K 420 cv (1400-1800 rpm) | 460 cv (1400-1800 rpm)

500 cv (1400-1800 rpm) | 540 cv( 1460-1800 rpm)

420: 2100 Nm (905-1400 rpm) | 460: 2300 Nm (945-1400 rpm)
500: 2500 Nm (980-1400 rpm) | 540: 2600 Nm (1000- 1460 rpm)

TRANSMISSAO: Automatizada I-Shift 12 Marchas
SUSPENSAO DIANTEIRA: Parabdlica com amortecedores de dupla agdo e barra estabilizadora

Parabdlica ou pneumética com amortecedores de dupla acéo
e barra estabilizadora

TORQUE (nm rpm):

SUSPENSAO TRASEIRA:

PBT (kg): 20.500
= - PBTC (kg): 60.000/70.000
— GARANTIA: 1 ano veiculo completo + 1 ano ou 200.00Km (o que ocorrer primeiro) para o Powertrain.

Tecnologias destinadas a operacdo: Freio Motor VEB+, Aceleracéo Inteligente Volvo, I-Roll, I-See pré-mapeado, aerodinamica otimizada e Pacote Aero, fardis em LED adaptativo, piloto auto-
matico de descida, painel de instrumentos 100% digital, central multimidia, modos de condugdo aprimorados, opcao de freio retarder. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Freios
eletronicos EBS com ABS, assistente de partida em rampa, controle de tracdo e de estabilidade, partida pesada, piloto automatico adaptativo com tecnologia stop and go e freio de emergéncia, luz
de freio de emergéncia e aviso de colisao, piloto automético de descida, Volvo Dynamic Steering, assistente de permanéncia em faixa, assistente de troca de faixa, freios anti-canivete, sensor de
ponto cego, detector de atencdo do motorista, até 8 cameras auxiliares, airbag, cinto de seguranga com pré-tensionador, faréis em led adaptativo, freio de estacionamento automatico, cabine célula
de sobrevivéncia, barra FUP, chave geral de desligamento, visibilidade aprimorada, servico de telemetria para monitoramento de parametros de seguranca. Tecnologia destinadas a gestao de
frota: Volvo Connect com Gestdo de Frota, Posicionamento e Posicionamento+, Condugdo Segura e Conducdo Inteligente Volvo.
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APLICACOES: Rodoviério: Semi-reboque 3 eixos, 3 eixos espacados, carreta 4 eixos, bitrem 7 eixos

ENTRE-EIXOS (mm): 3.000/3.200/3.500/ 3.700
Volvo D13K 420 cv (1400-1800 rpm) | 460 cv (1400-1800 rpm)

MOTOR (pot rpm): 500 cv (1400-1800 rpm) | 540 cv{ 1460-1800 rpm)

. 420: 2100 Nm (905-1400 rpm) | 460: 2300 Nm (945-1400 rpm)
VRGO (Ll 500: 2500 N (980-1400 rpm) | 540: 2600 Nm (1000-1460 rpm)
TRANSMISSAO: Automatizada I-Shift 12 Marchas ou 14 marchas direct drive
SUSPENSAO DIANTEIRA: Parabdlica com amortecedores de dupla acdo e barra estabilizadora
SUSPENSAO TRASEIRA: Semieliptica ouou pneumética com amortecedores de dupla acdo

e barra estabilizadora

PBT (kg): 27.500/ 28.000 y
PBTC (kg): 60.000 / 70.000 FH GXZ T
GARANTIA: 1 ano veiculo completo + 1 ano ou 200.00Km (o que ocorrer primeiro) para o Powertrain. -

Tecnologias destinadas a operacao: Freio Motor VEB+, Aceleracdo Inteligente Volvo, I-Roll, I-See pré-mapeado, aerodinamica otimizada e Pacote Aero, fardis em LED adaptativo, piloto auto-
matico de descida, painel de instrumentos 100% digital, central multimidia, modos de conducdo aprimorados, opcdo de freio retarder. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Freios
eletronicos EBS com ABS, assistente de partida em rampa, controle de tracéo e de estabilidade, partida pesada, piloto automatico adaptativo com tecnologia stop and go e freio de emergéncia, luz
de freio de emergéncia e aviso de colisdo, piloto automatico de descida, Volvo Dynamic Steering, assistente de permanéncia em faixa, assistente de troca de faixa, freios anti-canivete, sensor de
ponto cego, detector de atencdo do motorista, até 8 cdmeras auxiliares, airbag, cinto de seguranca com pré-tensionador, faréis em led adaptativo, freio de estacionamento automatico, cabine célula
de sobrevivéncia, barra FUP, chave geral de desligamento, visibilidade aprimorada, servico de telemetria para monitoramento de pardmetros de seguranca.Tecnologia destinadas a gestéo de
frota: Volvo Connect com Gestéo de Frota, Posicionamento e Posicionamento+, Condugdo Segura e Condugéo Inteligente Volvo.

APLICACOES: Rodovidrio ou misto: Romeu e Julieta
ENTRE-EIXOS (mm): 3.700/4.300/ 4.600 / 4.900 / 5.200 / 5.600
MOTOR (pot rpm): Volvo D13K 420 cv (1400-1800 rpm) | 460 cv (1400-1800 rpm)

500 cv (1400-1800 rpm) | 540 cv( 1460-1800 rpm)
420: 2100 Nm (905-1400 rpm) | 460: 2300 Nm (945-1400 rpm)

RERIE IR 500: 2500 Nim (980-1400 rpm) | 540: 2600 Nm (1000-1460 rpm)
TRANSMISSAO: Automatizada I-Shift 12 Marchas ou 13 marchas overdrive ou 14 marchas direct drive
i SUSPENSAO DIANTEIRA: Parabdlica com amortecedores de dupla acdo e barra estabilizadora

Semieliptica ou pneumética com amortecedores de dupla acéo

SUSPENSAO TRASEIRA: .
e barra estabilizadora

PBT (kg): 27.500 / 33.500 / 35.000 / 36.000
FH 6X4 R PBTC (kg): 80. 000/ 100.000 / 130.000
GARANTIA: 1 ano veiculo completo + 1 ano ou 200.00Km (o que ocorrer primeiro) para o Powertrain.

Tecnologias destinadas a operacao: Freio Motor VEB+, Aceleracdo Inteligente Volvo, I-Roll, I-See pré-mapeado, aerodinamica otimizada, faris em LED adaptativo, piloto automatico de descida,
painel de instrumentos 100% digital, central multimidia, modos de conducdo aprimorados, opcéo de eixo com redugdo nos cubos, opcdo de freio retarder. Tecnologias destinadas a sistema
de seguranca: Freios eletronicos EBS com ABS, assistente de partida em rampa, controle de tracéo e de estabilidade, partida pesada, piloto automético adaptativo com tecnologia stop and go e
freio de emergéncia, luz de freio de emergéncia e aviso de colisdo, piloto automatico de descida, Volvo Dynamic Steering, assistente de permanéncia em faixa, assistente de troca de faixa, freios
anti-canivete, sensor de ponto cego, detector de aten¢do do motorista, até 8 cameras auxiliares, airbag, cinto de sequranca com pré-tensionador, faris em led adaptativo, freio de estacionamento
automatico, cabine célula de sobrevivéncia, barra FUP, chave geral de desligamento, visibilidade aprimorada, servico de telemetria para monitoramento de parametros de seguranca. Tecnologia
destinadas a gestao de frota: Volvo Connect com Gestao de Frota, Posicionamento e Posicionamento+, Conducdo Segura e Condugdo Inteligente Volvo.

Arc. Rodoviario ou misto: Bitrem 9 eixos, Rodotrem 9 eixos, Rodotrem canavieiro 11 eixos,
APLICACOES: Bitrenzao, Tritrem Florestal. FH GX4 ﬂ
ENTRE-EIXOS (mm): 3.000/3.200/ 3.600
MOTOR (pot rpm): Volvo D13K 420 cv (1400-1800 rpm) | 460 cv (1400-1800 rpm)

500 cv (1400-1800 rpm) | 540 cv( 1460-1800 rpm)

420: 2100 Nm (905-1400 rpm) | 460: 2300 Nm (945-1400 rpm)

VLT 500: 2500 N (980-1400 rpm) | 540: 2600 Nm (1000-1460 rpm)

TRANSMISSAO: Automatizada I-Shift 12 Marchas ou 13 marchas overdrive ou 14 marchas direct drive
SUSPENSAO DIANTEIRA: Parabdlica com amortecedores de dupla acdo e barra estabilizadora

SUSPENSAO TRASEIRA: 2et)n;irergp;isct: t())illlizzrc]jiur;néﬁca com amortecedores de dupla acdo

PBT (kg): 27.500/28.500 / 33.500 / 41.000 /42.000 / 48.000

PBTC (kg): 80.000/ 100.000 / 130.000 / 150.000

GARANTIA: 1 ano veiculo completo + 1 ano ou 200.00Km (o que ocorrer primeiro) para o Powertrain.

Tecnologias destinadas a operacdo: Freio Motor VEB+, Aceleracdo Inteligente Volvo, I-Roll, I-See pré-mapeado, aerodindmica otimizada e Pacote Aero, faris em LED adaptativo, piloto
automatico de descida, painel de instrumentos 100% digital, central multimidia, modos de conducéo aprimorados, opcéo de eixos com reducéo nos cubos, opcdo de freio retarder. Tecnologias
destinadas a sistema de seguranca: Freios eletronicos EBS com ABS, assistente de partida em rampa, controle de tracdo e de estabilidade, partida pesada, piloto automéatico adaptativo com
tecnologia stop and go e freio de emergéncia, luz de freio de emergéncia e aviso de colisao, piloto automatico de descida, Volvo Dynamic Steering, assistente de permanéncia em faixa, assistente
de troca de faixa, freios anti-canivete, sensor de ponto cego, detector de atencdo do motorista, até 8 cameras auxiliares, airbag, cinto de seguranca com pré-tensionador, faris em led adaptativo,
freio de estacionamento automatico, cabine célula de sobrevivéncia, barra FUP, chave geral de desligamento, visibilidade aprimorada, servico de telemetria para monitoramento de parametros de
seguranca. Tecnologia destinadas a gestdo de frota: Volvo Connect com Gestéo de Frota, Posicionamento e Posicionamento+, Condugéo Segura e Condugdo Inteligente Volvo.
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APLICAGOES: Cargas Indivisiveis FHS8X4AT

ENTRE-EIXOS (mm): 3.900/4.300
. Volvo D13K 420 cv (1400-1800 rpm) | 460 cv (1400-1800 rpm) Fhdfen -
AT 500 cv (1400-1800 rpm) | 540 cv( 1460-1800 rpm) i 1

420: 2100 Nm (905-1400 rpm) | 460: 2300 Nm (945-1400 rpm)

URLOIHE (Ll 500: 2500 Nm (980-1400 rpm) | 540: 2600 Nm (10001460 rpm)

TRANSMISSAO: Automatizada I-Shift 12 Marchas ou 14 marchas direct drive

SUSPENSAO DIANTEIRA: Parabdlica com amortecedores de dupla acéo e barra estabilizadora

SUSPENSAO TRASEIRA: Pneumética com amortecedores de dupla acéo e barra estabilizadora

PBT (kg): 44.000 B
PBTC (kg): 100.000 [
GARANTIA: 1 ano veiculo completo + 1 ano ou 200.00Km (o que ocorrer primeiro) para o Powertrain. =

Tecnologias destinadas a operacao: Freio Motor VEB+, Aceleracdo Inteligente Volvo, I-Roll, I-See pré-mapeado, aerodinamica otimizada, faréis em LED adaptativo, piloto automatico de
descida, painel de instrumentos 100% digital, central multimidia, modos de conducdo especificos para operagdo extra pesada, eixos com redugdo nos cubos de roda, extensdo frontal da
longarina,opgao de freio retarder. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Freios eletronicos EBS com ABS, assistente de partida em rampa, controle de tracdo e de estabilidade,
partida pesada, piloto automatico adaptativo com tecnologia stop and go e freio de emergéncia, luz de freio de emergéncia e aviso de colisdo, piloto automatico de descida, Volvo Dynamic
Steering, assistente de permanéncia em faixa, assistente de troca de faixa, freios anti-canivete, sensor de ponto cego, detector de atencdo do motorista, até 8 cdmeras auxiliares, airbag,
cinto de seguranga com pré-tensionador, faréis em led adaptativo, freio de estacionamento automatico, cabine célula de sobrevivéncia, barra FUP, chave geral de desligamento, visibilidade
aprimorada, servico de telemetria para monitoramento de pardmetros de seguranca. Tecnologia destinadas a gestdo de frota: Volvo Connect com Gestéo de Frota, Posicionamento e
Posicionamento+, Condugdo Segura e Conducdo Inteligente Volvo.

APLICAGOES: Vocacional: Motorhome, pipa, apoio, guindaste.

ENTRE-EIXOS (mm): 3.300/4.900

MOTOR (pot rpm): Volvo D13K 380 cv (1.700-1.800 rpm)

TORQUE (nm rpm): 1.815 Nm (830-1400 rpm)

TRANSMISSAO: Automatizada I-Shift 12 Marchas ou 13 marchas overdrive ou 14 marchas direct drive
SUSPENSAO DIANTEIRA: Parabdlica com amortecedores de dupla agdo e barra estabilizadora

SUSPENSAO TRASEIRA: Parabdlica, amortecedores de dupla acdo e barra estabilizadora

PBT (kg): 22.000/ 23.000

PBTC (kg): 65.000

GARANTIA: 1 ano veiculo completo + 1 ano ou 200.00Km (o que ocorrer primeiro) para o Powertrain.

Tecnologias destinadas a operacao: Freio Motor VEB+, Aceleracdo Inteligente Volvo, I-Roll, I-See pré-mapeado, aerodinamica otimizada e, piloto automatico de descida, painel de instrumentos
100% digital, central multimidia, modos de conducéo especificos para operacéo fora de estrada, extensdo frontal da longarina, eixos com reducéo nos cubos, opcéo de freio retarder. Tecno-
logias destinadas a sistema de seguranca: Freios eletronicos EBS com ABS Off-Road, assistente de partida em rampa, controle de tragdooff-road, controle de estabilidade, partida pesada,
piloto automatico adaptativo com tecnologia stop and go e freio de emergéncia, luz de freio de emergéncia e aviso de colisdo, piloto automatico de descida, Volvo Dynamic Steering, assistente
de permanéncia em faixa, assistente de troca de faixa, freios anti-canivete, sensor de ponto cego, detector de atencdo do motorista, até 8 cameras auxiliares, airbag, cinto de seguranca com preé-
-tensionador, faréis em led adaptativo, freio de estacionamento automético, cabine célula de sobrevivéncia, barra FUP, chave geral de desligamento, visibilidade aprimorada, servico de telemetria
para monitoramento de parametros de seguranca. Tecnologia destinadas a gestdo de frota: Volvo Connect com Gestao de Frota, Posicionamento e Posicionamento+, Conducdo Segura e
Condugao Inteligente Volvo.

APLICACOES: Vocacional: Motorhome, cacamba, florestal fueiro romeu e julieta, pipa, apoio, guindaste. FMX GXG R
ENTRE-EIXOS (mm): 3.700/4.300 / 4.600

MOTOR (pot rpm): Volvo D13K 420 cv (1400-1800 rpm) | 460 cv (1400-1800 rpm) | 500 cv (1400-1800 rpm)

TORQUE (nm rpm): 1.815 Nm (830-1400 rpm)

TRANSMISSAO: Automatizada I-Shift 12 Marchas ou 13 marchas overdrive ou 14 marchas direct drive

SUSPENSAO DIANTEIRA: Parabdlica com amortecedores de dupla acdo e barra estabilizadora

SUSPENSAO TRASEIRA: semi-eliptica, amortecedores de dupla acdo e barra estabilizadora

PBT (kg): 35.000/36.000/41.000/ 42.000

PBTC (kg): 100.000 / 130.000 / 150.000

GARANTIA: 1 ano veiculo completo + 1 ano ou 200.00Km (o que ocorrer primeiro) para o Powertrain.

Tecnologias destinadas a operagao: Freio Motor VEB+, Aceleracdo Inteligente Volvo, I-Roll, I-See pré-mapeado, aerodinamica otimizada e, piloto automatico de descida, painel de instrumentos
100% digital, central multimidia, modos de conducéo especificos para operacéo fora de estrada, extensdo frontal da longarina, eixos com reducéo nos cubos, opcéo de freio retarder. Tecno-
logias destinadas a sistema de seguranca: Freios eletronicos EBS com ABS Off-Road, assistente de partida em rampa, controle de tragdooff-road, controle de estabilidade, partida pesada,
piloto automético adaptativo com tecnologia stop and go e freio de emergéncia, luz de freio de emergéncia e aviso de coliséo, piloto automatico de descida, Volvo Dynamic Steering, assistente
de permanéncia em faixa, assistente de troca de faixa, freios anti-canivete, sensor de ponto cego, detector de atencdo do motorista, até 8 cameras auxiliares, airbag, cinto de seguranca com preé-
-tensionador; faréis em led adaptativo, freio de estacionamento automético, cabine célula de sobrevivéncia, barra FUP, chave geral de desligamento, visibilidade aprimorada, servico de telemetria
para monitoramento de parametros de seguranca. Tecnologia destinadas a gestdo de frota: Volvo Connect com Gestao de Frota, Posicionamento e Posicionamento+, Conducdo Segura e
Condugéo Inteligente Volvo.

164

ANUARIO DO TRANSPORTE DE CARGA 2025



Anudrio do Transporte de

Carga 2025 GUIA DE CAMINHOES E FROTA LEVE V O L VvV O

APLICACOES: Vocacional: Cacamba, florestal fueiro romeu e julieta, pipa, apoio, guindaste

ENTRE-EIXOS (mm): 3.400/3.700/4.300 / 4.600 / 4.900 / 5.200 / 5.600

i Volvo D13K 380 cv (1700-1800 rpm) | 420 cv (1400-1800 rpm) | 460 cv (1400-1800 rpm)
MOTOR (pot rpm): 500 cv (1400-1800 rpm) | 540 cv( 1460-1800 rpm)

380: 1815 Nm (830-1400 rpm) | 420: 2100 Nm (905-1400 rpm) | 460: 2300 Nm (945-1400 rpm)
500: 2500 Nm (980-1400 rpm) | 540: 2600 Nm (1000-1460 rpm)

TRANSMISSAO: Automatizada I-Shift 12 Marchas ou 13 marchas overdrive ou 14 marchas direct drive
SUSPENSAO DIANTEIRA: Parablica com amortecedores de dupla acdo e barra estabilizadora

SUSPENSAO TRASEIRA: Semieliptica com amortecedores de dupla acdo e barra estabilizadora

PBT (kg): 35.000/ 36.000 / 41.000 / 42.000

— PBTC (kg): 100.000 / 130.000 / 150.000

\m"» e = GARANTIA: 1 ano veiculo completo + 1 ano ou 200.00Km (o que ocorrer primeiro) para o Powertrain.

TORQUE (nm rpm):

Tecnologias destinadas a operagao: Freio Motor VEB+, Aceleracdo Inteligente Volvo, I-Roll, I-See pré-mapeado, aerodinamica otimizada e, piloto automatico de descida, painel de instrumentos
100% digital, central multimidia, modos de conducdo especificos para operagao fora de estrada, extenséo frontal da longarina, eixos com reducdo nos cubos, opgao de freio retarder. Tecno-
logias destinadas a sistema de seguranca: Freios eletronicos EBS com ABS Off-Road, assistente de partida em rampa, controle de tragdooff-road, controle de estabilidade, partida pesada,
piloto automatico adaptativo com tecnologia stop and go e freio de emergéncia, luz de freio de emergéncia e aviso de colisao, piloto automético de descida, Volvo Dynamic Steering, assistente
de permanéncia em faixa, assistente de troca de faixa, freios anti-canivete, sensor de ponto cego, detector de atengdo do motorista, até 8 cameras auxiliares, airbag, cinto de seguranca com preé-
-tensionador, fardis em led adaptativo, freio de estacionamento automatico, cabine célula de sobrevivéncia, barra FUP, chave geral de desligamento, visibilidade aprimorada, servico de telemetria
para monitoramento de parametros de seguranca. Tecnologia destinadas a gestdo de frota: Volvo Connect com Gestao de Frota, Posicionamento e Posicionamento+, Conducdo Segura e
Condugao Inteligente Volvo.

APLICACOES: Vocacional: Hexatrem Florestal, carretas especiais fora de estrada

ENTRE-EIXOS (mm): 3.700

MOTOR (pot rpm): Volvo D13K 420 cv (1400-1800 rpm) | 460 cv (1400-1800 rpm) | 500 cv (1400-1800 rpm)
TORQUE (nm rpm): 420: 2100 Nm (905-1400 rpm) | 460: 2300 Nm (945-1400 rpm) | 500: 2500 Nm (980-1400 rpm)
TRANSMISSAO: Automatizada I-Shift 12 Marchas ou 13 marchas overdrive ou 14 marchas direct drive
SUSPENSAO DIANTEIRA: Parabdlica com amortecedores de dupla acdo e barra estabilizadora

SUSPENSAO TRASEIRA: Semi-eliptica ou parabélica, com amortecedores de dupla acdo

PBT (kg): 35.000/ 36.000 / 41.000 / 42.000 / 48.000

PBTC (kg): 100.000/ 130.000 / 150.000

GARANTIA: 1 ano veiculo completo + 1 ano ou 200.00Km (o que ocorrer primeiro) para o Powertrain.

Tecnologias destinadas a operagao: Freio Motor VEB+, Aceleracdo Inteligente Volvo, I-Roll, I-See pré-mapeado, aerodinamica otimizada e, piloto automatico de descida, painel de instrumentos
100% digital, central multimidia, modos de conducéo especificos para operacéo fora de estrada, extensdo frontal da longarina, eixos com reducéo nos cubos, opcéo de freio retarder. Tecno-
logias destinadas a sistema de seguranca: Freios eletronicos EBS com ABS Off-Road, assistente de partida em rampa, controle de tragdooff-road, controle de estabilidade, partida pesada,
piloto automatico adaptativo com tecnologia stop and go e freio de emergéncia, luz de freio de emergéncia e aviso de colisdo, piloto automatico de descida, Volvo Dynamic Steering, assistente
de permanéncia em faixa, assistente de troca de faixa, freios anti-canivete, sensor de ponto cego, detector de atencdo do motorista, até 8 cameras auxiliares, airbag, cinto de seguranca com preé-
-tensionador, faréis em led adaptativo, freio de estacionamento automético, cabine célula de sobrevivéncia, barra FUP, chave geral de desligamento, visibilidade aprimorada, servico de telemetria
para monitoramento de parametros de seguranca. Tecnologia destinadas a gestdo de frota: Volvo Connect com Gestdo de Frota, Posicionamento e Posicionamento+, Conducdo Segura e
Condugao Inteligente Volvo.

APLICAGOES: Vocacional: Rodotrem canavieiro, Tritrem Florestal, carretas especiais fora de estrada
ENTRE-EIXOS (mm): 3.000/3.200/ 3.600
MOTOR (pot rpm): Volvo D13K 420 cv (1400-1800 rpm) | 460 cv (1400-1800 rpm)

500 cv (1400-1800 rpm) | 540 cv( 1460-1800 rpm)

420: 2100 Nm (905-1400 rpm) | 460: 2300 Nm (945-1400 rpm)

| VL 500: 2500 N (980-1400 rpm) | 540: 2600 N (1000-1460 rpm)

TRANSMISSAO: Automatizada I-Shift 12 Marchas ou 13 marchas overdrive ou 14 marchas direct drive
SUSPENSAO DIANTEIRA: Parabolica com amortecedores de dupla acdo e barra estabilizadora
SUSPENSAO TRASEIRA: Semieliptica ou parabdlica com amortecedores de dupla acéo e barra estabilizadora
PBT (kg): 35.000/36.000 / 41.000 / 42.000/ 48.000
PBTC (kg): 100.000/ 130.000 / 150.000
i GARANTIA: 1 ano veiculo completo + 1 ano ou 200.00Km (o que ocorrer primeiro) para o Powertrain.

Tecnologias destinadas a operacdo: Freio Motor VEB+, Aceleracao Inteligente Volvo, I-Roll, I-See pré-mapeado, aerodindmica otimizada e, piloto automatico de descida, painel de instrumen-
tos 100% digital, central multimidia, modos de conducdo especificos para operacéo fora de estrada e extra pesada, extensdo frontal da longarina, eixos com redugdo nos cubos, opgao de freio
retarder. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Freios eletronicos EBS com ABS Off-Road, assistente de partida em rampa, controle de tracdooff-road, controle de estabilidade,
partida pesada, piloto automatico adaptativo com tecnologia stop and go e freio de emergéncia, luz de freio de emergéncia e aviso de colisdo, piloto automatico de descida, Volvo Dynamic Steering,
assistente de permanéncia em faixa, assistente de troca de faixa, freios anti-canivete, sensor de ponto cego, detector de atencdo do motorista, até 8 cameras auxiliares, airbag, cinto de seguranca
com pré-tensionador, fardis em led adaptativo, freio de estacionamento automatico, cabine célula de sobrevivéncia, barra FUP, chave geral de desligamento, visibilidade aprimorada, servico de
telemetria para monitoramento de parametros de seguranca. Tecnologia destinadas a gestdo de frota: Volvo Connect com Gestéo de Frota, Posicionamento e Posicionamento+, Condugdo
Segura e Condugado Inteligente Volvo.
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APLICACOES: Vocacional: Cagamba, Guindaste, equipamentos especiais, Transbordo de Cana
ENTRE-EIXOS (mm): 4.350/4.600/ 4.900 / 5.600
MOTOR (pot rpm): Volvo D13K 380 cv (1700-1800 rpm) | 420 cv (1400-1800 rpm) | 460 cv (1400-1800 rpm)

500 cv (1400-1800 rpm) | 540 cv( 1460-1800 rpm)
380: 1815 Nm (830-1400 rpm) | 420: 2100 Nm (905-1400 rpm) | 460: 2300 Nm (945-1400 rpm)

VRGO (i Ll 500: 2500 N (980-1400 rpm) | 540: 2600 Nim (1000-1460 rpm)

TRANSMISSAO: Automatizada I-Shift 12 Marchas ou 13 marchas overdrive ou 14 marchas direct drive
SUSPENSAO DIANTEIRA: Parabolica com amortecedores de dupla acdo e barra estabilizadora

SUSPENSAO TRASEIRA: Semieliptica com amortecedores de dupla agdo e barra estabilizadora

PBT (kg): 42.000/ 48.000 / 50.000 / 52.000

PBTC (kg): 100.000 / 130.000 / 150.000

GARANTIA: 1 ano veiculo completo + 1 ano ou 200.00Km (o que ocorrer primeiro) para o Powertrain.

Tecnologias destinadas a operacao: Freio Motor VEB+, Aceleracdo Inteligente Volvo, I-Roll, I-See pré-mapeado, aerodinamica otimizada e, piloto automético de descida, painel de instrumentos
100% digital, central multimidia, modos de condugdo especificos para operagao fora de estrada, extensdo frontal da longarina, eixos com reducéo nos cubos, opcéo de freio retarder. Tecno-
logias destinadas a sistema de seguranca: Freios eletronicos EBS com ABS Off-Road, assistente de partida em rampa, controle de tragaooff-road, controle de estabilidade, partida pesada,
piloto automético adaptativo com tecnologia stop and go e freio de emergéncia, Iuz de freio de emergéncia e aviso de colisdo, piloto automatico de descida, Volvo Dynamic Steering, assistente
de permanéncia em faixa, assistente de troca de faixa, freios anti-canivete, sensor de ponto cego, detector de atengdo do motorista, até 8 cameras auxiliares, airbag, cinto de seguranca com pré-
-tensionador, faréis em led adaptativo, freio de estacionamento automético, cabine célula de sobrevivéncia, barra FUP, chave geral de desligamento, visibilidade aprimorada, servico de telemetria
para monitoramento de parametros de seguranca. Tecnologia destinadas a gestdo de frota: Volvo Connect com Gestao de Frota, Posicionamento e Posicionamento+, Conducdo Segura e
Condugdo Inteligente Volvo.

{ APLICACOES: Cacamba

ENTRE-EIXOS (mm): 3.400/3.700/ 4.300 / 4.600

MOTOR (pot rpm): Volvo D13K 460 cv (1400-1800 rpm) | 500 cv (1400-1800 rpm) | 540 cv( 1460-1800 rpm)
TORQUE (nm rpm): 460: 2300 Nm (945-1400 rpm) | 500: 2500 Nm (980-1400 rpm) | 540: 2600 Nm (1000-1460 rpm)
TRANSMISSAO: Automatizada I-Shift 12 Marchas ou 13 marchas overdrive ou 14 marchas direct drive
SUSPENSAO DIANTEIRA: Parablica com amortecedores de dupla acdo e barra estabilizadora

.t SUSPENSAO TRASEIRA: Parabdlica com amortecedores de dupla agdo e barra estabilizadora

*. PBT (kg): 48.000

PBTC (kg): 150.000 / 225.000

GARANTIA: 1 ano veiculo completo + 1 ano ou 200.00Km (o que ocorrer primeiro) para o Powertrain.

Tecnologias destinadas a operacao: Freio Motor VEB+, Aceleracdo Inteligente Volvo, I-Roll, I-See pré-mapeado, aerodinamica otimizada e, piloto automético de descida, painel de instrumentos
100% digital, central multimidia, modos de conducdo especificos para operacdo fora de estrada, extensao frontal da longarina, eixos com redugdo nos cubos, freio auxiliar retarder. Tecnologias
destinadas a sistema de seguranca: Freios eletronicos EBS com ABS Off-Road, assistente de partida em rampa, controle de tragdooff-road, controle de estabilidade, partida pesada, piloto auto-
matico adaptativo com tecnologia stop and go e freio de emergéncia, luz de freio de emergéncia e aviso de colisao, piloto automatico de descida, Volvo Dynamic Steering, assistente de permanéncia
em faixa, assistente de troca de faixa, freios anti-canivete, sensor de ponto cego, detector de atencdo do motorista, até 8 cdmeras auxiliares, airbag, cinto de seguranga com pré-tensionador, faréis
em led adaptativo, freio de estacionamento automatico, cabine célula de sobrevivéncia, barra FUP, chave geral de desligamento, visibilidade aprimorada, servico de telemetria para monitoramento
de parametros de seguranca. Tecnologia destinadas a gestao de frota: Volvo Connect com Gestéo de Frota, Posicionamento e Posicionamento+, Conducéo Segura e Conducdo Inteligente

Volvo.
APLICACOES: Cacamba AX' 8X4 R
ENTRE-EIXOS (mm): 4.350/4.600/4.900 / 5.600 L :‘.9 — f
MOTOR (pot rpm): Volvo D13K 460 cv (1400-1800 rpm) | 500 cv (1400-1800 rpm) | 540 cv( 1460-1800 rpm) ”
TORQUE (nm rpm): 460: 2300 Nm (945-1400 rpm) | 500: 2500 Nm (980-1400 rpm) | 540: 2600 Nm (1000-1460 rpm)
TRANSMISSAO: Automatizada I-Shift 12 Marchas ou 13 marchas overdrive ou 14 marchas direct drive '
SUSPENSAO DIANTEIRA: Parabdlica com amortecedores de dupla agdo e barra estabilizadora
SUSPENSAO TRASEIRA: Parabélica com amortecedores de dupla agdo e barra estabilizadora
PBT (kg): 58.000
PBTC (kg): 150.000 / 225.000
GARANTIA: 1 ano veiculo completo + 1 ano ou 200.00Km (o que ocorrer primeiro) para o Powertrain.

Tecnologias destinadas a operacao: Freio Motor VEB+, Aceleragdo Inteligente Volvo, I-Roll, I-See pré-mapeado, aerodindmica otimizada e, piloto automatico de descida, painel de
instrumentos 100% digital, central multimidia, modos de condugdo especificos para operacéo fora de estrada, extensao frontal da longarina, eixos com reducdo nos cubos, freio auxiliar
retarder. Tecnologias destinadas a sistema de seguranca: Freios eletronicos EBS com ABS Off-Road, assistente de partida em rampa, controle de tracaooff-road, controle de estabi-
lidade, partida pesada, piloto automatico adaptativo com tecnologia stop and go e freio de emergéncia, luz de freio de emergéncia e aviso de colisdo, piloto automatico de descida, Volvo
Dynamic Steering, assistente de permanéncia em faixa, assistente de troca de faixa, freios anti-canivete, sensor de ponto cego, detector de atencdo do motorista, até 8 cadmeras auxiliares,
airbag, cinto de seguranga com pré-tensionador, faréis em led adaptativo, freio de estacionamento automatico, cabine célula de sobrevivéncia, barra FUP, chave geral de desligamento,
visibilidade aprimorada, servico de telemetria para monitoramento de parametros de seguranca. Tecnologia destinadas a gestao de frota: Volvo Connect com Gestédo de Frota,
Posicionamento e Posicionamento+, Conducdo Segura e Conducdo Inteligente Volvo.
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Infraestrutura e governanca:
o desafio dos acessos
ao Porto de Santos

POR FABRIZIO PIERDOMENICO*

om o arrendamento do Te-
con Santos 10, que prevé
investimentos de R$ 5,6
bilhdes e ampliara a ca-
pacidade do Porto de Santos em
50%, a necessidade de melhorar os
acessos terrestres ao porto se torna
ainda mais urgente. E fundamental
que o poder publico e o setor priva-
do tratem essa questao como prio-
ridade. A Ferrovia Interna do Porto
de Santos (FIPS), uma entidade pri-
vada, precisa acelerar seus investi-
mentos. Além disso, a construcao
da segunda entrada do complexo
portuario, a terceira via de descida
da serra e a perimetral na margem
esquerda também precisam ser re-
alizadas. Nao podemos mais espe-
rar. Qualquer debate sobre o futuro
e a competitividade do nosso maior
porto passa pela melhoria da infra-
estrutura de acesso.
Portanto, sem uma governanca
que se coloque na mesma mesa
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das administracdes municipais, Go-
verno Estadual e Governo Federal,
dificiimente teremos respostas no
tempo necessario para os desafios
da acessibilidade do porto, incluin-
do acessos rodoviarios, ferroviarios
e aquaviarios

Em 2003, o Porto de Santos movi-
mentava cerca de 50 a 60 milhdes
de toneladas. Hoje, 21 anos depois,
esse numero saltou para cerca de
180 milhdes. No entanto, a infraes-
trutura de acesso permanece a mes-
ma. O Unico grande investimento re-
alizado foi a perimetral na margem
direita, com recursos federais, para
corrigir um historico problema de
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trafego. Embora tenha melhorado,
ainda ha congestionamentos signifi-
cativos na entrada de Santos, espe-
cialmente em horarios de pico.

Com o aumento da capacidade
operacional do complexo, o impacto
nos acessos logisticos se torna ain-
da mais evidente. Se as melhorias
nos acessos nao acompanharem a
ampliacao da capacidade portuaria,
o Porto de Santos corre o risco de
enfrentar um gargalo logistico que
comprometera sua competitividade.
O aumento no fluxo de mercado-
rias exigira infraestrutura moder-
na e eficiente.

Esse cenario tem impacto direto no
custo das operacoes. Para o empre-
sario, 0 tempo perdido no transito,
com caminhdes parados, representa
uma perda de rentabilidade. O pro-
cesso logistico se torna mais caro,
levando os operadores a buscar al-
ternativas mais eficientes, como os
portos de Paranagua e Itaguai. O
Brasil possui mais de 34 portos pu-
blicos e diversos TUPs (Terminais de
Uso Privado), que competem direta-
mente com Santos.

A solucdo nao esta em debates
isolados, como a construcao de
uma terceira pista ligando o planal-

168

to a Baixada Santista. Sem investi-
mentos nos acessos, qualquer nova
infraestrutura sera engolida por um
gargalo ainda maior. E como se o
Porto de Santos tivesse artérias fi-
nas, sobrecarregadas, que podem
levar a um infarto logistico. A cha-
ve para a solucao é uma governan-
ca coletiva, que envolva todos 0s
agentes relevantes na busca por
solucdes conjuntas.

O Governo Federal tem um papel
fundamental neste processo, agili-
zando as concessOes para permitir
que a iniciativa privada invista nos
acessos. O Congresso Nacional, es-
pecialmente a Camara dos Deputa-
dos, esta cumprindo sua funcao ao
revisar e atualizar o ordenamento
juridico do setor portuario. A criacao
de uma comissao de juristas para
revisar o arcabouco legal da explo-
racao de portos é um passo impor-
tante para modernizar o setor.

Reunir todos os agentes em torno
do objetivo comum de fortalecer o
Porto de Santos é o caminho neces-
sario para resolver as questoes estru-
turais de forma eficiente e urgente.

*Consultor portuario e socio-diretor
da Agéncia Porto Consultoria
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Com quase 70 anos de atuacao, nos transformamos
no maior portfdlio de servicos logisticos do pais.
Entendendo nossos clientes nao paramos de inovar
e agora atendendo com novas solucoes digitais.

JSL DIGITAL

Transporte rodoviario
com gestao 100% digital.

Mais eficiéncia, visibilidade
e controle com tecnologia
que conecta todas as
etapas - da contratacao

a entrega comprovada -
em uma jornada Unica

e integrada.

Estamos presentes em
16 setores da economia e
em mais de 9 paises, com
uma oferta completa de
solucoes para os mais
diversos segmentos:

Logistica Interna

Armazenagem
Distribuicao Urbana
Transporte de Cargas
Logistica de Commodities

Fretamento Corporativo

Operacoes Industriais Dedicadas

SJSL

ENTENDER PARA ATENDER

A JSL movimenta o que é essencial — com escala, qualidade
e confiabilidade. Um ecossistema logistico unico e irreplicavel.

UMA EMPRESA DO GRUPO
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