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¢ Sob condicdes adversas, a questao é encontrar a velocidade N,
certa na estrada, combinando a urgéncia em seguir com
a necessaria seguranca das pessoas, dos bens e do equipamento.

¢ 0 mesmo vale para uma situacao economica como a brasileira,
que mostra sinais contraditorios diante de seus préprios
percalcos e das mudancas que se desenham no panorama global.

* Em 2025, o setor vai indo bem. Ha um sereno otimismo entre os
fabricantes de onibus. A indistria de chassis viu um bom inicio
de ano e acredita que esse quadro se mantera.

¢ Os bancos de montadoras esperam obstaculos, trazidos
pela elevada taxa de juros, mas avaliam liberar 8,5% a mais
de recursos do que em 2024.

¢ 0 fretamento afirma ter seus desafios, mas caminha em bom ritmo.
0 transporte rodoviario de passageiros cresceu; contudo, incertezas 0 /
econdmicas e regulatorias impdem cautela. |

¢ 0 setor ferroviario espera ampliacao significativa de trilhos para
cargas e para passageiros.

¢ Na area de sistemas inteligentes de transporte (ITS)

e bhilhetagem, fornecedores incorporam inovacgoes, como
inteligéncia artificial (IA), interoperabilidade e digitalizacao
de pagamentos e processos. E o caminho para o futuro. "y
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Os sistemas de transporte puablico por dnibus de Brasilia e de Recife alcancaram
em 2024 a quantidade de passageiros transportados em 2019

FICHAS TECNICAS DE TODOS 0S MODELOS DE CARRROCERIAS, CHASSIS E VANS FABRICADOS NO BRASIL
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Complexidade e confianca

Esta edicdo do Anuario do Onibus e da Mobilidade Urbana traz, entre outras informacdes, a noticia de
que os sistemas de transporte publico por 6nibus em Brasilia (DF) e no Recife (PE) alcancaram em 2024 o volume
de passageiros registrado antes da pandemia de covid-19.

E um fato significativo positivo, por sinalizar o progresso nessas duas metrépoles. Contudo, também remarca
que outras capitais ainda ndo lograram esse nivel de recuperagdo. E nos lembra que ainda ndo se conseguiu
enderecar solucdes para o setor, discutidas ha muito tempo.

Além de enfrentar seus desafios estruturais, o setor se vé diante de uma conjuntura marcada por sinais con-
traditorios na esfera da economia e da politica e por rapidas e profundas alteracdes que se desenham e vao se
processando no panorama global.

Em que pese essa atmosfera de complexidade, neste primeiro semestre de 2025, o setor da sinais de que
caminha bem. Filtra-se confianca entre os fabricantes de onibus. A industria de chassis descreve um bom inicio
de ano e cré que esse quadro se sustentara no sequndo semestre.

Sobretudo em razéo da elevada taxa de juros, os bancos de montadoras esperam encontrar obstaculos, mas,
mesmo assim, avaliam que irdo liberar 8,5% a mais de recursos do que fizeram em 2024.

Empresas de fretamento encaram alguns desafios remanescentes, mas atestam que o segmento caminha em
bom ritmo, tanto no transporte de trabalhadores quanto no mercado de turismo. O segmento de transporte
rodovidrio de passageiros cresceu em 2024, mas incertezas econdmicas e regulatérias impdem cautela.

0 setor ferroviario vive a expectativa de forte impulso, com possibilidades concretas de ampliagéo significativa
da malha de ferrovias para cargas e implantacdo de novos sistemas urbanos, metropolitanos e entre cidades
para passageiros.

E as empresas que fornecem solucbes e equipamentos para sistemas inteligentes de transporte (ITS) e bilhe-
tagem seguem em constante processo de evolugao para incorporar inovagdes, como inteligéncia artificial (I1A),
interoperabilidade e digitalizagao de pagamentos e processos.
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Transporte pUblico-esta perdendo
0 jogo. Da para virar?

W ALEXANDRE ASQUINI

Nos Ultimos meses, duas pesquisas com
caracteristicas e abrangéncias diferentes,
coordenadas por instituicdes de significati-
va relevancia no pais, acabaram colocando
em foco um fenémeno importante: o
transporte individual esta na dianteira em
relacdo ao transporte publico em muitas
metrépoles e cidades médias brasileiras.

A terceira edicdo da Pesquisa Mobilida-
de da Populacdo Urbana, fruto de parceria
entre a Confederacdo Nacional do Trans-
porte (CNT) e a Associacdo Nacional das
Empresas de Transportes Urbanos (NTU),
informou que, em 2024, considerando as
viagens motorizadas, 0s usuarios de trans-
porte individual representavam 68,3% do
total, enquanto aqueles que usavam trans-
porte publico perfaziam apenas 31,7%. Em
2017, ano da pesquisa anterior, a relacao

era muito mais equilibrada: 50,2% para o
transporte individual e 49,8% para o trans-
porte coletivo. A integra dessa pesquisa
pode ser vista no site da CNT.

Na primeira quinzena de fevereiro de
2025, foram divulgados os resultados
da Pesquisa Origem-Destino 2023, refe-
rente a regido metropolitana da capital
paulista, desenvolvida pela Companhia
do Metropolitano de S&o Paulo — Metrd.
Alterando uma situacao que se mantinha
desde 2007, o transporte individual voltou
a ser majoritario nas viagens motoriza-
das, com 51,2% do total, ante 48,8%
do transporte coletivo. Esta pesquisa,
disponivel no portal do Metré de Sao
Paulo, é objeto de matéria inserida em
outras paginas desta edicdo do Anuario
do Onibus e da Mobilidade Urbana.
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EXPLICACOES

O transporte coletivo sofre a concorrén-
cia do transporte individual e dos servicos
por aplicativos — estes, baseados justamen-
te na mobilizacdo digital de automéveis e
mesmo motocicletas particulares. O relato-
rio da Pesquisa Mobilidade da Populacdo
Urbana remarca que houve aumento da
propriedade de veiculos de passeio: 51,8%
dos respondentes afirmaram possuir carro
e 20,8%, moto, situacdo impulsionada
por incentivos fiscais, especialmente nas
classes B e C. Maior quantidade de au-
tomdveis e motos nas ruas significa mais
congestionamento e a piora dos indices de
contaminacao do ar.

Na interpretacao da CNT e da NTU, além
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Pesquisa do Metro-SP aponta que o transporte individual na cidade de Sao Paulo é majoritario nas viagens motorizadas,

com 51,2% do total, ante 48,8% do transporte coletivo

do desequilibrio com a preferéncia pelo
transporte individual, outros fatores criam
obstaculos ao transporte coletivo. Um
deles é a persistente queda no volume de
passageiros, que se caracteriza como uma
ameaca a sustentabilidade dos sistemas de
transporte publico por dnibus. Tal quadro
é agravado pela concorréncia predatéria
dos clandestinos que, ndo raramente,
atuam sobre linhas regulares, ja que estdo
desobrigados de quaisquer regras.

Outro ponto destacado pela Pesquisa
Mobilidade da Populagdo Urbana é que a
pandemia de covid-19 teve forte impacto
sobre as empresas de mobilidade, com
medidas que reduziram os deslocamentos
das pessoas e, mais tarde, com a ampliagao
do trabalho remoto. A Pesquisa Origem-
-Destino 2023 também indicou os impac-
tos da pandemia na mobilidade urbana,
destacando justamente o teletrabalho,
além do ensino a distancia, do uso de

aplicativos de transporte e do crescimento
do e-commerce.

F possivel que o impacto do comércio
via internet ndo se limite a reduzir aida de
compradores as lojas fisicas, abrangendo
também o aumento do fluxo de automo-
veis pelas cidades, uma vez que platafor-
mas especializadas conectam entregadores
auténomos a varejistas e consumidores,
permitindo que carros particulares sejam
utilizados para realizar entregas.

RETRACAO E ANTIGA

0 fendémeno da retracdo do uso do
transporte publico em favor do transporte
individual ndo é um fendmeno recente.
Além das pesquisas, comprova isso 0 estu-
do intitulado “Tendéncias e desigualdades
da mobilidade urbana no Brasil: 0 uso do

Vander Costa, presidente da CNT
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[FAIXA ExcLUSIVA

DE ONIBUS
A 100m

22 a 62

transporte coletivo e individual”, publica-
do pelo Instituto de Pesquisa Econdmica
Aplicada (Ipea) em julho de 2021, na série
“Texto para discussao”.

Nesse estudo, os autores analisam
dados a respeito das alteragbes no pa-
drdo de consumo de bens e servicos de
transporte, aumento de renda das familias,
evolugdo dos custos de transporte urbano e
demanda por transporte
publico e da frota de
veiculos no Brasil

desde o inicio deste
século.

Eles afirmam
que, sob todos o0s
angulos estudados,
os dados apre-
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sentam uma trajetéria gradual e persis-
tente de substitui¢do do uso de transporte
coletivo pelo individual motorizado,
principalmente entre as classes médias e
baixas e nas cidades de médio e pequeno
porte, com o estabelecimento da continua
deterioracdo das condicdes de mobilidade
e 0 consequente aumento no tempo que as
pessoas passam no transito, entre outros
fatores negativos.

SOLUCOES

Os dados da Pesquisa Mobilidade da
Populacdo Urbana destacam a impor-
tancia de colocar o transporte coletivo
no centro das politicas de mobilidade
sustentavel e do crescimento urbano nas
cidades brasileiras.

Na sessao de abertura do congresso da
NT Expo 2025, realizado em Sdo Paulo no
final de abril, o presidente da Confederacéo
Nacional da Industria (CNI), Vander Costa,
defendeu a visdo da intermodalidade no

transporte. Também participante da NT
Expo 2025, Alberto Epifani, coordenador
de planejamento e gestdo da Secretaria
dos Transportes Metropolitanos do Estado
de Sao Paulo, reforcou a importancia da

"0 transporte
de passageiros sobre
trilhos faz parte dessa
mudanca na medida
em que nos temos
externalidades positivas
gue s3o0 necessarias para
que haja essa migracao do
transporte individual para
0 transporte coletivo. £ a
questao de um transporte
mais rapido, mais confia-
vel, com regularidade

e mais sustentavel”
Ana Patrizia Lira,
diretora-executiva ANPTrilhos
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integracao entre os diferentes modais e a
necessidade de racionalizacdo da rede de
transporte urbano. Para ele, um sistema
eficaz depende de agdes conjuntas e
investimentos coordenados.

Comentando o desequilibrio entre 0 uso
do transporte individual e do transporte
publico evidenciado pela pesquisa da
CNT e da NTU, a diretora-executiva da
Associacao Nacional dos Transportadores
de Passageiros sobre Trilhos (ANPTrilhos),
Ana Patrizia Lira, defendeu que algo
diferente seja buscado. "0 transporte de
passageiros sobre trilhos faz parte dessa
mudanca na medida em que nds temos ex-
ternalidades positivas que sao necessarias
para que haja essa migragdo do transporte
individual para o transporte coletivo. £ a
questdo de um transporte mais rapido,
mais confidvel, com regularidade e mais
sustentavel”

A dirigente também reforcou a im-
portancia da criacdo de autoridades
metropolitanas para integrar os sistemas

, afirmou.
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existentes nas grandes cidades. Em recente
manifestacdo publica, ela afirmou: “A
gente ndo pode ver o sistema de transporte
publico como algo dividido entre os modos
de transporte. E importante que tenhamos
uma governanca integrada que vai trazer
essa visao Unica de planejamento de longo
prazo. Uma autoridade metropolitana vai
trazer ainda uma integracao tarifaria, que,
no fim das contas, vai buscar uma menor
tarifa para o usuario. Isso serve como maior
atratividade para tirar a pessoa do carro e
trazer ela para o transporte publico”.

ABORDAGEM
INTEGRADA

A CNT e a NTU reforcam que a solugdo
para os problemas do transporte publico
depende de uma abordagem integrada, por
exemplo, com politicas como escalonamento
de horarios e maior transparéncia na gestao.

Terminal
Rodoviério

Algumas recomendacdes para reverter o ciclo
negativo apontado pela pesquisa tém lastro
na propria pesquisa. Uma delas é a redugdo
da tarifa publica, ideia aprovada por 87%
dos respondentes e adotada em 135 cidades.
Com tarifa zero, 69,9% voltariam a utilizar o
6nibus; com reducdo do preco pela metade,
retornariam 25,2%; e com redugéo superior
aR$ 1,00, 14,3% voltariam.

Outra sugestao é a ampliacdo dos
corredores exclusivos e faixas priorita-
rias — 60,7% dos passageiros utilizam
6nibus de linhas com esse tipo de
priorizacdo, sendo que 65,4% avaliam
tais servicos como “bons” ou “dtimos”.
Segundo a NTU, o Brasil inteiro conta
com 4.830 quilometros de infraestrutu-
ras priorizadas, mas, sequndo avaliagdo
da Associacdo Nacional de Transportes
Pablicos (ANTP), seriam necessarios
mais 8.900 quilémetros para atender
as necessidades atuais.
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FATORES

Ainda com relacdo aos fatores que
possam constituir um quadro de solugdes
no tema da prevaléncia do transporte
individual sobre o coletivo, em artigo
dirigido aos prefeitos empossados agora
em 2025, o diretor-executivo da NTU,
Francisco Christovam, chamou a atencdo
para o fato de que o transporte publico
coletivo urbano de passageiros atravessa
um momento que considera “muito inte-
ressante e importante”.

Segundo ele, aqueles que usam o
transporte publico estdo a exigir servigos
de qualidade, com veiculos modernos,
itinerarios racionalizados e infraestrutura
adequada, que favoreca o desempenho
dos veiculos, como faixas exclusivas, corre-
dores e sistemas BRT (Bus Rapid Transit), de
modo que proporcionem servicos ao menor
custo, oportunizando tarifas madicas. Ele



B ANALISE

instou os novos prefeitos a criar as con-
dicbes adequadas para que o transporte
dos municipes possa ser feito de maneira a
atender seus desejos e suas necessidades.

No campo institucional, Christovam men-
cionou como aspectos positivos a aprovagao
da reforma tributaria, com total isengdo de
tributos na prestacdo das atividades de
transporte, e a proposta de instituicdo de
um sistema semelhante ao Sistema Unico
de Sadde (SUS), de maneira a assegurar
recursos financeiros provenientes das trés
esferas de governo para investimentos e
custeio dos servicos de transporte.

O diretor-executivo da NTU mencionou
ainda o impulso a descarbonizacdo da
frota de Onibus, com a troca dos veiculos
movidos com combustiveis fésseis por
outras tecnologias que estejam disponiveis
no pais e tornem a operagao do transporte
publico ambientalmente melhor.

Francisco Christovam, presidente da NTU

SISTEMA UNICO
DE MOBILIDADE

SUBSIDIOS
E MARCO LEGAL

Francisco Christovam sublinhou tam-
bém que, no contexto da crise aguda vi-
vida pelos sistemas de transporte publico,
estdo a ampliacdo do volume de subsidios
publicos ao usuario no pais — mais mu-
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nicipios passaram a fazer esse tipo de
cobertura — e, ainda, a tramitacdo do
novo marco legal do transporte publico.

Uma boa noticia para o fortalecimen-
to do transporte publico no pais foi
justamente a aprovacao, em dezembro
de 2024, pelo Senado, do projeto de
lei que institui o novo marco legal do
transporte plblico. A matéria foi en-
caminhada a Camara dos Deputados,
casa em que comecou a tramitar por
meio da Comissdo de Desenvolvimento
Urbano (CDU), presidida pelo deputado
federal Yury Bruno (MDB-Ceara), que
tem a incumbéncia de inclui-la na pauta
e conduzir as audiéncias publicas. A
relatoria da proposta esta a cargo do
deputado José Priante (MDB-Par4).

A CNT e outras entidades do setor,
como a NTU e a ANPTrilhos, se esforcam
para que a matéria caminhe o mais rapi-
damente possivel na Camara dos Depu-
tados e seja aprovada sem mudangas em
relacdo ao texto do Senado. B0
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Avancos e oscilacoes

W ALEXANDRE ASQUINI

Nem todas as capitais ou regides metropolitanas
das quais foi possivel obter dados referentes ao nu-
mero de passageiros transportados em 2024 tive-
ram crescimento em relacdao ao ano anterior. Nesse
periodo pds-pandemia da covid-19, ha certa oscila-
¢ao, com avangos e recuos. Mas o certo é que pelo
menos duas grandes metrépoles — Brasilia (DF) e
Recife (PE) — superaram as marcas obtidas nos anos
que antecederam a crise sanitaria.

A tabela ao lado, que vem sendo construida ha
mais de uma década, oferece um quadro geral de
como tem andado o transporte publico por 6nibus no
pais, basicamente desde a época das manifestacdes
por melhorias nos sistemas de mobilidade urbana. O
que se nota na tabela, em linhas gerais, é a dimi-
nuicao progressiva do nimero de passageiros desde
2012 — inicialmente, por conta da crise cronica dos
sistemas e, mais recentemente, também em razao da
pandemia e de suas consequéncias.

Como tem sido reiterado, a crise dos sistemas de
transporte por 6nibus apresenta, como componentes
estruturais, determinados aspectos bem marcados,
tais como: o custo da tarifa paga basicamente pelo
usuario (embora, depois da pandemia, um grupo
maior de municipios tenha avangado na concessao
de subsidios); o repasse para a tarifa do custo de gra-
tuidades — inclusive as constitucionais; dificuldades
para qualificacdo dos servicos; precariedade da infra-
estrutura; queda do desempenho operacional em ra-
zao de congestionamentos; aumento de custos para
as operadoras e outros desafios.

COMO ANTES DA PANDEMIA

Num recorte que permite a observacdo de capitais
que ofereceram dados completos a respeito da pro-
ducdo de transporte publico por énibus, destacam-se
duas metropoles: Brasilia e Recife. Ambas produzi-
ram, em 2024, resultados em termos de passagei-
ros transportados que igualam ou superam marcas
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alcancadas nos anos imediatamente anteriores a
pandemia.

Brasilia registrou, em 2024, o transporte de 359,79
milhdes de passageiros, o que significa acréscimo
de 2,74% sobre o resultado de 350,16 milhdes de
passageiros registrados em 2023. Essas duas marcas
mostram que a capital federal superou o total trans-
portado em 2019, o Ultimo ano antes da pandemia,
quando foram transportados 348,40 milhdes de pas-
sageiros.

Ja 0s 363,72 milhdes de passageiros transportados
em 2024 pelo sistema que atende a regidao metropo-
litana do Recife evidenciam crescimento de 32,06%
sobre 0s 275,41 milhdes de passageiros transpor-
tados em 2023. O resultado de 2024 ultrapassa as
marcas registradas antes da pandemia: em 2019,
foram 348,47 milhdes de passageiros e, em 2018,
361,67 milhdes de passageiros.

CRESCIMENTO FIRME

Os 127,99 milhdes de passageiros transportados
em 2024 pelo sistema de transporte publico por
Onibus de Goiania (GO) e das cidades da area me-
tropolitana evidenciam que, ali, a retomada, embo-
ra sem alcancar os valores anteriores a pandemia,
mostra-se firme e constante. Foram 125,98 milhdes
de passageiros transportados em 2023; 106,95 mi-
lhoes em 2022; 77,76 milhoes em 2021; e 74,57
em 2020. Em 2019, foram transportados 142,16
milhdes de passageiros.

Na cidade em que os totais anuais sdo expressos
em bilhdes de passageiros, a rota da retomada tam-
bém é constante. No auge da pandemia, em 2020,
foram transportados 1,56 bilhao de passageiros. Des-
de entdo, o crescimento em Sao Paulo ndo teve recu-
os: em 2021, 1,67 bilhao de passageiros; em 2022,
um total de 2,05 bilhdes, superado pela marca de
2023, com 2,08 bilhdes de passageiros; e agora, em
2024, com 2,16 bilhdes de passageiros.

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2025
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PASSAGEIROS TRANSPORTADOS EM SISTEMAS DE ONIBUS DE CAPITAIS BRASILEIRAS
VARIACAQ 2014/2023 E DADOS COMPLEMENTARES REFERENTES A 2012 E 2013

MILHOES DE PASSAGEIROS .
Dadz:’:g;;ggg&iéﬂg ' N MILHOES DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS POR ANO
do Transporte ¢ da Mobilidads Dados colhidos pelo Anuério do Transporte e da Mobilidade Urbana em 2017, 2018, 2019, 2020, 2021, 2022, 2023, 2024 e 2025
Urbana em 2014
CAPITAL 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
ARACAJU 87,99 85,54 86,97 81,59 75,54 7329 65,28 59,41 33,03 35,05 41,50 41,16 51,38
BELEM N/D N/D N/D 258,71 N/D 252,32 N/D 289,09 231,22 195,89 208,51 190,06 N/D
BELO HORIZONTE 455,84 453,21 439,51 448,31 438,93 37547 372,76 353,18 192,97 208,99 269,35 275,19 274,70
BOA VISTA N/D N/D 8,42 8,96 8,18 84 8,05 71,82 3,75 N/D 542 7,58 N/D
BRASILIA 390,90 372,65 366,09 383,30 374,43 350,32 349,17 348,40 195,58 23117 328,68 350,16 359,79
C. GRANDE 78,84 78,59 78,45 75,52 72,44 67.89 65,15 60,56 33.31 4,07 N/D 38,33 41,36
CUIABA 79,56 75,89 N/D 68,24 68,02 68,39 69.20 N/D 34,77 38,73 53,51 50,59 54,00
CURITIBA 663,32 669,86 563,22 543,07 474,27 400,31 394,55 384,73 206,27 246,97 321,47 338,56 N/D
FLORIANOPOLIS 62,28 60,38 N/D N/D 62,95 61,64 64.62 65,69 19,70 N/D N/D 60,00 64,80
FORTALEZA 314,78 350,43 324,79 323,88 308,04 304,02 306,52 287,23 165,75 169,86 194,52 180,53 N/D
GOIANIA 232,48 227,09 211,52 196,36 175,16 157,22 145,91 142,16 7457 71,16 106,95 125,98 127.99
JOAQ PESS0A 99,06 98,74 N/D 88,26 80,12 72,90 68.63 66,00 N/D 39,07 N/D 54,63 54,81
MACAPA N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D
MACEIO 91.21 90.70 N/D 94,93 89,05 81,85 7911 74,87 41,50 48,16 65,16 65,88 N/D
MANAUS 265,29 268.97 N/D N/D N/D 191,88 193,25 N/D N/D N/D 148,09 136.41 131,64
NATAL 127,83 124,47 N/D 11099 106,27 99,19 93,56 87,94 45,73 47,94 56,26 49,56 N/D
PALMAS N/D N/D 20,59 21,56 21,42 N/D 31,81 N/D N/D N/D N/D N/D N/D
PORTO ALEGRE 328,70 321,92 302,50 301,20 292,70 266,50 24710 233,60C 112,70 | 116,20C | 152.90C 159,10 155,51
PORTO VELHO N/D N/D N/D N/D 22,45 21,89 17,85 N/D N/D N/D N/D N/D N/D
RECIFE 610,81 616,32 472.15 439,88 42393 368,38 361,67 348,47 207,97 161,94 312,61 27541 363,72
RIO BRANCO 30,59 32,07 N/D 30,85 30,45 28,56 26,50 N/D N/D N/D N/D N/D N/D
RIO DE JANEIRO 1.220,00 1.260,00 113949 | 132183 | 127306 | 1.169,96 1.088,78 1.008,32 552,43 598,24 607,98 641.33 N/D
SALVADOR 421,93 405,10 N/D N/D N/D N/D 432,67 41997 238,74 257,51 321,12 333,35 331,97
SAo LUiS N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D
SAQ PAULO 2.900,00 2.900,00 292027 | 289570 | 291534 | 2.864.26 2.798,61 2.638,16 | 156322 | 1.67452 | 2.050,20 | 2.081,38 | 2.160,00
TERESINA 85,90 90,68 80,66 7320 72,53 70,37 67,41 45,92 14,00 N/D N/D N/D N/D
VITORIA 37.43 35,10 33,86 30,81 27,04 2393 2329 22,24 9,78 129,33 174,67 179,20 176,05

Dados de mais de dez anos. A tabela acima retine informagdes sobre o nimero de passageiros transportados em capitais estaduais brasileiras (em alguns casos,

considerando a drea metropolitana) e do Distrito Federal coletados pelo Anuario do Onibus e da Mobilidade Urbana (OTM Editora) Jjunto as administragdes municipais e se
referem a 2023, 2022, 2021, 2020, 2019, 2018, 2017, 2016, 2015, 2014. A coluna relativa a variagdo percentual retrata a comparagao entre os valores de 2022 e de 2023.
Duas colunas com coloragdo diferenciada mostram dados coletados em 2014 pelo Anudrio do Transporte e da Mobilidade Urbana (OTM Editora) e concernentes aos anos de
2012 e 2013. Os dados apresentados na tabela foram de modo geral fornecidos pelo poder piblico da drea de mobilidade e transporte de cada capital ou drea metropolitana;
outras fontes sdo informadas no relatdrio de cada uma das capitais ou dreas metropolitanas, nas paginas a seguir.

COM OSCILACOES

Foram 51,38 milhdes os passageiros transporta-
dos em 2024 pelo sistema de Aracaju (SE) e cidades
vizinhas. Esse dado mostra significativo crescimento
sobre 0s 41,16 milhdes de passageiros transporta-
dos em 2023, ano em que houve pequeno recuo em
relacdo a 2022, quando foram transportados 41,50
milhdes de passageiros. Em 2019, haviam sido trans-
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portados 59,41 milhdes de passageiros.

A cidade de Porto Alegre (RS) também osci-
lou. O total de 155,51 milhdes de passageiros
registrado em 2024 é menor que o total de 2023,
quando o sistema carregou 159,10 milhdes de
passageiros. A diferenca teve forte influéncia das
inundacdes que assolaram a cidade no outono de
2024. Em 2019, foram transportados 233,60 mi-
lhdes de passageiros.
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Quadro do transporte por énibus em capitais — 2024

0 Anuério do Onibus e da Mobilidade Urbana empreendeu
novo levantamento junto a secretarias e 6rgdos gestores do
transporte de capitais brasileiras, buscando atualizar dados
basicos do sistema de transporte por 6nibus nas cidades (em

ARACAJU (SE)

alguns casos incluindo a regido metropolitana). A maioria
das capitais retornou com dados atualizados. O resultado
pode ser visto a sequir por meio de um resumo das principais
informacdes recolhidas.

Populacdo: 602.757 habitantes (IBGE, Censo 2022)

Em 2024, sistema transportou 24,83% a mais do que no ano anterior

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - O ser-
vico de transporte por 6nibus é totalmente integrado por meio de
terminais, envolvendo, além de Aracaju, gerenciadora do sistema,
cidades da Regido Metropolitana: Sao Cristovao, Nossa Senhora
do Socorro e Barrados Coqueiros, e com aplicacdo de tarifa dnica.
As linhas estdo distribuidas em tronco-diametrais, interbairros,
tronco-radiais, circulares, radiais e alimentadoras.

Frota de dnibus. Em 2024, idade média da frota era de
nove anos; as caracteristicas dessa frota com 537 6nibus
eram as seguintes: 488 dnibus convencionais, 10 articulados,
5 micro-6nibus e 34 midibus. Os veiculos ndo dispunham de
ar-condicionado. Linhas e extensao do sistema. Em 2023,
havia 101 linhas, cuja extensdo total era de —2.634,23 km
quilémetros. Corredores e faixas exclusivas. Havia um
corredor com faixa exclusiva para onibus, com extensdo de
25,9 quilémetros. Velocidade média dos 6nibus conven-
cionais. 19 km por hora. Niumero de pontos de parada.
Total de 1.492 pontos de parada, dos quais 555 com abrigo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros
transportados. Foram transportados 51.387.929 em 2024,
significando aumento de 24,83% sobre o resultado de 2023,
quando foram transportados 41.160.579 passageiros, e au-
mento de 23,80% sobre o resultado de 2022, quando foram
transportados 41.507.238 passageiros. O total de passageiros
alcangado em 2022, representou aumento de 18,39% sobre o
resultado de 2021, quando foram transportados 35.058.322
passageiros, e crescimento de 25,65% em relagao aos

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2024 (Em milhdes)

75,54
69,15 65,28

59,41 33,02 3505 41,50

41,16 51,38

33.032.538 passageiros transportados em 2020. Esse total
de passageiros transportados em 2020, o primeiro ano da
pandemia, é o mais baixo da série historica estabelecida por
este Anuario, significando reducao de 44,4% em relacdo aos
59.419.831 passageiros transportados em 2019; redugdo de
49,40% em relagdo aos 65.284.312 passageiros transportados
em 2018; reducdo de 52,23% em relagdo aos 69.159.425
transportados em 2017; retracao de 56,27% em relacao aos
75.545.607 transportados em 2016; diminuicao de 59,51%
em relagdo aos 81.591.679 passageiros registrados em 2015
e reducdo, também, de 62,02%, em comparagdo com oS
86.974.983 passageiros transportados em 2014. Nao foram
informadas as médias diarias de passageiros concernentes
aos anos em foco. Tarifas. A tarifa unitaria era de R$ 2,70
em 2014 e passou a ser de R$ 3,10 em 2015, mantendo-se
neste mesmo valor em 2016, subindo para R$ 3,50 em 2017
e alcancando o valor de R$ 4,00 em 2018, mantendo-se nesse
patamar em 2019, 2020 e 2021. No ano de 2022, a tarifa
passou a ser de R$ 4,50, valor mantido em 2023 — variacdo
de 66,66% no periodo 2014/2024, sendo que a inflagdo entre
janeiro de 2014 e dezembro de 2024, com base no IGP-M
(FGV) foi de 122,44%. Gratuidades. Em 2023, as gratuida-
des alcancaram 9% do total dos passageiros transportados;
nos anos anteriores, de 2023 e 2019,esse indice era de 1%
Bilhetagem eletrdnica. O sistema conta com bilhetagem
eletrénica. Sim. Possui cartdo vale-transporte, cartdo passe
escolar (50% da tarifa), cartdes gratuidades, cartdo para
pessoas com deficiéncia e cartdo do idoso.

SISTEMA PERDEU 317 MILHOES

DE PASSAGEIROS EM DEZ ANOS

Em comparagdo com o resultado de 2014, nos
dez anos sequintes (de 2015 a 2024), somados
os resultados de cada ano, observa-se que um
total de 317,06 milhGes de passageiros deixou de
utilizar o sistema de transporte por énibus.

2014 2015 2016 2017 2018 2019
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2020 2021 2022 2023 2024
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BELEM (PA)

Tarifa de R$ 4,00 vigorou de 2022 a 2024

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS — Frota de 6ni-
bus. O site oficial Belém em Nimeros, em sua mais recente atualizacao,
datada de 2023, informa que integravam a frota da capital paraense
1.146 6nibus, aos quais se somam 716 6nibus da frota metropolitana
circulante em Belém. Idade média da frota. A idade média da frota
em 2023 era de oito anos e quatro meses. Linhas. Em 2023, estavam em
operacao 156 linhas, sendo 96 municipais e 60 urbanas. Corredores e
faixas exclusivas. A cidade, que antes contava com nove quildmetros
do sistema de BRT, em 2018 passou a contar com 12 quilémetros, che-
gando a 19,2 quilémetros em 2019, extensdo mantida em 2022. Além
disso, viu ampliada a extensao de faixas exclusivas, de 14,5 quildmetros
(antes de 2018), para 17,5 quilémetros (2018) e, em 2019, para 24,7
quildmetros, extensdo mantida em 2022. Velocidade média dos 6ni-
bus convencionais. Nos dias Uteis, 19,2 km/h. NGmero de pontos
de parada. Em 2022, havia 1.513 pontos de parada — dos quais 556
cobertos, mais 25 estacdes do BRT (11 na avenida Augusto Montenegro
e 14 na avenida Almirante Barroso).

PASSAGEIROS — Passageiros transportados. Dados néo atualizados
revelam que em 2023, foram transportados 190.051.504 passageiros
(média diéria ndo disponivel) no sistema de Belém e 4rea metropolitana,
significando retracéo de 8,85% sobre 0s 208.517.629 passageiros (média
diaria de 687.999 passageiros) transportados em 2022, e também de
2,98% em relacdo ao total de 195.894.825 passageiros transportados
em 2021 (média didria aproximada de 580.000 passageiros). Na pan-
demia e antes. O nimero de passageiros transportados em 2021 foi

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS EM 2015, 2017 de 2019 a 2024 (Em milhdes)

289,09*
252,39 231,22* 208 51*

195,89*

258,71

190,05*

N/D

Populacdo: 1.303.403 habitantes (IBGE, Censo 2022)

15,28% inferior ao registrado em 2020, quando foram transportados
231.227.500 passageiros, incluidos nesse total, os passageiros de linhas
metropolitanas (média diaria aproximada de 720.000 passageiros, inclu-
idos os transportados em linhas metropolitanas). Por sua vez, 0 nimero
de passageiros transportados em 2020 foi 20,01% inferior ao registrado
em 2019, quando foram transportados 289.093.255 passageiros, inclu-
idos nesse total, os passageiros de linhas metropolitanas (média diaria
aproximada de 900.000 passageiros, incluidos os transportados em
linhas metropolitanas). N&o foi informado o niimero de passageiros trans-
portados em 2018. Em 2017, haviam sido transportados 252.329.736
passageiros em linhas municipais apenas (média de passageiros por dia
atil ndo informada), representando queda de 2,46% em relacdo aos
258.714.996 passageiros transportados em 2015 em linhas municipais
apenas (média de passageiros por dia Util ndo informada). Nao ha dados
referentes a 2016.

SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. A tarifa unitria era de R$ 2,40 em
2014 e passou a ser de R$ 2,70 em 2015, permanecendo com este
mesmo valor em 2016; em 2017, a tarifa foi aumentada para R$ 3,10 ¢,
em 2018, subiu novamente, para R$ 3,30, chegando aR$ 3,60 em 2019,
valor que permaneceu em 2020 e em 2021, tendo sido majorado para R$
4,00 em 2022, valor mantido em 2023 e em 2024. —variacdo de 66,6%
nos dez anos, sendo que a inflacdo entre janeiro de 2014 e dezembro
de 2024, com base no IGP-M (FGV), foi de 122,44%. Gratuidades.
Em 2022, em torno de 20%. Nao hé informacGes referentes a 2023 e
2024 Bilhetagem eletrdnica. O sistema possui bilhetagem eletronica.

330,69 MILHOES DE PASSAGEIROS DEIXARAM
DE SER TRANSPORTADOS ENTRE 2019 E 2023

Comparados os dados de 2020 a 2023 com o resultado
de 2019, o sistema deixou de transportar 330,69 milhdes
de passageiros.

2015 2017 2019 2020 2021 2022 2023 2024

BELO HORIZONTE (MG)

* inclui as linhas metropolitanas

Populacdo: 2.315.560 habitantes (IBGE, Censo 2022)

Em 2024, pequena retracao no numero de passageiros transportados

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS — Frota de
onibus. Dados ndo atualizados mostram que em 2023 Belo Horizonte
contava com 2.783 6nibus, sendo 2.315 convencionais (inclui 6nibus
que circulam no sistema de BRT Move); 189 articulados (que operam
exclusivamente no BRT Move) e 31 micro-0nibus, que atendem vilas
e favelas da cidade. Ha ainda 248 veiculos do sistema suplementar.
Onibus com ar-condicionado. Do total de dnibus, 1.947 contavam com
ar-condicionado. Idade da frota. A idade média da frota em 2023 era
de cinco anos e onze meses. Linhas e extensao do sistema. O sistema
contava com 296 linhas que, juntas, apresentavam extenséo total de
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16.195 km quildmetros. Velocidade média dos 6nibus convencio-
nais. A) Avenida Anténio Carlos: Linha Direta — somente o corredor
exclusivo —, 45 km/h; Linha Direta — viagem completa —, 39 km/h; Linha
Paradora — somente o corredor exclusivo —, 31 km/h. Linha Paradora —
viagem completa —, 24 km/h. B) Avenida Cristiano Machado: Linha
Direta — somente o corredor exclusivo —, 44 km/h; Linha Direta — viagem
completa —, 28 km/h; Linha Paradora — somente o corredor exclusivo —,
24 km/h; Linha Paradora — viagem completa —, 18km/h.

Numero de pontos de parada. Em 2023, havia 9.492 pontos de
parada, dos quais 3.172 com abrigo. Corredores e faixas exclusivas.
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BELO HORIZONTE (MG)

Havia aproximadamente 34,7 quilometros de faixas exclusivas para oni-
bus. No inicio de 2024, estavam em implantacdo 4,8 quilémetros de faixas
exclusivas na Avenida Afonso Pena. Os corredores do sistema de BRT
Move tinham em 2023 extenséo de 21,7 quilémetros (pistas exclusivas).
PASSAGEIROS - Passageiros transportados. Foram transportados
274.709.210 em 2024 (média diaria ndo disponivel), o que representa
pequena retracdo em relacdo aos 275.196.161 passageiros em 2023
(média de 987.779 passageiros por dia util). O total observado em 2023
representou aumento de 2,16% sobre os 269.354.755 passageiros
transportados em 2022 (quando se registrou média de 936.791 por
dia Gtil). Em 2021, foram transportados 208.998.528 passageiros (com
média de 719.465 passageiros por dia Util), e ampliacdo de 39,57% em
relagdo aos 192.975.666 passageiros transportados em 2020 (média
de 692.135 passageiros por dia (til), mas ainda muito abaixo do que
se transportava antes de pandemia. Como em outras capitais, 0 niimero
de passageiros transportados em 2020, o primeiro ano da pandemia, é
0 mais baixo da série historica estabelecida por este Anudrio. O total de
passageiros transportados em 2020 representou reducdo de 45,36% em
relagdo aos 353.186.857 passageiros transportados em 2019; reducdo
de 48,60% em comparagao com 0s 375.476.495 passageiros transpor-
tados em 2017 (média de 1.326.675 passageiros por dia Util); retracdo
de 56,03% em relacdo aos 438.937.197 passageiros transportados
em 2016; redugdo de 56,95% em comparacdo com os 448.316.052
passageiros transportados em 2015 e, ainda, queda de 56,09% em
comparacao com os 439.510.724 passageiros transportados em 2014
(média de 1.523.002 por dia).

SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. A tarifa unitaria era de R$ 3,10 em
2014 e passou para R$ 3,40 em 2015, chegando a R$ 4,05 em 2016
e permanecendo com este mesmo valor em 2017 e em praticamente
todo 0 ano de 2018, o que representa aumento de 30,65% no periodo

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2024 (Em milhdes)

2014-2018. £ importante observar que a tarifa foi majorada em 30 de
dezembro de 2018, passando a ser de R$ 4,50, valor mantido em 2019,
2020, 2021, 2022. Em 2023, a tarifa predominante teve variacdo durante
0 ano, comecando com R$ 4,50, passando para R$ 6,00 e retornando
a R$ 4,50. Em 29 de dezembro de 2023, a maior tarifa no sistema —
correspondente ao servico convencional, nas linhas perimetrais, radiais,
semi expressas, diametrais, troncais e o MOVE — passou a ser de R$
5,25, valor que vigorou até 31 de dezembro de 2024.Houve variagdo
de 59,04% no periodo 2014/2024 (sem contar a etapa em que a tarifa
foi de R$ 6,00); a inflagdo entre janeiro de 2014 e dezembro de 2024,
com base no IGP-M (FGV) foi de 122,44%. Gratuidades. As gratui-
dades alcancavam 6% dos passageiros em 2014, cairam para 5,2% em
2015, voltando a subir para 7,2% em 2016 e para 10,93% em 2017,
mas refluindo para 9,23% em 2018. Em 2019 manteve-se em 9,23%,
chegando a 9,40% em 2020, percentual mantido m 2021.Em 2022, esse
indicador foi de 11,5%. E em 2023 alcancou 12,5%. Né&o ha dados sobre
2024. Bilhetagem eletrdnica. O sistema conta com bilhetagem
eletronica desde 2002 em todos os 6nibus e estacdes de integragao.
Em 20 anos de operacdo, varios avancos e novas funcionalidades
foram incorporadas, aumentando o controle operacional pelo érgao
regulador e novos beneficios aos usudrios. O sistema encontra-se em
fase de operacdo plena, j& tendo sido comercializados mais de 3,2
milhes de cartdes BHBUS (nome do cartdo eletrénico no Municipio
de Belo Horizonte). Do total de usuérios transportados atualmente,
aproximadamente 84% utilizam o cartdo BHBUS, gerando cerca de
1 milhdo de pagamentos de viagens por esse meio diariamente. O
percentual restante (16%) refere-se a pagamentos em dinheiro. O
sistema de bilhetagem eletronica foi ampliado para todas as linhas
do Sistema Suplementar de Passageiros e também para o Trem Me-
tropolitano (19 estacbes).

PERDA SUPERIOR A 1,17 BILHAO
DE PASSAGEIROS DE 2015 A 2024
Tendo como base o resultado de 2015, entre

448,31

438,93 os anos de 2016 a 2024, somados os resultados

408.27 375,47 de cad de 1,17 bilhao d i
AT37271 355 18 269,35 275,19 274,70 e cada ano, cerca de 1,17 bilhdo de passageiros
192,97 208,99 deixaram de utilizar o sistema de transporte
por 6nibus em Belo Horizonte.

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
BOA VISTA (RR) Populacao: 413.486 habitantes (IBGE, Censo 2022)

Sistema recebeu 16 novos Onibus em 2024

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS — No primeiro
semestre de 2024, foram incorporados 16 novos dnibus a frota de 6nibus
que atende a capital de Roraima. Frota de 6nibus. Dados de 2023
revelam o sistema contava com 76 Onibus, sendo 52 convencionais,
cinco articulados e 19 micro-nibus. Onibus com ar-condicionado.
Em 2023, havia 41 dnibus com ar-condicionado. Idade da frota. A
idade média da frota era de oito anos e quatro meses. Linhas e ex-
tensdo do sistema. Havia 18 linhas com extensdo total de 720 km
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quildmetros. Velocidade média dos 6nibus convencionais. Era de
55 km/h. Nimero de pontos de parada. Total de 675 pontos de
parada, todos cobertos. Licitagao. A proxima licitacdo do sistema esta
prevista para 2024.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transpor-
tados. Nao hé dados referentes a 2024. Foram registrados 7.588.350
passageiros transportados em 2023 (média diaria de 20.790 passa-
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BOA VISTA (RR)

geiros), significando crescimento de 39,76% sobre o total referente a
2022, quando foram transportados 5.429.520 passageiros transportados
(média didria de 15.082 passageiros). O total de 2022 representou
aumento de 44,68% sobre o total de 3.752.552 passageiros transpor-
tados em 2020 (média diaria de 10.423 passageiros), o primeiro ano da
pandemia. Nao foi informado o total de passageiros de 2021. O nimero
de passageiros transportados em 2020 significou o pior resultado do
sistema na série histdrica deste Anuario, representando redugdo de
52,02% em relagdo aos 7.822.082 transportados em 2019; reducdo de
53,43% em relacdo aos 8.059.047 passageiros transportados em 2018
(média diaria de 26.000 passageiros); diminuicdo de 55,37% em relacdo
aos 8.409.389 passageiros transportados em 2017 (média de 26.700
passageiros por dia Util) e reducdo menos significativa, de 54,13%, em
relacdo aos 8.181.262 passageiros transportados em 2016 (média de
26.230 passageiros por dia). Observa-se que em 2017 houve aumento

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2016-2024 (Em milhdes)
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de 2,78% na demanda em comparagdo com 2016; foi, na ocasido, um
dos poucos casos entre as capitais brasileiras. Tarifas. A tarifa unitaria
era de R$ 3,10, tanto em 2016 como em 2017, tendo sido elevada em
13,88%, para R$ 3,60, em 2018, e permanecendo com esse valor em
2019; em 2020, a tarifa foi majorada em 4,01%, para R$ 3,75, passando,
em 2022 para R$ 4,50. Em 2023 e 2024 vigorou a tarifa de R$ 5,50,
representando aumento de 22,22% sobre o valor anterior. Resumindo,
houve variacdo de 77,41% no periodo 2016/2023; a inflacdo entre
janeiro de 2016 e dezembro de 2024, com base no IGP-M (FGV) foi de
94,08%. Gratuidades. As gratuidades alcangavam 25% dos passageiros
em 2016 e 2017, chegando a 26% em 2018,31% em 2019 € 9,26% em
2020. Em 2022, esse indice era de 24,31%. Bilhetagem eletrénica.
O sistema conta com bilhetagem eletronica, com cartdo vale-transporte,
cartdo passe escolar (50% da tarifa), cartdes gratuidades, cartdo para
pessoas com deficiéncia e cartdo do idoso.

COM O DOBRO DE PASSAGEIROS CONTABILIZADOS EM 2020, EM 2023
BOA VISTA HAVIA SE APROXIMADO DOS RESULTADOS DE 2019

Os dados de 2023 revelaram que o sistema de Boa Vista transportou 2,16
milhdes de passageiros a mais do que em 2022, aproximando-se da marca
de 7,82 milhdes de passageiros transportados em 2019, o Ultimo ano
antes da pandemia.

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

BRASILIA (DF)

Populagdo: 2.817.381 habitantes (IBGE, Censo 2022)

NUmero de passageiros transportados cresceu 2,74% em 2024

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. Em 2024, o sistema contava com 3.003 dnibus, sendo 2.320
convencionais com porta de um lado s¢, 218 convencionais com portas
dos dois lados; 90 padron, 110 padron BRT e 6 padron elétricos, além
de 61 articulados BRT, 104 mini6nibus e 78 midi-6nibus. Informacoes.
0 gestor do sistema informa que o servi¢o basico do Sistema de Trans-
porte Pdblico Coletivo do Distrito Federal é dividido em cinco regides
operacionais. Em quatro regides, os dnibus foram 100% renovados. Uma
das regides estd em processo de renovacdo da frota. A frota estd sendo
ampliada gradativamente. Ar condicionado. Em 2020, 319 6nibus
contavam com ar condicionado; a respeito de 2021, 2022, 2023 e 2024
o total ndo foi informado. Idade média da frota. A idade média da
frota era, em 2024, de dois anos e trezentos e cinquenta e oito dias.
Linhas e extensdo do sistema. Havia 937 linhas (servico basico)
em 2024, ano em a média didria da quilometragem percorrida foi de
818.930,55 (dias Uteis), 418.524,88 (sabados) e 282.181,93 (domingos).
Velocidade média dos 6nibus convencionais. Era de 25 km/h nas
linhas de ligacdo e de 18 km/h nas linhas circulares. Corredores e
faixas exclusivas. Em operacdo, 87 quilémetros de faixa exclusivas e
30 quilémetros de corredor do sistema de BRT (por sentido). Numero
de pontos de parada. Total de 6.429 pontos de parada, dos quais
5.283 com abrigo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transporta-
dos. Houve o transporte de 359.790.545 passageiros em 2024 (média
de 1.311.744 passageiros por dia), representando acréscimo de 2,74%

sobre o total de 350.162.345 em 2023 (1.276.000 acessos por dia Uil
tipico). O nimero de passageiros transportados em Brasilia j& superou em
2024 e em 2023 o total transportado em 2019, o Gltimo ano antes da
pandemia. Anos recentes. O total de passageiros de 2023 representou
aumento de 6,53% sobre o total de 328.680.802 passageiros transporta-
dos em 2022 (média de 1.350.000 acessos por dia (il tipico) significando
aumento de 51,47% em comparagdo com os 231.171.959 passageiros
transportados em 2021 (média de 913.723 passageiros por dia Util) e
também aumento de 79,02% em relacdo aos 195.588.672 passageiros
transportados em 2020 (média de 648.865 passageiros por dia util),
mas ainda abaixo do que se transportava antes de pandemia. Como
em outras capitais, o nimero de passageiros transportados em 2020, o
primeiro ano da pandemia, é o mais baixo da série histdrica estabelecida
por este Anuario. O total de passageiros em 2020 significou reducdo de
43,86% em relacdo a 2019, quando foram transportados 348.404.978
passageiros; reducéo de 43,98% em relacdo a 2018, quando foram
transportados 349.174.169 passageiros (média diaria de 1.098.032
passageiros), retracao de 44,16% em relacdo aos 350.323.759 passa-
geiros transportados em 2017 (média diaria de 1.142.070 passageiros);
reducdo de 47,76% em relacdo aos 374.431.794 passageiros transpor-
tados em 2016 (média de 1.177.458 passageiros por dia Util), reducdo
de 48,97% em relacdo aos 383.304.152 passageiros transportados em
2015 (média de 1.205.358 por dia) e, ainda, reducdo de 46,57% em
comparacao com o0s 366.096.813 passageiros transportados em 2014
(média de 1.151.247 passageiros por dia).

Tarifas. A média da tarifa usuaria (considerando trés faixas tarifarias em
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vigor no Distrito Federal) foi de R$ 3,08 tanto em 2015 como em 2016,
tendo sido elevada em 19,15%, para R$ 3,67 (média da tarifa usuaria),
em 2017 e permanecendo com este mesmo valor ainda nos anos subse-
quentes até 2021. Trés tipos de tarifas. Na recente atualizacdo dos
dados, o gestor do sistema de transporte do Distrito Federal informou
valores referentes trés tipos de tarifa a partir de 2020. Nos cinco Gltimos
anos completos — 2020, 2021, 2022, 2023 e 2024 — os valores foram
o0s mesmos, sendo eles: R$ 2,70 (linhas circulares), R$ 3,80 (ligacdes
curtas) e R$ 5,50 (integracdo/metrd). Gratuidades. As gratuidades
alcangavam 18,4% dos passageiros em 2014, cairam para 23,11% em
2015, voltando a subir, para 29,30%, em 2016, alcancando 32,69%

em 2017 e caindo para 30,33% (média de um més tipico), e caindo
novamente, para 26,05% em 2019, para alcancar 12,057% em 2020.
Em 2021 alcancou 13,972% dos passageiros transportados. Em 2022,
o percentual de gratuidades sobre o total de passageiros transportados
foi de 25,35%; em 2023, alcangou 34,8%, e em 2024 foi de 30,24%.
Bilhetagem eletrdnica. O sistema conta com bilhetagem eletronica,
com integracdo aberta e temporal, significando que o usuario pode
utilizar um ou mais modais de transporte e fazer até dois transbordos
no mesmo sentido num periodo de trés horas, com a tarifa Unica de R$
5,50. O beneficio vale entre qualquer tipo de 6nibus do sistema e o metro.

383,30
' 359,79
PASSAGEIROS 50009 350,32 349,17 348 40 )31 17 328,68 350,16
TRANSPORTADOS 195,58 <"
2014-2024
(Em milhdes) |
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

USANDO COMO PARAMETRO 2015, DE 2016 A 2024, 562,22 MILHOES DE PASSAGEIROS NAO USARAM O SISTEMA

Apbs ganhar 17,21 milhdes de passageiros em 2015 na comparagdo com 2014, chegando a 383,30 milhdes de passageiros, o sistema experimentou perda
de demanda no periodo de 2016 a 2020, com recuperagao em 2021 e 2022 relativamente ao primeiro ano da pandemia, mas permanecendo bem longe
do alcangado em 2015. Em 2023 e 2024, o total de passageiros transportados superou os resultados de 2019 e 2018.

CAMPO GRANDE (MS)

Populacdo: 898.100 habitantes (IBGE, Censo 2022)

Em 2024, crescimento de 7,9% no nimero de passageiros transportados

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. NN&o ha informacdo atualizada disponivel. Na época da
pandemia e antes. Dados sucintos do Relatério de Atividades 2020 da
Prefeitura Municipal de Campo Grande, pagina 417, mostram que o
sistema municipal contava, naquele ano, com 546 6nibus; o relatério
referente a 2021 ndo traz esse dado. Outro aspecto informado no relatério
de 2020 é que, naquele ano, assim como em 2018 e 2019, 100% da
frota de Onibus contava com recursos de acessibilidade. Em 2018, a frota
tinha idade média de seis anos e quatro meses e 5,47% dos veiculos
possuiam ar-condicionado. Total de linhas. O sistema contava em
2018 com 197 linhas. Corredores e faixas exclusivas. O municipio
possuia em 2018 oito quildmetros de corredor preferencial; continuava a
implantacdo de 55 quildmetros de faixa exclusiva. Velocidade média.
Em dia 0til tipico no ano de 2018, a velocidade média no sistema era de
15,6km/h. Pontos de parada. Ainda em 2018, havia 3.478 pontos de
parada, dos quais 2.097 dotados de abrigo; o Relatério de Atividades
2019 informa que em 2019 houve a implantacdo de 189 novos abrigos
de 6nibus do transporte coletivo.

PASSAGEIROS - Passageiros transportados. O Relatério de Ati-
vidades 2024 da Prefeitura Municipal de Campo Grande, pagina 423,
mostra que o sistema transportou 41.367.374 passageiros entre janeiro
e novembro desse ano, significando crescimento de 7,9% sobre os
38.337.837 passageiros transportados em igual periodo do ano anterior.
N&o foi possivel obter niimeros atualizados sobre o total de passageiros
transportados em 2022. Na pandemia e antes. De janeiro a novem-
bro de 2021, o sistema transportou 41.071.279 passageiros — nimero
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divulgado no Relatério de Atividades 2021 da Prefeitura Municipal de
Campo Grande, pagina 400. Esse total revela aumento de 23,27% sobre
igual periodo de 2020, quando foram transportados 33.316.378 passa-
geiros —nUmero divulgado no Relatério de Atividades 2020 da Prefeitura
Municipal de Campo Grande, pagina 418.—A exemplo de outras capitais,
o0 ndmero de passageiros transportados em 2020, o primeiro ano da
pandemia, é o mais baixo da série histdrica levantada por este Anuario.
Em 2019, considerados todos os meses, foram transportados 60.561.291
passageiros — nimero apresentado no Relatério de Atividades 2019 da
Prefeitura Municipal de Campo Grande, pagina 387. O sistema apresenta,
em anos recentes, nimero decrescente de passageiros: 2018, foram
65.158.619 passageiros (média didria de 226.245 passageiros); em
2017, houve 67.899.927 passageiros (média didria de 235.763 passa-
geiros); em 2016, observou-se o transporte de 72.447.480 passageiros
(média didria de 251.553 passageiros); em 2015, houve 75.528.965
passageiros (média didria de 262.253 passageiros); e em 2014, foram
78.451.039 passageiros (média didria de 272.399 passageiros).

SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. Em 2014, a tarifa do servico de
transporte convencional por 6nibus era de R$ 3,00, passando para R$
3,20 em 2015 e para R$ 3,55 em 2016, chegando a R$ 3,70 em 2017
e alcancando R$ 3,95 em 2018. Nos Ultimos dias de 2019, a tarifa
foi majorada, passando a ser R$ 4,10, e nos Ultimos dias de 2020, foi
novamente aumentada para R$ 4,20, permanecendo com esse valor até
o final de 2021. Em 2022, passou a vigorar tarifa de R$ 4,40. Em 2023
e até marco de 2024 vigorou a tarifa de R$ 4,65, reajustada nesse més
para R$4,75 e mantida com esse valor até o final do ano. Variagao. No
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CAMPO GRANDE (MS)

periodo de 2014 a 2024 0 aumento do valor da tarifa foi de 58,33%; a
inflacdo entre janeiro de 2014 e dezembro de 2024, com base no IGP-
-M (FGV), foi de 122,44%.Gratuidades. As gratuidades alcangavam
27,06% dos passageiros transportados em 2014, caindo ligeiramente

78,45

7552 9544 6789 65,15 60,56

PASSAGEIROS
TRANSPORTADOS
2014-2024

(Em milhoes)

para 26,56% de passageiros em 2015, subindo para 27,36% em 2016
e para 28,64% em 2017, alcancando, em 2018, 29,26%; ndo foram
divulgados os dados de 2019 a 2024. Bilhetagem eletrénica. O
sistema conta com bilhetagem eletronica

33,31" 41,072 38,33° 41,36
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CUIABA (MT)

Frota climatizada

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. Em 2023, o sistema municipal contava com 343 dnibus, sendo
339 convencionais e quatro articulados. Desse total, um conjunto de 246
onibus dispunha de ar-condicionado. A frota tinha idade média ligeira-
mente superior a cinco anos e dez meses. A Prefeitura de Cuiaba informou
publicamente em 2024 que naquele ano a cidade contava com 321
veiculos em modo operacional, dos quais 316 possuiam ar-condicionado,
indice superior a 98%. Total de linhas. Dados nao atualizados mostram
que o sistema contava em 2023 com 84 linhas, totalizando cobertura
de 2.576 quildmetros. Corredores e faixas exclusivas. Em 2023,
o municipio dispunha de 13,301 km quilémetros de faixas exclusivas
para onibus. Velocidade média. Em dia (til tipico, a velocidade média
no sistema em 2022 foi de 11 km/h; o indice referente a 2023 n3o foi
informado. Pontos de parada. Em 2023, estavam implantados 2.363
pontos de parada, dos quais 923 dotados de abrigo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros transpor-
tados. Estimativa da Prefeitura indica que o sistema de transporte
publico de Cuiaba teria transportado em 2024 cerca de 54 milhdes de
passageiros. Em 2023, o sistema da cidade transportou 50.596.941
passageiros (média didria de 172.098 passageiros), 0 que representa
retracdo de 5,45% em comparacdo com os 53.518.693 passageiros
(média didria de 182.086 passageiros). O total de registrado em 2022
havia significado aumento de 38,16% sobre o total transportado em
2021, que foi 38.735.340 passageiros (média diaria de 131.753
passageiros), e evidenciando também aumento de 53,91% sobre
o resultado de 2020, o primeiro ano da pandemia, quando foram
transportados 34.868.525 passageiros (média diaria de 118.600

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2015-2024 (Em milhdes)

68,24 g 0920

68,02 083
3477

N/D N/D

53,51 50,59 54,00*

2022 2023 2024 3 jan/nov 2023 | *jan/nov 2024

Populacdo: 650.877 habitantes (IBGE, Censo 2022)

passageiros. Todos esses dados evidenciam que o sistema ainda
ndo alcancou o patamar observado antes da pandemia. Ndo ha
informacdes referentes a 2019, mas, em 2018, foram transportados
69.208.045 (média didria de 221.820 passageiros). O nimero de
passageiros vinha crescendo em anos recentes. O total transportado
em 2018 foi 1,18% superior ao registrado em 2017, quando foram
transportados 68.396.689 passageiros (média didria de 219.220
passageiros), 1,73% superior ao registrado em 2016, quando foram
transportados 68.027.649 passageiros (média didria de 218.037
passageiros), e 1,40% superior ao observado em 2015, quando foram
transportados 68.247.237 passageiros (média didria de 218.741
passageiros). Tarifas. Em 2015 a tarifa era de R$ 3,10, passando para
R$ 3,60 em 2016 e permanecendo com este mesmo valor em 2017;
em 2018, a tarifa foi majorada para R$ 3,85, chegando, em 2019, a
R$ 4,10, valor mantido em 2020. Em 2022, a tarifa era de R$ 4,95,
valor mantido em 2023 e 2024. Assim, houve variacdo de 59,67 %
no valor da tarifa no periodo 2015/2024, sendo que a inflagéo entre
janeiro de 2015 e dezembro de 2024, com base no IGP-M (FGV) foi
de 114,53%. Gratuidades. As gratuidades alcancavam 32,91%
dos passageiros transportados em 2015, subindo para 36,10% dos
passageiros em 2016 e subindo novamente para 38,36% em 2017,
com registro de novo crescimento, para 40,40%, em 2018. N&o ha
informagbes a respeito de 2019. Nos trés anos seguintes, foram
estes 0s percentuais de gratuidades: 31,71%, em 2020; 30,40%, em
2021, e 33,09%, em 2022, alcancando 44,90% em 2023. Nao ha
informacdes sobre 2024. Bilhetagem eletronica. O sistema possui
bilhetagem eletrénica com integracdo temporal.

EM COMPARACAO COM 2018, PERDA ESTIMADA

DE 112,78 MILHOES DE PASSAGEIROS

Considerando os resultados de 2017 e de 2018, somados, 0
sistema ganhou cerca de 1,18 milhdo de passageiros em relacdo
a 2016. Mas, em comparacdo com o resultado de 2018 (o Ultimo
ano com dados disponiveis antes da pandemia), o sistema deixou
de transportar 112,78 milhdes de passageiros (estimativa) em
2020, 2021, 2022, 2023 e 2024.

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
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CURITIBA (PR)

Populacao: 1.773.718 habitantes (IBGE, Censo 2022)

Em 2024, BRT de Curitiba completou 50 anos de operacao

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - 50 anos
do BRT. O modelo de transporte publico por énibus popularizado por
Curitiba, atualmente conhecido como BRT (Bus Rapid Transit) completou
50 anos em setembro de 2024, Esse sistema, segundo a administragdo
municipal, transporta 65% dos passageiros do transporte coletivo da
cidade. Frota de onibus. Dados ndo atualizados mostram que em
2023, o sistema contava com 1.103 dnibus (incluidos nesse quantitativo
todos os tipos e categorias de veiculos) — uma frota com idade média
pouco superior a oito anos. Linhas e extensdo do sistema. Em
2023, estiveram em operagdo 242 linhas. Informou-se que os 6nibus
do sistema percorreram em média 300.773 km quilémetros por dia Gtil.
Corredores e faixas exclusivas. O municipio contava em 2021 com
85,6 quildmetros de corredores do sistema de BRT e com 11,06 quild-
metros de faixas exclusivas para 6nibus. Velocidade média da frota.
A velocidade média dos 6nibus convencionais em 2021 foi de 17,07
km/h; os 6nibus do BRT tém melhor desempenho, chegando a 22,70
km/h, no caso do Expresso Ligeirdo. Nimero de pontos de parada.
Em 2021, havia 6.633 pontos de parada, dos quais 5.500 cobertos, e
mais 333 estacdes-tubo.

PASSAGEIROS - Passageiros transportados. Foram transportados
338.567.848 passageiros em 2023 (média diéria de 927.309 passagei-
ros), significando aumento de 3,38% sobre os 327.475.334 passageiros
transportados em 2022 (média didria ndo informada). O total de 2023
representa um crescimento de 37,08% sobre o total de 246.974.040
passageiros registrados em 2021 (média de 767.000 passageiros por
dia util), evidenciando também crescimento de 64,13% em relacdo
a0s 206.272.503 passageiros transportados em 2020 (média diaria de
710.589 passageiros). Como se observou em diferentes capitais, 0 nime-
ro de passageiros transportados em 2020, o primeiro ano da pandemia,
é 0 mais baixo da série historica estabelecida por este Anudrio. O total de

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2024 (Em milhdes)
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passageiros transportados em 2020 significou retragdo de 46,38% em
comparagao com 2019, quando foram transportados 384.737.095 passa-
geiros (média didria de 1.331.610,34 passageiros); retracdo de 47,71%
em comparacao com 2018, quando foram transportados 394.552.847
passageiros (média didria de 1.365.615 passageiros); redugao de 48,47%
em comparacdo com o registrado em 2017, ocasido em que o sistema
transportou 400.310.463 passageiros (média diaria de 1.389.731
passageiros); reducao de 50,50% em comparagdo com o registrado em
2016, quando foram transportados 474.273.939 passageiros (média
didria de 1.620.000 passageiros); retracdo de 62,01% em comparacdo
com o observado em 2015, quando foram transportados 543.075.664
passageiros (média didria de 1.746.224 passageiros), e também queda
de 63,37% em contraste com 2014, quando foram transportados
563.221.000 passageiros (média didria de 1.811.000 passageiros).
SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,85,
passando para R$ 3,30 em 2015 e para R$ 3,70 em 2016, chegando a
R$ 4,25 em 2017 e permanecendo neste patamar em 2018. Em 2019,
a tarifa foi aumentada para R$ 4,50, mantendo-se com esse valor em
2020 e em 2021. Em 2022, a tarifa foi fixada em R$ 5,50. Em 2023, a
tarifa foi estabelecida em R$ 6,00, valor mantido em 2024. O aumento do
valor da tarifa entre 2014 e 2024 foi de 110,52%, sendo que a inflacdo
entre janeiro de 2014 e dezembro de 2024, com base no IGP-M (FGV),
foi de 122,44%. Gratuidades. As gratuidades alcancavam 13,99%
dos passageiros transportados em 2014, manteve-se neste patamar
em 2015 e caiu ligeiramente, para 13,11%, em 2016, regressando ao
patamar inicial, com 14% em 2017 e avancando para 15,56% em 2018
e para 16,07% em 2019. Em 2020, o indice foi de 13,06% e em 2021,
de 12,27%. Nao houve informacdo do valor desse indice em 2022.
Em 2023, era de 16,1%. Néo ha informacdo sobre 2024. Bilhetagem
eletronica. O sistema conta com bilhetagem eletronica.

SISTEMA DEIXOU DE TRANSPORTAR 1,74 BILHAO

DE PASSAGEIRQS ENTRE 2015 E 2023

Tendo como base o resultado de 2014, no periodo 2015-
2023, o sistema perdeu 1,74 bilhdo de passageiros. Antes
da pandemia, ano a ano houve reducdo do ndmero de
passageiros; depois da pandemia, apesar da recuperagdo
gradativa, os nimeros ainda ndo alcancaram o resultado

N/D  observado em 2019.

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

FLORIANOPOLIS (SC)

2022 2023

2024

Populagdo: 537.211 habitantes (IBGE, Censo 2022)

Numero de passageiros transportados em 2024
se aproximaria do registrado antes da pandemia

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota.
Dados atualizados em janeiro de 2025, divulgados pelo site do
Consdrcio Fénix responsavel pelo transporte publico por dnibus em
Floriandpolis, mostram que a frota em operacdo era composta por
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524 veiculos. A consulta ao site foi feita em 11 de maio de 2025. As
caracteristicas da frota ndo foram especificadas. Linhas. O sistema
convencional contava com 253 linhas em operagéo.

PASSAGEIROS — Nao foi possivel obter dados mais especificos
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FLORIANOPOLIS (SC)

sobre o total de passageiros transportados em 2024 e também
nos anos imediatamente anteriores — 2023, 2022, 2021 e 2020.
0 consorcio operador informa em sua pagina na Internet, dados
genéricos e arredondados, atualizados em 1° de janeiro de 2024: 5
milhdes de passageiros por més, o que significaria um total de apro-
ximadamente 60 milhdes de passageiros por ano. Dados da mesma
pagina atualizada em 2025 informam 240.000 passageiros por dia,
0 que autorizaria estimativa de aproximadamente 64.800.000 de
passageiros no ano, o que revelaria uma aproximacdo aos valores
registrados antes da pandemia.

Os dados anteriores a pandemia. Em 2019, o sistema, na tota-
lidade, incluindo os servicos convencional e executivo, transportou
65.698.298 passageiros, total que é 1,65% superior aos 64.626.891
passageiros transportados em 2018; 1,35% superior ao registrado em
2017, quando o sistema transportou 64.817.760 passageiros (média
didria de 240.912 passageiros), e 0,52% inferior ao registrado em
2016, quando foram transportados 66.048.242 passageiros.
SISTEMA TARIFARIO - Tarifas do servico convencional. Em

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2016-2024 (Em milhdes)

66,04
64,81 64,62 65,69 60,00 64,80*

19,70*
N/D  N/D

2016, a basica era de R$ 3,50 para pagamento em dinheiro e de
R$ 3,34 para pagamento com cartdo, passando em 2017 para R$
3,90 para pagamento em dinheiro e R$ 3,71 para pagamento em
cartdo e chegando em 2018 a R$ 4,20 para pagamento em dinheiro
e R$ 3,99 para pagamento em cartdo; em 2019, os valores eram de
R$ 4,40 para pagamento em dinheiro e R$ 4,18 para pagamento
em cartdo. Em 2022, a tarifa era de R$ 4,50 para pagamento em
dinheiro e R$ 4,38 para pagamento em cartdo. Em 2023, a tarifa
basica passou a ser de R$ 6,00 para pagamento em dinheiro e de
R$ 4,98 para pagamento em cartdo, valores mantidos em 2024.
Variacdo. A variacdo no perfodo entre 2016 e 2024 foi de 71,42%
para o pagamento em dinheiro e de 49,10% para o pagamento
pelo cartdo, sendo que a inflagdo entre janeiro de 2016 e dezembro
de 2023, com base no IGP-M (FGV) foi de 94,08 %. Subsidio. O
governo municipal instituiu em 22 de dezembro de 2023 o subsidio
complementar do sistema de transporte coletivo urbano de Floria-
ndpolis, com o objetivo manter o equilibrio econdmico-financeiro do
contrato de concessao vigente desde 2014.

NOVE MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS

NO SISTEMA EM CINCO ANOS.

Tomando como base os resultados de 2016, nos anos de 2017, 2018,
2019, 2023 e 2024 somados (os dados de 2021 e 2022 néo sdo conhe-
cidos), cerca de nove milhdes de passageiros ndo demandaram o sistema
de 6nibus em Floriandpolis.

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

FORTALEZA (CE)

*Estimativa

Populacdo: 2.428.708 habitantes (IBGE, Censo 2022)

Em 2024, mantida a mesma tarifa do ano anterior

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota
de 6nibus. Dados ndo atualizados mostram que em dezembro
de 2023, havia na cidade 1.712 6nibus em operacdo. Eles estdo
divididos em dois grandes grupos: com e sem ar-condicionado. As
unidades sem ar-condicionado por categoria apresentam os seguin-
tes quantitativos: um articulado, 216 miniénibus, 35 midi-6nibus,
245 leves, 320 semi-pesados, um pesado — no total, ha 818 dnibus
sem ar-condicionado. As unidades com ar-condicionado apresentam
0s seqguintes quantitativos: 57 mini-6nibus, 39 midi-6nibus, 262
Leves, 266 semi-pesados, 121 pesados e 149 pesados com cinco
portas — no total, ha 894 dnibus com ar-condicionado. Idade da
frota. A idade média da frota em 2023 era pouco superior a oito
anos. Linhas do sistema de 6nibus. Havia 313 linhas em de-
zembro de 2023. Velocidade média dos dnibus convencionais.
20,31 km/h. Pontos de parada. Havia 5.352 pontos de parada
implantados; desse total, 1.480 cobertos. Corredores e faixas
exclusivas. A cidade contava em 2023 com 112,4 quilébmetros
de faixas exclusivas. Estava em operacdo um corredor de 10,2
quilémetros de sistema de BRT.

PASSAGEIROS - Passageiros transportados. Em 2023, o

24

sistema transportou 180.536.570 passageiros (média diaria de
657.216 passageiros), significando retracdo de 7,18% em compa-
racdo com os 194.521.019 passageiros (média diaria de 563.659
passageiros) transportados em 2022, mas significando, contudo,
aumento de 6,28% em relacdo aos 169.868.622 (média diaria de
574.180 passageiros), transportados em 2021. O total referente
a 2020, o primeiro ano da pandemia, 165.750.283 passageiros
transportado, é 0 mais baixo da série histérica do Anuario, repre-
sentando reducdo de 42,29% sobre o resultado de 2019, ano em
que o foram transportados 287.231.719 passageiros (média diaria
de 1.011.930 passageiros); retragdo de 45,92% sobre o resultado
de 2018, ano em que o sistema transportou 306.527.769 passagei-
ros (média didria de 1.054.474 passageiros); reducdo de 45,48%
em relagdo ao registrado em 2017, quando o sistema transportou
304.023.440 passageiros (média diaria de 1.080.835 passageiros);
retracdo de 46,19% em relacdo ao registrado em 2016, quando
foram transportados 308.043.370 passageiros (média didria de
1.088.048 passageiros); reducdo de 48,84% em comparagdo com
2015, quando foram transportados 323.881.455 passageiros (média
diaria de 1.094.376 passageiros), e, ainda, reducdo de 48,96%
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FORTALEZA (CE)
em relacdo a 2014, quando foram transportados 324.791.854

passageiros (média diaria de 1.192.027 passageiros).

SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,20,
passando para R$ 2,40 em 2015 e para R$ 2,75 em 2016, chegando
aR$ 3,20 em 2017 e alcancando em 2018 o valor de RS 3,40; em
2019, em 2020 e em 2021 a tarifa foi de R$ 3,60, configurando
aumento de 61,11% no periodo. Em 2022, a tarifa inteira era de
R$ 3,90. Em 2023, a tarifa inteira era de R$ 4,50 e a estudantil de
R$ 1,50, valores mantidos em 2024. O aumento do valor da tarifa
inteira entre 2014 e 2024 foi de 104,54%, sendo que a inflacdo

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2024 (Em milhdes)

32479 313,88 308,04 304,02 306,52 557 73

165,75 169,86 194,52 180,53

entre janeiro de 2014 e dezembro de 2024, com base no IGP-M
(FGV), foi de 122,44%. Gratuidades. As gratuidades correspon-
deram em dezembro de 2023 a 12,89% do total de passageiros.
Nao ha informacdes sobre esse indicador em2024. Bilhetagem
eletrénica. O sistema conta com bilhetagem eletronica desde
2004, tendo sido implantada em junho de 2013 a integracdo
temporal por meio do bilhete Gnico com biometria facial, dando ao
usuério o tempo de duas horas para fazer quantas integragdes ele
desejar do sistema de Gnibus para o sistema complementar (vans)
e vice-versa, sem restricdes, e pagando somente uma passagem.

PERDA DE 682,69 MILHOES DE PASSAGEIROS

ENTRE 2015 E 2023

Tendo como base de comparacdo o resultado de 2014, nos oito
anos sequintes somados — de 2015 a 2023 — o sistema deixou
de transportar 682,69 milhdes de passageiros. Nos anos de 2018,
2021 e 2022 o nlimero de passageiros transportados superou

N/D o total do ano anterior.

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

GOIANIA (GO)

2024

Populacdo: 1.437.366 habitantes (IBGE, Censo 2022)

Em 2024, o sistema transportou 127,99 milhdes de passageiros

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Es-
trutura. A Rede Metropolitana de Transportes Coletivos (RMTC)
atende a Goiania e outros 17 municipios, é integrada e conta com
tarifa Unica. Frota. Dados ndo atualizados, referentes a 2023,
mostram que o sistema contava naquele ano com 1.368 onibus,
sendo — 1.223 convencionais, 118 articulados e 27 biarticulados.
Idade média. A idade média da frota em 2023 era de 12,8 anos.
Ar-condicionado. 74 6nibus possuiam ar-condicionado. Linhas e
extensdo do sistema. Dado atualizado referente a 2024 mostra
que o sistema contava com 298 linhas, conjunto com extenséo
total de 8.157.80 km. Corredores e faixas exclusivas. Em 2023,
estavam disponiveis 49,6 quildmetros de faixas exclusivas. Integra
o sistema o Eixo Anhanguera, com 13,5 quilometros de extens&o,
sentido leste-oeste, e 19 estacdes. Também faz parte do sistema
um novo corredor de BRT, sentido norte-sul, com 21,8 quilémetros
de extensdo. Velocidade média dos dnibus convencionais. A
velocidade média no sistema em 2023 foi de 23 km/h. Numero
de pontos de parada. Em 2024, havia —7.206 pontos de parada,
dos quais, 3.111 cobertos.

PASSAGEIROS - Passageiros transportados. Em 2024, o
sistema transportou 127.996.883 (média diaria de 387.870 pas-
sageiros), representando aumento de 1,59% sobre 0s 125.989.905
passageiros (média didria de 452.974 passageiros) transportados
em2023. O total registrado em 2023 significou crescimento de
17,80% sobre os 106.951.691 passageiros (média didria de
423.250 passageiros) transportados em 2022, e aumento de
62,01% sobre os 77.763.476de passageiros (média didria de
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385.344 passageiros), transportados em 2021, representando,
ainda, aumento de 68,95% sobre o resultado de 2020, ano em
que o foram transportados 74.570.403 passageiros (média diéria
de 234.446 passageiros). Antes da pandemia. O total de pas-
sageiros transportados em 2020, o primeiro ano da pandemia, é o
mais baixo da série histérica do Anudrio, significando reducdo de
47,54% em relacdo ao total registrado em 2019, quando o sistema
transportou 142.162.148 passageiros (média didria de 494.651
passageiros); retracao de 48,89% em 2018, quando o sistema
transportou 145.914.982 passageiros (média didria de 499.407
passageiros); retracdo de 52,57% em relacdo a 2017, quando o
sistema transportou 157.225.092 passageiros (média diaria de
504.753 passageiros); diminuicao de 57,42%% em comparacao
com 2016, quando o sistema transportou 175.164.189 passageiros
(média didria de 620.550 passageiros); reducdo de 62,02% em
comparagdo com o registrado em 2015, quando foram transportados
196.366.924 passageiros (média diaria de 650.867 passageiros),
e, ainda, reducdo de 64,74% em comparacdo com 2014, ano em
que foram transportados 211.522.639 passageiros (média diaria
de 680.922 passageiros).

SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,80,
passando para R$ 3,30 em 2015 e para R$ 3,70 em 2016, perma-
necendo neste valor em 2017; em 2018, a tarifa foi majorada para
R$ 4,00; em 2019, a tarifa foi fixada em R$ 4,30, permanecendo
com esse valorem 2020, 2021, 2022, 2023 e 2024 (tarifa de remu-
neracdo de R$ 8,231 em dezembro de 2024) — aumento de 53,57%
no periodo, sendo que a inflacdo entre janeiro de 2014 e dezembro
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GOIANIA (GO)

de 2023, com base no IGP-M (FGV) foi de 122,44%. Gratuidades.
As gratuidades alcancavam 20% dos passageiros transportados em
2014, subindo para 22% dos passageiros em 2015 e aumentando
mais ainda, para 24%, em 2016, e voltando para 22% em 2017,

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2024 (Em milhdes)

211,52
19636 175,16 157,22 14591 145 56
74,57 7776

106,95 12598 127:99

patamar em que se manteve em 2018; em 2019, o indice foi de
26%.Em 2020, 2021 e 2022 manteve-se em 16%, caindo em 2023
para 11%, e caindo ainda mais de 2024, para 10%. Bilhetagem
eletronica. O sistema conta com bilhetagem eletrénica desde 1998.

837,53 MILHOES DE PASSAGEIROS

A MENOS EM OITO ANOS

Tendo como base o resultado de 2014, ao longo dos dez
anos subsequentes (somados os resultados de 2015 a
2024), o sistema deixou de transportar 837,53 milhdes
de passageiros.

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

JOAO PESSOA (PB)

2023 2024

Populacdo: 833.932 habitantes (IBGE, Censo 2022)

54,81 milhdes de passageiros em 2024

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. Em 2023, o sistema contava com 509 6nibus, sendo 503
convencionais e seis articulados. Ar-condicionado. Um conjunto
de 20 6nibus contava com ar-condicionado. ldade média. A frota
tinha idade média de seis anos e nove meses. Total de linhas. O
sistema possuia 79 linhas, com extens&o totalde 2.415,54 quiléme-
tros. Corredores e faixas exclusivas. O municipio contava, em
2024, com 21,13 km quildmetros de faixas exclusivas. Velocidade
média. Em 2018, em dia util tipico, a velocidade média no sistema
foi de 18 km/h a 20km/h; este dado nao foi atualizado. Pontos de
parada. Em 2024, havia 1.985 pontos de parada na cidade, dos
quais 832 com abrigo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros transpor-
tados. Em 2024, o sistema transportou 54.816.228 (média diaria
de 197.720,93 passageiros), um pequeno acréscimo sobre o total
de 54.633.177 passageiros (média didria de 200.000 passageiros)
transportados em 2023. A marca de 2023 representou crescimento
de 39,82% sobre 0s 39.071.914 passageiros (média diaria de
123.000 passageiros) transportados em 2021. N&o ha informacées
sobre o total de passageiros transportados em 2022. Antes da
pandemia. O total de 2023 representa 17,22% de passageiros a
menos que estimativa referente a 2019, Ultimo ano antes da pan-
demia, apresentada publicamente pelo Sindicato das Empresas de
Transporte Coletivo Urbano de Jodo Pessoa (SINTUR-JP), ocasido em
que se avaliou que foram transportados no ano aproximadamente
66 milhdes de passageiros. O nimero de 2019 significa retracdo de

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2024 (Em milhdes)

88,26
B2 100 caes

3,84% sobre o resultado de 2018, quando o sistema transportou
68.636.590 passageiros (média diaria de 219.926 passageiros).
A estimativa do SINTUR-JP para 2019 significa retracdo de 9,46%
em comparagdo com o registrado em 2017, ano em que o sistema
transportou 72.900.253 passageiros (média diaria de 251.355
passageiros); reducao de 17,62% em relacdo a demanda de 2016,
quando foram transportados 80.123.327 passageiros (média diaria de
276.707 passageiros), e, ainda, reducdo de 25,22% em comparacao
com o registrado em 2015, quando foram transportados 88.263.907
passageiros (média diaria de 293.594 passageiros).

Tarifas. Em 2015, a tarifa foi inicialmente de R$ 2,45, passando a
R$ 2,70; em 2016, foi elevada para R$ 3,00 e em 2017 sofreu novas
majoracGes, alcancando inicialmente o valor R$ 3,20 e, depois, de R$
3,30; em 2018, o valor foi estipulado em R$ 3,95 para quem paga em
dinheiro e R$ 3,80 para quem utiliza bilhetagem eletrdnica, valores
mantidos ao longo de 2019 — no periodo, 0 aumento foi de 61,22%
para quem paga em dinheiro e de 55,10% para quem usa o cartdo
do sistema. Em 2021 a tarifa era de R$ 4,15, passando, em 2022, a
ser de R$ 4,40. Em 2023, a tarifa era de R$ 4,70. Em 2024, a tarifa
foi fixada em R$ 4,90. A variacdo entre 2015 e 2024 foi de 100%,
sendo que a inflacdo entre janeiro de 2015 e dezembro de 2024,
com base no IGP-M (FGV) foi de 114,53%. Gratuidades. Em 2024,
a gratuidade alcangava 13,12% dos passageiros transportados; em
2023, 30% dos passageiros. Ndo ha dados de 2022. Bilhetagem
eletrénica. O sistema conta com bilhetagem eletronica com inte-
gragdo temporal.

HOUVE 11,19 MILHOES DE PASSAGEIROS

A MENOS EM 2024 NA COMPARACAQ COM 2019.
Comparando os dados de 2024 com a estimativa do Sindicato das
Empresas de Transporte Coletivo Urbano de Jodo Pessoa para 2019,

66,0* 54,64 54,81 ! ) -
39,07 0 sistema mostrou que, em ntmeros absolutos, reducdo da ordem
N/D N/D de 11,19 milhdes de passageiros.
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 «.murie
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MACEIO (AL)

Tarifa subiu 45,45% em dez anos,

Populacao: 957.916 habitantes (IBGE, Censo 2022)

bem abaixo da inflacdo no mesmo periodo

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. Dados ndo atualizados revelam que o sistema municipal con-
tava em 2023 com 541 6nibus, dos quais 537 convencionais e quatro
micro-6nibus. Idade da frota. A frota estava com idade média de
dez anos e trés meses. Total de linhas. Operaram 97 linhas no ano.
Quilometragem. Em 2023, o total de viagens do sistema se traduziu
em 37.455.381,81 km quilémetros percorridos. Corredores e faixas
exclusivas. O sistema dispunha de 25,51 quildmetros de faixas exclu-
sivas. Estd em andamento um projeto de sistema de BRT. Velocidade
média. Em dia Util tipico, a velocidade média no sistema foi de 13 km/h.
Pontos de parada. Estavam implantados 1.387 pontos de parada, dos
quais 655 dotados de abrigo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transpor-
tados. Em 2023, o sistema transportou 65.887.619 (média diaria
de 228.400 passageiros, significando crescimento de 1,10% sobre
0s 65.168.772 (média didria de 220.000 passageiros), e aumento de
36,78% sobre o total de 48.169.654 passageiros (média didria de
154.389 passageiros) transportados em 2021. Em 2020, foram transpor-
tados 41.500.005 passageiros (média didria de 132.559 passageiros).
Como se observa em outras capitais, o total de passageiros de 2020, o
primeiro ano da pandemia, foi 0 menor da série histérica deste Anuario.
Aquele total representava retragao de 44,57% em relacdo ao total regis-
trado em 2019, quando o sistema transportou 74.880.038 passageiros
(média didria de 294.964 passageiros); retracdo de 47,54% sobre o re-
sultado de 2018, quando o sistema transportou 79.110.437 passageiros
(média diaria de 277.700 passageiros); retracdo de 849,29% em relacdo
a 2017, quando foram transportados 81.851.146 passageiros (média
didria de 262.300 passageiros); reducdo de 53,40% em comparacdo
com os numeros de 2016, quando foram transportados 89.059.545
passageiros (média diaria de 285.500 passageiros), e, ainda, retracdo de

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2016-2024 (Em milhdes)
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56,28% em relacdo a 2015, quando foram transportados 94.930.491
passageiros (média didria de 304.000 passageiros).

Tarifas. Em 2015, a tarifa era de R$ 2,75, passando para R$ 3,15 em
2016 e chegando a R$ 3,50 em 2017; em 2018, a tarifa era de R$ 3,65
e permaneceu com esse valor ao longo de 2019 e também em 2020
— 0 aumento foi de 32,72% no periodo. Em 2021. A partir de 25 de
janeiro de 2021, a tarifa foi reduzida para R$ 3,35 e se manteve nesse
valor ao longo de 2022, tendo sido majorada em 2023 para R$ 3,49, e
chegando a R$ 4,00 em 2024. Assim, a variacao no periodo 2015/2024
foi de 45,45%, sendo que a inflagdo entre janeiro de 2015 e dezembro
de 2024, com base no IGP-M (FGV) foi de 114,53%.

Gratuidades. As gratuidades alcancavam 7,35% dos passageiros trans-
portados em 2015, chegaram a 7,46% dos passageiros em 2016, alcan-
cando 9,5% em 2017; em 2018, foi de 9,75%, em 2019 de 10,44% e em
2020,de 9,17%. No ano de 2021, o percentual de gratuidades no sistema
elevou-se para 16,58% e em 2022 para 24%. Em 2023, alcangou 36%.
Bilhetagem eletronica. Possui bilhetagem eletronica, com sequinte
evolugdo desde a pandemia: 2020 — Integracdo temporal, meia passagem
aos domingos, viagens semi-expressas, viagens com pagamento exclusivo
com cartdo. 2021 — Integracdo temporal, meia passagem aos domingos
(suspensa temporariamente), viagens semi-expressas, viagens com paga-
mento exclusivo com cartdo em 100% da frota a partir de 16/10/2021,
passe livre estudantil a partir de 15/09/2021.2022 — Integracdo temporal,
‘Domingo é Livre para usuarios do Vamu Cidaddo'(desde 16/04/2022),
viagens semi-expressas, viagens com pagamento exclusivo com cartdo
em 100% da frota a partir de, passe livre estudantil. 2023 — Integracédo
temporal, tarifa zero em alguns eventos promovidos pelo poder publico;
‘Domingo é Livre para usuérios do Vamu Cidadao’ (desde 16/04/22),
viagens semi-expressas, viagens com pagamento exclusivo com cartdo de
crédito em 100% da frota, passe livre estudantil.

EM OITO ANOS, 213,86 MILHOES DE PASSAGEIROS

DEIXARAM DE USAR O SISTEMA.

Tendo como base o resultado de 2015, nos anos subsequentes
(de 2016 a 2023), somados, o sistema perdeu 213,86 milhdes
de passageiros.

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

MANAUS (AM)

2024

Populacgao: 2.063.689 habitantes (IBGE, Censo 2012)

Reducao de 3,5% no numero de passageiros

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota. Em
2024, o sistema possufa 1.360 6nibus, sendo 1.079 convencionais,
136 articulados e 145 micro-6nibus. ldade média da frota. A idade
média total da frota em 2024 era de oito anos. Ar-condicionado.
Ha 376 Onibus com ar-condicionado. Linhas. Em 2024, o sistema
contava com 237 linhas; a extensao total de todas as linhas era de
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17.661,28 quilometros. Corredores e faixas exclusivas. Nao
possui. Sistema de BRT. Nao possui. Velocidade média. 23,22
quilémetros por hora . Pontos de parada. Em 2024, havia 4.589
pontos de parada em Manaus.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transpor-
tados. Em 2024, o sistema transportou 131.642.033 (média diaria
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de 482.984 passageiros), o que significa reducdo de 3,5% em relacéo
a0s 136.419.061 passageiros (média diaria de 500.000 passageiros)
transportados no em 2023. O resultado alcangado em 2023 também
indicava retracao, de 7,88%, em relacdo aos 148.099.242 passageiros
(média diaria de 520.000 passageiros) transportados em 2022, mas
representava um acréscimo de 11,84% sobre o total registrado em
2021, quando foram transportados 115.182.461 passageiros (média
didria de 430.000 passageiros). Dados de antes da pandemia. Em 2018,
0 sistema transportou 193.254.666 passageiros (média mensal de
15.639.929 passageiros), total 0,07% superior ao registrado em 2017,
quando o sistema transportou 191.883.832 passageiros (média mensal
de 16.032.682). Nao ha dados referentes a 2016, 2015 e 2014, 0 que
impede a comparacao com esses trés anos especificos, mas é possivel
um contraste com os dados de demanda publicados ha quatro anos
pelo Anudrio do Transporte e da Mobilidade Urbana, da OTM Editora,
mostrando que foram registrados 265.296.254 passageiros em 2012
(27,15% a mais do que em 2018) e 268.979.581 passageiros em

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2012-2024 (Em milhdes)
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2013 (28,15% a mais do que em 2018). Tarifas. Em 2015, a tarifa
era de R$ 3,00 e se manteve sem alteracdes em 2016, passando para
R$ 3,30 em janeiro de 2017 e chegando a R$ 3,80 em fevereiro de
2017, valor que permaneceu em vigor até maio de 2023, quando foi
majorada para R$ 4,50, valor mantido em 2024. Nesses nove anos, 0
aumento foi de 66,6%. Entre janeiro de 2015 e dezembro de 2024, a
inflacdo com base no IGP-M (FGV) foi de 114,53 %. Gratuidades. As
gratuidades alcancavam 9% dos passageiros transportados em 2017 e
8% dos passageiros em 2018. N&o hé dados referentes a 2019 e 2020.
Em 2021 o indice foi de 3%, em 2022, de 4%; em 2023, de 21%, e em
2024, de 26%. Bilhetagem eletrénica. A bilhetagem eletrdnica foi
implantada em 2004. Tem como principais caracteristicas: a integracdo
temporal, realizada em 120 minutos; possibilidade de recarga em
diversos pontos da cidade e possibilidade de recarga embarcada, pela
qual os usuérios validam a carga dentro do transporte pUblico, apos
compra efetuada via Internet, e contribuicdo para o monitoramento
dos dados operacionais do sistema, como demanda e oferta.

ANTES DA PANDEMIA,

60 MILHOES DE PASSAGEIROS A MAIS

Em 2018, o sistema de 6nibus de Manaus transportou 60
milhdes de passageiros a mais do que a média anual de
passageiros registrada entre 2021 e 2024 (132,83 milhdes)

2012 2013 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

NATAL (RN)

2024

Populagdo: 751.300 habitantes (IBGE, Censo 2022);

Significativa queda no nimero de passageiros

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. Dados sistematizados sobre a frota estao disponiveis no
caderno técnico preparado pela Associacdo Nacional de Transportes
Publicos (ANTP), com base em contrato de consultoria para elabora-
¢ao do edital de licitacdo do Sistema de Transporte Piblico Coletivo
da Cidade de Natal. Esse documento, datado de 7 de junho de 2024,
indica que naquele momento operavam na cidade 57 linhas do Servico
Tipo Regular (STPPO — Servico de Transporte Publico de Passageiros
por Onibus), com 331 nibus, e outras 14 linhas sob a responsabili-
dade do Sistema Opcional, com 74 miniénibus. Anteriormente. Em
maio de 2019, data da Ultima atualizacdo de informacdes no portal
da Prefeitura de Natal, a frota total do sistema municipal contava
com 694 6nibus, e a frota efetiva com 577 veiculos. A idade média era
de oito anos e nove meses. Pontos de parada. Em 2017, havia no
municipio 1.910 pontos de parada, dos quais 620 dotados de abrigo.
Com base em dados de 2021, o documento intitulado Plano Diretor de
Mobilidade Urbana, contratado pela Secretaria de Mobilidade Urbana
de Natal ao Instituto Rua Viva de Mobilidade Sustentével, informa

28

que o sistema de transporte pUblico da cidade “tem como principais
elementos componentes de sua infraestrutura os 1.884 pontos de
embarque e desembarque, 39 terminais entre dnibus e opcionais”.
PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transpor-
tados. As informacdes mais recentes sobre o nimero de passageiros
transportados também podem ser encontradas no caderno técnico
preparado pela ANTP. Esse documento mostra que, em 2023, o
sistema transportou 49.565.601 passageiros, a terceira pior marca
da série histérica inaugurada em 2012; as marcas que revelam de-
sempenho inferior correspondem aos anos da pandemia: 2020, com
45.733.801 passageiros transportados, e 2021, com 47.948.593 pas-
sageiros transportados. Em 2022, foram transportados 56.262.663
passageiros. Antes da pandemia. No periodo anterior a pandemia,
0s totais anuais de passageiros transportados foram os seguintes:
2019 — 87.948.725; 2018 — 93.563.088; 2017 — 99.196.624;
2016 — 106.272.950; 2015 - 110.999.208; 2014 — 114.992.626;
2013 —124.482.037; 2012 — 127.641.870.

Tarifas. Em 2015, a tarifa era de R$ 2,65, passando para R$ 2,90
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mobilidade mais conectada e inclusiva.
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em 2016 e chegando a R$ 3,35 em 2017, e a R$ 3,65 em 2018.
Entre 2019 e 2022, a tarifa inteira, paga em espécie, manteve-se em
R$ 4,00 (R$ 3,90 com pagamento por meio de cartdo). Em 2020, a
administracdo municipal chegou a promover um aumento da tarifa
para R$ 4,25, com desconto de R$ 0,10 para pagamento em cartdo,
mas recuou e anulou essa medida.

Em novembro de 2023, a tarifa foi efetivamente majorada para R$

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2015-2014 (Em milhdes)
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4,50. Em 2024, vigorou a tarifa de R$ 4,90. Em dez anos, 0 aumento
da tarifa foi de 84,90%, sendo que a inflagdo entre janeiro de 2015
e dezembro de 2024, com base no IGP-M (FGV), foi de 101,36%.
Gratuidades. As gratuidades alcancavam 5,57% dos passageiros
transportados em 2015, subindo para 11,61% em 2016 e para
12,28% em 2017; ndo ha informagdes sobre os anos posteriores
até 2024.

EM SEIS ANQS, SISTEMA PERDEU

MAIS DA METADE DOS PASSAGEIROS

Em 2021, o sistema de transporte publico por nibus de
Natal tinha apenas 43,19% do total de passageiros conta-
bilizados em 2015.

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

PORTO ALEGRE (RS)

2022 2023 2024

Populagdo: 1.332.845 habitantes (IBGE, Censo 2022)

Com as inundagdes, em 2024, numero de passageiros
foi 2,25% menor do que no ano anterior

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota.
Dados nédo atualizados mostram que, em 2022, o sistema contava
com 1.334 6nibus, sendo 1.201 convencionais e 133 articulados.
A idade média da frota era de pouco mais de oito anos. Havia 719
veiculos com ar-condicionado. Linhas e extensao do sistema. O
site da Prefeitura de Porto Alegre informa que em setembro de 2023
estavam ativas 274 linhas de 6nibus em dias uteis, 184 aos sabados
e 157 aos domingos. No periodo pré-pandemia eram 371 linhas em
dias Uteis, 217 sdbados e 176 aos domingos. Corredores e faixas
exclusivas. Em setembro de 2023, ainda segundo o site da Prefei-
tura de Porto Alegre, cidade possuia um total de 58,9 quildmetros
de corredores de 6nibus e 37,9 quilémetros de faixas exclusivas; ndo
havia sistema de BRT. Velocidade média. Em 2022, a velocidade
comercial média foi de 25,8 km/h. Pontos de parada. Também em
2022, existiam 5739 pontos de parada, dos quais 4346 cobertos.
PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados (em alguns casos, nimeros arredondados pela fonte).
Em 2024, o sistema transportou 155.512.325 passageiros (média
diaria ndo disponivel), significando reducdo de 2,25% sobre o total
de 159.104.621 passageiros transportados em 2023. Os dados
constam no Observatério da Mobilidade, da Empresa Publica de
Transporte e Circulacdo — EPTC. A queda aconteceu em grande me-
dida como resultado nas inundacdes que atingiram a cidade a partir
do final de abril de 2024. Em maio de 2024, o apice da crise, foram
transportados 7,65 milhdes de passageiros, pouco mais da metade
dos 14,47 milhdes de passageiros registrados no més de abril do
mesmo ano e dos 14,44 milhdes de passageiros contabilizados em
maio do ano anterior.

O total transportado em 2023 havia significado incremento de
28,51% sobre o total de 152.908.250 passageiros (média diaria
de 535 mil) transportados em 2022. E também crescimento de
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69,08% sobre 0s 116.218.271 passageiros (média diaria de 403 mil)
registrados em 2021. Em 2020 foram transportados 112.700.000
de passageiros (média diaria de 385.000 passageiros). O total de
passageiros transportados em 2020, o primeiro ano da pandemia,
é 0 mais baixo da série histérica deste Anuario. Antes da pandemia.
O total de passageiros transportados em 2020 representou retra¢do
de 51,75% em relacdo ao resultado de 2019, quando o sistema
transportou 233.600.000 passageiros (média didria de 801.000
passageiros); retracdo de 54,39% em relacdo ao resultado de 2018,
quando o sistema transportou 247.100.000 passageiros (média didria
de 846.000 passageiros); retracdo de 57,71% em comparagdo com
2017, quando o sistema transportou 266.500.000 passageiros (média
didria de 855.000 passageiros); reducdo de 61,49% em comparagéo
com 2016, quando foram transportados 292.700.000 passageiros
(média diaria de 998.000 passageiros); retracdo de 62,58% em
comparagdo com o registrado em 2015, quando foram transportados
301.200.000 passageiros (média diaria de 1.020.000 passageiros),
e, ainda, reducdo de 62,74% em relacdo a 2014, quando foram
transportados 302.500.000 passageiros (média didria de 1.010.000
passageiros).

Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,95, passando para R$ 3,25
em 2015 e para R$ 3,75 em 2016, alcancando o valor de R$ 4,05 em
2017 e R$ 4,30 em 2018. Em 2019 e até 8 de novembro de 2011,
a tarifa em vigor era de R$ 4,70 — aumento de 59,32% no periodo.
Em 9 de novembro de 2020, a tarifa foi reduzida para R$ 4,55. Em
2024, assim como havia ocorrido em 2021, 2022 e 2023, vigorou
tarifa de R$ 4,80. O valor da tarifa era 62,71% maior do que o valor
da tarifa praticada em 2014, sendo que a inflacdo entre janeiro de
2014 e dezembro de 2024, com base no IGP-M (FGV) foi de 122,44 %.
Gratuidades. As gratuidades alcangavam 31,46% dos passageiros
transportados em 2014, subindo para 32,66% dos passageiros em
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2015, subindo ainda mais, para 34,58%, em 2016, com ligeira
retragdo em 2017, quando o indicador foi de 33,88%, e retracdo
maior em 2018, quando o indicador foi de 29,06%. Em 2019, a
porcentagem de gratuidades sobre o total de passageiros era de

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2024 (Em milhdes)
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30,12%; em 2020, de 23,52%; em 2021, de 19,15%, em 2022,
de 23,16%. Nao ha informacéo sobre esse indicador quanto aos
periodos de 2023 e 2024. Bilhetagem eletrdnica. O sistema conta
com bilhetagem eletronica.

SISTEMA PERDEU 803, 1 MILHOES

DE PASSAGEIROS EM NOVE ANOS

Com base no resultado de 2014,

somados os desempenhos de 2015 a 2024,
o sistema deixou de transportar 803, 1
milhdes de passageiros.

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

RECIFE (PE)

2023

2024

Populacdo: Cidade do Recife 1.488.920 habitantes (IBGE, 2022)

Total de passageiros em 2024 foi 32,06% superior ao do ano anterior

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Regido
Metropolitana de Recife. As informages deste bloco se referem a
Regido Metropolitana de Recife, que congrega os seguintes municipios:
Abreu Lima, Aracoiaba, Cabo de Santo Agostinho, Camaragibe, Igarassu,
llha de Itamaracé, Ipojuca, Itapissuma, Jaboatdo dos Guararapes, Moreno,
Olinda, Paulista, Recife e Sdo Lourenco da Mata.

Frota de 6nibus. Em 2024, o sistema possuia 2.255 6nibus convencio-
nais, 81 articulados tipo BRT e 10 microdnibus. Estiveram em operacdo
443 dnibus com ar-condicionado. Idade média da frota. A idade média
total da frota em 2024 era de cinco anos e onze meses, e a idade média
de vida util, de quatro anos e dois meses. Linhas. Em 2024, o sistema
contava com 381 linhas. Corredores e faixas exclusivas. Em 2024,
estavam em operacdo 60, 18 quilometros de faixas exclusivas para 6nibus
(informagdo no website da Autarquia de Transito e Transporte Urbano do
Recife — CTTU). Sistema de BRT. Ao todo, o sistema contava em 2024 com
46,95 quilémetros de corredores de BRT, sendo 32,20 quildmetros do Cor-
redor Norte/Sul e 14,75 quildmetros do Corredor Leste/Oeste. Velocidade
média. A velocidade média dos 6nibus em dia Util tipico foi sequinte em
2024: dnibus convencionais: 17,01 quildmetros por hora; BRT Norte/Sul:
23,12 quildmetros por hora, e BRT Leste/Oeste: 17,14 quildmetros por
hora. Numero de pontos de parada. Em 2024 estavam computados
6.931 pontos de parada, dos quais 2.953 cobertos.

Licitacdo. Em 2024, foi contratada a Fundacdo Instituto de Pesquisas
Econdmicas- FIPE para prestagdo de servicos técnicos especializados para
anlise técnica, financeira e contratual com vistas a revisao da modelagem
do novo processo licitatério de concessao do Sistema de Transporte Piblico
de Passageiros da Regido Metropolitana do Recife-STPP/RMR, lotes 03 a
07, do Estado de Pernambuco, e avaliacdo do seu impacto financeiro e
operacional. Foram desenvolvidos os sequintes produtos: 1 — Verificacao
do Planejamento do Sistema; 2 —Verificagdo do Modelo de Remuneragao;
3 — Revisdo da Rede a Ser Licitada; 4 — Estudo do Impacto Operacional
e Financeiro do Novo Sistema a Ser Licitado. Atualmente estdo sendo
atualizados a rede operacional a ser licitada (frota, viagens,
quilometragem, quilometragem morta, tipo de equipamentos entre outros),
bem como os insumos que fardo parte da planilha de custos para nova
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licitago.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros transportados.
Em 2024, o sistema transportou 363.729.618 passageiros “catracados”
(média didria de 1.316.312passageiros “catracados”), significando cres-
cimento 32,06% sobre 0s 275.418.801 passageiros “catracados” (média
diria de 1.240.518 passageiros “catracados”) transportados em 2023. 0
total de passageiros transportados em 2024 supera as marcas registradas
antes da pandemia, em 2019 e 2018. O resultado de 2023 evidenciou
retracdo de 11,89% sobre os 312.610.699 passageiros “catracados”
(média didria de 1.240.518 passageiros “catracados”) transportados em
2022. E foi melhor que resultados de outros anos pés-pandemia, pois é
70,07% maior do que os 161.943.835 passageiros “catracados” (média
didria de 634.391 passageiros “catracados”) transportados no ano de
2021, e 32,42% maior do que observado em 2020, ano em que o foram
transportados 207.977.147 passageiros “catracados” (média didria de
690.643 passageiros “catracados”). Antes da pandemia. Ao contrario
de outras capitais e areas metropolitanas do pais, o total de passageiros
transportados em 2021, o segundo ano da pandemia, é o mais baixo
da série historica do Anudrio. O resultado de 2021 foi 53,54% inferior
ao registrado em 2019, quando foram transportados 348.478.761 pas-
sageiros (média didria de passageiros de 1.196.121,93). Representou
também retracdo de 55,22% em comparagdo com o registrado em 2018,
quando foram transportados 361.678.166 passageiros (média diaria de
passageiros ndo disponivel). Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,15,
passando para R$ 2,45 em 2015 e para R$ 2,80 em 2016, chegando a
R$ 3,20 em 2017 e a R§ 3,45 em 2018, valor mantido em 2019 e em
2020 também. Em 2021, vigorou tarifa de R$ 3,75. Em 2022 e 2023, a
tarifa foi de R$ 4,10. Em 2024, com inicio de vigéncia do Bilhete Unico
(unificacdo dos precos dos anéis A e B), a tarifa passou a R$ 4,30. O
aumento no periodo de 2014 a 2024 foi de 100%, sendo que a inflacdo
entre janeiro de 2014 e dezembro de 2024, com base no IGP-M (FGV)
foi de 122,44%. Gratuidades. As gratuidades alcancavam 11,1% dos
passageiros transportados em 2014, caindo para 9,2% dos passageiros
em 2015, subindo para 10,9% em 2016 e regredindo para 7% em 2017.
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N&o houve informacdes referentes a 2018. Em 2019, as gratuidades
(gratuito/” catracado”) alcancaram 16,74% dos passageiros; em 2020,
esse indice foi de 6,98%. Em 2021, as gratuidades alcangaram 13,61% dos
passageiros transportados. Em 2022, o indice foi de 28,63%. Em 2023, 0
indice de gratuidade de 10,12%. No ano de 2024, o indice de gratuidade
subiu para 42,47%, com a adogdo da integracdo temporal. Bilhetagem

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2024 (Em milhdes)
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eletronica. O sistema possui bilhetagem eletronica com controle da
circulagdo de passageiros nos dnibus, monitoramento da operacdo do
Sistema de Transporte Publico de Passageiro da Regido Metropolitana do
Recife. O acesso ao veiculo é liberado apds a passagem do cartdo VEM por
um validador, equipamento que |& e transmite os dados a um computador
central por meio de tecnologia wireless (sem fio).

RECUPERACAOQ DE MARCAS

DE ANTES DA PANDEMIA

O total de passageiros transportados em 2024
363,72 (363,72 milhdes) supera as marcas registradas

antes da pandemia, em 2019 (348,47 milhdes) e

2018 (361,67 milhdes)

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

RIO BRANCO (AC)

A crise persiste

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - A chegada do
transporte por aplicativo e o custo do dleo diesel sdo apontados como
fatores que contribuiram para reduzir substancialmente a rentabilidade
das trés operadoras de transporte ptblico por dnibus em Rio Branco antes
da pandemia. Com a crise sanitaria, a situacao ficou ainda pior, uma vez
que grande parte da atividade urbana se reduziu ou foi interrompida.
Em outubro de 2021, foi definido um subsidio para garantir a redugdo
da tarifa. Em dezembro de 2021, uma das trés empresas de 6nibus
abandonou a operacao de 31 linhas sob sua responsabilidade. Por meio
de acordo estabelecido em janeiro de 2022, essas linhas passaram a ser
operadas pelas outras duas empresas. Em fevereiro de 2022, uma dessas
duas companhias assumiu todas as linhas abandonadas, concentrando,
assim, 64% da operagdo, e no més de maio seguinte, assumiu todas as
linhas da cidade. Em julho de 2022, a agora Unica operadora anunciou
que rescindiria 0 seu contrato com a prefeitura, alegando prejuizo diério.
Para contornar o impasse, a administracdo municipal apresentou e a
Camara de Vereadores aprovou novo subsidio. Em 2023, depois de 12
meses de vigéncia do contrato, a empresa reivindicou a repactuacdo
do acordo. Em agosto de 2023, a administracdo municipal prorrogou o
contrato da empresa de 6nibus por 180 dias e anunciou a licitacdo do
servico para 2024. Em novembro de 2023 foi aprovado novo subsidio.
Em novembro de 2024, houve nova prorrogacdo do contrato da mesma
empresa e a administragdo municipal anunciou nova licitagdo por meio
de pregdo eletronico, a ser realizado em 2025.

Frota de 6nibus. Os dados sdo defasados. Em 2018, o sistema municipal
contava em 2018 com frota igual a do ano anterior: 173 6nibus, dos quais
171 dnibus convencionais e dois articulados. A frota tinha idade média

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2015-2024 (Em milhdes)

718 ND O OND

2024

Populagdo: 364.756 habitantes (IBGE, Censo 2022)

de seis anos e meio. Total de linhas. Em 2017, o sistema contava com
61 linhas. A extens&o total das 59 linhas entdo em operagdo totalizavam
cobertura de 1.856 quildmetros. Corredores e faixas exclusivas. O
municipio dispunha de 540 metros de faixa exclusiva e ndo possufa
sistema de BRT. Velocidade média. Em dia til tipico, a velocidade
média no sistema em 2017 foi de 40 km/h. Pontos de parada. Havia
1.002 pontos de parada, dos quais 558 dotados de abrigo.
PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros transporta-
dos. Demonstrativo da crise do sistema durante a pandemia, em 2020, no
periodo de janeiro a novembro, foram transportados 7.188.651 passagei-
ros, 0 que representa tao somente 30,52% dos passageiros transportados
no dltimo ano antes da pandemia, 2019, quando foram transportados
23.552.747 passageiros (média didria ndo disponivel). Queda antes da
pandemia. O nimero de passageiros estava em queda desde 2015. Em
2018, o sistema transportou 26.502.112 passageiros (média diéria de
73.617 passageiros), total 7,20% menor do que o registrado em 2017,
quando o sistema transportou 28.561.249 passageiros (média didria
de 79.337 passageiros) e 12,97% menor do que o registrado em 2016,
quando foram transportados 30.453.483 passageiros (média didria de
84.593 passageiros), e, ainda, 14,90% inferior ao que foi registrado
em 2015, quando foram transportados 30.851.448 passageiros (média
didria de 85.698 passageiros). Tarifas. Em 2015, a tarifa era de R$ 2,90,
passando para R$ 3,00 em 2016 e chegando a R$ 3,80 em 2017 (com
subsidio de R$ 0,30 em cada tarifa, de modo que o passageiro pagava
efetivamente R$ 3,50) e a R$ 4,00 em 2018 (com subsidio de R$ 0,20
em cada tarifa, de modo que o passageiro pagava efetivamente R$ 3,80).
Em outubro de 2018, a tarifa foi reduzida para R$ 3,50.

30,97 MILHOES DE PASSAGEIROS A MENQS EM CINCO ANOS
Tendo como base o resultado de 2015, nos anos de 2016, 2017,
2018, 2019, 2020, somados, o sistema perdeu 30,97 milhdes de

N/D N/D  passageiros.

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

32

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2025



B TRANSPORTE URBANO

RIO DE JANEIRO (RJ)

Populacgao: 6.211.223 habitantes (IBGE, Censo 2022)

Em 2023 e 2024, vigorou tarifa de R$ 4,30

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota. Dados
ndo atualizados revelam que no ano de 2022, em média, a frota operante
cidade da contava com 3 152 6nibus (em 2021, haviam sido contabiliza-
dos 6.012 dnibus, e em 2020, 6.007 6nibus). Idade da frota. A idade
média da frota em 2022 era de sete anos e trés meses. Linhas. O sistema
dispunha de 350 linhas (em 2021, havia 716 linhas e em 2022, 714
linhas). Os dados acima foram extraidos do site oficial carioca Data.Rio
(em 15 de maio de 2023). No arquivo ha uma anotagdo: “A variagdo nos
dados de linhas, frota e percurso médio mensal observado de 2021 para
2022 se deve a uma nova metodologia adotada pela Rio Onibus, baseada
na média da contagem dos veiculos monitorados em dias Uteis dos dois
Gltimos meses do ano, reflexo da mudanca na determinacdo da operacdo
por dnibus da cidade do Rio de Janeiro a partir de junho de 2022, que
resultou em um enxugamento das linhas operantes do sistema”. Cor-
redores e faixas exclusivas. Em 2021, o Rio de Janeiro contava com
55,70 quilémetros de faixas exclusivas (22 faixas distribuidas por varias
areas da cidade). Contava também com 125 quildmetros de corredores
de BRT — sistemas: Transoeste, com 61 quildmetros; Transcarioca, com
42 quildmetros e Transolimpica, com 22 quildmetros. Intervencao no
sistema de BRT. Foi em marco de 2021 que houve a intervencdo da
Prefeitura do Rio no sistema BRT, que se encontrava bastante deteriorado.
Com a intervencao, sequndo dados oficiais, houve aumento de 150%
no nimero de passageiros transportados e diminuicao de até 72% nos
intervalos de viagens nos corredores de alta capacidade. Houve também
renovacdo total da frota de articulados, na reforma de todas as estacdes,
na implantagdo de medidas de seguranca, na recuperagao do pavimento
do corredor Transoeste e na entrega das obras do corredor Transbrasil e
dos Terminais Gentileza e Deodoro, garantindo melhorias robustas para a
populacdo que usa diariamente o servico de transporte de alta capacida-
de. Em fevereiro de 2024, houve o inicio da operacdo do BRT Transbrasil
e a abertura do Terminal Intermodal Gentileza. Velocidade média dos
onibus convencionais. Dado ndo disponivel para 2024, 2023, 2022
e 2021. Em 2020, a velocidade média foi de 17,64 km/h nas linhas do
Sistema Piblico Por Onibus — SPPO. Nimero de pontos de parada. Em
2020, havia 7.945 pontos de parada, dos quais 2033 cobertos.

PASSAGEIROS — Passageiros transportados. Dados ndo atualizados

mostram que em 2023, o sistema transportou 641.333.000 (média diaria
néo divulgada), significando crescimento de 5,48% sobre os 607 986

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2024 (Em bilhdes)
126 132 127

055 059 0,60

0,64

264 (média diaria ndo divulgada), e acréscimo, também, de 7,20% sobre
o resultado de 2021, quando o sistema transportou 598.245.636 (média
diaria de 1.912.611passageiros). O total de passageiros transportados
em 2020, o primeiro ano da pandemia — 552.432.553 passageiros
(média diaria de cerca de 1.735.539 passageiros) — é o mais baixo da
série historica do Anuario. Anos anteriores. O niimero de passageiro
de 2020 representou reducdo de 45,21% em relacdo a 2019, quando o
sistema transportou 1.008.326.226 passageiros (média diaria de cerca
de 3.200.000); reducdo de 49,26% em relacdo ao resultado de 2018,
quando o sistema transportou 1.088.781.802 passageiros (média diaria
de cerca de quatro milhes de passageiros). Significa também redugdo de
53,01% em comparag&o com o registrado em 2017, quando o sistema
transportou 1.175.683.753 passageiros (média diria de 3.994.284 de
passageiros); retracdo de 56,60% em relagdo ao registrado em 2016,
quando sistema transportou 1.278.513.674 passageiros (média diaria
de 3.489.578 de passageiros); reducdo de 56,70% em comparacdo
com 2015, quando foram transportados 1.326.078.954 passageiros, €,
ainda, redugdo de 56,29% na comparacdo com 2014, quando foram
transportados 1.263.915.155 passageiros. £ importante observar que
o nlimero de passageiros transportados em 2015 foi 4,91% superior ao
total de passageiros transportados em 2014.

SISTEMA TARIFARIO — Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 3,00,
passando para R$ 3,40 em 2015 e para R$ 3,80 em 2016. Em 2017
e durante parte de 2018, por decisdes judiciais, vigoraram diferentes
tarifas: R$ 3,80, R$ 3,60 e R$ 3,40; nenhuma delas, portanto, excedeu
o valor praticado em 2016, de modo que 0 aumento no periodo 2014-
2017 manteve-se em 26,6%. Entre 2018 e 2022, a tarifa manteve-se
R$ 4,05, valor 35% maior do que o praticado em 2014. Em 2023 a
tarifa basica foi fixada em R$ 4,30, valor mantido em 2024. Entre 2014
e 2024, a variacdo da tarifa foi de 43,33%. E oportuno observar que a
inflacdo entre janeiro de 2014 e dezembro de 2023, com base no IGP-
-M (FGV), foi de 122,44%. Gratuidades. As gratuidades alcangavam
18,1% dos passageiros transportados em 2014, caindo para 18,2%
dos passageiros em 2015, subindo novamente para 18,1% em 2016 e
refluindo para 13% em 2017, patamar em que permaneceu em 2018.
Em 2019, as gratuidades alcancaram 21,4% do total de passageiros no
SPPO e 14,2% do total de passageiros no sistema de BRT. Em 2020, o
indice foi de 14,68%. Nao hé informagbes sobre o periodo pés-pandemia.
Bilhetagem eletrénica. O sistema possui bilhetagem eletronica.

SISTEMA DEIXOU DE TRANSPORTAR MAIS DE TRES

BILHOES PASSAGEIROS ENTRE 2016 E 2023

Em comparacdo com o ano de 2015, quando houve

o melhor resultado da série, nos sete anos seguintes

(de 2016 a 2023), somados, o sistema deixou de
N/D  transportar mais de 3 bilhdes de passageiros.

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

2022 2023 2024
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SALVADOR (BA)

Populacdo: 2.417.678 habitantes (IBGE, Censo 2022)

Total de passageiros teve pequena reducao em 2024

na comparacao com 2023

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de 6ni-
bus. No ano de 2023, a cidade contava com 1.863 6nibus, sendo 1.630
convencionais, 47 unidades do BRT e 186 micro-6nibus concernentes ao
Subsistema de Transporte Especial Complementar (STEC). Do total, 633
onibus dispunham de ar-condicionado. A frota apresentava idade média de
oito anos. Linhas e extensao do sistema. Em 2024, havia 237 linhas no
sistema; a extensdo total do conjunto de linhas era de 1.650 quilometros.
Corredores e faixas exclusivas. Em 2024, havia 26,5 quildmetros de
faixas exclusivas para 6nibus (incluindo BRT); em 2023 e 2022 a extensao
total era 12,5 quilometros, e em 2021, de 8,8 quilometros. Em 2023, o sis-
tema de BRT da cidade passou a contar com 24,2 quilémetros de extensao;
em 2023, estavam operacionais 22 quilémetros do sistema de BRT e em
2021, 11 quildmetros. Velocidade média dos 6nibus convencionais.
Avelocidade média dos onibus em 2023 foi informada como uma faixa de
15,9 a 25,6 quilémetros por hora. Pontos de parada. Em 2024, havia
2.638 pontos de parada, dos quais 1.678 cobertos.

PASSAGEIROS - Passageiros transportados. Em 2024, o sistema
de Salvador transportou 331.970.762 passageiros (média diaria-
de1.093.812 passageiros, significando pequena retracdo em relacdo
a0s 333.356.137 passageiros (média diaria de 1.111.022 passageiros)
transportados no ano anterior. O total de passageiros de 2023 repres-
netou acréscimo de 3,80% sobre os 321.124.599 passageiros (média
diaria de 1.064.703 passageiros) transportados em 2022, significando

PASSAGEIROS TRANSPORTADOSPOR DIA UTIL 2018-2024 (Em milhdes)

432,67 420,59

23847 268,16 312,12 333,35 331,97

também acréscimo de 29,45% sobre 0s 257.512.402 passageiros (média
diaria de 809.640 passageiros) transportados em 2021. O inicio da
pandemia e o periodo anterior. Em 2020, o primeiro ano da pandemia,
foram transportados 238.428.435 passageiros (média diéria de 768.573
passageiros), representando reducdo de 43,31% em relagdo a 2019,
quando o sistema transportou 420.590.723 passageiros (média diaria de
1.387.166 passageiros) e reducdo de 44,89% em relacdo ao resultado
de 2018, quando o sistema transportou 432.678.744 passageiros (média
diaria de aproximadamente 1.300.000).

SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,80,
passando para R$ 3,00 em 2015 e para R$ 3,30 em 2016, alcancando
R$ 3,60 em 2017 e R$ 3,70 em 2018. Em 2019, o valor foi reajustado
para R$ 4,00 e, em 2020, para R$ 4,20, alcancando o valor de R$ 4,40
em 2021.Em 2022 passou a R$ 4,90; em 2023, a R$ 5,20, chegando a
R$ 5,60 em 2024. Houve, portanto, um aumento de 100% no periodo.
E importante observar que a inflacdo entre janeiro de 2014 e dezembro
de 2024, com base no IGP-M (FGV), foi de 122,44%.

Gratuidades. As gratuidades alcancavam 8,38% dos passageiros
transportados em 2018, subindo para 8,84% dos passageiros em 2019, e
subindo novamente para 9,45% em 2020. Em 2021, esse indice chegou
a 10%, alcancando 10,31% em 2022, e o indice de 11,34% em 2023.
Em2024, o indice foi de 12,42. Bilhetagem eletrdnica. O sistema
possui bilhetagem eletronica.

SISTEMA DEIXOU DE TRANSPORTAR 694,42 MILHOES
DE PASSAGEIROS EM SEIS ANOS

Tendo como referéncia o ano de 2018, nos seis anos seguintes somados — de

2019 a 2024 —, o sistema deixou de transportar 694,42 milhdes de passageiros.

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

SAO PAULO (SP)

Populacdo: 11.451.999 habitantes (IBGE, Censo de 2022)

Sistema paulistano transportou 2,160 bilhdes de passageiros em 2024,

1,03% a mais que em 2023

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus e idade média (com referéncia em marco de 2023) — Em
dezembro de 2024, o sistema paulistano dispunha de uma frota com
13.277 onibus, sendo 3.990 do grupo estrutural (idade média cinco
anos e sete meses), 3.367 do grupo local de articulacdo regional
(idade média de cinco anos e seis meses) e 5.920 do grupo local de
distribuicdo (idade de quatro anos e seis meses). Linhas. Em marco
de 2024, estavam em operagdo 1.304 linhas, sendo 358 do grupo
estrutural, 445 do grupo local de articulacdo regional e 504 do grupo
de distribuico.

PASSAGEIROS - Passageiros transportados. Em 2024, o
sistema paulistano transportou 2.160.850.434 passageiros, 0 que
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representa acréscimo de 1,03% sobre 0s 2.081.383.576 passageiros
transportados em 2023; aumento de 1,05% sobre 0s 2.050.203.520
passageiros transportados em 2022; 29,04% sobre os 1.674.527.513
passageiros transportados em 2021, e 38,23% a mais do que 0s
1.563.224.996 passageiros transportados em 2020. De todo modo,
0s nimeros de 2024 mantiveram-se ainda abaixo do resultado de
2019 — (ltimo ano antes da pandemia —, quando foram transportados
2.638.165.194 passageiros (média diaria estimada em 10 milhdes de
passageiros). Anteriormente. O total de passageiros transportado em
2019 representa retracao de 5,73% em relacdo ao resultado de 2018,
quando foram transportados 2.798.615.622 passageiros (média
didria estimada de 10 milhdes de passageiros); retracdo de 7,89%
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em relacdo ao registrado em 2017, quando o sistema transportou
2.864.266.074 passageiros (média didria estimada em 9.600.000
passageiros); reducdo de 9,50% em comparagao com o registrado em
2016, ano em que foram transportados 2.915.344.011 passageiros
(média diaria de 9.643.308 passageiros); reducdo de 8,89% em
comparagdo com 2015, quando foram transportados 2.895.708.458
passageiros (média diaria de 9.670.399 passageiros), e reducao de
9,64 em relacdo a 2014, quando foram transportados 2.920.278.340
passageiros (média diaria de 9.723.983 passageiros).

SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 3,00,
passando para R$ 3,50 em 2015 e chegando a R$ 3,80 em 2016,
valor que se manteve em 2017, alcancando R$ 4,00 em 2018, valor
mantido em 2019; em 2020 o valor passou a ser de RS 4,40, valor
mantido de 2021 a 2024 — aumento de 46% no periodo, sendo que
a inflacdo entre janeiro de 2014 e dezembro de 2024, com base no
IGP-M (FGV), foi de 122,44%. Em 2023, a Prefeitura de S&o Paulo
concedeu ao sistema de transporte publico por 6nibus subsidio
superior aos R$ 5,1 bilhdes de reais concedidos no ano anterior.

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2024 (Em bilhdes)

2,91
292 289 286 279 2,63

Gratuidades. As gratuidades alcangavam 20% dos passageiros
transportados em 2014, caindo para 16,9% dos passageiros em
2015 e subindo para 23,9% em 2016 e para 25,5% em 2017. Em
2018, refluiu para 23,3% idosos, 11,5%; pessoas com deficiéncia,
3,0%; e escolar, 8,8%. Sem informagdes a respeito de 2019 e de
2020; ndo ha informagdes sobre o periodo posterior a pandemia. Em
dezembro de 2023, foi instituido o “Domingdo Tarifa Zero — explore,
descubra, viva Sdo Paulo”, por meio do qual, passageiros podem
utilizar os onibus de 1.175 linhas municipais entre Oh e 23h59 de
todos os domingos; essa gratuidade vai valeu também no primeiro
dia do ano de 2024 e no aniversario de Sao Paulo, comemorado
em 25 de janeiro. Bilhetagem eletrénica. Possui bilhetagem
eletronica, o que, sequndo a administracdo municipal, garante a
mobilidade urbana e conexdo entre linhas em qualquer ponto da
cidade. O cartéo eletrénico, chamado de Bilhete Unico, € o principal
instrumento de integracdo da rede de transporte. Com o Bilhete Unico
é possivel realizar embarques de diferentes formas, dependendo da
condicdo do usuario.

SISTEMA DEIXOU DE TRANSPORTAR 5,6 BILHOES
DE PASSAGEIROS ENTRE 2015 E 2024

Em comparagdo com o resultado de 2014, o sis-
tema paulistano de transporte por dnibus perdeu
5,6 bilhdes de passageiros entre 2015 e 2024,

2,08 2,16

2014 2015

TERESINA (P1)

Cinco anos sem mudar a tarifa

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. Em declaracdes publicas no inicio de 2025, o prefeito de Teresina,
Silvio Mendes, informou que a frota de dnibus da cidade era de 240
unidades e que seria ampliada, em marco de 2025, com mais 40 veiculos.
Publicado no inicio de 2024, o Relatdrio de Gestdo Consolidado 2023
— Prefeitura de Teresina, paginas 610 e 611 (edicdo virtual consultada
em 4 de maio de 2024), oferece reduzida quantidade de informacdes
sobre o sistema, mostrando que o servico de transporte convencional por
onibus contava, no inicio de 2023, com 220 6nibus, tendo recebido mais
20 veiculos no més de abril e outros 20 veiculos em maio daquele ano.
Antes da pandemia, informacdes referentes a 2018 mostram que a
capital piauiense contava, naquele ano, com 434 énibus convencionais.
Aidade média da frota era, entdo, de cinco anos e onze meses. Ainda em
2018, havia 84 linhas convencionais, além de linhas troncais e alimen-
tadoras; a extensdo de todas as linhas totalizava 2.412,61 quildmetros
(convencionais, 1.612,30 quildmetros; troncais, 256,55 quildmetros; e
alimentadoras, 587,62 quildmetros). Em 2018, o municipio contava com
150 quilémetros de faixas exclusivas e havia 2.208 pontos de parada,
dos quais 815 cobertos.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados. O Relatério de Gestdo Consolidado 2024 — Prefeitura de
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2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

2023 2024

Populacdo: 866.300 habitantes (IBGE, Censo 2022)

Teresina, que passou a ser publicado de maneira descentralizada, ndo
traz informagdes sobre o total de passageiros transportados. O Relatdrio
de Gestdo Consolidado 2023 — Prefeitura de Teresina, paginas 610 e
611, fornece informacdes incompletas sobre a demanda do sistema
de transporte, mostrando que, em 2023, de janeiro a setembro, foram
transportados 9.859.316 passageiros, sendo 4.473.755 (45,38%) refe-
rentes aos que pagam tarifa inteira; 2.862.312 (29,03%), concernentes
a tarifas estudantis; e 2.523.249 (25,59%), referentes a passageiros
com direito a gratuidade.

Dados de anos anteriores. O documento intitulado Relatério Anual
The2020, publicado no final de dezembro de 2020, traz uma tabela
mostrando que, considerados os que pagaram tarifa inteira, os benefici-
arios de passagens estudantis e aqueles que tém direito a gratuidades,
foram transportados, entre janeiro e outubro de 2020, em torno de
14.000.000 de passageiros, nimero que corresponde a aproximadamente
30% do total de passageiros transportados nos mesmos meses de 2019
(45.922.715 passageiros), conforme a edicdo anterior do relatério,
publicada no final de 2019.

Apesar de, em ambos o0s casos, serem dados referentes a apenas dez meses
—tanto em 2019 como em 2020 —, esses dados indicam que o total de
passageiros em cada um dos dois anos tera sido menor do que o regis-
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TERESINA (PI)

trado em 2018, quando o sistema transportou 67.414.111 passageiros
(média diéria de 184.696 passageiros), e nos anos anteriores: 2017, com
70.370.084 passageiros transportados (média didria de 189.998 passa-
geiros); 2016, com 72.531.343 passageiros transportados (média didria de
198.716 passageiros); 2015, com 73.201.587 passageiros transportados
(média diaria de 200.552 passageiros); e, ainda, 2014, com 80.669.858
passageiros transportados (média diria de 221.013 passageiros).
SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,10,
passando para R$ 2,50 em 2015 e paraR$ 2,75em 2016.Em 2017, era
de R$ 3,00, tendo sido majorada para R$ 3,85 em 2018, valor mantido

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2024 (Em milhdes)

80,66

14,00*

em 2019. Em 2020, o valor foi fixado em R$ 4,00 e foi mantido até
2024 — aumento de 90,47% no periodo, sendo que a inflacdo entre
janeiro de 2014 e dezembro de 2024, com base no IGP-M (FGV), foi
de 108,79%. Gratuidades. As gratuidades alcancavam 8,3% dos
passageiros transportados em 2014, caindo para 7,8% dos passageiros
em 2015, e subindo para 8,4% em 2016. Em 2017, o percentual de
gratuidades subiu ainda mais, para 11,39%, e, em 2018, alcancou 14%;
o beneficio foi concedido a 9.442.630 passageiros ao longo daquele
ano. Ndo ha informacdes sobre os anos mais recentes. Bilhetagem
eletrdnica. O sistema possui bilhetagem eletronica.

N/D ND N/D N/D

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Populacéo: Area Metropolitana 1.980.828 habitantes (IBGE, Censo 2022) — Cariacica (353.491 hab.), Funddo (18.014 hab.),

VITORIA (ES) Guarapari (124.656 hab.), Serra (520.653 hab.), Viana (73.423 hab.), Vila Velha (467.722 hab.), Vitoria (322.869 hab.)

Ligeira retracao no total de passageiros transportados

MUDANCA ESTRUTURAL — Sistema municipal de onibus
de Vitoria foi extinto. Em maio de 2021, o Sistema Transcol, que
atende a Regido Metropolitana da Grande Vitéria, no Estado do
Espirito Santo, foi ampliado, passando a operar também com linhas
alimentadoras para atender aos bairros da capital estadual, a cidade
Vitdria. Com essa mudanca, o sistema de transporte publico municipal
de Vitéria foi extinto. Municipios da Regido Metropolitana da Grande
Vitdria. Integram a Regido Metropolitana da Grande Vitéria (RMGV)
0s seguintes municipios: Cariacica, Funddo, Guarapari, Serra, Viana,
Vila Velha e Vitoria.

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota
de onibus. Dados ndo atualizados mostram que o Sistema Transcol
contava em 2024 com 1.788 6nibus, dos quais 1.666 convencionais,
74 articulados, 44 microdnibus e quatro onibus elétricos. Ar-condi-
cionado. Havia 881 onibus com ar-condicionado. Idade da frota. A
idade média da frota era de 6,32 anos. Linhas. Em 2024, havia 381
linhas. Em abril de 2024, os dnibus percorreram 9.604.007quilémetros.
Em 2023, igualmente em abril, percorreram 8.943.538 quilémetros.
Em 2022, os 6nibus percorreram no mesmo més 8.848.509. Em 2021,
também em abril, por conta do lockdown para combate da Covid-19,
foram percorridos 5.039.858 quilémetros, e em no 2020, mesmo
com a pandemia, foram percorridos 7.293.170 quilémetros. Faixas

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2020-2024 (Em milhdes)

174,67 179,20 176,05
118,52* 129,33

exclusivas e/ou BRT. O sistema conta com sete quilémetros de faixas
exclusivas para onibus. Velocidade média dos dnibus convencionais.
N&o informado. Ntmero de pontos de parada. Havia em 2024 um total
de 5.470 pontos de parada, dos quais 1.287 cobertos.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transpor-
tados. Em 2024, o sistema transportou 176.051.294 passageiros
(média diaria de 595.135 passageiros), significando redugdo de 1,76%
em relacdo ao total transportado em 2023, que foi de 179.208.020
passageiros (média didria de 591.791 passageiros). O total de pas-
sageiros em 2023 foi 2,59% superior aos 174.674.780 passageiros
(média didria de 576.821 passageiros) transportados em 2022, e
38,56% superior ao total de 129.335.835 passageiros (média didria
de 427.992 passageiros) transportados em 2021. Em 2020, foram
transportados 9.787.096 passageiros no sistema municipal agora
extinto e 108.742.007 passageiros pelo Sistema Transcol. Tarifas. Em
2024, a tarifa dos 6nibus convencionais era de R$ 4,70, significando
4,44% a mais do que o valor de R$ 4,50 pago no ano anterior. Em
2022, atarifa era de R$ 4,20, e em 2021, de R$ 4,00. Em 2020 a tarifa
era de R$ 3,90. Entre janeiro de 2021 e dezembro de 2024, a variacdo
de precos com base no IGP-M (FGV) foi de 28,11%. Gratuidades. Em
2023, as gratuidades atenderam a 10,95% dos passageiros; em 2022,
esse indice foi de 9,82%, em 2021, de 7,26% e, em 2020, de 6,57%

EM QUATRO ANOQS, SISTEMA GANHOU DE 184,21 MILHOES DE PASSAGEIROS

Tendo como base de comparacdo o resultado de 2020 — 0 ano mais grave da pandemia — nos
quatro anos seguintes somados —de 2021 a 2024 —,em que pese a retracao havida em 2024,
o sistema incorporou 184,21 milhdes de passageiros.

2020 2021 2022 2023 2024 * Transcol+Municipal de Vitoria

36

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2025



Agilidade, conforto, previsibilidade,
seguranga e acessibilidade sao ca-
pazes de transformar rotinas, gerar

qualidade de vida, diminuir distan-
cias e promover a inclusao. Isso é
fazer a vida acontecer e a cidade
evoluir.

Com solugées tecnoldgicas de
ultima geragao e um time altamente
capacitado e comprometido, apre-
| sentamos um sistema de transporte
— inteligente que impacta positiva-
ey e mente a vida das pessoas. Inova-
mos com o propdsito de tornar a
mobilidade mais humana para
todos. Hoje, Sorocaba vive uma
nova realidade e celebramos 5 anos

dessa conquista.
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“Uma representacao mais forte
e unificada do setor, diante
dos desafios e oportunidades”

M ALEXANDRE ASQUINI

O presidente da Federacao das Empresas
de Transportes de Passageiros do Estado
de Sao Paulo (Fetpesp), engenheiro e em-
presario Mauro Herszkowicz, iniciou sua
trajetoria no setor de transporte publico de
passageiros ha 54 anos, dirigindo a Viacao
Bandeirante e a Viacdo Auto Onibus Santa
Cecilia na capital de Sao Paulo. Em 1985,
adquiriu a Viacdo Paraty, da cidade de Ibaté,
interior do estado de Sao Paulo, realizando
o transporte de passageiros por meio de
linhas rodoviarias que ligam a cidade
paulista de Sao Carlos a Ibaté e as tam-
bém paulistas Araraquara e Itirapina.

Em 1985, a Viacao Paraty expandiu
sua atuagao para outros servigos na
cidade de Araraquara, operando
na concessao das linhas do
municipio. Ao longo dos anos,
a Viacao Paraty agregou em
seu portfélio novos servicos
urbanos, suburbanos, rodo-
viarios e de fretamento. Em
2013, adquiriu a Viasol,
empresa de caracteristica
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rodoviaria e suburbana com sede em Araras
(SP). Atualmente, suas empresas possuem
mais de 1.300 funcionéarios que atuam em
seis garagens no interior de Sao Paulo e mais
de 570 6nibus, entre urbanos e rodoviarios.
Mauro Herszkowicz tem atuado em entidades
de classe como o Sindicato das Empresas de
Transportes de Passageiros do Estado de Sao
Paulo (Setpesp), interurbano, e hoje preside
também, além da Fetpesp, o Sindicato das Em-
presas Urbanas do Interior do Estado de
Sao Paulo. Em 2 de abril de 2025, foi
eleito e empossado vice-presidente da
Associacao Nacional das Empresas de
Transportes Urbanos (NTU), entidade
da qual foi sécio fundador. Dias
depois da posse, ele divul-
gou artigo reafirmando
sua crenca na colabora-
Cao e na parceria entre
a NTU e a Fetpesp, para
promover “o desenvolvi-
mento do setor de trans-
portes de passageiros em
todo o Brasil”.
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ANUARIO DO ONIBUS E DA MO- : sidade de articular e coordenar as

BILIDADE URBANA — Podemos :

comecar pela historia. Quais as
razoes e as condicOes para haver a
criacao da Federacao das Empresas
de Transportes de Passageiros do
Estado de Sdo Paulo — somente ha
pouco mais de dez anos? Por que
nao foi criada antes, ja que a ativi-
dade é centenaria?

de discussao e articulacao entre as
empresas de transporte de passa-
geiros do estado de Sao Paulo que,
até entdo, nao contavam com uma
representacao federativa na Con-
federacdo Nacional do Transporte
(CNT). A criacdo da Fetpesp foi
motivada pela necessidade de uma
representacdo mais forte e unificada
do setor, diante dos desafios e opor-
tunidades que se apresentavam,
pela importancia de se promover a
defesa dos interesses das empresas
de transporte de passageiros do
estado de Sao Paulo e pela neces-

EE£ A mudanca do perfil tecnoldgico da frota
de 6nibus é outro tema em pauta no setor.

A ideia é contribuir com o desafio global

de reduzir as emissdes de gases poluentes

e 0 aquecimento global §9

i acbes das empresas de transporte
de passageiros, visando melhorar a
qualidade dos servicos e a compe-
titividade do setor. A Fetpesp é uma
entidade importante para o setor de
i transporte de passageiros do esta- :
do de S&o Paulo e tem trabalhado
incansavelmente para promover 0s
interesses das empresas de trans-
porte de passageiros e contribuir
MAURO HERSZKOWICZ — A Fe- para o desenvolvimento do setor.
tpesp foi criada em 8 de dezembro i
de 2014, apdés um longo processo
. ANUARIO — A Fetpesp exerce |
coordenacdo, protecao e represen-
tacao da categoria econdémica das
empresas operadoras de servigos
publicos de transporte de passa-
geiros rodoviarios, intermunicipais
e suburbanos, metropolitanos e
urbanos. Congrega nove sindica-
{ tos. Mesmo sendo essencialmente
a mesma atividade — o transporte
rodoviario de passageiros —, é pos-
sivel imaginar que cada um desses
segmentos tenha suas caracteristi- :
cas proprias, que demandam agdes
especificas da Federacao.
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MAURO HERSZKOWICZ - Bem,
o transporte rodovidrio tem suas

proprias regulamentagdes e desa-

i fios, como a necessidade de cumprir
com as normas de seguranca e
i ambientais. O transporte urbano e

metropolitano tem desafios especi-

ficos, precisando lidar com o transito
intenso e a demanda por servicos de
transporte mais eficientes. Compete
a Fetpesp a representacdo e defesa
i dos interesses das empresas de
transporte de passageiros, a arti-
culacdo e coordenacdo das acdes
i das empresas de transporte de
passageiros, o desenvolvimento de
solucdes inovadoras e sustentaveis
para o transporte publico e a pro-
mocao da qualidade dos servigos e
da satisfacdo dos usuarios.

ANUARIO - A trajetéria da Fetpesp
até aqui aconteceu num periodo
i marcado por crises que afetaram o

pais todo e naturalmente o setor.

Pode-se enumerar o periodo reces-
sivo (entre 2014 e 2017), a crise
i politica, a pandemia em si e seus
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reflexos. Quais foram os principais
desafios? Como foram superados?

a crise econdmica que afetou o pais
de 2014 a 2017, que atingiu a de-
manda por servicos de transportes,
e a pandemia de covid-19, que pre-
judicou a operagdo dos servicos de
transporte. A crise econémica, que
comecou em 2014, gerou problemas
econdmicos e fiscais que afetaram
todos os segmentos produtivos do
pais, exigindo esforcos para a recu-
peraco do setor transportador, que :

ainda é lenta e dificil.

Nesta década, a Fetpesp tem sido
protagonista na defesa dos inte-
resses do setor, liderada por empre-
sérios empenhados em melhorar a !
qualidade dos servicos prestados a
populacdo e instigar o engajamento
de diferentes segmentos na articu-
lagao dos recursos tecnolégicos,
operacionais, juridicos, gerenciais e
administrativos, visando aprimorar
a representacao das empresas de

i transporte e contribuir, significati- i
vamente, para a mobilidade urbana
e a economia de Sao Paulo. :
MAURO HERSZKOWICZ — Ao lon-
go dos seus dez anos de existéncia,
a Fetpesp enfrentou varios desafios, :
mas os principais, realmente, foram

MAURO HERSZKOWICZ — A Fe-
tpesp aguarda 0s avancos para o
setor que podem ocorrer com a vo-
tacdo definitiva do Marco Legal do
i Transporte Pablico Coletivo, aprova-
i do, no inicio do més de dezembro i
: do ano passado, pela Comissao de
Infraestrutura do Senado e, agora,
em apreciagao pela Camara dos De-
putados. A proposta pode garantir
recursos para subsidiar o servico de
transporte publico coletivo urbano,
por meio da destinacao de parte
da arrecadacao da Contribuicao de
Intervencdo do Dominio Econdmico
(Cide) para garantir tarifas mais
baratas ou até mesmo transporte

publico gratuito aos passageiros,
conforme a politica para o setor

adotada pelo poder concedente.
© Serd uma 6tima contribuicdo para
a mobilidade urbana e para a mo-
ANUARIO - E quanto ao futuro, o i
que espera, ou, melhor dizendo, pelo
que trabalha a Fetpesp? Vimos que a
entidade festejou a aprovacao, pelo
Senado, do projeto que cria 0 marco :
legal para o transporte publico. Esse
projeto esta demorando demasiado?

dicidade tarifaria.

ANUARIO - Temos em evidéncia,
também, a questdao da transicdo
energética, que impacta o setor de
transporte.

MAURO HERSZKOWICZ — Exata-
mente. A mudanca do perfil tecnolé-
gico da frota de dnibus é outro tema
em pauta no setor. A ideia é contri-
buir com o desafio global de reduzir
as emissoes de gases poluentes e 0
aquecimento global. A Fetpesp de-
fende o uso de tecnologias limpas,
como a dos Onibus elétricos, mas
também podemos utilizar os veicu-
los movidos a biometano e os 6nibus
com tecnologia Euro 6, que também
contribuem com o meio ambiente.

ANUARIO — 0 que mais esta no
horizonte?

G A expansio da malha metroferroviaria
é um desafio para o setor de transporte
rodoviario de passageiros, mas também pode
ser uma oportunidade para a integra¢ao entre
os modos de transporte §¥
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MAURO HERSZKOWICZ — Digo que
a Fetpesp continuara apoiando todas

as agoes e iniciativas que valorizem
o transporte regulamentado e segu-
ro. Recentemente, nossa entidade
manifestou seu apoio a decisdo da
Prefeitura de Sao Paulo de coibir a
atividade de transporte individual de
passageiros por meio do servico de
mototaxi, por trazer sérios riscos a
salde da populacao e a seguranca
no transito. Vamos prosseguir no

trabalho em busca da eficiéncia do
i ANUARIO -0 que é aAlianca pela i

transporte coletivo de passageiros,
que pode melhorar significativamen-
te a qualidade dos servicos prestados

4 populacio e promover um modo de

vida mais sustentavel.

siva expansao da malha metroferro-
vidria — que acontece em algumas
cidades, areas metropolitanas e
corredores de maior distancia —
deve ser motivo de apreensao para
os operadores do transporte rodo-
viario de passageiros? Ou o capital
que esta nos pneus podera trafegar
também sobre trilhos?

G AAlianca pela Sustentabilidade no Transpor-
te quer promover praticas alinhadas as diretrizes
ESG — Ambiental, Social e Governanca —, no setor
de transporte rodoviario e conta com o apoio
institucional da CNT, Sest-Senat e do ITL %

MAURO HERSZKOWICZ - A
expansdo da malha metroferrovi-

aria é um desafio para o setor de

i transporte rodoviario de passa-
i geiros, mas também pode ser uma

oportunidade para a integracdo

i entre os modos de transporte,
i possibilitando a criacdo de um i

sistema eficiente e sustentavel,

5 reduzindo os tempos de viagem,
i como a Fetpesp tem defendido.

Sustentabilidade no Transporte,
capitaneada pela Fetpesp?

MAURO HERSZKOWICZ - A
Alianca pela Sustentabilidade no

Transporte no Estado de Sao Paulo
ANUARIO - A ainda pouco expres- :
i Fetpesp, a Federagao das Empresas
de Transporte de Cargas do Estado

é uma parceria inédita que redne a

de Sdo Paulo (Fetcesp) e a Federa-
cao das Empresas de Transportes

i de Passageiros por Fretamento do

Estado de Sdo Paulo (Fresp), e quer
promover praticas alinhadas as

diretrizes ESG — Ambiental, Social
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porte rodoviario. O projeto-piloto

conta com o apoio institucional
do Sistema Transporte, composto

i pela Confederacdo Nacional do
! Transporte (CNT), pelo Servico

Social do Transporte (Sest), pelo
Servico Nacional de Aprendizagem
do Transporte (Senat) e pelo Insti-
tuto de Transporte e Logistica (ITL).

ANUARIO - Como seré o seu de-

senvolvimento?

MAURO HERSZKOWICZ - Este
projeto sera organizado e viabi-

 lizado pela Easy ESG, plataforma

desenvolvida exclusivamente para

i auxiliar as empresas do setor na
i adocdo e monitoramento de pra-

ticas sustentaveis. A adesdo das

i empresas ao projeto foi estendida
i até o fim de junho de 2025. Depois,

iniciaremos as fases de reunides
de comités que analisardo as pro-

: postas e divulgardo um relatério

consolidado. Esse projeto simboliza
nossa visdo de futuro e nossa unido

i em torno de um transporte mais
i e Governanca —, no setor de trans-

sustentavel e inovador.



Eficiencia, tecnologiae
iInovacao para continuar
sempre movendo o futuro da mobilidade.

Nossos micro-0nibus séo projetados para
atender as demandas da mobilidade com
seguranga, economia e conectividade.

www.volare.com.br VD/E”"E%

() ® @ () /ONIBUSVOLARE NA DIREGAO DO FUTURO




M SETOR METROFERROVIARIO

Previsdo de expansao -~ §
passageiros

dos trilhos para

e cargas

O setor ferroviario vive a expectativa de forte impulso,

com possibilidades concretas de ampliacao significativa da malha
de ferrovias para cargas e implantacao de novos sistemas urbanos,
metropolitanos e entre cidades para passageiros

M GILMARA SANTOS

Com a perspectiva de expansao
expressiva nos investimentos privados,
o setor ferrovidrio vive a expectativa
de forte impulso, com possibilidades
muito positivas para a ampliagao
da malha de trilhos, tanto para
transporte de passageiros
quanto de cargas.

“Atualmente temos cer-
ca de R$ 65 bilhdes em
investimentos em projetos
que ja estao con-

tratados. Vivemos um bom momento
e estamos entendendo a importancia
de investir em mobilidade estruturante
para reduzir o nimero de carros que
circulam nas ruas e avenidas de
importantes cidades do pais”,
destaca Ana Patrizia Lira,
diretora-executiva da Asso-

Ana Patrizia Lira,
diretora-executiva
da ANPTrilhos
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ciagdo Nacional dos Transportadores de
Passageiros sobre Trilhos (ANPTrilhos).

A dirigente cita diferentes projetos de
expansdo de trilhos urbanos e metropo-
litanos em sistemas para passageiros,
com obras em andamento em diferen-
tes regides do pais. Quase todos esses
projetos constam de um levantamento
recente, publicado pela revista Global,
da OTM Editora, que revela a previsdo de
implantagdo de ao menos 1.172,98 qui-
|dmetros (km) de novos trilhos no Brasil,
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ndmero superior a malha atualmente em
operagdo, que soma 1.137,5 km, confor-
me dados do Balanco Metroferroviario
2024, divulgado pela ANPTrilhos em
marco de 2025.

DE NORTE A SUL

0 levantamento mostra que no Distri-
to Federal estdo previstas a construcao
de uma linha de VLT em Brasilia, com
22 km, e a concessao do Metrd-DF.
No Ceard, esta em curso o projeto do
VLT Aeroporto-Casteldo (5,1 km). Em
Salvador (BA), prossegue a implantacao
do VLT da capital baiana, dividido em
trés trechos e totalizando 36,38 km. Em
Teresina (PI), o metrd foi ampliado em
2,5 km em 2024 e agora, em marco de
2025, foi anunciada nova expansao, com
duplicacdo da linha, inclusdo de novas
estagles e trens, visando aumentar a ca-
pacidade diaria para 50 mil passageiros.

No Parana, estudo da Fundacao Insti-
tuto de Pesquisas Economicas (Fipe) di-
vulgado em janeiro de 2025 demonstrou
a viabilidade do Trem de Pé Vermelho,
com 151 km, interligando 13 municipios
entre Londrina e Maringd. Também estao
em estudo um VLT entre Curitiba e Sdo
José dos Pinhais (26 km) e um projeto
de teleférico na regido metropolitana
de Curitiba. No Rio Grande do Sul, esta
em marcha a modernizacdo do sistema
que atende o Aeroporto Salgado Filho,
desativado desde a enchente de maio
de 2024,

Em Belo Horizonte, o projeto de
concessao do metrd estd em vigéncia
e inclui a expansao da Linha 1 (Nova
Eldorado-Vilarinho) e a futura Linha 2,
com 10,5 km e sete estacbes entre os
bairros Nova Suica e Barreiro. A previsao

.

de inicio das operacdes é 2028.

Em abril de 2024, foi inaugurada a
Linha 4-Laranja do VLT Carioca (5,1 km
e 11 paradas), ligada ao Terminal Genti-
leza. No mesmo ano, o governo estadual
retomou as obras da Estacdo Gavea
(Linha 4 do metrd), com transferéncia
da concessédo para o MetrdRio. Também
foi anunciada a licitacdo da Linha 3 do
metrd (36 km e 14 estagdes), ligando
Niterdi a Sdo Goncalo.

O prefeito Eduardo Paes manifestou
interesse em transformar dois sistemas
de BRT (Bus Rapid Transit) em VLT
(Veiculo Leve sobre Trilhos). Sdo eles o
TransOeste (62,5 km) e o TransCarioca
(43 km). Pensa-se ainda na implantacao
do VLT da Zona Sul (12 km).
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De acordo com a ANPTrilhos, o setor
metroferroviario encerrou 2024 com 2,57 bilhdes de

pessoas transportadas, o que significa crescimento
de 3,6% na comparacio com o ano anterior

FRENTE PAULISTA

Em S&o Paulo, em janeiro de 2025,
foi entregue a Estacdo Varginha e 1,8
km de extensdo na Linha 9. Seis meses
antes, havia sido assinado o aditivo para
expansdo da Linha 5-Lilas até o Jardim
Angela (4,3 km e duas novas estacdes).

Em marco de 2025, houve o leildo do
Lote Alto Tieté, que inclui expansdo das
linhas 11-Coral (4 km), 12-Safira (2,7
km) e 13-Jade (15,6 km), vencido pelo
grupo Comporte Participagdes S.A. O
grupo também venceu o leildo do Trem
Intercidades Eixo Norte (101 km entre
Sdo Paulo, Jundiai e Campinas), que
operara junto ao Trem Intermetropoli-




M SETOR METROFERROVIARIO

Em Sao Paulo, avancam as obras da Linha 6-Laranja, Linha 17-Ouro,

Linha 2-Verde (foto) e Linha 15-Prata

2 t_" "_’jﬁﬂ_ e

tano e a Linha 7-Rubi.

Estuda-se ainda o VLT de Campinas
(44 km, 18 estacdes, investimento de R$
4,5 bilhdes), ligando o centro ao Aero-
porto de Viracopos e cidades vizinhas.
Outros trés projetos de Trem Intercida-
des (TIC) estdo em fase de estudos: Eixo
Leste (Sao Paulo-Sao José dos Campos),
com extensao de 80 a 130 km; Eixo Sul
(S&o Paulo-Santos), com caracteristicas
semelhantes e Eixo Oeste (Sdo Paulo-
-Sorocaba), com 100 km, j& qualificado,
com leildo previsto para 2025 e R$ 8,5
bilhdes em investimentos. Também se
estuda um VLT entre Sorocaba e Iperé
(25 km), integrado ao Eixo Oeste.

Um novo projeto de concessao, abran-
gendo a Linha 10-Turquesa e a futura
Linha 14-Onix, conectard Guarulhos,
ABC e a zona leste da capital. A Linha
14 devera ter 41 km, 23 estacbes e 41
carros de VLT com capacidade para 600
passageiros cada um e intervalo médio
de cinco minutos. O estado planeja

novas linhas: Linha 16-Violeta (32 km,
25 estagdes, entre Cidade Tiradentes e
Oscar Freire); Linha 19-Celeste (17,6 km,
entre Guarulhos e o Anhangabau); Linha
20-Rosa (33 km, entre Santo André, Sao
Bernardo do Campo e a zona oeste de
Sao Paulo). Também ha estudos para levar
a Linha 4-Amarela até Tabodo da Serra.

Foto: Geraldo Magela/Agéncia Senado

superintendente de Transporte
Ferroviario da ANTT
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Avancam as obras da Linha 6-Laranja
(15,3 km entre Brasilandia e Liberdade,
com possiveis ampliacdes); Linha 17-
Ouro (6,7 km, conectando o Aeroporto
de Congonhas a Linha 9-Esmeralda);
Linha 2-Verde, com ampliacdo até a
Penha (8,4 km) e posteriormente a
Guarulhos (5,8 km), ligando-se a futura
Linha 19-Celeste. A Linha 15-Prata, com
14,6 km, serd expandida em mais 12 km.

Ha propostas para implantacdo de
dois sistemas de VLT no centro de Sao
Paulo (12 km no total), integrados a
projetos de revitalizacdo urbana. Outra
ideia é o VLT Barra Funda-Mandaqui
(8 km), ja sugerido as autoridades.
Na Baixada Santista, o sistema de VLT
segue em expansao: o primeiro trecho
(Barreiros-Porto de Santos) foi entre-
gue em 2017. O segundo (Conselheiro
Nébias-Valongo, 8 km) estad em obras.
O terceiro (Barreiros-Samarita, 7,5 km)
esta previsto para ser iniciado em breve.

TRILHOS URBANOS

De acordo com dados da ANPTrilhos,
o setor metroferroviério brasileiro encer-
rou 2024 com 2,57 bilhdes de pessoas
transportadas nos sistemas urbanos de
transporte de passageiros sobre trilhos,
o que significa crescimento de 3,6% na
comparacao com o ano anterior, quando
foram transportados 2,48 bilhdes de
passageiros.

Apesar do aumento, o nimero de
usuarios dos sistemas sobre trilhos
continua bem abaixo do periodo pré-
-pandemia. Em 2019, o dltimo ano antes
da crise sanitaria, foram transportados
3,3 bilhdes de passageiros.

Em meados da Ultima década, eviden-
ciava-se um crescimento consistente do
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ndmero de passageiros transportados,
com totais que ja superavam 0s que
se registram ap6s a pandemia: 2,7 bi-
lhdes (2013), 2,8 bilhdes (2014) e 2,92
bilhdes (2015).

Nos anos mais criticos de recessao,
2016 e 2017, o total de passageiros
manteve-se em 2,92 bilhdes, voltando a
crescer em sequida: 3,12 bilhdes (2018)
e 3,26 bilhdes (2019). Com a pandemia,
a queda foi significativa e a recuperacao
acontece lentamente: 1,74 bilhdo de
passageiros em 2020, 1,82 bilhdo em
2021 e 2,34 bilhdes em 2022.

ECONOMIA
E MEIO AMBIENTE

“Os nimeros mostram que o setor
metroferroviario continua crescendo, ga-
rantindo mais eficiéncia e qualidade para
0s passageiros. Apesar do crescimento
continuo do setor, ainda ha a necessi-
dade de mais incentivos regulatérios e
maior priorizagdo de investimentos para
garantir sua expansao e modernizacao.
O transporte sobre trilhos ndo apenas
reduz congestionamentos, mas também
gera impactos ambientais positivos,
como a diminui¢do na emissao de po-
luentes e a economia de combustiveis
fosseis”, comenta Ana Patrizia.

0Os dados do balanco mostram que o
setor gerou uma economia de R$ 11,7
bilhdes ao reduzir a circulacdo de vei-
culos individuais e dnibus nos centros
urbanos, o que também resultou na
diminuicdo dos custos com manutencao
das vias. Foram evitados 2,4 milhdes de
toneladas de emissées de poluentes,
contribuindo diretamente para a quali-
dade do ar das cidades, melhorando a
vida das pessoas. Além disso, o uso dos

Apos 15 anos fechada, a estacao Ambuita,
da linha de trem 8-Diamante,” ™% :
foi reinaugurada em Itapevi (SP), y

na Grande Sao Paulo .

trilhos permitiu a economia de 1,5 bilhdo
de horas no transporte diario, além de
reduzir o consumo de 1,2 bilhdo de litros
de combustiveis fésseis. “A melhoria do
transporte publico sobre trilhos impacta
diretamente a qualidade de vida das

pessoas e promove um desenvolvimento
urbano mais sustentavel. Precisamos
continuar incentivando investimentos
no setor para ampliar esses beneficios
para ainda mais brasileiros”, acrescenta
a diretora-executiva da ANPTrilhos.

Investimentos em infraestruturas
de transporte e logistica

Foram consolidados no Livro Azul de
2024, da Associacao Brasileira da Infra-
estrutura e Industrias de Base (Abdib),
todos os projetos em estudo hoje pelos
governos federal, estaduais e municipais.
Hoje, a mobilidade urbana retine 29
projetos em estudo, que vao demandar
investimentos da ordem de R$ 115 bi-
Ihdes. A mobilidade urbana é o setor que
mais demanda investimento em parceria
publico-privada”, explica Roberto Figuei-
redo Guimardes, diretor de planejamento
e economia da Abdib.

0O levantamento mostra que, em 2024,
o Produto Interno Bruto (PIB) brasileiro
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apresentou alta de 3% e os investimentos
em infraestrutura alcangaram cerca de R$
260 bilhdes (2,22% do PIB), representan-

Roberto Figueiredo Guimaraes, diretor
de planejamento e economia da Abdib
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do crescimento real de 15% sobre 2023,
quando os investimentos alcancaram
1,99% do PIB”, explica Guimaraes. De
acordo com ele, pensando apenas no
setor de transporte e logistica, os inves-
timentos passaram de R$ 34,3 bilhdes
em 2022 para R$ 54,3 bilhdes em 2023
e alcancaram cerca de R$ 63 hilhdes em
2024 (aumento de 84% em dois anos).

AUTORIZACOES
FERROVIARIAS

Vale lembrar que a Medida Provisoria
n° 1.065/2021 criou o Programa de
Autorizacdes Ferroviarias, que instaura o
instituto da outorga por autorizagao para
o setor ferrovidrio, permitindo a livre ini-
ciativa no mercado ferroviario, deixando
assim que o setor privado possa construir
e operar ferrovias, ramais, patios e termi-
nais ferroviarios, através do modelo de
autorizacao.

Ao participar do congresso da NT Expo
— Negdcios nos Trilhos, em abril de 2025,
o superintendente de Transporte Ferrovi-
ario da Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT), Alessandro Baumgar-
tner, sublinhou que ha 21 projetos de
ferrovias autorizadas, de diferentes carac-
teristicas, em pleno andamento. “Parece
que as autorizadas ndo sairam do papel,
mas estdo caminhando. J& houve muitos
investimentos nesses projetos”, diz.

Além disso, o governo federal esta ela-
borando o Plano Nacional de Ferrovias,
com uma carteira que vai reunir projetos
para trens de carga e de passageiros,
com investimentos estimados em cerca
de R$ 200 bilhoes.

Também participante da NT Expo
— Negdcios nos Trilhos, o secretario
nacional de Ferrovias do Ministério dos

Dados do balanco da ANPTrilhos mostram que o setor gerou

uma economia de R$ 11,7 bilhées ao reduzir a circulacao

de veiculos individuais e onibus nos centros urbanos

e foram evitados 2,4 milhdes de toneladas de emissoes de poluentes

LO03

Transportes, Leonardo Cezar Ribeiro,
ao valorizar investimentos privados, fez
questdo de sublinhar a importancia dos
investimentos publicos em ferrovias,
destacando que diversas infraestruturas
desse tipo, implantadas ou em obras, s6

Vicente Abate, presidente da Abifer
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puderam ser construidas com recursos
publicos, parcerias publico-privadas ou
incentivos fiscais.

MAIS TRILHOS

Sem deixar de destacar o recém-criado
movimento Mais Trilhos, Brasil!, cujo
objetivo é dar visibilidade as demandas e
solucdes do setor ferrovidrio, o presidente
da Associacdo Brasileira da Industria
Ferroviaria (Abifer), Vicente Abate, com-
partilhou durante o congresso da NT Expo
— Negacios nos Trilhos 2025 dados sobre
o potencial de crescimento das ferrovias
no Brasil. Segundo um levantamento
preliminar realizado pela prépria Abifer,
existem 25 projetos em andamento,
somando algo em torno de 14 mil km de
novas ferrovias voltadas ao transporte
de cargas. Hoje, o Brasil tem pouco mais
do que 30 mil km de ferrovias, mas boa
parte dessas infraestruturas antigas ndo
esta sendo utilizada. 5
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Goiania, Vitdria e Recife mostram
experiéncias de integracao _
metropolitana no transporte publico

A gestao metropolitana do transporte publico é apontada

por especialistas como uma solu¢ao para problemas de mobilidade
em grandes centros urbanos. A medida pode levar a supressao

da duplicidade de itinerarios que atendem a uma mesma area,
gerar eficiéncia nos deslocamentos e reduzir custos, resultando

em economia no tempo de viagem e tarifas menores

W JESSICA MARQUES

A gestdao metropolitana do transporte
publico é apontada por especialistas como
uma solugdo para problemas de mobilida-
de em grandes centros urbanos. A medida
pode levar a supressao da duplicidade de
itinerarios que atendem a uma mesma
area, gerar eficiéncia nos deslocamentos
e reduzir custos, resultando em economia
no tempo de viagem e tarifas menores.

Em geral, as &reas metropolitanas
que permitiriam esse tipo de gestdo do
transporte coletivo sao formadas a partir
do desenvolvimento acelerado de um
conglomerado de cidades, o que cria um
tecido urbano complexo e com mudltiplas

interconexdes. Portanto, do ponto de vista
funcional, a regido toda se torna um Unico
municipio. Contudo, do ponto de vista
politico-administrativo, ha um recorte que
é fruto do desenho dessas cidades e que,
historicamente, cria os limites, como expli-
ca Sérgio Avelleda, consultor em mobilida-
de e coordenador do Nucleo Mobilidade
Urbana do Insper Cidades.

"E como se fosse uma Unica cidade,
mas sujeita a populacdo a administracdes
politico-administrativas completamente
diferentes. No campo da mobilidade ur-
bana, nds temos na regido metropolitana
de Sao Paulo, por exemplo, 39 municipios
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conurbados em um Unico tecido urbano.
Porém sdo 39 secretarias de mobilidade
definindo rotas, roteiros, meios de paga-

Sérgio Avelleda, consultor em mobilidade
e coordenador do Nicleo Mobilidade
Urbana do Insper Cidades
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mento e tarifas. E ainda ha o governo do
estado, que define as conexdes intermu-
nicipais. Ou seja, € uma Torre de Babel no
transporte publico. Até mesmo a gestao do
transito e da regulacdo de cargas vira um
quebra-cabeca”, avalia.

Ao criar uma autoridade metropolita-
na, se transfere a competéncia politico-
-administrativa para um dnico ente que vai
pensar em todos esses pontos de maneira
uniforme. Com isso, ha aumento de efi-
ciéncia, segundo Avelleda, pois a regido
passa a ter um Unico meio de pagamento,
tarifas integradas e rotas desenhadas para
cooperarem umas com as outras, € ndo
para competirem.

0O consultor em mobilidade aponta que
existem dois caminhos para criar essa
autoridade metropolitana: o consenso, ou
a criagdo de uma lei estadual. No primeiro
caso, 0 estado e 0s municipios se unem
consensualmente, enxergando todas as
vantagens desse modelo de gestdo. Ja
por meio da legislacdo, o estado cria uma
autoridade em certa regido metropolitana,
impelindo os municipios a se submeterem
a forma de gestdo integrada.

No Brasil, experiéncias de integracdo

Atualmente, o sistema Transcol possui
1,7 mil veiculos na frota, realizando
mais de 20 mil viagens diarias

metropolitana em Goiania (GO), Vitdria
(ES) e Recife (PE) retratam como a criacdo
dessa autoridade em um ambito regional
para a gestdo do transporte pUblico pode
funcionar de maneiras diferentes. Afinal,
cada estado possui particularidades, ne-
cessidades e demandas distintas.

TRANSCOL,

0 SISTEMA
METROPOLITANO
QUE TRANSPORTA

600 MIL PASSAGEIROS
PORDIA
NA GRANDE VITORIA

No Espirito Santo, o Transcol é um sis-
tema de transporte coletivo metropolitano
tronco-alimentado que atua na regiao me-
tropolitana da Grande Vitoria desde 2014,
Na pratica, permite que 0s passageiros
se desloquem entre as cidades pagando
uma Unica tarifa. Atualmente, sdo 1,7 mil
veiculos na frota, realizando mais de 20
mil viagens didrias para transportar cerca
de 600 mil passageiros.

Um dos diferenciais do sistema é a tarifa
Unica, que permite ao usuario se locomover
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Fabio Damasceno, secretario
de mobilidade e infraestrutura
do Espirito Santo

por toda a Grande Vitdria, fazer integra-
¢des temporais e integrar com as barcas
do Sistema Aquavidrio, pagando apenas
uma passagem. Existe ainda o servico Bike
GV, que dispde de 6nibus com um layout
interno adaptado para acomodar bicicletas.
Hoje, o foco da administracdo é melhorar a
infraestrutura do sistema. Exemplo disso é
a implantacao do Corredor Metropolitano
Sul — Expresso GV, que vai conectar os
municipios de Vila Velha e Cariacica por
meio de um corredor exclusivo.

De acordo com Fabio Damasceno,
secretdrio de mobilidade e infraestrutura
do Espirito Santo, o governo do estado
iniciou a remodelagem no sistema em
2019. "Desde entdo, tivemos uma série de
melhorias; a implantacao do bilhete Unico
metropolitano, o Cartao GV; a introducao
da integracdo temporal junto a integragdo
fisica; e, desde 2021, a assuncdo de todos
0s servicos municipais. Portanto, hoje, o
servico € 100% metropolitano. Também
temos a integracdo com outros modos de
transporte, como o Sistema Aquaviario e 0
Transcol + Acessivel, que faz o transporte
de pessoas com deficiéncia”, explica.
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REDEMOB INTEGRA
19 MUNICIPIOS
NA REGIAO
METROPOLITANA
DE GOIANIA

Outro exemplo de integracdo metropoli-
tana é a RedeMob, que interliga 19 munici-
pios da regido metropolitana de Goiania. A
Rede Metropolitana de Transporte Coletivo
de Goiania (RMTC), criada em 2009, é o
consércio de empresas responsavel pela
operagdo e manutencdo do servico, que
conta com 1.135 dnibus e atende a 470
mil passageiros por dia.

Ainda ndo ha integracdo com outros
modais, somente entre linhas do préprio
sistema de transporte publico coletivo. Po-
rém hé previsdo do inicio da operacdo inte-
grada com bicicletas, taxi e estacionamento
rotativo, conforme conta Adriano Oliveira,
presidente do Sindicato das Empresas do
Transporte Coletivo de Goiania e Regido
Metropolitana (SET). O Bilhete Unico dé o
beneficio de até quatro integracdes entre as
linhas por um periodo de duas horas e meia.

Segundo Oliveira, o principal avanco
que a criacdo da RedeMob Consércio
trouxe foi a unidade entre os entes que
compdem a regido metropolitana e entre
as operadoras, além de projetos como a
Nova RMTC, para renovacdo da frota e
reconstrucdo da infraestrutura.

Ele acrescenta: “Outra grande vantagem
é compartilhar solucdes de problemas de
forma conjunta. Temos um niimero grande
de municipios para compartilhar, por exem-
plo, 0 pagamento do subsidio. Se o sistema
fosse subdividido entre Goidnia e um sis-
tema metropolitano, seriam dois sistemas
com aproximadamente 600 6nibus, o que
iria encarecer o custo de gest&o. Hoje, com
mais de 1.200 veiculos que atendem a toda

regido metropolitana, temos um ganho de
escala. Além disso, 0s usuarios podem sair
de qualquer localidade na regido metropo-
litana pagando um Unico valor”.

J& 0 maior desafio apontado pelo presiden-
te do sindicato é a dificuldade na governanca
desse sistema, porque ha um grande risco
de conflitos entre os diversos entes que
compdem o sistera metropolitano. “As vezes
pode haver uma ‘orfandade institucional’, ou
seja, ndo haver quem lidere ou se sinta, de
fato, responsavel pelo sistema. Isso sempre
foi um desafio”, diz Oliveira.

Ele prossegue: “Somente em 2022,
com a edicdo da Lei Complementar n°
169, é que conseguimos implantar uma
governanca que vem funcionando muito
bem, definindo de forma muita clara a
autoridade e as responsabilidades de
todos os entes que compdem a regido me-
tropolitana”. E conclui afirmando que os
proximos passos sao no sentido de integrar
0 transporte coletivo com o transito, por
meio de investimentos e projetos.

Totalmente
integrado

Na visdo de Miguel Angelo Pricinote,
subsecretario de politicas para cidades e
transporte da Secretaria Geral de Governo
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RedeMob conta com 1.135 énibus
e atende a 470 mil passageiros por dia

do Estado de Goias, a RMTC se destaca
como um dos poucos sistemas do Brasil
totalmente integrados, tanto fisicamente
quanto do ponto de vista tarifario.

O especialista conta que o sistema
exigiu um grande esfor¢o de negociacdo e
padronizacdo. Além disso, unificar a gestdo
operacional entre diferentes concessiona-
rios demandou investimentos e adaptacoes
significativas. Outro desafio foi garantir
que a tarifa Unica fosse viavel para todos
os operadores, levando em consideragdo as
diferencas de demanda e custos.

Por outro lado, as vantagens séo expres-
sivas: tomadas de decisdo mais ageis e
coerentes, tarifa Unica e a integracdo fisica
que eliminam a necessidade de multiplos
pagamentos e transferéncias complicadas,
enquanto a centralizacdo da gestdo por
meio da RedeMob otimiza
recursos e reduz custos.

Pricinote acrescenta: “Fi-
cou claro que a integracao
é crucial para melhorar a
mobilidade urbana, redu-

Miguel Angelo Pricinote,
subsecretario de politicas
para cidades e
transporte da
Secretaria Geral
de Governo

do estado

de Goias
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Grande Recife Consércio de Transporte
gerencia um sistema operacionalizado
por nove empresas de donibus, que
realizam mais de 25 mil viagens por dia,
transportando cerca de 1,3 milhao de
passageiros diariamente.

Zir custos para 0s usuarios e aumentar a
eficiéncia do sistema. Para que o modelo
integrado funcionasse, foi preciso a criacdo
de normas comuns entre 0s municipios
e ajustes contratuais com as operadoras,
além da adocdo de sistemas de bilhetagem
e monitoramento em tempo real e o rede-
senho das linhas, para evitar sobreposicdes
e garantir cobertura eficiente”.

GRANDE RECIFE
INTEGRA ONIBUS,
METRO,

VLT E BRT

Na regido metropolitana de Recife, a
integracdo contempla Gnibus, estacdes de
metrd, VLT e BRT, por meio do uso de um
cartdo eletronico nos validadores. Matheus
Freitas, diretor-presidente do Consoércio de
Transporte Metropolitano (CTM), conta que
0 Grande Recife Consércio de Transporte
foi criado em setembro de 2008, apés a
extincdo da Empresa Metropolitana de
Transportes Urbanos (EMTU/Recife). E a
primeira experiéncia de consorcio no setor
de transporte de passageiros em todo o pais.

Atualmente, o Grande Recife Consércio
de Transporte gerencia um sistema opera-
cionalizado por nove empresas de dnibus,
que realizam mais de 25 mil viagens por
dia, transportando cerca de 1,3 milhao
de passageiros diariamente. Sdo 2,4 mil
onibus e cerca de 400 linhas, atendendo
a toda a regido metropolitana do Recife,
com itineréarios e quadros de horario. A
passagem pode ser paga com o Cartdo
VEM, dinheiro e espécie e algumas linhas
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ja aceitam o pagamento por Pix.

Atualmente, a concepgdo do servico é
que a integracdo seja realizada dentro
dos terminais. “Para 0s proximos anos, o
objetivo é transformar as linhas do Siste-
ma Complementar (SIC) para o Sistema
Estrutural Integrado (SEI) com o servico
da integracao temporal, tornando todo o
sistema integrado”, projeta Freitas. Atual-
mente, todos os 26 terminais de integragao
da regido metropolitana do Recife e todas
as linhas do Sistema Estrutural Integrado
(SEI) estdo contemplados.

Freitas indica que as principais vanta-
gens do sistema de integragdo de trans-
porte incluem a possibilidade de utilizar
diferentes modos de transporte, como
onibus, metrd e VLT, com o pagamento
de uma Unica passagem. Ja os desafios
incluem a falta de prioridade viaria para
0s dnibus, o que causa congestionamentos
didrios e impacta o tempo de integragdo
temporal. Além disso, para os 6rgaos ges-
tores, 0 aumento da demanda sem o cor-
respondente crescimento da receita gera
um desequilibrio financeiro no sistema.
Outro desafio é a complexidade da matriz
de integracao, que dificulta a compreensao
das regras e especificidades da integragéo
temporal por parte dos usuarios.

Jurandir Fernandes, professor sénior da
Universidade Estadual de Campinas (Unicamp),
vice-presidente honorario da Unido
Internacional do Transporte Publico (UITP)
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Jurandir Fernandes, professor sénior
da Universidade Estadual de Campinas
(Unicamp), vice-presidente honorario da
Unido Internacional do Transporte Publico
(UITP) e secretério estadual paulista de
Transportes Metropolitanos por quase uma
década neste século, avalia que a criacdo
de uma autoridade metropolitana, sem a
devida execucdo de estratégias concretas,
ndo conseguiu resolver os problemas
cronicos que afligem o sistema na regido
metropolitana do Recife.

“A gestdo do transporte na regido
metropolitana do Recife sofre com a falta
de planejamento estratégico. A licitacdo
das linhas de onibus, iniciada ha mais
de uma década, ainda néo foi
concluida, evidenciando a
incapacidade das autori-
dades responsaveis em

administrar os conflitos
de interesse locais. A au-
séncia de um
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plano de acdo claro e de metas definidas
resultou em uma administracdo descoor-
denada, incapaz de enfrentar os desafios
do setor”, diz Fernandes.

Ele acrescenta que a infraestrutura do
sistema é outro ponto critico. “O BRT, que
deveria ser um modelo de eficiéncia, esta
em estado de abandono, com estaces van-
dalizadas e sem manutencdo adequada. O
Metrd do Recife também enfrenta problemas
graves, com trens obsoletos e uma infraestru-
tura deteriorada”, pontua Fernandes.

BNDES CONDUZ
ESTUDO NACIONAL
DE MOBILIDADE
URBANA

0 Banco Nacional de Desenvolvi-
mento Econémico e Social (BNDES), em

parceria com o Ministério das Cidades,
estd realizando o Estudo Nacional de
Mobilidade Urbana, visando expandir
investimentos em infraestrutura, me-
lhorar a qualidade do servico e atrair
mais passageiros para o transporte
pUblico em 21 metrépoles brasileiras
com populagdo superior a 1 milhdo de
habitantes.

O BNDES investird R$ 27,8 milhdes
nao reembolsaveis para a realizacdo do
estudo, por meio de um Fundo de Estru-
turacao de Projetos. Com perspectiva de
longo prazo para até 30 anos, o estudo
visa identificar projetos e abordar a
otimizacdo e integracdo das redes de
transporte. Os resultados preliminares
ja mostram, por exemplo, que sete
regides metropolitanas ndo possuem
nenhum tipo de integracdo tarifaria e

apenas trés adotam tarifa Unica: Belém,
Goiania e Vitoria.

"0 estudo serd essencial para
mapear os projetos de alta e média
capacidades (trens, metrds, sistemas
de VLT e de BRT) nas maiores regides
metropolitanas do pais, contribuindo
para a reducdo do déficit histérico de
investimentos no setor”, afirmou o
superintendente da area de infraestru-
tura do BNDES, Felipe Borim, no inicio
dos estudos, em maio de 2024,

De acordo com um estudo da Confe-
deracdo Nacional da IndUstria (CNI) de
2023, o déficit de investimentos no setor
atinge pelo menos R$ 300 bilhdes. Caso o
volume anual de financiamento mantenha
a média dos Ultimos anos, demoraria mais
de 50 anos para que a oferta de mobili-
dade seja adequada. rvs)
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_,|Pequ|sa Orlgem -Destino 2023
EEE |mpactos da panr é

Os resultados da Pesquisa Orlgem Destino 2023, desenvolwda

pela Companhia do Metropolitano de Sao Paulo — Metr6, foram
apresentados em fevereiro de 2025, revelando algumas das principais
caracteristicas do impacto da pandemia sobre a mobilidade na regiao
metropolitana de Sao Paulo.

O relatério mostra que houve o estabe-
lecimento de novas relacdes de trabalho,
com o fortalecimento do teletrabalho, e
houve reestrutura¢bes no ensino, com o
avanco da educacdo a distancia — esses
dois fatores j& embasados nas novas possi-
bilidades abertas pelas tecnologias digitais,
que também trouxeram o incremento do
transporte por aplicativo e do comércio
eletronico. Todos esses aspectos geraram
0 que os coordenadores da pesquisa cha-
maram de nova mobilidade.

Em 2023, a populagdo em home office,
ou teletrabalho, e em regime hibrido
correspondia a uma parcela consideravel

da populacdo empregada. Dos 10,335
milhdes de trabalhadores, um total de
9,019 milhdes (87%) exerciam apenas
trabalho presencial, enquanto 1,316 mi-
Ihdo (13%) estavam em alguma medida
trabalhando a distancia: 705 mil (7% do
total geral) somente em home office, ou
teletrabalho, e 611 mil (6% do total geral)
em regime hibrido.

A Pesquisa Origem-Destino revelou
ainda que a matricula escolar daqueles
que estudavam em formato remoto ou
hibrido também correspondia a um per-
centual importante do total. Dos 5,029
milhdes de estudantes, um total de
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4,575 milhdes (91%) exercia atividades
escolares presencialmente, enquanto 454
mil (9%) estavam em alguma medida
estudando a distancia: 281 mil (6% do
total) em regime remoto o tempo todo e
173 mil (3% do total) em modo hibrido.

PONDERACOES

Os resultados da Pesquisa Origem-
-Destino 2023 foram apresentados por
Luiz Antonio Cortez Ferreira, gerente de
planejamento do Metrd de Sao Paulo,
em sessdo com a participacdo de apro-
ximadamente 150 técnicos, especialistas
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COMPOSICAO DAS VIAGENS
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e dirigentes de entidades e empresas do
setor, muitas das quais utilizam os dados
dessa pesquisa em suas atividades. A ses-
sdo foi aberta pelo presidente do Metrd,
Antonio Julio Castiglioni Neto, e encerrada
pelo recentemente empossado diretor de
engenharia de planejamento, Roberto
Torres Rodrigues.

Cortez Ferreira disse que a adogdo
do home office reduziu ndo apenas as
tradicionais viagens de ida e volta ao
trabalho, como também afetou os des-
locamentos ao longo do dia, impactando
viagens relacionadas as atividades como
refeicbes, compras e outras demandas
cotidianas. E sublinhou que esse efeito
foi reforcado pelo crescimento do traba-
lho em residéncia.

0O gerente relatou que o crescimento
do e-commerce e a expansdo do ensino
a distancia também contribuiram para a
diminuicdo dos deslocamentos, sobre-

tudo a tarde e a noite.

Também fez consideracdes sobre as al-
teragdes na divisdo modal. Explicou que
as viagens individuais foram impactadas
pela tecnologia dos aplicativos de taxi,
que facilitaram seu uso em substituicao
aos automoveis particulares e ao trans-
porte coletivo para curtas distancias.

Remarcou também que o uso de motos
continua a crescer de forma acelerada e
que as viagens por transporte coletivo
sofreram redugdes significativas. Disse
que a populacdo esta envelhecendo, o
que também contribui para as mudancas
identificadas.

E acrescentou que os modos indivi-
duais ocupam mais espaco urbano por
passageiro transportado que os modos
coletivos, especialmente quando com-
parados ao metrd. Os sistemas sobre
trilhos também sdo mais eficientes
energeticamente.
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A 2023
A 2017

ONIBUS, O MODO DE
TRANSPORTE COM
MAIOR RETRACAO

POS-PANDEMIA

Em comparacdo com os outros modos
motorizados de transporte na regido
metropolitana de Sdo Paulo, o dnibus é o
que experimenta a maior retracdo depois
da pandemia. A informacdo consta dos
resultados da Pesquisa Origem-Destino
2023, desenvolvida pela Companhia do
Metropolitano de Sdo Paulo — Metrd.

Conforme a pesquisa, em 2017, foram
realizadas 8.304.000 viagens didrias, tendo
como modo principal o 6nibus, enquanto em
2023 foram identificadas 5.656.000 via-
gens por dia, significando reducdo de 32%.

O metrd, que inclui o monotrilho da Li-
nha 15-Prata, evidenciou retracdo também
significativa, de 18%. Foram 3.400.000
viagens diarias em 2017, tendo como modo
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DIVISAO MODAL DAS VIAGENS MOTORIZADAS
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principal esses dois sistemas, enquanto em
2023 o total de viagens diarias reduziu-se
para 2.774.000.

Os trens metropolitanos foram o modo
principal em 1.245.000 viagens diarias
em 2017, enquanto em 2023 esse total
ndo passava de 1.080.000, evidenciando
retragao de 13%.

0 numero de viagens tendo como
modo principal o automével decaiu 8% na
comparacao das duas pesquisas, indo de
11.341.000 viagens didrias em 2017 para
10.455.000 viagens por dia em 2023.

MODOQOS
QUE AVANCARAM

Outros modos de transporte regis-
traram incremento, sequndo a Pesquisa
Origem-Destino recém-concluida. O modo
que congrega o taxi e o transporte por
aplicativo evoluiu de 468.000 viagens
didrias como modo principal em 2017

para 1.112.000 viagens diarias em 2023,
um crescimento de 137%.

O transporte fretado, que havia re-
gistrado 252.000 viagens como modo
principal na pesquisa anterior, alcancou
320.000 viagens em 2023, denotando
incremento de 27%.

Também o transporte escolar avan-
cou como modo principal, crescendo de
2.094.000 viagens diarias em 2017 para
2.434.000 viagens na recente pesquisa, 0
que significa ampliagdo de 16%.

As motos igualmente cresceram como
modo principal de viagens cotidianas, com
1.064.000 viagens em 2017 e 1.234.000
viagens por dia em 2023, também amplia-
cao de 16%.

TRANSPORTE
INDIVIDUAL DOMINA

Outro aspecto a ser realcado na Pesquisa
Origem-Destino 2023 é que o transporte
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publico deixou de ser majoritario em rela-
¢do aos veiculos particulares nas viagens
motorizadas.

Entre 1967 e 1997, o transporte
coletivo era majoritario, mas com uma
vantagem decrescente, até que em 2002,
data da primeira pesquisa intermedidria,
o transporte individual passou a provi-
denciar a maioria dos deslocamentos
na regidao metropolitana de S&o Paulo
(52,3% ante 47,7%). Mas, logo em sequi-
da, aconteceram acdes publicas corretas
e bem recebidas, como a introdugdo do
Bilhete Unico, que viraram o jogo.

A pesquisa de 2007 mostrou que o
transporte coletivo voltou a ser majori-
tario (55,3% ante 47,7%), mantendo-
-se assim também nos levantamentos
posteriores, mas com diferencas sempre
menores (em 2012, 54,3% ante 45,7%
e, em 2017, 54,2% ante 45,8%). Em
2023, o transporte individual volta a ser
majoritario (51,2% ante 48,8%).
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VIAGENS DIARIAS MOTORIZADAS POR MODO PRINCIPAL

Viagens
(x 1.000)

12.000

10.000

8.000
6.000
4.000

2.000

Metrd Trem Onibus

UM NUMERO MENOR
DE VIAGENS

Em 2023, houve 35,6 milhdes de
viagens por dia, significando redugéo de
15,23% em relacdo aos 42 milhdes de
viagens diarias registradas em 2017. O
indice de mobilidade teve queda de 16,8%
na comparacdo entre as duas pesquisas: de
2,02 em 2017 para 1,68 em 2023.

A pesquisa agora concluida detectou
a realizacdo de 25,1 milhdes de viagens
motorizadas, valor que representa 11,3%
menos do que o observado na pesquisa
de 2017, quando se constataram 28,3
milhdes de viagens motorizadas.

Dentre todas as viagens motorizadas
havidas em 2023, 12,3 milhdes corres-
pondiam a viagens por transporte coletivo,
sobre trilhos ou sobre pneus, o que repre-
senta reducdo de 20,26% em comparacao
com os 15,3 milhdes de viagens desse
tipo registradas pela pesquisa efetuada
em 2017.

J& as viagens motorizadas por transporte

3400
i H =S
0 = =— ._ T : B H niss & 2017

Fretado Escolar Auto

individual (taxis e transporte por aplicativo
incluidos) foram 12,9 milhdes em 2023,
representando reducao inferior a 1% em
relagdo aos 13 milhdes de viagens em
transporte individual observadas em 2017.

Constatou-se em 2023 um total de 10,5
milhdes de viagens didrias ndo motorizadas,
significando retracdo de 23,35% em relacéo
aos 13,7 milhdes de viagens identificadas
na pesquisa concluida seis anos antes.

No universo das viagens nao motoriza-
das, em 2023, 10,1 milhdes foram realiza-
das a pé, significando retragao de 24,06%
em comparagao com os 13,3 milhdes de
viagens a pé realizadas em 2017. Quanto
as viagens de bicicleta, o total de viagens

PESQUISA
ORIGEM
DESTING
2023

Relatorio Sintese

Veja o relatdrio da pesquisa
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Taxi Moto Outros

diarias foi de 400 mil nas duas pesquisas.
A PESQUISA

A Pesquisa Origem-Destino foi realizada
entre agosto de 2023 e maio de 2024,
tendo sido listados 111 mil enderecos, com
visitas a 74 mil domicilios e validacao de 32
mil domicilios, com 79 mil pessoas pesquisa-
das. A equipe da pesquisa teve mais de mil
integrantes, incluindo 862 pesquisadores.

Luiz Antonio Cortez Ferreira sublinhou
que as investigagdes dessa pesquisa se re-
ferem a origem, destino, motivo e modo das
viagens e suas relagdes com outros dados
socioecondmicos da populacgdo, tais como:
sexo, idade, escolaridade, renda e locais de
residéncia, de trabalho e de estudo.

Ele concluiu, remarcando que a Pesquisa
Origem-Destino, que esta em sua sétima
edicdo, é considerada indispensavel para
o planejamento de transporte urbano e
metropolitano, fonte confidvel e continua
de informacéo e insumo essencial para os

=2

estudos de demanda.

A 2023


https://www.metro.sp.gov.br/pesquisa-od/
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B RODOVIARIO

Transporte rodoviario de passageiros
cresce em 2024, mas incertezas
economicas e regulatorias exigem cautela

Com alta de 3,7% nos servicos, setor foi motor do PIB em 2024,
mas enfrenta desafios como custos elevados, entraves requlatérios

e concorréncia irregular

W VALERIA BURSZTEIN

Mesmo diante de um crescimento
robusto do setor em 2024, o transporte
rodovidrio de passageiros entra em 2025
com cautela. A avaliacdo é de Leticia Pines-
chi Kitagawa, conselheira da Associagao
Brasileira das Empresas de Transporte
Terrestre de Passageiros (Abrati), que vé

no cenario econdmico mais cauteloso, na
inseguranca regulatéria e na pressdo de
custos — como diesel e mao de obra— um
freio a ousadia. “Nao ha espaco para erro
nem para muitas novidades. O melhor é
cuidar da casa”, resume a executiva.

Ela argumenta que a economia brasileira
e seu crescimento considerado robusto em
2024, de mais de 3,4% do Produto Interno
Bruto (PIB), ndo deve se repetir em 2025,
considerando projecbes para 0 ano de

1,98% (segundo o mercado financeiro)
e de 2,3% (de acordo com a Secretaria
de Politica Econémica do Ministério da
Fazenda), que indicam desaceleracéo,
mesmo com crescimento positivo.

"0 setor de servicos, que inclui transpor-
tes, foi um dos principais motores desse
crescimento em 2024, com alta de 3,7%.
Temos alguns entraves, como desaceleragao
do mercado de trabalho, inflacdo persistente
(estimada em 5,6%), juros elevados e
restricdo orcamentaria, especialmente em
investimentos publicos. O délar valorizado
aumenta os custos do setor. Tudo isso im-
pacta o apetite do consumidor por viagens,
como também os custos das empresas
operadoras e, consequentemente, seus
resultados”, analisa Leticia.
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CENARIO ECONOMICO

Se do ponto de vista financeiro o cenario
é claro, 0 mesmo ndo pode ser dito do am-
biente regulatério. “Temos um momento
bastante confuso, ja que o novo marco
requlatério continua sob ataque e nao
estancou as tentativas de regulamentagao
e precarizacdo do setor, além do perene
ofensor dos transportes clandestinos”,
avalia a executiva. "Serd necessario
cumprir 0 gque o novo marco regulatério
determina; do contrério, ndo teremos
seguranga juridica e simetria regulatéria
para que possamos realizar investimentos
mais ousados e positivos para a economia
do pais e do setor.”

0O diesel, que equivale a até 40% dos
custos operacionais, e a falta de mao de
obra — sendo que o mercado de trans-
portes rodoviarios apresenta um gap de
30% na categoria de condutores — ainda
sd0 0s principais obstaculos de dez entre
dez empresas do setor.

Leticia adota uma postura prudente
ao se referir as perspectivas para 2025.
"Considerando tudo, e vencidos os desa-
fios regulatorios, as perspectivas podem
ser positivas, apesar de frustrarem um
pouco o otimismo inicial de meses atras.
A populagdo mais sensivel a preco, em um
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ambiente concorrencial muito acirrado,
reduz o espaco para investimentos mais
arrojados. Ndo ha espaco para erro nem
para muitas novidades. As operadoras
acabam ficando mais conservadoras nos
investimentos. O melhor é cuidar da casa
e mexer 0 menos possivel no preco, para
ndo comprometer os resultados”, sugere
a executiva.

CONCORRENCIA
E INTEGRACAO
MODAL

A conselheira da Abrati é enfatica ao
dizer que, no dmbito da entidade, que é o
interestadual, as viagens compartilhadas
sdo transporte clandestino e precisam ser
combatidas com fiscalizacdo e conscienti-
zagdo. "0 impacto (da atividade clandes-
tina) é grande ndo apenas na demanda e
nos resultados, mas também na seguranca
das estradas — tanto para quem trafega
em Onibus quanto para todos os demais
veiculos. As fiscalizacbes precisam sair
dos terminais rodoviarios e encarar o
problema onde podem ser eficazes, que
é na rodovia. O uso da tecnologia para
encontra-los também. Mas a solucdo ndo
pode ignorar a oferta on-line descarada.
Suspendendo a oferta em sites e redes
sociais conhecidos, ja teriamos 50% de
reducdo do problema, ou mais. Basta
tirar do ar esses perfis”, diz a executiva.

Ja quando questionada sobre o impacto
do transporte aéreo de baixo custo, Leticia
avalia que este ndo compete em relevancia
com o rodovidrio, visto que sua capilarida-
de é incomparavel. “Enquanto atendemos
95% do territério nacional, o aéreo atende
cento e poucas rotas. Mas sdo segmentos
complementares, e ndo concorrentes. A
integracao é positiva nesse sentido.”

DIGITALIZACAO
E TECNOLOGIA

Frente ao desafio da descarbonizacdo e
da inovagdo e digitalizagdo para melhorar
a experiéncia dos passageiros, reduzir cus-
tos operacionais e aumentar a seguranca
nas viagens, o setor de transporte adota
estratégias integradas para modernizagdo.
“Ndo hé ainda uma solucdo elétrica para
o rodovidrio interestadual de passageiros.
Ja quanto a experiéncia do passageiro e
da tecnologia, sistemas de telemetria com
monitoramento em tempo real de rotas,
velocidade e ocupagdo, com integracao a
aplicativos de mobilidade, tém sido impor-
tantes”, detalha a conselheira da Abrati.

Ela comenta que ha também o uso da
inteligéncia artificial para otimizar rotas,
reduzir consumo energético e prever ma-
nutengBes. O uso de cameras e sensores
instalados com alertas automaticos para
frenagens bruscas ou diregdo inconsistente
tem colaborado na conducdo do veiculo e
aumentado a seguranga, como também
a aplicacdo de sistemas de diagndstico
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Leticia Pineschi Kitagawa,
conselheira da Abrati

remoto para prevenir superaquecimento
e falhas criticas.

Na auséncia de incentivos ou investi-
mentos do setor publico para a adocao
de frotas mais sustentaveis, como Onibus
elétricos ou movidos a combustiveis menos
poluentes, Leticia sugere que deveria haver,
por exemplo, um critério de avaliacdo das
empresas que privilegiasse as que geram
indicadores positivos e uma agenda ESG
nas concorréncias e janelas de abertura
de mercado.

DESAFIO _
DA FIDELIZACAO

“A fidelizacdo é um desafio muito
grande quando a sensibilidade a prego na
populacdo é a tonica da relacdo de con-
sumo, mas as empresas estdo investindo
em planos de fidelidade com beneficios
e vantagens que consigam driblar isso”,
avalia Leticia.

Mas a conselheira da Abrati lembra que
as empresas mantém a oferta e incremen-
tam o tipo de servico oferecido com foco
em conforto e eficiéncia na jornada do
passageiro, o que, segundo ela, vai além da
conveniéncia da compra on-line. Ha ainda
uma mudanca nas rodoviérias no atendi-
mento, com totens de autoatendimento,
salas VIP, entre outras vantagens. “ Entretan-
to, a conectividade dentro do 6nibus vem
perdendo espaco, pois apenas 8% utilizam
o wi-fi dos 6nibus. Hoje em dia, os pacotes
pessoais mais democraticos ja contemplam
0 necessario para o entretenimento do
passageiro, e o wi-fi perdeu espaco para
os carregadores de celular — esses, sim,
imprescindiveis”, conclui Leticia. (255






B FRETAMENTO E TURISMO

presas de fretamento
vivem cengrio favoravel

Apesar de o setor estar em um bom ritmo,
tanto no transporte de trabalhadores quanto no mercado
de turismo, alguns desafios permanecem

m MARCIA PINNA RASPANTI

0 aquecimento de diversos segmentos
da economia brasileira, como indstria,
mineracao, agronegaocio e varejo, tem
impulsionado o transporte por fretamen-
to de trabalhadores. E com o turismo
nacional aquecido, o momento também
é propicio para as empresas de freta-
mento eventual. Por outro lado, a Lei do
Motorista, as altas taxas de juros e as
dificuldades em contratar mé&o de obra
qualificada trazem incertezas ao setor.

0O presidente da Associacao Nacional
dos Transportadores de Turismo e Freta-
mento (Anttur), o empresario José Jaime
da Silva, diz que o fretamento continuo
comecou o ano muito bem. “N&o temos

do que reclamar nesse segmento, o
mercado esta aquecido e as expectativas
sao positivas.”

Regina Rocha, diretora da Federacdo
das Empresas de Transportes de Passa-
geiros por Fretamento do Estado de Sao
Paulo (Fresp), acredita que o cenério vai
se manter ao longo do ano. “A tendén-
cia aponta para uma estabilizacdo do
mercado no mesmo patamar de 2024,
Portanto, a expectativa é de que consiga-
mos dar continuidade aos bons nimeros
do ano passado”, afirma.

O fretamento turistico ou eventual
também estd em alta gragas ao turis-
mo local, que, apds o final de ano e o
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periodo de férias muito positivos, tem
mostrado folego nos feriados prolonga-
dos do primeiro semestre. E ainda gracas
aos grandes shows, eventos e feiras
de negbcios, que tém agitado o pais.
Entretanto, alguns desafios se colocam
no horizonte das empresas que atuam
nesse segmento.

Para discutir todos os temas funda-
mentais para o setor de fretamento e
ainda trazer as novidades e tendéncias
do mercado, o tradicional Encontro Freta-
mento 2025 sera realizado em setembro,
na cidade de Foz do Iguacu, no Parana.
"0 encontro é sempre rico em contetdo,
e neste ano estamos preparando uma
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programacao muito especial. E também é
uma excelente oportunidade para que os
empresarios e profissionais possam tro-
car experiéncias, 0 que é importante para
todos”, avalia o presidente da Anttur.

LEI DO MOTORISTA

Desde de 2023, as operadoras de
fretamento turistico que trabalham com
viagens mais longas tém tido um motivo
de forte preocupacdo. Em julho daquele
ano, o Superior Tribunal Federal (STF)
havia declarado que uma série de itens
da Lei do Motorista era inconstitucional,
0 que trouxe impactos negativos para 0s
transportadores de passageiros e de carga.

No ano passado, o STF aceitou a ar-
gumentacao da Confederacdo Nacional
do Transporte (CNT) e da Confederacao
Nacional dos Trabalhadores em Trans-
portes Terrestres (CNTTT) — que relne
os trabalhadores do setor — e houve
alguns avancos que favoreceram os

transportadores. O primeiro deles foi que
o STF decidiu aplicar o efeito ex nunc, ou
seja, sem retroatividade. Segundo a CNT,
caso 0 acérddo embargado entrasse em
vigor sem a devida modulacdo, geraria
um passivo trabalhista superior a R$
250 bilhdes, resultante das acdes que
provavelmente seriam movidas com base
na alegada inconstitucionalidade. Além
disso, ficou garantida a autonomia das
negociacoes coletivas.

Entretanto, o que ainda prejudica as
empresas de fretamento que trabalham
com turismo é a questdo do segundo
motorista nas viagens mais longas. Isto
porque no fretamento para turismo, em
linhas mais extensas, normalmente as
empresas colocavam dois condutores
para haver um revezamento e para que
fosse cumprido o limite de horas de
trabalho. Agora, pelo entendimento do
STF, se o motorista estiver embarcado
e o veiculo estiver em movimento, ele
esta em jornada de trabalho, mesmo que

A troca de motoristas para o fretamento e turismo de longas distancias
ainda é um entrave logistico e causa apreensao ao mercado

66

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2025

1

Regina Rocha, diretora da Fresp

ndo esteja conduzindo o dnibus. Entdo,
ha a necessidade de trocar o motorista
durante o percurso.

Regina Rocha explica que, pela prépria
natureza do servico de fretamento even-
tual, ha uma grande dificuldade para
estruturar toda essa logistica necessaria
para essa troca. Nesse segmento, as
viagens néo sdo frequentes e regulares.
O fretamento eventual ndo faz viagens
didrias para os mesmos destinos, com os
Mesmos percursos, ComMo acontece com a
linha rodoviaria. Ela acredita que para o
fretamento turistico de longa distancia,
se ndo for encontrada uma solucao,
essa medida vai inviabilizar esse tipo
de atividade.

0O presidente da Anttur tem a mesma
opinido: a falta de previsibilidade das
viagens impossibilita essa troca de
motoristas. Na sua avaliacdo, as em-
presas que atuam nesse mercado estdo
bastante apreensivas, pois ndo estdo
vislumbrando nenhuma solucéo viavel
para o problema. As entidades estdo
atuando com seus associados junto aos
6rgdos publicos para encontrar uma
alternativa, mas ainda ndo hé respostas.
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PONTOS DE ATENCAO

Ha outros pontos de atengdo para o
setor, elencados por Regina Rocha. “Nés
temos desafios no que se refere a reno-
vacdo de frota, ndo sé pela questdo do
preco, das condicdes de financiamento e
da alta de juros, mas também com relacao
atecnologia e as questdes de sustentabili-
dade, que sdo cada vez mais demandadas
também pelos nossos clientes”, sublinha.

Outro ponto é a reforma tributaria, por-
que nas regulamentacdes ja publicadas o
transporte privado ndo foi contemplado com
0s mesmos beneficios que o publico, mesmo
ambos sendo coletivos, e isso acaba impac-
tando diretamente os custos dos servicos.

“Diesel e outros insumos, que sofrerdo
impacto com a reforma, representam uma
fatia importante na composicao do valor
do servico de fretamento, assim como a
mado de obra. E, como ndo tivemos direito
aos beneficios que foram cedidos a outros
modais de transporte coletivo, 0s nossos

?sas de
o e Turis

José Jaime da Silva, presidente da Anttur

precos ficaram mais sensiveis”, comenta
a executiva.

E para quem é de S&o Paulo, ainda ha
outro fator: a isencdo do Imposto sobre
Circulacdo de Mercadorias e Prestacdo
de Servicos (ICMS). “Com muito trabalho,
conseguimos reverter a deciséo e prorrogar

Encontro Fretamento 2025 sera realizado em setembro,
na cidade de Foz do Iguacu, no Parana
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a isencdo até 2026. Mas se a partir do
proximo ano a isencdo for de fato extinta,
teremos um componente a mais na equa-
¢d0, uma vez que serdo agregados mais
13,64% nos custos do servico de freta-
mento. Ou seja, tudo isso vai influenciar na
negociacdo com o contratante e o desafio
serd encontrar o ponto de equilibrio, para
que figue bom para ambos os lados”, diz
a diretora da Fresp.

A tecnologia e a sustentabilidade sdo
cada vez mais demandadas pelos clientes,
que se tornam cada vez mais exigentes
quanto ao nivel de servico. Atualmente, ha
uma busca por solugdes tecnoldgicas que
fornecam informacdes em tempo real ndo
apenas sobre os veiculos, mas também
até sobre os funcionarios transportados.
E ainda uma tendéncia a utilizacdo de
veiculos mais sustentaveis e menos po-
luentes que tém um custo mais alto.

Para Regina Rocha, as estratégias de
ESG devem ser priorizadas pelos opera-
dores. “Nesse sentido, 0 setor também
precisa de um olhar cuidadoso para as
suas praticas, verificando o quanto elas
estdo aderentes as normas de governan-
¢a, meio ambiente e questdes sociais,
identificando o que é preciso melhorar e
0 que ja esta no caminho certo, tendo em
vista, a partir dai, analisar os riscos e 0s
novos comportamentos a serem adotados
e comunicados as equipes para haver
engajamento, treinamento e compressao
de todos os envolvidos”, detalha.

E a contratagdo de mdo de obra quali-
ficada é mais uma dificuldade para todo
o setor de transportes. As empresas tém
tido a necessidade de investir em treina-
mento e capacitacdo, além de evitarem
a alta rotatividade dos profissionais
especializados, principalmente no caso

9

dos motoristas.
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A Associacdo Nacional dos Fabricantes de Onibus (Fabus) reforca
que os anos pos-pandemia ainda tém sido de recuperacao

M ANDREIA RODRIGUES

0O presidente da Associagdo Nacional
dos Fabricantes de Onibus (Fabus), Ruben
Bisi, afirma que o setor de encarrocadoras
ainda vem de dois anos muito ruins pés-
-pandemia. “Ainda estamos numa fase de
recuperacao, com a marca de 23.099 6ni-
bus produzidos em 2024. O segmento ndo
retomou o patamar de anos anteriores.”

Dados da Fabus indicam que as ven-
das no mercado interno registraram um
crescimento de 19,2% em 2024 (20.299)
em relacdo ao ano anterior (17.023). Na

exportagdo, houve um aumento de 8,15%,
com a comercializacdo de 2.800 veiculos
no ano passado, frente aos 2.589 veiculos
exportados em 2023. “Todos os anos tra-
£amos nossas expectativas e nosso plane-
jamento em novembro ou dezembro. Para
2024, previamos crescer 20%, e crescemos
19,2%. Para 2025, nds estamos prevendo
um aumento de 5% na producdo em
funcdo de diversos aspectos”, explica Bisi.

0O dirigente da Fabus prosseque: “0
ano de 2024 foi puxado pelo programa
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Caminho da Escola, muito importante
para 0 nosso setor. O PIB também cresceu,
assim como o fretamento foi muito bom,
inclusive com muitas vendas de veiculos
para o transporte de funcionarios. Os
segmentos de turismo e de transporte
intermunicipal apresentaram um bom
desempenho em funcdo dos bons precos
das passagens de 6nibus em comparacao
com os precos das passagens de avido e
do combustivel”, completa.

Dados da Fabus mostram que a produ-

5y .
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cdo por empresa, de janeiro a dezembro
de 2024, foi a sequinte: Marcopolo, 7.515
unidades; Caio Induscar, 7.454; Mascarello,
3.032; Neobus, 1.711; Comil, 1.676; Car-
buss (Busscar), 985; e Irizar, 726.

Segundo Bisi, que o setor ainda enfrenta
diversas incertezas, como a instabilidade
na economia, principalmente no que se
refere aos financiamentos, com altas taxas
de juros para os bens de capital. “Hoje nds
temos receita e temos passageiros, Situ-
acdo bem diferente dos anos anteriores,
mas ndo temos previsibilidade e confianca
na politica, o que pode inclusive impactar
nossa previsao de crescimento de 5%
neste ano”, desabafa.

Conforme o executivo, janeiro e fevereiro
deste ano fecharam bem, pois os niimeros
refletem as contratacdes feitas anterior-
mente. “Nos primeiros dois meses de
2025, a produgdo de 6nibus atingiu 3.370
unidades, o que representou aumento de
11,45% sobre os 3.024 veiculos fabricados
no mesmo periodo de 2024." Do total de
6nibus produzidos nesse periodo, os veicu-
los urbanos somaram 1.606 unidades, com
47,66% de participagao. O segmento se
manteve estavel em relagdo a igual periodo
do ano passado (1.607 unidades). Ja os
rodovirios atingiram a marca de 962 vei-
culos, 28,55% do total, com um aumento
de 4% em relacdo a producdo nos dois
primeiros meses de 2024 (928 unidades).

“No segmento de micro-6nibus, houve
um acréscimo de 58,6%, atingindo 766
unidades, com 22,73% de participagdo
no total da producdo, em relacdo aos
483 veiculos produzidos no mesmo peri-
odo do ano passado. Um destaque foram
os modelos intermunicipais, que subiram
de seis veiculos fabricados em janeiro e
fevereiro de 2024 para 36 6nibus em
igual periodo deste ano, representando

Ruben Bisi,
presidente da Fabus

1,07% de todo o setor”, explica Bisi.
Em relacdo ao segundo semestre de
2025, entretanto, o executivo alerta que
ainda é uma incognita, uma vez que o
governo precisa alinhar a inflacdo e a meta

|u

cambial. “Além disso, temos as novidades
quase que diarias do governo norte-
-americano, comandado por Donald Trump,
e a imprevisibilidade da guerra no Oriente
Médio, que impacta diretamente o preco
do petréleo. Outro ponto bem sensivel é
sobre o PIB no Brasil, que, dentro do meu
ponto de vista, é artificial. Os nimeros
estdo sendo sustentados pelos programas
sociais, que vao direto para 0 consumo, e
ndo para investimentos na infraestrutura”,
salienta o dirigente da Fabus.

Para o fechamento do ano, Bisi reforca:
“Estamos dependendo de muitos aspectos.
As tarifas urbanas foram reajustadas em
janeiro, entdo ndo temos uma crise de
receita nas prefeituras. No contexto da
terceira edicao do Programa de Aceleragdo
do Crescimento, o novo PAC, anunciou-se
a intencao de compra de 5,3 mil 6nibus,
metade dos quais elétricos, mas isso nao
aconteceu em 2024. O setor de transporte
urbano ndo teve um bom desempenho:
caiu 8,7% no mercado interno e esta com
a idade média da frota bastante avancada
desde a época da pandemia”.

Apesar do que ocorreu no ano passado,
um alento de esperanca para o setor,
conforme o presidente da Fabus, continua
sendo o novo Programa de Aceleracao
do Crescimento (PAC), que, segundo o
governo federal, ira destinar mais de R$ 8
bilhdes para mobilidade urbana em 2025.
“Para renovacao de frota, serdo R$ 4,4
bilhdes, mais R$ 4 bilhdes para mobilidade
urbana em grandes e médias cidades”,
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explica o dirigente.

Entre as diferencas dos anos anteriores
— quando as metas iniciais do programa
nao foram alcancadas — est4 a forma de
selecdo. "Por se tratar de uma selecdo
financiada, ela sera continua. Ou seja,
diferentemente de outras areas, ndo havera
um calendario com prazos definidos. As
selecbes de cada obra serdo realizadas
a medida que os projetos apresentarem
0s requisitos necessarios”, afirmou o se-
cretario nacional de mobilidade urbana,
Denis Andia, durante ato do anlncio de
nova selecdo de projetos para o PAC-3,
ocorrido no final de fevereiro deste ano.

A selecdo do novo PAC estd aberta
a estados, municipios, consércios e
operadores privados. No setor publico,
poderdo participar cidades com mais
de 150 mil habitantes, enquanto, no
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setor privado, serdo elegiveis apenas
operadores que possuam concessdo
ou permissao para exploracdo do
transporte coletivo.

CAMINHO
DA ESCOLA

0 programa Caminho da Escola, do
governo federal, tem sido muito im-
portante para o segmento, mas ainda
é preciso mais. Essa é a opinido de Bisi,
ao explicar que, em 2022, foram contra-
tadas sete mil unidades. "Em 2023, o
programa previa a entrega de 15,3 mil
veiculos, 0 que ndo ocorreu. Ficamos na
mesma marca dos sete mil. Agora, pror-
rogaram a ata, e vamos torcer”, explica.

Conforme o executivo, a necessidade
real, sequndo documento interno da
Associacdo Nacional das Empresas de
Transportes Urbanos (NTU), que reco-
menda que a frota dos veiculos tenha
em média dez anos, seria a reposicdo de
mais de 35 mil 6nibus, além das novas
demandas dos municipios. “Somada,
essa demanda atinge a necessidade
de cem mil novos 6nibus. Se o governo

sequir fazendo programas apenas para
a aquisicao de dez mil novos 6nibus por
ano, sempre sera pouco”, finaliza Bisi.

A CAIO TEM VISAO
OTIMISTA SOBRE
COMO SERA 2025

"0 desempenho da Caio no mercado
urbano foi impulsionado pela neces-
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sidade de renovacdo e ampliacdo de
frotas, além do aumento na demanda
por &nibus elétricos, devido as pautas de
descarbonizacdo. No ambito de carroce-
rias especiais e escolares, a Caio também
teve um crescimento significativo devido
a procedéncia na customizacao e aten-
dimento as necessidades dos clientes,
além de licitacdes, como do programa
Caminho da Escola, que garantem uma
parte significativa das producdes”,
explica Mauricio Lourenco da Cunha,
vice-presidente industrial do grupo Caio.

Segundo o executivo, 0 ano de 2024
foi desafiador, mas positivo. “No primei-
ro semestre, 0 mercado ficou abaixo das
expectativas, mas ao final do ano, apesar
de uma queda de 2% no emplacamento
geral, sequndo dados do Renavam, a
Caio registrou um fechamento de 11%
a mais de emplacados em comparacao
a 2023 e manteve um share superior a
50%, reafirmando sua lideranca nacional
como encarrocadora de 6nibus urbanos.
No segmento de veiculos elétricos e
carrocerias de alta customizacao, a Caio
também teve um bom éxito em relacdo
ao ano anterior, triplicando sua produ-
cao”, completa Cunha.

Entre as principais medidas adotadas
para acompanhar o crescimento da
demanda, Cunha ressalta a contratacdo
de novos colaboradores. “Chegamos a
um registro total de mais 1.220 contra-
tacBes, englobando cidades da regido de
Botucatu, Barra Bonita, Sdo Paulo, Betim
e Joinville, além da capacitacdo da mao
de obra, otimizacdo de processos fabris
e investimento em maquinas mais pro-
dutivas. Em 2024, s6 na Caio Botucatu,

Mauricio Lourenco da Cunha,
vice-presidente industrial do grupo Caio
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foram realizados cerca de 440 eventos
de treinamento, com a participacdo de
11.400 colaboradores e um total de 160
mil horas de capacitagdo”, comemora.

0 vice-presidente afirma que, na lista
de desafios, a renovacdo das frotas conti-
nua reprimida. “Continuamos aguardan-
do um cenério econémico mais favoravel,
com maior conscientizacdo dos gover-
nantes sobre a necessidade de subsidios
as tarifas”, acrescenta. E aponta também
0s aspectos econdémicos, como a alta do
ddlar, a inflacdo e os juros, como fatores
que interferem diretamente na producao
geral, por questbes de importacdes de
matérias-primas.

Ele acrescenta: “A adaptacdo da in-
fraestrutura das cidades para atender
a insercao de produtos sustentaveis
é um impulsionador para o aqueci-
mento do setor, mas temos ciéncia
de que a evolugdo é gradual, pois a
necessidade de descarbonizacdo exige
investimentos altos e adaptagdes em
produtos e processos”.

Para os proximos meses, Cunha segue
otimista: “Esperamos, no minimo, manter
os volumes produzidos em 2024, com
a possibilidade de o segmento reagir
ainda mais em 2025, estimando um
crescimento de 10% e se aproximando
de 25 mil unidades”. Em relacdo ao
fechamento do ano, a sua expectativa é
de um crescimento no mercado geral de
Onibus ao redor de 10%.

Comparando com 2024, Cunha revela
que possivelmente um foco mais emi-
nente em 2025 serd na diversificacdo de
tecnologias de propulsdo e na adaptacdo
as exigéncias de sustentabilidade. “Isso
incluird treinamentos e capacitacdes
para que os operadores se familiarizem
com as novas tecnologias, além de me-

Paulo Corso, diretor comercial da Carbuss

Ihorias significativas na infraestrutura de
transporte”, explica.

Segundo o vice-presidente, o progra-
ma Caminho da Escola tem facilitado o
acesso a educagdo, especialmente em
regides isoladas. “E tem sido vital para
a industria automotiva, garantindo uma
parte significativa da producdo de oni-
bus. A Caio esta credenciada para pro-
duzir 3.500 unidades na nova licitacao,
com entregas programadas entre 2024
e 2025. Acreditamos que a manutencao
desse programa é essencial para o avan-
co da educacdo, o fortalecimento das
comunidades e a melhoria da mobilidade
urbana”, afirma Cunha.

Em relacdo ao governo, o executivo
diz que o setor espera uma maior parti-
cipagdo em investimentos em transporte
coletivo, com programas como 0 novo
PAC e o Mobilidade Verde e Inovacao
(Mover), além de politicas que facilitem
o financiamento. “A cobertura geral dos
custos operacionais do transporte urba-
no, incluindo subsidio as tarifas, também
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é crucial para tornar o transporte publico
mais acessivel”, ele reforca.

Para finalizar, Cunha destaca que a
Caio possui know-how para fabricar
carrocerias adaptaveis as necessidades
de dnibus voltados a outras energias
renovaveis, como hibridos, a gas, entre
outros. “Recentemente, lancamos o
eApache Vip, um veiculo urbano com
piso alto, projetado para eletrificagdo,
que ndo possui motor nem cambio.
Esse modelo é especifico para atender
as localidades e licitacbes em que o
eMillennium (6nibus elétrico da mesma
familia) ndo se enquadra. Além disso,
continuaremos a desenvolver projetos
que aprimorem nossos processos e
produtos, sempre focando na melhoria
do mercado e nas necessidades dos
clientes”, conclui Cunha.

CARBUSS ACREDITA
EM ANO POSITIVO,
APESAR DOS
DESAFIOS

Preparacdo do parque fabril, com
melhora nas linhas de producdo, novos
produtos e aumento da capacidade
produtiva. Com essas agbes, a Buss-
car atingiu bons resultados em 2024,
“Também tivemos alguns beneficios em
financiamentos”, afirma Paulo Corso,
diretor comercial da empresa.

Segundo o executivo, de maneira
geral, 0 ano de 2024 foi bom para o
segmento de dnibus rodovidrio, com o
aumento na produgdo, conforme dados
verificados pela Fabus. “Mas ainda
sentimos reflexos dos anos anteriores,
quando tivemos dificuldades com a
pandemia e com a motorizacdo Euro 6,
como também as empresas nao tiveram
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a renovacao necessaria.”

“Como positivo, podemos destacar,
no entanto, o crescimento no turismo
interno. J& outro ponto desfavoravel
para ampliar os resultados é a falta de
mdo de obra em todo o setor. Acredito
que todas as industrias do Brasil estao
sofrendo com a escassez, principalmen-
te a nossa. Para mudar esse cenario,
0 governo precisa criar incentivos ao
emprego formal com programas de
treinamento e capacitagdo de mao de
obra”, comenta Corso.

Ele afirma que é preciso manter um
financiamento mais em conta para que
as empresas possam adquirir produ-
tos e pagar os juros, que hoje estdo
bastante elevados. “Além disso, tem o
custo do Brasil como um todo (impos-
tos, tributos, etc.), que afeta muito no
custo direto da companhia e acarreta
um sobrepreco para os produtos finais,
gerando toda a cadeia de oneragdo e
reduzindo o poder de compra.”

Para os proximos seis meses, 0 exe-
cutivo segue confiante. "0 que mais
preocupa é essa alta de juros, que devem
aumentar ainda mais nas préximas reu-
nides do Copom, dificultando cada vez
mais e podendo até acarretar alguma
falta de demanda para o segundo se-
mestre”, pondera o executivo.

Em sua opinido, o governo deveria
manter uma maior fiscalizacdo, com a
construcao de uma melhor composicao
dos juros. "Assim, as empresas teriam
melhores condicbes, principalmente as
que dependem de financiamento para fa-
zer suas compras”, reforca. "Além disso,
seria importante termos uma revisao em
toda a cadeia de impostos, que é muito
pesada para as industrias.”

Para o fechamento de 2025, Corso

Carlo Corradi, diretor administrativo
e financeiro da Comil

também mantém-se otimista. “Apesar
de todos os desafios relatados, estamos
otimistas, acreditamos que devera ser um
bom ano. A industria do dnibus esta sem-
pre em movimento e em busca de novas
tecnologias, novos designs, e procurando
cada vez mais fazer um 6nibus de quali-
dade para o passageiro. Isso é o que nos
move: estamos sempre em movimento.
Recentemente, por exemplo, lancamos a
familia NB1 até o Panoramico DD e agora
temos outros produtos da familia para
serem construidos e lancados”, finaliza.

COMIL ESPERA
CRESCIMENTO
SUPERIOR
AO REGISTRADO
EM 2024

Um ano de recuperacao gradual para
o setor de fabricacdo de Onibus, um
movimento ja observado no ano anterior.
Esta é a opinido de Carlo Corradi, diretor
administrativo e financeiro da Comil,
que revela que a demanda permaneceu
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estavel, impulsionada pelo crescimento
do transporte rodovidrio, pelos progra-
mas governamentais e pela necessidade
de renovacdo de frota. “No entanto,
desafios como altos custos de producao
e incertezas econdmicas impactaram o
ritmo de crescimento”, explica.

Conforme o executivo, os resultados
foram influenciados por diversos fato-
res, como o aumento da demanda por
veiculos rodoviarios e de fretamento,
as demandas do programa Caminho da
Escola e a renovacéo de frotas nas prin-
cipais metropoles do pais. “Além desses
fatores, a Comil alcancou resultados
positivos ao dar continuidade a quali-
ficacdo de seus funcionarios, visando
manter a entrega de produtos com
qualidade superior aos seus clientes”,
acrescenta Corradi.

Ele acrescenta: “Na Comil, sequimos
investindo em inovagdo, aprimorando
produtos e processos produtivos para
torna-los mais eficientes e sustentaveis.
Também fortalecemos parcerias com for-
necedores e clientes para garantir maior
previsibilidade na produ¢do e mantermos
um esforco continuo para atender as
novas regulamentacdes ambientais e
de seguranca”.

Corradi destaca que o setor ainda en-
frenta muitos desafios, “como a neces-
sidade de uma politica publica mais clara
para o transporte coletivo, altos custos
de producdo decorrentes da inflacdo e
das taxas de juros elevadas, além da
adaptacdo a transicdo energética, com
a introducdo de modelos elétricos e hi-
bridos”. Outro ponto critico, ele salienta,
é a "previsibilidade na demanda, que
depende de investimentos governamen-
tais e privados no transporte publico”.

Em relacdo aos préximos meses, o
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executivo espera um crescimento mo-
derado, impulsionado pelo aumento nas
entregas de veiculos ja encomendados
pelos clientes da empresa. “De modo
geral, o setor ainda depende da efetiva-
cao do lote remanescente das licitaces
do programa Caminhos da Escola, rea-
lizadas em 2024, além de uma politica
mais eficaz de incentivo a eletrificacdo
dos Onibus urbanos, o que pode abrir
novas oportunidades para fabricantes
de chassis e carrocerias.”

Para 2025, Corradi aguarda um
crescimento superior ao de 2024, im-
pulsionado pela consolidacao de novos
contratos e pela ampliacdo de programas
de renovacdo de frota. “No entanto, o rit-
mo de crescimento dependera de fatores
como a politica econémica do governo,
a disponibilidade de financiamento e os
avancos na infraestrutura para veiculos
elétricos”, reforca. “Na Comil, espera-
mos um crescimento de 10% em relagdo
a0 ano anterior.”

Segundo Corradi, “a tendéncia é de
maior previsibilidade nas compras dos
clientes, o que pode ter um impacto po-
sitivo para as fabricantes, permitindo um
melhor planejamento das demandas”.
No entanto, ele afirma que os desafios
relacionados ao custo dos insumos e a
logistica ainda exigem atencéo, devido
a alta da inflacdo, que tem apresentado
variacdes nos Ultimos meses.

“Esperamos que o governo avance
com politicas mais estruturadas de
incentivo ao transporte coletivo, in-
cluindo subsidios para a eletrificagdo
da frota e a desoneracdo de impostos
para o setor”, comenta. Para o execu-
tivo, é fundamental garantir linhas de
crédito acessiveis para as empresas
renovarem suas frotas. “A melhoria

Abimael Parejo, diretor
comercial da Irizare
na infraestrutura do transporte publico
também serd um fator determinante
para impulsionar o setor.”
Para finalizar, Corradi acrescenta que
0 setor segue comprometido com a ino-
vacdo e a sustentabilidade: “Precisamos,
entretanto, de um ambiente econdmico
e regulatério mais estavel para crescer
de forma consistente. A modernizagdo
da frota, a digitalizagdo dos processos
produtivos e a expansao do transporte
publico coletivo sdo fundamentais para
garantir um futuro mais eficiente e sus-
tentavel para a mobilidade no Brasil”.

MERCADO
BRASILEIRO
E OPERACOES
INTERNACIONAIS
FAVORECEM A IRIZAR

Na Irizar, a retomada do mercado
brasileiro e a consolidacdo de operacdes
importantes nos mercados peruano,
africano e australiano impulsionaram os
resultados da companhia. “Destacamos
a entrega de unidades para o Oriente
Médio, a produgdo dos primeiros carros
hibridos para a Australia e a potencia-
lizacdo da nossa rede de pds-venda. O
ano de 2024 foi o ano de recorde de
faturamento e resultados da Irizar Bra-
sil, com o lancamento do i6S Efficient
na Latbus”, comemora Abimael Parejo,
diretor comercial da empresa.

Para o executivo, o desenvolvimento
de uma gama de produtos adaptados as
necessidades e a realidade de cada ope-
racdo foi fundamental para a empresa.
“Ouvimos os operadores e conversamos
com 0s usuarios, criamos um nivel de
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personalizacdo Unico. Trabalhamos
com uma equipe concisa, resiliente e
consciente, com foco no cliente e em
suas operacdes. Dessa forma, consegui-
mos manter a eficacia da producéo e a
qualidade. A partir disso, ficou evidente
que nossos esforcos trariam resultados
significativos”, revela Parejo.

Segundo o diretor, os principais de-
safios do setor incluem a volatilidade
econdmica, as mudancas nas demandas
do mercado, as questdes regulatorias
e ambientais, além da necessidade de
adaptacdo as novas tecnologias e ten-
déncias de consumo dos clientes.

Em relagdo aos proximos meses, Parejo
acredita que o setor de transporte deve
ser marcado por uma combinacéo de
inovagdo tecnoldgica, sustentabilidade
e adaptacdo a novas dindmicas eco-
nomicas e logisticas. “A flexibilidade e
adaptacao rapida as mudancas serdo
cruciais para o sucesso das empresas

nesse cenario”, afirma. E acrescenta:
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“A ascensao constante que experimen-
tamos ao longo de 2024 é testemunho
da forca e dedicacdo da nossa equipe,
assim como da capacidade de adaptacdo
e inovacdo da lIrizar Brasil”.

Parejo segue otimista em relagdo ao
fechamento do ano 2025. “Com base nas
tendéncias observadas em 2024, a Irizar
Brasil espera aumentar seu market share
nos principais mercados em que atua e,
assim, melhorar seus resultados. Nossa
expectativa na produgdo de onibus esta
fortemente ligada a varias tendéncias
globais e locais, com énfase em sus-
tentabilidade, inovacbes tecnoldgicas e
renovacao das frotas. No nosso caso, ire-
mos investir em uma renovacao de nossa
fabrica, aumentando nossa capacidade
de producdo e, assim, consolidar nosso
crescimento com vista ao futuro”, revela.

“Comparado com 2024, neste ano o
setor de produgdo de 6nibus pode trazer
mudancas significativas, refletindo o
desenvolvimento de tendéncias tecnolo-
gicas, mudancas regulatérias, adaptacao
econdmica e maior foco em sustenta-
bilidade”, diz o executivo. Ele entende
que "medidas como maior adogédo de
veiculos mais sustentaveis (elétricos e
hibridos), assim como um avanco na
tecnologia de conectividade, além de
conforto e seguranca, deverdo conduzir
todos os esforcos para obtermos um
ano de crescimento e fortalecimento da
marca em todo 0 mundo”.

O diretor comercial da Irizar completa:
“Da nossa parte, seguiremos firmes no
compromisso continuo com a seguran-
ca e a exceléncia dos produtos, com a
sustentabilidade e a inovacdo continua,
visando sempre oferecer as melhores
solucdes aos clientes e contribuir para o
progresso e evolucao do setor de trans-

porte mundial”. Em relagdo as politicas
governamentais, ele espera que enco-
rajem investimentos em infraestrutura,
renovacdo de frota e sustentabilidade,
com agbes que promovam desenvolvi-
mento e estabilidade econdmica.

MARCOPOLO
PROJETA VOLUMES
CRESCENTES
PARA 2025

Para Ricardo Portolan, diretor de
operagdes comerciais, mercado interno e
marketing da Marcopolo, o principal mo-
tivo para o bom resultado da Marcopolo
foi a continua renovacdo de frotas nos
segmentos de rodoviarios, fretamento e
micro-6nibus, com elevacao dos volumes.
"0 segmento de rodoviarios/fretamento
cresceu 25,8%, com 7.159 unidades,
ante 5.691 do ano anterior. J& o de
micro-6nibus teve elevacdo de 87,4%,
com 6.380 veiculos, em comparagdo
com 0s 3.405 de 2023. Infelizmente,
0s segmentos de urbanos e escolares
ficaram aquém do esperado”, comenta.

Conforme o executivo, a industria bra-
sileira de Onibus teve, em 2024, um ano
de crescimento significativo, mesmo sem
o fornecimento de volumes previstos para
o0s importantes segmentos de elétricos e
o0 programa Caminho da Escola. “Foram
produzidas 23.099 carrocerias, com ele-
vacao de 17,8% em relacdo as 19.612 do
ano anterior”, informa Portolan.

Ele afirma que 0 ambiente de mercado
apresentou volumes ainda bastante in-
feriores aos maiores niveis de producao
histéricos. Mas remarca: “Apesar disso,
a gradual recuperacdo do mercado
brasileiro de onibus, apds uma década
marcada pela inconsisténcia e renovacao

75

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2025

Ricardo Portolan, diretor de operacoes
comerciais, mercado interno e marketing
da Marcopolo

das frotas em indices inferiores ao ne-
cessario, permite prever a continuidade
da demanda e a elevacao dos volumes
de producao”. E acrescenta que a Mar-
copolo apresentou resultados recordes
e cresceu 19,8%, com a produgdo de
12.973 unidades, ante 10.825 de 2023.

Portolan revela que no ano passado
a Marcopolo forneceu para o mercado
brasileiro 11.843 unidades, com eleva-
cao de 24,7% em relagdo a 2023 (9.499
unidades). Além disso, exportou outras
1.381 unidades, 1,1% abaixo das 1.397
unidades do ano anterior. Quanto ao
segmento de rodoviarios, a companhia
entregou 3.775 onibus, sendo 2.830
para o mercado interno e 945 para o
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exterior — o crescimento foi de 21,7%.
Em relacdo aos micro-6nbius, foram
produzidas 2.673 unidades, com cres-
cimento de 90,4% em relacdo as 1.404
unidades de 2023. J& na producdo de
veiculos Volare, a companhia registrou
elevacdo de 62,2%, com 3.968 unidades,
ante 2.446 ao ano anterior. Somente no
segmento de urbanos houve retracdo de
28,8%, com 2.808 unidades, em compa-
racdo com as 3.944 do periodo anterior.

Para o executivo, a indUstria brasileira
de 6nibus continua sua busca incessante
pela maior produtividade, competiti-
vidade, reducdo de custos e elevacao
ainda maior do padrdo de qualidade
dos produtos. “Esses sao os drives das
empresas e do setor. No caso da Marco-
polo, a companhia manteve forte foco e
investimento em inovagdo, tecnologia,
eficiéncia operacional, automatizacdo
de suas linhas e cada vez mais préximo
e eficaz relacionamento com os clientes
e 0 mercado. Esses aspectos, aliados a
maior eficiéncia das fabricas no Brasil,
permitiram alcangar o resultado recor-
de”, exemplifica Portolan.

Em sua avaliagdo, os principais desa-
fios para o setor brasileiro continuam
sendo a elevagdo dos volumes de produ-

[

¢do para a superacdo dos niveis histéri-
cos. “A gradual recuperacdo do mercado
brasileiro de énibus, apés uma década
marcada pela inconsisténcia e renovagao
inferior a necessaria para renovacao das
frotas, projeta volumes crescentes para
0s préximos anos. Investimentos para
atender as metas de descarbonizacdo e
zero emissdes também sdo fatores que
vdo dominar a industria do dnibus nos
préximos anos”, reforca o executivo.

Em relacdo aos proximos meses, Por-
tolan aponta a gradual recuperacao do
mercado brasileiro de 6nibus e projeta
volumes crescentes para 2025. “No seg-
mento de dnibus rodovidrios, a demanda
segue saudavel, com normalizacdo da
distribuicdo de vendas entre produtos
pesados, utilizados no transporte de
longa distancia e turismo, e fretamento,
onibus rodoviarios mais leves utilizados
no transporte intermunicipal.”

0 executivo afirma que o ano de 2025
comegou com uma carteira de pedidos
longa, semelhante ao observado em
2024, sem sinais de arrefecimento. "0
segmento de urbanos, que apresentou
retracdo de volumes e consequente en-
velhecimento das frotas em 2024, deve
experimentar reacao em 2025. Veiculos
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de maior valor agregado, como modelos
articulados, sequem em destaque. O
segmento de micros e Volare apresen-
tou desempenho consistente em 2024,
mesmo com entregas direcionadas ao
programa federal Caminho da Escola
em patamares inferiores aos previstos.
A prorrogacao da licitacdo de 2023 por
mais um ano transfere o potencial de
unidades ndo entregues em 2024 para
2025 e inicio de 2026, com volume
remanescente de até 5.189 unidades
durante esse periodo”, comenta.

Para o fechamento de 2025, Portolan
se mantém confiante. “A Marcopolo
tem perspectiva de crescimento entre
10% e 15% para o mercado brasileiro
de Onibus. Os anlncios de metas de
renovacao por parte de municipios,
juntamente com a disponibilidade de
recursos para a renovagao com veiculos
com propulsdes limpas, criam um cendrio
propicio ao crescimento de entregas. A
Marcopolo segue investindo forte no
desenvolvimento de novos veiculos. Apés
a entrega das primeiras unidades do 6ni-
bus urbano elétrico Attivi, a companhia
espera evolugdo das vendas de modelos
elétricos, tanto no formato de carroceria
como de seu modelo integral. A empresa
iniciou 2025 com carteira de pedidos
de elétricos superior a totalidade de
unidades entregues em 2024", finaliza.

AS BOAS
PERSPECTIVAS
DA NEOBUS

Quando a pergunta é “qual o segredo
do sucesso registrado em 2024 pela
NeoBus?”, Ricardo Portolan, diretor de
operacdes comerciais, mercado interno
e marketing do grupo Marcopolo, faz
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uma pausa. Mais do que os numeros,
0 executivo busca contextualizar a
trajetdria da companhia para a obtencdo
dos resultados verificados durante o ano
passado, que garantiram inclusive que a
empresa passasse do quinto para o quarto
lugar no ranking da Fabus.

“Pertencente ao grupo Marcopolo desde
2016, a Neobus tem sua atuacdo focada
no atendimento ao programa Caminho
da Escola, sobretudo por intermédio de
licitagBes federais, estaduais e municipais”,
destaca. Uma das fornecedoras lideres
para os sistemas de BRT do Brasil e da
América Latina, a companhia comecou
com a producdo de componentes para a
industria automotiva e, em 2000, passou
a se dedicar, de forma integral, ao desen-
volvimento de veiculos para o transporte
de passageiros. Atualmente com cerca
de 1.200 funcionarios, a empresa possui
unidades fabris no Brasil e no México.

“Com os avancos verificados ao longo
do tempo com o programa Caminho da Es-
cola, registramos também bons resultados
na NeoBus", diz Portolan. “Infelizmente, a
projecdo realizada para atingirmos a entre-
ga de 15 mil veiculos ndo se concretizou.
Mas a medida do governo em prorrogar
o edital faz com que esses ndmeros se
estendam ao longo deste ano. Desta forma,
tivemos sete mil unidades verificadas em
2024 e deveremos ter a mesma marca em
2025", comenta.

Para o executivo, o fundamental é que
ndo haja intervalos para a continuidade
do programa Caminho da Escola. “Ja
estamos vindo de uma defasagem, com
uma demanda reprimida ao longo dos
anos. Portanto, é de suma importancia
que essas contratagdes continuem. Ao
prorrogar o edital de 2024, poderemos dar
sequéncia as entregas em 2025 e assim

por diante, com boas expectativas também
para 2026", completa Portolan.

Em relagdo aos cuidados da producao
da companhia, ele destaca os itens de
seguranca e conforto. “Nessa fase atual do
programa Caminho da Escola, por exemplo,
todos os veiculos sdo equipados com ar-
-condicionado, o que é bastante relevante.
Além disso, sdo veiculos mais confortaveis
também para os motoristas, com caixa
automatica, que promove um nivel de
conforto muito maior. Outra particularida-
de sd0 as solugdes com novas tecnologias
de descarbonizacao, por exemplo. Sdo
passos de evolugdo muito importantes”,
conclui Portolan.

MASCARELLO
ACREDITA QUE ESTE
SERA UM BOM ANO

"0 ano de 2024 foi um ano positivo para
0 segmento de Onibus.” Para fazer esta
afirmacdo, Luiz Ferraz do Amaral, diretor de
relacdes internacionais da encarrocadora,
menciona os dados divulgados pela Fabus.

Segundo 0 executivo, este bom resultado
foi gerado pela necessidade de renovagéo
de frota por parte dos empresarios pri-
vados e pela alta demanda do programa
Caminho da Escola. “Observamos que o
segmento de micro-6nibus obteve o melhor
desempenho, com um expressivo aumento
na produgdo de 87% comparado ao ano
anterior”, comenta.

Amaral destaca que, para atender as
crescentes demandas, os fabricantes tive-
ram que investir. “Novas maquinas, mais
contratagdo de colaboradores e processos
produtivos mais eficientes — diversas
medidas foram aplicadas ndo s6 na Mas-
carello, como também no setor como um
todo”, diz, acrescentando: “Acreditamos
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Luiz Ferraz do Amaral, diretor de
relacdes internacionais da Mascarello
que no segmento de urbanos existira um
aumento na demanda de carros elétricos,
principalmente nas grandes cidades, por
serem menos poluentes”.

Sobre os desafios do setor, o diretor
é contundente: “Necessitamos baixar o
custo Brasil para sermos mais competitivos
no mercado internacional, além de reduzir
a entrada de concorrentes de outros pa-
ises”. De acordo com ele, a escassez de
mao de obra para atender ao segmento
e a reducdo das linhas de crédito com o
aumento dos juros também impactam nos
resultados das companhias. “O 6nibus é
vital para o transporte da populacdo e
deveria contar com beneficios tributarios,
além de linhas de crédito mais atrativas.”

Apesar disso, Amaral segue otimista.
“"Mesmo com todos esses desafios,
acreditamos que 2025 serd um bom
ano, com um crescimento estimado de
10%", conclui. 25
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Producao 5.606 5.788  7.454

c n . o @ Vendas ao mercado interno  4.721 5.562 7.280
Exportacoes 885 226 174

Caio Induscar Ind. e Com. de Carrocerias Ltda. FABRICACAO PROPRIA DIRETORIA:

Data de fundacao: Jan/1946 DE PECAS E COMPONENTES: | Paulo Ruas (CEO e Vice-presidente
Rod. Marechal Rondon, km 252,2, Distrito Industrial Janelas, portas, vidros | Comercial); Ana Ruas (Vice-presidente
Botucatu (SP) - CEP 18.607-810 temperados,pecas em fibra, Financeiro); Marcelo Ruas

Tel.: +55 (14) 3811-3900/ 3112-1000 pecas em plastico e poltronas | (Vice-presidente de Supply Chain);
www.caio.com.br de passageiros. Mauricio Cunha (Vice-presidente
Linha de producao: Minis, micros, midis, urbanos Industrial)

padrao e articulados

Capacidade de producao/dia desta unidade: 50/dia

(10 unidades/dia na Caio Barra Bonita-SP)

Area total: 470.227,01 m2 (Botucatu-SP)

Area construida: 95.760 m2 (Botucatu-SP)

L

FOZ VERSAO F2200

DIMENSOES N° PASSAGEIROS

& PBT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES — ESTRUTURA  49)  cOMP. (mm) 'E:'::) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  srntapos  EMpE SER ENCARROCADOS
Urbano, executivo, de 8.350 7.100 Conforme y Mercedes-Benz, Volkswagen
turismo e escolar A a 9.400 8.500 g 1200 e planta e outros
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
A PBT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES — ESTRUIRA ) COMP.(mm) 'E:":‘)' ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL(mm)  sentapos  EwpE SER ENCARROCADOS
Urbano, escolar, Aco de8500  gocc 9010 2400 2,000 2.950/3.100 comAc  Conforme 3 Iveco, Volkswagen,
turismo, executivo a 9.400 planta Mercedes-Benz e outros
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oBT DIMENSOES N° PASSAGEIROS

A CHASSIS QUE PODEM

APLICACOES BRI k@ comp.(mm) Iﬁ:) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL(mm)  sentapos  EwpE SER ENCARROCADOS
de 12.000 9.500 Conforme ~ Conforme Iveco , Volkswagen,

Rural e Escolan a2 a 17.000 12.300 250 ZAEY e planta planta Mercedes-Benz e outros

APACHE VIP
MOTOR DIANTEIRO

= N° PASSAGEIROS

- CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA ) COMP. (mm) 'ZQ'::)' ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(mmM)  sentapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Urbano po | 91500010 ci5000 | 2530 (205022270 3370a3590 || Conforme | Conforme Iveco, Mercedes-Berz,

a 17.300 planta planta Volkswagen e outros
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
A PBT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES — ESTRUTURA ) COMP. (mm) 'a'::) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Sistemas BRT, BRS de 18.500 De 12.330 2.035a Conforme Conforme Mercedes-Benz, Scania,
e corredores A a 19.500 até 15.000 250 2.680 2082820 planta planta Volkswagen, Volvo e outros
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APLICACOES ESTRUTURA EEL LARG PIMEE S R CEIROC CHASSIS QUE PODEM
ko) COMP.(mm) " ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sevapos  ew SER ENCARROCADOS

Sistemas BRT, BRS de 28.000 ) 2.035a Conforme Conforme
e corredores A G300 B0 2330 e 3.100a3.500 planta planta Mercedes-Benz e outros

MOTOR TRASEIRO (EXPORTACAO)

MONDEGO

DIMENSOES o
APLICACOES ~ STRU- PBT LARG N° PASSAGEIROS CHASSIS QUE PODEM
TRA (ko) COMP.(mm) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm)  <entADOS —— SER ENCARROGADOS
Urbano Ao 19.900 12.200a 2500 2140 2 2.640 3.480 Conforme ~ Conforme Mercede_s—Benz, Volvo,
13.200 planta planta Scania e outros

MOTOR TRASEIRO (EXPORTACAO)

MONDEGO ARTICULADO

DIMENSOES o
APLICACOES N LARG N° PASSAGEIROS CHASSIS QUE PODEM
R ko) COMP.(mm) ‘ARG ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(Mm)  sentapos  EmpE SER ENCARROCADOS
28.000
Urbano Ao a  a18500  2.500 2.140 2 2.640 3.400 Corl“c"”“e Co’l‘f”me Merscede.s‘Be“Z' Volvo,
34.500 planta planta cania e outros
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DIMENSOES PASSA R
= PBT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA (kg) COMP. (mm) 'E:‘:f) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (Mm)  sentADOS EM PE SER ENCARROCADOS
20.000 a i 2.035a , Conforme Conforme BYD,Mercedes-Benz,Scania,
Uirsams Aco 20.300 AL (5108 5550 2.680 aits S planta planta Volkswagen, Volvo e outros

eMILLENNIUM
ARTICULADO (Elétrico)

. PBT EEE— ERGSSUUEIROS CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA b
(ka) COMP.(mm) " ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL(mm)  sentapos — SER ENCARROCADOS
e Aco 36000  A22000 2530 20328 até 3.800 Conforme | - Conforme gy, oo Mercedes-benz e outras
e corredores 2.680 planta planta
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
. PBT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA (kg) COMP. (mm) 'E:‘:f) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (Mm)  sentADOS EM PE SER ENCARROCADOS
9.800 até 2.035a de 3.370 Conforme Conforme NV
Urbano Aco 18.500 12.550 2.530 7680 até 3.590 planta planta Disponiveis no mercado
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Producao 1.053 714 985

Producdo mercado interno 867 589 889
sussCAHR

Producido mercado externo 186 125 96
CARBUSS Industria Catarinense de Carrocerias Ltda.

Data de fundacao: 02/05/2018 | Linha de producéo: Rodoviarios FABRICACAO PROPRIA DE PECAS E COMPONENTES:

R. Augusto Bruno Niélson, 345 Capacidade de producao/dia: poltronas de passageiros, porta-pacotes, sanitarios,
Distrito Industrial, Joinville - SC 15 veiculos portas, tampas e pecas de acabamento em plastico.
CEP 89219-201 Area total: 584.000 m?

p o ,
www.busscar.com.br Area construida: 76.000 m DIRETORIA:

Marcelo Ruas (Socio-Acionista), Paulo Ruas (Socio-Acionista),
Ana Ruas (Socia-Acionista), Mauricio Cunha (Sécio-Acionista),
Paulo Corso (Diretor Comercial).
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
0 CHASSIS QUE PODEM
SHUCACRES ESTRUTURA  coMP. (mm) 'E::f) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) EMPE  sentapos  SER ENCARROCADOS
Rodoviario e turismo  Aco galvanizado 14.000 2.600 saldo inf. 1.800 (Com a taril1a03a saida de - até 68  Mercedes-Benz, Scania e Volvo
09 15.000 : saldo sup. 1.800 P '

emergéncia aberta: 4.280)
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
0 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  CoMP. (mm) IE:::S ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) Tieel Sib e SER ENCARROCADOS
s . . 13.200 3.650 (sem A/C) , .
Rodovidrio e turismo Aco galvanizado 214000 2.600 1.950 3.865 (com A/C) até 50 Mercedes-Benz, Scania e Volvo
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
- CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  ComP. (mm) 'E::‘S‘ ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) T oo SER ENCARROCADOS
o . . 13.200 3.450 (sem A/C) . Mercedes-Benz, Scania,
Rodovidrio e turismo Ago galvanizado a 14.000 2600 1950 3.715 (com A/C) ate 50 Volkswagen e Volvo

VISSTA BUSS DD

DIMENSGES N° PASSAGEIROS
= CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUIRA — comp. (mm) t:"::)' ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) EMPE  SENTADOS SER ENCARROCADOS
Rodovidrio e turismo Aco galvanizado 14.000 2.600 sal~ao |nfer|lor:l1 795 4,145 - até 68 Mercedes-Benz, Scania e Volvo
a 15.000 saldo superior: 1.780
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  comP. (mm) 'E:";IG) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) 5 e SER ENCARROCADOS
s . . 4.000 (sem A/C) . )
Rodovidrio e turismo Aco galvanizado 14.000 2.600 1.900 4.230 (com A/C) até 48 Mercedes-Benz, Scania e Volvo
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
0 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA oo (o) Iil:‘l:nG). ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) el e SER ENCARROCADOS
o . . 13.200 3.600 (sem A/C) ) Mercedes-Benz, Scania,
Rodovidrio e turismo Ago galvanizado 54 50 2600 1.900 3.830 (com A/C) ate 59 Volkswagen e Volvo

VISSTA BUSS 340

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
5 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  ComP. (mm) Ii::nG) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) Earel SEnrabas SER ENCARROCADOS
. . ) 13.200 3.400 (sem A/C) , Mercedes-Benz, Scania,
Rodoviério e turismo Acogavanizado 459 2600 1.900 3,630 (com A/O) ate St Volkswagen e Volvo
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
& CHASSIS QUE PODEM S
APLICACOES ESTRUTURA Comp. (mm) 'E:":f) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) T Foood ER ENCARROCADOS
Rodoviario, . 12.595 3.400 (sem A/C) .
fretamento e turismo Aco galvanizado 213.200 2.600 1.950 3.690 (com A/C) até 53 Mercedes-Benz e Volkswagen
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DIMENSOES o
APLICACOES ESTRUTURA N" PASSAGEIROS CHASSIS QUE PODEM
COMP.(mm) " ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) TR M— SER ENCARROCADOS
Rodovidrio, . 12.595 3.200 (sem A/C) .
fretamento e turismo Aco galvanizado 213.200 2.600 1.950 3.490 (com A/C) até 51 Mercedes-Benz e Volkswagen

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
A CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  comP. (mm) tm':f)' ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) T SER ENCARROCADOS
Rodoviario, . 12.595 3.200 (sem A/C) .
fretamento e turismo Aco galvanizado 213.200 2.600 1.950 3.490 (com A/C) até 51 Mercedes-Benz, Volkswagen

-
(15
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=
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17]

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  comP. (mm) 'E;'::)' ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) RER Feeee SER ENCARROCADOS
o ) 11.330 3.200 (sem A/C) .
Rodovidrio e fretamento Aco galvanizado 212550 2.600 1.950 3.485 (com A/C) até 48 Iveco, Mercedes-Benz e Volkswagen
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FRETA
MENTO

ENCONTRO
(2025)

248 Encontro Nacional
dos Transportadores de
Fretamento e Turismo Fretamento £ Turismo

25 £




: o M I ' Producio 1309 1389  1.676
Vendas ao mercado interno  1.080 1.097 1.297

Comil Onibus S.A Exportacoes 229 292 379

Data de fundacao: 07/01/1986

Rua Alberto Parenti, 1.382, Distrito Industrial

Erechim - RS - CEP 99706-404

Tel.: (54) 3520-8700

Comil Assist: 0800 643 0534

www.comilonibus.com.br

Instagram.com/comilonibusoficial
Facebook.com/comilonibusoficial

FABRICACAO PROPRIA DIRETORIA:

. Deoclécio Corradi (diretor) | Dairto
DE PECAS E COMPONENTES: S . .
¢ Corradi (diretor) | Diones Corradi

Poltronas, injecio de espumas, | Pagliosa (diretora)

ecas em fibra, pecas em plas-
Linha de produ;éo: Ro_d_oviérios, Fretamento, 'Fc)icf), porta pac%t(és, janglas,
Urbanos, Micros e Especiais. portas, portinholas e chicotes
Area total: 150.000 m? | Area construida: 47.324m? | elétricos.
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: DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IZ:‘::;) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS €M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodovidrio e " 14.000 a 1.790 sup 6x2 - até 64 :
Turismo Aco galvanizado 15.000 2.600 1810 inf 4.100 852 - até 82 Mercedes-Benz, Scania, Volvo

CAMPIONE
INVICTUS HD

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
RO?&YS';' o Acogavanizado  14.000 2.600 1.930 4.200 até 62 - Mercedes-Benz, Scania, Volvo
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COMMIL

CAMPIONE
INVICTUS 1200

N° PASSAGEIROS

APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) t:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Roﬁj’r‘l’s';r g’ € Acogalvanizado 12.800 a 14.000  2.600 1.940 3.800 até 62 - BYD, Mercedes-Benz, Scania, Volvo e VW

CAMPIONE
INVICTUS 1050

_ SIETs N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE;T:; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Roﬁf)r\l/;z;: 'cj’ € AcoGalvanizado 12.800a 14.000  2.600 1.940 3.650 até 62 - BYD, Mercedes-Benz, Scania, Volvo, VW
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) DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Intermunicipal - ) Golvanizado 11.200a 14000 2600 1.940 2l gl até 56 0 Iveco, Mercedes-Benz, YW
e Fretamento 3.750 c/ ar
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COMMIL

DIMENSGES N° PASSAGEIROS
) CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii::) ALTINT. (mm)  ALLTOTAL (MM)  sentapos  ewpE SER ENCARROCADOS
Intermunicipal -\, Galvanizado 11.200214.000 2600 1.940 333057 ar até 56 - Iveco, Mercedes-Benz, VW
e Fretamento 3.530dar

VERSATILE

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICAQOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE;?:) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Intermunicipal . 11.200 a 3.240 s/ar :
o Fretamento Aco Galvanizado 14.000 2.550 1.950 3440 ar até 56 - lveco, Mercedes-Benz, VW
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DIMENSOES A
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii::::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco Galvanizado 18.600 2.600 2.100 3.300 sfar conforme - conforme Mercedes-Benz, Scania, Volvo
3.450 c/ar planta planta
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M.D -Motor dianteiro | M.T - Motor Traseiro
) DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:":,,G) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
. 2.500 M.D 3.250 s/ar conforme  conforme
Urbano Aco Galvanizado 11.100 a 15.000 5600 M.T 2.100 3450 dar olanta planta Iveco, Mercedes-Benz, VW
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o
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. DIMENSOES N° PASSAGEIROS

APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM P CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano  Aco Galvanizado 10.000a 12.000  2.500 1.950 3.100s/ar Sl ot Iveco, Mercedes-Benz, VW

3.300 ¢/ ar planta planta

|

e

PIA RODOVIARIO

DIME SAGEIROS

APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::,.G) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
TLiksaie @ Aco Galvanizado 7.400a 10.000  2.300 1.900 L até 42 — Iveco, Mercedes-Benz, VW
Fretamento 3.050 ¢/ ar
(e}
2
<
m
[+’
=
L
o
) DIMENSOE ASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £ PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco Galvanizado 7.400a 10.000 2.300 1.900 20 S conforme - conforme Iveco, Mercedes-Benz, VW
3.050 c/ar planta planta
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@ Inzar

IRIZAR BRASIL LTDA.

Data de fundacao: 17/12/1997

Rod. Marechal Rondon, km 252,5, Distrito Industrial
Botucatu (SP) - CEP 18607-810

Tel.: (14) 3811-8000

irizar@irizar.com.br

https://irizar.com.br

Linha de producéo: rodoviario, turismo e fretamento
Capacidade de producao/dia desta unidade: 4 unidades/dia
Area total: 39.000 m2

Area construida: 22.000 m2

FABRICACAO PROPRIA DE PECAS E COMPONENTES:
poltronas e conjuntos estruturais.

DIMENSOES

Producao 549 627 726
Vendas ao mercado interno 7 20 23
Exportacdes 542 607 703

DIRETORIA:

Abimael Parejo (Diretor Comercial LATAM), Paulo Sergio Cadorin
(Diretor Administrativo/Financeiro), Alexandre Gerin (Diretor
Industrial)

ALTURA CHASSIS QUE PODEM

MODELO  APLICACOES ESTRUTURA COMP.(mm) LARG.mm) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO SER ENCARROCADOS
Rodoviario, turismo, ~ Tubos de ago unidos por 13.200 2,600 1.960* e 3.700 1.050 VW, Mercedes-Benz,
6 fretamento solda e tratados com epoxi ’ ’ 2.060** 3.900 1.250 Scania, Volvo
Rodovidrio, turismo, ' 1.960* e 3.700 1.050 Mercedes-Benz,
fretamento idem 14.000 2.600 2.060** 3.900 1.250 Scania, Volvo
16 PLUS fuor(i’s‘:;]’f”o ¢ idem 14.000 2.600 1.860 3.900 1390 Mercedes-Benz, Scania, Volvo

DIMENSOES

" ALTURA CHASSIS QUE PODEM
RORE GO ESTRUTURA COMP. (mm) LARG. mm) ALT.INT. (mm) ALT. TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO SER ENCARROCADOS
Rodovidrio, turismo, ~ Tubos de aco unidos por 13.200 2,600 1.960* e 3.700 1.050 VW, Mercedes-Benz,
les  fretamento solda e tratados com epoxi : : 2.060** 3.900 1.250 Scania, Volvo
Rodoviario, turismo, . 1.960% e 3.700 1.050 Mercedes-Benz,
fretamento e L0 I 3.900 1,250 Scania, Volvo
P'flfs Rodoviario e idem 14000  2.600 1.860 B 1.390 Mercedes-Benz, Scania, Volvo
94 *Com piso plano padréo | **Com corredor rebaixado 100 mm opcional
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_ DIMENSOES ALTURA CHASSIS QUE PODEM
RIODELO) R ARICACRES ESTRUTURA COMP.(mm) LARG.mm) ALTINT. (mm) ~ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO SER ENCARROCADOS
Rodoviario, turismo, ~ Tubos de aco unidos por 1.960% e _ "
165 fretamento solda e tratados com epxi 13.200 2.600 2 060** 3.900 1.250 Mercedes-Benz, Scania, Volvo
Efficient o . *
HGHETIEIT) WG, idem 14000 2600  960°e 3.900 1,250 Mercedes-Benz, Scania, Volvo
fretamento 2.060
L2 Rodoviario e
Efficient idem 14.000 2.600 1.860 3.900 1.390 Mercedes-Benz, Scania, Volvo

turismo

transporte

D | g |-ta| ™ v I "1 Todos os modais MODERNO
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Data de fundacao: 06/08/1949
sac@marcopolo.com.br

Tel.: (54) 2101. 4000 — 0800.707.0078
www.onibus.marcopolo.com.br

MARCOPOLO ANA RECH

Av. Rio Branco, 4889, Ana Rech,

Caxias do Sul/RS, CEP 95060-145

Linha de producao: Rodoviarios e Urbanos
Capacidade de producao/dia

desta unidade: 30 veiculos

Area total: 384.300 m?

Area construida: 149.769 m?

Modelos: Rodoviarios e urbanos

UNIDADES NO EXTERIOR:

Africa do Sul 1 China 1
Argentina 1 Colémbia 1
Australia 3 México 1

SENIOR URBANO

APLICACOES ESTRUTURA

Aco
galvanizado

e

o
e
g
>
o
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v

APLICACOES ESTRUTURA

COMP. (mm)

Aco

galvanizado EEDACLIED

Rodoviaria

COMP. (mm)

7.900 a 9.360

o Marcopol/o

MARCOPOLO UNIDADE S. CRISTOVAO
Rua Irmé&o Gildo Schiavo,110

Ana Rech - Caxias do Sul/RS

CEP 95058-510

Linha de producao: Urbanos e Micros
Capacidade de producao/dia
desta unidade: 30 veiculos

Area total: 350.996 m?

Area construida: 56.870 m?
Modelos: Volares, Urbanos, e Micros

FABRICACAO PROPRIA
DE PECAS E COMPONENTES:

Poltronas, janelas, sanitarios, chicotes
elétricos, porta-pacotes, portas, porti-
nholas, pecas de plastico, pecas de fibra.

DIMENSOES
LARG.

() ALT.INT. (mm) ALT. TOTAL (mm)
3.000 (s/ar)
el 3165 (c/ar)

DIMENSOES

LARG.

oam) ALT.INT. (mm) ALT. TOTAL (mm)
3.020 (s/ar)

E 3.295 (d/ar)

MARCOPOLO SAO MATEUS
Rodovia BR 101 Norte Km 56
Litoraneo — Sao Mateus/ES
CEP 29932-540

Linha de producao: Urbanos e Micros
Capacidade de producao/dia
desta unidade: 20 veiculos

Area total: 822.000 m?

Area construida: 65.547 m?
Modelos: Volares, Urbanos, e Micros

DIRETORIA:

André Vidal Armaganijan (CEO), José
Luiz Morais Goes (Diretor de Operacdes
Internacionais e Comercias ME) Ricardo
Portolan (Diretor de Opera¢es Comer-
ciais Ml e Marketing)

NEEASSRCEIROD CHASSIS QUE PODEM

SER ENCARROCADOS

SENTADOS EM PE

Mercedes-Benz e VW

N° PASSAGEIROS

CHASSIS QUE PODEM
s | E SER ENCARROCADOS
32 - Mercedes-Benz e VW
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
= CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) 'Z:'::) ALTLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  senrapos  EwpE SER ENCARROCADOS
Intermunicipal e Aco 3.020 (s/ar) B _
fretamento galvanizado CRaLYES D 2400 1:940 3.295 (c/ar) 32. Mercedes-Benz e VIV

A e ————
DIMENSOES N° PASSAGEIROS TIPO DE

= CHASSIS QUE PODEM
ESTRUTURA LARG. ILUMINACAO
COMP.(mm) ' ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) sentapos  Em pE Y SER ENCARROCADOS
A Vlsibe 2.550 2.110 3.285 (s/ar) - - LED Mercedes-Benz, Volvo, Scania e BYD

galvanizado 14.000 3.515 (c/ar)

ra

ATTIVVI ELETRICO

DIMENSOES N° PASSAGEIROS TIPO DE - CHASSIS QUE PODEM

APLICACOES  ESTRUTURA  Comp. (mm) 'Z;'::) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) sevtapos  empE  INTERNA SER ENCARROCADOS
Urbana galv?ﬁgado 13.000 2.550 2.110 3.675 (c/ar) 89 - LED Chassi integral Marcopolo
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TORINO MOTOR DIANTEIRO

DIMENSOES

& UTU YT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA comp. (mm) 'E:'::) ALLINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) sentapos — EM PE '“,’,a’}';‘,{}f,{w SER ENCARROCADOS
Aco 10.500 a 3.285 (s/ar) . _ I
Urbana galvanizado 13.500 2.550 2.110 3,515 (d/ar) LED Agrale, Mercedes-Benz, MAN

n
ds
&<
X
wo
oy
2=
~14
g
o
-
DIMENSGES N PASSAGEIROS TIPO DE
~ . CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA COMP. (mm) 'E:"::) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) senvapos  Em pE Bl SER ENCARROCADOS

Aco 6X2 - 18.600 a 20.630
galvanizado 8x2 - 21.000 a 23.000

3.285 (s/ar)
2.550 2.110 3.515 (d/ar) - - LED

Mercedes-Benz, Scania
e Volvo

TORINO LOW ENTRY

DIMENSOES o PA
~ . AT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  comP. (mm) LARG. " iranT. (mm) ALT.TOTAL (mm) ¢enTADOS EM PE '“,‘;:’}'E,{}f,{‘° SER ENCARROCADOS
(mm)
Aco 10.100 a 3.440 (s/ar) Mercedes-Benz, MAN, Scania,
stz galvanizado 13.460 2:550 2110 3.670 (c/ar) - - -0 Volvo e BYD
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS 0D
- . CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA  comp.(mm) ARG ALTINT. (mm) ALLTOTAL(MM) sentapos  empe ' oveiNA SER ENCARROCADOS
(mm)
Urbana D 22.050 2.550 2.735 3.665 = = LED BYD
galvanizado

X DIMENSGES N° PASSAGEIRC PO DE_ CHASSIS QUE PODEM
R COMP. (mm) LARG. | TINT. (mm) ALLTOTAL(mmM) senrapos  empe  oiminaC  SER ENCARROCADOS
(mm)
Uberoiogs 6 de 18000223000 2550 - 3.400 B2 LED Mercedes-Benz
em corredores galvanizado cadeirantes
(")
e
m
Ll
-
g
>
DIMENSOES PASSAGEIROS TIPO DE
. . CHASSIS QUE PODEM
EEECRCRE N REIRNES COMP. (mm) LARG.  \|TINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) senrapos  empé VERNAC  SER ENCARROCADOS
(mm)
Urbano A de 12.455 2 15.000 2600 2.650 3.500 - - LED BT L
galvanizado e Volvo
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DIMENSOES

. : CHASSIS QUE PODEM
LU= ESTRUTURA comP. (mm) IE:::?) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) DO BAGAGEIRO (m SER ENCARROCADOS
Fretamento Aco 11.300 slar - 3.270
e intermunicipal galvanizado a 13.500 2250 1250 clar - 3.435 - L H T T, YA

VIAGGIO 800

DIMENSOES CAPACIDAD " TIPO DE

0 A CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  comp. (mm) 'z:":; ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) DO BAGAGEIRO (m)  '“JWINACAO  SER ENCARROCADOS
Fretamento continuo Aco 12.400 slar - 3.625 B !
e eventual, linhas intermunicipais  galvanizado a 13.500 A0 128 clar-3.716 L et e,
(=]
(=]
(=))
o
O
Y
<
>
configuragdes de motor traseiro e dianteiro
DIMENSOES TIPO DE
CAPACIDADE A CHASSIS QUE PODEM
ARECE TR comp.mm) |71 ALLINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO () ILUMINACAO  SER ENCARROCADOS
mm)
Fretamento continuo Aco 12.500 Mercedes-Benz, Scania,
e eventual, linhas intermunicipais  galvanizado a 14.000 2.600 1930 sfar e dfar -3.530 B LED Volvo, e Volks

100
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VIAGGIO 1050

as configuragoes de motor traseiro e dianteiro

DIMENSOES TIPO DE
- CAPACIDADE A CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES EBTRUIRA  comp. (mm) 'E:"::) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO (m’) '“JWPRACHC  SER ENCARROGADOS
Fretamento continuo Aco 13.200 7600 1930 3.625 (s/ar) B LED Mercedes-Benz, Scania,
e eventual, linhas intermunicipais  galvanizado a 14.000 : : 3.716 (c/ar) Volvo, Volks e BYD

PARADISO 1050
(G7 E G8)

DIMENSOES CAPACIDADE

PO D
; ! CHASSIS QUE PODEM
ARLICECOESIN RESIROINA COMP. (mm) t:'::)' ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO (m’)  '“JhiRica C SER ENCARROCADOS
Rodovidrio Ao 12500214800 2600 1930 3.630 - LED Mercedes-Benz, Scania,
galvanizado MAN e Volvo

o
)
e
o0
N w
28
=
o

DIMENSOES

CAPAC CHASSIS QUE PODEM

APLICACOES ESTRUTURA LARG. 2 ILUMINACA
¢ COMP. (mm) (mm) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO (m3) INTERNA SER ENCARROCADOS
Rodovidrio Agp 14.000 a 15.000 2.600 1.930 3.800 - LED Mercedes-Benz, Scania, e Volvo
galvanizado
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——

C0POL 65

PARADISO 1350
(G8)

DIMENSOES IPO DE
A CAPACIDADE 5 CHASSIS QUE PODEM
APLICAGOES  ESTRUTURA  comp. (mm) t:";f) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) DO BAGAGEIRO (m?)  '")NTHACHO SER ENCARROCADOS
A Aco 14.000 a 3.980 (s/ar) . i :
Rodoviario galvanizado 15,000 2.600 1.930 4,100 (C/ar) LED Mercedes-Benz, Scania e Volvo

PARADISO
1600 LD (G8)

DIMENSOES PO [ :
- CAPACIDADE = CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA  6vp. (mm) 'E:'::) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO (m’)  'JANNACHO SER ENCARROCADOS
Rodoviario A(;_o (6X2) 14.000 2.600 1.930 4.100 - LED Mercedes-Benz, Scania e Volvo
galvanizado

)

(L)
OI-IJ
ﬂl\
25?,
58
a8
0
F

DIMENSOES CHASSIS QUE PODEM

APLICACOES  ESTRUTURA MINACAO

COMP.(mm)  LARG. (mm) ALT.INT. (mm) ALT. TOTAL (mm) INTERNA SER ENCARROCADOS
o Aco 6x2 14.000 1.780 (piso superior) _ Mercedes-Benz,
Bodoviario galvanizado ~ 8x2 15.000 LY 1.800 (piso inferior) I L Scania e Volvo
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SPIHERNS

Lideranca em inovacéao tecndlgica
para uma mobilidade mais limpa.

REVO-E Global
com BTMS Integrado

ESTAREMOS

PRESENTES

i, — ARENA ANTP

_—

30 e 31 maio 12 e 13 agosto 18 e 19 setembro 28 a 30 outubro
Brusque - SC Brasilia - DF Foz do Iguagu - PR Séo Paulo - SP

13°ENCONTRO .
DAS “‘g TURISTICO

Spheros do Brasil S/A
Av. Rio Branco, 4688 - Bairro Sao Cristévao - CEP 95060-145 | Caxias do Sul - RS - Brasil | Tel. +55 (54) 2101.5800
www.valeo-thermalbus.com.br

moving thermal future



@ MRASCARELLO

Mascarello Carroceria e Onibus Ltda.
Data de fundacao: 30/05/2003

Av. Aracy Tanaka Biazetto, 16.450

CEP 85804-650 - Cascavel - PR

Tel.: (45) 3219-6000
cominicacao@grupomascarello.com.br
www.mascarello.com.br

Linha de producéo: todos os modelos

Capacidade de producdo/dia desta unidade: 20/dia
Area total: 154.000 m2,

Area construida: 42.000 m2.

GRAN MICRO S2

APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) LARG.
(mm)
Urbano, Escolar e Aco Estrutural Zincado Até 10.500 2,200

Fretamento de Alta Resisténcia

m
h
@)
o
4
=
=
<
e
V)

APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) LARG.
(mm)
Urbano, Escolar e Aco Estrutural Zincado Até 10.600 2,400

Fretamento de Alta Resisténcia

Producdo 2.656 2.810 3.032
Vendas ao mercado interno  2.596 2,675  2.829
Exportacoes 60 135 203

FABRICACAO PROPRIA
DE PECAS E COMPONENTES:

poltronas, janelas, tampas,
portas, portinholas, fibra dian-
teira e traseira, fibra do teto,
fibra do painel, revestimento
externo aluminio, estrutura
tubular, chapas de chassi, aca-
bamento interno em plastico

DIRETORIA:

Iracele Mascarello (diretora-presidente),
Vivian Mascarello (diretora comercial),
Kelly Mascarello Muffato (diretora ad-
ministrativa)

MRASCAREWLG

DIMENSOES

DIMENSOES

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2025

N® PASSAGEIROS CHASSIS QUE PODEM

ALTINT. (mm)  ALTL.TOTAL(mm)  sentapos  EM PE SER ENCARROCADOS

1920 3.200 Conforme ~ Conforme Agrale, Mercedes-Benz
planta planta e Volkswagen.

RRLASSEUEIROS CHASSIS QUE PODEM
ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL(mm)  gentapOs — EM PE SER ENCARROCADOS
1964 3.150 Conforme ~ Conforme Agrale, Iveco, Mercedes-Benz
planta planta e Volkswagen.



B FICHAS TECNICAS |

GRAN MICRO S4

APLICACOES ESTRUTURA

Aco Estrutural Zincado

BEauie de Alta Resisténcia

APLICACOES ESTRUTURA

Aco Estrutural Zincado

Escalaneselena de Alta Resisténcia

APLICACOES ESTRUTURA

Aco Estrutural Zincado
de Alta Resisténcia

COMP. (mm)

Até 10.600

DIMENSOES N° PASSAGEIROS

LARG CHASSIS QUE PODEM

(mm) ALFINT. (mm)  ALTTOTAL(mm)  sentapos  EmPE SER ENCARROCADOS

2,400 1954 3.150 Conforme Nap Agrale, Iveco, Mercedes-Benz
planta aplicavel e Volkswagen.

COMP. (mm)

9.100 até
13.200

COMP. (mm)

9.600 até
15.000

DIMENSOES

T N° PASSAGEIROS CHASSIS QUE PODEM

(mm) ALFINT. (mm)  ALTTOTAL(mm)  sentapos  EmPpE SER ENCARROCADOS

7500 7000 3100 Conforme ~ Conforme Agrale, Iveco, Mercedes-Benz
planta planta e Volkswagen.

N A
1)

DIMENSOES o
FE N° PASSAGEIROS CHASSIS QUE PODEM
(mm) ALFINT. (mm)  ALTTOTAL(mm)  sentapos  EmPE SER ENCARROCADOS
2,600 2100 3.200 Conforme ~ Conforme Agrale, Iveco, Mercedes-Benz
planta planta e Volkswagen.
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
" CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) t:":;) ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos  EM pE SER ENCARROCADOS
Aco Estrutural Zincado 9.600 até Conforme Néo Agrale, Iveco, Mercedes-Benz
Fretamento de Alta Resisténcia 13.500 2:300 1:940 S8 planta aplicavel e Volkswagen.

ROMA M4

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) ml::). ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  senrapos  EM pE SER ENCARROCADOS
Rodoviario Aco Estrutural Zincado ~ 12.000 até 2,600 1910 3.605 Conforme Néo Agrale, Iveco, Mercedes-Benz
e Fretamento de Alta Resisténcia 13.500 ’ ’ ’ planta aplicavel e Volkswagen.
<
o
s
o
o
DIMENSOES N° PASSAGEIROS
A CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) 'E:;?)' ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos  EM PE SER ENCARROCADOS
Rodoviario Aco Estrutural Zincado 12.500 até 2,600 1910 3605 Conforme Nao Scania, Volvo, Mercedes-Benz
e Turismo de Alta Resisténcia 14.000 : : : planta aplicavel e Volkswagen.

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2025
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@ MASCARELLO

ROMA R6

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
_ CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) 'E:":f) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL (Mm)  sentapos  EwpE SER ENCARROCADOS
o ) Aco Estrutural Zincado ~ 12.500 até Conforme Néo Scania, Volvo, Mercedes-Benz
Redoviario e Turismo de Alta Resisténcia 15.000 2L =212 Sl planta aplicavel e Volkswagen.

Anuncie nos principais portais
de conteudo especializado
em transporte e logistica do pais

Ligue: 11 5096-8104




W) NEoBUS

MARCOPOLO UNIDADE S. CRISTOVAO | Linha de producio: Thunder e Thunder Midi | DIRETORIA:

Data de fundacao: 07/01/1991 Capacidade de producao/dia: André Vidal Armaganijan (CEO), José

Rua Irmé&o Gildo Schiavo, 110, Ana Rech S30 Cristovao: 6 unidades Luiz Morais Goes (Diretor de Operacdes
Caxias do Sul - RS - CEP 95058-510 Area total: 324.427,08 m? Internacionais e Comercias ME), Ricardo
SAC: 0800 707 00 78 Area construida: 48.597,40 m? Portolan (Diretor de Opera¢des Comerciais
sac@neobus.com.br | www.neobus.com.br MI E Marketing) e Sidnei Vargas da Silva

(Gerente Comercial Ml Volare)

THUNDER ORE 1

APLICACOES  ESTRUTURA LARGDIMENSOES N PASSAGEIROS CHASSIS QUE PODEM  ILUMINACAO 4705
COMP.(mm) =~ ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) sevapos — EmPpE SER ENCARROGADOS EM LED
3.015 (sem AC) 2 Nao se Interna e N
Escolar Tubular 7.350 2.200 1.900 3.260 (com AC) té 30 aplica Volkswagen externa Dianteiro

Observagao: Configuracoes de comprimento e quantidade de passageiros, poderdo sofrer variagdes por modelo de chassi e normas locais

<
[1T]
e
T;
=5
O«
ko
QY
2 -
-
€=
=
DIMENSGES N° PASSAGEIROS .
5 CHASSIS QUE PODEM  ILUMINACAO
APLICACOES  ESTRUTURA  ¢\p (mm) t:"::) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(MM) sentapos e pE SER ENCARROCADOS EM LED MOTOR
Escolar Tubular 7.350 2200 1900  OIalemAQ .,  Naose Volkswagen Intemae b teiro
3.175 (com AC) aplica externa

Observacao: Configuracdes de comprimento e quantidade de passageiros, poderdo sofrer variacdes por modelo de chassi e normas locais
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Acelerando-o-futtiro 4

da mobilidade
sustentavel

Trabalhamos lado a lado com
nossos clientes, apoiando sua
transicao para a mobilidade
sustentavel.

BORGWARNEIR

WWWwW.borgwarner.com




Va/aﬁey‘

Unidade de Negocios Volare
Data de fundacéo: 08/06/1998

Rua Irmao Gildo Schiavo, 110, Ana Rech
Caxias do Sul - RS - CEP 95058-510

Tel.: (54) 2101-4000

SAC: 0800 7070078

sac@volare.com.br
www.volare.com.br

UNIDADE SAO CRISTOVAO
Linha de producao: Attack 8,
Attack 9, Fly 9, Fly 10 e Access
Capacidade de producao/dia
desta unidade: 25 veiculos
Area total: 324.427,08 m?

Area construida: 48.597,40 m?

UNIDADE SAO MATEUS

Linha de producao: Attack 8,
Attack 9, Fly 9 e Fly 10
Capacidade de producao/dia
desta unidade: 21 veiculos
Area total: 822.400 m?

Area construida: 65.070 m?

FABRICACAO PROPRIA

DE PECAS E COMPONENTES:

O veiculo é produzido integralmente
nas Unidades fabris Volare

DIRETORIA:

André Vidal Armaganijan (CEO), José
Luiz Morais Goes (Diretor de Opera-
¢oes Internacionais e Comercias ME),
Ricardo Portolan (Diretor de Operacoes
Comerciais MI e Marketing), Sidnei
Vargas da Silva (Gerente Comercial
Mercado Interno)

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
5 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES SSTROTURA COMP. (mm) * 'E;'::) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm)**  sevmapos+++ empe  SER ENCARROCADOS ~ MOTOR
Executivo, fretamento, Aco maximo9.370 2380 1.960 2.990 Até 34 - Volare
turismo
Urbano Aco 8.900 2380 1.960 2.990 Até 26 **** - Volare Dianteiro
Escolar Aco méximo 9.500 2.380 1.960 2.990 Até 53 - Volare

* pode variar em fungdo da configuracao

|**

com ar, dimensdes variam conforme suspenséo do veiculo

* Kk K

pode variar em funcdo da configuracdo local ou norma especifica

DIMENSOES

N° PASSAGEIROS
0 CHASSIS QUE PODEM
APLICAGOES ESTRUTURA  comP. (mm)* 'E::; ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm)**  sentapos*++  empé  SER ENCARROCADOS ~ MOTOR
Executivo, fretamento, turismo Aco 10.145 2.420 1.970 3.155 Até 38 - Volare
Urbano Aco Max. 10.145  2.420 1.970 3.155 Até 30 **** - Volare Dianteiro
Escolar Aco 10.145 2.420 1.970 3.155 Até 53 - Volare

* pode variar em funcdo da configuracdo | ** com ar, dimensGes variam conforme suspensdo do veiculo
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA LARG. CHASSIS QUEPODEM oo

COMP. (mm) * ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm)**  snrapose++ empt  SER ENCARROCADOS

(mm)
Executivo, fretamento, 3.126 (s/ar)
turismo Aco 11.730 2.352 2.080 3337 (c/an) 45 - Volare _—
3.126 (s/ar)
Escolar Aco 11.730 2.352 2.080 3337 (ar) 64 - Volare
()
X
<
E '1
< L
DIMENSOES \° PASSAGEIROS
CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  comP. (mm)* 'E:";G) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm)**  sentapos***  EM PE SER ENCARROCADOS ~ MOTOR
Executivo/fretamento/turismo Aco maximo 9.150 ~ 2.200 1.900 3.130 Até 32 - Volare
Urbano Aco 8.800 2.200 1.900 3.130 Até 23%x** - Volare
Escolar Aco maximo 9.150 2.200 1.900 3.130 Até 50 - Volare Dianteiro
Rural Aco méaximo 9.150 ~ 2.200 1.900 3.130 Até 32 Volare
Fretamento 4X4 Aco maximo 7.420  2.200 2.200 3.192 Até 22 Volare

*k kK

pode variar em funcéo da configuracdo local ou norma especifica

ATTACK 8 ROBUST

N° PASSAGEIROS

- CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  comP. (mm)* 'za'::) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm)** sevtapos+** empé  SER ENCARROCADOS ~ MOTOR
Fretamento Aco 6.535 2.200 1.900 2.800 (sfar) 17 - Volare Dianteiro

3.000 (c/ar)
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ATTACK 9

DIMENSOES

A CRGRRS ESTRUTURA COMP. (mm)* IE;:?) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm)**
Executivo/fretamento/turismo Aco maximo 9.230 2.320 1.900 3.125
Urbano Aco 8.900 2.320 1.900 3.125
Escolar Aco maximo 9.470 2.320 1.900 3.125

CHASSIS QUE PODEM
MOTOR
SENTADOS***  Empt  SER ENCARROCADOS
Até 34 - Volare
Até 26 **** - Volare Dianteiro
Até 53 - Volare

* pode variar em funcéo da configuracdo | ** com ar, dimens6es variam conforme suspensao do veiculo | *** a lotagdo pode variar em funcdo dos opcionais e tipo da poltrona/peso

*k kK

ATTACK 10

DIMENSOES
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm)* t:::nG) ALTINT. (mm)  ALT. TOTAL (mm)**
i i 3.055 (s/ar)
Executivo/fretamento/turismo Aco 10.145 2.320 1.985 3,240 (¢/an)
3.055 (s/ar)
Urbano Aco 10.145 2.320 1.985 3220 (can
Escolar Aco 10.145 2320 1985 3.055 (sfar)

3.240 (c/ar)

a lotacdo pode variar em fungdo dos opcionais e tipo da poItrona/peso

*kk Kk

* pode variar em funcéo da configuracdo | ** com ar, dimensGes variam conforme suspensdo do veiculo |

*kk

APLICAngS ESTRUTURA COMP. (mm)* IE:::; ALTINT. (mm)  ALT. TOTAL (mm)**
Fretamento/Seletivo Aco méximo 9.090  2.360 5 365 1o piso 2.985
Urbano Aco maximo 9.090  2.360 e 1.9_1 0 2.985
Escolar Aco méximo 9.090  2.360 2°piso 2.985

pode variar em funcdo da configuragdo local ou norma especifica

N°PASSAGEIROS  cHassIS QUEPODEM  yoror
sEnTADOs***  Empé  SER ENCARROCADOS
36 - Volare
30 - Volare Dianteiro
54 - Volare

pode variar em funcdo da configuracdo local ou norma especifica

ASSAGEIROS

CHASSIS QUE PODEM
SENTADOS***  EM PE SER ENCARROCADOS MOTOR
Até 26 - Volare
Até 21 **** - Volare Traseiro
Até 37 - Volare

* pode variar em funcéo da configuracdo | ** com ar, dimensGes variam conforme suspensdo do veiculo |
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Seguranca e robustez
para vocé conduzir
historias.

Quando a jornada importa, confianca é tudo.
Os motores Cummins para 6nibus foram
feitos para durar, assegurando operagao
tranquila e disponibilidade dia apés dia.

Com desempenho eficiente, emissdes

em conformidade e uma rede global de
+9.000 pontos de servico, nossos motores
garantem que cada histdria chegue segura
ao destino.

WWW.Cummins.com f /cumminsbrasil
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Mercado de Onibus -
comemora momento positivo

No primeiro trimestre de 2025, o Caminho da Escola

e o segmento de urbanos sustentaram crescimento de 10,5%
na producao e de 34,7% nas vendas. Montadoras creem

em bom desempenho para o restante do ano

W SONIA MORAES

0 mercado de dnibus comemora o mo-
mento positivo, mesmo com as incertezas
em relacdo a escalada dos juros, fixados
em 14,25% ao ano (valor vigente em
abril de 2025). As montadoras comeca-
ram 2025 em ritmo acelerado, liberando
para as encarrogadoras 1.806 chassis em
janeiro, 13,2% a mais que em janeiro de
2024 (1.596 unidades) e 6,6% acima de
dezembro do ano passado (1.694 veicu-
los). Foram 1.416 unidades de urbanos,
aumento de 6,3% sobre janeiro de 2024

(1.332 unidades), e 390 de rodoviarios,
47,7% superior aos 264 veiculos pro-
duzidos em janeiro de 2024, segundo a
Associagao Nacional dos Fabricantes de
Veiculos Automotores (Anfavea).

Em fevereiro a producdo de chassis atin-
giu 2.485 unidades, superando em 37,6%
as 1.806 unidades de janeiro deste ano e
em 9,6% as 2.268 unidades de fevereiro
do ano passado, o que fez acumular no pri-
meiro bimestre 4.291 chassis, crescimento
de 11,1% em relagdo a igual periodo de
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2024, quando totalizou 3.864 veiculos.
“Esse resultado confirma o momento
positivo que o segmento de dnibus esta
passando, e essa deve ser a tendéncia ao
longo de 2025", afirma Eduardo Freitas,
vice-presidente da Anfavea.

Dos 4.291 chassis produzidos em
janeiro e fevereiro, 3.368 unidades séo
modelos urbanos, 4,6% acima do primei-
ro bimestre do ano passado, e 923 uni-
dades sao rodoviarios, com crescimento
de 43,3% sobre igual periodo de 2024,



B MONTADORAS

somando 644 unidades.

No més de marco foram produzidos
2.881 chassis de 6nibus, 15,9% superior
a fevereiro deste ano (2.485 unidades) e
10,5% acima de marco de 2024, quando
foram produzidas 2.626 unidades, acu-
mulando no trimestre 7.172 chassis de
onibus, 10,5% de aumento sobre os trés
primeiros meses de 2024, periodo em que
foram fabricados 6.490 veiculos.

Os modelos urbanos tiveram volume
maior de chassis produzidos nos trés meses
do ano, com 5.182 unidades, mas foram
4,3% inferiores ao acumulado de janeiro
a marco de 2024. De rodoviarios, foram
fabricados 1.990 chassis, alta de 85,1%
sobre os 1.075 veiculos feitos no primeiro
trimestre do ano passado.

"0 crescimento na produgdo de chassis
de 6nibus no primeiro trimestre foi estimula-
do pelos veiculos do programa Caminho da
Escola e pelos modelos urbanos, embora em
propor¢do menor”, afirma Igor Calvet, novo
presidente-executivo da Anfavea.

As vendas comegaram o ano em ritmo
forte, com aumento de 55% em janeiro,
Na comparagao com o mesmo més do ano
anterior, totalizando 1.784 veiculos. Isso
ocorreu devido a grande demanda de mo-
delos urbanos, que vinham com tendéncia
crescente desde 2024, e de escolares, que
comecaram 0 ano com emplacamento ex-
pressivo de mais de 300 veiculos, sequndo
aAnfavea. A retragdo de 20,1% em relagdo
a dezembro do ano passado, quando 2.232
onibus foram vendidos no pais, deve-se a
grande movimentacdo dos negdcios que
ocorre no Ultimo més do ano.

Em fevereiro, a comercializacdo de 6ni-
bus avancou 9,4% sobre janeiro deste ano,
com o emplacamento de 1.951 veiculos, e
45,8% na comparacdo com fevereiro de
2024 (1.338 6nibus). E fechou o bimestre

Igor Calvet,
presidente-executivo da Anfavea
com 3.735 6nibus vendidos no pais, au-
mento de 50,1% sobre os 2.489 veiculos
comercializados em igual periodo de 2024,
tendo os escolares como destaque, com
quase 600 unidades emplacadas, como
também os urbanos, devido ao processo
de renovacdo da frota de grandes cidades
como Salvador, Contagem e Belo Horizon-
te, conforme relata Freitas, da Anfavea.
No més de marco, as vendas ficaram
8,1% abaixo das de fevereiro deste ano,
tendo 1.793 veiculos emplacados, mas, na
comparagdo com mar¢o do ano passado
(1.614 unidades), houve aumento de
11,1%. Em virtude do grande volume de
escolares e de modelos urbanos, o primeiro
trimestre fechou com 5.528 veiculos em-
placados, aumento de 34,7% sobre igual
periodo de 2024, quando foram vendidos
4.103 veiculos no pais.

Forte crescimento
em 2024

0 ano de 2024 foi muito especial para
0 mercado de Onibus, com expressiva
recuperacao em vendas e producdo. Ja-
neiro comecou com queda de 32,8% nas
vendas, tendo 1.151 veiculos emplacados.
Isso ocorreu devido ao grande volume de
veiculos Euro 5 vendidos no inicio de 2023,
que teve antecipacdo de compras no fim
de 2022 com a mudanca na legislacao
de emissdes do Proconve, de P7 (Euro 5)
para P8 (Euro 6). Mesmo assim, havia boas
expectativas para o setor de as eleicdes
municipais aumentarem a demanda por
modelos urbanos.

Essa expectativa se consolidou com o
processo de renovagdo das frotas, que se
intensificou, e 0 ano fechou com o melhor
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emplacamento desde 2014, totalizando
22.435 veiculos, 9,8% acima de 2023.
A sinalizacdo de uma retomada consis-

tente para o setor se refletiu na produgdo,
que teve em janeiro crescimento de
104,1%, com 1.596 unidades — 1.332
modelos urbanos e 264 rodoviérios. E 2024
fechou com 27.749 6nibus produzidos,
aumento de 34,7% em relacdo a 2023,
puxado pelo segmento de urbanos, que
cresceu 41,3%, com 23.749 unidades em
2024, e de rodoviarios, que avangou 5,4%,
para 4 mil unidades.

Para 2025, a estimativa da Anfavea é
que o mercado de 6nibus termine com au-
mento de 1,3% nas vendas, tendo 22.700
veiculos emplacados, na comparacao
com os 22.435 veiculos comercializados
em 2024. A producdo deve ficar estével,
crescendo somente 0,2% sobre 0s 27.749
veiculos fabricados no ano passado. Mas
as montadoras estdo confiantes em um
cenario positivo e trabalham com pers-
pectiva de um desempenho melhor para
o mercado de 6nibus.
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MERCEDES-BENZ
ACREDITA EM
CRESCIMENTO

ENTRE 10% E 12%

PARA ESTE ANO

A Mercedes-Benz esta confiante no bom
desempenho do mercado de 6nibus e pro-
jeta para este ano crescimento entre 10%
e 12%, com as vendas oscilando entre 23
mil e 25 mil unidades. " Se considerarmos o
emplacamento de 5.500 veiculos no primei-
ro trimestre, com aumento de 35% sobre
igual periodo de 2024, é possivel chegar
a esse resultado”, afirma Walter Barbosa,
vice-presidente de vendas e marketing
pecas e servicos onibus da Mercedes-Benz.

No ranking de vendas, a Mercedes-Benz
ocupa o primeiro lugar, tendo emplacado
2.306 6nibus no primeiro trimestre deste
ano, 5,2% a mais do que de janeiro a mar-
co de 2024 (2.193 unidades). A empresa
tem 70% de participacdo no segmento
urbano, 56% no rodoviario, 50% no
fretamento e 24% em micro-6nibus, e ja
tem pedidos até o meio do ano, com maior
volume de urbanos.

Na avaliacdo de Barbosa, o ano de
2024 foi muito bom para 0 mercado de
onibus, quando foram emplacados 22.349
veiculos — 4.300 escolares e cerca de 18
mil unidades dos demais modelos —, tendo
sido 0 melhor resultado desde 2019, o ul-
timo bom ano antes da pandemia, quando
foram vendidos 20.700 6nibus no pais.

0 segmento de urbanos recebeu varios
incentivos governamentais, com R$ 10,6
bilhdes de recursos provenientes do PAC
da Mobilidade, R$ 1,1 bilhdo do Refrota,
liberado pela Caixa Econdmica Federal por
meio do FGTS, com taxas de juros atrativas,
e R$ 10 bilhdes do Fundo Clima para a

compra de elétricos. “E 2025 vai ser muito
bom também para todos os segmentos de
6nibus, pois 0 mercado vem se mantendo
aquecido”, afirma Barbosa. Segundo ele,
ja foram disponibilizados neste ano R$
4,4 bilhdes de recursos para a mobilidade,
incluindo trem e metro.

Dos 25 mil dnibus que a Mercedes-Benz
espera que sejam vendidos neste ano, 6 mil
unidades serdo de escolares e 19 mil dos
demais modelos. No primeiro trimestre, fo-
ram emplacados 1.260 escolares, aumento
de 348% sobre 0 mesmo periodo de 2024.
O fretamento cresceu 70%, com 657 uni-
dades, e os urbanos cresceram 14%, com
2.062 veiculos, segundo Barbosa.

No segmento rodoviério, o resultado foi
negativo, com redugdo de 20% nas vendas
no primeiro trimestre deste ano, em relagdo
a0 mesmo periodo do ano passado— foram
emplacados 471 veiculos. Isso ocorreu de-
vido ao grande volume de 2.850 modelos
vendidos em 2024 estar acima da média do
mercado, a qual é de 2 mil veiculos. “Neste
ano, a chance de o mercado rodoviério ser
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menor é enorme, mesmo com desempenho
positivo, porque no ano passado foi muito
forte”, destaca Barbosa.

No mercado rodoviério, a Mercedes-
-Benz compete com o modelo 0500 RS,
RSD e RSDD, usado por empresas como
a Expresso Guanabara, Viacdo Cometa,
Viacdo Garcia, 1001 e Itapemirim. “Este
mercado deve emplacar 2.300 unidades
neste ano”, prevé o executivo.

O que pode
atrapalhar

Apesar das expectativas positivas para o
mercado de dnibus, alguns fatores podem
atrapalhar o bom desempenho neste ano,
segundo Barbosa, como a taxa de juros
elevada, com a Selic em 14,25% ao ano
(valor vigente em abril de 2025), e as incer-
tezas em relacdo ao programa tarifario dos
Estados Unidos. “Ainda ndo conseguimos
prever como essa medida poderd afetar
0 custo da matéria-prima no Brasil e o
consumo”, diz Barbosa.

Embora a dependéncia do segmento de
onibus e caminhdes no Brasil em relacao
aos Estados Unidos seja muito pequena,
essa medida pode eventualmente afetar
a Alemanha e outros paises da Europa,
segundo Barbosa. “Sabemos que o custo
de vida vai subir significativamente nos Es-
tados Unidos, porque as tarifas véo afetar
o0 consumidor e, por consequéncia natural,
ele vai deixar de consumir.”

Na avaliacdo de Barbosa, o impacto que
isso causara na cadeia global ainda ndo é
possivel dimensionar. “Se o cidaddo deixar
de consumir, vai afetar a cadeia de fornece-
dores no mundo inteiro, pois, ao reduzir o
Walter Barbosa, vice-presidente

de vendas e marketing pecas e servicos
onibus da Mercedes-Benz
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e0500U, onibus elétrico da Nl_ércedes-Benz"

consumo, diminui o volume de producao e,
naturalmente, aumenta o custo fixo”, calcula.
Por outro lado, essa guerra tarifaria
podera beneficiar o Brasil, que teve menor
aumento de tarifa de importacdes, de 10%,
em relagdo aos outros paises, cujo indice va-
ria de 20%, 50%, até 125%. “Isso também
pode gerar oportunidades para 0 nosso pais
em termos de exportacao. Mas mantenho a
previsdo de que teremos um ano muito bom
para todos os segmentos de 6nibus, seja
escolar, urbano, fretamento, micro-6nibus
e rodoviario”, completa o executivo.
Como indicadores positivos, o vice-
-presidente de vendas da Mercedes-Benz

i ——

cita 0 subsidio que ha em mais de 365
municipios e a tarifa zero em mais de 128
cidades, o que gera mais demanda de
passageiros, mais receita para o operador
e mais compra de 6nibus novos. “O seg-
mento de 6nibus tem varios programas
federais, com recursos mais atrativos do
BNDES para renovacao de frota e o Refro-
ta, com taxa de juros ao redor de 10,8%,
abaixo do financiamento convencional de
15% a 16% ao ano”, destaca.

Elétricos: incertezas

Para o segmento de elétricos, a expecta-
tiva de Barbosa é de incertezas, devido ao
programa de renovacao de frota da cidade
de Sdo Paulo estar travado. “No final de
2022, houve a proibicdo de troca dos
novos Onibus por modelos a diesel, com
0 compromisso de renovar 3 mil 6nibus
elétricos em 2023 e 2024, mas isso ndo
aconteceu”, afirma o executivo.

Dos 3 mil dnibus prometidos, foram
adquiridos apenas 550, e deve ter em
torno de 80 a 100 6nibus parados hoje
por falta de infraestrutura. “N&o consegue
renovar o 6nibus a diesel e nem colocar o

Jorge Carrer, diretor de vendas de énibus
da Volkswagen Caminhoes e Onibus
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elétrico em operacdo porque depende de
infraestrutura”, diz Barbosa.

A cidade de Séo Paulo tem um acordo
de financiamento de R$ 5,75 bilhdes para
renovar a frota de 6nibus, sendo R$ 2,5
bilhdes do Banco Nacional de Desenvolvi-
mento Social (BNDES), R$ 2,5 bilhdes do
Banco Interamericano de Desenvolvimento
(BID), R$ 500 milhdes da Caixa Econdmica
Federal e R$ 250 milhdes do Banco do
Brasil. Mas esses recursos sao liberados
apos o veiculo entrar em operagdo.

0 desafio da Mercedes-Benz, um dos
fornecedores de onibus elétricos para
Sao Paulo, é consequir receber o valor do
financiamento. O montante acumulado
desde 0 ano passado é de cerca de R$ 300
milhdes, segundo Barbosa. “Estamos le-
vando propostas para sensibilizar e apoiar
a Prefeitura de S&o Paulo, mostrando que,
se nao destravar a renovacao por um
curto periodo, ainda que seja com 6nibus
a diesel, a populacao vai sofrer”, afirma.
“Como ndo renova a frota, esta liberando
0s Onibus de 2013, 2014 e 2015 para
rodar. Ai aumentam o consumo, as falhas
e a poluicdo. Isso ndo faz sentido se a
proposta é a descarbonizacio. E preciso
um bom planejamento para que se possa
construir essa transicdo da melhor forma.”

A VOLKSWAGEN
PROJETA
ESTABILIDADE PARA
0 MERCADO
DE ONIBUS EM 2025

A Volkswagen Caminhdes e Onibus
prevé estabilidade em 2025, sem avancos,
por considerar que 2024 foi um ano 6timo
para o mercado de énibus. “Tirando os ve-
iculos do Caminho da Escola, o segmento
devera sequir a projecdo da Anfavea e
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ter crescimento zero neste ano”, calcula
Ricardo Alouche, vice-presidente de ven-
das, marketing e servicos da Volkswagen
Caminhdes e Onibus.

Em 2024, a Volkswagen alcancou 27%
de participacdo no mercado de 6nibus,
crescendo dez pontos percentuais em
relacdo a 2023, quando obteve 17%. "A
empresa estreitou bastante a diferenca em
relagdo ao primeiro colocado, melhorou
muito o volume, cresceu em participacao,
e inicia 2025 com boas perspectivas para
os negécios”, diz o dirigente.

No programa Caminho da Escola,
a Volkswagen é lider com 41,8% de
participacdo e tem pedidos de 6nibus
escolares para serem entregues até julho
deste ano. A empresa venceu a licitacdo
de dois lotes, que autoriza vender 5.600
onibus escolares — 4 mil modelos rurais e
1.600 urbanos. “Mas o market share da
empresa nao estd subindo somente com
o Caminho da Escola. Todos os modelos
da marca — urbano, fretamento, rodovia-
rio de 320 cv e os micros — estdo tendo
grande aceitagdo”, destaca Alouche. Ele
diz: "Os urbanos devem crescer devido
a necessidade de renovacdo em muitas
cidades que ainda tém frotas antigas, com
idade superior ao limite estabelecido para
a lei local, decorrente da ndo renovacao
durante a pandemia. O fretamento esta
bem e, se a industria continuar crescendo,
este mercado também crescerd em 2025".

Jorge Carrer, diretor de vendas de 6nibus
da Volkswagen Caminhdes e Onibus, esta
confiante de que 2025 serd um ano muito
bom para o mercado de 6nibus, principal-
mente para 0 segmento de urbanos, que
é 0 mais representativo, e muitas cidades
precisam renovar suas frotas.

Depois de uma fase dificil que o setor
enfrentou de 2013 até o fim da pandemia,

quando se comprou menos 6nibus do que
0 necessario, 0s Ultimos dois anos mostram
recuperagao dos volumes historicos alcan-
cados no passado, sequndo Carrer. “Eu
acredito que 2025 serd o terceiro ano em
que o setor trabalha em patamares mais
préximos do que era o normal de vendas
, afirma.

Ele diz que Volkswagen comecou bem o
ano, tendo excelentes negécios fechados
com secretarias de estados no segmento
de escolares, e estd com a produgdo para
o Caminho da Escola comprometida
até junho. “Além dos escolares, outros
modelos de micro-6nibus, bem como os
urbanos e os nibus para fretamento, estao
tendo boa aceitacdo e pouco a pouco a
Volkswagen vem galgando espago maior
no mercado de 6nibus”, revela Carrer.

Na avaliacdo do diretor da Volkswagen,
a demanda por 6nibus vai continuar ao
longo deste ano, mas os empresarios irdo
fazer as contas ou buscar outras formas
de compras devido aos juros elevados, que
encarecem os financiamentos. “N&o estou
tendo adiamento de compras por conta
de taxa de juros, mas vejo o empresario
buscando outras formas de financiamento,
como o consorcio, ou tentando comprar
com recursos proprios, vendendo frota
mais antiga. Os que ainda continuam

|u

de 6nibus no Brasi
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buscando o financiamento é porque tém
necessidade devido a contrato fechado ou
o financiamento é coberto pela planilha de
remuneracao.”

Os modelos urbanos, carro-chefe da
marca, sdo os de motor dianteiro — 7.230
e 17.260 —, os mesmos chassis utilizados
para o fretamento, ap6s algumas adapta-
ces. No segmento de micro-6nibus, sdo
os chassis 9.180 e 11.180, que também
atendem o mercado de fretamento, o
urbano e o rural.

0 6nibus de fretamento é mais vendido
para uso empresarial. “E um segmento mui-
to resiliente e tem demanda o ano inteiro,
seja com micro-6nibus ou 6nibus maiores.
Apesar da alta taxa de juros, a economia
do Brasil continua crescendo, o0 agro e a
industria estdo indo bem, o que faz crescer a
demanda por fretamento para o transporte
de funcionarios”, destaca Carrer.

AVolkswagen vende bastante dnibus de
fretamento para atividades relacionadas ao
agronegdcio, seja usina, fazenda, madei-
reiro, papel e celulose. “Hoje existe uma
regulamentacdo que exige que as empre-
sas utilizem 6nibus com mais qualidade e
seguranca para o transporte rural e cresce o
ndmero de empresas se especializando no
transporte de fretamento para atividades
rurais. E a Volkswagen tem énibus adapta-
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dos para esta operacdo, com alguns itens
de robustez para dar conta de rodar na
terra e na lama”, comenta Carrer.

Ritmo dos rodoviarios

0 mercado de rodoviarios, que vem
tendo demanda expressiva nos Gltimos trés
anos, deve manter o ritmo de crescimento
neste ano, sequndo Carrer, impulsionado
pelo turismo doméstico e pelos precos
elevados das passagens aéreas. Nesse
segmento, a Volkswagen passou a atuar
com o seu modelo de entrada — o chassi
Volksbus 18.320 SH 4x2 de 320 cv de
poténcia— para uso no turismo, fretamento
e operacao rodoviaria em linhas regulares
de curta e média distancias. “£ um 6nibus
que esta bem construido, tem cambio au-
tomatico de série, suspensdo pneumatica
integral, tem 6timo desempenho, bom
consumo de combustivel e o retorno dos
clientes tem sido positivo”, diz o executivo.

Situcao dos elétricos

Os modelos elétricos ndo terdo grande
incremento neste ano, segundo Alouche,
porque o volume ainda é pequeno e varias
cidades, como Sao Paulo, estdo definindo
qual a propor¢do de Onibus a diesel que
estarao em operacdo no sistema de trans-
porte coletivo. “Entendemos que essa
discussdo vai levar de 60 a 90 dias para
se estabilizar”, calcula.

A Volkswagen estabeleceu comegar a
produzir as primeiras unidades do 6nibus
elétrico e-Volksbus 22 L em abril de 2025.
O novo 6nibus, apresentado na Lat.Bus
2024, é um modelo padron com piso baixo
e utiliza arquitetura modular, possibilitando
a producdo desde um micro-6nibus de
9 metros até um superarticulado de 23

metros — configuracdo que permite dividir
o veiculo em trés mddulos: frontal, central
e traseiro.

0O e-Volksbus 22L é alimentado por um
conjunto com 12 packs de baterias de ions
de litio-ferro-fostato (LFP) e a autonomia
é de até 250 quilémetros, com 385 kWh,
em uma Unica carga de até trés horas. "0
Onibus elétrico precisa ser mais planejado,
ter infraestrutura elétrica adequada, as
garagens tém que estar preparadas para o
carregamento dos veiculos e a mao de obra
tem que ser treinada. Haverd uma adogdo
crescente de Onibus elétricos no Brasil,
mas numa velocidade mais realista, e ndo
de forma tdo rapida como se esperava”,
afirma Carrer.

VOLVO PREVE
ESTABILIDADE
PARA URBANOS
E FRETAMENTO

AVolvo trabalha com perspectiva posi-
tiva para o mercado de 6nibus, acenando
para uma estabilidade no segmento de
urbanos e fretamento e muita cautela
no rodoviario. “O primeiro trimestre de
2025 mostrou crescimento na producao e
emplacamento de 6nibus, mas o cendrio
macroecondmico, com novo aumento da
taxa de juros, freou um pouco os negécios
no segmento rodovidrio, devido a preo-
cupagao dos empresarios em relacdo a
economia”, afirma Paulo Arabian, diretor
de 6nibus da Volvo Brasil.

A montadora esta com a sua carteira de
encomendas fechada no segmento rodovi-
ario, mas a quantidade poderia ser maior,
segundo Arabian, se ndo fosse o receio dos

Paulo Arabian, diretor de onibus
da Volvo Brasil
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empresarios. “Ja comecamos a perceber
a pressdo do contexto macroecondmico,
impondo cautela aos empresarios. Por
iss0, estamos em alerta para dimensionar
a cadeia de fornecedores.”

Avrabian ressalta ndo haver cancelamen-
to de compras, mas os empresarios estdo
adiando em um ou dois meses as compras
para entender como ird se comportar o
mercado. “Alguns estdo movendo a de-
cisdo para o segundo trimestre ou para o
segundo semestre, tornando um desafio
na producdo, criando gargalo na cadeia
de fornecedores de chassis e nas encarro-
cadoras com os pedidos acumulando para
0 mesmo periodo.”

O diretor da Volvo calcula que a taxa
de juros em quase 15% (valor vigente em
abril de 2025), mais o spread dos bancos
e outras taxas, impde ao cliente taxa anual
de até 20%. “Para a aquisicao de dnibus,
que tem tiquete médio elevado, o percen-
tual de mais de 20% ao ano representa no
quarto ano o dobro do que foi pago em
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custo financeiro para o mesmo bem que
depreciou”, comenta.
Na avaliacdo de Arabian, os dois anos de

pandemia ainda ndo foram integralmente
repostos e faltam oOnibus para atingir a
idade média e corrigir o custo operacional a
um patamar mais confortavel. “S6 que hoje
0 movimento é menor do que foi ha dois
anos, quando estava iniciando a jornada de
recomposicao da frota. Em linhas gerais, 0
mercado esta andando de lado em relacao
a0 ano passado. O segmento de rodovia-
rio ainda pode atingir bom volume, mas
concentrado em menos meses, e Ndo com
pedidos diluidos ao longo do ano, criando
um gargalo na cadeia de fornecedores e
nas encarrogadoras.”

Onibus urbanos

0 segmento urbano continuara forte
neste ano, devido ao impulso do Caminho
da Escola, que finalizara as entregas dos
15 mil énibus adquiridos pelo programa
e refletird no balanco do ano, segundo
Arabian. "Este segmento esta tendo re-
novacdo de frota, mas ainda ndo superou
o tamanho de usudrio que tinha antes
da pandemia, porque tem empresas que
continuam trabalhando em home office.
Em Curitiba, estd em 85%; em Sao Paulo,
abaixo de 90%; e em Goiania, em torno

de 85%. Com a queda da demanda, todas
as capitais reduziram o tamanho da frota.
Para reduzir o custo, diminuiram o nimero
de linhas ou a quantidade de veiculos em
algumas linhas”, afirma.

Sobre os elétricos

Os 6nibus elétricos poderiam ter avan-
cado mais no Brasil se ndo fosse a falta de
infraestrutura. "0 problema no é produto
e nem tecnologia. O custo do elétrico ainda
é elevado, porque a escala é muito peque-
na.A concentracdo de componentes segue
sendo estrangeira na maioria, 0s subcom-
ponentes com muito item importado, mas
a infraestrutura nao esta proporcionando
a escalada desse veiculo como gostaria-
mos”, comenta Arabian.

Para 0 mercado de elétricos, a Volvo lan-
cou globalmente em 2024 o0 BZR, nova pla-
taforma mundial de chassis 100% elétricos
para operacdes urbanas, de fretamento e
rodovidrias de curta distancia. Esse veiculo
tem o mesmo quadro de chassi, freios,
eixos e capacidade de transporte da versao
a diesel da marca.

Para operaces urbanas, a empresa
langou no ano passado o BZRT, versao

Gustavo Cecchetto, gerente de vendas
de solucées para mobilidade da Scania
Operacdes Comerciais Brasil
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articulada ou biarticulada do novo chassi
100% elétrico de alta capacidade, que
comecara a ser produzido neste ano na
fabrica de Curitiba (PR), que sera a base
global de produgdo e exportacdo do mo-
delo. Na versdo biarticulada, o Bus Zero
Rapid Transit sera o maior veiculo elétrico
do mundo em operagdo comercial, criado
para receber carrocerias de até 28 metros
e levar até 250 passageiros.

SCANIA MANTEM
ELEVADA
A EXPECTATIVA
E PREVE
CRESCIMENTO
DE 5% A 10%

A Scania mantém elevada a expectativa
em relagdo ao mercado de dnibus e projeta
crescimento entre 5% e 10%, tanto o seg-
mento urbano quanto no rodoviario. “Um
dos fatores macroecondmicos que trazem
um certo risco para 0 nosso negécio é o

aumento da taxa de juros, mas o segmento
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de mobilidade ndo teve impacto”, afirma
Gustavo Cecchetto, gerente de vendas
de solugdes para mobilidade da Scania
Operacdes Comerciais Brasil.

A empresa est4 tomada de encomendas
até o0 meio do ano e 0s novos negocios
estdo sendo fechados para o segundo
semestre. "Acreditamos que com esse
movimento de ampliagdo e renovacdo de
frota do rodoviario e do urbano, e com a
forte transicdo energética, o mercado de
onibus ird superar os obstaculos macroeco-
némicos que vamos enfrentar neste ano”,
diz o gerente.

Cecchetto afirma que o veiculo a gas
passou a ter destaque na descarbonizacdo,
depois do impasse na eletrificacdo da frota
da cidade de Sdo Paulo, e é importante
para a Scania, que tem experiéncia com
essa tecnologia no Brasil, na Europa, na
América Latina e em outros mercados.
“Mas acreditamos que o Brasil ndo tera
uma Unica solucdo, e sim varias tecnologias
convivendo em harmonia.”

Como combustivel de transicdo, Cec-
chetto acha viavel a utilizacdo do gas
natural veicular (GNV) para um curto prazo
até chegar a producao em larga escala do
biometano. “Hoje ndo temos biometano

para abastecer a frota de 13 mil dnibus
da cidade de Sao Paulo, mas o Brasil é o
pafs com maior potencial para a producao
desse combustivel, porque tem uma ati-
vidade agricola e pecuéria muito forte, a
qual é a matéria-prima para produzir esse
combustivel.”

Cecchetto ressalta que a renovacdo da
frota de 13 mil 6nibus da cidade de Séo
Paulo acontece gradativamente, de 1.100 a
1.200 6nibus a cada ano. “Entéo, dividir a
fatia entre o elétrico e 0 gas facilita escalar
a operacdo com as duas tecnologias.”

Na sua fabrica de Sao Bernardo do Cam-
po (SP), a Scania ja produziu mais de 3 mil
onibus a gas. Exceto alguns modelos que
ficaram para teste e um que foi vendido no
Brasil, todos os veiculos foram exportados
para a América Latina, a maioria para a
Colombia, onde tem até biarticulado a
gas operando. “Agora chegou a vez de
produzir e operar esses 6nibus no Brasil”,
diz o gerente.

Para o segmento urbano — principal foco
da empresa neste primeiro momento —, a
Scania tem trés opcdes de chassis para
diferentes aplicagbes: o K 280 4x2 padron,
com carroceria até 14 metros; o K 340 6x2
super padron, com carroceria de 15 metros;
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e 0K 340 6x2/2 articulado de 18,6 metros.

O modelo urbano a biometano j foi
testado em boa parte do Brasil — Parana,
Ribeirdo Preto, Campo Grande, Pernambu-
co, Rio de Janeiro e Sdo Paulo — e agora
0 K 280 4x2 padron, com carroceria de
13,2 metros, estd rodando em Goiania
(GO), como parte de um projeto-piloto do
governo do estado.

Cecchetto informa que a concepgéo do
Onibus a gas é igual a do 6nibus a diesel e,
para ter flexibilidade na producao, tempo
de entrega reduzido e peca de reposicao
entregue a curto prazo, a Scania naciona-
lizou a producdo dos motores a gas em
2023. "Isso é um marco importantissimo
e mostra a confianca da empresa no gés”,
destaca o gerente.

Ro_doviério
a biometano

No segmento rodoviario, a Scania come-
ca a testar em maio o modelo K320 4x2
movido a biometano, em uma operacao
de fretamento para turismo, como parte
do projeto das empresas de fretamento do
estado de Sdo Paulo. "0 6nibus vai rodar
em teste no trajeto de Sao Paulo a Campi-
nas”, informa Cecchetto. Ele ndo revela o
nome da empresa, mas informa que ela ja
tem alguns negocios em andamento para
a comercializacdo desse modelo.

No seu portfélio de 6nibus rodoviario
movido a biometano, a Scania tem o
modelo K 340 4x2 para fretamento de
curtas e médias distancias e, dependendo
da operagdo, pode ter autonomia de até
600 quilémetros.

O onibus rodoviario a biometano ja
passou por testes em varias regides do
Brasil, como Rio de Janeiro e Sdo Paulo,
e a primeira unidade vendida no pais foi
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para a Turis Silva, operadora de transporte
do Rio Grande do Sul.

Cecchetto recorda que 2024 foi um ano
importante para o mercado rodoviario,
quando se consolidou a retomada desse
segmento apds a pandemia. “0 ano mos-
trou como serd a dinamica do segmento
rodovidrio daqui para frente. As empresas
conseguiram se reestruturar, se reorganizar
e voltar a falar em investimentos. Para a
Scania, foi um ano importante, porque
a empresa cresceu mais de 50% em
volume de vendas em comparacdo com
2023, ganhou oito pontos percentuais em
participacdo no segmento rodoviario de
motor traseiro e garantiu 38% de market
share”, comenta.

0O gerente diz empresa olha para 2025
com otimismo: “O mercado rodoviario
deve continuar crescendo de 5% a 10%,
considerando o aquecimento de todas as
aplicagbes, como o fretamento, que esta
bem ha algum tempo, ndo parou nem na
pandemia, e as linhas rodovidrias de curtas
e médias distancias estdo com grande de-
manda devido a migracdo de passageiros
do transporte aéreo para o rodoviario. Todo
esse movimento aquece o mercado e nos
faz acreditar que vamos ter um 2025 t&o

e —

T assis roc ﬁﬁ?ﬁ% x2 a biometano ou GNV da Scania

especial como foi 2024".

De acordo com Cecchetto, nem a taxa
de juros elevada atrapalhou o bom de-
sempenho do segmento rodoviario. “Hoje
o0 empresario faz a conta e percebe que,
quando troca um modelo Euro 5 pelo Euro
6, 0 gasto que ele tem, mesmo com a alta
taxa de juros, compensa na economia de
combustivel, motivando a acelerar esse
movimento de renovacdo de frota.”

0O executivo informa que um cliente da
Scania, um dos principais no Brasil, conse-
guiu economizar R$ 1 milhdo por més no
consumo de diesel com a nova geracao de
onibus rodoviario Euro 6.

Detalha_ndo
os elétricos

A Scania também aposta no bom de-
sempenho dos elétricos e comeca a testar,
em maio, seu 6nibus elétrico em uma
operadora de Sdo Paulo. O veiculo estd em
fase final de homologacdo pela SPTrans.
Esse dnibus, o primeiro modelo elétrico
da marca — K 230E B4x2LB, apresentado
na Lat.Bus 2024 — tem chassi com tracdo
4x2 para carrocerias de 12 a 14 metros
de comprimento e aplicagdo urbana na
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configuracdo piso baixo. O veiculo sera
alimentado por quatro ou cinco baterias,
que dardo autonomia entre 250 e 300
quildémtros, j& dimensionado para operar
em condicdo severa com ar-condicionado
ligado e topografia irregular.

Segundo Cecchetto, as primeiras uni-
dades do Onibus elétrico para testes
comecardo a ser produzidas em abril na
fabrica de Sao Bernardo do Campo (SP). A
producdo em larga escala esta programada
para setembro deste ano.

Os chassis elétricos que serdo comer-
cializados no mercado brasileiro sdo os
mesmos produzidos na fabrica da Scania
localizada na Polénia e vendidos na Euro-
pa.Alguns componentes serdo importados
da Suécia e montados no Brasil, como a
célula da bateria e os cabos de bateria,
mas a Scania ja trabalha para desenvolver
fornecedores locais.

As baterias serdo importadas da Suécia
por meio de parceria entre a Scania e
a Northvolt — empresa sueca com sede
em Estocolmo —, que as desenvolvem
em conjunto para veiculos elétricos, num
acordo firmado em 2017. As células de
bateria para caminhdes e 6nibus elétricos
pesados sdo montadas na nova fabrica de
baterias inaugurada pela Scania em 2023
em Sodertdlje, na Suécia.

O diferencial das baterias dos 6nibus
elétricos da Scania é que serdo de NMC
(litio-niquel-manganés-cobalto) e ndo de
LFP (litio-ferro-fosfato), como as que séo
usadas atualmente no mercado, sequndo
Marcelo Gallao, diretor de desenvolvi-
mento de negdcios da Scania Operagdes
Comerciais Brasil. “O motor EMC 1-2 tem
poténcia continua de 230 kW a 1.750 rpm,
torque de 2.200 Nm a 0 rpm (curva plana
em regime continuo) e poténcia de pico
de 300 kW a 1.400 rpm. O carregador de
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130 kW tem capacidade de carregamento
de 150 a 170 minutos.”

O diretor de desenvolvimento explica
que as baterias de NMC dispdem de maior
densidade de carga, o que significa menos
peso total do veiculo e, consequentemente,
mais capacidade para transportar passa-
geiros. “Uma grande vantagem estd no
fato de que as baterias serdo modulares,
facilitando a distribuicdo de carga, com
pacotes de 104 kW", destaca.

IVECO BUS ESPERA
QUE O MERCADO
CONTINUE AQUECIDO
E EM RITMO
DE RETOMADA

A Iveco Bus espera que o mercado de
onibus continue aquecido e em ritmo de
retomada no Brasil. A empresa considera
as novas entregas do programa Caminho
da Escola, novas adesdes dos municipios
e de secretarias de estado de Educacéo,
além da demanda por vans e 6nibus pu-
xada pela recuperagdo das empresas no
pds-pandemia.

Em 2025, a empresa langou o Bus 17-
280, marcando sua estreia no segmento de
chassis de motor dianteiro com suspensao
a ar. "Esse é um veiculo muito aguardado
pelo mercado e requisito mandatério em
capitais como Belo Horizonte, onde ja
iniciamos test drives e apresentacdes em
empresas da regido metropolitana”, afirma
Danilo Fetzner, vice-presidente da Iveco
Bus para a América Latina.

Outra novidade é a Daily Minibus
30-160 escolar, nova versao de entrada
com teto baixo da linha que atende prin-
cipalmente a demanda de profissionais
autdnomos, acessando garagens e areas
de embarque em que a altura é limitada.

Danilo Fetzner, vice-presidente da Ilveco
Bus para a América Latina

“Assim, é possivel realizar embarques e
desembarques onde outras vans ja ofereci-
das no mercado nao circulam”, diz Fetzner.

A Iveco Bus fechou 2024 com cresci-
mento, 0 que garantiu avanco de 11,5%
em participa¢do nos segmentos em que
atua. "Alinha Daily Minibus cresceu acima
do mercado, com aumento de 20% nas
vendas. Com o fornecimento ao programa
Caminho da Escola, crescemos em 56% a
participacdo no segmento de micro-6nibus.
Tivemos destaque também no segmento
urbano, com o dobro do volume de empla-
camentos, e no segmento Intercity, em que
a marca dobrou o market share”, informa
0 vice-presidente.

Para o programa Caminho da Escola, a
Iveco Bus entregou no ano passado mais
de 2 mil veiculos (de um total de 3.500
adesdes) e tem mais 500 unidades no
primeiro trimestre de 2025. “E um progra-
ma em que temos um longo histérico de
participacdo e parceria desde 2009. Nossos
ORE (Onibus Rural Escolar), como sao cha-
mados os veiculos do Caminho da Escola,
sdo produtos 100% desenvolvidos no
Brasil, que auxiliam o acesso de estudantes
as escolas, principalmente em areas rurais,
e, por consequéncia, o desenvolvimento da
educacdo no pais”, destaca Fetzner.

Por ser lider no fornecimento na atual
edicdo do Caminho da Escola, com mais
de 7.100 unidades habilitadas, os 6nibus
escolares respondem por um volume
consideravel nas vendas da Iveco Bus.
A empresa oferece dois modelos: o Bus
10-190 ORE 2, com motor de 190 cavalos
de poténcia e capacidade para 44 alunos,
mais motorista; e, pela primeira vez, o Bus
15-210 ORE 3, com 210 cv de poténcia e
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capacidade para 59 alunos, mais motorista.

Os 6nibus escolares sdo produzidos na
fabrica da Iveco em Sete Lagoas (MG) e os
modelos tém chassi reforcado, com durabi-
lidade e resisténcia para terrenos dificeis;
balanco dianteiro e traseiro reduzidos,
proporcionando maior manobrabilidade e
estabilidade; blogueio de diferencial auto-
matico, entregando tracao excepcional em
condi¢Oes severas de terrenos; e suspensao
reforcada, garantindo conforto e minimi-
zando o desgaste onde outros veiculos e
meios de transporte nao chegam, princi-
palmente em areas rurais e ribeirinhas com
estradas nao pavimentadas.

A acessibilidade é garantida por meio
do dispositivo de poltrona mével (DPM),
com o qual o passageiro com mobilidade
reduzida embarca e desembarca sentado.
“Além disso, os dnibus agora vém com
ar-condicionado de série, que oferece
um ambiente climatizado para os alunos,
reduzindo o desconforto em condicées
extremas de temperatura”, detalha Fetzner.
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Chassis 17-210 G, da Iveco, movido a gas

Segmento rodovidrio

Em relacdo ao segmento rodoviario,
a estimativa da Iveco Bus é de que as
empresas sigam realizando renovagdes
de frotas adiadas durante a pandemia e
com a mudanca para o Euro 6. “Este é
um segmento muito importante para nos,
em que é preciso oferecer um produto que
nao seja somente eficiente, mas também
flexivel e capaz de atender diferentes
demandas — sejam linhas rodoviarias,
fretamento eventual, excursdes ou viagens
de turismo”, afirma Fetzner.

Para este segmento, a empresa fornece o
Bus 17-280 para empresas intermunicipais
na regido da Amazonia. Esse onibus conta
com um chassi potente, robusto para su-
portar os desafios diarios da operagdo local.

Urbano e fretamento

A lveco Bus espera continuar crescendo
nos segmentos urbano e de fretamento,
como em 2024. “No segmento de dnibus
urbanos, conquistamos no ano passado
a confianca de novos clientes, como a
Rapido Sumaré, empresa integrante de
um dos maiores grupos de S&o Paulo, que
adquiriu cem unidades do Bus 17-280,
para renovacao de frota em Piracicaba, no

interior paulista”, conta Fetzner.

Ele acrescenta que outra cidade que
renovou a frota com a Iveco Bus é Lucas
do Rio Verde, no interior de Mato Grosso.
A Translocave, empresa que ja era cliente
da marca, adquiriu 20 unidades do Bus
17-280 ao assumir o transporte urbano
do municipio.

Para a operacdo de fretamento, a Rapi-
do Sumaré também renovou a aposta na
marca e recebeu no inicio de 2025 mais
47 novos onibus — 20 unidades do Bus
10-190 e 27 do Bus 17-28020, sendo 18
veiculos para a Rapido Sumaré e nove para
a Transportes Capellini.

Fetzner ressalta que o segmento urbano,
com o escolar, puxa a alta nas vendas da
Iveco Bus devido as renovacdes de frota
e novos contratos nos municipios. “No
segmento de fretamento, continuamos ex-
pandindo nossa participacdo com aumento
de portfolio.”

Na fabrica de Sete Lagoas, em Minas
Gerais, a producdo da Iveco Bus seque em
ritmo acelerado para atender a demanda
principalmente do programa Caminho da
Escola. Esta unidade também exporta os
onibus da linha Daily Minibus e os chassis,
com destaque para o Bus 17-280, que tem
como destino a América Latina, sendo
os principais mercados o Chile e o Peru.
"Também fizemos vendas recentes para o
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Paraguai e a Costa Rica”, revela o vice-
-presidente.

No Chile, a empresa entregou no ano
passado 23 unidades da Daily Minibus para
operagdo nas minas de Sierra Gorda, loca-
lizadas na cidade de Antofagasta, no norte
do pais. “Os veiculos foram preparados
para percorrer percursos fora de estrada,
com rodado duplo e a particularidade, para
a aplicacdo, da suspensdo a ar, um dos
requisitos exigidos pelas mineradoras”,
conta Fetzner.

Elétricos e a gas

Em sua analise sobre o mercado de elé-
tricos, Fetzner destaca que o Brasil neces-
sita de solugdes factiveis com a politica de
financiamento da tarifa e a infraestrutura
de carregamento nos municipios. “Com
essa visao, desenvolvemos um modelo
de chassi elétrico, 0 17-E BEV, focado nas
caracteristicas e na realidade da operacao
brasileira.

Nosso conceito de Onibus elétrico é
derivado do j& conhecido chassi de 17
toneladas, com piso alto e suspensao
metdlica, solucdes que entregam maior
robustez e menores custos operacionais
para o operador.”

Para o segmento a gas, a lveco Bus tem
o chassi 17-210 G, produzido na fabrica de
Cordoba, na Argentina, onde ha 20 unida-
des em operacdo no transporte urbano.

Fetzner revela que os testes de validacao
do produto estdo em andamento e espera
disponibiliza-lo em breve ao mercado
brasileiro. "0 Bus 17-210 G tem alto po-
tencial de aplicacdo em transporte urbano
e assegura desempenho equivalente a um
6nibus movido a diesel, com custos consi-
deravelmente inferiores se comparado ao
elétrico”, destaca Fetzner. %5
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AGRALE S.A.

Rodovia BR-116, km 145, 15.104, Sao Ciro
CEP 95059-520, Caxias do Sul, RS

Tel.: (54) 3238-8000

AGRALE contatos@agrale.com.br | www.agrale.com.br

DIRETORIA:

Hugo Domingos Zattera (diretor presidente), Mario Pezzi (diretor ad-
ministrativo e financeiro), Rogério Vacari (diretor executivo), Saimon
Debastiani (diretor industrial), Edson Martins (diretor vendas)

2022 2023 2024

Producao 4.539 2844  4.459
Emplacamentos 2.717 2.737  3.087
Exportacoes 68 33 31

Linha de producéo: chassis urbanos e rodoviarios
Area total: 589.103 m? *
Area construida: 100.621 m2 *

* Todas as unidades no Brasil e na Argentina

MICRO AGRALE MA 9.2

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAO
DIANTEIRA:

SUSPENSAO
TRASEIRA:

PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:

MICRO AGRALE MA 10.0

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAQ
DIANTEIRA:

SUSPENSAO
TRASEIRA:

PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:

AGRALE MA 17.0

APLICAGOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAO
DIANTEIRA:

SUSPENSAO
TRASEIRA:

PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:
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Urbano, Escolar, Fretamento, Turismo e Rodoviario
4.200 | 4.500

Cummins F 3.8 175 cv a 2.500 rpm

600 Nm/ 1.100 a 1.800 rpm

Eaton ESBO 6106A

Molas parabdlicas

Molas semielipticas de duplo estagio com amortecedores telescopicos de dupla agao.
Opcional: suspensao traseira pneumatica Full Air
2.730

Eixo dianteiro: 3.200 | Eixo traseiro: 6.000
9.200

2 anos ou 200.000 km para o trem de forca

Urbano, Escolar, Fretamento, Turismo e Rodoviario
4.500 | 4.800

Cummins F 3.8 175 cv a 2.500 rpm

600 Nm/ 1.100 a 1.800 rpm

Eaton ESBO 6106A

Molas parabdlicas

Molas semielipticas de duplo estagio com amortecedores telescdpicos de dupla acéo.
Opcional: suspensdo traseira pneumatica Full Air
2.900

Eixo dianteiro: 3.200 | Eixo traseiro: 6.800
10.000

2 anos ou 200.000 km para o trem de forca

Urbano, Fretamento, Intermunicipal e Rodoviério
5.250 | 5.950

Cummins F 4.5 213 cva 2.200 rpm

780 Nm / 1.300 a 1.500 rpm

Eaton FS 546B

Molas semi-elipticas

Molas semielipticas de duplo estagio com amortecedores telescopicos de dupla agao.

4.597

Eixo dianteiro: 6.500 (téc.) | 6.000 (legal) Eixo traseiro: 10.500 (téc.) | 10.000 (legal)
17.000 (téc.) | 16.000 (legal)

2 anos ou 200.000 km para o trem de forca

DADE URBANA 2025
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MICRO-ONIBUS AGRALE MA 11.0 MOTORHOME

APLICACOES:

Motorhome

ENTRE-EIXOS (mm):

4.800

MOTOR (pot. rpm):

Cummins F4.5 213 cv (157kw) a 220 rpm

TORQUE (nm rpm): 780 Nma 1300 a 1500 rpm

TRANSMISSAO: Allison T2100MHXFE (automatica)

BIIJEK'E'EIISRI;\AO Molas parabdlicas

%KXI;E:\:‘S;\L\O Suspens&o traseira pneumatica Full Air

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 3.500 | Eixo traseiro: 7.200

PBT (kg): 10.700

GARANTIA: 2 anos ou 200.000 km para o trem de forca
MICRO-ONIBUS AGRALE MA 11.0 GNV

APLICAQ()ES: Urbano, Escolar, Fretamento, Turismo e Rodoviario

ENTRE-EIXOS (mm):  5.000

MOTOR (pot. rpm): FPT NEF 6 GNV 5.9 200 cv

TORQUE (nm rpm): 750 Nm - 1400/ 1.800 rpm

TRANSMISSAO: Eaton ESBO 6206 A

g?:ﬁ;g%‘:o Molas parabdlicas

?Rﬁggﬂsﬁ\o Molas semielipticas de duplo estdgio com amortecedores telescopicos.
PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 3.500 | Eixo traseiro: 7.200

PBT (kg): 10.700

GARANTIA: 2 anos ou 200.000 km para o trem de forca

Aceno

Digital
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SAVE THE DATE

18 DE JUNHO _DE 2025

SAO PAULO EXPO &=

ExHimion & CoMENTION TENTER

VEM Al © MAIOR EVENTO DA AMERICA LATINA QUE

PROMOVE A INTERACAO ENTRE A INDUSTRIA AIJTOMOBIIJSTICA
E A INDUSTRIA DE TECNOLOGIA CRIANDO SOLUCOES INOVADORAS
EM LOGISTICA E TRANSPORTES.

Prepare-se para se conectar com os principais players do setor, descobrir as dltimas
inovacdes e explorar solucdes que transformardo o futuro da mobilidade e logistica.

TEMAS PRINCIPAIS:

I N OVE / VEICULOS AUTONOMOS E CONECTADOS

INTELIGENCIA ARTIFICIAL E BIG DATA

CON ECTE -SE TORRE DE CONTROLE LOGISTICO
NOVOS MODELOS DE NEGOCIOS / LOCAGAO DE VEICULOS
E c RE S c A i MOBILIDADE ELETRICA E SUSTENTAVEL
L

LOGISTICA 4.0 E INTERNET DAS COISAS (l0T)
SEGURANGA CIBERNETICA E GESTAO DE DADOS

FROTAS CONECTADAS @ 2035, ALL RIGHTS RESERVED. o@oo@@

s EXPERIENCIA IMERSIVA

NAS MAIS AVANCADAS TECNOLOGIAS QUE CRIAM
SOLUCOES INOVADORAS E/\ LOGISTICA
E TRANSPORTES.

O FROTAS CONECTADAS 2025 E O EVENTO ONDE
AS IDEIAS SE TRANSFORMAM EM NEGOCIOS.

, - UM PUBLICO AVIDO POR INOVACAO.
- AS ULTIMAS TENDENCIAS EM TECNOLOGIA E SOLUCOES PARA O SETOR.
- OPORTUNIDADES DE COLABORACAO E DESENVOLVIMENTO DE NOVOS PROJETOS.

FROTAS i J%E FALE CONOSCO AGORA
'NECTADAS | 52t 5511 5096-8104
Iq_,-.',ﬁ';l = @ @5&, ‘w4  eventos @ oimeditora.com
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BYD do Brasil

Avenida Antonio Buscato, 230
Terminal Intermodal de Cargas
Campinas, SP - CEP-13069-119

CHASSIS DE ONIBUS 100% ELETRICOS

D9W 20.410 (13 METROS) PISO BAIXO

APLICACOES: Urbano

ENTRE-EIXOS (mm): 6.350

MOTOR/TORQUE Poténcia maxima 150 kW x 2 | Torque méximo 550 Nm x 2

POTENCIA DE RECARGA:  DC 160 kW (2x80kW)

TEMPO DE CARGA: DC Entre 2h e 4h

SUSPENSAO: Totalmente pneumética, controlada eletronicamente (ECAS) e com funcéo de ajoelhamento bilateral

CAPACIDADE EIXO DIANT. 7.500 Kg

CAPACIDADE EIXO TRAS.  13.000 Kg

PBT: 20.500 Kg

GARANTIA: 8 anos ou 500.000 km para bateria. 5 anos ou 400.000 km para sistema de controle elétrico

D9A 20.410 (13 METROS) PISO ALTO

APLICACOES: Urbano

ENTRE-EIXOS (mm): 6.150

MOTOR/TORQUE Poténcia maxima 150 kW x 2 | Torque méximo 550 Nm x 2
POTENCIA DE RECARGA:  DC 160 kW (2x 80kW)

TEMPO DE CARGA: DC Entre 2h e 4h

SUSPENSAO: Totalmente pneumatica

CAPACIDADE EIXO DIANT. 7.500 Kg

CAPACIDADE EIXO TRAS.  13.000 Kg

PBT: 20.500 Kg

8 anos ou 500.000 km para bateria.

ELLEATLE 5 anos ou 400.000 km para sistema de controle elétrico
APLICACOES: Urbano articulado
ENTRE-EIXOS (mm): 6.280 + 8.000

MOTOR/TORQUE Poténcia maxima 150 kW x 4 | Torque maximo 600 Nm x 4

POTENCIA DE RECARGA:  DC até 360 kW (2x 180kW)

TEMPO DE CARGA: DCEntre 1:30he 2:30 h

Totalmente pneumética, controlada eletronicamente (ECAS)

IR e com funcdo de ajoelhamento bilateral

CAPACIDADE EIXO DIANT. 8.200 Kg

CAPACIDADE EIXO TRAS.  13.000 (2° eixo) | 20.500 (3°+ 4° eixo)

PBT: 41.700 Kg

8 anos ou 500.000 km para bateria.

it 5 anos ou 400.000 km para sistema de controle elétrico

APLICACOES: Urbano articulado

ENTRE-EIXOS (mm): 5.700 + 9.000

MOTOR/TORQUE Poténcia maxima 150 kW x 4 | Torque maximo 550 Nm x 4
POTENCIA DE RECARGA:  DC 200 kW (2x 100kW)

TEMPO DE CARGA: DC Entre 2h e 3h

SUSPENSAO: Totalmente pneumética, controlada eletronicamente (ECAS)

CAPACIDADE EIXO DIANT. 7.500 Kg

CAPACIDADE EIXO TRAS.  13.000 (2° eixo) | 20.500 (3°+ 4° eixo)

PBT: 41.000 Kg

8 anos ou 500.000 km para bateria.
5 anos ou 400.000 km para sistema de controle elétrico
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UM RECONHECIMENTO
AS MAIORES

E MELHORES EMPRESAS
E UMA OPORTUNIDADE
DE NETWORKING:

UMA RECEITA

PREMIUM COM 38 ANOS
DE SUCESSO.

Completando 38 anos de premiacoes ininterruptas, o evento Maiores do Transporte & Melhores
do Transporte se consolidou, nao s6 como uma das mais cobicadas premiagdes do setor,
como também se tornou um momento unico para fazer networking.

Reunindo em um sé lugar as liderancas de um setor que movimentou cerca de R$ 4,18 trilhdes
(equivalente a 38,5% do PIB de 2023)., Maiores do Transporte & Melhores do Transporte torna
possivel aproximar e conectar players do setor de transporte, da logistica e da industria

da tecnologia, gerando sinergia em negaocios, além, é claro, de premiar as empresas que

se destacaram no exercicio de 2024.

ANUNCIE NA EDIGAO, SEJA PARCEIRO DO EVENTO E COLOQUE SUA MARCA EM DESTAQUE

~ Maiores ¢, Melhores

7 ¢ >\ DO TRANSPORTE D() TRANSPORTE
EDICAO ; EVENTO: 25
COM MIL EXEMPLARES B8 CMPLARES
DISTRIBUIDOS DURANTE = WL NOV
O EVENTO . =
Hotel
.1 TECENI

ALl fransporte [T

|

www.otmeditora.com | otmeditora@otmeditora.com | 55 11 5096-8104
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IVECO
BUS

Iveco Latin America

Rod MG 238, KM 73,5

Jardim Primavera - Sete Lagoas - MG - CEP 35703-106
Tel.: 0800 704 8326

www.ivecobus.com.br

DAILY MINIBUS 30-160 ESCOLAR

-~ ~

TRASEIRA:
PBT (kg):

DAILY MINIBUS 45-160

TRASEIRA:

PBT (kg):

DAILY MINIBUS 50-180

TRASEIRA:

PBT (kg):

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
N° DE PASSAGEIROS
COMPR./LARG. (mm)
ALTURA EXTERNA (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAO
DIANTEIRA:

SUSPENSAO

GARANTIA:

APLICAGOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAO
DIANTEIRA:

SUSPENSAO

GARANTIA:

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAQ
DIANTEIRA:

SUSPENSAO

GARANTIA:

Area total: 2.350.000 m?
Area construida: 120.000 m2

PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (k)

PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
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2022 2023 2024

Producao n.i. n.i. n.i.
Emplacamentos 1.483 1.043  2.648
Exportacdes n.i. n.i. n.i.

DIRETORIA:

Marcio Querichelli (Presidente da Iveco para
a América Latina); Danilo Fetzner (vice-pre-
sidente da lveco Bus para a América Latina)

Fretamento e Escolar

3.520

15 +1

5.153/2.052

2318

FPT F1CVGT, EGR+SCR, 2.998cm3, 160cv a 3.500rpm
380Nm @ 1.500 — 2.400 rpm

ZF 65 480 OD de 6 marchas

Independente do tipo duplo A com barra estab. e barras de tor¢do longit.
de 31mm de didmetro

Mola parabdlicas de duplo estagio, amortecedores telescpicos de dupla acdo
e barra estabilizadora

3.900
1 ano total sem limite km

Fretamento / Turismo

3.520

FPT INDUSTRIAL - F1C Euro VI Common Rail 160 cv @ 3.500 rpm
380 Nm @ 1.600 a 2.900 rpm

ZF 65 480

Barras de torcdo, amortecedores telescopicos de dupla acéo e barra estabilizadora

Molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla agdo
e barra estabilizadora

Eixo dianteiro: 1.800 | Eixo traseiro: 2.400
4.200
1 ano total sem limite km

Fretamento / Turismo

4.100

FPT INDUSTRIAL - F1C Euro VI Common Rail 180 cv @ 3.500 rpm
430 Nm @ 1.600 a 2.900 rpm

ZF 6S 480

Barras de torcdo, amortecedores telescopicos de dupla agdo e barra estabilizadora

Molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla acdo
e barra estabilizadora

Eixo dianteiro: 1.900 | Eixo traseiro: 3.100
5.000
1 ano total sem limite km

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2025
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DAILY MINIBUS 50-180 SEM PORTA LATERAL CORREDICA (SEM PLC)

BUS 10-190

BUS 15-210

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSPENSAO DIANT.:
SUSPENSAO TRAS.:
PESO BRUTO (kg)

PBT (kg):

GARANTIA:

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
N° DE PASSAGEIROS
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:
COMPR./LARG. (mm)

ALTURA EXTERNA (mm):

SUSPENSAO
DIANTEIRA:

SUSPENSAO

E TRASEIRA:

PBT (kg):
GARANTIA:

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAQ
DIANTEIRA:

SUSPENSAQ
TRASEIRA:

PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:

15.000

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAO
DIANTEIRA:

SUSPENSAO
TRASEIRA:

PBT (kg):
GARANTIA:
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Fretamento, Turismo e Executivo

4.100

19 +1

FPT F1C VGT, EGR+SCR, 2.998cm3, 180cv a 3.500rpm
430Nm @ 1.600 — 2.900 rpm

ZF 65 480 OD de 6 marchas

7.226/2.052

2.770

Independente do tipo duplo A com barra estab. e barras de tor¢o longit.
de 31mm de didmetro

Mola parabdlicas de duplo estagio, amortecedores telescopicos de dupla agao

e barra estabilizadora
5.000
1 ano total sem limite km

Escolar / Fretamento / Rural

4.500/4.800

FPT NEF4 ID Euro VI Common Rail 190 cv (138 kW) @ 2.500 rpm
610Nm (62,2kgf.m) @ 1350-2100 rpm

Eaton 6206 B

Suspensdo metalica com molas semielipticas,
com amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora

Suspensdo metalica com molas semielipticas de duplo estagio,
com amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora.

Eixo dianteiro: 3.600 | Eixo traseiro: 6.900
10.500
1 ano total sem limite km

Escolar / Fretamento / Rural

5.180/5.950

FPT Industrial — N45 Euro VI Common rail 206¢cv (152 kW) @ 2500rpm
720 Nm (73,4 kgf-m) @ 1300rpm

EATON FSB 5406

Molas semielipticas, amortecedores telescdpicos de dupla acdo e barra estabilizadora
Molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla agdo e barra estabilizadora
Eixo dianteiro: 5.000 | Eixo traseiro: 10.000

1 ano total sem limite km

Urbano

5.950

FPT - N60 CNG - 204cv - 150 kW a 2.700 rpm
750 Nm a 1.400 rpm

Eaton FS6406A com 6 marchas

Molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla acdo
e barra estabilizadora

Molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla acéo
e barra estabilizadora

17.000
1 ano total sem limite km

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2025
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BUS 17-280

'J’

ESCOLAR BUS 10-190 ORE2

APLICACOES:

Urbano, Fretamento e Rodoviario

ENTRE-EIXOS (mm):

5.950

MOTOR (pot. rpm):

FPT INDUSTRIAL — N67 Euro VI Common rail 280 cv (205 kW) @ 2500 rpm

TORQUE (nm rpm):

950 Nm (96,9 kgf-m) @ 1300 rpm

BUS 17-280 SUSPENSAO PNEUMATICA

TRANSMISSAO: ZF 651010 BO

SUSPENSAO DIANT.: Molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescépicos de dupla agdo e barra estabilizadora
SUSPENSAO TRAS.:  Molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescapicos de dupla aco e barra estabilizadora.
PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 6.000 | Eixo traseiro: 11.000

PBT (kg): 16.000

GARANTIA: 1 ano total sem limite km

APLICACOES:

Urbano, Fretamento e Rodoviario

ENTRE-EIXOS (mm):  5.950

MOTOR (pot. rpm):  FPT INDUSTRIAL — N67 280 cv — 205 kW a 2.500 rpm

) TORQUE (nm rpm): 950 Nm (96,9 kgf-m) @ 1300 rpm

TRANSMISSAO:

ZF 65 1010 BO com 6 marchas

SUSPENSAO DIANT.: 2 bolsdes de ar, valvulas niveladoras de altura, amortecedores telescopicos de dupla agao

e barra estabilizadora

SUSPENSAO TRAS.: 2 bolsdes de ar, valvulas niveladoras de altura, amortecedores telescopicos de dupla agao

e barra estabilizadora

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 6.000 | Eixo traseiro: 11.000
PBT (kg): 17.000
GARANTIA: 1 ano total sem limite km

APLICACOES: Escolar / Fretamento / Rural

ENTRE-EIXOS (mm):

4.800

MOTOR (pot. rpm):

FPT NEF4 ID Euro VI Common Rail 190 cv (138 kW) @ 2.500 rpm

TORQUE (nm rpm): ~ 610Nm (62,2kgf.m) @ 1350-2100 rpm
TRANSMISSAO: Eaton 6206 B

Il | SUSPENSAO DIANT.: Suspensdo metdlica com molas semielipticas, com amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora

_ SUSPENSAO Suspensdo metalica com molas semielipticas de duplo estagio, com amortecedores hidraulicos e barra

TRASEIRA: estabilizadora.
PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 3.600 | Eixo traseiro: 6.900
PBT (kg): 10.500
GARANTIA: 1 ano de garantia ou 2 anos de garantia adquirido pelo programa Caminho da Escola
APLICACOES: Escolar / Fretamento / Rural

ENTRE-EIXOS (mm):

5.950

4 MOTOR (pot. rpm):

FPT Industrial — N45 Euro VI Common rail 206cv (152 kW) @ 2500rpm

TORQUE (nm rpm): 720 Nm (73,4 kgf-m) @ 1300rpm

TRANSMISSAO: EATON FSB 5406

SUSPENSAO DIANT.:  Molas semielipticas, amortecedores telescépicos de dupla acao e barra estabilizadora

SUSPENSAO TRAS.:  Molas semielipticas, amortecedores telescapicos de dupla acio e barra estabilizadora

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 5.000 | Eixo traseiro: 10.000

PBT (kg): 15.000

GARANTIA: 1 ano de garantia ou 2 anos de garantia adquirido pelo programa Caminho da Escola
136

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2025



B FICHAS TECNICAS | MONTADORAS

MERCEDES-BENZ DO BRASIL LTDA.

Av. Alfred Jurzykowski, 562, Vila Paulicéia
CEP 09680-900, Sao B. do Campo - SP

Tel.: (11) 4173-6611 - Fax: (11) 4173-7667
Atendimento: 0800 970 9090
www.mercedes-benz.com.br

Linha de producao:
Area total:1.000.000 m2.
Area construida: 480.000 m2.

LO-916/48 e/42 4X2 PISO ALTO

LO-916/48 R 4X2 PISO ALTO

LO-1116/48 E /55 4X2 PISO ALTO

DIRETORIA:

Achim Puchert (Presidente da Mercedes-
-Benz do Brasil e CEO América Latina),
Kathrin Pfeffer (Vice-presidente de
Financeiro & Controlling Brasil), Simone
Frizzo (Vice-presidente de Recursos Hu-
manos América Latina), Walter Barbosa
(Vice-presidente de Vendas, Marketing
e Pecas & Servicos Onibus), Jefferson
Ferrarez (Vice-presidente de Vendas,
Marketing e Pegas & Servigos Caminhdes),

Producao n.i. n.i. n.i.
Emplacamentos 8.098 11.246 9.277
Exportacoes

Sérgio Magalhaes (Vice-presidente Geral
Onibus América Latina), Daniel Spinelli
(Diretor de Desenvolvimento de Cami-
nhodes), Luiz Carlos Moraes (Diretor de
Comunicac¢do e Relag¢des Institucionais),
Erica Correa Daumichen (Diretora de
Producdo Caminhdes & Agregados da
Mercedes-Benz do Brasil), Silvio Renan
Souza (Diretor de Pecas e Servicos ao
Cliente Brasil).

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (Nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (Nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (Nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:
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Urbano, escolar, fretamento e rodoviario

4.250 | 4.800

MB OM 924 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 120 kW (163 cv) a 2.200 rpm
610 Nm (62,2 mgkf) de 1.200 a 1.600 rpm

Manual EATON ESBO 6206 de 6 marchas

feixe de molas parabdlicas.

feixe de molas parabdlicas.

Eixo dianteiro: 3.200 | Eixo traseiro: 6.200

9.400

1 ano sem limite de quilometragem e 1 ano para o trem de forca

Fretamento rural

4.800

MB OM 924 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 120 kW (163 cv) a 2.200 rpm
610 Nm (62,2 mgkf) de 1.200 a 1.600 rpm

Manual EATON ESBO 6206 de 6 marchas

feixe de molas parabdlicas elevada

feixe de molas parabdlicas elevada

Eixo dianteiro: 3.200 | Eixo traseiro: 6.200

9.400

1 ano sem limite de quilometragem e 1 ano para o trem de forca

Urbano, escolar, fretamento e rodoviario

4.800 | 5.500

MB OM 924 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 120 kW (163 cv) a 2.200 rpm
610 Nm (62,2 mgkf) de 1.200 a 1.600 rpm

Manual EATON ESBO 6206 de 6 marchas

feixe de molas parabdlicas.

feixe de molas parabdlicas.

Eixo dianteiro: 3.600 | Eixo traseiro: 7.200

10.800

1 ano sem limite de quilometragem e 1 ano para o trem de forca
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&

Mercedes-Benz

OF-1519 R/60 PISO ALTO

OF-1619/52 PISO ALTO

OF-1619/52 PISO ALTO

OF-1621/59 PISO ALTO

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (Nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSP. DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (Nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (Nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSP. DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:
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Escolar rural e fretamento rural

6.050

MB OM 924 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 136 kW (185 cv) a 2.200 rpm
700 Nm (71,4 mgkf) de 1.200 a 1.600 rpm

Manual MB G 71-6 de seis marchas (com radiador de dleo)

feixes de molas semielipticas elevada.

feixes de molas semielipticas elevada.

Eixo dianteiro: 5.000 | Eixo traseiro: 10.000

15.000

1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca

Urbano, fretamento e rodoviario

5.250

MB OM 924 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 136 kW (185 cv) a 2.200 rpm
700 Nm (71,4 mgkf) de 1.200 a 1.600 rpm

Manual MB G 71-6 de seis marchas (com radiador de 6leo)

feixes de molas semielipticas.

feixes de molas semielipticas.

Eixo dianteiro: 6.000 | Eixo traseiro: 10.000
16.000
1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca

Urbano, fretamento e rodoviario

5.250

MB OM 924 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 136 kW (185 cv) a 2.200 rpm
700 Nm (71,4 mgkf) de 1.200 a 1.600 rpm

Manual MB G 71-6 de seis marchas (com radiador de 6leo)

Pneumatica integral

Pneumética integral

Eixo dianteiro: 6.000 | Eixo traseiro: 10.000

16.000

1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca

Fretamento

5.950

MB OM 926 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 153kW (208 cv) a 2.200 rpm
780 Nm (79,5 mgkf) de 1.200 a 1.600 rpm

Manual MB G 90-6 de seis marchas (com radiador de 6leo)

feixes de molas semielipticas.

feixes de molas semielipticas.

Eixo dianteiro: 6.500 | Eixo traseiro: 10.500

16.500

1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca
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Mercedes-Benz

OF-1721/59 PISO ALTO

OF-1726/59 PISO ALTO

OF-1726/59 17.6t PISO ALTO

APLICACOES:

Urbano, fretamento e rodoviario

ENTRE-EIXOS (mm):

5.950

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 926 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 153 kW (208 cv) a 2.200 rpm

TORQUE (Nm rpm):

780 Nm (79,5 mgkf) de 1.200 a 1.600 rpm

TRANSMISSAO:

Manual MB G 906 de seis marchas (com radiador de 6leo)

SUSP.DIANTEIRA:

feixes de molas semielipticas.

SUSP. TRASEIRA:

feixes de molas semielipticas.

PESO VAZIO (kg) -

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 6.500 | Eixo traseiro: 10.500

PBT (kg): 17.000

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca
APLICACOES: Urbano, fretamento e rodoviario

ENTRE-EIXOS (mm):

5.950

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 926 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 153kW (208 cv) a 2.200 rpm

TORQUE (Nm rpm):

780 Nm (79,5 mgkf) de 1.200 a 1.600 rpm

TRANSMISSAO:

Manual MB G 90-6 de seis marchas (com radiador de 6leo)

SUSP. DIANTEIRA:

suspens&o pneumatica integral.

SUSP. TRASEIRA:

suspensdo pneumatica integral.

PESO VAZIO (kg) -

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 6.500 | Eixo traseiro: 10.500

PBT (kg): 17.000

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca
APLICACOES: Urbano, fretamento e rodoviario

ENTRE-EIXOS (mm):

5.950

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 926 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 191 kW (260 cv) a 2.200 rpm

TORQUE (Nm rpm):

900 Nm (91,7 mgkf) de 1.200 a 1.600 rpm

TRANSMISSAO:

Manual MB G 90-6 de seis marchas (com radiador de 6leo)

SUSP. DIANTEIRA:

feixes de molas semielipticas.

SUSP. TRASEIRA:

feixes de molas semielipticas.

PESO VAZIO (kg) -

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 6.500 | Eixo traseiro: 10.500

PBT (kg): 17.000

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca
APLICACOES: Urbano, fretamento e rodoviario

ENTRE-EIXOS (mm):

5.950

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 926 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 191 kW 260 cv) a 2.200 rpm

TORQUE (nm rpm):

900 Nm (91,7 mgkf) de 1.200 a 1.600 rpm

TRANSMISSAO:

Manual MB G 90-6 de seis marchas (com radiador de 6leo)

SUSP.DIANTEIRA:

feixes de molas semielipticas.

SUSP. TRASEIRA:

feixes de molas semielipticas.

PESO VAZIO (kg) -

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 7.100 | Eixo traseiro: 10.500

PBT (kg): 17.600

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca
139

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2025



28:29-30
outubro

EXPOSITORES

autooass  BYBNDES  CBRT

SOROCABA

cniIod _rCAI.h[/_{Sﬂ o CSlinfra

~ (]
/. \ ELECTRIC
(EFIEI) MOBILITY 6 K I M

Marcopolo

littlepay  LivoLTEK  @marcoporo A5 TE
,;L:) Mnansen - OPTAl  priméva

rio%gt* semove  SONGZ

SPIHERUS Tﬂ Y2 TACOM

Z; TRANSDATA @

Caminhoes
Onibus

Transamérica Expo Center
Sé&o Paulo, Brasil



B FICHAS TECNICAS | MONTADORAS

Mercedes-Benz

OF-1726L/59 PISO ALTO APLICAGOES:

Urbano, fretamentoe rodoviario

ENTRE-EIXOS (mm):

5.950

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 926 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 191 kW 260 cv) a 2.200 rpm

TORQUE (Nm rpm):

900 Nm (91,7 mgkf) de 1.200 a 1.600 rpm

TRANSMISSAO:

Manual MB G 90—6 de seis marchas (com radiador de 6leo)

SUSP.DIANTEIRA:

suspensdo pneumatica integral

SUSP. TRASEIRA:

suspensdo pneumatica integral

PESO VAZIO (kg)

PESO BRUTO (k)

Eixo dianteiro: 6.500 | Eixo traseiro: 10.500

PBT (kg):

17.000

GARANTIA:

OF-1726L/59 17,6t PISO ALTO APLICACOES:

1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca

Urbano, fretamentoe rodoviario

ENTRE-EIXOS (mm):

5.950

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 926 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 191 kW 260 cv) a 2.200 rpm

TORQUE (Nm rpm):

900 Nm (91,7 mgkf) de 1.200 a 1.600 rpm

TRANSMISSAO:

Manual MB G 90—6 de seis marchas (com radiador de 6leo)

SUSP.DIANTEIRA:

feixe de molas semielipticas

SUSP. TRASEIRA:

feixe de molas semielipticas

PESO VAZIO (kg) -

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 7.100 | Eixo traseiro: 10.500

PBT (kg): 17.600

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca
0-500 U 1928/59 PISO BAIXO

APLICACOES: Urbano

ENTRE-EIXOS (mm):  5.950

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 926 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 210 kW 286 cv) a 2.200 rpm

TORQUE (Nm rpm):

1.100 Nm (112 mgkf) de 1.200 a 1.600 rpm

TRANSMISSAO:

Automatica Voith DIWA 6 com retarder (4 marchas) ou
Automatica ZF Ecolife com retarder (6 marchas)

SUSP.DIANTEIRA:

suspensdo pneumatica integral

SUSP. TRASEIRA:

suspensdo pneumatica integral

PESO VAZIO (kg) -

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 7.100 | Eixo traseiro: 12.500

PBT (kg): 19.600

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca
0-500 M 1928/59 SUPER PADRON PISO ALTO

APLICAGOES: Urbano

ENTRE-EIXOS (mm): 5.250 + 6.700

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 926 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 210 kW 286 cv) a 2.200 rpm

TORQUE (nm rpm):

1.100 Nm (112 mgkf) de 1.200 a 1.600 rpm

TRANSMISSAO:

Automatica Voith DIWA 6 com retarder (4 marchas) ou
Automatica ZF Ecolife com retarder (6 marchas)

SUSP.DIANTEIRA:

suspensdo pneumatica integral

SUSP. TRASEIRA:

suspensao pneumatica integral

PESO VAZIO (kg)

PESO BRUTO (kg)

Eixo dianteiro: 7.100 | Eixo traseiro: 12.500

PBT (kg):

19.600

GARANTIA:
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Mercedes-Benz

0-500 UA 2938 6X2 ARTICULADO PISO BAIXO

APLICACOES:

Urbano

ENTRE-EIXOS (mm):

5.250 + 6.700

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 460 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 280 kW 381 cv) a 1.600 rpm

TORQUE (nm rpm): 1.900 Nm (193,7 mgkf) a 1.100 rpm

TRANSMISSAO; AT o DA S o ctorer 4 s o
SUSP.DIANTEIRA: suspensao pneumatica integral

SUSP. TRASEIRA: suspensao pneumatica integral

PESO VAZIO (kg) -

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 7.100 | Eixo traseiro: 13.000 + 11.500 (eixo auxiliar)
PBT (kg): 29.000

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca

0-500 MA 2938 6X2 ARTICULADO PISO ALTO

APLICACOES:

Urbano

ENTRE-EIXOS (mm):

5.250 + 6.700 + 3.400

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 460 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 280 kW 286 cv) a 1.600 rpm

TORQUE (nm rpm):

1.900 Nm (193,7 mgkf) a 1.100 rpm

Automatica Voith DIWA 6 com retarder (4 marchas) ou

TRANSMISSAO: Automatica ZF Ecolife com retarder (6 marchas)
SUSP.DIANTEIRA: suspensdo pneumatica integral

SUSP. TRASEIRA: suspensdo pneumatica integral

PESO VAZIO (kg) -

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 7.100 | Eixo traseiro: 13.000 + 11.500 (eixo auxiliar)
PBT (kg): 29.000

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca

0-500 UDA 3738 8X2 SUPER ARTICULADO PISO BAIXO

APLICACOES:

Urbano

ENTRE-EIXOS (mm):

3.000 + 9.000+1.600

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 460 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 280 kW 286 cv) a 1.600 rpm

TORQUE (nm rpm):  1.900 Nm (193,7 mgkf) a 1.100 rpm

TRANSMISSAO: AT o DA S o ctorer 4 s o
SUSP.DIANTEIRA: suspensao pneumatica integral

SUSP. TRASEIRA: suspensdo pneumatica integral

PESO VAZIO (kg) -

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 7.100 | Eixo traseiro: 11.500 (2° eixo) 18.400 (3°+4° eixo)
PBT (kg): 37.000

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca

0-500 MDA 3738 8X2 SUPER ARTICULADO, PISO ALTO

APLICACOES:

Urbano

ENTRE-EIXOS (mm):

3.000 + 9.000 + 1.600

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 460 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 280 kW 286 cv) a 1.600 rpm

TORQUE (nm rpm):  1.900 Nm (193,7 mgkf) a 1.100 rpm

Ao Automética Voith DIWA 6 com retarder (4 marchas) ou
TRANSMISSAO: Automatica ZF Ecolife com retarder (6 marchas)
SUSP.DIANTEIRA: suspensdo pneumatica integral
SUSP. TRASEIRA: suspensdo pneumatica integral

PESO VAZIO (kg)

PESO BRUTO (kg)

Eixo dianteiro: 7.100 | Eixo traseiro: 11.500 (2° eixo) 18.400 (3°+4° eixo)

PBT (kg):

37.000

GARANTIA:
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Mercedes-Benz

0-500 R 1931/30
APLICACOES:

Fretamento e rodoviario de curta distancia

ENTRE-EIXOS (mm):

3.000 buggy

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 926 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 228 kW (310 cv) @ 2.200 rpm

TORQUE (Nm rpm):

1.250 Nm (127 mkgf) de 1.200 a 1.600 rpm

TRANSMISSAO:

Manual MB GO 190-6 de seis marchas

SUSP.DIANTEIRA:

suspensdo pneumatica integral

SUSP. TRASEIRA:

suspensdo pneumatica integral

PESO VAZIO (kg)

PESO BRUTO (kg)

Eixo dianteiro: 7.000 (7.100 opcional) | Eixo traseiro: 12.500

PBT (kg):

19.500 | 19.600 (opcional)

GARANTIA:

0-500 RS 1938/30
APLICACOES:

1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca

Rodovirio de média e longa distancia

ENTRE-EIXOS (mm):  3.000 buggy

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 460 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EUROG) 280 kW (381 cv) a 1.600 rpm

TORQUE (Nm rpm):

1.900 Nm (193,7 mgkf) a 1.100 rpm

TRANSMISSAO: Automatizada ZF-Traxon AMT 12TX BD de 12 marchas / Retarder opcional

SUSP.DIANTEIRA: suspensdo pneumatica integral

SUSP. TRASEIRA: suspensdo pneumatica integral

PESO VAZIO (kg)

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 7.000 7.100 (opc.) | Eixo traseiro: 12.500

PBT (kg):

19.500 | 19.600 (opc.)

GARANTIA:

0-500 RSD 2438/30 6X2
APLICACOES:

1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca

Rodovidrio de média e longa distancia

ENTRE-EIXOS (mm):

3.000 + 1.350 buggy

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 460 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 280 kW (381 cv) a 1.600 rpm

TORQUE (Nm rpm):

1.900 Nm (193,8 mgkf) a 1.100 rpm

TRANSMISSAO:

Automatizada ZF-Traxon AMT 12TX BD de 12 marchas / Retarder opcional

SUSP.DIANTEIRA:

suspensdo pneumatica integral

SUSP. TRASEIRA:

suspensdo pneumatica integral

PESO VAZIO (kg)

PESO BRUTO (k)

Eixo dianteiro: 7.000 | Eixo traseiro: 11.000+6.000 (eixo auxiliar)

PBT (kg):

24.000

GARANTIA:

APLICACOES:

1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca

Rodoviario de média e longa distancia

ENTRE-EIXOS (mm):

3.000 + 1.350 buggy

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 460 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 330 kW (449 cv) a 1.600 rpm

TORQUE (Nm rpm):

2.200 Nm (224,3 mgkf) a 1.100 rpm

TRANSMISSAO:

Automatizada ZF Traxon 12 marchas + Retarder

SUSP.DIANTEIRA:

suspens&o pneumatica integral

SUSP. TRASEIRA:

suspensdo pneumatica integral

PESO VAZIO (kg)

PESO BRUTO (kg)

Eixo dianteiro: 7.000 | Eixo traseiro: 11.000+6.000 (eixo auxiliar)

PBT (kg):

24.000

GARANTIA:
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Mercedes-Benz

0-500 RSDD 2745/30

APLICAGOES: Rodoviario de média e longa distancia

ENTRE-EIXOS (mm):  1.400+ 3.000+ 1.350 buggy

MOTOR (pot. rpm): MB OM 460 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / Euro 6) 330 kW (449 cv) @ 1.600 rpm
TORQUE (nm rpm):  2.200 Nm (224,3 mkgf) @ 1.100 rpm

TRANSMISSAO: Automatizada ZF Traxon 12 marchas (com Eco Roll e Power Mode) + Retarder

SUSP.DIANTEIRA: suspensdo pneumatica integral

SUSP. TRASEIRA: suspensdo pneumatica integral

PESO VAZIO (kg) -

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 10.000 (1° e 2° eixo) | Eixo traseiro: 17.000 (3° e 4° eixo
PBT (kg): 27.000

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca
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Tenha as melhores publicacoes
do setor de transporte

e logistica do pais

na palma da mao
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MERCEDES-BENZ CARS & VANS BRASIL
Edificio Centro Empresarial Do Aco

Avenida do Café, n° 277 - Vila Guarani

CEP 04311-900, Sao Paulo - SP - Torre A, 6° andar
Automoveis: www?2.mercedes-benz.com.br
Vans: www.mercedes-benz.com.br/vans

SPRINTER VAN 417 CDI

SPRINTER VAN 517 CDI

2022 2023 2024

n.i. —
8.556  8.937
Exportacdes* =

SPRINTER
Producao

Emplacamentos 9.695

*Veiculo importado da Argentina

DIRETORIA
MERCEDES-BENZ CARS & VANS:

Ronald Koning (Presidente e CEO); Christian Kimelman (CFO);
Dirlei Dias (Head de Customer Service)

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSP.DIANTEIRA:

SUSP. TRASEIRA:
PBT (kg):

GARANTIA:

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSP.DIANTEIRA:

SUSP. TRASEIRA:
PBT (kg):

GARANTIA:

Fretamento, urbano, escolar
3.665
OM 654CDI | Bi-turbo | Diesel | 4 cilindros em linha | 2,2 litros | PROCONVE P8
170 cv/ 125kW @ 3.800 rpm

40,8 kgfm/ 400 Nm @ 1.700 rpm
Mecénica de 6 marchas ZF - 6S 480
Independente com molas transversais parabdlicas,
amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora.
Rigido com molas parabolicas, amortecedores hidraulicos
4.100
Garantia de dois anos com suporte 24 horas, assisténcia rodovidria e quilo-
metragem ilimitada durante o periodo. Também oferece Garantia Adicional
que prorroga o prazo de protecdo da Sprinter apds o vencimento da garan-
tia legal ou contratual, podendo estender por até mais dois anos.

Fretamento, urbano, escolar
4.325
OM 654CDI | Bi-turbo | Diesel | 4 cilindros em linha | 2,2 litros | PROCONVE P8
170 cv/ 125kW @ 3.800 rpm

40,8 kgfm/ 400 Nm @ 1.700 rpm
Mecanica de 6 marchas ZF - 65 480
Independente com molas transversais parabélicas,
amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora™.
Rigido com molas parabolicas, amortecedores hidraulicos
5.000
Garantia de dois anos com suporte 24 horas, assisténcia rodovidria e quilo-
metragem ilimitada durante o periodo. Também oferece Garantia Adicional
que prorroga o prazo de protecdo da Sprinter apds o vencimento da garan-
tia legal ou contratual, podendo estender por até mais dois anos.

*barra estabilizadora traseira disponivel na versao 517CDI (17+1, 19+1 e 20+1)
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SPRINTER FURGAO VIDRADO 417 CDI

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSP.DIANTEIRA:

SUSP. TRASEIRA:
PBT (kg):

GARANTIA:

SPRINTER FURGAO VIDRADO 517 CDI

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSP.DIANTEIRA:

SUSP. TRASEIRA:
PBT (kg):

GARANTIA:

APLICAGOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (kgf.m/Nm):

BATERIA

TRANSMISSAO:

SUSP.DIANTEIRA
E TRASEIRA:

PBT (kg):

GARANTIA:

146

E RECARREGAMENTO:

Fretamento, urbano, escolar
3.665
OM 654CDI | Bi-turbo | Diesel | 4 cilindros em linha | 2,2 litros | PROCONVE P8
170 cv/ 125kW @ 3.800 rpm

40,8 kgfm/ 400 Nm @ 1.700 rpm
Mecanica de 6 marchas ZF - 6S 480
Independente com molas transversais parabélicas,
amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora.
Rigido com molas parabolicas, amortecedores hidraulicos
4.100
Garantia de dois anos com suporte 24 horas, assisténcia rodovidria e quilo-
metragem ilimitada durante o periodo. Também oferece Garantia Adicional
que prorroga o prazo de protecdo da Sprinter apds o vencimento da garan-
tia legal ou contratual, podendo estender por até mais dois anos.

Fretamento, urbano, escolar
4.325
OM 654CDI | Bi-turbo | Diesel | 4 cilindros em linha | 2,2 litros | PROCONVE P8
170 cv/ 125kW @ 3.800 rpm

40,8 kgfm/ 400 Nm @ 1.700 rpm
Mecéanica de 6 marchas ZF - 6S 480
Independente com molas transversais parabdlicas,
amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora™.
Rigido com molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos
5.000
Garantia de dois anos com suporte 24 horas, assisténcia rodoviaria e quilo-
metragem ilimitada durante o periodo. Também oferece Garantia Adicional
que prorroga o prazo de protegdo da Sprinter apds o vencimento da garan-
tia legal ou contratual, podendo estender por até mais dois anos.

*barra estabilizadora traseira disponivel na versao 517CDI (17+1, 19+1 e 20+1)

Fretamento, urbano, escolar
4.325
420 150 cv/200k

40,79 /400
Bateria LFP - Litio-Ferro-Fosfato de 112 células - 12V 95Ah
Carregamento CC poténcia maxima: 50kW - 80% em 93 minutos
Carregamento CA poténcia méaxima: 11 kW - 100% em 11 horas
Automatica - Relacdo Unica de 13,2:1
Independente com molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos
e barra estabilizadora
4.250
Garantia de dois anos com suporte 24 horas, assisténcia rodoviaria e
quilometragem ilimitada durante o periodo. Também oferece Garantia
Adicional que prorroga o prazo de protecdo da Sprinter apés o venci-
mento da garantia legal ou contratual, podendo estender por até mais
dois anos.

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2025



B FICHAS TECNICAS | MONTADORAS

RENAULT

RENAULT BRASIL

Complexo Ayrton Senna

Avenida Renault, n° 1.300 - CEP 83070-900
Sao José dos Pinhais - PR
www.renault.com.br
sacbrasil@renault.com.br

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):

2022 2023 2024

SPRINTER
Producao

Emplacamentos

Exportacdes

DIRETORIA

Luiz Pedrucci (Presidente da Renault América Latina); Ricardo
Gondo (Presidente da Renault do Brasil); Sergio Lazcano (CFO da
Renault Brasil); Marluce Borges (VP Renault Group Procurement
America Latina); Alexandre Dias (Diretor de Vendas Empresas da
Renault do Brasil); Marcus Vinicius Aguiar (Diretor de Rela¢des
Institucionais e Governamentais da Renault do Brasil); Caique Fer-
reira (Diretor de comunicacdo da Renault para a regido Américas,
diretor de comunicacdo da Renault do Brasil e vice-presidente do
Instituto Renault), Daniel Tucci (diretor de Recursos Humanos da
Renault do Brasil), Aldo Costa (diretor de Marketing)

Fretamento, urbano, escolar
4.332

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (Kgf rpm):

M9T GEN6 AdBlue 150 cv @ 3.500 rpm
39,2 Kgf.m @ 1.500 rpm
Mecénica de 6 marchas (PF6)

i TRANSMISSAO:

: SUSP.DIANTEIRA:

SUSP. TRASEIRA:

tipo MacPherson, com braco inferior retangular, barra estabilizadora, molas
helicoidais e amortecedores hidraulicos telescopicos

Eixo rigido com travessas longitudinais semielipticas de laminas em aco e
amortecedores hidraulicos telescopicos

N PBT (ko): 3.750
GARANTIA: Tanoou 109 mil unIometros (0 que ocorrer primeiro)
e 6 anos anticorrosao
MASTER MINIBUS L3H2
APLICAGOES: Fretamento, urbano, escolar
ENTRE-EIXOS (mm):  4.332
N° DE PASSAGEIROS  1+15

PBT (kg):

GARANTIA:

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSP.DIANTEIRA:

SUSP. TRASEIRA:

M9T GEN6 AdBlue 150 cv @ 3.500 rpm
39,2 Kgf.m @ 1.500 rpm
Mecanica de 6 marchas (PF6)
tipo MacPherson, com braco inferior retangular, barra estabilizadora, molas
helicoidais e amortecedores hidraulicos telescopicos
Eixo rigido com travessas longitudinais semielipticas de laminas em aco e
amortecedores hidraulicos telescopicos
3.750
1-ano ou 100 mil quilémetros (o que ocorrer primeiro)
e 6 anos anticorrosao
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2022 2023 2024

Producao - - -
Emplacamentos 289 467  1.006

Exportacdes - - -

Scania Latin America Ltda.

Av. José Odorizzi, 151, Vila Euro

S. B. do Campo (SP) - CEP 09810-902

Tel.: (11) 4344-9333, faleconosco@scania.com
www.scania.com.br

Central de atendimento

ao cliente Scania Brasil: (11) 4090-2960

DIRETORIA:

Christopher Podgorski (presidente &
CEO da Scania Latin America); Ola Da-
vas (vice-presidente & CFO da Scania
Latin America); Paulo Moraes (vice-
-presidente de vendas e marketing da
Scania Latin America).

Scania Brasil: Simone Montagna (pre-
sidente & CEO das Operacdes Comer-
ciais); Alex Nucci (diretor de vendas de
solucdes); Fernando Valiate (diretor de
Servicos); Gustavo Cecchetto (gerente
de vendas de solu¢des de mobilidade).

Area total: 414.481 m2.
Area construida: 146.250 m2.

K 280 4X2NB

K 320 4X2NB

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:

PESO VAZIO (kg)

PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):

GARANTIA:

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):

GARANTIA:
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Urbano
3.000

DC09 139/ 280 HP Euro6/ProconveP8 SCR

Motor a diesel de 5 cilindros em linha, equipado com o sistema de injecdo XPI da
Scania, 4 valvulas por cilindro, turbocompressor com geometria fixa, radiador de ar e
também com o sistema SCR desenvolvido pela Scania.

Poténcia maxima a 1.900 rpm: 280 hp (206 kW)

1.000-1.400 rpm: 1.400 Nm

Caixa de mudancas automatica de seis marchas, ZF Ecolife 2, tipo 6AP1420B com
retarder integrado.

A Ar com capacidade maxima de 7.500 kg
A Ar com capacidade maxima de 12.000 Kg
5.917

19.500

1 ano chassi + Trem-de-forga de fabrica e caso manutencao feita
na Scania + 1 ano pela Scania Brasil

Fretamento
3.000

DC09 140 / 320 HP Euro6/ProconveP8 SCR

Motor a diesel de 5 cilindros em linha, equipado com o sistema de injecdo XPI da
Scania, 4 valvulas por cilindro, turbocompressor com geometria fixa, radiador de ar e
também com o sistema SCR

Poténcia maxima a 1.900 rpm: 320 hp (235 kW)

1.050-1.400 rpm: 1.600 Nm

GRS895 (automatizada 12 marchas ) com opticruise
A Ar com capacidade maxima de 7.500 kg

A Ar com capacidade maxima de 12.000 Kg

5.949

19.500

1 ano chassi + Trem-de-forca de fabrica e caso manutencao feita
na Scania + 1 ano pela Scania Brasil
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@
SCANIA

K 320 6X2*4NBL
. APLICACOES:

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
{ TRANSMISSAO:

= SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
- PBT (kg):

~ GARANTIA:

¥ APLICACOES:

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
_ PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):

GARANTIA:

APLICACOES:

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):

GARANTIA:
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ENTRE-EIXOS (mm):

ENTRE-EIXOS (mm):

ENTRE-EIXOS (mm):

Urbano e Intermunicipal
3.000

DC09 140 / 320 HP Euro6/ProconveP8 SCR

Motor a diesel de 5 cilindros em linha, equipado com o sistema de
injecdo XPI da Scania, 4 valvulas por cilindro, turbocompressor com
geometria fixa, radiador de ar e também com o sistema SCR
Poténcia maxima a 1.900 rpm: 320 hp (235 kW)

1.050~1.400 rpm: 1.600 Nm

ZF 6AP1620B (6 = 6 marchas AP = Automatic Powershift (mudanca
automatica) Torque de entrada 1600 Nm

A Ar com capacidade maxima de 7.500 kg
A Ar com capacidade maxima de 17.500 Kg
7.331

25.000

1 ano chassi + Trem-de-forca de fabrica e caso manutencao feita
na Scania + 1 ano pela Scania Brasil

Rodovidrio
3.000

DC13 162 / 370 HP Euro6/ProconveP8 SCR

Motor a diesel de 6 cilindros em linha, equipado com o sistema de

injecao XPI da Scania, 4 vélvulas por cilindro, turbocompressor com
geometria fixa, radiador de ar e também com o sistema SCR desen-
volvido pela Scania.

Poténcia méaxima a 1.800 rpm: 370 cv (272 kW)

900-1.340 rpm: 1.900 Nm

GRS895R (automatizada 12 marchas) + Retarder com opticruise
A Ar com capacidade maxima de 7.500 kg

A Ar com capacidade maxima de 17.500 Kg

7.375

25.000

1 ano chassi + Trem-de-forca de fabrica e caso manutencao feita
na Scania + 1 ano pela Scania Brasil

Rodovidrio
3.000

DC13 162 / 370 HP Euro6/ProconveP8 SCR

Motor a diesel de 6 cilindros em linha, equipado com o sistema de

injecdo XPI da Scania, 4 vélvulas por cilindro, turbocompressor com
geometria fixa, radiador de ar e também com o sistema SCR desen-
volvido pela Scania.

Poténcia maxima a 1.800 rpm: 370 cv (272 kW)

900-1.340 rpm: 1.900 Nm

GRS895R (automatizada 12 marchas) + Retarder com opticruise
A Ar com capacidade maxima de 7.500 kg

A Ar com capacidade maxima de 12.000 Kg

6.212

19,500

1 ano chassi + Trem-de-forca de fabrica e caso manutencao feita
na Scania + 1 ano pela Scania Brasil

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2025



B FICHAS TECNICAS | MONTADORAS

@
SCANIA

K 410 6X2NB
APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):

GARANTIA:

K 450 8X2NB
APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):

GARANTIA:

K 500 8X2NB
APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:

PESO VAZIO (kg)

PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):

GARANTIA:
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Urbano e Intermunicipal
3.000

DC13 163 /410 HP Euro6/ProconveP8 SCR

Motor a diesel de 6 cilindros em linha, equipado com o sistema de

injecdo XPI da Scania, 4 vélvulas por cilindro, turbocompressor com
geometria fixa, radiador de ar e também com o sistema SCR desen-
volvido pela Scania.

Poténcia maxima a 1.800 rpm: 410 cv (302 kW)

900-1.340 rpm: 2.150 Nm

GRS895R (automatizada 12 marchas) + Retarder com opticruise
A Ar com capacidade maxima de 7.500 kg

A Ar com capacidade maxima de 17.500 Kg

7.375

25.000

1 ano chassi + Trem-de-forca de fabrica e caso manutencao feita
na Scania + 1 ano pela Scania Brasil

Rodoviario
3.000

DC13 164 / 450 HP Euro6/ProconveP8 SCR

Motor a diesel de 6 cilindros em linha, equipado com o sistema de

injecdo XPI da Scania, 4 valvulas por cilindro, turbocompressor com
geometria fixa, radiador de ar e também com o sistema SCR desen-
volvido pela Scania.

Poténcia maxima a 1.800 rpm: 450 cv (331 kW)

900-1.340 rpm: 2.350 Nm

GRS895R (automatizada 12 marchas) + Retarder com opticruise
A Ar com capacidade maxima de 2 x 6000 kg

A Ar com capacidade maxima de 17.500 Kg
8.273
29.500

1 ano chassi + Trem-de-forca de fabrica e caso manutencao feita
na Scania + 1 ano pela Scania Brasil

Rodoviario

3.000

DC13 165/ 500 HP Euro6/ProconveP8 SCR

Motor a diesel de 6 cilindros em linha, equipado com o sistema de
injecao XPI da Scania, 4 vélvulas por cilindro, turbocompressor com
geometria fixa, radiador de ar e também com o sistema SCR desen-
volvido pela Scania. Poténcia maxima a 1.800 rpm: 500 hp (368 kW)

925-1.340 rpm: 2.550 Nm

GRSO895R (automatizada 12 marchas) + Retarder com opticruise
e Overdrive

A Ar com capacidade maxima de 2 x 6000 kg
A Ar com capacidade maxima de 17.500 Kg
8.273

29.500

1 ano chassi + Trem-de-forca de fabrica e caso manutencao feita
na Scania + 1 ano pela Scania Brasil
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@

K 280 4X2NB (GNV)

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:

PESO VAZIO (kg)

PBT (kg):

" GARANTIA:

APLICAGOES:
ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PESO VAZIO (kg)
PBT (kg):

GARANTIA:

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):

® MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

{ SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:

PESO VAZIO (kg)

PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):

| GARANTIA:
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Urbano

3.000

0C09 109/ 280 HP Euro6/ProconveP8 EGR

0 motor a gas Scania € um motor Otto baseado no motor diesel de
9 litros da Scania. O motor é equipado com controle eletrdnico da
ignicao e fornecimento de gas. Utiliza duas unidades de comando
do motor interativas, além de contar com um médulo de ignicdo
instalado. O fornecimento de gés é controlado por uma unidade de
comando diferente. Poténcia maxima a 1.900 rpm: 280 hp (206 kW)
1.000-1.400 rpm: 1.350 Nm

Caixa de mudangas automatica de seis marchas, ZF Ecolife 2, tipo
6AP1420B. Com retarder integrado.

A Ar com capacidade maxima de 7.500 kg

A Ar com capacidade maxima de 12.000 Kg

6.519

19.500

1 ano chassi + Trem-de-forca de fabrica e caso manutencao feita
na Scania + 1 ano pela Scania Brasil

Fretamenmto

3.000

0C09 105 / 340 hp Euro6/ProconveP8 EGR

0 motor a gas Scania € um motor Otto baseado no motor diesel de
9 litros da Scania. O motor é equipado com controle eletronico da
ignicdo e fornecimento de gas. Utiliza duas unidades de comando do
motor interativas, além de contar com um médulo de ignicdo instalado.
0 fornecimento de gas é controlado por uma unidade de comando
diferente. Poténcia méaxima a 1.900 r/min: 340 hp (250 kW)
1.000-1.400 rpm: 1.600 Nm

GRS895R (automatizada 12 marchas) + Retarder com opticruise
A Ar com capacidade maxima de 7.500 kg

A Ar com capacidade maxima de 12.000 Kg

6.519

19.500

1 ano chassi + Trem-de-forca de fabrica e caso manutencao feita
na Scania + 1 ano pela Scania Brasil

Urbano e Intermunicipal

3.000

0C09 105/ 340 hp Euro6/ProconveP8 EGR

0 motor a gas Scania € um motor Otto baseado no motor diesel de

9 litros da Scania. O motor é equipado com controle eletronico da
ignicdo e fornecimento de gas. Utiliza duas unidades de comando do
motor interativas, além de contar com um médulo de ignicdo instalado.
0 fornecimento de gas é controlado por uma unidade de comando
diferente. Poténcia maxima a 1.900 r/min: 340 hp (250 kW)
1.100-1.400 rpm: 1.600 Nm

ZF 6AP1620B (6 = 6 marchas AP = Automatic Powershift (mudanca
automatica) Torque de entrada 1600 Nm

A Ar com capacidade maxima de 7.500 kg

A Ar com capacidade maxima de 17.500 Kg

7.636

26.000

1 ano chassi + Trem-de-forca de fabrica e caso manutencao feita
na Scania + 1 ano pela Scania Brasil
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%)
SCANIA

K 340 6X2/2 - GNV (ARTICULADO)

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:

PESO VAZIO (kg)

PBT (kg):

GARANTIA:

Urbano

3.000

0C09 340 / 340 hp Euro6/ProconveP8 EGR O motor a gas Scania é

um motor Otto baseado no motor diesel de 9 litros da Scania. O motor
é equipado com controle eletronico da ignicdo e fornecimento de

gas. Utiliza duas unidades de comando do motor interativas, além de
contar com um mddulo de ignicdo instalado. O fornecimento de gas é
controlado por uma unidade de comando diferente. Poténcia maxima a

1.900 r/min: 340 hp (250 kW)

1.400-1.600 rpm: 1.600 Nm

ZF 6AP1420 (6 = 6 marchas AP = Automatic Powershift (mudanca

automatica) Torque de entrada 1400 Nm.

A Ar -7.500 kg (AM 660T) + 10.500 (AB0OTA)
AAr-13.000 kg (AD400TA

9.373

28.000
1 ano chassi + Trem-de-forca de fabrica e caso manutencao feita

na Scania + 1 ano pela Scania Brasil

T ECHNI

ous

TRANSPORTE COLETIVO
E MOBILIDADE URBANA

www.technibus.com.br
O PORTAL DA MOBILIDADE URBANA


https://technibus.com.br/

Acenvo

Digital fransporte

TR AN Ao Ve .' Todos os modais MOD E RNO

1963 2025

gora ficou mais facil e mais simples
acessar as melhores publicacoes do setor
de transporte e logistica do pais

O Acervo Digital das revistas Transporte Moderno

e Techibus mudou. E para melhor.

Agora vocé pode acessar as revistas diretamente

e escolher o modo de exibicao das paginas

da maneira que for mais confortavel para sua leitura.

A NE RALINRA

6 ¢ | I é) | Se vocé desejar fazer o download
= — das revistas para ler off-line ou imprimir,
) A agora também ficou mais facil.

E s6 clicar na pasta e salvar em seu desktop.

Quer acessar pelo smartphone?
Sem problemas.

E s6 tocar na capa e pronto!
Boa leitura.

Acesse ja o

Acervo digital da OTM Editora

e figue bem informado sobre tudo

O que acontece de relevante no setor.

acervodigitalotm.com.br



https://acervodigitalotm.com.br
https://acervodigitalotm.com.br

B FICHAS TECNICAS | MONTADORAS

STELENANTIS

DIRETORIA:

Emanuele Cappellano (presidente da Stellantis para a

América do Sul); Herlander Zola (vice-presidente Sénior
de Operac¢des Comerciais da Stellantis Brasil e Veiculos

Comerciais Leves para a América do Sul); Felipe Daemon
(vice-presidente da Marca Citroén na América do Sul);
Frederico Battaglia (vice-presidente da marca Fiat para a
Ameérica do Sul); Fabiana Figueiredo (vice-presidente da

AN

CITROEN

CITROEN JUMPY VITRE

CITROEN JUMPY MINIBUS

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAQ
DIANTEIRA:

SUSPENSAQ
TRASEIRA:

PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAQ
DIANTEIRA:

SUSPENSAQ
TRASEIRA:

PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:
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marca Peugeot para a América do Sul); Hugo Domingues
(vice-presidente da marca Jeep para a América do Sul);
Juliano Machado (vice-presidente da Marca Ram para
a América do Sul); Fernando Scatena (vice-presidente
Sénior de Financas para a América do Sul); Dulcinéia
Caldeira Brant, (vice- presidente Sénior de Compras para
a América do Sul).

2022 2023 2024

Fabrica Citréen Jumpy: Montevideo, Uruguai (Nordex) Producéo - =

Emplacamentos* 2.832 1.636 1.149

Exportacdes - -

* 2021 - 3212 Jumpy e 236 Jumper | 2022 - 2752 Jumpy e 80 Jumper

Transporte de passageiros

3.277

2.2 Turbo Diesel Blue HDi 150 cv
37,7 kgfm | 370 Nm a 1.750 rpm
Manual de 6 marchas

Independente, McPherson, com molas helicoidais,
amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora.

Independente, com bragos inferiores triangulares, molas helicoidais, amortecedores
hidraulicos e barra estabilizadora

1.826

Eixo dianteiro:1.847 | Eixo traseiro: 1.418
3.276

3 anos ou 100.000km

Transporte de passageiros

4.035

2.2 Turbo Diesel Blue HDi 140 cv

34,7 kgfm a 1750 rpm

Manual de 6 marchas

Independente, McPherson, com molas helicoidais,
amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora.

Eixo rigido com molas semielipticas e amortecedores hidraulicos

2.183

Eixo dianteiro:1.930 | Eixo traseiro: 1.920
3.850

3 anos ou 100.000km
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STELLANTIS 2022 2023 2024
Fabrica Fiat Ducato: Italia Producdo - = -
Fabrica Scudo: Montevideo, Uruguai (Nordex) Emplacamentos* - 438 6007
Exportacoes - - -
* 2.263- Ducato | 3.744 - Scudo
NOVO SCUDO MULTI 2.2 TD MULTI
APLICAGOES: Transporte de passageiros

ENTRE-EIXOS (mm): 3.277
MOTOR (pot. rpm): 150 cv a 3.500 rpm (diesel)
TORQUE (nm rpm): 370 Nma 1.750 rpm

TRANSMISSAO: Manual de 6 marchas
SUSP. DIANTEIRA: Independente, McPherson, com barra estabilizadora
SUSP. TRASEIRA: Independente com bracos inferiores triangulares e barra estabilizadora

PESO VAZIO (kg) 1.826
PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro:1.847 | Eixo traseiro: 1.418

PBT (kg): 3.265

GARANTIA: 3 anos ou 100.000km
e-SCUDO

APLICACOES: Transporte de passageiros

ENTRE-EIXOS (mm): 3.275
MOTOR (pot. rpm): 100 kW / 136 cv
TORQUE (nm rpm): 260 Nm / 26,5 kgfm

AUTONOMIA: 330 km (urbana) / 237 km (rodoviaria) | OBD (On Board Charger): 11 kW (trifésico)
TRANSMISSAO: Conexao direta com diferencial (tracdo dianteira)

SUSP. DIANTEIRA: Independente, McPherson, com barra estabilizadora

SUSP. TRASEIRA: Independente com bracos inferiores triangulares e barra estabilizadora

PESO VAZIO (kg) 2.053
PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro:1.367 | Eixo traseiro: 1.688

PBT (kg): 3.055
L GARANTIA: 3 anos ou 100.000km (bateria tem oito anos ou 160 mil quilémetros)
NOVO DUCATO MULTI

APLICACOES: Transporte de passageiros

ENTRE-EIXOS (mm): 4.035
MOTOR (pot. rpm): 140 cva 3.750 rpm
TORQUE (kgfm rpm): 34,7 kgfm a 1.750 rpm

TRANSMISSAO: Manual de 6 marchas
SUSP. DIANTEIRA: Independente, McPherson, com barra estabilizadora
SUSP. TRASEIRA: Eixo rigido

PESO VAZIO (kg) 2.220
PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 1.969 | Eixo traseiro: 1.881

PBT (kg): 3.850
GARANTIA: Um ano sem limite de quilometragem
APLICAGOES: Transporte de passageiros

ENTRE-EIXOS (mm):  4.035
MOTOR (pot. rpm): 140 cva 3.750 rpm
TORQUE (kgfm rpm): 34,7 kgfm a 1.750 rpm

TRANSMISSAO: Manual de 6 marchas
SUSP. DIANTEIRA: Independente, McPherson, com barra estabilizadora
SUSP. TRASEIRA: Eixo rigido com mola semi elipticas

PESO VAZIO (kg) 2.490

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 1887 | Eixo traseiro: 1.963
PBT (kg): 3.850

GARANTIA: Um ano sem limite de quilometragem
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STELLENNTIS

Fabrica Peugeot Boxer: Italia

Fabrica Peugeot Expert: Montevideo, Uruguai (Nordex)

PEUGEOT BOXER MINIBUS

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAQ
DIANTEIRA:

SUSPENSAQ
TRASEIRA:

PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAQ
DIANTEIRA:

SUSPENSAQ
TRASEIRA:

PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAO
DIANTEIRA:

SUSPENSAO
TRASEIRA:

PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:
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Transporte de passageiros
4.035

140 cva 3.750 rpm

340 Nma 1.750 rpm
Manual de 6 marchas

Independente, McPherson, com barra estabilizadora

Eixo rigido com mola semi elipticas

2.636

Eixo dianteiro:2.100 | Eixo traseiro: 2.400
3.850

Um ano sem limite de quilometragem

2022 2023 2024
Producao - = -
Emplacamentos* 3.633 2.054 1.273
Exportacdes - = -

*Total de comerciais leves - Vans e Furgoes

Transporte de passageiros

4.035

2.2 Turbo Diesel BlueHDi 140 cv

340 Nm e 1.500 rpm

Manual de 6 marchas

Independente, pseudo McPherson, com molas helicoidais,amortecedores
hidraulicos e barra estabilizadora

Eixo rigido com molas semielipticas e amortecedores hidraulicos

2.636 (Confort) | 2.490 (Executive)

Eixo dianteiro: 1.930 | Eixo traseiro: 1.920
3.850

1 ano ou 100.000 km

Transporte de passageiros

3.277

2.2 Turbo Diesel Blue HDi 150 cv

37,7 kgfm | 370 Nm a 1.750 rpm

Manual de 6 marchas

Independente, pseudo McPherson, com molas helicoidais,amortecedores
hidraulicos e barra estabilizadora

Independente, com bragos triangulares e barra estabilizadora

1.725

Eixo dianteiro: 1.847 | Eixo traseiro: 1.418
3.265

3 anos ou 100.000km
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Caminhoes

Onibus
Volkswagen Caminhées e Onibus Ltda.
Rua Volkswagen, 100, Polo Industrial
Resende - RJ - CEP 27537-803
Tel.: (11) 5582-5122, Fax: (11) 5582-5556
www.vwco.com.br

Capacidade de producéo desta unidade: 100 mil/ano
Area total: 1.000.000 m2.
Area construida: 135.000 m2.

UNIDADES NO EXTERIOR: México

2022 2023 2024

Producao n.i. n.i. n.i.
Emplacamentos n.i. n.i. n.i
Exportacoes n.i. n.i. n.i.

DIRETORIA:

Antonio Roberto Cortes (Presidente
e CEO da Volkswagen Caminhdes e
Onibus); Mauricio Rodrigues (Vice-
-presidente de Financas e Tecno-
logia da Informacdo e CFO); José
Ricardo Alouche (Vice-presidente
de Vendas, Marketing e Servicos);
Adilson Dezoto (Vice-presidente
de Producdo e Logistica); Célio
Montanha (Vice-presidente de

Qualidade); Marco Saltini (Vice-pre-
sidente de Relac¢bes Institucionais
e Governamentais); Adilson Ma-
rostica (Vice-presidente Juridico);
(Rodrigo Chaves (Vice-presidente
de Engenharia); Livia Simoes (Vice-
-presidente de Recursos Humanos);
Evandro Pretel (Vice-presidente de
Suprimentos)

VOLKSBUS 9.180 S

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSP.DIANTEIRA:

SUSP. TRASEIRA:

PBT (kg):
GARANTIA:

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSP.DIANTEIRA:

SUSP. TRASEIRA:

PBT (kg):
GARANTIA:

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSP. DIANTEIRA:

SUSP. TRASEIRA:

PBT (kg):
GARANTIA:
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Urbano e fretamento

Susp. Metalica: 4.050 / 4.550 | Susp. Full Air: 4.550

ISF 3.8 4 cilindros 175 cv@ 2500 rpm

600 Nm @ 1100 - 1800

ESO 6206 A (Manual)

Parabdlicas, amortecedores hidraulicos de dupla acdo, com barra estabilizadora

Semi-elipticas, amortecedores hidraulicos de dupla acéo, com barra estabilizadora.

Pneumatica com 4 bolsdes de ar, amortecedores hidraulicos de dupla agdo e
barra estabilizadora (opc.)

9.600

1 ano de fabrica, sujeita a extensdo conforme politicas promocionais da empresa

Urbano, fretamento e rural

4.550 | 4.900 | 5.500

ISF 3.8 4 cilindros 175 cv@ 2500 rpm
600 Nm @ 1100 - 1800

ESO 6206 A (Manual)

Molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos de dupla acdo,
com barra estabilizadora - Suspenséo elevada para versao rural

Molas semi-elipticas, amortecedores hidraulicos de dupla acao,

com barra estabilizadora - Suspenséo elevada para versao rural

Pneumética com 4 bolsdes de ar, amortecedores hidraulicos de dupla agéo e
barra estabilizadora (opc.)

10.800
1 ano de fabrica, sujeita a extensdo conforme politicas promocionais da empresa

Urbano, fretamento e rural

Susp. Metalica: 4.450 / 5.180 | Susp. Full Air: 4.450 / 5.200 | 5.950 rural

D08 34 4 cilindros 205 cv @ 2.300 rpm

750 Nm @ 1200 - 1.800

65 1010 BO (Manual) | 8AP 900B (Automatica) | RURAL FSB-5406A (Manual)

Molas Semi-elipticas e de borracha (3° estégio), amortecedores hidraulicos

de dupla agéo, com barra estabilizadora. (Suspensao elevada para versao Rural)
Pneumatica com 2 bolsdes de ar, amortecedores hidraulicos de dupla agdo e
barra estabilizadora)

Molas Semi-elipticas e de borracha (3° estagio), amortecedores hidraulicos

de dupla agéo, com barra estabilizadora. (Suspensao elevada para versao Rural)
Pneumatica com 2 bolsdes de ar, amortecedores hidraulicos de dupla agdo e
barra estabilizadora)

15.210: 15.500 | 15.210 R: 15.300

1 ano de fabrica, sujeita a extensdo conforme politicas promocionais da empresa
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Caminhdes
Onibus

VOLKSBUS 17.230/ S

VOLKSBUS 17.260 / S

VOLKSBUS 18.320 SH

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSP.DIANTEIRA:

SUSP. TRASEIRA:

PBT (kg):
GARANTIA:

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSP.DIANTEIRA:

SUSP. TRASEIRA:

PBT (kg):
GARANTIA:

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSP. DIANTEIRA:

SUSP. TRASEIRA:

PBT (kg):
GARANTIA:
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Urbano e fretamento

Susp. Metdlica: 4.450 / 5.180 / 5.950 | Susp. Full Air: 4.450 / 5.200 / 5.950
D08 34 4 cilindros 225 cv @ 2.300 rpm

850 Nm @ 1300 - 1.800

65 1010 BO (Manual)

Molas Semi-elipticas e de borracha (3° estagio), amortecedores hidraulicos
de dupla agéo, com barra estabilizadora

Pneumética com 2 bolsdes de ar, amortecedores hidraulicos de dupla agéo e
barra estabilizadora)

Molas Semi-elipticas com auxiliares parabolicas e de borracha (3° estagio),
amortecedores hidraulicos de dupla acdo, com barra estabilizadora
Pneumatica com 2 bolsdes de ar, amortecedores hidraulicos de dupla agdo e
barra estabilizadora)

URBANO: 16.000 | FRETAMENTO: 17.000
1 ano de fabrica, sujeita a extensdo conforme politicas promocionais da empresa

Urbano, fretamento

5.950

D08 36 6 cilindros 260 cv @ 2.200 rpm

950 Nm @ 1.000 - 1.800

65 1010 BO (Manual) | 8AP 1200B (Automética)

Molas Semi-elipticas e de borracha (3° estagio), amortecedores hidraulicos
de dupla agéo, com barra estabilizadora

Pneumética com 2 bolsdes de ar, amortecedores hidraulicos de dupla agéo e
barra estabilizadora)

Molas Semi-elipticas com auxiliares parabglicas e de borracha (3° estagio),
amortecedores hidraulicos de dupla acdo, com barra estabilizadora
Pneumética com 2 bolsdes de ar, amortecedores hidraulicos de dupla agéo e
barra estabilizadora)

URBANO: 16.000 | FRETAMENTO: 17.000
1 ano de fabrica, sujeita a extensdo conforme politicas promocionais da empresa

Fretamento e rodoviario

Boogie: 3.000

D08 36 6 cilindros 315 cv @ 2.200 rpm
1.200 Nm @ 1.200 - 1.700

8AP 1200B (Automatica)

Pneumatica com 2 bolsdes de ar, amortecedores hidraulicos de dupla agdo
e barra estabilizadora

Pneumética com 4 bolsdes de ar, amortecedores hidraulicos
de dupla agéo e barra estabilizadora

18.000
1 ano de fabrica, sujeita a extensdo conforme politicas promocionais da empresa
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Caminhoes
Onibus

VOLKSBUS 18.320 SL

VOLKSBUS 22.260 / S

E-VOLKSBUS 22L

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSP. DIANTEIRA:

SUSP. TRASEIRA:

PBT (kg):
GARANTIA:

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSP.DIANTEIRA:

SUSP. TRASEIRA:

PBT (kg):
GARANTIA:

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TIPO DE BATERIA:

SISTEMA ELETRICO
DE TRACAO:

TRANSMISSAO:
SUSP.DIANTEIRA:

SUSP. TRASEIRA:

PBT (kg):
GARANTIA:
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Urbano

Boogie: 3.000

D08 36 6 cilindros 315 cv @ 2.200 rpm
1200 Nm @ 1200-1700

6AP 1220B (Automatica)

Pneumética com 2 bolsdes de ar, amortecedores hidraulicos de dupla acdo
e barra estabilizadora

Pneumética com 4 bolsdes de ar, amortecedores hidraulicos de dupla agéo e barra
estabilizadora

18.000
1 ano de fabrica, sujeita a extensdo conforme politicas promocionais da empresa

Urbano

6.050

D08 36 6 cilindros 260 cv @ 2.200 rpm

950 Nm @ 1.000 - 1.800

6S 1010 BO (Manual)

Pneumética com 4 bolsdes de ar, amortecedores hidraulicos

de dupla agéo e barra estabilizadora

Pneumética com 2 bolsdes de ar, amortecedores hidraulicos de dupla agéo e
barra estabilizadora)

21.000

1 ano de fabrica, sujeita a extensdo conforme politicas promocionais da empresa

Urbano

3.000 (Boogie)

280 @ 1600 - 1800
2326 @ 0 - 1000

LFP - Litio Ferro Fosfato

12 packs (385 kWh)

N/A

Pneumética com 2 bolsdes de ar e controle eletronico da suspensao (ECAS),
4 barras longitudinais + 1 panhard e barra estabilizadora

Pneumatica com 4 bolsdes de ar e controle eletronico da suspensdo (ECAS), 2 barras
longitudinais inferiores + 2 barras superiores em “V" e barra estabilizadora

Técnico: 21.850 | Homologado: 16,000
1 ano de fabrica, sujeita a extensdo conforme politicas promocionais da empresa
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Volvo Buses Latin America Area total: 1,

2022 2023 2024

Producao - - -

Emplacamentos 658 700 709

Exportacdes 1.309 575 720
3 milhdo m2 DIRETORIA:

Av. Juscelino Kubitscheck de Oliveira, 2.600 Area construida: 337 mil m2 André Marques (Presidente), André Trombini
CIC, Curitiba, (PR) - CEP 81260-900

Tel.: (41) 3317- 8111 - Fax: (41) 3317- 8601
www.volvo.com.br

APLICACOES:

(Diretor de Desenvolvimento de Negécios), Paulo
Arabian (Diretor Comercial), Alexandre Selski
(Diretor de Eletromobilidade)

Rodoviario

ENTRE-EIXOS (mm):  3.250

MOTOR (pot. rpm):

Volvo D8K' (Euro 6/Proconve P8) 6 cilindros em linha, turbointercooler, 320 cv

TORQUE (Nm):

1.200 Nm

TRANSMISSAO:

[-Shift, 12 marchas

SUSP.DIANTEIRA:

Pneumatica, controlada eletronicamente, com camara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agao

SUSP. TRASEIRA:

Pneumética, controlada eletronicamente, com cdmara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agao

PBT (kg):

19.500 (4x2)

GARANTIA:

1 ano sem limite de quilometragem, 2 anos ou 200 mil km para o trem de forca

SSA - SISTEMA DE

APLICACOES:

SEGURANCA ATIVA  OPcional

Rodoviario

ENTRE-EIXOS (mm):  3.250

MOTOR (pot. rpm):

Volvo D8K' (Euro 6/Proconve P8) 6 cilindros em linha, turbocooler, 360 cv

TORQUE (Nm):

1.400 Nm

TRANSMISSAO:

|-Shift, 12 marchas

SUSP.DIANTEIRA:

Pneumética, controlada eletronicamente, com cdmara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agao

SUSP. TRASEIRA:

Pneumatica, controlada eletronicamente, com cdmara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agao

PBT (kg):

19.500 (4x2)

GARANTIA:

1 ano sem limite de quilometragem, 2 anos ou 200 mil km para o trem de forca

SSA - SISTEMA DE

APLICACOES:

SEGURANCA ATIVA  Opcional

Rodoviario

ENTRE-EIXOS (mm):

4.000 (6X2 e 4X2)

MOTOR (pot. rpm):

Volvo D13K (Euro 6/Proconve P8) 6 cilindros em linha, turbointercooler, 380 cv

TORQUE (Nm):

1.800 Nm

TRANSMISSAO:

I-Shift, 12 marchas

SUSP. DIANTEIRA:

Pneumatica, controlada eletronicamente, com camara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agéo

SUSP. TRASEIRA:

Pneumética, controlada eletronicamente, com camara de ar tipo fole, amortecedores de dupla acao

PBT (kg):

19.500 (4x2) | 24.750 (6x2)

GARANTIA:

1 ano sem limite de quilometragem, 2 anos ou 200 mil km para o trem de forca

::QU; /I\SJED\AQTII)\;A De série no 6X2 e 8X2 | 4X2 opcional
B420R APLICACOES: Rodoviario
ENTRE-EIXOS (mm):  4.000 (6X2 e 4X2)

MOTOR (pot. rpm):

Volvo D13K (Euro 6/Proconve P8) 6 cilindros em linha,turbointercooler, 420 cv

TORQUE (Nm):

2.100 Nm

TRANSMISSAO:

I-Shift, 12 marchas

SUSP.DIANTEIRA:

Pneumatica, controlada eletronicamente, com camara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agdo

SUSP. TRASEIRA:

Pneumatica, controlada eletronicamente, com camara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agdo

PBT (kg):

19.500 (4x2) | 24.750 (6x2) | 29.250 (8x2)

GARANTIA:

1 ano sem limite de quilometragem, 2 anos ou 200 mil km para o trem de forca

SSA - SISTEMA DE
SEGURANCA ATIVA

ANUARIO DO ONIBUS

De série no 6X2 e 8X2 | 4X2 opcional
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B460R

APLICACOES: Rodoviario

ENTRE-EIXOS (mm):  4.000 (6X2 e 4X2)

MOTOR (pot. rpm):  Volvo D13K (Euro 6/Proconve P8) 6 cilindros em linha, turbointercooler, 460 cv

TORQUE (Nm): 2.300 Nm

TRANSMISSAO: [-Shift, 12 marchas

SUSP.DIANTEIRA: Pneumética, controlada eletronicamente, com cdmara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agdo
SUSP. TRASEIRA: Pneumdtica, controlada eletronicamente, com cdmara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agdo
PBT (kg): 19.500 (4x2) | 24.750 (6x2) | 29.250 (8x2)

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem, 2 anos ou 200 mil km para o trem de forca

SSA - SISTEMA DE

SEGURANCA ATIVA De série no 6X2 e 8X2 | 4X2 opcional

B510R

APLICACOES: Rodoviario

ENTRE-EIXOS (mm):  4.000 (6X2 e 4X2) | 2.600 (8X2)

MOTOR (pot. rpm):  Volvo D13K (Euro 6/Proconve P8) 6 cilindros em linha, turbointercooler, 510 cv

TORQUE (Nm): 2.500 Nm

TRANSMISSAO: I-Shift, 12 marchas

SUSP.DIANTEIRA: Pneumdtica, controlada eletronicamente, com cdmara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agdo
SUSP. TRASEIRA: Pneumatica, controlada eletronicamente, com camara de ar tipo fole, amortecedores de dupla acéo
PBT (kg): 19.500 (4x2) | 24.750 (6x2) | 29.250 (8x2)

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem, 2 anos ou 200 mil km para o trem de forca

SSA - SISTEMA DE

SEGURANCA ATIVA De série no 6X2 e 8X2 | 4X2 opcional

B320R

APLICACOES: Urbano

ENTRE-EIXOS (mm):  6.000

MOTOR (pot. rpm):  Volvo D8K (Euro 6/Proconve P8) 6 cilindros em linha, turbointercooler, 320 cv

TORQUE (Nm): 1.200 Nm

TRANSMISSAO: ZF ou Voith Autométicas com retarder integrado

SUSP.DIANTEIRA: Pneumatica, controlada eletronicamente, com camara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agao
SUSP. TRASEIRA: Pneumatica, controlada eletronicamente, com cdmara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agdo
PBT (kg): 19.500 (4x2)

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem, 2 anos ou 200 mil km para o trem de forca

SSA - SISTEMA DE .
SEGURANCA ATIVA Opcional

B320RLE

APLICACOES: Urbano

ENTRE-EIXOS (mm):  3.500

MOTOR (pot. rpm):  Volvo D8K (Euro 6/Proconve P8) 6 cilindros em linha, turbointercooler , 320 cv

TORQUE (Nm): 1,200 Nm

TRANSMISSAO: ZF ou Voith Autométicas com retarder integrado

SUSP.DIANTEIRA: Pneumatica, controlada eletronicamente, com cdmara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agao
SUSP. TRASEIRA: Pneumatica, controlada eletronicamente, com camara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agao
PBT (kg): 19.500 (4x2)

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem, 2 anos ou 200 mil km para o trem de forca

SSA - SISTEMA DE ,
SEGURANCA ATIVA  OPcional
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BZR

BZRT ARTICULADO

BZRT BIARTICULADO

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (Nm):
TRANSMISSAO:
SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PBT (kg):
GARANTIA:

SSA - SISTEMA DE
SEGURANCA ATIVA

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (Nm):
TRANSMISSAO:
SUSP.DIANTEIRA:

$}  SUSP. TRASEIRA:

PBT (kg):
GARANTIA:

SSA - SISTEMA DE
SEGURANCA ATIVA

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (Nm):
TRANSMISSAO:
SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PBT (kg):
GARANTIA:

SSA - SISTEMA DE
SEGURANCA ATIVA

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (Nm):
TRANSMISSAO:
SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PBT (kg):
GARANTIA:

SSA - SISTEMA DE
SEGURANCA ATIVA

Urbano

3.700

Volvo de imas permanentes. Possibilidade de 1 ou 2 motores. 200kW ou 400kW de poténcia
425Nm ou 850Nm

Volvo EPT402 com 1 motor ou Volvo EPT802 com dois motores. Ambas com 2 velocidades
Pneumatica, controlada eletronicamente, com camara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agao
Pneumética, controlada eletronicamente, com cdmara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agao
20.000 (4X2)

1 ano sem limite de quilometragem, 2 anos ou 200 mil km para o trem de forca

Opcional

Urbano

6.000

Volvo de imas permanentes. Possibilidade de 1 ou 2 motores. 200kW ou 400kW de poténcia
425Nm ou 850Nm

Volvo EPT402 com 1 motor ou Volvo EPT802 com dois motores. Ambas com 2 velocidades
Pneumatica, controlada eletronicamente, com cdmara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agao
Pneumatica, controlada eletronicamente, com cdmara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agao
21.000 (4X2)

1 ano sem limite de quilometragem, 2 anos ou 200 mil km para o trem de forca

Opcional

Urbano

Vérios modelos de entre eixos para adequacdo das aplicacbes na América Latina

Volvo de imas permanentes com 2 motores 400kW de poténcia

850Nm

Volvo EPT802 com dois motores com 2 velocidades

Pneumética, controlada eletronicamente, com cdmara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agao
Pneumatica, controlada eletronicamente, com cdmara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agao
34.000 (4X2+2)

1 ano sem limite de quilometragem, 2 anos ou 200 mil km para o trem de forca

Opcional

Urbano

Vérios modelos de entre eixos para adequacdo das aplicacbes na América Latina

Volvo de imas permanentes com 2 motores 400kW de poténcia

850Nm

Volvo EPT802 com dois motores com 2 velocidades

Pneumatica, controlada eletronicamente, com camara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agao
Pneumética, controlada eletronicamente, com cdmara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agao
47.000 (4X2+2+2)

1 ano sem limite de quilometragem, 2 anos ou 200 mil km para o trem de forca

Opcional
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W CREDITO

Bancos de montadoras esperam
muitos desafios com a eIevada
taxa de | juros

Mesmo com o cenario de instabilidade, as instituicdes planejam
liberar R$ 297 bilhdes neste ano, valor 8,5% superior aos recursos
disponibilizados em 2024

M SONIA MORAES

Os bancos de montadoras esperam
muitos desafios para 2025, devido a ele-
vada taxa de juros. Mesmo com o cenério
de instabilidade, as instituicbes projetam
liberar neste ano R$ 297 bilhdes para o
financiamento de veiculos, valor 8,5%
superior aos R$ 272,7 bilhdes disponibi-
lizados em 2024, segundo a Associacdo
Nacional das Empresas Financeiras das
Montadoras (Anef).
13,25% ao ano ja esta elevada e, para
conter a inflacdo, a expectativa é de que
0s aumentos nao cessem”, afirmou Paulo
Noman, presidente da Anef no inicio de
marco; semanas depois, a taxa foi de fato

“A taxa Selic em

elevada ainda mais, para 14,25%

Ele acrescenta que para enfrentar essa
fase de inseguranca, sera preciso traba-
lhar com criatividade e oferecer solucées
cada vez mais personalizadas, com prazos
mais flexiveis e pagamentos residuais
no fim do contrato. “A chamada parcela
‘baldo’, como ja temos feito”, exemplifica
0 executivo.

Bons resultados
em 2024

Em 2024, o montante de R$ 272,7
bilhdes liberados pelos bancos de mon-
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tadoras superou as expectativas da Anef,
com o aumento de 28,6% em relacdo
aos R$ 212,8 bilhdes disponibilizados
em 2023, que foi 9% maior que o valor
cedido em 2022.

0 saldo total das carteiras atingiu R$
483,8 bilhdes, valor 15,7% superior ao
montante de 2023. O Crédito Direto ao
Consumidor (CDC) alcangou praticamente
o total de financiamentos, atingindo R$
272,2 bilhdes, 28,5% a mais do que no
periodo anterior, se mantendo como o
preferido pelos compradores de veiculos.

O presidente da Anef atribui os bons
resultados do ano passado ao aumento



W CREDITO

da concessao de crédito e aos indicadores
de inadimpléncia. " Os subsidios oferecidos
pelas montadoras as suas financeiras fo-
ram muito importantes para o desempenho
do setor. Outro ponto positivo foi manter
os indicadores de inadimpléncia em um
patamar de estabilidade”, diz Noman. Para
a pessoa fisica, a inadimpléncia apresentou
queda de 0,3 ponto percentual e para a
pessoa juridica a redugéo foi de 0,7 ponto
percentual.

As vendas financiadas para caminhdes
e dnibus tiveram um pequeno decréscimo
em 2024, representando 40%, enquanto
em 2023 era de 41%. As vendas a vista au-
mentaram de 23% em 2023 para 25% em
2024 e o Finame permaneceu com 31% de
representatividade, sequndo a Anef.

BANCO VOLVO
CRESCE DE FORMA
SUSTENTAVEL

Divisdo financeira do grupo Volvo, a
Volvo Financial Service (VSF) ndo faz
projecdes futuras de resultados e nem em

relacdo ao montante que podera liberar
para o financiamento dos veiculos Volvo
em 2025, mas revela que tem crescido de
forma sustentavel, com aumento de 10%
da carteira no Gltimo ano. “Como banco
de fabrica, vamos continuar apoiando
0s transportadores para aquisicao dos
produtos da marca, oferecendo diversas
alternativas financeiras”, afirma Valter
Viapiana, diretor comercial da Volvo Fi-
nancial Services.

A estimativa de Viapiana é de que o
mercado brasileiro de onibus acima das
16 toneladas, segmento no qual a Volvo
atua, terd volumes similares a 2024 e
os financiamentos devem acompanhar
essa tendéncia. “A inadimpléncia tem se
mantido em niveis estaveis, mas como ja
divulgado anteriormente, sempre é um
ponto de atencdo.”

Ao ser questionado se o CDC podera ter
reducdo da demanda e o Finame se tornara
uma linha mais atrativa, principalmente
aos empresarios do segmento de onibus,
devido a taxa de juros elevada, Viapiana
explica que os custos de juros das linhas do
CDC e do Finame sdo muito similares. "A
diferenga é que 0 CDC apresenta custos de
|OF [Imposto sobre Operacdes Financeiras).
O Finame para operacdes de BRT tem a
possibilidade de prazos maiores, de até
96 meses. De qualquer forma, o Banco
Volvo oferece sempre solu¢des adequadas
e estruturadas conforme as necessidades
de cada cliente.”

Na Volvo Financial Service, o CDC e
Finame estdo praticamente dividindo a
demanda atual. “Acreditamos que ambas
as modalidades de financiamento devem
permanecer com a participacdo equivalen-

Valter Viapiana, diretor comercial
da Volvo Financial Services
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Paulo Noman, presidente da Anef

te ao registrado no Ultimo ano, na casa de
55% CDC e 45% Finame", prevé o diretor.

No segmento de 6nibus, a Volvo Finan-
cial Service tem vdrias alternativas de aqui-
sicdo para atender diferentes demandas e
perfis de clientes. Qs prazos variam de 12
a 60 meses, mas para 6nibus urbanos esses
prazos podem ser alongados, conforme
analise de crédito. Além do CDC e Finame,
temos a Locadora Volvo e o Consdrcio
Volvo, que s@o importantes produtos para
0 segmento de 6nibus”, destaca Viapiana.

Para a area de consorcio, a estimativa
é que continue em ascensao. O Consdrcio
Volvo possui planos bastante atrativos para
as empresas de dnibus, e essa modalidade
de compra tem muitas vantagens, segundo
Viapiana, a comecar por prazos de até
cem meses para pagamento. “O valor das
parcelas é menor antes da contemplacdo
do bem, facilitando a gestdo do fluxo de
caixa dos negécios.”

Mesmo assim, ainda é pouco usado
pelos empresarios do segmento de dnibus.
“Sa0 poucas as empresas que compram
onibus por meio do consércio. As que op-
tam por essa modalidade sdo geralmente
de transporte rodovidrio ou de turismo, de
pequeno e médio porte”, afirma o diretor.
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Como atrativos para seus clientes, além
de diferentes solu¢des de aquisi¢do para
cada tipo de necessidade e de perfil do
transportador, 0 Banco Volvo tem trabalha-
do com prazos maiores, oferta de caréncias
e planos de financiamento especiais para
apoiar o setor. “Mantemos sempre alterna-
tivas financeiras competitivas. Uma delas é
o financiamento de até 100% dos ativos”,
diz Viapiana.

Resultado recorde
em 2024

AVolvo Financial Services (VFS) encerrou
2024 com R$ 24,6 bilhdes em sua carteira
de clientes ativos. E o maior volume da
histéria da empresa, com aumento de
mais de 10% em relacdo ao ano anterior.
“Foi um ano recorde em carteira total,
em vendas de consorcio, em volume de
locagbes e vendas de seguros”, revela
José Olimpio Francisco, vice-presidente de
vendas da VFS Brasil.

A instituicdo alcancou R$ 6,2 bilhGes
em novos negocios em 2024 — somado
ao financiamento via banco e locadora —,
0 que permitiu participar, no ano passado,
de uma de cada trés entregas de veiculos
do grupo Volvo ao mercado. "Em 2024,
houve maior oferta de crédito do que no
ano anterior, apertou um pouco no fim do
ano, mas avancamos e chegamos a 40%
de participacdo nos Gltimos meses”, afirma
Olimpio. Comparado com 2023, quando os
novos negacios chegaram a R$ 6,8 bilhdes,
a retracdo foi de 8%.

As linhas mais utilizadas foram o CDC,
que representou 55% no financiamento
de caminhdes, e o Finame, que teve 45%
de participagdo. No ano passado, o banco
Volvo foi 0 maior operador da linha Finame
do Banco Nacional de Desenvolvimento

Econdmico e Social (BNDES), entre as ins-
tituicdes financeiras ligadas as montadoras
de veiculos comerciais.

Ainstituicdo terminou 2024 com 3% de
inadimpléncia, indice considerado razoavel
pelo vice-presidente da VFS, embora seja
superior ao registrado em 2023. “Isso
mostra que a variagdo no preco das com-
modities, aumento do custo operacional e
a pressao nas taxas de juros fizeram com
que os clientes enfrentassem maiores di-
ficuldades no seu fluxo de caixa”, destaca
Olimpio. “E uma situacdo estavel, mas
requer atencdo.”

0 Consorcio Volvo teve um crescimento
de 20% no total de cotas vendidas e
alcancou R$ 2,7 bilhGes de crédito ven-
didos no ano passado. Com este valor, a
VFS fechou 2024 com R$ 7,3 bilhdes em
crédito contemplado e ndo contemplado.
"t a maior carteira nesses 31 anos de
histéria do Consércio Volvo”, revela o
vice-presidente do banco.

A Locadora Volvo fechou 2024, seu se-
gundo ano de operacdo, com crescimento
de mais de 50% no numero de novos
contratos ativados de caminhdes, 6nibus
e implementos e 50% na carteira total,
alcancando mil ativos contratados. A maior
procura é por caminhdes. “Do total de
ativos que temos hoje, algumas dezenas
sdo Onibus”, destaca o executivo.

Na é&rea de seguros, a Corretora Volvo
teve crescimento expressivo no niimero de
apolices contratadas, com pouco mais de
28%, e um avanco de mais de 25% em
itens contratados. Mesmo com a reducao
no valor dos precos médios dos prémios,
em torno de 15% a 17%, houve aumento
na venda de apoélices em 2024. O fatura-
mento atingiu R$ 172 milhdes em prémio,

Leonardo Piccinini, presidente e CEO
do Banco Mercedes-Benz
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0 que também é um recorde e mostra a
confianga que os clientes estdo deposi-
tando na corretora Volvo para cuidar do
seu patriménio”, destaca o vice-presidente
da VFS.

BANCO
MERCEDES-BENZ
ACREDITA
EM RESULTADOS
MELHORES

0 Banco Mercedes-Benz acredita que
0 mercado de 6nibus oferecera oportuni-
dades para que os resultados neste ano
sejam melhores do que os obtidos no
ano passado. “Estamos trabalhando nas
possibilidades que o cenario de juros eleva-
dos permite, considerando que impactam
diretamente no custo do financiamento de
veiculos”, afirma Leonardo Piccinini, pre-
sidente e CEO do Banco Mercedes-Benz.

Segundo ele, além do BNDES Finame, o
BNDES Fundo Clima se posicionou como
mais uma opcao de linha de financiamento,
bem como o Refrota, por terem condigdes
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bastante interessantes para a aquisicao de
onibus e oferecerem taxas competitivas.
"Essa tendéncia certamente se repetird ao
longo de 2025", prevé Piccinini.

Além de contar com um portfélio
completo em opcdes para financiamento
de onibus, o Banco Mercedes-Benz tem

como premissa trabalhar em parceria
com a fabrica e a rede de concessionarios
na busca da melhor solugdo, em termos
de produtos e servicos, na medida das
necessidades dos clientes e do mercado.
"Por isso, considerando o cenario de alta
de juros, entendemos que outra op¢ao
interessante aos clientes é a locacdo de
onibus, segmento que estamos comecando
a explorar”, afirma Piccinini.

0 Banco Mercedes-Benz néo revela
quanto de recursos prevé liberar para o
financiamento de veiculos em 2025, mas o
presidente da instituicdo afirma que neste
ano 0 mercado de dnibus sera decisivamen-
te influenciado por renovactes e ampliacdes
de frota em grandes capitais no pais, o que
trard boas oportunidades de negdcios. “Os
resultados obtidos até o momento tém sido
satisfatdrios”, diz o executivo.

0 Banco Mercedes-Benz tem em sua

Fabio D’Angelo, diretor comercial
do Scania Banco

carteira 41 mil contratos ativos, dos quais
41% sdo de clientes de onibus. O CDC e 0
BNDES Finame respondem pela maioria dos
novos negdcios contratados até fevereiro e
0s planos de financiamento sdo de até 60
meses, periodo que, nas palavras de Piccinini,
é adequado as demandas do mercado. “Na
aquisicao de 6nibus, desde o ano passado,
0 BNDES Finame e o Refrota tém sido as
opgdes mais procuradas pelos clientes.”

Numeros de 2024
de acordo com
o projetado

Em 2024, os mercados de caminhdes
e de 6nibus contribuiram para o Banco
Mercedes-Benz atingir os resultados pro-
jetados para o ano, segundo Piccinini. O
segmento de caminhdes representou 52%
do volume de novos negécios e o de 6nibus
respondeu por 17,5% do volume total.

0 Banco Mercedes-Benz néo revela
quanto de recurso foi liberado para o
financiamento dos veiculos da marca no
ano passado, mas informa que as contrata-
¢des de novos negdcios em dnibus tiveram
65,9% de participagao do BNDES Finame,
18,4% do CDC e 15,5% do Refrota.

SCANJA BANCO
PREVE UM ANO
MAIS DESAFIADOR

0O Scania Banco prevé para 2025 um ano
mais desafiador, mas mantém o objetivo
de ser a principal fonte de financiamento
para a aquisicdo das solugdes Scania,
representando cerca de 50% de todas as
vendas da marca. “A nossa equipe esta
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totalmente preparada e alinhada com a
equipe da operacdo comercial para orientar
os clientes e oferecer as melhores alter-
nativas”, afirma Fabio D'Angelo, diretor
comercial do Scania Banco.

O diretor do Scania Banco explica que
a Selic, por regular o custo do capital,
acaba impactando as operagdes de
crédito. “Mas entendemos que o que o
cliente mais procura nesses momentos de
incerteza é a previsibilidade, por isso as
taxas pré-fixadas devem ter a preferéncia,
independentemente de ser CDC ou Finame.
0 que importa é o custo final da operagdo.”

A estimativa de D'Angelo é que o
Finame continue em alta, representando
cerca de 25% das operacdes, enquan-
to o CDC deverd permanecer como a
principal modalidade sobre todas as
operagdes do banco.

O objetivo do Scania Banco, sequndo o
diretor, é estar presente desde o inicio do
processo de negociacdo com seus clientes,
apoiando o consultor de vendas da con-
cessionaria para que ele ofereca o melhor
pacote de solugdes, com o veiculo, servios e
crédito disponivel para que ele possa fechar
negacio. “Tudo isso com a vantagem de
termos uma equipe com alto conhecimento,
que acompanha os movimentos do merca-
do.Assim a proposta de crédito sera sempre
avaliada conforme o momento do cliente”,
explica o diretor comercial.

O Scania Banco tem atualmente uma
carteira com cerca de 7,7 mil clientes
ativos, e a maioria dos financiamentos é
feita em até 60 meses. “A nossa carteira
acompanha as vendas da montadora, mas
0s principais setores atendidos com solu-
cao de financiamento em 2024 foram o de
alimentos, com 29,5%, e o agronegécio,
com 17%, sequidos de carga geral, com
14%", revela D'Angelo.
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Operacoes
financiadas
crescem em 2024

Em 2024, o Scania Banco teve mais
de R$ 7,4 bilhdes em novas operacoes
financiadas, crescimento de 30% em
relacdo ao montante disponibilizado em
2023. "Acompanhamos as vendas de 20
mil veiculos da marca no ano, financiando
mais de 50% desse montante com alguma
solucdo de servigos financeiros”, revela o
diretor comercial do Scania Banco.

Os recursos disponibilizados pelo Sca-
nia Banco em 2024 financiaram oito mil
caminhdes e 330 6nibus. No segmento de
6nibus, o CDC foi a principal modalidade
de financiamento no ano passado, com
51% de representatividade, o Finame teve
38% e o leasing 11%.

Na &rea de consorcio, o Scania Consorcio
teve um ano excepcional em 2024, com
quase 3.700 cotas vendidas e mais de
R$ 3 bilhdes em créditos comercializados,
sendo que 95% para caminhdes e 5% para
onibus, segqundo Rodrigo Clemente, diretor
comercial do Scania Consorcio.

“Nos ultimos anos, com a retomada
do setor de turismo e fretamentos, os

Frans Alpaert, diretor
da Iveco Capital na América Latina

empresarios de 6nibus tém enxergado
no consorcio a oportunidade de retomar
os investimentos na frota com custos
financeiros menores. Desde frotistas até
empresas de pequeno e médio porte”,
conclui Clemente.

BANCO IVECO MANTEM
EXPECTATIVAS
POSITIVAS PARA 2025

A lveco Capital, marca financeira
do Iveco Group, mantém estimativas

positivas para o mercado de finan-
ciamento de 6nibus em 2025. A ins-
tituicdo espera continuar a expandir
a participacdo em financiamento e
garantir suporte aos negdécios da
Iveco Bus no Brasil, com expectativa
de fechar 0 ano com financiamento
maior do que no ano anterior.

“Fechamos 2024 com acréscimo de
50% em financiamentos de chassi e
minibus Iveco Bus, em relacdo a 2023.
Se considerarmos também a carroceria,
registramos um crescimento de 60%",
afirma Frans Alpaert, diretor da Iveco
Capital na América Latina.

Entre as modalidades de financia-
mento para 6nibus, o CDC pré-fixado
liderou o financiamento no ano passa-
do, com 73% de participacao, seguido
pelo Finame pos-fixado, que teve 24%
da fatia de financiamento.

0 executivo também destaca que
as condicdes oferecidas pela Iveco
Capital sao pensadas para tornar o
financiamento mais atrativo, facilitando
a renovacao de frota e a expansao dos
negocios. “Temos todas as ferramentas
para fazer a diferenca na operacao dos
nossos clientes”, finaliza Alpaert. 5
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Tecnologia avanca para
acompanhar as transtormacoes
do transporte coletivo

As empresas que fornecem solu¢des e equipamentos para sistemas
inteligentes de transporte (ITS) e bilhetagem estdao em constante
processo de evolugao para incorporar as inovac¢oes, como inteligéncia
artificial, interoperalidade e digitalizacao de pagamentos e processos

m MARCIA PINNA RASPANTI

SOLUCOES
INOVADORAS
MELHORAM
A EXPERIENCIA
DO PASSAGEIRO

A Empresa 1 disponibiliza tecnologias
que permitem ao usuario recarregar o
cartdo do transporte publico pelo celu-
lar, pagar tarifas com Pix ou cartdo de
crédito e acompanhar em tempo real a
localizacdo dos veiculos, além de um

chatbot via WhatsApp para facilitar o
processo de recarga. Para Harlen Bar-
bosa, CTO (chief technology officer) da
companhia, a maior demanda hoje é
por plataformas que integram diversas
funcionalidades para melhorar a expe-
riéncia do passageiro, em especial no
que diz respeito a forma de pagamento.
"Essas inovagdes tornam o transporte
pUblico mais conveniente e acessivel
para todos”, afirma.

Recentemente, a Empresa 1 langou
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o Sigom Analytics, tecnologia Power
BI, que consolida dados operacionais
diretamente da sua base de dados, em
painéis intuitivos e interativos, com foco
em identificar oportunidades para me-
Ihorar processos e a operacao. “0 Sigom
Analytics utiliza os dados das viagens
realizadas, dos passageiros transporta-
dos e de distancia percorrida para gerar
indicadores financeiros e quantitativos.
Essa é uma funcionalidade que aumenta
a seguranca no transporte publico, pos-
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sibilitando rastrear ocorréncias e agir
rapidamente, como mudanca de rotas,
e induzir demanda, se necessario”, diz
Barbosa.

Para a rede de vendas, a plataforma
faz 0 acompanhamento do desempenho
dos postos de venda e 0 monitoramento
de recargas realizadas tanto on-line
quanto em postos de atendimento. A
plataforma ainda organiza o cadastro
de usuarios com beneficios tarifarios,
consolidando informacdes sobre apro-
vacdes, bloqueios e o tempo médio de
inspecdo, garantindo maior controle e
transparéncia.

Entre os produtos de seu portfé-
lio, a Empresa 1 destaca o validador
embarcado Sigom Pass SPX800, que
atua como um computador de bordo
multifuncional para leitura de cartdes
e outros meios de pagamento, além do
SI.ONE, um equipamento portatil, que
integra pagamento de tarifas, validacao
de gratuidades e inspecdo de tiquetes. A
empresa também inova com a validagao
de tarifa por reconhecimento facial.

De acordo com Barbosa, um dos
cases mais recentes da Empresa 1 foi
a modernizacao do sistema de bilheta-
gem eletrénica em Francisco Morato e
Carapicuiba, na Grande
Sdo Paulo. A parceria
com as companhias
Del Rey, ETT e Mo-
ratense permitiu a
implementacdo de
recarga on-line via
Pix e cartao de cré-
dito, além da compra
de passagens por QR
Code, tudo por meio
do aplicativo SI.GO.

"0 novo sistema

APRESENTE CARTAO
OU PAGUE O PIX
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Harlen Barbosa, CTO da Empresa 1

garante atualizacbes em tempo real e
maior seguranca operacional, sem a
necessidade de troca dos cartdes ja em
circulacdo. Com essa inovacao, foram
reduzidas filas para recarga, minimizado
0 uso de dinheiro fisico no transporte e
aprimorada a experiéncia do passagei-
ro, tornando o pagamento mais agil e
acessivel para toda a populagdo dessas
cidades”, conta Barbosa.

Em ltaquaquecetuba (SP), em parceria
com a concessionaria Expresso Planalto,
empresa do grupo CSC de Transportes,

foram implantadas trés

solucdes: o SI.GO, pla-
taforma de experién-
cia do passageiro; o

Chatbot para recar-

ga de Bilhete Unico;

e o Sigom Vision,

Sigom Pass SPX800,

da Empresa 1,

atua como um

computador de

bordo multifuncional
para leitura de

cartoes e outros
meios de pagamento
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sistema de reconhecimento facial.

Na visdo de Barbosa, a inteligéncia
artificial (IA) tem impulsionado grandes
avancos no setor de mobilidade, tor-
nando os sistemas de transporte mais
eficientes, seguros e acessiveis. “"Alguns
dos principais avangos incluem a otimi-
zacdo de rotas e gestdo de frotas. Com
0 uso de algoritmos que preditivos ana-
lisam dados em tempo real para ajustar
itinerarios, reduzir congestionamentos e
melhorar a pontualidade do transporte
coletivo, gerando assim informacao para
0s passageiros de previsdo de chegada
e reduzindo o tempo de exposicdo dos
passageiros nos pontos de parada,
contribuindo com a seguranca publica.”

Outro avanco relevante sdo os siste-
mas de pagamento inteligentes. “Tec-
nologias como reconhecimento facial e
bilhetagem digital facilitam o embarque,
garantindo mais seguranca e agilidade
para 0s passageiros. Com as cameras
de reconhecimento facial e o sistema de
CFTV veicular, melhora a seguranca com
processamentos de imagens em camera
com IA, com algoritmos treinados que
identificam comportamentos suspeitos e
riscos dentro dos veiculos e terminais,
permitindo a¢des rapidas e aumentando
a seguranca”

DIGITALIZACAO
E TENDENCIA
MUNDIAL
EM MOBILIDADE
URBANA

, avalia o executivo.

Entre as principais tendéncias do
transporte publico na atualidade estao
a retirada total de dinheiro em circu-
lacdo nos dnibus e o crescimento das
diferentes formas de pagamento. Nesse
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contexto, a Transdata tem desenvolvido
solugbes para pagamento por aproxima-
cao, diretamente com cartdes bancarios
contactless ou aplicativos de celular.

“A carteira digital (ABT), por exemplo,
é uma solucdo, presente no aplicativo
AtlasMob, que permite que o passa-
geiro pague suas passagens sem a
necessidade de ter cartdes de trans-
porte, tornando a experiéncia de usar
o transporte coletivo muito mais &gil”,
diz Cristiano Silva, gerente de produtos
da companhia.

Segundo Silva, a Transdata esta atenta
as transformacdes e inovagdes no setor
de transporte coletivo, pois as mudancas
no comportamento dos passageiros sao
continuas. “Tecnologias avancadas e in-
tegradas a cada demanda operacional se
destacam como ferramentas fundamen-
tais para otimizar o setor e aprimorar a
experiéncia dos passageiros”, diz Silva.

0 executivo conta que o ABT foi
integrado ao AtlasMob, um aplicativo
que, além de oferecer todas as funcdes
de cadastro, acessar saldos, roteirizacdo
e previsdo de horario em tempo real,
também disponibiliza pagamento de
tarifas, aceitacdo de transacdes por Pix

0 AtlasConsole, da Transdata, foi desenvolvido para encurtar a distancia

Cristiano Silva, gerente de produtos
da Transdata

e outras solucdes que facilitam a rotina
dos passageiros. Varias cidades usam
essa solucao, como Petrolina (PE).

0 AtlasConsole, que compde 0 novo
conceito de gestao de frota, foi desen-
volvido para encurtar a distancia entre
o Centro de Controle Operacional (CCO)
e 0 que acontece nas ruas. A cidade de
Santo Domingo, no Equador, ja conta
com essa tecnologia.

Parceria
com o Google

A Transdata também fechou uma

parceria com o Google, promovendo

entre o Centro de Controle Operacional (CCO) e o que acontece nas ruas
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uma nova funcionalidade, que resultou
em uma solucao para os passageiros ad-
quirirem o bilhete do transporte publico
diretamente pelo aplicativo. “Em fase de
implantacdo na Metrocard, associagao
que congrega as empresas do transporte
coletivo da regido metropolitana de
Curitiba, também sera possivel o arma-
zenamento dos bilhetes na Carteira do
Google, disponivel apenas para dispo-
sitivos Android”, detalha Silva.

Além disso, uma passagem é sugerida
para qualquer pessoa ao consultar o
Google Maps, facilitando ainda mais a
compra e sugerindo a melhor opgdo, o
que torna a experiéncia do passageiro
mais pratica e eficiente. Para utilizar
esse servico, basta abrir a Carteira do
Google e escanear 0 QR Code no valida-
dor, tornando o embarque mais rapido.

Em 2024, a Transdata implementou
projetos em 46 cidades, sendo para
substituir outras tecnologias ou im-
plantando projetos e sistemas inéditos.
Foram consolidadas varias negociagdes
importantes em cidades como Ponta
Grossa (PR), Ilhéus (BA), Itabira (MG) e
Novo Hamburgo (RS).

Um dos destaques é o projeto em
Santo Domingo, no Equador, que estd
passando por uma moderniza¢ao no
transporte publico. O Consércio MIO,
responsavel pelo sistema de transporte
da cidade, buscava produtividade e
eficiéncia na gestdo. O pacote de so-
lucdes contratado, com uma frota de
500 6nibus, é abrangente, indo desde
o data center para armazenagem de
dados, passando pela bilhetagem
eletronica, recursos antifraude por
reconhecimento facial, o AtlasConsole,
para a comunicacao entre o motorista e
o Centro de Controle Operacional (CCO),
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até informacdo completa para gestao
da operacdo e da frota, permitindo o
controle e planejamento dos servigos
do sistema de transporte local.

DIGITALIZACAO E
INTEROPERABILIDADE
MODERNIZAM
TRANSPORTE PUBLICO

Para Jodo Ronco Junior, presidente
da Prodata Mobility Brasil, a adogdo de
pagamentos por aproximacao e bilheta-
gem digital tem crescido, permitindo que
passageiros utilizem cartdes bancarios
com tecnologia EMV, smartphones com
NFC e QR Code para acessar o trans-
porte pUblico de forma rapida e segura.
Além disso, a integragdo de servicos e
interoperabilidade vem sendo aprimo-
rada, conectando diferentes modais,
como dnibus e metrds, em plataformas
unificadas que facilitam a mobilidade
urbana.

“Qutro ponto importante é o foco na
seguranca e eficiéncia operacional, com
sistemas que reduzem o uso de dinheiro
fisico, melhoram o controle de arreca-
dacdo e utilizam dados analiticos para
otimizar a gestdo do transporte. Essas
tendéncias demonstram um avanco
significativo na modernizacdo da mo-
bilidade no Brasil, proporcionando mais
conveniéncia para 0s usuarios e maior
eficiéncia para os operadores”, comenta
0 executivo.

As principais
inovacoes

Entre as principais inovagbes desen-
volvidas pela Prodata esta a recarga de
créditos via WhatsApp, permitindo que

passageiros adicionem saldo aos seus
cartbes de transporte de forma rapida
e pratica, ja disponivel em diversas ci-
dades do Brasil. Além disso, a Prodata
expandiu os métodos de pagamento,
reduzindo a circulacdo de dinheiro fisico
nos dnibus e combatendo a evasao de
receita. Utilizando esses novos métodos,
é possivel pagar a passagem utilizando
cartbes bancarios por aproximacao,
QR Code, Pix, carteiras digitais e até
tecnologia Bluetooth.

Outro avanco importante foi o lanca-
mento do Prodata Analytics, uma pla-
taforma que oferece dados estratégicos
para operadores, permitindo o monito-
ramento detalhado das operagdes de
transporte e facilitando a tomada de
decisdes. “Essas inovacdes reforcam o
compromisso da Prodata Mobility Brasil
com a digitalizacdo e modernizacdo da
mobilidade urbana, proporcionando
mais comodidade para 0s usuarios e
maior eficiéncia para os operadores de
transporte”, afirma Ronco Junior.

A expansao da nova geracao do motor
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Joao Ronco Junior, presidente
da Prodata Mobility Brasil

de reconhecimento facial, anunciado
no ano passado, é outra novidade da
empresa. “Os indicadores de desem-
penho superaram nossas expectativas,
e a atualizacdo da solucdo nos clientes
esta ocorrendo gradualmente, propor-
cionando maior eficiéncia operacional e
reducao de custos para os operadores.
Nossa expectativa é que, em um futuro
préximo, a solucdo de biometria facial
da Prodata se consolide ainda mais
como referéncia no mercado”, avalia
Ronco Junior.

No que diz respeito ao hardware, a
Prodata apresentou um novo validador
na Lat.Bus 2024, que atendera as de-
mandas do Brasil e de outros mercados
no mundo. Esse equipamento reflete
0 know-how em desenvolvimento e
fabricacdo de hardware, incorporan-

Prodata expandiu os métodos de
pagamento, reduzindo a circulacao de
dinheiro fisico. Agora é possivel pagar a
passagem utilizando cartoes bancarios
por aproximacao, QR Code, Pix, carteiras
digitais e até tecnologia Bluetooth



Bl BILHETAGEM

do as mais recentes tecnologias em
conectividade — sendo o primeiro do
segmento no Brasil a contar com suporte
para redes 5G. Além disso, a empresa
esta renovando a linha de terminais de
motorista, com funcionalidades que vao
além da bilhetagem.

“Para maximizar o desempenho de
Nossos novos equipamentos, apresen-
taremos uma nova geracao de software
embarcado, projetada para otimizar a
experiéncia das equipes de manuten-
cdo e operacdo. Com funcionalidades
avancadas, como configuracdo remota
e autodiagndstico em tempo real, o
sistema permitird a deteccdo imediata
de anomalias, independentemente da
localizagdo do veiculo”, complementa
o presidente da empresa.

Contratos
estratégicos

A Prodata Mobility Brasil firmou e re-
novou contratos estratégicos em impor-
tantes cidades, como Osasco, Cajamar,
Caieiras, Franco da Rocha, Santana de
Parnaiba, Sdo Bernardo do Campo e Blu-
menau. O destaque foi a implantacéo do
projeto da regido metropolitana de Belo
Horizonte, que atende 33 municipios,
em mais de trés mil 6nibus e transporta
aproximadamente 850 mil passageiros
por dia.

A empresa participa ainda
de um projeto de grande
relevancia internacional: a
parceria com a RKRP, na Di-
namarca. Na primeira fase, a
Prodata fornecera equipamentos
e sistemas para mais de sete mil
veiculos, em um contrato avaliado
em mais de 16 milhdes de euros.

Marco Antonio Tonussi, diretor de
marketing e mercado da Tacom

INTELIGENCIA
ARTIFICIAL
IMPULSIONA
SISTEMAS
INTELIGENTES
DE TRANSPORTE

Atualmente, o setor de bilhetagem
eletrénica e sistemas inteligentes de
transporte (ITS) no Brasil esta passando
por transformacdes significativas. Se-
gundo Marco Antonio Tonussi, diretor
de marketing e mercado da Tacom, as
principais tendéncias estdo centradas
na adocdo cada vez maior de inteli-
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géncia artificial (IA) para proporcionar
melhoria da experiéncia dos usuarios e
maior integracao entre 0s varios servi¢os
publicos e de mobilidade da cidade, con-
templando o conceito das Smart Cities.

“Também podemos citar a adogdo
cada vez maior de pagamentos digitais
e sem contato. Além da integragdo de
IA em todos os aspectos da bilhetagem
e do ITS, a adocdo de tecnologias para
pagamentos digitais e pagamentos por
aproximagao esta em ascensao, com
sistemas de bilhetagem digitais que
aceitam QR Codes, além de Pix e NFC.
Estes novos sistemas de bilhetagem
digital também estdo incorporando
funcionalidades financeiras adicionais,
ampliando as opgdes de uso para os
usuarios”, avalia Tonussi.

Para ele, a migragdo para sistemas de
bilhetagem baseados em contas esta
ganhando for¢a. A adogdo de solucdes
baseadas em ABT permite que as infor-
macdes dos usuarios sejam armazena-
das na nuvem, facilitando a integracao
com diversos servicos de mobilidade e
proporcionando uma experiéncia mais
fluida e personalizada.

“Percebe-se também um movimento
crescente para integrar diferentes mo-
dos de transporte e servicos em uma
Unica plataforma, unificando fung¢des de
bilhetagem eletrénica, débito e crédito,

além de permitir a integracdo
entre Onibus municipais,
intermunicipais, sistemas
metroviarios e BRT. Por fim,
a integracao entre 6rgdos
gestores e empresarios do

0 painel do motorista DMX500
da Tacom, uma tela touch screen
de 8 polegadas, opera por GPS

e tem navegacao de atualizacao
de itinerario
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transporte publico na busca de mais
transparéncia na utilizacdo de subsi-
dios”, diz Tonussi.

Segundo o executivo, as solugdes
de ITS da Tacom estdo plenamente
alinhadas com as novas tendéncias em
tecnologias para transporte publico,
sendo que ja se encontram implantadas
em varias capitais brasileiras. “Com o
lancamento da tecnologia ia.mobi, o
uso da IA foi definitivamente inserido
no contexto da mobilidade brasileira
de forma pioneira pela Tacom. Com o
ia.mobi tornou-se possivel associar a
IA as solugdes CIT-She (bilhetagem),
CIT-Gis (rastreamento) e Buszoom (vide-
omonitoramento embarcado) do CITbus
Next Generation”, detalha.

Recursos
e fun_uon_alldades
inéditas

Uma das principais novidades da
Tacom é o pagamento da tarifa do
transporte urbano por meio do reconhe-
cimento biométrico da face do usuario.
A tecnologia envolve reconhecimento
facial aliado a IA e machine learning
para identificacdo dos usudrios devida-
mente cadastrados e autorizados para
utilizagdo dos créditos, via aplicativo.

A Tacom apresentou recentemente
o validador CCIT 5.0 e o painel do
motorista DMX500, equipamentos
embarcados com hardware de dltima
geracdo e projetados para operar com
0 maximo aproveitamento dos recursos
de software possibilitados pela IA.

Chatbots baseados em IA podem for-
necer informagdes em tempo real sobre
diversos cendrios, analises do feedback
dos usuarios coletado por meio de mi-

A Autopass acredita que
a integracao multimodal
possibilita que os deslocamentos

sejam mais rapidos, acessiveis rle

e eficientes, o que resultara
na adocao de uma bilhetagem
unificada em algum momento,
permitindo o uso de um unico
meio de pagamento em todos
os modais

dias sociais, aplicativos méveis ou pes-
quisas de satisfacdo visando entender
melhor as necessidades e reclamacées
dos passageiros. Os algoritmos de 1A
podem analisar grandes conjuntos de
dados histéricos de transporte, como
padrdes de viagem e eventos sazonais,
para prever a demanda futura e evitar
superlotacdo ou subutilizagdo.

“0s mesmos algoritmos podem aju-
dar na criacdo de rotas e horarios mais
eficientes, levando em consideracdo o
tempo de viagem, congestionamento,
eventos especiais, etc. Como mencio-
nado anteriormente, a |A melhora os
sistemas de bilhetagem, permitindo
pagamentos automatizados via reco-
nhecimento facial ou cartdes inteligen-
tes. Cameras de videomonitoramento
integradas a |A em 6énibus e terminais
identificam situacdes de risco, como
assaltos, vandalismo ou comportamento
suspeito, alertando operadores em tem-
po real, aumentando a seguranca para
todos os envolvidos no ecossistema de
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transporte”, complementa o executivo.

Sensores e algoritmos analisam
padrdes de manutencdo, prevenindo
falhas mecénicas antes que causem
interrupcdes, reduzindo drasticamente
0s impactos ocasionados pelas paradas
para manuten¢des ndo programadas.
“A IA é uma tecnologia em constante
evolucdo e ainda nos seus passos ini-
ciais. Mesmo assim, ela ja traz inovagbes
que aprimoram a eficiéncia, seguranca
e sustentabilidade dos sistemas de
transporte, cada vez mais adaptados as
necessidades dos usuarios”, observa
Tonussi.

Entre os cases da empresa estd o
projeto Expresso Salvador, criado para
melhorar a mobilidade urbana durante
o Carnaval de Salvador. "0 objetivo era
reduzir os congestionamentos no tran-
sito, proporcionando uma mobilidade
urbana e transporte publico eficiente
que conectasse shoppings estratégicos
aos circuitos oficiais do Carnaval. Por
meio da integracao entre o ClThus
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Next Generation e o aplicativo KIM, foi
possivel minimizar filas, reduzir atrasos
na compra de passagens e eliminar o
uso de papel para 0 acesso aos Onibus”,
conta o executivo.

EMPRESAS DEVEM
ATUAR COMO
AGENTES_

DA INOVACAO

Em um cendrio em constante evolu-
cao, as empresas do setor ITS devem
atuar como agentes de inovagéo, acom-
panhando e implementando tendéncias
que garantam mais eficiéncia, acessibili-
dade e integracdo no transporte publico,
segundo a Autopass.

A empresa acredita que a integracao
multimodal possibilita que os desloca-
mentos sejam mais rapidos, acessiveis
e eficientes, o que resultard na adocao
de uma bilhetagem unificada em algum
momento, permitindo o uso de um
Unico meio de pagamento em todos os
modais, além de plataformas digitais
que fornecam informagdes em tempo
real sobre horérios, disponibilidade e
rotas otimizadas. Big data, inteligéncia
artificial, personalizacdo e programas de
fidelidade também tendem a se ampliar.

Outra tendéncia é a expansao dos
sistemas ABT, um modelo avancado
de bilhetagem eletronica para que o
saldo e as tarifas dos passageiros sejam
gerenciados na nuvem, eliminando a
necessidade de cartdes ou bilhetes fisi-
cos. Para a Autopass, o reconhecimento
facial na bilhetagem esta avancando e
tem potencial para substituir métodos
tradicionais de pagamento no futuro.

“No momento, a tecnologia ainda vem
sendo implementada principalmente para
validacdo de beneficios tarifarios, como
isencdes para idosos e meia tarifa para
estudantes, garantindo que o beneficio
seja concedido corretamente ao passa-
geiro certo. No entanto, a expectativa
é que, com o tempo, o reconhecimento
facial evolua para permitir pagamentos
automaticos”, declara a empresa.

Aprimorando
a experiéncia
dos passageiros

A Autopass tem impulsionado avancos
na mobilidade e bilhetagem eletrénica,
modernizando e aprimorando a expe-
riéncia dos passageiros. Entre as prin-
Cipais inovacdes estd o aplicativo TOP
com nova usabilidade, que consiste em
uma nova interface para uma navegagao
mais intuitiva, facilitando o acesso a
todas as funcionalidades e melhorando
a experiéncia do usuario.

De acordo com a Autopass, a digi-
talizacdo dos bilhetes de embarque
em trens e metrds tem permitido a
diminuicdo do tempo de funcionamento
das bilheterias da CPTM e viabilizado
a implantacdo de estacbes sem bilhe-
terias, otimizando custos operacionais
para o estado e acelerando 0 acesso dos
usudrios, que sempre podem adquirir e
validar seus bilhetes diretamente pelo
celular.

Os novos validadores de 6nibus da
Autopass trazem mais velocidade, sequ-
ranca e flexibilidade para a bilhetagem
eletronica, permitindo pagamentos por
aproximacao (cartées NFC e bancérios
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EMV) e QR Code (ABT). Com um sistema
operacional avancado e conectividade
estavel via GSM e Wi-Fi, garantem
processamento rapido das transacdes
e integracdo eficiente com catracas,
cameras e outros dispositivos acesso-
rios. Além disso, contam com GPS para
geolocalizagdo, tela de cinco polegadas
e design ergondmico.

Entre os produtos da empresa, o Auto-
pass ITS representa a integracao de GPS
nos validadores para o rastreamento em
tempo real da frota, proporcionando
uma gestao mais eficiente do transporte
pUblico ao possibilitar a otimizacao de
rotas com base no fluxo de passageiros
e nas condicdes do transito, o aprimo-
ramento do planejamento operacional
por meio da analise de dados sobre
deslocamento e demanda.

Na visdo da Autopass, a IA tem o
potencial de transformar os sistemas
inteligentes de transporte (ITS) ao anali-
sar grandes volumes de dados em tempo
real para prever padrées de deslocamen-
to, otimizar a gestdo da frota e ajustar
automaticamente a oferta de transporte
conforme a demanda, além de ajudar
as operadoras a planejar a distribuicao
de veiculos com base em tendéncias de
uso, eventos sazonais e mudangas no
comportamento dos passageiros.

Além da gestdo do transporte, a A
melhora a experiéncia dos usuarios,
oferecendo automacdo no atendimen-
to. Ademais, a analise em tempo real
de imagens captadas por cameras e
sensores pode melhorar a seguranga
em estacOes e pontos de embarque,
ajudando a detectar situacdes de risco e
aprimorar a resposta a incidentes. 25
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Mercedes-Benz Onibus Urbano.
0 coletivo de solucoes.

Desempenho, seguranga, conforto & muita tecnologia. Uma linha de énibus que oferece
a melhor solugdo para o transporte urbano de passageiros. E tudo isso com o atendimento da maior rede
de concessionarios do setor no Brasil. Sempre prixima da sua frota.

« A mais completa linha de Onibus Urbano
= Fleetbus: telemetria para transporte de passageiros
* BlueTecé: motores com a nova tecnologia Euroé
para menores emissoes de gases
* Centerbus: a maior rede de concessionarios de &nibus,

com centros especializados de atendimento
* Chassis fabricados com a avangada tecnologia alem3
* Rede pronta para te atender em qualquer parte do pais
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