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Empresas de fretamento
seguem em ritmo acelerado

O setor de fretamento passa por um momento especialmente favoravel. A
industria, o agronegocio e as operagdes de mineracgao, além da redugao do
home office nas areas administrativas e de servicos, tém ajudado no aqueci-
mento dos negdcios das empresas de fretamento continuo ou corporativo. O
fretamento ligado ao turismo de médias e curtas distancias e a eventos, cor-
porativos e de lazer, também atravessa um momento positivo.

E nesse clima de otimismo, ainda que cauteloso devido as reminiscéncias
dificeis da pandemia, que o Evento Fretamento 2024 chega com o tema cen-
tral “Tecnologia que transforma o transporte”. O tradicional encontro reline
empresarios e gestores do segmento, que poderao conhecer produtos e ser-
vicos na feira de exposicao e participar de painéis e palestras sobre diversos
temas de interesse do setor, como reforma tributaria, a lei do motorista e su-
cessao familiar.

Esta edicdo da Technibus traz todos os detalhes do evento, com repor-
tagens sobre o mercado de 6nibus voltados para o segmento, a palavra dos
operadores e uma entrevista muito elucidativa com o tributarista José Anto-
nio Minatel. O especialista detalha diversos aspectos da reforma tributaria e
discorre sobre seus impactos no setor de transporte de passageiros, em espe-
cial no segmento fretamento.

Outro destaque € o Guia dos Expositores, com os langcamentos e produtos
de todas as empresas que participam do evento. Sao empresas de diferentes
areas de atuagao, mas com ligacdo com o universo do fretamento, como pro-
vedores de tecnologia, companhias de seguro, fabricantes
de chassis, carrocerias, equipamentos, climatizagao, pecas
€ acessorios.

A Technibus traz também uma reportagem sobre as
tendéncias e novidades em tecnologia voltada para o seg-
mento de fretamento. E ainda os principais acontecimen-
tos do mundo do transporte coletivo de passageiros, com
reportagens sobre a industria de 6nibus, autopecas, sus-
tentabilidade e um balan¢o do volume de negdcios reali-
zados na Lat.Bus 2024.

Marcia Pinna
Raspanti
Editora

Boa leitura!
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ENCONTRO
O Evento Fretamento 2024 reuine lideres e especialistas

(2024)

para discutir inovacoes tecnologicas, legislagéo e outros
temas relevantes para o setor

3 EDITORIAL 5 4 GESTAO
Empresas de fretamento Mobiuse é uma plataforma para gestéo
seguem em ritmo acelerado e roteirizacao do transporte corporativo,
que oferece um aplicativo para
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aquecimento do turismo trazem boas 56 TECNOLOGIA
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1 6 ¢ Squad impulsiona inovagédo no
transporte corporativo e turistico, com 60 TRANSPORTE COLETIVO
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presenca no mercado de fretamento 6 INDUSTRIA
4 A Voith, que oferece solugdes para
e Rouxinol, que atua no mercado de a mobilidade urbana, acredita na
22 fretamento corporativo ha 32 anos, investe longevidade do transporte coletivo
em renovacéo de frota rodoviario
¢ Rimatur expande operagdes no 6 8 AUTOPECAS
24 segmento corporativo, impulsionada pelo Cummins cria a nova divisdo Drivetrain
crescimento da atividade industrial no and Braking Systems (CDBS) para
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montadoras
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Confiantes nas boas perspectivas para o 70 BALANCO
mercado de 6nibus, as fabricantes exibem Além do sucesso de publico, com cerca
suas novidades no Evento Fretamento 2024 de 22 mil pessoas, a Lat.Bus 2024
registrou recorde em volume de negoécios
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38 José Antonio Minatel, especialista em 80 SUSTENTABILIDADE
direito tributario, discorre sobre o alcance Anfavea apresenta estudo de

e os desvios da reforma tributaria descarbonizag¢do do setor automotivo,
em parceria com a consultoria Boston
Consulting Group (BCG)
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Retomada do: setor mdustrlal

e o turismo aquecem
mercado de fretamento

Para atender ao aumento da demanda, as empresas
estdo ampliando e renovando as suas frotas de énibus
e as montadoras lan¢gando novos veiculos

Por SONIA MORAES

A retomada do setor industrial e o aque-
cimento do turismo no mercado interno co-
mecgam atrair boas perspectivas para o mer-
cado de fretamento, levando as empresas a
planejar novas compras de 6nibus para refor-
car suas frotas e as montadoras a programar
novos langamentos para suprir a demanda
esperada para este ano. De janeiro a agos-
to de 2024 o mercado de fretamento ven-

deu 1.657 6nibus, com aumen-
to de 61,2% sobre os oito meses
de 2023, quando foram comer-
cializados 1.028 veiculos no pais.
A Mercedes-Benz garantiu 40%
de participagdo nesse mercado
com 660 6nibus emplacados de
janeiro a agosto deste ano.

Em 2024 é esperado bom de-
sempenho para o mercado de
fretamento porque em 2022 e
2023 as empresas ficaram com
veiculos sobrando na frota de-
vido a grande compra realizada
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durante a pandemia para atender aos pedi-
dos da industria, que precisava reduzir o nu-
mero de usuarios nos veiculos. “Agora as em-
presas estao comecando a renovar suas frotas.
Além disso, o fretamento tem uma relagao di-
reta com o PIB do pais. Quando o PIB esta po-
sitivo, as industrias em geral estao crescendo,
o fretamento cresce também, porque quem
usa o Onibus de fretamento sao as fabricas’,

afirma Walter Barbosa, vice-pre-
sidente de vendas e marketing
pecas e servicos Onibus da Mer-
cedes-Benz.

Walter Barbosa: "Agora
as empresas estao
comec¢ando a renovar
suas frotas”
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Jorge Carrer: “O novo rodoviario
18.320 SH 4x2 atende bem

o segmento de fretamento, turismo

e operacao rodoviaria em linhas
regulares de curta e média distancia”

VOLKSWAGEN CONSIDERA
MERCADO ESTRATEGICO

A Volkswagen Caminhdes e Onibus con-
sidera o mercado de fretamento um dos
mais estratégicos para o futuro da mobili-
dade. “Varios clientes estdo querendo entrar
na jornada de renovagao natural de sua fro-
ta para manter a idade média baixa dos 6ni-
bus”, comenta Ricardo Alouche, vice-presi-
dente de vendas, marketing e servicos da
Volkswagen Caminhdes e Onibus.

Com o novo 6nibus rodoviario 18.320 SH
4x2, a Volkswagen vé boas perspectivas, pois
considera que este modelo atende bem ao
segmento de fretamento, turismo e opera-
¢ao rodoviaria em linhas regulares de curta e
meédia distancias. Também espera alcancgar
participagcao relevante no segmento de en-
trada dos rodoviarios. “Estamos apostando
gue este 6nibus vai entregar um 6timo custo
beneficio aos clientes desse segmento”, diz
Jorge Carrer, diretor de vendas de 6nibus da
Volkswagen Caminhdes e Onibus.

SCANIA VISLUMBRA
OPORTUNIDADES

A Scania continua otimista com o merca-
do de fretamento tanto para as operagoes
eventuais quanto continuas, e vislumbra
6timas oportunidades neste ano, principal-
mente de renovagao de frotas. "A pandemia
aumentou a idade média de boa parte da
frota circulante e os clientes tém aproveita-
do a excelente performance da linha Euro
6 para fazer as renovagoes’, diz Alex Nucci,
diretor de vendas de solugdes de transporte
da empresa.

A | INDICE

Nucci revela que a Scania esta com gran-
de demanda de 6nibus rodoviarios vindo
do fretamento para operacao no turismo.
A adrea corporativa também esta aquecida
com movimentagcao proveniente de varios
segmentos, como as industrias metalmeca-
nica, automobilistica de veiculos leves e pe-
sados, siderdrgica, de bens de consumo, de
higiene e produtos de limpeza e alimenticia.

‘O fretamento corporativo esta direta-
mente associado a economia do pais, € 0s
indicadores macroecondmicos seguem
com tendéncia positiva para o proximo ano.
Para as operagdes de turismo também ha
perspectiva positiva, visto que, de acordo
com a Confederacgao Nacional do Comeércio
(CNC), o segmento de turismo cresceu 2,9%
no Brasil em 2024. Estamos otimistas e con-
fiantes que o fretamento seguira crescen-
do”, diz Gustavo Cecchetto, gerente de ven-
das de solucdes para mobilidade da Scania
operagdes comerciais Brasil.

Para a Scania, as encomendas de Onibus
para o fretamento continuardao fortes no
ultimo trimestre de 2024 e no primeiro tri-
mestre de 2025. "Ainda estamos encerran-
do as vendas dos ultimos volumes de 2024,
porém, neste ano, a Scania quadruplicou as
vendas do modelo K 320 4x2 em compara-
cao com 2023", revela Cecchetto.

O chassi K 320 4x2, com motor de 320
cv, 1.600NmM de torque em baixa rotagao e

7 TECHNIBUS | EDICAO - 171 | SET-OUT
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caixa de cambio automatizada Scania Opti-
cruise, € o carro-chefe de vendas, represen-
tando de 25% a 30% das vendas totais da
marca, sendo considerado o modelo ide-
al para operagodes de fretamento, segundo
Cecchetto.

A estimativa do gerente de vendas da
Scania € que os dnibus com motor traseiro
tenham grande representatividade no mer-
cado total de fretamento e fechem o ano
com mais de 500 unidades emplacadas.

MERCEDES-BENZ VANS
ESPERA AMPLIAR NEGOCIOS

A Mercedes-Benz Vans considera o fre-
tamento muito importante e para a marca
o0 segmento de passageiro representa de
30% a 35% do total de vendas da Sprinter
no mercado brasileiro, que até agosto atin-
giu 6.400 unidades.

Para o segmento de passageiros, a Merce-
des-Benz oferece a Sprinter de nove lugares
com poltronas individuais para o transporte
de executivos, o modelo de 15, 17 e 20 luga-
res com porta lateral, e a versao de 19 lugares
mais um, com porta dianteira. Estes veiculos
podem ser utilizados para fretamento, turis-
Mo, traslados e transporte escolar. “Neste seg-
mento a demanda esta muito forte nas loca-
doras, que estao utilizando este veiculo para
0 transporte de passageiros nos aeroportos’,
diz Fabio Silva, gerente de vendas vans da
Mercedes-Benz. Ele informa que a empre-
sa realizou uma venda grande de Sprinter,

ol

Gustavo Cecchetto: “O chassi K 320
4x2 é o modelo ideal para operagdes
de fretamento”

principalmente do modelo de 20 lugares,
para a renovacgao de frota de uma locadora.

Para o fretamento, além dos veiculos de
nove até 20 lugares, a Mercedes-Benz tem
ainda o furgao vidrado, com todo acaba-
mento e ar-condicionado, mas sem a fileira
de assentos. “A versao mais vendida € a de
14 metros. E um veiculo grande igual ao mo-
delo usado para o transporte de 17 pessoas.
O cliente pode fazer a montagem no forma-
to que ele quer, com bancada mais simples
ou com assentos diferentes para atender al-
gumas empresas’, detalha Silva.

No mercado de fretamento, a Mercedes-
-Benz esta tentando ampliar os negdcios com
a Sprinter entre as empresas que utilizam os
micro-6nibus de 28 a 32 lugares. ‘A vantagem
deste veiculo é que o custo operacional € me-
nor do que o modelo maior e temos tido boa
receptividade”, comenta o gerente.

Silva conta que recentemente a Sprinter
foi testada pela SPTrans em uma linha de
transporte publico em Sao Paulo. “O retorno
da Sprinter foi positivo porque este veiculo

Fabio Silva:

“A Mercedes-Benz esta
tentando ampliar

0s negocios com

a Sprinter entre

as empresas

que utilizam

0s micro-6nibus

de 28 a 32 lugares”
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Paulo Arabian: “O modelo B320R
4x2 tem op¢des para aplicagdes
no fretamento e no rodoviario
de curta distancia”

tem melhor acesso em algumas regides de
Sao Paulo, em que as ruas sao estreitas e o
Onibus e micro-6nibus nao entram.”

Na area de vans de passageiros, a Mer-
cedes-Benz tem notado em alguns clientes,
gue atuam com micro-6nibus com capaci-
dade para levar de 28 a 32 pessoas, uma mi-
gragao para um veiculo menor e estao es-
colhendo a Sprinter de 20 lugares. “Com a
Mmaioria das pessoas trabalhando em home-
-office, estamos vendo os clientes migrarem
para um modelo menor. Também estamos
notando o impulsionamento do segmento
de passageiro vindo do agronegdcio, princi-
palmente nas regides centrais, que usavam
O6nibus Mmaiores para o transporte de funcio-
narios e agora estao preferindo os veiculos
menores e escolhendo a Sprinter. Ha ainda
a participagcao das montadoras com a ofer-
ta de melhores condicdes de financiamen-
to aos clientes.”

VOLVO OFERECE CHASSI
VERSATIL E ELETRICO
PARA O FRETAMENTO

A Volvo avalia que o mercado total de
Onibus esta em plena recuperacao depois
do grande impacto causado pela crise sani-
taria. “O ambiente econdmico melhor,com
elevacao no nivel de crédito e reducao do
desemprego que favorece a demanda no
deslocamento de pessoas por 6nibus’, co-
menta Paulo Arabian, diretor comercial de
o6nibus da Volvo.

Para suprir a demanda do mercado, a Vol-
vo incluiu no seu portfélio de édnibus o modelo
B320R, chassi versatil disponivel na configura-
¢ado de eixos 4x2 que pode receber carroce-
rias de até 13,2 metros de comprimento e 3,65
metros de altura. “Além da tradicional versao

A | INDICE

urbana, este veiculo tem opcdes para outras
aplicagcdes, como fretamento e rodoviario de
curta distancia’, diz Arabian.

O Volvo B320R é equipado com o motor
D8K Euro 6 e traz novidades em relacao ao
seu antecessor. As emissdes foram reduzi-
das, mas a poténcia (320cv) e o torque (1200
Nm) estao ainda maiores, segundo informa
Gilcarlo Prosdocimo, gerente de engenharia
de vendas da Volvo.

O motor com alto torque em baixa rota-
¢ao tornou este 6nibus extremamente si-
lencioso para os passageiros e suave para a
condugao do motorista. Além disso, o pro-
pulsor Euro 6 de oito litros € mais econémi-
co do que a versao anterior. O periodo de
troca de 6leo pode chegar a 100 mil quil6-
metros, dependendo da aplicagao.

Nas versdes fretamento e rodoviario, a
caixa de cambio é a Volvo I-Shift de sétima
geragao, que equipa todos os veiculos rodo-
viarios da marca. Outro modelo que a Vol-
vo considera indicado para o fretamento é
o BZL Elétrico, com piso baixo e capacida-
de para 80 passageiros. Este 6nibus é equi-
pado com quatro baterias de ion litio de
94kWh e movido por um motor elétrico de
200kW e 425Nm de torque, que garante au-
tonomia de até 300 quildmetros. A caixa de
cadmbio e o motor estdo acoplados ao eixo
de transmissao, para oferecer mais robustez

TECHNI

e alta disponibilidade. BUS
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Evento Fretamento 2024
marca o bom momento do setor

O encontro reune, em Atibaia (SP), lideres e especialistas
para discutir inovacgdes tecnoldgicas, mudancas
na legislacdo e outros temas que impactam as empresas

Por MARCIA PINNA RASPANTI

O Evento Fretamento 2024, cujo tema
principal é “Tecnologia que transforma o
transporte”, tem por objetivo discutir e es-
clarecer duvidas relativas as inovacgdes tec-
noldgicas, iniciativas sustentaveis e regula-
mentagdes que estdo moldando o futuro
do transporte por fretamento. Organizado
pela Federagao das Empresas de Transpor-
tes de Passageiros por Fretamento do Es-
tado de Sao Paulo (Fresp) e Associagao Na-
cional dos Transportadores de Turismo e
Fretamento (Anttur), o encontro acontece
em Atibaia (SP), de 18 a 20 de outubro.

O evento aborda temas atuais - para os
quais o setor estad se preparando para en-
frentar -, como escassez de mao de obra
e 0s novos conhecimentos que os colabo-
radores precisarao adquirir para atender

a demanda do mercado.
Nesse sentido, um exem-
plo é a questao da mudan-
ca de matriz energética, o
que vai demandar profis-
sionais com conhecimento
para trabalhar nesses veicu-
los e para os quais, portan-
to, as empresas deverao es-
tar prontas para fornecer a
capacitagao necessaria. Ha
ainda uma série de ques-
tdées que sdo desafiadoras,
como as praticas de ESG,
que precisam ser organiza-
das e de fato apresentadas
ao mercado contratante.

Segundo Regina Rocha, diretora-execu-
tiva da Fresp, a realizacao periddica desse
evento é essencial nao apenas para que os
empresarios do setor se atualizem sobre as
maiores tendéncias do transporte no Brasil,
mas também para que possam esclarecer as
principais duvidas sobre temas que impac-
tam diretamente seus negdcios. “Além disso,
€ uma excelente oportunidade de entender
como outras empresas tém trabalhado e su-
perado os desafios comuns a boa parte dos
negodcios do setor”, enfatiza. Além das pales-
tras e painéis, o encontro disponibiliza uma
area de exposicdo de produtos e servicos.

Jaime José da Silva, presidente da Anttur,
acredita que o Evento Fretamento é sem-
pre proveitoso para os empresarios do setor.

12  TECHNIBUS | EDIGAO - 171 | SET-OUT
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“Nesta edicao, a programa-
¢ao foi elaborada com base
em trés pilares fundamen-
tais: sucessao familiar, legis-
lacao (em especial a Lei do
Motorista) e a reforma tribvu-
taria. Sao questdes muito im-
portantes e que fazem parte
do dia a dia das empresas de
fretamento’, comenta.

CENARIO POSITIVO

O evento acontece em um periodo
bastante favoravel para o segmento. Segun-
do Regina Rocha, em 2022 o setor foi im-
pactado por dois motivos: falta de mao de
obra e frota ociosa, pois as empresas tive-
ram que adquirir mais veiculos por causa do
distanciamento social necessario durante a
pandemia de covid-19. “Mas uma retomada
ja teve inicio ai, se estendendo ao longo de
2023, quando os turistas passaram a buscar
novas rotas e destinos, ansiosos para sairem
de suas casas. Nesse sentido, o turismo ro-
doviério foi um dos protagonistas dessa re-
tomada do setor”, avalia.

Em 2024, o mercado do turismo retor-
Nna aos patamares de antes da pandemia,
mas o setor de fretamen-
to ainda enfrenta desafios.
"Podemos citar que a pro-
cura por deslocamentos
esta muito concentrada
em veiculos modelos Dou-
ble Deck (DD) e Low Drive
(LD), que sao mais onero-
sos. Para que as empresas

:ncontro
‘mpresas de
Imento e Turisd®

Jaime José da Silva,
da Anttur,

esta otimista
principalmente com
O crescimento

do fretamento
continuo

GESTAQ DE MUDANCAS

A | INDICE

Regina Rocha,

da Fresp, enfatiza

a importancia

da realizagao periodica
do evento para

0S empresarios

do setor

consigam manté-los em suas
frotas, seria necessaria uma
demanda muito maior, o que nao aconte-
ce’, diz Regina Rocha.

Na avaliagdo da diretora da Fresp, esse
cenario tem sido um empecilho para as
empresas tradicionais que também ope-
ram com o turismo alcancarem patamares
gue seriam esperados para 2024. “Embora
outros setores atuem com esses modelos
de veiculos, as condi¢cdes de compra, opera-
¢ao e de rentabilidade sao completamente
diferentes para o setor de fretamento”, lem-
bra a executiva.

O fretamento continuo estd aquecido,
com a pujanga de segmentos da economia
como agronegdcio, mineragao, industria e
também dareas administrativas, pois mui-
tas empresas estdo abandonando o home
office. De acordo com dados da Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT),
cerca de 13 milhdes de pes-
soas optaram pelo trans-
porte por fretamento em
2023. “A partir de agora, as
rotas precisam ser pensa-
das, levando em conside-
racao que muitos colabo-
radores ainda seguem com
jornada hibrida, portanto
comparecendo aos seus lo-
cais de trabalho e utilizan-
do o transporte em deter-
minados dias da semana’,
destaca a diretora da Fresp.

O presidente da Ant-
tur estd bastante otimista
em relagdo ao mercado e

FRETA:
MENTO"
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destaca o momento de crescimento do fre-
tamento continuo. ‘A demanda estd bastan-
te aquecida neste ano. A industria esta se
recuperando a cada dia, e isso esta se refle-
tindo na procura por servigcos de fretamento
para os trabalhadores. E ha outros segmen-
tos que impulsionam os negécios, principal-
mente com a volta do trabalho presencial.
Na nossa empresa, por exemplo, a Turis Sil-
va, a frota esta totalmente ocupada”, conta.

LEGISLAGAO

Uma preocupacao atual do setor é com
relagao a reforma tributaria, que sera tema
de uma das palestras do Evento Fretamen-
to 2024. O palestrante José Anténio Minatel,
gue é um renomado tributarista, esta atu-
ando em favor do setor de fretamento na
reforma tributdria. Um parecer elaborado
pelo tributarista, elencando as necessida-
des do setor, foi encaminhado a Confede-
racao Nacional do Transporte (CNT). Desde
entdo, o escritério do tributarista, o Minatel
Advogados, tem participado de diversas co-
missoes em Brasilia, por intermédio da CNT,
para discutir os assuntos referentes a esse
processo de mudanga no sistema de co-
branca de impostos no Brasil, representan-
do as empresas de fretamento.

Outro assunto a ser abordado na progra-
macao do evento é a Lei do Motorista, que
passou por julgamento no Supremo Tribu-
nal Federal (STF), que declarou trechos in-
constitucionais. “Entre eles, o tempo de es-
pera, cumulatividade e fracionamento dos
descansos semanais remunerados em via-
gens de longas distancias e do intervalo in-
terjornada de 11 horas, entre outros. Entida-
des do setor, inclusive, alertam as empresas
acerca de eventuais impactos gerados pela
decisao’, pontua Regina Rocha.

Em setembro, segundo a diretora da
Fresp, o STF estava julgando recursos que
visam modular os efeitos da declaragao de
inconstitucionalidade da lei dos motoristas,

ol

atribuindo-lhes eficacia a partir da publica-
cao da ata do julgamento de mérito da agcao
direta. "Além disso, busca-se reforcar o reco-
nhecimento da autonomia das negociagdes
coletivas. Até o momento, cinco ministros ja
votaram a favor desse reconhecimento”, diz
a diretora-executiva da Fresp.

Também faz parte da programacao do
Evento Fretamento 2024 a mudanga de ma-
triz energética, em um painel que vai deba-
ter as diferentes tecnologias e os diversos
combustiveis que podem ser usados para
um transporte menos poluente e que pos-
sibilitem a reducdo dos impactos ao meio
ambiente. Participarao dessa mesa-redon-
da executivos das principais fabricantes de
6nibus do pais, como Mercedes-Benz, Vol-
vo e Volkswagen Caminhdes e Onibus, além
de Jurandir Fernandes, do Conselho Inter-
nacional do Centro Paulista de Estudos da
Transicao Energética.

OUTROS TEMAS RELEVANTES

A “Governanga e Sucessao Familiar” nas
empresas € um tema caro ao setor e que tem
espago ha programacao do evento em pra-
ticamente todas as edi¢des. Neste ano, Olga
Pontes, do Instituto Brasileiro de Direito e Eti-
ca Empresarial (IBDEE), sera a palestrante.

O presidente da Anttur destaca a im-
portancia de discutir a gestao e a sucessao
nas empresas familiares, que representam a
maioria no setor de fretamento. "E uma ques-
tdo fundamental para o nosso segmento e
bastante complexa. O tema precisa ser dis-
cutido para que seja feito um planejamento
adequado do processo de sucessao, de for-
ma a reduzir os impactos negativos’, avalia.

Os temas “Provocagodes sobre Gestao de
Pessoas”, com Gabriel Carneiro, do Institu-
to Gabriel Carneiro, e “Tecnologia Transfor-
mando a Gestao de Transporte”, com André
dos Santos Cerqueira e Deomar Assuncao,
do Grupo Aguia Branca, completam a pro-

TECHNI

gramacgao do Evento Fretamento 2024. Bus
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Em busca

da experiéncia perfeita

ol

A Squad, do Grupo Aguia Branca, impulsiona inovacéo
no transporte corporativo e turistico, com crescimento

de 10% em 2024
Por VALERIA BURSZTEIN

Em 2024, a Squad, solugao de transporte
para eventos corporativos e turismo do Gru-
po Aguia Branca, registrou um crescimento
de até 10% no volume de negodcios do setor,
com aumento nas atividades relacionadas
a eventos corporativos, escolares, religiosos
e turisticos. A empresa oferece servigos de
mobilidade urbana com foco em eficiéncia,
seguranca e tecnologia embarcada.

‘O mercado de turismo se recuperou sig-
nificativamente apds os impactos da pande-
mia. Estamos observando um crescimento no
setor, com um potencial de mais de R$ 400
bilhdes para o setor de turismo e de R$ 70 bi-
Indes para o fretamento de onibus no Brasil”,
avalia o CEO da Squad, Deomar Assuncgao.

Na visdo do executivo, as solugdes de
transporte personalizadas, como o fre-
tamento sob demanda e o fretamento

compartilhado, estdo em ascensao, refletin-
do a crescente necessidade de flexibilidade
e eficiéncia no setor de mobilidade. “O freta-
mento sob demanda permite que empresas
e grupos solicitem veiculos conforme suas
necessidades especificas, adaptando-se a
horarios e rotas personalizados. Essa aborda-
gem oferece vantagens significativas. Hoje,
nao basta investir apenas em veiculos novos;
a experiéncia que vocé proporciona € o que
faz toda a diferenca para perpetuar a parce-
ria, e a Squad tem criado experiéncias incri-
veis para seus clientes’, afirma.

As principais frentes de investimento da
empresa tém como foco a seguranga, que
envolve também o cuidado com os motoris-
tas. Segundo Assungao, o acompanhamen-
to do processo de diregao veicular, do inicio
ao fim da viagem, é a base para o que ele
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Deomar Assuncao:
“Hoje, a tecnologia € acessivel
a todo o mercado”

chama de “experiéncia perfeita”.

Buscando oferecer uma entrega de qua-
lidade ao passageiro, a empresa investe em
aprimorar estratégias como o embarque di-
gital, a interacao via plataforma com o usu-
ario e a criagdo de um centro de controle de
operagoes voltado para o cliente, especial-
mente no atendimento a empresas. Além
disso, a Squad investe em vans adaptadas
para turismo e eventos, equipadas com pol-
tronas reclinaveis, capacidade para 17 pas-
sageiros, frigobar, dgua, sistema de som e
acessibilidade completa.

Essa iniciativa, diz o CEO da Squad, visa
proporcionar a melhor experiéncia ao clien-
te e possibilitar a expansao da frota nos proé-
ximos anos. “Hoje, a tecnologia € acessivel a
todo o mercado, mas nao basta ter solugdes
que atendam & massa. E preciso entender
guem é o seu cliente e qual a melhor solu-
cdo para ele. E ai que a Squad se destaca,
gragas ao seu know-how na criagao da me-
Ihor solugao logistica”, ressalta Assungao.

INOVACAO TECNOLOGICA

De acordo com o CEO, a Squad investe
em varias iniciativas voltadas para a inova-
¢ao. “Utilizamos um aplicativo desenvolvi-
do pelo Grupo Aguia Branca, chamado RSP,
que gera um score da viagem e do motoris-
ta, assegurando a seguranga e a gestao da
dirigibilidade desse profissional. Também
contamos com uma plataforma de ges-
tdo de NPS, que realiza pesquisas de satis-
facdo e monitora os principais indicadores
de melhoria e eficacia em nossa operacao.
Isso proporciona mais segurancga, conforto e
pontualidade”, explica.

Além disso, a empresa promove a mo-
bilidade eficiente como estratégia para re-
duzir as emissdes de gases poluentes. “As

A | INDICE
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estatisticas indicam que 90% das pessoas
utilizam veiculos com apenas um ocupan-
te. Isso demonstra que o transporte coleti-
vo desempenha um papel fundamental na
reducao das emissdes de gases poluentes
e na melhoria da fluidez do trafego, garan-
tindo total segurancga para os usuarios. Cada
Onibus neutraliza quase 15 toneladas de
CO,, o que equivale a retirar mais de 42 car-
ros das ruas’, afirma o executivo. Ele men-
ciona um exemplo pratico: em um evento
como a Férmula 1, a Squad operou mais de
30 6nibus e conseguiu neutralizar 34 mil to-
neladas de CO? ao longo de trés dias.

Com mais de 78 anos de experiéncia no
transporte de passageiros, o Grupo Aguia
Branca tem se destacado na digitalizacao
do modelo de fretamento de 6nibus por
meio da Squad, que atua ha quatro anos
nesse processo. A empresa busca inovacgao,
tecnologia, uma experiéncia aprimorada
€ uma proposta de valor agregado. Atual-
mente, a Squad opera em Sao Paulo, Bahia,
Rio de Janeiro, Espirito Santo e Minas Gerais.
Em 2023, transportou mais de um milhao
de passageiros, e a expectativa para 2024 é
superar 1,2 milhao de passageiros. “Nos ulti-
mos quatro anos, a Squad triplicou o volu-
me de passageiros transportados, com 80%
de nosso foco no B2B e 20% no B2C”, con-

TECHNI

clui Assuncgao. BUS
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Foco na inovacao
e sustentabilidade

Viacao Minas Gerais investe em eficiéncia operacional
para ampliar presen¢a no mercado de fretamento

Por VALERIA BURSZTEIN

Fundada em 2005, a Viagdao Minas Ge-
rais (VMG) possui quase duas décadas de
experiéncia no transporte de fretamento
para empresas, transportando, em mé-
dia, 550 mil passageiros por més, em uma
frota de 240 veiculos. Entre os principais
clientes da empresa estdo Mosaic Fertili-
zantes, Iveco, CNH e Amazon.

De acordo com o presidente da empre-
sa, Gustavo Moreira, o setor de fretamen-
to continuo tem demonstrado uma solidez
crescente. “Diante das dificuldades atuais
do mercado de trabalho em atrair mao de
obra, o transporte fretado se torna um di-
ferencial competitivo crucial, ajudando as
empresas a garantir e reter talentos”, avalia.

A Viacao Minas Gerais conta com sete
garagenseumquadrode 400 funcionarios.

“‘Desde a fundacéo,
sempre focamos no
segmento de freta-
mento, mas, no ini-
cio, também realiza-
vamos transportes
turisticos. Essas ati-
vidades nos permi-
tiram construir uma
base solida de clien-
tes e ganhar experi-
éncia em diferentes
areas do transporte”,
explica o presiden-
te da empresa. Na
sua visdo, os desafios atuais da operagao
circundam dois aspectos: o aumento dos
custos operacionais, como combustivel e
manutencao, e a escassez de mao de obra
qualificada.

Para contornar a falta de profissionais, a
empresa implementou projetos de capa-
citagcao e desenvolvimento dos colabora-
dores. O projeto Escolinha para Motoristas
acolhe condutores com habilitagao cate-
goria D e sem experiéncia, englobando as-
pectos tedricos e praticos. Aqueles que se
destacam recebem certificacdes e a opor-
tunidade de integrar a equipe.

A Viacao Minas Gerais investe em vei-
culos modernos e eficientes, sendo que a
renovacao da frota se intensificou duran-
te a pandemia de covid-19. “Na contramao
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O investimento em novos veiculos
também atende as exigéncias

de maior controle sobre

os impactos ambientais

do mercado, quando tudo parou, come-
¢camos a comprar dnibus zero-quildbmetro,
0 que nos permitiu ter veiculos disponiveis
guando o mercado retomou. Assim, apos
a normalizagao, ja possuiamos um esto-
gue de veiculos para continuar o cresci-
mento”, conta Moreira.

O investimento em novos veiculos tam-
bém atende as exigéncias de maior con-
trole sobre os impactos ambientais. “A Via-
¢ao Minas Gerais esta atenta a demanda
por transporte sustentdvel e avalia a in-
clusdo de veiculos elétricos em sua frota.
Atualmente, nossa frota € composta por
veiculos modernos, que seguem rigorosa-
mente as normas de emissoes de poluen-
tes. Alem disso, realizamos afericdes regu-
lares de emissdes de fumaga em nossos
veiculos e ja fomos premiados no Projeto
Despoluir, um programa de conscientiza-
¢cao ambiental voltado para a reducao da
emissdao de gases poluentes no transpor-
te. Isso reforca nosso compromisso com a
sustentabilidade e a reducao da pegada
de carbono”, afirma o presidente.

DEMANDA EM CRESCIMENTO

O executivo conta que o fretamento
vem sendo favorecido pela mudanca de
comportamento dos usuarios. “A demanda
esta crescendo a medida que as novas ge-
racdes buscam mais conforto e bem-estar
no trabalho. As empresas precisam se rein-
ventar para oferecer essas condicdes, mes-
Mo que nao queiram adotar o home offi-
ce. Assim, entendemos as particularidades
de cada cliente para criar um escopo que
atenda melhor as suas necessidades.”

A Viacao Minas Gerais investe em
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tecnologia, com um sistema de monitora-
mento em tempo real que rastreia a frota
e controla as rotas. “Essa ferramenta me-
Ihora a seguranca dos passageiros e oti-
miza as operagoes, beneficiando tanto os
colaboradores transportados quanto as
empresas contratantes. Essas tecnologias
garantem um servico mais preciso e con-
fortavel”, diz Moreira.

Questionado sobre o impacto do cres-
cimento de plataformas digitais de trans-
porte, bem como de empresas que ofere-
cem servigcos de fretamento via aplicativos,
o executivo afirma que sao os custos ope-
racionais que ditam a sobrevivéncia das
empresas. ‘Embora a proposta dos aplica-
tivos pareca atraente, na pratica, sustentar
uma margem de 15% sobre os operadores
se torna inviavel. Com os pregcos do merca-
do, os clientes nao estao dispostos a pagar
mais, o que leva muitas empresas a nao
respeitar as leis trabalhistas para mante-
rem a margem. Com o tempo, essa estra-
tégia se mostra insustentavel”, analisa.

O presidente da Viagao Minas Gerais
alerta: “Os aplicativos tendem a buscar
operadores autbnomos de pegquenas em-
presas que nao seguem a legislagao, o que
cria uma concorréncia desleal. Essa prati-
ca desestabiliza o mercado de fretamen-
to, forcando as grandes empresas a arcar
com custos mais altos, ja que acabam pa-
gando os impostos que operadores me-
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nores nao cumprem”. BUS
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Rouxinol comemora bom

desempenho em 202

) N _—
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A empresa do setor de fretamento corporativo, que atua
em Minas Gerais, comprou 40 6nibus da Mercedes-Benz
para atender novo contrato de uma grande multinacional

do setor de alimentacao

Por SONIA MORAES

A Rouxinol, que atua no mercado de
fretamento corporativo ha 33 anos, come-
mora o bom desempenho alcancado em
2024, "Além de fidelizarmos nossos clientes,
neste ano conquistamos mais um contra-
to com uma grande multinacional do se-
tor de alimentacao’, revela Julio César Di-
niz, proprietario da empresa. Com Onibus
de fretamento, a Rouxinol presta servico
para 20 companhias, sendo 17 multinacio-
nais. Entre os setores que atende - auto-
motivo, siderurgia, hospitalar, alimentagao,
elétrico e de servicos -, € o automotivo que
estda com maior demanda, seguido pelo de

alimentacao. “A industria automobilistica
esta em fase de recuperacao, trabalhando
forte e com demandas extras”, afirma Diniz.

Para dar conta do fretamento corporati-
vo, a Rouxinol adquiriu 40 &nibus da Mer-
cedes-Benz, entre modelos executivos e
convencionais, micro-6nibus e vans, com
carrocerias Marcopolo e Comil Campione.
“Compramos os veiculos para atender um
novo cliente e destinamos uma parte para
renovacao da frota”, comenta o proprieta-
rio da empresa, destacando que esta aten-
to as oportunidades de renovagao dos oni-
bus com as mais recentes inovagdes em
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conforto e seguranca.

Atualmente, a Rouxinol possui uma frota
com 330 veiculos, sendo 100% chassis Mer-
cedes-Benz modelos OF-1722 e 0-500R -
58% com carroceria Comil Campione, 40%
com carroceria Marcopolo G-8 e 2% Buss-
car. Os micro-6nibus sao todos Mercedes-
-Benz com carroceria Marcopolo Senior e
cinco Vans Sprinter 416 CDI.

“Os 6nibus circulam na regidao metropo-
litana de Belo Horizonte e regido central de
Minas - em Congonhas, Conselheiro Lafaie-
te, Ouro Branco, Jeceaba, Nova Lima, Saba-
r4 e Caetés - e as vans sao utilizadas para
atender clientes na regiao metropolitana de
Belo Horizonte, onde ha um pequeno gru-
po que necessita de atendimento persona-
lizado, devido a sua fungao ou horario de sa-
ida vulneravel”, detalha Diniz.

MERCADO DESAFIADOR

O empresario diz que o mercado de fre-
tamento continua desafiador e a manuten-
¢ao do negocio depende da superagao dos
desafios. “Estamos atentos as mudancgas e
adaptando nossas estratégias para atender
as novas demandas, e com planejamento
buscamos antecipar as necessidades dos
clientes.”

O proprietario da Rouxinol destaca que
em volume o fretamento superou as per-
das da pandemia, mas os prejuizos ainda
nao foram recuperados, principalmente na
recomposicdao dos precos dos Onibus, que
tiveram aumento expressivo. ‘A pandemia,
como qualquer crise, purificou o mercado.
As empresas menos preparadas e estru-
turadas acabaram ficando pelo cami-
nho, mas nos tornamos mais fortes

Julio César Diniz: “A industria
automobilistica esta

em fase de recuperacéo,
trabalhando forte

e com demandas extras”
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para enfrentarmos novos desafios e nos
adaptarmos. Em geral, a demanda esta nos
niveis pré-pandemia’, afirma Diniz. Ele res-
salta os pontos positivos do setor de freta-
mento com a crescente énfase em solugdes
de transporte que priorizam seguranga,
sustentabilidade e flexibilidade.

Segundo o empresario, a maior dificul-
dade enfrentada pelas empresas de freta-
mento é a falta de mao de obra qualificada,
especialmente motoristas, além das adap-
tacdes relativas as mudancas rapidas ocor-
ridas no mercado. “Para a Rouxinol, o maior
desafio neste ano é crescer mantendo o ni-
vel de qualidade e implementar novas tec-
nologias e processos para atender as expec-
tativas dos clientes’, explica.

Hoje a Rouxinol emprega 680 funciona-
rios, dos quais 480 sao motoristas. Sobre os
planos da empresa para este ano, o empre-
sario revela que os desafios estdo na gestao
e inovagao. “Mas gosto de analisar as metas
tracadas no inicio do ano e fazer uma anali-
se do que foi alcangado e o que ainda pode
ser feito neste ano para alcancga-las”

Além da Rouxinol, o empresario tem ou-
tra empresa que opera em Minas Gerais, a
Sudoestino, que ao longo de 49 anos faz
o transporte rodovidrio na regido sudoeste
de Minas Gerais, circulando nas linhas entre
Passos e Piumbhi, e nas cidades de Sao Joao
Batista do Gloria e Delfindpolis. Esta empre-
sa também passou por renovagao de frota
com a compra de dois 6nibus da Merce-
des-Benz com carroceria Comil e hoje con-
ta com uma frota de 17 veiculos Mercedes-
-Benz OF-1721, sendo 60% com carroceria

Marcopolo e 40% Comil. “A Sudoestino
possui operagcao de fretamento eventual
para o turismo e esta se preparando

para o fretamento continuo’, reve-
la o empresario. As duas empresas
contam com garagens proéprias,

sendo quatro para a Rouxinol e

uma para a Sudoestino, na cida-

de de Passos. sUs
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Fretamento
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continuo aquecido

Rimatur expande opera¢cdes no segmento corporativo,
impulsionada pelo crescimento da atividade industrial

no estado do Parana

Por VALERIA BURSZTEIN

Com forte atuacdo na modalidade de
fretamento continuo, a Rimatur vem se be-
neficiando do ganho de tragao da industria
nacional, especialmente a localizada no es-
tado do Parana, onde atua. “E um segmento
mais estavel do que o turistico, com deman-
das estruturadas e que vem se mantendo
desde a época da pandemia. Nesse peri-
odo, alids, experimentamos crescimento
operacional porque as empre-
sas que nao tinham transporte
fretado optaram por essa mo-
dalidade como forma de ga-
rantir seguranca aos seus co-
laboradores”, conta o diretor
comercial da empresa, Emer-
son Imbronizio.

A atividade de fretamen-
to continuo ocupa 600 dos
620 veiculos da empresa - os
20 restantes sao dedicados ao

turismo, atividade que, alids, foi a primeira
da empresa. “Com o tempo, fomos desen-
volvendo a expertise no fretamento con-
tinuo, atendendo industrias da regido, e a
atividade cresceu consideravelmente. Hoje
atendemos 665 industrias em Curitiba e na
regiao metropolitana’, diz.

O fretamento de turismo comecou a pe-
gar tracao novamente este ano. “Temos a es-
peranga gue continue assim no ano que vem.
Voltaremos a investir nesse segmento de atu-
acao porque voltou aos niveis experimen-
tados em 2019. As agéncias de turismo vol-
taram a fazer pacotes e nés atuamos nesse
nicho do circuito fechado, ou seja, transpor-
tando o mesmo passageiro na ida e na volta
pelos circuitos turisticos do Parand”, diz.

Segundo Imbronizio, o fretamento para
turismo tem uma demanda mais cadencia-
da, mas o continuo acompanha o ritmo da
industria. Quanto mais forte a atividade in-
dustrial, maior é a demanda por transporte
fretado continuo.

‘O estado do Parana vem
atraindo varias empresas de
grande porte, o que indica que
a demanda continuara intensa’,

Emerson Imbronizio:
“Hoje, 0 que nossos
clientes mais
valorizam

€ a pontualidade

e a seguranga’
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afirma. De fato, no ano passado, o crescimen-
to de 5,4% na industria paranaense foi o me-
Ihor resultado do pais e fez com que o Parana
alcancasse o maior nivel de producao indus-
trial desde janeiro de 2012.

A Rimatur esta fidelizando clientes, uma
vez que o transporte fretado permanente
acaba sendo percebido pelo colaborador da
empresa como um beneficio e, para a em-
presa, € uma garantia de previsibilidade na
dinamica diaria da operacao. ‘A qualidade
do servico faz toda a diferenca. O colabora-
dor quer continuar a contar com o beneficio
de um transporte dedicado, confortavel e se-
guro. Ele vai sentado, sem estresse, sem risco
de assalto etc. O funcionario se sente mais
valorizado, o que contribui para a retencao
desse profissional”, explica o executivo.

VALOR AGREGADO

E possivel diversificar os servicos ofereci-
dos no fretamento continuo? Imbronizio diz
gue sim. “Hoje, o que nossos clientes mais
valorizam é a pontualidade e a seguranca.
Outro ponto € que a Rimatur tem uma fro-
ta muito diversificada, o que deixa o cliente
confortavel, pois permite migrar de um tipo
de veiculo para outro, dependendo da de-
manda da industria naquele momento. Por
exemplo, a empresa pode ter adicionado
um turno de trabalho, reduzido o ndmero
de colaboradores em outro periodo ou pre-
cisado estender o turno além das horas re-
gulares. Temos uma solugao para cada uma
dessas situagdes.”

A empresa conta com cinco garagens -
uma na cidade de Curitiba e quatro na re-
gido metropolitana da capital paranaense
- e a frota € composta por vans Renault e
Mercedes-Benz, micro-6nibus Volkswagen
e Mercedes-Benz com carroceria Marcopo-
lo e, entre os 6nibus, Volvo, Mercedes-Benz
e Volkswagen com carroceria Marcopolo.
Em 2022, foram renovados 126 veiculos, sen-
do 36 6nibus, 50 micro-6nibus e 40 vans.

Atenta a questao da descarbonizacao no

A | INDICE
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A idade média da frota da Rimatur é
de 3,2 anos atualmente

setor de transportes, a Rimatur mantém re-
novada a sua frota, sem descuidar da idade
meédia dos veiculos, que hoje é de 3,2 anos.
A adogao de modelos hibridos ou elétricos
ainda nao € uma realidade para a Rimatur.
Na visdo de Imbronizio, o mercado ainda
opta por opgdes que oferecem o melhor
servico ao menor custo, € os valores asso-
ciados as novas tecnologias inviabilizam as
negociagoes.

“Cerca de 95% dos meus contratantes
sao empresas privadas que buscam melhor
custo e qualidade. Todos tém muito inte-
resse pelo veiculo elétrico, mas, quando se
apresenta o custo da operacao, eles descar-
tam. Além disso, o tempo de recarga hoje,
para abastecer um Onibus, € de cerca de
trés minutos; no elétrico, sao seis horas.”

Para o futuro, o diretor comercial da Ri-
matur é otimista e considera que a ativi-
dade industrial continuard intensa, o que
garante a demanda por fretamento conti-
nuo. “Observamos com atencao a questao
da reforma tributaria e como nos afetara
como prestadores de servigo. Além disso,
os conflitos bélicos impactam o preco do
petréleo, o que ja estamos sentindo. Mas a
gente vai se ajustando. Se os juros subirem
no momento da renovagao da frota, opta-
remos pelo consoércio.” Segundo ele, a Ri-
matur deve crescer cerca de 5% em volu-
me operacional neste ano. BUS
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Fabricantes exibem novidades
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em Onibus de turismo
e transporte corporativo

As expectativas das empresas sdo positivas para
o mercado de fretamento com o aquecimento
do turismo e a retomada do setor industrial

Por SONIA MORAES

Com o bom momento do setor de freta-
mento - tanto eventual e turistico como
corporativo -, as montadoras e encarro-
cadoras que participam do Evento Freta-
mento 2024, organizado pela Federagao
das Empresas de Transportes de Passa-
geiros por Fretamento do Estado de Sao
Paulo (Fresp) e pela Associacao Nacional
dos Transportadores de Turismo e Freta-
mento (Anttur), exibem seus destaques e

novidades voltados para as empresas que
atuam nesse mercado

MERCEDES-BENZ EXIBE
O CHASSI OF 1621

A Mercedes-Benz apresenta neste
evento o chassi OF 1621, que foi desenvol-
vido exclusivamente para o fretamento. O
chassi OF 1621 é voltado para o transporte
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de funcionarios de industrias e para em-
presas que atuam no ramo cor-
porativo, como o traslado de
pessoas em eventos. ‘O gran-
de diferencial deste onibus é
qgue foi concebido especifi-
camente para ser o modelo
de entrada do segmento de
fretamento continuo a partir
de pedidos de clientes que nos
solicitaram um 6nibus com um custo
mais atrativo, sem abrir m&o do maior numero possivel de Mercedes-Benz
assentos, permitindo o transporte dos passageiros com dis- chassi OF1621
tanciamento e seguranca”, afirma Walter Barbosa, vice-pre-
sidente de vendas e marketing pecas e servigcos 6nibus da
Mercedes-Benz.

O chassi OF 1621 esta equipado com a tecnologia BlueTec
6, mantendo as caracteristicas de eficiéncia e com reducgao
de emissdes de poluentes. “Continuamos oferecendo um
produto de excelente custo operacional para os operado-
res de fretamento de funcionarios e ainda mais compativel
com o meio ambiente e a mobilidade sustentavel.”

O novo 6nibus na versao Euro 6 tem 208 cv e 16,5 tone-
ladas de PBT. E para ser construido com carrocerias de até
12,5 metros de comprimento, o que permite até 48 assen-
tos para passageiros, mais o dispositivo de poltrona movel
(DPM). “"A vantagem deste veiculo é o entre-eixos de 5.950
mm e a grande mudanca estad nos balangcos dianteiros e
traseiros”, explica Barbosa.

“Este 6nibus ja vem com balangos dianteiro e traseiro
reduzidos para ter maiores versatilidade e manobrabilida-
de dentro das fabricas e das cidades. Além de melhor an-
gulo de saida e entrada, é possivel colocar um bagageiro
passante, tanque de combustivel de 300 litros, tanque de
Arla de 25 litros e bateria de 170 Ah e ainda tem ganho de
producao”’, detalha o vice-presidente. A empresa expde o
chassi e um modelo ja encarrogado.

VOLKSWAGEN APRESENTA
TRES MODELOS VOLKSBUS

A Volkswagen leva para este evento trés modelos da linha
Volksbus. O chassi 11.180, 0 17.230 e outro modelo encarroga-
do no chassi 17.230, para o transporte urbano e o fretamento.
‘A participagcao no evento de fretamento reforca o compro-
misso da Volkswagen com a inovagao e a sustentabilidade no
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transporte de fretamento e turismo’,
comenta Jorge Carrer, diretor de ven-
das de onibus da Volkswagen Cami-
nhées e Onibus.
Carrer destaca que o objetivo da
Volkswagen & apoiar as empresas do
setor com produtos e servicos que en-
treguem um custo total de operacao
mais competitivo, além de avancar
juntos na agenda de sustentabilidade,
por meio de tecnologias que reduzem
as emissoes de carbono. “Estamos or-
gulhosos de apresentar solugdes que
aliam conforto, seguranca e eficiéncia
Volkswagen operacional. A troca de experiéncias e o contato direto com
chassi 17.230 nossos clientes neste evento sdo fundamentais para continu-
armos desenvolvendo solugdes sob medida para as necessi-
dades do mercado’, comenta o diretor da Volkswagen Cami-
nhées e Onibus.

Segundo a fabricante, o chassi 11.180, com motor de 3,8 li-
tros de 180 cv de poténcia e 600 Nm de torque, garante me-
Ihor performance em diversas aplicagcdes. A transmissao ma-
nual de seis marchas possibilita trocas de machas suaves com
esforgo reduzido.

Este 6nibus tem como opcional a suspensao mista - me-
talica na dianteira e pneumatica na traseira - e pode receber
carrocerias de até 10 metros, transportando até 39 passageiros
sentados, sendo ideal para as aplicagdes urbana e fretamento
de curta e média distancias.

A versao rural, o Volksbus 11180 R, esta preparada para as
operagdes off-road, pois conta com o sistema de suspensao
reforcada e elevada em relacao ao solo, para melhor desem-
penho fora de estrada. O modelo tem um motor mais poten-
te em sua versao Euro 6 e eixo traseiro com bloqueio do dife-
rencial, o que ajuda o veiculo a vencer terrenos acidentados e
escorregadios

Outra versao do Volksbus é o modelo 17.230 S, que esta
equipado com motor de 4,6 litros, de 230 cv de poténcia e
850 Nm de torque. Este dnibus tem transmissao manual de
seis velocidades de série ou a opcional automatica de oito ve-
locidades e pode receber carrocerias de até 13,2 metros para
levar 42 passageiros na versao urbana. Todos os onibus da fa-
milia Volksbus contam com a tecnologia SCR no sistema de
emissdes e possibilitam conciliar a alta performance, menor
consumo de combustivel e baixos niveis de emissoes.

Nos novos 6nibus o painel favorece o melhor angulo de
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visdo para o motorista. Agrega também mais
70 funcionalidades de forma a facilitar a ope-
racao do veiculo, com dados que apoiam seu
dia a dia. As opgdes - todas personalizaveis -
vao desde informacgdes sobre a viagem, consu-
mo, autonomia e desempenho na direcao até
indicagdes de falhas e diagndsticos.

Para a familia Volksbus com motor diantei-
ro, estd disponivel a versao de oito velocidades
e para os modelos com motores traseiros sao
duas opcgodes: seis velocidades para o veiculo
piso baixo e oito para o piso alto.

Segundo a fabricante, os novos &nibus
Volksbus dispéem de ergonomia adaptada
para oferecer melhor manobrabilidade e dire-

Volkswagen ¢ao aprimorada aos motoristas. Por esse motivo, o painel de
chassi 11.180 instrumentos passa a ter um melhor angulo de visdo e fun-
cionalidades exclusivas, o que favorece a operagao do veiculo.
Além disso, o volante foi remodelado com multirregulagem
de série e a alavanca de marchas foi reposicionada, tornando

a experiéncia na dire¢ao muito mais facil.

A linha Volksbus tem variacdes para seus chassis, de acor-

do com a aplicagao do veiculo e o tipo de suspensao: rural
(R) com suspensao reforcada e plataforma elevada; suspen-
sao pneumatica (S); suspensao pneumatica no chassi piso alto
(SH); e suspensao pneumatica no chassi piso baixo (SL). Nos
Volksbus de 9 a 22 toneladas os chassis dispdem da configu-
racao de suspensodes pneumaticas para escolha dos clientes.

Mercedes-Benz
Vans Sprinter 19 lugares

30

MERCEDES-BENZ VANS EXPOE
DOIS MODELOS DA SPRINTER

A Mercedes-Benz Vans expde no evento de
fretamento dois modelos da Sprinter para o
transporte de passageiros, de 15 e de 19 luga-
res mais um, equipados com motor a diesel de
quatro cilindros OM654, de 170 cv de poténcia
e 40,8 de torque e com diversos equipamen-
tos e itens de tecnologia de série que garantem
maior conforto e seguranca.

“O diferencial da van de passageiros com 19
lugares mais um é a entrada pela porta dian-
teira com corredor livre até a ultima fileira de
bancos, igual ao micro-6nibus, o que permite a
acomodacao mais rapida dos passageiros em
seus assentos, sendo um veiculo indicado para
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o fretamento e o turismo”, destaca Fabio Silva, gerente de
vendas vans da Mercedes-Benz.

Com mais agilidade no embarque e desembarque de
passageiros, esta versao oferece uma solucao ideal para
empresas, empreendedores, frotistas e autbnomos que
precisam transportar até 19 pessoas e ainda tem a vanta-
gem de circulagao nos centros urbanos sem restricao.

A Sprinter de 15 lugares tem as mesmas qualidades de
conforto e segurangca do modelo 19 mais um. A diferenca
estd na entrada pela porta lateral.

Além da versao de 15 lugares e da de 19 lugares mais
um, a Mercedes-Benz oferece a Sprinter de nove lugares
com poltronas individuais para o transporte de executi-
vos e o modelo de 17 e 20 lugares com porta lateral. Estes
veiculos podem ser utilizados para o fretamento, turismo,
traslados e transporte escolar.

MARCOPOLO E VOLARE DESTACAM
QUATRO MODELOS DE ONIBUS

A Marcopolo e a Volare destacam num espago de 12 me-
tros quadrados e em cada lado do lounge de atendimen-
to o Paradiso G8 1200 e o Volare Fly 12. Nas vagas externas
estao o Attack 10 e o Ideale 800 com motor Euro 6 e chas-
si Mercedes-Benz de 13 metros
de comprimento, 2,55 metros de
largura e 3,260 metros de altura,
com capacidade para 48 passa-
geiros.

O lIdeale tem poltronas tipo
executiva, vidro da janela lateral
colado, ar-condicionado, poltro-
nas com tomada USB, porta-pa-
cotes, parede de separacao total
com porta e acessibilidade.

Em 2022, a Marcopolo produ-
ziu 914 6nibus para fretamento -
912 unidades para o mercado in-
terno e duas para o exterior. Em 2023 o volume chegou
a 1173 unidades - 1.141 para o mercado interno e 32 para
exportacdo. De janeiro a agosto de 2024, a producao atin-
giu 914 unidades, sendo 667 para o mercado interno e 247
destinadas ao exterior.

Somente de modelos Volare a empresa produziu 22 ve-
iculos para o mercado interno em 2022. Em 2023 foram 87
unidades e nos oitos meses de 2024 foram 94 unidades.
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Para Ricardo Portolan, diretor de
operagdes comerciais mercado inter-
no e marketing da Marcopolo, o mer-
cado de fretamento esta num bom
momento, tanto no transporte conti-
nuo guanto no turismo.
“No segmento de turismo, os mo-
delos double decker chamam bastan-
te atengao, e o modelo DD da Geragao
8 tem sido muito procurado, porque
a linha G8 se diferencia pela seguran-
¢a e conforto”, afirma Portolan, desta-
cando que o mercado de turismo esta
crescendo e os servicos diferenciados
estdo conquistando o passageiro, que
estd migrando do modal aéreo.
Marcopolo Portolan ressalta que o fretamento € um dos principais
Ideale 800 segmentos atendidos pela marca e considera o evento da
Fresp importante para fortalecer a posicao da empresa no
mercado e impulsionar o crescimento dos negdcios. “Este
encontro € uma oportunidade de conexao da rede de ven-
das com clientes, fornecedores e parceiros de negdcios,
além de aumentar a visibilidade da empresa no mercado,
sendo também uma excelente ocasiao para mostrar novos
produtos e tecnologias, além de reforcar a marca.”

O diretor da Marcopolo destaca ainda que a feira é
um otimo lugar para observar as tendéncias do setor e a
concorréncia, o que pode ajudar a empresa a se manter
Busscar  atyalizada e competitiva. “Ao realizar demonstracées das
Panoramico NBI novidades de seus &nibus e tecnologias, permite que os
clientes vejam e experimentem
os produtos em primeira mao,
obtendo feedbacks valiosos so-
bre produtos e servicos, ajudan-
do a identificar oportunidades

de inovacgao’, diz Portolan.

BUSSCAR MOSTRA
DOIS MODELOS

A Busscar leva para este even-
to o 6nibus El Buss FT de mo-
tor dianteiro e o Panoramico
DD NB1, modelo double decker
lancado recentemente. “O mo-
delo El Buss FT é o carro-chefe

37  TECHNIBUS | EDIGAO - 171 | SET-OUT



Mada2208

(® @ @) () /SomosTransdata

Com tecnologia,
ultrapassamos
muitos limites.

~ Até mesmo entre
municipios.

Nossas sollcGes ja rodam por ruas e trilhos em

~ muitos lugares e estao sendo escolhidas para
evoluir amobilidade em novascidades. Com a

tecnologia c:o_fn_pléta, modular e inteligente da
Transdata, estamos chegando em mais pontos

em muitas partes do mundo.

Nossas solugoes estao em muitas
cidades e, a cada dia, somos a escolha
em novos lugares.

Juiz de Fora/MG
Angra dos Reis/RJ
Ilhéus/BA

Santo Domingo (Equador)
Huila (Angola)
Vitoria da Conquista/BA

Vem transformar a mobilidade com a Transdata.
itstransdata.com

@  BoaVista/RR
é‘ﬁ"ﬁv ltabira/MG
-—.’jﬂ" Ponta Grossa/PR

Ve
/) TRANSDATA

K!! conectando caminhos



W TECHNIBUS | EXPOSICAO A| INDICE

de vendas e atende a de-
manda dos clientes que
guerem um Onibus que
tenha poltrona conforta-
vel, conectividade, USB,
além de ser econdmico
para o servico de freta-
mento”, afirma Paulo Cor-
so, diretor comercial da
empresa.

A encarrogcadora Buss-
car tem &nibus rodoviarios
gue atendem a varios seg-
mentos de mercado. “Para
o fretamento, é o modelo
El Buss FT e para média
distancia o Vissta Buss 345

Busscar e o Vissta Buss 365, que atendem perfeitamente esse ni-
El Buss FT cho de mercado’, detalha o diretor.

Segundo Corso, o segmento de fretamento continuo
tem tido procura crescente no pais. “‘E o que gera maior
procura para a Busscar e, para atender as demandas e ne-
cessidades especificas desse segmento, contamos com os
modelos El Buss FT, El Buss 320, El Buss 320L e El Buss
340, 6nibus com linhas e configuragdes mais simples que
os modelos rodoviarios de média e longa distancias, facili-
tando a manutengao e mantendo a qualidade e o espaco
interno.”

Corso comenta que o Evento Fretamento 2024 repre-
senta uma oportunidade para a Busscar divulgar suas so-
lugdes para fretamento, como o modelo El Buss FT, que
apresenta excelente custo-beneficio.

“Também é uma ocasiao propicia para apresentarmos
o Panoramico DD NBI, nosso langamento que dispde de
diversos atributos inovadores, sendo um veiculo impor-
tante para o segmento de fretamento de viagens e tu-
rismo. Assim como em todas as edi¢des, nossa partici-
pacao no evento possibilita o estreitamento de relagdes
com clientes e prospec¢des de novos negdcios”, afirma o
diretor da Busscar.

_COMIL APRESENTA
TRES MODELOS DE ONIBUS

A Comil, encarrocadora localizada em Erechim, no
norte do Rio Grande do Sul, aproveita este encontro
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para apresentar a sua linha de
Onibus destinada ao fretamen-
to: o Versatile, o Campione 3.25
e o Campione Invictus 1050.

Segundo a fabricante, o Ver-
satile é ideal para viagens inter-
Mmunicipais de curta distancia em
regides metropolitanas e foi de-
senvolvido para superar as ex-
pectativas de frotistas, motoris-
tas e passageiros.

Este Onibus se destaca por seu
design exclusivo, com linhas mo-
dernas e acabamento diferencia-
do. Com baixo custo de manuten-
¢ao, o modelo oferece excelente
desempenho operacional, conforto, seguranca e agilidade,
especialmente em servigcos de transporte fretado e de linha.

A empresa ressalta que o Campione 3.25 oferece ex-
celente vantagem operacional, combinando facilidade de
uso e agilidade com um design moderno, inspirado nas
ultimas tendéncias do mercado automotivo. Este modelo
tem baixo custo de manutencao, alta qualidade, conforto
e tecnologia de ponta, sendo a escolha ideal para o trans-
porte em curtas e médias distancias.

Outro modelo, o Campione Invictus 1050, é conside-
rado pela Comil a solucdo para quem busca um veiculo
duravel e confortavel para viagens de médias distancias.
Com acesso ampliado para os passageiros, oferece uma
experiéncia de embarque e desembarque mais rapida e
eficiente. O design ergondmico do cockpit garante que o
motorista possa conduzir com conforto e seguranca por
longos periodos.

A Comil também avalia como importante o merca-
do de fretamento, que tem 55% de representatividade
na sua producgao de dnibus. Para a empresa, o evento de
fretamento representa uma oportunidade para apresen-
tar seus veiculos e inovacdes, fortalecer sua presenca no
mercado, estabelecer conexdes com empresas de trans-
porte e possiveis clientes, além de se manter atualizada
sobre as demandas e tendéncias do setor.

“Participar de eventos como este permite a Comil se po-
sicionar como uma empresa competitiva no fornecimento
de solugdes de transporte, seja por meio de dnibus urbanos,
rodoviarios ou outros veiculos voltados para o transporte co-
letivo”, diz Tiago Zanette, diretor comercial.
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O chassi B320R

€ um modelo global
e ja era fornecido
pela Volvo para
mercados

de exportagcao
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VOLVO EXIBE O CHASSI B320 R

A Volvo apresenta o chassi B320 R, equipado com o novo
motor D8K Euro 6, de 320 cv de poténcia e 1.200 Nm de tor-
que. Com alto torque em baixa rotacdo, este 6nibus ficou
extremamente silencioso e suave para os passageiros e para
a conducao do motorista.

Outro destaque da marca é que o pro-
pulsor Euro 6 de oito litros estd mais eco-
ndémico do que a versao anterior, que ja
era referéncia nesse quesito. E o periodo
de troca de dleo podera chegara100.000
quildmetros, dependendo da aplicagao.

Disponivel na configuragcao de eixos
4x2, 0 modelo pode receber carrocerias
de até 13,2 metros de comprimento e 3,65
metros de altura. Nas opg¢des para uso ro-
doviario e fretamento, o modelo traz ain-
da transmissao I-Shift de sétima geracao.
“E um chassi altamente versatil. Além da
tradicional versao urbana, este veiculo
tem opcdes para uso como fretamento
e operacgao rodoviaria de curta distancia”,
afirma Paulo Arabian, diretor comercial
de 6nibus da Volvo.

Em linha com a visao “Zero Acidentes”,
ideal de futuro da marca com seus veicu-
los, o novo chassi incorpora freios eletrénicos EBS de quinta
geragao, freios a disco em todas as rodas e, na versao rodo-
vidria, o ESP, controle eletrénico de estabilidade, é de série.

Também se sobressai na versao rodoviaria o freio mo-
tor VEB300 com 300 cv de poténcia, ja presente nos cami-
nhdes Volvo VM. Com o freio auxiliar retarder (item opcio-
nal) a poténcia de frenagem pode alcancar 900 cv.

O chassi B320R é um modelo global e ja era fornecido
pela Volvo para mercados de exportagcao como Chile e Co-
[6mbia. Embora tenha motor e transmissao novos, a ma-
nutencao do chassi B320R promete ser bastante funcional.
“Como os demais chassis da marca, o B320R é muito robus-
to e eventuais manutengdes podem ser executadas com ra-
pidez, garantindo um rapido retorno & operacao. E um oni-
bus de alta produtividade e rentabilidade para o operador”,

TECHNI

assegura Arabian. BUS
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ADVOGADO E PROFESSOR JOSE ANTONIO MINATEL A |

Caminhos e desvios
da reforma tributaria

Por ALEXANDRE ASQUINI

Advogado tributarista de larga experiéncia, sdécio na banca Mi-
natel Advogados e ha 40 anos professor de direito tributario na Fa-
culdade de Direito da Pontificia Universidade Catodlica de Campi-
nas (PUC-Campinas), José Antonio Minatel conta como chegamos
a Emenda Constitucional n° 132, que instituiu a reforma tributaria,
fala do verdadeiro alcance e dos desvios dessa reforma, explicita
aspectos relativos as leis complementares em tramitagao no Con-
gresso Nacional e avalia impactos no setor de transporte coletivo
de passageiros, em especial no segmento de fretamento.

TECHNIBUS — Em 20 de dezembro de
2023 foi promulgada a Emenda Consti-
tucional n° 132, que determina a refor-
ma tributaria. Qual é exatamente o sig-
nificado dessa emenda?

José Antonio Minatel - A reforma tributa-
ria € um tema que sempre esteve vivo, des-
de que foi aprovada a Constituicao de 1988.
Nos primeiros momentos apds a promul-
gacao constitucional, ja se falava em aper-
feicoar o sistema tributario. E, desde entao,
essa reforma vem sendo anunciada, propa-
gada, mostrando a necessidade de mudan-
cas em face de um sistema tributario com-
plexo e rigido como € o brasileiro, que difere
dos sistemas existentes na maioria dos pai-
ses. Mas precisamos ter em conta gque essa
reforma aprovada no fim de 2023 é parcial,
porgue seu proposito foi essencialmente al-
terar a tributacao sobre o consumo. Nao se
esta falando aqui da tributacao da renda ou

das contribuicdes previdenciarias, nao. So
tributacao do consumo.

O projeto de emenda aprovado foi ide-
alizado pelo Centro de Cidadania Fiscal
(CCiF), organizacao criada ha quase dez
anos e financiada pelos segmentos econ6-
micos dos bancos, das instituicoes finan-
ceiras e da industria, com o propdsito jus-
tamente de contribuir para a simplificacao
do sistema tributario do pais e para o apri-
moramento do modelo de gestao fiscal.

TECHNIBUS - Qual foi a inspiracao para
essa reforma parcial?

José Antonio Minatel - O propdsito origi-
nal era adotar algo similar ao que é idola-
trado em outros paises, o IVA (Imposto so-
bre Valor Agregado). Ou seja, buscava-se
estabelecer um uUnico imposto para subs-
tituir varios dos impostos ainda vigentes.
A ideia inicial era substituir cinco tributos
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por um. Os tributos a serem substituidos
sao: ICMS (Imposto sobre Circulacao de
Mercadorias e Prestacao de Servicos), ar-
recadado pelos estados; o ISS (Imposto
Sobre Servigos), que é dos municipios; o
IPI (Imposto sobre Produtos Industriali-
zados), que é da Uniao; PIS (Programa de
Integracao Social) e Cofins (Contribuicao
para Financiamento da Seguridade So-
cial), que também sao contribuicoes ar-
recadadas pela Uniao. Esses tributos, que
incidem sobre as vendas de mercadorias
ou de servigos, seriam substituidos por um
Unico imposto, chamado de IBS (Imposto
sobre Bens e Servicos), que era o modelo
equivalente ao IVA europeu.

TECHNIBUS - Essa ideia inicial se con-
cretizou? O que estabelece a Emenda
Constitucional n° 1327

José Antonio Minatel - E muito comum
nds olharmos para um sistema que fun-
ciona |la fora e querer trazé-lo para o Bra-
sil. Mas, quando esse sistema vem para
0 nosso pais, € modificado, amoldado,
com o jeitinho brasileiro, e ai comegam
as particularidades, comegcam os detalha-
mentos, o que desconfigura totalmente o
gue veio de fora e que la funcionava bem.
Quando esse projeto chegou ao Congres-
so, comecgou a ser discutido e justamente
foram os estados e municipios os primei-
ros a colocar objecgdes, porque entendiam
gue estavam perdendo autonomia, esta-
vam perdendo competéncia. Isso porque
0 novo imposto, que seria equivalente ao
IVA europeu, teria um carater nacional
e, assim, seria regulado por lei aprovada
pelo Congresso Nacional. Dessa maneira,
as Assembleias Legislativas, casas legis-
lativas dos estados, estariam perdendo
poder, o mesmo acontecendo com as
Camaras Municipais, as casas legislativas
dos municipios. Entendia-se que estariam
perdendo poder em relagcao ao ICMS, as-
sim como em relagao ao ISS. Diante disso,
conseguiu-se uma transformacao desse

ADVOGADO E PROFESSOR JOSE ANTONIO MINATEL A |

projeto para que o novo imposto, que se-
ria um so, fosse bipartido. No Congresso
Nacional, foi feito um arranjo para haver
um imposto, o IBS (Imposto sobre Bens
e Servicos), que passaria a ser comparti-
Ihado pelos estados e municipios. E uma
contribuicdao, a CBS (Contribuicao sobre
Bens e Servicos), a cargo da Unido. E o
gue se pode chamar de “IVA Dual". Pro-
punha-se acabar com o IPI (Imposto so-
bre Produtos Industrializados), mas este
tributo acabou permanecendo. Contudo,
as aliguotas dele serao zeradas. O IPI vai
continuar somente para servir como um
caminho para subvencionar as empresas
que ficam na Zona Franca de Manaus. O
projeto de emenda constitucional definiu
também a criagcdao do IS (Imposto Seleti-
Vo), que é uma sobretaxagao cumulativa
de itens que geram externalidades nega-
tivas tanto para o meio ambiente como
para a saude humana.

TECHNIBUS - Entdo, devemos enten-
der que houve um arranjo politico para
acomodar aquela situa¢édo?

José Antonio Minatel - Sim. Esse foi um
arranjo politico para concretizar a refor-
ma da tributagao sobre o consumo. Como
parte desse processo, foram definidas e
alardeadas algumas diretrizes, que servi-
ram para que o Congresso aprovasse ra-
pidamente a emenda constitucional que
instituiu a reforma. Eu, particularmente,
nao esperava que a reforma da tributacao
sobre o consumo fosse aprovada ja no fim
de 2023. As principais diretrizes colocadas
como principios da reforma foram estas:
simplicidade, transparéncia, neutralida-
de, nao cumulatividade plena e isonomia.
Quem é gque nao quer tudo isso? Isso foi
vendido para os parlamentares, que aca-
baram encampando a iniciativa.

TECHNIBUS - A reforma da tributacao
sobre o consumo é orientada por es-
sas cinco diretrizes?
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José Antonio Minatel - H3 outras diretrizes que também
foram colocadas e que devem nortear a reforma. Uma de-
las é a tributagao no destino, ja que, hoje, nosso sistema
tributa tudo na origem. Outra diretriz € a manutencgao da
carga tributaria atual, o que era uma preocupacao, pois
toda vez que se fala em mexer na legislagcao, ha aumen-
to da tributagao. Também se colocou como diretriz a base
ampla de incidéncia, pois o0 novo imposto vem para substi-
tuir impostos que incidem sobre bases especificas: o ICMS
s6 incide em operagdes com mercadorias e sobre alguns
servicos especificos (transportes e comunicagodes); o ISS sé

“A reforma incide em outros servicos definidos em lei complementar;
tributaria é um o PIS e a Cofins incidem sobre a receita de venda de mer-
tema que sempre cadorias e servicos. Dessa forma, o novo imposto (IVA Dual)

vai continuar tributando essas operagdes, assim como in-
cidira sobre bases que os tributos hoje vigentes nao alcan-
¢am, como, por exemplo, operagdes com imoveis, locacao
de bens e cessao de direitos e até operacdes de importa-
de 1988 ¢ao de intangiveis, nesse caso sem mexer no imposto de
importagao.

O que também ajudou na rapida aprovacao da refor-
ma € que esse Nnovo sistema deveria servir para a insercao,
no novo imposto, do chamado “cash back” (devolucao de
dinheiro), existente no IVA. Ou seja, passaria a ser possivel
devolver as pessoas de baixa renda o imposto que pagam
guando compram bens e servicos. Essa possibilidade exis-
te porque o valor do imposto estara destacado do precgo
do bem ou do servico, entao a cobranga sera transparen-
te. O comprador vera quanto esta pagando. O consumidor
tera que botar o seu CPF e isso estara em todos os siste-
mas de controle fazendario, permitindo devolver aquele
valor do imposto quando incidente pelo menos nos produ-
tos basicos, como a conta de luz, a conta do gas e, inclusi-
ve, a conta de dgua, sobre a qual atualmente nao incidem
0 ICMS e 0 ISS, mas incidirao o IBS e a CBS.

esteve vivo, desde
que foi aprovada
a Constituicéao

TECHNIBUS — Quando a reforma estara em vigor?

José Antonio Minatel - Haverd uma longa transicdo, que se
iniciara em 2027; o novo sistema mesmo so vai ser exclusivo
a partir de 2033. Para possibilitar a definicao das aliquotas a
serem aplicadas, em janeiro de 2026 comeg¢am as novas exi-
géncias, em carater experimental, com aliquotas minimas de
0,1% de IBS mais 0,9% de CBS, medida que vai servir para
avaliar o potencial de arrecadacao sobre as bases ampliadas.
Até a conclusao da transicao, vamos conviver com o que tem
hoje e com dispositivos estabelecidos pela reforma.
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TECHNIBUS - Vivemos atualmente a etapa de formula-
¢do das leis complementares. O senhor pode nos dar um
panorama a respeito disso?

José Antonio Minatel - As leis complementares devem
atender as grandes diretrizes da Constituicao Federal e
também as diretrizes e outras particularidades aprovadas
pela emenda constitucional. Que particularidades? Prevé a
emenda constitucional ser necessario adotar regimes favo-
recidos para alguns segmentos econémicos, e la ja estao
indicados alguns deles: o agronegodcio, a saude, a educacgao
“As principais e, inclusive, o transporte coletivo, entre outros. Nas diretri-

diretrizes zes constitucionais ha previsao também de regimes especi-
colocadas como ficos. Entao, veja: regime favorecido, com a ideia de reducao
o de impostos, de favorecimento, e regime especifico, que

N nao necessariamente significa favorecimento, mas um re-

da reforma gime que seja apropriado ao tipo de negdcio, como opera-
foram estas: ¢des com imdveis, planos de salide, combustiveis, servicos
simplicidade, de hotelaria, inclusive parques de diversao - veja o nivel de
transparéncia, detalhamento. E tudo isso deve ser detalhado, implementa-
neutralidade, ndo do por meio de lei complementar. Para aprovacao de proje-
cumulatividade to de lei complementar é necessario obter maioria absoluta

das duas Casas do Congresso, ou seja, 41 senadores e 257
deputados. No Senado, a votacao acontece em turno unico,
enquanto na Camara realiza-se em dois turnos.

plena e isonomia”

TECHNIBUS - Ja foram apresentados projetos de lei
complementar referentes a reforma tributaria®?

José Antonio Minatel - Foram apresentados dois projetos.
O primeiro deles foi o Projeto de Lei Complementar n° 68,
de 2024, que institui o IBS e a CBS, estabelece os regimes
diferenciados - seja o favorecido ou o especifico - e traga
a forma dessa transicao até chegarmos a implantagcao de-
finitiva dessa nova legislagao até 2033. Além da cobrancga
minima experimental em 2026, o projeto determina que a
partir de 2027 ja comeca a ser aplicado em conjunto com a
legislagcao em vigor hoje, assim como avancga para definir as
regras do novo Imposto Seletivo, apelidado de “imposto do
pecado”. Esse projeto foi aprovado em julho de 2024 na Ca-
mara dos Deputados.

TECHNIBUS - E que entendimento o senhor tem desse
texto aprovado na Camara dos Deputados?

José Antonio Minatel - Na minha avaliacdo, foi aprova-
do “‘goela abaixo’, com uma pressao enorme dos préprios
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parlamentares e da presidéncia da Camara dos Deputados.
O projeto veio do poder executivo; na Camara dos Deputa-
dos foi feito um substitutivo com poucas alteragdes, e assim
foi aprovado. E o que se vé nesse projeto? Quem trabalhou
na elaboracao desse projeto? Foram os representantes das
administracdes tributarias dos estados - na sua maioria -,
além de representantes dos municipios e representantes da
esfera federal, da Receita Federal, em prol da Unidao. Além
do novo Imposto Seletivo, de competéncia exclusiva da
Uniao, esse projeto esta regulamentando tanto o IBS como
a CBS, que, segundo a diretriz constitucional, devem ter as
mesmas bases de incidéncia. E aqui, entao, cabe uma criti-
ca. Nos estamos sempre criticando o PIS e a Cofins, que sao
dois tributos da Unidao e tém as mesmas bases de incidén-
cia. Entao, por que nao juntar? A proposta era acabar com

esses dois tributos e outros trés impostos, substituindo-os “O caminho
por um s6 imposto, mas com a reforma em andamento isso para a simplificagdo
nao aconteceu. Nés temos, outra vez, a mesma configura- seria haver

cao do PIS e da Cofins, ja que a CBS e 0 IBS incidem sobre as
mesmas bases. Sao dois tributos, que devem ser calculados
a parte e que vao incidir sobre as mesmas bases.

um unico tributo
de carater nacional,

com rateio
TECHNIBUS - O texto, entdo, ndo atendeu a expectativa da arrecadagao
de mudancga? em funcdo das
demandas das
José Antonio Minatel - Uma vez que o projeto foi idealizado operacdes. Ai nés
por técnicos das administragdes tributarias dos estados e teriamos
da Receita Federal, ele apresenta aqueles vicios de sempre, simplicidade”.

com negativas ou regimes que limitam o direito do con-
tribuinte. Dizem que o uso do cachimbo deixa a boca tor-
ta. De fato, esperavamos algo parecido com um IVA aberto,
simples - pois nas diretrizes esta consagrada a simplicidade
-, € 0 que vemos nesse projeto é algo de uma complexida-
de tamanha, que chega a ser equivalente ao atual ICMS. E
gue s6 nao é maior porque o que Nés temos de ICMS é uma
legislagao com 27 entes tributantes, enquanto os novos tri-
butos tém a participacao de trés entes federados: estados e
municipios, com o IBS, e Unidao, com a CBS.

TECHNIBUS - Sobre simplicidade: foram estabelecidos
dois tributos incidentes sobre as mesmas bases. Por
que nao se faz um tributo s6, com a divisao feita pelos
mecanismos governamentais?

José Antonio Minatel - Era essa a ideia. Esperdvamos um

imposto nacional, um uUnico imposto, com reparticao das
arrecadacdes em fungao das operagdes demandadas pelo
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destino. Se o consumo é no destino, e € de |a que vém os re-
cursos financeiros com a aquisicao dos produtos e servicos,
isso é perfeitamente controlavel pelos sistemas tecnoldgi-
cos que, felizmente, nés temos. Temos um grau de informa-
tizacdo que permite esse mapeamento todo, o acompa-
nhamento em tempo real das operagcdes. O caminho era
uma Unica incidéncia; isso seria a simplificacdo. © caminho
para a simplificacao seria haver um unico tributo de cara-
ter nacional, com rateio da arrecadacao em funcao das de-
mandas das operagdes. Ai nds teriamos simplicidade. Mas,
guando esbarramos na questao da supressao de poder -
mesmo considerando que o poder em matéria tributaria
seja limitado, pois nossa Constituicao é rigida -, 0 nosso viés,

"0 servigo 0 nosso costume, em matéria de olhar para as leis, é de ndo
de fretamento, as respeitar. Se até mesmo o nosso legislador nao respeita
apesar de seu a Constituicao, o que se pode esperar do contribuinte, es-

significado pecialmente quando se vé apertado e com obrigagdes que

e relevancia, esta nao consegue dar conta?

ficando na vala
comumm, embora,
a meu ver, seria

TECHNIBUS - E quanto aos prazos para aprovagao?

José Antonio Minatel - Esse projeto ja foi aprovado pela Ca-

plausivel mara e remetido ao Senado para ser discutido e votado. Se
que houvesse houver alteracdo no Senado, de onde se tem noticias de
adequado mais de 1.200 emendas ja apresentadas pelos senadores, o
cumprimento projeto voltara para a Camara, que examinara as alteracoes
da previsao feitas pelo Senado. Dessa maneira, acredito que teremos
constitucional, ainda um caminho que nao me parece gque sera vencido

até o fim do ano. A ndo ser que venham esses arranjos - que
acontecem com frequéncia - de votos de lideranga em prol
da celeridade.

estipulando-se um
regime
diferenciado”

TECHNIBUS - E o outro projeto de lei complementar?

José Antonio Minatel - Trata-se da Lei Complementar n°
108, de 2024, que foi idealizada pelo Poder Executivo - por
aqueles mesmos técnicos, das Fazendas dos estados e da
Receita Federal, e de alguns representantes de municipios.
O texto-base desse projeto foi aprovado pela Camara dos
Deputados em 13 de agosto de 2024, com 303 votos favo-
raveis e 142 contrarios. A ideia do projeto é estruturar um
comité gestor, verdadeiro monstro que esta sendo criado
na reforma tributaria. E esse comité gestor € um érgao que
estd ganhando um poder e uma dimensao extraordinarios,
justamente porque serd encarregado de estabelecer as re-
gras de como proceder a fiscalizacdao e a administragcao do
novo imposto, o IBS. O comité gestor é especifico para o IBS.
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O contribuinte que nao estiver de acor-
do com o imposto cobrado e entender
gue a cobrancga nao esta consoante a re-
gra, ele vai apresentar o recurso relati-
vO a indevida exigéncia desse novo im-
posto para quem? No caso do ICMS, ja
havia uma estrutura diante da qual ele
se defendia administrativamente e con-
tinuara existindo enquanto durar a co-
branca concomitante em toda a fase de
transicao. Quanto ao ISS, cada munici-
pio tem na sua estrutura administrativa
um caminho para o contribuinte ques-
tionar diante do secretario de Financas
do municipio. E agora, com esse imposto
gue é compartilhado? Isso tudo esta sen-
do regulamentado nesse Projeto de Lei
Complementar n° 108. Mas esse projeto
carrega todos aqueles vicios dos proces-
sos administrativos que ja temos nos di-
ferentes estados. Toda aquela estrutura
na qual quem julga é o representante da
propria Fazenda, com pouca liberdade
para julgar e com amarracdes dadas pe-
las proprias estruturas fazendarias. Re-
sumindo, tudo o que tinha de vicio na
estrutura do processo administrativo do
ICMS estd ai também nesse projeto que
pretende regular a administracao da co-
branca do novo imposto.

TECHNIBUS - Como essa situacao afe-
ta as operag¢des do transporte coletivo
de passageiros?

José Antonio Minatel - H& uma diretriz
na Emenda Constitucional n° 132/2023
aprovada mencionando que, quanto as
operacoes relacionadas com o trans-
porte coletivo, a lei complementar de-
vera conceder um regime especifico
de tributacao para o transporte coleti-
vo de passageiros, rodoviario, intermu-
nicipal e interestadual. E o que consta
no inciso VI do § 6° do artigo 156-A in-
serido na Constituicao para autorizar a
criagao do IBS. A diretriz constitucional
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foi sensivel a que esse servico seja dife-
renciado, entendendo que transporte
coletivo de passageiros é servico essen-
cial, é direito assegurado pela Consti-
tuicao, direito social do cidadao, direi-
to social do trabalhador. Tanto que tem
a politica de vale-transporte, ou seja,
politicas publicas para disponibilizar o
transporte. Entao, o transporte coletivo
de passageiros deve ser merecedor de
um regime diferenciado, como previsto
no texto constitucional.

Efetivamente, o projeto de lei que ja
esta no Senado contempla isengao tan-
to do IBS como da CBS para os servigcos
rodoviario e metroviario de transporte
coletivo de passageiros, mas adicionan-
do |a uma expressao: “servico publico”. O
projeto de lei complementar olhou para
o texto da Constituicao Federal, que diz
gue deveria haver um regime especifico
para o transporte coletivo rodoviario de
passageiros - intermunicipal e interes-
tadual. E nesse texto nao ha a expres-
sao “transporte publico”. Essa palavrinha
‘publico” nao esta escrita 1a na Consti-
tuicao. Veja como é o legislador: inseriu
o termo “publico”, que, seguramente, vai
restringir o alcance do regime diferen-
ciado. Entao temos o encaminhamen-
to de um regime que para o transpor-
te publico estd concedendo isencao.
Diz que € merecedor de isengao. Nao se
critica isso, pela relevancia do transpor-
te publico. Além disso, ndao tem senti-
do o poder publico se autotributar, nos
casos em que o proprio poder publico
encarrega-se de disponibilizar o trans-
porte publico. Se ndo é o poder publico
que oferece o transporte, sendo o servi-
¢o concedido a um particular, median-
te autorizacao, permissao ou concessao,
esse particular, se tiver que ser tributa-
do, ird colocar o valor do tributo no pre-
¢o da tarifa. Nao tem como. Prevendo a
isencao, isso seguramente deve contri-
buir para que nao se eleve o preco da
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tarifa do transporte de servico publico.

TECHNIBUS - A seu ver, esse caminho
trouxe uma boa solucao?

José Antonio Minatel - Creio que nao to-
talmente. Faltou o especifico tratamen-
to para transporte também coletivo de
passageiros, que nao €& caracterizado
como servico publico como a lei com-
plementar definiu. Qual é esse servico
publico que merece isengao? Pelo texto
do projeto, é s6 aquele em que ha um
itinerdrio tracado, é sé aquele em que
ha pagamento individualizado de passa-
gem pelo passageiro - é ele que suporta
o valor da tarifa. Faltou regulamentar o
outro transporte que é também coletivo,
de passageiros, mas que nao se caracte-
riza como servico publico. E ai entra na
atividade do fretamento, que, a despei-
to de ser um servico diferenciado, tem
tambéem natureza, na minha avaliagao,
de servico publico. Essa atividade de fre-
tamento esta no lugar de um servico que
caberia ao poder publico oferecer. Tanto
que o operador particular do servico de
fretamento nao pode exercer essa ativi-
dade por livre iniciativa. Esse servico tem
uma regulacao do poder publico para
poder ser exercido. Estamos falando do
transporte escolar, do transporte de es-
tudante universitario, transporte escolar
fornecido pelo municipio para alunos de
pré-escola e de ensino basico. Isso nao
deixa de ser servico publico; esta previs-
to no regulamento como servico publi-
co. Mas para esses, como nao tem tari-
fa individualizada, como muitas vezes
nao tem aquele roteiro com a disciplina
gue tem no transporte publico, de ter a
rota ja prefixada, nao ficou disciplinado
na lei complementar com um regime di-
ferenciado para acoberta-lo. Ja que esta
sendo dada isencao para o servico publi-
co, seria pertinente que para esse outro
servico, quando operado pelo particular
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gue tem o objetivo de lucratividade, que
houvesse pelo menos uma reducgao da
base de calculo para poder assegurar
também uma reducao do custo desse
servigco, ja que ele acaba impactando o
valor a ser cobrado por esse particular.
Mas nds nao temos isso no projeto.

TECHNIBUS - Dentro da caracteriza-
¢do que o senhor faz desse outro ser-
vico coletivo de passageiros, € pos-
sivel incluir também o transporte de
trabalhadores?

José Antonio Minatel - Esse transporte
coletivo de passageiros em que nao apa-
rece a expressao ‘servico publico” esta
sendo colocado no outro conjunto de seg-
mentos sem previsao de qualquer redu-
cao de tributos. E, com a sua pergunta, o
senhor esta lembrando aqui que ha uma
grande incidéncia desse tipo de transpor-
te disponibilizado pelas empresas para
seus trabalhadores, pois ha locais de tra-
balho que ficam em areas que nao sao
servidas por uma linha regular do trans-
porte publico. Nesses casos, € preciso ofe-
recer esse transporte, seja por iniciativa
das empresas ou dos proprios trabalhado-
res, mediante o servico particular de freta-
mento. O transporte desses trabalhadores
deveria ser disponibilizado também pelo
poder publico. Mas, como o poder publico
nao pode ou nao consegue oferecer esse
transporte, vem a iniciativa privada suprir
a deficiéncia na prestacao desse servico,
gue, insisto, tem natureza de servigco de in-
teresse publico. No entanto, no projeto que
esta ai, ndo esta contemplado nenhum re-
gime diferenciado para essa atividade. O
servico de fretamento, apesar de seu sig-
nificado e relevancia, esta ficando na vala
comum, embora, a meu ver, seria plausi-
vel que houvesse adequado cumprimento
da previsao constitucional, estipulando-se
um regime diferenciado para esse tipo de

NI

transporte coletivo de passageiros. BUS
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Linha Laranja do Metr6-SP tera a estacao

mais profunda da América Latina

Com 6571 me-
tros de profundida-
de - 0 que equiva-
lente a um prédio
de mais de 20 an-
dares, a estagao
Iltaberaba-Hospi-
tal Vila Penteado
da Linha 6-Laran-
ja de metr6é de Sao
Paulo sera a mais profunda da América
Latina, superando a estagao Santa Cruz,
da Linha 5-Lilds, com 41,5 metros de pro-
fundidade. Atualmente, a obra estd com
mais de 48% executada, de acordo com
o governo do estado. O empreendimen-
to € uma parceria publico-privada (PPP)
firmada entre o governo de Sao Paulo e a
concessionaria Linha Uni.

Com 15,3 quil6-
metros de exten-
sao, as 15 estacgdes
da nova linha irao li-
gar a Brasilandia, na
zona norte de Sao
Paulo, a estagcao Sao
Joagquim, no centro.
Do total, sete esta-
¢coes tém profundi-
dade igual ou superior a 45 metros. A Linha
6-Laranja é construida pelo grupo espa-
nhol Acciona e sera operada pela Linha Uni
por 19 anos. A entrega do primeiro trecho
do projeto que ira da estagao Brasilandia
até Perdizes estd prevista para o segundo
semestre de 2026. A construcao é pratica-
mente toda subterranea, com excegao do
patio de manutencao Morro Grande.

Mercado de 6nibus mantém crescimento sustentavel

O mercado de oni-
bus continua com
bom desempenho e
com perspectivas po-
sitivas para o ano, con-
forme mostra a Asso-
ciagao Nacional dos
Fabricantes de Veicu-
los Automotores (An-
favea) no balango do

1.865 veiculos. No acumu-

unidades, 16,7% abai-
xo de agosto deste
ano (2.406 unidades),
mas superaram em
33,3% setembro de
2023, quando foram
comercializados 1.503
veiculos no mercado
brasileiro. E o melhor
resultado para o més

terceiro trimestre de 2024.
Em setembro, a producao
de O6nibus atingiu 2177 uni-
dades, com crescimento de
1,0% sobre agosto deste ano
(2156 unidades) e de 16,7% so-
bre setembro do ano passa-
do, quando foram fabricados

lado de janeiro a setembro
de 2024, a produgao de 6ni-
bus somou 21197 unidades,
um volume 38% superior aos
15.355 veiculos fabricados no
mesmo periodo de 2023.

Em setembro, as vendas
de Onibus atingiram 2.004

A8  TECHNIBUS | EDIGAO - 171 | SETOUT

desde 2024. A entidade tam-
bém considerou o acumu-
lado de janeiro a setembro
deste ano muito bom para o
segmento de 6nibus, mesmo
com a pequena queda de
0,2% no emplacamento, que
registrou 15.760 unidades.
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do Grupo Volkswagen completa 20 anos

A Volkswagen Caminhées e Onibus
comemora os 20 anos de seu PAC (Parts
and Accessories Center - Centro de Pe-
cas e Acessorios), localizado em Vinhe-
do (SP). Maior centro de pegas automoti-
vas da América Latina, é responsavel pelo
armazenamento e distribuicao de pegas
e acessorios das marcas que integram o
Grupo Volkswagen.

Com uma area de 132.000 metros qua-
drados (equivalente a 18 campos de fu-
tebol), sendo 33.000 metros quadrados
dedicados exclusivamente a Volkswagen
Caminhdes e Onibus, o PAC opera mais
de um milhao de linhas de pedidos, com
um estoque de 33 mil itens diferentes. No
total sao cerca de 730 colaboradores e
prestadores de servicos trabalhando para
gue as 147 concessionarias da marca e os
30 importadores ao redor do mundo se-
jam atendidos, garantindo exceléncia lo-
gistica no atendimento de pecgas e aces-
soérios em pods-vendas. O espago também
esta alinhado a sua estratégia de susten-
tabilidade, operando com energia elé-
trica 100% renovavel desde 2020, e com
redso de caixas no fluxo produtivo, redu-
zindo de forma significativa o consumo
de papeldao e madeira.

Timbro entrega mais de 4,5 mil toneladas
de trilhos ferroviarios para a CPTM

quiildbmetros de barras com-
postas principalmente por
aco carbono, cada uma com
extensao de 12 metros.

A operacao contemplou
quatro mil toneladas de tri-
Ihos ferroviario tipo TR-57
400 toneladas de trilhos tipo
TR-68 e 138 toneladas de tri-
Ihos tipo UIC-60, provenien-

A Timbro, plataforma de
negodcios e comércio inter-
nacional, concluiu a entre-
ga de 4.538 toneladas de tri-
lhos de trens para a CPTM

decorrentes de licitagao pu-
blica promovida pela com-
panhia e vencida pela Tim-
bro. No total, o volume de
trilhos soma cerca de 78,5
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tes da China. A entrega dos
trilnos também marca o in-
gresso da Timbro em um se-
tor que recorre frequente-
mente as importagoes.
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Volgren apresenta novos énibus em evento na Australia

A Volgren, empresa per-
tencente a Marcopolo se-
diada na Austrélia, apre-
sentou no National Bus
and Coach Show 2024, re-
alizado no Brisbane Con-
vention and Exhibition
Centre, dias 17 e 18 de se-
tembro, o &nibus Volgren
Optimus Elétrico, com op-
¢oes de chassis Yutong E12
e BYD BC12 “Blade 1", e o
Volgren Optimus a Hidro-
génio, desenvolvido em

MOVING FEOPLE. MOVING STORIES ]

e Perth, foi projetado para
adequacao a varios chassis
diesel, hibridos, elétricos e
hidrogénio, e estda em con-
formidade com os mais al-
tos niveis de padroes de
qualidade, seguranca e in-
flamabilidade para ©nibus
na Australia. O modelo tem
autonomia de até 350 quilo-
metros e é oferecido em di-
ferentes opcdes de compri-
mento total, variando de 11,7
metros a 12,5 metros, e pos-

2022 em parceria com a Wrightbus, um
dos principais fabricantes de 6nibus a hi-
drogénio da Europa.

O 6nibus urbano Volgren Optimus elétri-
Co, que os operadores implementaram com
sucesso em Melbourne, Sydney, Brisbane

sui uma das carrocerias de dnibus de emis-
sdo zero mais leves de sua classe. A empresa
expos ainda o urbano Volgren Optimus elé-
trico, com chassi Volvo BZL, e o rodoviario
Marcopolo Audace 1050, com chassi Volvo
B8R, produzido na Marcopolo China.

Allison e Cummins fazem parceria para
sistema hibrido elétrico de 6nibus urbanos

A Allison Transmis-
sion e a Cummins Inc.,
lider global em tecno-
logia de energia, se
associaram para pro-
duzir a unidao de um
motor Cummins B-
-Series a um siste-
ma de propulsao hi-
brido elétrico Allison
eCen Flex®, voltado

proporcionando uma
solugao benéfica para
a reducao das emis-
sdOes em areas urba-
nas. O modo “somen-
te elétrico” do sistema
é ativado por meio
da tecnologia de ge-
ofencing (area virtual
delimitada por meio
de GPS), que elimina

para o mercado de

Onibus urbanos. A combina-
cao atendera aos Padroes de
Emissbes de Gases de Efei-
to Estufa para Veiculos Pe-
sados - Fase 3, da EPA, e for-
necera uma nova solugao de

propulsdo de baixa emissao
gue estara em disponibilida-
de a partir de 2027.

O eGen Flex é capaz de
operar até 50% do traje-
to tipico de um O6nibus no

modo “‘motor desligado’,
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as emissoes e o ruido
do motor durante o acesso
e a descida dos passageiros,
ou ao trafegar em dareas de
grande densidade demogra-
fica predefinidas e zonas de
emissoes zero.
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Volkswagen avanga no processo
de homologacao do e-Volksbus

A Volkswagen Caminhoes
e Onibus finalizou a fase de
testes do seu primeiro 6ni-
bus 100% elétrico com a SP-
Trans em Sao Paulo e inicia

0 seu préoximo destino, com
a URBS em Curitiba, dando
continuidade ao rigoroso
processo de homologacao.

Segundo a montadora,
essas homologacdes sao
essenciais para garantir a
segurancga, o desempenho
e a manutencao do chassi
elétrico, assegurando que
ele atenda a todos os requi-
sitos antes de ser langcado
ao mercado. “Durante o
processo, o e-Volksbus é
submetido a um ciclo in-
tenso de testes, rodando no
minimo dez horas diarias.

A autonomia da bateria é
levada ao limite, com ava-
liagcoes detalhadas sobre a
durabilidade, frenagem e
comportamento do veiculo
em subidas e descidas’, ex-
plica Rodrigo Chaves, vice-
-presidente de engenharia
da Volkswagen Caminhdes
e Onibus.

O processo inclui a ava-
liacdo da carroceria, aca-
bamento e pintura, garan-
tindo que cada detalhe
do e-Volksbus esteja em
conformidade com os mais

altos padrdes de qualidade.

Reunidas Paulista celebra 76 anos de atuacao
no transporte de passageiros e encomendas

A Empresa Reunidas Paulista de Trans-
portes comemorou seu 76° aniversario
consolidando sua trajetéria como referén-
cia no setor de transporte rodoviario de
passageiros. Fundada em 1948, a empresa
destaca seu compromisso com a qua-
lidade, inovacao e sustentabilidade no
transporte de passageiros e encomendas.

Com frota moderna e um time apai-
xonado em servir, a empresa continua
empenhada a progredir, realizando inves-
timentos em tecnologia e infraestrutura
para garantir servicos de exceléncia. “Ce-
lebrar 76 anos € um marco significativo
e motivo de grande orgulho para todos
nos”, afirma Aurivania Constantino, pre-
sidente da empresa.

A Reunidas Paulista também tem in-
vestido fortemente em iniciativas sus-

tentaveis, incluindo a modernizagcao de
sua frota com veiculos mais eficientes e
menos poluentes, além de participar de
projetos para reduzir o impacto ambiental
de suas operagoes. Acreditando em agodes
como essas, a marca Reunidas Paulista
vem reforcando sua missao em promover
mobilidade mais verde e sustentavel.
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Busscar comemora 78 anos de histodria

A Busscar, encarro-
cadora catarinense, co-
memorou os 78 anos
da marca com o au-
mento da capacidade
produtiva para atender
a demanda de fabri-
cacao do Panoramico
DD NBI1, novo &nibus
double decker lancga-
do em agosto na Lat.
Bus 2024. Com diver-
sas unidades reserva-
das, o novo 6nibus comecara a ser produzi-
do a partir do primeiro trimestre de 2025, o
que exige ampliacao da linha de producgao
e contratagao de mao de obra qualificada.

Segundo Paulo Corso, diretor comer-
cial da Busscar, a expectativa da empresa
€ alcangar 20% de market share em 2025.

“Para atingirmos nosso
objetivo de participa-
¢ao no mercado, preci-
samos captar mao de
obra, o que é um gran-
de desafio, visto que
Joinville, cidade onde
esta localizada a fabri-
ca, possui pleno em-
prego”, diz Corso.

Atualmente, a Buss-
car possui capacidade
produtiva de 15 onibus
por dia e a sua linha de produtos é com-
posta por onibus rodoviarios e micro-oni-
bus, que atendem ao programa Caminho
da Escola, além da fabricagao prdpria de
pecas e componentes para poltronas de
passageiros, porta-pacotes, sanitarios, por-
tas e janelas.

Stellantis langa linha 2025 de furgbes passageiros e carga

| — &=
|

A Stellantis langou no Bra-
sil a linha 2025 de veiculos ur-
banos leves a diesel: Citroén
Jumpy, Fiat Scudo e Peugeot
Expert. Com precgos inician-
do em R$ 211.990 para a ver-
s&o cargo e R$ 217.990 para
a versdo Vitré/Multi, os veicu-
los receberam visual moder-
nizado e inclusdo de servicos

AU, A

&

conectados, como gestdo de
frota e recuperacao veicular.

Os furgdes de passageiros
e carga ganharam novos pa-
ra-choques frontais, fardis re-
formulados e grade do radia-
dor redesenhada. A traseira
dos veiculos exibe nova logo-
tipia nas portas duplas, que
abrem até 180°,
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A cabine agora tem painel
digital e personalizavel, vo-
lante com assisténcia elétrica
e comandos integrados para
sistema de som, limitador e
controlador de velocidade.
O quadro de instrumentos
é digital, enquanto o conso-
le central ganhou saidas de
ar reposicionadas, comparti-
mento adicional para objetos
e radio com tela sensivel ao
toque de 5", Bluetooth e USB.
Os novos Citroén Jumpy, Fiat
Scudo e Peugeot Expert tém
motor 1.5 HDi turbodiesel de
120 cv e cambio de seis mar-
chas.
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Fiat Ducato ganha nova versao em sua linha 2025

A Fiat langca mais uma ver-
sdo para a linha 2025 do
Ducato, a Luxo, derivada da
Executiva. Com a configura-
cao de 15+1 lugares, a nova
versao chega para atender a
uma demanda de mercado,
com itens de série como ar-

-condicionado dianteiro e
traseiro com duto central,
bancos reclinaveis, piloto
automatico com limitador
de velocidade, assistente de
partida em rampas e sensor
estacionamento traseiro.

O modelo 2025 continua

sendo equipado com o motor
2.2 BlueHDI, com 140 cv e 340
Nm de torque, e cdmbio de
seis marchas. O modelo ainda
traz o Fiat Connet/Me Gestao
de Frotas, plataforma de ser-
vicos conectados da marca,
em todas as suas versoes. Essa
tecnologia € uma solugao inte-
grada de telemetria e rastrea-
mento, que permite informa-
¢Oes em tempo real, controle
e reducgao de custos, relatorios
de desempenho da frota e
ganho de produtividade, além
de outras funcionalidades,
como auxilio na recuperacao
do veiculo em caso de roubo
ou furto. O Ducato agora passa
a disponibilizar seis versdes
com Cargo, Maxicargo, Multi,
Comfort, Executivo e a novi-
dade, a Luxo.

bus
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Tecnologia a servico

do fretamento

Mobiuse é uma plataforma para gestéo
e roteirizacdo do transporte corporativo, que oferece
um aplicativo para passageiros e solu¢des

para motoristas e gestores

Por MARCIA PINNA RASPANTI

MobiUse

Gestao

e
Roteirizacao

A tecnologia € uma importante alia-
da das empresas que atuam no transpor-
te coletivo de passageiros. Com o freta-
mento nao é diferente. Os provedores de
tecnologia tém desenvolvido solucdes e
ferramentas tecnoldgicas que atuam no
monitoramento da frota, na jornada do
passageiro, na melhoria das rotas, além
de permitirem um servico mais eficiente
e seguro no transporte de colaboradores.
O Mobiuse é uma solucao voltada para
empresas que desejam fazer a gestao
do transporte por fretamento e também
para operadores de transporte corporati-
vo. O aplicativo para os passageiros per-
mite o acompanhamento em tempo real

das rotas, previsdao de chegada ao ponto
de embarque e controle de acesso. Para
os motoristas, ha um guia de rotas com
itinerarios e pontos de embarque mapea-
dos. O portal web possibilita aos gestores
o controle, monitoramento e indicadores
de gestao.

O Mobiuse foi desenvolvido tanto para
as empresas do Grupo Comporte quanto
para outras empresas que buscam uma
solucao eficiente para gestdo e roteiriza-
¢ao do transporte corporativo. De acor-
do com a companhia, a plataforma ja
estd sendo amplamente utilizada por um
grande numero de clientes, que atuam
em diversos segmentos, como inddustria

‘MobiUse

Roteirizagdo, Fretamento e Gestdo
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alimenticia, automobilistica, usinas,
entre outros. O sistema de roteiri-
zacao do Mobiuse cria rotas otimi-
zadas, define pontos de embarque
conforme o tempo de caminhada e
ajusta o numero de linhas de acor-
do com o tipo de veiculo. Entre as
funcionalidades do aplicativo para
0S passageiros estao: geolocaliza-
¢ao, guia de rotas, check-in de em-
barque e agendamento de viagem.
No portal web, a solugao disponi-
biliza controle de passageiros, ho-
rarios de embarque, frequéncia de
utilizagao, taxa de ocupacao, pon-
tualidade das linhas e rastreabilida-
de dos veiculos em tempo real.
Segundo a empresa, com o apli-
cativo do passageiro, é possivel
acompanhar em tempo real as via-
gens em andamento, visualizar rotas e pontos de embar- O aplicativo para os
que. “Ao clicar no ponto de embarque desejado, o passa- passageiros permite
geiro recebe a previsao estimada de chegada do veiculo, 0 acompanhamento

MobiUse

Roteirizagdo, Fretamento e Gestao

tornando a experiéncia mais pratica e previsivel’” em tempo real
das rotas, previsao
MENOS CUSTOS de chegada

ao ponto de embarque
O objetivo da plataforma é ajudar as empresas a redu- e controle de acesso

zir custos por meio da roteirizacdo inteligente, otimizando
a logistica do transporte de colaboradores, seja na imple-
mentacao de um novo projeto ou na melhoria de opera-
coOes existentes. “Nossa solucao oferece um transporte mais
confortavel e previsivel, com previsao precisa de chegada e
acompanhamento em tempo real, garantindo que os cola-
boradores saibam exatamente quando o transporte estara
disponivel - mais tranquilidade e uma experiéncia de via-
gem superior’, declara a empresa.

A plataforma também fornece dados e relatérios em
tempo real, proporcionando uma visao completa das ope-
racoes. “Com o Mobiuse, é possivel ter total controle sobre o
transporte corporativo, identificando rapidamente gargalos
e tomando decisdes estratégicas para aprimorar continua-
mente o servico”, completa a companhia. Entre as empresas
parceiras da plataforma, estao a Viacao Piracicabana, Ex-
presso Itamarati, Viagao Nossa Senhora da Penha, Expres&g

BUS

Caxiense, Viagao Princesa do Norte, entre outras. Sue
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Mais agilidade e eficiéncia
para o transporte

por fretamento

Em um mercado competitivo e com margens apertadas
de lucro, a automatizagédo dos processos pode trazer
ganhos significativos para as empresas que atuam no

segmento de fretamento

Por MARCIA PINNA RASPANTI

O cenario positivo que o fretamento
vivencia tem atraido a atenc¢ao dos pro-
vedores de tecnologia que desenvolvem
solugdes para suprir as necessidades dos
operadores. O Evento Fretamento 2024
traz muitas novidades e inovagdes no
campo da tecnologia.

DIGITALIZAGCAO CHEGA
AO SETOR DE FRETAMENTO

A Fretatech é uma empresa de tecno-
logia especializada em solucdes para os
setores de fretamento e turismo. Oferece
uma plataforma que
inclui motor de reser-
vas on-line, CRM, pai-
nel de vendas, con-
ta digital, dashboard
analitico, integracao
com ERP (softwa-
re de planejamento
dos recursos da em-
presa) e o WhatsApp
com multiatendi-
mento, produto

am menos

lancado no Evento Fretamento 2024. A
empresa busca aprimorar a gestao ope-
racional e comercial de empresas de
fretamento, facilitando a comunicacao
com clientes e melhorando a eficiéncia
por meio de um hub de vendas integra-
do. Suas solugdes ajudam empresas a
melhorar a experiéncia dos clientes, au-
mentar a taxa de conversao e competiti-
vidade no mercado.

“Trabalhando na area de consulto-
ria para o setor, identifiquei que outros
mercados estavam digitalizados, mas
no fretamento havia um gap em relagao
ao atendimento. Nao

era possivel fazer um
orcamento ou uma

Saiba o valor da 5_y¢‘ﬁm_3em
dﬂ‘ minuto

A plataforma da
Fretatech integra
um motor
de reservas
on-line
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reserva on-line. Isso gerava uma demora na hora de dar
a resposta ao cliente. Assim, buscamos desenvolver uma
solugao para que o cliente recebesse o orcamento e fizes-
se a reserva na hora. Mas vimos que o segmento precisava
de mais, havia necessidade de uma plataforma que fizes-
se a gestao completa da operagao’, conta André Soares,
fundador e CEO da Fretatech.

A plataforma da Fretatech integra um motor de re-
servas on-line, desenvolvido para que empresas de fre-
tamento eventual e turismo possam automatizar o pro-
cesso de orgamentos. Essa tecnologia permite que todas
as cotagdes sejam realizadas em tempo real, com base
na disponibilidade da frota e nas preferéncias do cliente.
Com um sistema intuitivo e totalmente customizavel, é
possivel definir precos, rotas, tipos de veiculo e condigdes
especiais. Além de orcamentos rapidos e precisos, a pla-
taforma possibilita integrar de forma centralizada outras
funcionalidades, como CRM, dashboard analitico e aten-
dimento via WhatsApp. Outra funcionalidade é a implan-
tacao de pagamentos on-line.

O sistema da Fretatech permite acompanhar todas as
etapas do processo, do pedido de cotagcao a execugao
dos servigcos, com visibilidade e controle em tempo real.
Assim, é possivel visualizar a ocupacao da frota e o sta-
tus das viagens em andamento, receber alertas e notifi-
cacoes sobre cotacdes, reservas e atendimentos e moni-
torar o desempenho da equipe, diretamente pelo celular
ou computador. O painel de vendas interno permite ge-
renciar todas as vendas, trazendo sobre o andamento dos
negocios, garantindo um controle maior e decisdées mais
estratégicas.

Com a Conta Digital da Fretatech, a empresa pode
emitir cobrancas dentro de um so sistema, simplificando
o processo de recebimento, permitindo que a empresa
tenha mais controle sobre os fluxos financeiros e reduza a
burocracia. Ja o dashboard analitico permite monitorar o
desempenho da empresa em tempo real, com gréaficos e
relatdrios que facilitam a analise, identificando pontos de
melhoria. A Fretatech oferece integragdo com sistemas
ERP e TMS (sistema de gerenciamento de transporte), fa-
cilitando a sincronizagdo de dados e automatizando pro-
cessos operacionais. A integracao com a Agéncia Nacio-
nal de Transportes Terrestres (ANTT) ajuda os operadores
a cumprir as exigéncias regulatoérias de forma automatica,
informando a lista de passageiros, o roteiro e as informa-
coOes necessarias.
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1 4
fretatech

André Soares,
da Fretatech:
“Identifiquei que
outros mercados
estavam
digitalizados, mas
havia um gap
no atendimento
do fretamento”
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GESTAO DAS OPERAGOES E
MAIS TRANSPARENCIA

A Cittati apresenta o ICS Fretamento, uma platafor-
ma voltada para gestdao de fretamento, com controle
de embarque e desembarque, otimizagao de rotas e
aplicativo para passageiros. A empresa construiu a
solugcdo com foco nas empresas operadoras de freta-
mento e turismo, que estao inseridas em um merca-
do altamente competitivo e cada vez mais exigente.
“Monitoramento de performance das viagens, presta-
¢ao de conta ao contratante, controle de acesso, seguran-
¢ca e experiéncia do passageiro, os requisitos sao diversos
e cada contrato tem sua particularidade. E pensando nis-
so que a Cittati, empresa experiente e dedicada a gestao
de frota, apresenta o ICS, produto especializado em freta-
mento continuo e eventual, com foco em trazer transpa-
réncia, segurancga, conformidade legal e eficiéncia para as
operagdes. Nosso objetivo é ser um diferencial competi-
tivo e o maior aliado na busca pelo crescimento das em-
presas que atuam neste mercado”, afirma Julien Renaut,
Chief Growth Officer (CGO) da Cittati.

No portfélio da empresa, outras solucdes também se
destacam, como o ICS Controle de Passageiros (Que € um
sistema de registro de passageiros em 6nibus, garantindo
controle e seguranca nas viagens) e o ICS Monitriip (qQue
foi desenvolvido para fiscalizagao e seguranca no trans-
porte rodoviario interestadual, com rastreamento em
tempo real, alertas e relatérios). Essas solucdes utilizam
equipamentos embarcados nos veiculos e uma platafor-
ma web para coleta, armazenamento e andlise de dados,
oferecendo controle, seguranca e eficiéncia operacional
para empresas de transporte.

No segmento de transporte urbano, a Cittati ja tem
operacgdes ativas no Brasil e no México, atendendo a di-
versas cidades e regides. No segmento de fretamento,

Equipamento
da Cittati para
controle de
embarque

e desembarque

Julien Renaut, atualmente a empresa atua apenas no territério nacional,
da Cittati: “Nosso porém tem planos para expandir a presenca para outros
objetivo é ser paises da América Latina em breve.
um diferencial B
competitivo CONTROLE DA OPERACAO PARA
e o maior aliado UM PLANEJAMENTO MAIS PRECISO
na busca pelo
crescimento A solucdo exclusiva para gestdo de passageiros da
das empresas” MiX by Powerfleet foi desenvolvida especialmente para
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as empresas de fretamento. Por
meio dela, os clientes geram re-
latdrios indicando com precisao
a distancia trafegada conforme o
hodémetro do veiculo. Além dis-
so, a solugdo identifica quais pas-
sageiros entraram no 6nibus e a
quantidade. Essas informacodes
podem ser compartilhadas com
a contratante para o acerto de
contas.

A solucao também é uma im-
portante aliada na hora de fazer o planejamento da em-
presa, pois mostra quais sdo as linhas que estao com ex-
cesso de lotagao e quais estao subutilizadas. Assim, o
operador pode remanejar as linhas reforcando a frota.

A telemetria da MiX garante que os veiculos estdo sendo
dirigidos da forma mais segura e econdémica possivel, trazen-
do beneficios tanto para a empresa de fretamento quanto
para os seus clientes. A solucado de telemetria € homologada
e utilizada pelos clientes que atendem a grandes embarca-
dores como a Raizen, Vibra, Ipiranga, além das grandes usi-
nas de cana-de-agucar, da Nestlé e outras grandes empresas.

INOVAGCAO PARA O FRETAMENTO

A Easy Course oferece roteirizador de itinerarios com
gestao completa de passageiros, aplicativo para que o
passageiro possa consultar e acompanhar as linhas em
tempo real e controle de embarque por QR Code e RFID,
além de rastreadores e monitoramento da frota, teleme-
tria e diversos tipos de sensor. Todas as solugdes sdo inte-
gradas na mesma plataforma. A empresa destaca sistema
e aplicativos de gestao para veiculos e traslados executi-
vos, de gestao de viagens de turismo, de gestao para vei-
culos escolares e de transferéncia de dados de telemetria.

A Continental desenvolve tecnologias e servicos para
a mobilidade sustentavel e conectada de pessoas e seus
bens. Fundada em 1871, a empresa traz uma novidade
para o transporte corporativo de passageiros: a solugao
Buscontrol, da marca VDO. Uma plataforma integrada
a um aplicativo que auxilia empresas na gestao de 6ni-
bus fretados a planejar rotas mais eficientes, calculando
a quantidade ideal de veiculos, com base no numero de
passageiros do transporte corporativo. BUS
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A solucgéo

para gestéo

de passageiros
da MiX foi
desenvolvida

para as empresas
de fretamento
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Guarupass celebra 30 anos
de inovacao na mobilidade
urbana de Guarulhos

O Bilhete Unico foi um dos langamentos da Guarupass
e representou um grande avancgo para a populacéo de
Guarulhos, transformando a entidade em referéncia

internacional

Por SONIA MORAES

A Associagdo das Concessionarias de
Transporte Urbano de Passageiros de Guaru-
Ihos e Regiao (Guarupass) completa 30 anos
de atuacao. A entidade, que hoje é responsa-
vel pela gestao de bilhetagem eletrénica em
Guarulhos, na Grande Sao Paulo, foi criada
em 1994 com o objetivo de unificar os bilhe-
tes de transporte publico, que até entao eram
vendidos separadamente pelas empresas de
Onibus da cidade.

“Celebrar os 30 anos da Guarupass é um
marco muito especial para todos nos. Ao lon-
go dessas trés décadas, enfrentamos inume-
ros desafios e transformamos a mobilidade
urbana de Guarulhos, sempre com o objetivo

de facilitar o dia a dia de nossos cidadaos”, diz
Roberto Felicio, presidente da Guarupass.

Para ele, mais do que promover a mobi-
lidade, cada avanco reflete o desejo da Gua-
rupass em construir uma cidade mais aces-
sivel, inclusiva e sustentavel. “Este aniversario
nao é apenas sobre as conquistas do passa-
do, mas sobre a visao de futuro, pois temos de
continuar inovando e contribuindo para o de-
senvolvimento econémico e social de Guaru-
Ihos. Estamos profundamente orgulhosos de
nossa histdria e ansiosos para seguir adiante,
sempre melhorando a qualidade do trans-
porte para a populagado.”

Felicio destaca que o compromisso com
a inovacgao e a qualidade do servigco permitiu
a Guarupass implementar solugdes como o
Bilhete Unico e a biometria facial e ampliar a
rede de vendas através de maquinas de auto-
atendimento e parcerias comerciais, app de
recarga, recarga a bordo, além do Centro de
Controle Operacional (CCO) integrado, inicia-
tivas que transformaram o transporte publico
da cidade.

Para Marcio Pacheco, diretor-executivo da
Guarupass, comemorar esta data é celebrar
trés décadas de dedicacao a melhoria con-
tinua do transporte publico em Guarulhos.
‘Ao longo desse periodo, a Guarupass nao
s& modernizou a mobilidade urbana, como
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também se destacou pela gestao eficiente e
pelo compromisso com a qualidade do ser-
vico. Olhar para o que ja congquistamos nos
traz orgulho e projetar o futuro nos desafia
a continuar inovando e oferecendo solucdes
gue realmente impactem a vida de milhoes
de pessoas.”

AVANCOS SIGNIFICATIVOS

Em 2012, a distribuicao dos cartdes, que
era limitada ao vale-transporte e ao bilhete
unico do estudante, teve a sua atuagcao am-
pliada pela entidade com o langamento do
Bilhete Unico, que representou grande avan-
GO para a populagao de Guarulhos e transfor-
mou a Guarupass em referéncia internacio-
nal, inspirando empresas do Chile e México a
adotar praticas similares.

Com a novidade, os passageiros podiam
fazer integracdes nos Onibus, durante o
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periodo de duas horas, pagando apenas uma
passagem. Trés anos depois, as empresas que
forneciam vale-transporte aos funcionarios
também se beneficiaram do Bilhete Unico:
passaram a comprar créditos de maneira ra-
pida e pratica, por meio de recargas on-line.
Em 2016, a entidade implantou a biometria
facial em todos os 6nibus da cidade, garantin-
do um embarque mais seguro, ao proteger o
sistema contra fraudes. Tambéem em 2016, a
frota da cidade tornou-se 100% acessivel, as-
segurando a utilizagao do transporte publico
pelos cadeirantes. Em 2017, langou o aplicati-
vo Guarupag, facilitando a compra de crédi-
tos on-line e o app Cittamobi, permitindo ao
passageiro acompanhar em tempo real os ho-
rarios dos 6nibus, consultar as linhas disponi-
veis e, consequentemente, planejar melhor o
seu transporte. E para proporcionar ainda mais
comodidade aos usudrios na hora de com-
prar créditos, maquinas de autoatendimento
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Tenha as melhores publicacoes
do setor de transporte
e logistica do pais na palma da mao
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A Guarupass

investe
constantemente

em renovacao da frota
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foram estrategicamente distribuidas pela cidade e postos de re-
carga foram instalados em mais de 120 pontos terceirizados.

Os passageiros comegaram a desfrutar de wi-fi na loja Gua-
rupass, nos terminais e em algumas linhas de 6nibus. Foi criado
um canal de atendimento exclusivo por telefone para empre-
sas que realizam compra de vale-transporte. Para acompanhar o
avanco tecnoldgico, a loja Guarupass foi revitalizada, proporcio-
nando um ambiente mais acolhedor.

Nos anos seguintes, as inovagdes continuaram, com a imple-
mentacao do Passe Livre Estudantil, garantindo aos estudantes
acesso gratuito ao transporte, e a frota ganhou dnibus equipados
com ar-condicionado.

A partir de 2022, a Guarupass investiu na gestao do transpor-
te, tornando a operacao mais eficiente. A associacao introduziu
0s subcontratos e integrou o Centro de Controle Operacional
(CCO), que faz o monitoramento da subcontratagcao. A cidade re-
cebeu 167 novos énibus, trazendo mais conforto aos passageiros.
Neste ano a compra de créditos pelo WhatsApp, com pagamen-
to via Pix, foi implantada por meio do Guarumobi, trazendo ain-
da mais praticidade e rapidez aos clientes do transporte.

AIMPORTANCIA
DO TRANSPORTE PUBLICO

Felicio comenta que o uso massivo do transporte publico é
um dos principais fatores para melhorar a mobilidade urbana
nas grandes cidades. “Quanto mais pessoas optam por deixar o
carro em casa e utilizar 6nibus, metros, trens ou bicicletas com-
partilhadas, uma série de beneficios é gerada, impactando posi-
tivamente o trafego, o meio ambiente e a qualidade de vida da
populagao.

Na sua avaliacao, o servico de bilhetagem eletrénica desem-
penha um papel crucial nesse contexto, facilitando o acesso e
melhorando a experiéncia dos cidadaos que dependem do
transporte publico. “A Guarupass tem sido fundamental nesse
processo. Desde que lancou o cartdo eletrénico em 2002, a en-
tidade se consolidou como referéncia nacional, promovendo
melhorias continuas que beneficiam diversos grupos, como es-
tudantes, professores e idosos. Com os avangos tecnologicos, o
servico tem se tornado cada vez mais acessivel e eficiente”, co-
menta Felicio.

O presidente da Guarupass destaca também o impacto eco-
némico e social da entidade, que, ao sustentar o transporte co-
letivo na regido, gera cerca de 3.800 empregos diretos, contri-
buindo nao apenas para a mobilidade, mas também para o

TECHNI

desenvolvimento da economia local. BUS
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do transporte coletivo rodoviario

Para o mercado de 6nibus, a empresa oferece o Voith
Electrical Drive System (VEDS) e a nova transmissao
Diwa NXT de sete velocidades com a solu¢ao

de hibrido leve (mild hybrid)

Por SONIA MORAES

A Voith acredita que o segmento rodovia-
rio vai ser a espinha dorsal do transporte co-
letivo na Ameérica do Sul por muito tempo.
“Apesar das varias tentativas de ter um mo-
dal mais equilibrado de transporte no pais
- tanto no segmento de passageiros quanto
no de carga - para reduzir a dependéncia
do rodoviario, essa transicao sera mais lon-
ga do que a energética, porque demanda

muita infraestrutura e implementar o metré
exige muito investimento”, disse Rogério Pi-
res, diretor da divisao de veiculos comerciais
da Voith Turbo América do Sul, em entrevis-
ta exclusiva para a Technibus durante a Lat.
Bus 2024.

A empresa estd intensificando suas
agcdes para apresentar ao mercado brasi-
leiro os produtos relacionados a eficiéncia
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energética no transporte coletivo por oni-
bus. “E a Voith precisa trazer solucdes para
esse mercado”, comentou o diretor, desta-
cando os produtos relacionados a eficiéncia
energética no transporte coletivo por oni-
bus - o Voith Electrical Drive System (VEDS),
gue busca melhorar a capacidade operacio-
nal com a menor quantidade de baterias, e
a nova transmissao Diwa NXT de sete velo-
cidades, para veiculos convencionais com a
solugao de hibrido leve (mild hybrid). “Sao
alternativas de ganho de eficiéncia energé-
tica, de confiabilidade e seguranca, pois a
empresa quer que a viagem de 6nibus seja
a mais segura possivel”, explicou Pires.

Na area de 6nibus, o investimento da
Voith Turbo no momento é viabilizar a tran-
sicao energética e trazer para o Brasil a nova
transmissao Diwa Next e o VEDS. “O merca-
do de Onibus teve uma evolugcao importan-
te e a Voith tem o seu foco
maior em veiculos urba-
nos pesados, tipo padron,
articulado, biarticulado e
superarticulado.”

Segundo Pires, o Bra-
sil ainda esta na primei-
ra fase da transicao ener-
gética e a mensagem da
Voith na Lat.Bus foi ten-
tar convencer o pais a pu-
lar da primeira para a ter-
ceira fase. ‘A intencao no
evento foi mostrar os pro-
dutos relacionados a efici-
éncia energética no trans-
porte coletivo por onibus,
pois a empresa acredita
que é dentro dessa transi-
¢cao energética que a ele-

tentavel,

do ponto de vista finan- Rogério Pires

ceiro operacional. Ndo da diretor da divisdo de veiculos comer-
para abrir mdo de que a ciais da Voith Turbo América do Sul

“A Europa tem sido uma fonte
trificacdo vai ocorrer, mas de aprendizado muito impor-
em uma velocidade sus- tante para que nao se come-

principalmente tam 0s mesmos erros aqui.”

A | INDICE

operagao € que manda, e nao o veiculo. Ele
tem que atender a populacao’, destacou.

60 ANOS DE PRESENCA
NO BRASIL

A Voith, que completa 60 anos de ativi-
dades no Brasil, mantem suas atengdes vol-
tadas para o futuro, trabalhando com novas
tecnologias para ampliar a sustentabilidade.
No seu complexo industrial localizado em
uma area superior a 300 mil metros quadra-
dos, no bairro do Jaragua, em Sao Paulo, a
companhia alema mantém trés divisdes in-
dustriais. Além da Voith Turbo, que abaste-
ce os setores de transporte (veiculos comer-
ciais), ferroviario, naval, energia, mineracgao e
petréleo e gas, tem a Voith Paper, que for-
nece mMaguinas e equipamentos para o mer-
cado de papel e celulose,
e a Voith Hydro, que supre
com solugdes completas
e servicos todo o ciclo de
vida das usinas hidrelétri-
cas.

Entre os novos projetos
definidos pela companhia
para atender as futuras
demandas no pais, estao a
ampliagcao da capacidade
da fabrica da Voith Hydro e
o investimento de R$ 5 mi-
Ihées na Voith Turbo para
reforcar a bancada de tes-
tes. “Nao sera necessario
expandir outras areas fisica-
mente, mas vamos traba-
Ihar bastante na eficiéncia
e na distribuicdo das nos-
sas atividades para dobrara
capacidade da Hydro, além
de adquirir equipamentos
de acordo com as neces-
sidades’, comentou Harald
Egenrieder, presidente e
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“N&o sera necessario
expandir outras areas
fisicamente, mas vamos
trabalhar bastante

na eficiéncia e na
distribuicdo das nossas
atividades para dobrar
a capacidade da Hydro,
além de adquirir
equipamentos de acordo
com as necessidades.”

Harald Egenrieder,
presidente e Chief Financial
Officer (CFO) da Voith Turbo

Ameérica do Sul

A | INDICE

Chief Financial Officer (CFO) da Voith Turbo América do Sul.

Ao longo de 60 anos, a empresa enfrentou muitos desafios
relacionados a questdes econdmicas e politicas internacio-
nais, segundo Egenrieder. Na sua avaliagcao, “hoje o pais tem
uma condi¢cao econdmica melhor e o cenario é mais favora-
vel, o que permite a empresa trabalhar olhando para o futuro”

EVOLUCAO CONTINUA

A empresa também vivenciou varias mudangas no pais
e considera o0 momento atual de transicao energética uma
evolugao continua. “Este ndo é o periodo mais desafiador,
mas somente mais uma fase. A Unica diferenca nessa transi-
cao energética é o viés geopolitico que sobrepassa em alguns
momentos a ldgica tecnoldgica ou a sustentabilidade técni-
co-financeira de qualquer equipamento. O fato de um poli-
tico querer uma determinada configuracdo de veiculo nao
significa que é o melhor para aquela operacgao. E a respon-
sabilidade politica € de um ou dois mandatos no maximo,
enguanto o veiculo transcende quatro ou cinco mandatos’,
comentou Pires. Para enfrentar esse momento desafiador, a
Voith tem procurado, por meio de eventos como a Lat.Bus,
tentar influenciar a sociedade, incluindo os politicos. “Temos
que trazer o pessoal para a ‘terra’, pois isso € muito significa-
tivo neste momento’, afirmou Pires.

Segundo o diretor da Voith, a Associagcao Europeia dos Fa-
bricantes de Automoveis (Acea) esta tentando influenciar a so-
ciedade europeia sobre a interferéncia politica nessa transi-
¢cao energética. “A Europa tem sido uma fonte de aprendizado
muito importante para que ndo se cometam os mesmos erros
aqui. E muito dificil prever como isso vai acontecer. Particu-
larmente acho que toda essa questao da globalizacao vai ter
uma reversao importante - ela ja existe, a propria pandemia ja
gerou isso. E agora, em funcao da transicao energética, a coisa
ficou ainda mais complicada.”

Na avaliacao de Pires, os paises vao estar mais fechados.
Por isso, nao vai ser um caminho tao simples. “O Brasil pode
exportar, tem tecnologia e qualidade, mas os chineses tém
também, e eles atuam em mercados em que antes o pais atu-
ava. A Africa é um exemplo de mercado para o qual o Bra-
sil era um grande exportador de veiculos, especialmente &ni-
bus. Hoje o mercado africano € praticamente dominado pelas
montadoras chinesas’, destacou Pires

Ele comentou que a China tem uma estratégia com pla-
nos elaborados a cada cinco anos muito bem planejados e
executados a risca, e dentro desse contexto a industria de
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veiculos comerciais ficou muito grande |a. “Tem um poten-
cial gigantesco em funcao da produgao, mas hoje estd com
ociosidade. Dentro da cultura chinesa, reduzir essa ociosida-
de fechando fabrica e demitindo empregados é um sinal de
fracasso, entdo eles preferem usar essa capacidade em ou-
tros lugares, como o Brasil.”

Nesta fase de transicao, o diretor da Voith ndo vé o Chile
como referéncia, porque o pais € menor que a regiao metro-
politana de S3o Paulo. “E uma economia dindmica e o Chile,
dentro do contexto geopolitico, tem todo o interesse no pro-
cesso de eletrificacao porque fornece dois elementos-chave
da eletrificagdo, que sdo o cobre e o litio. Por isso, esta agressi-
vo na eletrificagcao, e a geopolitica manda.”

REPRESENTATIVIDADE
NO GRUPO VOITH

A Voith Turbo, divisao brasileira de veiculos comerciais, tem
cerca de 10% de representatividade no grupo Voith. Na fabrica
instalada no bairro do Jaragua, em Sao Paulo, é feita a mon-
tagem das transmissdes que sao produzidas na Alemanha. A
empresa recebe de 60 a 100 transmissdes por més. “A Voith
tem estoque para atender as montadoras. Para a Mercedes-
-Benz o fornecimento € em just-in-sequence - o equipamento
sai da Voith no Brasil e vai direto para a linha de montagem
na fabrica de Sdo Bernardo do Campo (SP). E um processo
rapido, pois, se tivesse que importar da Alemanha, teria que
ter um programa de logistica e ainda correr o risco de atraso
no transito dos navios’, comentou Pires. Nessa fabrica, a Voith
também faz os reparos das transmissdes e recebe 30 produ-
tos por més de empresas de onibus. Na América do Sul, a Voi-
th esta presente no Peru, Chile, Argentina e Coldmbia. Nesses
paises, a atividade das empresas € o atendimento de assistén-
cia técnica, com o fornecimento de pecas e servigos dentro do
ciclo de vida dos produtos.

Segundo o diretor, o avango dos elétricos nao vai reduzir o
fornecimento da Voith, porque a empresa fornece sistema de
tracdo elétrica também, e é no sistema de tracdo que estd a
forca do grupo Voith. “Fazer um sistema de tragao elétrica no
aspecto basico nao é tao complicado - tem um inversor de
frequéncia, um motor elétrico, que é alimentado por bateria.
Fazer com que esse sistema consiga operar de forma tado efi-
ciente e carregar a menor quantidade de bateria possivel é
o desafio, e a nossa proposta tecnoldgica foi oferecer para o
mercado um sistema de tragdo elétrica com nivel de eficién-
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O Voith Electrical Drive
System (VEDS) busca
melhorar a capacidade
operacional com a menor
quantidade de baterias
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Cummins
cria divisao
Drivetrain
and Braking
Systems
(CDBS)

A CDBS atendera somente as montadoras, e a Meritor,
fabricante de eixos para veiculos comerciais adquirida
pela companhia, passa a ser apenas uma marca para o

mercado de reposicao

Por SONIA MORAES

A Cummins reposiciona a sua marca
no mercado brasileiro com a criacao da
Cummins Drivetrain and Braking Syste-
ms (CDBS), nova divisao na producao de
eixos. Com a mudanga, a Meritor, fabri-
cante de eixos para veiculos comerciais
adquirida pela companhia em agosto
de 2022, passa a ser apenas uma marca
para o mercado de reposicao.

A Cummins fornece seus produtos
para a Volvo, Mercedes-Benz, Volkswa-
gen Caminhdes e Onibus, DAF, Iveco e
para as fabricantes de 6nibus Marcopolo

e Agrale. "A partir de agora, a divisao
OEM (montadoras) ficara com a Cum-
mins Drivetrain and Braking Systems e
a de aftermarket tera a marca Meritor”,
explica Kleber Assanti, gerente-geral da
CDBS para América do Sul.

Em Osasco (SP), a Cummins conta
com trés fabricas em uma éarea de 64,7
mil m? - a que faz a montagem dos pro-
dutos, a que produz componentes e a
gue redne o estoque de pegas - e em-
prega 1.200 funcionarios. Nesse comple-
x0 industrial, a Cummins produz varios
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modelos de eixos para veiculos com ca-
pacidade entre seis e 125 toneladas de
Peso Bruto Total Combinado (PBTC) - ao
longo de 68 anos, o volume atingiu 8,5
milhdes de unidades.

Para garantir o aumento de 25% da
capacidade produtiva, a Cummins inves-
tiu R$ 55 milhdes na fabrica de Osasco
de 2019 a 2023, que foram aplicados em
nova linha de montagem, na ampliagao
da drea com a adigcao de 12 mil m?, em
novos processos de manufatura e fluxo
de materiais, além da aquisicao de no-
VOS maquindrios para automatizagcao
dos processos. “Agora a capacidade em
relacdo ao mercado de caminhdes e oni-
bus estd bem balanceada com os inves-
timentos dos uUltimos trés anos’, diz As-
santi.

Com os investimentos realizados ja
prevendo o aumento da demanda em
2025, a capacidade produtiva da fabrica
de Osasco aumentou para 145 mil uni-
dades neste ano. Agora com plano de
localizagcao de eixos diferenciais, que
hoje sdao importados do México, a em-
presa planeja investir mais R$ 15 milhdes
na fabrica de Osasco em 2025. “Com a
nacionalizagdo, havera uma duplicacao
da célula de montagem de diferenciais
no Brasil para atender aos pedidos dos
clientes, como a Volkswagen Caminhoes
e Onibus e a Volvo’, afirma Diogo An-
drade, engenheiro de manufatura e
industrializacao da CDBS.

Kleber Assanti, gerente-geral
da CDBS para América do Sul:
“A partir de agora, a divisao
OEM (montadoras) ficara
com a Cummins Driver-
train and Braking Sys-
tems e a de aftermarket
tera a marca Meritor”

A | INDICE

PARTICIPAGAO
EM VEICULOS COMERCIAIS

Hoje a Cummins tem 60% de participa-
¢ao em veiculos comerciais acima de nove
toneladas, fornecendo 100% dos eixos fei-
tos em Osasco para a Volvo Caminhodes e
10% para a Mercedes-Benz. E nesta fabrica
gue sao produzidos os eixos que seguem
para a fabrica da Volkswagen Caminhoes e
Onibus em Resende (RJ). “Neste ano cele-
bramos o crescimento das vendas no Brasil,
com uma previsao de aumento de cerca de
20% nas vendas dos nossos produtos para
caminhdes e onibus em relagao a 2023”, co-
menta Assanti. A meta da empresa é acom-
panhar a dindmica do mercado e crescer
cerca de 5% em 2025. “Teremos 4% de cres-
cimento organico junto com a conquista de
novos clientes”, explica o executivo.

Para o mercado de reposicao, a Cum-
mins tem mais de trés mil itens ativos, o que
inclui componentes do diferencial automo-
tivo, rolamentos, cruzetas e dleo para o dife-
rencial com a marca Meritor. A previsao da
empresa é de fechar este ano com cresci-
mento de 14% nas vendas e crescer 5% em
2025. “Muito desse crescimento se dara por
ganho de mercado, crescimento organico
e langamento de novos produtos’, diz Le-
andro Carvalho, gerente de aftermarket da
Cummins para a América Latina.

As tecnologias zero emissao, a exem-
plo dos eixos elétricos, integram o por-
tfélio da Accelera by Cummins. “No
Brasil a empresa ainda continua tra-
balhando para tentar implementar o
eixo elétrico em alguns projetos dos
clientes”, explica Assanti. “A Accelera
tem o eixo 12 Xe de 9 e 11 tone-
ladas até o 17 X, que supor-
ta uma motorizagdo de 300
kwh. Dependendo da com-
posicao, pode chegara 80 e

TECHNI
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Lat.Bus 2024 reafirma
vocacao de feira de negocios

Além do sucesso de publico, com cerca de 22 mil
pessoas, a Feira Latino-Americana de Transporte
também registrou recorde em volume de negocios

Por MARCIA PINNA RASPANTI

Com mais de 3,6 mil 6nibus comerciali-
zados, entre chassis e carrocerias, a Lat.Bus
2024 movimentou mais de R$ 4.5 bilhdes
em trés dias de evento. A feira superou as
expectativas da organizagao também em
visitagao, registrando a circulagao de cerca
de 22 mil pessoas, entre visitantes, convida-
dos, profissionais do setor, e de empresas
participantes que estiveram no Sao Paulo
Expo, de 6 a 8 de agosto.

Entre os visitantes, vale destacar a pre-
senca de cerca de 500 empresarios es-
trangeiros, provenientes principalmente
de paises da América Latina. Mais de 150
marcas, que apresentaram o0s principais
langamentos e tendéncias para o setor de
mobilidade e transporte coletivo de pas-
sageiros, celebram os resultados positivos
obtidos no evento.

“E importante enfatizar que a Lat.Bus é
uma feira de negdcios. Grandes frotistas, re-
presentantes do poder publico e empresa-
rios de todos os segmentos de transporte de
passageiros visitam a feira em busca do que

h& de mais moderno e eficiente em termos
de veiculos, pecas, tecnologias e servicos. E
esta edicao foi especialmente rica em langa-
mentos e inovagdes, o que impulsionou as
transacdes comerciais. A Lat.Bus se diferen-
cia pelo publico qualificado, interessado em
fechar negdcios, ampliar networking e con-
sumir conteddos relevantes’, comenta Mar-
celo Fontana, diretor da OTM Editora, empre-
sa organizadora do evento.

A induUstria de chassis e carrocerias tem
divulgado numeros impressionantes. A Ive-
co Bus informa que encerrou a Lat.Bus 2024
ainda mais confiante do sucesso da marca
na Ameérica Latina. Durante a feira, foram
formalizados cerca de 350 pedidos para
Daily Minibus e chassis. A empresa decla-
ra que construiu grandes parcerias com
players que sao referéncia no mercado,
abrindo oportunidades em tecnologias al-
ternativas e sustentaveis, com a apresenta-
cao dos conceitos elétricos 17-E BEV e eDai-
ly Minibus e o BUS 17-210 G, movido a gas
natural e biometano.

‘Alcangamos grandes resultados na Lat.
Bus 2024, o que reflete o empenho do nos-
so time para fornecer solugdes eficientes,
confidveis e sustentaveis, respeitando os
custos operacionais da regiao’, afirma Da-
nilo Fetzner, vice-presidente da lveco Bus
para Ameérica Latina.

A Marcopolo, que comemorou seus 75
anos na feira, vendeu 472 unidades e ini-
ciou negociagdes de mais mil &nibus
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durante a Lat.Bus 2024. “As vendas nos sur-
preenderam positivamente. A feira foi um
sucesso total, tanto nos negdcios quanto
na comemoragao dos 75 anos da empre-
sa e na apresentacao de novos produtos’,
conta Ricardo Portolan, diretor de opera-
¢oes comerciais mercado interno e marke-
ting da Marcopolo.

A empresa exibiu nove modelos em seu
estande. Os produtos da Marcopolo que
mais se destacaram, segundo o executivo,
foram o Volare Fly 12 e a linha G8, em es-
pecial o modelo Double Decker. Foi apre-
sentado também o primeiro micro-6nibus
hibrido produzido no Brasil com tecnolo-
gia nacional, o Attack 9 Hibrido - Elétrico-
-Etanol, que ainda nao esta em fase de co-
mercializagao. “A Lat.Bus se consolida como
a principal feira do setor na América Latina.
Para nos, foi um sucesso em todos os as-
pectos’, afirma Portolan.

A Mascarello comercializou 263 carroce-
rias de Onibus, entre modelos rodoviarios, ur-
banos e micro-6nibus, durante os trés dias da
Lat.Bus 2024. Segundo Luiz Ferraz do Amaral,
diretor de relagdes internacionais da encarro-
cadora, a participagao da empresa na feira foi
um sucesso. “‘Fizemos muitos contatos e mui-
tas consultas durante o evento. Clientes im-
portantes estiveram conosco. E outras vendas
ainda podem ser concretizadas.”

“Foi um evento muito positivo para a Iri-
zar, em que fizemos contato com impor-
tantes frotistas e fornecedores latino-ame-
ricanos, e pudemos mostrar Nosso Novo
produto para um publico qualificado”, co-
menta Abimael Parejo, diretor comercial da
Irizar Brasil. A Lat.Bus 2024 gerou muitos ne-
gocios para a empresa, com propostas de
vendas para cerca de 40 unidades do novo
modelo i6S Efficient para o mercado brasi-
leiro e de 110 a 120 veiculos para comprado-
res de outros paises da Ameérica Latina.

A Comil Onibus informa que sua pre-
senga na Lat.Bus 2024 |he permitiu, além
de apresentar seus veiculos, estreitar lacos
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A Marcopolo
comemorou seus 75 anos
durante a Lat.Bus

com clientes e parceiros, reforcando seu
compromisso com a exceléncia e qualida-
de. A empresa continua a investir em tec-
nologias que beneficiam tanto operadores
quanto passageiros, oferecendo solugdes
gue aliam conforto, eficiéncia e seguranga.
A Comil apresentou dois modelos da linha
Campione: o Invictus HD e o Invictus DD.

O grupo Caio participou da feira com as
marcas Caio, Busscar e Banco Luso Brasi-
leiro. “O evento superou nossas expectati-
vas ao recebermos um grande numero de
visitantes, que puderam conhecer e ver de
perto muitas solucdes inovadoras que ofe-
recemos no segmento de énibus urbanos
e rodoviarios, inclusive em servicos finan-
ceiros. Também nos permitiu realizar im-
portantes avangos com grandes clientes e
parceiros de negdcios’, celebra Paulo Ruas,
CEO do grupo Caio.

A Caio comercializou 719 6nibus duran-
te a Lat.Bus 2024, sendo 669 para o merca-
do interno e 50 para exportacao, segundo
Mauricio Cunha, vice-presidente industrial
do grupo Caio. “Foi um evento que se desta-
cou pela qualidade dos visitantes. E impor-
tante que tenhamos uma feira forte como a
Lat.Bus para o nosso setor’, acredita. O Apa-
che VIP foi o modelo com mais vendas, se-
guido do Millennium, enquanto o eMillen-
nium também teve bom desempenho. “O
Onibus elétrico vem crescendo e ganhando
espaco’, avalia o executivo.
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TODOS OS SEGMENTOS

E nao foram apenas as vendas de chassis
e carrocerias que movimentaram a Lat.Bus
2024. Segundo a Mercedes-Benz, o evento
resultou em 350 prospeccdes para fleetbus,
além de diversas negociagdes bem-sucedi-
das tanto para veiculos diesel quanto elétri-
cos. Além disso, o consércio gerou R$ 7 mi-
Ihdes em cotas, um feito inédito da marca
para o setor de énibus. A empresa também
registrou um significativo impulso nos pro-
gramas Refrota e Fundo Clima.

A Transdata informa que fechou impor-
tantes contratos durante a Lat.Bus 2024. "A
nossa solugao tem um processo de venda
consultiva, em que é preciso primeiro conhe-
cer a operacao de cada cliente, entender as
necessidades, propor as solugdes e, por fim,
negociar as condicdes de preco e prazo. En-
tao, os negocios fechados durante a feira nor-
malmente foram iniciados antes dela, assim
como durante o evento sao geradas novas
oportunidades que se concretizarao, ou nao,
nos meses seguintes”, afirma Rafael Teles, di-
retor de produto da empresa.

A Eaton aproveitou a Lat.Bus para re-
forcar a sua recém-lancada plataforma
de transmissdes automatizadas Advantor.
“‘Oferecemos uma experiéncia pratica com
essas solugdes, disponibilizando test-dri-
ves com dois veiculos, e os feedbacks das
montadoras e visitantes foram muito posi-
tivos. Eles atestaram as vantagens das no-
vas transmissoes que foram projetadas para
as particularidades do mercado brasileiro. O

fato de termos uma engenharia de produto
‘

OFICINA pe
TECNOLOGIR

{Tgcnolq"jas qQue promayem uma
¥ Mob' "“ade mais b {hana”
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local como responsavel por esse desenvol-
vimento facilitou as conversas, que inclui-
ram o planejamento de testes iniciais com
alguns clientes”, aponta Alexandre Albacete,
gerente de estratégia de produtos da Eaton.

Marcionilio Sobrinho, diretor de nego-
cios da Empresa 1, resume bem o estado de
animo dos participantes da Lat.Bus 2024: “A
participacao da Empresa 1 foi marcada pelo
NOSSO COMProMIisso em criar um espacgo de
conexao, onde o foco principal foi debater o
transporte publico e entender profundamen-
te as necessidades e desafios dos empresa-
rios do setor. Nosso propdésito foi oferecer um
ambiente propicio para o dialogo, permitin-
do que, através das conversas e da consulto-
ria de nossos clientes, pudéssemos desenvol-
ver solugdes inovadoras e eficazes. Para nds,
0 sucesso na Lat.Bus 2024 foi muito aléem de
apenas fechar contratos. Foi sobre fortalecer
nossa visao de mobilidade conectada e cons-
truir relagdes que impactem positivamente o
futuro do transporte publico”.

SEMINARIO NTU

Além dos produtos e servigos apresenta-
dos pelas fabricantes de chassis, carrocerias,
pecas, acessorios e provedores de tecnologia,
a Lat.Bus 2024 se destacou também pelo ni-
vel elevado dos encontros tematicos. O Semi-
nario da Associacdo Nacional das Empresas
de Transportes Urbanos (NTU) aconteceu nos
dias 6 e 7 de agosto, abordando temas fun-
damentais para o setor, como queda no fluxo
de passageiros, tarifa social, governancga, tec-
nologia e eletrificagao.

Um dos pontos altos do seminario foi a
apresentacao do Anuario NTU 2023-2024,
com 11 indicadores que explicitaram o desem-
penho e os desafios do setor de transporte

Seminario NTU abordou temas
fundamentais para o setor, como
queda no fluxo de passageiros

e tarifa social
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publico por 6nibus em nivel nacional, quan-
to a operagao, insumos e custos. Segundo o
anuario, entre 2014 e 2023, o transporte pu-
blico por 6nibus no Brasil perdeu 44,1% dos
passageiros equivalentes (pagantes). A queda
€ consequéncia de mudancgas de habitos da
populagao, utilizacao de e-commerce, home
office e priorizacdo de veiculos particulares.
Outro ponto importante foi a tarifa social. A
guantidade de cidades brasileiras que sub-
sidiam os passageiros do transporte publico
por 6nibus aumentou consideravelmente nos
ultimos quatro anos. O estudo “Subsidios para
o Transporte Coletivo Urbano por Onibus’,
gue integra o Anuario, identificou que 365 ci-
dades possuem, atualmente, algum subsidio
tarifario, sendo 135 delas com tarifa zero.

FORUNS

Uma das atragdes do terceiro e ultimo dia
da Lat.Bus foi o Férum do Transporte Susten-
tavel, que discutiu os caminhos para a des-
carbonizagao do transporte de passageiros, a
contribuigcao do transporte de passageiros na
construgao de cidades mais limpas, ESG na
mobilidade urbana e no transporte de pas-
sageiros, a visao das entidades sobre essa jor-
nada, o papel da eletrificacdo no transporte
sustentavel e a eletromobilidade no transpor-
te de passageiros: com experiéncias praticas.
Houve um consenso entre os participantes
das palestras e painéis de que o transporte
coletivo de passageiros € alicerce para o de-
senvolvimento econémico e urbano e deve
ser percebido pelos gestores publicos como
parte integrante de um sistema integrado de
mobilidade urbana.

A Oficina de Tecnologia teve como tema
central “Tecnologia a Servico de uma Mobi-
lidade mais Humana”. Profissionais das prin-
cipais provedoras de tecnologia dedicada ao
transporte coletivo urbano participaram do
encontro e apresentaram as mais relevantes
tendéncias da atualidade em termos de sof-
twares, hardwares e de outras ferramentas e
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Forum do Transporte
Sustentavel discutiu os caminhos
para a descarbonizacgao

inovacgoes tecnolodgicas. O encontro, contudo,
nao foi um evento para apresentacao de pro-
dutos ou servigos, mas um espago para troca
de experiéncias e ideias, sempre com foco na
melhoria da experiéncia do cidadao que uti-
liza o transporte publico. O segmento de tec-
nologia teve forte presenca na Lat.Bus 2024,
com 15 empresas expositoras.

Com apresentacao e mediagao de Rober-
to Sganzerla, especialista em marketing de
transportes e mobilidade urbana, a Oficina
de Tecnologia foi composta por trés painéis
tematicos. O primeiro deles abordou “Tecno-
logia de Bilhetagem Eletrénica” e debateu
inovagoes em bilhetagem eletronica no Bra-
sil e no mundo, incluindo hardware, software,
aplicativos de mobilidade (APP), ABT, IA, en-
tre outras, e como estas novas tecnologias po-
dem trazer uma melhor experiéncia de mobi-
lidade para o passageiro.

Durante a Lat.Bus 2024 também ocorreu
um evento promovido pela Abrati, com pa-
lestras sobre impactos econdémicos e opor-
tunidades no setor de transporte, com o eco-
nomista Ricardo Amorim como principal
atracdo. A feira também sediou uma reuniao
extraordinaria do Forum Paulista de Secreta-
rios e Dirigentes Publicos de Mobilidade Ur-
bana. Trés painéis foram desenvolvidos, todos
coordenados por Valdeci Fogaga de Oliveira,
presidente do Férum Paulista e diretor-presi-
dente da Empresa Municipal de Mobilidade

TECHNI
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Ministério das cidades investe R$ 50 milhoes
em novos Onibus para Sao Paulo e Rio Grande do Sul

O ministério das
cidades anunciou a
aquisicao de 60 no-
vos Onibus, prevista
na renovacgao de frota
do novo Programa de
Aceleracao do Cresci-
mento (PAC). Os veicu- :
los e o investimento de R$ 50 milhdes
vao atender a regiao metropolitana de
Sao Paulo, o municipio paulista de Itape-
cerica da Serra (50 veiculos) e a capital
do Rio Grande do Sul, Porto Alegre (dez
unidades). Os 6nibus de modelo Euro 6

sao movidos a diesel, mas
sdao 85% menos poluen-
tes do que os antigos. Os
veiculos contam com ar-
-condicionado, elevador,
porta esquerda e suspen-
sao pneumatica. Por meio
i e % do novo PAC, o ministério
das cidades tem conduzido o processo de
descarbonizacao das frotas de Onibus. Mais
de cinco mil novos 6nibus foram financia-
dos para estados e prefeituras, metade de
modelos elétricos e metade movidos a die-
sel de ultima geracgao.

Londrina moderniza transporte coletivo

A Companhia Municipal de Transito e Ur-
banizacao (CMTU) de Londrina, no Parana, e
as operadoras Londrisul e Transporte Cole-
tivo Grande Londrina (TCGL) deram um pas-
so decisivo no processo de modernizagao
do sistema de transporte. A administragcao
municipal inaugurou o centro de inteli-
géncia operacional de Londrina (CiOp) e o

sistema inteligente de transporte coletivo.

Com uma frota de 350 6nibus, a cidade
passa a contar com a tecnologia da Clever
Devices e da sua subsidiaria M.A..O.R. A
manutencao do novo centro fica a cargo
da Prodata Mobility Brasil, enquanto a
bilhetagem eletronica é fornecida pela
Transdata. O poder publico constrdi a rede
e a tabela de horarios. Ja as empresas sao
responsaveis por elaborar a atribuicdao de
motoristas e veiculos.

Para o passageiro, os avangos sao muitos:
wi-fi em todos os 6nibus e terminais da
cidade, informacao em tempo real sobre
localizagao dos veiculos, aviso de proximi-
dade do 6nibus, aplicativo que permite ao
usuario escolher a melhor rota, além de
opc¢ao de pagamento com cartdes banca-
rios sem contato (debito e crédito).
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BRT do Rio de Janeiro inicia
operacao de duas linhas de conexao

A prefeitura do Rio de
Janeiro comecgou a operar,
na zona oeste da cidade,
dois servicos de conexao
do BRT, que fazem paradas
em pontos de énibus ur-
banos convencionais: linha
28 (Terminal Curral Falso x
Terminal Pingo D'dgua - via
Sepetiba) e linha 68 (Ban-
gu x Terminal Deodoro). A
prefeitura iniciou também
a primeira fase de operagao
do novo terminal Curral Fal-
so para o terminal Alvorada.
Foi ativada a linha 15 (Termi-
nal Curral Falso x Alvorada

- EXxpresso) com partidas a
cada 15 minutos. A linha 28
atenderd principalmente o
bairro de Sepetiba, ligando
os terminais Curral Falso e
Pingo D'dgua, da Transoes-
te, com um percurso de 17
quildbmetros. Sao 17 paradas
em pontos de énibus nas
ruas. Esta € a primeira fase
de operagao desse servigo.
J& o servico 68 vai conectar
o bairro de Bangu (praca
Horacio Hora) com o termi-
nal Deodoro, passando pela
pracga das Juras, Vila Vintém
e Fumacé. O trajeto de 11

CPTM tera acesso a imagens de satélite
para monitoramento da faixa de dominio

A Companhia Paulista de
Trens Metropolitanos (CPTM)
aderiu ao Sistema de Moni-
toramento de Alertas por Sa-
télite (SMAS), uma ferramenta
gue detecta mudancgas de
uso do solo por imagens de
satélite de alta resolucao para
0 monitoramento de sua
faixa de dominio. O SMAS,
gue esta disponivel a CPTM
desde 23 de setembro, é

uma iniciativa da secretaria
de desenvolvimento urbano
e habitacaéo (SDUH) e enca-
becado pelo Instituto Geo-
grafico e Cartografico (IGC),
6rgao vinculado a pasta, que
monitora diariamente 12.500
quildbmetros quadrados do
territorio paulista. A parceria
permitirda que a CPTM utilize
a plataforma e o servico de
acesso a imagens, informa-
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quilémetros contara com
dez paradas em pontos de
Onibus nas ruas, e o servico
funcionara 24 horas todos
os dias. Diferentemente dos
demais modelos do BRT,
esses veiculos que fardao o
servico de conexao das li-
nhas 28 e 68 contam com
catraca interna para embar-
gue de passageiros na rua.
Nao serd aceito pagamento
em dinheiro nessas linhas.
Os servicos, operados pela
Mobi-Rio, aceitarao apenas
pagamentos com os cartdes
Riocard e Jaé.

¢cOes geoespaciais e dados
provenientes do sistema,
além de reproducgdes foto-
graficas feitas por 180 satélites
da constelagao PlanetScope.
Com a ferramenta, a CPTM
agora tem a disposicao uma
importante solucao de mo-
nitoramento por imagens
de satélite através da qual
sera possivel detectar remo-
tamente mudancgas de uso
do solo ao longo de sua faixa
de dominio, permitindo uma
atuacao mais efetiva diante
das ameacgas que incidem
sobre o territdrio ferroviario,
tais como invasdes, desma-
tamento, deslizamentos e
outras ocorréncias
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Rodoviaria
de Belo Horizonte
tera sala de cinema

O Terminal Rodoviario Governador
Israel Pinheiro (Tergip), no centro de
Belo Horizonte, vai ganhar uma sala
de cinema com capacidade para 60
pessoas. O projeto inédito ocupara
0 mezanino, localizado no segundo
piso, com exibicoes de curtas-me-
tragens produzidos tanto em Minas
Gerais como em outros estados bra-
sileiros. O Cine Cardume Rodoviaria
tem o objetivo de democratizar o
acesso ao cinema nacional e a difu-
sao de curtas-metragens. O projeto
tem duracdo de um ano e nesse pe-
riodo serao exibidos 48 filmes, sendo
30% produgdes mineiras. A iniciativa
conta com o apoio da Terminais BH,
concessionaria responsavel pela ad-
ministragcao da rodoviaria, por meio
de contrato assinado com o governo
de Minas Gerais. A concessao do
terminal rodoviario foi concretizada
em 2022 e inclui os servicos de re-
cuperagao, modernizagao e manu-
tencao da operacao do Tergip, além
de cinco terminais e 17 estacdes do
Move Metropolitano. A expectativa é
gue sejam investidos, ao longo dos
30 anos de contrato, mais de R$ 122
milhdes em melhorias estruturais, de
capacidade e tecnologia.

/6

Brasilia recebera 90 onibus
Volvo B320R com carroceria Caio

A Viacao Marechal, que
opera 144 linhas no Dis-
trito Federal, adquiriu 90
6nibus Volvo B320R, com
carroceria Caio de 13,2
metros. A empresa tem
478 veiculos em sua frota e
transporta cerca de 145 mil
passageiros por dia nas re-
gides da Bacia 4, que aten-
de as populagdes de Cei-
landia, Taguatinga, Aguas
Claras, Guara l e Guarall e
parte do Park Way. Os no-
vos Onibus de Brasilia sao
da mais recente geracgao
de chassis diesel da Volvo.
O B320R é equipado com
o motor D8K Euro 6, de
320 cv de poténcia e 1.200
Nm de torque. Segundo a
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Volvo, o veiculo é extrema-
mente silencioso e suave
para os passageiros e para
a condugao do motorista.
Além disso, o propulsor é
ainda mais econémico do
que a versao anterior. Com
projeto similar ao dos cami-
nhdes VM, esse motor tem
ampla disponibilidade de
pegas nas concessionarias
Volvo, que tém mao de
obra largamente capacita-
da para sua manutencao.
Com capacidade para 81
passageiros, os veiculos
tém portas em ambos os
lados, elevador na por-
ta central para acesso de
pessoas com deficiéncia e
ar-condicionado.



A | INDICE

Sao Paulo amplia horario

de funcionamento do Aquatico-SP

A prefeitura de Sdo Paulo ampliou o ho-
rario de funcionamento do Aquatico-SP,
localizado na represa Billings, na zona sul. O
primeiro transporte hidroviario publico da ca-
pital passa a operar das 5h as 21h. Serdao mais
seis horas de atendimento, beneficiando os
cerca de 400 mil moradores dos bairros Gra-

jau, Cocaia e Pedreira. A mudancga gradual
ocorre durante a operagao assistida, iniciada
em 13 de maio, e segue até 31 de dezembro,
sem cobranca de tarifa. O novo modal de
transporte gerenciado pela SPTrans funciona
com quatro embarcacdes fazendo a travessia
entre os terminais Cantinho do Céu e Parque
Mar Paulista Bruno Covas. O trajeto de 5,6
quilébmetros dura aproximadamente 17 mi-
nutos, enquanto o mesmo trecho, realizado
via terrestre, leva, em média, 1 hora e 20 mi-
nutos. Os barcos Bororé e Santo Amaro tém
capacidade para transportar 60 passageiros
e contam com ar-condicionado, banheiro,
wi-fi @ USB. As unidades Bigua | e Bigua Il
comportam 30 pessoas. Para garantir a mo-
bilidade e integragao entre os sistemas de
O6nibus e hidroviario, os passageiros passam
a contar com duas linhas de 6nibus elétricos.

transportemoderno

technibus

Anuncie nos principais portais de conteudo especializado

em transporte e logistica do pais

EDITORA

Ligue: 11 5096-8104

.P—mdu;ao de &nibus nas
encarrocadoras cresce mals
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Transporte rodoviario intermunicipal
movimenta mais de 52 milhdes de passageiros em SP

O sistema de transporte coletivo in-
termunicipal regular (rodoviario e subur-
bano) realizou 1.911.774 viagens ao lon-
go da malha viaria paulista, de janeiro a
agosto de 2024, segundo levantamento
da Agéncia de Transporte do Estado de
Sao Paulo (Artesp). Mais de 52 milhoes
de passageiros foram transportados no

periodo. Comparativamente a 2023, houve
relativa queda de passageiros (-4%) e con-
sequente reducao de viagens (-3,6%) neste
ano. Conforme avalia o setor de regulagao
da agéncia, o resultado se deve a utilizagao
de transporte intermunicipal operado de
forma nao autorizada pelas prefeituras, ao
compartilhamento de caronas, transporte
individual, além da adoc¢ao do teletrabalho.

O servigco (rodoviario e suburbano) con-
ta com 85 empresas operadoras reguladas
junto a Artesp, que alerta sobre os riscos do
transporte clandestino aos usuarios, uma
vez que os veiculos nao passam pelas visto-
rias técnicas exigidas e nem honram o pa-
gamento de seguros de viagem.

Blumob renova frota no transporte urbano
de Blumenau, em Santa Catarina

Com a aquisicao de 30 novos 6nibus, mo-
delo Apache Vip quinta geragao, a empresa
BluMob Concessionaria de Transporte Ur-
bano, que pertence ao grupo Comporte,
renovou o sistema de transporte coletivo
da cidade de Blumenau (SC). Os modelos
comportam até 92 pessoas, sendo 29 pas-

sageiros sentados, 61 em pé, um cobrador
e um motorista. Os veiculos foram encar-
rocados sobre chassis da Mercedes-Benz
OF-1721/59, de 12.800 mm de comprimento,
com tecnologia Euro 6.

Com motorizagdao e embarque diantei-
ro, os veiculos foram equipados com trés
portas fole, localizadas no lado direito da
carroceria, nas posi¢coes dianteira, central
e traseira. Todas possuem acionamento
eletropneumatico e sistema de emergén-
cia. As poltronas sao injetadas e estofadas
e contam com encosto de cabeca e apoio
para os bracos, seis delas sao reservadas
para pessoas com deficiéncia (PcD), mo-
bilidade reduzida e idosos. Outro item de
acessibilidade é o elevador automatico, na
porta central, e o espacgo exclusivo para ca-
deirante ou pessoa com deficiéncia visual,
acompanhada por cao-guia.
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Empresa de Gravatai (RS) adquire
17 novos 6nibus Marcopolo Torino

A Sociedade de
Onibus Gigante (So-
gil), de Gravatai, no
Rio Grande do Sul,
incorporou, a sua fro-
ta 17 novos &nibus
urbanos Marcopolo
Torino. Desse total,
12 foram entregues
a empresa em agos-
to e ja estdo sendo
utilizados nas linhas
de transporte do
municipio. As outras cinco
unidades integrarao a frota
até o fim do ano. Os 6nibus
Torino foram desenvolvidos
em dois diferentes padroes,

com duas e trés portas. Os
veiculos de duas portas tém
chassis Mercedes-Benz OF
1619 e 38 lugares, em pol-
tronas City Estofadas. As
unidades com trés portas

Cerca de 85% dos passageiros do DF
pagam tarifa por meio eletrénico

Aproximadamente
85% dos usuarios do
sistema de transpor-
te publico coletivo do
Distrito Federal utili-
zam meios eletrdni-
Ccos para pagar suas
passagens. O uso de
cartoes de transporte,
cartdes bancarios e bi-
Ihete avulso segue crescendo
desde 1° de julho, quando
teve inicio a implantacao do
sistema 100% eletrénico. De
acordo com dados do siste-
ma de bilhetagem eletrénica
divulgados pela Agéncia Bra-
silia, 45,5% dos acessos nos

6nibus do DF séo pagos com
cartao Mobilidade, 31,2% por
meio de vale-transporte e 7%
com uso de cartdes bancarios
de débito e crédito. O paga-
mento em espécie, que antes
correspondia a 29% do total,
esta em 15% dos acessos. E
1,3% das passagens sao pagas
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contam com chassis
Mercedes-Benz OF
1721 e Volkswagen
17.230, com 42 pol-
tronas City Estofadas.
Doze unidades tém
12.700 mm de com-
primento e cinco tém
11.200 mm.

Todos os veiculos
contam com a tec-
nologia Euro 6 de
emissdes e possuem
sistema de ar-condicionado,
elevador ou dispositivo de
acessibilidade, tomadas USB
e sinal de wi-fi e itinerario
eletronico.

com bilhete avulso.

O bilhete avulso passou
a ser comercializado no
dia 15 de agosto passado,
COMo opgao para quem
Nnao possui cartao de
transporte e ndo quer
usar cartao bancario, e
precisa viajar em linhas
que nao recebem di-
nheiro em espécie. Desde
que foi implantado, foram
comercializados 2.319 bilhe-
tes impressos. Ja a emissao
do cartdao Mobilidade cres-
ceu 9,8% desde junho deste
ano, chegando a 594 mil
unidades.
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Anfavea apresenta
estudo de descarbonizacac

Veiculos pesados com novas tecnologias representarao
de 15% a 24% em 2030, podendo chegar a 42% do mix
em 2035 e a 59% em 2040, aponta o estudo

Por MARCIA PINNA RASPANTI

A Associacdo Nacional dos Fabricantes
de Veiculos Automotes (Anfavea) e a con-
sultoria Boston Consulting Group (BCG)
apresentaram no dia 27 de setembro o
novo estudo intitulado “Avancando nos
Caminhos da Descarbonizagao Automo-
tiva no Brasil’, com o objetivo de contri-
buir para a COP, que sera realizada neste
ano no Azerbaijao e no ano que vem em
Belém, no Para.

Atualmente, o setor automotivo emite
242 milhdes de toneladas de CO, por ano, o
gue representa cerca de 13% das emissoes

totais do Brasil. Se o ritmo atual de cres-
cimento for mantido, as emissdes poderao
atingir 256 milhdes de toneladas em 2040.

Marcio de Lima Leite, presidente da An-
favea, afirma que o estudo é importante
também para direcionar os investimentos
de toda a cadeia automotiva no caminho
para a descarbonizacdo. ‘O estudo de-
monstra que é possivel atingir uma redu-
cao de até 280 milhdes de toneladas de
CO, nos préoximos 15 anos com a adocgao
de novas tecnologias e combustiveis al-
ternativos. Mas existe um potencial ainda
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maior, se forem adota-
das algumas medidas,
como inspecao técni-
ca veicular e renovacgao
de frota.”

O estudo aponta di-
Versos cenarios para
o futuro e o impacto
de cada um deles na
emissao de CO,. A pes-
quisa aborda as dife-
rentes tecnologias para
reducao das emissoes,
como eletrificagao, bio-
diesel, HVO Hidrogénio
e outros combustiveis
renovaveis. Para que
O pais avance na des-
carbonizacao de for-
ma mais efetiva, a pes-
quisa indica que essas
diferentes alternativas
sejam combinadas. Também é fundamen-
tal o desenvolvimento de um ecossistema
abrangente, que inclui a cadeia de forne-
cedores, infraestrutura de recarga, geragao
e distribuicdo de energia, além da produ-
¢cao de biocombustiveis.

Para o presidente da Anfavea, o estudo
demonstra o papel que o setor automotivo
esta desempenhando no desenvolvimen-
to de tecnologias rumo a descarbonizacao:
“Oferece solugdes que nao apenas aten-
dem as necessidades de mobilidade, mas
qgue também reforcam o compromisso em
promover uma significativa reducao das
emissdes de gases de efeito estufa, benefi-
ciando a sociedade como um todo e as fu-
turas geracgoes”. O executivo também res-
salta os efeitos danosos da crise climatica,
com inundagdes sem precedentes no Rio
Grande do Sul, seca histérica e queimadas
gue atingiram todo o pais.

No segmento de veiculos pesados, as
vendas com novas tecnologias de propul-
sao podem representar 60% em 2040.

Henry Joseph Junior:
“Para termos uma redugao
significativa, é preciso que haja
uma combinacgédo de varias
acdes e uso de diferentes
tecnologias e combustiveis”

A | INDICE

Masao Ukon, diretor-
-executivo, sécio e li-
der da pratica automo-
tiva na América do Sul
do BCG, destaca as di-
ferengas entre 6nibus e
caminhdes na jornada
da descarbonizagao. “Os
Onibus tém se voltado
mais para a eletrificagao,
principalmente o seg-
mento de urbanos. E os
modelos elétricos pode-
rdo ultrapassar 50% da
frota de 6nibus urbanos
jd em 2035

A infraestrutura tan-
to para a eletrificagcao
guanto para uso de
biocombustiveis e bio-
metano € vista como
um desafio, mas tam-
bém uma oportunidade para as empre-
sas que poderao atuar nesta area.

Henry Joseph Junior, diretor técnico da
Anfavea, lembra que os cendarios de tran-
sicao energética tragcados no estudo, tanto
gradual quanto acelerada, nao ocorrerao
naturalmente. “Esses sdao cenarios possi-
veis, mas que so irdo ocorrer se houver es-
forcos para isso, com incentivos e legisla-
¢ao pertinente. Para termos uma redugao
significativa, é preciso que haja uma com-
binacao de varias acdes e uso de diferentes
tecnologias e combustiveis’, avalia.

Se hoje os modelos eletrificados res-
pondem por pouco mais de 7% do mix de
vendas de leves, em 2030 eles representa-
rao de 39% a 54%, dependendo dos cena-
rios previstos no estudo, e de 32% a 62%
em 2035. Os pesados também terao sua
parcela de novas tecnologias, embora um
pouco menor (15% a 24% do mix em 2030
e 33% a 42% em 2035). Até 2040 podere-
mos chegar no pais a 86%-91% de leves e
449%-59% de pesados. BUS
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ARCO

CLIMATIZAGAG

ARCO CLIMATIZAQAO

Rua Evaristo de Antoni, 1.401

Caxias do Sul - RS

CEP: 95041-000

Site: https://www.arcoclima.com.br/

A Arco Climatizacao desenvolve e fabrica
sistemas de ar-condicionado para onibus,
trens e veiculos especiais. A empresa ofe-
rece uma vasta gama de equipamentos,
incluindo sistemas de ar-condicionado
para 6nibus duplo piso, com capacidade
de refrigeracdo de 205.000 BTU/h. Para
o0s Onibus urbanos convencionais os equi-
pamentos possuem capacidade de até
155.000 BTU/h. Nos 6nibus fretamento a
capacidade é de 140.000 BTU/h, além de
solugdes para micro-6nibus com capa-
cidade de até 110.000 BTU/h. A empresa
apresenta o modelo A370 com 140.000
BTU/h de capacidade, composto por
quatro ventiladores axiais e seis radiais,
ideal para equalizar a temperatura com
rapidez e eficiéncia em 6nibus fretamen-
to, urbano e rodoviario. Além disso, é
possivel integrar o sistema de telemetria,
que permite o monitoramento em tempo
real do sistema de climatizacdo. Com a
telemetria, é possivel coletar dados sobre
o desempenho do ar-condicionado.

+
Gy

suUssCAR

BUSSCAR

Rua Augusto Bruno Nielson, 345 - Zona
Industrial Norte

Joinville - SC

CEP: 89219-580

Site: www.busscar.com.br

A Busscar produz carrocerias para 6nibus
rodoviarios. Em seu portfdlio de produtos,
destacam-se: Panoramico DD NBJI, Vissta
Buss 345 NBI, Vissta Buss 365, Vissta Buss
DD, Vissta Buss 400, Vissta Buss 360, Viss-
ta Buss 340, El Buss 340, El Buss 320L, El
Buss 320, El Buss FT. A empresa também
fornece pecas e componentes para 6nibus,
como poltronas de passageiros, porta-
-pacotes, sanitarios, portas e janelas. Entre
os veiculos expostos, estdo o Panoramico
DD NB1 com chassi Scania e o El Buss FT
com chassi Mercedes-Benz. A Busscar co-
mercializa seus produtos em todo o Brasil
e exporta para paises da América do Sul,
Ameérica Central e Africa.

CITTATI

Rua Alfonso Celso, 552 - 2° andar
Sao Paulo - SP

CEP: 04119-002

Site: https://cittati.com.br/

Os principais produtos e servigcos da Cittati
sao: ICS Monitriip, sistema para fiscaliza-
Gao e segurancga no transporte rodoviario
interestadual, com rastreamento em tem-
po real, alertas e relatérios; ICS Fretamento,
solugao para gestao de frotas e funciona-
rios no transporte fretado, com controle
de embarque e desembarque, otimizacao
de rotas e aplicativo para passageiros;
ICS Controle de Passageiros, sistema de
registro de entrada e saida de passagei-
ros em O6nibus, com armazenamento de
dados para consultas e relatérios. Essas
solugdes utilizam equipamentos embar-
cados nos veiculos e uma plataforma web
para coleta, armazenamento e analise de
dados, oferecendo controle, seguranca e
eficiéncia operacional para empresas de
transporte.
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COMMILL

COMIL ONIBUS

Rua Alberto Parenti, 1.382
Erechim - RS

CEP: 99706-404

Site: www.comilonibus.com.br

A Comil produz onibus rodoviarios para fre-
tamento, urbano e, micro-6nibus. Aempresa
expde o modelo Campione 3.45 com moto-
rizagao lveco 17280 4x2, com 48 lugares e
ar-condicionado. O invictus 1050 com moto-
rizacdo O500 R1931 4x2, 48 lugares, semileito,
e equipado com sanitario, ar-condicionado,
entrada USB e sistema de multimidia com
telas no saldo. Outro destaque é o Versatile,
com motorizagao VW 17230 S 4x2, 46 lugares,
com poltrona executiva e ar-condicionado.
Além de atuar em todo o territério nacional,
a Comil exporta para paises como Chile,
Peru, Equador, Bolivia, Uruguai, Paraguai, El
Salvador, Costa Rica, Panama e Republica
Dominicana.

vDO

CONTINENTAL

Avenida Senador Adolf Schindling, 131
Guarulhos - SP

CEP: 07042-020

Site: www .fleetvdo.com.br

A Continental desenvolve tecnologias e servi-
¢os pioneiros para a mobilidade sustentavel e
conectada de pessoas e seus bens. Fundada
em 1871, a empresa de tecnologia oferece
solugdes seguras, eficientes, inteligentes e
acessiveis para veiculos, maquinas, transito
e transporte. A empresa traz uma novidade
para o transporte corporativo de passageiros,
a solugdo Buscontrol, da marca VDO. Uma
plataforma integrada a um aplicativo que au-
xilia empresas na gestao de onibus fretados
a planejar rotas mais eficientes, calculando a

guantidade ideal de veiculos, com base no nu-
mero de passageiros do transporte corporativo.

B00e6
EASYCOURSE

EASY COURSE

Rua Rivaldo Valério, 50
Taubaté - SP

CEP: 12041-020

Site: www.easycourse.com.br

A Easy Course oferece roteirizador de itine-
rarios com gestao completa de passageiros,
pontos de embarque, distancias, tempos, ve-
iculos e quilometragens ociosas e produtivas.
Aplicativo Driver para navegagao 3D, escalae
execucao de linhas programadas. Aplicativo
Passageiro para consulta e acompanhamen-
to das linhas (rotas) em tempo real, com
controle de embarque (QR Code e RFID),
agenda de transportes futuros e reservas de
assentos. Rastreadores e monitoramento da
frota, telemetrias, sensores diversos e integra-
¢ao com plataforma para analise de dados
programados x realizados. Todas as solugdes
sdao integradas na mesma plataforma. A
empresa destaca sistema e aplicativos de
gestao para veiculos e traslados executivos,
de gestao de viagens de turismo, de gestao
para veiculos escolares e de transferéncia de
dados de telemetria.

@ easyESG

EASY ESG

Rua Tenente-coronel Emilio Luis Mallet, 37
Campinas - SP

CEP: 13070-127

Site: easyesg.log.br

A Easy ESC é especializada em diagndsti-
cos e planos de agao para a agenda ESG
(Environmental, Social and Governance
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ou Ambiental, Social e Governanca, em
Portugués). A empresa oferece uma
avaliagao completa sobre a maturidade
das empresas transportadoras em ESG.
O diagnéstico utiliza a norma ABNT PR
2030 e permite que as empresas se com-
prarem em relacdo a outros players de
mercado. Além disso, oferece um plano
de acao personalizado para implantagao
da agenda nas empresas que assinam o
servico. Fundada em maio de 2024, a Easy
ESG atua em todo o estado de Sao Paulo.

dois produtos ativos para atendimento
aos transportadores, sendo: EZZE RCO
ANTT, direcionado aos transportadores
com viagens interestaduais, e o EZZE
RCO Regional, voltado aos transportado-
res locais e viagens regionais, Ambos os
produtos atendem as legislacdes vigen-
tes, sejam elas federal, estadual ou ainda
municipal e preveem a contratagao, alem
das coberturas de responsabilidade civil
as coberturas de acidentes pessoais para
tripulagao e passageiros.

N

essor+

seguros

ESSOR SEGUROS

Rua Visconde de Inhauma, 83 - 18° andar
Rio de Janeiro - RJ

CEP: 20091-007

Site: essor.com.br

A Essor oferece seguros de diversos ra-
mos, incluindo Seguro de Responsabili-
dade Civil Onibus (RCO) e Seguros Casco
Onibus. Fundada em outubro de 2011,
a empresa atua em todos os estados e
regides. Por ser um grupo multinacional,
a Essor Seguros esta presente em varios
paises e em todos os continentes.

EZ/ZE

EZZE SEGUROS

Avenida Juscelino Kubitschek, 50, 10°
andar

Sao Paulo - SP

CEP: 04530-040

Site: ezzeseguros.com.br

A Ezze destaca o Seguro de Responsabi-
lidade Civil do Transportador Rodoviario
de Passageiros, que é disponibilizado em

fretatech

FRETATECH

Avenida Nacg¢des Unidas, 14.401, Torre Ta-
ruma - Cj1.317

Sao Paulo- SP

CEP: 04.794-000

Site: https://fretatech.com.br/

A Fretatech é uma empresa de tecnologia
especializada em solucdes para os setores
de fretamento e turismo. Oferece uma
plataforma completa que inclui motor
de reservas on-line, CRM, painel de ven-
das, conta digital, dashboard analitico,
integracao com ERP e atendimento via
WhatsApp Business. A Fretatech otimi-
za a gestao operacional e comercial de
empresas de fretamento, facilitando a
comunicag¢do com clientes e melhoran-
do a eficiéncia por meio de um hub de
vendas integrado. Suas solugdes ajudam
empresas a melhorar a experiéncia dos
clientes, aumentar a taxa de conversao e
competitividade no mercado. A Fretatech
faz o langamento do Mddulo WhatsApp
Business e apresenta a nova versao do
Motor de Reservas on-line, que esta mais
intuitivo e moderno. Outro destaque é o
Modulo Fretamento Executivo.
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& rota ideal

by imediatum

IMEDIATUM TECNOLOGIA
Rua Exp. Holz, 550 - Ameérica
Joinville - SC

CEP: 89201-740

Site: https://imediatum.com

A Imediatum traz solucdes que garantem
autonomia e otimizag¢ao na operagao do
transporte de passageiros, solucionando
desafios para garantir confiabilidade,
seguranca e economia em cada etapa.
As tecnologias atuam de maneira inte-
grada, permitindo ao cliente uma gestao
unificada da sua operacao. Rota ideal € a
plataforma completa para planejamento,
gestdao, monitoramento e comunicacgao
entre motoristas, gestores e passageiros.
A empresa também oferece o sistema de
rastreamento e telemetria ProGPS, que
monitora o desempenho da conducao
do motorista, permitindo controle de
jornada e ocupacao do veiculo, além de
analises precisas em tempo real. A Rota
Ideal se tornou mais eficiente com solu-
¢cOes de Rota Dindmica e Transporte sob
Demanda. Além disso, traz mais recursos
personalizaveis para cada operacgao.

LIVONIUS.

JUNTOS SOMOS MAIS SEGUROS

LIVONIUS MGA

Avenida Loureiro da Silva, 1.940, 12° andar
Porto Alegre - RS

CEP: 90050-240

Site: livoniusmga.com.br

A Livonius MGA é especializada em pro-
dutos voltados a empresas e empresarios
de 6nibus, como Seguro Responsabilida-
de Civil para Onibus, Acidentes Pessoais

e Passageiros (RCO/APP) e Seguro Casco
Onibus. A companhia apresenta produtos
voltados a protecao do empresarios de
Onibus e ao fretamento de passageiros
para transporte de linhas municipais,
intermunicipais e interestaduais, como o
Seguro RC Onibus, que tem a lideranca
em market share, com expertise conso-
lidada no mercado junto a parceria com
a Essor Seguros. A Livonius MGA dispo-
nibiliza atendimentos humanizados e
prioritarios em caso de sinistro, contando
também com a competividade, flexibili-
dade e suporte técnico operacional em
tempo integral em produtos como como
Seguro Casco Onibus. A empresa dispde
de franquias flexiveis e de acordo com a
necessidade do cliente, com condic¢des
de negociacao especiais e agilidade na
emissdo de apodlices.
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APROXIMANDO PESSOAS
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MARCOPOLO

Avenida Rio Branco, 4.889 - Ana Rech
Caxias do Sul - RS

CEP: 95060-145

Site: www.marcopolo.com.br

A Marcopolo posiciona-se entre as maio-
res fabricantes de solugdes de mobi-
lidade, sendo referéncia mundial na
fabricagcdo de carrocerias de Onibus e
micro-6nibus, que atendem os segmentos
rodoviarios, intermunicipais e urbanos,
além de fabricagdo de carroceria de mo-
delos metroferroviarios. Os destaques da
empresa sao: Volare Fly 12 - micro-6nibus
de maior capacidade do mercado, dire-
cionado para os segmentos de fretamento
e escolar; Volare Attack 10, desenvolvido
para atender segmentos com importante
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participagao no mercado brasileiro, como
agronegodcio, transporte de estudantes e
fretamento empresarial; Paradiso G8 1200,
ideal para atender motoristas e frotistas
de linhas regulares e de fretamento em
meédias e longas distancias; Ideale 800,
desenvolvido para atender o fretamento.

o

TRANSFORMACAO DE VANS

MARTICAR

Avenida Soledade, 780
Medianeira - Parana

CEP: 85723-000

Site: www.marticar.com.br

A Marticar Bancos Reclindveis atua na
transformacao de vans. Fundada em
1996, a empresa atende todo o territdrio
nacional. No evento, a empresa apresenta
dois veiculos transformados.

MERCEDES-BENZ CAR & VANS

Avenida do Café, 277, Torre A - 6° andar
Sao Paulo - SP

CEP: 04311-900

Site: https://www2.mercedes-benz.com.
br/vans

A Mercedes-Benz Cars & Vans Brasil faz
parte do Mercedes-Benz Group AG, que
é uma das companhias do setor automo-
tivo mais bem-sucedidas do mundo. O
Grupo é um dos principais fornecedores
globais dos segmentos de automoveis de
luxo e vans premium. Segundo o estudo
da Interbrand de 2023, a Mercedes-Benz

€ a marca automotiva mais valiosa do
mundo. No Brasil, a sede estéa localizada
em Sao Paulo e a empresa conta com
um local para preparagcao de veiculos
em Cariacica, no Espirito Santo, além do
centro logistico de pecgas de reposicao e
de treinamento em Limeira, no interior
de Sao Paulo. Os fundadores da empre-
sa, Gottlieb Daimler e Karl Benz, fizeram
histéria ao inventar o automovel em 1886.
Como pioneira da engenharia automotiva,
a Mercedes-Benz trabalha para moldar
o futuro da mobilidade de forma segura
e sustentavel. Assim, o foco da empresa
permanece em tecnologias inovadoras,
bem como em produtos cada vez mais
seguros e atrativos.

MERCEDES-BENZ DO BRASIL

Avenida Alfred Jurzykowski, 562

Sao Bernardo do Campo - SP

CEP: 09680-900

Site: www.mercedes-benz-trucks.com.br/
onibus

A Mercedes-Benz oferece ao mercado a
Mmais completa linha de chassis de dnibus.
O amplo portfélio inclui varios modelos
urbanos e rodoviarios, como também
para fretamento, turismo e escolar. Entre
0s urbanos se destaca o chassi elétrico
eO500U, desenvolvido para a realidade
brasileira e da América Latina e ampla-
mente testado na Alemanha. A empresa
comercializa seus produtos em todo o
Brasil e também em outros paises da
Ameérica do Sul, América Central e Caribe,
como também em cerca de dez paises
overseas.
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by POWER®FLEET*

MIX TELEMATICS

Alameda Araguaia, 1142 - Alphaville Indus-
trial

Barueri - SP

CEP: 06455-000

Site: www.powerfleet.com

A MiX Telematics é especializada em teleme-
tria veicular premium para gestao de frotas,
com destaque para a videotelemetria com
inteligéncia artificial identificando sinais de
fadiga, distancia de segmento, troca de faixa
sem sinal, uso do cinto de seguranca e de
celular, distragcao e alertas de impacto. Para
o mercado de fretamento, a empresa desen-
volveu uma solugao para controle de acesso
de passageiros. A MiX by Powerfleet atua
em mais de 120 paises. O escritério do Brasil
atende a todos os paises da América Latina.

™

MobiU

MOBIUSE

Avenida Presidente Juscelino, 825
Diadema - SP

CEP:09950-370

Site: www.mobiuse.com.br

&

A Mobiuse é uma solucdao completa para
gestao e roteirizacao do transporte corpora-
tivo. A plataforma oferece um aplicativo para
passageiros, com acompanhamento em
tempo real das rotas, previsao de chegada
ao ponto de embarque e controle de acesso.
Para motoristas, hd um guia de rotas com
itinerarios e pontos de embarque mapeados.
O portal web permite aos gestores o controle,
monitoramento e indicadores de gestao. O
sistema de roteirizagao cria rotas otimiza-
das, define pontos de embarque conforme

o tempo de caminhada e ajusta o numero
de linhas de acordo com o tipo de veiculo.

NIK’S VEICULOS ESPECIAIS
Rua Marietta Lara de Faria, 675
Sao Paulo - SP

CEP: 08260-125

Site: www.gruponiks.com.br

A Nik's possui diversas opgdes para trans-
formacgao de vans, como transformacao
executiva/ fretamento 16 ou 19 lugares, trans-
formacao escolar e 24 lugares, transformacao
mista para modelos até nove passageiros
com habilitagcao B. A Nik’s exibe uma van no
segmento executiva, com o pacote maximo
de opcionais, bancos reclinaveis, porta-
-malas, Insulfilm, cortinas, tomadas USB,
itens que proporcionam aos passageiros
maior comodidade durante suas viagens. No
mercado desde 1998, a Nik's atende todo o
territério nacional.

PraXxio

PRAXIO

Rua José Versolato, 101, Bloco A, ¢j. 31
Sao Bernardo do Campo - SP

CEP: 09750-730

Site: www.praxio.com.br

A Praxio é especializada no desenvolvimento
de softwares, aplicativos e outras solugoes
em tecnologia para todos os segmentos do
transporte de passageiros urbano, rodovi-
ario, fretamento e turismo. Seus sistemas
atendem a empresas de transporte de
passageiros de todos os portes e auxiliam
na administracao de todas as etapas do ne-
gdcio. A Praxio oferece solugdes acessiveis
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mesmo a quem possui um unico énibus, au-
xiliando empresas a otimizar seus processos
e alcangar um crescimento sustentavel. Aléem
disso, apresenta softwares que digitalizam
e modernizam os processos da operacgao
de fretamento de ponta a ponta - desde
a cotacao e efetivacdo de novos contratos
até a emissao do CT-e OS, divulgacao das
escalas aos motoristas e baixa das ordens
de servigo via aplicativo, faturamento e com-
partilhamento de dados com o cliente final,
fortalecendo ainda mais a conformidade e o
nivel de servico das empresas de fretamento
com seus contratantes.

SPIHERCOUS

SPHEROS DO BRASIL

Avenida Rio Branco, 4.688 - Sao Cristovao
Caxias do Sul - RS

CEP: 95060-145

Site: www.spheros.com/br

A Spheros disponibiliza um portfélio com-
posto por equipamentos de ar-condicionado
e eletrénicos, como itinerdrios, réguas de LED,
controladores, conversores e USB, voltado
para o segmento de transporte comercial. A
empresa esta presente em todos os estados
do Brasil e exporta seus produtos para paises
da Ameérica Latina, Estados Unidos, Alema-
nha, india, China e Turquia.

afzZ SEGUROS

TZ CORRETORA DE SEGUROS

Rua Visconde do Rio Branco, 1.488 - 11° andar
Curitiba - Parana

CEP: 80420-210

Site: www.tzseguros.com.br

A TZ Corretora de Seguros conta com uma
equipe de corretores e agentes de seguros e
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disponibiliza de planos de previdéncia com-
plementar e de saude. A empresa destaca os
servigcos de seguro de passageiros para todas
as legislagdes de transito. Fundada em maio de
2010, a TZ atende em todo o territdrio nacional.

' VMG AIRES

VMG AIRES

Rua Petropolis, 610
Joinville - SC

CEP: 89208-300

Site: www.yvmagaires.com.br

A VMG Aires fabrica sistemas de climatizacao
para aplicagcdes em veiculos como 6nibus
urbanos, rodovidrios, para fretamento, dois
pisos e micro-6nibus. Todos os produtos da
marca contam com controle automatizado,
comando simples e de facil operagao, contro-
le de renovacao de ar com acionamento ma-
nual ou automatico, alarme com diagnodstico
de falhas. A VMG Aires apresenta o DP160, a
solucdo em ar-condicionado para aplicagao
em veiculos com carrocerias duplo piso.
Também estdo em exposicao no estande
da marca os produtos RD 136, para aplicacao
em carrocerias urbanas e rodoviarias, e o C4,
ar-condicionado para micro-6nibus.

@

Caminhoes
Onibus

VOLKSWAGEN CAMINHOES E ONIBUS
Rua Volkswagen, 291, 7° andar

Sao Paulo - SP

CEP: 04344-020

Site: https://www.vwco.com.br/

A Volkswagen Caminhdes e Onibus tem em
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sua linha de produtos as familias VW Deli-
very, Constellation e Meteor (caminhoes de
3,5 a 74 toneladas). Volksbus para os mer-
cados de Onibus rural, urbano, fretamento,
rodovidrio e escolar. E uma gama de servigcos
para gestao de frotas através do VolksCare. A
empresa expoe os modelos Volksbus 11.180
e 17.230. Sinbnimo de robustez redobrada,
o Volksbus 11.180 R topa qualquer desafio e
esta preparado para as operagoes off-road. A
versao rural do veiculo conta com o sistema
de suspensao reforcada e elevada em rela-
¢ao ao solo, para um melhor desempenho
fora de estrada. Além disso, o modelo traz
um motor ainda mais potente em sua ver-
sao Euro 6 e eixo traseiro com bloqueio do
diferencial, o que ajuda o veiculo a vencer
terrenos acidentados e escorregadios. No
caso do Volksbus 17.230 S, o veiculo esta
equipado com motor de 4,6 litros, que entre-
ga 230 cv de poténcia e 850 Nm de torque. O
modelo também traz a transmissao manual
de seis velocidades de série ou a opcional
automatica de oito velocidades. Podendo
receber carrocerias de até 13,2 metros, o
17.230 S transporta até 42 passageiros na ver-
sao urbana. Assim como todos os produtos
da familia Volksbus, ambos contam com a
tecnologia SCR no sistema de emissdes e
possibilitam conciliar a alta performance,
menor consumo de combustivel e baixos
niveis de emissdes. A montadora tem cerca
de 147 concessionarias espalhadas por todo
territdrio brasileiro e exporta seus produtos
para mais de 30 paises na América Latina,
Asia, Oriente Médio e Africa.

vV O L VvV O

VOLVO

Avenida Juscelino Kubitschek de Oliveira,
2.600

Curitiba - PR

CEP: 81260-900

Site: www.volvo.com.br

A Volvo fornece caminhoes, chassis de
onibus, cabines, motores e transmissdes. O
destaque da Volvo no Evento Fretamento
2024 é o chassi B320R, equipado com o novo
motor D8K Euro 6, de 320 cv de poténcia e
1.200 Nm de torque. Com ele, o veiculo é
extremamente silencioso e suave para os
passageiros e para a condugao do moto-
rista. Além disso, o propulsor é ainda mais
econdbmico do gque seu antecessor, que ja
era referéncia nesse quesito. Em linha com
a visdo “Zero Acidentes’, ideal de futuro da
marca com seus veiculos, o B320R incorpora
também a avancada tecnologia de seguran-
¢a Volvo, que inclui freio EBS de 5° geragao
e freios a disco em todas as rodas

WPLEX SOFTWARE

Rodovia SC 401, 8.600, Bloco 5, Sala 5,
Floriandpolis - SC

CEP: 88.050-000

Site: wplex.com.br

Pioneira em sistemas inteligentes para
otimizar o planejamento da operacao de
transporte de passageiros no Brasil, a Wplex
oferece solugdes completas para empresas
de Onibus - desde a programacao horéria e
escala de motoristas até o monitoramento
de frotas e a informagao em tempo real para
0s passageiros, proporcionando agilidade,
eficiéncia e qualidade. A grande novidade
da empresa é o software Wplex-EP para oti-
mizagao e gestao de escalas de motoristas.

FRETA
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L] Todoso MODERNO

Tenha as melhores
publicacoes
do setor de transporte
e logistica do pais
na palma da mao

== Vaide carro?
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As revistas Technibus
e Transporte Moderno
agora estao em formato 100% digital
e podem ser acessadas
e lidas onde vocé estiver ou preferir.

Acesse ja o Acervo digital da OTM Editora.

E rapido, facil e vocé fica bem informado sobre tudo
o que acontece de relevante no setor de transporte e logistica.



Uma empresa Daimler Truck AG

Mercedes-Benz Onibus Elétrico.
0 coletivo de solucoes.

A mobilidade urbana pede solugdes que oferegam seguranca, conforto e sustentabilidade.

0 e0500 é a resposta ideal para essas demandas e, também, para trazer os melhores resultados
para a sua operagao. Adquira agora esse modelo para a sua frota e receba todo o treinamento

e a infraestrutura de abastecimento em seus patios e garagens.

* 100% Elétrico com zero emissdo local de CO?
* Maior PBT e maior capacidade de passageiros
* Modularidade dos pacotes de bateria

* Maior capacidade de armazenamento de energia
* Ar-condicionado integrado
* FleetBus: telemetria para transporte de passageiros

n mercedesbenzonibus mercedesbenz_onibus u MercedesBenzBrasil
www.mercedes-benz-trucks.com.br | CRC: 0800 970 9090

Mercedes-Benz

Referéncia em Onibus



