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0 onibus acelera

e Estdo colocados desafios na esfera politica, como o marco
regulatério, desoneracao, reforma tributaria e eleicdes municipais,
entre outros temas que exigem esforgo e compenetracgao.
Contudo, esta primeira parte de 2024 mostra que se situa
exatamente nas possibilidades do mercado o que ha de mais
vigoroso para o setor no momento.

¢ Os fabricantes de 6nibus e a indlstria de chassis estdo
otimistas com as encomendas prenunciadas. Os bancos

de montadoras exaltam a reducdo da taxa de juros e garantem
que nao faltara crédito.

Ha sinais positivos tanto para o mercado de urbanos

como para o setor escolar, este em razdo de novas aquisi¢des
na esfera do Programa Caminho da Escola.

¢ 0 bom momento do turismo e o dinamismo da economia
garantem que o segmento de fretamento mantenha o ritmo

da retomada p6s-pandemia.

E ganha realce o segmento rodoviario, que normalmente opera
com veiculos de maior valor agregado.

® A respeito disso, percebe-se que o brasileiro redescobriu
i o prazer, a comodidade, o conforto e a economia
I em viajar de onibus. E que também busca maior
| seguranca e conectividade, fatores que a indistria

e os operadores estdo dispostos a entregar.

e Destaca a importancia do dnibus neste contexto
a emergéncia da transicdo energética,

com a busca de alternativas mais limpas,

via eletrificacdo e outros caminhos.

e E permanece o empenho dos provedores de tecnologia
em disponibilizar novissimas solugdes, que levam o 6nibus cada
vez mais para o centro de uma mobilidade integrada e eficiente.

MOBILIDADE URBANA Lo

0 transporte por onibus ainda nao alcancou a demanda anterior a pandemia.
So Brasilia superou em 2023 o nimero de passageiros transportados em 2019

FICHAS TECNICAS DE TODOS 0S MODELOS DE CARRROCERIAS, CHASSIS E VANS FABRICADOS NO BRASIL
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O onibus no centro

Os resultados do levantamento sobre o transporte por dnibus nas capitais brasileiras evidenciam que, em linhas gerais,
ainda ndo se retornou ao patamar de demanda existente antes da pandemia da covid-19. A exceg¢do ficou por conta de
Brasilia, que em 2023 superou o total de passageiros transportados em 2019.

Cinco capitais ou dreas metropolitanas cobertas pelo levantamento acabaram registrando em 2023 desempenho inferior
ao observado em 2022. Dois desses casos referem-se a metrépoles situadas na regiao Norte do pais: Manaus, no Amazonas,
com retracao de 7,88% em relacao ao ano anterior; e Belém, com diminuicao de 8,85%. As outras trés situacdes dizem
respeito a capitais ou dreas metropolitanas da regiao Nordeste: Aracaju, Sergipe, com pequena retragdo de 0,8%; Fortaleza,
Ceard, com diminuicdo de 7,18%; e Recife, Pernambuco, com diminuicdo de 11,89%.

Sem considerar os impactos ainda ndo adequadamente dimensionados da tragédia no Rio Grande do Sul, o setor de
transporte publico tem diante de si desafios na esfera politica, como a concretizacdo do novo marco regulatério, e também
o enfrentamento de temas como desoneracdo, reforma tributaria e eleicées municipais, entre outros, que exigem esforco e
compenetracao. Apesar disso, os primeiros meses de 2024 tém reforcado a evidéncia de que o bom caminho esta de fato
nas possibilidades que se desenham no mercado, com o énibus no centro.

Os fabricantes de 6nibus e a industria de chassis mostram otimismo com as encomendas em perspectiva. Os bancos de
montadoras destacam a reducdo da taxa de juros e garantem que ndo faltard crédito. Apresentam-se sinais alentadores
tanto para o mercado de urbanos como para o setor escolar, este em razao de novas aquisicdes na esfera do Programa
Caminho da Escola.

0 bom momento do turismo e o dinamismo da economia asseguram que o segmento de fretamento mantenha o ritmo
de recuperagdo pds-pandemia. E ganha realce o segmento rodoviario, que normalmente opera com veiculos de maior valor
agregado. Com relagdo a isso, percebe-se que o brasileiro redescobriu o prazer, a comodidade, o conforto e a economia
em viajar de 6nibus. E que também busca maior seguranca e conectividade, fatores que a indUstria e os operadores estdo
dispostos a entregar.

A transicao energética igualmente ressalta a importancia do 6nibus, com a busca por alternativas mais limpas, como a
eletrificacdo e outras solugdes. E permanece o empenho dos provedores de tecnologia em disponibilizar novissimas solugoes
que levam o 6nibus cada vez mais para o centro de uma mobilidade integrada e eficiente.
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W ANALISE

A hora do novo marco
legal do transporte publico

W ALEXANDRE ASQUINI

Uma audiéncia publica na Comissao de
Servicos de Infraestrutura (Cl) do Senado
Federal — ainda sem data marcada — pode-
ré abrir caminho para que duas propostas
para um novo marco regulatério do trans-
porte publico coletivo sejam consolidadas
em um Unico texto, facilitando e agilizando
sua tramitacao no préprio Senado e mais
tarde na Camara dos Deputados.

Uma das propostas, consubstanciada
no Projeto de Lei 3.278/2021, estd ha
quase trés anos no Senado Federal. O atual
relator é o senador paraibano Veneziano
Vital do Régo. A tramitacdo da matéria
nao tem sido muito rapida, mas, neste
momento, esta na Comissao de Servicos
de Infraestrutura, em decisdao terminativa.
Em outras palavras, 0 que essa comissao
decidir quanto a esse projeto em particular
tera o valor de uma decisdo do Senado.

Apds aprovados pela comissdo, 0s

projetos em decisdo terminativa ndo
vao ao plenario da casa legislativa, pois
sao enviados diretamente a Camara dos
Deputados, encaminhados a sangdo,
promulgados ou arquivados. Tais projetos
somente serdo votados pelo Plendrio do
Senado se um recurso com esse objetivo,
assinado por pelo menos nove senadores,
for apresentado ao presidente da Casa.
Apbs a votagdo do parecer da comissao, o
prazo para a interposicao de recurso para
a apreciacdo da matéria no Plenario do
Senado é de cinco dias Uteis. Ou seja, é
preciso ter vontade, articulacdo e agilidade
para reverter uma decisao dessas.

ENCONTRO SOBRE UMA NOVA

PROPOSTA. Em 9 de abril de 2024, o
secretario nacional de Mobilidade Urbana
do Ministério das Cidades, Denis Eduardo
Andia, encontrou-se com Veneziano Vital
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do Régo, no gabinete deste. Nessa oca-
sido, 0 secretario apresentou ao senador
0 texto — formatado como um projeto de
lei — de outra proposta para estabelecer
um marco regulatério para o transporte
urbano. Trata-se da proposta que comegou
a ser gestada ainda no governo anterior, no
Férum Consultivo da Mobilidade Urbana, na
Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana,
entdo vinculada ao hoje extinto Ministério
do Desenvolvimento Regional.

Denis Andia explicou que caberd aos
senadores definir se a proposta legis-
lativa oriunda do Férum Consultivo da
Mobilidade Urbana devera ser enviada
ao Congresso — o que poderia acontecer
através da Camara dos Deputados, como
é de costume, ou através do Senado —,
ou se tramitard como substitutivo do PL
3.278/2021. Substitutivo ou emenda
substitutiva sdo nomes dados a um tipo
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de proposta legislativa que estabelece
mudancas de tal monta, que alteram
integralmente um texto legislativo original-
mente aprovado; nesses casos, para valer,
0 substitutivo aprovado deve ser votado
novamente em turno suplementar dois
dias depois de sua aprovacao.

Veneziano Vital do Régo conferiu publici-
dade a seu encontro com Denis Andia. Em
suas redes sociais, postou: “Recebi nesta
manhd, em nosso gabinete, o secretario
nacional de Mobilidade Urbana, do Mi-
nistério das Cidades, Denis Eduardo Andia,
que nos trouxe contribuicdes relevantes a
nossa relatoria ao projeto de lei que atua-
liza 0 Marco Legal da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, buscando regular as
linhas de 6nibus, concessdes e o transporte
publico das cidades, com regulamentacdo
da eletromobilidade e composicao tarifaria
mais inteligente”.

As duas propostas
resultam de uma
mesma iniciativa,

desencadeada
durante a pandemia

Ambas as propostas — aquela que ja
tramita no Senado, como um projeto
plenamente configurado, e a outra, que
poderd se transformar num substitutivo

Denis Eduardo Andia, secretario nacional
de Mobilidade Urbana do Ministério

das Cidades (esq.) junto ao senador
Veneziano Vital do Régo

ou em outro projeto — surgiram de um
mesmo esforco que se fez entre o fim de
2020 e o inicio de 2021, durante a fase
mais dura da pandemia, para que hou-
vesse uma solucdo para a dificil realidade
do transporte publico urbano. Estavam
empenhados nesse esforco o governo e
o setor de transporte de passageiros, este
representado principalmente pela Associa-
cao Nacional das Empresas de Transportes
Urbanos (NTU) e pela Associacdo Nacional
dos Transportadores de Passageiros sobre
Trilhos (ANPTrilhos).

O GOVERNO DEVERIA LIDERAR. A
ideia original era que o governo federal
apresentasse o projeto ao Congresso,
pois entendiam os interlocutores que,
naquele momento, se a matéria fosse de
autoria do Executivo, chegaria com mais
forca ao Legislativo e, por consequéncia,
teria melhores condicGes de tramitar mais
rapidamente.

0 governo era representado nas negocia-
cdes pelo entdo Ministério do Desenvolvi-
mento Regional, que abrigava a Secretaria
Nacional de Mobilidade Urbana, e pelo
Ministério da Economia. Esses ministérios,
como se sabe, foram substituidos por ou-
tros no governo que assumiu em 2023. O
Ministério das Cidades, recriado, absorveu a
Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana.
Uma questao urgente. Do ponto de
vista das operadoras de transporte, em
2021, na fase mais aguda da pandemia,
a urgéncia se explicava em razdo da tre-
menda queda no nimero de passageiros
resultante das acdes de controle sanitario.
Afalta de passageiros e a obrigatoriedade
de operacdo com uma frota superlativa,
para assegurar o chamado distanciamento
social, agravava a situagdo econdmica
das empresas de 6nibus em praticamente
todos os quadrantes do pais.

Em 2023, o presidente da NTU, Francisco
Christovam, informou que o setor acumulou
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perdas financeiras que quase alcancaram R$
40 bilhdes, além de ter eliminado mais de
90 mil empregos diretos e ter que conviver
com a impossibilidade de renovar a frota.
0 governo federal, entretanto, atrasou-
-se. Ou deu a entender que ndo tinha tanta
pressa.As liderangas do setor de transporte
publico, entdo, estabeleceram um prazo
para que suas a¢bes conjuntas tivessem
algum resultado: 30 de abril de 2021.
Desse ultimato, ignorado pelo governo,
surgiu o duplo caminho trilhado agora.

UM PROJETO APRESENTADO

AO SENADO. Apos ultrapassar aquela
data sem uma resposta ou atitude do go-
verno, as entidades do setor decidiram agir
independentemente, e o resultado disso
foi a apresentacdo de um projeto de lei
em 22 de setembro de 2021, uma escolha
simbolica por ser o Dia Mundial sem Carro,
pelo entdo senador Antonio Anastasia,
agora ministro do Tribunal de Contas da
Unido (TCU). O projeto, identificado como
PL 3.278/2021, iniciou sua tramitacao.

O setor tratou de apoiar a iniciativa.
Em 20 de dezembro de 2021, os drgaos
internos do Senado receberam e juntaram
a documentacdo relativa a tramitacdo
uma carta de apoio ao PL 3.278/2021,
firmada por entidades do setor: Associacdo
Nacional das Empresas de Transportes
Urbanos (NTU); Associacdo Nacional dos
Transportadores de Passageiros sobre Tri-
lhos (ANPTrilhos); Associacdo Nacional dos
Fabricantes de Onibus (Fabus); Associacdo
Nacional dos Fabricantes de Veiculos Auto-
motores (Anfavea); Associacdo Nacional
de Transportes Publicos (ANTP); e Férum
Nacional de Secretarios e Dirigentes de
Mobilidade Urbana.

GRATUIDADES

COM FUNDOS DEFINIDOS. Em 27 de
abril de 2023, a matéria seguiu para a
Comisséo de Servicos de Infraestrutura (Cl),
em decisdo terminativa, cabendo apresen-
tacdo de emendas pelo prazo de cinco dias
Uteis. Dentro desse prazo, o senador Carlos
Favaro apresentou a sua emenda, propon-
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do que a concessao de beneficios tarifarios
a uma classe ou coletividade de usudrios
seja custeada com recursos financeiros
especificos previstos em lei e vedando a
atribuicdo desse custo, via aumento de
tarifa, aos usuarios do transporte coletivo
em geral. A ideia aqui é justamente impedir
que 0s usuarios pagantes dos sistemas de
transporte publico sigam arcando com as
gratuidades.

A matéria entdo passou a aguardar
distribuicdo de relator, o que aconteceu em
11 de maio de 2023, tendo sido indicado
o senador Jean Paul Prates. No restante do
ano, contudo, a matéria ndo caminhou, e
em 22 de dezembro de 2022 o projeto foi
remetido a Secretaria Geral da Mesa do
Senado “para as providéncias relativas
ao final de legislatura”, ou seja, 0 bom e
velho arquivamento.

NOVO RELATOR VOTA

FAVORAVELMENTE AO PROJETO. Em
3 de abril de 2023, ja na atual legislatura,
a Secretaria de Atas e Didrios do Senado
Federal recebeu requerimento do senador
Veneziano Vital do Régo e de outros
senadores solicitando o desarquivamento
da matéria. O requerimento foi aprovado
no dia sequinte, 4 de abril de 2023, retor-
nando ao exame da Comissao de Servicos
de Infraestrutura, em decisao terminativa.
Uma semana depois, em 11 de abril de
2023, o projeto foi distribuido ao senador
Veneziano Vital do Régo, para emissdo de
relatério, o qual foi efetivamente apre-
sentado cinco semanas depois, em 19 de
maio de 2023. No relatério, o senador
Veneziano vota pela aprovacdo do projeto
do ex-senador An-
tonio Anastasia
e acolhimento
da emenda
do senador
Carlos Fa-

varo.
Em seu
voto, o re-
lator pondera

que, por ser distribuido exclusivamente a
Comissdo de Servicos de Infraestrutura, a
proposta exigiu uma analise abrangente, com
abordagem de aspectos formais e do mérito.

Ele avaliou o projeto como constitucional,
uma vez que dispositivo da Constituicao
Federal estabelece a competéncia da Unido
para “instituir diretrizes para o desenvolvi-
mento urbano, inclusive habitacdo, sane-
amento basico e transportes urbanos”. E
afirmou que, quanto a juridicidade, o projeto
apresentava “as necessarias caracteristicas
de generalidade e abstracao”.

Em relacdo ao mérito, afirmou: “ Confor-
me 0 exposto na justificacdo do senador
Antonio Anastasia, consideramos necessa-
ria a atualizacdo desse importante marco
legal que pretende aperfeicoar a execucao
da politica de mobilidade urbana pelos
entes federados”.

0 senador Veneziano Vital do Régo
escreve em seu relatério que o servigo
de transporte publico urbano possui os
atributos constitucionais de direito social
e de servico essencial para a sociedade,
merecendo “um compéndio legislativo
moderno e adequado as necessidades da
sociedade brasileira”.

Defende o aprimoramento de definicées ja
existentes e a inclusao de outras novas. Pede
a especificacdo de novas orientaces sobre
licitacOes e contratagBes e diz ser necessario
disciplinar em lei formas alternativas de re-
muneragdo do prestador de servico, sempre
buscando reduzir o custo da tarifa.

Veneziano do Régo também realca
dispositivos que tratam de garantir a
seguranca juridica para usuarios, poder
publico e iniciativa privada e destaca o que
considera “importante alteracdo” relativa
a destinacdo dos recursos da Contribuicdo
de Intervencdo no Dominio Econdmico
(Cide Combustivel), com prioridade da
aplicacdo dos recursos dessa contribuicao
em programas de infraestrutura para o
transporte publico urbano.

Mauro Herszkowicz, presidente
da Federacao das Empresas

de Transportes de Passageiros
do Estado de Sao Paulo (Fetpesp)
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Ele também sublinha proposta de al-
teracdo do Estatuto das Cidades, com a
insercao do escalonamento temporal das
atividades urbanas como uma politica
publica, permitindo uma melhor distribui-
cdo dos deslocamentos da sociedade, via
solucdo da perda de produtividade imposta
ao transporte publico.

Uma proposta
formulada
e debatida
no recém-criado
Forum Consultivo de
Mobilidade Urbana

Mesmo com a apresentacdo do projeto
de lei pelo senador Antonio Anastasia, 0
governo anterior ndo desistiu da ideia de
iniciar o processo de preparacdo de uma
proposta de marco regulatério.

Em 2022, a equipe técnica da Secretaria
Nacional de Mobilidade Urbana, ainda
no ambito do hoje extinto Ministério de
Desenvolvimento Regional, desenvolveu
e apresentou uma minuta de marco legal
do transporte publico coletivo ao Férum
Consultivo da Mobilidade Urbana. Esse
Férum havia sido instituido no ano anterior
e contava com a participacao de represen-
tantes do governo e do setor.

Uma vez concatenado, o texto foi sub-
metido a uma consulta publica realizada
através da plataforma intitulada Participa
+ Brasil. A consulta foi iniciada em novem-
bro de 2022 e concluida em fevereiro de
2023, tendo coletado 839 contribuicdes de
cidaddos, empresas, instituicdes publicas,
movimentos e organizagOes da sociedade
civil. Foram recebidas notas técnicas do
Ministério do Desenvolvimento, IndUstria,
Comeércio e Servicos e da Agéncia Nacio-
nal de Transportes Terrestres (ANTT). As
propostas vieram de 65 contribuintes das
cinco regides brasileiras.

Em seguida, o texto passou por um
processo de consolidacao, executado pela
equipe técnica da Secretaria Nacional de
Mobilidade Urbana, e comecou a ser discu-
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tido em reunides extraordinarias do Férum.
O novo governo anunciou que a versao
final da proposta seria enviada ao Con-
gresso Nacional em setembro de 2023,
mas, como se sabe, isso ndo aconteceu.

A ESTRUTURA DA PROPOSTA. O texto
todo foi estruturado como um projeto de lei,
com cinco capitulos e 43 artigos. O primeiro
capitulo, com seis artigos, trata das disposi-
¢Oes gerais, incluindo principios fundamen-
tais, diretrizes, objetivos e definicdes sobre
0 que a lei entenderd quanto aos diferentes
aspectos do transporte publico urbano.

0 segundo capitulo, compreendendo 12
artigos, é voltado para a organizagdo dos
servicos de transporte publico coletivo, com
secbes sobre definicdes, planejamento, requ-
lacdo e transparéncia, publicidade, direitos e
deveres dos usuarios e controle social.

Igualmente com 12 artigos, o terceiro
capitulo versa sobre financiamento dos
servicos de transporte coletivo e traz secdes
especificas sobre financiamento da infra-
estrutura e financiamento da operacao.

0O quarto capitulo tem oito artigos e trata
da operagdo do transporte coletivo, com
secdes sobre a contratacdo de operadores
e do regime econdmico-financeiro.

O capitulo quinto, com quatro artigos,
estabelece as disposicdes finais, as quais
basicamente estabelecem alteracdes na
Lei n® 12.587, de 2012 (Lei de Mobhilida-
de Urbana) e na Lei n® 10.257, de 2001
(Estatuto das Cidades). O ultimo artigo
estabelece que a nova lei entre em vigor

um ano depois de sua publicagdo.

Quem estiver interessado em conhecer
o texto da proposta estruturada no Férum
Consultivo de Mobilidade Urbana podera

baixé-la, clicando aqui.

As expectativas
sobre reunir logo
as duas propostas
em um unicoe vigoroso
projeto de lei

Encerrada a consulta publica e iniciados
a formatacdo final e os debates internos
sobre a proposta, desencadeou-se uma
certa expectativa — para nao dizer ansieda-
de — para que ela fosse finalmente levada
ao Congresso, cOMo aconteceu com o
outro texto. Mas isso s6 aconteceu, como
vimos, em abril de 2024.

Ao longo de todo o ano de 2023, o
tema da nova proposta do marco legal
do transporte publico frequentou os mais
importantes eventos de debate do setor.

Em agosto de 2023, por exemplo, foi
0 mote da presenca do presidente do
Senado e do Congresso Nacional, Rodrigo
Pacheco, no Seminario Nacional NTU 2023,
organizado pela Associacao Nacional das
Empresas de Transportes Urbanos (NTU).
Seguramente no foi por ingenuidade que
Pacheco afirmou no encontro que o novo
marco regulatério do transporte publico
poderia ser aprovado ainda no ano passado,
gerando um frisson entre os presentes, que
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ficaram muito bem impressionados com
o vaticinio. Na visdo da NTU, a proposta
nascida no Férum Consultivo da Mobilidade
Urbana tem efetivamente o conddo de atu-
alizar o modelo de financiamento, corrigir
insegurangas juridicas e abrir espaco para
a melhora da qualidade do servico

A nova proposta esteve em voga tam-
bém nas amplas dependéncias em que foi
realizada a Arena ANTP 2023, na cidade
de S&o Paulo. O presidente da NTU, Fran-
cisco Christovam, afirmou na ocasido que
a grande expectativa de sua entidade é
que os dois textos sobre o futuro marco
regulatdrio “se encontrem e comecem a
andar na velocidade desejavel”.

Ele sublinhou também o que ndo é
desejavel: "N&o queremos ficar discutindo
anos, como foi no caso do marco do sa-
neamento. Nossa expectativa é de que, no
maximo, no primeiro semestre do préximo
ano tenhamos o marco aprovado”.

Christovam disse acreditar que o marco
sera um instrumento “poderosissimo”
para dar consisténcia a uma questao que
a entidade que preside tem apontado. “As
relacdes hoje estao mais sofisticadas, nosso
cliente esta mais exigente, a tecnologia e 0s
modelos de negdcios também ndo sdo mais
os tradicionais. Se nao houver um marco
regulatorio, virard um ‘salve-se quem puder’,
e N30 queremos que isso aconteca”.

O presidente da Federacdo das Empresas
de Transportes de Passageiros do Estado de
Séo Paulo (Fetpesp), Mauro Herszkowicz,
escreveu em fevereiro de 2024 que o ano
comeca com “expectativas do setor de
transportes de passageiros pelas mudan-
cas que poderdo ser propiciadas com a
aprovacdo de propostas em discussdes no
ambito federal”.

Herszkowicz mencionou o marco legal
do transporte publico, fazendo questao
de sublinhar que a minuta de projeto
saida do Férum Consultivo havia sido
aprovada, no fim de janeiro, pelo Conse-
Iho Nacional das Cidades, 6rgao recriado
em outubro de 2023 e que promovera,
em novembro de 2024, a 6° Conferéncia
Nacional das Cidades. rwS)


https://www.gov.br/cidades/pt-br/midia/documentos/pdf/minutamarcolegaltpc.pdf/@@download/file


Para gerar transformacao no presente, é preciso estar atento ao futuro.

E assim que nds sequimos por aqui: criando, reinventando, inovando.
Sempre buscamos novas formas de tornar a mobilidade melhor.
Dedicamos nossa histéria a aproximar as pessoas e a ser
protagonista no desenvolvimento de solugdes em mobilidade.
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Dados de dez metrdpoles mostram como
cairam os numeros de passageiros
transportados nos ultimos dez anos (2014-2023)

W ALEXANDRE ASQUINI

Um recorte de dez capitais que nos dltimos dez anos ofere-
ceram dados completos a respeito da produgdo de transporte
publico por 6nibus ao Anuario do Onibus e da Mobilidade
Urbana (entre 2014 e 2023) mostra essencialmente que,
com excecdo de Brasilia, nenhuma outra capital conseguiu
superar até agora a marca estabelecida em 2019, o Gltimo
ano antes da pandemia.

Ademais, todas as cidades recortadas — entre as quais estao
as maiores metropoles do pafs — apresentam niveis signifi-
cativos de retracdo do nimero de passageiros transportados
por dnibus urbanos em 2023, comparativamente com 2014,

Este segundo aspecto revela como o transporte coletivo so-
bre pneus vai perdendo consisténcia em razdo de uma crise
estrutural com diferentes componentes, como custo da tarifa
paga integralmente pelo usuério em razao da auséncia de
subsidios, repasse do custo de gratuidades ao passageiro,
dificuldades para qualificacdo dos servicos, precariedade da
infraestrutura, queda do desempenho operacional em razéo
de congestionamentos, aumento de custos para as operadoras,
entre outros desafios que persistem ha muitos anos.

Segue uma apresentacdo em ordem alfabética da situacdo
das nove cidades ou regides metropolitanas consideradas no

que abre a década examinada aqui.

ARACAJU (SE) — Os 41,16 milhdes de
passageiros transportados em 2023 pelo
sistema que atende Aracaju e cidades do
entorno representam somente 69,28%
dos 59,41 milhdes de passageiros regis-
trados no Ultimo ano antes da pandemia,
2019. Nos Ultimos dez anos: o total de
passageiros transportados em 2023
representa 47,32% dos 86,97 milhdes
de passageiros transportados em 2014,

BELO HORIZONTE (MG) — Foram
275,19 milhdes os passageiros trans-
portados em 2023 na cidade de Belo
Horizonte. Esse total representa tao
somente 77,91% dos 353,18 milhdes
de passageiros contabilizados em 2019.
Nos ultimos dez anos: os passageiros
contabilizados em 2023 equivalem a
62,61% dos 439,51 milhdes de passa-
geiros transportados em 2014.

BRASILIA (DF) — Os 350,16 milhdes
de passageiros transportados em 2023

levantamento.

pelo sistema que atende Brasilia é
00,05% superior aos 348,40 milhdes
de passageiros contabilizados em
2019. Nos ultimos dez anos: o total
de passageiros transportados em 2023
equivale a 95,64% dos 366,09 milhdes
de passageiros transportados em 2014,

CURITIBA (PR) — Os 338,56 milhdes de
passageiros transportados em 2023 pelo
sistema que atende Curitiba representam
64,19% do total de 384,73 milhdes de
passageiros transportados em 2019.
Nos Ultimos dez anos: 0s passageiros
contabilizados em 2023 em Curitiba re-
presentam 60,11% dos 563,22 milhdes
de passageiros transportados em 2014,

FORTALEZA (CE) — Chegou a 180,53
milhdes o total de passageiros trans-
portados em Fortaleza no ano de 2023.
Esse total significa tdo somente 62,85%
dos 287,23 milhdes de passageiros
registrados em 2019. Nos dltimos dez
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anos: 0s passageiros contabilizados em
2023 equivalem a 55,58% dos 324,79
de passageiros transportados em 2014,

GOIANIA (GO) - Os 125,98 milhdes de
passageiros transportados em 2023 pelo
sistema de onibus de Goiania e cidades
da area metropolitana representam
54,70% dos 142,16 de passageiros
registrados em 2019. Nos ultimos dez
anos: o total de passageiros transpor-
tados em 2023 representa 59,55% dos
211,52 milhdes de passageiros transpor-
tados em 2014.

PORTO ALEGRE (RS) — A cidade de
Porto Alegre contabilizou 196,50 mi-
Ihdes de passageiros transportados em
2023, o que representa 84,11% dos
233,60 milhdes de passageiros regis-
trados em 2019. Nos ultimos dez anos:
0s passageiros contabilizados em 2023
equivalem a 64,95% dos 302,50 milhdes
de passageiros transportados em 2014,



@ TRANSPORTE URBANO

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS EM SISTEMAS DE ONIBUS DE CAPITAIS BRASILEIRAS
VARIACAO 2014/2023 E DADOS COMPLEMENTARES REFERENTES A 2012 E 2013

MILHOES DE PASSAGEIROS .
Dadzls‘?:llhs_‘;ggﬁﬂ;iérm ' N MILHOES DE PASSAGFIROS TRANSPORTADOS POR ANO
do Transporte ¢ da Mobilidads Dados colhidos pelo Anudrio do Transporte e da Mobilidade Urbana em 2017, 2018, 2019, 2020, 2021, 2022, 2023 e 2024
Urbana em 2014
CAPITAL 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023  2020/2021
ARACAJU 87,99 85,54 86,97 81,59 75,54 7329 65,28 53,41 33,03 35,05 41,50 41,16 -00,80%
BELEM N/D N/D N/D 258,71 N/D 252,32 N/D 289,09 231,22 195,89 208,51 190,05 -08,85%
BELO HORIZONTE 455,84 453,21 439,51 448,31 438,93 37547 372,76 353,18 192,97 208,99 269,35 275,19 +02,16%
BOA VISTA N/D N/D 8,42 8,96 8,18 84 8,05 71.82 3,75 N/D 542 7,58 +39,76%
BRASILIA 390,90 372,65 366,09 383,30 374,43 350,32 349,17 348,40 195,58 231,17 328,68 350,16 +06,53%
C. GRANDE 78,84 78,59 78,45 75,52 72,44 67,89 65,15 60,56 33,31 4,07 N/D 38,33 N/D
CUIABA 79,56 75,89 N/D 68,24 68,02 68,39 69,20 N/D 34,77 3873 53,51 50,59 +05,45%
CURITIBA 663,32 669,86 56322 543,07 474,27 400,31 394,55 384,73 206,27 246,97 321,47 338,56 +03,38%
FLORIANGPOLIS 62,28 60,38 N/D N/D 62,95 61,64 64,62 65,69 19,70 N/D N/D 60,00 N/D
FORTALEZA 314,78 350,43 324,79 323,88 308,04 304,02 306,52 287,23 165,75 169,86 194,52 180,53 -07,18%
GOIANIA 232,48 227,09 211,52 196.36 175,16 157,22 145,91 142,16 74,57 77,76 106.95 125,98 +17.80%
JOAQ PESSOA 99,06 98,74 N/D 88,26 80,12 72,90 68,63 66,00 N/D 39,07 N/D 54,63 N/D
MACAPA N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D
MACEIO 91,21 90.70 N/D 94,93 89,05 81,85 79,11 74,87 41,50 48,16 65,16 65,88 +01,10%
MANAUS 265,29 268.97 N/D N/D N/D 191.88 193,25 N/D N/D N/D N/D 136.41 -07,88%
NATAL 127.83 124,47 N/D 110,99 106,27 99,19 90,00 N/D N/D N/D N/D N/D N/D
PALMAS N/D N/D 20,59 21,56 21,42 N/D 31,81 N/D N/D N/D N/D N/D N/D
PORTO ALEGRE 328,70 321,92 302,50 301,20 292,70 266,50 247,10 233,60C 112,70 | 116,20C 152,90C 196,50 +28,51%
PORTO VELHO N/D N/D N/D N/D 22,45 21,89 17,85 N/D N/D N/D N/D N/D N/D
RECIFE 610,81 616,32 472.15 439,88 42393 368,38 361,67 384,47 207,97 161,94 312,61 27541 -11,89%
RIO BRANCO 30,59 32,07 N/D 30,85 30,45 28,56 26,50 N/D N/D N/D N/D N/D N/D
RIO DE JANEIRO 1.220,00 1.260,00 113949 | 132189 | 1.27306 | 1.169,96 1.088,78 1.008,32 552,43 598,24 607,98 641.33 +05,48%
SALVADOR 421,93 405,10 N/D N/D N/D N/D 432,67 41997 238,74 257,51 321,12 333,35 +03,80%
SAOLUIS N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D
SAQ PAULO 2.900,00 2.900,00 292027 | 289570 | 291534 | 2.864.26 2.798,61 2.638,16 | 156322 | 1.67452 | 2.050,20 | 2.081,38 +01,52%
TERESINA 85,90 90,68 80,66 7320 72,53 70,37 67,41 4592 14,00 N/D N/D N/D N/D
VITORIA 37,43 35,10 33,86 30,81 27,04 2393 23,29 22,24 9,78 129,33 174,67 179,20 +02,59%

Dados de mais de dez anos. A tabela acima redne informagdes sobre o nimero de passageiros transportados em capitais estaduais brasileiras (em alguns casos, conside-
rando a drea metropolitana) e do Distrito Federal coletados pelo Anudrio do Onibus e da Mobilidade Urbana (OTM Editora) junto as administragdes municipais e se referem a
2023, 2022, 2021, 2020, 2019, 2018, 2017, 2016, 2015, 2014. A coluna relativa a variagao percentual retrata a comparagdo entre os valores de 2022 e de 2023. Duas colunas
com coloragdo diferenciada mostram dados coletados em 2014 pelo Anudrio do Transporte e da Mobilidade Urbana (OTM Editora) e concernentes aos anos de 2012 e 2013. Os
dados apresentados na tabela foram de modo geral fornecidos pelo poder piblico da drea de mobilidade e transporte de cada capital ou drea metropolitana, outras fontes sao
informadas no relatdrio de cada uma das capitais ou dreas metropolitanas, nas paginas a seguir.

RECIFE (PE) — Os 275,41 milhdes de
passageiros transportados em 2023 pelo
sistema que atende a Regidao Metropoli-
tana de Recife equivalem a 71,63% dos
384,47 milhdes de passageiros registra-
dos em 2019. Nos ultimos dez anos: o
total de passageiros transportados em
2023 representa 58,33% dos 472,15
milhdes de passageiros transportados
em 2014.

RIO DE JANEIRO (RJ) — Os 641,33
milhdes de passageiros transportados
em 2023 pelo sistema que atende a
cidade do Rio de Janeiro representam
apenas 63,60% dos 1.008,32 milhdes
de passageiros registrados em 2019.
Nos Ultimos dez anos: os passageiros
contabilizados em 2023 equivalem a
apenas 56,28% dos 1.139,49 milhdes
de passageiros transportados em 2014.
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SAO PAULO (SP) — Os 2.081,38 mi-
Ihdes de passageiros transportados em
2023 pelo sistema paulistano de trans-
porte por Onibus urbanos equivalem a
78,89% dos 2.638,16 milhdes de passa-
geiros registrados em 2019. Nos Ultimos
dez anos: os passageiros contabilizados
em 2023 correspondem a 71,27% dos
2.920,27 milhdes de passageiros trans-
portados em 2014. 5
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Quadro do transporte por énibus em capitais — 2023

0 Anuério do Onibus e da Mobilidade Urbana empreendeu
novo levantamento junto a secretarias e 6rgdos gestores do
transporte de capitais brasileiras, buscando atualizar dados
basicos do sistema de transporte por 6nibus nas cidades (em

ARACAJU (SE)

alguns casos incluindo a regido metropolitana). A maioria
das capitais retornou com dados atualizados. O resultado
pode ser visto a sequir por meio de um resumo das principais
informacdes recolhidas.

Populacdo: 602.757 habitantes (IBGE, Censo 2022)

Em 2023, sistema transportou 0,8% a menos do que no ano anterior

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS — O ser-
vico de transporte por 6nibus é totalmente integrado por meio de
terminais, envolvendo, além de Aracaju, gerenciadora do sistema,
cidades da Regido Metropolitana: Sdo Cristévao, Nossa Senhora
do Socorro e Barrados Coqueiros, e com aplicacao de tarifa Unica.
As linhas estao distribuidas em tronco-diametrais, interbairros,
tronco-radiais, circulares, radiais e alimentadoras.

Frota de dnibus. Em 2023, idade média da frota era de nove
anos e quatro meses; as caracteristicas dessa frota com 518 6nibus
eram as sequintes: 471 énibus convencionais, 10 articulados, 12
micro-6nibus e 25 midibus.v Os veiculos ndo dispunham de ar-
-condicionado. Linhas e extensao do sistema. Em 2023, havia
101 linhas, cuja extensdo total era de 2.657,88 km quildmetros.
Corredores e faixas exclusivas. Havia um corredor com
faixa exclusiva para Onibus, com extensdo de 25,9 quilémetros.
Velocidade média dos 6nibus convencionais. 20 km por
hora. Nimero de pontos de parada. Total de 1.449 pontos
de parada, dos quais 393 com abrigo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros trans-
portados. Foram transportados 41.160.579 passageiros em
2023, significando redugéo de 0,8% sobre o resultado de
2022, quando foram transportados 41.507.238 passageiros. O
total de passageiros alcancado em 2022, representou aumento
de 18,39% sobre o resultado de 2021, quando foram transpor-
tados 35.058.322 passageiros, e crescimento de 25,65% em
relacdo aos 33.032.538 passageiros transportados em 2020.

Esse total de passageiros transportados em 2020, o primeiro
ano da pandemia, é o mais baixo da série histdrica estabe-
lecida por este Anuério, significando reducdo de 44,4% em
relacdo aos 59.419.831 passageiros transportados em 2019;
reducdo de 49,40% em relacdo aos 65.284.312 passageiros
transportados em 2018; reducdo de 52,23% em relacdo aos
69.159.425 transportados em 2017; retracdo de 56,27% em
relacdo aos 75.545.607 transportados em 2016; diminuicdo de
59,51% em relagdo aos 81.591.679 passageiros registrados
em 2015 e reducao, também, de 62,02%, em comparagdo com
05 86.974.983 passageiros transportados em 2014. N&o foram
informadas as médias diarias de passageiros concernentes
aos anos em foco. Tarifas. A tarifa unitaria era de R$ 2,70
em 2014 e passou a ser de R$ 3,10 em 2015, mantendo-se
neste mesmo valor em 2016, subindo para R$ 3,50 em 2017
e alcangando o valor de R$ 4,00 em 2018, mantendo-se nesse
patamar em 2019, 2020 e 2021. No ano de 2022, a tarifa
passou a ser de R$ 4,50, valor mantido em 2023 — variacao
de 66,66% no periodo 2014/2023, sendo que a inflacdo
entre janeiro de 2014 e dezembro de 2023, com base no
IGP-M (FGV) foi de 108,79%. Gratuidades. Em 2023, as
gratuidades alcancaram 1% do total dos passageiros trans-
portados, o mesmo percentual de 2022, 2021, 2020 e 2019.
Bilhetagem eletrénica. O sistema conta com bilhetagem
eletronica. Possui cartdo vale-transporte, cartdo passe escolar
(50% da tarifa), cartées gratuidades, cartdo para pessoas com
deficiéncia e cartdo do idoso.

SISTEMA PERDEU 281,47 MILHOES
DE PASSAGEIROS EM NOVE ANOS

86,97 g1 59 Em comparagdo com o resyltado de
' 7554 915 2014, nos nove anos seguintes (de 2015
' 6528 2023), somados os resultados de cada

PASSAGEIROS 2941 3505 410 4106 2 '
TRANSPORTADOS 33,02 3> : ano, observa-se que um total de 281,47
2014-2023 m||hoe5 de passageiros de|x9u.de utilizar
(Em milhGes) 0 sistema de transporte por 6nibus.

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
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BELEM (PA) Populacdo: 1.303.403 habitantes (IBGE, Censo 2022)

Em 2023, reducao de 8,85% no niimero de passageiros em comparacao com 2022

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS — Frota de 2020, quando foram transportados 231.227.500 passageiros, incluidos

onibus. Segundo o site oficial Belém em Nimeros, em 2023, integravam nesse total, os passageiros de linhas metropolitanas (média didria apro-
a frota da capital paraense 1.146 Onibus, aos quais se somam 716 6nibus ximada de 720.000 passageiros, incluidos os transportados em linhas
da frota metropolitana circulante em Belém. Idade média da frota. metropolitanas). Por sua vez, o ndmero de passageiros transportados em
Aidade média da frota em 2023 era de oito anos e quatro meses. 2020 foi 20,01% inferior ao registrado em 2019, quando foram transpor-
Em 2023, estavam em operagdo 156 linhas, sendo 96 municipais e 60 tados 289.093.255 passageiros, incluidos nesse total, 0s passageiros de
urbanas. Corredores e faixas exclusivas. A cidade, que antes contava linhas metropolitanas (média didria aproximada de 900.000 passageiros,
com nove quildmetros do sistema de BRT, em 2018 passou a contar com incluidos os transportados em linhas metropolitanas). Nao foi informado
12 quildmetros, chegando a 19,2 quilémetros em 2019, extensdo mantida 0 nlimero de passageiros transportados em 2018. Em 2017, haviam sido
em 2022. Além disso, viu ampliada a extensé&o de faixas exclusivas, de transportados 252.329.736 passageiros em linhas municipais apenas
14,5 quildmetros (antes de 2018), para 17,5 quildmetros (2018) e, em (média de passageiros por dia Util ndo informada), representando queda
2019, para 24,7 quildmetros, extensdo mantida em 2022. Velocidade de 2,46% em relacdo aos 258.714.996 passageiros transportados em
média dos dnibus convencionais. Nos dias Uteis, 19,2 km/h. Nimero 2015 em linhas municipais apenas (média de passageiros por dia util
de pontos de parada. Em 2022, havia 1.513 pontos de parada — dos néo informada). No ha dados referentes a 2016.

quais 556 cobertos, mais 25 estacdes do BRT (11 na avenida Augusto

Montenegro e 14 na avenida Almirante Barroso). SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. A tarifa unitria era de R$ 2,40 em

2014 e passou a ser de R$ 2,70 em 2015, permanecendo com este
PASSAGEIROS - Passageiros transportados. Em 2023, foram mesmo valor em 2016; em 2017, a tarifa foi aumentada para R$ 3,10

transportados 190.051.504 passageiros (média diaria ndo disponivel) no e, em 2018, subiu novamente, para R$ 3,30, chegando a R$ 3,60 em
sistema de Belém e drea metropolitana, significando retracdo de 8,85% 2019, valor que permaneceu em 2020 e em 2021, tendo sido majorado
sobre 0s 208.517.629 passageiros (média diria de 687.999 passageiros) para R$ 4,00 em 2022, valor mantido em 2023. — variagdo de 66,6%
transportados em 2022, e também de 2,98% em relacdo ao total de nos dez anos, sendo que a inflacdo entre janeiro de 2014 e dezembro
195.894.825 passageiros transportados em 2021 (média diaria aproxi- de 2023, com base no IGP-M (FGV), foi de 108,79%. Gratuidades. Em
mada de 580.000 passageiros). Na pandemia e antes. O nimero de 2022, em torno de 20%. Bilhetagem eletrdnica. O sistema possui
passageiros transportados em 2021 foi 15,28% inferior ao registrado em bilhetagem eletrénica.
289,09* *
258,71 PERDA DE 330,69 MILHOES DE PASSAGEIROS
252,39 2122 o851 ENTRE 2019 F 2023
PASSAGEIROS 195,89° Comparados os dados de 2020 a 2023 com o resultado
TRA;'OSPORTZ‘:)';‘;S de 2019, o sistema deixou de transportar 330,69 milhdes
(EE'\:W m“:]gei) N/D  de passageiros.
2015 2017 2019 2020 2021 2022 2023 *jnciyi as finkas metropolitanas
BELO HORIZONTE (MG) Populacao: 2.315.560 habitantes (IBGE, Censo 2022)

Em 2023, aumento de 2,16% no numero de passageiros transportados

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota sistema contava com 296 linhas que, juntas, apresentavam extensdo

de dnibus. Os dados referentes a 2023 mostram que o municipio total de 16.195 km quilémetros.

contava com 2.783 6nibus, sendo 2.315 convencionais (inclui 6nibus Velocidade média dos énibus convencionais. A) Avenida Ant6nio
que circulam no sistema de BRT Move); 189 articulados (que operam Carlos: Linha Direta — somente o corredor exclusivo —, 45 km/h; Linha
exclusivamente no BRT Move) e 31 micro-0nibus, que atendem vilas Direta — viagem completa —, 39 km/h; Linha Paradora — somente o
e favelas da cidade. Ha ainda 248 veiculos do sistema suplementar. corredor exclusivo —, 31 km/h. Linha Paradora — viagem completa —, 24
Onibus com ar-condicionado. Do total de 6nibus, 1.947 contavam km/h. B) Avenida Cristiano Machado: Linha Direta — somente o corredor
com ar-condicionado. Idade da frota. A idade média da frota em 2023 exclusivo —, 44 km/h; Linha Direta — viagem completa —, 28 km/h; Linha
era de cinco anos e onze meses. Linhas e extensdo do sistema. O Paradora — somente o corredor exclusivo —, 24 km/h; Linha Paradora —
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BELO HORIZONTE (MG)

viagem completa —, 18km/h. Nimero de pontos de parada. Em 2023,
havia 9.492 pontos de parada, dos quais 3.172 com abrigo. Corredores
e faixas exclusivas. Havia aproximadamente 34,7 quilémetros de faixas
exclusivas para onibus. No inicio de 2024, estavam em implantacdo 4,8
quilémetros de faixas exclusivas na Avenida Afonso Pena. Os corredores
do sistema de BRT Move tinham em 2023 extensdo de 21,7 quilometros
(pistas exclusivas).

PASSAGEIROS - Passageiros transportados. Foram transportados
275.196.161 passageiros em 2023 (média de 987.779 passageiros por
dia util), significando aumento de 2,16% sobre os 269.354.755 passa-
geiros transportados em 2022 (quando se registrou média de 936.791
por dia atil). Em 2021, foram transportados 208.998.528 passageiros
(com média de 719.465 passageiros por dia 0til), e ampliagdo de 39,57%
em relacdo aos 192.975.666 passageiros transportados em 2020 (média
de 692.135 passageiros por dia Util), mas ainda muito abaixo do que se
transportava antes de pandemia. Como em outras capitais, o nimero
de passageiros transportados em 2020, o primeiro ano da pandemia, é
0 mais baixo da série histdrica estabelecida por este Anudrio. O total de
passageiros transportados em 2020 representou reducdo de 45,36% em
relagdo aos 353.186.857 passageiros transportados em 2019; reducao
de 48,60% em comparagao com 0s 375.476.495 passageiros transpor-
tados em 2017 (média de 1.326.675 passageiros por dia Util); retracdo
de 56,03% em relacdo aos 438.937.197 passageiros transportados
em 2016; redugdo de 56,95% em comparacdo com os 448.316.052
passageiros transportados em 2015 e, ainda, queda de 56,09% em
comparacao com os 439.510.724 passageiros transportados em 2014
(média de 1.523.002 por dia).

SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. A tarifa unitaria era de R$ 3,10 em
2014 e passou para R$ 3,40 em 2015, chegando a R$ 4,05 em 2016

e permanecendo com este mesmo valor em 2017 e em praticamente
todo 0 ano de 2018, o que representa aumento de 30,65% no periodo
2014-2018. £ importante observar que a tarifa foi majorada em 30 de
dezembro de 2018, passando a ser de R$ 4,50, valor mantido em 2019,
2020, 2021, 2022. Em 2023, a tarifa predominante teve variacdo durante
0 ano, comegando com R$ 4,50, passando para R$ 6,00 e retornando a
R$ 4,50. Houve variacdo de 45,16% no periodo 2014/2023 (sem contar
a etapa em que a tarifa foi de R$ 6,00); a inflacdo entre janeiro de 2014
e dezembro de 2023, com base no IGP-M (FGV) foi de 108,79%. Em
29 de dezembro de 2023, a maior tarifa no sistema — correspondente
ao servico convencional, nas linhas perimetrais, radiais, semi-expressas,
diametrais, troncais e 0 MOVE — passou a ser de R$ 5,25. Gratuidades.
As gratuidades alcancavam 6% dos passageiros em 2014, cairam para
5,2% em 2015, voltando a subir para 7,2% em 2016 e para 10,93%
em 2017, mas refluindo para 9,23% em 2018. Em 2019 manteve-se
em 9,23%, chegando a 9,40% em 2020, percentual mantido m 2021.
Em 2022, esse indicador foi de 11,5%. E em 2023 alcancou 12,5%.
Bilhetagem eletronica. O sistema conta com bilhetagem eletronica
desde 2002 em todos os dnibus e estacdes de integragdo. Em 20 anos
de operacao, vérios avangos e novas funcionalidades foram incorpora-
das, aumentando o controle operacional pelo 6rgéo regulador e novos
beneficios aos usuarios. O sistema encontra-se em fase de operacdo
plena, j& tendo sido comercializados mais de 3,2 milhdes de cartdes
BHBUS (nome do cartéo eletrdnico no Municipio de Belo Horizonte).
Do total de usudrios transportados atualmente, aproximadamente 84%
utilizam o cartdo BHBUS, gerando cerca de 1 milhdo de pagamentos de
viagens por esse meio diariamente. O percentual restante (16%) refere-
-se a pagamentos em dinheiro. O sistema de bilhetagem eletronica foi
ampliado para todas as linhas do Sistema Suplementar de Passageiros
e também para o Trem Metropolitano (19 estagdes).

PERDA SUPERIOR A 1 BILHAQ
DE PASSAGEIROS DE 2015 A 2023
Tendo como base o resultado de 2015, entre os

448,31
438,93 405 57 anos de 2016 a 2023, somados os resultados
PASSAGEIROS " 375,47 372,71 de cada ano, cerca de 1,03 bilhdo de passagei-
' ' 269,35 275,19 . ' L

;gﬁ\r_szz(z)gmms 353'18192197 208,99 ros deixaram de utilizar o sistema de transporte
(Em milhdes) por dnibus em Belo Horizonte.

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
BOA VISTA (RR) Populacao: 413.486 habitantes (IBGE, Censo 2022)

Demanda cresceu 39,76% em 2023, aproximando-se do total registrado em 2019

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota
de o6nibus. Em 2023, o sistema contava com 76 onibus, sendo 52
convencionais, cinco articulados e 19 micro-dnibus. Onibus com ar-
-condicionado. Em 2023, havia 41 dnibus com ar-condicionado. Idade
da frota. Aidade média da frota era de oito anos e quatro meses. Linhas
e extensdo do sistema. Havia 18 linhas com extensdo total de 720
km quildmetros. Velocidade média dos dnibus convencionais. Era
de 55 km/h. Nimero de pontos de parada. Total de 675 pontos de
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parada, todos cobertos. Licitagao. A proxima licitacdo do sistema esta
prevista para 2024.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transpor-
tados. Foram registrados 7.588.350 passageiros transportados em
2023 (média diaria de 20.790 passageiros), significando crescimento
de 39,76% sobre o total referente a 2022, quando foram transpor-
tados 5.429.520 passageiros transportados (média diaria de 15.082
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@ TRANSPORTE URBANO

BOA VISTA (RR)

passageiros). O total de 2022 representou aumento de 44,68% sobre o
total de 3.752.552 passageiros transportados em 2020 (média didria de
10.423 passageiros), o primeiro ano da pandemia. Nao foi informado o
total de passageiros de 2021. O nimero de passageiros transportados
em 2020 significou o pior resultado do sistema na série historica deste
Anugério, representando reducdo de 52,02% em relacdo aos 7.822.082
transportados em 2019; reducdo de 53,43% em relagdo aos 8.059.047
passageiros transportados em 2018 (média diaria de 26.000 passa-
geiros); diminuicdo de 55,37% em relagdo aos 8.409.389 passageiros
transportados em 2017 (média de 26.700 passageiros por dia Util) e
reducdo menos significativa, de 54,13%, em relacdo aos 8.181.262
passageiros transportados em 2016 (média de 26.230 passageiros por
dia). Observa-se que em 2017 houve aumento de 2,78% na demanda
em comparacdo com 2016; foi, na ocasido, um dos poucos casos entre

as capitais brasileiras. Tarifas. A tarifa unitaria era de R$ 3,10, tanto em
2016 como em 2017, tendo sido elevada em 13,88%, para R$ 3,60, em
2018, e permanecendo com esse valor em 2019; em 2020, a tarifa foi
majorada em 4,01%, para R$ 3,75, passando, em 2022 para R$ 4,50.
Em 2023, a tarifa passou a ser de R$ 5,50, representando aumento de
22,22% sobre o valor anterior. Resumindo, houve variacdo de 77,41%
no periodo 2016/2023; a inflagdo entre janeiro de 2016 e dezembro
de 2023, com base no IGP-M (FGV) foi de 82,17%. Gratuidades. As
gratuidades alcancavam 25% dos passageiros em 2016 e 2017, che-
gando a 26% em 2018, 31% em 2019 e 9,26% em 2020. Em 2022,
esse indice era de 24,31%. Bilhetagem eletronica. O sistema conta
com bilhetagem eletrénica, com cartdo vale-transporte, cartdo passe
escolar (50% da tarifa), cartdes gratuidades, cartdo para pessoas com
deficiéncia e cartdo do idoso.

COM O DOBRO DE PASSAGEIROS CONTABILIZADOS EM 2020,
BOA VISTA SE APROXIMA DOS RESULTADOS DE 2019

8,40
818 8,05 7,82 Em 2023, o sistema de Boa Vista transportou 2,16 milhdes de
PASSAGEIROS 3,75 >A42 1,58 passageiros a mais do que em 2022, aproximando-se da marca
TRANSPORTADOS de 7,82 milhdes de passageiros transportados em 2019, o dltimo
2016-2023 N/D ano antes da pandemia.
(Em milhGes) 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

BRASILIA (DF)

Populagdo: 2.817.381 habitantes (IBGE, Censo 2022)

Demanda cresceu, superando os resultados de 2019 e 2018

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. Em 2022, o sistema contava com 2.929 onibus, sendo 2.179
convencionais com porta de um lado s6, 172 convencionais com portas
dos dois lados; 26 padron, 91 padron BRT e 6 padron elétricos, além de
86 articulados, 61 articulados BRT, 230 minionibus e 78 midi-onibus.
Informacgdes. O gestor do sistema informa que o servico bésico do
Sistema de Transporte Publico Coletivo do Distrito Federal é dividido
em cinco regides operacionais. Em trés regides, os dnibus foram 100%
renovados. Os veiculos de duas regides estdo em processo de renovacdo
da frota. A frota est4 sendo ampliada gradativamente. Ar condicionado.
Em 2020, 319 dnibus contavam com ar condicionado; a respeito de 2021,
2022 e 2023, o total ndo foi informado. Idade média da frota. A idade
média da frota era, em 2023, de cinco anos e sessenta e seis dias. Linhas
e extensao do sistema. Havia 919 linhas (servico basico) em 2023;
a extensdo total ndo foi informada. Velocidade média dos 6nibus
convencionais. Era de 25 km/h nas linhas de ligag&o e de 18 km/h nas
linhas circulares. Corredores e faixas exclusivas. Em operacéo, 87
quilémetros de faixa exclusivas e 30 quildmetros de corredor do sistema
de BRT (por sentido). Nimero de pontos de parada. Total de 4.394
pontos de parada, dos quais 4.244 com abrigo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transporta-
dos. Houve o transporte de 350.162.345 em 2023 (1.276.000 acessos
por dia til tipico), representando aumento de 6,53% sobre o total de
328.680.802 passageiros transportados em 2022 (média de 1.350.000
acessos por dia (til tipico) significando aumento de 51,47% em compa-
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racdo com os 231.171.959 passageiros transportados em 2021 (média
de 913.723 passageiros por dia Util) e também aumento de 79,02% em
relacdo aos 195.588.672 passageiros transportados em 2020 (média de
648.865 passageiros por dia (til), mas ainda abaixo do que se transportava
antes de pandemia. Como em outras capitais, 0 nimero de passageiros
transportados em 2020, o primeiro ano da pandemia, é 0 mais baixo da
série histérica estabelecida por este Anudrio. O total de passageiros em
2020 significou redugdo de 43,86% em relacdo a 2019, quando foram
transportados 348.404.978 passageiros; redugao de 43,98% em relagdo
a 2018, quando foram transportados 349.174.169 passageiros (média
didria de 1.098.032 passageiros), retracdo de 44,16% em relagdo aos
350.323.759 passageiros transportados em 2017 (média didria de
1.142.070 passageiros); reducdo de 47,76% em relacdo aos 374.431.794
passageiros transportados em 2016 (média de 1.177.458 passageiros por
dia atil), reducdo de 48,97% em relagdo aos 383.304.152 passageiros
transportados em 2015 (média de 1.205.358 por dia) e, ainda, reducdo de
46,57% em comparagao com 0s 366.096.813 passageiros transportados
em 2014 (média de 1.151.247 passageiros por dia).

Tarifas. A média da tarifa usuaria (considerando trés faixas tarifarias
em vigor no Distrito Federal) foi de R$ 3,08 tanto em 2015 como em
2016, tendo sido elevada em 19,15%, para R$ 3,67 (média da tarifa
usuaria), em 2017 e permanecendo com este mesmo valor ainda nos anos
subsequentes até 2021. Trés tipos de tarifas. Na recente atualizacdo
dos dados, o gestor do sistema de transporte do Distrito Federal infor-
mou valores referentes trés tipos de tarifa a partir de 2020. Nos quatro
Gltimos anos completos — 2020, 2021, 2022 e 2023- os valores foram
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o0s mesmos, sendo eles: R$ 2,70 (linhas circulares), R$ 3,80 (ligacdes o percentual de gratuidades sobre o total de passageiros transportados
curtas) e R$ 5,50 (integracdo/metrd). Gratuidades. As gratuidades foi de 25,35% e em 2023 alcancou 34,8%. Bilhetagem eletrdnica.
alcangavam 18,4% dos passageiros em 2014, cairam para 23,11% em O sistema conta com bilhetagem eletrdnica, com integracdo aberta e
2015, voltando a subir, para 29,30%, em 2016, alcancando 32,69% temporal, significando que o usuario pode utilizar um ou mais modais de
em 2017 e caindo para 30,33% (média de um més tipico), e caindo transporte e fazer até dois transbordos no mesmo sentido num periodo
novamente, para 26,05% em 2019, para alcancar 12,057% em 2020. de trés horas, com a tarifa dnica de R$ 5,50. O beneficio vale entre
Em 2021 alcancou 13,972% dos passageiros transportados. Em 2022, qualquer tipo de 6nibus do sistema e o metrd.
383,30

1

350,32 349,17 348 40 350,16

366,09
PASSAGEIROS 231,17 328,68

TRANSPORTADOS 195,58
2014-2023
(Em milhdes)
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
USANDO COMO PARAMETRO 2015, DE 2016 A 2023 HOUVE A PERDA DE 538,71 MILHOES DE PASSAGEIROS
Apbs ganhar 17,21 milhes de passageiros em 2015 na comparagdo com 2014, chegando a 383,30 milhdes de
passageiros, o sistema experimentou perda de demanda no periodo de 2016 a 2020, com recuperacdo em 2021 e
2022 relativamente ao primeiro ano da pandemia, mas permanecendo bem longe do alcancado em 2015. Em 2023,
o total de passageiros transportados superou os resultados de 2019 e 2018.
CAMPO GRANDE (MS) Populacdo: 898.100 habitantes (IBGE, Censo 2022)

38,33 milhdes de passageiros em 2023

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de novos abrigos de dnibus do transporte coletivo.
onibus. No periodo pos-pandemia estabeleceu-se um debate em

Campo Grande sobre oferta e a qualidade do transporte plbico por PASSAGEIROS - Passageiros transportados. O Relatério de
onibus. Ha reclamacdes sobre o reduzido nimero de veiculos colocados Atividades 2023 da Prefeitura Municipal de Campo Grande, pagina
a disposicao da populagdo e sobre a idade da frota. Sequndo a imprensa 399, mostra que naquele ano o sistema transportou 38.337.837. Nao
local, em uma sessao sobre esses temas na Camara Municipal, em maio foi possivel obter nimeros atualizados sobre o total de passageiros
de 2023, os operadores informaram que o contrato prevé 550 6nibus transportados em 2022. Em debate na Cadmara Municipal, realizado em
em circulacdo na cidade, mas apenas 449 veiculos estavam em efetiva 3 de maio de 2023, segundo a imprensa local, 0 consércio responsavel
operacdo naquele momento, o que representa redugdo de 18% na pela operacédo informou que o fluxo didrio no sistema varia entre 140
oferta. A idade da frota estava em pouco mais de sete anos e meio. mil e 160 mil passageiros — um ntmero que poderia significar um total
A Agéncia Municipal de Regulacdo dos Servicos Publicos Delegados entre 40 milhdes e 46 milhdes de passageiros ao ano. Na pandemia
de Campo Grande (AGEREG) afirmou nessa mesma sesséo na Camara e antes. De janeiro a novembro de 2021, o sistema transportou
Municipal que fiscaliza a operacao, tendo contratado empresa de ins- 41.071.279 passageiros — nimero divulgado no Relatério de Ativida-
pecdo veicular para assegurar que a frota preste servico com seguranca, des 2021 da Prefeitura Municipal de Campo Grande, pagina 400. Esse
mesmo envelhecida. Na época da pandemia e antes. Dados sucintos total revela aumento de 23,27% sobre igual periodo de 2020, quando
do Relatdrio de Atividades 2020 da Prefeitura Municipal de Campo foram transportados 33.316.378 passageiros — nimero divulgado no
Grande, pagina 417, mostram que o sistema municipal contava, naquele Relatério de Atividades 2020 da Prefeitura Municipal de Campo Grande,
ano, com 546 dnibus; o relatério referente a 2021 nao traz esse dado. pagina 418.— A exemplo de outras capitais, 0 nimero de passageiros
Outro aspecto informado no relatorio de 2020 é que, naquele ano, assim transportados em 2020, o primeiro ano da pandemia, é o mais baixo
como em 2018 € 2019, 100% da frota de dnibus contava com recursos da série historica levantada por este Anuario. Em 2019, considerados
de acessibilidade. Em 2018, a frota tinha idade média de seis anos e todos os meses, foram transportados 60.561.291 passageiros — nimero
quatro meses e 5,47% dos veiculos possuiam ar-condicionado. Total apresentado no Relatério de Atividades 2019 da Prefeitura Municipal
de linhas. O sistema contava em 2018 com 197 linhas. Corredores e de Campo Grande, pagina 387. O sistema apresenta, em anos recentes,
faixas exclusivas. O municipio possuia em 2018 oito quildmetros de ntimero decrescente de passageiros: 2018, foram 65.158.619 passageiros
corredor preferencial; continuava a implantacdo de 55 quilémetros de (média didria de 226.245 passageiros); em 2017, houve 67.899.927
faixa exclusiva. Velocidade média. Em dia Util tipico no ano de 2018, passageiros (média didria de 235.763 passageiros); em 2016, observou-
a velocidade média no sistema era de 15,6km/h. Ainda em 2018, havia -se 0 transporte de 72.447.430 passageiros (média diaria de 251.553

3.478 pontos de parada, dos quais 2.097 dotados de abrigo; o Relatério passageiros); em 2015, houve 75.528.965 passageiros (média didria de
de Atividades 2019 informa que em 2019 houve a implantacdo de 189 262.253 passageiros); e em 2014, foram 78.451.039 passageiros (média
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CAMPO GRANDE (MS)

didria de 272.399 passageiros).

SISTEMA TARIFARIO —Tarifas. Em 2014, a tarifa do servico de transporte
convencional por onibus era de R$ 3,00, passando para R$ 3,20 em 2015
e para R$ 3,55 em 2016, chegando a R$ 3,70 em 2017 e alcangando R$
3,95 em 2018. Nos Ultimos dias de 2019, a tarifa foi majorada, passando
aserR$ 4,10, e nos Ultimos dias de 2020, foi novamente aumentada para
R$ 4,20, permanecendo com esse valor até o final de 2021. Em 2022,
passou a vigorar tarifa de R$ 4,40. Em 2023 vigorou a tarifa de R$ 4,65.

78,45

1552 3744 67,89 65,15 60,56

PASSAGEIROS
TRANSPORTADOS
2014-2022

(Em milhdes)

Variagdo. No periodo de 2014 a 2023, o aumento do valor da tarifa foi de
55%; a inflagdo entre janeiro de 2014 e dezembro de 2023, com base no
IGP-M (FGV), foi de 108,79%.

Gratuidades. As gratuidades alcancavam 27,06% dos passageiros
transportados em 2014, caindo ligeiramente para 26,56% de passageiros
em 2015, subindo para 27,36% em 2016 e para 28,64% em 2017, alcan-
cando, em 2018, 29,26%; nao foram divulgados os dados de 2019 a 2023.
Bilhetagem eletrdnica. O sistema conta com bilhetagem eletronica

33,31%41,07* 38,33

N/D

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

CUIABA (MT)

2022 2023 * jan/nov 2020 | **jan/nov 2021

Populacao: 650.877 habitantes (IBGE, Censo 2022)

Dados de 2023 mostram que a recuperacao refluiu

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. Em 2023, o sistema municipal contava com 343 dnibus, sendo
339 convencionais e quatro articulados. Desse total, um conjunto de
246 onibus dispunha de ar-condicionado. A frota tinha idade média é
ligeiramente superior a cinco anos e dez meses. Total de linhas. O sis-
tema contava em 2023 com 84 linhas, totalizando cobertura de 2.576
quildmetros. Corredores e faixas exclusivas. Em 2023, o municipio
dispunha de 13,301 km quildmetros de faixas exclusivas para nibus.
Velocidade média. Em dia Gtil tipico, a velocidade média no sistema
em 2022 foi de 11 km/h; o indice referente a 2023 nao foi informado.
Pontos de parada. Em 2023, estavam implantados 2.363 pontos de
parada, dos quais 923 dotados de abrigo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transporta-
dos. Em 2023, o sistema de Cuiaba transportou 50.596.941 passageiros
(média diaria de 172.098 passageiros), o que representa retracdo de
5,45% em comparagao com os 53.518.693 passageiros (média diéria
de 182.086 passageiros). O total de registrado em 2022 havia signi-
ficado aumento de 38,16% sobre o total transportado em 2021, que
foi 38.735.340 passageiros (média didria de 131.753 passageiros), e
evidenciando também aumento de 53,91% sobre o resultado de 2020,
0 primeiro ano da pandemia, quando foram transportados 34.868.525
passageiros (média didria de 118.600 passageiros. Todos esses dados
mostram que o sistema ainda ndo alcancou o patamar observado antes

68,24 9 09,20

68,3
PASSAGEIROS 68,02
TRANSPORTADOS 34,77
2015-2023 N/D N/D

53,51 50,59

da pandemia. N&o ha informacdes referentes a 2019, mas, em 2018,
foram transportados 69.208.045 (média didria de 221.820 passagei-
ros). O ndmero de passageiros vinha crescendo em anos recentes. O
total transportado em 2018 foi 1,18% superior ao registrado em 2017,
quando foram transportados 68.396.689 passageiros (média didria de
219.220 passageiros), 1,73% superior ao registrado em 2016, quando
foram transportados 68.027.649 passageiros (média didria de 218.037
passageiros), e 1,40% superior ao observado em 2015, quando foram
transportados 68.247.237 passageiros (média diaria de 218.741 passa-
geiros). Tarifas. Em 2015 a tarifa era de R$ 3,10, passando para R$
3,60 em 2016 e permanecendo com este mesmo valor em 2017; em
2018, a tarifa foi majorada para R$ 3,85, chegando, em 2019, a R$
4,10, valor mantido em 2020. Em 2022, a tarifa era de R$ 4,95. Assim,
houve variacdo de 59,67 % no valor da tarifa no periodo 2015/2022,
sendo que a inflacdo entre janeiro de 2015 e dezembro de 2022, com
base no IGP-M (FGV) foi de 107,98%. Gratuidades. As gratuidades
alcancavam 32,91% dos passageiros transportados em 2015, subindo
para 36,10% dos passageiros em 2016 e subindo novamente para
38,36% em 2017, com registro de novo crescimento, para 40,40%,
em 2018. Nao ha informacdes a respeito de 2019. Nos trés anos
sequintes, foram estes os percentuais de gratuidades: 31,71%, em
2020; 30,40%, em 2021, e 33,09%, em 2022, alcancando 44,90%
em 2023. Bilhetagem eletronica. O sistema possui bilhetagem
eletronica com integracdo temporal.

EM COMPARACAO COM 2018, PERDA

DE 97,58 MILHOES DE PASSAGEIROS

Considerando os resultados de 2017 e de 2018, somados, 0
sistema ganhou cerca de 1,18 milhdo de passageiros em re-
lacdo a 2016. Mas, em comparacdo com o resultado de 2018
(0 Ultimo ano com dados disponiveis antes da pandemia), o
sistema perdeu em 97,58 milhdes de passageiros em 2020,
2021, 2022 e 2023.

(Em milhoes)

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
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CURITIBA (PR) Populacdo: 1.773.718 habitantes (IBGE, Censo 2022)

Total de passageiros cresce 3,38% em 2023

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de geiros (média didria de 1.331.610,34 passageiros); retracdo de 47,71%

onibus. Em 2023, o sistema contava com 1.103 (incluidos nesse quan- em comparacdo com 2018, quando foram transportados 394.552.847
titativo todos os tipos e categorias de veiculos) — uma frota com idade passageiros (média didria de 1.365.615 passageiros); redugdo de 48,47%
média pouco superior a oito anos. Linhas e extensdo do sistema. em comparacdo com o registrado em 2017, ocasido em que o sistema
Em 2023, estiveram em operagdo 242 linhas. Informou-se que os 6nibus transportou 400.310.463 passageiros (média diaria de 1.389.731
do sistema percorreram em média 300.773 km quilémetros por dia til. passageiros); reducao de 50,50% em comparagdo com o registrado em
Corredores e faixas exclusivas. O municipio contava em 2021 com 2016, quando foram transportados 474.273.939 passageiros (média
85,6 quildmetros de corredores do sistema de BRT e com 11,06 quild- didria de 1.620.000 passageiros); retracdo de 62,01% em comparacdo
metros de faixas exclusivas para onibus. Velocidade média da frota. com o observado em 2015, quando foram transportados 543.075.664
A velocidade média dos 6nibus convencionais em 2023 foi de 17,07 passageiros (média didria de 1.746.224 passageiros), e também queda
km/h; os 6nibus do BRT tém melhor desempenho, chegando a 22,70 de 63,37% em contraste com 2014, quando foram transportados
km/h, no caso do Expresso Ligeirdo. Nimero de pontos de parada. 563.221.000 passageiros (média didria de 1.811.000 passageiros).
Em 2023, havia 6.633 pontos de parada, dos quais 5.500 cobertos, e

mais 333 estacdes-tubo. SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,85,

passando para R$ 3,30 em 2015 e para R$ 3,70 em 2016, chegando a
PASSAGEIROS - Passageiros transportados. Foram transportados R$ 4,25 em 2017 e permanecendo neste patamar em 2018. Em 2019, a

338.567.848 passageiros em 2023 (média diéria de 927.309 passagei- tarifa foi aumentada para R$ 4,50, mantendo-se com esse valor em 2020
ros), significando aumento de 3,38% sobre 0s 327.475.334 passageiros e em 2021. Em 2022, a tarifa foi fixada em R$ 5,50. Em 2023, a tarifa foi
transportados em 2022 (média didria ndo informada). O total de 2023 estabelecida em R$ 6,00. O aumento do valor da tarifa entre 2014 e 2023
representa um crescimento de 37,08% sobre o total de 246.974.040 foi de 110,52%, sendo que a inflagdo entre janeiro de 2014 e dezembro
passageiros registrados em 2021 (média de 767.000 passageiros por de 2023, com base no IGP-M (FGV), foi de 108,79%.

dia atil), evidenciando também crescimento de 64,13% em relacdo Gratuidades. As gratuidades alcangavam 13,99% dos passageiros trans-
a0s 206.272.503 passageiros transportados em 2020 (média diaria de portados em 2014, manteve-se neste patamar em 2015 e caiu ligeiramente,
710.589 passageiros). Como se observou em diferentes capitais, 0 nime- para 13,11%, em 2016, regressando ao patamar inicial, com 14% em 2017
ro de passageiros transportados em 2020, o primeiro ano da pandemia, e avancando para 15,56% em 2018 e para 16,07% em 2019. Em 2020,
é 0 mais baixo da série historica estabelecida por este Anuario. O total de o indice foi de 13,06% e em 2021, de 12,27%. Nao houve informacdo
passageiros transportados em 2020 significou retragdo de 46,38% em do valor desse indice em 2022. Em 2023, era de 16,1%. Bilhetagem
comparagao com 2019, quando foram transportados 384.737.095 passa- eletrénica. O sistema conta com hilhetagem eletrdnica.

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2023(Em milhdes)

563,22 SISTEMA PERDEU 1,74 BILHAQ DE PASSAGEIROS DESDE 2015
543,07 Tendo como base o resultado de 2014, no periodo 2015-2023, o
47427 sistema perdeu 1,74 bilhdo de passageiros. Antes da pandemia,
400,31 394,55 384,73 5 327,47 338,56 ano a ano houve reducdo do nimero d_e passageiros; dgpms (ja
: : pandemia, apesar da recuperagdo gradativa, os nimeros ainda ndo
alcancaram o resultado observado em 2019.

206,27 246,9

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

FLORIANOPOLIS (SC) Populacdo: 537.211 habitantes (IBGE, Censo 2022)

Numero de passageiros transportados
em 2023 ainda é menor do que em 2019

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota. 27 veiculos com ar-condicionado e 378 veiculos adaptados com

Dados ndo atualizados mostram que, em 2019, a frota dedicada ao recursos de acessibilidade. A idade média era de cinco anos e sete
servico convencional somava 438 veiculos, sendo 20 articulados, 58 meses. Havia 168 linhas e a extensdo total delas era de 5.736,81
leves, trés micros, 25 padron de 15 metros e 335 pesados. Havia quilémetros. Frota de dnibus do servigo executivo. Em 2018, a
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FLORIANOPOLIS (SC)

frota dedicada ao servico executivo somava 84 veiculos, sendo trés
micros e 79 midi6nibus, todos com ar-condicionado. A idade média
era de oito anos e dois meses. Linhas. O sistema convencional con-
tava com 168 linhas, cuja extensdo total em 2019 era de 5.736,81
quildometros. O sistema executivo possufa 32 linhas que totalizavam
1.885,40 quildometros. Velocidade média. A velocidade média dos
onibus em um dia tipico de 2019 era de 21 quilometros por hora.
Pontos de parada. O sistema contava com 2.550 pontos de parada,
dos quais 1050 com cobertura.

PASSAGEIROS — Nao foi possivel obter dados mais especificos
sobre o total de passageiros transportados em 2023 e também nos
anos imediatamente anteriores — 2022, 2021 e 2020. O consorcio
operador informa em sua pagina na Internet, dados genéricos e
arredondados, atualizados em 1° de janeiro de 2024: 5 milhdes de
passageiros por més, o que significaria um total de aproximadamen-
te 60 milhdes de passageiros por ano, considerando os sistemas
convencional e executivo. Os dados anteriores a pandemia. Em
2019, o sistema, na totalidade, incluindo os servicos convencional e
executivo, transportou 65.698.298 passageiros, total que é 1,65%
superior aos 64.626.891 passageiros transportados em 2018; 1,35%
superior ao registrado em 2017, quando o sistema transportou

64.817.760 passageiros (média diaria de 240.912 passageiros), e
0,52% inferior ao registrado em 2016, quando foram transportados
66.048.242 passageiros.

SISTEMA TARIFARIO - Tarifas do servico convencional. Em
2016, a basica era de R$ 3,50 para pagamento em dinheiro e de R$
3,34 para pagamento com cartdo, passando em 2017 para R$ 3,90
para pagamento em dinheiro e R$ 3,71 para pagamento em cartdo
e chegando em 2018 a R$ 4,20 para pagamento em dinheiro e R$
3,99 para pagamento em cartdo; em 2019, os valores eram de R$
4,40 para pagamento em dinheiro e R$ 4,18 para pagamento em
cartdo. Em 2022, a tarifa era de R$ 4,50 para pagamento em dinhei-
ro e R$ 4,38 para pagamento em cartdo. Em 2023, a tarifa bésica
passou a ser de R$ 6,00 para pagamento em dinheiro e de R$ 4,98
para pagamento em cartdo. Variacdo. A variacdo no periodo entre
2016 e 2023 foi de 71,42% para o pagamento em dinheiro e de
49,10% para o pagamento pelo cartdo, sendo que a inflacdo entre
janeiro de 2016 e dezembro de 2023, com base no IGP-M (FGV)
foi de 82,17%. Subsidio. O governo municipal instituiu em 22 de
dezembro de 2023 o subsidio complementar do sistema de transporte
coletivo urbano de Floriandpolis, com o objetivo manter o equilibrio
econdmico-financeiro do contrato de concesséo vigente desde 2014.

NOVE MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS
NO SISTEMA EM QUATRO ANOS.

66,04 . Tomando como base os resultados de 2016, nos anos de
::f\m‘:ggf:ms 6481 64,62 6569 60,00 2017,2018, 2019 e 2023 somados (os dados de 2021 e 2022
2016-2023 19,70 ndo sdo conhecidos), cerca de nove milhdes de passageiros
(Em milhGes) N/D N/D deixaram de demandar o sistema de &nibus em Floriandpolis.
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 “Estimativa
FORTALEZA (CE) Populacao: 2.428.708 habitantes (IBGE, Censo 2022)

Em 2023, retracao de 7,18% no numero de passageiros

em comparagao com 2022

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota
de onibus. Em dezembro de 2023, havia na cidade 1.712 6nibus
em operacdo. Eles estdo divididos em dois grandes grupos: com
e sem ar-condicionado. As unidades sem ar-condicionado por
categoria apresentam os seguintes quantitativos: um articulado,
216 minidnibus, 35 midi-6nibus, 245 leves, 320 semi-pesados, um
pesado — no total, ha 818 dnibus sem ar-condicionado. As unidades
com ar-condicionado apresentam os seqguintes quantitativos: 57
mini-6nibus, 39 midi-onibus, 262 Leves, 266 semi-pesados, 121
pesados e 149 pesados com cinco portas — no total, ha 894 6nibus
com ar-condicionado. Idade da frota. A idade média da frota em
2023 era pouco superior a oito anos. Linhas do sistema de dnibus.
Havia 313 linhas em dezembro de 2023. Velocidade média dos
onibus convencionais. 20,31 km/h. Pontos de parada. Havia
5.352 pontos de parada implantados; desse total, 1.480 cobertos.
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Corredores e faixas exclusivas. A cidade contava em 2023 com
112,4 quilometros de faixas exclusivas. Estava em operagdo um
corredor de 10,2 quildmetros de sistema de BRT.

PASSAGEIROS - Passageiros transportados. Em 2023, o
sistema transportou 180.536.570 passageiros (média diaria de
657.216 passageiros), significando retracdo de 7,18% em compa-
racdo com os 194.521.019 passageiros (média diaria de 563.659
passageiros) transportados em 2022, mas significando, contudo,
aumento de 6,28% em relacdo aos 169.868.622 (média diaria de
574.180 passageiros), transportados em 2021. O total referente
a 2020, o primeiro ano da pandemia, 165.750.283 passageiros
transportado, é o mais baixo da série histérica do Anuério, repre-
sentando reducdo de 42,29% sobre o resultado de 2019, ano em
que o foram transportados 287.231.719 passageiros (média diaria
de 1.011.930 passageiros); retracdo de 45,92% sobre o resultado

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2024



® ® @ G /SomosTransdata

Com tecnologia,
ultrapassamos
muitos limites.
Até mesmo entre
municipios.

Nossas soluctes ja rodam por ruas e trilhos em
muitos lugares € estdo sendo escolhidas para
evoluir a;mobilidade em novas'cidades. Com a
tecnologia completa, modular e inteligente da
Transdata, estamos chegando em mais pontos
em muitas partes do mundo.

Nossas solugoes estdo em muitas
cidades e, a cada dia, somos a escolha
em novos lugares.

s, Santo Domingo (Equador) ARy, Juiz de Fora/MG i Boa Vista/RR
~ . Huila (Angola) o = Angra dos Reis/RJ & f“ Balneario Camboriti/SC
'i,ﬁp Vitéria da Conquista/BA @ ¥ Fozdolguacu/PR < :j;f"; Pindamonhangaba/SP

Vem transformar a mobilidade com a/Transdata. TRANSDATA

itstransdata.com conectando caminhos



@ TRANSPORTE URBANO

FORTALEZA (CE)
de 2018, ano em que o sistema transportou 306.527.769 passagei-

ros (média diaria de 1.054.474 passageiros); reducao de 45,48%
em relacdo ao registrado em 2017, quando o sistema transportou
304.023.440 passageiros (média diaria de 1.080.835 passageiros);
retracdo de 46,19% em relagdo ao registrado em 2016, quando
foram transportados 308.043.370 passageiros (média diaria de
1.088.048 passageiros); reducdo de 48,84% em comparacdo com
2015, quando foram transportados 323.881.455 passageiros (média
diaria de 1.094.376 passageiros), e, ainda, reducdo de 48,96%
em relacdo a 2014, quando foram transportados 324.791.854
passageiros (média didria de 1.192.027 passageiros).

SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,20,
passando para R$ 2,40 em 2015 e para R$ 2,75 em 2016, chegando
aR$ 3,20 em 2017 e alcancando em 2018 o valor de R$ 3,40; em

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2023 (Em milhdes)

324,79 323,88 308,04 304,02 306,52 28723

2019, em 2020 e em 2021 a tarifa foi de R$ 3,60, configurando
aumento de 61,11% no periodo. Em 2022, a tarifa inteira foi de R$
3,90. Em 2023, a tarifa inteira era de R$ 4,50 e a estudantil de R$
1,50. 0 aumento do valor da tarifa inteira entre 2014 e 2023 foi de
104,54%, sendo que a inflagdo entre janeiro de 2014 e dezembro
de 2023, com base no IGP-M (FGV), foi de 108,79%.
Gratuidades. As gratuidades corresponderam em dezembro de
2023 a 12,89% do total de passageiros. Bilhetagem eletrénica.
0 sistema conta com bilhetagem eletronica desde 2004, tendo sido
implantada em junho de 2013 a integracdo temporal por meio do
bilhete dnico com biometria facial, dando ao usuério o tempo de
duas horas para fazer quantas integracdes ele desejar do sistema
de dnibus para o sistema complementar (vans) e vice-versa, sem
restricdes, e pagando somente uma passagem.

EM NOVE ANQOS, PERDA DE 682,69 MILHOES DE PASSAGEIROS
Tendo como base de comparacdo o resultado de 2014, nos oito anos
seguintes somados — de 2015 a 2023- o sistema perdeu 682,69
milhdes de passageiros. Nos anos de 2018, 2021 e 2022 o nimero
de passageiros transportados superou o total do ano anterior.

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

GOIANIA (GO)

2022 2023

Populacdo: 1.437.366 habitantes (IBGE, Censo 2022)

NUmero de passageiros transportados cresce 17,89%

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Estrutu-
ra. A Rede Metropolitana de Transportes Coletivos (RMTC) atende
a Goiania e outros 17 municipios, é integrada e conta com tarifa
Unica. Frota. Em 2023, o sistema contava com 1.368 6nibus, sendo
—1.223 convencionais, 118 articulados e 27 biarticulados. Idade
média. A idade média da frota era de 12,8 anos. Ar-condicionado.
74 6nibus possuiam ar-condicionado. Linhas e extensdo do sistema.
Em 2023, o sistema contava com 295 linhas, conjunto com extensdo
total de 7.670,25 km. Corredores e faixas exclusivas. Em 2023,
estavam disponiveis 49,6 quildmetros de faixas exclusivas. Integra
o sistema o Eixo Anhanguera, com 13,5 quilémetros de extensao,
sentido leste-oeste, e 19 estagOes. Estava em implantacdo um
novo corredor de BRT, sentido norte-sul, com 21,8 quilémetros
de extensdo. Velocidade média dos dnibus convencionais.
A velocidade média no sistema em 2023 foi de 23 km/h. Numero
de pontos de parada. Em 2023, havia 7.062 pontos de parada,
dos quais 2.975 cobertos.

PASSAGEIROS - Passageiros transportados. Em 2023, o
sistema transportou 125.989.905 passageiros (média diaria de
452.974 passageiros), significando crescimento de 17,80% sobre
05 106.951.691 passageiros (média diaria de 423.250 passageiros)
transportados em 2022, e aumento de 62,01% sobre 0s 77.763.476
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de passageiros (média didria de 385.344 passageiros), transporta-
dos em 2021, representando, ainda, aumento de 68,95% sobre o
resultado de 2020, ano em que o foram transportados 74.570.403
passageiros (média diaria de 234.446 passageiros). Antes da pan-
demia. O total de passageiros transportados em 2020, o primeiro
ano da pandemia, é o mais baixo da série histérica do Anuario,
significando reducao de 47,54% em relacdo ao total registrado em
2019, quando o sistema transportou 142.162.148 passageiros (mé-
dia diaria de 494.651 passageiros); retracdo de 48,89% em 2018,
quando o sistema transportou 145.914.982 passageiros (média
didria de 499.407 passageiros); retracdo de 52,57% em relagdo
a 2017, quando o sistema transportou 157.225.092 passageiros
(média didria de 504.753 passageiros); diminuicdo de 57,42%% em
comparacdo com 2016, quando o sistema transportou 175.164.189
passageiros (média diaria de 620.550 passageiros); reducdo de
62,02% em comparacao com o registrado em 2015, quando foram
transportados 196.366.924 passageiros (média didria de 650.867
passageiros), e, ainda, reducdo de 64,74% em comparacdo com
2014, ano em que foram transportados 211.522.639 passageiros
(média didria de 680.922 passageiros).

SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,80,
passando para R$ 3,30 em 2015 e para R$ 3,70 em 2016, perma-
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GOIANIA (GO)

necendo neste valor em 2017; em 2018, a tarifa foi majorada para
R$ 4,00; em 2019, a tarifa foi fixada em R$ 4,30, permanecendo
com esse valor em 2020, 2021 e 2023 — aumento de 53,57% no
periodo, sendo que a inflacdo entre janeiro de 2014 e dezembro
de 2023, com base no IGP-M (FGV) foi de 108,79%.
Gratuidades. As gratuidades alcangavam 20% dos passageiros

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2023 (Em milhdes)

211,52
196.36 175,16 157,22 14591 147 96

74,57 77,76

106,95 125,98

transportados em 2014, subindo para 22% dos passageiros em 2015
e aumentando mais ainda, para 24%, em 2016, e voltando para
22% em 2017, patamar em que se manteve em 2018; em 2019,
o indice foi de 26%. Em 2020, 2021 e 2022 manteve-se em 16%,
caindo em 2023 para 11%. Bilhetagem eletrénica. O sistema
conta com bilhetagem eletronica desde 1998.

700,54 MILHOES DE PASSAGEIROS

A MENOS EM NOVE ANOS

Tendo como base o resultado de 2014, nos nove anos
subsequentes (de 2015 a 2023), somados, o sistema perdeu
700 milhdes de passageiros.

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

JOAO PESSOA (PB)

2022 2023

Populacao: 833.932 habitantes (IBGE, Censo 2022)

54,63 milhdes de passageiros em 2023

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. Em 2023, o sistema contava com 480 6nibus, sendo 474
convencionais e seis articulados. Ar-condicionado. Um conjunto
de 20 6nibus contava com ar-condicionado. Idade média. A frota
tinha idade média de sete anos e seis meses. Total de linhas. O
sistema possufa 77 linhas.

Corredores e faixas exclusivas. O municipio contava, em 2023,
com 21,13 km quilémetros de faixas exclusivas. Velocidade média.
Em 2018, em dia util tipico, a velocidade média no sistema foi de 18
km/h a 20km/h; este dado n&o foi atualizado. Pontos de parada.
Em 2023, havia 1.983 pontos de parada na cidade, dos quais 832
com abrigo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados. Em 2023, o sistema transportou 54.633.177 passageiros
(média didria de 200.000 passageiros), representando crescimento de
39,82% sobre 0s 39.071.914 passageiros (média didria de 123.000
passageiros) transportados em 2021. Nao hé informagdes sobre o
total de passageiros transportados em 2022. Antes da pandemia. O
total de 2023 representa 17,22% de passageiros a menos que esti-
mativa referente a 2019, Ultimo ano antes da pandemia, apresentada
publicamente pelo Sindicato das Empresas de Transporte Coletivo
Urbano de Jodo Pessoa (SINTUR-JP), ocasido em que se avaliou
que foram transportados no ano aproximadamente 66 milhdes de
passageiros. O nimero de 2019 significa retracao de 3,84% sobre
o resultado de 2018, quando o sistema transportou 68.636.590

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2023 (Em milhdes)
88,26 g0 12

passageiros (média didria de 219.926 passageiros). A estimativa do
SINTUR-JP para 2019 significa retracao de 9,46% em comparagéo
com o registrado em 2017, ano em que o sistema transportou
72.900.253 passageiros (média didria de 251.355 passageiros);
reducdo de 17,62% em relacdo a demanda de 2016, quando foram
transportados 80.123.327 passageiros (média diaria de 276.707
passageiros), e, ainda, reducdo de 25,22% em comparagdo com
o registrado em 2015, quando foram transportados 88.263.907
passageiros (média diaria de 293.594 passageiros).

Tarifas. Em 2015, a tarifa foi inicialmente de R$ 2,45, passando a
R$ 2,70; em 2016, foi elevada para R$ 3,00 e em 2017 sofreu novas
majoracdes, alcancando inicialmente o valor R$ 3,20 e, depois, de R$
3,30; em 2018, o valor foi estipulado em R$ 3,95 para quem paga em
dinheiro e R$ 3,80 para quem utiliza bilhetagem eletronica, valores
mantidos ao longo de 2019 — no periodo, 0 aumento foi de 61,22%
para quem paga em dinheiro e de 55,10% para quem usa o cartdo
do sistema. Em 2021 a tarifa era de R$ 4,15, passando, em 2022, a
ser de R$ 4,40. Em 2023, a tarifa era de R$ 4,70. A variacdo entre
2015 e 2023 foi de 91,83%, sendo que a inflacdo entre janeiro de
2015 e dezembro de 2023, com base no IGP-M (FGV) foi de 101,36%.
Gratuidades. Em 2023, a gratuidade alcangava 30% dos passageiros
transportados, excecdo feita aos idosos, que ndo possuem cartdo
especifico e ndo puderam ser contabilizados pelo sistema. Nao ha
dados de 2022. Bilhetagem eletrdnica. O sistema conta com
bilhetagem eletronica com integragdo temporal.

11,36 MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS EM 2023 NA COM-
PARACAO COM 2019.
Comparando os dados de 2023 com a estimativa do Sindicato das

7290 6863 g 0* 54 64 Empresas de Transporte Coletivo Urbano de Jo&o Pessoa para 2019,
39,07 0 sistema mostrou em nimeros absolutos reducdo da ordem de
N/D N/D 26,93 milhGes de passageiros.
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 * estimativa
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MACEIO (AL) Populacdo: 957.916 habitantes (IBGE, Censo 2022)

Pequeno crescimento na demanda

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de passageiros (média diaria de 304.000 passageiros). Tarifas. Em 2015,

onibus. O sistema municipal contava em 2023 com 541 énibus, dos a tarifa era de R$ 2,75, passando para R$ 3,15 em 2016 e chegando
quais 537 convencionais e quatro micro-Onibus. Idade da frota. A frota a R$ 3,50 em 2017; em 2018, a tarifa era de R$ 3,65 e permaneceu
estava com idade média de dez anos e trés meses. Total de linhas. com esse valor ao longo de 2019 e também em 2020 — o aumento foi
Operaram 97 linhas no ano. Quilometragem. Em 2023, o total de viagens de 32,72% no periodo. Em 2021. A partir de 25 de janeiro de 2021, a
do sistema se traduziu em 37.455.381,81 km quilémetros percorridos. tarifa foi reduzida para R$ 3,35 e se manteve nesse valor ao longo de
Corredores e faixas exclusivas. O sistema dispunha de 25,51 quild- 2022, tendo sido majorada em 2023 para R$ 3,49. Assim, a variagdo no
metros de faixas exclusivas. Estd em andamento um projeto de sistema periodo 2015/2023 foi de 26,90%, sendo que a inflagdo entre janeiro de
de BRT. Velocidade média. Em dia Util tipico, a velocidade média no 2015 e dezembro de 2023, com base no IGP-M (FGV) foi de 101,36%.
sistema foi de 13 km/h. Pontos de parada. Estavam implantados 1.387 Gratuidades. As gratuidades alcangavam 7,35% dos passageiros
pontos de parada, dos quais 655 dotados de abrigo. transportados em 2015, chegaram a 7,46% dos passageiros em

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transpor- 2016, alcangando 9,5% em 2017; em 2018, foi de 9,75%, em 2019
tados. Em 2023, o sistema transportou 65.887.619 (média diaria de 10,44% e em 2020, de 9,17%. No ano de 2021, o percentual

de 228.400 passageiros, significando crescimento de 1,10% sobre de gratuidades no sistema elevou-se para 16,58% e em 2022 para
0s 65.168.772 (média diaria de 220.000 passageiros), e aumento de 24%. Em 2023, alcancou 36%. Bilhetagem eletrénica. Possui
36,78% sobre o total de 48.169.654 passageiros (média didria de bilhetagem eletrénica, com seguinte evolucdo desde a pandemia:
154.389 passageiros) transportados em 2021. Em 2020, foram transpor- 2020 — Integragdo temporal, meia passagem aos domingos, viagens
tados 41.500.005 passageiros (média didria de 132.559 passageiros). semi-expressas, viagens com pagamento exclusivo com cartdo. 2021
Como se observa em outras capitais, o total de passageiros de 2020, o — Integracdo temporal, meia passagem aos domingos (suspensa
primeiro ano da pandemia, foi 0 menor da série histérica deste Anuario. temporariamente), viagens semi-expressas, viagens com pagamento
Aquele total representava retracdo de 44,57% em relacdo ao total regis- exclusivo com cartdo em 100% da frota a partir de 16/10/2021,
trado em 2019, quando o sistema transportou 74.880.038 passageiros passe livre estudantil a partir de 15/09/2021.2022 — Integragéo
(média diaria de 294.964 passageiros); retracéo de 47,54% sobre o re- temporal, 'Domingo é Livre para usuarios do Vamu Cidadao’(desde
sultado de 2018, quando o sistema transportou 79.110.437 passageiros 16/04/2022), viagens semi-expressas, viagens com pagamento
(média didria de 277.700 passageiros); retracdo de 849,29% em relacéo exclusivo com cartdo em 100% da frota a partir de, passe livre es-
a 2017, quando foram transportados 81.851.146 passageiros (média tudantil. 2023 — Integracao temporal, tarifa zero em alguns eventos
didria de 262.300 passageiros); reducdo de 53,40% em comparacéo promovidos pelo poder publico; ‘Domingo é Livre para usudrios do
com os nimeros de 2016, quando foram transportados 89.059.545 Vamu Cidadao’ (desde 16/04/22), viagens semi-expressas, viagens
passageiros (média didria de 285.500 passageiros), e, ainda, retragdo de com pagamento exclusivo com cartdo de crédito em 100% da frota,
56,28% em relacdo a 2015, quando foram transportados 94.930.491 passe livre estudantil.

213,86 MILHOES DE PASSAGEIROS
94,93 g9 05 A MENOS EM OITO ANOS
81,85 79,11 7447
TRANSPORTADOS ' 415 48,16 65,16 6588  lendocomo base o resultado de 2015, nos anos subse-
2016-2023 ' ' quentes (de 2016 a 2023), somados, o sistema perdeu
(Em milhGes) 213,86 milhdes de passageiros.

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

PASSAGEIROS

MANAUS (AM) Populagdo: 2.063.689 habitantes (IBGE, Censo 2012)

136,41 milhdes de passageiros em 2023

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota. Em quildmetros. Corredores e faixas exclusivas. Ndo possui. Sistema

2023, o sistema possuia 1.193 6nibus, sendo 954 convencionais, 107 de BRT. Nao possui. Velocidade média. Ndo informado. Pontos
articulados e 132 micro-6nibus. Estiveram em operacdo 347 6nibus de parada. Em 2023, havia 5.014 pontos de paradas em Manaus,
com ar-condicionado. Idade média da frota. A idade média total da dos quais 1.147 com abrigos.

frota em 2023 era de oito anos. Linhas. Em 2023, o sistema contava
com 220 linhas; a extensdo total de todas as linhas era de 15.187,27 PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transpor-
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MANAUS (AM)

tados. Em 2023, o sistema transportou 136.419.061 passageiros
(média diaria de 500.000 passageiros), significando retracdo de
7,88% em relacdo aos 148.099.242 passageiros (média diaria de
520.000 passageiros) transportados em 2022, mas um acréscimo
de 11,84% sobre o total registrado em 2021, quando foram
transportados 115.182.461 passageiros (média diaria de 430.000
passageiros). Dados de antes da pandemia. Em 2018, o sistema
transportou 193.254.666 passageiros (média mensal de 15.639.929
passageiros), total 0,07% superior ao registrado em 2017, quando
o0 sistema transportou 191.883.832 passageiros (média mensal
de 16.032.682). Ndo ha dados referentes a 2016, 2015 e 2014,
0 que impede a comparacao com esses trés anos especificos, mas
é possivel um contraste com os dados de demanda publicados ha
quatro anos pelo Anudrio do Transporte e da Mobilidade Urbana, da
OTM Editora, mostrando que foram registrados 265.296.254 passa-
geiros em 2012 (27,15% a mais do que em 2018) e 268.979.581
passageiros em 2013 (28,15% a mais do que em 2018). Tarifas.

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2012-2023 (Em milhdes)
268,97

Em 2015, a tarifa era de R$ 3,00 e se manteve sem alteracdes em
2016, passando para R$ 3,30 em janeiro de 2017 e chegando a R$
3,80 em fevereiro de 2017, valor que permaneceu em vigor até maio
de 2023, quando foi majorada para R$ 4,50. Nesses oito anos, 0
aumento foi de 66,6%. Entre janeiro de 2015 e dezembro de 2023,
a inflacdo com base no IGP-M (FGV) foi de 107,98%. Gratuidades.
As gratuidades alcangavam 9% dos passageiros transportados em
2017 e 8% dos passageiros em 2018. Ndo ha dados referentes a
2019 e 2020. Em 2021 o indice foi de 3%, em 2022, de 4% e em
2023, de 21%. Bilhetagem eletrdnica. A bilhetagem eletronica
foi implantada em 2004. Tem como principais caracteristicas: a
integracao temporal, realizada em 120 minutos; possibilidade de
recarga em diversos pontos da cidade e possibilidade de recarga
embarcada, pela qual os usudrios validam a carga dentro do trans-
porte publico, apés compra efetuada via Internet, e contribuicao
para o monitoramento dos dados operacionais do sistema, como
demanda e oferta.

ANTES DA PANDEMIA, 60 MILHOES DE PASSAGEIROS A MAIS
Em 2018, o sistema de 6nibus de Manaus transportou 60 milhdes
de passageiros a mais do que a média de passageiros dos Ultimos
trés anos (133,22 milhdes)

265,29 193,25
191,88 > 148,09
115,18 13641
N/D  N/D
2012 2013 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
NATAL (RN)

Populagdo: 751.300 habitantes (IBGE, Censo 2022);

Reducao significativa entre 2015 e 2021

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. Os dados sistematizados disponiveis sao anteriores a pan-
demia. Em maio de 2019, data da ultima atualizacdo de informacdes
no portal da Prefeitura de Natal, a frota total do sistema municipal
contava com 694 6nibus, e a frota efetiva com 577 veiculos. A idade
média era de oito anos e nove meses. Total de linhas. Ainda em
maio de 2019, o sistema contava com 80 linhas. Pontos de parada.
Em 2017, havia no municipio 1.910 pontos de parada, dos quais 620
dotados de abrigo. Com base em dados de 2021, o documento intitu-
lado Plano Diretor de Mobilidade Urbana, contratado pela Secretaria
de Mobilidade Urbana de Natal ao Instituto Rua Viva de Mobilidade
Sustentavel, informa que o sistema de transporte publico da cidade
“tem como principais elementos componentes de sua infraestrutura
os 1.884 pontos de embarque e desembarque, 39 Terminais entre
onibus e opcionais”.

PASSAGEIROS (ESTIMATIVA) E SISTEMA TARIFARIO — Pas-
sageiros transportados. As informacdes mais recentes sobre o
numero de passageiros transportados também podem ser encontradas
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no documento Plano Diretor de Mobilidade Urbana; esse estudo, na
pagina 81, mostra que em 2021 foram transportados 47.948.593 pas-
sageiros, 0 que significa redugéo de 46,72% sobre o nimero estimado
(por fonte da administracdo municipal) de passageiros transportados
em 2018: em torno de 90.000.000 de passageiros (média diaria
ndo informada). Periodo anterior. Aquela estimativa de 90.000.000
representaria retracao de 9,27% em relacdo ao registrado em 2017,
quando foram transportados 99.196.624 passageiros (média diaria
ndo informada); retracdo de 15,31% em comparacdo com 2016,
quando foram transportados 106.272.950 passageiros (média diria
nao informada), reducdo de 18,91% em relacdo ao observado em
2015, quando foram transportados 110.999.208 passageiros (média
diaria ndo informada). Tarifas. Em 2015 a tarifa era de R$ 2,65,
passando para R$ 2,90 em 2016 e chegando a R$ 3,35 em 2017,
chegando a R$ 3,65 em 2018. Entre 2019 e 2022, a tarifa inteira,
paga em espécie, manteve-se em R$ 4,00 (R$ 3,90 com pagamento
por meio de cartdo). Em 2020, a administracdo municipal chegou a
promover um aumento da tarifa para R$ 4,25, com desconto de R$
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NATAL (RN)

0,10 para pagamento em cartdo, mas recuou e anulou essa medida.
Em novembro de 2023, a tarifa foi efetivamente majorada para R$
4,50. Em nove anos, o aumento da tarifa foi de 69,81%, sendo que
a inflacdo entre janeiro de 2015 e dezembro de 2023, com base no
IGP-M (FGV), foi de 101,36%. Gratuidades. As gratuidades alcan-

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2015-2018 (Em milhdes)
110,99 106,27

cavam 5,57% % dos passageiros transportados em 2015, subindo
para 11,61% dos passageiros em 2016 e subindo novamente, para
12,28%, em 2017; ndo hé informacdes sobre os anos posteriores até
2023. Bilhetagem eletrénica. O sistema conta com bilhetagem
eletronica, integrada dnibus/dnibus, somente linhas urbanas.

EM SEIS ANOS, SISTEMA PERDEU MAIS

25,19 50,00 DA METADE DOS PASSAGEIROS
47,94 Em 2021, o sistema de transporte piblico por 6nibus de Natal tinha
ND  N/D N/D N/D apenas 43,19% do total de passageiros contabilizados em 2015.
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 *Nimero estimado
PORTO ALEGRE (RS) Populagdo: 1.332.845 habitantes (IBGE, Censo 2022)

Em 2023, nimero de passageiros foi 28,51% maior do que no ano anterior

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota.
Um conjunto de dados ndo atualizados mostra que, em 2022, o
sistema contava com 1.334 Onibus, sendo 1.201 convencionais e
133 articulados. A idade média da frota era de pouco mais de oito
anos. Havia 719 veiculos com ar-condicionado. Linhas e extensdo
do sistema. O site da Prefeitura de Porto Alegre informa que em
setembro de 2023 estavam ativas 274 linhas de 6nibus em dias Uteis,
184 aos sdbados e 157 aos domingos. No periodo pré-pandemia
eram 371 linhas em dias Uteis, 217 sabados e 176 aos domingos.
Corredores e faixas exclusivas. Em setembro de 2023, ainda
segundo o site da Prefeitura de Porto Alegre, cidade possuia um total
de 58,9 quildmetros de corredores de 6nibus e 37,9 quilémetros de
faixas exclusivas; ndo havia sistema de BRT. Velocidade média. Em
2022, a velocidade comercial média foi de 25,8 km/h. Pontos de
parada. Também em 2022, existiam 5739 pontos de parada, dos
quais 4346 cobertos.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados (em alguns casos, nimeros arredondados pela fonte). Em
2023, o sistema transportou 196.507.830 passageiros (média diaria
néo disponivel), significando incremento de 28,51% sobre o total de
152.908.250 passageiros (média didria de 535 mil) transportados
em 2022. E também crescimento de 69,08% sobre 0s 116.218.271
passageiros (média didria de 403 mil) registrados em 2021. Em 2020
foram transportados 112.700.000 de passageiros (média diaria de
385.000 passageiros). O total de passageiros transportados em 2020,
o0 primeiro ano da pandemia, é o mais baixo da série histérica do
Anudrio. Antes da pandemia. O total de passageiros transportados
em 2020 representou retracdo de 51,75% em relagdo ao resultado de
2019, quando o sistema transportou 233.600.000 passageiros (média
didria de 801.000 passageiros); retracdo de 54,39% em relagdo ao
resultado de 2018, quando o sistema transportou 247.100.000 passa-
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geiros (média diaria de 846.000 passageiros); retracao de 57,71% em
comparagdo com 2017, quando o sistema transportou 266.500.000
passageiros (média diaria de 855.000 passageiros); reducdo de
61,49% em comparacdo com 2016, quando foram transportados
292.700.000 passageiros (média didria de 998.000 passageiros);
retracdo de 62,58% em comparacao com o registrado em 2015,
quando foram transportados 301.200.000 passageiros (média didria
de 1.020.000 passageiros), e, ainda, reducdo de 62,74% em relagdo a
2014, quando foram transportados 302.500.000 passageiros (média
didria de 1.010.000 passageiros).

Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,95, passando para R$ 3,25
em 2015 e para R$ 3,75 em 2016, alcancando o valor de R$ 4,05 em
2017 e R$ 4,30 em 2018. Em 2019 e até 8 de novembro de 2011,
a tarifa em vigor era de R$ 4,70 — aumento de 59,32% no periodo.
Em 9 de novembro de 2020, a tarifa foi reduzida para R$ 4,55. Em
2023, assim como havia ocorrido em 2021 e em 2022, vigorou tarifa
de R$ 4,80. O valor da tarifa era 62,71% maior do que o valor da
tarifa praticada em 2014, sendo que a inflacdo entre janeiro de 2014
e dezembro de 2023, com base no IGP-M (FGV) foi de 108,79%.
Gratuidades. As gratuidades alcancavam 31,46% dos passageiros
transportados em 2014, subindo para 32,66% dos passageiros em
2015, subindo ainda mais, para 34,58%, em 2016, com ligeira retra-
cdoem 2017, quando o indicador foi de 33,88%, e retracdo maior em
2018, quando o indicador foi de 29,06%. Em 2019, a porcentagem
de gratuidades sobre o total de passageiros era de 30,12%; em 2020,
de 23,52%; em 2021, de 19,15%, em 2022, de 23,16%. Nao ha
informacao sobre esse indicador quando periodo de 2023.
Bilhetagem eletrdnica. A bilhetagem eletronica de Porto Alegre,
chamada de TRI-Transporte Integrado, teve seus equipamentos e
sistemas implantados a partir de 2007, incluindo validadores em
toda a frota e cartdes eletrdnicos sem contato para os usuarios. O
cartdo TRI-Passe Antecipado pode ser utilizado nas lotacdes — ser-
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PORTO ALEGRE (RS)

vico de transporte seletivo de Porto Alegre. O cartdo TRl também é no pagamento da segunda linha de 6nibus municipal, utilizada em
aceito nos bloqueios do trem metropolitano (Trensurb), permitindo até 30 minutos apds desembarcar do primeiro. Para os cartdes VT
o0 desconto nas integracdes nas modalidades Passagem Antecipada —Vale Transporte e PA — Passe Antecipado o desconto é de 50% na
e Vale-Transporte. Em relacdo a integracdo, a bilhetagem eletronica segunda viagem. Para o perfil escolar, a segunda viagem é gratuita
permite que os usudrios realizem integracao temporal, com desconto se respeitado o tempo de integracao.

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2022 (Em milhdes)

302,50 301,20 ,g, 79 SISTEMA PERDEU 803,1 MILHOES DE PASSAGEIROS
"~ 266,50 247,10 233,60 EM NOVE ANOS
1127 1162 152,9 196,50 Com base no resultado de 2014, somados os desempe-
' : nhos de 2015 a 2023, o sistema perdeu 803, 1 milhdes
de passageiros.

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

RECIFE (PE) Populacéo: Cidade do Recife 1.488.920 habitantes (IBGE, 2022)

Em 2023, reducao de 11,89% no nimero de passageiros
na comparacao com 2022

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Regido 50,31% sobre o resultado de 2020, ano em que o foram transportados

Metropolitana de Recife. As informacdes deste bloco se referem a 207.977.147 passageiros “catracados” (média didria de 690.643
Regido Metropolitana de Recife, que congrega os sequintes municipios: passageiros “catracados”). Ao contrario de outras capitais e areas
Abreu Lima, Aragoiaba, Cabo de Santo Agostinho, Camaragibe, Igarassu, metropolitanas do pais, o total de passageiros transportados em 2021,
Ilha de Itamaracé, Ipojuca, Itapissuma, Jaboatdo dos Guararapes, Moreno, o0 segundo ano da pandemia, é o mais baixo da série histérica do Anu-
Olinda, Paulista, Recife e Sao Lourenco da Mata. Frota de dnibus. Em ario. O resultado de 2021 foi 53,54% inferior ao registrado em 2019,
2022, o sistema possuia 2.062 6nibus convencionais, 62 articulados quando foram transportados 348.478.761 passageiros (média diaria de
e 173 articulados tipo BRT. Estiveram em operacdo 457 6nibus com passageiros de 1.196.121,93). Representou também retracdo de 55,22%
ar-condicionado. A idade média da frota em 2022 era de trés anos e em comparacdo com o registrado em 2018, quando foram transportados
trés meses. Linhas. Havia 413 linhas; em 2022, os 6nibus do sistema 361.678.166 passageiros (média didria de passageiros ndo disponivel);
percorreram em média de 10.587,92 km por dia Util. Corredores e retracdo de 56,03% em relagdo a 2017, quando o sistema transportou
faixas exclusivas. Estavam em operagdo 66,48 quildmetros de faixas 368.384.652 passageiros (média didria de 1.167.657 passageiros);
exclusivas para 6nibus (informacdo no website da Autarquia de Transito reducdo de 61,79% em comparacdo com 2016, quando o sistema
e Transporte Urbano do Recife — CTTU). Sistema de BRT. Ao todo, 0 transportou 423.934.027 passageiros (média diaria de 1.248.972 passa-
sistema contava em 2022 com 46,95 quildmetros de corredores de BRT, geiros); redugdo de 63,18% em comparacao com o registrado em 2015,
sendo 32,20 quilémetros do Corredor Norte/Sul e 14,75 quildmetros quando foram transportados 439.885.947 passageiros (média diaria de
do Corredor Leste/Oeste. Nimero de pontos de parada. Em 2021 1.358.028 passageiros), e, ainda, retragao de 65,70% em comparacao
estavam computados 7.108 pontos de parada, dos quais 3.127 cobertos. com o resultado de 2014, quando foram transportados 472.156.333
Licitacdo. Informacdes de 2022: J4 foram concluidos os estudos técnicos passageiros (média didria de 1.471.865 passageiros).

para a Licitacdo dos Lotes Remanescentes do STPP/RMR desenvolvidos Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,15, passando para R$ 2,45 em
pela ANTP — Associacdo Nacional de Transportes Publicos, bem como a 2015 e para R$ 2,80 em 2016, chegando a R$ 3,20 em 2017 e a R$
consulta pablica (etapa de participacdo social, para subsidiar o processo 3,45 em 2018, valor mantido em 2019 e em 2020 também. Em 2021,
de tomada de decisao e de edicdo das normas da administracdo publica vigorou tarifa de R$ 3,75. Em 2022, a tarifa foi de R$ 4,10. O aumento
e, para atender aos anseios da populagdo). No primeiro semestre de no periodo de 2014 a 2021 foi de 90,69%, sendo que a inflacdo entre
2023, o processo se encontrava no Tribunal de Contas (TCE) para anélise. janeiro de 2014 e dezembro de 2022, com base no IGP-M (FGV) foi de
A previséo para a analise deverd ser no segundo semestre de 2023. 115,65%. Gratuidades. As gratuidades alcancavam 11,1% dos pas-
PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros transpor- sageiros transportados em 2014, caindo para 9,2% dos passageiros em
tados. Em 2022, o sistema transportou 312.610.699 passageiros 2015, subindo para 10,9% em 2016 e regredindo para 7% em 2017. N&o
“catracados” (média diaria de 1.240.518 passageiros “catracados”), houve informagdes referentes a 2018. Em 2019, as gratuidades (gratuito/
representando crescimento de 93,03% sobre o total de 161.943.835 catracado) alcancaram 16,74% dos passageiros; em 2020, esse indice
passageiros catracados (média diaria de 634.391 passageiros “ca- foi de 6,98%. Em 2021, as gratuidades alcancaram 13,61% dos passa-
tracados”) transportados no ano anterior, e, ainda, crescimento de geiros transportados. Em 2022, o indice foi de 28,63%. Bilhetagem
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RECIFE (PE)

eletronica. O sistema possui bilhetagem eletronica com controle da
circulagdo de passageiros nos 6nibus, monitoramento da operacao do
Sistema de Transporte Publico de Passageiro da Regido Metropolitana

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2023 (Em milhdes)

472,25
43988 423,93

368,38 361,67 348,87
207,97 161,94

312,61 275,41

do Recife. O acesso ao veiculo é liberado apds a passagem do cartdo
VEM por um validador, equipamento que |8 e transmite os dados a um
computador central por meio de tecnologia wireless (sem fio).

EM NOVE ANOS, 1,3 BILHAQ DE PASSAGEIROS PERDIDOS
Tomando como base os nimeros de 2014, os resultados,
somados, dos oito anos subsequentes — de 2015 a 2022
— mostram que 1,3 bilhdo de passageiros deixaram de
usar o sistema de transporte publico por 6nibus na Regido
Metropolitana do Recife.

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

RIO BRANCO (AC)

Longa crise

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - A chegada do
transporte por aplicativo e o custo do dleo diesel sdo apontados como
fatores que contribuiram para reduzir substancialmente a rentabilidade
das trés operadoras de transporte ptblico por dnibus em Rio Branco antes
da pandemia. Com a crise sanitaria, a situacdo ficou ainda pior, uma vez
que grande parte da atividade urbana se reduziu ou foi interrompida.
Em outubro de 2021, foi definido um subsidio para garantir a redugéo
da tarifa. Em dezembro de 2021, uma das trés empresas de Gnibus
abandonou a operacao de 31 linhas sob sua responsabilidade. Por meio
de acordo estabelecido em janeiro de 2022, essas linhas passaram a ser
operadas pelas outras duas empresas. Em fevereiro de 2022, uma dessas
duas companhias assumiu todas as linhas abandonadas, concentrando,
assim, 64% da operagdo, e no més de maio seguinte, assumiu todas as
linhas da cidade. Em julho de 2022, a agora Unica operadora anunciou
que rescindiria o seu contrato com a prefeitura, alegando prejuizo diério.
Para contornar o impasse, a administracdo municipal apresentou e a
Camara de Vereadores aprovou novo subsidio. Em 2023, depois de 12
meses de vigéncia do contrato, a empresa reivindicou a repactuacao
do acordo. Em agosto de 2023, a administragdo municipal prorrogou o
contrato da empresa de 6nibus por 180 dias e anunciou a licitagao do
servico para 2024. Em novembro de 2023 foi aprovado novo subsidio.
Frota de 6nibus. Os dados sdo defasados. Em 2018, o sistema municipal
contava em 2018 com frota igual a do ano anterior: 173 6nibus, dos quais
171 dnibus convencionais e dois articulados. A frota tinha idade média
de seis anos e meio. Total de linhas. Em 2017, o sistema contava com
61 linhas. A extensdo total das 59 linhas entdo em operacdo totalizavam

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2015-2023 (Em milhdes)
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Populacdo: 364.756 habitantes (IBGE, Censo 2022)

cobertura de 1.856 quildmetros. Corredores e faixas exclusivas. O
municipio dispunha de 540 metros de faixa exclusiva e ndo possuia
sistema de BRT. Velocidade média. Em dia Util tipico, a velocidade
média no sistema em 2017 foi de 40 km/h. Pontos de parada. Havia
1.002 pontos de parada, dos quais 558 dotados de abrigo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros transporta-
dos. Demonstrativo da crise do sistema durante a pandemia, em 2020, no
periodo de janeiro a novembro, foram transportados 7.188.651 passagei-
ros, 0 que representa tao somente 30,52% dos passageiros transportados
no Ultimo ano antes da pandemia, 2019, quando foram transportados
23.552.747 passageiros (média diaria ndo disponivel). Queda antes da
pandemia. O nimero de passageiros estava em queda desde 2015. Em
2018, o sistema transportou 26.502.112 passageiros (média diéria de
73.617 passageiros), total 7,20% menor do que o registrado em 2017,
quando o sistema transportou 28.561.249 passageiros (média didria
de 79.337 passageiros) e 12,97% menor do que o registrado em 2016,
quando foram transportados 30.453.483 passageiros (média diaria de
84.593 passageiros), e, ainda, 14,90% inferior ao que foi registrado
em 2015, quando foram transportados 30.851.448 passageiros (média
didria de 85.698 passageiros). Tarifas. Em 2015, a tarifa era de R$ 2,90,
passando para R$ 3,00 em 2016 e chegando a R$ 3,80 em 2017 (com
subsidio de R$ 0,30 em cada tarifa, de modo que o passageiro pagava
efetivamente R$ 3,50) e a R$ 4,00 em 2018 (com subsidio de R$ 0,20
em cada tarifa, de modo que o passageiro pagava efetivamente R$ 3,80).
Em outubro de 2018, a tarifa foi reduzida para RS 3,50.

30,97 MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS EM CINCO ANOS
Tendo como base o resultado de 2015, nos anos de 2016, 2017,
2018, 2019, 2020, somados, o sistema perdeu 30,97 milhdes de
passageiros.

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
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RIO DE JANEIRO (RJ)

Mais de 3 bilhdes de passageiros

Populacgao: 6.211.223 habitantes (IBGE, Censo 2022)

deixaram de usar o sistema nos ultimos oito anos

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota. No
ano de 2022, em média, a frota operante cidade da contava com 3 152
6nibus (em 2021, haviam sido contabilizados 6.012 6nibus, e em 2020,
6.007 onibus). Idade da frota. A idade média da frota em 2022 era
de sete anos e trés meses. Linhas. O sistema dispunha de 350 linhas
(em 2021, havia 716 linhas e em 2022, 714 linhas). Os dados acima
foram extraidos do site oficial carioca Data.Rio (em 15 de maio de
2023). No arquivo h& uma anotacdo: “A variagdo nos dados de linhas,
frota e percurso médio mensal observado de 2021 para 2022 se deve a
uma nova metodologia adotada pela Rio Onibus, baseada na média da
contagem dos veiculos monitorados em dias Uteis dos dois dltimos meses
do ano, reflexo da mudanca na determinacdo da operacdo por 6nibus
da cidade do Rio de Janeiro a partir de junho de 2022, que resultou
em um enxugamento das linhas operantes do sistema”. Corredores
e faixas exclusivas. Em 2021, o Rio de Janeiro contava com 55,70
quilémetros de faixas exclusivas (22 faixas distribuidas por varias areas
da cidade). Contava também com 125 quildmetros de corredores de
BRT — sistemas: Transoeste, com 61 quilémetros; Transcarioca, com 42
quilémetros e Transolimpica, com 22 quildmetros. Intervengao no
sistema de BRT. Foi em marco de 2021 que houve a intervencdo da
Prefeitura do Rio no sistema BRT, que se encontrava bastante deteriorado.
Com a intervencao, sequndo dados oficiais, houve aumento de 150%
no nimero de passageiros transportados e diminuicao de até 72% nos
intervalos de viagens nos corredores de alta capacidade. Houve também
renovacdo total da frota de articulados, na reforma de todas as estacdes,
na implantagdo de medidas de seguranca, na recuperagao do pavimento
do corredor Transoeste e na entrega das obras do corredor Transbrasil
e dos Terminais Gentileza e Deodoro, garantindo melhorias robustas
para a populacdo que usa diariamente o servico de transporte de alta
capacidade. Em fevereiro de 2024, houve o inicio da operacdo do BRT
Transbrasil e a abertura do Terminal Intermodal Gentileza. Velocidade
média dos 6nibus convencionais. Dado ndo disponivel para 2023,
2022 e 2021.Em 2020, a velocidade média foi de 17,64 km/h nas linhas
do Sistema Publico Por Onibus — SPPO. Nimero de pontos de para-
da. Em 2020, havia 7.945 pontos de parada, dos quais 2033 cobertos.

PASSAGEIROS - Passageiros transportados. Em 2023, o sistema
transportou 641.333.000 (média didria ndo divulgada), significando
crescimento de 5,48% sobre os 607 986 264 (média diaria ndo

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2023 (Em bilhdes)

126 132 127

divulgada), e acréscimo, também, de 7,20% sobre o resultado de
2021, quando o sistema transportou 598.245.636 (média diaria de
1.912.611passageiros). O total de passageiros transportados em
2020, o primeiro ano da pandemia — 552.432.553 passageiros (média
didria de cerca de 1.735.539 passageiros) — é 0 mais baixo da série
histérica do Anudrio. Anos anteriores. O nimero de passageiro de
2020 representou redugdo de 45,21% em relagdo a 2019, quando o
sistema transportou 1.008.326.226 passageiros (média diaria de cerca
de 3.200.000); reducdo de 49,26% em relacdo ao resultado de 2018,
quando o sistema transportou 1.088.781.802 passageiros (média didria
de cerca de quatro milhes de passageiros). Significa também redugdo de
53,01% em comparag&o com o registrado em 2017, quando o sistema
transportou 1.175.683.753 passageiros (média didria de 3.994.284 de
passageiros); retracdo de 56,60% em relagdo ao registrado em 2016,
quando sistema transportou 1.278.513.674 passageiros (média diaria
de 3.489.578 de passageiros); reducdo de 56,70% em comparacdo
com 2015, quando foram transportados 1.326.078.954 passageiros, €,
ainda, redugdo de 56,29% na comparacdo com 2014, quando foram
transportados 1.263.915.155 passageiros. £ importante observar que
o nlimero de passageiros transportados em 2015 foi 4,91% superior ao
total de passageiros transportados em 2014.

SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 3,00,
passando para R$ 3,40 em 2015 e para R$ 3,80 em 2016. Em 2017
e durante parte de 2018, por decisdes judiciais, vigoraram diferentes
tarifas: R$ 3,80, R$ 3,60 e R$ 3,40; nenhuma delas, portanto, excedeu
o valor praticado em 2016, de modo que 0 aumento no periodo 2014-
2017 manteve-se em 26,6%. Entre 2018 e 2022, a tarifa manteve-se R$
4,05, valor 35% maior do que o praticado em 2014. Em 2023 a tarifa
basica foi fixada em R$ 4,30. Entre 2014 e 2023, a variagdo da tarifa
foi de 43,33%. £ oportuno observar que a inflacdo entre janeiro de
2014 e dezembro de 2023, com base no IGP-M (FGV), foi de 108,79%.
Gratuidades. As gratuidades alcancavam 18,1% dos passageiros
transportados em 2014, caindo para 18,2% dos passageiros em 2015,
subindo novamente para 18,1% em 2016 e refluindo para 13% em
2017, patamar em que permaneceu em 2018. Em 2019, as gratuidades
alcancaram 21,4% do total de passageiros no SPPO e 14,2% do total de
passageiros no sistema de BRT. Em 2020, o indice foi de 14,68%. N&o ha
informagdes sobre o periodo pés-pandemia. Bilhetagem eletronica.
O sistema possui bilhetagem eletrdnica.

SISTEMA PERDEU MAIS DE TRES BILHOES PASSAGEIROS

117 108 1.00 EM QOITO ANOS.
' : Em comparagdo com o ano de 2015, quando houve o melhor
055 059 060 064 rogitadoda série, Nos sete anos sequintes (de 2016 a 2023),
somados, 0 sistema perdeu mais de 3 bilhdes de passageiros.
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
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SALVADOR (BA) Populacdo: 2.417.678 habitantes (IBGE, Censo 2022)

NUmero de passageiros cresceu 3,80% em 2023
na comparagao com 2022

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de éni- geiros) transportados em 2021. O inicio da pandemia e o periodo
bus. No ano de 2023, a cidade contava com 1.863 dnibus, sendo 1.603 anterior. Em 2020, o primeiro ano da pandemia, foram transportados
convencionais, 44 unidades do BRT e 185 micro-6nibus concernentes ao 238.428.435 passageiros (média diaria de 768.573 passageiros), re-
Subsistema de Transporte Especial Complementar (STEC). Do total, 552 presentando reducdo de 43,31% em relacdo a 2019, quando o sistema
onibus dispunham de ar-condicionado. A frota apresentava idade média transportou 420.590.723 passageiros (média diaria de 1.387.166
de oito anos. Linhas e extensdo do sistema. Em 2023, havia 215 passageiros) e reducdo de 44,89% em relacdo ao resultado de 2018,
linhas no sistema; a extensdo total do conjunto de linhas era de 1.650 quando o sistema transportou 432.678.744 passageiros (média diaria
quilémetros. Corredores e faixas exclusivas. Em 2023, assim como de aproximadamente 1.300.000).

em 2022, havia 12,5 quilometros de faixas exclusivas para 6nibus; em SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,80,
2021, a extensdo total era de 8,8 quildometros. Em 2023, o sistema de BRT passando para R$ 3,00 em 2015 e para R$ 3,30 em 2016, alcancando

da cidade passou a contar com 22 quildmetros de extenséo. Velocidade R$ 3,60 em 2017 e R$ 3,70 em 2018. Em 2019, o valor foi reajustado
média dos 6nibus convencionais. A velocidade média dos 6nibus para R$ 4,00 e, em 2020, para RS 4,20, e chegou a R$ 4,40 em 2021,
em 2023 foi informada como uma faixa de 16,7 a 20,09 quilémetros chegando a R$ 4,90 em 2022, e a R$ 5,20 em 2023. Houve, portanto,
por hora. Pontos de parada. Em 2023, havia 3.600 pontos de parada, um aumento de 85,71% no periodo. E importante observar que a
dos quais 1.941 cobertos. inflacdo entre janeiro de 2014 e dezembro de 2023, com base no IGP-
PASSAGEIROS - Passageiros transportados. Em 2023, o sistema -M (FGV), foi de 108,79%. Gratuidades. As gratuidades alcancavam
de Salvador transportou 333.356.137 passageiros (média didria de 8,38% dos passageiros transportados em 2018, subindo para 8,84%
1.111.022 passageiros), o que significa acréscimo de 3,80% sobre os dos passageiros em 2019, e subindo novamente para 9,45% em 2020.
321.124.599 passageiros (média diaria de 1.064.703 passageiros) Em 2021, esse indice chegou a 10%, alcancando 10,31% em 2022,
transportados em 2022, significando também acréscimo de 29,45% e o indice de 11,34% em 2023. Bilhetagem eletrdnica. O sistema
sobre 0s 257.512.402 passageiros (média diaria de 809.640 passa- possui bilhetagem eletronica.

PASSAGEIROS TRANSPORTADOSPOR DIA UTIL 2018-2023 (Em milhdes)

13267 420,59 se8.16 31212 33335 SISTEMA PERDEU 592,36 MILHOES DE PASSAGEIROS EM CINCO ANOS
238,42 : Tendo como referéncia o ano de 2018, nos cinco anos sequintes somados — de
2019 a 2023 —, o sistema perdeu 493,04 milhdes de passageiros.

2018 2019 2020 2021 2022 2023

SAO PAULO (SP) Populagdo: 11.451.999 habitantes (IBGE, Censo de 2022)

Sistema paulistano transportou 2,081 bilhdes de passageiros em 2023,
1,52% a mais que em 2022

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de representa acréscimo de 1,52% sobre os 2.050.203.520 passa-

onibus e idade média (com referéncia em marco de 2023) — Em geiros transportados em 2022; 24,29% sobre 0s 1.674.527.513
dezembro de 2023, o sistema paulistano dispunha de uma frota com passageiros transportados em 2021, e 33,12% a mais do que 0s
13.300 6nibus, sendo 3.993 do grupo estrutural (idade média cinco 1.563.224.996 passageiros transportados em 2020. De todo modo,
anos e sete meses), 3.355 do grupo local de articulagdo regional os numeros de 2023 mantiveram-se ainda abaixo do resultado de
(idade média de cinco anos e seis meses) e 5.952 do grupo local 2019 — dltimo ano antes da pandemia —, quando foram transpor-
de distribuicdo (idade de quatro anos e seis meses). Linhas. Em tados 2.638.165.194 passageiros (média diaria estimada em 10
mar¢o de 2024, estavam em operac¢do 1.304 linhas, sendo 358 do milhdes de passageiros). Anteriormente. O total de passageiros
grupo estrutural, 445 do grupo local de articulagdo regional e 504 transportado em 2019 representa retracdo de 5,73% em relacdo
do grupo de distribuicao. ao resultado de 2018, quando foram transportados 2.798.615.622
PASSAGEIROS - Passageiros transportados. Em 2023, o passageiros (média didria estimada de 10 milhdes de passageiros);
sistema paulistano transportou 2.081.383.576 passageiros, 0 que retracdo de 7,89% em relacdo ao registrado em 2017, quando o
37
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SAO PAULO (SP)
sistema transportou 2.864.266.074 passageiros (média didria

estimada em 9.600.000 passageiros); reducdo de 9,50% em
comparagdo com o registrado em 2016, ano em que foram trans-
portados 2.915.344.011 passageiros (média diaria de 9.643.308
passageiros); reducao de 8,89% em comparacdo com 2015, quando
foram transportados 2.895.708.458 passageiros (média diaria de
9.670.399 passageiros), e reducdo de 9,64 em relacdo a 2014,
quando foram transportados 2.920.278.340 passageiros (média
diaria de 9.723.983 passageiros).

SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 3,00,
passando para R$ 3,50 em 2015 e chegando a R$ 3,80 em 2016,
valor que se manteve em 2017, alcancando R$ 4,00 em 2018, valor
mantido em 2019; em 2020 o valor passou a ser de RS 4,40, valor
mantido em 2021 e 2022 — aumento de 46% no periodo, sendo que
a inflacdo entre janeiro de 2014 e dezembro de 2022, com base no
IGP-M (FGV), foi de 115,65%. Em 2023, a Prefeitura de Sdo Paulo
concedeu ao sistema de transporte publico por 6nibus subsidio
superior aos R$ 5,1 bilhdes de reais concedidos no ano anterior.

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2022 (Em bilhdes)

Gratuidades. As gratuidades alcancavam 20% dos passageiros
transportados em 2014, caindo para 16,9% dos passageiros em
2015 e subindo para 23,9% em 2016 e para 25,5% em 2017. Em
20138, refluiu para 23,3% idosos, 11,5%; pessoas com deficiéncia,
3,0%; e escolar, 8,8%. Sem informacdes a respeito de 2019 e de
2020; ndo hé informacdes sobre o periodo posterior a pandemia.
Em dezembro de 2023, foi instituido o “Domingdo Tarifa Zero —
explore, descubra, viva Sao Paulo”, por meio do qual, passageiros
podem utilizar os 6nibus de 1.175 linhas municipais entre Oh e
23h59 de todos os domingos; essa gratuidade vai valeu também
no primeiro dia do ano de 2024 e no aniverséario de Sao Paulo,
comemorado em 25 de janeiro. Bilhetagem eletrdnica. Possui
bilhetagem eletrdnica, o que, segundo a administracdo municipal,
garante a mobilidade urbana e conexdo entre linhas em qualquer
ponto da cidade. O cartdo eletrénico, chamado de Bilhete Unico, é
o principal instrumento de integracdo da rede de transporte. Com
o Bilhete Unico é possivel realizar embarques de diferentes formas,
dependendo da condi¢&o do usuario.

292 289 29 ,g6 279 263 SISTEMA PERDEU 4,84 BILHOES DE PASSAGEIROS
156 167 20 208 EMNOVEANOS.
Em comparagdo com o resultado de 2014, o sistema
paulistano de transporte por 6nibus perdeu 4,84
bilhdes de passageiros entre 2015 e 2023.
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
TERESINA (PI) Populagéo: 866.300 habitantes (IBGE, Censo 2022)

Quatro anos com a mesma tarifa

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota
de dnibus. O Relatério de Gestdo Consolidado 2023 — Prefeitura
de Teresina, paginas 610 e 611 (edicdo virtual consultada em 4 de
maio de 2024) oferece reduzida quantidade de informagdes sobre
o sistema, mostrando que o servico de transporte convencional por
oOnibus contava no inicio de 2023 com 220 6nibus, tendo recebido
mais 20 veiculos no més de abril e outros 20 veiculos mais em maio
daquele ano. Antes da pandemia. Informagdes referentes a 2018,
mostram que a capital piauiense contava naquele ano com 434 6nibus
convencionais. A idade média da frota era, entdo, de cinco anos e onze
meses. Ainda em 2018, havia 84 linhas convencionais, além de linhas
troncais e alimentadoras; a extensdo de todas as linhas totalizava
2.412,61 quildmetros (convencionais, 1.612,30 quildmetros; troncais,
256,55 quildmetros; e alimentadores, 587,62 quildmetros). Em 2018,
o municipio contava com 150 quilémetros de faixas exclusivas. E havia
2.208 pontos de parada, dos quais 815 cobertos.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados. Relatério de Gestdo Consolidado 2023 — Prefeitura de

40

Teresina, paginas 610 e 611 fornece informacdes incompletas sobre
a demanda do sistema de transporte, mostrando que em 2023, de
janeiro a setembro, foram transportados 9.859.316 passageiros,
sendo 4.473.755 (45,38%) referentes aos que pagam tarifa inteira;
2.862.312(29,03%), concernentes a tarifas estudantis, e 2.523.249
(25,59%), dizem respeito a passageiros com direito a gratuidade.
Dados de anos anteriores. O documento intitulado Relatério
Anual The2020 publicado no final de dezembro de 2020, traz uma
tabela mostrando que, considerados os que pagaram tarifa inteira,
os beneficidrios de passagens estudantis e aqueles que tém direito
a gratuidades, foram transportados, entre janeiro e outubro de 2020,
em torno de 14.000.000 de passageiros, nimero que corresponde
a aproximadamente 30% do total de passageiros transportados nos
mesmos meses de 2019 (45.922.715 passageiros), conforme a edi¢do
anterior do relatério, publicada no final de 2019. Apesar de em ambos
os casos serem dados referentes a apenas dez meses — tanto em 2019
como em 2020 — esses dados indicam que o total de passageiros
em cada um dos dois anos terd sido menor do que o registrado em
2018, quando o sistema transportou 67.414.111 passageiros (média
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TERESINA (P1)

didria de 184.696 passageiros) e nos anos anteriores: 2017, com
70.370.084 passageiros transportados (média didria de 189.998
passageiros); 2016, com 72.531.343 passageiros transportados
(média diaria de 198.716 passageiros); 2015, com 73.201.587
passageiros transportados (média didria de 200.552 passageiros)
e, ainda 2014, com 80.669.858 passageiros transportados (média
didria de 221.013 passageiros).

SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,10,
passando para R$ 2,50 em 2015 e paraR$ 2,75 em 2016.Em 2017,
era de R$ 3,00, tendo sido majorada para R$ 3,85 em 2018, valor

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2022 (Em milhdes)

80,66
73.20 72,53 70,37 67 41 45,92*

14,00%
N/D N/D N/D

mantido em 2019; em 2020, o valor foi fixado em R$ 4,00 e foi
mantido até 2023 — aumento de 90,47% no periodo, sendo que a
inflacdo entre janeiro de 2014 e dezembro de 2023, com base no
IGP-M (FGV), foi de 108,79%

Gratuidades. As gratuidades alcancavam 8,3% dos passageiros
transportados em 2014, caindo para 7,8% dos passageiros em 2015,
subindo para 8,4% em 2016. Em 2017, o percentual de gratuidades
subiu ainda mais, para 11,39%, e em 2018 alcancou 14%; o beneficio
foi concedido a 9.442.630 passageiros ao longo daquele ano. Nao ha
informacdes sobre os anos mais recentes. Bilhetagem eletrénica.
O sistema possui bilhetagem eletronica.

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Populacio: Area Metropolitana 1.980.828 habitantes (IBGE, Censo 2022) — Cariacica (353.491 hab.), Funddo (18.014 hab.),

VITORIA (ES)

Demanda segue crescendo

MUDANCA ESTRUTURAL — Sistema municipal de dnibus de
Vitaria foi extinto. Em maio de 2021, o Sistema Transcol, que atende
a Regido Metropolitana da Grande Vitdria, no Estado do Espirito Santo,
foi ampliado, passando a operar também com linhas alimentadoras
para atender aos bairros da capital estadual, a cidade Vitéria. Com
essa mudanca, o sistema de transporte publico municipal de Vitdria
foi extinto. Municipios da Regido Metropolitana da Grande
Vitoria. Integram a Regido Metropolitana da Grande Vitéria (RMGV)
0s seguintes municipios: Cariacica, Fundao, Guarapari, Serra, Viana,
Vila Velha e Vitéria.

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. O Sistema Transcol contava em 2023 com 1.846 Onibus,
dos quais 1722 convencionais, 76 articulados, 45 micro-onibus e
trés Onibus elétricos. Ar-condicionado. Havia 706 6nibus com ar-
-condicionado. Idade da frota. A idade média da frota era de pouco
menos de sete anos.

Linhas. Em 2023, havia 400 linhas. Em abril de 2023, os 6nibus do
sistema percorreram 8.943.538 quilémetros. Em 2022, os dnibus
percorreram no mesmo més 8.848.509. Em 2021, também em abril,
por conta do lockdown para combate da Covid-19, foram percorridos
5.039.858 quilémetros, e em no 2020, mesmo com a pandemia, foram

174,67 179,20

Guarapari (124.656 hab.), Serra (520.653 hab.), Viana (73.423 hab.), Vila Velha (467.722 hab.), Vitéria (322.869 hab.)

percorridos 7.293.170 quildmetros. Faixas exclusivas e/ou BRT.
0 sistema ndo conta com faixas exclusivas ou corredores de onibus.
Velocidade média dos 6nibus convencionais. Nao informado.
Numero de pontos de parada. Havia em 2023 um total de 5.470
pontos de parada, dos quais 1.287 cobertos.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transporta-
dos. Em 2023, o sistema transportou 179.208.020 passageiros (média
diaria de 591.791 passageiros), significando aumento de 2,59% sobre
o0s 174.674.780 passageiros (média didria de 576.821 passageiros)
transportados em 2022, e incremento aumento de 38,56% sobre o total
de 129.335.835 passageiros (média diaria de 427.992 passageiros)
transportados em 2021. Em 2020, foram transportados 9.787.096
passageiros no sistema municipal agora extinto e 108.742.007 pas-
sageiros pelo Sistema Transcol. Tarifas. Em 2023, a tarifa dos 6nibus
convencionais era de R$ 4,50, significando 7,14% a mais do que o
valor pago no ano de 2022, que era de R$ 4,20, e 12,5% sobre os
R$ 4,00 cobrados em 2021. Em 2020 a tarifa era de R$ 3,90. Entre
janeiro de 2021 e dezembro de 2023, com base no IGP-M (FGV), foi
de 20,25%. Gratuidades. Em 2023, as gratuidades atenderam a
10,95% dos passageiros; em 2022, esse indice foi de 9,82%, em 2021,
de 7,26% e, em 2020, de 6,57%

118,52% 129,33 EM TRES ANOS, SISTEMA GANHOU 126,68 MILHOES DE PASSAGEIROS
PASSAGEIROS Tendo como base de comparagdo o resultado de 2020 — 0 ano mais grave
TRANSPORTADOS da pandemia — nos trés anos seguintes somados — de 2021 a 2023 — o
2020-2923 istema incorporou 126,68 milhdes de passageiros
(Em milhGes) SIS p ) passageiros.
2020 2021 2022 2023 * Transcol+Municipal de Vitéria
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Nosso movimento é descomplicar
a mobilidade urbana no Brasil

Todos os dias, o KIM facilita a vida de mais de 1 milhao de pessoas
que utilizam o transporte urbano. As nossas solucoes e tecnologias
pioneiras contribuem com érgaos governamentais em diversas cidades
e com a rentabilidade das empresas do setor.

Principais solucoes

Recarga do cartdo de
transporte erevalidagao
do cartdo de estudante.

Diversas formas de pagamento,
incluindo PIX e parcelamento em
até 12x no cartdo de crédito.

QR Code KIM para pagamento
de passagem com a possibilidade
deintegracdo tarifaria.

Mapa com informacgao do dnibus
em tempo real, planejamento
derotas, localizagdo das paradas
e favoritar linhas preferidas.

Escaneie e baixe o KIM

sua viagem

() 15 min 112:01h |

Q, Para cnde?

I Rtamegar

Pesquisar  PesouISY  paugrgy bt
porlichas  pof paradas.

A EY

iciy 5

Armon de Mado

£ Disponivel

@& AppStore e Google Play




Atuamos em mais de
75 cidades brasileiras

Integramos com qualquer sistema
de bilhetagem eletroénica.

Q Onde estamos

Em breve

3
@usekimapp m 0 cr usekim.com.br K I M
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O onibus beneficia a todos

B VALERIA BURSZTEIN

A frente da Diretoria de Mobilidade Urbana
da Semove — Federacao das Empresas de Mo-
bilidade do Estado do Rio de Janeiro, Richele
Cabral Goncalves tem o desafio de inculcar nos
usuarios de transporte coletivo urbano o sentido
e a responsabilidade do pertencimento ao modal
e inspirar operadoras e passageiros em conjunto

a preservar e aprimorar a oferta de deslocamento
na cidade do Rio de Janeiro. Outra missao da
diretora da Semove é consolidar a entidade como
referéncia na percepcao de todo o ecossistema
de transporte coletivo urbano fluminense e en-
terrar definitivamente qualquer associacao com
a antiga Fetranspor

ANUARIO DO ONIBUS E DA MO-
BILIDADE URBANA — Em 2022, a
senhora participou, como palestran-
te, do 13° Congresso Internacional
de Transporte (13° CIT), realizado
virtualmente pela Associacdao Mexi-
cana de Transporte e Mobilidade. Em
sua exposicao, elencou cinco desafios
para superar a atual situacdo: a defi-
nicao clara das regras do jogo, como
diretrizes, objetivos e responsabilida-
des; a oferta de servicos inovadores
e com mais qualidade; a melhoria da
infraestrutura, ja deficiente; financia-
mentos; e o entendimento de que as
pessoas e o transporte publico sao
protagonistas da nova mobilidade
urbana. Como a senhora percebe o
contexto atual do transporte coletivo
urbano. Os desafios sao os mesmos?

RICHELE CABRAL GONCALVES —
Acho que permanecem 0s mesmos;
pouca coisa mudou de 2022 para ca.
Naquele momento, estavamos ainda
vivenciando algumas incertezas da

pandemia, tentando entender o que
seria 0 novo normal. Hoje ja sabemos

e temos que aprender a viver nele.
Temos 20% a menos de pessoas
transportadas no sistema publico
comparado a 2019, que ja era um
ano de 30% a menos do que 2014,
momento em que se transportou
0 maior volume de passageiros na
década. Entdo, temos 20% a menos
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de um nUmero ruim. Assim, temos
alguns desafios para enfrentar nesse
novo normal. A qualidade do servico
piorou muito nos anos pandémicos
porque a crise, que ja se agravava
antes, chegou no fundo do poco com
a pandemia, porque durante esse pe-
riodo ficou muito evidente a questdo
do financiamento. Hoje, inclusive, po-
demos afirmar com muito mais forca
e certeza que o sistema ndo pode
ser autofinanciado pelo passageiro.
Ficou evidente isso na pandemia,
quando a oferta, de certa forma,
precisava ser mantida e nao havia
pessoas para serem transportadas.
A conta ndo fecha. Temos hoje mais
de 95% do sistema de transporte
publico do pais sendo operado por
empresas privadas, e ndo faz sentido
empresas privadas trabalharem com
prejuizo. E na pandemia ndo havia
passageiros para pagar o custo da
operacao. Em algumas cidades, em
alguns estados, comecaram, sim,
a surgir alguns subsidios, alguma



B ENTREVISTA | RICHELE CABRAL GONCALVES, DIRETORA DA SEMOVE

questdo de ajuda de custo, mas nada i
unificado. O que acreditamos que
evoluiu de 2022 para ca é que no :

h& mais dlvida sobre a necessidade

e a obrigagdo de se ter um subsidio i

publico. O transporte publico precisa

ser financiado, porque um sistema de i
qualidade é caro e os passageiros :
ndo tém dinheiro para pagar. Defen-
demos uma tarifa barata, acessivel, :

que as pessoas possam arcar com

uma parte, existindo mais uma série
de indicadores de qualidade que as :

empresas possam fazer e adaptar.

Entdo, acredito que, de 2022 para ca,
se evoluiu nas discussées em torno |
dessas questées, mas ainda nada foi

colocado em pratica.

ANUARIO - Houve mudancas no per-
fil do usuario do transporte coletivo?

RICHELLE CABRAL GONCALVES

— Fizemos uma pesquisa com a Uni-

versidade Federal do Rio de Janeiro :

para entender a mudanca do com-

portamento do usuério do momento

pré-pandemia para o pés-pandemia

e conseguimos insights interessantes,

principalmente na regiao metropoli-

tana. Uma das constatacdes é que i
15% das pessoas mudaram o seu
comportamento em relacdo ao trans-
porte publico; nas cidades carentes,
muitos deixaram de utilizar ou muda-
ram a forma de utilizar o transporte :
publico, porque perderam o emprego
formal e ficam mais em casa. Além

disso, a modalidade de home office i
ou hibrido também teve impacto na

necessidade de deslocamento.

ANUARIO - Algum outro aspecto :

ganha relevancia nessa pesquisa?

RICHELLE CABRAL GONCALVES :
— Ha também o quesito sequranca :

publica, que aparece entre as trés

principais questdes de atencdo aos
passageiros. E o operador nada
pode fazer em relacdo a isso. £ uma :
questdo totalmente de politica pu- :
blica que interfere diretamente na :
operacdo e na qualidade de servigo. ;
Além disso, a seguranga publica

também passa por uma questao de

infraestrutura e de investimento, por i

exemplo, no que se refere a pontos

de parada, iluminagdo publica etc. ;
Falando especificamente nas usua- i
rias do transporte coletivo, quantas

mulheres nao tém medo de pegar

onibus a noite? Quantas ndo se :

sentem vulneraveis em pontos de

parada sem iluminagdo e sem saber

quando o dnibus chegara? Sao todas

questdes associadas a qualidade do

Servico, Nao apenas a operacao.

ANUARIO - E quanto ao tema da

prioridade para os 6nibus?

RICHELLE CABRAL GONCALVES
— Ainda estamos muito aquém em
uma questdo que defendemos e
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que acredito ser fator decisivo para
0 sucesso do transporte publico: a
questdo da prioridade do 6nibus
no sistema viario. No nosso pais,
90% do market share do transporte
coletivo é feito por 6nibus. Se nao
discutirmos a priorizacao do sistema
de 6nibus, por intermédio de faixas
seletivas, faixas exclusivas, corredo-
res exclusivos, nunca conseguiremos
aumentar a qualidade desse servico,
porque o 6nibus estara sempre no
mesmo congestionamento que o
veiculo particular, com o motorista
confortavelmente sentado, com o
seu ar-condicionado. O 6nibus nao
tera a mesma competitividade. E ndo
tera qualidade, porque qualidade é
tempo de viagem.

ANUARIO —Mas h& muita resisténcia a
que se conceda ao 6nibus mais espago?

RICHELLE CABRAL GONCALVES
— Se pensarmos no ecossistema
urbano, é inexoravel o processo de
conciliacao de interesses entre todos
0s agentes para que a dinamica
funcione. Todos terdo que ceder. A
sociedade tera que entender que o
sistema de transporte é para todo
mundo, nao s6 para quem usa,
porque todos sdo beneficiados.
Quando foi criado o primeiro BRS
[faixas exclusivas para énibus], em
Copacabana, ficou comprovado que
0 tempo de viagem ndo piorou para
o carro de passeio, mesmo dedicando
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duas faixas para o oOnibus, porque
0 sistema organizou a dinamica e
ainda reduziu em 50% o tempo de
deslocamento para o 6nibus. Quando
se organiza, se ordena. E bom para
todo mundo. Temos que pensar na
mobilidade como um todo.

ANUARIO - A prioridade para o
onibus é um desejo da populagao?

RICHELLE CABRAL GONCALVES
— Toda pesquisa que se faz indica a
tempo de viagem e previsibilidade
nos hordrios como fatores decisivos
para 0 passageiro do transporte pu-

blico. E no se trata de disponibilizar i

o quadro de horarios porque ele,
simplesmente, ndo sera cumprido se
nao houver prioridade. Entdo, para
ser confidvel, esse sistema deve ter
prioridade. Todos os atributos que
as pessoas pedem para o sistema de
transporte publico e que faz jus a um
sistema de qualidade passam pela
priorizacdo. £ o que defendemos aqui
na Federacdo: s6 vamos qualificar o
servico de dnibus se transformarmos
as cidades por intermédio da priori-
dade. Dependemos de uma politica
publica que tenha essa visao.

ANUARIO - Os politicos ndo estdo
sensiveis a esta questao?

RICHELLE CABRAL GONCALVES
— O transporte publico ndo estd na

i agenda dos politicos. Sao raras as ex-
cecoes. Ha dois anos passamos pelas
! eleicBes para governador do estado

do Rio de Janeiro e nenhum dos can-

i didatos falava de transporte coletivo.

Um ou outro falava da construcdo de

i linhas de metr6, porque da voto, mas,

quanto aos 6nibus, nenhum tocava

i no assunto, sendo que 80% das
: pessoas aqui sao transportadas por
i Onibus. Enquanto a sociedade nao
cobrar, a gestdo publica ndo se sente
na obrigacao de investir e melhorar

a oferta de transporte coletivo ndo

i apenas na questao de infraestrutura,
i mas também na da seguranca.

ANUARIO - A senhora fala bastante

i sobre o conceito de pertencimento.

i RICHELLE CABRAL GONCALVES
—Temos trabalhado muito na ques-
! tdo do pertencimento e da questdo

da defesa do transporte publico

i como sociedade. Nds, como socie-

dade, sempre nos disponibilizamos

: a participar das grandes causas: a

educagdo publica, a salde publica

i etc. Mas é raro ver as pessoas

defendendo o transporte publico

i no Brasil. Isso ndo esta na cabeca
da populagdo em geral nem na dos
formadores de opinido. Isto porque
existe uma percepcao de que quem
tem que pagar é quem usa. Precisa-
mos mudar esse pensamento como
sociedade, porque, por exemplo, o
fato de eu ndo usar o SUS [Sistema
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¢ Unico de Saude] ndo me tira a obri-
: gacdo de investir na sadde publica.
¢ Pagamos impostos que contribuem

para a manutencao do sistema

i da saude publica. Entao, trata-se

de uma mudanca de cultura, de

i comportamento. Precisamos, sim,

melhorar e qualificar o transporte,

i porque as pessoas precisam utili-
: zar o transporte publico. E preciso
i reverter esse ciclo de “eu ndo uso
porque é ruim”.

: ANUARIO - O que vem sendo
! feito na pratica para reverter essa
! percepcao?

RICHELLE CABRAL GONCALVES -

i Temos trabalhado muito em incentivar

a participacdo das pessoas no sentido

i da compreensao do pertencimento
do transporte publico. “Vocé, como
! cidaddo e principalmente como

usuario: o onibus é seu! Entdo, ndo

i vandalize, ndo quebre, ndo estrague,

porque vocé vai precisar dele amanha

¢ de novo e é vocé que sera penalizado

amanha por um sistema quebrado e

i vandalizado.” Temos uma parceria

com o Disque Denuncia aqui no Rio

i de Janeiro, com garantia de anoni-
mato, de modo que a pessoa pode
fazer a denuncia por telefone ou por
WhatsApp. E fazemos campanhas nas
redes sociais contra o vandalismo dos
onibus. Fizemos um levantamento que
mostrou que, diariamente, tinhamos
cem estofamentos de bancos rasga-
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dos. Um absurdo! Mas séo coisas que
temos trabalhado, porque a partir do
momento que 0 passageiro comeca a
defender o sistema e a cobrar melho-
fias, a tematica entra na agenda do :
poder publico. Entdo, temos trabalha-
do em trazer o transporte publico para
discussdo. E ndo s6 na reclamacao,
na queixa, mas em tentar entender :
0 porqué da falta de previsibilidade,
da falta de qualidade do veiculo etc.
Temos enfatizado a questdo de qua-
lificar o sistema, porque de fato, da
pandemia para ¢4, piorou. A idade
média da frota hoje é de dez anos.
0 sistema ficou velho, sim, porque
faltam recursos para investir na
renovacao, falta financiamento para
frota e para a inovagdo tecnoldgica
para os veiculos. No que se refere a
bilhetagem eletronica, essa esta sem-
pre atualizada. O Rio de Janeiro é um :
dos estados com as maiores empresas
de bilhetagem do Brasil. N6s somos
0s Unicos que temos um Unico cartao
para o estado todo, o Rio Card, que
permite viajar em qualquer cidade da
Baixada Fluminense, integrado com

0 metro.

ANUARIO - Sobre a questdo da
transicao energética, a senhora co-
mentou que, além de 6nibus elétricos,
é preciso pensar em outras soluges.

Como é isso?

RICHELLE CABRAL GONCALVES
— O transporte publico é uma ferra-

menta para reverter essa situagao, de i

emissao de gases poluentes. No final

do dia, o que precisamos discutir é
que as cidades ndo sdo sustentaveis
sem o transporte publico. Os 6nibus
sao responsaveis por apenas 4% de

todo o consumo de diesel no Brasil

e, considerando que o volume de
passageiros no transporte publico :
estd diminuindo, em 2030 serdo
responsaveis por apenas 2%. £
muito pouco. A maioria dos gran-
des emissores esta concentrada no

transporte de carga. Temos, sim, um

problema de poluicao, mas os 6ni-
bus ndo podem ser responsabiliza-
dos. Alias, o 6nibus talvez seja uma
solucdo. Entdo, eletrificar 100% da :
frota nacional ndo vai resolver o
problema do gas de efeito estufa
nacional, mas pode criar uma série

de outros problemas: teremos a
infraestrutura de rede elétrica para

sustentar o transporte publico?
Entdo, obviamente, a eletromobi- :
lidade é uma tendéncia e deve ser
incorporada, mas o radicalismo do
100% elétrico, para mim, ndo existe.
O préprio Euro 6 ja é uma evolucéo;

nos Ultimos dez anos, a reducao foi

de 90% dos gases locais. Se colo-
carmos esse veiculo com essa tec-
nologia em um corredor exclusivo,
ai teremos resultados infinitamente

melhores.

ANUARIO - E, agora, para concluir,
fale um pouco a respeito da Semove.
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RICHELLE CABRAL GONCALVES
— A instituicao passou pelo pro-
cesso que ficou conhecido como
Lava Jato, em 2017, e desde entdo
foram cinco anos de um traba-
lho importante de compliance,
de estruturar um programa de
integridade e conformidade, de
criacao de transparéncia e uma
reformulacdo da empresa, com
0 novo presidente e uma nova
gestdo. Passado esse periodo, en-
tendemos que era hora de mudar
de fato o nome, a marca. Usamos
esse periodo de cinco anos para
mostrar e consolidar nossa mu-
danca de governanca e ha um
ano conseguimos nos descolar
do passado. Ndo foi facil, porque
a Semove ainda é desconhecida
do mercado e a Fetranspor tinha
68 anos. Mas faz parte. Acredito
que a comunicacao hoje é bem
mais assertiva e rapida e temos
investido muito em redes sociais
para divulgar nossa missao de
fomentar o transporte publico.
Mensalmente, geramos contetdo
em torno de temas sobre o trans-
porte publico, para falar de 6nibus,
dos passageiros, de tecnologia, tra-
tamento de dados, licenciamento de
empresas, projetos e canais, diag-
ndstico dos municipios, entre varias
outras tematicas. Trabalhamos muito
como um centro de servigos, em coo-
peracao técnica com 0s municipios e
com o estado também, participando
de camaras técnicas.



CBRIS

SOROCABA

Uma conquista de todos.

@E B’EfF

Ja esta em funcionamento o Corredor Estrutural
Oeste, o terceiro e ultimo do BRT Sorocaba.

Com isso o sistema esta 100% pronto!

Agora a populagao pode ir para qualquer lugar da
cidade de BRT, de norte a sul, de leste a oeste,
com agilidade, conforto e seguranga.

O BRT Sorocaba prometeu um transporte inovador,
moderno e de qualidade, como a cidade
merece, e cumpriul!



M METROFERROVIARIO

Expansao da rede esta em marcha,
mas o transporte de passagelros sobre
trilhos aingk |

‘

Em 2023, foram transportados 2,48 bilhdes de passageiros: 6%
a mais que os 2,3 bilhdes transportados em 2022, mas ainda
bem abaixo dos 3,3 bilhdes que viajaram sobre trilhos em 2019

M GILMARA SANTOS

Depois de um periodo de queda no
numero de passageiros devido a pande-
mia da covid-19, o setor metroferrovidrio
comeca a dar sinais de recuperacao, mas
a demanda de passageiros permanece
abaixo do registrado no periodo anterior a
pandemia. O setor congrega metrds, trens
metropolitanos, sistemas de VLT (Veiculo
Leve sobre Trilhos) e “people movers”.

Obras em andamento e novos projetos
podem ajudar a mudar este cenario, e
investimentos privados e publicos (do
governo federal e de governos estaduais e
municipais) contribuem para as projecoes
positivas para o setor. A expectativa é que
se amplie a malha metroferroviaria nos
proximos anos, o que é benéfico, j& que
a extensdo dos trilhos urbanos e metro-
politanos é ainda muito pequena no pais.

Essas informagdes e consideracdes cons-
tam do Balanco do Setor Metroferroviario

de Passageiros 2023, divulgado no inicio
de abril de 2024 pela Associagdo Nacional
dos Transportadores de Passageiros sobre
Trilhos (ANPTrilhos).

Para se ter uma ideia, nos Ultimos cinco
anos, a malha urbana de transporte de
passageiros sobre trilhos contou com a
adicdo de apenas 38 quildmetros de tri-
lhos, passando de 1.116,50 quildmetros
para 1.133,40 quilémetros — variacdo de
1,51%. O setor encerrou 0 ano com um
total de 48 linhas em operacao.

E importante destacar que a expansdo
da malha metroferroviaria em 2023 ficou
abaixo do esperado, com a conclusdo de
apenas 4,1 quilémetros. Esse incremento
é resultado da finalizacdo de obras nos
sistemas de Natal, no Rio Grande do Norte,
e de Salvador e Lauro de Freitas, na Bahia.
As entregas dos demais empreendimentos
foram adiadas para 2024.
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Para 0s préximos cinco anos, conside-
rando apenas as obras em andamento,
0 crescimento podera significar a adicdo
de mais 66 quildmetros e 59 estacbes ao
conjunto dos sistemas. Desse total, 20
quilémetros e 17 estagOes estdo previstos
ja para 2024. Uma vez concretizada essa
previsdo, a malha alcancard 1.193,40
quilémetros, o que significard ampliagdo
de 5,29% em relacdo aos valores conta-
bilizados em 2023.

Demanda

Joubert Flores, presidente do conselho
administrativo da ANPTrilhos, comenta que
0 Brasil tem uma rede pequena de trilhos
em comparagao com as necessidades do
pais. Ele acrescenta que 0s novos projetos
devem contribuir para aumentar o nime-
ro de passageiros, possibilitando que se
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Joubert Flores, presidente do conselho
administrativo da ANPTrilhos

retorne aos niveis de demanda anteriores
a pandemia.

De acordo com dados da ANPTrilhos, em
2019, o sistema metroferroviério transpor-
tava cerca de 11 milhdes de passageiros
por dia. Porém, desde a pandemia, o setor
n&o consequiu recuperar este montante e
hoje opera com 80% deste patamar.

0 Balanco do Setor Metroferroviario de
Passageiros 2023 informa que o conjunto
dos sistemas brasileiros sobre trilhos regis-
traram um aumento de 6% na quantidade
de pessoas transportados em 2023 na
comparacdo com 0 ano anterior, somando
cerca 2,48 bilhdes de passageiros.

Este nmero representa aumento de 6%
em relagdo ao registrado em 2022, quando
foram transportados 2,3 bilhdes de passa-
geiros, mas esta ainda muito longe do total
registrado em 2019, o Ultimo ano antes da
pandemia, quando foram transportados
3,3 bilhdes de passageiros.

H& dez anos, observava-se um cresci-
mento firme do numero de passageiros
transportados, com totais que ja supera-
vam 0s que Se registram apos a pandemia:
2,7 bilhdes (2013), 2,8 bilhdes (2014) e

2,9 bilhdes (2015).

Em 2016 e 2017, periodo em que a
economia brasileira padecia os efeitos de
severa recessao, o total de passageiros
manteve-se em 2,9 bilhdes, voltando a
crescer em seguida: 3,1 bilhdes (2018)
e 3,3 hilhdes (2019). Com a pandemia,
a queda foi significativa e a recuperagdo
vem se mostrando lenta: 1,7 bilhdo de
passageiros em 2020, 1,8 bilhdo em 2021
e 2,3 bilhdes em 2022.

Mudanca
na mobilidade

O levantamento anual da ANPTrilhos
revela ainda que 65% dos passageiros
utilizam o transporte publico sobre trilhos
por motivo de trabalho. E avalia que o
crescimento da demanda em 2023 na
comparagdo com o ano anterior guarda
relagao com o fato de a taxa de desempre-
go no pais ter fechado 0 ano em 7,8%, a
menor desde 2014, de acordo com dados
do Instituto Brasileiro de Geografia e Es-
tatistica (IBGE).

Joubert Flores reforca que a demanda
de passageiros no transporte sobre trilhos
permanece abaixo do patamar de 2019,
periodo pré-pandemia, e sugere a ocorrén-
cia de uma mudanca no comportamento
da mobilidade nas cidades, que vai além
dos efeitos remanescentes da pandemia.

Para ele, os novos formatos de trabalho,
com a possibilidade de atuagdo hibrida
e remota, e 0 crescimento das compras
pela internet estdo mudando as formas
de deslocamentos da populagdo e o setor
precisa se adaptar a isso para atrair novos
usuarios.

O dirigente considera que, na medida em
que 0S NOVOS projetos comecem a aconte-
cer, havera uma melhora da qualidade do
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servico e das tarifas, o que deve aumentar
a atratividade desse modelo de transporte.

Remarcando a importancia da expansao
da malha, Joubert Flores mostra que esse
tem sido o caminho adotado em outros
paises. “Sao Paulo tem cerca de 105
quilémetros de trilhos. Xangai, por exem-
plo, tem 800 quilémetros; Londres, 500
quildmetros; Santiago do Chile e Cidade
do México, cerca de 200 quildmetros cada
um. Temos que tirar esse atraso e o ganho
de escala pode significar preco e subsidios
menores”, afirma.

Ele também chama a atencdo para o
impacto ambiental positivo do transporte
publico, em especial o eletrificado. “Tem
que estimular o uso do transporte publico
em detrimento do transporte individual.
Nao podemos esquecer que 27% das
emissdes referem-se ao transporte, sendo,
portanto, necessario estimular as pessoas
ando usar o carro. Em muitas cidades, em
diversas partes do mundo, se o proprietario
usar o automovel todo dia pagarad mais
caro o imposto equivalente ao nosso IPVA.
E esse dinheiro a mais contribuird para
expansdo e manutencdo do transporte
publico”, complementa.

Investimentos

Os novos projetos para o setor metrofer-
roviario contam com investimentos gover-
namentais. Entre eles, os possibilitados com
a retomada, pela Unido, do novo Programa
de Aceleracdo do Crescimento (PAC).

A época do lancamento do programa,
ainda em 2023, o governo federal desta-
cou que os investimentos em mobilidade
urbana dariam prioridade aos transportes
de alta e média capacidades, como metrds,
trens metropolitanos, sistemas de VLT
(Veiculo Leve sobre Trilhos) e de BRT (Bus
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Rapid Transit) e corredores de 6nibus. A
ideia é reduzir o tempo de deslocamento
nos grandes centros urbanos e melhorar a
qualidade de vida da populagao.

Segundo o governo, o novo PAC busca
retomar as obras paralisadas nos Ultimos
anos e incentivar a renovacdo de frota
para melhorar o conforto e a seguranca
dos passageiros, além de estimular a
producdo de veiculos e equipamentos
pela inddstria nacional.

A projecao é que 0s investimentos em
mobilidade urbana alcancem a marca de
R$ 48,8 bilhdes. Tais recursos abrangem
13 projetos no segmento de transporte
de passageiros sobre trilhos (incluindo
estudos, retomadas, conclusdes e novas
obras), além da selecdo de novos projetos
em ambito nacional, prevista ja para 2024.
Deste total, R$ 15,8 bilhdes serdo usados
em 45 projetos de retomada, concluséo e
novas obras e o restante serd destinado a
selecdo de mobilidade urbana.

“A expectativa é de que a rede nacional
continue se desenvolvendo nos préximos
anos a partir da continuidade das obras
ja em andamento nos estados do Cea-
ra, Paraiba, Rio de Janeiro, Rio Grande
do Norte e S0 Paulo. O setor também
aguarda com ansiedade o anincio dos
projetos que serdo contemplados no PAC
Selecdo de Projetos, que devera ampliar,
ainda mais, o rol daqueles
projetos em execucdo”,
disse Roberta Marchesi,

que até abril de 2024
exerceu o cargo de
diretora-executiva
da ANPTrilhos.
Ela assi-

Plataforma do metré de Fortaleza

nalou que o otimismo setorial também é
refletido pela expectativa de publicacdo da
Politica Nacional de Desenvolvimento de
Transporte Ferroviario de Passageiros, pelo
desenvolvimento do novo Marco Regulaté-
rio do Transporte Publico — em tramitagdo
no Congresso —, pelo inicio do estudo sobre
os corredores estruturantes de transporte e
pelo anuncio dos incentivos do PAC para a
ampliacdo e modernizacao da infraestrutura
e da frota. "Juntos, esses projetos e progra-
mas criardo um excelente momento para
alavancar o transporte metroferroviario de
passageiros e atrair forte investimento para
o Brasil”, considerou Roberta.

O Brasil também se prepara para desen-
volver uma carteira de projetos de trans-
porte de média e alta capacidade para as
21 regides metropolitanas com populagdo
superior a 1 milhdo de habitantes. Essa
carteira serd um dos resultados do Estudo
Nacional de Mobilidade Urbana do Banco
Nacional de Desenvolvimento Econdmico e
Social (BNDES), também programado para
iniciar neste ano.

Roberta Marchesi, que até abril de 2024
exerceu o cargo de diretora-executiva
da ANPTrilhos
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Projetos

Entre os projetos que entraram em ope-
racdo em 2024, estd o Terminal Intermodal
Gentileza (TIG) que recebeu o VLT Carioca.
O TIG integra trés diferentes modais de
transporte: o BRT Transbrasil, 22 linhas
de 6nibus municipais e as Linhas 1 e 2 do
VLT Carioca. Para permitir o acesso do VLT
Carioca ao novo terminal, os trilhos do
sistema foram estendidos em 700 metros.
Aestimativa é que mais de 130 mil pessoas
passem pelo integrador todos os dias.

Em Fortaleza, Ceard, dois projetos em
andamento incluem a expansao do Ramal
Aeroporto, com a adicdo de estacdes, e a
construgao da Linha Leste, que envolve
a implementacdo de uma nova linha e
estacdes adicionais. Em Natal, Rio Grande
do Norte, estdo em progresso a inclusao
de uma nova estacdo na Linha Branca e
a instalagdo de uma nova linha com suas
respectivas estacdes na Linha Roxa. Em
Belo Horizonte, Minas Gerais, esta em im-
plantacdo da primeira etapa da Linha 2 do
Metrd BH, que devera ter 10,5 quildmetros
de extensao e sete estagoes.
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Em Sdo Paulo, acontecem a expansao
da Linha 2-Verde e a construcdo da nova
Linha 6-Laranja. Caminham a expansao
da Linha 15-Prata, com a inclusdo de
novas estacdes, e a implantacao da Linha
17-Ouro, cujo primeiro trem, produzido
na China, foi apresentado em abril de
2024. Anunciou-se que logo estaria sen-
do enviado ao Brasil por navio, devendo
chegar ao porto de Santos em julho de
2024. No sistema de trem metropolitano,
estd em andamento a extensao da Linha
9-Esmeralda.

No Aeroporto Internacional de Guaru-
Ihos, encontra-se em fase final a instalacdo
do sistema aeromovel para conectar a
estacdo terminal da Linha 13-Jade da
CPTM aos terminais do aeroporto, substi-
tuindo o transporte por 6nibus atualmente
utilizado. Em abril de 2024, as obras do
aeromével encontravam-se bem adianta-
das e a expectativa era de que o sistema
comegasse a operar em julho de 2024.
Cada composicdo, com dois carros, tem
capacidade para 200 pessoas e cumprira
um trajeto de 2,7 quilémetros. A obra deve
custar pouco mais de R$ 300 milhdes, com
recursos federais e privados. O aeromével
é um transporte também sustentéavel, com
emissdo praticamente zero, e um trajeto
que hoje é feito em 25 minutos de 6nibus
serd realizado em até seis minutos”, desta-
caVicente Abate, presidente da Associa¢do
Brasileira da IndUstria Ferroviaria (Abifer).

Estdo em curso a expansao da linha
e a adicdo de novas estacdes do VLT da
Baixada Santista, sistema que interliga as
cidades de Sao Vicente e Santos. Ainda com
referéncia ao litoral paulista, anunciou-
-se recentemente a abertura de consulta
publica do projeto do tinel imerso Santos-
-Guaruja, em parceria com o Ministério de
Portos e Aeroportos. A proxima etapa sera

No Aeroporto Internacional

de Guarulhos, encontra-se

em fase final a instalacao do
sistema aeromovel para conectar
a estacao terminal

da Linha 13-Jade da CPTM
aos terminais do aeroporto

a publicacdo do edital e, na sequéncia,
acontecera o leildo da parceria publico-
-privada (PPP) entre o governo de Sao
Paulo, a Unido e a futura concessionaria.
O certame esta previsto para o fim de
2024. 0 projeto para a construcao de uma
ligacdo seca entre as cidades de Santos e
Guaruja prevé um tinel de 870 metros
de extensdo instalado embaixo do mar.
A ideia é que o tinel seja projetado para
receber trilhos de VLT. Com profundidade

Vicente Abate, presidente da Abifer
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de 21 metros, este serd o primeiro tlnel
da América Latina feito neste modelo.
Atualmente, a ligagdo é feita por balsa ou
por cerca de 40 quilémetros de rodovia.

Trem intercidades

No fim de fevereiro de 2024 aconteceu
o leildo do Trem Intercidades (S&o Paulo-
-Campinas). O Consorcio C2 Mobilidade
sobre Trilhos, da chinesa CRRC e da
brasileira Comporte, venceu o leildo para
construir e operar o trem que deve ligar as
cidades de Séo Paulo e Campinas em um
trajeto de 101 quildmetros. O consorcio
ofereceu lance com desconto minimo, de
0,01%, ao que o estado devera investir no
novo sistema de transporte: uma contra-
prestacdo de R$ 8,06 bilhdes durante os
30 anos de concessao. Além desse valor, 0
estado fard também um aporte inicial de
R$ 8,9 hilhdes, sem desconto. O consdrcio
devera efetuar investimentos de R$ 14,2
bilhdes durante os 30 anos da concessao
e serd o responsavel pelo projeto, financia-
mento, execucdo e operacao dos servicos
do Trem Intercidades Eixo Norte (TIC).

“Um grande passo foi dado para a



B METROFERROVIARIO

retomada dos trens de passageiros de
longa distancia, com o leildo do Trem Inter-
cidades Sao Paulo-Campinas. A concessao
do projeto foi um marco para a retomada
dos investimentos nos projetos regionais
e um incentivo para novos trechos. A
sinalizacdo positiva do governo federal
para o inicio dos estudos de viabilidade da
implantacao de sete novas linhas abre um
novo caminho para a ampliacdo da rede
de atendimento e para o fortalecimento da
cadeia de suprimentos do setor no pais”,
disse Roberta Marchesi.

H& também a previsdo de que o trem
intercidades ligando a capital a Sorocaba,
o chamado TIC Eixo Oeste, tenha uma
audiéncia publica no inicio do préximo
ano. “Esta em um processo bem avangado
e acreditamos que em 2025 possa ser feito
leildo”, afirma Vicente Abate.

Reivindica¢oes
da industria

Se, por um lado, o setor estd otimista
com a chegada de novos projetos, por ou-
tro, ha preocupagbes quanto as condicdes
da industria ferroviaria. “No transporte de
mercadorias, foram feitas quase todas as
renovagbes de concessdes e a previsao
é dobrar até 2035 a participacdo no
transporte de carga, saindo dos atuais
20% para atingir 40% de participacao,
mas ndo ha planejamento sobre compra
de locomotivas e vagdes para substituir
as unidades que estejam em final de vida
util”, considera Massimo Giavina, vice-
-presidente do Sindicato Interestadual da
IndUstria de Materiais e Equipamentos
Ferroviarios e Rodovidrios (Simefre).

Giavina tem dito que o desenvolvimento
continuo do setor metroferrovirio requer
planejamento de estado a longo prazo.

Entre os projetgs que entraram -
em operacio em 2024, esta.o '
Terminal Intermodal Gentileza P
(TIG) que recebeu o VLT Carioca .

N 3

Para tanto, afirma, é necessario o estabe-
lecimento de regras claras, o fortalecimento
dos arcaboucos juridico e econdmico e
seguranca. O objetivo é fixar um modelo
que ofereca previsibilidade para o setor,
investidores publicos e privados, e para a
sociedade em geral.

O dirigente observa que, no transporte
de passageiros, hd uma alta taxa de ca-
pacidade ociosa, acima de 80%, e uma
demanda instavel ao longo do tempo.
Para alcancar essa previsibilidade neces-
saria, ele argumenta que o setor precisa
ser elevado a condicdo de estratégico e
com a imediata implementacdo de um

Massimo Giavina,
vice-presidente do Simefre
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planejamento de longo prazo.

Na visdo de Giavina, é responsabilidade
do governo estabelecer regras claras, re-
gularizar a demanda ao longo do tempo e
monitorar a execucdo dos planos setoriais.
Ele afirma que o interesse da iniciativa
privada na operac¢do depende da reducdo
de riscos, como variacbes na demanda,
receitas e cdmbio, além de proporcionar a
indUstria uma demanda mais previsivel e
resultados seguros.

Giavina diz ainda que é preciso garantir
um percentual minimo de componentes
nacionais para produtos importados. E
informa que, neste sentido, o setor esta
negociando com o governo alternativas
para garantir que a industria nacional
também se fortaleca. “F fundamental ha-
ver um compromisso contratual definindo
a porcentagem de fabricacdo nacional.
Conversamos com o vice-presidente e
ministro do Desenvolvimento, Industria,
Comércio e Servicos, Geraldo Alckmin,
e ele se mostrou também muito aberto
a esse didlogo. E importante haver uma
norma que impeca o uso desse dinheiro
financiado pelo BNDES para gerar emprego
| fora. Se o fabricante chinés quer vir para
o Brasil para se instalar, ninguém é contra,
mas cadé a obrigacdo de se implantar no

=S

Brasil?”, indaga.
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A rota para
a descarbonlza-ao

=i
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Reduzir as emissdes de carbono na atmosfera é um desafio global.
Atingir a neutralidade climatica por meio da transicao energética
€ uma meta que envolve diversas atividades econémicas, inclusive
o setor de transporte. A discussao mundial em busca de solu¢des
abrange o poder publico, operadoras, fabricantes, empresas que
fazem a gestao da infraestrutura urbana, entre outros segmentos

Uma das grandes questdes, portanto,
é definir o melhor caminho a seguir para
atingir os objetivos pretendidos para essa
transicdo. Neste contexto, diversos pontos
sdo levados em consideracdo. As condicdes
operacionais, infraestrutura e a cadeia
produtiva sdo alguns destes fatores.

América_\ Lating conta
com mais de cinco mil
Oonibus elétricos

Os 6nibus elétricos sao apontados como
uma das alternativas na rota para a descarbo-
nizacdo. Segundo a plataforma E-Bus Radar,
entre marco de 2021 e dezembro de 2023,
em toda a América Latina, o nimero de 6ni-
bus elétricos (trélebus ou a bateria) elevou-se
de 2.306 para 5.084, o que representa um

crescimento de 120,46%. A alta ocorreu
sobretudo em razdo das incorporacdes feitas
pelo Chile, Colémbia e México.

No mesmo periodo, conforme a mesma
plataforma, o total de 6nibus elétricos em
operagdo no Brasil (trélebus ou a bateria)
subiu de 345 para 444 unidades, o que
significa um aumento de apenas 28,69%.
Contudo, este quadro referente a realidade
nacional esta préximo de alterar-se drasti-
camente, ja que cidades brasileiras parecem
dispostas a investir na eletrificacao dos
sistemas de transporte publico por énibus.

A maior metrépole, Sdo Paulo, ja obteve
linhas de financiamento do Banco Nacional
de Desenvolvimento Econdmico e Social
(BNDES), Banco Interamericano de De-
senvolvimento (BID) e Banco Mundial da
ordem de R$ 5,7 bilhGes para investir em
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eletrificacdo, com a ideia de incorporar a
frota da cidade 2,4 mil 6nibus elétricos ja
em 2024, o que representa 20% da frota
do transporte municipal.

Em 2022, a prefeitura proibiu a compra
de novos onibus a diesel, determinando
que a renovacao da frota fosse realizada
apenas com veiculos elétricos. Na ocasido,
a Associacdo Brasileira do Veiculo Elétrico
(ABVE) reafirmou a plena capacidade
produtiva nacional de “responder com
rapidez e eficiéncia” as exigéncias da lei.

Para a diretora e coordenadora do
Grupo de Veiculos Pesados e integrante
do Conselho Diretor da ABVE, 1éda Maria
Oliveira, a indUstria brasileira inclusive tem
vantagem competitiva em relacdo aos chi-
neses, que dominam a oferta para paises
andinos e para o México, por conhecer as

s
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condicBes reais de operagdo no sistema de
transporte publico.

“Em primeiro lugar, a tecnologia nacio-
nal esta desenvolvida no mesmo patamar
ou até melhor do que os 6nibus importa-
dos. A segunda grande vantagem é que
todos os componentes (das baterias a
carroceria) sdo produzidos por empresas
brasileiras que dispéem de pecas de repo-
sicdo e mao de obra especializada no pais,
facilitando e agilizando a manutencéo dos
veiculos”, avalia I&da.

A Eletra, por exemplo, é uma empresa
brasileira que produz 6nibus elétricos e
hibridos desde 1999, sempre em parceria
com fornecedores nacionais. Fabricantes
tradicionais de chassis, como Mercedes-
-Benz e Scania, ou de carrocerias, como a
Caio, ou de motores elétricos, como a WEG,
também fazem produtos compativeis com
a realidade urbana das cidades brasileiras,
conforme pontua a diretora.

“Além disso, esse conjunto de empresas
oferece garantia de assisténcia técnica
e reposicao em territério nacional, com
fornecedores que falam portugués. Sao
vantagens muito importantes, que devem
ser potencializadas para oferecer produ-
tos melhores do que os dos concorren-
tes”, avalia. Contudo, |&da ressalta que é

preciso que o governo ofereca condicbes
de crédito e financiamento similares as
das empresas estrangeiras.

Outro ponto é que o avanco da eletri-
ficacdo também leva ao amadurecimento
do mercado, inclusive no contexto de
infraestrutura de recarga. “N&o vejo isso
como um problema grave. Existem, de
fato, gargalos localizados, mas diversas
empresas ja fornecem diferentes solucdes
de recarga para 6nibus, com geracdo cen-
tralizada ou distribuida. Se uma empresa
nao puder atender o operador em uma
determinada cidade, tenha a certeza de
que os concorrentes o fardo”, finaliza.

Um caminho
com multiplas
possibilidades

Os operadores de sistemas de transporte
de passageiros por 6nibus concordam que
a eletrificacdo é uma possibilidade bem
presente, mas avaliam que, de acordo com
a realidade brasileira, é preciso considerar
outras tecnologias para a descarbonizacao.

AAssociacdo Nacional das Empresas de
Transportes Urbanos (NTU) sempre defen-
deu que esse é um processo de multiplas
escolhas. "0 Brasil pode se considerar

“A tecnologia nacional esta
desenvolvida no mesmo patamar
ou até melhor do que os 6nibus
importados. A segunda grande

vantagem é que todos 0s
componentes (das baterias
a carroceria) sao produzidos

por empresas brasileiras”

léda Maria Oliveira

diretora e coordenadora do Grupo de Veiculos Pesados
e integrante do Conselho Diretor da ABVE
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privilegiado nesse aspecto. Temos tecnolo-
gia e experiéncia na operagdo de motores
movidos a diesel de base vegetal; veiculos
elétricos, do tipo trélebus ou a bateria;
veiculos que rodam tanto com GNV, biogés
ou biometano e opgdes mais modernas
como o HVO (Hydrotreated Vegetable Oil)
e 0 hidrogénio, que hoje pode ser obtido
a partir da reforma do etanol. Estas duas
Gltimas opcdes ainda estdo em fase de
desenvolvimento e experimentacdo no
Brasil, mas sdo tecnologias perfeitamente
dominadas na Europa e nos Estados Uni-
dos”, exemplifica Francisco Christovam,
diretor-executivo da NTU.

O Brasil possui uma matriz energética
bem mais limpa do que a de outros pai-
ses, portanto, é forte em biocombustiveis.
Entretanto, o diretor alerta: ndo é porque
o combustivel é de origem renovavel que
ele pode ser utilizado de qualquer maneira,
sem 0s necessarios estudos técnicos.

“Veja o caso do biodiesel, por exemplo.
0O que parece uma escolha 6bvia ndo é tao
simples assim. Os estudos mais recentes
indicam que a mistura do biodiesel no
diesel, a partir de certo ponto, tem efeito
contrario e acaba gerando mais poluicdo
e custos mais altos de manutencdo dos
motores. Porém a mistura de dleo diesel
com HVO, o chamado diesel verde, que é
outro tipo de biocombustivel, pode fun-
cionar muito bem. As opges existem, mas
precisam ser muito bem estudadas e ava-
liadas, tanto do ponto de vista econémico
quanto do ponto de vista operacional”,
pontua Francisco Christovam.

Hoje, as operadoras de transporte urba-
no ja operam com um combustivel que tem
um percentual relevante de biocombustivel
adicionado, no caso o biodiesel. Esse pro-
grama comecou em 2005 e o percentual
vem subindo, ao longo dos anos, por de-
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terminacdo do governo, tendo comegado
em 2% (B2) e atingido 12% (B12) no ano
passado. Agora, em marco deste ano, a
mistura chegou a 14% e pode ir a 15%
no proximo ano.

Entretanto, a NTU ressalta que o biodie-
sel é cerca de 25% mais caro que o diesel
convencional, o que tem reflexos na tarifa
paga pelo passageiro. “Além do custo, a
qualidade do biodiesel é muito ruim e o
aumento da sua concentragdo no diesel de
origem féssil gera também aumento dos
varios problemas, a comecar pela formacéo
de borra nos reservatérios e no interior do
motor, com alto teor poluidor”, afirma o
diretor-executivo da NTU.

Além disso, desde 2023, os operadores
estdo migrando para a nova geracao de
motores diesel — padrdo Euro 6 — que
garante 80% de reducdo nas emissdes
de oxidos de nitrogénio (NOX) e 50% de
redugdo nas emissdes de materiais par-
ticulados, em relacdo a geragdo anterior.
Em paralelo, a eletrificacdo de parte da
frota também caminha a passos largos e
traz para as ruas 6nibus de emissao zero.
Segundo a NTU, existem 166 veiculos
elétricos a bateria circulando em varias
cidades brasileiras, além de 302 trélebus.

Desafios da transicao
energética exigem
estudos detalhados

Francisco Christovam aponta que, no
caso do Onibus elétrico, as principais difi-
culdades estdo no custo do veiculo, que é
trés vezes mais caro que um onibus diesel
convencional de igual capacidade; na
oferta de energia suficiente para recarregar
uma grande frota de 6nibus a bateria; e
na disponibilidade de carregadores para
abastecer todos esses veiculos elétricos.

“Temos tecnologia
e experiéncia
na operacao de motores
movidos a diesel de base
vegetal; veiculos elétricos,
do tipo trélebus ou
a bateria; veiculos que
rodam tanto com GNV,
biogas ou biometano
e opcdes mais modernas
como o HVO (Hydrotreated
Vegetable Qil)
e o0 hidrogénio, que hoje
pode ser obtido a partir da
reforma do etanol. "

Francisco Christovam
diretor-executivo da NTU

Em S&o Paulo, por exemplo, a troca da
frota a diesel por veiculos de baixa emis-
sdo deve atingir 50% até 2028 e 100%
até 2038. “Isso ndo é algo que possa ser
feito sem um bom planejamento e sem um
estudo completo sobre as consequéncias
econdmicas e financeiras dessa mudanca
tecnoldgica. Entre outras duvidas, ndo seria
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correto transferir o custo dessa mudanca
para o passageiro. £ preciso uma partici-
pacdo efetiva do poder publico, com linhas
de crédito e mecanismos de financiamento
e custeio compativeis com esse enorme
esforco de transicdo”, avalia Christovam.

A NTU encaminhou uma proposta de
renovacao da frota nacional ao Ministério
das Cidades em 2023, que inclui um per-
centual de 20% de dnibus elétricos. Os
valores chegam a quase R$ 30 bilhdes,
para renovar um terco da frota nacional —
cerca de 31 mil 6nibus —, o que reduziria a
idade média dos veiculos para cinco anos;
atualmente, estd em quase sete anos.

Segundo Leticia Pineschi, conselheira
da Associacdo Brasileira das Empresas
de Transporte Terrestre de Passageiros
(Abrati), o desafio nacional para a des-
carbonizagdo tem pontos criticos a serem
contemplados, como autonomia, infraes-
trutura de abastecimento, valor inicial do
investimento no veiculo, custo de manu-
tencdo e mercado secundario (revenda).

“Nos modelos atuais de alternativas ao
diesel nenhuma proposta vence todos os
obstaculos dos prontos criticos citados.
Sendo assim, precisamos investir mais em
estudos e pesquisas para olhar a realidade
com clareza e com objetividade e, a partir
disso, avaliar uma proposta. Enquanto
aguardamos uma solugdo da indUstria, as
empresas atuam na reducdo de danos e
mitigando os riscos”, avalia Leticia.

A conselheira da Abrati afirma que
h4 um relevante esforco das empresas,
mesmo as menores e mais prejudicadas
financeiramente pela crise pandémica,
em reestruturar-se para renovar a frota.
Por outro lado, hd muito investimento em
sistemas de controle de bordo que possam
medir e monitorar a qualidade da operacao
que vem sendo treinada para uma condu-
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¢ao mais ecoldgica.

“Existem ainda os programas de manu-
tencdo mais exigentes e gerenciamento de
demanda/frota para evitar o desperdicio
de recursos, pois cada veiculo que roda
com baixa ocupacdo despeja na atmosfera
uma quantidade de poluentes que poderia
ser evitada. Fora isso, as outras iniciativas
dizem respeito a destinacdo dos residuos e
reciclagem que interferem na descarboni-
zacdo, ainda que indiretamente”, detalha.

Ainda assim, o principal desafio das
empresas, sequndo a Abrati, é a capaci-
dade financeira para arcar com o custo da
renovacao da frota, que estd em média
30% mais cara. Outro ponto destacado
por Leticia é a consolidacdo de um novo
marco regulatério do transporte que
ofereca de fato seguranca juridica para
investimentos e condi¢bes de operagdo
sem tanto prejuizo proporcionado pelo
transporte clandestino.

"0 avanco da combinacdo entre o de-
senvolvimento de novos biocombustiveis, a
motorizacao hibrida para veiculos pesados
e a neutralizacdo de emissdes através do
mercado de carbono poderdo ser a princi-
pal tendéncia para o transporte de passa-
geiros em longa distancia”, avalia Leticia.
“Espera-se ainda um estimulo vindo de
programas de incentivo para renovacao da
frota e garantias de uma operagdo juridica-
mente segura para que o empresario possa
de fato realizar investimentos”, completa.

Cadeia
de suprimentos
automotiva brasileira
aponta para hibridos

Um ator importante no processo de
eletrificagdo do transporte é a cadeia de
suprimentos automotiva. Afinal, a parceria

"0 setor automotivo
impacta e é impactado
diretamente pelas
tendéncias globais
da sociedade atual
e o0 Brasil tem potencial
para liderar
tais tendéncias”

Gustavo Bonini
vice-presidente da Anfavea

com os fornecedores de componentes e
com as autopecas é fundamental para
0 sucesso do lancamento de um veiculo.

Um estudo da consultoria BCG, Anfavea
e Sindipecas mostra onde se encaixam
as empresas de autopecas no contexto
de transicdo energética. De acordo com
a pesquisa, 83% dos entrevistados (em-
presas do setor automotivo e executivos)
acreditam que o Brasil deve focar em
veiculos a combustdo, enquanto avanca
no processo de eletrificagdo.

Portanto, biocombustiveis e hibridizacdo
dos veiculos seriam um caminho viavel
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neste processo. Além disso, desenvolver
uma plataforma de produgdo de veiculos
hibridos e tornar-se centro de exportacao
de pegas sdo vistos como principais vetores
de evolucdo, segundo o estudo. Portanto,
a indUstria acredita que a transi¢do deve
ocorrer de forma gradual, com adaptacao
do portfélio e de plantas conforme evolu-
cdo da demanda.

"0 setor automotivo impacta e é im-
pactado diretamente pelas tendéncias
globais da sociedade atual”, afirma
Gustavo Rodrigo Bonini, vice-presidente
da Anfavea. "0 Brasil tem potencial para
liderar tais tendéncias, a partir de rotas
com uma matriz energética plural e des-
carbonizada, investimentos em pesquisa,
desenvolvimento e inovagdo e geracdo de
emprego e renda.”

Na visdo da Anfavea, o Brasil deve
estar na vanguarda da regulamentacdo e
implementacdo de tecnologias de baixo
carbono no segmento veicular. Portanto,
é preciso perpassar por alguns entraves
requlatérios para a implementacao de
novas tecnologias, como eletrificacdo e
biometano.

“Também é fundamental que planos na-
cionais estruturados sejam implementados,
como o Mover (Programa de Mobilidade
Verde) e o Combustivel do Futuro, que ddo
diretrizes estruturantes fundamentais para
o desenvolvimento nacional, considerando
o potencial brasileiro ja instalado e a ser
implementado para fabricacdo de veiculos
e produgdo de alternativas mais susten-
taveis. A garantia de conteldo e geracdo
de empregos locais também deve ser esti-
mulada, fazendo com que o investimento
aportado por toda a cadeia automotiva
gere renda, capacitacao, pesquisa, de-
senvolvimento e inovacdo localmente”,
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avalia Bonini.
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PREFEITURA DE
SAO PAULO

trolebus aos 75 anos?

Em abril de 2024, os trélebus completaram 75 anos de operacao

em solo brasileiro. O auge do sistema ocorreu em 1998, quando
existiam 559 trélebus, 326 quildmetros de rede aérea, 40 subestacdes
e 26 linhas, transportando cerca de 3,6 milhdes de pessoas por més.
Hoje, existem 302 unidades circulando, segundo a plataforma E-Bus
Radar. Embora esse tipo de veiculo esteja sendo erradicado, ainda
representa 68% dos 6nibus com algum tipo de eletrificagao no Brasil

W JESSICA MARQUES

Os trélebus operam principalmente na
cidade de Sao Paulo e no Corredor ABD,
que liga a zona sul da capital ao ABC
paulista. Entretanto, em 2023, o prefeito
Ricardo Nunes confirmou a intencdo de
acabar com esse tipo de sistema grada-
tivamente, mencionando custo com a
rede aérea de alimentacdo elétrica de

R$ 30 milhdes por ano e gastos com
manutencao.

Durante a Arena ANTP 2023, 0 Anuario
do Onibus e da Mobilidade Urbana
ouviu o secretario-executivo de Mo-
bilidade Urbana de Sao Paulo, Gilmar
Miranda, que garantiu a permanéncia do
sistema enquanto a frota estiver dentro
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de sua vida util, mas deixando claro
que a concessiondria do sistema podera
optar por sua erradicacdo, desde que
substitua os atuais trolebus por outro
sistema zero emissao.

Ainda assim, especialistas que sdo
também interessados na histéria do seg-
mento se posicionam contra a decisao
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de erradicar os trélebus. “Se extinguir
os trolebus, a cidade de Séo Paulo vai
dar um péssimo exemplo para o mundo
em uma época de mudancas climaticas
e crise ambiental, ao desativar uma mo-
dalidade que tem emissdo zero. E uma
rede que ja estd instalada, paga, e vai
ser jogada no lixo pela incompeténcia da
prefeitura em ndo consequir ter um mini-
mo de nocdo de planejamento de onde
essa tecnologia pode ser muito mais
bem aproveitada”, afirma o arquiteto,
urbanista e historiador Ayrton Camargo
e Silva, que é vice-presidente da Asso-
ciacdo de Engenheiros e Arquitetos de
Metrd (AEAMESP).

Camargo explica que, pelo investi-
mento que exige, esse tipo de sistema
nao é projetado para linhas com pouca
demanda. Portanto, suas vantagens se
destacam junto a um planejamento ade-
quado, considerando areas com maior
fluxo de passageiros.

“Os trolebus tém esse papel de operar
em corredores consolidados, em que
ja existem polos geradores de viagem,
fluxos e volumes definidos. Por serem
vias que atraem muitas viagens moto-
rizadas, esse tipo de veiculo ajuda na
qualificacdo ambiental, com emissdo
zero de poluentes e muito baixa poluicao
sonora”, explica.

Para Jorge Francozo de Moraes, técni-
co projetista e pesquisador da historia da
tracdo elétrica, as vantagens vao além da
emissdo zero de poluentes, menos ruidos
e aceleragBes suaves, que proporcionam
conforto. “A tracdo elétrica é mais po-
tente, com um rendimento de mais de
90%, enquanto a tracdo provinda dos
motores a diesel, tem rendimento menor
que 50%", pontua. “0Os trélebus atuais
possuem piso baixo acessivel, motor de

corrente alternada, os quais s&o produ-
zidos de forma industrial e ndo requerem
quase manutengdes, tornando o preco
final muito préximo aos onibus diesel.”

0 pesquisador também concorda que
os trélebus devem ter uma vida mais
longa em S&o Paulo. “A infraestrutura da
rede renovada e a frota de trélebus de-
vem ser utilizadas até, no minimo, 2030.
A erradicacao prematura desse sistema
vai caracterizar um grande desperdicio
de dinheiro publico. Portanto, a desa-
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Os trolebus iniciaram a operacao
na cidade de Sao Paulo em 1949

tivacdo nesta, ou ao longo da préxima
gestdo da administracdo da prefeitura,
ndo poderd ocorrer”, avalia.

Bancos de _bateria
modernizam
o trolebus

Embora os trélebus sejam alimentados
por uma rede aérea, Moraes explica que
essa dependéncia de conexao ndo é
necessariamente uma desvantagem nos
dias de hoje. “Atualmente, os trélebus
modernos sdo equipados com um banco
de baterias, de pequeno porte, de forma
a proporcionar a operagdo desses veicu-
los desconectados da rede, para desvios
de emergéncias ou extensdo das linhas,
sem a necessidade de implantar novos

Gilmar Miranda, secretario-executivo
de Mobilidade Urbana de Sao Paulo
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trechos de rede aérea”, explica.

O pesquisador acrescenta que na
Europa, nos Estados Unidos e na China
0s sistemas estdo sendo ampliados e
renovados com veiculos modernos, equi-
pados com baterias. “A poténcia total
de energia instalada no sistema de Sao
Paulo é de 30.000 kW e os 201 trélebus
atuais consomem somente metade dessa
poténcia. Portanto, eles poderiam ser
substituidos, a partir de 2028, por novos
trélebus com baterias para serem carre-
gadas na infraestrutura da rede existente,
sem a necessidade da implantagdo de
uma subestacdo de grande porte em sua
respectiva garagem. Nesta configuracao,
as paralisacdes existentes hoje seriam eli-
minadas em 100%, pois, com as baterias,
os trolebus podem ser desconectados da
rede a qualquer momento.”

|éda Maria Oliveira, diretora-executiva
da Eletra, empresa brasileira de onibus
elétricos e trolebus e e-trofit, explica que
os trolebus com bancos de baterias ja sdo
uma realidade no mercado, a exemplo do
e-Trol, produzido pela empresa. Esse tipo
de veiculo, além de ser mais barato, pro-

porciona uma operagao mais economica.

"0 trélebus moderno é um onibus
elétrico comum que recarrega suas
baterias durante o percurso. Esse novo
conceito traz uma série de vantagens. O
banco de baterias necessario é menor,
pois a recarga sera feita constantemente
durante a operacdo, e o operador ndo
precisard investir em infraestrutura de
recarga centralizada nas garagens. Além
disso, essas recargas de oportunidade
durante o trajeto, nos trechos atendidos
por fiagcdo elétrica, tendem a ampliar a
vida Util das baterias”, detalha.

A Eletra produzird o e-Trol para o BRT
ABC, um sistema em fase de implantacéo.
Com a possibilidade de alimentagdo por
recargas de oportunidade durante o per-
curso, a autonomia pode chegar a até 300
quildmetros. O veiculo tem 21,5 metros

Ayrton Camargo e Silva, vice-presidente
da Associacao de Engenheiros
e Arquitetos de Metro
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Jorge Frangozo de Moraes, técnico
projetista e pesquisador da historia
da tracao elétrica,

e capacidade para 146 passageiros. Além
disso, as alavancas coletoras de energia
(pantagrafos), desenvolvidas em parceria
com a Mersen do Brasil, sdo pneuméticas
e automaticas. Portanto, dispensam a
necessidade de manipulacdo pelo lado
externo e diminuem o risco de despren-
dimento da rede aérea. (2S5
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Fretamento mantém

ritmo de retomada

J

Bom momento do turismo e o dinamismo da economia fizeram
com que o setor apresentasse um quadro bastante positivo em 2024,
mas ainda existem muitos desafios

m MARCIA PINNA RASPANTI

0 setor de fretamento, seja o continuo,
que transporta os trabalhadores entre suas
casas e as empresas, seja o de turismo,
vem apresentando um desempenho posi-
tivo em 2024. O aquecimento do turismo
rodovidrio, a retomada de eventos e shows
e também o bom momento da indUstria,
do agronegdcio, da mineracdo e do varejo,
principalmente o e-commerce, formam um
cendrio favoravel para as empresas que
atuam nesse mercado.

Para Jaime José da Silva, proprietario
da Turis Silva e presidente da Associagdo
Nacional dos Transportadores de Turismo e
Fretamento (Anttur), o ano era promissor. “O
setor estava muito bem, tanto no turismo
guanto no fretamento continuo, segmento

em que a nossa empresa atua mais for-
temente. O turismo teve uma melhora de
100% e as industrias estavam em forte
produgdo. Aqui no Rio Grande do Sul, entre-
tanto, essa tragédia causada pelas chuvas e
enchentes prejudicou muito o setor”, conta.

Em 2022, o setor de fretamento foi
impactado por dois motivos: falta de mao
de obra e um excedente de frota que foi
necessario para cumprir o distanciamento
social exigido durante a pandemia. Mes-
mo assim, o setor iniciou uma retomada,
que se consolidou em 2023. “Os turistas
passaram a buscar novas rotas e destinos,
ansiosos para sairem de suas casas. Neste
sentido, o turismo rodovidrio foi um dos
protagonistas dessa retomada do setor. Em
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2024, estamos vendo esse mercado do tu-
rismo ja retomando os patamares de antes
da pandemia, embora ainda enfrentando
muitos desafios”, avalia Regina Rocha,
diretora-executiva da Federacdo das Em-
presas de Transportes de Passageiros por
Fretamento do Estado de S&o Paulo (Fresp).

Entre os desafios, Regina destaca que
a procura por deslocamentos estd muito
concentrada em veiculos modelos Double
Deck e Low Driver, que sao mais onerosos
e, para que as empresas consigam manté-
-los em suas frotas, seria necessaria uma
demanda muito maior, 0 que ndo acontece.
“Este cendrio tem sido um empecilho para
as empresas tradicionais que também
operam com o turismo alcancarem pata-
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,

mares que seriam esperados para 2024.
Embora outros setores atuem com esses
modelos de veiculos, as condicdes de
compra, operacdo e de rentabilidade sdo
completamente diferentes para o setor de
fretamento”, observa.

A diretora-executiva da Fresp lembra
que o fretamento continuo também teve
um incremento nas suas operagdes com a
retomada de muitas empresas para o for-
mato presencial, embora a partir de agora
as rotas precisem ser pensadas levando
em consideracdo que muitos colabora-
dores ainda seguem com jornada hibrida,
portanto, indo aos seus locais de trabalho
e utilizando o transporte em determinados
dias da semana.

Outro ponto é com relagdo ao diesel e
a sua flutuacdo de precos, 0 que impacta
diretamente a operacdo do setor de freta-
mento, principalmente por reflexos de fato-
res externos, como os conflitos na Ucrania

e em Israel, além dos impactos da mistura
do biodiesel que interfere diretamente
na manutengdo dos veiculos. Segundo
Regina, agora “é momento de olhar para
dentro, olhar os custos e o que pode ser
trabalhado para ganharmos mais eficiéncia
nas operagdes. Neste sentido, a Fresp seque
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trabalhando em prol dos pleitos coletivos”.

Jaime José acredita que é dificil fazer pre-
visdes sobre os préximos meses, devido a
situagdo de emergéncia climatica no Rio
Grande do Sul. “Com certeza, as empresas
precisardo de apoio do poder publico para
se reerguerem”, comenta.

Um fator positivo é o aquecimento do
turismo nacional, beneficiado por diver-
sos fatores, como o preco elevado das
passagens aéreas. Por outro lado, o setor
enfrenta os impactos da mudanca do Pro-
grama Emergencial de Retomada do Setor
de Eventos (Perse). “A mudanca impactou
diretamente o nosso setor, principalmente
as transportadoras atuantes somente com
0 turismo, uma vez que tiveram que rever
todo o seu planejamento tributario. Em-
bora a Fresp tenha trabalhado em varias

Jaime José da Silva, presidente da
Associacao Nacional dos Transportadores
de Turismo e Fretamento (Anttur)
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frentes para tentar manté-las no progra-
ma, infelizmente ndo foi possivel obter
éxito nessa agdo. Portanto, ainda estamos
avaliando como o setor vai conseguir se
reposicionar”, diz Regina.

Outra preocupacdo do setor é com re-
lacdo a reforma tributaria. “Nos estamos
trabalhando no tema com a contratacdo
de um escritério para um parecer e um
acompanhamento mais detalhado dessa
questdo, a fim de que possamos entender
o0 impacto que ela trard para o servico de
fretamento e quais serdo esses reflexos,
bem como as empresas devem se portar
diante das mudangas, principalmente com
relacdo aos clientes”, detalha a diretora-
-executiva da Fresp.

Conquistas

A Fresp também tem atuado na es-
fera judicial para defesa dos direitos e
interesses das empresas associadas. Re-
centemente, 0 setor conseguiu o acordo
para devolucdo do dinheiro da Taxa de

Regina Rocha, diretora-executiva

da Federacao das Empresas de Transportes
de Passageiros por Fretamento do Estado
de Sao Paulo (Fresp)

Gestdo da EMTU, uma medida considerada
“extremamente positiva”, visto que as
empresas conseguiram reaver um valor que
havia sido pago indevidamente. "Assim
como a entidade teve é&xito no Tribunal
de Justica de Sdo Paulo com a acdo para
exclusdo do ISS da base de calculo do PIS
e da Cofins. A decisao, além de permitir a
exclusdo, também confere o direito das
empresas, apds o transito em julgado,
fazerem compensacdo administrativa de
eventuais créditos decorrentes da decisao
a partir de 15 de marco de 2017, conta
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Regina. Da decisdo cabe recurso (Ultima
instancia), e a eventual exclusdo imediata
do ISS da base de célculo do PIS e da Cofins
depende de qual efeito serd atribuido ao
recurso (devolutivo ou suspensivo).

O setor também tem trabalhado para
implementar tecnologias que ajudem na
operacao dos veiculos e tragam infor-
macgdes para gestao estratégica. Houve
uma evolucdo para a tecnologia ter uma
interface com o cliente e o passageiro,
trazendo para eles as informagdes que
lhes interessam, como o embarque do
funcionario, o cumprimento dos horarios,
a proximidade do embarque, tempo da
viagem e velocidade da conducdo.

Transporte
clandestino

Outro problema enfrentado pelas
empresas regulares de fretamento é a
concorréncia desleal do transporte clan-
destino. “No fretamento continuo, isso
é um problema muito sério, mas aqui no
Rio Grande do Sul, por exemplo, com o
programa Fretamento Legal, tivemos uma
reducdo de 90% desse tipo de servico
irregular. Com a fiscalizacdo mais rigorosa,
muitos que atuavam na clandestinidade,
inclusive, reqularizaram a sua situacao”,
cometa o presidente da Anttur.

O projeto Fretamento Legal foi lancado
em setembro de 2021 e busca garantir
que as empresas que prestam esse tipo
de servico estejam de acordo com as
normas legais. A frota das empresas que
estdo dentro da legislagdo ganha um selo
de qualidade do tipo QRCode, afixado em
cada veiculo, que contém todas as infor-
mag0es relativas ao servico prestado, seja
de turismo, transporte de trabalhadores e

=S

de estudantes ou de excursdes.
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Novos caminhos

Com o novo marco regulatério, operadores ganham confianca
para investir e qualificar ainda mais a experiéncia
do “novo passageiro”, mais exigente e sofisticado

W VALERIA BURSZTEIN

Com vigéncia desde o fim de 2023,
0 novo marco regulatério que trata da
prestacdo do servico de Transporte Regular
Rodoviario Coletivo Interestadual de Pas-
sageiros (Trip) provocou polémicas no mer-
cado logo ao ser revelado. Novas entrantes
e grandes operadoras discutem ainda hoje
0s pros e contras do novo regramento para
os Onibus interestaduais aprovado pela
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT) no fim do ano passado.

Se as novas entrantes reclamam das
dificuldades para se estabelecerem nas
rotas mais atrativas, argumentando que a

metodologia que serd utilizada pela ANTT
estd mais para um regime de permissdo
que de autorizacdo, as operadoras consoli-
dadas argumentam que é preciso equilibrio
no processo de abertura do mercado com
foco nas garantias de seguranca aos pas-
sageiros e da prestacdo do servico.

Abertura gradual

De acordo com estimativas da ANTT,
as novas regras provocardo uma abertura
gradual do mercado de 10% para as linhas
principais apds o primeiro ano de vigéncia,
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podendo chegar a até 25% no quarto ano.
As rotas serdo disponibilizadas apds um
ciclo de avaliagdo, a partir de marco de
2025. Ja trechos inéditos ou operados por
um Unico grupo serdo liberados apds seis
meses de vigor das normas. As disputas
pelas linhas também sé poderdo ocorrer
em janelas anuais, e podem ser definidas
por sorteios caso haja mais interessados
do que vagas.

Leticia Pineschi, conselheira da Associa-
cdo Brasileira das Empresas de Transporte
Terrestre de Passageiros (Abrati), afirma
gue 0 novo marco regulatério esta longe

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2024



B RODOVIARIO

da perfeicdo, mas traz seguranca juridica
para as operadoras. Além disso, ela diz que
a nova regulamentacdo deu confianca as
empresas para investirem. As companhias
associadas anunciaram aportes de R$ 3
bilhdes no transporte rodovidrio.

“0 novo marco regulatorio definiu acbes e
regras da dindmica operacional no transporte
rodovidrio de passageiros para a garantia
dos principios constitucionais ligados ao
transporte pUblico: continuidade, frequéncia,
modicidade tarifaria e a universalidade dos
servicos, mas sem prejuizo da abertura do
mercado, que, alids, € um movimento que ja
acontece desde que a modalidade de con-
trato passou de permissao e concessao para
autorizacao. Isso evita que uma empresa ou
grupo econdmico venha e solicite um deter-
minado mercado, aporte recursos, aposte na
operacdo e depois desista, abandone aquele
mercado e nenhum outro operador possa
operar aquele mercado, deixando de atender
as demandas de transporte da populacdo”,
argumenta.

Segundo Leticia, a definicdo de regras foi
fundamental para as empresas que operam
no mercado, especialmente as associadas
a Abrati que atuam ha muitos anos no
mercado rodovidrio, tivessem seguranca
juridica para dar continuidade nos seus
projetos e realizar seus investimentos. “Se o
novo marco regulatério flexibilizasse demais
0s principios constitucionais, poderia gerar
inseguranca entre os operadores. Ou ainda,
se 0 marco precarizasse o mercado, poderia
incentivar a canibalizacdo dos servicos,
como aconteceu no México e no Chile. Mas
isso ndo aconteceu. O marco regulatorio re-
forcou e deu mecanismos para garantir que
todos os operadores serdo tratados de igual
modo, sem privilégio para nenhum grupo, e
ainda reforgou a necessidade dos principios
constitucionais. Por um lado, atende a sequ-

"0 marco requlatério
reforcou e deu mecanismos
para garantir que todos
0s operadores serao
tratados de igual modo,
sem privilégio para
nenhum grupo, e ainda
reforcou a necessidade dos
principios constitucionais”

Leticia Pineschi,
conselheira da Associagdo Brasileira das Empresas
de Transporte Terrestre de Passageiros (Abrati)

ranca para a populacdo, por outro, atende
a estabilidade do mercado”, diz.

Aprimoramentos
necessarios

Leticia avalia que ajustes sdo necessa-
rios. “N&o vou dizer que esse novo marco
regulatério é a perfeicdo, porque nao é.
Diversos dispositivos considerados no
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marco regulatério ndo deveriam ter sido
inseridos da forma que foram, algumas
questdes poderiam ter sido mais flexiveis,
outras mais rigidas. Mas, no frigir dos ovos,
a seguranca juridica aparece atendida
para viabilizar novos investimentos, e as
empresas se comprometeram a fazé-los,
firmando um compromisso com a ANTT
e com o Ministério dos Transportes, na
pessoa do ministro Renan Filho", diz.

A resposta da Abrati ao marco regulatério
foi 0 compromisso das suas associadas de
investirem R$ 3,6 bilhdes no setor, sendo
estes investimentos distribuidos em frota
e chassis e em tecnologia de diferentes
tipos. A conselheira da Abrati considera
que o marco destravou diversos projetos
e cita como exemplo as empresas que
desenvolveram seus proprios sistemas de
e-commerce, sites, aplicativos, softwares de
CRM, monitoramento e gerenciamento de
frotas, capacitacdo de motoristas, descartes
de pecas etc. Iniciativas para aumentar a
eficiéncia da gestao dos ativos, colaborando
inclusive com a pauta da sustentabilidade e
da redugdo de emissdes de gases poluentes.

“Muitos desses projetos ja estdo con-
templados no investimento anunciado. Em
termos de frota, por exemplo, as encomen-
das ja foram feitas. Ficamos por conta da
capacidade instalada das fabricas, mas ja
tem veiculo chegando. De uma maneira
geral, 0 marco regulatorio destravou esse
movimento do setor. Existe muita insegu-
ranca de investir em frota, por exemplo.
Agora, com 0 novo marco regulatorio, a
situacdo é mais clara e entendemos que,
pelo menos aparentemente, as condi¢des
estd0 minimamente garantidas. £ o cenério
ideal para a operacdo? Ndo. £ o cendrio
que melhor rentabiliza o dinheiro do inves-
tidor? Ndo. Mas isso a gente vai ajustando
ao longo do tempo”, avalia.
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Balde de agua fria

Na opinido da conselheira da Abrati,
0 marco regulatério decepcionou quem
apostava na desregulamentacdo do mer-
cado. "Estou falando especificamente dos
aplicativos de operacdo de fretamento
colaborativo, das empresas 100% digitais
que apostavam na desregulamentacdo
como forma de consolidar os investimentos
que faziam no Brasil”, afirma.

“Algumas apostavam em uma mudanca
de modelo de negécio, em um formato que
nunca esteve contemplado na legislagdo.
Ai, sim, 0 novo marco regulatdrio jogou
um balde de agua fria"”, avalia. Leticia
acrescenta que a rentabilidade projetada
por essas empresas Nao sera a projeta-
da, porque ndo considera inicialmente
exigéncias operacionais que passaram a
ser necessarias, como a empresa ter um
ponto fisico de atendimento nos terminais
de embarque. “Essas empresas contavam
que o contato com 0 passageiro poderia
ser estritamente digital e que no momento
do embarque o atendimento seria feito
pelo operador do transporte, mas o marco
regulatdrio especifica que existam pontos
de apoio fisico, entre outras exigéncias que
resultam em custos estruturais que certa-
mente ndo estavam contabilizados”, diz.

Sobre 0s pequenos ajustes que 0 marco
regulatdrio precisaria fazer, Leticia afirma
que se trata apenas de detalhes. Um deles
diz respeito ao trecho que define que a
empresa fica obrigada a fornecer ao passa-
geiro acesso ao guia do usuario. “Nao ficou
definido que guia é esse. Seria 0 Codigo
do Consumidor? Seria um compilado de
direitos e deveres do passageiro? Cada
operador faz 0 seu?”, indaga.

Entretanto, Leticia chama a atencdo
para uma questdo sensivel que precisa ser

Crédito: Viacao Aquia Branca

O setor vem se beneficiando com passageiros
insatisfeitos com os precos das passagens aéreas
e que buscam no 6nibus uma alternativa para
os deslocamentos interestaduais e até

internacionais. Esse movimento vem
acompanhado de um novo perfil do usuario, que opta
por usufruir da agilidade e flexibilidade na compra
e troca de passagens, mas que é também mais critico
quanto a conforto, conectividade e seguranca

repensada no marco regulatorio: a ANTT
prevé uma janela de tempo de avaliacdo
do mercado para a entrada de novas em-
presas e, assim, aumentar a concorréncia
em determinados eixos no segundo se-
mestre. “E muito cedo! Estamos em uma
fase de transicdo do marco regulatorio;
as empresas estao se recadastrando, tem
empresa que vai ser descredenciada e que
vai recorrer judicialmente, ou seja, o ideal
seria no ano que vem. Mas também sdo
detalhes, nada que inviabilize a dindmica
da operacao. Ndo ha nada melhor que a
prética do dia a dia para entender o que é
viavel e 0 que nao &."

O novo passageiro

Quanto ao retorno do volume de
passageiros embarcados aos niveis pré-
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-pandémicos, Leticia diz que os resultados
variam de regido para regido do pais. De
acordo com dados da ANTT, 2023 regis-
trou um aumento de 23% no nlimero de
passageiros no transporte rodoviario na
comparagao com o0 ano anterior. Porém, se
os clientes voltaram, a rentabilidade ainda
ndo. Segundo Leticia, o usuario esta muito
sensivel ao preco da passagem e, a cada
ano, fica ainda mais exigente com critérios
de servico, como conforto e seguranca.

O transporte rodoviario vem se bene-
ficiando com aqueles passageiros que,
insatisfeitos com os precos das passagens
aéreas, migraram para o 6nibus como alter-
nativa para os deslocamentos interestaduais
e até internacionais. Esse movimento vem
acompanhado de um novo perfil do usuério,
que opta por usufruir da agilidade e flexi-
bilidade na compra e troca de passagens,
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mas que é também mais critico quanto a
conforto, conectividade e seguranca.

“Também percebemos uma tendéncia,
que se consolidou depois da pandemia,
por viagens mais longas. Rotas de média
e longa distancias passaram a ser muito
interessantes em termos de custo e a
exigéncia por conforto ficou evidente.
Entdo, a opgao desse passageiro é por ca-
bines mais confortaveis, viagens noturnas.
Registrou-se um aumento de percentual
significativo com relacdo a busca e compra
por passagens no leito. AANTT identificou
um crescimento da entrada dessa frota no
sistema”, avalia Leticia.

Ainda sobre o marco regulatério, Leticia
comenta: “J4 escutei, no mercado, a queixa
de que a pequena e média empresa ndo
esta contemplada no novo marco requ-
latério. Mas isto ndo estd correto. O que
ndo permite é que, eventualmente, essas
pequenas e médias empresas tenham o
mesmo desempenho, o que é da propria
natureza do mercado. A sociedade estd
em transformacdo e, por consequéncia,
transforma todo o negécio. Ndo é a gente
que inventa uma regra e a sociedade se

adapta. E a sociedade que muda as regras
e vocé vai 13 e se adapta”.

Provocar o setor

Para o futuro préximo, a conselheira da
Abrati e executiva do grupo Guanabara
acredita que as empresas do setor inves-
tirdo consideravelmente em aprimorar a
experiéncia do passageiro, oferecendo-lhe
cada vez mais solucdes para o seu confor-
to, conectividade e seguranca. “Estamos
constantemente procurando formas de
melhorar. Queremos provocar o setor a
trazer outras solucdes para serem testadas
para melhorar a vida do passageiro e o
negdcio como um todo.”

Leticia cita o exemplo do grupo Guana-
bara, no qual a unidade de BI (Business In-
telligence) passou a ser o core business da
empresa. Ela acredita que é condicdo sine
qua non as empresas do setor investirem
em unidades de tecnologia, de pesquisa, de
Bl e de desenvolvimento para aprimorarem
o servico. “No que se refere ao veiculo, 0
Brasil é lider. Temos os melhores produtos
do mundo. Nos resta aprimorar as outras

Conforto, design, seqguranca e conectividade
fazem diferenca na hora de atender os novos
clientes do transporte rodoviario

No fim de 2023, os fabricantes de 6nibus
vislumbravam um cendrio promissor para
2024 e indicavam que uma das razoes
para esse otimismo estava nos énibus
rodoviarios. Durante o seminario anual
do Sindicato Interestadual da Industria
de Materiais e Equipamentos Ferroviarios
e Rodovidrios (Simefre), o presidente da
Associacdo Nacional dos Fabricantes de
Onibus (Fabus), Ruben Bisi, observou que

0 aumento do prego do combustivel estava

incentivando os passageiros de automéveis

e avides a optar pelo dnibus, 0 que resultou
em mudancas no perfil da frota.

Naquela ocasido, Bisi destacou que 0s

Segundo Ruben Bisi, presidente da

Associacéo Nacional dos Fabricantes

de Onibus (Fabus), o aumento do preco

do combustivel esta incentivando

os passageiros de automaveis e avides

a optar pelo 6nibus, o que resultou
em mudancas no perfil da frota
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variaveis, como gerenciar melhor a frota,
otimizar a receita, reduzir custos etc. Temos
hoje uma série de aplicagbes tecnoldgicas
que viabilizam esses aperfeicoamentos
para entender melhor a forma com que
nos comunicamos com 0 NossO passa-
geiro, o seu perfil, o ambiente em que
esse passageiro estd, que tipo de produto
consome”, diz.

Outra questdo que Leticia identifica
como estratégica para 0s operadores de
transporte rodoviario: a internalizagdo do
sistema de reserva e vendas de passagem.
Anteriormente, a regra era ter aplicativos
de terceiros, mas percebeu-se que, ao ter
o proprio sistema, a empresa pode usufruir
de uma infinidade de dados sobre a ope-
racao e 0s passageiros.

Outro foco de investimento do grupo Gua-
nabara e do setor em geral s&o 0s programas
de fidelidade para o passageiro. Trata-se de
programas de beneficios para o passageiro.
As empresas operadoras estdo se juntando
a planos que ja existem, bandeiras de car-
tdes de crédito e até fazendo seus proprios
planos. A Guanabara transportou cerca de
13 milhdes de passageiros no ano passado.
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fabricantes estavam produzindo mais
onibus double decker (com dois niveis
para acomodacdo dos passageiros) para
atender a essa demanda especifica. Ele
explicou que esses 6nibus sao conside-
ravelmente sofisticados, com 14 metros
de comprimento, dois andares, com leitos
e semileitos, cabines individuais, wi-fi e
poltronas com funcdo de massagem.

Mais recentemente, o diretor de ope-
racdes comerciais, mercado interno e de
marketing da Marcopolo, Ricardo Porto-
lan, expressou entendimento semelhante.
“Percebemos que o mercado voltou, mas
diferente. Em termos de volume comer-
cializado, 2023 foi um pouco melhor
do que 2019, mas o setor retomou a
atividade com um nivel de servico para
0s passageiros muito melhor, com maior
nivel de exigéncia. Nossos clientes migra-
ram para produtos mais sofisticados, que
trazem mais conforto, mais seguranca e
conectividade”, diz, acrescentando que
a Geracao 8 ou G8 da Marcopolo — com
novos itens de seguranga e conforto —
teve um impacto bastante importante
nessa evolucao.

Mais exigentes

O dirigente avalia que conforto, design,
seguranca e conectividade sdo as exi-
géncias dos operadores no momento de
se decidir por um novo veiculo. “Design
vem ganhando relevancia na decisdo
de compra do operador. Outros investi-
mentos foram feitos em novos opcionais
e caracteristicas dos veiculos ligados a
conforto — por exemplo, as poltronas-
-leito com massageadores, que vém tendo
uma procura muito grande, superando as
nossas expectativas.”

Os passageiros que 0s operadores bus-

"Percebemos que
o mercado voltou, mas
diferente. Em termos de
volume comercializado,
2023 foi um pouco melhor
do que 2019, mas o setor
retomou a atividade
com um nivel de servico
para 0s passageiros muito
melhor, com maior nivel
de exigéncia.”
Ricardo Portolan,

diretor de operagdes comerciais, mercado interno
e de marketing da Marcopolo

cam atender sdo mais exigentes. “Muitos
deles migraram do transporte aéreo para
o rodovidrio, especialmente o de média
distancia, de 300 a 500 quilémetros.
Trata-se de uma migragdo que ocorreu
e que segue ocorrendo. Quando esses
passageiros tém a experiéncia no onibus,
e entendem seus beneficios, acabam
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optando pelo rodoviario.”

Segundo Portolan, os operadores de
linhas de transporte rodoviario pas-
saram a dar prioridade a enriquecer a
experiéncia do passageiro como estra-
tégia para fideliza-lo. “H& uma maior
atencdo a experiéncia total da viagem,
incluindo a pontualidade das viagens. E
perceptivel o compromisso muito maior
com pontualidade de chegada. Tudo isso
tem colaborado com a migracao do aéreo
para o rodoviario, além, obviamente, do
preco da passagem.”

A questdo da seguranga também é mui-
to significativa. Tanto do lado do chassi
como da carroceria, existe uma preocu-
pagdo com a seguranca do veiculo como
um todo: do motorista aos passageiros.

Outro aspecto que é bastante positivo
nessa evolugdo do transporte de dnibus
é a conectividade. "0 Brasil tem puxado
essa evolucdo, combinado conectividade
com conforto e sequranca. A possibilidade
de o passageiro ter acesso a internet e
poder recarregar seus ‘devices’ durante a
viagem é sem duvida muito importante e
ja se transformou em opcao obrigatéria.
Cada cliente tem a sua opgao de conec-
tividade, mas a Marcopolo disponibiliza
essa possibilidade de incorporar isso ao
onibus”, diz o executivo.

Portolan conclui afirmando que o mo-
mento do mercado é positivo: “0 anun-
cio da Abrati, de investimentos de mais
de R$ 3 bilhdes, grande parte com foco
na renovacao de frota, é a confirmacdo
que 0s nossos clientes estdo nessa rota
de modernizacdo do transporte rodovi-
ario. E n6s sequimos também nessa rota
de investimentos. Em breve, na feira Lati.
Bus & Transporte Publico, que acontece
em agosto, em Sao Paulo, teremos mais
lancamentos”. 29
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O bra

O transporte rodoviério de passageiros
passa por um momento de boas pers-
pectivas. Segundo a Associacdo Brasileira
das Empresas de Transporte Terrestre de
Passageiros (Abrati), até setembro do ano
passado, houve retragdo no nimero de
passageiros em relacdo a 2022. Ja os trés
dltimos meses do ano foram de crescimen-
to de cerca de 33%, com destaque para
0 més de outubro, que registrou uma alta
histérica. Em nUmero de viagens, o setor
teve, durante todo o ano, aumento da
oferta de horarios, e 2023 terminou com
25% mais viagens que no ano anterior.

"Qutra marca de 2023 foi a expressiva
procura por viagens em categoria conforto,
como leito, semileito e cama. Se em 2021
essas poltronas representaram 16% das
passagens vendidas, em 2023 essa catego-
ria saltou para 27%. Na operagdo também
tivemos algumas mudancas que imprimiram
qualidade ao servico, entrada de novos com-
petidores e crescimento de alguns mercados
antes menores, 0s passageiros estdo cada vez
melhor atendidos”, comenta Leticia Pineschi
Kitagawa, conselheira da Abrati, que consi-

sileiro

dera o resultado do ano “surpreendente”.

Em 2024, as expectativas continuam
otimistas, apesar de alguns desafios como
a possibilidade da reoneragéo da folha de
pagamento. Em abril, o Supremo Tribunal
Federal (STF) decidiu conceder liminar sus-
pendendo a prorrogacdo da desoneracdo
da folha de pagamento, até 2027, dos 17
segmentos econémicos que mais geram
empregos formais no Brasil, em especial o
setor de transporte de passageiros, Unico
dos 17 que presta servico publico.

Mais otimismo

Outro aspecto que persiste é o trans-
porte clandestino, que continua a ser um
problema nas estradas brasileiras, apesar
da fiscalizacdo dos 6rgaos publicos e das
campanhas de conscientizacdo para 0s
passageiros. De janeiro a outubro do ano
passado, a Agéncia Nacional de Trans-
portes Terrestres (ANTT) autuou 1.287
veiculos em todo o pais por desrespeito
as normas estabelecidas. O ndmero cor-
responde a um aumento de 54% sobre
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as 835 autuagdes no mesmo periodo de
2022. Os proprietarios dos veiculos irregu-
lares pagam multa de R$ 7.400 quando
flagrados, mas isso ndo coibe a atuacao.

Nas datas festivas e nos feriados, a pro-
cura por passagens rodovidrias registrou
crescimento, com exce¢do da Pascoa, que
ficou abaixo do esperado. Os eventos e
shows também tém aquecido o mercado. O
show da Madonna, realizado em 4 de maio
de 2024 , é um exemplo. A plataforma
de vendas on-line Clickbus registrou um
crescimento de mais de 600% na procura
por passagens para o Rio de Janeiro apds
0 anlincio do evento.

~ Seguranca
juridica impulsiona
Investimentos

Um fator positivo foi a aprovacdo do
marco legal do transporte rodoviario co-
letivo interestadual de passageiros (TRIP),
que ocorreu em dezembro do ano passado.

A Abrati anunciou no inicio deste ano
investimentos das 112 empresas associa-
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das de cerca de R§ 3,6 bilhdes em frota,
tecnologia e recursos humanos. O aporte
é 35% maior do que o de 2023.

Na visdo da entidade, todos esses andn-
cios, somados aos indicadores, mostram
que este sera um ano aquecido.

Também o turismo doméstico, sequndo
o Ministério do Turismo, devera registrar
alta, pois 74% dos brasileiros que irdo
viajar pelo Brasil escolherdo o transporte
terrestre, reflexo também dos altos precos
das passagens aéreas, o que deverd bene-
ficiar o transporte rodoviario.

A Abrati tem certeza de que o setor estd
preparado e a seguranca juridica trazida
pelo novo marco regulatério possibilitou
destravar investimentos.

Importancia
do marco legal

Paulo Porto, presidente do conselho
deliberativo da Abrati, enfatiza a impor-
tancia do marco regulatério. “A seguranga
juridica necessaria para realizar esses
investimentos se tornou presente nessa
nova normativa que, apesar de algumas
imperfeicdes, contempla as premissas
essenciais necessarias para se obter um

"A seguranca juridica
necessaria para realizar
esses investimentos

se tornou presente nessa
nova normativa”

Paulo Porto,
presidente do conselho deliberativo da Abrati

transporte publico com maior qualidade. A
Abrati prevé um ano de muito otimismo e
caminhos desobstruidos para o segmento.
Agora é aquecer os motores, pois a chave
ja foi virada”, afirma.

Em relagéo a frota rodoviéria, dados de

2023 da Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT) mostram que o0s quase
dez mil veiculos registrados no sistema
regular de linhas possuem idade média
de 7,5 anos de uso. Porém, ainda no ano
passado, de acordo com informagdes da
Associacdo Nacional dos Fabricantes de
Veiculos Automotores (Anfavea), essa
frota teve um aumento de 21,85%. O
investimento previsto para 2024, apenas
para frota, chega a ultrapassar em 35% o
ja realizado anualmente pelas empresas,
ou seja, essa acao acrescentara ainda uma
maior diversificacdo dos servicos.

Além da frota, investimentos em tec-
nologia ja sdo realizados e a tendéncia
é de que eles aumentem. O setor passou
por um processo de digitalizagdo desde a
pandemia, o que facilita cada vez mais o
acesso do passageiro ao 6nibus de forma
cdmoda e seqgura.

Segundo a Abrati, o investimento das
empresas é continuo e permeia toda a
operacdo, tanto no planejamento de ro-
tas como na comercializacdo e em novas
geragdes de aplicativos que realizam o
monitoramento da demanda, revenue
management (gerenciamento de receita)
e analise da concorréncia.

Uma cartilha e workshops da ANTT para ajudar
no entendimento do novo marco regulatorio

Com o novo arcabouco juridico, as
empresas tiveram de se adaptar as novas
regras. Para auxiliar as operadoras na
compreensdo dos procedimentos na fase
de transicao que compreende os 180
dias contados a partir do dia 1°/2/2024,
aANTT publicou em seu portal a Cartilha
do Novo Marco Regulatério TRIP e ainda

prepara workshops para que as empresas
esclarecam suas duvidas e entendam as
mudangas operacionais necessarias a se-
rem promovidas. As datas dos workshops
ainda serdo definidas e divulgadas pela
ANTT, além de um endereco de e-mail
para envio de ddvidas exclusivamente
relativas ao novo marco do TRIP: novo-
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marcotriip@antt.gov.br.

De acordo com a ANTT, a revisdo do mar-
co setorial tem como alicerce a garantia da
prestacao adequada do servico ao usuario,
0 que constitui a diretriz do trabalho reali-
zado na criacdo do documento e ressalta a
importancia do papel da entidade, “tendo
em vista que o Estado continua legalmente
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responsavel pelos aspectos da convenién-
cia publica do servico”.

Promover _
a concorréncia

Ainda sequndo a ANTT, a proposta geral
do marco visa promover uma maior con-
corréncia entre os operadores, reduzindo
o chamado fardo regulatério, trazendo
menos burocracia. “O Tribunal de Contas
da Unido (TCU) empreendeu uma rigorosa
fiscalizacdo na agéncia, especialmente
no tema aqui tratado, e concluiu que a
atuacao requlatéria aqui empreendida
est4 dentro das balizas legais e sociais. E
um grande desafio encontrar o equilibrio
da intervengdo estatal perante a partici-
pacdo de agentes privados e, nesta seara,
a regulacdo se coloca na busca de uma

Rafael Vitale,
diretor-geral da ANTT:
“E um grande desafio
encontrar o equilibrio
da intervencao estatal
perante

a participacao de
agentes privados e,
nesta seara,
aregulacao se coloca
na busca de uma
eficiéncia produtiva

e alocativa”

r"‘:_ -

De acordo com a ANTT, a revisao do marco setorial tem como alicerce
a garantia da prestacao adequada do servico ao usuario

eficiéncia produtiva e alocativa”, destaca
o diretor-geral da ANTT, Rafael Vitale.
Entre os mecanismos regulatérios
que constam apés a revisdo do marco
regulatério do TRIP, estd o de avaliacdo
de desempenho das autorizacdes e das
transportadoras autorizadas, que amplia
0 acesso da ANTT as informacdes rela-
tivas aos agentes regulados, a partir de
indicadores de desempenho. Por maior
transparéncia na prestacdo dos servicos,
alguns dos aspectos avaliados sdo consi-
derados indispensaveis e, caso ndo sejam
cumpridos, podem resultar na cassaco da
autorizacdo. Desta forma, a ANTT informa
que terd melhores condicdes de avaliar a
efetividade das suas agdes regulatorias em

relagdo ao setor, ampliando a eficiéncia e
assertividade na atividade fiscalizatoria.
De acordo com a ANTT, 0 novo marco
requlatério busca por redugdo da con-
centracdo e a criacdo de um ambiente
de contestabilidade no TRIP. Porém a
entidade entende também que “a abertura
do mercado merece ser conduzida com a
devida cautela, na medida da capacida-
de de fiscalizacdo, e sob um necessario
monitoramento dos seus efeitos”. Nos
mercados pequenos, de menor volume de
passageiros, desde o inicio da abertura,
nao havera limites de autorizacdes, com
vistas a incentivar a universalizacdo do
acesso aos servicos de menor atratividade
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Excelencia em Design

Familia NB1 Busscar é premiada internacionalmente
pelo iF Design Award 2024.
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Um ano de

boas expectativas

Superadas as perdas de 2020/2021 e retomando a curva de expansao
em 2022/2023, fabricantes de 6nibus esperam crescer
30% em producao em 2024

M ANDREIA RODRIGUES

A producdo das empresas fabricantes
de 6nibus comecou num ritmo de certa
forma lento em 2024, ainda como reflexo
da antecipacdo de compras havida até
o fim de 2022 para aproveitamento dos
precos dos veiculos com tecnologia Euro
5, obrigatoriamente substituida a partir de
2023 pela tecnologia Euro 6, mais cara. A
mudanca tecnoldgica deu-se por forca da
entrada em vigor do Proconve 8, a mais
recente etapa do Programa de Controle da
Polui¢do do Ar por Veiculos Automotores
(Proconve), criado pelo Conselho Nacional
do Meio Ambiente (Conama).

No primeiro trimestre de 2024, conside-
rados todos os tipos de dnibus, registrou-
-se um decréscimo de 17% no nimero
de unidades produzidas em comparagdo
com os resultados apurados no mesmo
periodo de 2023. No entanto, de acordo
com Ruben Bisi, presidente da Associa-
cdo Nacional dos Fabricantes de Onibus
(Fabus), as fabricas contam com pedidos
bem consistentes para 0s préximos meses.
Ele acrescenta outro ponto significativo:
“Olhando para o mercado interno, nesses
mesmos primeiros trés meses de 2024, a
producdo de 6nibus rodoviarios cresceu

79

42%. E esse segmento conta com grande
valor agregado”.

A Associacdo Nacional dos Fabricantes
de Veiculos Automotores (Anfavea), cujas
associadas fornecem chassis para a in-
dustria de dnibus, também vé 2024 com
otimismo. “Temos motivos para acreditar
num ano positivo para o setor automo-
tivo brasileiro como um todo. Além da
expectativa de crescimento do mercado
interno e da producdo, devemos celebrar
a publicacdo da Medida Proviséria 1.205,
que instituiu o Programa Mover”, afirma
o presidente da entidade, Marcio de Lima

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2024
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Leite, ressaltando ainda que os maiores be-
neficios serdo para a sociedade, a atividade
econdmica e 0 meio ambiente.
Concebido pelo Ministério do Desenvol-
vimento, Industria, Comércio e Servicos, o
Programa Mover alcanca o setor automo-
tivo e, sequndo o governo federal, deverd
promover a expansao de investimentos
em eficiéncia energética, incluir limites
minimos de reciclagem na fabricagdo dos
veiculos e cobrar menos imposto de quem
polui menos, com a criagdo do IPI Verde.

Perspectiva positiva

Alinhado com a perspectiva positiva
percebida pela Anfavea, Ruben Bisi destaca
que a Fabus enxerga trés outros fatores fa-
voraveis ao segmento. “ Primeiro, a tomada
de precos para o Caminho da Escola, com
15 mil veiculos. Ainda ndo temos a libera-
cao total desse nimero, mas acreditamos
que devemos atingir dois tercos deste
volume ainda neste ano. Logo, 0 Caminho
da Escola devera ser o grande alavancador
da produgdo em 2024", explica.

Em segundo lugar estd a atuacdo
do setor de turismo. “O segmento vem
crescendo muito e as empresas estdo re-
novando suas frotas. Além disso, a Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT)
teve um entendimento com a Associacdo
Brasileira das Empresas de Transporte
Terrestre de Passageiros (Abrati) sobre o
transporte interestadual de passageiros,
para que as companhias também renovem
suas frotas”, diz o dirigente.

Bisi completa o conjunto afirmando: “0
terceiro ponto de sustentacdo para essa
alavancagem é o novo PAC [Programa de
Aceleracdo do Crescimento], do governo
federal, com incentivos para as necessi-
dades mais urgentes da sociedade. Com o

Ruben Bisi, presidente da Fabus

cadastramento de empresas e prefeituras,
foram registrados mais de R$ 15 bilhdes
de pedidos em financiamento para 5,6
mil 6nibus. O governo ndo tem todo esse
valor, mas sinalizou que deve liberar R$
3,5 bilhdes ainda neste ano e mais R$ 3,5
bilhdes em 2025".

Conforme o presidente da Fabus, outros
fatores positivos entram nas consideragdes.
“0s custos de aquisicao dos veiculos Euro
6 tinham um acréscimo de 20% a 30%, o
que, em um primeiro momento, assustou
o0s empresarios. Agora, apds a verificagao
de que a redugdo do consumo de combus-
tivel significa diminuicao de 5% a 12% no
custo operacional, ficou mais claro que
esses investimentos voltardo ao longo dos
proximos anos, destravando o mito de que
s6 haveria custo e ndo economia.”

O dirigente assinala que também deve
ser mencionado o trabalho da Fabus junto
ao governo para o desenvolvimento do
Programa Nacional de Mobilidade Verde
e Inovacdo (Mover), mencionado pelo
presidente da Anfavea. Ele explica que,
por meio de uma politica industrial “mais
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moderna e inteligente”, o programa visa
garantir a implantagdo de novas tecnolo-
gias de descarbonizacdo, investimentos
em pesquisa e desenvolvimento e neoin-
dustrializaco.

“Depois de uma longa discussao sobre
diversos pontos, as montadoras poderdo se
habilitar para receber R$ 19,3 bilhdes em
incentivos fiscais até 2028. Em contrapar-
tida, R$ 117 bilhdes devem ser investidos
entre os anos de 2021 e 2030", explica
Ruben Bisi, acrescentando: “Havera uma
redugdo do Imposto sobre Produtos Indus-
trializados [IPI] em trés pontos percentuais
para as aliquotas cobradas sobre veiculos
hibridos equipados com motor que utilize
exclusivamente etanol, ou motor que
utilize, alternativa ou simultaneamente,
gasolina e etanol, o chamado 'flex’, em
relacdo as aliquotas incidentes sobre
veiculos convencionais”.

Renovacao da frota

O presidente da Fabus destaca ainda
0s avancos do Programa de Aumento da
Produtividade da Frota Rodoviaria (Progra-
ma Renovar), também impulsionado pelo
governo federal. Lancada em 2022, essa
iniciativa tem o objetivo de incentivar a
reciclagem de veiculos em fim de vida Util,
contribuindo para a eficiéncia da logistica
no pals e tirando de circulagdo caminhdes
com 30 anos ou mais.

“De médio prazo, o Programa Renovar
estabelece um mecanismo de desconto
para facilitar a compra de veiculos mais
sustentaveis por autdnomos e pessoas
juridicas. Esses recursos seguem aque-
cendo o mercado e incentivando a cadeia
produtiva, além de contribuir para colocar
em circulacdo veiculos com mais eficiéncia
energética e, portanto, menos poluentes”,
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explica o dirigente da Fabus.

Entretanto, na visdo da Associacdo
Nacional das Empresas de Transportes
Urbanos (NTU), os programas de incentivos
a industria automobilistica editados pelo

governo federal, mesmo trazendo avancos
significativos, ainda sdo insuficientes para
superar a crise causada pelos impactos
da pandemia. Estudo recente estima que,
para a reducdo da média de idade da frota

Busscar ajusta processo produtivo
e esta otimista para 2024

"0 primeiro semestre de 2023 foi desa-
fiador”, revela Paulo Corso, diretor comer-
cial da Busscar, ao avaliar o desempenho
da empresa no ano passado. Ele explica
que o descompasso na entrega de chassis
para veiculos Euro 6 pelas montadoras foi
um fator de grande impacto, ocasionando
um primeiro semestre fraco. “O segundo
semestre foi mais forte. Agora, a fabrica da
Busscar, em Joinville [SC], estd voltando ao
ritmo normal.”

Outras situacdes concorreram para 0
quadro de complexidade vivido no periodo:
juros elevados, dificuldades para obtengéo
de financiamento e liberacdo de crédito, e
até mesmo auséncia de financiamentos
especificos para o setor. Também houve
escassez de mao de obra e intenso tra-
balho para reqularizar o fornecimento
de matérias-primas e insumos, além do
esforco para manter a desoneracdo das
empresas.

De acordo com Paulo Corso, para fazer
frente a todos os desafios que se apre-

sentaram em 2023, a companhia teve que
adotar diferentes medidas, principalmente
as relacionadas com a operagdo, o que
envolveu a adequacdo do quadro de fun-
cionarios e o recurso ao banco de horas.
Resumindo os resultados, com tudo o que
aconteceu, a Busscar fechou 2023 com
714 dnibus rodoviérios produzidos, signi-
ficando que utilizou, no periodo, apenas de
40% a 50% de sua capacidade.

Sobre vendas para o exterior, o dirigente
explica que, normalmente, do total de
onibus produzidos pela Busscar, de 10%
a 15% sdo exportados, e o principal mer-
cado é o Chile, que absorve em torno de
dois tercos dos veiculos vendidos a outros
paises. De modo geral, o restante segue
para o Uruguai, Peru, Guatemala, Equador,
Costa Rica e Paraguai.

Com relacdo ao ano de 2024, Paulo
Corso avalia que o mercado de 6nibus vai
crescer no segmento rodoviério e afirma
que a Busscar estd ajustando seu processo
produtivo para atender a essa demanda.
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nacional, envelhecida e atualmente com a
mais alta média da série historica medida
pela NTU, seria necessario substituir 31,2
mil nibus em todo o Brasil, a um custo de
R$ 23,3 bilhdes

“Diferentemente do ano passado, para
este ano vejo uma retomada no turismo e
0 aumento da demanda do transporte de
passageiros por dnibus devido ao aumento
das passagens aéreas. Além disso,
temos a situacdo do fornecimento de
chassis Euro 6 normalizada, garantindo
o atendimento da demanda.”

0O dirigente explica que, neste ano, a
companhia espera alcancar 20% de market
share no segmento de 6nibus rodoviario, 0
que significa produzir mil veiculos. “Essa é
a nossa meta e estamos nos preparando
para isso. Estamos otimistas quanto ao
setor como um todo. Serd um bom ano,
depois de um perfodo com tantos pro-
blemas”, diz. Ele também informa que,
recentemente, a empresa recebeu o iF
Design Award 2024, prémio reconhecido
internacionalmente como um selo de ex-
celéncia em design, para a familia Busscar
NB1, langada em 2023.

Ao finalizar, Paulo Corso assinala que
medidas ao nivel governamental poderdo
ajudar no processo de expansdo do setor.
“Uma delas é o marco regulatério, que
resultard em grandes investimentos em
renovacdo de frota e estrutura por parte
das empresas de transporte rodoviario.
Espero que outras medidas de incentivo
também sejam aplicadas para estimular o
crescimento do mercado, como, por exem-
plo, financiamentos com taxas melhores
por meio do BNDES [Banco Nacional de
Desenvolvimento Econémico e Social].”
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Na Caio, perspectivas positivas e aposta
no Programa Caminho da Escola

Trés fatores foram muito importantes
nas opera¢es da Caio em 2023, e Mau-
ricio Lourengo da Cunha, vice-presidente
industrial da companhia, mostra como eles
impactaram os resultados da empresa.

Ele diz: "No primeiro trimestre, 0 au-
mento dos emplacamentos se deu princi-
palmente pelo ‘pre-buy’ [pré-compral, que
ocorreu pela mudanca da motorizacdo a
diesel, Euro 5 para Euro 6. O crescimento
do mercado anual ocorreu principalmente
no segmento de urbanos, pela necessidade
de renovacdo de frotas, represada pela
pandemia e por incertezas politicas e
econdmicas. Por fim, com a pauta da des-
carbonizagdo, houve aumento da procura
de elétricos em algumas cidades, o que
demandou das montadoras e encarroca-
doras desenvolvimentos e adaptacbes em
seus processos e produtos, preparando-se
para absorver esse modelo”.

Com esse quadro, segundo o dirigente,
0 nimero de emplacamentos no mercado
cresceu cerca de 18% de 2022 para 2023.
"0 crescimento no emplacamento de
urbanos superou 95%, o que se revelou
positivo para a Caio, que, essencialmente,
é fabricante de 6nibus urbanos. O market
share da empresa continuou acima de
50%, completando oito anos como lider na
producdo de urbanos no pais”, comemora.

0O executivo pondera que 2023 foi um
ano de adaptag0es, devido a mudanca da

motorizacdo da tecnologia Euro 5 para
Euro 6 e em razdo também do aumento
na demanda por 6nibus elétricos. Ele diz
que, tendo em vista a demanda esperada
para 2023, ainda no ano 2022 a empresa
apresentou novos produtos, com a rees-
tilizacdo do motor traseiro Millennium,
geracdo 5, a diesel, e o desenvolvimento
de nova carroceria, principalmente para
onibus elétricos, o eMillennium.

A Caio também investiu na intensifica-
¢do de pesquisa e desenvolvimento, em
estudos de inovagdes, como também em
mais de 20 mil horas de treinamentos,
além de contratacdes de colaboradores.
“Tudo isso para cumprirmos o cronograma
de desenvolvimentos e homologages dos
modelos Euro 6, junto as montadoras”, diz
Lourenco da Cunha.

Entre os principais desafios colocados
para o setor, ele destaca a necessidade
mundial de descarbonizacdo. “Muitas
vezes, isso se reflete como uma pressdo
urgente no desenvolvimento de novos
produtos e tecnologias, mudancas e adap-
tagbes nos processos das empresas e na
qualificacdo de méo de obra, que estava
preparada para outro cenario. Os investi-
mentos s&o altos e para que as empresas
tenham salde financeira, elas precisam ter
retorno econdmico”, explica.

Outro ponto que o executivo ressalta é a
definicdo de diferentes matrizes energéticas
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de cada mercado, de cada pais. “Além dos
onibus elétricos com baterias, ha outras
opgOes de propulsdes com energia mais
‘limpa’, como os hibridos, hidrogénio,
etanol, trolebus etc.”, diz. E acrescenta:
"Ha também o desafio da adequacao
de quantidade de mao de obra, ja
que passamos de periodos quase sem
producdo, como foi na pandemia, para
um aumento de demanda, que ja chegou
com uma motorizacdo diferente, com a
mudanca de Euro 5 para Euro 6, e também
a mudanca de matriz energética”.

Para 0s proximos meses, 0 executi-
vo mantém uma perspectiva otimista:
“Passaremos por um periodo de cresci-
mento, mesmo com um inicio de queda
nos emplacamentos de janeiro a margo,
comparando-se aos emplacamentos dos
primeiros meses de 2023, que foram mais
altos devido ao pre-buy pela mudanca do
Euro 5 para 0 Euro 6”.

Ele prossegue: "0 segmento tende a reagir
ainda mais em 2024, impulsionado pela
necessidade de renovacdo de frotas, pelos
incentivos governamentais e por um cenario
econdmico com perspectiva de melhora, com
um PIB maior neste ano, além do fortaleci-
mento do ddlar e reducdo na inflacdo”.

De acordo com Mauricio Lourenco con-
clui, o maior impacto positivo no aumento
no mercado de dnibus em 2024, que deve
crescer entre 10% e 15%, se dara por
conta do Programa Caminho da Escola,
trazendo a possibilidade de produgdo de
cerca de 16 mil unidades. “A Caio, em
parceria com a lveco, uma das ganhadoras
da licitacdo, deve produzir cerca de 3.500
onibus ORE 3 deste pacote, e a Busscar,
que também faz parte do Grupo Caio,
deve produzir cerca de mil unidades do
modelo ORE 2, ambos dnibus do modelo
rural”, conclui.
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Comil espera produzir 10% acima
do resultado obtido em 2023

Na Comil, o ano de 2023 ocorreu
dentro das expectativas de seu
planejamento. “0O cena-
rio do 6nibus vem em
recuperagdo apos o pe-
riodo de pandemia, com
demandas positivas que
ajudam a gerar estabilida-
de na producdo”, destaca Tiago
Zanette, diretor comercial da companhia.

De acordo com o executivo, 0s nimeros
positivos foram resultado do trabalho
dedicado de todos os funcionarios. “Tive-
mos uma busca constante para entregar
ao0s nossos clientes os melhores produtos
e Servicos, Uma vez que 0S passageiros
estdo procurando cada vez mais servicos
melhores no transporte. Isso também tem
gerado um aumento na demanda por
novos produtos.”

O diretor comercial afirma que entre as
principais medidas adotadas ao longo de
2023 esta a melhoria continua dos produ-
tos. “Trabalhamos com foco, treinamento e
reconhecimentos das equipes e melhorias
em processos fabris”, salienta.

Sobre os desafios, ele afirma que a
definicdo de uma politica de incentivos
para o transporte publico coletivo é o
principal fator. "Além dos requisitos que

geram a economia como politica finan-
ceira adequada, abastecimento da cadeia
produtiva, entre outros, precisamos de pro-
jetos publicos que priorizem o transporte
publico coletivo, e ndo o individual, e assim
incentivem a producdo local de carrocerias

de onibus”, diz.

Zanette defende ainda ser preciso
proporcionar a sociedade uma melhor
qualidade no deslocamento. “N&o sé por
meio de vias publicas eficientes, o que
diminuird o tempo de deslocamento, mas
também com 6nibus com fontes de ener-
gias econdmicas e sustentaveis. Isso ira
proporcionar cada vez mais aos usuarios
conforto e praticidade, com produtos com
qualidade tanto para viagens urbanas
como para longas distancias”.

Em relacdo aos préximos meses, o exe-
cutivo mantém as perspectivas positivas

Irizar acredita que ampliara seu market share

Devido as incertezas econdmicas e as
restricoes de mobilidade, o ano de 2023
foi desafiador para a Irizar. De acordo com
Abimael Parejo, diretor comercial da Irizar
Brasil, com o contexto de pds-pandemia
que impactou todo o setor de transporte,

no inicio do ano, a empresa enfrentou
muitas dificuldades. “Mas, com o avanco
das atividades, comecamos a observar
sinais de recuperagdo gradual do mercado,
culminando em um fechamento forte e
ascensdo constante”, explica.
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para a Comil. “Estamos com pedidos de
clientes importantes, que devem nos trazer
bons resultados no primeiro semestre.
Para o setor em geral, 0s nimeros iniciais
também sdo positivos e devem ser mais
relevantes assim que ocorrer o
. inicio da producdo das unida-
des do Caminho da Escola da
licitacdo de 2024", completa.

Para o fechamento do ano, essas
expectativas se mantém: “Temos
como perspectiva fechar 2024 com

nimeros de producdo positivos, algo aci-
ma dos 10% em relagdo aos nimeros do
ano passado”, diz. Ainda em comparacao
com 2023, o executivo explica que ques-
tdes como a exigéncia da tecnologia Euro
6 causaram impactos, “mas, felizmente, ja
estdo resolvidas”. E acrescenta: “As apre-
ensdes devido a diretriz do novo governo
também estdo sendo sanadas, apesar de
ainda termos algumas instabilidades, como
a definicdo do novo Marco Regulatério do
Transporte”.

Zanette espera que as politicas de mobi-
lidade continuem evoluindo. “Precisamos,
no entanto, de maior agilidade e clareza.
A retomada efetiva depende muito do
estabelecimento de subsidios ao trans-
porte publico, da solugdo das questdes de
infraestrutura de vias e, principalmente, da
estruturacdo para introdugdo definitiva dos
onibus elétricos”, avalia.

Para o executivo, a principal aprendi-
zagem foi a criatividade. “Tivemos que
nos reinventar, adotando uma abordagem
estratégica diferente para navegarmos por
essas adversidades. Priorizamos a estabili-
dade dos nossos colaboradores e terceiros,
adaptamos e atualizamos nossos processos
operacionais e fortalecemos parcerias com
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nossos clientes e fornecedores”,
diz, acrescentando que, depois
disso, o sucesso pode ser cre-
ditado ao empenho de todos.
“Trabalhamos com uma equipe
concisa, resiliente e consciente
da situacdo econdmica, social e
sanitaria que nos encontravamos.
Conseguimos manter a mesma eficacia
de produgdo e, a medida que o ano pro-
gredia, ficou evidente que nossos esforcos
estavam comecando a render frutos.”

Entre os principais desafios enfrentados,
0 executivo destaca a volatilidade econé-
mica. “Tivemos mudancas nas demandas
do mercado, questdes regulatdrias e
ambientais, além da necessidade de adap-
tagdo as novas tecnologias e tendéncias
de consumo dos clientes. Tudo isso sendo
superado dia a dia, com muito empenho
e determinacdo.”

Para os proximos meses, Parejo mantém

o otimismo: “A perspectiva da Irizar é que
haja um aumento gradual na producdo e
nos servicos de pés-venda. Este impulso
positivo continuard a se fortalecer ao longo
do ano, culminando com um fechamento
excepcionalmente forte”.

Segundo o diretor comercial da Irizar,
a expectativa é de ndo superar apenas as
adversidades do periodo pés-pandemia,
mas também emergir com o vigor
renovado. “A ascensdo constante que
experimentamos ao longo de 2023 sdo
os testemunhos da forca e dedicacao de
nossa equipe, assim como da capacida-

de de adaptacdo e inovacgdo da Irizar
Brasil. Estamos otimistas em relacdo
aos proximos meses e, com base nas
tendéncias observadas, a Irizar Brasil
espera aumentar seu market share
nos principais mercados em que atua
e gradualmente retornar ao mercado

brasileiro”, completa.

Comparado com 2023, a companhia
acredita na consolidacdo econdmica do
setor. “Com a superacdo dos desafios
enfrentados e o surgimento de novas opor-
tunidades de crescimento, acreditamos que
o mercado, que ficou em recessdo durante
os anos de pandemia, volte para suprir a
demanda reprimida”, acrescenta. Desta
forma, a expectativa para o fechamento
deste ano é ainda mais otimista. “Nossa
expectativa é que o ano de 2024 seja
marcado por um crescimento sélido e sus-
tentavel, consolidando os ganhos obtidos
no ano passado”, finaliza.

Marcopolo encerrou 2023 com recorde e foca na expansao

Recorde com receita liquida consolidada
de R$ 6,68 bilhdes, 23,4% superior ao ano
de 2022 —esse foi o fechamento do ano de

2023 na Marcopolo. Segundo Ricardo Por-
tolan, diretor de operagbes comerciais do
mercado interno e marketing, a empresa
registrou no ano passado crescimento de
44,5% em relacdo ao volume produzido
no ano anterior. Foram 7.278 unidades em
2023 ante 5.036 em 2022. “No mercado

brasileiro, 0 desempenho foi ainda melhor
com elevacdo de 85,1% e a producdo de
6.074 unidades em 2023 ante 3.282 em
2022", comemora Portolan.

Dados divulgados pela Fabus apontam
que a fabricante foi a tnica do mercado
a crescer nos segmentos de rodoviarios,
urbanos e micro-6nibus. Nos rodoviarios,
cresceu 39,4%, com 3.078 onibus ante
2.208 no ano anterior. Em urbanos, fo-
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ram 3.289 6nibus ante 2.318 unidades
produzidas no ano anterior. E em
L} micro-onibus, o crescimento foi de
78,6%, com 911 veiculos em 2023
ante 510 em 2022.
Conforme o executivo, 0 que
permitiu a companhia alcancar esses
resultados foi o crescimento de vendas
de produtos com maior valor agregado.
“Nesse sentido, 0 aumento no segmento
de veiculos rodoviarios, com a consolida-
cdo dos modelos G8 DD (dois andares),
aliado a melhoria no mix de produtos,
como veiculos urbanos articulados, foi
fundamental para os nimeros recordes
de 2023", explica.
Portolan prossegue: “E importante des-
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tacar também que o mercado de 6nibus
se fortaleceu no segundo semestre do ano
passado, sobretudo no segmento de rodo-
viarios. A aceitacdo dos modelos da linha
G8, que proporcionam maior seguranca e
conforto, tornou as viagens semelhantes as
experiéncias de viagens aéreas, ampliando
aprocura por esse produto e impulsionan-
do as vendas para o setor”.

Segundo o dirigente da Marcopolo,
outra area que ampliou as vendas foi a de
fretamento, com manutencao de volumes
representativos. “Ja a producao de urbanos
se destacou pelos produtos de maior valor
agregado, com crescimento dos modelos
urbanos com ar-condicionado, conexdes
wi-fi e USB”, afirma.

O inicio de 2023 concentrou entregas
geradas pela demanda antecipada no
contexto da transicdo de motorizaco.
"0 custo mais alto do chassi padrdo Euro
6, na comparacdo com o modelo Euro 5,
elevou as vendas no final de 2022, com
reflexo no encarrocamento dos 6nibus ao
longo dos trés primeiros meses do ano
passado”, explica.

Portolan continua: “O mercado de
onibus voltou a ganhar forca no segundo
semestre, com o segmento de rodoviarios
mostrando evolucdo com a maior demanda
de passageiros, mantendo um ritmo mais
intenso até o final do ano. Apesar da
queda de volumes, a Marcopolo preservou
seus niveis de mao de obra na expectativa
da realizacdo da fase 12 da licitacdo do
Caminho da Escola”.

Na avaliacdo do executivo, a adequacdo
do mercado aos novos padrdes de veiculos
Euro 6 e 0 avanco da descarbonizacao com
exigéncia mercadolégica mundial para
diminuicdo da emissdo de gases poluen-
tes serdo os principais desafios, tanto no
mercado nacional quanto no internacional.

“Para anteder essa tendéncia mundial, ofe-
recemos o0 dnibus elétrico Attivi nas versoes
Integral (chassi e carroceria proprios), em
parceria com as principais montadoras de
chassis do mercado. Paralelamente, desen-
volvemos veiculos movidos a hidrogénio e
inserimos componentes mais sustentaveis
nos modelos com motorizacdo a combus-
tivel fdssil”, completa.

Para o fechamento de 2024, o executivo

afirma que as perspectivas sdo muito
positivas. “Principalmente para o mercado
brasileiro de 6nibus com a continuidade do
sucesso de vendas dos modelos da Geragdo
8, que ja ultrapassou a marca de trés mil
unidades vendidas em dois anos e meio
de lancamento. Esperamos também que
a demanda pelo Attivi cresca e atenda a
necessidade de mais veiculos sustentaveis
no transporte das grandes cidades”, finaliza.

Mascarello mantém market share
e segue otimista

Em 2023, a Mascarello manteve sua
participacdo de market share de apro-
ximadamente 15%. “E conseguimos
alcancar melhores resultados contabeis”,
comemora Luiz Ferraz do Amaral, diretor
de relages institucionais da Mascarello
Carrocerias e Onibus.

Segundo 0 executivo, com base em
dados da Fabus, apos um forte cresci-
mento do mercado em 2022, houve uma
estabilidade em 2023. "Finalizamos o
ano com a producdo de 2.675 unidades,
0 que nos garantiu a mesma posicao no
ranking”, explica.

Ferraz afirma que a Mascarello tem
investido fortemente no aprimoramento
da sua linha de producdo. “Investimos
também na capacitacdo dos colaboradores
e no desenvolvimento de novos produtos
que atendam as necessidades dos nossos
clientes. Com essas agbes, conseguimos
otimizar matéria-prima e gerar melhores
resultados para a empresa.”
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Entre os principais desafios do setor,
0 executivo aponta a reducdo do custo
Brasil. “E preciso fazer reformas tributérias,
administrativas e trabalhistas para sermos
mais competitivos no mercado externo e
frear a entrada de concorrentes interna-
cionais”, reforca.

Comparado com 2023, o executivo
afirma que neste ano ainda havera bons
reflexos com a entrada do Euro 6. “Essa
iniciativa gerou um grande esfor¢o da
nossa engenharia para adequar os projetos
e identificamos o aumento das consultas
por carros elétricos. Os frutos devem ser
colhidos a partir de agora”, afirma.

Em relacdo ao fechamento deste
ano, Ferraz diz estar otimista: "Acre-
ditamos que o mercado terd um bom
crescimento, respaldado pela aquecida
demanda das empresas privadas e pela
confirmacdo de um nimero expressivo
de unidades para atender o programa
Caminho da Escola”.
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Programa Caminho da Escola
beneficia a sociedade

Segundo dados da Associa¢ao Nacional dos Fabricantes
de Onibus (Fabus), em 17 anos, 67 mil veiculos ja foram
adquiridos por meio desse programa

B ANDREIA RODRIGUES

Criado com o objetivo de renovar a frota
de veiculos escolares, garantir seguranca
e contribuir para a reducdo da evasao
escolar, o Programa Caminho da Escola ir
completar 17 anos em 2024. Ele também
padroniza os veiculos de transporte escolar,
reduz os precos dos veiculos e aumenta a
transparéncia das aquisicdes.

Segundo dados da Associacdo Nacional
dos Fabricantes de Onibus (Fabus), ao
longo de sua trajetdria, 67 mil veiculos
ja foram adquiridos por meio de pregdes
eletronicos de registro de precos nacio-
nal, com recursos disponibilizados pelo
Fundo Nacional de Desenvolvimento da
Educacdo (FNDE), com financiamento
pelo Banco Nacional de Desenvolvimento

Econémico e Social (BNDES) e dos pro-
prios estados e municipios.

"0 programa é consistente e respon-
de por 20% da producdo da industria
nacional, funcionando como um impul-
sionador do setor”, explica Ruben Bisi,
presidente da Fabus. Para este ano, estao
previstos novos pregdes para a aquisi-
cdo de mais 15 mil 6nibus escolares.
0 executivo diz que, entre os critérios
estabelecidos, a frota escolar deve ter
idade média de dez anos. “Se fizermos
um recorte do nimero de veiculos en-
tregues desde 2014 pelo programa, ja
temos uma média de 35 mil veiculos em
fase de renovacdo”, afirma o executivo.

Desta forma, a Fabus tem mantido
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conversas com membros do governo para
a criacdo de uma acdo também voltada
para esse quesito. “A ideia ndo é ter mais
um programa, mas que os proximos edi-
tais incluam também essas substituicdes,
assim como tenham direcionamentos
para veiculos descarbonizados”, explica
o presidente da Fabus.

O controle da qualidade dos 6nibus
escolares é feito em parceria com o Insti-
tuto Nacional de Metrologia, Qualidade e
Tecnologia (Inmetro), e os veiculos também
sdo equipados com Dispositivos de Poltro-
na Mével (DPM), para garantir acessibili-
dade aos estudantes com deficiéncia ou
mobilidade reduzida.

Para o diretor comercial da Busscar,
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Paulo Corso, o Caminho da Escola continua
sendo um 6timo programa do governo para
inclusao de alunos na escola. “Além disso,
é também um importante fomento na
industria de chassis e carrocerias, gerando
assim mais empregos”, afirma.

Tiago Zanette, diretor comercial da
Comil, destaca a importancia da inclusdo
social e o desenvolvimento educacional
no pais. "0 programa proporciona acesso
as escolas para milhares de criancas,
com conforto e sequranca. £ necesséria
a renovagdo constante desses 6nibus
para manter o atendimento aos alunos.
Precisamos que seja criado um programa
de renovacdo automatica e constante pelas
prefeituras”, pleiteia.

Na opinido de Ricardo Portolan, diretor
de operacdes comerciais do mercado inter-
no e marketing da Marcopolo, o Programa
Caminho da Escola tem sido fundamental
para a indUstria brasileira de 6nibus. “Ao
longo de sua existéncia, mais de 60 mil
unidades foram fornecidas. A Marcopolo,
com as suas marcas Volare e Neobus, tem
participado desde a instituicdo do progra-
ma e tem sido protagonista na sua evolu-
¢do”, destaca. "Em 2024, por exemplo, 0s
maiores volumes de fabricantes devero vir
das entregas para a licitacdo do Programa
Caminho da Escola. E um diferencial que
ajudard a ampliar os resultados de muitas
empresas”, comemora.

Luiz Ferraz do Amaral, diretor de relacdes
institucionais da Mascarello Carrocerias
e Onibus, destaca que o programa de-
monstrou ser vital por dar a oportunidade
de estudo para nossas criangas. “Devido
ao expressivo volume de unidades para
atender o programa, este tornou-se muito
importante para 0 nosso segmento. De-
fendemos sua manutencdo por propiciar
justica social e gerar empregos”, avalia.

Vencedores para 2024

Na mais recente licitacdo para o Progra-
ma Caminho da Escola, aberta em outubro
de 2023 para a compra de 16,3 mil veicu-
los pelo governo federal, a Volkswagen Ca-
minh&es e Onibus tornou-se a responsavel
por fornecer mais 5,6 mil novos veiculos.
E o maior lote conquistado pela empresa
desde a criagdo deste programa em 2007.

“Na lideranca do fornecimento de 6ni-
bus escolares com mais de 28 mil unidades
no programa, seguimos com o proposito
de contribuir para o acesso de estudantes
a educacdo sendo a maior fornecedora
de 6nibus escolar ao governo brasileiro”,
destaca Adriana Cecconello, gerente de
vendas ao governo da Volkswagen Cami-
nhdes e Onibus.

Dos 5,6 mil &nibus escolares produzidos
na fabrica da empresa em Resende, no
Rio de Janeiro, quatro mil unidades cor-
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respondem a configuracdo ORE 1 (6nibus
com comprimento maximo de sete metros
e capacidade minima para 29 estudan-
tes sentados), construida com base no
chassi Volksbus 8.180E. As outras 1,6 mil
unidades sdo do modelo Onurea (6nibus
urbano escolar acessivel) configurado no
Volksbus 8.180. As duas configuragdes séo
novidades da linha de 6nibus Volkswagen
e 0s veiculos estdo equipados com motor
Cummins ISF 3.8L, quatro cilindros, com
transmissao manual de seis velocidades
e sdo dotados de ar-condicionado. O
modelo Onurea oferece duas op¢des de
acessibilidade, sendo plataforma elevatéria
ou dispositivo de poltrona mével (DPM).
Depois de a Volkswagen Caminhdes
e Onibus fechar o contrato, a Iveco Bus
anunciou que também ganhou a licitacdo
e vai fornecer 7,1 mil 6nibus ao programa.
A marca, que ja entregou mais de oito mil
onibus, de diferentes configuragdes, para
o Caminho da Escola, tornou-se assim o
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principal fornecedor de 6nibus escolares
desta atual edicdo.

A lveco Bus foi habilitada a fornecer 7,1
mil novas unidades, incluindo, pela primei-
ra vez, veiculos na categoria Onibus Rural
Escolar 3 (ORE3), com capacidade para
59 estudantes, em um lote de 3,5 mil uni-
dades. A Iveco Bus também é responsavel
por 3,6 mil unidades na categoria Onibus
Rural Escolar 2 (ORE2), com veiculos para
44 estudantes, reafirmando o historico de
parceria com o Caminho da Escola. “Esse
marco reforca a importancia do Caminho
da Escola para a Iveco Bus, presente no
programa ha mais de uma década, au-
xiliando estados e municipios a reduzir a
evasao escolar com veiculos preparados,
especialmente desenvolvidos para esta
missdo”, destaca Danilo Fetzner, diretor da
Iveco Bus para a América Latina.

Os 6nibus da categoria ORE séo veiculos
escolares projetados com maior altura em re-
lacdo ao solo, suspensao reforcada e balanco
traseiro elevado, para trafegar em zonas ru-
rais, estradas nao pavimentadas e de acesso
restrito, renovando a frota dos municipios
brasileiros e padronizando as especificacbes
para veiculos de transporte escolar.

0O chassi 10-190, que se aplica a cate-
goria ORE-2, é seqguro, confortavel e agil,
preparado para diferentes operacdes e
terrenos. Equipado com motor FPT N45,
de quatro cilindros, tem a maior poténcia
do segmento: 190 cavalos. O PBT de 10,5
toneladas permite configurar o micro-
-Onibus conforme a necessidade do cliente.

Para o ORE-3 do Caminho da Escola,
a marca conta com o chassi 15-210,
referéncia em robustez e alta capacidade
operacional. O modelo de 15 toneladas
é tracionado pelo motor FPT N45, com
poténcia de 210 cavalos, também a maior
da categoria.

Outros modos de
transporte também
levam estudantes
para a escola

Autarquia federal criada no fim da
década de 1960, o Fundo Nacional de
Desenvolvimento da Educacdo (FNDE) é
responsavel pela execucdo de politicas
educacionais do Ministério da Educagdo.
Esse 6rgdo informa oficialmente que tem
realizado uma série de estudos e pesquisas
sobre o transporte escolar, contando com a
colaboragdo de gestores estaduais e mu-
nicipais. Nesse processo, outros modos de
transporte, além dos onibus, foram incor-
porados ao Programa Caminho da Escola.

A partir de 2009, foram projetadas e
construidas 674 lanchas escolares pela
Marinha do Brasil, em cooperagdo com
o FNDE, proporcionando para a politica
publica de transporte escolar um veiculo
aquaviario exclusivo para o deslocamento
dos estudantes.

Em 2010, o Programa Caminho da Esco-
la foi ampliado, proporcionando aos alunos
uma nova e sadia alternativa de acesso as
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escolas publicas: a bicicleta escolar. Esta
acao foi concebida apos estudos realizados
pelo FNDE mostrarem que muitas criancas
percorrem a pé, diariamente, de 3 a 15
quilémetros para chegar a escola ou ao
ponto onde passa o nibus escolar.

A partir de 2012, o apoio técnico e
financeiro no ambito do referido programa
passou a ser feito mediante a elaboracdo,
por parte dos entes federados, do Plano de
Acdes Articuladas (PAR), que é submetido
a aprovacdo do Comité Estratégico do
PAR, por meio do Sistema Integrado de
Monitoramento, Execucdo e Controle do
Ministério da Educacdo (Simec).

0O 6nibus urbano escolar acessivel tam-
bém foi um aprimoramento do Caminho da
Escola, que ocorreu por meio da articula-
cao entre o FNDE e a Secretaria de Educa-
cdo Continuada, Alfabetizacdo de Jovens
e Adultos, Diversidade e Inclusdo (Secadi),
do Ministério da Educacdo, no ambito da
Politica Nacional de Educacdo Especial.

Com o crescimento e sucesso do Cami-
nho da Escola, o FNDE tem se empenhado
em auxiliar os entes federados beneficia-
dos com seus diversos tipos de veiculo a
utiliza-los de maneira adequada. 25
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Producao 2.860 5.606  5.788

c n . o @ Vendas ao mercado interno  2.617 4.721 5.562
Exportacdes 243 885 226

Caio Induscar Ind. e Com. de Carrocerias Ltda. FABRICACAO PROPRIA DIRETORIA:

Data de fundacao: Jan/1946 DE PECAS E COMPONENTES: | Paulo Ruas (CEO e Vice-presidente

Rod. Marechal Rondon, km 252,2, Distrito Industrial Janelas, portas, vidros | Comercial da Caio); Ana Ruas (Vice-
Botucatu (SP) - CEP 18.607-810 temperados,pecas em fibra, | -presidente Financeira da Caio); Marcelo
Tel.: +55 (14) 3811-3900/3112-1000 pecas em plastico e poltronas | Ruas (Vice-presidente de Suply Chain da
www.caio.com.br de passageiros. Caio); Mauricio Cunha (Vice-presidente
Linha de producao: Minis, micros, midis, urbanos Industrial da Caio)

padrdo e articulados

Capacidade de producao/dia desta unidade: 50/dia

Area total: 470.227,01 m?

Area construida: 95.760 m?2
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FOZ VERSAO F2200
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APLICACOES — ESTRUTURA  49)  cOMP. (mm) 'E:'::) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  srntapos  EMpE SER ENCARROCADOS
Urbano, executivo, de 8.350 7.100 Conforme y Iveco, MAN,
turismo e escolar A a 9.400 8.500 g 1200 e planta Mercedes-Benz e outros
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APLICACOES — ESTRUIRA ) COMP.(mm) 'E:":‘)' ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL(mm)  sentapos  EwpE SER ENCARROCADOS
Urbano, escolar, de 8.500 Conforme Iveco, MAN,
turismo, executivo AT a 9.400 G190 A Lty L2303 100 e planta B Mercedes-Benz e outros
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
A PBT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES BRI k@ comp.(mm) Iﬁ:) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL(mm)  sentapos  EwpE SER ENCARROCADOS
de 12.000 9.500 Conforme ~ Conforme Iveco , MAN,
Rural e Escolan a2 a 17.000 12.300 250 ZAEY (13t planta planta Mercedes-Benz e outros

APACHE VIP
MOTOR DIANTEIRO

N° PASSAGEIROS

Ly LARG CHASSIS QUE PODEM

APLICACOES  ESTRUTURA ) COMP.(mm) "% ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sewrapos e pé SER ENCARROCADOS
Urbano Aco de 15.000 até 15.000 9550 2.050a 2.270 3370 23.590 Conforme Conforme MAN, Mercedes-Benz, lveco e
a 17.300 planta planta Outros

s £
29
22

=
=
=5
EE

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
= PBT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES — ESTRUTURA ) COMP. (mm) 'a'::) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Sistemas BRT, BRS de 18.500 De 12.330 2.035a Conforme Conforme Mercedes-Benz, Scania,
e corredores A a 19.500 até 15.000 280 2.680 2082820 planta planta MAN, Volvo e outros
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MOTOR TRASEIRO
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APLICACOES ESTRUTURA EEL LARG PIMEE S R CEIROC CHASSIS QUE PODEM
ko) COMP.(mm) " ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sevapos  ew SER ENCARROCADOS

Sistemas BRT, BRS de 28.000 ) 2.035a Conforme Conforme
e corredores A g37000 B0 2300 6 3.100a3.500 planta planta Mercedes-Benz e outros

MOTOR TRASEIRO (EXPORTACAO)

MONDEGO

DIMENSOES o
APLICACOES ~ STRU- PBT LARG N° PASSAGEIROS CHASSIS QUE PODEM
TRA (ko) COMP.(mm) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm)  <entADOS —— SER ENCARROGADOS
Urbano Ao 19.900 12.200a 2500 2140 2 2.640 3.480 Conforme ~ Conforme Mercede_s—Benz, Volvo,
13.200 planta planta Scania e outros

MOTOR TRASEIRO (EXPORTACAO)

MONDEGO ARTICULADO

DIMENSOES o
APLICACOES MY par LARG HEEASSACEIRGD CHASSIS QUE PODEM
TRA (o)  COMP.(mm) " ALTINT. (mm) ALLTOTAL (mm)  sentapos  EwpE SER ENCARROGADOS
28.000
Urbano Ao a 18150 2.500 21402 2.640 3.400 N BT e
34.500 planta planta cania e outros
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APLICACOES  ESTRUTURA m
20.000 a
Urbano Aco 70,300

Acernvo
Digital

1963

P Ire——re——r——

COMP. (mm)

- DIMENSOES N° PASSAGEIROS
LARG.
(mm) ALT.INT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS

, 2.035a Conforme Conforme
Até 23.000 2.550 9,680 3.650 planta

t
busiil (/I M)

8 BZzETry M MODERNO

Tenha as melhores

=25 3 publicacoes
a do se

tor de transporte
e logistica do pais
na palma da mao

=
=
2
2
Ll
-l
=
=
)

CHASSIS QUE PODEM
SER ENCARROCADOS

BYD,Mercedes-Benz,Scania,
Volkswagen, Volvo e outros
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BUSSCAHARA

Producao 792 1.053 714
Producdo mercado interno 655 867 589

Producdo mercado externo 137 186 125

CARBUSS Industria Catarinense de Carrocerias Ltda.

Data de fundacao: 02/05/2018
R. Augusto Bruno Niélson, 345
Distrito Industrial, Joinville - SC
CEP 89219-201
www.busscar.com.br

Linha de producao: Rodoviarios | FABRICACAO PROPRIA DE PECAS E COMPONENTES:
Capacidade de producédo/dia: | Poltronas de passageiros, porta-pacotes, sanitarios,

15 veiculos
Area total: 584.000 m?
Area construida: 76.000 m?2
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APLICACOES ESTRUTURA COMP.(mm)  LARG-
(mm)

o . . 13.200

Rodovidrio e turismo Aco galvanizado 2 14.000 2.600

portas e janelas.

DIRETORIA:

Marcelo Ruas (Socio-Acionista), Paulo Ruas (Sécio-Acionista), Ana Ruas
(Sécia-Acionista), Mauricio Cunha (Sécio-Acionista), Rafael Ribeiro (Diretor
de Controladoria), Paulo Corso (Diretor Comercial).

DIMENSOES N° PASSAGEIROS

CHASSIS QUE PODEM
ALTINT. (mm)  ALT. TOTAL (mm) T e — SER ENCARROCADOS
1.950 3.650 - até 50 Mercedes-Benz, Scania e Volvo

n
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2
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APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) LARG.
(mm)

o . . 13.200

Rodovidrio e turismo Aco galvanizado 214000 2.600

DIMENSOES o
PSR CHASSIS QUE PODEM
ALTINT. (mm)  ALT. TOTAL (mm) A M—— SER ENCARROCADOS
1.950 3.450 - até 46 Mercedes-Benz, Scania e Volvo
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VISSTA BUSS DD

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
6 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  comP. (mm) 'E;'::) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) EMPE | SENTADOS SER ENCARROCADOS
Rodovidrio e turismo Aco galvanizado 311%0880 2.600 1.900 4.100 - até 68 Mercedes-Benz, Scania e Volvo

VISSTA BUSS 400

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
& CHASSIS QUE PODEM
SEECREORS ESTRUTURA comp. (mm) 'ZQ'::)' ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) — | SER ENCARROCADOS
Rodoviario e turismo Aco galvanizado 14.000 2.600 1.900 4.000 - até 48 Mercedes-Benz, Scania e Volvo
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
= CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  ComP. (mm) t:::?)' ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) T SER ENCARROCADOS
- . ) 12.000 ) Mercedes-Benz, Scania,
Rodoviario e turismo Aco galvanizado 214000 2.600 1.900 3.600 - até 59 Volkswagen e Volvo
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VISSTA BUSS 340

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
0 CHASSIS QUE PODEM
QREEACOES ESTRUTURA  comP. (mm) 'E:";f) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) el SER ENCARROCADOS
o ) . 12.000 . Mercedes-Benz, Scania,
Rodoviario e turismo Aco galvanizado 214000 2.600 1.900 3.400 - até 51 Volkswagen e Volvo

EL BUSS 340

DIMENSOES N° PASSAGEIROS

- CHASSIS QUE PODEM S
APLICACOES ESTRUTURA  ComP. (mm) 'i:"::) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) EMPE | SENTADOS ER ENCARROCADOS

Rodoviario, ) 11.500 ,

fretamento e turismo Aco galvanizado 213.200 2.600 1.950 3.400 - até 53 Mercedes-Benz e Volkswagen

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA LARG. CHASSIS QUE PODEM
COMP.(mm) " ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) e SER ENCARROCADOS
Rodovidrio, Aco galvanizado 11,200 2.600 1.950 3.200 - até 51 Mercedes-Benz e Volkswagen

fretamento e turismo a 13.200
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
A CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA oM. (mm) 'EQ'::)' ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) ENEEll SETibas SER ENCARROCADOS
Rodoviario, ) 11.200 ,
fretamento e turismo Aco galvanizado 213.200 2.600 1.950 3.200 - até 51 Mercedes-Benz, Volkswagen

EL BUSS FT

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
5 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA ComP. (mm) 'E:":?)' ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) T oo SER ENCARROCADOS
Rodovidrio e fretamento Aco galvanizado a11152§(())0 2.600 1.950 3.200 - até 48 Mercedes-Benz, Iveco e Volkswagen
transportemoderno technibus

Anuncie nos principais portais de conteudo espeaallzado
em transporte e logistica do pais

2D Ligue: 11 5096-8104'_r


https://transportemoderno.com.br/
https://technibus.com.br/

: o M I ' Producio 1155 1309  1.389
Vendas ao mercado interno 953 1.080 1.097

Comil Onibus S.A Exportacoes 202 229 292

Data de fundacao: 07/01/1986

Rua Alberto Parenti, 1.382, Distrito Industrial

Erechim - RS - CEP 99706-404

Tel.: (54) 3520-8700

Comil Assist: 0800 643 0534

www.comilonibus.com.br

Instagram.com/comilonibusoficial
Facebook.com/comilonibusoficial

FABRICACAO PROPRIA DIRETORIA:

. Deoclécio Corradi (diretor) | Dairto
DE PECAS E COMPONENTES: S . .
¢ Corradi (diretor) | Diones Corradi

Poltronas, injecio de espumas, | Pagliosa (diretora)

ecas em fibra, pecas em plas-
Linha de producéao: Rodoviarios, Fretamento, 'Fc)icf), porta pac%t(és, janglas,
Urbanos, Micros e Especiais. portas, portinholas e chicotes
Area total: 150.000 m? | Area construida: 46.000m? | elétricos.
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. DIMENSOES N PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IZ:‘::;) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS €M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodovidrio e " 14.000 a 1.790 sup 6x2 - até 64 :
Turismo Aco galvanizado 15.000 2.600 1810 inf 4.100 852 - até 82 Mercedes-Benz, Scania, Volvo
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
RO?&YS';' o Acogavanizado  14.000 2.600 1.930 4.200 até 62 - Mercedes-Benz, Scania, Volvo
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_ N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Roﬁfr‘l’s';rg’ € Acogalvanizado 12.800 a 14.000  2.600 1.940 3.800 até 62 - BYD, Mercedes-Benz, Scania, Volvo e VW

CAMPIONE
INVICTUS 1050

N° PASSAGEIROS

T —

APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) sz::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Roﬁf)r\l/;z;: 'c? € AcoGalvanizado 12.800a 14.000  2.600 1.940 3.650 até 62 - BYD, Mercedes-Benz, Violvo, VW
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) DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Intermunicipal - ) Golvanizado 11.200a 14000 2600 1.940 2l gl até 56 0 Iveco, Mercedes-Benz, YW
e Fretamento 3.750 c/ ar
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COMMIL

DIMENSGES N° PASSAGEIROS
) CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii::) ALTINT. (mm)  ALLTOTAL (MM)  sentapos  ewpE SER ENCARROCADOS
Intermunicipal -\, Galvanizado 11.200214.000 2600 1.940 333057 ar até 56 - Iveco, Mercedes-Benz, VW
e Fretamento 3.530dar

VERSATILE

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICAQOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE;?:) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Intermunicipal . 11.200 a 3.240 s/ar :
o Fretamento Aco Galvanizado 14.000 2.550 1.950 3440 ar até 56 - lveco, Mercedes-Benz, VW
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DIMENSOES A
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii::::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco Galvanizado 18.600 2.600 2.100 3.300 sfar conforme - conforme Mercedes-Benz, Scania, Volvo
3.450 c/ar planta planta
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M.D -Motor dianteiro | M.T - Motor Traseiro
) DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:":,,G) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
. 2.500 M.D 3.250 s/ar conforme  conforme
Urbano Aco Galvanizado 11.100 a 15.000 5600 M.T 2.100 3450 dar olanta planta Iveco, Mercedes-Benz, VW

a

o
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0
. DIMENSOES N° PASSAGEIROS

APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM P CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano  Aco Galvanizado 10.000a 12.000  2.500 1.950 3.100s/ar Sl ot Iveco, Mercedes-Benz, VW

3.300 ¢/ ar planta planta

|

e

PIA RODOVIARIO

DIME SAGEIROS

APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::,.G) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
TLiksaie @ Aco Galvanizado 7.400a 10.000  2.300 1.900 L até 42 — Iveco, Mercedes-Benz, VW
Fretamento 3.050 ¢/ ar
(e}
2
<
m
[+’
=
L
o
) DIMENSOE ASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £ PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco Galvanizado 7.400a 10.000 2.300 1.900 20 S conforme - conforme Iveco, Mercedes-Benz, VW
3.050 c/ar planta planta
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‘A Producio 514 549 627
= I o Vendas ao mercado interno 1 7 20

IRIZAR BRASIL LTDA. Exportacoes 513 542 607
Data de fundacao: 17/12/1997

Rod. Marechal Rondon, km 252,5, Distrito Industrial

Botucatu (SP) - CEP 18607-810

Tel.: (14) 3811-8000 - Fax: (14) 3811-8001

irizar@irizar.com.br

Linha de producao: rodoviario DIRETORIA:

Capacidade de producao/dia desta unidade: 4 unidades/dia
Area total: 39.000 m? Abimael Parejo (Diretor Comercial LATAM), Paulo Sergio Cadorin

(Diretor Administrativo/Financeiro), Alexandre Gerin (Diretor
Industrial),Rafael Emilio de Oliveira (Gerente Comercial Brasil),
FABRICACAO PROPRIA DE PECAS E COMPONENTES: Reinaldo Conte (Gerente de Relagdes com Fornecedores)

poltronas e conjuntos estruturais.

Area construida: 22.000 m2

DIMENSOES ALTURA CHASSIS QUE PODEM
L2ty APLICAgéES ESTRUTURA COMP. (mm) LARG. mm) ALT.INT. (mm) ALT. TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO SER ENCARROCADOS
Rodoviario, turismo, ~ Tubos de ago unidos por 13.200 2,600 1.960* e 3;88 18320 VW, Mercedes-Benz,
fretamento solda e tratados com epoxi ’ ’ 2.060** ’ ’ Scania, Volvo
p :
16 3.900 1.250
Rodoviario, turismo, . 1.960* e 3.700 1.050 Mercedes-Benz,
fretamento idem 14.000 2.600 2.060** 3.900 1.250 Scania, Volvo
16 PLUS ';u"r‘i’s‘r’:]’fm € idem 14,000 2.600 1.910 3.900 1390 Mercedes-Benz, Scania, Volvo
* Com piso plano padrdo | ** Com corredor rebaixado 100 mm opcional
5 DIMENSOES ALTURA CHASSIS QUE PODEM
LLETO L ESTRUTURA COMP.(mm) LARG.mm) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO SER ENCARROGADOS
Rodovidrio, turismo, ~ Tubos de aco unidos por 13.200 2,600 1.960* e 3.700 1250 VW, Mercedes-Benz,
les  fretamento solda e tratados com epoxi : : 2.060** 3.900 : Scania, Volvo
Rodoviario, turismo, . 1.960% e 3.700 Mercedes-Benz,
fretamento idem 14.000 2:600 2.060** 3.900 1.250 Scania, Volvo
16S Rodoviario e . 3.700 )
PLUS  turismo idem 14.000 2.600 1.910 3900 1.390 Mercedes-Benz, Scania, Volvo

1 05 *Com piso plano padréo | **Com corredor rebaixado 100 mm opcional
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QUEM FAZ AS CONTAS

NAO COMPRA: ALUGA [ %

ONIBUS URBANOS E RODOVIARIOS

e
e g

E NA VAMOS!

NEGOCIOS.

CONHEGA AS PRINCIPAIS
“VANTAGENS DA LOCACAO
I="DE ONIBUS

Produto a pronta entrega.
Alocagao do capital no negdcio.

Sem alavancagem financeira
(BACEN).

Beneficios fiscais e contabeis
(Lucro Real).

UMA EMPRESA DO GRUPO

%¢ SIMPAR

LIDER EM LOCAGAO DE ONIBUS, CAMINHOES,
MAQUINAS E EQUIPAMENTOS. ALUGUE JA!

0800 025dc141 vamos.com.br
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Data de fundacao: 06/08/1949
sac@marcopolo.com.br

Tel.: (54) 2101. 4000 — 0800.707.0078
www.onibus.marcopolo.com.br

MARCOPOLO ANA RECH

Av. Rio Branco, 4889, Ana Rech,

Caxias do Sul/RS, CEP 95060-145

Linha de producao: Rodoviarios e Urbanos
Capacidade de producao/dia

desta unidade: 30 veiculos

Area total: 384.300 m?

Area construida: 149.769 m?

Modelos: Rodoviarios e urbanos

UNIDADES NO EXTERIOR:

Africa do Sul 1 China 1
Argentina 1 Colémbia 1
Australia 3 México 1

SENIOR URBANO

APLICACOES ESTRUTURA

Aco
galvanizado

e

o
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APLICACOES ESTRUTURA

COMP. (mm)

Aco

galvanizado EEDACLIED

Rodoviaria

COMP. (mm)

7.900 a 9.360

N Marcopolo

MARCOPOLO UNIDADE S. CRISTOVAO
Rua Irmé&o Gildo Schiavo,110

Ana Rech - Caxias do Sul/RS

CEP 95058-510

Linha de producao: Urbanos e Micros
Capacidade de producao/dia
desta unidade: 30 veiculos

Area total: 350.996 m?

Area construida: 56.870 m?
Modelos: Volares, Urbanos, e Micros

FABRICACAO PROPRIA
DE PECAS E COMPONENTES:

Poltronas, janelas, sanitarios, chicotes
elétricos, porta-pacotes, portas, porti-
nholas, pecas de plastico, pecas de fibra.

DIMENSOES
LARG.

() ALT.INT. (mm) ALT. TOTAL (mm)
3.000 (s/ar)
el 3165 (c/ar)

DIMENSOES

LARG.

oam) ALT.INT. (mm) ALT. TOTAL (mm)
3.070 (s/ar)

L 2B 3.225 (c/ar)

MARCOPOLO SAO MATEUS
Rodovia BR 101 Norte Km 56
Litoraneo — Sao Mateus/ES
CEP 29932-540

Linha de producao: Urbanos e Micros
Capacidade de producao/dia
desta unidade: 20 veiculos

Area total: 822.000 m?

Area construida: 65.547 m?
Modelos: Volares, Urbanos, e Micros

DIRETORIA:

André Vidal Armaganijan (CEO), José
Luiz Morais Goes (Diretor de Operacdes
Internacionais e Comercias ME) Ricardo
Portolan (Diretor de Opera¢es Comer-
ciais Ml e Marketing)

N° PASSAGEIROS
SENTADOS

CHASSIS QUE PODEM

T SER ENCARROCADOS

Mercedes-Benz e VW

PEaeEAGEIROS CHASSIS QUE PODEM

SER ENCARROCADOS

SENTADOS EM PE

Mercedes-Benz e VW

107
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
) CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) 'Z:'::) ALTLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  senrapos  EwpE SER ENCARROCADOS
el kel Aco 8500 9.185 2400 1940 e - = Mercedes-Benz e VW
fretamento galvanizado 3.165 (c/ar)
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DIMENSOES " N° PASSAGEIROS TIPO DE
A 7 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ~ ESTRUTURA  ¢omp. (mm) 'E:":“G) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(mM) sentapos  EMPE  UNTERNA SER ENCARROCADOS
Aco 11.500 a 3.285 (s/ar) _ _ i .
Urbana galvanizado 14.000 2.550 2.110 3,515 (c/ar) LED Mercedes-Benz, Volvo, Scania e BYD
(o}
4
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS N TIPO DE -
~ = CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA  Comp. (mm) 'Z;'::) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) sevtapos  empE  INTERNA SER ENCARROCADOS
Urbana galv?ﬁgado 13.000 2.550 2.110 3.650 (c/ar) 89 - LED Chassi integral Marcopolo
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TORINO MOTOR DIANTEIRO

DIMENSOES

& UTU YT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA comp. (mm) 'E:'::) ALLINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) sentapos — EM PE '“,’,a’}';‘,{}f,{w SER ENCARROCADOS
Aco 10.500 a 3.285 (s/ar) . _ I
Urbana galvanizado 13.500 2.550 2.110 3,515 (d/ar) LED Agrale, Mercedes-Benz, MAN

n
ds
&<
X
wo
oy
2=
~14
g
o
-
DIMENSGES N PASSAGEIROS TIPO DE
~ . CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA COMP. (mm) 'E:"::) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) senvapos  Em pE Bl SER ENCARROCADOS

Aco 6X2 - 18.600 a 20.630
galvanizado 8x2 - 21.000 a 23.000

3.285 (s/ar)
2.550 2.110 3.515 (d/ar) - - LED

Mercedes-Benz, Scania
e Volvo

TORINO LOW ENTRY

DIMENSOES o PA
~ . AT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  comP. (mm) LARG. " iranT. (mm) ALT.TOTAL (mm) ¢enTADOS EM PE '“,‘;:’}'E,{}f,{‘° SER ENCARROCADOS
(mm)
Aco 10.100 a 3.440 (s/ar) Mercedes-Benz, MAN, Scania,
stz galvanizado 13.460 2:550 2110 3.670 (c/ar) - - -0 Volvo e BYD
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS 0D
- . CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA  comp.(mm) ARG ALTINT. (mm) ALLTOTAL(MM) sentapos  empe ' oveiNA SER ENCARROCADOS
(mm)
Urbana D 22.050 2.550 2.735 3.665 = = LED BYD
galvanizado

- DIMENSOES L LR By L, CHASSIS QUE PODEM
R COMP. (mm) LARG. | TINT. (mm) ALLTOTAL(mmM) senrapos  empe  oiminaC  SER ENCARROCADOS
(mm)
Isvecomfors v de 18.000223.000 2550 - 3.400 B+2 yp3 LED Mercedes-Benz
em corredores galvanizado cadeirantes

VIALE BRT

DIMENSOES N° PASSAGEIRC PO DE
0 5 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA LARG. ILUMINACAO
¢ COMP.(mm) " ALTINT. (mm) ALTTOTAL(mm) sentapos  ew e T SER ENCARROCADOS
Urbana A 12453 5650 2205 3.550 - - LED Mercedes-Benz, Scania e Volvo

galvanizado 15.000%
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DIMENSOES

5 , CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  comp. (mm) IE:::?) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGA SER ENCARROCADOS
Fretamento Aco 11.300 slar - 3.270
e intermunicipal galvanizado a 13.500 2250 1250 clar - 3.435 - L H T T, YA

o
]
®
o
Y
)
g
>

DIMENSOES C E (REOICE CHASSIS QUE PODEM

APLICACOES ESTRUTURA  comp. (mm) 'z:":; ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) DO BAGAGEIRO (m)  '“JWMINACAO  ERENCARROCADOS
Fretamento continuo Aco 12.400 slar - 3.280 B !
e eventual, linhas intermunicipais  galvanizado a 13.500 A0 125 c/ar - 3.445 L et e,

VIAGGIO 900

* Disponivel nas configuracées de motor traseiro e dianteiro

DIMENSOES TIPO DE
CAPACIDADE = CHASSIS QUE PODEM
LS TR comp.mm) |71 ALLINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO () ILUMINACAO  SER ENCARROCADOS
mm)
Fretamento continuo Aco 12.500 Mercedes-Benz, Scania,
e eventual, linhas intermunicipais  galvanizado a 14.000 2.600 1930 sfar e dfar -3.530 B LED Volvo, e Volks
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VIAGGIO 1050

* Disponivel nas configuracdes de motor traseiro e dianteiro

DIMENSOES TIPO DE
- CAPACIDADE 5 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES EBTRUIRA  comp. (mm) 'E:"::) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO (m’) '“JWWRACHC  SER ENCARROCADOS
Fretamento continuo Aco 12.500 . Mercedes-Benz, Scania,
e eventual, linhas intermunicipais  galvanizado a 14.000 e 1250 S e - D : LeD Volvo, Volks e BYD

Z90C0POLO 6

PARADISO 1050
(G7 E G8)

DIMENSOES CAPACIDADE

PO D
; ! CHASSIS QUE PODEM
ARLICECOESIN RESIROINA COMP. (mm) t:';f)' ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO (m’)  '“JhiRica C SER ENCARROCADOS
Rodovidrio Ao 12500214800 2600 1930 3.630 - LED Mercedes-Benz, Scania,
galvanizado MAN e Volvo

o
o
S
ouv
N w
28
=
o

DIMENSOES

CAPA! CHASSIS QUE PODEM

L CRGORS R T COMP. (mm) LARG. | TINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) DO BAGAGEIRO (m)  'UMINACE SER ENCARROCADOS
(mm)
Rodovidrio Agp 14.000 a 15.000 2.600 1.930 3.800 - LED Mercedes-Benz, Scania, e Volvo
galvanizado
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PARADISO 1350
(G8)

DIMENSOES CAPACIDAD " TIPODE

- E . CHASSIS QUE PODEM
APLICAGOES  ESTRUTURA  comp. (mm) t:";f) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) DO BAGAGEIRO (m?)  '"NTHACHO SER ENCARROCADOS
Rodoviario Agp Ve 2.600 1.930 3.980 - LED Mercedes-Benz, Scania e Volvo
galvanizado 15,000
©
(e
wl
(a]
=
cE
8
—t
DIMENSOES PO [ :
_ CAPACIDADE 5 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA  ¢op (mm) t:'::) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO (m’)  'JANNACHO SER ENCARROCADOS
Rodoviario A(;_o 14.000 2.600 1.930 4.100 - LED Mercedes-Benz, Scania e Volvo
galvanizado

)

(V)
°I|IJ
ﬂl\
29
53
a8
(o)
F

DIMENSOES o f# TIPO DE CHASSIS QUE PODEM

COMP.(mm)  LARG. (mm) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO (m?)  '“YMINACHO SER ENCARROCADOS

Aco 6x2 14.000 9600 1.780 (piso superior) 4.100 Mercedes-Benz,

galvanizado ~ 8x2 15.000 1.800 (piso inferior) 4.300 c/ ar. - L Scania e Volvo

113

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2024

APLICACOES ~ ESTRUTURA

Rodoviario



FROTAS

ONECTADAS
D B @& &b

SAVE THE DATE
21 E 22 DE MAIO

VEM Al O MAIOR EVENTO DA AMERICA/LATINA QUE
PROMOVE A INTERACAO ENTRE A INDUSTRIA’AUTOMOBILISTICA
E A INDUSTRIA DE TECNOLOGIA CRIANDO SOLUCOES INOVADORAS
EM LOGISTICA E TRANSPORTES.

{‘7 TRANSAMERICA
> E

X P 0 LCENTER



s EXPERIENCIA IMERSIVA

NAS MAIS AVANCADAS TECNOLOGIAS QUE CRIAM
SOLUCOES INOVADORAS EM LOGISTICA
E TRANSPORTES.

INSCREVA-SE GRATUITAMENTE
FROTASCONECTADAS.COM.BR

O,

f—

SEJA UM PATROCINADOR.
SUA MARCA NO EPICENTRO DESTA TRANSFORMAGAO.

A OTM Editora disponibiliza uma variedade de contrapartidas.
Faca parte dessa histéria: destaque-se como Patrocinador no
prestigiado evento Frotas Conectadas 2024!

FROTAS

NECTADAS
‘ = @ @b

S FALE CONOSCO AGORA
e 5511 5096-8104

is] eventos @ otmeditora.com




@ MRASCARELLO

Mascarello Carroceria e Onibus Ltda.
Data de fundacao: 30/05/2003

Av. Aracy Tanak Biazetto, 16.450

CEP 85804-650 - Cascavel - PR

Tel.: (45) 3219-6000
cominicacao@grupomascarello.com.br
www.mascarello.com.br

Linha de producéo: todos os modelos

Capacidade de producdo/dia desta unidade: 25/dia
Area total: 150.000 m2,

Area construida: 42.000 m2.

Producdo 1.687 2.656  2.810
Vendas ao mercado interno  1.610 2.596 2.675
Exportacoes 77 60 135

FABRICACAO PROPRIA
DE PECAS E COMPONENTES:

poltronas, janelas, tampas,
portas, portinholas, fibra dian-
teira e traseira, fibra do teto,
fibra do painel, revestimento
externo aluminio, estrutura
tubular, chapas de chassi, aca-
bamento interno em plastico

DIRETORIA:

Iracele Mascarello (diretora-presidente),
Vivian Mascarello (diretora comercial),
Kelly Mascarello Muffato (diretora ad-
ministrativa)
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5 DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IEQI::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco galvanizado ©.000 2.200 1.950 2.950 Coitatry | ooy Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, VW
a9.100 planta planta

-l
g
e
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5
N
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g
e
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DIMENSOES

N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano AT 2000 2.200 1.950 2.950 Lo | (oo Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, VW
galvanizado a9.100 planta planta
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GRAN MICRO S2 ESCOLAR

DIMENSGES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) LARG. /o INT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROGCADOS
(mm) SENTADOS EM PE
Aco 6.000 Conforme »
Escolar galvanizado 29100 2.200 1.950 2.950 planta Varidvel  Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, VW
<
X
<
N
7))
()
o
Y
E
O
DIMENSOES N° PASSAGEIROS
5 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA — comp. (mm) 'E;'::) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos  EMpE SER ENCARROCADOS
Escolar A ey 2220 1950 2950 Conforme ;. iavel  Iveco
galvanizado a8.200 planta

(o}
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g il . <
Mgt o= 1 LI\ 5
| L o
: . Fﬁ? = (@]
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U
5 DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IZ::::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £ pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano, . 6.000 Conforme  Conforme
escolar Aco galvanizado 210.400 2.400 1.950 3.150 planta planta Agrale, Mercedes-Benz, VW
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APLICACOES

Fretamento

GRANMICRO S4

APLICACOES

Rodoviario, turismo,
escolar e fretamento

GRAN MIDI URBANO

APLICACOES

Urbano

ESTRUTURA

Aco galvanizado  6.300a 10.400

COMP. (mm)

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
t::::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
2400 1.950 3.150 Conforme ~ Conforme 1. wercedes-Benz, VW

planta planta

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
ESTRUTURA COMP. (mm) IE::“G) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Aco galvanizado  7.400a 10.400  2.400 1.950 3.150 C‘;'l‘afﬁ;ame Varidvel  Agrale, Mercedes-Benz, VW
DIMENSGES * N° PASSAGEIROS
ESTRUTURA COMP. (mm) Ii::::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
. 9.600 Conforme  Conforme
Aco galvanizado 212,400 2.500 2.000 3.100 planta planta Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, Volvo e VW
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5 DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP, (mm) IE:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco galvanizado F 2.500 2.000 3.100 Comermre Varidvel  Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, Volvo e VW
a12.400 planta
-l
g
o
=
(-4
Q
=
<
o
V)
: DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE;I:“G) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rural Aco galvanizado 2y 2.500 2.000 3.100 Capiting | ooty Agrale, Iveco, Mercedes-Benz e VW
a 12.400 planta planta
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) DIMENSGES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Fretamento  Aco galvanizado St 2.500 2.000 3.100 Coriisinsg | (Canioie Agrale, Iveco, Mercedes-Benz e VW
a12.800 planta planta
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MOTOR DIANTEIRO

DIMENSOES N° PASSAGEIROS

CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES | ESTRUTURA COMP. (mm) 'E:":f) ALTINT. (mm)  ALTL.TOTAL(mm)  sentapos  EM PE SER ENCARROCADOS
: 9.600 a Conforme  Conforme  Agrale, Mercedes-Benz, Scania,
Urbano Aco galvanizado 15.000 2.560 2.100 3.200 planta planta  Iveco, Volvo e VW

: DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IZ:::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS e pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodovidrio e . 9.600 Conforme N&o Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, Scania,
fretamento Ao gl eeds a 13.200 22108 I BN planta aplicavel  Volvo e VW

<
=
g
=
@)
«

. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii:?:) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM P CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodovidrio e . 11.200 Conforme Néo Agrale, Iveco, Man, Mercedes-Benz, Scania,
. fretamento Sclodanizdo a 14.000 e 12 S planta aplicavel  Volvo e VW
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) DIMENSGES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £ b CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
IO Aco 11.200 2600 1910 3.605 Conforme N0 AN Mercedes-Benz, Scania, Volvo e VW
e turismo galvanizado a 15.000 planta aplicavel

ROMA R6

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
A CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA COMP. (mm) 'a'::; ALLINT. (mm)  ALTLTOTAL(Mm)  senvapos M pE SER ENCARROCADOS
Rodovidrio . 12.000 Conforme Néo MAN, Mercedes-Benz, Scania,
e turismo A A a 15.000 L300 121 b5l planta aplicavel  Volvo, VW e BYD

el fransporte
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Tenha as melhores publicagoes
do setor de transporte
e logistica do pais
na palmada mao
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W) NEoBUS

MARCOPOLO UNIDADE S. CRISTOVAO | Linha de producio: Thunder e Thunder Midi | DIRETORIA:

Data de fundacao: 07/01/1991 Capacidade de producao/dia: André Vidal Armaganijan (CEO), José

Rua Irmé&o Gildo Schiavo, 110, Ana Rech S30 Cristovao: 6 unidades Luiz Morais Goes (Diretor de Operacdes
Caxias do Sul - RS - CEP 95058-510 Area total: 324.427,08 m? Internacionais e Comercias ME), Ricardo
SAC: 0800 707 00 78 Area construida: 48.597,40 m? Portolan (Diretor de Opera¢des Comerciais
sac@neobus.com.br | www.neobus.com.br MI E Marketing) e Sidnei Vargas da Silva

(Gerente Comercial Ml Volare)

THUNDER ORE 1

APLICACOES  ESTRUTURA LARGDIMENSOES N PASSAGEIROS CHASSIS QUE PODEM  ILUMINACAO 4705
COMP.(mm) =~ ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) sevapos — EmPpE SER ENCARROGADOS EM LED
3.015 (sem AC) z Interna e N
Escolar Tubular 7.350 2.200 1.900 3.260 (com AC) 9a30 Até 23 Volkswagen e Dianteiro

Observagao: Configuracoes de comprimento e quantidade de passageiros, poderdo sofrer variagdes por modelo de chassi e normas locais

<
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: DIMENSGES N° PASSAGEIROS
APLICACOES  ESTRUTURA LARG.

COMP. (mm) (mm)
3.015 (sem AC) Interna e N
Escolar Tubular 7.350 2.200 1.900 3.175 (com AC) - - Volkswagen Dianteiro

Observacao: Configuracdes de comprimento e quantidade de passageiros, poderdo sofrer variacdes por modelo de chassi e normas locais

CHASSIS QUE PODEM  ILUMINACAO

ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) sentapos  EM pE SER ENCARROCADOS ~ EM LED MOTOR
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Seu préximo semino

A Viacao Garcia, Brasil Sul e Santo Af‘njo dispoem de alta e constante oferta de

Sdo veiculos,modernos e que pass

por manutencdo preventiva e Q,rre_ti_v? '
tempo em que permanecem em operac¢do. E confiabilidade gorontid&_ m proc

Entrega dos veiculos totalmente revisados:

‘MMotor, cdmbio e diferencial;

;; MElétrica;

Tapecaria;

Sistema de dudio

Diferenciais:

e video;

Ar condicionado (higienizacdo e troca de filtro);

MLimpeza e higienizacdo interna;

MLayout no padrdo do cliente;

Pneus seminovos (1% vida);

]Zparcelomento em
MRapidez na entreg

até 36x;
a.

\.- : B Old, eu sou o Ildefonso.
A B Me chama no Whats
8  parainiciarmos

seu atendimento. |
A (43) 99954—5256 ’

Aponte a cdmera
do seu celular
para o QR Code
e conheca os
nossos veiculos
disponiveis.

Atendimento personalizado (pré e pés venda).




Va/aﬁey‘

Unidade de Negocios Volare
Data de fundacéo: 08/06/1998

Rua Irmao Gildo Schiavo, 110, Ana Rech
Caxias do Sul - RS - CEP 95058-510

Tel.: (54) 2101-4000

SAC: 0800 7070078

sac@volare.com.br
www.volare.com.br

UNIDADE SAO CRISTOVAO
Linha de producao: Attack 8,
Attack 9, Fly 9, Fly 10 e Access
Capacidade de producao/dia
desta unidade: 25 veiculos
Area total: 324.427,08 m?

Area construida: 48.597,40 m?

UNIDADE SAO MATEUS

Linha de producao: Attack 8,
Attack 9, Fly 9 e Fly 10
Capacidade de producao/dia
desta unidade: 21 veiculos
Area total: 822.400 m?

Area construida: 65.070 m?

FABRICACAO PROPRIA

DE PECAS E COMPONENTES:

O veiculo é produzido integralmente
nas Unidades fabris Volare

DIRETORIA:

André Vidal Armaganijan (CEO), José
Luiz Morais Goes (Diretor de Opera-
¢oes Internacionais e Comercias ME),
Ricardo Portolan (Diretor de Operacoes
Comerciais MI e Marketing), Sidnei
Vargas da Silva (Gerente Comercial
Mercado Interno)

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
5 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES SSTROTURA COMP. (mm) * 'E;'::) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm)**  sevmapos+++ empe  SER ENCARROCADOS ~ MOTOR
Executivo, fretamento, Aco maximo9.370 2380 1.960 3.000 Até 34 - Volare
turismo
Urbano Aco 8.900 2380 1.960 3.000 Até 26 **** - Volare Dianteiro
Escolar Aco méximo 9.500 2.380 1.960 3.000 Até 51 - Volare

* pode variar em fungdo da configuracao

|**

com ar, dimensdes variam conforme suspenséo do veiculo

* Kk K

pode variar em funcdo da configuracdo local ou norma especifica

DIMENSOES

N° PASSAGEIROS
0 CHASSIS QUE PODEM
APLICAGOES ESTRUTURA  comP. (mm)* 'E::; ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm)**  sentapos*++  empé  SER ENCARROCADOS ~ MOTOR
Executivo, fretamento, turismo Aco 10.145 2.420 1.970 3.155 Até 38 - Volare
Urbano Aco Max. 10.145  2.420 1.970 3.155 Até 30 **** - Volare Dianteiro
Escolar Aco 10.145 2.420 1.970 3.155 Até 53 - Volare

* pode variar em funcdo da configuracdo | ** com ar, dimensGes variam conforme suspensdo do veiculo
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ATTACK 8

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
A CHASSIS QUE PODEM

APLICACOES ESTRUTURA comP. (mm)* 'E:‘:f) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm)**  enTADOS***  EM PE SER ENCARROCADOS ~ MOTOR
Executivo/fretamento/turismo Aco maximo 9.150  2.200 1.900 3.130 Até 32 - Volare
Urbano Aco 8.800 2.200 1.900 3.130 Até 23**** - Volare
Escolar Aco méaximo 9.150  2.200 1.900 3.130 Até 50 - Volare Dianteiro
Rural 4X4 Aco maximo 9.150  2.200 1.900 3.130 Até 31 Volare
Fretamento 4X4 Aco maximo 7.420  2.200 2.200 3.192 Até 22 Volare

* pode variar em fungdo da configuragdo | ** com ar, dimens6es variam conforme suspensdo do veiculo | *** a lotacdo pode variar em funcdo dos opcionais e tipo da poltrona/peso

* Kk K

pode variar em funcdo da configuracdo local ou norma especifica

ATTACK 9

ASSAGEIROS
CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  comP. (mm)* 'E;':“G) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm)** sentapos+**  empé  SER ENCARROCADOs ~ MOTOR
Executivo/fretamento/turismo Aco maximo 9.230 2.320 1.900 3.125 Até 34 - Volare
Urbano Aco 8.900 2.320 1.900 3.125 Até 26 **** - Volare Dianteiro
Escolar Aco maximo 9.470 2.320 1.900 3.125 Até 53 - Volare

* pode variar em funcéo da configuracdo | ** com ar, dimensGes variam conforme suspensdo do veiculo | *** a lotagdo pode variar em fungdo dos opcionais e tipo da poltrona/peso

%k Kk ok

pode variar em funcdo da configuracdo local ou norma especifica

N° PASSAGEIROS
————) FR— CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  comP. (mm)* 'i:";f) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm)** sentapos+=*  empé  SER ENCARROCADOs ~ MOTOR
Fretamento/Seletivo Aco méximo 9.090  2.360 5 365 1o piso 2.985 Até 26 - Volare
Urbano Aco maximo 9.090  2.360 e 1.910 2.985 Até 27 > - Volare Traseiro
SO, Ao .. maimoo00 2360 TP 2985 .. MESB Volare ...
* pode variar em funcéo da configuracdo | ** com ar, dimensces variam conforme suspensdo do veiculo | *** a lotagdo pode variar em fungdo dos opcionais e tipo da poItrona/peso

* KKk ok

1 2 5 pode variar em funcdo da configuracdo local ou norma especifica
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Mercado de Onibus inicia 2024
2lerado.de pro

L
| -

Diante da grande demanda

do segmento urbano e de boas

perspectivas para o rodoviario e

o escolar, a producao de chassis comeca

o0 ano em ritmo acelerado e fecha o primeiro
trimestre com crescimento expressivo de 61,6%

M SONIA MORAES

0 mercado de 6nibus inicia 2024 com
retomada consistente. A grande demanda
do segmento rodoviario e a boa perspecti-
va para 0 mercado de urbanos e o escolar
fizeram a producdo acelerar em janeiro,
chegando a um crescimento de 104,1%

sobre 0 mesmo més de 2023
(782 unidades), com 1.596
chassis prontos para serem

encarrogados. Em relagdo a
dezembro de 2023, quando
foram fabricados

Igor Calvet,
diretor-executivo
da Anfavea

1.258 veiculos, 0 avanco foi de 26,9%,
segundo a Associagdao Nacional dos Fabri-
cantes de Veiculos Automotores (Anfavea).

Em fevereiro, a producdo aumentou
42,1% na comparagdo com janeiro deste
ano, com 2.268 veiculos, e 77,9% em rela-
cdo a fevereiro de 2023 (1.275 unidades),
fechando o primeiro bimestre de 2024 com
3.864 chassis produzidos, incremento de
87,8% em relacdo ao mesmo periodo de
2023, quando foram fabricados 2.057
veiculos. “Esse é um dado que precisamos
olhar atentamente e comemorar, pois o
aumento da producdo é superior a média
desse segmento”, afirma Igor Calvet,
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diretor-executivo da Anfavea.

Em marco, a quantidade de chassis
produzidos avancou 15,8% sobre feve-
reiro deste ano, com 2.626 unidades, e
34,1% em relagdo a marco de 2023. No
acumulado de janeiro a marco de 2024, o
crescimento foi expressivo, de 61,6%, com
6.490 unidades produzidas, ante 0s 4.015
veiculos fabricados nos trés primeiros
meses do ano anterior. “Esse aumento na
produgéo ja reflete o bom momento que o
setor esta vivendo, com o ajuste da introdu-
cdo de veiculos que atendem a norma do
Proconve P8 (Euro 6)", comenta Eduardo
Freitas, vice-presidente da Anfavea. “Além

{7
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de atender ao Programa Caminho da
Escola, faz parte das estratégias das mon-
tadoras de concentrar grandes volumes no
primeiro semestre por causa das elei¢des
municipais que acontecem neste ano.”

Do total de 6nibus produzidos no primei-
ro trimestre de 2024, 5.415 unidades sao
modelos urbanos, que tiveram aumento
de 53,1% em relagdo ao mesmo periodo
de 2023 (3.538 unidades), e 1.075 sdo
rodoviarios, cuja expansao foi de 125,4%
sobre 0s 477 veiculos fabricados de janeiro
a marco do ano passado.

As vendas registraram queda de 32,8%
em janeiro de 2024, com 1.151 veiculos
emplacados no pais, ante as 1.714 unida-
des vendidas no mesmo més do ano pas-
sado, e retragdo de 22,2% sobre dezembro
de 2023 (1.479 unidades), decorrente do
grande volume de veiculos Euro 5 emplaca-
dos no inicio do ano passado por causa da
antecipagdo de compras realizadas no fim
de 2022, devido a mudanca na legislacdo
de emissdes do Proconve, de P7 (Euro 5)
para P8 (Euro 6), segundo a Anfavea.

Em fevereiro de 2024, 0 aumento foi de

16,2% sobre janeiro, com 1.338 veiculos
emplacados no pais. Em margo de 2024, o
avanco foi de 20,6% sobre o més anterior,
com 1.614 veiculos vendidos, mas, em
relacdo a marco de 2023 (2.570 unidades),
a queda foi de 37,2%. Assim, o primeiro
trimestre de 2024 fechou com 4.103
onibus vendidos no mercado brasileiro,
um total 34% abaixo do registrado no
mesmo periodo de 2023, quando foram
emplacados 6.219 veiculos no pais.

“A reducdo nas vendas em marco de
2024 sobre marco do ano anterior e no
primeiro trimestre deste ano em relacdo
ao mesmo periodo do ano passado ocorreu
por causa do fornecimento de énibus ao
Programa Caminho da Escola em 2022. As
entregas foram concentradas no primeiro
trimestre do ano passado”, explica o vice-
-presidente da Anfavea.

Incertezas
em 2023

Em 2023, 0 mercado de 6nibus foi mar-
cado por muitas incertezas com a entrada

Mercedes-Benz esta otimista quando a um
ano positivo para o segmento de onibus

A Mercedes-Benz esta confiante que
este ano sera muito positivo para o
mercado de nibus, com a recuperacao
vigorosa registrada no inicio deste ano
e projeta para 2024 o emplacamento de
25 mil veiculos, o que representard um
crescimento de 23,2% sobre os 20.294
onibus emplacados em 2023, incluindo so-
mente os modelos acima de 16 toneladas.
"0 mercado comegou bem agitado e os

nlmeros esperados para este ano sao um
bom indicador, pois equivalem ao resultado
de 2019, dltimo ano antes da pandemia”,
afirma Walter Barbosa, vice-presidente de
vendas, marketing, pecas e servicos énibus
da Mercedes-Benz.

Com lideranca expressiva no mercado de
nibus —53,4% de participacdo em todo o
setor, 78% no urbano, 62% no rodoviario,
44% no fretamento e 19% no micro-
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em vigor da norma Euro 6, que estabelece
novo limite para emisséo de gases poluentes
dos veiculos comerciais, comecando o ano
bastante retraido. Por causa da grande
concentragao de vendas em modelos Euro
5 no inicio do ano, as montadoras tiveram
que reprogramar as atividades, retornando
as férias coletivas ao longo de janeiro, o
que fez reduzir bastante a producdo de
novos onibus.

No primeiro més do ano passado, os
782 chassis fabricados pelas montadoras
— 713 modelos urbanos e 69 rodoviarios
— ficaram 57,9% abaixo da producao de
dezembro de 2022 (1.858 unidades) e
41% inferior a de janeiro de 2022 (1.325
unidades). O ano terminou com queda de
35,2%, tendo 20.598 veiculos produzi-
dos — 16.802 modelos urbanos e 3.796
rodovidrios —, enquanto em 2022 foram
fabricados 31.777 chassis de Onibus,
segundo a Anfavea.

As vendas apresentaram crescimento
de 17,7% em 2023 em relagdo a 2022,
com 20.435 veiculos emplacados no
mercado brasileiro.

-Onibus —, a Mercedes-Benz comemora a
elevada demanda de todos os segmentos
de 6nibus, mas considera que a grande
disputa neste ano estara concentrada nos
urbanos e micro-6nibus.

Urbanos e micros

"0 mercado de urbanos vai ser forte,
apesar da queda de 10% em relacdo ao
primeiro trimestre do ano passado, pois
emplacou 1.801 unidades e ainda esta-
mos em abril e, como teremos eleicoes
municipais, tem chances de boas compras
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até agosto. Entao, vamos ter volume entre
seis mil e sete mil unidades de urbanos
emplacados em 2024, prevé Barbosa.

0 segmento de micro-6nibus esta num
ritmo forte e continuara com bom desem-
penho por causa da versatilidade de ser
usado no segmento urbano, rodovidrio e
fretamento. “Até marco foram vendidos
953 veiculos e deve chegar ao fim do ano
com 3,8 mil a 4 mil modelos emplacados.
Se somar a versao normal com o escolar,
teremos quase dez mil unidades de micro-
-6nibus comercializadas, do total de 25
mil dnibus a serem vendidos neste ano no
pais”, diz Barbosa.

Por causa da burocracia entre assinar 0s
pedidos e aprovar os prot6tipos, a libera-
cdo dos escolares pode atrasar um pouco
e os emplacamentos devem acontecer a
partir de junho ou no inicio do segundo
semestre, sequndo Barbosa. “Mas ndo vai
atrapalhar as perspectivas de vendas para
o setor”, diz.

Fretame_ent_o
e rodoviario

Para o mercado de fretamento, que teve
crescimento de 45%, com 475 veiculos
emplacados no primeiro trimestre, também
é esperado bom desempenho neste ano,
porque em 2022 e 2023 as empresas
ficaram com carros sobrando na frota
devido a grande compra realizada durante
a pandemia para atender aos pedidos da
indUstria, que tinha que reduzir o nimero
de usuarios nos veiculos. "Agora as empre-
sas estdo comecando a renovar. Além disso,
o fretamento tem uma relacdo direta com
o PIB do pais. Quando o PIB esta positivo,
as indUstrias em geral estdo crescendo, o
fretamento cresce também, porque quem
usa o onibus de fretamento sdo as fabri-

"0 mercado de urbanos
vai ser forte, apesar da
queda de 10% em relacao
ao primeiro trimestre
do ano passado, pois
emplacou 1.801 unidades
e ainda estamos em abril
e, como teremos eleicoes
municipais, tem chances
de boas compras até
agosto. Entdo, vamos ter
volume entre seis mil

e sete mil unidades
de urbanos emplacados
em 2024"

Walter Barbosa,
vice-presidente
de vendas, marketing,
pegas e servicos Onibus da Mercedes-Benz

cas”, explica Barbosa.

O segmento rodovidrio, que também
cresceu 45% com o emplacamento de
586 6nibus de janeiro a marco, esta com
grande demanda, porque as pessoas estao
migrando do avido para o 6nibus por causa
do preco elevado das passagens aéreas.
“Ainda tem o marco regulatério, aprovado
em dezembro do ano passado, que regula-
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mentou o sistema rodovidrio no pais e fez
com que se tenha uma competicdo mais
saudavel, pois todos os operadores parti-
cipam no mesmo nivel, seja em servico ou
em veiculos. Além disso, o setor de trans-
porte rodoviario se compromete a investir
R$ 3 hilhdes, e isso envolve a compra de
onibus novos”, comenta Barbosa.

Distor¢oes
do mercado

Sobre as distorcdes do mercado de
nibus com a queda de 33% nos emplaca-
mentos de janeiro a marco deste ano, ten-
do 4.095 veiculos vendidos, e a demanda
aquecida em todos os segmentos, Barbosa
explica que essa retragdo tem muito a ver
com o grande numero de veiculos para o
Caminho da Escola que foram emplacados
nos trés primeiros meses do ano passado,
atingindo 2.031 unidades. Quando com-
parado com os 281 veiculos vendidos no
primeiro trimestre deste ano, a queda é de
86%. E isso que esta causando a grande
distorcdo no mercado neste momento,
mas nao significa que o ano sera ruim. Ao
contrario, serd muito positivo em todos os
segmentos”, afirma Barbosa.

Elétricos

Em sua analise sobre a eletromobilidade
no transporte publico, o vice-presidente de
vendas da Mercedes-Benz considera que
no Brasil os dnibus elétricos serdo veiculos
de nicho. E alerta que a falta de infraestru-
tura e de planejamento de alguns munici-
pios oferece risco em relacdo a necessidade
de caminhar para a eletrificagdo. “Esse é
0 ponto supersensivel e importante, e é
preciso ter um planejamento de médio
e longo prazos. A eletrificacdo veio para
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ficar, é superimportante, mas hé outros
cuidados que devem ser tomados para
que se consiga migrar gradativamente do
diesel para o elétrico, e ndo somente virar
a chave do dia para outro.”

Barbosa cita o exemplo da cidade de
Sao Paulo, que tem uma lei municipal para
reduzir em 50% a emissdo de CO2 até
2027 e em 100% até 2037. “A prefeitura
proibiu a circulacdo de 6nibus a diesel e ao
mesmo tempo ndo consequiu introduzir o
elétrico por falta de infraestrutura. Ai ndo
faz nem um nem outro. Quem perde é a
populacdo, porque o transporte envelhece.
Em uma cidade como Sao Paulo, com 13
mil dnibus, tem que renovar 10% da frota
ao ano, e ndo fez.”

Cenario

Ao avaliar as condicdes macroecondmi-
cas do pais, que interferem diretamente no
mercado de 6nibus, Barbosa afirma que o
PIB, com previsdo de crescimento de 1,5%
neste ano, é bastante positivo. E a Selic,
taxa de juros da economia, em 10,75%
traz animo ao mercado e estimula a reno-
vacdo de frota. “Ha dois anos, com a Selic
em quase 14% mais o spread bancario,

a taxa de renovacao de frota era de mais
de 20% ao ano, 0 que tornava o negdcio
bastante limitado.”

Barbosa cita também os investimentos
do governo federal na mobilidade do pais
e 0S projetos para o mercado de onibus,
como o PAC da Mobilidade, que vai des-
tinar R$ 48,8 bilhdes para a mobilidade
urbana, o que inclui a renovacao de frota
de Onibus, de trens e de metrd, além de
investimentos em infraestrutura. Deste
total, R$ 35,9 bilhGes estédo previstos para
serem gastos entre 2023 e 2026 e R$ 12,9
bilhdes apos 2026. “Este é um recurso do
BNDES destinado ao érgdo responsavel
pela concessao, que vai fazer as melhorias
da infraestrutura ou comprar 6nibus”,
explica Barbosa.

0 montante especifico para 6nibus tota-
liza R$ 6 bilhdes — RS 3 bilhdes para serem
gastos neste ano e R$ 3 bilhdes em 2025—¢
é destinado para a compra de 6nibus com
zero emissoes de poluentes. “E um recurso
do BNDES através do PAC da Mobilidade.”

Tem ainda o Fundo Clima, com recurso
de R$ 10 bilhdes para a compra de equi-
pamentos, 0 que inclui caminhdes, nibus
e outros produtos, com a proposta da des-
carbonizacdo. Para ter acesso ao beneficio,

as empresas tém até dezembro de 2027
para fazer a homologagdo. “Tudo o que
comprar de equipamento que vai reduzir
a emissdo pode ser analisado como parte
desse pacote do Fundo Clima. Para o setor
de 6nibus, é direcionado para a compra de
modelos elétricos”, diz o executivo.

Outro ponto destacado por Barbosa séo
os subsidios municipais. “Hoje, mais de
250 municipios possuem subsidio para o
transporte. O maior é o da cidade de Séo
Paulo, que chegou a R$ 3 bilhdes e hoje é
de R$ 7 bilhdes.”

Tem ainda a tarifa zero, que comecou a
ser aplicada recentemente, e hoje 84 mu-
nicipios estdo concedendo este beneficio
ao0s usuarios. “Mas isso vale para cidades
menores, que tém poucos Onibus em
circulagdo. Para Sao Paulo, imagino que a
prefeitura ndo terd recurso para estender o
beneficio da tarifa zero, porque é uma frota
muito grande, com um custo elevadissimo.
No fim de semana é razoavel, porque tem
50% da frota rodando, o que sobra estd
sendo usado para aumento da demanda,
mas durante a semana tem 13 mil dnibus
rodando e acaba inviabilizando o sistema
de transporte, com as pessoas migrando
do metr6 para o 6nibus”, explica Barbosa.

Volkswagen esta confiante em um mercado de 6nibus melhor

A Volkswagen Caminhdes e Onibus
espera um mercado de énibus melhor em
2024. "Além de ter comecado num ritmo
muito forte, ainda terd um volume incre-
mental do Caminho da Escola”, afirma
Ricardo Alouche, vice-presidente de ven-
das, marketing e servicos da Volkswagen
Caminhdes e Onibus.

Alouche néo faz previsdo para o

mercado de 6nibus, mas ressalta que,
depois do grande impacto enfrentado
durante a pandemia, quando varias em-
presas ficaram com os 6nibus parados
por muitos meses por falta de passa-
geiros, 0 setor comegou a se recuperar
mais rapido no ano passado devido a
contratos que exigem idade média para
os veiculos em operagdo.
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"0 que vemos agora é que, além da
renovacdo da frota por causa da obri-
gatoriedade de contrato, esta havendo
ampliacdo do mercado de énibus, porque
varios clientes estdo querendo entrar na
jornada de renovacao natural de sua frota
para manter a idade média baixa dos
onibus e conseguir vender os modelos
usados com maior valor”, diz o executivo.
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Urbanos

Para o mercado de urbanos, Alouche
prevé um ano de estabilidade, depois do
bom movimento de renovacdo de frota
registrado no ano passado. “Este setor
comecou forte e acreditamos que vai con-
tinuar assim nos dois primeiros trimestres,
por causa das eleicdes municipais, o que
faz aumentar a demanda das cidades.
Tera um movimento intenso no primeiro
semestre com muitas negociacdes, depois
ficara brando e quando comegar a esfriar
no segundo semestre os modelos escolares
sustentardo o ritmo de producdo.”

Jorge Carrer, diretor de vendas de 6ni-
bus da Volkswagen Caminhdes e Onibus,
concorda que as eleicdes municipais cos-
tumam incentivar as renovaces de frota
de urbanos, mas atribui o bom movimento
de negécios esperado para este ano a de-
manda reprimida causada pela pandemia.
"0 ano passado foi melhor e este ano vai
continuar o movimento para colocar as
frotas em dia, porque a idade média dos
veiculos aumentou durante a pandemia e
os operadores querem tirar uma parte do
atraso”, avalia.

Micro-onibus

0 mercado de micro-6nibus ja da sinais
de que terd um bom desempenho em
2024, porque comecou 0 ano de forma
diferente, mais aquecido do que o seg-
mento urbano e o rodoviario. “Notamos
esse aguecimento com as cotagbes que
temos recebido desde o final do ano pas-
sado, e isso ocorre porque foi 0 segmento
que mais demorou para ser renovado nos
Gltimos dois anos e, por forca de contrato,
sera obrigado a renovar parte da frota este

“Além de ter comecado
2024 num ritmo muito
forte, 0 mercado ainda tera
um volume incremental
do Caminho da Escola”

Ricardo Alouche,
vice-presidente de vendas, marketing e servigos
da Volkswagen Caminhdes e Onibu

ano”, diz Alouche.

O que também estd impulsionando o
mercado de micro-6nibus é a otimizacdo
da frota em algumas cidades para en-
frentar a baixa no nimero de passageiros
causada pela pandemia. “Os empresarios
estdo substituindo os 6nibus grandes nas
operagdes urbanas e comprando mais
micro-6nibus, que s&o mais baratos e aten-
dem a populacdo”, comenta o executivo.

Carrer acrescenta que a estabilidade do
mercado de micro-6nibus deve-se ao fato
de esta categoria ser muito resiliente por
causa da versatilidade, com modelo para
uso no transporte urbano, fretamento,
operacdes rurais, escolar, executivo e
turismo. “Como participa de todos os
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segmentos, consegue manter equilibrio
no mercado, pois quando um segmento
esta pior 0 outro esta melhor e ainda tem
o varejinho, com muita empresa pequena
e cooperativas comprando esse modelo.”

Para o0 segmento de micro-6nibus, a
Volkswagen lancou o chassi 11.180, que
permite carrocerias de até 10 metros para
fretamento, e 0 modelo 9.180, com sus-
pensao pneumatica traseira. “Este veiculo
tem chamado a atencdo dos clientes que
precisam de um servico especial para o
transporte de executivo e fretamento e
tem gerado uma demanda interessante. Os
dois modelos tém tido sucesso absoluto”,
afirma Carrer.

Com os micro-6nibus a Volkswagen vai
participar do Programa Caminho da Escola,
apos vencer a licitacdo de dois lotes, o que
autoriza vender 5.600 dnibus escolares —
4.000 modelos rurais e 1.600 urbanos —,
de um total de 15.320 6nibus que serdo
comprados pelo governo federal.

Em marco, a empresa entregou para o
estado do Mato Grosso os primeiros 120
onibus, modelo Volksbus 8.180 E (ORE
1), de um total de 270 6nibus adquiridos
pela Secretaria Estadual de Educagdo
(Seduc-MT). Apds esta remessa, outro
lote com mais 150 Volksbus serd entregue
a Seduc-MT. Todos os veiculos estdo equi-
pados com ar-condicionado e configuracdo
especifica para a operacao.

Rodoviarios

No mercado de rodoviarios, a Volkswa-
gen Caminhdes e Onibus se prepara para
retomar a disputa com o seu modelo
de entrada neste segmento — o chassi
Volksbus 18.320 SH —, que comecard a
ser produzido brevemente na fabrica de
Resende, no Rio de Janeiro.
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Alouche afirma que a Volkswagen vai
concorrer em um mercado forte, mas esta
confiante no seu novo modelo rodoviario.
“Este 6nibus terd grande sucesso, porque
vem repleto de novidades, levando con-
forto para os motoristas e passageiros.”

AVolkswagen ja tinha um chassi desta
categoria, 0 antigo 18.330, mas o 6nibus
novo é muito diferente, sequndo Carrer.
“Tem transmissdo automatica de série,
suspensao pneumatica integral, a nova
motorizagdo proporciona de 5% a 10%
de economia de combustivel e oferece o
menor custo de manutencdo”, comenta.

Com este novo 6nibus, que foi apre-
sentado para a imprensa em maio do ano
passado, a Volkswagen espera alcancar
participacdo relevante no segmento de
entrada dos rodoviarios. O chassi 18.320
na versdo 4x2 é para ser usado no turis-
mo, fretamento e operacdo rodoviaria em
linhas regulares de curta e média distancia.
“Estamos apostando que este énibus vai
entregar 6timo custo beneficio aos clientes
deste segmento. O veiculo esta muito bom
e vai agradar muito”, afirma o executivo.

Carrer ressalta que o segmento rodovi-
ario evoluiu bastante e 0 mercado migrou
para 6nibus de grande porte, como o
modelo 6x2, 8x2 e Double Decker. “Mas,
quando a gente analisa o mercado total de
rodovidrios, existe o potencial bem interes-
sante de vendas para o modelo de entrada,
0s dnibus mais leves. £ nesta categoria que
a Volkswagen est4 apostando”, diz.

O diretor da Volkswagen esta otimista
em relacdo ao desempenho do mercado
de 6nibus neste ano. "0 mercado comecou
bem, com os negdcios aquecidos em todos
0s segmentos. As taxas de juros continuam
caindo, as condicBes de financiamentos
estdo melhores e a perspectiva é de que
este ano seja melhor do que o ano passa-

"Estamos aproveitando
0s eventos relacionados
a eletromobilidade para
apresentar o veiculo
elétrico e mostrar ao
publico que estamos
atentos as tendéncias do
mercado até lancar este
veiculo a partir de julho”

Jorge Carrer,
diretor de vendas de onibus da Volkswagen
Caminhdes e Onibus

do”, avalia.

No transporte rodoviério, a demanda
cresceu de forma significativa depois da
pandemia. “0Os precos elevados das pas-
sagens aéreas tém impulsionado muito
o segmento rodoviario. Os operadores
estdo muito otimistas, encomendando
novos Onibus, vendendo muitas passa-
gens e oferecendo servicos cada vez mais
‘premium’. Para os encarrocadores, esse
movimento tem sido importante em termos
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de unidades e de crescimento da receita”,
afirma Carrer.

Elétricos

Sobre 0 avanco da eletromobilidade
no transporte publico no Brasil, Alouche
afirma que ndo haverad uma migracdo de
onibus diesel para o elétrico de uma s6
vez em um ano. “N&o ha capacidade da
industria de produzir o énibus elétrico e
nem das cidades de fornecer energia para
carregar as baterias. E um modal que che-
ga com pequenos volumes e vai acelerar
gradativamente ao longo do proximo ano.
Eu entendo que é um veiculo que veio para
ficar, e é por isso que estamos trabalhando
intensamente neste 6nibus também, mas
ndo temos projecdes de vendas de grandes
volumes neste ano e nem no préximo.”

O primeiro protétipo de 6nibus 100%
elétrico da Volkswagen foi apresentado
para a imprensa em maio do ano passado
na fabrica de Resende. Segundo Alouche,
este Onibus estd indo bem nos testes,
sendo homologado nas grandes cidades,
e no segundo semestre a empresa terd
boas novidades.

O chassi elétrico da Volkswagen conta
com carroceria da Caio e configuracdo
Padron, dentro dos padrdes da SPTrans (o
piso pode ser alto ou baixo). Foi desenvol-
vido pela equipe de engenharia brasileira,
especialmente para 0 mercado nacional,
e conta com 12 packs de bateria que
garantem 350 quildmetros de autonomia.
A bateria representa 50% do custo total
do dnibus elétrico, que fica em torno de
R$ 2 milhges.

0 eVolksbus, onibus elétrico puro da
Volkswagen, comecara a ser produzido no
segundo semestre deste ano. “A empresa
esta aproveitando os eventos relacionados



B CHASSIS

a eletromobilidade para apresentar o seu
veiculo elétrico e mostrar ao publico que
estd atenta as tendéncias do mercado
até lancar este veiculo a partir de julho”,
afirma Carrer.

Segundo o diretor, existe muita conversa
e um desejo grande de eletrificar boa parte

da frota brasileira. “Eu acho que a indUstria
de forma geral tem mostrado que tem ple-
nas condices de atender essa demanda.
Os onibus elétricos, diferentemente dos
modelos convencionais, demandam plane-
jamento de longo prazo, com investimento
em infraestrutura, o que é muito complexo.

Iveco estima que serao fabricados
32 mil 6nibus neste ano

A lveco Bus mantém a mesma previsao
daAnfavea para o mercado de 6nibus, que
espera uma retomada consistente e cresci-
mento sustentavel neste ano. A entidade
esta otimista e projeta uma producdo de
160 mil veiculos neste ano — incluindo
caminhdes e 6nibus —, volume 32,1%
superior aos 121 mil modelos produzidos
em 2023. “Como o0 segmento de 6nibus
representa, historicamente, de 15% a 20%
da produgdo total, estimamos um volume
de 32 mil unidades para todo o mercado
de 6nibus”, afirma Danilo Fetzner, diretor
da Iveco Bus para a América Latina.

Ele acredita que o potencial de compras
em ano de elei¢cbes municipais e as enco-
mendas do Caminho da Escola aquegam
a producdo e as vendas de 6nibus neste
ano, impulsionando a capacidade produ-
tiva da Iveco Bus.

Apds vencer a disputa do Programa
Caminho da Escola, a Iveco Bus estd ha-
bilitada a fornecer 7.100 dnibus escolares
em 2024 e 2025, sendo 3.500 veiculos na
categoria ORE 3 (Onibus Escolar Rural 3),
com capacidade para 59 alunos, e 3.600
na categoria ORE 2 (Onibus Escolar Rural
2), com capacidade para 44 alunos. “A
mesma competitividade que nos permitiu

€sSe marco proporcionara aos municipios
a melhor relagdo de custo por aluno trans-
portado em todo o programa”, diz Fetzner.

O diretor da Iveco Bus informa que a
fabrica de Sete Lagoas (MG) acelerou

“Enxergamos
oportunidades de
multienergia que vao além
do elétrico, com o gas
natural e o biometano.
Ambas as tecnologias sao
viaveis de acordo com
as condicOes especificas
de cada localidade”

Danilo Fetzner,
diretor da Iveco Bus para a América Latina
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Antes de as empresas comprarem esse
onibus, as cidades tém que ter as garagens
preparadas com sistema de energia para
carregar os veiculos”, afirma Carrer. Ele
destaca que a Volkswagen estd atenta a
essa mudanca e acompanhando as inicia-
tivas dos governos municipais e estaduais.

a producdo para atender o cronograma
de fornecimento do Caminho da Escola.
“A nossa producdo estd totalmente em-
penhada, acelerando a capacidade, com
todos os funcionarios envolvidos para
garantir a entrega dos veiculos nos prazos
estabelecidos pelo FNDE [Fundo Nacional

"

de Desenvolvimento da Educacdo]
Urbanos

No mercado de urbanos, o diretor da
lveco Bus j& vé sinais de aquecimento
por causa das eleicdes. “Para nos, 2023
foi um ano de oportunidades em vendas,
principalmente no segmento urbano, com
o fornecimento do chassi 17-280, de 17
toneladas, para clientes como a Viacdo
Araguarina, de Goiania (GO); a empresa
Rosa, de Feira de Santana (BA); a Sance-
tur, de Indaiatuba (SP); as empresas Auto
Viacdo Antonina, Transporte Coletivo Pie-
dade, Empresa de Onibus Campo Largo e
Araucaria Transporte Coletivo, da Grande
Curitiba. Também tivemos exportacdes do
17-280 para o Peru e a Costa Rica, com
negociagdes significativas. Para 2024,
estamos prontos para atender a demanda
que vira, incluindo o segmento urbano”,
afirma Fetzner. A exemplo do rodoviério,
0 segmento de urbano também esta no
foco da Iveco Bus. “Temos conquistado
cada vez mais a confianca do mercado e
trabalhamos forte para estarmos presentes
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nas oportunidades que surgem”, diz o
diretor da Iveco.

Rodoviario

No segmento de rodovidrios, a Iveco
Bus iniciou 2024 com encomendas signi-
ficativas de onibus para a Transmimo, de
Valinhos (SP), para a Expresso Nordeste,
de Campo Mourdo (SP), e para a Viagdo
Minas Gerais, maior frotista da Iveco Bus
do Brasil, atualmente com mais de 130
vans e 6nibus da marca em operacao.
“As negociagbes no segmento rodoviario
seguem avancando por termos um produto
que se notabiliza pela excelente relagdo
custo-beneficio, 6timo desempenho e
economia de combustivel e uma rede de
concessionarios dedicada e sempre proxi-
ma da operagdo”, diz Fetzner.

Onibus a gas

A lveco também tem investido no dnibus
a gas e espera apresentar em breve ao
mercado brasileiro o chassi 17-210, que
é produzido na fabrica de Cérdoba, na
Argentina. O 6nibus movido a gés natural
biometano integra a familia Natural Power
da Iveco, com tecnologia de powertrain
FPT Industrial, que permite que este vei-
culo circule movido a GNV ou biometano.
“As unidades do chassi 17-210 G para o
mercado brasileiro estdo em processo de
encarrogamento e esperamos iniciar os
testes em breve no Brasil”, informa Fetzner.

O diretor afirma que ha clientes in-
teressados nas vantagens do Onibus a
gas, com grande expectativa dos frotistas
em conhecer e testar este veiculo. Ele
vé grande potencial de aplicacdo deste
modelo no segmento urbano, em muni-
cipios que ja contam com a infraestrutura

Onibus a gas 17-210 da Iveco, produzido na fabrica de Cérdoba, na Argentina

necessaria para o veiculo. “Em operagdo,
0 uso do gas garante reduges de 90% do
dioxido de nitrogénio (NO,) e de 10% de
dioxido carbono (CO,). Abastecido com
biometano, a emissao de CO, é até 95%
menor. A autonomia do 17-210 G pode
chegar a até 350 quilémetros e o tempo de
abastecimento é de aproximadamente 20
minutos, quebrando o paradigma de que
carregar os cilindros possa ser demorado.
Sao detalhes importantes para o calculo
de TCO do cliente, em comparagdo com o
diesel e o elétrico”, comenta Fetzner.

O diretor ressalta que, além do Brasil, ha
grande potencial para o 6nibus a gas na
América Latina. “A empresa esta acompa-
nhando de perto os mercados do Peru e da
Argentina, que tém grande demanda para
a solucdo GNV.”

Elétricos
e multienergia

A Iveco Bus ndo tem previsdo de quando
brasileiro do seu 6nibus elétrico, 0 modelo
E-Way, que é produzido na Europa. “Temos
acompanhado a demanda de mercado
para entregar a nossa solugdo em um
prazo factivel. No momento, barreiras eco-
ndmicas restringem a aplicacdo do 6nibus
elétrico no Brasil em grandes centros, como
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Séo Paulo e Salvador, e em algumas cida-
des como S&o José dos Campos, no interior
de S&o Paulo”, afirma o diretor da Iveco.

Segundo Fetzner, a incorporacao da
tecnologia elétrica ocorre conforme os
custos sdo absorvidos pela realidade dos
sistemas de transportes brasileiros, ainda
impactados pela queda de passageiros
durante a pandemia e pelo custo da tarifa.
“Enquanto isso, enxergamos oportuni-
dades de multienergia que vao além do
elétrico, com o gas natural e 0 biometano.
Ambas as tecnologias sdo viaveis de acor-
do com as condicdes especificas de cada
localidade. Na América Latina, o Chile, a
Colémbia e o Uruguai s&o mercados em
que o 6nibus elétrico tem grande aceitagdo
e ja foi absorvido pelos grandes sistemas
de transporte”, comenta.

O diretor afirma que a Iveco Bus é uma
marca que esta na vanguarda de eletrifi-
cagdo na Europa, com mais de 20 anos
de experiéncia apoiando os clientes ndo
apenas na entrega do produto, mas tam-
bém na oferta de uma solucdo completa
que garanta ao operador alta eficiéncia
sem surpresas, com 0 TCO previsto para a
vida Util do 6nibus. “Desde o lancamento,
0 E-Way se mostra altamente confiavel
e eficiente, com mais de 1.200 unidades
em servico em diversos paises europeus”,
diz Fetzner.
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Para a Volvo, producao de 6nibus
com 16 toneladas ou mais crescera 20%

A Volvo prevé crescimento de 20%
para 0 mercado de Onibus acima de 16
toneladas, o que inclui os modelos urbanos
e rodovidrios. "0 cenério positivo para o
segmento rodoviario ocorre por causa do
preco elevado das passagens aéreas, e para
0s urbanos estamos visualizando aumento
neste ano por causa das eleicdes munici-
pais”, afirma André Marques, presidente
da Volvo Buses Latin America.

Ele lembra a crise que o Brasil enfrentou
em 2016 e 2017, o comeco da estabiliza-
cao em 2018 e a queda do segmento de
onibus em 2019, causada pela pandemia,
quando o mercado comegava a se recupe-
rar. “"Agora, 0 que justifica o crescimento
esperado para o rodoviario é a melhora
na confianca, a pandemia controlada, a
retomada do turismo e 0 aumento do fluxo
de pessoas nas cidades”, diz o executivo.

Em 2023, a Volvo Buses entregou 700
chassis no mercado brasileiro — dos 1.275
Onibus comercializados na América Latina —,
6,4% a mais que em 2022, e o destaque foi
o modelo rodoviario, com aumento de 60%
nas vendas, garantindo a marca 24,2% de
market share neste segmento.

*Os novos dnibus rodovidrios, com motor
Euro 6 de 13 litros e transmissdo I-Shift
— 0 mesmo trem de forca dos caminhdes
pesados da linha FH e FM —, tém nivel de
desempenho bastante elevado e muita eco-
nomia de combustivel”, destaca Marques.

O dirigente assinala que no mercado
de rodovidrios houve muita integragdo de
empresas, com compras e consolidacdo de
grupos, e esse movimento continua acon-
tecendo de forma natural, o que faz com
que grupos sejam cada vez mais fortes.
“Ao ocupar 0 espaco de empresas que

quebraram, esses empresarios tém reno-
vado a sua frota, fazendo ampliacdo para
atender a necessidade de mercado com a
abertura de novas linhas”, diz Marques.

Em 2022, houve maior abertura de
novas linhas e, em 2023, o movimento
foi menor. “Em 2024, estd menos intenso,
porque houve equilibrio entre os que ndo
conseguiram sobreviver na pandemia e
quebraram e com os grandes grupos que
entraram na operacdo”, informa Paulo
Arabian, diretor comercial de dnibus da
Volvo no Brasil.

No segmento rodoviario, a representati-
vidade dos grandes frotistas é de 65% e a
dos médios, de 35%. “Este ano tem mais
potencial de compra de 6nibus por causa

"0 cenario positivo para o
segmento rodoviario ocorre
por causa do preco elevado
das passagens aéreas, e
para 0s urbanos estamos
visualizando aumento
neste ano por causa das
eleicbes municipais”

André Marques,
presidente da Volvo Buses Latin America
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do represamento durante a pandemia, e
agora as frotas precisam ser renovadas
para ndo ter custo de manutencdo”, afirma
Arabian. Ele destaca que o modelo 6x2
continua tendo maior procura devido a
configuragdo de dois andares.

Urbano

0 segmento de urbanos continua forte,
com muita demanda puxada pela agenda
politica, segundo o diretor comercial da
Volvo. Neste mercado, a empresa fechou
negociacao com a cidade de Ribeirdo Preto,
interior de Sdo Paulo, que comprou 54
unidades do modelo B320 de oito litros
e configuracdo de eixos 4x2, que pode
receber carrocerias de até 13,2 metros
de comprimento e 3,65 metros de altura.
E um modelo versatil, para aplicacio em
urbano, fretamento e rodoviario de curta
distancia. "0 chassi tem transmissdo |-Shift
de 72 geracdo e o motor D8K Euro 6 é mais
potente e econémico do que o da geragdo
anterior”, diz Arabian.

Com o chassi B320, a Volvo completa o
seu portfélio de dnibus de motor traseiro.
"E um modelo que nasceu vitorioso e a
Volvo esta atenta as oportunidades de ne-
gociagdo com este novo vefculo”, comenta
o diretor comercial da empresa.

Elétricos

Para competir no segmento de elétri-
cos, a Volvo est4 preparando a fabrica
de Curitiba (PR) para produzir 0s novos
modelos —midionibus (micrédo), padron de
piso alto, articulado e biarticulado —, com
a aplicacdo de R$ 250 milhdes, montante
que faz parte do investimento de R$ 1,5
bilhdo anunciado pela empresa para o
periodo de 2022 a 2025.



B CHASSIS

A Volvo ja finalizou a demonstracdo do
seu elétrico BZL em Curitiba, Sao Paulo,
Santiago (Chile) e em Bogota (Coldmbia).
“0Os veiculos estdo disponiveis em Santiago
e Bogotd, e em S&o Paulo 0 BZL esta em fase
final de homologacdo”, revela Marques.

0O Chile e a Coldmbia séo os paises da
América Latina em que a mobilidade elé-
trica esta mais avancada. “Mas a mudanca
para o 6nibus elétrico ndo ocorreu de uma
hora para outra”, afirma Arabian. “Demo-
rou de seis a oito anos para atingir o que
tem hoje. No Brasil, agora que o organismo
publico esta mais atento e participando da
construgdo junto com os operadores e 0s
fornecedores e tem muito alinhamento a
ser feito, é preciso muito investimento para
que o entendimento técnico e econdmico
seja vidvel para comegar a virar a chave.”

Hoje o maior gargalo para 0 avanco da
eletromobilidade de dnibus no Brasil é a
infraestrutura nas cidades para o carrega-
mento dos veiculos. “O 6nibus, com toda
a dificuldade que se imaginava, nasceu
primeiro e a infraestrutura, o que seria mais
rapido, ndo esta acontecendo, porque é
tecnicamente complexa. Envolve contrato,
legislacdo, investimentos altissimos para
que a eletricidade chegue na dimensao
certa nas garagens das empresas para

uma frota de 6nibus operar sem colocar em
risco a atual operacao do Onibus a diesel”,
destaca Arabian.

Na visdo do diretor comercial da Volvo,
as duas tecnologias vao conviver por um
periodo, talvez uma década ou mais, pois
ndo se consegue desligar tudo de uma hora
para outra. “E um processo que vai passar
por um grande investimento por causa da
recarga. £ um horizonte que pode perdurar
um, dois ou trés anos, com investimento a
perder de vista, milhdes de délares ou de
reais. Isso passa por politica publica, apoio
federal, estadual e municipal”, comenta o
executivo.

Mesmo diante das dificuldades, a indus-
tria ndo vai desacelerar os investimentos
que comecaram a ser feitos nos elétricos.
“Uma chave que ja virou ndo volta mais.
0 que vamos fazer é acompanhar e mo-
dular o0 quanto a gente pisa e ndo pisa no
acelerador, mas frear ndo d4, porque todo
o investimento direcionado se ndo termina
é pior do que seguir num ritmo menos
intenso”, afirma Arabian.

O diretor da Volvo ressalta que é a
maturidade que restringe a escalada do
elétrico e ndo a demanda. “A demanda
existe, mas é preciso ter maturidade para
consequir converter a demanda e fazer o

Scania esta confiante no crescimento
do mercado de onibus neste ano

A Scania esta confiante em relacao ao
crescimento do mercado de dnibus em
2024. " Os indicadores macroecondmicos
estdo mostrando que mais passageiros es-
tdo usando as linhas rodoviarias e estamos
esperando um bom ano para os principais
segmentos do transporte rodoviario de

passageiros: interestadual, fretamento e tu-
rismo”, afirma Alex Nucdi, diretor de vendas
de solugbes de transporte da Scania Brasil.

Ele ressalta que o primeiro trimestre foi
bem aquecido para a empresa por causa
da queda na taxa de juros e da excelente
performance da linha Euro 6. "0 mercado
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onibus elétrico avancar no pais.”

Sobre o novo marco regulatério apro-
vado pela Agéncia Nacional de Transporte
Terrestre (ANTT), o presidente da Volvo
Buses esté confiante de que ird impulsio-
nar a renovacao de frota de Gnibus e sera
favoravel para a indUstria. Ele espera um
efeito positivo também no segmento de
urbanos, que foi muito impactado pela
crise, tendo varios contratos estendidos.
“Todo mecanismo que busque estimular
a renovacao de frota é extremamente
importante, porque estamos vindo de um
periodo de crise em que as frotas ndo
podiam ser renovadas, ndo havia capital
que proporcionasse essa renovacao. Nos
queremos um sistema de transporte que
seja atrativo para o passageiro, com frota
nova. Acreditamos que isso é um impulso
importante que vai ajudar a indUstria, e
vamos acompanhar esse crescimento”,
afirma Marques.

Arabian acrescenta que o marco legal da
mais legitimidade, visibilidade e sequranca
para o empresario fazer investimentos.
“No aspecto macroeconémico, a taxa
de juros da sinais de queda e a inflacdo
esta estavel, o que da facilidade para os
empresarios terem maior controle sobre os
seus custos”, observa o diretor.

também vem nos mostrando forte movimen-
to de retomada, com oportunidades para
renovagdes e ampliacdes de frotas. A nossa
expectativa é retomar os volumes de vendas
do periodo pré-pandemia”, diz Nucci.

Para o primeiro semestre, a Scania tem
uma carteira robusta de pedidos. “A maior
parte é destinada ao segmento rodovirio,
porém j4 realizamos vendas importantes de
onibus urbanos, que deverdo iniciar as ope-
ragdes nos proximos meses”, revela o diretor.
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A Scania mantém a mesma projecdo da
Anfavea de crescimento de 10% a 14%
para 0 mercado de énibus rodoviarios
em 2024. “No segmento de entrada dos
rodoviarios, o fretamento, apostamos no
modelo K 320 4x2, com motor de nove
litros, produto versatil, com nivel superior
de eficiéncia energética. Também vai bem
no turismo de trajetos de pequenas e mé-
dias distancias”, comenta Nucdi.

No mercado rodoviario os modelos
mais vendidos nos Ultimos anos, segundo
Nucci, sdo os dnibus de tracdo 6x2, e o
carro-chefe da Scania entre todo o seu
portfolio é o K 410 6x2, que representa
quase 50% das vendas totais da marca.
"E um veiculo consolidado e indicado para
linha rodoviérias regulares e o turismo de
longa distancia”, diz o executivo.

Fretamento
e urbano

Para 0 segmento de fretamento, a Scania
vislumbra 6timas oportunidades neste ano,
principalmente em renovacdes de frotas.
“A pandemia aumentou a idade média de
boa parte da frota circulante e os clientes
tém aproveitado a excelente performance
da linha Scania Euro 6 para apostar em
renovacdes”, diz Nucci.

Para 0 mercado de urbanos, a empresa
nao tem previsdo. Esta analisando como se
comportara este segmento neste ano com
as opcdes do gas natural e o biometano
para substituir o diesel. “As movimenta-
cbes tém sido boas, e ndo somente por
causa das eleicdes municipais, mas porque
a maior parte do Brasil vem investindo em
melhorias nos sistemas com a transicao
energética, visando um transporte mais
eficiente e com menos emissées de CO2 e
materiais particulados”, afirma o diretor.

"Os indicadores

macroecondmicos estao
mostrando que mais

passageiros estao usando
as linhas rodoviarias”

Alex Nucci,
diretor de vendas de solucdes
de transporte da Scania Brasil

0 mercado de urbanos tem trazido boas
oportunidades para a Scania, segundo Nucdi,
principalmente com o modelo K320 6x2 e
6x4 de 15 metros. “Ja realizamos importan-
tes vendas para entregas em 2024", revela.

Gas e elétrico

A Scania acredita no gas como impor-
tante fonte de energia sustentavel. “Para
0 mercado brasileiro temos prospectado
boas oportunidades em conjunto com os
drgdos gestores e os operadores, mas neste
momento nossa producao est4 atendendo
os mercados da América Latina, com a
maior parte das vendas concentrada na
Colémbia”, informa Nucdi.

No mercado brasileiro, a Scania ndo tem
venda confirmada de 6nibus a gas, mas
muitas oportunidades estdo em andamen-
to no segmento urbano e no rodoviario.
“Em fevereiro, iniciamos um importante
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teste na cidade de Recife. A performance
do 6nibus a gas no primeiro més foi ex-
celente e superou nossas expectativas. O
gas natural vem demonstrando ser uma
excelente opg¢do para apoiar as cidades
no movimento de transicdo energética e 0s
clientes vém demonstrando bastante inte-
resse por essa tecnologia”, comenta Nucci.

Como alternativa ao diesel, a Scania tem
investido no desenvolvimento de dnibus
elétrico junto com a Caio, WEG e Eletra. “A
nossa parceria tem sido um sucesso e ja
temos alguns veiculos rodando pelas prin-
cipais cidades do Brasil”, informa Nucci.

O diretor da Scania diz que os 6nibus
elétricos, em conjunto com os modelos
a gas e diesel Euro 6, ajudardo a dar um
grande passo rumo a um sistema de trans-
porte mais sustentavel no pais. “Em funcao
das dificuldades com a infraestrutura de
energia, temos observado oportunidades
mais latentes no Sul, Sudeste e Centro-
-Oeste do pais. Para regiées com menor
estrutura e com abundancia da atividade
agricola, acreditamos na escalada dos
veiculos a gas.”

A Scania ndo produz 6nibus elétricos no
Brasil e ndo tem previsdo de anunciar a
fabricacdo deste modelo no pais. “Temos
uma parceria de sucesso com a Caio, WEG
e Eletra em uma espécie de modelo elétrico
que esta fazendo muito sucesso e estamos
acompanhando este movimento. A Scania
tem a linha elétrica disponivel na Europa,
mas para a introdugdo de uma tecnologia no
mercado precisamos levar em consideracdo
trés aspectos: a tecnologia do produto, a
tecnologia do combustivel e a distribuicdo
desse combustivel. No caso de veiculos elé-
tricos, é preciso uma rede de carregamento
para todo o pais e 0 aumento da oferta de
eletricidade para atender a demanda de

=S

uma frota”, conclui Nucci.
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Producao 3.541 4539 2.844
Emplacamentos 2.640 2,717 2.737
Exportacoes 44 68 33

Linha de producéao: chassis urbanos e rodoviérios
Area total: 589.103 m? *
Area construida: 100.621 m2 *

* Todas as unidades no Brasil e na Argentina

MICRO AGRALE MA 9.2

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAO
DIANTEIRA:

SUSPENSAO
TRASEIRA:

PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:

MICRO AGRALE MA 10.0

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAQ
DIANTEIRA:

SUSPENSAQ
TRASEIRA:

PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:

AGRALE MA 17.0

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAO
DIANTEIRA:

SUSPENSAO
TRASEIRA:

PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:
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Urbano, Escolar, Fretamento, Turismo e Rodoviario
4.200 | 4.500

Cummins F 3.8 175 cv a 2.500 rpm

600 Nm/ 1.100 a 1.800 rpm

Eaton ESBO 6106A

Molas parabdlicas

Molas semielipticas de duplo estagio com amortecedores telescdpicos de dupla agéo.
Opcional: suspenséo traseira pneumatica Full Air
2.730

Eixo dianteiro: 3.200 | Eixo traseiro: 6.000

9.200

2 anos ou 200.000 km para o trem de forca

Urbano, Escolar, Fretamento, Turismo e Rodoviario
4.500 | 4.800

Cummins F 3.8 175 cv a 2.500 rpm

600 Nm/ 1.100 a 1.800 rpm

Eaton ESBO 6106A

Molas parabolicas

Molas semielipticas de duplo estagio com amortecedores telescdpicos de dupla agéo.
Opcional: suspenséo traseira pneumatica Full Air
2.900

Eixo dianteiro: 3.200 | Eixo traseiro: 6.800
10.000

2 anos ou 200.000 km para o trem de forca

Urbano, Fretamento, Intermunicipal e Rodoviario

5.250 | 5.950

Cummins F 4.5 213 cva 2.200 rpm

780 Nm/ 1.300 a 1.500 rpm

Eaton FS 540B

Molas semi-elipticas

Molas semielipticas de duplo estagio com amortecedores telescopicos de dupla agao.
Opcional: suspensao traseira pneumatica Full Air

4.597

Eixo dianteiro: 6.500 (téc.) | 6.000 (legal) Eixo traseiro: 10.500 (téc.) | 10.000 (legal)
17.000 (téc.) | 16.000 (legal)

2 anos ou 200.000 km para o trem de forca
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BYD do Brasil

Avenida Antonio Buscato, 230
Terminal Intermodal de Cargas
Campinas, SP - CEP-13069-119

CHASSIS DE ONIBUS 100% ELETRICOS

D9W 20.410 (13 METROS) PISO BAIXO

Poténcia maxima 150 kW x 2 | Torque méximo 550 Nm x 2

DC 160 kW (2x80kW)

DC Entre 2h e 4h

Totalmente pneumética, controlada eletronicamente (ECAS) e com funcéo de ajoelhamento bilateral

APLICACOES: Urbano
ENTRE-EIXOS (mm): 6.350
MOTOR/TORQUE

OPCOPES DE RECARGA:

TEMPO DE CARGA:

SUSPENSAO:

PESO EIXO DIANT. 7.500 Kg
PESO EIXO TRAS. 13.000 Kg
PBT: 20.500 Kg
GARANTIA:

D9A 20.410 (13 METROS) PISO ALTO

8 anos ou 500.000 km para bateria. 5 anos ou 400.000 km para sistema de controle elétrico

APLICACOES: Urbano
ENTRE-EIXOS (mm): 6.150
MOTOR/TORQUE Poténcia maxima 150 kW x 2 | Torque méximo 550 Nm x 2

OPCOPES DE RECARGA:

DC 160 kW (2x 80kW)

TEMPO DE CARGA: DC Entre 2h e 4h

SUSPENSAO: Totalmente pneumatica

PESO EIXO DIANT. 7.500 Kg

PESO EIXO TRAS. 13.000 Kg

PBT: 20.500 Kg

GARANTIA: 8 anos ou 500.000 km para bateria.

D11B 41.820 (22 METROS) PISO BAIXO

APLICACOES:

5 anos ou 400.000 km para sistema de controle elétrico

Urbano articulado

ENTRE-EIXOS (mm):

5.700 + 8.000

MOTOR/TORQUE

Poténcia maxima 150 kW x 4 | Torque maximo 550 Nm x 4

OPCOPES DE RECARGA:

DC 200 kW (2x 100kW)

TEMPO DE CARGA:

DC Entre 2h e 3h

Totalmente pneumética, controlada eletronicamente (ECAS)

IR e com funcdo de ajoelhamento bilateral
PESO EIXO DIANT. 7.500 Kg

PESO EIXO TRAS. 13.000 (2° eixo) | 20.500 (3°+ 4° eixo)
PBT: 41.000 Kg

GARANTIA:

8 anos ou 500.000 km para bateria.
5 anos ou 400.000 km para sistema de controle elétrico

APLICACOES: Urbano articulado

ENTRE-EIXOS (mm): 5.700 + 9.000

MOTOR/TORQUE Poténcia maxima 150 kW x 4 | Torque maximo 550 Nm x 4
OPGOPES DE RECARGA:  DC 200 kW (2x 100kW)

TEMPO DE CARGA:

DC Entre 2h e 3h

SUSPENSAO: Totalmente pneumética, controlada eletronicamente (ECAS)
PESO EIXO DIANT. 7.500 Kg

PESO EIXO TRAS. 13.000 (2° eixo) | 20.500 (3°+ 4° eixo)

PBT: 41.000 Kg

GARANTIA: 8 anos ou 500.000 km para bateria.
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5 anos ou 400.000 km para sistema de controle elétrico
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n.i. n.i. n.i.
1.244 1.483

n.i. n.i.

Producao

IVECD
BUS

Iveco Latin America

Rod MG 238, KM 73,5

Jardim Primavera - Sete Lagoas - MG - CEP 35703-106
Tel.: 0800 704 8326

Emplacamentos

Exportacdes n.i.

DIRETORIA:

Marcio Querichelli (Presidente da Iveco
para a América Latina); Danilo Fetzner
(diretor da Iveco Bus para a América Latina)

Area total: 2.350.000 m?
Area construida: 120.000 m2

www.ivecobus.com.br

DAILY VETRATO 45-160

NN e,

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):

Implementagao de veiculos tipo Van de Passageiros

3.520

FPT INDUSTRIAL - F1C Euro VI Common Rail 160 cv @ 3.500 rpm
380 Nm @ 1.600 a 2.900 rpm

TRANSMISSAO: ZF 6S 480

glilzﬁ%glsfao Barras de torcdo, amortecedores telescopicos de dupla acéo e barra estabilizadora
%RX';E:\:‘SAAO Molas semielipticas, amortecedores telescapicos de dupla agdo e barra estabilizadora
PESO VAZIO (kg) -

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 1.800 | Eixo traseiro: 2.400

PBT (kg): 4.200

GARANTIA: 1 ano total sem limite km

APLICAGOES: Implementagao de veiculos tipo Van de Passageiros

ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):

4.100
FPT INDUSTRIAL - F1C Euro VI Common Rail 180 cv @ 3.500 rpm
430 Nm @ 1.600 a 2.900 rpm

TRANSMISSAO: ZF 6S 480
g?:ﬁ%’glsro\o Barras de torcdo, amortecedores telescopicos de dupla acéo e barra estabilizadora
SUSPENSAO Molas paradlicas de duplo estagio, amortecedores telescdpicos de dupla acdo
TRASEIRA: e barra estabilizadora
PESO VAZIO (kg) -
PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 1.900 | Eixo traseiro: 3.100
PBT (kg): 5.000
GARANTIA: 1 ano total sem limite km
DAILY MINIBUS 45-160
APLICACOES: Fretamento / Turismo

ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):

3.520
FPT INDUSTRIAL - F1C Euro VI Common Rail 160 cv @ 3.500 rpm

TORQUE (nm rpm): 380 Nm @ 1.600 a 2.900 rpm
TRANSMISSAO: ZF 65 480
BIIJRII\’IEEIISRI:\AO Barras de torcdo, amortecedores telescopicos de dupla agdo e barra estabilizadora
SUSPENSAOQ Molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla acdo
TRASEIRA: e barra estabilizadora
PESO VAZIO (kg) -
PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 1.800 | Eixo traseiro: 2.400
PBT (kg): 4.200
GARANTIA: 1 ano total sem limite km
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DAILY MINIBUS 50-180 20+1 / 18+1

10-190R

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAQ
DIANTEIRA:

SUSPENSAQ
TRASEIRA:

PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAO
DIANTEIRA:

SUSPENSAO
TRASEIRA:

PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAO
DIANTEIRA:

SUSPENSAO
TRASEIRA:

PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAQ
DIANTEIRA:

SUSPENSAQ
TRASEIRA:

PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:
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Fretamento / Turismo / Executivo

4.100

FPT INDUSTRIAL - F1C Euro VI Common Rail 160 cv @ 3.500 rpm
380 Nm @ 1.600 a 2.900 rpm

ZF 6S 480

Barras de torcdo, amortecedores telescopicos de dupla agdo e barra estabilizadora

Molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla agdo e barra estabilizadora

Eixo dianteiro: 1.900 | Eixo traseiro: 3.100
5.000
1 ano total sem limite km

Fretamento / Turismo com Acessibilidade de até 3 cadeirantes
3.520

FPT INDUSTRIAL - F1C Euro VI Common Rail 160 cv @ 3.500 rpm
380 Nm @ 1.600 a 2.900 rpm

ZF 6S 480

Barras de torcdo, amortecedores telescopicos de dupla agdo e barra estabilizadora

Molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla a¢do
e barra estabilizadora

Eixo dianteiro: 1.800 | Eixo traseiro: 2.400
4.200
1 ano total sem limite km

Fretamento / Turismo com Acessibilidade de até 3 cadeirantes
4.100

FPT INDUSTRIAL - F1C Euro VI Common Rail 180 cv @ 3.500 rpm
430 Nm @ 1.600 a 2.900 rpm

ZF 6S 480

Barras de torcdo, amortecedores telescopicos de dupla acéo e barra estabilizadora

Molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla acdo
e barra estabilizadora

Eixo dianteiro: 1.900 | Eixo traseiro: 3.100
5.000
1 ano total sem limite km

Escolar / Fretamento / Rural

4.500/ 4.800

FPT NEF4 ID Euro VI Common Rail 190 cv (138 kW) @ 2.500 rpm
610Nm (62,2kgf.m) @ 1350-2100 rpm

Eaton 6206 B

Suspensdo metalica com molas semielipticas,
com amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora

Suspensdo metalica com molas semielipticas de duplo estagio,
com amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora.

Eixo dianteiro: 3.600 | Eixo traseiro: 6.900
10.500
1 ano total sem limite km
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15-210

17-280U

17-280F

APLICACOES:

Escolar / Fretamento / Rural

ENTRE-EIXOS (mm):

5.180/5.950

MOTOR (pot. rpm):

FPT Industrial — N45 Euro VI Common rail 206¢v (152 kW) @ 2500rpm

TORQUE (nm rpm): 720 Nm (73,4 kgf-m) @ 1300rpm

TRANSMISSAO: EATON FSB 5406

SUSPENSAO DIANT.:  Molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla acao e barra estabilizadora
SUSPENSAO TRAS.:  Molas semielipticas, amortecedores telescapicos de dupla acio e barra estabilizadora
PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 5.000 | Eixo traseiro: 10.000

PBT (kg): 15.000

GARANTIA: 1 ano total sem limite km

APLICACOES: Urbano

ENTRE-EIXOS (mm):  5.950

MOTOR (pot. rpm):

FPT INDUSTRIAL — N67 Euro VI Common rail 280 cv (205 kW) @ 2500 rpm

TORQUE (nm rpm):

950 Nm (96,9 kgf-m) @ 1300 rpm

TRANSMISSAO: ZF 651010 BO

SUSPENSAO DIANT.:  Molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescépicos de dupla agdo e barra estabilizadora
SUSPENSAO TRAS.:  Molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescapicos de dupla acio e barra estabilizadora.
PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 6.000 | Eixo traseiro: 11.000

PBT (kg): 16.000

GARANTIA: 1 ano total sem limite km

APLICACOES: Fretamento / Rodoviério

ENTRE-EIXOS (mm):

5.950

MOTOR (pot. rpm):

FPT INDUSTRIAL — N67 Euro VI Common rail 280 cv (205 kW) @ 2500 rpm

TORQUE (nm rpm):

950 Nm (96,9 kgf-m) @ 1300 rpm

TRANSMISSAO: ZF 651010 BO

SUSPENSAO DIANT.: Molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescépicos de dupla agdo e barra estabilizadora
SUSPENSAO TRAS.:  Molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla acio e barra estabilizadora
PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 6.000 | Eixo traseiro: 11.000

PBT (kg): 16.000

GARANTIA: 1 ano total sem limite km

APLICAGOES: Escolar / Fretamento / Rural

ENTRE-EIXOS (mm):

4.800

MOTOR (pot. rpm):

FPT NEF4 ID Euro VI Common Rail 190 cv (138 kW) @ 2.500 rpm

TORQUE (nm rpm):  610Nm (62,2kgf.m) @ 1350-2100 rpm
TRANSMISSAO: Eaton 6206 B

Il | SUSPENSAO DIANT.: Suspensdo metdlica com molas semielipticas, com amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora

_ SUSPENSAO Suspensdo metalica com molas semielipticas de duplo estagio, com amortecedores hidraulicos e barra

TRASEIRA: estabilizadora.
PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 3.600 | Eixo traseiro: 6.900
PBT (kg): 10.500
GARANTIA: 1 ano de garantia ou 2 anos de garantia adquirido pelo programa Caminho da Escola
APLICACOES: Escolar / Fretamento / Rural

ENTRE-EIXOS (mm):

5.950

4 MOTOR (pot. rpm):

FPT Industrial — N45 Euro VI Common rail 206cv (152 kW) @ 2500rpm

TORQUE (nm rpm): 720 Nm (73,4 kgf-m) @ 1300rpm

TRANSMISSAO: EATON FSB 5406

SUSPENSAO DIANT.:  Molas semielipticas, amortecedores telescépicos de dupla acao e barra estabilizadora

SUSPENSAO TRAS.:  Molas semielipticas, amortecedores telescapicos de dupla acio e barra estabilizadora

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 5.000 | Eixo traseiro: 10.000

PBT (kg): 15.000

GARANTIA: 1 ano de garantia ou 2 anos de garantia adquirido pelo programa Caminho da Escola
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MERCEDES-BENZ DO BRASIL LTDA.

Av. Alfred Jurzykowski, 562, Vila Paulicéia
CEP 09680-900, Sao B. do Campo - SP

Tel.: (11) 4173-6611 - Fax: (11) 4173-7667
Atendimento: 0800 970 9090
www.mercedes-benz.com.br

Linha de producao:
Area total:1.000.000 m2.
Area construida: 480.000 m2.

DIRETORIA:

Achim Puchert (Presidente da Mercedes-
-Benz do Brasil e CEO América Latina),
Kathrin Pfeffer (Vice-presidente de
Financeiro & Controlling Brasil), Simone
Frizzo (Vice-presidente de Recursos Hu-
manos América Latina), Walter Barbosa
(Vice-presidente de Vendas, Marketing
e Pecas & Servicos Onibus), Jefferson
Ferrarez (Vice-presidente de Vendas,
Marketing e Pegas & Servigos Caminhdes),

CHASSIS

Producao n.i. n.i. n.i.
Emplacamentos n.i. n.i. n.i.
Exportacdes n.i. n.i. n.i.

Sérgio Magalhaes (Vice-presidente Geral
Onibus América Latina), Daniel Spinelli
(Diretor de Desenvolvimento de Cami-
nhodes), Luiz Carlos Moraes (Diretor de
Comunicac¢do e Relag¢des Institucionais),
Erica Correa Daumichen (Diretora de
Producdo Caminhdes & Agregados da
Mercedes-Benz do Brasil), Silvio Renan
Souza (Diretor de Pecas e Servicos ao
Cliente Brasil).

LO-916/48 4X2 PISO ALTO

OF-1519 R/60 PISO ALTO

OF-1519 R/60 PISO ALTO

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSP. DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSP. DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:
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Urbano, escolar, fretamentoe rodoviario

4.800

MB OM 924 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 120 kW (163 cv) a 2.200 rpm
610 Nm (62,2 mgkf) de 1.200 a 1.600 rpm

Manual EATON ESBO 6206 de 6 marchas

feixe de molas parabdlicas.

feixe de molas parabdlicas.

Eixo dianteiro: 3.200 | Eixo traseiro: 6.200

9.400

1 ano sem limite de quilometragem e 1 ano para o trem de forca

Escolar rural e fretamento rural

6.050

MB OM 924 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 136 kW (185 cv) a 2.200 rpm
700 Nm (71,4 mgkf) de 1.200 a 1.600 rpm

Manual MB G 71-6 de seis marchas (com radiador de 6leo)

feixes de molas semielipticas.

feixes de molas semielipticas.

Eixo dianteiro: 5.000 | Eixo traseiro: 10.000

15.000

1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca

Escolar rural e fretamento rural

6.050

MB OM 924 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 136 kW (185 cv) a 2.200 rpm
700 Nm (71,4 mgkf) de 1.200 a 1.600 rpm

Manual MB G 71-6 de seis marchas (com radiador de dleo)

feixes de molas semielipticas.

feixes de molas semielipticas.

Eixo dianteiro: 5.000 | Eixo traseiro: 10.000

15.000

1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca
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Mercedes-Benz
OF-1619/52 PISO ALTO

OF-1721/59 PISO ALTO

OF-1726/59 PISO ALTO

APLICACOES:

Urbano, fretamentoe rodoviario

ENTRE-EIXOS (mm):

5.250

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 924 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 136 kW (185 cv) a 2.200 rpm

TORQUE (nm rpm): 700 Nm (71,4 mgkf) de 1.200 a 1.600 rpm

TRANSMISSAO: Manual MB G 71-6 de seis marchas (com radiador de dleo)
SUSP.DIANTEIRA: feixes de molas semielipticas.

SUSP. TRASEIRA: feixes de molas semielipticas.

PESO VAZIO (kg) -

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 6.000 | Eixo traseiro: 10.000

PBT (kg): 16.000

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca
APLICACOES: Urbano, fretamento e rodoviario

ENTRE-EIXOS (mm):

5.950

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 926 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 153 kW (208 cv) a 2.200 rpm

TORQUE (nm rpm):

780 Nm (79,5 mgkf) de 1.200 a 1.600 rpm

TRANSMISSAO: Manual MB G 90-6 de seis marchas (com radiador de 6leo)
SUSP.DIANTEIRA: feixes de molas semielipticas.

SUSP. TRASEIRA: feixes de molas semielipticas.

PESO VAZIO (kg) -

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 6.500 | Eixo traseiro: 10.500

PBT (kg): 17.000

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca
APLICAQ()ES: Urbano, fretamento e rodoviario

ENTRE-EIXOS (mm):

5.950

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 926 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 153kW (208 cv) a 2.200 rpm

TORQUE (nm rpm): 780 Nm (79,5 mgkf) de 1.200 a 1.600 rpm

TRANSMISSAO: Manual MB G 90-6 de seis marchas (com radiador de dleo)
SUSP. DIANTEIRA: suspensao pneumatica

SUSP. TRASEIRA: suspensao pneumatica

PESO VAZIO (kg) -

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 6.500 | Eixo traseiro: 10.500

PBT (kg): 17.000

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca
APLICACOES: Urbano, fretamento e rodoviario

ENTRE-EIXOS (mm):

5.950

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 926 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 191 kW (260 cv) a 2.200 rpm

TORQUE (nm rpm): 900 Nm (91,7 mgkf) de 1.200 a 1.600 rpm

TRANSMISSAO: Manual MB G 906 de seis marchas (com radiador de 6leo)

SUSP. DIANTEIRA: feixes de molas semielipticas.

SUSP. TRASEIRA: feixes de molas semielipticas.

PESO VAZIO (kg) -

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 6.500 | Eixo traseiro: 10.500

PBT (kg): 17.000

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca
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OF-1726L/59 PISO ALTO APLICACOES: Urbano, fretamentoe rodoviario

ENTRE-EIXOS (mm):  5.950

MOTOR (pot. rpm): MB OM 926 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 191 kW 260 cv) a 2.200 rpm

TORQUE (nm rpm): 900 Nm (91,7 mgkf) de 1.200 a 1.600 rpm

TRANSMISSAO: Manual MB G 90-6 de seis marchas (com radiador de 6leo)
SUSP.DIANTEIRA: suspensdo pneumatica integral

SUSP. TRASEIRA: suspensdo pneumatica integral

PESO VAZIO (kg) -

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 6.500 | Eixo traseiro: 10.500

PBT (kg): 17.000

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca

0-500 U 1928/59 SUPER PADRON PISO BAIXO
APLICACOES: Urbano

ENTRE-EIXOS (mm):  5.950

MOTOR (pot. rpm):  MB OM 926 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 210 kW 286 cv) a 2.200 rpm

TORQUE (nm rpm): 1.100 Nm (112 mgkf) de 1.200 a 1.600 rpm

. Automatica Voith DIWA 6 D854.6 com retarder (4 marchas)
TRANSMISSAO: Automatica ZF Ecolife 6 AP 1220B com retarder (6 marchas)

SUSP.DIANTEIRA: suspensdo pneumatica integral

SUSP. TRASEIRA: suspensdo pneumatica integral

PESO VAZIO (kg) -

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 7.100 | Eixo traseiro: 12.500

PBT (kg): 19.600

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca
0-500 M 1928/59 SUPER PADRON PISO ALTO

APLICACOES: Urbano

ENTRE-EIXOS (mm):  5.250 + 6.700

MOTOR (pot. rpm): ~ MB OM 926 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 210 kW 286 cv) a 2.200 rpm

TORQUE (nm rpm):  1.100 Nm (112 mgkf) de 1.200 a 1.600 rpm

o Automatica Voith DIWA 6 D854.6 com retarder (4 marchas)
TRANSMISSAO: Automatica ZF Ecolife 6 AP 1220B com retarder (6 marchas)

SUSP.DIANTEIRA: suspensao pneumatica integral

SUSP. TRASEIRA: suspensdo pneumatica integral

PESO VAZIO (kg) -

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 7.100 | Eixo traseiro: 12.500

PBT (kg): 19.600

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca

0-500 UA 2938 6X2 ARTICULADO PISO BAIXO
APLICACOES: Urbano

ENTRE-EIXOS (mm): 5.250 + 6.700

MOTOR (pot. rpm):  MB OM 460 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 280 kW 381 cv) a 1.600 rpm

TORQUE (nm rpm):  1.900 Nm (193,7 mgkf) a 1.100 rpm

. ZF ECOLIFE 6 AP com retarder incorporado (6 marchas)
TRANSMISSAO: i=336/1,91/1,42/1,00/0,72 /0,62 marcha ré — 9,84 Acionamento: Por meio de tecla

SUSP.DIANTEIRA: suspensdo pneumatica integral

SUSP. TRASEIRA: suspensao pneumatica integral

PESO VAZIO (kg) -

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 7.100 | Eixo traseiro: 13.000 + 11.500 (eixo auxiliar)

PBT (kg): 29.000

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca
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0-500 MA 2938 6X2 ARTICULADO PISO ALTO
APLICACOES: Urbano

ENTRE-EIXOS (mm):  5.250 + 6.700 + 3.400

MOTOR (pot. rpm): MB OM 460 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 280 kW 286 cv) a 1.600 rpm

TORQUE (nm rpm):  1.900 Nm (193,7 mgkf) a 1.100 rpm

. ZF ECOLIFE AP 2020 B com retarder incorporado (6 marchas)
TRANSMISSAO: i=3,36/1,91/1.42/1,00/0,72 /0,62 marcha ré = 9,84 Acionamento: Por meio de teclas

SUSP.DIANTEIRA: suspensdo pneumatica integral

SUSP. TRASEIRA: suspensdo pneumatica integral

PESO VAZIO (kg) -

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 7.100 | Eixo traseiro: 13.000 + 11.500 (eixo auxiliar)
PBT (kg): 29.000

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca

0-500 UDA 3738 8X2 SUPER ARTICULADO PISO BAIXO
APLICACOES: Urbano

ENTRE-EIXOS (mm): 3.000 + 9.000+1.600

MOTOR (pot. rpm): MB OM 460 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 280 kW 286 cv) a 1.600 rpm

TORQUE (nm rpm):  1.900 Nm (193,7 mgkf) a 1.100 rpm

TRANSMISSAO: Automatica Voith DIWA 6 D884.6 com retarder (4 marchas)

SUSP.DIANTEIRA: suspensdo pneumatica integral

SUSP. TRASEIRA: suspensdo pneumatica integral

PESO VAZIO (kg) -

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 7.100 | Eixo traseiro: 11.500 (2° eixo) 18.400 (3°+4° eixo)

PBT (kg): 37.000

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca

0-500 MDA 3738 8X2 SUPER ARTICULADO, PISO ALTO
APLICACOES: Urbano

ENTRE-EIXOS (mm):  3.000 + 9.000 + 1.600

MOTOR (pot. rpm):  MB OM 460 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 280 kW 286 cv) a 1.600 rpm

TORQUE (nm rpm): 1.900 Nm (193,7 mgkf) a 1.100 rpm

TRANSMISSAO: Automética Voith DIWA 6 D884.6 com retarder (4 marchas)

SUSP.DIANTEIRA: suspensao pneumatica integral

SUSP. TRASEIRA: suspensdo pneumatica integral
PESO VAZIO (kg) -
PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 7.100 | Eixo traseiro: 11.500 (2° eixo) 18.400 (3°+4° eixo)
PBT (kg): 37.000
GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca
0-500 R 1931/30
APLICACOES: Fretamento e rodoviario de curta distancia

ENTRE-EIXOS (mm):  3.000

MOTOR (pot. rpm):  MB OM 926 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 228 kW (310 cv) @ 2.200 rpm

TORQUE (nm rpm): 1.250 Nm (127 mkgf) de 1.200 a 1.600 rpm

TRANSMISSAO: Manual MB GO 190-6 de seis marchas

SUSP.DIANTEIRA: suspensdo pneumatica integral

SUSP. TRASEIRA: suspensao pneumatica integral

PESO VAZIO (kg) -

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 7.000 | Eixo traseiro: 12.500

PBT (kg): 19.500

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca
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Mercedes-Benz
0-500 RS 1938/30

APLICACOES: Rodovidrio de média e longa distancia

ENTRE-EIXOS (mm):  3.000

MOTOR (pot. rpm): MB OM 460 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 280 kW 286 cv) a 1.600 rpm

TORQUE (nm rpm):

1.900 Nm (193,7 mgkf) a 1.100 rpm

TRANSMISSAO: Automatizada ZF-Traxon AMT 12TX BD de 12 marchas

SUSP.DIANTEIRA: suspensao pneumatica integral

SUSP. TRASEIRA: suspensdo pneumatica integral

PESO VAZIO (kg) -

PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro: 7.000 7.100 (opc.) | Eixo traseiro: 12.500

PBT (kg):

19.500 | 19.600 (opc.)

GARANTIA:

0-500 RSD 2438/30
APLICAGOES:

1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca

Rodoviario de média e longa distancia

ENTRE-EIXOS (mm):

3.000 + 1.350

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 460 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 280 kW 381 cv) a 1.600 rpm

TORQUE (nm rpm):

1.900 Nm (193,8 mgkf) a 1.100 rpm

TRANSMISSAO:

Automatizada ZF-Traxon AMT 12TX BD de 12 marchas

SUSP.DIANTEIRA:

suspensdo pneumatica integral

SUSP. TRASEIRA:

suspensdo pneumatica integral

PESO VAZIO (kg)

PESO BRUTO (kg)

Eixo dianteiro: 7.000 | Eixo traseiro: 11.000+6.000 (eixo auxiliar)

PBT (kg):

24.000

GARANTIA:

APLICACOES:

1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca

Rodovidrio de média e longa distancia

ENTRE-EIXOS (mm):

3.000 + 1.350

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 460 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / EURO6) 330 kW 449 cv) a 1.600 rpm

TORQUE (nm rpm):

2.200 Nm (224,3 mgkf) a 1.100 rpm

TRANSMISSAO:

Automatizada ZF Traxon 12 marchas

SUSP.DIANTEIRA:

suspensao pneumatica integral

SUSP. TRASEIRA:

suspensdo pneumatica integral

PESO VAZIO (kg)

PESO BRUTO (kg)

Eixo dianteiro: 7.000 | Eixo traseiro: 11.000+6.000 (eixo auxiliar)

PBT (kg):

24.000

GARANTIA:

APLICACOES:

1 ano sem limite de quilometragem e 2 anos para o trem de forca

Rodoviario de média e longa distancia

ENTRE-EIXOS (mm):

1.400+ 3.000+ 1.350

MOTOR (pot. rpm):

MB OM 460 LA BlueTec 6 (Proconve P-8 / Euro 6) 330 kW (449 cv) @ 1.600 rpm

TORQUE (nm rpm):

2.200 Nm (224,3 mkgf) @ 1.100 rpm

TRANSMISSAO:

Automatizada ZF Traxon 12 marchas (com Eco Roll e Power Mode)

SUSP.DIANTEIRA:

suspensdo pneumatica integral

SUSP. TRASEIRA:

suspensdo pneumatica integral

PESO VAZIO (kg)

PESO BRUTO (kg)

Eixo dianteiro: 10.000 (1° e 2° eixo) | Eixo traseiro: 17.000 (3° e 4° eixo

PBT (kg):

27.000

GARANTIA:
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MERCEDES-BENZ CARS & VANS BRASIL
Edificio Centro Empresarial Do Aco

Avenida do Café, n° 277 - Vila Guarani

CEP 04311-900, Sao Paulo - SP - Torre A, 6° andar
Automoveis: www?2.mercedes-benz.com.br
Vans: www.mercedes-benz.com.br/vans

SPRINTER VAN 417 CDI

SPRINTER VAN 517 CDI

n.i. —
9.176 _8.556 8.937
Exportacdes* =

SPRINTER
Producao

Emplacamentos

*Veiculo importado da Argentina

DIRETORIA
MERCEDES-BENZ CARS & VANS:

Carlos Garcia (Presidente e CEQ); Christian Kimelman
(Finance & Controlling CFO); Dirlei Dias (Head de Pés-Venda)

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSP.DIANTEIRA:

SUSP. TRASEIRA:
PBT (kg):

GARANTIA:

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSP.DIANTEIRA:

SUSP. TRASEIRA:
PBT (kg):

GARANTIA:

Fretamento, urbano, escolar
3.665
OM 654CDI | Bi-turbo | Diesel | 4 cilindros em linha | 2,2 litros | PROCONVE P8
170 cv/ 125kW @ 3.800 rpm

40,8 kgfm/ 400 Nm @ 1.700 rpm
Mecénica de 6 marchas ZF - 6S 480
Independente com molas transversais parabdlicas,
amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora.
Rigido com molas parabolicas, amortecedores hidraulicos
4.100
Garantia de dois anos com suporte 24 horas, assisténcia rodovidria e quilo-
metragem ilimitada durante o periodo. Também oferece Garantia Adicional
que prorroga o prazo de protecdo da Sprinter apds o vencimento da garan-
tia legal ou contratual, podendo estender por até mais dois anos.

Fretamento, urbano, escolar
4.325
OM 654CDI | Bi-turbo | Diesel | 4 cilindros em linha | 2,2 litros | PROCONVE P8
170 cv/ 125kW @ 3.800 rpm

40,8 kgfm/ 400 Nm @ 1.700 rpm
Mecanica de 6 marchas ZF - 65 480
Independente com molas transversais parabélicas,
amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora™.
Rigido com molas parabolicas, amortecedores hidraulicos
5.000
Garantia de dois anos com suporte 24 horas, assisténcia rodovidria e quilo-
metragem ilimitada durante o periodo. Também oferece Garantia Adicional
que prorroga o prazo de protecdo da Sprinter apds o vencimento da garan-
tia legal ou contratual, podendo estender por até mais dois anos.

*barra estabilizadora traseira disponivel na versao 517CDI (17+1, 19+1 e 20+1)
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SPRINTER FURGAO VIDRADO 417 CDI

SPRINTER FURGAO VIDRADO 517 CDI

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSP.DIANTEIRA:

SUSP. TRASEIRA:
PBT (kg):

GARANTIA:

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSP.DIANTEIRA:

SUSP. TRASEIRA:
PBT (kg):

GARANTIA:

transportemoderno

Fretamento, urbano, escolar
3.665
OM 654CDI | Bi-turbo | Diesel | 4 cilindros em linha | 2,2 litros | PROCONVE P8
170 cv/ 125kW @ 3.800 rpm

40,8 kgfm/ 400 Nm @ 1.700 rpm
Mecanica de 6 marchas ZF - 6S 480
Independente com molas transversais parabélicas,
amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora.
Rigido com molas parabolicas, amortecedores hidraulicos
4.100
Garantia de dois anos com suporte 24 horas, assisténcia rodovidria e quilo-
metragem ilimitada durante o periodo. Também oferece Garantia Adicional
que prorroga o prazo de protecdo da Sprinter apds o vencimento da garan-
tia legal ou contratual, podendo estender por até mais dois anos.

Fretamento, urbano, escolar
4.325
OM 654CDI | Bi-turbo | Diesel | 4 cilindros em linha | 2,2 litros | PROCONVE P8
170 cv/ 125kW @ 3.800 rpm

40,8 kgfm/ 400 Nm @ 1.700 rpm
Mecéanica de 6 marchas ZF - 6S 480
Independente com molas transversais parabdlicas,
amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora™.
Rigido com molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos
5.000
Garantia de dois anos com suporte 24 horas, assisténcia rodoviaria e quilo-
metragem ilimitada durante o periodo. Também oferece Garantia Adicional
que prorroga o prazo de protegdo da Sprinter apds o vencimento da garan-
tia legal ou contratual, podendo estender por até mais dois anos.

*barra estabilizadora traseira disponivel na versao 517CDI (17+1, 19+1 e 20+1)

technibus

Anuncie nos principais portais de conteudo espeqallzado

em transporte e logistica do pais



https://transportemoderno.com.br/
https://technibus.com.br/
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Producao - - -
Emplacamentos 244 289 467

Exportacdes - - -

Scania Latin America Ltda.

Av. José Odorizzi, 151, Vila Euro

S. B. do Campo (SP) - CEP 09810-902

Tel.: (11) 4344-9333, faleconosco@scania.com
www.scania.com.br

Central de atendimento

ao cliente Scania Brasil: (11) 4090-2960

DIRETORIA:

Christopher Podgorski (presidente &
CEO da Scania Latin America); Ola Da-
vas (vice-presidente & CFO da Scania
Latin America); Paulo Moraes (vice-
-presidente de vendas e marketing da
Scania Latin America).

Scania Brasil: Simone Montagna (pre-
sidente & CEO das Operacdes Comer-
ciais); Alex Nucci (diretor de vendas de
solucdes); Fernando Valiate (diretor de
Servicos); Gustavo Cecchetto (gerente
de vendas de solu¢des de mobilidade).
Area total: 414.481 m2.

Area construida: 146.250 m2.

K 280 4X2NB

APLICAGOES: Urbano

ENTRE-EIXOS (mm):  3.000

DC09 139/ 280 HP Euro6/ProconveP8 SCR

Motor a diesel de 5 cilindros em linha, equipado com o sistema de injecdo XPI da
Scania, 4 valvulas por cilindro, turbocompressor com geometria fixa, radiador de ar e
também com o sistema SCR desenvolvido pela Scania.

Poténcia maxima a 1.900 rpm: 280 hp (206 kW)

1.000-1.400 rpm: 1.400 Nm

Caixa de mudancas automatica de seis marchas, ZF Ecolife 2, tipo 6AP1420B com
retarder integrado.

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSP.DIANTEIRA: A Ar com capacidade maxima de 7.500 kg

SUSP. TRASEIRA:

A Ar com capacidade maxima de 12.000 Kg

PESO VAZIO (kg) 5.917
PESO BRUTO (kg) -
PBT (kg): 19500

1 ano chassi + Trem-de-forga de fabrica e caso manutencao feita

GG na Scania + 1 ano pela Scania Brasil
K 320 4X2NB

APLICAGOES: Fretamento

ENTRE-EIXOS (mm): 3.000

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:

DC09 140 / 320 HP Euro6/ProconveP8 SCR

Motor a diesel de 5 cilindros em linha, equipado com o sistema de injecdo XPI da

Scania, 4 valvulas por cilindro, turbocompressor com geometria fixa, radiador de ar e

também com o sistema SCR
Poténcia maxima a 1.900 rpm: 320 hp (235 kW)

1.050-1.400 rpm: 1.600 Nm

GRS895 (automatizada 12 marchas ) com opticruise
A Ar com capacidade maxima de 7.500 kg

A Ar com capacidade maxima de 12.000 Kg

PESO VAZIO (kg) 5.949
PESO BRUTO (kg) -
PBT (kg): 19.500

GARANTIA:
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SCANIA

K 320 6X2*4NBL
. APLICACOES:

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
{ TRANSMISSAO:

= SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
- PBT (kg):

~ GARANTIA:

¥ APLICACOES:

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
_ PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):

GARANTIA:

APLICACOES:

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):

GARANTIA:

151

ENTRE-EIXOS (mm):

ENTRE-EIXOS (mm):

ENTRE-EIXOS (mm):

Urbano e Intermunicipal
3.000

DC09 140 / 320 HP Euro6/ProconveP8 SCR

Motor a diesel de 5 cilindros em linha, equipado com o sistema de
injecdo XPI da Scania, 4 valvulas por cilindro, turbocompressor com
geometria fixa, radiador de ar e também com o sistema SCR
Poténcia maxima a 1.900 rpm: 320 hp (235 kW)

1.050~1.400 rpm: 1.600 Nm

ZF 6AP1620B (6 = 6 marchas AP = Automatic Powershift (mudanca
automatica) Torque de entrada 1600 Nm

A Ar com capacidade maxima de 7.500 kg
A Ar com capacidade maxima de 17.500 Kg
7.331

25.000

1 ano chassi + Trem-de-forca de fabrica e caso manutencao feita
na Scania + 1 ano pela Scania Brasil

Rodovidrio
3.000

DC13 162 / 370 HP Euro6/ProconveP8 SCR

Motor a diesel de 6 cilindros em linha, equipado com o sistema de

injecao XPI da Scania, 4 vélvulas por cilindro, turbocompressor com
geometria fixa, radiador de ar e também com o sistema SCR desen-
volvido pela Scania.

Poténcia méaxima a 1.800 rpm: 370 cv (272 kW)

900-1.340 rpm: 1.900 Nm

GRS895R (automatizada 12 marchas) + Retarder com opticruise
A Ar com capacidade maxima de 7.500 kg

A Ar com capacidade maxima de 17.500 Kg

7.375

25.000

1 ano chassi + Trem-de-forca de fabrica e caso manutencao feita
na Scania + 1 ano pela Scania Brasil

Rodovidrio
3.000

DC13 162 / 370 HP Euro6/ProconveP8 SCR

Motor a diesel de 6 cilindros em linha, equipado com o sistema de

injecdo XPI da Scania, 4 vélvulas por cilindro, turbocompressor com
geometria fixa, radiador de ar e também com o sistema SCR desen-
volvido pela Scania.

Poténcia maxima a 1.800 rpm: 370 cv (272 kW)

900-1.340 rpm: 1.900 Nm

GRS895R (automatizada 12 marchas) + Retarder com opticruise
A Ar com capacidade maxima de 7.500 kg

A Ar com capacidade maxima de 12.000 Kg

6.212

19,500

1 ano chassi + Trem-de-forca de fabrica e caso manutencao feita
na Scania + 1 ano pela Scania Brasil
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K 410 6X2NB
APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):

GARANTIA:

K 450 8X2NB
APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):

GARANTIA:

K 500 8X2NB
APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:

PESO VAZIO (kg)

PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):

GARANTIA:
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Urbano e Intermunicipal
3.000

DC13 163 /410 HP Euro6/ProconveP8 SCR

Motor a diesel de 6 cilindros em linha, equipado com o sistema de

injecdo XPI da Scania, 4 vélvulas por cilindro, turbocompressor com
geometria fixa, radiador de ar e também com o sistema SCR desen-
volvido pela Scania.

Poténcia maxima a 1.800 rpm: 410 cv (302 kW)

900-1.340 rpm: 2.150 Nm

GRS895R (automatizada 12 marchas) + Retarder com opticruise
A Ar com capacidade maxima de 7.500 kg

A Ar com capacidade maxima de 17.500 Kg

7.375

25.000

1 ano chassi + Trem-de-forca de fabrica e caso manutencao feita
na Scania + 1 ano pela Scania Brasil

Rodoviario
3.000

DC13 164 / 450 HP Euro6/ProconveP8 SCR

Motor a diesel de 6 cilindros em linha, equipado com o sistema de

injecdo XPI da Scania, 4 valvulas por cilindro, turbocompressor com
geometria fixa, radiador de ar e também com o sistema SCR desen-
volvido pela Scania.

Poténcia maxima a 1.800 rpm: 450 cv (331 kW)

900-1.340 rpm: 2.350 Nm

GRS895R (automatizada 12 marchas) + Retarder com opticruise
A Ar com capacidade maxima de 2 x 6000 kg

A Ar com capacidade maxima de 17.500 Kg
8.273
29.500

1 ano chassi + Trem-de-forca de fabrica e caso manutencao feita
na Scania + 1 ano pela Scania Brasil

Rodoviario

3.000

DC13 165/ 500 HP Euro6/ProconveP8 SCR

Motor a diesel de 6 cilindros em linha, equipado com o sistema de
injecao XPI da Scania, 4 vélvulas por cilindro, turbocompressor com
geometria fixa, radiador de ar e também com o sistema SCR desen-
volvido pela Scania. Poténcia maxima a 1.800 rpm: 500 hp (368 kW)

925-1.340 rpm: 2.550 Nm

GRSO895R (automatizada 12 marchas) + Retarder com opticruise
e Overdrive

A Ar com capacidade maxima de 2 x 6000 kg
A Ar com capacidade maxima de 17.500 Kg
8.273

29.500

1 ano chassi + Trem-de-forca de fabrica e caso manutencao feita
na Scania + 1 ano pela Scania Brasil
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K 280 4X2NB (GNV)

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:

PESO VAZIO (kg)

PBT (kg):

" GARANTIA:

APLICAGOES:
ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PESO VAZIO (kg)
PBT (kg):

GARANTIA:

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):

® MOTOR (pot. rpm):

TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

{ SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:

PESO VAZIO (kg)

PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):

| GARANTIA:
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Urbano

3.000

0C09 109/ 280 HP Euro6/ProconveP8 EGR

0 motor a gas Scania € um motor Otto baseado no motor diesel de
9 litros da Scania. O motor é equipado com controle eletrdnico da
ignicao e fornecimento de gas. Utiliza duas unidades de comando
do motor interativas, além de contar com um médulo de ignicdo
instalado. O fornecimento de gés é controlado por uma unidade de
comando diferente. Poténcia maxima a 1.900 rpm: 280 hp (206 kW)
1.000-1.400 rpm: 1.350 Nm

Caixa de mudangas automatica de seis marchas, ZF Ecolife 2, tipo
6AP1420B. Com retarder integrado.

A Ar com capacidade maxima de 7.500 kg

A Ar com capacidade maxima de 12.000 Kg

6.519

19.500

1 ano chassi + Trem-de-forca de fabrica e caso manutencao feita
na Scania + 1 ano pela Scania Brasil

Fretamenmto

3.000

0C09 105 / 340 hp Euro6/ProconveP8 EGR

0 motor a gas Scania € um motor Otto baseado no motor diesel de
9 litros da Scania. O motor é equipado com controle eletronico da
ignicdo e fornecimento de gas. Utiliza duas unidades de comando do
motor interativas, além de contar com um médulo de ignicdo instalado.
0 fornecimento de gas é controlado por uma unidade de comando
diferente. Poténcia méaxima a 1.900 r/min: 340 hp (250 kW)
1.000-1.400 rpm: 1.600 Nm

GRS895R (automatizada 12 marchas) + Retarder com opticruise
A Ar com capacidade maxima de 7.500 kg

A Ar com capacidade maxima de 12.000 Kg

6.519

19.500

1 ano chassi + Trem-de-forca de fabrica e caso manutencao feita
na Scania + 1 ano pela Scania Brasil

Urbano e Intermunicipal

3.000

0C09 105/ 340 hp Euro6/ProconveP8 EGR

0 motor a gas Scania € um motor Otto baseado no motor diesel de

9 litros da Scania. O motor é equipado com controle eletronico da
ignicdo e fornecimento de gas. Utiliza duas unidades de comando do
motor interativas, além de contar com um médulo de ignicdo instalado.
0 fornecimento de gas é controlado por uma unidade de comando
diferente. Poténcia maxima a 1.900 r/min: 340 hp (250 kW)
1.100-1.400 rpm: 1.600 Nm

ZF 6AP1620B (6 = 6 marchas AP = Automatic Powershift (mudanca
automatica) Torque de entrada 1600 Nm

A Ar com capacidade maxima de 7.500 kg

A Ar com capacidade maxima de 17.500 Kg

7.636

25.000

1 ano chassi + Trem-de-forca de fabrica e caso manutencao feita
na Scania + 1 ano pela Scania Brasil
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STELENANTIS

DIRETORIA:

Emanuele Cappellano (presidente da Stellantis para a
América do Sul); Herlander Zola (vice-presidente Sénior
de Operac¢des Comerciais da Stellantis Brasil e Veiculos
Comerciais Leves para a América do Sul); Vanessa Castanho
(vice-presidente da Marca Citroén na América do Sul);
Alexandre Aquino (vice-presidente da marca Fiat para
a América da Sul); Felipe Daemon (vice-presidente da

marca Peugeot para a América do Sul); Hugo Domingues
(vice-presidente da marca Jeep para a América do Sul);
Juliano Machado (vice-presidente da Marca Ram para a
América do Sul); Carlos Kitagawa (vice-presidente Sénior
de Financas para a América do Sul); Juliano Almeida (vice-
-presidente Sénior de Compras & Supply Chain e Desenvol-
vimento de Negocios e Sinergias para a América do Sul)

Fabrica Citréen Jumpy: Montevideo, Uruguai (Nordex) Producéo - = -

AN

- Emplacamentos* 3.448 2.832 1.636
CITROEN
Exportacdes - = -
* 2021 - 3212 Jumpy e 236 Jumper | 2022 - 2752 Jumpy e 80 Jumper
CITROEN JUMPY

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

Transporte de passageiros

3.275

1.5 Turbo Diesel BlueHDi 120 cv a 3.750 rpm
30,6 kgfm a 1.750 rpm (Diesel)

Manual de 6 marchas

SUSPENSAOQ Independente, McPherson, com molas helicoidais,
DIANTEIRA: amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora.
SUSPENSAO Independente, com bragos inferiores triangulares, molas helicoidais, amortecedores
TRASEIRA: hidraulicos e barra estabilizadora
PESO VAZIO (kg) 1.725
PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro:1.330 | Eixo traseiro: 1.895
PBT (kg): 3.225
GARANTIA: 3 anos ou 100.000km
CITROEN JUMPY MINIBUS

APLICACOES: Transporte de passageiros

— ENTRE-EIXOS (mm):  4.035

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

2.2 Turbo Diesel Blue HDi 140 cv
34,7 kgfm a 1750 rpm
Manual de 6 marchas

SUSPENSAOQ Independente, McPherson, com molas helicoidais,
DIANTEIRA: amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora.
?gigg:\:‘%o Eixo rigido com molas semielipticas e amortecedores hidraulicos
PESO VAZIO (kg) 2.183
PESO BRUTO (kg) Eixo dianteiro:1.930 | Eixo traseiro: 1.920
PBT (kg): 3.850
GARANTIA: 3 anos ou 100.000km
154
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AT

SCUDO MULTI 1.5TD 4P

e-SCUDO

NOVO DUCATO MULTI

NOVO DUCATO MINIBUS COMFORT

Fabrica Fiat Ducato: Italia
Fabrica Scudo: Montevideo, Uruguai (Nordex)

APLICAGOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSP. DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
AUTONOMIA:
TRANSMISSAO:
SUSP. DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSP. DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:

APLICAGOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:
SUSP. DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:
PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:

155

Producéo 3.587 - -
Emplacamentos* 2.920 — 4383
Exportacoes - - -

Transporte de passageiros

3.275

120 cv (diesel) a 3.750 rpm

299 Nma 1.750 rpm

Manual de 6 marchas

Independente, McPherson, com barra estabilizadora

* 942 - Ducato | 3.441 - Scudo

Independente com bracos inferiores triangulares e barra estabilizadora

1.714

Eixo dianteiro:1.330 | Eixo traseiro: 1.895
3.214

3 anos ou 100.000km

Transporte de passageiros
3.275

100 kW / 136 cv

260 Nm / 26,5 kgfm

330 km (urbana) / 237 km (rodoviaria) | OBD (On Board Charger): 11 kW (trifésico)

Conexao direta com diferencial (tracdo dianteira)
Independente, McPherson, com barra estabilizadora

Independente com bracos inferiores triangulares e barra estabilizadora

2.053
Eixo dianteiro:1.367 | Eixo traseiro: 1.688
3.055

3 anos ou 100.000km (bateria tem oito anos ou 160 mil quilémetros)

Transporte de passageiros

4.035

140 cv a 3.750 rpm

340 Nma 1.750 rpm

Manual de 6 marchas

Independente, McPherson, com barra estabilizadora
Eixo rigido com mola semi elipticas

2.220

Eixo dianteiro:2.100 | Eixo traseiro: 2.400
3.850

Um ano sem limite de quilometragem

Transporte de passageiros

4.035

140 cva 3.750 rppm

340 Nma 1.750 rpm

Manual de 6 marchas

Independente, McPherson, com barra estabilizadora
Eixo rigido com mola semi elipticas

2.636

Eixo dianteiro:2.100 | Eixo traseiro: 2.400
3.850

Um ano sem limite de quilometragem
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STELLENNTIS

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAQ
DIANTEIRA:

SUSPENSAQ
TRASEIRA:

PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:

Transporte de passageiros
4.035

140 cva 3.750 rpm

340 Nma 1.750 rpm
Manual de 6 marchas

Independente, McPherson, com barra estabilizadora

Eixo rigido com mola semi elipticas

2.636

Eixo dianteiro:2.100 | Eixo traseiro: 2.400
3.850

Um ano sem limite de quilometragem

Fabrica Peugeot Boxer: Italia

Fabrica Peugeot Expert: Montevideo, Uruguai (Nordex)

PEUGEOT BOXER MINIBUS

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAQ
DIANTEIRA:

SUSPENSAQ
TRASEIRA:

PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSPENSAO
DIANTEIRA:

SUSPENSAO
TRASEIRA:

PESO VAZIO (kg)
PESO BRUTO (kg)
PBT (kg):
GARANTIA:

156

Producao - = -
Emplacamentos* 4.249 3.633 2.054
Exportacdes - = -

*Total de comerciais leves - Vans e Furgoes

Transporte de passageiros

4.035

2.2 Turbo Diesel BlueHDi

140 cv e 34,7 kgfm

Manual de 6 marchas

Independente, pseudo McPherson, com molas helicoidais,amortecedores
hidraulicos e barra estabilizadora

ixo rigido com molas semielipticas e amortecedores hidraulicos

2.183

Eixo dianteiro: 1.930 | Eixo traseiro: 1.920
3.850

1 ano ou 100.000 km

Transporte de passageiros

3.275

1.5 Turbo Diesel BlueHDi

120 @ 3.500 rpm | 30 @ 1.750 rpm
Manual de 6 marchas

Independente, pseudo McPherson, com molas helicoidais,amortecedores
hidraulicos e barra estabilizadora

Independentes, com bracos inferiores triangulares,
molas helicoidais, amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora.

1.725

Eixo dianteiro: 1.330 | Eixo traseiro: 1.895
3.225

3 anos ou 100.000km
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Caminhdes
Gnibus

Volkswagen Caminhées e Onibus Ltda.
Rua Volkswagen, 100, Polo Industrial
Resende - RJ - CEP 27537-803

Tel.: (11) 5582-5122, Fax: (11) 5582-5556
www.vwco.com.br

Capacidade de producéo desta unidade: 100 mil/ano
Area total: 1.000.000 m2.
Area construida: 135.000 m2.

UNIDADES NO EXTERIOR: México

Producao n.i. n.i. n.i.
Emplacamentos n.i. n.i. n.i
Exportacoes n.i. n.i. n.i.

DIRETORIA:

Antonio Roberto Cortes (Presidente
e CEO da Volkswagen Caminhdes e
Onibus); Mauricio Rodrigues (Vice-
-presidente de Financas e Tecno-
logia da Informacdo e CFO); José
Ricardo Alouche (Vice-presidente
de Vendas, Marketing e Servicos);
Adilson Dezoto (Vice-presidente
de Producdo e Logistica); Célio
Montanha (Vice-presidente de

Qualidade); Marco Saltini (Vice-pre-
sidente de Relac¢bes Institucionais
e Governamentais); Adilson Ma-
rostica (Vice-presidente Juridico);
(Rodrigo Chaves (Vice-presidente
de Engenharia); Livia Simoes (Vice-
-presidente de Recursos Humanos);
Evandro Pretel (Vice-presidente de
Suprimentos)

VOLKSBUS 9.180 S

VOLKSBUS 15.210R /S

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):

Urbano e fretamento
4.050 e 4.550
ISF 3.8 4 cilindros 175 cv@ 2500 rpm

Parabdlicas, amortecedores hidraulicos de dupla acdo, com barra estabilizadora

Semi-elipticas, amortecedores hidraulicos de dupla acéo, com barra estabilizadora.

Pneumatica com 4 bolsdes de ar, amortecedores hidraulicos de dupla agdo e

1 ano de fabrica, sujeita a extensdo conforme politicas promocionais da empresa

TORQUE (nm rpm): 600 Nm @ 1100 - 1800
TRANSMISSAO: £SO 6206 A (Manual)
SUSP.DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:

barra estabilizadora (opc.)
PBT (kg): 9.600
GARANTIA:
APLICAGOES: Urbano, fretamento e rural

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):

4.550 | 4.900 | 5.500
ISF 3.8 4 cilindros 175 cv@ 2500 rpm

TORQUE (nm rpm): 600 Nm @ 1100 - 1800
TRANSMISSAO: ESO 6206 A (Manual)
SUSP.DIANTEIRA:

SUSP. TRASEIRA:

Molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos de dupla acao,

com barra estabilizadora - Suspenséo elevada

Molas semi-elipticas, amortecedores hidraulicos de dupla acao,

com barra estabilizadora - Suspenséo elevada

Pneumética com 4 bolsdes de ar, amortecedores hidraulicos de dupla agéo e
barra estabilizadora (opc.)

1 ano de fabrica, sujeita a extensdo conforme politicas promocionais da empresa

PBT (kg): 10.800
GARANTIA:
APLICAGOES: Urbano, fretamento e rural

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSP. DIANTEIRA:
SUSP. TRASEIRA:

PBT (kg):
GARANTIA:

157

Susp. Metalica: 4.450 / 5.180 | Susp. Full Air: 4.450 / 5.200 | 5.950 rural

D08 34 4 cilindros 205 cv @ 2.300 rpm

750 Nm @ 1200 - 1.800

65 1010 BO (Manual) | 8AP 900B (Automatica) | RURAL FSB-5406A (Manual)

Molas Semi-elipticas e de borracha (3° estégio), amortecedores hidraulicos
de dupla agéo, com barra estabilizadora. (Suspensao elevada para versao Rural)

Molas Semi-elipticas e de borracha (3° estagio), amortecedores hidraulicos
de dupla agéo, com barra estabilizadora. (Suspensédo elevada para verséo Rural)

15.210: 15.500 | 15.210R: 15.300

1 ano de fabrica, sujeita a extensdo conforme politicas promocionais da empresa
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VOLKSBUS 17.230/ S

VOLKSBUS 17.260 / S

VOLKSBUS 18.320 SH

VOLKSBUS 18.320 SL

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSP.DIANTEIRA:

SUSP. TRASEIRA:

PBT (kg):
GARANTIA:

APLICACOES:

ENTRE-EIXOS (mm):

MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSP.DIANTEIRA:

SUSP. TRASEIRA:

PBT (kg):
GARANTIA:

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSP. DIANTEIRA:

SUSP. TRASEIRA:

PBT (kg):
GARANTIA:

APLICACOES:
ENTRE-EIXOS (mm):
MOTOR (pot. rpm):
TORQUE (nm rpm):
TRANSMISSAO:

SUSP. DIANTEIRA:

SUSP. TRASEIRA:

PBT (kg):
GARANTIA:
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Urbano e fretamento

Susp. Metdlica: 4.450 / 5.180 / 5.950 | Susp. Full Air: 4.450 / 5.200 / 5.950
D08 34 4 cilindros 225 cv @ 2.300 rpm

850 Nm @ 1300 - 1.800

65 1010 BO (Manual) | 8AP 1200 B (Automética)

Molas Semi-elipticas e de borracha (3° estagio), amortecedores hidraulicos
de dupla agéo, com barra estabilizadora

Molas Semi-elipticas com auxiliares parabdlicas e de borracha (3° estégio),
amortecedores hidraulicos de dupla agdo, com barra estabilizadora

URBANO: 16.000 | FRETAMENTO: 17.000
1 ano de fabrica, sujeita a extensdo conforme politicas promocionais da empresa

Urbano, fretamento

5.950

D08 36 6 cilindros 260 cv @ 2.200 rpm

950 Nm @ 1.000 - 1.800

65 1010 BO (Manual) | 8AP 1200B (Automatica)

Molas Semi-elipticas e de borracha (3° estagio), amortecedores hidraulicos
de dupla agéo, com barra estabilizadora

Molas Semi-elipticas com auxiliares parabolicas e de borracha (3° estagio),
amortecedores hidraulicos de dupla acdo, com barra estabilizadora

URBANO: 16.000 | FRETAMENTO: 17.000
1 ano de fabrica, sujeita a extensdo conforme politicas promocionais da empresa

Fretamento e rodoviario

3.000

D08 36 6 cilindros 260 cv @ 2.200 rpm
1.20 Nm @ 1.000 - 1.800

8AP 900B (Automatica)

Pneumética com 2 bolsdes de ar, amortecedores hidraulicos de dupla acao
e barra estabilizadora

Pneumética com 4 bolsdes de ar, amortecedores hidraulicos
de dupla agéo e barra estabilizadora

18.000
1 ano de fabrica, sujeita a extensdo conforme politicas promocionais da empresa

Urbano

3.000

D08 36 6 cilindros 315 cv @ 2.200 rpm
1200 Nm @ 1200-1700

Ecolife 6AP 1220B (Automatica)

Pneumatica com 2 bolsdes de ar, amortecedores hidraulicos de dupla agdo
e barra estabilizadora

Pneumatica com 4 bolsdes de ar, amortecedores hidraulicos de dupla agéo e barra
estabilizadora

18.000
1 ano de fabrica, sujeita a extensdo conforme politicas promocionais da empresa
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vV O L VvV O

Volvo Buses Latin America

Av. Juscelino Kubitscheck de Oliveira, 2.600
CIC, Curitiba, (PR) - CEP 81260-900

Tel.: (41) 3317- 8111 - Fax: (41) 3317- 8601
www.volvo.com.br

B380R

Area total: 1,3 milhdo m2
Area construida: 337 mil m?

APLICACOES:

Producao - - -

Emplacamentos 368 658 700

Exportacdes 812 1.309 575
DIRETORIA:

André Marques (Presidente), André Trombini
(Diretor de Desenvolvimento de Negécios), Paulo
Arabian (Diretor Comercial), Alexandre Selski
(Diretor de Eletromobilidade)

Rodoviario

ENTRE-EIXOS (mm):

4.000 (6X2 e 4X2)

MOTOR (pot. rpm):

Volvo D13K (Euro 6/Proconve P8) 6 cilindros em linha, turbointercooler, 380 cv

TORQUE (Nm):

1.800 Nm

TRANSMISSAO:

I-Shift, 12 marchas

SUSP. DIANTEIRA:

Pneumatica, controlada eletronicamente, com camara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agéo

SUSP. TRASEIRA: Pneumatica, controlada eletronicamente, com camara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agéo
PBT (kg): 19.500 (4x2) | 24.750 (6x2) | 29.250 (8x2)

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem, 2 anos ou 200 mil km para o trem de forca

SSA - SISTEMA DE - .

SEGURANCA ATIVA De série no 6X2 e 8X2 | 4X2 opcional

APLICACOES: Rodoviario

ENTRE-EIXOS (mm):

4.000 (6X2 e 4X2)

MOTOR (pot. rpm):

Volvo D13K (Euro 6/Proconve P8) 6 cilindros em linha, turbointercooler, 420 cv e torque

TORQUE (Nm):

2.100 Nm

TRANSMISSAO:

|-Shift, 12 marchas

SUSP.DIANTEIRA:

Pneumatica, controlada eletronicamente, com camara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agdo

SUSP. TRASEIRA:

Pneumatica, controlada eletronicamente, com camara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agdo

PBT (kg): 19.500 (4x2) | 24.750 (6x2) | 29.250 (8x2)

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem, 2 anos ou 200 mil km para o trem de forca
SSA - SISTEMA DE - '

SEGURANCA ATIVA De série no 6X2 e 8X2 | 4X2 opcional

APLICAGOES: Rodoviario

ENTRE-EIXOS (mm):  4.000 (6X2 e 4X2)

MOTOR (pot. rpm):

Volvo D13K (Euro 6/Proconve P8) 6 cilindros em linha, turbointercooler, 460 cv

TORQUE (Nm):

2.300 Nm

TRANSMISSAO:

|-Shift, 12 marchas

SUSP.DIANTEIRA:

Pneumatica, controlada eletronicamente, com camara de ar tipo fole, amortecedores de dupla acdo

SUSP. TRASEIRA:

Pneumética, controlada eletronicamente, com cdmara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agdo

PBT (kg): 19.500 (4x2) | 24.750 (6x2) | 29.250 (8x2)

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem, 2 anos ou 200 mil km para o trem de forca
SSA - SISTEMA DE - )

SEGURANCA ATIVA De série no 6X2 e 8X2 | 4X2 opcional

APLICAGOES: Rodoviario

ENTRE-EIXOS (mm):  4.000 (6X2 e 4X2)

MOTOR (pot. rpm):

Volvo D13K (Euro 6/Proconve P8) 6 cilindros em linha, turbointercooler, 510 cv

TORQUE (Nm):

2.500 Nm

TRANSMISSAO:

I-Shift, 12 marchas

SUSP.DIANTEIRA:

Pneumdtica, controlada eletronicamente, com cdmara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agdo

SUSP. TRASEIRA:

Pneumatica, controlada eletronicamente, com camara de ar tipo fole, amortecedores de dupla agéo

PBT (kg): 19.500 (4x2) | 24.750 (6x2) | 29.250 (8x2)

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem, 2 anos ou 200 mil km para o trem de forca
SSA - SISTEMA DE - .

SEGURANCA ATIVA De série no 6X2 e 8X2 | 4X2 opcional
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V O L vV O

B320R

B320RLE

APLICACOES:

Rodoviario

ENTRE-EIXOS (mm):

3.250

MOTOR (pot. rpm):

Volvo D8K (Euro 6/Proconve P8) 6 cilindros em linha, turbointercooler, 320 cv

TORQUE (Nm): 1.200 Nm
TRANSMISSAO: I-Shift, 12 marchas
i Pneumatica, controlada eletronicamente, com camara de ar tipo fole,
SUSP.DIANTEIRA: amortecedores de dupla acdo
. Pneumatica, controlada eletronicamente, com camara de ar tipo fole,
SUSP. TRASEIRA: amortecedores de dupla acdo
PBT (kg): 19.500 (4x2)
GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem, 2 anos ou 200 mil km para o trem de forca
SSA - SISTEMA DE .
SEGURANCA ATIVA  Opcional
APLICAGOES: Urbano
ENTRE-EIXOS (mm):  6.000

MOTOR (pot. rpm):

Volvo D8K (Euro 6/Proconve P8) 6 cilindros em linha, turbointercooler, 320 cv

TORQUE (Nm): 1.200 Nm
TRANSMISSAO: ZF ou Voith Automaticas com retarder integrado
i Pneumatica, controlada eletronicamente, com camara de ar tipo fole,
S amortecedores de dupla agdo
: Pneumatica, controlada eletronicamente, com camara de ar tipo fole,
bbbl amortecedores de dupla acdo
PBT (kg): 19.500 (4x2)
GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem, 2 anos ou 200 mil km para o trem de forca
SSA - SISTEMA DE .
SEGURANCA ATIVA  Opcional
APLICAGOES: Urbano
ENTRE-EIXOS (mm):  3.250

MOTOR (pot. rpm):

Volvo D8K' (Euro 6/Proconve P8) 6 cilindros em linha, turbointercooler , 320 cv

TORQUE (Nm): 1.200 Nm
TRANSMISSAO: ZF ou Voith Autométicas com retarder integrado
SUSP.DIANTEIRA: Pneumatica, controlada eletronicamente, com camara de ar tipo fole,

amortecedores de dupla acéo

SUSP. TRASEIRA:

Pneumatica, controlada eletronicamente, com camara de ar tipo fole,
amortecedores de dupla acéo

PBT (kg): 19.500 (4x2)
GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem, 2 anos ou 200 mil km para o trem de forca
SSA - SISTEMA DE .
SEGURANCA ATIVA  OPcional
BZL APLICACOES: Urbano
ENTRE-EIXOS (mm):  3.700
MOTOR (pot. rpm):  Volvo de imas permanentes. Possibilidade de 1 ou 2 motores. 200kW ou 400kW de poténcia
TORQUE (Nm): 425Nm ou 850Nm

TRANSMISSAO:

Volvo EQT402 com 1 motor ou Volvo EPT802 com dois motores. Ambas com 2 velocidades

SUSP.DIANTEIRA:

Pneumatica, controlada eletronicamente, com camara de ar tipo fole,
amortecedores de dupla acdo

SUSP. TRASEIRA:

Pneumatica, controlada eletronicamente, com camara de ar tipo fole,
amortecedores de dupla acdo

PBT (kg): 20.000 (4X2)

GARANTIA: 1 ano sem limite de quilometragem, 2 anos ou 200 mil km para o trem de forca
SSA - SISTEMA DE -

SEGURANCAATIVA  Deserie
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Para 2024, a estimativa dé%&”’whef é que o total de recursos

Bancos de montadoras
estao otimistas com
a queda na taxa de juros

a serem disponibilizados para o financiamento de‘veiculos
tenha aumento de 4,1%, chegando a R$ 221,5 bilhoes

M SONIA MORAES

Os bancos de montadoras estao otimistas
com a frequente queda da taxa de juros e 0
com Marco Legal das Garantias, que deter-
mina que um mesmo bem possa ser usado
como garantia em mais de um pedido de cré-
dito, e a Associagdo Nacional das Empresas
Financeiras das Montadoras (Anef) projeta
para este ano aumento de 4,1% no valor a
ser liberado para o financiamento de veiculos,
chegando a R$ 221,5 bilhdes.

“Com o Marco Legal das Garantias, as em-
presas terdo mais seguranga para conceder
crédito no Brasil. Da mesma forma, taxas de
juros mais baixas, economia estavel e Produto
Interno Bruto (PIB) positivo fazem com que
o consumidor se sinta mais confiante em
financiar um veiculo”, afirma Paulo Noman,
presidente da Anef.

Para Onibus, as linhas de financiamentos

530 abundantes e ndo devera faltar crédito,
segundo o dirigente. “Tem 0 BNDES, por meio
do Finame, com taxas atrativas, e 0 mercado
financeiro em geral, que é mais competitivo
e 4gil na concessao do crédito. Nao ha limites
dos bancos das montadoras na concesséo
de crédito, assim como dos bancos indepen-
dentes. Em resumo, ndo devera faltar crédito
para escoar a producdo de 6nibus pelas
modalidades citadas e outras que poderdo
ter linhas governamentais especificas para a
area escolar”, afirma Noman.

Em 2023, mais
recursos liberados

Em 2023, o montante liberado para o

financiamento de veiculos totalizou R$
212,8 bilhdes, 7,9% acima dos R$ 197,3
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bilhdes projetados para 0 ano e 9% supe-
rior aos R$ 195,3 bilhdes disponibilizados
em 2022, segundo a Anef.

Do total de recursos liberados, R$ 211,8
bilhdes foram negocios fechados por meio
do Crédito Direto ao Consumidor (CDC),
que cresceu 9,1%, e R$ 1 bilhdo pelo
leasing. “A queda na taxa de juros e prin-
cipalmente as campanhas de incentivo com
taxas atrativas realizadas pelas montado-
ras ajudaram a compor esse resultado”,
afirma o presidente da Anef.

0 saldo da carteira de clientes aumen-
tou 11,5%, atingindo R$ 417,5 bilhdes,
ante os R$ 374,6 bilhdes registrados no
ano anterior. Deste total, R$ 415 bilhdes
s&o financiamentos em CDC, sistema de
empréstimo que permanece na lideranca
dos financiamentos de veiculos, com cres-
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cimento de 11,5% em relacdo a 2022. O
leasing atingiu R$ 2,5 bilhdes, permanecen-
do estavel em comparagdo ao ano anterior.

A inadimpléncia acima de 90 dias teve
leve diminuicdo, de 0, 1% para pessoa fisica,
ficando em 5,6% para o total de recursos
livres (operacdes de crédito pelas quais as
taxas de juros sdo livremente acordadas
entre as instituicdes financeiras e os agentes
tomadores de crédito), e para pessoa juridica
permaneceu estavel em 3,5%.

Modalidades
de pagamentos

As vendas financiadas de veiculos comer-
ciais (caminhdes e 6nibus) aumentaram a
participacdo, de 37% em 2022 para 41%, em
2023. 0 Finame cresceu de 29% para 31%.
As vendas a vista cairam de 29% para 23%
e 0 consorcio manteve-se estavel em 5%.

O total de veiculos de passeio e comerciais
leves financiados chegou a 40%, aproximan-
do-se do patamar de 2021, que foi de 46%.
Com isso, as compras a vista diminuiram de
64% em 2022 para 55% no ano passado. O
consorcio avangou em participa¢ao um ponto
percentual, chegando a 5%. “A redugdo das
vendas a vista também é um reflexo da queda
da taxa de juros, que atualmente estd em
10,75%", diz Noman.

Banco Volvo garante
38% de participacao
nos negocios da Volvo
no Brasil

A Volvo Financial Service Brasil (VSF),
divisdo financeira do grupo Volvo, ndo faz
previsdo em relacdo a0 montante de recursos
a ser disponibilizado para o financiamento
dos veiculos daVolvo em 2024, mas informa
que em 2023 a instituicdo repetiu 0 bom

Paulo Noman, presidente da Anef

desempenho em todas as areas de atuacao.

No ano passado, o hanco liberou R$
6,8 hilhdes para novos financiamentos de
veiculos, sendo 85% para caminhdes, 9%
para equipamentos de construgdo e 6% para
onibus. Com este valor, que é 4,7% superior
aos R$ 6,5 bilhdes disponibilizados em 2022,
a instituicdo garantiu 38% de participagao
nos negocios da Volvo no Brasil.

“Tivemos uma contragdo de disponibili-
dade de crédito muito forte em 2023, o que
permitiu a VFS ocupar o espago deixado pelos
bancos comerciais”, revela Carlos Ribeiro,
presidente da VFS América do Sul. De abril a
dezembro, a participacdo do banco nos de-
pdsitos do grupo Volvo foi de 49% e somente
em dezembro chegou a 52%. “Durante o
periodo bastante critico de menos disponibi-
lidade de crédito no mercado, o banco pdde
dar apoio ao grupo”, afirma Ribeiro.

O presidente da VSF destaca que, com
os bons resultados alcancados em todas as
unidades de negécios da Volvo no Brasil em
2023, a divisdo financeira conseguiu atingir
R$ 22 bilhdes na sua carteira de clientes,
com aumento de 20% em relacdo a 2022,
ano em que também registrou crescimento.
"0 importante desta carteira é que o indice
de inadimpléncia esta baixo, em 1,5%, o que
mostra a solidez com que os clientes estao
conseguindo honrar com suas despesas.”
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Do total de veiculos financiados em 2023,
o Finame, que havia perdido a atratividade
nos contratos de financiamentos, foi a mo-
dalidade que teve maior participacdo, com
55%, enquanto o Crédito Direto ao Consu-
midor (CDC) chegou a 45% de representa-
tividade. “Houve uma mudanca importante
na distribuicdo do financiamento. Até 2022,
o Finame representava 40% e o0 CDC, 60%.
No ano passado, principalmente na segunda
metade do ano, com a queda rapida da Selic,
o Finame passou a ser mais competitivo e, por
isso, houve uma subida forte na procura por
essa modalidade”, esclarece Ribeiro.

Em 2023, a Volvo Financial Service tam-
bém registrou bons resultados nas éareas
de consorcio, seqguros e locacdo. Na drea de
consorcio, a instituicdo atingiu outra marca
histdrica: R$ 2,1 bilhdes em cotas vendidas,
crescimento de 19% em relagdo ao R$ 1,7
bilhdo alcancado em 2022. Em 2021, foi de
R$ 1,5 bilhdo. "0 tradicional consdrcio teve
aceitacdo grande dos clientes e continua cres-
cendo, a despeito das taxas de juros caindo”,
diz Ribeiro. “ E um produto que traz facilidade
de planejamento para a renovagdo de frota
e ndo tenho dlvida de que neste ano vamos
ter outra grande surpresa com o consorcio.”

Quanto a area de seguros, a Corretora

Carlos Ribeiro, presidente
da VFS América do Sul
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Marcello Larussa, diretor comercial
do Banco Mercedes-Benz

Volvo conseguiu originar no ano passado
R$ 162 milhdes em novos prémios e
mantém expectativa de crescimento. Em
2022, o montante foi de R$ 152 milhdes
em novos prémios.

Banco Mercedes-Benz
tem grande
representatividade no
financiamento
de 6nibus

0 Banco Mercedes-Benz também ndo
faz estimativa sobre o quanto de recursos
poderd ser liberado para o financiamento
de veiculos da marca em 2024. A instituicdo
destaca que em 2023 o montante disponi-
bilizado foi de R$ 5,9 bilhdes.

"0s negocios referentes a 6nibus repre-
sentaram 30,6%, totalizando R$ 1,8 bilhdo
—sendo R$ 866,7 milhdes para chassis e
R$ 940,4 milhdes para carrocerias”, in-
forma Marcello Larussa, diretor comercial.
Em 2022, o banco liberou R$ 793 milhdes
para o financiameto de 6nibus da marca.

O diretor ressalta que o Banco Merce-
des-Benz é o maior financiador de 6nibus
da marca e que em 2023 este segmento

representou 45% do total de vendas a
prazo da instituicdo. Por meio do Finame,
foram realizados contratos no montante
de R$ 1,4 bilhdo e na modalidade CDC,
de R$ 408,5 milhdes.

Entre os modelos de 6nibus, os urbanos
tiveram 69,7% de participacdo nos finan-
ciamentos no ano passado, com R$ 1,3
bilhdo, e os rodoviarios, 28,5%, com R$
515,9 milhdes.

Scania Banco mantém
expectativas positivas
para 2024

0 Scania Banco trabalha com expecta-
tivas positivas para 2024, alinhadas com
as perspectivas da operagdo comercial, e
projeta liberar R$ 7,5 bilhGes para finan-
ciamento neste ano, 0 que representard
um crescimento de 25% em relagdo aos
R$ 6 bilhdes que foram disponibilizados
em 2023. “Mantemos a previsdo, alinha-
da com o mercado, de a Selic atingir 9%
a0 ano até o fim de 2024, mas o grande
desafio estd no aumento da inadimpléncia,
que ainda se mantém em crescimento”,
afirma Fabio D'Angelo, diretor comercial

Fabio D’Angelo, diretor
comercial do Scania Banco
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do Scania Banco.

De setembro de 2023 a fevereiro de
2024, a inadimpléncia dobrou, segundo
D'Angelo. “Este é 0 maior ponto de aten-
cdo no mercado de crédito atualmente,
mas ainda acreditamos que esta situacdo
deve comecar a melhorar no decorrer do
segundo trimestre”, assinala.

O diretor afirma que o Scania Banco
tem amplo portfdlio de oferta de produ-
tos financeiros para apoiar os clientes
na aquisicdo de veiculos da marca, com
diversas modalidades de CDC, além das
tradicionais operacdes de Finame através
do BNDES. “No inicio de 2024, 54% do
volume de financiamento de dnibus foi na
modalidade de CDC pos-fixado, puxado
pela expectativa de queda da taxa de juros
no decorrer do ano.”

D'Angelo ressalta que o financiamento
é sempre um instrumento importante para
suportar a comercializacdo de veiculos.
Entretanto, as oportunidades de negdcios
atualmente estdo atreladas a demanda real
de mercado por renovacao e ampliacdo de
frotas. “A nossa oferta contempla operagdes
em prazo maximo de 60 meses com até seis
meses de caréncia. Eventualmente, podemos
financiar com prazo de 72 meses."

0O Scania Banco esta presente em todos
0s segmentos de atuacdo dos clientes
da marca, como o setor de alimentos, a
agricultura e a industria, areas de maior
representatividade na carteira de novos
negocios em 2023.

O Scania Banco tem uma carteira com
mais de 6.500 clientes com contratos
ativos, nimero que cresceu 30% nos
Gltimos dois anos, segundo D'Angelo. O
CDC pré-fixado é a modalidade de maior
participacdo nas vendas, sequido do CDC
pos-fixado e do Finame.

“Em 2023, liberamos mais de R$ 6
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bilhdes em recursos para financiamento, o
que representou um crescimento acima de
30% comparado a 2022. Esse crescimento
foi resultado do aumento da penetragdo
em clientes e também em volume, uma
vez que financiamos mais de 50% da
quantidade de veiculos comercializados
pela Scania”, informa o diretor comercial.
A meta da instituicdo para 2024 é financiar
50% do total comercializado pela rede de
concessionarios.

Do montante disponibilizado para fi-
nanciamento no ano passado, 95% foram
para caminhdes e 5% para dnibus. No
segmento de 6nibus, o Finame teve 50% de
representatividade; o CDC pré-fixado, 22%;
0 CDC poés-fixado, 19%; e o leasing, 9%. A
estimativa de D'Angelo é que em 2024 seja
mantida a mesma proporg¢do entre 0 CDC e
o Finame nos contratos de financiamento,
como ocorreu em 2023.

Na érea de consorcio, a previsao, segundo
Rodrigo Clemente, diretor comercial da
Scania Consorcio, era de vender 2.500 cotas
em 2023, mas fechou-se 0 ano com mais de
3.500 cotas vendidas, com um tiquete médio
de R$ 800 mil. “Esse crescimento refletiu o
aumento da confianca do mercado interno, a
exportacdo de commodities do agronegacio
e também a consolidacéo da estratégia de
oferecer planos mais adequados para os
clientes do setor de transportes planejarem o
aumento ou a renovacao dafrota”, comenta.

“Ainda temos a predominancia de clientes
do transporte de cargas, mas, aos poucos,
o setor de transporte de passageiros foi
se reestruturando no pds-pandemia, em
especial em 2023. Em razdo disso, langamos
uma promocao exclusiva, por meio da qual
sortearemos um chassi de 6nibus entre 50
clientes. A iniciativa foi muito bem recebida
pelo setor e as vendas encerraram em um
prazo bem curto, refletindo o otimismo que

esta voltando nesse segmento”, assinala o
diretor da Scania Consorcio.

Iveco Capital
pretende
incrementar em 30%
a disponibilidade de
crédito neste ano

0O Iveco Capital, marca financeira da
lveco Group, esta otimista em relagdo aos
negacios financeiros da marca em 2024,
devido as expectativas de queda da taxa
Selic e de um ambiente macroeconémico
mais equilibrado, o que deve resultar em
uma melhor performance das carteiras de
crédito. “Acreditamos que o grande vence-
dor desta equacdo serd 0 CDC, que deverd
ser 0 produto mais competitivo de 2024",
afirma Gustavo Bakai, diretor de servicos
financeiros da Iveco Group.

Ele comenta que, diante das incertezas
para 0s proximos cortes na taxa de juros
que serdo realizadas pela Banco Central
e da grande inadimpléncia nos ultimos
anos, 0s bancos de varejo diminuem a
disponibilidade de crédito. “Mas os bancos
de montadoras, como o lveco Capital, man-
tiveram a alta disponibilidade de crédito. A
inadimpléncia comeca a cair, e isso pode
proporcionar um ambiente de mais crédito
em 2024", diz Bakai.

Para garantir suporte a Iveco nos pro-
ximos anos, o Iveco Capital est4 fazendo
ajustes em suas estruturas. “Também
vamos reforcar nossa estratégia de campo,
0 que contempla maior cobertura para o
agro e suporte para quem ainda nao é
cliente da montadora, e, em conjunto com
a Iveco, ofertaremos diversas campanhas
com taxas subsidiadas e servico ainda mais
atrativo”, revela Bakai.

O diretor ressalta que o inicio de 2024
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comecou de forma bastante pujante para
a instituicdo, principalmente quando
em comparagdo com o Ultimo trimestre
de 2023, com destaque para o setor de
servicos e o e-commerce. “Tivemos mais
clientes com perfil ‘mais saudavel’ buscan-
do financiamento, e a nossa expectativa é
de incrementar em 30% a disponibilidade
de crédito para o cliente em relacdo ao ano
passado, que teve um grande impulso das
atividades no primeiro semestre por conta
das vendas de veiculos Euro 5.”

Atualmente, o Iveco Capital tem R$ 5,5
bilhdes nas carteiras de financiamento
para os clientes e 0s concessionarios no
Brasil. Em parceria com o Banco Nacional
de Desenvolvimento Econdmico e Social
(BNDES), 0 banco oferece prazo maximo
de 72 meses para financiamento. “Temos
também o CDC, por meio de recursos
proprios do Banco CNH, com 60 meses de
prazo”, comenta Bakai.

Sem citar o valor, o diretor revela que,
do total de recursos liberados pelo Iveco
Capital no ano passado, 90% do montante
financiado foi para caminhdes e 10%, para
onibus, no mercado geral de transportes. “O
Iveco Capital ndo trabalha com leasing, e nos
financiamentos o CDC representou 80% das
vendas de onibus e o Finame, 20%", afirma.

Atualmente, os clientes do Iveco Capital
utilizam majoritariamente o Finame e o
CDC para financiar suas compras. “As duas
modalidades de financiamento cresceram no
inicio deste ano com a queda da taxa de juros
e com mais clientes optando por financiar,
em detrimento da compra a vista”, diz Bakai.

O diretor ressalta que o consdrcio Iveco
ndo é um produto financeiro do Iveco Ca-
pital, mas em 2023 representou 4% das
vendas da marca Iveco. “Neste ano, esta
estavel, com o mesmo nlimero registrado
no ano passado.” ES
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Tendéncias e inovacdes na
transformacao do transporte publico

m MARCIA PINNA RASPANTI

Tecnologias e conceitos que pareciam
pertencer a um futuro distante se tornam
cada vez mais presentes nos sistemas
de transporte coletivo. A inteligéncia
artificial (IA) e a internet das coisas
(loT), por exemplo, tém sido utilizadas
para aprimorar as funcionalidades tra-
dicionais, como bilhetagem eletrdnica e
biometria, e também para o desenvolvi-
mento de solugdes voltadas para meios
de pagamento, canais de informacées
ao0s passageiros e, principalmente, dados
que apoiam os gestores de frota para
proporcionar mais agilidade na solugdo
de problemas e eventos inesperados.

Na missao de reconquistar o passagei-
ro — cada vez mais tecnoldgico e digi-
talizado —, a inovagdo é um importante
aliado. A mobilidade é um dos pilares
principais das Smart Cities, ou cidades
inteligentes, e os sistemas de ITS (Siste-

mas Inteligentes de Transporte) tém um
papel fundamental nesse cendrio. No
Brasil, os provedores de tecnologia para
o setor buscam disponibilizar solugdes e
plataformas cada vez mais integradas e
completas.

Nova parceria traz
servico de ITS

Em fevereiro de 2024, a Autopass,
conhecida principalmente pela gestdo do
sistema TOP, deu inicio a uma parceria
com a Cittati, do segmento de tecnologia
aplicada a gestdo de frotas para trazer
ao mercado a sua solucdo de ITS. O
servico Autopass ITS é voltado para a
gestdo de frotas urbanas, com objetivo
de aprimorar a operacdo das empresas
de 6nibus, otimizando rotas e hordrios
e ajudando na diminuicdo de atrasos e
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aumentando a reqularidade da frota.

A solucdo oferece monitoramento em
tempo real dos veiculos, para permitir
ajustes imediatos nas rotas, resultando
em corte de custos operacionais, como
consumo de combustivel, manutencao
e hora extra de funcionarios. Os equipa-
mentos que possibilitam esse monitora-
mento ficam localizados exclusivamente
nos validadores do Cartdo TOP, que sdo
de responsabilidade da Autopass.

Segundo Rodney Freitas, CEO da
Autopass, o sistema ja opera em 942
onibus que circulam na regido metro-
politana de Sdo Paulo. “Os resultados
sdo excelentes. A solucdo ja impactou
mais de 200 mil passageiros. O servico
estd sendo oferecido para novas pragas,
além da Grande S&o Paulo, inclusive
existem algumas cidades que ja estdo
para entrar”, informa.

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2024
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Freitas destaca que em breve mais
servicos, além do monitoramento, serdo
incluidos na ferramenta. “Esse avanco
inicial é apenas o comego de uma série
continua de inovagdes no novo Siste-
ma Inteligente de Transporte (ITS) da
Autopass. Com o progresso de nossas
tecnologias, prevé-se o desenvolvimen-
to e implementacdo de uma variedade
de solucdes inovadoras, destinadas a
aprimorar a experiéncia de operadores,
motoristas e passageiros”, comenta.

Na vanguarda
da tecnologia

Para Jodo Ronco Janior, presidente
da Prodata Mobility Brasil, entre as
principais tendéncias em tecnologia
para o setor de transporte estdo: o uso
de dispositivos loT para monitoramento
de trafego e priorizagdo da circulacdo
de veiculos de transporte publico;
alimentacdo de dados para calculo de
demanda por linha em tempo real; e
telemetria. “A operacdo mais eficiente
das frotas é muito beneficiada por essa
tecnologia, sendo hoje fundamental para
a economia de combustivel e trazendo

“Com 0 progresso

de nossas tecnologias,
prevé-se o desenvolvimento
e implementagdo de uma
variedade de solucoes
inovadoras, destinadas

a aprimorar a experiéncia
de operadores, motoristas

e passageiros”

Rodney Freitas,
CEO da Autopass

um impacto positivo no planejamento
e nos custos de manutencdo”, avalia.

0 executivo também cita os pagamen-
tos digitais sem contato, como cartdes
bancérios, bluetooth e QR Codes; a
combinacdo de diferentes modos de
transporte para oferecer opgées flexi-
veis aos passageiros; o uso de sensores
conectados para monitorar condicdes
de trafego e ocupacdo de veiculos; a
utilizacdo de dados para prever demanda
e otimizar rotas e hordrios; e a imple-
mentacdo de plataformas digitais que
fornecam informacdes em tempo real
sobre horarios de viagem aos passagei-
ros. “Essas tendéncias estdo moldando o
futuro do transporte coletivo, tornando-
-0 mais inteligente e eficiente”, conta
Ronco Junior.

Na avaliagdo do presidente da Proda-
ta, a inteligéncia artificial pode ajudar no
planejamento e na gestdo dos sistemas
de transporte publico de varias maneiras,
e essa tecnologia ja contribui para que
os sistemas de transporte sejam mais
seguros e eficientes. “Por exemplo,
na otimizacdo de rotas e na oferta de
mais ou menos veiculos para adequar
a demanda. Outra possibilidade sdo os
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chatbots para atendimento ao cliente,
que podem fornecer informagdes em
tempo real”, cita.

A Prodata Mobility Brasil tem trazido
diversas inovacbes para o mercado.
Isso inclui a introducdo de aplicativos
que possibilitam recarga de cartdes de
transporte e pagamento a bordo com
cartbes bancarios, de modo a priorizar
a praticidade e a seguranca de usua-
rios e clientes. A empresa também tem
diversificado 0s meios de pagamento
para reduzir a circulacdo de dinheiro nos
onibus e combater a evasdo de receita,
oferecendo opcdes de forma de paga-
mento através de aplicativos, portais
web, cartdes de crédito e de débito, Pix
e carteiras digitais.

Em hardware, a empresa apresenta
ao mercado um novo teclado, com dis-
play grafico colorido, imagem em alta
resolucdo e touchscreen, que permite a
implementacdo de novas funcbes para
0 motorista integradas ao sistema de
monitoramento de frota (AVL). A Prodata
traz também o pagamento por aproxi-
macdo do smartphone via bluetooth.
Quanto aos softwares, a empresa esta
oferecendo aos operadores de trans-
porte de passageiros uma ferramenta
baseada em dashboards de facil acesso.
Denominada Prodata Analytics, essa
nova tecnologia dispde informacdes
gerenciais apresentadas em tabelas e
graficos de comportamento dinamico
para o aprofundamento da consulta do
sistema de bilhetagem.

“Também merece destaque o de-
senvolvimento do Mifare. Mantendo-
-se sempre a frente na utilizagdo de
diversas midias, a Prodata desenvolveu
um novo médulo de seguranca, que ja
esta operando em alguns ecossistemas
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“A 1A pode ser utilizada
na otimizacao de rotas
e na oferta de mais ou

menos veiculos para
adequar a demanda. Outra
possibilidade sao

os chatbots para
atendimento ao cliente,
que podem fornecer
informacoes

em tempo real”

Joao Ronco Junior,
presidente da Prodata Mobility Brasil

closed-loop, com suporte a cartées ope-
rando em SL3, como Mifare Plus, Mifare
DESFire, Cipurse e Calypso. O desen-
volvimento das aplicacbes compativeis
com Mifare 2GO e Google Wallet e uma
solucdo de pagamento com smartphones
usando BLE (Bluetooth Low Energy).
Esses desenvolvimentos visam atrair um
publico que ndo é usuario frequente do
transporte publico”, diz Ronco Junior.
A Prodata est4 concluindo o desen-
volvimento de uma nova geracdo da
aplicacao de reconhecimento facial.

Segundo Ronco Jdnior, com novos
recursos de software e processamento
dedicado, aliado a aplicacdo de inte-
ligéncia artificial, a nova geragdo traz
aprimoramentos diversos na deteccdo de
faces em condicdes adversas de ilumina-
¢ao, alteracdes visuais ndo permanentes,
envelhecimento, entre outras melhorias.

Solucdes tecnoldgicas
integradas

ATransdata informa que fez importan-
tes lancamentos em 2023 e apresentou
ao mercado novos dispositivos que
ampliam a familia Atlas, primeiro ITS-as-
-a-Service do Brasil. A plataforma roda
em nuvem e centraliza toda a gestdo das
solucdes de bilhetagem, biometria facial,
monitoramento, controle operacional, te-
lemetria e informacdes aos passageiros e
que tem o multifuncional AtlasBox como
uma Unidade Central de Processamento
(UCP) embarcado.

Entre os lancamentos, o destaque é o
AtlasMini, dispositivo pensado para ser
acessivel e elevar a capacidade de adapta-
¢do do sistema de bilhetagem, atendendo
aos diferentes modelos de arrecadacdo
utilizados em diversos paises. “Além disso,
promove cada vez mais a digitalizacdo do
sistema, para validar tarifas georreferen-
ciadas ou a instalagdo de leitores junto as
portas de embarque e desembarque em
onibus ou sistemas de VLT que operem
sem catraca”, detalha Rafael Teles, diretor
de produto da Transdata.

Outro equipamento embarcado, o
AtlasConsole, é um dispositivo com uma
tela touch de sete polegadas, configura-
do com um sistema 4gil e pratico para
a comunicagao entre 0 motorista e 0
Centro de Controle Operacional (CCO),
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que ajuda a compartilhar ocorréncias
e imprevistos, melhorando a tomada
de decisdo e reduzindo o impacto ope-
racional e a prestacdo do servico aos
passageiros.

J& para o BusPlus Escolar, plataforma
para gestao do transporte de alunos,
ha um equipamento de biometria facial
para o embarque, aumentando a se-
guranca e o controle no transporte de
estudantes. Teles conta que a rede de
vendas também evoluiu para otimizar
tempo e funcgdes, deixando os recursos
mais eficientes, com o uso de apenas um
dispositivo, atrelado ao sistema de ges-
tdo. Com uma maquina POS (Android),
é possivel potencializar as vendas em
pontos proprios ou terceirizados, o que
reduz custos operacionais, otimiza ges-
tdo de créditos e amplia o atendimento
e a conveniéncia para 0S passageiros.

As parcerias foram um ponto alto
em 2023. No més de junho, durante o
evento da UITP Global Public Transport,
em Barcelona (Espanha), a Transdata e
a M.AL.O.R® (Management, Artificial
Intelligence and Operations Research),
empresa italiana com mais de 30 anos de
experiéncia em solugdes de planejamen-
to operacional para o transporte publico
de passageiros, firmaram uma alianca.

Em 2023, as solucdes Transdata che-
garam a 19 novas cidades. Em algumas
substituindo as tecnologias implemen-
tadas, em outras implantando solugbes
e projetos totalmente novos. “Desses
projetos, podemos destacar Boa Vista,
capital de Roraima. Agora, a populacao
tem acesso a novos meios de pagamento,
além de solugdes para o autoatendimen-
to via chatbot e informacdo em tempo
real aos passageiros, possibilitando
uma nova experiéncia na hora de usar o
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transporte publico”, diz Teles.

0 executivo conta que Vitéria da Con-
quista (BA) também deu um importante
passo para a modernizacdo do sistema
de transporte pablico. Ndo apenas o par-
que de validadores foi substituido pelo
AtlasBox, como também os passageiros
passaram a contar com novos meios de
pagamento, como cartfes de débito e
de crédito, QR Code e Pix, e informacao
ao usudrio. Vale destacar, ainda, que
o operador também ganha com a mo-
dernizagdo. Gragas a implantacdo da
plataforma Atlas, é possivel uma gestdo
de bilhetagem, frota e operacdo mais
eficiente, com transparéncia e robustez.

Para 2024, Teles informa que ha pro-
jecdo de novos contratos no Brasil, no
Equador e em outros paises da América
Latina. Em termos de tendéncias, ele
acredita que a maior delas é oferecer
solugbes tecnoldgicas integradas, que
atendam ao ecossistema de ponta a
ponta. “Uma boa ferramenta de planeja-
mento e escalas exige um 6timo sistema
de gestdo de frotas para produzir os
resultados esperados. Mas esses resul-
tados sdo potencializados se tudo isso
estiver integrado com a plataforma de
telemetria e a solucdo de bilhetagem.
E tudo isso precisa alimentar um sis-
tema de gestdo de contratos, para que
empresas operadoras e 6rgaos gestores
possam se entender quanto aos custos
e a remuneracdo dos servicos”, explica.

Para o diretor da Transdata, as solu-
cbes devem ser concebidas de forma
integrada, para otimizar ao maximo o0s
processos de trabalho. "Desenvolver
tecnologia pensando no ecossistema,
em vez de desenvolver pensando apenas
no produto, é a maior tendéncia para o
setor”, comenta.
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“Agora, a populacao
tem acesso a novos
meios de pagamento,
além de solugdes para
0 autoatendimento via
chatbot e informacdo
em tempo real aos
passageiros, possibilitando
uma nova experiéncia
na hora de usar
0 transporte publico”

Rafael Teles,
diretor de produto da Transdata

Novo posicionamento
estrategico

A Digicon informa que estabeleceu
um novo posicionamento estratégico no
segmento de transporte, em especial de
bilhetagem eletronica. “Apds a pande-
mia e o agravamento da crise no setor,
definimos atuar baseados nas nossas
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fortalezas, como tradicional inddstria
de equipamentos eletrdnicos, colocando
foco na fabricacdo de validadores, catra-
cas, bloqueios, gates para este mercado,
buscando parceiros integradores que
fornecam o software para o sistema
de bilhetagem digital”, detalha Hélgio
Trindade, diretor de mobilidade urbana
da empresa.

Nessa nova abordagem, a Digicon estd
ampliando sua atuacdo no segmento
mobilidade, com solucdes inteligentes
para gestdo do transito e de corredores
de transportes com prioridade seletiva. A
empresa implementou a solu¢do de ges-
tao inteligente no sistema da Linha Verde
em Sao José dos Campos (SP), na qual
os veiculos 100% elétricos do VLP (Ve-
iculo Leve sobre Pneus), sdo fabricados
pela BYD e Marcopolo. “Esses veiculos
trafegam em corredores exclusivos que
totalizam 14 quildmetros de extensdo,
ligando a regido sul ao centro da cidade
nesta primeira fase, passando por 24
cruzamentos com seméaforos, onde estdo
implantadas antenas capazes de verifi-
car a chegada dos VLP e dar prioridade
para sua passagem, evitando paradas
desnecessarias e perdas de tempo. A
prioridade seletiva aumenta a eficiéncia
da operacdo do sistema, evita desgastes
dos veiculos, pois atua com velocidade
constante de 50 km/h e realiza paradas
apenas nas estacdes de embarque e
desembarque”, comenta Trindade.

No segmento de bilhetagem eletro-
nica, a Digicon continua presente em
cidades como Sao Paulo (SPTrans). “O
sistema do bilhete Gnico em operacao ha
quase 20 anos foi desenvolvido e forne-
cido pela Digicon, e temos em operagao
em torno de mil validadores em duas
garagens de operadores de transportes
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Para Hélgio Trindade,
diretor de mobilidade
urbana da Digicon,

0S NOVOS meios de
pagamento sao a unica
forma de atrair passageiros
ao sistema de transporte
coletivo, seja por meio
de QR Code, de cartoes
de débito e de crédito
(EMV e NFC) e conta
virtual em nuvem (ABT)

da capital paulista”, diz Trindade.

Em Sdo Paulo, a empresa atua tam-
bém no Metrd-SP, em todas as estacdes
da Linha 4, em duas estacdes da Linha
15 (Monotrilho) e em duas estacdes da
Linha 5, com o fornecimento dos blo-
queios motorizados com portas de vidro
e também bloqueios com catracas de trés
bracos, validadores eletrénicos (VMT),
um equipamento que aceita cartées do
Bilhete Unico e do TOP, além de aceitar
QR Code do TOP e estar preparado para
aceitacao de cartes de crédito e de dé-
bito, além do sistema SCAP (Sistema de
Controle e Arrecadagdo de Passageiros).

No Rio de Janeiro, no Metr6-Rio, a Di-
gicon disponibiliza todo o sistema de bi-
Ihetagem eletrénica, com o fornecimento
dos validadores (VMT) com aceitacdo de
cartdo pré-pago (Mifare Plus), cartdes de
débito e de crédito (EMV e NFC), além de
QR Code integrado com a Recarga Pay.
“Finalizamos em dezembro de 2023 a
entrega do sistema para elevar o nivel de
seguranca dos cartdes pré-pagos (Mifare
Plus e SL3), com objetivo de eliminar as

fraudes decorrentes da evolucdo tecnold-
gica e da quebra da seguranca do cartao
Mifare Classic. Este novo sistema ja esta
em producdo desde o inicio deste ano”,
afirma o diretor da Digicon.

“Estamos trabalhando numa atuali-
zacao tecnolégica de nosso validador
embarcado para o segmento 6nibus em
substituicdo do DG Smart. A expectativa
é que este lancamento ocorra no segun-
do semestre deste ano”, conta Trindade.
Na sua opinido, 0s novos meios de
pagamento s&o a Unica forma de atrair
passageiros ao sistema de transporte
coletivo, seja por meio de QR Code, de
cartdes de débito e de crédito (EMV e
NFC) e conta virtual em nuvem (ABT).

Inteligéncia artificial
ja é realidade
na mobilidade
brasileira

De acordo com Marco Antdnio Tonussi,
diretor de marketing e mercado da Ta-
com, com o lancamento do ia.mobi pela
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empresa em 2023, o uso da inteligéncia
artificial foi definitivamente inserido no
contexto da mobilidade brasileira. “As
solucdes integradas da Tacom associam
a inteligéncia artificial as solucdes de
bilhetagem, rastreamento e videomo-
nitoramento embarcado, viabilizando
recursos e funcionalidades inéditas que
proporcionam, além de uma gestao mais
eficiente, mais conforto e seguranca para
0s usudrios. Sao algoritmos avancados e
modelos matematicos de machine lear-
ning operando integrados aos sistemas
que compdem a nossa plataforma de
ITS", diz Tonussi.

Uma das principais novidades da
Tacom é a possibilidade de pagamento
da tarifa do transporte urbano através
do reconhecimento biométrico da face
do usuario. “Isso representa uma ver-
dadeira revolugdo no transporte publico.
A tecnologia envolve reconhecimento
facial utilizando inteligéncia artificial
e machine learning para identificacdo
dos usuarios devidamente cadastrados e
autorizados para utilizacdo dos créditos,
via aplicativo”, conta Tonussi.

Nos Ultimos meses de 2023 e no inicio
de 2024, a Tacom renovou importantes
contratos com a Prefeitura de Porto
Alegre e com o BRT de Salvador e fechou
novos contratos com operacdes em oito
localidades brasileiras.

“Quanto a produtos, estamos lan-
cando neste ano o validador CCIT 5.0
e 0 Painel do Motorista DMX500, que
representam a evolucdo de nossos
equipamentos embarcados, ambos
com hardware de dltima geragao e
projetados para operar com 0 maximo
aproveitamento dos recursos de software
possibilitados pela inteligéncia artificial.
O ClITbus Next Generation permanece
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na vanguarda das solucdes de ITS no
mercado brasileiro”, afirma Tonussi.

Para o executivo, as principais tendén-
cias no setor estdo centradas na ado¢ao
cada vez maior de inteligéncia artificial
para proporcionar melhoria da experi-
éncia dos usudrios e maior integracao
entre 0s varios servicos publicos e de
mobilidade da cidade, contemplado o
conceito das Smart Cities. “Também
podemos citar a adogdo cada vez maior
de Maa$S (Mobilidade como Servico) e
adocdo de pagamentos digitais e sem
contato (novamente através da adocdo
de inteligéncia artificial). Nesse quesito,
o CITbus Next Generation registra evo-
lucbes significativas para o atendimento
dessas tendéncias”, avalia.

Cada vez mais os sistemas de ITS
tornam-se mais complexos e geram um
volume massivo de dados e os conceitos
de Big Data e procedimentos de Analytics
tornam-se cada vez mais importantes
nesse cendrio. " fundamental identificar
padrdes por meio das analises desses
dados e antecipar as demandas dos
passageiros para aprimorar a eficiéncia
operacional e a qualidade dos servicos
prestados. Algoritmos de anélise de da-
dos serdo cada vez mais usados para pre-
ver demanda, otimizar rotas e horérios e
identificar areas para melhorias. Incorpo-
ramos em nosso Citbus ferramentas de
BI, Data Mining e diversas features para
possibilitar um melhor aproveitamento
de nossos clientes”, diz Tonussi.

O executivo destaca que o escopo
tecnoldgico de uma Smart City passa
necessariamente pela adocdo de um
sistema de ITS que seja nativamente
integrado — mais eficiente do que as
operagOes heterogéneas que envolvem
varios fornecedores — e verdadeiramen-

“Algoritmos
de analise de dados
serao cada vez mais
usados para prever
demanda, otimizar rotas
e horarios e identificar
areas para melhorias”

Marco Anténio Tonussi,
diretor de marketing e mercado da Tacom

te completo, ou seja, que ofereca uma
plataforma de solu¢bes abrangendo
bilhetagem, informacdo ao usuario,
seguranga embarcada, biometria facial,
gestao facilitada por rastreamento e
telemetria dos vefculos, além de rede
de vendas e facilidade de pagamentos
aliados a bilhetagem online e tecnologia
em nuvem. “Por isso, 0s n0ssos sistemas
de bilhetagem ClTsbe, de rastreamento
e gestdo de frota ClTsao, sistema de
informacdo ao ClTsiu, sistema de vide-
omonitoramento — Buszoom e nosso sis-
tema de telemetria — ClTsao — Telemetria
compdem uma perfeita plataforma de ITS
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nativamente integrada”, diz.

Tonussi observa que a inteligéncia
artificial tem demonstrado seu poten-
cial para melhorar o ecossistema de
transporte publico e a mobilidade de
forma geral, visto que é uma tecnologia
em constante evolucdo e ainda nos seus
passos iniciais. “No tocante a experién-
cia dos usuarios, os chatbots baseados
em inteligéncia artificial podem fornecer
informacdes em tempo real sobre diver-
sos cenarios. Andlises do feedback dos
usudrios coletado por meio de midias
sociais, aplicativos moveis ou pesquisas
de satisfacdo podem ajudar a entender
melhor as necessidades e reclamacdes
dos passageiros.”

Ele explica que os algoritmos de
inteligéncia artificial podem analisar
grandes conjuntos de dados histéricos
de transporte, como padrdes de viagem e
eventos sazonais, para prever a demanda
futura e evitar superlotacdo ou subuti-
lizacdo. Os mesmos algoritmos podem
ajudar na criacdo de rotas e horarios
mais eficientes, levando em consideracdo
o tempo de viagem, congestionamento
e eventos especiais.

Tecnologia
para tornar
o transporte publico
mais atrativo

Christine Lana, gerente de comuni-
cacdo e marketing da Empresa 1, conta
que em 2023 a companhia registrou
um crescimento de 14% em termos de
cidades atendidas e 26% de crescimento
organico nos negécios. Atualmente, a
Empresa 1 gera 218 milhdes de ima-
gens biométricas por més, tendo 18
milhdes de cartdes inteligentes em uso
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e emitindo 20 milhdes de certificacdes
de crédito por dia.

A executiva ressalta o contrato com a
parceria com a Expresso Lorenzutti, que
resultou na modernizacdo da cidade
de Guarapari (ES). Os veiculos da frota
passaram a contar com validadores atu-
alizados que, além de cartdes, também
leem QR Code, aplicativo SI.GO para
recarga do bilhete de onibus da cidade,
o0 Guaracard, e ainda cameras para uso
de reconhecimento facial.

“Como especialistas em desenvolvi-
mento e tecnologias para o transporte,
podemos destacar que em 2023 alguns
dos produtos de destaque foram o CFTV,
um sistema de monitoramento por came-
ras com software embutido e integrado
ao validador; o console do motorista,
que permite a troca de informagdes em
tempo real com o centro de controle
operacional (CCQ), entre varias funcdes;
a telemetria, que fornece informacoes do
veiculo em tempo real; e a solucdo de
gestdo de frotas Sigom Fleet, que per-
mite 0 acompanhamento de indicadores
do transporte de passageiros por meio
de uma plataforma em ambiente online
que possibilita 0 acesso de diferentes
locais”, detalha Christine.

Ela conta que o desempenho em rela-
cdo a celebracao de novos contratos em
2024 superou as expectativas. “Estamos
atualmente em mais de 170 municipios
e temos como objetivo expandir nossa
atuacdo, tanto em locais que ja contam
com solucdes nossas, como em outros
municipios do Brasil e de outros paises
nos quais a Empresa 1 atua.”

No portfolio de produtos, o destaque
é a plataforma de servicos digitais SI.GO
2.0, criada para aprimorar a experiéncia
do usuario no transporte publico. “Ela

"E necessario que as
solugbes para o transporte
coletivo de passageiros
sejam guiadas por
parametros de informacoes
gerenciais, disponibilizando
métricas relevantes de sua
operacao diaria.”

Christine Lana,
gerente de comunicacdo e marketing da Empresa 1

atua como um aplicativo completo ao
usuario que oferece servicos, como
geracdo de tiquete eletronico, recarga,
cadastro de usuario com beneficio —uma
funcionalidade que possibilita aos usua-
rios com direito a tarifas especiais realizar
o recadastramento de forma simples e
conveniente diretamente pelo aplicativo.
A grande novidade desta nova versao
é o Sistema de Informacdo ao Usuario,
que possibilita consultas de tabelas de
horarios da linha desejada, previsdes
em tempo real nos pontos de parada,
o planejamento passo a passo de um
deslocamento entre dois e mais pontos,
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entre outras funcées”, informa Christine.

Na sua visdo, com o novo marco legal
do transporte publico, que tramita no
Congresso, estabelecendo a garantia da
universalizacdo do acesso, a prevaléncia
do interesse publico no transporte e a
autenticidade dos dados tramitados pe-
las empresas que cuidam da mobilidade
urbana, se concretiza a necessidade de
solugdes tecnoldgicas que tenham como
caracteristica a governanca de dados.

"£ necessério que as solucbes para o
transporte coletivo de passageiros sejam
guiadas por parametros de informagdes
gerenciais, disponibilizando métricas
relevantes de sua operagdo diria. As
solucdes da Empresa 1 ja fornecem estas
informagdes a todos os municipios que
fazem uso da tecnologia e incentivamos
0 seu uso para auxiliar o entendimento
dos dados em prol da mobilidade urbana.
Esses parametros auxiliam na construcdo
da confiabilidade e demonstram uma
aproximacdo maior entre empresas do
setor, governo e usuarios. Isso ja é uma
realidade, e a tecnologia para gover-
nanca de dados vem para deixar mais
transparente o processo”, conta.

Além disso, segundo Christine, existe
uma necessidade de atracdo de passa-
geiros para o transporte publico coletivo
nas cidades, situacdo na qual as empre-
sas precisam delinear estratégias para
tornar o transporte mais atrativo. Nessa
perspectiva, os sistemas de informacdo
a0 usudrio tém se expandido. No caso
da Empresa 1, a funcionalidade esta
presente no aplicativo SI.GO e possibilita
consulta de tabelas de horarios da linha
desejada, previsdes em tempo real nos
pontos de parada, o planejamento passo
a passo de um deslocamento entre dois
pontos, entre outras funcdes. B9



Uma empresa Daimler Truck AG

Mercedes-Benz Onibus Elétrico.
0 coletivo de solucoes.

A mobilidade urbana pede solugdes que oferegam seguranca, conforto e sustentabilidade.

0 e0500 é a resposta ideal para essas demandas e, também, para trazer os melhores resultados
para a sua operagao. Adquira agora esse modelo para a sua frota e receba todo o treinamento

e a infraestrutura de abastecimento em seus patios e garagens.

* 100% Elétrico com zero emissao local de CO?
* Maior PBT e maior capacidade de passageiros
* Modularidade dos pacotes de bateria

* Maior capacidade de armazenamento de energia
* Ar-condicionado integrado
* FleetBus: telemetria para transporte de passageiros
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