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v_s Chamsi Standard

ploe do chagy: 4050

piso brate sdmipsivsl 15000 [ 25000 by (1]
1] com reboQue de 2 @ings

' sm;c.mm Mecanco

“ W plve do chanel ABBO / 5300 kg {1)

pleon bewie ndmlesivel 13000 kg (2}

1) c/5 reda 2) of semi-reboque de 2 g

'_1 Bascolante (7 4 Cavalo Mecanico
phao oo chazai S50 / 5300 kg (1)

pits bruto admissresi 22000 / 40000 kg (2)

1 Serpda 2 07 semi-reboque de 2 sixos

I(’)nm
0 = 1000=r

Niio fazem questdo dos
quiles & mais, dos quilémetros,
das estradas, das horas
Senm parar.

(s ienerosos sio
dimensionados generosamente
com mais poténcia, mais
resisténcia, parn melhor
iaproveitumento e maiores
lucros. Sdo grandes em (udo,
menos nos custos qgue
siio dos menaores.

%ido 6 chassis. Para
todos os tipos de carrocerias,
com velocidades até
M km h, oferecendo solucdes
proprias para os diferentes
tipos de cargas. Todos sio
equipados com servo-direcdo
hidraulica.

) mais recente déles é
o V-17. Extremamente versatil
pode ser utilizado para
o transporte de carga séca,
come furgiio. tangue ou
carrocerias especiais. ko mais
veloz FXM para 22 ton:
equipado com pneus 10.00 x 26™
desenvoive 84 km h com o
diferencial 1:6,0458(*), e 70 km/h
com diferencial 1:7.243.

Com pneus 11.00 x 227(*)
e diferencial 1:8.75(*)
aleanca 63.5 km/h.

E mais um chassi
dotado de fAbrica, com

_J

\

i

W

3.2 eixo FNM, gue proporciona
maior aderéncia as rodas
do eixo motriz.

A resisténcia e a
durabilidade dos Generosas
s&o conhecidissimas.

A manutenciio é
simples, @ meecanica FN)M é
Yamiliar a milhares de
inecanicos.

Assim sdo os
Generosos. Maxima-eficiéucia
pelo menor cesto inicial
€ operacional.

Conhega-0s nos
revendedores autorizados FNM.

Motor de S CV
{SAE) a 2200 rpm,
67 m.hkG(SAE) a 1.300 rpm,
relacdes de lransmissdo
16,048 - 1.7243 - 1.8,75 - 1:10,48
8 marchas @ frenle ¢ 2 & ré.

(*)opcional



Se vocé usa ago para fabricagio de equipamento
de construgio civil, estradas ou mmeragao
encontrarda um Aco de Alta Resisténcia USS que
lhe assegurarid um melhor desempenho. A atual
variedade de agos especiais de alta resisténcia e
baixa liga apresenta aos projetistas e fabricantes
uma larga faixa de escolha. Cada a¢o com »
caracteristicas especificas - ou a combinagio
désses agos- satisfaré as exigéncias de projeto de
uma pega ou maquina inteira. O resultado pode
ser maior carga, vida mais longa, manutengao mais barata ou a soma dessas
vantagens.

USS EX-TEN com llmlte de escoamento na faixa de 29.53kg/mm?
(42,000 psi) 2 49.21 kg/mm? (70,000 psi) assegura a melhor relagio custo/
resistencia. USS “T -1” Ago-Liga para Construgao, com
limite de resisténcia de 70.31 kg/mm? (100 000 psi) s
aumenta a resisténcia e diminui o péso. USS
“COR-TEN”, também de alta relagio
resisténcia/péso, resiste a corrosio 4 a 8
vezes mais do que o ago-carbono
simples. Existem outros
Agos de Alta resis-

téncia USS, cada

um com um .
; . Y
indice ou . Se
caracteristicas

especificas - a

maioria déles

fornecida em chapas

grossas, finas e perfis

estruturais. Se voceé tem necessidades especiais que exigem um
determinado ago, mande-nos uma carta ou um telex. Ou entio,

peca nossa literatura sObre Acos Especiais

USS para Equipamentos de Construgio e Mineragio. Dafed Siates sieet Imermational. L

na Brazll;

USS. T-1. EX-TEN ¢ COR-TEN sio marcis registradas.

Uss United States Steel International, Ltd. Y
100 Church Street. Nowva York. N.Y. EE.UUA. 10008 Divlsde
WARCA DL FimmICA EndEré(;u Telegrafico. “STEELTRADE®, Nova York Emm 7. Rio Branco, 121- 1.7

Telex: Internaticnal/RCA—USS UR 23 2542 « ITT=USS Ul 42 0549 - WUI=USS UW 62 870 Mig de Janelre  Guanabara - Bratll

SC — N° 3



A Gessy tem sua fabrica em Sao Paulo, mas para solucionar os mais diversos e 0§ mais in-

vocé encontra o seu sabonete até em Rondoénia, cnveis problemas de embalagem. Cada caso é
fa no mero da seiva. um caso. £ cada embalagem Klabin leva o know-
E como é que ésse produto de toucador how de uma equipe especializada.
viaja por essa estrada afora? Enfrentando cargas Sabemos © que € proporcionar toda a re
e descargas de caminhoes, calor maus tratos, tudo sisténcia necessdna, tdda a protecao possivel. e
Viaja muito bem e chega inteinnho. Porgue ainda apresentar um custo vidvel e competitivo.
vai protegido por uma senhora em- Seja qual f6r 0 seu produto, a
balagem industrial, que estudamos Klabin lhe oferece uma solucdo ade-
especialmente para a Gessy. quada. Para que éle possa viajar bem,
) sabonete é apenas um caso. seja para Rondénia, para Guarulho

Estamos acostumados e aparelhados DIVISAO DE EMBALAGEM  ou para a China.

Sao Paulo Rua Formosa, 367 - B tel 239-5644 - Rio Av Suburbana, 5.000 - tel. 229-0010 - Recife Porto Alegr

L‘L"= - e
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CADERNQ DE TERRAPLENA-
GEM E CONSTRUCAQO PE-
SADA
N.° 10
Dezembro de 1971

MR-INFORMA

Equipamentos e maguinas rodovia-
rios ocuparam grande espaco da
Expo-USA 71. As varias versdes do
Bobcat, o enorme trator de lamina,
a bomba de concreto e novidades
da linha Case tiveram destaque O
recém-tancado cavalo-mecanico de
90 a 140 t, notas rapidas e resulta-
dos de concorréncias completam a
se¢aao.

MINERCDUTO

Recursos minerais inatingiveis pelos
meigs convencionais de transporte
podem ter melhor aproveitamenta
com 0 sistema tubular, semelhante
ao oleoduto.

PO TEDEAGUAVER LHA

A execucgado rapida de um vao de
ponte (97 m) sdbre o canal profun-
do e de perfil inclinado do rio Gran-
de, na aitura de icém. onde o cim-
bramento convencional era impos-
sivel

MAQUINAS RODOVIARIAS

Caderno de terraplenagem e cons-
trugdo pesada, enviado exclusiva-
mente aos leitores que ocupam pos-
tos-chaves nas areas de terraplena-
gem, construcdo pesada, mineragao
e Orgaos publicos responsaveis pe-
lo planejamento, fiscalizagdo e cons-
trugao.

MR informa

EXPO-USA
MOSTROU EQUIFAMENTO
BOB CAT FLORESTAL

Na feira americana a Clark
mostrou o M-970 — Baobcat
florestal . com capacidade
operacional de 1360 kg e
carga de tombamento atin-
gindo 2653 kg. O Bobcat
possui velocidade maxima
8.8 km/h para trabalho e t4.4
km/h para transporte. O mo-
tor Continental, modéla F-227.
com valvulas no bloco. de B2
cv a 2500 rpm, com seis ci-
lindros, funciona a gasolina
[existindo a opg¢do para Per.
kins. diesel). Possui tracao
positiva nas quatro rodas e
tragcio total em gualquer ve-
locidade. além da capacidade
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de girar em torno do proprio
eixo. O preco do Bobcat ain-
da estd em estudos. ja gque
ndo existe similar nacional.

VERSATILIDADE

Cutra versao do Babcat e
o M-600, com capacidade de
453 kq. carga de tombamen-
to de B16 kg e basculante da
cacamba com capacidade de
800 kg. A exemplo do modé-
lo M870, também gira em
torno do proprio eixo. Sug
velocidade maxima é de 11,2
km'h.  Conta c¢om duas
opgoes de motor: Wisconsin
— gasolina V-24-D. com 25
cv a 2400 rpm e quatro ci-
iindros, ou Deutz-Diesel F2-
L410. com 25 cv a 2 700 rpm
e dois cilindres. O Bobcat
M-600 admite vdrios acessd-
rias que diversificam sua uti-

-, |

e
+
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lidade: cacamba multiutilits.
ria, hroca, escarificador, vas.
soura com aspirador, cagam-
ba .para residuss. cagamba
para fertilizantes, grampos.
retroescavadeira e vassoura.
Seu prego é de Cr$ 61000

TRATOR DE LAMINA

Trazendo dos EUA o fabri-
cante mostrou também o MI-
chigan 280, trator de lamina
articulado com motor diesel
Cummins NT-855-C de seis
cilindros ou diesel GM
8V7IN de oito cilindros. O
Michigan 280 possui trans-
missd0 nas quatro  rodas,
controles hidraulicos e traba.
lha sébre pneus. o que per-
mite sua locomocao sobre
vias j& pavimentadas.

Seu preco e de Cr$ 530 000,
Estes equipamentos Clark
sdo distribuidos pela Lark.

VASSOURA INDUSTRIAL

Variando a linha de produ-
tos a Clark mostrou a vas-

soura Tennant B6, para a fim-
peza de corredores internos
de industrias. Seu motor é a
gasalina. resfriado a ar. com
18 cv, bateria ¢ partida elé-
trica de 12 V. O tanque de
combustivel tem capacidade
de 30 litros. O depésito de
lixo tem 0.396m’' de capaci-
dade e descarrega hidraulica.
mente em dez segundos. O
prece e de CrS 40000 a
50000 e & representada em
Sao0 Paulo. SP. pela Movitec.

BOMBA DE CONCRETO

A bomba de concreto Chal-
lenge. modélo Squeez-Crete,
rotativa, acionaga par motor
Ford diesel, de seis cilindros,
128 cv. conjugada com lan
ca telescopica  hidraulica,
Chaltenge modélo 2-AB-52, 4
po dupla articulagio com te-
lecomando e raio de agdop na
vertical até 85, com juntas
de articulagao até 180°, foi
o principal preduto exposto
pela Maquinas Piratininga na
feira americana. A langa pos-

RESULTADOS DE

EDITAL: DNER 27,71
TOMADA DE PRECOS: 28-6-71

OBRA: Terraplenagem mecanica e revestimento primario. Ro-
dovia BR-282/8C. trecho Lajes—S&do Migue! d'Oeste.
subtrecho ric Chapecé—rio Aracs., estacas 3088
a 4 758.

VALOR [Cr8): 10720 000
INFLATOR: 9448

FORMULA:

VENCEDOR Fe

Minas Engenharia de Estradas S. A. 0.368
CONCORRENTES

Sociedade Construtora Tridngule S. A 0.387
CTE-Companhia Técnica de Estradas 0.387
C. A Almeida 5 A, 0.387
Cetenco Engenharia 5. A. 0.358
Velloso & Camargo 5. A. 0.399
J. Cardoso de Almeida S. A, 0.43
Construtora Mendes Janior §. A 0.437
Constristora Barbosa Mello S A, 045
Construtora Gengésio Gouveia §. A. 0475
Construtara Castilha Parto Alegre S. A. 0,480
Servigos Engenharia Rodoférrea S A. 0.489

EDITAL: DNER 28/71
TOMADA DE PREGOS: 14.6-71

OBRA: Restauragao e melhoramentos, na rodovia BR-308/Pi.
trecho Crateis—Piripiri. Extensao: 33 km

VALOR {Cr8}: 800000

INFLATOR:

FORMULA: Fl = 102 Fl. + 49 FI,

VENCEDOR Fl, Fi. Fl
M. Cruz & Cia. Ltda. 035 030 0504
CONCORRENTES

Pavimentaczo e Construgdes Ltda.

Pacol 0.23¢ 0550 D0.504.10
Construtors Paraibana 5. A. 0380 0280 0524
Construtara Irmaos Cabral & Cia. Ltda. 0.309 0605 06t1
Emprésa de Engenharia Zénite Ltda. 0470 0950 052430

EDITAL: DNER 29/71
TOMADA DE PRECOS: 27.7-71

OBRA: Construgac de ponte sdbre o canal Cacomanga [ponte
da Tapera). BR-101/RJ), trecho Fazenda dos 40—Cam-
pos, estacas 396 e 398 mais 9. Comprimento: 4m.

VALOR [CrS): 320000 — prazo de 150 dias.

VENCEDOR: Empel-Emprésa de Pavimentagio e Engenharia
Ltda

TRANSPORTE MODERNQ — dezembro, 1911



CO RRE IAS

CONCORRENTES Cr§
Empel-Emprésa de Pavimentacao e Engenharia Ltda. 248 280
Construtora Garga Lida. 254 B20
Emprésa de Engenharia e Construgdes S A. 274 845
Planobras-Planejamento e Obras de Engenharia Ltda. 293 085
Sociedade Técnica de Engenharia e Construgdes

STEC S. A, 296 460
Eccon-Emprésa Consultora de Engenharia e Constru-

coes 318 956

PROPOSTA VENCEDORA
Pregas (Cr§)

Servicos Unid. Qurant. Linit. Total
INFRA-ESTRUTURA
Conjunto de estacas metali-

cas ml 94 700 65 800
Concreto m' 12 168 1920
Aco CA-24 kg 600 2.50 1 500
MESOESTRUTURA
Aco CA-24 kg 840 2.50 2100
Forma m’ 60 15 900
Concreto m' 9 160 1440
SUPERESTRUTURA
Escoramento m’ 1 800 4 7200
Concreto m’ 230 160} 36 800
F&rmas m t 270 15 19 QR0
Aco CA-24 kg 5 B40 2.50 14 600
Ago CA-50 kg 19 370 3 58 110
ACABAMENTO
Guarda-corpo m 84 40 3 360
Pavimentacao da pista m' 0 170 5100
Pinturas e sinalizagac vh 300
Revestimento vh 100
Ponte provisdria vb 25 000
Demoligao m' 50 100 5000
TOTAL 248 280

EDITAL: DNER 30/71
TOMADA DE PRECOS: 15-7.71

OBRA: Terraplenagem, restauragido de pavimentagdo e outros
servicos. HAodovia BR-135/RJ. trecho divisa MG/
RJ—Alberto Torres. subtrechos km 0—kmiD e km
29—km 45,30 {km 0 - Divisa MG.RJ).

VALOR (Cr§): 13 500000

INFLATOR:

FORMULA;

VENCEDOR Fci Fc2

5. A. Paulista de Construgdes & Comércio .290 0.489
CONCORRENTES

Sinoda Construgges S, A, 0.48 093

Setal 5 A. Engenharia e Empreendimentos 0.348 0648

TRANSPORTE MODERNO — dezembro, 1971

sui um comprimento de 52
pés e a capacidade de bom-
beamento é de 90 jd'/h.

O prego do conjunto (bom-
ba. motor diesel. langa e
acessdrics de operagao). in-
clusive 1Pl e ICM, 8 de Cr$
373000 (importacdo direta)
ou Cr§ 470000 (compra atra-
vés da Piratininga).

NAO VEIO VENDER

Conhecida pelas maquinas
agricolas em funcionamento
em todo o Brasil. a John
Deere mostrou na Expo-USA
71 a motoniveladora JD-570
com l&mina de 3.6 m, de duas
extensces de 60 cm para ca-
da um dos extremos. A [a-
mina € acionada hidraulica-
mente. Seuw motor diesel é
de seis cilindros e 92 cv pa-
ra a velocidade maxima de
338 km/h. Além da maotoni

00

veladora. a John Deere apre-
sentou a pa carregadeira JD-
544, de {ragdo nas quatro ro-
das. com motor diesel. John
Deere, vertical, de seis cilin-
dros, quatro tempos e com
valvulas 4 cabega Carga nor.
mal de trabalho. 2835 kg

A John Deere nao veio ven-
der porque. segundo seus re-
presentantes. seria antieco-
nomico ter de montar oficina
para assisténcia técnica para
cinco ou Seis maquinas

SEIS MAOQUINAS

A Case mostrou seis ma-
quinas. que constituirBo a
sua linha de producac: a)
850.F. escavo-carregador so-
bre esteiras para 1.5 jd'. 83
cv, suspensido por barra de
torgan, transmissao  power
shift e escarificador hidrauli-
co; b] 580F. carregadeira
com reiro-escavadeira, de 54
cv. nivelamento automatico
de cacamba e gue sera fabri-
cada no Brasil a partir de
1972: ¢] W-24. escavo-carre-
gador articulado com cagam-
ba, até 3 jd' com 151 ev: d)
1-537. Uni-Loader, pa carrega-
deira, com transmissac auto-
matica e reversdo instanti
nea de marchas. Também de-
vera entrar na produgdo na-
cional a partir do proximo
ano; e) 1470, trator cavalo
mecanico, com 140 ¢v. sdbre
pneus, para tracac de rolog
até 20t f) 400, Skidder, tra-



MK informa

tor florestal, pivoteado com
l&mina e guincho para arras-
to de toras, de grande ca-
pacidade. Esse trator tam-
bem sera fabricado no Bra-
sil a partir de 1976.

AMPLIARA EXPORTACAO

A Case reuniu nas suas ins-
talacGes em Sao Bernardo to-
dos 0s seus representantes la-
tinp-americanos para discutir
maiores vendas na drea da
ALALC. Apresentou a sua
réde de distribuidores as no-
vos produtos brasileiros o
Uni-Loader & a retroescava-
deira 580. Estd em expansio.
que exigird investimento de
US$ 3.5 milhoes.

A emprésa faz parte do
grupo Tenneco, cujas vendas
atuais dividem-se em 70%
para equipamemtos de cons-
trucdc e % para equipa-
mentos agricolas,

1
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RESULTADOS DE

Emprésa Construtora Brasil 5. A, 0419 0672
Construtora Genésio Gouveia 5. A, 0.288 0618
Construtora Pioneira S A, 0.429 0918
Emprésa Melhoramentos e Construgées

Emec 8 A, 031 0.5%
Construtora Andrade Gutierrez S A. 0412 0,783

EDITAL: DNER 3t/
TOMADA DE PRECOS: 23-6-71

OBRA: Projeto e construcao de um viaduto duplo soébre a

rodovia BR-262/MG. trecho 8elo Horizonte—Sete
Lagoas.
VALOR: 1000 00D
VENCEDOR: M Martins Engenharia e Comércio Ltda
CONCORRENTES Cr$
M Marting Engenharia e Comércio Ltda. 687 350
Construtora Garga Ltda. 702 797
Construtora Aulicino Ltda. 7086 346
Mascarenhas Barbosa Roscoe 718 529
Sotege-Sociedade Terrapl. Grandes Estruturas Ltda. 791064
Sergen-Servigos Gerais de Engenharia 5 A. 850 862

Sociedade Jpiranga de Engenharia ¢ Comérgio S A, 884 396
PROPOSTA VENCEDORA

Servigos Precos [Cr8)
Unid. Quant. Unit. Total
vh 26 000
INFRA-ESTRUTURA
Escavacidc m' 180 6.00 1 D80
Tubuldoes didmetro 1.40 m 170,40 460,00 T8 384
Concreto m' 160 173.00 27 680
Formas comuns m 155 18.00 2790
Férmas aparentes m' 365 21,00 7 665
Aco CA-24 kg 6000 2.50 15000
Aco CA-50 kg 7000 2,70 18 900
SUPERESTRUTURA
Escoramenta m' 9000 7.30 65 700
Fdérmas comuns m’ 24000 18.00 360600
Férmas aparentes m’ 2000 21.00 42 000
Aco CA-50 kg 78000 270 210600
ACABAMENTOS
Guarda-corpo m 148 76,00 11 248
Pavimentacao {nao incluida)
Drenos un. vb 11 800
Cantoneira un. 4 520,00 2080
Pintura m’ 1800 3.00 5400
Pintura guarda-corpo m 296 3.00 884
Sinalizacao vb 440
687 350

EDITAL: DNER 33/71
TOMADA DE PRECOS: 14.7.7t

OBRA: Terraplenagem e pavimentacao. Rodovia: BR-230/PB.
trecho contdrno da cidade de Joao Pessoa.

TRANSPORTE MODERNO dezembro, 1971



CONCORRE AS

VALQOR [Cr$): 11 060 000

INFLATOR: 9,525
FORMULA: Fc — 049 Fc1 + 0,51 Fe2

VENCEDOR

Construtora Atenas

CONCORRENTES

Terrabras-Terrapienagem do Brasil S A.

Construtora Paraibana S. A,
Etege-Empreendimentas Tecnicos de Enge-
nharia e Estudos
Sotenco-Sociedade Técnica de Engenha-
ria & Construgoes 5. A,

Construtora Goes Ltda.

Emprésa Industrial Técnica 5 A.
Construtora Queiroz Galvao S A.
Urbanos

Emprésa de

(ESUSA)

Servicos

Cunha Guedes & Cia. Ltda.

Companhia Nacional de Engenharia

8.

Fe.
.49

0.20
0.287

0.308

0.40

0.328

045

0.39
A

0.485

0.4%

Fc.
0,65

0.65
0.5865

0.582

0.61
0.688
0.69
0.79

0,985
0.9%

desclassificada

INDICES DE REAJUSTAMENTO DE OBRAS RODOVIARIAS

CONTRAFOS NOVOS (dezembro de 1988

Age
Set

INDICES

1970

1%

CFEEEEETETINFELERET

Terrs. Obras de
lenagem  arte fspeciak
253 1195
1262 1200
1283 12
t28.9 12t 6
133 180 6
1319 1415
135.7 1431
1362 148 ¢
1382 1488
1390 rds8
142.0 1506
44 6 1515
FLLX | 1529
1505 153,6
151.7 1544
1533 1555
1583 182.6
H R 154.5
162.5 16148
164.0 1593
i65.5 160.7

1244
1254
1275
1280
11248
13349
1358
1368
1384
139.2
14158
1443
1B G
1487
151
15286
158 2
1599
1624
164,1
1657

100)

negotios
1965-57 100
1273 2iD.B
12298 2118
1313 2179
1335 2186
1374 2221
140.5 227.0
183.2 309
1455 2362
147.1 2409
1482 244 5
1557 4 245 4
1523 2483
1538 2523
155.4 2562
1585 %19
181.7 265.8
166.3 707
167.8 Z76.9
1703 2807
1758 2836
1783 M| T

DE REAJUSTAMENTO DE OBRAS RODOVIARIAS
CONTRATOS ANTIGOS (1853

Tarre-

53 337
13433
13 656
137X
14157
14 252
[TErE]
14 508
1410
14 794
15114
15 391
15 902
16 Q1%
16 147
16317
16 B49
17 D41
17 287
17456
17616

Gbras do
arto

TEpocinis

12 720
12773
12 890
12943
1 %65
15 061
15 232
15753
15838
15 045
56 D30
16 126
¥6 275
16 349
16 458
16 551
17 307
17 509
17222
16 956
17 105

1001
Pioeimvinilmg 4

13240
13348
1357t
13624
14 135
14 252
14 435
14 540
1273
14815
15 104
15359
1587
15934
16 OA%
165 243
15839
17 73
17 206
17 467
17 637

TRANSPORTE MODERNQ — dezembro. 1971

Pavimentacdo Consultoria Evolugic dos

Consultoria

13 550
13816
13976
14 210
14 625
4 355
15242
15487
15 557
15774
15115
15211
16 Mg
16 541
16 871
17m
17701
17864
18127
13 89
13978

RAPIDAS

®* Expan entregou a emprei-
teira Irmaos Prata oito mo-
toscrapers T5-24 e seis fora-
de-estradas R-22. Os moto-
scrapers serdo utilizados na
construgao do trevo de aces-
s0 a Campinas/Paulinia; e os
caminhges; no trecho de es-
trada que liga Piracicaba a
Chargueada

® Sotrec forneceu ao Consor-
cio Rodovidrio Intermunicipal.
de Goias. 31 motonivelado-
ras 12E.

® Com exibigées nas princi-
pais capitais brasileiras. a
Komatsu langou o trator de
esteira modélo D155-A-1. com

300 cv de poténcia no vo-
lante, turboalimentado. péso
operacicnal de 31 870 kg.

As demonstragées incluiram
escarificagao, pusher e mo-
vimento de terra com duas
laminas

® Um  transportador bas-
culante de 1Bt que tratega
em dois sentidos com a mes-
ma velocidade, possuindo
dois wvolantes, e dois jogos
de pedais de comando, esta
sendo utilizado na constru-
cao de tuneis e barragens.
pela Cia. Vale do Rio Doce.
para a duplicagao da estrada
de ferro Vitdria—Minas. A
companhia comprou 24 uni-
dades e trés ja estao em
OperaGag,

NOVO CAVALO-MECANICO

agL

e

Para transporte de grandes
volumes a fonga distancia, a
Caterpillar langou o cavalg-
mecanico fora-de-estrada 772
Projetade para unidades re-
bocadas de 90 a 140 1, o 772
oferece poiéncia. suspensac
e freagem nas suas aplica-
¢oes, esrecialmente em mi-
neraGio e construgio.

Seu motor & VA diesel
Caterpillar, turbgatimentado e
pés-resfriado, de 600 cv a
1300 spm, com duple eixo-
comando no cabegote. qua-
tro valvulas por cilindro, sis-
tema de combustivel isento
de regulagem e ventitador
termostatico de arrefecimen.
to. Tem ngve marchas avan-
te & trés marchas a re.

Seus semi-eixos totalmen
te flutuantes transmitem tor-
que sem suportar nenhuma
carga do trator.

Comandos finais planeta-
rios nas rodas traseiras pro-
porcionam redugdo ao mini
mo da carga de torque do
trem de forga. Um diferen-
cial convencional faz parte
do equipamento-padrac.

CHindros de suspensic
olec-pneumatica em cada ro-
da dao estabilidade de per-
curso € amortecem os cho-
ques da carga.

Seus freios traseiros sao
a disco, arrefecidos a dleo
O operador viaja num assen-
to suspenso a ar. Embora os
requisites do reboque variem
com as condigdes de traba-
Iho. o 772 pode transportar
um reboque simples de 90 a
100t ou um arranjo de re-
boque duplo de 120 a 140 ¢,
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mineroduto

Solucdo econdémica para

a movimentacado de miné-

rios a longas distancias, o

mineroduto esta amplian-

do as possibilidades

de aproveitamento de

recursos minerais ina-

tingiveis pelos meios

convencionais de transporte. E. no fu-
turo, éle nao so transportara lixo e es-
gotos, como possibilitara a exploracao
das enormes jazidas do solo oceanico.

vma epoca de grande deman-
da de recursos minerais. as
enormes reservas de minério de
ferro da Tasmania descobertas
hé mais de cem anos — pareciam
destinadas a permanecer eter-
namente sem valor econdmico
Além das dificuldades de acesso.
as distdncias entre os depdsitos e
0s meips de transporte existentes
eram consideradas muite grandes
para possibilitarem exploragdo eco-
nomica. Todavia, a construgdo de
um mineroduto — tubulagao pa-
ra transporte de minério na forma
solida a longas distincias — de
53 milhas [85km) de comprimento
eliminpu todas essas dificuldades
Tao atual quanto o contenedor. ¢
autotrem ou os superpetroleiros, o
mineroduto esta ampliando as pos-
sibilidades de aproveitamento de
recurses  minerais,  principalmen-
te daqueles localizados a gran-
de distincia dos meios de trans-
porte existemes. E muito provavel
que éle se transforme mesmo em
solu¢do adequada para trazer & su-
perficie o minério de grandes — e
ja conhecidas jazidas minerais
do sole ocednico, algumas situa-
das a mais de 5000 m de profun-
didade. A possitilidade da conver.
530 de cleodutos (4 existentes em
meio de transporte paralelo de mi-
néric poderd, por sua vez, reduzir
substancialmente os custos de mo-
vimentagao.

Como funciona Muito seme-
lhante ao cleoduto. o mineroduto &
constituide por uma tubulagio e

Muito semelhante ao oleoduto, o minerodute e constituide de tubos. ﬁ
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No futuro, trara minério do fundo do mar

minergdule: continuagio

por sistemas auxiliares de tanea-
gem e bombeamento, obedecendo a
especilicagdes internacionais [API-
5LX).

A tubulagio € constituida de
ago-carbono e é projetada para du-
rar até cinglenta anos. No Brasil,
um fabricante de tubos — a Con-
fab ja produz ésse tipo de tu-
bulacads hé alguns anos, para utili-
zacao em oleodutos, sob encomen-
da da Petrobras. Como geralmente
san enterrados. os tubas recebem
ravestimento externo. para prote-
cA0 contra 2 corrpsao.

Cada linrha deve ser estudada le-
vando em conta o tipo de material
que vai ser transportado, sva den-
sidade. o volume, a velocidade que
se¢ deseja atingir, para chegar a
um dimensionamento  adequado
Nos Estados Unidos, os grandes fa.
bricantes realizam testes, com mo-
delos reduzidos. antes de executa-
rem 0s projetos. que sao especifi-
cos para cada caso

No transporte. o minério, depois
de reduzide ao tamanho adequado
— por esmagamento ou trituragao

. & misturado com &gua e intro-
duzido em bombas apropriadas.
Uma ahternativa € introduzi-lo dire.
tamente na tubulagdo, misturando-
se agua sob pressao,

Q que transporta — Atualmente,
cérca de doze grandes linhas de
minerodutos — gue totalizam
1500 mithas (2413 km) de compri-
mento, e tém didmetro varidvel en-
tre 6§ ¢ 18pol — operam nos Es.
tados Unidos. Inglaterra, Coldmbla.
Africa. Tasmania. Japio, Canadd e
Nova Guiné. Transportam 21 mi-
Indes de t x milha de minerais
par ano desde calgirio e ou-
tras matérias-primas para cimento.
até minério de ferra. gilsonita, fos-
tatos. argila para cerdmica, cobre,
rarvaa, enxdfre e ouro.

Tedricamente. ja esta demons.
trada a possibilidade de se trans-
portar  também por minerodutos
potassa. chumbo. zinco, laterita. pi-
rita, coque, além de madeira picada
para fabricas de ceiuiose.

Outra aplicacdo do mineroduto
que estd sendo estudada em va
rios locais — para resolver o pro-
blema da paluigdo criado pelo des-
pejo de esgotos nos rios € a in-
cineragdo do lixo — & o transpor
te désses residuos por tubu'agdes

Vil

a grandes distancias. Os materiais
seriam transportados para  areas
rurais e utitizados para atérro e fer-
tilizagao do solo. Nos Estados Uni-
dos estio em estudos projetos pa-
ra transporte de esgotos e lixo
para fora das grandes cidades a
distancias superiores a 100 milhas
(160 km].

Direto para 0 navio — Recente-
mente foi aberto mais um campo
para exploracao dos minerodu-

tos, depois de experiéncia realiza-

da peta Marcona Flow Merchant,
com um navio de 50000t de capa-
cidade. O sistema criado pela em
présa consiste em transportar ¢
minério diretamente do campo pa-
ra o navio. através de minerodu-
to. O minério & despejado direta
mente no navio, enquanto o ligui-
do gue serviu de condutor & escoa-
do. Quando o navio chega ao pdrto
de destino. bombeia-se agua a alta
pressdo para o interier do deposito,
escoando-se g mineéric diretamente
para o logcal de uso, através de

QUADRO 1
MEID DE CENTAV(O DE OBSERVACAOQ
TRANSPORTE DOLAR MILKA
Gleoduto g2 ath Sem custo de carga e descarga.

Tubulacao para agua 02 a5

Mineroduto 03 a 05
Mineroduto 0.7 a 0.1
Estrada de ferro 09 a4
Estrada de ferro 04 a9
Caminhao 50 a 8.0

Uma fabrica brasileira j3 estd pronta para fabricar os minerodutos. Q

Idem.

Sem custos de preparagie e se-
paracao.

Incluinds preparagdo e separacao.

Preco-padrao. sem taxas de carga
ou descarga.

Trem especizlmente projetado.

Nao havendo trete de retdrno.

TRANSPORTE MODERNC — dezembro, 1971



A Sullair escolheu a

A Sultair Corp. (USA) encontrou

para fabricar seus compressores de parafusos

somente na HOOS aquéles requisitos

écnicos e o “know-how "
1ecessarios para fabricar
10 Brasil os seus
nodernos compressores
le parafusos helicoidais
ubrificados.

Yor isso, a HOOS

yode oferecer
rgulhosamente as
nprésas brasileiras e a
ydo mercado latino-americano
 super-desenvolvido
ULLARHOOS

0 compressor do futuro.

unidade compressora compde-se ds apenas duas
rtes mdveis - 2 parafusos helicoidais. O parafuso
estrafmacho)tern 4 I9bulos convexos helicoidais & o
rafuso arrastado(fémea)possui 6 canais carrespon-
nes. As 4 ilustracoes abaixo, mostram como o ar
mostética é aspirado pelo orificio de admissia,
risicnado dentro do compressor, seficienternante
mprimido o expalido pelo orificie de escaps para
tanque separador. O ar é aspirado através da en-
da pela rolagao convergente dos parafusos para 0%
0s existantes entre gs mesmaos.

Desanvolvimante da  Sullair Corp. (USA)
b licenga da SRM (Suecia)

ﬁ

A medida que os para-
fusos giram entra-
da € fechada, aprisio-
nanda o ar.

Os parafuses. continu-
ando 2 girar, reduzem
¢ volume de ar aprisio-
nado  compriminde-o.
Nesta fase ¢ injotado
oleo sob pressio.

Sao Paulo: R. Floréncio de Abrey,
793- C.P. 7.500 -Tels.: 227-8931,
227-3820, 227-9553 o 227-9675
» Rio de Jansiro: Av. Rio Branco,
259 - 16.9 andar - C.P. 1475 . Tel.:
243-3510 » Belo Harizonte :

C.P. 2.103
Tel.: 22-3511 » Brasitia: CLS 312

Parana, 237/45 -

O ar comprimido é des-

carregade através da
saida, da forma suave
o livre de pulsagdes.

Indiwiria » Comérelo

Compressores de ar
movais de 250,
365 e 800 ps3a/min e
estacicnarios a partir
de 500 pes/min

Bloco D - loja 34 - C.P. 07.0571
Teis.: 43-1852 @ 43-1854 & Parto
Alegra : Maguimotor Sociedade
Teécnica Ltda. - Rua Veluntarios da
Patria, 2987- C.P. 2.720 - Teis. :
22-3979 e 22-6824 - Endereco
Telegrafico: “MAQUIMOTOR"
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Mineroduto ja

mineroduto conlinuagi

nwinerodutos, A& experiéneia  da
Marcona permitiuv carregamento e
descarga de até 2000 t'h. Todavia.
capacidades mais altas podem ser
farilmente alcancadas. A experién-
cia vai permitir a2 exploragio de ja-
zidas da Nova Zeldndia até entdo
consideradas antiecondmicas e cujo
minéric passard a ser exportado
para 0 Japdo. sem necessidade de
constru¢dn de grandes instalagdes
de embarque e desembarque.

Black Mesa A maior tubulagio
para transporte de carvd@o em fun-
cionamento no mundo é a de Black
Mesa. Com 273 mithas {439 km) de
comprimento e 18pel de didmetro,
ela leva carvdo do noroeste do Es-
tado do Arizona (EUA), através de
reservas indigenas, para a usina
elétrica de Nohawve, no Estado de
Nevada, que gera 155 milhao de
kW de energia e supre cinco Esta-
dos americanos. Durante 35 anos.
peto menos 117 milhdes de t de car-
vAQ passardo por essa tubulacao,
gue custou LSS 35 bilhdes e fo
projetada para bombear 660t/h de
carvdo. O material bombeado con-
tém 50° de sélidos e 50° de
dgua, deslocando-se a 5.8 pés/seg
{1.77 m/seg). Existern quatro esta.
¢Oes de bombeamento. cada uma
delas contando com uma bomba de
1700 cv. Basta um unico operador
para controlar a estacao de prepa-
racao de minério e Quatro estacoes
de bombeamento.

transporta a longa disténcia

Quando usar A construgdo de
um minerodutc s6 deve ser ini-
ciada depois de garantido o supri-
mento de minério pelo menos du-
rante a sua vida atil e assegurado
o mercado para é&sse minerio. no
tim da linha. Além do mais, a opgao
pelo mineroduto s6 deve ser 1o
mada se o transporte resultar mais
barato que qualquer outro meio de
transporte possivel, levando-se em
gonta o custo total — ou seja, de
construgdo da linha, das estagoes
de preparacgao, etc. Devem ser es-
tudadas cuidadosamente todas as
caracteristicas técnicas do mate-
rial. para Que nac haja dividas so-
bre a possibilidade de seu trans-
porte por tubulagao. Se a linha fér
explorada comercialmente, deve ser
feito um contrato de longo prazo.
0 gual _especifique 0% pre¢os a se-
rem cobrados pelo transporte.

Se o mineroduto for construido
para competir com outro meio
de transporte j4 existente, a com-
paragao deve levar em conta a pos-
sibilidade de uma guerra de prec¢os
entre 0s dois meios de transporte.
O mineroduto sera dificilmente
econdmico quando competindo com
cutra hinha ja totalmente construi-
da. J3 houve caso nos Estados Uni-
dos em Que um mineroduto teve
de ser fechado. seis anos depois
de construido, porque a ferrovia
com a tual competia baixou de tal
forma o preco gue o transporte fer-
rovidrio acabou mostrando-se mais

econdomico. EM outros cases, 0 Sim-
ples fato de efetuar um estudo $6-
bre a construcaoc de um minerodu-
to foi suficiente para gue a ferrovia
baixasse seus precos.

Existem situacdes, poreém, em
que © mineroduto reduz tanto a dis-
tincia de transporte em relagdo a
ferrovias ja em operagao. que Se
torna econdmico construir 0 mine-
roduto. No caso de Black Mesa. por
exemplo, o tracado da estrada de
ferro que poderia transportar o mi-
nério teria 400 milhas, enguanto ©
mineroduto tem apenas 273.

Os custos — Para as condigdes
americanas. 0 mineroduto leva ni-
tida vantagem em refagdo as ferro-
vias. O quadro | apresenta estima-
tiva para custos de transporte, pre-
parada por técnicos americanos,
que utilizaram o exemplo de um vo-
lume de transporte de 2 milhdes de
t/ano multiplicados por uma distan-
cia entre 300 e 500 milhas (480 e
800 km). Considera-se que o mine-
roduto teria de ser construido. ao
passo que o0s outros meios de
transporte 4 existiam. E obvio que
a vantagem do mineroduto seria
maior se a ferrovia ou a rodovia
também ainda tivessem de ser
construidas. Por outro lado, o apro-
veitamento de um oleoduto no tra-
ieto de transporte do mingrio. se-
parando-se 05 dois materiais no fim
da linha. reduz drasticamente o
custo de movimentagao.

Py

Os tubos. de ago-carbono, obedecem a especificagdes internacionais e sao projetades para durar décadas.

X
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0 Uni-Loader ¢ compacto para custar menos, dar de aftura e gira 360" em tdrno de si mesmo.
Menor manutencao e ter muito mais agilidade. E uma coisa de louco o que ésse pequeno faz. Mas
Pague salario de menor e tenha lucro de gente grande. éle & obediente e facil de conduzir. Pelo
E que 0 Uni-Loader Case carrega, levanta, empurra, Uni-Loader. a Case pde as maos no fogo, dé
empitha, abre e fecha valas, nivela, escava, limpa, toda garantia e assisténcia técnica. Agora que vocé
gradeia, derruba e manipula arvores. Faz miséria, ja sabe um pouco do muito que o Uni-Loader é
dando um lucro danado. E ainda faz faganhas capaz. procure saber 0 quanto ésse pequeno
Incriveis: Ergue 750 quilos 8 3 metros é grande nos lucros.
IE:H' Solicite folhetos técnicos e informagdes 3 J. 1. CASE DO BRASIL Comércio e Inddstria Lida. uma componente da
SAQ PAULO: Via Anchiela, Km 22 - Tels . 43-138% - 43-2035 2 43-1068 P.ALEGRE Avemda fernambuco, 1158 - Telg. 22-4244 . 227686
DISTRIBUIDGRES : £STADO DO RIQ, GUANABARA £ ESPIRITO SANTO Samar 5 &, - MINAS GERAIS Brast S5 4 1JU1 RS, Com Agne. Cacwgue Lida. SANTA MAHRIA RS
Pwdo Rubens Danes: - PELOTAS - RS, Cbiegp  Com. Ind. Rap. Ltda LAGOM VERMELHA . RS. Demar (s, Equp. Mag Lida CATANDUVA 5P Theodoro Becker 5.4,
PARAMA: Linck § A
Carregadeira Guilhotina Garfo Retra-Escavadeira, Carregadeira taming Vassoura Garfe aganader

p/ 750 kq. p/ arvores empilhader de 81/2°a101/2 4 em 1

gl o N — 28



ponte

ma das maiores obras wviarias
ja executadas peio DOP —
tem nada menos que 663 m de com-
primento —, a ponte de Agua Ver-
melha esta situada a noroeste do
Estado de Sao Paulo, na divisa com
o Tridngulo Mineiro — mais exata-
mente 0o municipio paulista de
Guarani d'Oeste. Sua construgdo
abre uma alternativa a mais para a
travessia do rio Grande, numa lon-
ga faixa de 300 km. onde guem qui-
sesse transpor a divisa ndo tinha
muita escolha, alem do precdrio
sistema de balsas: ou huscava a
ponte de Mendonga Lima. no mu-
nicipio de lcém (veja mapa). a al
gumas dezenas de quildmetros 2
ieste, ou ia parar em Jupid. jé no
ric Parana, onde uma ponte fer-
roviaria teve de ser adaptada para
trafego rodovidrio.
Estruturalmente. a ponte é cons-
tituida por dezenove vaos de 24 m:
dois de 56: um enorme vdo — se.
gundo os técnicos da empreiteira,
o maior do Estado de 97 m so-
bre o canal principal do rio; e dois
balangos, de 6 m em cada uma das
extremidades. Toda essa estrutura
apoéia-se sobre pilares simples e
dois pilares em V —, ésses locali-
zados nas margens do canal prin-
cipal

Xl

Como exe-
cutar rapida-
mente um
grande vao
de ponte,

quando as aguas profundas e o perfil do canal impe-
dem a utilizagao do cimbramento convencional? Téc-
nicos de uma empreiteira e do Departamento de
Obras Publicas (DOP) do Estado de S3o
Paulo enfrentaram e venceram ésse desa-
tio durante a construcao do vao central —
de 97 m — da ponte de Agua Vermelha.

O projeto QO iocal escolhido
para a construgdc da ponte é o que
possibilita o menar comprimento.
mesmo considerando-se a elevagio
de nivel gue resultard das barra-
gens previstas para o rio Grande.
A grande altura adotada — 25 m —
€ suficiente ndo so para absorver o
aumento de nivel que resultara da
entrada erm funcionamento do com.
plexo hidrelétrico de llha Solteira.

O maior vao do Estado: 97 metros.

como para possibilitar. no futuro,
a naveyacan.

A partir de um anteprojeto do
proprio DOP, coube ao Escritorio
Figueiredo Ferraz elaborar o pro-
jeto delinitivo da obra. que custou
guase Cr% 3 milhdes e foi executa-
do pela Construtora Rosa Cruz.

A construcdo "0 primeiro
acesso a obra foi dificil, peis nao
havia estradas em nenhuma das
margens. Com a ajuda de uma mp-
toniveladora, um caminhdoc e um
jipe da prefeitura de Indiapora. téc-
nicos e operarios chegaram ao lo-
cal, depois de um dia cortando cér
cas @ invadindo o mato”. explica
o engenheiro Cldvis Rosa da Cruz,
da empreiteira.

O canteiro foi instalado na mar-
gem paulista. Seguiu-se a derruba.
da dos matos em direcio & ponte.
necessdria para a locagdo topogrs-
tica. A construcdo foi iniciada no
lado paulista. Para vencer o pri-
meiro obstaculo. um brago do rig.
estava prevista a colocacac de um
tubul@o a ar comprimido. Mas. de-
vido @ conformacgdo inclinada das
rochas do fundo do ric adotouse
outro sistema: o de ensecadeira to-
tal do brago durante a vazante para
cravar 0 tubufdc a céu aberto.

TRANSPORTE MODERNO — dezembro, 19T1
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A construtora langou sébre o vao central

Parte do material utilizado na
obra teve de vir de longe: as pe-
dras. de Fernanddpolis, a 66 km. por
caminhdes da emprésa: a madeirs,
pinho, do Parana: o ago (804 1t) fol
fornecido pelas siderurgicas minei-
ras e paullstas. Mas havia areia em
abundancia no local: bastou instalar
um porto.

O transporte de todo o material
foi feito sdbre a ponte. & medida
que ia sendo construida. "“Chega-
mos a estocar 180t de cimento,
nedras e ago sobre parte da ponte
construida, por necessidade de mo-
vimentacdo de material na obra e
também como prova de carga”.

Transporte improvisado Na al-
tura do pilar 20, a obra alcangou
1 canal principal do rlo Grande. Fol
entdo iniciade o trabatho simultd-
neo de duas equipes: uma desen-
volvendo os servigos no sentido M-
nas—Sao Paulo e a outra no sentido
inverso. Nesse estagio, houve ne-
cesstdade de uma balsa comn capaci-
dade de 60t para as primeiras tra.
vessias do rio: veiculos, materiais
e pessoal,

Nn canal, foi improvisado um sis-
tema de transporte do material no
sentido 830 Paulo—Minas, seme-
thante a um teleférico, constituido
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por um cabo de ago de sustentagio
e outro. fino, para comando de uma
plataforma suspensa que corria qua-
se ao nivel do solo. Um operador
em cada margem acionava 0s Co-
mandos manuais (sarilhos de velo-
cidade). Q sistema foi utilizado até
s& concretar os pilares da margem
mineira e completar o comprimento
daquele lado.

Concluido o cimbramento ¢ for-
mas da superestrutura foi introdu-
zide nove sistema de transporte:
uma ponte pénsil, apoiada em cin-
co cabos de ago — trés de susten-
tagdo e dois de guarda-corpo — pre-
505 & estrutura existente na mar-
gem de Sao Paulo e no cimbra-
mento. do lado minegirp,

O vao — No vio de 97 m sobre
o canal — sem nenhum pilar in-
termediario € onde o cimbramento
era impossivel, devido & grande al-
tura. @ profundidade do ric e ao
perfil rochoso do canal devia ser
langada uma viga gerber de 30m,
apoiada em dois balancos de 335
m. sustentadeos pelos pilares em V.
O calculo previa a utilizagio de um
sistema misto: parte da estrutura
em concreto armado, utilizando acgo
de alta resisténcia — CA-50: e par-
te em concrete protendido. A ne-

TRANSPORYE MODERNO — dezembro, 1971

dezesseis trelicas metalicas, que sustentaram o péso da 'gerber”.

cessidade de rapidez na execugdo
da obra ndo deixava & construtora
mais que trés alterpativas: a) fun-
dir as vigas sobre a parte j4 cons-
truida e transporti-las. depols de
curadas, para o vo:; b) fundir as
vigas uma a uma ou duas a duas
no local e executar posteriormente
a protengao; c] executar todo o con-
junto apoiade na viga gerber, ao
mesmo tempo fundindo-a ja no lo-
cal definitivo. Esta fol a solugio es-
colhida. "Nio haveria tempo sufi-
ciente para fundir a viga e esperar
a cura do concreto. E a utllizacdo
de aditlvos de pega répida estava
fora de cogitagdo, ndo sb pela im-
portancia do vao como pelo fato
de a estrutura levar protegdo.”
Para executar, na pratica. essa
solucdo mals rapida. a construtora
langou sdbre ¢ vao dezesseis tre-
licas metilicas que sustentaram o
péso prdprio da estrutura — de
400t — através de um tabuleiro
suspenso. Sdbre ésse tahuleiro foi
possivel construir de uma s6 vez
as formas psra toda a estrutura.
armar toda a ferragem — 5t de
aco e concretar rapidamente.
Um detalhe importante: o equi-
libric dos pilares em V sé estarla
garantide depais de receberem a
carga de 400t da viga gerber. Por

X



transporte moderno

Uma publicagan mensal, dedicada ao
transporte ndustrial a comercial, cobrin-
do todos os frotistas do Brasil nas empré-
sas comercias, industriais @ prestadoras
de servigos. E distribuida a Diratares,
Gerentes a Técnicos
das prnincipais empré-

53§ do génaro do Bra-
sil, as Prefeituras a
Orgios Governamen-
tais. Trara em 1971 o
caderno setorial per-
manents MAQUINAS
RODOVIARIAS, dedica-
do i Terraplenagem,
Construgdo Pesada e
Minaracio. Com tira-
gem de 10.000 exem-
nlares,aprasentari no-
vos produtos, custos
operacionais, congcor-
réncias, navidades, etc.

Cireulacdo .vv vvrevner-. 25.000 sxemp.

Niimero de leitores por exem-
plar oooevniinaan visreraas 2,8 (Marplan)

Qualificagdo dos leitores:
Diretores e Gerentes ....... Nz
Chefes de Departamento .... 21%
Engenheiros 8 Supervisoras
nic englobados nas fungbes
AGIMA ,seuussascosssossess B

Qualificac3o das emprésas:

TFerraplenagem, Construcio
de Estradas, Mineragio. . ... 10.000 exemp.
Transpartes (rodoviario, far-

rovidrig, abreo, maritime) ... 7.000
Mecanica,Metalurgia, Elstro-

Eletrdnica. Comunicegdo .... 1500
Hidrelatricas @ Distribuidoras

de Gas .............c0uuan 1.500
Govarno, Orgdos Publicos, in-

clusive Armazéns Gerais .... 1.200 "
Quimica & Correlatas ....... 1.000
Transformagiao de Minarais

Niao Metalicos ............ 1.000
Servigos Técmcos, Engenha-

ria, Montagens _.....v00... 1.000 !
Quiras IndOstrias . o .vuveeas 800 v
Total de emprésas atingi-

L+ T 1. T 8.570 -

L
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EXGME - MAGUINAS & METAIS
PLASTICOS .- GUIMICA & DEAIVARDS
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A ponte abre uma alternativa a mais para a travessia do rio Grande.

1550, sbmente depois que essa vi-
ga entrou em carga foi retirado to-
do o escoramento, sem tisco dos
porticos perderem o equilibric. Pa.
ra garantir a rigidez dos pilares e
impedir que 0 “V" tenda a se abrir,
cada uma das vigas que une uma
extremidade a owtra do pilar rece-

beu protengdo o que permitiu
ag concreto trabathar a taxas =u-
periores a 500 kg/cny’.

Custos e prazos — A gbra foi

iniciada em janeiro de 196% e en-
tregue em junho déste ano -- com
Hgeiro atraso, j@ que o prazo de
construgdo era de 570 dias. Custo:
CrS 295 milhGes. O total ndoc in-
clui cérca de 9000 m' de aterros
de acesso, executados pela Cons.-
trutora de Maio Ltda.. que custa-
ram Cr% 690 000. Até agora. a pon-
te nac estd sendo pfenamente uti-
lizada. porque as estradas de aces.
s0 ainda nao foram pavimentadas
— no Jado paulista. os veiculos
precisam atravessar um verdadeiro
charco de 200m, para atingi-la
Mas essa pavimentacdo estd nos
pianos da Secretaria de Obras do
Estado de Sao Paulo, para facilitar
¢ escoamento de produtos com o0s
Estados de Minas Gerais, Mato
Grosso e Goias. bem como a liga-
¢30 com a Belém—ABrasilia e a Bra-
silia—Cuiabi. Mesmo assim, j4 exis-
te trafego de cérca de duzentos
veiculos diarios pela ponte. E, para
o secretaric de Obras José Meiches,
“s6 ésse trafeqo j@ justifica os
CrS8 4 milhdes investidos pelo Es-
tado na construgdo da ponte”, que
absorveu 5950m' de concreto:
exigiu 282m' de escavagdo em
rocha: 1750 m' da escavacac atra-

X1V

vés de explosiva; e 10500 m' de
esgotamento,

A ponte facilitara também a
canstru¢ao pela CESP da barragem
de Agua Vermelha e beneficiara
dezenove municipios paulistas, dois
dos quais mais diretamente: Ser-
taozinho e Paulo Faria. Do lade mi-
neirg, 0 municipio mais beneficia-
do serd Iturama. que possui atus!-
mente 215000 cabegas de gado e
2700 propriedades rurais.

Por convénio A ponte fol
construida j@ dentro da nova sis.
tematica de convénio entre as pre-
feituras & o Estado de S3o Paulo.
Pela nova regulamentagdo. os in-
dices de participagdo sio estabele-
cidos com base na realidade ego
ndmica dos municipios. agora divi-
didos em nove faixas. com base nos
indices de arrecadacdo de ICM.

Para autorizagdo de contrato de
sonvénio, as prefeituras devem res-
ponder a questiondrio, no qual in
formam se a obra solicitada & im-
portante para a seguranga nacional;
se permitird escoamento da produ-
cao agricola; e se sua construgio
favorece a economia da regido.
Devem informar ainda se a obea
estimula atividade turistica ou de
grandes micleos populacionais e se
ha ainda interésse de mais de um
municipio sébre a obra.

A obrigatoriedade de pagamentg
dos servicos preliminares 50n-
dagens e anteprojetos levou
a maior rigor nas solicitagoes. Qu-
tra inovagAo € a vinculagdo dos
recursos da prefeitura a0 projeto
aprovado. para evitar reajustes de
prazos ou de pregos. durante 1
execucdo da aobra.

TRANSPORTE MODERNO — dezembro, 1571
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CAPA

A melhor pintura do
ano. Foto de faulo
César Marangoni.

As opinides dos ar-
tigos assinados nio
sd0  necessariamente
as adotadas por
Transporte Maoderno,
podendo até ser con-
{rarias a estas.

CONCURSO
20

Os furgbes da Ander-
son Clayton vence-
ram o V Concurso
de Pintura de Frotas
de TM. Veja como
foi na reportagem de
capa. que apresenta
as frotas mais bem
pintadas do ano.

o)

ENTREVISTA
05

Rolf Vio. alegre e
decidido italiano de
Milao, faz um balango
do que foram seus
trés primeiros anos
a4 testa da FNM e
promete inaugurar um
névo ciclo na vida da
emprésa.
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SETOR
33

A indistria automobi-
listica estd se preps-
rando para produzir
1 milhds de veiculos
em 1975 E a frota na-
cional, apesar de mui-
tas pesquisas, ainda
permanece um verda-
deiro mistério,

ESTALBROS
44

O névo Plano Diretor
de Construgdo Naval
prevé a construcio
de 1.6 milhdo de tpk
e marca a entrada do
Brasit no fechado ciu-
be dos fabricantes
de navios de mais
de 100000 tpb.

80

Ha pouco mais de
dois anos. o empre-
séric brasileiro des-
cobriu o helicoptero,
um meio de trans.
porte wversatil. Mas
seu uso preincipai con-
tinua sendo ligar a
fabrica ao escritério

mgg{itﬁli 1 |

ﬁ‘ — ‘—u.n-@

b 2 “.‘
A baixada fluminense também aderiu
a moda de pintura ditada por TM
Malote 5
Informacao 9
Servigo de consulta 31
Mearcado 58
Producio 60
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S6 Clark tem experiéncia mundial para oferecer Cargo Van
ao mercado. Cargo Van é o tnico "'kit” de carroceria para
caminhdes, construido com estrutura e material de aviao.
Por isso oferece resisténcia, péso leve, longa vida e exce-
lente desempenho no transporte de qualguer tipo de carga.

CARGO VAN SERIE 100 VEICULOS MEDIOS E GRANDES
CARGO VAN SERIE 150 VEICULOS PEQUENDS

4 MODELOS DE PORTAS TRASEIRAS

2 MODELOS DE PORTAS LATERAIS

VARIAS MEDIDAS DE LARGURA E ALTURA
QUALQUER COMPRIMENTO ENTRE 2 E 13 METHOS

MONTAGEM EM POUCAS HORAS
ASSISTENCIA TECNICA EM TODGC G TERRITORIO NACIGNAL,

Conheca Cargo Van nos montadores especializados.
CLARK,um grande complexo industrial presente no grande momento brasileiro

e
E ﬁ
i
i :
el ;
_._--—-—".'_'_'_-___--_._

* Cargo Van € marca regisirada da Clark Equapment, US.A

UHIPAMENTDS CLARK S.A.

VALIMHOS, 59
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CENTESIMA
EDICAO

Tendo em vista a cen-
tésima edicdo de Trans-
porte Moderne, editada
em novembro, gostaria-
mos de congratularmo-
nos com essa editdra pe-
los numeros publicados
até hoje. Temos certeza
de gue essa revista tem
cumpride com os objeti-
vos almejades. Qrgulha-
mo-nas de poder contar
com ésse veiculo de di-
vulgagdo de nossas pro-
dutos. para maior pene-
tracao no mercado brasi-
leiro. Eng.” CLOVIS DOS
SANTOS. gerente de mar-
keting da Eaton Yale &
Towne Ltda. — Sao Ber.
nardo do Campo, SP.

Gostariamos de para-
benizd-los por ocasiao do
centésimo nomeso  de
Transporte Moderno, que
continua sempre sendo
uma leitura obrigatoria
para os que se dedicam
ao ramo de maguinas ro-
dovidrias. A criagdo do
caderne especializado sd-
bre o assunto mostra
bem ndc s6 a grande im-
portancia que éste setor
cada vez mais represen-
ta para a economia na-
cional como também o di-
namismo de TM, que rea
giu prontamente ao cres-
cimento da demanda de
informagoes sobre a cita-
da matériz. RENATO CAR-
NEIRO, diretor técnico de
Equipamentos Industriais
Vibro Ltda. — Sac Paulo,
SP.

4

JUNTAS
POR AVIAD

No texto da pdgina 10
de TM 88, de setembro
de 1971, sob o titulo "As
Juntas por Avido~. o re-
périer que nos visitou co-
meteu um lamentave!
equiveco que pedimos se-
ja prontamente retificado,
sob pena de nos colocar
em posicdo bastante di-
ficil e desagradével pe-
rante a Volkswagen do
Brasil, da qual somos tra-
dicionais fornecedores.

As incorregdes sé@o as
sequintes: a) onde se &,
na primeira coluna. nona
linha: "Quando a Volks-
wagen americana preci-
sou de 100 000 juntas de

uma  s¢  vez . leia-se
“Quando um  importador
americano precisou .

b} na segunda coluna, dé-
cima primeira linha, a re-

portagem diz “tornou-se
fornecedor da Volkswa-
gen alema . A bem da

verdade. toi um importa-
dor alemac que recebeu
as juntas e nao a fabrica.
Uma coisa e enviar jun
tas para o mercado de re-
posicac. outra € fornecer
as companhias montado-

ras. JOSE GALVAO FI-
LHO, diretor comercial
das Indostrias  Orlando
Stevaux Sao Paulo. SP.
4

ROLETE QUE

NAQ PURGA

Foi com prazer que vi,
em TM 97, de agdsto de
1971, sob o titulo “Rofé.
te que ndo Purga’. infor-
magdes sdbre os equipa-
mentos que iremos fabri.
car sob licenga da Jeffrey
Manufacturing Co., Colum.
bus. Ohio. USA. Entretan.
to. solicitamos que atua-
lizem © nome da nossa
firma. Desde 1969 muda-
mos nossa denominacao
para Jaragud S.A. Indds-
trias Mecanicas. gue su-
cede & antiga Mecanica
Jaragué. BACCHI FILHO,
Jaragua S.A. Indistrias

TRANSPORTE MODERNG — dezembro, 1971

Mecanicas S80 Paulo,

SP.

Registramos a mudanga
de denominacdo. A nosso
favar o fare de que a
redacao para dar maior
fluéncia ao texto — cos-
neng identificar as empré-
sas preferencialmente pelo
“nome de guerra” — aqué-
le pelo qual elas sdo mais
conhecidas — e nde pela
razde social completa.

b

PLATAFORMA
OA SALVACAO

Em TM 98. de setem-
bro de 1971, na segao
Equipamentos, deparamos
com a noticia de uma pla-
taforma {na matéria sob
o titulo A Plataforma da
Salvacée”) que entra pela
janela, numa altura de
29m, importada da Ale-
manha. Cremos nao ha-
ver muita vantagem nes-
ta importagde ou feito.
uma vez que nassa em-
présa enfrentando ainda
sérios problemas herda-
dos das administracoes
anteriores e em fase de
regstniuragéo e recupe-
ragado — projetou e esta
fabricando com know-how
nacional duas platafor-
mas elevatarias tipo Snor-
kel, especiais para corpos
de bombeiros, que atin-
gem 20 m de altura. com
canhdo para langar jatos
de dgua a 40m de distan-
cia. Essas plataformas es-
tdo sendo acionadas hi.
draulicamente, fazem gi-
ro de 360° na horizontal
e atingem 9m na horizon.
tal. permitinde téda e
qualguer operagdo de sal-
vamento. O equipamento
esta sendo acoplado sé.
bre chassi Chevrolet 65.
que foi alongado e refor-
cadc e |4 esta aprovado
pelo Corpo de Bombeiros
de Minas Gerais — Belo
Harizante —, a quem se-
ra feito o formecimento.

Nossa emprésa fabrica
também carrocarias de
ago para transporte de

equipes de socorro, com
caixas de salvamento e
quatro sapatas comanda-
das hidraulicamente. In-
diistrias Mecanicas Kabi

§.A. — Rio de Janeiro,
GB.

1 4

EQUIVOCO

Ag ler a sempre apre
ctada revista Transports
Moderno, ficamos estupe-
fatos ao notarmos gque na
pagina 62 de TM 97, de
agdste de 1871, a foto da
nossa frota premiada
no 1V Concurso de Pintu-
ra de Frotas. em novem-
bro de 1970 — tinha na
legenda o nome de um
concorrente nosso  Cer-
tos de que se trata de um
mero  equivoco. solicita-
mos a correcao de tao
lamentavel engano Enge-
mix Engenharia Industria
e Comércio S.A. Sao
Paulo, SP.

De fato, houve equuvoco
na elaboracdo da lependa
¢ a retificacéo ¢ necessd-
rig! ma pdgina 62 de TM
87, onde se 1& “Concretex”,
leig-5¢ “Engemix”.

>

COFRES
DE CARGA

Com relacdo ao artigo
“Cofres de Carga: a Ter-

mintlogia  Padronizada™.
publicado em TM 85, de ju-
lho de 1971 anexamos do-
cumentagido sdbre o Tra-
velift, equipamento mos-
trado na fotografia que
ilustra o artigo e fabrica-
d¢ pela Drott Manufactur-
ing Company. O eqguipa-
mento — especial para o
manejo de cofres de car-
ga e outros objetos pe-
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sados e representado
no Brasil pela nossa em-
présa.  Panambra Indus-
trial e Técnica S A —
Sa0 Paulo, SP.

b

AINDA
O MAIOR

T™ 97 de agosto de
1871, apresenta na secdo
Malote, sob o titulo O
Maior Nao E Mais Aqué-
le”. foto de guindastes de
nossa propriedade. Res-
pondendo & carta do lei-
tor. a redacado afirma que
“a jnformacao de que se
tratava do maior do seu

tipp foi fornecida pela
emprésa proprietdria do
equipamento.

Na publicacao de TM
94, de maio de 1971 (ve-
ja “0 Maior Guindaste’).
@ que deu origem & recla-
macao. o8 dois guindas-
tes que aparecem sdo da
marca BLH Lima. usados
na montagem de torre de
cragueamento. Mas a fo-
tografia reproduzida em
agbsto & de dois guindas-
tes Bucyrus Erie, modeélo
65-C, utilizados na monta-
gem de vigas de con-
creto em um viaduto da
rodovia dos Imigrantes.
Por isso. solicitamos a
retificagdo da publicagao
da fotografia. Eng.’ BER-
NARDINO PIMENTEL MEN-
DES. diretorgerente da
Azevedo & Travassos En

genharia. Construgdes e
Comércio — Sao Paulo,
SP.

Ndo houve engano no
publicagdo da foto dod guin-
dastes Bucyrus em agds-
to. Além da sua finalidade
estética, a ilustragao estd
corretamente associada  d
reclamacao do revendedor
dessd marca, cujo gnindas-
fe de 1201 fornecido & Ul-
trafértil tornou superada a
informagiaoc da reportagem
inicial de TM (maio} quan-
to ao maior. E em nenhum
momento TM afirma que a
consirufora proprietdria do
equipamento — guindaste
Lima de 90 1 — focalizado

em maio € transformado
em pomo de discérdia é a
Azevedo & Travassos.

4

POLITICA
DE FRETES

Embora ndp esteja in-
cluido entre os assinan-
tes de Trensporte Moder-

no, tenho lido alguns
exemplares, cedidos por
colegas, aqui da CSN.

Trabalho nesta emprésa.
no departamento de ex-
pedigao, que cuida de to-
do ¢ escoamento dos
produtos  manufaturados
pela companhia. Como
égse escoamenty se dé
tanto por rodovia como
por ferrovia e transporte
maritimo, estamos sem-
pre em contato com em-
presarios de transporte
da regido, discutindo pro-
blemas do setor. Para
melhor orientagao, solici-
tamos algumas informa-
oes: a) quais os fatbres
que influem na politica
de fretes? b) por que os
fretes cobrados pelos
transportadores na3o sao
dirgtamente proporcio-
nais as distdncias? ¢
qual o consumo médio
de combustivel dos prin-
cipais caminhdes brasilet-
ros? Eng." MARIO ANTO-
NIC LUZ, Companhia Si-
derdrgica Nacional — Vol-
ta Redonda, RJ.

Q@ esighelecimento  pela
emprésa de uma politica
adequada e justa de fretes
serd objeta de artigo futuro.
Quanto aos fretes nac se-
rem diretamente proporcio-
nais 4y distdncias,  isso
parece fdcilmente explicd-
vel. Como o [leitor ndo
ignora, uwma parte dos
custos operacionais é fiva,
isto €, &les ndo variam
com a quilometragem mé-
dia mensal. Em outros tér-
Mos, quanto mais roda o
veiculo, menor o custo por
quilémetro. Os percursos
longos, com menor niimero
de paradas para carga ¢
descarga, possibilitam ao
veiculo desenvolver eleva-
das quilometragens men-

sais. Ao contrdrio, nos per-
cursos curtos, essas gquilo-
metragens podem decrescer.
Dai a despropor¢cdo entre
frete ¢ distdncia.

4

MOTOR
DE FORA

Recentemente, a cons-
ciéncia coletiva foi des-
pertada para o problema
que representam nNOSSOS
onibus urbanos com mo-
tor dentro da cabina, num
pais tropical. Apareceu
um oportuno projeto de
lei na Assembléia Legis-
lativa da Guanabara, proi-
bindo o licenciamento de
tais onibus, que foi con-
testado por deciaragdes
da Associagdo Nacional
de Fabricantes de Onibus,
publicadas por Transporte
Mederno de agosto.

Um jorpal da Guanaba-
ra publicou no principio
de outubro uma humana
reportagem sobre a tor-
tura que € a vida de um
motorista de um désses
onibus, no transito “quen-
te” de uma metrépale co-
mo ¢ Rio. Quero reforgar
08 argumentos contra o
tipo de carrocaria atual-
mente usado nos &nibus
urbanos. A carrogaria en-
globande o motor 56 tem
uma expilicagdo: a de au-
mentar o espago para ©
transporte de passagei-
ros, objetivo comum dos
donos de emprésas de
onibus e de tddas as au-
toridades de transito. que
querem diminuir o nime-
ro de veiculos nas ruas,
principalmente nas horas
de picos. Mas pode-se
aumentar o nOmero de
passagelros transporta-
dos sem que. para isso,
tenhamos que fazer com
que éles viajem ao lado
do motor — seria como
transportar  passageiros
num navio dentro da ca-
sa de maéquinas, ac lado
da caldeira.

Ache que a objegao es-
tética 6 a menos ponde-
rével afinal, o mals

feio dos wveiculos. o se-
da VW, ¢ também o mais
popular. Qs énibus do ti-
po “Camdes” eram feios.
porém populares e funcio-

navam, acima de tudo,
para o motorista, que ti-
nha visibilidade lateral

para a direita, sem obs-
tacule de passageiros
aglomerados na porta.

Essa ¢ uma solugéo pa-
ra onibus sem motor den-
tro da cabina. QOutra so
lugdc seria ¢ Onibus de
motor traseiro. £ essa so-
luggo nio beneficiaria a
uma sa fabrica qua.
alias. j4 & hoje dona do
mercado. Dois outros fa-
bricantes produzem tam-
bém ésse tipo de onibus.
Depois. as fabricas gque
se¢ adaptem. se guiserem
atender o mercado!

Por ocutro lado, o Iso-
lamento acustico e térmi-
co. nos modeips atuais,
ndo ¢ satisfatdrio. Veja-
se o caso das emprésas
de &nibus interestaduais,
que isolaram com divisé-
ria interna o comparti-
mento dos onibus com
motores dianteiros inter-

nos. para conforto dos
passageiros.
0 correto posiciona-

mente do motor, aliado
ao isclamento térmico e
acistico adequado. é a
solugdo para passageiros
e motoristas. Mas, temos
de ir além. Diregdo hi-
draulica obrigatéria para
énibus, por conforto e se-
guranga: caixas de mar-
chas pelo menos semi
automnaticas. até chegar
aos onibus urbanos com
ar refrigerado, para néc
mencionar também tiumi-
nacdo fluorescente inter
na. ANTONIO PESSEGLUEI-
RO SA -— Rio de Janeiro,
GB.

TANQUE DE PLASTICO

Cumprimentamos  Trans.
porte Moderno pelo ex-
traordingrio  desempenho
da sua equips de repor-
tagem. O cumprimenic é
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extensivoe a essa editbra
pelos seus magnificos
langamentes, com  suas
reportagens sensacionais,
na maioria instrutivas.
Em virtude de grande in-
terdsse para a nossa emm-
présa da reportagem “Um
Tangue para Cada Carga”
{TM 95, junho de 1871),
solicitamos nome e en-
derégo do fabricante do
referido  tangue. JOSE
VILLARINO CORTES, di-
retor admlnistrative da
Transportadora Cortés
Ltda. — Santos, SP.

O leitor certamente quis
referir-s¢  ac  lanque de
pldstico (plastiglass), cujo
fabricante é a Trivellato
S.A. Engenharia Indiustria ¢
Coméreio. O enderéco: rua
Jodo Rudge, 282, CP 4208,
Séo Paulo, SP.

>

CUSTOS
OPERACIONAIS

Tendo em vista as va-
tiagoes de marcas e mo-
delos doa veiculos ds
nossa companhia, solicita-
mos orientagio quanto a0
processamento de custos
operaclonais, para as vei-
culos Ford F-600 (com
guindaste Munck}. F-100
e F-350. Mercedes-Benz.
Rural e pickup Willys.
pickup e perua Veranelo
e Kombi. Em virtude de
irregularidades  verifica-
das no processo de ma-
nutengdo e lubrificagdo.
gostariamos também de
uma orientagdo a ésse
respeito.  Para  finalizar,
cumpre-nos  destacar o
trabatho que TM vem rea
lizando, colocando ao al-
cance dos interessados
tdo preciosas informa-
¢Oes. KEIGORO TAKANO,
chefe do departamento
administrativo das Cen-
trais Elétricas Mato-gros-
senses — Cuiaba, MT.

Gostaria de receber
copias de artigos a res-
peito de Onibus rodovis-
rics. — custo de 0-328,

0-352 e B-76 e contrfle
de despesas por veiculo.
5. BUIATTI, diretor adjun-
to de operagdes do Real
Expresso — Uberaba. MG,

TM ndo celculou ainda
o5 custos do Snibus 0-3268,
B-76, do pickup e da rural
Ford. As demais solicita-
¢oes foram arendidas.

Solicitamos coplas de:
"Como Calcular Custo
Oparacional ™. “Custo
Operacional do S$cania”,
“Depreciagac na Pratica”,
“Conhega Seus Custos™.
— RAYMUNDO NONATO
CARNEIRO SOARES, su-
perintendente  financeiro
da Cia. Farga e Luz Ca-
taguazes Leopoldina —
Cataguazes. MG.

tendo a matéria "Um
Custa para Cada Veicu-
lo”, publicada por TM 98,
de setembro de 1971,
achamos a idéia excelen-
te e sobretude util, do
ponto de vista de atuali-
ragdo de custos. Estima-
riamos a publicagBo. em
edigées futuras, de um
quadro de custos seme-
lhante, relativo ao onibus
rodovidrio Mercedes 0-362
HLS. com carrogaria Cife-
ral Lider 2001, rodovia-
rio, para 36 passageiros e
utilizado em linha regular
interurbana. Soligito tam-
bém os exsmplares de
T™ 85 ¢ TM 8t referen-
tes a depreciagdo e ao
calculo dos juros. ANTO-
NIO PENA, presidente da
Associacdo das Emprésas
de Teansporte Coletivo
Rodaovidrio do Estado da
Bahia Salvador, BA.

Sugestdo anotada para
utitizacdo em atualizagdes
futuras do estudo. Envia-
das cdpias dos arligos so-
licitados.

CERTIFICADO

DE ADAPTACAOQ
Solicitameos informagdes

sobre a tabela da pégina

9. artigo *Nao Ultrapasse

Estes Limites” {TM 96, ju-
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tho de 1571}, referente aos
veiculos Mercedes-Benz.
A informagio pode ser
considerada valida do pon-
to de vista legal? Qual a
fonte oficial da informa-
cao?

Notamos na tabela refe-
rida a auséncia do aste-
risco referente & nota ex-
plicativa *devem apresen-
tar certificado de adapta-
¢ao de chassi”, nos vald-
res da coluna que especi
fica o péso bruto dos
veiculos das séries 1113
e 1313. Esse certificado
€ atualmente exigido pela
fiscalizagio rodovidria, em
cumprimento da resclugao
537. de abrif de {969, do
antigo Geimec Grupo
Executivo da Indastria Me-
cénica. EMILIO MUDRAJ,
Maetridrgica Schrefer §.A,
— Ponta Grossa, PR.

TM baseou-se, para ela-
borar a tabela. ndo s¢ na
resolucao 537, a que se
refere o leitor, como tam-
bém numa resolugdo editi-
va mais recente, a de nti-
mere {55, de 6 de agdsto
de 1970, doa Geimor —
Grupo Executivo da Indiis-
tria Automotora. Ao con-
trdrio das anteriores, esia
resolucido néo faz uso dos
tradicionais asteriscos, para
indicar os veiculos que de-
vem apreseniar certificado,
gquando adaptados. Mar,
apresenta, no rodapé do
quadro, uma observacdo
cujo sentido TM reproduz
no artigo ¢ que vai abairo
literalmente transcrita: "Os
valdres aprovades ficam
condicionados a serem fei-
tas, pela prépria fdbrica ou
por emp-ésa por ela creden-
ciada, as adaptagies de ter-
ceire eixo, para caminhdo-
trator ou para caminhdo
com rebagque, de acdrdo
com a resalucdo 505, de
23 de abril de 969, do
extinte Geimec”.

Essa observacdo, geral,
torna desnecessdrios os as-
teriscos. A conclusdo ¢ que
permanece vdlida a exigén-
cia de certificado de adap-
fac@o para todos os veiculos
Mercedes-Benz,  inclusive
para o 1 113 ¢ 0 1313, de
langcamento posterior & re-

solupdo 505 — daf a reso- y «

lupdo aditiva.

Entre outros as-
suntos, vocé pode
conversar com
Veja sobre: hu-
mor, espetaculos,
educacao, nego-
cios, ciéncia, reli-
giao, esporte, ci-
nema, televisao,
teatro, musica, lite-
ratura, arte, inves-
timentos Tudo
O que acontece
de importante no
Brasil e no exte-
rior, alem de uma
entrevista feita so
para voce, com
exclusividade.

eja
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Introduzam em seus produtos maior
confianca e capacidade de carga util
-aumentando também seus lucros.

Os componentes York para rebogues sao usados no
mundo inteirg. Vocé podera comprar o kit completo para
rebogue incluindo o chassi principal ou entao, & sua vontade,
aumentar ou diminuir a quantidade de componentes de cada
“kit" Tudo lhe sera remetido como um s6 volume, rapida-
mente e ao menor custo. Semi-desmontados (SKD) ou com-
pletamente desmontados (CKD}. como melhor The convier
e sempre acompanhados de instrugdes para montagem,
completas e taceis de sequir.

A York lidera a produgao de reboques e “conlainers”
na Eurcpa, produzindo mais componentes, equipamentos
para caminhdes e exos de rebogues. do que qualquer

4 3.0 rada Yok “Big D pode set fomecida com placa de apdio de ago
1amunado ou lundido. Fara péso brulo (G.CW. ) de 100.800 hibas.
Pasy =~mante 242 hbras | 128 quios). Féche da cunho positivo, “aa slop™

Suspensdo afn tandem Yotk “Oreadnought’” de servico pesado. para frabalhos
Ivra de estrada ou teenos diliceis, Capacidade de ate 58,240 hbras.

York Trailer Cormpany Limited

International Sales Centre

COREBY, Northants, England.

Tel. 05366 - 3561 Talex 34516 - End. Telegrafico: YORKTRA CORBY

Associado a Davies Truck Equipment Limited
10 Kelfield Street, Rexdale 604, Msiropolitan
Toranta, Ontaria, Canada. Tel.: 416 247 7421

outro fabricante. Qualquer dos componentes York que
vocé vier a empregar tem as mesmas caracteristicas e
goza das mesmas garantias que agquelas usadas na pro-
piia hnha de reboques York e por tantos outros fabrican-
fes de rebogues em lodo o mundo.

A York possui uma linha completa de eixos para
reboques, conjuntos de terceiro eixo para caminhdes,
suspensoes. suportes dianleiros para reboques € mais
os acoplamentos York "Big D - provavelmente ¢ con-
junto de quinta roda mais vendido no mundo inteiro.

Precos muito competitives e excelentes condigdes
de financiamento para exportagio.

.spensda York T, S, em tandem com molas mono-ldminas, spcionais,
upaleak; Capacidadade de ate 44500 libras. Sem lubnlicacéc. Pesa somente
TEDkean com 2 eixos para cada 22 400 hibras,

-

\

Corte de um gino York para reboques, mosttando os rolamentps -

cénicos amplamante dimansionades a o tube intewigo de age

estiddo. Pesa S0 libras menos que autros de igual capacidade . o, sl Zao-
da até 22.400 hbras. Bitola standard de ate¢ 78 polegadas.

r————————-————————-—————-

Vece asta interessado na distribuicdo dessas linhas ?
Entdo escreva -nas,
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Roberto Muylaert, diretor do Grupo Técnico.discursa em nome dos premiados.
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O CARRETEIRO ENTRE DEZ MELHORES

O grande sucesso re-
dacional e comercial que
a revista O Carreteiro,
do Grupo Técnico Abril,
vem obtendo niac é cer-
tamente obra do acaso,
mas resultado da adequa-
da solugio de um proble-
ma de marketing e de um
planejamento  criterioso
Por isso, a revista foi uma
das escolhidas em concur-
s0 realizado pela Associa-
¢ao dos Dirigentes de
Vendas do Brasil para fi
gurar no “top ten” — uma
relagido das dez emprésas
que comprovadamente
maiores éxitos obtiveram
na sua politica de vendas
e marketing. O resultado
é tanto mais significativo
quando se sabe que a re-
fagdo inclui organizagoes
coma a2 Artex (criadora do
sexo das toathas); Ciqui-
ne (gue ganhou rapida-
mente 50°% do marcado
baiano para cerveja com
seu "Chopp 707); Cofap,
com a bem elaborada
campanha pela troca de
amortecedores; Antarcti-
ca, criadora do j& famo-
so Teobaldo. cuja campa-
nha anti-Boko Moko ele-

vou as vendas da empré-
sa em 50% no primeiro
trimestre de 1871, em re-
lagao a 1966. Outros ven-
cedores foram a Swift
(carne enlatada). Club Um
{ternos de cores moder-
nas). Dabi (uma emprésa
que comegou em barracao
e se transformou numa
das maiores do mundo);
e Univest {que “democra-
tizou™ as oportunidades
de investimentol.

Unico veiculo & atingir
os 250000 transportado-
res autdnomos — Que mo-
vimentam mais de 60%
da carga rodovidria do
pais e cujo potencial de
compras chega a 250 mi-
lhées mensais O Car-
reteiro tem como atracao
maior as histérias em gua-
drinho. de sentido didati-
¢o, que constituem 50%
de cada edicdo O texto
— a outra metade — pro-
cura orientar o motoris-
ta sdbre manutencgao, cui-
dados com o trifego. le-
gislagdo de trénsito. pa-
gamentos de impostos,
associagbes e sindicatos.

A revista € entregue
diretamente @os camio-

TRANSPORTE MODERNOQ — dezembro, 1971

neirgs, NOs principais pos-
tos fiscais, nas balangas
rodovidrias e em menor
escala. nos restaurantes
e postos mais regular
mente freqiientados pelos
carreteiros.

MUNCK TEM NOVA FABRICA

A Munck inaugurou em
outubro nova fabrica de
4 000 m? de é4rea construi-
da no km20 da rodovia
Rapfso Tavares, onde wvai
montar guindastes, retro-
escavadeiras e talhas elé-
tricas. para atender prin-
cipalmente ao mercado de
exportagéo. A emprésa
construird, no km25 da
mesma rodovia, uma tun-
dicdo que vai atender nao
sé6 ao consumo préprio
como também a outras
tsbricas brasileiras que
utilizem ferro nodular € as
exportagoes.

No km 315 a emprésa
j& produz pontes rolantes.
E também no km 25 esta
instalada a sua subsidia
ria [mpar que se
dedica 3 produgio de car-
rocarias  especiais  para
veiculos € tratores.

A emprésa iniciou suas
atividades no Brasil em
1957. comercializando ta-
lhas elétricas & montando
pequenas pontes e mono-
vias. Sua produgédo global
|& atingiu cérca de 1400
guindastes e 6000 talhas
alétricas.



Em qualquer parte do mundo, maquinas para trabalho pesado
témde ser fortes. Para remover montanhas. Para aplainar caminhos.
Por isso, pecas forjadas para essas maquinas

tém de terqualidade.

Veja. porexemplo,umelodeesteira. Se nao for resistente,
O trator nao terminaotrabalho. Verifique dentro domotor:tudo

tem de estar harmonico. Perfeito.

Brasetxos responde por essa qualidade nas diversas pecas que
fornece asindustrias de maquinas de trabalho pesado do pais.

Agora,saiade tratores e veja dentro de automaoveis € industrias

diversas: Braseixos estd por dentro da maior parte delas.
E na parte que funciona melhor.em todas elas.
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VINHO 'MA NON TROPPO
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Marcopolo (fabrica) e Marcoplan:

Além de continuarem
restaurando nos fins de
semana o5 pulmées polui-
dos dos pirto-alegrenses.
os ares de Caxias do Sul
— cidade galicha de
t44 000 habitantes situa-
da na regidp serrana a
800 m acima do nivel do
mar parecem muito
propicios para o desen-
valvimento de uma vigo-
rogsa indidstria de equipa-
mentos de transporte. Na
verdade, a imagem turis.
tica da cidade. ligada &
uva e ao vinho, j4 tem
pouce a ver com a Ca-
Xias atual.

O vinho ficou para trés:
em volume de vendas,
vem depois das indds-
trias metaldrgica. téxtil e
de méveis. Mas, como
uma mulher pudica, a se-
gunda cidade do Estado
— a primeira é Pdorto Ale-
gre — vem escondendo
uma das suas importantes
“qualidades”. que & o r4-
pido desenvolvimento in-
dustrial. Essas “qualida-
des” podem ser exempli
ficadas pela Madal. pro-
duzindo scrapers com de-
senho prépric e com névo
prédioc em  construgdo:
Agrale, fazendo um mi-
crotrator Inteiramente na-
cional; Marcoplan. produ-

*“"’&:-w-;

zindo linha completa de
empilhadeiras. isso sem
talar na Marcopolo, um
dos trés grandes encar-
rogadores de &nibus do
Brasil. em fase de aber-
tura de capital e expor-
tando know-how para a

parte da nova imagem industrial de Caxias.

Venezueia: ou em tradi-
cionais indistrias de car-
rogarias de carga. como a
Randon, Rosseti e Meca-
nica Rodoviéria. essa ult-
ma em fase de abertura
e ampliagdo do capital.

CONTAINER AJUDA A EXPORTAR CALCADOS

—ll

A transportadora Coral
parece disposta a provar
na pratica que a integra-
¢a0 intermodal pode mui-
to bem deixar de ser ape-
nas uma sofisticada ex-
pressao muito a0 gosto
do experto em transpor-
tes para se transformar
na rotina do dia-dia dos
exportadores brasileiros
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Acaba de realizar, em co-
nexdo com a Moore Mac-
Cormack, a primeira ex-
portagdo  brasileira em
contenedores, pelo siste-
ma intermodal de porta a
porta, que possibilita o
despacho da mercadoria
pela Receita Federal dire-
tamente do armazém do
exportader, facilltande o

processo de exportagio
Trés contenedores, com
16 452 pares de calgados.
partiram no dia 24 de se-
tembro, diretamente da
fabrica exportadera —
Strassburger S.A., de No-
vo Hamburge. RS para
o pirto do Rio de Janei-
ro. onde chegaram depois
de 72 horas de viagem
E dois dias depois eram
embarcades no navio
"Moore-Macvega™, com
destino a Boston, onde
chegaram vinte dias de-
pois da saida de Névo
Hamburgo e de 10425 km
percorridos.



VALINHOS SERA
SEDE REGIONAL DA CLARK

Vaiinhos & a capital de
cinco paises da América
Latina. Se, no mundo da
politica. isso é altamente
improvavel, no campo dos
negdcios a frase pode fa-
zer sentido. Pelo menos
no caso da Clark brasilei-
ra, cujo presidente 4}
bem-humorado empresario
Jorge de La Torre — as-
sumiu  recentemente o
pdsto de gerente regional
do sul da América Latina.
Com is50, é de Valinhos
-— municipio industrial do
interior paulista, onde es-
td instalado o parque in-
dustrial da emprésa —
que passarao a partir to-
das as diretrizes adminis-
trativas para as filiais do

Paraguai. Argentina, Uru-
guai, Bolivia e Chile.
Tendo iniciado sua car-
reira na Clark em 1958,
no carge de contrelador,
de La Torre chegou ao
Brasil em 1961. para as-
sumir a geréncia adminis-
trativa. Posteriormente, no
México, camo gerentege-
ral, ajudou a estabelecer
a associagio da Clark
com a Tremec. No final
de 1964, retornou ao Bra-
sil, desta vez para assu-
mir o pésto de diretor-
presidente da emprésa
Formado em economia e
administragdo de negocios
pela Universidade de Ha-
vana, De la Torre é ca-
sadc e pai de trés filhos.

PAGUE COM MAQUINAS VELHAS

Voltar ao tempo do es-
cambo pode ser uma boa
maneira de aumentar os
negécios de uma empré-
5a de servicos em fase
de implantagdo. Pelo me-
nos foi isso que desco-
briu & Yasi Engenharia e
Comércio especializa-
da em reforma, focacdo
e manutengado preventi-
va de empilhadeiras. tra-
tores. guindastes, com-
pressores. talhas e ma-
quinas de solda. Os servi-
¢os tém garantia e — ge
necessério — a emprésa
estuda financiamento ou
a troca de servigo por
maquinas usadas.

Além de consertos. re-
formas e manutengio. a
emprésa — o enderégo é
rua Guimardes Alves, 85,
Pinheiros, Sao Paulo, SP
— projeta e constrdi cir-
cuitos hidrdulicos e elé-
tricos. adapta e constréi
veiculos especiais. Sequn-
o seus técnicos, um dos
servigos que ela esta
mais capacitada para fa-
Zer € a conversao de em-
ptthadeiras de motor a
explosdo em elétrica e vi-

12

ce-versa. UUma operacao
que pode ser mais vanta-
josa do que a compra de
uma méaquina nova: en-
quante uma empilhadeira
custa cérca de Cr$ 80 DOD.
a conversdo fica em cér-
ca de Cr$ 15000 Para
empilhadeiras importadas
cujos motores j4 deram o
que tinham de dar, a em-
présa tem também a so-
lugdo: substituilos por
motor nacional (de jipe
ou de Opala).

A emprésa preocupa-se
também em ajudar o clien-
te na escolha do equipa-
mento adequadoc. Ao vi-
sitar um depdsito fecha-
do de algodao”, conta um

técnico da Yasi, “verifi-
camos que os fardos
eram armazenados por

empllhadeira a gasolina
Resultado: as paredes es-
tavam tadas marcadas por
residuos de carbono. Nes-
se ¢aso, recomendamos a
utilizagdo de uma empi-
lhadeira elétrica. Em ou-
tro, semethante, aconse-
lhamos a mudanga do de-
posito para um fugar
maix arejado.

PUBLICACCES

CARSO VN
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FURGOES
EMKITS

Catdlogo apresenta ca-
racteristicas e dimensdes
dos novos furgGes Cargo-
van, montados a partir de
clnco painéis e fabricados
em sérig por extrusdo de
duraluminio. Qs painéis
sdo produzidos em duas
séries: 100 e 150. Na
série 100, o furgio é fa
bricado em trés modelos
basicos carrugado, i
S0 e semicorrugado
com einco larguras, qua-
tro  alturas e qualguer
comprimento, até 13 m.

O comprador tem opgio
também quanto ao tipo de
porta traselra, que pode
ter: a) duas f6lhas de
abertura total: b) guatro
folbas, para uso em drea
restrita; c] duas fdlhas
pequenas, para diminuir
perda de frio nas furgdes
frigorificos: d) ou porta
de inica folha. para fur-
gao refrigerado.

Ji a série 150 destina-
se a pickups e caminhdes
leves e tem porta de duas
folhas, de abertura total.
Fabricada em dez compri-
mentos, de 2 até 4 m. t&m
péso reduzido: 179 kg, pa-
ra ¢ modélo de 2m de
comprimente e 246 kg pa-
ra a versac de 4 m. Equi-
pamentos Clark S.A. —
via Anhangiera, km B4,
Valinhos, SP.
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PARAFUSOS
SEXTAVADOS

Coma apertar correta
mente um parafuso? Qual
a importancia do apérto
inicial? Qual ¢ torque
adequado de fixagdo para
parafusas sem tratamen-
to superficial? E se o pa-
rafusce f&r cadmiado?

As respostas a essas
perguntas estio no capi-
tufo “Torque de Fixagio
Recomendado” désse ca-
tdlogo. que apresenta pro-
cesso de fabricagdo e ca-
racteristicas técnicas de
parafusos de cabeg¢a ci-
lindrica com sextavado
internc, para juntas de fi-
xagaa. Fabricados para re-
sistir a até 140 kg/cme,
ésses parafusos tém pro-
fundidade de encaixe con-
trolada; raio eliptico sob
a cabega, para distribuir
tensdes; e rdsca amina-
da, de raic malor. para
evitar cantos vivos.

O catalogo inclui: di-
mensGes e propriedades
mecéanicas; medidas de
comprimento e tolerancia;
vantagens dos parafusos
sextavados sem cabega:
como selecionar as pon
tas, de actrdo com a apli-
cacio; diagrama de resls-
téncia 4 vibragdo: selegac
de tamanho; tabelas de
forga de retengao: etc
Metalae S.A. Indistria e
Comércio caixa postal
7691, Sao Paula, SP.
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1971 traz completo artigo
sfbre tratamento superti-

cial, antes da pintura,
através do jateamento de
areia: nota técnica sb-

bre guinchos pneuméaticos
produzidos pela emprésa
em trinta versbes diferen-
tes, para levantar desde
300 a 5000kg; perfura-
¢ao de tineis pelo proces-
so fullfacer, que usa fre-
sas rotativas e para re-

AR

L AMPADAS DE

com um, dois ou trés blo-
cos de contato, para
montagem em painel ou
caixa, incluindo ou nag
soquete e transformador.

Inclui tabela de sele-
¢30 de botoeiras, forne-
cidas com botdes e mi-
crointerruptores montados
am conjunto, tabela de se-
lecdo de [dmpadas de si-
nalizagdo, tornecidas com
visor saliente ou plano;

Botoeiras e
Lampadas de
Sinalizacao

cortar 0 tunel em ca acessorios, como lampa-
COMPRIMIDO madas helicoidais: como SINAHZACAO das, transformadores, re-
trocar os discos de val- sisténcias, blocas de con-

Publicagao trimes-

tral Atlas Gopco apresen. Vula de um compressor.

teristicas

Catdlogo mostra carac-

e aspectos 1210 € capa de neoprene.

ta novidades em matéria Atlas Copeo S.A. — cal  congrytivos de botoeiras  Asea Elétrica S.A. — cal.
je ar comprimido e o no- xa postal 30349, 830 e (ampadas de sinaliza- xa postal 30483, Sao
ticidric da emprésa. A  Paulo, SP. ¢ao. Apresenta diagramas  Paulo, SP.

edicac de setembro de

ottt

S.A.

- Indiistria de (mplementds para o tramsperie.

de circuito de botoeiras

SENI-NERBRUE CARGA
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EQUIPAMENTOS

OS TRANSPORTADORES DAS MASSAS

Representando o mals
névo programa da matriz
internacionaf cuja fina-
lidade €& solucionar pro-
biemas de transporte em
massa de passageiros e
produtos ——, a fllial bra-
sileira da Goodyear apre-
senta trés equipamentos
revoluciondrios: 8 correia
com  cérebro  {memory
belt). o passeio rclante
[speedwalk] e um trans-
portador circufar de pas-
sageirgs (carveyor).

Dotado de cérebro mag-
nético. o primeiro equipa-
mente pode acelerar ©
transporte de materiais
embalados ou a granel
Tem sido instalado em
grandes estabeiecimentos
postais e pode ser adap-
tade para o transporte de
cargas em aeroportas.

A CARBURACAO AGAS

<%

Mos Estados Unidos,
10% dos veiculos em
operagdo sao movidos a
GLP. O exemplo america-
no comprova na prati-
tica as vantagens tadri-
cas do sistema: redugéo
no custo de combustivel,
maior vida atil para o mo-
tor e menor indice de po-
luigdo. Embora reconhe-
cendo as dificuldades de

generalizar o uso désse
tipo de carburagic no
Brasil pringipatmente

.‘a‘i\
<
pela distribuigde ainda
deficiente do GLP —, a

Gasrmotor acredita no fu-
turo do seu negtcio.
Até o comégo déste
ano ja havia instalado pe-
lo menos algumas cente-
nas de carhuradores a
giés em empilhadeiras e
maquinas industriais. E,
agora, passa a transfor-
mar também caminhges
— principalmente Ford e
Chevrolet — e Gnibus.

Milhges de minusculos
fragmentos de tios de ago
tornam a correia capaz de
memarizar ¢ destino de
cada um dos volumes co-
locados em sua superficie.
seguindo instrugdes codi-
ficadas.

Ja us passeios rolantes
sao indicados para aero-
portos e locais de grande
movimento. Funcionam na
horizontal. enquante ram.
pas rolantes (speedramps)
pederdo funcionar em pla-
no inclinado. Os dois sis-
temas utilizam transporta-
dor de movimento conti-
nuo, que pode acomadar,
simultdneamente, passa-
geiros. bagagens, carri-
nhos de supermercado, de
criangas e de invéiidos.

Porque ndo muda de
forma nas extremidades,
nem tem degraus, o Sis-
tema elimina a hesitagdo
dos passageiros no ponto
de embargue. reduzindo
congestionamentos. Dois
désses eguipamentos, com
quase 140m de compri-
mento, foram instalados
no aeroporto internacional
de San Francisco., na Ca-
lifornia. Qs dois modelos
(foto) sao equipados com
correias transportadoras e
podem dar wvazido a até
7200 passageiros/hora.
Também os aeroportos de
Los Angeles. Montreal,
Akron, Heathrow, bem co-
mo a Bolsa de Valdres
de Nova York, a Disney-
idndia, o zoo de San Die-
go e o Hollywood Bowl
ja estdo utilizando o equi-
pamento.

Ja& o carveyor utlliza pe-
quenos carrgs movimen-
tados por uma réde de
carretas  transportadoras.
Esse sistema pode ser
consiruide para operar 4o

nivel, acima ou abaixo do
solo e constitui seolugao
pritica para o trifego
central de areas metropo-
litanas. Motoristas podem
deizar seus carros esta-
cionados fora dessas dreas
e tomar o transportador
para o centro da cidade.

Para realizar ésse pro-

grama cujo objetivo é
fornecer  sistemas de
transporte  continug  em

locais criticos — a Good-
year agdquiriu os atives e
know-how da divisao de
transportes da Stephens-
Adamson, sua antiga as-
sociada no  desenvolvi-
mento de sistemas de
transporte por correias.
E formou um grupoe es-
pecializado, denominado
"sisterna de transportes”,
que incorpora as ativida-
des relagionadas com o
desenvolvimento dos pas-
seios  rolantes, correias
dotadas de cérebro e o
transpertador circular.
No casc de avibes de
elevada capacidade — co-
mo o Boeing 747. que
transporta 350 passagei-
ros —, os trés sistemas
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poderiam funcionar inte-
grados, para possibilitar
rapida vazdo de cargas e
pasageiros. Um sistema
carveyor levaria os passa-
geiros para a drea de bi-
lheterias. Ali, o passagei-
ra colocaria sua passa-
gem num dispositive au-
tomatico, que transmiti-

ria os dados codificados
nessa passagem a parte
da correia situada sob a
bagagem. Enguanto a cor-
réia estivesse transpor-
tande a bagagem para o
local de embarque. o pas-
sageiro tomaria uma ram-
pa rolante que o levaria
até o avido.

MOTORES MAIS POTENTES

A Villares fornecersd a
inddstria naval brasileira
03 motores que equiparao
os primeiros navios na-
cionais a2 funciocnar na fai-
xa dos 4500 cv e 450
rpm. Apresentados no ti-
po W45 H, com pisties de
450x540 mm, ésses maoto-

res — que ja estdo sendo
montadas desenvol-
vemm poténcia de 605 cv
por cilindro e podem ser
acoplados a grupos gera-
dores de alta poténcia e
s20 movidos a dleo diesel
ou a 6leo baiano

GOVERNO PARA NAVIOS

A Racine estéd desen-
valvendo profetos de ma-
quinas hidrdulicas de le-
me para navios de pegue-
ne & médic porte. Co-
mandadas por follow-up
eletrénico, com possibili-
dade de comando manual
por botoeira e — como
segunda opglo, em caso
de emergéncia — manual-
mente por telemotor, es-
3as maquinas serdo fabri-

cadas sob encomenda.
Hé opgdes para maquinas
de leme mais simples,
com comando normal por
botoeira e emergéncia
manual-hidraulica por te-
lemotor e para maquinas
de leme com comando de
emergéncia manual, por
botoeira e dupla alimen.
tagao hidraulica, sem te-
lematar.
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ROLEYE DUPLG ROLETE TRIMLO

“temos

O equipamento
de movimentacao
de cargas

que V. precisa

¢ Cmpilhadeiras Verticais

o Arrasiadores - Empilhadeiras

# Transportadores com Carreias ou Roletes

# Elevadores de Cacambas

e Mesa para servigos de classificacao,
montagem e embalagem

£ maliss opirat oqal Col insteinides tixas oo méwes,

Para Eaigee

Consulte-nos.

A wzns Moreoa de Barr 55 &5 a8 2604 o
233-599 - End. Tel: “MARIX" S&o Paulo Cap:tal

eu fim"-glg-
esta aquiz &

S0 oN — 38



Muite antes de ser lmngado o SCANIA-SUPER, j4 acreditdvamos no seu sucesso. Apocrtamos
e sus vitéria & ganhamos. Alids, quem ganhou mesme foi ¢ trtansporte rodovidrio de
odo o Brasil. Porque o SCANIA-SUPER & o primeiro supes caminhiao brasileire dotade de
MOTOR SUPERAL?MENTADO. Uma axclusividade total em veiculos pesados,

56 para V. saber, suporsbimentaciio 4 a admissic de mais ar por intarmédio de um
urba-comprassor, obtando assim misturs mais rica, combustdae perfeita. E o reaproveitamento
los gasas de escape do meotor transformados em uma nova fonta de snergis.

O Caminhic SCANIA que }& era o mais potente do Brasil recebeu um metor D5-11 RMA,
pars somer mais 405 de {orga a sua férga. Isto quer dizer somar mais velocidade 4 sua
relocidade. Sabe IA o que & ter 42% a mais de torque? Sabe la o que significa 275 valentes
savalos de f6rgu? Sabe ld o que reprssenta ume economis de no minime 6% de
wmbustivel ¥ Bopais disso, seu dosemﬁenho ¢ maera consequéncia. 80 o SCANIA-SUPER
reciona supar cargas. 56 o SCANIA-SUPER atinga a mais alta vsiccidude
média, emibindo {&rcas que nenhum outre caminhdo conhece.

Afinal, o SCANLIA-SUPER ssta ai, para quem quiser ver, om todas as estyadas do Brasil.

E V. merece uma axplicagio. O SCANIA-SBUPER por s¢r ¢ unico caminhio do Brasil
fotado de turbo-compressor, foi batizsade pelos moteristas de “O TURBINADO".

Ah' ésse3 Motoristas
Naov adianta discutis com gquom entende, Yamos de SCANIA-SUPER, Vameos de TURBINADO!
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EQUIPAMENTOS

0O BREQUE MONTANHA

“Se vocé provar gque ©
bregque-montanha ndo é
eficiente, nés ihe restitui-
remos o dinheiro.”

Com ésse argumento a
Retentores Blogue apre-
senta o seu breque-mon-
tanha. Trata-se de um dis-
positive para ser acoplado
junto ao burrinho-mestre
do freio e que possibilita
ao motorista frear o vei-
culo e colocs-io novamen.
te em movimento numa
ladeira, usando apenas a
embreagem. O dispositive
evita que o motorista te-
nha de mudar o pé do
freio para o acelerador.
operagao que pode-causar
o deslizamento das rodas.
ladeira abaixo.

Um cabo de ago liga o
pedal da friccdo a uma
alavanca do breque-monta-
nha. Quando a embreagem
¢ acionada, essa alavanca

fecha uma valvula por on-
de circula éleg, freando ¢
veiculo por um processo
hidraulico.

Adaptavel a qualquer
veiculo que tenha freio hi-
draulico, o breque-monta-
nha sé liberta o carro
quando 0 motorista retira
o pé da embreagem. o
que abre a valvula e per.
mite que o carro $e mo-
vimente normalmente la-
deira acima.

REGULADORA DE LASTRO

Para escarificar, desma-
tar, distribuir. requiarizar
e recondicionar o lastro

servigos pesados. Equipa-
da com vassoura para lim-
par o excesso de lastro,

das ferrovias. a Geohydro » a mdquina |4 estd em uso
apresenta a reguladora de
lastro modélo 4BW-E, para

na RFF, que adquiriu doze
unidades.
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EQUIPA ENTOS
RA
ERACAO
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Estamos aptos a fornecer quaisquer
tipos de equipamento para industrias
de minerac¢ao. tais como

s sinterizadores e mesas vibratdriase moinhos
desintegradores. moinhos de bola, de marte-
los. de barras. de pinos com ou sem classi-
ficagcao pneumatica » flotadores » tornos para
minenos em geral ¢ hidratadores automaticos
para cal e separadores eletromagneticos =
Jigues e classiticacac e concentracio de
minerios e fabricas de cimento » adubos
e cal » projetos e pesquisas e montagens

N
EOMINAQ

MDUSTIIA E ComizCrO L

B EQLIFAMENTOS
GC.M EM  paA '

Ay Faunsta, 2073
11618 . Fonea BT

fuimica & derivados

Uma publica¢ic mensal,
dedicada as Industrias
Quimicas e Correlatas.

E distribuida aos homens de
decisdo das maiores emprésas
do género no Brasil.

Tiragem.......... 22.000 exemplares
Numero de leitores

por exemplar .. 2,8 (Marplan
Qualificacdo dos leitores:
Diretores & Gerentes.....ooeuv.. 8%
Chefes de Departamento......... 2%

Engenhsiros, Técnicos e Superviso-
res Nac englobados nas fungdes
acima ........ CetEee e ene e 109

GRUPO TECNICO

S MAGUINAS 4 METAIS
PLASIICOS . QUIMICA B DERIVADCS
TRAMSPOATE MODERND - O CARRETEIRD
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ECQUPAMENTOS
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Para uso em terra & mar, procura mercado.

ASSM NATERRA
COMO NA AGUA

Amphl(:dt.
Pintanos, rios. morros,
pedreiras. neve — nada

disso segura o Amphicat.
o pequeno veiculo da fo-
to. Pelo menos é o que
garante Afonso de Marti-
no, da Santo Amaro Au
tomdveis. grupo que trou-
xe do Canad4d duas unida-
des do veiculo para teste
de mercado ¢ experién-
cias em algumas fazen.
das do interior paulista,

Possivelmente. o versa-
til veiculo de terra e mar
serd fabricado por uma
das emprésas ligadas ao
grupo. Mas, segundo Mar.
tino, isso s¢ ocorrera
"quando houver demanda
suficiente, uma vez que
até agora ainda nio exis-
te mercado consumidor”.

Contudo. tante empré.
5as quanto autarguias e mi-
litares parecem interes-
sados no  equipamento
Uma cooperativa de acu.
car do Estado de S3o Pau-
lo ja testa o veiculo. en.
quanto o Corpo de Bom-
beiros paulista estuda a
passibilidade de utiliza-
lo no servigo de busca e
salvamento. Por sua vez.
a Marinha guer avaliar
seu desempenho no trans.
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parte de pessoas e mate-
riais para ilhas de dificil
acesso.

Fabricado em Toronto,
o veiculo € muito utiliza-
do em farendas e por em-
présas de construgao,
principalmente em regices
ingremes e montanhosas,
aonde s um cavalo pode-
ria chegar, vencendo in-
tlinagdes de até BO". Im-
portada, o wveiculg chega
aa Brasil por cérea de
Cr§ 25000. Mas, se ftos.
se fabricado aqui, pode-
ria sair por cérca de Cr$
15 000.

Pesando 202 kg, o Am-
phicat tem capacidade pa-
ra 480 kg de carga e tra-
ciona até 25t. Os pneus
nd@o possuem cdmaras e
sao ligades diretamente
aos eixos (sem rodas) e
cada um déles tem sus-
pensdo e tragido indepen-
dentes. O sisterma de di-
reqag semelhante ao
dos tratores de esteira —
possibilita gire de 360°.
O freio & a disca e fun-
ciona junto & fricgae.

QO veiculo vem equipado
com motor de 16cv e
transmissao de duas mar-
chas para a trente e duas

para tras. Desenvolve ve-
locidades de até 50 km/h
em terrs e 10 km/h na
agua, onde desloca-se im-
pulsionado pelos proprios
preus. £ possivel, porém,
acrescentar um motor de
pdpa, para o percurso de
distancias maicres- O tan-
que tem capacidade para
18 litros de combustivel e
o motor — de dois tem-
pos — exige a adicdo de
1 litro de oleo para cada
25 de gasglina.

CASCO PLASTICO

Duas unidades navais,
usando casco de plastico
retorcado com fibra de vi-
dro. acabam de ser cons-
truidas pela firma Groves
& Guftridge, de Cowes,
Inglaterra.

A primeira dessas uni-
dades, destinada a opera-
¢des aeronavais de socor-
ro em &guas navegdveis,
€ acionada por motor
Rolls-Royce de 750cv e
desenvolve até 24 ngs
de velocidade de cruzei-
ro. deslocande 31290 kg
num raio de agao de 450
milhas. A  aparelhagem
de seguranca compreen-
de um escaler ligeiro e
dois salva-vidas pneuma-
ticos, para dez hamens.

‘1

L)

'

Ja a segunda unidade,
umma lancha rapida par:
transporte de até 25 pas-
sageiros. é acionada por
dois motores Rolls-Royce
de 500 cv, qQue garante ve-
locidade de cruzeiro de
21 nds, com calado de
1.37 m.

Os dois barcos tém su-
perestrutura de liga de
aluminic. com convés con-
traplacado. Qualguer das
duas unidades pode ser
adaptada a barco de pa
trulba para servico de
defesa, policia e alfinde.
ga. e nelas podem ser
montados canhdes de 20
mm. Groves & Guttridge
Ltd. — East Cowes. Isle
of Wight, Inglaterra,

il

oil' L -
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UM MOTOR DE PARTIDA
ACIONADO POR MOLA

2

Motor: acienado por mola.

Dois novos equipamen-
tos foram langados no
mercado brasileiro pela
Lucas do Brasil para aten-
der & solicitagdo da in-
distria automobilistica. O
primeiro é um motor de
partida — o Spring Starter
— cuja caracteristica prin-
cipal ¢ o seu acionamento
por meic de mola. Foi
concebido para ser utill-
zado em motores mariti-
mos e estacionarios. po-
rém pode ser utilizado

também em motores vei-
culares,

Este aparelho dispensa
¢ motor de partida e ba-
teria. eliminando desta
forma todos os inconve-
nientes provocados pela
parte elétrica. Pode ser
encontrado em irés tama-
nhos, de acordo com as
caracteristicas dos moto-
res em que sera instala-
do. e pode ser utilizado
como equipamento  auxi-
ltar ou original. parti-
cularmente quando hou-
ver necessidade de se eli-
minar qualguer possibili-
dade de faiscds elétricas.

O outro equipamento é
um contader de trafego.
Sera um equipamento auxi-
liar para planejamento de
vias de trdnsito nas gran-
des cidades. Instalado em
ruas ou estradas terd a
finalidade de computar o
fluxo de veiculos. forne-
cendo informacoes sohre
a suz intensidade e perio-
dicidade

EMPILHADERA
COMANDADA ELETRONICAMENTE

[ 'l]
[ ] *
L L B ]

Empilkadeira: trafega com
cargas compridas em cor-
redores estreitos.

TRANSPORTE MODERNO

Com capacidade para
cérca de 2040 kg de car-
ga. esta empilhadeira tem
comandg eletrénico, raio
de giro de 1,78 m e pode
descrever angulos de até
90°. com carga de 1.5 m de
comprimento, em corre-
dor de 267 m de largura.
G mastro, duplamente te-
lescdpico, ica cargas A al-
tura maxima de 305m. O
fabricante fornece, opcio-
nalmente, mastros de ele-
vacao dupla e tripla. que
fevantam cargas a mais
de 8m de altura.

Duas bombas,
das por motor
combtnam o  funciona-
mento  para permitirem
velocidade de elevagdo de
23 em/seg. O movimento
de alcance ¢ acionado
por cilindro hidraulico de
acdo dupla. Cilindros es-

aciona-
elétrico,

dezembro, 1971

peciais permitem Inclinar
o mastro 1° para frente e
5 para trds. Acionamen-
to por motor de 2,25 kW,
enrclado em série e ins-
talado no interior do cubo
de rodas. Transmissao
através de caixa de trés
velocidades.  Embaixada
Britanica — praia do Fla-
mengo, 284, Alo de Janei-
re, GB.

EQUIPAMENTO
ENDIREITA
CAMINHAO

Foi  apresentado no
mercado suece um ndvo
equipamento mecanico pa-
ra endireitar chassis de
caminhdes amassados, que
permite a operagio sem
tornar necessaria a des-
montagem do veiculo.

0 ndvo equipamento,
produzido pela Scanta Bi-
lar AB. de Grebro, Sué-
cia, pode reduzir 0o custo

da operacdo de endireitar
o chassi em cérca de US$
1 400. tazendo o trabalho.
que normalmente leva cin-
CO S$EeManas. em apenas
um dia.

Fundementatmente o dis-
positivo da Scania consis-
te de trés sapatas mon.
tadas em rodas sébre tri
lhos, cada uma trabalhan-
do com bomba hidréuli-
ca [uma delas de 201t) de
forma a exercer fbreas
verticais e horizontais até
que os indicadores ajus-
tados mostrem que o
chassi torto do caminhéo
voitou & sua posigao ori-
ginat.

0 névo endireitador de
chassis, por enquanto, s0
sera usado pela organiza-
¢do0 mundial da Scania. A
primeira unidade exporta-
da j& seguiu para Bruxe-
las e a segunda foi enco-
mendada pelos represen-
tantes da Scania em Hel-
sinque.

CONTAINER GRANJEIRO

Frugis: agora, contenedo
res de madeira, empilhg
veis, para frutas.

Se o seu problema &
estocar frutas e verdurag
a haixa temperatura e ele-
vada umidade, éste con-
tenedor, fabricado pela
Frugis. pode ser uma boa
solugdo. Produzido nas di-
mensdes de 1,70x1.30x
1.30m, em madeira de lei

cantoneiras, parafusos
& porcas séo galvanizados

. Ele pode estocar até
dezesseis sacos de cebo-
la ou batata e formar pi-
Ihas de até cinco unida-
des dispensando arma-
ches ou anteparos.

Celocadas nos quatro
vértices superiores do
contenador, as cantonel
ras sobem alguns centi-
metros acima do plano su-
parior. para permitir o en-
caixe. O contenedor con-
ta com assoalhc duplo.
para © manejo por empi-
Ihadeira, € com passagem
de corrente forcada de ar.
que normalmente é impe-
lida por sistema de ven-
tilagdo colocado junto as
paredes do armazém.

A Ceagesp (Companhia
de Entrepostos e Arma-
zéns Gerais de Sao Pau
lo} adquiriu mil unidades
désse contenedor, para
utilizagao em armazém
frigorifico, a 5°C de tem.
peratura e §95% de umi-
dade. Vito Leonardo Fru-
gis Ltda. — rua Mamorsé.
272, fone 220-0141 Sio
Paulo, SP.
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ﬁ/ concurso/carga

Em 1967,
quando TM realizou pela primeira vez o seu
Concurso de Pintura de Frotas,

o nivel dos concorrentes nao autorizava a prever um
futuro muito brilhante para a promogao.
Quatro anos depois, todavia,
os resultados do V Concurso mostram que a
improvisacao comeca finalmente a
dar lugar ao planejamento especializado.

scolher entre trés dezenas de
E frotas préviamente seleciona-
das pela Redagdo aquela que — co-
mo vencedera do V Concurso de
Pintura de Frotas de TM — figura
na capa desta edigdo ndo foi tarefa
tacil. mesmo para um jurt experi-
mentado. O setor de cargas mos-
trou muitos concorrentes de alto ni-
vel, enguanto os anibus se nag
apresentaram novidades em matéria
de projetos também ndo chega-
ram a decepcionar.

Os resultados — Depois de ho-
ras de julgamento, a contagem final
apontava maioria geral de pontos

para os furgdes tricolores — laran-
ja, azul e branco — da Anderson
Clayton.

A autora do projete — Bil. uma
emprésa paulistana de programacio
visual nao vence pela primeira
vez 0 cohcurso de TM: jd em 1969.
os furgbes de fundo claro que ela
concebeu para a Duchen obtiveram
o primeire lugar no Il Concurso.

No setor de cargas., houve nada
menos que trés mengdes honrosas,
Uma para a alegre frota da Gelato.
projetada por Francisco Petit, da
agéncia DPZ, caracterizada pelo la-
ranja marcante e pelo préto do co-
fre do motor. Qutra, para as beto

20

neiras e tanques da Concremix, que
alternam na vertical faixas pretas e
avermelhadas -— no caso das beto-
neiras. isso d& uma boa dindmica
para a pintura. E a outra para as car-
rogarias alaranjadas da CTB. envol-
tas por um fone azul, que tem forte
conotagdc com o tipo de servigo
prestado. Entre os concorrentes, o
jari destacou também, pela comple-
xidade envolvida no projeto, o estor-
go feito pelo projetista da pintura
da Cocigra — uma firma que comaer-
cializa cimento a granel em Curiti-
ba — para integrar num conjunto
harmonioso enormes e disformes
caminhdes-tanque.

Passageiros Utilizande a com-
cepgdo espacial, uma vasta A4rea
coral-laranta contorna téda a carro-
caria solugdo que vem predo-
minando nos concursos de Th—
Transportes Flores, de Sdo Jodo do
Meriti. foi a vencedora no setor de
dnibus. O projeto é da equipe Moa-
cir Ramos, estilista de carrocarias
da Guanabara.

Desta vez, os projetistas Jodo
de Deus e Carlos Ferro vence-
dores dos trés dltimos concursos
no setor de dnibus — ndo foram
além de uma mengdo honrosa, com
a frota interurbana Belo Harizonte
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Anderson Clayton: logotipo
reflete seguranga > compativel
com a diversificagcac de
atividades da emprésa. A pintura
adota 0 azul como cdr basica
e preocupa-se com ¢
arredondamento de formas. para
captar a simpatia do puablico
consumidor femining.

tacitidade de
identificagdo dos veicuios
levou a um resultado
surpreendente: a redugdo de 20°.
no volume dos servigos externos
de transporte. Perfeita
adequagado do desenho a emprésa.
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Gelato: objetivo foi

eomunicagdo imediata da marca,

transmitir uma imagem

alegre e colorida e facilitar

a manutenGao.

Concremix: faixas verticais

pretas e vermelhas contornando
betoneira criam efeito

afunilaments, quando o

equipamento qira.

Cocigra: excelente

solugdo para um produto

muito dificil.

originalidade na toncepgac

macinica do veiculo.



concurso/ carga

L

- - -

O jiri: Auresnede Pires Stephan: Ludovice Martine; Elide Monzeglio . ..

{

—

...Roberto Muylaert (Editdra Abril); e Roberto Aratjo (Ford-Willys).

—Vitdria da Viagao Alvorada. embo-
r& perdendo por diferenga minima
para os Transpartes Flores. & pin-
tura que apresentaram nao foge
muito do estilo adotado para a ita
pemirim, Real Recife. S3c Geraldo
e Oriental. que se destacaram em
concursas anteriores: hé grande
predominio do branco e faixas de
cores fortes envolvem o dnibus,
fazendo com que a pintura desen-
volva-se no espago € nao em pla-
nes isolados.

Qutra mengao honrosa foi con-
cedida 3 Soletur, emprésa de tu-
rismo da Guanabara. Sua pintura
busca simbolizar a integragdo tu-
ristica e tem como simbolo o sol
ardente brasileirc. Nela tambhém es-
téo presentes as faixas de duas ¢6-
res, envolvendo o veiculo.

Par sua vez, a Viacao Parada In-
glésa — vurbana, de Sao Paulo, SP
— também obteve mengdo honrosa,
com uma pintura de cdres discretas
onde predomina o marrom, de au-
toria do estilista Anisic Campos —
o criador do Puma & do Carcara.

Cenquanto mostrando projetos de
bom nivel. para pelo menos trés
dos cinco expertes que atuaram no
juri. o setor de onibus nZo apre-
sentou grandes inovagoes de esti
fo. Para um jurade mais severo,
"embora a Parada Inglésa apresen-
te uma nova abertura, com cores
muito palidas® a parte de dnibus
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toi "bem inferior & de anos ante-
riores e caracterizada por ‘repeti-
¢do e monotonia’”

Quem julgou — Como das vézes
anteriores, TM escolheu elementos
atuantes do setor de programacdo
visual e estilo para julgar o concur-
so: Auresnede Pires Stephan, pro-
fessor de expressdo tridimensional
da Fundagio Alvares Penteado e do
ladé: Elide Monzéglic, professdara
de programagac visual e pesguisa-
dora da Faculdade de Arquitetura e
Urbanismo da Universidade de S3o
Paulo; Ludavico Martino, professor
de comunicagio visual da mesma
faculdade: arquiteto Roberta Aral-
jo. chefe da divisao de estilo da
Ford-Willys: e o engenheire Rober-
0 Muylaert. diretor do Grupo Téc-
nico da Editéra Abril e cria-
dor do concurso.

Depois de uma etapa eliminatd-
ria. as frotas restantes receberam
de cada jurado notas de 1 a 5§
nos itens: a) apresentagdoc geral:
b) adequagdo da pintura ao produ-
to ou servigo. identificacdo e apé-
lo promocional: ¢) estrutura e lin-
guagem visual adotada (unidade
de conjunto): d} seguranca e wvi-
sibilidade. Fm cada categoria ven-
ceu a que obteve maior nimeare
de pontos e foi concedida mencao
honrosa 4s que se classificaram
até quarte lugar.

TRANSPORTE MODERNOG

Anderson Clayton

A

PIRAMIDE DA
SEGURANCA

Substituir o vetho e cansado lo-
gotipo — ACCQ criado em 1904
e que representa as iniciais dos
fundadores da companhia — por
outro mais moderno era uma idéia
que a filial brasileira da Anderson
Clayton vinha defendendo héd mui-
to tempo. junto & matriz interna-
cional. Até que, ha guatro anos,
uma agéncia de Houston, no Te
xas. achou a solugdo, ao propor
uma piramide estilizada. canten
do as iniciais AC. Paulg Araljo.
vice-presidente da companhia ne
Brasil, ¢ gque explica o ndvo sim-
bolo: "A intencda foi refletir prin-
cipafmente seguranca e compati-
bilizar o logotipp com a diversifi-
cagao de atividades da companhia
— que hoje opera tanto na é&rea
de produtos alimenticios. quante
nas duas companhias de seguro e
emprésas especializadas na sucata
gem de veiculos®

No Brasil — Quando o ndvo
simbolo chegou ao Brasil, a em.
présa decidiu aplicé-lo também 2
sua frota. E aproveitou a oporte
nidade para reformular os padrdes
de apresentagio dos veicules, pin-
tados no tradicional e bem com.
portado verde. cuja criatividade nidp
ja além da aplicacgo do nome da
companhia em letras serigrafadas.
Para melhor identificagdo, o azul
foi adotado como cdr bdsica. “Preo-
cupamo-nos também com certo ar
redondamente de formas, para cap-
tar a simpatia do pdblico femini-
no.” O branco do fundo fica den-
tro da idéia de limpeza, enguanto
o ocre. além de conotar alimento.
dé maier movimentagZo & pintura,

O ndve esquema tem até lpcal
para aproveitamento de pecas pro
mocionais. "Por enquanto. ésse lo-
cal ainda ndo estd sendo utilizado,
porque ainda estamos em fase de
fixagdo da nowva pintura.”

dezembro, 1971
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Muniz Simas. diretor da
Dil — emprésa de programacéo
responsdvel pelo projeto —. uma
das vantagens da pintura é “usar
mistura de tintas j& existentes no
mercado, 0 que evita dificuldades
de retoques”

Para

Pioneira — A pintura esti sendo
aplicada a tdda a frota de distri-
buicde da emprésa — mais de qua-
trocentos veiculos . com bons re-
sultados. "“Temos informacdes de
gue a concorréncia estuda mo-
dificagGes na pintura da frota. o
que confirma o éxito da nossa mu-
danga.”

Em operagdo nc Brasil desde
1934, as atividades da filial brasi-
leira englebam hoje o beneficia-
mento de algoddo; processamento
de dlens. gorduras e margarinas
vegetais; fabricagdo de ragbes pa-
ra aves e animais; selecio de se-
mentes; e exportagio de café, algo-
dao e subprodutos. Foi uma das ini-
cladoras do “ciclo do algoddo™, que
caracterizou a década de 30. e uma
das primeiras a instalar usinas de
beneficiamentoe nas “bdcas do set-
tio”. Sua principal unidade indus-
trial estd localizada na cidade de
S0 Paulo. Possui também seis usi-
nas de processamento de dleos em
vérias regides do pais. Na expor-
tagdo, vem ocupando ¢ primeiro fu-
gar no setor privado, ha virios
anos.

©Q azul fol usado como cdr basica.

TRANSPORTE MODERNO

Gelato

A
SIMPLICIDADE
AGIMA DE TUDO
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“Quando projetamos a programa-
¢ic visual da Getlato, procuramos
fazer algo mais que pintar um ca-
minhiozinhe de uma cor diferente,
com um monte de arabescos sem
sentido.”

As declaragbes s3o de Francisco
Petit, 0 “P° da DPZ Propaganda
— criadora dos sofisticados bichi-
nhos da embalagem dos picolés e
sorvetes Gelato, que refrescam o
calor da primavera e do verio do
centro-sul do pais, enquanto trans-
mitermn wma imagem alegre e colo-
rida da emprésa. Na verdade. o pro-
Jeto envolveur tudo — desde a frota
da distribuigao. passando pelo pa-
pel de correspondéncia, luminosos
e notas fiscais, até a criagao do lo-
gotipo e do uniforme do sorveteiro

e precisava transmitir ac pablico,
de imediato. a imagem da empré-
sa que representa, “de forma que
a simples visaoc do carrinho de sor-
vete fizesse reviver nas pessoas
a lembranga dos produtos Gelato.
E a torma de informagio mais rapi-
da e talvez de mais alto rendimen-
to que existe” afirma Francisco
Petit.

Aparece mais Mas, no caso
especifico dos caminhdes e dos
carrinhos, havia outras preocupa-
¢oes, além da comunicag@o imedia-
ta e da transmissdao de uma ima-
gem alegre. “Querfamos um dese.
nho que ndo s enfeitasse a paisa-
gem e que fdsse olhade como algo
que embeleza as cidades. coma tam-
bém facil de ser conservado.

"E. para garantir a conservaco,

dezembro, 1971

os caminhges foram pintados de
maneira multo simples. A cér pre-
ta do cofre do motor evita que man-
chas de odieo, gasclina ocu poeira
sujem o conjunto, transmitinde a
indispenséavel imagem de limpeza.
Por sua vez, a cdr larania, por nac
tazer parte com tanta frequéncia do
nesso meio ambiente, aparece mui-
to mais gque 0 amarelo da concor
réncia, além de realgar o branco do
logotipo. Com essas cires e um
alfabeto especialmente desenhado,
fica facil descobrir um carrinho Ge-
lato na paisagem urbana.”

A emprésa — Gragas a ésse tra-
balho de programagao visual, a
marca Gelato acabou muito mais
conhecida gque a razio social —
Alnasa-Alimentos Nacionais S.A —
da emprésa. Na verdade. essa mar-
ca surgiu antes da formagéc da Al-
nasa e foi selecionada de uma lis-
ta de nomes apresentados pelos in-
tegrantes da futura sociedade. Isso
acenteceu ainda em 1969, quando
Antdnio Afonso Pereira. gue sonda.
va o mercado paulistanc para sor-
vetes, aliou-se a Walter Raimundo
Ursinl que., na época. fazia o mes-
mo na Guanahara ambos foram
dirigentes de conbecida inddstria
do ramo. Dai para frente. o cresci-
mento foi quase vertiginoso. O ca.
pital inicial de Cr$ 820 000 j4& atin-
giv Cr$ 25 milhdes e deverd ser
triplicado brevemente. por subscri-
¢ao publica.

0O sorvete Gelato. langado em
580 Paulo em janeiro déste ano,
promete voltar agora em campanha
redobrada. Quatro novos produtos
estdo em fase de desenvolvimento.
Mas a emprésa faz segrédo dessas
novidades. $6 garante que, com
elas, vai conquistar mais mercado,
enguantg se prepara para comercia-
lizar seus produtos também em Bra-
sitia, Beto Horizante, Curitiba, P&r-
to Alegre e interior do Estado de
S30 Paulo.

Para isso, estd inovando o siste-
ma de distribuigdo, que sersd feita
por emprésas especializadas inde-
pendentes. A frota prépria da em-
présa compde-se de cinco cami-
nhides F.350. para entrega de sor-
vete em Sdc Paulo e Santos: um
caminhdo F-600 diesel para trans-
porte interurbano de sorvete: duas
peruas Kombi: e quatrocentos car-
rinhos de sorvete.
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Concremix

PINTURA
NASCEU GOM A
EMPRESA

Quando iniciou suas atividades,
hé gquatro anos, a Concremix —
firma fornecedora de concreto pré-
misturade preocupou-se com a
sua imagem juntg ac publico. Apesar
de ja pronta para entrar em agao,
a emprésa ficou um meés parada,
aguardando a conclusdo da pintura
de seus veiculos. Mas a espera va-
leu a pena. A emprésa & hoje lider
no seu ramo, em parte devido A
boa pintura da frota.

Nio mistura — O projeto é de
uma equipe da Benson Publicidade,
liderada por Manuel V. Vingare. A
escolha dos elementos visuais ba-
seou-se tanto em nossa experién-
cia anterior quantc em trabalhos
dessa natureza realizados no exte-
rior.” Chamar a ateng¢éo, de modo
nidc espalhafatoso; caracterizar o
tipo de servigo prestado pela em-
présa, naop aumentar o impacto
gausado pelo tamanho e formato
do veicula, mas também nao dar
uma idéia de fragilidade &is «as
preocupacdes principais dos pro-
jetistas. A pintura adotada consis-
te em faixas verticais pretas e ver-
melhas contornando a betoneira, o
que da um efeito visual de afunila-
mento, quando ela gira “Com essas
cores”, afirma o projetista. “evita-
se a mistura de cdres do que re-
sultaria a impressao de uma (nica
cér, chapada — gquando a betonei-
ra estd em moviments, Também
ndo ocorre fragmentagio cromdti-
ca. o que dificultaria uma visdo de
conjunto do vefculo.

Pintura foi preccupaclic inicial.
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Amarelo-manga ajuda a emprésa a

(TB

T

—

fiscalizar utilizacao de veiculos.

AMARELO E 0 MELHOR FISCAL

Entre todos os resultados que &
CTB obteve com sua pintura ama-
relo-manga. um déles certamente
¢ inédito: a reducio de 20% no
vofume dos servigos externos de
transportes. Ethevaldo Mello de Si-
gueira. assessor de relagoes publi-
cas da companhia justifica essa
queda:*Com a nova pintura, ficoe ex-
tremamente facil identiticar os vei-
culos estacionados ou em trafego
fora do horario. Talvez isso expli-
gue a redugao”.

Rendimento aumentou Outro
reflexo da pintura foi o aumento
do rendimento do trabalhe de ins-
taladores e reparadores, provavel-
mente porgue, agora, a sua pre-
senga em qualquer lugar & imedia-
tamente notada. Além disso, os
funcionarios que trabalham com os
veiculos ganharam agora maior
sentido de responsabilidade.

O pablico também passcu a sen-
tir que a CTB estd trabalhando
mais. “Antes, a gente sO via uma
perua da CTB uma vez ou outra.
Agora, n3o ha um dia em gque nao
¢ruzo com um wveiculo da compa-
nhia™ eis o depoimento tipico
de usudrios e assinantes.

Q projeto A adogdo da nova
pintura — que deveria chamar a
atengido sem ser carnavalesca e
aumentar a seguranca dos veiculos
— faz parte das reformulagdes gque
a nova diretoria da companhia, em-
possada em fins de 1970, estd pon-

do em pratica. Nao havia uma pin-
tura-padrag, o que dificultava o con
trole da frota. Em muitas ocasides,
os veiculos eram utilizados indevi-
damente pelos funciondrios. Por
causa dissn, a decoradora Alda Ma-

ria Pinto formada pela Fundacio
Alvares Penteado optou por uma
cor farte o amarelo-manga —

que identifica o weiculo mesmo 8
longa distancia. "Uma das suges.
toes feitas durante o desenvolvi-
mento do projeto assemelhava-se 3
pintura da frota de uma companhia
telefdnica americana. utilizando as
corés marrom e amarelo-oura-velho.
Apesar de bonitas e de combinarem
entre si. concluimos que essas of-
res ndAo chamariam muita atengio
e optamos pelo amarelo-manga.”
Uma das dificuidades encontra
das pela projetista foi na confecgdo
das amostras do seu projeta. "No
papel, o efeito das cdres & diferen-
te, de dificil definicdo.” Foram ne
cessarias ministuras dos veiculos
da frota para a confecgdo das amos-
tras do projete. Pronto, &le se cons-
titui de uma faixa azul — com de-
terminada inclinagio, e espagos cir-
culares nas extremidades — aplics
da sdbre o fundo amarelo. Com éssa
desenho. Alda quis dar idéia dos
fones usados pelas telefonistas.
Os bons resultades obtidos com
a frota de Sdo Paulo — oitocentos
veiculos levou a companhia a
estender a2 pintura a mais 1 500 vek
culos, do interior de Sao Paulo, da
Guanabara e Estado do Rio.
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Gocigra

OT QUE DA PAZ

Nas ruas ensolaradas de Curiti-
ba, os enormes veigulos de ca-
bina pouco convencional, pintades
am fundo gélo, que salienta linhas
arredondadas e harmoniosas — es-
tdo provocando tanto impacto guan-
to causaria uma divisado de tangues.
Mas. na realidade, trata-se apenas
de pacificos tanques de entrega de
cimento a granel, cuja pintura, con-
cebida pelo engenheiro lsaac Sen-
der vencedor, em 1968, do !
Concurso de Pinturas de TM, com
os furgdes corderosa da Translar

. procura refletir a frieza do con-
creto e apresentar uma massa cla-
ra, limpa e visivel.

Devido 4 grande desvantagem
que, psla sua forma muito dificil,
o vefculo leva, em relagiio aos con-
vencionais. acabou nao se classifi-
cando entre os quatro primeiros da
categoria. Mas o jOri ndo deixou
de reconhecer o valor do projeto.
“E justo valorizar o grande esfdrgo
de integrar a mensagem visual, de-
vido 4 complexidade da forma do

lanceado e harmonioso”, enguanto
um quarto ndo concorda com a co-
locagao dos péra-lamas na traseira.

A pintura ¢ um hom exemplo de
como um projetista criativo pode
tirar partido das dificuldades e con-
verté-las em vantagens para uma
boa pintura. "Por causa das carac-
teristicas peculiares e nio conven-
cionais dos veiculos, nossas pesqui-
sas buscaram singularidade cromé-
tica visual e formas geométricas
primérias, e a solugao adotada ba-
sedu-se na falta de unidade e con-
tinuidade de massa dos veiculos,
cujas deficiéncias a pintura pro-
Curou suprir.”

A versatilidade do produto como
material de construgdo inspirou a
criagdc do simbolo da emprésa —
um anel verde envolvente, simboli-
zande © cimentc e, internamente,
um elemento de ¢dr preta. lembran-
do o ferro de construgdo. “Com Is-
50, conseguiu-se uma figura com
péso, caracterizada pela simplici-
dade.”
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cONCurso,/ passageiros

Quando os novos énibus coralla-
ranja de Transportes Fléres come-
caram a circuelar rigorosamente de
quatro em quatro minutos entre
Caxias e 540 Joao do Meriti, na
baixada fluminense, o comentdrio
foi geral: “A Flares colocou énibus
rodovidrios na linha". Todavia, “os
onibus sao urbanos mesmo”, escla-
rece 0 empresdrio Luiz Flares, "A
cuipa e da pintura.”

Pintura explicada — Tude come-
¢ou quando Flores resolveu reno-
var a frota, trocande de uma sé vez
05 vinte onibus da emprésa. "Por
que nag renovar também a pintu-
ra?" Moacir Ramos, 25 anos. foi
encarregado de desenvoiver o pro-
jeto. Do primeiro encontro com
Flares, Moacir guardou uma restri-
¢a0 do empresdrio: "Eu ndo gosto
ds pintura da Oriental” — frota ur-
bana da Guanabara. vencedora do
IV Concurso de TM. O projetista
aliou-se a dois amigos Augusto
Bantos. 26 anos. estudante de En-
genharia e responsavel pela pes-
quisa; e Antdnio Abreu. vinte anos,

desenhista, funciondrio da Ciferal
— € CcOmegou a arregacar as
mangas.

“Numa regiao onde todos os dia-
gramas e cdres sdo ultrapassados
€ ndo comunicativos, a visio co-
mercial do nosso primeiro cliente
foi uma grata satisfagio®. afirma
Moagir. gue explica assim as cdres
adotadas: “O coral-laranja — de {4
¢il aquisigdo no mercado de tintas
e que predomina no &nibus, con.
tornando tdda a carrocaria é
ideal para um veiculo que trafega
em estradas de terra, ja que prati-
camente esconde o sujo. Por sua
vez. 0 verde-Flores, especialmente
criado por nés. é utifizado em es-
pago mais restrito”. A cor branca
— usada nas rodas que sdo pintadas
semanalmente — “completa a es-
tética do oOnibus e procura trans-

26

mitir idéia de crganizagdc e capri-
cho da transportadora”.

J& 0 nome, o circulo obrigatéric
e todos os nimercs em préto em
lugares  estratégicos identificam
rapidamente o veiculo: ¢ o nome
Flores, “com dimensdes mais dis-
cretas, contraria as demais trans-
portadoras de regido, que usam le-
tras desproporcionais ou muito re-
buscadas”

Vanguarda — Qutra preocupagao
dos projetistas foi ocultar as loca-
lizagGes da marca da carrocaria e
egliminar o simbolo da marca do
chassi, para salientar o nome da
transportadora. Alem do mais. "o
esguema continua com O mesmo
tomn de intensidade 4 noite. pois as
cores adotadas nao se alteram
quando iluminadas por luz néon”.

Com todos ésses cuidados. o re-
sultado foi “pronunciar aos olhos
de todos a wvanguarda empresarial
da Fléres e a importdncia de seus
sServigos”.

Luiz Flores toi um dos primeiros
empresérios a fundar na baixada
fluminense uma emprésa de dnibus
Mercedes. Recentemente, comprou
de uma 56 vez vinte chassis OF-1313,
para quarenta passageiros, dando
como entrada a frota antiga. A
emprésa tem garagem localizada
no meio da linha — de 9 km e
faz questio de manter horérios ri-
gorosos: Onibus saindo do ponto
a cada quatro minutos. “Um dla”,
conta Fléres, “eu estava no ponto,
quando um passageiro perguntou a
outro se o &nibus demorava® E
gostou da resposta: “Mdgo. aqui
vocé acerta o reldgio pelo dnibus™.

A impressdo de organizagdo es-
tende-se 3s instalagbes, pintadas
nas mesmas cores dos Snlbus: ao
escritério bem mobiliado, e 4 boa
limpeza da garagem.
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Os projatistas mantiveram o estilo que mostraram am outros concursos.

Alvorada

VALORIZANDO 0 USUARIO

"Um dos objetivos da pintura da
Alvorada foi obter uma sérte de re-
quisitos que deixassem clara a in-
tencdo de valorizar a pessoa do
usuario.”

E dessa maneira que os arquite-
tes Jodo de Deus & Carlos Ferro
— por trés vézes consecutivas
vencedores do concurso de TM no
setor de 6&nlbus — interpratam o
partido adotado para a pintura que
fol mengao honrosa no V Concurso,

Agressividade — Outro objetivo
da pintura era dar & emprésa malor
agressividade de wvendas nz linha
interurbana, necesséria para en-
frantar a concorréncia. E. finalmen-
te. havia a intengdo de crlar um

“valor-surpr@sa, que tornasse o vel-_-

culo mais eficiente na comunica-
¢80 da imagem da emprése”, e do
qual resultasse “menar entropia,

28

dentro do conjunto de veiculos si-
mtlares. Esse processo & ests
ocorrendo, em parte devido ao esti-
lo por nds langado em 1987 — com
ay frotas da Real Recife e itape-
mirim —, que praticamanta virou
moda e agora alcanga a dltima fase
do ciclo: a generalizagdo espontd-
nea e a reprodugdo arbitraria”.

Com sede em Vila Velha, ES, e
dez anos de exist8ngcia, a emprésa
liga ésse municipio as praias ca-
pixabas — inclusive Guarapari —
e Vitéria a Belo Horizonte. Opera
uma frota de setenta dnibus. cons-
tituida de moncblocos e chassis en-
carrogados pela Caio, Ciferal e Cer-
mava. A frota de apoic — Kombis,
pickups e sedads — também obedse-
ce ao mesmo esquema da pintura
dos o6nibus. com ligeiras adapta-
goes &s formas particulares dos
veiculos.

TRANSPORTE MOODERNO

Soletur

508

0 SIGNO
DO SOL

Para a equipe da Ciferal, lidera-
da por Fritz Weissmann — que tra-
balhou no projeto dos Snibus da
Soletur —, o objetlvo era atingir uma
“plntura comunicativa, que pudes-
se expressar os objetivos da em-
présa: explorar o turismo e o sol
do Brasil™. Assim, "a pintura re-
presenta a fuselagem de um avido
supersdnico, para as perspectivas
de turlsme de nossa terra” A |-
nha preta central simbeliza uma
langa “para o rompimento da bar
reira do som, dirigida ac simbolo
da enwprésa. que & o sol ardente
brasileiro”. A cér branca, “além de
representar limpeza, & importante
na seguranga durante as viagens®,

Os resultados — Na pratica. a
pintura estd atingindo os objetivos.
Segundo Carlos Guimaraes Fitha,
da Soletur, “nd3o & s6 um fato, co-
mo a pintura, que leva uma em-
présa de turismc a aumentar sus
clientela. Mas a pintura chamou
& atencdo para a emprdsa e acre.
dito que tenha nos trazide ealguns
passageiros a mais”

A afirmagdo € confirmada por
Cérmen, funcioniria da divisio co-
mercial. A pintura dd a impresséo
de que os Bnibus sfo maiores ¢
chama a atengdo até dos motoristas
de oOnibus urbanos.” Principalmen.
te nos terminais, quando param
carros de diversas emprésas, ¢
dnibus da Soletur destaca-se bas
tante. E conta uma histérla: "Nbs
temcs um &nibus antigo, o 22
Antes, quando indicdvamos ésse
velculo “aos  passageiros. muitos
torciam ¢ nariz. embora n#c che
gassem a reclamar. Depois da
pintura. ninguém mals féz cara fela,
mesmo guande paramos o 22" a0
lado de 6nibus bem mals moderngs.
Qutre dis. um passageiro pergue
tou se o dnibus era o 'granddo’ e
ficou satisfeito em saber gue sim.
E clhe que o 22" estava parado ao
lado de um &nlbus bam maior”

dezembro, 197



Fibra de vidro — A emprésa des.
dica-se a excursdes, Cobre todo o
sul do pais €& vai regularmente a
Bahia, aceitando programagdes pa-
ra viagens internacionals. Nos seus
planos constam pasaeios pelo Pa-
raguai, Uruguai, Argenting e Chila.
A frota nao é grande. porque a de-
manda n&c & constante. ~Durante
a temporada, nds trabslhamos com
tnibus fretados, porque nossa fro-
ta ndo dé conta de demanda. Se ti-
véssamos uma frota malor, a capa-
cidade ociosa seria muito grande”.
explica Guimardes Filho. Foi uma
das primeiras emprégas a adotar
— por sugestdo da Ciferal a
traseira dos Onibus tatalmente em
fibra de vidro.

Parada Inglesa

A NOVA
IMAGEM

Nos oltimos dols anos a empré-
sa de onibus Parada Inglésa que
faz onze linhas urbanas na cidade
de Sado Paulo passou por um
completo processo de reformula-
¢ag. "0 objetivo era raclonalizar a
administragdo, o trafego e a manu-
tengao dos wveiculos™. diz Arnaldo
Faerman, um dos diretores da em-
présa. Além de adquirir modernas
méquinas para a contabilidade e la-

Discreto, mas ndc frio: @ o gque pensa Anislo Campos sobre seu projeto para a Parada

A pintura dé a impressdo de que todos os Onibus ficaram bem maigres.

vadores automéaticos para cs onibus,
a emprésa nao se descuidou da
imagem externa.

Discreta — Um projeto de remo-
delagao da pintura fol encomendado
a Anisio Campos — estilista de
carrogarias e criador do Puma e do
Carcara . que concebeuy uma pin-
tura em trés cores. “Busquei
uma pintura funcional bonita e que
nic suiasse muito, discreta, sem
ser fria; e com um desenho ding
mico. que acompanhasse O movi-
mento do veiculo.”

As cbres usadas foram o bege. o
vermelho-vinho e o branco essa
uitima, para suvavizar a seriedade
das outras duas. O logotipo — tam-

TRANSPORTE MODERNQ — dezembro, 1971

bém reformulado foi aplicado
s6bre o fundo bege. que cobre a
malor parte da carrogaria.

Segundo Arnaido Faserman. a no-
va pintura visa principalmente a
reducdo de custos. "0 aumento da
lucratividade torpa-se dificil. uma
vez que as linhas urbanas ndo sio
competitivas. Os passageiros sdo
os mesmos e nao ha preferéncia.
uma vez que nao existem outras
emprésas explorando a drea.” Com
ésse mesmo objetivo. a emprésa
estd introduzindo maodificagbes em
suas oficinas. Agora, quando um
&nibus avariado chega. o componen-
te danificado é trocado por inteiro.
para evitar tempo ocioso dos vei-
culns.

Inglésa.
29
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Capacidade: 27/28.000 litros. Estruturado dentro de altos padrées

de dimensionamento. Suspensac com longarinas embutidas e tercei-

ro-eixo mdvel, evitando desgaste desnecessdrio dos pneus. Operacdes

de carga e descarga facilitadas por bocas de rdpida abertura e saidas de registro de bronze que asseguram to-

tal vedagdo. Freio acionado a ar comprimido, com vilvula de seguranga. Macacos opeicnais de elevacio hidrdu
lica ou mecanica.

Rua Mateo Gianella, C. Postal 145 Caxias co Sul,
Filial 1 - Via Dutra Km 2 - Vila Maria - C. Postal 14.377
Filtal 2 - - Washington Luiz - -D. de Caxias, RJ

CO QUE
O FUTURO DE SEUS FILHOS
O SEJA EGRO

Os grandes centros urbanos funcionam hoje como verdadeiras fabricas
de veneno.

Se o homem pfic tomar medidas radicaie contra a poluiclio, 0 mundo
morrerd asfixiado pela fumacga e envenenado pelas 4guas,

Os nimeros nio mentem:

De cada 100 criangas com menos de doiz anos, sete sofrem de doencas
congénitas provocadas pela poluicio.

A Organizagio Mundial de Savde apontou os elevadog {ndices
de poiuichc da (Guanabara e Sdo Paulo como responsiveis pelo aumento
de 140%; na taxa de mortalidade por bronquite.

E pnfio é para menos: a atmosfera do Grande Sfo Paulo apresenta em média
50 gramas de material corrosivo por 2. De acérdo com a UNESCO., a regifo
industrial paulista figura entre as dez mais polufdas do mundo.

Tenha consciéncia.

Instale equipamentos preventivos em sua inddgtria.

Eles custam bem menos que a satde de nossos lilhos.



Vocé sabe gque para executar um bom servigo de
-solda efétrica é muito importante um equipa-
mento de primeira linha. Por isso exige Bambozzi,
que ha 25 anos produz qualidade e pde a sua dis-
posicdo os conversores motorizados Bambozzi de
corrente continua modelos TN7-B 63-600 amperes,
TNG-B 56-376 amperes e TN3-B 45-200 amperes.
Sdo equipamentos de confianca. fabricados por
querm realmente” entende de solda elétrica; le-
ves, faceis de transportar e de facil manutencio.

St o seuconcorrente descohbrir que o seu equipamento ¢ BAMBOZZI, nao figue aborrecido. Atinal. todo mundo merece progredir na vida,

BAMBOZZI S.A.

O conjunto Bambozzi com motor Diesel também
esta presente nas emprésas que, COMOo a sua. gos-
tam de executar bons servicos de solda elétrica:
cahine removivel, venezianas escamoteiveis, vara
de tracdo reforcada. pneus de guatro lonas aro 16
e contréle de facil acesso.

-
'S

MAQUINAS HIDRAULICAS E ELETRICAS

MATAQ (8P}
50 anos servindo gqualidade

- 25 anos de experiéncia em solda elétrica
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Eles

voceé

area especifica,

davidas

{A) HANDBOOK OF MODERN
MARKETING
Editor: Victor P. Bueli,
Coordenador: Carl Heyel
Colaborages de 120 autoridades
B0 assunic.
1.504 paginas, 122 ilustragdes
Ano de edigio: 1970
Prego: Cr$ 220,00,
modernos conceitos de Marketing -
sdentificagdo e classificagdes de mer-
cado - plancjamento da hinha de pro-
dutos - distribuigdo de producos ¢ ser-
vigps  esrabciccimento  de pregos -
pesquisas de mercado - plancjamento
- organirzgio c assessoria - contrdle
das operaghes de Markesung - admi-
nistragio - o composto mercadolé-
gico - vendas - comunicagdes - servi-
GO pafa clicotes- aspectos finaticeiros
- linagciamcnres - cmbabageons - aspec-
toi éticns © legars - aphicagdes das
ctocias a0 Marketing  Markeding
de produtos especiais - Markering
internacional

{B) HANDBOOK OF
ADVERTISING
MANAGEMENT

Editor: Roger Barron
Colaboragdes de 37 autoridades
no assunto.
L.090 paginas, 107 ilustragdes
Ano de edigio: 1970
Preco: Cr$ 160,00
a Propagandz em nossa socicdade
regras de Propaganda cm Markering
- plaocjamento - estcaregia de redagdo
dr texros ¢ sua cxecugdo em " medias”
difcrences - media™ {impressa, ridia,
mala direta) - pesquisa  matérias le-
gais - tipos especiais de Propaganda
{para o mercado rural, de finangas,
relagdes gﬁblicas ¢ publicidadc incer-
nacionat) - quarre gastar em Propa-
ganda - comu funciona e coma os con-
sumtdires reagem perante a Propa-
ganda

(C) HANDBOOK OF
BUSINESS
ADMINISTRATION

Editar: H. B. Mayoard

Colaboragoes de 177 sutaridades

ag assunto.

2.050 paginas, 236 ilustragoes

Ano de edigio: 1967

Prego: 236,00

teorias © prncipins de Adminiseragdo

- estruturagio ¢ plancjamento de orga-

nizagio - Admigistragio geral - Ad-

menistragio de pesquisa € desenvolvi-
mento - gestin de materiais - Admi-
niseragin da produgin  Adminisera-
gio de Marketing - Administragio
financeira, contabibidade © contrdles

Adminiseragdo dc recussos humanos,
relagdes externas - preparagio de
relatérins financeiros - aspectos fegais

-secrevaria -diregio geralde escrivdrin

- sistesmas ¢ processamentos de dados

cleerdnicos - dircgio de negdeoso: in-

ternacionas

{D} PRODUCTION &
INVENTORY CONTROL
HANDBOOK

Editor: James H. Greene

Colaboracdes de 85 autoridades

0o assunto.

1.104 paginas, 634 ilustracoes

Ano de edigio: 1970

Prego: Cr$ 236,00

organizagio da produglo ¢ conrrdle

de estoques - sisremas auvxiliares de

produgdo e contrdles de estoques
planejamento ¢ operacdo do conerdle
de pradugio - conerdle de escoque -

sistemas de conerdle de produgdo e

estoque  novas ti¢hicas ¢ novos ins-

trumentos de conerdie de peodugdo c

esroque

r
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| Quant, {
Nome I () Advertising ¢ ) Production

} A erédito de Abril 8.A. Culrural ¢ Industrial

| Carimbo ¢ visto do carxa | Conta corrente n.® 6144-9. Agéacia 191 - Clélia.

I ; Nome. ... . ... L
|
|

} |

LVu Baoco Jul]_AAménca o . _Hmdbois_ } - \Ea_clifti-ﬂrﬁtmiczgio mecinica

Receba ofs) seu(s’ " Handbook''(s) em sua ecmprésa. i
Destaque o cupom preenchido ¢ efetue o pagamento em

Abrnil 8.A. Culrural ¢ Industrial  Caixa Postal 5095 S.P.
Envie-me o(s) seguintei’s: " Handbook " '(s)

qualquer agéncia do Banco laat-Ameérica S.A. O banco lhe Quzntidade Toral

fcvurl:lcra o f?n!mtn autcntlcidu € v. receberd ofs) _ { ) Modern Marketing...... + oo (Cr8 220,00/exemp.) Ce$ .. ..., ...
_Ha book '(s* em sua empresa. Se v preferir, envie () Advertising Management. .. (Cr$ 160.00/exemp.} Crf .......

dirctamente seu cheque nominal 3 Abril $.A. Cultural e { ) Business Administration.... (Cr$ 236,00/exemp.) Ce$.......

Industrial - Caixa Postal 5095 - junco com o canhote

ndt } Production Inventory Control
devidamente preenchido. { ron frventory rol (Cr$§ 236,00/cxemp.) Cr$ .

Nome L
Enderégo N.»
Cidade.

Via Abwil 5. A - Auenticagio mecdnica

---_—._____—..—._.__—_.-_._______...-—-—-T————_._______..___,_._._________.__.._

Crédivo: Abril S A. Culrural e Induserial 2
Conta n.® 61449, Agéncia 191 - Clélia. |
Valor do depdsito: Cré

Recebemos a importincia de GrS.
coma pagamento dofs) ' Handbook '(s):

) Markeung Quant.{

valor total a pagar Cr$ ..., ... .. ..

3} Administration
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w z/mdﬂs’rria automobilis tica

A producao da indastria auto-
mobilistica em 1971 caracte-
rizou-se por uma série de re-
cordes quebrados. Em julho,
as fabricas anunciavam or-
gulhosas o maior recorde
de todos os tempos: 48 391 \
unidades sairam das linhas
de montagem naquele més.
Mas, ja em outubro, ésse
recorde tinha sido superado.

o

Futuro: em um ano (1975), a producioc de oito: 1957 a 1965,

= ste ano, pela primeira vez, a
E produgdo deverd ultrapassar
a casa dos 500000 veiculos, o que
significa um cresciments de 23%
em relacdo ao @nc passado. E um
ritmo de expansido dos mais eleva-
dos entre as produtores mundiais.
Nos primeiros dez meses déste
anc, o total da produgao automobi-
listica elevou-se a quase 430000
unidades, contra 342 496 em igual
perindo de 1970.

0O futurc — Para o proxima qua-
driénio. as metas dessa industria.
segunda informou o presidente da
Anfavea, Oscar Augusto de Camar
ga. sdo de chegar 3s B44 000 unida-
des em 1974; em 1972, seriam pro-
duzidas 592000 unidades: e em
1973, 715 ¢00.

O quadriénio deverd mostrar pro-
dugio de 2.657 milhdes de veicu-
los. o gue representa a mesma
quantidade produzida em csatarze
anaos da indistrla (1957-70). E a

previsao para 1975 &€ ultrapassar a
casa de 1 milhdo de vefculos. Para
atingir tais resultados, a inddstria
prevé um investimento da ordem
de USS 700 milhdes [mais de Cr$§
3.5 bilhdes}.

Segundo as projecfes da CEPAL
publicadas em "Notas sdbre a Eco-
nomia e ¢ Desenvolvimento da
América Latina™, ¢ Brasil liderara
o parque € a demanda de automo-
veis na América Latina, seguida
por Argentina, Meéxica e Venezue-
fa. Em 1985 o Brasil continuara a
frente no pargue industriai mas a
demanda maior sera do México.
que nessas alturas terd um par-
que maier que o argentino. que de-
vera cair para o terceiro lugar, com
a Venezuela se mantendo em quar
to lugar.

Dez bilhdes e meio — As estima-
tivas de faturamento da indiistria
automobilistica nacional atinge -
cérca de 105 bilhdes de cruzeir
em 1971, apenas no setor de auto-

TRANSPORTE MODERNO — dezembro, 1971

mdveis. contra 62 bilhdes de cru-
zeirps em 1970,

Segundo Oscar Augusto de Ca-
margo, "a tendéncia de ampliagao
do setor & tdo evidente que o pro-
pric Plano Siderirgico Nacional
prevé um aumentc de sua produ-
¢Ao para atender aa mercado auto-
mobilistico, até atingir 20 milhdes
de t/ano até 1980°.

O setor — Dez emprésas produ-
zem 127 modelos de automdvels,
camionetas de uso misto ou myl
tiplo, utilitdrios, camionetas de car-
ga. caminhdes médios e pesados.
onibus completo ou apenas chassis
Flas ocupam cérca de 76000 pes.
50as, que custaram. em 1970, 758.7
milhdes de cruzeires: consumiram
mais de 506 milhdes de kWh [em
valor, 36.788 milhSes de cruzeiros):
€ absorveram a produgio das indus-
trias complementares no valor de

=)

33



Este ano, a producdo aumentou mais de 23%

inddstria sulomobilistica conlinuagao

35 bilhoes de cruzeiros. O capital
sociai dessas emprésas teve em
1970 um aumento de 25% em rela-
Gaoc a0 ano anterior.

Instalada hd guinze anos no pais,
a industria automobilistica. que
produziu 416 D40 veiculos em 1970
e 426904 até outubro de 1971, fa-
turou no primeiro semestre déste
ano mais de 44 bilhdes de cru-
zeiros [3B,32% a mais do que no
mesmo pericdo do ano passado).
A diferengca de faturamento entre
1969 e 1970 foi de quase Cr$ 2 bi-
lhoes e a tendéncia deverd ser
mantida en. 1971, com relagdo a
1974.

O Brasil tem o décimo primeiro
parque industrial de manufatura
de autoveiculos & uma frota que
estd em nono ou décimo lugar. Po-
de-se prever, com base em proje-
¢oes. que. dentro de cinco ou seis
anos. o Brasil estara em quinto ou
sexto fugar entre os produtores de
automéveis do mundo todo.

Se se considerar a indlstria au-
tomaobilistica desde a sua implan-
tacdo no pais. a produgdo signifi-
cou também uma economia de di-
visas estimada em US$ & bilhdes.
Os fabricantes tém em seus pro-
ietos a ampliagdo do mercado fin-
ternc e a abertura de novas fren
tes nos mercados externos.

Tendéncias Observadores afir-
mam gue ¢ mercado brasileiro ten-
de a sequir os modelos europeu
¢ jaoonds, maig do que o america-
no, Com refagdo a éste Ultimo exis-
tem diferengas fundamentais, tan-
to entre os produtores quanto en-

tre os consumidores. A indlstria
-
EMFRERAS AUTO- Carnionptas Uil
MOYEISE  de oo seeey  thrice

Chrysler 12 Ba5

M Tz —_ —

Eord-Willyn “on 14 a7 4 56

Gongrsd Motors 45 33 LT —

Internatianat -

Magins Deutz

Mearcades-Ben: -

Purma b

Sanb Scanis - -

Tovols “w 90

Vameg —_ — s

Volkewagen 179 &8 [ -1 ] -

Towd do mma 281755 w0 M & 545
1% 249913 93 757 4674

Acumuledo 5T/ % BSZ 257 560 628 173 957

Fonte: Anfavea
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damericana iniciopu-se com 0§ car-
ros grandes e agora entra na faixa
dos médios; o tempe de utilizagéo
média é de um ano; a compra €,
quase sempre, a vista. A européia
comegou com s carros meédios e
vai em direcdo ao pegueng. A ja-
ponésa iniciou pelo pequeno e par-
te para 0 meédio. De resto, a utili-
zacdo media é de dois anos e meio
e a maioria das aquisicdes sdo a
prazo. O Brasil iriciou com o mé-
dio e j& estd nc pequenc em maior
escala.

"Essas duas correntes”, afirma
Joelmir Betting. experto do setor.
"tendem a convergir para um pon-
to sd6. sequindo seus caminhas. O
terceiro caminho vem sendo se-
guido pelo Brasil.”

Nesta década de 70, o carro dei-
xou de ser fator de prestigio ou
status, para se tornar apenas o
meic de condugdo. O gerente de

PRODUGAD DE VEICULOS
{1971, até outubro, Inclusive)

CAMINHOES
od 1 534 141 187
- 7 557 - 1557

L - -3.7i:] .«} 5T

12268 8241 125 R3IT
12 (63 1458 13 &F7 1+20

—_ m TRy

Ho —_

1817 —_ —
F<E K] A 55 4077 2002 1M
25 250 3515 3 E 1336

i 3T 429 533 4G 415 ATS MR 13 258

vendas da GMB, Richard Mc Gill,
confirma tais progndsticos ao afir-
mar Gque Ao coroamento do proje
to 909, estaremos tamb€m entran-
do no mercado dos peguenos, com
a determinagido de oferecar ao pu-
blico um carrinho moderno e va-
lente. capaz de igualar e até mes-
mo superar o éxito do Opala”.

Mercado — A Volks domina a
faixa dos carros mais baratos. Com
seus sedads 1360, 1500 e a Variant
(que vendeu sbzinha em 1970 cér-
ca de 45000 unidades). estd com
mais de 50% deo mercado. Quando
a Ford langou o Corcel, e 2 GM ¢
Opala, a VW entrou com o 15600
TL. que vendeu a mesma quantida-
de do modélo da Ford & mais que
o Opala de guatro portas. O Opala
Luxo € 0 Dodge Dart estdo lideran-
do o mercado dos carros de clas-
se, no qual estdo também o Opala
de seis cilindros, o0 Gran Luxo e o
FNM 2 150, enquanto o Aero-Willys
e 0 Iltamaraty saem praticamente
da capital para atingir o interior. A
faixa dos carros de lux0 estd com
05 Galaxie (Simples, 500 € ¢ Lan-
dau). eom alguma participagao do
Dodge Charger RT e o QOpala SS.

Trés mil por dia — A meta da
Volks é atingir a produgdo de 3000
veiculos por dia_em 1975 Para isso
vai aplicar Cr% 765 milhdes, a fim
de duplicar a &rea construida e
comprar novas maquinas no valor
de USS 1 milhdo. Em seus projetos
de langamentos estd incluido um
carro esporte sofisticado para com-
petir com o Puma. Ja iniciou a fase
de exportagdes, tendo vendido pa-
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MUNCK DO BRASIL S.A.
EQUIPAMENTOS INCUSTRIAIS

Bv. Paulista. 2073 - 7 © andar - salas 715/716
Conjunto’Nacional - Fones: 287-2109
287-2320 - 2B7-4239 - 287-2509 - S. Paule
Filial Rio: R. Capitao Carlos. 241 - Bonsucesso
(GB) - Fones: 260-8374 e 260-9909

TALHAS ELETRICAS
Para transportes intarncs. Gapa-

cidade até 30 toneladas. Com
troleys manual, mecanice ou

motorizade e baixa altura
propria. Estas talhas po-
derdo ser fornecidas
com micro velocidade.

GUINDAUTO

Em TRANSPORTE: ampla aplicagao naiocomogao de cargas.
Em ELETRIFICACAQ: vasta linba de acessorios opcionais.
Nas CONSTRUTORAS: aplicacao na colocagac de pré moi-
dados, OUTRAS UTILICADES: pode ser montado em tra
tores. chassis especiais. barcos. plataformas, vagoes. et

W HAAKLLES

—_—

PONTES ROLANTES

Pontes Rolanles de varias capacidades. Tipos Minibox, Mo-
nobox e Duohox. Com freio automatico. Baixa altura propria
Comando por botosira pandsnie. cu cabine para industrias
am goral.
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Daqui a cinco

indusiria aulomobilistica/continuagin

ra o Chile, Peru e Paraguai. Sua co-
mercializagdo atingiu no més de
outubro um total de 29206 veicu-
las, recorde de vendas e de produ-
can da América Latina. Suas ven-
das acumuladas, de janeiro a outu-
bro déste anc. somam 238 263 uni-
dades (21,3% a mais do que no
mesmo periade do ano passadol.

O Maverick — Enguanto traba-
lha para atingir a venda de 413 000
Corcel até o tim do ano [quantida-
de acumulada), a Ford apesar
do problema da troca de um dos
componentes em 60000 carros ja
vendidos — gprojeta o langcamento
do compacto Maverick, que entrard
no mercado no lugar de Aero & do
ltamaraty. em 1972 ou 1973 Para
isso estd investindo Cr$ 250 mi-
lhdes além de Cr$ 416 milhGes no
setor de caminhdes.

Contra o Fusca — Para concorrer
com o Volks. 2 GM estd preparan-
do o lancamento de um carro pe-
queno. cujo projeto é baseado no
Opel Kadett. iniciande a producio
com 5000 unidades por més. Q in-
vestimento previsto para ésse lan-
camento & de Cr§ 478 milhdes.
Além disso. estd previsto o gasto
de Cr§ 1577 milhdes para ampliar
a produgio atual de catorze para
vinte unidades/hora.

Outro médio Em 1$973. serd
langado cutre carro médio no mer-
cado. O projeto & baseado no Hill-
man Avenger e saird da linha de
montagem da Chrysler. O investi-
m&nto que a emprésa estd fazendo
para ésse langamento é de Cr$§ 240
milhoes,

Cem JK por més — A Fibrica Na-
cional de Motores ([FNM) estd pro-
duzindo cérca de cem JK 2 150 por
més. Este modélo apresenta algu-
mas peqguenas modificagdes sobre
0 JK anterior. E promete. para bre-
ve, um ndvo carro.

A Puma. com sua produgio de
17 GT 1600 por més. vai se fir
mando no mercado por ser o
unice  veiculo  nacional  inteira-
mente esportivo.

Ne mercado dos utilitdrios de
uso misto, a Kombi mantém a Ii-
deranga. Sua produgdo no primeiro
semestre atingiu 11728 unidades,
enquanto a Rural atingiu, no mes-

36

anos, o Brasil sera

PRODUCAD DE VEIGULOS

A dvals Cami ths Cami da  Caminh 2
thilitrios
P PREEAQEITS uza misto
1957 1656 G164 1217 18 505
1958 2189 9165 14273 4 684 30 672
1959 114963 18 508 18 083 7 900 39 B6Q
1968 37H8 24 446 19514 9576 41 687
1961 544978 30 153 17 621 12 33% 30493
1962 T4 687 a5 455 22 247 18 235 39 670
1883 90 024 35 538 13432 14 067 24030
1964 97 758 34917 1853 14 675 24 434
1965 103 415 35252 9496 12 065 24 959
1966 120 154 37909 14 426 17 067 15 053
1967 132 152 38 361 B 140 15028 31 806
968 161 500 41341 7328 21 860 47 684
TGS 254928 42 395 5176 21 837 45 A3
1570 249913 93 757 4674 &5 250 42 346
") 281 755 B0 451 4 545 ZIma 36 209
TOTAL 1 615 561 179673 220 413 512 543
1"V are outubro Funte Anfavea
FATURAMENTO DO SETOR
fem 1000 Cr8}

Periodo 1968 1970
1 semestre 2538078 3238782
2° semestre 2 889 412 3636 420
TOTAL 5 427 499 7175 202

INDUSTHIA AUTOMOBILISTICA NA AMERICA LATINA

t1 000 unidades)
AUTOMOVEIS
£980 PARQUE A LATINA DEMANDA
AL 14 326 — 14823 -—_
BRASIL 4429 309 443 29.8
ARGENTINA 3 300 230 324 218
MEXICO 3285 229 347 234
VENEZUELA 1183 8.0 135 9.1
1985
Al 21110 _— 2 009
BRASIL 6130 29.0 563 280
MEXICO 5472 259 583 290
ARGENTINA 4 500 21.3 409 20,3
VENEZUELA 1 787 8.4 194 96
VEICULOS COMERCIALS
1980
Al & 800 _ 765 —
BRASIL 2300 338 274 358
ARGENTINA 1 480 21.7 159 20,7
MEXICO 1 040 5.3 111 145
VENEZUELA 318 4.6 38 49
1685
AL g 787 1127
BRASIL 3320 34 392 34,7
ARGENTINA 2100 214 240 212
MEXICO 1 462 148 161 14,2
VENEZUELA 435 4.4 47 4.1
FONTE: CEPAL
iNDICES DA EVOLUGAD DE PRECOS

INDICES 1967 1969 1970
Indice geral de pregos 100 1283 159 4 192 5 2341
Custode vida GB 100 130.5 1596 1947 2383
Custo de vida — 5P {capital) 100 $29.7 160.4 198.0 2354
Praco autovaiculo 160 1321 165.2 178.0 4.2
Prego deflacionado 104 n29e 1036 924 8310

0 quinto

30 542

95 114
133 041
145 584
197 194
174191
183 707
185 187
204 608

279715
348519
4156 0dQ
426 904
3126 937

1971

4 480 000

PARTICIPAGAD (%)

1871
268.0
2744
270.0
2467

92.04 ﬁ
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0 Vagoes-Tanques para transporte de produtos
a granél. com sislema de aeragéo.
Silo de estocagem com instalagao de
bombeamento e descarga pneumatica.

O Filtro de aspiragao de po.

) Caminhdo-Tangue para transporte de predutos
a grangél. com sistema de aeragdo.
& compressor proprio.

O Sistema de ensacamento, carregamento
a granel e de sacos. emn caminhdes ou 0
vagdes.

0 Miguina de paletiragao de sacos

-

—
:‘.‘:"; '
~
o«
"-\

SO - M * 00E « 00 « S 5.
plangja e constrdéi em cooperagdo com MOELLERS, Alemanha. terminais. INDUSTRIA
entrepostos e transportfadores-tanques com aeragdo, sistema “Original ESPECIALIZADA
HERMANNS™. para baldeagao de produtos a granel, sistemas completos de EM EQUIPAMENTOS

ensacamento, carregamenio de sacos em caminhdes, containers, vagdes, OE TRAMSPCORTE
e navios, inclusive sistema de paletizacdo, equipamentos de embalagem E CARREGAMENTO

com folhas termo-retrateis. bem como de depaletizagao.

. - L . i Rua do Bosque. 136
Oferecemos instalagdes de transporte e distribuicdo inteiramente planejadas, Tets.: 51-3922/51-8573
fabricadas e garantidas pela longa experiéncia MOELLERS. Sio Paulo (23) - Brasil
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Exportacoes de veiculos ainda sao pequenas;

indisstfia  automobilistica /conlinuagio

mo periodo, 5338 unidades;
Veraneio, 2 187.

Na faixa das catnionetas de car-
ga a lideranca é da GM. que produ-
ziu no primeiro seméstre 7395 uni-
dades. seguida pela Ford, que pro-
duziu 4 £19; pela Voiks, 844: Chrys.
ler. 198; e Toyota, 190.

Em matéria de jipes. o Willys &
dono absoluto do mercado. A Ford
produziv. no primeiro semestre,
2 709 unidades, enquanto a Toyota.
unica concorrente, apenas 49,

e a

Politica de pregos — A evolugdo
do prego do veiculo nacional man-
tém-gse abaixo dos indices de evo-
lugéo dos pregos gerais @ do custo
de vida indicados pela Fundagio
Gewlio Vargas. O presidente da As-
sociagdo MNacignal dos Fabricantes
de Veiculos Automotores. a respei-
to. se pronungia: ~Para bem se si-
tuar 0 prego do automdvel brasi-
leiro num confronto internacionat
& necessario considerar dois pon-
tos basicos: 1) a carga tributéria
que incide sébre os nossos velcu-
los [que chega, em alguns casos.
a mais de 40% sdbre o prego ac
pablico) é a maiz elevada do mup-
do: 2) a nossa escala de produgdo
& ainda, incomparavelmente menor
do que a dos grandes paises pro-
dutores de veiculos. e isto, comn
todo mundo sabe. & fundamental
na determinagao de custos e pre-
cos. Cabe ao Conselho Interminis.
terial de Pregos (CIP) estabelecer
as margens permissiveis de aumen:
tos. em razao de acréscimos de
custos rigorosamente justificados
pelas emprésas. Tais aumentos tém
sido concedidos aquém das solicl.
tagdes e justificagbes das indds-
trias. segundo tem sido demonstra-
do pelos préprios drgaos governa.
menteis. Haja vista o seguinte: en-
quanto a taxa inflacionaria. no ano
passado, foi de cérce de 22%. o
aumento global dos precos dos au-
toveiculos foi de cérca de 14%. E
&ste sno, em gue se espera ainda
uma taxa de inflaggo em tdrno de
20%. o aumento de pregos dos au-
toveiculos ndo deverdé ultrapassar,
no total, mais de 10% "

Sequranca As emprésas au-
tomobilisticas tém  evoluido em
matéria de seguranga. Os jornais
j& noticiam que, a partir de 1972,
praticamente todes os carros na-
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cionais sairéo das fabricas com
freio a disce nas rodas dianteiras
e cintos de seguranga. A maijoria
tera lanterna e setas laterais. Além
disso ja ha as travas para bancos
reclinaveis e dobraveis, painéis acol
choados ou lisos. barra do vo-
lante dobravel. trincos retorgados.
ete.

Para David Towers, gerente-geral
de vendas da Ford. seria interes-
sante incluir varios itens adotados
pela emprésa em outros paises.
Mas & preciso ver 0 equilibrio en-
tre 0 Que 0S5 USUArios Guerem pagar
e isso depende da mentalidade e
consciéncia désses mesmos usud-
rios. No exterior ja estdo sendo
adotados cintos que disparam alar-
mas visuais ou auditivos ou impe.
dem a ignigcio do motor. No Japao,
a Honda esta aperfeicoando um dis-
positive pelo qual o hdlite alcodlico
do motorista impede a ignicdo do
motor. Ja ha estudos no sentido de

padronizar a aitura dos para-cho
ques, para impedir que um carro
entre debaix¢e do outro, e também
a utilizagde do anel de aco em
volta do veiculo para reforgar sua
estrutura. Ja ha carrogarias menos
deformdveis que ag usualmente
utilizadas, em que, em caso de cho-
ques, pouco ou nada sofrem os
ocupantes do veicule. Mas os usua
rios tém consciéncia suficiente
para avaliar o prege que os fabri-
cantes tém de cobrar para incluir
ésses itens?

Par outro lado. o presidente da
Anfavea lembra que as ultimas es-
tatisticas do IBGE, relativas ao ano
de 1568, mostram Que apenas 5,2%
dos acidentes de trifege computa-
dos naguele ano foram de respon-
sabilidade dos elementos veiculo-
via, ao passc que os 94.8% restan-
tes se deveram a impericia ou im-
prudéncia humana. “Por isso mes-
mo ¢ que temos enfatizado a

EXPORTACAO EM 1970

TOTAIS
Equivaléncia
TIPOS Quantidade Em moeds Uss (FOBY
{unidade] nacional [unidade]
Automdéveis p/
passageiros 736 567.00 158 766,00
Automgveis de
tipo militar — jipes 72 706 577,00 150 517.00
Camionetas 74 70 166.00 166 038,00
Furgdes e plckups 22 275 862.00 60 237,00
Ambuldncias 35 525 287,00 116 485.00
Caminhges 51 77297200 163 932.00
Onibus 75 6 502 772.00 1403 192,00
Tratores de horta 7§ 365 074,00 78 700,00
Tratores p/ agricultura
incf. trator a vapor 41 T 669.00 168 68500
Tratoras nao especlficados 4 834 920,00 189 535.00
Chagsis ¢/ motores p/ anlbus,
caminhdes e samelhantes 71 1B33 2682.00 637 593.00
Pertencas & acessdrlos p/ auto-
méveis de passageliros. cami-
nhdes, 6nibus, trateres & seme-
Ihantes 2069471400 6 230 0:21.00
TQTAIS DO ANO 43 808 862,00 9515 811,00
TRANSPORTE MODERNOQ — dezembro, 1811



mas vao aumentar muito nos

necessidade de se considerar o
problema da seguranga veicular
obrigatoriamente relacionado com
o trindmic homem-veiculo-via. E.
dentro désse prisma, 2s nossas
recomendagoes envolvem  pontos
basicos como: a educagac de mo-
toristas e pedestres, a manutencao
das especificacées dos wveiculos, a
preservacdo de suas caracteristicas
originais, a fiscalizagBo ostensiva e
repressiva por parte das autorida-
des competentes, um adequado
gistema de sinalizagdo das vias de
trifege e um criterioso levantarmen-
to de dados estatisticos para a
identificagdo correta das causas
dos acidentes.”

Industria complementar Em
1957, com as exigéngias do entdo
GEIA, para a nacionalizagae dos
componentes do jipe em etapas
rigidas, ano a ano, a Willys se viu
obrigada a procurar as pegas no
mercado nacional. Essa procura es-
timulou fabricas de outros setores
8 entraremn na produgdo de autope-
¢as. Logs em seguida, aumentava
8 procurz por caminhdes. Assim,
milhares de peguenas fabricas co-
megaram a produzir autopegas.
Quando se implantou a inddstria
automobilistica. ja havia uma pe-

AREA CONSTRUIDA {m")

{em 31-3-71)
Volkswagen 449 300
Ford-Willys 295 000
General Motors 200 357
Mercedes-Benz 189 300
FNM 177944
Chrysler B2 B0
Saab-Scania 28 000
Karmann-Ghia 20 000
Toyeta 13 390
Puma 6 000
TOTAL 1 562 091

NUMERO DE EMPREGADOS

[em 31-3-71)
Volkswagen 26 616
Ford-Willys 15940
Generai Motors 12 808
Mercedes-Banz 12 000
FNM 300
Chrysler 2837
Karmann-Ghia 1300
Saab-Scania 909
Toyola 399
Puma 162
TOTAL 75 972

TRANSPORTE MODERNO

quena estrutura de fabricantes de
componentes. Atualmente existem
mais de 1500 fdbricas com cérca
de 165000 empregados no setor,
que se apertam mas produzem o
suficiente para atender & demanda
da indudstria automobilistica. A
maioria das pecas (59%])} & de uso
conjugado (destina-se a um conjunto
de pecas que depois & montado no
veiculo), ficando 27% para pegas
isoladas e 14% com combinagdo
entre 0s dois tipes de produgdo.
Praticamente toda a inddstria esta
localizada em Sao Paulo e é res-
ponsdvel por mais de 10% do pro-
duto gerado na industria local.

Pesquisa realizada em junho de
1969, mantida uma relagdo de
amostragem de 17.4%, revelou um
total de Cr$ 2.2 bilhdes de fatura-
mento para o setor. As estimativas
para éste anp chegam a Cr§ 4 bi-
lhdes. O mercado interno ocupa
70% da capacidade do setor. Ago-
ra. que se abrem as perspectivas
de exportacido de autopegas, 0S
30% que estavam ociosos poderéo
atender aos mercados externos.
Segundc Hossi, o setor tem con-
dicbes para aumentar rapidamente a
atual producdéo em 27%, podendo a
oferta de autopegas no mercado
crescer 45%.

e oyt
E S - '

Expertagdo: mails de Cr§ 43 milhies.
zd

‘-

Oscar: B44 000 unidades em 1974.

— dezembro, 1971

proximos anos

De janeiro a agosto déste ano,
em relagdo ao mesmo periodo de
1970, ¢ emprégo nas indastrias de
autopecas aumentou 9.3%. a produ-
¢éo cresceu 21.5% e o faturamen-
to 33.8%. Nesse periedo. ocorreu a
reducio de 42% no atraso de pe-
gamento de titulos devidos ao setor
pelas fdbricas de automoveis e de
182% pelos revendedores e ofici-
nas [reposi¢éo). O financiamento
de capital de giro as fébricas de
autopegas foi de 11.4°% menor, o
que demonstra que estas emprésas
estdo recorrendo aos bancos para
seu financiamento menos do gue
no ano passado.

Os pneus  Cuatro emprésas que
controlam seis fabricas instaladas
noe pais estdo produzindo mais de
8.4 milhoes de pneus de todos os
tipos: Pirelli, com duas fabricas,
capital e reservas em elevagao pa-
ra Cr§ 5923 mithoes: Firestone.
com duas fibricas e capital e re-
servas de Cr% 210 milhoes; Good-
year, que concluird suaz segunda
fabrica em Americana e tem capital
e reservas de Cr$ 152 milhdes; e
8. F Goodrich, com uma fabrica
¢ capital e reservas de Cr$ 9286
milhdes. Uma nova empréss estd
se instalando [ne nordeste}, a Com-
panhia Pneus Tropical. O langamen-
ta do pneu Tropical astd previsto
para 1973, quando a demanda do
mercado estard em 10 milhGes de
unidades (a atual demanda & de 7
milhdes de unidades]. O know-how
dessa nova fébrica sera fornecido
pela B F Goodrich. H4 ainda no
mercado vérias marcas que ndo
possuem fabrica. E o caso da Atlas,
Essn, Kelly e outras.

Em 1970. a producdo nacional de
pneus atingiu mais de 5.1 milhoes
de rédmaras de ar e mais de 8.4
milhdes de pneus. O setor expor-
tou no anc passado 332 149 unida-
des, no valor aproximado de US$
3.4 miihdes. para mais de vinte pal-
ses no mundo todo. Este ano. até
julha, foram produzidos 5335170
pneus (165% a mais do que no
mesmo periodo de 1970] & 3642 045
camaras de ar [34.9% a mais do
que no mesmo periodo de 1970).
consumindo 6968t de borracha pa-
ra pneus e 520t para cdmaras de
ar. A previsdo de produgdo até o
fim do ano & de 10 milhdes de
unidades.
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indifistria  automobilistica s continuacio

A FROTA:
UM MISTERIO

Ninguém sabe quantos
veiculos entraram, de que
fontes; nem quantos sai-
ram, por que vias. Por
isso as estimativas da
frota nacional variam de
1,8 a 4 milhoes. Todavia,
essa frota misteriosa
consumiu, em litros, 9.34
bilhoes de gasolina co-
mum; 364,36 milhoes da
especial e 6,59 bilhoes
de dleo diese! em 1970.

Veiculos Comerciais

{caminhges e anibus) (automgveis e utilitirios) TOTAL
ANOS . .
Unidades Taxa % da Unidades Taxa ®o da UNIDADES
Anual Frota Global Anual Frota Global
(%) (%)
1955 310 000 — 449 380 900 - 55.1 690 000
1956 3134955 + 1,28 4532 379 801 — 006 54.8 693 756
1957 324 513 + 3.36 455 388 155 + 2,19 345 712 668
1958 334 791 + 316 454 403 347 + 391 4.6 738138
1959 354 553 + 590 LER 444 690 + 1025 556 799 243
1960 364 319 + 2,75 41,5 513 027 + 15,36 58.5 877 346
1961 aTt 471 + 1.98 381 603 229 + 17.58 619 974 700
1952 377 41 + 150 348 708 423 + 17,43 65.2 1085 854
1953 37T 571 + 037 319 804 359 + 13.54 68,1 1181930
1964 377619 + 012 298 888 401 + 10.44 70.2 1266 020
1965 379 51% + 050 28,1 970 293 + 9.2 71.9 1349 812
1968 385 242 + 1.50 26.9 1 045 980 + 7.79 731 1 431 202
1967 394 526 + 241 26.2 1113649 + 6.47 738 1 508 175
1968 406 Q07 + 291 258 1170 488 + 510 742 1 576 495
1969 419 852 + 34 256 1223 295 + 451 744 1643 147
1570 436 269 + 39 256 1271126 + 3% 74.4 1707 395
FONTE: tese apresentada pelo eng* José Theoohilo Carneiro Netto no | Congresse Latino-Americano de Transportes

Rodoviérios.

aber. se ndo exatamente, mas
S pelo menos de forma aproxi-
mada quantos veiculos circulam no
pais, parece a pringipic uma tare-
fa facil. "Basta consultar a Anfa-
vea ou o Anudrio Estatistico dos
Transportes™, eis a primeira suges-
tdo. Mas logo se descobre que as
duas estatisticas ndo coincidem e
que podem estar superestimadas.
“0 melhor mesmo seria gbter os
resultades das pesquisas dos fabri-
cantes.” E depois de obter cinco
Cu seis estatisticas, inteiramente
discrepantes. fica-se com a impres-
sd0 de que o que parecia fscil é.
na verdade, tdc complexo e miste-
ricso quanto desvendar um intrin-

cado romance policial antes de
chegar ac final do livro.
Os resultados — De fato. os re-

sultades obtidos por TM vao des-

FROTA NACIONAL 1

FROTA NACIONAL I

Ano Veiculos leves Onibus
1950 253 287 14 067
1955 422 972 18 $57
1960 666 064 28978
1565 1310 006 56 900
197t 2083000 100 000
1976 ° 2 800 000 145 900

* Projecéo/Fonte: Geipot
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Caminhdes Total
143 024 410 374
283 020 679 149
328 308 933 350
436 308 1793 900
588 000 2771 000
736 000 3 681 300

de uma cifra mutto pessimista ob-
tida pelo eng” José Theophiio Car-
neiro Netto — atualmente ocupan-
do a geréncia de vendas da Ford-
Willys — até um numero mais de
duas vézes maior, frute de estima-
tiva de Luiz Bodovil Rossi, presi-
dente do Sindicato de Autopecas.
Para Carneiro Netto. a frota atual
ndo chega a 1.8 milhdo de veiculos
[veja guadrol.

A ésse nimero éle chegou com
base em dados obtidos até 1966.
deduzindo “percentagens anuais
minimas de perecimento e respec.
tiva reposicdo. que consideraram
a saida de circufagdo de veiculos
por desgaste e dificuidades de ma-
nutengio; a vida util media: as im-
portagdes: e a producdo nacional”

Mas. para Rossi. ela j& teria ul-
trapassado a casa dos 4 milhdes:
“Quando a indistria automobilisti-

Veiculos Leves

Ndo ha contrdle de baixas da frota.

TRANSPORTE MODERNQ — dezembro. 1971



1-2013 JA NASCEU
LISTA

E um caminhao que
foi especialmente cons-
do para transportar
evada carga util, tendo
um péso bruto total ad-
" sivel de 21 toneladas.
Eixos traseiros em

- tandem, com 3.0 eixo de
" arraste (6x2) original de

briea - {nico em sua
tategoria. Seu sistema
de suspensdo possibilita
distribuidio uniforme de
carga e se adapta per-
feitamente a qualquer
ferreno, por mais irre-
gular que éle seja.

TEM SEGUR
PARATUDO

A comegar pelo seu
thassi robusto, com di-
mensionamento certo
para 0 péso de earga
terto. O L-2013 tem 3 sis-

motor; freio de servico
de dois circuitos o
independentes,
hidraulico

e T—
-

auxiliado a ar comprimi-
do; freio de estaciona-
mento de cidmara eom
mola acumuladorsa, de
acdo nasrodas traseiras.
Juntem-seaissoasbar-
ras estabilizadoras, a-
mortecedores e suspen-
sao de molas fortemente
dimensiona-
das, e pronto:
vocé tem um
caminhéoque
oferece o ma-
Ximode segu-

Fanca.
Nesta altu-
ra, vocé pode
perguntar:e o motorista?
Pois o L-2013 tem se-
guran¢a e conforto de
sobra para éle também:
direcfio hidrduliea, vo-
lante em edlice, cabina
com ampla visibilidade,
moderno sistema de co-
mando de instrumentos,
3 limpadores de péra-
brisa de 2 velocidades,
banco anatémico, perfei-
ta ventilacédo e calefacio

da cabina.

temas de freios: Treio-1->
1]

— = =

TAO GRANDE E
TAO RENTAVEL

Porque Yol projetado
para qualquer tipo de
carga, seja eia combus-
fivel, sacaria, bobinas de
papel, bobinas de aco,
materiais para constru-
¢cio ete.

QOutra enorme vanta-
gem do L-2013 foi ter
nascido Diesel.

Isto signiliea que éle j&
nasceu com motorDiesel.

E atris do motor vem
tdda uma estrutura pla-
nejada e eonstruida para
se entender muito bem
com éle.

E éste motor é de in-
jecdo direta, por isso
apresenta melhor rendi-
mento, com baixo consu-
mo de combustivel. O
que quer dizer mais lu-
cros para vocé. Resu-
mindo: quando voeé pen-
SAT em CoOmprar um ca-
minhao completo, esco-
lha aquéle que surpreen-
deria até Sao Cristévio:
0 L-2013.

PARA
ESPECIAIS: I-2213 COM
TRACAO 6 X4

Dispde de forca de tra-
¢do exira para trans-
portar suas 22 toneladas
de péso bruto total, em

qualquer terreno, por
pior que seja, “agarran-
do”no chiocom firmeza.
Sabe por qué? Porque
o L.-2213 tem 2 eixos tra-
seiros motrizes em tan-
dem, combinados com
uma c¢aixa intermedidria
de reducao.

E eom o L-2213, vocé
conta também com as
mesmas vantagens de

seguranca e
rentabilidade
do L-2013.

O OUE E BOM
JANASCE DIESEL
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indusiria automoebilistica/comtinuagao

ca foi implantada., o Brasil tinha
cérca de 2 milhoes de vefculos.
Até agora, essa indostria produziu
3 milthées. Como cérca de 1 mi-
lhdo deve ter saide de circulagao,
resta uma frota de cérca de 4 mi-
lhées”

Mas, para a Mercedes-Benz [ve-
ja o guadro] a frota real até o fi-
nal do ano passado ndc ultrapassa
2.7 milhdes de veiculos, Para che-
gar a ésse nlmero, 03 t4Chicos
consideraram um critério de proce-
déncia alema. Partiram dos vei-
culos existentes em 1955 aos quais
acrescentaram as importagoes e a
producdo nacional a partir de 1956.
E tiveram ¢ cuidado de excluir os
veiculos que deixaram de circular.

Por sua vez, o Anuério Estatisti-
co dos Transportes estima em
2474 milhdes de unidades a frota
existente em 1967. Como. depois

disso, |8 foi produzido 147 mi-
lhdo de veiculos, & frota acumula-
da superaria 3.8 milhdes.

Verdade nc melo — Todavia, se
parece impossivel desvendar com-
pletamente 0 mistério, € provéavel
que a verdade esteja mals proxi-
ma de estimativas mais pondera-
das como a da Anfavea [Asso-
ciagcdo Nacional dos Fabricantes de
Veiculos Automotores]. gue apon-
tam valdres entre 3.2 e 3.5 milhdes
para a frota. Qu da Toyota, cujas
pesquisas [veja quadro) estima-
dos em 7.8% a sucatagem & &m
5% os licenciamentos duplos — le-
vam a um valor de 36 milhfes.
Ambos os resuftados s3c compati-
veis com pesquisas do Geipot, que
afirmavam existir., em 1967, uma
frota de cérca de 2 milhdes de vei-
culos — depois disso foi produ-

FROTA WACIONAL M

YEICULOS
ESTADOS POPULAGCAD AUTOMOVEIR COMERCIAIS TOTAL HABITANTES.
YEICULO
Para { 984 30C 10 626 TI75 16 001 P2
Amazonas T4 BOG 6§30 4023 10 653 57,1
Acre 203 900 676 900 1576 1294
Mate Groasa t 475100 24 TAS 17 501t 42 247 9
Ronddnta 95 300 1175 1041 2216 430
Rarsimea 40 900 455 241 596 588
Armaps 116 500 91 10140 1 80t 547
Subtatal 4 631300 45 099 32091 77 199 59.9
Maranhaa 2 883 200 6 987 5482 12 488 m2
Plau t 735 600 6 000 4 4ad 1D 484 16586
Caard 4 440 300 £2 548 27 144 69 682 37
Alg Grande do Morte 1603 100 t1 507 q T 2121 75.6
Paraiba 2 383 500 18 518 13 863 32321 w7
Pemambuco 5 208 D00 75 769 4 THE 122 557 4246
Alagoas 1 606 200 10636 7 649 18 285 87,8
Sargipe 900 100 7 5% 5874 13470 B86.8
Bahia T 420 900 68 327 42 524 110 BST 559
Eapirito Sarto 1 567 400 22 448 18 B76 411 388
Mings Geraig 11 27% 900 224 374 124 345 163 944 68.8
Galés 2 989 400 a7 484 20 165 57 5489 51.9
Brasilia S 900 32 039 5389 39 428 4.2
Subtatal 44 582 500 554 233 133 027 712 48% 62,6
Rio de Jaralro 4 594 100 110 254 53 850 163 B44 28,6
Guanabare 4 296 800 363 M 66 863 430 211 3.9
S50 Peulo 17 7116 200 1 Q04 B9 343 401 1 348 300 132
Parani 6 741 500 136 466 B0 252 216718 LIN
Safta Catering 2911 500 67 198 41 900 109 098 267
Rio Grande do Sul 6552 600 241 451 116 B73 358 324 186
Subtotal 432700 1 %23 656 7024939 2626 595 164
Torad 92 226 500 2532588 1063 057 J 601 QS 258
Ademitidos: licenciamento duplo, 5% sucatagem, 78% — Fonte: Toyota do  Brasil
FROTA NACIONAL 1V
AUTOMOVEL ONIBUS CAMINHAD CAMIONETA
ANO TOTAL
Total % Total % Total ® Total “%
1950 2361 55 41 3] 1574 37 186 & 4746
1955 812 56 200 3 2314 34 44 7 680.0
1960 5702 58 27.6 3 xnz 33 696 & 987.6
1964 11359 68 380 2 398.7 24 1004 6 1674.1
1967 18252 74 576 2 4434 18 1464 © 24746
Fonte: Ministério dos Transportes — Anudgrio Estat{stico, 1970
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zido mais 147 milhdno de unida-
des. O 6rgéo teria errado nas suas
projecdes muite modestas
que previam frota de 2,77 milhoes
em 1971 {veja quadro) e 30 mi-
|hdes em 1976.

Apesar disso. sabe-se gue essa
frota brasileira censumiu em 1970
9,34 bilhGes de litros de gasolina
camum (amarela) e 364,36 milhbes
da especial (azul). Mo primeiro
guadrimestre déste ano ¢ consumo
id chegou a 3.238 bilhbes de litros
da comum e 160628 milhdbes da
especial. Além disso, houve em
1970 o consumo de 6.5 bilhdes de
litros de 6leo diesel, dos quais
2 bilhtes em S3o Paulo. Essa frota
consumiu 437,595 milhdes de litros
de dleos lubrificantes em 1970 e
neste ano. em fevereiro, o consu-
mo fol de 265 milhées de litros:
em margo, de 385 milhoes.

FROTA NACIONAL ¥V

Estimpliva ¢com os existentes am 1935,
importagies e produgdo nacional a
partir de 1956, Excluidos o3 weicuios

que sairam de circulacéo.

Caminhies Utilitkrios
{un.} {un}

ANO 200 800 305 GO0
1961 560 500 354 800
1957 518 80O 419 400
1963 513900 459 700
1964 507 160 515 300
19685 494 500 553 900
1988 495 100 601 600
1967 483 100 637 500
1968 478 000 677 900
1969 468 200 TO5 200
1970 480 00G 794 560

Estimativa do total da frota brasileirs
em circulaghe em 31/dezemiro/1970

{un.]
Atomdveis passageiros 1337 500
Ptilitdrios/comerciais 794 500
Caminhges 460 000
Onibus 45 800
TOTAL 2 641 800
Fonle: Mercedes-Benz do Brasil

dezembra. 1971



0 Trator Universal Melroe Bobcat é o pequeno gi-
gante da Clark. Faz de seu pegueno tamanho uma
grande arma, gracas s suas excepcionais caracte-
risticas técnicas e seu verdadeiro arsenal de imple-
mentos que o transformam em um gigante. O Tra-
tor Melroe Bobcat carrega, nivela, perfura, escarifica,
faz valetas, escava, transporta carga, limpa, varre. ..
Garantia de manutencao técnica e reposicao de pecas
originais em t6da a Réde de Distribuidores Clark.

L T N N R |

vil oN — 08

EQUIPA TOS CLARK S.A.

VALINHOS, 5P

DISTRIBUIDORES: Amazonas. Acra, Rondbnia ¢ Roraima: Braga & Cia, » Pard e
Amapa: Mesbla S.A. = Maranhdo: Morass Motorea e Farragens S.A. ¢ Pigui
6 Caard: Orgal OrganizagBes 0 Gabrigl'' Ltda. » Pernambuyco, Rio Grands do
Norta, Paraiba o Alagoas: Meshla 5.A. ¢ Bahia e Sergips: Guebor Engenharia
Industria ¢ Comércio Ltda. * Guanabara, Minas Gerais o Eapirito Santo: Imtee

Importadora ¢ Técnica 5.4, * $3c Paulo: Lark S.A. Miguinas ¢ Equipa-
meontos ® Distrito Federal: Comavi - Cormpanhia de Méguinas ¢ Viaturas »
Ao Grande do Sul & Santa Catarina: Linck 5.A. Equipamentos Rodovidrios »
Indyustriais » Goids: Nogusira S.A. Camértio o | nddstria * Mato Grosso: Mato
Grosso Diesel Ltda. * Parani: Nodari S5.A.

CLARK,um grande complexo industrial presente no grande momento brasileiro
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Nada menos que USS 1 bilhdo
serao aplicados pela Sunamam,
até 1975, no financiamento a
industria naval, para dobrar a

capacidade da frota mercante.

E ncomendas feitas recentemen-
te pela Docenave e Fronape
aos estaleiros nacionais de oito
grandes oreoil embarcacoes
para transporte conjugado de gra-
néis liquidos e sdlidos — marcam
uma nova etapa para a industria
naval brasiieira: a da construcic
de navios de porte superior a
100 600 tpb, que acrescentardo &
capacidade da frota mercante de
longo curso quase 1 milhio de tpb
de capacidade. até 1975

Debrando a capacidade As en-
comendas fazem parte do Plano Di-
retor de Construgao Naval, que
prevé g incorporagio & frota nacio-
nal de 23768 milhdes de tpb até
1975 a frota atual é de 2.433 mi-
lhdes de tpb. Désse total, nada me-
nos gue 1.6 milhao de tph — o tri.
plo da produgao do glingiiénio ante-
rior serdo fabricados por estalei-
ros nacionais. Cérca de 1323 mi-
thao de tpb j4 estd em construcao,
enguanto outro 1053 milhdo com-
pleta 0 programa {quadro 1). Até
o final do ano. a frota de longo
curso devera cheaar a 3 milhSes

44

de tpb de capacidade. Em 1970, en-
traram em construgdo 88 embarca-
¢des, o que significa mais 770 000
tph.

A tonelagem complementar pre-
vista pelo plano dara 3 marinha
mercante capacidade de quase 5
milhdes de tph em 1975. Os resul-
tados serao o aumento da participa-
¢ao da bandeira nacional nos fre-
tes gerados por importacoes e ex-
portagdes brasileiras em 1570
essa participagac foi de apenas
37.6% -— e grande ecocnomia de di-
vigas.

O plano apresenta duas caracte.
risticas principais: concentra esfor-
¢os na construgéo de graneleiros
— pela primeira vez o Brasil vai
construir seus grandes oreoil e
prevé a ampliacao do porte dos na-
vios a serem encomendados.

Para tanto, a Sunamam devera
aplirar um total de US$ 1 bhilhao

US$ 200 anuais ., no prdximo
glinqiénio.

A capacidade de construgio das
bacias de produgdo também sera
alterada. Deverd passar de 200000
para 400 000 tph anuais. Isso repre-

TRANSPORTE MODERNO

O Brasil vai fabricar navios muito maiocres que o da foto.

senta aumento da demanda de ago
por parte dos estaieirgs — ha vé-
rics anos fixa em torno de 90000
t/ano — para 150000 t/ano.

A consolidagdo dos estaleiros
necessitara de um mercado perma-
nente, que a Sunamam pretende
manter através da renovacio da
frota nacional e da disputa de en-
comendas no mercado internacional.
Embora o mercado para embarca-
goes de pesca e de patrulhamento
esteja crescendo, a inddstria naval
nido podera ficar apenas na depen-
déncia das encomendas internas.

Os dois grandes estaleiros nacio
nais, Ishikawajima e Verolme, ja
estdo se preparando para atender
as encomendas das embarcagoes
superiores a 100000 tpb (veja de-
poimentos dos seus dirigentes). O
primeirc estd construindo um dique
para compertar gigantes de até
400 000 tpb. enquanto a2 Verolme
tambeém amplia suas carreiras.

Primeiros resultados — Em janei-
ro déste ang foram assinados os
cinco primeiros contratos para in-
corporagac de mais 299000 tpb &

dezembro, 1871
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Plano Diretor de Constru¢io Navai:

frota mercante brasileira. Trata-se
da primeira encomenda prevista
pelo plano diretor da Sunamam,
que sera atendiga pefos estaleiros
Ishikawajima e Maua e cuja capaci-
dade supera todo ¢ plano de emer-
géncia de 1967. Esse primeiro lote
divide-se em cinco contratos. assi-
nados com a Santos Mecanica {(um
graneteirp de 25000 tpb}: Frota
Ocednica [dois de 25000 tpb):
Alianga. Neptunia e Paulista (res-
pectivamente quatro, trés e dois
cargueiros tipo SD-14, para 15000
tpb cada).

Q Inicio O primeiro plano pa-
ra implantacao da inddstria de cons-
trugdo no pais, levando em conta
a importancia e as peculigridades
dessa industria. apareceu em 1958,
com a lei que criou o Fundo da Ma-
rinha Mercante. A atual Superinten-
déncia da Marinha Mercante que
14 t0i Comissio da Marinha Mer-
cante e gue existia desde 1941, co-
mo orgao requlador e disciplinador
do transporte maritimo ticou en-
carregada de financiar a construgio
le embarcagdes em estaleiros bra-

meta e incorporar 2,376 milhdes de tph a trota. ate o ano de 1975

sileiros. com recursos orgamenta-
rios especificos e os provenientes
da taxa de renovacio da marinha
mercante.

Todavia, até 1964, o setor pouco
se desenvolveu. O esvaziamento do
Fundo da Marinha Mercante, provo-
cado, entre outros fatdres. pela in-
flagdo. acentua-se entre 1964 e
1967, Medidas fiscais contribuiram
para aumentar a crise, que deixou
a maioria dos estaleiros pratica-
mente sem encomendas.

A saida foi um plano de emergén-
cia, executado no triénio 1967-69,
que permitiu a construgao de cér
ca de 90060 tpb por ano. gracas 2
aplicacdo da corregdo monetaria so-
bre os contratos de financiamento.

Nessa época, as principais me-
didas do govérnc buscaram atrair
os armadores para ¢ longo curso;
reestruturar a cabotagem; e mobi-
lizar recursos para executar essas
medidas. Paralelamente. foi desen.
cadeada a politica de "defesa da
bandeira brasifeira™, visando a ga-
rantir aos navios operades por ar-
madcres nacionais maior parcela
dos fretes gerados pelo transporte

TRANSPORTE MODERNQ — dezembro, 1971

de mercadorias importadas e ex-
portadas pefo Brasil.

O plano diretor Ao plano de
emergéncia seguiv-se um estudo
em profundidade do setor. A
partir de sugastdes concretas de
um grupo de trabalho interministe-
rial. a legislagdao do setor foi con
sclidada no decreto-lei de 30-12-70.
Partindo das sugestbes do grupo
interministerial, a Sunamam j& en-
comendou uma série de estudos,
quatro dos quais estardo prontos
até o fim do ano: e os demais, até
fevereiro de 1972, objetivando:
® reestruturagdc orgénica e refor-
mulagdo das narmas de servico da
Sunamam:

& dimensionamenta da frota de
navegagao de longo curso:

® dimensionamento da frota de ca-
botagem:

® integracdc de transportes nas ba-
cias Amazdnica, do Prata e do Pa-
rand;

® adequagdo da industria de repa-
racao naval a futura dimensao da
frota mercante ¢ ao mercado de
outras bandeiras.
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SEVOCEPE SA
UETOD SAS
RE IS TEC ICAS
S OIGUAIS

Fac¢a as sequintes perguntas
a um grupo de executivos:

Gual a revista que voté consultaria para saber:

1. Onde encontrar determinado produto quimico?

2.Qual o custo por km do seda ou do pick-up Volkswagen?

3.Que porcentagem do aluminio produzido no Brasil é
utitizado em linhas de transmissao?

4. Quem fabrica trocadores de calor?

5.Como construir esiradas na selva?®

6. Quais as fundigdes que aceitam encomendas de terceiros?

Ry s
uimics w -

eslaleiros continuagae

| PROJECAC DA FROTA INCLUINDO ENCOMENDAS
FEITAS AQ EXTERI

rota em J0HE-T1
Ferota &m conatrugdo
Frota programada
Projecac da frota

CAPACIDADE

24133 A58
1321829
1053 000
4810287

i — DISTHISUICAD DA FROTA EM 1975
flen

TIrD

uperpetro
Oreoil
Petroleiros
Grangieiros
Cargueiros
Frigorificos
Total da frota

curso)
CAPACIDADE

575 000
675 600
1660 639
411015
871 160
35035
4 228 449

il — FROTA POR ARMADOR EM 1975
(lengo curso}

ARMADORES NAVIOS
Fronaps 43
Lloyd k1)
Docenave 15
Alianga 17
Frota Oceanica tH
MNetumar 16
Paulista 5
L Figuelreda

Neptunia 3
Outras 4
Totel da frota 159

Fonte: Sunamam

CAPACIDADE FAATICIPAGAD

(tpb) {*a]

1 704 791 410
339 278 832
1332 219 320
179137 43
275 D00 6.1
156 750 ae
68 650 16
34 280 s
45 900 ta
1B 040 to
4158 M6 1000

PARTICIPACAD DA BANDEIRA BRASILEIRA
[nox fretes gerados pelas
US§ milhaes importagdes e exportagdes nacionais)

800
BANDEIRA BRASHEIRA
: OUTRAS BANDEIRAS
600
500
703
200
378
o
27
o
ANO 56 e
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O presidente da Verolme vé
com bons olhos a entrada da
emprésa no mercado de na
vios superiores a 100 000 tpb.
E afirma que a crise financeira
é coisa do passado. O esta-
teiro vai dar lucro em 1971 e
prepara-se para conquistar o
mercado externo. A entrevis-
ta é de Sebastiao de Freitas.

langamenta de um liner em

novembro — 57 dias apos ter
concluide outro do mesmo tipo —,
eis um recorde que ilustra bem a
nova politica de trabatho adotada
pela Verclme. o segundo estaleiro
do pais, atualmente em fase de
recuperacdoe de prejuizos.

Nova fase A contratacido de
oito liners, em 1987, marcou para
a emprésa o inicio de nova fase.
com # regularizagdo da demanda no
mercado de construgc naval. Ja
foram langados sete, dos quais qua-
tro 4 entreques. Os prejuizos so-
frides nos cronogramas de constru-
¢80 se devem ao atraso Na entrega
dos motores. impedindo os constru.
tores de seguir 3 risca o planeia-
menta feito.

Até 1368. a Verolme tinha o re-
corde do maior barco j& construide
em territorio nacional: o “Doce An-
gra”, feito especialmente para a
Docenave, graneleiro usadc na ex-
portagio de minéric e importagéo
de carvao.

Em julho de 1970. 2 emprésa as-
sinou contratc para construcho de
quatro petroleiros para a Petrobrds.
Sdo barcos cujas caracteristicas
fogem ac usual Servem para trans-
porte de dleo cru, usade como ma-
téria-prima no fabrico de asfalto. O
produto apresenta grande viscosida-
de e exige a temperatura de 65°C
psra carregamento e descarrega-
mento. Dois dizs antes do desem-
barque, o produtoc comega a ser

aquecide. O know-how de fabrica-
¢80 ¢ brasileiro. A encomenda foi
ganha em concorréncia piblica.

Prolongamento — Para os préxi-
mos anos. a emprésa j& assegurou
— através de protocolo assinado
com a Sunamam a construgio de
trés petroleiros de 115000 tpb e
mais um graneleire para a Dacenave.

O presidente da emprésa, coman-
dante Paulo Ribas Ferreira, vé& com
bons olhos a entrada da Verolme
na fase nova dos navics superiores
a 100 000 tpb. planejada para 1973,
“A grande meta agora & a constru
¢ao dos grandes navios para os
transportes especializados. O trans-
porte de carga convencional estad
suficientemente atendido com os
navios encomendados de 1967 para
ca. Q deficit violento & no trans-
porte de longo cursc de petrdlec
& granéis. O minério. principalmen-
te. @ todo vendido CIF. Isto quer
dizer: quem vende tem que trans-
portar. E nac convém a um pais
com grande capacidade de expor-
tacdo ficar 3 mercé dos navios fre-
tados. A politica do govérno. cons-

1

Comandante Paulo Ribas: "Nao con-
vém ao pais ficar 2 mercé dos
navios estrangeiros para exportar”.

TRANSPORTE MODERND - dezembro, 1971

truindo os terminais, vai estimular
ésse comércio.”

E a Verolme nac parece encon-
trar muitas dificuidades para aten-
der 4 encomenda. “Se ndo fossem
os bulbos de proa dos barcos mo-
dernos, a carreira seria suficiente.
Vamos precisar de um prolonga-
mento na parte alta e em 1973
comegaremos a construgdo dos
graneleiros.”

O maior problema sao o0s com-
ponentes. A entrega de motores.
por exemplo, leva de catorze a de-
zesseis meses, guando niaoc atrasa.”

A emprésa fard investimentos
modestos para alingir a produgio
de 300000 tpb por ano. “Ainda nao
podemos prever os gastos, mas
nac serdo muito altos.”

Depois de recuperado da crise
financeira por que passou em 1969,
o estaleiro poderd até dar lucro em
1971 e o seu presidente acredita
nag possibilidades do setor, princi-
paimente no mercado externo.

“Como mercadoria de exportagéo.
o navio funciona muito bem. Nos
acaordos bilaterais, pode-se abrir
crédito para compra de navios,
criando-se um tipo de mercadoria
gque obriga o pais comprador a con-
sumir milhges de ddlares de uma
s¢ vez.”

Segundo é&le. com o gncarecimen-
to da mAo-de-obra nos paises indus-
trializados, a construgic nava!l dei-
xa de ser atividade dos pés-indus-
trializados — 0s investimentos para
reduzir homens-hora tornam-se mui-
ta altos e passa para 05 paises
em desenvolvimemo. “O Brasil fica
bem colocade porgue tem mercado
interno, mao-de-obra suficiente e
parque industrial *

Qutro mercado potencial que a
Verolme vislumbra é o de barcagas
para cabotagem. “As companhias
americanas estadc adotando o trans-
porte com o sistema lash (barca.
gas). Os navios trazem as barcagas,
que sdo deixadas nos terminais e
levadas para portos menares. Have-
ra necessidade de embarcagdes que
manipulem essas barcagas em ter
ritdrlo nacional, fazendo cabotagem,
atividade exclusiva das embarca-
¢hes nacionais -
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estaleiros continuagio

O

MAIOR
DIQUE
SECO

O reporter Sebastiio de Frei-
tas, da sucursal da Guanabara,
entrevistou Orlando Barbosa,
diretor-presidente da Ishika-
wajima. E ficou sabendo que
o Brasil terda o maior dique
séco da America Latina.

ALshikawa;‘ima do Brasil esta pre.
arando para colocar em acao,
no tinal de 1972, o maior dique sé-
co da América Latina. Com capaci-
dade para navios de 400 000 tpb. éle
80 ficard compietamente pronto em
1873, mas serd usado antes, para
construgdo de cinco navios de cérca
de 130000 tpb. contratados recente-
mente para atender ao Plano Dire-
tor de Construcao Naval.

Abrindo o capital Paraleta-
mente, a emprésa vai abrir seu ca-
pital. emitindo acdes no valor de
Cr$ 20 milhdes. o que representara
cérca de 30% do capital integrali-
zado. Esse montante equivale a
20% do necessério pars o planc de
expansdo, orcado em Cr$ 100 mi-
Ihdes. O restante serd financiado
por capital préoprio e por institui-
¢oes financeiras internacionais.

Orlando Barbosa. diretor-presiden-
te da emprésa. vé& o atual Plano
Diretor de Construgao Maval como
0 acontecimentc maig importante
para o setor nos dltimos tempos.

“A industria de construgao naval
comegou a se encontrar a partir do
govérna Castelo Branco e se trans-
formou em peca essencial para a
economia nacignal. A partir do go-
vérno Costa e Silva, surgiu a poli-
tica agressiva de fretes, desenvol-
vida pelo Ministérie dos Transportes,
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Orlando Barbosa: “Brasil terda o maior dique séco da América Latina™.

através da Sunamam. Com ¢ go-
vérno Medici. aconteceu o primei
ro programa plurianual e o setor
encoatrou seu destino definitivo. G
planc é gigantesco em qualquer
parte do mundo. pois abrange in-
vestimentos da ordem de US§ ¢
bithao e a construcdo de 16 mi-
lhdo de tpb.”

Plena capacidade — Segundo o
presidente da Ishikawajima, o lan-
camento de 24 liners foi a primei-
ra oportunidade para o progresso
e racionalizacio da produgdo.

"Até 1970, a vida dos estaleiros
foi irregular, cheia de surprésas.
ora com muyitas encomendas, ora
sem nenhuma. Nao havia possibili-
dade de planejar nem a médio.
quanto mais a longo prazo.”

Para éle, "o plano atual funciona
como base do edificio que se vai
construir. Pela primeira vez. os es.
taleiros podem planejar sua conti-
nuidade operacional. A partir dai,
& possivel atingir o mercado exter-
no e a plena capacidade "

“A Ishibrds, desde o inicio, se
preaparou para ser um grande es-
taleira. Quando construiu suas ins-
talages, havia previsdo de cons
trugdo de embarcagdes até 45000
tpb, as maiores da época. No go-
vérno Janio Quadros, a previsio foi
alterada para 60 000 tpb."

Desafio — Agora, chega a vez
de superar a barreira das 100000
tpb. “Construir navios désse porte
¢ desafio. E como recomecarmos
tudo outra vez. As proporgbes sao
as mesmas que as de dez anos
atras. quando fundamos a emprésa.
Ag contrdrio do que se imagina,
guanto maior 0 navio, maior a pregi-
580 na construgio. Os elementos
de tecnologia moderna pedem a
construgdc em blocos £ exigem
grande precisdo para um encaixe
correto.”

Outro problema & a formacio da
forca de trabalho. “E preciso pre-
parar novos técnices. £ ai entra em
fungdo o know-how. a ser forneci-
do pela Ishikawajima Harima, do
Japac, através de técnicos que vém
de 1a e de brasileiros que vio se
aperfeigoar.”

Segunda Orlando Barbosa. a ten-
déncia moderra. no setor. & a di-
versificagdo de producdo.

"0 estaleiro & entendido como
um compiexo industrial que também
produz navios. Temos a nossa linha
de fabricagdo de diversos motores,
fundicédo prépria — tudo para eli-
minar a eventual ociosidade. O es-
taleiro tem que operar a plena ca
pacidade. Com carga constante, o
pteco de produgio sempre me-
lhora ”
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Querida mamie: aumentei a frota! E iz isso pen-
sando na senhora. Comprei 6nibus Mercedes-Benz,
mamée. 5o chassis especialmente concebidos para
0 transporte coletivo de passageiros. E monoblocos
também, mamae. Agora vai ser muito mais i4cil a
senhora me visitar, ndo é mesmo? E s6 pegar o
Mercedes-Benz de nossa frota ai e pronto: depois de
uma viagem tranqiiila e segura, a senhora chega

aqui, aos bracos do seu filhinho t40 saudoso.
Pode vir sossegada, mamée. Ndo precisa mais se
reocupar com os seus rins. Os énibus Mercedes-
Z que eu comprei para & senhora, mamde, {ém
sistema de suspensio com molas longas e amorte-
cedores telesedpicos. Macios como a senhora gosta.
E tém também barras estabilizadoras, que ddo maior
seguran¢a de marcha, além de 3 sistemas de frefos

-

independentes. Parece que o pessoal da Mercedes-
Benz pensou na senhora quando colocou isso nos
seus Onibus, ndo &?

Sabe, mamée, nunca houve e nem havers frota
que dé mais luero do que a Mercedes-Benz, desde
gue o frotista mantenha as caracteristicas originais

a fabrica. Sendo ¢ jogar dinheiro fora. Além do que,
a senhora perderia t0das as vanlagens de viajar em
Onibus macios, ripidos e confortaveis.

E Deus me livre disso, mamae. Quero que a senho-
ra tenha todo o conférto quando vier me ver. Esea
serthora quiser, pode trazer o resto da familia junto.
Nos 6nibus Mercedes-Benz sempre cabe muita gen-
te. &, afinal, familia que viaja de Elercedes—Benz uni-
da permanece unida.

ijos do seu filho e orgulhoso frotista,

Asdribal.
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4 helicopteros

Descoberto pelas emprésas
brasileiras ha pouco mais de
dois anos, o helicoptero esta
provando na pratica que pode

ser um auxiliar muito util na
ligagdo escritorio-fabrica; na
fiscalizacao do transito; ou até
na construcao de oleodutos.
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As grandes emprésas Ja tém seus aparelhos.

océ & um executivo de uma

emprésa ¢om escritdrios no
centro da cidade de S&o Paulo e
tabrica em Santo André. £ sequnda-
feira. 8 horas da manh&. Vocé esta
no escritério do centro, mas tem
uma reunido na fabrica. Pede a0
chofer que prepare o carro e desce.
Logo. atinge o vale do Anhangabai
e 0 trénsito estd todo congestiona-
do, naquele péra-e-anda intermind-
vel. Finalmente, o carro acaba sain-
do do vale e vai bem. até o primei-
ro semaforo. Agora sio 9h30. Can-
sado e nerveso, vocé estd chegan-
do atrasade na fabrica para a
reuntdo.

Mas, ao invés de chamar 0 cho-
fer, vocé poderia simplesmente ve-
rificar o horario do heliedptero, su-
bir ao heliporto e em oito minutos
estava na reunido em Santo André.
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Linhas regulares — MNos paises
desenvolvidos, a utilizacdo do heli
coptero para servigos déste tipe
vem sendo feita em grande escala
ha vérios anos. Em Nova York. por
exemplo, existem linhas regulares.
como as de Onibus, ligando o aero-
porto ao centro da cidade ¢ é&ste
aos subdrbios residenciais onde
moram os executivos e donos de
emprésas. Mas. no Brasil. sé ha
pouco mais de dois anos o helicép-
tero foi descoberto pelo empresa-
rio brasilelro.

Inicialmente. sua utilizagdo limi-
lou-se ao transporte do executivo
para o escritério e industria. Foi
para isso que a Pirelli, por exem:
ple, adquiriu, em 1968, um Jet
Ranger, movido a turbina. O per-
curso dos escritdries, na Bardo de
Piracicaba em Sao Paulo, SP, até a

Para aquelas que nao os tém, ha o taxi-aéreo

. -
. =
::;' - B el
4

_ -

_» ;"—_
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Todo heliporto &

fabrica, em Santo André, SP, em
automéveis, vinha sendo feito em
uma hora e vinte minutos. o que
representava, somando ida e volta,
quase meio dia de trabalho. A
perda de tempo dos executivos
tornava muito elevado o prejuizo
da emprésa.

Em maio de 1967. a Bell Helicop-
ters. dos Fstados Unidos, realizou,
no Brasil, vdos de demonstragao.
A Pirelli resolves fazer um teste.
Em seguida, fizeram vérios estudes
de viabilidade econémica. Os resul-
tados foram satisfatdries. E a em-
présa acabou comprande os apa-
reihos.

Na cidade Nesses quase Irés
anos, o helicéptero implantou-se de-
finitivamente entre as grandes em-
présas brasileiras. A Eletro-Radio-

TRANSPORTE MODERNO — dezembro. 1971
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de utilidade publica. Entre os primeiros suspensos estd o do edificio Andraus, em pleno centro de Sao Paulo.

braz possui dois aparelhos que uti-
liza naoc so para o transporte de
executivos mas, também, para pro-
mogdes, na época do natal, por
exemplo. quande o Papai Noel dei-
%8 de lado suas renas e desce a
bordo de um helicdptero. O grupo
dos Supermercados Pao de Acgacar
utiliza © seu para fazer a ligagac
entre suas diversas casas. o mes-
mo acontecendo com a Gabriel
Gongalves.

Novas aplicacies — Aos poucos,
o empresario brasileiro tem desco-
berto novas formas de usar seu
helic6ptero. O exemplo mais carac-
teriatico € o da Petrobrds, que sem-
pre teve um problema muito sério:
levar seus técnicos da costa até
as plataformas em alto-mar. Essa
ligagde vinha sendo feita através

TRANSPORTE MODERND

de lanchas. Mas levava muitas ho-
ras e alguns engenheiros nao
aguentavam a travessia, chegando
as plataformas completamente en-
joados. A solugao foi o helicéptero,
que consegue unir os dois pontos
em questao de minutos,

Ja a imobilidria Lutfalla usa o
seu helicGptero para dar uma visao
geral. pelo alto, para o cliente, do
imével que esteja querendo ven-
der. Por sua vez, a Radio e TV Ban-
deirantes mantém um helicdptero
50 para dizer aos ouviates como
estd o transito, visto de cima.
O detalhe € que éle consegue pas-
sar sdbre todos os grandes con-
gestionamentos de Sdc Paulo, em
dois ou trés minutos.

Fiscal de obras
construtoras

As emprésas
a Samir Jubran &

dezembro, 1971

um exemplo — tém langado méo
do helicdptero para fiscalizagao de
obras. Outras. como a Comasp.
utilizam também o equipamento
para os trabathos prévios — estu-
dos e levantamento do terreno,
além da fiscalizag@o, Nessa fase de
estudos, o helicoptero tem se mos-
trado de grande utilidade no ser-
vige de apoio. levando materiais e
mantimentos para 0% postos avan-
cados. Aconteceu, inclusive, o ca-
s0 de uma emprésa, encarregada
de construir um oleoduto que de-
veria atravessar uma serra. O he-
licdptero foi utilizado primeiro no
transporte de homens até o local.
eliminando o trabalho de abrir
uma picada no meic da mata; de-
pois. no préprio transporte dos tu-

=)
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Os mais utilizados sdo os de trés lugares

helicdptero/continuagio

bos, que j& eram deixados no lo-
cal exato onde ficariam.

A policia rodoviaria utiliza be-
licopteros para fazer o policiamen-
to das estradas e orientagac dos
motoristas. Mais recentemente, os
pilotos estrangeiros que correram
na pista de Interlagos, SP. no tor-
neic de fdrmula 2, exigiram que
um aparelho fosse colocado de
prontiddo para que, em caso de
acidentes. a ligagdo com os hospi-
tais pudesse ser feita tdo rdpida
quante possivei. Em Sao Paulo, o
helicéptero ndo chegou a ser uti-
lizado., Mas, numa corrida realiza-
da no sul do pais, um piloto italia-
no acidentado foi levado ao hospi-
tal em quatro minutos.

Os tipos Os aparelhos mais
utilizados pelos executivos séo o0s
de trés lugares [vide tabela de ca-
racteristicas) que custam pouco
mais de US$ 40000 Geraimente,
saop financiadas em trés anos. Ou-
tra op¢ao sao os Jet Ranger. da
Bell Helicopters, para seis lugares
e movidos a turbina, que possuem
maior autonomia de vdo e sdo
mais velozes. Entretanto. a turbl
na se apresenta vantagens por um
lado. por outro, seu combustivel —
guerosene — nao & encontrado com
muita facilidade no interior do Bra-
sil. A corrente que defende os apa-
relhos de trés lugares afirma que
& mais conveniente possutr dois
helicépteros  menores.  inclusive
pela facilidade de poder atingir
dois lugares diferentes ac mesmo
tempo.

Quanto 3 manutengio, ela vai va-
riar muito de acdrdo com o tipo de
aparetho. A Anhembi Aviagdo, que
taz a manutencio de helicdpteros
Enstrom, cobra Cr§ 200 por més
para realizar uma verificagdo dia
ria. Além dessa verificacdo. exis
tem as revisoes periddicas (25 000.
50 000 e 100 000 horas de vdo), que
nao tém prego fixo e dependem
dos componentes gue tiverem de
ser substituidos. Pela hangaragem.
a Anhembi cobra mais Cr$ 300 e,
nesse prego. ja esta incluido o ser-
vigo de limpeza dos aparelhos ap6s
cada viagem.

Heliporto & helistop — S&o as
duas alternativas para quem pen-
sar em utilizar o helicéptero como
meio de locomogdo. O heliporto é
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Devido B sua versatilidade, hid sinda por descobrir muitas aplicacoes.

Fiscalizar obras consome tempo considerave! do executivo, implicando
prejuize para a emprésa. Muitas adotaram o helicéptero coma solugéo.

TAANSPORTE MODERND dezembro, 1971



e

O aluguel custa mais de Cr$ 500 por hora

helicéd tero/continuagio

maior e pode ser circular (com na
minimo 8m de raig) ou quadrado
{com no minimo 12m de lado).
Além disso, deve possuir condi-
¢bes para manutengdo e hangara-
gem do aparelho. O helistop, uti-
lizado apenas para operagtes de
pouso e decolagem, tem as mes-
mas dimensdes mas dispensa os
equipamentas de manutengio e
hangaragem. Em qualquer dos ca-
508, para a8 construcdo é necessa-
ria a homologagao do Departamen-
to de Aeronadvtica Civil Uma das
exigéncias para 8 concesslc dessa
homologacas ¢ que exista uma
rampa imaginaria de 1/8m [(em ca-
da 8m, a rampa ganrha 1 m de al-
tura) sem esbarrar em quaiquer
obstéculo. Nos heliportos (ou helis-
top) quadrados, essa exigéncia cor-
responde a apenas dois dos lados.
Para os outros dois, a rampa pode
ter inclinagdoc de 45, Muitas em-
présas possuem apenas o helistop,
deixando seus helicdpteros hanga-
rados em aeroportos.

H4 pouco mais de seis meses,
o DAC, visande a disciplinar o tra-
fego aéren de helicopteros, resol-
veu nao mais conceder homologa-
¢oes para heliporto ou helistop ele-
vado. pelo menos até gue as gran-

des cidades estivessem divididas
por 4reas. Acontece que estavam
aparecendo muitos pedidos de ho-
mologagdes [86 na avenida Paulis-
ta, em Sioc Paula, SP. existiam oito)
¢ que poderia acabar provocando
um verdadeiro ~congestionamento”
aereo.

Como ¢ heliporte ou helistop,
uma vez construido, é considerado
de utilidade publica. o DAC resol-
vel permitir & existéngia de ape-
nas afguns por area. Entretanto,
justamente devido a essa caracte-
ristica, essa proibigdo momentdnea
nao causa preccupacoes. Apenas
para citar alguns exemplos. no cen-
tro da cidade de Sao Paulo, um he-
licoptero poderd pousar no edificio
Andraus (av. Sdo Jodo). na Sécre-
taria dos Transportes [(Ponte Pe-
gquena}, na Indastria de Papéis Si-
mac (rua do Manifeste). no edificio
da Pirelli {rua Bardo de Piracicaba).
ne edificio Copan (avenida Ipiranga)
e em gutros. Para heliporto ou he-
listop construido ao nivel do chéo,
as homologagdes continuam sendo
concedidas  normalmente, desde
que. & claro, satisfeitas as exigén.
cias legais.

0 piléto — Quem quiser possuir

TRES HELICOPTEROS UTILIZADOS NQ BRASIL
{caracteristicas técnicas)

HUGHES BELL

SEGURAANGA F-28A 47G5
Altitude méxima de seguranga em alta rotacho (pés) 300 500 400
Velocidade minima de auto-retagéo (milhas hora) 32 45 B1
Largura do trem de pouae [polegadas) 0.4 78.5 90,0
VELOCIDADE

Velocidade maxima (milhas/hora] 112 BT 165
Produtividade (velocidede x assentos] 336 261 315
Média de subida [péa) 1,050 1,140 860
NIVEL DE RUIDO

velocidade de cruzeiro a 500 pés (decibéis) 877

QUTRAS PERFORMANCES

Teto de operagdo (pés)

Flutuagéc com efeito do soio [pésg|
Flutuacio sem efeito do solo (pés]

Autonoria (horas)

Compartimento de bagagem [pés cubicos)

Largura da cabina {polegadas)

12 000 14 DOG 10 506
& Q00 7700 5900
3400 5800 1350

3.0 34 a7
7 néo néo
&1 51 53
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helicdptero ndo pode ter win 56 pi-
|6ta, pois se por algum motive éle
estiver impossibilitado de voar o
aparelho tera que ficar parado.
Um bom pilétc ganha, em média,
Cr$ 4000 por més. mais oS engar-
gos sociais. Para diminuir ésse
custo [Cr$ 8000 mensais no muni-
ma) a Anhembi Aviagao faz um
pool de pilotos. Ela conserva seis
de plantdo no campo de Marte em
Saop Pauio, SP; quando afguém ne-
cessita de helicoptero, telefona, e
o aparelho ji vai com o pildto. Para
isso, a Anhembi cobra de Cr3 &0
a 80 por hora de véo. Como térmo
de comparagao, a hora do taxi-
aéreo com helicdptero estéd por
volta de Cr$ 500.

Muitos executivos preferem pi-
lotar seus proprios helicdpteros —
pelo menos nos fins de semana. O
curso, recentemente oficializado
no Brasil. leva seis meses e custa
Cr$ 20000, podendo ser financiado
em dois anos.

Fabrica no Brasil — Por volta de
1973, o Brasil j5 deverd estar fa-
bricande helicopteros, caso seja
confirmado o interésse da fabrica
italiana Giovanni Augusta em mon-
tar aqui uma indistria capaz de su-
prir todo o mercado latino-america-
no. Na Italia, a Giovanni Augusta
emprega 2 500 operarios e produz
cérca de trinta unidades mensais.
Os representantes de helicdpteros
acham que ainda é muito cedo pa
ra se pensar em montar uma fa-
brica aqui. Afirmam que a deman-
da cinco ou seis aparethos po-
més — torna a iniciativa muito ar
riscada. Talvez seja por iss0 mes-
mo que a Giovanni Augusta esteja
pensando em térmos de América
Latina.

Quando niéo usar — O helicopte-
ro.é um veiculo para pequenas dis-
tancias até 200 km. Para maio-
res distancias. a emprésa deve
pensar na utilizagdc de avides exe-
cutivos, que possuem maior auto-
nomia e, geralmente, sdo mais ré-
pidos. O ideal seria ter um heli.
cdptero que levasse os executivos
até 0 aeroporto e. ali, embarcar
num pequeno avido executivo, pa-
re as viagens longas. Mas nem
sempre isso € possivel.
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/! entrevista

O alegre e decidido italiano
Rolf Vio faz para TM um ba-
lanco do que foram seus
trés primeiros anos a testa
da Fabrica Nacional de Mo-
tores. Ele confia no suces-
so dos seus planos, que po-
derdo inaugurar um nodvo
ciclo na vida da FNM.

a assumir em fns de 1968

— o contréle aciondrio da F&
brica Nacional de Motores, a Alfa
Romeo italiana epcontrou uma em-
présa decadente e desorganizada.
O relatoric do principal acionista
— o govérno brasileirc — falava
em descontinuidade de uma politica
de funcionamento regular; em de-
sorganizagdo interna que levava in-
clusive a atrasos na contabilidade;
em custos irreais; em indefinigdo
de responsabilidades; e, finalmenta.
am inefici&ncia. A FNM nédo s6 dava
prejuizo ac tesourc, como a ten-
déncia da situagao era agravar-se,
"pela paulatina obsolescéncia dos
equipamentes” & “pela inferioriza-
cao de performance dos veiculos”™.
Para obter mercado, os pre¢os te-
riam de ser “necessariamente mui-
to inferiores aos dos concorrentes”.
Escolhido para tracar e dirigir
uma estratégia de recuperagdo téc-
nica ¢ econdomlca da emprésa, o
engenheiro Rolf Vio. 58 anos, um
alegre italiano de Milao. chegou ao
Brasil trazendo uma longa expe-
rigncia empresarial, adquirida como
alto executivo de firmas como a
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Rolf Vio: maiores dificuidades estavam mesmo na drea de produgdo.

Fonderie Acciaerie Milanesi
zefti. Crucible Steel
Alfa Romeg.

Van-
e a prépria

Durante trés anos, Rolt trabalhou
em siléncio. Repdrteres e curiosos
que iam & faibrica procurando des-
cobrir novidades eram discretamen-
te atastados peio relagdes-publicas.
"0 problema é muito complexo. O
superintendente dard tédas as ex
plicagdes, no momento oportune”.

Agora, éle aceitou fazer um ba-
lango para TM dos seus trés pri-
meiros anos de agao & testa da
FINM.

Embora ainda reste muito a fazer
e os prejuizos continuem sendo
grandes, os primeiros resultados
mostram que a iniciativa privada
poderd transformar a FNM em uma
nova emprésa.

Se, no passado, a fracassada f4-
brica de avidoes cumpriu a dificil
missdo de pioneira da industria
automobilistica, no futuro 0s no-
vos destinos tragados pelo govérno
1968 poderdo recolocdla em
condigdes de acompanhar o répido
progresso do setor.

em

UM PLANO PARA
FAZER A FNM
DAR LUCRO

™ Em agbsto de 1968. rela-
torio do Ministério da Indistria e
Comércio, explicando as razdes da
venda da FNM, deixa uma imagem
bastante dramatica da situagio da
fabrica, naquela época. Até que
ponto a nova administragdo cor-
seguiu, nesses trés anos, resolver
os problemas apontados pelo go-
vérng, a comegar pela inexisténcia
de uma politica de longo prazo que
possibllitasse funcionamento regu-
lar da emprésa e rentabilidade ao
empreendimento?

ROLF VIQ — Nio resta duvida de
que a transferéncia das agbes da
Fabrica Nacional de Motores para
© grupo Alfa Romeo assegurou a
continuidade da politica de funcio-
namento da emprésa. Pedem mudar
og homens que a interpretam e
executam. Porém. estd claro que a
nossa politica em si tem uma con-
tinuidade assegurada desde o ini-
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rimeiro lugar é para quem tem:
Motor Chevrolet 261, de 6
lindros em linha.
econhecidamente eficiente e
conémico. Coisa que os outros
4o tém.
Suspensao Dianteira
ealmente Independente.
oisa que os outros nio tém.
Trés modelos distintos.
) pick-up regular, para cargas
omuns. O pick-up com cabina
upla, dnico no Brasil, de
eis lugares. E o pick-up de
hassi longo, para cargas
olumosas. Coisa que os outros
o tém.

r »

Assoalho de madeira com
refor¢o de ago na cacamba.
Coisa que os outros nio tém.

Tanque de gasolina fora da
cabina, um item de seguranca.
Coisa que os outros nao tém.

Novas cores e novos
emblemas de identificacio.

Iniimeras opgdes, entre as
quais: tragdo positiva, tragio
nas 4 rodas para servicos em
qualquer terreno, trava na coluna
de direcdo.

Versio De Luxo para o
C-1401 e o C-1504,

O melhor valor de revenda
em sua categoria de veiculos.
Coisa que os outros ndo tém.

Primeiro lugar néio se faz
com alguns cavalos,
cromados ou cruzeiros a mais.

Por tudo isto e por muito
mais, o pick-up Chevrolet é o
lider absoluto em vendas em todc
0 pais. Porque primeiro lugar
€ para quem pode.

Entre hoje no sen
Concessionario de Qualidade
Chevrolet. E saia rodando no
seu pick-up Chevrolet.
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Caminh&o D-11 000 continuard em producac

entrevista f continuagao

cio por um detalhado plano de de-
senvolvimento. Atacando  simulta-
neamente varias frentes, ésse plano
se propbe, basicamente. a atingir
trés metas principais: a} aumentar
a participagdo da emprésa no mer-
cado; b) racionalizar os processos.
a fim de reduzir 05 custos de pro-
dugio; ¢) melhorar o prodito para
ampliar seu poder de competigao,
Uma vez completado ésse plano,
atingiremas um nivel de producdo
que tornara o empreendimento ren-
tavel. £ dificil fixar datas para os

resultados. Mas. nos plancs da
FNM — naturalmente sujeitos a
riscos variados — isso devera ocor

rer em 1973, quando ¢ ndvo auto-
méve} de Juxo que vamos langar
ja estiver em producio.

TM — O relatorio falava ainda
em desorganizagao interna, que le-
yvava inclusive a atrasos na conta-
bilidade; em custos irreais; em
indefinigdo de responsabilidades;
em remuneragao insatisfatéria e

em ineficiéncia. Esses problemas
foram atacados? E resolvidos?
Como?

ROLF VIO — A emprésa comta
hoje com moderno centre de pro-
cessamenta de dados, que permite
a determinagdo dos custos € a
obteng3o de tbdas as informacbes
necessarias para a gestdo de uma
moderna emprésa ¢ para a elabora-
cao de planos futuros. Achamos gue
a remuneragio do pesgsoal é, em
média, satisfatéria e estd dentrodas
faixas normais de outras emprésas
de maior porte. situadas na mesma
4rea que a nossa. A eficiéncia do
pessoal melhorou consideravelmen-
te. estimulada também pela diferen-
ca salarial, que decorre da eficién
cia individua! demonstrada.

™™ — s técnicos do Ministério
da Indistria ¢ Comércio constata-
ram ainda que 48°: do equipamento
de produgic estava improdutivo.
Qual a situagao atual?

ROLF VIO

de variagao da capacidade produtiva
de um setor para outro. Havia se¢-
tores com capacidade ociosa e. de
outro lado, verdadeiros pontos de

56

Uma das caracteris-
ticas negativas da FNM era a gran-

estrangulamento. Embora existissem
problemas de mercado. as maiores
dificuldades estavam mesmo na
produgdo. Mas, nos gltimos f{rés
anos, corrigimos essas distorgdes
e tomamos providéncias para eli-
minar, no futuro. todos os pontos
de estrangulamento e a capacidade
ociosa. Estamos construindo novas
instalacbes para a segao de pintu-
ra. uma vez que a atual amarra
bastante a produgdo. Enguanto essa
nova segao ndo for inaugurada —
a conclusdo estd prevista para fins
de 1572 o nivel de produgao
de automoveis e onibus cificil
ménte poderd ultrapassar 0s nu
meros atuais.

NOVO CAMINHAO
SAlI MESMO EM 1972

™ O relatério prossegue seu
diagnéstico apontando auséncia de
planejamento global de desenvolvi-
mento de produtos, baixo nivel dos
engenheiros  especializados,  aito
grau de dependéncia dos compo-
nentes importados, por atraso de
nacionalizagio., e elevada taxa de
assisténcia técnica. Até que ponto
ésses problemas foram resolvidos?

ROLF VIO — Dentro do plano de
desenvoivimento da tébrica e de
novos produtes. ja langamos, em
1971, o ndvo chassi para Onibus
com motor traseiro (V-15). Em 1872,
serda produzido um ndvo caminhio
com motor de 210 cv — o atual tem
175 cv. Trata-se de um veiculo in-

Produgdc de onibus sera maitor que a do ano passado.

teiramente diferente do D-11 000
que por sinal — continuard em
fabricagido, com uma série de me-
Ihoramentos. Em 1973, sera an
gada a nova linha de carros de
passeio, que vai disputar a faixa
nobte do mercado.

Mo que se refere ao pessoal es
pecializado. enviamos a Mildo, para
estéagio na Alfa Romeo, muitos en
genheiros. £ estamos criando. na
propria fabrica, através da presen-
ca temporéria de técnicos italianos,
uma nova geragao de tégnicos bra-
sileiros que em futuro préximo
— assumirdo toédas as responsabi-
lidades da condugdo técnica dos
varios setores e niveis da tabrica.
Por outro lada. nao ha dependéncia
de componentes importados, uma
vez que nosso caminhao estd ng
cionalizado em 96,38% do seu péso.
Para o carro de passeio, 0 indice
& menor. Todavia estd em nossos
planos, apés um periodo de prepa-
ragao, a nacionalizagdo completa do
veiculo. Finalmente, durante &sses
anos de reorganizagdo, a Alfa Ro-
Mmeo renunciou provisdriamente a
gualquer taxa de assisténcia téc
nica.

™ £ ainda ¢ retatdrio do go-
varno gue conclui pela auséncia, na
época, de politica compativel com
as necessidades do mercado: ndo
havia sequer pesquisa mercadolGgi-
ca; o slstema de concessdes era
totalmente inadequado: grande par-
te do territério naciomal nao tinha
concessiondrios FNM: a assisténcia
técnica era falha, & o pessoal de-
dicado & gomercializagdo. de baixo
nivel. A nova administragad adotou

A

A seqéo de

TRANSPQRTE MODERNO — dezembro, 1971



Em 1973, sai a nova linha de automdveis

uma estratégia mercadoiogica dife-

rente? E que resultados obteve
com ela?
ROLF wviQ Uma providéncia

imediata foi reestruturar a réde de
revendedores. que operava em vi-
sivel desvantagem pelo fato de a
emprésa atuar muito na drea gover
namental. Além de aumentar o nuo-
merc de concessionarios. reorgani-
zamos tbda a réde. principalmente
nog que se refere &s pecas de re-
posigdo. £ ¢lare que teremos ainda
de enfrentar um lango trabatho para
adequar nossa réde as necessida-
des atuais e, sobretudo. aos pro-
gramas futuros. Porém. chamam a
atengdo os progressos obtidos no
setor de assisténcia técnica e no
fornecimento de pecgas. O fatura-
mento de pegas é hoje quatro vé-
z&s maior que o de 1968. Por outro
lado. nossas vendas subiram 35%
em 1970, com relagdo a 1969 e
35% nos primeiros nove meses de
1971, em relagdo a 1970.

TM — Estd escrito no relatdrio
que o caminhdo FNM D-11 000 vinha
perdendo poder de competicao por-
que ndo acompanhava as inovagoes
de outras fabricas. Suas principais
deficiéncias seriam a baixa potén-
cia. uma caixa de mudangas anti-
quada & uma cabina desconfortavel
e antiecondmica. Isso implicou ou
implicard mudancas técnicas?

ROLF VIO A {ongo praro. a
pergunta ja estd respondida. De
imedlato, temos de fazer vdrios

methoramentos mecanicos e de aca-
bamento.

m-

-

™ V.
pintura exiglu novas

instalagdes.

TRANSPORTE MODERNO

™™ — Ao adquirir o contrbie
acionadrio da FNM, a Alfa Romeo
teria se comprometido a fazer da
fabrica o centro de producao para
toda a América Latina? Em que pé
andam os programas de exportagiao?

ROLF VIO — A FNM é e conti-
nuard sendo a Gnica iniciativa in-
dustrial da Alfa Romeo na Ameérica
Latina. E as exportacoes que ja
vém sendo feitas — também estio
nos nossos planaos.

“VANTAGENS FISCAIS QUE
TEMOS SAO PEQUENAS®

T™M — Em 1967, o prejuizo real
da FNM chegava a Cr$ 32 milhdes.
Considerando-se que. em 1971, a
produgdo de caminhdes ndo tem
crescide muite. 3 emprésa continua
operando com prejuizo?

ROLF VIO Conquanto a produ-
a0 déste ano va ultrapassar a de
1970, a emprésa continua operando
com prejuizo. Nossas previsdes in-
dicam gque o ponto de equilibrio
serd alcancado no momento em que
for completado o atual programa de
desenvalvimento.

T™M — E evidente que o setor de
caminhdes ndo vem acompanhando
o rapido crescimento do mercado
para outros tipos de veiculos. Co-
mo a FNM explica essa situagho?

ROLF VIO Uma das explica-
cO0es e a acemtuada melhoria das
rodovias brasileiras. Outra, o au-
mento da capacidade e da veloci-
dade médias dos caminhtes, que
determinou o melhor aproveitamen:
to do sistema rodovidrio. Uma ter-
ceira razao & a existéncia, em cir-
culacdo, de enorme quantidade de
caminhdes que deveriam estar fora
de uso hd muijto tempo. Issc & uma
conseqdiéncia da constante crise de
fretes. que ndo possibilita ao pe-
queno e meédio transportador renc-
var sua frota. Com isso, a média de
utilizagao de caminhfées no pais
situa-se muito acima dos limites
normais. Apesar désses probiemas,

dezembro, 1971

estamos prevends aumento de 10%
nas vendas em 1972, Para 1973.
acreditamos em aumento da mes-
ma ordem.

™ A lei da balanga € uma
questdo controvertida. Enquanto al-
guns fabricantes de veiculos acham
mais importante preservar as rodo-
vias., outros manifestam-se franca-
mente favoriveis & elevagac dos |i-
mites de carga estabelecidos, para
reduzir o0s custos de transporte.
0O que pensa a FNM a respeito do
assunto?

ROLF VIO — A elevacdo dos li-
mites de carga por eixo que.
alids, é uma tendéncia mundial —
aumenta, sem duvida, a rentabilida-
de dos transportes. De outro lado,
& muito incerta a influéncia dessa
medida sbbre a preservagdo das ro-
dovias, uma vez que o desgaste do
paviment¢ nao & causad0 apenas
pela carga unitaria por eixo.

TM — A producao de dnibus da
emprésa foi de quarenta unidades.
no primeiro semestre de 1971 Em
1970. apesar da crise por que pas-
sava o setor. chegou a 83 unidades.
Como explicar #55es nimeros, quan-
do o mercado parece em franco
processo de recuperagan? Quais os
planos da emprésa para o setor?

ROLF VIO Langamos, no final
de 1971. 0 V-15, do qual produzimos
trinta unidades até o final de agQs-
to. Com base no programa do ulti-
mo trimestre, a produgdo déste
anp serd muito superior 4 do ano
passado.

™ A FNM ainda goza de be-
neficios fiscais? Quais?

ROLF VIO — O contrato de ces-
si0 prevé ainda aiguns beneficios
fiscais em favor da FNM. Entretan-
to, tais beneficios nio influenciam
a nossa politica de determinagéo
de pregos, que & ditada exclusiva-
mente pelo CIP. Eles representam
uma vantagem a0 inexpressiva gque
nao chega a compensar as despe-
sas que estamos fazende e ainda
teremos de fazer para adeqiar a
FNM as stuais & futuras exigéncias
do mercado.
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MERCADO

Pregos
do més anterior
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CAMINHOES PESADOS

FNM D-11000

MERCEDES-
BENZ

SCANIA

ENTRE
EiXDS
(m)
¥4 chass WNgo com cabing 440
¥-5  chass norma! com cabina 400
v chassl curto pi  bastulante a0
¥-13  chass: curlo com 3° gixg de apowo Cf
2 camas 370+ 136
y.17 chassh longo com 1° gixc de apoia 4754+ 1.3%

11 Coppcciste mMieme 08 IGACKS oHfM.TOE Dews bdbrcamie oM WeT
de don koedh, & PELG MmO DEer Lo por o Or 1200 by
I} Pl makomc iAo ped e I 00 W

Beggec-a o (TS WP SREY & 7000 rom Prauy 1100 JFoceer 14 danan

LP- 1520 X - chassi corm Cabing 380
LP-1520: 36 idem com 3.° gmo auwxnhal 360135
{P-1520 4 - chassi com cahina 4,50
LP-1520- 46 — wem com 3.7 eixo guxihar 460+ 135
LPK.1520. 3% wdem com o 3.° eixo € cabina
para bascutante 300137
LPK-V520 36' - chassi ¢f cab. p/ basculanie 3560
LPS-1520 2 .dem, com 39 eixp para ca-
s3lo-mecanica 300.-137
LP5-1520 36" chassi COM Cabina para ca-
valo-mecdnito 3.60
LP5-1520, 38° dem, com 39 eins para Ca-
valo-mecanico 3604135

Potinca pe 196 P ISAE: ¢ 2200 iew Poing 1143 ¢ B2 comn L4 o
1) PRAdntia da motar Z1] WP SSAE) 2 230

L1103 chass: para cavalo-mecamico 380
L-110-38 ¢hass) para basculante 380
L-110-50 — chassi longo 5,00
L5-110-38 - chasst p/ cav. €/ 3%euo de apoas 3804+ 131
LS-110-50  chassi longo o/ 39 ewo de apow 5004131
LT-110-3  chassi p: cav ¢ 37 ep medrig 380 +132
LT-110-  chass kongo o/ 3% enomalnz 500132

1 CAGHEAADE maLma oa UraChs OETbiGE Ded Fabioca coi T FEDCRuE
o Tk eecm

N YekxadBce maiima o K Mo

L Chpbt-date MALma f TG DEMila) DR taDes OO ST rebOgur

o OOy HeE

CAMINHGES SEMIPESADOS

CHEYROLET 0-7401

DODGE

FQRD

MERCEDES

chass Curto 3.98

D-7503 chass) medio 443

D-7803  chasss longo 500

ar U3 HPOISAED 2 1900 viwn Prehg trpatrod TR 2 N com 12

Dedge 90 — chass curte, diesel 169

Dedge W0 — chass cwrto & pasolina 369

Uodge 900  chass medio a gasolina 4,45

Dodge W0 — chass medio, diesel 4 45

Dodge 300 - chassi lpNgo a gasolina 5.00

Dodge 300 - chassi longo, diesel 5.00

F-T50 snass curty, dresel 3,9

F-7150 - ¢hassi mécho, diesel 4 .42

F-750 — chassi iongo, diesel 493

F-15Q chass: ultralongo. diese! 5.39

Pgenc.a oe (40 (SAE m 1000 rpn Pepyy darce ron 300 e B com L} oman
L-1313/38  chassi oo cabina 380

L-1313/42  chass ¢ cabina 420

L-1313/48  chass) o/ cabina 483

LX-1313: 36 — chass' p’ basculante 360

L5-1311, 36 — chass: p/ basculante 360

L-1513/3%  chassi ¢ cabina 360

L-1513/42  chassi o/ cabina 420

L-1513/40  chassi ¢ cabina 483

LK-1513/420 para bDasculante 4,20

L-2000/ 36 chasst ¢ 3% ewp (62} 3ed+1

L-2013/42 — chass ¢, 39 ewo (62} 4201

Pobengg 96 [45 HP (5400 2 2000 rovm Prews ana os wivcwses L1500 000 0 A
com 12 anas Praw ats cuu.-n.luL:l)n. mhln com 14 st Frans

CAMINHOES WMEDIDS

CHEVROLET

DOOGE

Gasoling
D-6403 P curto com cabina 1%
C-6533 P r 3.« médig com Cabina 443
C-6801 P thax: [ONGO Coem CaDina 5.00
Diesel
D-6403 £ chass cufte com cabina 198
06563 P chass) medio com cabina 4.43
05803 P chass: longo <om cabina 5.00

|4 MWK ENCOMENdd COME Ml CBD-NE (rdatecher (irs

Gasalina

T00' Chass Curto 368
chass: medio 4,45
chassi 'orgo 5.00
Diesel

00 chassi curto 168
chassi medw 445
chassi bongo 500

+ Potevcd pe 1% WP (SAEN g bl rpr Pone B s X ocom H lones
idgmiwrcy) ¢ BB ¢ 2 rom 12 toran (ke

PESD 1 EiXOD PRECOS S
TARn  CARSA BRUTO ADAFTADD  ADAPTAGAD
¢ hg) kg (€r5)

5000 10000 15000 22 Duo 7B 152,00
4 950 10050 15000 22 000 78 752,00
4 g0 1015¢ 15000 22000 FB125.00
5 BRG 17 150 40 000" 88 262,00
£ 040 159%0 22000 B6 407,00

3L [ 17 m 4 m pay emerehoque
O 004 erol 3 1603 2 oe G X0 My com 5 %Y s CARSCIGEOR OF ITECIG
o 31 00 hy « tao brudo tofal ow A0 000 kg

5770 %230 15000 22000 99 401 .28
6860 15040 22000

5840 9160 15000 22000 100 704,49
BO40 15060 22000 —

7500 14500 22000 sobr consutty
5800 9200 15000 22 000 9991525
7 500 40 000 SO0 consulia
5 000 35 GO 102 480 67
7000 40 000

N Coons ducy mumimy de fachs permddda s TOEch (OF e ik
e Oind Erl

9625 11375 40000 — 131 082,00
5625 13315 1900CF 22000 131 pE2.00
5775 14225 17000 22 000 131 082,00
6625 16375 40000 — 146 372,00
6755 16245 40 000° 146 172,00
FML 17140 0000 218 530,00
7485 17015 70 000° 218 530,00

£ Caoacgadt oF tiache permitica pela Tebea tten wemaonphoges Sty
nmmmnnums ER 1) R ¢ w e
Erplegat caem |aLany
anzwﬂnﬂln?ﬂwm:m-amu“

3585 9115 12700 20 500 6] B39,00
3680 9060 12700 20500 62 154,00
3700 9000 12700 20500 63 08500
oA Prgus dunteroy SN0 ) o L2 Onay Fred 8 oac

12 700 2500 57 766,30

12 700 20 500 48 775,20

12700 20 500

12700 20 500

12700 20500

— — 12 700 20500 —
3885 9115 13000 20060 49 873,08
& 000 9000 13000 20000 49956 (1
4 030 B920 13000 20 D00 50 667 01
4145 885 11000 20 000 51378.01
Pinpnrk Db 10000 X poem 1 Lenan

3 9230 13000 20 500 —
3815 9180 13000 2 500 &4 072,88
39685 9115 13000 20 500 8534493
3815 918t 13000 20 500 6432768
3865 9135 13000 20500 6533493
4175 10825 15000 69 485,04
4220 10780 15000 69 855,28
4250 0750 15000 —_ 71 230,02
4220 10786 15000 71 93521
5070 15930 21000 21 000 8369370
5115 15845 Z1000 21 000 B4 148.09

DarA o etuton L4S1Y 1000 x M com 16 lona. Prwud pb 02 wiLn LDLD
1000« 20 com 17 'pram

2800 7900 10700 18 500 33083,00
2835 7865 10700 18 500 1315600
3020 7630 10700 18 500 308300
310 7580 10700 i8 500 44 339.00
3155 1545 10700 18 500 44 406,00
3345 7355 1D 700 18 500 45 313,00
Boréng g e 14 HP (SAF) » 1000 rpm m«»ulww:suulm-m
il Preut parh sbrety CEP e M igaveeey! om0
gnay ¥ -a‘lmﬂwmauumﬂ‘nnnu
2940 7910 1085 18 500 3263460
2580 TB/0 10850 18 500 32 690,30
3175 7625 108%0 18 500 33552 40
3121 79 10830 18 300 44 505,20
3161 7689 10850 18 500 44 573,30
335% 7404 1O BSD 14 500 45 417.90

3 Popbeca o M0 W TSRED 5 1000 e Pt WO s 20 cam 12 ken
Todat o1 preqes o0n ch~oc de | manchay & THete som Lomaechas
wany Ced THRRD
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ENTRE

Eix0s
(m)
FORQ F-500 — Gusalina
Ehass, Curtg com cabing .76
chass, medio Com cabina 437
chass: longn com cabina 494
thassi ultralonga com cabina 539
F-500 Diesel
chass: curlo com cabina 376
chass: medw com cahing 437
chasss longe com cabina 4,94
chassi piralonge com caluna 51

Poidncs de 17 MP _ o teno opceonal — §SAEL 8 4ED mam awa o
mioery o phohing. Db HF O [SAF) 2 1000 mem sara o morionws depsa!

WERCEDES- LP-321/42  choss com cabwna avangada 4.3}
BENZ LP-321/48 — chass com cabina avan{aoa 483
L-1113/42 — chassi ¢/ cabina sem-avangada L]
L-1113/48 — idem 483
LE-1113/36 wiem para basculante 360
LS-1113/ 8 1T para cavolo-mecdmico 360
LA-1113/42 — dem com trago nas & rodas 4.20
LA-1113/48 — wem wdem 433
LAK- 1113/ 3% wiem wiem para bascutante 160
LAS-1113/3  idem wlem parz cavalo-me.

cmco 3.60

I Capaaste manem du bio cow ver de e e Dewr

Lt ol o mispiacha oo ChuEL w o mohl pers

o recuion g siee LRI LM HR GAEY 3 1000 remc paea 03 vesculon

CAMINHOES LEVES, PICKUPS € UTILITARIOS

PEST i® EIX0  PRECOS S
T“,‘:;" c?:gn BRUTO AUAPTADD ADAPTAGAO
L] { {Cr§)
3165 78313 1000 19000 3435100
3220 7780 11000 15600 34 428,00
1335 T665 11000 19 000 15 372.00
3570 Faxn 11000 i9 000 35 736,00
300 Te0 lioo0 19000 4572500
1455 7545 liolo 19000 45 813,00
3510 7430 11000 19006 46 717.00
3810 Ti90 11000 19000 47 621,00
Preut B 2 A com B sonat ITanhtesd) £ W00 0 3 com 17 longs [1aERroL
3640 7360 1000 18 500 5202222
1690 7310 L1000 18 500 52 82761
1610 LE Y] 18500 5299345
3680 7320 1000 18500 54 040.45
3 560 7440 11000 iB 500 53 20546
3620 9 D00 — 54 040 45
IR0 Tl 1100 18 500 64 093,09
3950 Fo40  EH1 000 18 500 65 390,51
IBAD TH60 1000 18 500 649309
3900 19000 SO0 Consulta
e veems LMY £ LLE) 1 B OMSAE) 5 2000 rpm Preuy ped 3

s da ser LP L Im-mwucmmlal.l’llu L RO TR
4 o LEIY W o« M ocom (4 oy

CHEVROLET C-14D4' — chass com cabing e canotana age 292 1 120 550 2X0 2632100
G- 1414' — camwoneta cabina dupla 292 [ 7720 500 22710 31 BR300
C-1416° perua verangig 2.92 1935 — 3382900
C-ISO'I' cthassi ¢/ cab e carrogana o 323 | 910 00 2610 27 334,00
1 Moo pedaldoy L pecomenE SoT o F feen CltaThe  Com med Z Preus B0 s 1S com d oonst U Pna TH v 13 comh £ anan Poteaca
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MES DE OUTUBRO

MARCAS E TIPOS

Caminhdes pesados
FNM D-11000
International
Mercedes LP-1520
Scania L/LS/LT-76

Caminhdes medios e onibus

PRCDUGAO

Jan 'Out 1957/1971 VENDAS

2 254 46 141 252
187 1502 26 286 207
5 986
15 52 5478
38 To0 B 409 44

3757 34183 474010

Chevrolet 984 8391 153275 1106
Dodge-400 18 346 1718 12
Dodge-700/300 160 1355 5705 99
FNM D-11 000 10 38 1622 17
Ford F-350 447 2991 36 296 376
Ford F-600/750 323 3982 113512 414
Magirus 10 11 1 569 12
Mercedes 0-321/0-352 (monoblocos) 86 1029 11 883 115
M8 0-326 (moncblocol B 39 1 455 1
MB L-1111 e LA-1 113 1 386 13467 108 085 1484
MB LP-321/LPO-344

LPO-1 113 s/cabina 251 2222 36 539 298
Scania B-76 74 212 2 350 31
Camionetas total 10742 104512 767 347 11 316
Chevralet 1 400/500 1323 15818 108 446 1728
Dodge D-100 17 308 1199 13
Ford F-100 406 21382 52 142 337
VYemag — 535692

Volkswagen (Kombi/Variant) 6 741 52 B44 319933 6 904
Volkswagen (pickup) 212 1617 9084 223
Willys (pickup) 758 7134 69 511 862
Willys (Rural/Belina) 1 251 14 078 156 340 1215
Toyota [(perua)l 3 22 1111 3
Toyota (pickup) 31 310 3769 K}

Utilitérios

Vemag (Candango)

Willys [universal)

Toyota (Jeep Bandeirante)

Autombvels: total

Valcuios: Total

60

77 4 351 179 386

7 848
367 4 261 166 671 434
10 90 4747 10
34021 281755 1654764 31072
49 141 427056 2121628 43 050
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