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B EDITORIAL

O futuro da mobilidade urbana
e do transporte publico
no centro dos debates

O transporte coletivo de passageiros passou por muitas transformag6es nos ultimos anos: fatores
como pandemia, concorréncia dos aplicativos de transporte, motos e bicicletas afetaram negativa-
mente o setor e afastaram muitos passageiros. Por outro lado, as prefeituras e governos estaduais
entenderam a necessidade de subsidiar o sistema de transporte. A retomada da economia é outro
fator que anima o setor. Na indUstria, a pressao por veiculos mais sustentaveis, em especial 0s
elétricos, e a chegada do Euro 6 (Proconve P-8) também trouxeram impactos ao mercado.

Neste cendrio de boas e mas noticias, e de algumas incertezas, é realizado o Seminario Nacio-
nal NTU 2023, que tem como tema central Um novo marco para o transporte publico urbano de
passageiros. O evento chega para discutir todas essas questdes que afetam as empresas opera-
doras do transporte urbano, o poder publico, a industria e também o passageiro. Nos dois dias
de encontro, especialistas, gestores, autoridades, representantes dos operadores, fabricantes e
provedores de tecnologia trazem novidades, tendéncias e analises que irdo nortear o futuro da
mobilidade urbana no pais.

A edicao 164 da revista Technibus apresenta um panorama de tudo que serd discutido no
Seminario Nacional NTU, como também os produtos exibidos na exposicao que acontece parale-
lamente ao encontro, em um completo Guia de Expositores. Modelos elétricos e os mais recentes
lancamentos das montadoras com a tecnologia Euro 6 sdo os maiores destaques da feira, além
das pecas, componentes e assessorios.

Em tempos de busca pela maxima produtividade, as fornecedoras de solugbes tecnolégicas
para bilhetagem, gestao de frota e novos meios de pagamento se tornaram essenciais para 0s
operadores de transporte publico. As principais empresas de tecnologia também marcam sua pre-
senca. O semindrio conta com apoio das dezenas de federacdes, sindicatos e associagdes ligadas
a Associacao Nacional das Empresas de Transportes Urbanos (NTU).

Esta edicao da Technibus traz ainda as noticias do mundo do transporte e da mobilidade, como
a primeira grande aquisicao de frota com o incentivo da Medida Proviséria 1.175 e 0s nimeros
de mercado. Ja a realizacdo do Evento Fretamento 2023 promete trazer muitos insights para os
empresarios e profissionais do setor. E importante destacar ainda as coberturas especiais da revista
na oitava edicao do Frotas Conectadas, evento que foi realizado em junho, em Sao Paulo, e no
Congresso Mundial da UITP, que aconteceu em Barcelona, na Espanha.

Boa leitura!

Marcia Pinna Raspanti
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Um novo marco para o transporte
publico e outros temas do
Seminario Nacional NTU 2023

O presidente da Associacao Nacional de Empresas de Transporte Urbano
(NTU), Francisco Christovam, concordou em avaliar para a Technibus cada
um dos painéis que compoem a proxima edicao do Seminario Nacional
NTU, programado para os dias 8 e 9 de agosto de 2023, no Hotel Royal
Tulip Brasilia, no Distrito Federal.

ALEXANDRE ASQUINI

0 encontro tem como tema principal Um
novo marco para o transporte publi-
co urbano de passageiros e também
coloca em debates outros pontos de rele-
vancia para o setor. No primeiro dia, acon-
tecem a solenidade de abertura da feira
de produtos e servicos e uma conferéncia
de imprensa. O presidente do Conselho da
NTU, Jodo Antonio Setti Braga, faz a aber-
tura oficial do seminario, em sessao para a
qual foram convidadas vérias autoridades
e representantes do setor.
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UM DEBATE SOBRE COMO
DEVERA SER O FUTURO
DO MARCO LEGAL DO TRANSPORTE
PUBLICO E SUA URGENCIA

0O presidente executivo da NTU, Fran-
cisco Christovam, media a sessao inau-
gural do seminario, correspondente ao
Painel 1: "0 novo marco legal do
transporte publico” — desafios e prio-
ridades para operadoras e poder publico

no cendrio atual da mobilidade urbana;
propostas de custeio de gratuidades e re-
formulagdo do marco legal do transporte
publico, em discussdo no Executivo e no
Legislativo.

Foram convidados para essa sessao De-
nis Eduardo Andia, secretario nacional de
Mobilidade Urbana, do ministério das Ci-
dades; Veneziano Vital do Régo, senador
e relator do PL 3.278/21, que atualiza o
marco legal da Politica Nacional de Mo-
bilidade Urbana; Edvaldo Nogueira Filho,



presidente da Frente Nacional dos Prefei-
tos e prefeito de Aracaju; e Luiz Carlos
Mantovani Néspoli, superintendente da
Associacao Nacional de Transportes Pu-
blicos (ANTP) e membro do Férum Con-
sultivo de Mobilidade Urbana, instituido
no ambito do governo federal.

Christovam explica que, quanto ao fu-
turo marco legal do transporte publico,
ha duas iniciativas em andamento. Uma
delas diz respeito a uma proposta do po-
der Legislativo, estabelecida com um pro-
jeto de lei apresentado em setembro de
2021 pelo entdo senador e jurista Anto-
nio Anastasia. O projeto j& passou pela
comissdo de infraestrutura — a Unica para
a qual foi designado — e ganhou a condi-
cao de ser votado.

“Quando o projeto iria entrar em vota-
¢cdo, chegou um pedido do governo para
que o Senado segurasse um pouco essa
iniciativa, porque existe outra proposta
em preparacao no Executivo. Trata-se de
uma iniciativa que também comecou no
governo passado, com o antigo ministério
do Desenvolvimento Regional, hoje minis-
tério das Cidades, e que resultou num tra-
balho muito bom”, disse Christovam.

O dirigente acrescentou que essa se-
gunda proposta é fruto de um esforco
“muito participativo” do Férum Consulti-
vo da Mobilidade Urbana, érgdo institui-
do no ambito ministerial para assessorar
o governo nacional em temas do setor,
sobretudo os referentes aos servicos de
transporte publico coletivo urbanos, in-
termunicipais de carater urbano e metro-
politanos de passageiros.

0 dirigente prossequiu: “O debate des-
sa proposta teve a participacao de varias
entidades que lidam com esse assunto.
Nés, da NTU, inclusive. E, depois, o texto
foi submetido a consulta publica e recebeu
mais de 800 sugestdes. Tais sugestdes ja
foram sistematizadas e analisadas, geran-
do uma nova versao do documento, que
voltou para o Férum, foi debatida e esta

Francisco Christovam: “Queremos ressaltar
a importancia e a necessidade de um novo
aparato juridico"

pronta para ser apresentada numa audién-
Cia publica pré-agendada para 20 de julho
de 2023, portanto, pouco mais de duas se-
manas antes do nosso semindrio.”

CONVERGENCIA E URGENCIA - So-
bre 0 que a NTU pretende com o painel, o
presidente executivo da entidade afirma:
"Queremos, mais uma vez, ressaltar a im-
portancia e a necessidade de um novo
aparato juridico, uma nova base juridica,
para disciplinar as relacdes do poder con-
cedente com a iniciativa privada. E criar
um minimo de padronizacao neste Brasil
continental.”

Ele sublinha que os contratos de con-
cessao no pais sdo totalmente diferentes
uns dos outros. “O contrato de Porto Ale-
gre nada tem a ver com o de Curitiba, que
nada tem a ver com o de Belo Horizonte”,
diz, remarcando que as discrepancias sao
ainda mais acentuadas quando se trata
de cidades médias e de pequeno porte.

Sobre a dinamica da sessdo e seus
objetivos, diz: “Muito provavelmente,

vamos ter os dois condutores dos proje-
tos. De um lado, o préprio senador Vene-
ziano Vital do Régo, do outro, o secreta-
rio nacional de mobilidade urbana, Denis
Andia, cada um defendendo o seu proje-
to. E estaremos 14 na tentativa de mos-
trar que o ideal mesmo é que essas duas
iniciativas possam convergir para um Uni-
co documento, que contemple as partes
boas das duas iniciativas”.

Francisco Christovam diz que o setor
tem consciéncia de que, no Congresso, o
projeto Unico sofrerd muitas emendas e
sugestdes de inclusdo ou de retirada de
pontos, e acrescenta que é necessario ha-
ver celeridade desse processo. “E impor-
tante que tenhamos a aprovacao do pro-
jeto no segundo semestre de 2023, e que
isso ndo va para 2024. O marco do sa-
neamento, que foi aprovado em 2022, fi-
cou 20 anos em discussao. Nao queremos
passar por isso. Depois de todo esse tra-
balho que vem sendo feito, de unificar as
propostas e chegar a um documento de
consenso, abrir a discussdo e ficar anos
com a matéria tramitando no Congresso
nao é interessante. Nao temos tempo su-
ficiente para isso”.

REGRAS OBRIGATORIAS - O dirigen-
te finaliza as consideracdes sobre este
painel destacando que o marco legal vai
além da Lei de Mobilidade, pois esta ape-
nas recomenda medidas e procedimentos,
sem torna-los obrigatdrios. Um exemplo
é a separacdo entre tarifa técnica ou de
remuneracdo, que cobre todo o custo da
operacdo, e a tarifa publica, que corres-
ponde ao que o usuario efetivamente ira
pagar. "0 artigo nono da Lei de Mobilida-
de Urbana diz que a tarifa de remunera-
cdo é uma e a tarifa que publica é outra.
Mas se trata de uma recomendacdo. No
marco legal, essa diferenciacdo é imposi-
tiva. O marco legal estabelecerd procedi-
mentos, normas e regras que se tornaréo
obrigatérias. Tanto que a prdpria lei vai

TECHNIBUS - 164 | 7
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criar um prazo de transicdo para que 0s
atuais contratos de concessao possam ser
adaptados as novas exigéncias.”

PESQUISA DA CNT CARACTERIZA
O SETOR PARA IDENTIFICAR
ENTRAVES E PROPOR SOLUCOES
E MELHORIAS

Na retomada dos trabalhos na tarde do
primeiro dia, 8 de agosto, acontece a se-
gunda sessdo do Seminario Nacional NTU,
com o Painel 2: “Perfil empresarial do
transporte coletivo urbano brasilei-
ro” — apresentacdo da pesquisa nacional
CNT. A exposicdo estara a cargo do dire-
tor executivo da Confederacdo Nacional do
Transporte (CNT), Bruno Batista.

A respeito dessa sessdo, Francisco
Christovam explica: "Ha dois anos, a
Confederacdo Nacional do Transporte
realizou uma pesquisa para caracteriza-
cao do perfil empresarial do operador de
transporte de carga. Em 2023, eles fize-
ram o mesmo para caracterizacdo do per-
fil empresarial do operador de transporte
coletivo por 6nibus”,

O dirigente da NTU assinala que a pes-
quisa conseguiu um resultado razoavel,
embora houvesse expectativa um pou-
co maior, particularmente com relacdo a
quantidade de empresas que responde-
riam ao questionario. De todo modo, fo-
ram obtidas respostas de 174 empresas de
todo o pais. No Norte, foram 10; no Nor-
deste, 23; no Sudeste, 95; no Sul, 34; e
no Centro-Oeste, 12. A pesquisa tem mar-
gem de erro de cinco pontos percentuais e
o nivel de é confianca de 95%.

RELEVANCIA — Por que a pesquisa é
importante? Na visdo da CNT, o objetivo
é caracterizar o setor, identificar os prin-
cipais entraves e propor solugdes de me-
lhorias que auxiliem no desenvolvimento
e expansao do segmento.

Ao convocar a participacdo do setor,
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a CNT teve o cuidado de ressaltar que
todas as informacdes coletadas seriam
de uso "interno, exclusivo e restrito” da
propria confederacdo, e s seriam publi-
cadas de forma agrupada, ndo permitin-
do a identificagdo de nenhuma empresa
individualmente.

A CNT também assegurou que, apds
a conclusdo do levantamento, seria pro-
duzido um relatério com os resultados
obtidos, a ser encaminhado a empresa,
tanto por e-mail como em versdo im-
pressa. Segundo Christovam, natural-
mente, com o contato que a NTU tem
com empresas de todo o pais, consegue
formar “uma visdo, uma ideia” de como
sao essas empresas. Mas salienta que
é importante conhecer mais detalhada-
mente 0 setor, 0 que a pesquisa permite.

0 dirigente diz que, com os resulta-
dos da pesquisa, a NTU e a CNT podem
promover a¢des para beneficio do setor.
“A Confederacao Nacional do Transpor-
te tem trés instrumentos poderosissimos
de acdo: o Servico Nacional da Aprendi-
zagem do Transporte (Senat), o Servico
Social do Transporte (Sest) e o Institu-
to de Transporte e Logistica (ITL). Tra-
ta-se de entidades ligadas a CNT
que tém um papel significativo
de formacdo, capacitacdo e mo-
dernizacdo.”

E mais: é possivel atuar para
introduzir mudancas dos mode-
los de gestdo, incluin-
do a adocdo dos
conceitos  expres-
sos pela sigla ESG
— que significa
“Environmen-
tal”, "Social” e
“Governance”,

Joao Antonio
Setti Braga
faz a abertura
oficial do
Seminario NTU

ou, em portugués, ASG, significando
“Ambiental”, “Social” e “Governanca”.

No semindrio, o diretor executivo da
CNT, Bruno Batista, faz a apresentacdo
dos resultados da pesquisa e responde a
perguntas a respeito. Serdo distribuidos
exemplares de uma publicacdo impressa

contendo os resultados da pesquisa.

UMA DISCUSSAO SOBRE
FINANCIAMENTO E QUALIFICACAO
DOS SERVICOS DE TRANSPORTE
PUBLICO URBANO

Uma apresentacao inicial a cargo de Ro-
drigo Mata Tortoriello, conselheiro da NTU
e vice-presidente de relagdes institucionais
da Semove — Federagdo das Empresas de
Mobilidade do estado do Rio de Janeiro,
oferece a base das discussdes da terceira
sessao do seminario, correspondente ao
Painel 3: “Financiamento e qualidade
no transporte publico” — como equa-
cionar a questdo dos investimentos e cus-
teio do servico com o aumento da qualida-
de e satisfacdo do passageiro; a evolucao
do modelo de custeio baseado na tarifa
para o novo modelo de separacdo tarifa-

ria; alternativas extratarifarias e me-

canismos de subsidio para garantir

a modicidade tarifaria; a criacao

: ;’ de um programa de qualidade

para o transporte publico e o for-

talecimento do Sistema Nacional

de Informacdes em Mobili-
dade Urbana.

Para a mediacdo
da sessdo foi convi-
dado Sylvio Costa,

jornalista,  diretor
do portal Congres-
so em Foco. Atua-
rdo como debate-
dores o consultor
internacional  Sér-
gio Avelleda, s6-
cio-fundador  da
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consultoria Urucuia: Inteligéncia em Mo-
bilidade Urbana e coordenador do Nucleo
de Mobilidade Urbana no Laboratério de
Cidades do Insper Arg. Futuro; Alecxandro
Carreiro, secretario executivo da secretaria
de Transporte e Mobilidade do Distrito Fe-
deral; e Luis Antonio Lindau, diretor de ci-
dades do World Resources Institute (WRI).

Foram também convidados Carlos Re-
nato Telles Ramos, presidente do Férum
Nacional de Secretarios e Dirigentes Pd-
blicos de Mobilidade Urbana e superin-
tendente municipal de Transporte e Tran-
sito na Prefeitura Municipal de Aracaju,
Sergipe, e Valdeci Fogaca de Oliveira,
presidente do Férum Paulista de Secreta-
rios e Dirigentes Publicos de Mobilidade
Urbana e diretor presidente da Empresa
Municipal de Mobilidade Urbana do mu-
nicipio de Marilia.

Na visdo de Francisco Christovam, o
tema em debate na sessao é de “extre-
ma relevancia” e deve ser analisado ten-
do em conta o fato de o financiamen-
to estar baseado em dois pilares: de um
lado, a cobertura dos custos dos servicos
e, de outro, 0s necessarios investimentos
nos sistemas de transporte.

CUSTEIO - “Ja identificamos que o pas-
sageiro ndo tem mais condi¢des de arcar
com 0s custos da prestacao do servico.
Entdo, torna-se necessario aquilo que
em varios paises do exterior ja se faz ha
muito tempo, mas aqui no Brasil era um
palavrdo: subsidio.”

0 dirigente remarca que o subsidio em-
bute um conceito que ndo pode ser esque-
cido: é sempre concedido ao passageiro.
As empresas nunca sdo subsidiadas. “As
empresas sao remuneradas, com dinheiro
que pode ser proveniente do pagamento
da tarifa, de recursos orcamentarios, ou,
ainda, de receitas extratarifarias.”

Christovam chama atencdo para um
fato recente, trazido pela situacdo criada
pela pandemia: a significativa ampliagdo

10 | TECHNIBUS - 164

do niimero de municipios que subsidiam
o custeio do transporte publico urbano.
“Antes da pandemia, tinhamos trés ou
quatro cidades que subsidiavam. Atual-
mente, estamos chegando 160 cidades
que concedem subsidio. Além disso, ti-
nhamos menos de uma dezena de cidades
que praticavam tarifa zero e hoje temos
84. Entdo, fica claro que ha uma mudan-
ca importante acontecendo nessa ques-
tao do financiamento da operagdo.”

O presidente executivo considera inevi-
tavel que o tema da tarifa zero seja dis-
cutido neste painel do Seminario Nacional
NTU. “Nés poderiamos até ndo incluir e
deixar outra oportunidade, mas, natural-
mente, esse tema vai aparecer.”

INVESTIMENTOS — Quanto ao pilar re-
ferente aos investimentos, Francisco Chris-
tovam afirma: “N&o se consegue produzir
servico de qualidade sem que haja investi-
mentos na infraestrutura, no material ro-
dante e no sistema de comunicacdo”.

Ele lembra que a cada nova licitacdo au-
menta o grau de exigéncia: veiculos com
ar-condicionado, suspensao a ar e o fim do
motor dianteiro. “Além disso, ha algo que
nem é uma especificacdo do poder conce-
dente, mas passou a fazer parte da regra
do jogo: todos os dnibus diesel devem os-
tentar tecnologia Euro 6. Com isso, obser-
vou-se um aumento de cerca de 20% no
preco do veiculo, exatamente por causa
dessa mudanca de tecnologia. E nem vou
entrar na questao da descarbonizagdo, ob-
jeto de outro painel do nosso seminario.”

SOBRE LINHAS DE FINANCIAMENTO
DO BNDES PARA VEICULOS
E INFRAESTRUTURA
DO TRANSPORTE POR ONIBUS

Como conclusao das atividades do pri-
meiro dia, estd programada a palestra
master: “Politicas e instrumentos de
financiamento para infraestrutura,

frota e descarbonizacdo do trans-
porte publico” — balango dos programas
Finame e Finem, linhas de financiamento
para a descarbonizacdo do transporte pu-
blico, para a qual foi convidado o presiden-
te do Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social (BNDES), Aloizio Mer-
cadante Oliva.

Conforme o presidente da NTU, a pro-
gramacao dessa palestra é principalmen-
te para que o BNDES mostre quais séo as
linhas de financiamento existentes para o
setor de transporte publico urbano, refe-
rentes a material rodante e infraestrutura,
incluindo as tecnologias que vém sendo
aventadas para o processo de descarboni-
zacdo dos sistemas e suas caracteristicas.

Francisco Christovam assinala: “Nor-
malmente, os empréstimos referentes a in-
fraestrutura é a prefeitura que toma, mas
nada impede que uma operadora de trans-
porte discuta projetos de Parceria Publico-
-Privada (PPP) em que, como parceiro pri-
vado, tome o empréstimo de uma linha de
financiamento privilegiada. S6 é preciso
haver uma garantia de pagamento. Entdo,
0 poder concedente tem ndo apenas que
assumir a responsabilidade, mas também
oferecer uma garantia”.

Ele acrescenta que esse costuma ser o
‘calcanhar de Aquiles’ das Parcerias Publi-
co-Privadas: a garantia que o poder con-
cedente dé para que o concessionario nao
corra riscos de ndo receber o que é devido.
“A PPP tem que ter o fundo garantidor das
operagbes para poder dar condicdes de o
privado ir buscar dinheiro onde houver di-
nheiro disponivel, contando com a certeza
do pagamento.”

EM FOCO, A IMPORTANCIA
DO ESTABELECIMENTO
DE UMA POLITICA NACIONAL
DE DESCARBONIZACAO

Com uma apresentagdo inicial sobre
os desafios da eletrificacdo do Onibus



urbano no Brasil, a cargo de Fernan-
do Fleury, da ANTP, sera realizada na
manha do segundo dia, 9 de agosto, a
quarta sessdao do Seminario NTU. Tra-
ta-se do Painel 4: “Caminhos para a
descarbonizacao do transporte co-
letivo urbano”— tendéncias e alter-
nativas para a migracao da matriz ener-
gética atual para um cenario de baixo
carbono no transporte publico; politicas
plblicas em execucdo ou previstas para
essa area; opcdes tecnoldgicas disponi-
veis no mercado brasileiro e lancamen-
tos de novos produtos.

Para a mediar a sessao, foi convida-
do o jornalista Fred Carvalho. Participa-
rdo como debatedores Adalberto Maluf,
secretario nacional do Meio Ambiente
Urbano e Qualidade Ambiental, do mi-
nistério do Meio Ambiente e Mudanca
do Clima; Mauricio Lourenco da Cunha,
diretor industrial da Caio; Jurandir Fer-
nandes, presidente honorario da Unido
Internacional de Transporte Publicos,
Divisdo América Latina (UITP-América
Latina); Fabrizzio Muller Martinez, se-
cretario municipal de Mobilidade Urba-
na de Salvador, Bahia; e Murilo Lara,
CFO do Grupo Santa Zita e membro do
Comité Executivo do GVBus, de Vitoria,
Espirito Santo. Foram também convida-
dos Milena Romano Braga, presidente
da Eletra, e Ricardo Portolan, diretor de
operagbes comerciais MI e marketing
da Marcopolo.

Francisco Christovam explica que a
NTU tem reivindicado o estabelecimento
de uma politica nacional para a descar-
bonizagdo no ambito do transporte pu-
blico urbano e metropolitano. Sobretudo
porque qualquer alternativa para substi-
tuicdo do diesel — eletrobateria, biocom-
bustivel ou hidrogénio — custa mais caro
do que o proprio diesel.

0O dirigente sublinha que sem as dire-
trizes e as garantias de uma politica na-
cional, ha o risco de que o processo de

Luiz Carlos Mantovani Néspoli (ANTP)
participa da discussao sobre o novo marco
legal do transporte publico

transicao energética no transporte publi-
co urbano sofra tropegos, por exemplo, a
partir de divergéncias de entendimento
entre um prefeito e seu sucessor quan-
to ao formato, encaminhamento e custos
da transicao.

Segundo Christovam, o painel sera im-
portante, entre outras razdes, porque,
com a participacdo de Adalberto Maluf,
que foi um executivo da fabricante de
dnibus elétricos de origem chinesa BYD
e hoje é responsavel por uma das secre-
tarias do ministério do Meio Ambiente,
sera possivel entender como o governo
federal estd trabalhando esse tema.

A orientacdo de uma politica nacio-
nal, segundo o presidente executivo da
NTU, terd a virtude de orientar e orga-
nizar o processo de transicdo energéti-
ca no campo do transporte publico urba-
no. "Hoje, estd uma loucura. Existe uma
pressao muito mais comercial que tecno-
l6gica ou de qualquer outra natureza”,
diz ele a respeito da intencdo dos fabri-
cantes de dnibus elétricos, em especial a
industria chinesa, de comandar a oferta

de alternativas ao diesel.

Mas Christovam também assinala que
had outras iniciativas em curso, citando
a Acelen, uma empresa de energia cria-
da pelo fundo Mubadala Capital, um in-
vestidor presente em mais de 50 paises,
cujos recursos sao provenientes do fun-
do soberano dos Emirados Arabes Uni-
dos. Essa companhia assumiu, na Bahia,
uma refinaria da Petrobras, para produ-
zir anualmente um bilhdo de litros de
HVO (Hydrotreated Vegetable Qil) a par-
tir de 2026. Chamado de “diesel verde”,
esse combustivel renovavel, em com-
paracdo com o diesel fdssil, apresenta-
ria significativas reduges de didxido de
carbono e outros gases de efeito estufa,
e também de material particulado fino,
hidrocarbonetos, monoxido de carbono
e Oxidos de nitrogénio.

O dirigente diz que o setor vé com
bons olhos o HVO como alternativa para
a caminhada em direcdo a uma matriz
energética de baixo carbono no trans-
porte publico. “O HVO seria para nos
uma excelente opg¢do no prazo. A mistu-
ra do diesel pode ir aumentando. Inicial-
mente misturam-se 20%, depois 40%,
e mais tarde 60%, de modo que em al-
guns anos sera possivel substituir o die-
sel pelo HVO. Isso porque o HVO subs-
titui o 6leo diesel na proporcao que se
queira, sem que seja necessario apertar
um parafuso.”

ANTP APRESENTA UMA
ESPECIALIZACAO DE SUA
TABELA PARA CALCULO DE TARIFA
ESPECIFICA PARA
ONIBUS ELETRICOS

Considerando que existe um proces-
so de descarbonizagdo voltado para o
transporte publico urbano, dentro do
qual o projeto mais avancado é o de
eletrificacdo, porque é a alternativa que
esta mais disponivel, a NTU contratou a
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ANTP para elaborar uma especializagdo
da Planilha ANTP, voltada para o calcu-
lo de custos e, por consequinte, da tari-
fa técnica referente aos onibus elétricos
a bateria.

Geipot é sigla que designava inicial-
mente (1965) o Grupo Executivo e, de-
pois (1969), o Grupo de Estudos para
Integracao da Politica de Transportes e,
mais tarde (1973 até sua extincdo, em
2008), a Empresa Brasileira de Planeja-
mento de Transportes. Durante anos, a
Planilha Geipot, formulada pela empresa
publica, serviu de referéncia para o esta-
belecimento do valor de tarifa.

Francisco Christovam explica que,
quando se percebeu que a Planilha Gei-
pot estava desatualizada e, portanto,
ndo servia mais como referéncia, a NTU
contratou a ANTP para fazer uma nova
planilha. “Foi realizado um estudo, mui-
to bem feito, resultando em uma nova
planilha para definicao do custo da pres-
tacdo do servico e, consequentemente,
da tarifa pablica. Quando o prefeito sabe
0 custo, ele tem condicdes de definir a
tarifa. E, se quiser, o subsidio.”

O dirigente da NTU explica que a Pla-
nilha ANTP foi apresentada em 2017 e
vem sendo utilizada com éxito, mas ndo
serve para 0s novos padrdes energéticos
que estao sendo desenhados: “A plani-
lha foi feita para frotas convencionais,
de nibus a diesel. O dnibus elétrico tem
caracteristicas completamente diferen-
tes. Em especial, com relagdo a questdo
do abastecimento.

Por essas e por outras razdes, a NTU
contratou novamente a ANTP. SO que,
agora, para a elaboracdo de uma pla-
nilha para definicdo da remuneracdo do
onibus elétrico movido a bateria. Isso
para que o operador, com base nessa
planilha, tenha condicdo de estabelecer
um custo mensal de um énibus elétrico
dentro das caracteristicas pensadas pelo
poder concedente.
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Adalberto Maluf é um dos convidados no
painel sobre eletrificacao no transporte

Christovam qualifica a nova planilha
produzida pela ANTP como especializa-
cdo. “Porque ndo se atualizou a planilha
referente aos veiculos diesel, que con-
tinua valendo e as operadoras seguem
usando. A primeira é a ‘planilha mae’,
que serve para fazer orcamento ou ava-
liacdo do custo do transporte publico por
diesel. Geramos um 'filhote’ dela para o
Onibus elétrico. E em breve serd neces-
sario gerar outro ‘filhote' para o biocom-
bustivel e outro mais para os veiculos a
hidrogénio. Sdo os ‘filhotes’ da primei-
ra planilha, porque cada tecnologia tem
um tratamento prdprio, que vai gerar um
valor determinado para cobrir 0s custos
daquela tecnologia especifica.”

0 QUE HA DE NOVIDADE
QUANTO AOS SISTEMAS
INTELIGENTES E MEIOS DE
PAGAMENTO PARA
O TRANSPORTE PUBLICO

0 jornalista Alexandre Pelegi foi convi-
dado para mediar a derradeira sessao do
Seminario Nacional NTU, correspondente
ao Painel 5. "Inovagdo em sistemas
inteligentes de transporte e meios

de pagamento” — tendéncias em ITS,
meios de pagamento e bilhetagem no
Brasil e no mundo; sistemas de planeja-
mento e gestao e monitoramento; a evo-
lucdo do transporte publico sob demanda
e mobilidade como servico (Maa$).

Participardo altos dirigentes de em-
presas do segmento de Sistemas Inte-
ligentes de Transporte: Rodney Freitas,
CEO da Autopass; Fabio Juvenal Ferrei-
ra, CEO da Empresa 1; Romano Garcia,
CEO da Goal Systems; Niege Chaves,
vice-presidente do Grupo MobiBrasil e
membro do Conselho do BRT Soroca-
ba; Ronen Avraham, Country Manager
Brasil da Optibus; Valmir Colodrdo, CEO
da Praxio; Jodo Ronco Junior, presiden-
te da Prodata; Cassiano Rusicky, CEO
da Riocard Mais; Marcos Tonussi, dire-
tor da Tacom; e Rafael Telles, diretor da
Transdata.

Francisco Christovam diz o sequinte
a respeito dessa sessdo: “Vamos colo-
car nesses termos: estaremos discutin-
do a inteligéncia da producéo de servi-
co de transporte publico urbano. Digo
inteligéncia porque esta ligada ao pla-
nejamento, a programacao da linha, ao
acompanhamento, a mediacdo de quali-
dade do servico, medicdo do desempe-
nho da operacdo de cada linha. Como
estd o programado e o realizado: esta
sendo cumprido ou ndo? Quais sdo as
interferéncias? Como é feito o diagnos-
tico e como serd a atuacdo, é on-line ou
a posteriori?”.

Ele diz que j& houve tempo em que o
problema observado em um dia somen-
te poderia ser corrigido no dia sequinte.
“Hoje, existem sistemas que permitem a
atuagdo on-line, em tempo real.” O di-
rigente enfatiza a importancia de haver
sistemas de inteligéncia funcionando em
favor do desempenho. “Temos sempre
que melhorar a qualidade e trabalhar ao
menor custo possivel. E é isso o que va-
mos discutir nesse painel.” [
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Pronia ara 2 retomd do setor

Confiantes na retomada consistente do mercado de 6nibus,
as fabricantes de chassis e de carrocerias exibem no Seminario Nacional
NTU os novos 6nibus Euro 6 e destacam as novidades do portfélio

de modelos elétricos
SONIA MORAES

MARCOPOLO
A Marcopolo apresenta dois veiculos —

o Attivi Integral 100% elétrico e o Volare
Fly 10 Urbano — e aproveita o Semindrio

Attivi-integral

tem autonomia =
de até 250 quilometros
e o tempo de recarga

€ de até quatro horas
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Nacional NTU para reforcar o relaciona-
mento com os clientes, além de mostrar as
suas solucdes para o futuro da mobilidade
urbana e a adocdo de novas tecnologias
sustentaveis.

O Attivi Integral Low Entry, com capaci-
dade total de 20,6 mil quilos, pode levar
até 80 passageiros, tem autonomia de até
250 quilémetros e o tempo de recarga é de
até quatro horas. O Volare Fly 10 é equi-
pado com motorizacdo Cummins ISF 3.8,
de 162 cv de poténcia e sistema de freio
eletropneumatico. Tem comprimento total
de 10.145 mm e pode ser equipado com di-
ferentes opcionais: suspensdo pneumatica,
parede total de separagdo, entradas USB
nas poltronas, sistema de ar-condicionado
dutado, piso com acabamento que imita
madeira, preparacao para sistema de au-
dio e video com DVD e monitor, porta-co-
pos e porta-pacotes.

“A Marcopolo espera que o segmento
de 6nibus urbanos mantenha o ritmo de
retomada e renovacao de frota iniciada no
ano passado e cresca ao longo de todo o
ano de 2023", diz Ricardo Portolan, diretor
de operacdes comerciais mercado interno
e marketing da Marcopolo. No primeiro



semestre, as vendas de onibus cresceram
mais de 45%, segundo a Fenabrave, o que
projeta um bom resultado para este ano.

Portolan ressalta que o segmento de ur-
banos acompanhou a retomada da indUs-
tria brasileira de 6nibus e vem apresentando
um bom ritmo de renovacao de frota. “Os
operadores estao buscando veiculos mais
modernos e com maior valor agregado.”

Na avaliagdo do diretor da Marcopolo,
a tendéncia para o mercado brasileiro sdo
veiculos mais equipados, com tecnologias
mais avancadas para oferecer maior se-
guranca e conforto aos usuarios. "0 ca-
minho para a eletromobilidade também é
inexoravel e, nos proximos anos, varias ci-
dades brasileiras vao adotar veiculos com
baixa ou zero emissdes, como os elétri-
cos”, afirma Portolan.

Com relacdo a tendéncia para o seg-
mento de transporte urbano, o executivo
comenta que, dependendo da demanda e
do municipio, os operadores ja vém optan-
do por veiculos menores para compor as
suas frotas e tornar mais eficiente a ges-
tao dos servicos. “Um exemplo é o Volare
Fly 10, micro-6nibus que tem sido muito
procurado por oferecer maior capacidade
de transporte, com 31 lugares na versao
exposta no Seminario NTU, e menor custo
de aquisicdo e operacional, sobretudo com
relacdo ao consumo de diesel.”

CAIO

A Caio exibe o eMillennium, carroce-
ria exclusiva para chassis movidos a pro-
pulsdo elétrica por bateria, na versao 15

Caio eMillennium, com chassi Scania, versao de 15 metros, com carroceria para chassis
movidos a propulsao elétrica por bateria

metros, com chassi Scania. Um dos mais
recentes lancamentos da marca, o onibus
eMillennium foi desenvolvido para atender
as necessidades e requisitos dos veiculos
com propulsdo elétrica. Possui um conjun-
to de solugbes que aliam o design, o uso
de novos materiais 100% reciclaveis e fun-
cionalidades, com itens repensados para
oferecer mais durabilidade, facilidade de
manutencao e economia.
A Caio tem como foco a producao para
0 segmento de 6nibus urbanos. Entre os
seus modelos, destaca-se o Apache VIP,
6nibus com motor dianteiro, que esta em
sua quinta geragdo, e é um dos modelos
de maior sucesso do portfélio da marca,
sendo o urbano mais vendido no Brasil.
Os urbanos eMillennium (6nibus 100%
elétricos), os Onibus com motor traseiro
Millennium (mercado interno) e Monde-
go (mercado externo), dos tipos padron
e articulados, também sdo produzidos
para este segmento. Sdo modelos indica-
dos para cidades com fluxo didrio
de passageiros mais intenso
e que possuam corre-
dores exclusivos para

Volare Fly 10
tem comprimento
total de 10.145mm
e pode ser
equipado
com diferentes
opcionais

onibus ou sistema BRT. O micro-6nibus Foz
versdo F2400 possui versdes urbana, exe-
cutiva e também para uso no transporte
escolar. Ha ainda modelos especificos para
o transporte rural.

“A Caio tem como premissa a exceléncia
em qualidade aliada a facilidade de manu-
tencdo e na aquisicdo de pecas genuinas
de reposicdo. O atendimento personaliza-
do € realizado por representantes de ven-
das no Brasil e exterior e pela equipe de
pos-vendas, que unem esforcos para que
a experiéncia de compra de um produto
marca Caio seja a melhor e mais completa
possivel”, destaca a empresa.

ELETRA

A Eletra exibe o oOnibus elétrico 100%
brasileiro de 12,1 metros, modelo Padron,
que também ira fazer parte da frota de elé-
tricos de Sao Paulo e ja esta presente em
varias cidades, como Curitiba (PR), Salvador
(BA), Vitoria (ES), Santo André, S&o Bernar-
do do Campo, Guaruja e Suzano (SP).

Esse veiculo conta com tecnologia de
tracdo elétrica Eletra, carroceria Caio eMil-
lennium, baterias e motores elétricos WEG
e chassi Mercedes-Benz fabricado em Séo
Bernardo do Campo. O primeiro &nibus
elétrico 100% da Eletra — modelo articula-
do de 18 metros — foi produzido em 2013
e roda até hoje no corredor ABD.

Para léda Maria A. Oliveira, diretora
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Os 6nibus elétricos da Eletra estdo presentes em varias cidades como Salvador

executiva da Eletra, o Seminario NTU é um
dos eventos mais importantes de mobili-
dade do pais. “E um grande espaco para
novos negdcios. O fato de ser realizado
em Brasilia possibilita um contato préximo
com o poder publico e com as principais
liderancas politicas do pais.”

A diretora afirma que a Eletra esta con-
fiante no programa de transicdo da frota
de Sé&o Paulo. “A Lei 16.802/2018 prevé a
troca de mais de 14 mil dnibus até 2028 e
tem servido de referéncia para outras ci-
dades. Tem havido um interesse crescente
de muitos prefeitos em conhecer as novas

BYD DIW tem autonomia para circular 250 quilémetros sem precisar recarregar as baterias
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tecnologias e produtos. A eletrificacdo do
transporte é um beneficio ao cidadao que
deixard uma marca positiva na gestdo de
qualquer administrador publico.”

Na avaliacdo da diretora da Eletra, a ele-
trificacdo das frotas de 6nibus é a chave
para recuperar a atratividade de todo o
sistema de transporte publico sobre pneus
no pais, que vem registrando uma queda
constante no nimero de passageiros ha
mais de uma década.

"0 momento é especialmente favora-
vel a essa retomada. Temos uma indUstria
de Onibus elétricos totalmente constituida

!

no Brasil, com tecnologia nacional tes-
tada em condicbes reais de operacao,
gerando empregos no pais. Essa cadeia
produtiva tem condicdes de recuperar a
histdrica lideranca brasileira no mercado
latino-americano de transporte publico e
posicionar o Brasil como lider global na
producdo de onibus elétricos”, destaca.

A diretora da Eletra acredita que énibus
elétricos silenciosos, confortaveis e ndo po-
luentes, numa rede de transporte publico
mais eficiente, revalorizardo o transporte
publico no Brasil, aumentando a confianca
dos passageiros no sistema. “Leis de incen-
tivo a transicao das frotas a diesel para vei-
culos elétricos ndo poluentes, como no caso
da cidade de Sdo Paulo, também contri-
buem enormemente para o crescimento do
mercado de nibus novos”, ressalta.

Segundo léda Oliveira, no mercado
brasileiro ha demanda para todos os ta-
manhos de dnibus. A Eletra produz cada
onibus de acordo com as condicdes espe-
cificas de cada cidade. E oferece um am-
plo portfélio de modelos, desenhados para
atender as diferentes caracteristicas topo-
graficas e urbanas de qualquer cidade bra-
sileira ou latino-americana.

A executiva afirma que a demanda por
oOnibus elétricos tem crescido significativa-
mente nos Ultimos meses no Brasil. "As
metas de eletrificacdo da cidade de Sao
Paulo deram grande impulso ao mercado,
ao prever 2.600 6nibus elétricos rodando
até o fim de 2024 e renovacdo total dos
14.400 6nibus da frota até 2028."

BYD

A BYD (Build Your Dreams) apresenta
0 Onibus elétrico D9W, que garante uma
mobilidade urbana totalmente sustentd-
vel para as cidades com zero emissdo de
poluentes. O modelo esta exposto na area
externa do evento.

O onibus D9W ¢é totalmente acessivel,
com piso baixo, e as baterias, com vida util
de 15 anos, sdo de ferro-litio e podem ser
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usadas em sistemas de armazenamento de
energia, sendo que a recarga total é feita
em até quatro horas. Esse 6nibus tem au-
tonomia para circular por 250 quildmetros
sem precisar recarregar as baterias.

Para o mercado brasileiro, a BYD ofere-
ce chassis de onibus 100% elétricos e com
carrocerias fabricadas por parceiros locais.
Os 6nibus sdo seguros, silenciosos e po-
dem diminuir os custos operacionais em
até 70%. O chassi D9W ¢é utilizado para
aplicacdo de carrocerias com até 13,2 me-
tros de comprimento. Ele é equipado com
motores de 150 KW, equivalentes a 402
cavalos de poténcia e estdo integrados nas
rodas do eixo traseiro, que contam com um
médulo de controle eletrénico de tracdo.

“0Os dnibus elétricos da BYD contém alta
tecnologia, elevada performance de de-
sempenho e baixo custo de manutencao”,
afirma Bruno Paiva, diretor da divisdo de
onibus elétricos da BYD Brasil.

Paiva considera o evento da NTU um
dos mais importantes para o setor de 6ni-
bus urbano, onde sdo apresentadas mui-
tas inovagdes e tendéncias para o setor de
transporte urbano do pais. “Os énibus elé-
tricos ja sao realidade nas grandes cidades
brasileiras, as empresas estdo colocando
esses modelos nos editais de licitacdo e
acreditamos que o modelo de eletrificacdo
da frota no Brasil esta comecando a tracio-
nar”, comenta o executivo.

VOLKSWAGEN

A Volkswagen Caminhdes e Onibus
apresenta o Volksbus 17.230, modelo que
foi totalmente renovado. Para Luis Vila-
gran, supervisor de vendas de 6nibus da
empresa, o evento da NTU, por seu carater
informativo, de debate e troca de ideias,
além da exposicao de produtos e solugdes
tecnoldgicas, é um dos mais completos e
representativos para o setor de transporte
urbano por 6nibus.

“"E uma oportunidade valiosa para a
Volkswagen Caminhdes e Onibus interagir
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Volksbus, com motor dianteiro D08 de 230 cv, recebe carrocerias de até 13,6 metros

diretamente com seus clientes, parceiros
encarrocadores e gestores publicos, no sen-
tido de mostrar toda evolucdo dos nossos
chassis e a forma com que contribuimos
para uma mobilidade urbana mais sustenta-
vel, segura e eficiente”, diz Vilagran.

Ele ressalta que o mercado de dnibus ur-
banos ainda enfrenta dificuldades geradas
para o setor durante a pandemia, que se
somam ao custo elevado dos financiamen-
tos, a mudanca de tecnologia de emissao
de poluentes e a restri¢des ao crédito.

“Mas estamos muito otimistas e sequ-
ros de que o mercado entra agora em uma
nova fase, mais promissora. O periodo de
pandemia gerou uma demanda reprimida,
pois o transporte publico foi muito afetado
pelas restricdes de circulagdo. Com a nor-
malizacdo da circulacdo em 2022, as em-
presas comecaram a renovar as suas fro-
tas para atender contratos em andamento.
Pouco a pouco 0s processos licitatdrios
foram retomados, as empresas estao evo-
luindo com sucesso em negocia¢des para
ajustes em seus contratos de concessao, 0
que pode ser comprovado pelo crescente
numero de municipios que concedem sub-
sidio ao transporte urbano. Com todo esse
contexto, entendemos que a tendéncia é
de retomada”, comenta Vilagran.

Em 2023, a linha Volksbus completa 30
anos. “Aproveitamos a mudanga de le-
gislacdo para ndo s6 evoluir na questao

ambiental prevista na legislacdo, mas tam-
bém alterar completamente nossa linha de
chassis urbanos, visando trazer mais segu-
ranca, mais conforto ao motorista e aos
passageiros, maior durabilidade e maior
economia de combustivel. Estamos com os
melhores chassis de nossa historia, o que
resultard em melhor rentabilidade as em-
presas do segmento urbano. Desta forma,
estamos preparados para atender a de-
manda que o segmento precisar”, destaca
o supervisor de vendas de 6nibus da Volks.

Vilagran afirma que o niimero de passa-
geiros ja retomou 0s patamares muito pro-
ximos aos da pré-pandemia e, apesar de o
segmento ter perdido parte dos passageiros
para outras alternativas de transporte, se-
gue sendo o grande responsavel pela mobi-
lidade urbana. "Acreditamos no transporte
coletivo eficiente, seguro e sustentavel, que
transforma positivamente a maneira como
nos deslocamos nas cidades, proporcionan-
do mais qualidade de vida e contribuindo
para um futuro mais sustentavel.”

Segundo Vilagran, o mercado segue
com a aplicacdo dos modelos conforme
demanda no transporte urbano, na gran-
de maioria veiculos de 17 toneladas com
motor dianteiro, micro e midi6nibus e, em
algumas rotas de grandes cidades, chassis
com maior capacidade, como os 6x2, car-
rocerias de 14 ou 15 metros, e em alguns
lugares os articulados.



Iveco E-Way tem 12 metros de comprimento, com PBT de 20 toneladas,
piso low-floor e pack de oito baterias no teto

IVECO

A Iveco Bus apresenta ao publico que
participa do Seminario Nacional NTU 2023
o E-WAY, modelo que foi demonstrado a
clientes da América Latina e a SPTrans, em
Sé&o Paulo, confirmando o pacote de solu-
¢Oes para as demandas do mercado latino-
-americano. O E-WAY esta disponivel com
cinco a nove packs de baterias, de acordo
com a configuragdo.

A versdo exposta no evento é de 12 me-
tros de comprimento, com PBT de 20 tone-
ladas, piso low-floor, pack de oito baterias
no teto e motor com torque de 2.500 Nm.
Além da versdo 12 metros, o E-WAY esta
disponivel em configuragbes 9,5 metros,
10,7 metros e 18 metros articulado.

Para 2024, a nova tecnologia de bate-
ria NMC, desenvolvida pela FPT Industrial
especialmente para a Iveco Bus, trara ca-
pacidade individual de 69,3 kWh ao mo-
delo. “Com essa tecnologia exclusiva, po-
deremos oferecer o carregamento durante
a noite na estacdo de carga, na versao
articulada do E-WAY, e autonomia de até
400 quilémetros, de acordo com as condi-
cdes da operacdo”, explica Danilo Fetzner,

diretor da Iveco Bus para América Latina.

Fetzner ressalta que a eletromobilidade
esta no DNA da Iveco Bus, com mais de 20
anos de experiéncia. “Para nds, o Semina-
rio Nacional NTU 2023 é o momento certo
para mostrarmos a todos os envolvidos no
segmento de transporte urbano que temos
tecnologia de ponta para atender a de-
manda de eletromobilidade e também de
gas natural no Brasil e na América Latina”,
comenta o executivo.

Ele acrescenta que a Iveco Bus esta na
vanguarda da transicdo da energia para
o0 sistema de transporte de passageiros.
“Desde o seu lancamento, o E-WAY tem
se mostrado altamente confiavel e eficien-
te. Cerca de mil unidades estdo atualmen-
te em servico em diversos paises europeus,
tendo percorrido mais de 55 milhdes de
quilémetros, confirmando a sua robustez
e capacidade operacional, sendo, portan-
to, uma opcdo altamente vantajosa para
os operadores que buscam ndo apenas um
onibus eficiente, como também um pacote
completo de servicos e solucdes que aten-
dam a todas suas necessidades”, afirma o
diretor da Iveco.

Segundo Fetzner, 0s 6nibus que operam
na Europa apresentam alta durabilidade,

proporcionando assim um ciclo de vida
estendido. “Paralelamente a eletrifica-
cao, apresentamos em setembro do ano
passado o chassi 170G21, primeiro oni-
bus movido a GNV e fabricado na Argen-
tina. O modelo de 17 toneladas produzi-
do em Cérdoba tem altissimo potencial,
principalmente para a aplicacao urbana,
onde varias cidades brasileiras tém distri-
buicdo de GNV ou producdo de biogas”,
afirma Fetzner.

Com seis cilindros, o chassi tem capaci-
dade de 80 litros para cada cilindro, o que
totaliza 100 metros cubicos de gas. Na
bomba, o tempo de abastecimento é de
aproximadamente 20 minutos. “Séo de-
talhes importantes para o célculo de TCO
do cliente, em comparagdo com o diesel e
o elétrico. Além disso, nossa autonomia é
de cerca de 250 quildmetros, que é sufi-
ciente para operag0es urbanas”, observa
0 executivo.

A expectativa de Fetzner é de retomada
nas renovacdes de frota de urbanos com
os subsidios necessérios a readequacdo
econdmico-financeira dos sistemas de
transporte em massa e investimentos em
infraestrutura, por meio dos pacotes do
governo federal.

“Sabemos que no Brasil ainda hé bar-
reiras econdmicas para fazer o negacio do
elétrico virar, mas grandes centros como
Sao Paulo e Salvador e algumas cidades
do interior, como Sdo José dos Campos,
tém tomado a frente na implementacdo
da tecnologia. Enxergamos também opor-
tunidades para eletrificacdo ou gas em di-
versos outros centros urbanos brasileiros,
pois ambas as tecnologias sdo viaveis,
dependendo das condicdes especificas de
cada localidade. Seguimos com o com-
promisso de buscar as melhores solucdes
no caminho de um futuro com mdltiplas
alternativas para mobilidade sustenta-
vel”, comenta Fetzner.

“Além do Brasil, a América Lati-
na, nosso mercado de exportacdo,
tem grande potencial com diferentes
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politicas publicas que suportam a mu-
danga na matriz energética. Chile, Co-
|6mbia e Uruguai sdo mercados em que
o Onibus elétrico tem tido grande acei-
tacdo, enquanto em paises como Peru e
Argentina existe demanda para a solu-
cdo GNV”, diz o diretor da Iveco.

Na sua avaliacdo, a retomada do seg-
mento de urbanos representa 0 momento
de oportunidade para a empresa crescer
ainda mais, mostrando ao mercado que
tem produtos eficientes, robustos e compe-
titivos para diferentes tipos de operacdo, a
comecar pela Daily Minibus, carro-chefe da
Iveco Bus, para os servicos de atendimento
especiais e escolares, além do chassi 10-
190 para micro-6nibus, o mais potente do
segmento. “Os negdcios recém-concluidos
comprovam essa visao, com destaque para
0 nosso chassi de 17 toneladas, que tem
sido cada vez mais bem-sucedido em apli-
cacoes urbanas, rodoviarias e de fretamen-
to”, afirma o diretor.

Segundo Fetzner, a tendéncia é de
que as renovacdes de frota de 6nibus
urbanos sejam mais racionais, de acor-
do com as receitas de cada sistema, tra-
zendo mais previsibilidade ao operador.
“Ao mesmo tempo que existem clientes
se recuperando financeiramente, por ou-
tro lado existe uma demanda reprimida,
com frotas se estendendo a 18 e até 20
anos de uso”, comenta.

O diretor da Iveco Bus observa que a
demanda por configuracdes de Onibus
varia de acordo com cada sistema. Sdo
Paulo e Curitiba, por exemplo, deman-
dam onibus menores para linhas inter-
bairros e ao mesmo tempo énibus maio-
res para os corredores. “A tendéncia é
o mercado entregar modelos cada vez
mais customizados e adequados a ne-
cessidade de cada operacdo.”

No primeiro semestre, a empresa sen-
tiu o efeito de pré-compra do Euro 6, com
entregas de modelos aquiridos ainda com
o Euro 5 em vigor. “A transicdo da tecno-
logia ¢ mandatdria e j& haviamos sentido
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BZL 100% elétrico é um veiculo Padron 4x2 com entrada baixa

impacto semelhante em entregas na tran-
sicdo do Euro 3 para o Euro 5, ha cerca de
dez anos. Foi um periodo de transi¢do, em
que as montadoras administraram seu es-
toque de passagem”, lembra.

VOLVO

A Volvo exibe 0 novo BZL 100% elétri-
co, veiculo Padron 4x2 com entrada bai-
xa. “Este evento é o principal momento
para a troca de experiéncias entre a in-
dustria e todos os fornecedores de solu-
¢des voltadas ao transporte coletivo de
passageiros, operadores e empresarios,
técnicos e autoridades do setor, érgdos
gestores e secretarias de transporte dos
principais municipios e capitais do Brasil.
E um verdadeiro férum de atualizacdo
sobre o que estd acontecendo de mais
importante nesta area”, afirma Pau-
lo Arabian, diretor comercial de onibus
Volvo no Brasil.

“Passado o perfodo da pandemia, é
notoria a necessidade de renovacdes em
massa das frotas de veiculos de vdrias
cidades do pais, o que amplia oportuni-
dades no setor nas diferentes frentes e
segmentos que atendemos. A sobrepo-
sicao de oportunidades ligadas a reno-
vacdo das frotas em si e a aceleracdo na

transicdo da matriz energética utilizada
pelos dnibus urbanos em todo o mundo
reforcam nossa posicao de oferecer diver-
sas solucdes e opcdes de produtos, bem
como suporte e consultoria a todos do se-
tor”, comenta Arabian.

A Volvo acompanha a retomada do
segmento de urbanos com muita expecta-
tiva, mas com cautela. “Como sabemos, o
segmento urbano ainda nédo se recuperou
dos impactos causados pela pandemia
sob diversos pontos de vista. Os mais la-
tentes envolvem o desequilibrio financei-
ro em todo o setor, iniciado em marco de
2020 e ainda ndo equacionado até aqui.
Além disso, a constante queda no nimero
de passageiros e usuarios de transporte
urbano faz com que haja maior peso e ne-
cessidade dos subsidios para manutencao
e existéncia dos sistemas nas cidades, de
forma a assegurar o direito constitucional
de ir e vir dos cidadédos”, observa Arabian.

Na avaliacdo do diretor da Volvo, o
maior desafio imposto ao sistema de
transporte coletivo no Brasil é a falta ou
baixa atratividade sob o ponto de vista
do usuario. Solugdes voltadas para ado-
cdo de oOnibus elétricos, padronizacdo
de veiculos com suspenséo a ar, wi-fi a
bordo, carregadores USB e discussdes
sobre reducdo no indice de passageiro



MAIS POTENCIA PARA O SEU NEGOCIO.

A Mercedes-Benz Vans lanca as novas versdes dos modelos 417 e 517 da linha
Sprinter com novo motor a diesel de quatro cilindros OM654 de 170 cv.

Com mais de 25 anos no Brasil, vamos continuar inovando em tecnologia para
vocé, empreendedor, continuar acelerando os seus negoécios.

Mercedes-Benz




B INDUSTRIA

0 e0500U ja comecou a ser produzido pela Mercedes-Benz

por quilémetro (IPK) em algumas cidades
fortalecem e contribuem para uma maior
atratividade do sistema, tornando-o mais
competitivo e vidvel financeiramente, as-
sim como eficiente e menos poluente se
comparado com a utilizacdo de automo-
veis e motocicletas para o mesmo fim.
“Acreditamos e apoiamos varias das inicia-
tivas que promovem maior atratividade ao
sistema como um todo”, diz Arabian.

Ele afirma que é muito dificil mudar ou
alterar um sistema de transporte urba-
no ja estabelecido e funcional ha varios
anos nas grandes cidades: "0 desafio de
todos a ele conectados é conviver com a
existéncia dos automdveis, motocicletas
e demais meios de transporte e, ainda
sim, proporcionar e fornecer ao passa-
geiro e usuario uma experiéncia melhor
em varios aspectos. Dessa forma, a co-
existéncia e a necessidade de diferentes
tipologias de o6nibus segquem comple-
mentando umas as outras como forma
de assegurar a entrega da solugdo mais
eficiente em mobilidade urbana em véa-
rias cidades”.

MERCEDES-BENZ
A Mercedes-Benz aproveita o evento

da NTU para divulgar a sua atual linha de
chassis de 6nibus com tecnologia BlueTec
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6 para atendimento a legislagdo Proconve
P8 (Euro 6), bem como o e0500U, pri-
meiro chassi de 6nibus elétrico urbano a
baterias. A empresa também destaca as
caracteristicas e vantagens do FleetBus,
sistema de telemetria e gestdo de frotas
desenvolvido pela Mercedes-Benz para
empresas de Onibus.

"0 Seminario Nacional NTU é de ex-
trema importancia para a Mercedes-
-Benz, que é lider histérica e destacada
nas vendas de dnibus no Brasil, notada-
mente no segmento urbano e ha mais
de seis décadas no desenvolvimento e
producdo de veiculos e solucdes para
0 transporte urbano de passageiros.
“Sempre apoiamos este evento e nova-
mente estaremos presentes em Brasilia,
fortalecendo nosso relacionamento com
os players do mercado”, diz Walter Bar-
bosa, diretor de vendas e marketing 6ni-
bus da Mercedes-Benz do Brasil.

Mesmo levando em conta os desafios,
como os juros altos e a dificuldade de
crédito, que inibe o desejo de renovagdo
ou ampliacdo da frota de 6nibus urba-
nos, a Mercedes-Benz esta otimista em
relacdo ao mercado de urbanos. No pri-
meiro semestre deste ano, foram empla-
cados 3.394 6nibus urbanos Mercedes-
-Benz no Brasil. Com este resultado, que
é 128% superior ao do mesmo periodo

de 2022, a empresa garantiu 74% de
market share.

“Gradativamente, o nimero de pas-
sageiros vem aumentando no transpor-
te coletivo urbano por 6nibus, mas bem
abaixo do cenério anterior a pandemia.
Isso pressiona os negécios dos opera-
dores, mas mantém o compromisso dos
gestores em incentivar o transporte co-
letivo para a populacdo, o que ajuda na
renovacao”, afirma Barbosa.

“Além desses incentivos, hd no pais
um movimento pela melhoria da qualida-
de na mobilidade urbana, com renovacao
de frota e adocdo de solucBes ambien-
talmente sustentaveis, como o0s 6nibus
elétricos. Nesse sentido, a Mercedes-
-Benz do Brasil ja iniciou a produgdo do
e0500U, o primeiro chassi de dnibus elé-
trico urbano a baterias, que registra a en-
trada da marca na era da eletromobilida-
de no pais”, destaca o diretor.

Segundo Barbosa, ha uma tendéncia
na reducdo do tamanho e também da lo-
tacdo dos dnibus. Tudo isso é para equili-
brar a oferta de veiculos com a demanda
de passageiros. “Isso ja esta ocorrendo.
Mas, para atender os corredores exclusi-
vos que possuem alta demanda de pas-
sageiros, continua a necessidade de ar-
ticulados no horario de pico. O que pode
acontecer também é um mix de tipos de
veiculo, como, por exemplo, aplicacdo
dos 6nibus SuperPadron de 14 metros e
articulados de 18,6 metros”, observa o
diretor da Mercedes-Benz.

“As encomendas dos 6nibus urbanos
estao aquecidas para o sequndo semes-
tre. Existem diversos municipios com
programas de renovacéo de frota, espe-
cialmente aqueles municipios que rece-
beram subsidios municipais. O volume
s6 ndo é ainda maior por conta da di-
ficuldade de crédito e também pelas al-
tas taxas de financiamento, mas as pers-
pectivas para reducdo da taxa de juros
até o final do ano séo positivas”, afirma
Barbosa. ]



Uma empresa Daimler Truck AG
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No transito, escolha a vida! #i
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Servicos Dedicados
A solucao que coloca a equipe Mercedes-Benz
dentro da sua empresa.

Pensando em praticidade, a Mercedes-Benz criou uma solugéo inovadora para facilitar o dia a dia
de clientes frotistas: os Servigos Dedicados.

Agora, vocé pode aproveitar toda a expertise de um concessionario, sem sair da sua garagem,
porgue nos levamos até vocé.

Mecanico Dedicado
Profissionais altamente especializados em Mercedes-Benz se dirigem até a sua empresa para
realizar servicos de manutengéo e reparo em seus veiculos.

Oficinas Volantes
A escolha ideal para frotas que nao podem parar de operar ou se locomover até um
concessionario para manutengao e reparos.

Consultoria Dedicada
Assessoria e apoio completos para diagndsticos ou reparos em servigos de alta complexidade
para frotas que possuem oficinas proprias.

Se voceé pede praticidade, a Mercedes-Benz
escuta e traz uma solugao.

n MercedesBenzCaminhoes mercedesbenz_caminhoes ° MercedesBenzBrasil

www.mercedes-benz-trucks.com.br | CRC: 0800 970 9090

Mercedes-Benz



Il EXPOSICAO

O melhor da tecnologia

para transporte e mobilidade

O Seminario NTU 2023 também conta com um espaco de exposicoes
para os principais fornecedores de tecnologia para o transporte urbano
de passageiros exibirem produtos, servicos e solucoes

MARCIA PINNA RASPANTI

A tecnologia passou a fazer parte do
dia a dia das operadoras do sistema de
transporte das cidades dos mais varia-
dos portes. As ferramentas e solucdes
tecnoldgicas estdo presentes nao ape-
nas na bilhetagem eletronica, mas tam-
bém na gestdo de frotas, telemetria,
meios de pagamento, biometria e em
muitas outras fungdes que trazem mais
eficiéncia e produtividade ao transporte
coletivo. As principais empresas forne-
cedoras exibem seus produtos e servicos
na feira que acontece juntamente com o
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Seminario Nacional NTU.

A Transdata apresenta novas funcio-
nalidades da plataforma Atlas e também
soluces para servicos de fretamento e
transporte escolar. Para os sistemas de
transporte urbano e semiurbano, a novi-
dade é a incorporacdo de um mddulo de
gestao de recarga e relacionamento com
o cliente. O médulo opera com concei-
to omnichannel e permite que o usuério
do transporte publico se relacione com
a empresa operadora ou 6rgao gestor
por meio de mdltiplos canais, incluindo

as redes sociais. Também integra todos
0s meios de pagamento disponiveis para
oferecer maior comodidade na compra
de créditos.

A nova ferramenta de gestdo permite
ainda controlar as alcadas de venda por
canal e por vendedor, bem como estabe-
lecer recompensas para as redes creden-
ciadas e bonus para os clientes, de forma
integrada aos médulos de bilhetagem e
gestdo de frota. Também ha a possibili-
dade de usar os validadores para reali-
zacdo da telemetria e monitoramento do



estilo de conducéo, por meio de integra-
cao direta do validador com a CAN de
cada 6nibus. Essa solugdo dispensa o in-
vestimento em equipamentos adicionais
e oferece a possibilidade de economia
imediata na operacao.

J4 para os segmentos de transporte
fretado e escolar, a Transdata apresen-
taas Ultimas novidades da plataforma
que desenvolveu exclusivamente para
essas aplicacdes, usando o reconheci-
mento facial para fazer o check-in de
funcionarios e estudantes, no caso do
transporte escolar. A solucdo também
oferece integracdo com o SETE (sistema
adotado pelo ministério da Educacdo) e
com outros recursos de seguranca de-
senvolvidos em parceria com a Plenate-
ch — empresa de internet das coisas (loT)
com sede em Caxias do Sul (RS), ligada
a Transdata.

LANCAMENTOS — A Empresa 1 parti-
cipa do Seminario NTU com um estande
onde mostra seus lancamentos de 2023,
como o console SCM 300, CFTV (Circui-
to Fechado de TV), Sigom Fleet e tele-
metria, desenvolvidos para a melhoria
de monitoramento, mapeamento, coleta
de informagdes, seguranca, e também é
possivel conhecer produtos ja langados
no mercado, como o SI.GO.

0 CFTV é voltado para o monitora-
mento dos veiculos e garante a confor-
midade e seguranca na operagdo e ofe-
rece agilidade na obtengdo de
informacdes. E uma solucdo
de software, no qual o valida-
dor funciona como dispositivo
de gravacao e reprodugdo de
imagens e videos. Além disso,
as imagens sao enviadas em
tempo real para o centro de pct
operagdes por meio do con-
sole SCM 300. O sistema tam-
bém garante que imagens de
fechamento de portas possam

0 AtlasBox é um dispositivo embarcado e multifuncional da Transdata

ser visualizadas na tela do console em
tempo real para evitar acidentes.

0 Sigom Fleet é responsavel por possi-
bilitar o mapeamento em tempo real das
linhas, exibir informacdes de itinerarios,
além de previsdes de horarios e localiza-
¢ao dos pontos de parada. A telemetria
da Empresa 1 combina hardware e sof-
tware para coletar informagdes do veicu-
lo de forma remota e transforma-las em
indicadores de conducéo.

Segundo a Empresa 1, a telemetria
é hospedada no validador embarca-
do, equipado com GPS, 4G, CAN e, se
necessario, hub de sensores telemétri-
cos. A tecnologia fornece: ranking de

A Autopass destaca todas as inovacées e servigos da plataforma TOP

desempenho dos motoristas; informa-
cbes sobre ociosidade do motor e ex-
cesso de rotagcdes por minuto (RPM);
controle do consumo de combustivel;
informacdes de oddmetro, velocidade e
faixas de conducdo; e identificacdo do
motorista que mais cometeu infracdes.

PLATAFORMA - A Autopass destaca
todas as inovagles e servicos da plata-
forma TOP no Seminario NTU. Presente
no mercado desde dezembro de 2020,
a plataforma surgiu com a proposta de
transformar o processo de compra e
acesso ao transporte publico, introduzin-
do simultaneamente o Bilhete Digital QR
Code e o App TOP. As inovagdes
possibilitaram uma renovacdo
na forma de adquirir bilhetes e
controle de gastos pelos passa-
geiros no transporte publico.
Em maio de 2021, a empresa

v

e trouxe para o mercado a com-

pra via WhatsApp TOP dos bi-
lhetes, com pagamento por
meio do Pix. Além desta, a Au-
topass disponibilizou outras op-
coes, que vdo desde a compra
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As inova¢ées em meios de pagamento também se destacam

antecipada e o controle dos bilhetes via
APP TOP, 800 ATM espalhadas por todas
as estacdes do metr6 e da CPTM para
compra e recarga no local, além da pos-
sibilidade de adquirir o bilhete no cami-
nho de casa ou do trabalho com mil pon-
tos comerciais.

Em 2023, a Autopass anunciou mais
trés novidades, que foram a instalagdo

A Prodata Mobility Brasil exibe seus
equipamentos e solugées
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de catracas que aceitam pagamento via
NFC em 12 estacbes do Metrd, CPTM e
ViaMobilidade, ampliando o projeto-pi-
loto, até entdo instalado apenas na es-
tacdo Jodo Dias do metrd. A presenca do
NFC em todos os 6nibus da EMTU e, por
ultimo, foi fechada uma parceria com o
Google para compra e armazenamento
do bilhete QR Code dentro do Google
Wallet.

Até junho de 2023, mais de 315 mi-
Ihdes de bilhetes QR Code foram emi-
tidos entre os canais fisicos e digitais,
mais de 1,7 milhdo de cartées TOP
emitidos e mais de dois milhdes de ca-
dastros no aplicativo. Além do TOP, a
Autopass também traz outros produtos
e Servicos.

SOLUCOES E EQUIPAMENTOS - A
Prodata Mobility Brasil mostra seus va-
lidadores equipados com alta capacida-
de de processamento e armazenamento,
comunicacao ethernet e wi-fi, modulos
de comunicacdo 4G, 3G e GPRS, médulo
de GPS, QRcode e EMV. O leitor biomé-
trico é capaz de comparar duas capturas
e medir a probabilidade de similaridade

entre elas, captura em alta resolucdo,
camera IP com processamento automa-
tico por motor biométrico.

J4 o wi-fi embarcado possui dashbo-
ard de monitoramento, painel de conec-
tividade, gerenciamento de consumo de
dados, mapa de disponibilidade e ge-
renciamento de eventos e ocorréncias.
O CFTV possui camera de alta resolu-
cdo com infravermelho, 100% da grava-
cao local, gravacges baixadas por wi-fi,
sistema de monitoramento de avarias e
auditoria de eventos. Os aplicativos de-
senvolvidos pela Prodata permitem a re-
carga do cartdo de transporte ou o pa-
gamento diretamente por QR Code.

A Praxio leva para o evento seus apli-
cativos que possibilitam a digitalizagdo
da operacao das empresas de transporte.
S&o varios apps que tornam mais efetiva
a comunicacdo do RH com o colabora-
dor, o controle dos pneus e a aprovacao
de documentos. O objetivo da Praxio é
apresentar solucdes em tecnologia mo-
bile para diversas areas das empresas.

Os aplicativos desenvolvidos pela Pra-
xio permitem aliar a transparéncia das
informacdes ligadas a gestdo da empre-
sa — e centralizadas no ERP Globus — a
todo um conjunto de boas praticas am-
bientais e sociais, como a diminuicdo do
consumo de papel, da gestdo do com-
bustivel e CO,, controle do descarte e re-
capagem de pneus.

A Goal Systems traz, além das fer-
ramentas de planejamento (GoalBus) e
Escalas (GoalDriver), o mddulo de de-
manda, que permite calcular a oferta
com base na demanda de passageiros;
o0 modulo de veiculos elétricos, que
permite realizar o planejamento desse
tipo de tecnologia e da infraestrutura
necessaria a sua operacdo; e as fer-
ramentas GB.Operations e GB.Driver,
modernas tecnologias em gestdo di-
aria das operactes e das escalas do
transporte publico. -
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Il NECESSIDADES E PERSPECTIVAS

CNI e NTU produzem estudos
convergentes a mobilidade
urbana no Brasil

Os documentos, que convergem em muitos pontos, tracam um cenario dos
transportes urbanos de passageiros, além de trazerem analises, propostas
e recomendacoes para aprimorar a situacao da mobilidade no pais

ALEXANDRE ASQUINI

No fim do primeiro semes-
tre de 2023, a Confederacdo
Nacional da Industria (CNI)
publicou o estudo intitulado
Mobilidade Urbana no Brasil:
Marco Institucional e Propostas
de Modernizacéo.

O documento, de 90 pagi-
nas, estd estruturado em seis
capitulos. O primeiro oferece
um panorama sobre a mobili-
dade urbana no pais e o segun-
do examina as questdes da di-
visdo intermodal e dos tempos
de deslocamento. O terceiro ca-
pitulo trata dos investimentos
em infraestrutura de transporte
coletivo e apresenta estimativas
do déficit de investimentos em
mobilidade.

Os fatores que direcionam a
crise brasileira da mobilidade é
o tema do quarto capitulo, que
focaliza os instrumentos legisla-
tivos para lidar com a questdo
e também os instrumentos re-
lacionados com planejamento,
governanca, politica e financiamento da
mobilidade urbana.

RECOMENDACOES - O quinto capitu-
lo traz recomendagdes para a ampliagdo
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MOBILIDADE
URBANA
NO BRASIL

LE

e modernizacdo dos sistemas, com duas
vertentes. De um lado, considera o aper-
feicoamento institucional e de gover-
nanca, levando em conta mecanismos
normativos mais efetivos no ambito dos

municipios, a promocéo do pla-
nejamento na esfera metro-
politana e a necessidade de
garantir o planejamento da mo-
bilidade urbana.

A outra vertente diz respeito
a viabilizacdo de fontes para o
financiamento dos investimen-
tos, via Parcerias PUblico-Pri-
vadas (PPP) para novos proje-
tos de infraestrutura no setor,
recursos publicos para investi-
mentos em mobilidade e recei-
tas ndo tarifarias, sobretudo as
oriundas de subsidios publicos
mediante contrapartes bem de-
finidas.

A relacdo dos principais pon-
tos recomendados inclui o es-
tabelecimento de instrumentos
mais efetivos para a moderniza-
cdo dos sistemas, com o aper-
feicoamento institucional e de
governanca no ambito dos mu-
nicipios, e uma lei municipal
como ferramenta de efetivacao
dos planos de mobilidade. Inclui
ainda a instituicdo de uma organizagdo
de natureza metropolitana voltada ex-
clusivamente a gestdo da mobilidade.

E a viabilizacdo de fontes de fi-
nanciamento dos investimentos de



infraestrutura de mobilidade
urbana, estimados para as 15
maiores regides metropolita-
nas do pais em R$ 295 bilhdes
nas proximas duas décadas —
mais precisamente, até 2042.
Também é recomendada a am-
pliacdo dos recursos publicos
para investimentos em mobili-
dade. O texto menciona como
possivel fonte de recursos a
Contribuicao de Intervengdo
no Dominio Econdmico (Cide-
-Combustiveis), cuja retomada
de cobranca estaria prevista
para 2023.

Outro ponto significativo é a
proposta de criagdo, no ambi-
to das regides metropolitanas,
de “fundos de equilibrio eco-
nomico-financeiro das opera-
doras de transporte coletivo”,
com participacdo da Unido e
dos estados. E a alimentacdo
dos fundos com a taxacdo dos
estacionamentos publicos e
privados, tarifas de pedéagios urbanos,
taxacdo dos transportes individuais por
aplicativo, além de contribuicbes de me-
lhoria em funcao da valorizagdo imobili-
aria. Por fim, o estudo da CNI recomen-
da o financiamento de gratuidades pelo
or¢camento publico.

IMPORTANCIA E CONVERGENCIA -
Nas palavras do presidente executivo da
NTU, Francisco Christovam, o estudo da
CNI é "importantissimo”. O dirigente co-
mentou que, internamente a NTU, o do-
cumento foi analisado “linha por linha", e
0 que se constatou foi a qualidade das in-
formacdes e do diagndstico que contém.

Christovam sublinhou ainda a relevan-
cia politica do estudo, ressaltando que,
com esta publicacdo, a Inddstria, atra-
vés de sua entidade maxima, “colocou
no papel” exatamente o que o setor de

PROPOSTAS PARA UM
NOVO PROGRAMA
NAGIONAL DE

MOBILIDADE URBANA

transporte publico urbano vem propa-
lando ha muito tempo: sua importancia
para a economia brasileira e suas neces-
sidades, tais como financiamento especi-
fico, governanca e investimentos em in-
fraestrutura.

Igualmente no fim do primeiro semes-
tre de 2023, a NTU divulgou o documen-
to intitulado Propostas para o novo pro-
grama nacional de mobilidade urbana,
que ja foi entreque para autoridades fe-
derais do setor, em especial o ministro
das Cidades, Jader Barbalho Filho, e o
secretario nacional de Mobilidade Urba-
na, Denis Andia.

Nesse documento, a entidade apre-
senta quatro propostas bésicas para
melhoria da mobilidade urbana. Resu-
midamente, essas propostas sdo: um
programa de inclusdo, um programa de
renovacao da frota (com substituicdo de

31 mil veiculos, para baixar de oito
para cinco anos a idade média da
frota), um programa de infraestru-
tura (com a construcdo de 9 mil
km de faixa exclusiva para onibus,
implantacdo de sistemas de BRT e
terminais de integragdo) e um pro-
grama de melhoria da governanca
nas gestdes publicas e também no
setor privado.

Francisco Christovam afirma:
“Se olharmos as conclusdes do
documento da CNI, veremos que
sao muito préximas daquelas que
a NTU propde, ficando de fora
apenas a questdo da inclusdo. O
estudo da CNI trata de governan-
¢a, financiamento do setor, garan-
tia do equilibrio econémico-finan-
ceiro do contrato, de investimento
em infraestrutura. E explicita a
consciéncia de que, se ndo houver
investimentos em vias e terminais
por onde 0s 6nibus transitam, ndo
se conseguird prestar servico de
qualidade”.

O dirigente comenta também que o
estudo da CNI conclui que, se ndo hou-
ver a oferta de um transporte de quali-
dade para os cidadaos, o trabalhador da
industria chega ao local de trabalho sem
condicdes de produzir como deveria. "0
trabalhador ficou em um ponto de 6nibus
aberto, exposto ao sol, ou ao frio, as ve-
zes tomando chuva. Depois, entrou num
onibus de suspensdo a mola, que trafega
numa rua eshuracada. E, antes, teve que
andar da casa dele até o primeiro ponto
por uma calcada totalmente descuidada
que, no geral, ndo oferece a condicdo de
uma caminhada tranquila e segura.”

Christovam afirma: “O importante é
que a propria indUstria fez este diagnos-
tico: sem transporte de qualidade ndo se
consegue ter um trabalho de qualidade.
0 trabalhador ndo chega na empresa em
condigdes de produzir bem”. ]
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H& 40 anos sendo pioneira em
lancamentos de novas tecnologias
para a mobilidade urbana.
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Il ENCONTRO

Evento Fretamento 2023
sera realizado em Gramado

Além das palestras e painéis sobre temas relevantes para o setor,
havera uma ampla area de exposicao com fornecedores da industria,

servicos e tecnologia
MARCIA PINNA RASPANTI

"FRETA"

31/AGO — 1/SET

22° Encontro Macional
dos Transportadores de
Fretamento e Turismo

O Evento Fretamento 2023 acontece
nos dias 31 de agosto e 1° de setembro
no Serra Park — Centro de Feiras e Even-
tos, em Gramado, no Rio Grande do Sul.
0 encontro é promovido pela Associacdo
Nacional dos Transportadores de Turismo
e Fretamento (Anttur) e pela Federacdo
das Empresas de Transportes de Passagei-
ros por Fretamento do Estado de Sao Paulo
(Fresp), com organizacdo da OTM Editora.

Nesta edicdo, o tema central serd ges-
tdo de mudancas, com objetivo de avaliar
as transformacdes pelas quais a socieda-
de e 0s negdcios passaram desde a pan-
demia e com a crescente digitalizagdo das
relacdes profissionais e também pessoais.

"A programacao foi pensada para trazer
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GRAMADO RS

MENTO

Serra Park

23%Encontro
das Empresas de
Fretamento e Turismo

c

esse tema central em discusséo com espe-
cialistas de diversas areas, a fim de que
possamos sair do encontro abastecidos

com informagGes e insights para serem co-
locados em pratica no dia a dia dos nossos
negécios. Por se tratar de uma realidade,
aqueles que forem resistentes a essas mu-
dancas estardo fadados a perder sua re-
levancia e competitividade no mercado”,
afirma Milton Zanca, presidente da Fresp.

Relacionadas com o tema principal, as
palestras abordardo assuntos do interes-
se dos empresarios e profissionais que
atuam no mercado, como gestdo de pes-
soas, inteligéncia artificial (IA) e desafios
para a longevidade das empresas fami-
liares. Representantes da Agéncia Nacio-
nal de Transportes Terrestres (ANTT) e
da Confederacdo Nacional do Transporte
(CNT) também fardo suas apresentacdes
e conversardo com os participantes.

Os temas foram escolhidos por meio de
pesquisa realizada com empresarios. “Por
exemplo, muitas empresas se questionam
como conseguir méo de obra qualificada
e como reter esses profissionais em seu
quadro de colaboradores. Apds a pan-
demia, as pessoas estdo mais exigentes,
querem levar uma vida mais leve, com
mais qualidade de vida. Em um segmento
que ndo para nem aos finais de semana
e feriados como o0 nosso, isso acaba tra-
zendo impactos na area de recursos hu-
manos”, comenta Regina Rocha, diretora
executiva da Fresp.

Jaime José da Silva, presidente da
Milton Zanca: "Aqueles que forem

resistentes a essas mudancas estarao
fadados a perder sua relevéncia"



Anttur, destaca a importancia de discu-
tir a gestdao e a sucessao nas empresas
familiares, que representam a maioria no
segmento de fretamento. “E uma ques-
tao fundamental para o nosso segmento
e bastante complexa. Acredito que serd
uma palestra que vai despertar muito in-
teresse e serd de grande ajuda para os
empresarios”, avalia.

Na palestra sobre inteligéncia artifi-
cial (IA), especialistas irdo mostrar como
transformar a grande quantidade de da-
dos captados pelas solucdes tecnologicas,
que sdo utilizadas pelas empresas, nos
dias atuais, em informacoes
relevantes que contribuam
efetivamente com a gestéo
e a operacao. “Nosso setor
ja tem contato ha tempos
com a tecnologia. Mas hoje
varios sistemas e ferramen-
tas sdo utilizados de forma
independente e pouca gen-
te consegue realmente ler
e utilizar os dados recolhi-
dos no dia a dia da empre-
sa. A inteligéncia artificial
vem para ajudar o gestor

a tirar melhor proveito da  humanos

Acernvo
Digital

1963

Regina Rocha observa
os impactos que a pandemia
trouxe na area de recursos

tecnologia. Esse é um assunto de muito
interesse atualmente”, diz Regina.

Os representantes da ANTT irdo apre-
sentar o que a agéncia espera para o fu-
turo do transporte interestadual. “E im-
portante ter essa aproximacdo para que
as davidas sobre legislacdo e fiscalizacdo
sejam esclarecidas. A ideia é mostrar uma
linha mestra para os empresarios”, subli-
nha Regina. J& a CNT vai apresentar 0s
projetos de lei em tramitacdo que tém re-
lacdo com o segmento.

Na abertura do evento, o professor e
escritor Luiz Gaziri, autor de A Ciéncia da
felicidade — escolhas
surpreendentes que ga-
rantem o seu sucesso,
vai falar exatamente
sobre felicidade. “Esco-
lhemos um tema mais
leve para abrir o encon-
tro e inspirar os partici-
pantes”, observa dire-
tora executiva da Fresp.

Além das palestras e
painéis, o Evento Fre-
tamento 2023 também
contara com uma area
de exposicdo de 6,2

was

TRANSPORTE COLETIVO
E TRANSITO

Tenha as melhores
publicacoes do setor de transporte
e logistica do pais

na palma da mao

acervodigitalotm.com.br

Jaime José da Silva destaca a importancia
de discutir a gestao nas empresas familiares

mil metros quadrados, onde os principais
fornecedores da industria, servicos e tec-
nologia irdo expor seus produtos aos vi-
sitantes. “As principais marcas estardo
presentes. E teremos associados de todo
o0 pais, desde Manaus (AM) até Pelotas
(RS), participando desta edicdo. Serd um
megaevento, tenho certeza disso”, acre-
dita Jaime José da Silva. ]

transporte

L] MODERNO




H RODOVIARIO

Viacao Santa Cruz
chega aos 65 anos

Como estratégia para a alta temporada de fim de ano, a empresa esta
renovando a sua frota com 52 6nibus rodoviarios Scania K 370 4x2,
equipados com motor Euro 6. Os veiculos tém carroceria Marcopolo

Paradiso 1200 Geracao 8

SONIA MORAES

A Viacdo Santa Cruz, de Mogi Mirim,
no interior de Sao Paulo, chega aos 65
anos fortalecida e pronta para encarar
novos desafios, depois das dificuldades
enfrentadas durante a pandemia de co-
vid-19. "0 nosso projeto para 2023 é bus-
car mais clientes, usando a nossa estru-
tura, mas alicercada em dois pilares: do
ESG e de tecnologia”, disse Francisco Ma-
zon, proprietario da Viacdo Santa Cruz,
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durante evento realizado na fabrica da
Scania em Sao Bernardo do Campo (SP).

Mazon também pretende transfor-
mar a Viacao Santa Cruz em uma em-
presa verde, buscando atender todas as
demandas do ESG, respeitando o meio
ambiente, as pessoas e os clientes. “0
meu sonho ndo é ter a maior companhia
do pais, mas a melhor. Isso é uma bus-
ca constante e tenho certeza de que a

equipe que trabalha conosco esté imbui-
da disso e pensa dessa forma”, ressaltou
0 empresario.

Para comemorar os 65 anos da em-
presa, Mazon escolheu um 6nibus espe-
cial com chassi Scania K 400 4x2 e mo-
tor Euro 5. £ um modelo diferente, com
uma pintura vintage nas cores branca e
vermelha. “Tenho orgulho deste énibus,
prefixo 1958, ano da nossa fundacao.



Estamos comemorando em alto ni-
vel nossos 65 anos com este oni-
bus completo, de um interior muito
confortavel, que tem todos os op-
cionais que a Scania oferece, além
do sistema ADAS de méxima segu-
ranca”, comentou Mazon.

O empresario disse que deci-
diu mudar a pintura para mostrar
ao mercado a empresa renovada e
mais consistente. "0 nosso objeti-
V0 agora é ser uma empresa verde,
menos poluidora e mais compativel
com 0 meio ambiente.”

Como estratégia para se prepa-
rar para a alta temporada de fim de
ano, a Viagdo Santa Cruz decidiu
renovar a sua frota com 52 énibus rodo-
viarios Scania modelo K 370 4x2, equi-
pados com motor Euro 6. Os veiculos
tém carroceria Marcopolo Paradiso 1200
Geragdo 8. Os novos Onibus Scania es-
tdo equipados com retarder, dispositivos
de seguranca, cameras e o Scania Fit,
ferramenta que usa a conectividade para
melhorar o consumo de combustivel.

Dos 33 6nibus que a empresa havia
adquirido anteriormente, um sera entre-
gue no inicio de julho, e estdo programa-
das entregas de 11 unidades no fim de
julho, 11 em agosto e dez em setembro.
Os veiculos estdo sendo encarrocados na
fabrica da Marcopolo. O outro lote com
19 Onibus sera entregue entre 0s meses
de outubro e novembro.

Antes de enfrentar dois periodos de
crise —em 2014 e 2015 e depois durante
a pandemia —, a Viacdo Santa Cruz che-
gou a ter 750 énibus, 18 instalacdes de
garagens e 2.175 funcionérios. Hoje tem
em sua frota 96 6nibus rodoviarios, com
idade média de dois anos, sendo 100%
de modelos Scania com carroceria Mar-
copolo. A outra empresa do grupo, a Sul
Minas, tem 48 06nibus, todos com chas-
sis Mercedes-Benz e carroceria Buss-
car. Na empresa paulista conta com 140

motoristas e na de Minas sdo 70 profis-
sionais.

“Tracamos um plano de ficar com
20% da frota, 5% das garagens e 20%
dos funcionarios, ter cerca de 60% a
70% da receita e fazer alguma coisa que
agregasse mais valor ao nosso negécio”,
revelou Mazon.

Com a empresa saneada e as metas
tracadas, o desafio agora é recuperar os
passageiros perdidos durante a pande-
mia. “Estamos operando com 15% a me-
nos de passageiros e acho que o nime-
ro que tinhamos na pré-pandemia ndo
volta mais, mas temos que buscar esses
passageiros”, disse Mazon. Ele destacou
que hoje a empresa atua em 100 cida-
des, passando por trés grandes eixos ro-
dovidrios, que movimentam milhares de
passageiros, e que a demanda é enorme.

INVESTIMENTO CONSTANTE EM RE-
NOVACAO DE FROTA — Com a primei-
ra linha de 6nibus inaugurada em 1958
no interior de Sdo Paulo pelo empresé-
rio Eugénio Mazon, a Viacdo Santa Cruz
teve a sua trajetéria marcada pelo inves-
timento em qualidade, conforto, tran-
quilidade e seguranca para o0s passagei-
ros. Ao longo de sua histéria, a empresa

Francisco Mazon: "O projeto
para 2023 é transformar
a Santa Cruz em uma empresa verde"

investiu na constante renovacao da
frota, em busca dos melhores equi-
pamentos de mobilidade e buscou
desenvolver e preservar os melho-
res talentos, o que culminou em
profissionais comprometidos com a
exceléncia em cada detalhe.

“A Santa Cruz cresceu a partir de
aquisi¢des — foram mais de 40 ao
longo do tempo —, mas nunca mu-
dou os valores que Sofia e Eugénio
passaram para nds, e procuramos passar
isso para frente. Hoje todos os funcio-
narios sabem dos principais valores da
companhia”, revelou Mazon.

A preocupagdo com 0s COMpPromissos
da agenda ESG levou a empresa a imple-
mentar a¢es ambientais, sociais e ino-
vadoras em gestdo. No legado social, a
Viagdo Santa Cruz ficou conhecida pela
fundacdo do Instituto da Crianca e do
Adolescente de Mogi Mirim, idealizado
pela dona Sofia Mazon, conhecida como
“Dona ICA”, e que rendeu a empresa pré-
mios como o Crianca Esperanca e o Me-
lhores ONGs (reconhecimento conquista-
do durante trés anos consecutivos).

Ambientalmente comprometida com
os 17 objetivos da ONU para o desen-
volvimento sustentdvel, a Viacdo Santa
Cruz também se destaca por iniciativas
em favor da preservagdo da biodiversi-
dade, incorporando em suas operacdes
a manutencao preventiva da frota, tes-
te de controle de opacidade, programa
de conscientizacdo de economia do die-
sel (Proced), componente Arla para frota
sustentavel, gestdo de residuos, estagdo
prépria de uso de agua, renovacdo de
toda iluminagdo para Led e recapagem
dos pneus. [
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I CELEBRACAO

mil veiculos roduzmlos
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A Volare disponibiliza modelos com
configuracées de seis a dez toneladas de
PBT para o fretamento, escolar, turismo,

urbano, rural e fora de estrada

A marca ampliou a participacao em todos os setores de atuacao
em 2022, alcancando 37,11% de crescimento, com 4.659 veiculos

comercializados no pais

SONIA MORAES

A Volare, marca do grupo Marcopolo,
comemora 25 anos de atividades supe-
rando 77 mil unidades produzidas, com
lideranca alcancada nos segmentos de
fretamento e escolar. Somente para o
programa Caminho da Escola, do gover-
no federal, foram entregues cerca de 20
mil veiculos, desde 2007, para diversos
municipios brasileiros.

A marca foi criada em 1998 com o ob-
jetivo de estabelecer novo padrao para o
transporte de passageiros no Brasil, ini-
cialmente em grandes centros urbanos, e
consolidou-se como lider nacional, alcan-
cando 65% de participacdo no segmento
de micro-6nibus no Brasil e cerca de 20%
no mercado total de 6nibus. Com trajetéria
marcada por inovacao, tecnologia e produ-
tos sob medida para diferentes mercados,
em 2022 a Volare ampliou sua participacao
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em todos os segmentos de atuagdo e re-
gistrou 37,11% de crescimento, com 4.659
veiculos comercializados.

Atualmente, a Volare possui completa
linha de modelos, com configuracdes de
seis a dez toneladas de PBT e versdes para
até 53 passageiros, que atendem as ne-
cessidades e caracteristicas do transporte
para fretamento, transporte escolar, urba-
no e rural, turismo e fora de estrada.

“0s grandes diferenciais da Volare, deci-
sivos para a conquista da lideranca de mer-
cado, sdo inovacdo, performance opera-
cional superior e diversificacdo do portfélio
para antecipar transformacdes de mercado
e oferecer ao operador, além de produtos
para pronta entrega, veiculos sob medida
para as mais diversas demandas. Outro
ponto forte é a especializada e abrangen-
te rede de concessionarias”, afirma Ricardo

Portolan, diretor comercial mercado inter-
no e marketing da Marcopolo.

Além do grande sucesso alcangado no
Brasil, a linha diversificada de veiculos
também é reconhecida no exterior. Com
duas unidades fabris, uma em Caxias do
Sul (RS) e outra em Séo Mateus (ES), a Vo-
lare conta com mais de 45 concessionarias
no territério nacional. No exterior, est4
presente em mais de 30 paises da América
Latina, Oriente Médio e Africa, com mais
de 20 pontos de atendimento.

De acordo com Portolan, a perspectiva
da Volare para os proximos anos é seguir
aumentando participacdo de mercado de
micro-6nibus e buscar novos mercados,
com solugbes que atendam as expectati-
vas dos operadores e tendéncias de trans-
porte. “Nosso desafio é manter toda essa
energia, aproveitando as oportunidades



que o mercado trouxe ou que a empresa
foi buscar”, enfatiza.

Diante de um cendrio em que a meta é a
descarbonizacao, a Volare planeja dar con-
tinuidade ao desenvolvimento de produtos
que atendam a essa transformacao da in-
dustria e se manter no protagonismo desse
mercado de veiculos leves comerciais.

Para comemorar os 25 anos, a Volare
lancou uma campanha de comunicagdo
com o slogan “Movimentar seu mundo
nos conecta”. O objetivo é demonstrar aos
clientes e ao mercado o quanto a marca
esta inserida na realidade do transporte de
passageiros e 0 seu papel na transforma-
cao do setor. Os materiais que circulardo
em midia impressa e digital transmitem a
pluralidade, pioneirismo, tecnologia, ener-
gia e singularidade da marca presente na
vida de milhares de brasileiros.

Em celebracdo ao aniversario da marca,
a campanha de vendas voltada a clientes
que adquirirem acima de trés unidades em
agosto vai sortear um veiculo Volare zero-
-quilémetro, edicdo especial 25 anos.

TRAJETORIA DE SUCESSO — A Vola-
re nasceu em 1998 e se transformou em
uma montadora com presenca internacio-
nal, tendo como principal diferencial de-
senvolver modelos funcionais e robustos.
Desde o langamento do primeiro modelo,
0 A6, a Volare sempre buscou introduzir
novas tendéncias, como o Escolarbus, em
1999, primeiro modelo projetado para o
transporte de estudantes e que se transfor-
mou em referéncia para o mercado nacio-
nal. Outras novidades importantes foram
0s modelos com tragcdo 4x4 e piso baixo,
além da utilizacdo de conceitos automoti-
vos, inéditos na induUstria de 6nibus.

Em 2015, lancou o Volare Access, o
primeiro micro-onibus com piso baixo,
suspensdo pneumatica Full Air e mo-
tor traseiro. O novo veiculo foi proje-
tado para oferecer total acessibilidade,
mais conforto e seguranca para 0s pas-
sageiros e atender a crescente demanda

nacional por um transporte coletivo, se-
letivo e escolar.

0 Volare Access foi desenvolvido com
o0 objetivo de ser uma importante refe-
réncia em acessibilidade, conforto e se-
guranga. O veiculo vem sendo utilizado
nas mais diferentes aplicacées, desde o
transporte urbano, inclusive na versao
escolar, até no mercado externo, com o
fornecimento de diversas unidades para
Dubai, nos Emirados Arabes.

Em 2016, a marca lancou o Volare Cin-
co, modelo inédito e diferente de todos
0s veiculos para o transporte de pesso-
as existentes no mercado brasileiro, que
oferece aos passageiros e motorista os
mais elevados padrées de conforto, er-
gonomia, sequranca e eficiéncia. No ano
seguinte, inovou mais uma vez, com 0
lancamento do Access E, primeiro mini6-
nibus eletrificado produzido no Brasil em
parceria com a BYD.

Em 2018, quando completou 20 anos,
a Volare criou uma nova nomenclatura
para os seus produtos, com as linhas Fly
e Attack. Em 2019, lancou o Fly 6, mo-
delo de micro-6nibus desenvolvido para
0 segmento de veiculos compactos para
transporte de pessoas, como receptivo
de hotéis, transfers e turismo. A concep-
cdo do veiculo teve como base o concei-
to construtivo inovador, sendo desenvol-
vido de dentro para fora.

Em 2021, a Volare apresentou nova con-
figuracdo do modelo Fly 10, com capaci-
dade para 38 passageiros. Com foco no
desenvolvimento de solucdes para as ne-
cessidades dos operadores de transporte
e clientes, o Fly 10 se destacou sobretu-
do no transporte urbano e de fretamento.
Segundo a Volare, 0 modelo traz reducdo
dos custos de aquisicdo e operacional, com
economia de combustivel de cerca de 35%
em relacdo a um O6nibus convencional,
além do menor custo de aquisi¢do, pois
chega a ser 20% mais barato.

Nesse mesmo ano, a Volare relancou a
linha New Attack, com design diferenciado

e aliando importantes diferenciais compe-
titivos consagrados pelos usuarios, como
durabilidade superior, conforto para pas-
sageiros, ergonomia para 0 motorista e o
melhor custo-beneficio para o operador.

VEICULO AUTONOMO - O Volare At-
tack 8 foi o modelo escolhido pela Mar-
copolo para operar de forma completa-
mente autdbnoma, sem a necessidade de
intervencao ou monitoramento remoto.
0 projeto foi criado por meio da Marco-
polo Next, area responsavel pela acele-
racdo de projetos de inovagdo da empre-
sa, em parceria com a Lume Robotics,
startup brasileira de mobilidade auténo-
ma, depois de dois anos de estudos.

A tecnologia pode ser programada
para operar na faixa ideal de eficiéncia,
0 que permite uma redugdo no consumo
de combustivel e na emissdo de poluen-
tes. O veiculo estd sendo monitorado por
varios sensores que conseguem mapear
0 ambiente e tracar rotas.

“"Reforcamos o nosso protagonismo no
desenvolvimento de solugdes em mobilida-
de e demos mais um passo importante na
histéria da companhia. Investimos em solu-
¢Oes pensadas nos passageiros, nos desa-
fios das cidades modernas, e o veiculo auto-
nomo é um exemplo de inovagdo alinhada a
uma tendéncia global”, afirma André Vidal
Armaganijan, CEO da Marcopolo.

“E um passo importante que a empre-
sa da para estar a frente em novos de-
senvolvimentos, oferecendo uma solu-
cao global, e o ganho com isso sdo as
parcerias estratégicas com players que
podem trazer outras solugbes a serem
transferidas para outros carros da mar-
ca. Além de ser uma tendéncia, uma vez
que os veiculos de passeio ja avangam
para direcdo autdnoma, acreditamos ser
uma alternativa moderna e eficaz”.

O desenvolvimento do protétipo, com
capacidade para 21 passageiros, tem
apoio financeiro da Fundacdo de Amparo
a Pesquisa e Inovacao do Espirito Santo
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sem a necessidade de interven¢ao ou monitoramento remoto

(Fapes) e conta com um sistema robdtico
avancado para trafegar de modo autdno-
mo em situagdes especificas, como circui-
tos fechados de baixa velocidade.

Para Ranik Guidolini, diretor executivo
da Lume Robotics, o primeiro micro-6nibus
autdbnomo do hemisfério Sul é um marco
tecnoldgico. “Gragas a parceria da Lume e
Marcopolo, o Brasil se coloca entre o se-
leto grupo de paises que dominam a tec-
nologia. Estamos falando de um projeto
capaz de entregar ganhos de seguranca e
eficiéncia operacional aos sistemas de mo-
bilidade”, avalia.

0O desenvolvimento do veiculo ainda tem
parceiros como a Curtis-Wright, para a ins-
talacdo da seletora elétrica de cambio, e a
Soha, startup especializada em Internet da
Coisas (loT), que desenvolveu sensores para
monitorar em tempo real a ocupacdo das
poltronas e o uso do cinto de seguranca.

Os ciclos de testes do prototipo foram
iniciados em dezembro de 2022. Com o
sucesso da etapa inicial, ocorreu a primei-
ra avaliacdo em ambiente operacional real
em margo deste ano, na sidertrgica Arce-
lorMittal Tubardo, selecionada como clien-
te-parceiro testador.
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0 veiculo ja passou por testes de dez qui-
l6metros dentro da ArcelorMittal. “No pri-
meiro momento, o veiculo segue em testes
em ambiente fechado na mineracdo, que é
um ambiente mais propicio para usar esse
tipo de veiculo para operacdo de fretamen-
to”, informa Alexandre Cruz, head de inves-
timentos e inovacdo da Marcopolo.

Segundo ele, a Marcopolo ndo tem pla-
nos para comercializacdo do onibus au-
tdnomo. “Para essa tecnologia tem que
ser assim, e 0 horizonte é de testagem,
de aprimoramento da tecnologia. O que
a gente prevé de fato é a operacdo em
ambientes controlados e fechados, como
o fretamento interno, com rotas especifi-
cas. Ainda ndo ha previsao de testar esse
Onibus em rotas de longa distancia. A
tecnologia autdnoma tem avangado mais
no transporte de carga. A mineracdo tem
sido o ambiente mais utilizado para ava-
liar o 6nibus auténomo, porque é mais re-
gulado por causa da natureza de opera-
cdo e da periculosidade inerente a esse
tipo de negécio e do custo operacional
das empresas”, diz.

De acordo com o executivo, “no primeiro
momento, o foco sdo os veiculos menores,

porque ha um movimento na indUstria que
faz que seja assim, e o Volare é um veicu-
lo que ja atende o transporte interno de
passageiros. Quando se vé as experiéncias
que estdo sendo feitas fora do Brasil, sdo
veiculos menores”.

A tecnologia auténoma pode ser apli-
cada em qualquer um dos 6nibus da Mar-
copolo, desde que tenham cambio auto-
matico. No entanto, o Volare Attack 8 foi
considerado pela empresa ideal para essa
etapa dos estudos por ser versatil e consa-
grado no mercado. Todo o hardware e o
software sdo embarcados diretamente no
veiculo, o que dispensa a necessidade de
conexdo com a internet, reforcando a se-
guranga cibernética do protétipo.

Foram instalados no veiculo modulos
de comando elétricos e pneumaticos para
controlar a direcdo, freios, acelerador e
cambio. O veiculo conta ainda com um
computador de processamento de dados e
um conjunto de sensores — composto por
quatro LIDAR (Light Detection and Ran-
ging — Deteccdo e Medicdo de Distancia
por Luz), instalados nas laterais dianteira
e traseira, uma camera, unidade de medi-
cao inercial (IMU) e GPS — que possibili-
tam observar o ambiente ao redor, como
velocidade instantanea, estado do cambio,
nivel de combustivel, possiveis falhas, en-
tre outros. Todos os dados sdo passados
para o computador de processamento de
dados, que comanda o funcionamento do
micro-6nibus.

“Por estarmos em uma fase de estudos,
acreditamos que ainda existem aspectos
a serem desenvolvidos, tanto na experi-
éncia de uso dos veiculos quanto na per-
cepcao de seguranca do passageiro e na
conexdo e interacdo do micro-6nibus com
0 ambiente externo. Ainda serdo realiza-
dos novos testes e pesquisas para que, no
futuro, 0 modelo seja uma realidade para
0 mercado”, afirma Jodo Paulo Ledur, di-
retor de estratégia e transformacéo digital
da Marcopolo. [
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Il CONGRESSO UITP

GLoE It uEi
TRANSPORT SUMMJT

Nos brilhos de Barcelona,
reflexoes e mudancas

Com a presenca de 110 paises, a cidade se tornou a capital mundial
da mobilidade e ressaltou a importancia do transporte publico para

o tecido da vida urbana

FRED CARVALHO

Na noite das despedidas dos partici-
pantes do Congresso Mundial da UITP
— Unido Internacional dos Transportes
Publicos —, em 12 de junho de 2019, na
tranquila Estocolmo, capital da Suécia,
ninguém imaginava as mudancas que
aconteceriam nos anos seguintes. E o até
breve daquele momento — afinal o préxi-
mo evento ocorreria dali apenas dois anos
— transformou-se em um hiato de longos
quatro anos.

O mundo viveu indmeros sustos com a
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entrada de 2020. O primeiro foi logo apés
o Ano Novo, com a informacdo veicula-
da de forma discreta do surgimento de
um novo virus na China. Ainda ndo tinha
nome. Mas em pouco tempo todo mun-
do gravou covid na memdria, seja pelos
milhdes de mortos, seja pelo travamento
completo da economia mundial.

E quando a pandemia comecou a desa-
parecer, ocorreu o ataque surpresa das tro-
pas russas ao territorio ucraniano. De ime-
diato os precos subiram de uma maneira

explosiva, com sérias consequéncias para
uma economia seriamente afetada pela
paralisia dos negdcios devido a covid.

Neste ressurgimento do mundo real,
0s cientistas e especialistas mundiais
avisaram que o aquecimento global es-
tava acima do esperado, que ndo existe
um planeta B e que as metas estabele-
cidas pela ONU para reducdo brutal das
emissdes teriam de ser sequidas de qual-
quer maneira.

Esses acontecimentos mudaram muito



0s cenarios e visdes apresentados du-
rante o Congresso Mundial da UITP em
Barcelona, na Espanha. E as belas lu-
zes da cidade iluminaram os painéis e
debates desde a abertura do evento.
Foi exatamente naquele momento que
Ada Colau Ballano, prefeita de Barce-
lona, mostrou ser ¢tima anfitria, mas
também deu uma aula sobre adminis-
tracdo publica.

“As cidades do século 21 precisam
de transporte limpo, eficiente e com o
minimo possivel de emissdes. E tam-
bém precisam ter a visdo do social, tanto
que vamos receber um congresso mundial
sobre habitacdes. Temos de estar conti-
nuamente preocupados com seguranga,
moradia, educacdo e transportes. Assim
construimos um lugar onde se é agrada-
vel viver”, enfatizou a alcaide.

“Precisamos investir muito para me-
lhorar a infraestrutura do século passa-
do, temos de transformar o transporte
publico na aposta de toda uma geracao.
A construgdo de mais 70 quildmetros de
linhas para Onibus elétricos, a conscién-
cia que temos de inimeras alternativas,
do 6nibus ao metrd, mas sabemos da

=

0 e-Way da Iveco é um elétrico
urbano de 9,5 metros

necessidade cada vez maior do transpor-
te sobre trilhos”, finalizou Ballano.

Foram muito os aplausos da plateia
naquele enorme auditério. Mas ainda
faltavam as palavras do entdo presiden-
te da UITP, Khalid Alhogail: “Depois de
quatro anos, periodo em que tanta coisa
mudou — custos, emissdes — e quando o
transporte mostrou ser essencial, temos o
prazer de realizar o nosso congresso em
uma cidade onde se utilizam os melhores
meios de transporte publico. E tenho a
certeza que vamos recordar deste evento
durante muitos anos. Precisamos desta-
car a importancia da UITP, entidade com
138 anos de existéncia, com quase duas
mil empresas associadas em mais de 100
paises”, ressaltou.

Palavras proféticas do ex-presidente
Alhogail. Nos auditérios e pavilhdes da
Fira Barcelona, gigantesco complexo de
exposicées, foram dias de apresentacdes
de 85 painéis sobre os principais temas
do transporte publico. Mais ainda: com o
intuito de mostrar experiéncias bem-su-
cedidas, foram varias as visitas técnicas
para conhecimento in loco das novidades.

Nos estandes da grande feira de negé-
cios, os destaques eram os Onibus com
as denominadas propulsées limpas, das
baterias ao hidrogénio, além de sistemas
de recuperacdo de energia, da utilizacdo
de materiais reciclaveis e até como trans-
formar um o6nibus convencional em um

A Mercedes-Benz mostrou
o e.Citaro fuell cell

moderno veiculo movido a hidrogénio.
A Mercedes-Benz, em premiere
mundial, mostrou o e.Citaro fuell cell,

a sua aposta em uma solucdo ideal em

que as emissdes sao zero. As primeiras

encomendas deste 6nibus com avanca-

das tecnologias — o modulo célula de

combustivel é fornecido pela Toyota —

aconteceram em outubro do ano pas-

sado. Na versdo articulado, transporta
128 passageiros. Seu sistema de propul-
sdo gera 392 kWh.

A MAN apresentou um onibus elétrico,
com cinco pacotes de baterias, autonomia
de 300 km, capacidade para 96 passagei-
ros, para equipar seus modelos Lion's City
e Family, com até 12,2 metros de compri-
mento. Nas versdes para 18,1 metros, sao
seis pacotes de baterias, lotacdo de 146
passageiros e autonomia de 210 km.

A lveco trouxe o Crossway (intercity)
com comprimento de 12,950 metros, mo-
tor elétrico da Siemens Elfa Ill, com 240
kW, torque maximo de 3600 Nm, com ca-
pacidade para 66 passageiros. Além de

A MAN apresentou um é6nibus elétrico,
com cinco pacotes de baterias
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urry

Renée Amilcar é a primeira mulher
no cargo de presidente da UITP

mostrar o E-Way, um elétrico urbano de
9,5 metros.

A Isuzu colocou no estande os modelos
Novocity Volt, 8 metros de comprimento,
com autonomia de 400 km, bem como o
CitiVolt 12, de 12 metros, com autonomia
superior a 480 km, e varias possibilida-
des de baterias: 225 kWh, 300 kWh, 375
kWh e 450 kWh. No entanto, a empresa
também distribuia os catalogos de seus
produtos com motores diesel dos seus
principais fornecedores: FPT, Cummins e
da prépria Isuzu.

A BYD, em um grande estande, mostra-
va dois eBus: 0 B19, com 18,75 metros de
comprimento, e o BYD Castrosua, com 12
metros. No primeiro modelo, a empresa
colocou uma bateria de 563 kWh, permi-
tindo maior autonomia. No modelo de 12
metros, a BYD fez questdo de destacar a
parceria com a Castrosua, com uma cus-
tomizagdo para atender aos clientes com
designs exclusivos.

A Scania aproveitou a UITP para realcar
a importancia de os principais participan-
tes do mundo dos transportes adotarem
as melhores alternativas sustentaveis para
mitigar as emissdes de carbono. Mos-
trou também as alternativas existentes e
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destacou a solucdo do biometano.

A Otokar veio com uma linha de énibus
elétricos, desde o pequeno — 6,6 metros —
e-Centro, com baterias de 110 kWh, além
das diferentes versdes de tamanho — as
de 10,8 metros e 12 metros, com poténcia
das baterias de 350 kWh, e a de 18 me-
tros, com 560 kWh.

A francesa Safra surpreendeu com a
exposicdo de um Onibus anteriormente
movido a diesel, mas totalmente trans-
formado para operar exclusivamente com
hidrogénio. A empresa produz um kit de-
nominado H2 Hycity, composto por um
motor elétrico da Dana, com 350 kW,
com energia produzida por uma célula de
combustivel Plastic Omnium de 100 kW.
As encomendas existentes na abertura da
feira j& atingiam 20 ordens de transfor-
macdo por operadoras interessadas em
atender a demandas de reducdo de emis-
sbes com o reaproveitamento de 6nibus
ja existentes.

Vale destacar também a presenca de
inimeros expositores com tecnologias
de administracdo de frotas, de navega-
cdo por diferentes rotas, de controles de
manutencdo, de movimentacdo de passa-
geiros, de formulagdo de conexdo com o0s
passageiros a propor melhores rotas em
horarios de rush, de melhoria do controle
dos principais custos operacionais.

Mais ainda: vagdes de metrd, barcos
para transporte de passageiros, cabines de
teleféricos, empresas de pesquisas, onibus
autbnomos para aeroportos, produtores
de baterias, cidades com diferenciais de
transportes — a propria Barcelona e seus
sistemas —, Dubai com seus idealizados
transportes aéreos de passageiros, como
também um metrd construido em tempo
recorde, além de Hamburgo, importante
cidade alema que sediaré o préximo even-
to da UITP em 2025 e talvez 2027.

Sao tempos de mudancas. Os eventos
da centendria entidade UITP deixaram de
ser bienais e passam para uma frequéncia

A Isuzu exibiu os modelos
Novaocity Volt e o CitiVolt 12

anual. Nos anos impares, 0s congressos
ocorrem em cidades europeias — a pri-
meira escolhida foi Hamburgo. Nos anos
pares, serao outras cidades do mundo. A
primeira sera Dubai. Outra mudanca: a
cidade que sediar um congresso poderda
também ser candidata para o préximo.

Ainda nesta linha aconteceu uma im-
portante mudanca na entidade de 138
anos de existéncia: Renée Amilcar é a
primeira mulher a ser escolhida como
presidente. Assumiu no dia 8 de junho,
exatamente o dia seguinte ao término do
evento de Barcelona.

A canadense Amilcar atua como ge-
rente-geral da OC Transpo, em Ottawa,
Canadg, desde 2021, mas trabalha com
transportes ha 20 anos. Seu mandato tera
a duragdo de dois anos, ou seja, presidira
o Congresso Mundial de Hamburgo.

A despedida dos mais de 15 mil parti-
cipantes do evento de Barcelona foi um
até breve. Afinal, 2025 est4 ai. Ninguém
quer imaginar uma nova pandemia, 0
acirramento da guerra na Ucrania, mais
dificuldades na economia mundial, tanto
nos precos quanto na logistica de forne-
cimento. u
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Il HOMENAGEM

Eurico Divon Galhardi,
lideranca e legado

ALEXANDRE ASQUINI

Um homem devotado, que
acreditava na acdo das entida-
des representativas do setor e
que via no conhecimento da his-
toria um elemento crucial nao
apenas para o entendimento
do passado, mas também para
a compreensdo da complexida-
de do momento que se vive e,
sobretudo, para a planificacdo
de passos seguros em diregao
ao futuro.

Pode-se dizer assim do ex-
-presidente do Conselho Diretor
da Associacao Nacional das Em-
presas de Transportes Urbanos
(NTU), empresério Eurico Di-
von Galhardi — que muitos cha-
mavam Doutor Eurico —, faleci-
do na noite de 23 de junho de
2023, no Rio de Janeiro, a mes-
ma cidade onde nasceu 81 anos antes.

INICIO DA TRAJETORIA — Advogado,
bacharel em comunicacdo social e mestre
em Transport Business pelo Instituto Al-
berto Luiz Coimbra de Pés-Graduacdo e
Pesquisa de Engenharia, da Universidade
Federal do Rio de Janeiro — a Coppe-RJ —,
Eurico Divon Galhardi comegou seu cami-
nho profissional no servico publico, tra-
balhando no entdo estado da Guanabara.
Exerceu postos na secretaria municipal de
Transportes, regido administrativa de Ira-
ja e, mais tarde, atuou como diretor-geral
na Camara de Vereadores carioca, onde
encerraria sua carreira como servidor pu-
blico, no ano de 1996.
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NO TRANSPORTE PUBLICO - O Sindi-
cato das Empresas de Onibus do Munici-
pio do Rio de Janeiro (Rio Onibus) infor-
ma ter sido na década de 1970 que Eurico
Divon Galhardi iniciou sua caminhada

profissional no ambiente do transpor-
te publico urbano. Nesta entidade, ocu-
pou cargos diretivos — entre 0s quais 0
de presidente executivo e presidente do
Conselho Superior — e também participou
da comissdo que estabeleceu os Padrées
Técnicos do Transporte Publico de Passa-
geiros do Municipio do Rio de Janeiro.
Atuou na implantacdo das comissdes
de comunicacdo, marketing e bilheta-
gem eletronica; foi um dos idealizadores
do projeto Riocard e incentivou a criagdo

da Universidade Corporativa do
Transporte (UCT). lgualmente
se pode dizer de Eurico Divon
Galhardi que sempre foi genero-
s0 ao compartilhar conhecimen-
tos e experiéncias e influenciou
uma geragao inteira de executi-
vos do setor.

Ele participou de significati-
vos projetos para a estrutura-
¢do de avancos no campo de
acessibilidade nos transpor-
tes, atuando nas equipes que
elaboraram duas importantes
Normas Técnicas Brasileiras:
a NBR n° 15.570 — Transpor-
te — Especificacdes técnicas
para fabricacdo de veiculos de
caracteristicas urbanas para
transporte coletivo de passa-
geiros e a NBR n° 14.022 -

Acessibilidade em veiculos de carac-
teristicas urbanas para o transporte
coletivo de passageiros.

O VALE-TRANSPORTE - Considera-
do um dos criadores do vale-transpor-
te, Eurico manteve-se sempre como um
defensor desse instrumento. Ele consi-
derava importante demonstrar aos dife-
rentes plblicos — de dentro e de fora
do setor — o contexto em que surgiu
o0 beneficio. E acreditava que o vale-
-transporte pudesse avancar e alargar
seu papel de garantir o transporte pu-
blico para faixas que ndo contam com
recursos para custear suas necessarias
viagens urbanas.



Na apresentacdo intitulada O vale-
-transporte e o sistema de financiamento
do transporte publico no Brasil, de 2015,
mostrou que o vale-transporte surgiu
na metade dos anos 1980, num contex-
to marcado por altos indices de infla-
cao, alto custo do transporte publico e
em que as despesas com deslocamentos
constituiam um problema muito grave
para os trabalhadores de baixa renda.

A instituicao do vale-transporte deu-
-se em dois momentos. No primeiro,
houve o vale-transporte facultativo,
criado em dezembro de 1985, sendo
Porto Alegre a primeira cidade a ado-
ta-lo. Em setembro de 1987, criou-se o
vale-transporte compulsorio, de abran-
géncia nacional, que se caracterizava ja
como relevante beneficio exclusivo para
despesas de deslocamento do trabalha-
dor entre sua residéncia e o local de tra-
balho, ida e volta.

Eurico via o vale-transporte como fa-
tor de inclusdo social, qualificando-o
como mecanismo imprescindivel para
distribuicdo de renda, que contribuia
para a manutencdo do principal insu-
mo produtivo das empresas. Enfatizava
0 beneficio como elemento de competi-
tividade econdmica, contribuindo para
garantir a manutencdo dos postos de
trabalho e, em consideravel medida, a
produtividade das empresas. Também
acreditava na potencializagdo do ca-
rater positivo do vale-transporte caso
esse instrumento pudesse ser associado
a priorizagdo do transporte publico no
sistema viario e a desoneracdo do setor.

A CRIACAO DA NTU EM 1987 - 0
ano de 1987 foi, para Eurico, uma es-
pécie de divisor de aguas, pois trouxe a
criagdo da NTU como o instante inicial
da profissionalizacdo do setor de trans-
porte publico por 6nibus — um momen-
to marcado pela unido dos empresérios,

amadurecimento do setor e pela obten-
cdo de éxito no primeiro desafio: jus-
tamente a transformacdo do vale-trans-
porte de facultativo em obrigatdrio.

Desde o primeiro momento, o lider se
envolveu com a organizacao e o fortale-
cimento da NTU. E por um longo perio-
do atuou como diretor e vice-presidente
da entidade, chegando, por fim, ao car-
go de presidente do Conselho Diretor.

Coordenou diversos grupos de tra-
balho técnicos na NTU. Atuou em va-
rias atividades de representacdo insti-
tucional e técnica, como a participacao
membro das Comissdes de Onibus da
Unido Internacional de Transportes Pd-
blicos (UITP), existentes ao nivel mun-
dial e da América Latina.

Na esfera do governo federal, repre-
sentou o setor na condicdo de mem-
bro do Conselho Nacional das Cidades,
instituido no ambito do ministério das
Cidades, e participou do Grupo de Tra-
balho para o desenvolvimento de dois
segmentos do Programa de Acelera-
cdo do Crescimento (PAC), referentes a
Copa do Mundo de 2014 e aos Jogos
Olimpicos de 2016.

Também integrou como membro do
Conselho Nacional do Meio Ambiente
(Conama), do ministério do Meio Am-
biente; conselheiro de servicos logisti-
cos do Plano Brasil Maior, do ministério
do Desenvolvimento, Industria e Co-
mércio Exterior.

COMENDAS — Em 2021, Eurico Divon
Galhardi recebeu a comenda da Ordem
do Mérito do Transporte — conhecida
como Medalha JK — no grau Gra-Cruz, a
honraria maxima outorgada pela Confe-
deracao Nacional do Transporte (CNT).
Hospitalizado, ndo pdde comparecer a
solenidade, tendo sido representado por
seu filho, Alex Divon da Rocha Galhardi.

Naquela cerimdnia, o presidente da

CNT, Vander Costa, destacou alguns
dos principais predicados de Eurico:
“Ele é um defensor incansavel do trans-
porte e da mobilidade urbana susten-
tavel. Nesses anos de intensa atuacao,
sempre se notabilizou pelo compro-
misso com os interesses das empresas
transportadoras e por acreditar na for-
ca da representatividade para a cons-
trucdo de um pais melhor”.

Em 1997, Eurico havia sido agraciado
com a Medalha do Mérito do Transporte
Urbano Brasileiro, instituida pela NTU
para homenagear personalidades que
se destacaram por iniciativas positivas
em prol do transporte coletivo urbano.

LEGADOS SIGNIFICATIVOS - Inte-
ressado em compreender o mundo do
transporte publico urbano, seus avan-
cos e suas dificuldades, Eurico Divon
Galhardi deixou significativos legados.

O livro Fogueira da insensatez — Por
que queimam énibus no Brasil, inaugu-
rou o tratamento de um tema pratica-
mente ignorado pelos pesquisadores
de fendmenos sociais no pafs. A partir
dessa obra, a NTU passou a apresentar
em seu portal dados atualizados sobre
esse tipo de ocorréncia. No livro Condu-
zindo o Progresso, descreve o papel do
transporte publico no desenvolvimento
da sociedade brasileira.

Desde jovem, o empresério dedicou-
-se a colecionar miniaturas de trans-
portes e seu empenho transformou sua
colecdo no principal acervo do pais,
com milhares de pecas. A doacdo de
parte desse acervo possibilitou a cria-
cdo do Centro de Documentacdo e Me-
moria Eurico Divon Galhardi, instalado
na sede da NTU em 2015, em que é
possivel observar passos significativos
da evolucdo da mobilidade urbana no
mundo e no Brasil, em exposicdo aber-
ta ao publico. ]
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Frotas Conectadas 2023
debate o futuro da mobilidade

Novas tecnologias, conectividade, ESG, transporte sustentavel e veiculos
elétricos foram destaques nos dois dias de discussoes e painéis que

marcaram o evento

SONIA MORAES

Em sua oitava edicdo, o Frotas Conecta-
das 2023, realizado no Transamérica Expo
Center em Sdo Paulo, nos dias 19 e 20 de
junho, reuniu 30 expositores e 1,5 mil par-
ticipantes no maior evento de inovagdo e
negdcios, cujo objetivo é conectar a in-
dustria de tecnologia, automobilistica e de
transporte e logistica.

No encontro, foram colocados em dis-
cussao temas ligados a inovacdo, conecti-
vidade, sustentabilidade, eficiéncia energé-
tica, veiculos elétricos, telemetria, desafios
do e-commerce e das operages logisticas
e outras questdes relevantes para o setor
automotivo, de transportes e de servicos.

Esta edicdo aconteceu em um espaco de
quatro mil m2 e contou com uma exposi-
cdo das novidades e tendéncias das princi-
pais empresas do setor. “Este ano decidimos
expandir e trazer o evento para um pavilhdo
maior e ja estamos planejando ampliar a
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proxima edicao”, disse Marcelo Fontana, di-
retor da OTM Editora, promotora do evento.

No primeiro dia, o tema “O Mercado da
Mobilidade em Transformacdo: Novos Ne-
gdcios e Solugbes Financeiras” foi debati-
do por David Felix, diretor do Banco Ran-
don e da Randon Seguros na Randoncorp;
por Fabio Leite, CEO Addiante e Randon-
corp; e por Fernando Nery Filho, co-foun-
der da startup Portdo 3.

O diretor do Banco Randon e Randon
Seguros na Randoncorp destacou em sua
palestra que agora comecou o movimento
das logtechs e que isso vai afetar os nego-
cios de todos. “Ndo adianta ir contra a tec-
nologia, tem que se apropriar da tecnolo-
gia, mas olhando o que o cliente precisa e
entregar para ele solucdes e usar a tecno-
logia como meio, e ndo como fim. E o que
a Randon busca fazer: entregar solucdes
de valor através da tecnologia.”

Na visdo de Felix, hoje 0 mercado de fin-
techs — combinacdo de tecnologia e finan-
cas que oferece, por meio de plataformas
on-line, aplicativos e outras tecnologias,
produtos e servicos financeiros de forma
totalmente digital — esta bem mais madu-
ro. "A gente vé a atuacéo forte do Banco
Central nesse mercado, do setor de segu-
ros com seguradoras digitais, e isso che-
gou na logistica.”

0 mercado de transporte movimenta de
R$ 350 bilhdes a R$ 500 bilhdes por ano
e continua crescendo, mas ainda ha mui-
ta informalidade, com a carta-frete sendo
muito utilizada, mesmo com a proibicdo a
partir de 2010. Felix destacou também o
pagamento entre o embarcador e o trans-
portador, que dura mais de 60 dias, che-
gando as vezes a 90 e 120 dias, dependen-
do do embarcador. “Mas isso vai mudar
através da tecnologia.”

Para ajudar o caminhoneiro autdnomo,
que tem que antecipar a despesa do frete
e muitas vezes nao dispde de caixa, a Ran-
doncorp esté oferecendo o frete pds-pago
para antecipar o valor do frete. “Este pro-
duto pode ajudar o transportador em rela-
¢do ao seu fluxo de caixa, pois faz o adian-
tamento e depois recebe o valor na data
do vencimento”, explicou o diretor.

Para acompanhar a mudanca rapida do
mercado, a Randon comprou a empresa de
tecnologia DB e fez uma joint venture com
a Gerdau, criando a Addiante, para atuar
no mercado de locagdo. “A ideia é impul-
sionar o futuro da mobilidade, com foco



em pesados, atuando na locacdo de cami-
nhdes, carretas semirreboques, vagdes e
linha amarela”, explicou Fabio Leite, CEO
da Addiante e Randoncorp.

Segundo o CEO da Addiante, a repre-
sentatividade da locagdo no segmento de
pesados ainda é muito pequena no Brasil.
“Nos Estados Unidos, a locagdo represen-
ta 25% e no Brasil, apenas 1,4%. A fro-
ta circulante de caminhdes que rodam no
Brasil é de 3,8 milhdes de veiculos, a fro-
ta de empresas é de 2,8 milhdes de veicu-
los e somente 1,4% deles sdo alugados no
Brasil”, disse Leite. No segmento de ma-
quinas, o mercado esta mais avancado e a
locacdo mais madura, segundo Leite. So-
bre a frota de implementos, ele citou que
5,3% dos produtos vendidos em 2022 fo-
ram para locadoras, e a tendéncia é de que
cresca entre 6% e 7% em 2023.

0 painel “Nova Infraestrutura para o
Abastecimento das Frotas no Futuro” con-
tou com a participacdo de Paulo Maison-
nave, head da Enel X Way Brasil, e de Fla-
vio Pimenta, e-mobility business manager
da Nansen.

Maisonnave observou que ha uma série
de questdes e preconceitos associados a
transicdo energética e que o papel da Enel
X Way é ajudar as pessoas a se “descar-
bonizarem”. “A transicao energética é uma
realidade, porque envolve eficiéncia eco-
ndmica, meio ambiente, sustentabilidade
e salide. Estamos falando de uma opcao
de transporte mais eficiente, mais econo-
mica e mais saudavel, e o transporte é um
dos segmentos mais faceis de eletrificar. J&
eletrificamos o metr6 e o trem, e agora 0s
veiculos sobre rodas sdo o proximo passo
para a eletrificacdo.”

O executivo da Enel X Way apresentou
no evento o Wey Fleet, produto da Enel
Global que estd sendo langado no Brasil
para apoiar os frotistas que pretendem ele-
trificar suas frotas. "A empresa identifica
a frota, com dados de quilometram diaria,
rotas, autonomia necessaria, o tipo de ve-
iculo, faz o modelo de substituicdo, indica

Marcelo Fontana, da OTM Editora:
"Ja estamos planejando ampliar
a proxima edicao”

qual o veiculo elétrico mais adequado e di-
mensiona a infraestrutura”, explicou Mai-
sonnave.

Pimenta, da Nansen, comentou que
toda a sociedade tem que se preocupar
com 0 excesso de gases de efeito estufa
e que o transporte aparece como uma das
soluges para este problema por meio da
mobilidade elétrica. “Hoje o cenério da
eletrificacdo do transporte é bastante fa-
voravel. Temos uma variedade de veiculos
e aplicacoes e uma diversificada motoriza-
cdo. Além disso, temos a bateria diminuin-
do de tamanho e os veiculos com mais au-
tonomia — ja temos veiculos hibridos que
entregam 170 km no elétrico e o restante é
a combustdo”, disse Pimenta.

FROTAS — No painel “Solucdes em Co-
nectividade e Servicos para a Gestdo do
Transporte”, os participantes Renato Per-
rote, gerente de tecnologia e operagoes da
Volkswagen Caminhdes e Onibus/Rio, e
Fernando Piton, gerente de vendas da Ea-
ton, destacaram a importancia da conec-
tividade.

Perrote ressaltou os mais de 20 servi-
cos da montadora para atender os clien-
tes, entre eles o VolksCare, a literatura de
bordo, manual cognitivo, manual digital

cognitivo, atendimento pelos canais digi-
tais e agendamento digital. Citou também
os planos de manutencdo sob medida, os
servicos de conectividade e os servicos da
plataforma Rio.

Piton apresentou a estratégia diversifica-
da da Eaton, com mais de mil part numbers
de pecas para o mercado de aftermarket, e
a entrada da empresa na era digital, com
catalogo eletrdnico com mais de 75 mil do-
whnloads e atualizacdo on-line em trés idio-
mas. “A telemetria tem contribuido para a
evolucdo, mas de nada adianta se ndo en-
tender o mercado e a operacao”, disse.

Fernando Klein, diretor de vendas da LM
Frotas, que em 2021 formou uma joint ven-
ture com a Volkswagen Financial Service,
discorreu sobre a importancia da locacdo
para aumentar a produtividade dos clientes.
A empresa é uma das principais locadoras
do mercado, com mais de 70 mil veiculos.
“A LM Assine Truck oferece pacotes flexi-
veis de servicos e customizados para qual-
quer tipo de aplicagao”, disse Klein.

Na drea de 6nibus, a LM Frotas ja vé
uma movimentacdo mais intensa de mi-
gracdo de frota propria para locacdo no
segmento de fretamento. No urbano a em-
presa ja tem negociacao em andamento.

O painel “Novos Modelos de Negécios
Revolucionando o Transporte” foi apresen-
tado por José Geraldo Junior, diretor co-
mercial do grupo Vamos; Thiago Carvalho,
head digital mobility services da Continen-
tal VDO; e Carlos Eduardo Cardoso, diretor
e-city Brasil da Enel X.

O diretor do grupo Vamos lembrou que
a locagdo ajuda as empresas a reduzir cus-
tos operacionais e aumentar a produtivida-
de. Ele destacou o portfélio da empresa,
composto por caminhdes, produtos da li-
nha agro, linha amarela (tratores), intralo-
gistica, 6nibus, caminh&o para implemento
e veiculos elétricos.

Carvalho apresentou as solugdes da Con-
tinental para a mobilidade, como a plata-
forma modular de telemetria Fleet Tracking
Service (FTS), servico de rastreamento que
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A 8 edicao do Frotas Conectadas disponibilizou uma area de exposicdo para empresas do setor

auxilia na gestdo de frotas de veiculos le-
ves e pesados.

Cardoso, da Enel X, disse que as ci-
dades e os estados tém um papel fun-
damental para a formacdo de um futuro
sustentavel e informou que a empresa
tem mais de cinco mil dnibus elétricos ad-
ministrados, com o primeiro projeto im-
plantado em 2017 em Santiago, no Chile,
depois em Bogota, na Coldmbia, e desde
2019 atende clientes no Brasil, com pro-
jetos de infraestrutura para operacdo de
veiculos elétricos.

Alex Augusto Miranda Fontes, head de
last mile América Latina do Mercado Li-
vre, e Melissa Nunes, gerente regional de
marketing da Geotab, discutiram “Os No-
vos Desafios do Last Mile Pds Pandemia”.
Para a Geotab, que oferece servico de
rastreamento e gerenciamento de frotas,
o grande desafio é ter inteligéncia para
tomar decisao proativa. “Com a inteligén-
cia artificial vamos ter mais informacées
para tomar decisao”, disse Melissa.

“Como a Conectividade esta Transfor-
mando a Seguranga nas Estradas” foi o
tema discutido por Marco Righetti, dire-
tor sénior de arquitetura e engenharia da
Oracle América Latina; Rodrigo Mourad,
presidente da Cobli; e Danilo Guedes,
presidente ABC Cargas.
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Guedes comentou que a ABC Cargas
conseguiu zerar acidentes e economizar
R$ 120 mil ao ano com a plataforma de
inteligéncia da Cobli, que permitiu a em-
presa inovar na sua gestao. “Economiza-
mos este valor por ano, que era o gasto
médio com acidentes no acionamento de
franquia de seguro.”

ELETRIFICACAO E SUSTENTABILIDADE
— No painel “Veiculos Elétricos e seu Im-
pacto Transformador nas Frotas”, o pro-
fessor Edgar Barassa, fundador da star-
tup de tecnologia Otsmah, destacou que
as vendas de veiculos elétricos no mun-
do dobraram em 2022, alcancando mais
de 310 mil unidades, sendo 60 mil ca-
minhdes. E a participacdo dos veiculos
comerciais leves nas vendas globais é de
3,6%. “No Brasil, estima-se que mais de
500 veiculos comerciais leves elétricos
estdo circulando, e ha uma tendéncia de
crescimento.”

No mesmo painel, Ricardo Bastos, pre-
sidente da ABVE, afirmou que o preco
do veiculo elétrico estd caindo, enquan-
to o dos movidos a diesel esta subin-
do, e que a tendéncia é de chegar a um
equilibrio. E Felipe Valente Alva, gerente
Rio e novos servicos da Volkswagen Ca-
minhdes e Onibus/Rio, informou que a

Volkswagen trabalha com sete parceiros
diferentes de carregadores para se ade-
quar a demanda do cliente.

No painel “A Ciéncia de Dados Au-
mentando a Performance do Trans-
porte”, Marcio Toscano, diretor de
marketing e comercial da Autotrac,
disse que a empresa esta investindo
na evolucdo do seu produto e na ex-
pansao da rede de servicos, que con-
ta hoje com 60 pontos e que a meta
é chegar a 80. "As empresas ndo véo
mais se preocupar com os dados, mas
como usar esses dados.”

"0 Papel do Concessionario de Ve-
iculos do Futuro” foi o tema do painel
apresentado por Oswaldo Ramos, chief
commercial officer da GWM, e Joel Be-
ckenkamp, presidente da Assobens
(associacdo dos concessiondrios Mer-
cedes-Benz). “"As concessionarias que
entenderem a forma de abordar o clien-
te vao continuar no mercado”, disse Be-
ckenkamp.

0 tema “Sustentabilidade (ESG) e Efi-
ciéncia Energética para Frotas” foi deba-
tido por Alan Frizeiro, gerente de servi-
cos da Scania; Hélio Matias, VP strategic
development da Ambipar Logistics; Ever-
ton Lopes, diretor de tecnologia da Mah-
le; e Rogério Pires, VP mobility South
America da Voith. Frizeiro disse que a
Scania ndo acredita em solucdo Unica e
entende que em algum momento terd
matrizes diversas. “A Scania entende
que o futuro é elétrico, mas antes have-
rd uma transicao e comecara com o bio-
metano.”

O painel “Como a Telemetria Otimiza
as Operacdes de Frotas Rodoviarias” con-
tou com a participacdo de Fabio Ferreira,
diretor da unidade de negécios da Bos-
ch; Raphael Aguiar, gerente comercial da
Gestran; e Paulo Eduardo Machado, head
of revenue operations da GoBrax. “As fer-
ramentas sao importantes, mas é preciso
definir o projeto”, disse Aguiar. ]
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Producao de carrocerias
para onibus cresce

no primeiro semestre

Segundo a Fabus, a producao das encarrocadoras avancou nos seis
primeiros meses de 2023; levantamento da Fenabrave também mostra
crescimento; ja os numeros da Anfavea se mostram positivos nas
vendas, mas apontam queda da producao

SONIA MORAES E MARCIA PINNA RASPANTI

As fabricantes de carrocerias apresen-
taram reducdo de 3,7% na producdo de
Onibus em junho, com 1.561 veiculos,
em comparacdo as 1.621 unidades fabri-
cadas em maio deste ano. Em relacdo a
junho de 2022, quando foram montados
1.582 6nibus, a retracdo foi de 1,3%,
conforme mostram os dados divulgados
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pela Associacdo Nacional dos Fabrican-
tes de Onibus (Fabus).

No acumulado de janeiro a junho de
2023, as encarrocadoras produziram
10.336 onibus, aumento de 26,8% em
relacdo aos 8.152 veiculos fabricados
no mesmo periodo de 2022. Do total de
6nibus fabricados no primeiro semestre

deste ano, 5.949 sdo de modelos urba-
nos, que representaram 57,56% do total,
com aumento de 52,74% sobre as 3.895
carrocerias de urbanos fabricadas de ja-
neiro a junho de 2022.

De modelos rodoviarios, foram fabri-
cados 2.421 veiculos, 0 que representou
23,42% do total produzido e crescimento



de 3,73% em relacdo aos 2.334 veiculos
feitos de janeiro a junho de 2022. O vo-
lume de micro-6nibus atingiu 1.905 uni-
dades, 18,43% do total e crescimento de
1,5% sobre os 1.877 veiculos fabricados
nos seis primeiros meses de 2022, e o de
intermunicipais somou 61 unidades, ante
0s 46 veiculos produzidos no mesmo se-
mestre do ano passado, ficando com parti-
cipacdo de 0,59% em todo o setor.

A Caio Induscar produziu 3.576 6nibus
de janeiro a junho de 2023; a Marcopo-
lo fez 3.150 veiculos; a Mascarello, 1.277,
a Neobus, 1.110; a Comil, 644; a Carbuss
(Busscar), 349; e a Irizar, 230.

Dos 10.336 6nibus produzidos no pri-
meiro semestre deste ano, 9.135 foram
destinados ao mercado interno, 38,44%
a mais que no mesmo periodo de 2022
(6.599 unidades), e para o exterior as en-
carrocadoras enviaram 1.201 veiculos —
877 rodovidrios, 262 urbanos, 53 micro-
-0nibus e nove modelos intermunicipais —,
0 que representou uma queda de 22,62%
em relacdo aos 1.553 dnibus exportados
no mesmo periodo do ano passado.

A Marcopolo exportou 601 6nibus de
janeiro a junho de 2023 (463 rodoviarios,
108 urbanos e 30 micro-6nibus); a Irizar,
210 rodoviarios; a Caio, 136 urbanos; a
Comil, 99 veiculos (95 rodoviarios e qua-
tro urbanos); a Busscar, 79 rodoviarios; e a
Mascarello, 76 veiculos (30 rodoviarios, 23
micro-6nibus, 14 urbanos e nove intermu-
nicipais), sequndo a Fabus.

MERCADO DE ONIBUS
SEGUE EM RITMO
DE RECUPERACAO

Na avaliagdo da Federacdo Nacional da
Distribuicdo de Veiculos Automotores (Fe-
nabrave), os onibus sequem em um mo-
vimento de retomada dos emplacamentos,
apesar do recuo em junho, més com me-
nos dias Uteis que o anterior. “As cate-
gorias de 6nibus rodovidrios estao sendo
beneficiadas pelo turismo e o Programa

Gustavo Bonini: “Para se adequar
a demanda de modelos Euro 6,

as montadoras estdo ajustando

a producao”

Caminho da Escola. E essa recuperacao
pode se intensificar, pois é esperada nova
concorréncia governamental para o Pro-
grama Caminho da Escola”, diz o presiden-
te da entidade, Andreta Jr.

No semestre, houve expansdo de

Producéo de carrocerias
Janeiro a Junho/2023

Caio Induscar 3.576
Marcopolo 3.150
Mascarello 1.277
Neobus 1.110
Comil 644
Carbuss (Busscar) 349
Irizar 230
Total 10.336

45,83% nos emplacamentos de 6nibus, de
acordo com a Fenabrave. Na comparacao
com junho de 2022, o crescimento foi de
22,18%, enquanto em relagdo a maio de
2023 houve retragdo de 5,45% em junho.
Segundo a entidade, o Unico resultado que
ndo se mostra ascendente no semestre é
para 0s Onibus urbanos.

Em junho, a industria automotiva em
geral registrou alta de 10,3% sobre ju-
nho de 2022, de acordo com a Fenabra-
ve. No semestre, a alta foi de quase 14%
nos emplacamentos de todos os segmen-
tos automotivos somados, lembrando que,
em 2022, o desempenho dos seis primei-
ros meses do ano foi impactado por fato-
res como a guerra na Ucrania e a falta de
pecas e componentes na industria. “Todos
0s segmentos registraram alta no volume,
com exce¢do de caminhdes, categoria que
teve de se ajustar a nova tecnologia de
emissdes (Euro 6) na primeira metade de
2023", diz o presidente da Fenabrave.

Os automaveis e comerciais leves foram
beneficiados pela Medida Proviséria 1.175,
editada pelo governo federal em 6 de ju-
nho, que dispde sobre mecanismo de des-
conto patrocinado na aquisi¢do de veiculos
mais sustentaveis. A medida trouxe mais
impactos para esses segmentos, principal-
mente nos Ultimos dez dias do més.

M Mercado interno
Exportacdes
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l MERCADO

PRODUCAO DE CHASSIS
DE ONIBUS CAl,
MAS VENDAS AVANCAM

De acordo com a Associacdo Nacional
dos Fabricantes de Veiculos Automotores
(Anfavea), no primeiro semestre houve au-
mento de 54,9% nas vendas de énibus so-
bre os seis primeiros meses de 2022, com
11.322 veiculos comercializados no pais,
enquanto de janeiro a junho de 2022 as
vendas atingiram 7.309 unidades. “Esse
crescimento se deve a pré-compra de mo-
delos Euro 5. Ao longo de 2022, por mui-
tos meses, a produgdo de chassis atingiu
trés mil unidades, volume muito superior
a média da época, e agora isso estd refle-
tindo no niimero de emplacamentos, pois
0 6nibus tem um prazo maior de encarro-
camento”, esclarece Gustavo Bonini, vice-
-presidente da entidade.

Dos 11.322 6nibus comercializados de
janeiro a junho deste ano, 11,3%, o que
equivale a 10.046 unidades, foram produ-
zidos em 2023 — os modelos Euro 6. “Se
compararmos com as estatisticas dos ulti-
mos Cinco anos, este nimero deveria ser
de 26%", diz Bonini. “Isso mostra o impac-
to que ainda ha no emplacamento dos mo-
delos Euro 6, quando comparado ao dos
modelos Euro 5."

No ranking do primeiro semestre de
2023, a lideranca ficou com a Merce-
des-Benz, com vendas de 5.623 dnibus,
53,8% a mais que no acumulado de ja-
neiro a junho de 2022 (3.656 unidades).
0 segundo lugar ficou com a Volkswagen
Caminhdes e Onibus, que vendeu 2.987
veiculos, 60,7% acima do mesmo perio-
do do ano anterior (1.859 unidades). E a
terceira posicao ficou com a Agrale, que
comercializou 1.735 veiculos, 26,4% su-
perior aos seis primeiros meses de 2022
(1.373 unidades).

Na sequéncia estdo posicionadas a
Volvo, que vendeu 502 énibus até junho,
130,3% acima do primeiro semestre do

52 | TECHNIBUS - 164

Vendas de chassis

Janeiro a Junho/2023

Mercedes=Benz 5,623
YWC0 2.983
Agrale 1735
Volvo 502
Iveco 315
Scania 123
Total 11.322

Exportacao de chassis
1° semestre (comparativo entre 2023/2022)

*4,8%

2023 2022

Exportacao de chassis
(por aplicacdo)

897

B Urbano

Rodoviario

ano passado (218 unidades); a Iveco,
com 315 veiculos, 266,3% superior
a janeiro e junho do ano passado (86

unidades); e a Scania, que vendeu 123
onibus, com aumento de 39,8% sobre
05 seis primeiros meses de 2022, cujas
vendas somaram 88 unidades.

Nas exportacdes, o segmento de 6nibus
apresentou bom desempenho, com cresci-
mento de 61,1% em junho em relagéo a
maio, chegando a 683 veiculos, e no pri-
meiro semestre o aumento foi de 4,8%,
com 2.249 veiculos enviados ao exterior,
ante os 2.146 vendidos nos seis primeiros
meses de 2022.

Os modelos urbanos tiveram aumento
de 20,9% nas exportacdes do primeiro
semestre, com 1.352 veiculos, ante 1.118
unidades embarcadas no mesmo perio-
do de 2022. Ja os rodovidrios registra-
ram retracao de 12,7% em relacdo aos
seis primeiros meses de 2022, totalizan-
do 897 unidades.

PRODUCAO - Segundo a Anfavea, a pro-
ducdo de oOnibus ainda sente o efeito da
mudanca na legislagdo de emissdes, com
a entrada em vigor da fase P8 do Procon-
ve (Euro 6), e acumula de janeiro a junho
queda de 28,4%. No primeiro semestre,
sairam da linha de producdo 9.539 vei-
culos, enquanto foram fabricados 13.331
onibus no mesmo periodo de 2022.

Bonini atribui a retracdo do primeiro se-
mestre a concentracdo de comercializacdo
do estoque de veiculos Euro 5 no periodo.
“Para se adequar a demanda de modelos
Euro 6, as montadoras estdo ajustando a
produgdo”, diz Bonini.

Do total de 6nibus produzidos no pri-
meiro semestre, 7.915 sdo modelos urba-
nos, 30,9% a menos que no mesmo peri-
odo de 2022, e 1.624 sdo de rodoviarios,
numero 13,3% inferior aos 1.874 veiculos
fabricados nos seis primeiros meses do ano
passado. Em junho, a produgdo se man-
teve estavel, com 1.949 veiculos, o que
representa um pequeno crescimento de
0,1% em relacdo a maio deste ano, quan-
do foram produzidas 1.947 unidades. m
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Il RENOVACAO DE FROTA

Suzantur compra 150 onibus
com o incentivo da Medida
Provisoria 1175

Sao 90 modelos urbanos com chassis Mercedes-Benz e 60 rodoviarios
para a Viacao Itapemirim, sendo 20 modelos O 500 RSD Mercedes-Benz,
20 Volvo e 20 Scania, todos com carroceria Marcopolo

SONIA MORAES

el N U N

A Suzantur anunciou em um evento rea-
lizado na fabrica da Mercedes-Benz em Sao
Bernardo do Campo, no ABC Paulista _, que
contou com a presenca do vice-presidente
da Republica, Geraldo Alckmin _, a compra
de 150 6nibus Euro 6 — 90 modelos urbanos
com chassis Mercedes-Benz para circular
nas cidades de Santo André, Maua e Dia-
dema, e 60 rodovidrios para a Viacao Ita-
pemirim, sendo 20 modelos O 500 RSD
Mercedes-Benz, 20 Volvo e 20 Scania, to-
dos com carroceria Marcopolo. Os veicu-
los comecam a ser entregues em agosto.

"A Suzantur esta renovando a frota de
onibus urbanos e comprando novos mode-
los rodovirios com o incentivo do governo
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federal, pela Medida Proviséria 1.175, e es-
tamos procurando no mercado os Onibus
de mais de 20 anos para comprar e, apds
receber o certificado do desmanche, utili-
zar o valor para a entrada”, disse Claudinei
Brogliato, dono da Suzantur. Pelas regras
determinadas pelo governo federal, o 6ni-
bus urbano terd desconto de R$ 70 mil e o
rodoviario, de R$ 99 mil.

Para Walter Barbosa, diretor de vendas
e markentig onibus da Mercedes-Benz do
Brasil, esse programa vai ajudar tanto o
empresario que pretende comprar o 6ni-
bus zero-quildmetro quanto aquele que
ndo tem condicdes de comprar o modelo
novo. “O empresario com o certificado de

compra do modelo antigo terd desconto
na aquisicdo do 6nibus novo, conforme a
categoria do veiculo, e quem vendeu um
antigo poderd comprar um modelo de 15
anos ou dez anos, o que incentiva a reno-
vacao de frota. E isso que eu acho fantés-
tico neste programa e torco para que seja
permanente.”

Segundo Barbosa, ha no Brasil 55 mil
Onibus com mais de 20 anos. “Séo dados
publicos do Renavam e ndo sabemos se 0s
veiculos estdo em operacdo. Se consequir
sucatear estes veiculos e renovar, estara
atingindo o objetivo do programa. Ao le-
var em conta um mercado de 17 mil a 20
mil unidades e esse programa continuar,
vai levar de quatro a cinco anos para ter
toda a frota de &nibus renovada”, calculou
Barbosa.

James Bellini, presidente do conselho de
administracdo da Marcopolo, disse duran-
te 0 evento que a visao da Marcopolo é ser
protagonista em solugbes de mobilidade
de forma sustentavel. “Estar junto da Su-
zantur, da Itapemirim e da Mercedes-Benz
nessa venda tem tudo a ver com o posi-
cionamento da nossa empresa. Apoiamos
a MP 1.175 do governo federal e todas as
iniciativas que incentivem a renovagdo de
frota no Brasil, reconhecendo os ganhos
para o desenvolvimento do transporte de
passageiros, 0 meio ambiente e a socieda-
de como um todo.”

Roberto Leoncini, vice-presidente de



vendas & marketing caminhdes
e 6nibus da Mercedes-Benz do
Brasil, destacou que os veiculos
comercializados tem tecnologia
BlueTec 6, atendem ao Procon-
ve P8 (Euro 6). "Esperamos que
a medida provisoria seja uma
ponte até chegarmos a um ce-
nario econémico melhor, com
juros mais baixos, crédito mais
acessivel e um PIB mais otimis-
ta. Como empresa presente ha
67 anos no pais, acreditamos no
potencial do Brasil e esperamos que esta
iniciativa do governo federal seja o inicio
para um programa de renovacao de frota
veicular permanente.”

O vice-presidente Geraldo Alckmin,
também ministro do desenvolvimento,
indUstria, comércio e cervicos, destacou

Acervo

durante o evento que o presidente Lula
tem grande sensibilidade e entendeu o
momento de buscar solucdes. “Nds ti-
vemos uma conjuncao de fatores. Pri-
meiro sao os juros absurdos, para os
veiculos pesados somou-se a mudan-
ca tecnoldgica e o veiculo Euro 6 ficou

EDITORA

0 evento contou com

a presenca do vice-presidente
da Republica, Geraldo Alckmin,
e outras autoridades

mais caro, mas para estimular

o setor foi criada a MP 1.175."

Alckmin considerou fora de

proposito a taxa de juros ele-

vada e disse estar otimista

com a situagdo do pais e con-

fiante de que os juros véo cair. “A eco-
nomia esta crescendo e o cambio entre
R$ 3,80 e R$ 4,90 ajuda nas exporta-
cbes. E a reforma tributéria vai trazer
eficiéncia econdmica, fazer o PIB cres-
cer, desonerar 0s investimentos e aca-
bar com a guerra fiscal.” u

Digital OTM - acesse
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Scania prepara mais uma rodada

de testes com onibus biometano

Depois de Londrina, esta programada, entre julho e agosto, a avaliacao
do modelo a gas na cidade de Ponta Grossa, no Parana

A Scania prepara mais uma rodada de
testes com oOnibus movido a biometano,
entre julho e agosto, em Ponta Grossa,
no Parana, e depois o veiculo sequird para
outras ciddes a serem definidas. Londrina
foi a primeira cidade brasileira a testar um
onibus movido totalmente a biometano,
num projeto conduzido pela Companhia
Paranaense de Gés (Compagas) em con-
junto com a montadora e a prefeitura.

O onibus fabricado pela Scania é o
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modelo padron K 280 4x2, com 14 me-
tros de comprimento e capacidade para
86 passageiros. O veiculo estd equipado
com elevador para acessibilidade e espa-
co interno para cadeirantes. O modelo tem
propulsor de 280 cavalos de poténcia. Seu
motor é Ciclo Otto e movido 100% a gas
e biometano, ou mistura de ambos. Nao é
convertido do diesel para o gas e tem ga-
rantia de fabrica. Para o Gnibus em teste,
foram instalados oito cilindros de gas na

lateral dianteira, com uma autonomia de
300 quilometros.

Os cilindros e valvulas sdo certificados
pelo Inmetro. Sdo trés valvulas (vazdo,
pressao e temperatura) que liberam o gas
em caso de anomalia em um desses trés
quesitos. Segundo a Scania, os cilindros
sdo extremamente robustos (0 material é
de ogivas de misseis). Em caso de incéndio
ou batida, o gas é liberado para a atmos-
fera e se dissolve sem perigo de explosao,



a0 contrario de um veiculo similar abaste-
cido a diesel, que é mais perigoso, pois o
liquido fica no chao ou pode se espalhar
ao longo da carroceria.

Em Londrina, o 6nibus foi abastecido
com o biometano, um gas 100% renova-
vel, obtido a partir da producdo do biogas,
que por sua vez é gerado da decomposicao
de matéria organica de origem vegetal ou
animal. Quando submetido a um processo
de purificagdo, o biogas da origem ao bio-
metano, que é comparavel em condices
técnicas ao gas natural, j& que apos o refi-
no atinge alta concentragdo de metano em
sua composicao. O biometano que chega a
Londrina é produzido a partir de subprodu-
tos do setor sucroenergético, sendo reven-
dido pela Gastech.

Com a utilizacdo dos veiculos a gas, é
possivel reduzir de forma significativa a
emissao de gases poluentes na atmosfera.
Quando se trata de biometano, essa redu-
cao é de 90%, em comparacgdo ao uso de
veiculos a diesel. A reducdo de oxidos de
nitrogénio (NOx) é de quase 90% — a de
material particulados chega a 85%.

“A Scania entende que essa tecnologia
é viavel em termos financeiros e de desem-
penho, e é uma tecnologia que funciona
com gas natural e com biometano 100%
livre de material féssil. A nossa ideia é
mostrar essa mobilidade, que servird de
exemplo para outras cidades do Brasil”, diz

0 6nibus movido a biometano é o modelo padron K

S . il _rie

280 4x2, com 14 metros

de comprimento e capacidade para 86 passageiros

Paulo Genezini, gerente de sustentabilida-
de da Scania operacdes comerciais Brasil.

0 onibus a gas foi testado em linhas
operadas pela Transportes Coletivos Gran-
de Londrina (TCGL), com o acompanha-
mento da Companhia Municipal do Tran-
sito e Urbanizacao (CMTU).

A acdo em Londrina é a terceira realiza-
da pelo projeto conduzido pela Compagas
e Scania em 2023. As primeiras demons-
trages foram feitas na regido metropolita-
na de Curitiba, com o governo do Parana,

—!

A PLATAFORMA DIGITAL DA MOBILIDADE URBANA LATINOAMERICANA

mobilitas.lat

e na capital, com a prefeitura de Curitiba,
e demonstraram a viabilidade da utilizacdo
do veiculo movido a GNV em linhas com-
plexas e extensas, garantindo autonomia e
menor emissdo de poluentes.

De acordo com a Compagas, 0 gas na-
tural, mesmo sendo de origem féssil, é me-
nos poluente que os combustiveis liquidos,
em razao de sua queima mais limpa, com
menos fuligem e menor geracdo de diéxido
de carbono (CO?2), um dos principais gases
de efeito estufa (GEE). ]
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H RODOVIARIO

Guerino Seiscento reforca a frota
com 20 chassis Euro 6 da Scania

Os novos 6nibus, modelo K 410 6x2, tém carroceria Comil
Campione Invictus DD com poltronas leito e semileito
e vao circular de Campo Grande (MS) até Sao Paulo

SONIA MORAES

A Guerino Seiscento Transportes, empre-
sa com sede em Tupd, interior de S&o Paulo,
comprou um lote de 20 chassis Scania Euro
6 modelo K 410 6x2. Todos os 6nibus tém
carroceria Comil Campione Invictus DD com
poltronas leito e semileito.

A empresa ja recebeu seis onibus — o
primeiro iniciou operacdo no dia 7 de ju-
lho. Outros quatro chegardo na garagem
da companhia em agosto, e os dez veiculos
restantes serdo entregues até o fim do ano.

"E uma aquisicdo grande para iniciar uma
nova fase da empresa. Com os longos per-
cursos das rotas, escolhemos mais uma vez
a Scania pela superior economia de com-
bustivel”, diz Jodo Carlos Seiscento, proprie-
tario da Guerino Seiscento.

A nova frota passou a circular em ju-
lho, no itinerario de Campo Grande (MS)
até Sdo Paulo, passando por Tupd, Mari-
lia, Bauru, Botucatu, entre outras cidades
paulistas.

Os 6nibus tém bancos de couro, novo
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design de cores, wi-fi, entrada USB para te-
lefone celular, cortinas individuais, descan-
sa-pés e ar-condicionado. “Querfamos um
onibus bem diferente, bem acabado, para
que todos os usuarios ficassem satisfeitos,
e escolhemos 0 modelo com menos lugares
e maior espagamento — 12 leitos embaixo e
40 semileitos em cima — e estamos procu-
rando cada vez mais equipar os 6nibus para
dar maior comodidade aos passageiros”,
comenta o dono da Guerino.

“Temos muito orgulho em atender a Gue-
rino h& mais de 20 anos. £ uma empresa
muito focada no melhor atendimento ao
passageiro. Tem programa de manutencdo
e esta sempre com a frota rigorosamente
em dia com os servicos”, afirma Nicolau
Martins, gerente de servicos da WLM Quin-
ta Roda em Aracatuba e Bauru, a conces-
siondria Scania que atende a Guerino. Os
6nibus saem de fabrica com contrato de ma-
nutencdo Scania PRO modalidade Personal,
que oferece protecdo de itens preventivos,

trés anos de cobertura para o trem de forca
e chance de personalizacdo de acordo com
as demandas do cliente.

TRAJETORIA DA EMPRESA - De fami-
lia simples, Guerino Seiscento nasceu em
[tapolis, interior de Sdo Paulo, e elevou
a qualidade dos servicos de transporte
de passageiros, ajudando a desenvolver
a regido do centro-oeste paulista. Com
apenas 15 anos, comecou a trabalhar
como cobrador, ajudando seu pai, Jodo
Seiscento, que tinha firmado uma socie-
dade em uma linha de 6nibus, que ligava
Marilia a Bastos, e em outra, que fazia o
trajeto entre Quintana e Rancharia. Mais
tarde, quando a linha férrea foi ampliada
de Quintana até Tupd, a familia Seiscento
decidiu se mudar para Tupa. Hoje, a Gue-
rino Seiscento é formada por empresas de
oOnibus e de pecuaria. Os filhos se inspi-
ram na historia de luta, determinacédo e
trabalho do pai para manter a companhia
sempre em crescimento. Ajudando seu
pai desde cedo, o filho Jodo Carlos Seis-
cento, junto com lIrani, sua irma, sdao o0s
responsaveis pela empresa apos o faleci-
mento de Guerino, em 2018.

A tradicional operadora, que comecou
sua histéria em 1946, atua em ambito na-
cional nos estados de Sao Paulo, Parang,
Mato Grosso do Sul, Minas Gerais e Goiés
e no Distrito Federal. Atende 178 cidades.
Ao todo, sdo 35 linhas interestaduais e 25
linhas intermunicipais. Em sua frota a em-
presa tem 180 onibus, sendo 124 modelos
Scania, ja considerando os novos. ]
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ONIBUS FEITOS POR PESSOAS, PARA PESSOAS!

Buscamos a melhoria continua de nossos produtos,
processos e servicos para oferecer a sua empresa sempre
o melhor em qualidade, conforto e seguranca.




[l FINANCEIRO

Crescimento constante

e novos horizontes

Banco Luso Brasileiro quer ampliar sua atuacao na regiao norte do pais
e aproveitar as oportunidades que surgem no agronegocio e em outros
setores da economia que estao aquecidos

MARCIA PINNA RASPANTI

0 Banco Luso Brasileiro se prepara para
expandir as suas operacdes em outros mer-
cados, além do transporte coletivo, seg-
mento em que é uma referéncia e concen-
tra 65% de seus ativos. “Nos trés dltimos
anos, tivemos um crescimento substancial,
passando de R$ 1,1 bilhdo em carteira para
R$ 2,1 bilhdes. Evoluimos muito, principal-
mente em governanga corporativa e na pro-
fissionalizagdo de nossos quadros”, informa
Francisco Ribeiro, presidente do banco.

Ribeiro afirma que o banco disponibi-
liza todos os produtos necessarios nao so
para as empresas de transporte, mas tam-
bém para outros segmentos. “Temos varios
produtos voltados para esse setor, atenden-
do a todas as necessidades dos empresa-
rios. Atuamos também no middle market,
oferecendo operacdes sob medida para
cada empresa, com uma série de pro-
dutos como cambio pronto, ACC (adian-
tamento sobre contrato de cambio),
ACE (adiantamento sobre cambiais
entregues), Finimp (financiamento
a importacdo) e capital de giro.
Nosso portfdlio é completo.”

O presidente do Banco Luso con-
ta que tem feito muitas
viagens pelas regides
norte e Centro-Oes-
te do Brasil, sempre
em busca das novas
oportunidades que
surgem. “Estamos
atentos principal-
mente em relacdo
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a0 agronegdcio, que deve superar 0s 7%
de crescimento neste ano e vai continuar a
crescer bem acima do PIB do pais. Toda a
cadeia produtiva que envolve o agro é mui-
to forte. Somos um banco multiplo e quere-
mos sempre ampliar a nossa presenca em
outras regides e mercados”, comenta.

Na avaliacdo de Ribeiro, a economia pas-
sa por dificuldades, mas as oportunidades
existem, basta olhar para as necessidades
dos clientes e sempre buscar evoluir na li-
nha de produtos. “As crises vao e vém. No
Brasil, podemos ter um ou dois anos de cal-
maria, mas logo chegam as crises. Vamos
continuar a trabalhar e a crescer, apresen-
tando resultados positivos. E uma questdo
de ter estratégias diferentes para aplicar em
momentos diferentes”, acredita. O executi-
vo também diz que o Banco Luso Brasileiro
deve apresentar novos produtos nos proxi-
mos meses, mas ainda ndo pode adiantar

mais detalhes.

MOBILIDADE — Em relagdo ao
transporte publico, Ribeiro diz
que o setor se desenvolveu mui-
to nos Ultimos anos. "0 setor mu-
dou para melhor. Em Séo
Paulo, que acaba sen-
do uma vitrine para o
Brasil, a remuneracao

Francisco Ribeiro:
“Nos trés ultimos
anos, tivemos
um crescimento
substancial"

dos operadores passou a ser feita por meio
de uma planilha de custos. Antes, era por
passageiro transportado. Assim, o poder
publico pode fazer uma avaliacdo muito
mais completa do servico prestado. E ago-
ra o restante do pais também esta se adap-
tando a esse modelo de contrato, o que é
positivo. Cito 0 exemplo de Manaus (AM),
que seguiu essa linha", avalia.

Outro aspecto positivo, na visao de Ri-
beiro, é a ampliagdo do niimero de cida-
des que passaram a oferecer subsidio ao
transporte, apds a pandemia de covid-19.
“Eram poucas cidades que subsidiavam
o transporte, e Sao Paulo era uma delas.
As prefeituras entenderam a necessidade
desta medida e muitas passaram a ado-
tar. Vivemos um momento favoravel com
0 Novo governo, pois o ministério das cida-
des esta olhando a questdo da mobilidade
com muita atencdo, o que traz beneficios
ao transporte publico”, observa.

Segundo Ribeiro, 0 Banco Luso Brasileiro
esta presente em todos os grandes nego-
cios ligados ao transporte publico que fo-
ram realizados nos Ultimos anos. “Temos
um case interessante em Manaus, em que
participamos do financiamento para a aqui-
sicdo de mais de 200 6nibus. Também par-
ticipamos da renovacao de frotas de vérias
outras cidades, como Cuiaba (MT) e Sao
Paulo. As operadoras trabalham de forma
continua, mantendo a idade média da fro-
ta de acordo com as exigéncias contratuais,
sem contar que veiculos velhos trazem cus-
tos adicionais.” ™
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Mercedes-Benz lanca onibus
rodoviario mais potente para
America Latina

Os novos modelos 0500 RSD 2448 6x2 de 480 cv e o RS 1945 4x2 de 450
cv de poténcia, desenvolvidos para paises andinos e outros mercado
latino-americanos, conseguem até 10% de economia de combustivel

SONIA MORAES

A Mercedes-Benz desenvolveu para os
paises andinos e outros mercados da Amé-
rica Latina o 6nibus rodovidrio mais po-
tente e mais econdmico. S&o dois modelos
0500 com motor OM 460 LA de seis cilin-
dros e 12,9 litros — o mesmo que equipa
o caminhdo extrapesado Actros —, o RSD
2448 6x2 de 480 cv e 0 RS 1945 4x2 de
450 cv de poténcia. Os veiculos tém carro-
ceria da Marcopolo.

"A caracteristica superelevada e incli-
nacdo em rodovias que ndo tém perfei-
tas condicbes demandam veiculo muito
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robusto para ter um bom desempenho. E
foi olhando para essa aplicagdo muito se-
vera nos paises andinos que a Mercedes-
-Benz desenvolveu essa nova familia de
6nibus rodoviario 0500", explicou Mauri-
cio Yamamoto, gerente sénior de vendas e
pds-venda atendimento ao cliente 6nibus
da Daimler Latina, em coletiva on-line.

Os 6nibus rodoviarios sdo produzidos na
fabrica da Mercedes-Benz em Sao Bernar-
do do Campo, na regido metropolitana de
Sao Paulo. "0 desenvolvimento desses vei-
culos teve inicio ha seis anos, e foi pensado

em atender principalmente as operagdes
andinas no segmento de mineracao e tu-
rismo. Antes do lancamento, os veicu-
los passaram por dois anos de testes no
Brasil, México, Chile e Peru, em rigorosas
condicdes de altitude e temperatura, des-
de rodovias planas até andinas, chegando
a cinco mil metros de altura, com rampas
de 20% a 25% de inclinacdo e varios tipos
de combustivel”, afirmou Yamamoto. Ele
destacou que os distribuidores na Améri-
ca Latina estdo sendo preparados para de-
monstrar este dnibus aos principais clien-
tes. “Tenho certeza de que este veiculo vai
ser um sucesso no segmento rodoviario.”

Augusto de Toledo Franca, gerente de
vendas e marketing, exportagdo de 6nibus
da Mercedes-Benz do Brasil, comentou
que, apds os testes, o dnibus rodovidrio
apresentou até 10% de economia de com-
bustivel em relacdo ao modelo atual. “Isso
foi possivel com nova caixa de cambio ZF
Traxon de 12 velocidades e o cambio auto-
matizado, que durante a mudanga de mar-
cha prioriza a economia de combustivel.”

Essa transmissdo vem equipada com
EcoMode (maior eficiéncia no consumo de
combustivel), EcoRoll (utiliza a inércia do
veiculo para economizar combustivel), Po-
werMode (mudancas de marcha em rota-
¢des mais altas, que asseguram maior agi-
lidade nas subidas e nas ultrapassagens) e
Holder (sistema de auxilio de partidas em
rampas).



Confira os detalhes no site

No ano passado, a empresa exportou
mil &nibus para esses mercados e, no pri-
meiro semestre deste ano, comercializou
aproximadamente 400 veiculos, com em-
barques para o Chile, Peru e Colémbia.

SEGURANCA — Em tecnologia de segu-

ranca, destaca-se o ABA 5, quinta gera-
cdo do sistema de frenagem de emergén-
cia, assistente de ponto cego e o controle
inteligente do farol alto, além dos mais de
20 itens de seguranca ja conhecidos pelo
mercado.

0O sistema de frenagem de emergéncia
(ABA 5) intervém em caso de colisdo imi-
nente com veiculos em movimento ou pa-
rados na via, além de reconhecer ciclistas
e pedestres, que é a grande novidade des-
sa tecnologia. Primeiramente, emite um
alerta visual e sonoro para o motorista. Se
nao ha reacdo, o sistema automaticamente
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Mauricio Yamamoto: “Foi olhando para as aplicagées muito severas nos paises andinos
que a Mercedes-Benz desenvolveu essa nova familia de 6nibus rodoviario 0500”

realiza uma leve intervencdo nos freios ou
uma frenagem de emergéncia completa.
No caso do assistente de ponto cego
(SGA), o sistema identifica o que acontece
do lado direito do 6nibus, onde é necessa-
ria maior atencao para o motorista, detec-
tando pedestres, ciclistas e automoveis na

via, parados ou em movimento.

0 controle inteligente de farol alto (IHC)
opera de forma auténoma, reduzindo o fa-
rol alto quando a camera detecta luminosi-
dade contraria. O sistema utiliza a camera
do LDWS (Lane Departure Warning Sys-
tem) — sistema de aviso de faixa. [

LAPELDZT
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Marcopolo fara demonstracoes do Attivi Integral
em diferentes cidades do Brasil

O Attivi Integral, dnibus elé-
trico com chassis e carroce-
ria desenvolvidos e fabricados
pela Marcopolo, passara por
demonstracdes em diferentes
cidades do pais. O modelo ja
passou por testes em Goia-
nia, capital de Goiés; em Sal-
vador, capital da Bahia; e na
cidade fluminense de Angra

dos Reis. Estdo previstas para
0s proximos meses operagoes
assistidas em outras cidades
brasileiras.

Ricardo Portolan, diretor de
operagdes comerciais, mercado
interno e marketing da Marco-
polo, afirma que o Attivi Inte-
gral representa a consolidacdo
do desenvolvimento de uma

solugdo completa de mobilida-
de urbana sustentavel, o que
inclui planos de servicos, aten-
dimento pos-vendas e pecas de
reposicao, como também o sis-
tema de recarga e manutencdo
das baterias.

O projeto do Attivi Integral
decorre de uma decisdo estra-
tégica tomada em 2018, por-
tanto ha cinco anos, quando
a Marcopolo, percebendo ten-
déncias em debate no merca-
do internacional, considerou
investir em solucdes de des-
carbonizacdo via eletrificacdo,
percorrendo dois caminhos.

Um deles — que pode ser
considerado natural — corres-
ponde ao modelo de parcerias
com fabricantes de chassis, nos
moldes do que ja acontece ha
muito tempo na producdo de
veiculos de propulsdo diesel. O
outro caminho foi justamente

o do desenvolvimento e fabri-
cagao integral de um novo ve-
iculo, com desenvolvimento e
producdo ndo apenas da carro-
ceria, mas também dos chassis.

No momento, ha 370 6nibus
elétricos e hibridos com carro-
ceria Marcopolo em chassis de
parceiros circulando na Argen-
tina, Australia, India e inclusive
no Brasil, nas cidades paulistas
de Bauru, Campinas, Sao José
dos Campos, Santo André e na
capital Sao Paulo, como tam-
bém em Belém (PA), Brasilia
(DF), Vitdria (ES), Fortaleza
(CE), Maringa (PR) e Volta Re-
donda (RJ).

A Marcopolo informa que
tem condicdes de produzir mil
unidades do Attivi Integral por
ano, que se somariam a até
dois mil onibus elétricos que
podem ser produzidos sobre
chassis de parceiros.

Guaruja recebe mais trés onibus elétricos

OMIBUS ELETRICO 100% BRASILERD

=) . %
#  Divena

A City Transporte, ope-
radora do transporte pu-
blico do Guaruja (SP)
recebeu mais trés oOnibus

64 | TECHNIBUS - 164

elétricos, com emissdo zero
de carbono. Os veiculos tém
tecnologia de tracdo elé-
trica e eletrificacdo Eletra,

carroceria Caio eMillenium,
motor elétrico e baterias
WEG - todas empresas bra-
sileiras — e chassi Mercedes-
-Benz, fabricado em Séo
Bernardo do Campo (SP).
Todos sdo equipados com
wi-fi, tomadas USB e ar-
-condicionado.

Os onibus elétricos, com
12,1 metros, tém capacida-
de para mais de 70 pessoas
e autonomia de 250 quil6-
metros por recarga. Os ve-
iculos tém design inovador

com lanternas modulares
em Led, fardis em conjun-
tos opticos modernos, com
geometria e day running li-
ghts (DRL).

Os novos Onibus fazem
parte da linha de énibus elé-
tricos lancada pela Eletra ao
longo do primeiro semestre
de 2023. Sdo cinco modelos
e mais o e-Trol (para BRT),
desenhados para atender as
caracteristicas topograficas
e urbanas de qualquer cida-
de brasileira.




Prefeitura de Sao Bernardo do Campo Ianga corredor verde

A prefeitura de Sdo Ber-
nardo do Campo, na regido
do ABC paulista, vai colocar
em operacao dia 22 de julho
0 primeiro 6nibus elétrico, na
linha 20, que vai do Parque
Imigrantes até o Paco Munici-
pal, passando pelo Royal Par-
que Batistini e Demarchi. Até o
fim do ano estardo circulando
nesse trajeto, que atente cerca
de quatro mil passageiros por
dia, sete onibus elétricos ope-
rados pela BR7 Mobilidade,

concessiondria do municipio.
No total, sdo 28 paradas, in-
cluindo dois terminais, como o
Batistini, compreendendo um
percurso de origem e destino
de quase 30 quilometros. Jun-
tos, os 6nibus fardo aproxima-
damente 100 viagens didrias.
Os o6nibus elétricos inte-
grantes do novo corredor séo
projetados e produzidos na
fabrica da Eletra, sediada em
Sao Bernardo do Campo. Pos-
suem chassis Mercedes-Benz

TECHNI

e carroceria do tipo padron
produzida pela Caio, modelo
eMillennium. O motor elétri-
co — inversor e baterias — é
produzido pela WEG. Nesta
primeira etapa, serao sete uni-
dades nesses moldes. O in-
vestimento privado é de R$
2,5 milhdes por cada unidade,
totalizando um volume de R$
17,5 milhdes nesta fase.
“Estamos lancando o pri-
meiro corredor verde da cida-
de, pioneiro da regido. Nossa

frota é composta por cerca de
400 veiculos. Essa é a etapa
inicial, importante, buscan-
do ter sustentabilidade, pra-
ticas modernas no transporte
coletivo, sem poluicdo do ar
ou sonora. A produgéo se da
em Sao Bernardo, uma gran-
de sinergia, gerando emprego
no municipio. Em relagdo ao
sistema, € um passo a frente,
trazendo uma tendéncia de
grandes centros do mundo”,
disse o prefeito de S&o Bernar-
do, Orlando Morando.

Os veiculos, com 12,1 metros
de comprimento, tm capaci-
dade para 72 passageiros e au-
tonomia de 240 quilémetros,
0 que da condigdes de percor-
rer uma viagem com trajeto de
Sao Bernardo até a cidade de
Campinas sem carregar a bate-
ria — além da emissao zero de
gas carbdnico (CO?) e outros
poluentes. A recarga da bateria
ocorre num periodo médio de
trés horas, normalmente na ga-
ragem da empresa operadora.

lransporte

TRANSRORTE SSETNS | Todososmodais L/ FVI@]D]ENN@)

MOBILITAS

Todos os modais

Acesse os portais de noticias da OTM Editora

(aponte o leitor de QR CODE e fique informado sobre tudo que acontece no mundo dos transportes e logistica)




Cidade de Santo André em busca de transporte mais sustentavel

A prefeitura de Santo André
(SP) apresentou o primeiro
onibus elétrico 100% brasi-
leiro que inicia circulacdo no
municipio. O veiculo tem 12,1
metros e conta com tecnologia
de tracdo elétrica Eletra, car-
roceria Caio e-Millennium, ba-
terias e motores elétricos WEG
e chassi Mercedes-Benz. Ini-
cialmente, o veiculo da Eletra
realizard o percurso da linha
B21 (Cidade Sdo Jorge/Cam-
pestre), operada pela Viagdo
Guaianazes. Posteriormente, 0
onibus ird percorrer linhas da
Viacao Vaz.

“Este é o inicio de uma nova
fase na mobilidade urbana. Os
testes entram agora em vigor

e posteriormente serdo rea-
lizados em linhas de longa
distancia e maior ocupacao de
passageiros. Trata-se de um
veiculo de producdo nacional
que atende ao nosso foco na
questdo da sustentabilidade”,
destacou o prefeito de Santo
André, Paulo Serra, durante
vistoria do 6nibus na sede da
Viacao Guaianazes.

Segundo a empresa, 0 vei-
culo circulard em Santo André
por alguns dias com o objeti-
vo de analisar as condicdes
viarias para este modal espe-
cifico e realizar estudos de ca-
pacidade e dimensionamento
de baterias para as linhas do
sistema.

A cidade de Santo André
conta com 48 linhas munici-
pais, operadas por 302 6ni-

bus. A frota total, consideran-
do os Onibus reservas, chega a
344 veiculos.

A Caio entregou 42 0oni-
bus Apache VIP para as em-
presas Caribus, Integracdo,
Rapido Cuiabd e Vpar, que
operam em Cuiabd, capi-
tal do Mato Grosso. Os no-
vos Onibus fazem parte do
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Caio entrega 42 dnibus Apache VIP

plano de modernizacdo do
transporte coletivo da cida-
de, propiciando aos usuarios
mais conforto e seguranca.
Os Apache VIP estdo de
acordo com as defini¢des do
processo licitatorio realizado

para empresas de Cuiaba, Mato Grosso

pela prefeitura, no fim de
2019, que previa a reducdo
da idade média e a climati-
zacao de 100% dos onibus
do transporte coletivo até o
fim de 2024.

Os veiculos produzidos
para Cuiabd sdo da mais
recente geracao do modelo
com motorizacdo dianteira,
que compde a atualizada fa-
milia de produtos da Caio.
Com 12.670 mm de compri-
mento, os Apache VIP foram
projetados para que a ope-
racdo seja possivel nas vias
ou corredores exclusivos.
Sao quatro portas, duas no
nivel da rua ou avenida e

duas no nivel do corredor.

Para garantir a total
acessibilidade, sao equipa-
dos com elevador do lado
direito da carroceria e ram-
pa de acesso do lado es-
querdo, além de poltronas
reservadas e uma darea ex-
clusiva para cadeirantes
ou pessoas com deficién-
cia visual, acompanhadas
por cao-guia. Outros com-
ponentes que integram o0s
Apache VIP sdo: validador
eletrénico, iluminacdo in-
terna e itinerdrios eletro-
nicos em Led, preparacao
para GPS, microcameras e
sistema wi-fi.
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A TEVX Motors aumenta
sua oferta de onibus elétricos
com a chegada do AzureA-
18BR, modelo articulado de
18 metros. O veiculo tem seu
lancamento oficial em plata-
forma virtual do Centro Téc-
nico da marca, com direito a
customizacao e interatividade
pelos usuarios da experiéncia.
0 novo modelo complementa
a linha de onibus elétricos da
marca, ao lado do veiculo pa-
drdo Azure12BR e do rodovia-
rio FE10BR.

Articulado e com capacida-
de para 130 passageiros, o

TEVX Higer apresenta o AzureA18BR

urbano AzureA18BR, elétrico
e integral, desembarca no pais
com piso totalmente baixo,
elevada autonomia com pos-
sibilidade de recarga rapida e
total acessibilidade.

“Esse & mais um passo im-
portante para consolidar nos-
sa presenca no Brasil. Com
seriedade, assumimos o com-
promisso de trazer o que ha
de mais avancado e reconhe-
cido em tecnologia susten-
tavel para as ruas brasileiras
e, o modelo 18 metros, to-
talmente flexivel e adaptavel
a qualquer sistema de trans-

porte urbano, fomenta nosso
propdsito”, ressalta Marcelo
Barella, diretor da Higer para
a América Latina.

A versdo nacional contard
com componentes de empre-
sas atuantes no Brasil, e ja
presentes nas outras versoes
da marca, como a ZF (eixos e
suspensdo); Bosch (sistema
de direcdo); CATL (baterias);
Sachs (amortecedores; Dana
(motor elétrico); Mobitec (iti-
nerario eletronico); Fanavid
(vidros e para-brisas; Alcoa
(rodas de aluminio); Wabco
(sistema de freios) e Gram-
mer (assentos de motorista e
passageiros).

O AZURE A18BR vem equi-
pado com motor Dana de 370
kw e torque de 3.700 Nm com
garantia de cinco anos ou
300.000 km. Conta com freios
ABS, sistema de frenagem ele-
trénica (EBS) e Controle Auto-
matico de Estabilidade (ASC)
da marca Wabco.

O modelo tem bateria

CATL de LFP (fosfato de fer-
ro-litio) de dltima geracdo,
reconhecida internacional-
mente por alta confiabilida-
de e durabilidade, tem capa-
cidade total de 564 kWh e
esta distribuida em 18 packs
alocados na parte traseira e
no teto contribuindo para
uma perfeita distribuicdo do
centro de gravidade do ve-
fculo. As baterias possuem
garantia de oito anos ou
4.000 ciclos.

O AzureA18BR possui com
exclusividade piso totalmente
plano, com objetivo de garan-
tir mais facilidade e conforto
no processo de embarque
e de desembarque dos pas-
sageiros. Com capacidade
total para 130 passageiros,
conta com funcionalidades
como: tomadas USB para
equipamentos eletrénicos nas
paredes laterais para os que
viajam sentados e nos balaus-
tres para 0s passageiros em
pé, wi-fi e telas.

Banco Volkswagen capta R$ 700 milhoes via FIDC
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A Volkswagen Financial
Services Brasil, por meio de
seu banco, acaba de captar
R§ 700 milhdes via Fundo
de Investimento em Direi-
to Creditério (FIDC). Essa é
sexta emissao do programa
FIDC Driver Brasil e os recur-
sos captados suportam o de-
senvolvimento do negécio,
aliado a estratégia global

da empresa em prover solu-
c6es de mobilidade no mer-
cado. A demanda superou 0s
R$ 2 bilhdes (equivalente a
2,92x do book), o que refor-
ca a solidez da companhia
sob o olhar dos investido-
res do mercado de capitais.
“Mesmo que o cenario eco-
nomico ainda seja desafia-
dor, essa captacdo mostra

que empresas solidas e com
visdo de negdcios a lon-
go prazo continuam tendo
a confianca dos investido-
res. Com esses recursos sera
possivel continuar amplian-
do ainda mais a oferta de
mobilidade no pais”, afirma
Ricardo Paixdo (foto), dire-
tor financeiro da Volkswa-
gen Financial Services.




Volkswagen exporta dez chassis Volksbus 17.230 EOD para Cabo Verde

A Volkswagen Caminhdes
e Onibus exportou dez chas-
sis Volksbus 17.230 EOD
para Cabo Verde, que irdo
integrar a frota da empresa
Solatlantico. Os Onibus en-
carrocados pela Mascarello
serdo utilizados no trans-
porte urbano. Com esses
veiculos, a empresa totaliza
56 chassis em sua frota, a
maior frota da marca em
operacao no pais africano.

A fabricante de chassis de
onibus atua no mercado de
onibus de Cabo Verde des-
de 2014. Os modelos ex-
portados contam com tec-

nologia Euro 3 de emissdes
e sdo fabricados no Brasil.
Hoje, a montadora produz
chassis de o6nibus também
no México, na Africa do Sul
e nas Filipinas.

“E um orgulho saber que
estamos fazendo parte do
itinerario de dezenas de pa-
ises por todo o planeta, sem-
pre garantindo eficiéncia,
conforto, seguranca e tecno-
logia aos clientes. Ao longo
dessas trés décadas desde o
langamento de nosso primei-
ro chassi Volksbus, vende-
mos mais de 175 mil mode-
los de caminhodes e 6nibus,

ampliamos nosso portfdlio e
garantimos o melhor para
0S passageiros e motoris-
tas do Brasil e do mundo”,

afirma Matheus Francesco,
supervisor de vendas inter-
nacionais da Volkswagen
Caminhdes e Onibus.

Abrati lanca campanha do Dia do Motorista

Para comemorar
o Dia do Motoris-
ta, em 25 de julho,
a Abrati (Associa-
cdo Brasileira das
Empresas de Trans-
porte Terrestre de
Passageiros), enti-
dade que redne as
principais empresas de oOni-
bus de viagem do pais, lan-
Cou uma campanha em suas
redes sociais (@juntosabor-
do) mostrando a diferen-
ca que esse profissional faz
no nosso dia a dia. "Quere-
mos enfatizar a importan-
cia da garantia dos direitos
e condi¢des de trabalho que
o profissional condutor ne-
cessita para realizar o tra-
balho com seguranca e

tranquilidade, o que forne-
ce ainda a sua familia su-
porte financeiro e cuidado.
Além do mais, é preciso de-
fender a profissao dos riscos
da uberizacdo do trabalho
dessa categoria cujos prejui-
zos podem ser devastadores
quando se transporta até 60
pessoas”, afirma Leticia Pi-
neschi, conselheira e porta-
-voz da Abrati.

Segundo a executiva, a

mencionada uberi-
zacao do trabalho
diz respeito as im-
portantes conquis-
tas  trabalhistas
obtidas pela cate-
goria e que devem
ser priorizadas, tais
como carteira assi-
nada, jornadas adequadas,
descanso, férias remunera-
das, capacitagao, monitora-
mento da saude e um centro
de controle operacional que
oferece apoio ao profissional
em tempo real, 24 horas por
dia. "Essas conquistas tra-
duzem-se em ganhos reais
para passageiros e empre-
sas operadoras do transpor-
te no setor. No entanto, elas
vém sendo ameacadas com

o crescimento do transporte
interestadual clandestino de
passageiros, que, além de
aumentar em quatro vezes
a letalidade dos acidentes
segundo dados da Agéncia
Nacional de Transportes Ter-
restres (ANTT), traz consigo
a precarizacdo do trabalho
do motorista”.

Segundo a associacdo,
as empresas regulares do
setor rodoviario oferecem
aos motoristas indmeras
vantagens que incluem pro-
gramas de reciclagem cons-
tantes, apoio psicoldgico,
planejamento financei-
ro entre outros cursos que
podem impactar positiva-
mente a rotina e a vida do
profissional.
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ARCO CLIMATIZACAO
Rua Evaristo de Antoni, 1.401
Caxias do Sul - RS
CEP: 95041-000
Site: www.arcoclima.com.br

A Arco Climatizacdo é especia-
lizada na fabricacdo de equipa-
mentos e componentes de ar-
condicionado para os diferentes
modais de transporte coletivo
de passageiros. Seu portfélio
possui produtos para onibus ur-
bano, articulado, de fretamento,
rodovidrio e micro-6nibus, bem
como para transporte ferrovia-
rio. A Arco Climatizacao ofere-
ce a sua rede autorizada e aos
seus clientes treinamentos para
manutencdo nos equipamentos
de ar-condicionado. A empresa
exibe o equipamento de ar-con-
dicionado A 370-E para 6nibus
elétricos. A Arco Climatizacao
atua em todo o Brasil, aten-
dendo todas as montadoras de
onibus instaladas no pais e as
empresas do ramo de trans-
porte coletivo de passageiros.
Exporta para todos os paises
da América Latina e para a
Africa do Sul.

AUTOPASS

AUTOPASS
Av. Pres. Juscelino Kubitschek,
1.327, 10° andar, ¢j.j 101 e 102
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Ed. International Plaza
Sao Paulo — SP
CEP: 13571-410
Site: www.autopass.com.br

A Autopass tem como norte ino-
var para facilitar cada vez mais
a vida dos seus clientes. A pla-
taforma TOP transformou a jor-
nada diaria de quem utiliza o
transporte publico em Sao Pau-
lo, possibilitando que o passa-
geiro tenha a opgao de comprar
seu bilhete em canais digitais,
como o APP TOP, WhatsApp
TOP, Carteira do Google e meios
fisicos _, como oito mil pontos
comerciais espalhados por toda
capital e regido metropolita-
na de Sao Paulo e mais de 800
terminais de autoatendimento
(ATM) presentes em todas as
estacoes do Metrd e da CPTM.
A empresa traz uma novidade
em relacdo a marca Autopass,
bem como informacdes sobre o
portfélio de solucdes disponivel
na plataforma TOP.

billingpay

BILLINGPAY INTEGRACAO
DE SISTEMAS
Rua Uruguaiana, 174 — 9° andar
Rio de Janeiro — R]
CEP: 20050-900
Site: www.billingpay.com.br

A Billingpay Integracao de Sis-
temas fornece sistemas de bi-
lhetagem digital e monitora-
mento de frotas. A plataforma

de bilhetagem digital da empre-
sa entrega uma solucao comple-
ta para a implementacao, inte-
gracao e gestao dos diferentes
modais de transporte publico
para pequenas, médias e gran-
des cidades.

CBRTD

SOROCABA

BRT SOROCABA
CONCESSIONARIA

Rua Doutor Campos Salles, 900 -
Vila Assis
Sorocaba — SP
Site: www.brtsorocaba.com.br

Com faixas exclusivas e embar-
que em nivel, o BRT Sorocaba
é um sistema de mobilidade ur-
bana moderno que oferece con-
forto, sequranca, eficiéncia e
deslocamentos mais rapidos. O
sistema é formado por dois cor-
redores exclusivos, oito corre-
dores estruturais, 20 estacdes
preferenciais, quatro estacdes
de integracdo, trés novos ter-
minais e 128 pontos de parada,
que permitem a conexdo com 0s
terminais Santo Antonio e Sdo
Paulo, e a integracao temporal
entre diferentes linhas. A ope-
racao abrange 124 veiculos com
ar-condicionado, tomadas USB
e internet gratuita. O projeto
usa de tecnologia embarcada,
energia fotovoltaica e monito-
ramento por cameras.
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BYD DO BRASIL

Av. Antonio Boscato, 230
Terminal Intermodal de Cargas
(TIC)

Campinas — SP
CEP: 13069-119
Site: www.byd.com.br

A BYD chegou ao Brasil em 2015,
quando inaugurou sua primeira fabri-
ca de montagem de chassis de énibus
100% elétricos em Campinas (SP).
Para abastecer a frota de onibus elé-
tricos, a empresa iniciou, em 2020, a
operacdo de sua terceira fabrica no
Brasil, no Polo Industrial de Manaus
(PIM), dedicada a producao de bate-
rias de fosfato de ferro-litio (LiFePO4).
Além disso, a BYD comercializa no
Brasil sistemas de armazenamento de
energia, inversores, empilhadeiras, ca-
minhoes, furgdes e automéveis, todos
elétricos e com baixa emissao de po-
luentes. Em abril de 2021, a BYD Bra-
sil passou a integrar o Pacto Global,
da Nagdes Unidas (ONU). E em 2023,
foi eleita pela revista americana Times
como uma das 100 empresas mais in-
fluentes do mundo.

cCnio

CAIO INDUSCAR
Rodovia Marechal Rondon, KM
252,2 - Distrito Industrial
Botucatu - SP
CEP: 18607-810
Site: www.caio.com.br
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A Caio tem como foco a producao
para o segmento de 6nibus urba-
nos. O Apache VIP, motor diantei-
ro, que esta em sua quinta gera-
cdo, é um dos modelos de maior
sucesso do portfolio da marca,
sendo o mais vendido no Brasil.
Os urbanos e-Millennium (elétri-
co), Millennium (mercado inter-
no), Mondego (mercado externo),
dos tipos padron e articulados
também sdo produzidos para este
segmento. Sao modelos indicados
para cidades com maior fluxo dia-
rio de passageiros, que possuam
corredores exclusivos para 6nibus
ou sistema BRT. O micro-onibus
Foz versao F2400 possui versdes
urbana, executiva e também para
uso no transporte escolar; ha tam-
bém modelos especificos para o
transporte rural. O modelo expos-
to no evento pela Caio é o eMil-
lennium, carroceria exclusiva para
chassis movidos a propulsao elé-
trica por bateria, na versao 15 me-
tros, com chassi Scania.

trolebus e retrofit (de diesel
para elétrico), todos inteira-
mente fabricados no Brasil, com
tecnologia 100% nacional. A
sua linha de produtos inclui: o
modelo Midi de 10 m; Basico de
12,1 m; Padron de 12,8 m; Ar-
ticulado de 21,5 m, todos com
chassi Mercedes-Benz, carroce-
ria Caio eMillennium e motores
elétricos e baterias WEG; além
do 6nibus de 15 m com chassi
Scania, carroceria Caio eMillen-
nium e motores elétricos e bate-
rias WEG.O e-Trol é um 0nibus
elétrico para operacdes em vias
segregadas e BRT (Bus Rapid
Transit), com catendrias para
recarga das baterias durante o
trajeto e ampla autonomia sem
contato com a rede aérea. O ve-
iculo em exposicao é um onibus
elétrico 12,1m — Basico.

eletra

TECNOLOGIA DE TRACAO ELETRICA

ELETRA INDUSTRIAL
Rua Garcia Lorca, 176
Pauliceia
Sao Bernardo do Campo — SP
CEP: 09695-900
Site: www.eletrabus.com

A Eletra produz 6nibus elétricos,

.1‘“ Empresal

EMPRESA 1
Av. Portugal, 2.090 - 3° andar
Santa Amélia
Belo Horizonte — MG
CEP: 31555-000
Site: www.empresal.com.br

A plataforma de bilhetagem ele-
tronica multisservicos da Empre-
sa 1 permite integrar diferentes
sistemas ao seu validador, man-
tendo-o sempre atualizado com
baixos custos de manutencao.
Entre os destaques da empresa
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estdo: sistema de monitoramen-
to de cameras instaladas no vei-
culo (CFTV) que oferece monito-
ramento da frota e agilidade na
obtencdo de informacdes; vide-
omonitoramento que proporcio-
na maior conformidade das ope-
racdes dentro Onibus; sistema
de gestao de frotas para acom-
panhamento de indicadores do
transporte de passageiros por
meio de uma plataforma em am-
biente Web, monitoramento de
linhas on-line, exibicao das in-
formacdes de pontos de parada,
itinerario e previsoes e informa-
cOes em tempo real; telemetria
que possibilita acompanhar 12
indicadores relacionados ao de-
sempenho da conducdo do ve-
fculo com foco em reducdo de
custos; aplicativo para o usua-
rio com novas funcionalidades;
console do motorista possibilita
a troca de informacdes em tem-
po real com o centro de controle
de operacdes.

OAL

SYSTEMS

GOAL SYSTEMS BRASIL
Avenida Irai, 300, salas 307
e 308, Moema
Sdo Paulo — SP
CEP: 04082-000
Site: www.goalsystems.com/pt/

A Goal Systems Brasil forne-
ce sistemas de otimizacao do
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planejamento, da programacao
e das escalas para o transporte
coletivo. Além das ja consolida-
das ferramentas de planejamen-
to (GoalBus) e Escalas (Goal-
Driver), a empresa apresenta o
modulo de demanda, que per-
mite calcular a oferta otimizada
com base na demanda de pas-
sageiros; o mddulo de veiculos
elétricos, que permite realizar
o planejamento desse tipo de
tecnologia e da infraestrutura
necessaria a sua operacao, e
as ferramentas GB.Operations
e GB.Driver, que representam
a mais moderna tecnologia em
gestao diaria das operacOes e
das escalas do transporte pu-
blico. No Brasil, a Goal Systems
esta presente em quatro regides
e dez cidades, capitais e regides
metropolitanas.

GRUPO VAMOS
Rua Doutor Renato Paes
de Barros, 1.017, 6° andar,
[taim Bibi
Sao Paulo — SP
Site: vamos.com.br

A Vamos é um ecossistema uni-
co em alternativas para a re-
novacdo e expansao da fro-
ta de caminhdes, maquinas e

equipamentos novos e semi-
novos. O portfélio da Vamos
permite que a locagao seja di-
mensionada de acordo com a
demanda de cada cliente. Além
disso, ha uma gama de servi-
€0S, como manutenc¢ao, Vamos
Controle solucdo de teleme-
tria e Vamos Carbono Zero que
neutraliza as emissdes dos ati-
vos locados. A Vamos Semino-
vos atua na compra e venda de
caminhdes, maquinas e equipa-
mentos seminovos a pronta-en-
trega, revisados, com garantia
de procedéncia e crédito faci-
litado. Ja a Vamos Concessio-
narias conta com a Transrio, a
maior rede de concessionarias
de caminhdes e oOnibus repre-
sentando a marca Volkswagen
do Brasil, bem como as lojas
Valtra e Fendt, que compdem a
maior rede de concessionarias
agro em extensao territorial do
pais. Além disso, a Vamos é dis-
tribuidora das marcas Komatsu
e Manitou nos estados do Mato
Grosso e Mato Grosso do Sul, e
Toyota Empilhadeiras no interior
de Sdo Paulo e Minas Gerais.

IVECO

IVECO LATIN AMERICA
Rodovia MG 238, Km 73,5
Jardim Primavera
Sete Lagoas — MG
CEP: 35703-106
Site: www.iveco.com/brasil
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A Iveco Bus disponibiliza uma
ampla variedade de modelos,
com solugbes personalizadas
para diversos setores e apli-
cacdes: transporte publico,
turismo, fretamento e esco-
lar. A linha de énibus da mar-
ca abrange modelos urbanos e
veiculos para médias distan-
cias, zona rural e centros ur-
banos. O portfélio Iveco Bus é
composto pela Daily Minibus
45-160 e 50-180, nas configu-
racoes Fretamento, Turismo e
Vetrato, chassis 10-190 urba-
no e fretamento, 10-190R, 15-
210, 17-280U e 17-280F, além
dos escolares ORE2 e ORE3. A
empresa faz a demonstracao
do E-WAY, que oferece aos
clientes o que ha de melhor
em eletromobilidade. Disponi-
vel com cinco a nove pack de
baterias, de acordo com a con-
figuracdo, o modelo atende
aos requisitos mais exigentes
dos operadores em autonomia
didria e capacidade de passa-
geiros. No evento é exibida a
versao de 12 metros de com-
primento, com PBT de 20 tone-
ladas, piso low-floor, pack de
oito baterias no teto e motor
com torque de 2.500 Nm. A
Ilveco Bus exporta para Argen-
tina, Bolivia, Costa Rica, Chi-
le, Colémbia, Equador, Para-
guai, Panama, Peru, Republica
Dominicana e Uruguai.
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KiM
KIM+ TECNOLOGIA
EM MOBILIDADE
Av. Raja Gabaglia 3.800,
Santa Lucia
Belo Horizonte, MG

CEP: 30494-310
Site: www.usekim.com.br

O Kim+ é um aplicativo para
mobilidade urbana com recarga
de cartao de transporte, servico
de mapas, revalidacao de cartao
de estudante, solicitacao de pri-
meira e sequnda via de cartoes,
bloqueio de cartdo identifica-
do, pagamento da passagem do
onibus com QRcode, recarga de
celular. A empresa esta presen-
te em diversos estados do pais
como Bahia, Minas Gerais, Es-
pirito Santo, Sdo Paulo, Porto
Alegre, Santa Catarina.

s Marcopolo

MARCOPOLO
Av. Rio Branco, 4.889
Ana Rech
Caxias do Sul - RS
CEP: 95060-145
Site: www.marcopolo.com.br

Fundada ha 74 anos em Caxias
do Sul (RS), a Marcopolo é lider
na fabricacdo de carrocerias de
onibus no Brasil e posiciona-se

entre as maiores fabricantes do
mundo. A companhia esta com-
prometida com o futuro da mo-
bilidade, atenta ao desenvolvi-
mento de novos modais, além
de investir de forma continua
em aprimoramento, tecnologia,
design e expansao, produzindo
solugdes que contribuem para
o desenvolvimento do transpor-
te coletivo de passageiros. Com
fabricas nos cinco continentes,
os veiculos produzidos pela em-
presa rodam nas estradas de
mais de cem paises. A empresa
expde dois modelos j& apresen-
tados ao mercado e destinados
ao segmento urbano: o Attivi
Integral, modelo elétrico 100%
Marcopolo, e o Volare Fly 10
(30+14+1).

MERCEDES-BENZ
DO BRASIL
Av. Alfred Jurzykowski, 562
Bairro Vila Pauliceia
Sao Bernardo do Campo — SP
CEP: 09680-900
Site: mercedes-benz-trucks.
com.br
A Mercedes-Benz tem o compro-
misso de assegurar maxima ren-
tabilidade para o frotista, com
total sequranca e muito confor-
to para o passageiro. Para isso,
a empresa trabalha dentro de
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exigentes padrées de qualida-
de e utiliza modernas tecnolo-
gias. O resultado sao veiculos
econdémicos, capazes de resis-
tir as mais duras condicées im-
postas pelo trafego intenso das
grandes cidades. Toda a linha
de oOnibus da Mercedes-Benz
conta com a exclusiva tecnolo-
gia BlueTec 6 que, além de re-
duzir os niveis drasticamente de
emissao de poluentes, oferecem
maior durabilidade do motor e
rentabilidade na operacao. Den-
tro de seu portfélio estdao: mo-
delos urbanos (OF e 0 500), mi-
cro-onibus ( LO), escolar (LO e
OF) e rodoviario/fretamento (OF
e 0 500). A empresa exporta
seus produtos para diversos pa-
ises na América do Sul, América
Central, Africa e Oceania.

W(/)C | TELEMATICS

MIX TELEMATICS
Av. Marqués de Sao Vicente,
1.619 Sala 2.622 - Barra Funda
Sao Paulo — SP
CEP: 01139-003
Site: www.mixtelematics.com.
br

A MiX Telematics prové solu-
cOes de telemetria veicular, des-
de a telemetria Premium focada
em veiculos pesados trazendo
reducdo de consumo, manuten-
cdo e risco de acidentes, até as
solucdes mais basicas, focadas
apenas no rastreamento e no
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estilo de conducdo. A MiX tam-
bém fornece solucdes de came-
ras com inteligéncia artificial
que monitoram sinais de fadiga,
uso do cinto de sequranca, celu-
lar, distracao, e a estrada iden-
tificando direcdo sem respeitar
a distancia segura, troca de fai-
xa sem dar sinal e alerta de co-
lisao. A MiX destaca o etilome-
tro, equipamento que identifica
se 0 motorista esta alcoolizado
e impede que ele dé a partida
no veiculo, e o MiX Smart, ta-
blet Android no qual foi imple-
mentado o rotograma falado,
equipamento que fala com o
motorista sinalizando com ante-
cedéncia a velocidade adequa-
da para entrar em areas de ris-
co e outros aplicativos. A MiX
é uma empresa global atuando
em mais de 120 paises.

M nansen

Comaany

NANSEN
Av. Dr. Chagas Diniz, 1.500
Cidade Industrial
Contagem — MG
Site: www.nansen.com.br

Com 93 anos de mercado, a
Nansen é uma empresa prove-
dora de tecnologia e solucoes
completas em medicdo de ener-
gia elétrica, focadas em Smart
Grids, infraestrutura de recarga
para mobilidade elétrica e ge-
racao de energia elétrica solar.

Atualmente, estd a frente de
dois projetos de frotas para o
transporte publico em centros
urbanos do pais _ Sao José dos
Campos (SP) e Salvador (BA) _,
além de projetos que atendem
segmentos de logistica rodo-
viaria, frotas para o transpor-
te privado, estacoes de car-
regamento para shoppings e
aeroportos, carregadores para
uso residencial, linha amarela,
equipamentos para mineragao.
A empresa apresenta o softwa-
re Go Nansen, uma plataforma
de gerenciamento das estacoes
de recarga com servidor em
nuvem que torna mais simples
o atendimento as diversas de-
mandas dos gestores e opera-
doras de frotas, possibilitando
um total controle para geren-
ciar essas estacOes de recarga.
Outra novidade é o carregador
que estd sendo instalado em
Salvador em dez terminais de
recarga para a frota de 6nibus
elétricos.

optibus

OPTIBUS
Calgada das Margaridas, 163,
sala 2, Condominio Centro
Comercial Alphaville
Barueri — SP
CEP: 06453-038
Site: www.optibus.com

A Optibus é uma plataforma



avancada para planejamento
e programagao do transpor-
te publico. Fundada em lIsrael,
em 2014, oferece uma solucao
nativa na nuvem, alimentada
por Inteligéncia Artificial e al-
goritmos de otimizacdo. Or-
gaos gestores e operadoras de
transporte em mais de duas mil
cidades no mundo confiam na
Optibus para aumentar a efici-
éncia operacional, reduzir cus-
tos e modernizar operacdes. A
empresa apresenta duas novi-
dades: Previsibilidade do Cum-
primento do Quadro Horario
(OTP), que integra dados his-
téricos de monitoramento com
as tabelas horarias ofertadas
ao publico ou ao drgao requ-
lador. Fornece informacdes so-
bre possibilidade de eventu-
ais atrasos e aponta quais sao
as viagens mais problemati-
cas nesse quesito. Os benefi-
cios da ferramenta sao viagens
mais pontuais, evitando-se
multas por atraso, aumento
da qualidade e da confianca
No Servi¢o para o passageiro;

Otimizacao de Quadro Horario
(TTO), que otimiza o quadro
horario baseado em diferentes
parametros. Possibilita a cria-
cao de quadros-horarios mais
adequados a demanda, au-
mentando a lucratividade das
viagens a0 mesmo tempo que
mantém a qualidade no servi-
co. Além disso, a Optibus des-
taca a cooperagdao com o BRT
Sorocaba e a implantacao de
todas as solucdes menciona-
das.

AraXio

»vnstech

PRAXIO
Rua José Versolato, 101,
Bloco A, ¢j. 31 - Centro
Sao Bernardo do Campo - SP
CEP: 09750-730
Site: www.praxio.com.br

A Praxio desenvolve tecnologia

para gestao de empresas de
onibus no Brasil com atuacao
internacional. O software Glo-
bus integra todas as areas da
empresa: da arrecadacdo a es-
cala de motoristas, plantao e
folha de pagamento, passando
pela manutencao dos 6nibus e
todos setores envolvidos. O sis-
tema Globus também garante
conexao direta aos principais
fornecedores de telemetria, pla-
nejamento de linhas, bilheta-
gem eletronica, além do Sefaz e
e-Social. A Praxio destaca seus
aplicativos que possibilitam a
digitalizacdo da operacdao das
empresas do transporte: da co-
municacao do RH com o cola-
borador, ao controle dos pneus,
passando por documentos de
aprovacao, levando a tecnolo-
gia mobile para diversas areas
da empresa. Os aplicativos per-
mitem aliar a transparéncia das
informacdes ligadas a gestao
da empresa a todo um conjun-
to de boas praticas ambientais
e sociais como a diminuicdo do
consumo de papel, da gestao do

1=e="
bus

TRANSPORTE COLETIVO
E TRANSITO

o™

Visibilidade para seus produtos e servicos.
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combustivel e CO2, controle do
descarte e recapagem de pneus.

PRO DATA@//

mobility Brasil

PRODATA MOBILITY BRASIL
Av. Paulista, 1009 - conj. 1601
Sao Paulo — SP
CEP: 01310-100
www.prodatamobility.com.br

A Prodata Mobility Brasil forne-
ce validadores equipados com
alta capacidade de processa-
mento e armazenamento, co-
municacao ethernet e wi-fi, mo-
dulos de comunicacdo 4G, 3G
e GPRS, modulo de GPS, QRco-
de e EMV. O Leitor Biométrico
é capaz de comparar duas cap-
turas e medir a probabilidade
de similaridade, em alta reso-
lucdo, e conta com camera IP
com processamento automati-
co por motor biométrico. O wi-
-fi embarcado possui dashbo-
ard de monitoramento, painel
de conectividade, gerenciamen-
to de consumo de dados, mapa
de disponibilidade e gerencia-
mento de eventos e ocorréncias.
O CFTV possui camera de alta
resolucdgo com infravermelho,
100% da gravacao local, grava-
cOes baixadas por wi-fi, sistema
de monitoramento de avarias e
auditoria de eventos. A Prodata
Mobility Brasil tem presenca em

80 | TECHNIBUS - 164

mais de 200 cidades e dez ca-
pitais, além de atuar em paises
como Colémbia e Argentina.

_ +
riocard+
mais|

RIOCARD MAIS
Rua da Assembleia, 10
39° andar Centro
Rio de Janeiro - RJ
CEP: 20011901
Site: riocardmais.com.br

A Riocard Mais é um dos maio-
res sistemas de bilhetagem
eletronica no Brasil, utilizado
na maioria das cidades do es-
tado do Rio de Janeiro. Com
mais de 20 bilhdes de viagens
realizadas, a solucao tecnold-
gica de pagamento de passa-
gens integra todos os meios de
transporte coletivos, chegando
em mais de 70 municipios. Os
produtos e servicos da Riocard
Mais oferecem diversos bene-
ficios que melhoram a mobili-
dade e a qualidade de vida das
pessoas, além de proporcionar
mais facilidade para as empre-
sas na gestao do Vale-Trans-
porte de seus funcionarios.
Na linha de produtos, se des-
tacam: Riocard Mais Expresso
(fisico e digital), Riocard Mais
Vale-Transporte, Riocard Mais

Empresarial, Riocard Mais
Tour, Pulseira Riocard Mais,
Chaveiro Riocard Mais, APP
Riocard Mais e servicos corpo-
rativos.

V2 TACOM

TACOM PROJETOS
DE BILHETAGEM
INTELIGENTE
Av. Raja Gabaglia, 3.800
Estoril
Belo Horizonte — MG
CEP: 30494-310

A Tacom apresenta duas gran-
des inovacdes envolvendo uso
de IA (Inteligéncia Artificial) e
novas aplicacbes para biome-
tria facial. Para os sistemas de
pagamento, dentro do universo
do transporte publico, a con-
vergéncia estd na utilizacao do
ABT (Account Based Ticketing
— carteiras virtuais), com diver-
sas opcoes de recarga para co-
modidade dos usuarios, o que
ja faz parte do CITbus Next Ge-
neration. No Cloud ITS da Ta-
com os médulos de bilhetagem,
rastreamento, gestdo de frota,
telemetria e sistema de infor-
macdes aos usuarios deixaram
de estar localizados fisicamen-
te nos servidores das empre-
sas e passaram para um data-
center profissional na nuvem,



onde sao acessados por meio
da Internet. O préximo passo
da evolucdo tecnolégica do Cl-
Thus passa pela IA. A tecnolo-
gia ja é usada em alguns modu-
los e serve como base essencial
para a inteligéncia da platafor-
ma, mas agora trard novidades
ao sistema de ITS mais completo
do mercado nacional. Além dos
sistemas, compdem a platafor-
ma de ITS os seguintes equipa-
mentos: validador, ATM, painel
do motorista, UPEX, POS Online
e PDV.

TRANSDATA

conectando caminhos

TRANSDATA
Rua Guapuruvu, 461
Alphaville Empresarial
Campinas - SP
CEP: 13098-322
Site: www.itstransdata.com.br

A Transdata desenvolve tecno-
logias para o transporte cole-
tivo ser mais inteligente, dis-
ponibilizando solucdes para
sistemas urbano, semiurba-
no, rodoviario, fretamento e
escolar. A Transdata traz no-
vas funcionalidades da plata-
forma Atlas e novas solucdes
para servicos de fretamento e
transporte escolar. Para os sis-
temas de transporte urbano e

semiurbano, a novidade é a
incorporacao de um novo mo-
dulo de gestao de recarga e
relacionamento com o clien-
te. Ja para os segmentos de
transporte fretado e escolar,
a Transdata apresenta novas
funcionalidades da platafor-
ma que desenvolveu exclusiva-
mente para essas aplicacdes,
usando o reconhecimento fa-
cial para fazer o check-in de
funcionérios e estudantes, no
caso do transporte escolar.
A transdata atua em mais de
450 cidades na América Latina
e Africa.

TRAN I}

TRANSOFT
Sibs Quadra 1, Conjunto A,
Lote 6
Nucleo Bandeirante — DF
CEP: 71736-101
Site: www.transoft.com.br

A Transoft fornece o ERP
Transnet, um software de ges-
tdo empresarial para transpor-
tes, que integra todas as areas
de uma empresa do transporte
em um unico login, tornando-
-se essencial para uma ges-
tdo econdmica com planeja-
mento da frota, enxuta para
o administrativo e eficaz para

a operacao. A empresa traz o
Transnet - Integrando Tecnolo-
gias, o Super APP e uma so-
lucao de videomonitoramento
com ADAS e Fadiga pela Tec-
noMobile. A empresa atua em
todo o Brasil.

N—

VALEO CLIMATIZACAO
DO BRASIL
Av. Rio Branco, 4.688
Sao Cristovao
Caxias do Sul = RS
CEP: 95060-145
www.valeo-thermalbus.com/br

A Valeo fornece equipamentos de
ar-condicionado e eletronicos para
0 segmento de transporte comer-
cial. A Valeo apresenta solucoes em
climatizacdo e eletrénicos como ar-
-condicionado para 6nibus elétricos
(rodovidrios, urbanos, articulados e
micro-6nibus), além de itinerarios,
réguas de LED, controladores, con-
versores e USB, e também a linha
completa de pecas originais para re-
posicao. Presente em todos os es-
tados do Brasil, a empresa vende
seus produtos para paises da Améri-
ca Latina e da Africa, além de Esta-
dos Unidos, Alemanha, India, China
e Turquia.
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VMG AIRES

Rua Petropolis, 610
bairro Itaum
Joinville — SC
CEP: 89208-301
Site: www.vmgaires.com.br

A VMG Aires fabrica solucdes
em sistema de climatizacao para
aplicacbes em veiculos como
onibus urbano, rodoviario, dois
pisos e micro-6nibus. As so-
lucdes se aplicam também em
carros-fortes, ambulancias, car-
ros militares, vans entre outros
veiculos especiais. A empresa
conta com oficina prépria de
reposicao para outras marcas
e disponibiliza servicos de ma-
nutencao e treinamentos para
a equipe de oficina e represen-
tantes. Como destaque no por-
tfélio de produtos da VMG Aires
esta o equipamento condiciona-
dor de ar RD136F/FC. O equipa-
mento é 100% ecoldgico, pois
todas as pecas podem ser reci-
cladas, além de leve e compac-
to. Projetado para veiculos ur-
banos e rodoviarios, é validado
conforme as principais normas
de aplicacdo de sistema de cli-
matizacdao, e homologado nas
principais encarrocadoras na-
cionais. A empresa exporta para
Argentina, Bolivia, Chile, El Sal-
vador, Equador, Paraguai, Peru
e Uruguai.

Caminhoes
Onibus

VOLKSWAGEN
CAMINHOES E ONIBUS
Rua Volkswagen, 291
Jabaquara — SP
Site: www.vwco.com.br

A Volkswagen Caminhdes e Oni-
bus oferece um portfélio comple-
to de veiculos para o transporte
de cargas e passageiros. A linha
de caminhdes vai de modelos de
3,5 toneladas a 125 toneladas de
peso bruto total, com trés fami-
lias: Delivery, Constellation e Me-
teor. A montadora desenvolveu
também uma ampla linha para o
transporte de passageiros, com
chassis Volksbus, para 0s merca-
dos de o6nibus rural, urbano, de
fretamento, rodoviario e escolar.
A empresa exibe um produto da
nova familia Volksbus, com trans-
missao automatica, e sequindo a
nova legislacao Euro 6. Além de
atuar em todo o territério nacio-
nal, a Volkswagen Caminhdes e
Onibus comercializa seus produ-
tos em paises como Cabo Verde,
Costa do Marfim, Africa do Sul,
Angola, Argentina, EUA, Gana,
Jordania, Paquistao, Paraguai e
Uruguai.
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VOLVO DO BRASIL
Av. Juscelino Kubitschek de Oliveira,
2.600 — Cidade Industrial
Curitiba = PR
CEP: 81260-900
Site: www.volvo.com.br

A Volvo oferece ao mercado chas-
sis de dnibus pesados rodoviarios
e urbanos, articulados e biarticu-
lados. A empresa apresenta seu
primeiro chassi de 6nibus elétrico
no Brasil. Com zero emissdes, 0
Volvo BZL pode ser equipado com
trés a cinco baterias de litio niquel
cobalto oxido de aluminio (NCA)
de 94kWh cada, dependendo da
aplicacao a que for destinado.
Com autonomia de até 300 km, o
BZL tem baterias que podem ser
recarregadas na garagem do ope-
rador no periodo noturno. E pos-
sivel ainda fazer recargas rapidas,
de seis minutos, nos pontos fi-
nais de linha, com um carregador
de teto. O modelo é movido por
um ou dois motores elétricos de
200kW cada, instalados na par-
te traseira, com um torque total
de 800Nm para os dois propul-
sores. O BZL oferece mudltiplas
opcbes de encarrocamento, pois
foi projetado para carrocerias de
9 a 13,2 metros de comprimen-
to, com capacidade para até 90
passageiros. O veiculo pode ser
dotado de ar-condicionado total-
mente elétrico. A Volvo atua no
Brasil e em toda América Latina
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Onibus Urbano
Mercedes-Benz:
a tecnologia anda aqui.

Cuando encontrar um dos novos dnibus
Mercedes-Benz nas ruas, saiba que ali esta

o melhor da inovagdo e da tecnologia.

Para os passageiros, & muito mais conforto

e segurancga. Para empresas de transporte urbano,
mais economia e durabilidade para rodar

em diversas condigdes. E a Mercedes-Benz
pensando no coletivo. Pensando no futuro.

www.mercedes-benzcom.br | CRC: 0800 970 9090
n merce desberzanibus @ @mercedesberz_onibus

Mercedes-Benz

Referéncia em Gnibus.

No transito, e




