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Vem ai um novo transporte publico?

® Com duas propostas de marco regulatério, estd em andamento uma

tentativa de se estabelecerem no Brasil as bases de um novo transporte

publico urbano, oferecido com tecnologias e processos atualizados, sem

sobressaltos, a precos madicos e financiado por varias fontes (incluindo

a Unido), e ndo apenas pelo usuario pagante. “Se toda a economia se

beneficia, por que sd o passageiro tem que pagar a conta?”, indaga na ﬁ |
entrevista desta edigdo o consultor Sérgio Avelleda. Q

® Aideia é que o novo transporte pablico garanta
contratos, fomente a economia das cidades e favoreca
a sustentabilidade energética e ambiental, havendo b5st
a esperanca de que possa, num futuro ndo distante, i . "":,
beneficiar-se da coordenacdo de autoridades Al
metropolitanas.

® Mesmo diante de alguma incerteza, é certo /rf;
dizer que em 2023 o setor avanca.
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em otimismo, mesmo que cauteloso,

enquanto a indistria de chassis informa
avancos e os bancos de montadoras mantém N
perspectivas positivas para os negacios.

* Na area da sustentabilidade ambiental, os 6nibus elétricos
comecgam a ganhar as ruas. E a Volkswagen comemora
o0s 30 anos do Volksbus com o langamento da familia Euro 6.

® Com seus produtos e servigos, as empresas de bilhetagem eletronica
e sistemas inteligentes de transporte mostram como vem ocorrendo e como podera se aprofundar

a implantacdo de uma mobilidade urbana mais integrada e moderna no pais, ao mesmo tempo que o aplicativo
WhatsApp se apresenta como fator revolucionario na concretizagdo do transporte de pessoas.

Muita coisa inovadora esta para acontecer.

MOBILIDADE URBANA

Dados do transporte por onibus em capitais em 2022 mostram recuperacao da demanda
em comparacao com o ano anterior, mas nao em relacao a antes da pandemia.

FICHAS TECNICAS DE TODOS 0S MODELOS DE CARRROCERIAS, CHASSIS E VANS FABRICADOS NO BRASIL



Onibus Elétrico Mercedes-Benz.
A nossa energia vai mover a sua.

A Mercedes-Benz sempre estd na frente em matéria de tecnologia
e inovacgado. E, agora, chegou a vez da marca da estrela apresentar
seu conceito de Onibus Elétrico, futuro da mobilidade com
sustentabilidade e eficiéncia. Isso é a exceléncia Mercedes-Benz,
mais uma vez fazendo a diferenca. E esta energia que vamos trazer
para a sua vida, para vocé ir cada vez mais longe.

Mercedes-Benz p—
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As condi¢bes para um novo
transporte publico urbano

Os numeros referentes ao transporte publico coletivo por dnibus em capitais do pais no ano de 2022 mostram de maneira
clara um processo de recuperacao de demanda em comparagao com o ano 2021, mas nao em relacao a 2019, o Ultimo
ano antes da pandemia.

0 que se desenha como novo no cenario da crise prolongada do setor é que, durante o caos sanitario, houve um signifi-
cativo esforco para encaminhar a definicao de um marco regulatério para a mobilidade urbana.

Desse esforco nasceram duas propostas, uma das quais ja tramita no Congresso Nacional desde o Ultimo quadrimestre
de 2021, enquanto a outra foi submetida a consulta publica até o final de fevereiro de 2023 e, agora, passa, dentro do
governo, por um processo Sistematizacao das mais de 800 sugestoes colhidas, sendo que a promessa é que seja encami-
nhada ao Congresso em setembro.

N&o é possivel saber ainda como as duas propostas se influenciardo mutuamente e o que de fato resultara de todo
esse empenho. Mas a motivagdo parece clara: estabelecer no Brasil as condi¢des para um novo transporte publico urbano,
prestado com tecnologias e processos atualizados, sem sobressaltos, a precos que estejam ao alcance dos brasileiros mais
simples e financiado por diferentes fontes, entre as quais, a Unido.

Nesse esforco, um ponto que parece especialmente relevante é que se busca fazer com que o usudrio pagante comum
—aquele que, em geral, ndo tem alternativas para se deslocar nas cidades — deixe de ser o Unico financiador dos sistemas.

Na entrevista desta edicdo, o consultor Sérgio Avelleda aborda essa questéo, defendendo que outros setores da sociedade
que se beneficiam da existéncia de sistemas organizados de transporte publico ajudem financia-los.

A ideia é que o novo transporte publico que surgird do marco regulatério garanta os contratos, fomente a economia das
cidades e favoreca a sustentabilidade energética e ambiental, havendo a esperanca de que possa, num futuro ndo distante,
beneficiar-se da coordenacéo de autoridades metropolitanas.

Esta edicdo mostra também que mesmo diante de alguma incerteza, é adequado dizer que em 2023 o setor avanca. O
fretamento apresenta boas perspectivas de crescimento. O transporte rodoviario destaca a forca da retomada e est4 animado
em manter investimentos para melhorar as experiéncias dos passageiros.

Os fabricantes de 6nibus falam em otimismo, mesmo que cauteloso, enquanto a industria de chassis informa avancos e
0s bancos de montadoras mantém perspectivas positivas para 0s negécios.

Na area da sustentabilidade ambiental, os dnibus elétricos comecam a ganhar as ruas. E a Volkswagen comemora os 30
anos do Volksbus com o lancamento da familia Euro 6.

Com seus produtos e servicos, as empresas de bilhetagem eletronica e sistemas inteligentes de transporte mostram como
vem ocorrendo e como poderd se aprofundar a implantacdo de uma mobilidade urbana mais integrada e moderna no pais, ao
mesmo tempo que o aplicativo WhatsApp se apresenta como fator revolucionario na concretizagao do transporte de pessoas.
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MAIS POTENCIA PARA O SEU NEGOCIO.

A Mercedes-Benz Vans lanca as novas versoes dos modelos 417 e 517 da linha
Sprinter com novo motor a diesel de quatro cilindros OM654 de 170 cv.

Com mais de 25 anos no Brasil, vamos continuar inovando em tecnologia para
vocé, empreendedor, continuar acelerando os seus negocios.

Mercedes-Benz
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Em busca de um transporte publico
eficiente e sem sobressaltos

W ALEXANDRE ASQUINI
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Um novo ano, um novo governo e o fim
da pandemia. Colocados desta forma, es-
tes elementos tendiam a soar alvissareiros.
E configuraram nos primeiros meses de
2023 as balizas de uma certa ansiedade
do setor de transporte publico urbano
— incluidos ai a administracdo publica e
os operadores privados — em buscar a
edificacdo de um novo e funcional arranjo
para os sistemas publicos de mobilidade
nas cidades.

Sonha-se em estabelecer, de uma vez
por todas, uma realidade capaz de fazer o
transporte publico urbano servir a popu-
lacdo de modo eficiente, sem sobressaltos
e a precos adequados para o usudario. E
também pronto a contribuir com o desen-

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2023

volvimento das economias locais e reduzir
a contaminacdo ambiental.

Um dos pontos basilares dessa procura
estd na construcdo de mecanismos de finan-
ciamento que superem a pratica de jogar
todo o custo sobre 0 passageiro pagante
por meio de tarifas pesadas e, as vezes, até
mesmo escorchantes.

Entdo, serd preciso encontrar outras
fontes de receita para o transporte e fazer
com que haja a participagdo do governo
federal na cobertura das gratuidades
constitucionais. A Unido deve participar,
encontrando alguma forma de direcionar
permanentemente aos municipios recursos
que os ajudem a manter em equilibrio seus
sistemas de transporte pUblico, com padres

aceitaveis de qualidade e com garantia do
cumprimento dos contratos.

Também é necessario o aprimoramento
do desempenho operacional — incluindo
espaco livre no vidrio, com faixas exclusivas
para os 6nibus, e implantagdo ou melhorias
nas infraestruturas. E, ainda, um grande
esforco para a recuperacdo de demanda e
para o impulso a sustentabilidade energé-
tica e ambiental.

Um marco
regulatorio para
o transporte publico

No primeiro semestre de 2023 ficou claro
que uma das prioridades do setor é buscar a
definicdo de um marco regulatério nacional
para o transporte pUblico de passageiros nas
cidades e nas areas metropolitanas.

Estdo em andamento duas iniciativas,
nascidas nos Ultimos meses de 2020 e pri-
meiros meses de 2021, ambas resultantes
de um mesmo esforco de didlogo entre o
governo e os operadores de transporte por
onibus e por trens, representados principal-
mente pela Associacdo Nacional das Em-
presas de Transporte Urbano (NTU) e pela
Associacdo Nacional dos Transportadores
de Passageiros sobre Trilhos (ANPTrilhos).

INICIATIVA SERIA DO GOVERNO. A ideia
era que fosse 0 governo federal a apresentar
o projeto ao Congresso, justamente para
que a matéria ganhasse celeridade e forca.
Na época, falavam em nome do governo o
Ministério do Desenvolvimento Regional,



que abrigava a Secretaria Nacional de Mobi-
lidade Urbana, e o Ministério da Economia.

As operadoras de transporte queriam
rapidez diante da forte reducéo de demanda
experimentada em meio a pandemia e a
consequente crise financeira que afetou as
empresas — em algumas de modo muito
grave e até mesmo fatal.

0 governo federal, contudo, demorava.
As liderancas do setor de transporte publico
estabeleceram entdo um prazo para que o
esforco conjunto tivesse alguma consequ-
éncia: 30 de abril de 2021.

Ultrapassada essa data sem uma defi-
nicdo, as entidades do setor de transporte
decidiram caminhar com as proprias pernas,
conseguindo que o projeto fosse apresen-
tado em 22 de setembro de 2021 — data
simbolicamente escolhida por ser o Dia
Mundial sem Carro — pelo entdo senador
Antonio Anastasia, hoje ministro do Tribunal
de Contas da Unido (TCU).

O projeto, que recebeu o nimero PL
3.278/2021, comecou a tramitar e, com 0
final da legislatura em 2022, foi arquivado
no Senado, tendo sido, agora, desarquivado.
Assim, retomou a tramitacdo com um rito
privilegiado, devendo passar apenas por
uma comissao antes de sequir para votagao
no plendrio do Senado.

Outra proposta
caminha dentro
do Executivo

De todo modo, o projeto que estava sen-
do gestado em parceria com o governo ndo
parou, e foi elaborado no dmbito do antigo
Ministério do Desenvolvimento Regional,
hoje novamente Ministério das Cidades,
com participacdo do Férum Consultivo
da Mobilidade Urbana, criado em ambito
ministerial em 2021, portanto pelo governo

Bolsonaro, e mantido no governo Lula.

Em 18 de maio de 2023, aconteceu a 5
Reunido Ordinaria do Férum Consultivo da
Mobilidade Urbana, a primeira no novo go-
verno. O Férum Consultivo é presidido pelo
secretario nacional de Mobilidade Urbana
do Ministério das Cidades, Denis Andia, e
composto por representantes de drgdos e
entidades dos diversos segmentos do setor.

Nessa reunido, foi apresentado o an-
damento dos trabalhos para avaliacdo e
consolidacdo das contribuicBes recebidas
acerca do novo marco legal, submetido a
consulta publica por meio da plataforma
denominada Participa + Brasil, no periodo
de novembro de 2022 a fevereiro de 2023.

A consulta possibilitou o recolhimento
de 839 contribuigdes de cidaddos, empre-
sas, instituicdes publicas, movimentos e
organizacdes da sociedade civil, incluindo
notas técnicas do Ministério do Desenvol-
vimento, Industria, Comércio e Servicos
(MDIC) e da Agéncia Nacional de Trans-
portes Terrestres (ANTT).

0O texto esta sendo consolidado pelo
governo e sera discutido em reunides
extraordinarias do Forum Consultivo. A

previsao, ratificada em maio pelo ministro
das Cidades, Jader Barbalho Filho, é que a
versdo final do projeto de lei seja enviada ao
Congresso Nacional em setembro de 2023.
Confirmada essa data, serdo dois anos de

atraso em relagéo ao projeto proposto por
Antonio Anastasia. Impossivel saber por
ora como 0s dois projetos se influenciardo
mutuamente.

No final de maio, o presidente da Fede-
racao das Empresas de Transportes de Pas-
sageiros do Estado de Sdo Paulo (Fetpesp)
e conselheiro da Associacdo Nacional das
Empresas de Transportes Urbanos (NTU),
Mauro Herszkowicz, comentou o fato de ter
ficado “apenas na expectativa” a analise e
aprovacao, em 23 de maio de 2023, pela
Comissdo de Servicos de Infraestrutura do
Senado, do PL 3.278/2021. E se referindo
a outra proposta que ainda nem chegou
ao Congresso, escreveu: “Uma ou outra
proposta, ou ambas, precisam, urgente-
mente, serem analisadas e aprovadas para
que o transporte de passageiros tenha uma
nova base juridica, que traga amparo a
elaboracdo dos processos licitatorios e aos

contratos de concessao e permissdo dos »

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2023
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2 servicos. Se as discussdes se estenderem
por muito tempo, o setor de transportes de
passageiros continuara amargando o com-
prometimento de sua sadde financeira e a
perda da qualidade desse servico essencial
oferecido a populacdo.

Unido é instada
a participar
das mudancas

Seja qual for a capacidade das forgas
politicas e dos atores do setor de mobili-
dade urbana de influenciar a forma como
serd montado um novo transporte publico
no pais, parece certo que a participacdo da
Unido, ja invocada, serd crucial.

No inicio de fevereiro de 2023, o recriado
Ministério das Cidades apresentou as com-
peténcias de suas secretarias nacionais, entre
as quais estdo a de Desenvolvimento Urbano
e Metropolitano e a de Mobilidade Urbana.

Pouco depois desse movimento insti-
tucional, em 15 de fevereiro de 2023, a
prefeita Moema Gramacho, de Lauro de
Freitas, municipio localizado na Regido
Metropolitana de Salvador (BA), entregou
ao presidente Luiz In4cio Lula da Silva
uma carta com um conjunto de pontos

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2023

defendidos pelo setor, firmada pela decana
das entidades de mobilidade urbana do
pais, a Associacdo Nacional de Transportes
PUblicos (ANTP), e pelos Foruns Nacional e
Baiano de Secretérios e Dirigentes Publicos
de Mobilidade Urbana.

Entre tais reivindicacdes estavam a
aprovacdo do Marco Legal do Transporte
Publico, recursos para garantir a gratuidade
concedida constitucionalmente aos idosos
nos sistemas de transporte urbano, a edicdo
de uma politica nacional de reducdo de car-
bono e eletromobilidade para o transporte
publico e a participacdo da Unido no finan-
ciamento da operacdo e da infraestrutura do
transporte publico nas cidades brasileiras.

Por meio de seu presidente, 0 engenheiro
Alilton Brasiliense Pires, a ANTP comunica
que o Marco Legal do Transporte Publico
Coletivo serd um dos temas de destaque do
Arena ANTP, o congresso bienal da entidade,
que acontecera em outubro de 2023 na
capital paulista.

Um ou mais desses pontos contidos na
carta da ANTP e féruns estdo presentes
nos debates e documentos gerados pelo
setor nos trés meses seguintes, significando
que instancias da Unido — precisamente
o Executivo e o Legislativo — estdo sendo

efetivamente convocadas para a renovacdo
do ambiente no transporte publico.

Nas primeiras semanas do novo governo,
tendo como secretdrio nacional interino
Marcos Daniel Souza Santos, a Secretaria Na-
cional de Mobilidade Urbana reuniu-se com
empresarios e especialistas em mobilidade e
transporte publico na sede da Federacéo das
Empresas de Transportes de Passageiros do
Estado de Sdo Paulo (Fetpesp).

Foram duas reunides: a primeira na tarde
de 16 de marco de 2023 e a outra na manha
do dia seguinte. Na ocasido, 0 secretario
interino reafirmou a intencdo do novo
governo de manter o didlogo com o setor
para construir juntos um pacote de solugdes
com as principais propostas dos operado-
res visando qualificar todo o sistema de
transporte publico. Os participantes sairam
animados, prometendo enviar sugestdes
sistematizadas ao governo.

Duas frentes
na Secretaria
Nacional
de Mobilidade Urbana

Em 21 de marco, Denis Andia foi nome-
ado secretario nacional de Mobilidade Ur-
bana do Ministério das Cidades. Menos de
um més depois, em 18 de abril de 2023,
ele participaria, no Rio de Janeiro, da 114
Reunido do Férum Nacional de Secreta-
rios e Dirigentes Publicos de Mobilidade,
que, nas palavras de seu presidente, o
superintendente de Transporte e Transito
de Aracaju, Renato Telles, é uma instancia
politica, na medida em que prepara pauta
e delibera sobre temas para subsidiar as
agdes dos prefeitos.

Em um de seus pronunciamentos no
encontro, Andia garantiu que a Secretaria

Nacional de Mobilidade Urbana tem, nomo- »
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mento, duas frentes muito importantes “de
abertura de visdo para os proximos anos”.
Uma delas é o esforco para apresentar ao
Congresso Nacional o projeto do Marco Legal
do Transporte Publico Coletivo, algo que, no
dizer do secretario, “ja avangou bastante”.

A outra frente corresponde ao inicio do
planejamento de longo prazo da mobilidade
urbana no pais, consubstanciado num futuro
Plano Nacional de Mobilidade Urbana. “Ha
poucas semanas, tivemos a primeira reuniao
formalizada”, disse ele, acrescentando: "0
fruto serd um conjunto de estratégias de
longo prazo”.

0O diretor do Departamento de Infraes-
trutura do Ministério das Cidades, Marcos
Daniel Souza Santos, complementou
afirmando que, em linhas gerais, a ideia é
fazer com que 0 governo exerca a gestao da
carteira de projetos ja existentes e formule
um plano de investimento a ser oportuna-
mente anunciado.

Os prefeitos,
a mobilidade urbana
e as gratuidades

Em meados de maio, em reunido realiza-
da em Brasilia, o vice-presidente de mobili-
dade da Frente Nacional de Prefeitos (FNP),
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o prefeito de Porto Alegre (RS), Sebastido
Melo, afirmou que a aprovacdo do marco
regulatério do transporte, a criagdo de uma
linha de financiamento permanente para o
setor e a modernizacdo dos sistemas com-
pbem o conjunto de medidas relacionadas
com a mobilidade urbana que os alcaides
concordam em defender.

Melo acrescentou que os prefeitos
aceitam que governo federal institua con-
trapartidas — exigéncia de modernidade e
integragao dos sistemas —, relativas aos
aportes de recursos que venha fazer ao
setor. “Sera uma corresponsabilidade. Nos
topamos isso”, disse ele.

Outro ponto caro aos prefeitos é o tema
das gratuidades. Tramita no Congresso Na-
cional um projeto de lei referente ao repasse
federal aos municipios para cobrir custos da
gratuidade constitucional a idosos.

Trata-se do PL 4.392/2021, que institui
o Programa Nacional de Assisténcia a
Mobilidade dos Idosos em Areas Urbanas
(Pnami) e prevé assisténcia financeira de
R$ 5 bilhdes da Unido para subsidiar a
gratuidade dos idosos no transporte publico
em 2023 e 2024. O relator dessa matéria,
deputado Isnaldo Bulhdes Junior (MDB-AL),
foi a reunido da FNP em maio de 2023 e

afirmou ter expectativa positiva quanto ao
apoio do governo federal a essa matéria.

Na 114° Reunido do Férum Nacional
de Secretdrios e Dirigentes Publicos de
Mobilidade Urbana, realizada em abril, o
secretario-executivo da FNP, Gilberto Perre,
jé havia mencionado o interesse dos prefei-
tos em uma solucdo para a velha questdo
das gratuidades.

Perre qualificou como uma vitoéria,
“mesmo que parcial”, o fato de ter sido
destacado do projeto o exercicio de 2022,
permitindo o repasse de R$ 2,5 bilhdes
para resolver a cobertura de metade das
necessidades daquele ano, mas sublinhou
ser preciso resolver o repasse de R$ 5 bi-
Ihdes para 2023 e outro tanto para 2024.
E enfatizou ser necessario buscar uma saida
para o futuro, “porque essa injustica da
gratuidade dos idosos permanece”.

Sugeriu a possibilidade de uma amplia-
¢do do debate para as outras gratuidades
— estudantes, bombeiros, carteiros, entre
outras existentes, com suas particularidades,
no ambito dos municipios e dos estados.
“Nao é justo que essas gratuidades con-
tinuem a onerar 0s passageiros pagantes.
Em alguns casos, ndo envolvem recursos da
Unido, mas caberia um esforco politico de
tentar convencer parlamentares para que
se estabeleca uma ldgica vélida para todas
as gratuidades: tem gratuidade? E recurso
orcamentario do ente que ofereceu essa
gratuidade.”

A voz dos operadores
de transporte urbano
por 6nibus

Cabe ao presidente-executivo da As-
sociagdo Nacional das Empresas de
Transporte Urbano (NTU), Francisco
Christovam, vocalizar as interpretagdes e



as reivindicagOes do setor de transporte de
passageiros por onibus.

Ele tem destacado a relevancia da
defini¢do de um marco regulatdrio para o
transporte publico urbano e da criagdo do
Pnami, em ambos os casos, com projetos
que deverdo ser aprovados no Congresso
Nacional.

CONCEITO DE PARCERIA. Segundo
Christovam, a recente crise sanitaria es-
clareceu o papel do setor de transporte
para a sociedade. “A pandemia deixou as
claras aquilo que j& vinhamos dizendo ha
muito tempo, mas a nossa maior dificulda-
de era provar isso para os formadores de
opinido. Os prefeitos e os secretarios, uns
mais outros menos, tinham a consciéncia
do problema, a dimensdo do problema. E
esse problema varia muito, como todos
vocés sabem, dependendo do porte da
cidade”, diz.

0 presidente da NTU afirma que, sobre-
tudo nas médias e grandes cidades, em que
a relacdo entre os operadores e o poder
concedente é mais institucionalizada,
deve vigorar o conceito de “parceria”, o
que exige entendimento maior entre as
partes do que simplesmente sequir o que
estabelecem os contratos referentes a
concessao. “Nds, operadores, somos uma
extensdo do poder concedente. Nao somos
alguma coisa apartada. A obrigacdo de
prestar o servico é do poder concedente,
e 0 poder concedente recorre as empresas
operadoras para fazer um ‘pedaco’, ou
seja, o finalzinho, que é levar o cidadao do
‘ponto a’ para o ‘ponto b'., para garantir o
seu deslocamento. E assim que precisa ser
tratada essa questdo.”

POLITICA DE DESCARBONIZACAO.
Outra critica feita por Christovam refere-se

a auséncia de uma politica de descarboni-

zacao valida para todo o pais. Ele diz que,
no entendimento da NTU, esse tema vem
sendo tocado “de maneira que ndo €é a
mais adequada”, justamente pela falta de
uma politica nacional a respeito.

Como exemplo, o dirigente comenta que
a Prefeitura de S&o Paulo tem chamado
as empresas para substituirem a frota
por veiculos elétricos. Ele concorda que a
tendéncia que se mostra dominante tem
sido os veiculos elétricos, mas insiste em
que ha quatro rotas possiveis para a des-
carbonizacdo: além dos veiculos elétricos,
ha os movidos a gas biometano — nao
de origem féssil — e os alimentados a
biocombustiveis e a hidrogénio. “Tudo
isso esta sendo discutido e estudado, sem
haver uma politica.”
REFORMA TRIBUTARIA E REONERA-
CAO DA FOLHA. Christovam disse aos
secretarios reunidos no encontro do Férum
Nacional no Rio de Janeiro que a reforma
tributaria é outro tema que " preocupa mui-
tissimo"” os empresarios de 6nibus. “Somos
um setor muito desonerado. Nés ndo
pagamos IPI nos veiculos, ndo pagamos

ISS na maioria das cidades, e agora temos
a desoneracdo da folha. E se vem uma
reforma tributéria que comega a considerar
uma padronizacdo de aliquotas para todos
0s impostos, isso vai certamente onerar o
setor e, pelas contas que nos ja fizemos,
podera, eventualmente, significar um au-
mento no custo da prestacdo de servico
de até 20%. Entdo, é muito significativo.”

Em maio de 2023, entidades represen-
tativas de 17 setores econdmicos, que,
juntos, empregam 8,9 milhdes de traba-
lhadores — entre as quais estavam a NTU
e a ANPTrilhos —, publicaram um manifesto,
defendendo aprovagédo do PL 334/23, que
estende a politica de desoneracdo da folha
de pagamento das empresas até dezembro
de 2027.

Transportadores
sobre trilhos
apresentaram sua
agenda de governo

Durante o seu Forum de Mobilidade,
realizado em 24 de maio de 2023, em Bra-

silia, a ANPTrilhos apresentou ao governo
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> federal o documento Agenda de Governo

do Setor de Transporte de Passageiros
Sobre Trilhos, com 29 propostas, das quais
seis prioritarias, para “a melhoria da mobi-
lidade e o desenvolvimento do transporte
de passageiros sobre trilhos no Brasil”.

Presente ao encontro, 0 ministro das
Cidades, Jader Barbalho Filho, disse em
seu depoimento que o ministério que
comanda est4 “de portas abertas” para
aceitar ideias para melhorar o setor.
Outros representantes governamentais
que participaram do Férum de Mobilida-
de — o secretério especial do Programa
de Parcerias e Investimentos (PPI) da
Casa Civil da Presidéncia da Republica,
Marcos Cavalcanti, e o secretario na-
cional de Mobilidade do Ministério das
Cidades, Denis Andia — também aludiram
ao documento, demonstrando interesse
pelas propostas.

O documento Agenda de Governo do
Setor de Transporte de Passageiros Sobre
Trilhos esta estruturado em seis partes. Ini-
cialmente, séo apresentadas as propostas
prioritarias, referentes a implantacdo de
planos e politicas especificas: Politica Na-
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cional do Transporte Ferroviario de Passa-
geiros, Plano Nacional do Desenvolvimento
do Transporte Ferroviario de Passageiros,
Marco Legal do Transporte Publico Urbano,
Plano Estratégico da Mobilidade Urbana
sobre Trilhos, Politica de Financiamento
do Transporte Publico Coletivo e Politica
de Incentivo para a Criagdo da Autoridade
Metropolitana.

As outras partes, compreendendo as 23
outras propostas, versam sobre ambiente
institucional e regulatério; financiamento
do transporte publico e viabilizagdo de
projetos; redugdo do custo operacional e
modicidade tariféria; sustentabilidade e
seguranga; e seguranca juridica.

Onibus e trilhos
urbanos perderam
passageiros e receitas

Em abril de 2023, em meio ao esforco
para compreender a situacao econdmica
e politica do pais, as maiores entidades
representativas dos operadores de trans-
porte nas cidades emitiram relatérios com
informacdes sobre o ano anterior.

SETOR DE ONIBUS. Reunindo 406
empresas de transporte urbano e me-
tropolitano de passageiros por 6nibus e
77 entidades sindicais patronais de todo
o pais, a NTU apresentou um estudo
mostrando que a pandemia de covid-19
causou perda financeira estimada em R$
36 hilhdes para esse segmento durante a
pandemia, até fevereiro de 2023.

E possivel inferir que a perda entre
marco de 2022 e fevereiro de 2023 foi de
R$ 10,7 bilhdes, ja que nos dois primeiros
anos da pandemia, segundo a propria NTU,
a perda havia sido de R$ 25,7 bilhGes.

TRANSPORTE SOBRE TRILHOS. Entidade
que congrega as operadoras de metrds,
metrds leves, monotrilhos e trens metropoli-
tanos do Brasil, a ANPTrilhos informa que os
sistemas de transporte de passageiros sobre
trilhos transportaram 2,3 bilhdes de pessoas
em 2022, significando 27,7% a mais do
que o total 1,8 bilhdo de passageiros no
ano anterior, fato realcado por Roberta
Marchesi, diretora-executiva da ANPTrilhos.

A perda financeira no periodo foi da
ordem de R$ 5 bilhGes, aos quais devem ser
somados mais R$ 9 bilhdes que deixaram
de entrar nos caixas das empresas. Assim,
€ necessario constatar que, nos trés anos
da pandemia, 0 segmento deixou de auferir
R$ 14 bilhdes.

IRRECUPERAVEL. A respeito das perdas
observadas durante a pandemia, Francisco
Christovam tem repetido que, em que pese
haver a expectativa de evolugdo positiva da
demanda, a perda financeira das viagens
que ndo foram feitas jamais sera recupera-
da. "E um dinheiro que nunca mais entrara
no caixa das empresas operadoras”, afirma
0 executivo. Ele se refere aos transporta-
dores de 6nibus, mas o mesmo raciocinio



pode ser aplicado para o transporte de
passageiros sobre trilhos.

Perdas trouxeram
também a reducao
de empregos

Em seu relatorio, a NTU contabilizou a
interrupgao da prestacao de servico por 55
empresas ou consorcios de transporte. Além
disso, foram registradas 397 paralisacdes
em 108 sistemas de transportes coletivos
por 6nibus. O fim da operacdo dessas
empresas e a reducdo da demanda e da
receita significaram a supressao de 90 mil
empregos diretos no setor — do inicio da
pandemia até janeiro de 2023.

O setor metroferroviario brasileiro foi
responsavel em 2022 pelo emprego formal

de 38,2 mil pessoas — 29,7 mil funcionarios
proprios e 8,5 mil funcionérios terceirizados.
Houve, portanto, uma alta de 7,3% na
comparagao com o ano anterior.

Contudo, os valores de 2022 sdo in-
feriores aos do periodo imediatamente
anterior a pandemia, retratado no Balanco
2018/2019, que mostra o setor com 41
mil funcionarios, sendo 33,1 mil préprios e
7,9 mil terceirizados, significando retragdo
de 6,82%.

Concorréncia
do home-office
e de outras formas
de deslocamento

A respeito da queda de demanda,
Christovam afirma: “Recuperamos cerca

de 80% da demanda que tinhamos antes
da pandemia, mas perdemos, definitiva-
mente, uma parcela de clientes para o
e-commerce, para o home-office, para
0s aplicativos e para a carona solidaria”.
Roberta Marchesi, da ANPTrilhos, tem
explicacdo semelhante para o fenémeno
que também atinge o transporte urbano
e metropolitano sobre trilhos. Ela diz
que a crise sanitaria trouxe uma nova
dinamica para as cidades, como a ado-
cao de trabalho hibrido e remoto por
um ndmero consideravel de empresas. E
salienta que esse aspecto em particular
tem reflexo consideravel sobre o volume
de passageiros que utilizam os sistemas
sobre trilhos, j& que o principal motivo
de uso desse modo de transporte sao 0s
deslocamentos casa-trabalho.

Subsidios e tarifa zero ganham forca

Sem deixar de ser surpreendente, este
periodo pds-pandemia revigorou duas
ideias que existem ha muito tempo, mas
nunca haviam conquistado tantos coracoes
e mentes como agora.

Em seu estudo sobre os resultados da
pandemia, a Associagao Nacional das Em-
presas de Transporte Urbano (NTU) mostra
que, antes da covid-19, apenas Sao Paulo
e Brasilia tinham subsidios expressivos em
relagdo ao custo total de producdo dos
servicos. Hoje, sdo 59 sistemas de trans-
porte urbano que contam com subsidios
permanentes, abrangendo 159 cidades.

0 estudo também revela que foram im-
plementadas 153 iniciativas de concessao
de subsidios pontuais, em 138 sistemas de
transportes coletivos urbanos, para garantir
a continuidade da oferta de servico, duran-

te a pandemia.

Segundo o presidente-executivo da
NTU, Francisco Christovam, até o primeiro
trimestre de 2023, 38 sistemas ja faziam
a diferenciacdo entre tarifa de remunera-
¢ao, que cobre os custos da prestacdo do
servico, e tarifa publica, com valor pago
pelo passageiro. Essa pratica ja abrange
12 capitais e regiées metropolitanas e
outras 26 cidades.

TARIFA ZERO

O relatério da NTU revela ainda outro
fendmeno do pds-pandemia, a implemen-
tacdo da tarifa zero, especialmente nas
cidades de pequeno porte, com populacao
menor do que 50 mil habitantes, que re-
presentam 55% dos casos.

Hoje, ao todo, j& sdo 74 cidades que
adotam a tarifa zero no pais. Deste total,
67 implementaram tarifa zero em todo o
sistema de transporte, durante todos os
dias da semana. Em trés cidades, a tarifa
zero abrange todo o sistema, somente em
dias especificos da semana; e nas quatro
cidades restantes a tarifa zero engloba
parcialmente o sistema, durante todos os
dias da semana.

O presidente-executivo da NTU diz que
os operadores ndo tém nada contra a tarifa
zero, mas salienta que sdo necessarias
garantias de que as regras do contrato
serdo cumpridas. “Do ponto de vista dos
operadores, ndo temos nada contra a tarifa
zero; nds precisamos de garantias de que
as regras do contrato vao ser cumpridas, de
que a remuneragdo assegura a prestacao
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de servico e de que a prefeitura ndo vai
chegar no més de novembro e dizer que
acabou o or¢amento. Isso ndo pode acon-
tecer”, diz, acrescentando os recursos para
a salde e a educacao, que normalmente
ja constam das leis organicas municipais
ou de instrumentos que “amarram” o
percentual do orcamento que é destinado
a esses servicos publicos.

SAO PAULO COM TARIFA ZERO? Um
importante impulso a ideia de ndo haver
cobranca de tarifa partiu da maior cidade
do pais, Sao Paulo, onde o prefeito Ricardo
Nunes assinala que sua administracdo
sustenta o compromisso de realizar es-
tudos para viabilizacdo da tarifa zero no
transporte municipal.

Nunes afirma que a cidade de Sao Paulo
tem a menor tarifa de transporte publico
por 6nibus entre as 39 cidades da regido
metropolitana, com o valor da passagem
congelado em R$ 4,40 desde 2020,
permitindo que os 7,3 milhdes de passa-
geiros que utilizam o sistema diariamente
fagam até quatro embarques em até trés
horas, pagando apenas uma entrada com
o Bilhete Unico ou tenham desconto na
integracdo com os trilhos.

Na verdade, a administracdo paulistana
subsidia o sistema para ndo onerar o
passageiro; sem o subsidio, a passagem
custaria ao cidaddo R§ 7,26. Em 2022,
segundo informacdes oficiais, o subsidio
alcancou R$ 5,103 bilhdes.

Deste valor, sequndo o prefeito de Sao
Paulo, R$ 770 milhdes foram para gratui-
dade de estudantes, R$ 660 milhdes para
gratuidade dos idosos acima de 65 anos e
R$ 444 milhdes para gratuidade das pes-
soas com deficiéncia, razdo pela qual ele
advoga que, além do municipio, também
os governos federal e estadual participem
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do financiamento do transporte publico.
PONDERACOES

Secretario-executivo do Instituto do
Movimento Nacional pelo Direito ao
Transporte Publico de Qualidade (Insti-
tuto MDT) e membro dos conselhos de
Transporte Publico Coletivo e Transito do
Distrito Federal, o economista Wesley Ferro
Nogueira destaca que a tarifa zero é um
nitido instrumento de inclusdo social, mas
faz uma série de ponderacdes e indagacbes
sobre o formato e o resultado de sua
implantacao, especialmente nos grandes
centros, caso da cidade de Sao Paulo e das
outras capitais estaduais.

Em recente artigo, Nogueira escreveu:
“A falta de um referencial de metrépole
que tenha implementado a experiéncia
nao nos permite ter parametros para nos
oferecer possiveis cenarios. As experiéncias
das pequenas e médias cidades que intro-
duziram a gratuidade universal no trans-
porte pUblico nos oferece alguns elementos
importantes, mas ndo sdo instrumentos
determinantes para estabelecermos pro-
jecdes do que ocorreria em cidades que
possuem sistemas mais complexos”.

Em 2017, o Instituto MDT propds a
criacdo de um Sistema Unico de Mobili-
dade (SUM), espelhado na experiéncia do
Sistema Unico de Satde (SUS), que ja era
considerado um sucesso naquela ocasido
e se transformou num fator crucial de
atendimento da populacdo durante a crise
sanitaria trazida pelo covid-19.

0 termo Sistema Unico de Saude vem
sendo utilizado pela deputada federal
Luiza Erundina (PSOL-SP) em seu esforco
para apresentar a Proposta de Emenda
Parlamentar (PEC) j& apelidada de PEC
da Tarifa Zero e protocolada no dia 17 de

maio de 2023.

Outro deputado esquerdista, Jilmar Tatto
(PT-SP) apresentou na Camara Federal
o Projeto de Lei 1.280/2023, que leva o
nome de Tarifa Zero.

Nogueira afirma que a existéncia de
transporte publico gratuito por si s6 ndo
trard a reducdo do ndmero de automdveis
em circulagdo, de modo que a reducdo
desses veiculos exigird medidas comple-
mentares de desestimulo.

Ele pergunta como seria a vigéncia da
tarifa zero em &reas metropolitanas, onde
h& maior volume de viagens entre 0s mu-
nicipios conurbados, e se todos os modos
de transporte (Onibus, sistemas sobre
trilhos e barcas) seriam incluidos. Partindo
do pressuposto de que a gratuidade trara
0 aumento da demanda, questiona como
deverd ser o planejamento do novo sistema
em termos de compleicdo, caracteristicas,
aspectos operacionais e, em especial, 0s
custos e os recursos para fazer frente a eles.

O dirigente do Instituto MDT diz no texto
que é preciso considerar uma possivel
ampliacdo da frota de énibus e o impacto
disso no viario da cidade. Indaga se os
custos da adequacdo e custeio do siste-
ma com tarifa zero podera impactar ou
mesmo inviabilizar a transi¢do energética
que comeca a ser esbocada nas cidades
brasileiras.

Tendo em conta que a bilhetagem ele-
trénica seria naturalmente desnecessaria
em um sistema gratuito, pergunta também
como seria feita a coleta de dados para
gestdo. Afirma que ha a possibilidade
de que a gratuidade aumente o risco de
seguranca publica no transporte, como ja
aconteceu fora do pais, e sustenta que um
projeto de tarifa zero ndo pode ser trans-
formado em instrumento de proselitismo
eleitoral. .
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Uma certa retomada

W ALEXANDRE ASQUINI

Todas as capitais ou regides metropoli-
tanas das quais foi possivel obter dados
referentes ao nlimero de passageiros
transportados em 2022 tiveram cresci-
mento em relacdo ao ano anterior, mas
em nenhuma situacdo houve superacao
dos resultados obtidos no Gltimo ano
antes da pandemia, 2019.

A tabela ao lado — embora com lacunas
— oferece um quadro geral de como
tem andado o transporte publico por
onibus no pais em pouco mais de uma
década. O que se observa na tabela é a
diminuicao progressiva do nimero de
passageiros, desde 2012 — inicialmente,
por conta da crise cronica dos sistemas
e, mais recentemente, também em razao
da pandemia e de suas consequéncias.

A crise dos sistemas de transporte por
onibus apresenta como componentes
estruturais aspectos como o custo da
tarifa paga basicamente pelo usuério
(s6 depois da pandemia é que um grupo
maior de municipios avangou na conces-
sdo de subsidios), repasse do custo de
gratuidades — inclusive as constitucio-
nais — ao passageiro, dificuldades para
qualificacdo dos servicos, precariedade
da infraestrutura, queda do desempenho
operacional em razdo de congestio-
namentos, aumento de custos para as
operadoras e outros desafios. Estes sdo
pontos em tela nos debates que cercam
duas propostas de marco regulatério em
andamento.

Na sequéncia, apresenta-se um recorte
que permite a observacdo de nove ca-
pitais que ofereceram dados completos
a respeito da produgdo de transporte
publico por 6nibus ao Anuério do Onibus
e da Mobilidade Urbana (entre 2014 e
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2022) e ao Anudrio do Transporte e da
Mobilidade Urbana (2012 e 2013) —
ambos da OTM Editora.

ARACAJU, SERGIPE

0s 41.507.238 de passageiros transpor-
tados em 2022 pelo sistema de Aracaju e
cidades vizinhas mostram um crescimen-
to de 18,39% sobre os 35.058.322 de
passageiros transportados em 2021. Em
2019, o sistema transportou 59.419.831
de passageiros, ou seja, 17.912.593 de
passageiros a mais do que em 2022.

BELO HORIZONTE, MINAS GERAIS
Foram 269.354.755 os passageiros
transportados em 2022 na cidade de
Belo Horizonte, significando crescimento
de 28,87% sobre os 208.998.528 de
passageiros transportados em 2021. No
Gltimo ano antes da pandemia, haviam
sido transportados na capital mineira
353.186.857 passageiros, 0 que repre-
senta, em comparag¢do com 2022, quase
84 milhdes de passageiros a mais.

BRASILIA, DISTRITO FEDERAL

0s 328.680.802 passageiros transporta-
dos em 2022 pelo sistema que atende
Brasilia mostram crescimento de 42,18%
sobre 0s 231.171.959 de passageiros
transportados em 2021. Mas ficam fal-
tando quase 20 milhdes de passageiros
para igualar o patamar de 2019, quando
foram transportados 348.404.978 de
passageiros.

CURITIBA, PARANA

Os 327.475.344 passageiros que via-
jaram em 2022 nos 6nibus de Curitiba
representaram crescimento de 32,59%
sobre o total de 246.974.040 passageiros
transportados em 2021. Contudo, ndo
alcangam os 384.737.095 de passageiros

computados em 2019; a diferenca é de
superior a 57 milhdes de passageiros.

FORTALEZA, CEARA

Chegou a 194.521.019 o total de pas-
sageiros transportados em Fortaleza no
ano de 2022. Essa demanda mostrou-
-se 14,51% superior ao registrado em
2020, quando foram transportados
169.868.622 de passageiros. Para al-
cangar os 287.231.719 de passageiros
registrados em 2019, faltariam ainda
quase 93 milhdes de passageiros.

GOIANIA, GOIAS

0s106.951.691 de passageiros transpor-
tados em 2022 pelo sistema de dnibus de
Goiania e cidades da area metropolitana
mostram um crescimento de 37,53% so-
bre 0s 77.763.476 de passageiros trans-
portados em 2020. Contudo, faltariam
ainda mais de 35 milhdes de passageiros
para atingir os 142.162.148 de passagei-
ros registrados em 2019.

PORTO ALEGRE, RIO GRANDE DO SUL
A cidade de Porto Alegre contabilizou
152.900.000 de passageiros transpor-
tados em 2022, mostrando crescimento
de 31,58% sobre os 116.200.000 de
passageiros transportados em 2021,
Seriam necessarios mais cerca de 80
milhdes de passageiros para alcancar os
233.600.000 de passageiros transporta-
dos em 2019.

RECIFE, PERNAMBUCO

0s 312.610.699 de passageiros trans-
portados em 2022 pelo sistema que
atende a Regido Metropolitana de Re-
cife evidenciam crescimento de 90,03%
sobre 0s 161.943.835 de passageiros
transportados em 2021. Para alcangar os
384.478.761 de passageiros registrados



PASSAGEIROS TRANSPORTADOS EM SISTEMAS DE ONIBUS DE CAPITAIS BRASILEIRAS
VARIAGAQ 2014/2022 E DADOS COMPLEMENTARES REFERENTES A 2012 E 2013

MILHOES DE PASSAGEIROS .
Dadz:’:mgoggﬁﬂﬁém _ , 'MILHOES DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS
do Transporte & da Mobilidade Dados colhidos pelo Anuério do Transporte e da Mobilidade Urbana em 2017, 2018, 2019, 2020, 2021 e 2022
Urbana em 2014
CAPITAL 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2020/2021
ARACAJU £ 87.99 85,54 86,97 81,59 75,54 73,29 65,28 59,41 33,03 35,06 41,50 +18,39%
BELEM N/D N/D N/D 258,71 N/D 252,32 N/D 289,09 231,22 195,89 208,51 +06,44%
BELO HORIZONTE 455,84 453,21 439,51 448,31 438,93 37547 372,76 353,18 192,97 208,99 269,35 +28,27%
BOA VISTA N/D N/D 8,42 8,96 8,18 84 8,05 71,82 3,75 N/D 542 N/D
BRASILIA 390,90 372,65 366,09 383,30 374,43 350,32 349,17 348,40 195,58 23117 328,68 +42,18%
C. GRANDE 78,84 78,59 78,45 75,52 72,44 67.89 65,15 60,56 33,31A 4,07A N/D N/D
CUIABA 79,56 75,89 N/D 68,24 68,02 68,39 69,20 N/D 34,77 38,73 53,51 +38,16%
CURITIBA 663,32 669,86 563,22 543,07 474,27 400,31 394,55 384,73 206,27 246,97 327,47 +32,59%
FLORIANGPOLIS 62,28 60,38 N/D N/D 62,95 61,64 64,62 65,69 19,708 N/D N/D N/D
FORTALEZA 314,78 350,43 324,79 323,88 308,04 304,02 306,52 287,23 165,75 169,86 194,52 +14,51%
GOIANIAE 232,48 227,09 211,52 196,36 175,16 157,22 145,91 142,16 7457 71,76 106,95 +37,53%
JOAO PESSOA 99,06 98,74 N/D 88,26 80,12 7290 68,63 66,008 N/D 39,07 N/D N/D
MACAPA N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D
MACEIO 91.21 90.70 N/D 94,93 89,05 81,85 7911 74,87 41,50 48,16 65,16 +35,29%
MANAUS 265,29 268.97 N/D N/D N/D 191,88 193,25 N/D N/D N/D N/D N/D
NATAL 127,83 124,47 N/D 110,99 106,27 99,19 90,00 N/D N/D N/D N/D N/D
PALMAS N/D N/D 20,59 21,56 21,42 N/D 31,81 N/D N/D N/D N/D N/D
PORTO ALEGRE 328,70 321,92 302,50 301,20 292,70 266,50 247,10 233,60C | 112,70C 116,20C 152,90C +31,58%
PORTO VELHO N/D N/D N/D N/D 22,45 21,89 17,85 N/D N/D N/D N/D N/D
RECIFE 610,81 616,32 47215 439,88 42393 368,38 361,67 384,47 207,97 161,94 312,61 +93,03%
RIO BRANCO 30,59 32,07 N/D 30,85 30,45 28,56 26,50 N/D N/D N/D 11,35 N/D
RIO DE JANEIRO 1.220,00 1.260,00 1.139.49 132189 | 1.273,06 1.169,96 1.088,78 1.008,32 552,43 598,24 607,98 +01,62%
SALVADOR 421,93 405,10 N/D N/D N/D N/D 432,67 41997 238,74 257,51 321,12 +24,70%
SAOLUIS N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D
SAQ PAULO 2.900,00 2.900,00 292027 | 289570 [291534 | 2.864.26 2.798,61 2.638,16 | 1.563,22 |1.67452 | 2.050,20 +22,43%
TERESINA 85,90 90,68 80,66 7320 72,53 70,37 67,41 45,92 C 14,000 N/D N/D N/D
VITORIAE 37.43 35,10 33,86 30,81 27,04 2393 2329 22,24 9,78 129,33 174,67 +47,38%

A — Valores correspondentes aos periodos de janeiro a novembro de 2020 e a igual periodo de 2021, segundo o Relatdrio de Atividades 2020 da Prefeitura Munici-
pal de Campo Grande, pagina 418, e Relatdrio de Atividades 2021 da Prefeitura Municipal de Campo Grande, pagina 400, respectivamente. B — Estimativa, C — Va-
lores arredondados pela fonte. D — Dados referentes ao periodo de janeiro a outubro de 2020, constante do documento intitulado THE 2020 — Relatdrio Anual de
Atividades; E — Os dados atuais de Aracaju, Goidnia e Vitdria referem-se a prdpria capital e a municipios vizinhos, sendo que, nos caso de Vitdria, anteriormente,
até 2020, os dados dizem respeito unicamente ao municipio.

Dados de mais de dez anos. A tabela acima redine informagdes sobre o ndmero de passageiros transportados em capitais estaduais brasileiras (em alguns
casos, considerando a drea metropolitana) e do Distrito Federal coletados pelo Anuério do Onibus e da Mobilidade Urbana (OTM Editora) junto as administragdes
municipais referentes a 2022, 2021, 2020, 2019, 2018, 2017, 2016, 2015, 2014. A coluna referente a variagdo percentual retrata a comparagao os valores de 2021
e de 2021. Duas colunas com colorago diferenciada mostram dados coletados em 2014 pelo Anuério do Transporte e da Mobilidade Urbana (OTM Editora) e

concernentes aos anos de 2012 e 2013.

em 2019, faltariam ainda mais de 72
milhdes de passageiros.

RIO DE JANEIRO, RIO DE JANEIRO

05 607.986.264 de passageiros transpor-
tados em 2022 pelo sistema que atende
a cidade do Rio de Janeiro revelam cres-
cimento de 1,62% sobre 0s 598.245.636

de passageiros transportados em 2021.
Mas faltariam um pouco mais de 400
milhdes de passageiros para alcangar o
total de 1.008.326.226 de passageiros
registrados em 2019.

SAO PAULO, SAO PAULO
Os 2.050.203.520 de passageiros

transportados em 2022 pelo sistema
paulistano de transporte por énibus ur-
banos significam crescimento de 22,43%
sobre 0s 1.674.527.513 de passageiros
transportados em 202 1. Para chegar aos
2.638.165.194 de passageiros transpor-
tados em 2019, ficariam faltando quase
600 milhdes de passageiros. -

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2023

17



18

B TRANSPORTE URBANO

Quadro do transporte por dnibus em capitais — 2022

0 Anuério do Onibus e da Mobilidade Urbana empreendeu
novo levantamento junto a secretarias e 6rgaos gestores do
transporte de capitais brasileiras, buscando atualizar dados
basicos do sistema de transporte por énibus nas cidades (em

ARACAJU (SE)

alguns casos incluindo a regido metropolitana). A maioria
das capitais retornou com dados atualizados. O resultado
pode ser visto a sequir por meio de um resumo das principais
informacdes recolhidas.

Populacéo: 571.149 habitantes (Censo 2010); 605.309 habitantes (2022, dados prévios do Censo, IBGE)

Em 2022, sistema transportou 18,39% a mais do que no ano anterior

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS — O servico
de transporte por nibus é totalmente integrado por meio de termi-
nais, envolvendo, além de Aracaju, gerenciadora do sistema, cidades
da Regido Metropolitana: Sdo Cristovdo, Nossa Senhora do Socorro
e Barrados Coqueiros, e com aplicagdo de tarifa Unica. As linhas
estdo distribuidas em tronco-diametrais, interbairros, tronco-radiais,
circulares, radiais e alimentadoras.

Frota de dnibus. Em 2022, havia 527 6nibus, conjunto com idade
média pouco superior a nove anos e dois meses; as caracteristicas
dessa frota: 476 6nibus convencionais, 10 articulados, 6 micro-6nibus
e 35 midibus. Os veiculos ndo dispunham de ar-condicionado. Linhas
e extensao do sistema. Em 2022, havia 105 linhas, cuja extensdo
total erade 2.775,65 km quildmetros. Corredores e faixas exclusi-
vas. Havia um corredor com faixa exclusiva para 6nibus, com extensao
de 19 quildmetros. Velocidade média dos onibus convencionais.
20 km por hora. Nimero de pontos de parada. Total de 1.034
pontos de parada, dos quais 523 com abrigo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros trans-
portados. Foram transportados 41.507.238 passageiros em 2022,
significando aumento de 18,39% sobre o resultado de 2021, quando
foram transportados 35.058.322 passageiros, e crescimento de
25,65% em relacdo aos 33.032.538 passageiros transportados em
2020. Esse total de passageiros transportados em 2020, o primeiro ano

da pandemia, é 0 mais baixo da série histérica estabelecida por este
Anuério, significando reducéo de 44,4% em relacdo aos 59.419.831
passageiros transportados em 2019; redugdo de 49,40% em
relacdo aos 65.284.312 passageiros transportados em 2018;
redugdo de 52,23% em relagdo aos 69.159.425 transportados
em 2017; retracdo de 56,27% em relagdo aos 75.545.607
transportados em 2016; diminuicdo de 59,51% em relagéo aos
81.591.679 passageiros registrados em 2015 e reducdo, também,
de 62,02%, em comparacdo com os 86.974.983 passageiros
transportados em 2014. Nao foram informadas as médias diarias
de passageiros concernentes aos anos em foco. Tarifas. A tarifa
unitaria era de R$ 2,70 em 2014 e passou a ser de R$ 3,10 em
2015, mantendo-se neste mesmo valor em 2016, subindo para
R$3,50 em 2017 e alcancando o valor de R$4,00 em 2018,
mantendo-se nesse patamar em 2019, 2020 e 2021. No ano de
2022, a tarifa passou a ser de R$ 4,50 — variacdo de 66,66% no
periodo 2014/2022, sendo que a inflacdo entre janeiro de 2014
e dezembro de 2022, com base no IGP-M (FGV) foi de 115,65%.
Gratuidades. Em 2022, as gratuidades alcangaram 1% do total
dos passageiros transportados, 0 mesmo percentual de 2021,
2020 e 2019. Bilhetagem eletronica. O sistema conta com
bilhetagem eletrdnica. Possui cartdo vale-transporte, cartdo passe
escolar (50% da tarifa), cartdes gratuidades, cartdo para pessoas
com deficiéncia e cartdo do idoso.

SISTEMA PERDEU 235,32 MILHOES

8697 81,59
' 7554 6915 DE PASSAGEIROS EM OITO ANOS
! 65,28 3 i
£ 59,41 41,50 Em comparacdo como resultado de 2014, nos oito
PASSAGEIROS 33,02 3505 anos sequintes (2015 a 2022), somados, observa-se
TRANSPORTADOS ' g . :

que um total de 235,32 milhdes de passageiros dei-

2014-2022 " , <

(Em milhdes) xou de utilizar o sistema de transporte por 6nibus.
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

BELEM (PA) Populacéo: 1.393.399 habitantes (Censo 2010); 1.367.336 (2022, dados prévios do Censo, IBGE)

Em 2022, nimero de passageiros transportados cresceu 6,44% em relacao a 2021

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS — Frota de
onibus. Em 2022, integravam a frota de Belém 1.997 6nibus, dos quais
1.903 convencionais, 15 articulados e 79 micro-6nibus; somam-se a esses
outros 723 6nibus convencionais da frota metropolitana circulante em
Belém. Havia 15 6nibus, todos articulados, com ar-condicionado. Idade
média da frota. A idade média da frota em 2021 era de oito anos e dez
meses. Linhas e extenséo do sistema. Estavam em operacéo 155 linhas
municipais. Os 6nibus do sistema percorreram, em 2022, 6.965.196,85
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quildmetros por més. Corredores e faixas exclusivas. A cidade, que
antes contava com nove quilémetros do sistema de BRT, em 2018 passou
a contar com 12 quildémetros, chegando a 19,2 quilémetros em 2019,
extensdo mantida em 2022. Além disso, viu ampliada a extensao de faixas
exclusivas, de 14,5 quilémetros (antes de 2018), para 17,5 quilometros
(2018) e, em 2019, para 24,7 quildmetros, extensdo mantida em 2022.
Velocidade média dos 6nibus convencionais. Nos dias teis, 19,2

km/h. Namero de pontos de parada. Em 2022, havia 1.513 pontos de &
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BELEM (PA)

parada — dos quais 556 cobertos, mais 25 esta¢des do BRT (11 na avenida
Augusto Montenegro e 14 na avenida Almirante Barroso.
PASSAGEIROS - Passageiros transportados. Em 2022, foram trans-
portados 208.517.629 passageiros, incluidos nesse total os passageiros das
linhas metropolitanas (média diaria de 687.999 passageiros), significando
aumento de 6,44% em relagdo ao total de 195.894.825 passageiros
transportados em 2021, incluidos os passageiros das linhas metropolitanas
(média diaria aproximada de 580.000 passageiros).

0 niimero de passageiros transportados em 2021 foi 15,28% inferior ao
registrado em 2020, quando foram transportados 231.227.500 passagei-
ros, incluidos nesse total, os passageiros de linhas metropolitanas (média
didria aproximada de 720.000 passageiros, incluidos os transportados
em linhas metropolitanas). Por sua vez, 0 nimero de passageiros trans-
portados em 2020 foi 20,01% inferior ao registrado em 2019, quando
foram transportados 289.093.255 passageiros, incluidos nesse total, 0s
passageiros de linhas metropolitanas (média diaria aproximada de 900.000
passageiros, incluidos os transportados em linhas metropolitanas. N&o foi
informado o nlimero de passageiros transportados em 2018. Em 2017,
haviam sido transportados 252.329.736 passageiros em linhas municipais
apenas (média de passageiros por dia Util ndo informada), representando
queda de 2,46% em relacdo aos 258.714.996 passageiros transportados
em 2015 em linhas municipais apenas (média de passageiros por dia dtil

289,09*

258,71
231,22*

252,39 208,51

PASSAGEIROS 195,89*

ndo informada). Ndo ha dados referentes a 2016.

SISTEMA TARIFARIO — Tarifas. A tarifa unitaria era de R$ 2,40 em
2014 e passou a ser de R$ 2,70 em 2015, permanecendo com este
mesmo valor em 2016; em 2017, a tarifa foi aumentada para R$3,10 e,
em 2018, subiu novamente, para R$ 3,30, chegando a R$ 3,60 em 2019,
valor que permaneceu em 2020 e em 2021, tendo sido majorado para R$
4,00 em 2022 — variacdo de 66,6% nos nove anos, sendo que a inflacdo
entre janeiro de 2014 e dezembro de 2022, com base no IGP-M (FGV)
foi de 115,65%.

Gratuidades. Em 2022, em torno de 20%. Bilhetagem eletronica.
Uma das principais caracteristicas do sistema de bilhetagem eletronica
esta no recurso da biometria facial, com emissao de cartGes a todas as
categorias de gratuidades (em especial, idosos e Pessoas Com Deficién-
cia— PDC) e aos estudantes, com direito a abatimento de tarifa de 50%.
Também é utilizada na modalidade de Vale Digital, como vale-transporte
para trabalhadores. Em 2019, com a implantacdo do servico Integrado
(projeto-piloto) foi implantado ainda o Cart&o Expresso para possibilitar a
integracdo temporal dos usuérios que utilizam o sistema e ndo passam mais
a pagar as passagens com dinheiro. O Cartdo Expresso interliga o uso de
linhas alimentadoras, troncais padron e troncais articulados BRT. O mesmo
cartdo pode ser carregado para uso nas linhas fora do Sistema BRT, porém
sem a possibilidade, no momento, de novas integraces fora do sistema.

PERDA DE 231,65 MILHOES DE PASSAGEIROS ENTRE 2019 E 2022

TRANSPORTADOS Comparados os dados de 2020 a 2022 com o resultado 2019, o
EM 2015 E 2022 sistema deixou de transportar 231,65 milhdes de passageiros.
(Em milhoes)

2015 2017 2019 2020 2021 2022

BELO HORIZONTE (MG)

* inclui as linhas metropolitanas

Populacdo: 2.375.151 habitantes (Censo 2010); 2.392.678 habitantes (2022, dados prévios do Censo, IBGE)

Em compara¢ao com 2021, no ano de 2022, houve aumento
de 28,87% no numero de passageiros transportados

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. Os dados referentes a 2022 mostram que 0 municipio contava
com 2.884 dnibus, sendo 2.401 convencionais (inclui dnibus que circulam
no sistema de BRT Move); 189 articulados (que operam exclusivamente
no BRT Move) e 34 micro-Onibus, que atendem vilas e favelas da cidade.
H4 ainda 260 veiculos do sistema suplementar. Onibus com ar-con-
dicionado. Do total de 6nibus, 1.412 contavam com ar-condicionado.
Idade da frota. A idade média da frota em 2022 era de seis anos e
sete meses. Linhas e extensao do sistema. O sistema contava com
312 linhas que, juntas, apresentavam extensdo total de 15.696 km quil6-
metros. Velocidade média dos 6nibus convencionais. A) Avenida
Anténio Carlos: Linha Direta — somente o corredor exclusivo—, 37 km/h;
Linha Direta —viagem completa—, 30 km/h; Linha Paradora — somente o
corredor exclusivo —, 25 km/h. Linha Paradora — viagem completa —, 24
km/h. B) Avenida Cristiano Machado: Linha Direta — somente o corredor
exclusivo —,30 km/h; Linha Direta — viagem completa —, 28 km/h; Linha
Paradora — somente o corredor exclusivo —, 24 km/h; Linha Paradora —
viagem completa —, 17 km/h. Numero de pontos de parada. Em 2022,
havia 9.377 pontos de parada, dos quais 3.067 com abrigo. Corredores
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e faixas exclusivas. Havia aproximadamente 31 quildmetros de faixas
exclusivas para onibus. Os corredores do sistema de BRT Move tinham
em 2022 extensdo de 21,5 quilémetros (pistas exclusivas).

PASSAGEIROS - Passageiros transportados. Foram transportados
269.354.755 passageiros em 2022 (média de 936.791 por dia util),
significando aumento de 28,87% sobre os 208.998.528 passageiros
transportados em 2021 (média de 719.465 passageiros por dia Util),
e ampliacdo de 39,57% em relagdo aos 192.975.666 passageiros
transportados em 2020 (média de 692.135 passageiros por dia Util),
mas ainda muito abaixo do que se transportava antes de pandemia.
Como em outras capitais, o nimero de passageiros transportados em
2020, o primeiro ano da pandemia, é o mais baixo da série historica
estabelecida por este Anuario. O total de passageiros transportados em
2020 representou redugdo de 45,36% em relacdo aos 353.186.857
passageiros transportados em 2019; reducéo de 48,60% em comparacdo
com 0s 375.476.495 passageiros transportados em 2017 (média de
1.326.675 passageiros por dia Util); retracao de 56,03% em relagdo aos
438.937.197 passageiros transportados em 2016; reducdo de 56,95%
em comparacao com os 448.316.052 passageiros transportados em



BELO HORIZONTE (MG)

2015 g, ainda, queda de 56,09% em comparacdo com os 439.510.724
passageiros transportados em 2014 (média de 1.523.002 por dia).
SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. A tarifa unitaria era de R$ 3,10 em
2014 e passou para R$ 3,40 em 2015, chegando a R$ 4,05 em 2016
e permanecendo com este mesmo valor em 2017 e em praticamente
todo 0 ano de 2018, o que representa aumento de 30,65% no periodo
2014-2018. £ importante observar que a tarifa foi majorada em 30 de
dezembro de 2018, passando a ser de R$ 4,50, valor mantido em 2019,
2020, 2021 e 2022 — variacdo de 45,16% no periodo 2014/2022; a
inflacdo entre janeiro de 2014 e dezembro de 2022, com base no IGP-
-M (FGV) foi de 115,65%. Gratuidades. As gratuidades alcangavam
6% dos passageiros em 2014, cairam para 5,2% em 2015, voltando a
subir para 7,2% em 2016 e para 10,93% em 2017, mas refluindo para
9,23% em 2018. Em 2019 manteve-se em 9,23%, chegando a 9,40%

em 2020, percentual mantido m 2021. Em 2022, esse indicador foi de
11,5%. Bilhetagem eletrénica. O sistema conta com bilhetagem
eletronica desde 2002 em todos os 6nibus e estagbes de integragdo.
Em 20 anos de operagdo, varios avancos e novas funcionalidades foram
incorporadas, aumentando o controle operacional pelo érgao regulador
e novos beneficios aos usuarios. O sistema encontra-se em fase de ope-
racdo plena, ja tendo sido comercializados mais de 3 milhes de cartdes
BHBUS (nome do cartéo eletrénico no Municipio de Belo Horizonte). Do
total de usudrios transportados atualmente, aproximadamente 80%
utilizam o cartdo BHBUS, gerando cerca de 1 milhdo de pagamentos de
viagens por esse meio diariamente. O percentual restante (20%) refere-
-se a pagamentos em dinheiro. O sistema de bilhetagem eletrénica foi
ampliado para todas as linhas do Sistema Suplementar de Passageiros
e também para o Trem Metropolitano (19 estacdes).

MENOS 866,54 MILHOES
DE PASSAGEIROS DE 2015 A 2022

448,31 438,93 400 57 Tendo como base o resultado de 2015, nos anos de
PASSAGEIROS " 37547 372,71 2016, 2017, 2018, 2019, 2020, 2021 e 2022 somados,
;gnggmos 353 '18192'97 208,99269’35 cerca de 866,54 milhdes de passageiros deixaram de
(Em milhdes) utilizar o sistema de transporte por 6nibus em BH.

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
BOA VISTA (RR) Populacdo: 284.313 habitantes (Censo 2010); 408.157 habitantes (2022, dados prévios do Censo, IBGE)

Demanda volta a crescer no ano de 2022, alcancando 5,42 milhdes de passageiros

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS — Frota
de onibus. Em 2022, o sistema contava com 79 6nibus, sendo oito
convencionais, cinco articulados e 66 micro-6nibus. Onibus com ar-
-condicionado. Em 2022, havia 38 dnibus com ar-condicionado. Idade
da frota. A idade média da frota era de nove anos. Linhas e extensao
do sistema. Havia 18 linhas com extens&o total de 720 km quilémetros.
Velocidade média dos onibus convencionais. Era de 55 km/h.
Numero de pontos de parada. Total de 675 pontos de parada, dos
quais 75 climatizados e 600 simples ou cobertos. Licitagdo. A proxima
licitacdo do sistema esta prevista para 2024.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros transportados.
Foram registrados 5.429.520 passageiros transportados em 2022 (média
didria de 15.082 passageiros), significando aumento de 44,68% sobre o
total de 3.752.552 passageiros transportados em 2020 (média diaria de
10.423 passageiros), 0 primeiro ano da pandemia. Nao foi informado o
total de passageiros de 2021. O niimero de passageiros transportados em
2020 significou o pior resultado do sistema na série histdrica deste Anuério,
representando redugao de 52,02% em relacéo aos 7.822.082 transporta-

dos em 2019; redugdo de 53,43% em relagdo aos 8.059.047 passageiros
transportados em 2018 (média didria de 26.000 passageiros); diminuicdo
de 55,37% em relagdo aos 8.409.389 passageiros transportados em 2017
(média de 26.700 passageiros por dia Util) e reducdo menos significativa,
de 54,13%, em relacdo aos 8.181.262 passageiros transportados em
2016 (média de 26.230 passageiros por dia). Observa-se que em 2017
houve aumento de 2,78% na demanda em comparacdo com 2016; foi,
na ocasido, um dos poucos casos entre as capitais brasileiras. Tarifas. A
tarifa unitaria era de R$ 3,10, tanto em 2016 como em 2017, tendo sido
elevada em 13,88%, para R$ 3,60, em 2018, e permanecendo com esse
valor em 2019; em 2020, a tarifa foi majorada em 4,01%, para R$ 3,75,
passando, em 2022 para R$ 4,50 — assim, houve variacdo de 45,16% no
periodo 2016/2022; a inflacdo entre janeiro de 2016 e dezembro de 2022,
com base no IGP-M (FGV) foi de 88,15%. Gratuidades. As gratuidades
alcancavam 25% dos passageiros em 2016 e 2017, chegando a 26%
em 2018, 31% em 2019 e 9,26% em 2020. Em 2022, esse indice era
de 24,31%. Bilhetagem eletrénica. O sistema conta com bilhetagem
eletronica, com cartdo vale-transporte, cartdo passe escolar (50% da tarifa),
cartes gratuidades, cartdo para pessoas com deficiéncia e cartdo do idoso.

8,56 MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS NA SOMA

DE 2018, 2019, 2020 E 2022 EM COMPARACAO COM 2017

Apbs ganhar 220 mil passageiros em 2017 na comparacdo com 2016, chegando
ao pico de 8,40 milhdes de passageiros, o sistema perdeu, na comparagdo com
esse ano, 350 mil passageiros em 2018, 580 mil passageiros em 2019, 4,65 mi-
Ihdes em 2020 e 2,63 milhdes de passageiros em 2022. Nao foram informados
dados referentes a 2021.

8,40
8,18 8,05 782
5,42
PASSAGEIROS 3,75
TRANSPORTADOS
2016-2022 N/D
(Em milhdes) 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
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BRASILIA (DF)

Populagao: 2.570.160 habitantes (Censo 2010); 2.923.369 habitantes (2022, dados prévios do Censo, IBGE)

Demanda cresceu, mas ainda nao alcancou o patamar de 2019

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. Em 2022, o sistema contava com 2.857 6nibus, sendo 2.107
convencionais com porta de um lado s6, 135 convencionais com portas
dos dois lados; 23 padron, 90 padron BRT e 6 padron elétricos, além de 86
articulados, 61 articulados BRT, 265 minionibus, 1 micro-6nibus e 83 midi-
-Onibus. Informacgdes. O gestor do sistema informa que o servico bésico
do Sistema de Transporte Pablico Coletivo do Distrito Federal é dividido
em cinco regides operacionais. Em trés regides, os onibus foram 100%
renovados. Os veiculos de duas regides estdo em processo de renovacdo
da frota. A frota esta sendo ampliada gradativamente. Ar condiciona-
do. Em 2020, 319 dnibus contavam com ar condicionado; a respeito de
2021 e de 2022, o total ndo foi informado. Idade média da frota. A
idade média da frota era, em 2022, de cinco anos e onze dias. Linhas e
extensdo do sistema. Havia 886 linhas em 2022; a extensdo total ndo foi
informada. Velocidade média dos 6nibus convencionais. Era de 25
km/h nas linhas de ligacdo e de 18 km/h nas linhas circulares. Corredores
e faixas exclusivas. Em operacéo, 87 quilémetros de faixa exclusivas
e 30 quilometros de corredor do sistema de BRT (por sentido). Nimero
de pontos de parada. Total de 4.394 pontos de parada, dos quais 4.244
com abrigo. Licitacdo. Situacdo em marco de 2023: “Em processo de
renovacao dos contratos de concessdo”.

PASSAGEIROS E SISTEMATARIFARIO — Passageiros transportados.
Houve o transporte de 328.680.802 passageiros em 2022 (média de
1.350.000 acessos por dia util tipico), significando aumento de 42,18%
em comparacdo com os 231.171.959 passageiros transportados em
2021 (média de 913.723 passageiros por dia (til) e também aumento de
68,04% em relacdo aos 195.588.672 passageiros transportados em 2020
(média de 648.865 passageiros por dia (til), mas ainda abaixo do que se
transportava antes de pandemia. Como em outras capitais, 0 nimero de
passageiros transportados em 2020, o primeiro ano da pandemia, é 0 mais
baixo da série historica estabelecida por este Anuario. O total de passagei-
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231,17 328,68

ros em 2020 significou redugdo de 43,86% em relacdo a 2019, quando
foram transportados 348.404.978 passageiros; reducdo de 43,98% em
relacdo a 2018, quando foram transportados 349.174.169 passageiros
(média diria de 1.098.032 passageiros), retracdo de 44,16% em relacdo
aos 350.323.759 passageiros transportados em 2017 (média didria de
1.142.070 passageiros); reducdo de 47,76% em relagao aos 374.431.794
passageiros transportados em 2016 (média de 1.177.458 passageiros por
dia atil), reducdo de 48,97% em relacao aos 383.304.152 passageiros
transportados em 2015 (média de 1.205.358 por dia) €, ainda, reducdo de
46,57% em comparagao com 0s 366.096.813 passageiros transportados
em 2014 (média de 1.151.247 passageiros por dia).

Tarifas. A média da tarifa usuaria (considerando trés faixas tarifarias em
vigor no Distrito Federal) foi de R$ 3,08 tanto em 2015 como em 2016,
tendo sido elevada em 19,15%, para R$ 3,67 (média da tarifa usuaria), em
2017 e permanecendo com este mesmo valor ainda nos anos subsequentes
até 2021.Trés tipos de tarifas. Na recente atualizacdo dos dados, o gestor
do sistema de transporte do Distrito Federal informou valores referentes trés
tipos de tarifa a partir de 2020. Nos trés dltimos anos completos — 2020,
2021 e 2022 —valores foram 0s mesmos, sendo eles: R$ 2,70 (linhas circula-
res), R$ 3,80 (ligacGes curtas) e R$ 5,50 (integracdo/metrd). Gratuidades.
As gratuidades alcancavam 18,4% dos passageiros em 2014, cairam para
23,11% em 2015, voltando a subir, para 29,30%, em 2016, alcancando
32,69% em 2017 e caindo para 30,33% (média de um més tipico), e caindo
novamente, para 26,05% em 2019, para alcancar 12,057% em 2020.
Em 2021 alcancou 13,972% dos passageiros transportados. Em 2022, o
percentual de gratuidades sobre o total de passageiros transportados foi
de 25,35%. Bilhetagem eletrénica. O sistema conta com bilhetagem
eletrdnica, com integracdo aberta e temporal, significando que o usuario
pode utilizar um ou mais modais de transporte e fazer até dois transbordos
no mesmo sentido num periodo de trés horas, com a tarifa Unica de R$
5,50. O beneficio vale entre qualquer tipo de 6nibus do sistema e o0 metrd.

USANDO COMO PARAMETRO 2015, DE 2016 A 2022
HOUVE A PERDA DE 505,57 MILHOES DE PASSAGEIRQS
Apbs ganhar 17,21 milhdes de passageiros em 2015 na
comparagdo com 2014, chegando a 383,30 milhdes de
passageiros, o sistema experimentou perda de demanda
no perfodo de 2016 a 2020, com recuperacdo em 2021 e
em 2022 relativamente ao primeiro ano da pandemia, mas
permanecendo bem longe do alcangado em 2015.

2014 2015 2016 2017 2018 2019

CAMPO GRANDE (MS)

Menos Onibus nas ruas

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. No periodo pds-pandemia estabeleceu-se um debate em Campo
Grande sobre oferta e a qualidade do transporte pUbico por nibus. Ha
reclamacdes sobre o reduzido nimero de veiculos colocados a disposicao
da populagdo e sobre a idade da frota. Segundo a imprensa local, em
uma sessao sobre esses temas na Camara Municipal, em maio de 2023,
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2020 2021 2022

Populagéo: 786.797 habitantes (Censo 2010); 916.001 habitantes (2022, dados prévios do Censo, IBGE)

os operadores informaram que o contrato prevé 550 6nibus em circulacdo
na cidade, mas apenas 449 veiculos estavam em efetiva operacdo naquele
momento, 0 que representa reducdo de 18% na oferta. A idade da frota
estava e pouco mais de 7 anos e meio. A Agéncia Municipal de Regulacdo
dos Servicos Publicos Delegados de Campo Grande (AGEREG) afirmou

nessa mesma sessdo na Camara Municipal que fiscaliza a operacdo, tendo >
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CAMPO GRANDE (MS)

contratado empresa de inspecdo veicular para assegurar que a frota preste
servico com seguranga, mesmo envelhecida. Na época da pandemia e antes.
Dados sucintos do Relatério de Atividades 2020 da Prefeitura Municipal de
Campo Grande, pagina 417, mostram que o sistema municipal contava,
naquele ano, com 546 6nibus; o relatério referente a 2021 ndo traz esse
dado. Outro aspecto informado no relatério de 2020 é que naquele ano,
assim como em 2018 e 2019, 100% da frota de dnibus contava com re-
cursos de acessibilidade. Em 2018, a frota tinha idade média de seis anos
e quatro meses e 5,47% dos veiculos possuiam ar-condicionado. Total de
linhas. O sistema contava em 2018 com 197 linhas. Corredores e faixas
exclusivas. O municipio possuia em 2018 oito quildmetros de corredor
preferencial; continuava a implantacéo de 55 quilémetros de faixa exclusiva.
Velocidade média. Em dia util tipico no ano de 2018, a velocidade média
no sistema era de 15,6km/h. Pontos de parada. Ainda em 2018, havia
3.478 pontos de parada, dos quais 2.097 dotados de abrigo; o Relatdrio
de Atividades 2019 informa que em 2019 houve a implantacdo de 189
novos abrigos de 6nibus do transporte coletivo.

PASSAGEIROS — Passageiros transportados. Nao foi possivel obter
nlimeros atualizados sobre o total de passageiros transportados. No recente
debate na Camara Municipal (3 de maio de 2023), segundo a imprensa
local, o consorcio responsavel pela operacdo informou que o fluxo diério
no sistema varia entre 140 mil e 160 mil passageiros — um niimero que
poderia significar um total entre 40 milhdes e 46 milhdes de passageiros
ao ano. Na pandemia e antes. De janeiro a novembro de 2021, o
sistema transportou 41.071.279 passageiros — nimero divulgado no
Relatorio de Atividades 2021 da Prefeitura Municipal de Campo Grande,
pagina 400. Esse total revela aumento de 23,27% sobre igual periodo de
2020, quando foram transportados 33.316.378 passageiros — nimero

78,45
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PASSAGEIROS
TRANSPORTADOS
2014-2022

(Em milhdes)

divulgado no Relatdrio de Atividades 2020 da Prefeitura Municipal de
Campo Grande, pagina 418 — A exemplo de outras capitais, 0 niimero de
passageiros transportados em 2020, o primeiro ano da pandemia, é 0 mais
baixo da série histdrica levantada por este Anuario. Em 2019, considerados
todos os meses, foram transportados 60.561.291 passageiros — nimero
apresentado no Relatério de Atividades 2019 da Prefeitura Municipal
de Campo Grande, pagina 387. O sistema apresenta, em anos recentes,
nimero decrescente de passageiros: 2018, foram 65.158.619 passageiros
(média diaria de 226.245 passageiros); em 2017, houve 67.899.927
passageiros (média didria de 235.763 passageiros); em 2016, observou-
-se 0 transporte de 72.447.480 passageiros (média didria de 251.553
passageiros); em 2015, houve 75.528.965 passageiros (média didria de
262.253 passageiros); e em 2014, foram 78.451.039 passageiros (média
didria de 272.399 passageiros).

SISTEMA TARIFARIO —Tarifas. Em 2014, a tarifa do servico de transporte
convencional por 6nibus era de R$ 3,00, passando para R$ 3,20 em 2015
e para R$ 3,55 em 2016, chegando a R$ 3,70 em 2017 e alcangando R$
3,95 em 2018. Nos Ultimos dias de 2019, a tarifa foi majorada, passando a
serR$ 4,10, e nos Ultimos dias de 2020, foi novamente aumentada para R$
4,20, permanecendo com esse valor até o final de 2021. Em 2022, passou
avigorar tarifa de R$ 4,40. No periodo de 2014 a 2022, o aumento foi de
46,6%; a inflacdo entre janeiro de 2014 e dezembro de 2022, com base no
IGP-M (FGV), foi de 115,65%. Gratuidades. As gratuidades alcancavam
27,06% dos passageiros transportados em 2014, caindo ligeiramente para
26,56% de passageiros em 2015, subindo para 27,36% em 2016 e para
28,64% em 2017, alcangando, em 2018, 29,26%; nao foram divulgados
os dados de 2019 a 2022. Bilhetagem eletrénica. O sistema conta
com bilhetagem eletronica

33,31%41,07**
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CUIABA (MT)

2019 2020 2021 2022

* jan/nov 2020 | **jan/nov 2021

Populacdo: 551.098 habitantes (Censo 2010); 694.244 habitantes (2022, dados prévios do Censo, IBGE)

Dados de 2022 mostram recuperacao,
mas demanda é menor do que de antes da pandemia

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. Em 2022, o sistema municipal contava com 336 6nibus, sendo
332 convencionais e quatro articulados. Desse total, um conjunto de
246 onibus dispunha de ar-condicionado. A frota tinha idade média
de seis anos e sete meses. Total de linhas. O sistema contava em 2022
com 84 linhas, totalizando cobertura de 2.576 quilometros. Corredo-
res e faixas exclusivas. Em 2022, o municipio dispunha de 12,38
quildmetros de faixas exclusivas para 6nibus. Velocidade média. Em
dia til tipico, a velocidade média no sistema em 2022 foi de 11 km/h.
Pontos de parada. Em 2020, estavam implantados 2.353 pontos de
parada, dos quais 785 dotados de abrigo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transporta-
dos. Em 2022, o sistema de Cuiaba transportou 53.518.693 passageiros
(média diaria de 182.086 passageiros), significando aumento de 38,16%
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sobre o total transportado em 2021, que foi 38.735.340 passageiros (mé-
dia didria de 131.753 passageiros), e evidenciando também aumento de
53,91% sobre o resultado de 2020, o primeiro ano da pandemia, quando
foram transportados 34.868.525 passageiros (média diaria de 118.600
passageiros. Esses dados evidenciam que o sistema ainda ndo alcangou o
patamar observado antes da pandemia. N&o ha informagdes referentes a
2019, mas, em 2018, foram transportados 69.208.045 (média diaria de
221.820 passageiros). O nimero de passageiros vinha crescendo em anos
recentes. O total transportado em 2018 foi 1,18% superior ao registrado
em 2017, quando foram transportados 68.396.689 passageiros (média
didria de 219.220 passageiros), 1,73% superior ao registrado em 2016,
quando foram transportados 68.027.649 passageiros (média diaria de
218.037 passageiros), e 1,40% superior ao observado em 2015, quando
foram transportados 68.247.237 passageiros (média didria de 218.741



CUIABA (MT)

passageiros). Tarifas. Em 2015 a tarifa era de R$ 3,10, passando para
R$ 3,60 em 2016 e permanecendo com este mesmo valor em 2017;
em 2018, a tarifa foi majorada para R$ 3,85, chegando, em 2019, a R$
4,10, valor mantido em 2020. Em 2022, a tarifa era de R$ 4,95. Assim,
houve variacdo de 59,67% no valor da tarifa no periodo 2015/2022,
sendo que a inflacdo entre janeiro de 2015 e dezembro de 2022, com
base no IGP-M (FGV) foi de 107,98%. Gratuidades. As gratuidades

68,24 68,39 0920
PASSAGEIROS 68,02

53,51

alcancavam 32,91% dos passageiros transportados em 2015, subindo
para 36,10% dos passageiros em 2016 e subindo novamente para
38,36% em 2017, com registro de novo crescimento, para 40,40%, em
2018. Nao ha informacBes a respeito de 2019. Nos trés anos sequintes,
foram estes os percentuais de gratuidades: 31,71%, em 2020; 30,40%,
em 2021, e 33,09%, em 2022. Bilhetagem eletrénica. O sistema
possui bilhetagem eletronica com integragdo temporal.

EM COMPARACAQ COM 2018,

PERDA DE 78,97 MILHOES DE PASSAGEIROS

Considerando os resultados de 2017 e de 2018, somados, 0
sistema ganhou cerca de 1,18 milhdo de passageiros em relagdo
a 2016. Mas, em comparagdo com o resultado de 2018 (o Ultimo

;g?g'szzggmnos 3477 ano com dados disponiveis antes da pandemia), o sistema perdeu
&m m-ilhées) N/D N/D em 78,97 milhes de passageiros em 2020, 2021 e 2022.

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
CURITIBA (PR)

Populagdo: 1.751.907 habitantes (Censo 2010); 1.871.789 habitantes (IBGE — Prévia com base nos dados do Censo 2022 coletados até 12/2022).

NUmero de passageiros cresce 32,59% em 2022 na comparacao com o ano anterior

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. Nao foram fornecidas informagdes sobre a composicdo do
sistema em 2022. Em 2021, o sistema contava com 1.016 (incluidos
nesse quantitativo todos os tipos e categorias de veiculos) — uma frota
com idade média pouco inferior a seis anos. Linhas e extensao do
sistema. Em 2021, estiveram em operacdo 254 linhas. Informou-se
que os dnibus do sistema percorreram em média 231.245 quilémetros
por dia Util. Corredores e faixas exclusivas. O municipio contava
em 2021 com 85,6 quilémetros de corredores do sistema de BRT e com
10,16 quildmetros de faixas exclusivas para 6nibus. Velocidade média
da frota. A velocidade média dos 6nibus convencionais em 2021 foi
de 18,92 km/h; os 6nibus do BRT tém melhor desempenho, chegando
a 22,91 km/h, no caso do Expresso Ligeirdo. Nimero de pontos de
parada. Em 2021, havia 6.616 pontos de parada, dos quais 6.468
cobertos e mais 333 estacdes-tubo.

PASSAGEIROS — Passageiros transportados. Foram transportados
327.475.334 passageiros em 2022 (média didria ndo informada), signi-
ficando aumento de 32,59% sobre o total de 246.974.040 passageiros
registrados em 2021 (média de 767.000 passageiros por dia 0til), e evi-
denciando também crescimento de 58,75% em relacdo aos 206.272.503
passageiros transportados em 2020 (média didria de 710.589 passagei-
ros). Como se observou em diferentes capitais, 0 nimero de passageiros
transportados em 2020, o primeiro ano da pandemia, é o mais baixo
da série histdrica estabelecida por este Anudrio. O total de passageiros
transportados em 2020 significou retracdo de 46,38% em comparacdo
com 2019, quando foram transportados 384.737.095 passageiros

(média didria de 1.331.610,34 passageiros); retracao de 47,71% em
comparacdo com 2018, quando foram transportados 394.552.847 pas-
sageiros (média didria de 1.365.615 passageiros); reducdo de 48,47%
em comparacdo com o registrado em 2017, ocasido em que o sistema
transportou 400.310.463 passageiros (média diaria de 1.389.731
passageiros); reducao de 50,50% em comparacdo com o registrado em
2016, quando foram transportados 474.273.939 passageiros (média
diaria de 1.620.000 passageiros); retracdo de 62,01% em comparacdo
com o observado em 2015, quando foram transportados 543.075.664
passageiros (média didria de 1.746.224 passageiros), e também queda
de 63,37% em contraste com 2014, quando foram transportados
563.221.000 passageiros (média diaria de 1.811.000 passageiros).

SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,85,
passando para R$ 3,30 em 2015 e para R$ 3,70 em 2016, chegando a
R$ 4,25 em 2017 e permanecendo neste patamar em 2018. Em 2019,
a tarifa foi aumentada para R$ 4,50, mantendo-se com esse valor em
2020 eem 2021.Em 2022, a tarifa foi fixada em R$ 5,50. O aumento do
valor da tarifa entre 2014 e 2022 foi de 92,98%, sendo que a inflacdo
entre janeiro de 2014 e dezembro de 2022, com base no IGP-M (FGV)
foi de 115,65%. Gratuidades. As gratuidades alcancavam 13,99%
dos passageiros transportados em 2014, manteve-se neste patamar
em 2015 e caiu ligeiramente, para 13,11%, em 2016, regressando ao
patamar inicial, com 14% em 2017 e avan¢ando para 15,56% em 2018
e para 16,07% em 2019. Em 2020, o indice foi de 13,06% e em 2021,
de 12,27%. Nao houve informacdo do valor desse indice em 2022.
Bilhetagem eletrodnica. O sistema conta com bilhetagem eletrdnica.

563,22 543 07 SISTEMA PERDEU 1,52 BILHAO DE PASSAGEIROS DESDE 2014

! Tendo como base o resultado de 2014, no periodo 2015-

PASSAGEIROS 474,27 10031 2022,0 sist_ema perdeu 1,52 bilhdo de Eassageitos. Antes

TRANSPORTADOS 31394,55 384 73 20627 246,97 32747 da pand_em|a, ano a ano houvg redugz/ao do nimero Eje

2014-2021 } : passageiros; depois da pandemia, os nimeros ainda ndo
(Em milhdes) alcancaram o resultado observado em 2019

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

2021 2022
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FLORIANOPOLIS (SC)

Populacdo: 421.240 habitantes (Censo 2010); 574.200 habitantes (IBGE — Prévia com base nos dados do Censo 2022 coletados até 12/2022)

Em 2022, tarifa de R$ 4,50 para pagamento em dinheiro
e de R$ 4,38 para pagamento com cartao

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus do servico convencional. Dados ndo atualizados mostram
que, em 2019, a frota dedicada ao servico convencional somava 438
veiculos, sendo 20 articulados, 58 leves, trés micros, 25 padron de 15
metros e 335 pesados. Havia 27 veiculos com ar-condicionado e 378
veiculos adaptados com recursos de acessibilidade. A idade média era de
cinco anos e sete meses. Havia 168 linhas e a extensdo total delas era
de 5.736,81 quilémetros. Frota de 6nibus do servico executivo.
Em 2018, a frota dedicada ao servico executivo somava 84 veiculos,
sendo trés micros e 79 midi6nibus, todos com ar-condicionado. A idade
média era de oito anos e dois meses. Linhas. O sistema convencional
conta com 168 linhas, cuja extensdo total em 2019 era de 5.736,81
quildmetros. O sistema executivo possuia 32 linhas que totalizavam
1.885,40 quildmetros. Velocidade média. A velocidade média dos
onibus em um dia tipico de 2019 era de 21 quildmetros por hora. Pontos
de parada. O sistema contava com 2.550 pontos de parada, dos quais
1050 com cobertura.

PASSAGEIROS - Passageiros transportados no sistema conven-
cional. Ao longo 2020, durante a pandemia, o ndmero de passageiros
transportados no sistema convencional de Floriandpolis ficou em torno
de 30% do total registrado em 2019, quando o sistema convencional
transportou 62.555.166 passageiros (média diaria de 228.362). Até o
fechamento desta edicdo, em 12 de abril de 2021, os niimeros ainda
estavam sendo avaliados. Em 2018, foram transportados 61.594.863
passageiros (média diaria de 219.962 passageiros); em 2017, o total de
passageiros transportados foi de 61.646.947 passageiros (média diaria
de 3.170.813 passageiros) e em 2016 foram transportados 62.951.389
passageiros (média didria de 3.096.853 passageiros).
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Passageiros transportados no sistema executivo. A estimativa de redu-
¢do também vale para o sistema executivo, que em 2019 transportou
3.143.132 passageiros (média didria de 11.068 passageiros). Em 2018,
no sistema executivo, foram transportados 3.032.028 passageiros (média
diria de 10.982 passageiros); em 2017, o sistema transportou 3.170.813
passageiros (média diaria de 10.347 passageiros), e em 2016, foram
transportados 3.096.853 passageiros (média didria de 10.864 passagei-
ros). NGmeros totais. Considerada a estimativa ainda n&o confirmada
para 2020, os nimeros totais de Floriandpolis revelariam que foram
transportados cerca de 19.700.000 de passageiros. Em 2019, o sistema
na totalidade, incluindo os servigos convencional e executivo, transportou
65.698.298 passageiros, total 1,65% superior aos 64.626.891 passa-
geiros transportados em 2018; 1,35% superior ao registrado em 2017,
quando o sistema transportou 64.817.760 passageiros (média didria de
240.912 passageiros), e 0,52% inferior ao registrado em 2016, quando
foram transportados 66.048.242 passageiros.

SISTEMA TARIFARIO - Tarifas do servico convencional. Em 2016,
a basica era de R$ 3,50 para pagamento em dinheiro e de RS 3,34 para
pagamento com cartdo, passando em 2017 para R$ 3,90 para pagamento
em dinheiro e R$ 3,71 para pagamento em cartdo e chegando em 2018
a R$ 4,20 para pagamento em dinheiro e R$ 3,99 para pagamento
em cartdo; em 2019, os valores eram de R$ 4,40 para pagamento em
dinheiro e R$ 4,18 para pagamento em cartéo. Em 2022, a tarifa era de
R$ 4,50 para pagamento em dinheiro e R$ 4,38 para pagamento em
cartdo. A variagao no periodo entre 2016 e 2022 foi de 28,57% para 0
pagamento em dinheiro e de 31,13% para o pagamento pelo cartao,
sendo que a inflagdo entre janeiro de 2016 e dezembro de 2022, com
base no IGP-M (FGV) foi de 88,15%.

TRES MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS NO SISTEMA EM TRES ANOS.
Tomando como base os resultados de 2016, nos anos de 2017, 2018

;g?gszzgzﬂmos 19,70% e 2019 somados, trés milhdes de passageiros deixaram de demandar o
(Em milhGes) N/D NID  sistema de onibus em Florianopolis.

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

FORTALEZA (CE)

*Estimativa

Populacao: 2.452.185 habitantes (Censo 2010); 2.596.157 habitantes (IBGE — Prévia com base nos dados do Censo 2022 coletados 12/2022)

Demanda cresceu 14,51% em 2022 em comparacao com o0 ano anterior

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. Em dezembro de 2022, havia na cidade 1.747 6nibus em
operacdo. Eles estdo divididos em dois grandes grupos: com e sem ar-
-condicionado. As unidades sem ar-condicionado por categoria apresentam
0s seguintes quantitativos: um articulado, 227 miniénibus, 49 midi-6nibus,
269 leves, 384 semi-pesados, dois pesados — no total, hd 932 dnibus
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sem ar-condicionado. As unidades com ar-condicionado apresentam os
seguintes quantitativos: 65 mini-dnibus, 38 midi-6nibus, 212 Leves, 231
semi-pesados, 120 pesados e 149 pesados com cinco portas — no total,
ha 815 6nibus com ar-condicionado. Idade da frota. A idade média da
frota em 2021 era de oito anos e oito meses. Linhas do sistema de 6nibus.
Havia 312 linhas em dezembro de 2022; os veiculos do sistema percorreram



FORTALEZA (CE)
em dezembro de 2022 o total de 8.798.430,31 quilémetros. Velocidade

média dos dnibus convencionais. 20 km/h. Pontos de parada. Havia
5.339 pontos de parada implantados (dos tipos: (abrigos, placas postes e
placas com barrotes); desse total, 1.593 cobertos. Corredores e faixas
exclusivas. A cidade contava com 136 quilémetros de faixas exclusivas.
Estava em operacdo um corredor de 10,3 quildmetros de sistema de BRT.
PASSAGEIROS - Passageiros transportados. Em 2022, o sistema
transportou 194.521.019 (média diéria de 563.659 passageiros) signifi-
cando aumento de 14,51% em relacdo aos 169.868.622 (média diaria de
574.180 passageiros), transportados em 2021 e aumento de 17,35% sobre
o resultado de 2020, ano em que o foram transportados 165.750.283
passageiros. O total de passageiros transportados em 2020, o primeiro
ano da pandemia, é o mais baixo da série histérica do Anudrio, represen-
tando reducdo de 42,29% sobre o resultado de 2019, ano em que o foram
transportados 287.231.719 passageiros (média diria de 1.011.930
passageiros); retracdo de 45,92% sobre o resultado de 2018, ano em
que o sistema transportou 306.527.769 passageiros (média diaria de
1.054.474 passageiros); reducdo de 45,48% em relacdo ao registrado
em 2017, quando o sistema transportou 304.023.440 passageiros (média
didria de 1.080.835 passageiros); retracdo de 46,19% em relacdo ao
registrado em 2016, quando foram transportados 308.043.370 passa-
geiros (média diaria de 1.088.048 passageiros); reducdo de 48,84%
em comparacdo com 2015, quando foram transportados 323.881.455
passageiros (média diaria de 1.094.376 passageiros), e, ainda, redugéo

PASSAGEIROS

32479 32388
' °5 308,04 306,52
TRANSPORTADOS 304,02 287.3

165,75 169,86 19422

de 48,96% em relacdo a 2014, quando foram transportados 324.791.854
passageiros (média didria de 1.192.027 passageiros).

SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,20,
passando para R$ 2,40 em 2015 e para R$ 2,75 em 2016, chegando a
R$3,20 em 2017 e alcancando em 2018 o valor de R$ 3,40; em 2019,
em 2020 e em 2021 a tarifa foi de R$ 3,60, configurando aumento de
61,11% no periodo. Em 2022, a tarifa inteira foi de R$3,90. O aumento
do valor da tarifa inteira entre 2014 e 2022 foi de 77,27%, sendo que
ainflacdo entre janeiro de 2014 e dezembro de 2022, com base no IGP-
-M (FGV) foi de 115,65%. Especificidades da tarifa. Além da tarifa
inteira no valor de R$ 3,90, o sistema de Fortaleza apresentava em 2022
outros precos: a tarifa estudantil, fixada em R$ 1,80; a Hora Social, valida
de segunda a sexta, das 9h as 11h e 14h as 16h, fixada em R$ 3,30
(inteira) e em R$ 1,50 (estudantil). Além disso, a Tarifa Social vigora em
13 de abril, aniversério de Fortaleza, e nos dias 31 de dezembro e 1° de
janeiro, sendo os valores idénticos ao da Hora Social: R$ 3,30 (inteira)
e R$ 1,50 (estudantil). Gratuidades. As gratuidades corresponderam
em dezembro de 2021 a 6,47% do total de passageiros. Bilhetagem
eletronica. O sistema conta com bilhetagem eletrdnica desde 2004,
tendo sido implantada em junho de 2013 a integracdo temporal por
meio do bilhete Ginico com biometria facial, dando ao usudrio o tempo
de duas horas para fazer quantas integracdes ele desejar do sistema de
onibus para o sistema complementar (vans) e vice-versa, sem restricdes,
e pagando somente uma passagem.

EM OITO ANOS, PERDA DE 538,43 MILHOES DE PASSAGEIROS
Tendo como base de comparacdo o resultado de 2014, nos
oito anos sequintes somados — de 2015 a 2022- o sistema
perdeu 538,43 milhdes de passageiros. Nos anos de 2018,

2014-2021 2021 e 2022 o nimero de passageiros transportados superou
(Em milhdes) o total do ano anterior.

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
GOIANIA (GO)

Populacgdo: 1.302.001 habitantes (Censo 2010); 1.414.483 habitantes (IBGE — Prévia com base nos dados do Censo 2022 coletados até 12/2022)

Prossegue a recuperacao apos a pandemia

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS — Estrutura. A
Rede Metropolitana de Transportes Coletivos (RMTC) atende a Goiania
e outros 17 municipios, é integrada e conta com tarifa Unica. Frota. Em
2022, o sistema contava com 1274 6nibus, sendo — 1.179 convencionais,
67 articulados e 28 biarticulados. A idade média da frota era de 12
anos. Linhas e extensdo do sistema. Em 2022, o sistema contava
com 289 linhas. Corredores e faixas exclusivas. Em 2022, estavam
disponiveis 49,6 quilémetros de faixas exclusivas. Integra o sistema o
Eixo Anhanguera, com 13,5 quilémetros de extensao, sentido leste-oeste,
e 19 estagdes. Estava em implantagdo um novo corredor de BRT, sentido
norte-sul, com 21,8 quilémetros de extensdo. Velocidade média dos
onibus convencionais. A velocidade média no sistema em 2022 foi
de 21 km/h. Namero de pontos de parada. Em 2022, havia 6.833
pontos de parada, dos quais 3.034 cobertos — dados de 2020.

PASSAGEIROS - Passageiros transportados. Em 2022, o sistema
transportou 106.951.691 passageiros (média diaria de 423.250 passa-
geiros), 0 que corresponde a aumento de 37,53% sobre 0s 77.763.476

de passageiros (média didria de 385.344 passageiros), transportados
em 2021, representando, ainda, aumento de 43,43% sobre o resultado
de 2020, ano em que o foram transportados 74.570.403 passageiros
(média didria de 234.446 passageiros). O total de passageiros transpor-
tados em 2020, o primeiro ano da pandemia, é o mais baixo da série
historica do Anuério, significando reducdo de 47,54% em relacdo ao
total registrado em 2019, quando o sistema transportou 142.162.148
passageiros (média didria de 494.651 passageiros); retracao de 48,89%
em 2018, quando o sistema transportou 145.914.982 passageiros (média
didria de 499.407 passageiros); retracdo de 52,57% em relagdo a 2017,
quando o sistema transportou 157.225.092 passageiros (média diaria
de 504.753 passageiros); diminuicdo de 57,42%% em comparacao com
2016, quando o sistema transportou 175.164.189 passageiros (média
diaria de 620.550 passageiros); reducdo de 62,02% em comparacdo
com o registrado em 2015, quando foram transportados 196.366.924
passageiros (média didria de 650.867 passageiros), e, ainda, reducdo de
64,74% em comparacdo com 2014, ano em que foram transportados
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GOIANIA (GO)

211.522.639 passageiros (média didria de 680.922 passageiros).
SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,80,
passando para R$ 3,30 em 2015 e para R$ 3,70 em 2016, permanecendo
neste valor em 2017; em 2018, a tarifa foi majorada para R$ 4,00; em
2019, a tarifa foi fixada em R$ 4,30, permanecendo com esse valor em
2020, 2021 e 2023 — aumento de 53,57% no periodo, sendo que a
inflacdo entre janeiro de 2014 e dezembro de 2022, com base no IGP-M

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2022 (Em milhdes)

(FGV) foi de 115,65%.

Gratuidades. As gratuidades alcancavam 20% dos passageiros
transportados em 2014, subindo para 22% dos passageiros em 2015
e aumentando mais ainda, para 24%, em 2016, e voltando para 22%
em 2017, patamar em que se manteve em 2018; em 2019, o indice foi
de 26%. Em 2020, 2021 e 2022 manteve-se em 16%. Bilhetagem
eletrodnica. O sistema conta com bilhetagem eletrdnica desde 1998.

211,52 196,36
175,16 157,22 145,91 142,26 -
106,95 615,97 MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS EM OITO ANOS
74,51 77,76 Tendo como base o resultado de 2014, nos oito anos subsequentes (de
2015a2022), somados, 0 sistema perdeu 615,97 milhdes de passageiros.
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
JOAO PESSOA (PB)

Populacao: 723.515 habitantes (Censo 2010); 889.618 habitantes (IBGE — Prévia com base nos dados do Censo 2022 coletados até 12/2022)

Tarifa subiu 6% em 2022

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. Informacdes da pagina da Superintendéncia Executiva de
Mobilidade Urbana de Jodo Pessoa (SEMOB-JP) mostram que o sistema
municipal contava com 455 6nibus operacionais em uma frota cadastrada
com 461 veiculos (maio de 2023). A frota tem idade média de sete anos
e nove meses. Total de linhas. O sistema possuia 73 linhas (maio de
2023). Corredores e faixas exclusivas. O site da Superintendéncia
Executiva de Mobilidade Urbana de Jodo Pessoa (SEMOB-JP) mostra
que o municipio contava, em maio de 2023, com 21,5 km quilémetros
de faixas exclusivas. Velocidade média. Em 2018, em dia (til tipico, a
velocidade média no sistema foi de 18 km/h a 20km/h; este dado ndo
foi atualizado. Pontos de parada. Dados publicados no site Superin-
tendéncia Executiva de Mobilidade Urbana de Jodo Pessoa (SEMOB-JP)
visualizados em maio de 2023, mostram que naquele momento havia
2.000 pontos de parada na cidade; quanto ao total de pontos com
abrigo, os dados mais recentes sdo de 2021, quando havia 839 pontos
de parada com prote¢do para 0s usuarios

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transpor-
tados. Em 2021, o sistema transportou 39.071.914 (média diéria
de 123.000 passageiros), 0 que representa retracao de 40,8% sobre
estimativa referente a 2019, Ultimo ano antes da pandemia, apresen-
tada publicamente pelo Sindicato das Empresas de Transporte Coletivo
Urbano de Jodo Pessoa (SINTUR-JP), ocasido em que foram transportados
no ano aproximadamente 66 milhdes de passageiros. O nimero de

2019 significa retracdo de 3,84% sobre o resultado de 2018, quando o
sistema transportou 68.636.590 passageiros (média didria de 219.926
passageiros). A estimativa do SINTUR-JP para 2019 significa retracdo
de 9,46% em comparagao com o registrado em 2017, ano em que o
sistema transportou 72.900.253 passageiros (média didria de 251.355
passageiros); reducdo de 17,62% em relacdo a demanda de 2016,
quando foram transportados 80.123.327 passageiros (média diaria de
276.707 passageiros), e, ainda, reducdo de 25,22% em comparagdo
com o registrado em 2015, quando foram transportados 88.263.907
passageiros (média didria de 293.594 passageiros).

Tarifas. Em 2015, a tarifa foi inicialmente de R$ 2,45, passando a
R$2,70; em 2016, foi elevada para R$ 3,00 e em 2017 sofreu novas
majoracdes, alcancando inicialmente o valor R$ 3,20 e, depois, de R$
3,30; em 2018, o valor foi estipulado em R$ 3,95 para quem paga em
dinheiro e R$ 3,80 para quem utiliza bilhetagem eletrénica, valores
mantidos ao longo de 2019 — no periodo, o aumento foi de 61,22%
para quem paga em dinheiro e de 55,10% para quem usa o cartdo do
sistema. Em 2021 a tarifa era de R$ 4,15, passando, em 2022, a ser
de R$ 4,40. A variacdo entre 2015 e 2022 foi de 79,59%, sendo que a
inflagdo entre janeiro de 2015 e dezembro de 2022, com base no IGP-M
(FGV) foi de 107,98%. Gratuidades. Em 2021, a gratuidade alcancava
3% dos passageiros transportados, exceco feita aos idosos, que nao
possuem cartdo especifico e ndo puderam ser contabilizados pelo sistema.
Ndo ha dados de 2022. Bilhetagem eletrdnica. O sistema conta com
bilhetagem eletronica com integracdo temporal.

26,93 MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS EM 2021
NA COMPARACAO COM 2019

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2022 (Em milhdes)

5826 80,12 7290 6863 g0 Comparando os dados de 2021 com a estimativa do Sindicato das Empresas
' 39,07 de Transporte Coletivo Urbano de Jodo Pessoa para 2019, o sistema mostrou
N/D N/D em ndmeros absolutos reducdo da ordem de 26,93 milhdes de passageiros.

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 * estimativa
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Recuperacao depois da pandemia

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. O sistema municipal contava em 2022 com 568 6nibus, dos quais
565 convencionais e trés micro-Onibus. Idade da frota. A frota estava
com idade média de seis anos e oito meses. Total de linhas. Operaram 96
linhas no ano. Quilometragem. Em 2022, o total de viagens do sistema
se traduziu em 33.614.955.49 quilémetros percorridos. Corredores e
faixas exclusivas. O sistema dispunha de 32 quilémetros de faixas ex-
clusivas. Esta em andamento um projeto de sistema de BRT. Velocidade
média. Em dia (til tipico, a velocidade média no sistema foi de 14 km/h.
Pontos de parada. Estavam implantados 1.941 pontos de parada, dos
quais 507 dotados de abrigo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transpor-
tados. Em 2022, o sistema transportou 65.168.772 (média diéria de
220.000 passageiros), significando aumento de 35,29% sobre o total
de 48.169.654 passageiros (média didria de 154.389 passageiros)
transportados em 2021, e aumento também de 57,03% sobre o total
de 41.500.005 passageiros (média didria de 132.559 passageiros)
transportados em 2020. Como se observa em outras capitais, o total
de passageiros de 2020, o primeiro ano da pandemia, foi 0 menor da
série historica deste Anudrio. Aquele total representava retracdo de
44,57% em relagdo ao total registrado em 2019, quando o sistema
transportou 74.880.038 passageiros (média didria de 294.964 pas-
sageiros); retracdo de 47,54% sobre o resultado de 2018, quando o
sistema transportou 79.110.437 passageiros (média didria de 277.700
passageiros); retracdo de 849,29% em relagdo a 2017, quando foram

2 MACEIO (AL)  Populagio: 932.748 habitantes (Censo 2010); 960.667 habitantes (IBGE — Prévia com base nos dados do Censo 2022 coletados até 12/2022).

transportados 81.851.146 passageiros (média diria de 262.300 passa-
geiros); reducdo de 53,40% em comparacdo com os nimeros de 2016,
quando foram transportados 89.059.545 passageiros (média diaria de
285.500 passageiros), e, ainda, retracdo de 56,28% em relagdo a 2015,
quando foram transportados 94.930.491 passageiros (média diaria de
304.000 passageiros).

Tarifas. Em 2015, a tarifa era de R$ 2,75, passando para R$ 3,15 em
2016 e chegando a R$ 3,50 em 2017; em 2018, a tarifa era de R$3,65
e permaneceu com esse valor ao longo de 2019 e também em 2020
— 0 aumento foi de 32,72% no periodo. Em 2021. A partir de 25 de
janeiro de 2021, a tarifa foi reduzida para R$ 3,35 e se manteve nesse
valor ao longo de 2022. Assim, a variacdo no periodo 2015/2022 foi
de 21,81%, sendo que a inflacdo entre janeiro de 2015 e dezembro
de 2022, com base no IGP-M (FGV) foi de 107,98%. Gratuidades.
As gratuidades alcangavam 7,35% dos passageiros transportados em
2015, chegaram a 7,46% dos passageiros em 2016, alcancando 9,5%
em 2017; em 2018, foi de 9,75%, em 2019 de 10,44% e em 2020,
de 9,17%. No ano de 2021, o percentual de gratuidades no sistema
elevou-se para 16,58% e em 2022 para 24%. Bilhetagem eletro-
nica. O sistema possui bilhetagem eletronica. Em 2022, tinha como
caracteristicas: integracdo temporal, domingo é livre para usuarios do
Vamu Cidaddo (desde 16 de abril de 2022), viagens semi-expressas,
viagens com pagamento exclusivo com cartdo em 100% da frota a
partir de 16 de outubro de 2021, e passe livre estudantil desde 15 de
setembro de 2021.

PASSAGEIRDS > 89,05 8185 79,11 1 5 184,81 MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS EM SETE ANOS.
TRANSPORTADOS ' a5 48,16 65,16  Tendo como base o resultado dg 2015, nos anos subsequlen:[es
2016-2022 ! (de 2016 a 2022), somados, o sistema perdeu 108,27 milhdes
(Em milhdes) de passageiros.

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

MANAUS (AM)

Populacdo: 1.802.014 habitantes (Censo 2010); ); 2.054.731 habitantes (IBGE — Prévia com base nos dados do Censo 2022 coletados até 12/2022)

Cinco anos com a mesma tarifa

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Sistema.
Segundo informa o Instituto Municipal de Mobilidade Urbana (IMMU),
ha 20 anos — desde o final de 2002 — Manaus conta com um sistema de
transporte tronco alimentado com integracéo fisico-tarifaria em terminais
fechados. Em novembro de 2006, comecou a Integracdo Temporal. O
sistema tronco-alimentado se caracteriza pela existéncia de linhas ali-
mentadoras, ligando determinados bairros aos terminais de integragdo,
e linhas troncais, ligando os terminais de integracdo a area central da
cidade. Esse sistema é complementado por linhas interbairros (ligacdo
entre bairros sem passar pelo Centro), diametrais (ligacdo entre bairros
passando no Centro), circulares e convencionais (ligacao direta do bairro
ao Centro). A integracdo fisica se da pelo encontro de duas linhas nos
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terminais de integracdo e a integracdo tarifaria se da pelo transbordo
(troca de Gnibus) gratuito (sem pagamento de outra passagem) no interior
dos terminais de integracdo. Frota de dnibus e Total de Linhas. Dados
ndo atualizados referentes a 2020 mostravam que o sistema municipal
contava no ano com 1.647 onibus, dos quais 1.341 6nibus convencio-
nais, 182 articulados e 124 micro-Onibus. A frota tinha idade média de
nove anos e dez meses. O sistema terminou 0 ano com 224 linhas, com
extensdo total de 12.043,22 quildmetros. Em 2022. Em novembro de
2022, por ocasido da entrega de novos dnibus, informou-se através da
imprensa local que o sistema contava com 1.149 coletivos distribuidos
por 217 linhas. Corredores e faixas exclusivas. Sem informacGes.
Velocidade média. Em dia util tipico de 2018, a velocidade média no



MANAUS (AM)

sistema foi de 20 km/h. Pontos de parada. Em 2018, havia 3.530 pontos
de parada, dos quais 1.167 dotados de abrigo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transpor-
tados. A gestdo municipal ndo atualizou dados sobre passageiros
transportados e sistema tarifario no periodo 2019 a 2022. Em 2018,
0 sistema transportou 193.254.666 passageiros (média mensal de
15.639.929 passageiros), total 0,07% superior ao registrado em 2017,
quando o sistema transportou 191.883.832 passageiros (média mensal
de 16.032.682). Nao ha dados referentes a 2016, 2015 e 2014, 0 que
impede a comparacdo com esses trés anos especificos, mas é possivel
um contraste com os dados de demanda publicados ha quatro anos
pelo Anudrio do Transporte e da Mobilidade Urbana, da OTM Editora,
mostrando que foram registrados 265.296.254 passageiros em 2012
(27,15% a mais do que em 2018) e 268.979.581 passageiros em 2013

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2012-2018 (Em milhdes)

(28,15% a mais do que em 2018). Tarifas. Em 2015, a tarifa era de R$
3,00 e se manteve sem alteracdes em 2016, passando para R$ 3,30
em janeiro de 2017 e chegando a R$ 3,80 em fevereiro de 2017, valor
que permanecia em vigor no final 2022 — aumento de 26,6% nesse
perfodo de sete anos. Entre janeiro de 2015 e dezembro de 2022, a
inflacdo com base no IGP-M (FGV) foi de 107,98%. Gratuidades. As
gratuidades alcancavam 9% dos passageiros transportados em 2017 e
8% dos passageiros em 2018. Bilhetagem eletrdnica. A bilhetagem
eletrénica foi implantada em 2004. Tem como principais caracteristicas: a
integracdo temporal, realizada em 120 minutos; possibilidade de recarga
em diversos pontos da cidade e possibilidade de recarga embarcada,
pela qual os usuarios validam a carga dentro do transporte publico, ap6s
compra efetuada via Internet, e contribuicdo para o monitoramento dos
dados operacionais do sistema, como demanda e oferta.

265,29 20897 19188 193.25 EM 2018, 1,37 MILHAO DE PASSAGEIROS A MAIS EM COMPARACAQ COM 2017
' Em 2018, o sistema de énibus de Manaus transportou 193,25 milhdes de
passageiros, o que significa 1,37 milhdo de passageiros a mais do que os
ND N/D N/D N/D 191,88 milhGes transportados em 2017.
2012 2013 2017 2018 2019 2020 2021 2022
NATAL (RN) Populacgdo: 803.739 habitantes (Censo 2010); 751.932 habitantes (IBGE — Prévia com base nos dados do Censo 2022 coletados até 12/2022)

Tarifa sem aumento por quatro anos

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. Os dados sistematizados disponiveis sdo anteriores a pan-
demia. Em maio de 2019, data da ultima atualizacdo de informacdes
no portal da Prefeitura de Natal, a frota total do sistema municipal
contava com 694 6nibus, e a frota efetiva com 577 veiculos. A idade
média era de oito anos e nove meses. Total de linhas. Ainda em
maio de 2019, o sistema contava com 80 linhas. Pontos de parada.
Em 2017, havia no municipio 1.910 pontos de parada, dos quais 620
dotados de abrigo.

PASSAGEIROS (ESTIMATIVA) E SISTEMA TARIFARIO - Pas-
sageiros transportados. As informagbes mais sobre o nimero de
passageiros transportados se referem a 2018: fonte da administragdo
municipal estimou que naquele ano sistema tivesse transportado em
torno de 90.000.000 de passageiros (média didria ndo informada).
Admitida essa estimativa, aquele total representaria retracdo de
9,27% em relacdo ao registrado em 2017, quando foram transpor-
tados 99.196.624 passageiros (média diaria nao informada); retracao

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2015-2018 (Em milhes)
110,99 106,27

de 15,31% em comparacdo com 2016, quando foram transportados
106.272.950 passageiros (média didria ndo informada), reducdo de
18,91% em relacdo ao observado em 2015, quando foram trans-
portados 110.999.208 passageiros (média didria ndo informada).
Tarifas. Em 2015 a tarifa era de R$ 2,65, passando para R$ 2,90 em
2016 e chegando a R$ 3,35 em 2017, chegando a R$ 3,65 em 2018.
Entre 2019 e 2022, a tarifa inteira, paga em espécie, manteve-se em
R$ 4,00 — aumento de 50,9% nos oito anos, sendo que a inflagdo entre
janeiro de 2015 e dezembro de 2022, com base no IGP-M (FGV) foi de
107,98%. Recuo. Em 2020, a administracdo municipal promoveu um
aumento da tarifa para R$ 4,25, com desconto de R$ 0,10 para paga-
mento em cartdo, mas recuou e anulou essa medida. Gratuidades.
As gratuidades alcancavam 5,57% % dos passageiros transportados
em 2015, subindo para 11,61% dos passageiros em 2016 e subindo
novamente, para 12,28%, em 2017; ndo ha informacdes sobre 2018 e
sobre 2019. Bilhetagem eletrdnica. O sistema conta com bilhetagem
eletrnica, integrada 6nibus/dnibus, somente linhas urbanas.

36,99 MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS EM TRES ANOS

99,19 90,007 Tendo como base o resultado de 2015, nos anos de 2016, 2017 e 2018 (neste
caso, considerando um nimero estimativo), somados, o sistema deixou de
ND  ND ND N/D transportar 36,99 milhdes de passageiros
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 *Nimero estimado
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> PORTO ALEGRE (RS)

Populacdo: 1.409.351 habitantes (Censo 2010); 1.404.269 habitantes (IBGE — Prévia com base nos dados do Censo 2022 coletados até 12/2022)

Em 2022, nimero de passageiros foi 31,58% maior do que no ano anterior

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota. Em
2022, o sistema contava com 1.334 6nibus, sendo 1.201 convencionais
e 133 articulados. A idade média da frota era de pouco mais de oito
anos. Havia 719 veiculos com ar-condicionado. Linhas e extensao
do sistema. Em 2022, havia 300 linhas. A extensdo total de todas as
linhas (somatério da extensao de cada linha) era, em 2022, de 7.848 km
quilémetros. Corredores e faixas exclusivas. Assim como em 2021,
também em 2022, a capital gaticha contava com 96,10 km quilémetros
de faixas exclusivas; ndo havia sistema de BRT. Velocidade média.
A velocidade comercial média foi de 25,8 km/h. Pontos de parada.
Existiam 5739 pontos de parada, dos quais 4346 cobertos.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados (ntmeros arredondados pela fonte). Em 2022, o sistema
transportou 152.900.000 passageiros (média diaria de 535.000
passageiros), significando aumento de 31,58% sobre os 116.200.000
passageiros (média diaria de 403.000 passageiros) transportados em
2021, e aumento também de 35,66% sobre o resultado de 2020, ano
em que o foram transportados 112.700.000 de passageiros (média
diaria de 385.000 passageiros). O total de passageiros transportados
em 2020, o primeiro ano da pandemia, é o mais baixo da série histdrica
do Anudrio. O total de passageiros transportados em 2020 representou
retracdo de 51,75% em relagdo ao resultado de 2019, quando o sistema
transportou 233.600.000 passageiros (média diaria de 801.000 passa-
geiros); retracdo de 54,39% em relagdo ao resultado de 2018, quando o
sistema transportou 247.100.000 passageiros (média diaria de 846.000
passageiros); retracdo de 57,7 1% em comparagao com 2017, quando o
sistema transportou 266.500.000 passageiros (média diaria de 855.000
passageiros); reducdo de 61,49% em comparacao com 2016, quando
foram transportados 292.700.000 passageiros (média diaria de 998.000
passageiros); retracdo de 62,58% em comparagdo com o registrado em
2015, quando foram transportados 301.200.000 passageiros (média
didria de 1.020.000 passageiros), e, ainda, reducdo de 62,74% em

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2022 (Em milhdes)

302,50 301,20 79270
: 266,50 247,10 233,60

112,7 116,2

relacdo a 2014, quando foram transportados 302.500.000 passageiros
(média diaria de 1.010.000 passageiros).

Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,95, passando para R$ 3,25 em
2015 e para R$ 3,75 em 2016, alcancando o valor de R$ 4,05 em 2017
e R$ 4,30 em 2018. Em 2019 e até 8 de novembro de 2011, a tarifa
em vigor era de R$ 4,70 — aumento de 59,32% no periodo. Em 9 de
novembro de 2020, a tarifa foi reduzida para R$4,55. Em 2022, assim
como havia ocorrido em 2021, vigorou tarifa de R$ 4,80. O valor da tarifa
era 62,71% maior do que o valor da tarifa praticada em 2014, sendo
que a inflagdo entre janeiro de 2014 e dezembro de 2022, com base no
IGP-M (FGV) foi de 115,65%. Gratuidades. As gratuidades alcangavam
31,46% dos passageiros transportados em 2014, subindo para 32,66%
dos passageiros em 2015, subindo ainda mais, para 34,58%, em 2016,
com ligeira retracdo em 2017, quando o indicador foi de 33,88%, e
retracdo maior em 2018, quando o indicador foi de 29,06%. Em 2019,
a porcentagem de gratuidades sobre o total de passageiros era de
30,12%; em 2020, de 23,52%; em 2021, de 19,15%, em 2022, de
23,16%. Bilhetagem eletronica. A bilhetagem eletrdnica de Porto
Alegre, chamada de TRI-Transporte Integrado, teve seus equipamentos
e sistemas implantados a partir de 2007, incluindo validadores em
toda a frota e cartdes eletrdnicos sem contato para 0s usudrios. O
cartdo TRI-Passe Antecipado pode ser utilizado nas lotagdes — ser-
vico de transporte seletivo de Porto Alegre. O cartao TRI também é
aceito nos bloqueios do trem metropolitano (Trensurb), permitindo
o desconto nas integragdes nas modalidades Passagem Antecipada
e Vale-Transporte. Em relacdo a integracdo, a bilhetagem eletrdnica
permite que os usudrios realizem integracdo temporal, com desconto
no pagamento da segunda linha de 6nibus municipal, utilizada em
até 30 minutos ap6s desembarcar do primeiro. Para os cartdes VT —
Vale Transporte e PA — Passe Antecipado o desconto é de 50% na
segunda viagem. Para o perfil escolar, a sequnda viagem é gratuita
se respeitado o tempo de integracao.

SISTEMA PERDEU 697, 1 MILHOES DE PASSAGEIROS EM SETE ANOS
Com base no resultado de 2014, somados os desempenhos de
2015 a 2022, o sistema perdeu 697,1 milhdes de passageiros.

2014 2015 2016 2017

RECIFE (PE)

2018 2019 2020 2021 2022

Populagdo: Cidade do Recife 1.537.704 habitantes (Censo 2010) 1.494.586 habitantes (IBGE — Prévia com base nos dados do Censo 2022 coletados até 12/2022)

Demanda cresce depois do pior ano para o sistema

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS — Regido Me-
tropolitana de Recife. As informacdes deste bloco se referem a Regido
Metropolitana de Recife, que congrega os seguintes municipios: Abreu
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Lima, Aracoiaba, Cabo de Santo Agostinho, Camaragibe, Igarassu, llha de
Itamaracd, Ipojuca, Itapissuma, Jaboatdo dos Guararapes, Moreno, Olinda,
Paulista, Recife e Sdo Lourenco da Mata. Frota de dnibus. Em 2022, o



RECIFE (PE)

sistema possuia 2.062 dnibus convencionais, 62 articulados e 173 articulados
tipo BRT. Estiveram em operacdo 457 dnibus com ar-condicionado. A idade
média da frota em 2022 era de trés anos e trés meses. Linhas. Havia 413
linhas; em 2022, os dnibus do sistema percorreram em média de 10.587,92
km por dia dtil. Corredores e faixas exclusivas. Estavam em operacdo
66,48 quilometros de faixas exclusivas para 6nibus (informagdo no website
da Autarquia de Transito e Transporte Urbano do Recife — CTTU). Sistema
de BRT. Ao todo, o sistema contava em 2022 com 46,95 quilémetros de
corredores de BRT, sendo 32,20 quilémetros do Corredor Norte/Sul e 14,75
quilémetros do Corredor Leste/Oeste. NUmero de pontos de parada.
Em 2021 estavam computados 7.108 pontos de parada, dos quais 3.127
cobertos. Licitagdo. Informacdes de 2022: J& foram concluidos os estudos
técnicos para a Licitagdo dos Lotes Remanescentes do STPP/RMR desenvol-
vidos pela ANTP — Associagdo Nacional de Transportes Publicos, bem como
a consulta publica (etapa de participagdo social, para subsidiar o processo
de tomada de decisdo e de edi¢do das normas da administracdo publica e,
para atender aos anseios da populagao). No primeiro semestre de 2023, o
processo se encontrava no Tribunal de Contas (TCE) para anlise. A previsdo
para a andlise deverd ser no segundo semestre de 2023.

PASSAGEIROS E SISTEMATARIFARIO — Passageiros transportados.
Em 2022, o sistema transportou 312.610.699 passageiros “catracados”
(média diria de 1.240.518 passageiros “catracados”), representando cres-
cimento de 93,03% sobre o total de 161.943.835 passageiros catracados
(média didria de 634.391 passageiros “catracados”) transportados no ano
anterior, e, ainda, crescimento de 50,31% sobre o resultado de 2020, ano
em que o foram transportados 207.977.147 passageiros “catracados”
(média diéria de 690.643 passageiros “catracados”). Ao contrario de outras
capitais e reas metropolitanas do pais, o total de passageiros transportados
em 2021, 0 segundo ano da pandemia, é o mais baixo da série histdrica do
Anuério. O resultado de 2021 foi 53,54% inferior ao registrado em 2019,
quando foram transportados 348.478.761 passageiros (média diéria de

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2022 (Em milhdes)
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passageiros de 1.196.121,93). Representou também retracdo de 55,22%
em comparagao com o registrado em 2018, quando foram transportados
361.678.166 passageiros (média didria de passageiros ndo disponivel);
retracdo de 56,03% em relacdo a 2017, quando o sistema transportou
368.384.652 passageiros (média diéria de 1.167.657 passageiros); redu-
¢éo de 61,79% em comparacao com 2016, quando o sistema transportou
423,934,027 passageiros (média diéria de 1.248.972 passageiros); reducdo
de 63,18% em comparacdo com o registrado em 2015, quando foram
transportados 439.885.947 passageiros (média didria de 1.358.028 pas-
sageiros), e, ainda, retragdo de 65,70% em comparagdo com o resultado de
2014, quando foram transportados 472.156.333 passageiros (média didria
de 1.471.865 passageiros).

Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,15, passando para R$ 2,45 em
2015 e para R$ 2,80 em 2016, chegando a R$ 3,20 em 2017 e a R$
3,45 em 2018, valor mantido em 2019 e em 2020 também. Em 2021,
vigorou tarifa de R$ 3,75. Em 2022, a tarifa foi de R$ 4,10. O aumento
no periodo de 2014 a 2021 foi de 90,69%, sendo que a inflagdo entre
janeiro de 2014 e dezembro de 2022, com base no IGP-M (FGV) foi
de 115,65%. Gratuidades. As gratuidades alcancavam 11,1% dos
passageiros transportados em 2014, caindo para 9,2% dos passageiros
em 2015, subindo para 10,9% em 2016 e regredindo para 7% em 2017.
N&o houve informacdes referentes a 2018. Em 2019, as gratuidades
(gratuito/catracado) alcancaram 16,74% dos passageiros; em 2020, esse
indice foi de 6,98%. Em 2021, as gratuidades alcancaram 13,61% dos
passageiros transportados. Em 2022, o indice foi de 28,63%. Bilheta-
gem eletronica. O sistema possui bilhetagem eletrénica com controle
da circulagdo de passageiros nos dnibus, monitoramento da operacdo
do Sistema de Transporte Publico de Passageiro da Regido Metropolitana
do Recife. O acesso ao veiculo é liberado apés a passagem do cartdo
VEM por um validador, equipamento que |é e transmite os dados a um
computador central por meio de tecnologia wireless (sem fio).

EM OITO ANOS, 1,12 BILHAO DE PASSAGEIROS PERDIDOS
Tomando como base os nimeros de 2014, os resultados, somados,
dos oito anos subsequentes —de 2015 a 2022 — mostram que o
sistema perdeu 1,12 bilhdo de passageiros.

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

R10 BRANCO (AC)

Populacgao: 336.038 habitantes (Censo 2010); 364.368 habitantes (IBGE — Prévia com base nos dados do Censo 2022 coletados até 12/2022)

Em comparacao com 2019, no ano de 2022,
houve reducao de 48,19% no numero de passageiros transportados

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
6nibus. Em 2022, o sistema municipal contava com frota de 122 6nibus,
dos quais 118 convencionais e quatro micro-6nibus. A frota tinha idade
média de oito anos e seis meses. Total de linhas. O sistema contava
com 50 linhas. A extensdo total das linhas era de 1.419 quildmetros.
Corredores e faixas exclusivas. O municipio dispunha de 540 metros
de faixa exclusiva e ndo possuia sistema de BRT. Velocidade média. Em

dia util tipico, a velocidade média no sistema em 2022 foi de 40km/h.
Pontos de parada. Havia 1052 pontos de parada, dos quais 645
dotados de abrigo.

PASSAGEIROS - Passageiros transportados. Em 2022, foram
transportados 11.351.306 passageiros, 0 que representa 48,19% dos
passageiros transportados no dltimo ano antes da pandemia, 2019,

quando foram transportados 23.552.747 passageiros (média diaria 2
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RI0 BRANCO (AC)

ndo disponivel). Em 2020, no periodo de janeiro a novembro, foram
transportados 7.188.651 passageiros. Queda antes da pandemia.
O nlmero de passageiros estava em queda desde 2015. Em 2018, o
sistema transportou 26.502.112 passageiros (média diaria de 73.617
passageiros), total 7,20% menor do que o registrado em 2017, quando
o sistema transportou 28.561.249 passageiros (média didria de 79.337
passageiros) e 12,97% menor do que o registrado em 2016, quando
foram transportados 30.453.483 passageiros (média diaria de 84.593
passageiros), e, ainda, 14,90% inferior ao que foi registrado em 2015,
quando foram transportados 30.851.448 passageiros (média diéria de
85.698 passageiros).

SISTEMA TARIFARIO — Tarifas. Em 2015, a tarifa era de R$ 2,90,

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2015-2022 (Em milhdes)
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passando para R$ 3,00 em 2016 e chegando a R$ 3,80 em 2017
(com subsidio de R$0,30 em cada tarifa, de modo que o passageiro
pagava efetivamente R$3,50) e a R$ 4,00 em 2018 (com subsidio
de R$0,20 em cada tarifa, de modo que o passageiro pagava
efetivamente R$3,80) — aumento no periodo de 37,93% no valor
nominal da tarifa e de 31,03% no valor realmente pago pelo usu-
ario. Em 2022, a tarifa publica era de R$ 3,50. Gratuidades. As
gratuidades alcancavam 28,29% dos passageiros transportados em
2015, subindo para 31,92% em 2016 e refluindo para 27,27% em
2017, mas voltando a crescer em 2018, para 28,60%. Em 2022, esse
indice era de 14,82%. Bilhetagem eletrdnica. O sistema conta
com bilhetagem eletrdnica.

PERDA DE PELO MENOS 50,35 MILHOES

DE PASSAGEIROS DESDE 2016.

Tendo como base o resultado de 2015, nos anos de 2016, 2017,
2018, 2019, 2020 e 2022 somados, o sistema perdeu 50,35
milhdes de passageiros.

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

RIO DE JANEIRO (RJ)
Populagéo: 6.320.446 habitantes (Censo 2010); 6.625.84 habitantes (IBGE — Prévia com base nos dados do Censo 2022 coletados até 12/2022)

e

Perda de 3 bilhdes de passageifos

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota. No ano
de 2022, em média, a frota operante cidade da contava com 3 152 6nibus
(em 2021, haviam sido contabilizados 6.012 6nibus, e em 2020, 6.007
onibus). Idade da frota. A idade média da frota em 2022 era de sete anos
e trés meses. Linhas. O sistema dispunha de 350 linhas (em 2021, havia 716
linhas e em 2022, 714 linhas). Os dados acima foram extraidos do site oficial
carioca Data.Rio (em 15 de maio de 2023). No arquivo ha uma anotagao:
“A variacdo nos dados de linhas, frota e percurso médio mensal observada
de 2021 para 2022 se deve a uma nova metodologia adotada pela Rio
Onibus, baseada na média da contagem dos veiculos monitorados em dias
Gteis dos dois Ultimos meses do ano, reflexo da mudanga na determinacéo
da operacdo por 6nibus da cidade do Rio de Janeiro a partir de junho de
2022, que resultou em um enxugamento das linhas operantes do sistema”.
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nos ultimos sete anos

Corredores e faixas exclusivas. Em 2021, o Rio de Janeiro contava com
55,70 quilémetros de faixas exclusivas(22 faixas distribuidas por varias
areas da cidade). Contava também com 125 quildmetros de corredores
de BRT — sistemas: Transoeste, com 61 quilémetros; Transcarioca, com 42
quildmetros e Transolimpica, com 22 quilémetros. Velocidade média dos
onibus convencionais. Dado ndo disponivel para 2022 e 2021.Em 2020,
a velocidade média foi de 17,64 km/h nas linhas do Sistema Publico Por
Onibus — SPPO. Niimero de pontos de parada. Em 2020, havia 7.945
pontos de parada, dos quais 2033 cobertos.

PASSAGEIROS — Passageiros transportados. Em 2022, o sistema
transportou 607 986 264 (média didria ndo divulgada), significando acrés-
cimo de 1,62% sobre o resultado de 2021, quando o sistema transportou



RIO DE JANEIRO (RJ)

598.245.636 (média didria de 1.912.611passageiros), representando ainda
aumento de 12,30% sobre o resultado de 2020, ano em que o foram trans-
portados 552.432.553 passageiros (média didria de cerca de 1.735.539
passageiros). O total de passageiros transportados em 2020, o primeiro ano
da pandemia, é o mais baixo da série histérica do Anuario. Anos anterio-
res. O nimero de passageiro de 2020 representou redugao de 45,21% em
relacdo a 2019, quando o sistema transportou 1.008.326.226 passageiros
(média diéria de cerca de 3.200.000); reducdo de 49,26% em relacdo ao
resultado de 2018, quando o sistema transportou 1.088.781.802 passa-
geiros (média diéria de cerca de quatro milhdes de passageiros). Significa
também redugdo de 53,01% em comparagdo com o registrado em 2017,
quando o sistema transportou 1.175.683.753 passageiros (média didria de
3.994.284 de passageiros); retracdo de 56,60% em relacdo ao registrado
em 2016, quando sistema transportou 1.278.513.674 passageiros (média
didria de 3.489.578 de passageiros); reducdo de 56,70% em comparacdo
com 2015, quando foram transportados 1.326.078.954 passageiros, e,
ainda, reducdo de 56,29% na comparagdo com 2014, quando foram
transportados 1.263.915.155 passageiros. E importante observar que o
niimero de passageiros transportados em 2015 foi 4,91% superior ao total
de passageiros transportados em 2014,

SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 3,00, pas-
sando para R$ 3,40 em 2015 e para R$ 3,80 em 2016.Em 2017 e durante
parte de 2018, por decisdes judiciais, vigoraram diferentes tarifas: R$3,80,
R$3,60 e R$3,40; nenhuma delas, portanto, excedeu o valor praticado em
2016, de modo que o aumento no periodo 2014-2017 manteve-se em

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2022 (Em bilhdes)
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26,6%. Entre 2018 e 2022, a tarifa manteve-se R$ 4,05, valor 35% maior
do que o praticado em 2014. Em maio de 2022, a Prefeitura fixou subsi-
dio de R$ 1,78 por quilémetro rodado comprovado por GPS. E oportuno
observar que a inflacdo entre janeiro de 2014 e dezembro de 2022, com
base no IGP-M (FGV), foi de 115,65%.

Gratuidades. As gratuidades alcancavam 18,1% dos passageiros trans-
portados em 2014, caindo para 18,2% dos passageiros em 2015, subindo
novamente para 18,1% em 2016 e refluindo para 13% em 2017, patamar
em que permaneceu em 2018. Em 2019, as gratuidades alcangaram
21,4% do total de passageiros no SPPO e 14,2% do total de passageiros
no sistema de BRT. Em 2020, o indice foi de 14,68%.

Bilhetagem eletrénica. O sistema possui bilhetagem eletrdnica. Na
cidade do Rio de Janeiro, ha a cobranca através do cartéo de bilhetagem
eletronica, em que a tarifa é debitada mediante a aproximacdo do vali-
dador. Uma das principais caracteristicas do sistema é a oferta do Bilhete
Unico Carioca, um beneficio tarifario em que ndo é cobrada a tarifa no
momento do embarque no segundo dnibus (de linhas municipais) com o
uso do bilhete, no prazo de duas horas e meia. Em integrac6es envolvendo
modais municipais, também no intervalo de duas horas e meia, a segunda
passagem nao é cobrada: dnibus convencional + énibus convencional, 6ni-
bus convencional + BRT, dnibus convencional + van, dnibus convencional
+ VLT, metrd + 6nibus (somente com um grupo de linhas especificas na
regido da Tijuca — Saens Pefia — e Del Castilho), BRT + metrd (somente
nas estacdes Jardim Oceanico e Vicente de Carvalho), vans da Rocinha e
metrd, por meio de um acordo especifico.

SISTEMA PERDEU TRES BILHOES PASSAGEIROS EM SETE ANOS.

Em comparagdo com o ano de 2015, quando houve o melhor
resultado da série, nos sete anos sequintes (de 2016 a 2022),
somados, o sistema perdeu praticamente 3 bilhdes de passageiros.

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

SALVADOR (BA)

Populagdo: 2.676.606 habitantes (Censo 2010); 2.610.987 habitantes (IBGE — Prévia com base nos dados do Censo 2022 coletados até 12/2022)

Em quatro anos, 493 milhdes de viagens perdidas

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. N3o foram fornecidos dados completos sobre a frota de 6nibus
do sistema de Salvador em 2022. Com relagdo a esse ano, o nimero total
de 6nibus convencionais ndo foi fornecido; informou-se que havia 195
micro-6nibus e que ndo havia dnibus articulados. Do total de 6nibus, 383
possuiam ar-condicionado. Em 2021. No ano de 2021, a cidade contava
com 1.991 onibus, sendo 1.748 convencionais e 243 micro-6nibus e
nenhum articulado. Do total, 274 dnibus dispunham de ar-condicionado.
A frota apresentava idade média de sete anos e dez meses.

Linhas e extensao do sistema. Em 2022, havia 254 linhas no siste-
ma; a extensdo total do conjunto de linhas era de 9.116 quilometros.
Corredores e faixas exclusivas. Nao se informou extensdo atualizada
das faixas exclusivas para 6nibus; em 2020, a extensao total era de 8,8
quilémetros. O sistema de BRT da cidade contava com 11 quilémetros
de extensdo. Velocidade média dos dnibus convencionais. A

velocidade média dos 6nibus foi informada como uma faixa de 16,36 a
20,7 quilémetros por hora. Pontos de parada. Em 2022, havia 3.583
pontos de parada, dos quais 1.898 cobertos.

PASSAGEIROS - Passageiros transportados. Em 2022, o sistema
de Salvador transportou 321.124.599 passageiros, significando um
acréscimo de 24,70% sobre os 257.512.402 passageiros (média diaria
de 809.640 passageiros) transportados em 2021, e de 34,68% sobre
0s 238.428.435 passageiros (média didria de 768.573 passageiros)
transportados em 2020.

O total de passageiros em 2020, o primeiro ano da pandemia, representa
reducdo de 43,31% em relagdo a 2019, quando o sistema transportou
420.590.723 passageiros (média didria de 1.387.166 passageiros) e
reducéo de 44,89% em relagdo ao resultado de 2018, quando o sistema
transportou 432.678.744 passageiros (média didria de aproximadamente
1.300.000).
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SALVADOR (BA)

SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. Em 2014, a tarifa era de RS 2,80,
passando para R$ 3,00 em 2015 e para R$ 3,30 em 2016, alcancando
R$3,60 em 2017 e R$3,70 em 2018. Em 2019, o valor foi reajustado
para R$ 4,00 e, em 2020, para R$ 4,20, e chegou a R$ 4,40 em 2022.
Houve, portanto, um aumento de 75% no periodo. E importante observar
que a inflacdo entre janeiro de 2014 e dezembro de 2022, com base no

PASSAGEIROS TRANSPORTADOSPOR DIA UTIL 2018-2022 (Em milhdes)

432,67 420,59
238,42 268,16 312,12

IGP-M (FGV), foi de 115,65%.

Gratuidades. As gratuidades alcancavam 8,38% dos passageiros
transportados em 2018, subindo para 8,84% dos passageiros em 2019, e
subindo novamente para 9,45% em 2020. Em 2021, esse indice chegou
a 10%, alcancando 10,31% em 2022. Bilhetagem eletrénica. O
sistema possui bilhetagem eletronica.

SISTEMA PERDEU 493,04 MILHOES DE PASSAGEIROS EM QUATRO ANOS
Tendo como referéncia 0 ano de 2018, nos quatro anos seguintes somados — de 2019 a

2022 —, o sistema perdeu 493,04 milhdes de passageiros.

2018 2019 2020 2021 2022
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Sistema deixou de transportar

Censo de 2010), 12.200.180 habitantes (IBGE — Prévia com base nos dados do Censo 2022 coletados até 12/2022)

k|

quatro bilhdes de passageiros em oito anos

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Licitacdo
do transporte por dnibus. Atrasos e batalhas judiciais marcaram
a licitacdo do sistema de 6nibus de Sdo Paulo, iniciada em 2015
e concluida em 2019. A nova forma de atuacdo do transporte pU-
blico por dnibus passou a funcionar em setembro de 2019. Foram
criados trés sistemas: o estrutural, que transporta passageiros por
corredores e vias de grande movimento; a articulagdo regional, que
para a ligacdo entre bairros; e a distribuicdo, que liga os bairros
a terminais e a estacdes de metrd e trens metropolitanos. Estd
previsto que as linhas sejam reorganizadas gradativamente, consi-
derando debate com as comunidades afetadas. A idade méxima da
frota na cidade de S&o Paulo passou a ser de dez anos para 6nibus
a diesel e de 15 anos para os elétricos. A frota geral ndo pode ter
idade média superior a cinco anos; a exigéncia da idade média
vigorara a partir do segundo ano de operacdo apds a assinatura dos
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contratos. Também serd necessario um percentual de 8% de frota
reserva. A remuneracao as empresas operadoras passa a ter relacdo
com a qualidade do servico e a satisfacdo dos usudrios. Uma das
exigéncias da concorréncia foi que as garagens das empresas de
Onibus estivessem no municipio de Sao Paulo. Esté prevista a adogdo
de equipamentos embarcados, como cameras, AVL (Localizagdo
Automatica de Veiculos ou sistema em tecnologia GPS, utilizado
para 0 monitoramento de veiculos), painéis informativos, dudio e
Wi-Fi, que trardo diversos beneficios aos usuérios, sequndo o poder
publico. Também estdo previstas metas para a progressiva redugéo
de emissdo de gases que poluem o ar de S&o Paulo, conforme o
cronograma de renovacdo da frota estipulado na licitacao.

Frota de dnibus — Em dezembro de 2022, o sistema paulistano
dispunha de uma frota com 13.292 énibus, sendo 4.015 do grupo
estrutural, 3.366 do grupo local de articulagdo regional e 5.911



SAO PAULO (SP)

do grupo local de distribuicdo. Linhas. Em 2022 (base novem-
bro/2022), estiveram em operacdo 1.347 linhas, sendo 378 do
grupo estrutural, 447 do grupo local de articulacdo regional e 525
do grupo de distribuicdo — as linhas compartilhadas entre grupos
sao consideradas apenas uma vez.

PASSAGEIROS - Passageiros transportados. Em 2022, o
sistema paulistano transportou 2.050.203.520 passageiros, o
que representa acréscimo de 22,43% sobre os 1.674.527.513
passageiros transportados em 2021, e 31,15% a mais do que 0s
1.563.224.996 passageiros transportados em 2020, mas representa
retracdo de 22,28% em relacdo ao resultado de 2019 — Gltimo ano
antes da pandemia —, quando foram transportados 2.638.165.194
passageiros (média diaria de estimada em 10 milhdes de passa-
geiros). Anteriormente. O total de passageiros transportado em
2019 representa retracao de 5,73% em relacdo ao resultado de
2018, quando foram transportados 2.798.615.622 passageiros
(média diaria estimada de 10 milhdes de passageiros); retracdo
de 7,89% em relacdo ao registrado em 2017, quando o sistema
transportou 2.864.266.074 passageiros (média didria estimada
em 9.600.000 passageiros); reducdo de 9,50% em comparagdo
com o registrado em 2016, ano em que foram transportados
2.915.344.011 passageiros (média diaria de 9.643.308 passa-
geiros); reducdo de 8,89% em comparagdo com 2015, quando
foram transportados 2.895.708.458 passageiros (média diaria de

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2022 (Em bilhdes)

2,91
292 289 286 279 2,63

9.670.399 passageiros), e reducdo de 9,64 em relagdo a 2014,
quando foram transportados 2.920.278.340 passageiros (média
didria de 9.723.983 passageiros).

SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 3,00,
passando para R$ 3,50 em 2015 e chegando a R$ 3,80 em 2016,
valor que se manteve em 2017, alcancando R$ 4,00 em 2018,
valor mantido em 2019; em 2020 o valor passou a ser de RS 4,40,
valor mantido em 2021 e 2022 — aumento de 46% no periodo,
sendo que a inflagdo entre janeiro de 2014 e dezembro de 2022,
com base no IGP-M (FGV), foi de 115,65%. Em 2022, a Prefeitura
de Sdo Paulo injetou R$ 5,05 bilhdes de subsidios no sistema de
transporte publico.

Gratuidades. As gratuidades alcancavam 20% dos passageiros
transportados em 2014, caindo para 16,9% dos passageiros em
2015 e subindo para 23,9% em 2016 e para 25,5% em 2017. Em
2018, refluiu para 23,3% idosos, 11,5%; pessoas com deficiéncia,
3,0%; e escolar, 8,8%. Sem informacdes a respeito de 2019 e de
2020; ndo ha informacdes sobre 2021 e 2022. Bilhetagem eletro-
nica. Possui bilhetagem eletronica, o que, segundo a administracdo
municipal, garante a mobilidade urbana e conexdo entre linhas em
qualquer ponto da cidade. O cartdo eletronico, chamado de Bilhete
Unico, é o principal instrumento de integracdo da rede de transporte.
Com o Bilhete Unico é possivel realizar embarques de diferentes
formas, dependendo da condicdo do usuério.

2,05
1,67 ' ~
120 SISTEMA PERDEU 4 BILHOES DE PASSAGEIROS EM OITOANOS.
Em comparacdo com o resultado de 2014, o sistema paulistano
de transporte por dnibus perdeu 4 hilhdes de passageiros entre
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

TERESINA (PI)

Populacdo: 814.230 habitantes (Censo 2010); 868.523 habitantes (IBGE — Prévia com base nos dados do Censo 2022 coletados até 12/2022)

Complicacdes da pandemia

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. Dados ndo atualizados, de 2018, mostram que a capital
piauiense contava naquele ano com 434 6nibus convencionais. A
idade média da frota era de cinco anos e onze meses. Linhas e ex-
tensao do sistema. Havia 84 linhas convencionais, além de linhas
troncais e alimentadoras; a extensdo de todas as linhas totalizava
2.412,61quildometros (convencionais, 1.612,30 quildmetros; troncais,
256,55 quilometros; e alimentadores, 587,62 quildmetros). Corre-
dores e faixas exclusivas. Em 2018, o municipio contava com 150
quilémetros de faixas exclusivas. Velocidade média dos 6nibus
convencionais. De 20 a 24 km/h. Nimero de pontos de parada.
Em 2018, havia 2.208 pontos de parada, dos quais 815 cobertos.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transpor-

tados. O documento intitulado Relatério Anual The2020 publicado
no final de dezembro de 2020, traz uma tabela mostrando que, consi-
derados os que pagaram tarifa inteira, os beneficidrios de passagens
estudantis e aqueles que tém direito a gratuidades, foram transpor-
tados, entre janeiro e outubro de 2020, em torno de 14.000.000
de passageiros, nimero que corresponde a aproximadamente 30%
do total de passageiros transportados nos mesmos meses de 2019
(45.922.715 passageiros), conforme a edicdo anterior do relatério,
publicada no final de 2019. Apesar de em ambos os casos serem
dados referentes a apenas dez meses — tanto em 2019 como em
2020 — esses dados indicam que o total de passageiros em cada um
dos dois anos tera sido menor do que o registrado em 2018, quan-
do o sistema transportou 67.414.111 passageiros (média diaria de

184.696 passageiros) e nos anos anteriores: 2017, com 70.370.084 >
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TERESINA (PI)

passageiros transportados (média diaria de 189.998 passageiros);
2016, com 72.531.343 passageiros transportados (média diaria de
198.716 passageiros); 2015, com 73.201.587 passageiros trans-
portados (média didria de 200.552 passageiros) e, ainda 2014, com
80.669.858 passageiros transportados (média diaria de 221.013
passageiros). Acontecimentos. O Relatério The2020 informa que no
final de fevereiro de 2020, com a inauguragdo de dois terminais na
zona norte, todas as regides da cidade passaram a integrar o sistema
tronco-alimentador do sistema Inthegra. Porém, a partir de maio,
todos os terminais de integracdo foram fechados e a operagdo das
linhas de 6nibus retornou ao sistema anterior, radial, permanecendo
dessa maneira até o final do ano. Além disso, entre os 15 de maio e 8
de agosto de 2020, os trabalhadores do transporte plblico paralisa-
ram suas atividades e a administracdo municipal cadastrou veiculos

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2022 (Em milhdes)

80,66
73,20 72,53 70,37 67.41 45 gy*

14,00*
N/D N/D

particulares para suprir a demanda de passageiros na cidade. Em 28
de outubro de2020, houve a deflagracdo de nova greve para a qual a
administracdo municipal estabeleceu frota operacional minima para
atendimento a populacdo.

SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,10,
passando para R$ 2,50 em 2015 e para R$ 2,75 em 2016. Em 2017,
era de R$ 3,00, tendo sido majorada para R$ 3,85 em 2018, valor
mantido em 2019; em 2020, o valor foi fixado em R$ 4,00 — aumento
de 90,4% no periodo. Gratuidades. As gratuidades alcancavam 8,3%
dos passageiros transportados em 2014, caindo para 7,8% dos passa-
geiros em 2015, subindo para 8,4% em 2016.Em 2017, o percentual de
gratuidades subiu ainda mais, para 11,39%, e em 2018 alcangou 14%;
o beneficio foi concedido a 9.442.630 passageiros ao longo daquele
ano. Bilhetagem eletrénica. O sistema possui bilhetagem eletrdnica.

SISTEMA PERDEU 39,13 MILHOES DE PASSAGEIROS ENTRE 2015 E 2018.
Sem considerar as informagGes parciais de 2019 e 2020, somados os resultados
de 2015,2016, 2017 e 2018, o sistema perdeu 39, 13 milhdes de passageiros
em comparagao com 2014, quando houve o melhor desempenho da série

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

VITORIA (ES)

*Janeiro a Outubro

Populagdo: 327.801 habitantes (Censo 2010); 331.785 habitantes (IBGE — Prévia com base nos dados do Censo 2022 coletados até 12/2022)

Retomada apds a pandemia

MUDANCA ESTRUTURAL — Sistema municipal de onibus de
Vitéria foi extinto. Em maio de 2021, o Sistema Transcol, que atende
a Regido Metropolitana da Grande Vitéria, no Estado do Espirito Santo,
foi ampliado, passando a operar também com linhas alimentadoras
para atender aos bairros da capital estadual, a cidade Vitéria. Com
essa mudanca, o sistema de transporte publico municipal de Vitdria
foi extinto. Municipios da Regido Metropolitana da Grande
Vitoria. Integram a Regido Metropolitana da Grande Vitdria (RMGV)
0s seguintes municipios: Cariacica, Fund&o, Guarapari, Serra, Viana,
Vila Velha e Vitdria.

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. O Sistema Transcol contava em 2022 com 1.846 6nibus, dos
quais 1.707 convencionais, 76 articulados, 60 micro-onibus e trés
onibus elétricos. Idade da frota. A idade média da frota era de pouco
mais de sete anos.

Linhas. Em 2022, havia 377 linhas. Em abril de 2022, os 6nibus do
sistema percorreram 8.848.509 quildémetros; em 2021, no mesmo més,
por conta do lockdown para combate da Covid-19, foram percorridos
5.039.858 quilémetros, e em no 2020, mesmo com a pandemia,

174,67
1 18,52* 129,33

PASSAGEIROS

foram percorridos 7.293.170 quilémetros. Faixas exclusivas e/ou BRT.
0O sistema ndo conta com faixas exclusivas ou corredores de onibus.
Velocidade média dos 6nibus convencionais. Nao informado.
Numero de pontos de parada. Havia em 2021 um total de 5.424
pontos de parada, dos quais 1.287 cobertos.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros transporta-
dos. Em 2022, o sistema transportou 174.674.780 passageiros (média
didria de 576.821 passageiros), significando aumento de 47,38% sobre
o total de 129.335.835 passageiros (média diaria de 427.992 passagei-
ros) transportados em 2021. Em 2020, foram transportados 9.787.096
passageiros no sistema municipal agora extinto e 108.742.007 pas-
sageiros pelo Sistema Transcol. Tarifas. Em 2022, a tarifa dos onibus
convencionais era de R$ 4,20, significando 5% a mais do que o valor
pago no ano de 2021, que era de R$ 4,00, e 7,69% mais cara que em
2020, quando custava R$ 3,90; entre janeiro de 2021 e dezembro de
2022, com base no IGP-M (FGV), foi de 24,20%. Gratuidades. Em
2022, as gratuidades atenderam a 9,82% dos passageiros; em 2021,
esse indice foi de 7,26% e, em 2020, de 6,57%

EM TRES ANOS, SISTEMATEM GANHO DE 66 MILHOES DE PASSAGEIROS
Tendo como base de comparacdo o resultado de 2020, nos dois anos

TRANSPORTADOS seguintes somados — de 2021 e 2022- o sistema ganhou 66,96 milhdes
2020-2022 de passageiros.
(Em milhdes)

2020 2021 2022

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2023

* Transcol+Municipal de Vitoria



SOROCABA
Mobilidade

resultado de um modelo de negdcio
- pioneiro no pais.

‘marcas do BRT Sorocaba.

S )
RRT SR apg
N

humana chegando
para muito mais
passageiros.

Sorocaba ja conta com um transporte publico
‘gue é exemplo de qualidade e eficiéncia,

.Jjﬁgtzra foram iniciadas as obras da terceira

~ fase do BRT Sorocaba, a implantacao do novo

~ Corredor Estrutural Oeste. Com isso havera um
‘aumento de cerca de 30% da capacidade do

~ sistema, que podera transportar mais de 2,2

) milhées de passageiros por més, com o
conforto, a agilidade e eficiéncia que sédo as

marté!lll'rléu

= MOBILIDADE HUMANA,
(  SOROCABA TEM!

= e




40

Bl MONTADORAS

Volkswagen comemora
0s 30 anos do Volksbus com
o lancamento da familia Euro 6

A nova geracao de 6nibus chega ao mercado composta por oito
modelos com 50 versdes; o novo rodoviario 18.320 SH foi totalmente
remodelado e estd mais econbmico

W SONIA MORAES

A Volkswagen Caminhdes e Onibus
comemora 0s 30 anos do Volksbus com
o0 lancamento da nova familia de 6nibus
Euro 6. A nova geracao chega ao mercado
composta de oito modelos com 50 versdes
para atender as necessidades dos clientes.

Além de estar de acordo com a norma

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2023

de emissdes determinada pelo Proconve
P8 (Euro 6), a nova linha Volksbus foi
totalmente renovada, para garantir mais
conforto, seqguranca, melhor dirigibilidade
e economia de combustivel.

“"Agregamos muito mais valor aos pro-
dutos para as pessoas que sdo transpor-

tadas, para as pessoas que dirigem e para
0s proprietarios dos veiculos, agregando
mais valor aos servicos e aos negdcios
dos nossos clientes”, diz Ricardo Alouche,
vice-presidente de vendas, marketing e
pos-vendas da Volkswagen Caminhdes e
Onibus, acrescentando: “A nova linha de



onibus nasce sob medida para nos conec-
tar com o futuro do sistema de transporte
no mundo e no nosso pais. E a Volkswagen
estd pronta para ingressar na nova era da
mobilidade urbana trazendo mais eficién-
cia, mais conforto, mais seguranga e mais
tecnologia”.

Com grande foco nas pessoas que sao
transportadas, 0s novos 6nibus saem de
série equipados com sistema de seguranca
ativa, como o controle de estabilidade
(ESP — Eletronic Stability Program), que
monitora o nivel de escorregamento do
veiculo em suas rotas. Tem ainda o controle
de partida em rampa (HSA — Hill Start As-
sist), o controle de tracdo (TCS — Traction
Control System), os sistemas de controle
das frenagens (ABS — Antilock Braking
System) e (EBD — Eletronic Brake Force
Distribuition) e o Door Brake, que evita
que o veiculo circule com a porta aberta.

“Na linha de mini e micro-6nibus
Volksbus Euro 6, estamos lancando a
mais moderna e segura familia de 6nibus
do mercado, com motor mais econdmico,
suspensdo a ar, maior capacidade de pas-
sageiros e mais conforto para o motorista
e 0s passageiros em relacdo ao ruido”,
destaca Alouche.

Ele afirma também: “No segmento
escolar, o Volksbus se destaca pela ro-
bustez e versatilidade para transportar
estudantes com seguranca em todo o pais.
E no segmento urbano, a familia chega
mais completa, com maior dirigibilidade
e conforto para o motorista, cockpit mais
ergondmico, transmissao automatica e
seguranga ativa de série”.

No segmento rodoviario, o destaque é
0 Volksbus 18.320 SH, que foi totalmente
remodelado. Segundo Alouche, esse novo
chassi de fretamento e rodovirio passou
por uma junta consultiva, como ocorreu

Ricardo Alouche: “Na visao da
Volkswagen, 2023 sera promissor
para o mercado de 6nibus”

em 1993. “Pegamos todos os pontos de
melhorias indicados pelos clientes e colo-
camos integralmente neste novo Volksbus,
que tem transmissdo automatica de série,
suspensdo pneumatica integral, conforto
para o passageiro e 0 motorista, propor-
cionando de 5% a 10% de economia de
combustivel, além do menor custo de
manutengdo”, explica o executivo.

Alouche destaca que a nova era da
mobilidade urbana chegou ao Brasil.
“Estamos vendo o mercado de 6nibus
migrando totalmente para a utilizagdo de
suspensao a ar, do micro-6nibus ao urbano
até os modelos rodovidrios, como também
para as transmissdes automaticas.”

Jorge Carrer, diretor de vendas de 6ni-
bus da Volkswagen Caminhdes e Onibus,
ressalta que o dnibus rodoviario é mais um
produto integrado ao portfélio da Volkswa-
gen e é o modelo que mais mudou em
relacdo a versdo Euro 5. “A marca sempre
foi muito forte no segmento de urbano, de
fretamento e nos modelos rurais, mas par-

ticipava de forma acanhada no segmento
rodovidrio. O que a empresa esta fazendo
agora dentro da linha nova é criar um chas-
si totalmente remodelado, que atende as
mais importantes necessidades do setor. E
um carro superecondmico, com suspensao
pneumatica integral, transmissao auto-
matica e todo o pacote de seguranga que
equipa os novos modelos. E uma aposta
importante. A Volkswagen acredita que
com esse produto consiga brigar de igual
para igual com os concorrentes que estao
ha mais tempo no mercado”, comenta
Carrer. O modelo rodovidrio comeca a ser
produzido no sequndo semestre deste ano.

A Volkswagen ja tem mais de 500 uni-
dades vendidas da nova linha Volksbus
Euro 6, sendo 60% de mini e micro-onibus
e 40% do modelo urbano 17.230 com
motor dianteiro, que pode ser usado nas
operacdes urbanas e de fretamento. Estes
onibus j& estdo sendo produzidos e parte
estd em fase de encarrocamento. “0Os
empresarios estao comegando a comprar
lotes urbanos, que serdo entregues em
julho e agosto para a populacdo. O maior
volume de compras é da cidade de Séo
Paulo”, diz Alouche. Ele explica que, com a
queda no nimero de passageiros causada
pela pandemia, os empresarios passaram
a comprar mais micro-6nibus para as ope-
racOes urbanas, movimento que acontece
em todo o pais.

0S 30 ANOS
DO VOLKSBUS

O primeiro Volksbus desenvolvido pela
Volkswagen Caminhdes e Onibus foi o
modelo 16.180 CO, lancado em 1993.
“Depois de receber varias sugestdes dos
clientes, a equipe de engenharia aperfei-
coou o veiculo, que é um sucesso desde 0 >
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Jorge Carrer: “0 onibus rodoviario é mais um produto integrado ao portfélio da

Volkswagen e é o modelo que mais mudou em relacao a versao Euro 5”

2 seu lancamento”, diz Alouche.

Em 1995, a montadora langou o pri-
meiro micro-6nibus desenhado especifi-
camente para ser micro-onibus, pois até
entdo esses veiculos eram montados em
um caminhdo sem cabine.

Em 2001, lancou o primeiro 6nibus com
motor traseiro, o 17.240 OT. Em 2007,
criou o modelo 15.190 ORE 3 para o
programa Caminho da Escola. Em 2013,
lancou o primeiro 6nibus OTS piso baixo
e, em 2019, lancou o modelo 22.280
ODS de 15 metros e com o segundo eixo
direcional. “Todos esses dnibus foram
desenvolvidos e fabricados no Brasil para
o mundo”, destaca o vice-presidente de
vendas, marketing e pés-vendas.

Do modelo 22.280 ODS de 15 metros a
Volkswagen ja tem mais de cem unidades
vendidas no mercado brasileiro e a verséo
Euro 6 estd sendo preparada e estara dis-
ponivel no mercado no segundo semestre,
segundo informa Alouche.

Ao longo dos 30 anos o Volksbus mais
vendido no mercado é o modelo urbano,
que comegou com 14 toneladas, depois
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chegou a 16 toneladas, passando para
17 toneladas, tendo hoje a verséo de 15
toneladas.

Desde 1993 foram produzidos e en-
tregues 175 mil Volksbus. Deste total, 27
mil unidades sdo de modelos destinados
ao programa Caminho da Escola. “A
Volkswagen é lider absoluta no Caminho
da Escola, transportando criancas em todo
0 Brasil, passando por rios e estradas ndo
pavimentadas”, diz Alouche.

Mercado de dnibus
pode crescer
10% em 2023

Alouche comentou durante o lancamen-
to da nova linha Volksbus Euro 6 que o Bra-
sil é feito de ciclos, com altos e baixos do
mercado. “Mas ja estamos habituados, por
isso continuamos investindo e acreditando
no nosso pais. Para nds, qualquer momento
dificil é passageiro. Acreditamos que o
momento sequinte serd muito melhor e
precisamos estar prontos para atender as
demandas e necessidades das pessoas.”

0O executivo lembrou o periodo dificil
em 2016 e 2017, com a forte retracdo do
mercado de 6nibus, a recuperagao pujante
com as vendas chegando a quase 21 mil
unidades, a queda expressiva durante
a pandemia e a recuperacdo em 2022,
quando fechou com 17.300 6nibus ven-
didos no Brasil.

“Na visdo da Volkswagen, 2023 sera
promissor para o mercado de onibus. O
ano comecou confuso, houve troca de
governo e leva tempo para estabelecer as
regras da economia. Mas em énibus temos
boas perspectivas, porque as compras que
foram postergadas durante a pandemia
tém de ser feitas neste ano para que sejam
cumpridas as exigéncias de contratos das
grandes cidades em relagdo a idade maxi-
ma de permanéncia dos 6nibus no sistema
de transporte. Estamos vendo muitos
empresarios nas principais cidades do pais
comprando onibus e tentando viabilizar a
renovacdo da frota para baixar a idade
média dos veiculos e atender os contratos
vigentes”, diz Alouche.

Ele completa: “Além do cendrio favora-
vel, tem os aportes de recursos federais e
a concessao de subsidios no transporte co-
letivo, especialmente nas grandes cidades.
Isso j& estd movimentando o mercado de
Onibus e certamente ird movimentar ainda
mais nos proximos meses”.

Alouche destaca ainda que, com a reto-
mada do turismo, os 6nibus de fretamento
e os rodoviarios estao tendo cotagdes dia-
rias. “Estamos passando por uma fase de
aquecimento do mercado. Pode demorar
um pouco mais, mas ha uma tendéncia
na queda da taxa de juros e melhora do
cenario de crédito.”

0 executivo comenta que, com a queda
do mercado durante a pandemia e a
reducdo no nimero de passageiros, 0s



empresarios nao conseguiram honrar os
pagamentos nos financiamentos realizados
anteriormente e ficaram inadimplentes nos
bancos, o que tem dificultado a compra
de 6nibus novos. “Agora, com o reaqueci-
mento do mercado, 0s empresarios estdo
renegociando suas dividas e tudo indica
que nos proximos meses a disponibilidade
de crédito para o sistema de 6nibus vai
estar melhor.”

Se a retomada do mercado de dnibus
se confirmar no segundo semestre e efe-
tivamente ocorrer a licitacdo do programa
Caminho da Escola para a compra de
11.400 6nibus — o0 maior lote licitado pelo
Fundo Nacional de Desenvolvimento da
Educagdo (FNDE) —, Alouche acredita que
o setor tera condicdes de crescer 10% em
relacdo a 2022, quando foram emplacados
17,3 mil dnibus no pais. A estimativa feita
no inicio do ano era de que o mercado
cairia 11% em 2023.

Alouche comenta que a fabrica de
Resende é flexivel e estd preparada para
uma recuperagao rapida do mercado ou
para uma queda dramatica. “Foi dentro

Desenvolvido pela equipe de engenharia brasileira, especialmente para o mercado nacional,

deste conceito de consdcio modular que
a fabrica foi concebida.”

Ele informa que hoje a unidade de
Resende esta trabalhando em dois turnos,
mas com a velocidade reduzida da linha.
Desde o dia 2 de maio, 290 empregados
estdo em lay-off por 90 dias.

Prototipo do chassi
elétrico esta
em teste no centro
mundial de pesquisas
da marca,
em Resende,
Rio de Janeiro

A Volkswagen Caminhées e Onibus
apresentou o protétipo do seu primeiro
Onibus 100% elétrico que esta em teste
de engenharia ha um ano. Segundo a
montadora, 0 modelo tem como base a
experiéncia da empresa com a eletromo-
bilidade, no desenvolvimento e producdo
em larga escala de veiculos destinados a
transporte de cargas na América Latina.
“Este é o primeiro 6nibus elétrico da

o chassi elétrico da VWCO tem autonomia de 350 quilometros e 12 packs de bateria

Volkswagen no mundo, desenvolvido pela
engenharia brasileira, e o projeto iniciou
com o Volksbus e-Flex apresentado no Sa-
|do de Hannover, na Alemanha, em 2018.
Essa etapa preliminar envolve rodagens
no campo de provas de seu centro mundial
de pesquisas em Resende, no interior do Rio
de Janeiro, além da circulacdo em cidades
proximas. O modelo é urbano e a viagem
inaugural com passageiros teve como
itinerario rotas dentro da propria fabrica.
O protétipo do onibus elétrico da
Volkswagen tem carroceria da Caio e
configuracdo padron, dentro dos padrdes
da SPTrans (o piso pode ser alto ou baixo).
Desenvolvido pela equipe de engenharia
brasileira, especialmente para o mercado
nacional, 0 modelo tem 350 quilémetros
de autonomia e 12 packs de bateria. A ba-
teria, por sinal, representa quase o custo do
produto inteiro, que gira em torno de R$ 2
milhdes. Em contelido de pegas representa
cerca de 80% e em valor cerca de 60%.
De acordo com a montadora, ha varios
empresarios interessados no Volksbus
elétrico e que atualmente estdo avaliando
0s custos da operacdo. Para viabilizar sua
comercializacdo, a Volkswagen Caminhdes
e Onibus esta em busca de parcerias com
0 poder publico para subsidiar os custos
e parcerias com empresas como a Enel.
Segundo Alouche, o novo énibus elétrico
deve entrar em teste em Sdo Paulo em
2024, "0s onibus elétricos Volkswagen
chegardo a medida que o mercado de-
mandar e a equagdo econdmica para a
utilizacdo desses veiculos seja padronizada
e sustentavel. Estamos discutindo com o
governo, com empresarios e com entidades
de classe alternativas para viabilizar o elé-
trico. Tenho certeza de que a Volkswagen
vai surpreender no momento adequado”,
destaca o executivo. u
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Inauguracdo da

Irizar Brasilno 1997
més de dezembro.
Lancamento do modelo
Century, 6nibus rodovidrio
mais vendido na histériada 1998
Irizar, com mais de 20.000
unidades comercializadas.
Expansdo comercial
nos mercados
Africanos 2003
(Africa do Sul,
Nigéria e Egito).
Expansdo
comercial nos
mercados da 2007
Austrdlia e
1 Nova Zeldndia.
— 2008
Lancamento do
modelo PB e consolidacdo
da Irizar Brasil entre
{: R as 150 melhores
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Irizar Brasil
25 anos de inovacao

Marca referéncia em mais de
90 paises e 05 continentes

Referéncia no ramo automotivo global, especializada
na fabricacdo de carrocerias de 6nibus rodovidrios de
alta qualidade, a Irizar Brasil é uma peca-chave do
Grupo Irizar, uma empresa com mais de 130 anos de
historia, reconhecida mundialmente por suas
inovacbes  no  transporte  de  passageiros,
eletromobilidade, eletronica, energia, conectividade,
motores elétricos e geradores.

Consolidada como uma das principais fabricantes de
veiculos rodovidrios do pais, a lrizar Brasil esta sempre
na busca por novas solucdes para a mobilidade
sustentavel reforcando seu compromisso com as
pEessoas e o meio ambiente,

Lancamento do modelo i6S,
com design aperfeicoado que

2011 reafirmou a Irizar Brasil
como referéncia
no mercado.
Lancamento do
modelo i6, com
design inovador e 2017
tecnologias avancadas,
estabelecendo novos
padroes de qualidade,

seguranca, conforto e
rentabilidade no mercado.

2022

anos

Irizar Brasil
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“Se toda a economia se beneficia
do transporte publico, por que s6 o
passageiro tem que pagar essa conta?”

W ALEXANDRE ASQUINI

Sécio-fundador da empresa de con-
sultoria Urucuia, o curitibano Sérgio
Avelleda é advogado com MBA em
gestao executiva pela instituicao de
ensino e pesquisa Insper. Foi presidente
das empresas publicas paulistas Com-
panhia do Metropolitano de Sao Paulo

— Metr6 e Companhia Paulista de Trens
i situacdo do transporte publico neste

Metropolitanos (CPTM) e secretario de
Mobilidade e Transportes da cidade
de Séo Paulo. Atuou como diretor de
mobilidade urbana do WRI Ross Center
for Sustainable Cities, em Washington,
Estados Unidos. Integrou o Conselho
de Administracdo da Partnership on

ANUARIO DO ONIBUS E DA MO-
BILIDADE URBANA — No inicio da
pandemia, o senhor fez uma confe-
réncia virtual, avaliando o que poderia
ocorrer com os sistemas de transporte
publico urbano a partir daquela situ-
acdo. Disse que a saida da crise se
daria em trés etapas. A primeira era
a vivida naquele instante — a fase
emergencial, ja superada. O segundo
momento seria de transicao, em que
a demanda retornaria lentamente, no
compasso da retomada da atividade
econdmica. Considerando a realidade
brasileira, é possivel dizer que esse
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i Sustainable, Low Carbon Transport

(SLOCAT). E coordenador do Nucleo de
Mobilidade Urbana no Laboratério Arg.

¢ Futuro de Cidades do Insper e membro
i da Comissdo de Direito Urbanistico

da Ordem dos Advogados do Brasil,
Secional de S&o Paulo.
Nesta entrevista, ele examina a

momento posterior a pandemia, con-
siderando, entre outros, temas como

i aimportancia das vias exclusivas para

o desempenho dos 6nibus urbanos, a
questdo do financiamento e a relevancia
dos subsidios e mesmo da tarifa Unica

estagio de transicao ja foi vencido?

SERGIO AVELLEDA - Entendo que
a matriz de viagens ainda esteja se
movimentando. A gente ainda nao
recuperou a demanda do transporte
publico existente antes da pandemia.
Algumas causas podem explicar essa
situagdo. Por exemplo, ainda ha a
ocorréncia do home office, mas eu
nao acho que essa seja a causa mais
importante. A causa mais importan-
te é que, infelizmente, as pessoas
migraram para 0s automaveis tanto
durante a pandemia como depois
dela, por medo da contaminacao.

para ampliar 0 acesso da populagao aos
meios adequados de mobilidade.

E preciso observar que durante a
pandemia o transito estava muito
bom, mas, agora, comega a piorar
bastante. Os indicadores ja sao
muito ruins e iguais aos do periodo
anterior a pandemia. Entdo, acho
que a gente ainda estd numa fase
de movimentacdo de demanda. Ela
nao esta consolidada ainda.

ANUARIO - Este é um bom momen-
to para desencadear um esforco de
fortalecimento do transporte publico?
SERGIO AVELLEDA — O melhor mo-
mento ja passou, mas ainda ha uma



janela de oportunidades para que po-
liticas publicas em favor do transporte :
publico sejam capazes de ampliar a
demanda. Durante a pandemia, umas
poucas cidades do Brasil e do mundo
entenderam que aquele espaco vazio :
das ruas poderia ser redesenhado
em favor da mobilidade ativa e do
transporte publico. Essa deveria ser
a medida a ser adotada por todas as :
cidades. Redesenhar o uso do espaco,
adotando faixas exclusivas e corredo-
res de dnibus em favor do transporte
publico, melhorando a produtividade :
e, por consequéncia, a atratividade do

transporte publico.

ANUARIO - Por que seria melhor
adotar essas medidas durante a crise

sanitaria?

SERGIO AVELLEDA - Durante a |
pandemia, eu estava na WRI e falei
varias vezes que aquele era o mo- :
mento. Porque, nas cidades ainda
vazias, a resisténcia a redesenhar os
espacos teria sido muito menor. Porto
Alegre é um exemplo. Porto Alegre
fez isso, ampliando barbaramente
a quantidade de faixas exclusivas
de onibus. Isso é algo que se pode
fazer de forma muito rapida, com
pouquissimos recursos, € com um
impacto positivo imenso na produti-
vidade dos sistemas de dnibus. Mas,
infelizmente, poucas cidades apro- :
veitaram aquela janela. Agora devem
fazer, porque é uma medida para
recuperar a demanda, para tornar a
cidade mais sustentavel, mas terdo :
que gerenciar resisténcias maiores

por parte de quem usa o autémovel. i

ANUARIO - E uma questdo de ga- i
rantir recursos para os sistemas de

transporte?

SERGIO AVELLEDA — Quando :
falamos que é necessario recuperar
a demanda do transporte publico,
nao se trata de uma questdo s de
tarifa, de pagamento. E porque, na
verdade, efetivamente, precisamos
caminhar em direcdo a uma cidade
mais sustentavel. Vamos lembrar: o
transporte é o maior responsavel pela
emisso de gases contaminantes nas :
cidades. Uma pessoa que anda de
carro emite 45 vezes mais diéxido de
carbono do que uma pessoa que anda
de onibus. Se o prefeito ou a prefeita :
tem de fato o compromisso de evitar
as mudancas climaticas, se defende
a sustentabilidade, a politica mais
simples a adotar é o redesenho do :
espaco publico em favor do transporte
publico. Mas ndo é s6 isso. O trans-
porte publico garante acessos muito
mais baratos, muito mais eficientes
para as pessoas andarem nas cidades.
Quanto mais gente andar de transpor-
te publico, mais eficiéncia ele vai ter
e mais gente vamos ter dentro dele. :
E o transporte publico é muito mais
seguro. Eu ndo consigo compreender
como essa politica nao é a prioridade
maxima dos prefeitos. Alguns dizem:

“Ah! E antipatico para quem tem
carro”. Mas vamos lembrar: quem

tem carro é uma minoria. Na matriz :
de transporte do Brasil, o carro res- :
ponde por 26% das viagens apenas

e consome 75% do petréleo. Entdo,
por todos os angulos que a gente V&,
as cidades, os estados e o governo
federal deveriam estar engajados
numa pauta para redesenhar o espago
em favor do transporte publico, com
prioridade e até mesmo de subsidio,
para reduzir a tarifa e trazer cada vez
mais gente para andar de transporte
publico. Iniquidade, diante da crise
climética e de atratividade do trans-
porte publico, é pensar em ampliar
avenidas, viadutos e tuneis em favor
do transporte individual motorizado.

ANUARIO - O financiamento do
transporte publico é uma questdo que
vem sendo colocada ha muito tempo,
mas sem uma solugao até aqui. Como
o senhor vé 0 encaminhamento desse
tema?

SERGIO AVELLEDA — 0 modelo de
financiamento do transporte publico
adotado no Brasil — baseado no custo
de producdo do servico rateado entre
0S usuarios — estava mostrando a
sua decadéncia, sua incapacidade de
financiar o transporte publico antes
da pandemia. A gente ja vinha numa
crise de financiamento antes da pan-
demia. A pandemia escancarou essa
crise. Ela mostrou que o transporte
publico precisa existir, precisa ser ofe-
recido, mesmo que a gente tenha pou-
cos usuarios. Na pandemia, poucas
cidades cogitaram parar o transporte
publico. Se tivessem parado o trans-
porte publico, nés teriamos ido para
0 caos. Eu sempre digo: pude adotar
o home office porque tinha comida
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no supermercado do lado da minha
casa. Tinha comida no supermercado
do lado da minha casa porque o
estoquista ia trabalhar todo dia. E o
estoquista s chegava | porque tinha
transporte publico. Entdo, durante
a pandemia, a sociedade descobriu
algo que nds, da area da mobilidade
urbana, ja sabiamos: o transporte
publico é essencial. Nao sé para
quem usa, mas essencial para toda a
sociedade. Com transporte publico, o
banco funciona, a industria funciona,
a padaria funciona. A cidade existe,
tem limpeza publica, tem seguranga
publica, tem médico no hospital, tem
enfermeiro, porque quem trabalha
nesses setores se move no transporte
publico. Entdo, toda a economia se
beneficia do transporte publico. Ora,
se toda a economia se beneficia do
transporte publico, por que s6 quem
usa é que tem que pagar essa conta?
Isso ndo tem nenhuma légica!

ANUARIO - 0 senhor esta dizendo
que o uso do transporte publico tem
profunda importancia social.

SERGIO AVELLEDA — Quem usa o
transporte publico promove o que
a gente chama na economia de
externalidades positivas. Quem usa
o transporte publico ndo beneficia
s6 a si. Ao contrario. Ele promove
muito mais beneficios para terceiros.
Até mesmo para quem esta de carro,
porque ele esta diminuindo o transito
na cidade. Portanto, ndo é justo que
s ele pague a conta. E preciso que
a sociedade entenda que ela se be-
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neficia do transporte publico e que,
portanto, através dos impostos, ou

com alguma outra fonte, ela deve
i ajudar a pagar o transporte publico.

E a mesma logica que se aplica a

salde publica e a educacdo publica.

Ninguém cogita cobrar mensalidade

i em escola publica, nem a consulta

na Unidade Basica de Saude, justa-
mente porque, como sociedade, nos

i atingimos um consenso de que, para
! todos nds, mesmo para quem tem

plano de salde, mesmo para quem
paga médico particular, é bom que

i asociedade toda tenha acesso a um
i sistema gratuito, porque quanto mais
i saudavel for a sociedade, quanto

mais produtiva ela for, melhor vamos

funcionar como economia. Entdo,
i todo mundo, mesmo quem nao usa
i o centro de salde, se beneficia desse

recurso, porque a populacao ao redor

{ esta mais saudavel. E a mesmaldgica
i deve ser aplicada ao transporte pu-

blico. E essa l6gica comeca a crescer.

ANUARIO - Por que a aceitacdo
i dessa logica esta se ampliando?

SERGIO AVELLEDA — Bem, a Frente
Nacional de Prefeitos informa que
mais de 260 cidades do Brasil estao
pagando subsidios ao transporte
publico. Ou seja, estdo mantendo
uma tarifa mais baixa para o usuario.
Subsidio, vamos deixar bem claro, ndo

i é dinheiro no bolso do empresario do
i onibus; subsidio é uma tarifa mais

baixa para todo mundo que usa o

transporte publico. E isso que significa
¢ 0 subsidio. Porque, se o subsidio for

retirado, seré necessario aumentar a
arrecadacdo, cobrando mais. Entdo,
0 subsidio é uma politica publica de
inclusao social. E algumas cidades ja
vao mais além. Por exemplo, Para-
: nagué (PR), Cianorte (PR), Caucaia
(CE) e Maricé (RJ) ja aplicam a tarifa
Zero, ou seja, 0 conceito de que é um
servico publico que deve ser universal,
deve ser acessivel a todos. E, com isto,
a economia dessas cidades gira mais,
porque nao tem mais a despesa de
vale-transporte, porque mais gente
: consegue viajar e i em busca de em-
pregos, de oportunidades. Ou seja, a
economia fica mais azeitada. E outras
cidades comecam a discutir a tarifa
zero. Em Sao Paulo, a Camara Munici-
pal, o Tribunal de Contas do Municipio
e a Prefeitura também estdo estudan-
do como caminhar rumo a uma tarifa
: zero. Claro que hé desafios, tais como
equacionar o financiamento, garantir
que o sistema ndo seja vandalizado,
garantir que seja mantido o controle
© de acesso para que se possa continuar
tendo dados para o planejamento.
Tem varios desafios, mas é um rumo
que nds, como sociedade, devemos
i almejar, quer dizer, levar o transporte
publico ao mesmo nivel da saude e da
educacao em termos de importancia e
em termos de financiamento.

ANUARIO - 0O tema da tarifa zero
nao é propriamente novo e uma das
© (riticas que muitos técnicos fazem a
ela é que podera produzir um aumen-
to de demanda.

SERGIO AVELLEDA - A demanda



vai crescer. E é para crescer. Porque a
tarifa é uma barreira de acesso. Muita
gente ndo vai trabalhar e muita gente
sequer sai de casa porque ndo conse-
gue pagar o transporte publico. Entao,
veja, n6s estamos negando o direito
das pessoas a conviver nas cidades
porque elas ndo tém dinheiro para
pagar o transporte publico. Claro que
a demanda vai crescer. E temos que
fazer estudos para adaptar o sistema
para receber essa demanda. Quando
a gente fala de tarifa zero, nés ndo
podemos estudar o financiamento
dos sistemas com 0s custos atuais. A
tendéncia é de os custos crescerem
em termos de maior produgdo de
servicos. Mas é exatamente isso que
eu disse na minha primeira resposta
desta entrevista: nds precisamos
trazer mais gente para o transporte
publico, se nés quisermos uma cidade
sustentavel. A demanda vai crescer,
mas, em contrapartida, a cidade vai
gerar mais riquezas, por exemplo, em
turismo e lazer. Em Diadema (SP), no
domingo da elei¢do, com transporte
gratuito, o nimero de passageiros
dobrou em relacao ao domingo ante-
rior. O que significa isso? Mais gente
saiu de casa. Imagina uma familia de
cinco integrantes, todos pagantes de
transporte publico, que, num domingo,
queira ir ao Parque do Ibirapuera em
530 Paulo. Sao dez viagens. Vai custar
R$ 44,40 para eles irem e voltarem.
Chegando ao Ibirapuera, vai uma
agua, vai uma pipoca. Muita gente
nao pode fazerisso! Muita gente tem
0 lazer — que é um direito! — negado,

porque ndo pode pagar o transporte
publico. Entdo, a demanda vai crescer,
mas isso nao pode ser visto como um

obstéculo intransponivel. Isso tem que

fazer parte da modelagem. A gente

tem que entender que, para aplicar

tarifa zero, deveremos estar prepa-
rados para melhorar a oferta. E para
ampliar a oferta, uma das medidas
se relaciona com a minha primeira
resposta: vai ser preciso redesenhar.
Entdo, quando um prefeito fala comi-
go sobre tarifa zero, eu pergunto para
ele: "0 senhor esta preparado?”. Ele
me olha com ar de interrogacao e eu
digo: “Nao estou falando de dinheiro,
é algo além do dinheiro. O senhor esta
preparado para priorizar mesmo o oni-
bus? Para tirar espaco do automdvel
e dar mais espaco para 0 Onibus?

Porque o senhor vai precisar fazer i

isso. A demanda vai crescer”. Entdo, o
compromisso com tarifa zero vai além
do financiamento e deve alcancar o

compromisso de realmente priorizar :

o transporte publico. Ai demanda é
absorvida. Que bom! Como seria bom
uma cidade em que a demanda do
transporte duplicasse ou triplicasse.
E isso que almejamos. N&o queremos
reduzir demanda no transporte pu-
blico. Mas isso precisa ser feito com
responsabilidade fiscal, com a busca
de fontes de financiamento. Néo pode

ser uma aventura. Nao pode ser por :

meio de uma politica populista.

ANUARIO - Como o senhor vé a ab-
sorcao de tecnologias pelos sistemas
de transporte publico?

SERGIO AVELLEDA - Nos anda-
mos a passos muito lentos. E o que
eu falo em termos de prioridade
para o transporte publico. Dotar o
transporte publico de tecnologia
que permita ao usuario gerenciar a
sua viagem é essencial. As pessoas
tém uma certa resisténcia... Um dos
motivos de resisténcia em usar o
transporte publico — especialmente
por parte de quem pode ndo usar,
de quem tem dinheiro para ter carro
— ¢é a incapacidade de gerenciar a
viagem. E isso hoje pode ser resol-
vido com muita facilidade com o
uso da tecnologia. Eu poderia estar
aqui na minha casa e ser avisado
da hora correta de sair e ir para o
ponto para pegar o 6nibus. Porque
se 0 Onibus estiver numa faixa
exclusiva, ele vai ter muito menos
interferéncias de engarrafamentos,
OuU Seja, as previsdes serao muito
melhores. Com um sistema de GPS,
com um sistema de comunicacao
muito moderno e eficiente, eu pode-
rei saber exatamente a hora que eu
tenho que sair de casa. E isso teria
uma atratividade enorme, porque as
pessoas ja ndo suportam mais ficar
esperando, ficar passivas. Com a
internet, o smartphone, as pessoas
se tornaram ativas em todos 0s seus
afazeres. Entdo, vocé controla o seu
banco, vocé controla o seu e-mail,
vocé controla tudo no seu celular.
Vocé precisa também controlar a
sua viagem. Oferecer tecnologia é
essencial se a gente quiser atrair
mais pessoas para os sistemas de
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transporte publico. A atracao passar
pela infraestrutura, pela frota, mas
também pela tecnologia.

ANUARIO — E com relacio a eletrifi-
cacdo dos sistemas de 6nibus?

SERGIO AVELLEDA - O mundo
tem caminhado para a solucao dos
onibus elétricos a bateria. A China
liderou esse processo, a Europa tam-
bém vem adotando essa alternativa,
e na América Latina a gente ja tem
dois paises que sao lideres mundiais,
depois da China, em eletrificacao,
que sao a Colombia e o Chile. Ai é
preciso entender que é muito dificil
a gente escapar dos padroes inter-
nacionais. Porque nos, o Brasil, ndo
vamos conseguir continuar tendo
uma plataforma exportadora de
onibus se ndo mantivermos um mer-
cado interno de 6nibus. E nés nao
vamos conseguir exportar 6nibus a
etanol se 0o mundo houver adotado
0 Onibus a bateria. Assim, é muito
dificil a gente escapar da onda glo-
bal, se a gente quiser continuar sen-
do — e eu acho que é fundamental
que a gente continue sendo — uma
plataforma exportadora de dnibus.
E temos um potencial enorme para
0 Onibus elétrico, porque a nossa
matriz energética é, em sua imensa
maioria, uma matriz renovavel. Ou
seja, 0 uso de energia elétrica no
Brasil é sustentavel. Em alguns
outros paises, nao é tanto, mas
aqui é. Essa é uma tecnologia que
esta ficando mais barata, conforme
0 tempo vai passando. Vai ficando
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mais eficiente, com mais autonomia.
Portanto, me parece que é a solugao
que caminhara no mundo. Claro que
a gente ouve falar do hidrogénio,
mas nao adianta; se a gente quiser
trocar os onibus hoje — e nos pre-
cisamos trocar os Onibus, porque
o planeta ndo aguenta mais; Sao
Paulo perde quatro mil pessoas por
ano por doencas respiratdrias —, nos
precisamos trocar pela tecnologia
que existe. Nao da mais para adiar.
E a tecnologia que existe, em escala
comercial e testada, é o elétrico.
Portanto, eu vejo com bons olhos.
Agora, é claro que isso tem um
desafio enorme de financiamento,
de investimento, mas, ao mesmo
tempo, ele proporcionara uma
reducdao de custos operacionais. E
0 mais importante: proporcionara
mais conforto ao usuario, em termos
de ruido e em termos de suavidade
na direcdo.

ANUARIO - Em entrevista neste
mesmo espaco do Anudrio do Onibus
e da Mobilidade Urbana, o engenheiro
Cléudio de Senna Frederico afirmou
que a eletrificacdo dos sistemas
pode significar uma possibilidade de
requalificacdo do 6nibus na visdo dos
usuarios.

SERGIO AVELLEDA - O Claudio
estd completamente correto. As
prefeituras, ao promoverem a ele-
trificacdo, precisam requalificar o
sistema também. O Onibus elétrico,
por si s, tem potencial de atrair mais
passageiros, mas, por favor, ndo colo-

i quem um 6nibus elétrico parado num

engarrafamento. Aproveitem a opor-
tunidade, facam uma faixa exclusiva.
Aproveitem a oportunidade e invistam
em tecnologia. Requalifiquem o seu
sistema para que o Onibus elétrico
ande cheio e ndo vazio.

ANUARIO - E quanto ao necessario
investimento das cidades em mobili-
dade ativa?

SERGIO AVELLEDA - Eu acho que
nesse ponto, quanto as bicicletas,
a gente vai indo bem. Eu acho que
mais cidades se convenceram da ne-
cessidade de oferecer infraestrutura
para esse tipo de veiculo. Ha muitas
cidades fazendo ciclovias. Sao Paulo
esta liderando o processo, e conta
ja com 700 quildmetros de ciclovias.
As resisténcias estdo se reduzindo.
Falo das resisténcias iniciais, que
aconteceram aqui e aconteceram
até na Holanda. E cultural. Quando
se mexe no espaco do automovel,
sempre ha uma reacdo. Mas eu
vejo com bons olhos. Tanto é que,
durante a pandemia, a venda de
bicicletas explodiu. E eu acho que se
as cidades continuarem ampliando a
infraestrutura, nds vamos ter o cres-
cimento do uso da bicicleta. O uso
da bicicleta ndo acontece da noite
para o dia. Vocé ndo faz uma ciclovia
e no dia sequinte ela lota. A adogao
da bicicleta se da ao longo do tem-
po. Se as cidades forem fazendo as
ciclovias, ampliando e conectando
as ciclovias, contendo a velocidade

i no transito, as pessoas vao se sen-



tindo mais seguras para pedalar. E :

quando as pessoas comegam a pe-
dalar — e eu posso falar isso porque
esta acontecendo comigo —, elas
descobrem que a bicicleta é eficien-
te, muito mais barata, é saudavel. E
é sequra quando ha ciclovias. Entao,
é um meio de transporte, além de
ser a maquina mais eficiente que o
homem produziu.

ANUARIO — Hé& quem diga que a
bicicleta é adversaria do 6nibus.

SERGIO AVELLEDA - A bicicleta
nao pode ser vista como um adver-
sario do transporte publico. Porque
é uma aliada. Se a politica cicloviaria
se integrar ao transporte publico, as
ciclovias serdo pontos alimentadores
do transporte publico. Eu dou como
exemplo a Estacdo Faria Lima, da
Linha 4 — Amarela do metrd em Sao
Paulo, onde tem estacdes de com-
partilhamento de bicicletas ao redor
daquela estacdo. Assim, as pessoas
chegam de metr6, pegam a bicicleta
e vao para 0s seus escritorios. 1sso
pode se dar nos terminais de 6nibus.
A integragao com o transporte publi-
co é importante porque dificilmente
uma pessoa vai sair do Grajal, no
extremo sul da cidade de Sao Paulo,
para ir de bicicleta até o bairro de
Santana, na zona norte da cidade.
Mas ela pode sair da casa dela, ir
para o terminal de 6nibus no Grajau
e entrar num 6nibus para sequir a sua
viagem. Entao, politicas de integra-
¢ao vao criar um ambiente no qual

se estabelecerd um ciclo virtuoso, i

em que a bicicleta vai alimentar o

transporte publico e vice-versa.

ANUARIO - Eu observo que a bici-
cleta vive um conflito com o pedestre.
Como o senhor vé essa questao?

SERGIO AVELLEDA — Esse é um
problema que as cidades enfrentam.
Paris, hoje — eu estive 14 no ano pas-
sado, em reunido com a Secretaria
de Transportes —, um dos grandes
problemas que eles tém é o conflito
entre bicicletas e pedestres, uma vez
que incentivaram as bicicletas e 13 ha
muitos ciclistas. Os dirigentes da area
de transporte entendem que é natural
esse conflito e que isso vai se acomo-
dar ao longo do tempo. Eles vao atuar
para fazer desenhos de engenharia
das vias que favorecam o respeito
maior aos pedestres. Eu concordo com
vocé. Eu pedalo muito na cidade e
muitos colegas meus, como costumo
dizer, “saem do carro, mas o carro
nao sai deles”. Continuam exercendo
o poder através do veiculo, mesmo
sendo o veiculo uma bicicleta, e ndo
respeitam os pedestres. Mas esse é
um processo de aculturamento pelo
qual a gente vai ter que passar. Esse
é o conflito que ndo mata. O conflito
que mata continua existindo. Estou
aqui na janela do meu apartamento,
de onde vejo que tem duas faixas de
pedestres e ninguém as respeita. O
motorista brasileiro acha que a faixa
de pedestre é um “monumento em
homenagem as zebras”. Ninguém
para na faixa. Esse é o conflito que

mata. Esse é o conflito que me pre-

ocupa, o do carro com o pedestre. O
conflito da bicicleta com o pedestre
nds precisamos ajustar; precisamos
ter mais campanhas, talvez, e algum
tipo de orientacdo nas vias. Em Sao
Paulo, a Companhia de Engenharia de
Trafego (CET) poderia estar nas vias
orientando esses ciclistas a fazer com
que haja esse respeito.

ANUARIO — Um (ltimo ponto: a
questao das calcadas. De modo geral,
elas sao malcuidadas nas cidades
brasileiras.

SERGIO AVELLEDA - Eu concordo
plenamente com vocé. A gente vé
as prefeituras gastando fortunas
pavimentando as ruas para que o
carro transite com muito conforto
— lembrando que em Sao Paulo o
carro s6 responde por 31% das via-
gens — e as calcadas, por onde sao
feitas 35% das viagens, sdo muito
malcuidadas, fazendo com que
muitas pessoas tenham dificuldade
de locomocdo. E preciso lembrar
que a rede de calcadas faz parte
do sistema de mobilidade. O sujeito
ndo é usuario do transporte publico
quando ele chega no ponto de oni-
bus, ou quando ele embarca num
onibus. Ele se transforma em usuario
do transporte publico quando ele
amarra o ténis em casa, quando ele
sai para andar em direcao ao ponto
de onibus. Entdo, se n6s queremos
valorizar o transporte publico, nds
precisamos valorizar as calcadas,
porque elas fazem parte da rede de

transporte publico. -
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No caminho
da recuperacao

Com um grande prejuizo nos dois primeiros anos da pandemia (2020

e 2021), o transporte metroferroviario iniciou a retomada em 2022,

mas ainda nao alcancou o patamar registrado antes da crise sanitaria.

O setor experimenta certa expansao da malha, com obras em andamento

e projetos anunciados

B ANDREIA RODRIGUES
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Depois de ultrapassar a crise trazida
pelos dois primeiros anos de pandemia
(2020/2021), o setor metroferroviario ja
vislumbra uma retomada em relacdo ao
volume de passageiros de trens urbanos e

metr6s. O ponto em questdo, no entanto,
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é qual serd o novo patamar estabelecido,
uma vez que, a partir de 2022, ha uma
nova realidade que afeta o setor. “Muitas
empresas adotaram o trabalho remoto
ou hibrido, ou seja, uma combinagdo de
presencial e home office. Entdo, apesar

de confiantes, seguimos avaliando qual
serd a evolugdo desse dia a dia”, explica
Roberta Marchesi, diretora-executiva da
Associacao Nacional dos Transportadores
de Passageiros sobre Trilhos (ANPTrilhos).

De acordo com dados da propria
ANPTrilhos, a quantidade de passageiros
transportados em 2021 ficou 44% menor
do que o verificado no periodo anterior a
pandemia, uma vez que, em 2019, haviam
sido transportados 3,3 bilhdes de passa-
geiros. “Ja em 2022, esse numero subiu
para 70% daquele patamar e, em 2023,
é esperado que o volume de passageiros
alcance 95% da antiga demanda, atingin-
do a marca de 12 milhdes de passageiros
por dia”, afirma Marchesi, acrescentando:
“Para isso, sera muito importante, a partir
de agora, que governadores e prefeitos tra-
balhem para melhor conectar o transporte
urbano de passageiros”.

Um dos fatores que poderdo contribuir
para que se tenha um bom ano no setor
em 2023 esta na aceleracdo dos novos
projetos. “Acreditamos que poderemos
ver, além da continuidade das iniciativas
existentes, boas novidades, principalmente
puxadas pelo estado de Sao Paulo, onde
o governador Tarcisio Gomes de Freitas



demonstra um perfil direcionado a infra-
estrutura”, explica a executiva.

0 estado de Sdo Paulo concentra a
maior extensao da rede de transporte
de passageiros sobre trilhos do Brasil,
somando 388,7 quilometros de linhas de
atendimento a populagdo. A Companhia
do Metropolitano, por exemplo, planeja
investir um total de R$ 5,64 bilhdes (US$
1,08 bilhdo) em obras de ampliagdo e
melhoria das redes metroviarias da capital
paulista, conforme os planos or¢amenta-
rios da empresa para este ano. “Ao todo,
no Brasil, existem 13 obras mapeadas
em andamento, com 91 quilémetros de
extensdo em construcdo e 77 estacdes”,
afirma a diretora da ANPTrilhos.

EXPANSAOQ

Duas das obras correspondem a siste-
mas em Fortaleza, no Ceara: o Ramal Ae-
roporto (ampliacdo do ramal e implantagdo
de estagbes) e a Linha Leste (implantacdo
de nova linha e estagdes). Outras duas
obras estao sendo desenvolvidas em Natal,
no Rio Grande do Norte: a implantagdo de
nova estacdo na Linha Branca e a
implantacdo de nova linha e de
estacdes na Linha Roxa.

No sistema de metré de
Salvador e Lauro de Freitas,
na Bahia, estdo em anda-
mento obras no Tramo 3 da
Linha 1, correspondendo
a ampliacdo da linha
e a implantacdo de
estacoes. Outra obra
significativa é a im-
plantacdo do mono-
trilho de Salvador.

No estado de
Sao Paulo, desen-

volve-se um conjunto significativo de
obras. No sistema de metrd, acontece a
ampliagdo da Linha 2-Verde, com implan-
tagdo de estacdes, e a construcdo integral
da nova Linha 6-Laranja, com todas as
suas estagoes.

Quanto aos monotrilhos, observam-
-se a ampliacdo da Linha 15-Prata, com
implantacdo de estacbes, e a implantacdo
da Linha 17-Ouro com suas estacdes. No
ambito do sistema de trem metropolitano,
acontecem a extensao da Linha 9-Esmeral-
da e a implantacdo de uma estacdo.

No Aeroporto Internacional de Gua-
rulhos, ocorre a implantacdo do sistema
Aeromével (people mover), que conectara
a estacdo terminal da Linha 13-Jade da
Companhia Paulista de Trens Metropolita-
nos (CPTM) aos terminais aeroportuarios,
em substituicdo ao transporte por 6nibus
realizado atualmente.

No litoral paulista, no sistema que aten-
de aos municipios de Séo Vicente e Santos,
denominado VLT da Baixada Santista,
estdo sendo realizadas a ampliagdo da
linha e a implantagdo de estagdes.

DESAFIOS

Entre os principais desafios a
serem ultrapassados pelo setor
em 2023 esta a obtencdo da
aprovacgdo do Marco Legal
do Transporte Publico Cole-
tivo, proposto no Projeto
de Lei n°® 3.278/2021,
que visa atualizar a
Politica Nacional de
Mobilidade Urbana

da ANPTrilhos

Roberta Marchesi,
diretora-executiva

(Lein®12.587/2012). Segundo a diretora-
-executiva da ANPTrilhos, uma vez trans-
formado em lei, 0 Marco Legal devera
estabelecer um novo modelo de contrato,
proporcionando seguranca juridica as
operadoras e, sobretudo, sustentabilidade
ao servico.

Assim, aideia é que a nova lei permita a
adocdo de dois outros tipos de concessao,
além da concessao comum — ambos regi-
dos pela Lei n® 11.079/2004. Um desses
tipos é a concessdo patrocinada, em que
a remuneracao do concessionario combina
a cobranga de tarifas e um complemento
feito pelo poder publico. O outro tipo é a
concessao administrativa, com remunera-
cdo feita apenas pelo poder publico. “Nos-
sa expectativa é que, com o Marco Legal
do Transporte Publico Coletivo, o setor de
passageiros destrave o setor e os investi-
dores se animem, porque eles tém medo de
investir e ndo terem o retorno. Além disso,
existe a questdo da seguranca juridica,
que passa pelos aspectos regulatorios, de
agéncias reguladoras e regularizacdo do
investimento”, explica a dirigente.

O texto da minuta do projeto de lei
para o novo Marco Legal recebeu 870
contribuicBes durante a consulta publica,
encerrada em 27 de fevereiro de 2023. Em
sequida, o texto ingressou em fase de con-
solidagdo pela equipe técnica da Secretaria
Nacional de Mobilidade Urbana (Semob),
do Ministério das Cidades. A previsao é
que a versdo final seja apresentada em
setembro de 2023.

Outro ponto importante destacado
pela executiva continua sendo a falta de
continuidade dos projetos no longo prazo.
Ela diz que, de modo geral, grandes e
médias cidades brasileiras tém dificulda-
des para estabelecer redes de transporte
de passageiros sobre trilhos, que podem >
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2 exercer papel central na estruturacdo dos

sistemas de transporte publico urbano. Isso
porque, cada vez mais, os centros urbanos
se espraiam e acentua-se o fendmeno da
conurbagdo —ou seja, a juncao das malhas
urbanas de duas ou mais cidades.

Roberta Marchesi assinala que um
cenario assim exige 0 avango nos siste-
mas estruturantes de transporte, com o
resgate do planejamento de longo prazo
e a ampliacdo de investimentos gover-
namentais e privados para as parcerias
publico-privadas e concessdes necessarias.
A diretora-executiva da ANPTrilhos defende
a constituicdo das autoridades metropoli-
tanas de transporte, com autonomia para a
execucdo de projetos, independentemente
dos partidos de cada governo.

A INDUSTRIA

Entre as prioridades do setor metrofer-
roviario esta o esforco pela publicacdo da
Politica Nacional do Transporte Ferroviario
de Passageiros (PNTFP), cujo objetivo
é desenvolver o sistema ferroviario de
passageiros inter-regional no Brasil. A
ideia é que essa regulamentacdo traga o
aquecimento do segmento e também da
indUstria a ele associada.

Segundo o presidente da Associacdo
Brasileira da IndUstria Ferroviria (Abifer),
Vicente Abate, ao lado da ampliagdo da
malha de metrds, trens metropolitanos,
sistemas de VLT e monotrilhos, ha a ne-
cessidade de retomada do transporte fer-
roviario regional. “O lancamento do edital
do Eixo Norte do Trem Intercidades (TIC),
que ligara a capital paulista a Campinas,
por exemplo, foi antecedido de grande
expectativa”, afirma.

0 anuncio do edital com as regras para
as empresas interessadas em participar
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Variacao de indicadores do setor metroferroviario (2021|2022)

Extensao de linhas implantadas

N° de passageiros transportados no ano
N° de passageiros transportados por dia (til

Carros de passageiros

Linhas em operagao

Estacbes em operacdo

Total de funcionarios
Sistemas em operagao

Total de empresas operadoras

do leildo internacional de concessdo pa-
trocinada do novo sistema aconteceu em
31 de margo de 2023. O valor estimado
da obra é de R$ 12,8 hilhdes e passou a
correr um prazo de 240 dias para recep¢ao
de propostas. A realizacdo do leildo esta
marcada para 28 de novembro de 2023.

De acordo com o edital, serdo ofertados
trés servicos: a Linha 7 — Rubi, atualmente

Vicente Abate, presidente da Abifer

1.105Km | 1.129,4 Km
1,8 bilhdo | 2,3 bilhdes
6,1 milhdes | 7,8 milhdes
5.196 5.145

47 47

619 629

35,6 mil 38,2 mil

21 21

15 15

Fonte: ANPTrilhos

operada pela CPTM, que passara por uma
revitalizacdo das vias, operando entre a
Barra Funda e Jundiai; o Trem Intermetro-
politano (TIM), que seguira do municipio
de Jundiai com paradas nas estacbes em
Louveira, Vinhedo e Valinhos; e o Trem
Intercidades (TIC), opcdo expressa, com
percurso total de 96 quilémetros, que
terd duracdo de aproximadamente uma
hora entre a capital e Campinas. A tarifa
da linha 7 ndo serd alterada, sequindo a
politica tarifaria do estado. Ja a passagem
para o trem expresso (TIC) custard em
torno de R$ 64,00.

Abate acrescenta que, além do estimulo
ao ressurgimento do transporte ferroviério
de passageiros, 0 pais precisa avangar com
a infraestrutura para o transporte ferrovi-
ario de cargas. “E necessario consolidar
0s processos de ampliacdo da malha,
completando as renovagbes antecipadas
das concessdes ferroviarias, realizando o
leildo da Ferrogrdo e levando a frente as
autorizagdes ferroviarias”, diz o presidente
da Abifer.

A respeito deste Ultimo ponto, ele diz:
“H& muita expectativa sobre os rumos
do desenvolvimento ferroviério no Brasil
devido ao governo. Toda a industria do



setor estad atenta as sinalizacdes de Bra-
silia sobre as decisdes do Ministério da
Infraestrutura e a sua atuagdo em pautas
importantes, que estdo em andamento,
como o Programa de Autorizagoes Ferro-
vidrias, criado para atrair o investimento
privado em ferrovias. Acredito que este
serd um ano bem dindmico para todos os
players deste setor”, completa.

A previsdo para o avango dos negocios,
no entanto, ainda é timida. “A carteira
atual para este ano esta em torno de 600
vagdes e 29 locomotivas, sendo quatro
delas para exportacao, até agora. Espera-
mos fechar 2023 com o volume de 1,5 mil
vagdes produzidos”, explica.

Em 2022, foram entregues 1.300 vagdes
e 54 locomotivas de carga, das quais trés
exportadas, mas, no segmento de passa-
geiros, incrivelmente nenhuma venda foi
registrada, sequndo a Abifer. Em 2021,
foram entregues 1.800 vagdes de carga
e 67 locomotivas, além de 35 trens de
passageiros.

Sobre o fraco desempenho, Abate con-
sidera varios fatores: "Passamos por uma
mudanca de governo e, nesses processos,
as empresas sempre aguardam para tomar
a decisao de seus investimentos. A guerra
da Russia na Ucrénia, apesar de ndo ter
uma relacdo direta com o Brasil, sempre
impacta as percepcdes de investimentos
de longo prazo”, completa.

Segundo 0 executivo, para 2024 e 2025
os nimeros poderdo ser melhores, de volta
ao nivel de até dois mil vagdes por ano.
“Talvez sejam anos mais positivos, com
alguns projetos ferroviarios tendendo a
avancar, como o da mineradora Bamin, na
Bahia, que para comegar a operar em 2026
tem que comprar vagdes ja em 2024",
explica Abate. A Bahia Mineragdo (Bamin),
subsidiaria do Eurasian Resources Group,

PLANEJAMENTO URBANO E SINERGIA SERAO ALGUNS
DOS DESTAQUES DA 29° SEMANA DE TECNOLOGIA AEAMESP

Tradicional palco
para a apresentacao
de projetos e tecno-
logias de transporte
sobre trilhos, a 29?
Semana de Tecnologia
AEAMESP (Associa-
cao dos Engenheiros
e Arquitetos de Me-
trd) espera continu-
ar aportando muitas
novidades. “Além de
novos temas e uma gama ainda maior
de palestrantes, teremos a 10? edicdo do
Prémio Tecnologia & Desenvolvimento
Metroferroviarios, em parceria com a
ANPTrilhos e a Companhia Brasileira
de Trens Urbanos (CBTU)", destaca o
engenheiro e jornalista Luis Guilherme
Kolle (foto), presidente recentemente
empossado para a gestao 2023-2026
da AEAMESP.

“Estamos em um ano de mudanca
de gestores nos governos estadual e
federal e sabemos que é hora de apro-
veitarmos os inicios destas gestdes para
apresentarmos nossos pontos de vista

do Cazaquistdo, esta investindo R$ 20
bilhdes (US$ 3,84 bilhdes) no desenvolvi-
mento da mina Pedra de Ferro em Caetité,
na Bahia, e na construcdo do Trecho 1 da
Ferrovia Oeste-Leste (Fiol) e do Porto Sul.

Sobre pontos de atencdo, Abate indica
a instabilidade e o fato de ndo haver pre-
visibilidade e regularidade na producdo.
“Esses fatores sdo muito ruins para a
industria ferroviaria, que tem contratos
com os fornecedores e precisa manter a

Luis Kolle, presidente da AEAMESP

e conversarmos sobre o
que julgamos necessa-
rio”, reforca Kolle. Para
o dirigente, um dos
principais pontos para
0s investimentos em
obras de transporte e de
mobilidade urbana sao
0s orcamentos publicos
vindos das esferas de
governo e também de
bancos internacionais.
“Temos pouco tempo de governo cor-
rido neste ano, mas vemos com bons
olhos 0 bom relacionamento demonstra-
do entre as esferas municipal, estadual
e federal”, completa.

Conforme o dirigente, outro desta-
que é o planejamento urbano definido
nos planos diretores dos municipios.
"0 plano diretor é fundamental para
definir as diretrizes da mobilidade
urbana e o adensamento das regides
do municipio. A participacdo em au-
diéncias publicas é uma forma para
colaborarmos com as alteracées ne-
cessarias vigentes”, finaliza.

mao de obra”, exemplifica. Em relagdo aos
pontos positivos, ressalta as exportacoes
previstas para este ano. “Estamos com
60 vagdes destinados para Guiné-Bissau,
Africa Ocidental. Em 2005, dos 7,6 mil
vagdes produzidos, 400 foram vendidos no
mercado internacional, tendo como destino
Gabdo, Chile, Colémbia e Argentina. Das
60 locomotivas que serdo produzidas
neste ano, trés serdo exportadas para o
Chile”, reforca. =
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Por um transporte mais sustentavel

Os Onibus elétricos comecam a ganhar as ruas do Brasil de forma gradual:
diversas cidades tém feito testes com essa tecnologia e os resultados sao
animadores, mas os desafios permanecem

B MARCIA PINNA RASPANTI

Se existe um consenso entre o0s espe-
cialistas em transportes e mobilidade é
de que o setor precisa estar em sintonia
com as pautas ligadas a sustentabi-
lidade e a preservacdo ambiental. A
reducdo das emissdes de poluentes se
tornou uma necessidade em todos os
segmentos e ndo é diferente no trans-
porte coletivo urbano. Os veiculos elé-
tricos e hibridos s&o, sem davida, uma
importante alternativa nessa jornada
em busca da descarbonizacao.

Em uma comparagdo com paises da
América Latina, o Brasil, que conta com
uma frota de 376 Onibus elétricos —
sendo a maior parte de trélebus (302)
—, fica atras de paises como Colombia,
com 1.589 onibus elétricos; Chile, com
1.223, sendo 30 trélebus; e México,
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com 606, sendo 508 trélebus. Em toda a
regido, ja existem 4.133 6nibus elétricos
em circulacdo. Os dados, de fevereiro de
2023, sdo da plataforma colaborativa

Francisco Christovam,
presidente-executivo da NTU

E-Bus Radar, que monitora as frotas de
onibus em operacdo na América Latina
e no Caribe.

Para Francisco Christovam, presiden-
te-executivo da Associacdo Nacional
das Empresas de Transportes Urbanos
(NTU), o setor caminha em direcdo a
descarbonizacdo, mas, além dos elé-
tricos, existem outras tecnologias que
podem ser ampliadas no pais: biome-
tano, biocombustiveis (como o HVO) e
célula de hidrogénio (que também leva
a eletrificacdo). "Temos que ter opcoes
para reduzir as emissdes no transpor-
te. Para que isso realmente avance,
precisamos de uma politica nacional
de descarbonizacdo. Sem duvida, o
elétrico é uma alternativa interessante,
mas alguns pontos precisam ser melhor



discutidos”, comenta.

0O presidente da NTU lembra que um
modelo elétrico custa trés vezes mais
que um onibus a diesel. "0 passageiro
ndo pode pagar a conta dessa mudanca
de tecnologia. Existem ainda outras
questdes que devem ser pensadas,
como a infraestrutura e o tempo de
recarga, as atribuicoes de cada ente da
federacdo (Unido, estados e municipios)
neste processo, o papel das operadoras
e 0 modelo de negdcios a ser adotado.
Sem essas definicoes, a eletrificacdo
ndo vai avancar”, alerta.

Ricardo Bastos, presidente da As-
sociacdo Brasileira do Veiculo Elétrico
(ABVE), também considera fundamental
a construcdo de uma politica puablica
nacional de descarbonizacdo. “Quando
tivermos, vai haver uma aceleracdo no
uso dos elétricos e de outras tecnolo-
gias ndo poluentes. O Brasil tem uma
matriz energética limpa, em compa-
racao a outros paises. Por enquanto,
Sao Paulo tem puxado o processo de
descarbonizagdo do transporte publi-
co, e muitas cidades estdo sequindo a
mesma linha. A tendéncia é que isso
seja ampliado em todo o pais”, avalia.

Para Marcello von Schneider, diretor
institucional e head da divisao de 6ni-
bus elétricos da BYD Brasil, o dinheiro
nao é o mais importante neste momen-
to. "Ha parceiros interessados em fazer
esse investimento, mas eles querem
garantias de que o operador ou o0 ente
pUblico possa pagar por essa locagao
ou pelo financiamento desse bem. E af
que entra o governo federal, que pode
criar fundos garantidores para que
grandes fundos verdes, fundos de in-
vestimentos, possam vir aportar e fazer
com que a eletrificacdo possa crescer.

EMPRESA CHINESA QUER SE CONSOLIDAR NO BRASIL

— _

A Higer Bus, representada no Brasil
pela TEVX Motors, venceu sua primeira
licitacdo do segmento no Brasil e forne-
cerd 15 veiculos a cidade de Cascavel

(PR), sendo 13 do tipo padron e dois
articulados. “Estamos felizes com este
resultado. Dos 330 mil énibus j& produ-
zidos pela marca, 50 mil sdo elétricos. E
s6 da linha Azure, lancada em 2019, ha
mais de sete mil unidades rodando pelo
mundo”, afirma Marcelo Barella, diretor
da Higer para a América Latina.

Com 12,8 metros, 0 Azure A12 BR é 0
onibus elétrico padron com zero emissdes
e autonomia de 270 quildmetros, tendo
capacidade para 85 passageiros. Visando
atender ao edital, a Higer ainda preparou
uma configuracdo especial do modelo
A12BR com duas portas do lado direito
e trés do esquerdo. O Azure articulado
(18BR) possui 18 metros, capacidade
para 154 passageiros e autonomia de
270 quilometros, tempo de recarga de
quatro horas e baixo custo de manuten-
cdo. A linha Azure conta com piso total
baixo (Low Floor) sem degraus e com
rampa para cadeira de rodas.

Barella destaca que os modelos da

Em um primeiro momento, auxiliando
nesse Capex, que é maior que o 6nibus
a combustdo. Mas, como ele se paga e

Higer sdo monoblocos (integrais), o que
resulta em um 6nibus duas toneladas
mais leve que os usados geralmente no
Brasil (carroceria e chassi). “Nossos vei-
culos sdo de aco e muito resistentes. Ja
vendemos também 50 unidades em Séo
Paulo, que devem chegar em breve, além
de termos realizado testes em Curitiba,
Sé&o José dos Campos, Recife e na capital
paulista”, detalha.

A Higer assinou um memorando de
intencdes com o governo do Ceara para
instalacdo da fabrica da montadora no
polo de Pecém, a primeira da marca na
América Latina, de onde sairdo, num pri-
meiro momento, 6nibus elétricos. “Viemos
para ficar no pais. O Ceard sera um polo de
distribuicao de hidrogénio, por isso um local
estratégico para nossa fabrica. Ja alugamos
também um espaco em Sdo Paulo para a
implementagdo de um centro técnico com
6 mil metros quadrados”, conta Barella.

O executivo comenta que o mercado
brasileiro é maior do que o esperado.
“Vamos entrar nesse mercado com bas-
tante forca, e ndo apenas nos elétricos.
0 segmento de escolares, por exemplo,
também nos interessa”, avisa.

dura muito mais tempo — pelo menos 15
anos —, entdo essa conta acaba fechan-
do de uma forma mais interessante.”
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Fornecedores _
apostam no potencial
do mercado brasileiro

A BYD ja comercializou no mundo mais
de 75 mil 6nibus elétricos, espalhados em
mais de 50 paises. No Brasil, a empresa
ja ultrapassou a marca de cem unidades
vendidas, que estdo circulando em Brasilia
(DF), Sao Paulo (SP), Rio de Janeiro (R)),
Belém (PA), Fortaleza (CE), regido me-
tropolitana de Salvador (BA), Vitdria (ES)
e Curitiba (PR), além de Campinas (SP),
Maringa (PR), Diadema (SP), Sdo José dos
Campos (SP), Bauru (SP), Santos (SP) e
Guaruja (SP).

“Hoje a BYD tem como parceiros encar-
rogadores no Brasil a Caio, a Marcopolo e
a Comil, para os 6nibus rodoviérios. Além
disso, tem parcerias com a Enel X para
acdes de venda ou de locacdo, ou, ainda,
de financiamento desses 6nibus para ope-
radores ou agentes publicos. No caso da
Enel, a gente replica o modelo de sucesso
que ja temos com eles na Colombia e no
Chile”, conta Von Schneider.
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Especializada em tecnologia de tracao
elétrica para o transporte urbano, a Eletra
tem metas ambiciosas no mercado de ele-
trificacdo. A montadora pretende produzir
150 onibus elétricos e hibridos por més,
ou até 1,8 mil veiculos por ano, a partir do
segundo semestre de 2024, na sua nova
sede, instalada na Via Anchieta, em Sao
Bernardo do Campo (SP).

A Eletra disponibiliza atualmente o
e-Bus 100% elétrico em diferentes confi-
guragdes, nos modelos: e-Bus 10m-Midi,

Ricardo Bastos, presidente da ABVE

e-Bus 12,1m, e-Bus 12,8m-Padron, e-Bus
15m, e-Bus 21,5m-Articulado e e-Trol
(para operacdo em corredores de 6nibus
e BRT), sendo que os modelos podem ser
com piso baixo, com recarga e sem recarga.
“Estamos presentes em Vitoria, Salvador,
Sao Paulo e no Corredor ABD, além de
estarmos envolvidos em testes em Curitiba
e Suzano (SP). A demanda tem sido grande,
jé que muitas cidades estdo interessadas
nos dnibus elétricos. E um processo que
ndo tem volta. Comecou por Sdo Paulo e
esta se espalhando nos outros estados”,
comenta Milena Romano, CEO da Eletra.
A empresa trabalha com parceiros como
Caio (carrocerias), Mercedes-Benz (chassis)
e WEG (motores e bateria).

Para Milena, uma das tendéncias do
mercado de elétricos é a recarga de opor-
tunidade. “ Com a recarga de oportunidade,
o veiculo fica mais leve, pois utiliza menos
conjuntos de baterias, e apresenta maior
capacidade de transporte de passageiros.
0O carregamento pode ser feito durante
a operagdo, nas paradas que ja ocorrem
naturalmente. Mas é importante que exista
um plano muito bem estruturado para
ndo haver problemas de recarga. A Eletra
sempre faz um estudo inicial para sugerir o
melhor produto e dar todas as orientagbes
necessarias.”

Walter Barbosa, diretor de vendas e ma-
rketing 6nibus da Mercedes-Benz, acredita
que a eletrificacdo é um caminho sem vol-
ta, mas o processo de implementacdo deve
ser menos rapido do que muitos gostariam,
inclusive o poder publico, pois ainda faltam
muitas defini¢des. O governo, as vezes,
tem o dinheiro e quer comprar, mas nao
tem definido o modelo de negécio. Outros
tém o modelo de negdcio certo, mas ndo
tém recursos. Acho que o onibus elétrico
é um produto que veio para ficar, com



ELETRIFICACAO AVANCA EM SAO PAULO

Em janeiro de 2023, a Prefeitura de Sao
Paulo anunciou mais um passo em diredo
a ampliacdo da frota de dnibus elétricos no
transporte publico: foi publicado no Didrio
Oficial o Decreto n° 62.147, que trata das
normas para a execucao orcamentaria e
financeira da cidade. O artigo 35 aborda
a “parcela do subsidio relacionada a sub-
vencao para investimentos na eletrificacdo
da frota de veiculos integrantes do Sistema
de Transporte Urbano de Passageiros do
Municipio de Séo Paulo”, segundo a Lei
de Mudancas Climaticas.

O decreto estabelece condicdes para
esse subsidio, como a existéncia de re-
cursos orcamentarios e a elaboracdo de
pareceres da SPTrans e da Secretaria da
Fazenda que comprovem as vantagens
da aquisicao dos modelos elétricos. Em
relagao ao subsidio ao transporte publico
da capital, a Lei Orcamentéria Anual (LOA)
de 2023 prevé um valor de R$ 3,8 bilhdes
para essa finalidade neste ano.

A Secretaria Municipal da Fazenda de Séo
Paulo informou que o artigo 35 do Decreto
n° 62.147/23 tem por objetivo conferir
transparéncia aos investimentos realizados
pelo poder publico para cumprimento do
artigo 50 da Politica Municipal de Mudanca
do Clima na Cidade de Sao Paulo, bem como
para cumprimento da Meta n° 50 do Plano
de Metas, no que se refere a entrega de ao
menos 2,6 mil veiculos elétricos para a frota
municipal. “Espera-se com esta iniciativa a
reducao de custos no sistema de transporte
no médio e longo prazos, com impactos
diretos sobre o valor da tarifa ao usuario

emissao zero, mas 0 tempo que vai ser
implementado, acho que serd mais lento
que muitas pessoas gostariam”, analisa.

e sobre o valor do subsidio publico anual-
mente repassado as concessionarias, com
externalidades positivas para toda a socie-
dade em termos de
salde e protecao
ao meio ambiente.”

A prefeitura, por
meio da SPTrans,
também informou
que as empresas
concessionarias do transporte coletivo da
capital paulista ja apresentaram pedidos
para a producao de 1.682 dnibus elétricos,
a serem entregues entre 2023 e 2024,
sendo 1.166 ja neste ano. A SPTrans res-
saltou, ainda, que algumas concessionarias
nao apresentaram seus pedidos. Novas
compras, portanto, serdo realizadas ao
longo dos anos, o que levara este nimero
a crescer gradativamente. “No momento,
os diferentes fornecedores das tecnologias
que compdem os onibus elétricos estao
trabalhando para apresentar seus crono-
gramas de inicio de entrega dos veiculos
encomendados.”

A SPTrans destacou que o prefeito de
Sao Paulo, Ricardo Nunes, recebeu, em
novembro de 2022, representantes da
Enel X e de outros 6rgdos para tratar do
plano municipal de substituicdo da frota
de 6nibus por modelos ndo poluentes,
como consequéncia da Lei de Mudangas
Climaticas de 2018. “Durante a reunido,
foi anunciada a intencao da multinacional
em participar ativamente do processo de
troca dos atuais veiculos movidos a diesel
por modelos elétricos, sequndo as tecno-

A Marcopolo informa que a eletrifica-
cdo faz parte da sua estratégia ESG. A
companhia possui cerca de 370 6nibus

logias definidas pelos padrdes técnicos da
SPTrans”, diz a empresa.

Segundo o poder municipal, a ideia
é que “a Enel X auxilie as empresas em
questdes logisticas, de infraestrutura, e
na viabilizacdo de
veiculos elétricos,
por meio de um
modelo de negécio
que reflita a experi-
éncia do grupo na
América Latina”.
A Transwolff foi a primeira operadora da
capital paulista a ser beneficiada por esse
acordo com a Enel X, o que resultou na
aquisicao de 304 6nibus elétricos.

Ricardo Bastos, presidente da ABVE,
avalia que S&o Paulo tem “puxado” o
processo de descarbonizagdo do transporte
publico. “Muitas cidades estdo sequindo a
mesma linha. A tendéncia é que isso seja
ampliado em todo o pais.”

Von Schneider, da BYD, também acre-
dita que a capital paulista esta liderando
0 processo. “Sao Paulo, com 19 6nibus
elétricos que rodam desde 2019, puxa
a fila em grandes quantidades. Curitiba,
Belo Horizonte, Goias, Cuiaba e Sao José
dos Campos séo locais pioneiros nesse
processo de colocar editais na rua com
grande quantidade de 6nibus elétricos.
Os governos de outros estados estdo bem
interessados, como o governo da Bahia,
por exemplo, que ja adquiriu alguns 6nibus
e estd interessado em expandir essa frota.
Temos do nosso lado o governo federal,
que ja demonstrou interesse muito grande
de fazer com que isso aconteca através do
BNDES e do Ministério das Cidades.”

elétricos e hibridos rodando em diversos
paises, como Argentina, Austrélia e India,

além do Brasil, onde atua com chassis de »
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Walter Barbosa, diretor de vendas e
marketing onibus da Mercedes-Benz

parceiros. No pais, a empresa ja forneceu
cerca de 50 veiculos com essa tecnologia,
a maioria com chassis BYD, em operacao
em diferentes cidades brasileiras, como Sao
Paulo, Salvador e Brasilia.

A companhia ainda ndo iniciou a co-
mercializacdo do Attivi integral Marcopolo.
A producdo em série ja foi iniciada e as
avaliacdes de durabilidade e performance
operacional, iniciadas ha mais de trés anos,
estdo sendo concluidas, tanto em campo
de provas como em cidades da Grande Sao
Paulo e em Angra dos Reis (R)).

Milena Romano, CEO da Eletra
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Na visdo da Marcopolo, a adogdo de
veiculos com tecnologia limpa é uma ten-
déncia mundial e a empresa esta envolvida
em diferentes projetos de veiculos movidos
a combustiveis de fontes renovaveis. Além
de desenvolver um modelo integral préprio
(Attivi), a Marcopolo firmou parcerias com
diferentes fabricantes de chassis para
montar Onibus elétricos e com combus-
tiveis alternativos. Entre esses parceiros
destacam-se, além da BYD no Brasil, a
Volvo na Austrélia e varias outras empresas
na América do Sul e globalmente.

A Marcopolo também entende que o
Brasil tem grande potencial para a adocao
de veiculos elétricos, bem como de outras
tecnologias sustentaveis, como a célula de
combustivel a hidrogénio.

A Caio ja comercializou 70 unidades
do modelo de carroceria especifica para
chassis elétricos, que estdo operando em
estados como S&o Paulo, Bahia, Espirito
Santo e Rio de Janeiro. J& para Sdo Paulo
foi realizada uma parceria com a Eletra,
WEG, Mercedes-Benz e Scania. Para 2023,
a Caio prevé o aquecimento do mercado
de 6nibus elétricos. Algumas cidades bra-
sileiras ja firmaram metas ou divulgaram
aintencao de inclusdo de 6nibus sustenta-
veis as suas frotas, como Séo Paulo.

Segundo ainda a Caio, aliado a isso,
grandes players do mercado estdo se
unindo para facilitar, em diferentes aspec-
tos, a aquisicao, operacao e manuten¢ao
de 6nibus elétricos. Em nota, a empresa
afirma: “Ressaltamos que, mesmo com as
perspectivas positivas, ha algumas incerte-
zas sobre 0 abastecimento de componen-
tes como semicondutores, 0 que impacta
no fornecimento de chassis por parte das
montadoras, bem como a disponibilidade
de energia elétrica adequada nas garagens
de nossos clientes”.

Enel X estuda
a viabilidade
de projetos
de mobilidade

Além das encarrocadoras e fabricantes
de chassis, a Enel X, empresa de solugdes
em energia do grupo Enel, estd desenvol-
vendo estudos de viabilidade de projetos
de mobilidade para a eletrificacdo das
frotas de onibus em diversas cidades
brasileiras. A empresa disponibiliza a
infraestrutura de recarga dos veiculos uti-
lizados nos projetos de mobilidade elétrica
urbana realizados pelas prefeituras, além
de dar todo o suporte técnico necessario
a garantir o éxito dos pilotos e contribuir
com dados para aprimorar os estudos
técnico-financeiros.

A Enel X é responsavel por tecnologias
instaladas em quatro paises da regido
e cerca de 50% dos onibus elétricos na
Colémbia, Peru e Chile. A empresa foi
responsavel por iniciar a operagao nesses
trés paises. No Brasil, a companhia chegou
para incentivar a mobilidade elétrica nos
principais centros urbanos. “Eletrificar a
frota de 6nibus é um passo fundamental
no caminho para cidades mais inteligentes
e sustentaveis. A Enel X vai empregar toda
sua expertise como lider em mobilidade,
trazendo beneficios para a sociedade”, diz
Francisco Scroffa, executivo responsavel
pela Enel X Brasil.

A empresa quer trazer para o pals
uma experiéncia integrada, tendo como
principais entregas os onibus elétricos e
infraestrutura de recarga, em parceria com
grandes montadoras. Ela busca promover
a transicdo energética da mobilidade ur-
bana e acdes sustentaveis que garantam
mais qualidade de vida para moradores e
empresas de cidades inteligentes. L]
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O desafio da gestao
do transporte publico

A instituicao da Autoridade Metropolitana como ente gestor e a adocao
de solucdes tecnoldgicas que oferecam mais eficiéncia, transparéncia e
controle podem ser alternativas para melhorar a qualidade dos servicos
oferecidos a populacao brasileira

M VALERIA BURSZTEIN

O debate em torno da criacdo de
uma autoridade metropolitana respon-
savel pela gestdo do transporte publico
nas grandes cidades brasileiras ndo é
novo. As discussdes vém de antes da
pandemia, mas o consenso ainda ndo
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se definiu.

Na prética, as autoridades sao res-
ponsaveis por planejar, coordenar e
gerenciar o sistema de transporte publico
em uma regido, garantindo que as neces-
sidades dos usuarios sejam atendidas de

forma eficiente e eficaz.

No Brasil, a instituicao de autoridades
de transporte e a adocdo de tecnologias
tém sido cada vez mais apontadas como
solucdes para a mobilidade em regides
metropolitanas. “Sem divida, uma auto-
ridade Unica dedicada a mobilidade em
regides metropolitanas é fundamental
em prol de maior racionalidade de
toda a oferta de transporte de forma
integrada, cobrindo todos os modais e
todo o espaco metropolitano”, avalia
0 vice-presidente honorario da Unido
Internacional de Transportes Publicos
(UITP), Jurandir Fernandes.

Na visdo de Fernandes, a criacdo da
autoridade metropolitana envolve, no
minimo, trés ordens de questdes: as tec-
noldgicas, as econdmicas e as politicas.
“A tecnologia avangou muito nas Ultimas
duas décadas e é capaz de realizar de
forma eficiente uma série de atividades
ligadas a mobilidade urbana. A digita-
lizacdo unida as telecomunicacoes, a
capacidade de tratamento de grandes
bases de dados, a evolucao do material
rodante com forte dose de eletrénica
embarcada, enfim, ha tecnologia para
capacitar uma autoridade metropolitana
a cumprir seu papel. O problema reside,



a meu ver, nas duas outras ordens de
questdes.”

No que diz respeito as questdes eco-
nomicas, Fernandes acredita que o ideal
seria que, de forma programada, cada
cidade repassasse esta funcdo a auto-
ridade metropolitana. “Nos dias atuais,
muitos municipios nao conseguem
subsidiar o seu transporte publico e o
repasse desta funcdo a uma autoridade
metropolitana pode ser economicamente
atrativo. Resta saber se a autoridade
metropolitana terd espaco orcamentario
para cobrir os gastos dos municipios em
todas as regides metropolitanas onde for
implantada”, avalia.

No cenario politico, ele alerta que
parte das dificuldades tem origem na
defasagem existente entre a eleicdo
dos governadores e deputados e a de
prefeitos e vereadores. "Quando um
novo governador assume, os prefeitos ja
estdo articulando a sua prépria sucessao.
Veja 0 caso da maior cidade da América
Latina, onde a disputa j& debate pro-
postas tipo tarifa zero. Se aprovada em
Sao Paulo ou em qualquer outra regiao
metropolitana, os demais municipios
metropolitanos e o proprio estado se-
rdo pressionados a fazer o mesmo nos
transportes sob sua responsabilidade. O
debate sobre autoridade metropolitana
ficara em segundo plano ou saird de
pauta uma vez mais.”

PONTOS CRITICOS

Fernandes destaca outros pontos que
merecem atencdo imediata para 0 ganho
de eficiéncia no transporte publico: redu-
cao do custo do transporte, melhoria na
qualidade e a atratividade. “Os dois pri-
meiros pontos valem para toda atividade

Jurandir Fernandes, vice-presidente
honorario da Uniao Internacional de
Transportes Publicos (UITP)

econdmica. Mas gostaria de discutir a
questdo da atratividade. Como atrair as
pessoas que estdo deixando o transporte
publico desde os anos 19907 Ha fortes
alteracdes comportamentais em curso.
Serd que basta tentar melhorar o que
existe sem levar em conta o que mudou
e continua mudando? Aqui ha espaco
para muita reflexdo”, provoca Fernandes,
que continua: “0 que deve ser feito
para que o transporte publico ganhe em
flexibilidade, em agilidade e em conexao
constante com seu passageiro? Nem
mesmo os investimentos 6bvios tém sido
feitos: os Gnibus continuam presos em
congestionamentos infindaveis. Onde es-
tdo os corredores e as faixas exclusivas?
Devemos inverter a ordem das coisas:
ruas sem exclusividade ao transporte
publico deveriam ser excecdo”.
Fernandes alerta também para o fato
de que o arcabougo legal e o sistema
tributario vigentes "asfixiam e retardam
mudangas necessarias. Temos uma supe-

rabundancia de érgaos requladores para
punir, impedir ou desfazer, mas nenhum
6rgao para premiar e ajudar a fazer. Os
gestores publicos temem assinar até
memorandos. Os empreendedores/ope-
radores ndo tém certeza nem do passado
nem do transitado em julgado. Nao ha
seguranca juridica nem mesmo no esta-
belecido contratualmente pelo poder de
estado. Todas estas mazelas estdo cada
vez mais claras para um maior nimero
de pessoas e dai vem meu otimismo: a
sociedade tem seu ponto de saturacao
e mudancas ocorrem nesses momentos.
O tempo dird”, avalia.

TECNOLOGIA

Considerada imprescindivel para a
melhoria dos servicos de transporte
publico oferecidos, a tecnologia ganha
cada vez mais espaco. Algumas cidades
brasileiras tém investido em sistemas de
monitoramento do transito, com o uso
de cadmeras e sensores para detectar
congestionamentos e acidentes, e na
implantacdo de sistemas de pagamento
eletronico, que reduzem o tempo de
espera nas filas de dnibus.

Associada a atuacdo da autoridade de
transporte, a tecnologia pode dar mais
agilidade e assertividade na gestdo dos
servicos. Entre os desenvolvedores de
tecnologia ndo ha davidas quanto a
isso. “E possivel reduzir a duplicacio
de servicos, melhorar a eficiéncia e
responder melhor as necessidades dos
passageiros, tornando a oferta de trans-
porte pUblico mais acessivel e barata”,
diz o general manager da Optibus para
América Latina, Ronen Avraham. A
empresa desenvolveu uma plataforma
destinada a operadores de transporte &
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3 publico, agéncias, cidades, motoristas e

passageiros para aumentar a eficiéncia,
0 acesso e a sustentabilidade dos servi-
cos de transporte.

O executivo Marcelo Tavela, gerente
de comunicacdo da Moovit no Brasil,
empresa de origem israelense desen-
volvedora de um aplicativo gratuito
de mobilidade urbana com foco em
informacdes de transporte publico e de
navegagao, concorda com o colega. Ele
se baseia em dados de recente pesquisa
feita por sua empresa 0s quais permitem
concluir que os passageiros querem
principalmente um sistema de transpor-
tes eficiente e confidvel. "Equipadas de
recursos tecnoldgicos, as autoridades
metropolitanas podem colaborar para
um transporte mais eficiente nas regides
metropolitanas. Vale lembrar que para
24% dos respondentes da pesquisa, a
maior demanda é esperar menos nos
pontos e paradas. Mais até do que pas-
sagem mais barata, que ficou com 21%.
Ter um ente que coordene a operagéo,
favorecendo uma maior integragdo entre
as cidades ajudaria muito o cidadao e
traria mais passageiros para o transporte
puUblico”.

FORTE ALIADA

A servico da gestdao do transporte
publico, a tecnologia se mostra forte
aliada, viabilizando solucdes para mo-
nitorar, integrar e coordenar a operagao
e a remuneracdo dos sistemas. “Além
de monitoramento, integragdo e plane-
jamento, a tecnologia deve proporcionar
ferramentas que permitam aumentar
a confianca no ecossistema para os
usuérios e operadores em tempo real.
As informacdes de demanda, ocupa-
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Ronen Avraham, general manager
da Optibus para América Latina
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cao, pontualidade, custo e impacto de
cada parametro devem ser facilmente
acessiveis, possibilitando a tomada de
decisées que afetam positivamente a
operacao do transporte publico”, argu-
menta Avraham.

Na Optimus, as solucdes de inteli-
géncia artificial (IA) e automacéo dos
processos tém grande destaque. “Nossos
clientes usam os recursos de avancada
tecnologia para planejar o quadro
horario, prever os tempos de viagem
correspondentes, definir os recursos
necessarios para operacao, tendo em
consideracdo as restricdes operacionais,
possibilitando uma visibilidade clara
sobre o impacto de cada mudanca, de
todos os KPIs (indicadores-chave de
desempenho) da operacdo”, detalha.

Ele alerta, entretanto, que, além de
tecnologia, investimentos em infraes-
trutura sdao igualmente necessarios. “0
governo brasileiro e as autoridades locais
devem investir na construcdo e expan-
sao de sistemas de transporte publico,

modernizacdo de terminais e estacdes e
implementagdo de tecnologias de trans-
porte inteligentes, como a integracdo de
sistemas de transporte publico e privado.
Também é importante abordar questdes
de seguranca e qualidade de servico,
com medidas como a implementacdo
de sistemas de seguranca avancados,
treinamento de motoristas e cobradores
de dnibus e a realizacdo de manutencao
preventiva em veiculos.”

Tavela elenca outros recursos tecno-
légicos que viabilizam mais eficiéncia
ao transporte publico. “Algo que faz
uma imensa diferenca é uma politica
de dados abertos, que oferece mais
informacdes e ajuda a manté-las atuali-
zadas, em muitos casos em tempo real.
E importante também citar o pagamento
de passagens direto, via smartphone, o
que traz praticidade para o passageiro
e economia para o operador, e também
qualquer tecnologia que ajude a reduzir
o consumo de combustiveis e a emissao
de gases poluentes.”

Entre as solugbes oferecidas para a
gestdo do transporte publico, recursos
de inteligéncia artificial e/ou automacao
de processos ja sdo uma realidade para
as empresas dedicadas ao transporte
de passageiros. “Desde 0 ano passado
0 Moovit faz parte da Mobileye, uma
empresa de mobilidade auténoma. Al-
guns servicos para transporte particular
de passageiros devem ser entregues em
breve na Europa e no Oriente Médio, e,
ainda que ndo seja transporte publico, a
Mobileye entregara veiculos auténomos
para transporte de passageiros dentro
de aeroportos europeus. No Brasil ainda
temos barreiras para ver isso, inclusive
de legislagdo. Mas vai acontecer”, prevé
Tavela. .
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Aplicativo re |
0 transporte de passageiros

WA

voluciona

Com o WhatsApp, empresas de todos os segmentos de transporte
facilitam a venda de passagens e reforcam a comunica¢dao com

o passageiro, acelerando a digitalizacdao do setor

m MARCIA PINNA RASPANTI

0O aplicativo WhatsApp é a rede social
de mensagens instantaneas mais popu-
lar entre os brasileiros. Uma pesquisa
realizada pelas agéncias internacionais
We Are Social e Meltwater aponta que
93,4% dos usudrios de internet no pafs,
de 16 a 64 anos, usam o WhatsApp, o
que equivale a 169 milhdes de pesso-
as. A revista Forbes também divulgou
um ntmero semelhante: 165 milhdes
de usudrios. Outro dado importante é
que a maioria dessas pessoas (83%) ja
utiliza o aplicativo para algum tipo de
transacdo comercial.

De qualquer forma, o “zap-zap”,
como muita gente chama por aqui, faz
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parte do dia a dia dos brasileiros. E 0 seu
uso no transporte coletivo — urbano ou
rodovirio — também tem crescido e se
tornou fundamental para as empresas
que realmente querem digitalizar suas
operagdes. Na tarefa de reconquistar
0 passageiro, as operadoras ja enten-
deram que a inovagdo pode ser uma
grande aliada.

De acordo com a Associacdo Brasileira
das Empresas de Transporte Terrestre
de Passageiros (Abrati), a maioria das
empresas de transporte rodoviario de
passageiros, de diferentes portes, ja dis-
ponibiliza o aplicativo para os clientes
como canal de comunicacdo. "0 What-

sApp é fundamental na digitalizagdo das
operagdes. Associado ao PIX, tem sido
importante para alavancar as vendas
remotas. Esse processo é muito vanta-
joso para o passageiro, pois facilita sua
vida, e também para as operadoras. Tudo
que democratiza o acesso ao transporte
é positivo”, comenta Leticia Pineschi,
porta-voz da entidade.

O WhatsApp é uma ferramenta para
melhorar o atendimento ao cliente.
"0 uso da inteligéncia artificial (1A) e
do learning machine deu um salto na
qualidade neste tipo de servico. Com o
chatbot, é possivel corrigir muitas coisas
a medida que ele é utilizado. E uma



evolugdo gradativa: quanto mais usado,
melhor fica”, observa Leticia.

“Pesquisas recentes mostram a im-
portancia do aplicativo que, por sinal,
tem zero taxa de desinstalacdo. Quando
se coloca o chatbot no WhatsApp, por
exemplo, é possivel atender um volume
infinito de clientes sem perder a quali-
dade. A inteligéncia de dados ajuda a
melhorar o atendimento pelos canais
de comunicacao com o cliente”, comple-
menta Victor Coutinho, CEO da Aarim.

A porta-voz da Abrati também ressalta
que a interacdo entre as empresas e o
cliente por meio do WhatsApp pode aju-
dar a construir uma relacdo mais proxima
entre ambos, tornando a comunicacao
mais agil e eficaz. “Quando o aplicativo
for utilizado de forma mais efetiva para
criar uma jornada de relacionamento
com o passageiro, o fluxo de informacées
vai aumentar muito. E esse relaciona-
mento vai melhorar bastante”, acredita.

Muitas empresas tém avancado
bastante no uso do aplicativo. O grupo
JCA, que detém empresas como as
viacdes Cometa, 1001 e Catarinense,
disponibilizou um canal digital de ven-
das de bilhetes por meio do WhatsApp.
A ferramenta utiliza uma interacédo
totalmente via chatbot e faz parte da
estratégia do grupo para ampliar as
formas de atendimento a usudrios em
ambientes on-line.

“Aintencdo é ofertar aos nossos usu-
arios e clientes em potencial solucdes
na palma méo, para que fechem suas
viagens com ainda mais comodidade
e rapidez. Atualmente, boa parte do
nosso relacionamento com passageiros,
incluindo atendimento para esclarecer
davidas, consultas e compras, j4 é rea-
lizada somente via plataformas digitais.

Desde maio de 2022, os clientes da Viacido Aguia Branca podem contar com um novo
sistema de atendimento por WhatsApp, que oferece uma opcao de compra assistida

A partir da implantacdo desse novo
canal, esperamos ampliar ainda mais
esse quantitativo e aumentar nosso in-
dice de vendas on-line”, conta Leandro
Zulido, diretor operacional e comercial
do grupo JCA.

Cada uma das empresas — 1001, Co-
meta e Catarinense — tem seu numero
préprio de atendimento. Toda a intera-
cdo passa a ser realizada via chatbot,
com respostas direcionadas de acordo
com o que for solicitado. Segundo o
grupo JCA, novas caracteristicas podem
ser adicionadas a ferramenta com o
passar do tempo.

Desde maio de 2022, os clientes da
Viacdo Aguia Branca podem contar
com um novo sistema de atendimento
por WhatsApp, que oferece uma opc¢ao
de compra assistida, realizado pelos
agentes de vendas das agéncias loca-
lizadas por toda a area de atuacédo da
empresa. Na pratica, informa a empresa,
0 passageiro pode entrar em contato de
onde estiver, via WhatsApp, e escolher a
opcao que permite adquirir a passagem

com um vendedor on-line. O sistema
direciona o cliente para um atendente
da agéncia mais préxima.

0 novo modelo permite que o passa-
geiro tenha acesso as mesmas vantagens
de um atendimento presencial, recebendo
auxilio de um profissional especializado.
Lancado em margo de 2022, o Zap
Passagens foi criado com o objetivo de
tornar o atendimento mais humano, agil
e personalizado. Esse modelo substituiu o
Clique Passagem, que também funcionava
por meio de um bot, mas tinha menos
possibilidades de interacao.

“Percebemos que os clientes estavam
sentindo falta do contato direto com os
agentes de vendas. Eles queriam tirar
davidas sobre localizagdo de poltronas,
trajetos dos Onibus, ou somente ter a
seguranca de saber que estavam fa-
zendo a compra diretamente com uma
pessoa. O Zap Passagens permite esse
atendimento mais humano, sem perder
a praticidade de fazer a compra on-line
e receber o bilhete digital”, explica Gra-
siella Drumond, gerente de marketing e »

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2023



68

W INOVACAO

2 digital da Viacdo Aguia Branca.

A Gontijo também passou a dispo-
nibilizar um chatbot para a venda de
passagens por meio do WhatsApp desde
o final do ano passado. Em parceria
com a plataforma OnBoard, é possivel
comprar os bilhetes pelo aplicativo e
fazer o pagamento via PIX.

O WhatsApp também
chegou ao transporte
publico

Se no transporte rodoviario de pas-
sageiros o WhatsApp ganha cada vez
mais espaco, no transporte urbano nao
é diferente. Com os avancos na digita-
lizagdo das operacbes e a ampliacdo
dos meios de pagamento disponiveis
para 0s usuarios, o aplicativo se torna
cada vez mais popular, principalmente
quando associado ao PIX. Exemplos de
sistemas de transporte que fazem uso
desta ferramenta nao faltam.

Em Sao Paulo, a SPTrans informa que
é possivel comprar créditos para Bilhete
Unico utilizando o WhatsApp por meio
dos portais de duas empresas credencia-
das: a VOUD e o Banco do Brasil, sendo
este Ultimo apenas para correntistas.
"Vale lembrar que a SPTrans é a favor
e investe constantemente em novas tec-
nologias, mas 0os modos de pagamento
e canais de comunicacdo sao prerro-
gativas das empresas credenciadas,
que tém autonomia para escolher os
melhores meios para o relacionamento
com seus clientes. Estes canais nao sao
administrados pela SPTrans e mais infor-
magdes sobre seu uso podem ser obtidas
diretamente junto as desenvolvedoras”,
informa.

Em Pernambuco, a Urbana-PE -
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que é o Sindicato das Empresas de
Transportes de Passageiros no Estado
de Pernambuco — implementou uma
série de facilidades para o usuario, e 0
WhatsApp esta entre elas. O sistema ja
vinha se atualizando gradativamente,
mas com a pandemia houve uma ace-
leragdo neste processo. “Virtualizamos
todos os servicos”, conta Pedro Ferreira,
consultor da Urbana-PE. Por meio dos
aplicativos, é possivel adquirir créditos
para o transporte via WhatsApp e efe-
tuar o pagamento pelo PIX, cartdo de
crédito ou boleto.

A Rede Metropolitana de Transportes
Coletivos (RMTC) de Goiania também
disponibilizou a compra dos créditos por
WhatsApp e pagamento por PIX para o
Bilhete Unico para toda a populacio dos
19 municipios que compdem o sistema.
Ao acessar o servico pelo WhatsApp, o
usuario deve informar o seu CPF e o
valor que deseja recarregar no cartao.
0 sistema vai gerar um cédigo que deve
ser copiado para efetuar o pagamento

na instituicdo financeira do usuério,
via PIX.

Na Grande Sao Paulo,
o WhatsApp facilita a
vida dos passa eiros
de metro, onibus e
trens

A compra de bilhetes de metr6 e de
trens da Companhia Paulista de Trens
Metropolitanos (CPTM) via WhatsApp
também tem aumentado substancial-
mente. E possivel comprar até cinco
bilhetes de forma antecipada por dia
diretamente do celular. Esta modalidade
de compra comecou em junho de 2021
e se tornou um dos maiores canais de
vendas de passagem unitaria do TOP.

De acordo com a Autopass, uma das
modalidades mais populares para a
compra de passagens para o transporte
coletivo paulista, incluindo os 6nibus da
Empresa Metropolitana de Transportes
Urbanos (EMTU), dentro da plataforma
TOP, é 0 WhatsApp TOP. Todo o processo
de venda e recebimento do bilhete QR
Code acontece direto no aplicativo de
mensagens, sendo necessario migrar
para o app ou site do banco apenas para
efetuar o pagamento via PIX.

Até marco de 2023, 0s nimeros gerais
do projeto sdo mais de 900 milhdes de
transagdes, considerando operagdes
de transporte e vendas; mais de 312
milhdes de QR Codes emitidos; mais
de dois milhdes de cartdes emitidos e
cadastros no aplicativo TOP. Em relacdo
ao WhatsApp, fazendo a média mensal
do ano de 2022, foram cerca de 304

Compra de bilhetes de metré
e trens da CPTM via Whatsapp
comecou em junho de 2021

e se tornou um dos maiores
canais de vendas de passagem
unitaria do TOP



mil vendas por més por meio do app
de mensagens. Em janeiro de 2022, a
comercializacdo pelo WhatsApp estava
na casa de 110 mil bilhetes vendidos, e
chegamos em dezembro do mesmo ano
com 446 mil vendas, o que significa um
crescimento de 304%.

Daniel Takatohi, diretor de negécios
e marketing da Autopass, afirma que o
uso do WhatsApp como canal de venda
para bilhetes de acesso ao transporte
pUblico foi uma inovagdo pioneira da
Autopass em carater mundial, sendo
o primeiro case de venda de bilhetes
para o transporte publico pelo app de
conversas.

“A partir do case bem-sucedido do
WhatsApp TOP, acompanhamos no
mercado que, no final do ano passado, o
Facebook comecou a adotar o WhatsApp
para pagamento do transporte publico

Daniel Takatohi, diretor de negocios
e marketing da Autopass

na India. Isso nos orgulha muito e mos-
tra como a Plataforma TOP digitalizou
e democratizou os meios de pagamento
para a populagdo que usa o transporte
coletivo”, comenta.

Dentro do TOP, o WhatsApp tem
crescido constantemente, figurando
como importante ferramenta de venda
junto com o APP TOP. Em levantamento
realizado no ano passado, a Autopass
constatou que a compra de bilhetes
digitais QR Code no WhatsApp ja é a
terceira maior forma de venda no metrd
e na CPTM. Além de vender bilhetes, o
WhatsApp também é um importante
canal de atendimento ao cliente TOP.

“A utilizacdo do WhatsApp TOP tem
como foco o passageiro que quer ter toda
a sua operacao de acesso ao metrd, CPTM
e 6nibus intermunicipais da EMTU dentro
do seu celular, pois o processo é muito
simples e ele s sai da conversa para fi-
nalizar a compra no app do seu banco via
PIX, armazenando dentro da sua conversa
ou salvando as imagens dos bilhetes em
seu celular”, comenta Takatohi. m

¢
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Com-0 pé na estrada
novamente)

Forca da retomada do transporte rodoviario, depois de significativa
retracdao, anima empresarios do setor a manter os ciclos de investimentos

para melhorar a experiéncia dos passageiros

M VALERIA BURSZTEIN

Quando a pandemia se instalou em
seu momento mais critico, um cenario
inimaginavel foi construido da noite para
o dia. Com a suspenséo dos deslocamen-
tos e as recomendag0es para o distan-
ciamento social, as rodovias pais afora
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ficaram desertas e os estacionamentos
lotados de veiculos em ponto morto.
Foram meses de apreensdo dedicados
a recalcular a rota e tentar diminuir o

efeito devastador que assolou a todos.

Entre as sequelas mais sérias da pan-

demia no setor de transporte rodoviario
de passageiros estava o impacto no caixa
das empresas. O impacto financeiro das
linhas paralisadas atrasou investimentos
em renovacdo de frotas, em projetos,
além de cortes. Segundo dados da Asso-




ciacdo Brasileira das Empresas de Trans-
porte Terrestre de Passageiros (Abrati),
em média, as empresas demitiram no
periodo da pandemia cerca de 30% de
seus funciondrios.

Entretanto, passado esse momento
mais critico, o setor de transporte ro-
dovidrio de passageiros dd mostras de
recuperar o folego. Levantamento da
Abrati revela que, em 2021, o segmento
havia registrado aumento de 64% no
nimero de passageiros em relacdo ao
primeiro ano da pandemia. A tendéncia
se manteve no ano passado. “0Os preju-
izos estdo sendo equacionados, o que
exige das empresas criatividade para dri-
blar as adversidades. Aos poucos vamos
recuperando e superando 0s nlimeros
pré-pandemia”, avalia Leticia Pineschi
Kitagawa, conselheira da Abrati.

Segundo ela, o ritmo da recuperacao
estd ajustado a necessidade do segmen-
to. “Creio que ja atingimos a normalida-
de no segmento interestadual. Talvez o
segmento urbano e o intermunicipal es-
tejam ainda se adaptando aos impactos
do home office, ao cenario de mudancas
de municipios e esvaziamento dos cen-
tros urbanos tradicionais”, analisa.

Leticia explica que a resiliéncia das
companhias dedicadas ao setor vem
do fato de as empresas de 6nibus
trabalharem com adversidades desde a
sua concepg¢do. “Muitas construiram as
préprias estradas pelas quais operam. As
equipes, 90% formadas internamente,
tém em seu DNA essa capacidade de
modificar a rota”, diz.

Obviamente, ha resiliéncia também na
permanéncia dos obstaculos no caminho
dessas empresas. O encarecimento dos
insumos e as questdes tributarias, entre
outros percalcos a desafiar qualquer ati-

Leticia Pineschi Kitagawa, conselheira
e porta-voz da Abrati

vidade econémica no pais, tém impacto
direto no transporte de passageiros e
impulsionam um efeito cascata que se
desdobra até o valor das passagens e
a qualidade dos servicos oferecidos.
"S&o desafios presentes, importantes
e ha muito tempo discutidos. O ICMS
[Imposto sobre Circulagcdo de Mercado-
rias e Servicos] incidente, com aliquotas
diversas sobre a passagem, é tdo grave
e diretamente encarecedor do bilhete
quanto o ICMS sobre os combustiveis.
O ideal é desonerar a passagem e o
transporte que, por definicdo, é um
servico publico de carater essencial a
mobilidade, que fomenta o consumo e
favorece 0 mercado como um todo”,
avalia Leticia.

A conselheira da Abrati faz questdo de
destacar uma das bandeiras da entidade:
a definicdo de regras que aumentem a
seguranca juridica contratual para nor-
tear os investimentos. “Ha no Brasil uma

assimetria regulatoria na prestacdo de
servicos de transporte rodoviario e isso
gera uma queixa juridica que precisa ser
rapidamente resolvida, pois compromete
a livre concorréncia, a sequranca do pas-
sageiro e a propria viabilidade financeira
dos agentes que atuam e investem no
setor. A isonomia de regras para a opera-
cao rodoviaria passa por uma requlacao
simples, clara e pré-concorrencial que
valha para todos os players, garantindo
um ambiente de mercado competitivo,
sequro e sustentavel.”

Outra questdo sensivel para os em-
presarios do setor é a falta de controle
por parte do poder publico sobre o trans-
porte clandestino. “E um desafio enorme.
Devemos cobrar das autoridades uma
acdo efetiva e contribuir para a educacao
da populagdo para que compreenda seu
protagonismo no consumo responsavel,
pois reduzir a circulacdo do transporte
clandestino evita, em ultima anélise,
muitas mortes nas estradas.”

RETOMADA
DE INVESTIMENTOS

Para recuperar o volume de passa-
geiros de outros tempos, as empresas
retomaram os investimentos para ofe-
recer uma melhor experiéncia para o
passageiro e aprimorar a eficiéncia
operacional. Soluces de inteligéncia
artificial empregadas nos modelos de
planejamento de rota e precificacao,
CRM (Customer Relationship Manage-
ment ou, em portugués, Gerenciamento
do Relacionamento com Clientes), rela-
cionamento com novos clientes, que mi-
graram de outros modais de transporte.
Tudo esta no radar das empresas.

O diretor-vice-presidente da Viacdo »
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Estefano Boiko Jr.,
diretor-vice-presidente
da Viacdo Garcia e da Brasil Sul

Garcia e da Brasil Sul, Estefano Boiko Jr.,
conta que a empresa disponibilizou wi-fi
nos onibus e implementou o check-in
digital. Também passou a aceitar paga-
mentos com moedas digitais e lancou em
2022 a primeira loja do setor no meta-
verso: o Metabus. Utilizando-se de um
avatar, o passageiro pode ingressar em
um 6nibus da empresa por meio de ima-
gens em 360 graus, conhecer detalhes
do espaco interno, explorar o ambiente
e concretizar a compra da passagem.
Pode ainda visitar virtualmente o Museu
da Garcia, percorrendo a rica trajetdria
da empresa iniciada em 1934, quando
um caminhdo Ford foi transformado em
uma jardineira, projetando os 6nibus de
hoje. “A adocdo de canais on-line para
a comunicagdo mais agil e eficiente com
0 publico e a incorporagao de modernas
ferramentas de gestdo tém sido priori-
dades do grupo, que oferece servicos de
exceléncia aos passageiros e viabiliza
ganhos de eficiéncia”, diz.
Arecuperacdo do baque da pandemia
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foi desafiadora. Sequndo o executivo,
as empresas Viacdo Garcia e Brasil Sul
chegaram a registrar queda de 90% no
fluxo de passageiros no auge da crise
sanitaria. "Houve um inicio de retoma-
da, ainda timido, a partir de agosto de
2020, por conta de diversas medidas de
seguranca sanitaria adotadas emergen-
cialmente pela empresa e do avanco
da vacinacdo no pais. Assim, 40% das
operagdes foram normalizadas com a
adocdo de procedimentos de biosse-
guranca envolvendo toda a operacao,
sempre conforme as orientagdes da
Organizacdao Mundial da Saude e da
Vigilancia Sanitaria”, detalha.

Boiko Jr. conta que a normalizagdo
do movimento foi verificada de modo
mais consistente no fim de 2021, com
o fim das restricées a mobilidade e a
retomada das viagens pelos passageiros.
A partir do terceiro trimestre de 2021, a
reacdo da economia passou a alavancar
0 movimento no setor de modo mais
consistente, o que se intensificou ao
longo de 2022.

“Durante a pandemia, a empresa
foi 4gil na adocdo de procedimentos
de biosseguranca envolvendo toda a
operacdo. Também tomou medidas para
facilitar a compra de passagens por meio
de canais on-line e 0 embarque dos pas-
sageiros com o menor contato possivel
entre as pessoas, proporcionando segu-
ranca aos clientes. No pds-pandemia,
priorizou a renovacdo da frota, operando
com servicos de luxo e alto valor agre-
gado ao cliente. Assim, tem atraido cada
vez mais clientes que utilizavam outras
modalidades de transporte, como o
aéreo”, conta o executivo.

Em 2022, o percentual de volume de
passageiros foi de 82% em comparacdo

aos registrados antes da pandemia. Para
2023, a expectativa de Boiko Jr. é de
aumento do movimento em torno de
18% do nlimero de passageiros, 0 que
igualard os nimeros registrados em
2019, antes da pandemia.

800 VEICULOS EM
QUATRO ANOS

Desde 2014, foram adquiridos pelo
grupo aproximadamente 800 veiculos.
Nos Ultimos quatro anos, foram incor-
porados a frota 366 veiculos — modelos
de novissima geracdo, como Paradiso
G8 1800 Double Decker. Em novembro
de 2022, o grupo adquiriu mais um
lote de 53 veiculos, um investimento de
aproximadamente R$ 80 milhdes. Em um
intervalo de pouco mais de trés anos,
foram investidos R$ 305,4 milhdes na
renovacao da frota.

No primeiro semestre de 2023, 68 novas
unidades, incluindo veiculos do modelo
Marcopolo Double Decker, serdo colocadas
em operacdo. "A aquisicdgo do novo lote
de 6nibus que colocaremos em operacao
neste semestre reforca a opcdo da empresa
em operar com servicos de exceléncia e
alto valor agregado para os clientes”, diz
o diretor-vice-presidente da empresa.

Maringa (PR) ganhou uma ampla
garagem do grupo em um terreno de
27 mil metros quadrados, com 6,3 mil
metros quadrados de area construida
e estrutura completa para as operagdes
e a nova sede com 100 mil metros
quadrados em Londrina (PR) deverd ser
inaugurada no fim de 2024, quando a
Viagdo Garcia completard 90 anos. No
local irdo funcionar a sede administrati-
va, garagem e as atividades das demais
empresas coligadas. n
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Fretamento ace

R A

lera o ritmo

e tem boas perspectivas
de crescimento

Apos uma fase de dificuldades, o setor passa por um periodo favoravel e
registra recuperacao tanto nos servicos ligados ao turismo e lazer quanto
no transporte de trabalhadores

m MARCIA PINNA RASPANTI

As perspectivas para as empresas de
fretamento sdo bastante positivas em
2023. No ano anterior, 0 setor conse-
guiu consolidar a recuperagdo, ap6s um
periodo de dificuldades causado pela
crise sanitaria. No fretamento eventual,
houve um aquecimento de eventos, tanto
no segmento de negdcios quanto no
de lazer. E no fretamento continuo, as
empresas retomaram boa parte de suas
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atividades presenciais e seu ritmo de pro-
ducdo. O aquecimento de setores como
mineracao, agronegdcio, construcao civil
e parte da indudstria demandou servicos
de transporte para trabalhadores.

Sem as restricées impostas pelas re-
gras de distanciamento dos tempos da
pandemia, as empresas de fretamento
puderam dimensionar melhor as suas
frotas e ter mais previsibilidade nas ope-

racoes. Jaime José da Silva, presidente
da Associacdo Nacional dos Transporta-
dores de Turismo e Fretamento (Anttur),
destaca 0 bom momento para os ope-
radores. "0 fretamento continuo voltou
ao normal e o de turismo e lazer estd se
recuperando muito bem. O ano passado
foi bastante positivo para 0 nosso setor
e, ao longo de 2023, a tendéncia é que
continue assim”, analisa.




Para Regina Rocha, diretora-executiva
da Federacao das Empresas de Transpor-
tes de Passageiros por Fretamento do
Estado de S&o Paulo (Fresp), o turismo
rodoviario é um dos protagonistas dessa
retomada do setor, que vem acontecendo
aos poucos nos dltimos meses, apos a
flexibilizacao das restricdes impostas
pela pandemia. “De 2020 para ca, muita
coisa mudou, inclusive o perfil do turista,
suas demandas e as experiéncias que
ele passou a valorizar. Nesse contexto,
é preciso que o turismo rodoviario es-
teja bem posicionado para atender aos
anseios daqueles que querem viajar,
assim como daqueles que organizam as
viagens, além dos destinos que recebem
este turista”, diz.

"0 ano de 2022 foi um periodo de
retomada efetiva para o setor. Os tu-
ristas passaram a buscar novas rotas e
destinos, ansiosos para sairem de suas
casas. Apos o enfrentamento de uma
pandemia e as consequéncias de uma
crise sanitaria, pudemos retomar nossas
atividades e recuperar o tempo que pas-
sou”, completa Regina Rocha.

No ano passado, uma boa noticia para
o setor foi o fim da Taxa de Fiscalizacdo
da Agéncia Nacional de Transportes

e el

n

Jaime José da Silva, presidente da
Associacao Nacional dos Transportadores
de Turismo e Fretamento (Anttur)

Terrestres (ANTT), com a derrubada do
Veto 7/2022 na Camara dos Deputados,
que estabelecia o pagamento anual de
R$ 1,8 mil por 6nibus. Desde entéo, o
débito deixa de valer para os veiculos
de fretamento, o que contribuiu para a
recuperagdo das empresas.

Em parceria, Anttur e Fresp realizam
o evento Fretamento, com palestras e
debates sobre temas ligados ao setor
e exposicao de veiculos e produtos das

TECHN

empresas fornecedoras. Em 2023, o
encontro serd realizado em setembro,
na cidade de Gramado, no Rio Grande
do Sul. “Estamos com uma expectativa
muito positiva para a edi¢do de 2023.
Teremos 14 mil metros quadrados de
area dedicada a exposicdo e muitas
discussdes relevantes para o setor”,
comenta o presidente da Anttur.

"0 encontro das empresas de freta-
mento e turismo completou mais de 20
edicbes. E a prova de que este evento
ja se consolidou e se tornou tradicional
entre os empresarios do setor de freta-
mento e transportes de todo o pais”,
avalia a diretora-executiva da Fresp.

Combustiveis
e obrigatoriedade
de veiculos com
elevadores preocupam

Apesar do cenario favoravel, algumas
questdes preocupam as empresas de
fretamento. Os aumentos dos pregos
dos combustiveis afetam o setor de
transporte como um todo. “Houve muitas
oscilagbes de precos no ano passado,
impactando diretamente os custos e
comprometendo a previsibilidade das >
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> operacdes. Agora, a0 passarmos por
um periodo de estabilizacdo, houve a
decisdo de aumentar o teor de biodiesel
no diesel. Isso vai gerar mais custos,
sem davida, e pode também afetar o
desempenho dos veiculos”, sublinha o
presidente da Anttur.

Em 17 de marco de 2023, o Conselho
Nacional de Politica Energética (CNPE)
aprovou uma resolucdo que estabelece o
aumento do teor de mistura obrigatéria
do biodiesel no ¢6leo diesel féssil a partir
do més de abril e aumentos de forma
progressiva até 2026. Atualmente, esse
percentual é de 10%. Com a decisdo, a
adicdo de biodiesel subira para 12% a
partir de abril deste ano, 13% em abril
de 2024, 14% em abril de 2025 e 15%
em abril de 2026.

A diretora-executiva da Fresp também
destaca o impacto dos reajustes dos
insumos nos custos das operacdes das
empresas de fretamento. “A alta do
combustivel e o aumento do preco das
pecas também refletiram diretamente na
rentabilidade das empresas, agravando
o mercado de fretamento continuo e
eventual”, lembra.

A obrigatoriedade em disponibilizar
uma frota com todos os 6nibus equipa-
dos com elevadores para pessoas com
mobilidade reduzida é outra questdo que
aumenta o0s custos para os operadores.
O Projeto de Lei n® 753/2022 sobre
acessibilidade no transporte, que esta
tramitando no Congresso, busca alterar a
Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com
Deficiéncia — Estatuto da Pessoa com
Deficiéncia. Pela proposta, haveria um
ndmero minimo de onibus adaptados,
0oU seja, nao haveria a obrigatoriedade
de todos os veiculos contarem com os
equipamentos.
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Regina Rocha, diretora executiva da
Federacao das Empresas de Transportes
de Passageiros por Fretamento do Estado
de Sao Paulo (Fresp)

Para Jaime José da Silva, ndo ha
necessidade de que as empresas de
fretamento tenham uma frota composta
apenas de Onibus adaptados simples-
mente porque nao ha demanda. “Além
de aumentar fortemente os custos, pois
um equipamento desses custa cerca de
R$ 30 mil, este tipo de veiculo é pouco
usado. Buscamos que de 5% a 15% da
frota seja de onibus acessiveis, o que
é mais que suficiente para atender os
clientes. Serd muito importante obter a
aprovacao do PL 753, e estamos traba-
lhando para isso”, comenta.

Outros impactos:
mao de obrae o
que fazer com a frota
sobressalente

Em 2022, segundo Regina Rocha, o
setor de fretamento ainda foi impactado
por dois outros motivos, resquicios da

pandemia: falta de mdo de obra e o que
fazer com a frota sobressalente adqui-
rida devido ao distanciamento social.
“Estamos sentindo uma grande difi-
culdade em encontrar motoristas tanto
para o fretamento continuo quanto para
0 turismo, ja que eles precisam ter uma
qualificacdo diferenciada. Com o periodo
de isolamento social, estes profissionais
tiveram que buscar outras formas de
renda e ndo estdo mais disponiveis no
mercado”, conta.

Neste ano, Regina Rocha informa
que a Fresp vai investir na qualificacdo
para negociacdo entre empresas de fre-
tamento e os clientes, uma vez que as
empresas ja reduziram muito seus custos
e agora precisam repassar o preco real
para os clientes. “Além disso, a agenda
do ESG, que ja estd no nosso portfolio
de acBes de 2023, vai despertar neles a
importancia de que precisa estar bom
para o0s dois lados. Traremos argumentos
para que os empresarios do setor possam
enfrentar uma negociacdo mais qualifi-
cada, com foco nas tendéncias atuais e
mostrando o valor justo do servico. J& o
turismo rodoviario serd um dos prota-
gonistas dessa retomada do setor, que
vem acontecendo aos poucos ao longo
dos Ultimos meses”, avalia.

A Fresp também entende a importan-
cia de o setor se posicionar em relacao
as mudancas tao significativas que o
mundo esta vivendo e, com base nos 17
Objetivos de Desenvolvimento Susten-
tavel (ODS), da Organiza¢do das Nagoes
Unidas (ONU), vai continuar falando so-
bre os conceitos de ESG. “As empresas e
entidades estdo trabalhando para serem
socialmente responsaveis, ambiental-
mente sustentdveis e administradas de
forma correta”, enfatiza. u
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Otimismo, cOm cautela

Depois de uma onda de perdas em 2020/2021 e significativo
crescimento em 2022, os fabricantes de 6nibus vislumbram
resultados ainda incertos para 2023

W ANDREIA RODRIGUES

Para mostrar como se encontra o
setor de fabricacdo de 6nibus no Brasil
neste inicio de 2023, o presidente da
Associacao Nacional dos Fabricantes
de Onibus (Fabus), Ruben Bisi, retroage
alguns anos. E informa que a producao
média anual entre 2018 e 2022 foi de
18.091 unidades fabricadas, das quais
14.288 destinadas ao mercado interno.
Estes numeros estabelecem um termo de
comparacao para mostrar por que 2021
foi considerado “impactante em varios
sentidos” para a indUstria de 6nibus.
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Bisi explica que a producdo total de
onibus naquele sequndo ano da pande-
mia foi de 12.361 unidades, das quais
9.886 destinadas ao mercado interno.
E destaca que este foi o pior resultado
durante as duas dltimas décadas. Na
verdade, é superior apenas ao resultado
de 1999, quando a producdo total foi
de 12.098 unidades. Apesar do fraco
desempenho, aquele ano foi considerado
pelo dirigente como um periodo “de
muita resiliéncia e superagao”.

O presidente da Fabus sublinha que o

ano de 2022 registrou uma expressiva
recuperacao, mesmo considerando a
baixa base do ano anterior. “A produgdo
total chegou a 19.151 unidades e para o
mercado interno o volume foi de 15.545
unidades”, afirma.

Ele opina que, sem duvida, foi ultra-
passado um periodo de grandes desafios:
“Em 2021, vivemos o apice dos reflexos
da pandemia, o que trouxe o agrava-
mento dos problemas na produgao,
com o desabastecimento de diversos
componentes e de matérias-primas,



gerando aumento expressivo nos custos
de diferentes insumos, tais como aco e
componentes quimicos”.

Segundo o executivo, as empresas
tiveram que encontrar alternativas para
atravessar esse momento. “O mercado,
que ja era restritivo, ficou pior, pois os
precos dos produtos também tiveram
que ser ajustados. As empresas ope-
radoras, que ja vinham enfrentando
dificuldades orcamentarias, sofreram
com a drastica reducdo do nimero de
passageiros e ficaram em situacdo ainda
mais preocupante. Consequentemente,
elas postergaram a compra de novas
unidades e a renovacdo de seus veiculos.
0 resultado disso foi 0 aumento da idade
da frota, que traz o crescimento dos
custos de manutencao e de operacao”.

Bisi conta que houve uma grande
mobilizacdo da Fabus e de varias outras
entidades, com apoio de parlamentares,
para tratativas visando sensibilizar o
governo para a adocdo de medidas emer-
genciais em socorro do setor de trans-
porte coletivo. “Apesar de todo o esforgo
empreendido, as medidas aprovadas
ainda carecem de melhor entendimento
e enderecamento de recursos”, lamenta.

NOVAS REGRAS
DO PROCONVE

0 Programa de Controle da Poluicao
do Ar por Veiculos Automotores (Pro-
conve), criado pelo Conselho Nacional
do Meio Ambiente (Conama), 6rgédo
consultivo e deliberativo do Sistema
Nacional do Meio Ambiente (Sisnama),
é implementado pelo Instituto Brasilei-
ro do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovaveis (Ibama), com base
em normas que, espelhando os padrdes

Ruben Bisi, presidente da Fabus

europeus Euro, buscam a reducéo de
emissOes de poluentes por todos os
veiculos, sejam eles pesados ou leves.

Baixadas por meio de resolucdo do
Conama em 2018, comecaram a valer
em 2022 novas regras do Proconve
sobre emissdes de poluentes, consubs-
tanciadas nas fases Proconve P7, para
veiculos leves, e Proconve P8, para
veiculos pesados.

Esta Ultima, que abrange os dnibus, é
equivalente a norma Euro 6 e tem como
exigéncia que veiculos com motores die-
sel combinem dois sistemas de reducao
de poluentes — a Reducdo Catalitica
Seletiva (SCR) e a Recirculacdo de Ga-
ses da Exaustdo (EGR) —, tornando os
vefculos mais caros. Por essa razdo, em
2022, houve antecipagdo de compras de
veiculos com tecnologia Euro 5.

“Assim, comparando o primeiro tri-
mestre de 2023 com o resultado alcan-
cado no ano passado, quando se obteve
uma expressiva recuperacao em relagao
ao ano anterior, motivado pelas com-

pras antecipadas dos clientes devido a
introducdo das novas regras do Proconve
P8, devemos ter cautela redobrada, pois
as expectativas sdo conservadoras”,
afirma Bisi.

Ele explica que ndo se pode afirmar
ainda que o segmento esteja numa
retomada, visto que a produtividade da
indUstria estara a prova com o desafio
de atender aos requisitos dessa norma
ambiental. “Todos sabemos que o cus-
to desta nova tecnologia serd maior.
Mas, de acordo com informacdes das
montadoras, ird proporcionar redugdo
da poluicdo e de gases lancados na
atmosfera, além de reducdo no consumo
de combustivel na ordem de 4% a 10%.
Assim, por outro lado, haverd reducao
dos custos de operacdo. Agora, é fechar-
mos essa conta”, salienta.

PERSPECTIVAS

Para o presidente da Fabus, existem
boas perspectivas atreladas a aprovacao
de projetos que devem subsidiar siste-
mas de mobilidade urbana no pais e dar
margem a renovacdo de frotas. “Além
disso, estamos acompanhando outras
iniciativas que possam impactar positi-
vamente a indUstria, como o Novo Marco
Legal do Transporte Publico”, destaca.

Ele acrescenta: “Acreditamos que o
novo marco possa realmente modernizar
e reestruturar o transporte publico, que
assim terd mais qualidade e produti-
vidade, com financiamento e receitas
extratarifarias, além de incentivos gover-
namentais a descarbonizacdo, separacao
das tarifas de remuneragdo da tarifa pu-
blica, como também ter novos sistemas
de contratos com mais seguranca juridica
e maior transparéncia na gestao”.
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Para Bisi, o fechamento de 2023, no
entanto, ainda é uma incdgnita. “Ira
depender do avanco das propostas estru-
turantes iniciadas no governo anterior e
a continuidade na tramitacao neste novo
governo, além de financiamentos com
taxas adequadas ao setor. Estima-se que
0s nimeros deverdo ser ligeiramente in-
feriores ao resultado de 2022", informa.

O presidente da Fabus credita parte
de seu otimismo aos incentivos para
a utilizacdo de onibus coletivos para o
turismo interno, o que demandara mais
onibus receptivos e de longa distancia,
além de um aumento de uso de dnibus
interestaduais para deslocamento em
trechos de média e longa distancias em
substituicdo ao avido. “Em meio aos
desafios deste ano para os fabricantes de
onibus, esperamos também o empenho
dos parlamentares na aprovacao do PL
334/2023, que estende a validade da
desoneracdo da folha de pagamentos
até o fim 2027 e de projetos que tém
potencial para financiar sistemas de
mobilidade e, assim, reaquecer essa
indUstria”, ressalta.

Entre essas propostas, Bisi destaca
ainda o Programa de Aumento da Produ-
tividade da Frota Rodoviaria (Programa
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Paulo Corso, diretor comercial da Busscar

Renovar) e 0 PL 4.392/2021, que institui
o Programa Nacional de Assisténcia a
Mobilidade dos Idosos em areas urba-
nas (Pnami). “Sdo projetos capazes de
promover a reestruturacdo do transporte
publico coletivo urbano por énibus e as-
segurar a contribui¢do do poder publico
na recuperacao financeira desse setor,
que chegou a acumular um prejuizo de
R$ 30 bilhdes no periodo mais critico da
pandemia”, completa.

Para concluir, Bisi defende: "Acredita-
mos que a descarbonizacdo do pais —um

dos principais temas mundiais — passa
por dois importantes projetos. Um é ace-
lerar a retirada de circulacdo dos 6nibus
com mais de 20 anos, responsaveis por
altos indices de poluicdo e emissdo de
particulas. O sequndo é termos mais
incentivos para maior utilizacdo do
transporte coletivo, em detrimento do
transporte individual, priorizando a uti-
lizacdo de veiculos com motorizacdo de
baixa emissdo, como os 6nibus elétricos,
em especial em cidades com mais de um
milhdo de habitantes”.

0 6timo desempenho
da Busscar em 2022.
Para 2023, "passos
cautelosos”

“Comparado a 2021, a Busscar teve
um 6timo desempenho no dltimo ano.
0 market share do mercado interno au-
mentou de 20% para 27% e do mercado
externo de 9% para 11%", comemora
Paulo Corso, diretor comercial da compa-
nhia. “Atingimos a meta de fabricar mais
de mil 6nibus em 2022 e conquistamos
novos clientes nacionais e internacionais.
Para obter esse resultado, tivemos que
lidar com escassez de mao de obra,
atrasos em entrega de matérias-primas,
aumento dos insumos e dificuldades
causadas pela pandemia”, acrescenta.

Para atender as necessidades de seus
clientes e do mercado, o executivo afirma
que foi necessario investir em eficiéncia
e ampliar o custo-beneficio. “Esses atri-
butos, somados ao know-how da gestao,
resultaram em uma entrega eficiente a
todos os que escolhem a nossa marca.
Conforme a necessidade, fomos ajustan-
do as &reas e o processo para conseguir
finalizar os projetos e atender todas



as demandas o mais rapido possivel”,
completa. A Busscar realizou melhorias
nas tecnologias de ensaios estruturais,
visando a seguranca da estrutura (R66),
e a adaptacdo das carrocerias para siste-
mas de seguranca de direcdo com radar e
cameras frontais, auxiliando o motorista
na dire¢do. As novas tecnologias de itens
para iluminacdo também foram pontos
nos quais a empresa segue evoluindo.

“A marca é consolidada e carrega
em seu DNA o desenvolvimento de
produtos com exceléncia em qualidade,
produzidos com tecnologia de ponta e
um design sofisticado e atemporal, o
que contribui para os resultados. Hoje,
fazemos parte do grupo Caio, que tem
um portfdlio complementar de produtos
e a filosofia de manter o cliente como
prioridade durante todo processo, visan-
do entregar o seu melhor em todos os
pedidos”, acrescenta Corso.

Para 2023, o executivo adianta: "Apds
um periodo de férias coletivas na fabrica
de Joinville, em Santa Catarina, estamos
dando passos cautelosos e tentando
driblar a falta de matéria-prima. Essa
escassez de chassi Euro 6 no mercado
acarreta atraso em alguns projetos e
causa um gap na produgdo, mas estamos
analisando o periodo atual e planejando
0s préximos meses para finalizarmos o
ano com nossos objetivos atingidos e 0s
clientes satisfeitos”.

De acordo com o executivo, o forne-
cimento de chassi deve se normalizar
ainda no primeiro semestre e 0 mercado
de dnibus vai deslanchar nos Ultimos seis
meses do ano, com a producdo seguin-
do 0 mesmo ritmo de 2022, de quatro
carros por dia em um turno. “Neste
ano, esperamos manter o market share
alcancado no ano passado, de 27% no

mercado brasileiro e de 11% no mercado
internacional. Devido a falta de chassi,
que esta afetando o mercado rodoviario
neste inicio de 2023, ndo temos expec-
tativa de produzir mais do que no Ultimo
periodo ou aumentar a participagdo
nos mercados interno e externo, mas de
manter o que ja conquistamos”, finaliza.

Caio ampliou o share
em 2022 e espera
renovacao de frotas
de urbanos e avanco
dos onibus elétricos

“Para a Caio, 0 ano de 2021 foi muito
significativo, pois a marca celebrou 75
anos de atividades e 20 anos sob nova
gestdo. Foi também um periodo de supe-
racao e grandes esforcos para manter a
empresa competitiva no segmento”, afir-
ma Caio Mauricio Cunha, vice-presidente
industrial do grupo. “Dessa forma, a
companhia fechou 2021 alcancando um
share de 53,7% nos mercados interno
e externo, se consolidando como marca
lider na fabricacdo de oOnibus para o
segmento urbano”, comemora.

Em relacdo a 2022, a companhia
reafirmou essa posicao, alcancando

Millennium BRT Super Articulado da Caio

Mauricio Lourenco da Cunha,
vice-presidente industrial da Caio

um share de 58,7% no segmento de
onibus urbanos. “Comparado a 2021,
registramos um avanco de cinco pontos
percentuais, com um inicio de recupera-
cao das vendas no segundo semestre”,
completa Cunha.

De acordo com o executivo, uma ges-
tdo forte e o comprometimento de seu
time para superar os grandes desafios
impostos durante os anos de pande-
mia foram imprescindiveis para esses
resultados. “Com uma visdo arrojada,

a Caio prosseguiu, mesmo durante uma »
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2 severa crise do mercado, com 0s planos

de renovagdo de seu portfélio de pro-
dutos acreditando na recuperacdo do
segmento de 6nibus urbanos, um dos
mais atingidos pela pandemia”, afirma.

No fim de 2021, focada no mercado
de eletromobilidade, a companhia lancou
a quinta geragdo do Apache Vip (6nibus
para chassi de motor dianteiro, um dos
sucessos de vendas da marca, com o
registro de 3.200 unidades comercia-
lizadas. J&4 no seqgundo semestre de
2022, a Caio apresentou ao mercado
outras duas novidades: o Millennium
geracdo V (para chassi de motor traseiro
e central) e 0 eMillennium (desenvolvido
exclusivamente para chassi de propulsao
elétrica). “Ja foram comercializadas
aproximadamente 700 unidades do
onibus Millennium para cidades como
Sdo Paulo, Salvador, Rio de Janeiro e
mais de 70 unidades do eMillennium,
operando em estados como Sdo Paulo,
Bahia, Espirito Santo e Rio de Janeiro”,
revela Cunha.

O executivo credita a performance
positiva da empresa ao esforco de muitos
times. "A equipe vem se empenhando
cada vez mais em captar e aplicar nos
produtos da empresa as reais necessi-
dades de nossos clientes, oferecendo
onibus cada vez mais funcionais ao
mercado”, exemplifica.

Em relacdo a 2023, a companhia

Linha de produtos Comil 2023
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Tiago Zanette, diretor comercial da Comil

possui a expectativa de os operadores
investirem em renovacdo e ampliacdo
das frotas de urbanos. “Também estamos
prevendo o aquecimento do mercado
de 6nibus elétricos”, acrescenta Cunha.
Mesmo otimista, ele aponta algumas
incertezas sobre o abastecimento de
componentes como semicondutores, o
que impacta no fornecimento de chassis
por parte das montadoras. “Outro ponto
é a implantacdo do chassi Euro 6, que
impacta no preco do 6nibus completo
devido ao aumento de custo no processo
produtivo. Esse fator pode gerar uma
desaceleracdo momentanea das vendas,
pois o Euro 6 traz beneficios reais para
o0 operador, além da menor emissdo de

agentes poluentes, o que é positivo para
toda a sociedade”, completa.

E para o fechamento de 2023, Cunha
aposta em uma proje¢do de crescimento
em torno de 5% a 10%. "Esses indica-
dores, no entanto, sdo sobre uma ‘base
baixa'. Desta forma, para o primeiro
semestre de 2023 projetamos uma boa
perspectiva de producao e para o segundo
muito trabalho, para que a prospeccdo de
vendas se reverta em resultados positivos.
Desde o inicio do ano, temos visto um
movimento por parte de prefeitos de
muitas cidades brasileiras cobrando sub-
sidios do governo federal, relacionados ao
transporte coletivo de passageiros, bem
como subsidiando gratuidades. Somado
a uma expectativa de redugdo da taxa
basica de juros da economia brasileira,
a Selic, a partir do segundo semestre de
2023, devemos ter condicOes de crédito
mais favoraveis”, finaliza.

Comil viu 2022
muito melhor que os
dois anos anteriores,

mas enxerga desafios
para 2023

“Nosso planejamento estratégico com
acdes tanto no parque fabril quanto na
parte comercial proporcionou uma esta-
bilidade produtiva, mesmo com a falta de
componentes no mercado. Registramos




um crescimento de producdo de 12,8%
em relagdo ao ano anterior”, revela Tiago
Zanette, diretor comercial da companbhia,
acrescentando: “Foram realizados va-
rios investimentos em equipamentos e
produtos durante os Ultimos anos, com
destaque para a aquisicdo de maquinas
a corte laser, que geram ganhos de
produtividade, melhorias de processos
e qualidade do produto”.

De acordo com o executivo, a grande
novidade ficou por conta do modelo
Double Decker Invictus 2023. “Esse
modelo conta com novos para-choques,
grade dianteira e traseira com design
inovador e maior facilidade de manuten-
cao, novos farois auxiliares, acabamentos
|laterais e aros de rodas com design dina-
mico. Destacamos as linhas mais fluidas,
espelhos retrovisores com maior campo
de visdo e itens internos, como escada,
cabine para motorista, painel frontal,
iluminacao e cores internas, que visam
propor melhor conforto, ergonomia e
seguranga”, completa.

Para o setor voltar a ter nimeros nor-
mais de producdo, no entanto, Zanette
afirma que serd preciso fortalecer os
projetos publicos. “Além dos requisitos

Geracao 8 de dnibus
rodoviarios da Marcopolo

Ricardo Portolan, diretor de operacdes
comerciais Ml e marketing da Marcopolo

que geram a economia como politica
financeira adequada, abastecimento da
cadeia produtiva sem falhas, esses pro-
jetos deverdo proporcionar a sociedade
uma melhor qualidade no deslocamento
por meio de vias publicas eficientes,
diminuindo o tempo de percurso em 6ni-
bus, e com fontes de energia econdmicas
e sustentaveis”, acredita.

O executivo pondera ainda que, no

modelo produtivo atual, ndo se pode
descuidar de nenhum ponto. “Todos
precisam estar alinhados e em sinergia
constante. Pelos desafios impostos pela
economia mundial, uma das areas que
mais precisaram estar atentas foi o De-
partamento de Suprimentos e Logistica,
devido a escassez de matéria-prima em
alguns momentos. Porém todas as de-
mais areas da empresa também merecem
nosso reconhecimento pelo empenho
em 2022."

Ap6s mais de dois anos de pande-
mia, Zanette explica que a Comil deve
sequir com acdes pela busca continua
de inovacbes. “Manter as relacdes com
clientes e colaboradores cada vez mais
pautadas em confianca e transparéncia,
manter as tomadas de decis6es para
emergéncias extremas e novas formas de
relacionamento e comunicacdo, manter e
cuidar cada vez mais do bem-estar fisico
e mental dos funcionarios e sequir com
foco em planos para cadeia logistica de
suprimentos sao essenciais”, afirma. E
acrescenta: “Nosso objetivo é ser uma
empresa reconhecida pela qualidade
dos seus produtos, pela transparéncia,
pelas relagdes proximas e com simpli-
cidade com os clientes, colaboradores e
fornecedores”.

Para 2023, o executivo segue con-
fiante. “Tivemos um ano de 2022 muito
melhor em comparagao com os dois anos
anteriores, porém, para 2023, teremos
os desafios de entender e acompanhar
as novas diretrizes politicas do novo
governo, além da introdu¢do da nova
motorizagdo Euro 6, 0 que no primeiro
momento indica certa cautela com niveis
de producdo”, afirma. Ele acrescenta:
"Entendemos que as diretrizes da
politica econdmica devem comecar a
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ficar mais claras ao longo dos proximos
meses. A introducdo do Euro 6 deve
comecar a estar mais estavel, pois a
producdo de chassis ja foi iniciada pelas
montadoras. Com esses dois fatores,
devemos ter uma melhor visdo do ano
de 2023", explica.

De acordo com Zanette, no campo
politico o Brasil passou por uma polari-
zacdo como nunca vista. “Esses reflexos
sao sentidos até hoje, 0 que gera um cer-
to desconforto e apreensao em grande
parte da populagdo em relacdo a nova
gestao governamental. Acreditamos que,
com o tempo, 0s direcionamentos sejam
mais claros, fazendo com que possamos
ter um momento politico mais estavel.
O setor de transporte todo precisa de
politicas mais claras no que tange seu
direcionamento, seja no transporte ur-
bano ou rodoviario. Existem, hoje, varias
acdes sendo conduzidas por entidades
que representam fabricantes e empre-
sarios do transporte publico, buscando
incentivos e beneficios ao sistema que,
por consequéncia final, devem trazer

Rodoviario Roma R6 da Mascarello

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2023

de volta os passageiros perdidos nos
Gltimos anos para outros modais de
transporte”, finaliza.

Marcopolo esta
otimista para 2023,
ap6s um ano
marcado pela
retomada do mercado
de onibus

"0 ano de 2022 marcou a retomada
do mercado de dnibus, com a recupera-
¢ao de volumes a partir da reabertura
no po6s-pandemia. Para a companhia,
os principais desafios foram adequar a
producdo aos novos niveis de deman-
da, sobretudo em razdo da escassez
de componentes, 0 que prejudicou o
fornecimento de chassis, e o impacto
da elevacdo significativa de custos
em razdo do aumento nos pregos das
matérias-primas e insumos”, explica
Ricardo Portolan, diretor de operagdes
comerciais de mercado interno e marke-
ting da Marcopolo.

De acordo com 0 executivo, os resulta-
dos alcancados pela companhia no ano
passado sao reflexo de varios aspectos:
a retomada de mercado e a demanda por
onibus, a ampliacdo do mix de produtos
e a reestruturacdo da estratégia de ne-
gécios. “Realizamos cortes de despesas,
readequacao da base de ativos — com o
fechamento de duas plantas no Brasil
—, reestruturacdo das operagdes inter-
nacionais — com a saida da India e do
Egito e a consolidagdo das plantas da
Argentina em uma Unica operagao — e,
ainda, a priorizacdo ainda mais cautelosa
de investimentos”, afirma.

Portolan reforca como exemplos de
acoes inovadoras, voltadas a recupe-
racdo e sustentabilidade do negécio, o
lancamento de produtos como o Attivi
integral Marcopolo, um dnibus 100%
elétrico com chassi e carroceria da fa-
bricante, e a Geracdo 8 de rodoviarios,
assim como a Marcopolo Rail e o relan-
camento do propdsito “Aproximando
Pessoas”, sequido de um programa de
marketing em conjunto com os clientes
e direcionado aos passageiros. “Todas
essas acbes se materializaram nos re-
sultados verificados em 2022 e devem
sequir impactando positivamente nos
préximos anos”, comemora.

Para o executivo, no ano passado, a
companhia comecou a colher os frutos
de um plano de transformagéo cultural e
estrutural que vem promovendo. “Impul-
sionada pelo programa federal Caminho
da Escola, fortalecemos a lideranca da
nossa subsidiéria, a Volare, no segmento
de micro-6nibus, com crescimento de
25,7% na comparagdo anual, cuja pro-
ducdo chegou a 4.659 unidades.”

Em 2022, as vendas de dnibus e car-
rocerias da Marcopolo direcionadas ao



mercado interno cresceram 39,0% em
relacdo a 2021. “Todos os segmentos
no mercado interno responderam com
aumento da demanda apés o fim da
pandemia, com destaque para 0s 6nibus
rodovidrios da Geragdo 8, que obteve
crescimento de 6,3% em relacdo a 2021.
A producao de urbanos foi 39,9% supe-
rior ao mesmo periodo, justificado pela
retomada do transporte publico e inves-
timentos por parte do poder publico no
Brasil e nos mercados externos”, revela.

Para o fechamento de 2023, o exe-
cutivo segue otimista. "A Marcopolo
espera a consolidacdo do processo
de recuperagdo ao longo do ano, com
novo crescimento de volumes de 6nibus
vendidos. A transicdo da motorizacao
provocada pela norma Proconve P8 deve
causar impacto limitado aos volumes de
onibus, especialmente no 2723, enquan-
to 0s novos modelos sdo homologados e
disponibilizados aos clientes”, completa.

De acordo com Portolan, o setor deve
manter investimentos em produtos de
maior valor agregado, com incremento
de volumes de 6nibus articulados e elé-
tricos. “Onibus elétricos, seja do modelo
urbano Attivi, produto integral Marcopolo,
seja dos demais modelos de carrocerias,
ganham forca a medida que mais e mais
cidades anunciam objetivos de descar-
bonizacdo e intencdo de substituicdo de
parcela significativa das frotas”, afirma.

“A Marcopolo espera crescimen-
to também das exportagdes, com a
normalizacdo de vendas em paises
importantes como Chile, Peru, Argen-
tina e México. A reabertura mais lenta
de destinos turisticos e do transporte
publico urbano retardou a recupera-
cao de volumes nesses mercados, mas
todos estdo apresentando elevacdo de

Luiz Ferraz do Amaral, diretor de relacées
institucionais do grupo Mascarello

demanda”, acrescenta.

Para finalizar, Portolan reforca que
0 ano serd de mudancas e todos os
players precisardo se adequar a este
novo cenario que estd sendo criado. “A
inevitavel busca pela descarbonizagéo
vai fazer com que sejam introduzidos
novos veiculos, mais sustentaveis, como
os Onibus elétricos ou mesmo movidos
por combustiveis renovaveis.”

Para a Mascarello,
o pior ficou para tras
e a tendéncia
é de retomada

“Fechamos 0 ano de 2022 com 2.656
unidades produzidas, o que representa
um crescimento de mais de 57% em
relacdo ao ano de 2021. Investimos em
treinamentos para 0s nossos colabora-
dores, aquisicdo de novas maquinas e
revisamos constantemente 0s Nnossos
processos produtivos para entregar

para 0s nossos clientes um produto com
muita qualidade e agilidade”, afirma Luiz
Ferraz do Amaral, diretor de relacdes
institucionais do grupo Mascarello.

Ele destaca que, analisando os nu-
meros de producdo da Fabus, pode ser
identificado no periodo 2021/2022 um
crescimento de mais de 50% no merca-
do. “Apesar dessa importante recupera-
¢ao, ainda estamos longe dos anos com
producao acima de 30 mil carrocerias. O
principal desafio para o setor de 6nibus
em 2023 serd a obrigatoriedade no Brasil
dos chassis Euro 6, o que demandara
muitos projetos para atender a todos os
requisitos.”

0 executivo afirma que a missdo do
grupo Mascarello é surpreender os clien-
tes com as melhores solugdes para mobi-
lidade de pessoas. “Acreditamos que 0s
nossos resultados estdo demonstrando
que estamos no caminho correto”, come-
mora Amaral. Segundo ele, a atuagdo do
departamento de compras foi vital para
a fabrica atingir as metas, mesmo com
o desafiador cenario de falta de alguns
componentes. “Conseguimos manter a
producdo, entregando carros com mais
qualidade, e o departamento comercial
em crescimento, 0 que nos reservou um
bom desempenho.”

Para 2023, apesar de algumas in-
certezas geradas pelos novos chassis
Euro 6 e eventuais riscos externos, as
expectativas no grupo sao positivas.
"Acreditamos que o pior j& passou e
agora a tendéncia é de retomada. Esti-
mamos uma produgdo similar a do ano
passado, mesmo com a adequacdo de
nossas carrocerias para os chassis Euro
6. O objetivo é estarmos totalmente
preparados para a tendéncia de chassis
elétricos”, finaliza. n
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Producao 3.597 2.860  5.606

c n . o @ Vendas ao mercado interno  2.950 2617 4721
Exportacdes 647 243 885

Caio Induscar Ind. e Com. de Carrocerias Ltda. FABRICACAO PROPRIA DIRETORIA:

Data de fundacao: Jan/1946 DE PECAS E COMPONENTES: | Paulo Ruas (CEO e Vice-Presidente
Rod. Marechal Rondon, km 252,2, Distrito Industrial janelas, portas, vidros tempe- Comercial do Grupo Caio), Ana Ruas
Botucatu (SP) - CEP 18.607-810 rados, pecas em fibra, pecas | (Vice-presidente Financeira do Grupo
Tel.: +55 (14) 3811-3900/3112-1000 em plastico, poltronas de | Caio), Marcelo Ruas (Vice-presidente
www.caio.com.br passageiros de Suply Chain (Cadeia de Suprimentos)
Linha de producao: Minis, micros, midis, urbanos do Grupo Caio), Mauricio Cunha (Vice-
padréo e articulados -presidente Industrial do Grupo Caio)

Capacidade de producao/dia desta unidade: 40/dia

Area total: 470.227,01 m?

Area construida: 95.760 m?
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TAMBEM NA VERSAO SUPERARTICULADO

MOTOR TRASEIRO
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Uibeie Ao 19.900 12.200a 2500 2,140 2 2.640 3.480 Conforme Conforme Mercede_s—Benz, Volvo,
13.200 planta planta Scania e outros
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DIMENSOES 1o
APLICACOES ESTRU- PBT LARG N° PASSAGEIROS CHASSIS QUE PODEM
TWRA (o) COMP.(mm) o~ ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm)  senTADOS - SER ENCARROCADOS
28.000 Conforme Conforme Mercedes-Benz, Volvo
Urbano Aco a 18.150 2.500 2.140 a 2.640 3.400 | | Seani J b
34.500 planta planta cania e outros
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eMILLENNIUM

DIMENSOES o
et LARG Ll AL CHASSIS QUE PODEM

ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm)  sentapOS EM PE SER ENCARROCADOS

APLICACOES (ko) COMP. (mm) P
20.000 a 2.035a Conforme Conforme BYD, CaetanoBus, Mercedes-Benz,

ALY eesy planta planta Scania, Volkswagen, Volvo e outros

£ly
"EDITORA

Acervo Digital OTM - acesse




4..
= e

Producao 520 792 1.053

Produciao mercado interno 473 655 867
sussCAHR

Producido mercado externo 47 137 186
CARBUSS Industria Catarinense de Carrocerias Ltda.

Data de fundacdo: 02/05/2018 | Linha de producéo: Rodoviarios | FABRICACAO PROPRIA
R. Augusto Bruno Niélson, 345 Capacidade de producao/dia DE PECAS E COMPONENTES:

Distrito Industrial, Joinville - SC desta unidade: 12 veiculos Pecas de fibra e plastico, poltronas de passageiros,

CEP 89219-201 Area total: 300.000 m? porta-pacotes, sanitarios, chicotes elétricos, portas e janelas.
p S ,

www.busscar.com.br Area construida: 69.500 m DIRETORIA:

Marcelo Ruas (Presidente), Paulo Ruas (VP Comercial),
Ana Ruas (VP Financeiro), Mauricio Cunha (Sécio-Acionista),
Rafael Ribeiro (Diretor de Controladoria), Paulo Corso (Diretor Comercial)

EL BUSS FT

DIMENSOES N° PASSAGEIROS

CHASSIS QUE PODEM
- ESTRUTURA oM. (mm) 'E:":“G) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) EmpE  sentapos SERENCARROCADOS  PBT
s 11.700 a Mercedes, Volkswagen, 16a
Rodovidrio, fretamento Aco 13.200 2.600 1.950 3.200 - 48 Iveco 17,50

o
N
m
L'2]
172
=
m
|
L

DIMENSOES N° PASSAGEIROS

CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTRA oM. (mm) 'E:":“G) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) empE  sentapos SERENCARROcADOS  PBT
Rodoviario, fretamento 11.000 a Mercedes, Volkswagen 16a
e turismo Aco 13.200 2600 1950 3.200 i 3851 e Volvo 17,50
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EL BUSS 320 L

DIMENSOES N° PASSAGEIROS

6 CHASSIS QUE PODEM

APLICACOES BTRUIRA — comp. (mm) 'E:":s' ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) EMPE  sentapos SER ENCARROCADOS

Rodoviario, fretamento Aco 11.000a 2600 1950 3.200 i 38457 Mercedes, Volkswagen
e turismo 13.200 e Volvo

EL BUSS 340

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
& CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES BIRUIRA — comp. (mm) t:::?). ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) EMPE  sentapos SER ENCARROCADOS
Rodoviario, fretamento Aco 11.500a 2600 1950 3.400 i 44 353 Mercedes, Volkswagen,
e turismo 13.200 Volvo
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2
>

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
& CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  comp. (mm) 'E::f)' ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) gmpe  sentapos SER ENCARROCADOS
Rodoviario, fretamento Aco 12.000a 2,600 1900 3.400 i 47451 Mercedes Volkswagen,
e turismo 14.000 Volvo, Scania
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B FICHAS TECNICAS |

VISSTA BUSS 360

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
& CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA comP. (mm) t::;f)' ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) empt  sentapos SER ENCARROGADOS  PET
Rodoviario, fretamento Aco 12.000 a 2,600 1900 3600 i 42 359 Mercedes, Volkswagen, 183725
e turismo 14.000 Volvo, Scania
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s
7))
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>

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
; CHASSIS QUE PODEM
SRNCRCURS ESTRUTURA comp. (mm) 'ZQ'::)' ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) empé  sentapos SER ENCARROCADOS  POT
Rodovidrio, fretamento Aco 14.000 2.600 1.900 4.000 - 40a4s Mercedes 24225

e turismo Scania e Volvo

VISSTA BUSS DD

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
= CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUIRA  comP. (mm) 'a';f) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) empE  sentapos SER ENCARROCADOS  PET
Rodovidrio, fretamento 14.000 a Mercedes,
e turismo Ao 15.000 2.600 1900 4.100 i 32a68 Scania e Volvo 24a31
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AGENDE-SE

FRETA
MENTO

31/AGO — 1/SET GRAMADO RS Serra Park

rd
=
22° Encontro Nacional ~ 23° Encontro
dos Transportadores de , das Empresas de
Fretamento e Turismo Fretamento e Turismo

realizagao apoio institucional

organizagao

wWHD 5% fresp CTM|

EDITORA

MARCELO FONTANA
PROMOCOES&EVENTOS
L]

Comercial
>4 marcelofontana@otmeditora.com
©(11) 99280-2606

@ SUNPOWER  Agéncia Oficial
Aéreo, hospedagem e passeios.
. (54) 3286-5033 | © (54) 9 9912-5392



: o M I ' Producio 1281 1155 1319
Vendas ao mercado interno  1.115 953 1.112

Comil Onibus S.A Exportacoes 166 202 207

Data de fundacao: 07/01/1986

Rua Alberto Parenti, 1.382, Distrito Industrial

Erechim - RS - CEP 99706-404

Tel.: (54) 3520-8700

Comil Assist: 0800 643 0534

www.comilonibus.com.br

Instagram.com/comilonibusoficial
Facebook.com/comilonibusoficial

FABRICACAO PROPRIA DIRETORIA:

. Deoclécio Corradi (diretor) | Dairto
DE PECAS E COMPONENTES: S . .
¢ Corradi (diretor) | Diones Corradi

Poltronas, injecio de espumas, | Pagliosa (diretora)

ecas em fibra, pecas em plas-
Linha de producéao: Rodoviarios, Fretamento, fic(é' porta pac%tcés, janglas,
Urbanos, Micros e Especiais. portas, portinholas e chicotes
Area total: 150.000 m? | Area construida: 46.000m? | elétricos.
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. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IZ:‘::;) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS €M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodovidrio e " 14.000 a 1.790 sup. 6x2 - até 64 :
Turismo Aco galvanizado 15.000 2.600 1810 inf 4.100 852 - até 82 — Mercedes-Benz, Scania, Volvo

CAMPIONE
INVICTUS HD

DIMENSOES N° PASSAGEIROS

API.ICAQGES ESTRUTURA COMP. (mm) IEI:::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Roﬁfr‘l’s'fn' '(;’ € Aco galvanizado 14.000 2.600 1.930 4.200 até 62 — Mercedes-Benz, Scania, Volvo
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CAMPIONE
INVICTUS 1200

5 DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IZ::::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM P CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
R"ﬁf’xs';r o€ Acogalvanizado 12.800a14.000 2,600 1.940 3.800 até 56 - BYD, Mercedes-Benz, Scania, Volvo e VW
(=}
wd
2
Own
a>D
20
< —
u>
=
: DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) sz::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rofmfnr € Aco Galvanizado 12.800a14.000 2,600 1.940 3.650 até 56 - BYD, Mercedes-Benz, Volvo, VW
n
<
m
il
2
o
s
<
9
: DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IEQI::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM P CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Intermunicipal . Golvanizade 11,2002 14.000  2.600 1.940 S 30 86l até 56 0 Iveco, Mercedes-Benz, VW
e Fretamento 3.750 ¢/ ar
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B FICHAS TECNICAS |

COMMIL

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
" CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii::) ALTINT. (mm)  ALLTOTAL (MM)  sentapos  ewpE SER ENCARROCADOS
Intermunicipal -\, Galvanizado 11.200214.000 2600 1.940 3.330 s ar até 56 - Iveco, Mercedes-Benz, VW

3.530 ¢/ ar

e Fretamento

VERSATILE

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICAQOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE;?:) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Intermunicipal . 11.200 a 3.240 s/ar :
o Fretamento Aco Galvanizado 14.000 2.550 1.950 3440 ar até 56 - lveco, Mercedes-Benz, VW

(@]
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o
<

DIMENSOES

APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii::,:;) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco Galvanizado 18.600 2.600 2.100 2 s conforme - conforme Mercedes-Benz, Scania, Volvo, VW
3.450 c/ar planta planta
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M.D -Motor dianteiro | M.T - Motor Traseiro

) DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE::;,G) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
. 2.500 M.D 3.250 s/ar conforme  conforme :
Urbano Aco Galvanizado 11.100 a 15.000 5600 M.T 2.100 3450 dar olanta planta Iveco, Mercedes-Benz, Scania, Volvo, VW

a
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. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM P CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco Galvanizado 10.000a 12.000 2.500 2.100 & s conforme - conforme Iveco, Mercedes-Benz, VW
3.300 ¢/ ar planta planta

e

e

PIA RODOVIARIO

DIMENSOES N° PASSAGEIROS

APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) t::::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Tuismoe ) Galvanizado 7.400a10.000 2.300  1.900 LS até 36 - Iveco, Mercedes-Benz, VW
Fretamento 3.050 c/ ar

e
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DIMENS N° PASSAGEIROS

APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Izgl::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco Galvanizado 7.400a 10.000 2.300 1.900 20 S conforme - conforme Iveco, Mercedes-Benz, VW
3.050 c/ar planta planta
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Irizar
o S Vendas ao mercado interno 14 1 7
IRIZAR BRASIL LTDA. Exportacoes 383 513 542

Data de fundacao: 17/12/1997

Rod. Marechal Rondon, km 252,5, Distrito Industrial
Botucatu (SP) - CEP 18607-810

Tel.: (14) 3811-8000 - Fax: (14) 3811-8001
irizar@irizar.com.br

Linha de producao: rodoviario

Capacidade de producao/dia desta unidade: 4 unidades/dia
Area total: 39.000 m2

Area construida: 22.000 m2

FABRICACAO PROPRIA DE PECAS E COMPONENTES:

DIRETORIA:

Abimael Parejo (Diretor Co-
mercial LATAM); Paulo Sergio
Cadorin (Diretor Administrati-
vo/Financeiro); Alexandre Ge-
rin (Diretor Industrial); Rafael

Emilio de Oliveira (Gerente
Mercado Brasil); Reinaldo
Conte (Gerente de Relagdes
com Fornecedores)

poltronas e conjuntos estruturais.

5 DIMENSOES ALTURA CHASSIS QUE PODEM
LSO E ESTRUTURA COMP.(mm) LARG.mm) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO SER ENCARROGADOS
Rodovidrio, turismo, ~ Tubos de ago unidos por 1.960* e bl =0 VW, Mercedes-Benz,
fretamento solda e tratados com epoxi [ L0 2.060** /10 150 Scania, Volvo
16 ' 3.900 1.250 !
Rodoviario, turismo, . 1.960* e 3.700 1.050 Mercedes-Benz,
fretamento e 14000 2600 5 gger 3.900 1.250 Scania, Volvo
16 PLUS ';u‘)ri?:]’f”" ¢ idem 14,000 2.600 1910 3.900 1390 Mercedes-Benz, Scania, Volvo
........................................................................................................... o plsoplanopadr s | STt opCIonaI
. DIMENSOES ALTURA CHASSIS QUE PODEM
MODELO  APLICACOES ESTRUTURA COMP.(mm) LARG.mm) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO SER ENCARROCADOS
Rodoviario, turismo, ~ Tubos de ago unidos por 13.200 2,600 1.960* e 3.700 1.250 VW, Mercedes-Benz,
l6s  fretamento solda e tratados com epoxi : : 2.060** 3.900 : Scania, Volvo
Rodoviario, turismo, . 1.960* e 3.700 Mercedes-Benz,
fretamento e Iy 20 2.060** 3.900 1250 Scania, Volvo
@5 e idem 14000 2.600 1.910 B 1.390 Mercedes-Benz, Scania, Volvo

PLUS  turismo
*Com piso plano padréo | **Com corredor rebaixado 100 mm opcional
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Brilhe maj
do seu Me

Entre em contato por um de nossos canais e conte conosco para o seu negdcio seguir rodando.

Divena Barueri Divena Diadema Divena Litoral
Av. Piracema, 250, Tamboré,  Av. Fabio E. Ramos Esquivel, 2279  Av. Marginal da V. Anchieta, 2521,
Barueri - SP, 06460-030 Centro, Diadema - SP, 09941-201 Sao Manoel, Santos - SP, 11090-001
(11)4133-4133 (11) 4070-9933 (13) 3295-9933
WhatsApp: (11) 97208-2114
-
Acessem: n Escaneie o QRCode ao lado e entre em
@ divenacomercial @ divenacomercial & divenacomercial.com.br D cunta::):nosc: atr::é: d: f.omewhatsnpp_

lwm apepyiqesucdsal ens ‘oysuen oy

Divena



LA
W Marcopol/o

Data de fundacao: 06/08/1949
sac@marcopolo.com.br

Tel.: (54) 2101. 4000 — 0800.707.0078
www.onibus.marcopolo.com.br

MARCOPOLO ANA RECH

Av. Rio Branco, 4889, Ana Rech,

Caxias do Sul/RS, CEP 95060-145

Linha de producédo: Rodoviérios e Urbanos
Capacidade de producao/dia

desta unidade: 30 veiculos

Area total: 384.300 m?

Area construida: 149.769 m?

Modelos: Rodoviarios e urbanos

SENIOR URBANO

APLICACOES ESTRUTURA

COMP. (mm)

Aco

galvanizado 8.550a9.035

MARCOPOLO CIFERAL

Rua Irmé&o Gildo Schiavo,110
Ana Rech — Caxias do Sul/RS
CEP 95058-510

Linha de producao: Urbanos e Micros
Capacidade de producao/dia
desta unidade: 30 veiculos

Area total: 350.996 m?

Area construida: 56.870 m?
Modelos: Volares, Urbanos, e Micros

DIMENSOES
LARG.
() ALT.INT. (mm) ALT. TOTAL (mm)
2.400 2.045 3.000 (s/ar)

3.165 (c/ar)

N° PASSAGEIROS
SENTADOS

MARCOPOLO SAO MATEUS
Rodovia BR 101 Norte Km 56
Litoraneo — Sdo Mateus/ES
CEP 29932-540

Linha de producao: Urbanos e Micros
Capacidade de producao/dia
desta unidade: 20 veiculos

Area total: 822.000 m?

Area construida: 65.547 m?
Modelos: Volares, Urbanos, e Micros

CHASSIS QUE PODEM

EM PE SER ENCARROCADOS

Mercedes-Benz e VW

e

o
e
g
>
o
a
o
(4
[+ 4
o
2
Ll
v

APLICACOES ESTRUTURA

COMP. (mm)

A 9.155 2 9.960

Rodovidria .
galvanizado

DIMENSOGES

LARG.

(mm) ALFINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm)
2.400 1.930 3.070 (s/ar)

3.225 (c/ar)

SENTADOS

NEPASSAGEIROS CHASSIS QUE PODEM

EM PE SER ENCARROCADOS

Mercedes-Benz e VW
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UNIDADES NO EXTERIOR: m
Africa do Sul Producéo n.i n.i n.i
Argentina
Australia
Canada

China
Coléombia
Estados Unidos
México

Vendas ao mercado interno n.i n.i n.i

Exportacdes n.i n.i n.i

n.i - ndo informado

BN =S W= =

FABRICACAO PROPRIA DIRETORIA:

DE PECAS E COMPONENTES: André Vidal Armaganijan (CEO), José Luiz Morais Goes (Diretor

de Operagodes Internacionais e Comercias ME) Ricardo Portolan
(Diretor de Operagdes Comerciais Ml e Marketing)

Poltronas, janelas, sanitdrios,
chicotes elétricos, porta-paco-
tes, portas, portinholas, pecas
de plastico, pecas de fibra.

o
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(7))

DIMENSOES o

APLICACOES ESTRUTURA LARG. N° PASSAGEIROS CHASSIS QUE PODEM
COMP. (mm) (mm) ALTINT. (mm)  ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM PE SER ENCARROCADOS

850029.185 2400 1.940 3.000 (s/ar) - —  Mercedes-Benz e VW
3.165 (c/ar)

Aco

Intermunicipal :
galvanizado

(@)
e
[TT]
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Marconolo g
(@)
=
e
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS TIPO DE
" CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA o0 o IE:'I:':i). ALTINT, (mm) ALTTOTAL(MM) senrapos  Em pé ILUMINACAO SER ENCARROCADOS
Aco 11.500 a 3.285 (s/ar) 5 _ i .
Urbana galvanizado 14.000 2.550 2.110 3515 (d/ar) LED Mercedes-Benz, Volvo, Scania e BYD
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B FICHAS TECNICAS |

TORINO MOTOR DIANTEIRO

DIMENSOES

6 UTU SRR CHASSIS QUE PODEM

APLICACOES  ESTRUTURA comp. (mm) 'E:'::) ALLINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) sentapos — EM PE '“,’;:’}'E",{}f,{w SER ENCARROCADOS
Aco 10.500 a 3.285 (s/ar) . _ I

Urbana galvanizado 13.500 2.550 2.110 3,515 (d/ar) LED Mercedes-Benz, MAN

n
ds
&<
X
wo
oy
2=
~14
g
o
-
DIMENSGES N PASSAGEIROS TIPO DE
~ . CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA COMP. (mm) LARG. " AITINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) sentapos  emt pE TN SER ENCARROCADOS

(mm)
3.285 (s/ar)
2.550 2.110 3,515 (c/ar) - - LED Mercedes-Benz e Volvo

Aco 6X2 - 18.600 a 20.630
galvanizado 8x2 - 21.000 a 23.000

TORINO LOW ENTRY

DIMENSOES o PA
~ . AT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  comP. (mm) LARG. " iranT. (mm) ALT.TOTAL (mm) ¢enTADOS EM PE '“,‘;:’}'E,{}f,{‘° SER ENCARROCADOS
(mm)
Aco 10.100 a 3.440 (s/ar) Mercedes-Benz, MAN, Scania,
stz galvanizado 13.460 2600 2110 3.670 (c/ar) - - -0 Volvo e BYD
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(ARTICULADO)

DIMENSOES PASSAG PO DE CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA  comp.(mm) ARG ALTINT. (mm) ALTLTOTAL(MM) sentapos  empe  oveENA SER ENCARROCADOS
(mm)
Urbana A 22.050 2.550 2735 3.665 = = LED BYD
galvanizado
("]
e
[+2]
Ll
|
<
>
DIMENSOES GEIR TIPO DE CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA  comp.(mm)  “ARS- ALTINT. (mm) ALLTOTAL(mM) senrapos  EmpE  INTERMNA SER ENCARROCADOS
(mm)
Urbana Ag_o 12.000 2.600  2.140 - 2650 3.550 - - LED Mercedes-Benz, Scania, MAN e Volvo
galvanizado a 13.400
(o)
(a]
<
o |
-
v
=
o
<
("]
[+
m
[1T]
-
<
>
DIMENSOES N° PASSAGEIROS TIPO DE
. 2 CHASSIS QUE PODEM
EELICACRES N RETUIES COMP. (mm) LARG. A|TINT. (mm) ALTLTOTAL(mm) senmapos  empe | JieRNAC  SER ENCARROCADOS
(mm)
Urbana AT 23.000 2600 2.140 - 2.650 3.550 = = LED Mercedes-Benz
galvanizado
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B FICHAS TECNICAS |
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DIMENSOES PA TIPO DE CHASSIS QUE PODEM

APLICACOES  ESTRUTURA  comp.(mm) ARG ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(MM) sentapos  empe ' ovERNA® SER ENCARROCADOS

(mm)
Urbana A 27.800 2.600 2.295 3.550 = = LED Volvo
galvanizado
- i
[
e
+4]
11]
.|
g
>
DIMENSOES  N° PASSAGEIR 1PO DE
) . CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA  comp.(mm)  “ARS ALTINT. (mm) ALLTOTAL(MM) senrapos  EmpE ' INTERMNA SER ENCARROCADOS
(mm)
Urbana A [ 2.600 2.295 3.550 - - LED Mercedes-Benz, Scania e Volvo

galvanizado 15.000*

VIALE BRT ARTICULADO

DIMENSOES N° PASSAGEIROS TIPO DE
0 = CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA LARG. ILUMINACAO
¢ COMP. (mm) (mm)  ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) senraos  ew e S SER ENCARROGADOS
Urbana A B e e e 2600 2.295 3.550 - - LED Mercedes-Benz e Volvo

galvanizado 8x2 - 23.250
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DIMENSOES

A i CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  comp. (mm) IE::::;) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO SER ENCARROCADOS
Fretamento continuo e Aco 11.300 slar - 3.270
eventual, agroindustria  galvanizado a 13.500 2200 1250 c/ar - 3.435 - L H T T, YA

R
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DIMENSOES TIPO DE
o APA E 5 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  comp. (mm) 'z:":; ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) DO BAGAGEIRO (m)  '“JWMINACAO  SERENCARROCADOS
Fretamento continuo Aco 12.400 slar - 3.280 B !
e eventual, linhas intermunicipais  galvanizado a 13.500 A0 125 c/ar - 3.445 L et e,

VIAGGIO 900

* Disponivel nas configuragées de motor traseiro e dianteiro

DIMENSOES TIPO DE
- CAPACIDADE A CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA comp. (mm) t:'::)' ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO (m?) '“JUTRACHC  SER ENCARROCADOS
Fretamento continuo Aco 12.500 i _ Mercedes-Benz, Scania,
e eventual, linhas intermunicipais  galvanizado a 14.000 208 12 Sl @ @l 2 550 LeD Volvo, e Volks
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B FICHAS TECNICAS |

VIAGGIO 1050

* Disponivel nas configuracdes de motor traseiro e dianteiro

DIMENSOES TIPO DE
- CAPACIDADE 5 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES EBTRUIRA  comp. (mm) 'E:"::) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO (m’) '“JWWRACHC  SER ENCARROCADOS
Fretamento continuo Aco 12.500 . Mercedes-Benz, Scania,
e eventual, linhas intermunicipais  galvanizado a 14.000 e 1250 S e - D : LeD Volvo, Volks e BYD

PARADISO 1050
((cy A N ct))

DIMENSOES P0 D
_ CAPACIDADE . CHASSIS QUE PODEM
APLICAGOES ESTRUTURA COMP. (mm) 'E:'::)' ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO (m?) 'JMINACRO SER ENCARROCADOS
Rodovidrio Aco 12,500 a14.800 2.600 1.930 3.630 - LED IRt 317 Sl
galvanizado MAN e Volvo
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)
ou
VN w

N
a8
<
(-]

DIMENSOES '
) CAPACIDA - CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES — ESTRUTURA  comp, (mm) EARG' ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO (m’)  '-JhTRI\CE SER ENCARROCADOS
mm)
Rodoviario AGO 14.000 2.600 1.930 3.800 - LED Mercedes-Benz, Scania, e Volvo

galvanizado
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DIMENSOES CAPACIDAD " TIPODE

- E A CHASSIS QUE PODEM
APLICAGOES  ESTRUTURA  comp. (mm) t:";f) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) DO BAGAGEIRO (m?)  '"NTHACHO SER ENCARROCADOS

Rodoviario o 14.000 2.600 1.930 3.980 = LED Mercedes-Benz, Scania e Volvo

galvanizado
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DIMENSOES PO D -

- CAPACIDADE A CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA comp. (mm) 'E:"::') ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) DO BAGAGEIRO (m?)  '“TNACAO SER ENCARROCADOS

Rodovidrio Aco 14.000 2.600 1.930 4.100 = LED Mercedes-Benz, Scania e Volvo

galvanizado

—
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. DIMENSOES - % TIPODE_ CHASSIS QUE PODEM

APLICACOES  ESTRUTURA  comP.(mm) ~LARG.(mm)  ALLINT. (nm)  ALT.TOTAL(mm) DO BAGAGEIRO (m¥) '"WITA\CAC  SER ENCARROGADOS
o Aco 6x2 14.000 1.780 (piso superior) _ Mercedes-Benz,
EseEI galvanizado ~ 8x2 15.000 2600 1.800 (piso inferior) 4100 LED Scania e Volvo
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@ MRASCARELLO

Mascarello Carroceria e Onibus Ltda.
Data de fundacao: 30/05/2003

Av. Aracy Tanak Biazetto, 16.450

CEP 85804-650 - Cascavel - PR

Tel.: (45) 3219-6000
cominicacao@grupomascarello.com.br
www.mascarello.com.br

Linha de producéo: todos os modelos

Capacidade de producdo/dia desta unidade: 25/dia
Area total: 150.000 m2,

Area construida: 42.000 m2.

Producdo 2.111 1.687  2.656
Vendas ao mercado interno  2.066 1.610 2.596
Exportacoes 45 77 60

FABRICACAO PROPRIA
DE PECAS E COMPONENTES:

poltronas, janelas, tampas,
portas, portinholas, fibra dian-
teira e traseira, fibra do teto,
fibra do painel, revestimento
externo aluminio, estrutura
tubular, chapas de chassi, aca-
bamento interno em plastico

DIRETORIA:

Iracele Mascarello (diretora-presidente),
Vivian Mascarello (diretora comercial),
Kelly Mascarello Muffato (diretora ad-
ministrativa)
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5 DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IEQI::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco galvanizado ©.000 2.200 1.950 2.950 Coitatry | ooy Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, VW
a9.100 planta planta
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DIMENSOES

N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano AT 2000 2.200 1.950 2.950 Lo | (oo Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, VW
galvanizado a9.100 planta planta
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GRAN MICRO S2 ESCOLAR

. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IEQI::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Escolar A 2000 2.200 1.950 2.950 Lo Varidvel  Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, VW
galvanizado a9.100 planta
<
x
<
N
7]
o}
o
Y
E
O
DIMENSOES N° PASSAGEIROS
= CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA ComP. (mm) 'E:":f) ALTLINT. (mm)  ALLTOTAL (Mm)  sentapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Escolar e 6.300 2220 1.950 2.950 Conforme vrizvel  Iveco
galvanizado a8.200 planta
o
2
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS

APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:,::;) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £ PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS

Urbano, ) 6.000 Conforme  Conforme

escolar Aco galvanizado 210400 2.400 1.950 3.150 planta planta Agrale, Mercedes-Benz, VW
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M FICHAS TECNICAS |
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii:::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Fretamento  Aco galvanizado 6.300a 10.400  2.400 1.950 3.150 Corisinig | oo Agrale, Mercedes-Benz, VW

planta planta

GRANMICRO S4

) DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA — IE::“G). ALTINT, (mm)  ALLTOTAL(OM)  sonmnos empe | "ASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodoviario, turismo, s calvanizado 74002 10400 2.400 1.950 3.150 Conforme  \/.iisvel  Agrale, Mercedes-Benz, VW
escolar e fretamento planta
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_ DIMENSGES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco galvanizado Ly 2.500 2.000 3.100 Cariaine | (oo Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, Volvo e VW
a 12.400 planta planta
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GRAN MIDI ESCOLAR

5 DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP, (mm) IE:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco galvanizado F 2.500 2.000 3.100 Comermre Varidvel  Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, Volvo e VW
a12.400 planta
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: DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE;I:“G) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rural Aco galvanizado 2y 2.500 2.000 3.100 Capiting | ooty Agrale, Iveco, Mercedes-Benz e VW
a 12.400 planta planta
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) DIMENSGES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Fretamento  Aco galvanizado St 2.500 2.000 3.100 Coriisinsg | (Canioie Agrale, Iveco, Mercedes-Benz e VW
a12.800 planta planta
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B FICHAS TECNICAS |

GRANVIA
MOTOR DIANTEIRO

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
0 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ~  ESTRUTURA COMP. (mm) 'Z:'::) ALLINT. (mm)  ALTLTOTAL(MM)  senvapos M pE SER ENCARROCADOS
. 9.600 a Conforme  Conforme  Agrale, Mercedes-Benz, Scania,
Urbano Ao ety 15.000 232 Al ALY planta planta  Iveco, Volvo e VW
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:‘I::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £ PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Aco 10.000 2.600 Conforme ~ Conforme  Agrale, Iveco, Mercedes-Benz,

Libere galvanizado a 15.000 BIELY 2.000 el planta planta  Scania, Volvo, VW e BYD

og
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. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IEM::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EMPE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Aco 12.000 2.600 Conforme  Conforme  Agrale, Iveco, Mercedes-Benz,
it galvanizado a 15.000 2608 2.000 21280 planta planta  Scania, Volvo, VW e BYD
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M FICHAS TECNICAS |
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DIMENSOES
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) 'E:':f)' ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm)
Aco 15.000
Urbano galvanizado 223.000 2.600 2.100 3.350

DIMENSOES
St STRITORA COMP. (mm) m‘l‘:) ALTINT. (mm)  ALT. TOTAL (mm)
Rodoviério e : 9.600
——— Aco galvanizado 213.200 2.500 1.940 3.445

ROMA M4

DIMENSOES
APLICACOES STRITORA COMP. (mm) 'E:":; ALLINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm)
Rodovidrio e . 11.200
—— Aco galvanizado 214.000 2.600 1.910 3.605

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2023

N° PASSAGEIROS
CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS

SENTADOS EM PE

Conforme ~ Conforme  Agrale, Iveco, Mercedes-Benz,
planta planta  Scania, Volvo, VW e BYD

N° PASSAGEIROS
. CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
SENTADOS EM PE

Conforme Néo
planta aplicavel

Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, Scania,
Volvo e VW

N° PASSAGEIROS

CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
SENTADOS EM PE

Conforme Nao
planta aplicavel

Agrale, Iveco, Man, Mercedes-Benz, Scania,
Volvo e VW
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) DIMENSGES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) t::::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
IO Aco 11200 2600 1.910 3.605 Conforme N3O AN wercedes-Benz, Scania, Volvo e VW
e turismo galvanizado a 15.000 planta aplicavel

ROMA R6

DIMENSOES N° PASSAGEIROS

0 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA COMP. (mm) t:";f) ALLINT. (mm)  ALTLTOTAL(MM)  senvapos M pE SER ENCARROCADOS
Rodovidrio . 12.000 Conforme Néo MAN, Mercedes-Benz, Scania,
e turismo A A a 15.000 L300 121 b5l planta aplicavel ~ Volvo, VW e BYD
TRANSPORTE COLETIVO
E TRANSITO
UELIT S INA )
—— —

Visibilidade para seus produtos e servicos.

11-5096.8104




W) NEosUus

CIFERAL INDUSTRIA DE ONIBUS LTDA. Linha de producao: Thunder e Thunder Midi | DIRETORIA:

Data de fundacao: 07/01/1991 Capacidade de producao/dia: André Vidal Armaganijan (CEO), José

Rua Irmao Gildo Schiavo, 110, Ana Rech Ana Rech: 1 unidade | San Marino: 6 unidades | Luiz Morais Goes (Diretor de Opera¢des
Caxias do Sul - RS - CEP 95058-510 Area total: 324.427,08 m2 Internacionais e Comercias ME), Ricardo
SAC: 0800 707 00 78 Area construida: 48.597,40 m2 Portolan (Diltetor de_ Operacoes Com(_erciais
sac@neobus.com.br | www.neobus.com.br MI E Marketing) e Sidnei Vargas da Silva

(Gerente Comercial Ml Volare)
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DIMENSOES ° PASSAGEIROS _
A CHASSIS QUE PODEM  ILUMINACAO
APLICACOES  ESTRUTURA ¢ p (mm) 'a'::) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) <entADOS — EM PE SER ENCARROCADOS EM LED MOTOR
Escolar Tubular 735028400 2.220 1.900 2.810 (sem AC) 94230 Até 23 Agrale, Mercedes-Benz e Interna e Dianteiro
e fretamento 3.010 (com AC) Volkswagen externa

Observagao: Configuracdes de comprimento e quantidade de passageiros, poderdo sofrer variagdes por modelo de chassi e normas locais

8
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L
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=
=)
==
=

APLICACOES  ESTRUTURA ,_ARGDIMENSOES N° PASSAGEIROS CHASSIS QUEPODEM  ILUMINACAO o0
COMP.(mm) "% ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) sentapos  empe SER ENCARROCADOS ~ EM LED
Escolar Tubular 11.000 2.500 1,940 3325 59 = Volkswagen 'L“X‘i::ﬁae Dianteiro

Observagao: Configuracoes de comprimento e quantidade de passageiros, poderdo sofrer variagdes por modelo de chassi e normas locais
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Va/aﬁey‘

Unidade de Negocios Volare
Data de fundacéo: 08/06/1998

Rua Irmao Gildo Schiavo, 110, Ana Rech
Caxias do Sul - RS - CEP 95058-510

Tel.: (54) 2101-4000

SAC: 0800 7070078

sac@volare.com.br
www.volare.com.br

UNIDADE CIFERAL

Linha de producao: Attack 8,
Attack 9, Fly 9, Fly 10 e Access
Capacidade de producao/dia
desta unidade: 25 veiculos
Area total: 324.427,08 m?

Area construida: 48.597,40 m?

UNIDADE SAO MATEUS

Linha de producao: Attack 8,
Attack 9, Fly 9 e Fly 10
Capacidade de producao/dia
desta unidade: 21 veiculos
Area total: 822.400 m?

Area construida: 65.070 m?

FABRICACAO PROPRIA

DE PECAS E COMPONENTES:

O veiculo é produzido integralmente
nas Unidades fabris Volare

DIRETORIA:

André Vidal Armaganijan (CEO), José
Luiz Morais Goes (Diretor de Opera-
¢oes Internacionais e Comercias ME),
Ricardo Portolan (Diretor de Operacoes
Comerciais MI e Marketing), Sidnei
Vargas da Silva (Gerente Comercial
Mercado Interno)

DIMENSGES N° PASSAGEIROS
5 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES SSTROTURA COMP. (mm) * 'E;'::) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm)**  sevmapos+++ empe  SER ENCARROCADOS ~ MOTOR
Executivo, fretamento, Aco maximo9.370 2380 1.960 3.000 Até 34 - Volare
turismo
Urbano Aco 8.900 2380 1.960 3.000 Até 26 **** - Volare Dianteiro
Escolar Aco méximo 9.500 2.380 1.960 3.000 Até 53 - Volare

* pode variar em fungdo da configuracao

|**

com ar, dimensdes variam conforme suspenséo do veiculo

* Kk K

pode variar em funcdo da configuracdo local ou norma especifica

DIMENSOES

N° PASSAGEIROS
0 CHASSIS QUE PODEM
APLICAGOES ESTRUTURA  comP. (mm)* 'E::; ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm)**  sentapos*++  empé  SER ENCARROCADOS ~ MOTOR
Executivo, fretamento, turismo Aco 10.145 2.420 1.970 3.155 Até 38 - Volare
Urbano Aco Max. 10.145  2.420 1.970 3.155 Até 30 **** - Volare Dianteiro
Escolar Aco 10.145 2.420 1.970 3.155 Até 55 - Volare

* pode variar em funcdo da configuracdo | ** com ar, dimensGes variam conforme suspensdo do veiculo

**** pode variar em funcéo da configuracéo local ou norma especifica
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ATTACK 8

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
- CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA comP. (mm)* 'E:‘:f) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm)**  enTADOS***  EM PE SER ENCARROCADOS ~ MOTOR
Executivo/fretamento/turismo Aco maximo 9.150  2.200 1.900 3.130 Até 32 - Volare
Urbano Aco 8.800 2.200 1.900 3.130 Até 23**** - Volare Dianteiro
Escolar Aco méximo 9.150  2.200 1.900 3.130 Até 50 - Volare

* pode variar em funcdo da configurago | ** com ar, dimens6es variam conforme suspensdo do veiculo | *** a lotagdo pode variar em funcéo dos opcionais e tipo da poltrona/peso
**** node variar em funcdo da configuracdo local ou norma especifica

ATTACK 9

DIMENSOE ASSAGEIROS

A CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  comP. (mm)* 'EQ'::)' ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm)** sentapos+** empé  SERENCARROCADOS ~ MOTOR

Executivo/fretamento/turismo Aco maximo 9.230 2.320 1.900 3.125 Até 34 - Volare

Urbano Aco 8.900 2.320 1.900 3.125 Até 26 **** - Volare Dianteiro

Escolar Aco maximo 9.470 2.320 1.900 3.125 Até 53 - Volare

* pode variar em funcéo da configuracdo | ** com ar, dimens6es variam conforme suspensao do veiculo | *** a lotagdo pode variar em funcdo dos opcionais e tipo da poItrona/peso
* ok kK

pode variar em funcdo da configuragdo local ou norma especifica

N° PASSAGEIROS
. e CHASSIS QUE PODEM
Gl LS ESTRUTURA  comP. (mm)* 'E:":f) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm)** senrapos+**  empi  SER ENCARROCADOs ~ MOTOR
Fretamento/Seletivo Aco méximo 9.090  2.360 5365 10 piso 2.985 Até 26 - Volare
Urbano Aco maximo 9.090  2.360 el .9_1 0 2.985 Até 21 **** - Volare Traseiro
Escolar Aco méximo 9.090  2.360 2°piso 2.985 Até 38 - Volare

* pode variar em funcéo da configuracdo | ** com ar, dimensGes variam conforme suspensdo do veiculo | *** a lotagdo pode variar em fungdo dos opcionais e tipo da poltrona/peso
**** pode variar em funcdo da configuracdo local ou norma especifica
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H CHASSIS

Mercado de 6nibus retoma
as atividades de forma lenta

Com 99,5% das vendas concentradas nos veiculos Euro 5 e baixa
demanda por modelos Euro 6, o primeiro trimestre de 2023 fechou com
queda de 29,6% na producao, que atingiu 4.015 veiculos, ante as 5.702

unidades produzidas no mesmo periodo de 2022

W SONIA MORAES

O mercado de 6nibus inicia as ativi-
dades em 2023 de forma lenta, apds
finalizar em dezembro a producdo dos
veiculos Euro 5. Com 99,5% das vendas
concentradas nos modelos Euro 5 e baixa
demanda por modelos Euro 6, o primeiro
trimestre fecha com queda de 29,6% na
producdo, que atingiu 4.015 veiculos,
ante as 5.702 unidades produzidas no

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2023

mesmo periodo de 2022. Este volume
é inferior ao de 2020, quando foram
fabricados 6 mil énibus, segundo a
Associacao Nacional dos Fabricantes de
Veiculos Automotores (Anfavea).

Ainda comparando a producdo do
primeiro trimestre de 2023 com a de
igual periodo do ano anterior, observa-
-se que a quantidade de urbanos recuou

27,7%, passando de 4.891 para 3.538
dnibus, enquanto a producdo de modelos
rodoviarios teve retragdo de 41,2%, de
811 para 477 unidades.

Gustavo Bonini, vice-presidente da An-
favea, destaca que apenas 0,5% do total
de 6nibus vendidos no primeiro trimestre
deste ano é de modelos produzidos em
2023, o que "acende a luz amarela”,



porque ainda ha modelos Euro 5 sendo
comercializados, o que tem levado as
montadoras a reduzir a producao.

Bonini atribui a retracdo do mercado
aos efeitos da mudanca na legislacdo
de emissdes, da fase P7 para a P8 (Euro
6), determinada pelo Programa de Con-
trole de Emissdes Veiculares (Proconve),
criado pelo Conselho Nacional do Meio
Ambiente (Conama). “E esperado esse
fenémeno quando hé mudanca de
fase, mas a retracdo estd ocorrendo de
maneira muito forte e de forma mais
contundente do que seria possivel prever
em 2022", alerta o vice-presidente da
Anfavea, acrescentando: “A expectativa
é de que haja reversdo e, acabando o
estoque de modelos Euro 5, teremos
uma visdo mais clara de como ficard a
produgdo de onibus neste ano”.

As vendas de dnibus mantiveram-se
estaveis, com 6.219 veiculos emplacados
no primeiro trimestre deste ano, repre-
sentando um crescimento de 87,2%
sobre 0 mesmo periodo de 2022, quando
foram vendidos 3.322 o6nibus no pais.
“Do total vendido até marco, mais de
94% é de modelos Euro 5, e para que
a producao reverta em comercializacao
0 prazo varia de quatro a seis meses”,
observa Bonini.

O executivo destaca que, com estes
nimeros, é possivel perceber o que
aconteceu no ano passado em relacao a
pré-compra. Ele explica que, na mudanca
de fase, é muito comum haver aumento
da producdo, como ocorreu durante a
transicdo para a fase P7 (Euro 5), em
que houve 10% de incremento na pro-
dugdo. "No ano passado, foi muito dificil
responder a essa pergunta, porque havia
um teto de oferta por conta da limitagdo
de componentes e semicondutores e

Gustavo Bonini,
vice-presidente da Anfavea

ndo conseguiamos identificar se aque-
las vendas eram referentes a compras
antecipadas porque estavam muito
estaveis e dentro do ritmo normal de
comercializacao”, explica Bonini.

Mercedes-Benz
prevé mercado de
onibus menor em 2023

A Mercedes-Benz ainda ndo tem uma
estimativa precisa sobre o mercado de
onibus em 2023. A previsdo inicial é de
uma queda de 7%, com a venda de 16
mil veiculos, ante as 17.256 unidades
emplacadas em 2022. Mas a empresa

também espera que o volume de ven-
das seja maior e até supere o do ano
passado. “Isso deve ocorrer porque nos
Gltimos trés meses do ano passado foi
colocada uma grande quantidade de vei-
culos no mercado pelo fato de a indUstria
ter consequido regularizar o fornecimen-
to de componentes. Houve um acimulo
de modelos e toda a industria faturou
nos trés ultimos meses”, afirma Walter
Barbosa, diretor de vendas e marketing
onibus da Mercedes-Benz, em entrevista
exclusiva para a Technibus. "Agora as
fabricantes de carrocerias tém grande
volume de 6nibus Euro 5 para produzir,
que receberam em outubro, novembro e
dezembro do ano passado.”

A Mercedes-Benz, que tem 50% do
mercado de 6nibus, ndo virou o0 ano com
estoque de veiculos, somente de modelos
escolares, porque os veiculos estavam
em processo de encarrogamento.

Segundo Barbosa, de janeiro a margo
de 2023, foram vendidos 6.109 énibus
acima de 8 toneladas no mercado brasi-
leiro — 2.287 escolares, 2.028 urbanos,
1.062 micro-6nibus, 406 rodoviarios
e 326 modelos para fretamento. Este
volume é 84% superior ao do primeiro
trimestre de 2022 e grande parte é de
modelos Euro 5.

Do total vendido no primeiro trimestre,

Chassi OF 1721 da Mercedes-Benz
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2 2.793 unidades sdo da Mercedes-Benz

— 655 em janeiro, 882 em fevereiro e
1.256 em marco —, sendo 1.425 unida-
des de urbanos, 484 de micro-onibus,
472 de escolar, 255 de rodoviario e 157
de fretamento.

"0 ano comecou aquecido para o
mercado de dnibus, mas isso ndo é
sustentavel. O primeiro semestre deve
ter um bom desempenho, mas ha uma
tendéncia de desaceleragdo que ainda
ndo se mostrou no segmento devido a
elevada taxa de juros”, afirma Barbosa.

“Com a Selic em 13,75%, mais o
spread bancario, a taxa de juros ndo
serd menor que 20% ao ano. Isso é ex-
tremamente elevado para fazer negocios,
seja com caminhdo ou onibus”, ressalta
o diretor da Mercedes-Benz. “Adiciono
ainda a alta nos precos dos veiculos por
causa da inflacdo e da tecnologia, com
a mudanca de Euro 5 para Euro 6",
completa.

Barbosa prevé que, com o aumento
no preco do chassi, da carroceria (que
tem o peso da inflacdo e outros itens) e
do diesel e o reajuste da mdo de obra,
mais a alta na taxa de juros e incertezas
politicas do novo governo, 0s negocios
que serdo concretizados neste ano ten-
dem a ser menores que no ano passado.
“Se nada for feito na economia e se a
taxa de juros se mantiver neste patamar,
o cliente vai suspender as compras de
onibus.”

Na avaliacdo de Barbosa, 0 mercado
de urbanos, que comecou aquecido,
continuard com demanda, porque os
operadores que deixaram de renovar a
frota durante a pandemia estdo reno-
vando agora por exigéncia de contrato.

"0 fretamento, que teve grande pro-
cura durante a pandemia por causa da
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- e

Walter Barbosa, diretor de vendas
e marketing da Mercedes-Benz

necessidade do distanciamento social,
nao teve bom desempenho no ano pas-
sado e voltou ao patamar normal e, em
vez de vender 2.100 unidades, fechou
0 ano com 1.350 unidades e neste ano
deve manter este volume”, calcula o
diretor da Mercedes-Benz.

0 segmento rodoviario, que alcangou
bom resultado em 2022, com 1.800
veiculos emplacados, terd um volume
menor neste ano, devido ao atraso na
homologagdo dos modelos Euro 6. “Os
encarrocadores ainda estdo trabalhando
em cima das homologagdes, que devem
ser concluidas no meio do ano. Portanto,

Chassi 17.230 da VWCO

no primeiro semestre, dificilmente havera
emplacamento de 6nibus rodoviario”,
observa Barbosa. “Por esse motivo, eu
ndo coloquei no programa os dnibus
rodovidrios agora. Vamos produzir esses
modelos a partir de maio ou junho e
o emplacamento ocorrerd no sequndo
semestre.”

Barbosa afirma que os clientes estao
comprando 6nibus rodoviarios Euro 6 e
a Mercedes-Benz estd com muitos pedi-
dos. "Mas sé vamos entregar o chassi
no meio do ano para os encarrocadores
e 0s veiculos estardo em operagdo em
setembro.”

O diretor da Mercedes-Benz revela
que a falta de pecas néo esta totalmente
solucionada, mas a situacdo esta melhor.
“Estou conseguindo produzir os dnibus,
fazer estoques e trabalhar normalmente
como nos anos anteriores a 2022, mas
os desafios sdo outros.”

NEM PESSIMISMO NEM OTIMISMO-
0O diretor da Mercedes-Benz afirma que
nao esta nem pessimista nem otimista
em relacdo ao mercado de énibus. “Eu
sou pragmatico quanto aos fatores que
influenciam o nosso negdcio. Com a
taxa de juros do jeito que estd, e insisto
nisso, o crédito ndo esta facil. O cliente
quer comprar, mas, se ndo for por meio
do banco da montadora, é muito dificil



viabilizar o negécio. Entdo, se colocar
todos os pontos econdmicos na mesa,
ha muita preocupacdo.”

0O otimismo é que o pais venceu o pro-
blema da pandemia e o setor de 6nibus,
que dependia totalmente das pessoas,
voltou a ter oxigénio. “Agora, se este
ano vai ser melhor ou pior, depende de
uma conjuntura maior. Sao as incertezas
politicas que causam apreensao, por isso
ndo sei dizer se este ano vai ser melhor
ou pior”, comenta Barbosa.

VWCO: mercado
“escorregara” até
junho, mas alcancara
estabilidade

A Volkswagen Caminhdes e Onibus
(VWCO) projeta queda de 11% para o
mercado de Onibus em 2023, a mesma
estimativa da Anfavea. “Com a mudanca
da fase P8 do Proconve para a Euro 6, 0
processo de inclusdo dos novos onibus
na linha de montagem consumira o
primeiro semestre inteiro. Entéo, o mer-
cado de 6nibus tera uma escorregada
até junho para chegar a um patamar de
estabilidade na producédo”, afirma Ricar-
do Alouche, vice-presidente de vendas,
marketing e servicos da VWCO.

Mas a perspectiva do executivo para
o mercado de dnibus é positiva. “Te-
mos maior propensao de clientes para
comprar énibus neste ano, mas a maior
dificuldade serd no primeiro semestre
devido a complexidade na producdo para
que os novos modelos estejam de acordo
com a lei de emissdes.”

Alouche também atribui a retracdo do
mercado a finalizacdo nas entregas de
onibus escolares do programa Caminho
da Escola, no qual a Volkswagen obteve

Ricardo Alouche, vice-presidente
de vendas, marketing e pés-vendas
da Volkswagen Caminhoes e Onibus

trés quartos do lote licitado em 2022,
“Depois de passar o pior momento du-
rante a pandemia, o mercado de 6nibus
teve em 2022 o ano de recomeco, com
uma branda recuperacdo, e a Volkswa-
gen esteve presente com mais de 3.500
onibus produzidos para o Caminho da
Escola, processo finalizado em marco
deste ano, com o fornecimento dos
Gltimos veiculos para as prefeituras da
concorréncia realizada no ano passado.”

Segundo Alouche, como o programa
Caminho da Escola é bastante repre-
sentativo no mercado de énibus, sem a
definicdo para a nova licitacdo, o volume
deste ano deve ser inferior ao de 2022,
mesmo com o crescimento dos segmen-
tos de fretamento e rodoviario em 2023.
"Talvez o crescimento do fretamento e
do rodovidrio ndo seja suficiente para
cobrir o gap do Caminho da Escola, mas
temos convicgdo de que havera nova
licitacdo no segundo semestre. Porém as
entregas ocorrerao no Ultimo trimestre
deste ano.”

Na fabrica de Resende (RJ), a Volkswa-
gen iniciou em janeiro deste ano a
produgdo dos chassis Euro 6, mas de
modelos restritos. “Colocamos em
producdo cada veiculo no seu tempo e
o0 6nibus tem um processo mais longo,
mais demorado de producgdo. Depois
de receber os primeiros dnibus Euro 6
no comeco de abril, as encarrocadoras
entregarao os veiculos para o mercado
entre maio e junho”, diz Alouche.

Apesar da morosidade, o processo
de produgdo é considerado adequado
e esta de acordo com o planejado pela
Volkswagen, segundo Alouche. “Com o
inicio de produgdo dos novos dnibus, a
linha demora um pouco para se adaptar,
e até chegar ao patamar esperado leva
um tempinho. Tem producdo de modelos
urbanos, micro-6nibus, rodoviarios e
fretamentos. Existe uma complexidade
adicional colocada na linha de producéo.
Por isso é que de um modelo para outro
demora um pouco mais.”

Para a Volvo,
transporte rodoviario
e turismo
impulsionarao bom
desempenho em 2023

AVolvo espera que o segmento de ro-
dovidrios tenha bom desempenho neste
ano e o impulso vird das empresas de
transporte rodoviario de passageiros e de
frotistas menores ligados ao turismo, que
estdo renovando suas frotas para suprir
a forte recuperagdo do mercado interno
e do turismo, com a expectativa de atrair
0s passageiros do transporte aéreo nas
viagens nacionais.

“No ano passado, com a grande
concentracao de pedidos, foi necessario »
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2 selecionar as entregas para conseguir

atender todos os clientes e, por isso,
alguns frotistas — operadores de linha de
longa distancia e de turismo — tiveram
que suspender parte de suas compras
de dnibus rodoviérios devido a limitacdo
de produgdo nas montadoras decorrente
da falta de componentes e insumos
em geral, e agora vao complementar a
renovacao de sua frota com os modelos
Euro 6", revela Paulo Arabian, diretor
comercial de dnibus da Volvo no Brasil.

Na avaliacdo do executivo, muitos
passageiros que sé viajavam de avido
passaram a olhar o 6nibus como um
complemento, pelo fato de o preco das
passagens estar mais barato, tendo sido
este um fator que também fez aumentar
a procura por rodoviarios. “Nunca se pro-
duziram modelos com configuracdo em
layout de conforto e categoria premium
como agora”, diz Arabian. “E o double
decker, que teve grande procura no inicio
de 2022, continua atrativo neste ano,
tendo como carro-chefe a versdo 6x2,
que tem no piso inferior leito, cama ou
semileito para atrair esse publico de
maior poder aquisitivo, que esta deixan-
do o avido e escolhendo o dnibus para
viajar a noite numa jornada de quatro a
cinco horas.”

Segundo o diretor da Volvo, 0 mercado
de rodoviario vendia por ano de 1.800

Chassi B460 R da Volvo
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Paulo Arabian, diretor comercial
de onibus da Volvo no Brasi

a 2.000 unidades, mas nos Ultimos dois
anos, com o impacto da pandemia, as
vendas oscilaram entre 1.300 e 1.500
unidades. “Para este ano, a perspectiva
é positiva, porque, além das compras re-
presadas, ha a necessidade de atualizar
a frota para evitar aumento de custo.”

Arabian recorda que, durante a pan-
demia, 80% das carteiras de financia-
mento da Volvo e dos bancos em geral
tiveram seus contratos repactuados e
as empresas suspenderam 0s novos
investimentos. “Agora, com o mercado
aquecido, o operador conseguiu remu-
nerar os seus investimentos, melhorar
o fluxo de caixa, quitar as negociacdes

com os bancos e estdo com superavit. O
momento é favoravel para o segmento
rodovidrio e a estimativa é que tenha
bom desempenho em 2023."

O diretor da Volvo ressalta que, mesmo
com 0s precos reajustados dos modelos
Euro 6, devido a nova tecnologia, a in-
tencdo de compra ndo caiu. “Na Volvo,
as cotacdes por 6nibus rodovidrio con-
tinuam no mesmo ritmo forte do Ultimo
trimestre do ano passado e a empresa
esta preparada para ampliar suas vendas
e aumentar a participagao neste segmen-
to, como vem ocorrendo desde 2018."

Do total de 6nibus com motorizacdo
Euro 5 vendidos no ano passado, muitos
ainda estdo parados nas encarrocadoras
e devem ter a montagem finalizada a
partir do inicio de abril, sequndo Ara-
bian. “Isso provoca um esvaziamento
na procura, aliviando o descompasso
entre a demanda e a oferta de carros
no sistema.”

Com a grande demanda no final do
ano passado, as montadoras ndo con-
seguiram formar estoque de passagem,
segundo Arabian, porque a procura esta-
va maior que a capacidade. “Em janeiro,
quando entrou em vigor a Euro 6, todas
as montadoras iniciaram o processo
de rump-up dos modelos Euro 6 e isso
trouxe dificuldade na cadeia de abaste-
cimento, pois as camadas secundarias de
subfornecedores ndo tinham a mesma
velocidade de producdo de componen-
tes. Além disso, teve férias coletivas, os
feriados de fim de ano e o Carnaval, o
que parou as linhas de produgdo. Agora
estamos com muita demanda e a oferta
sendo atendida.”

De acordo com o executivo, o abaste-
cimento de chips e de outros produtos
eletronicos ainda traz dificuldades. “A



Volvo ndo parou a linha de producao por
falta de componentes eletronicos, mas o
atraso na chegada de alguns itens ainda
persiste e a montagem dos chassis Euro
6 é finalizada em dias alternados. O vo-
lume do més é mantido, mas troca o dia
da produgdo quando algum componente
ndo chega a tempo.”

Na Volvo, a producdo se normalizou
a partir de margo e estd em ritmo ace-
lerado para atender o grande volume
de pedidos. Na fabrica de Curitiba, a
jornada de trabalho esta sendo cumprida
em dois turnos. "Ainda ha percalgos, mas
a empresa esta conseguindo administrar,
recorrendo ao transporte maritimo e ao
aéreo, quando necessario, para cumprir
as entregas”, afirma Arabian.

Para o setor de fretamento, a expec-
tativa do diretor da Volvo é que a movi-
mentacdo seja mais lenta em 2023. “As
empresas nao comprardo grandes volu-
mes de 6nibus neste ano, porque a frota
ja foi renovada e ampliada durante a
pandemia, para manter o distanciamento
social dos usudrios que era necessario
naquele periodo”, prevé. “As cotacdes
para 0s modelos de fretamento também
estao menores, pois no ano passado mui-
tas empresas anteciparam as compras
para se beneficiarem do preco menor do
modelo Euro 5."

Outro fator que fez reduzir a procura
por dnibus de fretamento é que, além de
ndo precisar manter o distanciamento
social das pessoas no interior dos veicu-
los, diminuiu o ndmero de empregados
que se deslocam para o trabalho todos
os dias. “Muitas empresas passaram a
usar o modelo hibrido de trabalho, com
dias alternados na semana, ou decidiram
manter somente o home-office”, diz
Arabian.

Danilo Fetzner, diretor da Iveco Bus
na América Latina

No segmento de urbanos, a pers-
pectiva é que a demanda cresca em
2023, porque a renovacao de frotas,
prorrogada por dois anos durante a
pandemia, tem que ser cumprida neste
ano por razdes técnicas contratuais.
"0 empresario ndo pode manter no
sistema carros com 12 anos de idade,
pois terd indisponibilidade do veiculo
com a quebra de pecas. Por forca de
contrato, ele precisa renovar sua frota e
ndo estara descoberto financeiramente
neste movimento de compra mandato-
rio, porque tem o respaldo das tarifas
moduladas que os érgdos gestores tém

que pagar conforme o contrato que eles
assinaram”, explica Arabian.

Por causa do menor nimero de pas-
sageiros, 0 segmento de urbanos dimi-
nuiu o tamanho da frota em operacao,
com a reducdo do ndmero de linhas no
transporte coletivo ou a reorganizacao
das linhas existentes. “Hoje, todas as
prefeituras operam com menos Onibus
no sistema”, afirma Arabian, acrescen-
tando: “Em Curitiba, a taxa de ocupacao
no sistema de transporte publico esta em
torno de 80% a 85%".

Iveco Bus fala
em incertezas em
2023, com queda na
producao, nas vendas
e nas exportacoes

A Iveco Bus prevé um cendrio de in-
certezas para 0 mercado de dnibus em
2023 e mantém as mesmas projecdes da
Anfavea de queda de 11% nas vendas,
20% na produgdo e 9% nas exportagoes.
“Alguns fatores podem atrapalhar o
crescimento do mercado neste ano e o
primeiro deles é a introducdo da tecno-
logia Euro 6, que impacta diretamente
nos custos das empresas. Tem ainda as
crises politica e econdmica, o conflito na
Europa e 0 aumento da taxa de juros, que »

Chassi 10-190 Rural da Iveco Bus
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> afeta a liberacdo de crédito ao cliente

que usa essa ferramenta para comprar os
veiculos”, afirma Danilo Fetzner, diretor
da Iveco Bus para a América Latina.

Quando ha mudanca na legislacdo
de emissdes, é normal a retracdo do
mercado, sequndo Fetzner, a exemplo
do que ocorreu quando entrou em vigor
a Euro 5. "Além disso, muitas empresas
ainda estdo se recuperando do grande
impacto que tiveram durante a pandemia
e estendendo a vida Util de suas frotas de
12 para 16 anos e de 15 para 18 anos.”

O executivo destaca que, além da
tecnologia mais limpa, a Euro 6 traz para
o cliente um custo adicional estimado
de 20% a 30%, causando incerteza, e
pode resultar em redugdo do mercado a
partir do segundo trimestre, quando os
novos modelos comecarem a ser comer-
cializados. "Por isso, a industria esta em
stand by, avaliando qual serd o tamanho
do impacto.”

Fetzner afirma haver uma demanda
reprimida no mercado de 6nibus e cita
0 ano de 2022, quando o setor fechou
com 28 mil veiculos (incluindo chassis
de 6nibus e vans), ficando com 6 mil a
7 mil unidades abaixo de 2019, quando
se observaram 34 mil unidades vendidas
no Brasil. “Isso quer dizer que ainda ha
espaco para a retomada. E a Iveco Bus
quer continuar crescendo em market
share, independentemente do tamanho
da industria.” Ele salienta que no ano
passado a empresa teve crescimento
de 102% na América Latina e de 108%
no Brasil. “Apesar do cenério adverso,
conseguimos dobrar o nimero de em-
placamentos tanto no Brasil como em
outros paises da América Latina.”

Segundo o diretor da lveco Bus,
depois da pandemia, houve mudanca
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Celso Mendonca, gerente de vendas
de solugées para mobilidade da Scania

das empresas em relacdo ao formato
de trabalho, com um nimero maior de
funcionéarios exercendo suas fungdes
em casa, razao pela qual a demanda
por transporte publico vai continuar se
adaptando. “No segmento urbano, o
operador de transporte coletivo sofreu
muito durante a pandemia e a recu-
peracdo financeira tem sido um pouco
mais lenta e, para avancar, depende de
politicas publicas, mas acho que ainda
cresce neste ano. Ja os segmentos de
fretamento e de turismo tém espaco
para avancar, porque a procura voltou
com muita forca e deve continuar neste
ritmo.”

Os novos Onibus com a motorizacao
Euro 6 comecaram a ser comercializados
pela Iveco Bus a partir de 1° de abril, mas
desde o inicio de janeiro, quando entrou
em vigor a nova legislacdo do Proconve,
afase P8, a linha de montagem na fabri-
ca de Sete Lagoas (MG) da Iveco estd em
processo de rump-up, produzindo poucas
unidades e avaliando para assegurar a
qualidade nos niveis de emissdes dos

veiculos. “A nossa linha de producao ja
estd 100% adaptada para o Euro 6 com
todos os veiculos sendo equipados com
a nova tecnologia”, diz Fetzner.

0 executivo afirma que as encomendas
dos novos modelos de 6nibus sdo feitas
com quatro meses de antecedéncia, mas
a Iveco Bus ja tem muitos pedidos sendo
coletados e os veiculos devem sair da
linha de produgdo em agosto.

Sobre a cadeia de suprimentos, Fetzner
revela que o fornecimento de microchips
ainda causa preocupacao e pode acarre-
tar rompimentos no abastecimento das
fabricas neste ano. “Como sao poucos 0s
produtores desse componente, qualquer
imprevisto pode interromper o fluxo de
abastecimento e trazer impactos nega-
tivos globais.”

Scania: confianca
na retomada
do mercado de 6nibus
e na receptividade dos
seus modelos Euro 6

A Scania esté confiante na retomada
do mercado de Onibus e aposta na
receptividade dos seus modelos Euro 6.
“A empresa tem boa carteira de clien-
tes, com compras de grandes empresas
rodoviarias e a maioria estd com o mo-
delo 6x2, depois 0 8x2 e, por ultimo, o
4x2", afirma Celso Mendonga, gerente
de vendas de solucdes para mobilidade
da Scania.

Ele diz que 2023 comecou devagar,
mas isso ja mudou. “Agora o mercado
esta acelerado e buscando o modelo
Euro 6, que traz economia de combusti-
vel e beneficios para os clientes.”

Mendonga explica que os novos oni-
bus Euro 6 da Scania integram a geracao



mais recente da Europa e representam
uma evolugdo para o transporte por
onibus no Brasil, baseada em sustenta-
bilidade, rentabilidade e seguranga. “Os
novos modelos vao proporcionar até 8%
de economia de combustivel em dnibus
rodovidrios — sendo 7% do motor XPI
Euro 6 e 1% da caixa automatizada
Scania Opticruise — e de até 10% nos
urbanos, sendo 7% do motor XPI Euro
6 e 3% da caixa automética ZF Ecolife
2. Além de baixos niveis de emissdes e
de ruidos.”

Na fabrica de Sdo Bernardo do Campo
(SP), a Scania esta trabalhando com um
turno e a produgdo dos modelos rodovia-
rios Euro 6 esta sendo cumprida em ritmo
normal. “Vemos uma tendéncia positiva
para 0 abastecimento de semicondutores
e de outros componentes, com maior
estabilidade na cadeia produtiva neste
ano, e seguimos trabalhando préximos
dos fornecedores para minimizar eventu-
ais impactos e garantir as entregas para
os clientes”, afirma o gerente da Scania,
esclarecendo que a empresa mantém a
oferta de modelos Euro 3, Euro 5 e Euro
6 para cumprir as diferentes demandas
legais dos mercados que atende global-
mente, movimento coordenado pela rea
de exportacao.

Mendonca informa que a Scania ja
tem encomendas de énibus Euro 6 e
que algumas entregas estdo sendo feitas
e outras programadas, num processo

normal de mercado. O que tem causado
postergacdo nas vendas é a restricdo
ao crédito. “Mas, ao longo dos meses, o
mercado vai se estabilizar e estamos com
nossos servicos financeiros a disposicao
para apoiar o cliente em sua operagdo”,
afirma.

0 mercado de urbanos deve levar mais
tempo para atingir uma recuperagao
robusta, sequndo Mendonga, porque os
operadores foram os que mais sofreram
com a pandemia. “Mas estamos confian-
tes com as nossas solugdes. Temos uma
parceria de sucesso com a Eletra, Caio
e WEG em um modelo elétrico que esta
fazendo muito sucesso, mas o gas con-
tinua sendo nosso grande foco. Estamos
percebendo interesse dos 6rgaos gesto-
res pelo nosso produto a gas e teremos
varias demonstra¢ées ao longo do ano
para apresenta-lo como uma alternativa
entre o elétrico e o a diesel. A nossa
solucdo de 15 metros estd sendo cada
vez mais estudada para a substituicao
dos articulados”, revela.

Para o mercado brasileiro a Scania
ainda ndo tem venda confirmada do
Onibus a gas, mas esta recebendo muitas
consultas, segundo Mendonga. “Come-
¢amos em marco uma demonstracdo me-
tropolitana em Curitiba e deveremos ter
outra com 6nibus rodovidrio em breve,
em Sao Paulo. Sdo agdes que vao ajudar
a gerar ainda mais interesse de clientes.”

A empresa também nao esta vendendo

Chassi K 450 8X2 da Scania

caminhdes ou 6nibus elétricos no Brasil.
"Estamos mantendo firme nosso propo-
sito de liderar a transicdo para um siste-
ma de transporte mais sustentavel inicia-
do na Europa em 2016. Desde entdo, a
evolucdo da agenda de sustentabilidade
vem sendo com os modelos movidos a
gas natural veicular (GNV) e biometano.
A maturidade do mercado é essencial
para 0s avancos que planejamos para 0s
préximos anos. O investimento certo do
cliente hoje representara um transporte
mais seguro, eficiente e menos poluen-
te”, diz Mendonca.

Ele destaca que a Scania tem a linha
de veiculos elétricos disponivel na Euro-
pa, mas para a introducdo de uma tec-
nologia no mercado brasileiro é preciso
considerar trés aspectos: a tecnologia do
produto, a tecnologia do combustivel e a
distribuicdo desse combustivel. “No caso
de veiculos elétricos, é preciso de uma
rede de carregamento para todo o pais
e 0 aumento da oferta de eletricidade
para atender a demanda de uma frota.
Além disso, ainda ha discussdo sobre
o0 descarte das baterias e seu impacto
ambiental. E preciso lembrar que o mo-
mento oportuno para vender no Brasil
serd quando a tecnologia fizer sentido
para a operacao dos nossos clientes do
ponto de vista econdmico e ambiental,
ou seja, veiculos elétricos no pais de-
mandam um equilibrio entre a matu-
ridade da tecnologia e seus custos de
operagdo, manutencao e carregamento,
com uma infraestrutura robusta e que dé
seguranca energética. Neste momento,
enxergamos que ha um grande potencial
para 0 gas natural e o biometano no
Brasil, como ponte na transicao para
0 ecossistema de transporte e logistica
livre de carbono.” "
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a

AGRALE

AGRALE S.A. Linha de producao: chassis urbanos e rodoviarios
Rodovia BR-116, km 145, 15.104, Sao Ciro Area total: 589.103 m2? *

CEP 95059-520, Caxias do Sul, RS Area construida: 100.621 m2 *

Tel.: (54) 3238-8000 * Todas as unidades no Brasil e na Argentina

contatos@agrale.com.br | www.agrale.com.br

APLICACOES |[TRACA0| ENTRE-EIXOS o
(mm) (série poténcia torque)
_—
AR

Urbano,
Micro Agrale f etgcgra?t 1 4.200 175 c;r%rgins F3'200 N
retamento, X v - m - m
L turismo e 4.500 1.100 a 1.?300 rpm
rodoviario
Urbano,
Micro Agrale f %CSE{ o, 4.500 175 C;gnorgms FS%OON
retamento, X v - rom - m
LS T turismo e 4.800 1.100 a 1.?300 rpm
rodoviario
Urbano, .
! Cummins F4.5
Agrale . fretameln‘Fo, % 5.250 2137 - 2.200 rom - 780 N
MA 17.0 |r163t$(r)r(rjlg\r/1ila§:§)0al X 5.950 C‘1’300a 1@8“0 o m
Ha mais de 33 anos inovando o setor de
transportes, desenvolvendo tecnologia de
ponta e tornando seu negdécio mais rentavel
e seguro.
Conhecga os itinerarios LightDot,
Computador de Bordo, Anjo Daguarda,
Anunciador de Proxima Parada, Luminarias
CLARIAR e todo o DNA Tech da FRT. fri

vendasofrt.com.b



2020 2021 2022

Producao 2.086 3.541  4.539
Emplacamentos 1.627 2.640 2.717
Exportacoes 26 44 68

DIRETORIA:

Hugo Domingos Zattera (diretor presidente), Mario Pezzi (diretor admi-
nistrativo e financeiro), Rogério Vacari (diretor executivo), Ercio Lutke-
meyer (diretor industrial), Edson Martins (diretor vendas)

TIPO DE PESO BRUTO

TRANSMISSAO EIXO TRAS. GARANTIA

SUSPENSAO )

Dianteira: molas parabdlicas.

Eaton ESBO Traseira: molas semielipticas de duplo estdgio com amortecedores telescopicos de  2.730  3.200 6.000 9.200 2 anos ou 200.000 km
6106A < o < : o . para o trem de forca
dupla acdo. Opcional: suspenséo traseira pneumatica Full Air
Eaton ESBO Dianteira: molas parabdlicas. 2 anos ou 200.000 km
Traseira: molas semielipticas de duplo estdgio com amortecedores telescopicos de 2,900  3.200 6.800 10.000 )
6106A = o < : L . para o trem de forca
dupla acao. Opcional: suspenséo traseira pneumatica Full Air
Dianteira: molas semi-elipticas. 6.500 (t1e’7c.r?i(c)2)
Eaton Traseira: molas semielipticas de duplo estagio e amortecedores 4597 (téc.) 10.500 (técnico) 16.000 2 anos ou 200.000 km
FS 54068 telescopicos de dupla acdo. ’ 6.000 10.000 (legal) (Ie. a) Parao trem de forca
Opcional: Suspensdo pneumatica integral (diant./tras.) Full Air (legal) 9

Rua do Colégio  Recife/Porto de Galinhas :
Primens patads J [N. S. do o] -lmzl.“smz
Linha 191

-
.

t.com.br
r | +55 81 3081-1850
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BYD do Brasil

Avenida Antonio Buscato, 230
Terminal Intermodal de Cargas
Campinas, SP - CEP-13069-119

CHASSIS DE ONIBUS 100% ELETRICOS

ENTRE-EIXOS MOTOR

MODELO APLICACOES | TRACAO (mm) e
DIW 20.410 Poténcia maxima
(13 metros) Urbano 4X2 6.350 T 150 kW,X.z

Piso baixo orque maximo

550 Nm x 2

D9A 20.410 Urbano Poténcia maxima

(13 metros) fretamento 4X2 6.150 Tolsgekr\ilvé);iéo

Piso alto e rodoviario g
550 Nm x 2
Poténcia maxima:
D11B 41.820
(22 metros) Ur balng 8x4 5.700 + 8.000 . 150kW x4
Piso baixo articulado orque maximo:
550Nm x 4
Poténcia maxima:
D11A 41.820
(23 metros) ur balng 8xa 5.700 + 9.000 . 150kW x4
Piso alto articulado orque maximo:
550Nm x 4
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OPCOES

TIPO DE PESO ADMISSIVEL PESO ADMISSIVEL PBT
DE CI-}RR_EGA!VIFNTO TEMPO DE CARGA SUSPENSAO EIXO DIANT. (kg) EIXO TRAS.(kg) (kg) GARANTIA
(poténcia maxima)
8 anos ou 500.000 km
DC DC Totalmente pneumética, controlada para bateria
160 kW Entre 2h e 4h eletronlcar_nente (ECAS) e com funcao 7.400 12.900 20.300 5 anos ou 400.000 km
(2x 80kw) de ajoelhamento bilateral ;
para sistema de
controle elétrico
8 anos ou 500.000 km
DC para bateria
DC »
160 kW Entre 2h e 4h Totalmente pneumética 7.300 12.200 19.500 5 anos ou 400.000 km
(2x 80kW) .
para sistema de
controle elétrico
8 anos ou 500.000 km
DC DC Totalmente pneumética, controlada 13.000 (2° eixo) para bateria
200 kW Entre 2h e 3 eletronlcar_nente (ECAS) e com funcdo 7.500 20.500 (3°+ 4° eixo) 41.000 5 anos ou 400.000 km
(2x 100kW) de ajoelhamento bilateral )
para sistema de
controle elétrico
8 anos ou 500.000 km
DC para bateria
DC Totalmente pneumatica, 13.000 (2° eixo)
(zi%%é\évw) Entre 2h e 3h controlada eletronicamente (ECAS) 7:500 20.500 (3°+ 4° eixo) 41.000 5 anos ou 400.000 km

para sistema de
controle elétrico
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TVECT
RS

Iveco Latin America

Rod MG 238, KM 73,5

Jardim Primavera - Sete Lagoas - MG - CEP 35703-106
Tel.: 0800 704 8326

www.ivecobus.com.br

APLICACOES  |TRACAO | ENTRE-EIXOS L
(mm) (série poténcia torque)

Impemenagiode o ol oo R
P : 160 cv @ 3.500 rpm

Passageiros 380 Nm @ 1.600 a 2.900 rpm

Area total: 2.350.000 m?
Area construida: 120.000 m2

Daily Vetrato
45-160
15+1

FPT INDUSTRIAL - F1C

Implementacao de Euro VI Common Rail

Daily Vetrato

50-180 veiculos tipo Van de 4x2 4.100
: 180 cv @ 3.500 rpm
AL Passageiros 430 Nm @ 1.600 a 2.900 rpm
Daily Minibus FPT INDUSTRIAL - F1C
45-160 . Euro VI Common Rail
Acessivel Fretamento / Turismo 4x2 3.520 160 cv @ 3.500 rpm
15+1 380 Nm @ 1.600 a 2.900 rpm
Daigol_\{llié\(i)bus FPT INDUSTRIAL - F1C
Acessivel Fretamento / Turismo 4x2 4.100 %l;gr(()) vi é03mr5né)g Rail
20+1/18+1 v e Souo
430 Nm @ 1.600 a 2.900 rpm
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DIRETORIA:

Marcio Querichelli (Presidente da Iveco para a América Latina);
Danilo Fetzner (diretor da Iveco Bus para a América Latina)

TRANSMISSAO

TIPO DE

SUSPENSAO

Dianteira: Barras de tor¢ao, amortecedores telescapicos de dupla acdo
e barra estabilizadora

2020 2021 2022

Producao n.i. n.i. n.i.
Emplacamentos 752 1.244  1.483
Exportacdes n.i. n.i. n.i.

PESO BRUTO PBT
EIXO TRAS. homologado GARANTIA
(kg) (kg)

1.800 2.400 4.200 1 ano total

ZF 6S 480 Traseira: Molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla agao I
e barra estabilizadora sem imite km
Dianteira: Barras de tor¢ao, amortecedores telescpicos de dupla agao
e barra estabilizadora 1 ano total
ZF 65 480 Traseira: Molas parabolicas de duplo estagio, amortecedores telescopicos 1.900 3.100 5.000 sem fimite km
de dupla acdo e barra estabilizadora
Dianteira: Barras de tor¢ao, amortecedores telescapicos de dupla acdo
e barra estabilizadora 1 ano total
ZF 6S 480 Traseira: Molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla agdo 1.800 2.400 4.200 sem limite km
e barra estabilizadora
Dianteira: Barras de torcao, amortecedores telescpicos de dupla acao
e barra estabilizadora 1 ano total
ZF 65 480 Traseira: Molas parabolicas de duplo estagio, amortecedores telescopicos 1.900 3.100 5.000 sem fimite km

de dupla acdo e barra estabilizadora
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IVWECE

EUCE

ENTRE-EIXOS MOTOR

(mm) (série poténcia torque)

Fretamento / Turismo FPT INDUSTRIAL - F1C

Daily Minibus e Euro VI Common Rail
2 com Acessibilidade de  4x2 3.520
45-160 Acessivel até 3 cadeirantes 160 cv @ 3.500 rpm
380 Nm @ 1.600 a 2.900 rpm

FPT INDUSTRIAL - F1C
Euro VI Common Rail
180 cv @ 3.500 rpm

430 Nm @ 1.600 a 2.900 rpm

Fretamento / Turismo
com Acessibilidade 4x2 4.100
de até 3 cadeirantes

Daily Minibus
50-180 Acessivel

FPT NEF4 ID
Escolar / Euro VI Common Rail
Bus 10-190 R Fretamento Rural 4x2 4.500/4.800 190 cv (138 kW) @ 2.500 rpm
610Nm (62,2kgf.m) @ 1350-2100 rpm
FPT Industrial — N45
Escolar / ;
Euro VI Common rail
15-210 FretaFr{nuergwlnto / 4x2 5.180/5.950 206cv (152 KW) @ 2500rpm
720 Nm (73,4 kgf-m) @ 1300rpm
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TRANSMISSAO

TIPO DE
SUSPENSAO

PESO BRUTO
EIXO TRAS.
(kg)

PBT
homologado
(kg)

GARANTIA

Dianteira: Barras de tor¢ao, amortecedores telescdpicos de dupla acdo
e barra estabilizadora

ZF 6S 430 Traseira: Molas semielipticas, amortecedores telescpicos de dupla agao 1.800 2.400 4.200 ngaﬁr%ﬁ%tﬁlm
e barra estabilizadora
Dianteira: Barras de tor¢ao, amortecedores telescpicos de dupla acdo
e barra estabilizadora 1 ano total
ZF 65 480 Traseira: Molas parabolicas de duplo estégio, amortecedores telescopicos 1.900 3.100 5.000 sem limite km
de dupla acéo e barra estabilizadora
Dianteira: Suspensao metalica com molas semielipticas,
com amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora.
Eaton 6206 B Traseira: Suspensdo metalica com molas semielipticas de duplo estagio, 3.600 6.900 10.500 s;maﬁgnitt%tilm
com amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora.
Dianteira: molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla agdo
e barra estabilizadora. 1 ano total
EATON F3B 5406 Traseira: molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla acdo 2.000 10.000 15.000 sem limite km

e barra estabilizadora.
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s
E:‘:
n
0
0

=
f

ENTRE-EIXOS MOTOR

(mm) (série poténcia torque)

FPT INDUSTRIAL — N67

Euro VI Common rail
17-280U Urbano 4x2 5.950 280 v (205 kW) @ 2500 rpm
950 Nm (96,9 kgf-m) @ 1300 rpm
FPT INDUSTRIAL — N67
Fretamento / Euro VI Common rail
17-280F Rodoviario 4x2 5.950 280 cv (205 kW) @ 2500 rpm
950 Nm (96,9 kgf-m) @ 1300 rpm
FPT NEF4 ID
Escolar / Euro VI Common Rail
Escolar ORE2 Fretamento Rural X2 4.500/4.800 190 cv (138 KW) @ 2.500 rpm
610Nm (62,2kgf.m) @ 1350-2100 rpm
FPT Industrial — N45
Escolar / ;
Euro VI Common rail
Escolar ORE3 FretaFr{nuerg}nto / 4x2 5.180/5.950 206cv (152 KW) @ 2500rpm

720 Nm (73,4 kgf-m) @ 1300rpm
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) TIPO DE PESO BRUTO PBT
TRANSMISSAO = EIXO TRAS. homologado GARANTIA
SUSPENSAO
(kg) (kg)
Dianteira: Molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla agdo
e barra estabilizadora. 1 ano total
ZF65 101080 yraceira: Molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla acdo 6.000 11.000 16.000 sem limite km
e barra estabilizadora.
Dianteira: Molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla agdo
e barra estabilizadora. 1 ano total
ZFBS 101080 iacaira: Molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla acéo 6.000 11.000 16.000 sem limite km
e barra estabilizadora.
Dianteira: Suspens&o metdlica com molas semielipticas,
com amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora.
Eaton 6206 B Traseira: Suspensdo metdlica com molas semielipticas de duplo estagio, 3.600 6.900 10.500 S(Jmalr;r?];[t%tilrn
com amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora.
Dianteira: molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla agdo
e barra estabilizadora. 1 ano total
EATON FSB 5406 Traseira: molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla acdo >.000 10.000 15.000 sem limite km

e barra estabilizadora.
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@

Ca_minh6e5
Onibus

Volkswagen Caminhées e Onibus Ltda.
Rua Volkswagen, 100, Polo Industrial
Resende - RJ - CEP 27537-803

Tel.: (11) 5582-5122, Fax: (11) 5582-5556
WWW.VWCO.com.br

Capacidade de producéo desta unidade: 100 mil/ano
Area total: 1.000.000 m2.

Area construida: 135.000 m2.

-0

UNIDADES NO EXTERIOR:

México

1

ENTRE-EIXOS

MOTOR

(série poténcia torque)

ISF 3.8
VOLKSBUS Urbano 4 cilindros
9.180 S e fretamento 4 4.050€4.550 175 cv@ 2500 rpm
600 Nm @ 1100 - 1800
ISF 3.8
VOLKSBUS Urbano 4.550 4 cilindros
11.180/ Fretamento 4X2 4.900 175 cv@ 2500 rpm
R/S Rural 5.500 600 Nm @ 1100 - 1800
Susp. Metalica: D08 34
VOLKSBUS Urbano 4.450/5.180 4 cilindros
15.210 Fretamento 4x2 205 cv @ 2.300 rpm
R/S Rural Susp. Full Air: 750 Nm @ 1200 - 1.800
4.450/5.200
Susp. Metdlica:
D08 34
VOLKSBUS Urbano g | PO118075.950 4 cllindros
17.230/S Fretamento 225 cv @ 2.300 rpm

Susp. Full Air:
4.450/5.200/5.950

850 Nm @ 1300 - 1.800
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DIRETORIA:

Antonio Roberto Cortes (Presidente e CEO da Volkswagen
Caminhées e Onibus); Mauricio Rodrigues (Vice-presidente
de Finangas e Tecnologia da Informacgao e CFO); José Ricardo
Alouche (Vice-presidente de Vendas, Marketing e Servicos);
Adilson Dezoto (Vice-presidente de Producdo e Logistica);

TRANSMISSAO

TIPO DE

SUSPENSAO

Dianteira: Parabolicas, amortecedores hidraulicos de dupla agéo,

com barra estabilizadora

Traseira: Semi-elipticas, amortecedores hidraulicos de dupla acdo,

2020 2021 2022

Producéo n.i. n.i. n.i.
Emplacamentos n.i. n.i. n.i
Exportacoes n.i. n.i. n.i.

Leandro Siqueira (Vice-presidente de Planejamento do Pro-
duto, Estratégia Corporativa & Digitaliza¢do); Rodrigo Chaves
(Vice-presidente de Engenharia); Livia Simdes (Vice-presidente
de Recursos Humanos); Evandro Pretel (Vice-presidente de
Suprimentos).

PESO BRUTO PBT
EIXO TRAS. GARANTIA
(kg) (kg)

1 ano de fabrica,
sujeita a extensao

£S0 6206 A com barra estabilizadora. - - 9.600 conforme politicas
(Manual) S
promocionais da
Pneumatica, amortecedores hidraulicos de dupla agao, empresa
com barra estabilizadora (opc.)
Dianteira: Parabdlicas, amortecedores hidraulicos de dupla agéo,
com barra estabilizadora 1 ano de fabrica,
£SO 6206 A Traseira: Semi-elipticas, amortecedores hidraulicos de dupla agao, sujeita a extensdo
com barra estabilizadora. - - 10.800 conforme politicas
(Manual) P
promocionais da
Pneumatica, amortecedores hidraulicos de dupla acéo, empresa
com barra estabilizadora (opc.)
Dianteira: Semi-elipticas, amortecedores hidraulicos de dupla acéo,
com barra estabilizadora.
65 1010 BO Pneumatica, amortecedores hidraulicos de dupla agdo, 1 ano de fabrica,
(Manual) com barra estabilizadora (opc.) sujeita a extensdo
- - 16.000 conforme politicas
8AP 900B Traseira: Semi-glipticas, amortecedores hidraulicos de dupla agao, promocionais da
(Automatica) com barra estabilizadora. empresa
Pneumética, amortecedores hidraulicos de dupla agao,
com barra estabilizadora (opc.)
Dianteira: Semi-elipticas, amortecedores hidraulicos de dupla acao,
com barra estabilizadora.
65 1010 BO Pneumética, amortecedores hidraulicos de dupla agao, 1 ano de fabrica,
(Manual) com barra estabilizadora (opc.) sujeita a extensao
- - 17.500 conforme politicas
8AP 900B Traseira: Semi-elipticas, amortecedores hidraulicos de dupla agao, promocionais da

(Automética)

com barra estabilizadora.
Pneumética, amortecedores hidraulicos de dupla agao,
com barra estabilizadora (opc.)

empresa
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ENTRE-EIXOS MOTOR

MODELO APLICACOES |TRACAO (série poténcia torque)

D08 36
VOLKSBUS Urbano 6 cilindros
17.260/5 Fretamento P 5950 260 v @ 2.200 rpm
950 Nm @ 1.000 - 1.800
D08 36
VOLKSBUS Fretamento 6 cilindros
18.320 SH Rodovidrio 2 3.000 315 v @ 2.200 rpm
1,200 Nm @ 1.000 - 1.800
D08 36
VOLKSBUS 6 cilindros
18.320 SL Urbano 42 3.000 315 cv @ 2.200 rpm

1.200 Nm @ 1.000 - 1.800

Dok transporte

By =TT B MODERNO 2023

1963

Tenha as melhores publicacoes
do setor de transporte
e logistica do pais
na palma da mao



TIPO DE PESO BRUTO

SUSPENSAO ] EIX(()kLI;AS. GARANTIA

TRANSMISSAO

Dianteira: Semi-elipticas, amortecedores hidraulicos de dupla aco,
com barra estabilizadora.

65 1010 BO Pneumética, amortecedores hidraulicos de dupla agao, 1 ano de fabrica,
(Manual) com barra estabilizadora (opc.) sujeita a extensao
- - - 17.500 conforme politicas
8AP 900B Traseira: Semi-elipticas, amortecedores hidraulicos de dupla agdo, promocionais da
(Automatica) com barra estabilizadora. empresa
Pneumatica, amortecedores hidraulicos de dupla agdo,
com barra estabilizadora (opc.)
65 1010 BO Dianteira: Pneumatica, amortecedores hidraulicos de dupla acéo, 1 ano de fabrica
com barra estabilizadora e py
(Manual) sujeita a extensao
8AP 12008 Traseira: Pneumatica, amortecedores hidréulicos de dupla acao, - - - 19.800 copofs]rg;ieoagli!u;:s
e com barra estabilizadora P
(Automatica) empresa
Dianteira: Pneumética, amortecedores hidraulicos de dupla acdo, 1 ano de fabrica
. com barra estabilizadora A o
Ecolife 6AP sujeita a extensao
12208 Traseira: Pneumatica, amortecedores hidraulicos de dupla acdo, - - - 19.700 conformg pol_ltlcas
pla ag
(Automatica) o promocionais da
com barra estabilizadora empresa

As revistas Technibus e Transporte Moderno
agora estao em formato 100% digital e podem ser acessadas
e lidas onde vocé estiver ou preferir.

acervodigitalotm.com.br

: Acesse ja o Acervo digital da OTM Editora.
E rapido, facil e vocé fica bem informado sobre tudo o que
acontece de relevante no setor de transporte e logistica.
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DIRETORIA:

Karl Deppen (Presidente da Mercedes-
-Benz do Brasil e CEO América Latina),
Kathrin Pfeffer (Vice-presidente de
Financeiro & Controlling Brasil), Fernan-

MERCEDES-BENZ DO BRASIL LTDA. Linha de producso: do Garcia (Vice-presidente de Recursos
Av. Alfred Jurzykowski, 562, Vila Paulicéia Area total:1.000.000 m2. Humanos América Latina), Roberto
CEP 09680-900, Sao B. do Campo - SP Area construida: 480.000 m2. Leoncini (Vice-presidente de Vendas e
Tel.: (11) 4173-6611 - Fax: (11) 4173-7667 Marketing), Daniel Spinelli (Diretor de
Atendimento: 0800 970 9090 Desenvolvimento de Caminhdes), Luiz
www.mercedes-benz.com.br Carlos Moraes (Diretor de Comunicacao

(mm) (série poténcia torque)

MB OM 924 LA BlueTec 6
Urbano, (Proconve P-8 / EURO6)
LO'Z)‘(g"‘s escolar, 0 4.250/ 120 KW (163 cv)
piso alto fretamento X 4.500/4.800 a2.200 rpm
e rodoviario 610 Nm (62,2 mgkf)
de 1.200 a 1.600 rpm
MB OM 924 LA BlueTec 6
OF-1519 Escolar rural (Proconve P-8 / EURO6)
R/60 e fretamento  4x2 6.050 136 kW (165 cv)
piso alto rural a2.200 rpm
700 Nm (71,4 mgkf)
de 1.200 a 1.600 rpm
MB OM 924 LA BlueTec 6
Utbano (Proconve P-8 / EURO6)
0F_-1619/52 fretamenlto ) 136 kW (165 cv)
piso alto e rodoviario a2.2001pm
700 Nm (71,4 mgkf)
de 1.200 a 1.600 rpm
MB OM 924 LA BlueTec 6
pocmers/cos
OF-1721/59 ' o,
780 Nm (79,5 mgkf)

de 1.200 a 1.600 rpm
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CHASSIS 2020 2021 2022

5 L . Producéo n.i. n.i. n.i.

e Relagdes Institucionais), Celso Salles . ; }

. - Emplacamentos n.i. n.i. n.i.
(Diretor de Operagdes e Agregados),

Exportacoes n.i. n.i. n.i.

Sérgio Magalh&es (Diretor Geral Onibus
América Latina), Ari de Carvalho (Dire-
tor de Vendas e Marketing Caminhdes
Brasil), Silvio Renan Souza (Diretor de
Pecas e Servigos ao Cliente Brasil), Walter
Barbosa (Diretor de Vendas e Marketing
Onibus Brasil)

PESO
PESO PESO BRUTO
R TIPO DE BRUTO PBT
I TRANSMISSAO SUSPENSAO Vﬁ;l)o EIXO DIANT. EIX?k'LI§AS. (kg) GARANTIA
kg

1 ano sem limite de

Manual EATON ESBO D|ant§|ra: fg|xe de molas paral)’o!|cas. ND 3200 6.200 9.400 quilometragem e
6206 de 6 marchas Traseira: feixe de molas parabolicas. 1 ano para o trem
de forca
Manual MB G 71-6 Dianteira: feixes de molas semielipticas ! a&lcz)rs:;rmtn? Se
de seis marchas (com ra. e IeIpticas. ND  5.000 10.000 15.000 3 g
. ) Traseira: feixes de molas semielipticas 2 anos para o trem
radiador de 6leo)
de forca
Manual M8 G 71-6 Dianteira: feixes de molas semielipticas ! aLTiE)rSTTgt]rel:nztn? Se
de seis marchas (com fa. 1e Nelipticas. ND.  6.000 11.000 16.000 3 9
. . Traseira: feixes de molas semielipticas 2 anos para o trem
radiador de 6leo)
de forca
Manual MB G 90-6 Dianteira: feixes de molas semielipticas 1 jirl]gn?:::a“?r::eedze
de seis marchas (com o . p_ ’ N.D 6.500 10.500 17.000 g 9
Traseira: feixes de molas semielipticas anos para o trem de

radiador de 6leo)
forca
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&

Mercedes-Benz

APLICACOES [TRACA0| ENTRE-EIXOS A
(mm) (série poténcia torque)

MB OM 924 LA BlueTec 6
Utbano (Proconve P-8 / EURO6)
Sl 2liee fretamentoe  4x2 5.950 153 kW (208 cv)
piso alto rodovirio a2.200 rppm
780 Nm (79,5 mgkf)
de 1.200 a 1.600 rpm
MB OM 926 LA BlueTec 6
Urbano (Proconve P-8 / EURO6)
OF-1726/59 ' 191 kW (260 cv)
piso alto frf(t)zr;\:g:i(())e 4x2 5.950 22,200 rpm
900 Nm (91.7 mkgf)
de 1.200 a 1.600 rpm
MB OM 926 LA BlueTec 6
Urbano (Proconve P-8 / EUROG)
OF-1726L/59 fretamento e 191 kW (260 cv)
HOEL rodovidrio 32.200 rpm
900 Nm (91.7 mkgf)
de 1.200 a 1.600 rpm
MB OM 926 LA BlueTec 6
?;gg?sg (Proconve P-8 / EUROB)
super Urbano 4x2 5.950 210 kW (286 )
padron a2.200 rpm
piso baixo 1.100 Nm (112 mkgf)
de 1.200 a 1.600 rpm
MB OM 926 LA BlueTec 6
(1)952%?5“;' (Proconve P-8 / EURO6)
suoer Urbano 4x2 5.250+ 210 KW (286 v)
padron 6.700 a2.200 rpm
piso alto

1.100 Nm (112 mkgf)
de 1.200 a 1.600 rpm
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PESO
PESO PESO BRUTO
& TIPO DE BRUTO
I TRANSMISSAO SUSPENSAO EIXO DIANT. EIXO TRAS.
kg

1 ano sem limite de

0 quilometragem e 2

anos para o trem de
forca

Manual MB G 90-6
de seis marchas (com Dianteira e traseira: suspensdo pneumatica N.D  6.500 10.500 17.00
radiador de dleo)

1 ano sem limite de

0 quilometragem e 2

anos para o trem de
forca

Manual MB G 90-6
de seis marchas (com Dianteira e traseira: suspens&o pneumatica integral N.D  6.500 10.500 17.00
radiador de 6leo)

1 ano sem limite de

quilometragem e 2

anos para o trem de
forca

Manual MB G 90-6
de seis marchas (com Dianteira e traseira: suspens&o pneumatica integral N.D  6.500 10.500 17.000
radiador de dleo)

Automatica Voith
DIWA 6 D854.6 com

retarder (4 marchas) 1 ano sem limite de

quilometragem e 2
anos para o trem de
forca

Dianteira e traseira: suspensdo pneumatica integral N.D  7.100 12.500 19.600
Automatica ZF Ecolife
2 AP 1220B com
retarder (6 marchas)

Automatica Voith
DIWA 6 D884.6 com

retarder (4 marchas) 1 ano sem limite de

quilometragem e 2
anos para o trem de
forca

Dianteira e traseira: suspens&o pneumatica integral N.D  7.100 12.500 19.600
Automatica ZF Ecolife
6 AP 2020B com
retarder (6 marchas)
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Mercedes-Benz

APLICACOES |[TRACA0| ENTRE-EIXOS i
(mm) (série poténcia torque)

Modelo MB OM 460 LA
BlueTec 6 (Proconve P-8 /
0-500 UA £ 250 Euro 6)
2938 6x2 250+
articulado Urbano 6x2 6.700 280 kW (381 cv)
piso baixo a 1.600 rpm
1.900 Nm (193,7 mkgf)
a 1.100 rpm
Modelo MB OM 460 LA
BlueTec 6 (Proconve P-8
0-500 MA / Euro 6)
2938 6x2 3.000 + 9.000+
articulado Urbano 8x2 1600 280 kW (381 cv)
piso alto a 1.600 rpm
1.900 Nm (193,7 mkgf)
a 1.100 rpm
Modelo MB OM 460 LA
0-500 UDA BlueTec /6E(Prog§)nve P-8
3738 8x2 uro
super Urbano g 000+ 9.000+ 280 kW (381 cv)
a!'ticula_do 1.600 a 1.600 rpm
D A 1.900 Nm (193,7 mkgf)
a 1.100 rpm
Modelo MB OM 460 LA
0-500 BlueTec 6 (Proconve P-8
s J Euro 6)
super" Urbano 8x2 280 kW (381 cv)
articulado, a 1.600 rpm
piso alto 1.900 Nm (193,7 mkgf)
a 1.100 rpm
MB OM 926 LA BlueTec 6
Fretamento (Proconve P-8 / EURO6)
0-500 R e rodovidrio 228 kW (310 cv)
1931/30 decuta P2 3.000 @2.200 rpm
distancia 1.250 Nm (127 mkgf)

de 1.200 a 1.600 rpm
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PESO
PESO PESO BRUTO
i TIPO DE BRUTO PBT
I TRANSMISSAO SUSPENSAO v:;l)o EIXO I:JIANT. EIX(()k;I;AS. (kg) GARANTIA

Automatica Voith
DIWA 6 D884.6 com -
retarder (4 marchas) ! alno sem [imite de
Dianteira e traseira: suspens&o pneumatica integral N.D  7.100 13'(.)00 M 1.9'000 29.000 quilometragem e 2
. ) (eixo auxiliar) anos para o trem de
Automatica ZF Ecolife forca

6 AP 2020B com
retarder (6 marchas)

Automatica Voith
DIWA 6 D884.6 com

retarder (4 marchas) 1 ano sem limite de

Dianteira e traseira: suspens&o pneumatica integral N.D  7.100 13'(.)00 M 1.9'000 29.000 quilometragem e 2
(eixo auxiliar) anos para o trem de

Automatica ZF Ecolife
forca

6 AP 2020B com
retarder (6 marchas)

Automatica Voith
DIWA 6 D884.6 com 1 ano sem limite de
retarder (4 marchas) 11.500 (2° eixo) uilometragem e 2
Dianteira e traseira: suspens&o pneumatica integral N.D  7.100 18.400 37.000 A 9
s . o 1o anos para o trem de
Automatica ZF Ecolife (3°+4° eixo) forca
6 AP 20208 com §

retarder (6 marchas)

Automatica Voith
DIWA 6 D884.6 com 1 ano sem limite de
retarder (4 marchas) 11.500 (2° eixo) uilometragem e 2
Dianteira e traseira: suspensdo pneumatica integral N.D 7.100 18.400 37.000 4 g
. . o o anos para o trem de
Automética ZF Ecolife (3°+4° eixo) forca
6 AP 20208 com E

retarder (6 marchas)

7.000 19.500 1 ano sem limite de

Manual MB GO 190-6 Dianteira e traseira: suspens&o pneumatica integral ND  7.100 12.500 19.600 uilometragem e 2
de seis marchas anos para o trem de

(opc.) (opc.) forca
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Mercedes-Benz

APLICACOES [TRACA0| ENTRE-EIXOS L
(mm) (série poténcia torque)

Modelo MB OM 460 LA
s BlueTec 6 (Proconve P-8/
Rodoviario
0-500 RS de média Euro 6)
1-938/30 4x2 3.000 280 kW (381 )
e longa
distancia @ 1.600 rpm
1.900 Nm (193,8 mkgf)
@ 1.100 rpm
Modelo MB OM 460 LA
L BlueTec 6 (Proconve P-8/
Rodoviario
0-500 RSD de média 3.000+ Euro 6)
\ 6x2 ) 280 kW (381 )
2438/30 e longa 1.350
distancia @ 1.600 rpm
1.900 Nm (193,8 mkgf)
@ 1.100 rpm
Modelo MB OM 460 LA
. BlueTec 6 (Proconve P-8/
Rodoviario
0-500 RSD de média 3.000+ Euro 6)
6x2 ) 330 kW (449 v)
2445/30 e longa 1.350
distancia @ 1.600 rpm
2.200 Nm (224,3 mkgf)
@ 1.100 rpm
Modelo MB OM 460 LA
. BlueTec 6 (Proconve P-8/
Rodoviario
0-500 de média 1.400+ Euro 6)
RSDD | 8x2 3.000+ 330 kW (449 cv)
2745130 o oonga 1.350 @ 1.600 rpm
distancia
2.200 Nm (224,3 mkgf)
@ 1.100 rpm
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PESO
PESO PESO BRUTO
5 TIPO DE BRUTO
I TRANSMISSAO SUSPENSAO Vﬁ;l)o EIXO I:JIANT. EIXO TRAS.

1 ano sem limite de

Automatizada 7.000 19.500 Lilometragem e 2
ZF-Traxon AMT 12TX Dianteira e traseira: suspens&o pneumatica integral N.D  7.100 12.500 19.600 I 9
anos para o trem de
BD de 12 marchas (opc.) (op¢.)
forca
Automatizada 11.000+ 1 jirl]gr;:tr:a“renrl;eed;
ZF-Traxon AMT 12TX Dianteira e traseira: suspens&o pneumatica integral N.D  7.000 ; - q 9
6.000 (eixo auxiliar) anos para o trem de
BD de 12 marchas
forca
Automatizada 11.000+ 1 jirl](?n?ztr:a“?r:eed;
ZF-Traxon AMT 12TX Dianteira e traseira: suspenséo pneumatica integral N.D  7.000 6.000 24.000 9 9
. . anos para o trem de
BD de 12 marchas (eixo auxiliar)
forca
Automatizada 5 000+ 11.500+ 1 jirl];nitr?a“r:r:eedze
ZF-Traxon AMT 12TX Dianteira e traseira: suspenséo pneumatica integral N.D i 5.500 27.000 9 9
5.000 anos para o trem de

BD de 12 marchas

(eixo auxiliar)

forca
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MERCEDES-BENZ CARS & VANS BRASIL DIRETORIA
Edificio Centro Empresarial Do Aco MERCEDES-BENZ CARS & VANS:

Avenida do Café,~n° 277 - Vila Guarani . Carlos Garcia (Presidente e CEO); Christian Kimelman
CEP 04311-900, Sao Paulo - SP - Torre A, 6° andar (Finance & Controlling CFO); Dirlei Dias (Head de Pés-Venda)

Automoveis: www?2.mercedes-benz.com.br
Vans: www.mercedes-benz.com.br/vans

APLICACOES |TRACA0| ENTRE-EIXOS s
(mm) (série poténcia torque)

SPRINTER 417 CDI
VAN 3.665
SPRINTER 517 CDI
VAN 4.325
OM 654CDI | Bi-turbo | Diesel
| 4 cilindros em linha | 2,2
Fretamento, . litros | PROCONVE P8
Traseira
urbano, 40
escolar 170 cv/ 125kW @ 3.800 rpm
40,8 kgfm/ 400 Nm @
1.700 rpm
SPRINTER
FURGAO 417 Coi
VIDRADO 3.665
SPRINTER
FURGAO 217 CDI
VIDRADO 4325
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SPRINTER 2020 2021 2022

Producdo n.i. -
Emplacamentos 9.742 9.176  8.556
Exportacoes* -

*Veiculo importado da Argentina

PESO BRUTO
& TIPO DE PBT
TRANSMISSAO SUSPENSAO | EIXOTRAS. (kg) GARANTIA

4.100

12 meses, sem limite

5.000 de KM. O prazo de
garantia é composto

por 3 (trés) meses

de garantia legal e

Dianteira: Independente com molas transversais parabdlicas,
amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora.

Mecénica o . - o periodo restante
Traseira: Rigido com molas parabélicas, amortecedores hidraulicos L

_ de 6 marchas - - - — é considerado como

ZF - 6S 480 garantia contratual,

e barra estabilizadora™.
*barra estabilizadora traseira disponivel
na versao 517CDI (1741, 1941 e 20+1)

a partir da data da
emissdo de Nota
Fiscal de venda ao
cliente final

4100 (para toda a linha Sprinter)

5.000
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Scania Latin America Ltda. Area total: 414.481 m2.

Av. José Odorizzi, 151, Vila Euro Area construida: 146.250 m2.
S. B. do Campo (SP) - CEP 09810-902

Tel.: (11) 4344-9333, faleconosco@scania.com

www.scania.com.br

ENTRE-EIXOS MOTOR

MODELO APLICACOES |TRACAO

(mm) (série poténcia torque)

DCO09 139/ 280 HP Euro6/ProconveP8 SCR
Motor a diesel de 5 cilindros em linha, equipado com o
sistema de injecdo XPI da Scania, 4 vélvulas por cilindro,

‘:( ety Fretamento 4x2 3.000 turbocompressor com geometria fixa, radiador de ar e
x2NB ) . ; :
também com o sistema SCR desenvolvido pela Scania.
Poténcia maxima a 1.900 rpm: 280 hp (206 kW)
Torque méximo a 1.000-1.400 rpm: 1.400 Nm
DC09 140/ 320 HP Euro6/ProconveP8 SCR
Motor a diesel de 5 cilindros em linha, equipado com
K 320 o sistema de injecdo XPI da Scania, 4 valvulas por
4x2NB Fretamento 4x2 3.000 cilindro, turbocompressor com geometria fixa, radiador

de ar e também com o sistema SCR
Poténcia méaxima a 1.900 rpm: 320 hp (235 kW)
Torque maximo a 1.050-1.400 rpm: 1.600 Nm

DC09 140/ 320 HP Euro6/ProconveP8 SCR
Motor a diesel de 5 cilindros em linha, equipado com

K 320 Urbano o sistema de injecdo XPI da Scania, 4 vélvulas por
6x2*4NBI e Intermu- 6x2 3.000 cilindro, turbocompressor com geometria fixa, radiador
nicipal de ar e também com o sistema SCR

Poténcia maxima a 1.900 rpm: 320 hp (235 kW)
Torque méximo a 1.050-1.400 rpm: 1.600 Nm

DC13 162 / 370 HP Euro6/ProconveP8 SCR
Motor a diesel de 6 cilindros em linha, equipado com o
sistema de injecdo XPI da Scania, 4 vélvulas por cilindro,
Rodovidrio 6x2 3.000 turbocompressor com geometria fixa, radiador de ar e
também com o sistema SCR desenvolvido pela Scania.
Poténcia maxima a 1.800 rpm: 370 cv (272 kW)
Torque maximo a 900—1.340 rpm: 1.900 Nm

K370
6x2NB

DC13 162/ 370 HP Euro6/ProconveP8 SCR
Motor a diesel de 6 cilindros em linha, equipado com o
sistema de injecdo XPI da Scania, 4 valvulas por cilindro,
Rodovidrio 4x2 3.000 turbocompressor com geometria fixa, radiador de ar e
também com o sistema SCR desenvolvido pela Scania.
Poténcia maxima a 1.800 rpm: 370 cv (272 kW)
Torque méximo a 900—1.340 rpm: 1.900 Nm

K370
4x2NB
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2020 2021 2022
Producao - = -
Emplacamentos 394 244 289
Exportacoes - = -

DIRETORIA:

Christopher Podgorski (presidente & CEO da Scania Latin Ame-  (presidente & CEO das Opera¢des Comerciais); Marcelo Monta-
rica); Kenneth Cehlin (vice-presidente & CFO da Scania Latin nha (diretor de Servigos); Celso Mendonca (gerente de vendas
America); Paulo Moraes (vice-presidente de vendas e marketing  de solu¢ées de mobilidade).

da Scania Latin America). Scania Brasil: Simone Montagna

PESO BRUTO
TIPO DE EIXO TRAS. LA GARANTIA

TRANSMISSAO (kg)

SUSPENSAO

1 ano chassi
Caixa de mudancas automatica
de seis marchas, ZF Ecolife 2, tipo
6AP1420B. Com retarder integrado.

Dianteira: A Ar com capacidade méxima de 7.500 kg
Traseira: A Ar com capacidade maxima de 12.000 Kg

+ Trem-de-forca de fabrica e
5.917 - - 19.500 caso manutengéo feita
na Scania + 1 ano pela

Scania Brasil
3 ano chassi
GRS895 o ' " + Trem-de-forca de fabrica e
(automatizada 12 marchas ) com Dianteira: A Ar com capacidade maxima de 7.500 kg 5.949 - - 19.500 caso manutengéo feita

Traseira: A Ar com capacidade maxima de 12.000 Kg

opticruise na Scania + 1 ano pela
Scania Brasil
ZF 6AP1620B 4 ano chassi

(6 = 6 marchas
AP = Automatic Powershift (mu-
danca automatica)

Dianteira: A Ar com capacidade méxima de 7.500 kg
Traseira: A Ar com capacidade maxima de 17.500 Kg

+ Trem-de-forca de fabrica e
7.331 - - 25.000 caso manutencao feita
na Scania + 1 ano pela

Torque de entrada 1600 Nm Scania Brasil
5 ano chassi
GRS895R (automatizada 12 mar- Dianteira: A Ar com capacidade méxima de 7.500 kg + Trem-de-forga de fabrica e

7.375 - - 25.000 caso manutencao feita

chas) + Retarder com opticruise Traseira: A Ar com capacidade maxima de 17.500 Kg ha Scania + 1 ano pela
Scania Brasil
6 ano chassi
GRS895R (automatizada 12 mar- Dianteira: A Ar com capacidade méaxima de 7.500 kg 6.212 _ _ 19.500 * Tg:g‘ﬁ?ﬁ:ﬁgﬁgﬂ? ¢
chas) + Retarder com opticruise Traseira: A Ar com capacidade maxima de 12.000 Kg ’ : ¢

Scania Brasil

na Scania + 1 ano pela
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ENTRE-EIXOS
(mm)

MOTOR
(série poténcia torque)

K410
6x2NB

Rodovidrio

6x2

3.000

DC13 163 / 410 HP Euro6/ProconveP8 SCR
Motor a diesel de 6 cilindros em linha, equipado com o
sistema de injecdo XPI da Scania, 4 vélvulas por cilindro,
turbocompressor com geometria fixa, radiador de ar e
também com o sistema SCR desenvolvido pela Scania.
Poténcia méaxima a 1.800 rpm: 410 cv (302 kW)
Torque maximo a 900—1.340 rpm: 2.150 Nm

K 450
8x2NB

Rodovidrio

8x2

3.000

DC13 164 / 450 HP Euro6/ProconveP8 SCR
Motor a diesel de 6 cilindros em linha, equipado com o
sistema de injecdo XPI da Scania, 4 vélvulas por cilindro,
turbocompressor com geometria fixa, radiador de ar e
também com o sistema SCR desenvolvido pela Scania.
Poténcia méaxima a 1.800 rpm: 450 cv (331 kW)
Torque maximo a 900—1.340 rpm: 2.350 Nm

K 500
8x2NB

154 ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2023

Rodoviario

8x2

3.000

DC13 165/ 500 HP Euro6/ProconveP8 SCR
Motor a diesel de 6 cilindros em linha, equipado com o
sistema de injecdo XPI da Scania, 4 vélvulas por cilindro,
turbocompressor com geometria fixa, radiador de ar e
também com o sistema SCR desenvolvido pela Scania.
Poténcia maxima a 1.800 rpm: 500 hp (368 kW)
Torque méximo a 925-1.340 rpm: 2.550 Nm

Urbano

4x2

3.000

0C09 109/ 280 HP Euro6/ProconveP8 EGR
O motor a gas Scania é um motor Otto baseado no
motor diesel de 9 litros da Scania. O motor é equipado
com controle eletrdnico da ignigdo e fornecimento
de gas. Utiliza duas unidades de comando do motor
interativas, além de contar com um médulo de ignicdo
instalado. O fornecimento de gés é controlado por uma
unidade de comando diferente.
Poténcia maxima a 1.900 rpm: 280 hp (206 kW)
Torque méximo a 1.000—1.400 rpm: 1.350 Nm

Fretamento

4x2

3.000

0C09 105 / 340 hp Euro6/ProconveP8 EGR

0 motor a gas Scania € um motor Otto baseado no
motor diesel de 9 litros da Scania. O motor é equipado

com controle eletronico da ignicdo e fornecimento

de gas. Utiliza duas unidades de comando do motor
interativas, além de contar com um mddulo de ignicao
instalado. O fornecimento de gés é controlado por uma

unidade de comando diferente.
Poténcia maxima a 1.900 r/min: 340 hp (250 kW)
Torque méaximo a 1.100-1.400 rpm: 1.600 Nm

Urbano
e Intermu-
nicipal

6x2

3.000

0C09 105 / 340 hp Euro6/ProconveP8 EGR

0 motor a gas Scania é um motor Otto baseado no
motor diesel de 9 litros da Scania. O motor é equipado

com controle eletronico da ignicdo e fornecimento

de gas. Utiliza duas unidades de comando do motor
interativas, além de contar com um mddulo de ignicao
instalado. O fornecimento de gas é controlado por uma

unidade de comando diferente.
Poténcia maxima a 1.900 r/min: 340 hp (250 kW)
Torque maximo a 1.100-1.400 rpm: 1.600 Nm



TIPO DE

PBT

TRANSMISSAO SUSPENSAO (kg) GARANTIA
7 ano chassi
GRS895R (automatizada 12 mar- Dianteira: A Ar com capacidade méxima de 7.500 kg + Trem-de-forca de fibrica e
o S ! . 7.375 25.000 caso manutencao feita
chas) + Retarder com opticruise Traseira: A Ar com capacidade maxima de 17.500 Kg ;
na Scania + 1 ano pela
Scania Brasil
8 ano chassi
GRS895R (automatizada 12 mar- Dianteira: A Ar com capacidade méxima de 2 x 6000 kg +Trem-de-forca d? fab_nca €
o - . . 8.273 29.500 caso manutencao feita
chas) + Retarder com opticruise Traseira: A Ar com capacidade maxima de 17.500 Kg ;
na Scania + 1 ano pela
Scania Brasil
9 ano chassi
GRSO895R (automatizada 12 o . . + Trem-de-forca de fabrica e
marchas) + Retarder com opticruise Dlante!ra:AAr com capaqdade maxima de 2 x 6000 kg 8.273 29.500 caso manutencdo feita
. Traseira: A Ar com capacidade maxima de 17.500 Kg ;
e Overdrive na Scania + 1 ano pela
Scania Brasil
2 ano chassi
Caixa de mudancas automatica N . - + Trem-de-forca de fabrica e
de seis marchas, ZF Ecolife 2, tipo ?r ';Snetifg_aAirAggﬁlnlgaggggjgi}?;ﬁ?%gﬁ ; 388 Eg 6.519 19.500 caso manutencéo feita
6AP1420B. Com retarder integrado. ' P ’ g na Scania + 1 ano pela
Scania Brasil
10 ano chassi
GRS895R (automatizada 12 mar- Dianteira: A Ar com capacidade méxima de 7.500 kg + Trem-de-forca d? fab_rlca €
o o . . 6.519 19.500 caso manutengéo feita
chas) + Retarder com opticruise Traseira: A Ar com capacidade maxima de 12.000 Kg ;
na Scania + 1 ano pela
Scania Brasil
ZF 6AP1620B
(6 = 6 marchas 11 ano chassi
AP = Automatic Powershift . ' " + Trem-de-forca de fabrica e
(mudanca Dlant'e|r'a.AAr com capa.qdade maxima de 7.500 kg 7.636 25.000 caso manutengéo feita
. Traseira: A Ar com capacidade maxima de 17.500 Kg ;
automética) Torque na Scania + 1 ano pela
de entrada Scania Brasil
1600 Nm

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2023 | 155



B FICHAS TECNICAS | MONTADORAS

i
P YL
L g

STELENANTIS

DIRETORIA:

Antonio Filosa (presidente da Stellantis para a América La- Desenvolvimento de Negdcios e Sinergias para a América
tina); Vanessa Castanho (Vice-presidente da Marca Citroén do Sul); Felipe Daemon (Vice-Presidente da Marca Peu-
na América do Sul); André Montalvao (Vice-Presidente geot na América do Sul); Herlander Zola (Vice-Presidente
de Operagdes Comerciais da Peugeot / Citroén Brasil); Sénior da Marca Fiat para a América do Sul e Operagdes
Carlos Kitagawa (Vice-Presidente Sénior de Financas para Comerciais Fiat no Brasil)

a América do Sul); Fabiano Augusto (Vice-Presidente de

/\" Fabrica Citréen Jumpy: Montevideo, Uruguai (Nordex)

CITROEN
MODELO APLICACOES [TRACA0| ENTRE-EIXOS ek
(mm) (série poténcia torque)
o 1.5 Turbo Diesel BlueHDi 120
CJ:L':E" deTrZrlssgo;tﬁos Dianteira 3.275mm cva 3.750 rpm - 30,6 kgfm a
Py passag 1.750 rpm (Diesel)
Sitoen Transporte 2.2 Turbo Diesel Blue HDi 140
Jumper d A Dianteira 4.035mm : 34 7 kafm a 1750
minibus e passageiros ov-34,7 kgfm a rpm

FI H.I. Fabrica Fiat Ducato: Italia
Fabrica Scudo: Montevideo, Uruguai (Nordex)

= & MOTOR
APLICACOES |TRACAO (série poténcia torque)

120 cv (diesel) a 3.750 rpm e
Dianteira 3.275 299 Nma 1.750 rpm

Scudo Multi
1.5TD 4P

Transporte
de passageiros
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A FIRT

2020 2021 2022 2020 2021 2022 2020 2021 2022
Producéo - = - Producéo 1.840 3.587 - Producéo - = -
Emplacamentos* 1.852 3.448 2.832 Emplacamentos* 3.666 2.920 - Emplacamentos* 3.034 4.249 3.633
Exportacoes - — - Exportacoes - — - Exportacdes - - -
* 2020 - 1579 Jumpy e 273 Jumper | 2021 - 3212 Jumpy e 236 Jumper *Total de comerciais leves - Vans e Furgoes *Total de comerciais leves - Vans e Furgoes

2022 - 2752 Jumpy e 80 Jumper

PESO BRUTO
& TIPO DE PBT
TRANSMISSAO SUSPENSAO ! EIX(()kL';AS- (k) GARANTIA
Suspensdo dianteira - Independente, McPherson, com molas helicoidais,
Manual de 6 i amortecedores hidraulicos e barralesta'blllzad(':)ra. 1725 1330 1895 3225 3 anos ou 100.000km
marchas Suspensdo traseira - Independente, com bragos inferiores triangulares, molas
helicoidais, amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora
Manual de 6 Suspensdo dianteira - Independente, McPherson, com molas helicoidais,
amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora. 2.183 1.930 1.920 3.850  1.ano ou 100.000km
marchas S < . L T T
uspensdo traseira - Eixo rigido com molas semielipticas e amortecedores hidraulicos
PESO BRUTO
~ TIPO DE PBT
TRANSMISSAO SUSPENSAO . EIX(()kLI;AS. (k) GARANTIA
Manual 6 Suspensdo dianteira: Independente, Mcpherson com barra estabilizadora Trés anos
Suspensdo traseira: Independente com bragos inferiores triangulares 1.714 1330 1.895 3.214 ;
marchas " ou 100 mil km
e barra estabilizadora
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ST ELEANTIS

HIAT

ENTRE-EIX0S MOTOR
(mm) (série poténcia torque)

APLICACOES [TRACAO

140 cva 3.750 rpm/

Transporte de . teirg 4.035 340 Nm 2 1.750 rpm
passageiros

Novo
Ducato multi

Novo
140 cva 3.750 rpm /
QliEato Transporte de s 4,035 340 Nma 1.750 rpm
Minibus passageiros
Comfort
Novo
140 cva 3.750 rpm /
Ll Transporte de . ia 4,035 340 Nm a 1.750 rpm
Minibus passageiros
Executivo
Fabrica Peugeot Boxer: Italia
Fabrica Peugeot Expert: Montevideo, Uruguai (Nordex)
APLICACOES [TRACAD| ENTRE-EIXOS . MOTOR
(mm) (série poténcia torque)
TR Transporte 2.2 Turbo Diesel BlueHDi
Boxer ) Dianteira 4.035mm i
. de passageiros de 140 cv e 34,7 kgfm
minibus
Peugeot Transporte 1.5 Turbo Diesel BlueHDi
Expert de assz airos Dianteira 3.275mm Diesel: 120 @ 3.500 rpm
Vitré passag Diesel: 30 @ 1.750 rpm
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PESO BRUTO

RIROIDE EIXO TRAS.

TRANSMISSAO

SUSPENSAO - (kg)

GARANTIA

Manual de 6 Suspensdo dianteira: Independente, McPherson com barra estabilizadora Umm ano sem limite de
marchas Suspensdo traseira: Eixo rigido com mola semi elipticas 2220 2.100 2.400 3.850 X
quilometragem
Manual de 6 Suspensdo dianteira: Independente, McPherson com barra estabilizadora Um ano sem limite de
marchas Suspensdo traseira: Eixo rigido com mola semi elipticas 2490  2.100 2.400 3.850 X
quilometragem
Manual de 6 Suspensdo dianteira: Independente, McPherson com barra estabilizadora Um ano sem limite de
marchas Suspensdo traseira: Eixo rigido com mola semi elipticas 2636 2.100 2.400 3.850 X
quilometragem
PESO BRUTO
& TIPO DE PBT
TRANSMISSAO SUSPENSAO EIXO TRAS. (kg) GARANTIA

(kg)

Suspensdo dianteira - Independente, pseudo McPherson, com molas

Manual de 6 helicoidais,amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora 2.183 1.930 1.920 3.850  1anoou 100.000 km
marchas < ) o AT i
Suspensdo traseira - Eixo rigido com molas semielipticas e amortecedores hidraulicos
Suspensdo dianteira - Independentes, pseudo McPherson, molas helicoidais,
Manual de 6 ) amorltecedores hidraulicos e barra est_ab|||;adora . 1725 1330 1.895 3225 3 anos ou 100.000km
marchas Suspensao traseira - Independentes, com bracos inferiores triangulares,

molas helicoidais, amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora.
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VvV O L vV O

Volvo Buses Latin America Area total: 1,3 milhdo m?
Av. Juscelino Kubitscheck de Oliveira, 2.600| Area construida: 337 mil m2
CIC, Curitiba, (PR) - CEP 81260-900

Tel.: (41) 3317- 8111 - Fax: (41) 3317- 8601

www.volvo.com.br

ENTRE-EIXOS MOTOR

MODELO APLICACOES |TRACAO (mm) (série poténcia torque)

Volvo D13K
(Euro 6/Proconve P8)
4.000 6 cilindros em linha,
(4x2 /1 6x2) turbocooler,
380 cv e torque
de 1800 Nm

4x2
B380R Rodoviario

6X2

Volvo D13K
(Euro 6/Proconve P8)
4.000 6 cilindros em linha,
(4x2 /1 6x2) turbocooler,
420 cv e torque
de 2100 Nm

4x2
B420R Rodoviario

6X2

Volvo D13K
(Euro 6/Proconve P8)
4.000 6 cilindros em linha,
(6x2 / 8x2) turbocooler,
460 cv e torque
de 2300 Nm

6X2
B460R Rodovidrio

8x2

Volvo D13K
(Euro 6/Proconve P8)
4.000 6 cilindros em linha,
(6x2 / 8x2) turbocooler,
510 cv e torque
de 2500 Nm

6X2
B510R Rodoviario

8X2
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2020 2021 2022
DIRETORIA: Producio _ - -

André Marques (Presidente), André Trombini (Diretor de Emplacamentos 444 368 658
Desenvolvimento de Negdcios), Paulo Arabian (Diretor Co-
mercial), Alexandre Selski (Diretor de Vendas Estratégicas)

Exportacoes 958 812 1.309

TIPO DE PESO BRUTO

TRANSMISSAO SUSPENSAO |  EIXOTRAS. GARANTIA

Dianteira: Pneumatica, controlada eletronicamente, com cdmara de ar tipo fole, >-840 | 7.500 12.000 19.500 1 limite d
. amortecedores de dupla agdo. (@x2)  (4x2) (4x2) (4x2) ano sem fimite de
|-Shift, 12 quilometragem, 2
marchas Traseira: Pneumdtica, controlada eletronicamente, com camara deartipofole, 7280  7.500  17.250/19.000* 24.750/ 26.500* Sggsﬁrezrgodr::‘lotg
amortecedores de dupla agdo (6x2) (6x2) (6x2) (6x2)
Dianteira: Pneumatica, controlada eletronicamente, com cdmara de ar tipo fole, >.840 7.500 12.000 19.500 1 limite d
. amortecedores de dupla agdo. @x2)  (4x2) (4x2) (4x2) ano sem fimite de
I-Shift, 12 quilometragem, 2
marchas Traseira: Pneumatica, controlada eletronicamente, com camara de artipo fole,  7.280 7.500  17.250/19.000* 24.750/ 26.500* Sgroasggrzrgod?:(lotg
amortecedores de dupla agdo (6x2) (6x2) (6x2) (6x2)
Dianteira: Pneumatica, controlada eletronicamente, com cdmara de ar tipo fole, 7.280 | 7.500 (17.250/13.000" | 24.750/26.500 1 limite d
. amortecedores de dupla agdo. (6x2)  (6x2) (6x2) (6x2) ano sem fimite de
I-Shift, 12 quilometragem, 2
marchas Traseira: Pneumatica, controlada eletronicamente, com camara de ar tipo fole, 8325 12,000 17.250 29.250 sgroasc?ltjrezngod?:‘lolﬁgr:
amortecedores de dupla acdo (8x2) (8x2) (8x2) (8x2)
Dianteira: Pneumatica, controlada eletronicamente, com cdmara de ar tipo fole, 7.280 7.500  17.250/19.000%  24.750/26.500 1 limite d
. amortecedores de dupla ac3o. (6x2)  (6x2) (6x2) (6x2) ano sem fimite ge
I-Shift, 12 quilometragem, 2
marchas anos ou 200 mil km

Traseira: Pneumatica, controlada eletronicamente, com camara de ar tipo fole, 8325 12.000 17.250 29.250

amortecedores de dupla acdo (8x2) ) ©2) ) para o trem de forca

* Para terceiro eixo direcional
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Bancos de montadoras mantém

perspectiva positiva para
a retomada dos negdcios

A estimativa da Anef é que o total de recursos liberados para o
financiamento de veiculos em 2023 atinja R$ 197,3 bilhdes. O
aumento de apenas 1% em relacdao a 2022 deve-se ao cenario de
incertezas e as elevadas taxas de juros

M SONIA MORAES

Os bancos de montadoras mantém
perspectiva positiva para a retomada
dos negécios em 2023, mas, devido ao
cenario de incertezas e as elevadas taxas
de juros, o valor para o financiamento

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2023

de veiculos deve aumentar apenas 1%
neste ano e atingir R$ 197,3 bilhdes,
segundo a Associacao Nacional das
Empresas Financeiras das Montadoras
(Anef).

Em 2022, o montante liberado para
o financiamento de veiculos totalizou
R$ 195,3 bilhGes, 0,7% inferior aos R$
196,8 bilhdes disponibilizados em 2021,
ficando bem abaixo da estimativa da



Anef, que esperava aumento de 10%,
chegando a R$ 216,4 bilhdes.

Paulo Noman, presidente da Anef,
considera 2022 um ano atipico para as
modalidades de pagamento de veiculos
e comerciais leves, em que a participacao
das vendas financiadas representou 32%
do total, enquanto as vendas a vista
alcangaram o pico de 64% e o consorcio
continuou com participacao de 4%.

Dos R$ 195,3 bilhdes liberados para
financiamento no ano passado, R$ 194,1
bilhdes foram para o Crédito Direto ao
Consumidor (CDC), que se manteve
como a modalidade mais utilizada pelos
consumidores.

Incluindo CDC e leasing, o saldo das
carteiras foi de R$ 374,1 bilhdes em
2022, aumento de 11,8% em um ano.
Deste total, R$ 371,7 bilhdes sao CDC,
que teve aumento significativo de 12%
em relacdo aos R$ 332 bilhGes registra-
dos em 2021. O leasing atingiu R$ 2,4
bilhdes, queda de 4% sobre os R$ 2,5
bilhdes alcancados em 2021.

Segundo a Anef, o CDC continua
sendo o principal responsavel pelos
financiamentos no pais, principalmente
para as compras por pessoa juridica,
que saltaram de R$ 90,77 bilhdes em
2021 para R$ 113,48 bilhdes em 2022,
aumento de 25% em 12 meses. O saldo
em carteira para pessoa fisica foi de R$
258,2 bilhdes, avanco de 7% em relagdo
ao ano anterior.

O leasing para pessoa fisica, que em
2021 era de R$ 378 milhdes, ficou em
R$ 277 milhdes em 2022. Para pessoa
juridica, o saldo em carteira passou de
R$ 2,12 bilhdes em 2021 para R$ 2,16
bilhdes em 2022.

A Anef destaca que 2022 foi um ano
fortemente impactado pela alta nos valo-

res dos veiculos, somado ao aumento da
inadimpléncia e dos juros, chegando em
dezembro a 25,33% ao ano. Somam-se
também as incertezas da economia e a
expectativa em relacdo ao novo governo.

“As vendas a vista de veiculos e
comerciais leves alcancaram 64%, das
12.140.000 unidades comercializadas
no ano, 14% de aumento em relacdo a
2021. O resultado surpreendeu o merca-
do, se analisarmos o contexto macroeco-
ndmico do ano de 2022, com guerra no
Leste Europeu, falta de semicondutores,
expectativas em relacdo a economia e
as eleicoes presidenciais”, afirma o pre-
sidente da Anef. As vendas financiadas
ficaram com 32% do total ante 46%
do ano anterior, quando 13.378.800
unidades foram vendidas. Os consércios
mantiveram a participacdo de 4%.

Os pagamentos para veiculos comer-
ciais (caminhdes e 6nibus) tiveram o
financiamento como a modalidade mais
utilizada — 37% das 533,6 mil unidades
licenciadas no ano. Porém com queda de

Paulo Noman,
presidente da Anef

8% em relacdo a 2021, quando foram
financiados 591,4 mil veiculos. O Finame
e as vendas a vista cresceram 4% e o
consorcio, 1%.

Ainadimpléncia de pessoa fisica (atra-
sos de pagamentos com mais de 90 dias)
alcancou seu maior indice nos ultimos
anos, de 5,9% — aumento de 1,5% em
relacdo a 2021. No financiamento por
CDC foi de 5,4%, sendo 1,6% a mais
do que no ano anterior. E no Leasing foi
de 3,3%, diminuicdo de 0,3%.

Na andlise da porcentagem de atrasos
entre 15 e 90 dias, a carteira de CDC
para pessoa fisica teve uma alta de 0,8%
no ano, passando de 6,6% para 7,4% do
total de financiamentos da carteira. Para
pessoa juridica, o aumento foi de 1,1%,
de 2,5% para 3,6% do total de atrasos.

Banco
Mercedes-Benz vé
2023 nem mais facil
nem mais dificil, so
diferente

0 Banco Mercedes-Benz avalia que
2023 n&o serd um ano nem mais facil
nem mais dificil, mas diferente. “Temos
que aproveitar a proximidade com os
clientes e entender as suas necessidades,
nos organizar para nos distinguirmos dos
demais bancos”, afirma Marcelo Larussa,
diretor comercial do banco.

Hilke Janssen, presidente e CEO do
Banco Mercedes-Benz, avalia que a
inflacdo e a taxa de juros alta compdem
uma tendéncia que vai perdurar. “Mas
nés somos um banco de montadora e
estamos aqui para apoiar os clientes
neste momento de crise”, diz Janssen.

Em 2022, mesmo com as incertezas
das economias global e nacional, am- »
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2 pliadas pela guerra no Leste Europeu e

pela disputa eleitoral brasileira, o Banco
Mercedes-Benz alcancou resultados
recordes. A carteira de clientes atingiu
a maior marca da sua historia, com R$
19,454 bilhdes, crescimento de 35% em
relacdo aos R$ 14,415 bilhdes registra-
dos em 2021. “Colhemos bons frutos
com um portfdlio de produtos financeiros
e de seguros bastante competitivos,
aliados a intensificacdo dos nossos
esforcos na melhoria de processos e
a proximidade com clientes, fabrica e
concessionarios”, revela Larussa.

Ele acrescenta que os novos nego-
cios contratados totalizaram R$ 7,581
bilhdes no ano passado, o melhor resul-
tado em um Unico ano, com aumento
de 54% sobre 2021. S6 em dezembro
registrou-se R$ 1,052 bilhdo em novas
transacoes. “Foi 0 melhor més da histé-
ria, com 208% a mais ao que fizemos
2021", informa.

Dos novos financiamentos realizados
pela instituicdo em 2022, o segmento
de caminhdes representou 64,4% dos
contratos, com o financiamento de 9.823
veiculos e a liberacdo de R$ 4,882 bi-
Ihdes, 63% superior a 2021.

Os dnibus tiveram 25% de represen-
tatividade, sendo 15% provenientes de
vendas de chassis e 10% de carrocerias,
e 0s novos negocios aumentaram 13%
no ano passado, com a liberagdo de
quase R$ 1 bilhdo, incluindo também o
financiamento de carrocerias. Somente
para chassis foram disponibilizados R$
793 milhdes.

“De cada cem 6nibus financiados no
ano passado, 61% foram com o Banco
Mercedes-Benz e dos contratos fechados,
75% foram por meio do Finame e 25%
pelo CDC, com pequena participacao de
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Marcello Larussa, diretor comercial
do Banco Mercedes-Benz

micro-Onibus, vans e modelos rodoviarios
e grande participacdo de urbanos”,
informa o diretor comercial do banco,
acrescentando que 0s pagamentos a
vista aumentaram de 39% para 56%
na comparacao do ano passado com o
ano anterior.

No segmento de vans, os negdcios
tiveram forte aceleracdo em 2022, com o
montante para financiamento atingindo
R$ 336 milhdes, aumento de 29% sobre
0s R$ 260 milhdes disponibilizados em
2021.

Entre as modalidades de financiamen-
to, o Finame mais que dobrou em volu-
me, atingindo R$ 3,459 bilhdes, ante
R$ 1,177 bilhdo registrado em 2021,
0 CDC continua sendo o produto com
maior nimero em carteira, alcancando
R$ 4,101 bilhdes em 2022, aumento de
11,5% em relagdo ao valor do ano ante-
rior, que foi de R$ 3,674 bilhdes. “Nosso
foco é oferecer vantagens competitivas,

com op¢des financeiras e de seguros
voltadas para diversas situacdes de
comercializacdo, considerando tanto as
necessidades dos clientes como cendrios
econdmicos que demandem solugdes
ageis e assertivas”, conclui Larussa.

Incertezas quanto
a caminhoes adiam
previsao de recursos

para financiar
produtos Volvo

Devido as incertezas quanto aos resul-
tados do mercado de caminhdes, a Volvo
Financial Service Brasil, divisdo financei-
ra do grupo Volvo, ainda ndo tem uma
previsdo clara em relagdo ao montante
de recursos a ser disponibilizado para
o financiamento dos produtos da Volvo
em 2023. “Se se confirmar a previsao
de retracdo de 23% para o segmento
de pesados, ficando em 75 mil veiculos,
0 Banco Volvo terd uma participagdo
menor nos financiamentos em relacdo
a0 ano passado”, afirma Carlos Ribeiro,
presidente da VFS América do Sul.

Em 2022, o Banco Volvo liberou R$
6,6 bilhdes para novos financiamentos.
Com este valor, 37% superior aos R$
4,8 bilhdes disponibilizados em 2021, a
instituicdo garantiu 38% de participacao
nos negdcios da Volvo no Brasil. “Esse
crescimento é resultado de grande ele-
vacdo nas vendas de caminhdes, 6nibus
e equipamentos de construcdo, como
também das varias iniciativas do Banco
Volvo para apoiar os clientes”, justifica
Ribeiro.

Do total de recursos disponibilizados
pela VFS Brasil no ano passado, o0 mon-
tante para 6nibus se manteve no mesmo

patamar de 2021, representando 4%. 0 »
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segmento de caminhdes demandou 85%
e 0 equipamentos de construcdo, 11%.

Com os resultados positivos alcan-
cados pela Volvo no segmento de
caminhdes e no de 6nibus no Brasil e
na América Latina em 2022, a Volvo
Servicos Financeiros conseguiu chegar
a R$ 18,3 bilhGes na sua carteira de
clientes, aumento de 45% em relacdo
ao ano anterior e recorde na histéria de
30 anos de atuacdo no Brasil. “Estamos
muito felizes com esse resultado, que nos
coloca numa posicdo muito importante
para continuar apoiando de forma bas-
tante competitiva a Volvo Caminhdes e
a Volvo Buses no Brasil e na América do
Sul”, declara o presidente da companhia.

Do total de veiculos financiados em
2022, 0 CDC foi a modalidade que teve
maior participacao, com 60%, e o Fina-
me chegou a 40% de representatividade.
“Entre os segmentos que garantiram o
maior volume de negdcios, o agricola
foi o carro-chefe — pela pujanca que
vem apresentando no Brasil, o que deve
continuar em 2023 —, vindo a seguir o
de mineracdo, que também estd muito
favoravel, puxando bastante a demanda
por caminhdes”, destaca Ribeiro.

Outro segmento que esta despontando
significativamente é o de construcdo.
“Apesar de estar um pouco atras dos
outros, vem trazendo uma demanda
importante para complementar a nossa
oferta”, observa o executivo.

O presidente da VFS explica que desde
2018, com a mudanca de metodologia
no célculo do Finame, o CDC é a linha
de crédito que mais tem apoiado os
financiamentos do Banco Volvo. “Mas o
BNDES pretende rever a metodologia e
talvez isso traga maior competitividade
ao Finame. No passado, chegamos a
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Carlos Ribeiro, presidente
da Volvo Financial Services
América do Sul

ter 85% de participacdo do Finame nos
financiamentos, mas o ideal é que se
tenha 50% Finame e 50% CDC.”

A VFS também registrou forte expan-
sd0 nas areas de consorcio, sequros e
locacdo. Em consoércio, a instituicao
atingiu a meta de R$ 1,7 bilhdo em novas
cartas de consércio no ano passado, ante
R$ 1,5 bilhdo alcancado em 2021. Este
é 0 quinto ano de um ciclo continuo de
resultados acima de R$ 1 bilhdo. "0
consércio é um produto que no Brasil
tem se demonstrado bastante resiliente
nas Ultimas décadas. No momento em
que as taxas de juros e a inflagdo estao
altas, é um produto importante para que
os clientes possam planejar melhor a
substituicdo e a expansao da sua frota”,
observa Ribeiro.

Na area de seguros, a Corretora Volvo
conseguiu originar no ano passado R$
152 milhdes em novos prémios de sequ-
ros. Na area de locagdo, que comegou em
2022, com a criacdo da Locadora Volvo, a
VES realizou 200 negdcios de caminhdes
com 0s modelos FH e VM nos segmentos

de mineracdo, cana-de-aclcar e flores-
tal. "A Locadora é mais uma oferta de
produto novo que estamos colocando a
disposicao para ajudar a comercializacdo
de 6nibus e caminhdes e no futuro sera
uma plataforma com muitas solugdes de
mobilidade”, destaca o presidente da
VFS. “Este ano vamos expandir a Volvo
Locadora ao nivel nacional em todas as
concessionarias, para trazer mais opor-
tunidades de negécios.”

Em 2022, a Volvo Financial Services
também teve destaque na oferta do
financiamento de pegas e servicos,
modalidade que a institui¢do criou para
facilitar a manutencao dos veiculos Volvo
na rede de concessionarios e distribuido-
res da marca, garantindo o uso de pecas
e servico genuinos. “Queremos facilitar
para que os clientes Volvo tenham mais
disponibilidade em seus caminhdes,
onibus e equipamentos de construcao,
sempre em condicdes financeiras acessi-
veis”, afirma Ribeiro. Neste ano a VFS vai
expandir a plataforma digital de finan-
ciamento de pecas e servicos para mais
concessionarios e distribuidores Volvo.

Manter clientes
investindo em frota
em cenario incerto
é desafio da Scania
Servi¢os Financeiros

Para a Scania Servicos Financeiros —
divisdo da Scania responsével por ofe-
recer solucbes para aquisicao e sequros
dos veiculos da marca e que controla o
Scania Banco, o Scania Consorcio e a
Scania Corretora de Seguros —, o grande
desafio para 2023 é a oferta de financia-
mentos que permitam ao cliente continu-
ar investindo na frota em um cenério que



ainda se apresenta incerto. “Sabemos
que o cliente quer investir, mas muitos
ainda aguardam definicdes politicas an-
tes de tomar qualquer decisdo. Da nossa
parte trabalhamos para oferecer taxas
competitivas no financiamento e preten-
demos ter 50% de participagdo em todos
os financiamentos de veiculos Scania”,
afirma Martin S6rensson, presidente da
Scania Servicos Financeiros Brasil.

Com a perspectiva de taxa de juros
elevada e poucas mudancas no cendrio
econdmico, a expectativa de Srensson é
de que o consorcio seja a ferramenta da
vez para quem quer continuar investindo
e planejando 0 aumento e renovagéo da
frota com um custo financeiro menor. “E
uma ferramenta perfeita, pois o cliente
pode usar o consorcio para comprar ve-
iculo zero-quilémetro ou mesmo usado,
e ainda vender seus caminhdes usados
associados a cota contemplada, facilitan-
do a renovagéo da frota. Vale destacar
que o portfélio abrangente de seguros da
mais tranquilidade para nossos clientes
trabalharem.”

Em 2022, a Scania Servicos Financei-
ros foi responsavel pelo financiamento
de 59% de todos os produtos vendidos
pela Scania no Brasil, superando a meta
que era de chegar a 50% a participa-
cdo. A Scania Corretora lancou diversos
produtos novos, como o seguro de

Martin Sérensson, presidente
dos Servicos Financeiros Scania

transporte e o empresarial, além de
reforcar o prestamista por meio de uma
nova parceria.

Sorensson nao revela o montante,
mas destaca que o valor dos recursos
liberados para o financiamento de vei-
culos no ano passado foi maior que em
2021, quanto totalizou R$ 4 bilhges,
79% a mais que em 2020. O segmento
de caminhdes foi responsavel por 75%
dos negacios e o de dnibus, por 25%.

Entre as modalidades de financiamen-
to, 0 CDC foi a linha mais acessada pelos
clientes, respondendo por 75% de todas

as operacdes, enquanto o Finame ficou
com 25%. "A nossa perspectiva é de que
sejam mantidas as mesmas projecdes em
2023", afirma o presidente da Scania
Servigos Financeiros Brasil.

Ainstituicdo fechou 2022 com 27.800
ativos em seu portfélio, o que represen-
tou um aumento de 10% em relagdo
ao ano anterior. “Em 2022, vendemos
mais de duas mil cotas de consorcio,
com um tiquete médio de R$ 750 mil.
Quase a totalidade das cotas foi vendida
a clientes de caminhdes. O setor de 6ni-
bus em 2022 ainda estava comecando
a se recuperar dos efeitos da pandemia,
dificultando o acesso a planos de médio
e longo prazos, como o consorcio. Mas
acreditamos que essa recuperacao vai se
consolidar em 2023 e voltaremos a fazer
parte dos planos de renovacdo e aumen-
to da frota desse importante segmento”,
diz Sérensson. Segundo ele, em geral os
clientes que adquirem 6nibus por meio
de consorcio sdo empresas de transporte
turistico e interestadual.

O presidente da Scania Servicos Financei-
ros prevé que, com a recuperacdo do setor
de turismo, a retomada dos investimentos
na frota de 6nibus seja natural neste ano.
“"Assim 0 empresario terd mais liberdade,
seja na aquisicdo imediata via financia-
mento, seja na compra planejada através
do consorcio”, afirma Sérensson. m
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Tecnologia aprimora
a mobilidade urbana

A construcao de uma mobilidade urbana mais integrada e moderna
no pais passa pela contribuicao das empresas de bilhetagem eletrénica
e sistemas inteligentes de transporte (ITS, na sigla em inglés), que tém

avancado significativamente nos ultimos tempos

m MARCIA PINNA RASPANTI

As empresas de bilhetagem eletrénica
e sistemas inteligentes de transporte
(ITS, na sigla em inglés) tém ampliado
muito sua area de atuacdo e contribu-
ido fortemente na construcdo de uma
mobilidade urbana mais integrada e
moderna. Além das funcionalidades tra-
dicionais, como a prépria bilhetagem e
a biometria, 0s novos sistemas ampliam
os meios de pagamento e o fluxo de
informagdes aos passageiros e aos ges-
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tores de frota, dando mais agilidade aos
embarques, facilitando o planejamento
das operadoras e, sobretudo, atraindo
mais usuarios.

A mobilidade é um dos pilares prin-
cipais das Smart Cities, ou cidades
inteligentes, e os sistemas de ITS tém
um papel fundamental neste cenario.
No Brasil, os sistemas caminham para
se tornarem cada vez mais integrados
e completos.

Transdata amplia
leque de inovacdes
e agrega
funcionalidades

Em 2022, a Transdata implementou
36 projetos de sistemas inteligentes de
transporte e bilhetagem. Esses projetos,
em sua maior parte, estdo relacionados
com a substituicdo de tecnologias mais



Em 2022, a Transdata apresentou novos recursos de automacao

e integracao a partir da plataforma Atlas
antigas e incluem novos recursos e
funcionalidades para os usuérios do
transporte publico. Com a plataforma de
gestdo Atlas, que apresenta uma confi-
guracdo simples e modular, o operador
pode acrescentar novas solugdes e ser-
vicos adicionais a qualquer momento.

Entre os projetos, a Transdata destaca
o desenvolvido em Juiz de Fora (MG), ci-
dade que conta com mais de 570 mil ha-
bitantes. A Associacdo Profissional das
Empresas de Transporte de Passageiros
de Juiz de Fora (Astranp) trocou os an-
tigos sistemas de bilhetagem e gestao
de frota, de diferentes fornecedores,
pela solugdo integrada da empresa. O
projeto incluiu a substituicdo de 500
validadores e AVL pela Unidade Central
de Processamento (UCP) AtlasBox.

No inicio de 2023, foi a vez do Distri-
to Federal avancar na modernizacao da
sua plataforma de tecnologia embarca-
da para ITS. Trés das cinco operadoras
de transporte da capital federal optaram
pela aquisicao de validadores V6 equi-
pados com leitores de QR Code e de

cartbes bancarios de crédito e débito
(EMV Contactless), bem como de novas
solucbes em biometria facial e gestdo
de frota. Com isso, 70% de todo o siste-
ma de transporte de Brasilia, incluindo
0 metrd e 0 BRT, estarao aptos a aceitar
novos meios de pagamento ainda no
segundo semestre deste ano, quando
sera concluida a entrega dos dois mil
novos validadores, que se somam a
outros 650 ja em operagao.

Em 2022, a Transdata apresentou
novos recursos de automacdo e inte-
gracdo a partir da plataforma Atlas,
como um novo fluxo de recarga in-
teiramente automatizado e integrado
com PIX, boleto e cartdes, permitindo
que os canais de venda de passagens
possam ser ampliados inclusive para
as redes sociais. Outra novidade foi
a adicdo de recursos para gestdo de
frota voltados a sistemas de transporte
que tém mecanismos de remuneracao
vinculados a quilometragem rodada ou
ao cumprimento de viagens, integrando
dados da bilhetagem, rastreamento e

planejamento operacional.

Também foi lancada uma nova inter-
face de integracdo para sistemas ERP
(Transoft, Praxio, SAP, entre outros), o
que permite automatizar as rotinas de
integragdo entre as plataformas usadas
pelas empresas operadoras e eliminar
as rotinas de importagdo e exportacao
manual de arquivos. Este novo recurso
se somou ao novo modulo de relatérios
dindmicos e dashboards, que pode ser
personalizado pelo préprio cliente.

Além do portfolio de solucdes para
transporte urbano e semiurbano, a
Transdata tem investido na ampliacdo
de sua atuacdo no ecossistema da
mobilidade. O BusPlus, plataforma
de gestao de linhas rodoviarias, que
controla a reserva e emissao de passa-
gens, teve o seu leque ampliado para
os setores de fretamento, turismo e
transporte escolar.

A Prodata Mobility Brasil encerrou o ano
de 2022 reforcando ainda mais sua posicao
no mercado, conquistando a regiao
metropolitana de Belo Horizonte (MG)
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2  OQutro exemplo dessa ampliagdo se

deu pela compra da Plenatech, empresa
sediada em Caxias do Sul (RS) especia-
lizada em tecnologia da informagdo e
que desenvolve dispositivos digitais e
solucdes em Internet das Coisas (loT,
na sigla em inglés) para mobilidade,
como CFTV embarcado e Wi-Fi, cujo
portfélio foi integrado ao ecossistema
da Transdata. As solucdes da Plenatech
também podem ser integradas a outras
plataformas de ITS.

“A Transdata estd sempre em movi-
mento, buscando constantemente novas
solugdes para melhorar a mobilidade.
Além de um portfélio robusto que inclui
todos os elementos do ITS, incorpora-
mos solu¢des loT voltadas para a mobi-
lidade, mostrando nosso compromisso
em estar na vanguarda da tecnologia e
oferecer aos nossos clientes o melhor
em termos de inovacdo e eficiéncia”,
comenta Cristiano Roberto, gerente de
produtos da Transdata.

Prodata Mobility
Brasil mantém o foco
no transporte coletivo

urbano

A Prodata Mobility Brasil encerrou o
ano de 2022 reforcando ainda mais sua
posicao no mercado, conquistando a
regido metropolitana de Belo Horizonte
(MG). No sequndo semestre de 2023,
a Prodata colocard em operacéo cerca
de trés mil novos validadores equipados
com leitor de QR Code e cdmera para
reconhecimento de biometria facial,
trazendo assim a modernidade com
inovacao, agilidade e seguranca para
esta regiao.

Em parceria com a Sonda Cidades,
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a Prodata implementard em S&o Luis
do Maranhdo cerca de 1,1 mil novos
validadores equipados com leitor de
QR Code, cdmera para reconhecimento
de biometria facial, equipamentos que
se comunicam via Wi-Fi e um aplicativo
desenvolvido para facilitar o acesso do
usuario ao sistema de transporte e tor-
nar mais 4gil a compra das passagens.

Em termos de produtos, a Prodata
tem se concentrado no desenvolvimento
de aplicativos e solugdes que possibili-
tem o acesso a novas modalidades de
pagamento como o PIX e as carteiras
digitais, além do QR Code e cartdes
bancarios contactless. “Cada vez mais,
por meio de parcerias ou de nossas pré-
prias tecnologias, procuramos facilitar
a vida do passageiro, disponibilizando
novas opcdes em meios de pagamento.
Futuramente, o validador vai se tornar
um ponto de venda (POS), atuando
como se fosse o cobrador. Estamos
voltando a pagar com dinheiro o trans-
porte, mas com dinheiro virtual”, conta
Jodo Ronco Janior, diretor da Prodata

ul
Sistema de bilhetagem da Empresa 1 na cidade de Guarapari (ES), contempla 60 veiculos,
60 validadores com GPS/4G/QRCODE e 60 cameras para uso de reconhecimento facial

Mobility Brasil.

Para Ronco Jinior, 0 mercado tem
dado claros sinais de recuperacdo apds
a pandemia. “Temos uma demanda re-
primida. Os clientes estdo nos buscando
para aprimorar software e hardware. A
Prodata passou por uma reestruturacdo
organizacional, com a chegada de no-
vos profissionais as areas de tecnologia
e negocios. O desenvolvimento de
hardware ficou centralizado no Brasil”,
comenta.

Até o fim do ano, a Prodata promete
trazer mais novidades em equipamen-
tos. A empresa tem foco no transporte
coletivo urbano e oferece solugdes para
sistema de 6nibus, trens, metro e barcas.

Empresa 1
moderniza sistema
de Guarapari (ES)

A Expresso Lorenzutti, que possui a
concessao para transporte publico na
cidade de Guarapari (ES), conhecido
pelo nome de Guaracard, optou pela »
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Integracdo dos pagamentos com NFC nos validadores da Dataprom foi uma inovacao
da empresa, mostrando a aplicabilidade do software e do hardware em larga escala

2 tecnologia da Empresa 1 para atualizar

e modernizar os sistemas de bilhetagem
dos 6nibus da cidade. A parceria, ja em
fase final de implantacdo, contempla 60
veiculos, 60 validadores com GPS/4G/
QRCODE e 60 cameras para uso de
reconhecimento facial.

O sistema recebeu varias atualizacdes
como bilhetagem com comunicagdo
online, que permite o envio da recarga
para os validadores logo apés a compra
pelo passageiro e uso do transporte,
além de permitir a atualizagdo online
e bloqueio de cartdes reportados como
roubados ou perdidos.

Com a modernizacao, disponibiliza-
ram-se novas formas de pagamento
para compra de créditos (cartdo de
crédito e PIX) e para pagamento da pas-
sagem. Além do pagamento com cartao,
é possivel pagar utilizando o tiquete QR
Code ou NFC gerado no préprio celular,
ou em papel nos postos de venda.

A geragdo de toda a informagdo de
posicionamento dos veiculos é integra-
da ao sistema de gestdo de frota para
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gerar precisdo na informacao de hora-
rio dos veiculos para os passageiros,
promovendo mais qualidade de vida e
organizagdo das pessoas. Também foi
desenvolvido um aplicativo mobile para
0S passageiros que permite o cadastro,
solicitacdo de cartdo e compra de cré-
ditos de onde ele estiver, com a maior
comodidade.

Além disso, foi implementado o
sistema de reconhecimento facial por
tecnologia biométrica, chamada pela
Empresa 1 de Sigon Vison. Trata-se de
um sistema de controle de fraude para
uso dos beneficios de transporte via
reconhecimento facial, tornando o siste-
ma mais rentavel para todos. Com essa
tecnologia, a Empresa 1 possibilita o
controle efetivo dos descontos tarifarios
e das gratuidades concedidas aos usu-
arios do sistema de transporte publico
(como no caso de idosos e estudantes).

A tecnologia é composta pelo con-
junto de equipamentos embarcados
nos veiculos e de outros alocados no
ponto de operagcdo com 0s respectivos

sistemas operacionais. O intuito é o
armazenamento e o reconhecimento
de imagens dos usuarios do transporte
coletivo possuidores de gratuidade,
descontos ou de algum outro beneficio
tarifario definido em lei. Dessa forma,
sdo evitados fraudes e roubos, e as pes-
soas podem aproveitar seus beneficios
com mais seguranca.

Solu¢des Dataprom
priorizam
o transporte publico

A Dataprom informa que fornece
ao mercado um completo sistema de
bilhetagem eletrénica, com biometria
facial e integrado a todos os meios de
pagamento digitais, como também to-
talmente integrado ao sistema de ges-
tdo de frota para o transporte coletivo,
que pode incluir a prioridade seletiva
inteligente em intersecdes semaforicas.

Em abril de 2022, Curitiba (PR)
universalizou 0s pagamentos com dis-
positivos com tecnologia NFC em toda
a frota do seu sistema de transporte
coletivo e terminais de embarque. A
integracao com a adquirente ocorreu
dentro do sistema, permitindo que
0s passageiros paguem a tarifa com
qualquer cartdo de crédito e débito
com tecnologia NFC, smartphones e
smart watches. Em apenas um ano de
utilizacdo, foram mais de 7,4 milhdes
de transagdes com essa tecnologia,
que ja responde por 9% do total das
passagens pagas.

Das 242 linhas do transporte coleti-
vo da capital do Parand, 239 aceitam
pagamento exclusivamente com cartdo
— seja cartdo-transporte ou a nova mo-
dalidade dos dispositivos com NFC. Em



contrapartida a reducdo da circulagdo
de dinheiro, o operador viu reduzir a
ocorréncia de assaltos nos 6nibus em
87% de 2019 para 2022 — queda de
834 para 103.

Jaragua do Sul, em Santa Catarina, é
outra cidade que recebeu as novidades
na bilhetagem eletrénica. O municipio
catarinense modernizou seu sistema de

bilhetagem eletronica com a solucdo da
Dataprom e esta conseguindo reduzir a

evasao de receitas por meio do controle I T “_‘ﬁr :

das gratuidades pela biometria facial A Digicon desenvolveu e esta em inicio de operacao o sistema de prioridade aplicado
desde setembro de 2022 aos Veiculos Leves sob Pneus (VLP) da Linha Verde em Sao José dos Campos (SP)

A integracdo dos pagamentos com  de controle de acessos; e cercamento  bjlhetagem eletronica. No entanto, no

NFC nos validadores da Dataprom foi  eletronico para a seguranca publica. segmento de ITS, a Digicon desenvolveu
uma grande inovagao da empresa, mos- L e esta em inicio de operagéo o sistema
trando a aplicabilidade do software e do DIgICOﬂ busca de prioridade aplicado aos Veiculos
hardware em larga escala. Ao longo de dar mais fluidez Leves sob Pneus (VLP) da Linha Verde
35 anos, a Dataprom tem desenvolvido ao transito e ao em Sao José dos Campos (SP). Este
solucdes tecnoldgicas para transito, transporte pUb|ICO projeto inovador propicia uma maior
transportes, portos, aeroportos, ferro- fluidez nos corredores de transportes
vias e seguranca publica. “Em virtude da pandemia, o mercado  aumentando a eficacia da operacao,

“Nossas solugbes reduzem congestio-  de sistemas para transporte plblico  reduzindo atrasos e trazendo ganhos
namentos com ajustes automatizados  ficou muito afetado. Em razao disso,  operacionais a todo o sistema”, conta
no semaforo de acordo com fluxo de  ndo tivemos projetos relevantes de  Hélgio Trindade, diretor de mobilidade »
veiculos, priorizam o transporte coletivo
e trazem mais seguranca por meio de
sistemas inteligentes capazes de reduzir
a criminalidade em mais de 80% ap6s
a implantacao. Desenvolvida na capital
paranaense, hoje a Dataprom atua
em mais de 360 municipios de sete
paises da América Latina”, declara a ety
companhia.

A empresa também desenvolve solu-
¢des como controladores semaféricos
inteligentes e de passagem em nivel
(rodoferroviario); sistemas semaforicos
com adaptativos centralizados e locais

(Headway); bilhetagem eletronica e . " 4 &

= Tacom conquistou novos clientes, como a nova linha do Metré Bahia, que abrange a
de gestao da frota para o transporte capital, Salvador, e o municipio vizinho de Lauro de Freitas, o BRT de Salvador e o BRT de
coletivo; sistemas de monitoramento e Jaboatao dos Guararapes (PE), sendo estes dois ultimos sistemas com ITS completo

b
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urbana da empresa.

Na Linha Verde de Sao José dos Cam-
pos, foram instalados 20 controladores
de trafego, operando em tempo real,
monitorando os cruzamentos e conecta-
dos ao sistema inteligente e adaptativo
em tempo real da cidade. O diferencial
deste projeto foi a implementagdo de
um sistema de prioridade em todos os
cruzamentos da via. Através da instala-
cdo de mais de 80 antenas (similares as
utilizadas em pedagios) para detectar,
por meio de uma TAG com tecnologia
RFID (identificacdo por radiofrequén-
cia), a passagem dos VLP, permitindo a
priorizacao dos veiculos de transporte
publico.

A Digicon langou um novo sistema
de gestdo do transito em plataforma
Web, na nuvem). “Este software, Cen-
tral de Trafego Web, permite conectar
os controladores de transito de toda
a cidade por meio de um modem com
tecnologia 4G, facilitando toda a ope-
racao e gestdo das cidades cada vez
mais inteligentes (smart cities). Um case
muito importante foi em Piracicaba, no
interior de Sdo Paulo”, diz Trindade.

A cidade ja conta com as solucdes
Digicon ha mais de dez anos. Com essa
nova solucdo, passa a gerenciar todos
0s cruzamentos em tempo real. Além
da gestdo por computador, técnicos
da Secretaria Municipal de Mobilidade
Urbana, Transito e Transportes poderdo
acessar o sistema via aplicativo para
smartphone, o que facilita ainda mais a
operagdo dos controladores de trafego
e ajustes no sincronismo dos semaforos,
na mudanca de tempos de verde e de
ciclos em horarios de maior fluxo, redu-
zindo congestionamentos e tornando o
transito mais fluido e inteligente.
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Na Tacom,
investimentos
constantes
em pesquisa
e desenvolvimento

Os anos de 2022 e 2023 tém sido
positivos para a Tacom, marcando o
reconhecimento por parte de empresa-
rios dos beneficios de solucdes de ITS
completas e verdadeiramente integra-
das. Houve a renovagdo de importantes
contratos, além da chegada de clientes,
como a nova linha do Metrd Bahia,
que abrange a capital, Salvador, e o
municipio vizinho de Lauro de Freitas,
0 BRT de Salvador e o0 BRT de Jaboatdo
dos Guararapes (PE), sendo estes dois
altimos sistemas com ITS completo.

“Tivemos ainda a adocdo da bilhe-
tagem online em diversas cidades,
como entorno de Brasilia, regiédo
metropolitana de Porto Alegre, regido
metropolitana de Florianépolis e Feira
de Santana. Além disso, 0 pagamento
com QR Code tornou-se uma realidade
nas operac6es da maioria de nossos
clientes. As perspectivas para o restante
de 2023 sdo boas, ante as expectativas
de melhorias no cenario econémico e a
retomada dos investimentos no setor”,
comenta Marco Antdnio Tonussi, diretor
de marketing e mercado da Tacom.

Em mais uma evolucao tecnoldgica,
o CITbus Next Generation migrou a
plataforma para a nuvem, tornando-se
completamente integrada e em ambien-
te Cloud. Com o Cloud ITS, 0s mddulos
de bilhetagem, rastreamento, gestdo
de frota, telemetria e sistema de infor-
macdes aos usuarios deixaram de estar
localizados fisicamente nos servidores
das empresas e passaram para um data

center profissional na nuvem, onde sdo
acessados via internet.

“Este diferencial Cloud do ClTbus
proporciona um ndmero consideravel
de vantagens. No caso do SBE Online
ou bilhetagem online, por exemplo, as
transacoes entre validadores embar-
cados e sistema central de bilhetagem
ocorrem pela internet, por meio de
conexdes da tecnologia 3G ou 4G da
rede de telefonia mdvel. O mesmo tipo
de comunicacdo ocorre com os demais
modulos da plataforma ClThus que
migraram para ambiente da nuvem: ras-
treamento, gestao de frota, telemetria e
sistema de informacdes aos usuarios”,
informa o executivo.

Tonussi observa que o QR Code e a
recarga via PIX proporcionam comodi-
dade e flexibilidade nos pagamentos
da tarifa de transporte, abrindo um
leque de novas opcbes. Na opinido do
executivo, as principais tendéncias no
setor estdo centradas na melhoria da
experiéncia dos usuarios e maior inte-
gragao entre 0s varios servicos publicos
e de mobilidade da cidade, baseadas no
conceito de Smart City. “Importante res-
saltar que o escopo tecnoldgico de uma
Smart City passa necessariamente pela
adocdo de um sistema de ITS integrado
e verdadeiramente completo”, avalia.

O grupo Tacom atua em trés frentes
distintas: mobilidade (Tacom), éarea
financeira (KIM) e &rea da salde
(Inspirar). Na area financeira, o grupo
desenvolve solu¢des de meios de paga-
mento e beneficios, por meio do KIM.
Na area de salde, com desenvolvimento
de softwares e equipamentos, sendo seu
primeiro produto o Ventilador Pulmonar
Inteligente VI-C19, homologado pela
Anvisa em agosto de 2020. =
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