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B EDITORIAL

Perspectivas
para o mercado em 2023

Os fabricantes de carrocerias e chassis de 6nibus divergem sobre as
perspectivas para 0 mercado em 2023. Enquanto uns acreditam em
um moderado crescimento até o final do ano, outros sao da opiniao de
que as vendas apresentarao uma ligeira queda. Mas toda essa evolugao
dependera de alguns fatores.

De acordo com fontes da indUstria, existe um cenario de incertezas
para 0 mercado de onibus em 2023. A introdugdo da tecnologia Euro
6, as crises politicas e econdmicas, os conflitos na Europa e 0 aumento
da taxa de juros podem atrapalhar o crescimento das vendas neste
ano, mantendo as mesmas projecdes da Anfavea, a associacao que
representa as montadoras, de queda de 11% nas vendas, 20% na
producao e 9% nas exportacdes. A introdugao da tecnologia Euro 6 traz
um custo adicional de cerca de 20% para as operadoras, 0 que pode
resultar em encolhimento do mercado a partir de segundo trimestre
quando comecam as vendas dos veiculos Euro 6.

Mas ha alguma expectativa de retomada do mercado impulsionada
pelo segmento de transporte rodoviario ligado ao turismo, cujas ope-
radoras estao renovando suas frotas.

As vendas de chassis de 6nibus no primeiro bimestre de 2023 tiveram
uma acentuada ascensao de 110% em relacao a 2022. Esse aumento
foi atribuido as compras dos modelos Euro 5 produzidos até o final
do ano passado. Os fabricantes disseram que ao longo do primeiro
semestre poderdo conseguir ter uma visao mais clara de como sera a
tendéncia de producao e vendas para este ano.

Eduardo Chau Ribeiro
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Onibus Elétrico Mercedes-Benz.
A nossa energia vai mover a sua.

A Mercedes-Benz sempre esta na frente em matéria de tecnologia
e inovacgdo. E, agora, chegou a vez da marca da estrela apresentar
seu conceito de Onibus Elétrico, futuro da mobilidade com
sustentabilidade e eficiéncia. Isso é a exceléncia Mercedes-Benz,
mais uma vez fazendo a diferenca. E esta energia que vamos trazer
para a sua vida, para vocé ir cada vez mais longe.

Mercedes-Benz f—

Referéncia em 6nibus.
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B RODOVIARIO

Volvo fecha as primeiras
vendas de seus novos onibus
rodoviarios Euro 6

A nova geracao de 6nibus rodoviarios Volvo, composta
pelos modelos B380R, B420R, B460R e B510R, sendo este
o mais potente 6nibus do Brasil, ja conta com mais

de 147 encomendas de empresas de transporte de todas
as regioes do pais

“Estamos muito otimistas com os pri-  vem em recuperacdo nos Ultimos anos e
meiros negocios e a alta receptividade dos ~ os novos modelos Euro 6 reforcam ain-
clientes. O mercado de dnibus rodoviarios  da mais nossa oferta de veiculos de alta
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tecnologia, em que ja somos referéncia”,
declara André Marques, presidente da
Volvo Buses América Latina.

"0 segmento de chassis rodoviarios
vem se recompondo desde a pande-
mia. Além do represamento de viagens
naquele periodo, o délar valorizado au-
mentou a demanda por viagens domésti-
cas, notadamente as de rotas longas. Os
novos Onibus Volvo Euro oferecem alta
seguranca e conforto aos passageiros,
com excepcional economia de combusti-
vel para os frotistas. £ uma combinacdo
perfeita”, assegura Paulo Arabian, diretor
comercial de 6nibus da Volvo.

A familia de chassis tem versoes 4x2,
6x2 e 8x2 para todos os modelos. Na
versao 4x2, a capacidade de carga é
de 19,5 toneladas; na 6x2, 24,75 tone-
ladas e na 8x2, a capacidade chega a
29,25 toneladas.

A boa receptividade dos novos chassis
Volvo vem por conta dos aprimoramentos
realizados pela marca, como os motores
de 13 litros e a nova geracao da caixa de
cambio [-Shift, os mesmos que equipam
0 consagrado caminhao Volvo FH. Juntas,
essas e outras novidades reduziram o con-
sumo de combustivel em até 9%.

O propulsor possui a tecnologia com-
mon rail, que consegue maior pressao de
injecao de combustivel, fazendo com que
a queima seja perfeita, gerando maior

Edicao
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André Marques: “Estamos
muito otimistas com

0s primeiros negocios

e a alta receptividade

dos clientes”

eficiéncia energética. Os chassis também
sao dotados da Aceleracdo Inteligente
Volvo, um sistema que fornece torque na
medida exata para o melhor desempe-
nho e maxima economia. A transmissao
|-Shift de 7° geracdo permite trocas de
marcha ainda mais rapidas e suaves.

MUITAS INOVACOES — Sempre na van-
guarda, a engenharia da Volvo separou o
radiador de agua do Intercooler, uma mu-
danca que garantiu menor perda térmi-
ca. "Este desenho criativo permitiu que o
compartimento do motor mantenha tem-
peraturas mais estaveis, proporcionando
maior vida Util do 6leo, com um intervalo
de troca de mais de 100 mil quilometros,
30% a mais do que na geracao anterior”,

TECHNIBUS - 162 | 7



B RODOVIARIO

assegura Gilcarlo Prosdécimo, gerente de
engenharia de vendas de 6nibus da Volvo.

Outro avan¢o € o novo painel de ins-
trumentos totalmente digital, o mesmo
dos caminhdes Volvo FH, com mais de
90 funcdes. O motorista pode customizar
trés modos de visualizacao, dependendo
das informacbes que desejar priorizar. O
volante é novo e o condutor tem agora
os controles do piloto automatico e do
computador de bordo sem a necessidade
de mover as maos.

Os novos chassis também possuem

. Segundo Gilcario
- Prosdocimo, a
nova motorizacao
tem um intervalo
de troca de odleo
de mais de 100 mil

quilometros, 30%
a mais do que na
geracao anterior
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alternadores eletronicos. Conecta-
» dos entre si, eles tém vida util maior

e melhor eficiéncia de carregamen-

to de bateria. Outra mudanca ocor-
reu na arquitetura eletronica, chama-
da Multiplex 3. Ela é totalmente nova,
garantindo maior velocidade de dados

e ainda maior eficiéncia no encarroca-
mento dos chassis.

Em linha com a visao Zero Acidentes da
Volvo, a nova geracao evoluiu também na
seguranca. O freio motor VEB+ (Volvo En-
gine Brake) tem agora 510 cv, 30% a mais
do que a versao anterior e continua sendo
0 mais potente em todo o mercado. Além
disso, é possivel ainda a instalacao de Re-
tarder, como item opcional. Quando atu-
ando em conjunto com o VEB+, a potén-
cia de frenagem total chega a 1.100 cv.

A marca manteve também os avanca-
dos dispositivos do “Sistema de Seguran-
ca Ativa” (SSA), “Programa Eletronico
de Estabilidade” (ESP) e “freios a disco
com sistema de controle eletronico EBS
de 5% geracao”. Os veiculos contam ain-
da os sistemas de seguranca mais recen-
tes, como 0 “Aviso de colisao frontal com
frenagem de emergéncia”, “Aviso de Mu-
danca de Faixa”, “Sinal de Alerta no Pa-
ra-brisa”, “Piloto Automatico Adaptati-
vo" e "Assento Vibratorio”. A nova linha
habilita também o SSA para carrocerias
com para-brisa bipartido. T8
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B PERSPECTIVAS

Segmento rodoviario devera
impulsionar o mercado
de onibus em 2023

O bom desempenho esperado para este ano sera
impulsionado pelas empresas de transporte rodoviarios
de passageiros e os frotistas menores ligados ao turismo

SONIA MORAES

A Volvo espera que 0 segmento de ro-  de passageiros e frotistas menores liga-
doviarios tenha bom desempenho em  dos ao turismo. Essas empresas estdo
2023, com o crescimento impulsionado  renovando suas frotas para suprir a for-
pelas empresas de transporte rodoviarios  te recuperacdo do mercado interno e do
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turismo, com a expectativa de atrair 0s
passageiros do transporte aéreo nas via-
gens nacionais.

“No ano passado, com a grande con-
centracao de pedidos, foi necessario se-
lecionar as entregas para conseguir aten-
der todos os clientes. Por isso, alguns
frotistas — operadores de linha de longa
distancia e de turismo — tiveram que sus-
pender parte de suas compras de 6nibus
rodoviarios por causa da limitacao de
producao nas montadoras devido a fal-
ta de componentes e insumos em geral
e agora vao complementar a renovacao
de sua frota com os modelos Euro 6", re-
velou Paulo Arabian, diretor comercial de
Onibus da Volvo no Brasil, em entrevista
exclusiva para a Technibus.

Segundo Arabian, muitos passageiros
que s6 andavam de avidao passaram a
olhar o 6nibus como um complemento
pelo fato de o preco das passagens estar
mais barato, 0 que também fez aumen-
tar a procura por rodoviarios. “Nunca se
produziram tantos modelos com configu-
racao em layout de conforto e categoria
Premium como agora”, comentou o dire-
tor. “E o double decker, que teve grande
procura no inicio de 2022, continua atra-
tivo neste ano, tendo como carro-chefe a
versao 6x2, que tem no piso inferior lei-
to cama ou semileito para atrair esse pu-
blico de maior poder aquisitivo, que esta

Edicao
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Paulo Arabian: “Nunca
foram produzdidos
tantos modelos com
configuracao em
layout de conforto e
categoria Premium
como agora”

deixando o avido e escolhendo o dnibus
para viajar a noite numa jornada de qua-
tro a cinco horas.”

O mercado de rodoviario vendia por ano
de 1.800 a 2.000 veiculos, mas nos ulti-
mos dois anos, com o impacto da pande-
mia, as vendas oscilaram entre 1.300 a
1.500 unidades, segundo Arabian. “Para
este ano, a perspectiva é positiva, por-
que, além das compras represadas, ha a
necessidade de atualizar a frota para evi-
tar aumento de custos.”

Arabian recorda que durante a pande-
mia 80% da carteira de financiamento
da Volvo 6nibus e dos bancos em geral
tiveram seus contratos repactuados e
as empresas suspenderam 0s novos in-
vestimentos. “Agora, com o mercado

TECHNIBUS - 162 | 11



B PERSPECTIVAS

Na Volvo, a producao se normalizou
a partir de marco e agora esta em
ritmo acelerado para atender ao
grande volume de pedidos

aquecido, o operador conseguiu remune-
rar os seus investimentos, melhorar o flu-
X0 de caixa, quitar as negociacoes com
0s bancos e estao com superavit. O mo-
mento é favoravel para o segmento ro-
dovidrio e a estimativa é que tenha bom
desempenho em 2023."

O diretor ressalta que, mesmo com 0S
precos reajustados dos modelos Euro 6,
por causa da nova tecnologia, a intengao
de compra nao caiu. “Na Volvo as cota-
¢Oes de dnibus rodoviario continuam no
mesmo ritmo forte do Ultimo trimestre do
ano passado e a empresa esta preparada
para ampliar suas vendas e aumentar a
participagao neste segmento como vem

12 | TECHNIBUS - 162

ocorrendo desde 2018."

Do total de 6nibus com motorizacao
Euro 5 vendidos no ano passado, muitos
ainda estao parados nas encarrocadoras
e devem ter a montagem finalizada até o
inicio abril, segundo Arabian. “Isso pro-
voca um esvaziamento na procura, ali-
viando o descompasso entre a demanda
e a oferta de carros no sistema.”

Com a grande demanda no final do ano
passado, as montadoras nao consequi-
ram formar estoque de passagem, como
relatou Arabian, porque a procura esta-
va maior que a capacidade. “Em janeiro,
quando entrou em vigor a Euro 6, todas
iniciaram o processo de rump-up dos mo-
delos Euro 6 e isso trouxe dificuldade na
cadeia de abastecimento, pois as cama-
das secundarias de subfornecedores nao
tinham a mesma velocidade de producao
de componentes. Além disso, teve férias
coletivas, feriados de fim de ano e o Car-
naval, 0 que parou as linhas de produ-
¢do. Agora estamos com muita demanda
e a oferta sendo atendida.”

O abastecimento de chips e outros pro-
dutos eletronicos ainda trazem dificul-
dades, segundo Arabian. “A Volvo nao
parou a linha de producao por falta de
componentes eletrénicos, mas o atraso
na chegada de alguns itens ainda persis-
te e a montagem dos chassis Euro 6 é fi-
nalizada em dias alternados. “O volume



do més é mantido, mas é trocado o dia
da producao quando algum componente
nao chega a tempo.”

Na Volvo, a producdo se normalizou a
partir de marco e agora esta em ritmo
acelerado para atender ao grande volu-
me de pedidos. Na fabrica de Curitiba, a
jornada de trabalho esta sendo cumprida
em dois turnos. “Ainda ha percalcos, mas
a empresa esta conseguindo administrar,
recorrendo ao transporte maritimo e aé-
reo, quando necessario, para cumprir as
entregas”, afirmou o diretor.

FRETAMENTO — Para o setor de freta-
mento, a expectativa de Arabian é que a
movimentacao seja mais lenta em 2023.
“As empresas nao comprarao grandes
volumes de 6nibus neste ano porque a
frota ja foi renovada e ampliada durante
a pandemia para manter o distanciamen-
to social dos usuarios que era necessa-
rio naquele periodo”, prevé o diretor da
Volvo. “As cotacdes para os modelos de
fretamento também estdo menores, pois
no ano passado muitas empresas anteci-
param as compras para se beneficiar do
preco menor do modelo Euro 5.”

Outro fator que fez reduzir a procura por
o6nibus de fretamento, segundo Arabian,
€ que, além de nao precisar manter o dis-
tanciamento social das pessoas no inte-
rior dos veiculos, diminuiu 0 nimero de

Edicao
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pessoas que se deslocam para o trabalho
todos os dias. “Muitas empresas passa-
ram a usar o modelo hibrido de trabalho,
com dias alternados na semana, ou deci-
diram manter somente o home-office.”

URBANOS — No segmento de urbanos,
a perspectiva € que a demanda cresca
em 2023 porque a renovacao de frotas,
que foi prorrogada por dois anos durante
a pandemia, e tem que ser cumprida nes-
te ano por razoes contratuais. “O empre-
sario nao pode manter no sistema carros
com 12 anos de idade, porque tera indis-
ponibilidade do veiculo com a quebra de
pecas. Por forca de contrato, ele precisa
renovar sua frota e nao estara descober-
to financeiramente neste movimento de
compra mandatério porque conta com
o respaldo das tarifas moduladas que os
drgaos gestores tém que pagar conforme
0 contrato que eles assinaram”, explica
Arabian.

Por causa do menor numero de passa-
geiros, 0 segmento de urbano diminuiu o
tamanho da frota em operacao devido a
reducdo de linhas no transporte coletivo
ou a reorganizacao das linhas existentes.
"Hoje todas as prefeituras operam com
menos Onibus no sistema”, afirma Ara-
bian. “Em Curitiba a taxa de ocupacao
no sistema de transporte publico esta em
torno de 80% a 85%." T8
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Ford'aga a Transit Automatica,

primeira van do Brasil com
transmissao automatica

A nova transmissao de dez marchas com conversor
de torque oferece uma direcao mais eficiente e
confortavel, que contribui para diminuir o custo

total de operacao

A Ford inicia este més a venda da Tran-
sit Automatica, a primeira van com trans-
missao automatica do Brasil, trazendo
uma opcao pioneira No segmento para o
cliente comercial que busca o maximo de
desempenho, economia e produtividade
no seu negécio. O modelo chega para
dar sequéncia a expansao do portfélio de
produtos da Ford Pro, nova estrutura da

14 | TECHNIBUS - 162

Divisao de Veiculos Comerciais da mar-
ca, ampliando a oferta da linha que vai
incluir, no futuro, a Transit Chassi e a E-
Transit 100% elétrica.

“A Transit Automatica é mais um avan-
¢o e pioneirismo da linha, um produto es-
perado ha muito tempo pelos clientes do
segmento comercial e totalmente desen-
volvido com foco na sua produtividade”,



diz Guillermo Lastra, diretor de Veicu-
los Comerciais da Ford América do Sul.
“Além de reduzir a fadiga e a distracao
do motorista, ela tem um padrao de efici-
éncia, economia e durabilidade que favo-
rece 0 tempo de atividade e o custo total
de operacao do veiculo.”

A Transit Automatica chega nas versoes
minibus, com 15 ou 18 passageiros, e vi-
drada. Sua transmissao de dez marchas,
com conversor de torque, traz o estado
da arte da engenharia para oferecer uma
direcdo mais eficiente e confortavel que
contribui para diminuir o custo total de
operacao. Associada ao sistema start-
stop e os trés modos de condugao — ex-
clusivos na categoria —, mais a tracao tra-
seira, ela ajuda a aumentar o rendimento
médio da frota, sequndo a Ford.

De acordo com a montadora, a tecno-
logia moderna da nova transmissao fa-
vorece a produtividade e a seguranca.
Tem menor desgaste de pecas e compo-
nentes, 0 que aumenta a durabilidade do
trem de forca, reduz a frequéncia de ma-
nutencao e os riscos de paradas impre-
vistas. A sua operacao simples também
diminui o estresse dos motoristas, crian-
do um padrao de direcao mais eficiente
e diminuindo os riscos de acidentes. Os
passageiros, por sua vez, sao beneficia-
dos com maior conforto de rodagem.

Segundo a Ford, a Transit Automatica

Edicao
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chega com preco posicionado na mesma
faixa da sua principal concorrente com
transmissao manual, trazendo um melhor
retorno para o negocio do cliente comer-
cial. Com precos a partir de R$ 298.200
na versao minibus vidrada, a Ford mostra
a sua disposicao de continuar a crescer
de forma consistente no segmento.

A transmissao automatica da Transit
utiliza uma programacao adaptativa de
mudanca em tempo real que seleciona
a marcha ideal para otimizar o desem-
penho e a economia de combustivel em
cada cenario de direcdo. Junto com o
motor 2.0 EcoBlue diesel, com 165 cv
(@ 3.500 rpm) e torque de 39,7 kgfm
(@ 1.750-2.750 rpm), ela garante forca
em aclives, seguranca em declives e ul-
trapassagens, melhorando ainda mais a
dirigibilidade.

Entre outros avancos, esse motor con-
ta com turbo de geometria variavel que
propociona performance em todas as fai-
xas de rotacao e niveis de atrito extrema-
mente baixos, incluindo correia banhada
em 0leo para reducao do desgaste e me-
lhoria do conforto acustico.

"0 numero maior de relacdes da trans-
missao automatica permite que o motor
funcione mais proximo da eficiéncia ma-
xima”, diz Daniel Santos, gerente de De-
senvolvimento do Produto da Ford Amé-
rica do Sul. “A sua aceleracao suave e
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progressiva ajuda a elevar o padrao de
conducao dos motoristas e a reduzir o
consumo total da frota.”

Num calculo aproximado, um motoris-
ta profissional faz mais de 750 mil trocas
de marcha por ano em um veiculo com
cambio manual. A nova transmissao au-
tomatica elimina esse esforco e aumenta
o conforto do condutor que passa lon-
gos periodos no volante, com partidas e
aceleracdes escalonadas, sem vibracoes
e asperezas, acresenta a Ford.

A manuten¢ao mais econdmica é outra
vantagem da Transit Automatica. Por nao
exigir a troca do kit de embreagem, ela
reduz o ndmero de paradas para servico
e tem um custo de manutencao do siste-
ma da transmissao cerca de 70% menor.

A durabilidade da nova transmissao foi
comprovada em mais de 6 milhdes de km
de testes, equipando picapes e vans co-
merciais da Ford nos mercados mais exi-
gentes do mundo. Ela também foi vali-
dada para as condicdes brasileiras no
Centro de Desenvolvimento e Tecnologia
de Tatui e em condigOes reais de uso.

E a dnica com auto start-stop, trés mo-
dos de conducao e modem de conectivi-
dade de fabrica, integrado a arquitetura
elétrica do veiculo, que permite receber
alertas preventivos, agilizar o atendimen-
to em caso de assisténcia, gerar relatorios
com indicadores para o negdcio, localizar
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0 veiculo e agendar e acompanhar servi-
cos online.

FORD PRO

A Transit Automatica chega para dar
sequéncia a expansao da linha de pro-
dutos da Ford Pro, que conta com uma
estrutura dedicada e um portfélio com-
pleto de produtos e servicos para aten-
der o cliente comercial em todas as suas
necessidades. “Com a Ford Pro estamos
reforcando a nossa estrutura local para
atender esse cliente de forma 100% de-
dicada”, diz Matias Guimil, gerente de
Estratégia e Produto da Ford América do
Sul. “Nosso objetivo é oferecer um port-
folio completo de produtos e servicos
desenhados para trazer o maior retorno
para 0 negocio do cliente comercial, ba-
seados na jornada especifica desse tipo
de consumidor.”

Essa estrutura dedicada possui um time
de vendas e pos-vendas especifico para
dar prioridade ao atendimento do clien-
te comercial, com opcdes que permitem
adquirir o veiculo com as condicbes de
financiamento que melhor se ajustem ao
perfil de cada consumidor, ou pelo pro-
grama de assinatura de veiculos FordGo
e FordGo Fleet, para todos os tipos de
cliente, seja pequeno emprendedor ou
grande frotista. 8
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B COMBUSTIVEIS ALTERNATIVOS

Scania inicia teste com onibus
a GNV no transporte
metropolitano de Curitiba

Em parceria com a Compagas, o onibus padron K 280,
com 13,2 metros de comprimento, sera avaliado por 30
dias na Viacao Sao José e o objetivo sera certificar os
indicadores de eficiéncia e a reducao de poluentes

SONIA MORAES

A Scania iniciou em marco a demons-
tracdo do 6nibus movido a gas natural
veicular (GNV) no transporte coletivo ur-
bano da regido metropolitana de Curiti-
ba. A acdo faz parte do projeto de mo-
bilidade urbana sustentavel por meio do
uso do gas natural, realizado pela Com-
pagas (Companhia Paranaense de Gas)
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em conjunto com a Agéncia de Assuntos
Metropolitanos do Parana (AMEP) e com
0 governo do estado. O operador escolhi-
do foi a Viacdo Sao José. A demonstra-
¢ao na linha metropolitana levara 30 dias
e 0 objetivo sera certificar os indicadores
de eficiéncia, em especial, e a reducao
nas emissoes de poluentes.

Segundo o governador do Estado do Pa-
randa, Carlos Massa Ratinho Junior, caso
seja viavel, a ideia é expandir a frota de
veiculos do transporte publico do estado
com oOnibus que utilizem o gas natural no
futuro. “Com os testes sendo aprovados,
queremos ajudar os municipios a ampliar
a sua frota movida a gas natural, para
que o custo operacional figue mais baixo,
ja que o diesel no dia a dia acaba sendo
caro para o transporte publico”, diz o go-
vernandor.



Para Rafael Lamastra Jr., CEO da Com-
pagas, o projeto coloca o Parana em um
movimento de destaque em sustentabi-
lidade e mobilidade urbana. "0 gas na-
tural é reconhecido como uma energia
mais limpa e colabora diretamente para a
transicao energética com melhor compe-
titividade. Os veiculos de transporte cole-
tivo a gas sao uma realidade nas princi-
pais cidades do mundo e nos precisamos
aplicar essa tecnologia em nosso esta-
do, realizando a substituicao de 6nibus
por modelos capazes de contribuir com o
meio ambiente, a salde da populacao e
com a economia”, afirma.

Durante a demonstracao, o Onibus da
Scania fara parte da frota da Viacdo Sao
José. Q itinerario escolhido foi a linha Sao
José/Guadalupe e percorrera, diariamen-
te, um trajeto de mais de 280 km entre
Sao José dos Pinhais e Curitiba. O veiculo
Scania é do tipo padron e de modelo K
280, com 13,2 metros de comprimento e
capacidade para 86 passageiros. Essa é a
primeira vez que o 6nibus a gas é testado
em uma linha metropolitana.

De acordo com o secretario estadual
das Cidades, Eduardo Pimentel, a inicia-
tiva faz parte das politicas da gestao de
adotar iniciativas inovadoras com foco
em tecnologia aliada a sustentabilidade.
“E mais um passo para a modernidade
que o Estado do Parana da, um veiculo

Edicao
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que representa as novas energias, que
traz economia e boa autonomia. E mais
uma prova que o estado esta atento as
novas acbes de mobilidade, hoje uma
das prioridades dos gestores dos grandes
centros urbanos”, destaca Pimentel. “Ha
exemplos em outros paises do mundo,
como Colémbia e Espanha, em que esse
veiculo ja funciona muito bem. Agora, 0
colocaremos em teste aqui e, com isso,
vamos avancgar muito na questao da mo-
bilidade.”

Gilson Santos, diretor-presidente da
AMEP, acredita que adotar veiculos mo-
vidos a gas natural pode ter um impacto
econdmico significativo para os estados
e municipios, o que refletiria diretamente
no custo para o usuario. “A ideia de fa-
Zer a experiéncia com esse onibus a gas
vem ao encontro de buscar novas tecno-
logias, um custo que seja mais acessivel
para o gestor, o estado e para 0 usuario
que paga a tarifa.”

O mercado do Parana é de grande inte-
resse para a Scania e, por isso, a empresa
investe no projeto de demonstracao do
vei-culo na regiao metropolitana de Curi-
tiba para comprovar as vantagens da so-
lucdo a gas. “Temos um pacote completo
alternativo ao diesel composto por exce-
lente produto, servicos, eficiéncia ener-
gética, tecnologias avancadas e viaveis,
e sistemas eficazes para uma moderna
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e rentavel gestao da operacdo. Tudo em
uma perfeita unido de mobilidade sus-
tentavel com economia operacional. Para
0 usuario do 6nibus havera ainda gran-
de diferenca na poluicao auditiva, pois o
veiculo a gas é muito mais silencioso do
que o similar a diesel”, afirma Celso Men-
donca, gerente de vendas de soluces de
mobilidade da Scania Operacdes Comer-
ciais Brasil.

“Ter a oportunidade de realizar a de-
monstracao do onibus urbano a gas em
uma linha metropolitana é um grande
privilégio para reforcar que esta solucao,
além de sustentavel, é extremamente vi-
avel. A eletrificacdo do transporte é um
caminho, mas sabemos que ainda nao
é acessivel, por isto podemos explorar e
aproveitar outras opcdes, como o veicu-
lo a gas. O Parana é um estado marcado
pelo compromisso, seriedade, muito tra-
balho e inovacao, caracteristicas que tém
tudo a ver com esse projeto de demons-
tracdo. Ofertar as melhores solucdes é o
principal lema que move 0 nosso nego-
cio, e ser sustentavel & uma premissa, in-
serida no DNA da Cotrasa e da Scania”,
diz Cristiano Locatelli, diretor da Cotrasa,
a conssecionaria da marca que atende a
regiao.

Para viabilizar os onibus a gas Scania
nao sao necessarias alteracdes signifi-
cativas nos projetos das carrocerias. As
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instalacoes dos cilindros de gas podem
ser feitas entre as longarinas do chas-
si (abaixo do assoalho) ou sobre o teto.
Caso seja necessaria uma autonomia
maior, é possivel avaliar a colocagao de
mais cilindros.

O modelo K 280 4x2 tem propulsor de
280 cavalos de poténcia. Seu motor é Ci-
clo Otto (0 mesmo conceito dos automd-
veis) e movido 100% a gas ou biometa-
no, ou mistura de ambos. Para o dnibus
em demonstracao, foram instalados oito
cilindros de gas na lateral dianteira com
uma autonomia de 300 km.

A seguranca é total em caso de aciden-
tes ou explosao. Os cilindros e valvulas
sao certificados pelo Inmetro (em confor-
midade com a lei). Sao trés valvulas (va-
zd0, pressao e temperatura) que liberam
0 gas em caso de anomalia em um des-
tes trés quesitos. Os cilindros sao extre-
mamente robustos (o material é de ogi-
vas de misseis). Em caso de incéndio ou
batida o gas € liberado para a atmosfera
e se dissolve sem perigo de explosao ao
contrario de um veiculo similar abasteci-
do a diesel que é mais perigoso, pois o
liquido fica no ch@o ou pode se espalhar
ao longo da carroceria. Apds a demons-
tracdo a expectativa é que o dnibus cir-
cule por mais 30 dias pela capital para-
naense em uma linha municipal, em acao
conjunta com a prefeitura de Curitiba. @



-

mobility Brasil

PRODATAE

LIDERANGA \
QUE SE VE EM

CADA PONTO
DO PAIS

rErey -

prodatamobility.com.br



B MERCADO

Iveco Bus prevé um cenario
lincertezas para o mercado

A introducao da tecnologia Euro 6, as crises politicas
e econOmicas, os conflitos na Europa e o aumento da
taxa de juros sao fatores que podem atrapalhar

o crescimento do mercado neste ano

SONIA MORAES

A Iveco Bus prevé um cenario de incer-
tezas para 0 mercado de dnibus em 2023
e mantém as mesmas projecoes da Anfa-
vea (associagao que representa as mon-
tadoras) de queda de 11% nas vendas,
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20% na producdo e 9% nas exporta-
cOes. “Alguns fatores podem atrapalhar
0 crescimento do setor neste ano e o pri-
meiro deles é a introducdo da tecnolo-
gia Euro 6, que impacta diretamente nos




custos das empresas. Ha ainda as crises
politicas, econdémicas, os conflitos na Eu-
ropa e 0 aumento da taxa de juros, que
afeta a liberacdo de crédito ao cliente
que usa essa ferramenta para comprar
0s veiculos”, disse Danilo Fetzner, diretor
da Iveco Bus para a America Latina, em
entrevista exclusiva para a Technibus.

Mas é normal a retracdo quando ha
mudanca na legislacdo de emissoes, se-
gundo Fetzner, a exemplo do que ocorreu
quando entrou em vigor a Euro 5. “Além
disso, muitas empresas ainda estao se
recuperando do grande impacto que ti-
veram durante a pandemia e estendendo
a vida util de suas frotas de 12 para 16
anos e de 15 para 18 anos.”

O diretor destacou que, além da tecno-
logia mais limpa, a Euro 6 traz um cus-
to adicional estimado de 20% a 30%
para o cliente, 0 que causa incerteza e
pode resultar em reducao do mercado a
partir do sequndo trimestre quando 0s
novos modelos comecarem a ser comer-
cializados. “Por isso, a industria estad em
stand-by, avaliando qual sera o tama-
nho do impacto.”

Fetzner afirmou que hd uma demanda
reprimida no mercado de 6nibus e citou o
ano de 2022, quando o mercado fechou
com 28 mil veiculos vendidos (incluindo
chassis de 6nibus e vans), ficando com
seis mil a sete mil unidades abaixo de

Edicao
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Danilo Fetzner:
“Alguns fatores
podem atrapalhar o
crescimento do setor
neste ano”

2019, que teve 34 mil unidades vendi-
das no Brasil. “Isso quer dizer que ain-
da ha espaco para a retomada e a Iveco
Bus quer continuar crescendo em market
share, independentemente do tamanho
da industria.” Ele destacou que no ano
passado a empresa teve crescimento de
102% na América Latina e de 108% no
Brasil. “Apesar do cenario adverso, con-
seguimos dobrar o numero de emplaca-
mentos tanto na América Latina quanto
no Brasil.”

Fetzner ressaltou que depois da pande-
mia houve adaptacao das empresas em
relacdo ao formato de trabalho, com mais
funcionarios exercendo suas funcdes em
casa, e a demanda pelo transporte publi-
Co vai continuar se adaptando.
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“No segmento urbano, o operador do
transporte coletivo sofreu muito duran-
te a pandemia e a recuperacao finan-
ceira tem sido um pouco mais lenta e
para avancar depende de politicas pu-
blicas, mas acho que ainda cresce nes-
te ano. Ja o segmento de fretamento e
turismo tem espaco para avancar por-
que voltou com muita forca e deve con-
tinuar neste ritmo.”

A grande aposta da Iveco Bus para
manter a sua trajetoria de crescimento
neste ano é o 6nibus Euro 6 de 17 tone-
ladas e a Daily minibus para uso em fre-
tamento e turismo, nas versoes 45-1/0 e
50-170. Além do modelo completo, tem
a versao Vetrato com as janelas envidra-
cadas, mas com o saldo de passageiros
vazio, para ser customizado pelos imple-
mentadores e transformadores conforme
a necessidade do cliente. A empresa tem
também o modelo 10.190, veiculo de 190
cv de poténcia e 19,5 toneladas de PBT
com capacidade para até 44 passageiros,
que é usado para o programa Caminho
da Escola.

MODELOS EURO 6 — Os novos 6nibus
com a motorizagao Euro 6 comegam
a ser comercializados pela Iveco Bus a
partir de 1° de abril, mas desde o dia ini-
cio de janeiro, quando entrou em vigor
a nova legislacdo do Proconve, a fase
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P8, a linha de montagem na fabrica de
Sete Lagoas (MG) esta em processo de
rump-up, produzindo poucas unidades
e avaliando para assegurar a qualidade
nos niveis de emissoes dos veiculos. “A
nossa linha de producao ja esta 100%
adaptada para o Euro 6 com todos os
veiculos sendo equipados com a nova
tecnologia”, disse Fetzner.

O diretor afirmou que as encomendas
dos novos modelos de dnibus sao feitas
com quatro meses de antecedéncia, mas
a Iveco Bus ja tem muitos pedidos sendo
coletados e os veiculos devem sair da Ii-
nha de producdo em agosto.

Sobre a cadeia de suprimentos, Fetz-ner
comentou que o fornecimento de micro-
chips ainda causa preocupacao e pode
acarretar rompimentos no abastecimento
das fabricas neste ano. “Como sao pou-
cos produtores desse componente, qual-
quer imprevisto pode interromper o fluxo
de abastecimento e trazer impactos ne-
gativos globais.”

Apesar das incertezas em relacdo ao for-
necimento de componentes, Fetzner afir-
mou que a lveco Bus tem espaco para
expandir a capacidade produtiva se a de-
manda do mercado crescer de forma sur-
preendente. “A empresa tem condicdes de
continuar crescendo no mercado brasileiro
e conta com um portfélio de produtos que
atende bem nossos clientes.” T8
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Mercedes-Benz e Bosc oclem
obras do Centro de Testes
Veiculares de Iracemapolis

Com cinco pistas de testes numa area de 400 mil metros
quadrados, o centro de testes é o mais tecnoldgico da
América Latina para caminhoes, 6nibus, automaveis,
veiculos comerciais leves e maquinas agricolas

A Mercedes-Benz do Brasil e a Robert
Bosch América Latina finalizaram as obras
de construcao das pistas do CTVI (Centro
de Testes Veiculares de Iracemapolis), no
interior paulista. Este € o complexo de
testes mais tecnoldgico do hemisfério sul
para desenvolvimento e homologacdes
de produtos e componentes de cami-
nhoes, Onibus, automdveis, veiculos co-
merciais leves e maquinas agricolas.

Projetado para atender as demandas
de testes e simulagdes de fabricantes de
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veiculos, sistemistas, autopecas e demais
empresas do setor automotivo, o CTVI con-
ta com cinco pistas para avaliacoes de se-
guranca veicular, eficiéncia energética e no-
vas tecnologias de assisténcia ao condutor.

“Ao disponibilizar essa nova e moderna
estrutura para outras empresas do setor,
contribuimos para o desenvolvimento da
industria automotiva. Com o importante
diferencial de que toda a estrutura estara
concentrada em um unico local, otimizan-
do processos e assegurando ganhos de



eficiéncia, agilidade e produtividade, com
qualidade, seguranca e confiabilidade”,
diz Achim Puchert, presidente da Merce-
des-Benz do Brasil e CEO América Lati-
na. “Entregamos assim um grande legado
para o setor automotivo e também para a
industria brasileira e da América Latina.”

“De olho no presente e no futuro, este
empreendimento é também uma gran-
de conquista para a toda a engenharia
da mobilidade brasileira, ja que favorece
o desenvolvimento de projetos com ga-
nhos de tempo e em logistica em uma
infraestrutura com padrao internacional.
Além disso, o CTVI esta totalmente ali-
nhado com a nossa estratégia de “local
for local”, cujo foco é estabelecer centros
de competéncia locais para atender as
demandas dos nossos clientes”, destaca
Gaston Diaz Perez, presidente e CEO da
Robert Bosch América Latina.

Com conceito e estrutura similares as
de paises como Alemanha, EUA, China e
Japao, o CTVI ampliara a gama de testes
veiculares no Brasil, acelerando o desen-
volvimento e a homologacao de produ-
tos e tecnologias.

Entre os testes, destacam-se o Progra-
ma Eletronico de Estabilidade (ESP®),
Frenagem Automatica de Emergéncia,
protecao de pedestres e ciclistas (AEB)
e Sistemas Avancados de Assisténcia
ao Condutor (ADAS), além de eficiéncia

Achim Puchert: “Entregamos
assim um grande legado para
o setor automotivo e também
para a industria brasileira

e da América Latina.”

energética e de conducao autbnoma e
semiautonoma. “O desenvolvimento de
tecnologias voltadas a seguranca ativa
e assisténcia de direcao como radar, ul-
trassom e video, que em breve serao re-
alizados no CTVI, irdo acelerar as opor-
tunidades de conducdo mais segura e
confortavel”, complementa Diaz Perez.
Numa area de 400 mil metros quadra-
dos, o CTVI foi construido junto ao Cam-
po de Provas da Mercedes-Benz do Brasil
em Iracemapolis, inaugurado em 2018.
Para Achim Puchert, a Mercedes-Benz
do Brasil e a Bosch estao investindo jun-
tas no futuro e permanecerao lado a lado
dos clientes, do mercado e do pais. “No
horizonte da nossa parceria, visamos aos
veiculos semiautbnomos e auténomos,
hibridos e elétricos, todos conectados,
digitais e compartilhando informacoes
que visam trazer mais seguranga e con-
forto aos motoristas e passageiros.” @
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Congresso de Mobilidade Urbana
2023 acontece em outubro

O evento promovido pela ANTP discutira os assuntos
mais relevantes para transporte publico e mobilidade
urbana, além de contar com uma area para exposicao
de produtos e servicos voltados para o setor

MARCIA PINNA RASPANTI

ARENA
ANTP

A Arena ANTP (Associacao Nacional
de Transportes Publicos) — Congresso
de Mobilidade Urbana 2023 sera reali-
zada nos dias 24, 25 e 26 de outubro,
no Transamérica Expo Center, em Sao
Paulo. O evento ird reunir autoridades,
especialistas, gestores e operadores li-
gados a mobilidade urbana, transpor-
te publico e transito, representantes da
industria e do setor de tecnologia para
discutir os temas mais relevantes no ce-
nario atual.

Entre os temas a serem abordados esta
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a nova matriz energética, eletromobili-
dade e combustiveis renovaveis; o papel
da Unido, estados e municipios na cons-
trucao de uma mobilidade mais susten-
tavel: infraestrutura e custeio do trans-
porte publico; inovacdes tecnologicas e
cidades inteligentes; o novo marco legal
da mobilidade; boas praticas em ESG na
mobilidade urbana; e as metas para a
nova década de seguranca no transito
da ONU 2021-2030.

Para Marcelo Fontana, diretor da OTM
Editora, organizadora do evento, o ce-
nario é amplamente favoravel para a
realizacao da Arena ANTP 2023. "Pas-
samos por uma pandemia, e agora é 0
momento de olhar para frente e cons-
truir um novo caminho para o transpor-
te publico e a mobilidade no Brasil. A
Arena ANTP é uma 6tima oportunida-
de para reunir todos os principais ato-
res neste processo e avancar concreta-
mente neste campo. Com certeza, sera



um encontro marcante”,
acredita.

A Arena ANTP, além
das palestras e mesas-
redondas, contara com
um amplo espaco para a
exposicao de produtos,
servicos e bens voltados
para 0 transporte cole-
tivo de varios modais.
Montadoras, fabricantes
de pecas e acessorios,
desenvolvedores e for-
necedores de tecnologia
e operadores de trans-
porte estarao presentes no evento mos-
trando o que ha de mais inovador no
mercado brasileiro e latino-americano.

“Sera uma grande vitrine de tudo o
que o setor oferece em favor de uma
mobilidade mais sustentavel e amigavel

Edicdo J;
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Marcelo  Fontana:
“Agora é o momento
de olhar para fren-
te e construir um
novo caminho para
o transporte publi-
co e a mobilidade no
Brasil”

para toda a sociedade.
Hoje o tema da mobili-
dade é central quando se
pensa em qualidade de
vida para a populacao,
ambiente de negocios
fértil e mais produtivida-
de para as empresas de todos os setores
da economia. E é com os olhos volta-
dos para esse futuro, que ja é parte do
presente, que vamos realizar mais esse
grande evento”, afirma Marcelo Fonta-
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Vendas de onibus recuam 37,3%
no primeiro bimestre

Anfavea atribui retracao nos volumes de janeiro
a fevereiro a parada para as férias coletivas, ao feriado
de Carnaval e a mudanca de fase do Proconve,

de Euro 5 para Euro 6

SONIA MORAES

A producao de 6nibus atingiu em fe-
vereiro 1.275 unidades, 63% acima dos
782 veiculos fabricados em janeiro deste
ano. Em comparacao com os 1.956 vei-
culos fabricados em fevereiro de 2022 a
retracdo foi de 34,8%, segundo a Asso-
ciacdo Nacional dos Fabricantes de Vei-
culos Automotores (Anfavea).

Gustavo Bonini, vice-presidente da An-
favea, atribuiu o aumento da producao
em fevereiro deste ano a retomada dos
volumes depois da parada para as férias
coletivas em janeiro. “A queda em feve-
reiro em relacdo ao mesmo més do ano
passado ocorre por causa de menos dias
Uteis devido ao feriado de Carnaval e a
mudanca de fase do Proconve para a le-
gislacao de emissoes, de P7 para P8, re-
ferente a Euro 6", esclareceu.

Devido a esses fatores e também a fal-
ta de semicondutores que em menor in-
tensidade ainda afeta as montadoras,
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a producao de 6nibus no primeiro bi-
mestre de 2023 ficou 37,3% abaixo do
mesmo periodo do ano passado, tota-
lizando 2.057 veiculos, ante as 3.28
unidades fabricadas de janeiro a feve-
reiro de 2022. "Agora a producao dos
6nibus Euro 6 esta em fase de rump-
up e vai crescendo conforme aumenta a
demanda”, explicou Bonini.

Dos 2.057 6nibus produzidos no primei-
ro bimestre deste ano, 1.813 unidades
sao de modelos urbanos, 38,1% abaixo
dos 2.930 veiculos fabricados de janeiro
a fevereiro de 2022. De modelos rodo-
viarios foram 244 unidades, 30,5% me-
nos que nos dois primeiros meses do ano
passado, quando o volume alcancou 266
unidades, segundo a Anfavea.

VENDAS - O resultado de vendas de
onibus foi positivo no inicio de 2023.
Em fevereiro quando comparado com



janeiro (1.714 unidades) o aumento foi
de 12,9%, com 1.935 veiculos empla-
cados. Em relacdo a fevereiro de 2022
(921 unidades) o crescimento foi de
110,1%.

No acumulado de janeiro e feverei-
ro deste ano o aumento foi de 86,2%,
com 3.649 veiculos comercializados no
pais, ante 0s 1.960 veiculos licenciados
no primeiro bimestre do ano passado.

Bonini explicou que o volume de ven-
das de fevereiro e do primeiro bimestre
deste ano é referente aos modelos Euro
5 produzidos até o final de 2022. "Ao
longo de trés meses vamos consequir
ter uma visao mais clara de como sera
a tendéncia de producao e vendas para
este ano.”

EXPORTACOES — As exportaces de
onibus tiveram bom desempenho no
inicio de 2023, somando em fevereiro
303 unidades, 4,5% superiores a janei-
ro deste ano (290 unidades) e 33,5% a
mais que em fevereiro do ano passado,
cujo volume atingiu 227 unidades.

No acumulado de janeiro e fevereiro
de 2023 as exportacoes de Onibus to-
talizaram 593 unidades, 3,7% acima
dos 572 veiculos exportados no primei-
ro bimestre do ano passado.

Nos dois primeiros meses do ano fo-
ram exportados 415 dnibus urbanos,

Edicao
Digital

16,2% a mais em janeiro a fevereiro de
2022 (357 unidades). De rodoviarios
foram 178 dnibus, 17,2% a menos que
no primeiro bimestre de 2022, cujo vo-
lume atingiu 215 unidades.

RANKING — No ranking de vendas do
primeiro bimestre de 2023 a Mercedes-
Benz manteve a lideranca, com venda
de 1.537 odnibus, 75,7% a mais que
no mesmo periodo de 2022 (875 uni-
dades). O segundo lugar ficou com a
Volkswagen Caminhdes e Onibus, que
vendeu 1.030 veiculos, 105,6% supe-
riores a janeiro e fevereiro do ano pas-
sado, cujas vendas somaram 5071 uni-
dades.

A Agrale ocupou o terceiro lugar com
785 oOnibus emplacados no primei-
ro bimestre deste ano, 68,1% acima
do que vendeu no mesmo periodo de
2022 (467 unidades), e a Volvo ficou
em quarto lugar com 180 dnibus ven-
didos no pais nos dois primeiros meses
do ano, 68,1% a mais que em janeiro e
fevereiro do ano passado (68 veiculos).

Na sequéncia esta posicionada a Ive-
co com 50 6nibus vendidos até feverei-
ro, aumento de 117,4% sobre o mesmo
periodo do ano passado (23 unidades)
e, a sequir, a Scania que vendeu 36 vei-
culos no pais, 260% acima do primeiro
bimestre de 2022 (10 unidades). @
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Producao de carrocerias avanca
61,3% no primeiro bimestre

Dos 3.655 6nibus fabricados de janeiro a fevereiro
deste ano, 2.085 unidades sao de modelos urbanos,
919 de micro-onibus, 635 de rodoviarios

e 16 de intermunicipais

SONIA MORAES

A producao de &nibus apresentou
crescimento de 48,2% nas fabricas das
encarrocadoras em fevereiro deste ano,
com 1.846 veiculos, ante as 1.246 uni-
dades fabricadas no mesmo periodo de
2022, segundo a Associacao Nacional
dos Fabricantes de Onibus (Fabus).

No acumulado de janeiro e fevereiro
de 2023 houve um aumento de 61,3%,
com 3.655 6nibus produzidos, enquan-
to no mesmo periodo de 2022 o volu-
me atingiu 2.266 unidades.

Do total de 6nibus produzidos no pri-
meiro bimestre deste ano os modelos
urbanos representaram 57,0% do total
com 2.085 veiculos, 105,5% a mais que
as 1.015 unidades fabricadas no mesmo
periodo de 2022. Os rodoviarios soma-
ram 635 veiculos, retracao de 5,8% em
relacdo aos 675 veiculos feitos de janei-
ro a fevereiro do ano passado, e repre-
sentou 17,3% do total do setor.
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De micro-6nibus foram produzidos
919 veiculos de janeiro a fevereiro des-
te ano, aumento de 64,7% em relacao
aos 558 veiculos montados no primeiro
bimestre de 2022 e a participacao foi
de 25,1%. De intermunicipais foram 16
veiculos, abaixo das 18 unidades fabri-
cadas em igual periodo de 2022 e a
participacao foi de 0,44%.

Dos 3.655 6nibus produzidos no pri-
meiro bimestre deste ano, 1.178 uni-
dades sao da Caio Induscar, 942 da
Marcopolo, 875 da Neobus, 373 da
Mascarello, 166 da Comil, 77 da Car-
buss (Busscar) e 44 da Irizar.

O mercado interno absorveu 3.334
onibus produzidos no primeiro bimes-
tre de 2023 e para a exportacao foram
destinados 321 veiculos, 14% a menos
que no acumulado de janeiro a feverei-
ro de 2022, quando foram exportados
374 6nibus. 78]
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Mais inteligencia e tenlogia

na gestao para os hubs de

Nova geracao dos centros de controle de terminais
desenvolvido pela Socicam emprega inteligéncia
artificial e machine learning para garantir
operacao mais segura e eficiente

MARCIA PINNA RASPANTI

Combinando tecnologias avancadas,
o laboratério de inovacao da Socicam
desenvolveu o CORE, que pode ser de-
finido como um nulcleo de inteligéncia
integrada de diversos terminais e equi-
pamentos de embarque e desembarque.
Hoje, 0 projeto esta implementado nos
terminais e estacdes de BRT na regiao
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metropolitana do Recife, administrados
pela Nova Mobi Pernambuco.

O conceito do CORE como um ambien-
te centralizado para realizacao do con-
trole de terminais e equipamentos pos-
sui trés diferentes ambientes: uma sala
de controle, uma sala de decisao ou cri-
se e uma sala técnica, planejados para



funcionar de maneira inte-
grada. O CORE representa
um avanco no modelo de
centros de controle opera-
cionais, que estdao mudan-
do para se tornarem mais
estratégicos e mais eficien-
tes na gestao dos dados.

"Do ponto de vista técni-
co, 0 CORE é um ecossiste-
ma integrado de diversos
subsistemas que nos centros de contro-
le tradicionais funcionam de maneira in-
dependente e requerem uma série de in-
tervencOes humanas e operacionais para
atingirem seu objetivo. No conceito do
CORE, recursos avancados da area de
tecnologia da informacdo, como inteli-
géncia artificial (IA), Internet das Coisas
(IoT) e machine learning (ML) atuam de
maneira direta para direcionar o opera-
dor a atuar de forma mais assertiva e
com menor tempo de resposta na tratati-
va de ocorréncias’, detalha Danilo Franzin
Paulo, gerente de inovacdes tecnoldgicas
da Socicam.

No cenario internacional, ha diversos
exemplos de uso extensivo de aplicacoes
tecnoldgicas inteligentes nas cidades, que
estao capacitando os gestores para toma-
rem decisées que melhorem a vida dos ci-
daddos. “Com 0 nosso propdsito de me-
lhorar a vida das pessoas enraizado em
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Danilo Franzin Paulo:
"O novo modelo conta
com recursos avancados
da area de tecnologia
da informacao"

nossas mentes, estamos en-
tusiasmados em aprimorar a
jornada de viagem de nos-
sos clientes, usando tecno-
logias inteligentes e inova-
doras para tornar nossos terminais mais
eficientes, sustentaveis e sequros. O CORE
é 0 exemplo mais recente desse esforco de
inovacao”, diz Wanderley Galhiego, diretor
de novos negécios e inovacao da Socicam.

No novo modelo desenvolvido pela
Socicam, a partir das solucdes de video
conectadas, os gestores e operadores
podem acompanhar 0s eventos e seus
avisos a medida que a operacao acon-
tece, entender 0s movimentos e deman-
das em diferentes dreas dos terminais e
responder rapidamente as emergéncias
ou eventos, sem que haja necessidade
de visualizar as imagens em tempo inte-
gral de todas as cameras dos terminais.
Gracas a aplicacao do video analitico de
autoaprendizagem, somente 0s eventos
que merecem atencao sao apresentados
aos operadores, pois a tecnologia do al-
goritmo mantém a atencao constante de
forma automatica e sinaliza apenas 0s
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movimentos que merecem atencao.

O novo conceito de centro de controle
operacional traz uma série de inovagoes
em relacdo aos modelos ja conhecidos.
“Para assegurar a inovacao nos proces-
sos de controle e monitoramento de suas
operacdes, considerando o contexto de
incremento e evolucdo da aplicacao da
inteligéncia artificial, aliada a necessida-
de crescente na protecao e controle de
dados, o CORE foi concebido para suprir
estes avancos e permitir a aplicacao de
recursos que até entao nao eram aplica-
dos nos tradicionais centros de controle”,
comenta Fransin Paulo.

Para a Socicam, essa solucao resulta em
mais eficiéncia operacional, pois 0 acesso
aos dados agregados em tempo real re-
presenta a reducao do tempo gasto pe-
los operadores analisando mdltiplas fon-
tes de dados, o que por sua vez diminui
o tempo de resposta. Isso significa que,
em caso de emergéncia, o sistema pode
automaticamente alertar os operadores,
garantindo que nada seja negligenciado.

MAIS EFICIENCIA — J& que o CORE foi
pensado para ser o nucleo de inteligéncia,
ele expande as atividades normalmente
atribuidas aos centros de controle e en-
globa a gestdo de todos os sistemas im-
plantados nos terminais, como 0s sistemas
de conectividade via wi-fi, os sistemas de
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informacdo aos passageiros e até mesmo
0s sistemas das usinas fotovoltaica de ge-
racao de energia solar. Os dados de video,
juntamente com os dados de sensores, 0s
dados de conectividade e os status de fun-
cionamento dos sistemas de informacdo e
de geracao de energia podem ser exibidos
nos video walls.

“Pensando na eficiéncia operacional,
propomos uma abordagem mais progres-
siva e sistémica sobre como operamos e
gerenciamos Nnossos servicos. A partir
desse modelo podemos escalar uma sé-
rie de dispositivos que atuando de for-
ma integrada e sinérgica irdo atender as
crescentes necessidades de nossos nego-
cios”, complementa Franzin Paulo.

Esse novo modelo converge todos os
fluxos de dados e as diferentes tecno-
logias aportadas no terminal para um
unico espaco, otimizando recursos e po-
tencializando a tomada de decisdo. Por-
tanto, no centro de todas as informagoes
oriundas dos diversos dispositivos tecno-
l6gicos esta o CORE, analisando dados,
orientando as respostas as ocorréncias e
fornecendo insights necessarios para agi-
lizar as operacdes e descobrir oportuni-
dades de melhoria estratégica.

“Estamos formando um ecossistema
de tecnologias que integradas nos ajuda
a extrair mais valor da vasta quantida-
de de dados. Com as modernas solugoes



do CORE, estamos convencidos de que a
consciéncia situacional dos terminais, as
investigacoes e a gestao operacional se
tornardo cada vez mais inteligentes”, in-
forma Galhiego.

Desde que o CORE foi implementado nos
terminais e estacOes de BRT na regido me-
tropolitana do Recife, administrados pela
Nova Mobi Pernambuco, no ano passado,
ja € possivel observar melhorias concretas
na operacao. “Os principais ganhos foram
padronizacdo dos processos de tratativa de
eventos, independente do modal que se
aplica; maior assertividade na interpretagao
do evento ocorrido; menor tempo de res-
posta para identificacdo da ocorréncia ou
evento; necessidade de recursos humanos
reduzidos para operar o sistema, pois 0 Uso
da A potencializa 0 uso de recursos técni-
cos nao humanos”, resume Franzin Paulo.

O CORE pode ser estendido para outros
sistemas e terminais. “O projeto é consi-
derado e previsto em todas as prospec-
¢Oes de novos negdcios que a Socicam
esta estudando ou trabalhando. Pelo
conceito de centralizacdo e unificacao do
controle das operacdes, o CORE se aplica
a projetos com caracteristicas da existén-
cia de diferentes modais dentro do mes-
mo escopo de atuagao ou projetos em
que existem equipamentos, como ter-
minais e estacdes, geograficamente dis-
tantes ou em pontos distintos dentro do
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mesmo objeto de atuacao, como nos ca-
sos da Novamobi e consércio Aeroportos
Paulista”, diz Franzin Paulo.

No Brasil, atualmente, a Socicam adminis-
tra 102 terminais rodoviarios e urbanos, 24
aeroportos e quatro terminais maritimos.
Contribuir com a mobilidade no Brasil esta
na esséncia da Socicam, que se empenha
em assegurar 0 atendimento de mais de
100 milhdes de pessoas por més e apoiar
todos os modais do transporte, uma vez
que mensalmente ocorrem em seus empre-
endimentos cerca de um milhdo de partidas
rodovidrias, sete mil decolagens e 1,7 mil
partidas maritimas.

O CORE é um elemento a mais dentro
do conceito de cidades inteligentes no
que compete a gestdao da qualidade da
mobilidade urbana e pode agregar valor
e contribuir com a evolucao do concei-
to urbanista de monitoramento das cida-
des. “O CORE hoje monitora a qualidade
do ar nas estacOes e terminais do gran-
de Recife, grandezas como CO,, umidade
e temperatura ambiente, gases nocivos a
salde, fumaca, entorpecentes entre ou-
tros sao monitorados 24 horas; identifica
ruidos de disparo de arma de fogo, situ-
acOes de agressao fisica, pedidos de aju-
da por voz. Nesses casos, 0 CORE pode
auxiliar o poder publico nas acoes cor-
retivas ou preventivas para mitigar estes
fatores”, avalia Franzin Paulo. TB
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Fresp celebra 29 anos de atuacao

A entidade pretende continuar a contribuir para que o
setor de fretamento se torne cada vez mais sustentavel
e esteja sempre atento as oportunidades do mercado e
em sintonia com as novas tendéncias e tecnologias

MARCIA PINNA RASPANTI

A Federacao das Empresas de Transpor-
tes de Passageiros por Fretamento do Es-
tado de Sao Paulo (Fresp) completou 29
anos de atuacdo. A diretora executiva da
entidade, Regina Rocha, comenta que,
neste periodo, a federacdo se dedicou
em fomentar as melhores praticas no ser-
vico de fretamento e a mostrar a socieda-
de o papel que o setor desempenha na
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O Encontro das Empresas
de Fretamento e Turismo

A /@ uma das conquistas do setor
B e S . o = - —

mobilidade urbana nos médios e grandes
centros. “Tivemos como grandes acgoes
fortalecer a imagem do setor, aproximan-
do-o0 do poder publico, sem deixar de tra-
tar as dificuldades que o setor enfrenta.”

Regina Rocha destaca que muitas acdes
e conquistas para o setor de fretamen-
to tiveram a intermediacdao ou iniciativa
da Fresp que, com o apoio e forca dos



sindicatos, associados e de
outras entidades, reforca
0 quanto é importante ter
uma categoria unida em
prol dos pleitos coletivos.
"Em 2022, a camara dos
deputados colocou fim a
Taxa de Fiscalizacdo da
ANTT com a derrubada do
Veto 7/2022. A partir de
agora, o débito deixa de
valer para os veiculos de
fretamento. Desde 2016, a
Fresp trabalhou ativamen-
te para que essa mudanca pela apro-
vacao do PL 4864/2016 de autoria do
Deputado Diego Andrade (MG). Partici-
pamos de diversas reunides com parla-
mentares e audiéncias publicas”, lembra.
A Fresp também consequiu limitar con-
tra resolucao da ANTT que estabelecia o
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Regina Rocha: "O
turismo rodoviario sera
um dos protagonistas
da retomada do setor"

pagamento de R$ 1,8 mil
Onibus por ano como Taxa
de Fiscalizacdo. “Um novo
pedido de liminar sera fei-
t0 NO Processo em curso
para suspender a cobran-
ca dos anos 2015 a 2022°,
informa a diretora executi-
va da entidade.

Regina recorda outras conquis-
tas importantes como a isencao do IPVA
para o setor de fretamento, em 2008; a
contratacao do servico de SAC coletivo
para as associadas; e a entrada do trans-
porte de fretamento para a série de Ca-
dernos Técnicos da ANTP, em 2012. “Ter
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um caderno técnico sobre o setor foi o
primeiro passo para ocupar 0 espaco que
a categoria deve ter nos planos de mobi-
lidade”, afirma.

O Encontro das Empresas de Fretamen-
to e Turismo, que completou mais de 20
edicOes, é outro ponto positivo conquis-
tado pelo setor. “E a prova de que este
evento ja se consolidou e se tornou tra-
dicional entre os empresarios do setor de
fretamento e transportes de todo o pais”,
comemora.

FUTURO — Para os proximos anos, a
entidade pretende continuar contri-
buindo para a modernizacao das em-
presas, sempre atenta as novas tecno-
logias que estao chegando no mercado.
“Queremos estar na vanguarda trazen-
do informacao privilegiada para o nos-
so setor e mostrando como estamos
preparados para atender aa novas de-
mandas da sociedade”.

Uma das importantes aces da enti-
dade é o trabalho de reposicionamento
e reaproximacao do turismo rodoviario
com 0 mercado de turismo, organiza-
dores e viajantes. “Estamos ouvindo 0s
turistas com o intuito de possibilitar a
prestacao de um servico que atenda aos
anseios dos clientes. Este projeto € intitu-
lado ‘Consultoria para reposicionamento
do Turismo Rodoviario frente aos players
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do mercado’ e vai reunir informacoes re-
levantes sobre o setor, que inclusive po-
derdo contribuir para alimentar dados do
Observatorio do Turismo”, conta Regina.

Além disso, a Fresp também entende a
importancia do setor se posicionar fren-
te as mudancas tao significativas em que
0 mundo esta vivendo e, com base nas
17 metas da ONU, vai continuar falando
sobre os conceitos de ESG. "As empre-
sas e entidades estao trabalhando para
serem socialmente responsaveis, ambien-
talmente sustentaveis e administradas de
forma correta”, enfatiza.

Neste ano, Regina informa que a Fresp
vai investir na qualificacao para negocia-
¢do entre empresas de fretamento e os
clientes, uma vez que as empresas ja re-
duziram muito seus custos e agora preci-
sam repassar 0 preco real para os clien-
tes. "Além disso, a agenda do ESG, que
ja esta no nosso portfolio de acdes de
2023, vai despertar neles a importancia
de que precisa estar bom para os dois
lados. Traremos argumentos para que 0s
empresarios do setor possam enfrentar
uma negociacao mais qualificada, com
foco nas tendéncias atuais e mostrando
o valor justo do servico. Ja o turismo ro-
doviario sera um dos protagonistas dessa
retomada do setor, que vem acontecen-
do aos poucos ao longo dos ultimos me-
ses” avalia. 8]
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B FINANCIAMENTO

Banco NMercedes-Benz alcanca
resultados recordes em 2022

Carteira de clientes aumentou 35%, atingindo

R$ 19,454 bilhoes, os hovos negdcios tiveram aumento
de 54%, totalizando R$ 7,581 bilhoes, tendo 64,4%

de representatividade do financiamento

de caminhoes e 25% de 6nibus

SONIA MORAES

O Banco Mercedes-Benz encerrou 2022
com resultados recorde, mesmo com as
incertezas da economia global e nacional,
ampliadas pela guerra no leste europeu
e pela disputa eleitoral brasileira. A car-
teira de clientes atingiu a maior marca da
sua historia, com R$ 19,45 bilhdes, cresci-
mento de 35% em relacdo aos R$ 14,41
bilhdes alcancados em 2021. “Colhemos
bons frutos com um portfolio de produtos
financeiros e de sequros bastante compe-
titivos, aliados a intensificacdo dos nossos
esforcos na melhoria de processos e a pro-
ximidade com clientes, fabrica e conces-
sionarios”, disse Marcelo Larussa, diretor
comercial do Banco Mercedes-Benz.

Em novos negdcios contratados a insti-
tuicdo registrou R$ 7,58 bilhdes no ano
passado, o melhor resultado em um Uni-
Co ano e crescimento de 54% sobre 2021.
E dezembro foi relevante, com R$ 1,05
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bilhdo em novos negdcios. “Foi o melhor
més da historia, com 208% a mais do que
fizemos 2021", afirmou o diretor do Banco
Mercedes-Benz.

Dos novos financiamentos realizados
pela instituicdo em 2022, o segmento de
caminhoes representou 64,4% dos con-
tratos. Ao todo, foram financiados 9.823
caminhdes e liberados R$ 4,88 hilhdes,
63% superiores a 2021.

O segmento de dnibus teve 25% de re-
presentatividade nos financiamentos rea-
lizados em 2022, sendo 15% provenien-
tes do segmento de chassis e 10% do
segmento de carrocerias. O crescimento
de novos negocios foi de 13%, com a li-
beracdo de quase R$ 1 bilhdo, que inclui
também o financiamento de carrocerias.
Somente para chassis foram liberados R$
793 milhdes, sequndo o diretor do Banco
Mercedes-Benz.



“De cada 100 dnibus financiados no ano
passado, 61% foram com o Banco Merce-
des-Benz e dos contratos fechados, 75%
foram por meio do Finame e 25% pelo
CDC (Crédito Direto ao Consumidor), com
pequena participacao de micro-6nibus,
vans e modelos rodoviarios e grande par-
ticipacao de urbanos”, revelou Larussa. “O
segmento de 6nibus também registrou au-
mento no pagamento a vista No ano pas-
sado, de 39% para 56%.

0 segmento de vans também teve forte
aceleracao nos negocios no ano passado,
com a liberacdo de R$ 336 milhdes para
financiamento, o0 que garantiu aumento
de 29% sobre R$ 260 milhdes disponibili-
zados em 2021.

“Os ndmeros atestam a nossa premissa
de atuarmos centrados nas necessidades
dos clientes, alinhados com as demandas
do mercado, sempre em parceria com a
fabrica e com a rede de concessionarios”,
destacou Hilke Janssen, presidente e CEO
do Banco Mercedes-Benz.

Dos financiamentos realizados pelo Ban-
c0 Mercedes-Benz em 2022, o Finame
mais do que dobrou em volume, ao atingir
R$ 3,45 bilhdes, ante os R$ 1,17 bilhdo re-
gistrados em 2021.

O CDC continua sendo o produto com
maior ndmero em carteira. Em 2022, al-
cancou R$ 4,1 bilhdes, crescimento de
11,5% frente ao volume do ano anterior,
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Hilk Janssen: “Os numeros atestam a
nossa premissa de atuarmos centra-
dos nas necessidades dos clientes”

que foi de R$ 3,674 bilhdes.

Ao comentar sobre as perspectivas para
este ano o diretor do Banco Mercedes-
Benz afirmou que 2023 ndo é um ano
nem mais facil e nem mais dificil. “E um
ano diferente e temos que aproveitar a
proximidade que temos com os clientes e
entender as suas necessidades”, destacou.
“Precisamos entender como vamos nos
organizar para se diferenciar dos demais
bancos e oferecer os melhores produtos.”

A presidente e CEO do Banco Merce-
des-Benz comentou que a inflacdo e a
taxa de juros alta é uma tendéncia que
vai perdurar. “N6s somos um banco de
montadora e estamos aqui para apoiar
0s clientes neste momento de crise”, des-
tacou Janssen. T8
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B EMPONDERAMENTO

Mercedes-Benz lanca campanha
dirigida as mulheres do segmento

de onib

A iniciativa faz parte da segunda fase do movimento
A Voz das Mulheres, que tem como objetivo contribuir
para a inclusao das motoristas no transporte coletivo

SONIA MORAES

A Mercedes-Benz do
Brasil vai lancar, no
dia 17 de abril, mais
uma fase do mo-
vimento A Voz das
Mulheres com uma
campanha dirigida ao
segmento de onibus.
“Vamos olhar fortemente
para o transporte de passageiros e ver
como a empresa pode contribuir para a
inclusao das motoristas no transporte co-
letivo”, disse Walter Barbosa, diretor de
vendas e marketing de 6nibus da Mer-
cedes-Benz do Brasil, em evento on-line
Cuja proposta é discutir a importancia do
protagonismo feminino para 0 segmento
de oOnibus.

Barbosa destacou que a Mercedes-Benz
tem um foco muito grande nos pilares
do ESG, o que levou a criar o movimen-
to A Voz Delas que tem como objetivo a
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MOVIMENTO

A VOZ
DELA

Mercedes-Benz

inclusdo e o cuidado com as
mulheres, especial-
mente no setor
de transporte.

0O foco do mo-
vimento A Voz
Delas se estende
para as motoris-
tas de onibus, com acbes de engajamen-
to pela causa de igualdade de condicbes
de trabalho . “Nao existe uma estatisti-
ca oficial de quantas motoristas de oni-
bus existem no Brasil, mas ja estamos em
contato com a NTU (Associacao Nacional
das Empresas de Transportes Urbanos) e
com a Abrati (Associacao Brasileira das
Empresas de Transportes Terrestres de
Passageiros) para tentar apurar quantas
profissionais atuam no pais”, disse Curt
Axthelm, gerente sénior de marketing de
produto e comunicacao onibus da Mer-
cedes-Benz do Brasil.



Aproveitando o0 més em que é come-
morado o Dia Internacional da Mulher,
a Mercedes-Benz promoveu este evento
que contou com a participacao de Paula
Barcellos Tommasi Corréa, CEO da Aguia
Branca, e de colaboradoras da empresa
que trabalham na area de 6nibus.

Formada em engenharia, Paula Bar-
cellos é casada, tem dois filhos e estd ha
20 anos no Grupo Agquia Branca. “Che-
quei ao Grupo Aguia Branca pelo 6nibus,
entrei como consultora no momento em
que as empresas trabalhavam muito pou-
co com a parte comercial — hoje a em-
presa esta presente nas midias e tem um
forte trabalho on-line. Depois assumi a
geréncia de linhas regulares da empresa

T

Walter Barbosa: “Vamos ver como
a empresa pode contribuir para

a inclusao de motoristas do sexo
feminino no transporte coletivo”
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Paula Barcellos: “Hoje a Aguia
Branca é outra empresa, mais leve,
mais eficiente, mais produtiva e mais
segura.”

e em seguida a diretoria comercial, na
qual fiquei durante nove anos”, comen-
tou a CEO da Aguia Branca.

0 Grupo Aguia Branca atua em oito es-
tados brasileiros, tem 2.100 profissionais,
sendo aproximadamente 1.100 motoris-
tas. “Sou responsavel por toda operacao
do transporte rodoviario de passageiros.
Estou no quinto ano como CEO na em-
presa e 0 momento mais desafiador foi
durante a pandemia, quando nao tinha
garagem para guardar os onibus e tive
que demitir 1.000 pessoas”, revelou a
executiva. “Hoje a Aguia Branca é outra
empresa, mais leve, mais eficiente, mais
produtiva e mais sequra.” T8
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Operadores e representantes da
induastria se reiinem para debater
a chegada dos onibus elétricos

Eletra, Enel-X e WEG realizaram workshop voltado
a questoes sobre mobilidade coletiva e eletrificacao,
com a participacao da Caio, Mercedes-Benz e Scania

MARCIA PINNA RASPANTI

O primeiro “Workshop Onibus Elétrico”
foi realizado no auditorio da Eletra, em Sao
Bernardo do Campo, ABC paulista. Se-
gundo a organizagao, o evento contou com
cerca de 200 presentes entre clientes, par-
ceiros de negocios, empresas do segmento
e equipes de apoio. O encontro buscou es-
clarecer aspectos técnicos da nova linha de
Onibus elétricos e-Bus e tirar duvidas sobre
0s modelos que comecardo a operar na ci-
dade de Sao Paulo ainda neste ano.
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Durante o workshop, foram abordados
as tecnologias de tracao elétrica, os di-
ferenciais da carroceria e chassis espe-
cificos para eletrificacao, além da infra-
estrutura de recarga e a unificacao de
fornecedores, criando dessa forma uma
parceria que beneficia a todos os envol-
vidos. Em outubro de 2022, um circular
emitida pela SPTrans determinou que 0s
novos Onibus comprados pelas operado-
ras para atender ao transporte publico
nao poderao mais ser veiculos a diesel.

Milena Romano, CEO da Eletra, acredi-
ta que o evento foi muito produtivo, pois
esclareceu duvidas e tranquilizou os ope-
radores, mostrando 0s ganhos operacio-
nais dos modelos elétricos. “E importante
destacar que a operacao da frota elétrica
é viavel e ndo é complicada, pelo contra-
rio. E precisa ser bem planejada, com um
trabalho conjunto entre fabricantes, ope-
radores e gestores publicos”, comenta.

Milena Romano conta que o objetivo do



workshop foi apresentar aos operadores
0s modelos elétricos e o grupo de empre-
sas que participa da fabricacdo dos oni-
bus — Caio, WEG, Enel-X, Mercedes-Benz
e Scania, além da propria Eletra. “Mostra-
mos o que cada empresa faz no projeto do
modelo elétrico. Acho que o diferencial do
evento foi reunir todas as empresas for-
necedoras, 0 que proporcionou uma visao
completa da tecnologia”, diz.

Os fornecedores puderam apresentar e
detalhar sua participacao no projeto. A
Caio faz as carrocerias e-Millennium, es-
pecialmente desenvolvidas para os elétri-
cos. "Apresentamos detalhes técnicos do
eMillennium como, por exemplo, a nova
secao transversal do portfélio de produ-
tos Caio, que proporcionou um aumento
na largura do saldo interno de até 70 mm
e no teto de até 110 mm, o que contribui
para a melhor acomodacao do pack de
baterias e componentes”, informa Joao
Roberto dos Santos, gerente de enge-
nharia da Caio.

A Enel-X mostrou um novo modelo de
negécio, financiamento e fornecimento
de energia e infraestrutura para as ope-
radoras de transporte, que foi desenvol-
vido para contribuir com a eletrificacdo
do transporte publico de Sao Paulo. A
WEG fabrica motores elétricos, inverso-
res e as baterias. A Mercedes-Benz e a
Scania produzem os chassis.
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Milena Romano: “E importante desta-
car que a operacao da frota elétrica é
viavel e ndo é complicada”

O encontro contou ainda com uma area
de exposicao, onde estavam nove onibus
elétricos e-Bus 12,1 metros e um e-Bus 15
metros, recém-fabricados. Além desses dois
modelos em exposicao, ainda sao disponi-
bilizados pela Eletra: e-Bus 10 metros-Mi-
di, e-Bus 12,8 metros-Padron, e-Bus 21,5
metros — Articulado e o e-Trol (para opera-
¢ao em corredores de 6nibus e BRT).

Participaram também do evento Gilson
Piovesan, diretor comercial de e-mobili-
dade da WEG; Marcelo Gallao, diretor de
desenvolvimento de negocios, e Simone
Montagna, presidente e CEO comercial
da Scania; Mauricio Cunha, vice-presi-
dente industrial do Grupo Caio; Rafael
Hoelz Pereira, gerente de marketing e
Carlos Eduardo Cardoso de Souza, dire-
tor da Enel X Brasil: e Walter Barbosa,
diretor de vendas e marketing de dnibus
da Mercedes-Benz. T8
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Grupo Guanabara renova frota
com 229 onibus Marcopolo

Os veiculos, de diferentes modelos e configuracoes,
serao utilizados em linhas rodoviarias atendidas pelas
empresas que compoéem o grupo

MARCIA PINNA RASPANTI

A Marcopolo vai entregar 229 veiculos
do modelo Paradiso G8 1800 DD para
o Grupo Guanabara, um dos principais
operadores de transporte de passagei-
ros do Brasil. O grupo ja havia adquiri-
do dois modelos Paradiso G8 1800 DD
logo apds o lancamento.
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“Reconhecemos a importancia da
compra das mais de 200 unidades do
Grupo Guanabara para 0s negocios da
Marcopolo. A Geracao 8 tem registrado
volume expressivo de vendas. Vemos um
movimento crescente dos operadores
para a renovacao de frota em virtude do



aumento da demanda por ‘
viagens rodoviarias e fica-
mos satisfeitos com essa
‘avalanche’ de G8 nas es-
tradas, mostrando a am-
pla aceitacao do produto
pelo mercado”, destaca
Ricardo Portolan, diretor
de operacbes comerciais
MI e marketing da Mar-
copolo.

Atualmente, os veiculos
de dois andares representam 61,3% do
volume total de vendas da nova linha
de 6nibus rodoviarios da companhia e a
expectativa é retomar os indices de ven-
das do periodo pré-pandemia, em 2019,
quando a companhia atingiu a marca de
704 unidades comercializadas no Brasil.

“Os Onibus da Geracao 8 Marcopo-
lo sdo veiculos modernos e tecnoldgi-
cos. Os novos Onibus apresentam dife-
renciais que se destacam na operagao
e reforcam nossa es-
tratégia de oferecer a
melhor experiéncia de

Portolan: “A Geracao 8
tem registrado volume
expressivo de vendas,
mostrando a ampla
aceitacao do produto
pelo mercado”
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,' Mont'Alverne:

”0Os novos 6nibus
apresentam diferenciais
que se destacam

ha operacao”

viagem e de estar cada
vez mais proximos de nos-
sos clientes”, destaca Ro-
drigo Mont’Alverne, geren-
te de marketing do Grupo
Guanabara, fazendo re-
feréncia a unificacao das
marcas de seis empresas em uma S0,
que foi anunciada em outubro do ano
passado. “E um grande desafio para o
Grupo Guanabara apresentar essa mu-
danca nacionalmente.”

Os 229 06nibus, de diferentes modelos
e configuracdes, serdo utilizados em li-
nhas rodoviarias atendidas pelas empre-
sas que compdem o grupo. Os veiculos
desenvolvidos contam com fardis Full
led para proporcionar ainda mais segu-
ranca nos trajetos, pol-
tronas leito e semileito,
todas revestidas em teci-
do sintético automotivo,
além de tomadas USB,
porta-copos e porta-re-
vistas. Os modelos tém
ainda monitor de 21,5
polegadas e sistema de
monitoramento. T8
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Mercedes-Benz amplia fornecimento

de onibus para Colombia

Chassis dos modelos LO 916/48 e OH 1526/59 comecaram
a circular na cidade de Bucaramanga, na Colombia

SONIA MORAES

A Mercedes-Benz do Brasil entregou 53
chassis de 6nibus para o cliente Copetran
(Cooperativa Santandereana de Trans-
portadores), da Colémbia. Os vei-culos
dos modelos OH 1526/59 e LO 916/48
ja estdo operando na cidade de Bucara-
manga para uso em fretamento, a fim
de renovar a frota de chassis Mercedes-
Benz que a cooperativa estava operando
no local.

A comercializacao foi viabilizada por
meio da concessionaria Motoreste, que
faz parte da rede de distribuicdo Dive-
motor Colémbia. Com essa venda, a
Mercedes-Benz do Brasil amplia as ex-
portaces de onibus para a Colémbia e
reforca 0 compromisso com 0s parceiros
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da América Latina

“A empresa Copetran é um cliente tra-
dicional da Mercedes-Benz e nds ficamos
muito felizes em contribuir para a reno-
vacao de frota da empresa”, afirma Jens
Burger, diretor geral do Centro Regional
Daimler América Latina. “E sempre uma
grande satisfacdo ter a confianca dos
clientes na qualidade dos produtos e ser-
vicos que a Mercedes-Benz oferece”.

O modelo de carroceria escolhido para
0 chassi LO 916/48 foi o Senior, e para 0
chassi OH 1526/59, o Ideale, ambos da
Superpolo Colombia, subsidiaria da Mar-
copolo no pais. A entrega foi realizada
em fevereiro e 0s 6nibus ja estao em ope-
racao.

Entre os principais recursos tecnolégi-
cos de seqguranca desses veiculos estao
o freio ABS, o regulador automatico de
freios e 0 sensor de incéndio no compar-
timento do motor. O chassi LO 916/48
conta com o motor dianteiro OM 924
Euro 5 com caixa manual ZF 5S. O chassi
OH 1526/59 possui motor traseiro e sus-
pensao metalica. T8



Neste ano, a premiacao das

Maiores e Melhores e presas
do setor de transporte e logistica
terd uma companhia marcante.
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A 36° edicao de Maiores do Transporte & Melhores do
Transporte coincide com uma data marcante: em 2023 a
mais importante marca editorial do setor, a revista Tansporte
Moderno, completa 60 anos.

Reunidas em um sé lugar, no dia 28 de novembro, no Clube
Monte Libano, a premiagao e a comemoragao serdo um porto

TRANSPORTE MODERNO alto e um dos grandes diferenciais dos eventos do setor de

transporte e logistica de 2023
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Volkswagen vende dez
micro-onibus para o Catar

O modelo Volksbus 9.160, com carroceria Volare W9, foi
adquirido pela Domasco - Doha Marketing Services, em
Doha, capital do Catar, para o transporte escolar

A Volkswagen Caminhdes e Onibus
vendeu dez chassis micro-onibus Volks-
bus 9.160 para a Domasco — Doha Mar-
keting Services, em Doha, capital do Ca-
tar. Com carroceria Volare W9, a venda
foi realizada pela encarrocadora Marco-
polo para o transporte escolar na cidade
arabe.

“E um grande marco para nossas ex-
portacOes desembarcar no Catar, rumo
a globalizacdo da marca VWCO. Em
parceria com importadores e encarroca-
dores como a Marcopolo, buscaremos
novas oportunidades de negocios em
quatro continentes”, comenta Leonardo
Soloaga, diretor de vendas internacio-
nais da montadora.
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O Catar, ou Qatar, é um pais localizado
na Asia Ocidental, na Peninsula Arabica,
e estende-se até o norte do Golfo Pér-
sico. O pais é rico em recursos naturais,
sendo um dos maiores produtores de
gas natural do mundo. As principais
exportacoes sao o petroleo, petroli-
feros refinados, polimeros de etileno
e aluminio em formas brutas.

Com o reforco da participacdao da
VWCO na América do Sul, México e
América Central, Africa e Oriente Mé-
dio, bem como o Sudeste Asiatico, a
VWCO quer prospectar e consolidar sua
presenca em novos mercados, além de
buscar a lideranca em paises nos quais
ja atua.

Com fabricas no Brasil e no México,
além de parcerias de producéo na Africa
do Sul e nas Filipinas, desde o ano pas-
sado a razao social da empresa passou
a ser Volkswagen Truck & Bus. A alte-
racao veio para reforcar sua identidade
como marca do Grupo Traton de produ-
tos especialmente concebidos para mer-
cados emergentes em todo 0 mundo. @
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lveco Bus renova frota semiurbana
da Viacao Araguarina, em Goias

Para a empresa, a montadora entregou oito dnibus
17-280 com motor FPT N67 de 280 cavalos e 54 lugares

SONIA MORAES

A lveco Bus entregou oito 6nibus para
a Viacao Araguarina, uma das mais tra-
dicionais empresas de 6nibus de Goias,
fundada em 1938. Com os modelos 17-
280, a empresa moderniza a sua frota
semiurbana.

Equipados com ar-condicionado, carre-
gadores com entrada USB, wi-fi, came-
ras de seguranga, cintos de seguranca
e elevador para pessoas com deficién-
cia, 0s 6nibus com 54 lugares oferecem
uma nova experiéncia aos usuarios da
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empresa, apresentando seguranca e con-
forto como prioridades.

A comercializacao foi realizada pela Co-
vezi, concessionaria lveco em Goias, To-
cantins e Rondbnia, e consolida uma soli-
da parceria entre a marca do Iveco Group
e 0 Grupo Odilon Santos, do qual a Ara-
guarina faz parte. Na Regidgo Metropoli-
tana de Goiania, a Iveco Bus ja equipa 60
Onibus em operacao na Rapido Araguaia,
empresa do mesmo grupo.

Segundo a Iveco Bus, o 6nibus 17-280

B




tem motor FPT N67 de 280 cavalos e 950
Nm, maiores poténcia e torque do seg-
mento, aliando desempenho com baixo
consumo de combustivel. Estes atributos,
somados a excelente relacdo custo-bene-
ficio, tornaram o chassi sinénimo de ren-
tabilidade para os operadores brasileiros.
Roberto Rabelo, diretor executivo da
Viacao Araguarina, afirma que a nova
frota é o resultado de uma pesquisa de
satisfacao junto aos clientes da empre-
sa. Sequndo o diretor, a alta performan-
ce dos Iveco Bus ja é conhecida na Rapi-
do Araguaia e agora também podera ser
atestada na Araguarina. “Nossa parceria
vem desde 2018 e agora surgiu a nova

Edicao
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oportunidade de renovarmos a frota com
a marca. A expectativa é de que tenha-
mos 05 mesmos resultados na Araguari-
na”, afirma.

Danilo Fetzner, diretor da Iveco Bus para
América Latina, celebra o novo negdcio
firmado com o Grupo Odilon Santos, con-
firmando o compromisso da marca com o
transporte em Goias. “Construimos uma
forte parceria baseada em valores soli-
dos e uma relacdo de confianca”, afirma
Fetzner. “Com nosso chassi de 17 tone-
ladas, caminhamos juntos agora também
na frota da Viacdo Araguarina, entregan-
do maxima eficiéncia com alta capacida-
de operacional.” T8
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Estrutura do VLT de Cuiaba
comeca a ser desmontada

Projeto do governo do estado de Mato Grosso prevé
substituir sistema de VLT, que nao esta concluido, por BRT

MARCIA PINNA RASPANTI

Contratado pelo governo de Mato Gros-
S0 para construir a infraestrutura necessa-
ria ao funcionamento do futuro sistema de
Bus Rapid Transit (BRT) que ligara a capi-
tal Cuiaba a cidade vizinha, Varzea Gran-
de, o Consércio Construtor BRT Cuiaba co-
mecou, nesta semana, a retirar os trilhos
que dardo lugar a um novo corredor viario.

Os trilhos pertencem ao projeto que pre-
via interligar Cuiaba e Varzea Grande por
meio de um outro sistema, o de Veiculos
Leves Sobre Trilhos (VLT). De acordo com
a Agéncia Brasil, a obra foi iniciada e de-
veria ter sido concluida antes da abertura
da Copa do Mundo de 2014, mas embora
tenha consumido cerca de R$ 1 bilhdo dos
cofres publicos, nunca foi concluida.
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Devido ao atraso e, principalmente, as
dendncias de irreqularidades no projeto, o
governo mato-grossense decidiu rescindir
0 contrato para construcao do VLT ainda
em 2017. Trés anos depois, com as obras
abandonadas, o governador Mauro Men-
des decidiu desmontar parte da estrutura
recém-construida e substituir o projeto ori-
ginal por outro, que prevé a implementa-
¢ao do BRT.

Ainda que quase 80% do projeto inicial
do VLT tenham sido executados, o gover-
no estadual afirma que gastara menos di-
nheiro publico desmontando parte da in-
fraestrutura ja instalada e erguendo em
seu lugar as obras para a implementacao
do BRT do que se optasse por reparar 0s
estragos causados pelo tempo e concluis-
se 0 que falta para o VLT poder operar.

O governo mato-grossense também de-
fende que a operacdo do BRT é menos
custosa que a do VLT, o que permitira ao
operador cobrar dos usuarios uma “tarifa
mais acessivel”. Ainda sequndo o gover-
no estadual, o sistema de dnibus pode ser
mais facilmente expandido para atender



outras regides. Além disso, argumenta, 0
corredor viario que sera aberto podera ser
usado pelos outros 6nibus, garantindo a
melhoria da mobilidade urbana.

A decisdo do governo estadual nao foi
bem recebida pela prefeitura de Cuia-
ba, que acionou o Tribunal de Contas da
Unido (TCU) e o Tribunal de Contas esta-
dual (TCE-MT) para tentar impedir a cons-
trucdo do BRT e garantir a conclusao do
VLT. O TCE-MT rejeitou o pedido da pre-
feitura, mas o TCU o acolheu, determinan-
do a suspensao das obras que estavam
sendo executadas para trocar os sistemas
de transporte publico.

No entanto, em 20 de dezembro do ano
passado, o ministro Dias Toffoli, do Supre-
mo Tribunal Federal (STF), decidiu ndo ha-
ver motivos para o TCU atuar no proces-
50, ja que o empreendimento ndo conta
com verbas publicas federais desde 2017,
quando o contrato com o Consorcio VLT
foi rescindido e o governo estadual, na
sequéncia, quitou as dividas de financia-
mento contraidas com a Caixa Economica.

Apesar disso, a prefeitura de Cuiaba se-
gue criticando a substituicdo do modal
de transporte. “Nao ha o menor bom-
senso em dizer que o BRT, que esta co-
mecando do zero, é mais barato que
o VLT, que ja tinha [mais de] 70% das
obras executadas e boa parte dos seus
recursos pagos’, afirma o prefeito de
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Cuiaba, Emanuel Pinheiro, defendendo a
conclusao do VLT.

Em nota divulgada, o Sindicato Interes-
tadual da Industria de Materiais e Equi-
pamentos Ferroviarios e Rodoviarios (Si-
mefre) também questionou a opgao do
governo estadual. “O Estado do Mato
Grosso ja tinha desembolsado vultosos
valores com o projeto de VLT (da ordem
de R$ 1 bilhdo), fruto de uma escolha
publica e oficial, adquirindo grande parte
da estrutura do modal que atualmente ja
se encontra projetada e instalada”, apon-
ta a entidade.

O Simefre lembra ainda que mal haviam
iniciado as obras do VLT, o consdrcio res-
ponsavel comprou 0s trens que Seriam
usados no sistema. Posteriormente, com
o rompimento do contrato, a Justica deci-
diu que os vagdes, pagos com o dinheiro
publico destinado a obra, pertenciam ao
governo estadual. Desde entdo, os trens,
assim como outros equipamentos adqui-
ridos com recursos publicos, estao para-
dos, demandando manutencao periodi-
ca.

Para o sindicato, o projeto inicial, de
instalacao do VLT, “poderia e deveria ser
finalizado, independentemente de ter ha-
vido algum ato de corrupcao durante a
execucao do contrato — 0s quais certa-
mente ndo diminuem a relevancia e ne-
cessidade da obra.” T8
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Busscar entrega 20 Vissta Buss DD para a Transporte CVU do Chile

A Busscar finalizou a
entrega de 20 Vissta
Buss DD para a Trans-
porte CVU, empresa
chilena de fretamento
e turismo. Com chassi
Scania 6x2, os Onibus
contam com 29 poltro-
na Class Leito no salao
superior e 12 no saldo inferior, todas com
entrada para cabo USB e comando de
som individual. Os veiculos tém ainda sa-
nitario nos dois saldes, ar-condicionado e
roteador wi-fi.

Segundo a Busscar, a tecnologia tam-
bém é um dos destaques dos novos
onibus da frota da Transporte CVU, que
contam com displays de mensagens no
salao com relogio, indicador de sanita-
rio ocupado e sinalizacdo caso o cinto

de seguranca esteja
desatado.  Cameras
externas com visao
360° 3D, monitor e
DVR também foram
instalados, ampliando
a visao do motorista
na hora de sequir via-
R— gem.

Paulo Corso, diretor comercial da
Busscar, e Fabien Accaries, gerente de
exportacao, afirmam que as exporta-
¢Oes tiveram um ganho em 2022 e que
0 objetivo é aumentar ainda mais este
numero neste ano. “Das 186 unidades
exportadas, boa parte foi para o Chile
por meio do nosso representante Vivi-
pra, € vamos sempre buscar estar cada
vez mais presentes neste pais, assim
COmO conquistar espaco em outros.”

Caio e empresas parceiras realizam workshop sobre dnibus elétricos

A Caio, Eletra, Enel-X e Weg realizaram
no fim de marco um workshop voltado a
questoes sobre mobilidade coletiva por
onibus elétrico. O evento aconteceu no
auditorio da Eletra, localizado na sede da
empresa, em Sao Bernardo do Campo,
ABC paulista. Segundo a organiza¢ao, o
1° Workshop Onibus Elétrico contou com
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cerca de 200 presentes entre clientes, par-
ceiros de negdcios, empresas do segmen-
to e equipes de apoio.

"0 objetivo do encontro foi abordar as
particularidades dos &nibus elétricos, co-
nectando os convidados a essa opcao
sustentavel de mobilidade urbana. Profis-
sionais da Caio e das empresas parceiras



Volare vende 13 micro-6nibus Attack 8 para Manaus

A Volare vendeu 13 micro-6nibus At-
tack 8 para a empresa Edacos Transportes
Coletivos Especiais e Turismo. Os veiculos,
entreques pela concessionaria Macrobus,
serao utilizados para transporte de freta-
mento para empresas da Zona Franca de
Manaus (Distrito Industrial). “Nossa forte
participacao no mercado amazonense é re-
conhecida pela excelente aceitacao e apro-
vagao que 0s nossos modelos tém com 0s
operadores e também com 0s passageiros.
Os novos Attack 8 oferecem mais conforto,
robustez e seguranca para 0 segmento de
fretamento da regiao”, afirma Sidnei Var-
gas, gerente nacional de vendas da Volare.

Os 13 Attack 8 tem comprimento total
de 9.150 mm e capacidade para 32 passa-
geiros, em poltronas do modelo Executiva
875 mm reclindveis e com tomadas USB,
sistema de ar-condicionado e dispositivo

apresentaram informagdes técnicas sobre
sistema elétrico, carroceria, chassis, bate-
ria e infraestrutura”, explica Tania Pires de
Souza, gerente corporativa de comunica-
¢do e marketing do Grupo Caio.

A abertura do evento foi realizada pelos
representantes de cada empresa: Gilson
Piovesan, diretor comercial de emobili-
dade da Weg; Marcelo Gallao, diretor de

de acessibilidade (DPM). Contam ainda
com cortinas e itinerario eletronico.

"0 grande diferencial da Volare e o
que a tornou marca lider no transporte
em grandes mercados € que temos como
um de nossos pilares a capacidade e ra-
pidez de diversificacao do portfolio de
produtos para antecipar transformacoes
de mercado. Estamos sempre atentos as
necessidades dos clientes e o nosso ob-
jetivo é colaborar para a mobilidade das
cidades brasileiras e oferecer produtos e
servicos adequados as caracteristicas de
cada regiao do pais”, salienta Vargas.

desenvolvimento de negdcios e Simone
Montagna, presidente e CEO comercial da
Scania; Mauricio Cunha, vice-presidente
industrial do Grupo Caio; Milena Romano,
presidente da Eletra; Rafael Hoelz Pereira,
gerente de marketing e Carlos Eduardo
Cardoso de Souza, diretor da Enel X Bra-
sil: e Walter Barbosa, diretor de vendas e
marketing de 6nibus da Mercedes-Benz.
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Marcopolo fornece 100 6nibus para Maceid

As empresas Sao Francisco, Real Trans-
portes Urbanos e Cidade de Maceid, que
fazem parte do sistema de transporte
urbano de Macei6 (AL), adquiriram 100
Onibus Marcopolo Torino. A venda e a
entrega foram intermediadas pela Po-
lobus, representante da fabricante que
atende a regiao e que, além de servicos
comerciais, conta com assisténcia técnica
e pecas de reposicao.

“Temos nos dedicado muito a superar
as expectativas e necessidades dos nos-
sos clientes em todas as regides do pais.

Os operadores do Nordeste tém inves-
tido continuamente visando qualidade,
conforto e seguranca nas operagoes. Os
Onibus Torino se destacam pelas caracte-
risticas e vantagens que oferecem”, des-
taca Ricardo Portolan, diretor de opera-
¢Oes comerciais para 0 mercado interno
e marketing da Marcopolo.

A Sao Francisco comprou 40 O6nibus,
sendo que 32 sao equipados com ar-con-
dicionado. Para a Real Transportes Urba-
nos foram entregues 50 6nibus urbanos
Torino todos equipados com ar-condicio-
nado. Ja a Viacao Cidade de Maceio re-
novou sua frota com dez onibus.

Os veiculos possuem 12.565 mm de com-
primento total, 37 poltronas City estofadas,
elevador, vidros escurecidos, tomadas USB,
itinerarios eletronicos frontal e lateral e as-
soalho com tapete plastico antiderrapante.

Pontual Sul Transportes adquire 17 El Buss FT

A Busscar esta produzindo
17 El Buss FT para a Pontu- =
al Sul Transportes, de Botu- gu/@ 4 |
catu, interior de S0 Paulo, i~
com previsio de entrega ML QA
para final de marco. O mo- &
delo escolhido pela empresa tem chassi
Mercedes-Benz e é ideal para viagens de
curtas distancias e fretamento.
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Os veiculos sao compostos
por 47 poltronas Class Soft
com entrada individual para
- cabo USB, porta-pacotes
=" com Iuz e numeracdo, ele-
vador, ar-condicionado e iti-
nerario. Também foram feitas preparacoes
nos carros para instalacao de radio/CD/USB
na cabine do motorista e roteador wi-fi.
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Rio Grande investe no transporte
coletivo de passageiros

Renovacao de frota, novo aplicativo de transporte
e um pacote tecnolégico que inclui bilhetagem
eletrénica sao as principais inova¢oes no sistema

de transporte do municipio gaucho
MARCIA PINNA RASPANTI

A populacao da cidade de Rio Gran-
de (RS) passa a contar com uma Série
de novidades para o transporte coleti-
vo de passageiros. Em marco, a cidade
avangou no processo de renovacao da
frota e recebeu mais quatro nibus, fi-
cando agora com 92 6nibus em opera-
¢ao. Os passageiros passam a ter tam-
bém um novo aplicativo voltado para o
sistema de transporte coletivo, o Cartao
Rio Grande, que ja esta disponivel para
iOS e Android.

O novo app permite recarregar o car-
tao do transporte coletivo sem sair de
casa, utilizando débito ou crédito como
forma de pagamento e também podem
usar o chatbot. Além disso, por meio
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do aplicativo, o passageiro consegue
aproveitar varios recursos, como che-
car a tabela completa de horarios das
linhas, consultar o saldo atual do cartao
do usuario e conferir o deslocamento do
Onibus em tempo real.

Outro investimento de destaque foi o
novo pacote tecnoldgico, com sistema
de bilhetagem eletrénica, ferramenta
antifraude, solucdo de monitoramento
e outros recursos, fornecido pela Trans-
data. O AtlasBox, novo dispositivo em-
barcado e multifuncional, faz a interface
com o software da Transdata atuando
como uma central de processamento
e gestdao de solucdes, permitindo con-
trole operacional, telemetria, pagamen-
tos multimeios e outras integracdes que
melhoram e facilitam a mobilidade da
populacao pela cidade. “Estamos mi-
grando para um novo sistema, mais mo-
derno, pensando sempre em oferecer
mais qualidade aos usuarios”, disse o
prefeito Fabio Branco. D
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Valorizar o coletivo e a locomogdao em
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