lransporte

[m www.otmeditora.com
= Ano59-n°513

VOLKSWAGEN TERMINA 2022
NA LIDERANCA DO MERCADO
DE CAMINHOES

l

~ METEOR

Ford Transit foi a van mais vendida ~ Implementos rodoviarios:

- da Europa e da América Latina 2022 foi ano positivo para a industria
Volvo completa 25 anos Portos brasileiros crescem —
de producao de cabines . em movimentacao de cargas

Encomendas da Kombi elétrica Viveo investe R$ 40 milhoes
superam expectativas em centros de distribuicao
Anfavea prevé retragao de 11,1% DB Schenker prioriza
no segmento de pesados : combustiveis renovaveis

Transportadoras iniciam - Greenbrier Maxion cria vagoes-tanque
o ano de 2023 otimistas - paratransporte de etanol



Volkswagen Caminhoes e Onibus

Agradecemos a todos os clientes pela confianca,
COMPromisso e parceria, €m mais um ano na
lideranca do mercado brasileiro de caminhoes.

9 Volkswagen Caminhdes e Onibus

@ Vvolkswagen Caminhdes e Onibus
@vwcaminhoes



No transito, escolha a vida!

s R

~ Caminhdes
Onibus



oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

CAMINHOES
Volkswagen manteve a lideranga no mercado
de caminhdes em 2022

COMERCIAIS LEVES

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

AVIACAO EXECUTIVA
Aviacdo brasileira fecha 2022 com aumento
no ndmero de voos e frota de jatos

COMBUSTIVEIS

Ford Transit foi a van mais vendida na
Europa e na América do Norte em 2022

MONTADORAS

Volvo celebra 25 anos de producao

de cabines, com 368 mil unidades fabricadas

INTERNACIONAL

Mercedes-Benz Trucks estabelece central
global de pecas na Alemanha

MERCADO

Anfavea prevé retracdo de 11,1% no
segmento de veiculos pesados em 2023

ELETRICOS

As encomendas da Kombi elétrica superaram

as expectativas na Europa

LOGISTICA

Viveo investe R$ 40 milhdes em centros de
distribuicao de materiais e medicamentos

TRANSPORTADORAS

Transporte rodovidrio de cargas inicia
0 ano otimista, diz presidente do Sindicamp

AUTOPECAS

IndUstria registrou déficit US$ 11,3 bilhdes
em 2022, aumento de 7,5% sobre 2021

AEREO

Stellantis e Archer fabricardo aeronave
elétrica de decolagem e pouso vertical (eVTOL)

EXPANSAO

Latam prevé crescimento de 20% na oferta
de assentos no Brasil em 2023
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EDITORIAL

Na expectativa da manutencao
do mercado estavel

Como acontece todos 0s anos, o
setor de transporte e logistica e a
industria de caminhdes a ele atrela-
do iniciam 2023 na expectativa de
melhora no mercado, seja uma boa
recuperacao da retracao anterior ou
um novo avanco apds um periodo
de resultado favoravel.

Superada a crise sanitaria, as empresas de
transporte rodoviario de carga registraram
resultados bastante positivos em 2022 e
esperam manter o ritmo neste ano que
se inicia. Apesar de o transporte de carga
ainda necessitar enfrentar alguns obstacu-
los, os empresarios acreditam que o bom
momento para 0 setor permaneca neste
ano, conforme as estimativas do mercado.
Acreditam que 2023 serd um ano desafia-
dor, porém veem que as empresas estao
mais preparadas para eventuais disrup¢des.

As maiores preocupacdes do setor para 0s
proximos meses estao ligadas aos reajustes
dos combustiveis, ao aumento dos precos
dos caminhdes com a chegada do Euro 6
e a uma nova prorrogacao da desoneracao
da folha de pagamento até o final do ano.

0 Quanto a industria, a producao
de caminhdes, que chegou a 161,8
mil veiculos em 2022, avancou
1,9%, em relacao a 2021, quando
foram fabricadas 158,8 mil vei-
culos. Para 2023, a entidade que
reline as montadoras faz previsoes
pouco animadoras, com uma que-
da de 11% para caminhdes e 6nibus, apesar
de o primeiro més ano registrar aumento
de 20% dos licenciamentos de caminhdes
comparados com janeiro de 2022.

Também ndo ajuda o fato de a economia
nacional como um todo estd mais enfra-
quecida, puxada para baixo por uma onda
generalizada de inflagdo sequida de aumen-
tos de juros.

Segundo as fabricantes de caminhdes, a
evolucao do mercado depende de alguns
fatores, incluindo a descarbonizacdo, muito
importante para o pais, a implementagao
de novas tecnologias e o programa de
renovacao da frotas. O bom momento do
agronegocio, com o aquecimento das ven-
das de commodities, também contribui para
o mercado de caminhdes se manter estavel.

Eduardo Chau Ribeiro | Editor
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CAMINHOES

Volkswagen termina o ano
na lideranca no mercado

de caminhoes

Em 2022, a montadora vendeu 34.506 veiculos no mercado
brasileiro, garantindo 27,2% no mercado total, que teve
126.642 veiculos emplacados

SONIA MORAES

A Volkswagen Caminhdes e Onibus
manteve em 2022 a lideranca conquistada
no mercado de caminhdes no ano anterior,
com a comercializacao de 34.506 veiculos,
0 que lhe garantiu 27,2% de participacao
no mercado total, que teve 126.642 ven-
didos no mercado brasileiro, sequndo a
Associacao Nacional dos Fabricantes de

Veiculos Automotores (Anfavea).

No mercado de 6nibus, a montadora
comemorou a vice-lideranca, com 4.671
chassis Volksbus registrados e 26,9% de
participacao no segmento. “Esse resultado
reflete a combinacao acertada de veiculos
e servicos com um pdés-vendas de alta
qualidade. Temos mantido ciclos conse-
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cutivos de investimentos, expandimos
nossa atuacao para novos segmentos e
reforcamos a oferta nos que ja estavamos
presentes, sempre atentos a demanda de
operacao do transportador brasileiro. Isso
nos garantiu essa lideranca e, para 2023,
temos mais de 30 novos caminhdes e
onibus focados em eficiéncia, conforto,
seguranca e tecnologia para continuar
a conquistar o cliente nacional”, afirmou
Roberto Cortes, presidente e CEO da
Volkswagen Caminhdes e Onibus.
Cortes destacou em entrevista exclusiva
durante a Fenatran, que os novos cami-
nhoes Euro 6 receberam muitas melhorias,
além de estarem em conformidade com a
nova lei de emissdes. “Aumentamos a ca-
pacidade de carga util de todos os mode-
los, reduzimos o consumo de combustivel,
introduzimos varios itens de seqguranca e

Edicao A
Digital L=

O caminhao pesado Meteor
é o destaque na linha de produtos
da Volkswagen Caminhées e Onibus

aperfeicoamos o conforto. Todos esses
atributos estdao melhorando a eficiéncia,
a produtividade de toda a linha em apro-
ximadamente de 8% a 10%, o que de
alguma forma vai compensar parcialmente
0 aumento de custos decorrente dessa
melhoria, além do aperfeicoamento para
reduzir a emissao de poluentes”, explicou.

O presidente ressaltou também que a
Volkswagen nao tem uma formula de
produto importado que funciona no Brasil
e no exterior. “Eu falo com toda humildade
que temos uma das melhores redes de
distribuicao do Brasil e uma fabrica muito
eficiente em Resende, no Rio de Janeiro,

Roberto Cortes: "Aumentamos a
capacidade de carga util de todos
os modelos e reduzimos o consumo
de combustivel”
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O modelo Delivery também foi dos
mais vendidos da montadora

que funciona com o consércio modular e,
além disso, temos pessoas muito boas em
recursos humanos, principalmente na area
de vendas e pos-vendas. Entao a lideranca
de mercado vem como consequéncia des-
se bom trabalho. Mas a nossa prioridade é
ter rentabilidade para dar sustentabilidade
que nos propicie continuar investindo.
Se vier a rentabilidade com lideranca de
mercado, 6timo”, disse Cortes.

Ricardo Alouche, vice-presidente de
vendas, marketing e servicos da Volkswa-
gen Caminhdes e Onibus, comentou em
recente entrevista para a Transporte Mo-
derno a forca do caminhdo Meteor, que
colaborou para o crescimento das vendas
da Volkswagen no mercado brasileiro,
além do Delivery. “O Meteor é um produto
genuinamente Volkswagen e tem todo o
molde de custo e conseguimos ser mais

Edicao A
Digital L Dm

competitivos.” A empresa também vendeu
2.127 modelos Delivery Express em 2022.
No seu programa de investimentos a
Volkswagen Caminhdes e Onibus tem
definido para o periodo de 2021 até 2025
0 aporte de R$ 2 bilhdes, montante que
sera utilizado para o lancamento de novas
tecnologias focadas em uma mobilidade
mais sustentavel, como a propulsao elé-
trica e a melhoria da eficiéncia energética
com redugdo de CO,. A empresa também
seguira avancando na digitalizacao e na
conectividade para solugdes de transporte
cada vez mais modernas e eficientes.
Além de crescer no mercado brasileiro, a
Volkswagen busca ampliar a presenca no
exterior com o seu plano de internaciona-
lizacdo. “A empresa esta muito forte no
Brasil e quer crescer em outros lugares do
mundo. Estamos crescendo no México, na
Argentina, Africa, Oriente Médio e no su-
deste da Asia, com a entrada nas Filipinas.
Queremos replicar essa histdria de sucesso
que temos no Brasil em outros lugares”,
disse Cortes. “E estamos exportando toda
a linha de caminhdes, Delivery, Meteor,
Constellation e os 6nibus também.”
Essas iniciativas deram resultados positi-
VoS para a empresa em 2022, que encerrou
0 ano com a exportacao de 10 mil veiculos,
resultado que representou um crescimento
em torno de 15% sobre 2021. oM
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COMERCIAIS LEVES

Ford Transit foi a van

mais vendida da Europa

e da América do Norte em 2022
A Transit liderou a categoria pelo oitavo ano consecutivo

na Europa e pelo sétimo ano na América do Norte €, no
segmento de vans elétricas, a E-Transit também foi campea

de vendas nos dois continentes

SRS~

A Ford Transit foi a van mais vendida na
Europa e na América do Norte em 2022,
ampliando o seu historico de lideranca
nos mercados mais exigentes do mundo.
Na Europa, a linha completou oito anos
consecutivos a frente do segmento de
veiculos comerciais, um novo recorde
na industria. Na América do Norte, este
foi 0 seu sétimo ano consecutivo como

campea de vendas, posicao que ocupa
desde o lancamento em 2015.

Em 2022, a Ford registrou a sua maior
participacao no segmento de veiculos
comerciais na Europa, de 15,0%, com
crescimento na Gra-Bretanha, Alema-
nha, Franca, Italia, Espanha, Grécia,
Irlanda, Portugal, Roménia, Suécia e
Turquia. O sucesso da linha foi coman-
dado pela Ford Transit Custom, que foi
novamente a van de uma tonelada mais
vendida do continente, além de veiculo
mais vendido da Gra-Bretanha, mercado
onde a Ford chegou a 57 anos consecu-
tivos de lideranca. A Ford Pro, divisao de
veiculos comerciais da marca, também
oferece no seu portfélio a Ranger, que
ha oito anos € a picape mais vendida
da Europa.

Na América do Norte, a lideranca da
Ford no mercado de vans comerciais
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ndo é novidade. A marca domina esse
segmento ha 44 anos consecutivos, tra-
dicdo iniciada com a E-Series, e agora
com a Transit.

No Brasil, a Transit mostrou excelente
desempenho em 2022, seu primeiro ano
completo de vendas. A versao de pas-
sageiros Minibus conquistou 13,3% de
participacao, com picos de 24,4%, e a
Transit Furgdo, lancada em abril, chegou
a 7,1%, com picos de mais de 27%.

No segmento de vans elétricas, a Ford
E-Transit também foi a mais vendida da
Europa e da América do Norte no ano
passado. Ela foi lancada no mercado
europeu no segundo trimestre de 2022.
Na América do Norte, a E-Transit somou
6.500 unidades e respondeu por 73%
do segmento. O modela tem como prin-
Cipais vantagens o maior espaco para
carga, o melhor rendimento energético
e autonomia.

No Brasil, a Ford Transit teve um exce-
lente desempenho em seu primeiro ano
completo de vendas no Brasil, terminan-
do 2022 com o maior crescimento de
participacao no segmento de vans. Na
versao Minibus de passageiros, chegou
a 24,4% das vendas em dezembro e
fechou 0 ano com 13,3%. A Transit Fur-
gao, lancada em abril, também evoluiu
rapido e conquistou uma participacao de

mais de 27% em dezembro, que Ihe deu
a vice-lideranca da categoria, ficando
com 7,1% no ano.

“A Transit tem recebido uma o6tima
aceitacao de diferentes perfis de clien-
tes, tanto de grandes frotistas como
de pequenos empreendedores, que
se reflete no seu crescimento de par-
ticipacao nas vendas”, diz Guillermo
Lastra, gerente de Veiculos Comerciais
da Ford América do Sul. “Este ano, com
a chegada dos novos modelos a nossa
expectativa é aumentar a presenca da
linha no mercado, atendendo grandes
subsegmentos nos quais nao atuamos
hoje.”

Em 2023, a linha Transit sera ampliada
com novas versoes: a Automatica, a
Chassi e a E-Transit 100% elétrica. A
Transit Automatica, pioneira no segmen-
to com esse tipo de transmissao, trara
uma tecnologia que permite extrair a
maxima eficiéncia do motor, com grande
durabilidade e menor custo de operacao.
Ja a Transit Chassi chega no segundo
semestre de 2023 para atender um seg-
mento que representa aproximadamente
35% do mercado de vans.

A van elétrica sera oferecida inicialmente
no modelo furgao, com bateria de ions de
litio de 68 quilowatts e autonomia maxima
de 317 km (método WLTP). CTM
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MONTADORAS

Volvo celebra 25 anos de
producao de cabines no Brasil

Instalada dentro do complexo industrial da Volvo

em Curitiba (PR), a fabrica de cabines é uma das mais
modernas do grupo no mundo e ao longo desses anos
alcancou a marca de 368 mil unidades produzidas

SONIA MORAES

A Volvo comemora 0s 25 anos de pro-
ducao de cabines no Brasil. A fabrica, que
esta instalada dentro do complexo indus-
trial da Volvo em Curitiba (PR), € uma das
mais modernas do grupo no mundo, com
elevada automacao e avancados proces-
sos de industria 4.0. Em 25 anos, alcancou
a marca de 368 mil cabines produzidas.

Construida para a manufatura local das
cabines do caminhao Volvo FH, naciona-

lizado em 1998, a planta foi um ponto de
inflexao na histéria da Volvo na América
Latina. Com ela, a marca ampliou seus
negocios na regiao, com novos veiculos
e tecnologias avancadas. “Ha 25 anos,
a producao de cabines no Brasil era um
sonho. Foi nosso ingresso numa nova era
de caminhdes, que representava uma ou-
sada revolucao tecnolégica”, lembra Cyro
Martins, vice-presidente de operacoes
industriais da Volvo na América Latina.
De 1980, quando iniciou a producao
de caminhdes no pais, até 1997, a Volvo
terceirizava a fabricacao das cabines dos
veiculos das linhas N e NL. A construcao
da nova unidade de producao fez parte
de uma expansao industrial robusta que
demandou, naquele periodo, cerca de US$
400 milhoes em investimentos, o maior
volume de recursos aplicados pela Volvo
desde sua fundacao no Brasil. A ampliacao
do parque fabril provocou uma mudanca
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significativa nos negocios e na arquitetura
industrial da marca. Foi a partir dali que
a operacao brasileira comecou a ter a ca-
pacidade de produzir os mais avancados
caminhdes do planeta, o mesmo disponi-
vel nos mercados mundiais mais exigentes,
com um grau de tecnologia embarcada
nunca visto no pais.

Atualmente com 515 funcionarios ligados
diretamente a sua operacdo, a unidade
sempre foi altamente robotizada. Por
isso, a fabrica de cabines é uma grande
incubadora de ideias, com a introducao
de conceitos de uso de realidade virtual e
aumentada, big data, internet das coisas,
robds autdbnomos e diversas outras ini-
ciativas que compdem o que é chamado
de industria 4.0. "Ainda hoje é a unidade
mais automatizada do complexo da Volvo
em Curitiba”, destaca Martins. Ao todo,
sao 85 robds e diversos outros dispositivos
que funcionam de forma auténoma, para
mais seguranca, qualidade e conforto
ergondmico para os funcionarios.

A fabrica é responsavel tanto pela sol-
da como pela pintura das cabines. Além
disso, faz pintura de elementos plasticos,
culminando em solucbes que sao apro-
veitadas também por outras fabricas da
Volvo no mundo. E o caso, por exemplo,
do processo do painel frontal dos novos
caminhdes Volvo Euro 6, que tém partes

plasticas e metalicas pintadas em igual
tonalidade.

Na fabrica, as linhas atendem a producao
de caminhdes FH, FM, FMX, VM e VMX,
com inumeras variacoes. Além disso, ainda
é possivel a entrega de cabines com até
100 cores diferentes, entre tonalidades
solidas e metalicas. Mas, apesar de toda
essa diversidade, em 2022, ano em que
a fabrica bateu seu recorde historico com
a producao de mais de 32 mil unidades,
70% das cabines foram entregues na cor
branca, ainda uma preferéncia notavel do
mercado transportador.

Com forte vocacdo para inovacao, a
fabrica de cabines tem dedicado especial
atencdo também aos projetos voltados
a sustentabilidade. “Todos os dias nos
perguntamos como tornar o futuro mais
seguro, mais sustentavel e mais humano.
Assim, os fluxos sao constantemente
avaliados, para que possamos ter pro-
cessos ambientalmente mais adequados,
mais ageis e produtivos”, afirma Carlos
Lima, gerente de producdo de cabines.
“Ao incorporar tecnologias cada vez mais
avancadas, também valorizamos as pes-
50as e as contribuicdes que cada um pode
dar ao processo e nos surpreendemos
positivamente com tudo isso. Esperamos
assim continuar evoluindo pelos proximos
25 anos e ir além.” oM
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NOVO HUB

estabelece central global
de pecas na Alemanha

Novo centro logistico no estado da Baixa Saxonia sera
0 coracao do fornecimento mundial de pecas da marca,
inclusive com abastecimento para a regiao da América
Latina e para a Mercedes-Benz do Brasil

MARCIA PINNA RASPANTI

A Daimler Truck ira construir na Alemanha
uma nova central de fornecimento global de
pecas de reposicao para a Mercedes-Benz
Trucks, com o objetivo de tornar a logistica
de pecas de reposicao mais flexivel, eficiente
e sustentavel. A nova central contribuira de
maneira importante para a garantia inter-
nacional de pecas para a regiao da América
Latina e para a Mercedes-Benz do Brasil.

Atualmente, a central de pecas da Alema-
nha é uma das fontes de abastecimento para
a central de Campinas (SP). Além disso, ha

a producao de remanufaturados na propria
unidade, as pecas genuinas de fabricacdo na
planta de Sao Bernardo do Campo (SP) e de
outros 400 fornecedores nacionais. Com a
alteracao de local na Alemanha, o processo
continua 0 mesmo. O que muda agora é que
a nova central em Halberstadt, no estado da
Baixa Saxonia, vai se tornar 0 coragdo para
o fornecimento global de pegas de reposicao
para 0s veiculos da marca.

No futuro, as entregas de pecas serao fei-
tas a partir desse ponto central, eliminando
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rotas de transporte adicionais e reduzindo
0 tempo do processo para que as pecas
sejam disponibilizadas. As instalacdes foram
projetadas para atender aos requisitos dos
clientes da Daimler Truck e os revendedores
regionais poderao receber seus suprimentos
diretamente ou, se necessario, poderao reti-
rar as pecas por conta propria.

O novo hub de logistica global vai disponi-
bilizar até 300 mil itens diferentes para quase
trés mil revendedores de veiculos em mais de
170 paises ao redor do mundo. A construgao
esta programada em comecar em 2023, com
a entrada de operacao programada para
ocorrer cerca de trés anos depois.

Cerca de 2,6 mil fornecedores da Mer-
cedes-Benz Trucks irdo abastecer o hub.
O fornecimento de pecas da Fuso (marca
do mesmo grupo) na Europa também sera
realizado por meio de Halberstadt no futuro.
“Halberstadt e a central global de pecas vao
desempenhar um papel fundamental no fu-
turo. As pecas de reposicao de nosso novo
centro de logistica vao dar uma contribuicao
muito importante para manter nossos clien-
tes e seus caminhdes funcionando”, diz Karin
Radstrom, CEO da Mercedes-Benz Trucks.

Em um processo logistico de trés etapas, as
novas instalacdes também atenderdo a cerca
de 20 centros logisticos regionais em todo
0 mundo — como Vvarios paises europeus,
Turquia, Emirados Arabes Unidos, Brasil e

China, que, por sua vez, fornecerao pecas
aos seus revendedores regionais. Na primeira
fase de expansdo, o edificio terd uma area
de cerca de 270 mil metros quadrados, com
um espaco de logistica de cerca de 260 mil
metros quadrados.

CENTRAL DE DISTRIBUICAO
NO BRASIL

A central de distribuicao e logistica de
pecas da Mercedes-Benz do Brasil, em Cam-
pinas, interior paulista, armazena cerca de 45
mil itens nos seus 80 mil metros quadrados
de area para estoque, concentrando um es-
toque de oito milhdes de pecas e distribuicao
de 1,5 milhdo de pecas por més, entre itens
de caminhdes e 6nibus.

A central de pecas de reposicao da Mer-
cedes-Benz do Brasil € uma das maiores do
setor, abastecendo mais de 300 pontos de
atendimento de sua Rede de Concessiona-
rios em todo o territorio nacional. Também
atende revendedores e clientes de mais de
50 paises da América Latina, Norte da Africa,
Oriente Médio, Asia e Oceania, mercados
para onde exporta seus produtos.

Em sua central de pecas, a Mercedes-Benz
ja estd preparada suprir ao portfélio de
veiculos Euro 6, com mais de 1,5 mil pecas
genuinas de reposicao exclusivas destinados
a0s NOVos veiculos. cm
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Mercado de caminhoes
encerra 2022 estavel

Para 0 ano que se inicia, a Anfavea faz previsoes “timidas”,
com crescimento de 3% para o mercado automotivo em
geral e queda de 11,1% para caminhdes e onibus

MARCIA PINNA RASPANTI

A Associacao Nacional dos Fabrican-
tes de Veiculos Automotores (Anfavea)
divulgou o balanco do setor automotivo
em 2022, além de apresentar as ex-
pectativas para 2023. "Depois de um
primeiro quadrimestre muito dificil em
devido a falta de semicondutores, o se-
tor acelerou o ritmo e conseguiu atender
parte da demanda reprimida nos merca-
dos interno e externo”, afirmou Marcio
de Lima Leite, presidente da entidade.

A producao de caminhdes, que che-
gou a 161,8 mil veiculos em 2022,

avancou 1,9%, em relacao a 2021,
quando foram fabricadas 158,8 mil uni-
dades. No més de dezembro de 2022,
foram produzidos 14,4 mil caminhdes,
0 que representa uma expansao de
16,5% em relacdo ao mesmo més do
ano anterior (12,4 mil veiculos), e uma
queda de 4,5% em comparacao a no-
vembro, que registrou 15,1 mil veiculos
produzidos.

Nas vendas, foram 126,6 mil cami-
nhoes emplacados em 2022 e 128,7 mil
em 2021, o que corresponde a uma que-
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da discreta de 1,6%.
No més de dezembro
de 2022, foram 12,5 2022

mil caminhdes em- VWCO 34506

2021 2022/21

“A crise que existe é
causada pela oferta.
O primeiro semestre
foi muito dificil por

placados, enquanto
MBB  30.568

em novembro foram
VOLVO 24.093

10,2 mil (aumento de
22,2%) e em dezem- SCANIA 13.223

bro de 2021, os em- IVECO 10.609

placamentos atingiram  DAF 6.793

11,9 mil caminhdes

TOTAL 126.642 128.7679

0,

3337:3:5 17720;: causa dessa escassez
’ de componentes, mas

B 4104% depois houve uma me-
15611 ¥153%  |hora. Nao & ‘um pas-
8590 4235%  seio no parque’, pois
5600 4213% ainda temos dificul-
v16% dades.” No mercado

— 0 que significa um
crescimento de 5% em dezembro de
2022. Foram emplacados ainda 1.105
veiculos pesados (caminhdes e énibus)
749 elétricos e 356 a gas, enquanto em
2021, foram 408 emplacamentos (313
elétricos e 215 a gas).

Gustavo Bonini, vice-presidente da
Anfavea, lembra que o mercado de
caminhdes alcancou os numeros
projetados inicialmente pela enti-
dade, o que deve ser considerado
positivo, principalmente levando
em consideracao os problemas de
desabastecimento de compo-
nentes como semicondutores.

Gustavo Bonini: O prime-
ro semestre foi muito di-
ficil por causa da escas-
sez de componentes,
mas depois houve
uma melhora”

automotivo como um
todo, houve crescimento de 29% no
segundo semestre de 2022, em relagao
ao primeiro.

O bom momento do agronegécio, com
0 aquecimento das vendas de commodi-
ties, também contribuiu para o mercado

de caminhdes se manter estavel.
“Isso acabou mantendo o efeito
da postergacao da renovacao
da frota, com a chegada do

Euro 6, que encarece 0s pro-

dutos”, comenta.

No ranking das em-
presas, a Volkswa-
gen Caminhdes e
Onibus lidera com
34.506 caminhdes

licenciados em 2022;

sequida da Merce-
des-Benz, com 30.568
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veiculos; Volvo com 24.093 licencia-
mentos; Scania com 13.223 caminhoes
emplacados; Iveco com 10.609; e DAF
com 6.793.

MERCADO EXTERNO

Em 2022, foram vendidos para o
mercado externo 25,5 mil caminhdes,
enquanto em 2021, foram 22,7 mil, o
que significa 12,1% de crescimento.
Em dezembro do ano passado, foram
exportados dois mil caminhdes, o que
corresponde a uma expansao de 4%
em relacdo a dezembro de 2021 (1,9
mil veiculos) e um recuo de 18,4%,
em compara¢ao a novembro (2,5 mil
unidades).

Para 0 mercado automotivo como um
todo, as exportacOes cresceram 27,8%
sobre 2021, apesar de algumas dificulda-
des em relacdo a Argentina, maior par-
ceiro comercial do Brasil. Por outro lado,
avalia a Anfavea, o crescimento dos em-
barques para todos 0s outros mercados
latino-americanos, em especial México,
Colémbia e Chile, permitiram um bom
resultado no ano. Em valores, as exporta-
cOes tiveram alta ainda maior, de 37,6%,
por conta do envio mais significativo de
veiculos com maior valor agregado, como
SUV, caminhodes e dnibus.

18 | TRANSPORTE MODERNO - 513

Os problemas de abastecimento de
componentes como semicondutores, a
alta taxa de juros e a mudanca para a
tecnologia Euro 6, que traz aumento de
precos dos veiculos, levaram a entidade a
fazer projecoes bastante “timidas” para
2023, como definiu Lima Leite. Para o
setor de pesados, a expectativa é de que-
da de 11,1% nos emplacamentos, recuo
de 20,4% na producdo e de 8,7% nas
exportacoes. “O cenario atual nos leva a
essas projecoes, que podem ser superadas
ao longo do ano. O Brasil tem condicoes
para isso”, avalia.

O presidente da Anfavea destaca que
0 Brasil tem uma série questdes a serem
resolvidas para que o mercado volte a
crescer com mais intensidade. “A ques-
tao do crédito é o tema mais urgente a
ser atacado. Precisamos de juros mais
baixos para atrair mais compradores
para os veiculos novos, sobretudo os
modelos de entrada. Além disso, temas
como a reindustrializacao e a descarbo-
nizacao nos impdem desafios e oportu-
nidades. Vamos continuar mantendo o
dialogo com 0s novos governantes em
nivel federal e estadual, além dos parla-
mentares, de forma a contribuir para o
fortalecimento da nossa industria ante
uma conjuntura global cada vez mais
competitiva.” oM



ELETRICOS

Volkswagen testa sua primeira

Kombi elétrica no Rio de Janeiro
A Volkswagen iniciou a pré-venda da sua Kombi elétrica ID.
Buzz na Europa em maio de 2022 que chega ao Rio

de Janeiro para apresentacao ao publico

0 ano de 2022 foi dominado pela Kombi
elétrica na Europa. O modelo, que ja cir-
cula em testes de engenharia pelo Brasil,
iniciou sua pré-venda no continete euro-
peu em maio do ano passado. Mas antes
mesmo de 0 veiculo chegar as concessio-
narias por la, até dezembro, os pedidos
do ID. Buzz somavam 26.600 unidades
— e 10 mil unidades estao a caminho das
concessionarias.

"Estamos muito felizes com o lancamen-
to da nossa primeira Kombi totalmente
elétrica. Agora, nossa tarefa é aumentar
ainda mais a producao e entregar os veicu-
los aos nossos clientes e fas. Nos Ultimos

meses, ja conseguimos fazer isso e, desde
setembro, aumentamos significativamente
as entregas’, disse Lars Krause, membro
do Conselho de Administracao da VWCV
para Vendas e Marketing.

A Volkswagen continua a fazer rapidos
progressos com a transformacgdo para a
mobilidade elétrica, com cerca de 330
mil unidades, e as entregas mundiais de
veiculos totalmente elétricos cresceram
23,6% em relacao ao ano anterior. O ID.
Buzz é parte importante da estratégia de
eletrificacdo da Volkswagen, que prevé
atingir a meta de 55% de veiculos elétricos
até o inicio da proxima década.

Os modelos da familia ID. encontraram
uma resposta positiva nos mercados
automotivos globais. Com cerca de 170
mil unidades entreques aos clientes em
2022, 01D.4 é o principal carro elétrico do
Grupo Volkswagen no mundo. Na China,
o maior mercado de vendas da empresa,
a Volkswagen mais do que dobrou as en-
tregas dos modelos totalmente elétricos
da familia ID. oM
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Viveo amplia centros
de distribuicao no Brasil

Com investimento de R$ 40 milhdes, a companhia que

atua no setor de medicamentos busca expandir a malha

de distribuicao do grupo com melhorias em seis centros de
distribuicdo e a implementa¢do de uma nova unidade no Sul

MARCIA PINNA RASPANTI

A Viveo, grupo controlado pela DNA
Capital que relne diversas empresas que
atuam na fabricacao, distribuicao e arma-
zenamento de materiais e medicamentos,
anunciou aportes de R$ 40 milhdes, que
serao investidos no primeiro semestre de
2023 em sete centros de distribuicao nas
regides sul, sudeste, centro-oeste e nor-
deste do pais. Os centros de distribuicao
de Indaial (SC), Jaboatao dos Guararapes
(PE) e Brasilia (DF) serao reformados e te-
rao suas capacidades de armazenamento
ampliadas em até 100%. Ja os hubs de
Ribeirdo Preto (SP), Cataldo (GO) e Lon-
drina (PR) serao revitalizados.

“Com capital nacional, mais de 40 uni-
dades operacionais e mais de 20 centros
de distribuicdo em todas as regides do
pais, temos nossa propria frota e conta-
mos com mais de 6,5 mil colaboradores
diretos. Somos a Unica empresa do Brasil

que atua de forma completa no mercado
da saude. O segmento de distribuicao da
Viveo constitui um elo entre as industrias
do setor da saude e os hospitais, clinicas,
convénios, home cares e instituicoes no
mercado privado e publico”, comenta
Villeon Jacinto, diretor de Supply Chain
da Viveo.

Além das melhorias em seis unidades ja
existentes, serao implementadas novas
instalacoes em Nova Santa Rita, Rio Gran-
de do Sul. “Com o investimento queremos
oferecer um portfélio mais abrangente,
dobrar a capacidade de armazenagem e
ganhar mais velocidade na entrega aos
nossos clientes. Estrategicamente estare-
mos posicionados proximos de fornece-
dores e clientes. Com a inauguracao de
um novo centro de distribuicdo em Nova
Santa Rita, a empresa reduzira tempo das
entregas em todo o estado e litoral de
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Santa Catarina. O potencial logistico da
cidade foi fundamental para a escolha,
com facil acesso a capital e a conexao com
as principais rodovias”, detalha Jacinto.
A Viveo mantém operacoes em todas
as regioes do Brasil, com frota propria e
mais de 6,5 mil funcionarios. Por més, os
veiculos da empresa percorrem mais de
900 mil quilémetros e garantem entregas
em todo o territorio nacional. “Atendemos
as capitais e 80% dos hospitais privados
em até 24 horas. Com a expansao, as
unidades operacionais da Viveo, estardo
presentes em 27 municipios e em 12 esta-
dos brasileiros. Ou seja, chega a diversas
regides do Brasil, incluindo as mais remo-
tas. Possuimos, atualmente, 232 veiculos
direcionados ao mercado de saude, sendo
oito caminhdes elétricos que atendem a
Grande Sao Paulo”, informa Jacinto.
Segundo o executivo, a logistica é um
dos pontos fortes dos negécios da com-
panhia. “Esse é 0 ponto que certamente
nos diferencia dos outros concorrentes

Edicao
Digital [ Do

“Somos a unica
empresa do Brasil que atua de forma
completa no mercado da saude”

Villeon Jacinto:

inseridos no mercado hospitalar, de me-
dicamentos e de produtos laboratoriais e
de consumo. A Viveo garante o controle
logistico eficiente da entrega dos produ-
tos, a capilaridade dos servicos prestados
e a capacidade de agil atendimento de
clientes em todo o pais. Sao mais de 95
mil m2 de area para armazenamento e,
aproximadamente, 43,5 mil pedidos de
clientes atendidos por més.”
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"Oferecemos solucdes integradas e
complementares de servicos logisticos
prestados pela Health Log e a plataforma
D2P (direto ao paciente) com a Far.Me e a
Boxifarma que presta servicos farmacote-
rapéuticos de unitarizacao automatizada.
Além das lojas fisicas da Cirlrgica Mafra
com mais de 12 mil SKU (Stock Keeping
Unit ou Unidade de Manutencao de Es-
toque) em seu portfdlio. Recentemente,
a Viveo passou a atuar em Programa de
Suporte ao Paciente (PSP) com a Azimute
Med e no segmento de manipulacdo e
entrega de solucdes estéreis a beira leito
com a Life, Famap, Nutrifica e Pro Infusion,
ampliando os servicos oferecidos aos hos-
pitais”, complementa Jacinto.

SUSTENTABILIDADE

A Viveo aposta na expansao e na lo-
gistica alinhadas a sustentabilidade. “A
companhia adquiriu oito caminhdes VUC
100% elétricos da JAC Motors. Como
referéncia, um veiculo padrao diesel
emite 600 gramas CO, por quilémetro
na atmosfera. A acdo tem o objetivo de
reduzir em 100% esta emissao. A meta
€ que, Nos proximos trés anos, a Viveo
substitua o last mile, ultima etapa do
processo de entrega, de toda frota de
veiculos que atende a Grande Sao Paulo
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por veiculos elétricos, por exemplo”,
conta Jacinto.

“Para a Viveo, 0 tema sustentabilidade
tem um papel fundamental em nossa
transformacao social. Com o objetivo de
gerar maior transparéncia e compartilhar
indicadores sustentaveis, desde julho de
2022 os clientes podem consultar o por-
tal de customer care. Assim, é possivel
pesquisar quais entregas foram realizadas
com os veiculos que fazem parte da frota
verde e ter maior controle sob 0s impactos
de emissao de gases de efeito estufa”, diz
Jacinto.

Outra estratégia ja aprovada € a substi-
tuicao das embalagens EPS (isopor) e ER
(elemento refrigerante) no modal rodovi-
ario, que sao utilizadas para o transporte
de medicamentos e vacinas, distribuidas
por meio da Health Log. Estas embalagens
estao sendo substituidas por embalagens
retornaveis com tecnologia de PCM (Pha-
se Change Material), contribuindo assim
com a reducao de residuos para o setor
da salde. A estimativa é reduzir anual-
mente mais de dez toneladas de residuos
solidos. “Acreditamos que o sucesso de
uma organizacao esta diretamente rela-
cionado ao modo sustentavel de todo o
ecossistema, e 0s servicos de distribuicao e
logistica devem fazer parte disso”, ressalta
0 executivo. CT™
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Transporte rodoviario de

cargas comeca o ano otimista
Presidente do Sindicamp diz que o setor espera manter

0 bom desempenho nos proximos meses devido as
projecoes econdmicas favoraveis, mas que muitos desafios

permanecem

MARCIA PINNA RASPANTI

Superada a crise causada pela Covid-19,
as empresas de transporte rodoviario de
carga registraram resultados bastante
favoraveis em 2022 e esperam manter o
ritmo neste ano que se inicia. José Alberto
Panzan, diretor da Anacirema Transportes
e presidente do Sindicato das Empresas
de Transportes e Cargas de Campinas
e Regido (Sindicamp), afirma que o ano
passado foi bom para o setor e também
para a sua empresa, que €
especializada em operagoes
com veiculos dedicados a
cargas de lotacao.

Apesar de o transporte
de carga ainda necessitar
lidar com alguns obstacu-
los, Panzan acredita que o
bom momento para o setor
permaneca neste ano, de
acordo com as estimativas
do mercado. “Nosso seg-
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mento reflete diretamente o desempenho
da economia. Se a produgdo e 0 consu-
MO aumentarem, Crescemos, € 0 mesmo
vale para os sindicatos, que sao a base
das entidades de classe: quanto maior a
participacao dos associados, mais vigor
eles tém. Acredito que 2023 serd um ano
desafiador, porém vemos que as empresas
estao mais preparadas para as divergén-
cias, como foi a crise da Covid-19, quando
tivemos que nos adequar
e repensar operagoes e
0 negocio. No entanto,
sempre havera demanda
para o transporte no modal
rodoviario”, avalia.

As boas perspectivas do

José Alberto Panzan:

”"A economia cresceu e o
transporte acompanhou
esse movimento”




agronegdcio, principalmente, devem
continuar a trazer impactos positivos no
setor. “A economia cresceu e o transporte
acompanhou esse movimento. Tivemos
problemas no primeiro semestre com 0s
precos dos combustiveis, que foram re-
ajustados repetidamente, mas ao longo
do segundo semestre houve uma esta-
bilizacdo. A prorrogacao da desoneragao
da folha de pagamento também ajudou
bastante”, comenta Panzan.

As maiores preocupacdes para 0s pro-
Ximos meses estao ligadas aos reajustes
dos combustiveis, 0 aumento dos precos
dos caminhdes com a chegada do Euro 6
e a uma nova prorrogacao da desoneracao
da folha de pagamento até dezembro de
2023. “Nao tenho duvida de que a eco-
nomia continuara a crescer, mas alguns
fatores preocupam. No caso do aumento
de precos dos veiculos com o Euro 6,
teremos que repassar esse valor para os
clientes em algum momento”, afirma.

O executivo observa que os sindica-
tos também fazem parte da importante
somatoria para o setor rodoviario de
cargas. "No trabalho sindical, teremos
varios desafios para 0s proximos meses,
além da desoneracao da folha de paga-
mento, como consequir aprovar o fim da
dispensa do Direito de Regresso, manter
a politica atual de reajuste de combustivel

e continuar fomentando as empresas com
informacdes e com inovacdes do setor”,
informa.

O executivo conta que a Anacirema
Transportes também registrou bons
resultados no ano passado. “2022 foi
um ano de muito trabalho. Melhoramos
nossa eficiéncia e nossos resultados nas
operacoes da Anacirema em comparacao
com 2021. O cenario econdbmico também
ajudou, mesmo sendo um ano eleitoral,
com a polaridade politica, mas para 0 ano
que se inicia esperamos continuar nosso
processo de crescimento e de melhoria
continua.”

A transportadora investiu na manu-
tencao preventiva e na digitalizacao dos
processos para aprimorar as operagoes.
"0 caminhdo bem regulado emite menos
poluentes. Também estamos reduzindo
a utilizacao de papéis, digitalizando os
processos. Alguns clientes ainda resistem,
mas gradualmente vamos convencendo as
empresas da importancia desse tipo de
iniciativa”, conta.

Panzan lembra a importancia das acoes
ligadas as estratégias ESG. “Os transpor-
tadores e embarcadores sao cada vez
mais cobrados por esse tipo de iniciativa.
Algumas empresas fazem marketing com
esse tema, mesmo quando na realidade
tém poucas acdes concretas.” cT™
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AUTOPECAS

-} Industria encerra
- 2022 com déficit
i de US$ 11,3 bilhoes

As importacdes atingiram US$ 19,6 bilhdes no ano

passado com aumento de 14,8% sobre 2021, enquanto
as exportacdes alcancaram US$ 8,3 hilhdes, superando
em 26,5% 0 ano anterior

SONIA MORAES

A industria de autopecas encerrou
2022 com déficit US$ 11,3 bilhdes,
7,5% superior aos R$ 10,4 bilhdes
registrados em 2021. Esse resultado
é decorrente da menor velocidade das
exportacoes, que alcancaram no ano
passado US$ 8,3 bilhdes. Mesmo com

crescimento de 26,5% sobre 2021 (US$
6,6 bilhdes), devido a abertura gradual
das economias no pos-pandemia e a
diversificacao dos mercados-alvos, o
volume ficou abaixo das importacdes,
que somaram US$ 19,6 bilhdes, 14,8%
acima dos US$ 17,1 bilhdes registrados
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EXPORTACOES | em bilhdes de délares

s US$ 2.9
% US$1,3
lg‘ US$ 0,762
B ussose
TOTAL US$8,3

em 2021, segundo o Sindicato Nacional
da Industria de Componentes para Vei-
culos Automotores (Sindipecas).

Dos US$ 8,3 bilhdes de componentes
exportados em 2022 para 213 mercados,
a Argentina se destacou e mesmo por
razdes negativas (aquisicao de ativos para
protecao do patrimonio, devido a inflacao
explosiva —quase 100% no ano passado)
obteve 35,5% de participacao no total
das exportacdes do setor, com US$ 2,9
bilhdes, 51,3% a mais que em 2021.

0 segundo maior mercado de exporta-
¢oes ficou com os Estados Unidos, que
tiveram 16,4% de participacao, alcan-
cando US$ 1,3 bilhdo, 14,1% superior
a 2021. O México teve 9,2% de repre-
sentatividade, com US$ 762,7 milhdes,

TOTAL US$19,6

8,1% superior a 2021. A Alemanha apa-
rece em quarto lugar no ranking entre
0s paises com US$ 579,6 milhdes, 21%
acima de 2021, e 7% de participacao.

Nas importacdes de US$ 19,6 bilhdes
de componentes de 196 mercados re-
alizadas em 2022, a China liderou com
US$ 3,2 bilhdes, 16,2% a mais que em
2021 e teve 16,3% de participacao,
seguida pelos Estados Unidos, com US$
2,4 bilhdes, aumento de 23,9% sobre o
ano anterior e 12,4% de participacao.

A Alemanha teve 9,9% de representa-
tividade, com o total de US$ 1,9 bilhdo,
7,7% a mais que em 2021. O Japao, que
aparece em quarto lugar no ranking, teve
8,6% de participacdo, com US$ 1,6 bilhdo,
10,6% a mais que em 2021. CcT™M
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Stellantis construira aeronaves
elétricas com a Archer

As empresas planejam comecar a produzir na fabrica
da Archer em Covington, Georgia (Estados Unidos),

a aeronave Midnight em 2024

SONIA MORAES

A Stellantis e a Archer Aviation Inc. vao
expandir a parceria para fabricar a princi-
pal aeronave elétrica de decolagem e pou-
so vertical (eVTOL) da Archer, a Midnight.

A Stellantis informa que trabalhara com
a Archer para construir a recém-anunciada
fabrica da Archer em Covington, Georgia,
onde planejam comecar a fabricar a aero-
nave Midnight em 2024.

A Midnight foi projetada para ser sequ-
ra, sustentavel, silenciosa e, com carga
prevista de mais de 1 mil libras (454 kg),
podendo transportar quatro passageiros e

um piloto. Com um alcance de 100 milhas
(161 km), a Midnight foi otimizada para
viagens ida e volta de curta distancia, cer-
ca de 20 milhas (32 km), com um tempo
de carregamento de aproximadamente 10
minutos entre elas.

Essa parceria Unica no setor de mobilida-
de aérea urbana aproveitara os respecti-
vos pontos fortes e competéncias de cada
empresa para levar a aeronave Midnight
ao mercado. A Archer traz sua equipe de
eVTOL de classe mundial, trem de forca
elétrico e especialistas em certificacao,
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enquanto a Stellantis contribuira com tec-
nologia e experiéncia de manufatura avan-
cada, pessoal experiente e capital para a
parceria. Essa combinacao visa a rapida
expansao da producdo de aeronaves para
atender aos planos de comercializacao da
Archer, permitindo que ela fortaleca seu
caminho para a comercializacao, ajudando
a evitar gastos de centenas de milhoes de
ddlares durante a fase de aceleracao da
manufatura. O objetivo é que a Stellantis
produza em massa a aeronave eVTOL
da Archer como fabricante contratado
exclusivo.

Como mais um sinal de seu compro-
misso, a Stellantis fornecera até US$ 150
milhdes em capital social para possivel
saque da Archer a seu critério em 2023 e
2024, sujeito ao alcance de determinados
marcos de negocios que a Archer espera
ocorrer em 2023. A Stellantis pretende
aumentar sua participacao estratégica
por meio de compras futuras de acdes da
Archer no mercado aberto. Juntamente
com 0s outros elementos dessa parceria
expandida, essas acbes permitirdao que a
Stellantis se torne um investidor funda-
mental de longo prazo na Archer.

“Trabalhamos em estreita colaboracao
com a Archer nos ultimos dois anos e es-
tou continuamente impressionado por sua
engenhosidade e compromisso inabalavel

com a entrega”, disse Carlos Tavares, CEO
da Stellantis. “"Aprofundar a parceria com
a Archer como um investidor estratégico
com planos de aumentar nossa partici-
pacao demonstra como a Stellantis esta
ultrapassando os limites para fornecer
liberdade sustentavel de mobilidade, das
ruas e rodovias aos céus. Apoiar a Archer
com nossa experiéncia em fabricacao é
outro exemplo de como a Stellantis lide-
rara a maneira como o0 mundo se move.”

"0 reconhecimento continuo da Stellan-
tis pelo progresso da Archer em direcao
a comercializacdo e o compromisso de
recursos significativos para construir a
aeronave Midnight conosco coloca a
Archer em uma posicao forte para ser a
primeira no mercado”, disse Adam Golds-
tein, fundador e CEO da Archer. “As duas
empresas estao dando passos importantes
juntas para concretizar uma oportunidade
Unica para redefinir o transporte urbano.”

A Stellantis é parceira estratégica da
Archer desde 2020 por meio de varias
iniciativas de colaboracao e como investi-
dora desde 2021. Durante esse periodo, a
Archer aproveitou a experiéncia profunda
em fabricacdo, cadeia de suprimentos e
design da Stellantis em conjunto com 0s
esforcos da Archer para elaborar, desen-
volver e comercializar sua aeronave eVTOL
Midnight. om
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Latam preve expansao
de 20% na sua capacidade
no Brasil no inicio de 2023

O crescimento esperado para janeiro é em relacao

ao mesmo més de 2019 (antes da pandemia de Covid-19);
atualmente, a companhia ja voa para 0 maior numero

de destinos nacionais da sua historia no Brasil,

alcancando 54 aeroportos

SONIA MORAES

A TAM
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A Latam prevé crescimento de 20%
na sua capacidade no Brasil no inicio de
2023. A projecao de aumento da oferta
doméstica de assentos (ASK) da empresa
para janeiro € em comparagao ao mes-
mo més de 2019 (antes da pandemia de
Covid-19). O avanco, sequndo a Latam,

reforca como a empresa tem conseguido
ampliar de forma eficiente e sustentavel
a sua conectividade no pais.

Atualmente, a companhia ja voa para
0 maior numero de destinos nacionais
da sua historia no Brasil, alcancando 54
aeroportos (eram 44 em 2019). Em breve,
esse nUmero ainda vai aumentar, pois a
Latam comecara a voar para Passo Fundo
(RS) a partir de marco deste ano.

Aline Mafra, diretora de vendas e marke-
ting da Latam Brasil, afirma que a compa-
nhia passou pela pandemia e saiu do pro-
cesso de recuperacao judicial muito mais
eficiente, com mais destinos na operacao
no Brasil. “A eficiéncia que alcancamos
foi fundamental para a retomada mais
acelerada e desenvolvimento do mercado
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doméstico. Temos boas perspectivas para
2023 e comegamos com uma operacao
robusta na alta temporada.”

Para janeiro deste ano esta prevista a
operacao de mais de 19 mil pousos e decola-
gens, distribuidos em 130 rotas domésticas.
Em 2022, a Latam inaugurou suas operacoes
em Sinop (MT), Presidente Prudente (SP),
Cascavel (PR), Caxias do Sul (RS), Montes
Claros (MG) e Juiz de Fora (MQ).

MERCADO INTERNACIONAL

Em janeiro, no mercado internacional, a
Latam permanecera como a companhia
que mais conecta o Brasil ao mundo com
21 destinos diretos a partir do pais. Entre
dezembro de 2022 e janeiro de 2023, a em-
presa cresceu 1,4% em oferta de assentos
(ASK) internacional. Para este ano, a com-
panhia ja anunciou que iniciara operacoes
para Joanesburgo e Los Angeles, sendo
esta Ultima a primeira entrega efetiva no
mercado brasileiro da sua joint venture com
a Delta definitivamente aprovada em 2022.

Em janeiro, a Latam deve operar de/para
o Brasil quase dois mil voos internacionais
em 28 rotas a partir dos aeroportos de
Guarulhos, Galedo, Curitiba, Florianopolis,
Fortaleza e Porto Alegre. Atualmente, a
Latam ja voa diretamente do Brasil para
Assuncao, Barcelona, Bogota, Boston,

Buenos Aires/Aeroparque, Buenos Aires/
Ezeiza, Cidade do México, Frankfurt, Lima,
Lisboa, Londres, Madri, Mendoza, Miami,
Mildo, Montevidéu, Nova York, Orlando,
Paris, Roma e Santiago.

GRUPO LATAM

O grupo Latam projeta operacao de
passageiros de 85% para janeiro (medida
em ASK) comparado com 0 mesmo més de
2019. Assim, 0 grupo prevé operar aproxi-
madamente 1.409 voos diarios nacionais e
internacionais durante o més, conectando
144 destinos em 22 paises.

O negdcio de carga, no entanto, tem
programado mais de 1.590 voos e acu-
mula seis meses consecutivos com uma
projecao de capacidade superior aos
numeros pré-pandemia, com estimativa
para este més de 111% em relacao aos
dados de 2019.

Em dezembro de 2022, o transporte de
passageiros (medido em RPK — passa-
geiros-quilometros transportados) foi de
80% em relacdo ao mesmo periodo de
2019, baseada em uma operacao medida
em ASK de 85,2% comparada com de-
zembro de 2019. Isto significou que o fator
de ocupacao se manteve em 78,4%. Em
cargas, a taxa de ocupacao foi de 54,7%,
comparada com dezembro de 2019. cTm
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AVIACAO EXECUTIVA

Lo R Sl e

Aviacao brasileira fecha 2022
com aumento no numero
de voos e frota de jatos

A média mensal de 30 mil pousos e decolagens de voos
executivos até outubro de 2022 representou crescimento
de 40% sobre 2020 e a expectativa é que a aviacao geral
supere 0s 350 mil pousos e decolagens de 2021

SONIA MORAES

A aviacao brasileira registrou média
mensal de 30 mil pousos e decolagens
de voos executivos até outubro de 2022,
de acordo com o mais recente relatorio
da Associacao Brasileira de Aviacao Geral
(Abag). O nimero representa uma alta de

15% em relagao aos indices registrados
no mesmo més em 2019, periodo preé-
pandemia, e 40% a mais em relacdo a
2020. Também ha uma expectativa de
que a movimentacao da aviacao geral em
2022, com 315 operacdes até outubro,
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supere os 350 mil pousos e decolagens
de todo o ano de 2021.

Na aviacao de negdcios, pelo terceiro
ano consecutivo, a frota de jatos privados
no pais registra aumento: em 2020 eram
688 aeronaves deste tipo operando, em
2021 aumentou para 728 e até outubro
de 2022 eram 780 jatos em operacao.
Este resultado, além de demonstrar maior
procura por opera¢0es dentro da aviacao
geral, também alavanca grandes investi-
mentos privados em infraestrutura para o
setor, sequndo a Abag.

Para 0 empresario Rodrigo Neiva, varios
os fatores tém levado a essa elevagao no
numero de operacdes de voos dentro da
aviacao executiva. "Empresarios e per-
sonalidades que fogem da lotacdo nos
aeroportos publicos, ou que buscam por
horarios mais flexiveis e rotas ndo atendidas
pelas grandes companhias areas. Houve
também nos Ultimos anos maior procura
por servicos aéreos especializados como
as UTls aérea ou até mesmo um maior uso
do modal aéreo como forma mais eficiente
para transporte de cargas”, diz Neiva, que
é diretor comercial do Antares Polo Aero-
nautico, moderno aeroporto executivo em
construcao em Aparecida de Goiania, na
regido metropolitana de Goiania.

Com investimento de R$ 100 milhdes, o
empreendimento tera a primeira de suas

cinco etapas entreque em 2024. O novo
aeroporto promete absorver boa parte das
operacoes de voos executivos do Centro-
Oeste, regido brasileira que possui a se-
gunda maior frota de aeronaves privadas.

Neiva explica que o Antares sera mais do
que um aeroporto que recebera voos exe-
cutivos. “Sera um polo aeronautico que
tera total condicGes de abrigar empresas
de logistica e transporte de carga area,
grandes indUstrias, empresas de manuten-
¢do aeronautica, escolas para formacao de
pilotos, montadoras e fabricantes de pecas
para aeronaves, servicos aeromedicos e
operacoes de aviacao regional”, explica.

O executivo afirma que a aviacao exe-
cutiva no Brasil oferece um vasto cami-
nho de oportunidades de negocios. “E
importante lembrar que 90% da nossa
frota nacional de aeronaves pertencem a
aviacao geral e mais de quatro mil pontos
de pouso e decolagem no Brasil sao da
aviacao de negacios, ante pouco mais de
100 aeroportos comerciais. Ainda assim a
aviacao executiva ou geral tem um papel
complementar ao trabalho mercado das
grandes companhias aéreas”, acrescenta
0 empresario, ao lembrar que dos mais
de 5.500 municipios brasileiros, apenas
130 recebem voos comerciais, 0 restante
depende de outros modos de transporte
ou da aviagao geral. oM
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COMBUSTIVEIS ALTERNATIVOS

BR Aviation comeca a abastecer
com HVO caminhoes em
operacoes no aeroporto Galeao

Com 10% de HVO na mistura do combustivel utilizado pelos 15
caminhdes da frota do aeroporto do Galedo, a empresa deixara
de emitir 14 toneladas de gases de efeito estufa no ar por ano

SONIA MORAES

O diesel verde é capaz de reduzir em
quase 90% as emissées de carbono

A BR Aviation (unidade de negocios para
servicos de abastecimento de aeronaves
e atividades no segmento aéreo da Vibra
e uma marca licenciada da Petrobras)
comecou em dezembro a abastecer 0s
caminhdes que atuam no aeroporto in-
ternacional Galedo/Tom Jobim, no Rio de
Janeiro, com a mistura de 10% de diesel
HVO (Oleo Vegetal Hidrotratado ou die-
sel verde) em sua composicao em adicao

ao percentual de biodiesel definido pela
requlacao nacional, hoje de 10%.

“Ao adotar 10% de HVO na mistura do
combustivel utilizado pelos 15 caminhdes
da frota do aeroporto do Galedo, deixa-
remos de emitir 14 toneladas de gases
de efeito estufa no ar por ano. Estamos
desenvolvendo varias frentes que certa-
mente irdo colocar a Vibra/BR Aviation
como protagonista numa economia de
baixo carbono”, afirma Rodrigo Mota,
diretor de aviacao da Vibra.

O executivo informa que a Vibra/BR
Aviation segue realizando iniciativas
embasadas nas melhores praticas que
buscam trazer solugOes sustentaveis para
o portfélio de renovaveis a fim de ofere-
cer energia mais limpa aos clientes. Além
disso, com uma série de iniciativas que
também busca solugdes sustentaveis para
as operac0es, € possivel ajudar parceiros e
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clientes a atingir suas metas de emissoes,
inclusive em setores dificeis, como aviagao.

A perspectiva é que, gradualmente,
haja aumento do percentual de diesel
verde ao longo dos anos e, com isso, uma
maior reducao de emissdes na operagao
dos veiculos. Segundo o diretor, 0 HVO
também se destaca em relacao a outras
solucdes de descarbonizacao por poder
ser misturado e até mesmo substituir o
diesel de origem féssil, de forma integral e
imediata, sem necessidade de adaptacdes.
O HVO ja vem sendo utilizado na Europa
e Estados Unidos em escala comercial e
é uma grande promessa como fonte de
energia limpa para o transporte de carga.

O combustivel é produzido por meio do
processamento de matéria-prima renova-
vel, como 6leo vegetal. De origem 100%
renovavel, o diesel verde é capaz de re-
duzir as emissdes de carbono em quase
90%, quando comparado ao diesel fdssil.
Portanto, o diesel verde se apresenta
como uma das alternativas mais promis-
soras para a transicao energeética.

O HVO sera adequado as tecnologias de
motores nesta primeira fase de aplicacao
na base de abastecimento no aeroporto do
Galedo. Apos as avaliacdes ao longo das
operacdes da frota, a ideia é expandir sua
aplicacéo para outras operacoes da Vibra.

A partir de 2025, a Vibra sera compra-

dor contratual da primeira biorrefinaria
do Brasil dedicada a producao de HVO. A
fabrica, localizada em Manaus, tera capa-
cidade de produzir até 500 mil toneladas
de combustiveis por ano e encontra-se em
um ponto estratégico para a distribuicao
em toda a regidao norte do pais.

“A demanda por produtos ligados a des-
carbonizacao e a agenda ESG esta cada
vez mais elevada. Consideramos, em nossa
estratégia, a ideia de um futuro baseado
em economia de baixo carbono, por isso
estamos comprometidos no desenvolvi-
mento de negocios em energias renovaveis
e atuando em conjunto com fornecedores,
clientes e parceiros”, comenta Mota.

A Vibra assumiu o compromisso de ser
Net Zero (zerar a emissdo de CO,) até
2025 para as emissoes de escopo 1 e 2,
com foco na reducao de emissdes de suas
unidades operacionais e administrativas. A
empresa se mantém atenta e antecipa-se
para oferecer a melhor energia para seus
clientes, acompanhando a evolugao e dis-
ponibilidade de processos que possam ser
alimentados por fontes energéticas mais
limpas e renovaveis. Por isso, passou a
atuar em novos mercados, COmo energia
elétrica e eletromobilidade, aumentou sua
atuacdo no mercado de etanol e fechou
parcerias estratégicas para a comerciali-
zacao de diesel verde. CTM
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DB Schenker prioriza uso
de combustiveis sustentaveis
em suas operacoes brasileiras

Combustivel de aviacao e navios menos poluente,
além de caminhdes elétricos, fazem parte do dia a dia
da companhia, que busca ser lider global do setor

de logistica no tocante a sustentabilidade

SONIA MORAES

A DB Schenker seque comprometida
com a adocdo de iniciativas aderentes aos
pilares ESG em suas operacdes. No caso
da unidade brasileira do grupo — uma das
maiores empresas de logistica multimodal
do mundo, com receita global de 47 bi-
Ihdes de euros —, ha um claro direciona-

mento para a implantacao de projetos que
privilegiem combustiveis sustentaveis em
todos os modais de transporte de atuacao
da companhia.

“Ao longo de sua histéria, a DB Schenker
sempre pautou sua atuacdao com uma
preocupacao muito grande com os impac-
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tos nos locais onde esta
presente. Por isso, a redu-
¢ao do uso de combusti-
veis fésseis é uma politica
global da empresa. No
transporte rodoviario, por
exemplo, s6 abastecemos
nossa frota com etanol. £
algo que vai além do re-
torno financeiro. Trata-se
de um valor incorporado
a nossa cultura”, afirma
Luis Marques, CEO da DB
Schenker Brasil.

O objetivo da empresa € liderar um
movimento utilizando mais solucdes sus-
tentaveis nos diferentes modais. “Nossa
meta é ser a companhia lider global do
setor de logistica até 2030 no tocante a
sustentabilidade de nossas acbes. Nao
vamos apenas ser ambientalmente corre-
tos. Queremos que toda a nossa cadeia
de fornecedores adote tais premissas. Os
ganhos nao devem ser apenas para 0 meio
ambiente, mas para toda a sociedade”,
ressalta o executivo.

FROTA DE NAVIOS MAIS
MODERNA E SUSTENTAVEL

No transporte maritimo, a DB Schenker
Brasil se antecipou a nova legislacao pre-

Luis Marques:

”A reducao do uso
de combustiveis
fosseis é uma politica
global da empresa”

conizada pela Organizacao
Maritima Internacional
(IMO) 2023, de adocao
de navios mais modernos
e menos poluentes a partir
deste més. Desde 2020,
toda a frota utilizada pela
empresa ja aderiu aos no-
VoS parametros, tanto no
que se refere ao uso de biodiesel quanto
no de cargueiros com tecnologia susten-
tavel embarcada.

“A disrupcao que existiu nos ultimos
dois anos nos obrigou a alterar processos
e procedimentos para manter os niveis
de servico. Gracas a essas alteracoes e
a melhorias na gestao, conseguimos um
expressivo ganho de rentabilidade no
transporte maritimo”, avalia Marques.

CAMINHOES ELETRICOS

No transporte rodoviario, a DB Schenker
iniciou no ano passado um projeto na Eu-
ropa, que deve ser ampliado para todas as
regides onde atua, com a compra de 1.500
caminhdes elétricos. A intencdo com essa
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acao é levar a descarbonizacao total da
companhia nas proximas trés décadas.

Em agosto, a empresa langou no Brasil o
produto DB Schenker Runway, que retine
em uma s0 iniciativa diversas frentes de
atuacao que atendem aos pilares ESG:
adocao de caminhdes elétricos para en-
tregas vinculadas a moda, contratacao
de motoristas do sexo feminino para seu
time e adocao de uniformes produzidos
com materiais reciclados em toda a equi-
pe do DB Schenker Runway.

COMBUSTIVEL DE AVIACAO
SUSTENTAVEL
EM ESCALA GLOBAL

A companhia anunciou, em novembro,
a oferta a todos os seus clientes, em es-
cala global, da possibilidade de escolher
transportar sua carga aérea utilizando
Combustivel de Aviacao Sustentavel (SAF).
A opcao independe do tipo de avido ou da
companhia aérea utilizada.

Por meio da alocacdo virtual do biocom-
bustivel, é possivel evitar até 100% de
emissao de CO, na atmosfera. Para isso, a
empresa adquiriu 11 mil toneladas de SAF,
que vao evitar a producao de mais de 33 mil
toneladas de gas carbonico na atmosfera.

O SAF é um combustivel alternativo
altamente testado, produzido a partir
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de residuos renovaveis e matérias-primas
residuais, como 6leo de fritura usado. O
CO, liberado durante a combustdo no
motor é apenas o ., retirado da atmos-
fera durante a fase de fotossintese das
plantas empregadas para produzir os
6leos dos quais o SAF é refinado. A DB
Schenker usa apenas biocombustiveis
certificados. Atualmente, o SAF é de
trés a cinco vezes mais caro do que o
combustivel féssil comum.

A nova oferta global complementa a
rota semanal exclusiva de fretamento
completo da DB Schenker entre a Ale-
manha e a China, lancada em 2021 e
ainda o unico voo regular de carga aérea
do mundo totalmente coberto pelo SAF.
Mais de 150 voos de ida e volta com a
Lufthansa Cargo ja evitaram mais de 40
mil toneladas de CO,,.

"Essa inovacao representa uma expan-
sao significativa das solugdes existentes
de frete aéreo sem carbono. Queremos
ser parte relevante da descarbonizacao
da industria. Nossa preocupacao com
0 meio ambiente vai além do discurso.
Buscamos todos os dias alternativas sus-
tentaveis para nossas operacoes. Além
disso, € um compromisso da empresa
disseminar essa pratica entre clientes,
fornecedores e parceiros”, afirma o CEO
da DB Schenker Brasil. oM
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INDUSTRIA

2022 foi o segundo melhor
do setor de implementos

rodoviarios em cinco anos
O total de emplacamentos de implementos rodoviarios
registrado de janeiro a dezembro do ano passado

alcancou 154.744 produtos

MARCIA PINNA RASPANTI

Na avaliacdo da Associacao Nacional
dos Fabricantes de Implementos Rodovi-
arios (Anfir), o desempenho de emplaca-
mentos de implementos rodoviarios em
2022 consolidou a recuperacao do setor.
De janeiro a dezembro foram emplacados
154.744 produtos, o sequndo melhor
resultado em cinco anos. “Pelo sequndo
ano consecutivo, 0 setor se posicionou
em um patamar de negdcios acima dos
150 mil implementos, o que indica conso-
lidacdo da atividade”, afirma José Carlos
Spricigo, presidente da Anfir.

Em 2021, a indUstria entregou 162.674

implementos rodoviarios ao mercado. “A
diferenca de menos de 5% de um ano
para o outro é pequena demais para
se considerar uma queda. Em 2022
aconteceram fatores que refletiram
nesse resultado e refletirdo em 2023",
sublinha Spricigo.

Um desses fatores foi a entrada no mer-
cado do quarto eixo que acabou por ser
op¢ao ao bitrem conforme a necessidade
dos operadores. “Por isso 0 menor nimero
de produtos vendidos nao significou ne-
cessariamente queda nos negocios”, diz o
presidente da Anfir.

A 23? Fenatran influenciou positivamente
o resultado. De acordo com a Anfir, as 50
empresas do setor produtor de implementos
rodoviarios presentes no evento realizaram
negdcios da ordem de R$ 3,5 bilhdes que
serao concluidos ao longo dos préximos
meses. “As entregas das vendas na Fenatran
comegam na feira e seguem pelo ano seguin-
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te. 1ss0 altera positivamente o resultado de
desempenho”, comenta Spricigo.

SEGMENTOS

O mercado de reboques e semirreboques
(pesado) encerrou 0 ano de 2022 com
83.143 produtos comercializados. Em
2021, o volume chegou a 90.339 produ-
tos, 0 que representa variacao negativa
de 7.97%. O basculante apresentou cres-
cimento de 1,9%, com o emplacamento
de 25.106 produtos. O implemento para
transporte de toras registrou elevacao de
49,3%, com 3.897 unidades.

No segmento de carroceria sobre chas-
sis (leve), o resultado do ano passado se
aproximou do obtido no exercicio anterior.
Em 2022, foram vendidos 71.601 produtos,
enquanto no ano anterior foram 72.335, 0
que corresponde a um pequeno recuo de
1,01%. O basculante apresentou expansao
de 44%, com 10.940 produtos; enquanto
0 tanque avancou 30,4% com 5.539 im-
plementos emplacados.

EXPORTACAO

A Anfir e a ApexBrasil (Agéncia Brasileira
de Promocao de Exportacdes e Investi-
mentos) definiram o programa de acdes
de promocao de exportacdes de imple-

Edicao
Digital

S T

Implementos Sao Paulo dobrou
sua capacidade anual de producao e
investiu R$ 1,5 milhdo em maquinario

mentos rodoviarios para 2023. A agenda
foi definida em reunido do comité gestor
do projeto setorial MoveBrazil com os
empresarios que fazem parte do projeto.
“Exportar ja é uma atividade consolidada
em nossa industria gracas ao desenvol-
vimento do programa. As a¢des alavan-
cam 0 nosso faturamento e expandem a
imagem de qualidade de nosso setor no
exterior”, afirma Spricigo.

O programa preve sete acdes de promo-
cao de exportacdes, sendo seis rodadas
de negdcios e uma missao prospectiva.
No total, os exportadores brasileiros irdo a
oito paises: Republica Dominicana (abril),
Chile (maio), Panama e Costa Rica, que
serao visitados em uma unica missao em
junho; Coldmbia e Africa do Sul, em agos-
to, e México, entre setembro e novembro.
A missao prospectiva sera realizada nos
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Estados Unidos, de 30 de marco a 1°
de abril, na Mid-America Trucking Show
2023, Louisville, Kentucky.

TRUCKVAN REGISTRA
FATURAMENTO RECORDE

A Truckvan completou 31 anos em ja-
neiro com recorde de faturamento de R$
340 milhdes. Em 2022, a empresa se uniu
ao Grupo Vamos Locacao de Caminhdes,
Maquinas e Equipamentos, do Grupo Sim-
par/JSL, ampliando o portfélio de locacao,
customizacao e producao de implementos
rodoviarios e solucdes moveis, para forta-
lecer e ampliar o alcance da marca.

Ainda em 2022, a organizacao lancou
a linha completa de implementos com
quatro eixos, aumentou a entrega de
basculantes e porta-contéineres, expan-
diu a producao e a locacao de unidades
moveis. O presidente da Truckvan, Alcides
Braga, informa que a empresa teve um
crescimento de 25% no faturamento em
relacdo a 2021 e prevé um aumento entre
25 e 30% para 2023. “Os nossos princi-
pais desafios estdo em ganho de escala
e na melhoria continua na produtividade
da fabrica”, destaca.

O gerente comercial de unidades moveis,
José Augusto Marinho, comenta que o
departamento comercial apresentou um

A Truckvan completou 31 anos
de atuacao e obteve recorde de
faturamento de R$ 340 milhées

crescimento continuo no periodo de 2018
a 2022, com uma projecao de expansao
de 15% para 2023.

IMPLEMENTOS SAO PAULO
CRESCE 40% EM 2022

A Implementos Sao Paulo, fabricante
de equipamentos para transporte rodo-
viario e urbano localizado em Mossor
(RN), cresceu 40% em 2022. No ano
passado, foram comercializados 425
implementos rodoviarios, enquanto no
ano anterior, foram vendidos 305 ven-
didos. “Aproveitamos o0 aquecimento da
economia para ampliar nossas vendas
e fortalecer nossa carteira de clientes”,
explica Matusalém Oliveira, gerente
comercial da empresa.

A capacidade anual de producao da
empresa foi dobrada. Para acompanhar a
demanda do mercado a Implementos Sao
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Paulo contratou 15 pessoas e investiu R$
1,5 milhdo em maquinario. Os principais
produtos comercializados pela empresa
foram o semirreboque periférico destina-
do a aplicacdo no segmento de petrdleo
e gas onshore e a cacamba basculante.
“Atualizamos nosso semirreboque peri-
férico para atender melhor os clientes e
o mercado onshore respondeu positiva-
mente”, diz o executivo.

HC HORNBURG
EXPANDIRA OFERTA
DE MODELO 100% ELETRICO

A HC Hornburg, fabricante de imple-
mentos rodoviarios para transporte de
cargas refrigeradas e congeladas, planeja
expandir a producao em 2023 em nume-
ros e oferta de produtos, como o modelo
100% elétrico. “O momento é favoravel
para expandir nossa presenca e consolidar
nossa marca”, declara Betina Borchardt,
diretora Geral da HC Hornburg.

Em 2022, a HC Hornburg comercializou
820 implementos e, para 2023, projeta
passar dos 850 produtos. “Nossa ex-
pansdao é cautelosa porque o mercado
consumidor, apesar de aquecido, nao esta
em disparada”, diz a executiva. O carro-
chefe de vendas foi 0 modelo carroceria
paleteira e lisa destinado a aplicacao em

Em 2022, a HC Hornburg comercializou
820 produtos e, para 2023, projeta
passar dos 850

veiculos leves com capacidade de car-
ga de até dez toneladas, além da linha
Alaska de equipamentos de refrigeracao.
Os segmentos em que a empresa mais
se destacou foram os de transporte de
cargas refrigeradas e de distribuicao de
alimentos que necessitam de controle de
temperatura.

Para este ano a HC Hornburg pretende
ampliar a oferta do modelo 100% elétrico.
O produto é o do segmento leve, tipo bau,
destinado ao transporte de cargas refrige-
radas. O modelo foi desenvolvido especial-
mente para operar com 0 caminhao JAC
| 1.200T, de 7,5 PBT e capacidade de trés
toneladas de carga no bau. Sua estreia foi
na Fenatran 2022.

O modelo elétrico da HC Hornburg é
20% mais leve que os similares do merca-
do. Isso é possivel porque foi desenvolvido
especialmente para essa aplicacao, com
utilizacdo de novos materiais. CTM
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Industria ferroviaria

Investe em Inovacoes

Além de locomotivas totalmente digitalizadas e com menor
consumo de combustivel, 0s novos vagdes sao testados
em tunel de vento e utilizam componentes que permitem

um rodar mais macio

SONIA MORAES

As fabricantes de vagdes e locomotivas
estao acompanhando a tendéncia do
mercado e investindo em inovacdes para
acompanhar o movimento ESG, forma
utilizada para medir o desempenho de
sustentabilidade de uma organizacao.

Vicente Abate, presidente da Associacao
Brasileira da Industria Ferroviaria (Abifer),
afirmou durante evento de lancamento do
novo vagao tanque da Greenbrier Maxion,
que as locomotivas ja possuem motores
que recebem dleo diesel e biocombustivel.
“Temos uma fronteira a frente, que é o
hidrogénio, e nao esta muito longe de ser
aplicado no Brasil. Ha no pais fabricantes
preparados para fazer equipamentos para
a producao de hidrogénio verde a partir de
energia eolica e solar. Esta é a tendéncia e
a industria ferroviaria tem investido cada
vez mais em inovagOes tecnoldgicas para
atender esse mercado”, comentou Abate.

Entre as inovagoes do setor ferroviario o
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presidente da Abifer citou as locomotivas
totalmente digitalizadas e os softwares
modernos utilizados nos projetos dos va-
goes. “Hoje os vagdes sao testados em
tunel de vento, recurso que era somente
utilizado pela industria aeronautica. Os
truques Motion Contron, desenvolvidos
para os vagbes da Greenbrier Maxion,
permitem um rodar mais macio, além de
reduzir o desgaste do componente e o
consumo de combustivel das locomoti-
vas”, observou Abate.

Sobre a situacdo atual da industria ferro-
viaria, o presidente da Abifer afirmou que,
apesar de todo movimento favoravel das
concessionarias e da industria em oferecer
produtos e servicos com mais tecnologia,
0 setor ainda enfrenta um momento de
ociosidade.

“A industria saiu de um volume de
7.600 vagdes em 2005 — o melhor ano
do setor — para 1.000 unidades em 2019,



movimento que era esperado
porque as concessionarias
comecaram 0 processo de
renovacao e naturalmente
reduziram os investimentos.
Depois da assinatura de
renovacao dos contratos
esperavamos uma reacao a
partir de 2020, mas foi muito
timida. O volume aumentou
de 1.000 unidades em 2019 para 1.700
em 2020 e 1.800 em 2021 e achavamos
que iria continuar crescendo em 2022, mas
deve fechar 0 ano em torno de 1.500 uni-
dades e a previsao é de manter os 1.500
vagdes produzidos em 2023", disse Abate.

A instabilidade e o fato de nao ter pre-
visibilidade e reqularidade na producao
é muito ruim para a industria ferroviaria,
segundo Abate, que tem contratos com 0s
fornecedores e precisa manter a mao de
obra. “Estamos esperando que, a partir
de 2024, o setor tenha reacao, mas nao
expressiva, passando de 1.500 para 3.000
unidades, mas atingindo um volume de
2.000 vagbdes produzidos, chegando em
2024 a um patamar razoavel e continuo
de 3.000 a 4.000 vagdes por ano. A pre-
visibilidade e regularidade é extremamente
importante para o setor”, ressaltou.

Mas as perspectivas sao positivas para
o mercado ferroviario, seqgundo Abate.

Edicao
Digital LDm

Vicente Abate: “Espera-
mos que a partir de 2024
o setor tenha reacao”

“Apesar de a fase ainda nao
ser a melhor, existe previsao
de melhora e as renova-
cbes vém se consolidando
cada vez mais. A Rumo tem
comprado vagodes, assim
como VLi e a MRS, mas em
volume menor. E existe a nova concessao
da Bamin, que vai operar entre Caetité
(Bahia) e o porto Sul (llhéus), na Fiol 1 e,
para comecar a operar em 2026, tem que
comprar vagoes em 2024."

A estimativa de Abate é que em trés ou
quatro anos as autorizacdes ferroviarias
estardao mais avancadas e até o final da
década havera ndmero maior de vagdes.
As empresas escolheram o tracado porque
tem carga, seja propria ou de terceiros, e
Vao precisar comprar novos vagoes.”

O presidente da Abifer também espera
um movimento positivo de exportacoes,
com 60 vagdes para Guiné-Bissau, Africa
Ocidental. Em 2005, dos 7.600 vagoes
produzidos 400 foram vendidos ao mer-
cado internacional, tendo como destino
Gabao, Chile, Colémbia e Argentina. Das
60 locomotivas que serdo produzidas
neste ano, trés serao exportadas para o
Chile, sequndo Abate.
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FERROVIAS

Brado aumenta

iInvestimento em tecnologia

A previsdo é de que em 2023 sejam aplicados mais de R$ 13
milhdes na transformacao digital da empresa para aumentar
a capacidade operacional no terminal de Rondondpolis

SONIA MORAES

A Brado vem aumentando o investi-
mento em tecnologia para acompanhar
a demanda crescente do agronegdcio
brasileiro. S6 para este ano, a previsao é
de mais de R$ 13 milhdes aplicados na
transformacao digital da empresa, quase
o dobro do que o investido em 2022. 0
Terminal de Rondondpolis (MT) foi 0 mais
impactado, com as solu¢bes em tecnologia
contribuindo para um crescimento de 62%
na movimentacao de pluma de algodao na
comparacao entre os meses de agosto (ini-
cio da implantacao) a dezembro de 2022
com 0 mesmo periodo de 2021. Foram
mais de 6,7 mil contéineres que seguiram

para exportacao nos cinco Ultimos meses
do ano passado, comparados a 4,1 mil
em 2021.

Para 2023, o investimento sera destina-
do a melhorias em setores como comercial,
administrativo e novamente nos terminais.
Em Rondondpolis, as tecnologias irao
beneficiar as operacdes de transporte de
milho, agroquimicos, madeira e bens de
consumo diversos. Os demais terminais
da empresa, localizados em Cambé (PR),
Araraquara (SP), Sumaré (SP) e Davindpo-
lis (MA), também receberam aportes com
solugdes tecnoldgicas e a previsao é que
as solucdes completas chequem até 2025.

Entre as novidades implantadas em Mato
Grosso, ha um sistema de agendamento
online, gestao administrativa e de patio
automatizada. Além disso, em novembro a
instalacao de pontes rolantes para descarga
dos caminhdes que chegam ao terminal
dobrou a capacidade de operacao da
pluma de algoddo. “Iniciamos uma verda-
deira jornada de transformacao digital da
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solucdo de multimodalidade, com foco em
eficiéncia, capacidade e melhor experiéncia
de nossos clientes”, afirma Marcelo Neder,
gerente executivo de tecnologia da Brado.

Com inicio da implantacdao em junho
de 2022, desde agosto do mesmo ano o
aplicativo Trizy passou a ser a plataforma
oficial dos agendamentos das descargas
no terminal. A operacao toda fica online,
com localizacao dos veiculos em tempo
real, que pode ser acessada pela empresa
e pelo cliente. E possivel, por exemplo,
saber previamente de um atraso e re-
posicionar um motorista que esteja mais
proximo, as chamadas janelas dinamicas.

Pelo aplicativo os caminhoneiros fazem
o check-in no terminal por geolocalizacao,
com abertura da cancela por biometria
facial. Também recebem todas as orien-
tacdes de movimentacao do terminal,
tornando o processo 100% digital, agil
e sem burocracia. “Passamos a ter mais
controle das janelas operacionais de en-
trada e saida dos caminhdes. A operacao
ficou mais assertiva”, diz Neder.

Com envolvimento de 12 pessoas no
projeto, o Trizy desenvolveu uma solugao
especifica para a Brado na operacao de
produtos que ja chegam ao terminal em
contéineres, que tém particularidades em
relacdo aos que chegam a granel. “Um
veiculo que vai agendar uma operacao de

contéiner pode estar levando o contéiner
vazio e indo retirar um cheio. Sao duas
movimentacdes distintas para 0 mesmo
veiculo”, explica Ivaldo Junior, coordena-
dor de Contas Enterprise do Trizy. “Para
que ele ndo precise sair do terminal depois
que entregou o contéiner vazio, no agen-
damento é possivel informar previamente
as duas operaces e a empresa prepara
0 ciclo completo”, destaca.

A operacao com contéineres conta
ainda com gates que fazem a vistoria
automatizada. Os caminhdes passam por
uma estrutura com diversas cameras que
fazem a leitura da placa do veiculo para
conferéncia das notas fiscais. Além disso,
as imagens coletadas permitem identificar
0 estado fisico dos contéineres, registran-
do qualquer avaria no equipamento.

Outros sistemas sao integrados a essas
solucdes e fazem a gestdo completa
da logistica do terminal de forma au-
tomatica, otimizando os processos de
armazéns, patios, planejamento. “Para
desenvolver e implantar todos esses
projetos, contamos com uma equipe de
36 profissionais e até fevereiro chegare-
mos a mais de 50. O resultado, além de
impactar na operacao, vai melhorar a
jornada do cliente, que conta com mais
transparéncia devido a rastreabilidade da
carga”, diz Neder. CTM
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FERROVIAS

Greenbrier Maxion
desenvolve vagoes tanque
para o transporte de

combustivel

Os vagoes foram encomendados pela FS, produtora

de etanol do Mato Grosso, que utilizara a ferrovia para
0 escoamento da sua produc¢ao para Sao Paulo,
transporte que sera feito pela Rumo

SONIA MORAES

Os novos vagées vao escoar 45% da
producao da FS por ferrovia

A Greenbrier Maxion esta produzindo
80 vagdes modelo TCT para a FS, uma
das maiores produtoras de etanol, nutri-
cao animal e bioenergia do Brasil. Neste
modelo inédito de negodcio as empresas
contarao com a parceria da Rumo que fara

0 transporte de combustivel. As empresas
calculam que a parceria ira ampliar 0 uso
do transporte ferroviario, elevando o volu-
me transportado de etanol de 50 milhdes
para 75 milhdes de litros por més.

Os novos vagdes devem iniciar as ope-
races entre janeiro e abril deste ano,
escoando 45% da producao da FS por
ferrovia na rota entre Lucas do Rio Verde
e Sorriso (MT) até Paulinia (SP). Dos 1,5
bilhdo de litros de etanol produzidos anu-
almente pela FS, cerca de 50% tém como
destino essas regies. Além da economia
de custos, a operacao também reduzira
as emissdes de carbono do transporte
em 50%, substituindo 15 mil viagens de
caminhdes por ano nas estradas. “A am-
pliacdo da nossa capacidade de transporte
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ferroviario esta alinhada com a estratégia
da FS de buscar suprir os mercados com
a maxima eficiéncia logistica e menor
pegada ambiental”, afirmou Rafael Abud,
CEO da FS.

Para a Greenbrier Maxion, a parceria com
a FS amplia as perspectivas de negdcios no
mercado brasileiro diante do crescimento
da demanda por combustiveis. “A procura
por vagao tangue esta aumentando, pois
a frota em operacao esta muito antiga”,
comentou Rodrigo Cordeiro, gerente de
engenharia da empresa.

Luiz Gustavo Rocha Villas Boas, diretor
de vendas e marketing da Greenbrier
Maxion, destacou a evolucao dos novos
modelos. “Os vagdes foram desenvolvidos
com tecnologia de ponta, inovacao e toda
expertise da area de engenharia, atenden-
do as especificacoes técnicas da FS e da
Rumo, o que proporciona redugao de cus-
to, eficiéncia energética e produtividade
para todo o ciclo, tornando o transporte
ferroviario de carga mais competitivo e
sustentavel.”

O vagao TCT encomendado pela FS é
fabricado em aco de baixa liga estrutural,
com alta resisténcia mecanica e a corro-
sao atmosférica. Este novo tanque tem
capacidade para armazenar 105 mil litros
de combustivel, dois mil litros a mais que
o modelo anterior, e foi projetado para

carregamento superior e descarregamento
inferior, com descarga central, além de se-
rem equipados com o engate tipo E Double
Shelf com haste F, com operacao rotativa
inferior, mais robusto e antidesacoplamen-
to, e com valvula sensora de carga.

"0 diferencial dos vagoes € o truque tipo
Motion Control — Truques Premium —, de-
senvolvido especificamente para as condi-
¢Oes operacionais e de via permanente das
ferrovias brasileiras, proporcionando, por
meio da otimizacdo do comportamento
dinamico do vagao, um aumento signi-
ficativo da seguranca operacional e vida
util dos componentes, além da reducao no
custo de manutencao”, explicou o gerente.

O etanol, que sai das unidades no Mato
Grosso, sequira em rota rodoviaria até
Rondondpolis (MT) e de la para Paulinia
(SP), em linha férrea, passando pelo esta-
do do Mato Grosso do Sul e atravessando
0 estado de Sao Paulo até chegar ao prin-
cipal mercado consumidor de combustiveis
do pais, percorrendo aproximadamente
1.200 quilémetros. A Rumo ja transporta
aproximadamente 45% do volume de die-
sel do estado de Mato Grosso. Em 2022,
a Operagao registrou aumento de mais de
20% no transporte de biocombustiveis.

Pedro Palma, vice-presidente comercial
da Rumo, informa que os vagdes de
combustiveis rodam praticamente cheios
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o tempo todo, com capacidade disponi-
bilizada. “Os fluxos sao planejados para
a melhor eficiéncia logistica. O vagao da
FS vai no sentido Mato Grosso—Paulinia
e retorna com derivados de petréleo para
serem distribuidos por todo estado.”

BENEFiCIOS DA PARCERIA

Fabio Henkes, diretor comercial da
Rumo, observou que a parceria com a FS
representa uma série de beneficios tanto
para a FS quanto para a Rumo e o todo 0
mercado. “A FS é uma grande produtora
de etanol de milho no Mato Grosso e
precisa destinar o seu etanol ao estado
de Sao Paulo.”

Segundo Henkes, a Rumo detém a con-
cessao ferroviaria que conecta o estado
do Mato Grosso a um dos maiores centros
consumidores do etanol em Sao Paulo, e
Paulinia tem uma série de conexdes com
dutos que podem enviar o etanol para
Sao Paulo (capital) e para o Rio de Janeiro
(capital). “E uma logistica supereficiente
e importante para a FS. Imagina enviar
tudo isso por caminhdo. A ferrovia ajuda
bastante.”

Henkes comentou que o fato de a FS
estar investindo em vagao para escoar o
etanol que produz, faz com que a Rumo
tenha vagao disponivel no sentido Pauli-
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nia—Rondonopolis, 0 que abre oportuni-
dade de a empresa transportar mais diesel
no estado do Mato Grosso.

“Hoje a Rumo transporta cerca de 45%
do diesel consumido dentro do estado do
Mato Grosso, que sai da refinaria de Pau-
linia, mesmo local que esta indo o etanol,
e com essa capacidade adicional sendo
aportada pela FS no contrato de longo
prazo com a empresa, vai nos permitir
crescer ainda mais também no transporte
de diesel para o Mato Grosso, que é o
grande estado produtor rural brasileiro
que consome bastante diesel, seja nos
caminhdes que rodam nas estradas, nas
fazendas e nas colheitadeiras.”

O diretor da Rumo lembrou que vai
comecar a safra de soja e 0o consumo
de diesel entra num pico muito grande.
“Entdo é uma parceria que nos permite
transportar o etanol e também abrir o
mercado de diesel do Mato Grosso.”

Segundo Henkel, em Rondondpolis o
etanol entra nos terminais conectados na
ferrovia e vao para Paulinia e na refinaria
da Petrobras a Rumo carrega o diesel e
sobe para 0 Mato Grosso. “A Rumo ja
transporta cerca de 1,5 milhdo de metros
cubicos de diesel no Mato Grosso e com
mais essa capacidade da FS a empresa
consegue fazer mais 300 mil metros cu-
bicos de diesel.” oM
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CEO Global da Cipher do grupo
Prosegur anuncia planos para 2023

O objetivo do executivo é impulsionar o crescimento da
empresa em ambito mundial e para este ano a expectativa
é crescer no minimo o dobro da taxa média de mercado,
algo em torno de 12% ao ano

SONIA MORAES

O espanhol David Fer-
nandez Granado, escolhido
pela Prosegur como novo
diretor geral global da
Cipher, a unidade de ciber-
seguranca do grupo, tem
como objetivo impulsionar
0 crescimento da empresa
em ambito mundial.

Em recente imersao na
operacao brasileira, Da-
vid Granado, que ocupa o
cargo desde setembro do
ano passado, compartilhou
impressdes sobre 0 mercado de seguranca
de dados no Brasil e na América Latina,
e revelou quais sao os planos da compa-
nhia para crescer com solidez transpondo
posicOes entre os principais provedores
do segmento. Ele diz que pretende usar a
forca da marca, especialmente no Brasil e
na América Latina, para alavancar nego-
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David Fernandez Granado:
"Precisamos desenvolver a
empatia cultural para integrar
e engajar nossos times em
uma atuacao sem fronteiras”
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Cios internacionais, com
foco em orcamentos a
partir de 500 mil euros.
A expectativa para 2023
€ crescer no minimo o
dobro da taxa média de
mercado, algo em torno
de 12% ao ano.

Para alcancar essa
meta ousada, 0 novo
CEO anuncia investimen-
t0s macicos em inovagao
e na gestao de pessoas,
area que recebera algo
em torno de 20% da renda para progra-
mas de captacao, qualificacao e retencao
de talentos, superando a falta de profissio-
nais no setor de tecnologia da informacao.
Hoje a Cipher conta com cerca de 200
colaboradores espalhados pela Europa,
América do Norte e América Latina, e deve
finalizar 2023 com 100 novos funcionarios

e
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atuando de forma hibrida.

Ao comparar o nivel de maturidade dos
mercados em que a Cipher esta presente,
Granado avalia que o Brasil ndo é tao de-
fasado em relacdo ao resto do mundo e
as empresas nacionais ja entenderam que
a seguranca da informacao é sin6nimo de
confianca e competitividade.

“Esse ndo sera o principal desafio, pois
vamos apostar num mercado que ja tem
essa consciéncia e muito potencial de
ampliacdo. A dificuldade maior é transpor
gaps culturais. Mesmo paises que falam o
mesmo idioma tém palavras e expressoes
com significados diferentes, imagine uma
operacao global. Nesse sentido, precisa-
mos desenvolver a empatia cultural para
integrar e engajar nossos times em uma
atuacao sem fronteiras”, afirma.

Para garantir qualificacbes e atualizacdes
constantes, na esteira da globalizacao das
operacoes e solucdes, a abrangéncia da
Cipher Academy, que ja atende os profis-
sionais brasileiros, sera estendida a todas
as equipes. “Com a expansao da Cipher
Academy vamos assegurar que nossos
profissionais estejam em dia com o que o
mercado de ciberseguranca e oferecem o
melhor para atender as necessidades mais
especificas”, explica Granado.

E com intencdo de explorar esse “me-
lhor” que a Cipher se posiciona com

neutralidade em relacao a fornecedores,
sejam locais ou globais. “Nao priorizamos
solugbes por marca ou preco, nosso papel
é escolher as melhores op¢oes indicadas
para resolver as dores dos nossos clientes,
cada caso é um caso”, destaca o CEO.
Para cumprir a promessa de unificar o
portfdlio de servicos, a Cipher entra em
2023 com a oferta de uma plataforma fle-
xivel e aderente a diferentes necessidades
e modelos de negdcios, a Cipher Platform,
pronta para prover seguranca de dados
de forma personalizada e adequada a di-
versos tipos de demandas, especialmente
num momento em que a descentraliza-
cao dos datacenters e a computacao em
nuvem crescem na preferéncia da maior
parte das organizacdes, aumentando o
perimetro de riscos e exposicao de dados.
“Solucdes standard ndo sao suficientes
para proteger informacdes digitais num
cenario cada vez mais global, dinamico
e imprevisivel. Nossa proposta é ir além,
nao so entregando uma solucao completa-
mente encaixada ao modelo de negdcio de
nossos clientes, como também identifican-
do novas oportunidades de demandas a
partir de estratégias assertivas criadas no
formato de cocriacdao. Por meio do Cipher
Lab, onde nossos clientes trazem uma
necessidade. nds os ajudamos a resolver
o problema”, diz Granado. CTM
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Michelin e DHL Express
testam pneus a prova de furos

Na avaliacao da fabricante de pneus, a tecnologia sem ar € a
chave para modelo de pneu totalmente sustentavel até 2050

MARCIA PINNA RASPANTI

O programa-piloto do pneu a prova de  por uma estrutura capaz de suportar o
furos comecou em janeiro com os veicu-  veiculo. O produto foi projetado como uma
los da DHL Express. O protétipo Michelin - solucao plug-and-play que permite aos
Uptis € um conjunto roda e pneu a prova  usuarios dirigir convenientemente e nao se
de furos sem ar comprimido, destinadoa ~ preocupar com os perigos da estrada que
carros e vans leves. O ar foi substituido  afetam os pneus. A tecnologia também
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limita 0 numero de / Z
pneus descartados
devido a furos.
Com o0 pneu, a
DHL espera aumen-
tar a produtividade
de sua frota e ga-
rantir a continuida-
de dos negocios,
ja que problemas
de pressao e furos
sao eliminados. Isso

A tecnologia sem
ar é a chave para
um pneu total-
mente sustentavel
até 2050, segundo
a Michelin

estrutura do pneu
e materiais de alta
tecnologia. Demons-
tra a capacidade de
inovacao da Miche-
lin em prol de uma
mobilidade mais se-

diminuirdafrequén- =

cia de substituicao
dos pneus, levando a menos desperdicio.

“Como pioneiros em logistica verde,
estamos entusiasmados em fazer parceria
com a Michelin para testar seus pneus
sem ar em nossos veiculos em Singapura.
Para impulsionar os esforcos de sustenta-
bilidade aqui, ja convertemos 80 veiculos
em nossa frota terrestre em vans elétricas.
Esta colaboragcao marca outro marco para
nos, Pois NOS propusemos a tornar nossas
operacdes de Ultima milha mais ecoldgicas
e alcancar emissoes liquidas zero de car-
bono em toda a rede DHL globalmente”,
diz Christopher Ong, diretor geral da DHL
Express Singapore.

"0 Michelin Uptis é uma grande inova-
¢do no campo dos pneus. 1sso € resultado
de cerca de cinquenta patentes ligadas a

gura e melhor para

0 meio ambiente.
Estamos muito satisfeitos que a DHL
confie na Michelin para equipar sua frota
com 0s primeiros pneus comercializados
um ano antes do previsto”, declara Bruno
De Feraudy, diretor de atividades OEM do
Grupo Michelin.

Na visdo da Michelin, a tecnologia sem
ar é a chave para um pneu totalmente sus-
tentavel até 2050. Hoje, 20% dos pneus
sao descartados prematuramente devido a
furos e estouros (12%) ou desgaste irrequ-
lar causado por baixa pressao dos pneus
(8%). Com base em pesquisas internas, a
Michelin projeta que a tecnologia sem ar
pode evitar o descarte prematuro de até
200 milhdes de pneus por ano em todo o
mundo ou dois milhdes de toneladas de
material. om
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Dunlop ultrapassa a marca
de 43 milhoes de pneus
produzidos no Brasil

Em 2022 a empresa atingiu a marca de 43,3 milhdes de pneus
produzidos para automaoveis, SUVs, picapes e vans e um milhdo
de pneus para veiculos pesados, desde a ampliacao da fabrica
no Brasil em 2019, ano em que teve inicio a producao de pneus
de carga em territdrio nacional

SONIA MORAES

A Sumitomo Rubber do Brasil, empresa  pneus produzidos na fabrica em Fazenda
detentora das marcas Dunlop, Falken e Rio Grande, no Parana. Este nimero é
Sumitomo no pais, encerrou 0 ano de  cumulativo desde 2013, quando a planta
2022 com a marca de 44,3 milhdes de  entrou em operacao.
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Em 2022, a Sumitomo Rubber do
Brasil atingiu a marca de 43,3 milhdes
de pneus produzidos para automoveis,
SUVs, picapes e vans, destinados ao
mercado de reposicao, equipamento ori-
ginal e exportacao, desde a inauguragao
da fabrica brasileira. Ja a producao de
pneus para veiculos pesados ultrapas-
sou a marca de um milhao de pneus
produzidos no pais, desde a ampliacao
da fabrica no Brasil em 2019, ano em
que teve inicio a producao de pneus de
carga em territorio nacional.

O constante crescimento da produgao de
pneus da Dunlop no Brasil esta diretamen-
te ligado ao plano de expansao da fabrica
anunciado em 2021 com investimentos
que superaram R$ 1 bilhdo. A previsao é
que até 2024, a producao de pneus para
veiculos leves seja de 23 mil unidades por
dia. Ja os pneus de carga devem chegar a
2,2 mil unidades por dia até 2025.

Todos os pneus produzidos pela Su-
mitomo Rubber no Brasil contam com a
exclusiva tecnologia Taiyo (Sun) System,
método de fabricacdo sem emendas nas
partes de borracha que permite pneus
mais uniformes, com mais desempenho
e seguranca aos usuarios. A tecnologia
importada do Japao foi desenvolvida
com alta precisao e inclui importantes
diferenciais que superam o método de

fabricacdao convencional de pneus.

“Seguimos com o proposito de levar
produtos de qualidade para os nossos
clientes. Os numeros que apresentamos
em 2022 mostram que estamos no ca-
minho para consolidar a nossa marca
como uma das principais do mercado.
Sabemos dos nossos desafios e vamos
sequir trabalhando para superar nossos
objetivos”, diz Rodrigo Alonso, diretor
de vendas e marketing da Dunlop.

Em 2022, a empresa marcou presenca
em eventos do setor como a Fenatran,
em Sao Paulo, divulgou o fornecimento
de novos produtos para equipamento
original, como, por exemplo, o Pulse
Abarth, trabalhou ofertas exclusivas em
seu e-commerce atingindo recordes de
vendas, além de expandir a rede de lojas
oficiais, credenciadas e lojas contéineres
destinadas ao segmento de pneus de
carga no pais.

Para 2023, a empresa demonstra oti-
mismo e segue confiante no potencial
do pais, mesmo com adversidades que
sao comuns ao nosso dia a dia. Com
a previsao de lancamentos de novos
produtos e novidades ao longo do ano,
a Sumitomo Rubber do Brasil trabalha
para que o plano de negdcios tracado
se concretize com mais resultados po-
sitivos. CT™
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Ford cria padrdes e da assisténcia
aos transformadores em projetos da Transit

A Ford desenvolveu pa-
drdes técnicos de enge-
nharia para as empresas
que desenvolvem projetos
de transformacao da Tran-
sit, permitindo que ele seja
feitos com qualidade e
respeite as caracteristicas
originais do veiculo.

Para as empresas trans-

formadoras, a Ford criou
um canal exclusivo de
comunicagao, que permite
ter acesso a manuais com
regras de uso e tudo o que
pode ser feito na Transit,
incluindo pontos de fura-
cao, diagramas elétricos e
modelos matematicos (de-
senhos 3D). Esse cuidado
da mais tranquilidade ao
cliente de que o produto
final atenda todos os re-
quisitos de desempenho e
qualidade.

"Esse suporte da fabrica
as transformadoras permite
que as modificaces na
Transit sejam feitas com

qualidade, preservando as
suas funcionalidades. Além
disso, a nossa equipe de
especialistas da engenharia
também esta disponivel
para dar assisténcia no
desenvolvimento de novos
projetos”, diz Flavio Costa,
gerente de vendas de vei-
culos comerciais da Ford.

Mais de 30 empresas
das principais regides do
Brasil ja utilizam esse ca-
nal de comunicacao. Para
se cadastrar, basta entrar
no link disponivel no site
da Ford onde é possivel
acessar também o manual
do implementador.

Aeroporto de Guarulhos movimenta
310,8 mil toneladas de carga em 2022

A GRU Airport, conces-
sionaria que administra o
Aeroporto Internacional
de Sao Paulo, em Guaru-
lhos, registrou o transpor-
te de 310,8 mil toneladas
de carga de janeiro a de-

zembro de 2022. S6 em
dezembro, o Terminal de
Cargas (Teca) contabilizou
a movimentacao de cerca
de 23,7 mil toneladas de
produtos referentes a car-
ga internacional operada

no terminal, entre impor-
tagao e exportacao.
Cerca de 12,2 mil tonela-
das de cargas movimenta-
das referem-se as importa-
coes, sendo 106 toneladas
de cargas processadas por
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Rodojunior adquire 140 caminhdes Volvo FH Euro 6

A Rodojunior Transportes
e Logistica, empresa com
sede em Rio Verde, Goias,
comprou 140 novos cami-
nhdes Volvo FH Euro 6. Sao
80 caminhdes FH 540 6x4
e 60 modelos FH 460 6x2,
destinados as operacoes nos
segmentos do agronegaocio,
industrial e mineracao.

Segundo Eliseu Marques
Junior, proprietario da em-
presa, a nova aquisicao de
caminhdes também esta
totalmente alinhada com o
inicio de uma nova opera-
¢ao. “Estamos expandindo
nossas operacdes e nos
proximos meses também
atuaremos no transporte

de dleo vegetal. A aquisi-
cao dos novos caminhdes
reforcara ainda mais o
Nosso compromisso de
oferecer ao mercado as
melhores e mais modernas
solucdes de transporte”,
explica o empresario.

Os veiculos foram adquiri-
dos por meio da concessio-
naria Suécia Veiculos.

"Além de renovarmos e
ampliarmos nossa frota,
acreditamos que com 0s
novos caminhdes Volvo FH
Euro 6 teremos ainda mais
a economia de combustivel
nas operacdes, tornando-
as cada vez mais sustenta-
Veis, gracas aos menores

indices de poluentes”, afir-
ma Marques.

Nos udltimos trés anos,
a Rodojunior comprou
ao todo 417 caminhdes
Volvo, com destaque es-
pecial para 150 veiculos
em 2021 e 127 veiculos em
2022. Agora com 0 novo
lote adquirido, a frota da
transportadora goiana
esta prestes a se tornar
100% Volvo.

meio das importacdes nos
armazéns couriers. Por
sua vez, a exportacao to-
talizou 11,5 mil toneladas
movimentadas, sendo 193
toneladas processadas nos
armazéns de couriers. Os
volumes movimentados
pelos correios e as cargas
domésticas nao estao in-

cluidos no levantamento.

O Teca de GRU é o maior
complexo aeroportuario
do Brasil — fica em uma
area de aproximadamen-
te 100 mil m2 — e conta
com o maior complexo
frigorifico em aeroportos
do Brasil, com cerca de
30 mil m3 de capacidade

de armazenamento de im-
portacao e exportagao. As
24 camaras frias alcancam
todos os niveis de tempe-
ratura e atendem todos o0s
tipos de produtos. Além
disso, 0 espago conta com
440 posicOes para con-
téineres refrigerados na
importacao.
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Marcus Vinicius Aguiar assume presidéncia da AEA

- AT

Marcus Vinicius Aquiar,
54 anos, diretor de Rela-
coes Institucionais e Gover-
namentais da Renault do
Brasil, assumiu a presidén-
cia da AEA — Associacao

Brasileira de Engenharia
Automotiva — para o bié-
nio 2023-2024, em lugar
de Besaliel Botelho, que
esteve a frente da entidade
nas ultimas duas gestoes. A
vice-presidéncia sera ocu-
pada por Everton Lopes, da
Mahle Metal Leve.
Engenheiro mecanico, for-
mado pela Universidade
Mackenzie e com pos-gra-
duacdao em Administracao

pela FAAP e de Gestao pela
Fundacao Dom Cabral, Mar-
cus Vinicius atua ha 29 anos
no setor automotivo. E des-
de 2014, vice-presidente da
Anfavea, também é mem-
bro do Conselho Diretor do
IQA, membro do Conselho
Setorial da IndUstria Auto-
motiva da FIEP, membro do
Comité Gestor do LIDE Pa-
rana e membro do conselho
diretor da ABVE.

ABTLP lanca curso de formacao de condutores para CVC

A Associacao Brasileira de
Transporte e Logistica de
Produtos Perigosos (ABTLP)
lancou no auditério do Pala-
cio dos Transportes o curso
de formacdo de condutores
para combinacdes de veicu-
los de carga (CVC). O objeti-
VO € Capacitar 0s motoristas
profissionais a reconhecerem
quais as diferencas de um
conjunto convencional e
todos os aspectos de sequ-
ranca dessas composicoes.

Para José Maria Gomes,

presidente da ABTLP, todos
0s motoristas profissionais
tém como obrigacao receber
treinamento e passar nos
exames do Contran para as
categorias nas quais exercem
atividade remunerada.

Com investimentos sendo
realizados em preparacao e
prevencao, o caminho para
zerar 0s acidentes graves e
com fatalidade esta sendo
criado. O objetivo é dar foco
as pessoas e conquistar o
marco de “acidente zero".

Levantamento referente
ao ano de 2021, realizado
pela Comissao de Estudos
e Prevencdo de Acidentes
no Transporte Rodoviario de
Produtos Perigosos no Esta-
do de Sao Paulo, aponta um
total de 1.095 ocorréncias
(acidentes e incidentes), o
que leva a uma média de 91
ocorréncias por més. Nume-
ro maior em relacao ao ano
de 2020, quando houve 939
ocorréncias, com média de
/8 por més.
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ESPECIAL PORTOS

Movimentacao portuaria
avanca em 2022

Com superavit na balanca comercial, diversos portos
brasileiros registraram resultados positivos em volume

de cargas no ano passado

MARCIA PINNA RASPANTI

De acordo com a Fundacao Getulio Var-
gas (FGV), a balanca comercial brasileira
apresentou resultados favoraveis no ano
passado. O valor total exportado pelo
Brasil em 2022 cresceu 19,1% e o valor
importado avancou 24,3% em relacao aos
resultados registrado no ano anterior. O
superavit na balanca comercial do pais foi
de US$ 61,8 bilhdes, um pouco superior
aos US$ 61,4 bilhdes de 2021. Em volume
de carga, a exportacao cresceu 4,4% e a
importacao subiu 2,7%.

Houve aumento de volume exportado

para todos os mercados, com exce¢ao da
China, que apresentou queda de 2,8%,
afetada pela diminuicdo do minério de
ferro. Pelo volume importado, a China
teve alta de 12,6% e Unido Europeia subiu
3,8%. Esses bons resultados se refletem
no desempenho dos portos brasileiros,
um dos principais canais de exportacao e
importacao do pais.

PORTO DE SANTOS
FECHA 2022 COM
RECORDE HISTORICO

O porto de Santos movimentou 162,4
milhdes de toneladas de carga em 2022.
Em relacdo ao ano anterior, o resultado
apresentou um crescimento de 10,5%. Os
embarques avancaram 15,1%, chegando
a 118,7 milhdes de toneladas, e os de-
sembarques totalizaram 43,7 milhdes de
toneladas. Em quatro anos, o crescimento
acumulado foi de 22%, considerando o
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montante de 133,2 milhdes de toneladas
movimentadas em 2018, o que representa
um crescimento anual de 5,1%. Desde
2019 a Santos Port Authority (SPA) vem
batendo recordes sucessivos, ano apos
ano.

Na movimentacao de contéineres, o por-
to de Santos chega a sua marca recorde
de cinco milhdes de TEU no ano, o que
significa aumento de 21% em quatro anos
e de 3,2% em relacao a 2021. Segundo a
SPA, o porto esta chegando perto de sua
capacidade maxima para movimentacao
de contéineres, que ¢é de 5,3 milhdes de
TEU por ano. Dessa forma, por meio do
ultimo Plano de Desenvolvimento e Zone-
amento (PDZ), aprovado em 2020, a SPA
realizou cinco leildes e enderecou mais
seis projetos para atender as demandas do
porto. Entre estes projetos previstos esta o
novo terminal de contéineres, STS 10, que
aumentara a capacidade para esta carga
em 2,3 milhdes TEU por ano, retirando o
risco do porto em operar no seu limite de
capacidade para contéineres.

As mercadorias do agronegacio continu-
aram a se destacar no acumulado do ano,
principalmente a soja em grao (+9,6%), o
milho (+80,8%), a celulose (+59%), su-
cos citricos (+9,6%) e as carnes (+20%).
A movimentacao no més de dezembro
também bateu sua maior marca para o

més, atingindo 12,1 milhdes de toneladas.
Para contéineres, foram 375,7 mil TEU
movimentados no més.

O fluxo de navios nos 12 meses do ano
foi de 5.202 atracacdes, crescimento de
7,1% em relacao a 2021. A participagao
do porto de Santos na corrente comercial
brasileira, ao longo de todo ano de 2022,
concentrou 28,8% da fatia nacional.

APOS REGISTRAR AVANCO DE
12% EM 2022, SUAPE ESTIMA
CRESCER 8% NESTE ANO

Em 2022, a movimentacao de cargas no
porto de Suape cresceu 12% em relacdo
a 2021, totalizando 24,7 milhdes de to-
neladas. Desse total, 72,1% (17,8 milhoes
toneladas) representaram granéis liquidos
(derivados de petréleo); 22,8% (5,6 mi-
IhGes toneladas), cargas conteinerizadas;
2,7% (669 mil toneladas), granéis solidos;
e 2,4% (591 mil toneladas) carga geral
solta. Entre as principais cargas movimen-
tadas pelo porto estao combustiveis mi-
nerais, 6leos minerais, produtos quimicos
e organicos, e cereais.

Essa foi a sequnda maior movimentacao
do porto desde a sua fundacao, em 1978.
O recorde historico ocorreu em 2020, ano
em que Suape movimentou 25,7 milhdes
de toneladas, também com énfase para os
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granéis liquidos. O nimero de atracacoes
aumentou em relacdo a 2021, somando
1.506 (acréscimo de 3,8%).

"0 crescimento de Suape esta atrelado
Nao so a posicao estratégica do porto-in-
dustria na regido e no pais, mas aos futu-
ros investimentos a serem consolidados, a
exemplo da instalacao de usinas de produ-
¢cao de hidrogénio verde, o combustivel do
futuro; da chegada de um novo terminal
de contéineres (APM Terminals, do Grupo
Maersk) e do programa de inovacao que
0 porto vem desenvolvendo com o Cesar
(Centro de Estudos e Sistemas Avancados
do Recife, localizado no Porto Digital), o
que proporcionara mais agilidade e efici-
éncia nas atividades portuarias”, explica 0
diretor-presidente do Complexo de Suape,
Francisco Martins.

Lider nacional na movimentacao de
granéis liquidos, superando o maior atra-
cadouro do pais (Santos), Suape também
€ 0 primeiro no transporte de cabotagem
(navegacao entre portos do Brasil). O total
movimentado neste fluxo de navegacao
foi de 16,4 milhdes de toneladas, ou seja,
28% a mais do que em 2021. O numero
de importacdo segue igual ao resultado do
periodo anterior, totalizando 5,6 milhdes
de toneladas. Ja o segmento de exporta-
¢do cresceu 6%, somando 2,6 milhdes de
toneladas.
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PARANAGUA E ANTONINA
REGISTRAM RECORDE
DE 58 MILHOES DE
TONELADAS MOVIMENTADAS

Em 2022, a movimentacao portuaria
no estado do Parana chegou a 58,399
milhdes de toneladas de cargas, com uma
alta de 1,53%. A marca historica supera o
maior registro anterior, que era de 2021,
com 57,51 milhoes de toneladas.

“Fechamos mais um ano com movimen-
tacao histdrica nos portos de Paranagua e
Antonina, gracas ao empenho de todos 0s
trabalhadores e aos esforcos dos terminais
e operadores portuarios com o objetivo
de manter a eficiéncia e produtividade”,
afirma o diretor presidente da Portos do
Parana, Luiz Fernando Garcia.

Segundo Garcia, se comparado a movi-
mentagdo de 2019, quando foi iniciado o tra-
balho desta gestao, o salto chegou a 9,6%.
Naquele ano, a movimentacao atingiu 53,2
milhdes de toneladas de carga. Em 2020,
foram 57,3 milhdes de toneladas.

O maior volume esta nos produtos exporta-
dos pelos portos de Paranagua e Antonina.
Em 2022, 0 embarque de carga rumo ao
exterior somou 35,5 milhdes de toneladas
de cargas, volume 9,31% superior a 2021,
com 32,5 milhdes de toneladas. O numero
de atracacoes também foi superior, com



2.539 recepcOes a embarcacdes em 2022.
530 75 a mais que em 2021.

Os produtos mais exportados pelos
portos paranaenses foram soja, farelo
de soja, acucar, milho, frango, ¢leos ve-
getais, madeira, celulose, combustiveis,
papel e carne bovina. Entre esses, com
excecao da soja, celulose e combustiveis,
todos os demais apresentaram alta. As
mais significativas ocorreram nos embar-
ques de milho (+535,5%), carne bovina
(+113,1%), 6leos vegetais, principalmente
6leo de soja (+30,8%), papel (+26%) e
madeira (+14,8%).

Apesar de ter registrado queda, soja é
o principal produto exportado pelos por-
tos do Parana. No ano passado, foram
embarcadas 10 milhdes de toneladas. Em
2021, 13,2 milhdes de toneladas. A queda
(-24,1%) é reflexo do comportamento da
oleaginosa no campo, onde a seca com-
prometeu o resultado da colheita.

Entre as importacdes do ano, com um
volume de 19,9 milhdes de toneladas,
houve queda em 2022, comparado com o
ano anterior (-10,6%). “O impacto negati-
vo no volume de cargas importadas pelos
terminais paranaenses veio dos fertilizantes,
seguindo o movimento de queda observa-
do na movimentacao geral do produto no
pais”, explica o diretor presidente.

Pelos portos do Parana, em 2022, foram
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do Parana chegou a 58,39 milhées de
toneladas de cargas, com uma alta de
1,5% em relacao a 2021

importadas 10 milhdes de toneladas de
adubos, 15,6% a menos que em 2021.
“Durante 0 ano passado todo o mercado
dos adubos se comportou de uma maneira
bem diferente, comparado com os anos
anteriores”, comenta Garcia. Em 2022,
houve uma antecipacdo na importacao
dos adubos, principalmente nos meses de
janeiro, fevereiro, marco e maio. “Foi um
fendémeno ligado ao conflito entre Russia
e Ucrania. Os precos dos fertilizantes su-
biram, 0 que fez com que os produtores
usassem menos o insumo, visando econo-
mizar”, completa o executivo.

MOVIMENTACAO DE CARGAS
NO PORTO DO ITAQUI
CRESCE 8% EM 2022

Com 33,6 milhdes de toneladas de
cargas movimentadas, o porto do Itaqui

TRANSPORTE MODERNO - 513 I 65



Com 33,6 milhées de toneladas
de cargas movimentadas, o porto
do Itaqui registrou crescimento
de 8% em relacao a 2021

registrou crescimento de 8% em relagao
a 2021 e de 4% sobre o planejado pela
Empresa Maranhense de Administracao
Portuaria (Emap). Os granéis solidos foram
o grande destaque do ano, com 23 mi-
IhGes de toneladas movimentadas, o que
representa uma alta de 19% em relacao
a0 ano passado e 11% acima do esperado.

Entre os granéis sélidos, a soja e o milho
tiveram a maior movimentacao anual da
historia do porto publico do Maranhao, com
11,2 milhdes de toneladas e 6,6 milhdes de
toneladas, respectivamente. A exportacao
de celulose produzida pela fabrica da Suza-
no no Maranhao também superou a marca
histdrica, com 1,7 milhao de toneladas.

O Ultimo més do ano foi o melhor de-
zembro no Itaqui, com 2,5 milhdes de
toneladas movimentadas, 57,5% superior
ao planejado para o més e 47% acima do
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mesmo periodo de 2021, impulsionado
principalmente pela exportacao de milho
(1,07 milhdo de toneladas).

“Esses numeros demonstram a manu-
tencao da curva de crescimento do porto
publico do Maranhdo e reafirmam o seu
papel como hub regional e nacional em
uma série de cargas. Os resultados de 2022
refletem um grande trabalho da equipe
Emap e de toda a comunidade portuaria
em suas diversas cadeias produtivas, bem
COmMO NOs investimentos tanto com recursos
da autoridade portuaria quanto da iniciativa
privada”, afirma o diretor de operagdes do
porto do Itaqui, Jailson Luz.

Em 2023, o porto espera ampliar mais
ainda sua capacidade. A Santos Brasil, que
recebeu autorizacdo da ANP para operar
um dos trés terminais arrematados em leildo
em abril de 2021, iniciou 0s investimentos
para ampliacdo das duas areas brownfield
(TGL 1 e TGL 3) no porto do Itaqui. Para o
primeiro trimestre de 2023 também esta
previsto o inicio da construcao de um novo
terminal. “Com os investimentos de R$ 600
milhdes, a capacidade da Santos Brasil no
ltaqui deve chegar a 2,9 bilhdes de litros por
ano e, utilizando toda nossa infraestrutura
e superestrutura de ferrovias, o combustivel
chegara no mercado do Maranhao e do
corredor Centro-Norte, impulsionando ainda
mais 0 agronegocio”, detalha Luz.  cTm
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