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DAF CAMINHOES

Voce em 1° lugar

A DAF coloca vocé em 1° lugar cada vez que entrega caminhdes premium, confortaveis e robustos.

A linha de caminhdes DAF une as melhores caracteristicas para um transporte eficiente, seguro e econémico,
nao importa a distancia ou o terreno.

Sinbnimos de versatilidade, alta performance e maxima qualidade, T a]
4

os caminhdes DAF tém o melhor custo operacional da estrada. " gcdej;g :rﬁzsgfeno
E para onde vocé for, pode cont'ar com solugbes completas de pés—venda : JEE no Showroom Virtual DAF.
e uma ampla Rede de Concessionarias, presente em todo o Brasil. &

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY DA.



EDITORIAL

Rumo do mercado de caminhoes
ainda sem definicao

Apesar do animador aumento
de 35,4% nos licenciamentos de
caminhdes em agosto, para 17,223
veiculos, em comparacao com o
més anterior, no acumulado de
oito meses do ano a producao de
caminhoes apresentou queda de
2,6%, atingindo o total de 101.719
veiculos. O dado ndo é preocupante para
a Anfavea, ja que o comeco do ano foi
muito ruim para o setor devido a falta de
componentes.

O que nao existe clara sinalizacao é o rumo
que seguira o mercado de caminhdes a partir
de agora. Com a aproximagao da entrada em
vigéncia da norma de emissdes Euro 6 em
2023, nao se evidencia qualquer aceleracao
de compras antecipadas pelas transportadoras
para renovacdo de frota com modelos Euro
5, de custo inferior aos que serao fabricados
a partir de janeiro. Um fato ja previsto pelas
montadoras, que consideram o atual cenario
economico e politico um empecilho para as
decisOes de investimentos em frotas até que se
clareia a situacao no pais, o que devera acon-

S tecer 5O no comeco do ano que vem.
Os fatores que influenciam no
aumento ou diminuicao das vendas
de caminhdes no pais sao de trés
tipos, sequndo estudos realizados:
as variaveis relacionadas especifica-
mente ao mercado de caminhdes, as
relacionadas ao PIB e as referentes a
confianca do comprador, ou seja, a atividade
de transporte de carga.

Neste Ultimo caso, a recém-divulgada
pesquisa SAE Caminhoes indica que entre
0S potenciais compradores questionados,
incluindo embarcadores, frotistas, gestores
de empresas e caminhoneiros, apenas 27,3%
comprariam caminhoes neste ano e 22,3%
nos préximos dois anos, além de que 33,1%
nao pretendem comprar nos proximos quatro
anos. A pesquisa também abordou os aspec-
tos estratégicos e a matriz energética. Para
a Anfavea, o estudo mostrou uma conver-
géncia muito grande sobre o que a indUstria
esta trabalhando e a importancia do custo
total da operacdo, a eficiéncia energética e
as novas tecnologias de propulsao.

Eduardo Chau Ribeiro | Editor
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ELETROMOBILIDADE

JAC Motors traz para o Brasil o caminhdo
elétrico médio E-JT de 12,5 toneladas,
com terceiro eixo

DESCARBONIZACAO

Iveco lanca o Brasil Natural Power,
programa para producao de veiculos
movidos a combustiveis alternativos

MONTADORAS

Mercedes-Benz ird terceirizar uma parte
das atividades da fabrica de Sdo Bernardo
do Campo

PICAPES

Logo ap6s o langamento no Brasil, mais

de 1,8 mil picapes Ram Classic foram vendidas,
superando as expectativas do fabricante

TRANSPORTADORAS

Em busca de minimizar o impacto ambiental, a
Patrus Transportes incluiu na sua frota veiculos
elétricos e movidos a gas natural

MINERACAO

Cattegran Granitos adquiriu trés caminhdes
extrapesados Arocs para operar na mina

de Governador Lindenberg, Espirito Santo

LOCACAO

Empresas Randon e Gerdau criam
joint-venture para atuar na locacao
de veiculos pesados

QUALIFICACAO

Centro de Treinamento da Mercedes-Benz,
em Campinas, completa 40 anos

e disponibiliza mais de 600 cursos

PESQUISA SAE CAMINHOES

Anfavea apresenta o levantamento SAE Cami-
nhdes que contou com a participacao da indUs-
tria, concessionarios, frotistas e motoristas

MERCADO

Producao de caminhdes recua 2,6%
no acumulado de janeiro a agosto,
de acordo com a Anfavea

INDUSTRIA

Mercado de implementos rodovidrios mantém
ritmo de recuperacdo, com crescimento

da média mensal de emplacamentos

COMPONENTES

A BorgWarner comeca a produzir turbocom-
pessores da série B7DH com aumento de efici-
éncia para veiculos leves e pesados

AGRONEGOCIO

Toledo desenvolve balanga de pesagem
de caminhdes que atuam no transporte
de graos para a Risa

EUROPA

Volvo inicia a producao em série

dos caminhdes elétricos FH, FM e FMX
na fabrica de Tuve, na Suécia

PORTOS

Suape receberd aportes de R$ 2,6 bilhdes
em um novo terminal da APM Terminals,
do Grupo A.P. Moller-Maersk

MERCADO NAUTICO

Desde janeiro do ano passado, o porto
de Itapoa ja realizou 32 operacdes
com lanchas de luxo

AEREO

Azul Cargo Express completa 13 anos
de operacdes no pais com resultados
positivos e crescimento
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JAC Motors traz caminhao
meédio elétrico ao Brasil

O JAC E-JT de 12,5 toneladas de PBT, que custa a partir de
R$ 699 mil, tem como novidade o terceiro eixo, que permite
carregar até 8,6 toneladas de carga util

SONIA MORAES

A JAC Motors traz ao mercado brasileiro
0 seu 11° veiculo elétrico. E o caminhdo
médio E-JT de 12,5 toneladas de PBT (peso
bruto total) e a novidade deste modelo é
0 terceiro eixo, que permite carregar até
8,6 toneladas de carga util.

O caminhdo médio esta equipado com

bateria fosfato de ferro-litio, fornecida
pela fabricante chinesa CATL, que tem
107 kWh de capacidade maxima, com
uma hora de carregamento. O motor
elétrico desenvolve 235 cv de poténcia,
com 1.050 Nm de torque maximo. “Se a
bateria perder mais de 25% de capacidade
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a JAC troca quando o veiculo estiver na
garantia”, disse Sergio Habib, presidente
do Grupo SHC e da JAC Motors Brasil.
Com 8,6 toneladas de carga, o E-JT de
12,5 toneladas percorre 150 quilémetros
— a autonomia aumenta para 180 quil6-
metros com 70% de carga Util ou ainda se
estende a 250 quildmetros, caso o veiculo
esteja vazio. Mas considerando a carga
total: cada abastecimento de carga, que
totaliza 107 kWh, vai dispender R$ 69,55,
considerando o custo médio de R$ 0,65
por kWh no Estado de Sao Paulo. Isso da
R$ 0,46 por km rodado, informa a JAC.
Se estiver com somente 20% de carga
e for ligado a um carregador tipo wallbox
(corrente AC), que libera 7 kWh, o E-JT
12,5 precisara de 13 horas para reaver 0s
100% de carga. Equipado com interface
CCS2, ele pode receber carga rapida (cor-
rente DC), de até 100 kWh. Nesse caso,
a mesma situacao de 20%-100% sera
realizada em 55 minutos, durante, por
exemplo, a hora do almoco do motorista.
O E-JT 12,5 possui air bag duplo, freios
dianteiros com discos ventilados, de
operacao pneumatica e ABS, além de ja
contar com controle eletronico de tracao
e estabilidade (TCS + ESC). O modelo
também vem com Auto Hold, que imobi-
liza o veiculo em aclives e declives, freio
de estacionamento eletronico, banco do

motorista com suspensao pneumatica, Hill
Assist (assistente de partida em rampa),
corte de tensao e destravamento de por-
tas pos-colisao, além de ar-condicionado
digital, cdmera panoramica 360 graus,
sensor de estacionamento traseiro, camera
de ré, DRL (luzes com Led diurno), vidros
e trava das portas com acionamento elé-
trico, além de central multimidia com tela
vertical de 12 polegadas, que ja vem com
pacote Google e garante espelhamento
de celular.

Dos 11 veiculos elétricos que a JAC
Motors tem em seu portfolio, seis sao
modelos comerciais compostos pelo VUC
de 3,5 toneladas, o caminh&o leve de 8,5
toneladas e 0 médio de 12,5 toneladas, e
trés sao vans — de 5,6 metros clbicos de
espaco para carga, de 12 metros cubicos
e uma van de passageiros com capacidade
para 13 pessoas mais 0 motorista.

No mercado brasileiro a empresa vendeu
no ano passado 600 caminhdes elétricos,
de um total de 700 veiculos que foram
emplacados no pais. No primeiro semes-
tre deste ano comercializou 300 dos 330
veiculos elétricos que foram vendidos no
periodo. A meta da empresa, segundo
Habib, é encerrar 2022 com 0 mesmo
volume de vendas do ano passado e a
aposta da empresa esta no novo cami-
nhao médio, o JAC E-JT 12,5, que esta
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trazendo ao Brasil. “Este caminhdo é uma
oportunidade enorme para a JAC", disse
Habib, destacando que ja tem uma lista
de empresas testando o veiculo no Brasil,
mas nao revelou 0s nomes.

Na sua lista de clientes a JAC Motors
tem a Ambev, PepsiCo, Cola-Cola, JBS,
DHL, Unilever, Nestle, Magalu, Mercado
Livre, Droga Raia e as prefeituras que
compram seus caminhdes para as coletas
de lixo. “O caminhao elétrico é ideal para
operacOes em trechos urbanos por causa
da autonomia do veiculo. O modelo de
12,5 toneladas tem autonomia de até 150
quildmetros e normalmente este veiculo
é carregado no centro de distribuicao”,
detalhou Habib.

O presidente da JAC Motors nao vé
espaco para o avanco de caminhdes elé-

Edicao L
Digital [ D=

O caminhao médio E-JT de 12,5
toneladas de PBT é o 11° veiculo
elétrico que a JAC Motors traz ao
mercado brasileiro

tricos nas operacoes rodoviarias devido as
dificuldades em relacdo a infraestrutura de
recarga e o peso das baterias, que tira 0
espaco da carga, o que torna inviavel para
este produto. “Para o caminhao pesado ha
outras alternativas de combustiveis para
substituir o diesel, como o biometano, o
gas natural e o hidrogénio”, citou Habib.

Na sua avaliacdo, o caminhao elétrico no
Brasil é para operacao urbana, enquanto
0 automovel é para nicho de mercado
porque custa muito caro. “No Brasil as
empresas estao investindo em caminhao
elétrico, mesmo que custe mais que o0 mo-
delo a diesel, por causa da lei de emissoes
e do compromisso que as matrizes tém de
estar de acordo com as normas de susten-
tabilidade”, revelou Habib. “Tem pressao
da sociedade, do governo e dos acionistas
para reduzir as emissdes de poluentes.”

Os seus caminhdes que estao sendo ven-
didos no Brasil tém trés anos de garantia
e a bateria cinco anos. O modelo médio
custa R$ 699 mil e os concorrentes a diesel
custam de R$ 400 mil a R$ 450 mil. “Sao
R$ 200 a mais, mas se economiza R$ 1,30
por quilémetro”, comparou Habib.
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DESCARBONIZACAO

Iveco apresenta o Brasil

Natural Power

Com aporte de R$ 60 milhdes, a iniciativa visa atender
as peculiaridades operacionais do transporte no Brasil e
comeca com veiculos movidos a gas naturale e biometano

SONIA MORAES

A Iveco lanca o programa Brasil Natural
Power, que tem a missao de produzir ve-
iculos comerciais de cargas e passageiros
movidos a combustiveis alternativos. Com
aporte de R$ 60 milhdes, o programa visa
atender as peculiaridades operacionais
do transporte no Brasil e se inicia com a
utilizacdo do gas natural e do biometano.

"0 futuro é construido por agoes rea-
lizadas no presente, e é com esse pen-
samento que a lveco realiza iniciativas
concretas, como o Brasil Natural Power,
no sentido da descarbonizacao e da pro-
moc¢ao de um transporte mais limpo”, diz

Marcio Querichelli, presidente da Iveco
para a América Latina.

O projeto inicia-se com a venda assis-
tida de 20 caminhdes Hi-Way NG 6x2
600S46T, em operacOes que serao moni-
toradas em grandes transportadores do
Brasil até 2023. O modelo é equipado com
motor Cursor 13 de 460 cv de poténcia
movido a gas natural, da FPT Industrial.

A operacao é realizada em parceria com
grande grupo econémico do setor de ter-
ceirizacdo de frotas. Também participam
do programa a Associacao Brasileira das
Empresas Distribuidoras de Gas Canali-
zado (Abegas), intermediando a relacao
com a rede de distribuicao para promover
a expansao da infraestrutura do gas na-
tural no Brasil; a ZF, com a producao da
transmissao que equipa 0s caminhdes; e
a Bosch, que reunira os dados do veiculo
e utilizara as informacdes como parame-
tro para, em conjunto com a montadora,
implementar melhorias na versao de pro-
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ducdo em série do produto, com base nas
missOes reais monitoradas.

Segundo a montadora, 0s caminhdes
que participam do programa, que exigiram
70 mil horas de desenvolvimento, tém a
melhor relacao poténcia/economia do seg-
mento, autonomia de até 500 quilémetros
e validardo, em missoes reais e diversifica-
das, a experiéncia do transportador e do
motorista com a performance dos veiculos.

Bernardo Brandao, diretor de marketing
e de portfélio de produto da Iveco para
a América Latina, afirma que, a principio,
o Brasil Natural Power tera o gas natural
e 0 biometano como base, mas destaca
que outras op¢oes de propulsao ja estao
sendo analisadas para o futuro. “A Iveco
aposta no gas como alternativa viavel no
curto prazo para a reducao de poluentes
e com TCO (custo total de propriedade)
atrativo para o transporte de cargas e
pessoas. Ja temos essa tecnologia conso-
lidada, e ela servira como ponte para 0s
proximos passos do programa. E impor-
tante destacar que o futuro da propulsao
alternativa é composto por uma matriz
com diversas tecnologias, e as solucoes
devem ser combinadas pensando nas
missOes e objetivos dos nossos clientes.
Nos, da Iveco, ja estamos nos preparando
para isso” explica Brandao.

“Mais do que o lancamento de um pro-

duto, a Iveco esta criando um programa
estruturado, com parceiros estratégicos
em varios setores para viabilizar a propul-
sao alternativa para os transportadores
brasileiros”, afirma.

Na Europa a Iveco tem aproximadamente
35 mil veiculos rodando com o combustivel
e na América Latina, sao duas mil unidades.
Na Argentina, a montadora se destaca
neste cenario como a primeira do pais a
ter o certificado de homologacdo para
fabricar caminhdes movidos a gas natural
comprimido (GNC), com a licenca LCM
(Model Configuration License) para o Tector
160E21 e com a entrega de 100 unidades
do Stralis NP Cursor 13 GNC para a NRG
Argentina, fornecedora de areia de fratura
para a industria petrolifera, em especial na
regido de Vaca Muerta, proxima a Patago-
nia, onde esta localizado uma das maiores
reservas de petroleo e gas do mundo.

Em outros paises da América do Sul,
produtos da Iveco para o transporte de
cargas e de passageiros rodam movidos
a gas. No Chile, destaque para a empresa
de transporte San Gabriel que adquiriu 35
unidades do Stralis NP GNL (Gas Natural
Liquefeito) 4x2 Euro 6. Na Colémbia, a
lveco venceu a licitacao promovida pela
prefeitura de Valledupar para fornecer 130
micro-6nibus encarrocados sobre o chassi
modelo Daily Scudato 70C14G, CNG. ctm
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Mercedes-Benz terceirizara

parte de suas operacoes

Com esta medida decorrente da pressao dos custos, serdo
dispensados 2,2 mil empregados efetivos e 1,4 mil temporarios
nao terao seus contratos renovados a partir de dezembro de 2022

SONIA MORAES

A Mercedes-Benz anunciou que vai de-
mitir 3,6 mil funcionarios e terceirizar parte
das atividades que hoje sao realizadas na
fabrica de Sao Bernardo do Campo (SP).
Serao dispensados 2,2 mil empregados
efetivos e 1,4 mil temporarios nao terao
seus contratos renovados a partir de de-
zembro de 2022.

Com esta decisao, as atividades de logis-
tica, manutencao, fabricacdo e montagem
de eixos dianteiro e transmissao média,
ferramentaria e laboratérios passarao a
ser exercidas por empresas contratadas.
“De preferéncia na regiao do Grande ABC,
em Ccompromisso com a nossa comuni-
dade local”, destacou a empresa em seu
comunicado.

A empresa atribui a medida a pressao
dos custos que tem se intensificado. “O
mercado tem se tornado mais dinamico do
que nunca e a competitividade em nossa
indUstria vai continuar a se intensificar,
especialmente considerando a transfor-
macao das tecnologias tradicionais para

novas formas de propulsao.”

“Com essas medidas imprescindiveis,
vamos nos tornar mais ageis, eficientes e
competitivos para as entregas aos n0ssos
clientes e, sobretudo, estamos garantin-
do a sustentabilidade dos negdcios da
Mercedes-Benz Caminhdes e Onibus a
longo prazo no Brasil”, informou a empre-
sa. "Focaremos na fabricacdo de nossos
caminhdes e chassis de 6nibus e no de-
senvolvimento de tecnologias e servicos
do futuro.”

Com o atual ciclo de investimentos de
R$ 2,4 bilhdes, aplicados de 2018 a 2022,
a Mercedes-Benz lancou a fabrica 4.0 e
produtos com alta tecnologia e seguranga,
como o Actros, 0 Arocs e, mais recente-
mente, o chassi de onibus elétrico urbano
e0500U. “Fica evidente que, para dar con-
ta da velocidade de transformacdo desta
industria e do aumento da pressao dos
custos, 0 objetivo é nos concentrar naquilo
que é realmente necessario e demandado
pelo mercado”, ressaltou a empresa. e
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Ram Classic ja esta a venda

no mercado brasileiro

A picape full-size chegou ao Brasil em duas versoes e teve
1.465 unidades vendidas na noite do lancamento oficial

SONIA MORAES

A Ram Classic, picape full-size anunciada
oficialmente em agosto, teve 1.465 unida-
des comercializadas logo ap6s a live oficial
realizada no dia 15 de setembro. “Como
vem se tornando comum, temos mais um
lancamento que supera as nossas expecta-
tivas”, afirma Breno Kamei, vice-presidente
da Ram para a América do Sul. “A Ram
Classic é a nova porta de entrada da marca
no Brasil e representa outro passo no nosso
processo de expansao no pais.”

Com motor Hemi V8 de 5,7 litros e 400
cv, a Ram Classic é a mais potente da ca-
tegoria, ao lado da Ram 1500 Rebel. Esta
picape é equipada com a caixa automatica

de oito marchas TorqueFlite totalmente
eletronica e a caixa de transferéncia da
BorgWarner do tipo part-time com os
modos de tracdo 4x2, 4x4 high e 4x4
low (reduzida). A picape possui também
o modo Tow/Haul, que otimiza a troca
de marchas ao rebocar um implemento
ou levar muita carga. A capacidade de
reboque 3.534 quilos é maior do que qual-
quer picape de outra marca no mercado,
segundo a fabricante.

Esta picape tem uma longa lista de sé-
rie como ar-condicionado digital de duas
zonas, bancos elétricos com aquecimento
e ventilagao, central Uconnect de 8,4 pole-
gadas com Apple CarPlay e Android Auto,
rodas aro 20" e som premium Alpine.

Produzida na fabrica de Saltillo, no Mé-
xico, a Ram Classic esta disponivel nas 58
concessionarias da marca Ram. A versao
Laramie custa R$ 349.990 e a Laramie
Night Edition R$ 359.990.

A vinda da nova picape confirma a previ-
sao de que 2022 seja 0 melhor ano da Ram
no Brasil. “A Ram Classic chegou com tudo
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para reforcar nossas vendas, que continuam
superaquecidas e vao resultar em mais um
ano recorde para a marca. Logo no primeiro
dia consumimos todo 0 volume previsto para
esse semestre, um sucesso fenomenal”, diz
Everton Kurdejak, vice-presidente de opera-
¢Oes comerciais da Ram para o Brasil.

Outras versdes da Ram tém tido sucesso
no Brasil. Em marco deste ano a marca
vendeu 1.109 unidades da Ram 3500 em
apenas cinco horas de lancamento. Em
maio do ano passado, a Ram 2500 Rodeo
levou 10 horas para esgotar o lote Unico
de 100 unidades. E a Ram 1500 Rebel teve
a mesma quantidade comercializada em
18 horas, em dezembro de 2020.

A primeira Ram Classic que chegou
ao mercado brasileiro é a Laramie, com
visual externo em que o cromado e 0
prateado se destacam em itens como
grade, logotipos, para-choques, retrovi-
sores cromados e rodas.

Outra versao é a Laramie Night Edition,
que troca o brilho por acabamentos pretos
e na cor da carroceria. Por dentro, o reves-
timento nas duas configuracoes é de couro
preto com costuras brancas e apliques
prateados, dourados e imitando madeira.

Em seu exterior, 0 design destaca os
farois esportivos que ficam em posicao
abaixo da linha superior da grade e que
nascem como uma integracao dos para-

lamas. As duas saidas de escapamento,
as rodas de aluminio de 20 polegadas e
0 capd com ressaltos e detalhes especiais
reforcam a esportividade da picape.

A Ram Classic tem seis airbags (frontais,
laterais e de cortina), assistente de partida
em rampa (HSA), controles de tracao e
estabilidade e de mitigacao de rolagem
da carroceria, freios a disco nas quatro
rodas com Brake Assist, que aproxima as
pastilhas em caso de chuva, além do con-
trole de oscilacao de reboque (TSC), que
impede que o implemento se desgoverne.

TRES REVISOES GRATUITAS

As revisdes da Ram Classic sao anuais ou
a cada 12 mil quildmetros. Para esta picape
a Mopar, marca de po6s-vendas da Stellan-
tis, oferece as trés primeiras paradas na
concessionaria gratuitas. Outro destaque
é a possibilidade de compra antecipada da
quarta até a sexta revisao. Os lubrificantes
e fluidos utilizados sao da linha original Mo-
par Qil, desenvolvida pela Shell em conjunto
com a engenharia da Stellantis.

A picape tem assisténcia 24 horas do
Privilege Service e a garantia de fabrica
de trés anos, que pode ser ampliada até
cinco anos, com a compra de um ou dois
anos de extensao, nos planos Total ou
Motor e Cambio. cm

TRANSPORTE MODERNO - 510 I 1 5



COMBUSTIVEIS ALTERNATIVOS

Patrus Transportes testa caminhao
Mercedes-Benz movido a gas
O Actros 2646 movido a GNV, que esta sendo testado

pela empresa, tem 460 cv de poténcia, capacidade para
transportar 31 toneladas e autonomia de 500 quildmetros

SONIA MORAES

A Patrus Transportes, que investe con-
tinuamente em projetos e acdes de ESG
(ambiental, social e governanca) buscando
minimizar o impacto ambiental, incluiu na
sua frota veiculos elétricos e movidos a gas
natural.

Para a distribuicao last mile (nos centros
urbanos), a empresa esta utilizando os
modelos elétricos Kangoo da Renault e 0
Fiorino da Fiat, e testando o Actros 2646,
da Mercedes-Benz movido a GNV, que
tem 460 cv de poténcia, capacidade para
transportar 31 toneladas e autonomia
para 500 quilémetros. “Estamos com este

caminhdo pesado movido a gas rodando
em teste, pois este € um modelo do fu-
turo, mas acho que ainda temos muito a
caminhar”, disse Marcelo Patrus, CEO da
empresa, em entrevista exclusiva para a
Transporte Moderno.

Para suas operacdes logisticas, a Patrus
utiliza 4.800 veiculos conectados em sua
frota, sendo 800 proprios e 4.000 de trans-
portadores auténomos de carga (Tacs).
“Sao varios tipos de veiculos que realizam
as operacdes de coleta, transferéncia e
entrega de cargas tanto para o segmento
B2B (as empresas), quanto para 0 B2C (aos
consumidores)”, disse Marcelo Patrus.

Os veiculos sao utilizados para as ope-
racdes de coleta, transferéncia e entrega
nos estados da Bahia, Ceara e Sergipe.
“Além dos veiculos que ja possuimos, a
Patrus Transportes incentiva e subsidia
0s transportadores autbnomos de carga,
para a transformacao dos seus veiculos a
gasolina em veiculos GNV", afirmou.

Para atender a alta demanda do B2C,
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a Patrus instalou um sorter
(sistema de separacao auto-
matica de pedidos) na matriz,
em Contagem, em 2019 e em
2022 pretende instalar outro
equipamento no terminal de
Vitdria (ES).

"0 novo sorter tem capaci-
dade de processar até 7,5 mil
volumes por hora nas quatro
grandes operacdes de um
terminal de cargas: coletas,
entregas B2B, entregas B2C e transfe-
réncias entre filiais. Em linhas gerais a
tecnologia de ponta permite cubar, pesar
e conferir 100% dos volumes transacio-
nados no equipamento, com pesos de até
30 quilos por bandeja. Com o investimento
em Vitdria, alcancara — s6 em processos
automatizados — uma capacidade insta-
lada de processar mais de 400 mil caixas
por dia. Ao todo, a empresa movimenta
mais de 15 milhdes de volumes por més”,
explicou Patrus.

“Para 2022, a Patrus tem como meta
crescer 10% em todas as atividades,
estratégia que esta condicionada ao cres-
cimento do PIB do pais. “Estamos muito
animados com o segundo semestre de
2022, com a melhoria dos nimeros da
economia. Acreditamos que teremos no
segundo semestre um volume de trans-

Marcelo Patrus: “Para
2022, a Patrus tem
como meta crescer
10% em todas as ati-
vidades”

porte de carga fracionada
melhor do que foi no se-
gundo semestre de 20217,
disse o CEO.
“Diferentemente dos anos
anteriores, 0 B2B vem cres-
cendo de forma maior que
o B2C, ja que o varejo
sofreu muito com lojas fechadas no auge
da pandemia. Agora, com a populacao
vacinada e a populacao de volta as ruas,
houve uma inversao. Ou seja, 0 varejo
voltou a vender bem (mesmo que nao
tenha atingido ainda 0s mesmos numeros
de antes da pandemia), e, por isso, acredi-
tamos muito no crescimento do segmento
B2B. O segmento B2C também continua
crescendo, porém, em menor escala do
que foi nos anos anteriores”, acrescentou.
Além de investir em automacao, a empre-
sa aumentou sua capilaridade. Em 2022,
inaugurou unidades proprias em Extrema
(MG) e Criciuma (SC) e ampliou a capaci-
dade de outras unidades. “Ao investirmos
no transporte rodoviario de carga, nos
preparamos para o crescimento dos nos-
sos clientes, pois, quando eles crescem,
crescemos junto”, disse Patrus. oT™M
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Mercedes Benz Arocs traz mais

produtividade na mineracao

A Cattegran Granitos do Brasil adquiriu trés caminhdes
extrapesados Arocs e ja atingiu 15% de economia
de combustivel nos novos veiculos

MARCIA PINNA RASPANTI

Os caminhdes extrapesados Arocs 8x4,
solucao da Mercedes-Benz para as severas
operacdes off-road da mineracao, constru-
¢ao pesada e grandes obras de infraestru-
tura, passaram a fazer parte da Cattegran
Granitos do Brasil, empresa capixaba que
produz com exclusividade o granito Branco
Siena, utilizado em projetos industriais e
residenciais. Os trés veiculos operam na
mina localizada na cidade de Governador

Lindenberg, no norte do Espirito Santo,
tendo sido entreques em abril deste ano.

"Ap0s 0s primeiros meses de operacao,
ja chegamos a 15% de reducao no consu-
mo de combustivel, em comparacao com o
Actros 8x4, que trocamos nessa renovacao
de frota”, afirma Renan Catelan Filho, CEO
da Cattegran Granitos do Brasil. “Isso nos
surpreendeu positivamente, assim como
também a velocidade operacional que
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alcancamos com o Arocs, que passou de
quatro para nove quilémetros por hora”.

"0 Arocs é a melhor ferramenta ja vista
no mercado para a mineracao”, avalia
Catelan Filho. “Esse caminhdo trabalha
numa operacao bem severa nas movimen-
tacdes de granito, devido ao peso elevado
e ao formato deste minério e também
porque o veiculo atua em terrenos muito
ingremes, que chegam até 120 metros de
profundidade.”

Catelan Filho enfatiza que os motoristas
estao muito satisfeitos com a cabine mais
moderna, pratica e funcional do caminhao,
que traz uma maior amplitude visual da
operacao, e com a ergonomia do Arocs.
Outro destaque € o sistema de freio eletro-
nico (EBS), a funcdo Hold, além do freio de
estacionamento eletrénico com ativacao
automatica ao abrir a porta com o veiculo
parado, evitando que o caminhao se mova
involuntariamente mesmo se o motorista
esquecer de aciona-lo. Além disso, esta
equipado com o sistema de auxilio de
partida em rampas, que ajuda o motorista
nas subidas e traz mais sequranca para o
transporte.

Catelan Filho conta ainda que a chega-
da do Arocs na empresa representa um
grande marco para o0 segmento de mine-
racao do Espirito Santo. “Foi a solugao
que encontramos na Mercedes-Benz. E

louvavel o projeto da marca para a mine-
racao em geral, como também para terra-
planagem. O Arocs esta preparado para
encarar os desafios das movimentacoes
de minério, com confianca e seguranca
na atuacao do veiculo”.
"0 sucesso do Arocs nas severas opera-
coes da Cattegran reafirma que nosso
gigante off-road esta proporcionando o
que foi prometido em seu lancamento no
final de 2021, especialmente economia
e produtividade, como constata 0 nosso
cliente capixaba, que € lider no setor de
granitos”, diz Roberto Leoncini, vice-pre-
sidente de vendas e marketing caminhdes
e onibus da Mercedes-Benz do Brasil. “O
Arocs trouxe novos patamares de forca,
robustez e tecnologia para o nosso mer-
cado, a partir das demandas dos clientes.”
A producdo média da Cattegran é de
cerca de 40 mil metros cubicos de granito
por ano, que sao transformados em blocos
e comercializados para industrias de todo
o Brasil, principalmente do Espirito Santo.
Os caminhdes Arocs da Cattegran uti-
lizam basculas de 22 metros clbicos e
transportam terra in natura e cascalho,
terra molhada derivada da extracao de
minério, rochas de até trés metros cu-
bicos, rochas menores e britas. O Arocs
faz toda a movimentacado dentro da area
de extracao. o™
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LOCACAO DE PESADOS

AN
Empresas Randon
e Gerdau anunciam parceria
As fabricantes gauchas constituem nova empresa para atuar

no segmento de locacdo, inicialmente de veiculos pesados,
e anunciam um investimento de R$ 250 milhdes

MARCIA PINNA RASPANTI

A Gerdau e as Empresas Randon criaram
uma joint-venture que atuara em solucdes
e servicos de locacao de veiculos pesados.
O negdcio tem investimento inicial de R$
250 milhdes, com participacao de 50%
de cada socio nas acbes da nova empre-
sa, além de outras fontes de captacao
que poderdo ser acessadas no futuro. A

formacdo da joint-venture, que tera sede
em Sao Paulo, passa agora por processo
de aprovacao do Conselho Administrativo
de Defesa Economica (CADE).

O novo negocio tera como principal
servico a locacao de caminhdes e semirre-
boques, buscando oferecer solucdes renta-
veis e adequadas conforme a demanda de

20 | TRANSPORTE MODERNO - 510



clientes que atuam como transportadores
ou embarcadores de carga.

A parceria reforca a missao da Gerdau
Next, divisao de novos negocios da Gerdav,
de diversificar o portfélio de negdcios da
produtora de aco em segmentos estratégi-
cos como a mobilidade. “A unido com as
Empresas Randon, uma parceria de duas
organizacdes com historias perenes e que
se mantém na lideranca de seus segmentos,
reflete 0 nosso compromisso de inovar e
buscar a construcdo de um futuro ainda
mais colaborativo. Buscamos desenvolver
continuamente solugdes rapidas e adequa-
das as necessidades dos nossos clientes”,
afirma Gustavo Werneck, CEO da Gerdau.

Ligada aos negdcios da vertical de ser-
vicos financeiros e digitais das Empresas

Sérgio L. Carvalho: “Aliamos

a experiéncia de duas grandes
companhias industriais brasileiras
com olhares comuns para um futuro
inovador”

Gustavo Werneck: “A uniao com
as Empresas Randon reflete nosso
compromisso de inovar e buscar

a construcao de um futuro mais
colaborativo”

Randon, a parceria potencializa a estra-
tégia de atuacdo como um ecossistema
completo de solugdes para a mobilidade.
“Aliamos a experiéncia de duas grandes
companhias industriais brasileiras com
olhares comuns para um futuro inovador,
explorando as potencialidades de novos
negadcios. Trazemos, com essa nova em-
presa, solucdes sustentaveis e adequadas
aos potenciais clientes, com grandes
perspectivas para o setor de transporte
e logistica”, destaca o CEO das Empresas
Randon, Sérgio L. Carvalho.

A comercializacao dos servicos da
nova empresa contara com o apoio
da rede de distribuidores da Randon
Implementos, com mais de 80 pontos
em todo o pais. om
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QUALIFICACAO

Em constante evolucao, centro
de treinamento da Mercedes-
Benz completa 40 anos

A montadora disponibiza 600 cursos para equipes de
vendas e p6s-venda da rede de concessionarios e da propria
fabrica, além de oferecer treinamentos para motoristas,
mecanicos de oficina e gestoras de clientes

Com uma longa tradicao na formacao
e especializacao de profissionais ligados
a0 segmento de caminhdes e 6nibus, a
Mercedes-Benz do Brasil comemora em
2022 0s 40 anos do Centro de Treinamen-
to localizado na usa planta em Campinas
(SP). Atualmente, o Mercedes-Benz Truck
Training disponibiliza cerca de 600 cursos
para equipes de vendas e de pos-venda da
rede de concessionarios e da propria fabri-
ca, além de oferecer cursos, em parceria

com entidades que visam a capacitacao
de profissionais da mobilidade, para mo-
toristas, técnicos de oficina e gestores de
clientes da Mercedes-Benz.

Fora do Brasil, o Mercedes-Benz Truck
Training de Campinas também atua com
foco na América Latina e outros mercados
em sinergia com a matriz da empresa na
Alemanha. Desde 1982, foram mais de
440 mil participacbes em treinamentos,
sendo que cerca de 12.480 em 2021 foram
de ensino a distancia (EAD), em virtude
da pandemia da Covida-19.

“Esses 40 anos do centro de treinamento
de Campinas foram muito intensos, com
multiplas atividades e uma grande evo-
lucdo em conceito, estrutura e portfdlio.
Nesse sentido, vinhamos trabalhando no
desenvolvimento de novos meios digitais
e online de ensino a distancia, processo
que teve de ser acelerado na pandemia”,
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afirma Roberto Leoncini,
vice-presidente de vendas
e marketing caminhdes e
Onibus da Mercedes-Benz
do Brasil. “Isso resultou
em um realinhamento das
nossas atividades as novas
necessidades dos nossos concessionarios
e clientes. Construimos uma plataforma
digital de treinamento, que mostra a total
sinergia entre essas necessidades e com
0 avanco dos conceitos da Industria 4.0
Na nossa empresa, ja vistos nas linhas de
producao de caminhdes e chassis de Oni-
bus, nos produtos da marca e em servicos
e conectividade. Com tecnologia digital,
Internet das Coisas, dados na nuvem e
realidade virtual, entre outros elementos,
estamos cada vez mais avancados na
capacitacao e especializacdo das equipes
da rede e da fabrica."

TRANSFORMACAO DIGITAL

“Em 2020, lancamos o Plano de Acele-
racao da Transformacao Digital”, conta
André Wulfhorst, gerente sénior de de-
senvolvimento e treinamento da rede de
concessionarios de veiculos comerciais da
Mercedes-Benz do Brasil. “Essa iniciativa
contribuiu para que nos mantivéssemos
em contato constante com os profissionais

Edicao L
Digital L ==

André Wulfhorst:

“Em 2020, lancamos o
Plano de Aceleracao da
Transformacao Digital”

dos concessionarios, que
por sua vez conservaram
seus programas de atu-
alizacao e especializacao sem deixar de
se proteger, evitando deslocamentos e
mantendo o distanciamento recomendado
pelos drgaos de saude”.

“Nossa meta, estabelecida antes de
2020, era ter de 10% a 20% do contetdo
total no formato digital para EAD apenas
em 2023", ressalta André Wulfhorst.
“Porém, tivemos que nos reinventar em
curto espaco de tempo. Hoje, dos 600
titulos de treinamentos oferecidos pelo
Mercedes-Benz Truck Training, cerca de
230 ja estao no formato EAD, ou seja,
aproximadamente 40%. Isso envolveu
mais do que a digitalizacao dos materiais
de treinamento, mas sim uma transfor-
macao completa dos cursos usando a
metodologia do EAD. Recriamos também
a plataforma de cadastro e de interacao
dos treinandos com a ferramenta.”

De acordo com o executivo, a metodo-
logia de ensino a distancia proporciona
varios beneficios aos concessionarios e
seus profissionais, além de um aprendiza-
do com altos niveis de compreensao. Com
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o EAD, o participante e 0 concessionario
ganham flexibilidade nos horarios, oti-
mizacao do tempo, economia financeira,
interacao com instrutores especializados
e uma plataforma digital moderna com
um vasto conteudo de materiais e mi-
dias. Outro importante beneficio é que
0S concessionarios podem inscrever mais
profissionais nos cursos, ou seja, podem
ampliar o ritmo de capacitacao dos seus
colaboradores em menos tempo.

Em 2020, no primeiro ano da pande-
mia, foram registrados mais de 10.000
participantes nos treinamentos EAD de
Campinas. Em 2021, somente no EAD,
esse nimero foi de 12.480. Para 2022, ja
num formato hibrido (EAD e presencial),
a expectativa é de aproximadamente
19.000 participagoes.

O sistema hibrido de treinamento, im-
plantado este ano, combina o ensino
presencial com o ensino a distancia,
proporcionando ao aluno nao s6 a con-
veniéncia do EAD, mas toda a efetividade
das atividades presenciais. Oferece mais
autonomia e exige mais disciplina do alu-
no, consolidando a cultura do autoestudo.

ESTRUTURA MODERNIZADA

O Centro de Treinamento passou por
uma reestruturacao e modernizagao para
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0 retorno presencial e as inovacdes tec-
noldgicas com o objetivo de proporcionar
uma nova experiéncia aos participantes.
Destaque para as salas conectadas e inte-
ligentes, para o Laboratdrio Novo Actros
que oferece uma imersao técnica e comer-
cial, e um estudio préprio de gravacao de
videos e transmissao.

Novidade recente, “Liz" é a mais nova
integrante da area. No formato Chat Bot,
Liz é a assistente virtual do Truck Training
que auxilia no atendimento e suporte
a rede para questdes de treinamento.
Os participantes também contam com
apoio do Tinbot, primeiro rob6 brasileiro
interativo que relne Inteligéncia Artificial
e Cognicao, possibilitando uma interati-
vidade humanizada. Aplicado na area de
ensino, este robd € capaz de responder
perguntas e passar instrucdes simples e
objetivas aos alunos.

Oculos de realidade virtual também es-
tao presentes no dia a dia da area. Esta
ferramenta é ideal para auxilio técnico a
distancia. Com esses dculos é possivel
transmitir, com qualidade de detalhes,
uma aula ou uma instrucao técnica, mes-
mo em um local de dificil acesso. Com essa
tecnologia, 0s alunos serao capazes de
acompanhar tudo o que o instrutor estiver
fazendo ou demonstrando por meio de
qualquer computador ou celular.  cTm
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Anfavea apresenta

pesquisa SAE Caminhoes

Além de executivos das montadoras, a pesquisa contou
com a participacao de representantes de fornecedores,
concessionarios, frotistas, gestores, embarcadores e
motoristas autbnomos de varias regides do Brasil

SONIA MORAES
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Uma pesquisa inédita realizada pela
SAE Brasil sobre o0 mercado de caminhdes
e apresentada no Conexao Anfavea
constatou que 33,1% dos potenciais
compradores nao pretendem adquirir
caminhdes nos proximos quatro anos,
27,3% disseram que comprariam neste
ano e 22,3% nos proximos dois anos.
Entre 0s que nao pretendem comprar

caminhdes nos proximos quatro anos,
62,5% sao motoristas auténomos, 12,5%
operadores (motoristas) e gestores, 7,5%
frotistas e 5% embarcadores.

Entre os que afirmaram que comprariam
caminhGes nos proximos quatro anos, s
autbnomos, numa proporcao de 81,2%,
disseram que nao comprariam o modelo
com propulsao limpa, diferente do diesel.
Os embarcadores ficaram divididos em
50% cada entre 0s que comprariam ou
nao. O mesmo ocorreu com 0 gestor e 0
motorista (operador). Entre os frotistas,
78,8% nao comprariam caminhao com
propulsao diferente do diesel.

Com relacao as fontes energéticas mais
favoraveis para a realidade brasileira,
49,6% dos clientes das montadoras
afirmaram ser o diesel verde, 31,4% a
motorizacao elétrica, 13,2% o hidrogénio
e 5,8% o biometano.
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Sobre a possibilidade de absorver um
custo mais elevado de abastecimento
para beneficiar a sociedade em termos
ambientais, 32,2% disseram que con-
cordam parcialmente e 24,7% discordam
parcialmente. E quanto do seu custo es-
ses clientes estariam dispostos a pagar
para diminuir suas emissoes de carbono,
58,9% disseram até 5%, e outros 28,6%
afirmaram que pagariam entre 5% e
10%, enquanto 10,7% pagariam entre
10% e 20%.

Com relacdo ao preco dos veiculos com
propulsao limpa, 40,5% acreditam que
levara mais de dez anos para que fique
igual ao modelo movido a diesel e 29,8%
dizem que vai demorar de cinco a dez
anos. Outros 15,7% acreditam que isso
nunca vai acontecer,

Sobre a locacao de caminhdes, 45,5%
dos potenciais compradores afirmaram
avaliar como alternativa a compra tra-
dicional e 33% disseram ndo ver essa
possibilidade. Entre as vantagens consi-
deradas mais importantes para a locacao
de caminhdes, 33% apontaram o maior
fluxo de caixa e capital disponivel para
outros investimentos, 23,1% a gestao de
manutencao, documentacao e multas,
19,8% despreocupacao com desmobili-
zacao e venda de ativos, 15,7% benefi-
cios fiscais e tributarios e 7,4% alegaram

PESQUISA CAMINHOES SAE BRASIL 2022
Matriz energética

Quais seriam as fontes energéticas renovaveis
mais favordveis para a realidade brasileira?

12 opcdo M 22 opcdo MM 3° opcdo | 4 opcdo

24,7%

o

231%
31,4%
Elétrica

Diesel verde

49,6%

®a

13.2%

33,9%

Hidrogénio

outros fatores.

Para 30,9% dos entrevistados, o prazo
de 24 meses é 0 mais adequado para a
locacao de caminhdes, 25,5% conside-
ram 36 meses o ideal, 21,8% optaram
por 12 meses e 14,5% preferiram 60
meses. O que causa mais inseguranca na
hora de decidir pela locacao do caminhao
sao 0s custos na avaliacao de 69,4%
dos entrevistados, 18,1% consideraram
a caréncia de informacdes mais detalha-
das sobre a oferta e 4,9% apontaram o
tempo do contrato e a menor flexibilidade
e controle.

Em relacdo a manutencao da frota,

Biometano
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32,1% disseram que
preferem fazer os
servicos basicos e
terceirizar 0s mais
complexos, 24,5%
contratar o plano
de manutencao das
montadoras e ter-
ceirizar totalmente a
manutencao, fazen-

PESQUISA CAMINHOES SAE BRASIL 2022
Relacionamento com clientes

Quais destas vantagens vocé considera como as mais importantes
para a locacdo de um caminhdo?

ficios fiscais Outros

Maior fluxo de caixa Gestéao de I
d do e multas com desmobilizacao

e capital disponivel
para outros investimentos

do conforme a ne-
cessidade, e 18,9%
fazer a manutencao em oficina prépria.

Ao serem questionados sobre o0 avanco
do veiculo auténomo, 34% disseram que
preferem testar a tecnologia, entender os
custos e avaliar se vale a pena depois de
um determinado periodo. Outros 22,6%
mostram interesse em ter um projeto-
piloto para o seu segmento de negocios,
pois querem estar na vanguarda e agre-
gar valor aos seus clientes.

Dos indagados, 20,8% falaram que
0 veiculo autbnomo nao se encaixa no
seu negocio, pois este prima pela fle-
xibilidade e dinamismo da operacao, e
11,3% disseram serem entusiastas de
novas tecnologias e gostariam de co-
locar esta ideia em pratica de maneira
compartilhada com alguma montadora
e ainda que em algumas aplicacdes do
seu negdcio o veiculo autbnomo pode ser

Bcb'll
e tributarios
e venda do ativo

uma alternativa, mas somente se oferecer
um menor custo de operacao.

A pesquisa foi dividida em trés temas:
aspectos estratégicos, matriz energéti-
ca e relacionamento com clientes. Na
avaliacao de Gustavo Bonini, a pesquisa
mostrou uma convergéncia muito grande
sobre o que a indUstria esta trabalhando
e a importancia do custo total da ope-
racao, a eficiéncia energética e as novas
tecnologias de propulsdo. “E um trabalho
que vai trazer uma série de pautas para
discussao”, destacou.

Ricardo Bacellar, conselheiro da SAE
Brasil afirmou que a pesquisa teve grande
concentracao nas regioes sudeste e sul
e envolveu 60 diferentes analises sobre
a industria de caminhdes com opiniao
dos executivos das montadoras e dos
clientes. oM
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MERCADO

Producao de caminhoes recua
2,6% nos oito meses de 2022

Até agosto foram produzidos 101.719 veiculos e a Anfavea
nao considera que esse resultado preocupa porque foi
devido ao comeco de ano ruim do setor por causa da falta

de componentes

SONIA MORAES

Sem feriado e paralisacao de fabricas
devido a falta de componentes, as monta-
doras de caminhdes conseguiram produzir
em agosto 17.223 veiculos, 35,4% a mais
que em julho deste ano, quando foram
fabricados 12.724 veiculos, sequndo a
Associacao Nacional dos Fabricantes de
Veiculos Automotores (Anfavea).

Mas no acumulado de janeiro a agosto
a producao de caminhdes apresentou um
pequeno recuo de 2,6%, com 101.719 vei-
culos, ante os 104.486 veiculos fabricados
nos primeiros oito meses de 2021. “Nao

é um resultado que preocupa porque 0
come¢o do ano foi muito ruim para o se-
tor, devido a falta de componentes”, disse
Marco Saltini, vice-presidente da Anfavea.

Do total de caminhdes produzidos até
agosto, somente os semipesados tiveram
aumento de producao de 8,7%, com
32.390 unidades. Os modelos pesados
apresentaram queda de 4,3%, com
49.189 unidades; os leves de 16,5%, com
14.183 unidades, os médios de 2,2%, com
4.930 unidades, e os semileves de 18,8%,
com 1.027 unidades.

VENDAS

As vendas de caminhdes atingiram
12.501 unidades em agosto, aumento
de 8,2% sobre julho deste ano, quando
foram comercializados 11.554 veiculos
no pais. “O més de agosto mostra o que
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vem acontecendo nos
ultimos anos, com 51%
de participacao dos mo-

15,8% a mais que em
julho deste ano, quando
foram comercializados

2022
delos pesados nos em- VWCO 23619
placamentos e de 27%
. MBB  19.558
dos semipesados. Com
excecao dos médios, to- b et
dos os segmentos tive- I1VECO  7.267
ram aumento de vendas  SCANIA 7164
em agosto”, destacou DAF 4.310

Saltini. TOTAL 101.719

2021 2022/21 ,
2891 ¥ 11% 2.017_ve|culo§ no mer-
cado internacional.
22.096 ¥11,5% .
. No acumulado de ja-
13626 4159%  1airg g agosto o au-
5.178 440,3%  mento foi de 5,5%, com
10397  ¥31,1%  15.490 caminhOes ex-
3592 420,0% portados — 8.577 mo-
104.486 +2,6% delos pesados, 3.667

No acumulado de ja-
neiro a agosto as vendas
de caminhdes tiveram reducao de 2,4%,
com 81.660 unidades, ante os 83.649 vei-
culos comercializados no mesmo periodo
de 2021. “E um resultado menor do que
em 2021, mas significativamente maior
que em 2019, quando o setor voltava ao
crescimento depois de um periodo de crise
econdbmica que derrubou as vendas de
veiculos comerciais no mercado brasileiro”,
lembrou Saltini.

Do total de caminhdes vendidos até
agosto, 40.559 unidades sao modelos pe-
sados, 21.940 semipesados, 7.471 leves,
7.219 médios e 4.471 semileves.

EXPORTACOES

As montadoras fecharam agosto com
2.335 caminhoes vendidos no exterior,

semipesados, 2.027 le-
ves, 686 semileves, e
533 médios. No mesmo periodo de 2021 as
montadoras exportaram 14.683 veiculos.

Em CKC (veiculos desmontados) foram
vendidos ao exterior até agosto 3.899 ca-
minhdes, total 15,94% superior aos 3.363
veiculos exportados nos primeiros oito meses
de 2021.

Segundo Saltini, a capacidade instalada
da indUstria de caminhdes gira em torno de
400 mil unidades, mas o setor utiliza hoje de
60% a 65% dessa capacidade. “Em 2011,
quando o setor atingiu 0 maior volume do
mercado as fabricas trabalharam préximo
da capacidade maxima, em trés turnos”,
afirmou o vice-presidente da Anfavea.

Saltini comentou que a oferta de compo-
nentes ainda nao esta superada. “Ha uma
pequena normalidade, mas ainda requer
muita atencao.” o™
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INDUSTRIA

Mercado de implementos
mantém ritmo de recuperacao

Em oito meses a média mensal de emplacamentos chega
a 12.960 implementos, enquanto na primeira medicao, feita
no primeiro bimestre, a média foi de 11.482 produtos

MARCIA PINNA RASPANTI

A indUstria de implementos rodoviarios
segue com bons resultados e consolida a
sua recuperacao. De acordo com dados
da Associacao Nacional dos Fabricantes
de Implementos Rodoviarios (Anfir), a
média mensal de emplacamentos de

implementos em 2022 esta crescendo. A
primeira medicao, feita no primeiro bimes-
tre, indicava média de 11.482 produtos.
Em oito meses, a média mensal passou
para 12.960 mil unidades.

"Essa curva positiva indica que o mer-
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cado esta reagindo impulsionado pelo de-
sempenho de setores da economia como
agronegdcio, construcao civil, mineracao
e comércio de varejo”, diz José Carlos
Spricigo, presidente da Anfir.

Para o executivo, a perspectiva da in-
dustria de entregar 165 mil implementos
rodoviarios este ano esta mais proxima. “A
média tem crescido de forma constante,
e a diferenca de 1,5 mil unidades do pri-
meiro para o Ultimo resultado é bastante
significativa”, avalia.

Segundo a Federacao Nacional da Distri-
buicao de Veiculos Automotores (Fenabra-
ve), 0os emplacamentos de implementos
rodoviarios apresentaram crescimento
de 6,48% em agosto em relacao ao més
anterior. Na comparacao com agosto do
ano passado, houve recuo de 4,54%,
enquanto no acumulado do ano, a queda
foi de 9,96%.

A Fenabrave também faz uma
analise positiva do desempenho
do setor, lembrando que 2021
foi um ano de recordes, e que 0s

José Carlos Spricigo,

da Anfir: "A curva
positiva indica que

o0 mercado esta reagindo,
impulsionado pelo
desempenho de alguns
setores da economia"

Edicao -
Digital [ D

Média mensal de emplacamentos em 2022:
12709 12508 12323

Jan/Jul Jan/Jun  Jan/Mai

12056 11.995 11487

11

Jan/Abr Jan/Mar  Jan/Fev

Fonte: Anfir

emplacamentos de implementos seguem
em bons patamares. “Este é o segundo
més consecutivo de alta e o segmento se
beneficia da melhora geral dos emplaca-
mentos, uma vez que a maior comerciali-
zagao de caminhdes acaba influenciando
no seu desempenho”, analisa José Andreta
Jr., presidente da entidade.
Para o proximo ano, a Anfir entende
que 0S Nnegocios seguirdo no rumo
do resultado favoravel. “O mercado
¥ de implementos rodovidrios e as
| empresas associadas a Anfir tém
boa expectativa para 2023, com a
manutencao da espiral positiva de
crescimento nos segmentos
mais importantes para o
setor, como 0 agronego-
cio. Percebemos que ha
sinais de queda de juros
e inflacdo voltando os
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José Andreta Jr., da Fenabrave: "Este
é o segundo més consecutivo de alta
e o segmento se beneficia da melho-
ra geral dos emplacamentos"

indices a meta prevista”, avalia Spricigo.

O segmento de reboques e semirrebo-
ques (pesados) totalizou, de janeiro a
agosto deste ano, 55.319 implementos
emplacados. O volume esta 9,97% aquém
do total registrado em igual periodo do
ano passado: 61.440 mil produtos. No
segmento de carroceria sobre chassis
(leves), o desempenho segue positivo.
Em oito meses, a industria entregou ao
mercado 48.400 implementos, represen-
tando crescimento de 5,55%. De janeiro
a agosto de 2021, o total vendido foi de
45.850 produtos.

No total, a industria de implementos ro-
doviarios comercializou 103.720 produtos,

Edicao

Digital [ D

de janeiro a agosto de 2022. No mesmo
periodo de 2021, o setor entregou ao mer-
cado 107.300 implementos rodoviarios, o
que representa recuo de 3,34%.

EXPORTACOES

O més de setembro marca a volta das
acoes de promocao de exportacao do pro-
grama MoveBrazil, recém-renovado entre
a Anfir e a ApexBrasil (Agéncia Brasileira
de Promocao de Exportaces e Investi-
mentos). Serdo realizadas duas acdes.
A primeira é a Rodada de Negocios que
acontecera em Lima (Peru) em setembro.
A acao tera a participacao de 12 empre-
sas. A sequnda sera a presenca na IAA
Transportation, em Hannover (Alemanha)
e 17 empresas do setor participarao.

“A Anfir valoriza o caminho das ex-
portacOes e a parceria com a ApexBrasil
amplifica bastante o alcance de nosso
produtos, gerando divisas, empregos e
renda em nosso pais”, afirma Spricigo.

As vendas ao mercado externo seguem
em alta, segundo a Anfir. De janeiro a
julho de 2022, foram exportados 2,89 mil
reboques e semirreboques. Em igual peri-
odo do ano passado, a indUstria entregou
aos seus clientes internacionais 2,65 mil
implementos. Isso representa crescimento
de 8,89%. M
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COMPONENTES

BorgWarner comeca a produzir
no Brasil turbocompressores
com tecnologia ball bearing

A tecnologia ball bearing permite um aumento de eficiéncia
da turbina, reduzindo ainda mais o0 consumo de combustivel

SONIA MORAES

A BorgWarner comecou a

produzir na sua fabrica de
ltatiba, no interior de Sao
Paulo, os turbocompressores
da série B70H para veiculos
leves e pesados. Sequndoa 44
empresa, éumalinhaes- A A%
pecifica, flexivel, com &
tecnologia global de ’; ‘.
Ultima geracdoonde "%
serao montados os tur-
bos com rolamento ball
bearing.

A implementacdo e adaptacao da tec-
nologia ball bearing no Brasil foi possivel
por meio da parceria com a fabrica da
BorgWarner na Inglaterra, que propor-
cionou o compartilhamento de conhe-
cimentos do inicio do desenvolvimento
desta linha de turbos.

“Esse é um grande passo para a Borg-
Warner no pais. A producao do turbo

Turbo compressor > ’ - .
da série B70H oferecer solucdes mais limpas produzidas

B70H na fabrica de Itatiba é um
~—._Marco importante para a
_ trajetdria da empresa

% no Brasil, ampliando
0 papel estratégico
na disposicao de

' tecnologias avan-
cadas, de Ultima
geracao, para
aplicar na producao
local. Com isso, reforga-
MOS NOSSO COMPromisso em

localmente”, afirma Wilson Lentini, diretor
geral da BorgWarner Emissions, Thermal
and Turbo Systems no Brasil.

A tecnologia ball bearing é um sistema de
rolamentos nos mancais do turbocompres-
sor que permite um aumento de eficiéncia
da turbina, reduzindo ainda mais o con-
sumo de combustivel. O sistema também
melhora a resposta transiente, o tempo do
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torque (que reflete em uma resposta mais
agil do motor e, consequentemente, numa
melhor dirigibilidade). Também melhora a
capacidade de carga do turbo, proporcio-
nando maior durabilidade.

Além de turbocompressores, a Borg\War-
ner oferece tecnologias de sincronizagao
de came varidvel (VCT) e valvulas EGR
que contribuem para a reducao das emis-
soes. “Os turbocompressores fabricados
e vendidos pela empresa em 2021 sdo
capazes de reduzir a emissao de carbono
em aproximadamente 18 milhdes de to-
neladas durante a vida Util média de cada
veiculo”, comenta Lentini.

Segundo a empresa, as tecnologias VCT
da BorgWarner melhoram as emissdes, 0
desempenho e a economia de combustivel
do motor. “Estimamos que nossos produtos
de sincronizacdo de came varidvel fabrica-
dos em 2020 permitirdo que 0s motores
nos quais estao instalados evitem a geracao
de 10 milhdes de toneladas de CO, , apro-
ximadamente, ao longo de sua vida Util”,
acrescenta o executivo.

SOLUCOES PARA
VEICULOS ELETRICOS

Globalmente, a BorgWarner continua
investindo na expansao de seu portfolio
de solugdes para os veiculos elétricos,

A BorgWarner utiliza tecnologia global
de ultima geracao para montar os tur-
bos com rolamento ball bearing.
incluindo o0s proprios sistemas de baterias
para esse segmento.

Em seu portfélio a empresa tem também
0s inversores, que estao entre os trés princi-
pais componentes que permitem a propulsao
de veiculos elétricos a bateria. Eles conver-
tem eficientemente a corrente direta da
bateria em corrente alternada, alimentando
o veiculo. Em 2021, a BorgWarner produziu
134 mil inversores que acionam 0s motores
de aproximadamente 98 mil veiculos. Essa
implantacao do produto contribuira para
reduzir cerca de 400 mil toneladas de CO,
a0 longo da vida util dos veiculos.

A BorgWarner prevé que sua producao de
inversores aumente significativamente em
2026 a medida em que acelera o uso de
veiculos elétricos. Sequndo a empresa, isso
levara a uma reducdo de emissdes de sete
milhdes de toneladas métricas de CO, ao
longo da vida Util desse componente. STm
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AGRONEGOCIO

Toledo desenvolve solucao para
pesagem de caminhoes para a Risa

A Risa, que atua no agronegocio, passou a utilizar a
balanca rodoviaria inteligente 950i da Toledo para melhorar
a produtividade de suas operacoes, reduzindo custos

MARCIA PINNA RASPANTI

Com sete fazendas, 80 mil hectares de
areas plantadas entre as safras, 14 filiais
e 1,5 mil colaboradores, a Risa possui
forte atuacao no fornecimento de graos,
fertilizantes, defensivos e maquinas agri-
colas nas regides norte e nordeste do
pais, com um faturamento de mais de
R$ 1 bilhdo. A empresa tem investido
em tecnologia para continuar crescendo.

Segundo o diretor comercial da Risa,
Anderson Gorgen, para aumentar a
produtividade e melhorar a logistica in-
terna de transporte de graos dentro da

propriedade, trazendo mais eficiéncia e
reduzindo os custos totais da produgao
agricola, havia necessidade de uma ba-
lanca que nao existia no mundo do agro.

“Precisavamos de uma balanca que
tivesse mais de 40 metros de compri-
mento para pesar um caminhao com
cinco ou seis vagdes, como se fosse um
trem sobre rodas. A soja que produzi-
mos, transportada pelos caminhdes, por
exemplo, s6 gera valor quando passa por
uma balanca, dai a importancia de um
equipamento de pesagem de qualidade.
Por isso, fizemos parceria com a Toledo
do Brasil que, desde o inicio, nos deu
todo o suporte e acreditou em nosso
projeto, desenvolvendo a solucao certa.
Além da producao propria, nds fazemos
entregas de um volume gigantesco de
produtos. Dai é fundamental contar com
uma empresa dedicada, com confiabi-
lidade no processo de pesagem, tanto
na entrada quanto na saida de graos,
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fertilizantes e demais produtos”, conta
o diretor comercial.

De acordo com a Risa, com a implan-
tacdo da balanca rodoviaria inteligente
950i da Toledo do Brasil, a empresa
aprimorou suas operacdes na proprieda-
de, localizada no Estado do Piaui. “N&s
tivemos uma reducao da quantidade de
caminhdes rodando dentro da fazen-
da, diminuicdo do consumo de diesel,
melhor distribuicdo das folgas e maior
flexibilidade de horario de trabalho dos
motoristas, que ganharam mais qualida-
de de vida. Tudo isso foi possivel com a
migracao de caminhdes de trés compo-
sicbes para caminhdes de cinco ou seis
composicdes”, enfatiza o executivo.

A Risa pretende levar a solugdao para
suas outras propriedades, investindo em
métodos de trabalho que trazem mais
qualidade de vida para seus colabora-
dores e baixo custo para a companhia.
“Nés queremos mostrar essa eficiéncia
para outras empresas e para 0s produ-
tores em nivel nacional e mundial para
que possam ter essa tecnologia dentro de
suas propriedades, trazendo beneficios
tanto aos colaboradores quanto para 0s
agricultores, com reducao de custos de
producao”, diz Gorgen.

No mercado desde 1982, a empresa
vem se expandindo e fez a aquisicao de

importantes negocios nas regides norte
e nordeste do pais. Atualmente, o grupo
Risa produz e comercializa commodities
agricolas, sementes de soja, defensivos
agricolas, maquinas agricolas, além de
atuar na formulacao de fertilizantes com
matéria-prima e na secagem e armaze-
nagem de graos.

O diretor presidente da Risa, José An-
tonio Gorgen, afirma que o processo
de crescimento da Risa comecou com o
projeto de transformar a fazenda numa
empresa e comecar a olhar ndo sé da
porteira para dentro, mas também da
porteira para fora. “Foi dificil no comeco.
D& um grande orgulho saber que fizemos
agricultura num lugar onde nao existia. A
Risa € uma empresa com administracao
quase que familiar. Os funcionarios sao
como uma familia e trabalham com com-
pliance e com uma estrutura de empresa
multinacional”, afirma.

De acordo com José Gorgen, a Risa
possui um método de administragao vol-
tado para tecnologia e inovacao. Por esse
motivo, firmou parceria com a Toledo do
Brasil, especializada em solugbes de pe-
sagem e gerenciamento de informagoes.
As empresas tém o mesmo objetivo, ou
seja, inserir tecnologia nao sé para o
meio agricola, mas para qualquer cadeia
produtiva do Brasil. om
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ELETRIFICACAO
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Volvo inicia producao
em série de caminhoes
elétricos pesados na Europa

A fabricacdo dos modelos elétricos Volvo FH, FM e FMX,
com capacidade total de 44 toneladas, comeca na fabrica
de Tuve, em Gotemburgo, na Suécia, e no proximo ano
chega a planta de Ghent, na Bélgica

A Volvo Trucks esta iniciando, na Suécia,  toneladas. Com isso, a marca torna-se
a producao em série das versdes elétricas  a primeira a fabricar caminhdes elétricos
de seus caminhdes Volvo FH, FM e FMX,  pesados em escala industrial de forma
modelos com capacidade total de 44  regular na Europa. “Este € um marco que
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comprova que estamos liderando essa
transformacao da indUstria, com a produ-
¢ao em série dos nossos pesados elétricos
para atender aos transportadores em toda
a Europa. A frente, temos planos de intro-
ducdo destes veiculos também em outras
regides e continentes”, afirma Roger Alm,
presidente mundial da Volvo Trucks.

A producao em série dos caminhdes
elétricos pesados Volvo comeca agora
na fabrica de Tuve, em Gotemburgo, na
Suécia, e no proximo ano chega a planta
de Ghent, na Bélgica. Os pesados elétricos
sao fabricados na mesma linha de monta-
gem dos veiculos com motor a combustao,
0 que traz alta flexibilidade de producao e
ganhos de eficiéncia. As baterias sao for-
necidas pela nova unidade de montagem
de baterias da Volvo Trucks em Ghent,

Segundo a Volvo Trucks, a demanda
por caminhdes elétricos esta crescendo
rapidamente em muitos mercados, por
conta da necessidade dos embarcadores
de um transporte livre de combustiveis
fosseis, com metas de sustentabilidade. A
companhia produz em série seis modelos
elétricos, entre semipesados e pesados.
De acordo com as estatisticas da Euros-
tat (2018), 45% de todas as mercadorias
que circulam nas estradas do continente
europeu viajam distancias inferiores a 300
quilémetros.

A produgao em série dos caminhodes
elétricos pesados Volvo comeca agora
na fabrica de Tuve, em Gotemburgo,
na Suécia

“Ja comercializamos cerca de mil cami-
nhoes elétricos pesados. Incluindo outras
faixas de peso, ja sao mais de 2,6 mil
elétricos Volvo. Nossa expectativa é de
que os volumes aumentem significati-
vamente nos proximos anos. Até 2030,
pelo menos 50% dos caminhdes que
venderemos globalmente deverdo ser
elétricos”, comenta Alm.

A linha elétrica da Volvo Trucks cobre
ampla variedade de aplicacdes, como dis-
tribuicdo urbana, coleta de lixo, transporte
regional e canteiros de obras. om
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PORTOS

Porto de Suape atrai
Nnovos investimentos

O complexo portuario recebera investimentos

de R$ 2,6 bilhdes em um novo terminal de uso privado

da APM Terminals; Suape também se prepara

para implantacao de uma planta industrial de hidrogénio verde

MARCIA PINNA RASPANTI

O governo de Pernambuco anunciou a
instalacao de um Terminal de Uso Privado
(TUP) da APM Terminals, subsidiaria do
Grupo A. P. Moller-Maersk, de origem
dinamarquesa, no Complexo Portuario

de Suape. Com o inicio das obras até o
final do préximo ano e operacao prevista
para comecar em 2026, o novo terminal
de contéineres representa um investimen-
to de R$ 2,6 bilhdes, gerando cerca de
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350 postos de empregos diretos. A APM
Terminals foi a vencedora oficial do leildo
judicial para a aquisicao de uma Unidade
Produtiva Isolada (UPI-B Cais Sul) do
estaleiro Atlantico Sul (EAS), em Suape.

A capacidade inicial de movimentagao
do TUP da APM Terminals sera de 400
mil TEU, podendo ultrapassar a marca de
1,3 milhdo de TEU anuais, aumentando
a atuacao de Suape nesse tipo de carga.
Em 2021, foram movimentados 518 mil
TEU no complexo portuario pernambuca-
no. “A chegada da Maersk vai consolidar
ainda mais Suape como um dos principais
portos do pais. Trabalhamos intensamente
pela atracao de novos investimentos para
Pernambuco e obtivemos mais esse éxito”,
afirmou o governador Paulo Camara.

Ocupando 49,2 hectares, 0 novo termi-
nal é resultado do revocacionamento dos
estaleiros do cluster naval de Suape, apds
a venda de parte da area pertencente ao
Estaleiro Atlantico Sul (EAS). O processo
teve desfecho com a realizacdo de um
leildo, quando a Maersk cobriu a maior
oferta com um valor de R$ 455 milhdes.
Esse resultado ja foi homologado pela
justica federal para 0 pagamento de parte
do passivo aos credores do EAS.

A iniciativa possibilitara mais conexdes
com 0s principais portos do mundo, além
de incrementar a movimentacao de cargas

de cabotagem, setor no qual Suape ja é
lider no Brasil. O complexo portuario con-
centrara volumes ainda maiores de cargas
conteinerizadas a serem distribuidas no
Nordeste e no restante do pais, com uma
reducdo de custos que tornara Suape mais
competitivo tanto em pre¢o quanto em
localizacao.

“Essa novidade, juntamente com diver-
s0s projetos realizados ao longo destes
anos, buscam tornar o porto mais com-
petitivo e atraente para novos negocios
nacionais e internacionais”, declarou o
diretor presidente do porto de Suape,
Roberto Gusmao.

Maior investimento da APM Terminals na
América Latina, o terminal esta projetado
para ter infraestrutura de primeira linha.
Tem como carros-chefes dois conceitos
alinhados com o modelo de gestao prati-
cado em Suape: a sustentabilidade e a efi-
ciéncia pela inovacao tecnolégica. Como
em todas as suas operacdes no mundo, 0
grupo europeu conta com um Programa
de Descarbonizacdo, que busca minimi-
zar a pegada de carbono. O complexo
industrial de Suape tem 59% de sua area
dedicada a conservacdo ambiental e ja
contabiliza seu estoque de carbono, com
um modelo de gestao com as melhores
praticas ESG (governanca corporativa,
social e ambiental).
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SUAPE BUSCA EMPRESAS INTERESSADAS NA CONSTRUCAO
DE FABRICA DE HIDROGENIO VERDE

Empresas interessadas no arrendamento
de area no Complexo Industrial Portuario de
Suape destinada a instalacao de uma plan-
ta industrial produtora de hidrogénio verde
(H2V) tém até o dia 27 de setembro para
encaminhar suas propostas. O investimen-
to total estimado é de aproximadamente
US$ 3,5 bilhdes, com 1 GW (gigawatt) de
capacidade de eletrdlise. O arrendamento
sera por 25 anos, sendo possivel prorro-
gacao por igual periodo. O chamamento
sera publicado no Diario Oficial do Estado.
A drea situa-se fora da poligonal do porto
organizado, sendo administrada diretamen-
te pela estatal portuaria.

Na futura fabrica, o H2V sera produzido
a partir da dessalinizacao da agua do mar.
O chamamento publico também contempla
duas unidades industriais produtoras de
hidrogénio azul a partir da reforma de vapor
metano como insumo para posterior pro-
ducdo de amonia em outras duas unidades
a serem implantadas também em Suape.

"0 hidrogénio verde é uma tendéncia
mundial, com enorme potencial de inves-

O diretor de desenvolvimento da regiao
das Américas APM Terminals — Grupo
Maersk, Leonardo Levy, ressaltou a im-
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timentos para o pais. Trazer para Suape
esse tipo de empreendimento significa
abrir um leque repleto de oportunidades
para fomentar a cadeia produtiva, novos
empregos e garantir a sustentabilidade
do meio ambiente”, afirma o secretario
de desenvolvimento econémico do Estado
de Pernambuco, Geraldo Julio.

Com alto potencial para geracao de
energia sem emissao de gas carbonico,
o hidrogénio verde é obtido a partir da
usina de eletrolise, que separa o oxigénio
e 0 hidrogénio da &qua. E chamado de
verde porque a unidade que o produz fun-
ciona a partir de fontes de energia 100%
renovaveis. O H2V é insumo para muitas
industrias, principalmente no continente
europeu, ja existindo até como combustivel
para veiculos. Também é usado para pro-
duzir amdnia, um dos principais fertilizantes
para 0 agronegocio, o qual o Brasil € um
dos mais importantes produtores mundiais.

Segundo a estatal, grandes empreen-
dimentos ja demonstraram interesse na
area e alguns memorandos de entendi-

portancia da cadeia global do porto para
as cargas de cabotagem. “Temos uma
grande expectativa de que, com mais com-



mento foram assinados. “Suape é um
grande condominio que agrega diversas
oportunidades de negocios promissores.
Atualmente, sao 224 empresas embarca-
das na zona industrial, gerando mais de 40
mil empregos e renda para a populacao.
A chegada de uma planta desse porte,
além reforcar nosso compromisso com
a sustentabilidade, mostra que o porto
tem muito potencial para se tornar um
dos mais importantes atracadouros do
continente e do mundo”, avalia o diretor
presidente de Suape, Roberto Gusmao.

Recentemente, o Complexo Industrial
Portuario de Suape lancou o TechHub para
producdo, transporte, armazenamento e
gestao de hidrogénio verde (H2V) na zona
industrial portuaria. A iniciativa, em parceria
com a CTG Brasil, Departamento Nacional
do Senai, Senai Pernambuco e o Governo
do Estado, tem 0 objetivo de tornar Suape
um espaco de pesquisa, desenvolvimento e
inovacdo com foco no combustivel do futu-
ro. Ja ha uma drea destinada para implan-
tacdo do empreendimento de pesquisas
no complexo portuario. Os investimentos
previstos sao de R$ 45 milhdes.

petitividade e eficiéncia, os exportadores e
0s importadores vao reagir trazendo mais
linhas de navegacao diretas, conectando

“Com o lancamento do Tech Hub, demos
um passo importantissimo para transfor-
mar o complexo em um laboratério vivo
de pesquisa, desenvolvimento e inovacao
com foco no combustivel sustentavel. E,
agora, com esse chamamento publico, o
complexo estara na vanguarda da produ-
cdo de energia limpa, atraindo players de
peso nos cenarios nacional e internacio-
nal”, comenta o diretor de meio ambiente
e sustentabilidade da estatal portuaria,
Carlos Cavalcanti.

Esse empreendimento faz parte de um
pacote de projetos lancados pela estatal
portuaria desde o ano passado visando
a0 crescimento sustentavel do complexo,
a exemplo de um terminal de GLP (gas de
cozinha), de um terminal de regaseificacdo
(Regas), hub de veiculos, instalacao de
um terminal de minério de ferro por meio
da viabilizacdo da ferrovia Transertaneja,
implantacao de uma nova unidade da Blau
Farmacéutica. “Tudo isso faz parte de um
novo momento em que 0 porto esta vivendo
e, em breve, vamos celebrar a retomada da
autonomia portuaria, que devera acontecer
até o final do ano”, diz Gusmao.

a Asia e a Europa diretamente ao porto
de Suape”, afirmou.
A APM Terminals conta com uma série
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PORTOS

de ferramentas para maximizar a eficiéncia
das suas operacdes e encontrara em Su-
ape um ambiente de desenvolvimento de
plataformas tecnolégicas com a ambiciosa
meta de se tornar o porto mais moderno
do Brasil. Neste sentido, conta com aliados
estratégicos situados no Porto Digital do
Recife, como a Cesar School, que esta
desenvolvendo cinco modulos de Sistemas
de Operacao dos Terminais Portuarios; e 0
Softex Recife, que esta viabilizando traba-
lhos conjuntos da estatal portuaria e das
empresas em funcionamento no complexo
com as mais de 200 startups instaladas.

FERROVIA

Um trecho de 9,7 quilémetros entre o
entroncamento da BR-101 com a Rota
do Atlantico (PE-09) e a porcao leste da

llha de Tatuoca, no Complexo Industrial
Portuario de Suape, sera alvo de estudos
para adequacao e atualizacao do projeto
executivo do acesso ferroviario do atraca-
douro pernambucano a futura Transerta-
neja. O ramal vai viabilizar a instalacao de
um terminal de minério na llha de Cocaia,
para escoamento da producao de jazidas
localizadas em Curral Novo, no Piaui, a
703 quilémetros do porto.

O consarcio formado pelas empresas
TPF Engenharia e B&C Engenheiros Con-
sultores foi o vencedor da licitacdo. O
investimento neste projeto executivo, para
viabilizacao desta etapa de implantacao
da ferrovia no territorio de Suape, é de R$
5,27 milhdes.

“E um passo muito importante de pre-
paracao da infraestrutura do porto para a
chegada deste grande projeto ferroviario,
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que tera impactos positivos nao so para
Suape, mas para toda a cadeia produtiva
de Pernambuco e dos estados vizinhos.
Ha uma infinidade de novas possibilidades
de negocios para diversas cargas, como
graos e veiculos, por exemplo”, enfatiza
o diretor-presidente de Suape, Roberto
Gusmao. “Com esse e outros investimen-
tos em curso, Suape, sem ddvida alguma,
se consolidara como um dos mais impor-
tantes portos publicos do pais em poucos
anos”, complementou.

O diretor de engenharia do porto de
Suape, Claudio Valenca, disse que a
contratacao foi necessaria para atu-
alizacao do antigo projeto executivo,
datado de 2014. "Nesse periodo, ja
foram identificadas erosdes de solo em
alguns trechos importantes do ramal.
Além disso, sera preciso readequar o
tracado por causa da implantacao de
novas empresas nas proximidades do
antigo ramal”, diz. Valenca também
destaca a importancia de reestudo do
solo ao longo de 660 metros apos a
ponte do rio Massangana, para con-
firmacao ou ndo da solucao anterior-
mente apontada para tratamento. “O
objetivo é buscar a melhor intervencao
de engenharia alinhada com maior eco-
nomicidade na execucao desse servico”,
bem como integrar os niveis das cotas

da ferrovia com o terminal de minério”,
acrescentou.

No projeto executivo de toda e qualquer
obra sao detalhados os elementos ne-
cessarios e suficientes para a realizacao
completa de uma obra ou servico, com
base no que foi definido no plano basico
do empreendimento. De conformidade
com a legislagao brasileira, deve-se sequir
as normas definidas pela Associagao Bra-
sileira de Normas Técnicas (ABNT). “Entre
0S Servicos a serem executados no prazo
contratual estdo estudos geotécnicos,
topograficos e ambientais, entrega de
relatorios, desenvolvimento do projeto,
plano de acdo e planilha orcamentaria”,
revelou Alexandra West, coordenadora de
projetos de infraestrutura de Suape.

A ferrovia Transertaneja é uma alter-
nativa a Transnordestina, iniciada em
2006 e que permanece inacabada por
causa de sucessivos atrasos na obra, a
cargo da TLSA, empresa responsavel pela
concessao do servico. A autorizacao para
construcao do novo ramal foi assinada
em dezembro de 2021. A obra sera to-
cada pela iniciativa privada e tem custo
estimado de R$ 5,7 bilhdes. A retirada
da ilha dos limites do porto organizado
de Suape, para instalacao do terminal,
foi publicada no Diario Oficial da Uniao
em 28 de abril deste ano. oM
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Porto Itapoa é referéncia em
operacoes com lanchas de luxo

Desde janeiro de 2021 até o momento, o porto ja realizou
32 opera¢Oes com lanchas de luxo, que demandam
equipamentos e mao de obra especializados

MARCIA PINNA RASPANTI

Itapoa criou uma estrutura especifica
dedicada a movimentacao de lanchas
acima do tamanho dos contéineres

O porto Itapoa tornou-se uma referén-
cia em operacdes com lanchas de luxo.
Desde janeiro do ano passado, foram
realizadas 32 opera¢bes de movimenta-
cao de lanchas. Deste total, 20 foram do
tipo O0G (Out of Gauge), que excede ao
tamanho convencional dos contéineres,
e 12 do tipo Break Bulk, quando exige
um tipo diferente de acondicionamento.

O diretor de desenvolvimento de ne-
gocios e experiéncia do cliente do porto
ltapoa, Roberto Pandolfo, afirma que o
terminal se preparou para essa demanda.
“Tratam-se de operacdes que demandam
equipamentos e mao de obra especiali-
zados e, por esse motivo, decidimos criar
uma estrutura especifica dedicada para
essa finalidade”, diz.

Com o constante desenvolvimento
desta area, a demanda vem crescendo,
segundo Pandolfo. “Hoje temos uma
agenda de operagOes bastante expressiva
e constante, o que naturalmente nos es-
timula a continuar evoluindo, no sentido
aumentar ainda mais a nossa capaci-
dade”, diz. Ao todo, foram 46 lanchas
movimentadas nesse periodo.

O mercado nautico vem de uma se-
quéncia historica animadora: cresceu
10,3% em 2021, comparado a 2020, e
20% no ano anterior, sequndo dados da
Associacao Brasileira de Construtores de
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Barcos e Implementos (Acobar). “O maior
vetor deste movimento € a exportacao,
responsavel por mais de 90% das ope-
racoes”, afirma Pandolfo.

Os principais destinos desde 2021 fo-
ram Port Lauderdale, nos EUA; Sidney,
na Australia; Valéncia, na Espanha; e
Londres, na Inglaterra. No entanto, des-
tinos brasileiros também sdo comuns.
Foi 0 caso de uma lancha de cerca de
50 toneladas, a maior que ja passou pelo
terminal, embarcada em julho de 2022,
com destino a Manaus.

O porto Itapoa completou 11 anos em
junho de 2022 e desde 2015 esta entre
0s cinco maiores portos do Brasil, sendo
uma referéncia na movimentacao de con-
téineres. Ao longo de sua histdria, mais de
cinco mil navios atracaram no terminal,
movimentando cerca de quatro milhdes
de contéineres e 6,5 milhdes de TEU.

Para materializar esse crescimento, em
2021 a empresa captou no mercado, atra-
vés de debéntures incentivadas, R$ 750
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milhdes. Este capital vai ser usado para
financiar a ampliacao do patio dos atuais
250 mil metros quadrados para 455 mil
metros quadrados em sua fase final. Com
550, 0 porto Itapoa vai elevar sua capaci-
dade de movimentacao de 1,2 milhao de
TEU para dois milhdes de TEU ao ano. A
capacidade operacional do terminal pode
ser ainda bastante potencializada com a
chegada de novas empresas do segmento
logistico na chamada retroarea.

A obra para ampliacdo e retificacao do
canal de acesso, na entrada da Baia da
Babitonga, ja tem licenca prévia emitida
pelo Instituto Brasileiro do Meio Ambien-
te e dos Recursos Naturais Renovaveis
(Ibama). A obra permitird que navios
maiores, de até 360 metros, aportem na
regiao. O acesso rodoviario também pas-
sa por este processo: todas as rodovias ja
tém projetos executivos em andamento
para suas duplicacdes. O porto informa
que ha estudos para a implementacao
de uma ferrovia. om
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Azul Cargo completa 13 anos

de operacoes no Brasil

No segundo trimestre de 2022, a empresa transportou
mais de trés milndes de pacotes, superando em mais
de 60% o que levou no mesmo periodo de 2019

SONIA MORAES

3“ *"

A Azul Cargo Express, empresa de lo-
gistica da Azul Linhas Aéreas, comemora
13 anos de atividades no Brasil com bons
resultados e confiante na retomada do
setor de cargas. “A demanda esta muito
forte e a retomada de algumas industrias
no Brasil esta impulsionando o cresci-
mento em toda a cadeia de transporte e
logistica, 0 que nos deixa muito otimistas
e empolgados com esta retomada e com
os desafios que virdo pela frente”, afirma
Izabel Reis, diretora da Azul Cargo.

No segundo trimestre de 2022, a em-

presa transportou mais de trés milhdes
de pacotes, superando em mais de 60%
0 que levou no mesmo periodo de 2019.
Isso fez alavancar a receita, que mais que
triplicou em comparagao ao mesmo periodo
de 2019, ficando acima da meta de R$ 1
bilhao.

Com a vantagem de poder aproveitar a
malha da Azul, a Azul Cargo consegue re-
alizar entregas em até 48 horas para mais
de duas mil cidades brasileiras, de norte a
sul do pais. No Nordeste as encomendas
chegam em um dia. Além disso, a unidade
de logistica da Azul conta com 310 lojas
servindo mais de 4.500 municipios de
porta a porta, sempre com alto indice de
pontualidade e regularidade nas entregas.
“Em um pais de dimensdes continentais
como o Brasil, garantir a entrega em até
dois dias para mais de dois mil municipios
é algo que s6 nds conseguimos, gracas
a malha extensa e abrangente da Azul
que permite chegar rapidamente aos
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mais distantes pontos
do pais com exceléncia
e precos supercompetiti-
vos”, explica a diretora.
“Também temos a malha
aérea internacional e, com
NOSSOS parceiros interna-
cionais — especialmente
nos Estados Unidos e
em Portugal —, levamos cargas para 0s
principais continentes, das Américas ao
Extremo Oriente.”

Conectando o Brasil de ponta a ponta,
a Azul Cargo também democratizou o
acesso dos brasileiros ao e-commerce, ja
que as cargas transportadas via modal
aéreo chegam 75% mais rapido do que
via terrestre. Uma carga que sai de Porto
Alegre, por exemplo, com destino ao Acre,
levaria até 10 dias via terrestre. Com a
Azul Cargo, a entrega é feita em menos
de quatro dias.

Atualmente, a Azul oferece 300 rotas
para mais de 150 destinos brasileiros e
uma frota operacional de, aproximada-
mente, 160 aeronaves. A Azul Cargo con-
segue aproveitar a amplitude e a conecti-
vidade dessa malha aérea da companhia
e ocupar 0s pordes das aeronaves para 0
transporte de cargas, reduzindo os custos
e ganhando mais agilidade. Além disso, a
unidade de logistica da Azul possui uma

Izabel Reis: "A reto-
mada de algumas in-
dustrias no Brasil
esta impulsionando o
crescimento em toda
a cadeia de transpor-
te e logistica"

frota propria de sete avi-
Oes cargueiros dedicados
a cobrir as rotas de maior
densidade e garantir oferta de espaco e
servicos diferenciados, com seguranca e
rapidez que o mercado exige. “Nossa frota
é composta por dois avides do modelo
Boeing 737 e cinco Embraer 195 Classe F,
os primeiros do mundo que sao adequa-
dos ao e-commerce e cargas expressas,
trazendo agilidade e servicos same day
e next day nas mais distantes regides
do Brasil”, explica Reis, ressaltando que,
com 0s jatos E195 a Azul Cargo consegue
levar encomendas no mesmo dia para as
regides norte e nordeste.

A diversidade da frota de aeronaves e
a amplitude da malha aérea da Azul per-
mitem que a Azul Cargo ofereca diversas
solucdes logisticas, desde distribuicao para
e-commerce com servico porta-porta de
entregas expressas até envio de encomen-
das criticas e cargas paletizadas.

Os produtos mais comuns transportados
pela Azul Cargo sao vinhos, flores, frutas,
pescados, confeccdes e eletrbnico. <Tm
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Forcas Armadas do Brasil adquirem 27 helicopteros H125

As Forcas Armadas do Brasil, por meio
da comissao coordenadora do Programa
Aeronave de Combate (Copac), adquiri-
ram 27 helicopteros monomotores H125
para aumentar a capacidade de treina-
mento da Marinha do Brasil e da Forga
Aérea.

O H125 sera produzido na linha de
montagem localizada em Itajubd, Minas
Gerais, na fabrica da Helibras, onde
também sao montados os H225M para
as Forcas Armadas do Brasil. Estes novos
helicopteros substituirdo os antigos heli-
copteros AS350 e Bell 206 atualmente
em servico com a Forca Aérea Brasileira

e a Marinha do Brasil, respectivamente.
"A aquisicao conjunta celebrada pelo
contrato representa a concretizacao de
um projeto que vai equipar tanto as
Forcas Aéreas quanto a Marinha, com
aeronaves modernas que vao atender as
necessidades das Forcas pelos proximos
30 anos”, disse Carlos de Almeida Bap-
tista Junior, comandante da aeronautica
Tenente-Brigadeiro do Ar.

Os novos helicopteros H125 terdo um
cockpit de vidro duplo G500H TXi e
VEMD (Vehicle & Engine Multifunction
Display) e serdao compativeis com o uso
de dculos de visao noturna (NVG). Eles
também incluirdo diferentes tipos de equi-
pamento de missao, como um guincho e
um gancho para que o treinamento dos
futuros pilotos seja o mais representativo
possivel de suas missoes.

Atualmente, as Forcas Armadas do Bra-
sil operam com um total de 156 helicop-
teros Airbus, instalados em oito bases em
todo o pais. Sua frota abrange desde a
familia Esquilo monomotor leve (67 aero-
naves) até o helicoptero pesado multiuso
H225M (41 aeronaves), para cobrir ampla
gama de missdes como transporte tatico,
missdes de busca e resgate, e apoio a
populacao civil.
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Suspensys completa 25 anos investindo em eletromobilidade

A Suspensys Sistemas Automotivos com-
pleta neste més 25 anos como fabricante
de sistemas e componentes de suspensoes
e eixos para veiculos comerciais. A com-
panhia investe no desenvolvimento de
tecnologias para o segmento, fornecendo
solucdes diversificadas para as principais
montadoras de caminhdes, 6nibus e semir-
reboques e para 0 mercado de reposicao,
conectada as tendéncias mundiais em
tecnologia veicular e eletromobilidade.

Um dos destaques do portfélio da empresa
€ 0 primeiro eixo elétrico auxiliar regenerativo
em producao do mercado da América Latina,
0 e-Sys. Autorizado para uso em veiculos de
carga no Brasil pelo Conselho Nacional de
Transito (Contran), o e-Sys segue em testes
com empresas de transporte parceiras e ja
esta disponivel para venda, com prazos de
entrega para este ano.

Os movimentos da empresa se alinham
a0 proposito de buscar um futuro ainda
mais sustentavel e énfase nos compromis-
s0s sociais, ambientais e de governanga,
conforme comenta Eduardo Dalla Nora,
diretor de suspensoes e eletromobilidade
das Empresas Randon."A Suspensys tem,
primeiramente, focado nas pessoas como
sua principal fortaleza e em tecnologias
avancadas de producao, que garantam

eficiéncia e qualidade. Também investimos
no desenvolvimento de produtos com
tecnologia embarcada que sejam sequros,
sustentaveis e cada vez mais conectados.
Nunca tivemos tantos engenheiros meca-
nicos, elétricos, eletronicos e startups de
tecnologia cooperando juntos na empre-
sa”, afirma o diretor.

A Suspensys possui fabricas de Caxias
do Sul (RS), Resende (RJ) e Monterrey,
no México. No dltimo ano, a Suspensys
ampliou a capacidade de producao para
350 mil vigas de eixo por ano, gracas a
uma nova linha de producao alinhada a
industria 4.0. Com investimento de R$
20 milhdes, a empresa inaugurou um dos
maiores parques fabris do mundo na pro-
ducao de vigas soldadas a friccao.
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Sistema integrado da VLI inicia transporte
de fertilizantes para safra 2023

Os produtores brasileiros comecam a se
preparar para mais um periodo de plan-
tio de soja visando a safra 2022/2023.
O fertilizante, importante insumo para
garantir a alta produtividade e qualidade
da commodity, ja comeca a abastecer a
cadeia produtiva nacional. Isso porque a
VLI — empresa de solucdes logisticas que
opera terminais, ferrovias e portos — ini-
ciou os fluxos operacionais da carga nos
sistemas Sudeste e Norte.

O terminal integrador portuario Luiz
Antdnio Mesquita (Tiplam), em Santos, o
porto do Itaqui, em Sao Luis, no Estado
do Maranhao, e o porto de Vitoria sao as
principais portas de entrada da VLI para
0s produtos, que sao importados do Ca-
nada, Estados Unidos, Russia, Marrocos
e Oriente Médio. Apos ser descarregada
nos portos, a carga seque até os terminais
integradores de Palmeirante, no Tocantins,
Uberaba e Araguari, em Minas Gerais.

"A integracao entre 0s terminais e a
malha ferrovidria administrada pela com-
panhia possibilita 0 alcance de diversos e
importantes produtores instalados na area
de influéncia da Ferrovia Centro-Atlantica,
que se mostra novamente um importante
elemento de fortalecimento do agronego-

cio nacional. Da mesma forma, no tramo
norte da Ferrovia Norte-Sul, operado pela
companhia, oferecemos integracao e um
sistema de alta eficiéncia para promover o
escoamento da carga. E a integracdo que
da ao produtor a seguranca de que recebera
o fertilizante dentro do prazo estabelecido,
em uma operacao agil e eficaz que favo-
rece 0 desenvolvimento do seu negocio”,
ressalta Juliana Telles, gerente comercial de
fertilizantes e agronegocio da VLI.

O volume movimentado pela empresa
abastece o0s principais mercados produtores
de soja do pais, ao longo de todo 0 ano, em
Mato Grosso, Goias e Sao Paulo, além da
nova fronteira agricola, no Arco Norte, com-
posta por Maranhao, Tocantins e Piaui. Além
dos fertilizantes, a VLI movimenta insumos
importantes para a producao do produto,
como rocha fosfatica, enxofre e amonia.
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DO TRANSPORTE DO TRANSPORTE

Criada ha exatamente 35 anos, a premiagao de Maiores do Transporte & Melhores do Transporte
atravessou mais de trés décadas, sendo testemunha da histéria recente do setor de transporte
e logistica do Brasil e, de forma ininterrupta, acompanhou as empresas que souberam traduzir o
momento vivido, superando desafios e sendo, claro, merecedoras de prémios.

A 35° edicdo de Maiores do Transporte & Melhores do Transporte chega em um momento de
retomada das atividades e como sempre, continua sendo uma agao segura para as marcas ganharem

visibilidade e estarem ao lado das principais empresas e liderangas do transporte e da logistica.

ANUNCIE NA EDIGAO, SEJA PARCEIRO DO EVENTO E COLOQUE SUA MARCA EM DESTAQUE
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ﬁ Volkswagen Caminhées e Onibus

inhé Onil e sad Acesse nosso QR code a ~a B
u Volkswagen Caminhées e Onibus ; R 8] ou www.vweo.com.br Caminhoes
@vwcaminhoes g dhetind] e saiba mais sobre Onibus

o Delivery Express+




