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Empresas transportadoras Volvo Trucks lidera segmento
investem em veiculos sustentaveis de caminhoes elétricos na Europa
Scania prepara-se para a evolucao Renault lanca Master 2023

no mercado de caminhoes com novo design e motor turbo
Para Volkswagen, expansao das vendas Grupo Rodonaves pretend'. dobrar

de caminhoes deve exceder 10% este ano faturamento até 2025

Exportacao de caminhodes Guerra na Ucraniainquieta
da Mercedes-Benz cresce 77% aindustria automobilistica d.
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grupovamos.com.br

O Grupo Vamos é lider no segmento de locagdo e venda de caminhdes e possui a maior rede de lojas de veiculos
pesados do pais. Seja na compra de novos, de seminovos e na locacdo de caminhdes e maquinas, oferecemos as
solugdes mais inovadoras que existem para vocé renovar a sua frota. Sempre com assisténcia completa antes
e depois da compra ou locagao, e no tamanho exato que o seu negécio precisa.

/?7 VAMOS LOCAGAO E VAMOS SEMINOVOS &\é‘a VAMOS CONCESSIONARIAS

0 modelo de negécio mais Os caminhdes seminovos e _) Com as marcas mais reconhecidas
inovador e utilizado por frotistas mais novos que vocé ja viu. do mundo: Transrio VW, Valtra,
no mundo inteiro. Tudo sempre novo. Fendt e Komatsu




EDITORIAL

Os efeitos dos sucessivos
aumentos do preco do diesel

O recente aumento de 24,9% do
preco do diesel anunciado pela Pe-
trobras agrava ainda mais a dificil
situacao do setor de transporte. A
decisao chega em um momento cri-
tico em que os transportadores ainda
estao negociando com seus clientes
0 repasse de quase 50% de elevacao
dos custos dos insumos do transporte do ano
passado, de acordo com a NTC&Logistica.

Os transportadores que ja vinham sido afe-
tados pelos sucessivos reajustes em 2021 e
pelos prejuizos ocasionados pela pandemia
confrontam-se agora com o dilema de equa-
cionar custos operacionais com a receita de
frete. Segundo estudo da NTC&Logistica, 0s
indices ja apurados para a recomposicao do
frete sao entre 18% e 28% dependendo do
tipo de carga. Com 0 novo aumento, o calculo
é da necessidade de um reajuste adicional
de 8,75% a ser aplicado emergencialmente
nos fretes. Para a entidade a solucao para o
problema ¢ a inclusao pelos transportadores
nos novos e antigos contratos um gatilho para

0s aumentos do diesel.

Par evitar o colapso de muitas
empresas transportadoras, a Con-
federacdo Nacional do Transporte
defende “a recomposicao imediata
do frete rodoviario” e, caso nao haja
0 repasse imediato, a operacao de
transporte no Brasil corre o risco de
se tornar inviavel, sequndo a entidade, visto
que as empresas ja trabalham com margens
de lucro muito reduzidas.

Ao mesmo tempo, as entidades que repre-
sentam os caminhoneiros acenam com uma
nova paralisacao geral do transporte para
reforcar a necessidade de um plano alternativo
para o setor de cargas no Brasil.

Enquanto tramita no Congresso o processo
de aprovacao de um pacote de medidas para
tentar conter os efeitos da alta dos combusti-
veis, como a reducao de impostos que incidem
sobre 0s combustiveis e um fundo de estabi-
lizacao dos precos, a populacao sofre com as
consequéncias do repasse dos aumentos na
vida das pessoas.

Eduardo Chau Ribeiro | Editor
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SEMIPESADOS -
DAF langa caminhdo CF com motor Paccar para o segmento de distribuicao

PROJECAO _ _
Scania se prepara para a evolugao no mercado de caminhdes e 6nibus

PERSPECTIVAS . .
Para Volkswagen, o setor de caminhdes deve ter expansao acima de 10%

EXPORTACOES _
Vendas externas de caminhdes da Mercedes-Benz crescem 77% em 2021

SUSTENTABILIDADE
Volvo Trucks lidera mercado de caminhdes pesados elétricos na Europa

COMERCIAIS LEVES
Renault Master 2023 apresenta novo design e motor turbo

CRISE MUNDIAL o .
Guerra na Ucrania inquieta industria automobilistica no Brasil

MERCADO o
Vendas de caminhdes aumentam 8,7% no primeiro bimestre do ano
ENERGIA LIMPA | |
Veiculos de propulsao alternativa sustentavel avangam no Brasil
ELETRIFICACAO _ o

Braspress amplia frota de modelos elétricos para distribuicdo urbana
NEGOCIOS ,

Grupo Rodonaves pretende dobrar seu faturamento até 2025
LOGISTICA , i o

Ventana da Serra quer ampliar atuagao no transporte rodoviario
TERMINAL PORTUARIO | _ N
Copersucar implementa solucdes tecnolégicas para maior produtividade
EXPANSAO

Ituran Brasil cresce 22% em 2021 e aposta na mobilidade urbana
AEREO

Movimentacao de carga aérea registra aumento de 30,8% em 2021

AVIACAO EXECUTIVA , i
Primeira aeronave Dassault Falcon 6X vai entrar em operacao este ano

PORTOS _ _
Terminal de Contéineres de Paranagua expande calado operacional

CARGA MARITIMA _
Setor portuario movimenta 1,2 bilhdo de toneladas em 2021
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DAF lanca caminhao
semipesado DAF CF com
motor Paccar GR-7

Direcionado ao segmento de distribuicdo, 0 modelo possul
versoes 6x2 e 8x2 com motores com 280 cv e 300 cv
de poténcia, além de cabine maior e mais confortavel

Apos o lancamento da nova linha CF de
caminhdes pesados e semipesados, a DAF
Caminhdes Brasil apresentou o Novo DAF
CF com motor Paccar GR-7, de 6,7 litros,
em chassi rigido, nas versdes 6x2 (com

peso bruto total (PBT), de 23 toneladas)
e 82 (com PBT de 29 toneladas), am-
pliando sua atuacao no segmento de se-
mipesados. Produzido na fabrica de Ponta
Grossa, no Parand, o caminhdo chegou
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as concessionarias em fevereiro e devera
contribuir para ampliar a participacao de
mercado da DAF.

Segundo a fabricante, o modelo foi es-
pecialmente desenvolvido para atender
ao setor de distribuicao, oferecendo a
cabine mais confortavel deste segmento,
muita robustez, alto desempenho e baixo
consumo de combustivel. O novo modelo
tem como publico-alvo os profissionais
autdbnomos e os pequenos produtores,
com foco na distribuicdo com capacidade
de carga de até 35 toneladas.

“Este € mais um caminhdo projetado
com a exceléncia da DAF Caminhdes Bra-
sil. Estamos oferecendo um salto signifi-
cativo de qualidade no segmento. O Novo
CF chega ao mercado brasileiro elevando
0 conceito de conforto da categoria, ofe-
recendo seguranca e design com foco nos
motoristas. Além disso, € um caminhao
multifuncional, com manutencao facil e
acessivel, equipado de série com diversos
recursos importantes, que atendem as
necessidades especificas de cada cliente,
garantindo um 6timo custo-beneficio. Es-
tamos muito felizes em apresentar o Novo
CF" afirma Luis Gambim, diretor comercial
da DAF Caminhdes Brasil.

A DAF Caminhdes Brasil fechou o ano
passado com recorde de vendas e se con-
solidou como uma das principais fabrican-

Lance Walters: “Em 2022, vamos conti-
nuar investindo no pais e na fabrica de
Ponta Grossa, visando melhorias para
impulsionar ainda mais o crescimento
da marca”

tes de caminhdes pesados e extrapesados
do Brasil. No total, a empresa teve 5.600
veiculos emplacados, com crescimento
de 46,2% sobre as 3.381 unidades al-
cancadas em 2020. J4 sao quase 19 mil
caminhdes das linhas XF e CF rodando
pelas estradas do Brasil.

“Mesmo diante de um cenario econdmi-
co instavel e enfrentando desafios como a
crise de fornecimento de pecas, a DAF Ca-
minhdes Brasil bateu um recorde historico
no ano passado. Isso é resultado direto de
um bom planejamento da companhia e
de todo 0 engajamento da equipe DAF e
da nossa rede de concessionarias”, avalia
Gambim.
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LANCAMENTO

A cabine Day é uma novidade na linha
DAF e exclusiva para a configuracao
6x2

Com base neste bom desempenho, e ja
considerando as futuras vendas do Novo
DAF CF, que coloca a marca numa nova ca-
tegoria, a empresa projeta um crescimento
ainda maior em 2022, superando a proje-
¢ao preliminar de 10% de aumento nos
emplacamentos anunciada pela Anfavea.
Ja sao quase 19 mil caminhdes das linhas
XF e CF rodando pelas estradas do Brasil.

2022 sera outro ano desafiador, ainda
com questdes envolvendo o fornecimento
de pecas, as variacoes cambiais e a in-
flacao em alta. Mesmo assim, queremos
crescer 20% e anunciar um novo recorde
no proximo ano, atingindo perto de 6.700
veiculos”, projeta Gambim. O executivo
lembra, também, que o desempenho

recorde de 2021, ano em que a marca
completou oito anos de atuacao no mer-
cado nacional, demonstra mais uma vez
"0 compromisso de longo prazo da DAF
com o consumidor brasileiro”,

“Estamos investindo para brigar numa
categoria muito disputada, que teve
mais de 32.000 em-
placamentos
em 2021. Com
isso, poderemos
ampliar ainda mais
nossos volumes de producao”, tendo
como publico-alvo novos clientes”, expli-
ca Gambim. “Isso também estd exigindo
mais investimento da empresa na area
de pos-vendas, outro pilar da DAF pelo
mundo, para garantir ao consumidor uma
experiéncia premium. Vamos elevar o
patamar desse segmento e mostrar para
o cliente que ele pode ter um caminhao
DAF e ocupar uma posicao de destaque
na categoria”, acrescenta.

"0 Brasil € um mercado potencial mui-
to grande que vem apresentando uma
evolugcao continua, impulsionando as
novas estratégias da companhia. Hoje,
a DAF figura entre as principais marcas
de caminhdes pesados do pais, com re-
cordes consecutivos de emplacamentos e
aumento continuo da sua base de clientes.
Em 2022, vamos continuar investindo no
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pais e na fabrica de Ponta Grossa, visando
melhorias para impulsionar ainda mais o
crescimento da marca, a satisfacdo dos
nossos clientes e, consequentemente, a
participacao no mercado nacional, man-
tendo o DNA de exceléncia e atendimento
premium”, afirma Lance Walters, presiden-
te da DAF Caminhdes Brasil.

Para 0s proximos passos da empresa, a
DAF planeja mais investimentos na fabrica
em Ponta Grossa, direcionados a moderni-
zagao e automacao da linha de producao,
visando o conceito da industria 4.0. Esta
estratégia tem como objetivo aumentar a
producao em 2022, para atender a cres-
cente demanda dos consumidores. Para
tanto, a empresa segue com foco na qua-
lidade dos seus produtos, ampliando seus
recursos na area de engenharia e testes de
caminhdes, e também na rigorosa selecao
de novos fornecedores.

O novo motor Paccar, desenvolvido es-
pecialmente para o semipesado DAF CF,
possui 6,7 litros, com seis cilindros, e esta
disponivel em duas versdes: com 280 cv
de poténcia e 950 Nm de torque, e 300
cv e torque de 1.100 Nm. A curva de
torque € plana durante toda a faixa verde
do mostrador no painel de instrumentos.

O propulsor é equipado com sistema de
injecdo common rail, que contribui para
um consumo mais eficiente de combusti-

Edicao L

Digital L=

Um dos seus diferenciais do novo semi-
pesado CF é o conforto que proporcio-
na ao motorista, como o maior espaco
interno da categoria, segundo a DAF

vel, reducdo de ruidos e menor emissao
de gases poluentes. O modelo utiliza o
sistema de freio motor do tipo borboleta,
com 224 cv de poténcia.

Um dos seus diferenciais do modelo é
o conforto que proporciona ao motorista,
como 0 maior espaco interno da catego-
ria, sequndo a empresa. E comercializado
com trés opcdes de cabine: Day, Sleeper
e Space. que tem 2,23 m de altura e 2,10
m de comprimento e possui leito beliche
(opcional) com escada para acessar a
cama superior. A cabine Day, com 1,60
m de altura interna, é exclusiva para a
configuracao 6x2.
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A Morada Logistica
adquiriu os cinco
primeiros caminhées
movidos 100% a GNL
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Scania se prepara para
as Inovacoes no mercado

A empresa, que mostra otimismo com 0s mercados
em que atua, esta pronta para enfrentar novos desafios
que vao emergir, como a introdu¢ao da motorizacao Euro 6

em 2023

O ano de 2022 marcara a apresentacao
dos veiculos com tecnologia para atender
aos requisitos da fase P8 do Programa de
Controle da Poluicao do Ar por Veiculos
Automotores (Proconve), ou Euro 6, que
entrara em vigor em 1.° de janeiro de
2023. A Scania se prepara ha bastante
tempo nas adaptacdes na fabrica e acelera

0s processos de homologacdes de produ-
tos. Em relacdo ao mercado de caminhdes,
no ano especial em que vai comemorar
65 anos de Brasil e trés da Nova Geracao
de caminhdes, a fabricante acredita num
otimismo moderado e continua animada
com o desempenho dos caminhdes mo-
vidos a biometano.
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“0Os 65 anos de Brasil trazem memorias
de linhas historicas de caminhdes ofe-
recidos no maior mercado da Scania no
mundo. A forca do passado e a confian-
ca atual de ofertar a melhor solucao de
transporte nos projetam um futuro ainda
mais promissor, com a nova linha P8, ou
Euro 6, e a lideranca na transicao para um
sistema de transporte mais sustentavel”,
afirma Silvio Munhoz, diretor de Vendas de
Solucdes da Scania no Brasil. “Com a in-
troducao da gama P8, teremos novidades
de solucdes de produtos e servicos para
continuarmos a oferecer a maior rentabi-
lidade por meio do menor custo total da
operacao (via grande reducao de consumo
de combustivel e de gastos de manuten-
¢ao), além de superior disponibilidade e,
consequentemente, proporcionando o
aumento do faturamento do cliente.”

"0 mercado de caminhdes vem passan-
do pelos anos de pandemia com quanti-
dades expressivas de vendas. Em 2021,
a Scania teve um volume consistente e
ganhamos quatro pontos percentuais de
participacdo. A Nova Geracao com até
20% de economia de combustivel sobre a
gama anterior € um sucesso absoluto. Os
modelos R 450 e R 540 estdo se destacan-
do. As solucdes de servicos nos apoiam
de forma impecavel. Do total de veiculos
novos, 55% sairam com um programa

Silvio Munhoz: “Neste momento, conti-
nuamos enfrentando, junto com toda a
industria automobilistica, a instabilida-
de global da cadeia de fornecedores”
de manutencao e a conectividade vem
transformando a gestao dos clientes”, diz
Munhoz.

“Neste momento, continuamos enfren-
tando, junto com toda a industria automo-
bilistica, a instabilidade global da cadeia
de fornecedores, especialmente falta de
semicondutores, e produzindo e entre-
gando o maximo possivel de caminhdes.
Um cenario que deve se normalizar em
2023", revela. "Sabemos que os clientes
estao tendo dificuldades no dia a dia da
operacao, mas permanecemos focados
e incansaveis na busca de alternativas.
Esta no DNA da Scania e da nossa rede
de concessionarias o forte relacionamento
de parceria com os clientes, principalmente
nas situacoes mais criticas de mercado.
Seguiremos firmes todos juntos.”

TRANSPORTE MODERNO - 507 I 1 1



Para 2022, a expectativa da Scania no
mercado de caminhdes é de otimismo
moderado. Estardao aquecidos o trans-
porte de cargas refrigeradas e para o
e-commerce. “Em 2022, o agronegdcio,
no qual nos destacamos oferecendo as
melhores solucdes, vai continuar o prin-
cipal comprador de caminhdes pesados,
embora haja desafios com a seca no Sul/
Sudeste e chuvas excessivas no Nordeste
(Bahia), que podem afetar o desempenho
total da safra este ano. De acordo com as
novas projecdes da Companhia Nacional
de Abastecimento (Conab), a producao
total de graos na safra 2021/2022 devera
chegar a 268,2 milhdes de toneladas”,
conta Munhoz. “O governo federal prevé
mais R$ 165,5 bilhdes em investimentos
em infraestrutura para rodovias, portos e
ferrovias. A ABiogas (Associagao Brasileira
do Biogas) esta animada com o crescimen-
to da cadeia de biogas e biometano neste
e nos proximos anos. Projecdes falam da
atracdo de investimentos privados de R$
300 milhdes para 16 projetos com potén-
cia total de 29 MW. Por outro lado, hd um
pessimismo com o PIB que devera crescer
apenas 0,5%", conta Munhoz. No merca-
do fora de estrada, é esperado mais um
ano forte na mineragdo, cana, construcao
civil e madeira. Em 2021, o volume Scania
chegou a 1.007 caminhdes vendidas. O

12 | TRANSPORTE MODERNO - 507

setor de onibus, em especial 0s rodovi-
arios, permanece em recuperacao apos
a pandemia. Nos motores ha tendéncia
de alta para o segmento industrial e de
manter 0 mesmo patamar de 2021 nos
propulsores de geracao de energia, com
aumento da procura por solucdes a gas.
Ja em Servicos, um novo ano recorde nas
vendas dos programas de manutencao
Scania (PMS) e alta de 30% nos veiculos
conectados (70 mil). Nos Servicos Finan-
ceiros, o Scania Banco devera representar
metade das vendas da fabricante em
2022. A evolucao da agenda da susten-
tabilidade no setor de transportes segue
em foco para a marca, que superou os
600 caminhdes a gas comercializados, e
acaba de anunciar a venda dos primeiros
veiculos movidos 100% a GNL (gas natu-
ral liquefeito) da historia do Brasil para a
Morada Logistica. Nas projecdes 2022, a
Scania acompanha a Associacao Nacional
dos Fabricantes de Veiculos Automotores
(Anfavea), que prevé crescimento de 10%
no mercado total (incluindo caminhdes e
onibus), de até 9% sd nos caminhodes e
de 20% para os onibus.

“Continuamos com metas ousadas nos
caminhdes a gas. Ja vendemos mais de
600 unidades. O interesse cresce a cada
dia. Prova disso é que a Morada Logistica
adquiriu 0s cinco primeiros caminhdes



movidos 100% a GNL (gas natural lique-
feito) do Brasil. Parabéns para a Morada
pelo pioneirismo e visao mais sustentavel,
e por fazer parte de um seleto grupo de
transportadoras que grava seu nome na
historia do transporte de cargas pelo pro-
posito singular de tornar o planeta menos
poluido e dependente do diesel.”

“Nos Onibus, que continuam tendo o
mais forte impacto negativo gerado pela
pandemia, para 2022 ha leve otimismo.
De acordo com a Anfavea, a previsao é
de alta proxima a 20% em comparacao a
2021. As empresas ainda levarao um bom
tempo para se recuperar. A retomada gra-
dual de compras continuara ao longo do
ano. Por outro lado, o mercado rodoviario
continua seu processo de disrupgao com
novas formas de vendas de passagens,
aplicativos e digitalizacao”, comenta Celso
Mendonga, gerente de vendas de solucoes
de mobilidade e poténcia da Scania no
Brasil. “Estamos animados com a chega-
da, em breve, da linha de chassis Euro 6,
ainda mais econdmica e que trara solugdes
para oferecer um custo total de operacao
imbativel.”

No ano passado A Scania também iniciou
0 novo ciclo de investimentos no Brasil de
R$1,4 bilhdo até 2024. “Teremos em 2022
um dos periodos mais importantes da mar-
ca no pais. Um dos presentes de aniversa-

Edicao L

Digital L=

Fabio Souza: “Teremos em 2022 um dos
perioglo”s mais importantes da marca
no pais

rio de 65 anos é que o Brasil acaba de se
tornar uma regido independente dentro da
estrutura comercial global da Scania. Ou
seja, passamos a responder diretamente
para a Suécia separadamente da América
Latina. Teremos muito mais responsabi-
lidades, o que nos motiva demais nesta
gestao”, afirma Fabio Souza, novo vice-
presidente e diretor-geral das operacoes
comerciais da Scania no Brasil. “O meu
principal desafio é continuar conduzindo
a marca na lideranca da transicao para
um setor de transporte mais sustentavel
e levando 6timos resultados aos clientes.
Vamos avancar ainda mais nesta transfor-
macao ao lado da nossa competente rede
de concessionarias.”
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VOLKSWAGEN

Mercado de caminhoes
tem potencial para crescer
mais de 10% em 2022

Com todos os segmentos aquecidos, a Volkswagen
Caminhdes e Onibus acumula pedidos para todos 0s
modelos — alguns tém prazo de entrega entre 60 e 90

dias e outros de seis meses

SONIA MORAES

O mercado de caminhdes tem poten-
cial para crescer mais de 10% em 2022,
segundo avaliacdo de Ricardo Alouche,
vice-presidente de vendas, marketing e
servicos da Volkswagen Caminhdes e
Onibus. “Mas como crescimento efetivo
nao devera ser maior do que o projetado
pela Anfavea por causa das restricdes

no fornecimento de componentes que as
montadoras ainda enfrentardo neste ano”,
destacou Alouche.

Depois do impacto causado pela pande-
mia da Covid-19, a percepcao de Alouche
para 0 mercado brasileiro esta mais posi-
tiva tanto em relacdo a retomada da eco-
nomia quanto em vendas de caminhdes.
“Hoje ndao ha um segmento que esteja
puxando sozinho o mercado de caminhdes
no Brasil. Todos estao aquecidos e a em-
presa esta trabalhando a exaustdao nao
somente na linha de producdo, mas nos
contatos com os fornecedores para evitar
a paralisacdo das atividades por falta de
componentes neste momento desafiador
e conseguir atender da melhor forma cada
um desses segmentos”, disse 0 executivo.

A estimativa otimista de Alouche para
0 mercado de caminhdes leva em conta
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a boa movimentacao dos
negocios. “Ja temos pedi-
dos para todos 0s mode-
los. Alguns tém prazo de
entrega entre 60 e 90 dias
e outros de seis meses.
Isso esta acontecendo
porque no ano passado
houve restricao de ca-
pacidade por causa da
pandemia que gerou uma
demanda futura de entre-
ga e estamos trabalhando
com essa programacao
hoje”, revelou.

Na Volkswagen Caminhdes e Onibus os
pedidos de caminhdes extrapesados sao
para atender eminentemente o agronego-
cio. “Mas tem também o setor de distri-
buicdo e logistica, que estao demandando
muito esses modelos. O Delivery é basi-
camente para o0 servico de distribuicao,
e-commerce e entregas urbanas que estao
crescendo bastante, e o Constelattion €,
de forma intensa, o caminhao ligado a in-
fraestrutura — limpeza urbana, construcao
civil, betoneira, cacamba. Isso tem tido
uma demanda incremental muito grande”,
destacou o executivo.

Além do represamento que houve du-
rante o periodo mais critico da pandemia,
o grande volume de encomendas deve-se

Edicao L
Digital L=

Ricardo Alouche:
“Hoje ndo ha um
segmento que este-
ja puxando sozinho

o mercado de cami-
nhées no Brasil. To-
dos estao aquecidos"

também ao desempe-
nho econémico do Brasil
pds-pandemia, segundo
Alouche. “Tivemos um
susto depois da variante
Delta e achavamos que a
crise estava amenizando,
a economia voltando ao
ritmo normal e 0 mercado
de caminhdes retomando, ai vem a Omi-
cron para embaralhar um pouco mais e
atrapalhar a nossa vida, mas de qualquer
forma a perspectiva para 0 mercado é
mais positiva em termos de economia e
de vendas para 2022", comentou Alouche.

Na avaliacao do vice-presidente de ven-
das da Volkswagen a Covid-19 é mais um
dos desafios que todo o setor automotivo
terd neste ano. “Temos ainda muitos
entraves, como 0 aumento de custo, da
taxa de juros e falta de disponibilidade de
pecas. E 0 impacto ndo sera somente na
nossa linha de producao, mas nos fornece-
dores também, estrangulando ainda mais
a disponibilidade de componentes para a
industria”, disse Alouche.
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A Volkswagen Caminhdes e Onibus en-
tregou os primeiros caminhdes Delivery
11.170 4x4 em Angola. Os veiculos foram
desenvolvidos sob medida para atender ao
Programa Integrado de Desenvolvimento
do Comércio Rural (PIDCR) do governo
angolano. O objetivo é apoiar 0s produ-
tores rurais do pais no transporte de suas
mercadorias do campo para as zonas de
consumo.

Os caminhdes serao subsidiados pelo
governo para impulsionar esse setor da
economia que tem crescido muito nos
ultimos anos. Dos 200 veiculos vendidos,
metade estara equipada para carga seca
e a outra com bau frigorifico.

O programa governamental tem po-

tencial de gerar até cinco mil empregos
indiretos no pais africano, segundo esti-
mativas oficiais. Para participar do leildo,
a Volkswagen Caminhdes e Onibus de-
senvolveu em tempo recorde 0o modelo
Delivery 11.170 4x4 alinhado as caracte-
risticas da operacao.

“Acreditamos em nosso produto e na
concepcao desse modelo desenvolvido
pela Engenharia da Volkswagen que aten-
dera plenamente as exigéncias por parte
do governo e os anseios oriundos dos
produtores”, destaca Claudemir Celloni,
gerente comercial da Asperbras, importa-
dora da marca no pais, que vai cuidar de
todo o pos-vendas da montadora a esses
clientes.

0 negocio vem para reforcar a posicao
de destaque da Volkswagen em Angola.
“Estamos na lideranca de vendas de ca-
minhdes e Onibus ha oito anos, gracas
aos veiculos de extrema confiabilidade e
também ao nosso comprometimento com
as necessidades do mercado e com as
exigéncias a que sao submetidos”, afirma
Celloni.

Com mais de 30 paises entre seus desti-
nos internacionais, 0s caminhdes e dnibus
Volkswagen tém em Angola seu principal
mercado africano.
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LIDERANCA
E RECONHECIMENTO

Em 2021 Volkswagen Caminhdes e Oni-
bus teve uma expansao de 42%, enquan-
to o mercado cresceu 38%, e a marca
aumentou a participacao de mercado. “Foi
um crescimento muito bom e encerramos
0 ano também com reconhecimento dos
clientes em relacdo a lideranca de mercado
que foi inconteste”, ressaltou Alouche.

Na segmentacao oficial da Anfavea sao
considerados apenas os caminhdes acima
de 3,5 toneladas e o Delivery Express,
modelo de 3,5 toneladas, ndo entra na
estatistica de caminhdes e sim de comer-
ciais leves. “Desprezando o segmento do
Express, fomos lideres de mercado em
2021 e quando inclui os comercias leves,
chassi cabine, fomos lideres com uma van-
tagem maior sobre 0 sequndo colocado”,
esclareceu Alouche.

Segundo Alouche, o crescimento de 42%

no ano passado deve-se a dois modelos
de caminhdes: o Delivery e o Meteor.
“Encerramos 2021 com a lideranca total
no segmento de chassi cabine e comer-
ciais leves e o Delivery Express foi o lider
do segmento em que atua, mas nao foi o
unico responsavel. A linha Meteor também
ajudou no crescimento das vendas e o
veiculo se tornou totalmente incremental
ao volume que a Volkswagen vendia.”

Alouche recorda que a Volkswagen nao
tinha um caminhao compativel com o
Meteor, embora contasse com o0 modelo
MAN ha dez anos. “Mas este caminhao
custava um pouco mais que os concorren-
tes e tinha limitacao comercial importante
nas vendas para os grandes clientes e
com o Meteor liquidamos essa limitacao”,
garantiu.

"0 Meteor é um produto genuinamente
Volkswagen e tem todo o molde de custo
e conseguimos ser mais competitivos. Diria
também s6 nao vendemos o dobro deste
modelo em 2021 por conta de restricao
de capacidade de fornecedor. Passamos o
ano inteiro com restricao de capacidade
especialmente para os extrapesados. En-
tao, o volume de Meteor que entrou foi
totalmente vendido e viramos 0 ano com
bom nimero de pedidos em carteira para
entregar no primeiro semestre de 2022",
disse Alouche.
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MERCADO INTERNACIONAL

Mercedes-Benz comemora
a exportacao de 150 mil
caminhoes e onibus em CKD

Montadora exporta caminhdes e onibus em CKD desdea
década de 1970 para mercados da América Latina, Africa e Asia

SONIA MORAES

A Mercedes-Benz do Brasil alcancou, no
final de janeiro, 0 marco historico de 150 mil
caminhdes e dnibus exportados em regime
CKD (completamente desmontados), desde
a década de 1970, quando a empresa iniciou
este tipo de venda para o mercado externo.

Em 2021, foram 3.669 veiculos expor-
tados, com média de 3.160 veiculos por
ano nos dois primeiros anos desta década
de 2020. Na década anterior, de 2010, a
média foi de 4.134 veiculos por ano.

Atualmente, os caminhdes e Onibus
CKD — numa proporcao de 40% e 60%,
respectivamente —saem da fabrica de Sao
Bernardo do Campo, na regiao metropoli-
tana de Sao Paulo, para as fabricas da pro-
pria Daimler Truck ou de representantes
Mercedes-Benz na Argentina e no México,
como também no Egito, Quénia, Argélia
e Africa do Sul, no continente africano; e
Indonésia, Taiwan e Vietnd, na Asia.

“As vendas de veiculos desmontados
sao muito importantes para o volume de
exportacoes da empresa, que também
comercializa caminhdes e chassis de
Onibus integrais para 0 mercado externo.
Além disso, contribui para o volume de
producdo das fabricas de Sao Bernardo
do Campo e de Juiz de Fora”, diz Achim
Puchert, presidente da Mercedes-Benz
do Brasil e CEO América Latina. “0O CKD
€ uma importante ferramenta para ex-
pandir nossas atividades nos mercados
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de exportacao e também cria empregos.
Oferecemos, atualmente, produtos em
CKD customizados aos clientes a partir
de caminhdes das familias Accelo e Ate-
go e de toda a linha de 6nibus urbanos e
rodoviarios, do micro ao superarticulado.”

Mais de 170 colaboradores dedicam-se
exclusivamente a essa operacao na fabrica
de Sao Bernardo do Campo. “Parabenizo
todo o time por esse marco histérico de
producao, que é uma conquista admira-
vel”, afirma Achim Puchert.

Criada na década de 1970, a area de
CKD cuida de todo o processo de aten-
dimento aos clientes, como também pela
preparacao dos veiculos semidesmontados
para embarque aos diversos paises.

“Nessa area de grande contribuicao as
exportacoes de caminhdes e dnibus, nos-
so time trabalha com muita atencao ao
que os clientes tém a nos dizer”, destaca
Marcos Alves, diretor de logistica e infra-
estrutura da Mercedes-Benz do Brasil. “A
evolucao do processo CKD sempre esteve
baseada na abordagem End to End, ouvin-
do as necessidades dos clientes em todas
as etapas para, em conjunto, elaborar
solucbes que otimizem os processos de
envio dos veiculos, trazendo qualidade e
competitividade a operacao.”

Segundo o executivo, a area de CKD se
destaca por tecnologias da industria 4.0 e

pela pratica cada vez mais sustentavel de
principios ESG. O processo picking by light,
por exemplo, traz o conceito sem papel e
utiliza tablets para informacao ao time de
producao e gestao. Ja a ferramenta 3D é
aplicada para o carregamento de contéi-
neres, chegando a uma utilizacao de 85%
em média nos contéineres.

Com a dispensa do uso de papel, houve
uma reducao de cerca de 28 mil folhas A4
por ano. Isso resulta em economia para a
empresa, além de trazer também ganhos
de protecao ao meio ambiente devido ao
menor consumo de papel.

O mesmo conceito se aplica ao uso de
produtos retornaveis. Embalagens plas-
ticas recebidas na importacao de pecas
sao reutilizadas em remessas para a
Alemanha, trazendo ndo apenas reducao
de custos, como também de residuos na
fabrica. Desde o inicio do projeto, ja foi
evitado o uso de 261 mil embalagens
grandes e pequenas de papeldo.

“Além dos beneficios ambientais, o pilar
social, também em sintonia com 0 ESG, ga-
nha evidéncia na area do CKD com a pratica
da diversidade no ambiente de trabalho”,
diz Alves. “Uma parcela consideravel de
deficientes auditivos atua no CKD. Varios
colaboradores, incluindo gestores, fizeram
curso de libras, a fim de garantir a devida
integracao destes colegas.” oM

TRANSPORTE MODERNO - 507 I 1 9



SUSTENTABILIDADE

Volvo Trucks lidera mercado

europeu de caminhoes elétricos

Estatisticas recentes mostram que a Volvo Trucks foi lider
em caminhes pesados 100% elétricos na Europa em
2021, com uma participacao de 42% do mercado €, no
ano passado, a empresa recebeu pedidos de mais de 1.100
caminhdes elétricos em todo 0 mundo

A indUstria de transporte rodoviario de
cargas esta passando por uma transforma-
¢ao rumo a solucdes mais cada vez mais
sustentaveis. As vendas de caminhdes
pesados elétricos no mundo comecam a
crescer, com a Europa na lideranca.

Estatisticas do grupo de analise de mer-
cado IHS Markit mostram que em 2021 um

total de 346 caminhdes elétricos acima de
16 toneladas foram emplacados na Europa
(excluindo o Reino Unido), um aumento de
193% em relacao a 2020. A Volvo Trucks
detém a maior fatia desse mercado, com
42% de participacao. Os paises europeus
com as maiores quantidades de caminhoes
elétricos pesados emplacados sao Suica,
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Noruega, Suécia e os Paises Baixos.
"Estamos determinados a impulsionar
a revolucdo dos caminhdes elétricos e
nossa posicao de lideranca de mercado na
Europa € a prova de que estamos fazendo
exatamente isso. Mesmo que 0s volumes
ainda sejam baixos, vemos o interesse
crescendo rapidamente, tanto na Europa e
América do Norte quanto em outras partes
do mundo. Em 2021, recebemos pedidos e
cartas de intencao de compra de mais de
1.100 caminhdes em 20 paises. A oferta
de veiculos elétricos com zero emissoes é
uma grande vantagem competitiva”, afir-
ma Roger Alm, presidente da Volvo Trucks.
A Volvo iniciou a producdo em série de
caminhoes elétricos ainda em 2019, sendo
uma das primeiras marcas de caminhdes
do mundo a fazé-lo. Em breve, quando
comecar também a producao das versoes
100% elétricas dos modelos Volvo FH,
Volvo FM e Volvo FMX, a marca tera a
mais completa linha de caminhdes elétri-
cos da industria global. A Volvo ja entrega
caminhdes elétricos para uma ampla gama
de clientes na Europa, América do Norte
e Australia. A meta da empresa é que,
até 2030, metade de suas vendas totais
de caminhdes sejam de veiculos elétricos.
"Esses numeros mostram claramente
que nossas vendas comecaram muito
bem. Com a oferta de toda nossa linha

Total de caminhoes elétricos
na Europa em 2021 * | Por pais

suiea oo 7.
Noruega .~~~ S
Suécia 47 .
Paises Baixos 42 .
Alemanha 37 .
Franga 29
Dinamarca 21 .
Espanha 1.
ltalia ] 9.
Hungria /.
Polonia .~ 4 .
Belgica 3.
Repdblica Tcheca 2 .
Finlandia 2 .
Ilanda 2 .
Austria 1.
Total 346

*De todas as marcas acima de 16 toneladas.

em versdes elétricas sera possivel atender
a demanda de praticamente metade dos
transportes rodoviarios pesados na Euro-
pa. Essa proporcao crescera ainda mais a
medida em que aumenta a autonomia dos
caminhoes elétricos e a infraestrutura de
recarga esteja mais desenvolvida”, salienta
Roger Alm. oM
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COMERCIAIS LEVES

Renault lanca

"UMABABSE |

a Linha Master 2023

A nova Master com motor 2.3 dCi turbo de maior
desempenho e mudancas internas para aumentar
o conforto chega nas versdes furgao, chassis,

vitré e minibus
SONIA MORAES

A nova Renault Master 2023 ja esta a
venda no mercado brasileiro. Além do
novo design e das mudancas internas para
ampliar o conforto, o destaque do modelo
€ a nova geracao de motor 2.3 dCi turbo,
que oferece mais desempenho e esta 24%
mais economico.

A Master 2023 esta disponivel nas versdes
furgao, chassis, vitré e minibus e com trés

opcoes diferentes em relacdo ao compri-
mento e duas referentes a altura do teto
do veiculo. “Com a nova Master, o cliente
profissional Renault passa a ter um veiculo
ainda mais econdmico, sequro e com de-
sign mais moderno, além de contar com
todo o suporte da rede PRO+ que entrega
uma verdadeira solucdo para os desafios
de mobilidade do seu negécio”, afirmou
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Bruno Hohmann, vice-presidente comercial
da Renault do Brasil.

A versao chassi cabine esta sendo co-
mercializada por R$ 187.600, o furgao
(L1 H1) por R$ 207.900, gran furgdo (L2
H2) por R$ 216.000, extra furgao (L3 H2)
por R$ 221.000 e minibus executive por
R$ 281.300.

"0 mercado tem passado por enorme
transformacao durante esse periodo de
pandemia com as empresas de todos 0s
portes tendo que se reinventar e a Master
se destacou como grande parceira de ne-
gocios”, disse Alex Dias, diretor de vendas
de empresas Renault.

Dias destacou que a nova Master total-
mente renovada vai atender as demandas
gue surgiram e que vao aparecer nessa
reacomodacao da economia e da indus-
tria como um todo no pos-pandemia. “O
mercado de delivery teve muita demanda
durante o periodo de isolamento social
porque mudamos o habito de consumo
comprando mais por meio do canal online
e isso fez com que a Master tivesse a prefe-
réncia por esses profissionais. Também teve
destaque no setor da saude, principalmente
para uso como ambulancia e compras go-
vernamentais para atender as necessidades
que surgiram durante a pandemia.”

A nova geracao do motor 2.3 dCi turbo
de quatro cilindros, que equipa a nova

Master, tem 136 cv de poténcia a 3.500
rpm (6 cv a mais em relacao ao anterior) e
36,7kgfm a 1.500 rpm, 0 que representa
16% a mais que o0 modelo anterior. “Isso
se reflete em um veiculo ainda mais agil
e seguro, mesmo com a lotacao maxima.
Além disso, 0 modelo esta até 30% mais
econdmico no uso urbano.”

A evolucdao da motorizacao permite
uma reducao de até 24% no consumo
de combustivel em uso combinado, com
a marca de 10,4 quilometros por litro no
ciclo urbano, o que permite economia de
aproximadamente R$ 6 mil de combus-
tivel por ano. O novo motor incorpora o
sistema AdBlue, de injecdo de ureia, para
o tratamento de gases nocivos, reduzindo
as emissoes e atendendo a legislacao LEV7.
A transmissao € manual de seis marchas,
com acionamento por cabo e alavanca.

A nova Master recebeu um completo
pacote de seguranca ativa que garante
a protecao dos ocupantes em diferentes
condices de rodagem e que esta presente
em todas as versdes do modelo. Agora, 0
veiculo ¢é equipado com controle de esta-
bilidade (ESP), controle de tracao (TCS) e
tecnologias que permitem retomada segura
do controle do veiculo em situacoes de
baixa aderéncia ou de perda de controle
direcional, atuando individualmente nos
freios de cada roda, bem como na acelera-
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¢ao. Tem ainda o assistente de partida em
rampas (HSA), o sistema anticapotamento
(RMI), assistente de tracao de reboque
(TSM), assistente de aderéncia prolongada
em partida (EGD).

INTERIOR RENOVADO

No interior da nova Master, além das me-
Ihorias para ampliar o conforto, o quadro
de instrumentos possui uma tela de 3,5
polegadas que abriga as funcbes do com-
putador de bordo, como consumo, veloci-
dade média, autonomia e temperatura do
motor. A coluna de direcao tem ajustes de
altura e 0 encosto e 0 banco do motorista
permitem requlagem de altura e inclinacao.

Na porta lateral o vao livre tem 1,27
metros, 0 que permite 0 embarque de um
palete, além da peca apresentar melhor
aderéncia na canaleta de controle adapta-
tivo de carga.

A nova linha Master oferece diversas so-
lucoes de aplicacdo. A opcao furgao possui
trés opcoes de entre-eixos, entre 3.182
mm e 4.332 mm, bem como duas opcoes
de altura de teto, além da capacidade de
carga de 1.522 quilos e a possibilidade de
transportar objetos de 1,80 metro de altura
(na versao com teto H2) e de 3,7 metros de
comprimento (na versao com comprimento
L3). Isso permite uma area de carga total de
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8 m? (L1H1) até 13 m? (L3H2).

A versao vitré traz os vidros laterais na
parte traseira, permitindo a customizacao
para diferentes tipos de operacao. O mo-
delo é disponibilizado com comprimento de
6.198 mm e 2.492 mm de altura. A versao
chassis tem a opcao de aplicar diferentes
implementos de até 18 metros cubicos. O
modelo tem capacidade de 1.740 quilos de
carga maxima.

A versao Minibus tem 16 lugares, acaba-
mento de alta qualidade, interior espacoso e
confortavel, com porta-malas de 1.000 litros.
No sistema de ar-condicionado os dutos
laterais permitem a correta climatizacdo dos
passageiros e 0s bancos sao reclinaveis em
até 29° além de ter iluminacao individual.

0 novo Master pode ser transformado de
acordo com as necessidades dos clientes,
podendo ser usado como ambulancia de
resgate, van para o transporte de portado-
res de necessidades especiais, van de turis-
MO para passageiros vip, furgao isotérmico
(que mantém a temperatura interna do
compartimento de carga por mais tempo),
ou até mesmo um pet shop, oficina movel
e lanchonete ambulante.

Segundo a Renault, hoje cerca de 50%
das vendas da Master passam por algum
tipo de transformacdo. Entre os que tém
maior procura estao 0s destinados a uso
hospitalar e a linha executiva. Os projetos



Ricardo Gondo: “Comecamos

a apresentar a nova Master e-Tech
elétrica para alguns clientes no Brasil
e a previsao é iniciar as entregas

no segundo semestre deste ano”

sao desenvolvidos pelos fornecedores
validados pela Renault, o que garante a
seguranca e a qualidade dos produtos.

VEICULOS
UTILITARIOS ELETRICOS

Ricardo Gondo, presidente da Renault do
Brasil, destacou durante o lancamento da
nova linha Master que a Renault é pioneira
e esta na vanguarda da mobilidade elétrica
com mais de dez anos de experiéncia na
concepcao, desenvolvimento, fabricacdo e
comercializacao de veiculos elétricos. “Sao
mais de 400 mil veiculos elétricos Renault
circulando no mundo e a empresa € lider
em vendas de veiculos utilitarios elétricos na
Europa e o Kangoo elétrico ja conquistou
quase 70 mil clientes profissionais, desde
que foi lancado, representando atualmente
um em cada cinco veiculos elétricos vendi-
dos na Europa.”

Gondo salientou que a Renault é uma
marca cada vez mais moderna e tecnologi-
ca com solugdes em mobilidade, servicos e
energia limpa. “No Ultimo ano observamos
o crescimento da demanda dos clientes por

Edicao L
Digital

il

veiculos utilitarios elétricos, como o Kangoo
e-Tech, que tem como cliente a Americanas
que passou a utilizar 100 Kangoo e-Tech
para as entregas last mile, operando em
nove cidades brasileiras.

Para o Brasil, a Renault esta trazendo a
nova Master e-Tech elétrica, que, sequndo
Gondo, é um grande sucesso na Europa.
“Comecamos a apresentar esses veiculos
para alguns clientes e a previsao € iniciar as
entregas no sequndo semestre deste ano.”

Gondo destacou que 2022 comecou
muito bem na Renault do Brasil: "Em
janeiro anunciamos quatro novidades, o
novo Kwid, o Kwid e-Tech, a nova Master
e a nova Master e-Tech. Em marco teremos
mais novidades.”

Segundo Gondo, a nova Master faz
parte do investimento de R$ 1,1 bilhdo
anunciado pela Renault em marco do ano
passado. “Estamos cumprindo com o que
nos comprometemos porque a Renault
acredita no Brasil.”
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Industria automobilistica
preocupada com a guerra

na Ucrania

Além da preocupacao com a elevacao dos precos
das commodities, ha risco no abastecimento de
semicondutores, impacto na logistica e na inflacao

SONIA MORAES

Durante a coletiva de imprensa Luiz Carlos
Moraes, presidente da Anfavea (associacao
que representa as montadoras), falou sobre
0s impactos da guerra entre a Russia e a
Ucrania para a economia global e o setor
automotivo. “Esse é um tema muito dificil,
nao imaginava ter que falar sobre guerra
neste evento, mas 0 que estamos vivendo
nas Ultimas semanas na Ucrania é de uma
brutalidade assustadora. Nada pode justifi-
car um ataque como esse da Russia a uma
nacao democratica e pacifica”, afirmou.

“Como setor industrial, que defende es-
cala de produgdo global, a mobilidade, o
transporte e a interacao comercial entre 0s
paises, vemos com muita tristeza esse tema
de guerra”, acrescentou Moraes.

O presidente da Anfavea destacou que
mais do que a questao comercial, a maior
preocupacao é com o aspecto humanitario,
com muitas familias, inclusive brasileiros,

saindo do pais. “Sao mais de 1,5 milhdo
de refugiados que sairam da Ucrania. E um
desapontamento total em relacao aonde
chegamos e estamos preocupados aonde
podemos chegar.”

Na avaliacdo de Moraes, se essa guerra
nao for controlada as consequéncias po-
dem ser maiores. “Estamos saindo de uma
pandemia que enfrentamos ha mais de dois
anos e achavamos que poderiamos ter um
crescimento mais robusto este ano e agora
temos que discutir um absurdo como esse,
0s seus reflexos humanitarios e os impactos
na economia global, na cadeia logistica, em
todos os setores, incluindo o automotivo.”

Moraes afirmou que ainda é cedo para
fazer projecOes sobre 0 impacto que a guerra
pode trazer para a economia do Brasil e 0
setor automotivo. “Esta todo mundo tentan-
do entender a dimensao desta crise, mas a
industria automobilistica é muito resiliente,
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tem bons profissionais e tem feito um traba-
Ihado excepcional na drea de logistica e vai
continuar tentando mitigar os riscos.”

O presidente da Anfavea destacou alguns
itens que mais preocupam o setor auto-
motivo com essa guerra entre a Russia e a
Ucrénia.

A primeira preocupacao é com as commo-
dities — petréleo, gas natural, aco, aluminio,
niquel, cobre, trigo, milho e soja — que
podem ter 0s seus precos valorizados e isso
pode ter impactos diretos e indiretos no
Nosso Setor.

Existe também o risco de desabasteci-
mento de semicondutores, pois a Russia e a
Ucrania sao grandes produtores globais de
paladio e gas nednio. “Imaginavamos que
haveria melhora neste ano, mas parte das
matérias-primas utilizadas para a producao
de semicondutores é de origem dessa regiao
de conflito”, disse Moraes.

Ha ainda preocupacao com a logistica, pois
a guerra pode acarretar congestionamento
de portos, falta de contéineres, atrasos de
navios e a pressao no preco do frete pode
continuar em 2022. “A indUstria automobi-
listica é global, importa e exporta muito e
esse conflito pode trazer alguns transtornos
nas rotas de navios, nas rotas de transporte
de carga area e isso também vai ter custo
adicional com problemas de portos e aero-
portos.

Luiz Carlos Moraes: “Nada pode justi-
ficar um ataque como esse da Russia a
uma nacao democratica e pacifica”

Outra preocupacao é com 0 aumento
da inflacdo. Segundo Moraes, 0 aumento
da taxa de juros (a Selic), para controlar a
pressao inflacionaria, pode provocar reducao
na retomada do crescimento em 2022. “O
Banco Central precisa ter muita atencao na
calibragem da taxa de juros, pois a infla-
¢ao ndo é de demanda, mas estrutural. A
preocupacao é de haver impacto negativo
na atividade econdmica, principalmente no
segundo semestre. Estavamos saindo bem
da pandemia, apesar dos desafios que en-
frentamos em 2020 e 2021. Entdo, se errar
a dosagem agora pode ter um desastre no
PIB este ano.” oM

TRANSPORTE MODERNO - 507 I 27



MERCADO

Vendas de caminhoes
aumentam 8,7% no
primeiro bimestre de 2022

Dos 16.648 caminhdes vendidos de janeira a fevereiro deste ano,
7976 sao modelos pesados, 4.454 semipesados, 1.802 leves,
1.625 médios e 791 semileves

SONIA MORAES

No acumulado de janeiro a fevereiro  meiro bimestre deste ano, 7.976 unidades
de 2022 as vendas de caminhdes tota-  sao modelos pesados, que representaram
lizaram 16.648 unidades, crescimento  um incremento de 9% em relacdo ao
de 8,7% sobre 0 mesmo periodo doano ~ mesmo periodo de 2022. De semipesa-
passado quando - dos foram 4.454
foram comercia- s #87% nidades, 8,8%

lizados 15.318 a mais que ja-
veiculos no pais. neiro e fevereiro
“Os veiculos pe- do ano passado.

As vendas de
caminhdes mé-
dios aumenta-
ram 23,8% com
1.625 unidades,

sados continuam
tendo grande re-
presentatividade
nas vendas do
setor com quase
50% de partici- a de leves cres-
pacao e se somar ceram 18% com
0s pesados a se- 2021 2022 1.802 unidades,
mipesados a participacao sobe para e a de semileves tiveram reducao de
75%", destacou Gustavo Bonini, vice-  25,8%, somando 791 veiculos.
presidente da Anfavea. Bonini comentou que, apesar de o per-
Dos 16.648 caminhdes vendidos no pri-  centual de queda de caminhdes semileves
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ser significativo em unidades a diferenca
ndo é muito grande. “E importante ob-
servar um periodo maior porque ainda
ha um lote de veiculos que esta sendo
comercializado”, esclareceu.

O mercado de caminhdes registrou que-
da de 8,8% nas vendas em fevereiro, com
7.943 veiculos emplacados, quando com-
paradas a janeiro deste ano, cujas vendas
atingiram 8.705 unidades. Em relacdo a
fevereiro do ano passado (7.781 veicu-
los) houve aumento de 2,1%, segundo a
Associacdo Nacional dos Fabricantes de
Veiculos Automotores (Anfavea).

Nas exportacdes o volume de fevereiro
foi 23,2% superior a janeiro, com 1.455
veiculos embarcados. Mas em relacdo a
fevereiro do ano passado (1.958 unida-
des) as vendas externas tiveram queda
de 25,7% e no acumulado de janeiro a
fevereiro a reducdo foi de 20,8%, com
2.636 veiculos exportados, ante 3.328
veiculos vendidos ao exterior no primeiro
bimestre de 2021.

Do total de caminhdes exportados nos
meses de janeiro e fevereiro, 1.172 uni-
dades sao de modelos pesados, 721 de
semipesados, 519 de leves, 166 de semi-
leves e 58 de médios.

Em CKD (veiculos desmontados) as
montadoras exportaram 547 caminhdes
de janeiro a fevereiro deste ano, 7,5%

a mais que no mesmo periodo de 2021,
cujos embarques totalizaram 509 veiculos.

Bonini comentou que os principais mer-
cados compradores de caminhdes sao
a Argentina, Colémbia e Africa do Sul e
que os embarques para a Russia estao
suspensos por tempo indeterminado. “A
Anfavea nao tem nimeros consolidados
de exportacdes para a Russia e as empre-
sas vao redirecionar 0s seus volumes para
outros mercados.”

PRODUCAO

A producao de caminhdes atingiu 11.389
unidades em fevereiro, aumento de 20,4%
sobre 0s 9.463 veiculos fabricados em ja-
neiro deste ano e retracao de 3,5% sobre
os 11.805 veiculos feitos em fevereiro do
ano passado.

Gustavo Bonini “A
Anfavea nao tem
numeros consolida-
dos de exportagoes
para a Russia e as
empresas vao
redirecionar
0S seus Vvo-
lumes para
outros mer-
cados.”

i
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No acumulado de janeiro e fevereiro
houve um crescimento de 1,2% com
20.852 veiculos produzidos, ante
20.610 modelos fabricados no primeiro
bimestre de 2021.

Do total de caminhdes produzidos no
periodo de janeiro e fevereiro deste ano,
9.267 unidades sao modelos pesados,
6.314 semipesados, 4.164 leves, 864
médios e 240 semileves.

RANKING

No ranking do setor a Volkswagen Cami-
nhdes e Onibus ficou com a lideranca, com
4.809 caminhdes vendidos no acumulado
de janeiro e fevereiro deste ano, 16,3%
a mais que no mesmo periodo de 2021
(4.136 unidades), e 0 segundo lugar ficou
com a Mercedes-Benz, que teve 4.070
veiculos comercializados no pais, queda
de 15,6% sobre janeiro e fevereiro do ano
passado (4.821 unidades).

A Volvo ficou em terceiro lugar com
3.217 veiculos vendidos no primeiro bi-
mestre deste ano, 34% acima do mesmo
periodo de 2021 (2.400 unidades), e
a lveco em quarto com 1.646 veiculos,
78,1% a mais que janeiro e fevereiro de
2021 (924 unidades).

A Scania, quinta colocada, vendeu
1.181 caminhdes, 15,5%% inferior ao
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primeiro bimestre do ano passado (1.398
unidades), e a DAF, que esta em sexto
lugar, comercializou 855 caminhdes,
33,6% a mais que janeiro e fevereiro de
2021 (640 unidades).

ONIBUS

O mercado de 6nibus registrou em fe-
vereiro queda de 15,9% nas vendas, com
874 veiculos emplacados, ante os 1.039
veiculos vendidos em janeiro deste ano.
Em comparacao com fevereiro de 2021
(1.122 unidades) a retracao foi de 22,1%,
segundo a Anfavea.

Do total de 6nibus emplacados em fe-
vereiro, 29% sao modelos urbanos, 23%
escolares, 21% micro-6nibus, 11% sao
rodoviarios, 10% mini6nibus e 6% de
fretamento.

No acumulado de janeiro e fevereiro a
reducdo nas vendas foi de 11,1%, com
1.913 dnibus comercializados no pais,
quando comparados com os 2.151 vei-
culos emplacados no primeiro bimestre
de 2021.

Apesar da retracao na venda mensal e
bimestral, Bonini disse que a reducao de
11% nas vendas de onibus de janeiro a
fevereiro de 2022 em comparacao com
0 mesmo periodo de 2021 é sobre um
volume muito pequeno e em um perio-



do curto de dois meses. “E importante
considerar um espaco maior de trés a
quatro meses para analisar o compor-
tamento real do setor. Talvez seja muito
cedo para falar em reducdo, mas sim em
uma estabilizacdo.”

Bonini destacou que em fevereiro houve
um incremento na producao de onibus
em relacao a janeiro e teve grande con-
tribuicdo de modelos adquiridos pelo
programa Caminho da Escola. “Dos
veiculos produzidos em fevereiro uma
parte ja foi faturada e a outra parte sera
em marco. Estdo, com o fechamento do
trimestre é possivel ter uma visao mais
clara do que isso significa para o inicio
do ano do setor.”

Em fevereiro a producao de onibus teve
aumento de 47,6%, totalizando 1.956
unidades, ante os 1.325 veiculos fabrica-
dos em janeiro deste ano. Em comparacao
com fevereiro de 2021 (1.589 unidades) a
alta foi de 23,1%.

No acumulado de janeiro a fevereiro a
producao de 6nibus totalizou 3.281 vei-
culos, aumento de 8,4% sobre 0 mesmo
periodo de 2021, quando foram fabricados
3.026 veiculos.

Do total de 6nibus produzidos no pri-
meiro bimestre deste ano, 2.930 unidades
sao de modelos urbanos, que tiveram au-
mento de 5,5% sobre janeiro e fevereiro

de 2021, quando foram fabricados 2.777
veiculos, e 351 sdo rodoviarios, cujo au-
mento foi de 41% sobre os 249 veiculos
produzidos nos dois primeiros meses de
2021. "0 aumento na producao é reflexo
da demanda do programa Caminho da
Escola”, acrescentou Bonini.

No ranking de vendas do primeiro bi-
mestre de 2022 a lideranca ficou com a
Mercedes-Benz, com a comercializacao
de 819 dnibus, 22,1% a mais que no
mesmo periodo de 2021 (671 unidades).
O segundo lugar ficou com a Volkswagen
Caminhdes e Onibus, que vendeu 495
veiculos, 37,7% a menos que em janeiro
e fevereiro do ano passado, cujas vendas
atingiram 795 unidades.

A Agrale ocupou a terceira posicao
com 483 6nibus emplacados no primei-
ro bimestre deste ano, 34,2% acima do
que vendeu no mesmo periodo de 2021
(360 unidades), e a Volvo, em quarto
lugar, vendeu 68 dnibus no pais nos dois
primeiros meses do ano, 19% abaixo de
janeiro e fevereiro do ano passado (84
veiculos).

Na sequéncia esta posicionada a Iveco
com 23 6nibus vendidos, queda de 90%
sobre 0 mesmo periodo do ano passado
(230 unidades), e a Scania que vendeu
nove veiculos no pais, 0 mesmo volume
do primeiro bimestre de 2021. oM
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ENERGIA LIMPA

Empresas investem
em veiculos sustentaveis

i T ——
Os modelos elétricos, movidos a gas natural ou por outro

~ tipo de combustivel alternativo ao diesel, tém au,mentado

,.n@s'iretas das empresas que fazem a dlstnbmgao

m‘ % r.:-.,rw,l

Diante da necessidade de conter o agra-
vamento da mudanca climatica com a
reducao das emissoes de gases de efeito
estufa (GEE), as empresas e as transpor-
tadoras que atuam na distribuicao urbana
comecam a substituir suas frotas de veicu-
los por modelos elétricos, movidos a gas
natural ou por outro tipo de combustivel

alternativo ao diesel.

A PepsiCo, que tem como meta reduzir
em 40% as emissoes de gases poluentes
em toda sua cadeia de valor até 2030 para
ajudar a minimizar o aquecimento global,
esta ampliando a sua frota no mundo com
veiculos sustentaveis.

No Brasil a iniciativa da PepsiCo come-
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cou em 2020 com a compra de 18 cami-
nhdes a gas da Scania, modelo R410 6x2
movidos a GNV (gas natural veicular) ou
biometano, que tém potencial de reduzir
em até 15% as emissoes de CO,, em com-
paracao aos veiculos a diesel. “Os cami-
nhdes sao usados no abastecimento dos
produtos em todo o territorio nacional, o
que chamamos de frota primaria”, afirma
Eduardo Souza, gerente de transportes da
PepsiCo Brasil.

“Entre os principais resultados do peri-
odo de testes que fizemos com 0s novos
caminhdes da Scania destacamos a alta
reducdo na emissao de poluentes, zero
particulas emitidas, rotas com maior
equilibrio de custos, feedbacks positivos
do motorista em questoes como ruido,
ergonomia, frenagem e torque”, revela o
gerente.

A empresa também incorporou a sua fro-
ta no sequndo semestre do ano passado
dez caminhdes elétricos da JAC Motors.
Os veiculos de médio porte (oito tone-
ladas) sao usados para a distribuicao de
produtos na frota secundaria — comércios
de pequeno e médio varejo. “Com isso,
sera possivel reduzir a zero as emissoes
de CO, desses veiculos, em comparagdo
a uma frota tradicional”, comenta Souza.

Em conjunto com a Sunew, empresa que
produz tecnologia de terceira geracao em

Edua;do Souza: "0 plano é expandir a
solucao de energia limpa para toda a
frota da PepsiCo Brasil”

energia solar, a PepsiCo iniciou o desen-
volvimento de projeto-piloto de energia
solar para a gestao da recarga da bateria
dos seus caminhdes e do seu sistema de
iluminacao. “O plano é expandir esta so-
lucao de energia limpa para toda a frota
da companhia e, no futuro, sequir com
experimentos que possam auxiliar tam-
bém o motor dos veiculos a partir desta
tecnologia”, conta o gerente. “Numa pro-
jecao até 2030, o potencial (conservador)
de redugdo na emissao de CO, com a
adocao dos veiculos GNV e elétricos em
nossa frota, é de 30%", calcula.

Souza afirma que o investimento em
iniciativas que promovam mais sustenta-
bilidade no negdcio esta entre as priorida-
des da companhia no Brasil e no mundo.
"Exemplo disso é o recente anuncio da
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nossa transformacao estratégica de ponta
a ponta, o PepsiCo Positive, que coloca
a sustentabilidade no centro de como a
PepsiCo faz negdcios.”

No mundo a PepsiCo tem uma das maio-
res frotas de veiculos entre as empresas de
bens de consumo. No Brasil séo 239 ca-
valos mecanicos e 604 semirreboques na
frota primaria (veiculos de grande porte)
e 3.186 veiculos na frota secundaria (vei-
culos de porte menor, com diversos perfis,
desde caminhdes com 3,5 toneladas a
oito toneladas de capacidade de carga),
e, entre eles, 1.029 carros. “No modelo
de distribuicao direta ao varejo, temos
aproximadamente 1.900 vendedores, que
utilizam caminhdes de frota secundaria
nas suas rotas de entregas diarias em todo
territorio nacional”, informa o gerente.

Entre os veiculos novos sao 30 modelos
elétricos (29 veiculos da JAC Motors, 0
iEV 1200T, do qual a empresa ja havia
adquirido dez unidades em 2020 e um
da Volkswagen, o e-Delivery11, primeiro
caminhao elétrico 100% nacional), e 23
caminhdes a gas (cinco novos movidos
a GNV, ou gas biometano, Scania R410
Abx2 — GNC do mesmo modelo que a
companhia ja havia adquirido 18 cami-
nhdes no ano passado.

A PepsiCo atua com um modelo hibrido
de operacao entre frota propria e terceiri-
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zada. "Além de nossos veiculos, contamos
com mais de 100 transportadoras e quatro
locadoras de automoveis. De forma estra-
tégica, nossos veiculos estao presentes em
todos 0s elos da cadeia de suprimentos,
desde o carregamento de matérias-primas,
transferéncia e entrega direta de produtos
acabados, até a pronta entrega ao peque-
no varejo”, comenta Souza.

O gerente revela que a PepsiCo tem
realizado estudos técnicos de viabilidade
para a producao de gas metano a partir da
sua Estacao de Tratamento de Efluentes e
para a instalacao de pit stop GNV em suas
bases de frota — 0 que certamente ajuda-
ra a companhia ainda mais na operacao
logistica com base nessa nova tecnologia.
“Ainda ndo podemos dividir esses resul-
tados preliminares, mas estamos certos
de que muito em breve teremos noticias
positivas sobre esse tema.”

Sobre a carroceria de caminhdo feita
com embalagens recicladas de plastico e
garrafas PET, por motivos estratégicos, a
PepsiCo ainda ndo pode abrir os nomes
dos parceiros nesse projeto. “E um projeto
piloto, mas que pretendemos escalar e
ampliar para utilizar em outros veiculos da
frota. Estamos trabalhando para tornar a
carroceria sustentavel uma iniciativa con-
creta em médio prazo”, afirma o gerente.

A intencao da empresa, segundo Souza,



é escalonar essa solucao de modo que seja
possivel, economicamente e industrialmen-
te, implantar a carroceria sustentavel na sua
frota em mais veiculos a cada dia. “Esta é
uma solucao com um custo viavel. Portanto,
agora estamos progredindo para evoluir
esse projeto e desejamos poder amplia-lo
no médio prazo. Esperamos ter novidades
para compartilhar com a Transporte Mo-
derno em breve sobre esse tema.”

AMBEV

A Ambev, que tem como meta ter 50%
da frota dedicada composta de caminhdes
elétricos até 2025, fechou parceria com
a JAC Motors no fim do ano passado
para a compra de 150 veiculos, modelo
IEV1200T. Somados aos 100 caminhdes
elétricos Volkswagen e-Delivery adquiri-
dos em 2018, a empresa encerrou 2021
com 250 veiculos elétricos circulando pelas
ruas e avenidas de cerca de 20 cidades
do pais, como Sao Paulo, Rio de Janeiro,
Salvador, Brasilia, Natal, Curitiba, Forta-
leza e IIhéus.

Com 0s novos veiculos elétricos, os cen-
tros de distribuicao da Ambev terdo pit
stops de carga e estruturas desenvolvidas
como bases para recarga das baterias. As
cidades do Rio de Janeiro (RJ) e Osasco
(SP) abrigam os dois primeiros. A escolha

Edicac
Digita
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A meta da Ambev é reduzir em 25%
as emissoes de carbono em toda a ca-
deia de valor até 2025 zerar as emis-
soes até 2040

destes locais € justificada pela elevada
demanda didria nas respectivas regioes e
por estarem estratégica e geograficamente
bem localizados.

Para abastecer os postos de recarga,
a Ambev usara energia limpa, como
parte das acdes para atingir as metas
de sustentabilidade da companhia, que
é ter 100% da eletricidade comprada de
fontes renovaveis e reduzir em 25% as
emissdes de carbono em toda a cadeia
de valor, até 2025 e zerar as emissoes
até 2040.

“Em comparacao com os veiculos a
combustao, os elétricos sao mais tecno-
l6gicos, sustentaveis e nao geram ruido
ao meio ambiente, além de contribuirem
com a nossa jornada de neutralizar as
emissoes de gases de efeito estufa na
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Com os veiculos elétricos a fabricante
3M deixa de emitir cerca de 30 tonela-
das de CO, por ano

atmosfera”, afirma Rodrigo Figueiredo,
vice-presidente de sustentabilidade e
procurement da Ambev.

3M

A 3M Brasil incorporou um caminhao
elétrico a sua operacao em Sumaré,
interior de S&o Paulo. E o primeiro vei-
culo eletrificado da empresa no pais e
a iniciativa contribui com os objetivos
de sustentabilidade da empresa. Com a
utilizacdo deste veiculo, a 3M deixa de
emitir aproximadamente 30 toneladas de
CO, por ano. Neste ano a empresa planeja
incorporar mais um caminhao elétrico nas
operacdes da sua unidade de Itapetininga,
também no interior de Sao Paulo.

Para inserir o veiculo na operacao, a 3M
criou rotas inteligentes para otimizar o tra-

fego do caminhao. “Selecionamos alguns
clientes da regido para fazer as entregas
e, na volta, o veiculo coleta matéria-prima
de fornecedores para levar para a 3M.
Antes, 0 caminhdo convencional fazia a
rota de entrega e voltava vazio para a base
da empresa”, explica Rodrigo Belinazzo,
supervisor de logistica da 3M do Brasil.

Com autonomia para trafegar 250 quil6-
metros com uma Unica carga, 0 caminhao
elétrico tem capacidade para transportar
até 3,5 toneladas. O projeto esta sendo re-
alizado em parceria com a Transportadora
De Santa, proprietaria do veiculo, que tem
sede em Sumaré.

DANONE

Em sua jornada de descarbonizacao
a Danone Brasil incluiu dois caminhdes
elétricos em sua frota logistica. Os veicu-
los, modelo iEV1200T da JAC Motors, de
7,5 toneladas e capacidade para quatro
toneladas de carga liquida, serdao usados
no centro de distribuicao de Guarulhos
(SP), onde estdo armazenados produtos
refrigerados, e em Jundiai (SP), onde es-
tao os produtos liquidos, para operar na
regiao metropolitana da capital paulista.

“Cuidar da saude do planeta esta no
nosso DNA. Por isso, estamos muito feli-
Zes em avangarmos em mais uma frente
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de descarbonizacdo de nossa cadeia,
agregando mais inovacao, tecnologia e
eficiéncia ao nosso trabalho e, consequen-
temente, mais satisfacdo aos nossos par-
ceiros e consumidores”, afirma Mauricio
Rios, diretor de Supply Chain da Danone.

Na avaliacao do diretor da Danone, além
do impacto ambiental, o transporte em
caminhdes elétricos traz beneficios como
a economia por quilémetro rodado — qua-
se trés vezes menor em comparagao com
um veiculo a combustao — e a reducao de
ruidos, que possibilita a realizacao de en-
tregas noturnas. “Porém, ainda é preciso
avaliar outros aspectos de desempenho,
para garantir a autonomia das frotas, como
0 tempo de manutencao dos veiculos e a
durabilidade das baterias”, diz Rios.

“Optamos por investir em um projeto
piloto neste momento, para avaliar a
performance dos caminhdes. Até o fim
do semestre, teremos dados conclusivos
sobre a eficiéncia dos veiculos e, entao,
poderemos definir uma estratégia mais
ampla e certeira para todo o Brasil”, co-
menta Rios.

Com a certificacdo B Corp, concedida
pelo Movimento Global de Empresas B,
a Danone é primeira companhia de ali-
mentos e bebidas, no Brasil, a comprovar
que opera de forma construtiva para um
sistema econdmico mais equitativo, re-

(0N SILK. SEMPRE
sl 4ADEB0A COM 0
G NEIO AMBIENTE
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Os caminhoes elétricos da Danone se-
rao utilizados no centro de distribui-
c¢ao de Guarulhos e Jundiai, em Sao
Paulo

generativo e inclusivo para as pessoas e
para o planeta.

A Danone esta comprometida a atingir
zero emissdes em toda a sua cadeia de
valor até 2050 e estabeleceu metas de
reducdo para 2030, que foram aprovadas
pela iniciativa Science Based Targets, por
estarem em linha com o que € necessario
para limitar o aquecimento global a 2° C.
A empresa vai investir dois bilhdes de eu-
ros nos proximos trés anos para combater
0 problema.

RTE RODONAVES

Entre as transportadoras, a RTE Rodona-
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A RTE Rodonaves incorporou a sua
frotas seis caminhédes elétricos da JAC
Motors para entregas em grandes cen-
tros urbanos

ves também esta investindo em frota sus-
tentavel. Apos realizar testes em 2020, a
empresa adquiriu seis caminhdes elétricos
da JAC Motors em maio do ano passado
e 0 investimento aproximado foi de R$ 3
milhdes. “Esse foi um passo muito impor-
tante da empresa, que demonstra toda
a nossa consciéncia e comprometimento
para um futuro melhor”, afirma Jodo
Naves, fundador e presidente do Grupo
Rodonaves.

O caminhao elétrico, modelo iEV1200T,
esta equipado com bateria de fosfato de
ferro-litio de 97 kWh, sistema de regene-
racao de energia das frenagens e conta
com propulsor elétrico, que chega a velo-
cidade maxima de 90 km por hora e gera
177 cv de poténcia.

Segundo a fabricante, este veiculo tem
autonomia de até 250 quilometros e
oferece praticidade, pelas dimensdes re-
duzidas, conforto, baixo custo operacional
e de rodagem, com capacidade para 7,5
toneladas. “Estamos confiantes de que
a aquisicao desses seis veiculos elétricos
seja 0 primeiro passo para a moderniza-
cao de frota mais verde e cada vez mais
sustentavel. Caminhamos para um futuro
mais responsavel e sustentavel ambiental-
mente, e isso é cada vez mais necessario”,
destaca Naves.

Os seis caminhodes elétricos fazem
parte da frota da Rodonaves Express,
nova divisao do Grupo Rodonaves, e
sao utilizados para entregas em gran-
des centros como Sao Paulo (SP), Cam-
pinas (SP), Ribeirao Preto (SP), Curitiba
(PR) e Belo Horizonte (MG). Além dos
caminhdes, a empresa comprou sete
bicicletas elétricas. A meta é que cada
estabelecimento da Rodonaves Express
tenha no minimo um caminhao elétrico
e uma bicicleta elétrica.,

“No planejamento de 2022 nao ha pre-
visao para aquisicao de novos caminhdes
elétricos. Em contrapartida, investimos
na troca da nossa frota constantemente
e colocamos na estrada caminhdes em
plena condicao de rodagem e com a
manutencao em dia, assumindo 0 nosso
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compromisso com a reducao da emissao
de poluentes”, informa Naves.

BBM LOGISTICA

A BBM Logistica, operador logistico
rodoviario que atua no Brasil e no Mer-
cosul, também comecou a incluir veiculos
elétricos na sua frota. Sao dois modelos
da JAC Motors — o caminhdo iEV1200T e
0 T3 e-delivery, com autonomia de 200
quilémetros, e uma van da BYD.

A aquisicao dos veiculos 100% elétricos
serao usados na distribuicao de produtos
da Henkel para a cidade de Campinas e
Grande Sao Paulo. A intencao, sequndo
a empresa, € de que este novo tipo de
transporte percorra quatro mil quiléme-
tros por més e a energia elétrica para
carregamentos desses veiculos seja gerada
por meio de painéis solares instalados na
fabrica do cliente.

A BBM Logistica destaca que essa inicia-
tiva faz parte de acdes de Environmental,
Social and Corporate Governance (ESG),
que levou em consideracao a emissao de
gases CO, que pode chegar a 61 de tone-
ladas a cada 36 mil litros de combustivel
consumido, e tem o objetivo de diminuir
0 impacto socioambiental que o0s veiculos
tradicionais causam, como zerar a emis-
sao de carbono e poluentes atmosféricos

Os veiculos elétricos da BBM Logistica
serao usados na distribuicao de pro-
dutos da Henkel em Campinas e na
Grande Sao Paulo

durante o transporte e a diminuicao de
ruidos. Além disso, a cadeia produtiva e
operacional desses veiculos gera menos
volume de residuos pela menor necessi-
dade de 6leos fluidos.

"0 Grupo BBM tem o compromisso de
promover o desenvolvimento sustentavel
em toda a cadeia. Acreditamos que é
necessario pensar em novas maneiras de
alinhar resultados com sustentabilidade
e utilizar fontes de energia mais limpa é
fundamental para continuarmos crescendo
por todo o Brasil e o Mercosul. Desta for-
ma, construiremos um mundo melhor para
as futuras geracdes através de parcerias
com nossos clientes”, explica André Prado,
CEO da BBM Logistica.

Segundo Prado, os veiculos elétricos sao
de grande valia para entregas noturnas
e operacOes silenciosas, além estarem
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isentos de rodizio nos grandes centros.
A tecnologia das vans e caminhoes é
inovadora, trazendo diversas interacdes
com o motorista que estiver realizando
o servico de distribuicdo. “Queremos
apresentar solucdes aos nossos clientes
na reducao de carbono em toda a cadeia
logistica. S6 assim seremos protagonistas
na construcao de um mundo melhor”, diz
o CEO da empresa.

AMERICANAS

A empresa Americanas, que atua na
distribuicao de produtos em todo o Brasil,
anunciou no fim do ano passado a inclu-
sao de 100 veiculos utilitarios elétricos
para expandir sua frota logistica ecoefi-
ciente para mais cinco estados do pais e
Distrito Federal. Além das cidades do Rio
de Janeiro e Sao Paulo, os veiculos fardo
parte da operacao last mile (Ultima milha
de entrega, que leva o produto até a casa
do cliente) da companhia nas cidades de
Belo Horizonte (MG), Brasilia (DF), Curi-
tiba (PR), Gravatai (RS), Fortaleza (CE)
e Recife (PE). Os veiculos garantem zero
de emissao de poluente e ruidos, e tém
capacidade para 650 quilos de carga util.

Com a entrega dos 100 utilitarios, a
companhia encerrou 2021 com 500 vei-
culos ecoeficiente em sua frota, o que

:

A empresa Americanas encerrou 2021
com 500 veiculos sustentaveis, que in-
cluem utilitarios elétricos, carros, bici-
cletas e tuk-tuks

inclui 90 tuk-tuks elétricos, bikes elétri-
cas e automoveis. A empresa passou a
utilizar também caminhdes movidos a
biometano e a gas natural, com capaci-
dade para transportar até 23 toneladas
de carga.

A frota ecoeficiente é uma das ini-
ciativas da estratégia ESG (ambiental,
social e governanca) da companhia que
tem o compromisso de neutralizar suas
emissdes de carbono até 2025, estan-
do de acordo com o tema Objetivo de
Desenvolvimento Sustentavel (ODS) 13,
da agenda 2030 da Organizacdo das
Nacdes Unidas (ONU) para mitigar os
efeitos da mudanca climatica global do
clima. Na plataforma fisica, a companhia
tem como meta usar 100% de energias
renovaveis nas lojas até 2030.  cmm
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Braspress amplia frota

de veiculos 100% elétricos

A empresa adquiriu mais 20 caminhdes elétricos da JAC
Motors, que vEém se somar aos dez modelos ja incorporados

em julho do ano passado

MARCIA PINNA RASPANTI

A Braspress continua a investir em sus-
tentabilidade, aumentando o nimero de
veiculos elétricos em sua frota. Em final de
janeiro, a empresa comprou mais 20 mo-
delos da linha iEV (1200T e 750 V) da Jac
Motors. Com mais essa aquisicao, a frota
elétrica da empresa sera composta por 15
vans e 15 veiculos urbanos de carga (VUC).

Seis veiculos elétricos ja estao em opera-
cao ha cerca de quatro meses e o restante
do lote encomendado a JAC Motors deve
chegar até o final deste ano, segundo
Luiz Carlos Lopes, diretor de operacoes da
Braspress. “Nas condi¢es que operamos,
na distribuicdo de carga fracionada em um
centro urbano como Sao Paulo, os mode-
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Luiz Carlos Lopes: "Acredito que
ainda deve demorar cerca de dez
anos para que as empresas do
setor possam realmente investir
nos elétricos”

|os elétricos se adaptaram bem. Como sao
para distancias curtas, os veiculos circulam
0 dia todo e sao reabastecidos a noite”,
detalha.

Com uma autonomia média de 220 a
240 quildmetros, a frota elétrica em ope-
racao deixa de produzir 20 toneladas de
poluentes e de consumir 7,7 mil litros de
diesel, de acordo com os dados da empre-
sa. "0 consumo de energia esta dentro da
média esperada. Os gastos com o abas-
tecimento dos elétricos correspondem a
50% do que gastariamos com o diesel”,
conta Lopes.

O executivo acredita que a eletrifica-
cao é uma tendéncia do mercado, mas
0 preco dos veiculos ainda é proibitivo
para a maioria das empresas de trans-
porte. “Tentamos minimizar os impactos
negativos no meio ambiente, 0 que é
uma preocupacao global. Porém, o fato
é que os fabricantes precisam reduzir os
precos e isso s6 vai ocorrer quando a pro-
ducdo ganhar mais escala. A Braspress
quer ampliar mais a frota elétrica, mas
isso ainda é inviavel. Atuamos em um
mercado muito concorrido, com custos

logisticos altos e fretes baixos”, afirma.
Lopes explica que é prematuro afirmar
que o investimento nos modelos elétricos
compensa em termos econdmicos. “Quan-
do pensamos nos custos especificamente,
ainda nao sabemos, na pratica, quando
esse investimento retorna. Os gastos de
abastecimento sao menores em 50%, mas
nao podemos dizer neste momento se 0s
gastos com manutencao irdo diminuir, pois
0s veiculos sao novos. Nao sabemos qual
a durabilidade e como é a manutencao
das baterias, por exemplo. Ha estudos e
pesquisas que indicam menores custos de
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manutencao, mas ainda nao temos dados
concretos em nossa operacao, pois esta-
mos ha pouco tempo com os elétricos”,
observa.

Lopes informa que a Braspress ira avaliar
o desempenho e os custos da frota elétrica
para definir qual sera o ritmo de eletrifi-
cacao das operacdes. “Vamos criar uma
experiéncia, recolher dados e analisar os
resultados, para decidir se aumentamos
ou diminuimos o volume de compras de
veiculos elétricos.” Para possiveis com-
pras futuras, a empresa mantém contato
com diversos fabricantes. “A JAC Motors
ofereceu as melhores condicdes neste mo-
mento, mas estamos sempre conversando
com outras fabricantes e analisando o que
cada uma oferece”, acrescenta.

Para o executivo, a eletrificacdo das
frotas das transportadoras brasileiras ndo
deve ocorrer tao cedo, devido justamente
a questao econdmica. “Acredito que ainda
deve demorar cerca de dez anos para que
as empresas do setor possam realmente
investir nos elétricos”, avalia.

Com foco nas questdes ambientais, a
empresa ja testou também modelos mo-
vidos a gas. “Foram apenas trés veiculos,
mas nao foi uma experiéncia tao positiva.
No nosso caso, essa tecnologia nao se
adaptou tdo bem as nossas operagoes.
Avaliamos aspectos como forca, auto-

nomia e seguranca, e decidimos buscar
outras tecnologias”, comenta.

MULHERES

Os modelos elétricos ja adquiridos serao
dirigidos exclusivamente por motoristas
mulheres, que fazem parte do projeto
Rainhas do Volante, e irdo percorrer as
rotas mais nobres da companhia. O projeto
é uma acao de contratacao de motoristas
mulheres existente na Braspress desde
1998. “A nossa companhia foi a primeira
do pais a dar oportunidade para que as
mulheres pudessem exercer uma funcao
antes ocupada exclusivamente por ho-
mens, ainda na década de 1990, conta
Urubatan Helou, presidente da Braspress.

Helou também afirma que a companhia
pOSsSuUi 0 COMPromisso com 0 meio am-
biente e faz constantes investimentos em
tecnologia. “Sao veiculos absolutamente
diferentes do restante da nossa frota de
quase trés mil caminhdes porque sao
100% elétricos.”

Os caminhdes VUC 100% elétricos da
JAC Motors tém emissao zero de poluen-
tes, transportam até quatro toneladas e
serao destinados as operagdes do Centro
de Apoio Operacional Braspress (CAOB)
Cantareira, responsavel pelo abastecimento
da regido central da capital paulista. ©™m
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EXPANSAQO

Grupo Rodonaves pretende
dobrar o faturamento até 2025

Em 2021 o faturamento do grupo foi de R$ 1,7 bilhao,
expansao de 28% sobre 2020, e da transportadora RTE
Rodonaves chegou a R$ 1,3 bilhdo, 20% superior a 2020
e 76,8% de representatividade no resultado total do grupo

SONIA MORAES

O Grupo Rodo- e presidente da
naves, que com- - : S S B——  empresa.
pletou 40 anos de SR ——— /4 B = ARTE Rodona-
atividades no pais, = 1 § ves, sua divisdo
pretende dobrar o de transportes,
faturamento até 2 fechou 2021 com
2025, mantendo 5= & == receitadeR$ 1,3
firme a meta de p | _ Dbilhdo. Este re-
expansao dos seus < sultado, que é
negocios no pais. 20% superior
Em cinco anos o a 2020, repre-
grupo dobrou o fa- S sentou 76,8%

turamento, de R$ "% " R do faturamento
1ha Jodo Naves: “Temos traba_lhado com um d b

690 milndes em  ojpar ainda mais estratégico, que vai nos O grupo. rara

2016 para R$ 1,3 permitir ampliar a presenca da nossa marca 2022, a previsao

bilhdo em 2020, e Para o publico B2C.” é de que a recei-
em 2021 teve um avanco de 28% com o  ta avance 19%.
faturamento de R$ 1,7 bilhdo. A estimativa Para a Rodonaves Express, nova divisao

para este ano é que a receita do Grupo  de atuacao da RTE Rodonaves, a expecta-
Rodonaves tenha crescimento de 24,1%,  tiva é de que o faturamento atinja R$ 60
conforme destacou Jodo Naves, fundador ~ milhdes em 2022 e R$ 250 milhdes em
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2023. Este novo segmento de negaocios foi
criado no ano passado com investimento
de R$ 3 milhdes que foram aplicados
em estrutura fisica e nos cinco primeiros
veiculos. “Em 2021 tivemos a abertura
de dez empreendimentos da Rodonaves
Express espalhadas pela Grande Sao Paulo
e esperamos neste ano ampliar a nossa
operacao com a abertura de novas unida-
des também em outros estados do pais”,
disse o presidente do Grupo Rodonaves.

“Podemos dizer que esta oportunidade
esta relacionada com a ampliacdo dos
pequenos negocios durante a pandemia,
que exigiu das empresas um processo de
transformacao nas entregas, com a neces-
sidade de mais pontos de atendimentos e
entregas mais rapidas para empreende-
dores com foco B2B (negdcio de empresa
para empresa) e B2C (negocio de empresa
com o consumidor).”

Segundo Naves, esta é uma operagao
bastante promissora. “Temos trabalha-
do com um olhar ainda mais estratégico,
que vai nos permitir ampliar a presenca
da nossa marca para o publico B2C."

Naves afirmou que em 2022 preten-
de continuar trabalhando no projeto
de expansao e olhando para novas
pracas. O crescimento esperado pelo
Grupo Rodonaves esta focado no setor
de transportes de cargas que, segundo

0 presidente, continuara crescendo de
forma satisfatoria puxado pelo agrone-
gocio e pelo e-commerce. “Além disso,
prevemos a abertura de oito novos es-
tabelecimentos da RTE Rodonaves em
Sao Paulo, Rio Grande do Sul, Santa
Catarina e Goiania, além da inaugura-
cao de 20 novas unidades da Rodonaves
Express em Sao Paulo, Parand, Santa
Catarina, Minas Gerais, Rio Grande do
Sul e Goiania e mais 25 novos estabe-
lecimentos em 2023, afirmou.

O presidente destacou que 0s investi-
mentos também estdo focados nas so-
lucdes para experiéncia do cliente, com
a ampliacao das formas de monitorar
e melhorar ainda mais o atendimento
e a satisfacao do cliente por meio de
ferramentas como o NPS (Net Promo-
ter Score), além do aperfeicoamento
da oferta digital para atender o cliente
com ainda mais agilidade, conveniéncia
e flexibilidade.

A RTE Rodonaves mantém em sua
frota mais de 3.000 veiculos. Somente
a Rodonaves Express conta com seis
caminhoes elétricos JAC Motors, modelo
IEV1200T, que tem autonomia de 250
quildmetros, e sete bicicletas elétricas.
“Todas as localidades terdo, no minimo,
um caminhdo elétrico e uma bicicleta
elétrica”, disse Naves. ™
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LOGISTICA

Ventana Serra quer ampliar
presenca no transporte rodoviario

A empresa de logistica cresceu mais de 200% no ano
passado e pretende repetir os bons resultados em 2022

MARCIA PINNA RASPANTI

A Ventana Serra do Brasil, parte do gru-
po logistico italiano Arcese, cresceu 216%
em 2021, registrando o maior faturamento
histdrico da empresa no pais, onde atua ha
25 anos. Segundo a empresa, a principal
razao do crescimento foi a inflacdo nos
fretes de agenciamento aéreo e maritimo
internacional de carga (importacoes e
exportacdes), ligada a subida de precos
desencadeada pela desarticulacao da
cadeia logistica devido a pandemia de
Covid-19. “Descontada a inflacao dos

fretes, crescemos 25% em novos negacios
no ano passado”, indica Paolo Casadonte,
CEO da Ventana Serra do Brasil.

O setor automotivo é o seu principal
segmento de atuacao, mas a Ventana
Serra do Brasil também atende clientes
dos setores de bens de capital, bens de
consumo e agronegocio. A empresa es-
pera mais crescimento em 2022, ja que
a demanda do comércio internacional
segue em alta. A Ventana Serra também
se prepara para ampliar suas operagoes
no transporte rodoviario, com servicos de
carga fracionada. A operacao rodoviaria
fracionada da empresa comegou em 2021
e a previsao é de que, em quatro anos,
responda por 20% do faturamento do
setor de transporte rodoviario da empresa.

A operacao com carga fracionada sera
inicialmente focada nos mercados do
Estado de Sao Paulo, e entre Sao Paulo e
Minas Gerais e a regiao nordeste, aprovei-
tando rotas ja utilizadas para transporte
de carga dedicada, que a Ventana Serra
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desembaraca no porto de
Santos e no aeroporto de
Guarulhos, sendo distribuida
posteriormente pelo Brasil. A
empresa trabalha com frota
propria para rotas dedicadas
e clientes especificos, e tra-
balha com transportadoras
parceiras certificadas.

A Ventana Serra integra di-
ferentes modais de transpor-
te, incluindo maritimo, aéreo, rodoviario
e ferrovidrio, além de oferecer servicos
de armazenagem e despacho aduaneiro.
Com bases operativas em Minas Gerais
(a sede da empresa esta localizada em
Belo Horizonte), Sao Paulo, Parand, Rio
de Janeiro e Pernambuco, atua em todo
0 Brasil. Como a empresa italiana possui
operacoes em 15 paises em todos 0s
continentes, além de parceiros logisticos
em outros 32 paises, seu alcance € global.
“Podemos colocar o produto do cliente
em qualquer lugar do Brasil e do mundo”,
informa Paolo Casadonte.

A companhia vem se preparando para
esse crescimento ha algum tempo. Uma
das acbes foi a adocdao de processos
para melhorar a velocidade de resposta e
garantir entregas. A empresa investiu na
revalidacao da certificacdo OEA (Operador
Econdmico Autorizado), concedida pela

Paolo Casadonte:
“Podemos colocar

o produto do cliente
em qualquer lugar

do Brasil e do mundo”

Receita Federal aos opera-
dores com capacidade de
gerir riscos e garantir a se-
guranca da cadeia logistica.
Investiu, ainda, nas certifi-
cacoes 1SO. “Podemos fazer cotacdes em
24 horas, com total confianca de entrega”,
diz Paolo Casadonte.

Em marco, a Ventana da Serra inaugura
seu recém-ampliado armazém em Guaru-
lhos (SP), cuja capacidade de posicoes de
paletes foi dobrada depois de investimen-
tos de R$ 1,5 milhdo. O espaco passou
de 2.570 metros quadrados para 4.330
metros quadrados.

O grupo Arcese tem forte atuacao no
transporte internacional de produtos e
componentes automotivos. A companhia
prestam servicos as principais montadoras
do pais e seus fornecedores, integrando
a supply chain num todo com a prépria
logistica a 360°. Nos ultimos anos, 0s
servicos logisticos de Ventana Serra Brasil
passaram a atender diversos setores eco-
ndmicos, como exportacao de commodi-
ties e energias renovaveis.
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INOVACAO

Copersucar investe em solucoes
tecnoloégicas no porto de Santos

Empresa implementa ferramentas para trazer mais
produtividade, seguranca e mais agilidade nas operacoes

MARCIA PINNA RASPANTI

Novo sistema monitora e gerencia a
descarga de caminhées no porto

O terminal acucareiro da Copersucar,
localizado no porto de Santos, esta em
constante evolugdo tecnoldgica e opera-
cional. Sendo um ponto estratégico para
exportacao de acucar, a empresa investe
constantemente em solucdes para aumen-
tar a eficiéncia do terminal. “Nos dltimos
cinco anos, temos implementado diversas
ferramentas de tecnologia e automacao.
Assim, conseguimos mais rapidez, sem
perder qualidade nas operacdes, o que é
muito importante para um terminal ma-
ritimo”, comenta Marcelo Reis Latrova,

gerente de manutencao e engenharia da
Copersucar.

Entre as inovacdes implementadas nesse
periodo, destacam-se o sistema de mo-
nitoramento a distancia dos caminhoes,
gue monitora e gerencia a descarga de
caminhdes no porto, por meio do centro
de controle operacional (CCO) do Ter-
minal Acucareiro Copersucar. O centro
acompanha todas as etapas da opera-
¢do, da chegada até a saida de aclcar
e graos, registrando em tempo real toda
a movimentacao no local. Para garantir
que o operador de CCO consiga realizar
as atividades estando em qualquer area
do terminal, foi instalado um sistema de
controle e aquisi¢ao de dados.

Na safra de 2020-2021, a companhia
modernizou todo o sistema de monito-
ramento das operacoes. “Todo o sistema
supervisorio passou para 0 ambiente web,
na nuvem. Isso gerou um ganho enorme.
Na pandemia, por exemplo, nao paramos
em nenhum momento. O operador pode
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acompanhar todo o processo,
até a entrada da carga no
navio”, observa Latrova.

Outro aspecto importante
é padronizar as operagoes e
detectar exatamente em que
ponto os problemas ocorrem,
para que eles nao se repitam
no futuro. O PDCA (Plan-
Do-Check-Act ou Planejar-
Fazer-Checar-Agir) é uma
ferramenta da qualidade
utilizada no controle de processos, que
tem como foco a solucao de problemas.
“E muito importante contar com esse
tipo de solugao para evitar que as falhas
voltem a acontecer.”

"Pode ocorrer, por exemplo, um pro-
blema com um dos vazadores, causado
pelo entupimento de um elevador. Com
0 sistema, nao precisamos checar todos
0s vazadores, mas descobrimos onde
ocorreu a falha. Assim, eliminamos perdas
da carga e nao ha necessidade de fazer
nenhuma parada. Os resultados aparecem
em pouco tempo. E uma ferramenta que
ajuda a definir, inclusive, investimentos
futuros”, explica Latrova.

Os softwares que fazem a gestao do
acesso ao sistema e registram o historico
das operacbes de forma grafica, permi-
tiram que a equipe conseguisse verificar

Marcelo Latrova: “Nos
ultimos cinco anos,
temos implementado
diversas ferramentas
de tecnologia e auto-
macao”

todas as acoes realizadas nas
descargas e embarques. Des-
ta forma, a padronizacdo e
aprimoramento continuo dos
processos ganharam mais um
impulsionador.

A Copersucar também desenvolveu e
implementou um sistema de lacres que
protege a carga, desde o carregamento
na usina de cana-de-acucar até o descar-
regamento no terminal em Santos, sendo
rastreados por um codigo diferenciado.
Quando caminhdo é recepcionado no
terminal, a integridade das informacdes e
do sistema € averiguada, garantindo sequ-
ranca e confiabilidade para o comprador
final. “E um lacre inviolavel, que protege a
carga e que pode ser rastreado”, destaca
Latrova.

Segundo Latrova, esta em estudo um
sistema de controle da vazao de embar-
que, por radar, uma tecnologia alema que
permitira registrar com exatidao a quanti-
dade do produto retirado dos armazéns.
A inovacao garantira maior eficiéncia,
precisao e melhor uso de recursos. emm
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Ituran Brasil cresce 22% em 2021

Para 2022, a companhia investe no mercado de mobilidade
urbana com solugdes de carsharing e carpooling tendo
como foco inicial locadoras e frotas empresariais

MARCIA PINNA RASPANTI

A lturan Brasil, especializada em moni-
toramento veicular, terminou 2021 com
um crescimento em faturamento de 22%
e projeta novamente expansao neste
ano, de 10%. A receita para continuar
avancando no mercado brasileiro sao no-
vas vertentes tecnoldgicas, ampliacao de
portfélio de produtos e aprimoramento na
relacdo com cliente.

“Fechamos 2021 com crescimento de
vendas em geral, nosso segmento de
frotas (Business to Business) teve um
recorde de crescimento de base ativa de
89% em comparacao de 2020. Novas
vertentes tecnologicas e relacionamento
com cliente impulsionaram o crescimento
no pais”, destaca o CEO da Ituran Brasil,
Amit Louzon.

Uma das apostas é o mercado de mobi-
lidade urbana de carsharing e carpooling,
com o andncio em novembro de 2021 da
criacao da IturanMob, que comeca agora
a operar no Brasil. “A nova parceria es-
tratégica com a startup de mobilidade ur-

bana de carsharing e carpooling MobLab,
formando uma joint venture voltada na
implementacao de solugdes tecnoldgicas
de mobilidade, a lturanMob, nos coloca
em um novo mercado”, afirma Louzon.

Por meio da lturanMob, o consumidor
pode fazer todo processo de locagao de
veiculos de maneira digital. Além disso, a
tecnologia também permite, por exemplo,
a abertura e fechamento do veiculo de
forma digital. A solucao funciona a partir
de aplicativos para Android e iOS.

Com a oferta de servicos da IturanMab,
a Ituran Brasil pretende avancar no seg-
mento empresarial. No ano passado, o
crescimento no segmento B2B, como
um todo, foi de 70% em comparacao do
2020. Para 2022, a expectativa é de uma
expansao de 35%.

Além da joint venture, a Ituran expandiu
a cobertura do Ituran com Seguro, produto
que é um dos carros-chefes da companhia.
Para isso, a empresa fechou importan-
tes parcerias com seguradoras de peso
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no mercado, como HDI
Seguros, Liberty Sequros,
Mapfre, Tokio Marine e As-
surant. Em 11 anos do Itu-
ran com Seguro, a empresa
emitiu mais de 2,6 milhdes
de apolices do produto. O
segmento corporativo teve
um crescimento de 89% no
ano passado, em relacao
a 2020, atendendo as ne-
cessidades do mercado de
gestao de frotas.

A lturan atingiu no ano passado um
recorde de 100 mil veiculos recuperados
durante os 22 anos de atuacdo da em-
presa no Brasil, volume correspondente a
um patriménio de mais de R$ 4 bilhdes. A
tecnologia avancada de monitoramento
e recuperacao da lturan, que inclui in-
teligéncia artificial e machine learning,
trouxe resultados fantasticos aos clientes
e parceiros. No segmento de monitora-
mento sem seguro, a empresa recupera
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TRANSPORTE AEREO

Movimentacao de carga
e correlo cresce 30,8%

em 2021

Dos 1,37 bilhdo de toneladas de produtos transportados
pelas linhas aéreas no ano passado, 816,2 milhdes foram
de empresas estrangeiras no mercado internacional e 552,4
milhdes de brasileiras nos mercados nacional e internacional

SONIA MORAES

As companhias aéreas nacionais e es-
trangeiras comecam a registrar melhora
nos resultados com o avanco na movi-
mentacao de carga e correio, depois do
grande impacto que enfrentaram durante
a pandemia provocada pela Covid-19, con-
forme mostram os resultados divulgados

Dados do transporte aéreo | 2021

Demanda por voos | variagdo em relagdo a 2019

pela Agéncia Nacional de Aviacao Civil
(Anac).

Nos mercados doméstico e interna-
cional as empresas aéreas brasileiras e
estrangeiras movimentaram 1,37 bilhao
de toneladas de carga em 2021, o que
representou crescimento de 30,8% sobre

Passageiros
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mercado doméstico
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2020. Foram 816,2 milhdes de toneladas
de cargas levadas pelas empresas estran-
geiras no mercado internacional, 41,9% a
mais que em 2020, e 552,4 milhdes pelas
empresas brasileiras no mercado nacional
e internacional, avanco de 17,3% sobre 0
ano anterior.

Dos 552,4 milhoes de toneladas de mer-
cadorias que as empresas aéreas brasilei-
ras transportaram no ano passado, 400,2
milhdes de toneladas foram no mercado
doméstico (23,5% a mais que em 2020)
e 152,1 milhdes no mercado internacional
(3,6% superior a 2020).

AZUL - Entre as companhias aéreas
brasileiras a Azul Cargo foi a que mais
transportou mercadorias em seus avioes
durante 2021, com o total de 160,8 mi-

Total de passageiros transportados

mercado doméstico e internacional
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IhGes de toneladas de produtos que tive-
ram como destino 0s mercados doméstico
e internacional. Este volume foi 55,4%
superior a 2020.

Do total de cargas que a Azul Cargo
carregou no ano passado, 139,9 milhdes
de toneladas foram no mercado domés-
tico, 55,2% a mais que em 2020, e 20,8
milhdes no mercado internacional, com
aumento de 56,7% sobre o0 ano anterior.

LATAM — A Latam Cargo registrou a
movimentacao de 153,2 milhdes de tone-
ladas de cargas nos mercados nacional e
internacional em 2021, o que representou
queda de 1,3% sobre 2020.

No mercado doméstico o volume da La-
tam Cargo atingiu 103,3 milhdes de tone-
ladas de carga no ano passado, superando
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TRANSPORTE DE PASSAGEIROS NOS MERCADOS DOMESTICO
E INTERNACIONAL DIMINUI 43,5% EM 2021

As empresas aéreas transportaram 67
milhdes de passageiros nos mercados
domeéstico e internacional ao longo de
2021. Ainda sob reflexo da pandemia de
Covid-19, o resultado mostra reducao de
43,5% em comparacao com os dados
registrados em igual periodo de 2019,
quando foram transportados mais de
119 milhdes de pessoas. Considerando
apenas o0 mercado doméstico, 0 recuo
entre os periodos foi de 34,2%. No
acumulado do ano, 62,5 milhdes de
passageiros foram transportados em
rotas nacionais, conforme revelam os
dados divulgados pela Agéncia Nacional
de Aviacao Civil (Anac).

Os indicadores de dezembro do ano
passado mostram uma aproximacao
com 0s numeros registrados na pre-
pandemia. No dltimo més do ano, 7,7
milhdes de pessoas foram transporta-
das em voos realizados dentro do pais,
13,3% inferiores em relacao ao total
aferido dois anos antes. E o maior niime-
ro de passageiros pagos transportados
nos aeroportos brasileiros desde janeiro
de 2020.

A demanda de passageiros pagos
transportados (RPK) e a oferta de as-
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sentos (ASK) no mercado doméstico
apresentaram retracao no acumulado
de 2021, na comparac¢ao com dois anos
atras, de 27,8% e 25,8%, respectiva-
mente. Em dezembro do ano passado
ante o mesmo periodo de 2019, os
indicadores recuaram 6,4% e 4,7%,
respectivamente.

MERCADO INTERNACIONAL — Se-
gundo o levantamento da Anac, o mer-
cado internacional seqguiu fortemente
impactado devido ao fechamento de
fronteiras e restricoes de viagens adota-
das por varios paises para conter a pan-
demia provocada pelo novo coronavirus.
Considerando esses fatores, nos ultimos
12 meses, 4,7 milhdes de passageiros
viajaram nesse ramo, 80,2% menos que
o total registrado de janeiro a dezembro
de 2019. Em dezembro passado, houve
985 mil embarques, reducao de 52,4%
em comparagao com dois anos atras.

Os dados de demanda e oferta no
mercado internacional, na comparacao
anual com 2019, sofreram reducao de
76,5% e 63,8%), respectivamente. Em
dezembro, os indicadores tiveram retra-
cao de 45% cada.



em 3% o que foi transportado em 2020.
No mercado internacional os 49,8 milhdes
de toneladas de produtos transportados
em 2021 representaram retracao de 9,2%
sobre 0 ano anterior.

GOLLOG — A Gollog transportou em
seus avioes 40,8 milhdes de toneladas
de mercadorias nos mercados domésti-
co e internacional em 2021, registrando
aumento de 4,8% sobre 2020. O maior
volume, de 40,7 milhdes de toneladas, foi
no mercado doméstico com elevacao de
5,9% sobre 2020. Para o mercado interna-
cional a empresa levou 23,9 mil toneladas
de mercadorias, 94,4% a menos que no
ano anterior.
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MERCADO INTERNACIONAL

Entre as companhias estrangeiras a TAP
Portugal registrou a movimentacao de
47,3 milhdes de toneladas de carga no
mercado internacional em 2021, volume
65,9% superior ao que levou em 2020.

A Lufthansa Cargo transportou 31,4
milhdes de toneladas de carga no ano
passado, 9,1% a menos que em 2020. A
American Airlines carregou em seus avides
24,9 milhdes de toneladas de produtos,
volume 72,5% maior do que em 2020,
e a Emirates transportou 21 milhdes de
toneladas de carga, o que representou
aumento de 42,7% sobre 0 ano anterior,
segundo a Anac. omm
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AVIACAO EXECUTIVA

Primeiro Falcon 6X da
Dassault deve entrar
em operacao este ano

Trés aeronaves Falcon 6X estdo envolvidas no rigoroso
programa de testes de voo da Dassault nos Estados Unidos

SONIA MORAES

A Dassault Aviation deu as boas-vindas
a primeira aeronave de producao do extra
twin widebody Falcon 6X, no Centro de
Conclusao Falcon em Little Rock, Arkan-
sas, Estados Unidos.

O Falcon 6X nimero de série cinco saiu
das instalacdes de producao da Dassault,
em Merignac, onde todos os Falcons

concluem a montagem inicial, para as
instalacOes de Little Rock, de mais de 116
mil metros quadrados.

“A chegada do primeiro Falcon 6X a Lit-
tle Rock é um marco muito positivo neste
programa”, disse Eric Trappier, presidente
e CEO da Dassault Aviation. “Nossas equi-
pes tém trabalhado incansavelmente nos
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bastidores para se preparar para a con-
clusdo do 6X e estamos nos beneficiando
de um impulso muito bom a medida que
avancamos para a certificacao.”

As equipes de Little Rock tém sido
preparadas ha meses para a chegada do
primeiro Falcon 6X, com novas soluces
de engenharia que visam acelerar o ciclo
de finalizacdo e entrega. Uma equipe
técnica dedicada ao 6X realizou testes de
robustez e ciclagem dos equipamentos e
componentes em preparacao a monta-
gem. Os engenheiros também projetaram
processos que permitirao “instalacdo em
uma so vez" em interiores, reduzindo
ainda mais o tempo de conclusao.

As tecnologias digitais avancadas estao
na vanguarda dos esforcos para agilizar
as atividades de finalizacdo. Isso inclui
um ‘platd virtual” dedicado capaz de exi-
bir qualquer sistema ou componente na
aeronave, usando o software da Dassault
Systemes 3D CATIA para gerenciamento
de projeto e do ciclo de vida. Este software
ajuda as equipes a visualizar e planejar a
abordagem mais eficiente para a conclu-
sao de cada aeronave.

As finalizacdes serdo realizadas em um
espacoso hangar de Ultima geracdo que
entrou em operacao em 2015. O hangar
foi projetado desde o inicio para acomodar
finalizaces de novos modelos avancados,

como o Falcon 6X.

Atualmente, trés aeronaves Falcon 6X
estao envolvidas no rigoroso programa de
testes de voo da Dassault, incluindo uma
que esta passando por testes de condi¢es
climaticas e de resisténcias extremas. O
motor PW812D da Pratt & Whitney Ca-
nada recebeu recentemente a certificacao
Transport Canada, com as certificacoes
EASA e FAA esperadas em breve.

Uma quarta aeronave equipada com um
interior completo voara no final do primei-
ro trimestre e realizara uma campanha de
volta ao mundo, destinada a demonstrar
a plena maturidade dos sistemas de ae-
ronaves na entrada em servico.

Espera-se que o primeiro Falcon 6X entre
em servico ainda este ano.

FALCON 8X

Anteriormente a fabricante apresentou o
Falcon 8X, seu modelo carro-chefe, com
novo design de interior aprimorado com o
objetivo de fornecer conforto e ergonomia
adicionais em sua aeronave de alcance
ultralongo. O redesenho baseia-se nas
tradicbes do Falcon de elegancia, estilo,
habilidade e maximizacao da produtivi-
dade dos passageiros.

“A atualizacdo incorpora a mais recente
tecnologia de cabine e pensamento estilis-

TRANSPORTE MODERNO - 507 | 57



AVIACAO EXECUTIVA

tico contemporaneo de nossas equipes de
interiores”, disse Eric Trappier. “Utilizamos
uma plataforma comprovada e, com a
ajuda de extensas informagdes do cliente,
a aprimoramos com uma gama de novos
recursos destinados a aumentar o conforto
da cabine.”

Com base em recursos inovadores da
cabine do Falcon 6X, o design interior
reestilizado do Falcon 8X apresenta um
visual novo, com linhas fluidas e superfi-
cies curvas destinadas a fornecer uma per-
cepcao de amplitude ininterrupta de uma
extremidade a outra. A nova iluminacao

O Falcon 8X incorpora novos recursos destinados a aumentar o conforto da cabine

Led, incluindo luz branca de alta qualidade
e uma variedade de configuragoes progra-
maveis, reduz a pressao sobre os olhos,
enquanto as novas funcdes de nascer/por
do sol ajudam a se adaptar a novos fusos
horarios e estimulam um ritmo circadiano
natural em voos intercontinentais longos.

A cabine do Falcon 8X continua a ser a
mais versatil do setor, com varias opcdes
de configuracao de cabine, incluindo uma
cozinha espacosa, opcoes de cabine plus
size e um lavatorio traseiro estendido op-
cional com chuveiro. Ao mesmo tempo,
permite um alto grau de personalizacao,
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MOTOR PW812D QUE ACIONA O NOVO FALCON 6X RECEBE CERTIFICACAO

O novo motor PW812D, que aciona
0 novo Falcon 6X de fuselagem larga
da Dassault, recebeu a aprovacao da
Transport Canada. Esse novo motor faz
parte da familia PW800 de motores de
alta eficiéncia fabricado pela Pratt &
Whitney Canada.

"0 motor PW812D da Pratt & Whi-
tney Canada é um grande passo a
frente na eficiéncia de combustivel,
facilidade de manutencdo e desem-
penho, e ajudara a tornar o 6X uma
aeronave verdadeiramente notavel”,
disse Eric Trappier, presidente e CEO
da Dassault Aviation.

O PW812D de 13.500 libras de empuxo
proporcionara ao Falcon 6X um alcance
de até 5.500 nm (10.200 km) e uma
velocidade maxima de Mach 0,90. O
motor equipa as trés aeronaves Falcon
6X atualmente em voos de teste. A cam-
panha de teste de aeronaves acumulou
mais de 500 horas de teste em voos e
150 voos até o momento. Os pilotos de

especialmente para passageiros que fazem
uso frequente do alcance intercontinental
de 6.450 milhas nauticas do 8X.

A nova acustica reforca a posicao da

teste elogiaram 0 manuseio suave da
aeronave, que continua a fazer progres-
so constante em direcao a certificacao
planejada para o final de 2022.

Uma aeronave de producao inicial com
uma cabine totalmente equipada logo
se juntara ao programa de desenvol-
vimento. Esta aeronave fara um tour
global para avaliar o seu desempenho
e do seu sistema no mundo real da
aviacao executiva, incluindo a operagao
em locais remotos e outros ambientes
desafiadores.

No més passado, uma aeronave de
teste de voo Falcon 6X pousou no aero-
porto Paris-Le Bourget, onde se tornou
uma das primeiras aeronaves a reabas-
tecer em campo usando uma mistura
de combustivel de aviacao sustentavel,
fornecida pela TotalEnergies. A Dassault
Aviation continuara a usar SAF no pro-
grama de teste como parte do esforco
continuo da empresa para minimizar sua
pegada de CO,.

cabine 8X como a mais silenciosa do mer-
cado, com niveis médios de ruido abaixo
de 50 dB — tao silenciosos quanto uma
sala de estar de uma residéncia.  omm
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Novo aumento do diesel preocupa empresas de transporte

A Petrobras anunciou no dia 10 de
marco um reajuste de 24,9% no diesel.
O aumento impacta negativamente as
empresas transportadoras de cargas e
passageiros, ja afetadas pelos sucessivos
reajustes em 2021 e pelos prejuizos cau-
sados pela pandemia. De acordo com a
NTC&Logistica, a medida chega em um
periodo critico em que os transportadores
ainda estao negociando com os seus clien-
tes 0 repasse dos quase 50% de aumento
que aconteceram no ano passado.

O Conselho Nacional de Estudos em

Transporte, Custos, Tarifas e Mercado da
NTC&Logistica (Conet), em sua ultima
reuniao de fevereiro deste ano, constatou
a necessidade da recomposicao do preco
do frete em razao dos aumentos dos in-
sumos do transporte. Na ocasiao, foram
apurados os indices a serem aplicados no
servico de cargas fracionadas (18,58%)
e na carga lotacao (27,65%). A entidade
informa que mais este aumento acarreta
a necessidade de reajuste adicional no
frete de, no minimo, 8,75%, fator este
que deve ser aplicado emergencialmente

Volvo vende 150 caminhdes para a Zocar Rio

toneladas. Os vei-
culos estao sendo
» _  entregues em lotes

B c sejuntardo a fro-
" ta de cerca de 850
caminhdes da em-
presa, dos quais
70% sao da Volvo.

nas cidades de Sao Gonca-
lo do Rio Abaixo e Itabira
(MG), Parauapebas (PA) e
Cajati (SP).

Dos 123 modelos VM,
100 irao para o transporte
de minério, equipados com
cacambas. Eles serao res-

O Grupo Zocar Rio adqui-
riu 150 caminhdes Volvo
— 123 modelos VM 6x4,
25 FMX 8x4 e dois FH 6x4.
Em 2020, a Zocar ja havia
comprado 120 VMs de 32

A empresa possuli
também 450 maquinas
amarelas. Os caminhdes
serao usados em operacdes
de mineracao nos estados
de Minas Gerais, Para e
Sao Paulo, principalmente

ponsaveis por levar as ro-
chas do site de mineracao
até a parte industrial, onde
é feita a britagem. Parte
deles ainda participara
das obras de esvaziamento
das areas de rejeitos em
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nos fretes, acumulando um reajuste total
de 28,96% na carga fracionada e 38,82%
na carga lotacao.

A NTC&Logistica também destaca que
a Unica solucao para o problema e que 0
transportador possa negociar a inclusao
nos contratos antigos e colocar nos novos
contratos um gatilho para os aumentos do
diesel. “Destacamos que o diesel é um
dos maiores custos nos insumos da ativi-
dade de transporte, chegando a média de
35% para uma transportadora e podendo
chegar a 50%", diz o comunicado oficial
da entidade.

A Associacao Nacional das Empresas de

Transportes Publicos (NTU) declarou que
esses aumentos terao que ser repassados
as tarifas caso nao sejam compensados
pelo poder publico, “porque muitas em-
presas de onibus urbano de todo o pais
ficardo impossibilitadas de continuar suas
operacdes, o que afetara diretamente a
vida de 43 milhdes de passageiros que
dependem desse servico todos 0s dias.”

Segundo a NTU, 0 novo reajuste aumen-
tou a participacao do diesel no custo geral
das operadoras do transporte publico,
passando de 26,6% para 30,2%; o diesel
é 0 segundo item de custo que mais pesa
no valor da tarifa, depois da mao-de-obra.

Brumadinho (MG), para
encerrar 0 uso da barra-
gem rompida em 2019 e
reincorporar a estrutura
ao meio ambiente. Os 23
caminhdes VM restantes
rodarao com implementos
pipa, para apoio em tare-
fas de mineracao.

Os caminhdes FMX tam-
bém serdo utilizados na
movimentacao de minério.
Ja os dois FH serdo imple-
mentados com pranchas,
para ajudar na logistica da
operacao, transportando
maquinas entre as dife-

rentes frentes de trabalho.
Todos os caminhdes adqui-
ridos terao planos de ma-
nutencao da Volvo e estao
equipados com a caixa de
cambio [-Shift. Parte dos
veiculos foi financiada pela
Volvo Financial Services, a
divisdo financeira da Volvo.

“Decidimos mais uma
vez renovar e ampliar a
frota com a Volvo”, afirma
Marcelo Amaral, gerente
geral da Zocar Rio. Ele
destaca que a robustez,
a durabilidade do trem
de forca, o acabamento

e o conforto internos da
cabine e a grande dispo-
nibilidade de pecas sao
0s principais fatores que
levaram a empresa a optar
pela marca.

“E um grande negocio
com um importante ope-
rador logistico brasileiro,
que tem longa tradicao no
setor, sempre com foco na
qualidade e na produtivi-
dade. A Zocar Rio é um
antigo parceiro”, declara
Alcides Cavalcanti, diretor
executivo de caminhdes da
Volvo.
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PORTOS

Terminal de Contéineres
de Paranagua expande calado
operacional

Permitindo a chegada de embarcacdes maiores,
a operacao do terminal de contéineres tera maior
disponibilidade de escalas e espaco para embarques

MARCIA PINNA RASPANTI

A TCP, empresa que administra o Termi-  de expansdo do terminal, anunciado no
nal de Contéineres de Paranagua, ampliou inicio deste ano. Aprovado pela Marinha
seu calado operacional, passando de 12,1 do Brasil, a nova medida proporcionou o
metros para 12,3 metros. O aumento  aumento da eficiéncia e da seguranca e a
de 20 centimetros esta dentro do plano  maior disponibilidade de escalas e espaco
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para embarques.

Para que a marca fosse alcancada, a TCP
investiu em infraestrutura maritima nos
ultimos anos, o que permitiu um aumento
gradual em sua operacao. Em 2021, junto
com a Capitania dos Portos do Parana e a
Autoridade Portuaria e Praticagem, foram
realizados estudos técnicos que possibili-
taram o aumento do calado operacional
do porto de Paranagua em 1.440 TEU por
embarcacao, em comparacao a capacida-
de disponivel em 2015.

Segundo Thomas Lima, diretor comercial
e institucional do terminal, o aumento
do calado operacional é mais um passo
para transformar o terminal em um hub
maritimo. A ampliacao garante uma ope-
racao mais flexivel e competitiva para
armadores, importadores e exportadores.
“Com esses avancos, 0s grandes navios
serao movimentados com maior eficacia
e nossos clientes poderao usufruir de
uma maior oferta de escalas e espaco
para embarques, 0 que € essencial para
0 reaquecimento econémico esperado nos
proximos anos”, explica.

Responsavel pelo maior investimento
do setor portuario no Brasil, o qual faz
parte de um ciclo de investimentos de R$
1,1 bilhdo, a TCP ja aplicou mais de R$
600 milhdes em obras de ampliacdo da
capacidade de movimentacao do terminal,

atualmente na marca de 2,5 milhdes de
TEU por ano.

“Dentro do nosso plano de expansao
do terminal, estamos realizando investi-
mentos em modernizacdao, novos equi-
pamentos e sistemas. Em conjunto com
a autoridade portuaria, trabalhamos na
comprovacao da viabilidade do aumento
do calado operacional para os grandes
navios de contéineres. Hoje, nossa preo-
Cupacao nao é apenas com um segmento
do porto, mas, sim, com toda a cadeia pro-
dutiva e logistica do estado, integrando 0s
principais atores técnicos e institucionais
em um mesmo objetivo: tornar Paranagua
o melhor e mais produtivo porto do Brasil”,
observa Lima.

O primeiro navio a utilizar o novo cala-
do maximo foi 0 MSC Palak, do armador
MSC. Com 300 metros de comprimento e
capacidade para 8,8 mil TEU, a embarca-
Cao é a primeira a operar no porto. O MSC
Palak faz parte do servico maritimo NWC,
que conecta a costa leste da América do
Sul e 0 norte da Africa e Europa em uma
rota de exportacao.

O navio sequiu de Paranagua para esca-
lar mais portos brasileiros e posteriormente
seguir até o Marrocos e a Holanda. Entre
os produtos embarcados estdo: frango,
minério, ceramica, produtos alimenticios,
papel e celulose. oM
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CARGA MARITIMA

Setor portuario movimenta

&

1,2 bilhao de toneladas em 2021

Movimentacao de carga aumentou 4,8% no ano passado
em comparacao ao ano anterior, sendo que o porto de
Santos foi o terminal publico com maior volume de cargas

MARCIA PINNA RASPANTI

Os portos brasileiros, terminais publicos
e privados, movimentaram 1,21 bilhdo de
toneladas de carga em 2021. O nimero
representou um crescimento de 4,8% em
relacdo a 2020, de acordo com o levan-
tamento feito pela Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios (Antaq). Os perfis

de carga que registraram maior aumento
foram granéis sélidos (+1,8%), granéis
liquidos (+8%), contéineres (+11%) e
carga geral (+11,3%). A participacdo de
contéineres na movimentacao total do
setor portuario foi de 11%, com 133,1
milhdes de toneladas.
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Em relacdo as principais cargas movi-
mentadas, 0 minério de ferro continua
sendo 0 maior destaque em quantidade,
com 370,4 milhdes de toneladas em 2021,
0 que corresponde a um aumento de 4%
em comparacao com 2020 (356,1 milhoes
de toneladas). O Terminal de Ponta da
Madeira (MA) foi a instalacdo que mais
movimentou minério de ferro no Brasil.
No ano passado, foram 182,3 milhdes de
toneladas.

Petrdleo e derivados (incluindo oleo
bruto) foi a sequnda carga com maior
volume em 2021, com 195,59 milhoes de
toneladas, sequida de contéineres com
133,06 milhdes de toneladas, e da soja,
com 109,55 milhoes de toneladas.

A Antaq divulgou também a expecta-
tiva de movimentacao portuaria para 0s
proximos anos. Para 2022, estudos apon-
tam que a movimentacao alcancara 1,23
bilhdo de toneladas, um crescimento de
2,4% em relacao a 2021. Pelos proximos
quatro anos, a agéncia prevé a manu-
tencao do viés de alta na movimentacao
portuaria. Em 2026, a expectativa é que 0
setor portuario nacional movimente 1,40
bilhdo de toneladas ante 1,36 bilhdo de
toneladas em 2025.

A navegacao de longo curso transportou
853,4 milhdes de toneladas em 2021.
O numero representou crescimento de

5,4% em relacdo a 2020. Os estudos da
Antag mostram que 51% do que o Brasil
exporta por esse tipo de navegacao vao
para a China. Nas importacdes, 0s princi-
pais parceiros comerciais sao os Estados
Unidos (24%), China (11%), Russia (7%)
e Argentina (6%).

A navegacao de cabotagem transportou
288,3 milhdes de toneladas em 2021. Isso
representou um crescimento de 5,6% em
comparacao com 2020. As principais car-
gas transportadas foram: petréleo (49%),
derivados de petroleo (16%) e contéineres
(13%). A movimentacao de derivados de
petréleo e de contéineres registraram alta
de mais de 15% no periodo.

RANKING

Em relacdo aos portos publicos, Santos
se manteve na lideranga. O porto movi-
mentou 113,3 milhdes de toneladas no
ano passado, um decréscimo de 0,9%
em comparacao com 2020. Itaguai (RJ)
apareceu na segunda posicao, com 51,7
milhdes de toneladas, um incremento de
11,9%. No terceiro lugar, Paranagua (PR),
que movimentou 51,6 milhdes de tone-
ladas, com um decréscimo de 0,9% em
2021 se comparado com 2020.

Em relacdo aos terminais de uso privado
(TUP), o Terminal Maritimo de Ponta da
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Madeira (MA) foi a
instalacao que mais
movimentou em

Ranking de portos publicos
movimentacdo (em milhdes de toneladas) | 2021

Fonte: Antaq

As instalacdes da
regidao centro-oeste
alcancaram 3,9 mi-

2021, com 182,4 mi- - 2020/2021  |hoes de toneladas
lhdes de toneladas 11 no periodo e, com
. 1133 - - - 909% N Periodo &

(-4,7%). O Termi- milhdes ISS0, registraram cres-
nal de Tubardo (ES) cimento de 25% em
. - .

ficou em segundp 51T = 211.9% relag.ao a 2020. 0
lugar, com 64,13mi- milhdes @ErTEALY Terminal Privado da
Ihdes de toneladas Granel Quimica Lada-
(+14,2%). Em tercei- 516 =1 $09% rio (MS), que teve em
ro, apareceu o Ter- milhdes GEIELEITEINL: parte sua operacao

minal Aquaviario de
Angra dos Reis (RJ),
com movimentacao de 64,085 milhdes de
toneladas em 2021, incremento de 6,4%,
comparado com 2020.

As instalacOes portuarias da regiao norte
movimentaram 122,5 milhdes de toneladas
em 2021. O nimero representou uma redu-
¢ao de 5% em relacao a 2020. O destaque
entre as instalacdes foi o terminal Terfron
(PA), que movimentou ano passado 5,4 mi-
Ihdes de toneladas, garantindo um aumen-
to de 51,6% em relacdo ao ano anterior.

A regidao nordeste movimentou 330,6
milhdes de toneladas no dltimo ano. Em
comparacao com 2020, o Nordeste teve
retracao de 1%. O terminal portuario do
Pecém (CE) foi o destaque com a movi-
mentacao de 21,9 milhdes de toneladas,
aumento de 37,6% no ano.

afetada pela seca do
Rio Paraguai, movi-
mentou um milhdo de toneladas no ano,
aumento de 171,4% no comparativo.

A regido sul registrou movimentacao de
187,7 milhdes de toneladas em 2021, uma
alta de 14% em comparagdo com 0 ano
anterior. O destaque foi o Terminal Aqua-
viario de Sao Francisco do Sul (SC), que
movimentou 18,2 milhdes de toneladas.
Isso significou um aumento de 68,7%.

A regido sudeste foi responsavel por
movimentar 565,5 milhdes de toneladas
no periodo. O nUmero representou um au-
mento de 8% em relacdo a 2020. Entre as
instalacdes no Sudeste, o Porto de Tubarao
(ES) foi 0 destaque, que movimentou 64,1
milhdes de toneladas, o que representa
uma variacao positiva de 14,2% no com-
parativo entre 2020 e 2021. ™M
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VAMOS

RENOVANDO
FROTAS.
INOVANDO
NEGOCIOS.

COMPRA:
VENDE
E ALUGA.

EVOCE
INOVA SEUS
NEGOCIOS.

=]

grupovamos.com.br

O Grupo Vamos é lider no segmento de locagdo e venda de caminhdes e possui a maior rede de lojas de veiculos
pesados do pais. Seja na compra de novos, de seminovos e na locacdo de caminhdes e maquinas, oferecemos as
solugdes mais inovadoras que existem para vocé renovar a sua frota. Sempre com assisténcia completa antes
e depois da compra ou locagao, e no tamanho exato que o seu negécio precisa.

VAMOS LOCAGAO E VAMOS SEMINOVOS g@'ﬂ VAMOS CONCESSIONARIAS

o] . R . () f .
0 modelo de negécio mais Os caminhdes seminovos e _) Com as marcas mais reconhecidas
inovador e utilizado por frotistas mais novos que vocé ja viu. do mundo: Transrio VW, Valtra,
no mundo inteiro. Tudo sempre novo. Fendt e Komatsu




