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Prejuizos no transporte publico Vendas de onibus crescem 13,2%
somam RS 12 bilhoes no primeiro quadrimestre
Busscar vende 270 onibus Transdata desenvolve aplicativo
para o Grupo JCA para passageiros e operadores
Pandemia afeta Dirr moderniza linha de montagem
o desempenho da Marcopolo da Mercedes-Benz
BYD produz primeira Programa para setor de turismo

composicao do SkyRail Bahia € sancionado com vetos
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B EDITORIAL

Transporte publico busca solucoes para
superar a crise decorrente da pandemia

No cenario de reducao do nimero de passageiros, aumento dos custos, falta de
subsidios e a ideia de que o transporte coletivo urbano pode propagar o corona-
virus, o setor se vé num atoleiro do qual ndo consegue se extrair a curto prazo.

Na avaliacao das entidades como a Associacao Nacional de Transportes Urba-
nos (NTU), Confederacao Nacional do Transporte (CNT), e Federacao das Em-
presas de Transportes de Passageiros do Estado do Rio de Janeiro (Fetranspor),
0 transporte publico urbano corre sérios riscos de entrar em colapso. De acordo
com o levantamento realizado pela NTU, as operadoras de transporte coletivo
ja acumularam R$ 12 bilhdes de prejuizo desde o inicio da pandemia e uma
radiografia do transporte publico por &nibus mostra que, mesmo com o retorno
a normalidade, a atividade pode ter sua existéncia futura comprometida.

Esse visao desanimadora se alastra por todo o setor diante da falta de medidas
de socorro emergencial especificas por parte do governo federal, que avancaram
no Congresso Nacional mas foram sustadas no poder executivo. Segundo a
NTU, “a maioria das empresas brasileiras operadoras privadas de dnibus sofre a
agonia da descapitalizacao e do aumento das dividas, enquanto corre atras dos
estados e municipios, detentores das concessoes, na busca do reequilibrio dos
contratos e de qualquer medida que possa ser uma tabua de salvacdo.” Para a
NTU, a visao limitada das autoridades sobre o transporte coletivo urbano, por
nao reconhecer a caracteristica de servico essencial da atividade, causou prejuizos
e retrocesso que levarao anos para serem recuperados.

As entidades sao unanimes em afirmar que a solucao é a necessidade de acao
rapida do governo federal para apoiar 0s empresarios e ampliar a vacinagao,
medidas essenciais para uma retomada sustentada da economia e do setor de
transporte coletivo urbano.

Eduardo Chau Ribeiro
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B CRISE SANITARIA

ropagade

Com reducdo média de 40,8% no ni-  entrar em colapso. O estudo “Impactos da
mero de passageiros e diminuicdo de ape-  Covid-19 no transporte publico por 6ni-
nas 20,8% na oferta dos servicos, para  bus", divulgado pela Associagdo Nacional
evitar aglomeracdes, o transporte pdbli-  de Transportes Urbanos (NTU) traz uma
co coletivo urbano corre sérios riscos de  radiografia dessa atividade que pode ter
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sua existéncia futura comprometida, mes-
mo com o retorno a normalidade.

Na avaliacdo da entidade, o prejuizo
acumulado de aproximadamente R$ 12
bilhdes desde o inicio da pandemia tam-
bém é decorrente da falta de medidas de
socorro emergencial especificas por par-
te do governo federal, que avangaram no
Congresso Nacional, mas foram barradas
no poder executivo.

Marcos Bicalho, diretor da NTU, ressal-
tou em seu artigo “Diferentes visoes so-
bre o transporte publico urbano na pan-
demia”, que sem contar com qualquer
apoio federal especifico, “a maioria das
empresas brasileiras operadoras privadas
de 6nibus, trens e metros, sofre a agonia
da descapitalizacao e do aumento das di-
vidas, enquanto correm atras dos estados
e municipios, detentores das concessoes,
na busca do reequilibrio dos contratos e
de qualquer medida que possa ser uma
tabua de salvacao.”

Para Bicalho, é triste a realidade
de um pais que, “desde o inicio
da pandemia, convive com a falta {
de lideranca e de coordenacao na-
cional que dificulta uma visao am-
pliada, contemplando todo o
Brasil, sobre a real dimen-
sao dos problemas criados
pela pandemia em setores
essenciais. Infelizmente,

Edicao
Digital

Armando Guerra, da Fetranspor:
"E importante destacar que a crise no
setor ja se arrasta ha alguns anos"

sobre 0 transporte coletivo urbano pairou
essa visao miope e limitada que, ao nao
reconhecer a caracteristica de servico pu-
blico essencial, gerou prejuizos e retro-
Cessos que levarao anos para serem re-
cuperados. Se é que serao”, questionou.
A 6° rodada da “Pesquisa de Impacto

no Transporte — Covid-19", divulga-

da em abril pela Confederacao Na-
cional do Transporte (CNT), mos-

trou que a maioria das empresas

Marcos Bicalho, da NTU:
"A maioria das ope-

radoras privadas de
Onibus, trens e me-
trés, sofrem a ago-
nia da descapitali-
zacdo e do aumento
das dividas"

TECHNIBUS - 150 | 7



B CRISE SANITARIA

do setor de transporte espera encerrar o
ano de 2021 com prejuizo. O acesso a
crédito, que se torna fundamental para
que as empresas de transporte atraves-
sem a crise sem terem de fechar as portas,
foi apontado como uma dificuldade do se-
tor nas diversas rodadas da pesquisa, rea-
lizadas desde o inicio da pandemia.

Nesse contexto, a entidade avaliou que
“as condicoes do mercado de transporte
apuradas mostram um cenario critico e
prolongado que coloca em risco a pro-
pria sobrevivéncia das empresas, desta-
cadamente do segmento de passageiros.
Aqui se verificam impactos diretos da re-
ducdo de mobilidade de pessoas e de al-
teracdes no mercado de trabalho, como
a ampliacao abrupta do teletrabalho e de
reunides remotas, além do aumento do
desemprego.”

O presidente da CNT, Vander Costa,
considerou o resultado da pesquisa pre-
ocupante, uma vez que 0s transpor-
tadores acreditavam em uma virada
positiva de 2020 para 2021, com a
crise sendo superada. “As reducdes
bruscas na demanda e no fatura-
mento tém atingido as empresas
do setor em um momento cri-
tico, com dificuldades para
obtencao de crédito e a ne-
cessidade de adotar de-
missoes. Nesse sentido,

8 | TECHNIBUS - 150

é necessaria acao rapida do governo fe-
deral para apoiar 0s empresarios e am-
pliar a vacinacdo, medidas essenciais
para uma retomada sustentada da eco-
nomia.”

RIO DE JANEIRO — O presidente da Fe-
transpor, Armando Guerra, afirmou du-
rante o Foro de Inteligéncia, que a crise
econdmica, agravada pela pandemia, ge-
rou mais desemprego e menor demanda
pelos transportes publicos. “Em 2014, s6
no Rio de Janeiro, havia 2,4 milhdes de
usuarios de vale-transporte; fechamos
2019 com 1,7 milhdo; hoje, temos apenas
1,3 milhdo de pessoas com esse beneficio.
E importante destacar que a crise no setor
ja se arrasta ha alguns anos”, relatou.
Segundo um levantamento da Fetrans-
por, s6 em fevereiro de 2021, houve queda
de 41% no total de passageiros frente ao
mesmo periodo de 2020. Apesar da
queda, a oferta caiu apenas 28%.
“No pior periodo da pandemia,
chegamos a perder 32 milhdes
de passageiros por dia”, disse
Guerra. Problemas de seguran-
¢a, avanco de transportes
Vander Costa, da
CNT: "E necessaria
acao rapida do
governo federal
para apoiar os

empresarios e
ampliar a vacinacao"



clandestinos e aplicati-
vos de transporte também
contribuiram para reduzir a
demanda.

De acordo com Guerra,
esse circulo vicioso que
se instalou no setor gera
o envelhecimento da fro-
ta, traz a perda da quali-
dade do servico e resulta
em faléncia de empresas.
“Na ultima semana de
abril, houve o fechamento,
no Rio de Janeiro, de uma
empresa de 57 anos. Foi a
172 a falir, na cidade, nos ultimos anos. £
um desastre anunciado”, advertiu.

De forma geral, no mundo, o setor pu-
blico costuma remunerar o operador pela
quilometragem rodada. “Essa condicao é
muito rara no Brasil. Em cidades como Sao
Paulo e Brasilia, 0 poder concedente sub-
sidia com 5% do orcamento publico para
que 0 passageiro possa ter mais qualida-
de no servico e preco mais baixo na tarifa.
Nas cidades brasileiras em que o passa-
geiro paga 100% dos custos, o desequi-
librio ocorreu em todas”, explicou Guerra.

Segundo ele, devido a pandemia, hou-
ve adequacoes feitas por algumas cida-
des, como o fornecimento do diesel, que
representa 29% do custo, e outras di-
dades aprovaram o subsidio direto. “O

Edicao
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Richele Cabral, da UITP:
"0 setor, ja em crise
desde 2015, vive ainda
o preconceito de ser
uma via de transmissao
da doenca"

diferencial no resultado
para empresas e passa-
geiros é que algumas ci-
dades adotaram alter-
nativas depois de terem
entendido a gravidade,
enquanto houve aque-
las que viram o proble-
ma como uma lamdria do
operador”, disse Guerra.

A vice-presidente para a América Lati-
na da Unido Internacional de Transportes
Publicos (UITP), Richele Cabral, afirmou
que a mobilidade urbana po6s-pandemia
traz muitas duvidas, em especial sobre a
demanda futura por transporte publico,
que caiu drasticamente com a crise sani-
taria. “A demanda vai voltar? Se voltar,
em que nivel? A projecao para a demanda
de 2021 sera 80% da de 2019; em 2020,
nao chegamos nem a 60%, quando ha-
viamos previsto 70%. O setor, ja em crise
desde 2015, vive ainda o preconceito de
ser uma via de transmissao da doenca”,
disse. A pandemia trouxe mais custos aos
operadores em devido as novas normas
de higienizacao e sanitizacao. |
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O Atlas é a sua
moderna plataforma
em nuvem sem
custos astronomicos.

A mobilidade é mais econémica rodando em nuvem. Nao
desperdice nenhum centavo, o Atlas é a sua plataforma online de
ITS como servico (ITSaaS), completa e com solugées em mddulos
escalaveis, sem mensalidade e de custo proporcional ao uso, igual
ao pedagio que vocé sb paga se usar a estrada. O Atlas se ajusta a
sua operacdo e o transporte coletivo se ajusta as novas realidades.

Flexibilidade
Habilite ou desabilite mddulos de acordo com suas regras

Facil implantagao
Plataforma web pronta para rodar na sua operagao

Ambiente digital
Mais acessivel! Ndo requer infraestrutura local

Valor proporcional
Sem mensalidade. Pague apenas o que consumir

Cobranga transparente

Visualize a geracao de custos do seu sistema

Vamos juntos conectar caminhos para a mobilidade moderna?
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conectando caminhos




B CHASSIS DE ONIBUS

Mercedes-Benz lanca onibus
padron de 14 metros

O modelo 0 500 R Super Padron é indicado
para sistemas de transportes que utilizam
corredores e faixas exclusivas, principalmente

as vias segregadas de BRT

SONIA MORAES

A Mercedes-Benz do Brasil lanca no
mercado brasileiro 0 novo chassi de
onibus. E o modelo Super Padron 0
500 R 1830 para carrocerias de até 14
metros, com capacidade para 100 pas-
sageiros. Este veiculo sera posicionado
como intermediario entre o modelo pa-
dron 4x2 de 13 metros e o articulado
6x2 de 18 metros.

"0 Super Padron é indicado para

12 | TECHNIBUS - 150

sistemas de transportes que utilizam cor-
redores e faixas exclusivas, podendo ro-
dar também em linhas normais, mas é
mais indicado para vias segregadas de
BRT porque tem piso alto”, disse Walter
Barbosa, diretor de vendas e marketing
6nibus da Mercedes-Benz do Brasil.
Neste novo projeto de chassi a Merce-
des-Benz investiu e torno de R$ 1 milhdo
e inaugura nova categoria no mercado



de dnibus com o modelo de 14 metros.
Com piso alto, este veiculo pode receber
até cinco portas na carroceria: trés a di-
reita, dando acesso pela calcada por de-
graus, e duas a esquerda, dando acesso
pelos corredores, nivelando com altura
das plataformas de embarque.

Os clientes podem escolher trés versoes
de layout do novo Super Padron. Com 14
metros, pode ser configurado para até
95 passageiros (64 em pé, 30 sentados e
1 cadeirante), ou 90 passageiros (60 em
pé, 29 sentados e 1 cadeirante), além do
motorista. As duas opcoes sao indicadas
para linhas mais longas, em que as pes-
soas ficam mais tempo sentadas.

Outra versao de carroceria de 13,6 me-
tros tem capacidade para até 100 passa-
geiros (76 em pé, 23 sentados e 1 cadei-
rante), além do motorista. E indicada para
linhas com maior frequéncia de embarque
e desembarque. As propostas de layout
sao flexiveis para os operadores e as em-
presas de onibus, que podem elaborar di-
versas combinacdes internas para melhor
servir ao transporte da sua cidade.

Para mais acessibilidade no embarque
e desembarque de passageiros, o Su-
per Padron sai de fabrica com sistema
de ajoelhamento da suspensao. Outro
ponto destacado pela fabricante é que
a posicao do motor na traseira aumenta
a area de balanco dianteiro do onibus

Edicao
Digital

e produz menos ruido, o que facilita o
acesso e também proporciona maior
conforto aos motoristas.

Apesar de estarmos no pico da pande-
mia, com 0 segmento de urbanos viven-
do a pior fase da sua historia, o diretor da
Mercedes-Benz afirmou que o novo 0Oni-
bus O 500 R Super Padron chega no me-
lhor momento, com o objetivo de ofere-
cer as empresas do segmento urbano um
veiculo que pode operar nos horarios de
pico e entrepico, visando otimizar 0s cus-
tos operacionais, devido a flexibilizacao
do chassi 4x2. Segundo Barbosa, 0 custo
de aquisicao do Super Padron é 10% su-
perior ao modelo padron de 13 metros e
30% inferior a um modelo articulado.

Diante de um mercado retraido por cau-
sa da pandemia a Mercedes-Benz nao
espera realizar grandes negocios com o
Onibus de 14 metros neste ano e projeta
vender em torno de 50 a 80 unidades.
“Mas é um mercado promissor com ven-
das que podem variar de 150 a 200 uni-
dades por ano”, disse Barbosa.

O Super Padron traz novos recursos que
antes equipavam somente os modelos
rodoviarios, como o volante multifuncio-
nal com teclas de comando, evitando que
0 motorista tire as maos do volante para
navegar no painel. “A coluna de direcdo
regulavel oferece mais ergonomia para o
condutor do veiculo e 0 novo recurso Eco

TECHNIBUS - 150 | 13
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Suporte do painel de instrumentos auxi-
lia para uma conducao mais econdmica
durante a operacao. Isso se da por meio
de quatro pontos de acompanhamento:
meta de consumo de combustivel, rota-
cao do motor, velocidade maxima e pres-
sao do turbo compressor”, disse Barbosa.

O novo modelo de &nibus possui tam-
bém o EIS (Engine Idle Shutdown), siste-
ma de desligamento automatico do mo-
tor. Se 0 dnibus esta parado, porém com
motor ligado, cambio no ponto morto e
freio de mao acionado, em uma situacao
que perdure por um longo periodo — por
exemplo, 4 minutos — sem que 0 motoris-
ta acelere o veiculo ou acione o freio de
Servico, o sistema entra em a¢ao e auto-
maticamente desliga o motor. Esta é uma
situacdo bastante comum em garagens,
terminais urbanos e pontos de parada.
Nessas circunstancias, o EIS entra em
acao, proporcionando economia no con-
sumo de combustivel, além de reduzir as
emissOes de poluentes e de ruidos.

Com motor OM 926 LA de 310 cv de
poténcia e 1.200 Nm de torque, 0 novo
Super Padron esta equipado com caixa
de cambio automatica ZF Ecolife de seis
velocidades, acoplada com retarder. Este
freio auxiliar, sequndo Barbosa, visa con-
tribuir com a seguranca.

O diretor da Mercedes-Benz afirmou
que com este novo Onibus urbano da

14 | TECHNIBUS - 150
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Walter Barbosa: “O Super Padron é
mais indicado para vias segregadas
de BRT porque tem piso alto”

linha 0 500, a empresa busca ajudar os
clientes a superar os desafios da pande-
mia, que afetou a todos.

“No auge da quarentena, 0 segmento
urbano sofreu queda de 75% no nime-
ro de passageiros. Hoje, apenas 30% a
40% dos passageiros vém utilizando o
6nibus nas cidades. No segmento rodo-
viario, a queda foi de 90% e, agora, 0
numero de passageiros esta entre 50% e
60%", informou Barbosa.

Segundo Barbosa, o mercado espera
que 0 aumento da vacinacao reverta essa
tendéncia. “Quando isso ocorrer, mais
uma vez, estaremos ao lado dos clientes
para oferecer as solugcdes mais adequa-
das ao novo cenario do transporte cole-
tivo urbano, o que é o caso do O 500 R
1830 de dois eixos”, comentou. |
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Marcoplo continua lider na producao de carrocerias com 51,6% de participacao

Pandemia afeta

o desempenho da Marcopolo

A encarrocadora de 6nibus gaucha fechou o primeiro
trimestre de 2021 com queda na producao e na receita
liquida resultante dos efeitos da crise sanitaria

SONIA MORAES

O impacto que a pandemia da Covid-19
causou no setor de transporte coletivo
afetou o desempenho da Marcopolo. A
empresa fechou o primeiro trimestre de
2021 com receita operacional liquida de
R$ 834 milhdes, 9,3% abaixo dos R$
919,4 milhGes registrados no primeiro tri-
mestre de 2020. A receita de exportacao
do Brasil foi de R$ 156,9 milhdes, 26,7%

16 | TECHNIBUS - 150

inferior aos R$ 213,9 milhdes apurados
no mesmo periodo do ano passado. A
receita no exterior atingiu R$ 228,3 mi-
IhGes, reducao de 3,2% em relacao ao
primeiro trimestre de 2020, e o prejuizo
liquido foi de R$ 14,7 milhdes.

"0 efeito sazonal que observamos re-
gularmente no primeiro trimestre de cada
ano somou-se a novos fechamentos de



cidades, restricdes de locomocao e au-
mento dos casos da doenca, afetando os
resultados da companhia e do setor”, ob-
servou José Antonio Valiati, CFO (Chief
Financial Officer) e de relacdes com in-
vestidores da Marcopolo.

PRODUCAO — A producdo consolidada
da companhia totalizou 3.016 veiculos no
primeiro trimestre deste ano, 12,4% in-
feriores aos 3.441 veiculos fabricados no
mesmo periodo de 2020. Do total, 2.586
unidades foram feitas no Brasil (12% in-
feriores as do mesmo periodo de 2020)
e 430 no exterior (14,2% abaixo do vo-
lume do primeiro trimestre de 2020). A
producao total de onibus no pais caiu
32,6% no comparativo anual, totalizan-
do 3.065 unidades no primeiro trimestre
deste ano, sem incluir os 6nibus do mo-
delo Volare.

A participacao de mercado da Marco-
polo na producao brasileira de carroce-
rias foi de 51,6% no primeiro trimestre de
2021, ante 57% no mesmo periodo de
2020. "0 destaque do trimestre foi o in-
cremento de 10,7% no segmento de ro-
doviarios em relacdo ao quarto trimestre
de 2020, relacionado ao aumento da ex-
posicao da companhia no setor de freta-
mento. O mercado de fretamento, dnibus
mais leve dentro da categoria de rodovia-
rios, representou 68,9% dos volumes do

José Valiati: “O mercado de rodovia-
rios e micros também devera ser bene-
ficiado a partir do segundo semestre”

segmento no primeiro trimestre de 2021
(32,5% no primeiro trimestre de 2020",
informou a empresa em seu balanco fi-
nanceiro.

A Marcopolo esclarece que no mercado
interno, a producao foi sustentada pelo
setor de fretamento, beneficiado pela uti-
lizacao de mais veiculos para manuten-
cao do distanciamento no transporte de
empregados das empresas, bem como
pelos volumes direcionados ao programa
federal Caminho da Escola. No primeiro
trimestre, a companhia entregou 761 vei-
culos para o programa — 397 micros, 40
urbanos e 354 modelos Volare.

“As entregas ao programa Caminho
da Escola continuardo no segundo tri-
mestre e deverao alcancar 4.800 uni-
dades, quantidade proxima ao total que
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vencemos na licitacdo de 2019”, afirmou
Valiati. “O mercado de rodoviarios e mi-
cros também deverd ser beneficiado a
partir do segundo semestre com a rea-
bertura de escolas e universidades e com
a retomada do turismo”, acrescentou.

MERCADO EXTERNO — As exporta-
cOes também foram afetadas pela se-
gunda onda de Covid-19, totalizando
427 unidades no primeiro trimestre deste
ano, queda de 34,1% sobre 0s 648 vei-
culos embarcados no mesmo periodo do
ano passado.

A companhia negocia novos pacotes
para 0 continente africano, com parte
dos pedidos sendo transferida do pri-
meiro para o0 segundo e o terceiro tri-
mestres. As operacOes na Australia e
na Argentina apresentam perspectivas
positivas. O mercado australiano esta
praticamente normalizado e o argenti-
no continua necessitando renovar a fro-
ta de Onibus urbanos. “A Marcopolo
Argentina devera continuar apresentan-
do volumes crescentes a medida que a
planta consolida a sua expertise na pro-
ducao de urbanos, lembrando que essa
fabrica se dedicava somente a rodovia-
rios”, comentou Valiati.

A Marcopolo México e a Marcopolo
Africa do Sul observam uma recupera-
cao discreta no curto prazo, que devera
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se tornar mais consistente a partir do se-
gundo semestre. Na Colémbia, com a fi-
nalizacao das entregas de veiculos para a
renovacao da frota de Bogota, a coligada
Superpolo mantém resultados saudaveis,
com tendéncia de incremento também a
partir do sequndo semestre deste ano.

A coligada canadense NFI Group Inc.
deverd se beneficiar da vacinacdo mais
rapida na América do Norte, bem como
por politicas de renovacao de frotas por
Onibus elétricos em seus principais mer-
cados, na avaliagdo da companhia. “A
companhia seque contendo despesas e
investimentos, e mitigando os aumen-
tos de custos causados pela inflagao com
ganhos de eficiéncia e repasse de pre-
cos. Continuamos focados em ganhar
competitividade e desenvolver produtos
inovadores, direcionados ao transpor-
te coletivo integrado e sustentavel, para
aproveitarmos as oportunidades na futu-
ra retomada do mercado.”

A Marcopolo esclarece que nas ex-
portacdes, houve queda na producdo
de urbanos, que havia sido favorecida
no primeiro trimestre de 2020 por paco-
tes direcionados ao continente africano.
Nas operagOes internacionais, 0 ramp-
up (etapa inicial) da producao de urba-
nos na Argentina nao foi suficiente para
equilibrar as perdas de volumes nos de-
mais paises. |



Regiao sul passa a contar
com o VLT da Marcopolo Rail

O novo sistema Prosper possui sistema de tracao
Railpack da Voith Turbo, que permite aos veiculos
trafeguem em vias nao energizadas

A regiao sul do pais passa a contar com
o Prosper, veiculo leve sobre trilhos (VLT),
da Marcopolo Rail, spin-off da Marcopo-
lo Next focada no desenvolvimento de
novos sistemas sobre trilhos. O novo VLT
possui tracao Railpack da Voith Turbo.

A tecnologia Railpack permite que os
VLTs trafequem em vias nao energizadas,
reduzindo os custos de implantacao da
infraestrutura necessaria para o sistema
ferroviario. Nessa tecnologia, 0 conjunto
de tracdo integrado inclui motor, trans-
missao hidromecanica Diwa com unida-
de reversora, sistema de refrigeracao,
sensor de Nox, quadros e suportes para
fixacdo no VLT.

Com essa tecnologia, o Prosper VLT
da Marcopolo Rail reduzira os custos de
infraestrutura por trafegar em vias nao
energizadas, além de reduzir a emissao
de CO,, com menor impacto ambiental.

"0 transporte publico & um servico es-
sencial e a busca pela eficiéncia alinha-
da a sustentabilidade é elemento fun-
damental para a mobilidade urbana. Os
VLTs sao uma importante alternativa de

mobilidade urbana por reduzir congestio-
namentos, desperdicio de combustivel,
emissoes de poluentes, acidentes, além
dos impactos na revitalizacdo urbana”,
afirma Adelson Martins, vice-presidente
de vendas da divisdao de mobilidade da
Voith Turbo para a América do Sul.

"0 mercado metroferroviario brasileiro
tem grande potencial e o Prosper VLT vem
para preencher uma lacuna. Trabalhando
em conjunto com parceiros como a Voi-
th, conseguimos viabilizar a fabricacao
de um veiculo 100% nacional nesta ca-
tegoria e, portanto, bastante competitivo
tanto no Brasil quanto na América Latina
para 0s segmentos urbano, intercidades
e turistico”, comenta Petras Amaral, bu-
siness head da Marcopolo Next. |
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Busscar fornece 270 onibus
para o grupo JCA

Sao 100 modelos El Buss 320 L, com motor dianteiro
para linhas curtas e fretamento, 50 Vissta Buss Double
Decker e 120 Vissta Buss 360 para operar nas empresas
1001, Opcao, Cometa e Catarinense

SONIA MORAES

Os 6nibus Busscar tém chassis Scania,
Mercedes-Benz e Volkswagen

A Busscar vendeu 270 6nibus rodo-
viarios para o grupo JCA. Esta nego-
ciacao fechada em fevereiro deste ano
inclui 100 modelos El Buss 320 L, com
motor dianteiro para linhas curtas e
fretamento, 50 Vissta Buss Double De-
cker e 120 Vissta Buss 360 com chassi
Scania, Mercedes-Benz e Volkswagen.
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“Comecamos a en-
tregar em maio o pri-
meiro lote com 70
6nibus e depois a
programacao  segue
com entregas men-
sais de 50 carros até
setembro deste ano”,
informou Paulo Cor-
so, diretor comercial
da empresa a revista
Technibus. Os novos
6nibus vao operar na
1001, Opcao, Cometa e Catarinense,
as empresas do grupo.

Mesmo com todo impacto que o mer-
cado de 6nibus vem enfrentando com
a pandemia da Covid-19 a marca Buss-
car seque em trajetdria de crescimento.
“Conseguimos melhorar a nossa per-
formance de vendas na metade do ano
passado e alcancamos 15% de market



share no Brasil e 17% na exportacao
até marco. Esse ¢ um bom indicativo
para a empresa que ha dois anos reto-
mou a producao de 6nibus rodoviario”,
disse Corso.

EXPORTACAO — Na exportacdo o Chi-
le tem sido o principal parceiro da en-
carrocadora brasileira. “Quando inicia-
mos a producao dos dnibus rodoviarios
Busscar em 2019 contratamos varias
empresas para representante comercial
na América do Sul e a Vivipra foi a es-
colhida no Chile, mercado que sempre
teve grande demanda por 6nibus fabri-
cados no Brasil”, revelou Corso.

Para o Chile a encarrocadora expor-
tou 50 Onibus rodoviarios em 2019,
primeiro ano de operacao da empresa.
“Em 2020 exportamos 120 Onibus e
em 2021 ja temos comprometida para
0 ano a producao de 100 veiculos que
serao destinados ao mercado chileno”,
informou Corso.

Entre os modelos de 6nibus rodo-
viarios que produz o Vissta Buss 340
esta em primeiro lugar nas exportacdes
para 0 Chile, sequido pelo Vissta Buss
Double Decker e o Vissta Buss 360. La
0s Onibus Busscar sao usados para o
servico rodoviario e de fretamento no
transporte de pessoas que trabalham
em minas de cobre. “No Chile é comum
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as empresas usarem o Vissta Buss 340
e 0 Vissta Buss Double Decker para le-
var os funcionarios até as minas”, reve-
la Corso.

Em pequenas quantidades os Oni-
bus Busscar também foram exportados
para o Uruguai e a Guatemala. “Os de-
mais paises da América do Sul, como
a Argentina, Equador, Peru e Paraguai,
por estarem mergulhados em proble-
mas e enfrentando muitas dificulda-
des, ndo estao comprando 6nibus nes-
te momento”, disse Corso.

Sobre o impacto que a Covid-19 cau-
sou em varios setores no pais Corso
comentou que estamos vivendo um
momento complicado no mercado de
onibus por causa da pandemia e difi-
cil de tomar decisdes. “A expectativa
€ que avance o programa de vacinagao
para que a vida volte ao normal e os
passageiros de onibus rodoviarios co-
mecem a se movimentar.”

Apesar das dificuldades enfrentadas
neste periodo de pandemia, o diretor
da Busscar esta confiante que o se-
tor de transporte de passageiros ainda
tenha boa movimentacao neste ano.
"Esperamos que a melhora aconteca a
partir de agosto. Em todo o mercado
de onibus, o setor de fretamento po-
derd ter o melhor desempenho neste
ano”, prevé Corso. H
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BYD apresenta o primeiro
monotrilho SkyRail do Brasil

O SkyRail Bahia ou VLT do Suburbio, localizado na
cidade de Salvador, é a primeira linha de monotrilho
do mundo parcialmente construida acima do mar

MARCIA PINNA RASPANTI

A BYD apresentou em abril a composi-
cao do SkyRail Bahia, que ¢ a primeira das
28 unidades que fardo parte do VLT do
Subdurbio. O equipamento passara por tes-
tes na China antes de ser enviado a Bahia
em janeiro de 2022. A Linha SkyRail Bahia
tem 25 estaces, cobrindo uma extensao
total de 23,3 quilémetros e sera conecta-
da ao metr6 para formar uma ampla rede
de transporte publico.
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De acordo com a BYD, o SkyRail Bahia
foi especialmente personalizado para
atender as regulamentacbes e neces-
sidades locais, como a primeira linha
SkyRail do mundo construida para o
mercado internacional. O veiculo ado-
ta um design aerodinamico, que reduz
a resisténcia ao vento enquanto melho-
ra a estética geral. Os veiculos contam
com portas e janelas amplas, excelente



acessibilidade, enquanto o sistema de
suspensao a ar garante que o veiculo
funcione silenciosamente.

Além disso, o SkyRail é equipado com
um sistema de operacao totalmente au-
tomatico com tecnologia de controle de
ultima geracdo e um sistema de aten-
dimento ao cliente inteligente, com alto
grau de automacao, que permite um con-
trole mais preciso das operacoes. O inter-
fone de emergéncia e outros sistemas a
bordo operam em tempo real, garantindo
uma experiéncia de pilotagem segura e
conveniente. Os veiculos também podem
ser agrupados de forma flexivel de acor-
do com as necessidades reais de capaci-
dade.

O SkyRail é um sistema de monotri-
lho desenvolvido por uma equipe de mil
pessoas, apos cinco anos de pesquisa e
desenvolvimento no valor de cinco bi-
Ihdes de RMB, que visa resolver o con-
gestionamento de trafego nas cidades.
Com um raio de viragem minimo de 45
metros e capaz de escalar gradientes
de 10%, o SkyRail esta bem adaptado
ao terreno dificil de Salvador. Além do
mais, a tecnologia de direcao auténoma
avan¢ada, juntamente com uma apa-
réncia atraente e futurista, permite que
o SkyRail se encaixe perfeitamente em
ambientes urbanos modernos.

Segundo a fabricante, as tecnologias
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exclusivas do SkyRail superaram muitas
das dificuldades de construcao e ope-
racao na Bahia. Por exemplo, os trilhos
elevados nao ocupam a superficie das
ruas, o que significa que o espaco abai-
x0 deles ainda pode ser reconstruido em
areas para pedestres, e sua posicao ele-
vada os mantém livres de inundagdes, o
que tem sido um problema para a rede
ferroviaria existente da cidade. Gracas
ao sistema de monitoramento de linha
integrado e ao sistema de operacdes
inteligentes, o SkyRail pode identificar
imediatamente riscos, resolver proble-
mas e reduzir cargas de trabalho manu-
ais. Além de oferecer transporte publico
confortavel, de baixo carbono e eficien-
te para 0s residentes, a expectativa é
que o SkyRail também ajude a atrair no-
VOS negocios e visitantes para a area,
auxiliando os esforcos do governo para
impulsionar o turismo local.

O governador da Bahia, Rui Costa,
afirma que o VLT do Suburbio simboli-
za Uma importante parceria internacio-
nal para a modernizacao dos transpor-
tes urbanos. “Depois de colocar a Bahia
como a segunda em maior extensao do
metrd do Brasil, damos agora um gran-
de passo na modernizacao, com este
veiculo moderno que vai substituir um
trem que nao atendia mais as condicdes
operacionais”, comenta. H
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Vendas de onibus crescem 13,2%
no primeiro quadrimestre

Em abiril, dos 1.174 veiculos licenciados, 28% sao
modelos escolares, 24% urbanos, 19% micro-onibus,
11% rodoviarios, 9% minionibus e 9% fretamento

SONIA MORAES

O mercado de 6nibus, que ainda enfren-
ta dificuldades causadas pela pandemia
da Covid-19, apresentou estabilidade em
abril, com a venda de 1.174 veiculos, o que
representou decréscimo de 0,5% em re-
lacdo a marco, que teve 1.180 unidades
vendidas no pais.

No acumulado de janeiro a abril o setor
registrou expansao de 13,2% com a ven-
da de 4.505 chassis de dnibus no mercado
brasileiro, ante 0s 3.981 veiculos que foram

24 | TECHNIBUS - 150

emplacados no mesmo periodo de 2020,
segundo a Associacao Nacional dos Fabri-
cantes de Veiculos Automotores (Anfavea).

Os modelos escolares mantiveram a re-
presentatividade no setor, com 28% de
participacao nas vendas totais de abril. “O
que mostra a importancia do programa
Caminho da Escola para o volume total de
onibus”, comentou Gustavo Bonini, vice-
presidente da Anfavea, responsavel por ve-
iculos pesados. Os urbanos representaram
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PRODUCAO DE CARROCERIAS APRESENTA
MELHORA NO PRIMEIRO TRIMESTRE

Nas encarrocadoras o nivel de produ-
cao melhorou em marco com 1.288 oni-
bus montados, 35,6% a mais que em fe-
vereiro (950 unidades) e 6,2% abaixo de
marco de 2020, quando foram fabricados
1.374 veiculos, mesmo com a paralisacao
das fabricas na segunda quinzena do més
por causa da pandemia da Covid-19.

No acumulado de janeiro a marco a pro-
ducao totalizou 3.007 carrocerias de 6nibus,
0,7% superior aos 2.987 dnibus que foram
montados no primeiro trimestre, sequndo
dados divulgado pela Associacao Nacional
dos Fabricantes de Onibus (Fabus).

Dos modelos de 6nibus fabricados em
marco, a maior quantidade foi de urbanos,
473 unidades, que representam 36,72%
do total e queda de 33,3% sobre as 710
carrocerias feitas em marco de 2020. Os
micro-6nibus somaram 385 unidades, o
que equivale a 29,89% de tudo o que foi
produzido pelas empresas e aumento de
46,4% sobre 0 mesmo més de 2020 (263
unidades).

De modelos rodovidrios, foram monta-
dos 303 veiculos em marco, 23,52% do
total e uma retracdo de 2% sobre os 310
veiculos fabricados no mesmo més do ano
passado. De modelos intermunicipais, sai-
ram da linha de montagem 127 6nibus,
40% a mais que em marco de 2020 (91
unidades) e representatividade de 9,86%

em todo o setor, sequndo a Fabus.

TRIMESTRE — No acumulado de janeiro
a marco os micro-6nibus tiveram maior
representatividade na producao de car-
rocerias, com 1.051 veiculos, 34,95% do
total. Os urbanos somaram 976 veiculos,
32,46% de tudo que foi produzido pe-
las empresas; os rodoviarios acumularam
605 Onibus, tendo 20,12% de represen-
tatividade na producdo, e os intermuni-
cipais tiveram 375 veiculos montados,
12,47% do total.

Dos 3.007 6nibus produzidos no pri-
meiro trimestre deste ano, 1.095 veiculos
sao da Marcopolo, 545 da Mascarello,
441 da Caio Induscar, 430 da Neobus,
285 da Comil, 138 da Carbuss (Busscar)
e 73 da Irizar.

EXPORTACAO — Nas exportacdes as en-
carrocadoras tiveram fraco desempenho e
acumularam de janeiro a marco queda de
28,3%, com o embarque de 433 onibus
— 232 rodoviarios, 140 urbanos, 36 micro-
onibus e 25 intermunicipais —, ante 0s 605
veiculos que foram vendidos ao mercado
externo no primeiro trimestre de 2020.

A Marcopolo exportou 291 6nibus de
janeiro a marco de 2021, a Irizar 72, a
Carbuss (Busscar) 34, a Mascarello 18, a
Comil 16.
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24%, 0s micro-onibus 19%, os rodovia-
rios 11%, os minionibus 9% e os modelos
de fretamento 9%.

As exportacdes de abril ficaram 14,5%
abaixo de marco, com 318 Onibus envia-
dos ao exterior. Mas no quadrimestre o
avanco foi de 7,8%, com 1.163 6nibus ven-
didos ao exterior, ante os 1.079 veiculos
embarcados no mesmo periodo de 2020.

Do total exportado no primeiro quadri-
mestre deste ano 768 unidades sdo de
modelos urbanos, que representaram au-
mento de 28,9%, sobre 0 mesmo periodo
de 2020 (596 veiculos). De modelos ro-
doviarios as montadoras exportaram 395
onibus até abril, 18,2% a menos que no
primeiro quadrimestre do ano passado,
cujo embarque totalizou 483 unidades.

Na producao de chassis de 6nibus hou-
ve reducao de 12,9% em abril, com 1.872
veiculos, quando comparado a marco
(2.150 unidades). Mas no acumulado de
janeiro a abril o setor apresentou aumento
de 10,6%, com 7.048 onibus fabricados,
ante os 6.370 feitos nos quatro primeiros
meses de 2020.

Do total de chassis de 6nibus produzido
até abril 6.389 unidades sao de modelos
urbanos, 25% superior aos 5.110 veicu-
los fabricados no primeiro quadrimestre
de 2020. De modelos rodoviarios fo-
ram feitos 659 veiculos, 47.7% a menos
que no mesmo periodo do ano passado
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Os modelos escolares mantiveram a
representatividade no setor, com 28%
de participacao nas vendas em abril

(1.260 unidades).

No ranking do primeiro quadrimestre de
2021 a lideranca ficou com a Mercedes-
Benz, com venda de 1.605 6nibus, 26,2%
a menos que no acumulado de janeiro a
abril de 2020 (2.174 unidades). O segun-
do lugar ficou com a Volkswagen Cami-
nhdes e Onibus, que vendeu 1.404 veicu-
los, 62,1% a mais que no mesmo periodo
do ano anterior (866 unidades), e o ter-
ceiro com a Agrale, que comercializou 818
veiculos, 66,6% superior aos quatro me-
ses de 2020 (491 unidades).

Na sequéncia estd posicionada a Iveco
com 512 6nibus vendidos, aumento de
422,4% sobre 0 mesmo periodo de 2020
(98 unidades), a Volvo com a venda de
141 onibus, 0,7% a menos, e a Scania
com 19 veiculos comercializados no pais,
reducao de 87,2% sobre janeiro a abril de
2020 (148 unidades). H
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M DIREITO E TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

Perspectivas no Setor de Mobilidade
Urbana a partir da nova Lei de
Licitacoes e Contratos Administrativos

Joédo Gabriel G. Pereira | llana Lafer

Entrou em vigor, em abril de 2021,
a nova Lei de Licitacdes e Contra-
tos Administrativos (Lei Federal n°
14.133/2021), trazendo diversas novi-
dades para aqueles que contratam com
a Administracao Publica. Além de ino-
vacOes no ambito do procedimento lici-
tatorio, a Lei consolida entendimentos
proferidos pelos Tribunais de Contas e
Poder Judiciario.

Embora seja apenas aplicada subsi-
diariamente as concessoes de servico
publico’, regime contratual tipicamente
utilizado no setor de mobilidade urba-
na, por ser uma lei geral?, alguns pre-
ceitos da nova Lei merecem destaque
pelo seu potencial impacto nesses con-
tratos.

No que diz respeito ao setor de mobi-
lidade urbana, verificou-se, na pratica,

que a legislacdo entdo vigente nao
possibilitava a modernizacao e dinami-
cidade necessarias para que os contra-
tos de prestacao de transporte coletivo
de passageiros competissem de forma
paritaria com as novas formas de loco-
MO¢ao que surgiram nos ultimos anos
(sistema de micro mobilidade, transpor-
te por aplicativos, entre outros, estes
muitas vezes ofertados por startups?),
ja que permaneceram engessados as
regras e formalidades contratuais de-
correntes da Lei Federal n® 8.666/93 e
Lei Federal n® 8.987/95.

A busca por maior flexibilidade dos
contratos ou solugdes de mercado pas-
siveis de serem acopladas aos contra-
tos de concessao, assim como em ou-
tros contratos publicos, se reflete em
parte das inovacOes legais. Porém, os

Vi, 186 Aplicam-se as disposicoes desta Lei subsidiariamente a Lei n°8.987, de 13 de fevereiro de 1995, a Lei n°® 11.079, de 30 de dezembro de 2004, e 4

Lein®12.232, de 29 de abril de 2010.

20at 22, XXVII, aa Constituicdo Federal, previu como competéncia privativa da Unido legisiar sobre “normas gerais de licitacéo e contratacéo”, sendo a

legislagdo, portanto, aplicavel néo somente a Unido, mas aos Estados e Municipios.
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desafios serdo enormes,
considerando o contex-
to em que a legislacao foi
aprovada.

Isso porque o setor viven-
Cia uma de suas maiores
crises, em grande parte,
pode-se dizer, decorrente
da continua diminuicao da
demanda somada a escas-
sez de recursos publicos,
situacdo agravada em ra-

zao da pandemia®.
Porém, é também na crise
que surge a oportunidade.

Jodo Gabriel G. Pereira, Sécio do es-
critério Cordeiro, Lima e Advogados, cur-
sando no MBA de PPP e Concessdes pela
Fundacdo Escola de Sociologia e Politica
de Sao Paulo — FESPSP

llana Lafer, Coordenadora da area de Di-
reito Publico Consultivo e Regulatdrio. Gra-
duada pela Pontificia Universidade Catdlica
de Sao Paulo — PUC/SP e pés-graduada em
Direito Administrativo pela Fundacao Getu-

Logo, ndo é de se espantar

que, dialeticamente, esse mesmo setor
esta a um passo de finalmente incorpo-
rar no seu dia a dia novas tecnologias
— antes, inimaginaveis — e que podem
ser efetivas na resolucao dos proble-
mas até hoje enfrentados por meio da
(a) uso de aplicativos para exibicao e
acompanhamento das rotas pelo usua-
rio, integracao entre modais e até mes-
mo para pagamento do transporte pu-
blico; (b) flexibilidade na definicao de

lio Vargas - FGV/SP

oferta dos servicos para o cumprimen-
to da real demanda de passageiros; (c)
flexibilidade para alteracdo de rotas;
(d) flexibilidade para geracao de novos
negdcios.

O mundo atual ndo combina com a
velha modelagem contratual rigida,
com a opressao da formalidade sobre a
eficiéncia, nem formas obsoletas de ve-
rificacdo quanto a qualidade do servico
prestado. Para afastar essa perspectiva »

3 lguarda-se a aprovaco do Marco Legal das Startups (Projeto de Lei Complementar n° 146/2019), aprovado pelo Senado em fevereiro deste ano e, em
sequida, encaminhado a Cémara. Embora demande melhor regramento, a Lei n° 14.133/2021 abriu margem para que se promovam Procedimentos de Mani-

festagdo de Interesse exclusivo a startups (art. 81, § 49.

4 Conforme dados do ditimo boletim da VT U, a demanda chegou a uma redugdo de 80% nas primeiras semanas de pandemia €, apenas em fevereiro de
2021, a reducéo média foi de mais de 40%, situacdo que gerou um prejuizo real acumulado de R$ 11,75 bithdes de marco de 2020 a fevereiro de 2021 as
operadoras de transportes. (Boletim NTU: Impactos da COVID-19 no transporte piblico por nibus. Mar/2020 - Fev/2021. Disponivel em: <https.//www.ntu,
org.br/novo/upload/Publicacao/Pub637523537674807205.pdf>. Acesso em. 06/05/2021.
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» engessada e acoplar, de vez, as pro-
postas de flexibilizacdo dos contratos,
a nova Lei de LicitacOes trouxe o foco
para o planejamento e para o contro-
le que nao tolhe a inovacao. Exemplos
disso sao: (a) a previsao da figura do
dialogo competitivo; e, (b) a utilizacao
de mecanismos alternativos de solucao
de controvérsias.

A possibilidade de licitacao de servi-
¢cos publicos por meio do didlogo com-
petitivo®, nova modalidade de licitacao,
e o fortalecimento do procedimento de
manifestacao de interesse, oportunida-
de na qual a iniciativa privada podera
participar ativamente na constru¢ao de
solugbes inovadoras para questdes de
interesse publico, reforca a cultura de
parceria entre o Estado e a iniciativa
privada. Considerando os diversos pro-
blemas verificados no setor de mobili-
dade urbana, abrir maior espaco para
que os particulares, em conjunto com a
Administracdao, desenvolvam solucoes,
é sem sombra de duvidas muito be-
néfico, e vai ao encontro das propos-
tas de flexibilidade dos servicos acima

elencadas.

Um outro avanco importante a ser
mencionado, diz respeito a formaliza-
cao da possibilidade de utilizacdo de
meios alternativos de prevencao e re-
solucao de controvérsias. Muito embo-
ra as solugdes alternativas ja fossem
abordadas em outros diplomas legais
que tratam de contratacoes publicas®,
nao é menos importante a inclusao fei-
ta no novo texto legal, promovendo a
resolucao mais célere e menos litigiosa
de imbroglios que, por vezes, atrapa-
lham a propria qualidade da prestacao
dos servicos.

Merece destaque o comité de dispu-
tas, o chamado dispute board, previs-
to pela primeira vez em lei federal’. O
instituto consiste na formacao de um
comité de neutros especialistas, es-
colhidos pelas partes®, aptos a emi-
tir posicionamentos em matérias pre-
dominantemente técnicas, acerca de
interpretacdo contratual e de cunho
econdmico-financeiro. Referido comité
pode vir a acompanhar o desenvolvi-
mento de determinado contrato, desde

> Art. 6° Para os fins desta Lei, consideram-se: (...)XLIl - didlogo competitivo: modalidade de licitacdo para contratagdo de obras, servicos e compras em que a
Administracéo Piblica realiza didlogos com licitantes previamente selecionados mediante critérios objetivos, com o intuito de desenvolver uma ou mais alterna-
tivas capazes de atender as suas necessidades, devendo os licitantes apresentar proposta final apds o encerramento dos didlogos;

6E' 0 caso dalein®8.987/1995 (Art. 23-A) e da Lei n° 11.079/2004 (Art. 11, 11]).
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0 seu inicio, quando em seu formato
permanente, ou, ainda, ser constituido
quando surgir uma determinada con-
trovérsia no decorrer da execucao con-
tratual, quando em seu formato cha-
mado “ad hoc”, sem prejuizo, claro, da
solucao arbitral, que podera, inclusi-
ve, ser utilizada para referendar/rever
0 posicionamento exarado pelo comité.

A depender da magnitude do projeto,
0 comité em seu formato permanen-
te poderd até mesmo funcionar como
um instrumento de gestao contratual,
na medida em que acompanhara toda
a sua execucao e atuara ativamente,
ampliando a prevencao, ainda mais, de
controversias.

Tem-se ai importante modernizacao
nessa discussao - mas nao a ela se res-
tringindo - entre o Poder Publico e o
contratado, quica a mais recorrente aos
contratos de concessao de transporte,
demonstrando que a nova lei busca re-
volucionar os modelos rigidos de dialo-
go no ambito das contratacoes.

Muito desse espirito de abracar a ino-
vacao e flexibilizar as possibilidades de
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alteracao no ambito da contratacao
publica trazido pela nova Lei de Lici-
tacoes vai beneficiar o setor de pres-
tacao de servico de transporte publico,
que anseia por oportunidades de dar
um salto de produtividade e eficiéncia
por meio de novas tecnologias e mo-
delagens contratuais que privilegiarao,
em Ultima instancia, os usuarios do sis-
tema de transporte publico.

Em sintese, é claro que existem diver-
s0s outros aspectos da nova Lei que
merecem criticas, mas, como exposto,
ela trouxe elementos importantes para
uma evolucdo do Direito, e reforco das
demandas mais relevantes do setor de
mobilidade. Resta saber como se dara
a pratica juridica sobre esses institu-
tos. A mudanca de paradigma é sem-
pre desafiadora e, por mais que as leis
sejam importantes para formalizar al-
guns pontos de atencdo no caminho
para a modernizacao das relacbes ju-
ridicas, apenas a praxe pode, de fato,
revelar as oportunidades tao ansiosa-
mente aguardadas por esse novo mar-
co legal. ]

7 Destaca-se que Ja havia mencdo a figura na Lei n° 16.873/2018 do Municjpio de Séo Paulo e na Lei n® 11.241/2020 do Municipio de Belo Horizonte, além
de constar ideia semelhante nos contratos da linha 4 — amarela do Metrd de Sao Paulo e no Contrato da linha 6-laranja.

8 . . . .
Normalmente formado por 3 membros, sendo 2 indicados por cada uma das partes e, por sua vez, o terceiro, escolhido pelos outros 2. F comum que o

comité seja formado por advogados e engenheiros,
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Prodata Mobility Brasil completa
30 anos de inovacao e tecnologia

Empresa foi pioneira na implementacao dos sistemas
de bilhetagem eletrénica no Brasil, e esta sempre em
sintonia com as principais novidades e tendéncias em

mobilidade

MARCIA PINNA RASPANTI

Joao Ronco Junior, diretor presiden-
te, e Carl Bequet, diretor de TI (sen-
tados); Ronaldo Paiva, diretor admi-
nistrativo e financeiro e Leonardo
Ceragioli, diretor comercial (em pé)

Atuando no mercado brasileiro des-
de 1991, atualmente a Prodata Mobili-
ty Brasil esta presente em mais de du-
zentos e setenta cidades distribuidas em
120 projetos em paises como Brasil, Co-
|ombia e Argentina, e ja forneceu mais
de 135 mil validadores em 13 geracbes
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de equipamentos. A personalizacao das
solucdes para atendimento das diversas
necessidades e desafios de cada sistema
de transporte, com tantas diferencas de-
mograficas, culturais, sociais e politicas,
é um dos diferenciais da empresa.

“A Prodata Mobility Brasil se sobressai
no mercado porque busca sempre resol-
ver os problemas do cliente, dentro de
suas necessidades e especificidades. Des-
ta forma, consolidamos nossa posicao de
destaque, com quase 70% do mercado
brasileiro, com clientes fiéis e que estao
com a Prodata ha muito tempo”, declara
Leonardo Ceragioli, diretor comercial da
companhia.

Ao longo dessas trés décadas, a bilhe-
tagem agregou uma série de funcionali-
dades que ajudam as empresas operado-
ras no controle de fraudes, recarga dos
bilhetes, monitoramento dos veiculos e
motoristas, além dos aplicativos que for-
necem informacdes aos usuarios e das



diversas alternativas em meios de paga-
mento. Um exemplo é a cidade de Cam-
pinas que iniciou o projeto de bilheta-
gem em 1996 e que hoje ja implementou
a quarta geracao de validadores, com
a moderna tecnologia Procloud (ABT),
além do aplicativo Transurc Smart, em
funcionamento desde 2019.

Em 2020, diversas cidades adotaram o
aplicativo da Prodata, uma ferramenta
desenvolvida para que cada cliente possa
escolher seu nome, logotipo, cores e fun-
¢Oes a serem habilitadas como recarga
do bilhete de transporte, passagem por
QR Code, modos de pagamento e méto-
dos de seguranca para validacao do car-
tao bancario. Essa arquitetura chamada
de white label permite a escalabilidade
do aplicativo. Cajamar (App BEM), Por-
to Alegre (TRI) e em Jundiai (App JA) j4
tiveram mais de 100 mil downloads e o0s
acessos continuam crescendo diariamen-
te. Em 2021, o aplicativo sera lancado
nas cidades de Taubaté, Vitoria da Con-
quista, Maua, Cabo Frio, Montes Claros,
Goiania, Barueri, Itapevi e Jandira.

O Procloud também é uma das tecnolo-
gias mais avancadas do portfélio da em-
presa. E uma ferramenta Account Based
Ticketing (ABT — conta na nuvem), de-
senvolvida para implantar a cobranca au-
tomatica de tarifas e bilhetagem para o
transporte publico. A solucao possibilita
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uma viagem continua entre varias formas
de transporte, entre diferentes operado-
res e, até mesmo, entre diferentes cida-
des ou regioes.

Além dos softwares, a empresa tam-
bém investe em hardwares robustos. Os
validadores da linha V36 XX tém caracte-
risticas modulares para garantir uma me-
lhor interacdo com os usuarios. O equi-
pamento disponibiliza diversas formas de
pagamento do transporte publico, por
meio de QR Code, cartbes de crédito e
débito sem contato, Google Pay, Apple
Pay, Samsung Pay e cartdes de transpor-
te.

A Prodata Mobility Brasil participa de
dois dos maiores projetos de bilhetagem
da América Latina: Sao Paulo e Rio de
Janeiro.

SAO PAULO - Em 2014, a empresa ini-
ciou o fornecimento de mais de 13 mil
validadores da nova geracao e leitores
biométricos para Sao Paulo. Desde 2002,
0s equipamentos da Prodata ja eram
usados por mais de 12 milhdes de pesso-
as na grande metropole.

A Prodata opera uma rede de vendas
em Sao Paulo, processando mais de trés
milhdes de transacbes por més, que es-
tao entre 0s mais de 45 milhdes de tran-
sacOes de bilhetagem registradas por dia.
No ano passado, a empresa fechou uma
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parceria inédita com o Mercado Pago,
fintech do Mercado Livre, com o intuito
de facilitar a vida de quem utiliza o trans-
porte coletivo na capital paulista. A fun-
cionalidade se estende a todos os termi-
nais autoatendimento (ATM) da Prodata
localizados nas estacdes do Metr6-SP. O
passageiro pode realizar a recarga por
meio de saldo em conta ou com um car-
tao de crédito cadastrado.

Em dezembro de 2020, todas as esta-
¢0es do Metr6-SP e da CPTM (Compa-
nhia Paulista de Trens Metropolitanos)
passaram a fazer a leitura de QR Code
como passagem, permitindo que o apli-
cativo TOP para a aquisicao de cadigos
QR Code seja usado para 0 pagamento
da tarifa.

RIO DE JANEIRO — A Prodata Mobili-
ty Brasil também esta presente no proje-
to de bilhetagem do Rio de Janeiro, com
validadores e leitores de biometria facial,
instalados em 25 mil 6nibus, que traba-
lham de forma integrada em um sistema
de interoperalidade intermodal, em que
um Unico cartao pode ser usado em todo
0 estado.

Em 2019, a Prodata forneceu 5,5 mil
validadores do modelo V3695 para as li-
nhas de onibus do estado do Rio de Ja-
neiro no sistema operado pela Riocard.
Assim, o transporte coletivo passou a

34 | TECHNIBUS - 150

contar com o modelo de bilhetagem in-
tegrada, considerado inovador e comple-
to pela marca, que esta apto a funcionar
nas tecnologias 4G e Banda 28 — uma
solicitacdo especial da Riocard. Toda a
frota sera conectada a internet e podera
trabalhar em nuvem, o que viabiliza uma
série de beneficios para operadores, pas-
sageiros e gestores.

Por ser online, a nova bilhetagem per-
mite a realizacao de recarga e a atualiza-
cao de dados dos cartoes de transporte
dentro do proprio veiculo. As empresas
podem fazer o monitoramento online
constante das operacdes, 0 que permi-
te rapida atuacao para mitigar qualquer
eventual problema.

MODERNIZACAO — Goiénia é consi-
derado pela Prodata o modelo mais ino-
vador do Brasil, pois engloba todas as
tecnologias disponiveis para mobilidade
urbana. A partir de janeiro, o sistema de
transporte coletivo de Goiania e regiao
metropolitana passou por o processo de
modernizacao das solucdes de bilheta-
gem, com equipamentos e softwares da
Prodata Mobility Brasil. As primeiras fun-
cionalidades que o passageiro tera aces-
so sao. a biometria facial, recarga de
créditos no cartdo a bordo dos veiculos,
pagamento via cartao de crédito e de dé-
bito sem contato, QR Code e por meio de



carteira virtual ou pagamento baseado
em conta (ABT).

Em marco, devido ao agravamento da
pandemia da Covid-19, o governo de Goi-
as limitou o0 acesso ao servico de trans-
porte publico da regidgo metropolitana
de Goiania aos trabalhadores emprega-
dos nas atividades consideradas essen-
ciais, nos horarios de pico. Os validado-
res eletronicos vinculados aos embarques
de passageiros, tanto nos 6nibus quanto
nos terminais de integracao e estacoes,
nos horarios programados, fazem a leitu-
ra e reconhecimento dos cartdes Sitpass
somente dos passageiros cadastrados
COmMo essenciais.

Segundo o RedeMob Consorcio, que
faz a operacdo da rede, isso s6 foi pos-
sivel devido a tecnologia de bilhetagem
da Prodata recentemente implantada no
sistema metropolitano de Goiania. A par-
ceria da empresa com a CMTC e o Rede-
mob Consorcio possibilitou a criacao de
um cadastro emergencial de usuarios da
bilhetagem. A medida busca reduzir as
aglomeracoes no transporte publico du-
rante a pandemia, nos periodos de maior
demanda.

A pandemia, cabe ressaltar, acelerou
algumas tendéncias que vinham se con-
solidando no transporte coletivo do pais,
como a realizacao de processos de forma
virtual. Se antes tal possibilidade trazia
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mais comodidade ao usuario, com a Co-
vid-19 tornou-se uma questao de saude
publica. Nesse cenario de distanciamen-
to social, a Prodata desenvolveu solucoes
que visavam a reducao da necessidade
das pessoas irem a pontos de vendas
para realizar recargas de créditos.

Outra inovacao, que foi adotada primei-
ramente em Porto Alegre e Belém, ¢é o
novo motor biométrico para a solucao de
biometria facial. Com novos parametros
de avaliacdo, é possivel a comparagao das
fotos tiradas no momento do uso do car-
tao com a foto do cadastro, mesmo quan-
do o passageiro estiver usando mascara.

PIONEIRISMO — Os sistemas dos gran-
des centros urbanos ja migraram ou es-
tao em processo de transicao para a bi-
Ihetagem online ou na nuvem. Quando a
Prodata chegou ao Brasil, no inicio dos
anos 1990, como um braco da marca
que atuava na Bélgica, a realidade era
bem diferente. “Nao foi facil conquistar a
confianca dos operadores que ainda nao
estavam familiarizados com a tecnologia.
Com solugdes 100% dedicadas ao mer-
cado brasileiro, construimos nossa credi-
bilidade e a lideranca no setor”, enfatiza
Jodo Ronco Junior, diretor presidente da
Prodata Mobility Brasil.

O primeiro contrato fechado pela Proda-
ta foi com Campinas, em 1996, uma das
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cidades pioneiras na adocao da tecnolo-
gia. Na sequéncia, vieram Santos, Joinvil-
le, Teresopolis e Sao Paulo, em 2003, um
dos maiores contratos da empresa.

Em 2001, comecaram a ser usados os
cartOes inteligentes, superando a tecno-
logia magnética. Até 2002, os validado-
res ainda eram hibridos, o que possibili-
tava 0 uso tanto dos cartdes contactless
quanto dos magnéticos. A tecnologia
magnética ndo permitia a gravacao de
informac0es adicionais e ainda havia um
alto custo de manutencao, ja que os car-
tdes tinham vida util limitada.

O relacionamento proximo ao cliente

sempre foi uma caracteristica marcante
da companhia. “Desde que trouxemos
a Prodata para o Brasil, atendemos
nossos clientes com responsabilida-
de e seriedade, encarando esse com-
promisso como um casamento. Nao
se trata apenas de vender tecnologia,
mas de acompanhar a implementacao
e o funcionamento do sistema, dan-
do todo o0 apoio aos clientes. Sempre
tivemos muito cuidado com os servi-
¢os pbs-vendas. A Prodata tem cons-
ciéncia da importancia da bilhetagem
para o operador de transporte”, con-
clui Ronco Junior.

PARCERIAS DE SUCESSO

“Temos uma parceria
muito boa com a Prodata.
Considero-me uma espécie
de ‘padrinho’ da empresa,
pois estive na Bélgica, nos
anos 90, para conhecer es-
sas novas tecnologia de bi-
Ihetagem, e visitei a em-
presa, que foi a que mais
me agradou. Campinas foi
a primeira cidade a fechar
negdcio com a Prodata e
iniciar a implementacao de bilhetagem.
Hoje, ndo temos a dimensao do que foi
introduzir essa tecnologia no transporte
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coletivo do pais, pois todo
mundo utiliza os cartoes
nos Onibus, mas foi uma
grande novidade na época.
A biometria, assim como a
instalacao de cameras no
interior dos veiculos, tam-
bém foi uma tecnologia
muito importante para re-
duzir as fraudes e irrequla-
ridades que sempre foram
comuns aqui no Brasil.”
Acredito que a Prodata sé trouxe bene-
ficios para os sistemas de transporte do
pais, sendo um modelo de empresa, que



nao deixa a desejar em comparacao a ne-
nhuma outra do mundo. Vamos continu-
ar a nos aperfeicoar a cada dia para ofe-
recer o melhor servico para a populagao,
sempre com o apoio da Prodata. Temos
quatro mil énibus de transporte urbano e
todos com tecnologia da marca. Estamos
em constante evolucao.”

Belarmino da Ascencao Marta, pre-
sidente do Grupo Belarmino, um dos mais
tradlicionais conglomerados de transporte
do pais, que atua nos segmentos urbano,
suburbano, fretamento e rodovidrio.

“Conheco a Prodata desde a sua fun-
dacdo, nos anos 90. Estive na Europa em
meados da década de 90, para conhecer
as novas tecnologias de bilhetagem ele-
tronica. Na época, os empresarios do se-
tor tinham muita resisténcia a essa inova-
¢do e acreditavam que ndo seria possivel
implementa-la no Brasil. A Prodata reali-

__zou um trabalho de ‘des-

1,";“_"; . bravamento’ do mercado,
sempre com a convic¢ao
de que era possivel tra-
zer essas solucbes para
a nossa realidade. Tive
a oportunidade de co-
nhecer os primei-
ros produtos que
a empresa trouxe
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para o mercado brasileiro e acompanhar o
papel fundamental da companhia na con-
solidacao da bilhetagem eletronica no Bra-
sil. Por sinal, Goiania foi uma das pioneiras
na implementacdo dessa tecnologia, que
hoje é absolutamente indispensavel.

Fomos uma das primeiras cidades a eli-
minar a necessidade dos cobradores nos
onibus. Hoje, com a tecnologia da Pro-
data, temos o sistema mais moderno do
pais com diferentes opcoes de meios de
pagamento como ABT, cartdes EMV e QR
Code, além dos cartdes de transporte.”
Edmundo Pinheiro, presidente do Gru-
po HP Transportes, que compreende as
empresas HP Transportes Coletivos, em
Goidnia, e diretor da Urbi Mobilidade em
Brasilia.

“A empresa Prodata Mobility Brasil, nos
seus 30 anos de atuacdo, tem sido uma
importante aliada na modernizacao dos
meios de transporte de passageiros, bene-
ficiando a mobilidade da populacao. Com
atuacao em varias capitais e cidade bra-
sileiras, a Prodata tem contribuido para o
aprimoramento da automacao da cobran-
ca de passagens e do controle de passa-
geiros e frota.

Para as empresas operadoras represen-
tadas pela Federacao das Empresas de
Transportes de Passageiros do Estado de
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Sao Paulo (Fetpesp), a par-
) ceria com a Prodata signifi-
% ca um ganho na qualidade
dos servicos oferecidos aos
clientes e uma melho-
ria no controle ope-
racional.”

Mauro Artur
Herszkowicz,
presidente da fe-
deracdo das Em-

presas de Transpor-

tes de Passageiros do

Estado de Sao Paulo (Fetpesp) e presiden-
te da Viacdo Paraty.

“A Prodata Mobility Brasil trabalha co-
nosco desde 2007. Sao muito parceiros,
estdo sempre prontos a atender nossas
demandas com a maior presteza. E uma
empresa muito antenada com as tendén-
cias tecnoldgicas e desenvolvem sistemas
muito avancados no campo da mobilida-
de. Toda a frota de 6nibus de Porto Ale-
gre (atualmente 1.480 veiculos) possui 0s
validadores da Prodata com a camera de
biometria facial.

A Prodata trabalha em parceria conos-
co desde o projeto de implantacao da bi-
Ihetagem eletronica nos 6nibus de Porto
Alegre. Também com a empresa ocorreu
a expansao da nossa bilhetagem para as
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lotacbes e para a
Empresa de Trens
Urbanos de Porto
Alegre  (Trensurb).
Todos o0s avancos
tecnoldgicos  que
envolvem a bilheta-
gem eletronica de
Porto Alegre sao
feitos em trabalho
conjunto com a Pro-
data. Exemplo disso
é o sistema de biometria facial, que teve
a implantacao iniciada em 2017. Depois,
tivemos a implantacao do CFTV (Circuito
Fechado de Televisao) para monitoramen-
to do dnibus. Em 2018, langamos o apli-
cativo do cartao TRI com possibilidade de
compra por cartao de crédito. Em 2019,
tivemos a implantacdo do sistema de GPS
na frota de Porto Alegre, e mais recen-
temente, em 2020, fizemos a adaptacao
do sistema de biometria facial para reco-
nhecimento de pessoas com mascara. Em
maio de 2020, lancamos a recarga expres-
sa. E no final de 2020, iniciamos o projeto
da Rede de Vendas".

Stamatula (Tula) Vardaramatos, pre-
sidente da Associacdo dos Transportado-
res de Passageiros de Porto Alegre (ATP),
desde novembro de 2017, e comanda a
Viacao Teresdpolis Cavalhada, que com-
pletou 60 anos em 2018. |
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B INOVACAO

Transdata apresenta

novo aplicativo

O AtlasMob foi desenvolvido para facilitar o cotidiano
dos passageiros, com funcionalidades especialmente
voltadas para os operadores do transporte coletivo

MARCIA PINNA RASPANTI

O AtlasMob é uma
solucdo da Transdata
dentro da sua nova
plataforma  Atlas,
que foi lancada no
fim de 2019 e integra
todas as tecnologias
embarcadas para a
exploracao do trans-
porte publico. A pla-
taforma  gradativa-
mente agrega novos
Servicos ao pacote
de solucdes ofereci-
do pela empresa.

O aplicativo AtlasMob centraliza todos
0S Servicos que antes so eram oferecidos
em postos de cadastro e venda de cré-
ditos. Desde o cadastro, até o bloqueio,
solicitacao de nova via de cartao, reva-
lidacao, atualizacdo de matricula de es-
tudantes — inclusive com atualizacao do
calendario escolar — e a recarga de car-
toes e da carteira digital AtlasPay estao
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disponiveis todos 0s
servicos para agilizar
0 uso do transporte
coletivo e tornar dis-
pensavel o atendi-
mento presencial.

“A ideia é ter um
superaplicativo, uma
verdadeira  central
de relacionamento,
em que quem usa o
transporte  coletivo
possa resolver tudo
em poucos cliques.
Por isso, além de se cadastrar e pagar o
transporte, em breve o app também vai
oferecer roteirizacao e previsao de hora-
rios em tempo real” diz Bianca Pasqua-
lucci, gerente de produto da Transdata.

O aplicativo é parte do modulo de CRM
da plataforma Atlas. Esse novo modulo,
que nado existia na antiga plataforma da
Transdata foi construido para automati-
zar processos de gestao do cliente e, ao



mesmo tempo, atender aos requisitos da
Lei Geral de Protecao de Dados, tornan-
do desnecessario o manuseio de dados
pessoais dos passageiros nos postos de
venda e de cadastro. Segundo a com-
panhia, o novo médulo também oferece
mais autonomia para que as empresas
acrescentem ou retirem etapas ao pro-
cesso de incluséo e revalidacdo de gra-
tuidades, por exemplo.

Além de gerar boleto, também existe a
possibilidade de efetuar o pagamento via
PIX, a nova forma, por QR Code, criada
pelo Banco Central.

PARCERIA — A Transdata firmou, em
abril, parceria com a Mobilibus, empre-
sa geradora de conteudo de dados para
transporte publico e informacdes em
tempo real. Por meio das solucdes da
Mobilibus e do seu aplicativo (BUS2),
as informacOes sao atualizadas na base
de dados dos principais servicos de ro-
tas do transporte publico, como Google
Maps, Here e Moovit, que utilizam os da-
dos GTFS (General Transit Feed System),
um protocolo padronizado para o forne-
cimento de dados georreferenciados so-
bre o transporte coletivo.

Desta forma, os usuarios podem con-
sultar informacdes para fazer seu pla-
nejamento de roteiros, além de visu-
alizar o mapa e pontos de parada do
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transporte publico na regidao mais pro-
xima, com base na sua localizacdo.De
acordo com a Transdata, entre as fa-
cilidades oferecidas para o usuario es-
tao: previsao de chegada dos 6nibus
no ponto consultado e nos proximos;
acesso rapido aos pontos ou linhas de
onibus salvos nos favoritos e persona-
lizar, cadastro de enderecos, pontos e
linhas de 6nibus mais utilizados pelo
passageiro; funcao “noticias e alertas”
com informagbes gerais referentes a
qualquer alteracao de trajeto, suspen-
sao do servico; e fungdes para pessoas
com deficiéncia visual.

Com a tecnologia da Mobilibus, via
GPS, é possivel concentrar todas as in-
formagOes de gestao de equipe e frota,
atualizando dados a respeito do trajeto
e tempo de percurso dos 6nibus monito-
rados, facilitando o gerenciamento ope-
racional e 0 acesso da informacao pelo
usuario. O armazenamento é na nuvem,
com backup e acesso seqguro.

O gestor ainda tem a opcao em perso-
nalizar a solucdo, customizando-a con-
forme suas necessidades, como grades
horarias, recarga pelo préprio app, saldo
do cartdo, pontos de recarga de créditos,
formulario de sugestdes, pesquisa de sa-
tisfacdo, noticias e alertas operacionais.
O aplicativo esta disponivel nas platafor-
mas Android e iOS. |
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Governo de Sao Paulo
apresenta projeto do BRT-ABC

Sistema de Onibus elétricos ligara o terminal Sao
Bernardo do Campo ao terminal Sacoma, na capital,
em 40 minutos na modalidade expressa

MARCIA PINNA RASPANTI

O governador de Sao Paulo, Jodo
Doria, apresentou o projeto do BRT-
ABC, um sistema de transporte rapido
que conectara com Onibus, via corre-
dor exclusivo, a capital paulista e os
municipios de Sao Caetano, Sao Ber-
nardo do Campo e Santo André. Se-
rao investidos, exclusivamente pela
iniciativa privada, um total de R$ 859
milhdes no novo sistema de transpor-
te metropolitano que tera capacidade
para transportar 115 mil pessoas por
dia. A Metra sera responsavel pela im-
plementacao e operacao do BRT-ABC.

O projeto prevé 18 km de via expres-
sa, com 20 paradas, trés terminais e
uma frota de 82 6nibus elétricos, com
ar-condicionado, silenciosos e nao po-
luentes, articulados, com 23 metros. O
sistema de integracdo dos municipios
da regido do ABC com a capital fara o
trajeto de ponta a ponta, do terminal
Sao Bernardo ao Terminal Sacoma, na
capital, em 40 minutos na modalida-
de expressa. Além do bilhete expresso
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que dara a op¢ao do passageiro fazer
menos paradas, havera duas outras
opcOes, tradicional e semiexpressa.

A obra sera iniciada ap6s a con-
clusdo do projeto executivo em an-
damento, com previsao de entrega e
operacao total em 2023. A empresa
Metra sera a responsavel pela implan-
tacdo e gerenciamento e tera direito
a 25 anos de exploracao da conces-
sao. O sistema se conectara a CPTM,
Metro, Expresso Tiradentes, linhas da
SPTrans e ao Corredor ABD. Os 6nibus
irdo se deslocar em faixas exclusivas,
sem qualquer interferéncia de outros
veiculos ou do transito nas vias. Se-
maforos inteligentes serdo capazes de
identificar os énibus do BRT, prioriza-
rao a abertura, fazendo com que nao
fiquem esperando parados no farol. O
piso sera em nivel da plataforma, faci-
litando 0 embarque e desembarque de
passageiros. O pagamento da passa-
gem sera nas estacOes para evitar filas
e diminuir o tempo de paradas. |
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Macapa se prepara para
modernizar o transporte publico

Com a implementacao da bilhetagem online, as
empresas de transporte coletivo da capital do Amapa
disponibilizarao aos passageiros novas funcionalidades
como o pagamento por QR Code

Em contrato assinado recentemente com
a Empresa 1, o Sindicato das Empresas de
Transporte de Passageiros do Amapa (Se-
tap) comeca a aperfeicoar o sistema de bi-
Ihetagem da capital do estado, que pas-
sara a operar com validadores online. No
total, serao 150 novos equipamentos que
serao instalados na frota de Macapa.

O processo de modernizagao inclui a tro-
ca por validadores do modelo SPX710, com
conexao 4G que permitira a comunicacao
online com o veiculo e outros dispositivos
embarcados. De acordo com a Empresa 1,
uma das grandes vantagens operacionais
desse modelo é a possibilidade de envio
de comandos para os veiculos tais como:
abertura e fechamento de turno e viagem,
reset de equipamentos, atualizacao de ta-
belas e a coleta dos dados da bilhetagem.

Os novos validadores também contarao
com a funcionalidade AVL, que permite o
envio periodico das informacbes de posi-
cionamento, velocidade do veiculo e de-
mais dados derivados da geolocalizacao.

O validador facilita a gestao da frota e a
realizacao de operacdes associadas a lo-
calizacdo dos veiculos sem a necessidade
de equipamentos adicionais.

Para a populacao, uma das grandes no-
vidades sera a introducao do pagamento
da tarifa via QR Code direto no validador.
O obijetivo €é contribuir para a reducao do
dinheiro embarcado e dar mais flexibilida-
de para que o usuario tenha acesso ao Cré-
dito do transporte, ja que o ticket pode ser
emitido em POS e em aplicativos. A rede
de venda do crédito, que ja conta com re-
carga digital via parceria com a Recarga-
Pay, também sera ampliada por meio do
autorizador de transacbes da Empresa 1.

Além da modernizacao da bilhetagem,
0 sistema de biometria facial para moni-
toramento de fraudes no cartdo de trans-
porte, o Sigom Vision, também recebera
uma atualizacao evolutiva em 150 came-
ras. Desde 2002, a Empresa 1 fornece as
tecnologias para o sistema de bilhetagem
de Macapa. o
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A Diirr instalou um sistema de transporte unico, composto por 51 pares de AGVs

Durr moderniza linha
de montagem de onibus
da Mercedes-Benz

Como resultado da modernizacao, a montadora
se beneficia de uma linha de producao altamente
segura e eficiente com logistica melhorada

e diminuicao em 12% do tempo de producao

SONIA MORAES

A Diirr, empresa que fornece tecnolo-
gia de maquinas e rob0s para a industria
automobilistica, modernizou a linha de
producao de chassis de 6nibus na fabri-
ca da Mercedes-Benz em Sao Bernardo
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do Campo (SP).

Com veiculos guiados automatizados
(AGVs), a linha de montagem se tor-
nou uma das instalacdes de producao
de chassis de dnibus mais avancadas no



Brasil. Os sistemas interligados em um
ambiente industrial 4.0 e a interacao
perfeita entre homem e maquina garan-
tem processos eficientes.

A Mercedes-Benz tem longa historia na
producao de chassis de onibus no Bra-
sil. A unidade de producao em Sao Ber-
nardo do Campo é a maior fabrica de
montagem de caminhdes e 6nibus Mer-
cedes-Benz fora da Alemanha e a mais
moderna e conectada do grupo Daimler.

Como resultado da modernizacao, a
montadora se beneficia de uma linha de
producao altamente sequra e eficiente
com logistica melhorada e diminuicao
em 12% do tempo de producao.

Em 2020, a fabrica de Sao Bernardo do
Campo foi convertida pela Diirr para se
tornar uma das mais modernas linhas de
montagem no pais. Agora se beneficia
de uma linha de montagem totalmente
automatizada com veiculos guiados au-
tomatizados (AGVs) que sao utilizados
como sistema de transporte em toda
linha de montagem, desde o inicio do
processo de producdo até a montagem
do chassi, incluindo o motor.

Com aproximadamente 20 profissio-
nais e 15 mil horas de engenharia, a
Dirr criou uma das mais avancgadas li-
nhas de montagem em termos de tec-
nologia, conectividade e processamento
de informacdes. Antes de lancar a linha
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Paulo Sentieiro: “Converter uma
linha de montagem estabelecida em
um ambiente novo foi um grande
desafio”

na fabrica da Mercedes-Benz, todos os
resultados foram simulados em um am-
biente virtual. Isto levou, desde o inicio,
a alta eficiéncia e menos falhas no siste-
ma ao realizar o projeto.

Para alcancar o maximo de flexibilida-
de e eficiéncia, a Dirr instalou um siste-
ma de transporte Unico, composto por
51 pares de AGVs. O acoplamento dos
AGVs trouxe garantia de flexibilidade na
linha de montagem, atendendo a de-
manda do cliente em produzir todos os
modelos de chassis de 6nibus em uma
Unica linha, desde os chassis de micro-
Onibus até os de Onibus articulado, com
grande variacao de peso e comprimen-
to. Um ou dois pares de AGVs sao utili-
zados e conectados via wi-fi e sdo capa-
zes de operar em sincronizacao e podem
movimentar o enorme chassi do dnibus
com até 20 metros de comprimento.
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Um dos modelos de AGVs permite que
os montadores regulam as alturas em
qualquer estacao de montagem, através
de controles instalados em cada um de-
les independentemente, proporcionando
operacdes ergondmicas nas estacoes de
trabalho. Equipados com scanners e bum-
pers de seguranca, os AGVs garantem
um ambiente seguro e reduzem falhas do
sistema. Um sistema de transporte com
estas caracteristicas em capacidade de
carga, caracteristicas ergonomicas e pa-
droes de seguranca € Unico e traz gran-
des beneficios para o cliente.

Além dos AGVs, a Dirr instalou trans-
portadores aéreos (monotrilho aéreo elé-
trico, EOM) na linha de montagem. Sua
tarefa é transportar e mover eixos e mo-
tores. Para o processo de casamento, eles
trabalham em sincronia com os AGVs,
permitindo que a producdo funcione sem
problemas e a qualquer momento. Todos
0s equipamentos estao digitalmente li-
gados em rede, uma solucdo integrada
e robusta da industria 4.0. Todas as in-
formacdes relevantes sao capturadas por
um sistema de gerenciamento que per-
mite o controle de todas as atividades do
projeto, resultando em homem e maqui-
na trabalhando em conjunto.

Os técnicos e engenheiros da Dirr pla-
nejaram o projeto turn key em sinergia
e coordenacao com o cliente. “Converter
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uma linha de montagem estabelecida em
um ambiente completamente novo foi
um grande desafio,” diz Paulo Sentieiro,
vice-presidente de vendas e mar-keting
da Dirr Brazil. “N6s dominamos isso, de-
senvolvendo solucdes exclusivas com a
mais moderna tecnologia do mercado.”

A Dirr Brasil, com sede em Sao Pau-
lo, é parceira da industria local ha 55
anos. “Fornecemos aos nossos clien-
tes sistemas totalmente integrados que
abrangem desde a fase inicial de pla-
nejamento do projeto até toda a fase
de implementacdo. Com profissionais
e especialistas altamente qualificados,
apoiamos nossos clientes durante todo
0 processo”, diz Sentieiro.

Para o negdcio de montagem final, a
Diirr definiu a estratégia global Next.as-
sembly. Essa estratégia integra todo o
espectro de tecnologia e consultoria da
empresa em uma solucao completa des-
tinada a permitir que os fabricantes de
veiculos montem da maneira mais efi-
ciente possivel a precos competitivos.
Os blocos que definem sdo tecnologia
de transporte, colagem, montagem, en-
chimento e inspecao, bem como solu-
¢Oes digitais para um inteligente con-
trole de toda producado. A Dirr oferece
o portfolio com sistemas modulares de
componentes individuais ou como uma
solucao completa. |
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Reunidas Paulista adquire

oito onibus Busscar

Dos modelos Vissta Buss DD com chassi O500RS
Mercedes-Benz adquiridos, cinco ja estao prontos
para serem entregues e outros trés serao entregues

Nnos proximos meses

SONIA MORAES

A Reunidas Paulista adquiriu oito 6ni-
bus Busscar Vissta Buss DD. Segundo a
fabricante, cinco veiculos ja estao pron-
tos para serem entregues e outros trés
serao entregues nos proximos meses.

Com chassi Mercedes-Benz O 500 RS
14 metros, os veiculos sao equipados
com central multimidia, USB individu-
al em todas as poltronas, monitores de
teto, sanitario, ar-condicionado quente
e frio, cdmera de ré e radio. O primeiro

saldao para todos 6nibus possui 12 pol-
tronas leito e o segundo saldo tem va-
riacdo em um modelo que, diferente dos
demais que possuem 44 poltronas-leito,
0 turismo passa a ter 48.

A Busscar faz parte do grupo Caio In-
duscar desde 2017 e, para atender o
mercado crescente, possui duas fami-
lias de produtos. A familia El Buss, com
motorizacao dianteira com EB 320, sua
variacao EB 320L e EB 340, e a fami-
lia Vissta Buss com motorizacao traseira
com os modelos VB 340, VB 360, VB
400 e VB DD.

Segundo a fabricante, o Vissta Buss DD
foi inspirado nas tendéncias do design
automotivo e a tecnologia de luz difusa
nas lanternas sao a assinatura visual ex-
clusiva da marca Busscar. As poltronas
Busscar possuem apoio de pernas e en-
caixe anatébmico das costas, conferindo
ergonomia para viagens de longas dis-
tancias. |

TECHNIBUS - 150 | 47



Bl FRETAMENTO

As transportadoras turisti-
cas também podem aderir
ao programa emergencial

Projeto para recuperacao
das areas de eventos e turismo
e sancionado com vetos

Programa emergencial beneficia as empresas de
transporte que atuam na area; foi criado para reduzir
as perdas para o setor, um dos mais atingidos pela

crise sanitaria

MARCIA PINNA RASPANTI

O Programa Emergencial de Reto-
mada do Setor de Eventos (Perse) foi
sancionado pelo presidente Jair Bol-
sonaro, com alguns vetos importan-
tes. O principal foi referente ao Arti-
go 4° que estabelecia aliquota zero
por 60 meses para PIS/Pasep, Cofins,
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Contribuicao Social sobre o Lucro Li-
quido (CSLL) e Imposto de Renda das
Pessoas Juridicas (IRPJ). Também foi
vetado o artigo que previa uma inde-
nizacao baseada nas despesas com
empregados para aquelas empresas
que tiveram reducao superior a 50%



no faturamento entre 2019 e 2020.

Segundo o projeto, e isso foi manti-
do pelo governo federal, poderao ser
descontados até 70% do valor das di-
vidas tributarias, com até 145 meses
para pagar. Com a excecao de débitos
previdenciarios, para os quais a Cons-
tituicdo limita o parcelamento em 60
meses. A adesao ao programa podera
ocorrer em até quatro meses apds a re-
gulamentacao.

“De uma maneira geral, 0 governo es-
tendeu a mao para o parcelamento das
dividas e reducao de multas, juros e
tudo mais. Entretanto, com esses vetos
nao se pensou no futuro. Porque foram
vetadas algumas questdes previstas no
Perse, como a reducao das aliquotas
por 60 meses (artigo 4°), que seriam
um alivio para as empresas, possibili-
tando que na retomada da economia
elas consequissem se reerguer. Sera
necessario um tempo para que o setor
possa se recuperar do prejuizo causa-
do por esse periodo em que 0 mercado
esteve praticamente parado”, comen-
ta Regina Rocha, diretora executiva da
Federacao das Empresas de Transpor-
tes de Passageiros por Fretamento do
Estado de Sao Paulo (Fresp).

Regina acredita que o governo fede-
ral ira perceber a necessidade de imple-
mentar medidas para que a economia
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Regina Rocha, da Fresp: "Toda a ca-
deia de turismo e eventos foi dura-
mente afetada"

possa retomar o seu ritmo. “Nao é
apenas para o setor de turismo e even-
tos, mas para o0s diversos segmentos
afetados pela pandemia. Sem este tipo
de iniciativa, as empresas nao conse-
guiram voltar aos negacios, pois terao
dividas atrasadas, prejuizos acumula-
dos e dificuldades em conseguir crédi-
to. Além de pagar os tributos, as em-
presas precisam de capital para tocar
0S negdcios, pagar salarios, aluguéis.
A retomada ndo sera robusta, em um
primeiro momento, mas vira em passos
modestos. As empresas precisam ter
condicdes para fazer tudo isso no futu-
ro, e 0 governo tera que agir em algum
momento”, sublinha.

Regina chama a atencdo para o fato
de que o setor de eventos ira sofrer
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uma grande transformacdo no cena-
rio pos-pandemia. “Com certeza, te-
remos um novo modelo, com muito
mais eventos virtuais, principalmente
no mundo corporativo. As empresas
terao de se adaptar a essa nova rea-
lidade, mas é preciso ter algum fole-
go para atravessar este momento dificil
e, depois, conseguir sobreviver as mu-
dancas. No setor de turismo rodoviario,
as perspectivas sao favoraveis, pois as
viagens mais curtas devem ser a ten-
déncia ap6s a pandemia. Mas, repito:
precisamos construir uma ‘ponte’ para
resistir a crise”, observa.

O programa foi criado para oferecer
condicbes para que o setor de even-
tos e turismo possa mitigar perdas em
razao da pandemia. Entre os diversos
segmentos que poderao aderir ao Per-
se na area de turismo estao as trans-
portadoras turisticas. “Toda a cadeia
de turismo e eventos foi duramente
afetada. Com as transportadoras nao
foi diferente. Desde o inicio da pande-
mia, nao ha mais eventos presenciais
e as viagens foram muito reduzidas”,
afirma Regina.

O Perse ainda cria o Programa de Ga-
rantia aos Setores Criticos (PGSC), a ser
operacionalizado por meio do Fundo
Garantidor para Investimentos (FGl),
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administrado pelo BNDES. O objetivo é
garantir operacOes de crédito para au-
xilio financeiro a médios, pequenos e
micronegadcios dos setores mais afeta-
dos pela pandemia.

Os participantes do Perse serao dis-
pensados do pagamento da entrada
minima como condicdo a adesao, e da
apresentacao de garantias reais ou pes-
soais (como fianca, aval ou caucdo).
Inclusive da alienacdo fiduciaria sobre
bens mdveis ou imdveis, e da cessao
fiduciaria de direitos sobre coisas mo-
veis, titulos de crédito, direitos credito-
rios ou recebiveis futuros.

Na avaliacdao de Regina a sancao ao
Perse, mesmo com o0s vetos, deve ser
vista como positiva para o setor. “Vai
ser um alivio para algumas empresas
que tém dividas e poderao fazer a re-
negociacao, obtendo descontos e par-
celamentos. Isso vai favorecé-las para
nao ficarem com o nome ‘sujo’. Em
principio, foi boa a aprovacao do pro-
grama, nao esta tudo perdido por cau-
sa dos vetos. O governo nao abriu mao
de receber impostos, nao aprovou ne-
nhuma das medidas previstas na Per-
se nesse sentido. E isso sera necessario
em um futuro proximo”, pondera.

A diretora executiva da Fresp desta-
ca que o setor de turismo e eventos



gera muitos empregos e envolve inu-
meros segmentos. “Se o setor quebrar,
havera um grande desemprego. A eco-
nomia vai precisar se reerguer apos a
crise sanitaria, e o setor é importante
para que isso ocorra. Com dividas, o
acesso ao crédito se torna mais dificil,
0 que impede as empresas de se reer-
guer”, acredita.

ESTADOS — Regina conta que as em-
presas de transporte ligadas ao turis-
mo tém consequido algum apoio com
0s governos estaduais. “O governo
do Mato Grosso concedeu isencdo do
IPVA para as transportadoras turisti-
cas (lei 11.169). Minas Gerais também
aprovou algumas isencdes de impostos
e condicoes de financiamento facilita-
das pelo Banco de Desenvolvimento de
Minas Gerais (BDMG), que podem aju-
dar as empresas neste momento difi-
cil. O Parana também criou um auxilio
emergencial para as pequenas e mé-
dias empresas que atuam com eventos
e turismo”, comenta.

O governo de Minas Gerais anunciou
que as operagdes do banco com recur-
sos do Fundo Geral do Turismo (Fun-
getur), destinadas ao capital de giro
desses empreendimentos ligados ao
turismo, terao reducdo nas taxas de

Edicao
Digital

juros e ampliacdo do prazo de carén-
cia. O setor conta com 60 mil negdcios
no estado. No Parana, 86,7 mil empre-
sas terdo direito a um socorro de R$
59,6 milhGes, com recursos provenien-
tes do Fundo Estadual de Combate a
Pobreza do Parana (Fecoop). Entre 0s
setores beneficiados estao as operado-
ras de dnibus de turismo.

Regina também cita Pernambuco, que
comeca a liberar a realizacdo de even-
tos, sempre de acordo com os proto-
colos das autoridades sanitarias. "As
empresas transportadoras tém seguido
todas as regras. Esperamos que grada-
tivamente o0 setor possa retomar suas
atividades e as empresas possam re-
tomar seus negocios”, diz. “Ja em Sao
Paulo, o estado mais rico do pais, nao
conseguimos nenhum retorno do go-
verno estadual”, complementa.

Segundo Regina, essas iniciativas
ajudam, porém ainda sao insuficientes
para fazer frente a situacao atual. “Tais
acoes sao sinais de que alguns gover-
nos estao cientes de quanto a crise
sanitaria afetou o setor, mas o poder
publico precisa fazer mais. No geral, o
setor esta desamparado. O que reivin-
dicamos é um apoio, por tempo limita-
do, para sobrevivermos a este momen-
to dificil”, completa. |
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RCR Locacao reforca servicos
com onibus Mercedes-Benz

Os O6nibus rodoviarios tém carroceria Marcopolo

e sao destinados as operacoes de fretamento continuo
no transporte de funcionarios de empresas

e industrias na Regiao Metropolitana de Sao Luis

SONIA MORAES

i TP e

comprou 14 vans Sprinter 416 CDI

A Mercedes-Benz vendeu 49 6nibus
para a RCR Locacao, empresa que atua
no setor de fretamento continuo e even-
tual nas regides Nordeste e Norte, cuja
matriz localiza-se em Recife, capital de
Pernambuco.

Do total, nove oOnibus do modelo
OF 1724 ja estdo em operacao e 40
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No primeiro trimestre a empresa também

unidades do chassi OF 1721
estdo em processo de encar-
rocamento, com previsao de
entrega em maio. Os 49 6ni-
bus rodoviarios tém carroceria
Marcopolo e sdo destinados
as operacdes de fretamen-
to continuo no transporte de
funcionarios de empresas e in-
dustrias da Regidao Metropoli-
tana de Sao Luis.

O novo lote comercializado
pela RCR junta-se aos 123 6ni-
bus adquiridos entre outubro
e novembro do ano passado,
mantendo o compromisso de sempre re-
novar uma frota de cerca de 530 veicu-
los, 100% da marca Mercedes-Benz.

A RCR, unidade de negocios do gru-
po Parvi, atua em Pernambuco, Bahia,
Maranhdo, Ceara, Pard e Amazonas e
é cliente tradicional da Mercedes-Benz
ha 24 anos. Ainda no primeiro trimestre
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deste ano, a empresa também adquiriu
14 vans Mercedes-Benz Sprinter, modelo
416 CDI, para a matriz em Recife.

“"Desde o inicio das atividades da RCR,
ha 24 anos, s6 trabalhamos com Mer-
cedes-Benz”, afirma Danilo Queiroz, ge-
rente operacional da empresa. “Além da
qualidade, durabilidade e confiabilidade
dos produtos, os dnibus da marca sao de
facil manutencdo, o que nos garante a
disponibilidade da frota, e também nos
oferecem excelente custo operacional e
otimo valor de revenda.”

Danilo Queiroz diz que a renovagao
constante da frota é um compromisso
da RCR. “Isso é essencial para podermos
sempre oferecer aos clientes um alto ni-
vel de qualidade, conforto e seguranca
aos seus funcionarios na ida e na volta
ao trabalho. Alias, com foco em mais se-
guranca, parte dos novos dnibus saira de
fabrica com retarder, potencializando a
forca de frenagem dos veiculos e aumen-
tando a protecao dos passageiros e mo-
toristas.”

O cliente ressalta ainda que 0 segmento
de fretamento esta aquecido no Nordes-
te, com expansao também para o Norte.
“Atividades como mineracao, movimen-
tacdo nos portos, industrias, alimentos,
bebidas e outras estao demandando 6ni-
bus para transporte de colaboradores. A
pandemia influencia também devido as
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recomendacdes de distanciamento. Para
iss0, alguns de nossos onibus ja contam
com cortinas separadoras entre as pol-
tronas, além das medidas de limpeza e
higienizagao”, diz o gerente.

“Assim como no ano passado, 0 seg-
mento de fretamento segue aquecido
no Brasil em 2021", informa Walter Bar-
bosa, diretor de vendas e marketing oni-
bus da Mercedes-Benz do Brasil. “Isso
se da por conta do fretamento continuo
das empresas que, para se adequar as
medidas de sequranca em relacao a Co-
vid-19, tiveram que aumentar 0 numero
de 6nibus para reduzir a quantidade de
pessoas por veiculo, garantindo assim o
distanciamento dos funcionarios. E im-
portante ressaltar que o crescimento
do segmento ocorre também por con-
ta de setores especificos da economia
que apresentam boa performance como
energia, agro, saude, mineracao, cons-
trucdo, tecnologia e servicos.”

No primeiro trimestre deste ano, a
Mercedes-Benz liderou as vendas de
onibus para fretamento no Brasil. No
acumulado de janeiro a marco de 2021
foram emplacados 253 veiculos, qua-
se o dobro das 127 unidades durante
0 mesmo periodo de 2020. Isso repre-
senta 56,5% de participacdo de mer-
cado no segmento de fretamento para
a Mercedes-Benz. |
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l FROTA

Tursan renova frota com 100

onibus Marcopolo

Os modelos Ideale 800 com chassi Volksbus 17.230
ODS da Volkswagen serao utilizados nos servicos de
fretamento de diferentes empresas

SONIA MORAES

Os novos 6nibus tém poltronas executivas
e capacidade para 46 passageiros

A Tursan (Turismo Santo André), um dos
principais operadores de transporte do Rio
de Janeiro, adquiriu 100 6nibus Marco-
polo Ideale 800 para a renovacao da fro-
ta. Com chassi Volksbus 17.230 ODS da
Volkswagen, os veiculos tém 12.630 mm
de comprimento e serdo utilizados nas
operacdes de fretamento de diferentes
empresas.

Os novos Onibus possuem capacidade
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para transportar 46 passageiros e
contam com poltronas do mode-
lo executiva, sistema de ar-condi-
cionado Valeo 356 e entradas de
USB. “Os diferenciais competiti-
vos do Ideale 800, como eleva-
do padrao de qualidade e melhor
relacdo entre custo e beneficio,
além de eficiente assisténcia téc-
nica e pds-vendas da Marcopolo,
foram fundamentais para a esco-
Iha da Tursan”, afirma Michel Re-
belo Bertagnoni Novo, gerente de
negocios da filial Marcopolo Rio.

Enquanto o segmento de rodovidrios
registra queda no volume de vendas por
conta da pandemia do novo coronavirus,
0 setor de fretamento segue aquecido
em 2021. A Marcopolo registra aqueci-
mento nas vendas de veiculos destina-
dos para este fim. Até o final de abril, a
companhia entregou mais de 200 veicu-
los destinados ao transporte de trabalha-
dores em dreas urbanas e nos setores de



mineracao e agronegocios, em diversos
estados.

Com uma frota de 300 veiculos da mar-
ca Volkswagen, a Tursan, que comemora
neste ano 60 anos de atuagao no merca-
do, percorre mais de um milhdo de qui-
|6metros por més, transportando diaria-
mente cerca de 13 mil pessoas. Segundo
a Volkswagen a renovacao da frota atingi-
ra 25% dos chassis da empresa.

"0 que nos motivou nessa fidelidade
a Volkswagen Caminhdes e Onibus foi
que, trabalhando com outras marcas an-
tes, tivemos oportunidade de comparar
0 custo-beneficio. Na Volkswagen, en-
contramos sempre o modelo ideal, que
se ajusta perfeitamente as necessidades
de nossos clientes, a plena satisfacao
dos usuarios, que preza pelo conforto,
seguranca e o menor custo de manuten-
cao”, diz Joao Martins, diretor executivo
da Tursan.

Todos os novos Volksbus estao equi-
pados com suspensao pneumatica e pla-
taformas de acessibilidade para pessoas
com deficiéncia. Os veiculos contam ain-
da com motorizacdo MAN D08 e tém sis-
tema EGR de tratamento de emissdes,
dispensando assim o uso de Arla 32. En-
tre 0s ativos da Tursan, ha também mo-
delos Volksbus 17.260, 18.320, 18.330 e
micro-6nibus 9.160.

A fidelidade a Volkswagen traz muitos
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beneficios, na opinidao de Martins, como
a facilidade no controle e negociacao de
pecas de manutencao e o relacionamento
mais proximo com o concessionario.

Jorge Carrer, diretor adjunto de vendas
de 6nibus da Volkswagen Caminhoes e
Onibus, destaca a importancia da parce-
ria. “A Tursan confia nos nossos produtos
e nos retribuimos ao entregar a sua res-
ponsabilidade o transporte de nossos co-
laboradores para a fabrica de Resende.
Temos um imenso orgulho dessa nossa
parceria que ja ultrapassa duas décadas
com robustez, seguranca e exceléncia.”

Assim como em todo o mercado, a pan-
demia trouxe grandes desafios a Tursan,
que revisou todos 0s seus processos para
aprimora-los e o objetivo é sair fortale-
cido desse periodo. “Seguimos acredi-
tando em dias melhores, buscando fazer
nosso melhor. E é por isso que digo: nos-
sa frota aumenta conforme crescem nos-
s0s clientes e, sempre que isso acontece,
permitimos apenas trabalhar com chassis
Volkswagen”, ressalta Luiz Junior, socio-
diretor da Tursan.

A Tursan, que tem como tradi¢ao reno-
var a comunicacao visual da frota a cada
década, também modernizou a pintura
dos veiculos para comemorar os 60 anos.
O responsavel pelo desenvolvimento do
novo layout foi Fabio Otavio, da empresa
Select Design. |
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Bl MINAS GERAIS

Mercedes-Benz vende 90 onibus
para o grupo Transmoreira

Sao 70 modelos OF 1721 e 20 micro-6nibus LO 916, que
serao usados no transporte de funcionarios de grande
empresa de Minas Gerais pela Rio Negro, que pertence
ao grupo e presta servico de fretamento e turismo

SONIA MORAES

Negro, empre-
sa que perten-
ce ao grupo e
presta servico
de fretamento
e turismo. Mais
#= de 40 Onibus
ja foram entre-
gues e a pre-
visao é que 0s
demais chassis
cheguem a en-
carrocadora até

o fim de marco.

Os chassis OF 1721 sao equipados com retarder Os 90 onibus
para ampliar a seguranca serdo  destina-

O grupo Transmoreira, de Contagem  dos ao transporte de funcionarios de
(MG), adquiriu 90 6nibus Mercedes-  uma grande empresa de Minas Ge-
Benz para a renovacao da frota. Sdo  rais, conforme contrato de fretamento
70 unidades do modelo OF 1721 e 20  renovado recentemente. Os 70 chas-
micro-6nibus LO 916, todos para a Rio  sis OF 1721 adquiridos sao equipados
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com retarder, ampliando ainda mais o
padrdo de seguranca para 0s passa-
geiros e 0s motoristas.

Além de fretamento com a Rio Ne-
gro, 0 grupo também atua com a mar-
ca Transmoreira em linhas concedidas
da Regiao Metropolitana de Belo Ho-
rizonte, linhas municipais em Conta-
gem e intermunicipais, num raio de
até 200 quilémetros a partir da capi-
tal mineira.

“Nés temos hoje na empresa uma
frota de 735 6nibus, sendo 85% Mer-
cedes-Benz. Do total, 90% sao mo-
delos com motor frontal”, diz Edward
Moreira, fundador e presidente do
grupo Transmoreira.

Ele conta que com 18 anos comprou
0 primeiro caminhdao Mercedes-Benz e
trabalhou como caminhoneiro por dez
anos.

Em 1972, trocou a carreta por um
Onibus e criou a atual empresa, que
vai fazer 50 anos em 2022.

"E uma satisfacdo e um orgulho mui-
to grande atender mais uma vez o gru-
po Transmoreira, que é referéncia no
transporte de passageiros em Minas
Gerais”, afirma Walter Barbosa, dire-
tor de vendas e marketing de 6nibus
da Mercedes-Benz do Brasil.

De acordo com a fabricante, os
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modelos OF 1721 e LO 916, assim
como todos os chassis de 6nibus da
marca, sao reconhecidos no mercado
pela robustez e resisténcia, bem como
6timo nivel de conforto e seguranca
que oferecem aos usuarios e ao mo-
torista. Além disso, se destacam pelo
reduzido consumo de combustivel e
pelo baixo custo de manutencao, oti-
mizando o custo operacional para as
empresas de transporte, acrescenta a
Mercedes-Benz.

O modelo OF 1721, campedo de
vendas da Mercedes-Benz ha oito
anos, é indicado para o transporte
urbano de passageiros e para clien-
tes que atuam com fretamento con-
tinuo, como o transporte de funcio-
narios, e fretamento eventual, em
caso de grupos de turistas, além de
transporte rodoviario de curtas dis-
tancias. Nestes casos, 0s veiculos re-
cebem carrocerias de 6nibus rodovi-
ario, proporcionando mais conforto e
bem-estar a bordo.

Além da tradicional configuracao
com suspensao metalica, o OF 1721,
assim como o modelo OF 1724, sao
oferecidos com suspensao pneumati-
ca, aumentando a satisfacao dos pas-
sageiros e do motorista em relacao ao
conforto do veiculo. |
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B FRETAMENTO CONTINUO

Rimatur incorpora 33 onibus
Mercedes-Benz nas operacoes

O chassi OF 1621 com carroceria Marcopolo foi lancado
em novembro do ano passado para o servico

de fretamento e pode receber carroceria de até

12,55 metros de comprimento

SONIA MORAES

A Rimatur Transportes, primeiro cliente
a adquirir o chassi de 6nibus OF 1621 da
Mercedes-Benz — modelo de fretamento
lancado em novembro do ano passado —
ampliou seu pedido para 33 unidades des-
te modelo com carroceria Marcopolo.

Com sede em Curitiba, a principal ativi-
dade da Rimatur esta ligada ao fretamen-
to continuo, transportando funcionarios
para empresas de call center e de pdlos in-
dustriais como Sao José dos Pinhais, Cam-
po Largo e Fazenda Rio Grande, na Regido
Metropolitana de Curitiba.
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“Nossa frota opera de sequnda a saba-
do, em trés turnos, com uma média de 90
minutos entre as empresas € a residéncia
dos seus funcionarios”, diz Emerson Im-
bronizio, diretor comercial da Rimatur. “Em
funcao disso, sugerimos aos parceiros da
Mercedes-Benz e das encarrocadoras um
6nibus que assegurasse 6tima capacidade
de assentos, mas que nao precisasse de
um PBT tao alto, dai a solucdo ideal com
a versao de 16,5 toneladas e sem toalete.
Isso resultou num veiculo mais leve, con-
cebido especificamente para fretamento,
e nossa expectativa é obter economia no
consumo de combustivel e também com
pastilhas de freio.” Ele acrescenta que o
balanco dianteiro curto proporciona me-
lhor angulo de ataque, facilitando a ma-
nobrabilidade nas cidades, especialmente
no interior dos bairros. “Isso nos ajuda a
cumprir horarios, o que €é essencial no fre-
tamento continuo.”

A Mercedes-Benz desenvolveu o chassi



OF 1621 especificamente para fretamen-
to continuo, como aqueles de transporte
de funcionarios para empresas e indUs-
trias. Com peso bruto total (PBT) de 16,5
toneladas e motor OM 924 LA de 208 ¢y,
o modelo pode receber carroceria de até
12,55 metros de comprimento, permitindo
a montagem de até 48 assentos para pas-
sageiros mais DPM (Dispositivo de Poltro-
na Movel).

“Nosso portfolio tradicionalmente ja ofe-
rece varios modelos de chassis de 6nibus
para as empresas do segmento de freta-
mento. O diferencial é que o inédito OF
1621 foi concebido especialmente para o
fretamento continuo a partir de pedidos de
clientes que nos solicitaram um 6nibus com
custo mais atrativo sem abrir mao do maior
nimero possivel de assentos”, diz Walter
Barbosa, diretor de vendas e marketing
Onibus da Mercedes-Benz do Brasil.

De acordo com o executivo, na pande-
mia, 0 segmento de fretamento se man-
teve menos afetado e segue em alta. “As
empresas do setor estdao precisando am-
pliar o nimero de onibus em operacao, a
fim de atender demandas de seus clientes,
visando reduzir o nimero de pessoas por
veiculo e garantir o distanciamento por
conta da Covid-19".

A solucdo encontrada pela Mercedes-
Benz com o OF 1621 chegou a um modelo
com balancos dianteiro e traseiro curtos,
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mantendo o entre-eixos de 5.950 mm.
Com isso, foi possivel acomodar o tanque
de combustivel de 300 litros, o tanque de
Arla de 25 litros, baterias, sistema pds-tra-
tamento dos gases de escape, preparagao
para ar-condicionado e outros itens de tal
forma que ndo ha necessidade de retra-
balhos de corte das longarinas e do carda
para alongamento do chassi.

"Dessa forma, o OF 1621 diminui os re-
trabalhos e ja sai pronto da nossa fabrica
para receber carroceria para fretamento
de forma rapida e facil e, consequente-
mente, com menor custo do énibus com-
pleto, atendendo ao que os clientes nos
pediram. Assim, entregamos um produto
com bom custo de aquisicao e o melhor
custo-beneficio do mercado para freta-
mento continuo”, diz Barbosa.

A Mercedes-Benz é a primeira marca que
traz para 0 mercado um veiculo completa-
mente dedicado ao servico de fretamento
continuo. “Esse projeto foi realizado em
parceria com encarrocadores, visando oti-
mizar o tempo de encarrocamento e um
menor volume de retrabalho pelo imple-
mentador. Os clientes também contribui-
ram com esse processo. A Rimatur parti-
cipou ativamente e forneceu inputs acerca
da configuracao do chassi. Essa visao do
cliente contribuiu para a assertividade do
desenvolvimento desse novo modelo da
marca”, observa Barbosa. H
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Il MOBILIDADE

BRT Sorocaba e aprovado

I y ]

Sistema ja funciona com 66% de sua capacidade
e conta com uma frota de 80 veiculos, sendo 59 tipo
padron e 21 modelos superarticulados

MARCIA PINNA RASPANTI

A frota da cidade paulista conta com
21 6nibus biarticulados e 59 padron

O servico de transporte coletivo oferta-
do pelo BRT Sorocaba é considerado oti-
mo ou bom para 72% dos passageiros
que utilizam o sistema. Isso é 0 que indica
o resultado da Pesquisa Sensor encomen-
dada pela concessionaria BRT Sorocaba
e realizada pela Associacao Nacional de
Transportes Publicos (ANTP), em parceria
com o Cittamobi.

Por meio de uma enquete eletronica
via aplicativo Cittamobi, plataforma que
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concentra a base de dados de passagei-
ros de Sorocaba, 188 avaliacdes foram
respondidas sobre a experiéncia em usar
0 BRT. Para 84%, a rapidez nos desloca-
mentos é considerada 6tima ou boa. Um
exemplo é a linha D200 que encurtou o
tempo de viagem da zona norte para o
sul ou no sentido contrario. A viagem do
bairro Vitdria Régia ao Campolim passou
de 80 minutos para 55. Uma reducao de
25 minutos de trajeto.

“Saber a visao do usuario nos faz avan-
car a cada dia e nos ajuda a sanar pontos
de fragilidade priorizando o que realmen-
te ira suprir a demanda. Ter o feedback é
fundamental para a melhoria continua do
sistema. Tudo é feito para atender o pu-
blico da maneira mais elevada e os resul-
tados dessa pesquisa confirmam a quali-
dade do trabalho e a infraestrutura que
estao sendo ofertadas para a cidade”,
enfatiza Manoel Ferreira, diretor de ope-
racoes da concessionaria BRT Sorocaba.

Atualmente, o BRT Sorocaba funciona



com 66% de todo o seu sistema. Dos trés
eixos previstos, dois ja estdao em funcio-
namento: o terminal Vitdria Régia, com o
corredor Itavuvu; e terminal Sao Bento,
inaugurado em abril, com o corredor Ipa-
nema. Os dois terminais estao localiza-
dos na zona norte da cidade, regidao mais
populosa de Sorocaba. O corredor Oes-
te aguarda a liberacdo da administracao
municipal para inicio das obras.

As linhas em operacao no corredor Ita-
vuvu sao: E110 Vitdria Régia, E120 Pai-
neira, E130 Sao Camilo, E131 Casa Bran-
ca, E140 Terminal Santo Ant6nio e Vitoria
Régia, e a D200 Terminal Vitoria Régia -
Campolim (zona sul). No corredor Ipane-
ma as linhas circulantes sao: E160 Sao
Bento, E170 Nova Sorocaba, E180 Caran-
da. E181 Altos do Ipanema e linha Termi-
nal Santo Antbnio e Sao Bento.

O sistema possui uma operacao plena
de frota, estacdes, terminais, sistemas in-
tegrados, e 0 centro de controle opera-
cional (CCO) estd em atividade todos os
dias da semana, das quatro horas as 24
horas. “Temos uma visao de todo fluxo
de forma harmonica e dentro do espera-
do. Todos os sistemas de ITS em opera-
¢ao estao atendendo as expectativas de
funcionamento, mesmo com o momen-
to em que estamos passando devido a
Covid-19, estamos transportando 80%
da demanda do que estava estimado”,
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comenta Manoel Ferreira.

A frota atual é composta por 80 veicu-
los, sendo 59 tipo padron com 12,5 me-
tros, e 21 superarticulados com 23 me-
tros. Toda frota conta com wi-fi gratuito,
tomadas USB, monitoramento interno
de cameras, ar-condicionado e motores
mais silenciosos. Desse total, 43 6nibus
servem o corredor Itavuvu e 37, o corre-
dor Ipanema. Por dia, 31 mil pessoas uti-
lizam o sistema.

Quando o BRT Sorocaba estiver total-
mente concluido, os sorocabanos pode-
rao circular pela cidade pagando uma
Unica tarifa. Composto por corredores
exclusivos (ltavuvu, Ipanema e Oeste) e
cinco corredores estruturais, 28 estacoes
preferenciais, quatro estacdes de integra-
¢ao, trés novos terminais (Vitoria Régia,
Sao Bento e Manchester) e 96 pontos de
parada, o sistema permite ainda a inte-
gracao com os terminais Santo Anténio
e Sao Paulo, com as seis areas de trans-
feréncias e a integracao temporal entre
diferentes linhas.

A concessionaria BRT Sorocaba é uma so-
ciedade de proposito especifico (SPE) for-
mada pelas empresas CS Brasil e MobiBra-
sil, sendo responsavel pela implantacao do
novo sistema de transporte coletivo urba-
no da cidade de Sorocaba na realizacao
das obras de implantacdo e na operacao
do sistema de corredores de 6nibus. M
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Mercedes-Benz e Marcopolo exportam 102 6nibus para o Uruguai

A Mercedes-Benz do Brasil, em parce-
ria com a Marcopolo, enviou 102 6nibus
para o Uruguai, sendo 87 para aplicacao
urbana e 15 para operacao intermunicipal
em Montevidéu e cidades préximas. Os
veiculos sao para o programa de renova-
cao de frota na regido e serao operados
pela CUT.C.S.A. (Compafiia Uruguaya
de Transporte Colectivo S.A.), uma das
maiores empresas de transporte urbano
do pais vizinho, que atua na capital uru-
guaia e arredores.

“Por meio de nossa consultoria de oni-
bus para a América Latina, a Mercedes-
Benz busca sempre fornecer a melhor
solucdo de transporte para cada pais
com produtos inovadores, que oferecem
seguranca e o melhor custo beneficio,
além de conforto aos passageiros”, afir-
ma Jens Burger, diretor geral do centro
regional Daimler na América Latina.

Os 87 chassis do modelo OH 1721/62
LE Euro 5 Low Entry, tém piso baixo e
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rampa na porta central com posto espe-
cifico para cadeira de rodas.

Com capacidade para 63 passageiros,
0s veiculos tém suspensao pneumatica
traseira e dianteira e carroceria Marcopo-
lo Torino de 11,8 metros de comprimento.
Os 6nibus possuem ar-condicionado, seis
unidades USB, farois de neblina e prepa-
racao para instalacao de sistema de mo-
nitoramento com cinco cameras.

Os outros 15 6nibus do modelo OH
1622 L/52 L Euro 3 tém capacidade para
41 passageiros e também contam com a
suspensao pneumatica traseira e diantei-
ra. Os 6nibus foram equipados com kne-
eling, sistema de rebaixamento no lado
direito, a fim de facilitar o embarque e
desembarque dos passageiros. Com car-
roceria Marcopolo Audace 800 e com-
primento de 11,1 metros, apresentam as
mesmas caracteristicas das outras carro-
cerias, mas com elevadores para acessi-
bilidade no lugar das rampas.

Os novos Onibus tém liberacao da sex-
ta marcha e contam com adaptagfes em
seu trem de forca e entrada do tanque de
combustivel no lado esquerdo do chassi.
Equipados com motores Mercedes-Benz
OM 924, ambos apresentam freio ABS,
velocimetro eletrénico e cambio automa-
tico Allisson T270 com retarder.



Iveco Bus entrega 80 Eurobus na Argentina

A Iveco Bus, em conjunto com a con-
cessionaria Ivecam, entregou 80 Oni-
bus Eurobus (24+1 configuracao 70C17
Scudato) ao Ministério de Seguranca de
Buenos Aires. Os veiculos estao prepa-
rados para o transporte de tropas e se-
rao utilizados na gestao da seguranca
publica na provincia.

"Este é um produto de fabricacao na-
cional que é comercializado em toda a
nossa rede de concessionarios. Temos
orgulho de testemunhar o crescimento
da marca na Argentina e na regiao, es-
pecialmente considerando que muitos
de nossos veiculos sao utilizados em
setores-chave para a sociedade”, afir-

ma Danilo Fetzner, diretor
comercial da Iveco Bus na
América do Sul.

Neste ano, a lveco en-
tregou sete micro-6nibus
(50C17 19+1 furgdo) ao
Ministério da Seguranca
Nacional e duas unidades
(70C17 Scudato 24+1) ao
municipio de San Martin,
na provincia de Buenos
Aires.

O Eurobus é a opcao da
marca para O transporte
urbano de até 24 passageiros no fre-
tamento, turismo e operacao de curta
distancia. O design interior conta com
piso antiderrapante projetado para uso
intensivo, assentos reclindveis com cin-
tos de seguranca individuais, escotilha
(teto solar), porta-pacotes e luz de lei-
tura para cada assento.

O modelo é equipado com ar-condicio-
nado, sistema de aquecimento, apare-
lho de som com CD e tacografo padrao.
Entre as opcdes oferecidas estdao aque-
cimento reforcado e bancos com cinto
de seguranca inercial de trés pontos que
obedecem aos mais altos requisitos de
seguranca.
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Sertran adquire sete micro- onlbus Marcopolo para fretamento

A Marcopolo vai for- [ g
necer sete micro-6nibus i
Senior para a Sertran, im- B
portante operadora de
transporte com sede em
Ribeirdo Preto, no interior
de Sao Paulo. Os veiculos
serdo utilizados no servico de fretamento
em linhas rurais na cidade de Trés Lagoas,
no Mato Grosso do Sul, e foram desenvol-
vidos com itens diferenciados para maior
seguranca e resisténcia.

Emversaode nove metrosde comprimento,

0s micro-6nibus Senior tém
capacidade para transpor-
tar 28 passageiros, além de
um auxiliar, em poltronas
Executiva e contam com
dispositivo de transposicao
acessivel (DTA). "“O forneci-
mento para a Sertran reforca a expertise e
capacidade da Marcopolo em desenvolver
veiculos adequados para as exigéncias e
necessidades de cada aplicacao dos clien-
tes”, afirma Luciano Piccirillo Neto, gerente
de negocios da Marcopolo Sao Paulo.

Metrd-SP implementa solu¢des contra Covid em trem da Linha 3

O Metr6 de Sao Paulo apresenta trés
novas solucdes antivirais implementadas
em uma de suas composicdes que circu-
lam na Linha 3-Vermelha. Os produtos
passaram por testes em laboratorios es-
pecializados e foram doados pela empre-
sa quimica brasileira BioForcis Solucoes
Tecnoldgicas, em parceria com a Saint-
Gobain Brasil e a TNS.

Uma solucdo saneante com nanopar-
ticulas de prata esta sendo pulverizada
no interior do trem, inclusive no sistema
de ar-condicionado. O produto ja é usa-
do em clinicas médicas e hospitais e 0s
testes feitos pela Unicamp e pela Nucleo
Vitro mostram que ele age em todas as

64 | TECHNIBUS - 150

superficies em que entra em contato. A
durabilidade é de 15 dias, quando preci-
sa ser reaplicado.

Os vidros das janelas e portas foram co-
bertos com uma pelicula com nanoparti-
culas de prata que inativam o virus. Testes
feitos pela Unicamp mostram que em dez
segundos sao eliminados 99,9% do virus
e, desde que nao haja nenhum dano na
pelicula, a protecdo sera permanente, de-
mandando apenas a limpeza usual.

Os balaustres e pega-maos foram re-
vestidos com adesivo antiviral, também
com nanoparticulas de prata, que em 30
segundos eliminam 68,3% do virus, che-
gando a 99,96% em 15 minutos.



Sorocaba coloca em operacao mais sete 6nibus
com protecao antiviral

A prefeitura de Sorocaba, por meio da
Urbes — Transito e Transporte, colocou em
circulacdo mais sete onibus com protecao
antiviral e antibacteriana. Bancos, balaus-
tres, corrimaos e catracas foram revestidos
com tecido antiviral, confeccionado pela
Chromaliquido Solugbes Tecnoldgicas a
partir do fio téxtil de poliamida Amni Vi-
rus-Bac OFF. Com esses, 0 municipio tem
11 6nibus antivirais na frota.

Os veiculos sao certificados pelas are-
as e agéncias técnicas do governo de
Sao Paulo, incluindo a Unicamp, o Ins-
tituto de Pesquisas Tecnoldgicas (IPT) e
a Empresa Metropolitana de Transportes
Urbanos (EMTU-SP), que testaram a re-
sisténcia fisica do produto e a eficiéncia
antibacteriana e antiviral. Os tecidos da
Chromaliquido sao indicados para uso
profissional, em virtude do efeito perma-
nente da acdo antiviral e antibacteriana,
resisténcia a atritos, higienizacoes e lava-
gens constantes, como exige o transpor-
te publico.

“Estamos trabalhando, agora, com
duas empresas em Sorocaba, a Consor e
a City. O projeto esta chamando muita
atencdo, de forma positiva, e Sorocaba
continua a frente nesta iniciativa”, diz Ri-
cardo Bastos, diretor de relagdes institu-
cionais da ChromalLiquido.

Segundo Bastos, a tecnologia aumenta
a seguranca dos passageiros e motoris-
tas, ajudando a controlar a disseminacao
do coronavirus e reduzindo as chances de
contaminacao cruzada. “Além de Soro-
caba, a solucao antiviral e antibacteriana
esta em operacao em Osasco (SP), Flo-
riandpolis (SC) e em uma frota de énibus
intermunicipais gerenciada pela EMTU/
SP, que circulam na zona oeste da Regiao
Metropolitana de Sao Paulo”, enfatiza
Bastos.

A solucao foi desenvolvida pela Chro-
malLiquido Solucdes Tecnoldgicas, em
parceria com a Rhodia, empresa do Gru-
po Solvay. O aditivo antiviral aplicado nos
fios dos tecidos é produzido com nano-
tecnologia capaz de romper a camada de
gordura do virus, impedindo que ele se
fixe na superficie. Além disso, os aditivos
conseguem inativar em 99,99% o Sars-
Cov-2, responsavel pela Covid-19, em até
um minuto.
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Caio fornece 35 onibus
para a Cidade do Mexico

Os veiculos, modelo Millennium de 15 metros,
denominados Access no pais, sao enviados em SKD
e a montagem é realizada na Volvo México

SONIA MORAES

A Caio, em parceria com a Volvo Group
Buses México, vai entregar 35 nibus para
0 sistema de transporte coletivo da Cida-
de do México. Os veiculos, modelo Mil-
lennium, tém 15 metros e sistema Sliding
Door. La sao denominados Access e irao
circular na recém-criada linha 4, regula-
mentada pela Metrobus na capital.

Os chassis sao enviados em forma de
SKD (parcialmente desmontados) e a mon-
tagem das carrocerias € realizada na Volvo
México com o acompanhamento técnico
de profissionais da Caio.

Os Access sao 0s primeiros dnibus encar-
rocados sobre chassis Volvo B 8RLE — 6x2,
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com 15 metros de comprimento e motori-
zacao Euro 6, o qual reduz a emissao de
agentes poluentes, cumprindo as normas
praticadas em alguns paises da América
Latina. Outro destaque € a porta desli-
zante com folha dupla, importada da Ho-
landa. Também conhecida como porta
padrao metr6, a Sliding Door foi instala-
da no entre-eixos do 6nibus. Por deslizar
lateralmente, a porta ocupa menos es-
paco na carroceria, o que facilita o fluxo
de passageiros pelo vao de abertura de
acesso, com 1.350 mm de largura.

Uma rampa mével foi instalada no aces-
s0 a Sliding Door, para a comodidade de
pessoas com mobilidade reduzida. O sa-
|30 interno também possui sinalizacao em
braile e espaco para cao-quia.

Os 6nibus sao equipados com piso baixo
e ajoelhamento da suspensao, proporcio-
nando conforto e seguranca no embarque
e desembarque de passageiros.

O saldo interno destaca-se também, por
possuir poltronas exclusivas para mulhe-
res. N



Solucdes integradas em mobilidade para
INnovar Nos Negocios e superar cenarios desafiadores

CHAMADA DE VOZ COM MOTORISTA (VOIP)

AVISOS DE PROXIMAS PARADAS E ALERTAS POR AUDIO |

' WI-FI PARA PASSAGEIROS COM CONTEUDO EMBARCADO

PAINEL DO CONDUTOR |
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passageiros em todo o Brasil para acelerar a integracao de

inovacoes em mobilidade para a promocgao de viagens cada vez

mais seguras e com Mmenos risco a saude.,



Onibus Urbano
Mercedes-Benz:
a tecnologia anda aqui.

Quando encontrar um dos novos dnibus
Mercedes-Benz nas ruas, saiba que ali esta

o melhor da inovagéo e da tecnologia.

Para os passageiros, é muito mais conforto

e seguranca. Para empresas de transporte urbano,
mais economia e durabilidade para rodar

em diversas condicdes. E a Mercedes-Benz
pensando no coletivo. Pensando no futuro.

www.mercedes-benz.com.br | CRC: 0800 970 9090
n mercedesbenzonibus @mercedesbenz_onibus

Mercedes-Benz

Referéncia em 6nibus.
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