s BUS 10 12 2021
\"} TRQ_NSPUBLICD =

NTU 202] S n 0 THANSAMERNICA EXPO CONMTESR

TECHNI

m Ano 29 - N 148- 1% 22,00

b"s www.otmaditora.com

| {ESicx courvo

Presidente Bolsonaro veta projeto Maiores do Transporte
de lei que prevé auxilio emergencial e Melhores do Transporte 2020:
ao setor de transporte a premiacao ocorreu em evento realizado em SP
CAIO comemora em janeiro A Volvo fornecera mais 321 veiculos
75 anos de trajetoria convencionais, com motor traseiro,
na producao de onibus no pais para o Transmilenio de Bogota
Mercedes-Benz apresenta Encontro de fretamento
o chassi OF 1621, desenvolvido discute as dificuldades e oportunidades
para o fretamento continuo de negocios advindas da pandemia
A restricao da mobilidade Empresa de turismo de Curitiba
das pessoas devido a pandemia recebe o primeiro onibus com
deve continuar a afetar o mercado de onibus BioSafe da Marcopolo
Chromaliquido fornece BR7 Mobilidade inicia servico
tecidos com agao antibacteriana e antiviral de transporte coletivo por demanda

para o transporte coletivo em Sao Bernardo do Campo
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Caruana: A instituicao financeira parceira da mobilidade urbana.

A Caruana é uma instituicdo financeira que ha mais de 10 anos é orientada para a mobilidade urbana e oferece solucdes tecnolégicas
inovadoras para as empresas e usuarios do transporte coletivo, agregando valor ao negdcio e promovendo a inclusio social.

Caruana S/AS.CF.l CA R U A N A

Telefone: +55 (11) 5504 7850 FIDES - HONOR - LABOR
Ouvidoria: 0800 772 7210

faleconosco@caruanafinanceira.com.br caruanafinanceira.com.br



B EDITORIAL

Um ano incomum

Assim como outros setores da economia, 0 transporte de passageiros sofreu um grande
impacto negativo com o inesperado surgimento da pandemia da Covid-19, declarada oficial-
mente pela Organizacao Mundial da Satde em marco deste ano.

De acordo com as entidades do setor e dirigentes da industria, o transporte urbano chegou
a perder 75% dos passageiros no inicio da pandemia e hoje transporta em média 50% do
que transportava antes da pandemia, mantendo-se em uma situacao bastante caotica. O
transporte rodoviario sofreu ainda mais porque perdeu 90% dos passageiros no inicio da
pandemia e agora esta proximo de 35% a 40% do que tinha.

Para agravar a situagao, o presidente Jair Bolsonaro acaba de veto do projeto de lei que prevé
o repasse de auxilio emergencial de R$ 4 bilhdes para as empresas de 6nibus e de metrd, com
0 objetivo de compensar os efeitos da crise sanitaria, além de evitar o reajuste das tarifas.

Para o presidente-executivo da Associacao Nacional das Empresas de Transportes Urbanos
(NTU), Otavio Cunha, “o governo federal precisa apontar uma solugdo para a situagao cri-
tica na qual o transporte coletivo se encontra, especialmente no momento em que 0s €asos
de Covid-19 voltam a subir no Brasil. A ocasido exige uma oferta de servico de transporte
publico cada vez maior para minimizar riscos de contagio, 0 que s6 aumenta o desequilibrio
econémico-financeiro das empresas.”

Diante da indefinicdo do cendrio, é quase unanime a expectativa dos dirigentes da indus-
tria de 6nibus de que o proximo ano sera dificil, com mais seis meses de desafios. S6 vai se
recuperar no sequndo semestre de 2021, com a chegada da vacina contra a Covid-19.

Eduardo Chau Ribeiro
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B AUXILIO EMERGENCIAL

Entidades reagem com

indignacao ao veto presidencial

Setor de transporte coletivo urbano se diz surpreendido com veto
do presidente Jair Bolsonaro ao PL 3364/2020, que prevé ajuda
emergencial de R$ 4 bilh6es as empresas de 6nibus e metro

MARCIA PINNA RASPANTI

Em 10 de dezembro, foi publicado no Di-
ario Oficial o veto do presidente Jair Bolso-
naro ao projeto de lei N° 3.364/2020, que
prevé o repasse de um auxilio emergencial
de R$ 4 bilhGes para sistemas de transpor-
tes em cidades acima de 200 mil habitantes,
em razao da pandemia de Covid-19.

O texto, voltado para empresas de 6nibus
e metrd, havia sido aprovado no Senado em
18 de novembro, apds a aprovagdo na Ca-
mara. O objetivo era compensar as perdas
causadas pelos efeitos da pandemia, além
de evitar o reajuste das tarifas. Pelo proje-
to vetado, as tarifas ndo poderiam subir até
o fim do estado de calamidade publica, no
final do ano.

O presidente Bolsonaro destacou no
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texto publicado no Diario Oficial que a nova
despesa foi criada sem que houvesse esti-
mativa de impacto orcamentario e financei-
ro. Agora, o veto realizado pelo presidente
Bolsonaro precisa ser analisado pelo Con-
gresso Nacional, que pode decidir manté-lo
ou derruba-lo.

INDIGNACAO - Entidades ligadas ao
transporte pUblico se manifestaram publica-
mente contra a decisdo do presidente Jair
Bolsonaro em vetar integralmente o projeto
de lei. A Associacdo Nacional das Empre-
sas de Transportes Urbanos (NTU) recebeu
com “estranheza e frustracdo” o antincio do
veto presidencial.

“A NTU entende que ha uma profunda

incoeréncia neste veto, visto que o Execu-
tivo reconheceu a necessidade do socorro
ao setor e sua importancia para a retomada
da economia; reconheceu que os protoco-
los sanitarios e o distanciamento social au-
mentaram os custos dos operadores; previu
fontes de recursos para o auxilio; indicou a
necessidade de reestruturacdo desse servi-
o essencial e, para isso, até criou obriga-
cdes para 0s municipios em contrapartida a
liberacdo dos recursos”, declarou a entidade
em nota oficial.

Para o presidente-executivo da NTU,
Otavio Cunha, o governo federal precisa
apontar uma solucdo para a situagdo criti-
ca na qual o transporte coletivo se encon-
tra, especialmente no momento em que os
casos de Covid-19 voltam a subir no Bra-
sil. "A ocasido exige uma oferta de servico
de transporte publico cada vez maior para
minimizar riscos de contagio, o que sé au-
menta o desequilibrio econémico-financeiro
das empresas. O auxilio é absolutamente
necessario e ja deveria ter sido viabilizado
h& meses. Nao faz sentido o veto nesse mo-
mento”, avaliou.

“Esperamos que o governo reconsidere a
decisdo porque 0 setor ndo tem mais como
garantir a continuidade do servico no eleva-
do nivel de oferta exigido durante a pande-
mia, segundo os protocolos sanitarios. Os
Onibus ndo terdo mais condicbes de ope-
rar”, afirmou Otavio Cunha.

A Confederacdo Nacional do Transporte
(CNT) declarou ter recebido “com perplexi-
dade” o veto integral do presidente da Re-
publica. “O veto integral é um equivoco. O



texto aprovado pelo Congresso Nacional
foi amplamente discutido e construido de
forma conjunta com os ministérios da Eco-
nomia e da Infraestrutura, atendendo as
contrapartidas solicitadas pelas pastas, de
modo que servissem aos anseios de todos
os envolvidos”, informou a entidade.

A CNT acredita que o veto compromete a
sustentabilidade dos sistemas e coloca em
risco milhares de empregos diretos e indi-
retos, além da arrecadacdo de tributos do
proprio Estado. “Sem o socorro financeiro,
os transportadores terdo dificuldades para
garantir o preco atual das tarifas.”

A Associacdo Nacional dos Fabricantes
de Onibus (Fabus) manifestou publicamente
a insatisfacdo do setor com o veto do pre-
sidente. Para a entidade, causa estranhe-
za 0 argumento de que a medida seria “de
contrariedade ao interesse publico”, pois o
transporte publico é um servico essencial e
um direito constitucional.

Destacando que o projeto foi ampla-
mente discutido pelas entidades ligadas ao
transporte publico e pelo préprio governo,
o presidente da Fabus, Rubem Bisi, ques-
tionou a decisdo. “Quem perde nesta situ-
acdo? Quem perde é o cidaddo comum que

Otavio Cunha, da NTU: “Esperamos que o
governo reconsidere a decisdo”

Rubem Bisi, da Fabus: “Quem perde é o cida-
ddo comum que usa o transporte publico”

paga e usa o transporte publico, que devera
sofrer uma limitagdo de hordrios, de quali-
dade de servicos, e um possivel apagao dos
sistemas estruturados de transporte, e con-
sequentemente 0s que usam as gratuidades
do transporte serdo impactados por uma
possivel falta de oferta dos servicos.”

A Fabus “apela ao Congresso Nacional
que avalie a proposta com a atencao e a
urgéncia merecidas, devido a gravidade da
situacdo e de um possivel apagdo nos siste-
mas de transportes que deverdo ser supor-
tados pelos novos prefeitos que irdo assu-
mir no dia 1° de janeiro de 2021", pontuou
a entidade.

CRISE — A Associacao Nacional dos Trans-
portadores de Passageiros sobre Trilhos
(ANPTrilhos), entidade que representa os
operadores de sistemas de metrd, trem ur-
bano e Veiculo Leve sobre Trilhos, recebeu
com indignacdo a decisdo presidencial de
vetar o auxilio ao transporte. Segundo a en-
tidade, a falta de recursos afetard milhdes
de brasileiros que s6 tém o transporte publi-
co como meio de deslocamento.

"0 setor se ressente da falta de medidas
especificas para tratar da crise econémica

do transporte publico brasileiro, muito em-
bora ele esteja classificado, pelo préprio
governo federal, como um setor essencial,
indispensavel ao atendimento das necessi-
dades inadiaveis da comunidade”, enfatiza
o presidente da ANPTrilhos, Joubert Flores.

A ANTPTrilhos destacou que o setor vive
sua maior crise e, desde o decreto da pan-
demia e de estado de calamidade publica,
em marco, os sistemas metroferroviarios
brasileiros acumulam um déficit de mais de
R$ 7 bilhdes, somente em termos de receita
tarifaria.

A Associacdo Nacional de Transportes
Publicos (ANTP) manifestou sua insatisfa-
cdo com a profunda insensibilidade do go-
verno federal ao vetar o auxilio emergencial
de R$ 4 bilhdes estabelecido no Propeto de
Lei N° 3364/2020 e aprovado no Congresso
Nacional.

“Ainsensibilidade do governo federal ndo
permitiu que se alcangasse a dimensdo do
problema, eventualmente por ndo entender
os sistemas de transporte no Brasil. Em face
da gravidade do momento e da situacdo,
apelamos ao Congresso Nacional atencdo
sobre este assunto com a urgéncia que o
tema requer”, afirmou a ANTP.

A Federacdo das Empresas de Transpor-
te de Passageiros do Estado de Sdo Paulo
(Fetpesp) lamentou a decisdo do governo
federal de vetar o projeto de lei. A federa-
cao entende as consequéncias econdmicas
que a pandemia de Covid-19 gerou no pais,
mas ressalta que o0s servicos de transporte
de passageiros sdo essenciais para a mobi-
lidade da populagdo e vém sendo executa-
dos pelas empresas com o atendimento de
todas as normas sanitarias determinadas
pelas autoridades publicas.

A Fetpesp lembrou que o setor de
transporte de passageiros sofreu, nos pri-
meiros meses da pandemia, uma redugdo
de mais de 80% da demanda e que, mes-
mo com a parcial retomada de algumas
atividades, o nimero de passageiros ain-
da esta cerca de 50% a 60% abaixo dos
numeros de 2019. u
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H INDUSTRIA

O Prosper VLT apresentado ira circular em uma rota turistica da empresa
Giordani, no sul do pais; o modelo também tera versoes para transporte

urbano e intercidades
MARCIA PINNA RASPANTI

A Marcopolo Rail, spin-off da Marco-
polo Next focada no desenvolvimento de
novos modais sobre trilhos, apresenta seu
primeiro veiculo leve sobre trilhos (VLT), o
Prosper VLT, que ird operar em uma rota
turistica da Giordani Turismo, no sul do
pais. O modelo sera produzido no comple-
xo industrial da Marcopolo em Caxias do
Sul (RS), em um espaco segregado, onde
funciona a fabrica voltada para trens.

Petras Amaral, business head da Mar-
copolo Next e executivo responsavel pela
Marcopolo Rail, em entrevista exclusiva a
revista Technibus, contou que a sinergia
entre as instalacdes da Marcopolo é um fa-
tor importante na competitividade do pro-
duto. “O Prosper VLT tem alto conteldo
local, o que facilita muito a manutengdo
e a reposicao de pecas, além proporcionar
uma rapidez maior de entrega. Temos uma
importante parceria com a Randon, por
exemplo. Tudo isso faz com que haja redu-
cao do custo operacional e que o produto
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seja bastante competitivo”, detalhou.

Na visdo da empresa, trata-se de um
mercado com grande potencial. O trans-
porte metroferrovidrio estd presente em
apenas 13 regides metropolitanas, de um
total de 63 de médio e grande porte no
pais. E, apesar de transportar mais de 11
milhdes de passageiros por dia, apresenta
capacidade abaixo da demanda, segundo
o estudo Setor Metroferrovidrio Brasileiro
da ANPTrilhos.

Amaral destacou ainda que o Prosper
VLT vem preencher uma lacuna no merca-
do brasileiro, que ndo contava com um vei-
culo nacional nesta categoria. “J4 estamos
em negociacdes e conversas com diversos
clientes em potencial no Brasil e em outros
mercados da América Latina. Esse tipo de
veiculo tem um ciclo mais longo de comer-
cializagdo. O projeto esta pronto e pode
ser adaptado para as necessidades espe-
cificas do cliente”, disse.

O Prosper VLT pode ser fabricado nas

versdes urbana, intercidades e turismo.
"Acreditamos que no sequndo semestre de
2021 teremos um aquecimento maior no
setor de mobilidade. O transporte se torna
cada vez mais uma prioridade. Temos no-
vas administragdes municipais que devem
investir nesta area. Acredito que muitas ci-
dades deverdo nos procurar, interessadas
no modelo. £ um mercado que traz muitas
oportunidades”, informou Amaral.

Amaral contou que tem tido conversas
com cidades de todo o pais e de outros pai-
ses latino-americanos. No Brasil, clientes das
regides nordeste, sudeste e sul ja demonstra-
ram interesse no produto. “Sao Paulo e Rio
de Janeiro sdo importantes sistemas que,
com certeza, abrirdo muitas oportunidades.
Queremos participar também dos grandes
projetos de mobilidade”, afirmou.

Marcelo Campos, coordenador de enge-
nharia da Marcopolo Rail, disse que a de-
manda depende também das caracteristi-
cas de cada regido: “Algumas precisam da



versdo urbana, outras da intercidades e ou-
tras tém vocacdo turistica, enquanto alguns
sistemas irdo necessitar apenas da renova-
cao do material rodante. Estamos prontos
para atender todas essas demandas.”

VERSATILIDADE — De acordo com Ama-
ral, o Prosper VLT apresenta diversas van-
tagens além do baixo custo de operacao,
como longa vida util e alta capacidade de
transporte de passageiros. Uma composi-
cdo de quatro carros podera levar até 760
passageiros na versao urbana. “Com mais
composicdes, pode-se chegar a transpor-
tar de 20 mil a 25 mil pessoas por hora/
sentido. O modelo é automotriz, ou seja,
nao precisa de locomotiva, o que também
é um diferencial”, comentou.

0 indice de nacionalizacdo do modelo
automotriz é de 80% a 85%, e no caso
de um veiculo puxado por locomotiva,
esse indice chega a 100%. A tecnologia
de tracdo é fornecida pela Voith, enquan-
to o sistema de freios é da Knorr, segundo
Marcelo Campos. A Marcopolo tem capa-
cidade para produzir 100 carros por ano. O
veiculo entregue a Giordani Turismo pode
chegar a velocidade de 120 quilometros
por hora.

O Prosper VLT é um veiculo leve sobre
trilhos de embarque em nivel, desenvolvi-
do para os mais diversos projetos de trans-
porte ferroviario de passageiros. A concep-
cdo do produto teve como foco a sinergia
com as instalagbes industriais, com a ca-
deia de fornecedores de matérias-primas e
pecas. Cerca de 15 profissionais especia-
lizados no segmento ferrovidrio trabalha-
ram conjuntamente com colaboradores de
varias areas da Marcopolo.

As propulsbes podem ser a diesel, com
baixa emissdo ou hibrido (diesel ou GNV +
elétrico). O Prosper VLT pode ser constitu-
ido por composicbes de até quatro carros
de 18 metros, nas versdes urbanas, turis-
mo e intercidades. E bidirecional e pode
ser produzido para circular em bitola mé-
trica, standard ou larga. O veiculo tem vida

DADOS TECNICOS DO PROSPER VLT
e Altura interna: 2.384 mm
e Sistema automotriz
® Posto para cadeirante:
um em cada carro (0,8 m x 1,2 m);
® Saidas de emergéncia: 4

* Interface em tempo real:
rotas, midia, GPS, ethernet, telas.

atil de 30 anos, segundo a fabricante.

"0 Prosper VLT entregue a Giordani Tu-
rismo foi configurado para o atendimento
ao transporte turistico ferroviario. Foi fator
determinante para essa escolha a trajeto-
ria de qualidade dos produtos e a tradicdo
da Marcopolo”, observou Susana Giorda-
ni, diretora da Giordani Turismo. A Giorda-
ni Turismo foi fundada ha 28 anos e atua
no turismo ferroviario cultural.

AMPLIACAO DE PORTFOLIO — “Com
este lancamento, avancamos na nossa nova
frente de negoécios relacionada ao setor me-
troferrovidrio, em linha com as atuais de-
mandas de mobilidade do pais, no sentido
de promover deslocamentos de alta capaci-
dade com velocidade, eficiéncia e conforto,
ampliando nosso portfélio de modais”, afir-
mou James Bellini, CEO da Marcopolo.

“Aportamos a nossa expertise global
em transporte coletivo neste novo proje-
to, pois acreditamos que os varios meios
de transporte podem se complementar,
contribuindo para a gestdo publica da
mobilidade, a reducdo de custos e tari-
fas, e a melhoria da fluidez do transito
nas cidades”, acrescentou.

e Largura interna: 2.700 mm

o Plataforma de embarque: 1,10 m

* NUmero de portas: até 6 portas laterais
de cada carro (1.750 mm x 1.930 mm)

e Conformidade com as normas
internacionais

e Capacidade de passageiros por
composicdo de 4 carros: Versdo Urbana — 760
e Intercidades — 280

O primeiro produto sobre trilhos do gru-
po nasceu com o desenvolvimento de cai-
xa para o People Mover Aeromével (tec-
nologia para vias elevadas), finalizada em
novembro de 2017. Em 2019, a Marcopo-
lo Rail iniciou um novo ciclo de ampliacdo
de seu portfélio, que comegard com este
lancamento do Prosper VLT e sequira pelos
proximos anos com novas solugoes.

E importante lembrar que a Marcopo-
lo Next e a Moovit anunciaram, em outu-
bro, uma alianca estratégica durante a |l
Semana UITP Latin America, com foco em
desenvolvimento de solucdes tecnoldgicas
em mobilidade, com o conceito de Maa$S
ou Mobilidade como Servico (Mobility as a
Service). As empresas buscam alternativas
de operacdo do transporte coletivo, com a
implementagdo novas tecnologias.

"Essa parceria contribui para a integra-
cao tecnoldgica e interoperalidade de mo-
dais. A Marcopolo esta pensando no futu-
ro da mobilidade, para que ndo haja ruido
no transbordo dos diferentes modais. A
Marcopolo Rail fornece o equipamento,
0 veiculo, mas sempre no contexto de um
conceito mais amplo da empresa de mobi-
lidade”, frisou Amaral. ]
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B LANCAMENTO

Mercedes-Benz apresenta chassi
de onibus para fretamento

O modelo OF 1621 tem balancos dianteiro e traseiro mais curtos
e entre-eixos de 5.950 mm, modificacoes feitas para facilitar
o encarrocamento, além de reduzir o custo de aquisicao do veiculo

SONIA MORAES

Rimatur participouido.desenvolvimento
do veiculo e M‘est@; sobre
a configuracao do chassi =

A Mercedes-Benz aproveita o0 momento
de alta demanda do mercado de fretamen-
to e lanca o chassi OF-1621, desenvolvido
especialmente para o fretamento continuo
de transporte de funcionérios nas indus-
trias. O diferencial deste veiculo esté na re-
dugdo de custos de aquisicao e operacio-
nais com as modificacdes feitas a pedido
dos clientes.

Entre as alteracdes estd o balango diantei-
ro 150 mm mais curto que o OF 1721, pas-
sando de 2.275 mm para 2.125 mm. “lsso
melhora o angulo de entrada e saida, faci-
litando 0 acesso dos Onibus de fretamento
nos bairros”, afirma Walter Barbosa, diretor
de vendas e marketing 6nibus da Mercedes-
Benz.

Outro item é o entre-eixos de 5.950 mm,
que evita o retrabalho de corte das longa-
rinas e do carda para o alongamento do
chassi e o reposicionamento do tanque de
combustivel, facilitando o encarrogamento.
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Com isso, o cliente pode reduzir em 5% o
custo de aquisicio deste Onibus. “E um
veiculo pensado justamente para que ndo
se tenha gastos adicionais”, explica Orlan-
do Zibini, responsavel pela engenharia da
Mercedes-Benz.

Com peso bruto total (PBT) de 16,5 to-
neladas e motor OM 924 LA de 208 cv de
poténcia, este novo Onibus pode receber
carroceria de até 12,55 metros de compri-
mento, permitindo a montagem de até 48
assentos mais o dispositivo de poltrona mo-
vel (DPM) para a acessibilidade de cadei-
rantes e pessoas com mobilidade reduzida.

A Mercedes-Benz ja estava trabalhando
neste novo modelo de dnibus para freta-
mento antes da pandemia, depois de ouvir
as reivindicacdes dos seus clientes. “Esse
projeto foi realizado em parceria com os
encarrocadores, visando a otimizacdo do
tempo de encarrocamento e um menor vo-
lume de retrabalho pelo implementador.

A empresa paranaense Rimatur partici-
pou ativamente e forneceu inputs acerca
da configuracdo do chassi. Essa visao do
cliente contribuiu muito para a assertivida-
de do desenvolvimento desse novo produ-
to da marca”, afirma Barbosa.

O diretor da Mercedes-Benz informa
que, a partir de janeiro, a empresa tera um
ndmero representativo deste novo modelo
para venda e que 30 carros estdo progra-
mados para a Rimatur Transportes, primei-
ro cliente a adquirir o OF 1621 encarroga-
do pela Marcopolo.

A empresa paranaense, considerada a
maior de fretamento da regido sul, tem
como principal atividade o fretamento
continuo, transportando funcionarios para
empresas de call center e de polos indus-
triais como S&o José dos Pinhais, Campo
Largo e Fazenda Rio Grande, na regido me-
tropolitana de Curitiba.

“Nossa frota opera de sequnda a saba-
do, em trés turnos, com uma média de 90
minutos entre as empresas e a residéncia
dos seus funcionérios”, informa Emerson
Imbronizio, diretor comercial da Rimatur.

“Por este motivo, sugerimos aos par-
ceiros da Mercedes-Benz e das encarro-
cadoras um 6nibus que assegurasse 6tima
capacidade de assentos. Além disso, o ba-
lanco dianteiro curto proporciona melhor
angulo de entrada, facilitando a manobra
nas cidades, especialmente no interior dos
bairros. Isso nos ajuda a cumprir horarios,
0 que é essencial no fretamento continuo.”

MERCADO — Mesmo com volumes meno-
res em ano de pandemia, a Mercedes-Benz



mantém a lideranca nas vendas de énibus
no pais. De janeiro a outubro de 2020, a
empresa emplacou quase 5.600 6nibus,
conquistando cerca de 50% de participa-
¢do de mercado no segmento acima de
oito toneladas de peso bruto total (PBT).

“Somos 0s responsaveis pela maior par-
te das vendas de 6nibus para fretamento
em 2020", afirma Barbosa. “Considerando
o volume acumulado de janeiro a outubro,
foram emplacados 688 6nibus Mercedes-
Benz desse segmento em 2020, o que dé a
marca 57% de market share”.

No segmento rodovidrio, a empresa ob-
teve 61% de participacdo, no urbano 74%,
no de micro-6nibus 29% e no escolar 23%.

Segundo Barbosa, a pandemia afetou to-
dos os segmentos de dnibus, mas o de fre-
tamento foi 0 menos prejudicado. Até outu-
bro, o crescimento deste setor foi de 24%,
passando de 974 para 1.204 unidades. En-
quanto o mercado de 6nibus emplacou, de
janeiro a outubro, 11.293 veiculos, 34% a
menos que no mesmo periodo de 2019. A
representatividade do fretamento que em
2019 era de 5,67% em todo o mercado de
Onibus aumentou para 10% neste ano.

"0 crescimento do setor de fretamento
se deu por conta do fretamento continuo
das empresas que, para se adequar as me-
didas de seguranca em relagdo a Covid-19,
tiveram que aumentar o nimero de 6nibus
para reduzir o nimero de pessoas por vei-
culo e garantir o distanciamento entre os
funcionarios”, afirma Barbosa.

Outros setores, como o de celulose, mi-
neracao e de tecnologia, alcangaram cres-
cimento durante a pandemia, demandan-
do assim novos contratos com empresas
de fretamento.

No segmento de rodovidrios, a queda
nas vendas foi de 36%, com 1.238 vei-
culos emplacados de janeiro a outubro de
2020, ante as 1.943 unidades vendidas no
mesmo periodo de 2019. No urbano a re-
ducéo foi de 40% (de 7.037 para 4.239
unidades), no de micros a retracdo foi de
38% (de 3.838 para 2.372 unidades) e no

OPERADORA RCR DE RECIFE COMPRA 123 MODELOS DE FRETAMENTO

No mercado de fretamento a Merce-
des-Benz vendeu 123 énibus para a RCR
Locacdo. Sdo 80 modelos OF 1721, 33
unidades do micro-6nibus LO 916 e dez
modelos O 500 RS. Os primeiros 91 veicu-
los foram entregues no fim de outubro e
os demais em novembro, e a expectativa
é de que entrem em operacdo até o fim
deste ano.

Os veiculos serdo utilizados no transpor-
te de funcionarios das empresas e indUs-
trias nas regides de Fortaleza, Belém, Sal-
vador, Manaus, Séo Luis e Recife.

A RCR Locacao pertence ao grupo Parvi,
que tem sedes na Bahia, Maranhdo, Ceara,
Pard e Amazonas e atua no segmento de
fretamento eventual no Estado de Pernam-
buco. Com esta venda, a Mercedes-Benz
se mantém como marca exclusiva desta
empresa, que conta com mais de 520 vei-
culos em sua frota.

“Apesar do momento que estamos pas-
sando com a pandemia, alguns segmen-
tos, como o de fretamento, seguem menos

escolar o volume de vendas diminuiu 34%
(de 3.397 para 2.240 unidades). “Com os
emplacamentos que terdo até o fim do
ano, a queda nas vendas dos Onibus es-
colares deve reduzir para 15% até o fim de
dezembro”, prevé Barbosa.

0 mercado de urbanos, que foi bastan-
te afetado pela pandemia, deve enfrentar
alguns desafios, enquanto ndo houver a
retomada total dos passageiros, segundo
Barbosa.

Para 2020, a Mercedes-Benz projeta que
0 segmento de fretamento deva responder
por 11% de um total de 13.500 6nibus que
serao comercializados no mercado brasilei-
ro, conforme as expectativas da Associa-
cdo Nacional dos Fabricantes de Veiculos
Automotores (Anfavea).

Por sua caracteristica plug and play, o
novo OF 1621 da Mercedes-Benz é um

prejudicados”, afirma Walter Barbosa, di-
retor de vendas e marketing 6nibus da
Mercedes-Benz do Brasil. “Isso se deu por
conta do fretamento continuo das empre-
sas que, para se adequar as medidas de
seguranca em relacdo a Covid-19, tiveram
que aumentar o nimero de 6nibus para
reduzir a quantidade de pessoas por vei-
culo e garantir o distanciamento dos fun-
cionarios.”

Para Raimundo Barbosa, diretor de ma-
nutencdo da RCR Locacdo, os chassis de
onibus Mercedes-Benz apresentam quali-
dade e 6timo valor de revenda. “Com par-
ceria de mais de 20 anos, temos um ex-
celente relacionamento com a empresa.
Nela encontramos mais seguranca e me-
lhor custo operacional para 0s nossos ser-
vicos”, observa.

Barbosa esclarece que, além dos desa-
fios do coronavirus, a ampliagdo de frota
foi ocasionada também pela expansao da
RCR para o norte do pals, com a consolida-
¢do de novos contratos.

chassi que ja vem pronto para encarroga-
mento, assegurando maior rapidez, menor
interferéncia e menor reposicionamento de
componentes, com ajustes da posicao de
escape, sistema de freios e suportes do qua-
dro. Na traseira, o balango curto possibilita
a instalacdo de bagageiro passante, permi-
tindo também a acomodacdo do estepe.

O motor OM 924 LA do OF 1621 é 0 mes-
mo do OF 1721, conhecido no mercado por
sua forca, robustez, desempenho excelente
e baixo consumo de combustivel. Sua po-
téncia é de 208 cv a 2.200 rpm, com torque
méximo de 780 Nm entre 1.200 e 1.600
rpm. Esse motor possui polia com canaleta
adicional para acionamento do compressor
do ar-condicionado, solucdo ideal para fre-
tamento. O cdmbio G-85 de seis marchas é
reconhecido por sua eficiéncia e conforto de
dirigibilidade. [ |
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H HISTORIA

CAIO comemora 75 anos
de operacoes em janeiro

A trajetoria de uma marca que movimenta o transporte coletivo
de passageiros e detém hoje 40% de market share nas vendas
de onibus urbanos no pais

A historia da marca Caio se funde com
a evolucdo do transporte coletivo de pas-
sageiros. Sdo 75 anos inspirando tendén-
cias no segmento, e ao oferecer produtos
de vanguarda ao longo dos tempos se es-
tabeleceu como uma das maiores fabrican-
tes de Onibus urbanos do mercado, em es-
cala global. Alicercada em valores solidos,
a marca é reconhecida internacionalmente
por sua exceléncia em qualidade, robustez
estrutural, design e solucdes diferenciadas.

Fundada em dezembro de 1945, a pro-
ducdo da primeira carroceria, a Jardineira,
ocorreu em 10 de janeiro de 1946. A evo-
lugdo da empresa esta diretamente relacio-
nada com o crescimento das cidades, e in-
fluenciada por fatores politico-econémicos
e especificos do segmento. Apds um mo-
mento dificil, a Caio, em janeiro de 2001,
foi assumida por um novo grupo com forte
atuacdo no mercado de transporte da ci-
dade de Sao Paulo.

GRUPO CAIO INDUSCAR - Essa nova
historia completa 20 anos em 2021. Com
gestdo firme e visdo empreendedora, atu-
almente a Caio é a marca mde de um con-
glomerado formado por empresas que
atendem as demandas internas e de clien-
tes externos de diferentes segmentos. Sao
elas: CPA (Centro de Processamento de
Aluminio); Fiberbus (fabricante de pecas
em fibras); GR3 (Centro de Distribuicdo de
Aluminio); Inbrasp (fabricante de pegas de
plasticos automotivas) com trés unidades
fabris, duas em Botucatu (SP), e outra em
Betim (MG); Tecglass (fabricante de vidros
temperados). O mais recente investimento
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do rupo é a Busscar, uma das marcas mais
respeitadas na producdo de dnibus rodovi-
arios do pais.

Essas empresas formam o Grupo Caio
Induscar e contribuem de forma relevan-
te com a economia, gerando aproximada-
mente 5.300 empregos nos estados que
abrigam suas unidades fabris. Os colabo-
radores sdo beneficiados com plano de
salde e odontoldgico, restaurante na em-
presa, transporte por fretamento, como
também acompanhamento psicolégico, de
servico social e fisioterapia. Também sdo e
serdo contemplados por agdes sociais re-
alizadas internamente, como o Programa
de Humanizacdo na Empresa (PHE), que
atende a diversas necessidades sociais
como valorizacdo profissional, tratamento
e acompanhamento psicolégico. Ha tam-
bém projetos de qualificacdo de profissio-
nais, para colaboradores, seus familiares e
comunidade, em parceria com institui¢des.

LIDERANCA EM ONIBUS URBANOS -
A paixdo por dnibus estd no DNA da marca
e, por mais um ano, se reflete nos nlimeros
de mercado. A Caio encerra o ano de 2020
com cerca de 40% de market share nas
vendas de dnibus urbanos no Brasil, man-
tendo a lideranca nesse segmento. Desde
seu nascimento, a marca mantém o titulo
de lider na producdo de urbanos no pais,
de acordo com a fabricante.

Em um ano dificil, principalmente para o
segmento de 6nibus, essa conquista é forca
motriz para que a marca continue a oferecer
ao mercado produtos inovadores que vao
além do transporte coletivo de passageiros.

Seu completo portfélio de produtos
abrange modelos urbanos (padron e ar-
ticulados), midis, micros e minis. O Apa-
che VIP, que completa 20 anos em 2021,
esta em sua quarta geracdo e é o Onibus
urbano recordista de vendas no pais, co-
nhecido por sua eficiéncia operacional e
facilidade de manutencdo. Também fazem
parte do portfélio da marca veiculos espe-
Ciais para atender a demanda de grandes
centros urbanos. Veiculos hibridos e os
100% elétricos, com baixa e zero emissdo
de poluentes, respectivamente, e também
os utilizados em sistema de trélebus com-
pletam o mix de produtos.

Segundo a empresa, é a primeira fabri-
cante de carrocerias do Brasil a conquis-
tar o certificado 1SO 9001, e mantida até
os dias atuais, o que demonstra a pere-
ne preocupacao pela qualidade de seus
produtos e processos. Isso se reflete no
relacionamento da Caio com seus clien-
tes, que podem contar com uma equipe
de representantes de vendas com vasta
experiéncia e know how. Além disso, tém
a disposicao uma equipe de assisténcia
técnica agil e eficiente. A Caio também
oferece o servico de reposicdo de pecas,
que possui Uma equipe capacitada e,
para melhor atendimento, abrange uma
rede de representantes em varios pontos
do pais.

A inovagdo da marca em 2020 foi mar-
cada pelo lancamento do conjunto de itens
de biosseguranca Caio Protect, composto
por itens de protecdo para motorista, co-
brador e passageiros, priorizando o com-
bate a virus e bactérias, devido a situacao



EMEARQUE

0 modelo urbano Apache VIP, que completa 20 anos em 2021, esta em sua quarta geracao

de pandemia. O Caio Protect possui exce-
lente custo-beneficio e facilidade de insta-
lacdo em veiculos zero quilémetro e nos ja
em operacio. E o resultado de parcerias
com universidades e startups, que aliadas
a Caio, comprovaram que o modal 6nibus
é um ambiente seguro biologicamente.

Em relacdo a 2021, para a CAIO a pala-
vra é confianca de que dias melhores virdo.
De que a economia volte a crescer e que to-
dos os segmentos, incluindo o de transpor-
te, tenham forca e incentivos para evoluir.

SETE DECADAS DA CAIO - O contra-
to de oficializacdo de abertura da en-
carrogadora Caio (Companhia America-
na Industrial de Onibus) foi assinado em
dezembro de 1945 por dois entusiastas
e empreendedores que, em janeiro de
1946, deram inicio as operacdes da em-
presa com a producdo do primeiro 6ni-
bus: a Jardineira.

Na década de 1950, a Caio foi a pio-
neira na producdao de 6nibus movido por
tracdo elétrica (trolebus), micro-6nibus
e Onibus articulado. Em 1957, a empresa

revolucionou a construcdo de carrocerias,
substituindo a madeira por estrutura intei-
ramente metalica. Mais tarde, houve subs-
tituicdo das chapas de aco comum por gal-
vanizadas, depois por duraluminio.

Em 1964, a Caio era a maior fabrica de
carrocerias do pais, tendo fabricado mais
de 10.000 6nibus desde sua fundacdo e ja
com capacidade produtiva de 150 unida-
des mensais. Produzia carrocerias urbanas,
rodoviarias e de turismo, com motor trasei-
ro, além de modelos do tipo lotacdo.

Na década de 1970. Nessa época, a
Caio incorporou na estrutura das carroce-
rias o uso de pecas de fibra de vidro. O ma-
terial fez uma nova revolucdo na producdo
de Onibus.

A fibra de vidro e o plastico tornaram os
veiculos mais leves. O piso também sofreu
vérias mudancas no decorrer dos anos: de
assoalho de madeira pesada para compen-
sado e, mais tarde, aluminio. Todo o proces-
so de pintura era feito a méo, as colunas de
Onibus eram estampadas, o piso de chapa la-
vrada era rebitado e a lateral ndo era colada.

Nos anos 1980, os chassis eram mais

CRIO INDUSCRR

AR CONLLS, MANG

adequados para 6nibus, ndo necessitan-
do mais adaptacdes e improvisagdes para
montar as carrocerias.

Nos anos 1990, a Caio participou dos
programas federais de modernizacdo dos
trolebus e das carrocerias urbanas, que
deram origem ao projeto padron, com ini-
ciativas que definiriam as normas técnicas
bésicas e de dimensionais, que passariam
a ser atendidas pelo transporte urbano de
passageiros.

Em 25 janeiro de 2001, a Caio é assu-
mida por um novo grupo, com forte atua-
¢do no mercado de transportes da cidade
de Sao Paulo. O primeiro produto lancado,
ainda no primeiro trimestre de 2001, foi o
Apache Vip, 6nibus urbano para chassis
com motor dianteiro. Nessa década, tam-
bém ocorreram outros investimentos, sur-
gindo o Grupo Caio Induscar.

Vitorias, desafios e muitas histdrias para
contar fazem parte da Caio, que vem cum-
prindo a missao de trabalhar em prol da
mobilidade inteligente, facilitando a loco-
mocao de milhdes de pessoas do Brasil e
do mundo. u
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l FRETAMENTO

Marcobblb vende prlme;ro 6n|bus-ﬁ.DD'
com BioSafe para empresa de Curitiba

O modelo Paradiso New G7 1800 double decker tem configuracao 1+1+1
Safe Distance no piso superior, com dois corredores, cortinas
e acabamentos internos em material injetado antimicrobiano

SONIA MORAES

A Marcopolo vendeu no Brasil o pri-
meiro 6nibus com solucdes de biossequ-
ranca BioSafe para a JG Tour e Viagens,
empresa de turismo de Curitiba.

O veiculo, modelo Paradiso New G7
1800 double decker, conta com configu-
racdo 1+1+1 Safe Distance no piso supe-
rior, com dois corredores para maior dis-
tanciamento dos passageiros, cortinas e
acabamentos internos em material inje-
tado antimicrobiano, dispenser de alcool
em gel nas portas de acesso e sistema de
luz ultravioleta UV-C no sanitario.

“Nosso objetivo é ser referéncia no
pais e no nosso estado, e o 6nibus com
configuracdo Safe Distance nos permitiu
trazer toda a inovagao e a seguranca que
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0 n0sso cliente deseja e precisa para via-
jar tranquilo e satisfeito”, afirma Marcio
Adriano de Melo Machado, diretor da JG
Tour e Viagens.

A venda do primeiro double decker
com solugdes BioSafe do Brasil foi rea-
lizada por intermédio da filial Marcopo-
lo no estado. “Os operadores parana-
enses estao muito empolgados com a
seguranca, bem-estar e confianca que
nossas tecnologias oferecem e podem
colaborar para transmitir seguranca a
quem pretende viajar neste fim de ano e
temporada de férias”, comenta Alexan-
dre Cervelin, gerente de vendas da filial
Marcopolo no Parana.

Segundo Luciana Fagundes, diretora

da JG Tour e Viagens, logo nas primeiras
viagens o modelo alcancou enorme su-
cesso. “0 Onibus despertou o interesse
dos clientes que se mostraram empolga-
dos com as novidades, o que comprova a
nossa aposta pelo Marcopolo BioSafe.”
O Paradiso New G7 1800 DD tem
chassi Volvo B450 8x2, com 15.000 mm
de comprimento total, capacidade para
transportar 52 passageiros, sendo 36 no
piso superior e 16 no inferior, em pol-
tronas semileito, com tomada USB e mo-
nitores individuais no piso inferior e de
teto, no superior. O modelo tem ainda
sala de jogos no piso inferior, sistemas
de ar-condicionado e de audio e video
com DVD. [ |



PERU E PARAGUAI TAMBEM RECEBEM ONIBUS COM SOLUCOES BIOSAFE

No exterior os dnibus Marcopolo
com solucdes BioSafe foram com-
prados por empresas do Peru e do
Paraguai.

No Peru, a aquisicdo dos 32 ve-
iculos foi feita pelo grupo Civa,
um dos principais operadores de
transporte de passageiros daque-
le pais. Sao 17 modelos Paradiso
New G7 1800 DD, cinco Paradiso
New G7 1050, cinco micro-6nibus
Senior Executivo, além de cinco
modelos do Volare Attack 8 4x4.
Os veiculos serdo utilizados no
transporte de empregados da empresa
Mineira Chinalco, na operacao de Toro-
mocho.

Além das solugdes BioSafe, os 17 oni-
bus Paradiso New G7 1800 DD possuem
sistema de ar-condicionado com UV-C,
dispenser de alcool gel na entrada e no
piso superior, pega-maos com aditivos
antimicrobianos e cortinas antimicrobia-
nas entre as poltronas. Os veiculos tém
ainda como diferencial poltronas com
cinto de seguranca retratil de trés pon-
tos equipadas com sensores para indicar
quando ndo afivelados.

Os cinco Paradiso New G7 1050 da
Civa foram desenvolvidos com o concei-
to estrutural que atende a norma R66.02
e degrau retratil. Os o6nibus Paradi-
so New G7 possuem 49 poltronas exe-
cutivas com cinto de seguranca retratil
de trés pontos e sensores para indicar
quando ndo afivelados.

Os cinco micro-6nibus Senior Execu-
tivo, com 28 poltronas reclinaveis, pos-
suem as mesmas caracteristicas e so-
lugdes BioSafe. Os veiculos tém painel
indicador de velocidade instantanea,
dois monitores e DVD e porta-pacotes
executivo com rede protetora, além de
bagageiro ampliado.

Os cinco micro-6nibus Volare Attack 8
4x4, também com solugdes BioSafe, sdo
indicados para o trafego em locais de di-
ficil acesso e ndo pavimentados, sendo
opcao ideal para o servico de fretamento
em locais sem estradas pavimentadas ou
de dificil acesso.

Os veiculos tém capacidade para 19
passageiros e diferenciais, como con-
ceito estrutural que atende a norma
R66.02, sistema de tracdo 4x4, estrutu-
ra da saia lateral em aco-inox, protecdo
nos farois e sinaleiras, baterias desloca-
das para o bagageiro, evitando o risco
de curto-circuito.

“A Civa é um tradicional cliente e pos-
sui frota predominantemente de mode-
los Marcopolo. Este novo fornecimento é
muito importante porque atende ao prin-
cipal segmento do transporte de passa-
geiros da operadora, focado em veiculos
com alto padréo de conforto e conceitos
de seguranca”, afirma Uiliam Kliper Ros-
seti, consultor de operacbes comerciais
da Marcopolo, responsavel pelo merca-
do peruano.

No Paraguai, quarto pais da América
Latina a contar com 6nibus Marcopo-
lo com solucdes BioSafe, os trés mode-
los rodoviarios Paradiso New G7 1800

Os 17 6nibus Paradiso New G7 1800 DD possuem sistema de ar-condicionado com UV-C

double decker foram adquiridos pela Ca-
nindeyu S.R.L, operadora de transportes
com sede em Assuncdo e atuacdo em
todo o pais.

As solugdes de biosseguranca Marco-
polo BioSafe estdo sendo cada vez mais
solicitadas pelos clientes para garantir
0s mais elevados padrdes de seguranca
e bem-estar para 0s passageiros e usu-
arios do transporte rodoviario. No total,
a Marcopolo completou a entrega de
1.951 énibus com as solugdes da plata-
forma, sendo 847 destinadas ao merca-
do externo.

Além dos itens BioSafe, os modelos
encarrocados sobre chassi Scania K
410B 8X2, contam com 68 poltronas
do modelo semileito 1060 com supor-
te de celular e tomadas USB. Contam
ainda com sistema de ar-condicionado
Valeo CC430, monitores, parede de se-
paracao total, cortinas, itinerario ele-
tronico, preparacdo para sistema de
audio e video com DVD, porta-copos e
porta-pacotes.

A Canindeyt S.R.L. é uma das empre-
sas integrantes do grupo La Santaniana,
que esta entre os maiores clientes Mar-
copolo no Paraguai, tanto na aquisi¢ao
de onibus rodoviarios quanto urbanos.
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Il MERCADO

Setor de onibus continuara
fragilizado no inicio de 2021

A restricao da mobilidade das pessoas devido ao aumento do niumero
de casos de Covid-19 no pais, continuara impactando o transporte
publico, segundo a Anfavea

SONIA MORAES

O mercado de 6nibus chega em novem-
bro com desempenho muito fraco ao atin-
gir a producdo de 1.705 veiculos, 5,6% a
menos que em outubro (1.807 veiculos) e
16,7% abaixo do mesmo més de 2019.

No acumulado de janeiro a novembro a
produgdo de 17.396 onibus, 34,3% abaixo
do mesmo periodo de 2019, representou o
pior total acumulado do ano desde 1.999,
quando foram fabricados 13.775 veiculos,
segundo Marco Saltini, vice-presidente da
Associacdo Nacional dos Fabricantes de
Veiculos Automotores (Anfavea), respon-
savel por veiculos pesados.

Do total de 6nibus produzidos até no-
vembro, os modelos rodovidrios tiveram
retracdo de 45%, de 5.094 unidades em
2019 para 2.801 unidades em 2020. A
quantidade de urbanos caiu 31,8%, de
21.385 para 14.595 unidades neste ano.

Segundo Saltini, o mercado de 6nibus, que
mais tem sofrido com a pandemia, conseguiu
manter este resultado devido a influéncia do
programa Caminho da Escola. “Sem a de-
manda por dnibus escolares a retracao do
setor seria ainda maior”, comentou.

Para 2021, Saltini acha dificil fazer pro-
jecdes para o mercado de 6nibus por cau-
sa das incertezas em relacdo ao avanco da
pandemia no pais. “O segmento deverd
continuar bastante fragilizado no inicio do
proximo ano”, afirmou. “Temos observado
0 aumento de casos de Covid e a reacdo
do governo para conter o avango da pan-
demia e, enquanto ndo tiver a vacina ha-
vera restricdo na mobilidade das pessoas
e reducao no uso do transporte publico.”
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Marco Saltini: “Sem a demanda por énibus
escolares a retracao do setor seria maior”

Diante deste cenadrio, a Anfavea prevé
que o mercado de oOnibus termine 2020
com queda de 33% nas vendas, com algo
em torno de 14 mil unidades. Em 2019, fo-
ram vendidos 20.932 chassis de dnibus no
mercado brasileiro.

Em novembro as montadoras venderam
1.381 6nibus no mercado brasileiro, 3,8%
abaixo de outubro (1.436 unidades) e
16,6% inferior a novembro de 2019 (1.656
unidades). No acumulado do ano as ven-
das atingiram 12.786 unidades, 32,7% a
menos que nos 11 meses de 2019.

RANKING — No ranking de janeiro a no-
vembro de 2020 a lideranca ficou com a
Mercedes-Benz, com venda de 6.087 oni-
bus no mercado brasileiro, 38,8% a me-
nos que nos 11 meses de 2019 (9.953

unidades). O segundo lugar ficou com a
Volkswagen Caminhdes e Onibus, que
vendeu 3.874 veiculos, 23,8% a menos
que janeiro a novembro de 2019 (5.087
unidades), e o terceiro com a Agrale, que
comercializou 1.445 veiculos, 30,7% abai-
xo0 do ano passado (2.085 unidades).

A Iveco ficou em quarto lugar com a
venda de 466 6nibus, 99,1% acima de ja-
neiro a novembro de 2019 (234 unidades),
sequida pela Volvo que comercializou 392
veiculos, reducdo de 43,4%, e a Scania
que vendeu 364 veiculos, 55,7% inferiores
aos 11 meses do ano passado.

EXPORTACOES — As negociacdes das
montadoras no mercado externo também
ficaram abaixo das expectativas com a
exportagao de 328 Onibus em novembro,
32% a menos que em outubro (482 uni-
dades) e 49,1% inferiores a novembro de
2019 (645 unidades).

No acumulado de janeiro a novembro
o0s embarques de 6nibus totalizaram 3.627
unidades, ficando 43% abaixo do mes-
mo periodo de 2019 (6.361 unidades). A
exportacdo de modelos rodoviarios caiu
18,9% até novembro, com 1.913 unida-
des, e a de urbanos teve queda de 57,2%,
com 1.714 unidades.

Em CKD, veiculos desmontados, as mon-
tadoras exportaram 2.023 veiculos de ja-
neiro a novembro de 2020, o que repre-
sentou uma queda de 5,43% em relacdo
ao mesmo perfodo de 2019, quando os
embarques de veiculos totalizaram 2.140
unidades. [ |



Encarrocadoras de onibus
reduzem expectativa de queda

Com os 15.090 veiculos fabricados até novembro, 26,8% a menos
que no mesmo periodo de 2019, o setor fechara o ano com declinio
de 25%, de acordo com a Fabus

SONIA MORAES

0 mercado de 6nibus, o mais afetado
pela pandemia da Covid-19 na indUstria
automobilistica, registrou em novembro
a producdo de 1.498 veiculos, 0,6% a
menos que em outubro deste ano (1.507
unidades). No acumulado de janeiro a
novembro as encarrogadoras monta-
ram 15.090 veiculos, retracdo de 26,8%
sobre os 20.613 6nibus fabricados no
mesmo periodo de 2019, segundo a As-
sociacdo Nacional dos Fabricantes de
Onibus (Fabus).

Se em dezembro as empresas pro-
duzirem por volta de 1.500 veiculos, o
setor encerra 0 ano com 16.500 uni-
dades, o que representa uma queda de
25% sobre 2019, quando foram fabri-
cadas 22.197 carrocerias. A estimativa
feita em julho por Rubens Antonio Bisi,
presidente da Fabus, era de que o se-
tor terminaria 2020 com 11 mil carro-
cerias fabricadas, o que representaria
uma queda de 50% em relagdo ao ano
anterior.

Do total de énibus produzidos até no-
vembro, a maior quantidade foi de mo-
delos urbanos, com 7.922 unidades, que
representaram 52,5% do total e uma
queda de 33% sobre as 11.837 carroce-
rias feitas nos 11 meses de 2019.

Os micro-6nibus somaram 3.284 uni-
dades, 21,7% de tudo o que foi produzi-
do pelas empresas, e reducdo de 6,8%
sobre a quantidade fabricada de janeiro
a novembro de 2019 (3.525 unidades).
De modelos rodoviarios foram monta-
dos 2.849 veiculos, que representaram

18,8% do total e retragdo de 35,5% so-
bre 0s 4.423 veiculos fabricados nos 11
meses de 2019, e de modelos intermu-
nicipais foram 1.035 unidades, 25% a
mais que em 2019 (828 unidades) e uma
representatividade de 6,8% em todo o
setor, segundo a Fabus.

A Marcopolo manteve a lideranga no
ranking das encarrocadoras, com 6.375
onibus produzidos de janeiro a novem-
bro — 3.489 unidades na fabrica de Ca-
xias do Sul (RS) e 2.886 unidades na
fabrica de Duque de Caxias, no Rio de
Janeiro, (a Marcopolo Rio) — compara-
dos a 8.229 montados nos primeiros
onze de 2019.

A Caio Induscar, segunda colocada no
mercado, produziu 3.330 dnibus de ja-
neiro a novembro, ante os 7.175 veiculos
fabricados no mesmo periodo de 2019.
A Mascarello, terceira no ranking, fez
1.933 carrocerias, superiores aos 1.827
fabricados em igual periodo de 2019.

Na sequéncia, estdo posicionadas a
Neobus, que montou 1.484 6nibus até
novembro (1.717 em 2019); a Comil,
que fabricou 1.158 veiculos (1.128 em
2019)); a Carbuss, que fez 458 6nibus
rodoviarios da marca Busscar, e a Irizar
que concluiu a montagem de 352 carro-
cerias (537 em 2019).

EXPORTACOES — As exportaces das
encarrocadoras mantiveram o fraco de-
sempenho e acumularam de janeiro a
novembro o embarque de 2.757 énibus,
queda de 29,8% em comparagdo com

o mesmo periodo de 2019, quando fo-
ram comercializados 3.928 veiculos no
exterior.

A Marcopolo exportou 1.531 6énibus
de janeiro a novembro de 2020, em
comparagao com 2.027 no mesmo peri-
odo de 2019, e a Caio Induscar embar-
cou 646 veiculos, ante 652 nos primei-
ros onze meses de 2019.

A Irizar reduziu seus embarques de ja-
neiro a novembro de 513 para 339 uni-
dades, e a Comil de 269 para 154 uni-
dades.

A Mascarello comercializou no merca-
do externo 43 6nibus de janeiro a no-
vembro de 2020, queda de 88,6% sobre
o mesmo periodo de 2019, quando suas
vendas externas atingiram 384 unida-
des. A Carbuss exportou 44 6nibus ro-
dovidrios da marca Busscar nos 11 me-
ses de 2020.

A Neobus, que de janeiro a novembro
de 2019 exportou 83 6nibus, ndo reali-
zou vendas externas este ano. Segundo
a empresa, depois de ser incorporada
pela Marcopolo a marca manteve o seu
foco na producdo de modelos urbanos
leves e escolares e parou de produzir
onibus rodoviérios, que eram os mode-
los mais exportados.

A empresa informa ainda que em
2020 passou a concentrar o seu foco em
licitacbes e em modelos urbanos para o
mercado brasileiro e as exportacdes fi-
caram com as marcas Marcopolo e Vo-
lare, que fazem parte do mesmo grupo
gaucho. u
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Premiacao das Maiores do Transporte
e Melhores do Transporte 2020

O tradicional encontro que homenageia os maiores destaques do setor
de transporte e de logistica reuniu cerca de 300 convidados em Sao
Paulo, e a cerimonia foi realizada de acordo com todos os protocolos

de seguranca sanitaria
MARCIA PINNA RASPANTI

A 33? edicdo das Maiores do Transporte
e Melhores do Transporte premiou as em-
presas que se sobressairam em diversos
segmentos do transporte de passageiros
e de carga, e de logistica. A solenidade,
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promovida pela revista Transporte Moder-
no, da OTM Editora, foi realizada em no-
vembro, no Hotel Transamérica, em Sao
Paulo, e apresentou os destaques do se-
tor, com base na andlise dos balancos

financeiros de 2019.

Se 0 ano 2019 foi marcado pelo inicio
de um processo gradual de retomada da
expansao econdmica do pais, e em espe-
cial do setor de transportes, 2020 sera



ja percebemos os sinais da retomada”

sempre lembrado pelos efeitos devasta-
dores da pandemia da Covid-19. Mais
uma vez a crise levou a superacdo, e a
maioria das empresas precisou fazer di-
versos ajustes para se adaptar as condi-
cBes impostas pelas medidas de restricdo
social mas, no final do ano, muitos seg-
mentos ja comecavam a enxergar um ho-
rizonte menos nebuloso.

Marcelo Fontana, diretor da OTM Edi-
tora e da MF Promocgdes e Eventos, res-
saltou a importancia de realizar o en-
contro, mesmo neste contexto cheio de
novos desafios. “O evento j& se tornou
uma tradicdo para o nosso setor. E mui-
to importante pensarmos que, mesmo
com todas as dificuldades, ja percebe-
mos os sinais da retomada. A premiacdo
reforca nossa parceria com as empresas
que sempre nos apoiaram. Destaco ain-
da o Prémio de Sustentabilidade Setcesp
e Transporte Moderno, que chega a sua
sexta edicdo.”

Em sua apresentacdo, Vander Costa,
presidente da Confederacdo Nacional do
Transporte (CNT), avaliou os enormes
“estragos” que a pandemia trouxe para
a economia e, em especial, para o setor de
transportes. "As empresas se esforcaram

y
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Marcelo Fontana: “E muito importante pensarmos que, mesmo com todas as dificuldades,

para seguir todos os protocolos recomen-
dados pelas autoridades sanitérias, en-
quanto atravessavam os momentos mais
criticos. Agora, temos boas perspectivas
para os proéximos meses. Foi um ano ati-
pico, sem duvida”, ponderou.

Nesta edicdo da premiacdo, foram
analisados os balancos de 1.412 em-
presas de 39 segmentos, que conjunta-
mente geraram uma receita operacional
liquida de R$ 2,65 trilhdes (equivalente
a 36,52% do PIB de 2019). Esse valor é
9,14% superior em relacdo ao indicador
do ano anterior.

MELHORES — No ranking das Maiores
do Transporte e Melhores do Transporte
2020, entre os operadores de transporte
rodovidrio de passageiros, a companhia
mais bem avaliada é a Viacdo Cometa,
do Grupo JCA.

“Estar entre os melhores é motivo de
muito orgulho para a Cometa e todo o
Grupo JCA. O comprometimento com a
exceléncia, o cuidado com 0s nossos co-
laboradores e clientes, s&o nossas priori-
dades. Esse reconhecimento pelo prémio
mostra que estamos no caminho certo”,
comenta Fernando Guimaraes, diretor

Opcao JCA Turismo e Fretamento - Marcelo
Barreto, diretor da unidade de Logistica

Viacdo Cometa - Fernando Guimaraes,
diretor executivo de transporte de
passageiros do Grupo JCA

Concessionadria linha 5 e 17 Metré
SP - Fernando Luiz Nunes, gestor de
atendimento

executivo da unidade de transporte de
passageiros do Grupo JCA.

A Opcao Turismo e Fretamento, tam-
bém pertencente ao Grupo JCA, que
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Prodata Mobility Brasil - Jodo Ronco Junior,
presidente

Grupo Ituran - Amit Louzon, CEO

atua no fretamento continuo e eventual,
foi escolhida como a melhor empresa de
seu segmento. “Recebemos os prémios
com grande satisfacdo e com a certeza
de que nosso atendimento e servico sao
de alta qualidade, agregando valor as
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viagens de nossos clientes”, complemen-
ta Marcelo Barreto, diretor-executivo da
unidade de logistica do Grupo JCA.

No transporte aéreo de passageiros,
a TAM Linhas Aéreas (Latam) foi a ven-
cedora. A ViaMobilidade, concessiona-
ria responsavel pela operacdo e manu-
tencdo da Linha 5-Lilas de metrd de Sao
Paulo, foi eleita a melhor operadora de
transporte ferroviario de passageiros.
Essa é a primeira conquista da empresa
na premiacao. Nas Ultimas trés edicdes,
a ViaQuatro, concessionaria responsavel
pela manutencdo e operacdo da Linha
4-Amarela, foi a vencedora da categoria.

“Essa vitoria é um reconhecimento do
comprometimento e dedicacdo de cada
um dos nossos colaboradores, que tra-
balham diariamente para oferecer um
servico de exceléncia e qualidade a to-
dos passageiros, e um incentivo para
continuarmos investindo em projetos
que tragam impactos positivos a milhdes
de pessoas e contribuam com a mobi-
lidade urbana em Sao Paulo”, afirmou
Francisco Pierrini, presidente da ViaMo-
bilidade.

A Marcopolo liderou o segmento de
carrocerias para 6nibus, sendo “a me-
lhor entre as melhores” da inddstria do
transporte. Também no setor de indus-
tria, a Facchini foi a primeira entre as fa-
bricantes de carrocerias e implementos
para caminhdes. Para o diretor superin-
tendente da empresa, Euclides Facchini
Filho, foi o reconhecimento do trabalho
realizado. “Ficamos muito honrados com
a premiacao e temos 0 maior prazer em
participar desse evento. Conhecemos a
trajetoria da revista Transporte Moder-
no e temos uma relacdo de confianca de
longa data com a publicagdo”, comen-
tou.

A Prodata Mobility Brasil é novamen-
te a empresa mais bem avaliada no seg-
mento de sistemas de bilhetagem. Liqui-
dez corrente, endividamento geral e o
retorno sobre patriménio liquido foram

Acumuladores Moura - Francisco Stela,
coordenador de gestao

Marcopolo - Luciano Pirillo Neto, gerente
nacional de vendas

os destaques, de acordo com Jodo Ronco
Jnior, diretor presidente da companhia.
Enquanto a Autopass é a melhor entre os
operadores de bilhetagem, registrando,
em 2019, a maior quantidade de passa-
geiros transportados de sua histdria.

O Grupo lIturan Brasil recebeu o pré-
mio na categoria monitoramento e ras-
treamento pela quarta vez, sendo con-
siderado também “"a melhor entre as
melhores” do setor de servico de trans-
porte. Para o CEO da empresa, Amit Lou-
zon, esse ano foi marcado por grandes
desafios e superacdes. “A Ituran Brasil,
diante do desafio de enfrentamento a
Covid-19, continuard focada em solu-
¢Oes para nossos clientes, implementan-
do tecnologia de ponta e buscando sem-
pre inovacdo. O objetivo é atender, com



TRANSPO!

Transwolff - Moisés Gomes Pinto, vice-presidente

Companhia Metropolitano de SP (metré) - Ménica Novidi, gerente

de controladoria do Metré SP

Breda Transportes e Servicos - Henry Hardit, diretor de operacées

total dedicacdo, as demandas do setor
automotivo no Brasil com foco total no
varejo, seqguro e frotas”, declarou Amit
Louzon.

A Totvs foi a premiada na categoria de
automacdo e informatica. Angela Ghel-
ler, diretora da manufatura e logistica da
empresa, afirmou que o prémio é motivo
de muito orgulho para a companhia. “E
um reconhecimento ao legado que cons-
truimos e a qualidade do trabalho que
a Totvs continua desenvolvendo para o
setor, 4rea que passou a ser ainda mais
estratégica no momento delicado que vi-
vemos”, avaliou.

No segmento de recauchutagem de
pneus e insumos, a Borrachas Vipal

registrou resultados bastante positivos
em 2019, sendo a empresa mais bem
avaliada em seu segmento. Com plane-
jamento de longo prazo e foco, a Acu-
muladores Moura foi a melhor entre as
fabricantes de pecas para caminhdes e
onibus.

RECEITA — As maiores em receita ope-
racional liquida no transporte foram: no
transporte ferrovidrio de passageiros, a
Companhia do Metropolitano de Sao Pau-
lo (Metrd), com R$ 2,82 bilhdes; no rodo-
vidrio de passageiros, a Viacdo Piracicaba-
na, com R$ 716,11 milhdes; no transporte
de fretamento e turismo, Breda Transpor-
tes e Servicos, com R$ 113,59 milhdes.

Viacao Piracicabana - Ricardo Rodriguez Canton, diretor corporativo
do Grupo Comporte

No transporte metropolitano de pas-
sageiros, a Transwolff Transporte e Tu-
rismo registrou R$ 568,87 milhdes em
receita operacional liquida em 2019.
Moisés Gomes, vice-presidente da em-
presa, enfatizou a importancia da pre-
miacdo das Maiores do Transporte e
Melhores do Transporte para a empre-
sa. “Este é o mais importante prémio
de setor de transportes do Brasil. Sem-
pre é bom ser reconhecido. E prova de
que estamos no caminho certo. Partici-
par deste ranking é muito dificil, ainda
mais na companhia de empresas de altis-
sima qualidade. Ter obtido esses resulta-
dos sao motivo de muito orgulho para a
Transwolff”, afirmou. ]
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BYD e EDP desenvolvem onibus
eletrico movido a energia solar

Além desta parceria com a empresa de energia, a fabricante chinesa
de veiculos elétricos lancou neste ano uma série de novidades

no mercado brasileiro

MARCIA PINNA RASPANTI

Modelo movido a energia solar tem um banco de baterias que garante autonomia de 300 km

A EDP, empresa de energia que atua
em toda a cadeia de valor do setor elétri-
co, desenvolveu o primeiro 6nibus elétri-
co brasileiro totalmente movido a energia
solar. Idealizado na UTE Pecém, no Ce-
ara, o modelo conta com um banco de
baterias que garante autonomia de 300
quildmetros ao veiculo. O projeto-piloto
desenvolvido em parceria com a Univer-
sidade Estadual Paulista (Unesp) recebeu
investimento de R$ 4,8 milhdes.

Com chassi da BYD e carroceria da Mar-
copolo, o veiculo projetado pela area de
pesquisa e desenvolvimento da usina, esta
sendo utilizado diariamente pela empresa
Gertaxi, que realiza o transporte dos fun-
cionarios entre Fortaleza e Sdo Goncalo
do Amarante, onde fica a usina térmica da
EDP. Antes de iniciar os testes, a EDP e os
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parceiros promoveram treinamentos a fim
de capacitar motoristas quanto ao sistema
do veiculo e caracteristicas peculiares, como
a distribuicdo da carga de energia elétrica.
Durante o percurso de 70 quilémetros, o
veiculo consome a energia armazenada no
banco de baterias. A recarga das mesmas
é feita no estacionamento da empresa, uti-
lizando um carport montado com placas
solares. Para isso, foram instaladas 183
placas solares na usina, garantindo inde-
pendéncia em relagdo a energia da gera-
¢do da UTE e do sistema de distribuicdo.
As placas carregam as baterias do 6nibus
nos intervalos entre as viagens. A troca do
combustivel fossil por uma fonte 100%
limpa é mais um esforco da UTE Pecém
para se tornar cada vez mais sustentavel.
“A EDP tem como objetivo liderar a

transicdo energética no pais, e a mobili-
dade elétrica tem recebido atencdo espe-
cial da companhia. O 6nibus elétrico solar
é uma inovagdo que mostra o potencial
dessa solugdo sustentavel para o transpor-
te urbano e rodovidrio de massa”, afirma
Cayo Moraes, gestor executivo de opera-
¢ao na EDP no Brasil.

O diretor da divisao de dnibus da BYD,
Marcello Schneider, destaca os benefi-
cios do modelo do dnibus movido a ener-
gia solar."Com essa autonomia é possivel
que operadores facam curtas e médias
distancias com um grande desempenho e
economia de operagdo, gragas a disponi-
bilidade e economia de carregamento em
relacio aos similares a combustdo. £ ex-
celente oportunidade para o mercado de
fretamento investir em mobilidade ndo po-
luente, ndo sé melhora a qualidade do ar
nas cidades como impacta diretamente na
salde da populacdo”, explica o executivo.

A segunda fase do projeto prevé a aplica-
a0, no teto do veiculo, de filmes fotovoltai-
cos organicos (Organic Photovoltaic— OPV),
compostos por células capazes de gerar ener-
gia elétrica a partir da luz do sol. Por sua fle-
xibilidade, essa tecnologia permite a instala-
cdo em diversos locais e superficies, como
janelas, moveis, portas e paredes.

Outro projeto-piloto da empresa, em
parceria com a VIX Logistica, do Grupo
Aguia Branca, estd desenvolvendo um
sistema de recarga para frotas de oni-
bus elétricos no Espirito Santo. O objeti-
vo é contribuir para a melhoria do trans-
porte coletivo no Brasil com a redugdo da



emissdo de gases poluentes. Atualmente,
0 Brasil possui uma frota com cerca de 500
mil 6nibus em circulacdo. Dentro do mer-
cado de mobilidade elétrica, o segmento
de 6nibus elétricos é o que possui 0 maior
potencial de beneficios socioambientais,
retorno financeiro e oportunidades no se-
tor de energia.

Ainiciativa no Espirito Santo, com dura-
cao de cerca de dois anos e investimento
total de R$ 6,6 milhdes, foi contemplada
na Chamada Publica da Agéncia Nacional
de Energia Elétrica (Aneel). O projeto-pilo-
to sera composto por um dnibus elétrico e
por quatro estagdes de recarga, operando
de forma integrada por meio de uma pla-
taforma de gestdo, que possibilitara a re-
alizacdo de testes de funcionalidade e do
modelo de negécio.

PARCERIA — A Comil, em parceria com
a BYD, apresentou seu primeiro veiculo
100% elétrico desenvolvido para opera-
¢Oes de linhas rodoviérias de curtas e mé-
dias distancias e fretamento. A carroceria
Campione Invictus 1200, produzida sobre
o chassi BYD D9F 4x2, foi homologada
e disponibilizada para comercializacdo no
mercado interno e externo. A carroceria foi
escolhida por gerar os melhores resultados
e atender as necessidades do cliente rodo-
viario, trazendo em sua configuracao, além
do conforto, a tecnologia e a seguranca ja
conhecidas nos veiculos produzidos pela
Comil Onibus.

Os passageiros serdo favorecidos com o

A carroceria Campione Invictus 1200 da
Comil foi produzida sobre o chassi BYD
DOYF 4x2
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Marcello Schneider: “Com essa autonomia,
é possivel que operadores facam curtas

e médias distancias com um grande
desempenho e economia"

siléncio proporcionado pelo veiculo elétri-
co de 12 metros que conta com 42 poltro-
nas semileito e descansa-pernas, ar-condi-
cionado com saidas individuais, sanitério e
maior capacidade de bagagem. Segundo a
encarrogadora, o projeto foi concebido para
o melhor aproveitamento possivel dos es-
pacos disponiveis entre o chassi e carroce-
ria. Outra caracteristica importante esta nas
portinholas de manutencdo das baterias
que ficaram individualizadas das demais.

No fator tecnoldgico, o chassi BYD traz
baterias que podem ter autonomia de 300
quilémetros, além de 402 cavalos de potén-
cia e dois motores elétricos integrados as
rodas do eixo traseiro. Em sua configuracao
interna, encontram-se sistemas de audio e
video, conectores USB e poltrona reservada
com elevador para acessibilidade. A segu-
ranga é garantida pelos freios a disco com
sistema ABS e controle de tracdo, sensor de
estacionamento e cameras internas.

Para Schneider a autonomia do mode-
lo é um diferencial. “Com essa autonomia
é possivel que operadores facam curtas e
médias distancias com um grande desem-
penho e economia de operacdo. Trata-se
de uma excelente oportunidade para o
mercado de fretamento e o translado entre
aeroportos e cidade.”

Tiago Zanette, gerente comercial da Co-
mil, destacou as caracteristicas do modelo.

“A preocupacdo esteve nos detalhes do
projeto, criando uma carroceria diferen-
ciada e customizada para esse modelo de
chassi, pensando no melhor aproveitamen-
to do layout estrutural e buscando atender
a necessidade do cliente rodovidrio.”

HOMOLOGACAO - Segundo Schneider,
o grande langamento da BYD é o articula-
do de 22 metros, que esta em fase de tes-
tes desde meados de novembro. Esta fase
tem a duragdo de 30 dias, portanto, depois
do dia 15 de dezembro, os resultados es-
tardo consolidados. "Assim, podemos dar
entrada na homologacgdo para obtencdo
da CAT (Certificado de Adequacéo a Le-
gislacdo de Transito) para a homologacao
do produto. A tendéncia é que, no inicio
de 2021, j& tenhamos essa certificacdo nas
maos. Com isso, a gente completa o port-
flio de produtos tendo o D-7, 0 D-9, nas
versdes piso alto e piso baixo e fretamento
e 0 articulado 22 metros, na versao piso
alto e piso baixo”, disse o executivo.

Schneider informou que o produto da mar-
ca que mais tem se destacado no mercado
brasileiro é o padron, mas ha oportunidades
em outros segmentos. “Digamos que é o 6ni-
bus mais usado, principalmente nos grandes
centros em Sdo Paulo. E também tem au-
mentado a demanda para o Onibus de fre-
tamento, que usa a base do chassi do piso
alto. Além disso, a gente tem uma perspec-
tiva muito boa de acreditar no articulado de
22 metros, para atender ndo so corredores
expressos de grandes cidades, mas também
os corredores BRT", comentou.

Até outubro de 2021, a BYD entregara
12 chassis de 6nibus elétricos articulados
de 22 metros para a Linha Verde de Sao
José do Campos, no interior de Sdo Pau-
lo. Os 6nibus, que tém autonomia de 250
quildmetros, fardo um percurso de 14,5
quilémetros, interligando as regides sul e
leste do municipio. “O prazo de entrega
definido por contrato vai até outubro do
proximo ano”, lembrou Schneider. As car-
rocerias sao da Marcopolo. u
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Grupo Irizar apresenta

o onibus a gas natural

Com chassis Scania de 12 a 15 metros, os 6nibus na versao GNC
(gas natural comprimido) tem autonomia de até 500 quilometros
e na versao GNL (gas natural liquefeito), de 1.000 quilometros

SONIA MORAES

—

0O grupo Irizar incorpora ao seu portfélio
os 6nibus movidos a gas natural comprimi-
do (GNC) e a gas natural liquefeito (GNL).

Com chassis Scania de 12 a 15 metros,
os Onibus a gas oferecidos pela empresa
sd0 o lrizar i4 e i3le na versao CNG (gas
natural comprimido) e Irizar i4, i6 e i6S na
versdo GNL (gas natural liquefeito). A ver-
sao GNC tem autonomia de até 500 qui-
[dmetros e a GNL de 1.000 quilémetros,
segundo a empresa.

O primeiro 6nibus a gas da marca é o Iri-
zar i4 de classe I, para o transporte esco-
lar ou fretamento. Esta versdo H, de 12,92
metros de comprimento tem chassis Scania
K320 EB 4X2 E6D e usa gas natural com-
primido (CNG).

A Irizar informa que a nova geracao do
modelo i4 foi apresentada em outubro de
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Primeiro 6nibus a gas da marca é o Irizar i4 de classe Il para transporte escolar e fretamento

2019 na feira internacional Busworld e a
empresa ja tem pedidos desses 6nibus em
sua carteira de vendas.

Segundo a lrizar, os 6nibus equipados
com essa tecnologia reduzem as emissées
de CO, entre 20% e 25%, de NOx em até
60% e mais de 98% de particulas. Além
do maior rendimento térmico que o diesel,
minimizam-se também as vibracdes e as
emissdes sonoras em 4-5 Db. A empresa
estima que a reducdo no custo de opera-
¢do pode chegar a 35%, dependendo da
diferenca entre o custo do gas e do diesel.
O custo de manutengdo segue similar ao
de um veiculo diesel convencional.

Com peso total de 750 quilos aproxima-
damente, os 6nibus t&m quatro tanques
cilindricos longitudinais tipo IV GNC, com
volume total de 1.260 dm? e capacidade

de gas de aproximadamente 240 quilos.
Dependendo das necessidades do opera-
dor, este veiculo pode ser equipado com
um tanque adicional para aumentar a au-
tonomia. Além disso, inclui um painel de
enchimento com duas entradas de gas e
um mandmetro. A integracdo dos tanques
de armazenamento preserva a estética e
a aerodinamica do veiculo e permite que
este execute 0 mesmo tipo de servico que
um veiculo diesel semelhante com étima
aderéncia a estrada e maxima seguranca.

Os veiculos estdao equipados com o mes-
mo sistema de climatizacdo dos veiculos a
diesel. A altura interna, os porta-pacotes e
a capacidade do bagageiro sdo iguais aos
da versdo diesel.

O motorista conta com uma tela de con-
trole de gas para cumprir todos os proto-
colos de seguranca. Este controle permite
detectar vazamentos e controlar a iniciali-
zacdo do sistema de supressdo de incéndio
em aerossol com aditivo de dgua.

A fabricante informa que os veiculos
cumprem a norma R66.02, mesmo com
700 quilos de peso extra no teto, e cum-
prem os protocolos de seguranga térmica e
de seguranca mecanica, de acordo com o
Regulamento 110.

Além dos modelos movidos a gas na-
tural ou biogas a Irizar tem em seu port-
félio 6nibus com motor de combustdo
Euro 6D diesel, HVO, B100 e 100% elé-
tricos, passando por 6nibus com tecno-
logia hibrida paralela em seus modelos
classe | e classe Il para servicos urbanos
e interurbanos. [ |



c BRT: TECNOLOGIA_
SORQCENENN- .

Uma conquista de todos. — : -
a4 _— 'MOBILIDADE

—— ‘t"‘:-_-- .

A concessdo do BRT Sorocaba e inovadora desde
a sua concepc¢ao, onde o modelo de negocios
contempla projeto, execucao de obra e operacao,
com investimentos de 384 milhdes.

Na area de tecnologia, as inovacoes sao uma
marca, trazendo o que ha de mais moderno em
mobilidade. Sao mais de 16 sistemas conectados
e integrados de forma inteligente, trabalhando a
favor da exceléncia na prestacao do servico. O
resultado é mais velocidade nas viagens, menor
tempo de espera, mais seguranca, conforto e
facilidades para os clientes. O BRT Sorocaba

é o futuro acontecendo agora.
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Volvo vende 321 onibus para Bogota

Do total, 143 veiculos vao para a Este Es Mi Bus, 71 para a ETIB
e 96 para o Consdrcio Express, que adquiriu também cinco chassis
B340M articulados e seis chassis B340M biarticulados

SONIA MORAES

"

Os modelos Volvo fazem parte da renovacao da frota de 6nibus convencionais do Transmilénio

A Volvo fechou mais uma grande ven-
da de 6nibus convencionais para Bogota.
A negociagdo ocorre ap6s concluir a en-
trega de 700 onibus articulados e biarti-
culados para o sistema BRT da capital da
Colombia.

Neste lote com 321 de énibus de motor
traseiro, 143 unidades vao para a Este Es
Mi Bus, 71 para a ETIB e 96 para o Con-
sércio Express, que adquiriu também cin-
co chassis B340M articulados e seis chas-
sis B340M biarticulados.

“Esse novo negdcio com a Colémbia
mantém a lideranca da Volvo em BRTs,
com mais de 50% de participacdo nas fro-
tas desses sistemas no continente”, afirma
Alexandre Selski, diretor de vendas estra-
tégicas da Volvo Buses na América Latina.

Os novos veiculos fazem parte da re-
novacdo da frota de 6nibus convencionais
do Transmilénio, sistema de transporte
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publico integrado da capital da Colém-
bia, considerado um dos mais modernos
do mundo, e vao operar nas linhas zo-
nais, que trazem passageiros de pontos
mais remotos até as estacdes de transhor-
do das linhas troncais principais, além de
fazer a conexdo direta entre os diferentes
bairros da capital colombiana. As entre-
gas estdo programadas para este ano e
em 2021, segundo a Volvo.

“A Volvo é lider absoluta no BRT de Bo-
gotd. Nossos Onibus sdo uma referéncia
em qualidade, disponibilidade e robus-
tez para os operadores do Transmilenio”,
afirma Fabiano Todeschini, presidente da
Volvo Buses Latin América. “Entre a po-
pulacdo, os veiculos Volvo s&o conheci-
dos por sua seguranca e conforto, que
contribuem para uma mobilidade eficien-
te, encurtando o tempo de deslocamen-
to e aumentando a qualidade de vida

dos habitantes da cidade”, declara André
Marques, diretor-executivo da Volvo Bu-
ses na Coloémbia.

Bogotd é considerada referéncia mun-
dial em sistemas de transporte de pas-
sageiros. Implantado em 2001, o BRT da
cidade transporta 2,5 milhdes de passa-
geiros por dia. Os 2.094 6nibus articu-
lados e biarticulados trafegam nos eixos
principais, que cruzam e interligam toda
a metropole em vias segregadas, dando
alta fluidez nos deslocamentos.

Com a introdugdo da nova geragdo de
onibus articulados e biarticulados Volvo
em 2019 houve ganhos em seguranca,
sequndo a fabricante. Equipados com o
controle automatico de velocidade, tec-
nologia exclusiva da marca que utiliza
conectividade GPS para identificar com
precisao onde os veiculos estdo rodando
e reduzir a velocidade automaticamente
em areas de risco, houve reducdo de 50%
nos acidentes. “Os beneficios da reducao
no nimero de acidentes sdo claramente
percebidos pelos operadores das frotas
Volvo e trazem uma contribui¢do impor-
tante da marca para o desenvolvimento
continuo do sistema Transmilenio”, afir-
ma Marques. O sistema estara disponivel
para ativacdo também nos novos veiculos
entreques em 2020 e 2021.

Além de Bogotd, os onibus da Vol-
vo operam em sistemas publicos de ci-
dades como Sao Paulo, Rio de Janeiro,
Goiania, Cidade da Guatemala, San Sal-
vador, Quito, Cidade do México, Guaya-
quil, Manaus, Belo Horizonte, Porto Ale-
gre, Recife, Cali, Bucaramanga, Santiago
e Curitiba. [ |
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Volkswagen inicia testes
de onibus de 15 metros em Curitiba

O Volksbus 22.280 ODS faz parte da primeira etapa do programa piloto
de avaliacao do veiculo em clientes, que se estendera para outras
cidades do pais durante todo o primeiro semestre de 2021

SONIA MORAES

A Volkswagen iniciou os testes do
Volksbus 22.280 ODS de 15 metros na
cidade de Curitiba (PR). Os operadores
da capital paranaense sdo os primeiros
a testarem o onibus em operacéo reqgu-
lar como parte do programa piloto de
avaliacdo que se estenderd para diver-
sas cidades do pais durante todo o pri-
meiro semestre de 2021.

Com a maior capacidade técnica da ca-
tegoria, esse chassis pode levar 22 tone-
ladas, o que representa cerca de 115 pas-
sageiros, e foi projetado para carrocerias
de 15 metros de comprimento.

“A novidade passou por rigorosos

testes de engenharia e agora chega as
ruas no momento certo, oferecendo con-
forto aos passageiros e 6tima relacdo cus-
to-beneficio paras as cidades que estdo
em processo de renovagdo de frota”, co-
menta Jorge Carrer, gerente executivo de
vendas de 6nibus da Volkswagen Cami-
nhées e Onibus.

0 Volksbus 22.280 ODS foi projetado
para oferecer o melhor custo-beneficio, ja
que reduz o consumo de combustivel em
relacdo a outros carros de alta demanda
e amplia o conforto e a seguranca de pas-
sageiros e clientes, segundo a fabricante.

O veiculo traz suspensao pneumatica,

item fundamental para o conforto a bor-
do, além da motorizacdo MAN D08 de
277 cavalos e transmissdo ZF seis mar-
chas. A receita de sucesso do novo Volks-
bus 22.280 ODS, segundo Carrer, é o
posicionamento do terceiro-eixo na dian-
teira, 0 que permite que o chassi alcance
a capacidade de carga de 22 toneladas
e, a0 mesmo tempo, possibilite as mais
diversas configuracdes, de acordo com a
necessidade da operagéo.

A familia Volksbus projetada para ope-
racdes de variadas demandas e sazonali-
dades retine desde micros até veiculos de
maior capacidade. n
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B ANTTUR/FRESP

Fretamento 2020:
os desafios do setor

Encontro anual discute as principais dificuldades e oportunidades
de negdcios que surgiram com a pandemia da Covid-19, e as perspectivas
para os operadores de fretamento e turismo

MARCIA PINNA RASPANTI

Foi realizado em novembro, no Hotel
Transamérica, em Sao Paulo, o evento Fre-
tamento 2020, promovido pela Federacdo
das Empresas de Transportes de Passagei-
ros por Fretamento do Estado de Sao Pau-
lo (Fresp) e pela Associacdo Nacional dos
Transportadores de Turismo e Fretamento
(Anttur), com organizacdo da MF Promo-
cOes e Eventos, e apoio editorial da revista
Technibus.

0 encontro discutiu a nova realidade do
setor de fretamento com a pandemia da
Covid-19. Entre as palestras, temas como
os problemas no cenario global e nacional,
além do painel sobre os riscos e as opor-
tunidades nesta nova realidade do momen-
to atual. Com cerca de 150 convidados, o
evento seguiu todos os protocolos de se-
guranca e higienizacdo, de acordo com as

32 | TECHNIBUS - 148

Realizacao do evento demonstra que a sociedade esta aprendendo a conviver com a pandemia

determinagdes do poder publico local e de-
mais 6rgaos competentes.

Para Milton Zanca, presidente da Fresp,
foi muito importante realizar o encontro na
atual conjuntura. “Neste ano, passamos
por grandes transformac@es, internas e ex-
ternas. Alguns setores pararam e outros ti-
veram que se adaptar. O setor de turismo
esta retomando aos poucos, a perspecti-
va é para 2021. J4 o fretamento continuo
ndo parou, houve apenas uma diminuicdo
por conta do home office. Estamos empe-
nhados em garantir a seguranca de todos
0s passageiros, por isso reforcamos todos
os protocolos que devem ser sequidos com
responsabilidade”, observou.

Apesar do desempenho favoravel do fre-
tamento continuo, ainda é dificil tracar pers-
pectivas para o préximo ano. “Sabemos

que a pandemia ainda ndo acabou, por isso
toda cautela continua. Fala-se em segunda
onda, e precisamos sempre estar atentos a
tudo. O tempo é de incertezas e ficamos
atentos a tudo que é divulgado pelas en-
tidades competentes para seguir a risca,
mas mesmo estando em novembro, ainda
nao é possivel prever como sera”, comen-
tou Zanca.

Jaime José Silva, presidente da Anttur,
destacou que o mercado vive uma nova re-
alidade, repleta de obstaculos. “Por isso, é
fundamental fomentar a troca de experién-
cias entre empresarios e gestores, apren-
dendo sempre com as boas praticas. Assim,
poderemos superar mais facilmente os obs-
taculos”, declarou.

Para Vander Costa, presidente da Con-
federacdo Nacional do Transporte (CNT),
a realizacdo do evento é uma demonstra-
¢do de que a sociedade estd aprendendo a
conviver com o novo coronavirus. “0 mais
importante é seguir todos os protocolos sa-
nitarios, garantindo a seguranca de todos.
Mas temos que discutir o que sera feito da-
qui para frente. O fretamento est4 dando a
volta por cima neste cendrio de crise e te-
mos que sequir em frete”, afirmou.

Costa elencou algumas conquistas que
ocorreram em 2020 e que ajudaram o se-
tor de transporte a atravessar o periodo
mais critico, como a prorrogagao da sus-
pensdo do pagamento de parcelas do Fi-
name. O Senado aprovou em novembro o
auxilio financeiro de R$ 4 bilhdes para as
empresas de 6nibus e metr6. “Aguarda-
mos agora a sancao presidencial, que deve



ocorrer”, disse o presidente da CNT.

CENARIO — Walter Barbosa, diretor de
vendas e marketing 6nibus da Mercedes-
Benz, apresentou um panorama mundial do
mercado de 6nibus em 2020. “O ano co-
mecou bem, mas em marco, podemos di-
zer que o mundo parou em virtude da pan-
demia. Os principais mercados de 6nibus
— América Latina, Europa, México, Estados
Unidos e China — foram bastante impacta-
dos”, afirmou.

Porém, o mercado de commodities, como
petroleo, soja e minério de ferro, cresceu em
todo o mundo. “No Brasil, o setor de freta-
mento continuo deve estar atento a alguns
segmentos que representam boas oportuni-
dades para as empresas, como agronego-
cio, mineragdo, tecnologia e equipamentos
para a salde. No turismo, é preciso prepa-
rar-se para enfrentar muitas dificuldades até
marco ou abril do préximo ano, caso nao
tenhamos vacinas nos préximos meses”, ob-
servou Barbosa.

No Brasil, o mercado de dnibus teve uma
queda de 43,6%, enquanto a média mun-
dial foi retracdo de 33,5%. “No segmen-
to de urbanos, o desafio é gigante. No de
onibus rodoviarios também houve reducéo,
mas o fretamento impediu que fosse tdo
aguda. Apenas as vendas para fretamento
tiveram crescimento de 25% em relagdo a
2019”, informou Barbosa.

Para 0 executivo da Mercedes-Benz, o
momento é de fazer mudancas nos mode-
los de negdcios. "As empresas precisam se
tornar mais 4geis e eficientes. Os operado-
res de fretamento agiram e implementaram
as medidas necessarias rapidamente, como
higienizacdo, uso de méascaras, treinamen-
to e campanhas informativas. Entretanto, é
necessario ir além. O setor deve entender a
demanda dos clientes, investindo em plata-
formas digitais, precificacdo inteligente, no-
vas formas de pagamento, roteirizacao e fi-
delizacdo do passageiro. Temos que mudar
para manter a competitividade”, avaliou.

James Eduardo Bellini, diretor geral da

Marcopolo, lembrou que o setor j& viven-
ciara uma crise entre 2015 e 2016, que fez
uma espécie de “selecdo natural” entre as
empresas de fretamento e turismo. “E ain-
da, em 2017 e 2018, houve algumas regula-
mentacdes compulsérias, como a dos eleva-
dores para pessoas com locomogdo restrita,
que acarretaram custos a um setor j& com
lucros apertados”, disse.

“Em 2020, 0 segmento de transporte es-
colar e a exportagdo ajudaram a Marcopo-
lo a se equilibrar, e a empresa deve fechar
0 ano no azul, apesar da pandemia”, infor-
mou. “Para nossa surpresa, o fretamen-
to continuo, ap6s uma pequena queda, se
recuperou e cresceu, em virtude de alguns
segmentos da industria ficarem muito aque-
cidos. O fretamento foi um dos pilares mais
importantes que salvaram nosso ano”, com-
plementou.

O executivo contou que o0 crescimento
do fretamento trouxe a necessidade de in-
vestimentos por parte da indUstria. “Cerca
de 80% dos emplacamentos foram para o
fretamento. Investimos em tecnologia, com
modelos elétricos e hibridos, e também em
formas de trazer mais seguranca para os
passageiros, 0 que € uma preocupacao mui-
to grande entre os operadores”, pontuou.

Em contrapartida, Bellini disse que o tu-
rismo quase desapareceu por causa da pan-
demia. “Por isso, as iniciativas para atrair
novamente o passageiro para as viagens de
oOnibus sdo fundamentais. O dnibus ndo é
0 vildo, e precisamos divulgar isso. Vamos
incentivar as pessoas a sair de casa com
seguranca, para aguecer a economia € 0s
negacios”, enfatizou. Nesse sentido, a Mar-
copolo lancou, em setembro, o movimen-
to 'Viaje pelo Brasil’, com apoio do Sebrae,
para fomentar o turismo brasileiro.

Para 2021, Bellini acredita que o primei-
ro semestre ainda sera relativamente dificil.
“Ha muitas incognitas no horizonte, como
a segunda onda da Covid-19 e a possibili-
dade de vacinacdo”, frisou. "0 fretamento
continuo deve continuar a crescer, porque
segmentos como agronegdcio, mineragao e

indUstria petroquimica devem seguir aque-
cidos”, comentou.

EMPRESARIOS — Emerson Imbronizio, di-
retor comercial da Rimatur, participou do
painel dedicado a troca de experiéncias en-
tre as empresas. O executivo contou que
houve uma queda brusca na demanda em
abril, em torno de 70%. “Precisamos até
cortar funcionarios. Nossa média mensal
era 300 milhdes quilémetros, e passou para
900 mil quildmetros por més, com a pande-
mia”, disse.

A Rimatur, contudo, tem conseguido atra-
vessar a crise com a retomada do fretamen-
to continuo, que tem demandado uma frota
maior em virtude do distanciamento entre
0s passageiros exigido pelas autoridades
sanitarias. "Boa parte da industria voltou a
funcionar, por isso retomamos também as
nossas atividades. Foi preciso ter agilidade
para aproveitar as oportunidades que surgi-
ram. A comunicacdo com o passageiro e a
tecnologia foram pontos importantes neste
processo”, ressaltou.

Claudio Moreira, da Viacdo Mimo, afir-
mou que as empresas precisam perder o
medo de errar. “Para mudar, é necessario
tentar e, muitas vezes, errar. Acho que pre-
cisamos divulgar mais a seguranca e o bem-
estar que o fretamento traz aos funciondrios
das empresas. Temos um mercado grande
a ser explorado. A crise nos faz enxergar
oportunidades que ndo percebiamos”, ob-
servou.

Moreira contou que a empresa perdeu
muitos negdcios devido ao impacto do novo
coronavirus no turismo e do home office.
“Mas conseguimos nos equilibrar com o fre-
tamento continuo. Investimos em novos ve-
iculos, mais seguros, com cortinas e tecidos
especiais, disponibilizamos alcool gel para
0s passageiros, e principalmente incremen-
tamos a limpeza nos 6nibus”, revelou. A fro-
ta voltou a circular em sua totalidade, mas
com menos passageiros, por causa do dis-
tanciamento. A Viagdo Mimo realiza 1.850
viagens por dia. u
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Il INOVACAO

BR?7 Mobilidade lanca servico de transporte
coletivo por demanda em Sao Bernardo

O servico BR7+ promete mais previsibilidade, seguranca e possibilita
a reserva antecipada dos assentos, além de wi-fi e ar-condicionado

MARCIA PINNA RASPANTI

A BR7 Mobilidade, operadora
do transporte coletivo de S&o Ber-
nardo do Campo, no ABC Paulis-
ta, lancou, por meio do aplicativo
UBus, 0 BR7+, um servico de trans-
porte por demanda, complementar
ao transporte coletivo tradicional
da cidade. Pelo app, o cliente pode
programar a sua viagem ao esco-
lher dia, hordrio e a sua poltrona
nas vans da operadora. Além disso,
é possivel utilizar diferentes formas
de pagamentos por cartdo de cré-
dito ou com Cartdo Legal, que sdo feitos
diretamente pelo aplicativo.

O servico comeca com duas linhas,
servidas por quatro vans, ligando o bair-
ro ao centro. “Na préxima semana, tere-
mos mais duas vans e um micro-0nibus.
As linhas foram criadas por causa da de-
manda, e com o inicio da operagdo po-
deremos criar novas rotas e incrementar
a frota, de acordo com a necessidade da
populacdo”, conta Milena Braga Romano,
diretora da BR7 Mobilidade.

Segundo a executiva, a tecnologia Ubus
permitird que o servico seja oferecido em
outras cidades e capitais brasileiras, basta
os operadores locais adotarem o aplicativo
para o transporte coletivo urbano e para
integra-lo com as linhas convencionais.

Milena também destaca que, em tem-
pos de pandemia, esse tipo de servico
ajuda a trazer o passageiro de volta ao
transporte coletivo. “O transporte coleti-
vo perdeu muito para o individual, quer
seja sob demanda ou automével. Com to-
dos os protocolos de seguranca, o trans-
porte coletivo oferece risco zero, tanto o
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As vans sao padronizadas com pintura diferenciada

novo servico quanto o regular”, pondera.

Atualmente, a média de ocupacao da
frota regular da BR7 Mobilidade é de
60%, de acordo com Milena. “Devemos
registar um aumento de passageiros no
final do ano, chegando a 65% de mé-
dia de ocupagdo, sem a volta as aulas”,
avalia.

O aplicativo mostra ao passageiro to-
das as rotas, veiculos e horarios disponi-
veis para o destino final, além do trajeto
que serd feito do embarque até o ponto
de desembarque. O passageiro pode re-
servar o assento entre as poltronas dispo-
niveis e escolher a forma de pagamento.
E possivel visualizar ainda o mapa da via-
gem, com o trajeto, nome do motorista,
modelo, prefixo e placa do veiculo.

MAIS CONFORTO — As vans possuem
comunicacdo visual diferenciada e sdo
equipadas com poltronas reclinaveis,
além de wi-fi, USB e ar-condicionado. Os
veiculos tém capacidade para transportar
18 passageiros e contam com bilhetagem
eletronica e validacdo por QRCode.

As vans sdo higienizadas com um
sistema de nebulizacdo com um
desinfetante de nivel hospitalar
que age de forma imediata e ga-
rante a protecdo por até 72 horas
apds aplicado, impedindo que as
superficies sejam contaminadas
pelo coronavirus, bactérias e fun-
gos.

Além deste novo método, entre
as acbes implementadas estdo
0 uso obrigatério de mascara, a
limpeza diéria dos filtros do sis-
tema de ar-condicionado, disponibiliza-
cao de alcool gel dentro dos veiculos e
afericdo diaria de temperatura dos mo-
toristas.

Victor Gonzaga, diretor de operagdes
da Ubus, explica que o servico foi desen-
volvido de acordo com a demanda dos
usuarios e com as caracteristicas do sis-
tema de transporte da cidade. “Foi uma
solucdo construida pelos desenvolvedo-
res passo a passo, tornando a funciona-
lidade totalmente adaptada as necessi-
dades do sistema”, detalha.

Outro aspecto, na visdao de Gonzaga,
é a necessidade do transporte publico se
modernizar e oferecer servicos de acor-
do com as necessidades do usuarios. “A
populagdo ja estd utilizando os servicos
sob demanda feitos por automéveis, que
tém atraido muitos usudrios do trans-
porte coletivo. E preciso levar isso em
conta. Em Sdo Bernardo, por exemplo,
0 contrato de concessdo ja prevé a pos-
sibilidade da operadora disponibilizar
servicos complementares, o que facilita
bastante”, ressalta. [ ]
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[ | JUAN CARLOS PANOZO GORRITI, DIRETOR DA TRAPEZE

Transporte inteligente
em cidades inteligentes

MARCIA PINNA RASPANTI

0O Grupo Trapeze é especializado no fornecimento de tecnolo-
gia e ferramentas avancadas de transporte e mobilidade, atuan-
do globalmente ha mais de 25 anos para desenvolver e fornecer
solucdes de transporte publico mais inteligentes e eficazes. Juan
Carlos Panozo Gorriti, diretor de vendas para a América Latina
da companhia, concedeu uma entrevista exclusiva para a revista
Technibus, em que avalia o mercado latino-americano e detalha
0s projetos do grupo para o Brasil.

O executivo destaca que os planos para o mercado brasileiro
sdo “agressivos”, devido aos indicios de recuperagdo politica e

econdmica que o pais vem apresentando, 0 que anima a compa-
nhia para maiores investimentos. “Atualmente a Trapeze Group,
tem por meio da Volaris (grupo que detém o controle da Trapeze),
relacionamento com mais duas empresas brasileiras totalmente
consolidadas, a Cittati e a Empresa 1, 0 que nos faz deter um grau
de conhecimento do mercado muito bom, j& que nosso portfdlio
é totalmente integrado as solugdes dessas empresas”, explica.

Para 2021, Gorriti acredita que a marca estara completamente
consolidada no continente e que o grupo tera presenca marcante
em varios paises latino-americanos.

TECHNIBUS — Como o Grupo Trapeze
avalia o mercado latino-americano, e em
especial o brasileiro?

JUAN CARLOS PANOZO GORRITI - O
mercado latino-americano sempre foi um
mercado de alto potencial. Temos que con-
siderar que é uma regido de aproxima-
damente 500 milhdes de habitantes e de
quase 10% do PIB mundial. Néo da para
desprezar. Temos, claro, situagdes especifi-
cas em cada pais, que faz que nossa es-
tratégia de abordagem seja direcionada
a priorizar paises com maior estabilidade
politica e econémica. Cada pais tem suas
necessidades e demandas reprimidas, seja
pelas exigéncias cada vez maiores dos usu-
arios ou pelo crescimento da propria em-
presa, que os obriga a ter ferramentas au-
tomatizadas para fazer frente a essa alta
demanda, hoje com as tecnologias dispo-
niveis no mercado para ajudar a otimizar
Seus processos.

TECHNIBUS — Quais as propostas da em-
presa no Brasil?

JUAN CARLOS PANOZO GORRITI - No
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Brasil, nossos planos sao
agressivos, ja que o pais
mostra nos Ultimos anos,
um sinal muito claro de
recuperagdo  politica e
clara confianca na econo-
mia, 0 que anima o setor
para maiores investimen-
tos. Atualmente a Trape-
ze Group, tem através da
Volaris (grupo que detém
o controle da Trapeze), re-
lacionamento com mais
duas empresas brasileiras
do grupo totalmente consolidadas, a Citta-
ti e a Empresa 1, o que faz deter um grau
de conhecimento do mercado muito bom,
ja que portfélio da Trapeze é totalmente in-
tegrado as solucdes dessas empresas.

I Juan Carlos Panozo

Gorriti, diretor de vendas
do Grupo Trapeze para
América Latina

Se encontram numa espé-
cie de “muro de conten-
cao”, esperando por mais
informacbes sobre con-
fianca na economia para
continuar adiante, coisa
que vemos as perspecti-
vas melhorarem a cada
dia com os anlncios das
vacinas e programas de imunizagdo, 0 que
leva ao nosso setor a ver uma luz no tanel
muito mais concreto, para consolidar os in-
vestimentos e se preparar para a normali-
dade crescente.

TECHNIBUS — De que forma a pandemia
impactou as perspectivas da empresa?

JUAN CARLOS PANOZO GORRITI —
Creio que impactou um pouco na velocida-
de que previamos para consolidar alguns
negocios. Entretanto, percebemos que as
necessidades continuam e os investimentos

TECHNIBUS — Quais as expectativas para
20217

JUAN CARLOS PANOZO GORRITI - 0O
ano de 2021 é totalmente promissor, ja
que acreditamos que a economia deve
comegcar a se recuperar. Caso a vacina
seja realmente uma realidade, estamos



falando de uma recuperacdo aos pata-
mares de 2019 em mais ou menos trés
anos, o que leva as empresas a repen-
sarem seus modelos e se adequarem as
novas exigéncias deste mundo p6s-pan-
demia, com a agilidade e tecnologia es-
perada. Para 2021, nossa marca estara
completamente consolidada e nossa pre-
senga em varios paises também. A Trape-
ze tem as solugdes totalmente adaptadas
para este mercado e acredito totalmen-
te que nossa experiéncia, aliada a quali-
dade das nossas solucdes, ird contribuir
para que as diversas empresas ou agén-
cias de transporte publico da regido pos-
sam sair da crise.

TECHNIBUS - Quais as tendéncias do
mercado de mobilidade?

JUAN CARLOS PANOZO GORRITI -
0 mercado de mobilidade estara focado
no cliente (usuario ou passageiro) como
centro de tudo. Durante muito tempo es-
tivemos centrados no veiculo e na mo-
dernizagdo da infraestrutura para os
veiculos circularem de forma mais con-
fortavel e segura. Isso mudou hoje. O
mais importante é a democratizagdo do
transporte e seu carater totalmente in-
clusivo e, mais, de maneira sustentavel.
0 passageiro tem que ter a possibilidade

de escolher seu meio de transporte da
forma mais adequada, na plataforma
que ele escolher e no meio que ele quiser
pagar. Creio que é um desafio grande,
porque temos que adequar as grandes
cidades a algo que ndo tinha sido par-
te do plano diretor no passado. Quando
falamos destas mudancas, estamos fa-
lando de um universo ainda maior, a das
cidades inteligentes, e n6s da Trapeze so-
mos convictos de que ndo havera cida-
des inteligentes se ndo houver transpor-
te inteligente. Entdo, nossa preocupagdo
é caminhar nessa dire¢do com nossas so-
lucdes e tecnologias.

TECHNIBUS — Qual o papel da tecnolo-
gia na mobilidade pds-pandemia?

JUAN CARLOS PANOZO GORRITI - A
tecnologia jogou um papel muito impor-
tante no periodo da pandemia, ja que
quem contava com estas solucdes teve a
oportunidade de adequar as solucdes as
exigéncias deste periodo, por exemplo,
processos de higienizacdo do veiculo,
processos diferenciados para utilizacdo
dos veiculos on demand (sob demanda),
treinamentos dos funcionarios.

Agora, na p6s-pandemia muitos des-
tes processos devem continuar e, 0 mais
importante, irdo permitir parametrizar
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novamente o sistema para as novas ne-
cessidades. A tecnologia tem que permi-
tir a flexibilidade de adequacdo de forma
rapida e segura. A crise ensinou também
que quem ndo tinha um bom sistema
para auxilid-lo neste processo teve um
prejuizo adicional a ser compensado ma-
nualmente e certamente ndo ird querer
correr este risco novamente.

TECHNIBUS — Quais os destaques e no-
vidades do portfdlio da empresa?

JUAN CARLOS PANOZO GORRITI — A
Trapeze tem no seu DNA os processos do
transporte publico e cresceu com as ne-
cessidades deste setor. A inovacdo das
nossas solucdes é neste sentido, com ten-
déncia clara para consolidar os proces-
sos da Mobilidade como Servico (MaaS)
e caminhar para disponibilizar as nos-
sas solucdes também na nuvem (cloud).
Por exemplo, uma solugdo que se desta-
ca, pelo carater disruptivo e inovador, é a
nossa solucdo para 0 mundo Maa$, total-
mente cloud e criado com uma visao co-
laborativa, de integragdo de modais e de
inclusdo de usuarios. Em contrapartida, é
claro, deixar o resto dos nossos produtos
mais flexivel, amigavel e escalavel, para
permitir que cres¢a junto com as exigén-
cias do dia a dia das empresas.

Acervo Digital OTM - acesse




Il PROJECOES

Previsao de avanco de 15%
do mercado de onibus em 2021

Este ano o setor fechara com 14 mil veiculos emplacados,
o que resultara em queda de 33% sobre 2019, quando foram
vendidos 20.932 veiculos no pais , segundo a Mercedes-Benz

SONIA MORAES

0 mercado de dnibus devera fechar 2020
com algo em torno de 13.700 a 14 mil ve-
iculos emplacados, segundo estimativa de
Walter Barbosa, diretor de vendas e ma-
rketing dnibus da Mercedes-Benz do Brasil.
Este resultado representara uma queda de
33% sobre 2019, quando foram vendidos
20.932 veiculos no pais.

“Em 2021 estamos prevendo crescimen-
to entre 10% e 15%. Este ano tivemos dez
meses de pandemia e no proximo ano, mes-
mo que a epidemia do novo coronavirus
continue, boa parte da populacdo devera
estar imunizada. Por isso, acredito que sera
um ano melhor”, comentou Barbosa.

0 segmento de fretamento, o Unico que
apresentou crescimento este ano, de 26%,
com 1.411 veiculos emplacados, devera ter-
minar 2020 com resultado positivo. "0 fre-
tamento cresceu este ano porque as em-
presas que prestam servico de fretamento
estdo mantendo as regras da Organizacao
Mundial da Satde (OMS) de distanciamen-
to social e contratando 6nibus de 48 lugares
para usar 24 lugares. Além disso, o agrone-
gocio, o setor de energia, mineragdo, tec-
nologia, infraestrutura e salde estdo mui-
to aquecidos e as empresas que trabalham
para estes segmentos estdo tendo bastan-
te oportunidades”, esclareceu o diretor da
Mercedes-Benz.

“Em 2021, até o primeiro semestre, o fre-
tamento tende a ter bastante demanda. A
partir do momento que houver imunizaco
das pessoas através da vacina, este setor
voltara a normalidade. Mas em uma norma-
lidade que eu acredito ser crescente porque
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Walter Barbosa: “Em 2021 o fretamento
tende a ter bastante demanda até o primei-
ro semestre”

este ramo de negécio funciona como uma
balanga em todo o mundo, enquanto uns
perdem outros ganham. E os operadores
sempre terdo outra oportunidade, por isso
acho que o setor de fretamento vai se man-
ter bem”, disse Barbosa.

Os demais segmentos, fortemente im-
pactados pela pandemia, continuardo en-
frentando dificuldades. A queda no urbano
foi de 42%, com 4.544 veiculos vendidos,
e no rodoviario chegou a 40%, com 1.343
veiculos emplacados. Nos escolares o indi-
ce de queda foi menor, de 22%, com 2.729
6nibus emplacados, e no micro-6nibus (que
é utilizado em todos os setores, incluindo

0 urbano, fretamento e o rodoviario) caiu
37%, com 2.654 veiculos comercializados
no pafs.

0 segmento de escolares caminha para
uma tendéncia de equilibrio mesmo com a
redugdo de 22%, porque ainda ha bastante
carro a ser emplacado até o fim de dezem-
bro, o que podera diminuir o indice de que-
da para 10% em relacdo ao ano passado.

“As vendas atuais fazem parte da licita-
¢do que ocorreu em 2019 de 6.000 6nibus,
dos quais de 3.000 a 3.100 serdo emplaca-
dos este ano. Ja temos 2.729 modelos esco-
lares vendidos e os 3.000 restantes devem
ocorrer até o fim do primeiro semestre de
2021", explicou Barbosa. “Mesmo com as
escolas fechadas o segmento de escolares
se manteve ativo durante a crise porque o
governo federal comprou os 6nibus antes
da pandemia.”

Outra licitacdo de escolares deve aconte-
cer até o fim de dezembro. “N&o sei se da-
qui para frente o governo vai ter verba para
a compra de 6.000 6nibus”, questionou o
diretor da Mercedes-Benz.

Em todo o mercado de énibus o segmen-
to de urbano e rodoviario foram os mais
afetados pela crise sanitéria. “O urbano,
que chegou a perder 75% dos passageiros
no inicio da pandemia, hoje transporta em
média 50% do que transportava antes da
pandemia, mantendo-se em uma situacao
bastante cadtica”, observou Barbosa.

Para 0 segmento de urbano, a expectati-
va do diretor da Mercedes-Benz é que o pro-
ximo ano seja dificil, com mais seis meses de
desafios. “So6 vai se recuperar no segundo



semestre de 2021. Por isso, 0s R$ 4 bilhdes
de ajuda emergencial para as empresas de
6nibus chegariam na hora certa, funcionan-
do como um oxigénio para o setor.”

O rodovidrio sofre mais porque perderam
90% de passageiro no inicio da pandemia
e agora estao proximo de 35% a 40% do
que tinha. “Em termos de faturamento es-
tdo sofrendo mais do que o urbano, mas as
empresas nao sao obrigadas a manter os
Onibus em operagdo. Elas deixam de faturar,
mas tém a possibilidade de fazer o transpor-
te de fretamento com o 6nibus rodovirio
que esta parado e a opgdo de transportar
carga no bagageiro do veiculo”, comentou.

No rodoviario o equilibrio estd um pou-
co melhor, segundo avaliagdo de Barbosa.
“Mas é um segmento que dificilmente deve-
r4 falar em novas compras antes do segun-
do semestre de 2021. No primeiro semestre
ainda vai enfrentar grandes desafios porque

a populagdo sé vai voltar a fazer turismo
quando tiver imunizagdo.”

O diretor da Mercedes-Benz considerou
2020 um ano desafiador, de muitas mudan-
cas. “Foi um ano de muito trabalho e muita
dedicacdo para colocar solugdes no merca-
do, que pudessem contribuir para 0 nosso
propdsito que é a mobilidade.”

Sobre os planos do prefeito de S&o Paulo,
Bruno Covas, de manter o foco em mobi-
lidade no proximo ano Barbosa comentou
que S&o Paulo é uma das cidades que vem
investindo mais em propostas de mobilida-
de e ainda fala muito de eletrificacdo. “Sao
projetos pioneiros no Brasil e que estdo sen-
do fortemente debatidos e discutidos para
que se tenha a melhor implementacdo pos-
sivel dentro do seu tempo”, salientou.

Segundo Barbosa, o grande desejo do
pais é evoluir em todas as tecnologias e so-
lucBes cada vez mais limpas. “Mas tudo tem

que ser feito passo a passo para que seja
sustentavel e Sao Paulo tem puxado bas-
tante essa discussao.”

Para o projeto de eletrificacdo de Sao
Paulo, a Mercedes-Benz tem a tecnologia
pronta com o dnibus elétrico e-Citaro. “Este
veiculo tem sido um sucesso na Europa e a
gente estd olhando o momento mais ade-
quado para comecar a implementagao, por-
que o Bnibus elétrico é muito diferente do
conceito do dnibus a diesel”, disse Barbosa.

0 Brasil ja tem 6nibus elétrico de vérias
marcas. A Eletra faz nibus elétrico ha mais
de 20 anos e a bateria também. E a bate-
ria do 6nibus elétrico vai evoluir ao longo
dos préximos dez anos, como o celular evo-
luiu. Mas €é preciso ter entendimento do po-
der publico, que precisa saber o que é um
custeio técnico e uma tarifa publica, pois se
nao souber isso ndo consegue implementar
0 Onibus elétrico”, afirmou Barbosa. [
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B SEGURANCA SANITARIA

Chromaliquido cria protecao
contra virus e bacterias para onibus

O tecido antiviral pode ser usado em bancos, balaustres, catracas
e outros itens internos dos 6nibus; a Viacao Osasco de Sao Paulo
ja utiliza a solucdao em parte de sua frota

MARCIA PINNA RASPANTI

A Chromaliquido Solugdes Tecnoldgi-
cas, criada pelo Grupo Chroma e a Liqui-
do Industria Téxtil, é homologada pela
Rhodia, empresa do Grupo Solvay, para
produzir tecidos que utilizem o fio de po-
liamida Amni Virus-Bac OFF, com acdo
antibacteriana e antiviral, inclusive para
os virus envelopados, como sao classifi-
cados os virus influenza, herpesvirus e
coronavirus. Como o agente que garante
esse efeito est4 dentro do fio, na matriz
polimérica, os artigos téxteis fabricados
com ele evitam a contaminacédo cruzada
durante toda a sua vida util, mesmo em
situacdes extremas de uso, manutencao
e higienizacao

De acordo com Marcello Bathe,
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A acdo antiviral e antibacteriana permanecera durante toda a vida util do artigo téxtil

responsavel pelo mercado téxtil da Rho-
dia, o fio foi desenvolvido pelos pesqui-
sadores da companhia em tempo recor-
de, durante a pandemia de coronavirus.
“Para que tivesse sucesso nessa inicia-
tiva, a empresa aproveitou seu amplo
conhecimento e lideranca no desenvol-
vimento de fios téxteis funcionais (que
incorporam funcdes em sua matriz poli-
mérica ou no que chamamos de DNA do
fio) no Brasil. J& temos outros produtos
nessa linha de fios téxteis funcionais e
sustentaveis, que fazem muito sucesso
no setor téxtil em geral. Entdo, ganha-
mos etapas no desenvolvimento desse
produto e pudemos fazer os testes e va-
lidacbes o mais rapido possivel.

O fio téxtil Amni Virus-Bac OFF pos-
sui, em sua matriz polimérica, um agen-
te antiviral e antibacteriano, com efeito
permanente. Isso significa que a agdo
antiviral e antibacteriana permanecerd
durante toda a vida Util do artigo téxtil,
com a mesma eficacia e de maneira uni-
forme, mesmo em condicGes extremas
de uso e manutencdo.

"0 efeito vai existir enquanto o teci-
do ou a roupa existirem. Um artigo téx-
til feito a partir de Amni Virus-Bac OFF
pode ser lavado quantas vezes o consu-
midor desejar. Tecidos confeccionados,
por exemplo, pela Chromaliquido para
uso no segmento de transportes também
resistem ao atrito causado pelo uso exi-
gente e continuo, sem nenhuma perda
desse efeito de inativar os virus e eliminar
as bactérias. Essas caracteristicas assequ-
ram ao usuario desse tipo de transporte
uma seguranca adicional ao evitar o risco
de contaminacdo cruzada através das su-
perficies téxteis”, pontua Bathe.

Ricardo Bastos, diretor de relagdes
institucionais da Chromaliquido, lembra
que o revestimento dos bancos e outros
itens internos dos onibus tém uma vida
atil superior a quatro anos, em média.
"0 uso do tecido antiviral reduz a ne-
cessidade da higienizacdo no intervalo
de cada viagem do veiculo. As empresas
precisam fazer a limpeza do 6nibus, ob-
viamente, mas ha uma reducdo dos cus-
tos com as higienizagdes”, destaca.

A Chromaliquido firmou uma parceria



com a encarrocadora Caio, e es-
pera que o produto seja adotado
por outros fabricantes e por ope-
radores de transporte publico.
Temos conversado com diversas
empresa, inclusive de transporte
rodoviario, e também com o me-
trd, que é regido por normas es-
pecificas. Temos dois Gnibus re-
vestidos em Floriandpolis, como
um projeto-piloto, mas a maior
frota com o nosso produto circula
em Sao Paulo. A Viacdo Osasco
foi a pioneira”, conta.

Roberto Bertolini, diretor operacional
da Viacao Osasco, diz que a utilizacdo
do tecido estd sendo feita de forma gra-
dual por conta dos investimentos. “No
sistema municipal de Osasco j& estamos

i AM COMDRCIONADD

Em Osasco cerca da metade da frota de 110 énibus
da operadora ja possui o revestimento antiviral

com 48 onibus, de uma frota atualmen-
te em operacdo de 110 veiculos. J& no
sistema metropolitano de S&o Paulo, ini-
ciamos em novembro, com 12 6nibus.
A empresa havia feito pedido de com-
pra de veiculos antes da pandemia que

devem ser entregues no comeco
do préximo ano. Nesta compra, ja
foi especificado que os nibus de-
vem ter revestimentos antiviral e
antibacteriano”, detalha.

Bertolini afirma que os custos
de manutencdo sdo semelhantes
aos que a empresa ja registrava
com o procedimento de limpeza
dos veiculos. “Estamos ainda ava-
liando a durabilidade e necessida-
de de reposicdo, mas por enquan-
to ainda ndo é possivel quantificar
isso. O que conseguimos diminuir, nestes
carros equipados com os tecidos antivi-
rais, foram as intervencées ao longo da
operacao, nos pontos finais das linhas,
com equipes fazendo a higienizacao en-
tre uma viagem e outra”, explica. [ |

o

¥

Primeiro veiculo 100% elétrico desenvolvido pela Comil para operacdes de linhas rodoviarias de curtas e médias distandas e fretamento.
A carroceria Campione Invictus 1200, homologada e disponivel para comerdializagao no mercado intemno e externo sendo a tinica acoplada
a esse chassi que conta com sanitdrio e com maior volume de bagageiro.
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Il PERSPECTIVAS

Simefre apresenta cenario
do setor de transporte

No segmento de 6nibus, a entidade prevé crescimento de 13% para
o proximo ano, embora sobre uma base baixa de vendas devido
a retracao provocada pela pandemia em 2020

ALEXANDRE ASQUINI

A producdo brasileira de onibus terd
retracdo de aproximadamente 25% em
2020 em comparacdo com os resultados
de 2019. A projegdo foi apresentada por
Ruben Bisi, diretor do Sindicato Interesta-
dual da IndUstria de Materiais e Equipa-
mentos Ferroviarios e Rodoviarios (Sime-
fre). Ele vé perspectivas de melhora para
2021, com crescimento de 13%, embora
sublinhe que esse percentual serd sobre
uma base bastante baixa. “No ano passa-
do, até novembro, tivemos 20.603 veicu-
los e este ano, 15.105. Estamos prevendo
um més de dezembro com produgdo bai-
xa devido a falta de materiais, entdo es-
tamos estimando um total de 16.500 ve-
iculos em 2020, uma retracdo de 25%."

PANORAMA PARA 0S ONIBUS -
Quanto ao mercado brasileiro, Ruben Bisi
disse que os fabricantes de 6nibus vinham
em janeiro e fevereiro de 2020 numa to-
ada que permitia prever crescimento de
10% a 15%, mas em marco chegou a
pandemia e no més seguinte a produgao
do setor caiu praticamente pela metade.
“Demos uma recuperada na producdo e
devemos fechar o0 ano com 13.700 unida-
des no mercado interno”, declarou.

No mercado externo, houve certa re-
cuperacdo no final do ano, com pedidos
do Chile, Coldmbia e paises da Africa. O
dirigente avalia que fecharia o ano com
3.020 unidades, o que significa 29,5%
a menos do que foi 2019. “0O délar nos
ajuda, mas o problema é que a pande-
mia é mundial e 0s mercados todos estao
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fechados. Argentina, Peru e Bolivia es-
tiveram com os mercados fechados e o
Chile comegou a reabrir agora, recente-
mente.”

Para Bisi o setor de 6nibus prevé cres-
cimento para 2021, embora sobre uma
base baixa. “Acreditamos que a produgdo
de urbanos deverd ter uma recuperacao.
Os intermunicipais também. E, assim, nds
deveremos ter um crescimento no merca-
do interno em 2021 na ordem de 10%,
atingindo producéo de pouco mais de 15
mil unidades. Prevemos a recuperacao do
mercado externo na faixa de 15%, com
3.500 unidades.”

0O dirigente assinala que a previsao do
mercado total para 2021 é sair de 16.400
unidades entre mercado interno e externo
e ir para cerca 18.600 unidades, ou seja,
um crescimento total de 13% em relagdo
a um ano que foi muito baixo.

Ao analisar o que poderd ocorrer em

2021, Bisi assinalou que estd se forman-
do a "tempestade perfeita” sobre o se-
tor. Ele listou e comentou o que poderdo
ser fatores negativos para a retomada no
mercado em 2021, mencionando que um
desses fatores é a continuidade de casos
de Covid-19, com possibilidade de repi-
que, embora esteja clara a possibilidade
de inicio de vacinagao.

Outra questao apontada é a debilidade
financeira dos clientes. Bisi disse: “Nos-
sos clientes sofreram muito com a ques-
tdo de receita neste ano. Muitos clientes
urbanos tiveram que colocar mais frota
com menos receita. Além disso, tiveram
de demitir funcionarios, tirar dinheiro do
caixa e tém prestagOes para pagar. O go-
verno deu certo alivio por um periodo,
mas voltou a cobrar as prestacdes em ou-
tubro.”

Bisi acrescentou que os bancos, quando
analisam o setor, consideram a incerteza



de as empresas honrarem novos compro-
missos, devido a continuidade da pande-
mia e restricbes de prestacdo do servico.
“Conseguir financiamentos tornou-se um
grande desafio. S6 empresas muito capi-
talizadas estao conseguindo ter acesso ao
crédito.”

O dirigente também destaca que, em
razdo da crise sanitaria, houve falta de
insumos com significativos aumentos nos
preco do aco, aluminio, cobre, resinas e
plasticos em geral, o que leva ao aumento
dos precos dos chassis e dos 6nibus.

Outro ponto assinalado no campo
das dificuldades foi o desdobramento
da aprovagdo no Congresso Nacional da
continuidade da desoneracdo da folha de
pagamento até o final de 2021. O presi-
dente da Republica vetou a desoneracao,
o veto foi derrubado pelo Congresso, mas
o Executivo decidiu judicializar a questao,
enviando-a para o Supremo Tribunal Fe-
deral (STF), faltando poucos dias para o
final do ano, o que reforca o nivel de in-
certeza no setor.

Bisi apresentou também fatores positi-
vos que deverdo se concretizar em 2021.
Um deles é o crescimento do PIB na faixa
de 3,5%, embora sobre um valor negati-
vo em 2020. Outro ponto é o crescimento
do emprego, com 394.989 novas vagas
em outubro de 2020 apontadas pelo Ca-
dastro Geral de Empregados e Desempre-
gados (Caged), representando saldo po-
sitivo pelo terceiro més consecutivo.

O diretor do Simefre disse que esta
sendo aguardada para dezembro de 2020
nova tomada de precos do programa Ca-
minho da Escola, o que é também uma
boa noticia. “Se ndo tivesse o Caminho
da Escola os nimeros de 2020 seriam ca-
tastroficos”, disse ele. Outros pontos ar-
rolados foram as reformas tributdria e ad-
ministrativa e investimentos externos em
infraestrutura, fatores capazes de gerar e
segurar os empregos de qualidade, o que
amplia o nimero de pessoas demandan-
do transporte.

Com as eleicées municipais, prefeitos
eleitos e reeleitos assumirao seus manda-
tos em 1° de janeiro de 2021, e quanto
a isso, Ruben Bisi mostrou-se confiante
em uma iniciativa capitaneada pela Asso-
ciacdo Nacional de Transportes Publicos
(ANTP) com participacdo de entidades do
setor. Trata-se do Programa de Transpor-
te Publico Eficiente, Barato e com Quali-
dade, que vai ser apresentado a prefeitos
através da Frente Nacional de Prefeitos
(FNP) e Confederacdo Nacional de Mu-
nicipios (CNM) e bancadas dos partidos.

“A ideia é mostrar para os prefeitos
que eles tém um problema muito sério
nas maos, que sao contratos antigos e
que precisam ser renovados, com outro
formato. Vai ter que ter receitas extra-
tarifarias, porque o sistema de transpor-
te urbano nao se sustenta como ele esta.
As gratuidades, que estavam em torno de
25% a 30%, com a saida de mais de 25%
de passageiros do setor, que foram para
as motos, bicicletas, andar a pé e para
os aplicativos, a gratuidade esta extre-
mamente alta. Entdo ha poucas pessoas
para pagar o sistema de transporte.”

SETOR METROFERROVIARIO - A in-
dustria ferrovidria continuou em 2020
com “dramatica” ociosidade j& observa-
da em 2019 e que em 2020 esta no pata-
mar de 90%.

Vice-presidente do Simefre e membro
do Conselho da Associacdo Brasileira da
Industria Ferrovidria (Abifer), Massimo Gia-
vina informou que na area de passagei-
ros, a industria chegaria ao sétimo ano
sem encomendas no mercado interno,
ndo fosse a retomada da construcdo da
Linha 6 — Laranja, que integra o sistema
metroferroviario paulistano. O novo con-
sorcio, liderado pela empresa espanhola
Acciona, confirmou a aquisicdo de trens
da indUstria brasileira.

O dirigente disse haver ainda a expec-
tativa da concessdo conjunta da Linha 8
— Diamante e da Linha 9 — Esmeralda da

CPTM, prevista para margo de 2021, com
aquisicao de 34 trens, e a licitagao de 44
trens para a Linha 2 — Verde do metro de
Sao Paulo.

Em 2020, foram entregues apenas 72
carros de passageiro para o metrd de
Santiago, ante uma previsdo de 131 uni-
dades. Para 2021, o total sera ainda me-
nor, com 43 carros, sendo 40 para expor-
tacdo. O mercado se recuperara a partir
de 2022, com as exportagdes ja fechadas
para 0s metrds de Taipei e de Bucareste e
das entregas dos carros para a Linha 6 —
Laranja, da Acciona. Outras oportunida-
des esperadas sdao o ‘People Mover’, que
ligard a Linha 13 — Jade da CPTM aos trés
terminais do Aeroporto de Guarulhos, o
Trem InterCidades (TIC), entre Sdo Pau-
lo a Campinas, além do sistema de Vei-
culo Leve sobre Trilhos (VLT) da W3 em
Brasilia.

Aindstria de vagdes melhorou seu de-
sempenho, com entregas de 1.800 unida-
des em 2020, ante uma previsao de 2.000
vagdes. “Com isso, recuperou-se em rela-
cdo a 2019, quando foram entregues ape-
nas 1.006 vagdes”, disse Vicente Abate,
diretor do Simefre e presidente da Abifer,
explicando que ndo houve exportacdes
nesse segmento.

0O dirigente informou que as entregas
de locomotivas tiveram um desempenho
menor e fechardo 2020 com apenas 29
unidades, comparadas com uma previ-
sao de 40 locomotivas, e ainda menor
que em 2019, quando foram entregues
34 unidades. Neste caso, também ndo
houve exportacbes. Vicente Abate res-
saltou que a industria ainda enfrenta
grandes oscilacdes nos volumes de fabri-
cacao, com reflexos negativos na mao de
obra direta.

Vicente Abate afirmou que a indUstria
ferroviaria confia ainda na aprovacao de
todas as renovagdes antecipadas e na ex-
pansao das ferrovias de carga e de passa-
geiros, o que favorecerd o crescimento e
empregos. [
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Il INTERNACIONAL

BYD fornece 470 onibus
eletricos para Bogota

O primeiro lote de 120 6nibus foi entregue a Gran Américas Fontibon 1,
operadora local da capital colombiana, e os 350 veiculos restantes estao
programados para o primeiro trimestre de 2021

N |

A BYD fornecerd 470 6nibus elétricos
para Bogota, capital da Colémbia. Esta é a
maior frota de modelos 100% elétricos nas
Américas e ird impulsionar os sistemas de
transportes publicos eletrificados em rapi-
do crescimento na Coldémbia e na América.

Os 6nibus foram produzidos nas fabricas
da BYD em Nanjing e Hangzhou, na China,
e depois enviados para o porto de Buena-
ventura em Bogota. O primeiro lote de 120
onibus, adquiridos pela Celsia, empresa
colombiana de compras de dnibus, foi en-
treque a Gran Américas Fontibon 1, ope-
radora local que tem prazo de concessao
de 15 anos, durante cerimbnia realizada
pela prefeitura de Bogota e a Transmilenio,
empresa que geréncia o transporte publico
da cidade de Bogota. Os veiculos entram
em operacdo dia 26 de dezembro em nove
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rotas e atenderdo 69.300 passageiros.

0Os 350 veiculos restantes estao progra-
mados para entrar em operacdo em outras
30 rotas durante o primeiro trimestre de
2021, servindo a 302 mil passageiros.

O lote de 120 6nibus inclui modelos de
12 e 9 metros, com capacidade para 80 e
50 passageiros respectivamente. Eles le-
vam de 1,5 a 2,5 horas para carregar total-
mente, com autonomia que ultrapassa 300
quilémetros com dnica carga, para rodar
em um percurso diario de 260 quilémetros.
Em comparacdo com os 6nibus a diesel, a
frota de dnibus elétricos da BYD deixara de
emitir 12.500 toneladas de diéxido de car-
bono e 2,5 toneladas de material particu-
lado a cada ano.

“Hoje é um dia histérico que podemos
registrar na histéria de Bogotd”, disse

Claudia Nayibe Lopez Hernandez, prefeita

de Bogota: “Isso se deve ao esforco con-
junto de muitos colombianos talentosos.
Queremos comprar mais Onibus elétricos,
que nos permitam retirar a velha frota a
diesel e gasolina, e renova-la com 6nibus
elétricos limpos, prestando mais e melho-
res servicos aos cidaddos.”

Felipe Ramirez Buitrago, gerente geral
da Transmilenio, apresentou os planos de
estacOes de recarga e a importancia da
frota. “A estagdo de carregamento Fonti-
bon, colocada em operacao hoje, é a pri-
meira de recarga de 6nibus 100% elétrico
em Bogotd. Outras trés estacdes de recar-
ga entrardo em funcionamento em outros
bairros da cidade. Até |3, Bogota vai ope-
rar um total de 483 6nibus 100% elétri-
cos, dos quais 470 virdo da BYD. Esta é a



maior frota de 6nibus 100% elétricos do
pais, destacando e consolidando a posi-
cao da Colémbia como modelo de prote-
cao ambiental na América Latina”, relatou
0 gerente.

Lara Zhang, diretora regional da BYD
para a América Latina, destacou o esfor-
co dos colaboradores durante o periodo
de pandemia. “Durante a pandemia a BYD
superou todas as dificuldades, concluiu a
producdo dos 6nibus com qualidade e en-
tregou no prazo”, disse Zhang.

Para Aldalberto Maluf, diretor de mar-
keting e sustentabilidade da BYD Brasil, a
cidade colombiana estd em meio a uma
transformacdo inovadora. “Bogota re-
volucionou o mundo dos transportes ur-
banos com o sistema BRT Transmilenio,
inovando a operacdo com a instalacdo
das faixas de ultrapassagem nos corredo-
res exclusivos de 6nibus inventados por
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Bogo_ta' tera uma dq‘;,'!y_@io_re;
frotas de 6nibus elétri -
do mundqifoﬁ da C

Curitiba. Agora Bogota, novamente, sai
na dianteira mundial com uma das maio-
res frotas de onibus elétricos fora da Chi-
na, demonstrando que é possivel priorizar
0 transporte publico e melhorar o meio
ambiente urbano pensando na satde das
pessoas”, comentou 0 executivo.

Na América Latina a BYD tem os seus
onibus elétricos circulando no Chile, Co-
[6mbia, Equador, Brasil, Costa Rica, Uru-
guai e Argentina. Globalmente, as ofertas
de transporte verde da BYD se espalharam
por mais de 300 cidades, operando em
mais de 50 paises e regides. u
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Vendas de pneus de veiculos pesados
acumulam retracao de 3,84% atée novembro

Dos 6,58 milhoes de pneus comercializados no pais de janeiro
a novembro, 5,22 milhdes de unidades foram destinados
ao mercado de reposicao e 1,36 milhao para as montadoras

SONIA MORAES

As vendas de pneus de carga, que vi-
nham numa sequéncia de alta a partir de
maio, tiveram baixa de 6,6% em novem-
bro em relacdo a outubro deste ano, com
696,1 mil unidades, sequndo a Associa-
cao Nacional da Industria de Pneumaticos
(Anip).

Do total de pneus de carga comercializado
em novembro, 530,8 mil unidades foram
para o mercado de reposicdo, que absorveu
8,4% a menos que em outubro, e 165,2 mil
unidades para as montadoras, que compra-
ram quase 1% a menos que no més anterior.
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No acumulado de janeiro a novembro
a indudstria de pneumaticos registrou
retracdo de 3,84% em comparagdo com
o mesmo periodo de 2019, com 6,58 mi-
lhdes de pneus de cargas comercializados
no pais, sequndo o levantamento feito
pela Anip. Para o mercado de reposicao
as empresas repassaram 5,22 milhdes de
pneus e para as montadoras, 1,36 milhao
de unidades no periodo.

Incluindo todos os modelos de pneus
(veiculos pesados, automéveis, comerciais
leves e motos) a industria de pneumaticos

registrou em novembro a venda de 5,42
milhdes de produtos, queda de 2,8% sobre
outubro e de aumento de 1,3% sobre o
mesmo més de 2019.

No acumulado de janeiro a novembro
de 2020 as vendas total de pneus ficaram
14,7% menor do que no mesmo periodo
do ano anterior. De 55,083 milhdes reduziu
para 46,964 milhdes de unidades.

“Os resultados da indUstria de pneu-
maticos refletem o periodo de retomada
da demanda na economia. Os ndmeros
mostram uma boa reacdo, especialmente
apos os meses de queda extraordinaria de
abril, maio e junho, que foram sequidos de
alguns recordes de produgao em um tipico
efeito chicote, que se apresenta através
de uma forte demanda apds alguma
restricdo de oferta — neste caso, causada
pela pandemia”, afirma Klaus Curt Miiller,
presidente-executivo da Anip.

Nas transacOes internacionais o setor
de pneuméticos acumula de janeiro a
novembro superavit de US$ 199,3 milhdes
na balanca comercial — 7% maior que 0s
US$ 186,3 milhdes alcancados no mesmo
periodo do ano anterior —, com exporta-
cOes que atingiram US$ 765,8 milhdes e
importaces que totalizaram US$ 566,5
milhdes.

Em unidades as fabricantes acumularam
um saldo negativo de 8,47 milhdes de
pneus de janeiro a novembro de 2020. No
mesmo perfodo de 2019 o resultado nega-
tivo foi de 9,34 milhdes, com exportacdes
de 9,87 milhdes de pneus e importacdes
de 18,34 milhdes de unidades, segundo
a Anip. [ |
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Argentina recebe
60 onibus Volkswagen

Sao 45 modelos Volksbus 17.230 OD e 15 modelos 18.280 OT LE,
que entrardao em operacao neste més na Viacao Rioja Bus,
da cidade de La Rioja

A Volkswagen acaba de entregar em
La Rioja, capital da provincia homénima,
na Argentina, 60 Volksbus para melho-
rar a qualidade do transporte publico. O
lote é composto por 45 modelos Volksbus
17.230 OD e 15 modelos modelo 18.280
OT LE, desenvolvidos para operacdes de
transporte urbano.

Os veiculos vdo entrar em operagdo
neste més na Viacao Rioja Bus e sdo
equipados com tecnologia de ponta
para o maior conforto e seguranca de
todos a bordo, além de contarem com
rampas especiais para conferir a aces-
sibilidade necessaria aos passageiros.

“Entre os mais vendidos da linha de
onibus VW, o Volksbus 17.230 conquis-
tou os clientes do transporte urbano de
passageiros de todos os mercados da
Volkswagen Caminhdes e Onibus gra-
cas a robustez e alto desempenho. O
Volksbus 18.280 também é um sucesso
de vendas, especialmente na Argentina,
que tem a maior frota do modelo da da
marca”, afirma Juliano Ruggieri, geren-
te de vendas internacionais da VWCO.

Com motorizacago MAN D08, esses
dois modelos Volksbus tém sistema EGR
de tratamento de emissdes, dispensando
assim o uso de Arla 32, o que impacta

'1 —e =
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positivamente o custo operacional, jun-
tamente com o baixo custo de manuten-
¢do. O passageiro é beneficiado também
com mais conforto a bordo, pois todos
0s 6nibus contam com ar-condicionado.

Segundo a fabricante, a linha Volks-
bus foi desenvolvida sob medida para
satisfazer as mais variadas demandas
de transporte de passageiros. O portfé-
lio atende a operadores que precisam
desde os modelos mini e micro que tra-
fegam mais facilmente nos bairros até
os chassis com motores dianteiros e tra-
seiros, para linhas distribuidoras e ali-
mentadoras urbanas. ]
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Marcopolo lanca 6nibus rodoviario
com espelhos eletronicos

A Marcopolo apresenta o pri-
meiro 6nibus rodoviario com es-
pelho de reflexdo virtual (ERV).
A nova tecnologia esta disponi-
vel para todos os modelos Para-
diso New G7.

O sistema é composto por
cameras externas de video de
alta definicdo, instaladas em
posicOes estratégicas para pro-
porcionar a maxima visibilidade
ao condutor em quaisquer situ-
acoes — dia e noite claros, com
chuva, cerracdo ou neblina e
também durante as manobras
de estacionamento.

Segundo Jean Carlo Giaco-
mel Casado, coordenador de
engenharia da Marcopolo, a
equipe da empresa realizou
um estudo para a definicdo do
melhor posicionamento de ca-
meras na carroceria do 6nibus.

"0 estudo apontou as
posicdes ideais de po-
sicionamento das ca-
meras e que eliminam
os tradicionais pontos
cegos e de visibilidade
reduzida ou ndo cla-
ra. Assim o motorista
pode dirigir com mais
seguranga, tranquilidade e
menor estresse, sobretudo em
situacoes criticas ou dificeis,
como debaixo de chuva e du-
rante a noite”, diz.

A nova tecnologia ERV tam-
bém resultou na mudanca de
posicao do suporte externo das
cameras dos lados esquerdo e
direito, o que proporcionou uma
redugdo no avango do conjunto
para a frente do veiculo, dimi-
nuindo suas dimensdes totais e
facilitando as manobras em lo-
cais de espaco reduzido. “Man-
tivemos a identidade visual dos
modelos Marcopolo, elemento
de destaque no DNA da linha
New G7, conciliando ganhos de
manobrabilidade e aerodinami-
ca”, afirma André Lucena Peron-
di, coordenador de design.

Viacao Sao Pedro de Manaus renova
frota com Apache Vip da Caio

A Viagdo Sdo Pedro ad-
quiriu 20 modelos urba-
nos Apache Vip, com motor
dianteiro, produzidos pela
Caio Induscar. Os novos
veiculos irdo operar no sis-
tema de transporte coleti-
vo da cidade de Manaus,
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Amazonas. O municipio con-
ta com mais de 2 milhdes de
habitantes e é considerado
um dos maiores destinos tu-
risticos no pais.

A Viacdo Sao Pedro atua
no transporte coletivo de
passageiros desde 2011,

Mercedes-Benz e Comil exportam
onibus rodoviario para Costa Rica

A Mercedes-Benz e a encar-
rogadora Comil exportaram pela
primeira vez um 6nibus rodoviario
para a Costa Rica. Com a parce-
ria, as fabricantes buscam conso-
lidar o produto no pais caribenho.
O modelo O 500 RS 1836 tem
carroceria Campione Invictus de
13.200 mm de comprimento e
capacidade para 50 passageiros.
A previsao é que entre em opera-
¢do em janeiro.

“Estamos muito felizes por ex-
pandirmos, cada vez mais, 0s ne-
gocios na América Latina. Com
o amplo portfélio de produtos
da Mercedes-Benz, estamos ap-
tos a atender as necessidades de
nossos clientes de acordo com a
realidade de cada pais”, afirma
Jens Burger, diretor geral do cen-
tro regional Daimler na América
Latina.

O chassi 0 500 RS 1836 tem

em Manaus. Valorizando a
constante satisfacdo de seus
clientes e a facilidade de
manutencdo, a empresa es-
colheu para a renovacao de
sua frota os veiculos Caio. Os
Onibus sao totalmente aces-
siveis, com elevadores e pol-
tronas destinadas a pessoas
com deficiéncia (PcD), mo-
bilidade reduzida e idosos.

freio a disco e top brake, 0 que
garante maior poténcia na frena-
gem e facil manutencdo. Entre
outras caracteristicas, o veiculo
traz em sua composicdo o freio
eletronico (EBS), o controle ele-
tronico de estabilidade (ESP), re-
tarder, entre-eixos de 3.000 mm,
suspensao pneumatica e cambio
automatizado GO 240. Com o
motor OM 906 LA eletrdnico
Euro 3 e 18,5 toneladas de PBT,
0 6nibus assegura baixo consu-
mo de combustivel e economia
operacional, podendo ser utili-
zado também para as aplicacdes
de fretamento e turismo.

O onibus Campione Invic-
tus conta com ar-condicionado,
isolamento  térmico, internet
via wi-fi, tomadas para note-
book, entradas para cabos USB
e dispositivo de poltrona mével
(DPM), oferecendo mais sequ-
ranca e conforto de acessibili-
dade para cadeirantes e pessoas
com mobilidade reduzida.

A comercializacdo foi viabiliza-
da pela Autostar, representante
da Mercedes-Benz no pais e pela
Champion Buses, da Comil.

Também possuem recursos
tecnoldgicos como prepara-
¢ao para GPS e microcamera,
iluminacao interna em Led e
itinerarios eletrénicos.
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A SONDA reforca o seu compromisso de levar tecnologias que

permitam superar desafios de negoécios. Nossa vertical de : SONDA. Fm2rm
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passageiros em todo o Brasil para acelerar a integracao de
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mais seguras e com menos risco a saude.



l MEIOS DE PAGAMENTO

O BRT Sorocaba

lanca a carteira digital

Nova modalidade desenvolvida pela Cittamobi possibilita realizar
o pagamento da tarifa e passar pela catraca sem a necessidade
de usar dinheiro em espécie, bilhetes eletronicos, cartoes de débito

e de crédito ou QR codes

MARCIA PINNA RASPANTI

O BRT Sorocaba disponibi-
liza uma ferramenta de em-
barque nos onibus acessa-
da por celular e que permite
0 pagamento das passagens
de forma totalmente digital.
A carteira digital é um re-
curso do aplicativo Cittamo-
bi e pode ser utilizada sem
a dependéncia de cartdes de
transporte e compra de crédi-
tos e recargas. Para fazer uma
viagem de 6nibus, o passa-
geiro deve fazer download do app, realizar
o cadastro, adquirir seus créditos e passar
na catraca usando apenas seu celular.

Com saldo disponivel, a carteira digital
pode ser usada em tempo real. Segun-
do Paulo Fraga, CEO da Cittamobi, essa
é uma solugdo inovadora que digitaliza a
relacdo do passageiro com o transporte
publico. A experiéncia do usuério dentro
do sistema de transporte é monitorada de
ponta a ponta, por meio de informacdes
que sdo avaliadas, processadas e armaze-
nadas em uma base de dados em nuvem.

“A modernizagdo é uma tendéncia glo-
bal em diversos setores e no transporte
néo é diferente. Acreditamos que de forma
gradativa a populacdo comecara a aderir
a carteira digital. Sabemos que toda novi-
dade tem um periodo de adaptacdo, mas
temos a certeza que essa é uma solucdo
que veio para ficar. Para quem utiliza o sis-
tema BRT, conseguira acessar nos veiculos,
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A carteira digital também sera lancada em cinco outras cidades

nas estacdes e no terminal Vitéria Régia de
forma prética e rapida. Celular na méo e
pronto, o embarque serd imediato”, expli-
ca Fraga.

Na prética, o passageiro deve embar-
car no 6nibus, abrir o aplicativo Cittamo-
bi, aproximar o celular do dispositivo para
a leitura disponivel no veiculo, autorizar a
compra e a catraca serd liberada para en-
trada.

Fraga destaca ainda que a carteira digi-
tal também serd lancada em outras cida-
des, entre elas Diadema e Recife. “O pas-
sageiro fard seus deslocamentos sem se
preocupar. Da mesma forma que se utiliza
em Sorocaba, consequira ser acessada em
todas as cidades com a cobertura Citta-
mobi, quando o sistema estiver disponivel.
Prevemos a expansao deste recurso para
mais cinco municipios ainda em 2020. Com
a carteira digital foi possivel digitalizar o
dinheiro de modo seguro, o que facilita a

experiéncia do passageiro na
mobilidade urbana. O valor da
passagem sai direto do passa-
geiro para empresa operadora.”

As opgdes de bilhetagem j&
existentes em Sorocaba serao
mantidas. Desta maneira, o
passageiro terd a liberdade de
escolher qual é a opg¢do de sua
preferéncia para usar nos oni-
bus. Por ser digital, a atualiza-
¢do e customizacdo de informa-
¢Oes para 0 passageiro é mais
agil e precisa. Situagdes como cadastra-
mento e consulta as regras tarifarias como
integracdo, bilhete dnico, estudante, des-
contos, isencdes e outros sao rapidamente
acessadas.

0O passageiro que ja utiliza o sistema BRT
tera acesso a essa funcionalidade ao embar-
car nos 43 veiculos que estdo circulando na
cidade, nas 12 estacdes ao longo da Aveni-
da Itavuvu e no Terminal Vitdria Régia.

Ao final das obras de implantacdo do
BRT, as demais estacbes e novos termi-
nais também integrardo a capilaridade de
cobertura da carteira digital. No total, os
passageiros terdo a comodidade de aces-
sar 28 estacdes preferenciais, quatro esta-
¢oes de integracdo, trés novos terminais e
96 pontos de parada para embarque, per-
mitindo ainda a conexao com os terminais
Santo Antdnio e S&o Paulo, com as seis
areas de transferéncias e a integragdo tem-
poral entre diferentes linhas. m



DE UM PONTO A OUTRO, A MOBILIDADE
HUMANA E O QUE NOS UNE.

SIMPLIFICAR, INTEGRAR E FACILITAR A JORNADA 8 VEZES PREMIADA

DO TRANSPORTE PUBLICO.
_ Maiores&

Este é o0 nosso compromisso, reconhecido pelo 82 ano consecutivo
pela revista Maiores & Melhores do Transporte como a Melhor
Operadora de Sistema de Bilhetagem.
DO TRANSPORTE

E ESTE E O DESAFIO QUE NOS MOVE. o = MG]_hOI'GS

Transformamos de ponta a ponta a experiéncia da mobilidade, PO TRANSPORTE

entregando solucdes inteligentes e completas para nossos
parceiros e milhdes de passageiros, diariamente.

AUTOPASS

in Autopass autopass.com.br
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Onibus Seminovos com condi¢oes imperdiveis!
Urbanos e Rodoviarios
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MERCEDES-BENZ

OF - 1519

Marcopolo Senior Midi
com ar condicionado
Ano 2013

MERCEDES - BENZ
0-500 M

Caio Millenium
Ano 2012

SCANIA K-340
Marcopolo G7 1050
e 1200

Ano 2070 e 2011

MERCEDES-BENZ
0-500 RSD
Marcopolo G7 1200
Ano 2014

MERCEDES-BENZ
0-500 RS
Marcopolo G7 1200
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Consultem nossos precos!
www.qualitybus.com.br
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