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0 impacto da pandemia da Covid-19 foi intenso.
A reducdo da atividade economica interrompeu
o crescimento da producao de chassis e afetou
tambem a fabricacéao de dnibus. Caiu muito

0 movimento no transporie rodoviario, no
fretamento e no turismo, segmentos ainda
convalescentes da crise pos-2016

0 transporte publico por @nibus e o setor
metroferroviario foram afetadas por profunda
queda de demanda e pela obrigatoriedade

de manterem elevada oferta, sem maior ajuda
governamental

Mas, a despeito das incertezas, existem
oportunidades. Segue a busca pelo novo. A NTU
manteve o seu programa Coletivo e a Marcopolo
langou em tempo recorde uma plataforma

de biosseguranca

Com tecnologias e conhecimento do mercado,
empresas de bilhetagem eletronica consolidam
o0s sistemas inteligentes de transporte (ITS)

em varias das principais cidades do pais

Na Grande Vitdria (ES), a Secretaria

de Mobilidade mostra como garantir

o financiamento e a continuidade segura
das operagides do transporte por dnibus

Liderancas do setor debatem ideias para
transformar o transporte coletivo urbana

e metropolitano, a comecar com um novo modelo
de financiamento. 0 empresario Edmundo Pinheiro,
por exemplo, diz que fundos pablicos sao o caminho
para viabilizar o transporte coletivo
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MOBILIDADE URBANA
Dados do transporte por
onibus em capitais em
2019 mostram queda de
demanda e retratam o
fim de um ciclo
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FICHAS TECNICAS DE TODOS 0S MODELOS DE CARRROCERIAS, CHASSIS E VANS FABRICADOS NO BRASIL



Olé Brasil

Quando o assunto

é transporte coletivo,
a Caruana esta em
todo lugar.

A Caruana é uma instituicao financeira orientada para a mobilidade urbana que oferece solugdes tecnoldgicas inovadoras para as
empresas e usuarios do transporte coletivo, agregando valor ao negécio e promovendo a inclusio social.
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Outra realidade em 2020

O crescimento da economia brasileira no ano passado continuou abaixo das expectativas, mas,
obviamente, aquele resultado nao se comparara com a retragao esperada para 2020, que ja vai em
meio, enquanto o pais e toda e economia global patinam enredados na pandemia da Covid-19.

Esta edicdo do Anuario do Onibus e da Mobilidade Urbana mostra que 2019 ndo foi
completamente satisfatdrio, mas, ainda assim, enquanto corria, sinalizava perspectivas positivas.
Contudo, ao retratar o que aconteceu entre marco e junho de 2020, esta edicao mostra um quadro
diferente, com interrupcdo do crescimento da producao de chassis e impacto também na fabricagdo
de 6nibus, além da queda de atividade nos segmentos detransporte rodoviario, no fretamento e
no turismo, que buscavam reagir a forte crise observada na sequnda metade desta década.

Com as recomendacdes de distanciamento social e as consequéncias da reducao das ativida-
des em praticamente todos os setores da economia, o transporte publico por 6nibus e o setor
metroferroviario experimentam expressiva retracdo de demanda, agravada pela necessidade de
manterem consistente oferta, muito maior do que seria normalmente necessario, sem a adequada
retaguarda governamental.

Contudo —em que pesem prejuizos e contratempos, que sao muitos — é possivel ver, ao lado das
incertezas, oportunidades de novas acdes e, sobretudo, um debate que pode levar a um transporte
publico renovado quanto a qualidade, a eficiéncia e ao equilibrio econémico.

Entidades e empresas do setor buscam alternativas para enfrentar as imposicdes sanitarias
da pandemia e vao encontrando saidas, ndo sendo exagero dizer que em alguma medida hé a
busca por experimentacdes e pelo novo. Um exemplo esta no fato de a Associacdo Nacional das
Empresas de Transporte Urbano (NTU) ter decidido ndo interromper o seu programa de inovacao,
chamado Coletivo. Outro exemplo veio da industria, com a Marcopolo, que, com elogidvel rapidez,
apresentou sua plataforma de biosseguranca.

Com tecnologias e conhecimento do mercado, empresas de bilhetagem eletrénica consolidam
os sistemas inteligentes de transporte (ITS) em varias das principais cidades do pais.Na Grande
Vitoria (ES), a Secretaria de Mobilidade mostra como garantir o financiamento e a continuidade
segura das operages do transporte por 6nibus.

E é possivel ver mais. Ao longo de quase quatro meses no primeiro semestre de 2020, entida-
des e lideres participaram de um grande e multifacetado debate virtual, com forte inclinacdo a
aprimorar ideias para transformar efetivamente o transporte coletivo urbano e metropolitano. E
essa empreitada ostenta como aspecto especial a necessaria busca de novos modelos de finan-
ciamento e de gestdo.
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Foi impactante para o transporte pUblico urbano
o rapido recrudescimento da crise da Covid-19
Apontados como focos potenciais de disseminacao
do novo coronavirus, mas também como recurso
indispensavel ao combate a moléstia, os sistemas
de transporte pUblico viram a demanda e as receitas
despencarem e ainda foram instados a operar com
uma oferta superlativa. 6

ONIBUS NAS CAPITAIS

0 levantamento dos nimeros referentes ao transporte
publico por 6nibus em capitais brasileiras no ano
de 2019 provavelmente esteja oferecendo o Gltimo
retrato, ainda que imperfeito, de todo um ciclo em
que o setor, na maioria das cidades focalizadas, veio
perdendo passageiros ano apds ano 12

ENTREVISTA

Em entrevista ao Anuério do Onibus e da Mobi-
lidade Urbana, Edmundo Pinheiro, presidente do
grupo HP Transportes afirma que fundos publicos
sd0 0 caminho para viabilizar o transporte publico
durante e depois da pandemia 38

BIOSSEGURANCA

Marcopolo apresenta a BioSafe, plataforma de bios-
seguranca para 6nibus usados e novos. Um conjunto
de solucBes para a retomada segura do transporte
de passageiros por 6nibus desenvolvido pela encar-
rocadora durante a pandemia da Covid-19 42

METROFERROVIARIO
Setor avalia estar deixando para trds um periodo
dificil e conta com a retomada a partir do sequndo

RODOVIARIO

Depois de anos sucessivos de queda de demanda e de
receita, o setor de transporte rodoviario enfrenta uma crise
muito mais severa com a pandemia da Covid-19 50

FRETAMENTO E TURISMO

O fretamento sofre os efeitos devastadores
da pandemia da Covid-19, principalmente nas
atividades turisticas, mas empresas e entidades
se organizam para superar a crise 54

ENCARROCADORAS

Em 2019, houve crescimento significativo da
fabricacdo de 6nibus em um cenario animador
de recuperacdo. Contudo, com a pandemia da
Covid-19, o setor ndo consegue estabelecer uma
projecdo segura para 2020 58

CHASSIS

Com a paralisacdo do turismo e o impacto no
transporte publico, a previsao é que o setor ter-
mine 2020 com 10 mil veiculos vendidos, queda
de 52% sobre 2019 134

CREDITO/FINANCIAMENTO

Diante da inversdo no quadro de financiamento,
com o Finame passando a representar 80% nos
contratos e 0 CDC 20%, a partir de margo de 2020,
as instituicdes buscaram criar planos atrativos para
ajudar seus clientes durante a crise 158

SISTEMAS INTELIGENTES

Valendo-se do amplo dominio de tecnologias
e do conhecimento do mercado brasileiro, as
empresas do setor de bilhetagem eletronica
estdo consolidando os sistemas inteligentes
de transporte (ITS) em varias das principais

semestre de 2019 46 cidades do pais 162
FICHAS TECNICAS DE CARROCERIAS E CHASSIS
ENCARROCADORAS MASCARELLO % BYD 120
NEOBUS 104 | IVECO 122
CAIO 66 | VOLARE 106 MAN 128
CARBUSS 72 MERCEDES 134
COMIL 76 | MONTADORAS RENAULT 142
IRIZAR 82 SCANIA 144
MARCOPOLO 84 | AGRALE 118 | VOLVO 152
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Somos um banco especializado

no setor de transporte coletivo e
conhecemos bem a expectativa e
as necessidades de nossos clientes.

Com especializacao e vivéncia pratica
no segmento, estamos prontos para
ajuda-lo com solucdes financeiras atuais
e personalizadas, que atendam aos
seus desafios de forma agil e eficiente.

Converse com Nossos especialistas
e descubra como podemos ajuda-lo

a movimentar o seu negocio.
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Impactos da pandemia
e a busca de perspectivas

W ALEXANDRE ASQUINI

Foi surpreendente e impactante para o
transporte publico urbano o réapido recru-
descimento da crise da Covid-19 no inicio
de marco de 2020 e em especial apds a Or-
ganizacdo Mundial da Satde (OMS) declarar
a progressao da doenca uma pandemia.
Apontados como focos potenciais de disse-
minagdo do novo coronavirus, mas também
como recurso indispensavel ao combate a
moléstia, os sistemas de transporte publico
viram a demanda e as receitas despencarem
e ainda foram instados a operar com uma
oferta superlativa.

Diante deste quadro, a primeira ideia
que surgiu foi a necessidade de socorrer
emergencialmente o setor para que nao
colapsasse. Ex-secretario nacional de Mo-
bilidade e Servicos Urbanos do Ministério
do Desenvolvimento Regional, 0 engenheiro
Jean Pejo afirmou ser necessario o socorro
do governo federal aos transportes publicos
urbanos, com facilidade de acesso ao cré-
dito, alongamento do prazo de pagamento
das dividas das empresas, compra ante-
cipada de hilhetes eletrénicos para serem
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distribuidos a populacdo de baixa renda,
reducdo da tarifa de energia elétrica para
uso em transporte e redugdo do valor de
venda de combustivel para as operadoras.

0 presidente da Unido Internacional de
Transportes Pablicos (UITP), Divisdo América
Latina, engenheiro e professor Jurandir Fer-
nandes, afirmou no inicio da pandemia que
as recomendacdes e acdes da entidade que
dirige estavam focadas e se concentrariam,
sobretudo, em trés eixos: manter a operagao,
“porque é um servico essencial destinado ao
transporte de trabalhadores de outros seto-
res que também sdo essenciais”; fornecer
seguranca a salde do pessoal operacional,
" com protecdo maxima, incluindo mascaras,
cabines isoladas e outros recursos”;e a
busca de recursos financeiros para que o
setor ndo entre em colapso.”Vamos lembrar
as autoridades que devem adotar medidas
financeiras e econdmicas urgentes, de curto
prazo e apds a pandemia.”

Sistemas devem ser compensados pela
oferta, e ndo pela demanda, disse Flavio
Chevis.

VAgéncia Brasil

éqo

Foto: Tania R

Em um artigo veiculado em abril de
2020, o assessor especial do Sindicato das
Empresas de Transporte Coletivo Urbano
de Passageiros de S&o Paulo (SPUrbanuss),
Francisco Cristovam, tratou, entre outros
pontos, do impacto financeiro da queda de
demanda associada a manutencdo de uma
oferta excessiva. Suas palavras foram: “Ao
se analisar a planilha de custos dos servicos
de transporte coletivo urbano de passa-
geiros da maioria das cidades brasileiras,
verifica-se que, na média, 51% do custo
total sdo custos fixos (mao de obra e depre-
ciacdo), 32% sao custos varidveis (combus-
tivel, rodagem e pecas de reposicao) e 17%
s80 outros custos (remuneracdo do capital,
tributos e despesas administrativas)”.

Ex-presidente da Companhia do Me-
tropolitano de Sao Paulo e da Companhia
Paulista de Trens Metropolitanos(CPTM) e,
agora, diretor de Mobilidade da entidade
global World Resources Institute (WRI),
Sérgio Avelleda sublinhou que a etapa inicial
de enfrentamento da Covid-19 no Brasil
estava sendo marcada pela reducdo e, em
alguns casos, pela suspensdo dos servicos
de transporte publico. Ele observou que a
maioria dos sistemas estava em operacao
com maior oferta de servicos do que de-
manda, os custos fixos eram altos,a receita
havia caido muito e alguns operadores
poderiam ir a faléncia, recomendando acdes
para preservar a capacidade operacional
dos sistemas, para que eles estejam aptos
apos a crise.

Quanto aos riscos decorrentes do colap-
s0, houve quem lembrasse que o setor de
transporte publico urbano e metropolitano
é um empregador respeitavel, com 400 mil
empregos diretos nos sistemas sobre pneus
e cerca de 40 mil empregos diretos nos
sistemas sobre trilhos. E mais: se 0s sistemas



de transporte ndo estiverem funcionando
adequadamente, serdo um entrave para a
retomada das atividades econdmicas.

Sobre o tema do emprego, um boletim
da Confederagdo Nacional dos Transportes
(CNT) emitido no inicio de julho de 2020
mostrava que, de marco a maio de 2020,
foram perdidos 56.117 postos — numero
proximo das 60.541 vagas que a atividade
transportadora perdeu ao longo de um
ano completo de recessdo econdmica no
pais, em 2015. O impacto maior recaiu, até
aquela altura, sobre o transporte rodoviério
de passageiros e o transporte de cargas. O
presidente da CNT, Vander Costa, alertou,
por ocasido da divulgagdo dos dados, que
a crise poderia se agravar.

Sérgio Avelleda tem feito outro alerta:
colapsos nos sistemas de transporte urbano
podem levar ao aumento do uso de veiculos
particulares e ao surgimento de operadores
informais. Ele diz que quem se lembra da
eclosdo dos operadores informais em varias
cidades brasileiras nos anos 1990 sabe
que é muito dificil o processo de leva-los a
formalidade. Também assinalou que a falta
de oferta de transporte publico urbano pode
trazer a ampliacdo do uso das motocicletas
com suas externalidades negativas, como o
elevado nlimero de mortes e de acidenta-
dos com sequelas permanentes, além da
poluicdo do ar.

Dimensao da retracao

Em meados de abril de 2020, a Associa-
cdo Nacional das Empresas de Transportes
Urbanos (NTU) apresentou um mapa da re-
tracdo da demanda nas capitais brasileiras.
A entidade mostrou que duas capitais, Jodo
Pessoa, na Paraiba, e Floriandpolis, em Santa
Catarina, tiveram redugdo de 100% na
oferta e na demanda, ou seja, ndo estavam
oferecendo transporte publico de 6nibus. A
capital paulista mostrava, naquela ocasido,
56% menos oferta de 6nibus e uma retracéo
na demanda de 71,8%. O Rio de Janeiro
teve uma reducdo de 58% na oferta e uma
reducdo de 72% na demanda. Em 17 outras
capitais, a reducdo na demanda era, naquele

momento, superior a 70%, enquanto em
16 capitais a redugdo na oferta foi igual
ou inferior a 60%. No relatério seguinte,
emitido em maio, 18 capitais mostravam
reducdo de demanda igual ou superior a
70% e 21 capitais registravam reducdo de
oferta igual ou inferior a 60%.

Com recursos de big data, o Moovit
[www.moovit.com], em sua pagina inti-
tulada Impacto do coronavirus (Covid-19)
no uso de transporte publico — A reducdo
percentual no uso de transporte publico
em relagdo ao uso tipico antes do surto de
Covid-19, passou a revelar um quadro vivido
e atualizado da retracdo da demanda em
dez cidades brasileiras, em outras cidades
latino-americanas e em metrépoles globais.
Nessa pagina sao disponibilizados dados
percentuais didrios em comparagdo com
0 movimento em 15 de janeiro de 2020,
com indicacdo de movimentagdo maior ou
menor do que o observado naquela data.
Em 30 de junho de 2020,todas as cidades
brasileiras retratadas estavam com ndimero
de passageirosainda consideravel ao que
havia sido detectado na data zero do le-
vantamento: Sao Paulo (- 55,4%), Rio de
Janeiro (- 56,3%), Belo Horizonte (- 48,7%),
Brasilia (- 42,0%), Salvador(- 65,7%), Porto
Alegre (- 56,9%), Curitiba (- 47,5%), Recife
(- 54,5%), Fortaleza (- 54,2%) e Campinas
(- 65,3%).

O presidente-executivo da NTU, Otavio
Cunha, disse a imprensa que a demanda por
transporte urbano em 6nibus havia se retra-
ido 70% em abril e maio em comparacao
com a média mensal anterior a pandemia,
significando que cerca de 30 milhdes de
passageiros deixaram de viajar, fato que
ocasionou prejuizos acumulados de R$ 2,1
bilhdes nesse bimestre.

Periodicamente, a Associacdo Nacional
dos Transportadores de Passageiros sobre
Trilhos (ANPTrilhos) divulga boletins sobre
o desempenho dos sistemas urbanos e
metropolitanos sobre trilhos — os metrds,
trens e sistemas de VLT (Veiculo Leve sobre
Trilhos). O boletim emitido no fim de junho
de 2020 mostrava um déficit de R$ 3,3
bilhdes apenas em relacdo a receita tari-

faria, do inicio da pandemia até a primeira
quinzena de junho.

Busca de recursos

Além de divulgar resultados, entidades
do setor também tém procurado, com re-
lativamente pouco éxito, obter recursos do
governo federal. O rol de reivindicagdes do
setor de 6nibus incluia o estabelecimento
de linhas de crédito de instituicdes finan-
ceiras oficiais, com juros subsidiados, para
garantir capital de giro. Incluia também a
compra, pelo governo federal, de créditos
eletronicos de transporte, no montante de
R$ 2,5 bilhdes por més, os quais seriam
destinados aos programas sociais sob a
responsabilidade da Unido. Outros pontos
eram o fornecimento de 6leo diesel direto
pelas distribuidoras, a preco de custo, e a
suspensdo temporaria dos contratos de
trabalho, com o pagamento do seguro-
desemprego.

Este Ultimo ponto acabou sendo atendido
pelo governo federal por meio da Medida
Provisoria 936, que prevé a reducdo tem-
poréria de jornada de trabalho e corte
de salarios, com compensacdes para 0s
trabalhadores, o que permitiu, por exemplo,
que em maio de 2020 cerca de 120 mil
trabalhadores das empresas de 6nibus em
todo o pais estivessem afastados sem perder
0 emprego, segundo estimou Otavio Cunha
em reunido virtual do Férum Nacional de
Secretarios de Mobilidade. No fim de junho
de 2020, aguardava-se a prorrogacao da
Medida Proviséria 936 por mais 60 dias,
mas especialistas sublinhavam que essa
medida ndo permitiria nova formalizagao
de acordos j4 feitos pelo prazo maximo em
cada caso: 60 dias para as suspensoes de
contratos de trabalho e 90 dias para redu-
¢ao de salarios e da jornada de trabalho.

A pauta da ANPTrilhos inclui linha de
crédito para fazer frente ao capital de giro
das empresas do setor; aprovagdo célere
dos projetos de investimento para fins do
financiamento por meio de debéntures
incentivadas (Lei n° 12.431 e Portaria MC

n°532/17); reducdo dos encargos setoriais »
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devido ao status de calamidade; isencdo de
ICMS sobre energia elétrica para o setor;
diferimento (um adiamento técnico) no
pagamento de tributos federais; reducdo de
custos previdenciarios; e reabertura do pra-
Z0 para a opgao pelo regime da contribuigdo
substitutiva a contribuicdo previdenciéria
sobre folha de salérios.

Em setembro de 2019, a pioneira e de-
cana das entidades do setor de mobilidade
urbana, a Associacdo Nacional de Trans-
portes Plblicos (ANTP), havia realizado o
seu congresso bienal — denominado Arena
ANTP 2019 —, com novo formato e maior
dinamismo, atraindo trés mil participantes
para dezenas de sessGes, quando foram
discutidos riscos, desafios e oportunidades
para o setor, considerando a necessidade
de qualificar o atendimento ao cliente
e promover um transporte mais limpo,
rapido e que se beneficie de tecnologias
de conectividade e pagamento. Na ocasido
do congresso, nem se imaginava algo
como a pandemia. Em junho de 2020, a
ANTP se prontificou a vocalizar temores e
reivindicagOes de todo o setor de transporte
publico urbano, apresentando um manifesto
em que alertava sobre 0s riscos envolvidos
no colapso do transporte coletivo no pais
e propunha cinco medidas para qualificar
e financiar o setor: repasse de recursos
publicos na pandemia e logo apéds a crise;
adocdo imediata dos principios, diretrizes e
objetivos da Politica Nacional de Mobilida-
de Urbana, Lei 12.587/2012; incentivo a
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mobilidade ativa; contratacdo dos servicos
de transporte pUblico com base na oferta, e
ndo na demanda; e a mudanca do modelo
de financiamento do custeio do transporte
publico, que hoje recai quase que exclusi-
vamente sobre a tarifa.

Recursos nao vieram

No fim de maio de 2020, o presidente
Jair Bolsonaro sancionou com vetos a
Lei Complementar n°® 173, que criou o
Programa Federativo de Enfrentamento ao
Coronavirus para estados, Distrito Federal e
municipios. O plano estabelecia a negocia-
¢do de empréstimos, a suspensao do paga-
mento de dividas contratadas com a Unido
(estimadas em R$ 65 hilhdes) e a entrega
de R$ 60 bilhes aos governos locais para
enfrentamento a pandemia.

O ministro da Economia, Paulo Guedes,
disse que 0s recursos previstos no projeto
chegariam aos municipios para inclusive,
socorrer 0s transportes publicos. Na 96
Reunido do Férum Nacional de Secretarios
e Dirigentes Publicos de Mobilidade Urbana,
realizada virtualmente em meados de maio,
0 secretario-executivo da Frente Nacional de
Prefeitos (FNP), Gilberto Perre, foi franco e
realista com os secretarios: o dinheiro que
chegaria aos municipios mal daria para
fazer frente a folha salarial, de modo que
os transportes pUblicos ndo poderiam se so-
correr dele. Em junho, o presidente da FNP e
prefeito de Campinas (SP), Jonas Donizette,

informou ter encaminhado ao presidente
da Camara dos Deputados, Rodrigo Maia,
proposta para aporte de R$ 6 bilhdes ao
setor em seis meses. A proposta se funda-
menta em duas linhas: a utilizacdo do valor
do Pasep recolhido pelos municipios para
a compra antecipada de vale-transporte,
para atender a populacdo mais vulneravel,
e a aplicagdo direta de recursos do governo
federal para as empresas que operam 0s
diversos sistemas de transporte publico
coletivo urbano municipal.

O futuro
depende de mudancas

A crise no financiamento dos sistemas
de transporte publico no Brasil é um tema
discutido ha anos.

A'ideia de novas fontes de receitas, consi-
derando a taxacdo do transporte individual
e de outros beneficidrios da existéncia do
transporte publico, é importante, na visdo de
Sérgio Avelleda. Ele explica que atualmente,
na situacdo brasileira, os sistemas sao su-
portados exclusivamente pelos usuarios, via
tarifa, e pelo vale-transporte, que beneficia
trabalhadores com carteira de trabalho
assinada.

No fim de janeiro de 2020, o secretario
extraordinario de Mobilidade Urbana de
Porto Alegre e presidente do Forum Na-
cional de Secretarios, Rodrigo Tortoriello,
liderou a apresentagdo de um pacote com
cinco projetos de lei com o objetivo de
reduzir o valor da passagem de 6nibus
da capital gadcha. Um desses projetos,
que estabeleceria a reducdo gradual do
numero de cobradores, foi rejeitado. Os
outros projetos propdem: reducdo dos
custos operacionais hoje transferidos para
atarifa; aplicacdo de uma tarifa de R$ 0,28
por quilémetro rodado para as empresas
de transporte por aplicativos; imposicao
de peddgio para veiculos emplacados fora
de Porto Alegre, e a criacdo da Taxa de
Mobilidade Urbana, um encargo cobrado
das empresas por empregado com carteira
assinada, o que vai garantir para esses
trabalhadores o passe livre.



COLETIVO SEGUE BUSCANDO A INOVACAO

No dia 7 de maio de 2020, em meio
a pandemia da Covid-19, completou um
ano o programa Coletivo de inovacao,
instituido pela Associagcao Nacional das
Empresas de Transportes Urbanos (NTU).
Para marcar a data, a entidade promoveu
uma série de videoconferéncias com
especialistas. O programa conta com
patrocinio das empresas Caio Induscar,
Marcopolo, Mercedes-Benz e Praxio.
Sao parceiros institucionais a Associacao
Nacional de Transportes Pablicos (ANTP),
Associacao Nacional de Pesquisa e Ensino
em Transportes (Anpet), Frente Nacional
de Prefeitos (FNP), Instituto MDT, Porto
Digital e WRI Brasil (World Resources
Institute). Os parceiros de conteddo sdo:
Cittati, Calypso, IT2S Digital, Mobilibus,
Necta e Sustentamo-nos.

O presidente da NTU, Otavio Cunha,
salientou no encontro virtual que o pro-
grama Coletivo foi criado para fomentar
a evolugdo do transporte publico coletivo,
visando a mobilidade sustentavel nas
cidades e ao desenvolvimento das pessoas
e da qualidade de vida. Ele disse que o
programa busca solug6es para o transporte
publico coletivo, tendo em vista o fato de
que, de modo geral, as solugdes tecnold-

0 ex-secretario nacional Jean Pejo sugere
a criacdo de um Fundo Nacional de Mobi-
lidade Urbana de Qualidade. O arquiteto e
urbanista Nazareno Affonso, diretor do Insti-
tuto MDT, afirma que sua entidade estudou
uma proposta de criacdo do Sistema Unico
de Mobilidade Urbana Sustentavel (SUM),
similar ao SUS na é4rea da salde, capaz de
dar efetividade a emenda constitucional
que transformou o transporte pUblico em
um direito social.

Para Sérgio Avelleda, serd preciso haver
reducdo dos congestionamentos, que
interferem no desempenho do transporte
publico e causam grande perda de tempo
nos deslocamentos urbanos e prejudicam
a economia da cidade. Ele também sugere

gicas inovadoras que surgem s&o voltadas
para o transporte individual. “O programa
Coletivo vem preencher essa lacuna. £ uma
iniciativa dos empresarios do setor para
buscar alternativas para esta crise que nds
estamos vivendo.”

Otdvio Cunha garantiu que desde o
lancamento do Coletivo vem obtendo sig-
nificativa adesao de todos os representantes
do transporte publico no Brasil, incluidos a
industria, os operadores dos servicos e en-
tidades. “A prépria academia recepcionou
muito bem essa ideia."

O presidente da NTU sumarizou as
principais acdes do programa Coletivo, de
modo a mostrar o éxito de cada etapa. Disse
que inicialmente foi estruturado um plano
estratégico que resultou no langamento
do programa no dia 7 de maio de 2019.
Depois houve 0 engajamento de um ndmero
consideravel de atores do setor, por meio
de eventos, como o primeiro Desafio do
Coletivo, que selecionou duas startups para
a fase de pré-incubagdo.

“Além disso, realizamos o Férum de
Parceiros e atraimos novos patrocinado-
res”, disse, acrescentando que também foi
preparado um conjunto de atividades para
0 ano de 2020, as quais vém acontecendo,

investimentos em tecnologias que garantam
mais informacdo aos usuarios, de modo
que estes possam gerenciar suas viagens
a partir de smartphones, o que j& ocorre
nos sistemas de transporte individual sob
demanda. Outros aspectos que menciona
sdo a modernizacdo e a eletrificacdo das
frotas de 6nibus, para melhorar a qualida-
de do ar nas cidades, e investimentos em
mobilidade ativa— com melhores condicdes
para deslocamentos a pé e com bicicletas.

O representante da WRI aponta ainda a
necessidade de uma melhor governanca dos
sistemas, com a instituicdo de autoridades
metropolitanas de transporte.

Sobre este ltimo ponto, em artigo publi-
cado em junho de 2020 — em que também

mesmo considerando as limitacdes trazidas
pela pandemia.

O presidente Otavio Cunha lembrou
que as duas startups que estdo na fase de
pré-incubacao do programa Coletivo estéo
desenvolvendo projetos que podem contri-
buir para esse momento de enfrentamento
a Covid-19.

O grupo Areja é uma startup criada
na cidade de Salvador, Bahia, que esta
desenvolvendo uma solucdo de ventilacdo
ecolégica para onibus que utiliza o movi-
mento do veiculo.

0 On.I-Bus é uma startup criada em Brasi-
lia e seu projeto é voltado para o transporte
sob demanda. A solugdo busca um sistema
complementar de transporte piblico, que
permita ao passageiro ter mais poder para
decidir sobre suas viagens, além de melhorar
a eficiéncia da operacdo de transporte. A
startup esta trabalhando na ideia de um
software para transporte sob demanda.

As ideias que ganharam condigdo
de pré-incubacdo foram selecionadas
a partir da primeira edi¢do do certame
Desafio Coletivo, realizado como parte
das atividades do programa em 2019. A
segunda edicdo do Desafio Coletivo terd
inscrices encerradas em 18 de julho de
2020 — informagdes no portal do progra-
ma [coletivo.org.br].

discute o futuro do transporte publico,
indicando, entre outros pontos, maior apro-
ximacdo dos operadores com os clientes,
integracdo e flexibilizacdo dos servicos e uso
de politica tarifaria como instrumento de
gerenciamento da demanda—, o presidente
da UITP América Latina, Jurandir Fernandes,
afirmou: "0 ideal seria existir uma autori-
dade Unica ao setor, ideia discutida desde
o0s anos 90. Dada a urgéncia que a situagdo
exige, enquanto o poder publico nada
decidir, os concessionarios e operadores de
transportes publicos deveriam criar, entre
eles, uma entidade representativa Unica,
sem abolir as atuais, para tratar conjunta-
mente da urgente atualizacdo do setor”.
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Ultimo retrato de um ciclo refor¢a
a reducao do numero de passageiros

W ALEXANDRE ASQUINI

0 levantamento dos nimeros referentes
ao transporte publico por dnibus em capi-
tais brasileiras no ano de 2019 provavel-
mente esteja oferecendo o dltimo retrato,
ainda que imperfeito, de todo um ciclo
em que o setor, na maioria das cidades
focalizadas, veio perdendo passageiros
ano apos ano.

Certamente, 0s nimeros de 2020,
quando forem computados, apresentardo
um resultado anémalo, em razao das varias
semanas em que o transporte publico tera
sido afetado pelas medidas sanitarias de
contencdo da pandemia da Covid-19.

Depois disso, espera-se, haverd o que
vem sendo chamado de “nova normalida-
de”, que ndo sabemos exatamente como
sera, mas que se abre para uma oportu-
nidade de aprimoramento da eficiéncia
operacional e econdmica do setor.

No levantamento de dados sobre 2019,
um ndmero menor de capitais respondeu
a solicitacdo para fornecimento das in-
formagdes, em especial sobre o0 nlimero
de passageiros transportados. Em boa

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2020

medida, isso aconteceu porque o periodo
de solicitacdo e de processamento das
informacdes coincidiu com as semanas em
que as administracdes locais tiveram que
lidar com a pandemia da Covid-19, muitas
vezes colocando em trabalho domiciliar ou
redefinindo temporariamente a atuacéo de
diversas equipes.

Das 25 capitais que tém normalmente
respondido as solicitacdes do Anuario do
Onibus e da Mobilidade Urbana nos Ulti-
mos anos, 14 enviaram as planilhas total
ou parcialmente preenchidas e 10 nao for-
neceram as informagdes, sendo que, dentre
estas, em alguns casos (identificados nas
fichas individualizadas apresentadas nas
paginas a sequir) foi possivel coletar e
aproveitar dados significativos em docu-
mentos da prépria administragao publica
ou de representantes dos concessionarios
do transporte publico por énibus. Nas fi-
chas individualizadas, mesmo que nao haja
dados de demanda e de servicos referentes
a 2019, estdo mantidas as informacdes e
comparacGes referentes a anos anteriores,

os quais, de alguma maneira, ajudam a
entender a compleicdo de cada sistema.

3,21Bilhodes
de passageiros

a menos em

cinco anos

Para que se tenha uma nocdo da perda
de passageiros nos sistemas de transporte
coletivo por énibus em todo o pais, basta
ver que,nos Ultimos cinco anos, em com-
paracao com 2014, 12 entre as maiores
capitais focalizadas pelo Anuério do
Onibus e da Mobilidade Urbanaperderam
3,21 bilhdes de passageiros.

Apenas como um exercicio, se multipli-
carmos este nimero pelo valor da tarifa
publica de cada um desses municipios
valida em dezembro de 2019, chegariamos
a conclusdo de que, no periodo considera-
do, o setor de transporte publico urbano,
nesses 12 municipios, teria deixado de
arrecadar pelo menos R$ 13,31 bilhdes.

Somadas, as duas maiores cidades brasi-



PASSAGEIROS TRANSPORTADOS EM SISTEMAS DE ONIBUS DE CAPITAIS BRASILEIRAS
VARIACAOQ 2014/2019 E DADOS COMPLEMENTARES REFERENTES A 2012 E 2013

Da‘;ﬁffjﬁj;f‘p’;lf::‘u':f; d‘f}"{:ﬂ‘:gfne PASSAGEIROS TRANSPORTADOS
& da Mobilidade Urbana em 2014 Dados colhidos pelo Anuério do Transporte e da Mobilidade Urbana em 2017, 2018, 2019 e 2020

CAPITAL 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019  2018/2019
ARACAJU 87.996.065 | 85545804 | 86.974.983 81.591.679 | 75545607 | 73.290.499 | 65.284.312 | 59.419.831 -8,98%
BELEM N/D N/D N/D | 258714.996 N/D | 252.329.736 N/D | 289.093.255 =
BELO HORIZONTE | 455.842.706 | 453.219.840 | 439.510.724 | 448.316.052 | 438.937.197 | 375.476.495 | 372.7616644 | 353.186.857 -5,23%
BOA VISTA N/D N/D 8.426.580 8.964 456 8.181.262 8409389 |  8.059.047 7.822.082 -2,94%
BRASILIA 390.904.496 | 372.656.887 | 366.096.813 | 383.304.152 | 374.431.794 | 350.323.759 | 349.174.169 | 348.404.978 -0,22%
C. GRANDE 78844111 | 78592509 | 78.451.039 75.528.965 | 72447480 | 67.899.927 | 65.158.619 | 60.561.291 -7,62%
CUIABA 79.562.266 | 75.890.509 N/D 68.247.237 | 68.027.649 | 68.396.689 | 69.208.045 N/D =
CURITIBA 663.327.123 | 669.865.611 | 563.221.000 | 543.075.664 | 474.273.939 | 400.310.463 | 394.552.847 | 384.737.095 -2,48%
FLORIANOPOLIS 62.288.654 | 60.380.352 N/D N/D | 62951389 | 61.646.947 | 64626.891 | 65698298 | +1,65%
FORTALEZA 314.785.123 | 350.430.433 | 324.791.854 | 323.881.455 | 308.043.370 | 304.023.440 | 306.527.769 | 287.231.719 -6,29%
GOIANIA 232.488.745 | 227.093155 | 211.522.639 | 196.366.924 | 175.164.189 | 157.225.092 | 145.914.982 | 142.162.148 -2,57%
JOAO PESSOA 99.068.112 | 98.749.161 N/D 88.263.907 | 80.123.327 | 72.900.253 | 68.636.590 | 66.000.000 A -3,84%
MACAPA N/D N/D N/D N/D N/D N/D =
MACEIO 91.217.151 | 90.705.531 N/D 94930491 | 89.059545 | 81.851.146 | 79.110.437 | 74.878.272 -5,34%
MANAUS 265.296.254 | 268.979.581 N/D N/D N/D | 191.883.832 | 193.254.666 N/D

NATAL 127.830.394 | 124.473.037 N/D | 110.999.208 | 106.272.950 | 99.196.624 | 90.000.000 N/D

PALMAS N/D N/D | 20598816 21.565.644 | 21.428.340 N/D | 31817514 N/D =
PORTO ALEGRE 328.706.834 | 321.923.051 | 302.500.000 | 301.200.000 | 292.700.000 | 266.500.000 | 247.100.000 |233.600.000B -5,46%
PORTO VELHO N/D N/D N/D N/D | 22.450.000 | 21.890.133 | 17.856.732 N/D =
RECIFE 610.812.706 | 616.321.160 | 472.156.333 | 439.885.947 | 423.934.027 | 368.384.652 | 361.678.166 | 384.478.761 -3,64%
RI0 BRANCO 30597.210 | 32.073.218 N/D 30.851.448 | 30453483 | 28.561.249 | 26.502.112 N/D =
RIO DE JANEIRO | 1.220.000.000 |1.260.000.000 | 1.139.497.154 |1.321.893.825 |1.273.060.044 | 1.169.962.488 (1.088.781.802 |1.008.326.226 -7,38%
SALVADOR 421.938.228 | 405.107.377 N/D N/D N/D N/D N/D N/D

SAQ LUIS N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D =
SAQ PAULO 2.900.000.000 {2.900.000.000 | 2.920.278.340 |2.895.708.458 |2.915.344.011 | 2.864.266.074 |2.798.615.622 |2.638.165.194 -7,89%
TERESINA 85.900.542 | 90.689.834 | 80.669.858 73.201.587 | 72531343 | 70.370.084 | 67.414.111 | 45.922.715C =
VITORIA 37.431.945 | 35100118 | 33.862.712 30.816.397 | 27.046.396 | 23.932.851 | 23.295.104 | 22.242.801 -451%

A — Estimativa apresentada publicamente pelo Sindicato das Empresas de Transporte Coletivo Urbano de Jodo Pessoa (Sintur-JP). B — Valores arredondados pela
fonte. C— Dados referentes ao periodo de janeiro a outubro de 2019, constante do documento intitulado THE 2019 — Relatério Anual de Atividades e Mensagem do

Prefeito de Teresina a Cémara de Vereadores.

Dados de oito anos. A tabela acima retine informagdes sobre o ndmero de passageiros transportados em capitais estaduais brasileiras (em alguns casos, consideran-
do a 4rea metropolitana) e do Distrito Federal coletados pelo Anuério do Onibus e da Mobilidade Urbana (OTM Editora) junto as administragoes municipais em 2020,
2019, 2018 e 2017. A ditima coluna da direita mostra a variagao do ano objeto do levantamento em relagdo ao ano anterior . Duas colunas com coloragdo diferenciada
mostram dados coletados em 2014 pelo Anudrio do Transporte e da Mobilidade Urbana (OTM Editora) e concernentes aos anos de 2012 e 2013.

leiras perderam nos cinco anos considera-
dos 1,29 bilhdo de passageiros. Sdo Paulo
(SP) perdeu 520 milhdes de passageiros e
o Rio de Janeiro (RJ),770 milhdes de pas-
sageiros, o que coloca a capital fluminense
no topo do ranking de perdas.

Os numeros de Curitiba (PR) sdo mar-
cantes: 619,17 milhdes perdidos entre
2015 e 2019, alcancando, em termos
absolutos, o sequndo maior volume de

perda de passageiros nesta segunda me-
tade da década.

Recife (PE) viu 418,93 milhdes de pas-
sageiros deixarem de viajar no transporte
coletivo por 6nibus. Goidnia (GO) registrou,
entre 2015 e 2019, a perda de 240,69 mi-
Ihdes de passageiros.Belo Horizonte (MG)
perdeu 208,55 milhdes de passageiros
e Porto Alegre (RS),171,40 milhdes de
passageiros.

Fortaleza (CE) registrou 94,26 milhdes de
passageiros nos Ultimos cinco anos. Aracaju
(SE) perdeu 82,98 milhdes de passageiros
entre 2016 e 2019. EMaceié apresentou
perda de 54,84 milhdes de passageiros
também nesses dltimos quatro anos.

Vitéria (ES) perdeu 41,99 milhdes de pas-
sageiros nesses cinco anos e Floriandpolis
(SC) registrou trés milhdes de passageiros
a menos entre 2016 e 2019. ]
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Quadro do transporte por énibus em capitais — 2019

0 Anuério do Onibus e da Mobilidade Urbana renovou o levanta-
mento junto a secretarias e 6rgaos gestores do transporte de capitais
brasileiras, buscando atualizar dados bésicos do sistema de transporte

ARACAJU (SE)

por 6nibus nas cidades (em alguns casos incluindo a regiao metropo-
litana). O resultado pode ser visto a sequir por meio de um resumo
das principais informagdes recolhidas.

Populacéo: 571.149 habitantes (Censo 2010); 657.013 habitantes (2019 IBGE).

NUmero de passageiros mostrou retracao
de 8,98% em 2019 em comparacao com ano anterior

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - O
servico de transporte por Onibus é totalmente integrado por
meio de terminais, envolvendo, além de Aracaju, gerenciadora do
sistema, cidades da Regido Metropolitana: Sdo Cristovao, Nossa
Senhora do Socorro e Barrados Coqueiros, e com aplicacdo de
tarifa Unica. As linhas estdo distribuidas em tronco-diametrais,
interbairros, tronco-radiais, circulares, radiais e alimentadoras.
Frota de 6nibus. Dados ndo atualizados mostram que em 2018,
havia 564 6nibus, conjunto com idade média pouco superior
a sete anos e meio; as caracteristicas dessa frota: 492 dnibus
convencionais, 10 articulados, 14 micro-6nibus e 48 midibus. Os
veiculos ndo dispunham de ar-condicionado. Linhas e extensao
do sistema. Em 2017, havia 124 linhas, cuja extensdo total era
de 3.689,66 quildmetros. Corredores e faixas exclusivas. Um
corredor com faixa exclusiva para onibus, com extenséo de 19
quilémetros. Velocidade média dos 6nibus convencionais. 17,77
km/h. Numero de pontos de parada. Total de 1.034 pontos
de parada, dos quais 680 com abrigo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros trans-

86,97
' 81,59

! 75,54
69,15 65,28

PASSAGEIROS 59,41

portados. Foram transportados 59.419.831 passageiros em
2019, significando retracdo de 8,98% em relacdo aos 65.284.312
passageiros transportados em 2018; reducdo de 14,08% em
relacdo aos 69.159.425 transportados em 2017; reducdo de
21,34% em relagdo aos 75.545.607 transportados em 2016;
diminuicdo de 27,17% em relacdo aos 81.591.679 passageiros
registrados em 2015 e reducdo, também, retracdo de 31,68%,
em comparacdo com os 86.974.983 passageiros transportados
em 2014. Nao foram informadas as médias didrias de passageiros
concernentes aos anos em foco. Tarifas. A tarifa unitéria era de
R$ 2,70 em 2014 e passou a ser de R$ 3,10 em 2015, mantendo-
se neste mesmo valor em 2016, subindo para R$3,50 em 2017
e alcancando o valor de R$4,00 em 2018 e mantendo-se nesse
patamar em 2019 —variacdo de 48,14% no periodo 2014/2019.
Gratuidades. Em 2018, as gratuidades alcancaram 1% do total
dos passageiros transportados; ndo foram informados dados de
2019. Bilhetagem eletrénica. O sistema conta com bilhetagem
eletrdnica. Possui cartdo vale-transporte, cartdo passe escolar
(50% da tarifa), cartdes gratuidades, cartdo para pessoas com
deficiéncia e cartdo do idoso.

SISTEMA PERDEU 82,98 MILHOES DE PASSAGEIROS

EM QUATRO ANOS

Em comparagdo com o resultado de 2014, nos cinco anos
seguintes (2015 a 2019), somados, observa-se que um total de

TRANSPORTADOS o ; . i :
2014-2019 82,98 milhdes de passageiros deixou de utilizar o sistema de
(Em milhdes) transporte por 6nibus.

2014 2015 2016 2017 2018 2019

BELEM (PA)

Populacao: 1.393.399 habitantes (Censo 2010); 1.492.745 (2019, IBGE).

Em 2019, Belém transportou 289 milhdes de passageiros
em linhas municipais e metropolitanas

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. Em 2019, compunham a frota municipal 1.210 6nibus, dos quais
1.086 convencionais, 15 articulados e 109 micro-Onibus; eram também
contabilizados 796 Gnibus convencionais da frota metropolitana circulante
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em Belém. Um total de 25 6nibus possuia ar-condicionado (os 15 articu-
lados e 10 micro-6nibus). A idade média em 2017 era de pouco menos
de sete anos. Linhas e extensdo do sistema. Estavam em operagdo 113
linhas municipais e 63 metropolitanas. A extensao total das linhas nao foi



informada. Corredores e faixas exclusivas. A cidade, que antes contava
com nove quildmetros do sistema de BRT, em 2018 passou a contar com
12 quildmetros, chegando a 19,2 quilémetros em 2019. Além disso, viu
ampliada a extensdo de faixas exclusivas, de 14,5 quilémetros (antes de
2018), para 17,5 quildmetros (2018) e, em 2019, para 24,7 quilémetros.
Velocidade média dos 6nibus convencionais. Nos dias tteis, 20 km/h.
Numero de pontos de parada. Havia 1.513 pontos de parada, dos quais
670 cobertos, e mais oito paradas do sistema BRT. Licitacdo. O processo
de estruturacdo da licitacdo foi mantido ao longo de todo 0 ano de 2019.
Foram realizadas mais duas audiéncias publicas — uma promovida pela
Prefeitura de Belém, em setembro, e outra pela Camara Municipal, em
novembro. E a partir da dltima audiéncia publica da prefeitura, comecaram
a correr 0s novos prazos de consulta publica e outros prazos legais para a
publicacdo do edital de licitagdo em fevereiro de 2020.

PASSAGEIROS E SISTEMATARIFARIO — Passageiros transportados.
Em 2019, foram transportados 289.093.255 passageiros, incluidos nesse
total, os passageiros de linhas metropolitanas (média diria aproximada
de 900.000 passageiros, incluidos os transportados em linhas metropoli-
tanas. Nao havia sido informado o niimero de passageiros transportados
em 2018. Em 2017, haviam sido transportados 252.329.736 passageiros

258,71 25239 289,09

em linhas municipais apenas (média de passageiros por dia Util ndo in-
formada), representando queda de 2,46% em relacdo aos 258.714.996
passageiros transportados em 2015 em linhas municipais apenas (média
de passageiros por dia Util ndo informada). N&o ha dados referentes a
2016. Tarifas. A tarifa unitaria era de R$ 2,40 em 2014 e passou a ser
de R$ 2,70 em 2015, permanecendo com este mesmo valor em 2016; em
2017,a tarifa foi aumentada para R$3,10 e, em 2018, subiu novamente,
para R$ 3,30, chegando a R$ 3,60 em 2019 — variacdo de 50% nos
seis anos. Gratuidades. Em 2019, em torno de 20,7%. Bilhetagem
eletronica. Uma das principais caracteristicas do sistema de bilhetagem
eletrbnica esta no recurso da biometria facial, com emisséo de cartdes a
todas as categorias de gratuidades (em especial idosos e Pessoas Com
Deficiéncia— PDC) e aos estudantes, que tém abatimento de tarifa de 50%.
Também é utilizada na modalidade de Vale Digital, como vale-transporte
para trabalhadores. Em 2019, com a implantagdo do servico Integrado
(projeto piloto) foi implantado ainda o Cartdo Expresso para possibilitar a
integracdo temporal dos usudrios que utilizam o sistema e ndo passam mais
a pagar as passagens com dinheiro. O Cartao Expresso interliga o uso de
linhas alimentadoras, troncais padron e troncais articulados BRT. O mesmo
cartdo pode ser carregado para uso nas linhas fora do Sistema BRT, porém
sem a possibilidade, no momento, de novas integragdes fora do sistema.

PEQUENA REDUCAO ENTRE 2015 E 2017

0 ano de 2017 teve 6,32 milhdes de passageiros a menos do que em 2015. Os

PASSAGEIROS

nimeros de 2019, por incorporarem o transporte nas linhas metropolitanas, néo

;;Ay:rsog?ggs podem ser usado na comparagao com os outros dados disponiveis, referentes
(Em milhdes) apenas a linhas municipais.

2015 2017 2019

BOA VISTA (RR)

*inclui as linhas metropolitanas

Populacao: 284.313habitantes (Censo 2010); 399.213 habitantes (2019, IBGE).

Entre 2017 e 2019, queda de 6,98% no niimero de passageiros transportados

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS — Frota de dnibus.
Em 2019, o sistema contava com 79 Onibus, sendo nove convencionais
(veiculos com a presenca de cobrador), quatro articulados e 66 micro-onibus
(com a cobranca feita pelo motorista). A idade média da frota era de oito
anos e seis meses. Linhas e extensdo do sistema. Havia 17 linhas com
extensdo total de 712,5 km quilémetros. Velocidade média dos 6nibus
convencionais. Era de 55 km/h. NUimero de pontos de parada. Total de
675 pontos de parada, dos quais 75 climatizados e 600 simples ou cobertos.

PASSAGEIROS E SISTEMATARIFARIO - Passageiros transportados.
Foram registrados 7.822.082 passageiros transportados em 2019 (média
diéria de 24.680 passageiros), significando reducao de 2,94% em relacdo
a0s 8.059.047 passageiros transportados em 2018 (média diéria de 26.000

8,40

passageiros); diminuicdo de 6,98% em relacéo aos 8.409.389 passageiros
transportados em 2017 (média de 26.700 passageiros por dia dtil) e redu-
¢do menos significativa, de 4,39%, em relacdo aos 8.181.262 passageiros
transportados em 2016 (média de 26.230 passageiros por dia). Observa-se
que em 2017 houve aumento de 2,78% na demanda em comparagao com
2016; foi, na ocasido, um dos poucos casos entre as capitais brasileiras.
Tarifas. A tarifa unitaria era de R$ 3,10 tanto em 2016 como em 2017,
tendo sido elevada em 13,88%, para R$ 3,60, em 2018, e permanecendo
com esse valor em 2019. Gratuidades. As gratuidades alcancavam 25%
dos passageiros em 2016 e 2017, chegando a 26% em 2018 e alcangando
31% em 2019. Bilhetagem eletrdnica. O sistema conta com bilhetagem
eletronica, com cartdo vale-transporte, cartdo passe escolar (50% da tarifa),
cartdes gratuidades, cartdo para pessoas com deficiéncia e cartdo do idoso.

818 805 787 930 MIL PASSAGEIROS A MENOS NA SOMA DE 2018 E 2019 EM COMPARACAO COM 2017
;ﬁi;@ig?&sms Depois de ganhar 220 mil passageiros em 2017 na comparacdo com 2016, chegando ao
2016-2019 pico de 8,40 milhdes de passageiros, o sistema perdeu, na comparagdo com esse ano, 350
(Em milhGes) mil passageiros em 2018 e 580 mil passageiros em 2019.

2016 2017 2018 2019
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2> BELO HORIZONTE (MG) Populacdo: 2.375.151 habitantes (Censo 2010); 2.512.070 habitantes (2019, IBGE).
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Menos 19,52 milhdes de passageiros em 2019

em comparacao com o ano anterior

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de 6ni-
bus. O Os dados referentes a 2018 mostravam que o municipio contava
com 3.130 dnibus, sendo 2.631 convencionais (inclui dnibus que circulam
no sistema de BRT Move); 192 articulados (que operam exclusivamente
no BRT Move) e 32 micro-6nibus, que atendem vilas e favelas da cidade.
Ha ainda 275 veiculos do sistema suplementar. A idade média da frota é
ligeiramente superior a cinco anos. Linhas e extensao do sistema. O
sistema contava com 317 linhas que, juntas, apresentavam extensao total
de 19.238 quilémetros. Velocidade média dos 6nibus convencionais.
Estes sdo os registros da média de velocidade comercial por corredores
conforme dados de 2018. A) Avenida Antonio Carlos: Linha Direta — so-
mente o corredor exclusivo —, 43 km/h; Linha Direta — viagem completa —,
31 km/h; Linha Paradora — somente o corredor exclusivo —, 30km/h. Linha
Paradora — viagem completa —, 27km/h. B) Avenida Cristiano Machado:
Linha Direta — somente o corredor exclusivo —,37km/h;Linha Direta — via-
gem completa—, 27km/h; Linha Paradora — somente o corredor exclusivo —,
29km/h; Linha Paradora —viagem completa —, 22km/h. Niimero de pontos
de parada. Em 2018, havia 9.500 pontos de parada, dos quais 2.615
com abrigo. Corredores e faixas exclusivas. Havia 31,36 quildmetros
de faixas exclusivas para 6nibus. Os corredores do sistema de BRT Move
tinham extens&o de 23,24 quilémetros.

PASSAGEIROS - Passageiros transportados. Foram transportados
353.186.857 em 2019 (média de 1.217.966 passageiros por dia util —
exemplo setembro de 2019), representando queda de 5,23% em relacdo
aos 372.716.644 passageiros transportados em 2018; redugao de 5,93%
em comparacao com 0s 375.476.495 passageiros transportados em 2017
(média de 1.326.675 passageiros por dia Util); retracdo de 19,53% em

relacdo aos 438.937.197 passageiros transportados em 2016; redugéo de
21,21% em comparagao com os 448.316.052 passageiros transportados
em 2015 e, ainda, queda de 19,64% em comparagdo com 0s 439.510.724
passageiros transportados em 2014 (média de 1.523.002 por dia).
SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. A tarifa unitaria era de R$ 3,10 em
2014 e passou para R$ 3,40 em 2015, chegando a R$ 4,05 em 2016
e permanecendo com este mesmo valor em 2017 e em praticamente
todo 0 ano de 2018, o que representa aumento de 30,65% no periodo
2014-2018. E importante observar que a tarifa foi majorada em 30 de
dezembro de 2018, passando a ser de R$ 4,50, valor mantido ao longo
de 2019. Gratuidades. As gratuidades alcancavam 6% dos passageiros
em 2014, cairam para 5,2% em 2015, voltando a subir para 7,2% em
2016 e para 10,93% em 2017, mas refluindo para 9,23% em 2018.
N&o ha informacdes sobre 2019. Bilhetagem eletronica. De acordo
com dados de 2018, o sistema conta com bilhetagem eletrénica desde
2002 em todos os 6nibus e estacdes de integracdo. Em mais de 15 anos
de operacdo, varios avangos e novas funcionalidades foram incorporadas,
aumentando o controle operacional pelo érgdo regulador e novos bene-
ficios aos usuarios. O sistema encontra-se em fase de operaco plena, j&
tendo sido comercializados mais de dois milhdes de cartdes BHBUS (nome
do cartdo eletronico no municipio de Belo Horizonte). Do total de usué-
rios transportados atualmente, aproximadamente 75% utilizam o cartao
BHBUS, gerando cerca de um milhdo de pagamentos de viagens por este
meio diariamente. O percentual restante (25%) refere-se a pagamentos
em dinheiro. O sistema de bilhetagem eletronica foi ampliado para todas
as linhas do Sistema Suplementar de Passageiros e também para o Trem
Metropolitano (28 estacdes).

14831 43893 40997 MENOS 208,55 MILHOES DE PASSAGEIROS DE 2015 A 2019
PASSAGEIROS 37547 372,71 35318 Tendo como base o resultado de 2014, nos anos de 2015, 2016,
;2?2‘_;2?2“"05 2017, 2018 e 2019 somados, cerca de 208,95 milhdes de passa-
(Em milhes) geiros deixaram de utilizar o sistema de transporte por onibus.

2014 2015 2016 2017 2018 2019
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BRASILIA (DF)

Populagao: 2.570.160 habitantes (Censo 2010); 3.015.268 habitantes (2019, IBGE).

Nos ultimos quatro anos, perda de 111 milhdes de passageiros

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de énibus.
Em 2019, o sistema contava com 2.460 Onibus, sendo 2.130 convencionais,
86 padron, 213 articulados, 282 miniénibus, 31 micro-6nibus. Ar condicio-
nado. 299 6nibus contavam com ar condicionado. Idade média da frota.
Aidade média da frota era de quatro anos e seis meses. Linhas e extensao
do sistema. Havia 814 linhas; a extens&o total ndo foi informada. Velocidade
média dos 6nibus convencionais. Era de 25 km/h nas linhas de ligacdo e de 18
km/h nas linhas circulares. Corredores e faixas exclusivas. Em operacao,
55 quilémetros de faixa exclusivas e 27 quildmetros de corredor do sistema
de BRT. Nimero de pontos de parada. Total de 5.471 pontos de parada, dos
quais 3.559 com abrigo. Informacgdes ao Poder Publico. Por determinacdo
oficializada em 25 de outubro de 2019, as empresas concessionarias do
servico basico do Sistema de Transporte Publico Coletivo do Distrito Federal
(STPC-DF) estao obrigadas a enviar a Secretaria de Transporte e Mobilidade do
DF, detalhadamente, todos os dados operacionais gerados por equipamentos
e recursos tecnoldgicos do Sistema Inteligente de Transporte (SIT), do Sistema
de Bilhetagem Automatica (SBA) e do Sistema de Posicionamento Global
(GPS). Os dados devem ser repassados em um formato de transmissao
padronizado e no tempo estabelecido pela legislacdo; anteriormente, esses
dados eram disponibilizados de modo que o governo necessitava filtrar as
informacdes. A Secretaria de Transporte e Mobilidade entende que a nova
sistematica permitira que os dados sejam usados para tornar mais precisa a
verificacdo da qualidade do servico prestado.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros transportados.
Foram registrados 348.404.978 passageiros transportados em 2019 (média
didria de 1.095.613 passageiros), significando reducéo de 0,22% em relacdo
a 2018, quando foram transportados 349.174.169 passageiros (média diaria
de 1.098.032 passageiros), 0,54% em relacdo aos 350.323.759 passageiros
transportados em 2017 (média diaria de 1.142.070 passageiros), reducao
de 6,95% em relagdo aos 374.431.794 passageiros transportados em 2016
(média de 1.177.458 passageiros por dia Util), reducdo de 9,10% em relagdo
a0s 383.304.152 passageiros transportados em 2015 (média de 1.205.358
por dia) e, ainda, reducdo de 4,83% em comparacdo com os 366.096.813
passageiros transportados em 2014 (média de 1.151.247 passageiros por
dia). Tarifas. A média da tarifa usuaria (considerando trés faixas tarifarias em
vigor no Distrito Federal) foi de R$ 3,08 tanto em 2015 como em 2016, tendo
sido elevadaem 19,15%, para R$ 3,67, em 2017 e permanecendo com este
mesmo valorem 2018 e em 2019. Gratuidades. As gratuidades alcangavam
18,4% dos passageiros em 2014, cairam para 23,11% em 2015, voltando a
subir, para 29,30%, em 2016, alcancando 32,69% em 2017 e caindo para
30,33% (média de um més tipico), e caindo novamente, para 26,05% em
2019.Bilhetagem eletrdnica. O sistema conta com bilhetagem eletrénica,
com integracdo aberta e temporal, significando que o usuario pode utilizar
um ou mais modais de transporte e fazer até trés transbordos, no mesmo
sentido, num periodo de trés horas, com a tarifa tinica de R$ 5,00. O beneficio
vale entre qualquer tipo de nibus do sistema e o metrd.

USANDO COMO PARAMETRO 2015, DE 2016 A 2019

38330 37443 -
366.09 ' 350,32 349,17 348 40 HOUVE A PERDA DE 111,01 MILHOES DE PASSAGEIROS
PASSAGEIROS ' ' Depois de ganhar 17,21 milhdes de passageiros em 2015 na compara-
;2?2‘_522?3“[)05 ¢do com 2014, chegando a 383,30 milhdes de passageiros, o sistema
(Em milhdes) experimentou perda de demanda no periodo de 2016 a 2019.
2014 2015 2016 2017 2018 2019
CAMPO GRANDE (MS) Populacdo: 786.797 habitantes (Censo 2010); 895.982 habitantes (2019, IBGE)

De 2014 para 2019, sistema registrou reducao de 22,80%
no numero de passageiros transportados

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de énibus.
Dados ndo atualizados, referentes a 2018, mostram que o sistema municipal
contava, naquele ano, com 568 dnibus, com trés tipos de veiculo: 517 dnibus
convencionais, 13 articulados e 38 micro-6nibus. Segundo o Relatério de
Atividades 2019 da Prefeitura Municipal de Campo Grande, pagina 387,
em 2019 foram entregues 55 novos Gnibus, mas ndo é possivel saber se
esse total se soma a frota atuante no ano anterior ou se substitui Gnibus
mais antigos. Outro aspecto é que em 2019, assim como em 2018, 100%
da frota de 6nibus contava com recursos de acessibilidade. Em 2018, a

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2020

frota tinha idade média de seis anos e quatro meses e 5,47% dos veiculos
possuiam ar-condicionado. Total de linhas. O sistema contava em 2018
com 197 linhas. Corredores e faixas exclusivas. O municipio possuia em
2018 oito quilémetros de corredor preferencial; continuava a implantagdo
de 55 quildmetros de faixa exclusiva. Velocidade média. Em dia dtil tipico no
ano de 2018, a velocidade média no sistema era de 15,6km/h. Pontos de
parada. Ainda em 2018, havia 3.478 pontos de parada, dos quais 2.097
dotados de abrigo; o Relatério de Atividades 2019 informa que em 2019
houve aimplantagdo de 189 novos abrigos de dnibus do transporte coletivo.



PASSAGEIROS E SISTEMATARIFARIO — Passageiros transportados. portados 78.451.039 passageiros (média didria de 272.399 passageiros).
Em 2019, o sistema transportou 60.561.291 passageiros —numero divulgado Tarifas. Em 2014, a tarifa do servico de transporte convencional por 6nibus
no Relatério de Atividades 2019 da Prefeitura Municipal de Campo Grande, era de R$ 3,00, passando para R$ 3,20 em 2015 e para R$ 3,55 em 2016,
pagina 387 —, significando reducdo de 7,62% em relacdo ao resultado de chegando a R$ 3,70 em 2017 e alcancando R$ 3,95 em 2018. Nos ltimos

2018, quando o sistema transportou 65.158.619 passageiros (média diaria dias de 2019, a tarifa foi majorada, passando a ser R$ 4,10 — aumento de
de 226.245 passageiros); redugdo de 10,80% em relacdo a 2017, quando 36,66% no periodo. Gratuidades. As gratuidades alcancavam 27,06%
0 sistema transportou 67.899.927 passageiros (média didria de 235.763 dos passageiros transportados em 2014, caindo ligeiramente para 26,56%
passageiros); retracdo de 16,40% em relacdo a 2016, quando o sistema de passageiros em 2015, subindo para 27,36% em 2016 e para 28,64%
transportou 72.447.480 passageiros (média diaria de 251.553 passageiros); em 2017, alcancando, em 2018, 29,26%; nao foram divulgados os dados de
queda de 19,81% em comparacdo com 2015, quando foram transportados 2019. Bilhetagem eletrdnica. O sistema conta com bilhetagem eletronica,
75.528.965 passageiros (média didria de 262.253 passageiros); e retracdo com integracdo eletrdnica no intervalo de 60 minutos, identificagdo facial para
de 22,80% em contraste com o registrado em 2014, quando foram trans- gratuidade e recarga a abordo.

78,45

552 1044 6789 6515 60,56 )

PASSAGEIROS 50,69 MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS EM CINCO ANOS.
TRANSPORTADOS Tendo como base o resultado de 2014, nos anos de 2015 a 2019,
2014-2019 somados, o sistema perdeu 50,69 milhdes de passageiros.
(Em milhoes)

2014 2015 2016 2017 2018 2019

CUIABA (MT) Populacio: 551.098 habitantes (Censo 2010); 607.153 habitantes (2018, IBGE).

Em dezembro de 2019 foi concluida a licitacao
para concessao do transporte coletivo em Cuiaba

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de énibus. 2016, 0 municipio j& dispunha de 10,53 quilémetros de faixas exclusivas para

Nao estao disponiveis informagdes sobre o total de passageiros transportados oOnibus e manteve essa infraestrutura. Velocidade média. Em dia dtil tipico,
em 2019.Em 2018, o sistema municipal contava com 400 6nibus, sendo 381 a velocidade média no sistema em 2018 foi de 16,39 km/h. Pontos de parada.
onibus convencionais e 19 micro-nibus. Um conjunto de 75 dnibus dispunha Em 2017, estavam implantados 2.308 pontos de parada, dos quais 689 dotados
de ar-condicionado. A frota tinha idade média de seis anos e meio. Licitacdo de abrigo (ndo foram forecidas informacdes referentes a 2018).

para concessdo. Em dezembro de 2019, foi concluida a licitagdo para
concessao do transporte coletivo em Cuiabd, segundo informacdo na pagina PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transporta-

oficial da administracdo municipal. As linhas de énibus foram divididas em dos. Em 2018, o sistema transportou 69.208.045 passageiros (média
quatro lotes, arrematados por quatro empresas distintas. Esta prevista redu- didria de 221.820 passageiros), total 1,18% superior ao registrado em
¢80 na idade média da frota de cinco anos e meio para quatro anos e meio. 2017, quando foram transportados 68.396.689 passageiros (média
Além disso, 30% deles devem ter ar-condicionado a partir de 2020. A gestdo didria de 219.220 passageiros), 1,73% superior ao registrado em 2016,
municipal buscou solugdes em outras cidades com clima semelhante ao da quando foram transportados 68.027.649 passageiros (média diéria de
capital mato-grossense, como Belém, Manaus e Teresina, estabelecendo para 218.037 passageiros), e 1,40% superior ao observado em 2015, quando
c& o melhor indice de dimatizagdo. Foi anunciada a construcdo de duas novas foram transportados 68.247.237 passageiros (média diaria de 218.741
estacOes semelhantes a trés j4 existentes —a Alencastro, inaugurada em 2018 passageiros). Tarifas. Em 2015 a tarifa era de R$ 3,10, passando para
e as estacdes Ipiranga e Bispo, inauguradas em 2019; trata-se de estruturas R$ 3,60 em 2016 e permanecendo com este mesmo valor em 2017;
desmontdveis, de 335m2, com dois blocos de 90m2 climatizados, alimentadas em 2018, a tarifa foi majorada para R$ 3,85, chegando, em 2019, a R$
por energia solar e que oferecem acentos exclusivos, carregador de celular, 4,10 — aumento de 32,25% no periodo. Gratuidades. As gratuidades
carregadorWi-Fi e TV com informagdes sobre a chegada dos veiculos. A conser- alcangavam 32,91% dos passageiros transportados em 2015, subindo para
vagao destas estruturas, assim como a dos terminais ficara sob responsabilidade 36,10% dos passageiros em 2016 e subindo novamente para 38,36%
dos concessionarios. Total de linhas. De acordo com informacdes referentes em 2017, com registro de novo crescimento, para 40,40%, em 2018; ndo
ainda a 2017, o sistema contava, naquela altura, com 46 linhas, totalizando ha informacdes a respeito de 2019. Bilhetagem eletrénica. O sistema
cobertura de 2.187,05 quilémetros. Corredores e faixas exclusivas. Em possui bilhetagem eletrénica com integracdo temporal.

1,18 MILHAO DEPASSAGEIROS A MAIS EM 2017 E 2018

69,20 EM COMPARACAQ COM 2016.
68,24 6807 0839
PASSAGEIROS ' Em comparagdo com 2015, o sistema perdeu em 2016 cerca de 220 mil passa-
TRANSPORTADOS N/D  geiros. Considerando os resultados de 2017 e 2018, somados, o sistema ganhou
2015-2019 cerca de 1,18 milhdo de passageiros em relacdo a 2016.
(Em milhoes)
2015 2016 2017 2018 2019 it
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Populagdo: 1.751.907 habitantes
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(Censo 2010); 1.933.105 habitantes (2019, IBGE).
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Nos ultimos cinco anos, nimero de passageiros transportados

experimentou reducao de 31,68%

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
Onibus. . O sistema contava em 2019 com 1.231 veiculos, com idade
média de pouco mais de sete anos. Linhas e extenséo do sistema. Em 2018,
estiveram em operacdo 254 linhas. Informou-se que os 6nibus do sistema
percorreram em média 278.098 quildmetros por dia (til. Corredores e
faixas exclusivas. O municipio conta com 85,6 quildmetros de corredo-
res do sistema de BRT e com 8,04 quilometros de faixas exclusivas para
onibus. Velocidade média da frota. A velocidade média dos onibus
convencionais em 2019 foi de 17,72 km/h; os dnibus do BRT tém melhor
desempenho, chegando a 24,36 km/h, no caso do Expresso Ligeirdo. Nu-
mero de pontos de parada. Em 2019, havia 6.591 pontos de parada,
dos quais 5.424 cobertos, e mais 331 estagdes-tubo.

PASSAGEIROS — Passageiros transportados. Em 2019, o sistema
transportou 384.737.095 passageiros (média didria de 1.331.610,34
passageiros), significando retracdo de 2,48% em comparagdo com 2018,
quando foram transportados 394.552.847 passageiros (média didria
de 1.365.615 passageiros); redugao de 3,89% em comparacdo com o
registrado em 2017, ocasido em que o sistema transportou 400.310.463

passageiros (média didria de 1.389.731 passageiros); redugao de 18,87%
em comparacdo com o registrado em 2016, quando foram transportados
474.273.939 passageiros (média diaria de 1.620.000 passageiros);
retracdo de 29,15% em comparacdo com o observado em 2015,
quando foram transportados 543.075.664 passageiros (média diaria
de 1.746.224 passageiros), e também queda de 31,68% em contraste
com 2014, quando foram transportados 563.221.000 passageiros (média
didria de 1.811.000 passageiros).

SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,85,
passando para R$ 3,30 em 2015 e para R$ 3,70 em 2016, chegando
a R$ 4,25 em 2017 e permanecendo neste patamar em 2018. Em
2019, a tarifa foi aumentada para R$ 4.50. O aumento do valor da
tarifa entre 2014 e 2019 foi de 63,33%. Gratuidades. As gratuidades
alcancavam 13,99% dos passageiros transportados em 2014, manteve-
se neste patamar em 2015 e caiu ligeiramente, para 13,11%, em 2016,
regressando ao patamar inicial, com 14% em 2017 e avangando para
15,56% em 2018 e para 16,07% em 2019. Bilhetagem eletrdnica.
O sistema conta com bilhetagem eletronica.

619,17 MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS EM CINCO ANOS.

Tendo como base o resultado de 2014, no quadriénio 2015-2018, o sistema
perdeu 619,17 milhdes de passageiros. Na comparacdo com 2015, em 2016
houve reducdo de 68,80 milhdes de passageiros. Em relagdo a 2016, 2017
registrou 73,96 milhdes de passageiros a menos. Foram os dois periodos mais
criticos. Em 2018, em comparagdo com o ano anterior, foram transportados
5,76 milhdes de passageiros a menos. Em 2019, em comparagdo com 2018,
observaram-se 9,82 milhdes de passageiros a menos.

563,22
543,07
474,27

PASSAGEIROS 400,31 394 55
TRANSPORTADOS : 384,73
2014-2019
(Em milhdes)

2014 2015 2016 2017 2018 2019
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* Revestimento em tecido anticontaminante, testado e aprovado.

* Barreira de protecdo para motoristas.

* Barreira de protecdo para cobradores.

* Barreira de protecdo em poltronas reservadas para pessoas de grupos de risco.

« Capas coloridas em poltronas, para demarcar distanciamento.

* Sanitizacao.

« Estudos e pesquisas de novas tecnologias com Universidades (combate a virus e bactérias
nas superficies e no ar).
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B TRANSPORTE URBANO

2 FLORIANOPOLIS (SC)

Populacdo: 421.240 habitantes (Censo 2010); 500.973 (2019, IBGE).
K ﬁ'l-\ '|I

Em 2019, demanda superior as dos dois anos anteriores

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS — Frota de
onibus do servico convencional. Em 2019, a frota dedicada ao
servico convencional somava 438 veiculos, sendo 20 articulados, 58
leves, trés micros, 25 padron de 15 metros e 335 pesados. Havia 27
veiculos com ar-condicionado e 378 veiculos adaptados com recursos
de acessibilidade. A idade média era de cinco anos e sete meses. Havia
168 linhas e a extensdo total delas era de 5.736,81 quilémetros. Frota
de onibus do servico executivo. Em 2018, a frota dedicada ao servico
executivo somava 84 veiculos, sendo trés micros e 79 midiénibus, todos
com ar-condicionado. A idade média era de oito anos e dois meses. Linhas.
0 sistema convencional conta com 168 linhas cuja extenséo total em 2019
era de 5.736,81 quildmetros. O sistema executivo possuia 32 linhas que
totalizavam 1.885,40 quilémetros. Velocidade média. A velocidade
média dos dnibus em um dia tipico de 2019 era de 21 quildmetros por
hora. Pontos de parada. O sistema contava em com 2.550 pontos de
parada, dos quais 1050 com cobertura.

PASSAGEIROS - Passageiros transportados no sistema conven-
cional. Em 2019, o sistema convencional transportou 62.555.166 passa-
geiros (média didria de 228.362), 0 que representa acréscimo de 1,55%
sobre 05 61.594.863 passageiros (média diaria de 219.962 passageiros)
transportados em 2018; acréscimo de 1,47% sobre o total de passa-
geiros registrado em 2017, quando o sistema transportou 61.646.947
passageiros (média diaria de 3.170.813 passageiros), e 0,62% inferior ao
registrado em 2016, quando foram transportados 62.951.389 passageiros

(média diaria de 3.096.853 passageiros).

Passageiros transportados no sistema executivo. Em 2019, o
sistema executivo transportou 3.143.132 passageiros (média diaria de
11.068 passageiros), o que significa 3,67% a mais do que os 3.032.028
passageiros (média didria de 10.982 passageiros), transportados em
2018; 0,87% a menos do que o observado em 2017, quando o sistema
transportou 3.170.813 passageiros (média diaria de 10.347 passageiros),
e 1,49% a mais do que o registrado em 2016, quando foram transportados
3.096.853 passageiros (média diéria de 10.864 passageiros).
Numeros totais. Em 2019, o sistema como um todo, incluindo os
servicos convencional e executivo, transportou 65.698.298 passageiros,
total 1,65% superior aos 64.626.891 passageiros transportados em
2018; 1,35% superior ao registrado em 2017, quando o sistema trans-
portou 64.817.760 passageiros (média diria de 240.912 passageiros),
e 0,52 % inferior ao registrado em 2016, quando foram transportados
66.048.242 passageiros.

SISTEMATARIFARIO - Tarifas do servico convencional. Em 2016, a
basica era de R$ 3,50 para pagamento em dinheiro e de R$ 3,34 para pa-
gamento com cartdo, passando em 2017 para R$ 3,90 para pagamento em
dinheiro e R$ 3,71 para pagamento em cartdo e chegando em 2018 a R$
4,20 para pagamento em dinheiro e R$ 3,99 para pagamento em cartdo;
em 2019, os valores eram de R$ 4,40 para pagamento em dinheiro e R$
4,18 para pagamento em cartdo —variacdo, no periodo, de 25,71% para
0 pagamento em dinheiro e de 25,14% para 0 pagamento pelo cartdo.

66,04
PASSAGEIROS 64,81 64,62 6569 TRES MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS NO SISTEMA EM TRES ANOS.
TRANSPORTADOS Tomando como base os resultados de 2016, nos anos de 2017, 2018 e 2019 somados,
2016-2019 N . . . . o
(Em milhes) trés milhdes de passageiros deixaram de demandar o sistema de dnibus em Florianépolis.

2016 2017 2018 2019
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FORTALEZA (CE)

Populagdo: 2.452.185 habitantes (Censo 2010);
2.669.342 habitantes (2019, IBGE).

Perda de 94,26 milhoes de

passageiros em cinco anos

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS —Frota de dnibus.
Em 2019, havia na cidade 2.310 6nibus, sendo 1.998 convencionais, oito
articulados e 314 micro-6nibus. A idade média da frota era de cinco anos e
oito meses. Linhas do sistema de Onibus. Havia 342 linhas; a extenséo de
todas as linhas, somadas, era de 920 quildmetros. Velocidade média dos onibus
convencionais. 20 km/h. Pontos de parada. Havia 427 pontos de parada
implantados, dos quais 140 cobertos. Corredores e faixas exclusivas. A
cidade contava com 112,4 quildmetros de faixas exclusivas, infraestrutura que
deverd ser ampliada para 135 quilémetros. Estava em operagdo um corredor
de 11,5 quildémetros de sistema de BRT; esta em fase de implantacdo outro
segmento do sistema, com extensao de 23, Tquilémetros, de modo a fazer
com que o0 BRT alcance extenséo total de 34,6 quilometros.
PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros transportados.
Em 2019, o sistema transportou 287.231.719 passageiros (média didria de
1.011.930), 0 que representa redugdo de 6,29% sobre o resultado de 2018,
ano em que o sistema transportou 306.527.769 passageiros (média diaria de
1.054.474 passageiros); reducdo de total 5,52 % em relacdo ao registrado
em 2017, quando o sistema transportou 304.023.440 passageiros (média
didria de 1.080.835 passageiros); retracao de 6,75% em relacdo ao registrado
em 2016, quando foram transportados 308.043.370 passageiros (média
didria de 1.088.048 passageiros); redugdo de 11,31% em comparagao com
2015, quando foram transportados 323.881.455 passageiros (média didria
de 1.094.376 passageiros), e, ainda, reducdo de 11,56% em relacdo a 2014,
quando foram transportados 324.791.854 passageiros (média diria de
1.192.027 passageiros). Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,20, passando
para R$ 2,40 em 2015 e para R$ 2,75 em 2016, chegando a R$3,20 em
2017 e alcancando em 2018 o valor de R$ 3,40; em 2019, a tarifa foi fixada
em R$ 3,60, configurando aumento de 61,11% no periodo. Gratuidades.
0 percentual de gratuidades “ catracadas” sobre o total de passageiros trans-
portados em 2018 foi de 9,03% e sobre os passageiros transportados em
2019,de 9,64%. Bilhetagem eletrénica. O sistema conta com bilhetagem
eletronica desde 2004, tendo sido implantada em junho de 2013 aintegracdo
temporal por meio do bilhete tnico com biometria facial, dando ao usuério o
tempo de duas horas para fazer quantas integracdes ele desejar do sistema
de 6nibus para o sistema complementar (vans) e vice-versa, sem restricoes,
e pagando somente uma passagem.

PASSAGEIROS
TRANSPORTADOS
2014-2019

(Em milhdes)

324,79 323,88 308,04 304,02 306,52 28723

2014 2015 2016 2017 2018 2019

EM CINCO ANOS, PERDA DE 94,26 MILHOES DE PASSAGEIROS

Em 2018, o sistema de Fortaleza transportou 2,5 milhdes de passa-
geiros a mais do que em 2017, mas este resultado foi pouco para que
se recuperasse o patamar anterior. Tendo como base de comparagdo
o resultado de 2014, nos cinco anos seguintes, somados — de 2015 a
2019 — o sistema perdeu 94,26 milhdes de passageiros.

GOIANIA (GO)

Populagdo: 1.302.001 habitantes (Censo 2010);
1.516.113 habitantes (2019, IBGE).

Entre 2014 e 2019, o sistema perdeu

240,69 milhdes de passageiros

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Estrutura. A
Rede Metropolitana de Transportes Coletivos (RMTC) atende a 18 municipios,
é integrada e conta com tarifa tnica. Frota. Em 2018, o sistema contava com
1.389 6nibus, sendo 1.237 convencionais, 106 articulados, 29 biarticulados e 17
micro-dnibus; apenas os micro-dnibus possuem ar-condicionado. A idade média
da frota era de sete anos. Linhas e extensdo do sistema. Em 2019, o sistema
contava com 287 linhas, cuja extensdo total era de 7.169,93 quildometros.
Corredores e faixas exclusivas. Estavam disponiveis 49,6 quilémetros de
faixas exclusivas. Integra o sistema o Eixo Anhanguera, com 13,5 quildmetros
de extensdo, sentido leste-oeste, e 19 estacdes. Estava em implantagdo um
novo corredor de BRT, sentido norte-sul, com 21,8 quildmetros de extenséo.
Velocidade média dos 6nibus convencionais. A velocidade média no
sistema em 2019 foi de 21,1 km/h. Nimero de pontos de parada. Havia
6.851 pontos de parada, dos quais 3.132 cobertos.

PASSAGEIROS E SISTEMATARIFARIO — Passageiros transportados. Fm
2019, foram transportados 142.162.148, o que significa redugdo de 2,57% em
relagdo ao total registrado em 2018, quando o sistema transportou 145.914.982
passageiros (média didria de 499.407 passageiros); retracdo de 9,58% em
relacdoa 2017, quando o sistema transportou 157.225.092 passageiros (média
didria de 504.753 passageiros); diminuicdo de 18,84% em comparacdo com
2016, quando o sistema transportou 175.164.189 passageiros (média didria de
620.550 passageiros); reducdo de 27,60% em comparagdo com o registrado
em 2015, quando foram transportados 196.366.924 passageiros (média diéria
de 650.867 passageiros), e, ainda, reducdo de 32,79% em comparacdo com
2014, ano em que foram transportados 211.522.639 passageiros (média didria
de 680.922 passageiros). Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,80, passando
paraR$ 3,30em 2015 e para R$ 3,70 em 2016, permanecendo neste valor em
2017;em 2018, a tarifa foi majorada para R$ 4,00; em 2019, a tarifa foi fixada
em R$ 4,30 —aumento de 53,57% no periodo. Gratuidades. As gratuidades
alcangavam 20% dos passageiros transportados em 2014, subindo para 22%
dos passageiros em 2015 e aumentando mais ainda, para 24%, em 2016, e
voltando para 22% em 2017, patamar em que se manteve em 2018;em 2019,
o indice foi de 26%. Bilhetagem eletrdnica. Sem informagdes.

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2019 (Em milhdes)

211,52 196,36
175,16 157,22 145,91 142,26

2014 2015 2016 2017 2018 2019

240,69 MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS EM QUATRO ANOS
Tendo como base o resultado de 2014, nos cinco anos subseqiientes
(de 2015 a 2019), somados, o sistema perdeu 240,69 milhdes de
passageiros.

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2020
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> JOAO PESSOA (PB)

B TRANSPORTE URBANO

Populacdo: 723.515 habitantes (Censo 2010); 809.015 habitantes (2019, IBGE)

Perda de 65 milhdes de passageiros entre 2015 e 2019

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS — Frota de onibus.
Informagdes da pagina da Superintendéncia Executiva de Mobilidade Urbana
de Jodo Pessoa (SEMOB-JP) mostram que o sistema municipal contava com
560 onibus (522 eficientes) . A frota tem idade média de seis anos e meio.
Total de linhas. O sistema possui 99 linhas. Corredores e faixas exclusivas. O
municipio conta com 20,1 quildmetros de faixas exclusivas. Velocidade média.
Em 2018, em dia dtil tipico, a velocidade média no sistema foi de 18 km/h
a 20km/h. Pontos de parada. Em 2018, havia 2.096 pontos de parada, dos
quais 879 dotados de abrigo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros transportados. Nao ha
informaces da Superintendéncia Executiva de Mobilidade Urbana de Jodo
Pessoa (SEMOB-JP) sobre o ndmero de passageiros transportados em 2019,
mas, de acordo com estimativa apresentada publicamente pelo Sindicato das
Empresas de Transporte Coletivo Urbano de Jodo Pessoa (Sintur-JP), foram
transportados no ano aproximadamente 66 milhdes de passageiros, o que
significaria retragao de 3,84% sobre o resultado de 2018, quando o sistema

transportou 68.636.590 passageiros (média didria de 219.926 passageiros). A
estimativa do Sintur-JP para 2019 significa retracdo de 9,46% em comparagao
com o registrado em 2017, ano em que o sistema transportou 72.900.253
passageiros (média didria de 251.355 passageiros); reducéo de 17,62 % em
relagdo a demanda de 2016, quando foram transportados 80.123.327 pas-
sageiros (média didria de 276.707 passageiros), e, ainda, reducdo de 25,22%
em comparacdo com o registrado em 2015, quando foram transportados
88.263.907 passageiros (média didria de 293.594 passageiros).

Tarifas. Em 2015, a tarifa foi inicialmente de R$ 2,45, passando a R$2,70;
em 2016, foi elevada para R$ 3,00 e em 2017 sofreu novas majoracdes,
alcancando inicialmente o valor R$ 3,20 e, depois, de R$ 3,30; em 2018, o
valor foi estipulado em R$ 3,95 para quem paga em dinheiro e R$ 3,80 para
quem utiliza bilhetagem eletrdnica, valores mantidos ao longo de 2019 —no
periodo, 0 aumento foi de 61,22% para quem paga em dinheiro e de 55,10%
para quem usa o cartao do sistema. Gratuidades. Nao informado. Bilhetagem
eletronica. O sistema conta com bilhetagem eletronica com integragdo tem-
poral e desconto no pagamento da passagem.

43,13 MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS EM TRES ANOS.

88,26

Considerando a estimativa do Sindicato das Empresas de Transporte Coletivo Urbano de

80,12 Jodo Pessoa e tendo como base o resultado de 2015, nos quatro anos subsequentes,

72,90 68,63 66,00*
PASSAGEIROS

somados —de 2016 a 2019 —o sistema perdeu 43, 13 milhdes de passageiros. Em 2018,

TRANSPORTADOS houve 4,27 milhdes de passageiros a menos do que no ano anterior; em 2017, a perda
2016-2019 havia sido maior, com 7,22 milhdes de passageiros a menos, e em 2016, em comparacdo
(Em milhdes) com 2015, a perda foi maior ainda, com 8,14 milhdes de passageiros a menos.

2015 2016 2017 2018 2019 *Estimativa

MACEIO (AL)

Desde 2015, reducao de 21,12 % na demanda

Populacgdo: 932.748 habitantes (Censo 2010); 1.018.948 habitantes (2019, IBGE)

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de 6ni-
bus. O sistema municipal contava em 2019 com 660 6nibus, dos quais 651
convencionais e nove micro-onibus. A frota estava com idade média de oito
anos e oito meses. Total de linhas. Operaram no ano 108 linhas. Em 2018,
o total de viagens do sistema se traduziu em 45.304.473,65 quilometros
percorridos. Corredores e faixas exclusivas. O sistema dispunha de 32
quildmetros de faixas exclusivas. Velocidade média. Em dia (til tipico, a
velocidade média no sistema foi de 18 km/h. Pontos de parada. Estavam
implantados 1.510 pontos de parada, dos quais 512 dotados de abrigo.

PASSAGEIROS E SISTEMATARIFARIO — Passageiros transportados.
Em 2019, o sistema transportou 74.878.272 passageiros, 0 que repre-
senta 5,34% do total registrado em 2018, quando o sistema transportou
79.110.437 passageiros (média diria de 277.700 passageiros); retracdo
de 8,51% em relagdo a 2017, quando foram transportados 81.851.146

94,93
PASSAGEIROS 89.05  g185 79,11

TRANSPORTADOS
2016-2019
(Em milhoes)

74,87

passageiros (média didria de 262.300 passageiros); reducdo de 15,92%
em comparacdo com os ndmeros de 2016, quando foram transportados
89.059.545 passageiros (média diria de 285.500 passageiros), e, ainda,
retracdo de 21,12 em relacdo a 2015, quando foram transportados
94.930.491 passageiros (média didria de 304.000 passageiros).
Tarifas. Em 2015, a tarifa era de R$ 2,75, passando para R$ 3,15 em
2016 e chegando a R$ 3,50 em 2017; em 2018, a tarifa era de R$3,65 e
permaneceu com esse valor ao longo de 2019 — o0 aumento foi de 32,72
% no periodo. Gratuidades. As gratuidades alcancavam 7,35% dos
passageiros transportados em 2015, chegaram a 7,46% dos passageiros
em 2016, alcancando 9,5% em 2017; em 2018, foi de 7,35% e em 2019
de 10,40%. Bilhetagem eletrénica. O sistema possui bilhetagem
eletronica, com integracdo temporal, meia passagem aos domingos e
viagens semiexpressas.

54,84 MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS EM QUATRO ANOS.
Tendo como base o resultado de 2015, nos anos subseqiientes (de 2016
a 2019), somados, o sistema perdeu 54,84 milhdes de passageiros.

2015 2016 2017 2018 2019
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MANAUS (AM) Populacdo: 1.802.014 habitantes (Censo 2010); 2.182.763 habitantes (2019, IBGE)

A partir de julho de 2019, Prefeitura interveio
por seis meses no sistema de transporte por 6nibus

No periodo de 22 de julho
de 2019 a 21 de janeiro de
2020, a Prefeitura de Ma-
naus interveio no sistema
de transporte publico por
onibus da cidade. Ao final
do processo de intervengdo
foram anunciadas a implan-
tacdo do Comité Gestor
do Sistema de Bilhetagem
Eletrbnica, em substituicao
ao controle da intervencao,
a reforma dos terminais
de integracao, reativagdo
de corredores exclusivos
para dnibus, licitacdo dos
servicos de dnibus executivos e alternativos, e melhorias na governanga
do Instituto Municipal de Mobilidade Urbana (IMMU). Um relatério
final de intervencdo foi encaminhado a Cdmara Municipal. A Prefeitura
informou ter operado aproximadamente R$ 204,7 milhGes, oriundos do
Sistema de Bilhetagem Eletronica (SBE). Desse total, R$ 61,8 milhdes
representam o aporte feito pelo tesouro municipal para que se pudesse
promover o equilibrio nas contas do sistema. Informou-se que os recursos
foram utilizados, quase que em sua totalidade para o pagamento salarial
dos funcionarios das empresas de transporte, que pds fim as constantes
paralisacdes dos rodoviarios. Outras despesas pagas com os recursos da
intervencao foram na aquisicao de combustivel, pagamento dos alternativos
€ outros custos operacionais do transporte coletivo. Em 13 de dezembro de
2019, foi aprovada lei municipal que dispde sobre a concessao de subsidio
orcamentario para custeio do Servico Publico de Transporte Coletivo Urbano,
na modalidade convencional, no municipio de Manaus.

i

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. Dados de 2018 mostravam que o sistema municipal contava
naquele ano com 1.571 dnibus, dos quais 1.356 dnibus convencionais,
178 articulados e 37 micro-6nibus. A frota tinha idade média de sete
anos e um més. Total de linhas. O sistema terminou o ano com 228 linhas,
com extensdo total de 11.590,07 quilometros. Corredores e faixas

™ - exclusivas. O municipio
v contava com 16 quildme-
tros de faixas exclusivas
e corredor BRT com 30
quildmetros de extens&o.
Velocidade média. Em
dia Util tipico, a velocidade
média no sistema foi de 20
km/h. Pontos de parada.
Havia 3.530 pontos de
parada, dos quais 1.167
dotados de abrigo.

PASSAGEIROS E SISTE-
MA TARIFARIO - Passa-
geiros transportados.
Em 2018, o sistema transportou 193.254.666 passageiros (média mensal
de 15.639.929 passageiros), total 0,07% superior ao registrado em 2017,
quando o sistema transportou 191.883.832 passageiros (média mensal
de 16.032.682). Ndo hé dados referentes a 2016, 2015 e 2014, o que
impede a comparagdo com esses trés anos especificos, mas é possivel
um contraste com os dados de demanda publicados ha quatro anos
pelo Anudrio do Transporte e da Mobilidade Urbana, da OTM Editora,
mostrando que foram registrados 265.296.254 passageiros em 2012
(27,15% a mais do que em 2018) e 268.979.581 passageiros em 2013
(28,15% a mais do que em 2018). Tarifas. Em 2015, a tarifa era de R$
3,00 e se manteve sem alteracdes em 2016, passando para R$ 3,30 em
janeiro de 2017 e chegando a R$ 3,80 em fevereiro de 2017, valor
que permaneceu ao longo de 2018 — aumento de 21% no periodo.
Gratuidades. As gratuidades alcancavam 9% dos passageiros
transportados em 2017 e 8% dos passageiros em 2018. Bilhetagem
eletrdnica. A bilhetagem eletronica foi implantada em 2004. Tem
como principais caracteristicas: a integracdo temporal, realizada em
120 minutos; possibilidade de recarga em diversos pontos da cidade
e possibilidade de recarga embarcada, pela qual os usudrios validam
a carga dentro do transporte publico, apés compra efetuada via In-
ternet, e contribuicao para o monitoramento dos dados operacionais
do sistema, como demanda e oferta.

26529 268,97 193,75 -
' 191,88 . EM 2018, 1,37 MILHAO DE PASSAGEIROS
A MAIS EM COMPARACAO COM 2017
PASSAGEIROS Em 2018, o sistema de Onibus de Manaus transportou 193,25 milhdes
TRANSPORTADOS N/D de passageiros, o que significa 1,37 milhdo de passageiros a mais do
2012-2019 que os 191,88 milhdes transportados em 2017.
(Em milhdes)

2012 2013 2017 2018 2019
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Na estrada ou na cidade, a inovagao
e 0 conforto rodam em um Mercedes-Benz.

A Mercedes-Benz tem a mais completa solugéo para o transporte de passageiros.

Sdo 25 modelos de 6nibus e vans com os mais altos padrbes de tecnologia, conforto e seguranca,
prontos para transportar de 9 até 220 passageiros. E vocé pode contar com a assisténcia

da maior rede de concessionarios do Brasil, com mais de 170 pontos de atendimento,

além da credibilidade da marca que todo mundo confia.

Mercedes-Benz






B TRANSPORTE URBANO

> NATAL (RN)

Populacdo: 803.739 habitantes (Censo 2010);
884.122 habitantes (2019, IBGE)

Nos ultimos anos sistema
perdeu passageiros

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. Em maio de 2019, data da ultima atualizacdo de informacdes
no portal da Prefeitura de Natal, a frota total do sistema municipal
contava com 694 6nibus, e a frota efetiva com 577 veiculos. A idade
média era de oito anos nove meses. Total de linhas. Ainda em maio
de 2019, o sistema contava com 80 linhas. Pontos de parada. Em
2017, havia no municipio 1.910 pontos de parada, dos quais 620
dotados de abrigo.

PASSAGEIROS (ESTIMATIVA) E SISTEMA TARIFARIO - Passagei-
ros transportados. As informagGes mais sobre o nimero de passagei-
ros transportados se referem a 2018: fonte da administracdo municipal
estimou que naquele ano sistema tivesse transportado em torno de
90.000.000 de passageiros (média didria ndo informada). Admitida
essa estimativa, aquele total representaria retracdo de 9,27% em re-
lacdo ao registrado em 2017, quando foram transportados 99.196.624
passageiros (média didria ndo informada); retracdo de 15,31% em
comparagdo com 2016, quando foram transportados 106.272.950
passageiros (média didria ndo informada), reducao de 18,91% em rela-
¢d0 a0 observado em 2015, quando foram transportados 110.999.208
passageiros (média didria ndo informada). Tarifas. Em 2015 a tarifa
erade R$ 2,65, passando para R$ 2,90 em 2016 e chegando a R$ 3,35
em 2017, chegando a R$ 3,65 em 2018 Em 2019, a tarifa inteira, paga
em espécie, era de R$ 4,00 — aumento de 50,94% no periodo. Outros
valores praticados em 2019 eram: Tarifa inteira paga com cartdo, R$
3,90; Tarifa estudantil espécie, R$ 2,00 e paga com cartdo, R$ 1,95;
Tarifa social, R$ 1,95; Tarifa das linhas de bairro, R$ 3,20 (inteira) e R$
1,60 (meia). Gratuidades. As gratuidades alcangavam 5,57% % dos
passageiros transportados em 2015, subindo para 11,61% dos pas-
sageiros em 2016 e subindo novamente, para 12,28%, em 2017; ndo
ha informacdes sobre 2018 e sobre 2019. Bilhetagem eletrénica.
0 sistema conta com bilhetagem eletrénica, integrada 6nibus/énibus,
somente linhas urbanas.

110,99
106,27 9919 g0,00*
PASSAGEIROS

TRANSPORTADOS

2015-2019 N/D

(Em milhoes)
2015 2016 2017 2018 2019

*Nimero estimado

36,99 MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS EM TRES ANOS
Tendo como base o resultado de 2015, nos anos de 2016, 2017 e
2018 (neste caso, considerando um niimero estimativo), somados,
o sistema deixou de transportar 36,99 milhGes de passageiros.
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PALMAS (TO)

Populacdo: 228.332 habitantes (Censo 2010);
299.127 habitantes (2019, IBGE).

Licitacdo para elaboracao
de Plano de Mobilidade

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS — Plano de
Mobilidade Urbana. Em 20 de agosto de 2019, a Prefeitura de Palmas
lancou a licitacdo para contratacdo de servicos técnicos visando a elabo-
racdo de plano de mobilidade urbana para o municipio. Essa licitagdo foi
suspensa em 8 de outubro de 2019, retomada no inicio de 2020, e esta
em andamento. Frota de onibus. Nao foram obtidas informacdes sobre
o sistema de 6nibus em 2019. Em 2018, havia 200 6nibus em operagao,
dos quais 190 convencionais e dez micro-6nibus. Um total de 91 dnibus
contava com ar-condicionado. A idade média da frota era de cinco anos
e quatro meses. Linhas e extensdo do sistema. Como em 2016, também
em 2017 operavam78 linhas de onibus, a extensdo total dessas linhas
ndo foi informada. Em 2017, quando operavam78 linhas, a extensao era
de 1.562,61 quildmetros. Corredores. A cidade ndo dispunha de faixas
exclusivas nem de corredores de BRT. Velocidade média dos dnibus con-
vencionais. N&o informado. Niimero de pontos de parada. Em 2018,
havia 879 pontos de parada, dos quais 533 cobertos, sendo 496 com
cobertura de concreto e 37 com cobertura metalica, e 20 autossustentaveis.
PASSAGEIROS E SISTEMATARIFARIO — Passageiros transportados.
Em 2018, o sistema havia transportado 31.817.514 passageiros (média
didria de 81.583 passageiros), total 48,48% superior ao registrado em
2016,quando o sistema havia transportado 21.428.340 passageiros (média
didria de 76.017 passageiros) e total 47,53% superior ao registrado em
2015, quando foram transportados 21.565.644 passageiros (média didria
de 82.862 passageiros), e, ainda 54,46% superior a 2014, quando foram
transportados 20.598.816 passageiros (média diaria de 72.195 passagei-
ros). N&o ha informagdes disponiveis sobre o niimero de passageiros em
2017. Tarifas. Em 2016, a tarifa era de R$ 3,00, passando para R$3,50 em
2017 e paraR$3,75em 2018.Em 2019, a tarifa era de R$ 3,85 —aumento
de 28,3% no periodo. Gratuidades. As gratuidades alcancavam 11% dos
passageiros transportados em 2014, caindo para 10% dos passageiros em
2015 e diminuindo mais ainda, para 9,5%,em 2016; o percentual referente
a 2017 ndo foi informado. Em 2018, as gratuidades alcancavam 9,2% dos
passageiros. Nao ha informagbes sobre gratuidades em 2019. Bilhetagem
eletronica. O sistema conta com bilhetagem eletrdnica desde 2007, com
lapso temporal e integracdo em qualquer ponto de parada.

31,82
PASSAGEIROS 20,59 21,56 21,42
TRANSPORTADOS
2014-2019 N/D N/D
(Em milhoes)

2014 2015 2016 2017 2018 2019

PELO MENOS 13,03 MILHOES DE PASSAGEIROS A MAIS
Somados os resultados de 2015, 2016 e 2018 (ndo ha dados
sobre 2017 e 2019) o sistema ganhou, no periodo, pelo menos
mais 13,03 milhdes de passageiros em comparacao com 2014,
Em 2018, houve 10,4 milhdes de passageiros a mais do que em
2016. Os numeros de 2017 e de 2019 nao foram informados.



PORTO ALEGRE (RS)

Populagdo: 1.409.351 habitantes (Censo 2010);
1.483.771 habitantes (2019, IBGE).

O numero de passageiros
em 2019 foi 22,77% menor
do que o registrado em 2014

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS — Frota. Em 2019,
0 sistema contava com 1.601 6nibus, sendo 1.443 convencionais, 157
articulados e um micro-6nibus. A idade média da frota era de sete anos e
trés meses. Havia 610 veiculos com ar-condicionado. Linhas e extensao do
sistema. Em 2018, havia 428 linhas ativas somando 16.088 quildmetros de
extensdo. Corredores e faixas exclusivas. Em 2017, a capital gaticha
contava com 75, 10km quilémetros de faixas exclusivas; ndo havia sistema
de BRT. Velocidade média. A velocidade comercial média se manteve
em 18 km/h. Pontos de parada. Existiam 5.723 pontos de parada, dos
quais 4.338 cobertos.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transporta-
dos (ntmeros arredondados pela fonte). Em 2019, o sistema transportou
233.600.000 passageiros (média didria de 801.000), retracdo de 5,46% em
relacdo ao resultado de 2018, quando o sistema transportou 247.100.000
passageiros (média didria de 846.000 passageiros); retracdo de 12,34%
em comparagdo com 2017, quando o sistema transportou 266.500.000
passageiros 855.000 passageiros/dia); reducéo de 20,19% em comparagdo
com 2016, quando foram transportados 292.700.000 passageiros (998.000
passageiros/dia); retracdo de 22,44% em comparagao com o registrado em
2015, quando foram transportados 301.200.000 passageiros (1.020.000
passageiros/dia), e, ainda, redugdo de 22,77% em relagdo a 2014, quando
foram transportados 302.500.000 passageiros (1.010.000 passageiros/dia).
Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,95, passando paraR$ 3,25 em 2015
e para R$ 3,75 em 2016, alcancando o valor de R$ 4,05 em 2017 e R$
4,30 em 2018. Em 2019, a tarifa em vigor era de R$ 4,70 — aumento de
59,32% no periodo. Gratuidades. As gratuidades alcancavam 31,46%
dos passageiros transportados em 2014, subindo para 32,66% em 2015,
subindo ainda mais, para 34,58%, em 2016, com ligeira retracdo em 2017,
quando o indicador foi de 33,88%, e retracdo maior em 2018, quando o
indicador foi de 29,06%. Em 2019, a porcentagem de gratuidades sobre
o total era de 30,12%. Bilhetagem eletrénica. Bilhetagem eletronica
temporal, com segunda viagem com desconto de 50% se o usudrio utilizar
0 segundo 6nibus em até 30 minutos depois de desembarcar do primeiro
para perfis VT — Vale Transporte e PA — Passe Antecipado. Para o perfil
escolar, a sequnda viagem é gratuita, se respeitado o tempo de integragao.

302,50 301,20 292 70

PASSAGEIROS 266,50 247,10 233,60

TRANSPORTADOS
2014-2019
(Em milhdes)

2014 2015 2016 2017 2018 2019

SISTEMA PERDEU 171,4 MILHOES DE PASSAGEIROS EM CINCOANOS
Somados os resultados obtidos de2015 a 2019, o sistema per-
deu 171,4 milhdes de passageiros em comparacdo com 2014,

PORTO VELHO (RO)

Populacdo: 424.000 habitantes (Censo 2010);
529.544 habitantes (2019, IBGE).

Em 2019, foi iniciado processo de
licitacao do servico de transporte

por 6nibus, concluido em 2020

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS EM 2018-
Frotade 6nibus. Em 2019, foi iniciado o processo de licitacdo do
transporte publico por 6nibus em Porto Velho, concluido em 2020.
Frota. Dados referentes a 2018 informam que, naquele ano, o
municipio contava com 156 6nibus, sendo 149 convencionais, um
articulado e seis micro-6nibus. Havia um conjunto de 24 6nibus
com ar-condicionado. Esta frota tinha idade média de seis anos e
quatro meses. Linhas e extensdo do sistema. Estavam em operagdo
53 linhas, com 32.249,20 quildmetros percorridos nos dias Uteis.
Velocidade média dos dnibus convencionais. 24,5 km/h.
Numero de pontos de parada. Havia 1.331 pontos de parada,
dos quais 368 com cobertura.Corredores e faixas exclusivas. A
cidade passou a contar com 1,2 quildmetro de faixa exclusiva para
Onibus e ndo possui sistema de BRT.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados (alguns nimeros arredondados pela fonte). Nao estdo
disponiveis dados sobre o sistema de transporte por 6nibus em 2019.
Em 2018, o sistema transportou 17.856.732 passageiros (média di-
aria de 71.735 passageiros), total 18,42% inferior ao registrado em
2017,quando o sistema transportou 21.890.133 passageiros (média
didria de 81.000 passageiros) e 20,45% inferior ao registrado em
2016, quando o sistema transportou 22.450.000 passageiros (média
didria de 65.000 passageiros). Tarifas. Em 2014 eem 2015, atarifa
era de R$ 2,60; no ano de 2016, foi elevada para R$ 2,90 e depois
para R$ 3,00, e em 2017 passou a ser de R$3,80, permanecendo
neste patamar em 2018 — a variagao significou aumento de 46,15%
no periodo.Gratuidades. As gratuidades alcangaram 33% dos
passageiros transportados em 2016 e chegou a 38% em 2017,
alcancando 44% em 2018. Bilhetagem eletrdnica. O sistema
conta com bhilhetagem eletrdnica com reconhecimento facial; a
frota é dotada de GPS.

PASSAGEIROS
TRANSPORTADOS
2014-2019 N/D
(Em milhdes)

2016 2017 2018 2019

5,16 MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS EM DOIS ANOS.

Em contraste com o desempenho de 2016, nos anos de 2017 e
2018, somados, 0 sistema transportou 5, 16 milhdes de passageiros
a menos.
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> RECIFE (PE)

B TRANSPORTE URBANO

/L L

2 |l
Entre 2015 e 2019, queda de demanda de 26,19%,

Populagdo: 1.537.704 habitantes (Censo 2010); 1.645.727 habitantes (2019, IBGE).

significando 418,93 milhdes de passageiros a menos

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. O sistema possuia em 2019, 2.423 6nibus, sendo 2.356 con-
vencionais, 62 articulados e cinco micro-6nibus. Havia em operacdo 399
oOnibus com ar-condicionado. A idade média da frota em 2019 era de
quatro anos e cinco meses. Linhas. Havia 399 linhas ativas. Corredores
e faixas exclusivas. O municipio contava com 57,93 quilémetros de
faixas exclusivas para 6nibus. Sistema de BRT. Ao todo, 0 municipio
contava em 2019 com 31,56 quildmetros de corredores de BRT, sendo
23,13 quilémetros do Corredor Norte/Sul e 8,43 quilometros do Corre-
dor Leste/Oeste. Nimero de pontos de parada. Em 2019 estavam
computados 6.512 pontos de parada, dos quais 3.205 cobertos (entre
estes, 0s terminais de integracdo e miniterminais). Licitagdes. No primeiro
semestre de 2020 estava sendo realizado o Chamamento Publico para
Prestacdo de Servicos de Analise Técnica, Financeira e Contratual com
vistas a realizacdo de Novo Processo Licitatorio para os Lotes 3 a 7 do
Sistema de Transporte Piblico de Passageiros da Regido Metropolitana
do Recife, STPP/RMR.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transpor-
tados. Em 2019, o sistema transportou 348.478.761 passageiros
“catracados” (média diaria de 1.196.121,93 passageiros), resultado
3,64% inferior ao registrado em 2018, quando foram transportados
361.678.166 passageiros (média diéria de passageiros ndo disponivel).

0 resultado de 2019 representa também retracdo de 5,40% em relacdo
ao observado em 2017, quando o sistema transportou 368.384.652
passageiros (média didria de 1.167.657 passageiros); reducdo de 17,79%
em comparagao com 2016, quando o sistema transportou 423.934.027
passageiros (média didria de 1.248.972 passageiros); redugdo de 20,77%
em comparacdo com o registrado em 2015, quando foram transportados
439.885.947 passageiros (média didria de 1.358.028 passageiros), e,
ainda, retracdo de 26,19% em comparagdo com o resultado de 2014,
quando foram transportados 472.156.333 passageiros (média didria
de 1.471.865 passageiros).Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,15,
passando para R$ 2,45 em 2015 e para R$ 2,80 em 2016, chegando a
R$ 3,20 em 2017 e a R$ 3,45 em 2018, valor mantido em 2019 — au-
mento de 60,46% no periodo. Gratuidades. As gratuidades alcangavam
11,1% dos passageiros transportados em 2014, caindo para 9,2% dos
passageiros em 2015, subindo para 10,9% em 2016 e regredindo para
7% em 2017. Nao houve informacdes referentes a 2018. Em 2019, as
gratuidades (gratuito/catracado) alcancaram 16,74% dos passageiros.
Bilhetagem eletrdnica. O sistema possui bilhetagem eletronica com
controle da circulacdo de passageiros nos 6nibus, monitoramento da
operacdo do Sistema de Transporte Plblico de Passageiro da Regido
Metropolitana do Recife. O acesso ao veiculo é liberado apés a passagem
do cartdo VEM por um validador, equipamento que I e transmite os
dados a um computador central por meio de tecnologia wireless (sem fio).

SISTEMA PERDEU 418,93 MILHOES DE PASSAGEIROS EM CINCOANOS.
Tomando como base os niimeros de 2014, os resultados, somados,

368,38 361,67 348,87 dos cinco anos subsequentes — de 2015 a 2019 — mostram que 0

PASSAGEIROS

sistema perdeu 418,93 milhdes de passageiros nos quatro anos. O

TRANSPORTADOS maior degrau foi constatado em 2017, quando houve 55,55 milhdes
2014-2018 de passageiros a menos do que no ano anterior.
(Em milhdes)

2014 2015 2016 2017 2018 2019
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BRT SOROCABA.

INOVACAO E
PIONEIRISMO.

Em um momento de escassez de recursos publicos,

a cidade de Sorocaba inova ao realizar a primeira
concessao precedida de obra no segmento de

pneus para a construcdo do BRT - Bus Rapid Transit.
Essa parceria com a iniciativa privada, inédita no setor
de fransportes, esta viabilizando uma grande evolucdo
No fransporte da cidade, uma reorganizacdo
completa do sistema, que vai operar com

Mais rapidez, conforto e seguranca.

~5

Infraestrutura

e 3 corredores exclusivos

e 3 ferminais

» 4 estacoes de infegracdo
e 28 estacoes preferenciais
* 96 pontos de parada

martalim

Tecnologia,
conforto e seguranca

e 125 6nibus com ar-condicionado,
fomadas USB e wifi de alta velocidade

* Tecnologia embarcada para
monitoramento da frota

e Painéis eletrénicos nos pontos de parada,
estacoes e terminais com informacdo dos
hordarios dos &nibus

* 1.100 cGmeras de seguranca nNos veiculos,
nas estacoes e nas ruas

* Central de controle operacional para
monitoramento da operacdo

SOROCABA

CBRTD 0 e

Uma conquista de todos.
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2> RIO BRANCO (AC)

B TRANSPORTE URBANO

Populacao: 336.038 habitantes (Censo 2010); 407.319 habitantes (2019, IBGE)

Tendéncia de queda no nimero de passageiros

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. Néo foram obtidas informacdes sobre alteracdes no sistema de
transporte por dnibus em Rio Branco, Acre, em 2019. O sistema municipal
contava em 2018 com frota igual a do ano anterior: 173 nibus, dos quais
171 onibus convencionais e dois articulados. A frota tinha idade média
de seis anos e meio. Total de linhas. O sistema contava com 61 linhas.
A extensao total das linhas em 2018 ndo foi informada, mas em 2017 as
59 linhas entdo em operagdo totalizavam cobertura de 1.856 quilometros.
Corredores e faixas exclusivas. O municipio dispunha de 540 metros de
faixa exclusiva e ndo possuia sistema de BRT. Velocidade média. Em dia
(til tipico, a velocidade média no sistema em 2017 foi de 40 km/h. Pontos
de parada. Havia 1.002 pontos de parada, dos quais 558 dotados de
abrigo. ~ PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros
transportados. Em 2018, o sistema transportou 26.502.112 passageiros
(média diaria de 73.617 passageiros), total 7,20% menor do que o registrado
em 2017, quando o sistema transportou 28.561.249 passageiros (média
didria de 79.337 passageiros) e 12,97% menor do que o registrado em
2016, quando foram transportados 30.453.483 passageiros (média diéria
de 84.593 passageiros), e, ainda, 14,90% inferior ao que foi registrado em

2015, quando foram transportados 30.851.448 passageiros (média didria
de 85.698 passageiros). Tarifas. Em 2015, a tarifa era de R$ 2,90, passando
para R$ 3,00 em 2016 e chegando a R$ 3,80 em 2017 (com subsidio de
R$0,30 em cada tarifa, de modo que o passageiro pagava efetivamente
R$3,50). Em 2018 e também em 2019, a tarifa era R$ 4,00 (com subsidio
de R$0,20 em cada tarifa, de modo que o passageiro pagava efetivamente
R$3,80) — aumento no periodo de 37,93% no valor nominal da tarifa e de
31,03% no valor realmente pago pelo usuario. Gratuidades. As gratuida-
des alcancavam 28,29% dos passageiros transportados em 2015, subindo
para 31,92% em 2016 e refluindo para 27,27% em 2017, mas voltando
a crescer em 2018, para 28,60%. Bilhetagem eletrénica. O sistema
conta com bilhetagem eletrénica. O municipio destaca como as principais
caracteristicas as vantagens estendidas aos usuarios, perceptiveis no uso
cotidiano no transporte. Um aspecto apontado é a reducdo de filas, em
razdo do embarque rapido devido a inexisténcia de troco na passagem.
Outro fator considerado importante é a reducdo da ocorréncia de assaltos,
pelo fato de ndo haver circulagdo de dinheiro vivo no interior do 6nibus. O
terceiro ponto é a possibilidade de integracdo entre linhas distintas com o
pagamento de apenas uma passagem.

7,04 MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS ENTRE 2016 E 2018
Tendo como base o resultado de 2015, nos anos de 2016, 2017 E 2018,

30,85 30,45
PASSAGEIROS 28,56 26,50

somados, o sistema perdeu 7,04 milhdes de passageiros. Em 2018, em
comparagao com 2017, a perda foi de 2,06 milhdes de passageiros, portanto,

;g?ﬁ%?gwms N/D maior do que a registrada em 2017, em comparagdo com 2016, quando
(Em milhdes) houve perda de 1,89 milhdo de passageiros.

2015 2016 2017 2018 2019

SALVADOR/BA

Populagdo: 2.676.606 habitantes (Censo 2010); 2.872.347 habitantes (2019, IBGE).

Termo de Ajuste de Conduta com consorcio ativa melhorias no sistema

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS EM 2018— Fro-
ta de onibus. O Relatério de Atividades 2019 publicado virtualmente
pela Prefeitura de Salvador tem uma secdo dedicada ao transporte publico
por 6nibus, mas sem demonstrar a estruturacao do sistema. Termo de
Ajuste de Conduta. Uma informagdo relevante do Relatdrio é que, em
2019, foi celebrado um Termo de Ajuste de Conduta (TAC) com o consér-
Cio que opera o sistema de transporte por 6nibus desde 2014 e por 25
anos, fato que, sequndo a Prefeitura de Salvador, garante a renovacao de
frota e o cumprimento de obrigacdes, possibilitando ainda a correcdo das
tarifas. Novos onibus. Como resultado da assinatura desse documento,
segundo a administracdo municipal, serdo colocados em circulagdo, até
2022, mil novos 6nibus com ar-condicionado e motor Euro V. Outras
caracteristicas. Segundo o Relatério, foi realizada a reestruturagao das
linhas com foco na integracdo com outros modais (ha seis anos, Salvador
passou a contar com um sistema de metr6). Acessibilidade. O relatério
informa que todas as linhas de 6nibus da cidade contam com veiculos
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adaptados e 92% da frota é acessivel. Entrada dianteira. Em 2019, a
entrada de passageiros passou para a porta dianteira, sequindo as normas
da ABNT. Pontos de 6nibus foram melhorados com a requalificacdo de
71 abrigos e implantagdo de mais 130 novos abrigos no ano — dados
de 2018 mostravam que, naquele ano, a cidades contava com 3.350
pontos de parada, dos quais 2.952 cobertos. Mapas informativos com
tecnologia QR Code. Houve a implantacdo de mil mapas informativos
com a tecnologia QR Code nos pontos de dnibus, versando sobre a
linhas que operam no local, as travessias e planos inclinados. Frota
em 2018. A cidade contava em 2018 com 2.686 oOnibus, sendo 2.400
convencionais e 286 micro-onibus, utilizados no servico complementar.
Do total, 96 6nibus dispunham de ar-condicionado. A frota apresentava
idade média de seis anos. Linhas e extensdo do sistema. Havia 430
linhas; ndo foram fornecidas informacdes sobre a extensdo do conjunto
de linhas. Corredores e faixas exclusivas. O sistema contava com
faixas exclusivas, com extensao total de nove quildmetros. Velocidade



média dos dnibus convencionais. Nao disponivel.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros transporta-
dos. Néo foi informado o nimero total de passageiros transportados em
2019 ou em anos anteriores.Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,80,

PASSAGEIROS TRANSPORTADOSPOR DIA UTIL 2016-2019
(Em milhdes)

RIO DE JANEIRO (RJ)

passando para R$ 3,00 em 2015 e para R$ 3,30 em 2016, alcangando
R$3,60em 2017 e R$3,70 em 2018.Em 2019, o valor foi reajustado para
R$ 4,00 — aumento de 42,85 % no periodo. Bilhetagem eletrénica.
O sistema possui bilhetagem eletronica.

1,30 1,25 1,30

N/D

2016 2017 2018 2019

Populagdo: 6.320.446 habitantes (Censo 2010); 6.688.927 habitantes (2018, IBGE).

De 2015 a 2018, o Rio de Janeiro perdeu 17,89 % dos passageiros

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS — Frota. No ano
de 2019, a cidade contava com 5.977 dnibus, sendo 1.279 convencionais
sem ar-condicionado, 3.294 convencionais com ar-condicionado, 362 arti-
culados (com ar-condicionado) e 414 micro-6nibus (com ar-condicionado),
614 Onibus tipo rodovidrio em viagens urbanas (com ar-condicionado) e
14 6nibus tipo padron utilizados no sistema BRT. A idade média da frota
era de quatro anos e oito meses. Linhas e extensao do sistema. O sistema
dispunha de 688 linhas (453 regulares e 235 de servicos), com extensdo
total de aproximadamente 30.185 quilémetros. Corredores e faixas
exclusivas. O municipio contava com 62,89 quildmetros de faixas exclu-
sivas (22 faixas distribuidas por vérias éreas da cidade), Contava também
com 120 quilémetros de corredores de BRT — sistemas: Transoeste , com
61 quilometros; Transcarioca, com 39 quilémetros e Transolimpica, com 20
quildmetros; estd em execugdo um quarto sistema, Transbrasil, que tera
31 quilémetros de extensdo. Velocidade média dos 6nibus conven-
cionais. Em 2019, a velocidade média foi de 17,64 km/h nas linhas do
Sistema Publico Por Onibus — SPPO. Nmero de pontos de parada.
Havia 7.515 pontos de parada, dos quais 2033 cobertos.

PASSAGEIROS- Passageiros transportados. Em 2019, o sistema
transportou 1.008.326.226 passageiros (média diaria de aproximadamente
3.200.000, sendo 2.700.000 passageiros no Sistema Piiblico Por Onibus e
de 500.000 passageiros no sistema de BRT). Esse total representa reducéo
de 7,38% em relacdo ao resultado de 2018, quando o sistema transportou
1.088.781.802 passageiros (média diria de aproximadamente 4 milhdes).
Significa também redugao de 14,23% em comparacdo com o registrado em
2017, quando o sistema transportou 1.175.683.753 passageiros (média
didria de aproximadamente de 3.994.284); retragdo de total 20,79% em
relacdo ao registrado em 2016, quando sistema transportou 1.273.060.044
passageiros (média diaria de3.489.578); reducdo de 23,96% inferior em
comparagdo com 2015, qguando foram transportados 1.326.078.954 pas-

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2019 (Em bilhdes)

1,26 132 1,27

1,08 1,00

sageiros, e, ainda, reducdo de 20,22% na comparagao com 2014, quando
foram transportados 1.263.915.155 passageiros. £ importante observar
que o nimero de passageiros transportados em 2015 foi 4,91% superior
ao total de passageiros transportados em 2014.

SISTEMA TARIFARIO — Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 3,00, pas-
sando para R$ 3,40 em 2015 e para R$ 3,80 em 2016. Em 2017 e durante
parte de 2018, por decises judiciais, vigoraram diferentes tarifas: R$3,80,
R$3,60 e R$3,40; nenhuma delas, portanto, excedeu o valor praticado em
2016, de modo que o aumento no periodo 2014-2017 manteve-se em
26,6% .Em 2018 e em 2019 a tarifa era de R$ 4,05, valor 35% maior
do que o praticado em 2014. Gratuidades. As gratuidades alcangavam
18,1% dos passageiros transportados em 2014, caindo para 18,2%
dos passageiros em 2015, subindo novamente para 18,1% em 2016 e
refluindo para 13% em 2017, patamar em que permaneceu em 2018.
Em 2019, as gratuidades alcancaram 21,4% do total de passageiros no
SPPO e 14,2% do total de passageiros no sistema de BRT. Bilhetagem
eletrdnica. O sistema possui bilhetagem eletronica. Na cidade do Rio
de Janeiro ha a cobranca através do cartdo de bilhetagem eletrdnica, em
que a tarifa é debitada mediante a aproximacdo do validador. Uma das
principais caracteristicas do sistema é a oferta do Bilhete Unico Carioca, um
beneficio tarifario em que ndo é cobrada a tarifa no momento do embarque
no segundo 6nibus (de linhas municipais) com o uso do bilhete, no prazo
de duas horas e meia. Em integracdes envolvendo modais municipais,
também no intervalo de duas horas e meia, a segunda passagem nao é
cobrada: 6nibus convencional + dnibus convencional, 6nibus convencional
+ BRYT, dnibus convencional + van, 6nibus convencional + VLT, metrd +
Onibus (somente com um grupo de linhas especificas na regido da Tijuca —
Saens Pefia — e Del Castilho), BRT + metrd (somente nas estacGes Jardim
Ocednico e Vicente de Carvalho), vans da Rocinha e metrd, por meio de
um acordo especifico.

117 SISTEMA PERDEU 770 MILHOES DE PASSAGEIROS EM QUATRO ANOS.

Em comparacao com o ano de 2015, quando houve o melhor resultado da série, nos
quatro anos seguintes —de 2016 a 2019 —, somados, o sistema perdeu 450 milhdes
de passageiros.

2014 2015 2016 2017 2018 2019
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> SAO PAULO (SP)

B TRANSPORTE URBANO

Populagdo: 11.253.503 habitantes (Censo de 2010); 12.252.023 habitantes (2019, IBGE).

Em 2019, demanda foi 9,66% menor do que em 2014. Em cinco anos,

foram perdidos 520 milhdes de passageiros

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Licitacao
do transporte por 6nibus. Marcada por atrasos e batalhas judiciais,
a licitacdo de 6nibus de Sao Paulo comecou em 2015 e foi concluida
em 2019. A nova forma de atuacdo do transporte publico por 6nibus
passou a funcionar em setembro de 2019. Foram criados trés sistemas:
o estrutural, que transporta passageiros por corredores e vias de grande
movimento; a articulacdo regional, que para a ligagdo entre bairros; e
a distribuicdo, que liga os bairros a terminais e a estacbes de metr6 e
trens metropolitanos. Esté previsto que as linhas sejam reorganizadas
gradativamente, considerando debate com as comunidades afetadas.
A idade méxima da frota na cidade de Sao Paulo passou a ser de dez
anos para 6nibus a diesel e de 15 anos para os elétricos. A frota geral
ndo pode ter idade média superior a cinco anos; a exigéncia da idade
média vigorara a partir do sequndo ano de operacdo ap6s a assinatura
dos contratos. Também serd necessario um percentual de 8% de frota
reserva. A remuneracdo as empresas operadoras passa a ter relacdo com
a qualidade do servico e a satisfacdo dos usuarios. Uma das exigéncias
da concorréncia foi que as garagens das empresas de dnibus estivessem
no municipio de S&o Paulo. Esta prevista a adocdo de equipamentos
embarcados, como cameras, AVL (Localizacdo Automética de Veiculos
ou sistema em tecnologia GPS, que é utilizado para 0 monitoramento
de veiculos), painéis informativos, dudio e wi-fi, que trardo diversos be-
neficios aos usudrios, segundo o poder publico. Também estdo previstas
metas para a progressiva redugdo de emiss&o de gases que poluem o ar
de S&o Paulo, conforme o cronograma de renovagdo da frota estipulado
na licitacdo. Frota de onibus — No final de maio de 2019, o sistema
paulistano, segundo dados oficiais, dispunha de uma frota com 14.322
Onibus que vinha sendo renovada gradativamente. Naquela altura,
foram incorporados 3.527 6nibus novos, todos com ar-condicionado,
acessibilidade, suporte para Wi-Fi, entrada USB, e motores Euro V, menos
poluentes; com tal aquisicdo, o sistema passou a contar com 13.793

2,91
292 289 286 279 2,63

PASSAGEIROS

veiculos acessiveis, chegando ao percentual de 96,3% de acessibilidade.
PASSAGEIROS - Passageiros transportados. Em 2019, ano em que
comegou a vigorar o novo contrato de prestacdo de servicos de transporte
publico, o sistema paulistano transportou 2.638.165.194 passageiros,
0 que representa retracdo de 5,73% em relagdo ao resultado de 2018,
quando foram transportados 2.798.615.622 passageiros (média didria
de 10 milhdes de passageiros).

0 ndmero de 2019 significou retracéo de 7,89% em relacdo ao registrado
em 2017, quando o sistema transportou 2.864.266.074 passageiros
(média diéria de 9.600.000 passageiros); reducdo de 9,50% em com-
paracdo com o registrado em 2016, ano em que foram transportados
2.915.344.011 passageiros (média didria de 9.643.308 passageiros);
reducao de 8,89 % em comparagéo com 2015, quando foram transporta-
dos 2.895.708.458 passageiros (média didria de 9.670.399 passageiros),
e reducdo de 9,66% em relacdo a 2014, quando foram transportados
2.920.278.340 passageiros (média didria de 9.723.983 passageiros).
SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 3,00,
passando para R$ 3,50 em 2015 e chegando a R$ 3,80 em 2016,
valor que se manteve em 2017, alcancando R$ 4,00 em 2018, valor
mantido em 2019 — aumento de 33,3 % no periodo. Gratuidades.
As gratuidades alcancavam 20% dos passageiros transportados em
2014, caindo para 16,9% dos passageiros em 2015 e subindo para
23,9% em 2016 e para 25,5% em 2017. Em 2018, refluiu para
23,3% (idosos, 11,5%; pessoas com deficiéncia, 3,0%;e escolar,
8,8%. Sem informacdes sobre 2019. Bilhetagem eletrdnica. Possui
bilhetagem eletronica, o que, segundo a administracdo municipal,
garante a mobilidade urbana e conexdo entre linhas em qualquer
ponto da cidade. O cartdo eletrénico, chamado de Bilhete Unico, é
o principal instrumento de integracdo da rede de transporte. Com
o Bilhete Unico é possivel realizar embarques de diferentes formas,
dependendo da condigdo do usuario.

SISTEMA PERDEU 520 MILHOES DE PASSAGEIROS EM CINCO ANOS.

TRANSPORTADOS Em comparacdo com o resultado de 2014, o sistema paulistano de trans-
(ZE?: mgz; porte por dnibus perdeu 520 milhdes de passageiros entre 2015 e 2019.

2014 2015 2016 2017 2018 2019
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TERESINA (PI)

Populacao: 814.230 habitantes (Censo 2010);
864.845 habitantes (2019, IBGE).

A demanda continua a cair

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS — Frota de
onibus. Em 2018, a capital piauiense contava 434 dnibus convencionais;
0 nlimero de micro-6nibus ndo foi informado. A idade média da frota era
de cinco anos e onze meses. Linhas e extensao do sistema. Havia 84
linhas convencionais, além de linhas troncais e alimentadoras; a extenséo
de todas as linhas é de 2.412,61quilémetros (convencionais, 1.612,30
quilémetros; troncais, 256,55 quilémetros; e alimentadores, 587,62 quilo-
metros). Corredores e faixas exclusivas. Em 2018, o municipio contava
com 150 quilémetros de faixas exclusivas. Velocidade média dos 6nibus
convencionais. De 20 a 24 km/h. Nimero de pontos de parada. Em
2018, havia 2.208 pontos de parada, dos quais 815 cobertos.
PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transportados.
0O documento intitulado THE 2019 — Relatdrio Anual de Atividades e Men-
sagem do Prefeito de Teresina a Camara de Vereadores revela que, entre
0s meses de janeiro e outubro de 2019, foram transportados 45.922.715
passageiros no sistema de transporte de daquela capital —24.936.121 pas-
sagens inteiras, 13.245.390 passagens estudantis e 7.741.204 gratuidades.
Apesar de parciais, esses dados indicam que o total de passageiros tera
sido menor do que o registrado em 2018, quando o sistema transportou
67.414.111 passageiros (média didria de 184.696 passageiros). O total
de 2018 havia sido 4,20% inferior ao registrado em 2017, quando foram
transportados 70.370.084 passageiros (189.998 passageiros/dia); 7,05%
inferior ao registrado em 2016, quando foram transportados 72.531.343
passageiros (198.716 passageiros/dia), e 7,90% menor do que o registrado
em 2015, quando foram transportados 73.201.587 passageiros (200.552
passageiros/dia), e, ainda, 16,43% inferior a 2014, quando foram trans-
portados 80.669.858 passageiros (221.013 passageiros/dia). Tarifas. Em
2014, a tarifa era de R$ 2,10, passando para R$ 2,50 em 2015 e para R$
2,75 em 2016. Em 2017, era de R$ 3,00, tendo sido majorada para R$
3,85 em 2018, valor mantido em 2019 — aumento de 83,3% no periodo.
Gratuidades. As gratuidades alcancavam 8,3% dos passageiros trans-
portados em 2014, caindo para 7,8% dos passageiros em 2015, subindo
para 8,4% em 2016. Em 2017, o percentual de gratuidades subiu ainda
mais, para 11,39%, e em 2018 alcancou 14%; o beneficio foi concedido
a 9.442.630 passageiros ao longo do ano. Bilhetagem eletrdnica. O
sistema possui bilhetagem eletronica.

80,66 7320
PASSAGEIROS V72,53 7037 67,41 45.90*
TRANSPORTADOS '
2014-201
(Em milhoes)

2014 2015 2016 2017 2018 2019

SISTEMA PERDEU 39,13 MILHOES DE PASSAGEIROS

ENTRE 2015 E 2018.

Sem considerar as informacdes parciais de 2019, somados os resul-
tados de 2015, 2016, 2017 e 2018, o sistema perdeu 39,13 milhdes
de passageiros em comparacdo com 2014, quando houve o melhor

desempenho da série.
*Janeiro a Outubro

VITORIA (ES)

Populacdo: 327.801 habitantes (Censo 2010);
362.097 habitantes (2019, IBGE).

Em cinco anos, sistema perdeu
34,31% do total de passageiros

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS — Frota de
onibus. O sistema contava em 2018 com 204 6nibus, sendo 149 conven-
cionais e 55 micro-6nibus. A idade média era de nove anos e sete meses.
Linhas. Havia 58 linhas. Em abril de 2019, os 6nibus do sistema percorreram
1.195.600, 14 quilémetros, o que significa 11.048,7 quilémetros a mais do
que os 1.184.551,24 quildmetros percorridos em abril de 2018, e 16.155,94
quilémetros a mais do que os 1.179.444 quildmetros percorridos em abril
de 2017. Faixas exclusivas. O sistema contava com 4,81 quilémetros de
faixas exclusivas. Velocidade média dos 6nibus convencionais: N&o
informado. Ntimero de pontos de parada. Havia 984 pontos de parada
em 2019, dos quais 536 cobertos.

PASSAGEIROS E SISTEMATARIFARIO — Passageiros transportados.
Em 2019, o sistema transportou 22.242.801 passageiros (média didria de
84.543 passageiros), o que significa retracdo de 4,51% em relagdo ao resul-
tado de 2018, quando o sistema transportou 23.295.104 passageiros (média
didria de 86.648 passageiros); retracdo de 7,06% em comparagdo com o
registrado em 2017, quando foram transportados 23.932.851 passageiros
(média didria de 90.968 passageiros); reducdo de 17,76% em relacdo a
2016, ano em que foram transportados 27.046.396 passageiros (média
didria de 96.465, 13 passageiros); retracao de 27,82% em comparagao com
2015, quando foram transportados 30.816.397 passageiros (média diaria
de 107.506,73 passageiros); e retracdo de 34,31% em comparagdo com
2014, quando foram transportados 33.862.712 passageiros (média diéria de
122.574,20 passageiros). Tarifas. Em 2015, a tarifa dos 6nibus convencionais
era de R$ 2,40, passando para R$ 2,70 em 2016, alcancando R$3,15 em
2017 e R$ 3,35 em 2018. Em 2019, o valor era de R$ 3,75 — aumento de
56,25% no periodo. A tarifa dos onibus seletivos era de R$ 2,55 em 2015,
passou para R$3,00 em 2016 e chegou a R$4,00 em 2017, alcancando R$
5,00 em 2018, e R$ 6,00 em 2019 — variacdo de 135% no periodo.
Gratuidades. As gratuidades atendiam 5,75% dos passageiros transpor-
tados em 2014, caindo para 5,06% dos passageiros em 2015 e diminuindo
ainda mais, para 4,36%, em 2016, e voltando a crescer em 2017, para 7,27%,
e crescendo mais uma vez em 2018, para 8,54%, e alcancando em 2019,
10,83%. Bilhetagem eletrénica. Possui bilhetagem eletronica, que garante
menor tempo para embarque e fidelizacdo do usuario.

33,86
PASSAGEIROS 3081 5 04
TRANSPORTADOS 2393 23,29 22,24
2014-2019
(Em milhdes)
2014 2015 2016 2017 2018 2019

SISTEMA PERDEU 41,99 MILHOES DE PASSAGEIROS

EM CINCO ANOS.

Somados os resultados, em 2015 a 2019, o sistema perdeu 41,99
milhdes de passageiros em comparagdo com o resultado registrado
em 2014, o melhor ano da série. "
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Piracicabana DF, compromisso
com a sustentabilidade

Empresa do grupo Comporte investe na inovacao e na tecnologia
para cumprir suas metas de responsabilidade social e ambiental

m MARCIA PINNA RASPANTI

e

Piracicabana DF conta com seis onibus tota

Iente elétrios fabricados pela BYD

(modelo D9W), com carrocerias Marcopolo Torino Low-entry

A Viacdo Piracicabana Distrito Federal
(DF) é uma empresa concessionaria cria-
da em Brasilia em 2013. Pertencente ao
tradicional grupo Comporte, a companhia
tem se destacado por suas agdes no
campo da sustentabilidade. Mais do que
um discurso, a Piracicabana efetivamente
adota medidas que buscam minimizar os
impactos negativos ao meio ambiente e a
comunidade.

“Por vivermos em um mundo com
recursos naturais finitos, é dever das em-
presas, assim como dos cidadaos, realizar
acdes que minimizem o impacto ambiental
causado pela humanidade. A responsabi-
lidade para com o0 meio ambiente sempre
foi um compromisso nosso e de todas as

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2020

empresas do grupo Comporte”, afirma
Fausto Mansur, diretor-geral da Viacao
Piracicabana.

A utilizagdo de energia limpa e renovavel
é um exemplo deste compromisso ambien-
tal. A empresa utiliza energia fotovoltaica,
que é produzida a partir da radiagdo solar,
para reabastecimento das garagens e
dos veiculos elétricos. De acordo com a
empresa, além dos ganhos ambientais, o
uso da energia solar ajuda a reduzir subs-
tancialmente os custos na conta de luz.

A energia fotovoltaica, captada por meio
de placas ou painéis solares, abastece as
garagens de Planaltina e de Sobradinho
desde 2019. Na garagem do Plano Piloto, a
empresa aguarda a homologagdo da Com-

panhia Energética de Brasilia (CEB) para
comecgar a utiliz-la. Nas trés garagens, a
expectativa é produzir, em média, 29 mil
quilowatt-hora (kWh) por més. A previsdo
para a unidade do Plano Piloto é a geragdo
de 11.326 kWh por més.

Frota

A Piracicabana DF conta com seis 6nibus
totalmente elétricos fabricados pela BYD
(modelo D9W), com carrocerias Marcopolo
Torino Low-entry. Toda a frota, de cerca de
520 veiculos, é abastecida com biodiesel,
com 11% de concentracdo. A companhia
tem planos de adquirir mais 6nibus elétri-
cos, mas ndo definiu ainda o cronograma
para esta expansao.

A empresa destaca que um Unico oni-
bus elétrico reduz em, aproximadamente,
46,8 toneladas por ano de CO2 (didxido
de carbono), o que equivale ao plantio de
343 arvores ao ano. "Além disso, a Piraci-
cabana DF tem como um de seus objetivos
utilizar a tecnologia para gerar satisfacao
aos clientes e contribuir positivamente
para a sociedade, deixando sua marca e
incentivando outras companhias a fazer o
mesmo”, acredita Mansur.

Tendo como compromisso a responsa-
bilidade ambiental, a Piracicabana DF tem
metas de eliminar o uso de papel em suas
garagens, adotando ainda mais o uso de
solucdes tecnolégicas como plataformas
virtuais. Em 2020 a empresa ja atingiu a
redugdo de 95% no consumo de papel. A
companhia também quer ampliar o uso de
produtos que ndo agridam o meio ambien-
te, reciclados e reciclaveis, além de sempre



buscar novas tecnologias no mercado que
ajudem na redugdo da poluicdo do meio
ambiente.

A Piracicabana DF utiliza um sistema
de redso de 4gua na lavagem dos onibus.
Desta forma, mais de 90% da agua uti-
lizada na limpeza da frota volta para os
tanques, passa por filtragem, eliminagdo
de impurezas e retorna em condices de
ser usada novamente. Para reduzir ainda
mais 0 consumo de &gua, a lavagem do
interior dos veiculos é feita a seco, com o
auxilio de borrifadores.

Recursos humanos

Segundo Mansur, os colaboradores da
companhia representam um papel funda-
mental neste processo. “0 envolvimento e
comprometimento do publico interno nas
acBes da empresa, gerando assim um vin-
culo mais estreito com nossos funcionarios
e a busca por melhorar a qualidade de vida
dos clientes, contribuindo para o futuro
do DF com a atuacdo ativa em temas de
relevancia social”, comenta.

Com mais de mil motoristas e 910 co-
bradores, a Piracicabana DF desenvolveu
programas voltados para a reducdo das
emisses de gases poluentes e para a eco-
nomia de combustiveis, além de estimular
a prética da direcdo segura e defensiva em
todas as operacdes da empresa.

Os treinamentos para os condutores
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A energia fotovoltaica, captada por meio de placas ou painéis solares,

abastece as garagens de Planaltina e de Sobradinho desde 2019

sd0 teoricos e praticos, abordando temas
como métodos de frenagem, prevengdo de
acidentes e questdes especificas da legis-
lacdo. Além disso, os motoristas recebem
acompanhamento com instrutores no dia
a dia de trabalho, sendo sempre orientados
de maneira preventiva e ndo punitiva.

A Piracicabana possui também progra-
mas de incentivo a boa conduta ao volante,
que é o caso do Motorista Nota 10, que
visa premiar aqueles que possuem ficha
de conduta exemplar, sem reclamagbes e
acidentes. O programa EcoDiesel, voltado
a preservacdo do meio ambiente, estimula
aredugdo nas emissdes de gases poluentes
e premia motoristas das garagens (Plano
Piloto, Planaltina e Sobradinho) que atin-
gem a meta de reducdo de diesel.

Mansur conta que os motoristas sao
bastante receptivos aos treinamentos e
avaliagbes. “O retorno sempre foi muito

A empresa utiliza energia fotovoltaica, que é produzida a partir da radiacao solar,
para reabastecimento dos veiculos elétricos

positivo. Os colaboradores se tornam mais
engajados com os incentivos recebidos por
meio dos programas, uma vez que sentem
que o esfor¢co que fazem para contribuir
com a responsabilidade ambiental é visto
e valorizado”, diz Mansur.

A companhia também se envolve em di-
versas acdes sociais, como a Campanha do
Agasalho, a Campanha da Solidariedade,
criada para ajudar familias em situagéo de
vulnerabilidade social que foram afetadas
pela pandemia do coronavirus, e o Maio
Amarelo, pela seguranca no transito. No
dia 5 de junho, Dia Nacional do Meio
Ambiente, a empresa destacou a impor-
tancia da responsabilidade ambiental nos
dias atuais.

Em virtude da pandemia, a Piracicabana
DF tem distribuido mascaras de protecao
facial para todos os seus colaboradores e
mascaras extras para os familiares dos fun-
cionarios, além de promover campanhas de
conscientizagdo para passageiros e funcio-
narios sobre a importancia dos cuidados
para diminuir os riscos de contaminacdo.
Toda a frota passou a contar com telas de
acrilico nos postos dos cobradores.

A Piracicabana DF possui trés garagens
no Distrito Federal, localizadas no Plano
Piloto, em Planaltina e em Sobradinho.
Atua na Bacia 01, atendendo Aguas Claras,
Asa Norte, Asa Sul, Cruzeiro, Estrutural,
Guard, Planaltina, Sobradinho, Sobradi-
nho II, Sudoeste, Taguatinga, Varjao, Lago
Norte, Fercal, SIA, Noroeste, Vila Planalto,
Nucleo Bandeirante, Riacho Fundo e Can-
dangolandia. n
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ENTREVISTA

Fundos publicos sao o caminho para
viabilizar o transporte publico durante
e depois da pandemia

m MARCIA PINNA RASPANTI

Edmundo Pinheiro é presidente do
grupo HP Transportes, que compreende
as empresas HP Transportes Coletivos,
em Goiania, e Urbi Mobilidade, em
Brasilia. £ também conselheiro da
Associacao Nacional das Empresas
de Transportes Urbanos (NTU). Nesta
entrevista, ele aborda os efeitos da
pandemia no transporte de passagei-
ros, incluindo os impactos que deverao
ser sentidos por varios meses, mesmo
apos o fim das medidas restritivas.

“Acredito que, a medida que a
pandemia for diminuindo, a atividade
econdmica seja retomada lentamente
e, desta forma, o transporte publico
provavelmente continuarad enfren-
tando uma demanda ainda reduzida.
Sendo assim, o transporte publico
precisara de suportes publicos para
fornecer mais seguranca e qualidade
de servico de modo a reavivar a con-

fianca dos passageiros que possam ter
medo de compartilhar o0 espaco com
outras pessoas”,avalia.

O empresario entende que a crise
gerada pelo coronavirus podera ace-
lerar as mudancas que ja vinham se
desenhando no setor de mobilidade e
transporte de passageiros. “Acredito
que a inovagao neste momento deva
ser voltada para repensarmos o mo-
delo de negdcio do setor, no qual o
cliente sera o poder publico e este é
quem deve se relacionar com o cliente
final, ou seja, o usuario dos servigos.
Antes desta crise, o foco vinha sendo
nas novas tecnologias para que con-
tribuissem para com a eficiéncia dos
processos, para a melhoria dos servi-
cos (produtos) e também dedicamos
muita atencdo no desenvolvimento e
mudanga do mindset das pessoas que
trabalham nas empresas de transpor-

Edmundo
Pinheiro,
presidente
do grupo

HP Transportes

te”, diz. Outro ponto importante é o
papel do poder publico, pois o trans-
porte publico coletivo é um servico
publico essencial.

ANUARIO - A pandemia afetou for-
temente o setor de transporte publico
devido as medidas de isolamento social.
Quais devem ser os efeitos para o setor
nos proximos meses?

EDMUNDO PINHEIRO —A pandemia vem
se mostrando um evento definitivo para a
desestruturacdo do transporte publico no
Brasil. Pois, mesmo sendo considerado
um direito social previsto na Constituicao
federal, o sistema de transporte publico

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2020

era visto na maioria das cidades brasileiras
como um servico privado e, portanto, ndo
precisava da participacdo do poder publi-
co. A crise demonstrou que o transporte
publico coletivo, que é um servico publico
essencial, foi atingido pelas medidas res-
tritivas e acabou ficando sem recursos para
manter o sistema funcionando. Evidenciou
que ele ndo consegue mais ser financiado
somente pela tarifa paga pelos usudrios,
como acontece na Regido Metropolitana
de Goidnia e na maioria das cidades e

capitais do Brasil. Acredito que, a medida
que a pandemia for diminuindo, a atividade
econdmica seja retomada lentamente e,
dessa forma, o transporte puablico pro-
vavelmente continuara enfrentando uma
demanda ainda reduzida. Sendo assim, o
transporte publico precisara de suportes
publicos para fornecer mais seguranca e
qualidade de servico de modo a reavivar
a confianca dos passageiros que possam
ter medo de compartilhar o espaco com
outras pessoas.



ANUARIO - O que fazer para reduzir
esses impactos?

EDMUNDO PINHEIRO — Este efetiva-
mente é um momento para repensar o
modelo de financiamento, visando apoiar
e transformar os modelos de contratos de
concessdes do transporte publico. Financiar
o transporte pablico apenas com tarifas
tem sido um desafio continuo e a criacdo
de fundos publicos parece ser o caminho
inevitavel para viabilizar a manutengao
e melhoramento dos servicos durante e
depois da pandemia, a exemplo do que ja
ocorre nos paises mais desenvolvidos em
todo o planeta.

ANUARIO - Em termos de mobilidade, a
pandemia deve trazer mudancas profundas
na forma como as pessoas se locomovem?

EDMUNDO PINHEIRO — Estamos
percebendo que, como resultado desta
pandemia, os sistemas de transportes
deverdo evoluir para poder compreender
as novas necessidades de deslocamentos
das pessoas. Novas opgdes de transporte
poderdo surgir com o objetivo de diminuir
0 contato entre as pessoas durante as
viagens. E a propria necessidade de se
deslocar esta sendo alterada, por exemplo,
devido a expansao do tele-trabalho, ensino
a distancia, telemedicina, aplicativos de
entregas e expansao do e-commerce.

ANUARIO - O transporte sob demanda
deve ser uma tendéncia? Como a pande-
mia afetou o servico CityBus 2.0?

EDMUNDO PINHEIRO — Nés, da HP
Transportes, acreditamos que o transporte
sob demanda e a mobilidade compartilha-
da possuem uma fatia importante dentro
do mercado de deslocamentos pelo espaco
urbano e que estas solugoes devem crescer
cada vez mais em conjunto com 0s avangos

tecnoldgicos. Entretanto, é importante
ressaltar que a solucdo sob demanda é
muito eficiente em deslocamentos de curta
distancia e ineficiente em deslocamentos
de longa distancia. Isto faz com que o
transporte publico coletivo seja 0 modo
de deslocamento estrutural das cidades.
A pandemia nos atingiu no momento
de expansao do servico e fez com que a
demanda fosse reduzida em 80%, mas
também criou uma janela de oportunida-
de para criagao de novas solugdes que ja
estao sendo desenvolvidas e que em breve
poderdo ser testadas.

ANUARIO -0 uso de aplicativos para
transporte deve se intensificar?

EDMUNDO PINHEIRO —Esta é uma
resposta complicada. Creio que a mudanca
provocada pela pandemia ira alterar a
forma de deslocamento das pessoas, uma
vez que as aglomeracdes sao consideradas
vetores da doenca. Tal situacéo ira enfra-
quecer viagens compartilhadas em carros
de pequeno porte como no caso do Uber
e também em veiculos sem comprovagdo
de uma higienizacdo correta. E por isso
que acredito em servicos compartilhados
por veiculos de maior capacidade, em que
as pessoas podem ficar mais dispersas
dentro do minionibus, e com suporte de
empresas que reconhecidamente garantam
uma melhor higienizacao dos veiculos, e
medidas de seguranca deverao se intensi-
ficar. Solucdes como Uber e 99 que utilizam
motoristas auténomos e sem um padrdo
de qualidade especificado podem ser os
maiores perdedores no pds-pandemia.

ANUARIO — Como o poder publico pode
ajudar os operadores de transporte?

EDMUNDO PINHEIRO - E importante
que o poder publico assuma o seu papel,
uma vez que o transporte publico coletivo

é um servico publico essencial. Nés ndo
estamos pedindo socorro para as empre-
sas concessionarias, e sim ressaltando a
importancia deste servico para 0s usuarios
que necessitam do mesmo até para suas
atividades basicas. Destaco que sem a
participacao do Estado no custeio do trans-
porte publico coletivo, 0 mesmo ndo tera
sustentacdo. Nés pedimos é que o “dono”
diga como pretende equacionar a manu-
tencdo da oferta dos transportes publicos
em um cenario no qual seus usuarios nao
mais conseguem financiar esses servicos.

ANUARIO - Como a tecnologia e a
inovacao podem ajudar os operadores de
transporte coletivo neste momento?

EDMUNDO PINHEIRO — Acredito que
a inovacdo neste momento deve ser
voltada para repensarmos o modelo de
negocio do setor, no qual o cliente sera
0 poder publico e este é quem deve se
relacionar com o cliente final, ou seja, o
usudrio dos servicos. Antes desta crise, 0
foco vinha sendo nas novas tecnologias,
para que contribuissem para com a efici-
éncia dos processos, para a melhoria dos
servicose produtos. Também dedicamos
muita atencdo ao desenvolvimento e
mudanca do mindset das pessoas que
trabalham nas empresas de transporte.
Agora, a profundidade da crise decor-
rente da pandemia da Covid 19 sugere
que a transformacdo seja ndo apenas
na digitalizacdo do setor, implicando a
mudanga das bases nas quais o negécio
estd assentado desde seus primdrdios.
O problema é estrutural e a tecnologia
sozinha nao podera resolver o proble-
ma. Importante é ter em mente que as
crises sao aceleradoras naturais para
que as transformacdes ocorram mais
rapidamente, e é certo que as cidades
continuardo necessitando do transporte
publico coletivo, pois nao existe melhor
meio para uma mobilidade urbana mais
sustentavel. 0
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M BIOSEGURANCA

Marcopolo apresenta sua plataforma de
biosseguranca para 6nibus usados e novos

Marcopolo BioSafe é o nome de uma plataforma de solu¢oes
para a retomada segura do transporte de passageiros por 6nibus
desenvolvida pela encarrocadora durante a pandemia da Covid-19

M ALEXANDRE ASQUINI

e \ . __ = -—__hf/ T

Novo leiaute com trés fileiras de assentos individuais e dois corredores

Em junho de 2020, apds algumas poucas
semanas de desenvolvimento, bem em meio
a pandemia da Covid-19, a Marcopolo
anunciou ao mercado nacional, e também
internacionalmente, o sistema Marcopolo
BioSafe, uma plataforma de solucdes
para a retomada segura do transporte de
passageiros.

As solugdes que compdem a plataforma
podem ser utilizadas todas em conjunto.
Também é possivel empregar apenas al-
gumas delas, de maneira combinada, para
responder a necessidades especificas do
operador de transporte.

James Bellini, CEO da Marcopolo, tem
dito que este novo conceito agrega solugdes
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e produtos que promovem a biosseguranca
dos passageiros e contribuem para a reto-
mada segura da mobilidade, respeitando
as diretrizes de d6rgdos de saude e gover-
namentais.

O dirigente frisa que o momento atual é
Unico e que, em razdo disso, a inovagao e a
tecnologia devem se aliar para possibilitar
a retomada segura da mobilidade. E acres-
centa que o conceito Marcopolo BioSafe
abrange modelos das marcas Marcopolo,
Volare e Neobus e esta a disposicao para
utilizacdo em veiculos dos segmentos rodo-
vidrio, de turismo e de transporte urbano.

As solugdes serdo agregadas a veiculos
que saem da linha de montagem, mas — e

esta foi a ideia original — podem ser implan-
tadas também em veiculos que ja estejam
em operacdo. A Marcopolo planejou um
road show para difundir a novidade.

A plataforma de biosseguranca represen-
ta ja uma resposta da Marcopolo Next — o
braco de inovagdo da companhia, implan-
tado em 2019. Esta area é dirigida por
Petras Amaral, para quem ter uma diviséo de
inovacdo faz sentido em qualquer empresa,
exatamente porque a inovacdo trata de
criar e capturar novo valor. “E um processo
continuo. Deve ser constante na realidade
de cada empresa”, diz.

Componentes
da plataforma

Faz parte da plataforma um dispositivo
de higienizacdo das méos a ser disponibi-
lizado para os passageiros logo a entrada
do veiculo. Outros itens sdo a barreira fisica
para protecdo dos motoristas e, no caso de
oOnibus urbanos, também para a protecdo
de cobradores.

Luciano Ressner, diretor de engenharia
da Marcopolo, afirmou que o conceito
foi desenvolvido com base em um olhar
sobre toda a jornada do passageiro, desde
0 momento do embarque.”Tomamos o
cuidado de observar todos os pontos em
que 0 Usuario toca, o que ele precisa fazer
durante a viagem e até mesmo o ar que
ele respira dentro do 6nibus. Assim, o kit
de biosseguranca é composto de varias
solucdes. E essas solucdes, juntas, visam
reduzir ou quase eliminar a possibilidade
de ele se contagiar dentro do 6nibus”,
disse ele em uma apresentacdo virtual da



plataforma, em meados de junho de 2020,
da qual participaram também James Bellini,
Petras Amaral e, ainda, o diretor de negdcio
onibus, Rodrigo Pilkussa, e o diretor de
estratégia e negdcios internacionais, André
Vidal Armaganijan.

Leiaute interno
dos 6nibus

Também faz parte da plataforma a
adocdo de um novo leiaute interno para
0s veiculos, visando a garantia de um
distanciamento seguro. Trata-se de uma
nova distribuicdo dos assentos, em que a
tradicional divisao de duas faixas de bancos
duplos com um corredor central é substitui-
da por um sistema com trés corredores com
bancos individuais.

Este novo leiaute pode ser implantado
em 6nibus novos ou em veiculos ja em
operagao, mas, neste caso, 0S Servicos
devem ser feitos nas oficinas da propria
Marcopolo, em Caxias do Sul, sendo que os
custos de execugdo e do traslado do 6nibus
a ser adaptado sdo considerados no pacote
de financiamento com prazos alargados
oferecido pelo banco Moneo, pertencente
a encarrocadora.

No leiaute, o monitor de TV é posicionado
de forma centralizada. O acionamento da
fonte de luz de cada posto é feito por sensor
de presenca, 0 que evita o toque.

A plataforma de biosseguranca inclui

Protecao frontal para o cobrador

Radiacdo UV-C aplicada no sanitario do 6nibus

cortina antimicrobiana para isolamento de
cada posto e materiais antimicrobianos em
todos os pontos que o Usuario usar para se
apoiar ou em que colocar as maos, coMo
corriméos, descansa-bracos e tecidos das
poltronas. Estao também disponiveis capas
antimicrobianas para protecdo de cada
assento.

Utilizacao
de radiacao uv-c

Outro aspecto significativo da plataforma
é a esterilizacdo do ar-condicionado por
UVC. De acordo com Luciano Ressner, a
radiagdo UV-C, gerada através de lampadas
e potencializada pela vazdo de ar do ar-
condicionado, desinfeta o ar e superficies.

Ele diz que, mesmo considerando o baixo
poder de penetracdo da luz UV-C, este recur-
S0 atua na destruicao de micro-organismos
suspensos Nno ar e na inativagao de parte
destes em superficies e objetos.

0 executivo informa que a sustentacao
da eficacia da radiacdo também esta dire-
tamente ligada as condicdes ambientais,
grau de sujidade, matéria organica e
inorganica, e da higienizacdo do interior
do 6nibus. Ele sustenta que, com a com-
binacdo da taxa de renovacdo do ar do
equipamento de ar-condicionado, mais
0 uso de radiacdo UV-C no sistema e a
adocdo de todos os cuidados de limpeza,
a probabilidade do virus circular no énibus
é praticamente nula.

O sanitario do Onibus também ¢é
esterilizado por UV-C. Neste caso, o
sistema é acionado ap6s cada utilizacao
do ambiente — sensores asseguram que
o procedimento seja desencadeado so-
mente quando a porta estiver fechada e
0 ambiente estiver desocupado.

A Marcopolo informa que um ensaio re-
alizado pelo Laboratério de Microbiologia
Clinica da Universidade de Caxias do Sul,
que contou com a colaboracao da Univer-
sidade Federal de Santa Maria (UFSM) nas
atividades de medicdo da poténcia das
lampadas, mostrou a eficacia antimicro-
biana da radiacdo ultravioleta instalada
no ar-condicionado do 6nibus: a taxa de

eficiéncia alcancou mais de 99%. O laudo »
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CONTRIBUIR PARA A RETOMADA, NO BRASIL E NO EXTERIOR

Durante a apresentacdo virtual realizada
em junho de 2020, Rodrigo Pikussa salientou
que a situagdo de muitos operadores no
mercado é gravissima. “Temos dados que nos
mostram mais de 100 mil veiculos parados
neste momento”, disse. Ele acrescentou
que por tras dessa frota estagnada existem
algumas centenas de milhares de motoristas,
mecanicos, técnicos e administrativos sem
atividade, 0 mesmo ocorrendo com varios
segmentos do setor de turismo,que também
estd tremendamente afetado, o que inclui
restaurantes, pousadas, hotéis, parques e
estruturas.

“Certamente, estamos falando de milhdes
de pessoas hoje no Brasil sem uma fonte de
renda e, 0 que é pior, sem uma perspectiva
clara de quando isso retorna. E nés, Mar-
copolo, como somos fornecedores de um
elemento base nessa cadeia, entendemos
que somos responsaveis em tentar buscar
alternativas definitivamente para que a gente
possa voltar a mobilidade, independente-
mente do que aconteca com a pandemia.”

Pikussa sublinhou que, a ficar esperando a
crise passar, a Marcopolo preferiu agir. Ainda
em margo, por meio do seu banco, 0 Moneo,
promoveu a postergacdo por seis meses
dos vencimentos de mais de mil contratos
de financiamento. Também houve muitas
negociagdes, com adiamento da produgao e

Il m');-s
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replanejamento de entregas. “Temos varios
clientes que os veiculos ainda estdo conosco,
aguardando melhores condicdes para serem
faturados”, disse.

PRESENCA INTERNACIONAL — O diretor
de estratégia e negocios internacionais,
André Vidal Armaganijan, informa que a
Marcopolo j& estd levando sua plataforma
de solucdes de biosseguranca para os varios
mercados em que atua. Ele lembra que
a empresa, com forte presenca global e
detentora do titulo de maior encarrocadora
do mundo, tradicionalmente vende em mais
de cem paises.

Armaganijan assinala que, quando se
observa o que vem ocorrendo em diferentes
paises neste primeiro semestres de 2020, a
situacdo ndo é diferente daquela descrita
por Rodrigo Pikussa ao retratar o merca-
do interno: muitos segmentos do setor
rodoviario parados em varios mercados, e
alguns deles até proibidos de circular, como
Argentina e Peru.

De modo geral, em algumas regides os
sistemas de transporte rodam com frota
reduzida — 20% da frota em varios desses
mercados. “O mercado chileno, muito im-
portante para nds, é o0 mercado que mais
recebe 6nibus Marcopolo depois do proprio
Brasil, e esta rodando hoje com uma frota

pode ser solicitado por meio do enderego
https://bit.ly/MarcopoloLaudoUVC.

Desinfeccao
por nanotecnologia

Também integra a plataforma de bios-
seguranca da Marcopolo o FIP Onboard
com a chamada tecnologia Fog in Place.
Este sistema faz com que o0 ambiente seja
inundado por um vapor de desinfeccdo
por nanotecnologia.

Segundo os fabricantes, a FIP Onboard
faz a micronebulizacdo de uma solucdo

Protecao para o motorista

rodovidria de ndo mais que 20%. Este é
mais ou menos o padrao que a gente vé
em todos os mercados. O segmento urbano
um pouco melhor, mas rodando com uma
frota em uma faixa que se situa entre 30%
e 50%."

Diante deste quadro, segundo o diretor, a
Marcopolo entende que haja a necessidade
de retomada da operagdo dos sistemas, mas
com a criagdo de um ambiente seguro para
0s passageiros, para que voltem a ter con-
fianca. E que tais solucdes de biosseguranca
ajudem os operadores a trazer também
receitas e resultados para suas operagoes.

O diretor Armaganijan informa que ha
interesse de diferentes paises em aplicar as
solugdes de biosseguranca oferecidas pela
Marcopolo. Ele menciona, na América do
Sul, Peru, Equador, Argentina e Chile e, na
Africa, Angola — que devera receber cem ve-
iculos que estdo sendo produzidos no Brasil
com itens da plataforma Marcopolo BioSafe
— e também Costa do Marfim e Gana.

A Marcopolo tem hoje 11 fabricas em
oito paises. “Nessas operacdes, estamos
buscando fazer uma conexdo clara entre
as solugdes que estdo sendo apresentadas
no Brasil e as solugbes que estdo sendo
implementadas no mercado internacional.
Hoje essas fabricas todas conhecem a
plataforma BioSafe e estdo trabalhando
para implementar estas soluges também
nos seus mercados”, conclui Armaganijan.

sanitizante e de milhdes de nanoparti-
culas que preenchem todo o 6nibus e se
depositam uniformemente nas superficies
internas do veiculo, de modo a promover
o0 contato do sanitizante com todas as
superficies. £ utilizado em diluicdo es-
pecifca um material desinfetante de uso
hospitalar, ja certificado pela Agéncia
Nacional de Vigilancia Sanitéria (Anvisa).

Com o FIP Onboard, é garantido 100%
de contato, além da biodescontaminacao
da superficie interna do 6nibus. Depois,
com as janelas abertas e o ar-condicio-
nado ligado, em dez ou quinze minutos
anévoa é retirada e o dnibus esta pronto
para ser utilizado. n
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M METROFERROVIARIO

Crise também nos trilhos urbanos

Apesar da importancia para a mobilidade urbana, o setor
metroferroviario pouco avancou no ultimo ano e a partir
de marco de 2020 registrou preocupante queda de demanda
e de receita em razao da Covid-19

M GILMARA SANTOS

“Ainda ndo temos como saber quais
serdo 0s impactos para o setor, mas, s6 nos
primeiros dias de restricdo, percebemos
uma queda no ndmero de passageiros”,
disse ainda em marco de 2020 Joubert
Flores, presidente da Associacao Nacio-
nal dos Transportadores de Passageiros
sobre Trilhos (ANPTrilhos), em referéncia
ao impacto da pandemia no setor na
primeira semana de restricdes adotadas
pelos estados e municipios. Ele mostrou
que em 2019 o setor transportou cerca
de 11 milhdes de passageiros diariamente,
significando alta de 9,2% na comparagao
com o ano anterior, mas dava a entender
que a crise poderia alterar negativamente
esse desempenho em 2020.

De fato, dois meses depois, a entidade
publicou o documento Balan¢o do Setor
Metroferroviario no 1° Trimestre de 2020,
mostrando uma redugdo de 31,7% no

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2020

numero de passageiros transportados no
periodo em relagdo ao mesmo periodo do
ano anterior. O texto explicitava que em
janeiro de 2020 houve 2,2% de passagei-
ros a mais do que em janeiro de 2019; em
fevereiro, observou-se declinio de 2,7% em
relagdo ao mesmo més do ano anterior,
e finalmente, em marco de 2020, houve
redugdo de 31,2% em comparacdo com
marco de 2019,

De acordo com o documento, a reducao
total da demanda nos sistemas de trens e
metros do Brasil no primeiro trimestre do
ano foi de 83,9 milhdes de passageiros.
Deste total, 82,4 milhdes de passageiros
deixaram de usar os sistemas exatamente
no més de marco de 2020, comprovando
que o inicio da pandemia foi determinan-
te para a queda de movimentacdo no
primeiro trimestre do ano. Quanto aos
prejuizos, o estudo mostrava que houve

R$ 500 milhdes de queda de arrecadacdo
nas bilheterias somente entre 16 e 31 de
marco de 2020.

Diante deste cenario, a ANPTrilhos
passou a buscar apoio do governo federal
e de governos estaduais para garantir a
manutencdo da prestacdo dos servicos de
transporte de passageiros sobre trilhos e
a manutencgdo do quadro de 39 mil fun-
cionarios. Até o fechamento desta edicdo
do Anuério do Onibus e da Mobilidade
Urbana, em 15 de junho de 2020, ndo
havia noticias de éxito na empreitada.

0 Balanco do Setor Metroferroviério
também apresentava uma projecdo para
ndmeros consolidados de abril de 2020,
0S quais apontavam uma continuidade
da tendéncia de queda, mostrando um
forte impacto na reducdo de passageiros
transportados. Em média, os metrés, trens
e sistemas de VLT do Brasil observaram em



abril redugdo de 77,2% de passageiros. As
estimativas da ANPTrilhos evidenciam que,
mantendo-se a atual situacdo da pandemia
com as restricdes de viagens, no segundo
trimestre de 2020 havera uma queda da
ordem de 70% no total do ndmero de
passageiros transportados.

De acordo com Joubert Flores, em 2019
houve um incremento de cerca de 4%
sobre a malha total sobre trilhos, saindo
de 1.105 km de extensdo em 2018 para
atingir cerca de 1.150 km. “Ainda é muito
pouco diante da necessidade. Ha cerca de
70 km em contratos que devem ser conclu-
idos ao longo de 2020, mas ha outros 230
km para aprovagdo, além de 1.800 km em
projetos”, destacou o dirigente.

Ao comentar que, apesar do pequeno
crescimento, o setor vinha em uma traje-
tdria de evolugdo e havia grande esperanca
da entrada de capital privado no segmento,
Joubert assinalou: “Hoje, esté tudo parado.
Havia expectativa de que, com a abertura
de projetos viaveis, poderia haver a atragdo
de capitais estrangeiros e estadvamos lutan-
do para dar condigdes regulatérias. Tao
logo a crise diminua, espero que possamos
voltar a essa pauta”.

Situacao Grave

Também no fim de maio de 2020, a
Associagdo Latino-Americana de Metrds
e Subterraneos (Alamys), divulgou um
documento sobre os impactos da Covid-19
no setor. A entidade conta com 43 asso-
ciados na América Latina, entre 0s quais
nove brasileiros, e também na Peninsula
Ibérica — esses associados representam
atualmente 2.675,6 quilémetros de rede
e mais de 7,6 bilhdes de usudrios trans-
portados anualmente.

Um trecho do documento aponta a
gravidade da situagdo: "A pandemia cau-
sada pelas rapidas taxas de infeccdo pela
Covid-19 no mundo ndo distinguiu os seus
efeitos entre qualquer modo de transporte
publico, e os sistemas ferroviarios nao

Joubert Flores,
presidente da ANPTrilhos

Silvia Cristina Silva,
presidente da Aeamesp
foram excecdo. As consequéncias tém sido
devastadoras em todas as areas, especial-
mente na area financeira, devido a perdas
significativas em viagens. Em média, o flu-
xo diminuiu 83% nos sistemas agrupados
na Alamys, desde marco deste ano, o que
veio somar-se a incerteza quanto a data
em que o livre transito de pessoas poderia
ser normalizado e, consequentemente, a
demanda por nossos sistemas”.
Aentidade também afirma: “Advertimos,
portanto, que este panorama dificil pode
colocar em perigo a continuidade do fun-
cionamento dos nossos sistemas a servico
das pessoas, ainda que os transportes pu-
blicos tenham sido o motor de mobilizacdo
para aqueles que desempenham tarefas
essenciais (salde, abastecimento, servicos
basicos, entre outros), e para manter o

funcionamento das cidades”.

O documento trouxe recomendagoes:
“Hoje, mais do que nunca, 0s nossos
sistemas devem ter uma coordenacdo
mais estreita com 0s respectivos governos
locais e centrais, compreendendo que cada
realidade tem as suas particularidades, mas
unidos para tomar acdes conjuntas que
contribuam para apoiar o funcionamento
dos servicos de mobilidade”.

Potencial Do Setor

“Temos muito a fazer pelos nossos
metros e ferrovias, que tém potencial pro-
pulsor para injetar R$ 42 bilhdes na eco-
nomia e gerar 700 mil empregos no pais
até 2027, conforme estudo desenvolvido
pelo grupo de economia da infraestrutura e
solugdes ambientais, da Fundacdo Getulio
Vargas (FGV)", avalia a engenheira Silvia
Cristina Silva.

No inicio de 2020 ela tomou posse como
a primeira mulher a presidir a Associacao
dos Engenheiros e Arquitetos de Metrd
(Aeamesp), entidade que completard 30
anos de atuacdo em setembro de 2020
e responde pelo mais importante evento
técnico e tecnoldgico do setor no Brasil,a
Semana de Tecnologia Metroferroviéria.

Em maio de 2020, a Aeamesp recebeu
193 inscri¢Bes de sinteses de artigos téc-
nicos para participar da 26* Semana de
Tecnologia Metroferrovidria. Deste total,
167 participantes indicaram seus trabalhos
para concorrer ao 7° Prémio de Tecnologia
& Desenvolvimento Metroferroviarios, pro-
movido pela ANPTrilhos em parceria com
a Companhia Brasileira de Trens Urbanos
(CBTU). A Comissdo Técnica da Semana
de Tecnologia Metroferroviéria avaliou as
sinteses recebidas e selecionou 97 artigos
para serem apresentados na Semana, sen-
do que 45 estdo concorrendo ao prémio.

Segue firme o prestigio tanto do con-
gresso da Aeamesp como do prémio, mas
as iniciativas ndo ficaram imunes aos
efeitos da Covid-19. Pela primeira vez
desde que foi criada, em 1995, a Semana

de Tecnologia Metroferroviéria acontecera
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Vicente Abate, presidente da Abifer

3 COMO um encontro virtual, em formato

ainda ndo informado.

No fim de 2019, a Aeamesp langou o
relatério especial intitulado O Profissional
Metroferroviario, que prospecta o universo
da mao de obra qualificada do setor. "Em
relacdo aos associados, com as expec-
tativas de ampliagdo das redes urbanas
sobre trilhos em nossas cidades e com a
retomada da malha ferrovidria no territério
brasileiro, o relatério nos ajuda a visualizar
um aumento na demanda por profissionais
e, consequentemente, uma maior demanda
por conhecimento e especializagdo para
o desenvolvimento profissional no setor,
que est4 alinhada com a esséncia da
Aesmesp”, diz a presidente da entidade.

Ela acrescenta que, considerando a
potencial demanda por profissionais qua-
lificados, a Aeamesp observa que é preciso
ligar o alerta vermelho a respeito da oferta.
“Identificamos um possivel déficit de pro-
fissionais ligados a engenharia, principal-
mente no segmento metroferroviario, com
tantas peculiaridades técnicas e vastidao
de conhecimentos, envolvendo mecanica,
elétrica, civil, tecnologia da informagéo,
entre outras especialidades.”

De acordo com Silvia Cristina Silva, “a
gestdo da Aeamesp no periodo 2020-2022
estabelece quatro pilares para sustentar o
compromisso com o0s associados: Inovagao
e tecnologia, com estimulo a difusdo de
conhecimentos e de inovagdo; Capaci-
tacdo cidada, por intermédio de novas
parcerias e convénios com universidades;
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Mobilidade e meio ambiente, propondo
agdes conjuntas com outras entidades
publicas e do Terceiro Setor, visando ao
fortalecimento e expansdo dos sistemas
limpos de transporte publico nas politicas
de investimento em mobilidade; e, por fim,
Financas, administracdo e beneficios, com
ampliacdo dos beneficios aos associados
e captando mais patrocinio para viabilizar
NOSSOS recursos”.

Industria Ferroviaria

Dados disponibilizados pela Associacdo
Brasileira da Industria Ferroviaria (Abifer)
mostram que a produgdo nacional de
carros ferroviarios de passageiros atingiu
2.302 unidades entre 2001 e 2010 e deve
alcancar 2.473 unidades na década que se
encerra no fim deste ano, o que significara
crescimento de 7,4% no periodo.

Na década em curso, o pico de produgao
ocorreu em 2016, quando foram produzi-
dos 473 carros. Em 2017 e 2018, foram
312 unidades em cada ano. Em 2019
foram produzidos 99 carros e a projecéo
para 2020 é de 131 carros. "Apesar do
histérico positivo, a situacao atual é dras-
tica, porque estamos trabalhando com
ociosidade de mais de 90%", diz Vicente
Abate, presidente da Abifer.

O Programa de Renovagao de Frota do
Transporte Publico Coletivo Urbano de
Passageiros Sobre Trilhos (Retrem), que é
semelhante ao Refrota rodoviério e prevé
a compra de novos trens com recursos do
Fundo de Garantia do Tempo de Servico
(FGTS), foi anunciado em meados de 2019,
mas ainda ndo teve grande reflexo no setor.

A estimativa é que sejam liberados
recursos da ordem de R$ 1 bilhdo por ano
em crédito para renovagdo de trens de
passageiros. “O Retrem é um programa
importante para a modernizagdo da frota,
mas ainda ha muitas dificuldades nas
empesas. Quem vai poder se endividar?”,
questiona Joubert Flores.

Abate concorda que as concessionarias
estdo com dificuldades em financiar os
valores. “Existem mecanismos e recursos,

mas tem que equacionar a questdo do
endividamento das concessionarias. O pro-
grama é bom, j& tem consultas, mas precisa
evoluir”, avalia o presidente da Abifer.

Malha Paulista

Uma boa noticia para a industria ferrovia-
ria era aguardada ha algum tempo e se con-
cretizou no fim de maio de 2020: a Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) e
a concessiondria Rumo Malha Paulista S.A.,
subsidiaria da Cosan, firmaram termo aditivo
de concessdo, que da a empresa o direito de
renovagdo do contrato por mais 30 anos. O
sistema ferrovidrio da Malha Paulista tem
1.989 quilémetros de extenséo entre Santa
Fé do Sul, em S&o Paulo, na divisa com o
Mato Grosso do Sul, e o Porto de Santos.

“A assinatura da prorrogacao do contra-
to da Rumo Malha Paulista foi um marco
histérico para o setor ferroviario brasileiro
e sua industria. Ela abrird caminho para
que as renovagdes antecipadas das de-
mais malhas avancem com a necessaria
celeridade”, diz Abate.

O valor da outorga da concessdo serd
de R$ 2,9 bilhdes. Este montante sera
pago em parcelas trimestrais ao longo
da vigéncia contratual, prevista até 2058,
e 0s investimentos nos préximos cinco
anos estao estimados em R$ 6,1 bilhdes
em obras, trilhos, vagdes e locomotivas. A
Unido arrecadara R$ 3 bilhdes em tributos
pagos pela concessionaria durante todo o
contrato. Nos préximos seis anos, serao
R$ 600 milhdes de impostos aos cofres
publicos.Os investimentos ampliardo de
35 milhdes para 75 milhdes de toneladas
a capacidade de transporte de cargas de
milho, soja, aclcar, farelo de soja, alcool,
derivados de petréleo e contéineres.

Hé a expectativa de que a prorrogacao
acarrete outros beneficios, em especial
0 estimulo a ampliacdo da atividade de
transporte ferroviario de cargas e também
de passageiros no Estado de Sao Paulo, e
investimentos na busca de solugdes para
conflitos urbanos relacionados com a
passagem do trem por diversas cidades.m
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Tecnologia de ponta e experiéncia para

ajudar o setor a superar a crise do COVID-19

A Goal Systems é especialista no desenvolvimento
e implantacdo de sistemas com as mais avancadas
técnicas de otimizagdo, que se adaptam a
qualguer momento e situagdo. Elas permitem
mitigar os impactos gerados pela crise do
COVID-19, como o desequilibrio entre demanda e
oferta e o uso mais inteligente dos recursos
materiais e humanos envolvidos em uma
operacdo de transporte.

As novas restricdes operacionais geradas pela pandemia
demandam decisdes mais ageis para replanejamentos
sucessivos, que a Goal Systems soluciona através de:

= Geragdo otimizada de horérios

* Planejamento otimizado de veiculos

= Planejamento otimizado de motoristas e cobradores

= Programacdo da escala otimizada de motoristas e
cobradores

= Replanejamento didrio

= Controle e despacho de recursos

A Goal Systems possui 28 anos de experiéncia na
otimizac¢do do planejamento e da programacao de todos
os modais de transporte publico, com resultados incriveis
alcancados em mais de uma centena de clientes, nos
principais sistemas de transporte do mundo.

Entre em contato e entenda como a nossa tecnologia e
experiéncia podem lhe ajudar.
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Pandemia agrava situacao do setor

Depois de anos sucessivos de queda de demanda e de receita,
o setor de transporte rodovidrio enfrenta uma crise muito mais severa
com a pandemia da Covid-19

M GILMARA SANTOS

O setor de transporte rodoviario amar-
gava havia alguns anos queda expressiva
no numero de passageiros e, consequen-
temente, no faturamento. Mesmo com os
sinais de retomada da economia brasileira
em 2019, o segmento viu o nimero de
passageiros cair na ordem de 7% no
ano passado na comparacdo com 2018.
“Segundo os dados disponibilizados pela
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT), em 2018 foram transportados
cerca de 42 milhdes de passageiros. Em
2019, este numero caiu para 39 milhdes
de pessoas”, diz o presidente do conselho
deliberativo da Associacdo Brasileira das
Empresas de Transporte Terrestre de Pas-
sageiros (Abrati), Eduardo Tude.

No fim do primeiro trimestre de 2020,
a pandemia da Covid-19 agravou ainda
mais a situacdo do setor. “Existem rela-
tos de queda no volume de passageiros
transportados. E bastante natural que
isso ocorra em fungdo do noticiario que
recomenda a todos evitar locais de grande
aglomeracao de pessoas, como rodoviarias
e aeroportos, por exemplo”, comentava
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Tude ainda em marco.

De acordo com dados da Abrati, cerca
de 40% das empresas de 6nibus interesta-
duais ndo vdo consequir se reerguer apos
a pandemia. A estimativa nos primeiros
momentos da pandemia era de que as
companhias do setor operassem com
menos de 10% da frota durante o periodo
de isolamento social.

A entidade considerava aquela altura
que seria necessario um socorro gover-
namental ao setor de transporte interes-
tadual, ja que cerca de 30 mil empregos
estariam em risco e o prejuizo das empre-
sas deve chegar a casa de R$ 3 hilhdes.

Por enquanto, os pleitos da entidade
ainda ndo foram atendidos e a Abrati
afirma que esta acompanhando as medi-
das anunciadas pelo governo federal de
ajuda aos diversos setores da economia e
torcendo para que seja ampliado o prazo
para suspensdo de contrato e redugdo de
salario e jornada de trabalho.

De acordo com a entidade, o setor conti-
nua com forte retracdo em seu movimento,
com algumas empresas totalmente parali-

sadas e outras operando com 10% de sua
capacidade, mesmo com a flexibilizacdo do
isolamento em algumas cidades.

Crise pode levar
apagao de transporte
a muitas regioes

No inicio de maio de 2020, a Abrati
divulgou os nimeros de uma consulta feita
aempresas no fim de abril, refletindo a mé-
dia de uma amostra de pequenas, médias
e grandes empresas do setor.

Um dos dados do levantamento confir-
mou a previsao feita um més antes: a que-
da média das operacbes por paralisacdo
efetiva da atividade chegava a 95%, com
igual reflexo nas receitas das empresas.

Sobre as expectativas das empresas a
respeito da demanda estimada para apds
0 término da pandemia — uma data na
verdade desconhecida ainda no més de
junho de 2020 —, a média das respostas
indicou que a retomada seria gradativa:
nos primeiros 30 dias pés-pandemia, os
volumes seriam correspondentes a 20%
do que era normal antes da crise, com
elevacdo para uma faixa situada entre
30% e 40% a partir de 60 dias apés a
retomada, chegando a um patamar de
70% a 80% do normal em 180 dias. Todas
as empresas respondentes afirmaram que
dificiimente o nivel de antes da crise seria
recuperado em menos de um ano apds o
inicio da retomada.

Essas respostas de padrdo otimista de
fato discrepam das opinides a respeito
de quais seriam os reflexos de maior
relevancia da ocorréncia da pandemia da
Covid-19. Segundo a Abrati, “o setor é
unanime” em afirmar que, ap6s a crise,



poderd haver ampla descapitalizagdo,
insolvéncia generalizada, elevado nivel
de desemprego e de ocorréncia de casos
de recuperagdo judicial, além do encerra-
mento de atividades por muitas empresas,
provocado por insuficiéncia financeira para
subsistirem. Ha também a percep¢do de
que ocorrera desabastecimento de servico
em muitas regides.

Comportamento
nas primeiras
semanas da pandemia

0O levantamento realizado no fim de
abril de 2020 mostrou que a maioria das
empresas recorreu as possibilidades insti-
tuidas pelo governo federal para conduzir
o relacionamento com os trabalhadores e
também quanto a obrigagdes financeiras
e fiscais.

Em relacdo aos trabalhadores, 12%
deles forampostos em férias coletivas, 35%
tiveram seus contratos de trabalho suspen-
s0s por 60 dias, 20% tiveram reducdo de
jornada e de remuneracdo, prevalecendo
o nivel de 75% de reducdo, e apenas 25%
foram demitidos.

Quantoaos tributos e encargos sociais,
50% das empresas se valeram das regras
de diferimento e/ou prorrogacao dos pra-
zos de pagamento, 15% estdo recolhendo
0s encargos e tributos regularmente e as
restantes 35% se viram obrigadas a ndo
recolher impostos e encargos a partir de
marco, inclusive ICMS.

0O levantamento revelou que as empre-
sas procuraram postergar pagamentos
e suspenderam investimentos. Nada
menos que 90% das empresas com fi-
nanciamentos referentes a equipamentos
e frota recorreram a suspensdo de 180
dias, conforme regras do Banco Nacional
de Desenvolvimento Econdmico e Social
(BNDES) — ficaram de fora as operacdes
lastreadas no chamado PSI, que ndo ti-
nham permissao de prorrogagdo. Os 10%
de empresas que ndo pediram a prorroga-
caoestdo conseguindo pagar as parcelas.

0 informe da Abrati mostra que as

empresas que tinham compras de veiculos
ajustadas para a renovagao anual da frota
suspenderam ou cancelaram seus pedidos.
Apenas 5% das empresas que ja estavam
com veiculos na linha de producdo man-
tiveram seus pedidos — este percentual
corresponde a aproximadamente 150
unidades. Segundo a entidade, ndo ha
perspectiva de retomada do programa de
compras para este ano, quando o normal
seria da ordem de dois mil novos dnibus
adquiridos para a renovacao regular de
frota.

Do conjunto de empresas associadas,
60% ja recorreram a empréstimos recentes
de capital de giro para honrar compromis-
sos, especialmente folha de pagamento.
As 40% restantes ainda néo o fizeram,
mas consideram que precisardo fazer, na
medida em que seja retardada a retomada
das atividades.

A perspectiva
de adaptacao
aos novos tempos

De acordo com o representante do setor,
as empresas estdo procurando se adaptar
ao0s novos tempos, criando mecanismos de
atracdo, flexibilizando as ofertas de modo
a facilitar o embarque e desembarque e
adotando politica de tarifas flutuantes. No
entanto, diz ele, as empresas continuam
sofrendo com a concorréncia desleal do
transporte clandestino e agora dos apli-
cativos, que ndo sao obrigados a cumprir
a mesma regra das empresas regulares,
como gratuidades e outras exigéncias
operacionais. “A se confirmarem as indica-
¢des do poder concedente, as perspectivas
para o futuro imediato do setor ndo sao
as melhores, pois nem todas as empresas
terdo condicbes de competir num ambiente
quase que informal e desregulamentado”,
destaca o executivo.

Para Thomaz Nunes, do grupo Com-
porte Participages, as crises existem e é
importante aprender a conviver e tentar
ser criativo com relagdo as solucdes. “No
entanto, confiar no trabalho, no preparo

Eduardo Tude de Melo,
presidente da Abrasti

pessoal, nos investimentos e na fidelida-
de do cliente é mais importante do que
teorizar sobre os desdobramentos”, diz
Nunes. De acordo com ele, 0 ano passado
foi estavel em alguns aspectos e desafiador
em outros. “De um modo geral, a visdo é
de que sempre poderia ter sido melhor,
mas foi sustentavel de forma a promover
a continuidade da confianca e dos inves-
timentos”, afirma.

“Com a diminuicao de viagens, tivemos
uma grande perda em termos de lucro
diario. Mesmo assim, estamos trabalhando
para que todos os devidos cuidados para
com nossos funcionarios e clientes sejam
respeitados e determinamos férias coleti-
vas para mais de 300 colaboradores”, diz
Rodrigo Vilaca, CEO do grupo Itapemirim.

Vilaca comenta que, mesmo com o
processo de recuperacdo judicial em
andamento, o grupo Itapemirim vinha,
desde 2018, crescendo na faixa de 10%.
“Enxergavamos 2020 com otimismo, pois
uma série de acdes, como a renovacao da
frota e diminuicdo do fretamento, estava
em curso”, diz o representante da com-
panhia. “Apos a instauracdo da crise de-
corrente da pandemia sofremos impactos,
mas estamos trabalhando para que todos
0s recursos disponiveis sejam destinados

a manutencao do maior niimero de postos 2
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de trabalho. Nossa principal preocupacao
agora sdo as pessoas”, complementa o
executivo.

0O executivo do grupo Comporte Parti-
cipagdes concorda que houve um enorme
impacto na demanda e nas receitas da
empresa. “Ainda estamos tentando assi-
milar o mercado e buscando solugdes de
mitigacdo de efeitos”, explica, ao afirmar
que a diminuicdo no nimero de passagei-
ros durante o periodo de quarentena foi
superior a 80%.

O grupo Itapemirim conta hoje com mais
de 1.100 funcionarios e uma frota de 230
veiculos para o atendimento de mais de
62 pontos de atuacdo, principalmente na
regido Nordeste e nos estados do Rio de
Janeiro, Sao Paulo e Parana. Além do trans-
porte de pessoas via 6nibus, a companhia
investe em sua entrada no setor aéreo e
na melhora, a cada dia, da experiéncia dos
clientes. Para o executivo, um dos principais
diferenciais do grupo é a ousadia de se
reinventar. “Situacoes de crise também
podem significar a criacdo de espacos para
uma companhia diversificar o seu plano de
investimento e, hoje, enxergamos a entrada
no setor aéreo como uma oportunidade
para tal. Além disso, para que pudéssemos
manter o maior nimero de postos de
trabalho possivel nas 62 cidades em que
temos operagdo, instituimos um plano de
férias coletivas.”

Para tentar minimizar o impacto da
crise provocada pela pandemia, a empresa
destaca o esforco para a integragdo das
modalidades de transporte. “Fazer com que
0 ir e vir das pessoas seja uma experiéncia
mais confortavel, sequra e eficiente , na
minha opinido, a medida mais importante
que o poder publico deveria assumir.”

0O executivo da Comporte Participagoes
comenta que a direcdo do grupo estabe-
leceu como prioridade a preservacdo de
vidas e da salde dos clientes e colabo-
radores. Em sequida vém as medidas de
sustentabilidade e de manutencdo dos
postos de trabalho. “Esse é 0 nosso norte
e, por essas razdes, Nossas operagdes nao
foram paralisadas.”
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De olho na retomada

Apesar de o setor de transporte estar
operando para atender somente as deman-
das essenciais, as empresas do setor se pre-
param para a retomada da normalidade,
com reducdo das medidas de isolamento
social e consequente liberagdo das viagens
em todos os estados e municipios.

Oferecer um transporte rodoviario
ainda mais seguro e eficiente enquanto
perdurarem os riscos de transmissao do
coronavirus é uma das metas do setor,
com empresas investindo mais na higie-
nizacao dos veiculos e também dos locais
de atendimento ao cliente. “Queremos que
0 passageiro se sinta seguro ao retomar a
agenda de viagens para rever parentes,
amigos ou para deslocamentos de traba-
lho e estudo”, esclarece Leticia Pineschi,
conselheira da Abrati.

Segundo ela, nas garagens, a cada
viagem, os 6nibus sdo higienizados por
dentro e por fora. A limpeza interna é
feita em todas as superficies e realizada
com composto quimico apropriado. Nos
banheiros, o descarte de dejetos seque
normas sanitarias rigidas e os reservatorios
de dgua e sabdo estao sempre abastecidos.
Os dutos de ar-condicionado séo limpos e
trocados periodicamente. Além disso, as
empresas disponibilizam élcool em gel
para funcionarios e clientes, equipamentos
de protecdo individual para motoristas
e pessoal de atendimento presencial ao
passageiro, assim como informacdo e
cuidados sobre o descarte correto destes
equipamentos e o uso de tecnologias de
desinfeccao complementares, como o
oz6nio. “Todos esses cuidados demons-
tram o quanto a seguranca e a confianca
dos passageiros sao importantes para o
retorno gradual a vida normal”, reforca a
conselheira da Abrati.

Outra medida é que, para garantir o
acesso as viagens neste momento de
crise e até o retorno a rotina normal, as
empresas estdo promovendo a adequagdo
dos precos das passagens.

Para o representante da Itapemirim, a
retomada do setor ap6s a pandemia tende
a ser gradual. “Hoje, vemos o mercado tra-
balhando intensamente em duas frentes:
na manutencdo dos postos de trabalho e
de suas operagdes e no desenvolvimento
de solugbes que se adéquem aos novos
conceitos de deslocamento urbano e de
pessoas.”

Tecnologia

A tecnologia sempre foi uma aliada
importante deste setor. Eduardo Tude, da
Abrati, explica que as empresas continuam
investindo em inovagdo e tecnologia, crian-
do novos instrumentos que possam facilitar
a vida dos passageiros e lancando novi-
dades como a venda de bilhetes sé para
mulheres. Inicialmente algumas empresas
tém disponibilizado quatro poltronas para
0 publico feminino.

Ha& 65 anos no mercado, a Itapemirim
considera que a experiéncia contribui
para enfrentar diversos tipos de crise.
Desde 2016 o grupo vem investindo cada
vez mais em tecnologias para a moder-
nizacdo do servico e o atendimento aos
clientes, além da ampliagdo da frota e da
manutenc¢do da ja existente. “Durante a
reestruturacao, tivemos a oportunidade de
revisitar e atualizar nossa estrutura interna,
fato que nos abriu oportunidade para ex-
pansao ao setor aéreo e mais participacoes
em processos de licitagdo”, considera o
CEO da empresa. Na Itapemirim os clientes
podem comprar a sua passagem de 6nibus
nas agéncias credenciadas, pela central de
atendimento, pelo site ou pelo aplicativo
da empresa, disponivel para os sistemas
Android e iOs.

A Comporte Participacbes também
comercializa seus bilhetes pelos meios
tecnoldgicos disponiveis. “Temos uma pla-
taforma que vem evoluindo continuamente
e estd se consolidando no mercado. O
objetivo é estar sempre visivel e disponivel
para quem procura um destino operado
pelas empresas do grupo”, comenta
Thomaz Nunes. n



Comil Onibus realiza a entrega de seis novas carrocerias da familia Campione Invictus para a Reunidas
Paulista, uma empresa com mais de 70 anos de histdria no transporte rodoviario de passageiros em rotas
intermunicipais, interestaduais e fretamentos para turismo.

Foram quatro Campione Invictus DD, acoplados ao chassi Scania K 440 8x2, 15 metros com capacidade
para 55 passageiros sendo esses acomodados em 46 poltronas Semileito e 09 Leito Cama.

Além desses, a empresa também adquiriu duas carrocerias Campione Invictus HD em chassis Scania
K400 6x2 com 14 metros e contam com 44 poltronas Semileito.

Pensando no bem-estar de seus passageiros, o interior dos veiculos possui alta tecnologia e conforto,
com cortinas divisdrias, gerando assim maior privacidade e protecao aos passageiros de ambos os pisos.

Todos sao equipados com sistema de climatizacdo, piso com revestimento amadeirado, geladeira,
elevador, sanitario, cameras internas e externas com monitor e sistema de gravacao para melhor
seguranca.

ML Reunlda S XF

Onibus na medida certa.

@Www.comilonibus.com.br @ @comilonibusoficial n fcomilonibus (it *r 0800643 0534

(Cada vez mais perto de vacé.
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B FRETAMENTO E TURISMO

Planejamento e muito trabalho

O fretamento sofre os efeitos devastadores da pandemia da Covid-19,
principalmente nas atividades turisticas, mas empresas e entidades se
organizam para superar a crise

B MARCIA PINNA RASPANTI

Os efeitos da pandemia da Covid-19 fo-
ram graves para o setor de fretamento, mas
atingiram de formas diferentes as empresas.
0 segmento de turismo foi completamente
paralisado pela crise do coronavirus, enquan-
to o fretamento continuo sofreu um impacto
menor. "A situacdo é muito preocupante
e nao temos uma previsdo de quando as
operagdes irdo se normalizar. As empresas
que atuam com turismo rodoviario e eventual
estdo completamente paradas desde 20 de
marco”, avalia Jaime Silva, presidente da
Associacdo Nacional dos Transportadores de
Turismo e Fretamento (Anttur).

Regina Rocha, diretora-executiva da
Federacdo das Empresas de Transportes de
Passageiros por Fretamento do Estado de Sdo
Paulo (Fresp), faz uma andlise semelhante.
"Enquanto para o turismo, em todo o estado,
houve paralisacdo de 100% da operacao
e do faturamento, resultando na parada
completa dos veiculos e na total impreviséo
de uma data para a volta da operacéo, no
fretamento continuo, pela diversidade de
clientes e de regides atendidas, o impacto
ndo foi igual”, pontua.

No fretamento continuo, passado o
primeiro momento, os clientes retomaram
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suas atividades, ainda que de forma parcial.
“Logo no inicio da quarentena, as empresas
que atuam neste segmento tiveram sua
receita reduzida a 30%. Depois, houve certa
recuperacao e, em média, o faturamento
passou a ser 60%. Muitos clientes, indUs-
trias e varejistas, decidiram que os 6nibus
fretados deveriam circular com metade da
lotagdo, para evitar a proximidade entre os
funcionérios e reduzir a chance de contagio”,
explica Martinho Moura, diretor-secretario e
ex-presidente da Anttur.

Regina Rocha conta que, nas primeiras se-
manas, houve uma grande sensacao de insta-

bilidade. “As perspectivas foram muito ruins,
mas, a0s poucos, as empresas de fretamento
e os clientes intensificaram medidas ligadas
a prevengdo e muitos setores, especialmente
0s essenciais, reagiram e retomaram suas
atividades”, observa.

"A retomada n&o foi plena, muitos traba-
Ihadores permanecem em teletrabalho e, em
algumas regides do estado, principalmente
na Grande Sao Paulo, onde o impacto na
salde publica é alarmante, muitos clientes
optaram por ndo voltar a trabalhar, ao menos
ndo nas instalacbes da empresa. Ja o interior
do estado, até o momento, sofreu um impac-
to menor para agueles que operam com fre-
tamento continuo, uma vez que o niimero de
casos ainda é pequeno e as pessoas tém uma
sensacao de maior seguranga”, completa.

As empresas de fretamento mantiveram o
foco na protecdo da salde, tanto dos cola-
boradores quanto dos clientes e passageiros.
“As medidas indicadas pelo Ministério da
Saude foram tomadas e amplamente divul-
gadas para as equipes. O cuidado e a inten-
sificacdo na higienizacao dos veiculos foram
primordiais para dar seguranga aos clientes
e buscar manter o maximo possivel da frota
em operacdo”, informa Regina Rocha.

“Depois vieram as medidas para adaptar
0 gasto a receita e isso implicou férias, re-
ducdo de jornada e suspensdo de contratos.
Muitas dessas medidas ja estdo na segunda
negociagdo, ou seja, a primeira medida ja
se esgotou, mas o momento ainda nao
permite a retomada do trabalho de muitos
profissionais de nossas empresas”, explica a
diretora-executiva da Fresp.

As empresas buscam o auxilio do poder

Regina Rocha,
diretora-executiva da Fresp



publico para atravessar a crise. “J4 fomos
atendidos em uma de nossas reivindicagdes:
a suspensao do pagamento das prestaces
do Finame por seis meses. Apds esse prazo, 0
valor dessas prestagdes sera diluido nas pré-
ximas parcelas, 0 que vai aumentar bastante
0 montante. Vamos agora tentar postergar
esses pagamentos. A situacdo do mercado
deve comecar a melhorar somente no inicio
de agosto, portanto, temos que nos plane-
jar", pondera Martinho Moura, da Anttur.

Jaime Silva, presidente da Anttur, comenta
que a entidade esta se programando para a
retomada dos negdcios. “Essa recuperacao
deve ser lenta e gradual. Por isso, estamos
conversando com as fabricantes de chassis
e encarrogadoras para termos melhores
condicBes de financiamento de Gnibus, com
prazos mais longos de caréncia.”

Regina Rocha, da Fresp, também destaca
aimportancia de linhas de crédito mais favo-
raveis ao setor. “Sem dinheiro, as empresas
nao consequirdo atender a retomada. Apesar
de algumas iniciativas serem fartamente
alardeadas pelo governo federal, ndo estdo
sendo liberadas pelos bancos que realizam
as operages.As negociagdes com os clientes,
que envolvem desde logistica, tipo de veiculo,
preco e prazo de pagamento, sao didrias.
Ainda sentimos falta de agilidade dos 6rgaos
publicos que regulamentam a atividade de
transporte em todas as esferas. Tudo terd que
ser diferente de agora em diante, ninguém
vai tolerar morosidade na retomada da
economia”, afirma.

Interagindo com todos 0s 6rgaos que
regulamentam a atividade de fretamento
e buscando mecanismos para minimizar o
impacto da pandemia para seus associados,
a Fresp tem buscado oferecer as informagGes
mais relevantes para o setor. “Procuramos
evitar todas as agbes que, neste momento
dificil, pudessem ser postergadas para ndo
sobrecarregar ou colocar em risco as redu-
Zidas equipes que ficaram nas empresas ou
mesmo implicar gastos que poderiam ser
adiados”, conta Regina Rocha.

A Fresp atuou junto a Confederacao
Nacional do Transporte (CNT) para assuntos
de abrangéncia nacional, destacando a

Jaime Silva, presidente da Anttur

importancia do fretamento neste momento
e da necessidade da sua livre circulacdo,
buscando impedir medidas que dificultassem
ou proibissem o ingresso dos veiculos em
grandes centros. “Até porque, transportamos
trabalhadores de atividades essenciais, como
hospitais, por exemplo, ou mesmo pacientes
em tratamento, outro nicho do servico de
fretamento com intenso movimento do
interior para a capital, onde estdo grandes
centros de referéncia médica”, enfatiza a
diretora da Fresp.

Outro aspecto significativo é que a Fresp
também trabalha em parceria com o Governo
do Estado de Sao Paulo, na construgdo de um
protocolo de reabertura, que contempla me-
didas para combater a pandemia, oferecendo
0s subsidios do setor de fretamento. “A perda
de faturamento vai cobrar seu preco, ainda
que tenhamos conseguido postergar muitos
pagamentos, eles terdo que ser efetivamente
feitos em algum momento deste segundo
semestre”, conclui a diretora da entidade.

Turismo rodoviario ou
eventual enfrenta situ-
acao bem grave

Se para o fretamento continuo as pers-
pectivas sao mais positivas, para o turismo
rodovidrio ou eventual, a situacdo é bas-
tante grave. “As empresas que se dedicam
apenas a estas atividades tém uma receita
proxima a zero. Felizmente, a maioria das
empresas atua de forma mista. Sdo poucas

as que atuam com exclusividade ao turismo.
A recuperagdo so deve comecar neste seg-
mento em novembro”, acredita Martinho
Moura, da Anttur.

Para Jaime Silva, da Anttur, a retomada
das atividades turisticas deve comecar a
ocorrer no final do ano. “ E muito dificil fazer
qualquer previsdo devido a evolucdo da
pandemia. Mas esse processo sera bastante
lento. A perspectiva positiva é que, apos
essa crise, as passagens aéreas devem se
tornar mais caras, o que favorece o turismo
rodoviario”, analisa.

N&o ha como prever quando os eventos e
viagens voltardo a fazer parte do cotidiano
dos brasileiros. “Para os deslocamentos
turisticos, ainda ndo temos expectativas.
Ha uma enorme dificuldade para realizacdo
de grandes eventos, retomada das viagens
de turismo educacional, turismo religioso,
compras, enfim, todos os clientes habituais
do setor que ainda nédo estabeleceram uma
previsdo de retomada”, avalia Regina Rocha.

Na opiniao da diretora da Fresp, para
o turismo, que representou 10% do PIB
paulista em 2019, a relacdo com o governo
estadual é muito positiva. “A Secretaria de
Turismo do Estado de Sao Paulo esta mais
ativa do que nunca, usando todos os meios
e plataformas possiveis para se comunicar,
propor e discutir solucdes e acdes, fazendo
parcerias e estabelecendo planos para re-
tomada segura, buscando linhas de crédito,
fazendo pesquisas. Um trabalho intenso
para retomada do turismo em nosso estado
e isso refletird positivamente no setor de
fretamento.”

A dirigente assinala que o setor vai preci-
sar da sensibilidade das autoridades em um
grande movimento de desburocratizagdo,
que permita dar velocidade aos processos
&, consequentemente, uma retomada menos
onerosa e mais eficiente, usando 0s meios
digitais. “"Esse momento deixard marcas
profundas nos empresarios de transporte.
Teremos que avaliar o que serd o novo normal
para podermos nos ajustar. O poder pUblico
que tera um papel relevante na velocidade da
retomada, na geragao de emprego e renda”,
acredita Regina Rocha. -
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M DIREITO E TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

A mobilidade urbana no p6s-pandemia:

algumas reflexdes juridicas

W LEONARDO CORDEIRO E IVAN LIMA

0 ano de 2020, nascido repleto de
esperanca e expectativa, revelou-se, logo
no final do seu primeiro trimestre, um
verdadeiro pesadelo. A pandemia cau-
sada pelo Coronavirus (Covid-19) veio
para baguncar o mundo todo, jogando a
economia numa recessao absolutamente
imprevisivel e cujas consequéncias ainda
serdo sentidas por muito tempo.

A mobilidade urbana sofreu. E conti-
nua sofrendo, sangrando nesse periodo
de isolamento social, lock down das ati-
vidades empresariais e atuacdo vacilante
dos Poderes Publicos sobre como gerir o
transporte pablico nesse periodo.

Vimos de tudo: proibicdo de circula-
cao; ordens para manutencdo da oferta
em niveis muito superiores a demanda
atual; regras de lotagdo; alteragbes de
hordrios. Enfim, medidas desencontra-
das e tomadas de inopino, casadas com
outras tantas que, se nao pareciam a
primeira vista fazer sentido, provaram-se
verdadeiros fracassos como combate a
pandemia.

Uma primeira ordem de problemas
surgiu de imediato: todo esse desarranjo
causado pela pandemia e as atitudes
tomadas pelos Poderes Publicos no afa
de achatar a curva de contaminagdo ge-
raram um sem-ntmero de desequilibrios
em sistemas de transporte publico, ja tao
maltratados ao longo dos Ultimos anos.

Nesse contexto, muitas operagdes de
transporte de passageiros, ja deficitarias
e que se equilibravam no limite acima
do razodvel para sobreviver, ruiram de
vez. Qutras tantas ficaram a beira do
colapso, j& moribundas e tragicamente
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afetadas, com chances de sobrevivéncia
proxima a zero.

Duas licdes, todavia, mostraram-se
claras ao longo desse processo doloroso.
A primeira delas estd ligada ao fato de
que 0s sistemas que mostram maior
capacidade de sobrevivéncia foram jus-
tamente aqueles que receberam injegdes
de subsidios orcamentarios com o objeti-
vo de manter o custeio da operacdo em
momento de descolamento entre oferta
e demanda.

Nesses casos, a sensibilidade da ad-
ministracdo publica ao argumento de
que o transporte coletivo deve neces-
sariamente ser entendido como servico
essencial vinculado a satde fez total
diferenca. Afinal, o deslocamento das
pessoas na medida de suas necessidades
de salde é essencial a manutencdo do
bom funcionamento do sistema de satide
em momentos como esse. Profissionais
da area de salde se deslocam massiva-
mente por meio do transporte publico.
O pessoal relacionado aos servicos
acessorios de satde também. Assim é
também com os pacientes e com todos
aqueles que precisam, nesse momento,
deslocar-se de um ponto a outro para
buscar a assisténcia de salde necessaria.

0O fato é que, se o servico de transporte
plblico é essencial por determinacdo
constitucional, essa sua condicdo eviden-
ciou-se ainda mais nas circunstancias da
pandemia, jogando luz sobre algo que
pareceu estranhamente esquecido por
tantos durante os Ultimos anos.

Boas administracées publicas, com-
preendendo essa ldgica tdo evidente,

destinaram corretamente recursos
pUblicos para manter o minimo de
equilibrio entre custo e receita para o
funcionamento adequado do sistema
de transporte publico, tornando viavel
0 acesso dos cidaddos aos servicos de
salde tdo essenciais nesse dramatico
momento de nossa histéria.

O transporte,
portanto, provou
sua essencialidade

Duvida? Imagine, entdo, sua cidade
um ou dois dias sem a circulacdo de
onibus no contexto atual. Ndo ha trans-
porte privado que dé conta de suportar
a demanda, ainda que substancialmente
reduzida.

A segunda licdo diz com a necessidade
de os novos contratos de mobilidade
dimensionarem melhor a alocacdo do
risco de demanda. Afinal, diante da
necessidade de controle da oferta pelo
Poder Publico — como na situacdo de
pandemia —, que se descolou da lei
maxima da economia de oferta e de-
manda, ndo faz sentido pensar o servico
de transporte com a qualidade, nivel de
conforto e rotas alocando-se todo o risco
de demanda ao concessionario.

Sistemas que modelam a remuneracao
do concessiondrio por outros mecanis-
mos (quilémetro rodado, por exemplo)
gozaram de uma facilidade muito maior
para gestdo da crise do que aqueles
remunerados pelo método tradicional
do passageiro transportado. Afinal, ao
controlar totalmente a oferta — e sub-



meter o concessionario aos riscos de
operac¢do, como nivel de qualidade, por
exemplo —, o Poder Concedente con-
seguiu implementar de maneira muito
mais efetiva mecanismos de combate a
curva de contaminagao, programando o
aumento ou reducdo de frota de acordo
com sua politica publica do momento.

E essas alteracdes ndo afetaram — ou
tiveram menor impacto — no equilibrio
econdmico-financeiro do contrato, re-
duzindo significativamente a chance de
colapso do sistema.

Todas as medidas tomadas nesse sen-
tido tém amplo respaldo juridico: afinal,
estamos diante e élea extraordinaria e
—sim —fato do principe causador da de-
sordem econdmico-financeira da relacéo.

Dito isso e colocando nosso olhar sob
perspectiva, o fato é que a crise causada
pela pandemia exigird um necessario
ajuste no custeio do transporte, elimi-
nando gastos que se provaram desne-
cessarios — como a obrigatoriedade do
posto de cobrador —, bem como refletira
na dinamica dos contratos daqui para
a frente: o modelo de remuneracdo,
os eventos-gatilho para rediscussdo
de equilibrio econémico-financeiro do
contrato, a regulacao sobre o reequilibrio
do contrato de maneira cautelar, enfim,
diversos aspectos que, ao fim, devem
gerar um cenario mais propicio a segu-
ranca juridica e ao desenvolvimento de
mecanismos mais céleres de solucdo de
controvérsias.

A nova realidade que o mundo pds-
pandémico trard mostrara também um
cendrio bastante desafiador, porque o
transporte sofrerd, sem sombra de davi-
da, uma queda de demanda. Afinal, além
da possibilidade de adogdo macica do
modelo de home-office pelas empresas,
o desemprego gerado pela crise reduzira
a quantidade de usuarios no sistema, ao
menos durante o periodo de recuperagdo
econdmica — que ninguém consegue
prever quando vira.

Ivan Lima é socio do Cordeiro, Lima e
Advogados e mestrando em Direito
Publico pela FGV

E a imposicdo da nova realidade re-
forcard ainda mais uma necessidade de
se modernizar a relagdo publico-privada
dos contratos de concesséo: a Lei de
Mobilidade Urbana deve ser abracada
de vez, dado que uma queda acentuada
de demanda acarretard o aumento
exponencial dos custos por passageiro
equivalente.

0 modelo de remuneracao por tarifa
pUblica simplesmente é insustentavel, e
ficara ainda mais no futuro préximo. O
que era, antes, uma necessidade (de se
revisitar os contratos para moderniza-
los), passaré a ser uma obrigacao.

A criacdo de novas fontes de receitas,
a alocagdo de subsidios para custeio do
sistema, a racionalizacao operacional, a
maior liberdade ao operador para ajuste
de oferta, a priorizacdo de tecnologias
de meios de pagamento no transporte e
a melhora dos niveis de conforto como
forma de atrair o usuério ao transporte
pUblico tém que entrar urgentemente
na pauta dos gestores publicos, exata-
mente para evitar que o colapso que se
avizinhava ao longo dos Ultimos anos

Leonardo Cordeiro é sdcio do Cordeiro,
Lima e Advogados, especialista em Direito
Tributario pela PUC-SP, possui LL.M em
Direito Societario pelo Insper e é mestrando
em Direito dos Negacios pela FGV

ganhe tracdo em funcdo das mudancas
sociais conjunturais e comportamentais
causadas pela pandemia.

Objetivamente, essa é a oportunida-
de para aditar-se os contratos publicos
para adequa-los a nova realidade,
porque (i) havera a necessidade de se
estabelecer mecanismos de reequili-
brar os sistemas de transportes; e (ii)
a reducdo da demanda exigira uma
reducdo de custos do sistema sem ne-
cessariamente reduzir-se a qualidade
do servico, porque isso s6 tenderia a
reduzir ainda mais a demanda.

A equagdo ndo é simples, mas ja vem
sendo proposta por nés ha tempos.
Muitos contratos j& foram revistos, re-
modelados e modernizados com sucesso,
tendo se mostrado bastante eficientes
no momento de crise extrema como o
vivido na pandemia. Mas é preciso mais:
0 transporte publico merece seu lugar
de destaque pela sua importancia tao
evidenciada nessa fase negra da historia.
Os contratos de concessao que 0 regem
devem, portanto, estar a altura de sua
importancia e complexidade. "
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Periodo de incerteza

Em 2019, houve crescimento significativo da fabricacao de 6nibus em um
cenario animador de recuperacao. Contudo, com a pandemia da Covid-19,
o setor nao consegue estabelecer uma projecao segura para 2020

M GILMARA SANTOS

A produgdo de 6nibus apresentou cresci-
mento de 29,6% em 2019 na comparacao
com o ano anterior, conforme dados da
Associagao Nacional dos Fabricantes de
Onibus (Fabus), consolidando a recupera-
cdo iniciada em 2018. “"Mantivemos um
cendrio de recuperacdo no ano passado,
mas com resultado muito aquém de 2011,
quando foram produzidas 33 mil unidades,
ou de 2014, quando foram 27.448", diz
Ruben Bisi, presidente da entidade.

Contudo, no fim do primeiro trimestre
de 2020, o panorama para o setor para
0 ano se mostrava incerto em razao da
pandemia da Covid-19, declarada em
marco. O epicentro da pandemia foi du-
rante algum tempo a Europa, passando,
depois, a ser os Estados Unidos, até que,
no fim de maio, tal condicéo foi atribuida
a América Latina, com destaque para o
Brasil. Em meio a pandemia, os dirigentes
do setor ndo se atreviam a oferecer uma
conjectura mais precisa de como poderia
ser o restante do ano.

Ao avaliar a situacdo no fim de marco,
Ruben Bisi afirmou que, no inicio de 2020,
as projecoes do setor eram de fechar o
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ano com crescimento de cerca de 20%,
ou seja, com pelo menos mais mil unida-
des produzidas, atingindo a marca de 20
mil empregos. “Mas tudo mudou e hoje
ndo temos como tragar perspectivas para
este ano. Desde o inicio desta pandemia,
estamos nos reunindo com frequéncia e
verificamos o cancelamento de pedidos
assinados e ja contratados. Até chassis estao
parados nos patios das empresas”, disse
semanas mais tarde o dirigente.

Em marco, quando o pais comecava a
apresentar os primeiros casos da doenca
e alguns estados instituiam o inicio da
quarentena, Bisi afirmou: “Hoje ndo temos
nenhuma negociacdo em andamento”. Ele
agregou na ocasido: “A situacdo é drama-
tica para o setor. Passageiros perdidos n&o
voltam. As empresas estdo se adaptando,
dando férias aos trabalhadores e estamos
M conversa com o governo para que possa
ajudar o setor a se sustentar”.

Paulo Corso, diretor comercial da nova
Busscar, fabricante que previa bom de-
sempenho para 2020, afirmava: “Nao ha
como negar que a pandemia ira impactar
0 mercado como um todo. Vamos trabalhar

em conjunto com clientes e parceiros para
tentar minimizar o maximo o impacto para
todos. Tudo o que falamos anteriormente
sobre projecdes para 2020 vai passar por
uma andlise assim que tivermos as coisas
mais claras quanto aos resultados desta
pandemia”.

0 presidente do conselho de administra-
cao da Comil, Deoclécio Corradi, conta que
aempresa iniciou 2020 com perspectivas de
crescimento da ordem de 15% em relagdo
a 2019 e que, para isso, Seriam necessarios
novas contratacdes e investimentos na linha
de producdo. Este planejamento era decor-
rente de fatores positivos sobre a demanda
de passageiros e consequente necessidade
de novos Gnibus. Entre estes fatores es-
tavam: reducdo gradual do desempregpo,
retomada do setor de construcdo, controle
da inflacdo e baixa taxa de juros.

J4 no segundo trimestre de 2020, ele
afirmou: “A Covid-19 estd mudando o
cendrio do setor e, consequentemente, 0
planejamento do ano de 2020. A partir do
dia 15 de marco, vimos a ado¢do de medi-
das com o objetivo de conter o contagio e
que acabaram por travar completamente
todo o setor, como, por exemplo, a proibicdo
de viagens intermunicipais e interestaduais
e decretos proibindo a atividade industrial
em diversos municipios e estados”.

Corradi acrescentou que, em decor-
réncia de tais medidas, montadoras e
encarrocadoras anunciariam férias coletivas,
interrompendo a producdo de chassis e
carrocerias em todo o pais. " Diferentemente
do passado recente, quando havia uma crise
no mercado interno e pudemos recorrer
as exportacOes, a pandemia da Covid-19
impacta todo o mercado de atuagao, impos-



sibilitando as empresas de buscar mercados
alternativos. Deste modo, passamos hoje
por um periodo de incerteza extrema que
interfere drasticamente no setor de dnibus.”

De acordo com o gerente nacional de
vendas da Irizar Brasil, Jodo Paulo da Cunha
Ranalli, a pandemia esta interferindo em
toda a economia do pais e haverd meses
muito dificeis pela frente no que tange ao
cancelamento de pedidos, queda na produ-
¢do e no faturamento e possiveis reducdes
de postos de trabalho. “A Irizar Brasil, assim
como todo o grupo Irizar, lamenta o momen-
to pelo qual o Brasil e mundo todo estdo
passando e espera que todos sejamos muito
conscientes de nossas responsabilidades e
que, desta forma, possamos adotar as agdes
mais acertadas possiveis.”

Para este ano, o impacto da Covid-19 fez
com que o planejamento da Marcopolo fos-
se suspenso. “Precisaremos aguardar para
saber como serd a retomada das economias
brasileira e mundial. Neste momento,
estamos focados no bem-estar, na sadde
e seguranca dos nossos colaboradores e
das comunidades”, disse Rodrigo Pikussa,
diretor do negdcio dnibus da fabricante.

Ainda no inicio da pandemia, Jodo Paulo
Pohl Ledur, diretor da Neobus e da Volare,
disse que o impacto da Covid-19 ainda ndo
podia ser medido ou avaliado. A Neobus,
por exemplo, concedeu férias coletivas de
20 dias entre 23 de marco e 13 de abril. A
producdo foi retomada, mas com apenas
25% da forca de trabalho, em razdo do
Decreto Municipal 20.855, pelo qual a
Prefeitura de Caxias do Sul (RS) autorizava
a retomada gradual da indUstria, dos ser-
vicos e da construcdo civil a partir de 6 de
abril de 2020. Para o diretor, 0 impacto da
Covid-19 nos negacios e na producdo do
setor, incluindo a Neobus e a Volare, ndo
pode ainda ser efetivamente avaliado.

Na Caio Induscar, a pandemia teve im-
pacto direto na forca de trabalho. Em um
esforco para preservar o equilibrio financeiro
e a maioria dos empregos de toda a equipe,
a empresa realizou a antecipacdo de feria-
dos e, na sequéncia, acordo coletivo com a
duracdo de dois meses, pelo qual ocorreu

Ruben Bisi, presidente da Fabus

a flexibilizacdo de jornada de trabalho e
reducdo de salario.

Em nota, a Caio Induscar disse que, com
o encerramento do acordo em 31 de maio,
ndo foi possivel manter todos os postos
de trabalho, em um segmento de mercado
com queda de 60%. Desta forma, houve
a reducdo de cerca de 10% da equipe,
aproximadamente 320 pessoas. Uma
importante parcela das demissdes foi por
opcao dos colaboradores. “ Se nés fossemos
pautar as nossas decistes apenas em fatos
e em nUmeros, a quantidade de demissdes
seria quase sete vezes maior. Foi gragas
aos recursos disponibilizados pelo governo
federal, aliados a estudos de diferentes
cendrios e a confianca e determinacdo dos
acionistas, que conseguimos formatar uma
nova proposta, votada em assembleia”,
explica Mauricio Lourenco da Cunha, diretor
industrial da Caio.

Retracdo do mercado
externo refreou
crescimento

Segundo o presidente da Fabus, Ruben
Bisi, um dos motivos que fizeram com
que o crescimento do setor em 2019 néo
fosse mais expressivo foi a retracdo do
mercado externo. As exportacdes do setor
apresentaram queda de 23% em 2019
na comparagdo com o mesmo periodo

do ano anterior, caindo de 5.627 para
4.287 unidades vendidas a outros paises.
"Mercados importantes para o setor, como
Chile, Argentina e Coldmbia, passam por
problemas sociais e grandes dificuldades,
0 que contribuiu para a queda do volume
de negbcios, com o cancelamento de muitos
pedidos”, explica o dirigente.

Além disso, em maio de 2019, a Justica
concedeu liminar prorrogando para janeiro
de 2020 o prazo para a obrigatoriedade de
Onibus com elevadores para empresas de
fretamento em S&o Paulo. “Com isso, as
vendas do ano passado ficaram represadas
€ 56 comecaram a acontecer em novembro”,
comenta o presidente da Fabus.

Representantes do setor lembram que
em agosto de 2019 foi publicada no Diério
Oficial da Unido a resolucdo do Conselho
do Programa de Parceria de Investimento
(PPI) definindo novas diretrizes da Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT),
sendo a livre concorréncia um dos principios
da agéncia reguladora. Além do aumento da
concorréncia ditado por essas novas dire-
trizes da ANTT, o setor viu o surgimento de
diversos aplicativos no pais com o objetivo
de conectar pessoas as empresas de turismo
e fretamento, facilitando assim a conex&o
entre transportadores e passageiros.

Um ano
de crescimento
e fortalecimento
da nova Busscar

Em 2019, a nova Busscar produziu 424
unidades, sendo que, de fato, as linhas
ganharam ritmo efetivamente a partir da
metade do ano. Além de estar presente em
todas as regides do pais, a empresa também
tem atuacdo em paises como Uruguai,
Chile, Paraguai, Guatemala, Peru, Equador,
Nigéria, entre outros.

"0 ano passado foi um ano de cresci-
mento e fortalecimento da Busscar. Nossos
produtos entraram no mercado e tém sido
muito bem aceitos. Conforto, robustez e
qualidade marcam os produtos Busscar

e sequem sendo um bom diferencial”, diz »
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2 Paulo Corso, diretor comercial da fabricante.

Ele explica que a atual administracdo assu-
miu a planta em 2017. “Com a paralisacdo
da producdo e o desgaste da marca, ocorrido
entre 2012 e 2017, a grande dificuldade é
reconquistar a confianca do mercado. Mas
aos poucos vem crescendo esta confianca”,
destaca o executivo. Em 2018, sairam da
linha de produgdo 84 carrocerias.

“Nos dltimos dois anos, reabrimos a
fabrica e basicamente a partir de meados
de 2019 comegamos nossa producao sem
interrupcdes. As exportacdes representam
cerca de 40% das vendas da companhia,
mostrando que ndo somente o mercado
interno, mas também os compradores do
exterior,acredita na marca”, complementa
0 executivo.

Originalmente, para 2020, a intencao
era mais que dobrar a producdo de 2019,
atingindo mil unidades. No entanto, com
a pandemia da Covid-19, as projecdes da
empresa tendem a ndo se concretizar.

Um periodo em que
a Comil alcancou
marcas significativas

“Em 2019, a Comil atingiu marcas muito
importantes, a comecar por termos batido
nosso recorde historico de produgao de 6ni-
bus rodoviarios de luxo — Campione Invictus
DD e Campione Invictus HD —, com 287 uni-
dades produzidas. Também encerramos 0 ano
produzindo mais de seis unidades por dia.
Quando comparamos com anos anteriores,
em que produziamos trés carrocerias por dia,
percebemos a grande evolugdo que a empre-
sateve”, diz Deoclécio Corradi, presidente do
conselho de administracdo da Comil.

Para ele, estas importantes marcas sé
foram alcancadas pelo empenho dos mais
de 1.300 funcionarios da companhia “em
atender e, principalmente, entender as
necessidades dos clientes”. Ele acrescenta:
“Notamos que estas marcas refletem a maior
confianca de nossos clientes nos nossos pro-
dutos e no desempenho de toda a empresa”.
Somado a isso, a Comil obteve em 2019 a
aprovacdo do plano de recuperagdo judicial,
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Paulo Corso, diretor
comercial da Busscar

fator que, segundo o dirigente, atesta para
0 mercado o esforco de toda a equipe da
Comil para conquistar a evolucdo obtida
no ultimo ano.

Falando sobre o setor como um todo,
Corradi explica que, apesar de o primeiro
trimestre ter se mostrado aquém do mesmo
periodo de 2018, 0 ano de 2019 encerrou
com crescimento de 9% na producdo total
de carrocerias para 0 mercado brasileiro,
com mais de 22 mil unidades produzidas.
Este crescimento é explicado pela ex-
pansaodo segmento de 6nibus urbanos,
puxado principalmente pela renovagdo
da cidade de Sao Paulo e de Brasilia e dos
escolares; 0 segmento atingiu um cresci-
mento de 30%, enquanto os rodoviarios
e micros apresentaram retracao de 4% e
20%, respectivamente.

Corradi informa que a Comil apresentou
aumento de 13% na produgdo, sendo que
em onibus urbano as linhas de produgdo
da empresa tiveram incremento de 32%.
Contudo, diferentemente do mercado, o
crescimento decorreu do incremento das
exportacoes.

0O executivo faz questdo de assinalar
que 0s segmentos que merecem maior
destaque sdo o rodoviario e o intermu-
nicipal. “Na contramdo do mercado, que
apresentou queda de producdo, a Comil

obteve um importante crescimento de
13% em 2019 em comparagao com 2018,
atingindo uma participacdo de mercado de
mais de 16% no ano de 2019, segundo
dados da Fabus.”

Em 2019, a Comil teve reducdo na quan-
tidade de carrocerias exportadas, sequindo
o mesmo desempenho do mercado brasi-
leiro. Esta redugdo se deve em grande parte
pelo cendrio politico instavel em diversos
paises da América Latina, como Argentina,
Chile e Bolivia. Entretanto a volatilidade
do real em relacdo ao délar, com uma
desvalorizacdo mais acentuada da moeda
no segundo semestre, ainda faz com que a
exportagdo seja expressiva no faturamento
da empresa. No ano de 2019, a exportagdo
foi responsavel por aproximadamente 30%
do faturamento da Comil.

Corradi destaca ainda que a queda da
taxa de juros de maneira efetiva, sem ser
através dos famosos “canetacos”, cria
seguranca para as empresas investirem
e permite o surgimento de demandas
efetivas e que tendem a ser de mais longo
prazo. “Ou seja, no Ultimo ano nao vimos
empresas adquirindo mais 6nibus do que
necessitavam para aproveitar um subsidio
de taxas do governo, ou o préprio governo
sendo o principal comprador do mercado,
como ocorreu em 2013, mascarando a
crise que o setor j4 vivia.

0 executivo conclui assinalando: “Outro
ponto importante que a taxa de juros baixa
traz é a menor dependéncia de financia-
mentos do governo para aquisi¢des de
carrocerias. Hoje vemos uma participacao
muito maior de linha de crédito de mer-
cado, como o CDC, do que Finame, por
exemplo”.

Para a Irizar, um ano
muito forte para
vendas ao mercado
externo

O gerente nacional de vendas da Iri-
zar Brasil, Jodo Paulo da Cunha Ranalli,
comenta que, em 2019, a produgdo da

companhia se manteve praticamente inal- »



g
- .
o Eberspacher

A WORLD OF GOMFORT

QUALIDADE, CONFORTO,
E CONFIABILIDADE ALEMA
PRODUZIDO NO BRASIL

ZRAC 13

A\

AC332 - 135

Ac515G2.ll (LANCAMENTO)

9 metros 13,5 metros

AC353 G4 Al

20 metros

O Grupo Eberspaecher € um dos principais for-
necedores e desenvolvedores de sistemas para
a industria automotiva internacional. Estamos
construindo a mobilidade do futuro tendo como
base 154 anos de valores sélidos e uma incansa-
vel paixao pela inovagcao. Com suas trés divisdes
- Tecnologia de Exaustao, Sistemas de Contro-
le de Climatizacao e Controles Automotores - a
empresa € uma importante parceira de inovacao
e referéncia para fabricantes de automoveis em
todo o mundo.

::-’ ,

200332 ZAC3530 = AC 353

Premium

AC353 G4.11

15 metros

g™
—

-
ZAC 188

Premium

AC188

15 metros

= AC 136 AE

(ALL-ELECTRIC)

W

AC188

15 metros

85,400 BTU/h 130,000 BTU/h

61,500 BTU/h 130,000 BTU/h

218,500 BTU/h

259,000 BTU/h

136,500 BTU/h

130,000 BTU/h

AC515 G2.1ll AC 332 - 140
P (LANCAMENTO) AC353 G4 Alll AC353 G4.IV
10 metros 15 metros 23 metros 15 metros
95,500 BTU/h 143,400 BTU/h 230,000 BTU/h 160,500 BTU/h
61,500 BTU/h 130,000 BTU/h 259,000 BTU/h 82,000 BTU/h
HIHgl IEgEE
Eoe) oo e @ S &=
Rodoviario, Rodoviario,
fretamento Articulado fretamento
eurbano eurbano

Micro e micrao
(o]

136,500 BTU/h

130,000 BTU/h

AC188 DD

15 metros

208,400 BTU/h

208,400 BTU/h

“Namu
Pisoalto
e Duplo piso

136,500 BTU/h

130,000 BTU/h

AC188 DD

15 metros

208,400 BTU/h

208,400 BTU/h

ey

O

I Modelo I Aplicacdo em Onibus

-

= Eberspdcher

|\

Capacidade de Refrigeracao

Rua Dr. Alvim Teixeira Aguiar, 495
18087-154, Iporanga
Sorocaba/SP

Capacidade de Aquecimento

[] a513141-9101

Q www.eberspaecher.com

br-sales@eberspaecher.com



62

B ENCARROCADORAS

2 terada, com 577 unidades fabricadas ante

as 573 unidades produzidas em 2018, mas
a empresa fechou o ano com uma carteira
de vendas para, no minimo, quatro meses
a frente.

0 executivo afirma que “2019 foi um ano
muito forte para as vendas ao mercado de
exportagao da Irizar. No mercado doméstico,
as expectativas que existiam no fim de 2018
ndo se efetivaram, pois, economicamente, 0
mercado ndo teve a reacdo esperada e a ex-
pectativa positiva com a desregulamentagdo
dos servicos de linhasrodoviarias interestadu-
ais e internacionais, somada as dificuldades
de aprovacdo de créditos para os pequenos
e médios empresarios, ndo se concretizou”.

As vendas ao exterior foram a fortaleza
da Irizar em 2019. “Registramos até um
pequeno crescimento comparado a 2018, en-
quanto o setor teve uma reducdo de 20% na
producdo”, diz Ranalli, informando que, no
ano passado, 0 mercado externo representou
95,49% das vendas da empresa.

“Em 2019 foram produzidas 575 unidades
e para 2020 estava previsto um aumento no
market share dos mercados atendidos pela
Irizar Brasil, porém, por conta da pandemia,
ainda ndo ha um cenario claro para o futuro.
A empresa fechou 2019 com 524 funciona-
rios, dos quais 428 eram contratados da Irizar
e 96 eram terceiros”, diz o executivo.

Ele explica que a empresa tem uma uni-
dade no Brasil, localizada em Botucatu, no
interior do Estado de S&o Paulo. As outras
quatro unidades fabris estdo em outros pai-
ses (Espanha, México, Marrocos e Africa do
Sul) e atendem mercados diferentes. Dentre
0s locais para 0s quais a Irizar Brasil exporta,
os principais estdo localizados na América
Latina, Africa e Oceania.

Marcopolo vé
0 segmento
e urbanos como
destaque em 2019

Em 2019, o setor apresentou cresci-
mento, sobretudo nas vendas para o mer-
cado nacional. A producdo total brasileira
cresceu 10,8%, com 22.809 unidades, e
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Rodrigo Pikussa, diretor
do negocio onibus da Marcopolo

0 mercado interno aumentou 20,7%. O
segmento que puxou este aumento foi o
de urbanos, com as renovacdes de frota.
“A Marcopolo registrou producao 4,5%
inferior a 2018, afetada pelas exporta-
cdes mais fracas e por um volume mais
forte de urbanos no mercado interno em
detrimento de rodovidrios e de micro,
segmentos em que a companhia possui
maior marketshare”, diz Rodrigo Pikussa,
diretor do negdcio 6nibus da Marcopolo.

Ele destaca que o segmento de rodovi-
arios, no qual a Marcopolo detém mais de
60% de participacdo, foi negativamente
afetado pelo efeito da antecipagdo de
compras realizadas em 2018, em funcdo
da regra de acessibilidade, que passou a
exigir a instalacdo de elevadores em 6nibus
rodovidrios naquele ano. A regra encontra-
se em vigor, mas gerou confuséo ao longo
de 2019 na medida em que determinados
setores do segmento foram dispensados
temporariamente do cumprimento da
norma.

O segmento de urbanos foi o grande
destaque de 2019 na produgdo brasileira
de oOnibus. A realizacdo da licitacdo das
linhas da cidade de Sao Paulo, que se
arrastava desde 2013, ajudou a destravar
vendas. Para a Marcopolo, 0 aumento em
termos de unidades fisicas no mercado
interno foi de 9,7%, enquanto o mercado
externo avancou 3%, com o marketshare

encerrando o ano em 39,6%.

Pikussa lembra ainda que 0 ano de 2019
foi marcado pela inconstancia da deman-
da. “No mercado interno, o processo de
recuperacao de volumes foi arrefecido pela
menor demanda de rodovidrios com maior
valor agregado e com entregas menores ao
programa federal Caminho da Escola. Nas
exportacdes, a demanda foi afetada por
crises nos principais mercados sul-ameri-
canos e menores volumes vendidos para o
continente africano.” Os pontos positivos
para a Marcopolo, por sua vez, foram o
desempenho do mercado doméstico, que
cresceu 20,7%, e sobretudo o do segmento
de urbanos, que cresceu mais de 40%.

J& as vendas externas foram afetadas
por crises nos principais mercados sul-
americanos e menores volumes vendidos
para o continente africano. Em 2018, a
Marcopolo fechou alguns grandes negé-
cios para paises africanos, que fizeram
com que o desempenho daquele ano fosse
excepcional. A auséncia de grandes pedi-
dos direcionados aos mercados africanos
afetou as vendas para o mercado externo.
Na Marcopolo, a receita com exporta-
¢des reduziu-se em 25,4%. Também as
crises politicas na Argentina, Chile e Peru
provocaram a retragdo de mercado. “As
exportagdes a partir do Brasil representam

Deoclécio Corradi, presidente
do conselho de administracao da Comil



pouco mais de 30% da receita liquida da
Marcopolo. Ja os negécios das operagbes
internacionais, outros cerca de 22%."

Neobus comemora
bom desempenho de
seu novo produto

A Neobus registrou producdo 8,4%
inferior a 2018 (1.761 unidades ante
1.923 no ano anterior). O segmento de
micro, no qual a Neobus é uma das lideres,
apresentou bom desempenho, mas abaixo
do registrado em 2018. Em urbanos, a
empresa registrou um desempenho quase
estavel em relacdo ao ano anterior (325
unidades ante 355).

“A maior dificuldade de 2019 foi a que-
da no segmento de micro, de quase 20%.
Isto afetou o desempenho da Neobus,
que caiu 26% (1.149 unidades em 2019
ante 1.553 em 2018)", diz Jodo Paulo
Pohl Ledur, diretor da empresa. Para ele,
0 ponto positivo foi 0 bom desempenho
do novo produto, o Spectrum 325, que
teve excelente aceitacdo de mercado nos
segmentos de fretamento e intermunicipal,
com 87 unidades comercializadas.

As vendas externas foram afetadas pela
menor demanda nos principais mercados
sul-americanos. A Neobus exportou 83
unidades em 2019, ante 292 unidades
no ano anterior, com retragdo de cerca de
70%. As exportacdes representaram cerca
de 5% das vendas da empresa em 2019.

A Volare registrou

crescimento de 7%

em relacdo ao ano
anterior

A Volare apresentou producao 1%
inferior em 2019 em comparacdo com o
ano anterior (2.648 unidades ante 2.676),
afetada por exportacdes mais fracas.
Houvecrescimento significativo de 7% no
mercado brasileiro, com a produgdo de
2.305 unidades ante 2.154 registradas em
2018. "0 segmento de escolares apresen-
tou menor demanda do que em 2018 pela

Joao Paulo Pohl Ledur,
diretor da Volare

auséncia de novas licitagdes do programa
Caminho da Escola para faturamento em
2019. Os volumes entregues no ano ainda
refletiam a licitacdo de fevereiro de 2018.
Em 2019, foram 375 unidades de veiculos
Volare. A maior demanda continua sendo
para os segmentos de turismo e de fre-
tamento”, explica Jodo Paulo Pohl Ledur,
diretor da Volare.

De acordo com ele, 0 ano passado foi
marcado pela inconstancia da demanda.
No mercado externo, os altos volumes
exportados para o Chile e para a Africa
ndo se repetiram. No mercado brasileiro,
as vendas no varejo permitiram um cresci-
mento de 7% e a manutencdo da lideranca
de mercado com mais de 50%. “Os pontos
positivos foram sem divida o desempenho
do mercado doméstico e a demanda dos
segmentos de turismo e de fretamento.”

As exportacdes a partir do Brasil repre-
sentam cerca de 15% do volume de vei-
culos produzidos, mas as vendas externas
foram afetadas por crises nos principais
mercados sul-americanos e menores volu-
mes vendidos para o continente africano.
"Em 2018, aVolare fechou alguns grandes
negdcios para o Chile e paises africanos,
que fizeram com que o desempenho da-
quele ano fosse excepcional. A auséncia
de grandes pedidos afetou as vendas para

0 mercado externo, que cairam de 522
unidades exportadas em 2018 para 343
no ano passado.”

Com a produgdo de 2.305 veiculos em
2019, a Volare registrou crescimento de
7% em relacdo ao ano anterior (2.154
unidades) e ampliou a sua lideranca, com
participacdo superior a 50%. A maior de-
manda continua sendo para os segmentos
de turismo e fretamento. “A empresa esta
mantendo o ritmo de crescimento iniciado
em 2017. Crescemos quase 20% em 2017,
outros 30% no ano passado e agora mais
7%", contabiliza o diretor da Volare.

A demanda de micros e veiculos tipo
Volare foi afetada pela auséncia de novas
licitagbes do programa governamental
Caminho da Escola para faturamento em
2019. Os volumes entregues até agosto
de 2019 ainda refletiam a licitacdo de
fevereiro de 2018. Em 2019, a companhia
entregou 1.919 unidades dentro do pro-
grama Caminho da Escola, dos quais 843
foram micro, 701 urbanos e 375 veiculos
da marca Volare.

Caio Induscar teve
crescimento
expressivo em 2019

A Caio Induscar apresentou 62% de
crescimento no ano passado na compa-
racdo com 2018, referente a produgdo de
onibus para 0 mercado interno. Somado
a produgdo para o mercado externo, o
crescimento foi de 45% em unidades
produzidas.

Com o resultado, a companhia atingiu
market share de 60% no segmento de
urbanos no mercado nacional. As proje-
¢oes, quando da divulgagdo do resultado
em janeiro, eram bastante positivas. “As
expectativas para 2020 sao positivas,
com a esperanca de manter a produgdo
no mesmo ritmo de 2019. Para o segundo
semestre, é esperada uma oscilacdo de
vendas para o mercado interno devido as
eleicdes municipais. Ja para o mercado
externo, temos boas perspectivas”, conclui
o diretor comercial da Caio, Paulo Ruas. m
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Caminhdes e Onibus

Seja qual for seu itinerario,
com Volksbus vocé nunca segue sozinho.

Nossa linha de produtos evoluiu e a Volkswagen Caminhoes
e Onibus emprega a tecnologia desenvolvida em parceria com
0S clientes para as operacoes de todo o Brasil.

Se vocé busca a tecnologia ideal para a sua frota
e a melhor parceira para o dia a dia da operacgao, lembre-se:



Imagens meramente ilustrativas.

Seja gentil. Seja o transito seguro. i

Suspensao pneumatica
Menor custo operacional para mais conforto

a0 passageiro

Assisténcia técnica Pecas dos pacotes
reconhecida pelo mercado GreenlLine e Economy

Somos a Volkswagen Caminhdes e Onibus, sob medida para o seu negécio.




Producéo 4.820 5338  7.664

c n . o @ Vendas ao mercado interno  4.206 4318  7.012
Exportacdes 614 1.020 652

Caio Induscar Ind. e Com. de Carrocerias Ltda. FABRICACAO PROPRIA DIRETORIA:

Data de fundacao: Jan/1946 DE PECAS E COMPONENTES: | Ana Ruas (diretora financeira), Paulo
Rod. Marechal Rondon, km 252,2, Distrito Industrial janelas, portas, vidros tempe- | Ruas (diretor comercial e marketing),
Botucatu (SP) - CEP 18.607-810 rados, pecas em fibra, pecas | Marcelo Ruas (diretor de suprimentos),
Tel.: (14) 3112-1000, Fax: (14) 3112-1000 em plastico, poltronas de | Mauricio Cunha (diretor industrial e
www.caio.com.br passageiros RH)

Linha de producao: minis, micros, midis, urbanos
padrdo e articulados, intermunicipais e rodoviarios
Capacidade de producao/dia desta unidade: 40/dia
Area total: 470.227,01 m?

Area construida: 95.760 m?

TR I N\
[ P | ||

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
A PBT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES — ESTRUTURA ) COMP. (mm) IE;'::) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mmM)  sentapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Urbano, executivo, de 8.350 7.100 Conforme y Agrale, MAN,
turismo e escolar A a 9.400 8.500 20 1200 e planta Mercedes-Benz e outros

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
PBT CHASSIS QUE PODEM
(S ESTRUTURA (k) COMP. (mm) 'E:":;) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL(mm)  spntADOS EM PE SER ENCARROCADOS
Executivo e escolar Ao 7.200 1250 2200 2000 2850a3.100  Conforme - Iveco
8.120 planta
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pT DIMENSOES N° PASSAGEIROS

CHASSIS QUE PODEM

A e T COMP. (mm) 'E;';f) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(MM)  sentapos M pE SER ENCARROCADOS
Urbano, escolar, de 8.500 7.100 Conforme Agrale, MAN,

turismo, executivo e 2 9.400 9.000 2ALY g 22208 51 planta - Mercedes-Benz e outros

N° PASSAGEIROS

PBT CHASSIS QUE PODEM

HLE EBTRUIURA (ko) COMP. (mm) 'E;'::) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos M PE SER ENCARROCADOS
Urbano, executivo, turismo, de 12.000 9.500 Conforme Conforme Agrale, MAN,

fretamento e escolar A5 a 17.000 12.300 2300 2R b planta planta Mercedes-Benz e outros
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS

A PBT CHASSIS QUE PODEM

APLICACOES  ESTRUTURA ) COMP. (mm) 'a'::) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos  EmpE SER ENCARROCADOS
de 15.000 9.500 2.065 Conforme Conforme Agrale, MAN, Mercedes-Benz,

Ui A5 a 17.300 15.000 2508 2.140 hildy S planta planta Volvo, Scania e Iveco
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MILLENNIUM
MOTOR TRASEIRO

- PBT DIMENSO S O CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUIRA 1) COMP. (mm) 'E;':“G) ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(Mm)  senvapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Sistemas BRT, BRS Ao de 18.500 12.330 2500 2.140 3.100 Conforme Conforme Mercedes-Benz, Scania,
e corredores ¢ a 19.500 a 15.000 : a 2.640 3.500 planta planta MAN, Volvo, BYD e outros
(o) TAMBEM NA VERSAO SUPERARTICULADO
g
(]
SF-
=
x g
<L
E -
(-4
56
E o
<2
-
=
DIMENSOES N° PASSAGEIROS
PBT CHASSIS QUE PODEM
SR e COMP. (mm) IE;?:) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(MM)  senrapos M PE SER ENCARROCADOS
Sistemas BRT, BRS NG de 28.000 at6 23.000 2500 2.140 3.100 Conforme Conforme Mercedes-Benz, Scania,
e corredores ¢ a 37.000 ’ ’ a 2.640 3.500 planta planta MAN, Volvo, BYD e outros
o
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DIMENSOES o
APLICAGOES N LARG N° PASSAGEIROS CHASSIS QUE PODEM
TWRA (ko) COMP.(mm) o ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm)  senTADOS —— SER ENCARROCADOS
Urbano Ao 19900 12500 2,500 23002 2.840 3575 Gt |- GO Mercedes-Benz, Valvo,
planta planta Scania e outros
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DIMENSOES o
APLICAGOES ESTRU- PBT LARG N° PASSAGEIROS CHASSIS QUE PODEM
TWRA (o) COMP.(mm) =~ ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm)  senTADOS G SER ENCARROGADOS
ASIOET Conforme Conforme Mercedes-Benz, Volvo
Urbano Aco a até 18.600 2.500 2.300 a 2.840 3.575 . ! !
planta planta Scania e outros
34.500
-
e e
- Ye)
s (a]
SE
22
> Ll
we
-l
|
E <
- N° PASSAGEIROS
P PBT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES - ESTRUTURA ) COMP. (mm) 'E;':“G) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Sistemas BRT, BRS de 18.500 , 2.260 Conforme Conforme Mercedes-Benz, Scania,
e corredores A0 a 19.500 A 5100 2480 2.430 Sl planta planta MAN e Volvo, BYD
-
e e
Yo
s (a]
SE
22
> 1]
=
-
-
E <
N° PASSAGEIROS
PBT CHASSIS QUE PODEM
S e T COMP. (mm) 'E;'::) ALTLINT. (mm)  ALLTOTAL(MM)  sentapos M pE SER ENCARROCADOS
Sistemas BRT, BRS e 17.000 Até 15.000 2,600 2250 3.500 Conforme  Conforme Mercedes-Benz e Volvo (com

e corredores planta planta suspensao pneumatica)

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2020 69



B FICHAS TECNICAS |

MILLENNIUM BRT
ARTICULADO

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
P PBT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA ) COMP. (mm) 'E;'::) ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(mM)  senrapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Sistemas BRT, BRS de 28.000 2.260 Conforme ~ Conforme Mercedes-Benz, Scania,
e corredores AT a29.000 ) ze 2.430 Sl planta planta MAN, Volvo

MILLENNIUM BRT
SUPERARTICULADO

DIMENSOES N° PASSAGEIROS

P PBT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA (kg) COMP. (mm) t:";f) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL(mm)  senTADOS EM PE SER ENCARROCADOS
Sistemas BRT, BRS Py 37.000 23.000 2,600 2.260 3500 Conforme ~ Conforme T ey

e corredores 2.430 planta planta

& o
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DIMENSGES N° PASSAGEIROS
. PBT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA (kg) COMP. (mm) 'E:"::) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL(mm)  sentADOS EM PE SER ENCARROCADOS
Sistemas BRT BRS pcp 45000 ae27600 2600 2220 3.500 Conforme . Conforme. . motor dianteiro, Volvo
e corredores 2.430 planta planta
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Mobilidade humana: solucoes
inteligentes pensadas sob medida
para as pessoas.
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Pensar em solucdes inovadoras e integradas Pensar que essa combinacdo ja deu otimos

que ajudem empresas a reduzir custos resultados, considerando a marca dos quase

e aumentar a eficiéncia e seguranca em suas 11 milhdes de cartées BOM emitidos,

operacoes, e gratificante. & uma realidade.

Pensar em simplificar a experiéncia dos usuarios E isto gue nos move na Autopass. Acreditar gue
de transporte publico urbano, da primeira a mobilidade é feita de solugdes inteligentes, com
a ultima milha, & estimulante. foco nas pessoas. Uma mobilidade humana que

esta a servico de um futuro ao alcance de todos.

Maiores
‘k* Melhores in Autopass autopass.com.br Eﬁ AUTOPASS
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Producéo - 84 424

Vendas ao mercado interno - -
sussCAHR

Exportacoes - -

CARBUSS Industria Catarinense de Carrocerias Ltda.

Data de fundacio: 02/05/2018 Linha de producéo: Rodoviarios FABRICACAO PROPRIA

R. Augusto Bruno Niélson, 345 Capacidade de producao/dia DE PECAS E COMPONENTES:

Distrito Industrial, Joinville - SC desta unidade: 12 veiculos Pecas de fibra e plastico, poltronas de passageiros,

CEP 89219-201 Area total: 584.372 m? porta-pacotes, sanitarios, chicotes elétricos, portas e janelas.
A o ,

www.busscar.com.br Area construida: 214.807 m DIRETORIA:

Marcelo Ruas (Diretoria de Suprimentos); Paulo Ruas (Diretor);
Mauricio Cunha (Diretoria Industrial); Paulo Corso (Diretoria
Comercial); Luciano Calonego (Diretoria Administrativa/Con-
troladoria); Tom Arrais (Diretoria Financeira).

EL BUSS 320

DIMENSOES N° PASSAGEIROS

= CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA comP. (mm) t:":;' ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) empt  sentapos SER ENCARROcADOs  PET
Turismo, rodoviario 10.000 a ) MAN, Mercedes, 16a
e fretamento Ago 13.200 2.600 1.950 3.200 ) até 59 Scania, Volvo e outros 17,50
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS

CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA oM. (mm) 'E:":“G) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) empE  sentapos SERENCARROCADOS  PBT
Turismo, rodoviario Aco 10.000 a 2,600 1950 3.200 ) até 59 MAN, Mercedes, 16a

e fretamento 13.200 Scania, Volvo e outros 17,50
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VISSTA BUSS 340

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
= CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA — comp. (mm) 'E;'::)' ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) EMPE  senrapos SER ENCARROCADOS  PBT
Rodoviério, turismo 12.000 a MAN, Mercedes, 18 a
e fretamento Ao 15.000 2600 1900 A ) 2658 Scania e Volvo 19,50

VISSTA BUSS 360

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
= CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  comP. (mm) t:"::)' ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) empt  sentapos SER ENCARROADOS  PET
Rodoviério, turismo 12.000 a MAN, Mercedes,
e fretamento Ao 15.000 2600 1900 3.600 ) 26359 Scania e Volvo 18225

VISSTA BUSS 400

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
. CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  comp. (mm) 'E:"::)' ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) EMPE  senrapos SER ENCARROGADOS  PBT
Rodoviario, turismo 14.000 a MAN, Mercedes,
e fretamento Ao 15.000 2.600 1900 4000 ) %6a>59 Scania e Volvo 24a25

VISSTA BUSS DD

DIMENSOES N° PASSAGEIROS

0 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTRA oM. (mm) 'a'::) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) empE  sentapos SERENCARROCADOS  PET
Turismo, rodoviario 14.000 a MAN, Mercedes,
e fretamento Ao 15.000 2600 1800 4.100 i 40a70 Scania e Volvo 24a31
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G OMMIL

Comil Onibus S.A

Data de fundacao: 07/01/1986

Rua Alberto Parenti, 1.382, Distrito Industrial
Erechim - RS - CEP 99706-404

Tel.: (54) 3520-8700

www.comilonibus.com.br
Instagram.com/comilonibusoficial
Facebook/comilonibus

Linha de producao: Campione Invictus modelos DD,
HD, 1200 e 1050, Campione 3.25 e 3.45, Versatile,
Doppio Articulado BRT, Svelto BRS, Svelto, Svelto Midi
e Micro Pia Rodoviario, Urbano e Escolar.
Capacidade de producao/dia desta unidade: 6/dia
Area total: 150.000 m? | Area construida: 45.000 m?2

|
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DIMENSOES
APLICACOES ~ ESTRUTURA (o o LARG. o om)
(mm)
Micro-6nibus ~ Aco galvanizado  7.400 a 9.700  2.300 1.900
Micro-0nibUs (1 galvanizado  7.40029.700 2300 1.900
escolar

Producdo 860 1.180 1.250
Vendas ao mercado interno 529 710 966
Exportacoes 327 398 284

FABRICACAO PROPRIA
DE PECAS E COMPONENTES:

Poltronas, Pecas em Fibra e Pe-
¢as em Plastico, Porta Pacotes,
Janelas, Portas, Portinholas,
Chicotes Elétricos.

N° PASSAGEIROS
ALT. TOTAL (mm) SENTADOS ~ EM PE
2.800 s/ar conforme  conforme
3.050 c/ar planta planta
2.800 s/ ar conforme _
3.050 c/ar planta

DIRETORIA:

Deoclécio Corradi (diretor); Dairto
Corradi (diretor); Diones Corradi
Pagliosa (diretora)

CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS

Agrale, Mercedes-Benz, MAN

Agrale, Mercedes-Benz, MAN
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DIMENSOES
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) LARG. ALTINT. (mm)
(mm)

Micro-6nibus ~ Aco galvanizado 7.400a 10.500  2.300 1.900

N° PASSAGEIROS
ALT.TOTAL (mm) sentapos  EMPE
2.800 s/ ar :
3.050 of ar ate 31 -

CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS

Agrale, Mercedes-Benz, MAN
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SVELTO MIDI

) DIMENSGES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
: 9.100 a 3.050 s/ ar conforme  conforme
Urbano Aco galvanizado 11.100 2.500 1.950 3300 o/ ar planta planta Agrale, Mercedes-Benz, MAN

SVELTO

) DIMENSGES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco galvanizado 11.100 a 15.000 2.500 2.100 oAU 5167 R Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, MAN, Scania, Volvo
3.450 c/ ar planta planta
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) DIMENSGES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:-:nG) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco galvanizado 11.400 a 15.000 2.600 2.100 eIl /8 G | g Mercedes-Benz, MAN, Scania, Volvo
3.450 c/ ar planta planta
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COMMIL
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DIMENSGES N° PASSAGEIROS
APLlCAcéES ESTRUTURA COMP. (mm) t:::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS €M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Ubano  Acogalvanizado 11400 a15000 2600  2.100 chelll] Sl e | Qe Mercedes-Benz, MAN, Scania, Volvo
3.450 /ar planta planta

VERSATILE GOLD

DIMENSOES PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE::::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS T CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
. . 11.200 a 3.240 sfar ,
Intermunicipal  Aco galvanizado 13.200 2.550 1.900 3440 of ar até 56 - Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, MAN, Volvo
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. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:I:“G) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodoviario e . 11.200 3.330 s/ar , Iveco, MAN, Mercedes-Benz, Scania, Volvo
fretamento Ago galvanizado a 14.000 ey 125 3.520 /ar dis 2 - (motores dianteiros)
Rodoviario . 12.800 3.250 s/ ar ) Mercedes-Benz, MAN, Scania, Volvo
e fretamento Ago galvanizado a 14.000 2.600 1.920 3.450 ¢/ ar até 55 B (motores traseiros)
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Fim das filas e
aglomeracoes
com as e 2+c
solucoes a_
digitais
Cittamobi.

Elimine o atendimento
fisico para servigos dos
cartdes de transporte da sua
cidade com as solucdes seeadas 5§
digitais da plataforma Cittamobi.
Reduza custos e ofereca agilidade
e eficiéncia de forma totalmente
adequada as exigéncias do mundo
digital de hoje.

martalima’a

A implantagao e o treinamento
sao realizados de forma 100% remota.

As operagdes dessa solugao estdo Beneficios
aptas para rodar em qualquer cidade,
podendo ser customizadas - utilizar a
identidade do cliente (white label),
implantag¢ao através de um site ou no
proprio app Cittamobi - e oferecer uma
infinidade de servicos como cadastros,
agendamentos, revalidacdes, emissdes ® Postos de atendimento sem
de 1° e 2° vias e muitos outros. filas e aglomeracGes.

e Atendimento 100% online ou
por agendamento.

e Envio de documentos
digitalizados.

e Pagamento de taxas online.

Entre em contato. .\9 Cittqubi

contato@cittamobi.com.br cittamobi.com.br
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COMMILL

CAMPIONE 3.45

DIMENSGES N° PASSAGEIROS
API.ICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodoviario . 3.550 s/ ar ) .
Aco galvanizado 11.200 a 14.000 2.600 1.930 até 55 - Iveco, MAN, Mercedes-Benz, Scania, Volvo
e fretamento 3.750 c/ ar

CAMPIONE
INVICTUS 1050

) DIMENSOES N° PASSA
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) t:'l:':i) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodovidrio  Aco galvanizado 12.800 a 14.000  2.600 1.920 3.650 até 57 - Mercedes-Benz, MAN, Scania, Volvo

o
w
2 -
S
a>D
=0
IS

2

. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::; ALT.INT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodovidrio  Aco galvanizado 12.800 a 14.000  2.600 1.920 3.800 até 58 - Mercedes-Benz, MAN, Scania, Volvo
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5 DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ~ ESTRUTURA COMP. (mm) 'ZQ'::)' ALLINT. (mm)  ALTL.TOTAL(mm)  sentabos — EMPE
- - 4.000 s/ ar :
Rodovidrio  Aco galvanizado 14.000 2.600 1.920 4200 ar até 58 —

: DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES LS COMP. (I'I'II'I'I) IE:':"G)I ALT.INT. (mm) ALT. TOTAL (I‘I‘II‘I‘I) SENTADOS EM PE
. : 6x2 14.000 1.775 sup. 6x2 - até 64
Rodovidrio  Aco galvanizado 82 15.000 2.600 1.800 inf. 4.100 8x2 - até 81

CAMPIONE
INVICTUS HD

CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS

Mercedes-Benz, Scania, Volvo
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CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS

Mercedes-Benz, Scania, Volvo

dvans J/ (/X

TENHA CONTROLE DA SUA FROTA!

Os painéis TRANSLUX conectam-se com diferentes sistemas
de GPS e de validadores, isto facilita o monitoramento da
sua frota, pois além de visualizar o deslocamento de cada

onibus, ele informa junto ao prefixo a linha operada.

345

PREFIXO

/02
LINHA




@ Inzar

IRIZAR BRASIL LTDA.

Data de fundacao: 17/12/1997

Rod. Marechal Rondon, km 252,5, Distrito Industrial
Botucatu (SP)- CEP 18607-810

Tel.: (14) 3811-8000 - Fax: (14) 3811-8001
irizar@irizar.com.br

Linha de producao: rodoviario

Capacidade de producao/dia desta unidade: 4 unidades/dia

Area total: 39.000 m?
Area construida: 22.000 m?

FABRICACAO PROPRIA DE PECAS E COMPONENTES:

Producao 397 573 577
Vendas ao mercado interno 18 25 26
Exportacdes 379 548 551

DIRETORIA:

Paulo Sergio Cadorin (Diretor
Administrativo/Financeiro),
Abimael Parejo (Diretor Co-
mercial Latam), Jodo Paulo da
Cunha Ranalli (Gerente Nacio-

de Oliveira (Gerente Mercado
Exportacdo), Reinaldo Conte
(Gerente de Relagdes com For-
necedores), Alexandre F. Gerin
(Gerente Industrial)

nal de Vendas), Rafael Emilio

poltronas e conjuntos estruturais.

5 DIMENSOES ALTURA CHASSIS QUE PODEM
LSO E ESTRUTURA COMP.(mm) LARG.mm) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO SER ENCARROGADOS
Rodovidrio, turismo, ~ Tubos de ago unidos por 13.200 2,600 1.960* e ;;88 18320 VW, Mercedes-Benz,
6 fretamento solda e tratados com epoxi 2.060 3900 1250 Scania, Volvo
Rodoviario, turismo, . 1.960* e 3.700 1.050 Mercedes-Benz,
fretamento ey 14000 2600 5 heges 3.900 1.250 Scania, Volvo
16 PLUS ';u‘)ri?:]’f”‘) ¢ idem 14.000 2.600 1910 3.900 1390 Mercedes-Benz, Scania, Volvo
........................................................................................................... o
" DIMENSOES ALTURA CHASSIS QUE PODEM
HICRELU) IR e COMP. (mm) LARG.mm) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO SER ENCARROCADOS

Tubos de ago unidos por 1.960* e VW, Mercedes-Benz,

Rodoviario, turismo,
l6s fretamento solda e tratados com epoxi e 2600 2.060** 3900 1.20 Scania, Volvo
Rodoviario, turismo, . 1.960* e Mercedes-Benz,
fretamento idem L 2 2.060** 20 1250 Scania, Volvo
15 Rodovidrio e idem 14.000 2.600 1.910 3.900 1.390 Mercedes-Benz, Scania, Volvo

PLUS  turismo

82

*Com piso plano padréo | **Com corredor rebaixado 100 mm opcional
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Ofereca uma viagem
com mais

Geladeira
de Onibus - GPV70

Geladeira
Portatil - CAB18

Bebedouro
Quente/Frio - BQR20 E’—-BEE

GELRDEIARS




"¢ Marcopolo

Marcopolo S.A. UNIDADE SAN MARINO: UNIDADE SAO MATEUS:
Data de fundacao: 06/08/1949 Rua Irm&o Gildo Schiavo - 110 Rodovia BR 101 Norte Km 56
sac@marcopolo.com.br Bairro Ana Rech — RS Litordnea - S&o Mateus - ES
www.marcopolo.com.br CEP: 95058-510 CEP: 29932-540

UNIDADE ANA RECH:

Av. Rio Branco, 4889, Ana Rech, Caxias do | inha de produgao: Somente pecas Linha de producéo: Urbanos e MIDI
Sul, RS, CEP 95060-145, Tel.: (54) 2101.4000

Linha de produc&o: Audace, Ideale, Paradiso, | capacidade de producao/dia Capacidade de producao/dia
Torino, Viale e Viaggio desta unidade: 25 veiculos/dia desta unidade: 12 veiculos/dia
Capacidade de producao/dia Area total: 400.000 m? Area total: 211.846 m?

desta unidade: 30 veiculos/dia Area construida: 41.200 m? Area construida: 74.484 m?

Area total: 373.500 m2
Area construida: 88.000 m2
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
. CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) 'E:":f) ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(Mm)  sentapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Urbana A 813529.155 2400 1950 b - — Agrale, MAN, Mercedes-Benz
galvanizado 3.295 (c/ar)
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
. CHASSIS QUE PODEM
APLICAGOES | | ESTRUTURA COMP. (mm) 'Z:":s ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(Mm)  senrapos  EmpE SER ENCARROCADOS
o Aco 3.020 (s/ar)

Rodovidria galvanizado 8.135a9.360 2.409 1.950 3.295 (c/ar) - - Agrale, MAN, Mercedes-Benz
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UNIDADES NO EXTERIOR:
Africa do Sul
Argentina
Australia
China
Colémbia
Egito

india

México

BN =R W= =

FABRICACAO PROPRIA
DE PECAS E COMPONENTES:

poltronas, janelas, sanitérios,
chicotes elétricos, defroster,
porta-pacotes, portas, porti-
nholas, pecas de plastico, pecas

de fibra
APLICACOES ESTRUTURA
Intermunicipal A
galvanizado

DIRETORIA:

James Bellini (CEO), Rodrigo Pikussa (Diretor
Negécio Onibus Brasil), André Armagani-
jan (Estratégia e Negodcios Internacionais),
Oliver D'Haese (Banco Moneo), Jodo Paulo
Pohl Ledur (Volare e Neobus) , José Antbénio
Valiati (Financas, Rl, Tl), Alberto Calcagnot-

Producao 14.372  20.590 22.821
Vendas ao mercado interno  9.804  14.797 17.873
Exportacdes 4.849 5.793 4,948

to (Aquisicdo, Logistica e Parcerias), Lusuir
Grochot (Oper. Industrial, Melhoria Continua
e Projetos Especiais), Alex Etevaldo da Silva
(Qualidade e Confiabilidade do Produto),
Alessandro Ferreira (Recursos Humanos),
Luciano Resner (Engenharia).
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DIMENSOES o

LARG N° PASSAGEIROS CHASSIS QUE PODEM

COMP. (mm) (Ave ALLINT (mm)  ALLTOTAL(Mm)  sentapos  em e SER ENCARROCADOS
8.13529.360 2409 1950 MUY - ~ Agrale, MAN, Mercedes Benz

3.295 (c/ar)
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
) CHASSIS QUE PODEM
APLICAGOES | ESTRUTURA COMP. (mm) Ii:?:) ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(Mm)  senrapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Urbano A0 9.150 a 11.000 2.500 1.930 3.450 = = MAN, lveco
galvanizado
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M FICHAS TECNICAS |
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- DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES  ESTRUTURA comp. (mm) 'E:":s ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) sentapos  Em pE EM LED SER ENCARROCADOS
3.285 (s/ar)

2.550 2.110 3515 (c/ar) - - Interna Mercedes-Benz, Scania e Volvo

ILUMINACAO CHASSIS QUE PODEM

Aco 10.970 a

Utbana galvanizado 13400
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DIMENSOES 3 _
APLICAGDES  ESTRUTURA TRNG LA ILUMINAGAO CHASSIS QUE PODEM
COMP.(mm) "% ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) sentapos  empE EM LED SER ENCARROCADOS
Aco 10.500 a 3.285 (s/ar) Mercedes-Benz, MAN,
Utbana gahanzado 13500 2°°0 2110 3515 (d/an) - - Intema 51y, Agrale e veco
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TORINO EXPRESS

5 N LA AGEIRO0 ILUMINACAO CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA LARG. CA Q
COMP.(mm) " ALLINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) sevapos — wpE EM LED SER ENCARROGADOS
Aco 18.660 a 3.285 (s/ar) _ _ !
Urbana galvanizado 20390 2.550 2.110 3.515 (c/ar) Interna Mercedes-Benz, Volvo
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Solucdes integradas em mobilidade para
INnovar Nos Negocios e superar cenarios desafiadores

CHAMADA DE VOZ COM MOTORISTA (VOIP)
|  MEDICAO DE TEMPERATURA CORPORAL POR CAMERAS
AVISOS DE PROXIMAS PARADAS E ALERTAS POR AUDIO | 1

WI-Fl PARA PASSAGEIROS COM CONTEUDO EMBARCADO

LN

SND-2020

:.. e

) )
llmnmm mﬂum INTEGRADA

ik R TR i T

icative m g
Mm; p-nmmeurm—:h .

A SONDA reforca o seu compromisso de levar tecnologias que
permitam superar desafios de negoécios. Nossa vertical de - SONDA. fma21m

d:] 8 & L U TiIi O N &
Transportes esta atenta as demandas das empresas do setor e de

i ; : Empresa do Grupo SONDA
passageiros em todo o Brasil para acelerar a integracao de

inovacoes em mobilidade para a promogac de viagens cada vez

mais seguras e com Mmenos risco a saude.,



M FICHAS TECNICAS |
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DIMENSOES - .

APLICACOES  ESTRUTURA T N° PASSAGEIROS ILUMINAGAO CHASSIS QUE PODEM

COMP.(mm) "% ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) sentapos  empe EM LED SER ENCARROCADOS

Urbana Aco 11.2003 2.600 2.110 Sandin = = Interna Mercedes-Benz, MAN e Volvo

galvanizado 13.480 3.670 (c/ar)

VIALE BRS

— L R A LS ILUMINACAO CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA LARG. CA Q
COMP.(mm) ' ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) senrapos M PE EM LED SER ENCARROGADOS
Urbana galvér%iozado 13.500 2.600  2.140 - 2650 3.550 - - Interna MAN, Mercedes-Benz, Scania, Volvo
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DIMENSOES 0 -
APLICAGOES  ESTRUTURA e N®PASSAGEIROS | ymINAGAO  CHASSIS QUE PODEM
COMP. (mm) (mmy  ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) sevrapos e pé EM LED SER ENCARROCADOS
Urbana D 6x2de 18.840220630  , pn 140 2650 3.550 - - Interna~ Mercedes-Benz

galvanizado ~ 8x2 de 21.000 a 23.000
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VIALE BIARTICULADO

NN LS EIRO ILUMINACAO CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA LARG. CA Q
COMP.(mm) ' ALTINT. (mm) ALTTOTAL(mm) sevrapos e pé EM LED SER ENCARROCADOS
Urbana galv’;‘f;’za " 28.130 2,600 2.295 3.550 = = Interna Volvo

VIALE BRT

DIMENSOES o A
APLICAGOES  ESTRUTURA LARG N°PASSAGEIROS jyminacAo CHASSIS QUE PODEM
COMP.(mm) " ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) sevrapos e pE EM LED SER ENCARROGADOS
Urbana A 12455 « 2600 2.295 3.550 = = Interna Mercedes-Benz, Scania, MAN e Volvo
galvanizado ~ 15.000 mm
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DIMENSOES o .
APLICAGOES  ESTRUTURA G N®PASSAGEIROS | ymINACAO  CHASSIS QUE PODEM
COMP. (mm) (mm) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) ~sevrapos — EmPpE EM LED SER ENCARROGADOS
Ufssing Aco 6x2 de 18.840 a 20.630 2,600 795 3550 _ _ Interna Mercedes-Benz,

Scania e Volvo

galvanizado ~ 8x2 de 21.000 a 23.000
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B FICHAS TECNICAS |
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS

A ILUMINAQT\O CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ~ ESTRUTURA ¢ omp, (mm) t:"::) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) sentapos  Em pE EM LED SER ENCARROCADOS
Urbana galvlaAr%?zado 12.300 2.600  1.750/2.000 4.420 - - Interna Volvo (apenas sob consulta)

DIMENSOES

= CAPACIDADE ILUMINAGCAO CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA  ¢op (mm) m'::) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO (m’) EM LED SER ENCARROCADOS
- Aco 11.300 3.260 mm Mercedes-Benz, MAN,
Intermunicipal galvanizado 213.500 2.550 1.970 — 330a4,32 Interna Volvo, Agrale e veco

-

- |‘i"rr— ' 1
[ Lacsd l.‘
g /gnIE" e 1 e 3

DIMENSOES &
CAPACIDADE ILUMINACAO CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA  ¢6p (mm) 'E:"::) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO (m) EM LED SER ENCARROCADOS
- Aco 11.300 3.260 mm Mercedes-Benz, MAN,
Intermunicipal galvanizado 213500 2.550 1.970 cem A/C 4,3526,49 Interna Volvo, Agrale
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? TRAN S PORT EURSETTER%ré'}/EL
cletra NO RITMO DO SEU NEGOCIO

Vocé quer adaptar a sua frota de A tecnologia Eletra de Retrofit oferece as melhores solugées

caminhoes ou onibus as novas para o seu negocio.
- A - - - o

exigencias ambientais? A Eletra converte veiculos a combustdao com economia e

Quer garantir um selo verde a sua eficiéncia: sua frota sera movida a tragéo elétrica ou hibrida de

operacao? baixa emissao.

VANTAGENS

Ha 20 anos, a Eletra oferece as solugdes
mais inovadoras e flexiveis do Brasil em
transporte sustentavel.

I Nao precisa trocar seu veiculo antigo, nem o chassi.
I Custo do Retrofit Eletra bem inferior ao de um veiculo elétrico novo.

Custo operacional do veiculo eletrificado abaixo do original a combustivel. E uma empresa 100% nacional, que

fabrica 6nibus elétricos puros, 6nibus
Corte de 30% a 100% na emissdo de poluentes (CO?, Nox e MP). hibridos, trélebus e equipamentos para

(e retrefit)

Se depender da gente, o0 céu continuara azul!

Rapidez na conversao.

eletromobilidade.

. . eletra@eletrabus.com
Ligue agora: www.eletrabus.com.br

+55114127-9292 G cEletra_Bus E/eletrabus



B FICHAS TECNICAS |
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* Disponivel nas configuragdes de motor traseiro e dianteiro
APLICAGOES || Estrurma LARGD'ME"SOES CAPACIDADE ILUMINACAO CHASSIS QUE PODEM
COMP. (mm) (mm)' ALLINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO (m?) EM LED SER ENCARROCADOS
. Aco 12.500 3.480 Mercedes-Benz, Scania,
fodours . ghanizado  atzseo 260 V0 empc o SM8B e MANVolvo Agrle e veco
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3 * Disponivel nas configuracoes de motor traseiro e dianteiro
APLICAGOES  ESTRUTURA LARGD'MENS(’ES CAPACIDADE ILUMINAGAO CHASSIS QUE PODEM
COMP. (mm) (mm)- ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO (m?) EM LED SER ENCARROCADOS
. Aco 12.500 3.630 Mercedes-Benz, Scania,
R galvanizado a 13.500 AN (B sem A/C VI LS MAN, Volvo, Agrale e Iveco
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DIMENSOES ;
CAPACIDADE ILUMINACAO CHASSIS QUE PODEM
APLICAGOES | ESTRUTRA | o 1) 'a'::) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO (m’) EM LED SER ENCARROCADOS
. Aco 12.500 Mercedes-Benz, Scania,
Rodoviario el 213100 2.600 1.930 3.630 7,00 a 8,95 Interna MAN, Volvo
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DIMENSOES | 2
= CAPACIDADE ILUMINACAO CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA  ¢omPp. (mm) t::; ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO (m’) EM LED SER ENCARROCADOS
Rastaviiiie Ago 13.100 2.600 - 1930 3.800 7502 12,90 Interna Mercedes-Benz, Scania,

galvanizado a 14.000 2.480 MAN, Volvo

92 ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2020



PARADISO 1350

DIMENSOES

) CAPACIDADE ILUMINACAO CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES — ESTRUTURA ¢ omP. (mm) Iﬁr?) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO (m’) EM LED SER ENCARROCADOS
Rodoviario galv?ﬁgado 14.000 2.600 1.930 3.980 19,68 a 21,85 Interna Mercedes-Benz, Scania, Volvo

PARADISO 1600 LD

DIMENSGES A
) CAPACIDADE ILUMINAGAO CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUURA  comp.(mm) """ ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO () EM LED SER ENCARROCADOS
Rodoviario galv?ﬁgado 14.000 2.600 1.930 4.100 18,5a 20,7 Interna Mercedes-Benz, Scania, Volvo
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. DIMENSOES CAPACIDADE ILUMINACAO CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA  cMP.(mm) ~LARG.(mm)  ALTINT. (nm)  ALT.TOTAL(mm) DO BAGAGEIRO (m?)  EM LED SER ENCARROCADOS

s Aco 6x2 14.000 1.800 (piso superior) Mercedes-Benz,
T galvanizado ~ 8x2 15.000 2600 1.780 (piso inferior) 4100 >6829,98 Interna Scania, Volvo
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- |

Araguaina: (63) 2112-2500
Bauru: (14) 2106-0200

Belém: (91) 4006-2500

Belo Horizonte: (31) 2105-2500
Brasilia: (61) 2105-2500
Campo Grande: (67) 2106-2500
Cuiaba: (65) 2123-2500
Goiania: (62) 4006-2500
Londrina: (43) 2101-0200
Porto Alegre: (51) 2139-0200
Ribeirao Preto: (16) 2101-0200
Sao José do Rio Preto: (17) 3303-4300
Sao Luis: (98) 2108-2500

Sao Paulo: (11) 2105-2500
Uheraba: (34) 2104-2500
Vitoria: (27) 2123-2500

060806



Polipecas

Aqui tem!

Estamos sempre prontos
pra atender sua frota que corta
esse Brasil de norte a sul.

Presente em 16 cidades brasileiras, com a melhor equipe de vendedores,
entrega rapida e o estoque mais completo do Brasil.
Somos o parceiro certo para o varejista e frotista.

) BOSCH wenuieel wakA® Qcofp (G0N  FRASLE  waBCO  pyjips

nnnnnnnnn

G ——yamr £ 1 —susn rereea o rmeio :
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@ MRASCARELLO

Mascarello Carroceria e Onibus Ltda.
Data de fundacao: 30/05/2003

Av. Aracy Tanak Biazetto, 16.450

CEP 85804-650 - Cascavel - PR

Tel.: (45) 3219-6000 - Fax: (45) 3219-6024
administracdo@mascarello.com.br
www.mascarello.com.br

Linha de producao: todos os modelos

Capacidade de producédo/dia desta unidade: 25/dia
Area total: 150.000 m2.

Area construida: 42.000 m2.

Producdo 1.545  2.447
Vendas ao mercado interno 885 2.035
Exportacoes 660 412

FABRICACAO PROPRIA
DE PECAS E COMPONENTES:

poltronas, janelas, tampas,
portas, portinholas, fibra dian-
teira e traseira, fibra do teto,
fibra do painel, revestimento
externo aluminio, estrutura
tubular, chapas de chassi, aca-
bamento interno em plastico

DIRETORIA:

Iracele Mascarello (diretora-presidente),
Vivian Mascarello (diretora comercial),
Kelly Mascarello Muffato (diretora ad-
ministrativa)
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: DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IEQI::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco galvanizado 0050 2.200 1.950 2.950 Gty | Gontioi Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, VW
a9.100 planta planta
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DIMENSOES

N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano AT .00 2.200 1.950 2.950 Lo | (oo Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, VW
galvanizado a9.100 planta planta
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GRAN MICRO S2 ESCOLAR

: DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IEQI::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Escolar A 2000 2.200 1.950 2.950 Lo Varidvel  Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, VW
galvanizado a9.100 planta
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
A CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  comp.mm)  “ARS ALTINT. (mm)  ALT. TOTAL (mm) : SER ENCARROCADOS
(mm) SENTADOS EM PE
Escolar e 6.300 2220 1.950 2.950 Conforme v riavel  Iveco
galvanizado a8.200 planta
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) DIMENSOES N° PASSAGEIROS

APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:‘I;:E) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £ PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS

i Aco galvanizado B 2.380 1.950 2.950 Gt | Gowio Agrale, Mercedes-Benz, VW

escolar a9.100 planta planta
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii:::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Fretamento  Aco galvanizado 6.300a 9.800  2.380 1.950 2.950 Carisinig | oo Agrale, Mercedes-Benz, VW

planta planta

GRANMICRO S4

: DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE::‘?) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodoviario, turismo, s calvanizado  7.400a 9.800  2.380 1.950 3.150 Conforme /. iisvel  Agrale, Mercedes-Benz, VW
escolar e fretamento planta
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_ DIMENSGES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco galvanizado Dty 2.500 2.000 3.000 Caieine | oo Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, Volvo e VW
a12.400 planta planta
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GRAN MIDI ESCOLAR

5 DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP, (mm) IE:'::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco galvanizado S0 2.500 2.000 3.000 Comermre Varidvel  Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, Volvo e VW
a12.400 planta
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. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Iial:“G) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS e CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rural Aco galvanizado 2y 2.500 2.000 3.000 Capitigg | oo Agrale, Iveco, Mercedes-Benz e VW
a 12.400 planta planta
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) DIMENSGES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Fretamento  Aco galvanizado St 2.500 2.000 3.000 Coriisinsg | (Canfoie Agrale, Iveco, Mercedes-Benz e VW
a12.800 planta planta
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M FICHAS TECNICAS |

GRANVIA CT
MOTOR DIANTEIRO

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
0 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) 'E;':; ALLINT. (mm)  ALTLTOTAL(MM)  senvapos M pE SER ENCARROCADOS
. 9.600 a Conforme  Conforme  Agrale, Mercedes-Benz, Scania,
Urbano Aco galvanizado 15.000 2.600 2.100 3.100 planta planta  Iveco, Volvo e VW

GRANVIA ST
MOTOR DIANTEIRO

: DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE::::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EMpE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
) 9.600 Conforme ~ Conforme  Agrale, Mercedes-Benz, Scania,
Ubeie Afep gl ez a 13.200 20 2,10 Sl planta planta  Iveco, Volvo, VW e BYD
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. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii;?:; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS — CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
. 9.600 Conforme  Conforme  Agrale, Mercedes-Benz, Scania,
Loz A0 GelanzzGo a 15.000 LY ol =Gl planta planta  Iveco, Volvo, VW e BYD
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DIMENSOGES
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IEQ':“G) ALT.INT. (mm) ALT. TOTAL (mm)
Aco 10.000 2.600
— galvanizado a15.000 240 2.000 AT

DIMENSOES
EELICECOES ESTRUBRS COMP. (mm) IZ;T:';) ALT.INT. (mm) ALT. TOTAL (mm)
Aco 12.000 2,600
it galvanizado a15.000 2990 9000 200
DIMENSOES
ol IR COMP. (mm) 'E::f)' ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm)
Aco 15.000
Urbano gamsiado SO0 as0 2100 3.100

Conforme

GRANMETRO LOW ENTRY
MOTOR TRASEIRO

N° PASSAGEIROS
CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
SENTADOS EM PE

Conforme  Conforme  Agrale, Iveco, Mercedes-Benz,
planta planta  Scania, Volvo, VW e BYD

GRANMETRO
MOTOR TRASEIRO

N° PASSAGEIROS
CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS

SENTADOS EM PE

Conforme  Agrale, Iveco, Mercedes-Benz,
planta planta  Scania, Volvo, VW e BYD

o
) &
e h
E<
w
=
oL
-0
=

GRANMETRO ARTICULADO

N° PASSAGEIROS

. CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
SENTADOS EM PE

Conforme ~ Conforme  Agrale, Iveco, Mercedes-Benz,
planta planta  Scania, Volvo, VW e BYD
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GRANMETRO BIARTICULADO
LOW ENTRY
MOTOR TRASEIRO

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
0 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) 'E;'::) ALLINT. (mm)  ALTLTOTAL(MM)  senvapos M pE SER ENCARROCADOS
Urbano Aco galvanizado 28.000 2.600 2.100 3.100 Conforme  Conforme Mercedes-Benz, Scania, Volvo e VW

planta planta

: DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE::::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EMpE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodoviario e . 9.600 Conforme Néo Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, Scania,
fretamento Ao gl ey a 13.200 230 12 22 planta aplicavel  Volvo e VW

ROMA M4

) DIMENSGES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:-::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodoviario e ) 11.200 Conforme Néo Agrale, Iveco, Man, Mercedes-Benz, Scania,
fretamento Aco galvanizado a 14.000 ze =20 = planta aplicavel ~ Volvo e VW
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) DIMENSGES N° PASSAGEIROS
APLICACOES  ESTRUTURA —— ml:; | e o T CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Hobianfatte A e 2600 1910 3.550 Conforme N AN Mercedes-Benz, Scania, Volvo, VW e BYD
e turismo galvanizado a 15.000 planta aplicavel

ROMA R6

DIMENSOES N° PASSAGEIROS

0 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA COMP. (mm) t:":f) ALLINT. (mm)  ALTLTOTAL(MM)  senvapos  Ew pE SER ENCARROCADOS
Rodoviario . 12.000 Conforme Néo MAN, Mercedes-Benz, Scania,
e turismo Al a 15.000 L0 121 S planta aplicavel ~ Volvo, VW e BYD

)
e
g
=
o
o

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACéES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:T:) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodoviario . 12.000 Conforme Nao MAN, Mercedes-Benz, Scania,
e turismo o gplvanzede a 15.000 2 U Sl planta aplicavel  Volvo, VW e BYD
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W) ~NnNEosUuSs Producio B 1S 135
Vendas ao mercado interno  1.322 1.587 1.448
Exportacdes 308 275 69

SAN MARINO ONIBUS LTDA.

Data de fundacdo: 07/01/1991 Linha de producao: Micro, Urbano e Fretamento DIRETORIA:

Rua Irméo Gildo Schiavo, 110, Ana Rech Capacidade de producao/dia: D las P i
Caxias do Sul - RS - CEP 95058-510 Ana Rech: 1 unidade | San Marino: 8 unidades Nggig:gl de;s\?:n(ggserwsao
SAC: 0800 707 00 78 Area total: 324.427,08 m?

marketing@neobus.com.br | www.neobus.com.br | Area construida: 48.597,40 m?

THUNDER +

APLICACOES  ESTRUTURA |.ARGI:“ME'\IS()IEs N PASSAGEIROS CHASSIS QUEPODEM  ILUMINACAO 6705
COMP.(mm) "~ ALLINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) sevrapos e pE SER ENCARROCADOS EM LED
7.400 2.950 (sem AC) , Agrale, Mercedes-Benz, Interna e N
Urbano Tubular 29.000 2.400 1.965 3.160 (com AC) 9a32 Até 28 Volkswagen exterma Dianteiro

Observagao: Configuracoes de comprimento e quantidade de passageiros, poderdo sofrer variagdes por modelo de chassi e normas Iocals

THUNDER WAY

APLICACOES ~ ESTRUTURA |.A|tGmMENs()ES " PASSAGEIROS CHASSIS QUE PODEM  ILUMINACAO  yqy0p
COMP.(mm) " ALLINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) sentapos  empe ~ SERENCARROCADOS  EM LED

e Tubuar 735028400 2220 1930  2SI0CEMADgu35 A 23 volkswagen IMemae - pianteir
e escolar 3.010 (com AC) externa

Observagdo: Configuracdes de comprimento e quantidade de passageiros, poderdo sofrer variagdes por modelo de chassi e normas Iocals
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DIMENSOES N° PASSAGEIR

APLICACOES ESTRUTURA o (mm) LARG.
(mm)

Urbano Tubular 9.750a13.345  2.535 2.120

CHASSIS QUE PODEM  ILUMINAGAO
ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) sentapos  EM PE SER ENCARROCADOS ~ EM LED

3.250 (sem AC)
3.475 (comAQ)

Observagao: Configuracdes de comprimento e quantidade de passageiros, poderdo sofrer variagdes por modelo de chassi e normas locais

Iveco, Mercedes-Benz, Interna e

e A Volvo e VW. externa

—- 1

——

PODEM  ILUMINACAO

APLICACOES  ESTRUTURA  comp. (mm) Iﬁ:) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) sentapos  empé  SER ENCARROCADOS  EM LED

12.630 a 3.255 (sem AC) Iveco, Mercedes-Benz Interna e
13so0 20 T S5 (comad) extera

EDITORA

MOTOR

Dianteiro

SPECTRUM 325

MOTOR

Dianteiro




Vl:/aﬁey‘

Unidade de Negodcios Volare
Data de fundacéo: 08/06/1998

Rua Irmé&o Gildo Schiavo, 110, Ana Rech
Caxias do Sul - RS - CEP 95058-510

Tel.: (54) 2101-2634

SAC: 0800 7070078
marketing@volare.com.br
www.volare.com.br

APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) LARG. ALTINT. (mm)
(mm)
Executivo, fretamento e turismo Aco 7.920 2.075 1.910

UNIDADE SAN MARINO

Linha de producao: Attack 8,
Attack 9, Fly 9, Fly 10 e Access
Capacidade de producao/dia
desta unidade: 7 veiculos

Area total: 324.427,08 m?

Area construida: 48.597,40 m?

Producdo 1783  2.678  2.649
Vendas ao mercado interno  1.322 2196 2418
Exportacoes 308 535 348

UNIDADE SAO MATEUS

Linha de producao: Attack 8,
Attack 9, Fly 6, Fly 9 e Fly 10
Capacidade de producao/dia
desta unidade: 1 veiculos
Area total: 822.400 m?

Area construida: 65.070 m2

ALT.

PE—
SENTADOS**

EM PE

FABRICACAO PROPRIA

DE PECAS E COMPONENTES:

O veiculo é produzido integralmen-
te nas Unidades fabris Volare

DIRETORIA:

Jodo Paulo Pohl Ledur (Diretor),
Sidnei Vargas Silva (Gerente Merca-
do Interno), Rodrigo Bergamo Bisi
(Gerente Mercado Externo)

CHASSIS QUE PODEM
SER ENCARROCADOS ~ MOTOR
Volare Dianteiro

* com ar, dimensdes variam conforme suspenséo do veiculo | ** a lotacao pode variar em funcdo dos opcionais e tipo da poltrona/peso

APLICACOES ESTRUTURA

Executivo, fretamento,

. Aco
turismo
Urbano Aco
Escolar Aco

DIMENSOES
COMP. (mm) * IE:‘::;) ALT.INT. (mm)
méximo 9.290 2.380 1.960
8.900 2.380 1.960
méximo 9.290 2.380 1.960

N° PASSAGEIROS
ALT. TOTAL (mm)**  GENTADOS***  EM PE
3.000 Até 32
3.000 Até 26 ****
3.000 Até 51

CHASSIS QUE PODEM
SER ENCARROCADOS ~~ MOTOR
Volare
Volare Dianteiro
Volare

* pode variar em funcdo da configuracdo
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com ar, dimens@es variam conforme suspensao do veiculo

| *** a lotagdo pode variar em funcdo dos opcionais e tipo da poltrona/peso

**** node variar em funcéo da configuracdo local ou norma especifica



Ymoovit

f

Conheca as solucoes
inovadoras do Moowt

para o pos-COVID-19 #

O Moovit possui a tecnologia e os dados para tnrnar asua aperagau
mais eficiente. Descubra como podemos te ajudar a inovar.
Entre em contato conosco.

As solucoes do Moovit foram criadas para otimizar e adaptar sua frota e seus
servicos durante e apos a pandemia, com comprovada experiéncia internacional.

Transporte Sob Demanda
Transforme sua frota em um servigo sob demanda em poucos dias.
Facil de implementar: basta um celular ou tablet Android por veiculo.

Acesse o painel de controle pela internet, com informacgdes em tempo real de toda a sua
operacac,

Adapte seu servico as limitacdes momentaneas durante e pds COVID-19,

Integre seus sistema de bilhetagem e cobranca.

Transit Data Manager

Faca alteragoes de itinerdarios e grade horaria, para que seus passageiros planejem viagens
sempre com rotas atualizadas.

Gerencie e comunigue alteragoes de servigo aos passageiros em tempo real no Moovit e em
outras plataformas exportantando o GTFS

Atualize rapidamente todas as alteragdes relacionadas em linhas, itinerdrios e cronogramas.

Trés primeiros meses gratis.

Comunicacao em Tempo Real
Envie mensagens para os seus clientes direto do Moovit via notificacoes push ou pop-ups.
Diversas opcoes de segmentacdo para suas mensagens (linhas, locais. etc),

Pushes com links para o seu site @ outras plataformas.

Envie mensagens para milhoes de usuarios do Moowvit,

0 Moovit, uma empresa Intel, € o lider global em Iy moovit.com/pt

e mOOVi t solugdes de Mobilidade como Servigo (MaaS) e 52 covid19br@moovit.com

aplicativo de mobilidade urbana mais usado no munde, &= 21-99285-3707



M FICHAS TECNICAS |

: : CHASSIS QUE PODEM
APLICAGOES ESTRUTURA  comP. (mm)* IZ::nG) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm)**  senraposs** empé  SERENCARROCADOS ~ MOTOR
Executivo, fretamento, turismo Aco 10.145 2.420 1.970 3.155 Até 35 - Volare
Urbano Aco Max. 10.145  2.420 1.970 3.155 Até 30 **** - Volare Dianteiro
Escolar AQ. ..o 10045 2420 1970 . 305 A€S3 = L Volare ...

* pode variar em fungdo da configuragdo | ** com ar, dimens6es variam conforme suspensdo do veiculo | *** a lotacdo pode variar em funcdo dos opcionais e tipo da poltrona/peso
**** node variar em funcdo da configuracdo local ou norma especifica

ATTACK 8

DIMENSOES

N° PASSAGEIROS
A CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  comP. (mm)* 'E:":; ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm)** sentapos+** empe  SERENCARROCADOS ~ MOTOR
Executivo/fretamento/turismo Aco maximo 9.150  2.200 1.900 3.130 Até 32 - Volare
Urbano Aco 8.450 2.200 1.900 3.130 Até 19 **** - Volare Dianteiro
Escolar Aco méximo 9.150  2.200 1.900 3.130 Até 45 - Volare

* pode variar em fungdo da configuragdo | ** com ar, dimens6es variam conforme suspensdo do veiculo | *** a lotacdo pode variar em funcdo dos opcionais e tipo da poltrona/peso
**** node variar em funcdo da configuracdo local ou norma especifica

Agradecemos a confianga e o apoio dos nossos clientes durante toda essa historia.




ATTACK 9

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
A CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA Comp. (mm)* t:'::)' ALLINT. (mm) ~ ALT.TOTAL(mm)** sevrapose++ empe  SER ENCARROGADOS  MOTOR
Executivo/fretamento/turismo Aco maximo 9.150 2.320 1.900 3.125 Até 32 - Volare
Urbano Aco 8.900 2.320 1.900 3.125 Até 26 **** - Volare Dianteiro
Escolar Aco méximo 9.150 2320 1.900 3.125 Até 48 - Volare

* pode variar em funcdo da configuragdo | ** com ar, dimens6es variam conforme suspensdo do veiculo | *** a lotacdo pode variar em fungdo dos opcionais e tipo da poltrona/peso
**** node variar em funcdo da configuracdo local ou norma especifica

DIMENSO N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA  coMP. (mm)* '22'::)' ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm)**  sgnrapos***  EM PE ggﬁﬂé;&%ﬂ%@ MOTOR
Fretamento/turismo Aco maximo 8900 2360 5 35 10 piso 2.985 Até 26 - Volare
Urbano Aco méximo 8.900  2.360 e 1.910 2.985 Até 27 **x* - Volare Traseiro
Escolar Aco méximo 8.900  2.360 2° piso 2.985 Até 38 - Volare

* pode variar em funcdo da configuragdo | ** com ar, dimens6es variam conforme suspensdo do veiculo | *** a lotagdo pode variar em funcéo dos opcionais e tipo da poltrona/peso
**** node variar em funcdo da configuracdo local ou norma especifica

Produzindo os melhores produtos para énibus ha trinta anos.

itinerarios Lightdot Anjo Daguarda Luminarias Clariar
PNDV Anunciador de Fechamento de Porta

Contador de Passageiros Anunciador de Préxima Parada

www.frt.com.br vendas@frt.com.br +55 813081-1850
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Crise da Covid-19 interrompe
crescimento do mercado de onibus

Com a paralisacao do turismo e o impacto no transporte publico,
a previsao é que o setor termine 2020 com 10 mil veiculos vendidos,
queda de 52% sobre 2019

B SONIA MORAES

A propagacdo do coronavirus no territério
brasileiro interrompeu a recuperacdo do
mercado de Onibus, que esperava terminar
2020 com 23 mil veiculos emplacados, o
que representaria crescimento de 9,8% sobre
2019. Tal expectativa positiva tinha como
base a perspectiva de bom desempenho do
segmento de micro-Gnibus para o transporte
escolar e o esperado aquecimento da venda
de modelos urbanos no primeiro semestre
por causa das eleicdes municipais.

A partir de 15 de margo de 2020, muitas
atividades foram interrompidas na economia,
em razdo da decisdo de implantagdo do
isolamento social em varias partes do pais a
fim de conter a disseminacdo do virus. Com
este quadro, as vendas de 6nibus apresen-
taram dedlinio de 31,3% em relagdo ao més
anterior. Em margo, foram emplacados 883
veiculos, enquanto em fevereiro, mesmo com
um ndmero menor de dias Uteis por causa
do feriado de Carnaval, foram emplacados
1.286 veiculos.

Em abril de 2020, o reflexo da pandemia
foi mais forte e os 320 onibus vendidos

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2020

naquele més evidenciavam queda de 63,8%
em relagdo a marco. Segundo a Associacdo
Nacional dos Fabricantes de Veiculos Au-
tomotores (Anfavea), com este resultado,
houve no primeiro quadrimestre do ano
a venda de 3.981 chassis, 0 que significa
retracao de 37,7% sobre 0 mesmo periodo
de 2019, quando foram comercializados
6.391 veiculos no pais. “Pelo préprio lead
time entre produgao de chassis e montagem

de carroceria, ndo é adequado analisar este
setor pelo licenciamento”, afirma Gustavo
Bonini, vice-presidente da Anfavea, acrescen-
tando que “o ideal é olhar a produgdo, que
mostra o que esta acontecendo na entrada
dos pedidos”.

No acumulado de janeiro a maio de
2020, a venda de 6nibus foi a que teve
maior percentual de queda em todo o setor
automotivo, de 42,7%, com 4.647 veiculos
emplacados, ante 8.104 unidades vendidas
no mesmo periodo do ano anterior. “Isso
ocorreu porque o turismo é inexistente neste
momento e o transporte urbano também
caiu”, observa Bonini.

0 que motivou 0 mercado de 6nibus neste
perfodo, segundo o vice-presidente da Anfa-
vea, foi 0 programa Caminho da Escola, que
manteve ativa as negociacdes, mesmo com
a pandemia, e ainda tem entregas previstas
para 0s proximos meses.

No segmento de urbanos, 0 momento ainda
é dificil. "As renovagdes de frota poderdo ser
impactadas pela extensdo da idade por alguns
meses, mas 0 prazo poderd se estender mais,
dependendo das cidades e da visdo dos ope-
radores. Estamos olhando para o mercado de
onibus com atengdo por causa da queda que
ja teve e do potencial de continuar com volume
muito baixo", diz Bonini.

Nas exportacbes, o resultado, que ndo es-
tava bom no ano passado, continua negativo.
No acumulado de janeiro a maio de 2020, a
retracdo foi de 57,9%, com o embarque de
1.345 veiculos— 813 modelos urbanos e 532
rodovirios —, ante os 3.194 veiculos que fo-
ram exportados no mesmo periodo de 2019.

Gustavo Bonini,
vice-presidente da Anfavea



Em CKD (veiculos desmontados) as vendas
externas cairam 32,6%, com 722 veiculos.

Os grandes compradores de 6nibus bra-
sileiros séo Argentina, Peru, Chile, Colémbia
e Africa do Sul. “Esses paises também estdo
enfrentando a crise e isso impactou os
negdcios do Brasil”, afirma o presidente da
Anfavea, Luiz Carlos Moraes.

Com os mercados interno e externo ainda
bastante fragilizados pela pandemia, a pro-
ducdo de 6nibus no acumulado de janeiro
a maio teve uma redugdo de 34,9%, com
5.985 veiculos fabricados, ante um volume
que somou 9.190 unidades em 2019. “As
fabricas voltaram as atividades, mas estédo
trabalhando em ritmo lento e com apenas
um turno, por causa da gestdo do protocolo
minimo, da satde e dos cuidados para garan-
tir o maximo de seguranca aos empregados.
E isso afeta o andamento da producdo”,
afirma o dirigente méaximo da entidade que
congrega os fabricantes.

Diante do cenério de incertezas trazido
pela Covid-19, aAnfavea ndo apresentou na
coletiva virtual realizada em 5 de junho de
2020 a previsao para a producdo, que ainda
ndo est4 em plena normalidade, e para a
exportagao, que ainda enfrenta dificuldades.

Comportamento da
producao de janeiro
a maio de 2020

Com as fabricas operando normalmente
até a primeira quinzena de marco de 2020,
aprodugdo de dnibus atingiu 1.992 unidades
naquele més, volume 22,1% inferior aos
2.556 veiculos fabricados em fevereiro de
2020. No acumulado do trimestre, a retracdo
nao foi tao expressiva: houve reducdo de
2,3%, com 5.974 veiculos fabricados — 4.757
urbanos e 1.217 rodovidrios —, enquanto
no mesmo periodo de 2019 as montadoras
produziram 6.116 6nibus. “Isso mostra que
0 setor vinha bem, sequindo a previsdo da
Anfavea para o segmento de veiculos pesa-
dos (caminhdes e 6nibus), que era atingir um
crescimento de 16,9% em 2020", observa o
vice-presidente da entidade.

Em abril de 2020, com as atividades

suspensas em todas as fabricas, a producéo
de 6nibus somou 396 unidades, reducdo de
80,1% em relacdo a marco de 2020, signi-
ficando, no primeiro quadrimestre do ano,
queda de 28,5%, com 6.370 veiculos mon-
tados — 5.110 urbanos e 1.260 rodoviarios.
“"Até a primeira quinzena de margo, o setor
foi bem e agora é dificil imaginar que ocorra
uma recuperacao no segundo trimestre. Por
isso, ndo é possivel fazer previsdo, pois a
variacdo de uma semana para outra é muito
grande e qualquer nimero que eu citar sera
especulacdo”, afirma Bonini.

Com os mercados interno e externo ain-
da bastante fragilizados pela pandemia, a
produgdo de onibus teve no acumulado de
janeiro a maio queda de 34,9%, com 5.985
veiculos fabricados, ante um volume que
somou 9.190 unidades em 2019.

0 vice-presidente da Anfavea prevé que
0 segmento de 6nibus rodoviario e de fre-
tamento, que foi muito afetado pela crise,
com a interrupcdo do turismo, vai levar mais
tempo para retomar. “Para estes modelos,
as entregas estdo sendo renegociadas, o
que expressa a indefinicdo do momento em
que se encontra o pais.” Com relacdo aos
urbanos, ele acredita que a recuperagdo seja
mais rapida a partir do momento em que
terminar a pandemia. “Este setor também
foi muito afetado, mas continua operando,
mesmo com uma frota menor.”

O dirigente esclarece que a volta da
produgdo de onibus, apds a reabertura das
fabricas no fim de abril e inicio de maio,
ndo significa uma solucdo nem a retomada
de volumes, pois se deve a necessidade de
atender compromissos fechados pelas em-
presas antes da crise. E acrescenta: “Além de
rever o protocolo de saude e seguranca dos
empregados, as montadoras aproveitaram
0 periodo de quarentena para falar com os
fornecedores e orienta-los sobre a entrega
de pecas”.

Ao analisar a situacdo atual do pais, Gus-
tavo Bonini afirma que o setor automotivo
nunca enfrentou um problema como este
na sua historia recente, mas nao esta pessi-
mista. “Esta é uma crise muito grave. Nao é
estrutural e econdmica. £ uma crise sanitaria,

Luiz Carlos Moraes,
presidente da Anfavea

provocada por um virus. E grave em razdo de
sua extensao e da velocidade como apareceu
e se propagou, mas, desde que a ameaca seja
contida, ndo ha porque o setor ndo retomar
da forma como aconteceu no ano passado.”

A maior preocupacdo da indUstria auto-
mobilistica neste momento é com o fluxo de
caixa. “A nossa expectativa é que 0 governo
dé continuidade as medidas estruturais para
abrigar a economia como um todo”, frisa o
vice-presidente da Anfavea.

As exportacoes
também foram
afetadas

Com relacdo as exportacbes de 6nibus,
elas somaram 307 unidades em marco de
2020, representando queda de 29,6% sobre
fevereiro, e tiveram o embarque de apenas
70 veiculos em abril, evidenciando retracdo
de 77,2% sobre marco. No primeiro qua-
drimestre de 2020, houve a venda de 1.079
veiculos para o exterior, declinio de 59,2%
em relagdo as 2.643 unidades exportadas
no mesmo periodo de 2019.

A respeito desta situacdo, Bonini afirma
se tratar de uma crise de salide em escala
mundial, que prejudicou também as expor-
tagdes. “Tinhamos lotes grandes fechados
com os paises da América Latina e a entregas
desses dnibus estao sendo renegociadas.” Ele
acrescenta: “Pelo fato de ser uma crise global,
é natural que as vendas ao mercado externo,
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que foram negociadas e planejadas com
muita antecedéncia, sejam canceladas ou
tenham as entregas adiadas neste periodo
de crise. Agora estamos acompanhando a
situacdo desses paises”.

O presidente Luiz Carlos Moraes revela
que a exportacdo total de 7.212 veiculos em
abril (5.829 automdveis, 1.096 comerciais
leves, 217 caminhdes e 70 6nibus), que é
76,6% menor em relagdo a marco (30.772
veiculos) e 79,3% inferior a abril de 2019
(34.905 veiculos), traduz “o pior resultado
da industria automobilistica em 23 anos”.

J& 0 movimento de janeiro a maio repre-
sentou o pior resultado das exportacdes
desde 2002, com 100.080 veiculos (95.123
automoveis, 3.612 caminhdes e 1.345
onibus), 44,9% inferior aos cinco meses de
2019, quando foram embarcados 181.593
veiculos, segundo a Anfavea.

Moraes assinala: “E um numero ruim,
mas era esperado, porque a pandemia esta
afetando também os principais mercados de
exportacao do setor automotivo —Argentina,
Chile e Colémbia. Ja tinhamos previsto que-
da nas exportacOes por conta de questdes
econdmicas, e agora essa queda sera ainda
maior por causa da crise na area da salde
na América Latina”.

Sem previsdes
para producao
e exportacao

Diante do cendrio de incertezas trazido
pela Covid-19, aAnfavea ndo apresentou na
coletiva virtual realizada no dia 5 junho de
2020, a previsdo para producdo, que ainda
segue em ritmo lento, nem a projegdo para as
exportagdes, que seguem com dificuldades.

Nos primeiros momentos da crise sanitéria,
Luiz Carlos Moraes havia afirmado que,na
primeira quinzena de marco, a economia
estava rodando em ritmo normal e o setor
acompanhava esse movimento, mas que, na
segunda quinzena daquele més, observava-
se “forte impacto do coronavirus no Brasil”.
Atestando o que disse seu presidente, em
comunicado enviado a imprensa, a Anfavea
relata, referindo-se a marco de 2020, que
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depois de duas semanas de forte atividade
no mercado interno, que apontava para um
robusto crescimento, a paralisacdo gradativa
do comércio e das fabricas na segunda quin-
zena resultou em queda de quase 90% nas
atividades do setor automotivo.

O presidente da Anfavea prevé que o
segundo trimestre seja ruim para todo o
setor automotivo. “Vamos ter uma queda
substancial no segundo trimestre e espera-
mos no terceiro uma retomada, que podera
se consolidar no quarto trimestre. Ja estamos
nos reestruturando para voltar as atividades
e isso vai depender do comportamento da
economia.”

Mercedes-Benz
percebe momento
delicado

A Mercedes-Benz, que até o dia 15 de
marco de 2020 vinha mantendo ritmo forte
de produgéo na fabrica de Sao Bernardo do
Campo (SP), para dar conta dos negdcios
fechados com seus clientes no segmento de
urbanos, teve que interromper as atividades
por causa do avango do coronavirus no ter-
ritdrio brasileiro. “O momento atual é muito
delicado e daqui para frente h& uma incog-
nita sobre o comportamento do mercado,
porgque ndo sabemos até quando vai durar
essa pandemia”, afirma Walter Barbosa,
diretor de vendas e marketing de 6nibus da
companhia no Brasil.

Na primeira quinzena de marco, antes de
a Covid-19 eclodir no pais, a Mercedes-Benz
havia fechado contrato com grandes grupos
para a compra de 300 6nibus, volume que
estava programado para ser entregue em
quatro meses. “Agora, as negociagbes es-
tdo temporariamente suspensas e nao ha
previsdo de compra de 6nibus urbanos e
rodovidrios para o segundo trimestre”, conta
o diretor da empresa.

Em um cendrio que sinalizava melhora
nas condi¢bes macroecondmicas do pais, a
estimativa de Barbosa era de que o mercado
brasileiro de &nibus terminaria 0 ano com
21 mil veiculos vendidos e agora, diante da
pandemia, a expectativa é que o setor feche

Walter Barbosa, diretor de vendas e
marketing da Mercedes-Benz

0 ano com uma queda de 35%, totalizando
algo em torno de 13 mil a 14 mil veiculos
emplacados, com a perda de negécios no
segundo trimestre de 2020. "Quanto mais
perdurar este cenario de paralisacdo das ati-
vidades para conter 0 avango do coronavirus,
maior sera o impacto no transporte.”

Outro aspecto salientado pelo diretor da
Mercedes-Benz é que a pandemia afetou
fortemente o mercado de 6nibus, tanto o
segmento urbano quanto o rodovirio. No
setor de fretamento, Barbosa ainda vislumbra
algumas oportunidades devido a necessidade
de distanciamento entre as pessoas no inte-
rior do veiculo para evitar a propagagao do
coronavirus, 0 que podera demandar mais
onibus.”No urbano, a receita dos operado-
res caiu em média 75% e, por decisdo do
governo, eles precisam manter pelo menos
50% da frota em operagdo. Como diminuiu
o numero de passageiros, a conta referente a
receita e ao custo operacional ndo fecha”, diz
Barbosa. E acrescenta: " Diante deste cenario,
algumas empresas terdo dificuldades para
recuperar as perdas”.

A Mercedes-Benz fechou o primeiro
quadrimestre na lideranca no mercado de
onibus, com 2.174 veiculos emplacados,
queda de 34,2% sobre o mesmo periodo
de 2019, cujas vendas atingiram 3.306
veiculos, segundo a Anfavea. A participacdo
da empresa chegou a 55%, enquanto no
mesmo periodo de 2019 era de 52,5%. No
segmento de urbanos, com 1.383 énibus
vendidos, a Mercedes-Benz teve 70,5%
de participacdo no acumulado de janeiro a
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abril, e no rodovidrio a sua fatia foi de 51%,
com 364 veiculos comercializados no pais.
De janeiro a maio as vendas da fabricante
atingiram 2.521 unidades, queda de 40,3%
sobre 0 mesmo periodo de 2019, quando
comercializou 4.226 6nibus no pais.

Em 11 de maio de 2020, a Mercedes-Benz
retomou a producdo de dnibus na sua fabrica
de S30 Bernardo do Campo (SP) e até 30 de
junho de 2020 estara trabalhando com a
metade dos empregados ligados diretamente
a produgdo. Ao término deste periodo, entre
1° de julho e 31 de agosto de 2020, havera
revezamento com a outra metade dos cola-
boradores que atuam na producao.

Em sua andlise sobre o desempenho do
mercado de 6nibus,o diretor da Mercedes-
Benz afirma que 2019 foi um ano excepcio-
nal, com crescimento de 43,5% do segmento
acima de oito toneladas, que teve 20.741
veiculos emplacados. ” Foi um ano muito bom
e mostrou 0 novo patamar alcangado pelo
mercado de 6nibus, depois de enfrentar a in-
tensa crise, no periodo mais critico em 2016,
quando as vendas se reduziram, chegando
a 10.300 carros. Em 2017, o setor cresceu
15%; em 2018, avangou 28,3%;e em 2019
aumentou 43,5%."

0O incremento do setor no ano passado
foi impulsionado pelos segmentos de
onibus urbano e escolar, segundo o diretor
da Mercedes-Benz. O mercado de urbanos
cresceu 51%, totalizando 8.860 unidades,
na comparagao com os 5.852 veiculos em-
placados em 2018. “Este foi 0 grande motor
de 2019 e tem a ver com a virada do ano,
quando quase todos 0s municipios tiveram
reajuste de tarifa ou o melhor equilibrio nos
contratos de concessao”, afirma Barbosa,
acrescentando: “Curitiba fez renovacdo de
frota depois de seis anos, Brasilia renovou
600 o6nibus, Salvador atualizou 170 carros
e em Sdo Paulo saiu a licitagdo. O gap do
contrato de concessdo reduziu e motivou 0s
empresarios a renovar a frota e a redugdo
na taxa de juros também ajudou bastante.
A taxa de juros (Selic) fixada entre 4,25% e
5% é um patamar aceitavel para o setor”.
Hoje esta em 3% ao ano.

No segmento escolar, sequndo Barbosa,
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Jorge Carrer, gerente executivo
de vendas de onibus da VWCO

havia duvidas se o governo iria manter os
investimentos no programa Caminho da
Escola, mas este setor teve um crescimento
de 79% no ano passado, com 3.616 6nibus
emplacados, ante 2.019 veiculos vendidos
em 2018. “No mercado de rodoviarios,
embora tenha apresentado crescimento
de 28%, com 2.538 veiculos emplacados,
superando as 1.977 unidades vendidas
em 2018, o volume de 561 veiculos a mais
ndo fez muita diferenca”, observa o diretor
da Mercedes-Benz, acrescentando que em
2019 o setor de fretamento teve queda de
7% nas vendas, para 1.212 unidades, ante
1.309 em 2018.

O mercado de micro-6nibus, que tem um
pouco de urbano, rodoviério e fretamento,
cresceu 37%, com 4.514 énibus emplacados
no Brasil, comparado aos 3.295 veiculos
vendidos em 2018. "Esse avanco ocorreu
devido a mudanca de comportamento do
mercado”, observa Barbosa, assinalando
ainda: “Com a queda na demanda de
passageiros no transporte urbano e rodovi-
ario, 0 micro-6nibus tem forte tendéncia de
avancar,porque os empresarios estao fazendo
uma composicao de sua frota e comprando
uma parte de 6nibus de 15 e 17 toneladas
e outra de micro-Gnibus para se adequar a
nova demanda de passageiros”.

No mercado total de 6nibus, a Mercedes-
Benz encerrou 2019 com 53,8% de partici-
pacdo. No segmento de urbanos, a sua fatia
foi de 76%;no rodoviario,de 52%; e no
fretamento, de 58%. No micro-6nibus tinha
23% e aumentou para 30%, e no escolar
elevou de 12% para 28%. “A empresa man-

teve a lideranca no mercado e viu crescer sua
participacdo no segmento de micro-6nibus e
no escolar”, diz Barbosa.

Sobre a queda de 9,1% na venda de
Onibus no acumulado de janeiro e fevereiro
de 2020, com 2.752 veiculos emplacados no
pais, na comparagdo com 0 mesmo periodo
de 2019, Barbosa esclarece que o impacto no
inicio deste ano foi no segmento de escolar,
que concluiu a entrega do lote de seis mil
Onibus que foram disponibilizados para a
compra pelo Fundo Nacional de Desenvol-
vimento da Educacdo (FNDE) — autarquia
ligada ao Ministério da Educagdo —, por meio
da licitacdo aberta no fim de 2017.

"“Uma parte desses dnibus foi emplacada
em 2018 e outra parte em 2019. Em janeiro
e fevereiro as entregas de veiculos escolares
foram concluidas com o emplacamento de
293 dnibus, que foi 63,7% inferior aos 809
veiculos vendidos no mesmo periodo de
2019", detalha Barbosa.

Ele conclui avaliando que em 2020 a
produgdo de onibus escolar seque dentro
da normalidade, mas entende que na
comparagdo com 2019 deverd apresentar
queda, porque o processo de entrega de uma
licitacdo anterior ja terminou. Ele explica que
em 2020 as montadoras comecam a produzir
os vefculos da licitagdo realizada em 2019,
se tudo caminhar bem, esses veiculos come-
cardo a ser emplacados em junho de 2020.

Volkswagen prevé
retracdo no mercado

A Volkswagen Caminhdes e Onibus, que
projetava a manutengdo de crescimento para
o mercado de 6nibus em 2020, acompanhan-
do a tendéncia macroecondmica positiva do
pais, prevé agora uma queda, especialmente
nos segmentos urbano e rodovidrio, embora
ndo seja possivel ainda dimensionar de
quanto exatamente serd essa retracdo. “E
muito cedo para projetarmos um nimero
para o setor, ja que vivemos uma crise sem
precedentes”, afirma Jorge Carrer, gerente
executivo de vendas de 6nibus. Ele acrescen-
ta: "Dizer neste momento o quanto caird é
especulagdo. Tudo vai depender de quanto



tempo ainda estaremos em isolamento
social nas grandes cidades, como estardo a
salde financeira das empresas, a situacdo do
sistema de transporte e a disponibilidade de
crédito ao final da fase aguda da crise. Até
mesmo as eleicdes, que normalmente afetam
positivamente nas vendas no primeiro semes-
tre, s30 uma incognita quanto ao impacto
que ainda podem ter no segundo semestre”.

Carrer conta que, em geral,as empresas
suspenderam as novas aquisicdes de dnibus
ou postergaram 0 que ja tinham em seu
planejamento anual por causa da crise. “No
segmento de urbanos, nao tivemos impacto
nos negocios, que ja estavam fechados, e o
volume de cancelamento de pedidos é inex-
pressivo. Mas as novas compras se tornaram
raras desde o inicio da epidemia, pois os ope-
radores de transporte publico estdo sentindo
fortemente a crise, e desde que ela surgiu
entraram em ‘modo sobrevivéncia’, uma vez
Que a sua receita despencou, mas precisam
manter as frotas rodando para o atendimento
ao publico e ainda tentar reduzir o excesso
de lotagdo. Neste cendrio realmente ¢é dificil
falar em novas aquisicdes.”

Para o programa Caminho da Escola, a
Volkswagen continua fazendo a entrega de
onibus, pois, embora as aulas presenciais ndo
estejam ocorrendo, as prefeituras e estados
mantiveram os investimentos nas aquisices.
“Continuamos recebendo as adesdes ao
programa e 0s contratos assinados, que
firmam o pedido de compra e nos autorizam
a entrega dos 6nibus.”

A expectativa da fabricante é que o mer-
cado de rodoviario seja mais afetado pela
pandemia do coronavirus, especialmente
o turismo rodovidrio, cujo impacto sera
ainda maior que o rodovirio regular. “O
segmento de fretamento, o fretamento rural
e 0 escolar ainda reservam oportunidades
para este ano. Os demais serdo muito abala-
dos, mas ainda assim trardo oportunidades
pontuais”, prevé o gerente.

Apos a retomada da producdo na fabrica
de Resende, no dia 27 de abril, a Volkswa-
gen esta adequando a producao a redugdo
de demanda e ao estoque. “Esse estudo
é feito de forma permanente e esperamos

Fabio D'Angelo, gerente de vendas
de onibus da Scania

que o mercado tenha capacidade de reagir
a esta calamidade. Estaremos preparados
para produzir volumes maiores se isso for
necessario”, afirma Carrer. Ele acrescenta
que os langamentos programados para este
ano estdo mantidos.

Em segundo lugar no mercado de 6nibus, a
Volkswagen Caminhdes e Onibus registrou em
abril de 2020 a venda de 118 veiculos, 37,6%
amenos que em marco deste ano, cujo volume
atingiu 189 unidades. No quadrimestre, as
suas vendas somaram 866 veiculos, queda
de 51,6% sobre o mesmo periodo de 2019
(1.790 unidades).De janeiro a maio, as ven-
das da fabricante atingiram 1.041 unidades,
51,6% inferiores as dos primeiros cinco meses
de 2019 (2.152 unidades).

Os fatores positivos esperados por Ricardo
Alouche, vice-presidente de vendas, marketing
e pos-venda da Volkswagen Caminhdes e
Onibus, para 0 mercado de 6nibus em 2020
tinham como base a confianca no crescimento
da economia. “Além disso, devido a necessi-
dade de aumentar a produgdo por causa do
crescimento da demanda, as empresas esta-
vam contratando novos empregados, o que
deveria aquecer o setor de fretamento e ode
rodovidrios de curta distancia”, diz o dirigente.

A empresa também tinha bons negdcios
fechados no segmento de urbanos no interior
de Sao Paulo e apostava na entrega de um
lote expressivo de dnibus para o programa
Caminho da Escola.

Em 2019, Volkswagen Caminhdes e
Onibus vendeu 5.509 6nibus no mercado
brasileiro, crescimento de 61,2% sobre
0s 3.417 veiculos comercializados no ano

anterior, sequndo a Anfavea.No mercado,
cujas vendas totalizaram 20.932 unidades —
incremento de 38,8% na comparagdo com
15.081 6nibus vendidos no ano anterior —,
a Volkswagen aumentou a sua participacdo
para 26,3% no ano passado.

Scania nao faz
projecoes sobre os
resultados deste ano

Também confiante no desempenho positi-
vo do mercado de dnibus em 2020, a Scania
projetava no inicio deste ano um crescimento
de 5% nas vendas de modelos acima de oito
toneladas em comparacdo a 2019. “Infeliz-
mente, com a pandemia, ainda ndo é possivel
fazer projecbes de como terminard o ano,
pois o mercado de dnibus esta sofrendo mui-
to mais do que o segmento de caminhdes”,
afirma Fabio D'Angelo, gerente de vendas
de 6nibus da Scania no Brasil. “Mas temos
certeza de que esta fase ruim da humanidade
vai passar e estaremos ainda mais proximos
de nossos parceiros e clientes.”

Antes da crise da Covid-19, a expectativa
do gerente da Scania era de incertezas no
segmento de rodovidrios, devido ao movi-
mento de desregulamentacdo das linhas,e
que a crescente atuacao de aplicativos levaria
0 mercado a uma adaptacdo ao longo do
ano para enfrentar a concorréncia. Haveria
também maior busca por solucbes que
aumentassem a eficiéncia e reduzissem os
custos operacionais da frota.

“Agora, 0 que vivemos é um caminho
sem volta. O impacto do coronavirus foi
praticamente imediato no segmento de
onibus rodoviarios — a mesma situacao
vivida também no modal aéreo —, com a
queda brutal no nimero de usudrios, apds a
explosao da pandemia e a consequente ado-
¢do da quarentena na maioria dos estados.
Estamos acompanhando de perto a luta dos
empresarios para encontrar alternativas para
minimizar os prejuizos e a Scania, sua rede de
concessionarias, 0 Scania Banco e 0 consorcio
Scania estdo a disposicao dos clientes para
ajuda-los”, diz o gerente.

No segmento de fretamento — para o qual
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a Scania projetava crescimento e a venda
maior de modelos com motor traseiro —, al-
gumas empresas ainda mantém ou voltaram
a utilizar os servicos de fretamento, segundo
D'Angelo. “Obviamente que o impacto foi
forte pela pandemia, mas este segmento
estd sofrendo um pouco menos do que o
rodoviario. S&o nlimeros muito pequenos de
movimentagdes, mas pelo menos algumas
empresas estdo tendo fluxo de caixa.”

Com o inicio de ano bastante produtivo e
acelerado, 0 gerente da Scania projetava um
aumento de 20% na carteira de pedidos para
o primeiro trimestre. “Como o empresario de
onibus é muito atento aos rumos da econo-
mia, a paralizacdo das cidades para aderir a
quarentena deu a eles uma sinalizacdo de
como seria 0 impacto dirio no transporte
urbano e no rodovidrio”, conta D'Angelo,
acrescentando: “Mas as nossas equipes de
vendas e servicos mantiveram-se ao lado
dos clientes e fizemos todos os esfor¢os para
manter as encomendas que estavam em
nossa carteira. Analisamos individualmente
cada pedido e cada cliente.”

No segmento de urbanos, a Scania nao vé
chances de fazer novos negacios. “Com al-
gumas cidades tendo reduzido drasticamente
a frota de 6nibus em circulacdo e mesmo
considerando o fato deos operadores do setor
urbano continuarem em atividade por todo
0 pais neste momento de crise na area da
salde, o equilibrio econdmico das operagdes
neste setor sera um grande desafio para
empresas e autoridades”, afirma D'Angelo.

Sobre os 6nibus movidos a gas natural
veicular (GNV) ou biometano, o gerente da
Scania afirma que os planos para iniciar a
comercializagdo deste veiculo no segundo
semestre deste ano estao mantidos. “Quan-
do a Scania assumiu o papel de ser lider na
transicdo para um sistema de transporte
sustentavel, convocou suas equipes ao re-
dor do mundo para colocar isso em pratica.
Nossos esforgos ndo pararam para oferecer
ao mercado opgdes ao diesel. Entretanto,
0 processo de homologacdo ndo depende
apenas da Scania.”

A Scania retomou as atividades na fabrica
de Sao Bernardo do Campo (SP) dia 27 de
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Humberto Spinetti, diretor da Iveco
Bus para a América do Sul

abril, apds comprovado que teria todas as
condicdes de garantir a protecdo dos cola-
boradores da linha de produgdo. “Estamos
voltando a normalidade aos poucos para
entregar as unidades produzidas e faturadas.
E um novo normal, mas temos certeza que
vai passar”, afirma o gerente.

Em quarto lugar no mercado de dnibus, a
Scania vendeu em abril cinco veiculos, queda
de 72,2% sobre as 18 unidades registradas
em marco. No primeiro quadrimestre,a
empresa comercializou 148 veiculos, 26,5%
a menos que no mesmo periodo de 2019
(117 unidades).No acumulado de janeiro a
maio, foram vendidos165 6nibus, retracdo
de 29,8% sobre 0 mesmo periodo de 2019
(235 unidades).

Em 2019, em um mercado que registrou
vendas de 17.491 6nibus com capacidade
acima de oito toneladas, o que representou
alta de 36,6% em relagdo aos 12.808 ve-
iculos vendidos no mesmo periodo do ano
anterior, a Scania comercializou 901 6nibus,
garantindo um crescimento de 18,6% sobre
0s 760 veiculos comercializados no ano
anterior, e a sua participacao foi de 5,2%.
“As vendas de 2019 consagraram o Brasil
como o segundo maior mercado dentro da
Scania”, diz D'Angelo.

Dos 901 chassis vendidos no ano passado,
845 foram de rodoviarios (acréscimo de
20,4% sobre os 702 de 2018). Neste mer-
cado, que emplacou 3.980 veiculos — 19,9%
a mais que em 2018 (3.320 unidades) —, a
Scania teve 21,1% de participacdo, ficando

com a vice-lideranca no setor. Nos urbanos
acima de oito toneladas, a empresa emplacou
56 veiculos, sendo 30 unidades do modelo
K 250UB 4x2.

uadro
de dlflcul ades, lveco
mantém postura
otimista

A Iveco Bus, que mantém a sua aposta no
Brasil como um dos principais mercados de
onibus para a operacdo global da companhia,
também projetava um ano positivo para o
setor em 2020. “Com a pandemia, é muito
dificil fazer qualquer projecéo. A prioridade
agora é planejar a reabertura gradual da
fabrica de Sete Lagoas (MG)", afirma Hum-
berto Spinetti, diretor da Iveco Bus para a
América do Sul.

Spinetti afirma que este periodo de
pandemia trard mudancas para o setor de
transportes de passageiros. “Ja vemos esse
movimento principalmente no contato com
o cliente, mas a Iveco ampliou as agdes que
envolvem os setores de venda e pds-venda,
com apoio da rede de concessionarias, para
atender os clientes.”

A esperada renovacdo de frota dos ope-
radores do transporte de passageiros, que
daria um f6lego extra ao setor neste ano, é
incerta, sequndo Spinetti. "Alguns contatos
foram adiados por conta da situacéo de isola-
mento social. Outras negociagdes continuam
remotamente, seja pelo contato telefonico ou
via WhatsApp. Estamos em contato com 0s
clientes para analisar caso a caso e atender
a demanda da melhor maneira possivel.”

Com a reabertura da fabrica em Sete La-
goas (MG) em 22 de abril, a Iveco retomou
a producao de vans e chassis, e isso inclui a
continuacao da producdo das unidades do
chassi 10-190 para o programa Caminho
da Escola. “Entendemos que a situacao
atual, causada pela Covid-19, é temporaria
e que em breve vai passar. O mercado terd
dificuldades no inicio, mas vai retornar. Por
isS0, N30 interrompemos N0ss0s programas
de desenvolvimento e vamos manter os lan-
camentos previstos. Continuamos apostando



Paulo Arabian, diretor comercial
de onibus da Volvo no Brasil

no Brasil como um dos principais mercados
de dnibus para a operagdo global da marca”,
afirma Spinetti.

Com o0 mercado de 6nibus urbano, tam-
bém afetado pela pandemia, a Iveco tem
procurado estreitar ainda mais o contato
com os dlientes para apresentar seu portfé-
lio de produtos e os servicos de pés-venda
realizados na rede de concessionarias. “O
objetivo é proporcionar ao cliente uma
solucdo completa para o transporte de pas-
sageiros: qualidade, baixo custo operacional
e rentabilidade na operagao”, diz Spinetti.

Em todo o mercado de 6nibus, 0 segmento
intermunicipal e rodoviario de curta distancia
tem demonstrado bom desempenho. “Temos
um produto perfeito para essa demanda, que
é o chassi 170528. O segmento escolar tam-
bém pode se destacar com novas licitagdes
do governo federal.”

O diretor da Iveco Bus comenta que o
segmento de Onibus escolares, por meio do
programa Caminho da Escola, tem sido um
dos principais mercados para os negdcios
da empresa no Brasil. “Vencemos a licitagao
para entregar 1.200 veiculos ao FNDE (Fundo
Nacional de Desenvolvimento da Educacao).
Além disso, apostamos no chassi 170528,
que oferece 6timo custo de operacéo nos
segmentos urbano e rodovidrio.”

Em sua andlise sobre o mercado de
onibus, feita antes da explosdo da pande-
mia do coronavirus, Spinetti afirmava que
0 setor, assim como outros segmentos da
economia, depende de diferentes fatores,

como a aprovagdo das reformas tributaria
e administrativa, e da estabilidade politica,
que criam um cendrio de previsibilidade para
que os investimentos voltem ao pais. “Novas
licitagdes governamentais e a renovacao de
frota de operadores do transporte de passa-
geiros dardo um folego extra para o setor
neste ano”, assinalava o diretor na ocasido.

Volvo prefere
nao comentar
o futuro imediato

AVolvo terminou o primeiro quadrimestre
em quinto lugar no ranking de vendas no
mercado de dnibus, com 142 veiculos empla-
cados no pais, queda de 34,3% em relagao
ao mesmo perfodo de 2019 (216 veiculos).
Deste total, 40 veiculos foram entregues para
a cidade de Curitiba (PR) no fim de abril deste
ano, sendo 16 modelos padron, 13 articula-
dos, 6 biarticulados e 5 convencionais. Nos
primeiros cinco meses de 2020, as vendas
da Volvo atingiram 183 unidades, 42,6%
abaixo dos 319 &nibus vendidos em igual
periodo de 2019.

A empresa — que preferiu ndo comentar o
impacto da pandemia —considerou 2019 um
ano muito bom, marcado pela forte recupe-
racao do mercado de 6nibus, quando vendeu
744 chassis no pais, sendo 389 rodovidrios,
cujo crescimento foi de 62%, e 355 urbanos,
que teve um incremento de 87%.

Incluindo todos os paises da América
Latina, as vendas da Volvo chegaram a
1.864 chassis em 2019, aumento de 77%
sobre as 1.055 unidades do ano anterior. As
exportacdes representaram 60% do volume
de Onibus entregues pela empresano ano
passado, com grande participagdo da Co-
|6mbia e do Chile.

Na linha de 6nibus rodovidrios, a empresa
destaca os chassis de alta tecnologia repre-
sentados pelos modelos B420R e B450R,
nas versdes 6x2 e 8x2. “Sdo onibus de alto
padrdo para transporte de longas distancias,
seja em linhas rodovidrias ou no segmento
de turismo”, afirma Paulo Arabian, diretor
comercial de 6nibus da Volvo no Brasil.

A empresa lembra as primeiras entregas

de chassis com a nova geragdo do Sistema de
Seguranga Ativa Volvo (SSA), com avangados
recursos que ajudam a prevenir acidentes. “Ja
temos novos pedidos de veiculos com essas
novas tecnologias. Com o SSA, mais uma vez
demos um passo importante para ajudar a
salvar vidas e a reduzir custos operacionais
de nossos clientes”, diz Fabiano Todeschini,
presidente da Volvo Buses Latin America.

No segmento de urbanos, aVolvo também
registrou entregas significativas no ano
passado. A maior delas foi de 594 o6nibus
articulados e biarticulados para o sistema
BRT de Bogotd, na Colémbia. Em 2020, serao
ainda entregues mais 106 veiculos para o
sistema da capital colombiana, totalizando
700 chassis.

Em Santiago, capital do Chile, entraram
em operacdo 120 novos 6nibus da marca.
“Tanto em Bogotd como em Santiago, 0s
onibus Volvo estdo rodando com o controle
automatico de velocidade, uma exclusivida-
de da marca que ajuda a reduzir riscos de
acidentes”, afirma Todeschini.

Quanto aos urbanos, a empresa registrou
o fornecimento em Sdo Paulo de 200 nibus
padron e articulados, em Curitiba de 65
onibus biarticulados, articulados e padron, e
em Santo Domingo, na Republica Dominica-
na, de 50 articulados. “Reafirmamos nossa
lideranca em 6nibus de grande capacidade,
biarticulados e articulados, com 50,4% de
participacdo nas frotas desse tipo de veiculo
no continente”, comenta Todeschini. No
Brasil, a Volvo entregou 95 veiculos para
sistemas BRT em 2019, um crescimento de
58% sobre o ano anterior.

Ainda em 2019 a Volvo realizou as pri-
meiras vendas do chassi B270F 6x2 para
carrocerias de 15 metros. “Fomos pioneiros
ao apresentar este tipo de solugdo. Este
modelo pode transportar até 50% mais
passageiros do que veiculos convencionais
de motor dianteiro, sendo indicado para
cidades que precisam aumentar a capacidade
de transporte, mas ainda sem a necessidade
de veiculos articulados”, explica Arabian. As
primeiras unidades do B270F 6x2 devem
entrar em operacdo em Belo Horizonte (MG)
ainda no primeiro trimestre deste ano. o
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AGRALE

AGRALE S.A.

Rodovia BR-116, km 145, 15.104, Sao Ciro
CEP 95059-520, Caxias do Sul, RS

Tel.: (54) 3238-8000

contatos@agrale.com.br | www.agrale.com.br

Area total: 589.103 m2 *
Area construida: 100.621 m2 *

Micro Agrale Urbano, escolar

* Todas as unidades no Brasil e na Argentina

——

Linha de producéao: chassis urbanos e rodoviarios

ENTRE-EIXOS

(mm)

MOTOR
(série poténcia torque)

CUMMINS ISF 3.8

4x2 4.200 152 cv—2.600 rpm 450 Nm
MA 8.7 e fretamento 1,100 — 1.900 rpm
Urbano,
Micro Agrale escolar, CUMMINS ISF 3.8
MA 992 fretamento, 4x2 4.200 4.500 162¢cv — 2600 rpm - 600 Nm
’ turismo e 1300 a 1700 rpm
rodoviario
Urbano,
. escolar, CUMMINS ISF 3.8
MﬁAo I1-\3|'(;:\Ie fretamento, 4x2 3288 162cv — 2600 rpm - 600 Nm
’ turismo e ' 1300 a 1700 rpm
rodoviério
Urbano,
s ! CUMMINS ISB 4.5
Midi-Agrale . fretameln’go, 40 4.300 207cv - 2.300 rpm - 760 N
MA 15.0 intermunicipal 5.250
1400 a 1800 rpm
e rodoviario
Aarale freLi;tr)T?Qr?{o 5.250 CUMMINS ISB 6.7
ME 17.0 intermunici ,aI 4x2 5.950 230cv—2.300 rpm - 821 Nm
. 1ap 6.500 1100 a 1800 rpm
e rodoviario
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2017 2018 2019

Producéo 1.165 2,659 2.975
Emplacamentos 1.452 1.799 2.127
Exportacdes 136 150 127

DIRETORIA:

Hugo Domingos Zattera (diretor presidente), Rogério Vacari (diretor executivo),
Cleiton Galindo (diretor de suprimentos), Ercio Lutkemeyer (diretor técnico e
industrial), Edson Martins (diretor comercial e marketing)

PESO BRUTO
TRANSMISSAO TIPO DE EIXO TRAS. GARANTIA

SUSPENSAO - )

Dianteira: molas parabolicas.
Eaton FSO Traseira: molas semielipticas progressivas de duplo estagio com amortecedores 2,550 3.200 5.500 8.700 2 anos ou 200.000 km
4505C para o trem de forca

telescopicos de dupla acdo

ZF S5-580B0

Dianteira: molas parabolicas. 2 anos ou 200.000 km
Traseira: molas semielipticas de duplo estagio com amortecedores telescopicos de 2,730 3.200 6.000 9.200 )
Eaton FSO dupla acio. Oncional: < . stica Full Ai para o trem de forca
4505 C upla agdo. Opcional: suspenséo traseira pneumatica Full Air
ZF S5 - 580 BO . o
Dianteira: molas parabdlicas. 2 anos ou 200.000 km
Traseira: molas semielipticas de duplo estdgio com amortecedores telescopicos de 2,900  3.200 6.800 10.000 )
Eaton FSO dupla acio. Oocional: < . stica Full Ai para o trem de forca
4505 C upla acdo. Opcional: suspenséo traseira pneumatica Full Air
Dianteira: molas parabolicas.
Eaton FS 5406A Traseira: molas semielipticas de duplo estdgio com amortecedores 4,700  5.600 9.400 15.000 2 anos ou 200.000 km
- - para o trem de forca
telescopicos de dupla acdo
Eaton FS 6406 A Dianteira: molas semi-elipticas. 6.500 17.500
Opcional: Traseira: molas semielipticas de duplo estagio e amortecedores 5.180 (téc.) 11.000 (técnico)  (técnico) 2 anos ou 200.000 km
Allison telescopicos de dupla acéo. ’ 6.000 10.000 (legal) 16.000  para o trem de forca
T3270 X FE Opcional: Suspensdo pneumatica integral (diant./tras.) Full Air (legal) (legal)
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BYD do Brasil

Avenida Antonio Buscato, 230

Terminal Intermodal de Cargas

Campinas, SP - CEP-13069-119
Build Your Dreams

MODELO APLICACOES | TRACAO | ENTRE-EIXOS LY

(mm) (poténcia torque)

Transporte 4X2 com Poténcia maxima:
D7M 15.250 urbang o motor 5 703 75kWx2
(9 metros) baixg embutido ' Torque méximo:
nas rodas 400 Nm x 2
Transporte 4X2 com Poténcia maxima
D9W 20.410 urbang iso motor 6.350 150 kW x 2
(13metros) baixg embutido ’ Torque maximo
nas rodas 550 Nm x 2
Trjpbsap:(;te 4X2 com Poténcia maxima
D9A 20.410 Rodoviér‘io motor 6.150 150 kW x 2
(13 metros) iso alto e embutido ' Torque maximo
Fpretamento nas rodas 550 Nm x 2
Transporte 8X4 com Poténcia maxima:
D118 41.820 urbang o motor £ 700 + 8.000 150kW x 4
metros ) embutido orque maximo:
(22 ) ba|x§ butid . . T X
nas rodas 550Nm x 4
Transporte 8X4 com Poténcia maxima:
D11A 41.820 motor 150kW x 4
(23 metros) plfsrgaa'}?o embutido >.700 +9.000 Torque méaximo:

nas rodas 550Nm x 4
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TIPO DE

PESO ADMISSIVEL

PESO ADMISSIVEL

PBT

TRANSMISSAO SUSPENSAO EIXO DIANT. (kg) EIXO TRAS.(kg) (kg) GARANTIA
8 anos ou 500.000 km
Sistema de suspensdo pneumatica para bateria
controlada eletronicamente (ECAS)
N/A Com a funcdo de ajoelhamento esquerda e direita, 3.900 9.200 13.100 5 anos ou 400.000 km
para cima e para baixo >60mm para sistema de
controle elétrico
8 anos ou 500.000 km
Sistema de suspensao pneumatica para bateria
controlada eletronicamente (ECAS)
N/A Com a funcéo de ajoelhamento esquerda e direita, 7:400 12.900 20.300 5 anos ou 400.000 km
para cima e para baixo >60mm para sistema de
controle elétrico
8 anos ou 500.000 km
para bateria
N/A Suspensdo pneumatica 7.300 12.000 19.500 5 anos ou 400.000 km
para sistema de
controle elétrico
8 anos ou 500.000 km
Sistema de suspensdo pneumatica controlada para bateria
eletronicamente (ECAS) 13.000 + 13.000 +
N/A Com a funcdo de ajoelhamento esquerda e direita, 7:500 7.500 41.000 5 anos ou 400.000 km
para cima e para baixo 260mm para sistema de
controle elétrico
8 anos ou 500.000 km
para bateria
NIA Suspens3o pneumtica 7.500 13.000 % 13.000+ 43 509

7.500
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para sistema de
controle elétrico
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TVECET
EUE

CNH Industrial Brasil Ltda. I:\rea total: 2.350.000 m2
Rod MG 238, KM 73,5 Area construida: 120.000 m?

Jardim Primavera - Sete Lagoas - MG - CEP 35703-106
Tel.: 0800 704 8326
www.ivecobus.com.br

APLICACOES | TRAGAO | ENTRE-EIXOS . MOTOR
(mm) (série poténcia torque)
-l L - B, =l

= i irék_ )
" FPT INDUSTRIAL - F1C
Daily Vetrato Jg?fdfgi?tg%:nddee 10 3520 Euro V Common rail
45-170 Passapeiros ) 170 cv (125kW) @ 3.500 rpm
g 400 Nm (40,8Kgf.m) @ 1250 — 2900 rpm.
- FPT INDUSTRIAL - F1C
Daily Vetrato Jé?fdlegzet?tg%:nddee 10 4100 Euro V Common rail
50-170 Passa peiros ' 170 cv (125kW) @ 3.500 rpm
g 400 Nm (40,8Kgf.m) @ 1250 — 2900 rpm.
DaiLys!\qi%bus Fretamento / Turismo 4x2 3.520 FIELJL\I\?%%E!%” r?”c
1741/ 1541 : 170 cv (125kW) @ 3.500 rpm
400 Nm (40,8Kgf.m) @ 1250 — 2900 rpm.
Dailsyoﬂi;gbus Fretamento / Turismo 4x2 4.100 FIELJC”\I\?%%T;}:%” r?”c
2041/ 18+1 ’ 170 cv (125kW) @ 3.500 rpm
400 Nm (40,8Kgf.m) @ 1250 — 2900 rpm.
Daily Minibus Fretamento / Turismo Fg”l(’)\‘\? Lé?)mrlﬁ(&n_ r?ilc
45-170 Acessivel com Acessibilidade de  4x2 3.520
17+1/15+1 até 3 cadeirantes 170 cv {125kWW) @ 3.500 rpm
400 Nm (40,8Kgf.m) @ 1250 — 2900 rpm.
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2017 2018 2019

Producdo n.i. n.i. n.i.
Emplacamentos 1.222 1.290 502
Exportacoes n.i. n.i. n.i.

DIRETORIA:

Vilmar Fistarol (presidente da CNH Industrial para a América
Latina); Humberto Spinetti (diretor de negécios da lveco Bus
para a América Latina)

PESO BRUTO 14:1)
bl EXOTRAS. | homologado | GARANTIA

(kg)

TRANSMISSAO

SUSPENSAO ) (ke)

Dianteira: Barras de tor¢ao, amortecedores telescapicos de dupla acdo
e barra estabilizadora

) e - < 1 ano total
ZF 65 480 Traseira: Molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla agdo - 1.800 2.400 4.200 i
e barra estabilizadora sem limite km
Dianteira: Barras de tor¢ao, amortecedores telescapicos de dupla acdo
e barra estabilizadora 1 ano total
ZF 6S 480 Traseira: Molas parabolicas de duplo estagio, amortecedores telescopicos - 1.900 3.100 5.000 sem limite km
de dupla acdo e barra estabilizadora
Dianteira: Barras de tor¢ao, amortecedores telescpicos de dupla agao
e barra estabilizadora 1 ano total
ZF 65 480 Traseira: Molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla agdo - 1.800 2.400 4.200 sem limite km
e barra estabilizadora
Dianteira: Barras de tor¢ao, amortecedores telescpicos de dupla agao
e barra estabilizadora 1 ano total
ZF 65 480 Traseira: Molas parabolicas de duplo estagio, amortecedores telescopicos - 1.900 3.100 5.000 sem limite km
de dupla acdo e barra estabilizadora
Dianteira: Barras de tor¢ao, amortecedores telescapicos de dupla acdo
e barra estabilizadora 1 anototal
ZF 6S 480 Traseira: Molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla agao - 1.800 2.400 4.200 sem limite km

e barra estabilizadora
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ENTRE-EIXOS MOTOR
(mm) (série poténcia torque)

FPT INDUSTRIAL - F1C

Daily Minibus Fretamento / Turismo h
50-170 Acessivel com Acessibilidade 4x2 4.100 Euro V Common rail
20+1/18+1 de até 3 cadeirantes 170 cv (125kW) @ 3.500 rpm
400 Nm (40,8Kgf.m) @ 1250 — 2900 rpm.
Urbano / Escolar / FIEL:’S‘SLJCSJS%&;C
70C17 FretamTE?itsom/ORuraI / 4x2 3.990/4.350 170 v (125kW) @ 3.500 rpm
450Nm (45,9 Kgf.m) @ 1.400rpm
Urbano / Escolar / EuroF\IjTC,t\)lrEnFnAwrolE Rail
Bus 10-190 FretamTirr]itSom/ORuraI / 4x2 4.800 190 cv (138 kW) @ 2.500 rpm
610Nm (62,2kgf.m) @ 1350-2100 rpm
e
WayClass Fretanﬁ?itsom/oRural / 4x2 3.990/4.350 170 ov (125kW) @ 3.500 rpm
450Nm (45,9 Kgf.m) @ 1.400rpm
FPT INDUSTRIAL — F_1C
SoulClass Urbano / Escolar / 20 3.990 / 4.350 Euro V Common rail

Fretamento / Turismo 170 cv (125kW) @ 3.500 rpm

450Nm (45,9 Kgf.m) @ 1.400rpm
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PESO BRUTO PBT
EIXO TRAS. homologado GARANTIA

(kg)

TRANSMISSAO TIPO DE

SUSPENSAO . (ke)

Dianteira: Barras de torcao, amortecedores telescopicos de dupla acdo
e barra estabilizadora
ZF 65 480 Traseira: Molas parabdlicas de duplo estagio, amortecedores telescopicos - 1.900 3.100 5.000
de dupla acdo e barra estabilizadora

1 ano total
sem limite km

Dianteira: bracos independentes com amortecedores telescopicos de dupla acdo

e barra estabilizadora 1 ano total
ZF 65 480 Traseira: Mecanica, molas metdlicas parabdlicas com amortecedores de dupla acdo ) 2.200 5.000 7.200 sem limite de Km

e barra estabilizadora.

Dianteira: Suspensao metalica com molas semielipticas,
Eaton 6206 B _ com amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora.
Traseira: Suspenséo metalica com molas semielipticas de duplo estagio, - 3.600 6.900
com amortecedores hidraulicos e barra estabilizadora.

1 ano total
10.500 sem limite km

Dianteira: bracos independentes com amortecedores telescapicos de dupla acdo

e barra estabilizadora 1 ano total
77 65 480 Traseira: Mecanica, molas metalicas parabolicas com amortecedores de dupla acdo ) 2:200 >-000 7.200 sem limite km

e barra estabilizadora.

Dianteira: bracos independentes com amortecedores telescapicos de dupla acdo

e barra estabilizadora 1 ano total
ZF 65 480 Traseira: Mecdnica, molas metalicas paraboélicas com amortecedores de dupla agao ) 2.200 5.000 7.200 sem limite km

e barra estabilizadora.
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APLICACOES |TRACAO ENT'::—SXOS MOTOR

(série poténcia torque)

150521

FPT Industrial — N45 Euro V Commom rail
Escolar / Rural 4x2 5.180/5.950 206¢v (152 kW) @ 2500rpm
720 Nm (73,4 kgf-m) @ 1300rpm

GranClass

FPT Industrial — N45 Euro V Commonm rail
206¢v (152 kW) @ 2500rpm
720 Nm (73,4 kgf-m) @ 1300rpm

Escolar / Rural 4x2 5.180/5.950

SeniorClass

FPT Industrial — N45 Euro V Commonm rail
Escolar / Rural 4x2 5.180/5.950 206¢v (152 kW) @ 2500rpm
720 Nm (73,4 kgf-m) @ 1300rpm

FPT INDUSTRIAL — N67
Euro V Common rail
lECe2ch 280 cv (205 kW) @ 2500 rpm
950 Nm (96,9 kgf-m) @ 1300 rpm

Transporte urbano 4x2 5.950

FPT INDUSTRIAL — N67
Euro V Common rail
QZCe2st 280 cv (205 kW) @ 2500 rpm
950 Nm (96,9 kgf-m) @ 1300 rpm

Fretamento e turismo 4x2 5.950

126 ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2020



> TIPO DE PESO BRUTO PBT
TRANSMISSAO = EIXO TRAS. homologado GARANTIA
SUSPENSAO
(kg) (kg)
Dianteira: molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla agdo
e barra estabilizadora. 1 ano total
EATON FSB 5406 Traseira: molas semielipticas, amortecedores telescépicos de dupla acdo >000 10.000 15000 sem limite km
e barra estabilizadora.
Dianteira: molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla agdo
e barra estabilizadora. 1 ano total
EATON FSB 5406 Traseira: molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla acéo >.000 10.000 15.000 sem limite km
e barra estabilizadora.
Dianteira: molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla agdo
e barra estabilizadora. 1 ano total
EATON FSB 5406 Traseira: molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla acéo >.000 10.000 15.000 sem limite km
e barra estabilizadora.
Dianteira: Molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla agdo
e barra estabilizadora. 1 ano total
ZF6S 101080 riacaira: Molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla agdo 6.000 11.000 16.000 sem limite km
e barra estabilizadora.
Dianteira: molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescépicos de dupla acdo
e barra estabilizadora. Opcional : molas parabdlicas 1 ano total
ZF65 101080 iaceira: molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla acdo 6.000 11.000 16.000 sem limite km

e barra estabilizadora. Opcional : molas parabdlicas
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MAN Latin America Ind. e Com. de Veiculos Ltda. UNIDADES NO EXTERIOR:
Rua Volkswagen, 100, Polo Industrial México 1
Resende - RJ - CEP 27537-803

Tel.: (11) 5582-5122, Fax: (11) 5582-5556
wWww.vwco.com.br

Capacidade de producao desta unidade: 100 mil/ano

Area total: 1.000.000 m2.
Area construida: 135.000 m2.

APLICACOES |[TRACA0| ENTRE-EIXOS L
(mm) (série poténcia torque)
Ly

Cummins ISF Euro 5

VOLKSBUS Urbano 160/(119) a 2600
8.160 OD e fretamento 2 3.900 600 Nm a
1300 - 1700 rpm
Cummins ISF Euro 5
VOLKSBUS 160/(119) a 2600
8.160 ODR Fora-de-estrada  4x2 3.900 600 Nm a
1300 - 1700 rpm
Cummins ISF Euro 5
OLKSEUS Urbano 4,500 160/ (119) a 2600
9.160 OD 4x2
URBAN e fretamento 600 Nm a
1300 - 1700 rpm
Cummins ISF Euro 5
VOLKSBUS 162 (119) @ 2.600
10.160 600Nm a
ODR Fora de estrada  4x2 4.800 1.300 - 1.700 rpm
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DIRETORIA:

Antonio Roberto Cortes (Presidente e CEO da MAN Latin
America); Mauricio Rodrigues (Vice-presidente de Financas e
Tecnologia da Informag¢do e CFO e Membro do Board); José
Ricardo Alouche (Vice-presidente de Vendas, Marketing e
Pés-Vendas); Adilson Dezoto (Vice-presidente de Producdo e

2017 2018 2019

Producéo 4.437 n.i. n.i.
Emplacamentos 2.176 3.417 5509
Exportacoes n.i. n.i. n.i.

Logistica); Leandro Siqueira (Vice-presidente de Planejamento
do Produto, Estratégia Corporativa & Digitalizacdo); Rodrigo
Chaves (Vice-presidente de Engenharia); Lineu Takayama
(Vice-presidente de Recursos Humanos); Luiz Alvarez (Vice-
presidente de Suprimentos).

PESO BRUTO

& TIPO DE PBT
TRANSMISSAO SUSPENSAO EIX(()kLI;AS. (k) GARANTIA
Dianteira: molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescopicos 1 ano de fabrica,
de dupla acdo e barra estabilizadora normal de série. sujeita a extensdo
ZF $5-420 2,797 3.200 5.150 8.350 conforme politicas
Traseira: molas semi-elipticas com molas auxiliares parabdlicas, amortecedores promocionais da
hidraulicos telescopicos de dupla agdo e barra estabilizadora normal de série. empresa
Dianteira: molas trapezoidais semielipticas de acdo progressiva, amortecedores hidraulicos 1 ano de fabrica,
telescopicos de dupla acdo e barra estabilizadora normal de série. / Suspenséo elevada sujeita a extensdo
ZF S5-420 2,797 3.200 8.300 8.500 conforme politicas
Traseira: molas trapezoidais semielipticas de acdo progressiva, amortecedores hidraulicos promocionais da
telescopicos de dupla agdo e barra estabilizadora normal de série. / Suspensdo elevada empresa
Dianteira: molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescopicos 1 ano de fabrica,
de dupla agéo e barra estabilizadora normal de série. sujeita a extensao
ZF S5-420 2883  3.200 6.200 9.400 conforme politicas
Traseira: molas semielipticas com molas auxiliares parabdlicas, amortecedores promocionais da
hidraulicos telescopicos de dupla acéo e barra estabilizadora normal de série empresa
Dianteira: Suspenséo elevada,
molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescopicos 1 ano de fabrica,
de dupla acdo e barra estabilizadora normal de série. sujeita a extensdo
ZF S5 420 2883  3.200 6.800 10.000 conforme politicas

Traseira: Suspensdo elevada,

molas semi-elipticas com molas auxiliares parabdlicas, amortecedores

promocionais da

empres

hidraulicos telescopicos de dupla agdo e barra estabilizadora normal de série.

a
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MAN

Caminhdes
Onibus

(mm) (série poténcia torque)

MAN D0834 190
186 /(137) a 2400

Urbano 4x2 é?gg 700 Nm a
' 1100 - 1600 rpm

VOLKSBUS
15.190 OD

MAN D0834 190

4x2 ¢/
/ 186/ (137) a 2400
DO LGS Forade estrada PIO9UE0 5 1805 950 700 N a
15.190 ODR de dife- Lo
! - rpm
rencial
MAN D0834 230
VOLKSBUS Urbano 225/ (166) a 2400
17.230 OD efretamento X2 5950 850 Nm a
1100 - 1600 rpm
AT -:Ili.'- MAN D0834 230
VOLKSBUS ’ i) 1% Urbano o 050 225/ (166) a 2400
17.230 ODS e Fretamento ‘ 850 Nm a
1100 - 1600 rpm
MAN D0836 260
VOLKSBUS 256/ (188) a 2300
17.2600D s Urbano a2 >950 900 Nm a 1

200 - 1800 rpm
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TIPO DE
SUSPENSAO

TRANSMISSAO

PESO BRUTO PBT

EIXO TRAS. GARANTIA
(kg) (kg)

Dianteira: molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla agdo,
molas de borracha e barra estabilizadora

1 ano de fabrica,
sujeita a extensao

ZF 651010 BO 4.763 5.500 10.000 15.500 conforme politicas
Traseira: molas semielipticas com molas auxiliares parabolicas; amortecedores telescopicos promocionais da
e, no 3° estagio, molas de borracha; barra estabilizadora. empresa
Dianteira:Suspensao elevada - molas semielipticas, amortecedores telescapicos de dupla 1 ano de fabrica
ZF 65 1010 BO acdo, molas de borracha e barra estabilizadora. e oy
4763 sujeita a extensdo
- B e " A ' 5.000 10.000 15.000 conforme politicas
Eaton FSB Traseira: Suspensdo elevada - molas semielipticas com molas auxiliares parabolicas; amorte- ~ 4.700 S
- oo ) promocionais da
6206 A cedores telescopicos e, no 3° estagio, molas de borracha; empresa
barra estabilizadora P
Dianteira: molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla agao, 1 ano de fabrica,
molas de borracha e barra estabilizadora. sujeita a extensao
ZF 651010 BO 4820  6.300 11.000 17.300 conforme politicas
Traseira: molas semielipticas com molas auxiliares parabolicas; amortecedores telescopicos promocionais da
e, no 3° estagio, molas de borracha; barra estabilizadora. empresa
Dianteira: pneumatica integral 2 bolses, vélvula niveladora de altura, 1 ano de fabrica,
amortecedores hidraulicos telescapicos de dupla acdo e barra estabilizadora. sujeita a extensao
ZF 65 1010 BO 4820  6.300 11.000 17.300 conforme politicas
Traseira: pneumatica integral 4 bolsdes, valvula niveladora de altura, promocionais da
amortecedores hidraulicos telescépicos de dupla acao e barra estabilizadora empresa
Dianteira: molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla acdo, o
- 1 ano de fabrica,
molas de borracha e barra estabilizadora h M
sujeita a extensdo
ZF 65 1010 BO - o . e 4.870 6.300 11.000 17.300 conforme politicas
Traseira: molas semielipticas com molas auxiliares parabdlicas; o
o o i X " promocionais da
amortecedores telescdpicos e, no 3° estagio, molas de borracha; barra estabilizadora empresa
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Car Ges
Onibus

APLICACOES [TRACA0| ENTRE-EIXOS MOTOR

(mm) (série poténcia torque)

MAN D0836 260 256 / (188)

VOLKSBUS Urbano a 2300
17.260 ODS efretamento 2 5950 900 Nm a
1200 - 1800 rpm
MAN D0836 280
VOLKSBUS Urbano 50 6.000 (Urb.) 277/ (204) a 2300
17.280 OT e fretamento 3.000 (Fret.) 1050 Nm a
1100 - 1700 rpm
MAN D0836 280
VOLKSBUS 3.000 277/ (204) a 2300
18.280 Urbano 4x2
OTLE 6.960 1050 Nm a
1100 - 1700 rpm
Cummins ISL
325(242) a 2100
VOLKSBUS o
18.330 OT Rodoviario 4x2 3.000 1300 Nm a

1000 - 1500 rpm
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PESO BRUTO

PE EIXO TRAS.

PBT

TRANSMISSAO (kg)

SUSPENSAO

Dianteira : Pneumatica integral 2 bolsdes, vélvula niveladora de altura, amortecedores
hidraulicos de dupla agdo e barra estabilizadora.
ZF 651010 BO 4870  6.300 11.000 17.300
Traseira: Pneumatica integral 4 bolsdes, valvula niveladora de altura, amortecedores hidrau-
licos telescdpicos de dupla agaoe barra estabilizadora.

GARANTIA

1 ano de fabrica,
sujeita a extensdo
conforme politicas

promocionais da

empresa

Dianteira: pneumatica com 2 bolsdes de ar, valvula niveladora de altura, 2 amortecedores

1 ano de fabrica,

hidraulicos, 2 molas parabdlicas e barra estabilizadora. ?U?gg) sujeita a extensao
ZF 651010 BO y 6.500 11.500 18.000 conforme politicas
- » - . ) 5.148 e
Traseira: pneumética com 2 bolsdes de ar, vélvula niveladora de altura, 2 amortecedores promocionais da
P o p " (Fret.)
hidraulicos, 2 molas tensoras Z “zeta” e barra “Panhard”. empresa
ZF 6AP 1200 B
(Ecolife)
7F Dianteira: pneumética com 2 bolsdes de ar, valvula niveladora de altura, 2 amortecedores 1 ano de fabrica,
6AS 1010 BO hidraulicos e barra estabilizadora. sujeita a extensao
Automatizado 5.600  7.100 12.000 19.100 conforme politicas
Traseira: pneumatica com 4 bolsdes de ar, valvula niveladora de altura, 2 amortecedores promocionais da
. hidraulicos e barra estabilizadora empresa
Voith
DIWA 5
Automatico
Dianteira: pneumatica com 2 bolsdes de ar, valvula niveladora de altura, 2 amortecedores .
I e " 1 ano de fabrica,
hidraulicos, 2 molas parabdlicas e barra estabilizadora. e M
EATON FSBO ; , sujeflta a ext(lep§ao
9406 AE Traseira: pneumética com 2 bolsGes de ar, vélvula niveladora de altura, 2 amortecedores 5.500 6.500 500 8.000 contorme politicas

hidraulicos, 2 molas tensoras Z “zeta” e barra “Panhard”

promocionais da
empresa
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Mercedes-Benz

MERCEDES-BENZ DO BRASIL LTDA.

Av. Alfred Jurzykowski, 562, Vila Paulicéia
CEP 09680-900, Sao B. do Campo - SP

Tel.: (11) 4173-6611 - Fax: (11) 4173-7667
Atendimento: 0800 970 9090
www.mercedes-benz.com.br

Linha de producéo:
Area total:1.000.000 m2.
Area construida: 480.000 m2.

DIRETORIA:

Philipp Schiemer (Presidente da Mer-
cedes-Benz do Brasil e CEO América
Latina), Kathrin Pfeffer (Vice-presidente
de Financeiro & Controlling Brasil), Fer-
nando Garcia (Vice-presidente de Recur-
sos Humanos América Latina), Roberto
Leoncini (Vice-presidente de Vendas
e Marketing), Carlos Santiago (Vice-
presidente de Operacdes Brasil), Luiz
Carlos Moraes (Diretor de Comunicacao
e Relag¢des Institucionais), Celso Salles
(Diretor de Operagdes e Agregados),

MOTOR

P & ENTRE-EIXOS
M_ APLICAGOES TRAGAO (Série pOténCia torque)

OM 651CDI | Bi-turbo |

415 CDI Diesel | 4 cilindros em linha |
SORINIER Urbano, 3.665 2,2 litros | PROCONVE P7
VAN escolar e 4x2 163 cv/120 kW
fretamento 515 CDI @ 3.800 rpm
4.325 36,4 kgfm /360 Nm
@ 1.200 - 2.400 rpm
Urbano, Cummins ISF 3.8
LO-815 escolar e 4x2 4.250 (Proconve P-7)
fretamento 152 c.v. - 450 Nm
Urbano,
escolar OM-924 LA BlueTec5
LO-916 intermu- 4x2 4.500/4.800 (Proconve P-7) - 156 c.v. -
nicipal e 580 Nm
fretamento
Utbano e OM-924 LA BlueTec5
OF-1519 4x2 5.250 (Proconve P-7) - 185 c.v. -
fretamento

700Nm
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SPRINTER 2018 2019

Producéo 8.299 n.i.
Emplacamentos* 11.460
Exportacoes**

Serglq Maga'lhaes (I?lretor Geral Onlpus Van - 5.860 | Furgio - 4,130 Chassi-1.460
América Latina), Ari de _Carvalho_ (D|~re— Vet s A
tor de Vendas e Marketing Caminhdes

R . N CHASSIS 2017 2018 2019
Brasil), Silvio Renan Souza (Diretor de

. . . Producao n.i. n.i. n.i. DIRETORIA
;2?—?;?: (eé\;;iﬁz;fg: {I/Z:Beagziil,:‘)a'r\{(veil;egr Emplacamentos 6.007  7.458 11.150 MERCEDES-BENZ CARS & VANS:
Onibus Brasil), Holger Marquardt (Dire-  Exportacdes 6.329 5341  3.901 Holger Marquardt (Presidente da
tor geral Automéveis América Latina), Mercedes-Benz Cars & Vans Brasil),
Thiago Carlucci (Gerente de Marketing Jefferson Ferrarez (Diretor geral de
Produto Vans), Evandro Cunha (Gerente Vans)

de Marketing Comunicacao Vans)

PESO
PESO PESO BRUTO
= TIPO DE BRUTO PBT
I TRANSMISSAO SUSPENSAO Vﬁ;l)o EIXO DIANT. EIX(()kLI;AS. (kg) GARANTIA
kg

12 meses, sem limite
de KM. O prazo de
15 garantia é composto

. . . . r 3 (trés) m
Dianteira: Independente com molas transversais parabdlicas, amortecedores CDI por3 e;) eses
- o . de garantia legal e

Mecanico  hidraulicos e barra estabilizadora 4.100 ,
de 6 marchas B 0 penpdo restante
ZF-6S 480  Traseira: Rigido com molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos e barra 515 ¢ con5|_derado como
estabilizadora CDI garantia contratual
5000 @ partir da data da
' emissdo de Nota

Fiscal de venda ao

cliente final

1 ano sem limite de

ZF 55-580 BO  Dianteira: feixe de molas parabdlicas. Traseira: feixe de molas parabdlicas. N.D.  2.900 5.800 8.500 quilometragem
e 1 ano para o trem

de forca

1 ano sem limite de

ZF 55-580 BO  Dianteira: feixe de molas parabdlicas. Traseira: feixe de molas parabélicas. N.D  3.200 6.200 9.400 quilometragem e
1 ano para o trem

de forca

1 ano sem limite de

MB G 60—6 Dianteira: feixe de molas semielipticas. Traseira: feixe de molas semielipticas.  N.D  5.500 10.000 15.000 quilometragem e
2 anos para o trem

de forca
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Mercedes-Benz

(mm) (série poténcia torque)

4

0M-924 LA BlueTec5

OF-1519R Escolar 4x2 2%55% (Proconve P-7) - 185 c.v. -
' 700Nm
Urbano,
”r‘]tl‘;r i OM-924 LA BlueTec
OF-1721 . pal, 4x2 5.950 (Proconve P-7) - 208 c.v. -
retamento 280Nm
e rodoviario
curta distancia
Urbano,
":Igr e OM-924 LA BlueTec
OF-1721L pal, 4x2 5.950 (Proconve P-7) - 208 c.v. -
fretamento 280N
e rodoviario
curta distancia
Urbano,
":I‘;r m OM 926 LA BlueTec5
OF-1724 pal, 4x2 5.950 (Proconve P-7) - 238 c.v. -
fretamento 850 Nm
e rodoviario
curta distancia
Urbano,
":I‘;r e OM 926 LA BlueTec5
OF-1724L pal 4x2 5.950 (Proconve P-7) - 238 c.v. -
fretamento 850 Nm
e rodoviario

curta distancia
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PESO
PESO PESO BRUTO
& TIPO DE BRUTO PBT
I TRANSMISSAO SUSPENSAO V:;I)O EIXO DIANT. EIX((Jk'I-;,I;AS. (kg) GARANTIA
kg |

1 ano sem limite de
quilometragem e

MB G 60—6 Dianteira: feixe de molas semielipticas. Traseira: feixe de molas semielipticas. ~ N.D 5.000 10.000 15.000
2 anos para o trem
de forca
1 ano sem limite de
MB G 85-6  Dianteira: feixe de molas semielipticas. Traseira: feixe de molas semielipticas.  N.D ~ 6.500 10.500 17.000 uilometragem e 2

anos para o trem de
forca

1 ano sem limite de

Dianteira: pneumatica. quilometragem e 2

MB G 85-6 : I~ N.D  6.500 10.500 17.000

Traseira: pneumatica. anos para o trem de

forca
1 ano sem limite de
MB G 85-6 Dlant.elr.a: felxe de molas SGrT]I(:JhPtIC&lS. ND  6.500 10.500 17.000 quilometragem e 2
Traseira: feixe de molas semielipticas anos para o trem de

forca
1 ano sem limite de
MB G 856  Dianteira; Pneumtica. Traseira: Pneumatica ND 6500 10.500 17.000 Ouilometragem e 2

anos para o trem de
forca
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Mercedes-Benz

APLICACOES |[TRACA0| ENTRE-EIXOS e
(mm) (série poténcia torque)

-

Urbano,
intermunicipal, OM-924 LA BlueTec5
OH-1519 fretamentoe  4x2 5.250 (Proconve P-7) - 185 c.v.
rodoviario curta - 700Nm
distancia
Urbano,
”:.Zr m OM-924 LA BlueTec
OH-1621L pal, 4x2 5.250 (Proconve P-7) - 208 c.v. -
fretamento
. 780Nm
e rodoviario
curta distancia
OM 926 LA BlueTec5
0-500 M Urbano e BRT ~ 4x2 5.950 (Proconve P-7) - 256 c.v.
- 900 Nm
OM-926 LA BlueTec5
0-500 U Urbano e BRT  4x2 5.950 (Proconve P-7) - 256 c.v. -
900 Nm
5 950 OM 457 LA BlueTec5
0-500 MA Urbano e BRT  6x2 : (Proconve P-7) - 354 c.v. -
6.700
1600 Nm
5 950 OM-457 LA BlueTec5
0-500 UA Urbano e BRT  6x2 6 200 (Proconve P-7) - 354 c.v. -

1600 Nm
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PESO

PES PESO BRUTO
& TIPO DE BRUTO PBT
el B SR
1 ano sem limite de
MB G 60—6 D|an§e|r.a: f_elxe de molas ser_nulehpncas. ND 5000 10.000 15.000 quilometragem e 2
Traseira: feixe de molas semielipticas anos para o trem de
forca
1 ano sem limite de
MB G 85-6  Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica N.D  5.500 10.500 16.000 quilometragem e 2
anos para o trem de
forca
MB G 85 -6 1 ano sem limite de
.(opC|.0na|) Dianteira: pneumdtica. Traseira: pneumatica. N.D  7.000 11.500 18.500 uilometragem & 2
Voith Diwa 6 ou anos para o trem de
ZF Ecolife forca
1 ano sem limite de
ZF Ecolifeou . . - - - quilometragem e 2
Voith DIWA 6 Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D  7.100 11.500 18.500 anos para o trem de
forca
1 ano sem limite de
voith DIWA. 6 Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D  7.000 B'QOO * 1.(.)'000 30.000 uilometragem e 2
ou ZF Ecolife (eixo auxiliar) anos para o trem de
forca
1 ano sem limite de
ZF Ecolifeou . . » - " 13.000 + 11.500 quilometragem e 2
Voith DIWA 6 Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D 7.000 (eixo auxiliar) 31.500 anos para o trem de

forca
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Mercedes-Benz

(mm) (série poténcia torque)

OM 457 LA BlueTec5
Urbano e BRT ~ 8x2 3.000 + 9.000+ (Proconve P-7)

1:600 354cv - 1.600 Nm

0-500 MDA

OM 457 LA BlueTec5

0-500 UDA Urbano e BRT ~ 8x2 3'0001 zg(.)OOO+ (Proconve P-7)
' 354cv - 1.600 Nm
0500 M grf;jg"velgrtlz OM 926 LA BlueTec5
BUGGY de curta 4x2 3.000 (Proconve P-7) - 256 c.v.
A - 900 Nm
distancia
Rodovidrio e 0M-926 LA BlueTec5
0-500 R 4x2 3.000 (Proconve P-7) - 310 c.v.
fretamento
- 1200 Nm
Ré’:mago OM-457 LA BlueTecs
0-500 RS A .g 4x2 3.000 (Proconve P-7) - 360 c.v.
distania e
. - 1850 Nm
turismo
Ré’ed‘l’ovr'fgo 30004 OM 457 LA BlueTec5
0-500 RSD e long 6x2 ) (Proconve P-7) - 360 c.v. -
distania e 1.350
. 1850 Nm
turismo
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PESO

PESO PESO BRUTO
5 TIPO DE BRUTO PBT
Voith Diwa 11.500 (2%ixo) 1 Si'l‘;’njgt”r‘a'”:r';eedze
DIWA6ou  Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D  7.100 18.400 37.000 9 9
. o o anos para o trem de
ZF Ecolife (3°+4° eixo)
forca
Voith Diwa 11500 (2° eixo) 1 Si’l‘:njgt”r‘a'”:r';eedze
DIWA6 ou  Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D  7.100 18.400 37.000 9 9
. o o anos para o trem de
ZF Ecolife (3°+4° eixo)
forca
1 ano sem limite de
MB G 85-6 Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D  7.000 11.500 18.500 Quilometragem e 2
anos para o trem de
forca
MB GO 190/6 1 ano sem limite de
o ca!xg Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D  7.000 11.500 18.500 quilometragem & 2
automatica anos para o trem de
ZF Ecolife forca
MB GO 210-6 1 ano sem limite de
Ou como . - . - quilometragem e 2
OPCIONAL MB Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D  7.000 11.500 18.500 anos para o frem de
GO 240-8 forca
MB GO 210-6 -
1 ano sem limite de
ou como 11.000+ quilometragem e 2
opcional: MB  Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D  7.000 . 4oy 24.000
6.000 (eixo auxiliar) anos para o trem de
GO 240-8 forca
(automatizada) ¢
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Mercedes-Benz

(mm) (série poténcia torque)

)

R(;’ed‘l)ovr']a!o 20004 OM 457 LA BlueTec5
0-500 RSD R 9 6x2 i (Proconve P-7) - 408c.v. -
distania e 1.350
. 1900 Nm
turismo
Rodoviario
350 de longa 1.400+ OM 457 LA BlueTec5
RSoD i ténig L 3.000+ (Proconve P-7) - 408c.v. -
. 1.350 2100 Nm
turismo

RENAULT

Renault do Brasil S.A. i
Complexo Ayrton Senna, Avenida Renault, n° 1.300 Area total: 2.500.000 m?

Borda do Campo, S&o José dos Pinhais - PR 60% de mata nativa preservada.
CEP 83070-900 - - Tel.: 0800 055 56 15 )
www.renault.com.br | sac.brasil@renault.com.br Area construida: 360.000 m?

twitter.com.br/renaultbrasil

MODELO APLICACOES | TRACAQ | ENTRE-EIXOS o8
(mm) (série poténcia torque)

Master Minibus Transporte de 2.3 16V TurboDiesel, 130

Executive L3H2 pa;sagewE)s 0 4332 o (diesel) a 3.500 fpm

16 lugares € adaptacoes Torque (nm rpm):
especificas 31,7 kgfm @ 1.500 rpm
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PESO BRUTO

= TIPO DE PBT
TRANSMISSAO SUSPENSAO EIX(()kls"I;AS. (kg) GARANTIA
MB GO 210-6
(opcional)
MB GO 240-8 .

. 1 ano sem limite de
(semiauto- 11.000+ Lilometragem e 2
matizada) ~ Dianteira: pneumética. Traseira: pneumatica. N.D  7.000 6.000 24.000 9 9

. ) - anos para o trem de
ou caixa (eixo auxiliar) forca
automatica ZF E
Ecolife
(opcional)
MB GO 240-8 5,000+ 11:500+ 1 Si?c?n:tn:ah?rﬁeedze
. Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D i 5.500 27.000 9
(automatizada) 5.000 ) . anos para o trem de
(eixo auxiliar)
forca
2017 2018 2019
Producéo 1710 2196 1.877
Emplacamentos 1338 1320 1.547
Exportacdes 563 816 512
DIRETORIA:
Ricardo Gondo (presidente da Renault do Brasil); Bruno Hohmann (vice-presidente comercial);
Alexandre Oliveira (diretor de vendas rede); Alexandre Dias (diretor de vendas empresas).
PESO BRUTO
= TIPO DE PBT
TRANSMISSAO SUSPENSAO EIX?kLI;AS. (kg) GARANTIA
- Dianteira: Tipo McPherson, com braco inferior retangular, barra estabilizadora, molas .
Mecénica, 6 helicoidai d hidrauli lesci 1 ano ou 100 mil
velocidades 3 elicoidals e amortecedores hidraulicos te €SCopICOs quilémetros
2.638 1.448 1.191 3.750
frente + marcha Traseira: Eixo rigi . e . (0 que ocorrer
@ raseira: Eixo rigido com travessas longitudinais semielipticas de ldminas de aco, primeiro)

barra estabilizadora e amortecedores hidraulicos telescdpicos
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Scania Latin America Ltda. Area total: 414.481 m2.

Av. José Odorizzi, 151, Vila Euro Area construida: 146.250 m2.

S. B. do Campo (SP) - CEP 09810-902
Tel.: (11) 4344-9333, Fax: (11) 4344-9036
www.scania.com.br

K250 IB
4x2 Piso
normal

Urbano

K250 UB
4x2 Piso
baixo

Urbano

K310 IA
6x2/2
Piso
normal

Urbano
articulado

K310 IB
6x2*4
Piso
normal

Urbano

K310 UA
6x2/2
Piso baixo

Urbano
articulado
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APLICACOES |TRACAO

4x2

4x2

6x2/2

6x2*4

6x2/2

ENTRE-EIXOS

(mm)

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

MOTOR
(série poténcia torque)

DC9 109 250 Euro 5- 250 cv 1.150 Nm

DC9 109 250 Euro 5- 250 cv. 1.150 Nm

DC9 110 310 Euro 5-310 cv. 1.550 Nm

DC9 110310 Euro 5-310 cv
1.550 Nm

DC9 110310 Euro 5-310 cv
1.550 Nm



DIRETORIA:

Christopher Podgorski (presidente & CEO da Scania Latin
America); Mats Gunnarsson (presidente da Scania Commer-
cial Operations Americas); Kenneth Cehlin (vice-presidente &
CFO da Scania Latin America); Celso Torii (vice-presidente de

2017 2018 2019

Producéo - = -
522 760 901
Exportacoes - - -

Emplacamentos

Vendas e Marketing da Scania Latin America). Scania Brasil:
Roberto Barral (vice-presidente das Operagées Comerciais);
Silvio Munhoz (diretor Comercial); Marcelo Montanha (diretor
de Servicos); Fabio D'Angelo (Gerente de Vendas de Onibus).

PESO BRUTO

P TIPO DE PBT
TRANSMISSAO SUSPENSAO EIX((JkLI;AS. (kg) GARANTIA
Voith
Automatica
D 864.5 Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860). Traseira: a ar,
com capacidade maxima do eixo de 12.000 kg (ADA 1.300) 5639 7:500 12.000 19.500 1ano
ZF 6AP1200B
(automatica)
Voith
Automatica
D 864.5 Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.100 kg (AMA 780). Traseira: a ar, com
capacidade méxima do eixo de 12.000 kg (ADA 1.300) >-586 | 7.100 12000 19100 1ano
ZF 6AP1200B
(automatica)
Voith
Agt%ngjtgca Dianteira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860). Intermedidria: a ar, (in t;r(r)ﬁggi%rio)
' com capacidade maxima do eixo de 10.230 kg (ASA 1.300). Traseira: a ar, com capacidade ~ 8.999 7.500 29.730 1ano
méxima do eixo de 12.000 kg (ADA 1.300) 12.000
ZF 6AP1700B : : (traseiro)
(automatica)
Voith
Automatica
D 864.5 Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860).
Traseira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 17.500 kg (ADA 1.300 + ARA 860) 7.089 7.500 17.500 25.000 1ano
ZF 6AP1400B
(automatica)
Voith
Agt%ngjtgca Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.100 kg (AMA 780). (int;rorﬁze?i(i)ério
’ Intermediaria: a ar, com capacidade maxima do eixo de 10.230 kg (ASA 1.300). 9.033 7.100 29.330 1ano
Traseira: a ar, com capacidade méaxima do eixo de 12.000 kg (ADA 1.300) 12.000
ZF 6AP1700B e ’ ’ (traseiro)
(automatica)
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e

%)

K310 UB
6x2*4
Piso baixo

Urbano

K250 IB
4x2 Piso
normal

Intermunicipal
e fretamento

K310 1B
4x2 Piso
normal

Intermunicipal
e fretamento

K360 IB
4x2 Piso
normal

Rodoviario

K360 IB
6x2 Piso
normal/LD

Rodoviario

K400 IB
6x2 Piso
normal/LD

Rodoviario
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APLICACOES |[TRACAO

6x2*4

4x2

ENTRE-EIXOS
(mm)

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

MOTOR
(série poténcia torque)

DC9 110310 Euro 5-310 cv
1.550 Nm

DC09 109 250 Euro 5 - 250 cv
1.150 Nm

DC9 110310 Euro 5-310 cv
1.550 Nm

DC13 114 360 Euro 5- 360 cv
1.850 Nm

DC13 114 360 Euro 5 - 360 cv
1.850 Nm

DC13 113 400 Euro 5 - 400 cv
2.100 Nm



TIPO DE PESO BRUTO

TRANSMISSAO EIXO TRAS. GARANTIA

SUSPENSAO . ko)

ZF 6AP1400B
(automética)
. Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.100 kg (AMA 780).
A Vonh. Traseira: a ar, com capacidade méaxima do eixo de 17.500 kg (ADA 1.300 + ARA 860) 7.080 7.100 17.500 24.600 1.ano
utomética
D 864.5
N . - . 1 ano mais 12 meses
GR 875 Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860). s
Optcruise Traseira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 12.000 kg (ADA 1.300) >.714 | 7.500 12.000 19.500 | de proct,ZQ?OOr;O trem
S . ‘s . 1 ano mais 12 meses
GR 875 Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860). z
Optcruise Traseira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 12.000 kg (ADA 1.300) >714 | 7.500 12.000 19.500 | de pro(tiigfoorgzo trem
GRS 895 R . » . 1 ano mais 12 meses
Optcruise Dlan'ltellra. aar, com capgudade méxima do'e|xo de 7.500 kg (AMA 860). 5825 7500 12.000 19500 de protecio ao trem
Traseira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 12.000 kg (ADA 1.300)
(12 marchas) de forca

GRS 895 — ' - . 1 ano mais 12 meses
- Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860). :
(1(2)%:;2;25) Traseira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 17.500 kg (ADA 1.300 +ASA 701) 6.938 7.500 17.500 25000 de pro(tjigfoc;;o trem

GRS 895 N . ‘s . 1 ano mais 12 meses
: Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860). s
(12%2&'}5;25) Traseira: a ar, com capacidade méaxima do eixo de 17.500 kg (ADA 1.300 + ASA 701) 7.069 | 7.500 17.500 25000 | de prOCtiZQ?OOr;O trem
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s

9
SCANIA
=

P—

APLICACOES [TRACAO ENTRE-EIXOS . MOTOR I
(mm) (série poténcia torque)

j
K400 1B - P
6x2*4 : B g [~ L N DC13 113 400 Euro 5 - 400 cv
Piso J Rodovidrio 6x2%4 3.000 2100 Nm
normal
K400 IB L DC13 113 400 Euro 5 - 400 cv
8x2 LD Rodovidrio 8x2 4.250 2100 Nm
K440 1B o DC13 112 440 Euro 5 - 440 cv
8x2 LD Rodoviario 8x2 4.250 2300 Nm
F3?’(i)s(8)X2 Urbano 82 6.000 DC13 114 360 cv
biarticulado ' 1.850 Nm
normal

LINHA DE CHASSIS SCANIA MOVIDOS A GAS

MOTOR
(série poténcia torque)

ENTRE-EIXOS

APLICACOES (mm)

MODELO

K 320
1A6x2/2
piso
normal

Urbano 6x2/2 3.000 0C9 106 320 Euro 6/ 320 cv 1.500 Nm

K 320
UA6x2/2
piso baixo

Urbano 6x2/2 3.000 0C9 106 320 Euro 6/ 320 cv 1.500 Nm
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TRANSMISSAO

TIPO DE
SUSPENSAO

PESO BRUTO
EIXO TRAS.
(LC))

GARANTIA

o . " . 1 ano mais 12 meses
GRS895 Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860). -
Optcruise Traseira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 17.500 kg (ADA 1.300 + ARA 860) 7012 | 7.500 17500 25.000 | de proéigf;;() trem
GRS 895R* N . - . 1 ano mais 12 meses
X Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 2 x 6.000 kg (AMA 860). -
Optaruise Traseira: a ar, com capacidade méaxima do eixo de 17.500 kg (ADA 1.300 + ASA 701) 8.238 | 12.000 17500 29.500  de protecao ao trem
(12 marchas) de forca
I . - . 1 ano mais 12 meses
GRS 895R* Dianteira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 2 x 6.000 kg (AMA 860). N
Optcruise Traseira: a ar, com capacidade méaxima do eixo de 17.500 kg (ADA 1.300 + ASA 701) 8.298 | 12.000 17500 29.500 | de proét;gfaotigzo trem
Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860).
GA 868R Eixo de tracdo: a ar, com capacidade maxima do eixo de tracao 9.871 7500 12.000 +12.000+ 43.500 1 ano

de 12.000 kg (ADA 1501P)
1° e 2 ° vagao: a ar, com capacidade méxima dos eixos centrasi de 12.000 kg

12.000

TRANSMISSAO

TIPO DE

SUSPENSAO

EIXO DIANT,

PESO BRUTO
EIXO TRAS.
(kg)

PBT
(kg)

GARANTIA

(kg)

10.230

ZF 6AP14008B Dianteira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860) (intermediario)

(automatica) Intermediéria: a ar, com capacidade méxima do eixo de 10.230 kg (ASA 1.300) 8.995 7.500 12.000 (traseiro) 29,730 1 ano
Traseira: a ar, com capacidademéaxima do eixo de 12.000 kg (ADA 1.300) '
Dianteira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 7.100 kg (AMA 780)

z 6AP1,4.OOB Intermediéria: a ar, com capacidade méxima do eixo de 10.230 kg (ASA 1.300) . 10'23.0, .

(automatica) - " L . 9.025 7.100 (intermediario) 29,330 1 ano
Traseira: a ar, com capacidade méaxima do eixo de 12.000 kg (ADA 1.300) 12.000 (traseiro)
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ENTRE-EIXOS MOTOR

MODELO (mm) (série poténcia torque)

APLICACOES [TRACAO

K 280
1B4x2

piso
normal

Urbano 4x2 3.000 0C9 101 280 Euro 6/ 280 cv 1350 Nm

K 280
1B4x2
piso
normal

Intermunicipal

4x2 3.000 0C9 101 280 Euro 6/ 280 cv 1350 Nm
e fretamento

K 280
UB4x2
piso baixo

Urbano 4x2 3.000 0C9 101 280 Euro 6/ 280 cv 1350 Nm

K 320
1B4x2
piso

normal

Intermunicipal
e Fretamento 4x2 3.000 0C9 106 320 Euro 6/ 320 cv 1.500 Nm

K 280
IB6x2*4
piso
normal

Urbano 6x2*4 3.000 0C9 101 280 Euro 6/ 280 cv 1350 Nm

K 280
UB6x2*4
piso baixo

Urbano 6x2%4 3.000 0C9 101 280 Euro 6/ 280 cv 1350 Nm

K 320
IB6x2*4
piso
normal

Urbano 6x0*4 3.000 0C9 101 2 320 Euro 6 /320 cv 1500 Nm

K 320
UB6x2*4
piso baixo

Urbano 6x2*4 3.000 0C9 101 2 320 Euro 6 /320 cv 1500 Nm
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TRANSMISSAO

TIPO DE

SUSPENSAO

PESO
BRUTO

EIXO DIANT.|

(kg)

PESO BRUTO
EIXO TRAS.
(LC))

GARANTIA

F 6AP1200B Dianteira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860)
(automatica) Traseira: a ar,com capacidade maxima do eixo de 12.000 kg (ADA 1.300) 5626 7.500 12.000 19,500 1ano
GRS895R Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860),
Traseira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 12.000 kg (ADA 1.300) >/ 7:500 12.000 19,500 1ano
ZF 6AP1200B N ' o .
" Dianteira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 7.100 kg (AMA 860)
(automatica) Traseira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 12.000 kg (ADA 1.300) 5626 7.100 12.000 19,100 1ano
GRS895R ou Dianteira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860)
GRSO895R Traseira: a ar,com capacidade maxima do eixo de 12.000 kg (ADA 1.300) 5.720  7.500 12.000 19,500 1 ano
ZF 6AP12008B Dianteira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860)
(automédtica)  Traseira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 17.500 kg (ADA 1.300 + ARA 860) 7.077 | 7.500 17.500 25.000 1ano
7F 6AP12008 Dianteira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 7.100 kg (AMA 860)
(automatica) Traseira: a ar, com capacidade méaxima do eixo de 17.500 kg (ADA 1.300 + ARA 860) 7.076 ~ 7.100 17.500 24.600 1 ano
ZF 6AP1400B Dianteira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860)
(automatica)  Traseira: a ar, com capacidade méaxima do eixo de 17.500 kg (ADA 1.300 + ARA 860) 7.077 7.500 17.500 25.000 1ano
ZF 6AP14008B Dianteira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 7.100 kg (AMA 860)
(automética)  Traseira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 17.500 kg (ADA 1.300 + ARA 860) 7.076 | 7.100 17.500 24.600 1ano
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Volvo Buses Latin America Area total: 1,3 milhdo m2
Av. Juscelino Kubitscheck de Oliveira, 2.600| Area construida: 337 mil m2
CIC, Curitiba, (PR) - CEP 81260-900

Tel.: (41) 3317- 8111 - Fax: (41) 3317- 8601

www.volvo.com.br

(mm) (série poténcia torque)
il =g . 1
R

B215RH 4x2 Urbano 40 6.000 D5F215 161kW (215cv)

(Hibrido) 6.300 800 Nm (82 kgfm)

B215RH 4x2

Lo Urbano 2 3.500 DSQééf’ng\’k(zflf)“)

baixo) g

Urbano,

B270F 4x2 fretamento, 4x2 5.950 ,(\Az\;VOMC\Z)B;gg ,5:;%7231 1l<n\<\)/
rodoviario g

B250RLE 4x2 D8C250 - 186kW (250cv)

Piso baixo Urbano 2 3:500 950 Nm (97 kgfm)

B250R 4x2 Urbano ) 6.300 D8C250 - 186kW (250cv)

950 Nm (97 kgfm)
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DIRETORIA:

Fabiano Todeschini (Presidente),

André Trombini ( Diretor de Desenvolvimento de Negdcios),
Paulo Arabian (Diretor Comercial), Alexandre Selski (Diretor
de Vendas Estratégicas)

TRANSMISSAO

TIPO DE
SUSPENSAO

Producdo - - -
Emplacamentos 264 430 744
Exportacoes 791 478 1.120

PESO BRUTO
EIXO TRAS.
(LC))

GARANTIA

1 ano sem limite de

Volvo AT2412D Totalmente pneumética, contrglada eIetrorJicgmente, com camaras de ar tipo fole 5605  7.500 12.000 19.500 quilometra_gem, 2 anos
|-Shift (sistema eletronico ECS) ou 200 mil km para o
trem de forca
1 ano sem limite de
Volvo AT2412D Totalmente pneumatica, contrglada eIetroqmgmente, com camaras de ar tipo fole 5790 7.500 12.000 19.500 qullometra.gem, 2 anos
I-Shift (sistema eletronico ECS) ou 200 mil km para o
trem de forca
Suspensdo metalica em ambos os eixos. Amortecedores de dupla acdo 4.650 6.500 10.800 17.300
e barra estabilizadora em todos os eixos. 1 ano sem limite de
EATON FSB ’
quilometragem, 2 anos
64068/ ou 200 mil km para o
FS06406A P
trem de forca
Opcional: suspensdo pneumatica com controle mecanico 4830  6.500 12.000 18.500
. 1 ano sem limite de
ZF Ecolife Totalmente pneumatica, controlada eletronicamente, com camaras de ar tipo fole quilometragem, 2 anos
6AP1200C/ Voith ! ; o ’ 5.605 7.500 12.000 19.500 o
. (sistema eletrdnico ECS) ou 200 mil km para o
Diwa. 6 D854.6
trem de forca
. 1 ano sem limite de
ZF Ecolife Totalmente pneumatica, controlada eletronicamente, com cadmaras de ar tipo fole quilometragem, 2 anos
6AP1200C/ Voith ! ; letroni N 5.005 7.500 12.000 19.500 '?k '
Diwa. 6 D854.6 (sistema eletronico ECS) ou 200 mil km para o

trem de forca
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APLICA(;()ES TRA(;I:\O s " M9T9R
(mm) (série poténcia torque)

Fretamento D11C300 - 221kW (300cv)
B310R 4x2 erodoviario 2 4.000 1500 Nm (152 kgfm)
B340M Urbano Ax2+2 5.500 a 5.850 DH12E 340 250kW (340cv)
Articulado 4.500 a 6.850 1700 Nm (173 kgfm)
5.500 a 5.850
:::-toi?ula do Urbano 4x242+2 4.500 a 5.500 DHEES Lll\l?nz(5107k3wk (?r?]()kv)
4.500 2 6.850 9
o D11C330 242kW (330cv)
B340R 4x2 Rodoviario 4x2 4.000 1632 Nm (166 kgfm)
B380R 4x2 Rodoviario 4x2 4.000 D11C370 272kW (370cy)

1785 Nm (182 kgfm)
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TIPO DE PESO BRUTO

TRANSMISSAO EIXO TRAS. GARANTIA

SUSPENSAO . ko)

1 ano sem limite de
0 quilometragem, 2 anos
ou 200 mil km para o
trem de forca

Volvo AT2612D  Totalmente pneumatica, controlada eletronicamente, com cdmaras de ar tipo fole

|-Shift (sistema eletr6nico ECS) 5435 7:500 12.000 19:50

Totalmente pneumatica, controlada eletronicamente, com camaras de ar tipo fole

ZF Ecolife (sistema eletrdnico ECS) 1 ano sem limite de

6AP1700C/ 8550 7500 12.000 +10500  30.000 quilometragem, 2 anos

Voith Diwa. 6 ou 200 mil km para o
D864.6 Opcional: versdo com suspensao traseira e trailer de 12.600kg. (PBT 32.700kg) trem de forca
Totalmente pneumatica, controlada eletronicamente, com camaras de ar tipo fole
ZF Ecolife (sistema eletronico ECS) 1 ano sem limite de
6AP1700C/ 12.000 + 10.500 + quilometragem, 2 anos
Voith Diwa. 6 1145 1 7.500 10.500 40.500 5200 mil km para o
D864.6 Opcional: versdo com suspensao traseira e trailer de 12.600kg. (PBT 45.300kg) trem de forca
. 1 ano sem limite de
Automatizada " . 5 . :
: Totalmente pneumética, controlada eletronicamente, com camaras de ar tipo fole quilometragem, 2 anos
|-Shift : o 5.435 7.500 12.000 19.500 ;
(sistema eletronico ECS) ou 200 mil km para o
AT2612D
trem de forca
. 1 ano sem limite de
Automatizada " . 5 . '
. Totalmente pneumatica, controlada eletronicamente, com camaras de ar tipo fole quilometragem, 2 anos
|-Shift ; . 5.435 7.500 12.000 19.500 :
AT2612D (sistema eletronico ECS) ou 200 mil km para o

trem de forca
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ENTRE-EIX0S MOTOR
(mm) (série poténcia torque)

D11C370 - 272kW (370cv)

B380R 6x2 Rodoviario 6x2 4.000 1785 Nm (182 kgfm)
B380R 8x2 Rodovidrio  8x2 2.600 D1 E;ON}nszg"kg;?CV)
BA20R 6x2 Rodoviario 6x2 4.000 b1 11C94;90,\’l§0(125\gv8gr%c") /
B420R 8x2 Rodovirio ) 2.600 bl 11C94;90h"§0(12'6‘§vk(;‘]]n?)°V) /
BASOR 6x2 Rodovidrio 6x2 4.000 D1;1C§35%'rn3(3212k4wk§?n(§cv)
BASOR 8x2 Rodovidrio 8x2 2,600 DT1C450 - 33Thw (450cy)

2193 Nm (224 kgfm)
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TRANSMISSAO

TIPO DE

SUSPENSAO

PESO BRUTO
EIXO TRAS. —
(kg) (kg)

GARANTIA

1 ano sem limite de

Automaltlzada Totalmente pneumética, controlada eletronicamente, com camaras de ar tipo fole 17.250 ou 19.000 p/ quilometragem, 2 anos
|-Shift ; P 6.835 7.500 P 24750 ;
(sistema eletronico ECS) 3° eixo direcional ou 200 mil km para o
AT2612D
trem de forca
Automatizada o . . . 6.000 1 ano sem fimite de
i Totalmente pneumatica, controlada eletronicamente, com camaras de ar tipo fole quilometragem, 2 anos
I-Shift (sistema eletronico ECS) 7.885 + 17.250 29.250 ou 200 mil km para o
AT2612D 6.000 P
trem de forca
Automatizada 1 ano sem limite de
: Totalmente pneumética, controlada eletronicamente, com camaras de ar tipo fole 17.250 ou 19.000 p/ quilometragem, 2 anos
I-Shift ; - 6.835 7.500 o i 24.750 ;
(sistema eletronico ECS) 3° eixo direcional ou 200 mil km para o
AT2612D
trem de forca
Automatizada 1 ano sem limite de
: Totalmente pneumatica, controlada eletronicamente, com camaras de ar tipo fole 6.000 + quilometragem, 2 anos
|-Shift ; o 7.885 17.250 29.250 .
(sistema eletrdnico ECS) 6.000 ou 200 mil km para o
AT2612D
trem de forca
Automatizada 1 ano sem limite de
X Totalmente pneumética, controlada eletronicamente, com camaras de ar tipo fole 17.250 ou 19.000 p/ quilometragem, 2 anos
|-Shift ; . 6.835 7.500 o 24.750 ;
(sistema eletronico ECS) 3° eixo direcional ou 200 mil km para o
AT2612D
trem de forca
Automatizada 1 ano sem limite de
. Totalmente pneumatica, controlada eletronicamente, com camaras de ar tipo fole 6.000 + quilometragem, 2 anos
|-Shift : letroni 7.885 17.250 29.250 i
AT2612D (sistema eletronico ECS) 6.000 ou 200 mil km para o
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B CREDITO

Os desafios dos bancos
das montadoras em 2020

Diante da inversao no quadro de financiamento, com o Finame passando
a representar 80% nos contratos e o CDC 20%, a partir de marco de 2020,
as instituicdes buscaram criar planos atrativos para ajudar seus clientes

durante a crise
W SONIA MORAES

Os bancos de montadoras, que co-
memoraram o bom desempenho do
mercado automotivo em 2019, se pre-
param para enfrentar forte retracdo dos
negocios neste ano diante da expressiva
queda na venda de veiculos no primeiro
quadrimestre, em razdo do impactoda
paralisacdo de fabricas e de diversas
atividades no Brasil para enfrentamento
do coronavirus.

Em um cenario anterior a crise decor-
rente da Covid-19, o mercado seguia
tendéncia de alta, sequndo a Associacao
Nacional das Empresas Financeiras das
Montadoras (Anef). Os R$ 38,5 bilhdes
disponibilizados pelas institui¢des para
o financiamento de veiculos no primeiro
trimestre foi 13,3% superior aos R$ 34
bilhdes registrados no periodo anuali-
zado a partir de margo de 2019. Estes
dados indicavam importante crescimento
do mercado eda economia brasileiros,
uma vez que os resultados positivos
eram observados de forma continua
desde 2017.

0 saldo total das carteiras para veicu-
los também registrou aumento significa-
tivo no primeiro trimestre, somando R$
266,5 bilhdes. Segundo a Anef, o nimero
representa um crescimento de 26% no
acumulado dos 12 meses anteriores e
foi puxado pela escalada progressiva da
procura de crédito para a aquisicdo de
veiculos no Brasil.

Na avaliacdo de Paulo Noman, presi-
dente da Anef, o setor automotivo, que
passa por transformagdes importantes
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nos Ultimos anos, terd desafios ainda
maiores em consequéncia da pandemia.
“0s nimeros do primeiro trimestre, infe-
lizmente, ndo representam a nova reali-
dade pela qual 0 segmento e a economia
como um todo estdo passando. Mesmo
vendo a diminuicdo do consumo devido a
quarentena, marco ainda contou com 20
dias de operagdes normais, que acompa-
nharam a tendéncia de alta do mercado
de veiculos, registrada anteriormente a
crise”, afirma o executivo.

Os ndmeros de margo ja indicam o
movimento de retracdo, segundo a Anef.
Nas modalidades de financiamento, o
Crédito Direto ao Consumidor (CDC), que
tinha mais de 50% de representatividade
nas linhas de crédito, apresentou queda
de 2,4%, fechando o més com R$ 11,8
bilhdes em recursos liberados. O leasing,
que tem acumulado perdas de represen-
tatividade nos Ultimos anos, registrou
recuo de 31,2% no trimestre, com R$
305 milhdes em recursos liberados.His-
toricamente, 0 pagamento a vista tem
mantido niveis estaveis, representando
nos Ultimos quatro anos em torno de
45% das vendas de veiculos e comerciais
leves no Brasil; no caso de caminhdes e
onibus, o pagamento a vista tem girado
em 10%.

A estimativa de Noman é de que esses
percentuais diminuam até mesmo no
médio e longo prazos. “Seja pela perda
de renda ou inseguranga com relagdo a
estabilidade econ6mica, o consumidor
provavelmente ndo terd a intencdo

de descapitalizar os recursos para a
compra de um automovel ou veiculo
de uma sé vez. Por isso, a procura por
financiamentos e prazos mais longos
deve aumentar.”

0O prazo maximo definido nos contra-
tos é de 60 meses, mas a Anef apurou
que, no comparativo entre margo de
2020 com 0 mesmo més de 2019, houve
aumento médio no periodo de parcela-
mento de 43,5 para 45,1 meses.

Para o financiamento de Onibus, a
expectativa de Walter Barbosa, diretor
de vendas e marketing de énibus da
Mercedes-Benz do Brasil, é de que o Fi-
name tenha maior adesdo nos contratos
devido ao custo estar mais barato que o
CDC. "Até o fim do ano passado, o CDC
era o melhor produto, financiando 85%
das vendas de dnibus, e agora a taxa de
juros esta 1% maior que o Finame, que
volta a ser atrativo com taxas de 0,89%
a0,95% ao més, variando de cliente para
cliente”, diz Barbosa.

A explicacdo para a desvantagem do
CDC é que a taxa cobrada pelos bancos
est4 subindo, mesmo que os juros para
esta modalidade de financiamento
estejam em queda, acompanhando a
reducdo da Selic (taxa basica de juros
da economia). “Isso ocorre porque a
percepcdo dos agentes bancarios é de
aumento do risco, o que piora ainda mais
a situacdo porque o custo do financia-
mento estd aumentando”, afirma Luiz
Carlos Moraes, presidente da Associacao
Nacional dos Fabricantes de Veiculos



Automotores (Anfavea).

“Em marco, por conta da percepcao
de risco sistémico, os bancos tradicio-
nais diminuiram a sua participacdo no
financiamento de veiculos e isso fez
aumentar a atuacdao dos bancos das
montadoras, tendo, de cada 100 veiculos
vendidos naquele més, 60% financiados
pelas institui¢des ligadas as montadoras;
antes, o volume financiado era de 45%",
informa o presidente da Anfavea. “lsso
evitou um resultado ainda pior para o
setor automotivo.”

Agora, como estratégia para ajudar os
seus clientes a enfrentar o periodo de di-
ficuldades provocadas pela pandemia do
coronavirus e estimula-los a prosseguir
com seus planejamentos de investimento
que envolva a aquisi¢do de veiculos por
meio de financiamento, os bancos de
montadoras criaram planos atrativos
para 6nibus e caminhdes.

No Banco
Mercedes-Benz, boas
opcoes e canais de
renegociacao

No Banco Mercedes-Benz a acao
envolve seis meses de carénciapara pa-
gamento por meio do Finame TFB (Taxa

Diego Marin, diretor comercial
do Banco Mercedes-Benz

Paulo Noman, presidente da Anef

Fixa do BNDES), CDC e CDC Decrescente.
“Também criamos canais de atendimento
para receber a demanda dos clientes que
necessitam renegociar 0s prazos para
pagamentos de suas parcelas, analisando
aso a caso com atencdo para atender-
mos as necessidades da melhor maneira
possivel”, afirma Diego Marin, diretor
comercial do Banco Mercedes-Benz.

“Além do lancamento de novos produ-
tos para toda a linha de 6nibus e cami-
nhoes novos da Mercedes-Benz, criamos
na empresa um comité de gestao de crise
multidisciplinar, com a participacdo de
representantes de diversas areas, no in-
tuito de garantir o bom funcionamento da
instituicdo e atendimento as necessidades
dos nossos clientes, sempre priorizando
a salde dos nossos colaboradores”, diz
Marin.

Com estas medidas, a expectativa
do Banco Mercedes-Benz é dar félego
financeiro aos clientes, de forma que
0s impactos incidentes da pandemia
afetem o minimo possivel seus negécios
e que todos estejam aptos para seguir
em frente. “No inicio da crise, na drea da
salde a demanda de financiamentos caiu
significativamente, ja que boa parte das
empresas buscou renegociar prazos para
os financiamentos em andamento. Quan-
to aos Onibus, a reducao foi consideravel,
se comparada com o perfodo anterior a
crise do coronavirus”, relata Marin. “Mas,
no inicio de maio de 2020, percebemos
uma progressiva retomada da demanda
por novos financiamentos, especialmente
de caminhdes para atividades que nao
foram muito afetadas.”

Ao analisar os efeitos da crise do
coronavirus para o pais, o diretor do
Banco Mercedes-Benz relata que, de
forma geral, a pandemia impactou todos
os setores da economia, inclusive nos
financiamentos, pois com a reducdo do
caixa nas empresasmuitas delas buscaram
renegociar os prazos de pagamento dos

seus financiamentos. “Estamos passando
por uma crise sem precedentes, que traz
desafios e inseguranca a todos, uma vez
que tudo muda muito rapidamente, o que
demanda ajustes constantes nas nossas
decisdes e respostas”, diz Marin.

A crise do coronavirus mudou também
0 comportamento dos clientes na hora de
escolher a modalidade de financiamento,
segundo Marin. Além de estarem atentos
as taxas de juros, aos prazos de pagamen-
to e ao periodo de caréncia dos produtos
financeiros, os clientes estdo comparando
a vantagem entre o CDC e o Finame.
“Em um momento tdo delicado como
0 que estamos atravessando, é natural
que os clientes facam comparagdes nao
s6 dos juros como também do prazo e da
caréncia para avaliar a melhor opgdo de
investimento no momento. Por esta razao,
uma das nossas premissas é oferecermos
um portfélio de produtos completo,
buscando atender as necessidades dos
nossos clientes”, afirma o executivo.

Sobre as projegdes para 2020, diante
da crise sanitaria que afeta o Brasil, Ma-
rin afirma que o Banco Mercedes-Benz
estd analisando o comportamento do
mercado. “Ainda é cedo para avaliarmos a
extensdo do impacto da pandemia sobre os
financiamentos. Apesar de atravessarmos
um momento dificil, acreditamos que a
retomada econdmica vird — ndo sabemos
ainda em qual momento —, mas estaremos

prontos para apolar nossos clientes e >
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2 concessionarios quando isto acontecer.”

Marin também diz ser prematuro prever
quando os negécios retomardo a estabili-
dade, diante do momento atual de muitas
incertezas. “A normalizacdo pode variar
bastante, de acordo com o segmento de
atuagdo, mas continuaremos a apoiar 0s
clientes durante este periodo critico e
também quando a situacdo melhorar, para
a retomada econémica.”

Desempenho
em

Em 2019, diante do bom momento
vivido pelo mercado brasileiro, 0 Banco
Mercedes-Benz aumentou em 46% o
recurso para o financiamento de veiculos,
com o total de R$ 5,58 bilhGes, valor que
superou o recorde de 2014, quando foram
liberados R$ 4,79 bilhdes para novos
negdcios.

Segundo Christian Schiiler, presidente
e CEO do Banco Mercedes-Benz, o que
colaborou para o bom desempenho da
instituicdo em 2019 foram os veiculos
comerciais, que demandaram R$ 4,85
bilhdes em financiamento, aumento de
53% sobre os R$ 3,17 bilhdes liberados em
2018, 0 que representou 0 maior volume
ja financiado pelo banco para este setor.

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2020

Christian Schiiler, presidente
e CEO do Banco Mercedes-Benz

Do total liberado no ano passado, R$
2,81 bilhdes foram para caminhdes, R$
1,74 bilhdo para 6nibus e R$ 295 milhdes
para vans. O CDC liderou o financiamento
de veiculos comerciais, com 76% de
representatividade no ano passado, ante
38% registrado em 2018. A participacao
do Finame se reduziu de 39% para 15%;
o leasing, de 2% para 1%; e o Refrota,
modalidade que utiliza o recurso do Fundo
de Garantia do Tempo de Servico (FGTS),
teve uma retracdo de 21% para 8%.

Para 0 segmento de caminhdes, 0 banco
liberou R$ 2,81 hilhdes, elevacdo de 55%
sobre 0 R$ 1,81 bilhdo registrado em 2018.
Do total, R$ 2,62 bilhdes foram contratos
fechados por meio do CDC, R$ 140 milhdes
pelo Finame e R$ 47 milhdes pelo Leasing.

0 setor de Onibus recebeu R$ 1,74
bilhdo em novos financiamentos, alta de
46% em comparagao com 2018, que re-
gistrou R$ 1,19 bilhdo. Ao todo,foi R$ 1,33
bilhdo por meio do CDC, R$ 300 milhdes
pelo Finame, R$ 98 milhdes pelo Refrota
e R$ 16 milhdes pelo leasing.

Para o financiamento de vans, o Banco
Mercedes-Benz concedeu R$ 295 milhdes,
78% a mais que em 2018, cujo valor totali-
zou R$ 166 milhdes. Foram R$ 292 milhdes
pelo CDC e R$ 3 milhdes pelo leasing. O
segmento de automoéveis somou R$ 290
milhdes em novos negacios.

No ano passado, o Banco Mercedes-
Benz contabilizou o maior nimero de
clientes da sua historia, com recorde de R$
12,53 bilhdes e mais de 104 mil unidades
financiadas. Este valor representou um
incremento de 30% em relacdo a 2018,
quando tinha em sua carteira R$ 9,63
bilhdes. “Este resultado foi alcancado
devido ao nosso amplo leque de solugdes
financeiras e de seguros e da busca in-
cessante por solugdes digitais que levem
mais agilidade e conveniéncia aos nossos
clientes”, diz Schiiler.

Por meio da Mercedes-Benz Corretora de
Seguros, 0 Banco Mercedes-Benz também

foi competitivo em seguros, com bom-
desempenho em seguro-casco, que teve
aumento de 40% de contratos fechados
em 2019 em relacdo ao ano anterior.

Em seguro-prestamista, o resultado foi
ainda melhor, com crescimento de 128%
sobre 2018. Com estes nlimeros, a corre-
tora de seguros registrou o melhor ano da
sua historia.

0O lancamento de novos produtos que se
ajustam as demandas do mercado também
possibilitou o alcance de novos publicos e
clientes com os mais variados perfis.

Entre as novidades estao o CDC Flexibili-
ty para veiculos comerciais novos e usados,
lancado em 2019. Nesta modalidade de
CDC, o cliente financia o veiculo com
entrada minima, parcelas fixas reduzidas
ao longo do contrato e uma parcela final
correspondente ao valor de recompra do
bem. Ao fim do contrato, mantendo as
condicdes do veiculo de acordo com as pre-
missas do guia de condicdes de revenda,
podera revendé-lo pelo valor previamente
definido, facilitando a compra de um novo
Mercedes-Benz.

Ha ainda o CDC decrescente com parce-
las que véo ficando menores a cada més,
possibilitando um desembolso ainda me-
nor para o cliente, que pagara menos juros
no valor total do contrato em comparacao
com 0 CDC convencional. Este produto tem
0 mesmo sistema de amortizacdo constan-
te do Finame, com parcelas decrescentes
ao longo do contrato. A aceitacdo do CDC
decrescente foi imediata, com 13% dos
contratos de CDC negociados entre no-
vembro e dezembro na nova modalidade.

Scania Banco
oferece prazo maior
para comecar
a pagar

0O Scania Banco aproveitou 0 momento
em que os bancos tradicionais recuaram,
tornando o crédito mais restritivo diante
da queda de rating dos clientes, e em que
cresce 0 uso do banco da fabricante para
oferecer aos seus clientes seis meses de=»
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3 caréncia na compra do seu caminhdo ou

onibus na modalidade Finame e CDC.

“Na pratica, isso significa que o cliente
que decidir efetivar a compra de um veiculo
ou chassi por meio do Scania Banco tera
um prazo maior para comecar a pagar
as parcelas do financiamento. Ter custo
atrativo e seis meses de caréncia, neste
momento, é 0 mais importante, porque ele
consegue renovar seu caminhdo ou 6nibus,
se recuperar da crise e s comegar a pagar
suas parcelas meses depois”, afirma Alex
Nucci, diretor comercial do Scania Banco.

Durante a pandemia, embora propor-
cionalmente sejam volumes menores, a
participacdo do Scania Banco nas vendas
da Scania passou de 45% — indice que
vinha se mantendo de 2016 até fevereiro
deste ano — para 60% desde margo. Se-
gundo Nucci, este indice devera se manter
entre 60% e 65% até que o mercado volte
a operar na sua normalidade. “Estavamos
vindo de um indice de novos clientes na
carteira de 25% em 2019. Ainda ndo con-
seguimos projetar para este ano, mas pelo
volume de propostas devemos continuar
neste nivel e com chances até de que ele
cresca.”

Sobre a oferta de crédito, Nucciconta
que antes da pandemia o CDC represen-
tava 80% dos financiamentos. Com a atual
volatilidade, inverteu-se o quadro, com o
Finame passando a 80% e o CDC a 20%.
"E natural, pela parceria que temos com
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Alex Nucci, diretor comercial
do Scania Banco

os clientes, que oferecamos o que é mais
vantajoso, que hoje é o Finame. O TFB
(Taxa Fixa do BNDES) é para o cliente que
deseja ter taxa fixa e a seguranca de saber
0 quanto vai pagar no valor da parcela. Ja
o cliente que conhece mais do mercado
financeiro e sabe analisar curvas de juros
pode migrar para TLP (Taxa de Longo
Prazo) ou Finame Selic, com taxas ainda
menores, mas sabendo que sua parcela
pode variar de acordo com o mercado.
Atualmente, mais de 90% dos nossos
clientes optam pelas taxas fixas e seguimos
trabalhando para atender com condicdes
competitivas e apoia-los cada vez mais
nessa situacdo desafiadora.”

Neste momento de incertezas pro-
vocado pela crise na saude,os clientes
estdo apreensivos, sequndo Nucci. " Per-
cebemos mais postergacdo de compra
do que cancelamentos, mas acredito
que novos negécios devem acontecer
nos préximos meses e dias, a medida
que também entendermos um pouco
mais o cenario.”

O diretor do Scania Banco prevé que
em 2020 a Selic, hoje fixada em 3%
ao ano, deve continuar em patamares
abaixo de 4% por algum tempo, pois é
um instrumento que o Banco Central tem
para o controle da pressao inflacionaria.
“N&o vislumbramos que ocorra mudanga
em curto prazo em razao do atual cenario
relacionado ao Covid-19", afirma Nuci.

Ele avanca no raciocinio: “Portanto,
torna-se bastante dificil projetar cenarios
econdémicos neste momento de extrema
volatilidade, que traz incertezas em relagéo
ao nivel que a Selic ira ficar nos proximos
meses ou anos, inviabilizando qualquer
projecao de taxa de juros no médio e longo
prazos. Acreditamos que as medidas em
curso aplicadas pelo governo federal, por
meio da equipe do Ministério da Economia,
vao na direcdo correta e os remédios a
disposicdo para evitar falta de liquidez no
sistema financeiro devem ser usados. O

BNDES vem tomando as medidas concre-
tas nesta diregdo, além do préprio Banco
Central do Brasil”.

Diante deste cenario, Nuccindo conse-
gue estimar quando os negdcios comecem
a se normalizar para o Scania Banco. “No
momento ndo é possivel fazer previsao,
porque ndo sabemos até onde ird o im-
pacto financeiro e quanto tempo levara
esta pandemia e seus desdobramentos.”

Atualmente o Scania Banco tem 12 mil
contratos ativos, que foram fechados com
mais de quatro mil clientes. O segmento de
caminhdes representa 88%, enquanto o
de 6nibus responde por 12% do portfdlio.

Com a melhora da economia, a inadim-
pléncia no Scania Banco vinha caindo
ao longo dos dltimos anos, sequindo em
patamares alinhados com os objetivos
estratégicos que a instituicao havia tracado
para o ano.

Em 2019, o Scania Bancoregistrou bons
resultados. Ao todo foram financiados cin-
co mil veiculos entre caminhdes e 6nibus
da marca, o que representou mais de R$
2,3 bilhdes em crédito durante o ano. O
valor superou em 25% a quantidade de
veiculos financiados em 2018 e em 60%
0 volume de crédito concedido.

Alex Nucdi afirma que o crescimento se
deu devido a sinergia entre as equipes de
vendas do Scania Banco, a Scania Brasil e a
rede de concessionariasna oferta adequa-
da de produtos financeiros com condicdes
comerciais pertinentes a cada segmento.
“Além de agilidade nas respostas de ana-
lise de crédito, transmitindo a confianca
necessaria para que nossos clientes optem
pelo Scania Banco.”

Do total liberado em 2019, cerca de R$
300 milhdes foram para o financiamento
de 6nibus, que teve 47% dos contratos fe-
chados por meio do CDC, 51% por meio do
Finame e 2% por meio de Leasing. Para o
setor de caminhdes, o bancodisponibilizou
R$ 2 bilhdes e o CDC representou 76% dos
novos negacios, o Finame 23% e o Leasing
1%.Das linhas de crédito utilizadas para o
financiamento de veiculos no ano passado,
R$ 1,7 bilhdo foi disponibilizado para 0=



Valter Viapiana, diretor comercial
da Volvo Financial Services

CDC, R$ 604 milhdes para o Finame e R$
20 milhdes para o Leasing.

Nucci esclarece que na area de 6nibus,
tanto para a Scania Brasilquanto para o
Scania Banco, 0 segmento mais expressivo
é o transporte rodovidrio de longas dis-
tancias, incluindo as aplicacdes de 6nibus
de linhas interestaduais, de fretamento e
turismo. “Na éarea de caminhdes, o ano
de 2019 foi positivo para a maioria dos
segmentos, mas 0s mais representativos
para o Scania Banco e, consequentemente,
para a Scania Brasil foram o agronegacio,
cargas refrigeradas, combustiveis, cargas
gerais e quimicos”, diz o diretor.

0 Banco Volvo_
apresenta condicoes
especiais
para clientes

0 Banco Volvo, que pertence a Volvo
Financial Service (VFS), divisdo responsavel
pelo financiamento de todos os produtos
do grupo Volvo no mundo, colocou a
disposicdo dos seus clientes nos meses
de abril e maio de 2020 condicBes es-
peciais de financiamento por meio do
Finame TFB, linha de crédito do BNDES
que é prefixado e livre de qualquer osci-
lagdo do mercado.Além da caréncia, que
pode chegar até seis meses, a instituicao

oferece a seus clientes até o fim de maio
taxas que variam de 0,81% ao més, para
prazo de 24 meses, até 0,86% ao més,
para financiamentos de 60 meses.

Como estratégia para o enfrentamento
a Covid-19, o Banco Volvo apresentou
em abril condicbes diferenciadas para
financiamentos CDC, com taxas que variam
de 0,84% a 0,89% ao més, caréncia de
seis meses e 60 meses de prazo. “Neste
momento de incertezas, o financiamento
via Finame prefixado do BNDES é uma
6tima opgdo. Cada cliente pode avaliar a
melhor alternativa para suas operacoes”,
afirma Valter Viapiana, diretor comercial
da Volvo Financial Services.

Estimativa
anterior a crise

Diante de um cendrio que se mostrava
promissor, 0 Banco Volvo projetava para
2020 um aumento nos volumes finan-
ciados, acompanhando o crescimento
das vendas esperadas pela marca. A
meta da instituicdo tracada para este
ano, segundo Ruy Meirelles, presidente
da VFS Brasil, era ampliar as opcdes de
financiamento ja existentes e continuar
desenvolvendo novas alternativas que se
adaptem as necessidades dos transpor-
tadores, das empresas de construcao e
do segmento de 6nibus.

Em 2019, o Banco Volvo teve um in-
cremento de 80% no volume financiado
em relacdo a 2018. “Foi um ano bastante
positivo e o financiamento representou
40% de todas as vendas do grupo Volvo
no mercado brasileiro”, afirma Viapiana.

Do total financiado pelo Banco Volvo
no ano passado, 80% sdo caminhdes,
10% o6nibus e 10% maquinas de
construcao. As principais modalidades
utilizadas para o financiamento dos
produtos foram o CDC, com 80% de
representatividade nos contratos, e o
Finame, que teve a participacao de 20%.

No segmento de 6nibus, o Finame teve
65% de representatividade nos negécios
e 0 CDC35% em 2019. No financiamen-

to de caminhdes o CDC representou 80%
e o Finame 20%. Nos contratos de ma-
quinas de construcao, o CDC e o Finame
tiveram 50% de participacdo cada um.

Em 2018, o Finame foi maior em to-
dos os produtos financiados, com 60%,
e 0 CDC, com 40%. “No ano passado,
houve uma migracdo para o CDC por
causa da queda nas taxas de juros”,
esclarece Viapiana. “Mas, quando se
compara a taxa anual,o cliente acaba
pagando menos no Finame por causa da
amortizacdo, que reduz o financiamento,
com a diminuicao das parcelas ao longo
dos meses, enquanto o CDC segue o
padrao da tabela price, sem redugdo
nas parcelas. Um caminhdo de R$ 400
mil, por exemplo, paga de R$ 25 mil a
R$ 30 mil a menos no Finame, porque
ndo tem a cobranca de I0F [Imposto
sobre Operacées Financeiras], como é
praticado no CDC."

No ano passado, o Banco Volvo
financiou 60% dos 744 chassis de
onibus vendidos pela Volvo no mercado
brasileiro e 40% dos 14.505 caminhdes
entregues no pais. "0 Banco Volvo
focou nos produtos tradicionais, como
o Finame, o CDC e o Consdrcio, criou
planos de financiamentos com prazos
diferenciados e conseguiu recuperacao
dos clientes em 2019. Como a econo-
mia melhorou, os clientes renovaram as
frotas de veiculos e conseguiram novos
contratos. Com isso, eles retomaram os
pagamentos derrubando pela metade
a inadimpléncia no segmento de cami-
nhdes, 6nibus e de equipamentos de
construgdo”, relata Viapiana.

O diretor do Banco Volvo afirma que
a inadimpléncia, que vinha caindo nos
Gltimos trés anos, atingiu ano passado o
menor indice dos ultimos dez anos, como
consequéncia da melhora da economia
e da reducdo da Selic. "As empresas
conseguiram novos negécios e foram se
organizando e o Banco Volvo manteve
a flexibilidade, ajudando os clientes a
viabilizar as operacdes e colaborando
nas negociacdes.” -
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Brasilia:exemplo da evolucao tecnolégica dos sistemas de transporte brasileiros

Novos impulsos nas metropoles

Valendo-se do amplo dominio de tecnologias e do conhecimento

do mercado brasileiro, as empresas do setor de bilhetagem eletrénica
estao consolidando os sistemas inteligentes de transporte (ITS)

em varias das principais cidades do pais

B MARCIA PINNA RASPANTI

Desde que a bilhetagem eletronica surgiu,
hé cerca de 20 anos, o transporte publico
evoluiu muito. Vista inicialmente pelos
operadores e gestores como uma forma
de controlar melhor a arrecadacdo das em-
presas de 6nibus, a solucdo tecnolégica foi
0 primeiro passo para a modernizacao do
sistema. A partir das informacdes geradas
pela bilhetagem, surgiram tecnologias para
areducdo de fraudes, telemetria, novos meios
de pagamento e a efetiva gestdo da frota e
das operacGes.

Como um dos médulos dos sistemas in-
teligentes de transporte (ITS), a bilhetagem
ndo para de se reinventar, tornando-se a
base para um novo modelo de mobilidade.
Com a pressao tarifaria e a dificuldade em se
ampliar a infraestrutura viaria, a tecnologia
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se tornou fundamental para melhorar a pro-
dutividade das empresas que atuam no setor
e, consequentemente, possibilitar um servico
de melhor qualidade aos usuérios.

Com a concorréncia de outras formas de
locomogao, o transporte publico faz uso da
tecnologia para atrair e cativar mais passa-
geiros.As empresas que surgiram no setor
de bilhetagem expandiram seu portfélio de
servicos e solugbes para atender a demanda
do mercado e responder aos desejos dos usu-
arios, que hoje tém exigéncias e expectativas
bastante altas. E, sem dlvida, contribuem
para o incremento da mobilidade urbana
no Brasil.

AEmpresa 1 disponibiliza solugdes tecno-
l6gicas para o transporte publico da capital
do Ceard, trabalhando em sintonia com

operadores. A Transdata fornece uma série
de servicos e ferramentas tecnolégicas que
exercem papel fundamental na evolugdo do
sistema de transportes de Brasilia. A Digicon
investe em novos meios de pagamento, como
o sistema implantado no MetrdRio.

Belo Horizonte conta com a expertise da
Tacom, que fornece solugdes integradas de
sistemas inteligentes de transporte (ITS)
para o transporte coletivo por dnibus, BRT e
metroferroviério. O sistema de transporte co-
letivo de Porto Alegre passa por um processo
continuo de modernizagdo com as solugdes
da ProdataMobiliy Brasil —a mais recente
novidade é a carga expressa. A Dataprom
fornece solugBes e equipamentos para Curi-
tiba, que promove a atualizacdo tecnoldgica
da bilhetagem e da gestao de frota.



Em Fortaleza,
a tecnologia
a servico da

populacao

A Empresa 1 atua em parceria com 0
Sindicato das Empresas de Transporte de
Passageiros do Estado do Ceara (Sindionibus)
para melhorar o transporte publico e mo-
dernizar o sistema de bilhetagem eletronica
da regido metropolitana. A atualizacdo e a
configuragdo online de tarifas, os pardmetros
do sistema e o consumo de informacdes para
eficiéncia operacional e tomada de decisdo
sao solugdes que contribuem sensivelmente
para maior eficiéncia da operagdo.

A abertura para consumo de dados do
sistema de forma independente para cons-
trucdo de painéis de indicadores importantes
para o dia a dia da operaco foi um passo
importante. A bilhetagem ficou mais flexivel,
tanto para os operadores como para os clien-
tes, além de estar preparada para inovagdes
futuras e integracdo como novos servicos.

“A operacéo do Sindidnibus é um exemplo
para outras cidades brasileiras. Os operadores

investem constantemente em novas tecno-
logias para melhorar a experiéncia de seus

clientes, assim como em ferramentas que
deixam a operagdao mais rapida e segura.
Os validadores online sdo o centro desta
operacdo hoje, permitindo, por exemplo, a
recarga e compra de crédito em poucos mi-
nutos, tanto por aplicativo como em pontos
de vendas parceiros, e o controle de fraude
com muito mais agilidade”, afirma Erico
Moraes, CEO da Empresa 1.

De acordo com Moraes, outra preocupagao
da Empresa 1 é viabilizar a integracdo da
plataforma Sigom com outros sistemas. “E
0 caso da funcionalidade AVL (Automatic
Vehicle Location), que alimenta a gestdo de
frota ou 0 ABT (Account Based Ticketing), que
esta nascendo para permitir que o transporte
publico sob demanda seja acessado com o
cartdo da hilhetagem”, explica. O sistema
de bilhetagem online baseado em contas
desenvolvido pela companhia (SigomCloud)
permite que as transagdes de compra de
crédito e ouso de passagens passem a ser
mantidos em um backoffice na nuvem, o que
prepara o sistema de bilhetagem para novas
funcionalidades, como 0 ABT.

0 Sindidnibus, composto por 11 empresas
urbanas e seis metropolitanas, é responsavel
pelo transporte coletivo em 6nibus de Forta-
leza e sua regido metropolitana. O sistema
atende 3,8 milhdes de cartdes em operacao,
sendo que 1,4 milhdo delesestaassociado aos

Empresa 1 busca a integracao da plataforma Sigom com outros sistemas

programas Bilhete Unico Urbano e Metropo-
litano. O programa de integracdo temporal
permite 0 uso do sistema por até duas horas,
pagando apenas uma tarifa. A ferramenta de
biometria facial (Sigom Vision) combate as
fraudes e 0 mau uso dos cartdes.

O Sindiénibus também ampliou, com
apoio tecnolégico da Empresa 1,a rede
de venda de crédito e recarga por meio de
parcerias com o comércio, que rapidamente
evoluiu para os canais digitais. Além dos
pontos de venda, dos validadores online
e da habilitacdo do servico de compra
de crédito em até 30 minutos, o usuario
também pode adquirir créditos pelos
aplicativos e fazer pagamentos por meio
de cartbes de crédito e débito. “Todas as
referéncias positivas que temos recebido
em nossas pesquisas de campo e através
de nossas ferramentas de captacdo de
informacdes dos usuarios,tal como nosso
Contact Center, apontam a possibilidade
do carregamento em real time como a
grande tendéncia que comeca a criar uma
relativa atratividade e 6timo apelo ao
nosso servico”,conta o superintende do
Sindiénibus, Paulo César Cardoso.

As informacdes de posicionamento do ve-
iculo, acessadas pelo aplicativo Meu Onibus,
também fazem parte do escopo de evolucéo
dos validadores online da Empresa 1. Os da-
dos de posicionamento do sistema de gestéo
de frota sdo fornecidos pela plataforma.

Brasilia
moderniza
a bilhetagem
eletronica

Brasilia foi uma das ultimas grandes
cidades brasileiras a adotar a bilhetagem
eletronica, em 2006. Desde entdo, a
capital federal vem passando por trans-
formacdes importantes em seu sistema
de transporte:a ampliacdo do BRT e de

novos corredores exclusivos com porta a »
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esquerda, a constru¢do de novas estacoes
de metr6 e até a renovacdo da frota, in-
cluindo 6nibus elétricos e a instalacdo de
diversas solugdes tecnoldgicas.

Outra inovacdo é a biometria facial, uma
tecnologia antifraude, que permite verificar,
de forma automatica, cada acesso realiza-
do. Tais medidas tém por objetivo tornar
0 transporte coletivo mais atrativo para
0s usudrios. £ importante destacar que o
sistema de Brasilia foi um dos poucos a
apresentar crescimento de demanda nos
Gltimos anos.

“A Transdata opera em Brasilia desde
2006. Sdo 14 anos acompanhando cada
detalhe e participando do desenvolvimento
da cidade para a modernizacao do trans-
porte publico. Além disso, conseguimos
atuar de forma precisa com os operadores
de transporte e gestores, flexibilizando e
definindo pardmetros para o sistema de
acordo com a configuracdo de suas regras
de negdcios. A evolugdo e a aplicagdo da
tecnologia no transporte publico resultam
em beneficios diretos apopulacio e a todo
ecossistema”, avalia Eleandro Rocha, ge-
rente de pés-venda da Transdata.

Em 2019, pensando em novos recursos
para facilitar as viagens dos usudrios de
transporte publico, Brasilia adotou o sistema
para verificar o trafego, em tempo real, para
Onibus, metrd e trem. O recurso, através do
Google Maps, permite que o usuario con-
fira se o Onibus chegaré atrasado, quanto
tempo deve atrasar, como também verificar
a duracdo da viagem de forma mais precisa,
com base nas condicdes atuais.
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Além disso, é possivel ver as areas de
congestionamento diretamente do mapa,
facilitando o planejamento da viagem antes
mesmo de entrar no 6nibus. Estas informa-
cdes sdo possiveis gracas ao compartilha-
mento de dados do sistema de gestdo de
frotas, fornecido pela Transdata. Quando o
assunto é gerenciamento de veiculos, as em-
presas tendem a adotar a iniciativa visando
aredugdo dos custos, que esta diretamente
relacionada a um planejamento estratégico,
a fim de aumentar a qualidade do servico
a0 otimizar as funcionalidades do sistema
operacional para todo o ecossistema envol-
vido neste processo.

Uma revolugdo, ainda que discreta, vem
acontecendo no sistema de transporte da
capital federal: desde o fim do ano passado,
a gestdo do sistema de bilhetagem eletrd-
nica foi assumida pelo Banco Regional de
Brasilia (BRB). Controlado pelo governo
do Distrito Federal, o BRB assumiu a res-
ponsabilidade de cadastrar, comercializar
e administrar os recursos arrecadados por
meio do sistema de bilhetagem, além de
fazer o repasse as concessionarias e visto em
contrato. Se, por um lado, a experiéncia do
banco permitiu aprimorar processos e evitar
fraudes, por outro tem conduzido a uma
modernizacdo do sistema como um todo.

Além da implantacdo de um novo apli-
cativo para consulta de saldo, recarga e até
bloqueio de cartdes, a adogdo de uma rede
de recarga ampliada, adicionando novos
pontos de atendimento a populagéo, utili-
zando a sua prépria rede, a ampliacdo dos
meios de pagamento por meio da aceitagdo
de cartdes de débito e crédito diretamente
nos validadores esta nos planos.

Atualmente, 65 6nibus da empresa URBI
ja aceitam cartdes de débito e crédito.
Agora, 0 Metrd também adotara a mesma
tecnologia. A Transdata, que j& fornecia o
sistema para 0s mais de trés mil dnibus de
Brasilia, fornecera validadores para todas
as estacdes do metrd. Os equipamentos
permitirdo o pagamento por QR Code e
cartdes de crédito e débito.

A Transdata fornece equipamentos e
solucdes para a frota onibus de Brasilia

Mobilidade
urbana em Belo
Horizonte

Belo Horizonte (MG) conta com uma
familia de solugGes tecnolégicas integradas
focadas na melhoria da mobilidade urbana,
recursos tecnoldgicos e funcionalidades
que possibilitam melhorias na gestdo da
infraestrutura e da operagdo. A Tacom é
fornecedora dos sistemas de quatro modais
diferentes, abrangendo transporte coletivo
urbano, transporte coletivo suplementar,
BRT e sistema metrovirio. “Essa amplitu-
de na aplicacdo das solugdes do sistema
de ITS (CITbus) possibilita uma matriz
de integracdo de dados entre os modais,
proporcionando muito mais beneficios para
0s Usuarios e mais eficiéncia na gestdo
integrada dos sistemas”, afirma Marco
Antonio Tonussi, diretor de marketing e
mercado da Tacom.

O CITbus abrange todas as esferas do
ecossistema de transporte urbano da capital
mineira como bilhetagem embarcada e
diferentes meios de pagamento, informagéo
em tempo real para 0s usuarios, gestao de
frota, filmagem digital, telemetria, aplica-
tivos de mobilidade, recarga de cartdes
de transportes, publicidade embarcada e
biometria facial. “Do ponto de vista dos
usuarios, os beneficios mais relevantes estao
relacionados ao conforto, a comodidade e
a praticidade e principalmente as melhorias
na pontualidade, reqularidade, previsibilida-
de do sistema e quanto a disponibilidade de
informacbes”, diz Tonussi.

Atualmente, os passageiros buscam
variedade de informac6es relacionadas
ao transporte publico, permitindo ndo
apenas a roteirizacdo mais conveniente
dos deslocamentos, mas também o tempo
estimado de chegada dos carros nos pontos
de embarque e desembarque. No caso de
Belo Horizonte, estes recursos s&o propor-
cionados pela integracdo existente entre 0s
computadores de bordo com GPS instalados
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nos veiculos (Upex) e o sistema CIT-Sao,
que engloba ferramentas de rastreamento
e gestdo operacional da frota. O CIT-Siu
transforma os dados coletados nos veicu-
los e consolidados no sistema de gestao
operacional em informacdes Uteis para os
usudrios, por meio do SIU Mobile, um app
para smartphones e de painéis instalados
nas estagdes e nos pontos de embarque e
desembarque.

Além das informagbes que sdo dispo-
nibilizadas para a populagao, os mesmos
dados coletados sdo utilizados pelos V4.0,
sistemas de gestdo de frota e gestdo de
condutores nos centros de controle ope-
racionais para identificar em tempo real
quais elementos do sistema de transporte
da cidade necessitam de ajustes, tais como
velocidade de deslocamento dos carros ou
orientacbes especificas para os condutores.
“A parte das comunicacBes entre o centro
de controle operacional e os condutores em
deslocamento nas linhas abre um horizonte
muito amplo de intervengdes diretas na
frota em tempo real, que antigamente eram
literalmente impossiveis”, pondera Tonussi.

Por meio do painel do motorista, que fica
instalado no console dos 6nibus, é possivel
realizar a troca de mensagens entre os
gestores da frota e os condutores. Por meio
dos alarmes gerados nos centros de controle
pelos sensores dos sistemas de telemetria e
rastreamento, os motoristas recebem orien-
tagBes que proporcionam mais conforto e
melhor aderéncia aos hordrios e escalas dos
onibus. Além do posicionamento dos vei-
culos ao longo das linhas e dos calculos de
horarios estimados de chegada nos pontos
e destinos finais, esses sensores conseguem
monitorar, por exemplo, o esforco lateral a
que o veiculo é submetido nas curvase as
freadas e aceleraces bruscas.

A populacdo tem alguns aplicativos de
mobilidade a sua disposicdo atualmente. O
SIU Mobile possibilita roteirizacdo facilitada
de todos os destinos do usudrio, identifi-
cando as melhores opcdes de linhas. Conta
ainda com o recurso de cadastro dos pontos
de embarque e desembarque favoritos. A re-
carga dos cartdes de transporte é facilitada
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A funcionalidade de bloqueio
de cartao online esta em implantacao
em Belo Horizonte

por inlmeras modalidades de pagamento.
"Gracas a uma exdclusiva funcionalidade do
CIT-She, o sistema de bilhetagem da Tacom,
0s usuarios podem recarregar seus cartdes
de transporte por aplicativos mobile ou site
web, sem necessidade de deslocamento, e
os créditos adicionados ficam disponiveis
para uso quase que imediatamente apds
confirmacdo do pagamento, eliminando a
espera existente em outras cidades e pro-
porcionando uma mobilidade urbana muito
mais flexivel e autbnoma para o usuario”,
conta Tonussi.

A funcionalidade de bloqueio de cartdo
online esta em fase de implantacdo em Belo
Horizonte, e ocorre quase imediatamente
apos a solicitacdo. Outra vantagem do CIT-
She é 0 pagamento da tarifa do transporte
pelo QR Code, emitido no app mobile ou
impresso em estacdes de embarque. “A
seguranca dentro do ambiente embarcado e
a gestdo da infraestrutura sofreram grandes
melhorias quando o sistema Buszoom foi
implantado na cidade. Por meio de came-
ras instaladas no interior dos veiculos, um
sistema de filmagem digital registra todo
0 movimento dos passageiros e possui
o recurso de indexacdo de eventos dos
sistemas de bilhetagem CIT-Sbe, telemetria
e rastreamento CIT-Sao. Dessa maneira, é
possivel acessar a filmagem dos eventos
relevantes”, explica Tonussi.

0 CITbus Next Generation, uma novidade
que estard a disposicdo do mercado entre
2020 e 2021, representa todo um conjunto
de evolugdes na solucdo de ITS da marca.
Entre os recursos disponiveis esta a adocdo
de sistemas online, com as funcionalidades
de monitoramento, gestdo de frota e bilhe-
tagem, que passa a operar de forma online.
Além disso, a Tacom informa que estdo
previstas a migragdo para ambiente cloud,
0 que reduzira os custos com infraestrutura
local, e a implantacdo do ABT (Account
Based Ticketing) na bilhetagem (CIT-She),
que adota o conceito de carteiras virtuais.

Em Porto
Alegre, inovacao
em favor da
mobilidade

Nos Ultimos dois anos, empresas de 6ni-
bus de Porto Alegre (RS) fizeram uma série
de melhorias e investimentos em renovacdo
do sistema de bilhetagem eletrnica e ino-
vagdes tecnoldgicas voltadas para meios de
pagamento. “Mesmo diante das imensas
dificuldades e da crise, as empresas estdo
se empenhando para trazer tecnologia,
inovacdo e maior qualidade ao servico”,
destaca Gustavo Simionovschi, diretor exe-
cutivo da Associacdo dos Transportadores de
Passageiros de Porto Alegre (ATP).

Entre as iniciativas, implementadas em
um trabalho conjunto com a Prodata Mobi-
lity Brasil, esta a renovacao dos validadores
de toda a frota de 1,5 mil énibus. Os equi-
pamentos funcionam como um computador
embarcado, transmitindo dados sobre a lo-
calizagdo do veiculo enquanto circula pelas
vias da cidade, como também informacGes
relativas a operacdo. A instalacdo de sistema
para rastreamento por GPS é fruto de uma
parceria da Prodata com a Cittati.

A biometria facial, também da Prodata,
esta presente em toda a frota. O combate
as fraudes e ao mau uso dos cartdes tem
especial importancia em Porto Alegre, que
possui indice de 35% de gratuidades e isen-
¢Oes, enquanto a média nacional é de 22%,



de acordo com dados da Empresa Publica de
Transporte e Circulacdo (EPTC). Na solugdo
de biometria implementada, a cdmera que
fotografa os passageiros beneficiados pelas
gratuidades também filma o interior dos 6ni-
bus. Outra inovacdo € a instalagdo do circuito
fechado de televisdo (CFTV), que possibilita
0 monitoramento por meio de cameras e
traz maior seguranga ao usuario do servico.

Em maio deste ano, foi lancada a
recarga expressa para facilitar o acesso
a compra de passagens. Com a nova tec-
nologia, a recarga de créditos escolares,
que pagam meia tarifa, e de passagem
antecipada ocorre em minutos, bastando
fazer a aquisicao com cartdo de crédito ou
débito pelo aplicativo ou site do cartdo TRI.
Em até 30 minutos, tempo que pode variar
conforme comunicacdo com a rede movel
3G, os créditos sdo disponibilizados para
o cliente, que recebe a recarga ao utilizar
o cartdo dentro do dnibus.

0 servico esta disponivel somente para
os Onibus, ndo sendo possivel receber a
recarga expressa nas lotacdes e no trem.
“Antes a recarga levava de 24 a 48 horas
nas compras com cartdo pelo app e site.
Com essa inovacdo, a gente torna mais
pratica a aquisicdo dos créditos, sem a
necessidade da ida até o posto fisico.
Ressaltando ainda que, em especial em um
momento como este, 0 uso do cartdo TRI é
muito mais seguro, pois evita o contato e 0
manuseio de cédulas ou moedas”, explica
Simionovschi.

Leonardo Ceragioli, diretor comercial da
ProdataMobility Brasil, destaca que a digi-
talizacdo dos processos é uma tendéncia no

Recarga expressa da facilita a compra de
passagens em Porto Alegre

transporte coletivo, que foi acelerada com a
pandemia do coronavirus. “A ideia é facilitar
a vida dos usudrios, reduzindo a operagdo
manual e a necessidade de deslocamentos.
Todo o sistema pode ser visualizado online.
0O usuério pode saber antecipadamente o
horario em que o dnibus vai passar, comprar
créditos e carregar seu cartdo de forma
virtual”, resume. A Prodata j& implantou so-
lucbes semelhantes em outras cidades,como
Jundial, Campinas, Sdo Bernardo e Taubaté,
no Estado de Séo Paulo.

"0 proximo passo, serd permitir que
todo o atendimento seja feito por meio
de aplicativo. Ou seja, a pessoa podera
pedir a segunda via de seu cartdo, fazer o
cadastro, pagar o valor cobradoe receber o
novo cartdo sem sair de casa. Este tipo de
inovacdo ja comega a ser implementado em
Santos, no litoral paulista, e deve chegar nas
outras cidades em breve”, explica Ceragioli.

Novas formas
de pagamento

A Digicon tem se dedicado a desenvolver
novas solugbes em meios de pagamento
para o transporte de passageiros. O vali-
dador DG Smart aceita 0 pagamento por
aproximacdo, permitindo a utilizacdo de
cartdo de crédito e débito, além de cartdes
pré-pagos ou dispositivos méveis com
tecnologia de pagamento por aproxima-
¢do, como o celular e relégios. A empresa
participa do projeto-piloto implementado
em setembro de 2019 em diversas linhas
de 6nibus na capital paulista.

O MetroRio também aceita, em todas
as suas 41 estacdes, 0 pagamento de
passagens com a tecnologia NFC (Near
Field Communication). O operador utiliza
a nova solucdo global Visa Secure Access
A modernizacao do sistema

permite o uso de diferentes
formas de pagamento

Module (SAM), que permite a aceitagdo de
qualquer cartdo, celular ou dispositivo com
a tecnologia de pagamento por aproxima-
cdo, sem a necessidade de trocar sua atual
infraestrutura de validadores.

Ainiciativa foi desenvolvida pela Visa em
parceria com a Digicon para o MetroRio,
visando proporcionar mais agilidade aos
usuarios dos sistemas, especialmente
turistas. Para utilizar, 0 passageiro precisa
ter um cartdo de crédito sem contato ou o
dispositivo mével com a tecnologia NFC. A
cobranca da tarifa é debitada diretamente
na fatura, sem custo adicional ou taxas,
ao fim de cada dia de uso, respeitando as
regras de uso do sistema de transportes,
como descontos e integrages.

Este sistema de aproximacdo para pa-
gamento tem a sua seguranca garantida
pelo VSAM (Visa Security Acces Module),
especialmente desenvolvido para esta apli-
cagdo. A Digicon desenvolveu a integracdo
deste dispositivo em seus validadores e ao
sistema de bilhetagem em operagdo no
MetrdRio desde 2007.

0 gerente de sistemas da Digicon,
Sergio Queiroz, explica que quando o
usudrio aproxima o cartdo de crédito ou
dispositivo com NFC no validador é gerado
um cartdo virtual com as informagdes, que
sdo enviadas para o adquirente e depois
para a Visa, para que entdo a tarifa seja
lancada na fatura do cartdo do passageiro.
"Diferentemente dos estabelecimentos co-
merciais, este conceito dispensa a digitagdo
de senhas por se tratarde transagdes com
valores reduzidos e com outros meios de

validacdo para combater fraudes, mitigar »
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0s riscos da operagao e calcular o valor a
ser cobrado do passageiro no fim do dia”,
ressalta Queiroz.

Rodoviario — A Fundacdo Estadual de
Planejamento Metropolitano e Regional
(Metroplan) homologou o sistema de
bilhetagem eletrénica da Digicon no
transporte intermunicipal e rodoviario. O
sistema apresenta uma solugdo completa
para os meios de pagamento, mobilidade,
controles de acesso e gestdo. O sistema
ampara as empresas de onibus, os érgdos
de gestdo, as empresas operadoras e 0s
usuarios, realizando a emissdo de rela-
torios sobre as atividades de compra e
pagamento do vale-transporte.

Além disso, o sistema conta com equipa-
mentos inteligentes, que validam e liberam
a entrada e saida dos usuarios, possibili-
tam a recarga do VT no préprio 6nibus e
ajudam o motorista a selecionar a linha
e abrir servicos. As empresas de 6nibus
conseguem ter total acesso aos relatérios
de recarga do vale-transporte feitos nos
Onibus e terminais de atendimento, rela-
torios de pedidos realizados, pendentes e
pagos pelo PortalWeb.

Curitiba
moderniza
sistema de
transporte

O sistema de transporte por 6nibus
de Curitiba passa por um processo de
moderniza¢do. O objetivo é implementar
a solucdo de biometria facial dos usuarios
do cartdo-transporte e 0 pagamento da
passagem com celular, cartdo de débito ou
crédito em toda a frota. Em janeiro, foram
entregues 20 novos 6nibus, com equipa-
mentos fornecidos pela Dataprom, que ja
estdo aptos a oferecer estas inovacdes.

A frota, que atualmente é composta
por 1.250 onibus, transporta mais de 1,2
milh&o de passageiros por dia. A renovacao
da frota de veiculos do transporte coletivo
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da cidade comecou em 2017, sendo que
0 sistema conta com 337 veiculos novos.

A biometria facial checa fraudes na
utilizacdo dos cartdes de estudantes e de
gratuidades, como idosos e portadores
de necessidades especiais, pois o sistema
compara a foto de cadastro do usuario
com a imagem captada no momento da
utilizacdo do cartdo. A recarga rapida
permitird que os créditos adquiridos por
pessoas fisicas, por meio da internet ou
aplicativo, sejam disponibilizados em, no
maximo, 15 minutos para uso em qualquer
linha do sistema.

Outra novidade desenvolvida pela
Dataprom é a integracao entre linhas que
permite efetuar a troca de linhas de 6nibus
com 0 pagamento de apenas uma tarifa,
sem a necessidade de estar em um terminal
de integracdo. J4 a integracdo temporal
também possibilitara a troca de linhas de
onibus com o pagamento de apenas uma
tarifa, mas desde que realizada dentro de
um periodo de intervalo de tempo.

A interoperabilidade entre sistemas
metropolitanos permitira, futuramente, que
usudrios de outros municipios possam uti-
lizar apenas um cartao para o pagamento
da tarifa, sem a necessidade de possuir um
cartdo para cada sistema a ser utilizado,
permitindo que se va para Curitiba de
uma cidade da regido metropolitana e se

0 MetroRio também aceita pagamento de
passagens com tecnologia NFC

Os novos onibus de Curitiba contam com
equipamentos fabricados pela Dataprom

retorne para a cidade utilizando o mesmo
cartao de usuario.

Atualmente, algumas linhas possuem
tarifa diferenciada, mais barata, em de-
terminados horarios do dia. Porém serd
possivel ampliar o ndmero de linhas com
esse beneficio, bem como criar tarifas
mais baratas ou de valor diferenciado
para determinados dias da semana e
feriados, ou para determinados trechos
percorridos ou destinos.

A modernizacdo do sistema permitira
a utilizacdo de aplicativos para celulares
para a compra e recarga de créditos para
0 cartdo-transporte. Também sera possivel
efetuar o pagamento da tarifa, sem a uti-
lizacdo de cartdo, apenas aproximando o
celular ao validador, por meio de créditos
virtuais carregados no telefone.

Além da utilizacdo de cartdes bancarios
para o pagamento da tarifa, os novos car-
tbes que serdo utilizados no sistema séo
mais seguros, ndo havendo, entretanto, a
necessidade da substituicdo imediata dos
atuais cartdes em operacdo. Também sera
modernizado todo sistema de gestdo de
frota, com a utilizacdo de equipamentos
mais avangados, possibilitando um maior
controle sobre o cumprimento dos horérios.

De acordo com a Dataprom, todos 0s
equipamentos do sistema de bilheta-
gem e de gestdo de frota sofrerdo uma
atualizacdo tecnolégica, que permitird a
implantagdo das novas funcionalidades. m
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criamos a nova 0 conceito Marcopolo BioSafe vem para

mudar o transporte. Desenvolvemos solucdes

f - = que tém como objetivo aumentar a seguranca
l'e EI'BI'ICIB em para quem utiliza transporte coletivo.
Sabemos que o seu destino precisa ser

biosseguranga reinventado e a bordo de um Marcopolo

vamos fazer com que esse encontro com 0

novo futuro acontega de forma sequra. Nosso
no tra nsPorte- foco sempre & inovar no mercado e com isso
’ A » melhorar a vida das pessoas. Estaremos
Se e referéncia sempre a0 seu lado para bons negécios e
Juntos construir solugbes ainda mals
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