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EDITORIAL

O impacto do coronavirus
no transporte rodoviario

Diante das medidas de restricdo adotadas pelas autoridades em decor-
réncia da pandemia do coronavirus que atingem o consumo geral da po-
pulagdo com o fechamento de servicos ndo essenciais e a quarentena da
populacdo das grandes cidades, o transporte de cargas vem sofrendo as
consequéncias.

Segundo dados de pesquisa compilados pela da Associacao Nacional do
Transporte de Cargas e Logistica (NTC&Logistica) desde 16 de marco, o im-
pacto causado pelo coronavirus as transportadoras de carga ao longo des-
sas cinco semanas (até 22 de abril) indicam uma reducdo de 45% no volu-
me de cargas movimentadas. A pesquisa fez 0 acompanhamento de mais
de trés mil empresas de transporte rodovidrio de varios tamanhos e segmentos de todo o Brasil
ligadas a entidade e suas coligadas.

Além da variacdo total negativa de 45%, a nova apuracdo demonstra também que as cargas
fracionadas, de pequenos volumes, sofreu uma queda de 47,5%, nimero que corresponde a en-
tregas para pessoas fisicas, distribuidores, lojas de rua e de shoppings, além de supermercados
e outros estabelecimentos, sequndo a NTC&Logistica. Para cargas fechadas, que ocupam toda a
capacidade dos veiculos e sao utilizadas basicamente nos abastecimentos industriais e no esco-
amento de safras, a pesquisa mostra um recuo de 43,3%, com o enfraquecimento do comércio
geral, industria automobilistica, eletronica, da linha branca, combustiveis, alimentos e outros seg-
mentos. O percentual de empresas que registraram queda significativa na receita passou de 66%
na primeira semana de acompanhamento para 89% segundo os dados coletados.

Desde o inicio da crise, o setor de transporte rodoviario de carga assumiu o compromisso de
nao parar o abastecimento das cidades, uma vez que foi reconhecido por decreto como atividade
essencial. Como ndo consegue prever até quando essa crise continuara, o que a NTC&Logistica
pode fazer é acompanhar a evolugdo dos negocios das associadas e passar as informagdes aos
6rgdos governamentais para que eles fiquem sabendo como as empresas de transporte de cargas
estdo sendo atingidas e para que as ajudem conforme as reinvindicacdes apresentadas, como a
abertura de crédito para capital de giro com prazos maiores, suspensao de impostos e de contri-
buicdes e a suspensdo dos vencimentos dos financiamentos do BNDES enquanto durar o estado
de calamidade.

Eduardo Chau Ribeiro
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O impacto da pandemia no
transporte rodoviario de cargas

Bahia, Mato Grosso do Sul e Pernambuco registraram as maiores reducoes
no de volume de carga transportada e as perdas chegam a 43,9%
em quatro semanas, sequndo pesquisa da NTC&Logistica

MARCIA PINNA RASPANTI

O Departamento de Custos Operacio-
nais da Associacdo Nacional do Transpor-
te de Cargas e Logistica (NTC&Logistica)
monitora diariamente o impacto da
epidemia do Covid-19 no setor de trans-
porte de cargas. Ap6s quatro semanas de
acompanhamento, registrou-se queda de
43,9% no volume de cargas movimenta-
das. Bahia (-55,8%), sequido do Mato
Grosso do Sul (-55,7%), Pernambuco
(55%) e Para (-54,4%) foram os estados
que tiveram maior retracao.

Para cargas fracionadas, aquelas que
contém pequenos volumes, o indice che-
gou a -46,2%, nimero que corresponde
a entregas para pessoas fisicas, distribui-
dores, lojas de rua e de shoppings, além
de supermercados. Para as cargas fecha-
das, que ocupam toda a capacidade dos
veiculos e sdo utilizadas basicamente nos
abastecimentos industriais e escoamento
de safras, a pesquisa demonstra diminui-
cao de 41,8%, revelando a desaceleragao
do comércio geral, da indUstria automobi-
listica e do setor de combustiveis.

Para o presidente da NTC&Logistica,
Francisco Pelucio, as perspectivas séo
péssimas. “E uma situacio que preocupa,
principalmente porque a cada semana
estamos vendo esse nimero aumentar e
sabemos o quanto de fato vem causando
prejuizos ao setor. Estamos torcendo para
que a retomada aconteca, mesmo que
aos poucos, dando atencdo as devidas
precaucdes de higiene para manter a
salde de todos os envolvidos.”

Pelucio acredita que as maiores di-
ficuldades dos transportadores é ndo

conseguir fazer todas as entregas. “Ha
setores que estdo parados, como os shop-
ping centers, por exemplo. Isso gera um
grande problema, inclusive nas questdes
de seguranca, pois 0s armazéns estao
cheios e aumentam os riscos de roubos. O
Brasil precisa voltar a trabalhar, de forma
planejada, para ndo haver uma quebra na
economia”, diz.

0O presidente da NTC&Logistica acre-
dita que é dificil fazer projecdes, neste
momento. “Tudo depende da contencdo
desse virus. J& enfrentamos momentos de
crise no passado, mas o que est4 ocorren-
do agora é sem precedentes. E importante
destacar que a responsabilidade do trans-
porte rodoviario de cargas. O setor deve
ser valorizado, pois os transportadores e
seus colaboradores é que estdo levando
0s itens essenciais a populacdo nesse
periodo critico. Sem caminhdo, o Brasil
fica parado”, enfatiza.

Segundo a NTC&Logistica, as medidas
restritivas para a populacdo brasileira,
que incluiram o fechamento do comércio,
a diminuicdo da circulacdo das pessoas
pelas cidades e as orientagdes de traba-
lho a distancia, fizeram com que muitas
empresas diminuissem ou até mesmo
parassem suas atividades. A atividade
transportadora corresponde a cerca de
65% de tudo o que circula no pais e tem
influéncia tanto no abastecimento de
cidades quanto na circulagdo.

Para reduzir os prejuizos das empresas
do setor, Pelucio pede que o governo
federal emita uma medida provisoria
para que a desoneracdo da folha de pa-

gamento seja mantida por mais dois anos.
“A desoneracao vence em dezembro de
2020, seria importante que ela seja es-
tendida. Qutra reivindicacdo nossa é que
sejam oferecidos financiamentos a juros
sustentaveis para as empresas de todos
0S portes e ndo apenas para as micro e
pequenas empresas”, afirma.

O setor de produtos farmacéuticos
é um dos que tém registrado menores
reducdes no volume de cargas (-5,07%).
A industria automobilistica apresentou a
maior retracao (-64,13%). O presidente
da NTC observa que o setor de emba-
lagens, que na primeira semana sofreu
uma retragdo forte, acima de 50%, ja
apresentou reacdo. “No Ultimo levanta-
mento, 0 segmento registrou contracao
de 32,4%. Isso é um sinal positivo, ja que
a produc¢do de embalagens acompanha o
setor produtivo”, informa.

A pesquisa mostra também que 87%
das empresas sofreram diminuicdo do
faturamento. Os dados estdo sendo apu-
rados desde o dia 16 de marco com em-
presas de varios tamanhos e segmentos
de todo o Brasil ligadas a NTC&Logistica.
A entidade permanecerd acompanhando a
baixa no volume de cargas até a volta da
normalidade ou fim da crise como forma
de apoio as demandas do setor apresen-
tadas as autoridades publicas.

A NTC&Logistica acredita que esses
resultados deverdo sofrer mudangas, pro-
vavelmente negativas, durante o periodo
de crise. "0 nlmero ainda pode aumentar,
uma vez que esse indice considera apenas
a partir do inicio da mudanca de rotina
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das empresas. Esses dados impactam de
forma consideravel as empresas, que tra-
balham com altos custos para manter suas
operacdes”, enfatiza a NTC&Logistica.

CNT

A Confederacédo Nacional do Transporte
(CNT) divulgou o Painel Impacto no Trans-
porte — Covid-19, uma pesquisa realizada
entre 1 e 3 de abril pela entidade. Além
dos dados referentes aos impactos em
cada modal, o painel mostra quais sdo as
principais acdes que as empresas esperam
que sejam adotadas pelo poder publico
durante a pandemia.

Foram ouvidas 776 empresas que
atuam nas seguintes areas: rodoviario de
cargas, rodoviario de passageiros regular,
fretamento, urbano de passageiros por
onibus, ferroviario, navegacéo interior,
metroferroviario, aéreo de passageiros,
portuario, operadores logisticos e agentes
maritimos. As empresas ouvidas afirmam
que os maiores reflexos negativos da
pandemia sdo: queda no faturamento e da
produtividade, paralisacdo das atividades,
dificuldade de circulacdo e de acesso a
insumos.

No transporte rodoviario de cargas,
53,7% das empresas declararam que
tém recursos para, N0 maximo, um més
de operacdo, sendo que 28,2% néo
suportam 30 dias sem apoio financeiro

Vander Costa: “E urgente que o governo apresente

planos de retomada gradual”

adicional. Para 57,4%, o impacto da
pandemia é considerado muito negativo,
enquanto 44,5% avaliam que a demanda
se retraiu muito. Para 82%), havera redu-
¢ao significativa no faturamento.

Para 69,6% dos empresarios consulta-
dos, os efeitos da crise serdo percebidos
por mais de quatro meses. A pesquisa
mostra que 34,1% das empresas al-
ternaram os empregados em turnos
de trabalho; 32,1% concederam férias
coletivas; e 29,5% utilizaram banco de
horas. Entretanto, 22,2% ja realizaram
demissées em margo.

Para 51,9%, a medida mais importante
para aliviar o problema de fluxo de caixa
durante a crise é a disponibilizacdo de
linhas de crédito com caréncia estendida e
taxas de juros reduzidas (incluindo capital
de giro) de forma ampla e sem restricdo
ao porte da empresa. Também foi lem-
brada por 43,3% das transportadoras a
suspensao da cobranca do PIS e da Cofins.

Vander Costa, presidente da CNT,
ressalta a necessidade de serem imple-
mentadas as medidas econdmicas ja
anunciadas. “E importante que o setor
transportador receba todo o socorro
possivel para garantir o funcionamento
das atividades e 0 pagamento dos salarios
dos empregados. Nds levamos o abaste-
cimento a todo o pais”, afirma.

De acordo com Costa, desde o inicio da
pandemia, a confederacdo encabecou por
volta de 30 ag¢bes para reduzir o
impacto econdmico da crise no
setor transportador. A entidade
reivindica a liberacdo de linha
de crédito de longo prazo para
suportar a queda de receita, junto
ao Banco do Brasil, Caixa e BN-
DES; criacdo de fonte de custeio
para manter em funcionamento
as empresas de transporte publi-
co; e a solicitacdo para que pas-
sagens canceladas no transporte
terrestre a pedido do usuario
sejam devolvidas em 12 meses,
conforme modelo aplicado as
empresas aéreas.

Francisco Pelucio: “Sem caminhéao, o Brasil
fica parado”

"E inegavel que a crise da Covid-19
deixa os transportadores em uma situ-
acdo de extrema dificuldade. Por isso, é
urgente que o governo apresente planos
de retomada gradual da economia — sem-
pre conciliando a preserva¢do da vida
dos brasileiros com a sobrevivéncia das
empresas, que sdo a base da sustentagdo
socioecondmica do pais”, avalia o presi-
dente da CNT.

No caso das transportadoras, segundo
Costa, as acbes governamentais precisam
ter uma atencao especial. “Iniciativas
como disponibilizacao de linhas de crédito
as empresas de transporte e flexibilizacao
na cobranca de impostos sdo imprescin-
diveis para que ndo haja interrupcdes na
prestacao dos servicos. Esse é o principal
caminho para assegurar o abastecimento
das cidades e a mobilidade das pessoas
durante a pandemia.”

ABASTECIMENTO

O transporte de cargas é considerado
um servico essencial pelo governo federal,
portanto, as recomendacdes e deter-
minacdes de fechamento de empresas
em virtude da pandemia causada pelo
coronavirus, assim como a suspensdo
dos servicos prestados, ndo se aplicam
as transportadoras. A NTC&Logjistica, jun-
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tamente com outras entidades do setor,
tem buscado orientar os transportadores
sobre como proceder diante de tantas
medidas que determinam o isolamento
das pessoas para que se evite uma proli-
feracao ainda maior do virus.

ANTC&Logistica, a Federagdo das Em-
presas de Transporte de Cargas do Estado
de Sao Paulo (Fetcesp) e o Sindicato das
Empresas de Transportes de Carga de Sao
Paulo e Regido (Setcesp) desenvolveram
em conjunto uma cartilha para orientar
as a¢bes que podem ser adotadas pelas
empresas na questao trabalhista. Francis-
co Pelucio, o presidente da NTC, ressalta
que “em um momento de crise como este,
o transporte de cargas se torna ainda
mais importante para o abastecimento
das cadeias de suprimento, e ter infor-
macbes corretas com certeza ajudard a
todos. Precisamos dar continuidade as
nossas atividades, mas de forma segura
e responsavel”, afirma.

“Ndo podemos permitir que aconteca
o desabastecimento, principalmente de
alimentos e medicamentos. E nossa res-
ponsabilidade social continuar operando
da melhor maneira possivel, sempre
atento as leis trabalhistas e as orientacdes
das autoridades e 6rgdos de salde, para
que essa pandemia seja combatida o mais
rapido possivel e nossas atividades voltem
a sua normalidade”, complementa.

Narciso Figueirba Junior, assessor
juridico da NTC&Logistica e responsavel
pela elaboracdo da cartilha, destaca: “0
material que produzimos trata-se de um
panorama sobre as possibilidades hoje
existentes na legislacdo de adequagao
dos contratos de trabalho a essa realidade
nova e preocupante que o setor produtivo
estd enfrentando. Algumas das medidas
sugeridas sdo de simples aplicacdo e ou-
tras sdo de maior complexidade”.

Em nota oficial divulgada pela entidade,
a entidade sugere que “as atividades das
empresas de transportes prossigam, mas
que sejam evitadas aglomeragdes no in-
terior dos estabelecimentos e que sejam
adotadas as boas praticas de higiene e

distancias entre si, além das demais regras
repetidas na midia e pelas autoridades de
salde. Essas medidas poderao manter o
transporte rodoviario de cargas em fun-
cionamento, tendo em vista que quase
6% de todas as pessoas empregadas
no mercado inteiro trabalham no setor,
principalmente em pequenas e médias
empresas que, devido ao seu tamanho,
ndo conseguem lidar facilmente com
choques externos, como 0s impactos
econdmicos trazidos com a Covid-19".
“Neste momento, o transporte rodo-
viario de cargas é extremamente neces-
sario para assegurar o abastecimento da
populagdo, principalmente dos produtos
essenciais como medicamentos, mate-
riais hospitalares, alimentos, produtos
de higiene e limpeza”, observa Tayguara
Helou, presidente do conselho superior
e de administracdo do Setcesp, que no
momento também integra o Comité de
Abastecimento do Estado de Sdo Paulo.

CENARIO

Pelucio foi eleito, em novembro de
2019, para presidir a NTC&Logistica nos
préximos trés anos. “Nossa gestdo tem
como objetivo continuar avancando em
questdes que atingem diretamente a
atividade das transportadoras em todo o
Brasil. O meu papel sera dar continuidade
ao excelente trabalho desenvolvido pela
gestao anterior, com foco em fazer ainda
mais pelo setor. Para isso, vamos analisar
todos 0s pontos e conduzir esse processo
visando questées mais urgentes, e com
um novo olhar, unindo o que foi feito e
acrescentando novas ideias para contri-
buir e alcancar os resultados que todos
precisamos e esperamos para o transporte
rodoviario de cargas”, declara.

Para 2020, além dos impactos da
pandemia, existe uma série de fatores
politicos e econdmicos que devem afetar o
setor. “A questao politica, um ponto cru-
cial para o pais, esta sendo desenvolvida
ao0s poucos. Estamos torcendo para que
em 2020 possamos conseguir aprovar as

reformas que sdo necessarias e que fo-
ram indicadas por essa nova composicdo
politica”, espera Pelucio.

No ano passado, as dificuldades per-
sistiram. “Segundo a Ultima pesquisa do
departamento de economia da entidade,
39% das empresas tiveram um desem-
penho inferior a 2018, enquanto 35%
obtiveram resultado superior e outros
26% relataram desempenho semelhante.
O mercado, em 2019, continuou basi-
camente 0 mesmo que o ano anterior
olhando de forma geral”, avalia.

Entre os principais entraves ao setor,
Pelucio cita a falta de infraestrutura,
"mesmo com todos os esforcos do atual
ministro”, roubo de cargas e pedagios.
"Por outro lado, a leve melhora da econo-
mia e a expectativa criada em cima dela,
tém sido pontos mais positivos, além das
reformas estruturais no pais. Acreditamos
que as proximas reformas devem agilizar
e melhorar os processos no setor de
transportes”, observa.

Pelucio lembra que a NTC&Logistica
trabalha h4 quase 60 anos conhecendo de
perto as necessidades dos empresarios e
ouvindo suas demandas por meio de suas
entidades locais. “Sempre dialogamos
com eles por meio de nossas reunides
e eventos em todo o Brasil, além disso,
levamos todas as solicitacdes as autorida-
des em nivel estadual e federal”, ressalta.

Em fevereiro, a entidade promoveu a
primeira edi¢do do ano do Conselho Na-
cional de Estudos em Transporte, Custos,
Tarifas e Mercado (Conet & Intersindical),
que contou com mais de 400 empresarios.
“Durante o evento, discutimos temas
como a Lei de Abuso de Autoridade e
suas consequéncias para o TRC, o piso
minimo de frete e a evolucdo da nova
tabela, as aces do Instituto ComJovem
de desenvolvimento mercadolégico para
recuperacdo tarifaria do TRC, além de
divulgarmos o [ndice Nacional de Cus-
tos do Transportes e apresentarmos a
Pesquisa sobre Defasagem dos Fretes e
Tendéncias”, aponta Pelucio.

A renovacdo de frota no transporte
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rodoviario de car-
gas, as reformas
trabalhista e sindi-
cal, além do cenario
macroecondmico e
situacdo da infra-
estrutura de trans-
porte foram outros
assuntos abordados,
de acordo com Pelu-
cio. O presidente do
Setcesp, Tayguara
Helou, apresentou o
projeto chamado de
“logistica sem pa-
pel”. Narciso Figuei-
rda Junior comentou
sobre o andamento
das reformas e como
elas vao impactar o
setor. “Recebemos
o diretor executivo
da Confederacdo Nacional de Transportes
(CNT), Bruno Batista, que comentou o
trabalho da confederacdo que tanto con-
tribui com o setor e o secretério nacional
de transportes terrestres do Ministério
da Infraestrutura, Marcelo Costa Vieira,
que apresentou dados importantes dos
investimentos que serdo feitos no Brasil
para melhorar a malha viaria”, conta.

Lauro Valdivia, assessor técnico da NTC
&Logistica, mostrou a pesquisa sobre
defasagem dos fretes e tendéncias, des-
tacando os impactos do piso minimo do
frete sobre o transportador, principalmen-
te, por conta das indefinicdes. “Por exem-
plo, ha clientes que ndo querem pagar a
tabela enquanto o STF ndo julgar a sua
constitucionalidade, o que impede que o
transportador pague aos seus contratados
0 piso, outros estdo optando em dispen-
sar 0s seus agregados, em substituicdo
por frota prépria. Neste caso, sequndo
pesquisa da entidade, 37,6% afirmam
ter trocado seus contratados por frota
prépria. Para a realizacdo da pesquisa,
contatamos 2.500 empresas, de diversos
segmentos do transporte rodoviario de
cargas”, diz Valdivia.

“Durante a apresentagdo da pesquisa,
falamos sobre a variacdo dos principais
insumos no ano de 2019, desempenho
das empresas durante o ano, reajuste do
valor do frete. Abordamos também as em-
presas que possuem fretes para receber
em atraso e as expectativas do mercado
com relacdo ao futuro do setor”, comenta
Valdivia. O encontro foi realizado em
Curitiba e teve como entidade anfitrid a
Federacdo das Empresas de Transporte de
Cargas do Estado do Parana (Fetranspar).

BALANCO

Apesar da pandemia e dos reflexos
negativos nas empresas, o volume de car-
gas transportadas em marco apresentou
crescimento, devido ao aquecimento de
determinados segmentos. AT&M Tecno-
logia, empresa responsavel pela averba-
cdo de 90% do mercado de transporte
de cargas, entre 26 mil transportadoras,
seguradoras e embarcadores, registrou R$
556 bilhdes em movimentagdo de cargas
no pais, o que significa um incremento de
8,8% em relacdo a marco do ano passa-
do, quando foi contabilizado o valor de

R$ 511 bilhoes.

O diretor de ope-
racbes da compa-
nhia, Thiago Mar-
ques, destaca que
esse cendrio reflete
0 aquecimento do
setor de abasteci-
mento. “Mesmo com
a pandemia do Coro-
navirus (Covid-19),
os esforcos da indUs-
tria, caminhoneiros
e transportadoras
colaboraram com es-
ses dados positivos
impulsionados pela
demanda de produ-
tos de beleza, higie-
ne e medicamentos
com forte demanda
dos setores do varejo
(supermercados) e e-commerce.

Na comparacao com fevereiro de 2020,
que contabilizou R$ 531 bilhdes em mo-
vimentacdo de cargas, o Ultimo més de
marco também obteve desempenho posi-
tivo com aumento de 4,7% ao registrar R$
556 bilhdes. Marques acredita que a crise
sanitaria deve trazer efeitos negativos
para a economia brasileira no geral, mas
o setor de transporte de cargas continua
em crescimento devido a demandas es-
pecificas, principalmente do e-commerce,
insumos gerais, abastecimento do varejo e
até mesmo, transporte de equipamentos e
medicamentos hospitalares entre os esta-
dos brasileiros, cendrio que fez aumentar
o 'PIB do Transporte’, em marco. “Além
disso, as familias brasileiras compram
mais produtos e alimentos para consumo
nas residéncias”, completa.

O primeiro trimestre de 2020 também
obteve resultados positivos, apesar da
recuperacao lenta da economia nos dltimos
meses, que totalizou mais de R$1,6 trilhdo
em movimentacdo de cargas, um aumento
de 2% em relacdo ao mesmo periodo de
2019, quando foram registrados R$ 1,4
trilhdo em todo o pais. ™M
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Vendas de caminhoes
em mar¢o continuaram estaveis

Mesmo com a paralisacao das atividades na segunda quinzena de marco
as vendas do més mantiveram-se equilibradas com as de fevereiro
e totalizaram 6.438 veiculos

SONIA MORAES

A disseminagdo do coronavirus no territd-
rio brasileiro comecou a frear o crescimento
do setor automotivo. O mercado de cami-
nhdes, que havia alcangado a estabilidade
e tinha expectativa de atingir um bom
desenvolvimento em 2020, também sentiu
o impacto desta doenca que afeta o mundo
e encerrou 0 més de margo com uma média
diaria de quase 300 veiculos emplacados,
ante os 420 veiculos que eram comerciali-
zados diariamente até o dia 15 de marco.

Com esse resultado, as vendas acumuladas
no primeiro trimestre apresentaram queda
de 6,2%, totalizando 20.135 caminhdes,
enguanto no mesmo periodo de 2019 foram
comercializados 21.464 veiculos no pais.

A expectativa de ter um marco mais forte
para o setor de caminhdes também nao foi
alcancada e os nUimeros mantiveram-se
equilibrados com os de fevereiro, totalizan-
do 6.438 veiculos emplacados, 0,4% supe-
rior aos 6.412 veiculos registrados no més
anterior, segundo a Associacdo Nacional
dos Fabricantes de Veiculos Automotores
(Anfavea). “Apesar de também sentir o im-
pacto da crise, as montadoras conseguiram

fazer bons negdcios em margo por meio de
vendas diretas”, afirma Luiz Carlos Moraes,
presidente da Anfavea.

Segundo Gustavo Bonini, vice-presidente
da Anfavea, os segmentos mais afetados
pela crise do coronavirus foram os de
semileves, leves e médios, que estavam
em processo de renovacao de frota e os
empresarios que trabalham com distribuicao
optaram por esperar, afetando o resultado
final de todo o setor.

No primeiro trimestre a venda de caminhdes
semileves somaram 1.043 unidades, regis-
trando uma queda de 24,9% sobre 0 mesmo
periodo de 2019, que teve 1.388 veiculos
vendidos no pais. De modelos leves o setor
vendeu 2.205 veiculos, 14,4% a menos que
em janeiro e marco do ano anterior (2.577)
e de médios foram comercializados 1.787
veiculos no mercado brasileiro, 18,4% abaixo
do mesmo periodo do ano anterior (2.190).

A expectativa de Bonini é que o resultado
de abril seja critico para toda a industria
automobilistica, diante da paralisacdo de 63
fabricas em todo o Brasil. “Se a economia
tem uma retragdo, isto impacta ainda mais

0 setor de caminhdes, que depende do
crescimento do PIB para avangar também”,
comenta o vice-presidente da Anfavea.

Nas exportagdes, mesmo com a retracao
nas vendas para a Argentina, o setor de
caminhdes fechou marco com 969 veiculos
embarcados, aumento de 8% sobre feverei-
ro, com vendas de 897 veiculos ao exterior.
No acumulado do primeiro trimestre as
montadoras enviaram 2.759 veiculos ao
mercado internacional, garantindo um au-
mento de 9,5% nas vendas sobre 0 mesmo
periodo de 2019 (2.519 unidades).

Como o processo de exportagdo iniciou
antes da crise, a expectativa de Bonini é que
a partir de abril as vendas de caminhdes
ao mercado externo tendem-se a reduzir
drasticamente até que se consiga regulari-
zar a producdo. "0 setor vem enfrentando
restricbes acentuadas nas fronteiras e,
pelo fato de ser uma crise global, é natural
que as exportacdes que foram negociadas
e planejadas com muita antecedéncia,
sejam canceladas ou tenham as entregas
adiadas neste periodo de crise”, afirma o
vice-presidente da Anfavea. “Sabiamos
que haveria risco e a area de logistica das
montadoras fizeram o possivel para tentar
mitigar este problema.”

0 vice-presidente da Anfavea comentou
que o setor automotivo nunca enfrentou um
problema como este na sua historia recente.
"Em duas semanas tivemos 63 fabricas
paradas em todo o Brasil”, diz Bonini.

“E esta ndo é uma crise estrutural e eco-
ndmica, que o proprio conserto leva tempo.
E uma crise provocada por um virus e tio
grave quanto a sua extensdo é a velocidade
COMO apareceu, mas se Conseqguir ser con-
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tido ndo ha porque o setor ndo retomar da
forma como aconteceu no ano passado.”

A maior preocupagdo da industria auto-
mobilistica neste momento, segundo Bonini,
é com o fluxo de caixa. "A nossa expectativa
é que 0 governo dé continuidade as medidas
estruturais para abrigar a economia como
um todo.”

A paralisacdo das fabricas na segunda
quinzena de marco afetou o ritmo de pro-
ducdo de caminhdes, o que fez o volume
do més cair 7,9% em relacdo a fevereiro,
totalizando a montagem de 8.406 veiculos,
ante 9.131 veiculos fabricados no més ante-
rior. “Eu havia falado do risco de parada na
producao por falta de componentes devido
as dificuldades na logistica da China, mas
ndo foi isso que aconteceu e sim o impacto
da crise do coronavirus no Brasil”, comenta
o presidente da Anfavea.

Com o agravamento da crise as monta-
doras decidiram fazer as paradas a fim de
proteger os trabalhadores e evitar a conta-
minacdo da doenca. “Algumas comegaram

a perceber o absenteismo nas fabricas por
causa do coronavirus e decidiram colocar
os empregados em home office e tomaram
outras medidas para evitar a aglomeracao
nas fabricas”, comenta Moraes.

Mesmo com a parada nas fabricas a partir
do dia 15 de marco, a produgdo acumulada
no primeiro trimestre foi pouco afetada
porque o mercado de caminhdes vinha num
ritmo forte de atividades e a queda foi de
apenas 0,2%, totalizando 24.706 veiculos.

Para 2020, o presidente da Anfavea ndo
revisard as projecdes. “Estamos no meio
de uma crise, que é muito profunda, afeta
o0 consumidor, a produgdo, os investimentos
e o mercado financeiro. Por isso, ndo temos
condicdes de fazer com seguranga uma nova
previsdo e tentar quantificar esses impactos
para a economia neste ano porque ndo sa-
bemos qual serd a intensidade desta crise.”

Moraes afirma que o sequndo trimestre
sera ruim para todo o setor automotivo.
“Vamos ter uma queda substancial no
segundo trimestre e esperamos no terceiro

trimestre uma retomada, que poderd se
consolidar no quarto trimestre. Ja estamos
nos reestruturando para voltar as atividades
e isso vai depender do comportamento da
economia.”

Em seu comunicado a Anfavea destacou
que, depois de duas semanas de forte ati-
vidade no mercado interno, que apontavam
para um robusto crescimento, a paralisacdao
gradativa do comércio e das fabricas na
segunda quinzena resultou em queda de
quase 90% nas atividades do setor.

“Até na primeira quinzena de mar¢o a
economia estava rodando em um ritmo
normal e no nosso setor ndo era diferente.
Estava em linha com o que estavamos divul-
gando e na segunda quinzena tivemos forte
impacto do coronavirus no Brasil”, afirma o
presidente da Anfavea. “Tivemos também
dificuldades nos Detrans e mesmo com a
ajuda do Contran em criar mecanismos mais
simples de licenciamento ndo foi possivel
melhorar os ndmeros de emplacamento da
segunda quinzena.”

Crise podera ser a pior da histéria

A Qica (Organizacdo Internacional
dos Construtores de Automoveis),
que reline associacdes automotivas
de 37 paises, informa que, apos dez
anos de crescimento, interrompido
pela estagnacao de 2019, a indUstria
automobilistica mundial encara no
inicio de 2020 um novo desafio sem
precedentes, devido ao alastramento
do novo coronavirus. “Esta podera ser
a pior crise que ja impactou a industria
automobilistica na histéria”, afirma Fu
Binfeng, presidente da Qica.

Segundo a entidade, 2019 foi um ano
sombrio, com a produ¢do mundial de
91,8 milhdes de veiculos, queda de mais
de 5%, que interrompeu um periodo de
dez anos de expansao do setor.

Os choques iniciais da Covid-19
comecaram em janeiro, com a paralisacao
da maior parte do parque industrial
chinés, causando a redugdo na producao

de partes e componentes e impactando
as industrias no mundo inteiro. O avanco
global do virus, nas Ultimas semanas,
resultou no fechamento de grande parte
da inddstria automobilistica mundial
e de muitos dos seus fornecedores.
"A preocupacdo dos fabricantes e
fornecedores do mundo todo com a satde
e seguranca dos seus funcionarios fez com
que medidas sanitarias drasticas fossem
tomadas, levando a grande reducdo da
producdo e até a paralisacdo de fabricas,
mesmo em locais onde as autoridades ndo
recomendaram ou nem decretaram essa
obrigatoriedade”, relata Binfeng.

O dirigente afirma ainda que os
fabricantes mundiais de veiculos, por
meio de suas respectivas associacdes
automotivas e em conjunto com a Oica,
continuam comprometidos em manter
seus funcionarios e clientes protegidos,
respeitando integralmente, e até excedendo

as medidas governamentais de restri¢do ou
confinamento.

Ele acrescenta que os associados
da Oica continuam trabalhando para
defender o setor automotivo da melhor
forma possivel, e estdo prontos para
iniciar o complexo processo de retomada
da produgao e das vendas, assim que a
crise terminar.

“As varias associacbes nacionais das
industrias de veiculos automotores,
membros da Oica, estdo envolvidas de
perto com seus respectivos governos e
parceiros, num didlogo construtivo com o
objetivo de suavizar o impacto desta crise
e asseqgurar a rapida recuperacao do setor,
que contribui de forma importante para a
economia e o bem-estar mundial. Eu ndo
tenho duvidas que a indUstria automotiva
mundial, como ja fez muitas vezes no
passado, ira provar sua importancia, sua
forca e sua resiliéncia”, diz Binfeng. orm
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Linha Accelo da Mercedes-Benz
ganha nova relacao de eixo-traseiro

A novidade inserida nos modelos leves 1016 e os médios 1316 6x2, com cambio
automatizado, visa oferecer mais economia para o transportador

SONIA MORAES

A Mercedes-Benz passa a oferecer ao
mercado caminhdes Accelo com nova
relacdo de eixo traseiro para os modelos
1016, do segmento de leves, e 1316 6x2,
da categoria de médios nas versdes com
cambio automatizado. A iniciativa, segundo
a montadora, visa proporcionar mais eco-
nomia para o transportador.

Segundo Ari de Carvalho, diretor de ven-
das e marketing caminhdes da Mercedes-
Benz do Brasil, a nova relagdo proporciona
menor consumo de combustivel nas aplica-
¢des mistas que intercalam trechos urbanos
e rodovidrios com velocidades operacionais

até 90 quildémetros por hora. “Essa mudan-
¢ca também contribui para aumentar a vida
atil do motor”, afirma Carvalho.

Segundo o diretor da Mercedes-Benz,
esta novidade atende a demanda crescente
de clientes que utilizam cada vez mais os
caminhdes leves e médios Accelo em apli-
cacbes mistas e rodoviarias de curtas distan-
cias, além do uso nas cidades. “Empresas
que trabalham com cargas fracionadas,
encomendas urgentes, distribui¢ao urbana,

Ari de Carvalho: nova relagao
de eixo traseiro contribui para
aumentar a vida util do motor

entrega de produtos do comércio eletronico
e transporte de bebidas, por exemplo, estdo
utilizando essa solugdo nas operagbes de
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retirada de cargas e produtos em centros de
distribuicdo e industrias para leva-las até os
diversos pontos de vendas e aos domicilios
dos consumidores”, diz Carvalho.

Os caminhdes Accelo nas versdes leves
815 (8.300 quilos de PBT) e 1016 (9.600
quilos de PBT) e o médio 1316 (13.000
quilos de PBT) sdo equipados com motor
Mercedes-Benz OM 924 LA de 4,8 litros,
o mesmo utilizado nos semipesados
Atego de 17 toneladas de PBT, que é
referéncia pela forca, economia, robustez
e durabilidade, segundo a fabricante. O
Accelo 1016 e 0 1316 tém o maior torque
da categoria, com 610 Nm.

Entre os diferenciais do Accelo no mer-
cado inclui a nova cabine estendida, que
oferece melhor ergonomia e mais espaco
para 0s ocupantes e para a acomodacéo
de objetos. A cabine curta continua a ser
oferecida em algumas versdes.

A cabine estendida se caracteriza por um
prolongamento de 180 mm na parte trasei-
ra. Com isso, 0 banco do motorista ganhou
nova posicao, recuada em 25 mm e com
ajuste longitudinal de 210 mm, ampliando
0 espaco para as pernas. A regulagem do
encosto foi aumentada para 25 graus, um
ganho de mais 13 graus. Isso resulta em
maior espaco e melhor ergonomia, princi-
palmente para pessoas de maior estatura.

0 banco pneumético é oferecido como
opcional na versdo com cabine estendida.
Este banco tem varias regulagens e sua
suspensao absorve as irreqularidades da
via, oferecendo alto padrao de conforto e
ergonomia.

O cambio automatizado sem pedal de
embreagem também é um item opcional.
Para a versao 815 esta disponivel o modelo
Eaton 6106A e parao 1016 e 0 1316 0 Eaton
6206A. Estes cambios de seis marchas se
caracterizam pelo 6timo escalonamento de
marchas. Com este cambio, a reducdo de
consumo de combustivel pode atingir até
3% em operag0es urbanas.

Outros destaques do Accelo sdo o freio
ABS, EBD (distribuicdo eletronica da forca
de frenagem nos eixos) e ASR (controle de
tracdo das rodas). cmm
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Para os caminhdes Accelo, a Mercedes-
Benz lanca o plano especial de consorcio,
que possibilita ao cliente, a partir do 6° e
até 0 23° més, retirar o veiculo por meio
de antecipacao de parcelas pré-definidas.

A partir do 24° més, todos os partici-
pantes tém a opcdo de pegar o veiculo a
qualquer momento, sem necessidade de
qualquer antecipacao. “Com essa novidade,
oferecemos total previsibilidade de entrega
do Accelo aos clientes, que podem progra-
mar a renovagao ou ampliacdo de frota de
acordo com suas necessidades e capacidade
de investimento”, afirma Roberto Leoncini,
vice-presidente de vendas e marketing cami-
nhoes e 6nibus da Mercedes-Benz do Brasil.
“Além disso, os participantes continuam
contando com a vantagem da taxa atrativa
do consdrcio diluida por 60 meses.”

Com créditos entre R$ 140 mil e R$
250 mil, o plano especial para caminhdes
Accelo foi lancado dia 27 de janeiro e as
120 cotas foram vendidas em apenas trés
dias. "0 segundo grupo ja esté aberto e a
nossa expectativa é que se esgote também
rapidamente. Por isso, pretendemos lancar

Plano possibilita
o veiculo por meio

cerca de seis grupos no primeiro semestre,
porque as vantagens sao nitidas tanto para
os clientes que querem um caminhao para
breve, quanto para aqueles que podem es-
perar um pouco mais, conforme os contratos
de transporte que venham a fechar.”

Em 2019, a Mercedes-Benz registrou
R$ 550 milhdes em cotas de consércio,
crescimento de 11% sobre os R$ 490
milhdes do ano anterior. Foram 2.105
cotas no ano passado, 2% a mais que
as 2.061 de 2018.

Foram entregues 750 veiculos comerciais
como resultado de diversos grupos comer-
cializados anteriormente. Nos préximos
cinco anos, a previsao é entregar cerca de
oito mil veiculos da marca via consoércio.

“No ano passado, a maior comercializa-
¢ao de cotas de consorcio veio de caminhdes
extrapesados”, informa Leoncini. “Nosso
objetivo agora é avangar em todos os seg-
mentos e o langamento do plano especial
para linha Accelo é um bom exemplo. Aliés,
para 2020, estamos trabalhando com a
expectativa de 20% de crescimento em
valores e em volume de cotas.”

TRANSPORTE MODERNO - 497 | 1 3

antecipacao
de parcelas pré-definidas



MONTADORAS

Crise do coronavirus muda
as projecoes para o mercado

A estimativa da Volkswagen Caminhdes e dnibus feita antes da crise era de o
setor crescer 16% este ano, com a comercializacao de mais de 116 mil veiculos

SONIA MORAES

A pandemia do coronavirus que se alas-
trou por todo o territério brasileiro mudou
as expectativas das montadoras para o
mercado de caminhdo. A Volkswagen
Caminhdes e Onibus, que projetava para
2020 um desempenho melhor diante da
estabilidade econdmica e da perspectiva
de crescimento do Produto Interno Bruto
(PIB) do pais, que estaria acima do pre-
visto para o ano, prefere esperar mais um
pouco para fazer nova avaliacdo sobre o
comportamento do setor.

Em 20 de abril a fabricante anunciou
a retomada da produgdo na fabrica de
Resende (RJ) no dia 27 de abril. As ativi-
dades foram interrompidas no dia 25 de
margo passado.

Na estimava anterior, feita antes do dia
15 de margo, Ricardo Alouche, vice-presi-
dente de vendas, marketing e pés-venda
da Volkswagen Caminhdes e Onibus,
sinalizava um resultado com ndimeros pro-
ximos da Anfavea. A sua previsao era que
0 setor cresceria 16% este ano, com mais
de 116 mil veiculos vendidos no mercado
brasileiro.

Alouche recorda que o setor de cami-
nhoes chegou ao fundo do poco em 2016
ao registrar queda de 70% nas vendas e
vinha apresentando recuperacdo desde
2018, alcancando um crescimento ex-
pressivo em 2019. “Mas estamos longe
da estabilidade, com crescimento saudavel
do setor, porque a inddstria ainda trabalha

com 50% de ociosidade e temos grandes
desafios para enfrentar em 2020 diante da
crise atual e chegar a um patamar ideal de
rentabilidade.”

Alouche afirma que o extrapesado,
que sustentou o crescimento do mercado
de caminhdo em 2019, comecou 0 ano
bastante aquecido e deveria continuar em
nivel elevado neste ano. “Isolado de todo
o setor, a venda deste modelo de caminhao
ja havia chegado ao volume de 2011, que
foi o melhor de todos os tempos”, disse
Alouche antes da disseminacdo da crise
do Covid-19 no pafs.

Além da boa movimentagdo do segmen-
to de extrapesados, Alouche creditava a
perspectiva positiva para o mercado de

14 | TRANSPORTE MODERNO - 497



Ricardo Alouche: “Temos grandes desafios
para enfrentar em 2020 diante da crise atual e
chegar a um patamar ideal de rentabilidade”

caminhdes aos modelos voltados a infraes-
trutura, a distribuicdo rodoviaria e aos ser-
vicos de logistica, que estavam crescendo
em indices menores, e em 2020 deveriam
crescer mais em relacdo ao ano anterior.

A sua estimativa era de que neste ano,
com os anuncios do governo federal de
investimentos em infraestrutura, em priva-
tizacdes, além da aprovacédo da reforma da
previdéncia e das discussdes sobre reforma
tributaria e administrativa, seria construido
um cendrio importante para os demais
segmentos também reagir,

Alouche recorda que consumo estava
voltando gradativamente, o que fez
aumentar o nivel de emprego e a necessi-
dade de caminhdes para a distribuicao de
insumos, de produtos da linha branca e
outros itens. Em sua avaliacdo, o setor de
distribuicdo urbana que vinha crescendo
nos Ultimos anos, poderia avancar ainda
mais em 2020.

Alouche havia associado a perspectiva
de crescimento do mercado de caminhdes
leves a necessidade de renovacao da frota
de veiculos pelo setor de distribuicdo, de
construcao civil e de logistica em geral, que
deixaram de adquirir novos veiculos duran-
te a crise dos Gltimos quatro anos. Com o
reaquecimento gradativo da economia, as
empresas estavam comegando a adquirir
os modelos leves. Alouche cita o exemplo

A Volkswagen Caminhdes e Onibus ob-
teve em 2019 um crescimento de 40% nas
vendas de veiculos no mercado brasileiro.
Foram 30.237 veiculos, sendo 26.740 ca-
minhdes e 3.497 unidades do modelo leve
o Delivery Express, ante 21.554 unidades
emplacadas em 2018.

Segundo a fabricante, os modelos VW
seguem favoritos: quatro deles estdo no
ranking dos dez caminhdes mais vendi-
dos do pais no ano passado, os Delivery
Express, 9.170 e 11.180, além do Cons-
tellation 24.280.

Como segundo modelo mais emplacado
do ano, o Delivery 11.180 teve 4.642 uni-
dades adquiridas. O resultado representa
uma alta de quase 70% em suas vendas,
frente ao resultado de 2018, e demonstra
0 sucesso e potencial da nova familia
Delivery, lancada no fim de 2017.

Na sexta posicao do ranking esta o
Constellation 24.280, com 3.668 cami-
nhodes; sequido de perto pelo Delivery
Express com 3.497 unidades. Com 3.411
unidades, o Delivery 9.170 é o oitavo
modelo mais vendido no Brasil.

“Estamos confiantes em um 2020 com
aumento significativo nas vendas. As pro-
jecdes sdo positivas: PIB com alta de 2,5%,
juros menores, inflagdo controlada e melho-
ra no nivel de confianca sao fatores que nos
levam a vislumbrar um cendrio de renovacao
e ampliacdo das frotas”, avaliava Roberto
Cortes, presidente e CEO da Volkswagen
Caminhdes e Onibus, antes da pandemia.

de empresas da area de logistica, que
estavam comprando o Delivery Express,
dando um sinal claro que estaria havendo
investimento em distribuicdo urbana.

Ao comentar sobre 0 bom momento que
passava o setor de caminhdes até o dia
15 de marco, Alouche disse que tradicio-
nalmente a Volkswagen se desenvolveu e
cresceu observando sempre os nichos de
mercado e cada segmento de forma especi-

0 executivo reforca que a indistria de
caminhdes é um termémetro da economia
e sua crescente recuperagao impacta dire-
tamente no mercado. “Fechamos o ano de
2019 com uma média de emplacamento
didrio cerca de 50% superior ao que se
registrava no fim de 2017. Para 2020, a
Anfavea prevé alta de 18,4% nas vendas
de caminhdes, alcangando as 120 mil
unidades, e vamos trabalhar como sempre
para acompanhar essa demanda maior”,
observou Cortes no comeco do ano.

A Volkswagen Caminhdes tem se des-
tacado em todos os segmentos. Entre
os leves, seu Delivery Express atingiu
cerca de 3.500 unidades vendidas. Os
caminhdes 11.180 e 9.170 sdo os mais
vendidos entre seus concorrentes.

A marca ainda lidera as vendas entre 0s
médios e semipesados, com a linha Cons-
tellation, que teve aproximadamente 15
mil modelos emplacados em 2019. Entre
os extrapesados, a linha MAN TGX tam-
bém expandiu seus negécios: a elevacdo
das vendas de seus modelos foi de 33%.

“No panorama mundial, o Brasil res-
ponde por um dos maiores mercados de
caminhdes e é também o que tem melhor
projecao de crescimento de negécios para
o grupo Traton”, afirmou Cortes, que
anunciou o inicio da produgdo em série do
primeiro caminhao elétrico desenvolvido
no Brasil, o e-Delivery, além de outras
novidades para melhorar as condi¢des do
transporte no pais.

fica. "0 Delivery é hoje o grande foco, mas
aempresa esta atenta a oportunidades que
ha também em outros mercados.”

Ele cita 0 exemplo da linha Constellation,
que teve o langamento de dois novos mo-
delos para nichos de mercado, o Robust de
14 toneladas e de 17 toneladas. Sdo novos
caminhdes que entraram no mercado para
atender o leiteiro, a granja, o atacadista e
o fazendeiro. cm

TRANSPORTE MODERNO - 497 | 15



MONTADORAS

Volvo cresceu em 2019 e planeja
investir mais RS 1 bilhao no Brasil

Com os numeros historicos na comercializacao de caminhdes pesados
e com boas vendas no mercado de dnibus, o grupo prevé aportes até 2023

MARCIA PINNA RASPANTI

O Grupo Volvo pretende investir mais
R$ 1 hilhdo no periodo entre 2020 e 2023,
principalmente para pesquisa e desen-
volvimento de novos produtos e servicos,
além de melhoria de processos industriais
e de gestdo. No ranking por paises, o
crescimento de 2019 colocou novamente
0 Brasil como o segundo maior mercado
de caminhdes da marca no mundo. Os
novos recursos anunciados sao destinados
para todos os negdcios da Volvo no Brasil:
caminhdes pesados e semipesados, 6nibus
urbanos e rodovidrios, equipamentos de
construcdo, motores maritimos e industriais
e servicos financeiros.

"0 Brasil continua sendo muito importan-
te para a Volvo. A recuperacdo gradativa
da economia foi decisiva para o aumento
das entregas e a retomada da lideranca no
segmento de caminhdes pesados”, declara
Wilson Lirmann, presidente do Grupo Volvo
América Latina. A marca recuperou a lide-
ranca brasileira em caminhdes pesados em
2019, com entregas de 14,5 mil unidades,
58% a mais que 0 ano anterior.

"0 crescimento nos da a confianca para
um novo ciclo de investimento para os pré-
ximos anos. O ano de 2019 foi 0 melhor da
nossa historia em pesados”, afirma Lirmann.
“Nos, inclusive, ganhamos participacdo de
mercado”, complementa Alcides Cavalcanti,
diretor comercial de caminhdes Volvo no
Brasil, ao destacar que o crescimento foi
bem acima dos 48,7% de incremento médio
de todas as marcas que atuam no mercado

4

de pesados. O market share da marca nesse
segmento foi de 28%.

“A retomada da lideranca em pesados no
ano passado tem um sabor especial. Com
isso fechamos como lideres da década nesse
segmento”, comemora Cavalcanti ao se
referir aos resultados do periodo entre 2010
e 2019. Nesse intervalo, a Volvo liderou o
mercado de pesados por sete vezes. De
acordo com a montadora, 0 pesado FH 540
6x4 repetiu desempenho positivo em ven-
das, tornando-se mais uma vez o caminhao
mais vendido entre todas as classes no Brasil
(7,13 mil unidades emplacadas) e também
na América Latina (7,27 mil unidades).

“Na linha 2020 introduzimos nova tecno-
logia que deixou a linha FH até 10% mais
econdmica, fato comprovado pelos clientes
e em testes de imprensa. Tudo isso fez o FH
540 6x4 fechar o ano com mais de 2,3 mil
unidades a frente do segundo colocado, que
é um caminhdo do segmento de médios.
Ou seja: é um lider absoluto e isolado em
pesados”, conta Cavalcanti.

Outro destaque da Volvo em 2019
foi crescimento em semipesados. Nesse
segmento a marca emplacou 2,34 mil
caminhdes, 55,5% a mais do que no ano
anterior, ante uma média de 30% de todas
as marcas. “Percentualmente fomos a
marca que mais avan¢ou nessa competitiva
faixa de mercado. Nosso modelo VM tem
altissimo nivel de qualidade e satisfacdo dos
clientes, o que explica nosso crescimento”,
avalia Cavalcanti.

“Na verdade, fomos a marca que mais
Cresceu nas areas em que atuamos”, co-
Wilson Lirmann: "0 crescimento nos

da a confianca para um novo ciclo de
investimento para os proximos anos"
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Alcides Cavalcanti afirma que a marca foi a
que mais avancou na faixa de semipesados

memora Cavalcanti, ao lembrar que a Volvo
ganhou participacdo de mercado em ambas
as frentes: juntas, as vendas de pesados
e semipesados aumentaram 58%, bem
acima da média de 44% registrado nesses
segmentos. O mercado total de caminhdes
no Brasil, incluindo também veiculos leves,
semileves e médios, cresceu 33,3%.

A marca avangou fortemente em conecti-
vidade, com 58 mil caminhdes conectados
na América Latina e 10,2 mil caminhdes
cobertos pela Manutencdo Inteligente Vol-
vo. Os planos de manutengdo continuam a
aumentar, atingindo 70% dos caminhdes
entregues no Brasil.

OUTROS NICHOS

AVolvo ainda apresentou bons resultados
nos demais paises da América Latina. Mes-
mo com o mercado em queda na Argentina
(1,77 mil caminhodes vendidos), a marca
ganhou market share (+5%) naquele pais.
A empresa também teve bom desempenho
no Peru (1,29 mil caminhdes), e também no
Chile, com 1,18 mil caminhdes. Na soma de
todos os paises da América Latina a Volvo
entregou 20,66 mil veiculos, com o Brasil,
representando 82% dos volumes.

0 segmento fora de estrada também se
expandiu. Os modelos chamados vocacio-

Ruy Meirelles: “Aumentamos

em 80% os volumes de
financiamentos no Brasil”

nais, voltados para os segmentos de cana de
aclcar, madeira, mineracao e construgao,
ja representam 10% de todas as entregas
da marca. Recentemente, a Volvo vendeu
para a Suzano, maior produtor mundial de
celulose de eucalipto, 19 caminhdes FMX
para tracionar hexatrens, composicdes de
52 metros, com seis semirreboques que le-
vam 200 toneladas por viagem em estradas
fechadas, dentro de fazendas de eucalipto.

AVolvo teve 1,5 mil caminhdes seminovos
vendidos em 2019, uma elevacdo de 12%
em relacdo ao ano anterior. Os caminhdes
seminovos sdo comercializados nas con-
cessionarias e também em uma plataforma
digital Unica. A marca também fortaleceu
seu e-commerce de pecas. O volume de
vendas triplicou no Ultimo ano, registrando
42% de vendas para clientes recorrentes,
indicando satisfacdo e confianca na pla-
taforma de comércio eletrénico da marca.

No segmento de dnibus, a Volvo entregou
744 chassis no Brasil, volume 73% superior
ao do ano passado. “Em termos percentuais
nenhuma outra marca cresceu como nos”,
assegura Fabiano Todeschini, presidente
da Volvo Buses Latin America. Em 2019,
foram emplacados 389 chassis rodoviarios
(alta de 62%) e 355 chassis urbanos (87%
de aumento).

No segmento de rodovidrios, foram reali-
zadas as primeiras entregas de chassis com
a nova geracao do Sistema de Seguranca
Ativa Volvo (SSA), com avancados recur-
s0s que ajudam a prevenir acidentes. Em
urbanos, a marca fez importantes vendas
externas para a Colémbia (594 articulados

e biarticulados), Chile (120 6nibus) e Re-
publica Dominicana (50 articulados). Em
2019, as exportacdes representaram 60%
dos volumes de 6nibus.

Em Santiago, capital do Chile, entraram
em operagdo 120 novos 6nibus da marca.
“Tanto em Bogotd como em Santiago os
novos Volvo estdo rodando com o controle
automatico de velocidade, uma exclusivida-
de da marca que comprovadamente ajuda a
reduzir riscos de acidentes”, afirma Todes-
chini. Com o auxilio de GPS e conectividade,
os clientes Volvo podem ativar redugdo
automatica de velocidade dos Onibus em
areas de risco, como préximas a escolas e
dentro de terminais, independente da acdo
do motorista.

FINANCEIRO

0 braco financeiro do Grupo Volvo tam-
bém registrou nimeros importantes no
Brasil. A Volvo Financial Services terminou
2019 com participacao em 40% das vendas
de todos os produtos da marca (caminhdes,
Onibus e maquinas), apresentou recupe-
racao de 20% na venda de seguros para
caminhdes e atingiu mais R$ 1 bilhdo em
novos volumes de cartas de crédito de con-
sorcio comercializadas, com um aumento
de 22%. “Ampliamos em 80% os volumes
de financiamentos no Brasil”, afirma Ruy
Meirelles, presidente da Volvo Financial
Services Brasil.

“Tivemos resultados muito bons em
financiamentos, consorcio e também em
seqguros e contribuimos para impulsionar os
negécios do Grupo Volvo e dos clientes ao
longo de 2019. Foi um ano de recuperacao
da economia e acreditamos que o cenario
de retomada deve continuar”, diz Meirelles.

“Nossas vendas de sequros para caminhdes
evoluiram 20%”", informa Ruy Meirelles, ao
lembrar que foi um dos melhores do setor.
Outra grande conquista foi mais um 6timo
desempenho no Consoércio Volvo, que en-
cerrou 2019 acima de R$ 1 bilhdo em novos
volumes de cartas de crédito comercializadas.
“Crescemos 22% no consdrcio comparando
com 2018", explica Meirelles. cm
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MONTADORAS

Scania investe em veiculos
sustentaveis

Montadora desenvolve tecnologias para caminhdes movidos com combustiveis
alternativos como 0 GNV e o biometano e inicia as entregas desses veiculos

sustentaveis a partir de abril

MARCA PINNA RASPANTI

Caminhao movido a GNV e biometano € resultado da parceria da Scania com o Grupo HCL e a Solar

O primeiro caminhdo movido a Gas
Natural Veicular (GNV) e biometano que
circula pelo Nordeste brasileiro é da Scania.
Ainiciativa é resultado de uma parceria com
o Grupo HCL e a Solar, a segunda maior
fabricante do Sistema Coca-Cola no Brasil.
O modelo é 0 R 410 6x2. Nesta fase, que
deve durar de trés a cinco meses, serdo cer-
ca de 30 toneladas de aclcar transportadas
e 200 quilémetros percorridos diariamente
na regido de Pernambuco, desde o inicio
de dezembro de 2019, quando os testes
comecaram.

"0 investimento nesse teste reforca o
quanto a companhia tem seus valores volta-
dos ao meio ambiente. Estamos trabalhando
no planejamento desse projeto ha um ano e
temos grandes expectativas em seus resul-
tados”, pontua Orlando Fiorenzano, diretor
de planejamento integrado e suprimentos
da Solar Coca-Cola.

Além de ser 15% mais econdmico em

relacdo aos motores a diesel, 0 novo modelo
Scania pode reduzir até 15% as emissdes
de CO, se abastecido com GNV e até 90%
se utilizado com biometano, segundo a
fabricante. Ndo se trata de conversdo de
combustivel. “Eles tém garantia de fabrica
e tecnologia confidvel. Tém desempenho
consistente e forca semelhante ao cami-
nhao a diesel. Além de serem 20% mais
silenciosos”, afirma Silvio Munhoz, diretor
comercial da Scania no Brasil.

A Solar Coca-Cola pretende, até 2025,
chegar a ter a totalidade de suas instala-
cOes abastecidas com energia renovavel.
“Energia renovavel faz bem para o meio
ambiente, para os negdcios e para o0s
consumidores e toda a populagdo e s6
conseguiremos isso se tivermos ao nosso
lado parceiros que possam caminhar nesse
mesmo ideal”, afirma Fiorenzano.

Para a Solar, a iniciativa chega para
fortalecer a sua cultura de sustentabilida-

de por meio de um ambiente de negécios
sustentavel. “A Solar quer seguir crescendo
de forma sustentével em todos os sentidos.
A Scania esta conosco nesse objetivo”, diz
Orlando Fiorenzano.

Hebert Cordeiro de Carvalho, proprieté-
rio do Grupo HCL, observa as vantagens
do novo modelo em suas operagdes de
transporte de acticar para a Solar. “E uma
nova tecnologia mais sustentavel e mais
rentavel. Somos 0s primeiros a trazer para
o mercado da nossa regido e isso favorece
a sustentabilidade da minha empresa e dos
meus clientes e parceiros.”

MERCADO

Em fevereiro, a expectativa da Scania
para 2020 era de crescimento nas vendas
em todos os seus mercados de atuacdo:
caminhdes, onibus, servicos e motores
industriais, maritimos e para geragao de
energia. A Nova Geracdo de caminhdes,
que promete 12% a mais de economia em
comparagao a anterior, registrou mais de
12 mil encomendas.

“Para 2020, ainda existem algumas
incertezas sobre os rumos das economias
global e nacional, por isto estamos com
um otimismo moderado neste momento.
Mas a fase da Scania no Brasil é ¢tima e
nossas projecdes sao de crescimento em
todos os segmentos”, afirma Roberto Barral,
vice-presidente das operagdes comerciais da
Scania no Brasil. “Vai avancando também
nossa jornada liderando o sistema de trans-
porte para ser mais sustentavel. Em 2020,
temos mais dois importantes passos com a
tecnologia de motores a gas e biometano
com as entregas dos caminhdes a partir de
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abril e o inicio das vendas dos 6nibus, no
segundo semestre.”

A Scania, parceira lider na transicao para
um sistema de transporte mais sustentavel,
acredita que em 2020 o mercado de cami-
nhdes em que atua, acima de 16 toneladas
(semipesados e pesados), deverd crescer
entre 10% e 15% na comparagdo com
2019. “Vamos seguir comprovando com 0s
clientes a maior rentabilidade que a Nova
Geracdo traz. Muitos clientes estdo superan-
do 0s 12% de economia de combustivel”,
diz Silvio Munhoz.

Nos 6nibus, a visdo é de acréscimo no
segmento rodovirio. Em servicos, o novo
diretor Marcelo Montanha, acredita numa
alta de 33% no portfélio de programas de
manutencao, na carteira de planos ativos.
“A Scania vem revolucionando as solucdes
de servicos nos Ultimos anos, e vamos
trazer ainda mais novidades para 2020.
Estamos reestruturando alguns progra-
mas para dar mais um passo a frente. A
conectividade trard ainda mais beneficios
a gestdo da frota.”

Na drea de motores industriais, mariti-
mos e para geracdo de energia a projecéo
é de sequir o crescimento da economia em
2020. O portfolio tem opcdes movidas a
diesel, biogas e biometano. “Somos lideres
mundiais em tecnologia para estes trés
segmentos. No Brasil, acreditamos num
crescimento econdmico e no aumento das
demandas em virtude do aquecimento
da industria e pela geracao distribuida.

Roberto Barral: para 2020, existem
incertezas sobre os rumos
das economias global e nacional

Y A ;

Os caminhées da Nova Geracdo devem impulsionar as vendas da Scania em 2020

Associado a ampliacao de necessidade por
energia limpa e ao rendimento satisfatério
comprovado pelos clientes na comparagao
com o diesel esperamos superar o dobro
dos pedidos de 2019 na aplicacdo de gas
natural e biometano nos grandes equipa-
mentos consumidores de energia. O gas é
o futuro para esta industria”, explica Celso
Mendonca, gerente de vendas de motores
da Scania no Brasil.

FLORESTA SCANIA

Desde 2018, a Scania mantém uma par-
ceria com a Fundacdo SOS Mata Atlantica.
Até o final deste ano, serdo plantadas
quase 75 mil mudas. O que vai gerar uma
compensagdo de 12,3 mil toneladas de
C0?, de acordo com a ONG. O acordo
consiste no plantio de mudas de arvores
nativas da Mata Atlantica para compensar
uma parte do CO, gerado pelo processo
produtivo da empresa em sua fabrica de
Sdo Bernardo do Campo (SP). O local es-
colhido recebeu 0 nome de Floresta Scania,
e estd localizado nas margens da rodovia
Dutra em frente ao Santudrio Nacional de
Nossa Senhora Aparecida, em Aparecida.

A forma de contabilizar a compensacdo
foi definida em duas frentes: pela quan-
tidade de caminhdes, 6nibus e motores
industriais, maritimos e para grupos ge-
radores de energia vendidos (na parte
de produtos) e pelo nimero de financia-
mentos e cotas de consorcio vendidas

(bracos financeiros) no periodo de um ano.
Neste primeiro momento, cada caminhdo,
onibus, motor, financiamento ou cota de
consorcio vendidos valerd uma muda.

Em 2018, a Floresta Scania recebeu
18 mil mudas, relativas a 15 mil produtos
vendidos e trés mil financiamentos do
Scania Banco. Uma compensagéo de trés
mil toneladas de CO,. Em 2019, a Scania
plantou 17,5 mil mudas e o Scania Banco,
outras 4,5 mil. E houve mais trés reforcos.
Por parte da Scania, a entrada do Con-
sércio Scania (trés mil) e da Assobrasc
(associacdo das concessionarias da marca),
com mais 3,3 mil arvores. O total chegou
a 28,3 mil mudas.

"Além disso, a TransMaroni, um cliente
muito especial da Scania, conheceu a par-
ceria, se encantou e passou a colaborar.
Em 2019, eles plantaram 4,2 mil mudas
para compensar o CO, de parte de suas
operacdes. E uma jornada que vai ganhar
mais componentes ao longo dos anos”,
afirma Roberto Barral. "Estamos muito
felizes com a Floresta Scania.”

Até 0 momento, esta no planejamento
para 2020 o plantio de quase 25 mil
mudas, divididas em 15,3 mil alusivas aos
produtos vendidos, 5.100 via financiamen-
tos do Scania Banco e 2,8 mil de cotas de
consércio. “Portanto, desde 2018 até o
fim de 2020 a quantidade plantada sera
de quase 75 mil mudas. O que vai gerar
uma compensacao de 12,3 mil toneladas
de C0O,", conta Barral. M
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JOINT VENTURE

Daimler e Volvo se unem para
produzir células de combustivel

A parceria das lideres da industria de veiculos comerciais visa
ao desenvolvimento de producao de células de combustivel
para veiculos pesados e outras aplicagoes

Os dois grupos compartilham a visdo Acordo Verde de solucées de transporte sustentave

O Grupo Daimler e 0 Grupo Volvo assina-
ram um acordo preliminar ndo vinculativo
para a criagdo de uma nova joint venture
por compartilharem a visao “Green Deal”
(Acordo Verde) de solugbes de transporte
sustentavel e de uma Europa livre de emis-
soes de carbono até 2050. A intencdo duas
companhias lideres da indUstria de veiculos
comerciais é desenvolver, produzir e comer-
cializar sistemas de células de combustivel
para veiculos pesados e outras
aplicagdes. A Daimler consoli-
dard todas as suas atividades
atuais dessa tecnologia na
joint venture. E o Grupo Volvo
ird adquirir 50% desta joint
venture por aproximadamente
600 milhdes de euros a vista
e livre de dividas.

"0 transporte e a logistica
mantém o mundo em mo-
vimento e essa necessidade
continuara crescendo. Trans-
porte verdadeiramente neutro

quanto a emissées de CO, pode ser viabiliza-
do com trens de forca elétricos que utilizam
energia proveniente de baterias ou por meio
da converséo de hidrogénio em eletricidade.
Para que os caminhdes possam trabalhar
com cargas pesadas em longas distancias,
as células de combustivel s&o uma resposta
importante e uma tecnologia na qual a Daim-
ler ja adquiriu know-how substancial nas
Gltimas duas décadas, por meio da unidade

Martin Daum, presidente do Conselho de Administracdao da Daimler Truck,
e Martin Lundstedt, presidente do Grupo Volvo

Mercedes-Benz de células de combustivel.
Essa iniciativa conjunta com o Grupo Volvo
é um marco de progresso para viabilizar
a chegada de nossos caminhdes e 6nibus
movidos por essa tecnologia nas estradas”,
afirma Martin Daum, presidente do Conse-
lho de Administracdo da Daimler Truck AG
e membro do Conselho de Administracao
da Daimler AG.

“A eletrificacdo do transporte rodovirio
é um elemento chave para a viabilizacdo
do chamado Green Deal, uma Europa
livre de emissdes de carbono e, em Ultima
analise, um mundo livre de emissdes.
Usando o hidrogénio como meio de pro-
dugdo de eletricidade verde para mover
os caminhdes elétricos nas operagbes de
transporte de longo percurso é uma parte
importante do quebra-cabeca, além de ser
um complemento para os veiculos elétricos
movidos por baterias e por combustiveis
renovaveis. Combinar o Grupo Volvo com
a experiéncia da Daimler para acelerar o
ritmo de desenvolvimento é algo muito
bom, tanto para os clientes, quanto para
a sociedade. Ao formar essa
joint venture, demonstramos
claramente que acreditamos
em células de combustivel
de hidrogénio para veiculos
comerciais. Porém, para que
essa visdo se torne realidade,
outras empresas e instituicoes
também precisam apoiar e
contribuir para esse desenvol-
vimento, no minimo visando
estabelecer a infraestrutura
de combustivel necessaria”,
declara Martin Lundstedt,
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presidente e CEO do Grupo Volvo.

Os grupos Volvo e Daimler serdo parceiros
com participagdo 50%-50% nessa joint
venture, que funcionarad como entidade
independente e auténoma, com as duas
companhias continuando a ser concorren-
tes em todas as outras areas de negécios.
Juntando forcas, é possivel reduzir os custos
de desenvolvimento para ambas e acelerar
a introducdo dos sistemas de células de
combustivel nos produtos usados para as
aplicacdes de transporte pesado e de longa
distancia. No contexto da crise econdmica
atual, a colaboracdo se tornou ainda mais
necessaria, visando atingir os objetivos
do Green Deal dentro de um prazo viavel,
comentam as fabricantes.

A meta comum é que ambas as empresas
produzam, em série, veiculos pesados com
células de combustivel na segunda metade
da década. Além disso, outros usos auto-
motivos e ndo automotivos também fazem
parte do escopo da nova joint venture.

Para viabilizar a joint venture, a Daimler
estd reunindo todas as atividades relativas
a células de combustivel do grupo inteiro
em uma nova unidade especifica na Daim-
ler. Nesse contexto, inclui-se a alocacdo
das operacdes da Mercedes-Benz Fuel
Cell GmbH, que tem ampla experiéncia
no desenvolvimento desses sistemas e
armazenamento de hidrogénio para varias
aplicagbes de veiculos.

A joint venture incluird as operacdes em
Nabern, na Alemanha (atualmente sede
da Mercedes-Benz Fuel Cell GmbH), com
instalacdes de producdo na Alemanha e
no Canada.

O contrato preliminar assinado nao é
vinculativo. Esta previsto um acordo final

7
A joint venture Daimler-Volvo funcionara como entidade independente e auténoma

por volta do terceiro trimestre e fechamento
antes do final deste ano. Todas as transa-
cbes em potencial estdo sujeitas a analise e
aprovacao pelas autoridades competentes
responsaveis.

HIDROGENIO COMO
COMBUSTIVEL

Uma célula de combustivel de hidrogénio
converte a energia quimica do combustivel
— neste caso, hidrogénio e oxigénio (do

ar) —em eletricidade. Essa energia alimenta
0s motores elétricos que movem o veiculo.

H4 duas maneiras principais de produzir
o hidrogénio necessario. O chamado hidro-
génio verde pode ser fabricado localmente
na estacdo de gas, usando a eletricidade
para converter 4gua em hidrogénio. Além
disso, esta previsto que o hidrogénio azul
serd produzido a partir de gas natural,
usando tecnologia de captacao de carbono
para criar um combustivel neutro quanto
ao carbono. ™M
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Vendas do grupo Traton

cresceram 4% em 2019

Dos 242 mil veiculos comercializados, 205.935 unidades sao caminhoes,
21.496 unidades sao onibus e 14.788 unidades, vans

SONIA MORAES

O grupo Traton terminou 2019 com re-
sultado positivo de vendas. Foram 242.219
veiculos das marcas MAN, Scania e Volkswa-
gen Caminhdes e Onibus, 4% a mais que o
resultado do ano anterior.

Do total comercializado, 205.935 unidades
sdo caminhdes (1,7% a mais que no ano
anterior), 21.496 unidades s&o 6nibus (que-
da de 5% apos forte demanda em 2018) e
14.788 unidades sdo vans, que apresentou
um crescimento expressivo de 87,9% no
ano passado.

A fabricante credita o crescimento em
2019 a alta demanda por caminhdes na Eu-
ropa na primeira metade do ano e pelo forte
aumento da demanda no Brasil. “Consegui-
mos aumentar as vendas em um mercado
cada vez mais desafiador. Nossas marcas
estavam bem preparadas para o declinio

previsto das encomendas na Europa”, disse
Andreas Renschler, CEO da Traton e membro
do Conselho Administrativo da Volkswagen
AG. "A tecnologia de ponta que utilizamos,
0 contato préximo com os clientes e a nossa
excelente equipe de colaboradores séo a
base sdlida para enfrentarmos os desafios
que virdo."

As trés marcas do grupo contribuiram
para 0 aumento das vendas. A MAN
comercializou 104.900 veiculos, 2% a
mais do que no ano anterior e a grande
contribuicdo foi do furgdo MAN TGE. A
Scania entregou 99.500 caminhdes e
Onibus, crescimento de 3%. A Volkswa-
gen Caminhdes e Onibus se beneficiou da
retomada econémica do Brasil e avancou
15%, com a entrega de 41.900 veiculos,
dos quais 30.237 unidades foram no Brasil,

onde terminou o0 ano com avango de 40%.
Segundo o grupo Traton, o mercado
de veiculos comerciais com mais de seis
toneladas reduziu bruscamente no segundo
semestre do ano passado, especialmente na
Europa. As encomendas de caminhdes das
marcas Traton (excluindo a van MAN TGE)
totalizaram 89.500 no segundo semestre
de 2019, uma queda de 12% perante o
total de 101.500 do primeiro semestre. Para
enfrentar este declinio do mercado, a MAN
e a Scania j& tomaram medidas na Europa,
com adequacdo da producao e reducdo no
numero de colaboradores terceirizados.

O grupo Traton atribuiu a demanda mais
fraca de caminhdes na Europa na segunda
metade do ano a antecipagdo das encomen-
das que ocorreram no primeiro semestre do
ano devido & introdugéo do tacografo digital
na Europa, que entrou em vigor em 15 de
junho de 2019, além dos efeitos da corrida
as compras no Reino Unido motivada pelo
Brexit.

O grupo Traton prevé que o mercado
europeu tenha queda entre 10% e 20% nas
vendas de veiculos com mais de seis tone-
ladas em 2020. "0 efeito devera se refletir
principalmente no primeiro semestre deste
ano, visto que o primeiro semestre de 2019
foi influenciado pelos efeitos da concentragdo
das vendas em resposta a introdugdo do ta-
cdgrafo digital e do debate do Brexit”, disse
a companhia em comunicado.

Com base nas expectativas do mercado, as
empresas do grupo Traton preparam novas
medidas para diminuir o impacto com a
retracdo do mercado e confirma que obteve
o retorno operacional de 6,5% a 7,5% sobre
as vendas em 2019. c™
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Vo"I:'lﬂo apresenta na Europa nova |
geracao dos caminhoes FH, FM e FMX

Os novos caminhoes pesados Volvo disponiveis no continente europeu tém
novidades na eletronica embarcada, ergonomia da cabine e seguranca;
nao ha previsao para lancamento desta nova linha no Brasil

A Volvo Trucks renovou toda sua linha de
caminhdes FH, FM e FMX com a incorpo-
racao de muitas inovacdes e novas funcdes
nos veiculos em sintonia com os avangos
na industria mundial de veiculos pesados.
“Nosso objetivo é ser o melhor parceiro de
negécios de nossos clientes, tornando-os
ainda mais competitivos e ajudando-os a
atrair os melhores profissionais para dirigir”,
afirma Roger Alm, presidente da Volvo
Trucks. A demanda crescente do setor de
transportes estd gerando uma lacuna de
motoristas qualificados na Europa. Naquele
continente, cerca de 20% das vagas de pro-
fissionais para conduzir os veiculos n&o sao
preenchidos. Para ajudar as transportadoras
a recrutar e reter os melhores profissionais,
a Volvo Trucks focou nos motoristas ao
desenvolver sua nova geragao de veiculos.

Um painel inteiramente novo, com inter-
face de informacbes moderna e intuitiva,
monitora todas as funcdes dos veiculos. Os
instrumentos agora sao totalmente digitais,
inseridos numa tela de 12 polegadas que

facilita a visualizagdo. As fungdes podem ser
controladas por meio de botdes no volante,
por controle de voz ou touchscreen. Ha
também um display secundario de 9 pole-
gadas para informacdes complementares,
navegagdo, monitoramento de cameras e
entretenimento.

Em termos de melhorias para o condutor,
os principais pontos focais no desenvolvi-
mento das cabines da nova geragao Volvo
foram: visibilidade, conforto, ergonomia,
baixo nivel de ruido e elevada seguranca. O
conforto foi aprimorado com um isolamento
reforcado, que proporciona menos trocas
térmicas com o exterior (menos entrada
de ar frio ou quente) e menos ruido. Uma
unidade climatizadora com filtro de carbono
garante a boa qualidade do ar em todas as
condicdes.

0 exterior das cabines também foi atu-
alizado, com novos faréis e nova grade,
criando um design contemporaneo. Os
fardis em forma de V agora se alinham
com os tragos delineados pelas portas na

cabine. As setas também foram movidas
para a porta, proporcionando uma aero-
dindmica aprimorada e um visual mais
imponente. O novo painel frontal traz
ainda a logomarca Volvo em tamanho
maior, tornando o Volvo FH facilmente
reconhecivel, mesmo a distancia

A nova geracdo dos modelos Volvo FM
e Volvo FMX europeus tem uma cabine
totalmente nova. Seu volume chega a ter
um metro clbico a mais do que a anterior,
proporcionando mais conforto e melhorando
a ergonomia. A visibilidade é ainda melhor,
gracas a janelas maiores, linha de porta
rebaixada e novos espelhos.

RECURSOS INEDITOS
EM SEGURANCA

Reconhecida por suas inovacdes em se-
guranga, desta vez a Volvo foi além em sua
nova geragdo de caminhdes e criou recursos
inéditos que ajudam a evitar acidentes:

O ajuste automético de farol alto é
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exclusividade dos caminhdes Volvo. Esta
funcdo abaixa os farois automaticamente
em rodovias, de acordo com o trafego
contrario ou proximidade com veiculos a
frente. Ao detectar esses fatores o sistema
desativa alguns dos segmentos de Led do
farol alto, evitando ofuscamento de outros
motoristas.

Outra novidade é o piloto automético é o
piloto automatico adaptativo, aprimorado
para baixas velocidades (até 0 km/h). Em
descidas, o piloto automatico agora aciona
automaticamente os freios para manter a
velocidade constante.

A nova geragdo Volvo possui um sistema
capaz de reconhecer a sinalizagdo rodovi-
aria. Avisos de placas de ultrapassagem
proibida, limite de velocidade e outros sdo
captados e exibidos também no painel de
instrumentos.

A nova camera de ponto cego fornece
visao lateral complementar. Imagens pro-
jetadas no display secundario do painel
ajudam o motorista a visualizar o ponto
cego bem ao lado da cabine, um local que
retrovisores ndo cobrem.

MOTORES EFICIENTES

Meio ambiente e economia séo fatores
importantes para as empresas de transporte.
Como ndo havera uma Unica fonte de energia
que atenda a todas as demandas por com-
bustiveis alternativos, varios tipos de motores
continuardo sendo oferecidos pela Volvo.

Em muitos paises da Europa, 0 Volvo FH e
0 Volvo FM estao disponiveis com o motor a
gés GNL, com eficiéncia e desempenho com-
paraveis aos caminhdes Volvo Diesel Euro 6,
mas com um impacto climatico muito menor.

0 motor a gas pode funcionar com biogas,
0 que reduz as emissdes de CO, em até
100%, ou gas natural, que reduz o CO, em
até 20%. Esses valores sdo referentes as
emissoes do veiculo durante o uso (medicdo
"do tanque a roda”).

Na Europa, 0 novo Volvo FH também pode
ser adquirido com o pacote |-Save, equipa-
do com motor diesel D13TC Euro 6 de alta
eficiéncia, com economia de combustivel e

!
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Os instrumentos da nova linha de caminhées Volvo agora sdo totalmente digitais

reducdes de CO, significativas.

A nova geracdo dos modelos Volvo FH,
FM e FMX que estd sendo apresentada
na Europa chega aos mercados daquele
continente ao longo de 2020. Ndo ha pre-
visdo para a chegada dos novos modelos
ao Brasil e América Latina, regido onde os
atuais caminhdes da marca j& se encon-

0 novo Volvo FMX tem cabine maior para oferecer mais conforto melhorar a ergonomia

tram entre os mais modernos do mercado,
de acordo com a Volvo. Recentemente a
fabricante sueca fez atualizacdes em sua
gama de pesados (modelos 2020), com
a introdugdo de uma nova tecnologia de
Aceleragdo Inteligente que trouxe ganhos
de consumo de até 10% em relacdo aos
modelos de anos anteriores. cm™m
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COMERCIAIS LEVES

Job #1: Me

rcedes-benz eSprinter
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Mercedes-Benz comeca a produzir
Sprinter elétrica em Dusseldorf

O modelo eSprinter que esta sendo oferecido inicialmente no mercado europeu
é um furgao de teto alto e peso bruto total (PBT) de 3.500 quilos

SONIA MORAES

Afabrica da Mercedes-Benz em Dussel-
dorf, na Alemanha, iniciou a producdo da
Sprinter elétrica. Esta decisdo, segundo
a empresa, representa 0 comeco de uma
nova era, um passo para o futuro da fabrica
e para a propria Mercedes-Benz.

Segundo a fabricante, a eSprinter visa
cobrir ampla variedade de aplicaces na
mobilidade urbana. Assim, o modelo esta
sendo oferecido inicialmente é um furgao
de teto alto e peso bruto total (PBT) de
3.500 quilos. O volume maximo de carga é
de 10,5 metros clbicos, o mesmo da Sprin-
ter com motor de combustdo. Semelhante
ao modelo de entrada com motor a diesel,

a propulsdo elétrica na eSprinter aciona as
rodas dianteiras com uma poténcia de 85
kW e um torque maximo de até 300 Nm.

Um conceito flexivel de carga Util e ba-
teria permite a adaptagdo as necessidades
individuais para uso pratico. Assim, o
cliente pode escolher entre trés ou quatro
unidades de bateria. Com a capacidade de
bateria de 55 kWh, a autonomia do veiculo
é estimada em 168 quilémetros, com carga
maxima de 891 quilos.

Uma segunda opcdo de bateria leva
em consideracdo outras prioridades nos
parametros de uso: trés em vez de quatro
unidades de bateria, com uma capacidade

de 35 kWh, permitem uma autonomia de
cerca de 115 quilémetros. Além disso, a
carga maxima aumenta em cerca de 140
quilos para quase 1.040 quilos. A funcdo
integrada de carregamento rapido oferece
mais flexibilidade: 80% da capacidade da
bateria podem ser recarregados em 30
minutos. A velocidade méxima pode ser
definida para 80 quildmetros por hora, 100
quildmetros por hora ou até mesmo 120
quilémetros por hora, caso a velocidade
seja essencial.

A Mercedes-Benz Vans aposta na sus-
tentabilidade ndo apenas dos produtos que
ela eletrifica e otimiza de forma consis-
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tente, mas também da prépria fabricagéo.
O objetivo da empresa é alcancar uma
producdo neutra de CO, até 2022. Para
isso, varias medidas foram iniciadas como
parte da chamada estratégia de produgdo
verde. A compra de energia na fabrica de
Dusseldorf também tem mudado consis-
tentemente para energia verde e, a partir
de 2022, a energia elétrica sera adquirida
apenas a partir de fontes 100% renovaveis.

No momento, novos sistemas de mobili-
dade, como o servico interno de fretamen-
to, estdo sendo implementados em Dus-
seldorf. Além disso, desde 2012, a fabrica
ndo utiliza mais papel e est4 confiando
cada vez mais em veiculos movidos a célula
de combustivel guiados automaticamente.
Todas essas medidas se complementam
e promovem a rapida realizacdo dos
ambiciosos objetivos estabelecidos pela
propria fabrica, de fazer uma contribuicao
duradoura para a protecdo do clima.

Marcus Breitschwerdt, chefe da Mer-
cedes-Benz Vans, afirma que a empresa
estd no caminho certo e que o inicio de
producdo da eSprinter € mais um marco no
caminho para a eletrificacdo. “Nos proxi-
mos anos, a propulsdo elétrica prevalecerd
cada vez mais e se tornara um importante
pilar em nosso portfolio de produtos que,
acima de tudo, sera referéncia para o setor
urbano e comercial.”

Para Ingo Ettischer, chefe de operacdes
da Mercedes-Benz Vans, a propulsao elétri-
ca é a tecnologia-chave para a mobilidade
do futuro. “Ja estamos prontos para levar
essa tecnologia para as estradas. A fabrica
de Dusseldorf é de importancia central
para nds e, consequentemente, iniciamos
aqui a producdo da nova eSprinter.”

Armin Willy, chefe da fabrica Mercedes-
Benz de Dusseldorf, diz estar orgulhoso
de construir a eSprinter, que considera
importante na mobilidade do futuro.
“Nos Ultimos anos, temos demonstrado a
nossa eficiéncia e capacidade de integrar
tecnologias e métodos avancados de forma
rapida e eficaz em nossa producdo. Eu
acredito fortemente que nos proximos anos
a eSprinter se tornara um dos produtos

A autonomia da eSprinter é estimada em 168 km, com carga maxima de 891 kg

mais importantes e nos ajudara para que
a fabrica em Dusseldorf permaneca sendo
forte dentro da Mercedes-Benz.”

MAIOR FABRICA
DE VANS

Fundada em 1962, a fabrica da Merce-
des-Benz em Dusseldorf é a maior fabrica
de vans da Daimler AG no mundo. Com
area de producao de cerca de 188 mil me-
tros quadrados, responde pelos modelos
Sprinter do segmento de Large Vans — a
producdo da nova Sprinter em Dusseldorf
teve inicio em marco de 2018. No total,
mais de quatro milhdes de vans foram
produzidas ali.

Como principal fabrica da Sprinter no
mundo, a unidade desempenha um papel
fundamental dentro da rede global de pro-
ducdo da Mercedes-Benz Vans. Com mais
de 6.600 colaboradores e cerca de 145
trainees, é um dos principais empregadores
industriais e formadores de profissionais
na regiao.

Ao longo dos Ultimos anos, antes mesmo
da producgdo da nova Sprinter e de varia-
coes do sistema de propulsdo, a Mercedes-
Benz Vans investiu 330 milhdes de euros na
expanséo técnica da fabrica, levando em
consideracdo o fato de que, no futuro, a
producdo de veiculos com propulséo con-
vencional e totalmente elétrica serd feita
em uma Unica linha. O resultado, segundo

a empresa, serd uma enorme flexibilidade
e a capacidade de satisfazer os requisitos
tanto do mercado quanto de clientes.

Além dos investimentos em sistemas de
producdo, a empresa tem investido forte-
mente no treinamento basico e avancado
dos colaboradores. Desde que a decisao
de construir a eSprinter em Dusseldorf
foi tomada, a fabrica se tornou o centro
de competéncia para propulsdo elétrica e
desenvolveu o conhecimento necessario
para seus profissionais. Mais de 2.400
colaboradores ja foram treinados para
manusear e montar as tecnologias de alta
tensao.

PRIMEIRAS VANS

A Mercedes-Benz iniciou a producao
de vans em Dusseldorf em 1962. Desde
entdo, este complexo industrial tem se
desenvolvido continuamente até se tornar
a principal fabrica da Sprinter em todo o
mundo nos dltimos anos, além de servir
como referéncia para outros centros. A im-
plementacéo de tecnologias e métodos de
fabricacdo voltados ao futuro, assim como
0s consistentes testes, beneficiam toda a
rede de produgdo da Mercedes-Benz Vans.

Segundo a empresa, mais de 4,6 milhdes
de veiculos foram produzidos em Dusseldorf
até hoje. Desde 2018, a fabrica assumiu
também a producdo da nova Sprinter, com
mais de 200 mil unidades produzidas. STMm
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Sequoia expande operacao
Nno pais com aquisicoes

A operadora logistica compra a Transportadora
Americana (TA) e prevé faturamento
de R$ 1,2 bilhdo este ano

MARCIA PINNA RASPANTI




A Sequoia, operadora logistica com
foco no e-commerce e em tecnologia,
estd ampliando sua atuagdo nacional com
a compra da Transportadora Americana
(TA), uma das principais empresas do
setor de transporte fracionado de cargas,
rodoviario expresso e aéreo. E a terceira
aquisicdo da Sequoia em menos de um
ano. “Com essa nova aquisicdo, entramos
de maneira mais relevante no segmento
B2B (Business to Business) fracionado e
aéreo, completando todos os servicos de
logistica e distribui¢do para o mercado
brasileiro de consumo e produtos acaba-
dos”, declara Armando Marchesan Neto,
fundador e presidente da companhia.

A empresa se destaca nas entregas B2C
(Business to Consumer) e na last mile
para consumidor. “Agora, reforcamos
as operagdes de last mile para empresas
e pontos de venda, com a possibilidade
de maior integracdo das solucdes para
o omnichannel”, completa Marchesan
Neto. Nos ultimos quatro anos, a Sequoia
cresceu de forma relevante, sendo que a
estimativa de faturamento para este ano
chega a R$ 1,2 hilhdo, o que significa
um incremento de 70% em relagdo ao
resultado de 2019.

Marcos Bagnolesi, diretor executivo
comercial da Sequoia, observa que a
Transportadora Americana (TA) estd
consolidada no mercado, atuando ha
mais de 75 anos. “O objetivo principal
da aquisicdo é o aumento da presenca
da Sequoia nas regides sul e sudeste do
pais. Com a sinergia entre as operagdes,
intensificamos a atuacdo em segmentos
ja atendidos e expandimos nossa atuacao
em novos setores, como o farmaco, pos-
sibilitando, assim, a oportunidades para
gerarmos novos negocios”, explica.

“Com a TA, aumentamos o nimero de
veiculos agregados e passamos a atuar
com carga fracionada, tanto no modal
rodoviario expresso quanto no aéreo.
Assim como a aquisicao da TA, as aqui-
sicdes anteriores demonstram o empenho
da Sequoia para seguir atuando com

Marcos Bagnolesi: o objetivo da aquisicio é aumentar a presenca nas regiées sul e sudeste

qualidade em todo o territério nacional
e prestando servico de qualidade em to-
dos os segmentos, com possibilidade de
ingressarmos no mercado de capitais em
breve. H& previsdes de novas aquisi¢des
para os proximos anos. Para esse ano,
os investimentos previstos sdo de R$ 20
milhdes a R$ 30 milhdes”, acrescenta
Bagnolesi.

A Sequoia também oferece o servigo de
entregas rapidas ou ‘'same day delivery’,
como é conhecido no mercado, além
de realizar operacdes dedicadas para
entregas entre quatro a seis horas ap6s
o pedido do cliente. Nos anos de 2018
e 2019, a empresa investiu mais de R$
200 milhdes em capacidade, tecnologia
e novas aquisicdes. Para 2020 novos in-
vestimentos estao programados e serao
concentrados em tecnologia e automagéo.
Em 2019, a companhia adquiriu a Nowlog,
uma empresa de logistica que atende
nove estados do Nordeste, e a TexLog,
que se destaca no segmento de entregas
no Rio de Janeiro.

Com sede em Embu das Artes, a Se-
quoia desempenha atividades de logistica

integrada, fornecendo servicos de arma-
zenagem, execu¢do e transportes para
empresas, consumidores e refurbishment
(logistica reversa e devolugdes), nos se-
tores de varejo, financeiro, cosméticos,
educacdo, e-commerce, telecomunicaces
e meios de pagamentos. A companhia é
responsavel pela logistica integrada das
maquininhas, incluindo armazenagem,
instalagdo, troca, manutencao e logistica
reversa. A empresa opera atualmente
cinco centros de distribuicdo em Séo
Paulo, Rio de Janeiro, Santa Catarina,
Pernambuco e Minas Gerais, com area
de armazenagem de 100 mil metros
quadrados.

A Sequoia, investida do fundo ameri-
cano Warburg Pincus, conta com cerca
de 2,8 mil colaboradores, realiza mais
de 135 mil entregas por dia, abrangendo
mais de 2,6 mil municipios pelo Brasil.
Apos integragao com TA passara a ter
aproximadamente quatro mil colabora-
dores. A Transportadora Americana (TA),
sediada na cidade paulista de Americana,
teve aproximadamente R$ 280 milhdes de
faturamento bruto em 2019. o™
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LOGISTICA

Pacer Logistica altera rotinas
durante a pandemia

Para preservar a saude de seus empregados e proteger o emprego, a empresa
colocou em pratica medidas pontuais; e destaca o contrato firmado com
a Verisure para gerenciar suas operacoes de armazenagem e distribuicao

SONIA MORAES

A empresa adotou as medidas para se adequar a nova situacdo criada pela crise de satde

Os operadores logisticos estdo tendo de
adequar seus processos de gestao e até de
entregas, para superar os desafios durante
a crise da Covid-19.

Com a estratégia de manter sua equipe
em atividade durante a pandemia, a Pacer
Logistica teve de modificar inicialmente as
rotinas e o ambiente de trabalho. Entre as
acbes estdo 0 maior espacamento entre 0s
funcionarios, janelas abertas, distribuicao
de alcool em gel, estimulo ao home office
para algumas fungées ou caronas e horarios
diferenciados a fim de evitar aglomeracdes.
A empresa também antecipou as férias de
funcionarios de grupos de risco ou que tém
familiares nesta condicdo em suas casas.

A operadora logistica também busca
equilibrar as medidas de protegdo a saude
das pessoas com a preservagdo da saude
financeira da empresa. "Priorizamos os
recursos para a manutencdo dos empregos

e pagamento de fornecedores vitais para
a operacao. Com outros negociamos, um
a um, formas de alongamento dos paga-
mentos. E os investimentos ndo essenciais
foram congelados”, afirma Luciano Guedes,
vice-presidente da Pacer.

Devido a crise do coronavirus, a Pacer
teve de reduzir alguns custos, sem afetar
a produtividade da empresa nem deixar de
atender as necessidades dos clientes. “Tam-
bém é preciso reduzir momentaneamente
alguns custos fixos, juros e recorrer ainda
mais a alguns pilares da logistica, como a
consolidacdo de cargas ou reprogramacao
de entregas, com a concordancia dos clien-
tes, sem causar danos as suas operagdes”,
relata o executivo.

No campo comercial, a Pacer tem con-
sequido ampliar sua atuagdo em alguns
contratos. “Como somos muito atuantes em
telecom e este é um setor estratégico para o

pais, principalmente em momentos de crise,
esperamos mitigar ao menos em parte 0s
impactos desta pandemia”, acredita Guedes.
A operadora logistica informa que esta
buscando, junto as institui¢des financeiras,
recursos para manter os investimentos im-
portantes, de modo que a empresa possa
estar preparada para atender a uma deman-
da maior quando houver uma retomada da
economia. “Acreditamos que, quando tudo
iss0 passar, vamos mostrar ao mundo, mais
uma vez, que a resiliéncia dos empreende-
dores brasileiros é maior que a de qualquer
virus”, afirma o vice-presidente da Pacer.

NOVOS CLIENTES

Nas suas operagdes logisticas a Pacer
destaca o fechamento de contrato com a
Verisure, empresa que atua com solucdes de
seguranca monitorada, para gerenciar suas
operages de armazenagem e distribuicdo
no Brasil.

Mariana Maaze, diretora de marketing da
Verisure, afirma que a operadora logistica
venceu a concorréncia por estar pronta para
atender aos requisitos de servico exigidos
para um negacio que cresce de forma ver-
tiginosa no Brasil e por ter capacidade para
cumprir as metas estabelecidas pelo cliente
para 0s préximos anos.

Também foi fundamental para a escolha
a larga experiéncia da Pacer no segmento
de telecomunicacdes. “Isso permite uma
atuagdo em sinergia com as operagdes da
Verisure, que também envolvem equipa-
mentos com tecnologia de ponta”, afirma
a diretora de marketing.

A diretora comenta que a operacdo da
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Os principais clientes da empresa sao industrias dos segmentos de cosméticos, telecomunicagées, varejo e staturps, além do farmacéutico

Verisure cresceu mais de 40% nos ultimos
trés anos. “Por isso precisdvamos escolher
um operador logistico com muita expertise
em armazenagem, logistica reversa e, prin-
cipalmente, com potencial para ser nosso
parceiro em varios estados do Brasil.”

Além de realizar, no seu centro de distri-
buicdo em Sao Paulo, os servicos de armaze-
nagem, montagem de kits e distribui¢do de
materiais para os técnicos e filiais Verisure
em todo o pais, a Pacer ser4 responsavel
pelas operacbes de logistica reversa e
devolucdes, recebimento de importagdes e
atendimento aos técnicos para retiradas de
produtos no CD da Anhanguera (SP).

A operacdo para a Verisure envolve todos
os produtos comercializados pela empresa
no Brasil, como cameras, centrais de mo-
nitoramento, sirenes e, ainda, pecas de
reposicao, equipamentos de tecnologia para
as bases e clientes, bem como uniformes e
materiais promocionais.

Embora a operacdo para a Verisure tenha
comecado em outubro do ano passado, a
Pacer ja estuda o desenvolvimento de novas
solugBes, com o objetivo de proporcionar
melhorias continuas ao processo. “Nossa
meta é otimizar 0s recursos e suprir com
mais agilidade as necessidades de campo,
apoiando com qualidade o crescimento do
cliente”, relata Alexandre Galvao, diretor

operacional da Pacer.

A Verisure possui cerca de trés milhdes de
clientes e 17 mil colaboradores em 16 paises
da Europa e América Latina. Seu modelo de
negdcios integra desenvolvimento, design e
vendas de produtos com instalagdo, servico
de monitoramento 24 horas por dia.

COSMETICOS

Na é&rea de cosméticos o contrato da
Pacer é com a Laces and Hair, fabricante
de produtos naturais para tratamento de
cabelos.

Desde julho do ano passado a empresa
realiza o gerenciamento de estoques de
produtos, com a montagem de kits, sepa-
ragao de itens para lojas proprias da marca
e para redes de supermercados, além do
recebimento da producéo da fabrica de cos-
méticos da marca, que fica em Curitiba (PR).

“Com a operacdo logistica terceirizada
feita por uma empresa especializada, a
equipe da Laces and Hair pode focar na
gestao dos seus negocios e producdo de
sua linha de cosméticos”, diz o diretor de
operacdes. Na area de cosméticos a Pacer
tem parcerias desde 2014 com marcas como
Payot, Klasmé, Miami e Brands.

0 mercado global de cosméticos organi-
cos deve atingir US$ 25 bilhGes até 2025,

segundo a consultoria Grand View Resear-
ch. Essa onda gera desafios logisticos para
os fabricantes destes produtos. Uma dessas
empresas, que vem crescendo no Brasil, é a
Laces and Hair.

A empresa iniciou suas atividades como
um saldo de beleza em Sao Paulo, com a
cabelereira Cris Dios desenvolvendo produ-
tos organicos para cuidados capilares. Hoje,
a empresa conta com sua propria linha de
cosméticos naturais. Com cinco unidades na
capital paulista, seus produtos sdo comer-
cializados por um canal de vendas online e
em grandes redes do varejo, como Pao de
Aclcar e St. Marche.

Com 16 anos de atuacdo no mercado, a
Pacer Logistica opera em trés linhas de ne-
gdcios: transportes, armazenagem e gestao
de pecas de reposicao. Os principais clientes
da empresa sdo industrias dos segmentos
de cosméticos, telecomunicagdes, varejo e
staturps, além do farmacéutico.

Como operadora logistica, a Pacer possui
licencas para armazenagem e transporte de
cosméticos, produtos de higiene pessoal,
perfumes e alimentos.

Para suas operacdes logisticas, a empresa
conta com centros de distribuicdo no Su-
deste (S&o Paulo), Sul (Curitiba) e Nordeste
(Recife), além de 28 postos avancados em
todos os estados do pais. com
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LOGISTICA

OnTime Log adquire
as transportadoras BGS e Solis

Processo faz parte dos planos de crescimento e diversificacao de servicos
da companhia, que apresentou crescimento de 30% em 2019

MARCIA PINNA RASPANTI

Apds um processo que durou
quatro meses, a OnTime Log,
uma empresa com foco no e-
commerce, finaliza a aquisicdo
das transportadoras BGS e
Solis. A primeira, especializa-
da em logistica de pesados e
médio-rodo e a segunda, em
transferéncia de carga fechada.
“Com a aquisicdo, a OnTime
fortalece seu servico de en-
trega de produtos pesados e
passa a operar no segmento de
transferéncia de cargas ponto
a ponto. O objetivo maior foi
acelerar o crescimento no seg-
mento de pesados, iniciado pela empresa
em abril de 2019, com a incorporagdo da
BGS, uma transportadora especializada na
modalidade e com uma carteira de clientes
atrativa”, informa Carlos Figueiredo, diretor
presidente da OnTime Log.

Em um primeiro momento, foi acertado
um acordo operacional, que permitiu a On-
Time Log operar como subcontratada das
empresas, assumindo todas as atividades
operacionais e de gestao. "A BGS e a Solis
sao empresas consolidadas no setor logisti-
CO e possuem vasta experiéncia em servicos
que pretendemos expandir e aprimorar. A
concretizacdo dessas aquisicdes permite
mais competitividade a OnTime Log e mais
solidez em nosso portfolio de servicos”,
explica Figueiredo.

Em abril de 2019, a OnTime iniciou sua
operagdo de pesados, com a abertura de
um hub dedicado em Cajamar, na Grande
Sao Paulo, e ampliacdo de sua operacao
no Rio de Janeiro, com um novo centro de
operagdo localizado na Pavuna. Cajamar

A empresa realiza mais 5 milhées de entregas por ano no pais

possui 7,4 mil metros quadrados, 15 docas
e capacidade de expedicdo de oito mil
encomendas por dia.

A OnTime Log conta ainda com hubs em
[tapevi (SP), que concentra a operagdo de
leves, com 3,2 mil metros quadrados, quatro
docas e capacidade de expedicdo de 15 mil
encomendas por dia. A unidade de Jaguaré
(SP) é voltada na operacdo de entregas su-
per expressas (para o mesmo dia), com 100
metros quadrados, uma doca e capacidade
de expedicao de mil encomendas expressas
por dia. “No Rio de Janeiro, a operacdo é
dedicada ao cliente MadeiraMadeira, e as
instalacBes contam com 2,2 mil metros
quadrados de area, seis docas e capacidade
de expedicao de 800 encomendas por dia”,
diz Figueiredo.

Entre a frota prépria e agregada, a
OnTime conta com 200 veiculos, sendo
30 préprios e os demais terceirizados. As
duas empresas recém-adquiridas trabalham
com frota terceirizada, bem como com a
contratacdo de transportadores auténo-

mos. “Atendemos 30 varejistas
brasileiros, fazendo a entrega
porta a porta de encomendas
de produtos como celulares,
vestuario, moveis, eletrodomés-
ticos e bebidas. A empresa atua
principalmente no segmento
B2C (Business to Consumer),
realizando mais cinco milhdes
de entregas por ano, em todos
os estados da federacdo”, conta
Figueiredo.

A OnTime Log apresenta um
portfélio de servicos voltado
para o e-commerce, compre-
endendo servicos de entrega
de encomendas leves (celulares, vestuario),
pesados (moveis, eletrodomésticos), en-
tregas para 0 mesmo dia da compra, além
do servico de logistica reversa. “Operamos
também no segmento 020 (on-line to off-
line), com os servicos de retirada na loja”,
informa Figueiredo.

Em julho de 2019, a OnTime Log anunciou
um aporte de capital, direcionando recursos
para ampliacao das operagbes da empresa,
além de investimentos em automacédo e
tecnologia. “Investimos muito em estrutura.
Iniciamos o processo de automacdo com a
instalacdo de uma esteira de inducdo em
[tapevi, modernizamos 0 Nnosso sistema
de gestao de transporte, além de realizar
uma parceria com a Vamos Locagdo”, diz
Figueiredo.

Como consequéncia das movimentacdes,
a OnTime Log apresentou crescimento de
30% entre janeiro e dezembro de 2019,
quando comparado com o0 mesmo periodo
de 2018, e um faturamento de R$ 100
milhdes. cmm
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NEGOCIOS

Transben compra 320

caminhoes Volvo

Os 250 modelos FH e 70 da linha VM comecaram a ser entreques
no inicio deste ano vao reforcar a operacao logistica dos seus grandes clientes

SONIA MORAES

A Transben encerrou 2019 com quase um milhao de toneladas de cargas transportadas

A Transben, empresa de Brusque (SC),
adquiriu 320 caminhdes Volvo — 250
modelos FH e 70 da linha VM. O negécio
foi fechado no final do ano passado e as
primeiras entregas comecaram em 2020,
segundo Alcides Cavalcanti, diretor comer-
cial de caminhdes da Volvo.

Com este negdcio a Volvo passa a ter
80% de participacdo na frota da transpor-
tadora, que é especializada no segmento
logistico. "Acompanhamos a evolucao do
mercado e investimos sempre em inovagdo
em nossos caminhdes. Isso nos ajuda mui-
to em nossa estratégia de ser uma empresa
agil, sequra e de tecnologia avancada”, diz

Adriano Benvenutti, diretor-administrativo
da Transben, transportadora que possui
562 veiculos na sua frota.

Entre as muitas inovagdes e tecnologias,
0 empresario destaca o controle da condu-
cao dos caminhdes Volvo. “Diesel é nosso
maior custo e a Volvo permite monitorar
onde o motorista acerta, erra e 0 que pode
ajustar”, diz Benvenutti.

“A Transben é um cliente tradicional Vol-
VO e essa aquisicdo consolida ainda mais
essa parceria”, afirma Wilson Lirmann, pre-
sidente do grupo Volvo América Latina. A
montadora oferece uma série de produtos
e servicos, como financiamento do banco,

consdrcio, planos de manutencdo e pecas.

Para mostrar a elevada integracdo com a
Transben, a Volvo cita o exemplo da cons-
trucdo de uma oficina com trés mil metros
quadrados feita pela transportadora, onde
a Dicave, concessionaria Volvo que atende
a empresa, terd uma base para fazer as
revisdes nos veiculos.

0Os novos caminhdes Volvo véo reforcar
a operacdo de logistica da Transben para
grandes clientes como Havan, Klabin, GDC
Alimentos, TBM Fios e Britania. A Transben
opera no sistema de fretamento completo.
Transporta todos os tipos de carga da
fabrica ou centros de distribuicdo até o
cliente final com veiculos dedicados com
exclusividade a mercadoria das empresas
que operam em todo o Brasil.

A Transben encerrou 2019 com quase
um milhdo de toneladas de cargas trans-
portadas, média de 80 mil por més. Seus
veiculos rodaram 36 milhdes de quildme-
tros. Os ndmeros sao 35% superiores a
2018 e, para 2020, a empresa projeta
crescer mais 40%. O faturamento em 2019
alcancou R$ 250 milhdes. Com frota total
de 882 veiculos ap6s o novo lote Volvo, o
empresario afirma que a Transben Trans-
portes esta entre as maiores transporta-
doras de Santa Catarina.

Além da matriz em Brusque, a Transben
tem dois centros de apoio em Trés Lagoas
(MS) e Rondonapolis (MT) e dez filiais por
todo o pais. “Essa estrutura nos da agili-
dade e rapidez nas entregas. Somos uma
empresa 100% dedicada as necessidades
de nossos clientes num modelo pratica-
mente customizado. E a compra do lote
de caminhdes Volvo reforca nossos valores
como empresa”, diz Benvenutti. om
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NEGOCIOS

DSV adquire a Panalpina

Com a fusao, a empresa dinamarquesa torna-se uma das maiores fornecedoras
de solucdes logisticas para a cadeia de suprimentos do mundo e 0 processo
de unificacdo no pais deve se estender por dois anos

MARCIA PINNA RASPANTI

e

A aquisicdo da Panalpina pelo grupo
DSV foi concluida em agosto de 2019, em
um negocio que movimentou 37 bilhdes de
coroas dinamarquesas. A marca adotada
para todas as unidades de negocios é a
DSV, inclusive no Brasil. Com as operacdes
ja em integracdo, a expectativa é de que
todo o processo de unificacdo no pais dure
de dois a trés anos, com a maior parte sendo
concluida em até 24 meses.

No Brasil, com relacdo as estruturas fisicas,
além do escritério sede permanecer em Sao
Paulo, as seguintes filiais ja estdo fisicamente
integradas e com a adocdo da marca DSV:
Campinas, Santos, Rio de Janeiro, Curitiba,
Porto Alegre e Manaus. Os hubs localizados
nos mais importantes aeroportos de cargas
de Guarulhos e Viracopos também ja foram

e

Com a aquisicao da Panalpina, a DSV amplia seu portfélio de servicos para solu¢des logisticas

adequados a marca DSV Brasil.

Além das integrages de equipes e uni-
dades, estdo em processo de unificacdo
também os sistemas, tecnologias e culturas
de ambas as empresas. Com a incorporacao
da Panalpina, a DSV amplia substancialmen-
te seu portfélio de servicos para solucdes
logisticas que envolvam também os modais
aéreo e maritimo, além de armazenagem,
desembaraco aduaneiro, distribuicdo e
logistica em geral.

A empresa conta com trés unidades de
negécios. A DSV Air & Sea é voltada para
o transporte internacional de cargas via
modais aéreo e maritimo. Anualmente, a
unidade opera no mundo uma média de
trés milhdes de TEU por via maritima e dois
milhGes de toneladas no aéreo. A DSV Road,

no segmento de transporte internacional ro-
dovidrio, é uma das principais operadoras de
frete da Europa, com redes de distribuicao
na América do Norte e na Africa, com mais
de 20 mil caminhdes.

A DSV Solutions, que atua em armazena-
gem, distribuicdo e solucdes logisticas em
geral, conta com centenas de instalagBes
logisticas em todo o mundo, totalizando
aproximadamente seis milhdes de metros

| quadrados de armazenagem. A companhia

disponibiliza servicos de valor agregado,
tais como montagem de kits, embalagem
e etiquetagem de mercadorias, além da
movimentagdo especializada, envolvendo
produtos perigosos, de temperatura con-
trolada, de alto valor.

No modal aéreo, a DSV oferece transporte
de cargas fracionadas e de cargas totais. No
maritimo, os transportes de cargas fraciona-
das e 0 de cargas totais também constam do
portfélio de servicos, nas versdes LCL (Less
Container Load) e FCL (Full Container Load).
Os principais setores de atuacdo sao: auto-
motivo, healthcare, industrial, tecnolégico,
quimico e varejista. A companhia conta com
60 mil colaboradores em mais de 90 paises.
Hoje, a empresa fornece e gerencia solugdes
da cadeia de suprimentos para milhares de
empresas de todos portes.

Em 2008, com a aquisicdo da ABX Lo-
gistics, a DSV ganhou espago também na
Ameérica do Sul e passou a marcar presenca
em todos os continentes. Além disso, no
mesmo periodo, aproveitou para reforgar
sua posicdo na Europa, principalmente
na Italia, Alemanha, Franca e Espanha.
Ja em 2016, a companhia adquiriu a UTi
Worldwide Inc., fortalecendo a posi¢ao em
todo o mundo, principalmente nos Estados
Unidos e na Africa. om
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INDUSTRIA

Um ano decisivo

Fabricantes de implementos rodoviarios esperam consolidar a recuperacao
que se desenhou em 2019, com crescimento continuo e significativo

MARCIA PINNA RASPANTI

Apds um periodo de dificuldades, o mer-
cado de implementos rodoviarios comegou
2020 com sinais positivos: o volume de
implementos rodoviarios emplacados no
primeiro bimestre de 2020 foi de 17 mil
unidades, o que representou um incremento
de 4,12% acima do apurado nos primeiros
dois meses de 2019, quando a indUstria
entregou ao mercado cerca de 16,5 mil
produtos. Entretanto, a paralisagao dos
negdcios causada pela pandemia de Covid
19 atingiu o setor, interrompendo o movi-
mento favoravel que se desenhava nos dois
primeiros meses do ano. De janeiro a marco,
o total de emplacamentos foi de 25.351
unidades, o que representa recuo de 0,77%.

“0Os emplacamentos de abril deverdo
trazer com mais forca os efeitos da queda
no desempenho da economia causada
pela pandemia”, explica Norberto Fabris,
presidente da Associacdo Nacional dos
Fabricantes de Implementos Rodoviarios
(Anfir). “Entendemos que todas as medidas
para combater o virus sdo necessarias e
aceitamos as perdas materiais em vez da
perda de vidas. Teremos um periodo dificil
pela frente”, completa Fabris.

0 segmento pesado (reboques e semir-
reboques), que completou sua recuperacao
em 2019, registrou variacdo negativa. Nos
primeiros trés meses de 2020, foram em-
placados 13.171 implementos rodoviarios,
contra 13.969 produtos no mesmo periodo
do ano passado, o que representa retracao
de 5,71%. O segmento leve (carrocerias
sobre chassi) apresentou variagao positiva
no primeiro trimestre de 2020, de 5,2%.
No periodo o mercado adquiriu 12.180 uni-
dades, em comparagdo a 11.578 produtos
distribuidos no primeiro trimestre de 2019.

O Departamento Nacional de Transito
(Denatran) suspendeu a obrigatoriedade

de Autorizacdo Espe-
cial para transporte
de carga. A decisdo
acata um pedido
feito pela Anfir. A
autorizacao é uma
permissao proviso-
ria emitida antes do
licenciamento defi-
nitivo. Porém, com
a paralisacdo dos
servicos de emissao,
ndo é possivel obté-
la. A auséncia de documentagdo poderia
comprometer a circulagdo de mercadorias.
"0 combate ao virus desorganizou bastan-
te a sociedade e com isso surgem novos
desafios. O Denatran foi bastante agil em
atender nosso pedido e autorizar em carater
emergencial essa medida que contribui para
a circulacdo de todo tipo de mercadoria pelo
territorio nacional”, avalia Fabris.

A indistria de implementos rodoviarios
tem feito sua parte para enfrentar a crise
causada pelo coronavirus. O foco principal
tem sido apoiar seus colaboradores e suas
respectivas familias e comunidades. “Nos-
so pessoal é bastante consciente e atua
como multiplicador de ideias no combate
a pandemia”, afirma o presidente da Anfir.
0 setor emprega 45 mil colaboradores em
138 empresas associadas presentes em 17
dos 26 estados brasileiros.

TRUCKVAN

Para conseguir ampliar o atendimento
da populacdo que mais carece de cuidados
médicos em momentos como esse e desa-
fogar as filas do SUS, uma alternativa tem
se mostrado muito eficaz: unidades moveis.
“As carretas e caminhdes customizados

Norberto Fabris: os emplacamentos de abril deverao trazer os efeitos
da queda no desempenho causada pela pandemia

como consultdrios e clinicas médicas méveis
sdo instrumentos fundamentais para levar
informacao e atendimento as comunidades
que ndo tém acesso a médicos e hospitais,
preenchendo vazios assistenciais e evitando
o deslocamento e o gasto no orcamento
das familias”, destaca Alcides Braga, sdcio-
diretor da Truckvan.

A fabricante de implementos rodoviarios
entregou em marco quatro Unidades Ba-
sicas de Saide Mdveis (UBS Mdveis) para
a prefeitura de Manaus. Todas com ampla
estrutura e preparadas para atender e dire-
cionar possiveis casos do Covid-19. Segundo
Braga, a companhia est4 recebendo mais
consultas do que o habitual e precisou,
inclusive, adaptar uma carreta da sua frota
de locacdo em dois dias para atender uma
situagao emergencial no Guaruj, no litoral
paulista.

0 executivo também reforca que a Truck-
van possui, em seu portfélio de locagées,
uma solugdo muito importante para detec-
cao do coronavirus. Trata-se da unidade
movel de tomografia computadorizada, a
primeira produzida totalmente no Brasil
com capacidade para realizar exames de
alta complexidade.

Em abril de 2018, a Truckvan unificou as
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suas trés fabricas, concentrando toda sua
operacdo em uma planta de 60 mil metros
quadrados, com 20 mil metros quadrados
de area construida, em Guarulhos, na Gran-
de S3o Paulo. Com um ganho significativo
em estrutura, produtividade, agilidade e
sinergia entre os departamentos, a empresa
decidiu reforcar sua atuacdo no segmento
de implementos rodoviarios pesados e
fechou 2019 com recorde de faturamento:
R$ 148 milhdes, crescimento de 49% em
comparagdo com 0 ano anterior, quando
encerrou com R$ 99 milhdes.

“Aproveitando nossa expertise na fa-
bricacdo de unidades mdveis especiais,
resolvemos focar nosso olhar no segmento
de transportes pesados até mesmo pelo
fato de ter uma demanda recorrente e o
mercado necessitar de mais players compe-
tentes, que tém capacidade para oferecer
produtos com mais qualidade, tecnologia,
seguranca e acabamentos diferenciados”,
afirma Alcides Braga.

Ele destaca a producdo de 829 imple-
mentos sobre chassis, sendo 390 carrocerias
para transporte de bebidas, um nicho de
mercado em que a Truckvan atua tradi-
cionalmente. A companhia tem se tornado
também uma importante fornecedora de
semirreboque, bitrem e rodotrem sider,
furgdo, carga seca, piso mével e transporte
de valores.

Alcides Braga: “Resolvemos focar nosso
olhar no segmento de pesados”

LIBRELATO

As empresas do setor iniciaram o ano
com perspectivas positivas, e a maioria
delas ainda ndo divulgou previsdes de
como a pandemia ira alterar esses resul-
tados. A Librelato apresentou crescimento
de 66% em sua receita em relacdo a
2018, alcancando cerca de 950 milhdes
no periodo. A empresa comercializou
um total de 9,5 mil implementos para os
mercados interno e externo. Para o CEO
da Librelato, José Carlos Spricigo, o ano
2019 foi um dos melhores da histéria
da empresa. “Completamos 50 anos
e alcancamos vendas e resultados que
nos levaram a garantir a continuidade
de investimentos e desenvolvimento de
produtos e componentes que tornam a
logistica brasileira mais competitiva e
eficiente”, comenta.

“Alguns bons exemplos sdo a nossa
linha ProNio, que sdo graneleiros mais
leves e resistentes, desenvolvidos com a
utilizacdo do Nidbio em sua composi¢ao;
o Sider Grid, ideal para operac0es logisti-
cas e permite que a carga seja acessada
em apenas 30 segundos, gerando maior
flexibilidade e agilidade ao usuario. E ndo
vamos parar por ai, pois as pesquisas e
desenvolvimentos de produtos continu-
am.” Os implementos que lideraram as
vendas da marca, em 2019, foram as linha
graneleira e a basculante. Houve também
um crescimento relevante nas linhas de
carga fechada (lonado e aluminio) e
tanques para transporte de combustivel.

A Librelato atingiu 14.1% de partici-
pacao de mercado em 2019. "Diante das
inovagdes e dos novos produtos lancados,
que sdo caracteristicas da marca, além
das acdes comerciais, a perspectiva é
de chegar a 15% de market share ainda
este ano. Acreditamos que 2020 sera
tdo promissor quanto foi 2019”, afirma
Spricigo. A fabricante mantém a expec-
tativa de atingir 15% de participacdo de
mercado, projecdo que serd reavaliada
no més de maio.

M A
LIBEFLATO

José Carlos Spricigo: “0 ano 2019 foi um dos
melhores da historia da empresa”

RANDON

As Empresas Randon trabalham em a¢bes
preventivas que auxiliam no combate a
proliferacdo do Covid-19. A empresa com
sede em Caxias do Sul iniciou a distribuicdo
de 50 mil frascos de alcool em gel para
caminhoneiros. A entrega sera feita em
parceria com outras organizacdes além da
Rede de Distribuidores Randon, presente em
14 estados brasileiros. A empresa apoiara
a Empresa Gaucha de Rodovias (EGR) na
montagem de postos de triagem e cons-
cientizacdo no combate ao virus.

No inicio do ano, a Randon Implementos
ampliou a capacidade e a produtividade da
planta instalada em Interlagos, Caxias do
Sul (RS), sem aumentar a area construida
no complexo industrial. Com recursos de
alta tecnologia e conceito de industria 4.0,
a empresa agora esta habilitada a fabricar
até 130 implementos por dia, considerando.
A média anterior de 100 produtos por dia
foi elevada também por conta de outras
providéncias, como o sistema de pintura
e-coat acrilico de pecas, da sequnda linha
de montagem e pintura em Araraquara, da
linha adicional de basculantes em Caxias
do Sul e da nova linha de furgdo carga
geral com tecnologia clinch dos painéis em
Chapeco.

A companhia apresentou inovacdes como
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0 sistema de armazenamento automatico
e corte integrado das chapas de aco,
responséavel pelo novo salto de compe-
titividade e produtividade. O projeto faz
parte do grande plano global da marca de
ampliacdo de capacidade, iniciado em 2018
e com conclusdo em 2020. Somente na
estamparia, o investimento chega a R$ 30
milhdes. A reorganizacdo interna resultou
em um layout mais funcional, priorizando
o fluxo produtivo, com maior facilidade de
gerenciamento e prevencgao de disturbios.
A projecdo é de que 90% da produgdo
passara pelo novo sistema.

FACCHINI

A Facchini colocou todo seu pessoal
administrativo em regime de home office.
Todos tém recebido orientacdes constantes
a respeito dos cuidados cotidianos para
ajudar no combate a virose. Foram insti-
tuidos mais turnos de almoco, diminuindo
o fluxo de pessoas, e ampliada a distancia
dos assentos das mesas de refeitério para
0 padrdo de um metro.

A Facchini encerrou 2019 liderando pelo
quinto ano consecutivo o mercado brasi-
leiro. De acordo com o balanco oficial da
empresa, ao longo dos 12 meses de 2019
foram comercializados 26.183 implementos
sendo, 11.053 carrocerias sobre chassi
e 15.130 reboques e semirreboques. O

Osmar Oliveira: “Aumentamos nosso qua-
dro em 10% no segundo semestre de 2019”

montante garantiu a implementadora um
crescimento de 55% em relacdo a 2018 e
uma participacao total de 22% no mercado
que, encerrou 2019 com 120.557 unidades
comercializadas em todo o pais.

No segmento de carrocerias sobre chassi,
os implementos do tipo furgdo aluminio com
um total de 5.585 unidades comercializadas
se destacaram como os mais vendidos pela
marca em 2019. Na categoria de reboques
e semirreboques, os implementos do tipo
furgdo lonado lideraram as vendas da em-
presa com 3.060 unidades comercializadas.
Segundo a Facchini, a lideranca pelo quinto
ano consecutivo do mercado brasileiro de
implementos e os nimeros significativos
registrados em 2019 sdo resultados dos
constantes investimentos em novos pro-
dutos e melhorias nas linhas ja existentes.

Para 2020, a empresa paulista projeta
um crescimento na ordem de 25%. “Em
2020 a expectativa da empresa é finalizar
a ampliagdo da fabrica de componentes,
aumentar a produtividade das unidades
de produgdo, e continuar investindo em
melhorias em todas as linhas de produtos”,
destaca a diretoria da empresa.

4TRUCK

Enquanto empresas de diversos seg-
mentos acumulam queda na producéo e
nas vendas devido a pandemia, a 4Truck,
que atua principalmente no segmento
leve, observou um aumento de 50% no
nimero de orcamentos, na segunda quin-
zena de marco. Osmar Oliveira, CEO da
4Truck Solucdes Sobre Rodas, diz que os
principais responsaveis por esse aumento
foram transportadores e frotistas ligados
a entrega de alimentos, medicamentos,
material de limpeza, higienizagdo téxtil,
g-commerce, manutencdo de redes de
telefonia e internet. “Apesar das restri¢des
de funcionamento a estabelecimentos de
diversos setores, outros considerados es-
senciais ndo pararam, pelo contrario; eles

até precisaram intensificar as entregas”.

Em marco, més de comemoracao do
oitavo ano de operagdo, a empresa lancou
o servico Entrega Rapida, voltado para baus
de aluminio, que vem ajudando transpor-
tadores com necessidades urgentes. “Para
esse periodo de demandas pontuais tao
necessarias, é uma 6tima oportunidade para
transportadoras”, observa o executivo. O
novo servico da garante a implementacdo
de bads de aluminio em um prazo de até
cinco dias, a contar a partir da entrada do
veiculo na empresa.

Enquanto alguns setores se mantém ati-
vos em virtude de necessidades essenciais
da populacdo confinada, a 4Truck percebe
que outros tiveram queda significativa na
procura de implementos nas Ultimas sema-
nas. "0 varejo, as empresas de mudanca,
de produtos eletrénicos, construcdo civil,
industrias de itens ndo essenciais, estes
praticamente sumiram”, observa Oliveira.

A industria sediada em Guarulhos vem
alcancando resultados expressivos desde
2017. A empresa, que fechou 2019 com
aumento de 25% nas vendas, precisou
de uma nova sede, inaugurada ha alguns
meses e que agora conta com 12 mil me-
tros quadrados, trés vezes maior do que
a anterior.

A mudanca foi necessaria em virtude das
vendas, que cresceram de tal forma que
deixou o antigo espago pequeno para a pro-
dugdo e estocagem de veiculos prontos para
implementar. “Para se ter uma ideia, até o
final de dezembro, nossa producdo anual
cresceu 88% em comparagao a 20177,
observa Oliveira. Ja a produgdo de unidades
moveis cresceu 192% em relacdo a 2018.

E os nlmeros s6 ndo foram melhores,
segundo o CEO, porque houve, durante a
mudanca para a nova sede, a necessidade
de diminuir o ritmo da producdo por conta
da desmobilizacdo do imdvel antigo e inves-
timentos no novo espaco. “Em suma, 2019
foi um ano muito bom, mas acreditamos
que, diante de toda uma conjuntura atual,
em 2020 poderemos, de fato, alcancar um
resultado ainda melhor. Estamos confian-
tes”, garante Oliveira. oM
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Startup chinesa de entregas
rapidas chega ao Brasil

Lalamove esta presente nos estados de Sao Paulo e Rio de Janeiro, conectando
clientes a motoristas parceiros em motos, comerciais leves e caminhdes

MARCIA PINNA RASPANTI

LALAMOVE

A Lalamove foi fundada em 2013 e ja se
tornou um unicérnio, com valor de mercado
acima de US$ 1 bilhdo. Neste ano, a startup
levantou US$ 300 milhdes em uma rodada
de investimentos liderada pelos fundos
Hillhouse Capital e Sequoia China. A Lala-
move é uma plataforma online de solugdes
em entregas que intermedia o contato entre
empresas e consumidores com 0s entrega-
dores, que chega ao Brasil com a proposta
de entregas no mesmo dia.

“A prioridade, no momento, é o segmento
B2B (Business to Business). Atendemos em-
presas de todos os portes e as ajudamos a
entregar o que elas precisam com utilitarios,
carretos e motos. Atuamos no segmento B2C
(Business to Consumer), mas com menor
presenca. Nosso objetivo, no fim, é ajudar
qualquer pessoa ou empresa que tenham
necessidades de entrega”, conta Philippe
Rambaud, gerente de expansao da Lalamove.

A companhia trabalha por meio de frota
de parceiros composta por motos, vans e
carretos. Os precos iniciais variam de R$9 a
R$100, dependendo do servico contratado,
acrescidos das variagdes de quilometragem,
paradas extras, adicional noturno ou de aju-
da do motorista. Por tempo indeterminado,
a companhia ndo est4 cobrando nenhuma
taxa dos entregadores.

No Brasil, a Lalamove esta presente no
Estado de Sdo Paulo, na capital, regido
metropolitana e em cidades como Campinas,

Philippe Rambaud: “Estamos

muito otimistas com o Brasil.
Temos bons resultados no pais”

Jundiai, Sa0 José dos Campos e Santos, e no
Estado do Rio de Janeiro, incluindo a capital,
Baixada Fluminense e municipios como Pe-
trépolis e Volta Redonda. No total, a startup
tem mais de trés mil motoristas parceiros no
pais. O comércio eletronico é um dos nichos
de mercado da empresa. “Atendemos peque-
nas empresas que estao no e-commerce. Nao
temos um ndmero exato, mas entre 20% e
30% dos nossos pedidos vém de negocios
do e-commerce”, diz Rambaud.

A companhia atua na entrega de coisas
pequenas como chaves e documentos e de
lotes de mercadorias de varios tipos, incluin-
do méveis. Atualmente, o limite de peso das
entregas é de 1,5 mil quilos. “Temos planos
de, em breve, incluir veiculos maiores, com
limites de peso de 2,5 mil quilos ou 3 mil
quilos em nossa plataforma. E importante
destacar que a Lalamove apenas interme-
dia o contato entre pessoas e empresas e
motoristas parceiros em utilitarios, carretos
e motos”, lembra Rambaud.

Na América Latina, a Lalamove iniciou
suas atividades na Cidade do México,
mas o Brasil é considerado um mercado
importante. “Estamos muito otimistas com
0 Brasil. Em relacdo a expansdo, ndo ha

nada confirmado, mas estamos fazendo
estudos de viabilidade para comecarmos
a operar em Belo Horizonte e Curitiba até
o fim de 2020. Temos bons resultados no
pais e acreditamos que, ao mostrar isso
para nosso fundador, ampliaremos nosso
investimento e nossa atuacdo no pais de
forma sustentavel”, informa Rambaud.

“N6s somos a Unica startup do mercado
brasileiro que esta usando a tecnologia para
mudar a forma que entregas em veiculos
grandes sdo feitas. Com a Lalamove, é
possivel se conectar a um motorista parceiro
rapidamente, em poucos cliques. Além dis-
50, recursos, Como o rastreio em tempo real,
tornam muito mais facil a gestao das entre-
gas de Ultima milha. Antes, s6 era possivel
consequir um utilitério ou carreto de forma
muito informal, procurando indicacdes de
motoristas com amigos, ou gastando muito
com transportadoras”, comenta Rambaud.

Além do servico de entrega no mesmo
dia, a plataforma permite o0 agendamento,
disponibiliza diversos meios de pagamento,
protocolo eletronico por meio de assinatura
digital, conta de negdcios, gerenciamento e
melhoria de rotas, rastreamento em tempo
real e relatérios mensais consolidados para
clientes corporativos. A sede da empresa
no Brasil fica em S&o Paulo, com escritério
também no Rio de Janeiro.

0 nome da empresa é formado pela pa-
lavra cantonesa “lala”, que significa agora,
mais “move” do inglés, que significa mover.
Presente em mais de 260 cidades, o unicérnio
asiatico tem cinco mil funcionérios em todo
0 mundo, mais de 15 milhdes de usuérios e
uma base de mais de dois milhdes de moto-
ristas parceiros, contabilizando mais de um
bilhdo de quilémetros rodados. oM
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Banco Mercedes-Benz elevou
o financiamento em 2019

Dos R$ 5,58 bilhdes de novos negécios registrados, R$ 2,81 bilhdes foram para
caminhdes, R$ 1,74 bilhdo para 6nibus e R$ 295 milhdes para vans

SONIA MORAES

O Banco Mercedes-Benz disponibilizou
R$ 5,58 bilhGes para o financiamento de
veiculos em 2019. Com este valor, que é
46% superior ao resultado de 2018, a ins-
tituicdo superou o recorde de 2014 liberado
para novos negacios, que totalizou R$ 4,79
bilhdes.

0O que colaborou para 0 bom desempenho
da instituicao foram os veiculos comerciais,
que demandaram R$ 4,85 hilhdes em
financiamento, um aumento de 53% sobre
os R$ 3,17 bilhdes liberados em 2018, e
representou o maior volume ja financiado
pelo banco para este setor.

0O crédito direto ao consumidor (CDC)
liderou o financiamento de veiculos co-
merciais, com 76% de representatividade
no ano passado, ante 38% registrados em
2018. A participacao do Finame reduziu
de 39% para 15%, o leasing de 2% para
1% e o Refrota, modalidade que utiliza o
recurso do Fundo de Garantia do Tempo
de Servico (FGTS), teve uma reducdo de

21% para 8%.

Para 0 segmento de caminhdes o banco
liberou R$ 2,81 bilhdes, um aumento de
55% sobre os R$ 1,81 bilhdo registrados
em 2018. Do total, R$ 2,62 bilhdes foram
contratos fechados por meio do CDC, R$
140 milhdes pelo Finame e R$ 47 milhdes
pelo leasing.

0 setor de 6nibus obteve a liberacdo de
R$ 1,74 bilhdo em novos financiamentos,
aumento de 46% em comparagdo com
2018, que registrou R$ 1,19 bilhdo. Foram
R$ 1,33 bilhdo por meio do CDC, R$ 300
milhdes pelo Finame, R$ 98 milhdes pelo
Refrota e R$ 16 milhdes pelo leasing.

Para o financiamento de vans o Banco
Mercedes-Benz liberou R$ 295 milhdes,
78% a mais que em 2018, cujo valor totali-
zou R$ 166 milhdes. Foram R$ 292 milhdes
pelo CDC e R$ 3 milhdes pelo leasing. O
segmento de automoveis somou R$ 290
milhGes em novos negdcios.

No mercado de veiculos usados o Banco

Mercedes-Benz também teve participagao
expressiva, com R$ 165 milhdes em contra-
tos fechados em 2019, aumento de 90%
em relacdo aos R$ 87 milhdes registrados
em 2018.

Ainstituicdo credita a boa performance
a forte parceria com a SelecTrucks, em que
0 banco respondeu pela maior parte dos
financiamentos dos caminhdes comercia-
lizados em suas lojas. “Os bons resultados
obtidos foram impulsionados pelo cresci-
mento dos segmentos de transporte de
graos, cana-de-aclcar, mineracao, bebidas
e comércio eletronico em 2019, e sdo
também fruto do esforgo conjunto entre a
fabrica, a rede de concessionarios e banco
em atuar com foco total nas necessidades
dos clientes, com planos comerciais asser-
tivos e taxas competitivas”, afirma Chris-
tian Schiler, presidente e CEO do Banco
Mercedes-Benz. “Esse conjunto positivo
de fatores, aliado a nossa expertise em
financiamentos e seguros da marca e a
criacdo de produtos inovadores e inéditos
no setor, fez com que pudéssemos atingir
novos publicos e incrementar ainda mais
nosso portfolio de produtos.”

No ano passado o0 Banco Mercedes-Benz
contabilizou o maior niimero de clientes
da sua histdria, com recorde de R$ 12,53
bilhdes e mais de 104 mil unidades financia-
das. Este valor representou um aumento de
30% em relacdo a 2018, quando tinha em
sua carteira R$ 9,63 bilhdes. “Este resultado
foi alcangado gragas ao nosso amplo leque
de solucdes financeiras e de sequros, e da
busca incessante por solugbes digitais que
levem mais agilidade e conveniéncia aos
nossos clientes”, diz Schiiler.
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Christian Schiiler: conjunto positivo de fa-
tores fez com que o banco atingisse novos
publicos e aumentar o portfélio de produtos

SEGUROS

Por meio da Mercedes-Benz Corretora de
Seguros, o Banco Mercedes-Benz também
foi competitivo em seguros, com boa perfor-
mance em seguro casco, que teve aumento
de 40% de contratos fechados em 2019 em
relacdo ao ano anterior.

Em seguro prestamista o resultado foi
ainda melhor, com um crescimento de
128% sobre 2018. Com esses nlimeros, a
corretora de seguros teve o melhor ano da
sua historia.

Para endossar os nimeros favoraveis,
0 Banco Mercedes-Benz reforcou o com-
promisso de relacionamento com a rede
e alcancou 6timos niveis de satisfagdo:
92% entre 0s concessionarios de vefculos
comerciais e 94% entre 0s concessionarios
de automaveis. “Sinto muito orgulho de
trabalhar com uma equipe focada, que tem
paixdo no que faz e que sempre pensa no
cliente. A chave do sucesso é a motivacao
do time, e isso ficou evidente no resultado
da pesquisa Great Place to Work realizada
no ano passado, com o recorde de 94%
dos colaboradores considerando o Banco
Mercedes-Benz como um excelente lugar
para trabalhar”, comentou o executivo.

0 langamento de novos produtos que se
ajustam as demandas do mercado também

O Banco Mercedes-Benz realizou em
dezembro a primeira operacdo de CDC
Flexibility para caminhdes usados, que
oferece parcelas até 54% menores do que
um financiamento convencional.

A venda foi realizada pela SelecTrucks
Maua, loja da Mercedes-Benz destinada ex-
clusivamente a comercializacdo de modelos
de caminhdes usados. Dois veiculos foram
adquiridos pela Evidéncia Logistica Trans-
portes: um Mercedes-Benz Actros 2651
e um Volvo VM 270. O principal objetivo
da compra, segundo a transportadora, foi
aumentar a frota de terceiros.

“Ao conhecer com mais detalhes o CDC
Flexibility, percebi que seria uma 6tima al-
ternativa para que pudéssemos manter uma
boa gestdo do fluxo de caixa da empresa,
uma vez que as parcelas sao mais acessiveis.
Além disso, a auséncia de reajustes no final
do contrato e a possibilidade de financiar
outros veiculos nos permite ter mais op-
coes e nos preparar melhor para futuras

possibilitou o alcance de novos publicos e
clientes com os mais variados perfis.
Entre as novidades estdo o CDC Fle-
xibility para veiculos comerciais novos e
usados, lancado em 2019 na Fenatran.
Com este produto, 0 Banco Mercedes-Benz
pretende dar ao cliente mais flexibilidade na
compra de van ou furgdo da marca, além
dos caminhdes Atego e Accelo com parcelas
menores que as do CDC convencional. Nes-
ta modalidade de CDC, o cliente contrata
o financiamento com uma entrada minima,
parcelas fixas reduzidas ao longo do con-
trato e uma parcela final correspondente
ao valor de recompra do bem. Ao final do
contrato, mantendo as condicdes do veiculo
de acordo com as premissas do guia de
condicdes de revenda, podera revendé-lo
pelo valor previamente definido, facilitando
a compra de um novo Mercedes-Benz.
Outra novidade lancada na Fenatran
no ano passado foi o CDC decrescente

necessidades”, afirma Vencesclau Sousa
Neto, consultor de negécios da Evidéncia
Logistica Transportes.

Segundo Luiz Augusto Pereira, gerente de
veiculos seminovos da SelecTrucks, a prin-
cipal vantagem da modalidade, que chama
atencdo do publico, sdo as parcelas menores
do que as praticadas pelo CDC convencio-
nal. “O cliente, no momento da compra,
teve a seguranca de que obteria vantagens
ao contratar este tipo de empréstimo, prin-
cipalmente em relacdo a possibilidade de
adquirir novos veiculos ao final do contrato
com a garantia de recompra”, diz Pereira.

0 CDC Flexibility esta disponivel para pra-
z0s de 24 a 60 meses. “Com o lancamento
deste produto inédito no segmento de
veiculos comerciais, estamos reafirmando o
compromisso do Banco Mercedes-Benz em
oferecer um portfélio completo de financia-
mento para nossos clientes”, afirma Cristina
Rensi, gerente de marketing e produtos do
Banco Mercedes-Benz.

com parcelas que véo ficando menores a
cada més, possibilitando um desembolso
ainda menor para o cliente, que pagara
menos juros no valor total do contrato em
comparacdo com o CDC convencional.
Este produto tem o mesmo sistema de
amortizacdo constante do Finame, com
parcelas decrescentes ao longo do con-
trato. A aceitacdo do CDC decrescente foi
imediata, com 13% dos contratos de CDC
negociados entre novembro e dezembro
na nova modalidade.

“Com o evidente interesse do mercado
pelo CDC no segmento de veiculos co-
merciais, promovemos o lancamento de
dois produtos de financiamento inéditos,
reforcando o nosso foco em ouvir os clien-
tes, entender suas necessidades e propor
solugdes que atendam as suas demandas,
aumentando o valor de sua experiéncia
conosco”, afirma Diego Marin, diretor
comercial. oM
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Meritor vai construir
nova fabrica no Brasil

A unidade fabril sera instalada na cidade de Roseira, interior paulista, com
investimentos de R$ 200 milhdes e inauguracao prevista para abril de 2021

SONIA MORAES

Adalberto Momi: a empresa quer expandir o portfélio de produtos e vender mais

A Meritor, fabricante americana de eixos,
cardds e componentes para veiculos comer-
ciais e fora de estrada, vai construir nova fa-
brica no Brasil, na cidade de Roseira, interior
de Sao Paulo. O empreendimento tera 30 mil
metros quadrados de area construida, em um
terreno de 160 mil metros quadrados, e vai
demandar investimentos de R$ 200 milhdes,
um dos maiores realizados mundialmente
pela companhia nos dltimos 15 anos.

0 lancamento da pedra fundamental acon-
teceu no final de marco e a construcdo da
nova fabrica devera demorar 13 meses, com
planos de ser inaugurada em abril de 2021.
Para este empreendimento, a Meritor contou
com o apoio da Invest SP, agéncia criada
pelo governo de Sao Paulo para fomentar o
desenvolvimento do Estado.

"0 projeto de expansao da Meritor vinha
sendo discutido ha alguns anos, mas foi
adiado por causa da recessdo econdmica
do Brasil. Agora, com o crescimento do
pais e a perspectiva da empresa expandir
Seus negocios, conseguimos a aprovacao
da matriz nos Estados Unidos para fazer
o0 investimento”, afirma Adalberto Momi,
diretor geral da Meritor no Brasil.

A construgdo do novo complexo industrial
no Estado de Sdo Paulo foi definida pela
Meritor porque a fabrica de Osasco, que
tem 54 mil metros quadrados de érea e foi
inaugurada em 1956, apresenta dificuldades
de expansao por estar localizada no centro
da cidade e ainda enfrenta obstaculos na
logistica. “Como a Meritor estd investindo
em novas tecnologias e em novos produtos
nao faz sentido ficar em uma fabrica que tem
limitagBes para expandir®, diz Momi. Mas
Osasco continuara produzindo eixos para
veiculos de carga, segundo o diretor-geral.

Afabrica de Roseira ira dispor de conceitos
modernos de produgdo, tendo como base a
industria 4.0, cujo foco da automacéo sera
a seguranga, a qualidade, a ergonomia e
a produtividade, recursos que estdo sendo
implementados mundialmente pela Meritor.

Tera também sistema eficiente de climati-
zacao, iluminacdo 100% em Led e sistema de
tratamento de efluentes no mesmo padrao da
fabrica de Osasco e Resende (RJ), onde monta
eixos exclusivos para a Volkswagen Cami-
nhdes e Onibus. “Vamos ter um data center
que j& é espelhado pelos Estados Unidos, com
aintegracdo total entre as fabricas do Brasil e

do exterior”, explica Alexandre Marien, diretor
geral de operagdes da Meritor América do Sul.

Internamente o fluxo de materiais sera
planejado para reduzir o lead time de abas-
tecimento da linha de produc&o. Na parte ex-
terna a estrutura ira facilitar a movimentacdo
de carga e descarga e o estoque serd con-
trolado pelo WMS (Warehouse Management
System), sistema que faz o controle eficiente
de armazéns”, detalha Marien.

A Meritor buscard nesta nova fabrica a
verticalizagao de alguns componentes para
evitar problemas na produgdo como ocor-
reu durante a crise quando a sua base de
fornecedores foi muito reduzida. “Estamos
dando um passo inicial arrojado para nos
prepararmos para o futuro. A empresa quer
expandir o portfélio de produtos e vender
mais aqui e o que tem 4 fora”, diz Momi.

A escolha da cidade de Roseira para
construir a terceira fabrica ocorreu devido a
localizagdo no Vale do Paraiba. “Esta regido
liga os estados de Sé&o Paulo, Rio de Janeiro
e Minas Gerais e esta proxima de aeroportos
e 0s portos de Santos, S&o Sebastido e Rio
de Janeiro, além de ter ampla oferta de mao
de obra, escolas técnicas e universidades”,
diz Marien.

A nova fabrica inicia a producdo com eixos
convencionais mecanicos e depois serdo
incorporados na linha os eixos elétricos para
veiculo 4x4 e fora de estrada. Tera capacida-
de para fazer dois mil eixos por més, podendo
chegar até oito mil unidades mensais.

A Meritor vai priorizar a contratagdo de
pessoas que moram em Roseira para incen-
tivar a economia local. “O treinamento da
mao de obra comeca no segundo semestre
deste ano”, afirma Nathalia Molina, diretora
de Recursos Humanos. cm
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Cobli lanca tecnologia que
monitora todo tipo de veiculo

Por meio de um dispositivo, as empresas podem conectar sua frota,
seja ela de 6nibus, caminhdes, carros ou até motocicletas, e avaliar
os indicadores mais relevantes

MARCIA PINNA RASPANTI
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A Cobli é uma startup que desenvolveu
uma solugdo para digitalizar as informagdes
referentes a frota, tornando-as acessiveis
para os gestores. Isso permite que as em-
presas criem processos e tomem decisdes
melhores, com base em dados concretos.
“As empresas atualmente ndo tém infor-
magdes sobre parada média, paradas por
dia, atrasos, visitas ndo realizadas, rotas
ineficientes. Elas ndo conseguem geren-
ciar o que ndo conseguem ver. Estamos
resolvendo isso para eles”, explica Rodrigo
Mourad, COO da Cobli.

De acordo com pesquisa realizada junto
a executivos do setor automotivo pela
KPMG, cerca de 75% acreditam que uma
maior conexao entre os veiculos pode gerar
um faturamento dez vezes maior, 0 que
mostra a importancia da tecnologia nesse
segmento. Tendo isso em vista, a Cobli
criou um dispositivo de monitoramento e
informatizagdo, que promete revolucionar
0 conceito de conectividade no mercado.

Por meio do dispositivo, uma espécie de
rastreador do futuro, a empresa conecta

os veiculos, que po-

dem ser caminhdes,

ambulancias, énibus

e até motocicletas, a

internet. Isso possibi-

lita a coleta de uma

grande quantidade de

informacdes, de forma

Q muito rapida. Com es-
ses dados, criam-se
panoramas e diversas
ferramentas que aju-
dam a avaliar com mais
precisdo cronogramas
e rotas, além de per-
mitir uma visdo mais ampla do setor, em
comparativos com demais empresas, em
diversos aspectos como custos de combus-
tivel, manuteng@es corretivas e preventivas.
De acordo com a startup, isso permite ao
gestor da frota um controle sobre tudo o
que envolve a locomogdo de seus veiculos.
As informacbes sdo coletadas e orga-
nizadas em um software intuitivo para o
cliente, uma espécie de dashboard. Com
esses dados, a Cobli elabora relatdrios e
traz orientacbes para tornar eficientes os

Aa

Cliente  Hota

Rodrigo Mourad: “As empresas ndo conse-
guem gerenciar o que nao podem ver”

processos, com base em anlises que ficam
visiveis nesse painel. A solucdo oferece ain-
da ferramentas adicionais que permitem que
0s gestores se organizem melhor. Segundo
a empresa, o diferencial é que o servico é
disponibilizado em um modelo que utiliza
coleta e entrega de dados, de forma intui-
tiva, e que fornece ao cliente esse tipo de
relatério detalhado.

Alavancada por aporte de US$ 17 milhGes
captado por meio de diversos fundos de
investimentos dos Estados Unidos, a Cobli,
fundada em 2018, ja cresceu quase 500%
desde entdo, e tem projecdo de expansao
em um grau semelhante ao registrado em
2019. A companhia tem crescido devido ao
pouco desenvolvimento de tecnologia que
existe no mercado de logistica, mobilidade
€ Servicos.

A Cobli atua em mais de 100 cidades em
todos os estados brasileiros, e ja soma mais
de mil clientes, de mais de 100 tipos dife-
rentes de industrias. “Nossos clientes cos-
tumavam usar ferramentas que nao foram
feitas para gerir frotas, como WhatsApp,
telefone, Excel. Por isso, nosso diferencial
estd em usar ferramentas desenhadas em
cima da experiéncia deles. A gente entende
que o dia a dia de quem tem um time de
campo é muito corrido, entdo fazemos
tudo para mandar alertas e avisos quando
algo importante acontece, deixando tudo
esclarecido por meio de registros, relatorios
e ascensdes. Somos fortes com dados, aju-
damos o cliente a compilar grandes volumes
de informacdo, tornando tudo mais simples.
Temos que disponibilizar o maximo de infor-
macao Util para que o cliente possa focar em
atividades mais complexas”, explica Parker
Treacy, fundador da Cobli. cm
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CARGA AEREA

Latam Cargo inaugura camara
fria no aeroporto de Guarulhos

Com este espaco, a empresa ira reduzir em até 20% o tempo de exposicao
da carga perecivel a temperaturas nao controladas, mantendo os produtos
frescos em conexdes internacionais

SONIA MORAES

A nova camara fria reduz a exposicao da carga perecivel a temperaturas nao controladas

O grupo Latam Cargo inaugurou no
aeroporto de Guarulhos, em Séo Paulo,
sua camara fria. O objetivo é garantir a
qualidade e o frescor dos produtos pereci-
veis transportados de diferentes paises da
América do Sul com conexdo no Brasil para
a América do Norte e Europa.

Segundo o grupo Latam Cargo, 0 aeroporto
de Guarulhos possui importancia especial para
acompanhia, uma vez que 85% das cargas que
passam pela localidade sdo de pereciveis. Por
isso, a decisdo de posicionar este aeroporto
como hub (centro de conexdes) mais importan-
te da empresa também foi uma das motivacGes
para o investimento de US$ 3,5 milhdes na
construcdo das novas instalagdes no local.

A camara fria possui 1.637 m2 de rea total,
dos quais 50% (825 m?) contam com espagos
de refrigeracdo com faixas de temperatura que
variam entre 0° e 2° Ce entre 2° e 12°C, para
armazenagem e repaletizacdo. Além disso,
0 sistema permite aumentar a temperatura
de qualquer uma de suas camaras até 22°C.
Com a nova camara fria, o grupo Latam Cargo
aumentou em 33% sua capacidade de arma-

zenamento de cargas pereciveis em Guarulhos.

“Nossa nova camara fria é um exemplo
concreto do compromisso que assumimos
como parceiros estratégicos dos nossos clien-
tes. Estamos conscientes de que os paises da
América do Sul s&o produtores e exportado-
res de pereciveis e que seu desenvolvimento
econdmico esta ligado ao reconhecimento
internacional da qualidade de seus produtos.
Diante desse desafio, como companhia lider
no transporte aéreo na regiao, assumimos
a responsabilidade de oferecer um servico
de exceléncia, com infraestrutura inovadora
para garantir o frescor dos produtos com
os altos padres que caracterizam nossa
proposta de valor”, afirma Andrés Bianchi,
CEO do grupo Latam Cargo.

Do total de salmdes transportados pela
companhia, 19% que passam por Guarulhos
seguem para os Estados Unidos e a China; do
total de aspargos peruanos, 14% tém como
destino, principalmente, o Reino Unido e a Ale-
manha; e do total de mangas vindas do Peru,
22% conectam em Guarulhos para seguirem
até a Espanha, Franga e outros paises. Também

passam por Guarulhos cerejas, amoras, trutas,
merluzas austrais e flores, com necessidades
distintas de temperaturas de armazenamento.

“Com a nova camara fria iremos reduzir
em até 20% o tempo de exposi¢do da nossa
carga perecivel a temperaturas ndo contro-
ladas, tanto pela capacidade de oferecer
diferentes faixas de temperatura quanto por
sua localizacdo estratégica mais proximas dos
avides no patio do aeroporto. Nossa constante
preocupacdo para desenvolver servicos de
acordo com as necessidades dos nossos
clientes, somada a nossa ampla e robusta rede
de destinos atendidos, nos posiciona como a
melhor alternativa para conectar os produtos
da América Latina com 0 mundo”, comenta
Claudio Torres, diretor comercial internacional
da América do Sul no grupo Latam Cargo.

A abertura da nova camara fria é para o
grupo Latam Cargo o marco do langamento de
seu produto Fresh, uma evolucdo do produto
Perishable, que permite um servico mais robus-
to no controle da temperatura em toda a rede.

Com o produto, a companhia ira oferecer
armazéns com controle de temperatura em
toda a rede —a camara fria em Guarulhos é um
deles. Entre as vantagens estdo o sistema de
monitoramento online para checar desvios de
temperatura nos armazéns, o tempo reduzido
de exposicdo arampa e o uso de medidas para
manter o frescor dos produtos.

“Nosso esforgo estd direcionado para conhe-
cer em profundidade as necessidades dos nos-
sos clientes, entender a natureza dos produtos
que transportamos e fornecer uma solucdo de
exceléncia para leva-los da América Latina aos
centros de consumo do mundo com seu frescor
ideal, aumentando sua vida til", diz Torres.
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Nos Ultimos anos, uma das estratégias que . i
0 grupo Latam implementou foi fortalecer seu International Trade Fair for Transport Technology
centro de conexao em Guarulhos, de onde a
companhia voa para mais de 33 destinos na
América do Sul e para mais de 14 cidades na
América do Norte, Europa, Africa e Asia.

0 aeroporto de Guarulhos conecta mais da
metade (57%) da carga perecivel em transito
gue a empresa transporta nos pordes das
aeronaves de passageiros, nimero que 0
torna importante no objetivo da empresa de
maximizar o uso de sua frota de avides que
transportam passageiros.

Santiago (Chile), Lima (Peru), Bogota (Co-
|6mbia), Buenos Aires (Argentina), Assuncao
(Paraguai), Montevidéu (Uruguai) e Santa Cruz
da Serra (Bolivia) sdo as sete fontes de carga
perecivel que tém conexao em Guarulhos, para
que os produtos cheguem aos seus destinos
finais na América do Norte, Furopa e Africa.

A Latam Cargo Brasil informa que evoluiu
continuamente seus servicos para oferecer o
melhor produto de acordo com as necessida-
des e o perfil de seus clientes. Desde 2014, a
empresa investe em um plano de negdcios
que envolve a reforma e construcdo de novos
terminais, além de seguranca e tecnologia.
Além disso, foi proposto expandir sua oferta
de capacidade de transporte de carga em
diferentes rotas, tanto no mercado nacional
quanto internacional.

A companhia relata ainda que esté realizan-
do a reforma de diversos terminais de carga
no pais e, alinhada ao grupo Latam Airlines,
inaugura constantemente rotas e frequéncias
nacionais, como a nova rota Guarulhos- THE FU TURE
Maringa, inaugurada em dezembro de 2019.

Em 2019, a Latam Cargo Brasil adicionou OF MOBILITY
duas frequéncias didrias de aeronaves wide
body (com dois corredores) na rota Guarulhos-
Manaus, gerando um aumento de capacidade
de 200 toneladas de cargas transportada
por més. Também iniciou o servico regular
de aeronaves wide body na rota Guarulhos-
Fortaleza, com cinco frequéncias por semana, S
permitindo o transporte de 800 toneladas de o CHamber

carga por mes. om of Commerce and Industry

Rua Verbo Divino, 1488

04719-904 S&o Paulo

T +55 11 5187-5108 —

international2@ahkbrasil.com I Messe Berlin




SUSTENTABILIDADE

Azul amplia o servico de
reciclagem nos voos domeésticos

Com o programa ReciclAzul criado em 2014, a empresa recolheu cerca
de 30 toneladas de latinhas até 2019 nas bases de Campinas, Belo Horizonte,

Guarulhos e Recife

SONIA MORAES

.

Com o ReciclAzul, a Azul recolheu a bordo de suas aeronaves cerca de 30 t de latinhas até 2019

A Azul Linhas Aéreas Brasileiras intensi-
fica as atencdes para o servico de bordo.
Além de dar continuidade a sua estratégia
de renovacdo da frota, com a substituicdo
de aeronaves menores por modelos maio-
res de nova geragdo, a companhia amplia
o ReciclAzul para os voos de Belém (PA),
Curitiba (PR), Congonhas (SP), Porto Alegre
(RS), Salvador (BA) e Rio de Janeiro (Santos
Dumont). “Estamos implantando neste
ano o programa de coleta de latinhas em
mais seis bases de uma s6 vez e no futuro
pretendemos incluir outros residuos e mais
bases, mas ainda ndo temos a data defini-
da”, afirma Raquel Keiroglo, coordenadora
de gestdo ambiental.

Com o programa ReciclAzul criado em
2014, a Azul recolheu a bordo de suas aero-
naves cerca de 30 toneladas de latinhas até
2019 em quatro das suas maiores bases de
operacdo no pais — Campinas (SP), Belo Ho-

rizonte (MG), Guarulhos (SP) e Recife (PE).

No mercado nacional a Azul tem em
operagdo cerca de 950 voos diarios com
uma frota de 146 aeronaves, atingindo
cerca de 60% dos voos domésticos com
o programa de reciclagem. “Todos 0s ma-
teriais recolhidos a bordo sao descartados
nas bases locais e para a reciclagem dos
produtos a Azul mantém parceria com a
administradora aeroportuaria e com as co-
operativas locais”, comenta a coordenadora
de gestdo ambiental.

Adecisao da Azul de investir no programa
de reciclagem, segundo Keiroglo, ocorreu
porque a empresa entendeu que a quan-
tidade de residuos gerados nas operagées
causa impacto ao meio ambiente. “Nas
nossas operagoes de solo (como manuten-
cdo e escritdrios administrativos) fazemos
o gerenciamento dos residuos de modo
a minimizar e destinar adequadamente.

Achamos que fazia sentido replicar aos
voos. A latinha tem alta capacidade de
reciclagem no Brasil e conseguimos garan-
tir que ela de fato seja reciclada, por isso
focamos nesse item. Além de que a Azul é
a Unica empresa que serve refrigerante em
latas individualmente e a reciclagem delas
promove um ciclo completo deste material”,
explica a coordenadora.

O ReciclAzul, programa que proporciona
0 gerenciamento e a reciclagem dos residuos
gerados a bordo das aeronaves, promove a
imagem da empresa no aspecto ambiental e
socialmente responsavel, sequndo Keiroglo.
"0 objetivo é gerenciar os residuos gerados
nas operag0es de voo, garantindo a desti-
nacdo final adequada a 100% deles. Além
de coletar e reciclar os residuos reciclaveis
provenientes do servico de bordo de snacks
e bebidas, de forma seletiva, em aeronaves
da Azul em voos comerciais domésticos”,
explica a coordenadora.

Na avaliagdo da executiva, a reciclagem
aumenta o ciclo de vida util dos produtos, o
que diminui a produgdo de lixo, eleva a vida
atil dos aterros, diminui a poluicdo, o risco
de contaminagdo dos solos e 4guas e a ne-
cessidade de extracao de recursos naturais.
"Para a comunidade local as cooperativas
sd0 o ponto inicial do ciclo de reciclagem,
pois sdo seus cooperados que fazem a
separacao dos materiais corretamente e 0s
vendem as industrias recicladoras. Apoian-
do as cooperativas com o envio dos seus
residuos, a Azul promove o fortalecimento
da cooperativa, gerando emprego e renda a
comunidade local”, afirma Keiroglo.

A coordenadora afirma que, além de
garantir o correto descarte dos residuos,
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0 programa traz um ganho imensuravel
em imagem positiva para a empresa. “A
destinacdo adequada dos residuos, princi-
palmente para cooperativas locais, mostra
a Azul como uma empresa ambientalmente
responsavel e socialmente equitativa, que
pensa e atua de forma a promover o de-
senvolvimento sustentavel em suas bases
de atuacdo. Do ponto de vista econémico,
em alguns locais é possivel a venda dos
reciclaveis, o que gera renda, ainda que
pequena, que retorna a Azul, e é usada ou
para investimentos na melhoria do progra-
Ma ou para apoio as causas sociais apoiadas
pela companhia.”

LOGISTICA

Para abastecer seus avides a Azul conta
com uma equipe que planeja a compra e
a distribuicdo dos alimentos com base no
consumo diario de snacks, sanduiches e
refeicbes por base e rota. “Os materiais de
consumo sao enviados para as bases em que
contamos com uma estrutura de catering.
Algumas entregas sao diretas no prestador
de servico (catering), como refrigerantes
e agua, enquanto outros produtos s&o
enviados do nosso centro de distribuicdo
(CD) para os caterings por via terrestre”,
afirma Marcelo Ferrari, gerente geral de
catering e handling.

Os caterings preparam as cestas e trolleys
de acordo com as determinacdes da Azul.
"Apbs a montagem, as cestas e trolleys se-
guem em caminhdo ou veiculo de pequeno
porte para abastecimento da aeronave”,
detalha Ferrari.

O abastecimento dos avides é feito por
meio de um caminh&o nos voos domésticos
e dois nos voos internacionais, que sao
cumpridos com as aeronaves Airbus A 330.
Em média sao consumidos 270 mil snacks e
120 mil bebidas nos voos diarios.

As empresas que fornecem os alimentos
e bebidas sdo a LSG, RA Catering e a Qua-
lity. O controle do estoque e a distribuicdo
dos produtos é realizado por meio de um
sistema desenvolvido internamente. “Dia-
riamente fazemos um acompanhamento
da situacdo dos estoques das bases. Temos
uma equipe dedicada para essa anélise e 0s
prestadores de servicos de catering obriga-
toriamente devem atualizar as entradas e
saidas”, afirma Ferrari.

ESTRATEGIA

A coordenadora Keiroglo comenta que
a Azul tem em sua estratégia a renovacao
continua da frota com o uso de aeronaves
mais eficientes e com menor consumo de
combustivel por passageiro transportado, o
que reduz o impacto em emisses de gases
de efeito estufa.

O avido E195-E2, que até 2023 vai
representar cerca de 30% da frota da
companhia, é o maior para operacdo
comercial j& desenvolvido pela Embraer e
pode embarcar 134 passageiros. Consome
por assento cerca 30% menos combustivel
em relacdo ao modelo anterior, o E1, e
menos de trés litros de combustivel a cada
100 passageiros-quildmetro, o que os torna
mais ecoeficientes que carros compactos.

0 A320neo, que até 2023 representara

0 E195-E2 consome por assento cerca de 30% menos combustivel do que o modelo anterior

Raquel Keiroglo: o objetivo é garantir a
destinacdo final adequada a 100% dos
residuos gerados nos voos

47% da frota, comporta 174 passageiros,
e tem média de reducdo de consumo de
combustivel por assento de 32% comprado
com o E1. Além disso, as novas aeronaves
sao mais silenciosas e emitem menos
poluentes atmosféricos secundarios, como
0s compostos de enxofre (SOx) e dxido de
nitrogénio (NOx).

Keiroglo conta que em 2019 a Azul traba-
lhou junto ao Departamento de Controle do
Espaco Aéreo (Decea) — érgéo responsavel
pelo espaco aéreo brasileiro — para recalcu-
lar e otimizar rotas, mantendo sempre o foco
em seguranca, o que tornou suas operagoes
mais eficientes e curtas, beneficiando tanto
os clientes quanto o meio ambiente.

“Para encurtar as rotas e emitir menos
gases na atmosfera, a diretoria de opera-
cdes de voo realiza analises para entender
como oferecer percursos mais sustentaveis.
Cabe entdo ao Decea receber, analisar e
aprovar os pedidos, autorizando a Azul a
percorrer 0s novos caminhos. O trabalho,
que comecou em 2016, trouxe resultados
em 2019 com 22 pedidos de alteracdo ja
aceitos pelo 6rgao”, comenta a executiva.

"Por meio desta iniciativa, a Azul evitou a
emissao de cerca de 2.100 toneladas de car-
bono. Para 2020, a estimativa é de alcancar
até 1.200 toneladas a menos por més, com a
entrada de novas rotas”, diz Keiroglo. STm
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Fras-le amplia presenca na reposicao
com a compra da Nakata

A Fras-le, divisdo de autope-
cas do grupo Randon, expande
sua atuacdo no mercado de
reposicao com a compra integral
das acdes da Nakata Automoti-
va, sediada em Sao Paulo, que
fabrica e vende componentes
para veiculos leves, pesados
e motocicletas, incluindo um
amplo portfélio de produtos para
suspensao, direcdo, transmissao,
freio e motor.

A transacdo, no valor de R$
457 milhdes, envolve todas as
operacdes e negocios. Tanto
a gestdo quanto os 416 fun-
ciondrios serdo mantidos. A
expectativa da companhia é de
que o negdcio seja consolidado
no segundo trimestre de 2020.

Segundo Sergio de Carvalho,
CEO da Fras-le e COO da divi-
sdo autopegas das Empresas
Randon, a aquisicdo reflete a

e sistemas de direcdo.

Veiculos Mercedes-Benz rodam mais
de um milhdo de quilometros

A Lotrans Logistica e Trans-

portes, de Mogi Guagu (SP), e
i aempresa de 6nibus S&o Gon-
i calo (MG), ja ultrapassaram um
milhdo de quilémetros rodados
com os veiculos Mercedes-Benz,
i realizando apenas as manuten-
cBes preventivas e corretivas.

Na Lotrans, de um total

i de 50 caminhées Axor 2035,
adquiridos entre 2009 e 2010,
i dez ja ultrapassaram a marca
i de 1,28 milhdo de quildmetros

sinergia com os planos estratégi- rodados. A empresa atua no

cos de crescimento da empresa, | transporte de carga fechada e

“Com a Nakata, a Fras-le adicio- | fracionada e de madeira, pres-

e powertrain aos produtos do i Papel e celulose, siderdrgico,
sistema de frenagem que jainte- § automobilistico, de bens de

gram o atual portfdlio, podendo i CONsSUmo & transformacao.
aumentar significativamente
sua penetracdo no mercado de

reposicio nacional. Isso benefi-  (MS), passando por mais de

Cia tanto a empresa, que ganha | 30 cidades. Também atua com

diferencial competitivo, quantoo ; fretamento de Gnibus, exclu-

cliente, que conta com maior di- | Sivamente com 80 modelos
versidade de produtos”, declara.

Embora atue mais focada na
reposicdo dalinha leve, aNakata i @
também tem opcdes paraa linha
pesada. Seus principais pro-
dutos incluem amortecedores,
terminais e barras de ligacdo e i
direcdo, juntas homocinéticas,
juntas universais, bombas, com-
ponentes de eixos, de tracdo leve

Realiza o transporte entre
Mogi Guagu (SP) e Trés Lagoas

Mercedes-Benz.

A empresa Sdo Goncalo
possui trés dnibus Mercedes-
Benz em sua frota com mais de
um milhdo de quildmetros sem
abrir o motor: sdo dois modelos
OF 1418 e um OF 1722. Com 62
anos de atividades, dispde de
uma frota de mais de 300 6ni-
bus, sendo aproximadamente
290 da marca Mercedes-Benz.
Transporta mensalmente cerca
de 1,5 milhdo de passageiros
em linhas municipais e intermu-
nicipais da regido metropolita-
na de Belo Horizonte. "Visan-
do assequrar a rentabilidade
operacional desejada pelos
clientes, a Mercedes-Benz est4
cada vez mais presente no dia
a dia das empresas de trans-
porte, oferecendo solugdes
para todas as suas demandas”,
afirma Silvio Renan, diretor de
pecas e servicos ao cliente da
Mercedes-Benz do Brasil.

VW Caminhoes e Onibus investe R$ 8 milhdes em CD de Vinhedo

A VW Caminhées e Onibus
aprovou novo ciclo de investi-
mentos para o centro de dis-
tribuicdo de pecas de Vinhedo,
no interior de S&o Paulo. O valor
de R$ 8 milhGes sera utilizado
até 2022 para a ampliagdo da

area em mais quatro mil metros
quadrados, passando assim dos
atuais 32 mil m2 para 36 mil
m?, além de novos processos
para avancar ainda mais em
eficiéncia logistica. O ciclo de
investimento anterior, de R$ 6

milhdes, foi aplicado no periodo
de 2014 até 2019.
“Realizamos um aprimora-
mento constante das opera-
¢des do centro logistico. No
ciclo anterior, modernizamos
equipamentos e processos.

Agora o objetivo é crescer e
avancar ainda mais na excelén-
cia no atendimento aos clientes
dos veiculos MAN e VW. Os
resultados sao pecas com o
melhor custo-beneficio e que
chegam rapidamente aos mais

48 | TRANSPORTE MODERNO - 497



Azul e TAP fecham acordo
de cooperacao comercial

A Azul fechou acordo de
cooperagdo comercial com a
Transportes Aéreos Portugue-
ses (TAP). Com esta parceria,
as empresas poderdo vender
indistintamente seus voos e
compartilhar receitas nas rotas
entre Brasil e Europa, assim
como realizar conjuntamente
vendas e agdes de marketing,
harmonizar ofertas e servi-
cos, e planejar uma malha
aérea ampliada e eficiente,
oferecendo mais e melhores
opcdes de viagens e destinos
para seus clientes.

“Estamos muito satisfeitos
com o fortalecimento de nos-
sa parceria com a TAP. Por
meio deste acordo, oferece-
remos mais op¢des de voos,
tarifas competitivas e maior

distantes pontos de vendas,
seja no Brasil ou no exterior “,
afirma Roberto Cortes, presi-
dente e CEO da VW Caminhdes
e Onibus.

0 setor de pecas e acessorios
é responsavel por enviar e co-
mercializar pegas e componen-
tes de reposicao para abastecer

acesso a destinos europeus
e brasileiros para nossos
clientes”, disse Abhi Shah,
vice-presidente de receitas
da Azul.

0 acordo comercial entre a
Azul e a TAP contribuird para
0 aumento da conectividade
entre o mercado brasileiro
e 0 europeu, além de ofere-
cer maior conveniéncia para
clientes voando entre o Brasil
e a Europa. Adicionalmente,
ambas as empresas poderdo
alinhar seus programas de
fidelidade, trazendo maior
competitividade e fortalecen-
do sua presenca no mercado.
A implementacdo do acordo
estd sujeita a aprovagOes de
autoridades de concorréncia e
regulatorios.

a rede de mais de 150 conces-
sionarias em todo o Brasil, além
dos cerca de 30 paises para 0s
quais a empresa exporta seus
veiculos. Anualmente mais de
quatro milhdes de pecas sdo
embaladas, entre 0s mais de
32 mil itens disponiveis.
“Antes de chegar nas con-

Foton expandiu vendas
no Brasil em 2019

A Foton fechou 2019 com a

venda de 135 veiculos — 127
i comerciais leves e 8 caminhdes le-
i ves—, segundo dados divulgados
no relatorio da Fenabrave, entida-
i de que congrega as revendas de
i veiculos no Brasil. Este resultado
é superior aos 43 veiculos — 34
i comerciais leves e 9 caminhdes
i — que foram comercializados
i em 2018,

Além da expansdo das vendas

de veiculos, 0 ano passado foi
i marcado pela ampliacdo da
rede de concessiondrias Foton.
i Diversas revendas que atendiam
i amarca Ford em veiculos comer-
i ciais fizeram a transicdo para
comecar a comercializar veiculos
i da montadora chinesa.

“Os revendedores Ford que co-

nhecem bem o mercado de leves
i sabem que ha um extraordinario
i potencial para os produtos Foton
no mercado brasileiro, para toda
i alinha, j& que a montadora chi-
i nesa possui um amplo portfélio
¢ de produtos de tltima geraco”,
comenta Ricardo Mendonga de
i Barros, diretor de desenvolvimen-
{ to da rede Foton no Brasil.

Segundo Barros, em 2019 a

rede Foton recebeu 11 novos gru-
i pos oriundos da antiga rede Ford,
! totalizando 21 novas casas e com
novas negociacGes em andamen-

cessionarias da VW Caminhdes
e Onibus, cada componente de
reposicao segue um percurso
estrategicamente estabelecido,
que garante que a peca esteja
no lugar e tempo certo para
os veiculos VW e MAN. E a
viagem comeca no centro de
distribuicdo de pecas do gru-

to, que em 2020 representardo
a marca chinesa no Brasil. No
total, a Foton conta atualmente
com 40 concessiondrias. “Sao
grupos altamente profissionais e
com forte representatividade nas
regides onde atuam. Entendemos
que, COM €s5as NOVas parcerias,
que tendem a crescer mais ainda
neste ano, as perspectivas se tor-
nam ainda mais promissoras para
0s produtos da marca no Brasil.”
O diretor da Foton prevé cres-
cimento de mais de 30% nas
vendas da marca neste ano
em comparagao com o ano
passado. “Esta é uma projecdo
bastante conservadora, conside-
rando indicativos como evolucdo
econdmica, ampliacdo da rede
com maior capilaridade e mais
especializada no negécio com
veiculos comerciais. Com essas
acdes, a marca se posicionara de
forma mais ampla e agressiva no
mercado brasileiro de comerciais
leves e caminhdes”, diz Barros.

po Volkswagen em Vinhedo,
considerado um dos maiores
do setor na América Latina: sdo
132 mil m? de area dedicada a
armazenagem de componen-
tes, sendo 32 mil m2 exclusivos
das marcas VW Caminhdes
e Onibus e MAN”, informa a
empresa.
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Maersk tem expectativas
baixas para o Brasil em 2020

Para 2021, a empresa de logistica de contéineres espera que
0 consumo interno melhore, o que devera favorecer as importacoes
e, consequentemente, as exportacoes

MARCIA PINNA RASPANTI

0 comércio global de contéineres registrou
um inicio fraco em 2020 devido ao impacto
do Covid -19 na China. Para o Brasil, a Maersk
prevé um crescimento discreto neste ano,
apos a recessao econdmica em 2019 e devido
aos impactos globais da pandemia. A compa-
nhia fornece armazéns de cargas refrigeradas
para clientes no sul e norte da China, que foi
bastante afetada, mas j& volta a recuperar
gradualmente seu ritmo econémico.

"Esperamos um crescimento modesto para
0 comércio brasileiro de contéineres em 2020
e por isso mantemos nossa previsao total
de importacdes e exportacdes em 3,8%",
diz Roberto Rodrigues, diretor geral da Ma-

ersk para a Costa Leste da América do Sul.
“Nosso foco é maximizar o uso de recursos,
equipamentos e espaco, desenvolvendo
cadeias de suprimentos integradas, incluindo
rodovias, caminhdes e remessas para clientes
brasileiros e internacionais, além de fornecer
mercados alternativos como India, Russia ou
Turquia a exportadores”, acrescenta.

As importagdes brasileiras comegaram
bem em 2020, mas estdo desacelerando
enquanto as exportacdes ainda patinam no
primeiro trimestre, na expectativa da colheita
de soja. “Este serd um ano criticamente
importante para o Brasil, a moeda local
continua se depreciando para novos minimos

histdricos em relacdo ao dolar e isso é bom
para os exportadores, mas o pais precisa
aproveitar essa oportunidade para melhorar
sua competitividade de modo geral, e de-
senvolver ainda mais sua malha ferroviaria,
rodovidria, e de transporte maritimo com
armazenamento inteligente e distribuicao
em terminais”, acredita Gustavo Paschoa,
diretor comercial da Maersk Costa Leste de
América do Sul.

"0s pequenos detalhes fazem uma gran-
de diferenca no cenario atual. Por isso as
empresas brasileiras tém a oportunidade de
economizar tempo, reduzir a burocracia e
cortar custos. Isso é realmente importante
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para um pais que comeca a melhorar apds
quatro anos de desaceleracdo econémica”,
alerta Paschoa.

De acordo com a Maersk, o Natal terminou
melhor do que o esperado, com um cresci-
mento de 6% das importacdes no quarto
trimestre, com destaque para maquinarios,
eletrodomésticos e eletronicos, que saltaram
25%, e tiveram um desempenho superior
aos outros segmentos. Essas importacdes
foram impulsionadas por um aumento de
produtos como transistores, dispositivos se-
micondutores e dispositivos semicondutores
fotossensiveis, incluindo células fotovoltaicas.
Os produtos eletrbnicos sao montados em
hubs como Manaus, por exemplo. Outro
destaque foram os produtos manufaturados
e bens de consumo, com incremento de 7%.

“Analisando ano a ano, embora as impor-
tacbes em geral tenham sido melhores em
janeiro, é preciso levar em consideragao que
abase de comparacéo foi fraca. No primeiro
trimestre de 2019, foi registrado um declinio
de 3% em relacdo a 2018. Para 2020, a im-
portacdo de bens de consumo sera fraca, pois
0s varejistas reabasteceram seus estoques no
final de 2019", diz Matias Concha, diretor de
produto da Maersk para a Costa Leste da
América do Sul. As exportacbes em janeiro
foram menores do que o esperado, pois a
safra de soja ainda estd para comecar, em
meio as expectativas de outra safra recorde.

A Maersk espera que 0 consumo melhore
em 2021, e que isso aumente as importagoes.
Na avaliacdo da companhia, a recuperacao
das importacdes é fundamental para ajudar
0s exportadores a ganharem mais espago nos
navios e a crescerem ainda mais. Isso serd
claramente importante para produtores de
commodities de rapido crescimento, como
produtores de algoddo e soja, que ano apds
ano produzem colheitas recordes. “E impor-
tante observar que o Brasil desfrutara de um
crescimento modesto em 2020 ap6s um de-
sempenho fraco em 2019, mas que pareceu
visivelmente melhor por causa da greve de
caminhoneiros em 2018. Com o enfraque-
cimento da moeda local, hd oportunidade
de aumentar a competitividade e ajudar os
exportadores a encontrarem maneiras mais

inteligentes e baratas de enviar mercadorias
para 130 paises ao redor do mundo”, afirma
Concha.

INTERMODALIDADE

Para melhorar a competitividade dos ex-
portadores brasileiros de algoddo em meio
a mais uma expectativa de recorde da safra
2019-2020, a Maersk estd apostando em
servicos intermodais com soluces de ponta a
ponta. O Brasil é 0 sequndo maior exportador
de algoddo do mundo, e segundo Paschoa,
o algodao impulsionou amplamente as ex-
portacdes em 2019, mas o maior custo para
os produtores foi o transporte rodoviario.

“Nossa expectativa é que este modal au-
mente significativamente a medida que mais
trens e opgdes estiverem disponiveis para os
produtores do Mato Grosso e da Bahia, por
exemplo. Hoje, 40% do movimento total da
Maersk em terra no Brasil é ferroviario. O
transporte ferrovirio é um fator importante
para ajudar a aumentar a competitividade
nacional. A companhia esta buscando inten-
sificar sua presenca e parcerias com empresas
ferroviérias no Brasil”, acrescenta.

A Maersk também esta focada em desen-
volver novas maneiras de embalar algodao
em contéineres, e em analisar como reduzir
custos em toda a cadeia de suprimentos,
reposicionando o uso de contéineres de
ponta a ponta. “A maior parte da estufagem
do algodao é feita nos portos, mas seria
mais rapido e eficiente fazé-las mais perto
das fazendas. Essa é uma das maneiras de
aumentar a competitividade. Evitar acimulos
que causam atrasos é fundamental”, diz
Concha, referindo-se as expectativas de que
0 Brasil entregue outra safra recorde para a
colheita 2020-2021.

Atualmente, os produtores de algoddo
usam cada vez mais a ligacdo ferroviaria
entre Rondondpolis, Mato Grosso, e porto
de Santos, para reduzir os custos de logistica
terrestre. “Apos a greve dos caminhoneiros
em 2018, os fornecedores de logistica ponta
a ponta tornaram-se cada vez mais impor-
tantes para os produtores brasileiros. Uma
solugdo intermodal completa cria seguranca,

fornece transparéncia, aumenta a competiti-
vidade e reduz os custos de uma empresa em
termos de tempo e pessoal. Para os produ-
tores de algodao, trens com empilhamento
duplo representam uma excelente oportuni-
dade”, analisa Concha. No quarto trimestre
do ano passado, as exportacdes de algodao
avancram 37%, superando todas as outras
exportagdes de produtos secos no periodo.

PROTEINAS

As exportacbes de proteinas impulsionaram
o crescimento de cargas refrigeradas no Brasil
e ajudaram as exportacdes totais a seco e re-
frigeradas a crescerem 3% durante os Ultimos
trés meses de 2019. As exportacdes de suinos
foram as maiores ganhadoras ap6s a gripe
suina africana na China, que levou ao abate de
mais de 100 milhdes de porcos na regido. As
exportagdes de carne suina aumentaram 47%,
para 1.830 contéineres no quarto trimestre.

Entre as proteinas, a carne bovina au-
mentou outros 23% no quarto trimestre,
enquanto as aves cresceram 10%, depois
que Pequim diminuiu as restricdes comer-
Ciais para aumentar as importagOes de
carnes no ano passado. “A gripe suina esta
afetando outras nacdes da Asia, incluindo
Vietna, Filipinas e Coreia do Sul, criando
mais oportunidades para os produtores
brasileiros de proteinas, o que representa
uma oportunidade para 2020, diz Paschoa.

O crescimento de proteinas foi tao forte
que ajudou a compensar um declinio de 2%
nas exportacdes secas no quarto trimestre,
depois que a demanda europeia por pro-
dutos brasileiros caiu 16%. A madeira, por
exemplo, apresentou queda de 15%. No
entanto, os compradores devem reabastecer
0s estoques em 2020.

Por outro lado, papel e celulose aumen-
taram 6% no quarto trimestre, gracas ao
crescimento das exportagbes para a China,
com forte demanda de paises como Coreia
do Sul, Cingapura, Tailandia, Turquia e Egito.
Isso ocorre em meio as expectativas de cres-
cimento de dois digitos em celulose e papel
para 2020, ap6s as inauguracdes de novas
fabricas no Brasil. oM
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A carga conteinerizada chegou a 4,1 milhdo de TEU em 2019, superando em 1,04% o volume registrado em 2018

.

Porto de Santos obteve
resultados positivos em 2019

O empreendimento apresentou lucro em 2019, além de atingir recordes em
movimentacao geral de carga e de contéineres

MARCIA PINNA RASPANTI

0 porto de Santos terminou 2019 com
resultados positivo, conseguindo reverter o
prejuizo de R$ 468,7 milhdes registrado no
ano anterior. No acumulado até novembro,
a Santos Port Authority (SPA) alcangou lucro
de R$ 140,6 milhdes, mais de 150% acima
do apurado no mesmo periodo de 2018.
“Em dez meses promovemos um choque
de gestdo, com um robusto programa de
eliminagdo de desperdicios e aumento de
receita. Viramos o jogo. Estamos compro-
metidos em preparar Santos para a maxima
geracdo de valor, com mais investimentos,
novos negocios e modernizagdo do perfil
da mao de obra”, afirma Casemiro Tércio
Carvalho, presidente da SPA (antiga Co-
desp). Os resultados do ano inteiro ainda
ndo foram divulgados devido a pandemia
do coronavirus.

Carvalho comenta que o porto ainda
precisa se aprimorar em diversos aspectos
para chegar ao nivel de eficiéncia que a
SPA busca. "Ainda ha muito a fazer. Temas
como a recepcao dos navios de 366 metros,
a implantacdo do Port Community System,
a integracdo das respostas no plano de
contingéncia do porto e dos monitoramen-
tos ambientais, a atualizacdo do sistema
de seguranca e a entrega do Vessel Traffic
Service (VTS) serdo assuntos dos proximos
capitulos”, enumera.

O reajuste tarifario em junho de 2018, o
aumento da movimentacao de cargas no Ul-
timo trimestre e a alteracdo na metodologia
de cobranga, que passou a ser paga pelo
armador, em vez do operador portudrio,
garantiram o aumento da receita liquida.
Comparando-se a receita liquida obtida nos

onze primeiros meses de 2019 em relacdo a
2018, houve um crescimento de 9,4%, de
R$ 818,7 milhGes para R$ 895,3 milhdes.
O diretor de administracdo e financas
da autoridade portudria, Fernando Biral,
explica que a diretoria executiva da SPA
trabalhou para atingir este cendrio a fim de
fazer frente aos desafios que se apresentam
para 2020. "Fizemos a licdo de casa em
2019, nos preparamos para atender as
demandas de 2020 que envolverdo recursos
massivos em gastos com dragagem, Plano
de Incentivo ao Desligamento Voluntario
e Portus (Instituto de Seguridade Social)”.

CARGAS

Em 2019, o porto de Santos atingiu novo
recorde de movimentacdo no total geral e
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na carga conteinerizada. O movimento geral
alcancou 134,0 milhdes de toneladas e a
carga em contéineres chegou a 4.165.248
TEU, resultados que superaram as maiores
marcas, verificadas em 2018, em 0,64% e
1,04%, respectivamente.

“Incrementamos a fiscalizacdo e libera-
mos bercos publicos para novas operacdes
com vistas a aumentar a produtividade e
maximizar o seu uso. Estas iniciativas refleti-
ram na reducdo das filas de navios no porto.
A média didria de embarcacdes na barra a
espera para entrar caiu de 80, no més de
marco, para 55 em outubro, e declinou para
0 menor patamar em dezembro, ao registrar
45 embarcacdes”, conclui Marcelo Ribeiro,
diretor de operacdes da SPA.

Quanto aos destinos, China, Estados Unidos
e Alemanha lideram, nessa ordem, o ranking
tanto em exportagdes como importacoes.
Em dezembro, a carga conteinerizada, com
alta de 9,8%, alcancou novo recorde para
0 més, atingindo 364.390 TEU, superando a
maior movimentacdo até entdo, ocorrida em
dezembro de 2018 (331.730 TEU). O movi-
mento geral no més chegou a 10,21 milhdes
de toneladas, consolidando a sequnda maior
marca para esse més, abaixo do recorde al-
cancado em dezembro de 2018 (10,84 milhdes
de toneladas).

0O recorde no total geral do ano deveu-se
decisivamente as operacdes de descarga.
Com 39,65 milhdes de toneladas, aponta-
ram crescimento de 2,1% sobre 2018 (38,82
milhdes de toneladas), enquanto os embar-
ques mantiveram o mesmo desempenho do
ano anterior. No total do ano, as principais
mercadorias entre as cargas descarregadas
que apresentaram crescimento foram adubo
(5,6 milhdes de toneladas, +23 %), dleo
diesel e gasdleo (2,5 milhdes de toneladas,
+33,6%) e fosfato de calcio (1,0 milhdo de
toneladas, +28,6%).

Quanto as cargas embarcadas, as ope-
racdes com milho (16,59 milhdes de
toneladas, +31,1%), café em gréos (2,27
milhdes de toneladas, +85,4%) e carnes
(1,68 milhdes de toneladas, +116,8%). A
movimentacdo de contéineres, recorde em
2019, também teve excelente desempenho

mensal. Além do crescimento no total de
TEU, foram movimentadas 224.922 unida-
des, alta de 7,2%, atingindo 3,97 milhdes
de toneladas, quase 40% do total de
cargas, com crescimento de 3,6%. No acu-
mulado do ano, além dos 4.165.248 TEU, o
recorde histérico também para a tonelagem
de carga, com 45,98 milhdes de toneladas,
34% do total de cargas movimentadas no
porto de Santos em 2019, e alta de 0,3%
em relacdo a 2018.

O fluxo de navios atracados teve ligeiro
decréscimo de 0,2% em relagdo a 2018,
com 4,8 mil embarcacdes. Com a movi-
mentacao do ano atingindo crescimento, a
consignacao média apresentou aumento de
1,26%), com 28,5 mil toneladas por navio.

NOVOS
ARRENDAMENTOS

Em agosto, foram realizados leiles para
arrendamento de dois novos terminais que
garantirdo R$ 147,5 milhdes em outorgas
do governo federal. Os investimentos nos
novos arrendamentos somam R$ 330
milhdes que ampliardo ainda mais a capa-
cidade de Santos. Destinado a operacao
de fertilizantes e sal, o terminal STS 20 foi
arrematado pela Hidrovias do Brasil por R$
112,5 milhdes, nova entrante no porto. Ja
a vencedora do leildo referente ao STS 13A
foi a Aba Infraestrutura e Logistica, que ja
atua em Santos com os terminais Adonai e
Concais. A proposta da Aba foi de R$ 35
milhdes.

Casemiro Tércio Carvalho ressalta a en-
trada de um novo investidor: “Temos um
novo player no porto de Santos, a empresa
Hidrovias do Brasil, controlada pelo fundo
de investimentos Pétria. £ o mercado de
capitais entrando no setor de infraestrutura
pesadamente. Esse é o movimento que
queremos”. Os contratos sdo validos por
25 anos com possibilidade de prorrogacao
até o limite maximo de 70 anos.

Em 29 de janeiro de 2020, a Hidrovias do
Brasil assinou contrato referente a outorga
para arrendamento da area STS20, desti-
nada a armazenagem de graneis solidos

minerais, especialmente fertilizantes e
sal. O movimento faz parte da estratégia
da empresa de suprir uma demanda de
neg6cio importante para os clientes que
utilizam este ativo para atender o mercado
de S&o Paulo, pois o terminal é importante
para o abastecimento de fertilizantes e sal
no mercado paulista. A partir de 2022, o
terminal terd a capacidade de operar até
2,6 milhdes de toneladas ao ano.

A SPA ja foca nos préximos arrendamen-
tos no porto de Santos. Trés areas ja foram
qualificadas no Programa de Parcerias de
Investimentos (PPI): duas para celulose e
uma para granéis liquidos, com previsao
de irem a leildo em 2020 e 2021. Os dois
terminais para celulose sdo o STS 14 e STS
14A, que serdo instalados no Macuco, onde
j& existe operacdo desse insumo, compondo
um corredor portuério com capacidade para
até 12 milhdes de toneladas de celulose. A
destinacao da area para celulose é reforcada
pela demanda reprimida destinada ao porto
de Santos, o que prejudica a competitivida-
de do empreendimento.

O Brasil é o maior exportador de celulose,
tendo encerrado 2018 com 14,7 milhdes
de toneladas embarcadas para o exterior,
alta de 11,5% em relacdo a 2017. Para os
proximos anos esta programado o inicio
de producdo de fabricas ja em construcao
e em planejamento em Sao Paulo, Mato
Grosso do Sul e Mato Grosso. Além disso, a
celulose é uma carga de alto valor agregado,
demanda a utilizacdo de contingente signi-
ficativo de mao de obra e é transportada
principalmente por via ferroviéria.

A ampliacdo da movimentacdo de ce-
lulose se integrara as iniciativas do porto
de para atender essa importante cadeia e
aumentar suas receitas. A terceira area de
Santos qualificada em 2019 no PPI é a do
terminal STS 08. Localizada na Alemoa,
conta com 480 mil metros quadrados,
sendo a maior area para um terminal de
granéis liquidos em porto publico. Parte
dela é operada hoje pela Transpetro. Pelo
cronograma do PPI, o edital do STS 08 sera
publicado no primeiro trimestre de 2021 e o
leildo ocorrerd no sequndo trimestre. STM
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Paranagua: pronto para crescer

O porto paranaense comemora 0s resultados positivos de 2019
e Se prepara para receber a safra deste ano

MARCIA PINNA RASPANTI

O corredor de exportacdo do porto de
Paranagua fechou 2019 com mais um re-
corde na movimentacao dos granéis sélidos.
Juntos, no ano, os dez terminais que com-
pdem o complexo exportaram mais de 20,2
milhdes de toneladas de soja e milho, em
gréo e farelo. O volume alcancado registra
mais uma marca histérica, superando em
quase 2,4% o numero de 2018, que chegou
a 19,7 milhes de toneladas.

“A movimentacdo e a produtividade
alcancadas nos trés bercos do corredor
de exportagdo é resultado de um trabalho
muito focado e alinhado entre a autori-
dade portudria e os terminais que atuam
no complexo”, comenta o presidente da
empresa pUblica Portos do Parand, Luiz
Fernando Garcia.

Em 2019, como informa Garcia, ndo
houve obras de reestruturacdo do local. O
esforco foi em reorganizar o fluxo, alinhar

as regras e a atuar com o maximo de efici-
éncia conjunta entre a equipe da Diretoria
de Operagbes da Portos do Parané e a dos
operadores. “Em 2020, ja entramos 0 ano
com a expectativa das obras de repotencia-
mento do corredor de exportagdo.”

Segundo Garcia, esta sendo finalizada a
contratacao da empresa que fard o projeto
basico da remodelagdo que vai dobrar a
capacidade operacional, com investimentos
em novas correias transportadoras e a aqui-
sicdo de novos equipamentos eletromecani-
cos. O corredor de exportagdo do complexo
portudrio de Paranaguéa é um conjunto de
terminais, publico (um, com dois silos) e
privados (nove), interligados por correias
transportadoras até seis equipamentos
carregadores de navios que operam em trés
bercos, a oeste do cais.

A soja em gréo foi o principal granel ex-
portado por Paranagua. Em 2019, apenas

pelo corredor de exportagdo mais de 10,6
milhdes de toneladas do produto foram co-
mercializadas, principalmente para a China,
que recebeu mais de 89% do produto. O
porto é o terceiro principal exportador da
commodity do Brasil, atras de Santos e Rio
Grande.

0O volume de milho exportado pelos trés
bercos do complexo é de 5,36 milhdes de
toneladas. Os principais destinos do produto
sao Ird (42%), Japao (29,7%) e Coreia
do Sul (7,1%), sendo que Paranagud é o
segundo principal exportador de milho do
pais, atras apenas do porto de Santos. De
farelo de soja, foram 4,19 milhdes de tone-
ladas exportadas pelo corredor em 2019.
Os principais destinos do produto foram
Holanda (25,6%), Franca (17,6%) e Coreia
do Sul (15,2%). O complexo portudrio é
também o segundo principal exportador
de farelo de soja do pais.
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MANUTENCAO

Em janeiro, a empresa Portos do Parané
realizou as manutengdes necessarias para
se preparar para o periodo de safra. Os silos
publicos e as estruturas de uso comum aos
terminais operadores do corredor de expor-
tacdo do porto de Paranagud passaram por
uma revis&o para estarem aptos a funcionar
em toda a sua capacidade em 2020.

“Essa manutencao é realizada em
conjunto com as empresas operadoras.
Estamos nos preparando para 0 aumento
na movimentagao dos graos de exportagao,
quando esperamos um volume grande com
a entrada da nova safra de soja no merca-
do”, explica Garcia.

A manutencdo preventiva do silo vertical
(Sildo), dos armazéns e da moega foi feita
em cooperacdo com a Associacdo dos
Operadores Portuarios do Corredor de Ex-
portacdo (AOCEP). Segundo o responsavel
técnico, Andrey José Dahle Bonaldi, além
da limpeza das estruturas fixas, é realizada
toda revisdo e manutencdo mecanica, civil
e elétrica.

“Fizemos a revisdo mecanica nas balan-
cas e tombadores, manutencao preventiva
nas balancas de fluxo, revisdo dos painéis
além da limpeza e varios servicos de ma-
nutencao elétrica e civil, como pintura,
troca de chaparia, melhoria no acesso aos
tombadores e nas vias da moega como um
todo”, informa. As correias transportadoras,
as dalas e todas as demais estruturas e equi-
pamentos que compdem a ligacdo comum
entre os terminais e o cais foram revistos.

Além da limpeza das estruturas fixas,
toda revisao e manutencdo mecanica, civil e
elétrica so feitas: desde a revisdo mecanica
nas balancas e tombadores, manutencdo
preventiva nas balancas de fluxo, revisao
dos painéis além da limpeza e vérios ser-
vicos de manutencao elétrica e civil, como
pintura, troca de chaparia, melhoria no
acesso aos tombadores e nas vias da moega
como um todo.

Em relacdo a manutencao eletroeletroni-
Ca, sdo feitas anualmente acBes preventivas

NO CAMPO: AGRICULTURA EXPLICA O MOMENTO
NAS LAVOURAS DO PARANA

Segundo o chefe do Departamento de
Economia Rural (Deral), da Secretaria de
Estado de Agricultura e Abastecimento do
Parana, Salatiel Turra, sdo dois os fatores
que fazem o movimento dos grdos ficar
mais tranquilo no inicio do ano. “A soja
ainda estd em fase de desenvolvimento
vegetativo, frutificacdo e maturacdo, e o
milho da segunda safra 2018-2019 ja est4
quase todo comercializado. A primeira
safra de milho, que estd também na fase
de desenvolvimento, ndo vai tanto para
comércio. Fica mais para silagem e consumo
interno”, explica.

Segundo o especialista em soja, do
departamento, Marcelo Garrido, este
ano o plantio de soja atrasou. “Ou seja,
a colheita também deve atrasar entre 15
e 20 dias. Em 2018, nesta época, ja tinha
5% da érea colhida. Este ano o grande
volume é esperado para marco”, diz. “As
atencdes dos produtores de milho também
estdo voltadas para o campo. O movimento

em todas as subestacdes (sdo cinco no
total), além da revisdo de todas as unida-
des de comandos instaladas no centro de
controle de motores, e rearranjo de todo o
sistema de comunicacdo entre comandos e
acionamentos das linhas.

0O porto néo tem filas de caminhdes nos
periodos de safra ha quase dez anos. O
sistema Carga Online ajuda na logistica de
recebimento das cargas, na chegada a cida-
de, na organizagdo e controle. Ha janelas de
agendamento para os caminhdes, controle
do fluxo de veiculos por meio de cotas dia-
rias, dentro do sistema. Esse monitoramento
é feito por um medidor de desempenho dos
terminais, que avalia o comportamento da
descarga de cada terminal e, com base
nisso, controla o cadastro dos caminhdes
para cada local de descarga. Ha também
um medidor do ndmero de veiculos na via
de acesso aos terminais. Os algoritmos
desenvolvidos pelo sistema Carga Online

é de insumos para o plantio da segunda
safra, neste momento, e ndo da producao”,
completa o especialista em milho, Edmar
Gervasio.

De acordo com o Deral, poderdo ser
colhidas até 23,4 milhdes de toneladas de
graos, um volume que, se concretizado, sera
19% acima de igual periodo do ano anterior
quando foram colhidas 19,7 milhdes de
toneladas.

O plantio de soja ocupa 92% da area
plantada em todo o Parana, com 5,4 mi-
Ihdes de hectares. A previsao para a safra
de soja esta mantida em 19,8 milhdes
de toneladas, volume 23% maior que na
safra passada, quando foram colhidas 16,1
milhdes de toneladas. A primeira safra de
milho esta totalmente plantada, ocupa uma
area de 335 mil hectares, o que corresponde
a 7% a menos que na safra anterior. A
estimativa de producdo é de 3,1 milhdes
de toneladas, repetindo o volume da safra
passada.

analisam e controlam esse fluxo de cami-
nhdes e vagoes.

Reunides diarias elaboram a programa-
cao de atracacdo de navios do corredor de
exportagdo e formatam o line up, que é o
cronograma das operagdes. O caminhdo
ou vagdo é chamado para a descarga por
meio da Carga Online quando o navio para
receber essa carga esta disponivel, em um
ciclo ordenado. Além de evitar as filas,
garante o giro e a qualidade dos produtos
embarcados, que ndo ficam muito tempo em
estoque, de acordo com Portos do Parana.

0O periodo méximo que o caminhoneiro
passa no patio publico de triagem é de oito
horas, em condi¢6es normais de operacao.
0 tempo de espera dos navios foi reduzido
em 26% com a implantacdo do sistema.
A produtividade para gréos é de 40 mil
toneladas por dia, para cada navio. No caso
de farelo de soja, s&do 28 mil toneladas por
dia, por navio.
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Paranagua vai dobrar a capacidade operacional com as obras do corredor exportador

FERROVIA

0O porto de Paranagua recebeu, no ano
passado, mais vagdes e menos caminhdes
na descarga de aclcar, grdos e farelo para
exportacdo. Enquanto o transporte ferrovia-
rio aumentou 4,5%, o rodoviario caiu 3,8%
no segmento. A empresa publica espera
que a utilizagdo dos trilhos cresca ainda
mais no transporte da carga do interior
até os terminais portuarios. “Nossa meta é
que a participagdo desses dois modais seja
equalizada em 50%, nos proximos anos.
Acreditamos muito na capacidade operacio-
nal da ferrovia e estamos trabalhando para
iss0 junto com a comunidade portuaria”,
afirma Garcia.

Para a Rumo, responsavel pelas ope-
racoes ferrovirias, uma das maneiras de
aumentar a utilizacdo dos trens é investir
em tecnologia e inovacdo. Por isso, a
empresa testa, em parceria com o Instituto
de Tecnologia de Massachusetts (MIT),
um modelo matematico que vai auxiliar no
planejamento e aumentar a eficiéncia das
manobras.

No porto paranaense, a Rumo atende
22 terminais, em 43 linhas diferentes,
operando cerca de 800 vagdes. Além
de granéis solidos de exportagdo, esses

terminais atuam também nos segmentos
dos granéis sélidos de importacao (ferti-
lizantes), liquidos (combustiveis) e carga
geral (celulose e contéineres). Paranagua
é considerado o mais importante e com-
plexo ponto de escoamento da malha
sul operada pela Rumo, que vai do Mato
Grosso do Sul, passando pelo sul de Sao
Paulo, Parand e Santa Catarina, até o Rio
Grande do Sul.

No ano passado a empresa apresentou
a demanda e lancou o desafio para os
estudantes do MIT que toparam e propu-
seram uma solucdo. No final de 2019, foi
feita uma primeira analise do modelo. No
primeiro semestre deste ano a empresa
pretende desenvolver e automatizar o que
foi desenvolvido. A ideia é que o sistema
esteja em pleno funcionamento a partir
de 2021.

A movimentagdo de granéis sélidos para
exportacao via ferrovia aumentou 4,5%
em 2019. Em 2018, foram 111,4 mil vagdes
descarregaram os produtos em Paranagua.
Em 2019, esse total subiu para 116,5 mil
vagoes. A quantidade de caminhdes, porém,
diminuiu 3,8%. Em 2018, foram recebidos
421,2 mil veiculos carregados de soja, milho
e farelo. Em 2019, caiu para 405 mil veicu-
los. A proporcdo entre os modais que em
2018 era de 20,9% de vagdes e 79,1% de

caminhdes passou para 22,3% de vagdes
e 77,7% de caminhdes em 2019,

PORTOS DO PARANA

A marca histérica foi superada na movi-
mentacao geral dos portos de Paranagua e
Antonina. O volume total de importacdes e
exportagdes dos portos do Parana chegou a
53,2 milhdes de toneladas; 0,3% a mais que
o registrado em 2018, 53 milhdes. Quase
62,6% da movimentagdo total de 2019 é
de exportacao: 33,3 milhdes de toneladas.
O restante, 37,4%, é de importacdo: 19,9
milhdes de toneladas de produtos.

Os granéis sélidos representam mais de
65% das movimentagbes de 2019, com
34,92 milhdes de toneladas importadas e
exportadas. Na importagdo, os principais
produtos s&o os fertilizantes com quase 9,43
milhdes de toneladas movimentadas. As
principais origens do fertilizante importado
pelos portos de Paranagua e Antonina sdo
Russia, China, Canada e Estados Unidos.
Paranagua é o primeiro do pais na impor-
tacao do produto.

0 segundo segmento que mais movi-
mentou volumes, em 2019, pelos portos
paranaenses é o da carga geral. Neste, mais
de 11,3 milhdes de toneladas foram regis-
tradas nos dois sentidos de comércio, com
destaque para as cargas que chegam e saem
em contéineres pelo porto de Paranagua.
0O terminal de contéineres de Paranagua
movimentou 867,2 mil TEU, quase a metade
para a importagdo e exportacdo. O volume
registrado no ano passado é 13% maior que
o0 de 2018 (769,9 mil TEU).

Ainda na carga geral, entram as exporta-
cOes e importacdes de veiculos. Em 2019,
por Paranagué, foram 135,3 mil carros mo-
vimentados, 7% a mais que a quantidade de
2018, 127 mil unidades. De granéis liquidos,
mais de 6,9 milhdes de toneladas foram
exportadas e importadas por Paranagua.
Nas exportacdes, os principais produtos
sd0 0s 6leos vegetais, 659,9 mil toneladas.
Nas importacdes, destaca-se o volume de
derivados de petréleo, com quatro milhdes
de toneladas. cm
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MARITIMO

Posidonia lanca mbarca
para transporte de minerais

Empresa especializada em cabotagem promove navio multipropésito Posidonia
Bravo e solugdes logisticas para o mercado

MARCIA PINNA RASPANTI

A companhia de navegacdo Posidonia,
especializada no transporte de cargas pela
costa brasileira e de longo curso, apre-
senta o navio multiproprésito Posidonia
Bravo, primeira embarcacdo da companhia
construida com recursos proprios e que
chega para atuar em operacdes especiais
de lavra e transporte de minerais no oce-
ano. A embarcacdo tem capacidade para
transportar trés mil toneladas, sistema de
descarte sustentavel e bombas de draga-
gem com capacidade de 55 mil metros
clbicos didrios.

"0 Posidonia Bravo é uma embarcacdo
diferenciada e que agrega muito valor aos
embarcadores. Diante da flexibilidade do
projeto sobre o qual foi concebido, foi fa-
cilmente ajustado a operacdo de extracdo,

armazenagem e transporte de fertilizantes
marinhos. Prova disto é que j& esta empre-
gada em contrato de cinco anos”, explica
Abrahao Saloméo, sécio da Posidonia.

Além do navio multipropdsito, a compa-
nhia conta também com a balsa de carga
geral Santa Maria, que passou por extensa
obra de classificacdo para transportar
carretéis de umbilicais, que sdo estruturas
metalicas em forma de carretel para acon-
dicionamento dos umbilicais, e conexdes
flexiveis para transferéncia de ¢leo entre
embarcagfes na cabotagem.

A empresa atua em projetos que vao do
abastecimento e suporte a plataformas
maritimas ao transporte de automaoveis e
cargas especiais entre os portos do Brasil
e Argentina. Também realiza operacdo de

STS (ship to ship) no pais e no exterior.
O volume de carga transportada pela
companhia chegou a cerca de um milhdo
de toneladas, incluindo minério de ferro,
fertilizantes, biocombustiveis e petréleo e
derivados.

A Posidonia atua em seis segmentos
estratégicos: armacdo, administracao e
operacdo de navios (ship management);
transporte de granéis sélidos e liquidos;
transporte de carga geral e veiculos, ope-
racdo de apoio maritimo e transporte de
projetos especiais. A companhia nasceu
em julho de 2010 na cidade do Rio de
Janeiro, mas deu inicio as operagbes em
abril de 2013. A empresa emprega hoje
cerca de 100 funcionérios, entre pessoal
embarcado e em solo. oM
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