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-(PANsAo DO MERCADO ACELERA
LANCAMENTOS DE CAMINHOES

Mercedes-Benz langa o novo Actros 0 caminhao mais rapido
e o caminhao sem retrovisor do mundo da Volvo
Volkswagen tem novas versoes Minibus Peugeot Boxer e Citroén
do Delivery e do Constellation Jumper chegam ao mercado
Scania destaca seus caminhoes Randon amplia sua linha
sustentaveis movido a gas natural de implementos rodoviarios
DAF reforca as linhas de caminhoes Cummins apresenta o motor a gas
XF e CF com servicos pés-vendas e o motor diesel X13 Euro 6

Anfavea prevé vendas de caminhoes acima de 100 mil unidades

Arena ANTP 2019 atrai trés mil participantes
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EDITORIAL

Lancamentos
em ritmo acelerado

Animados com a recuperagdo das vendas de caminhdes, que a Anfavea
projeta ultrapassarem 100 mil veiculos neste ano, os fabricantes aceleram
0s lancamentos na expectativa de expandirem seus market shares com as
novidades.

Um incentivo adicional para trazer novos modelos de caminhdes ao mer-
cado é a boa receptividade dos transportadores as inovacdes tecnologicas
incorporadas aos novos veiculos que comegam a emergir no cenario mais
propicio a atividade de transporte, apesar dos precos mais altos resultantes
das melhorias nos produtos.

E que os empresarios do setor estdo cada vez mais conscientes de que

as inovagoes proporcionam beneficios que tornam suas operagoes de trans-
porte mais eficientes e, consequentemente, elevam a produtividade e reduzem os custos. Ou seja,
mesmo como investimento inicial maior na frota, a atividade torna-se mais rentavel.

Alinhados a essa tendéncia favoravel, os fabricantes comecaram neste ano a acelerar a intro-
dugdo de caminhdes mais sofisticados que asseguram aprimoramentos no modo de transportar
carga. O resultado esperado: ganhos tanto para os fornecedores como para os compradores.

Uma evidéncia desse otimismo que contagia o mercado sao os langamentos na Fenatran 2019
de caminhdes que satisfazem os anseios dos transportadores mais arrojados. Veiculos propulsio-
nados com combustiveis alternativos, a eletricidade, gas natural e gas vegetal hidrotratado, o de-
nominado HVO, ou ainda com propulséo flex (elétrica e bicombustivel). Veiculos com tecnologias
inteligentes que aumentam a seguranca e melhoram a condugao, além de incorporar a conecti-
vidade com sistemas de gestao de frota que permitem a reducdo dos custos operacionais. Enfim,
estao chegando os caminhdes da préxima geragdo, com solucdes digitais e sustentaveis.

Eduardo Chau Ribeiro
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AQul, robustez e performance
rodam em equilibrio.

Ao dirigir um Caminhao DAF, vocé percebe que qualidade e robustez estao em equilibrio
em todos os detalhes. Seja qual for o tipo de estrada ou a carga, um Caminhao DAF
da conta do recado com baixo consumo e conforto total para o motorista.

Em resumo, tudo o que o transportador brasileiro procura
ele pode encontrar em um Caminhao DAF.

A DAF E TUDO O QUE VOCE PRECISA.

DAF |S ALL YOU NEED

o DAFcaminhoes DAF Caminhoes @ dafcaminhoes

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY DAF
I



FENATRAN 2019

Salao de transporte marca
bom momento do mercado

A 222 edicao da feira internacional do transporte mostra uma série
de lancamentos em diversos segmentos e reflete o clima positivo que
0 setor de transporte e logistica atravessa

MARCIA PINNA RASPANTI

A Fenatran 2019 (Saldo
Internacional do Transporte
Rodovidrio de Cargas), que
ocorre em S&o Paulo de 14
a 18 de outubro, registra
um aumento de 30% de
marcas expositoras e deve
alcancar um crescimento |
de 13% no niimero de visi-
tantes, em relacdo a edicdo
anterior. A feira apresenta
um cenario completo de
solugdes integradas para
0 transporte de cargas,
contando com as princi-
pais marcas fabricantes de
caminhoes, de implemen-
tos rodoviarios, servicos,
sistemas de seguranga,
ferramentas, tecnologias e
autopegas.

0 visitante ainda pode
participar do projeto Fe-
natran Experience, relancado nesta edicao,
com empresas como Scania, Mercedes-
Benz, Peugeot e Citroén, além do patrocinio
da Continental. No mesmo espaco da feira,
é realizado o Saldo Internacional da Logis-
tica Integrada (Movimat). Outra atracdo
do evento é o Congresso SAE Brasil que
reline especialistas do setor para discutir
“Veiculos e Vias Inteligentes — O caminho
para a Mobilidade Sustentével”.

MONTADORAS

A Mercedes-Benz lanca o0 novo caminhdo
extrapesado Actros com tecnologias que o

S RN

torna mais inteligente, seguro, conectado e
eficiente. Seus sistemas de seguranca ativa
abrangem a atual geracdo do assistente
ativo de frenagem (ABA 5), o assistente
de ponto cego e de fadiga, e 0 programa
eletronico de estabilidade (ESP), além dos
ja disponiveis controle de proximidade e
assistente de faixa de rolagem. De acordo
com a Mercedes-Benz, o extrapesado per-
mite uma redugéo de até 12% no consumo
de combustivel, economia anual de até R$ 6
mil nos custos de manutengdo preventiva e
itens de desgaste, 50% de diminuicao nas
paradas programadas para manutencao,
sendo até 400 quilos mais leve em relacdo
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ao modelo atual. Além
disso, a marca traz ao
mercado o Actros sem
espelho sretrovisores,
substituidos por um sis-
tema digital com camera,
0 que proporciona mais
visilidade na conducéo
do veiculo.

A Mercedes-Benz tam-
bém reformula a sua linha
Sprinter. Em sua terceira
geragdo, a Sprinter nas
versdes chassi, furgdo
e van de passageiros, a
mesma que circula na
Europa, comeca a ser
vendida no Brasil no fim
deste ano. Esta familia
de veiculos é produzida
na fabrica da Argentina,
onde a empresa investiu
US$ 100 milhdes para
modernizar o complexo industrial e passar
a fabricar a nova familia de comerciais leves
com portfélio globalizado.

A Volkswagen Caminhdes e onibus traz
uma série de novidades ao evento. A familia
Constellation passa a contar com a trans-
missdo automatizada V-Tronic que equipa
o Constellation 24.280. O modelo possui
caixa Eaton MHD de dez velocidades. Entre
os leves, o destaque é o Delivery 11.180 4x4,
com tragdo especial para rodar em qualquer
terreno. Ja os modelos VW Delivery 9.170 e
11.180 apresentam a nova versao V-Tronic,
que pode gerar um incremento no lucro
operacional de cerca de 10%. A linha MAN
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Novo Mercedes-Benz Actros

TGX dispde de suspensdo pneumatica que
sera opcional para o cavalo mecanico TGX
28.440, versao 6x2.

A Scania exibe os primeiros caminhdes
movidos a gas ou biometano do Brasil, que
terdo as pré-compras abertas na feira e
entregas a partir de abril de 2020. O modelo
movido a gas natural liquefeito (GNL) reduz
as emissoes de CO? em 15%, sendo 20%
mais silencioso em comparagdo ao veiculo
a diesel. J& os veiculos que utilizam gas
natural (GNV) e biometano diminuem em
15% o custo do quilémetro rodado.

A Scania também destaca os caminhdes
da Nova Geracdo, equipados com sistema
que utiliza cdmera e radar instalados no
para-brisa e no para-choque. Os caminhdes
contam com frenagem de emergéncia

avancada, que mede a distancia e a velo-
cidade a frente e evita acidentes frontais
com freada emergencial; aviso de saida de
faixa, que monitora as faixas de rolagem;
além do controle de cruzeiro adaptativo, que
auxilia a manter um intervalo de distancia
constante em relacdo ao veiculo a frente.
No estande, a marca expde 13 caminhdes
e dois motores.

O Iron Knight é a principal atracdo da
Volvo na Fenatran. Desenvolvido para
quebrar recordes de velocidade e desempe-
nho, 0 caminhdo é detentor de dois marcos
mundiais homologados pela Federacdo
Internacional de Automobilismo (FIA). Com
motor de 2.400 cv e torque de 6.000 Nm,
o Iron Knight utiliza pneus Goodyear. Com
a mesma base mecanica do modelo Volvo

Caminhao Volvo

NUEA g
SoaNg a0

FH, o veiculo foi preparado para gerar uma
poténcia superior a dos caminhdes de série.

E a primeira vez que o Iron Knight par-
ticipa de série de eventos fora da Europa.
Antes de chegar ao Brasil esteve também
na Argentina e no Chile. O piloto do Iron
Knight, Boije Ovebrink, tem mais de 30 anos
de experiéncia em provas de velocidade e
jé havia quebrado outros recordes a bordo
de caminhdes da marca, com o Wild Viking
(2007) e 0 Mean Green (2010).

A lveco apresenta a nova linha Daily 2020,
que comeca a ser comercializada no segundo
trimestre de 2020. A linha passou por mais
de 230 mil horas de desenvolvimento e mais
de 150 diferentes tipos de testes, realizados
por meio de prot6tipos na estrutura da
montadora em Sete Lagoas (MG).

Volkswagen Delivery 4x4

mais rapido do mundo

TRANSPORTE MODERNO - 495 7



FENATRAN 2019

O interior foi projetado para privilegiar
a ergonomia e incluir um “pacote tecnol6-
gico” digno de um automaovel premium. O
veiculo mantém o motor FPT Industrial de
130 a 170 cavalos. Para melhorar ainda mais
a reducdo no uso do combustivel, a Daily
passa a contar com o botdo EcoSwitch, que,
quando acionado pelo motorista, diminui
0 consumo e as emissdes de poluentes
por meio da alteracdo do mapeamento
do motor.

A seguranca fica por conta de novos
dispositivos e tecnologias de série; ESP
(programa eletronico de estabilidade), as-
sistente de partida em rampas (hill holder),
controle de tracdo (ASR) e outros benefi-
cios. O sistema multimidia conta com tela de
sete polegadas, com funcdes ativadas pelo
reconhecimento de voz e tela touchscreen,
além do ar-condicionado automatico digital.

A versdo Daily Minibus possui todas as
tecnologias disponiveis para as versoes de
carga, e ganhou um entre-eixos alinhado
com a versdo furgdo que proporciona me-
lhor dirigibilidade e maior espaco. O modelo
tem vidros laterais colados e ar-condiciona-
do no teto com difusores ao longo do saléo.
0O blocante automéatico maximiza a tracao,
fornecendo 50% do torque e poténcia para
cada uma das rodas motrizes.

O sistema é projetado para manter as
rodas em um modo de direcdo constante
e tem a capacidade de, automaticamente,
desbloquear para permitir a diferenciacao
de velocidade em curvas ou manobras,
sendo ideal para 0 aumento da tracdo em

Caminhao
rodoviario DAF

terrenos irregulares e escorregadios. As
mudangas estruturais também permitiram
ampliar a oferta nos furgdes de carga que
agora vao de 7,3 a 18 metros cubicos.

No segmento dos semipesados, o desta-
que é Tector Auto-Shift, com transmissao
automatizada de dez velocidades e fun-
cdes exclusivas. A linha Tector tem visual
renovado. O Tector 17-300 T possui cavalo
mecanico desenvolvido para aplicagbes de
até 36 toneladas, com carreta de dois eixos.

O Iveco Connect é um sistema de teleme-
tria e conectividade inteligente que agrega,
em uma Unica ferramenta, importantes
funges. A solugdo monitora o desempe-
nho, as fungdes e até o comportamento do
motorista ao dirigir.

A DAF expde as linhas XF e CF em diver-
sas versdes e configuragdes. O XF105, em
sua configuragdo rodovidria, é indicado para
transporte pesado e longas distancias. O
caminhdo possui capacidade de carga de
até 74 toneladas e vem equipado com motor
Paccar MX de 12,9 litros, fornecendo potén-
cias que variam de 410 cva 510 cv. Com trés
opgdes de cabine, chama a atengdo a Super
Space com 2,1 metros de altura.

0 modelo CF85 é voltado ao transporte
de curtas e médias distancias, sendo ofere-
cido com trés opgdes de cabine. O caminhdo
também vem com motor Paccar MX de 12,9
litros, com poténcias de 360 cv a 410 cv.
As versdes off-road possuem capacidade
técnica liberada para 125 toneladas (CMT) e
sao voltadas, principalmente, as operagdes
de cana e madeira. O CF85 tem 460 cv e

Nova Linha
Iveco Daily

permite composicdes padrdo de até 74
toneladas.

As fabricantes francesas Peugeot e Ci-
troén, que pertencem ao grupo PSA, lancam
na Fenatran seus veiculos utilitarios leves
para o transporte de passageiros.

No estande da Peugeot o destaque é o
Boxer minibus. Mas a empresa apresenta
também os veiculos utilitarios leves (VUL):
Partner, Expert furgdo, Expert minibus e o
Boxer furgao.

Além do minibus Jumper, a Citroén
mostra a sua linha de furgdes. Sao cinco
modelos, em dez diferentes versdes.

IMPLEMENTOS

Os fabricantes de implementos rodovi-
arios também marcam presenca na feira.
A Associacdo Nacional Fabricantes de
Implementos Rodoviarios (Anfir) confirma a
participagdo de 46 empresas como exposi-
toras. A entidade aproveita para promover
a Rodada Internacional de Negécios, com
a presenca de importadores de diversos
paises latino-americanos.

A Randon Implementos mostra inova-
¢bes nas principais linhas de produtos.
Um dos aspectos valorizados pela marca
é o incremento na inteligéncia embarcada.
A empresa traz novidades em materiais,
processos e concepcdes, com o objetivo de
disponibilizar novas funcionalidades aos
clientes e ao mercado. H& mudancas no
tanque de aluminio, no furgdo carga geral,
no sider, no dolly modular, no canavieiro, na
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Tanque Randon de aluminio

plataforma e no graneleiro, semirreboque
selecionado pela marca para revelar uma
solucdo de potencial transformador.

A Librelato apresenta implementos mais
leves e resistentes, com maior capacidade
de carga, mais seguranca, além de um sis-
tema de conectividade aos semirreboques.
Em uma parceria com a Sascar, a empresa
passa a oferecer implementos rodoviarios
conectados. Com essa tecnologia, os frotis-
tas elevardo o padrdo de controle e amplo
monitoramento de suas cargas, inclusive
com os implementos desacoplados dos
cavalos mecanicos.

Outra novidade da Librelato é a suspen-
sd0 pneumatica com eixo autodirecional,
popularmente conhecido como eixo de
manga. A partir de 2020, todos os imple-
mentos da marca com trés eixos, em que
pelo menos o primeiro é distanciado em
relacdo ao segundo, contardo com o pri-
meiro eixo equipado com ponteira mdvel. A
nova tecnologia promete maior seguranca,
menores custos de manutencao e retorno
de investimento mais rapido, garante a
fabricante.

A Truckvan exp0e carrocerias para trans-
porte de bebidas, nas versdes plana (seis
paletes) e rebaixada (dez paletes). Outro
langamento o semirreboque Inloader de
trés eixos para transporte de vidro. O im-
plemento possui mesa de pino-rei mével no
sentido vertical com acionamento hidraulico
que trabalha em conjunto com o sistema de
suspensao eletropneumatica com EBS dos
eixos, proporcionando o nivelamento da

Semirreboque Truckvan de 3 eixos

carreta paralelamente ao solo para o carre-
gamento do rack de vidro. O semirreboque
conta também com travas para a carga do
tipo hidropush hidraulico e caixa de carga
em aluminio. A empresa ainda exibe trés
produtos que ingressam ao seu versatil
portfélio de unidades méveis para locagéo.

MOTORES
E COMPONENTES

A Cummins apresenta sua nova linha de
produtos: 0 motor a gas ISL G de 8,9 litros
e 0 motor diesel X13 Euro 6 de nove a 15
litros, com o pacote de pés-tratamento U
Module, que esta de acordo com as normas
de emissdes que entram em vigor em 2022.
O motor a gas ISL G é produzido nos Estados
Unidos. Com 250 cv de poténcia, torque de
990 Nm a 2.200 rpm, o equipamento foi
projetado para operar com gés natural e
biogas. Desenvolvido para caminhdes e 6ni-

Semirreboque Librelato

bus, tanto na versao escolar quanto urbana.

O motor diesel X13 Euro 6, com o novo
pacote de pds-tratamento U Module, para
caminhdes médios, pesados e extrapesados
é baseado no modelo X12, versdo que inau-
gurou novo padrdo de plataforma global de
motores pesados em 2017, o X13 segue a
tendéncia de downsizing, de tamanho com-
pacto, mais leve e eficiente e com poténcia
e torque mais elevados — de 480 cv a 560
cv e torque de 2.400 a 2.600 rpm ante 380
cv a 490 cv e 2.000 a 2.300 rpm. Desen-
volvido para atender as diversas normas
internacionais em requisitos de emissoes,
0 novo motor comega a ser produzido na
China a partir de 2020.

O sistema de pds-tratamento U Module
instalado no novo motor X13 é desenvolvido
pela Cummins Emission Solutions (CES)
para caminhdes de alta poténcia. Com
novo layout e instalacdo simplificada, o
equipamento é adequado para motores

TRANSPORTE MODERNO - 495 9
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acima de 8.9 litros.

A FPT Industrial traz a Fenatran 2019
novas tecnologias em seus motores
com diferentes combustiveis e meno-
res emissdes para motores, mostran-
do que os proximos passos em inova-
cdo e sustentabilidade comecam desde
agora. Nesta edicdo do principal evento do
setor, serdo apresentados o portfélio das
familias FPT F1, NEF e Cursor, do segmento
On-Road, que move o transporte de cargas
de hoje, o conceito FPT F1C G&s Etanol e 0
FPT Cursor 13 Gas Natural, solu¢des em gas
natural que ampliam o pioneirismo da FPT
Industrial para 0 amanha, e o FPT Cursor X,
conceito de fonte de energia 4.0 abastecido
por novos combustiveis que reflete uma
visdo estratégica para o futuro, pensando
no meio ambiente.

Em seu estande, a fabricante apresenta
ainda a tecnologia de pds-tratamento HI-
eSCR (Reducdo Catalitica Seletiva de Alta
Eficiéncia), primeira a atender as mais re-
centes regulamentacdes de emissdes sem o
uso EGR (Recirculacdo de Gases de Escape),
pronta para cumprir a fase P8 do Programa
de Controle da Polui¢do do Ar por Veiculos
Automotores (Proconve).

Na América do Sul sdo mais de 650.000
motores FPT Industrial em circulagdo, pre-
parados para servir a diferentes missdes no
segmentos On-Road, Off-Road, de maqui-
nas agricolas e de construcao, geragao de
energia ou maritimo.

Presente em mais de 100 paises, a FPT
Industrial possui dez fabricas, duas delas
na América do Sul, em Sete Lagoas (MG)
e Cordoba (Argentina), e sete centros de
Pesquisa e Desenvolvimento, incluindo o
Technical Center em Betim (MG), onde
é desenvolvida tecnologia de ponta para
solucdes customizadas em Powertrain.

A ZF leva ao evento produtos como
transmissdes TraXon, Ecotronic e Powerline,
além de amortecedores e componentes de
chassis, como barras de suspensdo e direcdo
e sistemas de direcdo. A TraXon, disponivel
com 12 ou 16 marchas, tem compatibilida-
de com um torque de motor de até 3.400
Nm (versdo overdrive), ampla relacdo de

Motor Cummins a gas

marcha, grau de eficacia que chega

a cerca de 99,7%. Aliada a isso, ela conta
com a unidade eletrnica da ZF, baseada em
uma plataforma unificada de software, que
abrange a estratégia de conducao preditiva
PreVision GPS e as funcdes de ponto morto
e balanco.

Com a 9AS Ecotronic, hoje totalmente
produzida no Brasil, a ZF traz uma opcdo
de transmissdo automatizada, oriunda da
transmissao mecanica de nove marchas. A
ZF Powerline é uma transmissao automatica
de oito marchas que foi desenvolvida para
atender ao segmento de veiculos comerciais
como caminhdes, picapes e dnibus urbanos
e interurbanos. O produto traz o conceito
de conversor de torque e planetarias, pas-
sando pela mecatronica e eletrdnica com
software de controle. A transmissdo pode
ser aplicada até mesmo em caminhdes se-
mipesados, com peso bruto total combinado
de 26 toneladas.

A ZF mostra solucdes em eletrificacdo
para caminhdes. O AVE AxTrax é um eixo
de tracdo elétrica, que pode ser combinado
com as configuracdes de célula hibrida e
combustivel, ou ser alimentado por bateria.
Além disso, a ZF expde REAX EPS O ReAX
EPS que foi apresentado no Ultimo saldo
IAA, realizado em Hannover no ano passa-
do, como o primeiro protétipo do mundo de
um sistema de direcdo totalmente elétrica
para veiculos comerciais, que dispensa o sis-
tema hidraulico e periféricos. O conjunto de
embreagem 430 para caminhdes pesados e

extrapesados equipados com transmissdes
automatizadas também esta na feira.
A Suspensys, empresa do grupo Randon,
apresenta ao mercado brasileiro o
Trailer Air Suspension (TAS), uma
suspensao que permite manuteng¢ao
individual dos componentes. Outro
langamento é a suspensao pneu-
matica dianteira mista, voltada
para aplicagdes vocacionadas
como coleta de residuos, transporte
de bebidas, de hortifrutigranjeiros e
de materiais frageis.
A empresa desenvolveu ainda um
conjunto de solugbes especialmente
criado para o agronegécio, considerado
estratégico pela Suspensys. Basicamente,
a tecnologia permite que o caminhdo e
veiculos rebocados, como o transbordo,
cumpram a mesma rota das plantadeiras
nas grandes lavouras, executando tarefas
antes atendidas apenas pelos tratores. Com
0 NOVO equipamento, 0 conjunto consegue
trafegar nas linhas de plantio sem danificar
a planta e sem provocar compactagdo do
solo. E as solucBes contam com recursos de
georreferenciamento e direcdo auténoma.
A JOST Brasil, fornecedora de compo-
nentes e sistemas de acoplamentos as
montadoras de caminhdes e fabricantes de
implementos rodoviarios, lanca o LubeTronic
Tpoint, que permite a lubrificacdo exclusiva
e automatizada do pino-rei. O recurso ele-
tronico injeta nas conexdes apenas a dose
exata e necessaria de lubrificante, conforme
uma programacao que ajusta volume e
intervalo de tempo. O sistema de sensores
para engate da quinta roda conta com um
conjunto com trés funcdes especificas e
sinaliza a condicdo de acoplamento no
painel, que pode ser fornecido pela empresa
ou pelo préprio computador de bordo do
veiculo, que vem de fabrica. O sistema con-
sidera completo o processo de acoplamento,
apenas quando os trés sensores estiverem
nas posicoes corretas, com indicagdo visual
e sonora para o motorista.
A Continental Pneus lanca o pneu Conti
HAC 3 para uso no segmento misto. O
modelo, que podera ser testado na pista
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do Lounge Drive Experience, tem avan-
cadas tecnologias que proporciona uma
quilometragem superior em até 20% e uma
resisténcia ao picotamento 17% melhor em
relacdo a ofertada pelo seu antecessor. O
Conti HAC 3 foi especialmente desenvolvido
para equipar veiculos que operam tanto
no asfalto como em terrenos pedregosos,
rochosos ou lamacentos (dentro e fora de
estrada) como, por exemplo, no transporte
de cana-de-aclcar, madeira, minérios e na
construcao civil.

A Continental também apresenta suas
solugbes de monitoramento digital, entre
as quais pneus inteligentes equipados com
sensores e 0 Conti Yard Reader. Instalados
na parte interna do pneu, os sensores fa-
cilitam a medicdo de pressdo e tornam as
ac0es corretivas mais ageis e precisas. Com
a pressao correta, os pneus tém sua vida Gtil
prolongada, o consumo de combustivel é
reduzido assim como as emissées de CO,
na atmosfera.

ACO

A SSAB, multinacional sueca que atua na
fabricacdo e comercializagdo de acos de alta
resisténcia, traz uma série de langamentos.
“A SSAB, que desde o inicio de suas ope-
racdes no Brasil ha mais de 15 anos focou
primordialmente no segmento de vefculos
pesados, enxerga na Fenatran a oportuni-
dade em mostrar sua forca, reforcar suas
marcas e estar presente entre os fabricantes
deste mercado no Brasil e realcar a percep-
¢do de que ndo somos somente mais uma
usina siderurgica, mas também um parceiro

Transmissao ZF TraXon

em solugdes e inovacdes quando se trata de
acos de alta resisténcia”, diz Michel Zveibil,
gerente regional de vendas da empresa.

No evento, ocorre o lancamento de um
equipamento produzido com agos Strenx
que atualmente sé utiliza acos convencio-
nais. “Tivemos uma expressiva reducdo
de peso e aumento de fator de seguranca,
gracas a alta resisténcia e uso de tecnologia
conjunta do fabricante e da SSAB”, explica
Zveibil. “Nesse projeto foram aplicados
materiais ainda mais resistentes do que os
existentes hoje em uso nos implementos
leves: o Strenx960. Este passo representa
uma grande inovacao e quebra de paradig-
mas no setor”, salienta.

Durante a feira, a SSAB também da
énfase ao Hardox 500Tuf, um material que
pode ser utilizado nas caixas de carga dos
basculantes para mineracdo, chamadas
de “meia cana”. Além disso, a siderurgica
apresenta 0s agos estruturais de alta resis-
téncia, o Strenx, com foco em reducdo de
peso e aumento de capacidade de carga de
implementos, e o Hardox, como produto de
resisténcia ao desgaste que tem o objetivo

Suspensao traseira
da Suspensys

de aumentar a vida Util ou reduzir o peso
em equipamentos de carga.

REFRIGERACAO

A chinesa Kaixue-SuperSnow faz sua
estreia no mercado de refrigeragdo brasileiro
na Fenatran 2019. Com uma perspectiva
de crescimento no curto e médio prazo, a
empresa apresenta trés produtos, com foco
inicialmente no mercado de distribuicdo. Os
equipamentos, denominados KX 350, KX
450 e KSD 800, além de ja trazerem um
know how da marca em diferentes paises
da Africa, Oriente Médio e Sudeste da Asia,
trazem também solucdes que asseguram
mais espaco Util para a carga, segundo o
fabricante.

Outro diferencial da marca sera no
pos-vendas. Mesmo que em um primeiro
momento 0s equipamentos sejam impor-
tados, a empresa ja estd em processo de
desenvolvimento de uma rede de vendas
e servicos nas principais cidades do pais.
A Kaixue-SuperSnow iniciou o processo de
internacionalizagdo em 2006, com exporta-
¢des para diversos continentes. Atualmente,
exporta para mais de 70 paises.

0 KX-350 é um equipamento com com-
pressor acoplado para distribuicdo de pro-
dutos resfriados em bat de até 20 metros
clbicos e congelados até 15 metros clbicos.
0 KX-450 possui compressor acoplado para
distribuicdo de produtos resfriados em bat
de até 22 metros cubicos e congelados até
16 metros cubicos, assim como o KX-350
oferece opcdo com stand-by elétrico. Ja o
KSD-800 conta com motor diesel indepen-
dente e elétrico auxiliar para viagens de lon-
gas distancias ou distribuicdo de produtos
resfriados em ba de até 40 metros clbicos
e congelados até 32 metros cubicos. STM
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0 Novo Actros € tao inovador que voce pode até escolher
se quer ver ele aqui de fora ou 1a de dentro.

Novo Actros. O caminhao inteligente.

€3 MercedesBenzCaminhoes ([ MercedesBenzBrasil mercedesbenz_caminhoes
www.mercedes-benz.com.br | CRC: 0800 970 9090

Mercedes-Benz

A marca que todo mundo confia.



O caminhao mais seguro do Brasil:

* ABAS - Assistente Ativo de Frenagem com reconhecimento de pedestre*
* Farol alto inteligente*

* ESP - Controle de estabilidade*

* Assistente de fadiga*

Mais eficiente - economia de combustivel de até 12%:

¢ Novo motor Mercedes-Benz OM 471 de 13 litros com 530 cv**

* DLT - 6x4 com eixo suspensor**

* MirrorCam - cameras digitais que substituem os espelhos
retrovisores convencionais**

Cabina totalmente nova, especialmente desenvolvida para o Brasil:

* Painel digital e volante multifuncional touch*
* Carregamento por indugéo e espelhamento do smartphone*

*Itens de série
**|tens opcionais




FENATRAN 2019 | CAMINHOES

Novo Actros da Mercedes-Benz:

mais inteligente, conectado e eficiente

O novo caminhao extrapesado pesado Actros conectado possui sistemas
inteligentes que evitam acidentes e protegem vidas, além de tecnologias
eficientes que reduzem, ainda mais, 0s custos operacionais

No Novo Actros da Mercedes-Benz
apresentado na Fenatran 2019 a tecnologia
converte-se em uma excelente parceira
do motorista e do transportador. Com o
lancamento do Novo Actros no mercado
brasileiro, a marca estabelece padrées ainda
mais altos de seguranga, economia, confor-
to, conectividade e robustez com essa linha
de caminhdes extrapesados rodovidrios,
assegura a fabricante.

“A chegada do Novo Actros no Brasil
em 2020 ird revolucionar o segmento de

Novo Actros traz inéditas tecnologias
de seguranca e conectividade

caminhdes extrapesados. Estamos trazendo
para 0s nossos clientes e ao mercado o ca-
minhao mais inteligente, seguro, conectado
e eficiente de todos os tempos”, destaca
Philipp Schiemer, presidente da Mercedes-
Benz do Brasil e CEO América Latina. “Com
o Novo Actros, garanto que vamos marcar a
evolugdo do transporte rodoviario de cargas
desse pais, porque nenhum dos nossos con-
correntes tem tantos recursos tecnoldgicos
reunidos num sé caminhdo. Transformamos
o Actros em uma solugdo completa de

transporte para 0s nossos clientes.”

Com esse lancamento, a Mercedes-Benz
traz ao pais novas e inéditas tecnologias
de seguranca ativa que evitam acidentes e
protegem vidas: a quinta e atual geracdo
do Assistente Ativo de Frenagem (ABA 5),
0 Assistente de Ponto Cego, o Assistente
de Fadiga e o Programa Eletrénico de Esta-
bilidade (ESP). A esses sistemas juntam-se
os ja disponiveis Controle de Proximidade
e Assistente de Faixa de Rolagem, fazendo
do Actros 0 caminhdo mais seguro do Brasil,
informa a montadora.

"0 Novo Actros serd o Unico caminhdo
de série no mercado brasileiro que freia
sozinho", diz Schiemer. “Isso comprova
que estamos avancados quando o tema é
seguranca ativa, ou seja, preservar a vida, o
caminhdo, a carga e as demais pessoas e vei-
culos nas vias. Com tecnologias exclusivas e
inéditas, baseadas em radar, sensores, ca-
meras e outros recursos, estamos trazendo
para o Brasil sistemas que j& estdo presentes
no Caminh&o Auténomo do Futuro.”

De acordo com o presidente da Mercedes-
Benz, o Novo Actros chega ao Brasil num
momento de muito éxito comercial dessa
linha de extrapesados. “O Actros é um
caminhao que foi evoluindo a partir de
indicaces dos clientes. Em 2015, ao lan-
carmos o atual Actros 2651, dissemos que
o veiculo foi desenhado pelo mercado. E
como resultado, tenho muito orgulho de ver
que hoje este modelo esta no ranking dos
cinco mais vendidos no mercado brasileiro”,
ressalta Philipp Schiemer. “Com o Novo
Actros, continuaremos esse legado. Com
seus inovadores elementos de conectividade
e tecnologia digital, o novo modelo serd
fabricado na era da IndUstria 4.0".
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O caminhao Actros com MirrorCam

A Fagundes Constru¢do e Mineragdo vai utilizar o novo caminhdo sem
retrovisores externos no transporte de cargas pesadas e em carretas basculantes

SONIA MORAES

A Fagundes Construcdo e Mineracdo
comprou 0s primeiros cinco Actros sem
retrovisores externos — MirrorCam — que
a Mercedes-Benz acaba de lancar na Fe-
natran. A empresa, que é o maior frotista
de Actros no Brasil e um dos maiores do
mundo, com cerca de 500 caminhdes desta
linha de extrapesados na frota, ir4 utilizar
os veiculos no transporte de cargas pesadas
e em carretas basculantes. “Nés sempre
acompanhamos a evolucdo do Actros e
agora nada mais justo do que adquirir este
novo Actros que esta sendo apresentado
na Fenatran”, afirma Fernando Fagundes,
diretor da empresa. “J4 era um anseio
nosso e estamos muito felizes em poder
fazer essa compra, reafirmando, mais uma
vez, a tradicdo da Fagundes Construcdo
e Mineracdo com a Mercedes-Benz, uma
parceria de longos anos.”

A Fagundes Construgdo e Mineragdo é
também o primeiro cliente de caminhdes
Actros no Brasil. “Desde o comeco, o Actros
foi 0 caminhdo que resolveu os problemas
que tihhamos na frota. Sempre alcancamos
6timos resultados com este Mercedes-Benz
em termos de consumo e robustez”, diz
Fagundes. “Mas sempre nos impressio-
nou muito a seguranga, a qualidade e o
conforto para 0s nossos motoristas, sendo
que noés trabalhamos em ambientes muito
severos, como mineragdo, obras de grande
porte e construcdo pesada.”

Com o langamento do primeiro caminhao
sem retrovisores externos convencionais da
América Latina, a Mercedes-Benz revolucio-
na o transporte de cargas. Nos retrovisores
digitais, as imagens captadas sao exibidas,
simultaneamente, em duas telas de 15 po-
legadas no interior da cabine, uma no lado
do motorista e outra no lado do passageiro.

"0 MirrorCam junta-se aos humerosos
sistemas inteligentes de assisténcia a con-

ducdo que chegam ao mercado com
0 Novo Actros a partir de 2020, diz
Philipp Schiemer, presidente da Mer-
cedes-Benz do Brasil e CEO América
Latina. “"Com o MirrorCam, estamos
dando a opcao para o cliente trocar os
retrovisores externos convencionais
e introduzir um sistema digital com
cameras em seu caminhdo. Somos
o primeiro fabricante de caminhdes
a oferecer essa op¢do na América
Latina. Assim, estamos dando mais
um passo marcante e consistente no
sentido de concretizar o que imagina-
mos para o futuro do transporte de
cargas em todo o mundo.”

Segundo Schiemer, no Brasil, os
caminhoneiros fazem o melhor pelo
pais todos os dias, transportando
cargas por longas distancias. “Entao,
desenvolvemos para eles a nossa melhor
tecnologia e estamos convencidos de que
o0 MirrorCam adicionara muito a seguranga
dos motoristas. E este é apenas um dos
muitos motivos que nos ddo a confianca
de que o Novo Actros sera um grande
sucesso no Brasil.”

MELHOR VISIBILIDADE

Para Roberto Leoncini, vice-presidente de
vendas e marketing de caminhdes e 6nibus
da Mercedes-Benz do Brasil, o MirrorCam
colocara os caminhdes Mercedes-Benz em
um outro nivel de seguranca e economia,
contribuindo assim para o inicio de uma
transformacdo em todo o ecossistema de
transporte. “Esta tecnologia ira oferecer uma
visibilidade muito melhor da drea ao redor do
caminhdo e do implemento, trazendo ainda
mais seguranca para o motorista, veiculo,
carga, trafego e pessoas na via“, diz Leoncini.
“E mais, 0 MirrorCam ira reduzir o consumo de

Os retrovisores externos do Actros
foram susbsituidos por um sistema
digital com cdmeras

combustivel, devido aos ganhos aerodinami-
cos das pequenas cameras externas. Estamos,
portanto, fazendo histdria na evolucdo do
caminhdo e dando um novo sentido ao termo
Transporte Responsavel, que é o de pensar
na seguranca, no conforto e na economia de
combustivel, que como consequéncia, tem
impacto positivo no meio ambiente para todo
0 segmento do transporte.”

O MirrorCam esta localizado dentro do
Novo Actros. O sistema foi projetado para
marcha a frente em todas as velocidades
e em todas as condigdes de transito, bem
como também para marcha a ré. O moto-
rista pode ajustar varias funcdes por meio
do painel de comando na porta. O sistema
é ativado a partir de agdes como destrava-
mento e abertura da porta ou acionamento
do motor. Apds o desligamento do motor
do veiculo, o sistema também desliga
automaticamente.Com a MirromCam, o
motorista pode visualizar claramente o0s
veiculos e objetos identificados em uma
area de até 250 metros.
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A grande inovagdo do Novo Actros é a
inédita cabine, que foi desenvolvida espe-
cificamente para atender as caracteristicas
do mercado brasileiro. O seu design é mais
aerodindmico, contribuindo para a reducao
no consumo de combustivel.

Mas o que mais chama a atencdo é o de-
senho do interior da cabine. A nova cabina
amplia o espaco interno para o motorista
e acompanhante, garatindo um excelente
padrao de conforto, ergonomia e bem-estar
a bordo. Outro destaque é a altura interna,
que chega a 1,84 metro, o que facilita a
movimentacao.

“Quando entrar na cabine do Novo
Actros, o motorista vai se surpreender”,
garante Roberto Leoncini. “Desenhamos
uma nova cabine de caminhdo totalmente
diferente de tudo o que o mercado ja viu,
muito mais interativa e conectada. Além
de mais espaco interno, a partir de 2020, o
Novo Actros tera dois painéis digitais e tela
touch screen para um deles, espelhamento
de celular e recarga por indugdo. Ou seja,
a Mercedes-Benz sera a primeira fabricante
a lancar um caminhdo ja na era digital.”

Esses dois painéis interativos para cami-
nhdes sdo exclusividade da marca no pais:
um multimidia digital e um multifuncional
touch screen. A maioria das funcdes pode
ser controlada confortavelmente a partir
dessas telas, o que reforca a imagem da
marca como inovadora e conectada, além
de refletir a realidade do motorista plugado
e conectado.

Além de toda a tecnologia embarcada
no caminhdo, outros destaques sdo a nova
cama e 0s novos bancos. “Estamos entre-
gando uma nova casa para 0s motoristas
dentro do Novo Actros, que foi totalmente
pensada para atender as necessidades e
aos desejos dos profissionais da estrada”.

0 Novo Actros faz da tecnologia um
excelente parceiro do motorista e do trans-
portador. De acordo com Roberto Leoncini,
0 novo extrapesado é um caminhdo que
usa seus diversos sistemas inteligentes para
potencializar a conducdo do veiculo e a
operacao de transporte, visando economia
e produtividade. “Com base em sua efici-

éncia e na soma de seus recursos, 0 Novo
Actros proporcionard ao cliente até 12%
de reducdo no consumo de combustivel.
Além disso, o Novo Actros tem economia
de até R$ 6 mil nos custos de manutencao
preventiva e itens de desgaste por ano.
Com maiores intervalos de manutencdo,
lubrificantes de alta performance e novas
tecnologias, o Actros tera 50% de reducao
nas paradas programadas para manutencao
e 0 tempo de revisdo sera otimizado em até
15%. Outra vantagem é que o Novo Actros
esta até 400 kg mais leve em comparacdo
ao modelo atual, o que garante mais pro-
dutividade ao cliente.”

Entre as inovadoras tecnologias do Novo
Actros voltadas a economia no consumo
destaca-se 0 novo cambio totalmente auto-
matizado G291 Powershift 3, beneficiando
o melhor consumo de combustivel, e o ex-
clusivo PPC (Predictive Powertrain Control),
piloto automatico preditivo, que otimiza o
estilo de conducdo do motorista. Por GPS,
o PPC monitora a aceleracdo e a frenagem,
prevé quando ha subidas e descidas, faz
trocas de marcha de forma inteligente, entre
outras funcdes, o que ajuda o motorista a
dirigir de forma adequada e economica.

PILOTO AUTOMATICO

0 piloto automatico preditivo inova tam-
bém no quesito seguranca. “Esse sistema
possibilita que o motorista faca uma viagem
longa entre Sdo Paulo e Cuiaba, por exem-
plo, sem precisar acelerar e frear, apenas
controlando o volante”, informa Roberto
Leoncini. “Este é um ganho fantéstico para
o condutor. £ como num avido. Ele pde
0 caminhdo no piloto automatico e fica
no comando das tecnologias. E a relacdo
homem e maquina usada para maximizar
toda a eficiéncia na conducdo do veiculo”,

Com base em telemetria, inteligéncia
artificial, algoritmos, tecnologia digital
e automatizacdo, o Novo Actros leva a
Mercedes-Benz a um novo patamar de ser-
vicos e conectividade. O inédito portfélio de
solucdes que chega ao mercado juntamente
com esse langamento da marca se destaca

por inovacdes exclusivas para o segmento
de caminhdes, como o Mercedes-Benz
Uptime, a plataforma de logistica Habbl,
0s servicos e consultoria do Total Mobility
e aplicativos que ajudam o motorista no seu
dia a dia, acrescenta a empresa.

Os aplicativos exclusivos para motoristas
e frotistas poderdo ser acessados com muita
facilidade pelos celulares ou pela tela touch
screen do Novo Actros. O App Liga nas
Estradas avalia motoristas por pontuagdo
de acordo com sua forma de dirigir. O App
Jornada do Motorista faz a gestdo do dia a
dia do condutor do veiculo. O App Vehicle
Lens faz um check-list online completo do
veiculo antes de passar o caminhdo de
motorista para motorista. E com o App
Mercedes Club, o participante pode agendar
servicos, participar do programa de fideli-
dade e ter descontos em pecas e servicos
em lojas parceiras

O Novo Actros mantém suas caracte-
risticas de robustez e durabilidade para
enfrentar as severas condicdes do trans-
porte rodovidrio de carga do Brasil. Entre
suas inovagdes, esta a exclusiva suspensao
metélica Global TufTrac, mais leve e mais
robusta, que oferece mais carga Util, além
da maior disponibilidade do caminhdo.

Outra importante inovacdo de robustez é
o Disconnected Liftable Tandem - DLT, sus-
pensor do eixo trativo para caminhdes 6x4.
A grande novidade e diferencial de mercado
é que esta solucdo estara disponivel para
0 Actros com freio a tambor. Isso traz eco-
nomia para o cliente, uma vez que o eixo
suspenso ndo paga pedagio e economiza
pneus quando o caminhdo roda vazio.

A partir de 2020, a linha Actros sera
formada por trés novos caminhdes extra-
pesados rodoviarios: os cavalos mecanicos
2045 4x2 (que marca a estreia do Actros na
categoria 4x2), 2548 6x2 e 2648 6x4. Além
desses modelos, o cliente terd também a
opgao do consagrado Actros 2651 6x4. Com
iss0, @ marca aumenta as opgoes de escolha
para os clientes que operam no transporte
de grdos, carga seca, cargas frigorificadas,
combustiveis, produtos quimicos, gases,
porta-contéiner e outras aplicacbes. CTMm
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Volkswagen inova
em diversos segmentos

Empresa apresenta a versao Delivery 4x4 e o Delivery V-Tronic, além de
mudancas na familia Constellation e novas solucdes em conectividade

MARCIA PINNA RASPANTI

Delivery V-Tronic conta com tecnologia foi desenvolvida em parceria com a Eaton

A Volkswagen Caminhdes e Onibus par-
ticipa da Fenatran 2019 com langamentos e
uma perspectiva otimista quanto ao merca-
do. "Apds a crise, em que houve uma queda
de até 70% no segmento de caminhdes,
estamos voltando lentamente a normali-
dade. Apesar de certos fatores negativos
ainda persistirem, como as altas do délar
e 0s precos elevados de matérias-primas
como 0 ago”, avalia Luciano Cafure, gerente
executivo de marketing da companhia. O
executivo acredita que o mercado do Brasil
comporta de 150 mil a 200 mil caminhdes
por ano. “Se o ritmo atual se mantiver,
devemos atingir as 150 mil unidades em
dois anos.”

Cafure observa o movimento de expansao
mais intenso nos caminhdes extrapesados e

nos leves. “Os leves se expandiram 32% nos
dltimos dois anos, devido as restricdes de
circulacdo nas cidades e ao proprio aumento
da populacdo nos centros urbanos. Por ou-
tro lado, a necessidade de levar mais carga
por viagem promove 0s segmentos mais
pesados. Essa ja uma realidade na Europa.
Devemos lembrar que, ndo faz muito tempo,
o semipesado foi a categoria mais vendida,
mas isso mudou.”

Outra tendéncia que Cafure destaca é
relativa a conectividade. “Ndo tem volta.
Cada vez mais, os servicos e veiculos conec-
tados se tornam uma necessidade de mer-
cado”, afirma. A VWCO promete apresentar
novidades nessa area durante a Fenatran.
Uma parte dessas inovag6es esta ligada ao
RIO, a marca de servicos digitais do Grupo

Traton, que passa a operar no Brasil com
0 mesmo conceito utilizado na Europa. No
pais, ja esta disponivel o aplicativo RIO
Security, disponibilizado, nesse primeiro
momento, em parceria com a Omnilink. Esta
solugdo representa uma das possibilidades
que serdo oferecidas pela plataforma aberta
e em nuvem. A proposta € interligar todos
os operadores do ecossistema de transporte
e logistica para proporcionar mais eficiéncia
e seguranca as frotas.

PRODUTOS

Entre os langamentos, o maior destaque
da marca para operacdo fora de estrada é
o Delivery 11.180 4x4, que é voltado para
o transporte de mercadorias ou prestacdo
de servicos especificos. Seus angulos de
ataque e saida sdo superiores, superando
os 30 graus, 0 que representa um ganho
de 52% sobre a versdo 4x2. E o primeiro
modelo VW com eixo trativo dianteiro de-
senvolvido para a marca em parceria com a
Dana, a tracao 4x4 se da por meio de uma
caixa de transferéncia Marmon Herrington
com dupla velocidade, o que melhora o
desempenho em aclives.

Disponivel com entre-eixos de 4.000
mm, 0 modelo tem comprimento de 5.600
mm, e utiliza suspensao dianteira e traseira
reforcada e eixo traseiro com sistema de blo-
queio no diferencial, para mais eficiéncia em
terrenos acidentados e de baixa aderéncia.
0 veiculo foi desenvolvido para permitir o
uso como reboque, e traz de série pneus de
uso misto especificos (235/75 R17.5) para
operagBes com tragdo integral. O Delivery
4x4 tem peso bruto total de 10,7 tonela-
das. A agilidade em qualquer operagdo
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se garante com 175 cavalos de poténcia
e torque maximo de 600 Nm numa ampla
faixa de rotacbes.

0 veiculo ja vem preparado para a insta-
lacdo de uma PTO (power take-off) e traz
em seu pacote de opcionais itens como farol
de milha, grade dianteira e guincho elétrico,
além de acabamento especial nas rodas e
nas portas. Também prevé que o cliente
possa solicitar a inclusdo de roda livre na
tragdo dianteira para um menor consumo
de combustivel e maior durabilidade do
diferencial quando a tragdo 4x4 no se faz
necessaria.

Segundo o fabricante, o Delivery 4x4
é versatil e pode ser usado em diferentes
aplicagdes como no segmento eletricitario
e como carro de apoio para mineracdo,
construcdo civil e agronegdcio. “Esse
modelo tem potencial de mercado para a
comercializacdo de cerca de mil unidades
por ano. Chega aos clientes no primeiro
semestre de 2020. O preco deve ficar um
pouco acima dos modelos de 11 toneladas
devido a todos os seus diferenciais”, co-
menta Cafure.

Ainda na linha de veiculos leves, a VWCO
apresenta a nova versao do Delivery V-
Tronic disponivel para os modelos 9.170
e 11.180. A solucdo promete gerar um
incremento no lucro operacional de cerca
de 10%. A tecnologia foi desenvolvida em
parceria com a Eaton em um trabalho de
integragdao entre motor e transmissdao. A
caixa EAO-6106 é sincronizada com seis
marchas a frente, sendo a Ultima overdrive
para economia de combustivel em entregas
intermunicipais.

Com troca de marcha automatizada, o
modelo garante mais conforto para o mo-
torista e mais facilidade de manobra. Outra
vantagem, de acordo com o fabricante, é
que o acionamento das funcdes da caixa
V-Tronic por meio de uma chave seletora
amplia o espaco livre na cabine para favo-
recer a circulacdo em seu interior. Entre suas
tecnologias, inclui o EasyStart para auxiliar
a partida em rampa. A transmissao V-Tronic
programa o trem de forca para que esteja
sempre na melhor faixa de rotacdo privile-

VWCO OFICIALIZA PARCEIROS
PARA PRODUZIR CAMINHOES ELETRICOS

AVW Caminhges e Onibus da um grande
passo na viabilizacdo da mobilidade elétrica:
acaba de oficializar seus parceiros para a
produgéo dos primeiros caminhdes elétricos
brasileiros. Bosch, CATL, Moura, Semcon,
Siemens, Weg, Meritor e Eletra fazem parte
do inédito e-Consorcio no complexo de
desenvolvimento e producao da VWCO em
Resende (RJ). A celebracdo do nascimento
do e-Consorcio ocorreu na Fenatran 2019,
uma das maiores mostras de veiculos comer-
ciais do mundo, em Sao Paulo (SP).

A produgdo em série ja tem data mar-
cada: comega em 2020, com e-Delivery
14 toneladas, que sera o primeiro do
portfdlio elétrico da VWCO. As adequa-
cOes na fabrica ja estdo em andamento e
envolvem preparagdo para montagem dos
componentes elétricos, energizacao dos

giando o menor consumo de combustivel.

O Delivery Express é o caminhao que ofe-
rece padrao de automével para a operacao
no dia a dia. Pode ser guiado por motoristas
com carteira de habilitagdo B e trafegar em
areas onde a circulacdo é restrita a veiculos
maiores. O rodado simples na traseira traz
0 beneficio da cobranca de pedagio no
valor de carro.

O trem de forca tem motor Cummins
ISF de 2,8 litros com tecnologia EGR, dis-
pensando o Arla 32. O modelo conta com
150 cv e um torque maximo de 360 Nm.
0 airbag tem 160 litros e esta associado a
cintos com pré-tensionadores.

PESADOS

0O Constellation 24.280 V-Tronic passa a
ser equipado com a nova transmissao au-
tomatizada Eaton MHD de dez velocidades.
De acordo com a VWCO, o resultado é a
maxima capacidade de controle nas trocas
de marcha, reducdo de consumo de com-
bustivel de até 3% na média da frota com a
padronizagdo do consumo e mais facilidade
de manobras em baixa velocidade e ré.

veiculos e inspecao de qualidade em area
especialmente designada para o e-Delivery.
Na sequéncia serd a vez do e-Delivery 11
toneladas somar-se a linha elétrica.

“Essa iniciativa entra para a histéria
da indUstria automotiva mundial. Juntos,
VWCO e parceiros, somamos forcas para
tornar viavel a produgdo e aplicagdo dos
primeiros caminhdes elétricos desenvolvidos
e feitos no Brasil”, afirmou Roberto Cortes,
presidente e CEO da VWCO.

E a primeira vez no mundo que uma marca
prevé desde a montagem até a infraestrutura
de recarga e gerenciamento de ciclo de vida
da bateria desses caminhdes, alavancando
0 comprometimento de toda a cadeia de
fornecedores de maneira to integrada. Com
isso, 0 e-Consdrcio vai facilitar o acesso a
tecnologia elétrica em veiculos comerciais.

O Delivery 4x4 é versatil, podendo ser
usado em diferentes aplicacées

A nova transmissao traz ainda uma série
de funcionalidades que ampliam o conforto
e a seguranca na operacao, tais como assis-
tente de partida em rampa Easystart, sensor
de inclinagdo que auxilia na manutencao da
rotacdo adequada para melhor consumo de
combustivel e sistema de troca inteligente,
que aumenta ou reduz as marchas conforme
a carga, velocidade e inclinacdo do veiculo
na pista. O modo manobra automatico
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controla a rotacdo do motor nas manobras,
focando a reducdo do consumo de com-
bustivel. A transmissdo Eaton MHD de dez
velocidades também est4 disponivel para
os modelos Constellation 17.280 e 30.280.

A linha Constellation traz inovaces em
seus dois pacotes de acabamento. Com
design funcional, a cabine traz novidades
nos bancos, revestidos com tecidos imper-
meaveis e com suspensao pneumatica. A
cama é ampla, com 1,9 metro.

0 Constellation Prime foi desenvolvido
para percorrer as longas distancias das es-
tradas brasileiras com conforto e produtivi-
dade, transportando de 17 a 63 toneladas.
Estd disponivel para as motorizacdes de
230, 280, 330, 360 e 420 cv.

0O cavalo mecanico VW Constellation
25.360 passa a ter uma configuracdo
técnica mais equipada, contando com
itens como: cabine leito com teto alto,
transmissao automatizada V-Tronic de 16
marchas, pacote de acabamento Prime e
versdo com transmissdo manual ofertada
como opcional. O veiculo conta com para-
choque na cor do veiculo, farol auxiliar,
espelho retrovisor principal com regulagem
elétrica, travamento das portas e levanta-
mento dos vidros também elétricos, além
de radio CD-player Bluetooth com entrada
USB e auxiliar.

Indicado para composicdes de semir-
reboques com até trés eixos distanciados
(PBTC até 53 toneladas), o VW Constella-
tion 25.360 tem motor Cummins ISL de 8,9
litros, 360 cv e 1.600 Nm, com tecnologia
SCR. Apresenta ainda freio de cabecote
para reduzir a necessidade de utilizar o

Constellation V-Tronic passa a ser
equipado com a transmissao de dez
velocidades

freio de servico. Recém-chegado também
ao mercado argentino, o modelo atende
diversas aplicacbes, com destaque para
carga seca, furgdo bau, furgdo frigorifico,
sider e tanque, para proporcionar maior
produtividade para o transporte rodoviario.

NOVOS INTEGRANTES

A familia Constellation Robust traz novo
acabamento interno e novo design de ca-
bine, além de ampliar o portfélio com os
novos VW Constellation 14.190, 17.190,
17.260 e 24.260. Voltados para entregas
urbanas, os veiculos VW Constellation
14.190 e 17.190 sdo equipados com motor
MAN D08 de quatro cilindros, 186 cve 700
Nm, sistema de emissdes EGR e transmis-
sao Eaton FS 5406-A de seis velocidades.

Para a linha de 260 cv, o cliente pode
adquirir alguns opcionais como pneus
mistos, bloqueio no diferencial e para-
choque metélico, apropriado para apli-
cacdes fora de estrada. Disponivel para
a versdo Constellation cabine estendida
com para-choque colorido, grade e farois
na cor cinza, o pacote Robust promete
durabilidade e baixo custo de investimento
para os frotistas.

Os modelos Constellation 14.190 e
17.190 Robust sdo ideais para entregas
urbanas, e contam com motor MAN D08 de
quatro cilindros, 186 cv e 700 Nm, sistema
de emissdes EGR e transmissdo Eaton FS
5406-A de seis velocidades. O Constella-
tion 14.190 apresenta o PBT homologado
de 14 mil quilos, oferecendo 750 quilos a
mais de carga Util em comparagdo com o
VW Constellation 13.190. Ja o VW Cons-
tellation 17.190 tem um PBT homologado
de 16 mil quilos.

A construgdo civil ganha Constellation
26.260 8x4. Com reducdo de peso, o
veiculo atenderd a lei da balanca, dentro
da tolerancia, com baldo de 8 m* de con-
creto. O veiculo possui rodas de aluminio
e diversas modificacdes em motorizacdo,

transmissdo, cabine e chassi. O modelo
traz a transmissao manual de nove mar-
chas ZF 9S e a motorizacdo MAN D08 de
seis cilindros, 256 cv e 900 Nm.

Integrante da familia Constellation, o
veiculo conta com o pacote vocacional Ro-
bust com bancos em vinil, painel, assoalho
e portas laterais com novas tonalidades
para facilitar a limpeza diéria, além do
novo para-choque curto metalico que
preserva o angulo de entrada.

EXTRAPESADO

O extrapesado premium MAN TGX
chega com suspensdo pneumatica, sendo
indicado para quem necessita de uma
maior prote¢do no transporte de cargas
sensiveis. O item passa a ser um opcional
para o cavalo mecanico TGX 28.440, ver-
sd0 6x2. 0 modelo é indicado para trans-
porte de cargas gerais em composicoes de
48,5 a 53,0 toneladas de PBTC. “Estamos
bastante atentos ao segmento de extra-
pesados, que hoje representa quase 50%
do mercado de caminhdes”, afirma Cafure.

0 TGX 28.440 é equipado com o motor
MAN D26 de seis cilindros e 12,4 litros, que
garante um torque de 2.200 Nm em uma
ampla faixa de rotacdes, o que reduz a tro-
ca de marchas. A poténcia maxima do vei-
culo ja é obtida a partir de 1.500 rotagdes,
mantendo-se constante até 1.900 rpm. O
veiculo possui transmissdo automatizada
MAN TipMatic, de 16 velocidades.

Os demais representantes da familia
MAN TGX também terdo destaque na
Fenatran 2019, com os cavalos mecanicos
TGX 29.440 e 29.480 versdes 6x4. Em
comum, 0s modelos possuem transmissao
automatizada com 16 marchas e motor
MAN de 12 litros, que oferece poténcia ma-
xima de 440 cv e 480 cv e torque maximo
de 2.200 e 2.400 Nm, respectivamente.
Os modelos sdo indicados para transporte
rodoviario de médias e longas distancias
para cargas gerais em composicoes de 57
a 74 toneladas de PBTC, com composices
veiculares combinados de sete e nove eixos
como bitrem, rodotrem e bitrenzdo. ctm
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Sl ~ Alugue seu caminhdo
mes===="""3 partir de R$ 2.999,00."

Compre ou venda seu
caminhdo e ganhe uma tv.”

Estoque de caminhdes zero
com a Transrio, maior
concessionaria Volkswagen.

Participe do sorteio
de um caminhao!*

L

9 9 ®Tansrio VAMOS:

- -

- *Valor de aluguel com referéncia para Caminhao Volkswagen Delivery Express, somente chassi, sem implemento, sem pacote de manutengao, minimo
de quilometragem de 3 mil quilémetros exclusivo para contratagao durante o periodo de 14 a 18 de outubro de 2019, na feira Fenatran 2019. Para mais
informagdes, consulte um dos nossos executivos comerciais. **Para os 10 primeiros clientes que realizarem avaliagdo para compra ou venda de seminovo no
stande do GRUPO VAMOS durante o periodo de 14 a 18 de outubro de 2019, na feira Fenatran. E que finalizarem a compra ou venda até 31/11/2019 em uma
das 11 lojas da VAMOS Seminovos. Prémio oferecido sera uma televisdo de até 50 polegadas com resolugao de imagem 4K garantida pelo fabricante e com
valor maximo de até R$ 2.500,00 (dois mil e quinhentos reais) e que ndo pode ser trocado por pagamento em moeda corrente. Limitado a um prémio por CPF
ou CNPJ. Promocao “O Caminh&o pode ser seu”: participagao valida para pessoas fisicas maiores de 18 anos e para pessoas juridicas, com inscrigao regular no
CPF/CNPJ, residentes em territério nacional, visitantes do estande do Grupo Vamos (Estande C113) no 22° Saldo Internacional do Transporte Rodoviario de
Carga, que formalizem suas propostas entre as 13h do dia 14/10/2019 e as 18h do dia 17/10/2019. Consulte as condigdes de participagdo no regulamento do
site www.grupovamos.com.br. Imagens ilustrativas. Certificado de Autorizagdo SECAP/ME n° 06.005291/2019.
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Scania comeca a testar caminhoes
a gas na Cervejaria Ambev

Os veiculos, na versao R 410 6x2, movidos a GNL vao rodar no interior
de Sao Paulo, num periodo de dois anos

SONIA MORAES

Caminhao R 410 6x2 rodora em rotas de 800 quilémetros, no maximo

A Scania fechou parceria com a Cerve-
jaria Ambev para testar dois caminhdes
movidos a gas natural liquefeito (GNL),
que estdo expostos no seu estande na
Fenatran. Os veiculos vao rodar no interior
de Sao Paulo, durante dois anos.

Os testes com os caminhdes R 410 6x2,
da nova geracdo, com implemento sider
para transportar bebidas, comecaram
dentro da cervejaria em Jaguaritna, no
interior de Sao Paulo. Um deles comecou
arodar no inicio de outubro em uma pré-
demonstracdo com carga genérica, mas
simulando a operacao real da cervejaria.
Com isso, foi possivel levantar dados via
conectividade dos trajetos e antecipar
possiveis ajustes no sistema de gas e
operacionais.

De Jaguariina os caminhdes partirdo
em rotas de 800 quildmetros, no méaximo,
com possibilidade de vir para a capital
paulista também. Sera transportada uma

diversidade de produtos da cervejaria,
para abastecer os centros de distribui¢do
da Ambev ou outros pontos de atendi-
mento. O ponto de maior pico serd no

verdo, quando a demanda pelos produtos
da cervejaria cresce. Neste momento, 0s
dois modelos Scania irdo rodar em regime
de 24 horas por dia, nos sete dias da
semana. A previsdo é de uma rodagem
entre 15 e 20 mil quilémetros por més,
em média no total.

A compra do gas liquefeito sera feita
pela Cervejaria Ambev, em parceria com a
Gas Local. A base de abastecimento sera
na estrutura da Gas Local em Paulinia,
inteior paulista.

Os caminhdes pesados movidos a GNL
tém 410 cavalos de poténcia e sdo voca-
cionados para médias e longas distancias.
Os motores sdo Ciclo Otto (0o mesmo
conceito dos automéveis) e 100% a gas
(natural ou liquefeito) e biometano, ou
mistura de ambos. “N&o é conversdo.
Eles contam com garantia de fabrica e
tecnologia confidvel. Tém desempenho
consistente e forca semelhante ao do

Caminhao Scania movido a GNV comeca a ser testado em dezembro pela Citrosuco
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CITROSUCO TESTA CAMINHAO MOVIDO A GNV

Outro parceria da Scania anunciada na
Fenatran 2019 é com a Citrosuco, uma das
maiores empresas de suco de laranja do
mundo. A companhia comeca a testar na
primeira quinzena de dezembro o caminhao
pesado de 410 cv de poténcia abastecido
com GNV (gas natural veicular) ou biome-
tano. O periodo de analises levara um ano
e a rota escolhida é Matao-Santos, em Sao
Paulo, para levar suco de laranja para a
exportagao destinada a mais de 100 paises.

Iniciamente serd abastecido com GNV.
A parceira no abastecimento serd a Gas
Brasiliano. Mas a ideia é também testar
com biometano. Quem vai operar o primeiro
caminhdo movido a GNV/Biometano do
Brasil sera a Transportadora Morada do Sol,
prestadora de servicos da Citrosuco. “Serdo
cerca de 300 mil quildmetros rodados num
ano”, diz Celso Mendonca, gerente de pré-
vendas da Scania no Brasil.

“0 caminhao movido a GNV/Biometano
é mais uma exclusividade apresentada pela
Scania no Brasil. Trata-se de uma opc¢do
viavel ao diesel, que pode ser implementada
em curto prazo e possibilita uma significante
reducdo de custos com combustivel”, afirma
Roberto Barral, vice-presidente das opera-

caminhdo a diesel. Além de serem 20%
mais silenciosos”, afirma Silvio Munhoz,
diretor comercial da Scania no Brasil.

Os veiculos possuem dois tanques que
garantem uma autonomia entre 1.100
a 1.200 quildmetros. Na seguranca, 0s
tanques sao equipados com valvulas que
possuem sensores funcionando em alerta
a todo momento. Assim que percebem
uma variagdo de temperatura, queda de
pressdo ou de um estouro de pneu, as val-
vulas recebem a informacdo e atuam para
evitar qualquer tipo de acidente. Tudo é
informado no painel para o motorista. A
diferenca para o abastecimento de gas
comprimido e liquefeito esta no tipo de
tanque utilizado. O gas liquefeito possui
um modelo criogénico, que mantém o

¢bes comerciais da Scania no Brasil.”

Na parceria com a ZEG, empresa do grupo
Capitale Energia, dedicada a geracdo de
energia renovavel, sera colocado em teste
0 primeiro caminhdo movido a biometano
em operacao no pais. A demonstragdo
estd prevista até o fim de outubro. “Nosso
proposito é liderar a transformacao para
um sistema de transporte sustentavel e
ndo poderiamos fazer isso sozinhos — jus-
tamente o que mostra esta parceria, de um
lado oferecemos a tecnologia e do outro
a ZEG viabilizara a producdo do combus-
tivel e o abastecimento”, diz Christopher
Podgorski, presidente e CEQ da Scania
Latin America.

O projeto é inédito e a demonstracao
sera em uma das usinas da Sao Martinho,
um dos maiores grupos sucroalcooleiros
do Brasil, utilizando o biometano da ZEG
em um caminhdo Scania. O modelo é um
G 410 XT 6x4, o primeiro caminho fora
de estrada a ser movido a biometano na
histéria do Brasil.”

A ZEG desenvolveu uma tecnologia de
producdo do combustivel em estruturas de
médio porte, com escala replicavel. A ideia
é instalar plantas de producdo no interior

combustivel liquido e em baixa tempe-
ratura. Ele funciona como uma garrafa-
térmica para manter tudo funcionando
dentro do recomendado para que nédo
haja perda do combustivel.

Os caminhdes em testes estdo sendo
monitorados pelos Servicos Conectados
Scania. Um modulo instalado no veiculo
envia todas as informagdes das viagens,
em um acompanhamento detalhado da
operacao e individualmente por moto-
rista, por meio do pacote desempenho,
0 mais completo oferecido pela Scania.

A Transportadora Translecchi, que
comenda a operagdo logistica, pode ana-
lisar itens como consumo de combustivel,
conducdo mais eficiente e segura e de con-
trolar o desgaste desnecessario dos pneus.

do Brasil, onde atualmente a oferta de
gas natural é inexistente, em parceria com
empresas de agronegdcio ou industrias.
“Utilizando residuos organicos consegui-
mos produzir um combustivel de excelente
qualidade, com performance equivalente
ao gas natural e com muitas vantagens
ambientais, com reducao de até 90% da
emissao de gases do efeito estufa”, explica
Daniel Rossi, CEO da ZEG e sdcio-fundador
da Capitale Energia.

A aposta da Scania para a América Latina
esta nos veiculos movidos com gés natural
e biometano, e para tanto a fabricante
investiu no Gltimo ano R$ 21 milhGes para
a industrializagdo dos novos veiculos que
passam a ser produzidos a partir do pri-
meiro trimestre de 2020, na fabrica de Séo
Bernardo do Campo (SP).

0 GasBio,nome dado ao combustivel da
ZEG, esta sendo produzido no distrito de
Sapopemba, em Sdo Mateus (SP) a partir
do biogas do Centro de Tratamento de
Residuos Leste. Mas a tecnologia da ZEG
permite a produgdo de combustivel a partir
de residuos da cultura de cana-de-aclcar
e de outros tipos de residuos agricolas
e industriais, por isso 0 proximo passo é
disponibilizar o GasBio aos consumidores
da rota do agronegdcio.

A meta da Cervejaria Ambev é de
reduzir em 25% as emissdes de carbono
até 2025. "Isso nos mobiliza a sempre
expandir nossas parcerias, buscando
empresas que compartilhem nosso ob-
jetivo de encontrar as melhores solugbes
tanto para 0 nosso negocio, como para
o meio ambiente” afirma Bernardo Adao,
gerente de sustentabilidade e logistica da
Cervejaria Ambev.

OS DESTAQUES NA FENATRAN — Além
de dois caminhdes pesados mais susten-
taveis, um movido a gas natural veicular
(GNV) e biometano e outro 100% a gas
natural liquefeito (GNL) e biometano, a
Scania exibe em seu estande um total de 13
caminhdes — sendo duas edicdes especiais
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PREMIUM FLEXIVEL ESTA DISPONIVEL
PARA CAMINHOES NOVOS

O programa de manutencao Premium Flexivel, que
a Scania lanca na Fenatran 2019, ja esta disponivel
para caminhdes novos e em contratos de adesao de
trés, quatro ou cinco anos. Inclui as manutencdes
preventivas a as corretivas de forma individualizada e
personalizada, para garantir a maxima rentabilidade,
disponibilidade e confiabilidade operacional da frota.
Este programa permite uma reducéo de até 25% no
custo total do caminhéo.

“Na Fenatran 2017, apresentamos a revolucionaria
manutencao flexivel. Nesses Ultimos meses, fomos
percebendo que ja estava na hora de uma nova
evolugdo. Estamos continuamente nos desafiando
como melhorar ainda mais a rentabilidade da ope-
racao. O fruto desse estudo pratico é o langamento
do Premium Flexivel”, afirma Fabio Souza, diretor de
Servicos da Scania no Brasil.

Outro marco de 2017 foi o lancamento dos servi-
cos conectados. “A conectividade no caminhdo nos
permite fazer esta revolucdo. E a proxima é trans-
formar a manutencao corretiva em flexivel, ou seja,
0 veiculo avisar com antecedéncia o que devera ser
trocado de acordo com os fatores operacionais”, diz
Souza. "Hoje, na preventiva flexivel o produto avisa
0 que precisa ser revisado. Mas, por enquanto, Nosso
avango esta em garantir a cobertura das corretivas.”

(V8 50 anos e Scania Vintage) —, espaco
que esta todo conectado por uma grande e
tecnoldgica espiral de led e que apresenta
0 novo conceito de solugdes personaliza-
das de produtos, servicos e alternativas
financeiras via sistema TMA (Tailor Made
for Application).

Entre 0s modelos estdo os caminhdes
G 500 8X4 XT e G 540 6X4 XT para o
segmento fora de estrada. A linha fora de
estrada XT chegou ainda mais adequada
para as necessidades dos clientes da mine-
racao. Este modelo de cor Blaze Orange tem
motor de seis cilindros, de elevado torque,
desenvolve 2.550 Nm em baixas rotagdes.
Sua economia de até 8% no consumo
de combustivel em comparcdo a geracdo
anterior o credenciam a obter muito mais
rentabilidade. A caixa de mudancas esta
40% mais robusta e mais rapida. Os eixos
traseiros também estao 40% mais robustos.
E 0 Unico caminh&o que tem airbag lateral
de cortina no lado do motorista.

ENCOMENDAS — Para 0s seus caminhdes
da Nova Geragdo, a Scania ja recebeu mais
de 11 mil encomendas, apds apenas oito
meses de inicio oficial das vendas. Por
iss0, a empresa alterou sua projecdo de
crescimento no mercado de caminhdes em

Nova geracao de caminhées Scania ja tem
mais de 11 mil unidades comercializadas

que atua, acima de 16 toneladas (semi-
pesados e pesados), de 10% a 20% para
um volume que ficara entre 40% a 50%
superior a 2018.

“A Nova Geracdo de caminhdes Scania
nos enche de orgulho. A nossa promessa de
economia de combustivel de até 12% em
comparagao com a geracao anterior ja esta
sendo ultrapassada por numerosos clientes.
Com apenas oito meses de vendas, ja temos
0 R 450 como segundo caminhdo mais
vendido de toda a industria e da categoria
dos pesados”, afirma Barral.

De janeiro a agosto de 2019, a Scania
vendeu 9.685 caminhdes no mercado aci-
ma de 16 toneladas, alta de 61,3% sobre
as 6.003 de igual periodo de 2018. Um
desempenho superior ao mercado acima de
16 toneladas que registrou 54.780 unidades
(ante 36.155) e avanco de 51,5%

Nos pesados, a Scania vendeu 1.291
caminhdes em setembro e liderou o setor.
No acumulado do ano, s&o 9.599 caminhdes
e alta de 74,1%, em relagdo as 5.515 de
2018. A indUstria computou 38.187 unida-
des ante as 23.728 do ano anterior, avanco
de 60,9%. Os destaques sao os pesados R
450 (3.912 unidades emplacadas e 10,2%
de participacdo) e R 500 (2.051 unidades
e 5% de participacdo). cmm
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Torre de Controle é caso de sucesso
na Henrique Stefani

Com a solucao, transportadora desenvolveu a
gestao compartilhada de indicadores com seus
clientes embarcadores e reduziu o tempo de
diversos processos da operagcao com ajuda do
ERP Praxio Logistica.

O principal desafio da Henrique Stefani - uma das
transportadoras de maior credibilidade no Brasil e paises
do Mercosul, com mais de 50 anos de atuacéo - era
melhorar o processo de controle dos indicadores da
operagao como um todo, segundo Leandro Rigelo,
coordenador de Planejamento Logistico do Grupo
Stefani.

Torre de Controle do ERP Logistica da Praxio na Henrique Stefani.

€€ Sobre a Praxio

Pesquisamos varias empresas no mercado e vimos no ERP
da Praxio a uniGo perfeita entre o um sistema de gestdo (do
tipo ERP) e 0 B. A possibilidade de um Bl 100% flexivel para
nossa realidade nos deu a oportunidade de, também, dar
ao nosso cliente embarcador, uma gestdo compartilhada
de todas informagdes do transporte da carga: quanto os
veiculos faturam, quilometragem rodada, disponibilidade,
entre outros.

Hoje, nossos clientes também sdo, de certa forma,
usudarios do Bl da Praxio.”

Ousoda Torre de Controle do ERP da Praxio nos tornou
mais relevantes para nossos clientes, aumentando
o valor da nossa marca. Ganhamos visibilidade no
mercado. Deixamos de ser apenas transportadores.
Passamos a ser entendidos como parceiros dos nossos
clientes, oferecendo informacées mais claras e num
formato simples. A gente aqui tem muitas ideias a esse
respeito”.

Leandro Rigelo
Coordenador de Planejamento
Logistico do Grupo Stefani

APraxio é umaempresa detecnologia lider de mercado
que desenvolve softwares de ponta para descomplicar
o negdcio das empresas de transporte rodoviario de
cargas, passageiros e logistica.

Por meio de suas solucdes é possivel integrar processos,
extrair relatérios com riqueza de detalhes que permitem
aos gestores tomar decisdes mais rapidas e assertivas e
o principal: reduz os retrabalhos e os gastos indevidos.

Setor de atendimento e suporte a clientes Praxio.

Praxio

Direcoes conectadas ao futuro.
praxio.com.br



FENATRAN 2019 | CAMINHOES

Volvo apresenta o Iron Knight

O “caminhdo mais rapido do mundo” é a principal atracdo da marca na feira,
durante a qual também mostra um modelo FH de edicao comemorativa

MARCIA PINNA RASPANTI

Desenvolvido pela Volvo Trucks para
quebrar recordes de velocidade e de-
sempenho, o Iron Knight é a principal
atracdo da montadora na Fenatran 2019.
O veiculo é detentor de dois marcos
mundiais homologados pela Federacdo
Internacional de Automobilismo (FIA).
Com motor de 2.400 cv e torque de 6.000
Nm, o Iron Knight utiliza pneus Goodyear.
Com a mesma base mecanica do Volvo
FH, o veiculo foi preparado para gerar
uma poténcia superior a dos caminhdes
de série.

Segundo Alcides Cavalcanti, diretor
comercial de caminhdes da Volvo, o ca-
minhao ndo foi concebido para participar
de competicdes. “Fizemos o Iron Knight
para mostrar a alta resisténcia do trem
de forca Volvo em condicdes extremas.
O caminhdo usa a mesma transmissdo
[-shift e tem um motor com 0s mesmos
componentes internos dos motores que
equipam nossos veiculos de producdo
regular, mas com preparagdo que atinge
poténcia quase cinco vezes superior”,

afirma. “Para se ter uma ideia, o Volvo
FH tem poténcia de 540 cv e 2.600 mil de
torque. A diferenca é muito significativa”,
compara Cavalcanti.

As quebras de recorde do Iron Knight
foram realizadas em pista fechada em
Vasterds, na Suécia, sob supervisdo
da FIA. Numa longa reta, o caminhdo
percorreu a distancia de mil metros em
dois sentidos, para anular a influéncia do
vento. A velocidade e o tempo médios
foram calculados com base nas duas
passagens. O recorde homologado é o
tempo médio dos dois percursos.

O Iron Knight percorreu a mesma
distancia em apenas 21,142 segundos,
com uma velocidade média de 170,277
quildmetros por hora. Na mesma prova,
também foi batido o recorde mundial dos
500 metros, atingidos em apenas 13,673
segundos, com 131,646 quilémetros por
hora de velocidade média. A velocidade
maxima do caminhao chegou a 276 qui-
|6metros por hora.

E a primeira vez que o Iron Knight par-

Iron Knight usa a mesma transmissao
I-shift e os mesmos componentes dos
motores regulares; o piloto Boije Ovebrink
ja quebrou outros recordes a bordo de
caminhées da marca
ticipa de eventos fora da Europa. Antes
de chegar ao Brasil esteve também na
Argentina e no Chile. O piloto do Iron
Knight, Boije Ovebrink, tem mais de
30 anos de experiéncia em provas de
velocidade e ja havia quebrado outros
recordes a bordo de caminh@es da marca,
com o Wild Viking (2007) e o Mean Green
(2010). "0 caminhao fornece uma potén-
cia insuperavel quando pisamos fundo no
acelerador. Este foi o terceiro Volvo que
pilotei para quebrar recordes e ele tem
um desempenho incomparavel”, afirma.

Os pneus Iron Knight da Goodyear sao
resultado de uma parceria com a Volvo
Trucks, que usa equipamentos originais
da marca em diversos modelos. O ca-
minhdo usa no eixo direcional pneus de
medida 315/70R22.5 e no eixo de tracdo
a medida 495/45R22.5, desenvolvidos a
partir de carcacas que fazem parte do
portfélio da fabricante. As bandas de
rodagem possuem desenhos e compos-
tos desenvolvidos especialmente para
suportar grandes velocidades e altas
temperaturas.

Em 2012 o caminhdo hibrido The Mean
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Green quebrou dois recordes mundiais
de velocidade também usando pneus
Goodyear. "Estamos felizes em contri-
buir com a histéria do Iron Knight e dar
continuidade a essa parceria de sucesso
com a Volvo na quebra de recordes, que
comecou em 2012. Esse projeto nos da
muito orgulho por confirmar a qualidade
dos pneus de caminhdo que produzimos
para nossos clientes, sejam montadoras
ou frotas, j& que o pneu Iron Knight é
baseado nos modelos de carcaca comer-
cializados todos os dias”, explica Eduardo
Gualberto, diretor da unidade de pneus
comerciais da Goodyear Brasil.

A Goodyear projeta pneus de corrida
leves e pesados ha 120 anos. Os re-
sultados alcancados nas pistas de alta
velocidade e competicdo off-road séo
usados para ar pneus com alto nivel de
desempenho e sofisticacdo para o dia a
dia de consumidores e frotas.

Além do Iron Knight, a Volvo exibe um
modelo FH série especial. Inspirado no
primeiro caminhdo produzido pela marca
no pais, em 1980, 0 modelo é uma edicdo
limitada de 40 veiculos para celebrar 40
anos de producdo de caminhdes Volvo.
"E um veiculo especial, com uma confi-

Alcides Cavalcanti: “O Iron Knight mostra a
resisténcia do trem de forca em condicoes
extremas”

A edicao especial de 40 modelos FH celebra os 40 anos de producao de caminhées Volvo

guracao Unica, equipado com o que ha de
mais avancado em tecnologias de trans-
porte”, diz Alcides Cavalcanti, diretor
comercial de caminhdes Volvo. Pintado
na cor White Sky e com faixas laterais
inspiradas no N10, primeiro caminhdo da
marca fabricado no Brasil, o FH 40 Anos
é um modelo top class.

A Volvo também mostra a sua linha
de caminhdes com a nova tecnologia
de aceleracao inteligente, que pode
proporcionar até 10% de economia. Um
software de motor, novos componentes
internos e um lubrificante mais avancado
reduzem os custos operacionais da linha
2020 dos caminhdes Volvo FH, FM e FMX.
Algoritmos identificam a necessidade real
de torque e poténcia conforme a topogra-
fia e a carga, controlando a injecdo de
combustivel de forma ultra precisa para
reduzir o consumo.

0 Volvo VM modelo 2020 também esta
no estande da marca na Fenatran. As mu-
dancas aproximam ainda mais o design
do VM ao do FH. As alteracdes incluem
uma nova frente, com um para-choque
tripartido, para facilitar a substituicdo
em pequenos reparos. Outros destaques
sao 0s caminhdes vocacionais FMX e VM
32 toneladas. Dotado da tecnologia de
aceleracao inteligente, 0 FMX é o veiculo

ideal para aplicacbes de transporte pe-
sado em condicdes severas e é indicado
para mineracao, constru¢ao e para 0s
segmentos florestal e canavieiro. A
marca oferece ainda o VM 32 toneladas,
voltado para os segmentos que precisam
de veiculos com capacidade de carga
intermedidria e adequada para aplicacdes
onde a intensidade e a severidade ndo
exigem caminhdes de maior poténcia.
A Volvo também mostra os seus ser-
vicos conectados, como a manutencao
inteligente Volvo e a gestao de com-
bustivel, criadas para baixar os custos
do transporte e diminuir o nimero de
paradas ndo planejadas dos caminhdes.
A manutencdo inteligente é um servico
de monitoramento, planejamento e agen-
damento de manutengdes preventivas. Os
servicos sao voltados para os veiculos
com planos de manutengdo azul e ouro.
A Volvo Financial Services Brasil apre-
senta uma série de produtos e servicos
no evento, com condi¢bes especiais para
financiamento, sequros e consorcio. O finan-
ciamento sazonal é uma modalidade voltada
para os transportadores cujos setores sao
impactados pela sazonalidade da produgdo
e precisam de uma opgéo especial de paga-
mento das parcelas, adequadas ao fluxo de
caixa da empresa. o™
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DAF apresenta novidades
nas areas de pdés-venda e pecas

A empresa expde também as suas linhas de caminhdes XF e CF
em diversas versoes e configuracoes

SONIA MORAES

A DAF Caminhées Brasil destaca na na
exposicdo suas novidades nas areas de pos-
venda e pecas. A empresa expde também
as linhas de caminhdes XF e CF em diversas
versdes e configuragdes.

"Estamos muito felizes em participar de

mais uma edicdo da Fenatran, uma exce-
lente oportunidade de negdcios e, também,
uma vitrine importante para a divulgacdo
dos nossos produtos, que primam pela qua-
lidade, robustez e baixo custo operacional.
Vamos mostrar aos nossos clientes que a

Caminhéao XF105 é indicado para transporte pesado de longas distancias

DAF representa tudo o que eles precisam
para os seus negdcios de transporte”, afir-
ma Luis Gambim, diretor comercial da DAF
Caminhdes Brasil.

O caminhdo XF105, em sua configura-
¢do rodovidria, é indicado para transporte
pesado e longas distancias. Reconhecido
pela forca e baixo custo operacional, este
veiculo possui capacidade de carga de até
74 toneladas, e vem equipado com motor
Paccar MX de 12,9 litros, com poténcias que
variam de 410 cva 510 cv. Com trés opgdes
de cabine, o destaque é Super Space, com
2,10 metros de altura, uma das mais con-
fortaveis do segmento, diminuindo assim
0 cansaco do motorista e aumentando a
seguranca.

O caminhdo CF85 é voltado ao trans-
porte de curtas e médias distancias. O
modelo também é oferecido com trés
opcdes de cabine, e apresenta alto con-
forto e acabamento interno diferenciado,
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DAF CAMINHOES COMEMORA SEIS ANOS DE PRODUCAO

A DAF Caminhdes comemora seis
anos de fundacdo da sua fabrica ins-
talada em Ponta Grossa, no Parana.
Neste complexo industrial sdo produ-
zidos o caminh&o extrapesado XF105,
que marcou o inicio da fabricacao local
em 2013, e o pesado CF85, desde
2015, ano em que comecou a fabricar
também os motores Paccar MX, que
equipam os caminhdes nacionais da
marca.

Em 2017, a empresa lancou as
versdes de caminh&o fora de estrada,
desenvolvidas em parceria com a
matriz na Holanda. “Olhar pelo retro-
visor e ver que a DAF vem trilhando
um caminho de sucesso ao longo destes
seis anos de Brasil é um orgulho. Nosso
crescimento no mercado se traduz tanto
pela qualidade dos produtos e servicos
prestados quanto pela oferta de servicos
ao consumidor, como a chegada do ban-
co Paccar Financial, realizado em junho
deste ano”, afirma Luis Gambim, diretor
comercial da DAF Caminhdes Brasil.

O processo de producdo em Ponta
Grossa (PR) segue o principio do Paccar
Production System (PPS), sistema desen-
volvido pela prépria empresa que garante
menor indice de desperdicio e a mais alta
qualidade dos produtos.

Na semana em que comemora ani-
versario do inicio de producdo de sua
fabrica no Parana, a DAF Caminhdes
Brasil emplacou seu caminh&o de nimero
sete mil. O veiculo foi comercializado

sendo versatil e apropriado para diversos
tipos de operacdes. Este veiculo também
vem equipado com motor Paccar MX de
12,9 litros, com poténcias de 360 cva 410
cv. Ambos os modelos contam com freio
motor de 430 cv.

As versdes off-road, desenvolvidos em
parceria com a matriz na Holanda, possuem
capacidade técnica liberada para 125 tone-
ladas (CMT) e sdo voltadas, principalmente,
as operagOes de cana e madeira. O CF85
tem 460 cv e permite composi¢des padrao

Versao off-road tem capacidade para 125 t

pela concessionaria DAF Barigui para a
BRLog Logistica, empresa criada em 2013
e especializada na logistica de granéis
sélidos, principalmente cimento a granel.

“0 alcance desta marca mostra o quan-
to nossa empresa vem crescendo a cada
ano e, consequentemente, aumentando
seu market share. A entrega do caminhdo
ndmero sete mil é uma honra para todos
nés”, diz Gambim.

Segundo a fabricante, os caminhdes
DAF sao referéncia em satisfacdo ao
consumidor, com mais de 300 cami-
nhdes emplacados em agosto de 2019,
conforme mostra os dados da Federacao
Nacional da Distribuicao de Veiculos Au-
tomotores (Fenabrave), o que evidencia
a marca entre as principais do segmento
de caminhdes acima de 40 toneladas.

A empresa destaca também o atendi-

de até 74 toneladas. O caminh&o é equipado
com transmissao ZF ASTronic automatizada
de 16 marchas e conta com calibracdo e
preparagdo para alta demanda de carga.
A versdo off-road do CF85 possui eixo
trativo Meritor com reducdo nos cubos,
com relacdes de 4,55:1 ou 5,41:1. Além
disso, para enfrentar as operacdes severas
que o uso fora de estrada exige, 0 modelo
é equipado com embreagem Sachs com
revestimento Heavy Duty e quinta roda, de
3,5 polegadas, com rampa auxiliar para aco-

mento po6s-venda, que permite aos
frotistas realizarem a manutencao
de todos os seus caminhdes nas con-
cessiondrias DAF, inclusive de outras
marcas, tornando a logistica muito
mais facil.

Para os préximos anos, o objetivo
da DAF Caminhdes é dar continuidade
ao seu trabalho e aumentar a parti-
cipacdo da marca no mercado, com
a expansao gradual nos volumes de
producdo e garantir maior cobertura
da sua rede de concessionarias com-
posta atualmente por 37 pontos de
atendimento.

ATUACAO MUNDIAL - Fundada em
1928 na cidade de Eindhoven, na Holan-
da, a DAF Trucks é uma das subsidiarias
do grupo americano Paccar, que tam-
bém atua com as marcas de caminhdes
Kenworth e Peterbilt. Atualmente, a DAF
Trucks é lider de mercado na Europa no
segmento de cavalos mecanicos, além
de ser a marca mais importada na Ale-
manha, o maior mercado de caminhdes
do continente.

No Brasil, a DAF chegou em 2011 e
em dois anos inaugurou sua fabrica em
Ponta Grossa, situada em um terreno
com area total de 2,3 milhdes de metros
quadrados.

A Paccar também projeta e produz mo-
tores avancados a diesel, fornece servicos
financeiros e de tecnologia da informa-
cao, e distribui pecas para caminhdes.

plamento e desacoplamento de implemento.
Este caminhdo tem cama na parte posterior
e bancos revestidos com capa de vinil, para
facilitar a limpeza e elevar a durabilidade
do estofamento e, como um dos principais
diferenciais, o seletor Dual Driving, com
modos de direcdo on-road e off-road.

A DAF também exp0e em seu estande a
divisdo de pecas Paccar Parts, com a linha
multimarcas TRP, disponiveis nas suas redes
de concessiondrias e nos postos de servico
autorizado em todo o Brasil. oM
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COM SMART REPORTS SASCAR

VOCE IDENTIFICA RAPIDO

AS OPORTUNIDADES PARA

REDUZIR OS CUSTOS DO TRANSPORTE.

RELATORIOS GERENCIAIS COM ACOMPANHAMENTO CONSULTIVO

sSascar

& Andlise e diagnostico dos indicadores que
mais impactam a sua frota.

&F Acompanhamento consultivo para tracar planos
de acdo visando reduzir gastos com combustivel
e manutencao, alem de melhorar o comportamento
cdos motoristas na conducéo.

TECNOLOGIA QUE
TE LEVA MAIS LONGE. 0300 789 6004

Pq s
SAMBA MAIS ACESSANDD WIWW.SASCAR.COM.BR E.TL[:_I}J NICHELIN




GESTAO DE FROTAS

MOBILIDADE SUSTEN TAVEL
E O MIOVIMENTO DA SASCAR
NO MERCADO DE GESTAO DE FROTAS

e acordo com a Policia Ro-

doviaria Federal (PRF) 38%

dos acidentes nas rodovias

federais envolvem veiculos
pesados. Os dados preocupam, pois ca-
minhdes e dnibus representam apenas
4% da frota nacional. Em outro levanta-
mento realizado pela Policia Rodoviaria
Federal, em 2016 30,8% dos acidentes
registrados foram causados por falta de
atencdo, seguidos por velocidade in-
compativel (21,9%), ingestao de alcool
(15,6%), desobediéncia a sinalizacao
(10%), ultrapassagens indevidas (9,3%)
e sono (6,7%). Ou seja, a maioria desses
acidentes poderia ser evitada com uma
mudanca de comportamento, e que a
tecnologia pode ajudar .

Além do forte impacto emocional que
um acidente de transito pode causar nas
familias , amigos, os custos relaciona-
dos a eles também sdo altos. Segundo
o IPEA (Instituto de Pesquisa Econdmica
Aplicada), no ano de 2014 os 170 mil
acidentes de transito ocorridos nas ro-
dovias federais brasileiras geraram um
custo de R$12,3 bilhdes.

Com base nesses dados alarmantes ,
e francamente inaceitaveis , pela impor-
tancia e consequencias do tema, a Sascar
adota um importante posicionando com
o mercado: MOBILIDADE SUSTENTAVEL;
reafirmando sua principal causa como
empresa de tecnologia em gestao de fro-
tas: a prevencao de acidentes.

“ Acreditamos que a mobilidade é es-
sencial para o desenvolvimento huma-
no e ela estd em nosso DNA. Contribui-
mos para a conectividade do transporte
deixando ele mais seguro, eficiente e
sustentavel. £ por isso que existimos”,
afirma Gilson Santiago, CEO Presidente
da Sascar.

Nos ultimos dez anos, a frota de veicu-
los aumentou 95,6% no Brasil, sem uma
correspondente evolucao da malha rodo-
vidria pavimentada, que cresceu apenas
11,3% no mesmo periodo. Colaborando
com esses fatores, problemas com sinali-
zacdo (10 a cada 100 acidentes), ilegibili-
dade das placas e falta de dispositivos de
protecdo aumentam potencialmente os
riscos de acidentes nas estradas segundos
dados da CNT (Confederacdo Nacional
do Transporte).

“Precisamos olhar para esse cenario
e contribuir para um transporte cada
vez mais eficiente e robusto. Através da
nossa tecnologia acompanhamos nos-
sos clientes a irem mais longe com se-
guranga e eficiéncia. Isso é mobilidade
sustentavel. Nossos clientes geram mais
empregos a medida que crescem, cola-
borando com a comunidade do entorno.
Melhoramos, juntos, nossa sociedade”
completa Santiago.

Uma andlise detalhada dos dados de
acidentes auxilia na compreensao das
causas e permite que sejam formuladas
estratégias e medidas preventivas mais
eficazes. E necessario entender que ou-
tros tipos de dados também sao impor-
tantes, como as caracteristicas das vias,
os historicos dos motoristas, volumes e
composicdo de trafego. Com o transpor-
te conectado toda a cadeia do transpor-
te é impactada positivamente. Essa é a
direcdo para o futuro.

A Sascar vem avancando no desen-
volvimento de novas tecnologias. Nos
ultimos 3 anos lancou tecnologias para
prevencao de acidentes e nesse ano lan-
cara ao mercado inovagdes com cameras
para mitigar ainda mais 0s riscos.

“Respiramos mobilidade e nosso olhar
estd nessa causa. Quando o transpor-

Gilson Santiago,
CEO Presidente da S
]

tador comeca a fazer a gestdo da sua
frota, todos evoluem: motoristas, em-
barcadores, seguradoras, gerenciadora,
todos nessa cadeia logistica. Ganhamos
na prevencao de acidentes, na reducao
dos custos operacionais, entre outros
fatores. As empresas se tornam mais
rentdveis, o meio ambiente ganha com
menos emissdo de carbono na atmosfe-
ra e passamos a proteger vidas e a evitar
custos desnecssarios. £ uma corrente po-
sitival Esse & o movimento da Sascar!”
conclui Santiago.

SOBRE A SASCAR

A Sascar, empresa do grupo Michelin
especializada em gestao de frotas, ofe-
rece solucdes tecnoldgicas para con-
tribuir para a mobilidade sustentavel,
conectando o transporte e deixando-o
mais seguro, eficiente e sustentavel para
o ir e vir de cargas e pessoas. Presente
no Brasil, México, Argentina e Europa, a
Sascar possui mais de 260 mil veiculos
conectados, sendo a lider do mercado na
América Latina e a sexta no mundo.

Outras informacdes acesse
WwWw.sascar.com.br
Telefone: 0300-789-6004
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Fabricantes francesas
lancam utilitarios minibus

Na familia Peugeot o destaque é o Boxer e na Citroén é o Jumper, ambos
equipados com motor 2.0 turbo diesel e com capacidade para 16 pessoas

SONIA MORAES

0 Boxer minibus tem motor 2.0 turbo diesel BlueHDi de 130 cv e 34,7 kgfm de torque

As fabricantes francesas Peugeot e
Citroén, que pertencem ao grupo PSA,
langam na Fenatran suas linhas de veicu-
los utilitarios leves para o transporte de
passageiros.

No estande da Peugeot o destaque é o
Boxer minibus. Mas a empresa apresenta
também os veiculos da familia de utilita-
rios leves (VUL): Partner, Expert furgao,
Expert minibus e o Boxer furgéo.

0 novo Boxer minibus chega ao mer-
cado brasileiro com uma lista completa
de equipamentos de série, com destaque
para o ar-condicionado dianteiro e tra-
seiro, assistente de partida em rampa e
controle de estabilidade (ESP).

0 veiculo esta equipado com motor 2.0
turbo diesel BlueHDi de 130 cv e 34,7
kgfm de torque, que garante poténcia,
agilidade e economia, além de estar de

A linha de furgées da Peugeot é
composta pelos modelos Partner furgao,
Expert furgao e Boxer ambulancia

acordo com as normas da sétima fase (L7)
do Programa de Controle de Emissdes Vei-
culares (Proconve), que entram em vigor
em 2022 e 2023. Tem capacidade para
transportar 16 pessoas (15 passageiros
mais o motorista). O modelo permitiu
a elevacdo do assoalho na cabine dos
passageiros tornando a van com o maior
bagageiro da categoria com capacidade
para até 1.000 litros.
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Alguns dos veiculos expostos serao
versdes transformadas — ambulancia, base
mével da policia, transporte escolar—com o
objetivo de mostrar ao publico a versatilida-
de de aplicacdes dos modelos, que atendem
com eficiéncia, versatilidade e robustez as
necessidades dos consumidores.

A Peugeot aproveita o evento para rea-
lizar teste-drive com seus veiculos VUL em
um circuito fechado na drea externa da feira.
Com isso, o publico podera testar a qualida-
de dos veiculos da marca e comprovar seus
grandes diferenciais: Partner furgéo, Expert
furgéo, Expert minibus, Boxer ambulancia e
a Boxer minibus.

CITROEN

Na area da Citroén o destaque é o
Jumper Minibus, que marca a entrada da
marca no segmento de passageiros. Com
16 lugares, o veiculo vem equipado com
ar-condicionado dianteiro e traseiro com
controle individual, bancos reclindveis
até 30°, controle de estabilidade, tomada
USB, porta-luvas com refrigeragéo e ta-
cégrafo. Tem espaco de até 1.000 litros




de capacidade para malas e bagagens.

0 novo motor 2.0 Turbo Diesel BlueHDi,
de 130 cv a 3.500 rpm e um torque ma-
ximo de 34,7 kgfm a 1.750 rpm, oferece
alto desempenho, baixo consumo de
combustivel e emissdes, transformando
o Jumper em um modelo &gil, seguro e
muito agradavel de dirigir, tanto na cidade
quanto na estrada.

Com uma frente que expressa dinamis-
mo e robustez, devido a seus farois, seu
capd com linhas salientes e um amplo
para-choque, o modelo é desenhado em
torno da nova identidade da marca, mas
que ndo deixa de lado a ergonomia e a
facilidade de uso. O Jumper Minibus tem
uma base mecanica moderna e robusta:
uma caixa de cambio manual de seis
marchas, um conjunto de suspensdes re-
forcado e adaptado a realidade brasileira,
uma direcdo precisa e progressiva e um
sistema de freio superdimensionado.

A Citroén também apresenta os demais
utilitdrios que compdem a sua linha de
produtos. S&o cinco ao todo, em dez
diferentes versdes para os mais diferentes
usos e realiza teste-drive com os modelos
VUL durante o evento.

Na linha de furgdes o Jumpy traz a
inovadora motorizacdo 1.6 turbo diesel
BlueHDi e o cdmbio manual de seis mar-
chas. Com dimensdes compactas —5.309
mm de comprimento, 2.204 mm de largu-
ra, entre-eixos de 3.275 mm e altura, de
1,93 m — o Jumpy é facil de estacionar.
Este veiculo vem com portas traseiras com
abertura de até 180 graus, que facilitam
0 carregamento e 0s movimentos ao re-
dor do veiculo, e porta lateral deslizante
com 935 mm, que permite acesso facil
ao compartimento de carga, assim como
a colocacdo de materiais por meio de
empilhadeiras.

Com design moderno, o veiculo vem
com modularidade inédita no segmento,
o Moduwork, que possibilita o trans-
porte de materiais de quatro metros de
comprimento sobre o assoalho plano. O
mecanismo amplia 0 espaco interno ao
levantar o assento do passageiro contra

0 Jumper Minibus tem caixa de cdmbio manual

de 6 marchas e suspensées reforcadas

A linha de furgées Jumpy dispée de cinco modelos, em dez diferentes versées

a divisoria existente entre a cabine e o
compartimento de carga. A tecnologia
torna a vida mais facil e segura com o
controle de estabilidade (ESP), o Hill
Assist (assistente de partida em rampas),
limitador e regulador de velocidade, ar-
condicionado, volante com regulagem
de altura e profundidade, retrovisor com
ajuste elétrico e banco do motorista com
regulagem de altura.

Outro modelo de carga da marca fran-
cesa, o Berlingo, tem motorizacdo 1.6 16V
Flex, de 122 cv de poténcia, capacidade
para levar 800 quilos e volume de trés
metros clbicos. E um dos Unicos da cate-
goria com porta lateral de série, garantindo
facilidade nos carregamentos do dia a dia.

0 Citroén Berlingo tem caixa de cambio

manual de cinco marchas e traz de série
equipamentos como direcdo hidraulica,
ar-condicionado, grade diviséria de carga,
ganchos para amarragdo, portas traseiras
com abertura de 180 graus, volante com re-
gulagem de altura e computador de bordo.

“Sabemos da importancia que o trans-
porte de carga tem no Brasil. Por isso,
buscamos sempre entender de maneira
profunda as necessidades de quem utiliza
esses veiculos no dia a dia. E é isso que
vamos mostrar durante o evento: a nossa
gama de produtos, que é a mais completa
e versatil do mercado, esta completamente
orientada para atender as expectativas dos
profissionais do setor de transportes”, afir-
ma Ana Theresa Borsari, country manager
da Citroén no Brasil. o™
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Transporte e logistica na era
da transformacao digital

As inovacdes tecnologicas se tornaram fundamentais na busca por mais
produtividade, sequranca e eficiéncia das frotas e dos negacios

MARCIA PINNA RASPANTI

A Fenatran 2019 representa uma oportu-
nidade para conhecer o que existe de mais
avancado em termos de monitoramento
e solucbes tecnolégicas para gestdo de
frotas e estoques. A MiX Telematics
mostra produtos para telemetria, como o
equipamento com cameras (MiX Vision),
e solucdes embarcadas que permitem a
comunicagdo do gestor de frota com os
motoristas, como o MiX Smart e o Rovi
Mini que informa ao motorista os erros de
direcdo e os eventos de manutencao com

mensagens de voz.

Por meio de integracdo com a platafor-
ma MiX Fleet Manager e computadores de
bordo, o gestor programa os eventos que
precisam ser monitorados como freadas
bruscas, direcdo perigosa e distragoes.
Alexandre Fagundes, gerente de produtos
e marketing da empresa no Brasil, explica
gue a empresa vem crescendo expressi-
vamente, desde o inicio das operagdes.
“Acreditamos no Brasil, que é um pais de
dimensdes continentais com vantagens
competitivas em diversos setores, espe-
cialmente no agronegécio”, afirma.

Para pequenas e médias frotas, a em-
presa criou a nova familia de solugdes MiX
Now. A plataforma foi lancada em grande
escala nos Estados Unidos, e agora esta
adaptada a realidade do mercado brasi-
leiro. Segundo a empresa, a plataforma é
pratica para instalar e facil de usar, pois

André Moreto: “As novidades estio em linha
com o posicionamento da marca no Brasil”

utiliza painéis (dashboards), que ddo uma
visdo rapida da utilizacdo da frota e even-
tos de excesso de velocidade.

0 MiX 2000 é o coracdo da solucdo MiX
FM Essential e atende a telemetria basica,
com monitoramento do comportamento do
motorista em frotas leves e de distribuicao.
As maiores aplicacbes da solucdo sdo a
reducdo do risco de acidentes, de multas
e ociosidade da frota, além do acompa-
nhamento logistico da frota.

WORSHOP

A Praxio, que fornece solugdes tecno-
|dgicas para transporte rodoviério e para
logistica, exibe inovacdes em tecnologia de
gestao especificas para o setor. Entre elas,
o novo ERP para transporte de cargas, que
engloba os beneficios do sistema de gestao
integrada e automatiza toda a emissao de
documentos de transporte por meio do uso
de robds, reduzindo custos operacionais de
transportadoras.

No evento, a Praxio também apresenta
torre de controle operacional, um sistema
de gerenciamento de todas as informagdes
que garantem o compartilhamento da ges-
tdo com os embarcadores em tempo real.

Outras solucdes também ganham
destaque na feira, como a ferramenta de
afericdo e controle de pneus, Business
Intelligence para transporte (agora com a
parceria da FGV IBRE), TMS e plataforma
para cotacdo e auditoria de frete. Além dis-
S0, a empresa aproveita a Fenatran 2019
para discutir o que ha de mais moderno em
tecnologia e servicos para transporte em
workshop organizado pela OTM Editora,
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com foco em transporte e inteligéncia
logistica do mercado brasileiro.

SUSTENTABILIDADE

A Sascar, empresa do Grupo Michelin,
traz solugdes que reforcam a promocdo
da mobilidade sustentavel. “As novidades
deste ano estao em linha com o posicio-
namento da marca no Brasil e no mundo,
nossas novas solucdes representam mais um
passo em direcdo a prevencdo de acidentes
e aumento da eficiéncia logistica pela ana-
lise de dados e geracdo de informacdo em
tempo real”, comenta André Moreto, diretor
de marketing e televendas da companhia.

A camera de fadiga e desatencdo, uma
tecnologia nacional desenvolvida pela pro-
pria Sascar, consiste em sistema de gravacao
de videos inteligente, capaz de identificar,
quantificar e gerar um alerta quando o
motorista demonstrar cansaco ou desvio de
foco da direcdo. A solucdo conta com um
algoritmo que pode interpretar as imagens
captadas pelas cameras e, a partir disso,
gerar alertas instantaneos aos gestores
de frota quando o condutor tiver qualquer
reacdo ndo recomendada.

A torre de controle e os smart reports
530 0s outros destaques da Sascar. “A torre
de controle permite 0 monitoramento da
frota e motoristas on-line em tempo real,
considerando todas as medicdes captadas
pelos dispositivos de teleméatica de forma
completa, eficiente e intuitiva, em painel
multi telas. Os relatérios inteligentes trazem
informacdes relevantes para a tomada de
decisdo em seus negdcios, além de um
acompanhamento consultivo do time Sascar
para montar planos e acdo”, explica Moreto.

SEGURANCA

A Mobileye apresenta ao mercado a
tecnologia Mobileye 630. “A Fenatran é a
principal vitrine para o setor de transporte
voltado ao segmento de frotas. E uma
grande oportunidade para apresentarmos
a tecnologia de prevencdo de colisdes da
Mobileye”, afirma Celso Gitelman, CEO da

FFTech, representante oficial e exclusivo da
Mobileye, an Intel Company no Brasil.

Atecnologia Mobileye esta integrada em
mais de 40 milhdes de veiculos de diferen-
tes modelos nas principais montadoras do
mundo, e aos sistemas ja existentes para
gestdo de frotas. Instalado no painel do
veiculo, o visor do Mobileye 630 emite sinais
de alerta ao calcular potenciais riscos como
impacto em outro veiculo, 0 cruzamento
de pedestres e ciclistas, ou ainda a saida
do motorista das faixas que delimitam o
sentido das estradas e rodovias.

Com capacidade para identificar formas,
veiculos e pedestres, além de texturas como
marcacdes de faixa e placas de sinalizacao
de transito, o Mobileye 630 interpreta dados
internos e externos captados por meio de
uma camera instalada no parabrisa do au-
tomovel. Essa tecnologia previne 90% dos
acidentes decorrentes de falhas humanas
e gue causam, anualmente, 1,5 milhdo de
mortes e deixam 50 milhdes de feridos em
estradas no mundo, de acordo com dados
da empresa.

A companhia apresenta também o dis-
positivo Mobileye 8 Connect, que prevé
colisdes e cria mapas de alta definicdo
das ruas e estradas. E uma tecnologia que
tem o intuito de preparar as cidades para
0 carro auténomo. A Mobileye atua no
desenvolvimento de visdo artificial, machine
learning, analise de dados, localizagdo e
mapeamento de tecnologias para os siste-
mas de assisténcia avancada ao motorista
(ADAS) e solucbes de condugdo auténoma.

LOGISTICA

A Senior exibe durante a Fenatran todo
o0 seu portfélio de produtos de logistica,
como o sistema de gestao de armazenagem
(WMS) e gestdo de transportes e frotas
(TMS). Atualmente, cerca de 48% da mo-
vimentacao de e-commerce varejista do
pais sdo feitos por meio de ferramentas da
Senior, informa a empresa. Durante a Black
Friday, o WMS da companhia responde por
cerca de 300 mil pedidos diarios em apenas
um centro de distribuicdo. Além disso, por

Anderson Benetti acredita que as empresas
precisam se adaptar a transformacéo digital

meio do TMS, quase 20 mil veiculos sdo
gerenciados pelo software.

Entre os clientes da empresa esté a Luft,
um dos maiores operadores logisticos do
Brasil. Para controlar mais de 25 armazéns
e 16 milhdes de unidades de manutencéo de
estoques (SKU) cadastrados, a companhia
conta com a solucdo WMS da Senior desde
2013. Gustavo Saraiva, chefe de informa-
cbes da Luft, destaca que a ferramenta
melhorou 0s processos. “Buscamos sempre
inovar para proporcionar valor aos nossos
clientes. Para isso, precisdvamos de uma
plataforma estével e robusta, com recursos
avancados de usabilidade e navegabilidade,
além de flexibilidade de parametrizacao
e foi o que conquistamos com a Senior”,
relata.

As ferramentas da area de logistica da Se-
nior s&o usadas também por outras grandes
empresas brasileiras como Correios, Tegma,
Magazine Luiza, Carrefour, Gerdau e Trans-
lovato. De acordo com o responsavel pela
Logistica da Senior, Anderson Benetti, esse
pacote de ferramentas traz beneficios em
curto prazo, aumentando a produtividade
dos veiculos, reduzindo o tempo de plane-
jamento de rotas e viagens e permitindo
acompanhar as entregas em tempo real.
"0 mercado hoje precisa se adaptar a trans-
formacao digital e oferecemos ferramentas
que facilitam esse processo, melhorando a
eficiéncia das empresas e permitindo maior
ganho de produtividade”, reforca.  ¢mm
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UTILITARIO

CITROEN

NOVA LINHA DE

INSPIRED
BY PRO
SiNCe 1919

CITROEN CITROEN
BERLINGO JUMPY

Condiczo valida para compra CNP) - pessoa juridica. Valor promocional a partir de R$ 49.990,00 a vista para Berlingo Furgao pintura sélida Branco Banquise 18/19 ou financiado pelo Banco PSA, com
entrada de R$ 0,00 (0%) a vista + 60 parcelas mensais de R$ 1.575,33, com vencimento da 12 parcela para 120 dias. Taxa de juros de 1,79% a.m. e 23,73% a.a. Valor total a prazo: R$ 94.519,80. O
Custo Efetivo Total (CET) méximo para essa operacéo é de 2,2% a.m. e 29,8% a.a., com IOF de 3% a.a. para pessoa fisica e 1,5% a.a. para pessoa juridica. Estoque: 30 unidades. Garantia de 1 ano nos termos
dos respectivos manuais. Valor promocional a partir de R$ 89.451,00 a vista para Jumpy Furgéo pintura sélida Branco Banquise 19/20 ou financiado pelo Banco PSA, com entrada de R$ 0,00 (0%) a vista
+ 60 parcelas mensais de R$ 2.750,37, com vencimento da 12 parcela para 120 dias. Taxa de juros de 1,79% a.m. e 23,73% a.a. Valor total a prazo: R$ 165.022,20. O Custo Efetivo Total (CET) méximo
para essa operaco ¢ de 2,1% a.m. e 28,36% a.a., com IOF de 3% a.a. para pessoa fisica e 1,5% a.a. para pessoa juridica. Estoque: 30 unidades. Garantia de 3 anos nos termos dos respectivos manuais.
Valor promocional a partir de R$ 119.060,55 & vista para Jumpy Minibus 19/20 pintura sélida Branco Banquise ou financiado pelo Banco PSA, com entrada de R$ 0,00 (0%) a vista + 60 parcelas mensais de
R$ 3.632,05, com vencimento da 12 parcela para 120 dias. Taxa de juros de 1,79% a.m. e 23,73% a.a. Valor total a prazo: R$ 217.923,00. O Custo Efetivo Total (CET) maximo para essa operacao ¢
de 2,07% a.m. e 27,9% a.a., com IOF de 3% a.a. para pessoa fisica e 1,5% a.a. para pessoa juridica. Estoque: 30 unidades. Garantia de 3 anos nos termos dos respectivos manuais. Valor promocional a



CITROEN

CITROEN PRO

UM BOM UTILITARIO E COMO UM BOM EMPREENDEDOR:
SABE FAZER DE TUDO.

8 anos de assisténcia 24h.
Facilidade no pagamento.
Revisao com preco fixo.
Revisao no mesmo dia.

Veiculo reserva.

CITROEN
ADVANCED
COMFORT

ZERO DE ENTRADA PARA CNPJ,
12 PARCELA PARA

CITROEN CITROEN
JUMPY MINIBUS JUMPER

1
ii

j 2 Ei

120 DIAS E ATE 60 MESES ;
PARA PAGAR. &
CITROEN §

JUMPER MINIBUS

’ No transito, d

HOMOLOGADS

partir de R$ 124.600,00 2 vista para Jumper Furgéo pintura sélida Branco Banquise 19/20 ou financiado pelo Banco PSA, com entrada de R$ 0,00 (0%) a vista + 60 parcelas mensais de R$ 3.796,98, com

vencimento da 12 parcela para 120 dias. Taxa de juros de 1,79% a.m. e 23,73% a.a. Valor total a prazo: R$ 227.818,80. O Custo Efetivo Total (CET) maximo para essa operacdo é de 2,07% a.m. e 27,84% a.a., I—I
com IOF de 3% a.a. para pessoa fisica e 1,5% a.a. para pessoa juridica. Estoque: 30 unidades. Garantia de 1 ano nos termos dos respectivos manuais. Valor promocional a partir de R$ 159.746, 10 a vista para COMPROMISSO
Jumper Minibus 15+1 pintura sélida Branco Banquise 19/20 ou financiado pelo Banco PSA, com entrada de R$ 0,00 (0%) & vista + 60 parcelas mensais de R$ 4.843,55, com vencimento da 12 parcela para CITROEN PRO
120 dias. Taxa de juros de 1,79% a.m. e 23,73% a.a. Valor total a prazo: R$ 290.613,00. O Custo Efetivo Total (CET) maximo para essa operacao é de 2,05% a.m. e 27,55% a.a., com IOF de 3% a.a. para

pessoa fisica e 1,5% a.a. para pessoa juridica. Estoque: 30 unidades. Garantia de 1 ano nos termos dos respectivos manuais. IOF, cadastro e despesa para constituicio da garantia estao inclusos nos calculos I PEL I
das prestacdes e CET. Sujeito a aprovacao de crédito. Alguns itens podem ser opcionais. Prazo de entrega: 90 dias. Consulte os precos das revisées. Promocao para veiculos faturados de 1 a 30/10/2019 %

ou enquanto durarem os estoques, ndo cumulativa com outras promocées. Acesse www.professional.citroen.com.br. Atencdo: o crédito deve ser usado de forma consciente, portanto, antes de contraté-lo,

verifique se est4 adequado as suas necessidades financeiras. Banco PSA: Ouvidoria 0800 771 9090, SAC 0800 771 5575 e Central de Atendimento ao Deficiente Auditivo ou de Fala 0800 771 1772.
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Randon traz uma série
de novidades

Mudancas aparecem em toda linha de produtos, que apresentam aumento
da capacidade de carga e maior conectividade

MARCIA PINNA RASPANTI

Novo tanque com caixa de .al.umimo polido chega com 50 m* de capacidade de carga

A Randon Implementos chega a Fena-
tran 2019 cheia de inovacdes. Além, das
mudancas na linha de produtos, a empre-
sa investe na tecnologia embarcada. Com
70 anos de atuacdo no mercado, a compa-
nhia investe em materiais diferenciados,
processos e concepcdes, com o objetivo
de oferecer novas funcionalidades aos
clientes e ao mercado.

Resultado da parceria as empresas Ran-
don e Triel-HT, o novo tanque com caixa
de aluminio polido chega com 50 metros
clbicos de capacidade de carga. Na com-
paracdo com o similar fabricado em ago-
carbono, 0 ganho de volume alcanca cinco
mil litros. O produto é compativel com o
transporte de combustiveis e quimicos
leves, ampliando as possibilidades de uso.

O tanque traz o sistema tecnotravas
para controle de abertura de valvulas e
tampas, que além de permitir monitora-
mento via satélite em tempo real, amplia
o controle sobre a carga. O produto é
equipado com freio a disco e suspensao
pneumatica TAS (Trailer Air Suspension).

e

0O sistema de frenagem EBS, dotado de
smartboard, monitora e informa dados
relativos a carga e ao implemento, como
pressao de pneus, distribuicdo de peso
por eixo e controle de estabilidade.

O recurso de seguranca é a camera
de ré, que amplia a visibilidade durante
manobras. O implemento traz rodado
simples e rodas de aluminio que contri-
buem para o ganho de capacidade de
carga. Outro destaque é o acabamento
polido, que marca a chegada da novidade
ao mercado.

0 novo furgdo carga geral traz diversas
atualizacdes de projeto, com énfase para
a ampliacdo da capacidade volumétrica e
de carga — cerca de 600 kg. Também teve
seu design remodelado, com a inovagdo
da unido dos painéis. Com a adogdo do
sistema Clinch, que fixa as chapas do
revestimento as colunas estruturais do
produto por um processo de conformagdo
mecanica, foi possivel eliminar aproxi-
madamente cinco mil rebites de fixacao,
e consequentemente, também, os furos.

Segundo o fabricante, tais mudancas tra-
zem melhora expressiva na vedagdo e na
resisténcia da estrutura da caixa de car-
ga. Para completar, uma nova estrutura
interna, com colunas, ripas e vergalhdes
mais leves, resulta em ganhos de volume
e amplia as op¢des de configuragao.

0 chassi também ganhou uma série
de melhorias estruturais, incluindo um
eixo especialmente desenvolvido para
aplicagdes controladas. O assoalho teve
a estrutura modificada e passou a usar
travessas “asa delta” em alta resisténcia,
assim como chapas no formato longitudi-
nal em acos especiais.

As portas agora sao travadas ao qua-
dro, que aliado ao teto inteirico e sistemas
de vedagdo, protegem contra entrada de
agua e poeira. Além disso, possuem siste-
ma de trincos mais ergonémicos e de facil
operagdo, com escada de acesso traseiro.

Em sintonia com as demais linhas da
Randon Implementos, o novo sider traz
um redesenho da estrutura do assoalho.
Novas travessas em “asa delta” e chapas
em alta resisténcia combinadas a solda no
sentido longitudinal tornam a estrutura
mais leve e adequada a circulacdo de
empilhadeiras e paleteiras, reduzindo o
peso do produto em 300 quilos.

Os perfis laterais passam a ser inteiri-
cos, sem soldas ou emendas, garantindo
mais resisténcia a estrutura do produto.
O sistema de amarragdo de carga tam-
bém foi redesenhado. Agora, além dos
modelos de amarracdo com o tradicional
sistema de catracas fixas, o sider conta
com furacdo na estrutura de travessas,
permitindo ao operador escolher entre
amarrar a carga com catracas moveis
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inferiores ou preservar o acesso ao com-
ponente dentro da caixa de carga.

Aestrutura e perfis do teto chegam com
maior vedacdo e facilidade de manuten-
cdo. As colunas moveis ganham operacao
mais ergondmica e segura. E as novas
portas, similares as do furgdo, agora séo
travadas ao quadro, assegurando melhor
vedacdo e facilidade de manutencéo, com
sistema de trincos mais ergondmicos e de
facil operacao.

O eixo autodirecional com ponteiras
moveis para suspensao distanciada, que
garante menor desgaste de pneus, maior
capacidade de manobra, seguranca e
vida Util dos componentes. O sistema de
frenagem com controle de estabilidade
EBS, integrado ao smartboard, monitora e
informa dados importantes sobre a carga
e o implemento. Funcdes como o monito-
ramento da pressdo de pneus, distribuicdo
de carga, sensores de proximidade e
controle de altura para operacdes em
doca sao operados por uma central ou
aplicativo conectado ao implemento.

PERSPECTIVAS

Na configuracao standard, o graneleiro
passou por diversas mudangas, a comegar
pelo design da caixa de carga. O chassi
foi remodelado, ampliando a resisténcia e
vida Util da estrutura, reposicionando op-
cionais e acessdrios como a caixa de ran-
cho e protetores laterais. Um para-choque
escamotedvel esta sendo apresentado,
com um perfil tubular sem solda, mais
leve, ergondmico e silencioso, atendendo
as exigéncias da legislacdo, com uma
geometria que protege o adesivo refletivo.

O painel Ecoplate combina vantagens
das duas versdes anteriores para propor
uma reducdo de peso: estrutura em
aluminio nas tampas do painel lateral da
caixa de carga e revestimento com menor
espessura e resisténcia elevada e assoalho
em aluminio. E conta, ainda, com sistema
de vedacéo, que confere melhor operacio-
nalidade de abertura e fechamento e maior
durabilidade. Para um graneleiro padrao,

de 12,4 metros, a reducao de peso chega
a aproximadamente 500 quilos.
Desenvolvida para atender ao mercado
internacional nos mais variados terrenos,
a plataforma modular tem suspenséo
totalmente fixada por parafusos. Os
suportes para o estepe, a caixa de fer-
ramentas, o aparelho de levantamento,
as caixas de fueiros e partes estruturais
também sdo parafusados. Os perfis exter-
nos sdo preparados para receber tampas
laterais em Ecoplate ou metalicas, ou a
colocacdo de porta-estacas (fueiros) de
madeira, e ainda o para-choque traseiro
desmontével. A iluminacdo é toda em
Led. A plataforma modular funciona como
plataforma, porta-contéiner e carga seca.
A patola eletrohidraulica para o seg-
mento canavieiro tem ponteira rotular,
que absorve variacées e imperfeicdes do
solo, garantindo estabilidade ao semirre-
boque quando desacoplado, mesmo com
carga. O sistema dispensa a utilizacao de
travas manuais, trazendo mais seguranca
e conforto ao operador, enquanto o cir-
cuito hidréulico é fechado, blindando o

O sider traz melhorias que proporcionam maior agilidade e seguranca ao operador

sistema contra vazamentos de 6leo.

O rodotrem basculante chega ao mer-
cado sem a necessidade do uso de role-
tes para abertura da tampa traseira no
momento do basculamento. Resultado
do langamento do dolly modular, que tem
novo design, com cambdo rebaixado,
estrutura tubular que evita o acimulo
de grdos na descarga e traz um conceito
inovador na montagem do chassi. O dolly
modular permite a utilizacdo do mesmo
chassi em todas as familias de produto.
Como resultado, o implemento permite
250 quilos a mais de carga liquida
transportada. Todos os semirreboques
apresentados contam com o conceito de
chassi e eixos de bitola larga.

A Randon espera um crescimento
gradual na linha leve, ainda neste ano. A
expectativa é de um aumento da receita
liquida da ordem de 47% em relacdo a
2018, por conta dos sinais positivos de
negdcios vindos do segmento de bebidas
e da recuperacao, ainda que cautelosa, da
construcao civil, envolvendo, notadamen-
te, a area de basculantes. o™
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Truckvan foca o segmento
de pesados

Empresa aproveita o evento para marcar presenca em diferentes de nichos
de mercado, com novos modelos de semirreboques

MARCIA PINNA RASPANTI

Fundada em 1992, a Truckvan é es-
pecialmente conhecida pela fabricacdo
de bals de aluminio para carga e de
unidades moveis, como carretas, cami-
nhdes, além de veiculos customizados
como negacios sobre rodas para diversas
finalidades. Agora, o objetivo da compa-
nhia é se consolidar como fornecedora
de implementos rodovidrios pesados,
como semirreboque sider, furgdo, carga
seca, piso mével e semirreboque para

A linha de pesados tem como
destaque o semirreboque furgao

Semirreboque Inloader de trés
eixos para o transporte de vidro

transporte de valores.

Nesse sentido, a participacdo na Fena-
tran 2019 é estratégica, e a empresa apro-
veita para exibir um portfélio diversifica-
do. "A Fenatran é a feira mais importante
para Truckvan, pois ela retne as principais
empresas do setor de transportes e im-
plementos rodovidrios. O evento nos da a
chance de apresentar novidades de uma

> .;-'ll-“-"'rq,
==

maneira muito impactante e assertiva
diretamente para 0 nosso publico-alvo”,
afirma Alcides Braga, socio-diretor e
cofundador da Truckvan.

Além de dar destaque a produtos
como semirreboque sider, furgao e carga
seca, a Truckvan expde carrocerias para
transporte de bebidas tanto plana (para
seis paletes) quanto rebaixada (para dez
paletes), enfatizando sua forte atuagéo
nesses segmentos. A fabricante, por sinal,
deve terminar o0 ano com 500 equipamen-
tos desse tipo entregues. A expectativa
da Truckvan é registrar um incremento
entre 30% e 40% nas vendas, até o
final do ano.

Outra novidade da marca é o semir-
reboque Inloader de trés eixos para
transporte de vidro. O implemento pos-
sui mesa de pino-rei moével no sentido
vertical com acionamento hidraulico que
trabalha em conjunto com o sistema de
suspensao eletropneumatica com EBS dos
eixos, proporcionando o nivelamento da
carreta paralelamente ao solo, para o
carregamento do rack de vidro. Além de
proporcionar mais agilidade na operagdo
de carga e descarga, o modelo promete
maior seguranca e durabilidade. O semir-
reboque conta também com travas para a
carga do tipo hidropush hidraulico e caixa
de carga em aluminio.

A Truckvan ainda expde trés produtos
que ingressam na sua linha de unidades
moveis para locacdo. A carreta Show Bar,
ideal para eventos de entretenimento e
corporativos, que pode ser usada como
lounge vip para convidados da empresa.
O camarim mével Smart e o palco Retré-
Tech completam a intensa participacao
da companhia na exposicao. c™™M
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IMPLEMENTQOS

Librelato investe em tecnologia

A empresa apresenta um sistema de conectividade para os semirreboques,
resultado de uma parceria com a Sascar

MARCIA PINNA RASPANTI

Rodotrem Basculante Premium 2.0,
com maior vida util

A maior novidade da Librelato para a
Fenatran 2019 é ligada a tecnologia e
conectividade. Em um projeto em conjunto
com a Sascar, empresa que atua em gestao
de frotas, a fabricante de implementos
rodovidrios passa a oferecer implementos
rodovidrios conectados. Com essa tecno-
logia, os frotistas poderdo ter maior de
controle e monitoramento de suas cargas,
inclusive com os implementos desacoplados
dos cavalos mecanicos.

Outro destaque é a suspensdo pneuma-
tica com eixo autodirecional, popularmente
conhecido como eixo de manga. A partir de
2020, todos os implementos da marca com
trés eixos, em que pelo menos o primeiro
é distanciado em relacdo ao segundo, con-
tardo com o primeiro eixo equipado com
ponteira mével. De acordo com a Librelato,
anova tecnologia oferece maior seguranca,

p—

menores custos de manutencdo e retorno
de investimento mais rapido, substituindo
completamente a solucdo até entdo adota-
da no mercado de eixo fixo acoplado a um
quadro autodirecional com rala.

Um dos lancamentos da Librelato é o
Rodotrem Basculante Premium 2.0, de-
senvolvido com aco de ultra resisténcia e
acoplamento por quinta roda, que tem vida
atil até trés vezes maior em comparagdo
ao aco tradicional. Diferente do sistema
com engate esférico, o acoplamento por
quinta roda dispensa a necessidade de uma
segunda pessoa, além do motorista, para
fazer o engate e desengate da composicao
nas operacdes de transporte. Além disso,
0s pesos e forcas radiais sdo distribuidas
uniformemente, ja que incidem sobre uma
superficie plana e ndo apenas sobre o pino
esférico.

O semirreboque graneleiro
Pro-Nio, implemento que tem o
niébio na composicdo do ago uti-
lizado em sua fabricacdo, garante
mais leveza e resisténcia. Com

a nova tecnologia aplicada ao

Semirreboque graneleiro Pré-Nio
tem o niébio na composicao do aco

implemento de trés eixos e 12,5 metros
de comprimento, a Librelato garante
um aumento de carga transportada na
ordem de 780 quilos.
Voltado para os frotistas que traba-
lham com cargas paletizadas, o sider Grid
se baseia em um novo conceito de furgao
lonado. O implemento, que estd em pro-
cesso de homologagao para o transporte
de bebidas, permite amplo e total acesso
a qualquer carga em até 30 segundos.
A tecnologia foi inspirada em conceitos
europeus de logistica e distribuicdo e tem
previsdo de comercializacdo para o inicio
no ano que vem.

MERCADO

Rafael Bett, diretor comercial da Librelato,
conta que a empresa acompanhou o cresci-
mento do mercado de implementos. “Varios
fatores contribuiram para esse resultado.
Havia uma demanda reprimida, pois, em
anos anteriores, as vendas de caminhdes
e semirreboques foram muito abaixo do
esperado, forcando o envelhecimento da
frota. Atualmente, a tabela de fretes e a me-
lhora de margens lucro para os operadores
logisticos se tornaram fatores importantes
para esse aumento do mercado, superando
as expectativas dos analistas.”

Na opinido de Bett, a inflacdo controlada
e 0s juros em queda também motivam os
empresarios e autbnomos a investir em atuali-
zacdo das frotas. O semirreboque graneleiro
e 0 basculante sdo os maiores destaques
na linha de produtos da Librelato em 2019.
"Acreditamos que o mercado chegara a 58
mil unidades nas vendas internas. A expec-
tativa é de atingirmos 15% de market share
até o final do ano”, espera Bett. ™M
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FENATRAN 2019 | MERCEDES-BENZ

Mercedes-Benz testa caminhao
com direcao autonoma

O Atego 2730 tem a direcao controlada por um sistema que inclui piloto
automatico, GPS e georreferenciamento

SONIA MORAES

LTS

A Mercedes-Benz aproveita a exposi¢cdo
para testar o Atego 2730 com direcdo
auténoma. Desenvolvido em parceria com
a Grunner, empresa de tecnologia para
0 campo, este caminhdo se destaca pela
tecnologia e conectividade.

No Atego a direcdo autdbnoma é con-
trolada por um sistema que inclui piloto
automatico, GPS e georreferenciamento,
com o veiculo podendo ser utilizado durante
24 horas exclusivamente nos trechos mape-
ados da fazenda onde acontece a colheita.
“Pela primeira vez, estamos quebrando
um tabu e trazendo para a Fenatran a de-
monstracao de uma tecnologia auténoma”,
afirma Roberto Leoncini, vice-presidente de
vendas e marketing caminhdes e 6nibus da
Mercedes-Benz do Brasil.

0 Atego recebe nova configuracdo com
bitola mais larga (distancia entre as rodas),
pneus agricolas de alta flutuacao e antenas
para captar sinal de satélite. O caminhdo

A velocidade média do Atego 2730 é de aproximadamente 6 kmlh na area da colheita

atua lado a lado com as colhedoras de
cana, também de conducdo auténoma,
que fazem a colheita e o corte, lancando a
cana picada diretamente na carroceria do
caminhdo. A velocidade média do veiculo
gira em torno de seis quilémetros por hora
na area da colheita.

Terminado o carregamento, o motorista
assume o controle do Atego para a etapa
de transbordo aos treminhdes, ou seja, 0
descarregamento da carga nos caminhdes
de maior capacidade, que completam o ciclo
de transporte levando a cana as usinas de
aclcar e etanol.

Com capacidade para até 14 toneladas de
carga liquida, o Atego 2730 6x4 com direcdo
auténoma é equipado com o motor Mercedes-
Benz OM 926 LA de 286 cv de poténcia a
2.200 rpm, com torque de 1.120 Nm entre
1.200 e 1.600 rpm. A transmissao automati-
zada MB PowerShift G211 de 12 marchas foi
desenvolvida para aplicagbes off-road.

Este caminhdo conta com suspensdo
traseira de molas trapezoidais centralmente
articuladas ou com suspensdo mista (me-
talica e pneumatica), o que contribui para
absorver os impactos e aumentar a estabili-
dade do veiculo em terreno com topografia
mais severa. Vem equipado com estribo
acima da linha do para-choque, grade de
protecdo, escape vertical e para-choque de
plastico de alta resisténcia dividido em trés
partes, o que facilita o reparo.

Segundo Leoncini, a utilizagdo de cami-
nhdo em substituicdo a tratores agiliza o
processo de transbordo dentro das fazendas,
trazendo mais produtividade, menos consu-
mo de combustivel e menor custo operacional
para o abastecimento das usinas de aglicar e
etanol. “Depois de varios estudos, chegamos
a conclusdo de que o caminh&o é a melhor
solugdo para acompanhar a colhedora na
colheita”, afirma o executivo. "0 caminhao
com dire¢do autdnoma proporciona maior
velocidade média de operagdo, menor
tempo, maior agilidade nas manobras, mais
conforto para o motorista e mais agilidade
em estradas irregulares.”

Outro caminhdo auténomo da Merce-
des-Benz, que estd disponivel no mercado
para operacao no campo, é o Axor 3131,
Usado para transbordo de cana, este
veiculo tem capacidade para até 20 to-
neladas de cana picada. "Atualmente sdo
22 modelos Axor em operacdo nas usinas,
trabalhando regularmente no periodo de
safra”, diz Leoncini.

Também esta disponivel para test-drive
na Fenatran o Novo Actros conectado. Os
visitantes podem testar os modelos 2548
e 2648 em uma pista outdoor de dois
quilémetros. ™M
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Grandes cargas.
Baixo consumo.

Transportar o maximo de carga possivel com 0 minimo esforco. Isso é reduzir
0 consumo de combustivel e gerar economia.

Para percorrer grandes trajetos consumindo menos combustivel conte com as solucdes inteligentes e tecnologias da ZF.
Sistemas de transmissao, chassi e seguranca que reduzem custos operacionais e garantem o maximo conforto.
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FENATRAN 2019 | MOTORES

Cummins aposta no motor
a gas para o Brasil

Na Fenatran 2019, além do propulsor ISL G de 8,9 litros, a empresa apresenta
o motor diesel X13 Euro 6, com o sistema U Module de pds-tratamento

SONIA MORAES

A Cummins apresenta na
Fenatran sua nova linha
de produtos: o motor a
gas ISL G de 8,9 litros e o
motor diesel X13 Euro 6 de
9 a 15 litros, com
0 novo pacote de
pos-tratamento U
Module, que estd de
acordo com as normas
de emissdes que entram
em vigor em 2022.

O motor a gas ISL G é produzi-
do nos Estados Unidos. Tem 250
cv de poténcia, torque de 990 Nm
a 2.200 rpm e foi projetado para
operar com gas natural e biogés.
Desenvolvido para caminhdes e 6nibus,
tanto na versdo escolar quanto urbana,
este motor esta de acordo com os padrées
atuais de emissdo da Agéncia de Protecdo
Ambiental dos Estados Unidos (EPA) e
da California Air Resource Board (ARB).

A Cummins tem versdes de motor a
gas que também podem vir da China. “A
principio ndo temos planos de produzir

Sistema de
pos-tratamento
U Module

— ‘ Motor a gas
ISL G de 8,9 litros

este motor no Brasil,
fazemos aqui compo-
nentes (blocos e cabecotes)
para o motor a gas. No primeiro
momento vamos desenvolver o mercado
e seguir o exemplo aplicado no motor
ISF de lancar o conceito, desenvolver o
produto e, conforme crescer a demanda,
decidir pela producao local”, afirma Luis
Pasquotto, presidente da Cummins Brasil
e vice-presidente da Cummins Inc.

A linha de motores a gas que a Cum-
mins disponibilizara ao mercado brasileiro
tem sete plataformas diferentes para ca-
minh&es e dnibus, que variam de 5,9 a 12
litros e poténcias entre 194 e 400 cavalos.
Segundo Pasquotto, & um motor muito
limpo, com emissdo préxima de zero. Emi-
te 90% menos de NOx do que o exigido

Sy

A

atualmente pela legislacdo americana. “A
Cummins é lider global no fornecimento
de motores a gés natural, com mais de 80
mil propulsores em opera¢ao no mundo”,
revela o presidente da Cummins.
No Brasil, a Cummins fechou
parceria com a Agrale e a
:\ Marcopolo, que estao tes-
tando os motores a gas
em seus veiculos. “Te-
mos acordos fechados
com clientes do setor
de caminhdes, que
ainda ndo podem
ser revelados”, diz
Pasquotto.
A Cummins acredi-
ta no potencial dos
motores a gas como
alternativa de reducao
do impacto ambiental nos
centros urbanos, onde ha
maior concentracao de pessoas
e consequentemente mais poluicdo.
“No segmento de caminhdes existe uma
aplicacao vocacional no pais para o uso
do gas natural, como equipamentos para
coleta de lixo e eventualmente cimentei-
ros”, afirma Luis Chain Faraj, diretor de
engenharia de servicos da Cummins Inc.
responsavel pela América Latina.

MOTOR
DIESEL

Outra novidade da Cummins é o motor
diesel X13 Euro 6, com 0 novo pacote de
pos-tratamento U Module, para cami-
nhdes médios, pesados e extrapesados.

46 | TRANSPORTE MODERNO - 495



CUMMINS CHEGA AOS 100 ANOS E FOCA NA INOVACAO

A Cummins celebra o centenario de
fundacdo se destacando com mais de
1,5 milhdo de motores produzidos glo-
balmente. “A Cummins chega aos 100
anos muito forte, confiante e se tornando
cada vez mais uma empresa de inovagao
em trem de forca e solucdes de energia”,
afirma Luis Pasquotto, presidente da
Cummins Brasil e vice-presidente da
Cummins Inc.

“Até agora 0 motor diesel foi a solucdo
preferida pela maioria do mercado. Mas a
empresa esta ciente que, depois de 100
anos de sucesso, isso estd mudando.
Por isso, estamos investindo, inovando e
temos hoje a eletrificacdo, o combustivel
alternativo, o gas natural, o combustivel
renovavel, a célula de combustivel e o
motor hibrido, solugdes que vém de um
espirito de inovagdo, uma consciéncia de
que é preciso estar a frente da tecnolo-
gia, mas a empresa nao vai abandonar
o motor a combustdo”, diz o presidente
da Cummins.

Mesmo com a perspectiva de esfria-
mento da economia dos Estados Unidos
e da China, a Cummins projeta manter
em 2019 o mesmo faturamento mundial
de US$ 23,7 bilhGes registrado em 2018
e continuar crescendo globalmente.

No Brasil, depois de perder 25% da
producédo de motores com o fechamento
da fabrica da Ford Caminhdes, em Sdo
Bernardo do Campo (SP) e ter um im-
pacto negativo de 10% no faturamento,
0s objetivos da Cummins é melhorar a

Baseado no modelo X12, versdo que
inaugurou novo padrdo de plataforma
global de motores pesados em 2017, o
X13 segue a tendéncia de downsizing, de
tamanho compacto, mais leve e eficiente
e com poténcia e torque mais elevados —
de 480 cv a 560 cv e torque de 2.400 a
2.600 rpm ante 380 cv a 490 cv e 2.000
a 2.300 rpm. Desenvolvido para atender

Luis Pasquoto: “A empresa nao vai abandonar
o motor a combustao”

eficiéncia e a lucratividade. “Temos visto
0 ambiente econémico com otimismo
moderado. Nao estamos euforicos, mas
comparado com o gue aconteceu em
2015 e 2016 estamos confiante”, diz
Pasquotto.

Para o presidente da Cummins, a va-
riacdo de crescimento do Produto Interno
Bruto (PIB) entre 0,5% e 0,9% nao faz
tanta diferenca, pois existe muitas nuan-
ces dentro dos negdcios da companhia e
o PIB é apenas um indicador, pois o que
aempresa olha é a tendéncia. “Acredita-
mos que em 2020 o avanco do PIB pode
chegar proximo de 2%. Nao acreditamos
em um crescimento fantastico, mas se

as diversas normas internacionais em
requisitos de emissdes, o novo motor
comeca a ser produzido na China a partir
de 2020.

0O sistema de pés-tratamento U Mo-
dule instalado no novo motor X13 é
desenvolvido pela Cummins Emission
Solutions (CES) para caminhdes de alta
poténcia. Com novo layout e instalacdo

atingir 2,5% a 3% esta bom."

Pasquotto cita também as reformas da
previdéncia, tributaria, os ajustes traba-
lhistas, 0 acordo com a unido europeia e
a aproximacao do Brasil com os Estados
Unidos, como algo positivo para a eco-
nomia do pais. “O que nos preocupa é a
taxa de cambio no patamar desfavoravel,
a crise da Argentina, a guerra comercial
dos Estados Unidos com a China e a
descoordenacdo do executivo com o
legislativo, o que faz com que as coisas
andem devagar.”

Segundo Pasquotto, o mercado de
caminhdo, cuja produgdo cresceu 13%
de janeiro a agosto em relagdo ao mesmo
periodo de 2018, totalizando 77.046
veiculos, muito puxado pelo mercado do-
méstico, que avancou 40%, com 63.182
veiculos emplacados, mostra que o Brasil
esta se recuperando. “A queda de 52%
nas exportagdes é decorrente da crise
da Argentina.”

No mercado de caminhdes a Cummins
fechou bem o primeiro semestre, segundo
Pasquotto, com 53% de participacdo no
segmento de leves, 66% no de médios e
7% no de pesados.

No mercado de 6nibus, que teve um
crescimento de 72% nas vendas de
janeiro a junho, a Cummins elevou o
seu market share de 11% em 2011 para
25% em 2019. “Isso mostra que a hossa
estratégia tem dado certo em relagdo a
melhorar a lucratividade e a eficiéncia”,
afirma Pasquotto.

simplificada, o equipamento é adequado
para motores acima de 8.9 litros.

O sistema, altamente flexivel, compacto
e de baixo peso, é composto por quatro
modulos — catalisador de oxidacdo de
particulas (DQC), filtro de particulado de-
rivado do diesel (DPF), misturador de gases
e particulas de ureia (Mixer) e o catalisador
de reducdo de NOx (SCR). m
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Continental lanca o Conti
HAC 3 para o segmento misto

Com avancadas tecnologias, o modelo foi desenvolvido para equipar caminhdes
que operam tanto no asfalto quanto fora de estrada

SONIA MORAES

A Continental lanca na Fenatran
2019 o pneu Conti HAC 3 para
0 segmento misto de média e
alta severidade. Com avanca-
das tecnologias, 0 modelo foi
desenvolvido para equipar
veiculos que operam tanto
no asfalto quanto em terre-
nos pedregosos, rochosos
ou lamacentos (dentro e fora
de estrada) como no transpor-
te de cana-de-aclcar, madeira,
minérios e na construcao civil.

Seu alto rendimento quilomé-
trico, maior resisténcia a cortes e pico-
tamentos resultam do composto especial
utilizado em sua fabricacdo e do desenho
com trés sulcos de sua banda de rodagem,
que foi desenvolvida para proporcionar o
melhor desempenho em terrenos mistos
de alta severidade. Por isso, inclui sulcos
mais largos e ranhuras mais robustas para
melhorar a tragdo, além de tecnologia para
expulsdo de pedras para evitar eventuais
danos a carcaca.

Fabricado em Camacari, na Bahia, o pneu
Conti HAC 3 pode ser aplicado nos eixos
dianteiro, livre ou até mesmo em tracdo mo-
derada. Disponivel na medida 295/80R22.5,
conta com a prote¢do adicional da garantia
de sete anos contra defeitos de fabricacdo
oferecida pela marca.

Outra tecnologia presente no Conti HAC 3
é 0 Air Keep Inner Liner, que alia a utilizacdo
de um novo composto no inner liner (parte
interna do pneu) a um inovador sistema de
vulcanizagdo, possibilitando uma retencao
até 50% mais eficiente da pressao de ar in-
terna. A reducdo na deformacdo da carcaca
também colabora para diminuir a resisténcia

Pneu Conti HAC 3

do pneu ao rolamento, pro-

porcionando expressivos

reflexos na economia
de combustivel e na
menor emissao de CO,
na atmosfera.

Um pacote de cin-
tas de aco a prova
de cortes e um taldo
reforcado conferem
ao Conti HAC 3 uma

grande resisténcia, impe-
dindo o desgaste irreqular
e ampliando a tracdo por

meio da rigidez estrutural. Eles
também protegem a carcaca e evitam a sua
perfuracdo, aumentando a sua vida util e
contribuindo para uma maior recapabilidade
do pneu.

“A Continental Pneus tem direcionado
seus esforcos em conjunto com o time de
pesquisa da Alemanha para desenvolver
produtos com tecnologias capazes de
ofertar o melhor nivel de performance para
cada tipo de aplicacdo, pois 0 nosso objetivo
principal é proporcionar aos nossos clientes
0 menor custo operacional total. E os que
atuam no segmento misto de média e alta
severidade encontram isso na robustez do

L

Sensor TPMS instalado na parte interna

Conti HAC 3, um pneu que oferece alta
quilometragem, baixo nivel de picotamento
e um maior indice de recapabilidade”, afir-
ma Rodrigo Bonilha, gerente-executivo de
vendas de pneus de carga da Continental
Pneus Brasil.

Em seu estande a Continental expde tam-
bém suas bandas de rodagem ContiTread.
Produzidas no Brasil estdo disponiveis em 13
diferentes desenhos e em diversas larguras
para aplicacdo nas principais medidas de
pneus dos segmentos de longa distancia,
regional, urbano e misto.

MONITORAMENTO

A fabricante alema de pneus também
apresenta na feira suas solucdes de moni-
toramento digital: pneus inteligentes com
sensores TPMS e o Conti Yard Reader.

Instalados na parte interna do pneu, os
sensores sdo capazes de gerar informacdo
de pressdo e temperatura, ajudando a
garantir que os pneus rodem sempre com
a pressao correta, prolongando sua vida
atil, reduzindo o consumo de combustivel
e, consequentemente, as emissoes de CO,
na atmosfera.

O Conti Yard Reader realiza a leitura e 0
envio dos dados dos pneus que equipam
onibus, caminhdes e reboques assim que
eles retornam para garagem ou patio da
frota. Flexivel, ele coleta, a partir de um
ponto de leitura fixo, os dados de pressao
e temperatura dos pneus em um raio de
aproximadamente 20 metros. Os dados sao
encaminhados a um portal digital que pode
ser acessado via computador ou celular,
onde estdo disponiveis os historicos de
leitura e relatdrios gerenciais. om
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FENATRAN 2019 | COMPONENTES

Grupo Randon apresenta novidades
em diferentes segmentos

Lancamentos e tecnologias diferenciadas fazem parte dos produtos em destaque
das empresas que compdem o grupo

MARCIA PINNA RASPANTI

Suspensao traseira Full-Air

A Suspensys chega a Fenatran 2019 com
oito projetos. Um dos lancamentos € a ver-
sdo evoluida da suspensdo traseira Full-Air,
que traz vantagens de modularizacdo, com
as aplicagdes para freio a disco ou a tambor
e chassi de bitolas larga e estreita. Além de
maior capacidade de carga transportada,
0 equipamento tem tecnologia de controle
eletrénico de peso transportado por eixo
direto da cabine, proporcionando melhor
adequacgdo dos conjuntos para diferentes
tipos de carga.

A suspensao dianteira Full-Air proporcio-
na os mesmos beneficios, aliados a facili-
dade de adaptacdo para diversos tipos de
veiculos. A nova suspensdo mecanica para
implementos ainda esta no plano concei-
tual, assim como a proposta de suspensao
independente. A Trailer Air Suspension
(TAS) permite manutencdo individual dos
componentes. A Suspensys também traz
a suspensdo pneumatica dianteira mista
e um conjunto de solugbes especialmente
desenvolvido para o agronegdcio.

A Jost Brasil desenvolveu um conjunto
de inovagdes que unem sensoriamento
eletrénico e sustentabilidade nos produtos.
O LubeTronic 1point possibilita a lubrifica-

cao exclusiva e automatizada do pino rei.
O recurso eletrdnico injeta nas conexdes
apenas a dose necessaria de lubrificante,
conforme uma programagdo que ajusta
volume e intervalo de tempo.

0 conjunto de sensores para engate da
quinta roda é um conjunto com trés funcdes
especificas sinaliza a condicdo de acopla-
mento no painel. A quinta roda JSK 37CXW
com placas poliméricas de desgaste atende
aplicacdes de maior exigéncia e pode ser
adquirida com sensores de acoplamento e
LubeTronic. O conceito LubFree dispensa o
uso de graxa sobre o bloco. Na aplicagdo
canavieira, a quinta roda JSK 39CS com
sistema air release permite a abertura au-
tomatizada do mecanismo de travamento e
sensor de acoplamento.

A Master apresenta a familia de camaras
tipo pistdo VHO, cdmaras para freios a disco
e produtos inovadores como o freio CP 410
e freios a disco ELSA dos modelos 225H e
225E. Além destas novidades, a marca leva
para a feira uma linha completa do sistema
de atuagdo pneumatica para caminhoes,
oOnibus e semirreboques.

A Fras-le traz uma solugdo que conjuga
a lona de freio fabricada pela Fras-le e o

tambor de freio produzido pela Suspensys/
WE Castertech, formando o chamado par
tribolégico. Na comparagao com os modelos
atuais, a economia para o transportador
rodoviario, tanto de cargas quanto de pas-
sageiros, pode chegar a 35%.

Sob controle da Fras-le desde 2018, a
Fremax, ha mais de 30 anos fabrica au-
topecas, pesquisando, desenvolvendo e
manufaturando seus produtos para veiculos
de passeio, utilitarios e comerciais leves em
Joinville (SC). O horizonte aponta para no-
vos investimentos em cubos de roda: linha
a ser desenvolvida naquele que ja é hoje o
portfélio mais atualizado do mercado, com
aproximadamente 400 part numbers.

A Controil exibe uma nova linha de
cilindros, além de expor sua linha de com-
ponentes para sistemas de freios e pecas
em polimeros. A empresa desenvolve e
produz componentes para sistemas de
freios hidraulicos, embreagens, servofreios
e reparos diversos, além de polimeros
utilizados na montagem de veiculos leves
e pesados, fazendo uso de diversos tipos
de borrachas. Ainda neste ano, a empresa
investe R$ 3,5 milhdes em uma linha de
producdo de cilindros mestre, totalmente
automatizada. J4 esta disponivel a linha de
cilindros de roda em aluminio, denominada
Linha Aluminum, além de cilindros mestre
para veiculos equipados com sistema ABS.

Um dos destaques no portfélio da Sus-
pensys WE/Castertech é desenvolvimento
da prépria empresa, com os respectivos
testes realizados na estrutura de Ultima
geracdo do Centro Tecnoldgico Randon:
Wheel End Long Life (WELL), que consiste
em um conjunto cubo-tambor long life,
projetado para ser mais leve e com durabi-
lidade superior. o™
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Vendas de caminhoes devem
ultrapassar 100 mil unidades

Os 74.255 veiculos comercializados de janeiro a setembro deste ano

ja superaram o volume vendido em todo 0 ano de 2018

SONIA MORAES

As condicdes favoraveis do setor agricola
continuam interferindo positivamente no
mercado de caminhdes. Com 74.255 vei-
culos emplacados, crescimento de 40,7%
sobre os 52.779 modelos vendidos no
mesmo periodo do ano passado, as monta-
doras conseguiram em nove meses atingir o
mesmo volume de vendas de todo 0 ano de
2018. “Estamos prevendo um ano positivo
para o setor de caminhdes, que continua
com demanda aquecida”, afirma Luiz Carlos
Moraes, presidente da Associagdo Nacional
dos Fabricantes de Veiculos Automotores
(Anfavea).

E é o segmento de pesados que tem
sustentado as vendas do setor, com 38.225
caminhdes emplacados, aumento de 61,1%
sobre os nove primeiros meses de 2018, cujo
volume vendido totalizou 23.728 veiculos.
Os semipesados tiveram 16.638 modelos
vendidos, 33,9% a mais que no ano ante-
rior; e 0s médios 7.430 unidades, alta de
42,2% sobre os 5.224 veiculos comercia-
lizados de janeiro a setembro de 2018. A
quantidade de semileves cresceu 29,9%,
totalizando 3.756 veiculos e a de leves caiu
3,5%, de 8.508 para 8.206 unidades.

RANKING DE VENDAS

Entre as fabricantes de caminhdes a
lideranca continua com a Mercedes-Benz,
que vendeu até setembro 22.477 caminhdes
no pais, 58,1% a mais que no mesmo
periodo de 2018 (14.216). A Volkswagen
Caminhdes, segunda colocada no merca-
do, aumentou as suas vendas em 31,5%,
acumulando o emplacamento de 18.958
veiculos, ante 14.422 modelos comerciali-
zados nos nove meses de 2018.

0 terceiro lugar foi ocupado pela Volvo,
que vendeu 11.660 veiculos, avanco de
55,5% sobre o acumulado de janeiro a
setembro de 2018 (7.497), e o quarto lugar
com a Scania, cujas vendas totalizaram
9.720 unidades, alta de 61,9% sobre os
6.003 veiculos vendidos nos nove meses
de 2019.

A Ford, quinta colocada no ranking, ven-
deu 5.639 veiculos, 13% a menos que nos
nove meses de 2018, quando foram vendi-
dos 6.482 modelos. A lveco aumentou suas
vendas em 31,4%, com 2.599 unidades, e
a DAF teve um incremento de 41,9%, com
2.270 unidades.

0 bom momento dos negécios no mer-
cado interno garantiu aumento de 13,2%
na produgdo de caminhdes no acumulado
de janeiro a setembro, atingindo 87.452
veiculos, ante os 77.254 modelos que foram
fabricados nos nove meses de 2018. "0
total de caminhdes fabricado até setembro
é quase o dobro do que foi produzido em
2016 (46.383), 0 que mostra que o mercado
interno esta compensando a queda nas ex-
portacdes, que tém sido muito afetadas pela
crise da Argentina”, observa o presidente
da Anfavea.

PREVISAO

Diante do momento favoravel do mercado
interno, a Anfavea revisou suas projeces
para o mercado de caminhdo em 2019. As
vendas, que em 2018 atingiram 75.987
veiculos, devem crescer 35%, ultrapassando
100 mil unidades — nimero que ndo era
alcancado desde 2014.

A producdo, que somou 105.534 cami-
nhdes em 2018, deverd manter o ritmo de

expansao até o fim de 2019, segundo o
presidente da Anfavea, mas encerrard o ano
com um percentual de crescimento menor,
em vez de 11% como havia sido projetado,
avancara 8,2% devido a queda de 40,7%
esperada para as exportacdes, provocada
em grande parte pela crise da Argentina, e
atingira 114.187 unidades. Incluindo 6nibus
a produgdo de veiculos pesados somara 145
mil unidades neste ano.

A estimativa da Anfavea é que as expor-
tacOes de veiculos pesados, que em 2018
atingiram 33.700 unidades — 24.642 cami-
nhdes e 9.101 6nibus —, tenham uma queda
de 40,7%, para 20 mil unidades neste ano.
A previsdo anterior era que as vendas ao
mercado externo caissem 13,7%. “A crise
da Argentina é muito forte e piorou mais
com as restricdes cambiais”, diz o presidente
da Anfavea.

Gustavo Bonini, vice-presidente da Anfa-
vea, afirma que, para compensar a queda
nas vendas a Argentina, é preciso que
seja mantida a agenda de competitividade
para que as empresas consigam ampliar as
exportagdes a outros mercados. “Os asso-
ciados j& exportam para outros continentes,
mas mantendo a competitividade é possivel
que isso seja potencializado”, afirma.

O vice-presidente da Anfavea comenta
que o acordo de livre comércio com o Mé-
xico, para veiculos pesados, previsto para
meados de 2020, abrird oportunidades para
as montadoras. “Ha negociacdes avancadas
com outros mercados para exportar 0s
caminhdes fabricados no Brasil."”

Com relacdo ao mercado interno, as
expectativas do vice-presidente da Anfavea
sdo positivas. “Ainda é cedo para fazer
projecdes para 0 proximo ano, mas 0s in-
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0S PROGRAMAS PRIORITARIOS DO ROTA 2030

A Associacdo Nacional dos Fabricantes
de Veiculos Automotores (Anfavea) assi-
nou, com o governo federal, o protocolo
de langamento dos programas prioritarios
do Rota 2030 — Mobilidade e Logistica —,
a nova politica industrial para o setor auto-
motivo, em vigor desde dezembro de 2018.
O obijetivo é estabelecer a destinagdo dos
recursos provenientes dos 2% do imposto
de importacdo de autopecas sem similares
nacionais.

Durante a solenidade foram anunciadas e
formalizadas as cinco instituicoes escolhidas
pelo conselho gestor para administrar a
aplicagdo dos recursos previstos pelo regime
de autopecas nao produzidas. A estimativa
é que sejam movimentados R$ 200 milhdes
por ano ou R$ 1 hilhdo no primeiro ciclo de
cinco anos do Rota 2030, programa que tem
como meta organizar o setor automotivo
para os proximos 15 anos.

Seis programas prioritarios foram creden-
ciados pelo conselho gestor, composto por

dicadores estdo positivos para caminhdes.
E um otimismo moderado e a expectativa
é que os investimentos de R$ 208 bilhdes
previstos para os proximos anos em infra-
estrutura impactem positivamente no setor,
pois vdo deixar a logistica mais dindmica e
estimular o interesse dos transportadores
em renovar sua frota, com caminhdes mais
conectados e com combustiveis alternati-
vos”, observa Bonini.

ONIBUS

No segmento de 6nibus a movimentagao
continua positiva, com 15.200 veiculos em-
placados até setembro. Este volume, além
representar um crescimento de 45% sobre
0s nove meses de 2018, que teve 10.483
veiculos comercializados no pais, ja superou
a venda registrada em todo 0 ano passado,
que somou 15.081 veiculos.

Dos 123 veiculos pesados que deverdo ser
vendidos no mercado brasileiro em 2019, o
que representara um crescimento de 35,1%

membros do governo federal, da academia,
de sindicatos e também por representantes
da iniciativa privada (Anfavea e Sindipecas).
Eles tém como objetivo promover pesqui-
sa, desenvolvimento e inovacao, além de
solugOes para questdes de produtividade e
competitividade.

Os fabricantes de automéveis e de
autopecas recolhem de 16% a 18% de
aliquota de importacdo quando precisam
trazer componentes de outros paises, uma
protecdo tarifaria a industria local. Se ndo
houver componentes similares sendo feitos
no Brasil, o sistema ex-tarifario reduz essa
aliquota de importacao para 2%.

0 que mudou com o Rota 2030 é que o
governo federal preferiu zerar essa aliquota,
com a contrapartida de que os mesmos
recursos (2% do valor dos componentes
importados) serdo obrigatoriamente aplica-
dos nos seis projetos prioritarios definidos
pelo Conselho Gestor, e credenciados por
lei pela Secretaria Especial de Produtividade,

sobre 0 ano passado, 20 mil unidades sao
oOnibus. Segundo o presidente da Anfavea, o
que estd impulsionando as vendas de 6nibus
no pafs sao os modelos urbanos, que estao
sendo adquiridos para renovar as frotas das
cidades, e os escolares.

Assim como caminhdes, as exportacdes
de 6nibus montados também foram preju-
dicadas pela crise da Argentina. No acumu-
lado de janeiro a setembro os embarques
cairam 19,3%, totalizando 5.219 veiculos,
ante 6.466 modelos que foram exportados
nos nove meses de 2018.

Do total de 6nibus exportados, os mode-
los urbanos tiveram uma reducao de 20,4%
e somaram 3.402 veiculos. Nos rodoviarios
a queda foi de 17,1%, totalizando 1.817
unidades.

Em CKD (desmontado), os embarques de
onibus cairam 34,28%, de 2.858 unidades
nos nove meses de 2018, para 1.878 uni-
dades até setembro deste ano, segundo a
Anfavea.

Com a perda nas exportagdes, a pro-

Emprego e Competitividade do Ministério
da Economia.

Os recursos ndo passam pelo governo
federal. Na primeira etapa, eles serdo de-
positados diretamente pelas montadoras
e fabricantes de autopecas nas contas
das cinco instituicdes mencionadas. Em
alguns meses, quando ja houver uma
cesta de projetos selecionados pelas
instituicdes, os fabricantes poderdo de-
positar os valores diretamente na conta
dos projetos de empresas, institui¢des
ou startups. Cabe a montadora decidir
onde alocar os recursos, sempre com
a supervisdo e acompanhamento do
Conselho Gestor.

“Num momento em que as inovagdes
e 0s ganhos de competitividade se fazem
urgentes, e em que os recursos financeiros
$a0 escassos, € muito importante poder
direcionar mais de R$ 1 bilhdo a quem sabe
e quer investir”, afirma Luiz Carlos Moraes,
presidente da Anfavea.

ducdo acumulada de janeiro a setembro
totalizou 21.783 veiculos — 17.534 modelos
urbanos e 4.249 rodovidrios —, 5,5% abaixo
dos 23.051 chassis, que foram fabricados
nos nove meses de 2018.

Bonini considerou irrelevante a queda
na producdo de 6nibus até setembro por
considerar que as vendas no mercado
interno continuam aquecidas, com 15.200
unidades que ja ultrapassaram todo o
ano de 2018. "0 cendrio estd tdo favo-
ravel que a Anfavea revisou para cima
as estimativas de vendas de dnibus para
este ano, de 15 mil para 20 mil unidades,
volume que serd puxado pelos urbanos
devido a renovacéo de frotas, que foram
adiadas pelas cidades durante a crise, e
os escolares, por causa do incentivo do
programa Caminho da Escola.”

O vice-presidente da Anfavea também
considerou insignificante a queda de 19,3%
nas exportacdes de onibus, diante dos gran-
des contratos fechados para a renovacao
frota em paises da América Latina. ~ CTM
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MERCADO

Implementos rodoviarios:
expectativa de bons negocios

A Anfir anuncia que o nimero de empresas associadas que participam da
Fenatran 2019 mais que dobrou, passando para 46 expositores nesta edicao

MARCIA PINNA RASPANTI

A Anfir (Associacdo Nacional Fabricantes
de Implementos Rodoviarios) informa que
contard com 46 empresas associadas na
Fenatran 2019, superando a edicdo passada
com um aumento de 119%. “Com mais que
o dobro de associados no evento somado ao
fato que estamos em plena curva positiva de
recuperagdo é bem provavel que as empre-
sas realizem excelentes negdcios”, afirma o
presidente da Anfir, Norberto Fabris.

Para Fabris, a feira pode ajudar nesse
processo de recuperacao de mercado. Na
ultima edicdo, em 2017, os fabricantes de
implementos rodoviarios celebraram a reali-
zagao de aproximadamente duas mil vendas
de reboques e semirreboques (segmento
pesado) e de 150 modelos carroceria sobre
chassis (leve). "Negbcios que foram inicia-
dos no evento e que tiveram sua conclusao
nos meses seguintes, como é a rotina nos
encontros desse porte”, destaca.

Depois de um periodo de crise, o setor
tem apresentado indicios de recuperacao.
De janeiro a agosto de 2019, foram regis-
tradas vendas de 78,4 mil implementos
rodovidrios, enquanto nos primeiros oito
meses do ano passado, o volume foi de 55,8

mil produtos. Do total de unidades comer-
cializadas neste ano, 35,9 mil produtos sdo
do segmento leve (carroceria sobre chassi),
enquanto 42,5 mil pertencem ao segmento
pesado (reboques e semirreboques). As
exportacdes apresentam uma retracdo de
4,6% em relacdo a 2018, de acordo com
dados da Anfir. A entidade acredita que
0 mercado terd uma expansao de 20%
no ano.

ARandon chega com expectativa positiva
para esta edi¢do da Fenatran. “Ja na edicdo
2017, apontavamos um ano de inflexdo no
ciclo de queda de mercado verificado nos
trés anos anteriores. Apesar das reformas
em curso estarem num ritmo menor do
que 0 necessario, acreditamos que o novo
cendrio econdmico, impulsionado por queda
na taxa de juros e baixa inflacdo aliados a
desempenhos positivos de setores impor-
tantes como o0 agronegdcio, contribua para
a retomada da producdo de implementos
rodovidrios no pais, mesmo que em taxas
mais timidas em relacdo ao alcancado em
periodos histéricos recentes”, explica o COO
divisdo montadora das empresas Randon,
Alexandre Gazzi.

0 mercado brasileiro de implementos pe-
sados chegou préximo a 45 mil equipamen-
tos emplacados em 2018. “Para este ano,
houve reversao de expectativa devendo ficar
proximo a 55 mil produtos. Talvez um pouco
mais. E a presenca da Randon na Fenatran
sera palco para celebrar nossos 70 Anos,
com cinco pilares de atuacdo: relacionamen-
to, geragdo de oportunidades de negdcio,
inovacdo, conectividade e antecipagdo de
tendéncias”, comenta Gazzi.

Para Alcides Braga, diretor da Truck-
van, a Fenatran é um dos eventos mais
importantes para a empresa, pois ela
reline os principais players do mercado
de transportes e implementos rodoviarios.
"Isso nos possibilita fazer muitas conexdes
comerciais e estreitar a relacdo com todo o
ecossistema, como clientes, fornecedores e
parceiros, contribuindo significativamente
para o crescimento do nosso segmento.
0 evento nos da a chance de apresentar
grandes novidades de uma forma muito
impactante e assertiva diretamente para o
nosso publico-alvo”, avalia.

A Anfir promove, durante a Fenatran,
a Rodada Internacional de Negécios, com
a presenca de importadores da Bolivia,
Chile, Colémbia, Costa Rica, Equador,
México, Panama e Peru. A acdo integra o
programa MoveBrazil, realizado em parceria
com a Agéncia Brasileira de Promogao de
Exportacdes e Investimentos (Apex-Brasil)
para fomentar as vendas de implementos
rodovidrios ao mercado externo. “Promo-
ver a Rodada Internacional de Negdcios
durante a Fenatran traz vantagem para o
setor porque 0 empresario estrangeiro vai
conhecer toda a forca de nossa industria”,
afirma o presidente da entidade.  Tm
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FRANCISCO PIERRINI

Os desafios de comandar
duas grandes linhas de metroé

ALEXANDRE ASQUINI

Desde junho de 2019, o engenheiro Fran-
cisco Pierrini preside os consércios privados
responsaveis pela operagdo e manutencao
de duas das linhas mais significativas do sis-
tema metroviario de Sao Paulo: a ViaQuatro,
ao qual cabe o controle da Linha 4 — Amare-
la, e a ViaMobilidade, que responde pela Li-
lha 5 — Lilas. Nesta entrevista, ele fala sobre
alguns dos desafios de comandar esses dois
sistemas, com centenas de milhares de pas-
sageiros por dia.

AS DUAS LINHAS

Um dos desafios a direcdo das concessio-
naria ViaQuatro e ViaMobilidade esta na pro-
pria complei¢do das duas linhas. Ambas fun-
cionam de domingo a sexta-feira, das 4h40
a meia-noite, e aos sabados, das 4h40 a 1h
da madrugada.

A Linha 4-Amarela tem atualmente a ex-
tensdo de 11,3 km, com dez estacdes em
operacdo. Quando a Estacdo Vila Sonia for
entreque, a linha passara a ter extensao 12,8
km com 11 estacOes. Estdo em operagdo 29
trens. Trabalham na linha 1.192 funcionarios.
Em 2018, a linha transportou 217.706.482
passageiros.

Por meio da Linha 4-Amarela, os

Francisco Pierrini, diretor-presidente da
ViaQuatro e da ViaMobilidade

passageiros podem se conectar com a Linha
9-Esmeralda da CPTM (Companhia Paulista
de Trens Metropolitanos) na Estacdo Pinhei-
ros; com a Linha 2-Verde do metr6 na Estacdo
Paulista; com a Linha 3-Vermelha do metr6 na
Estacdo Republica e, na Estacao Luz, com as
linhas 1-Azul do Metr6 e 7-Rubi e 11-Coral da
CPTM. Além das interligacdes com estacdes
de metrd e trem, a linha oferece integracdes
com terminais de Gnibus, como o rodoviario
da Luz e os terminais municipais de Pinheiros,
Butanta e Sao Paulo-Morumbi.

A Linha 5-Lilas tem extensao de 20,1 km,
com 17 estacdes em operacdo. A frota con-
ta com 26 trens recebidos oficialmente pelo
Metro-SP. Em 2018, foram 48 milhdes de
passageiros transportados. E importante

destacar que o consdrcio ViaMobilidade as-
sumiu a linha em 4 de agosto de 2018, quan-
do o trecho operacional era compreendido
por dez estacdes de Capao Redondo a Moe-
ma. A Linha transportava 320 mil passagei-
ros por dia Util e atualmente sao transporta-
dos 600 mil passageiros. Trabalham na linha
1.100 funcionarios.

Pela Linha 5-Lilas, o passageiro pode fazer
conexdes com a Linha 9-Esmeralda da CPTM
na Estacdo Santo Amaro e com as linhas
1-Azul e 2-Verde do metrd nas estagdes San-
ta Cruz e Chacara Klabin, respectivamente.
Ja a Estagdo Campo Belo, terd conexao com
Linha 17-Ouro. Além das interligacdes com
estacdes de metrd e trem, a linha oferece in-
tegracdes com terminais de 6nibus. Terminais
Campo Limpo, Capdo Redondo, Santo Ama-
ro e Santa Cruz.

A remuneracdo de cada uma das linhas
obedece a um processo especifico, diferen-
te da outra. No caso da ViaMobilidade, uma
concessao, o retorno é obtido por meio da
tarifa cobrada dos passageiros pelo servico
concedido. No caso da ViaQuatro, uma PPP,
0 agente privado é remunerado exclusiva-
mente pelo governo ou em uma combinacdo
de tarifas cobradas aos passageiros dos ser-
vicos com subsidio publico.

TRANSPORTE MODERNO — Desde junho,
o senhor dirige duas linhas de metr6 de gran-
de relevancia para a mobilidade na Regido
Metropolitana de Sao Paulo. Quais sdo 0s
principais desafios envolvidos nessa tarefa?

FRANCISCO PIERRINI — Bem, as conces-
siondrias atuam unindo capacitacdo profis-
sional a inovacdes tecnoldgicas que resultam
em prestagao de servico com qualidade aos
passageiros. A ViaQuatro e a ViaMobilidade
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trabalham diariamente para oferecer trans-
porte plblico com seguranga, conforto,
orientacdo e mobilidade. Asseguro que a
ViaQuatro e a ViaMobilidade investem con-
tinuamente em melhorias que aumentam o
conforto dos passageiros e ddo mais agili-
dade no transporte de passageiros em Sao
Paulo. Um dos principais desafios para as
concessionarias é a manutencao perene da
qualidade do servico em conjunto com as

obras de melhoria e expansao da rede a fim
de garantir a seguranca dos passageiros. O
treinamento das equipes, 0s investimentos
em tecnologia de ponta e a padronizacdo
dos processos sao essenciais para o éxito
desse trabalho.

TM — O trabalho cooperativo entre as duas
organizagOes parece importante para a ges-
tao de ambas.



FRANCISCO PIERRINI — Sim. Em 2018, as
concessionarias superaram os desafios im-
postos pelas inauguracdes de novas estacdes
na Linha 4-Amarela e na Linha 5-Lilas. Como
é natural em processos dessa complexida-
de, h& um tempo de maturagdo dos sistemas
e isso exige capacidade de planejamento e
execucao dos colaboradores. No caso da Via-
Mobilidade, o inicio da operagdo em agosto
de 2018 ainda exigiu agilidade na aplicacdo
dos treinamentos obrigatérios as equipes,
conforme previsto no contrato de concessao.

TM — O senhor pode elencar outros desafios
enfrentados?

FRANCISCO PIERRINI — A inovagao é um
fator decisivo para o crescimento dos nego-
cios. A incorporacdo de novas tecnologias
e ferramentas para analise de dados e au-
tomatizagao de processos administrativos
impulsiona a eficiéncia do servico prestado.
Atualmente esta em fase final a obra de re-
adequacdo da Estacdo Capdo Redondo. O
projeto ndo é uma obrigacdo contratual e
faz parte de uma solugéo proposta e reali-
zada pela concessionaria ViaMobilidade para
atender com mais conforto e seguranca o
expressivo aumento de demanda. O projeto
das obras de expansao da infraestrutura da
Estacdo Santo Amaro e da area de transfe-
réncia para a Linha 9-Esmeralda, da CPTM,
esta sendo desenvolvido pela ViaMobilida-
de. Estdo previstas as seguintes adequagdes:
alargamento do espaco das plataformas;
acréscimo do nimero de escadas rolantes
e elevadores nas extremidades das platafor-
mas, melhorando a acessibilidade da esta-
cao; alargamento do mezanino da estagdo
da CPTM e da passarela de integragdo.

TM — A Via Mobilidade operara também a
Linha 17-Ouro, em monotrilho. Quando essa
linha estara efetivamente em operagao?

FRANCISCO PIERRINI — Exato. Conforme
previsto no contrato de concessao, a obri-
gacdo da concessiondria é realizar a opera-
cdo, manutencdo e conservacao da Linha
17-Ouro. No momento, a ViaMobilidade

acompanha as obras e aguarda a conclusao
da linha pelo poder concedente. Destaca-se
que o diferencial da Linha 17-Ouro é ser um
monotrilho, sistema inovador movido a ele-
tricidade que trafega com pneus de borracha
em via elevada. Outra inovacdo da linha é
seu sistema CBTC driverless, que ndo neces-
sita de condutor para a operacdo. Para ope-
rar com esse sistema, a linha tera portas de
plataforma, implantadas pelo governo do Es-
tado de Sao Paulo, em toda a sua extensao.

TM — O governo paulista diz estar em pau-
ta tanto a implantagao do Trem Intercidades
(TIC), que podera estar vinculado a conces-
sao da Linha 7-Rubi, como a concessdo em
conjunto da Linha 8-Diamante e da Linha 9
-Esmeralda. E fala em duas novas linhas de
metrd. O Grupo CCR devera se candidatar a
estar a frente da operacdo de um ou mais
desses empreendimentos?

FRANCISCO PIERRINI — O Grupo CCR
ndo comenta especulacdes de mercado e
esta sempre atenta as oportunidades de
novos negocios apresentadas no mercado.

TM — Nos debates do setor metroferrovia-
rio em Sao Paulo, um dos receios apontados
quanto a privatizacdo por linha diz respeito
a eventual pulverizagdo de modelos de ope-
racdo, o que poderia gerar, em médio prazo,
desniveis na qualidade dos servi¢os. Como
0 senhor vé esse receio? O que é preciso ha-
ver para que esse problema ndo aconteca?
FRANCISCO PIERRINI — Primeiramente,
vale esclarecer que a privatizacdo ocorre
com a venda de 6rgdos ou de empresas es-
tatais para a iniciativa privada, geralmente,
por meio de leildes publicos. J& na conces-
sa0, a transferéncia é temporaria e a empre-
sa tem prazos definidos, que podem ou ndo
ser renovados, além de regras para explorar
0 servico. Depois, é preciso dizer que sdo
varias as vantagens dos modelos de conces-
sdao ou PPP.

TM - O senhor pode descrever essas
vantagens?

FRANCISCO PIERRINI — Sim. A admi-
nistracdo de servicos de infraestrutura
por agente privado ndo enfrenta algu-
mas questdes tipicas do setor publico,
como, por exemplo, a Lei de Licitacdes
— aplicada para a contratagdo de bens e
servicos. Livre de longos processos de li-
citagdo, a administracao privada de con-
cessdes publicas tem mais agilidade para
fazer os investimentos. Outra vantagem
importante na prestacdo de servicos puU-
blicos de infraestrutura por concessiona-
rios privados é a possibilidade de o po-
der concedente determinar em contrato
metas de performance, cabendo a este
apenas a fiscalizacdo de seu cumprimen-
to. A qualidade da prestacdo do servico
é garantida pelo contrato de concessao,
que obriga a avaliacdo periodica de to-
dos os atributos indicados pelo poder
concedente, como rapidez na viagem,
seguranca e higiene dos trens e esta-
cBes, por exemplo.

TM- As concessdes s&o mesmo uma saida?
FRANCISCO PIERRINI — Projetos de
mobilidade urbana exigem a alocacdo de
grande volume de capital. Essa condicdo li-
mita a expansao de infraestrutura de trans-
porte em dreas urbanas, atrasando assim a
oferta de servicos publicos de qualidade.
A experiéncia brasileira tem demonstra-
do que a contratacdo, seja pela forma de
concessao, seja pelo modelo de PPP, tem
permitido a modernizagdo e a gestao efi-
ciente da infraestrutura de transporte, com
altos niveis de performance e elevado nivel
de satisfacdo dos passageiros. A ViaQua-
tro, responsavel por operar, manter e con-
servar a Linha 4-Amarela de metr6 de Sao
Paulo, é um exemplo. Com uma infraestru-
tura com alto nivel de inovacao e tecnolo-
gia aplicada ao transporte publico de mas-
sa, a concessionaria obtém regularmente
avaliacdes de exceléncia na prestacdo do
servico por parte dos passageiros. Como
primeira PPP do Brasil, & um exemplo que
pode ser replicado em todo o pais. <STM
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SISTEMAS

Pésitron apresenta solucoes
em rastreamento

Na visao da empresa, o futuro esta no software e na capacidade de
customizagao em hardwares robustos com tecnologia high end

MARCIA PINNA RASPANTI

A Pésitron, empresa do grupo Stone-
ridge, que atua no desenvolvimento de
solucdes tecnoldgicas em rastreamento,
seguranca automotiva, conforto e entre-
tenimento, apresenta seus lancamentos
e solucdes em servicos de rastreamento
na Fenatran 2019. Entre as novidades, a
companhia traz uma tecnologia inovadora
que traz ainda mais performance para as
solugdes de rastreamento: a migragdo
total dos seus datacenters no universo
loT e Cloud, na Amazon Web Services
(AWS), hoje conhecidos como computa-
¢do em nuvem.

“Estar preparado para o futuro é ter
infraestrutura que permita rapido cresci-
mento, capacidade de desenvolvimento
de novos softwares aplicados ao negécio
de gestdo de frotas e principalmente har-
dwares robustos que suportem toda esta
operacdo. Investimos US$ 2 milhdes em
plataforma loT, Cloud e desenvolvimento
de protocolos de comunicagdo MQTT,
para garantir escalabilidade em novas
solugOes logisticas com seguranca e am-
pla possibilidade de customizacdes, além
do novo equipamento de rastreamento
desenvolvido no Brasil com tecnologia
4G CAT M1 para Europa, Estados Unidos
e lancamento no Brasil estimado para o
primeiro semestre do proximo ano”, afir-
ma Obson Cardoso, diretor de operagdes
da unidade de rastreamento da Pésitron
Stoneridge.

As solucbes de carga, carga SAT, tele-
metria CAN, jornada de trabalho, gestao
de frota e RFID para gestdo e seguranca
da frota estardo disponiveis na plataforma

loT AWS. A Pésitron Stoneridge também
exibe o teclado Android Touch e o roto-
grama falado, que passardo a fazer parte
do portfélio da empresa. O produto atua
como copiloto eletrénico do motorista na
prevencdo de acidentes, com mensagens
em audio relevantes no trajeto e alertas
configuraveis.

Outro lancamento importante sdo as
novas Iscas descartaveis com redundancia
SigFox, equipamentos de alta performan-
ce com redundancia em radiofrequéncia
com tecnologia SigFox e RF433, modem
de alta geracdo receptor GNSS de alta
sensibilidade e otimizacdo no tempo de
carregamento da bateria.

Em rastreamento, a Pésitron Stoneridge
é uma empresa com desenvolvimento

Obson Cardoso: “Estar preparado para o fu-
turo é ter infraestrutura que permita rapido
crescimento”

proprio de hardware, software, firmware
e prestacdo do servico, oferecendo ferra-
mentas completas e solucdes customiza-
das para o transporte e gestdo de carga,
além de ser uma das maiores fornecedo-
ras de equipamentos genuinos para as
principais montadoras da América Latina,
com exportacdes para diversos paises.

Para demonstrar todas essas novida-
des, o estande da Pésitron Stoneridge
conta com a exposicdo de um caminhdo
com todos os lancamentos e as funcio-
nalidades ja oferecidas pela empresa
na pratica. O veiculo incorpora ainda
a tecnologia Mirror EyeTM, um sistema
que substitui os retrovisores laterais do
caminhdo por um sistema de cameras de
alta definicdo, transmitindo a imagem
por meio de telas instaladas no interior
do veiculo, o que proporciona melhor
visibilidade em todas as situacdes de
transito e garante seguranca para o mo-
torista e outros usuarios da estrada, além
de melhor aerodinamica e economia de
consumo de combustivel.

Atecnologia Mirror EyeTM ja é realida-
de nos Estados Unidos e em alguns paises
da Europa, mas no Brasil ainda depende
de uma mudanca na legislacdo. “Essa
tecnologia representa o futuro. E algo
que certamente estara presente em todos
os veiculos em alguns anos, pois além de
todas as inovagdes em seguranga, ainda
traz uma economia de cerca de 2% a 3%
em combustivel, representando melhores
resultados para o operador”, conta Fabio
Favari, diretor de engenharia e tecnologia
da companha. o™
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ARENA ANTP 2019

Os desafios e as oportunidades
na mobilidade urbana

O congresso da Associacao Nacional de Transportes Publicos apresenta novo
formato, atrai trés mil participantes e abre dezenas de sessoes de discussao
sobre riscos, desafios e oportunidades para a mobilidade urbana

ALEXANDRE ASQUINI

Trés mil especialistas e profissionais do
setor, pesquisadores, empresarios e autori-
dades participaram de 24 a 26 de setembro
de 2019, no Transamerica Expo Center, na
cidade de Sao Paulo, da Arena ANTP 2019,
0 novo formato do congresso bienal da As-
sociacdo Nacional de Transportes Publicos
(ANTP), realizado em conjunto com uma
feira de negdcios que ocupou um pavilhao
inteiro, com 44 estandes nos quais foram
expostas 54 marcas de algumas das mais
conceituadas empresas e organizagdes do
setor. Entre expositores e patrocinadores o
evento agregou 69 entidades e empresas.

A ANTP foi criada em 1977 e, por inspi-
racao de seu fundador, o engenheiro Plinio
Assmann, ativamente presente aos debates

de 2019, logo promoveu o seu primeiro con-
gresso, aproximando, de forma inédita para
a época, estudiosos e autoridades de todo
0 pais em torno de questdes relacionadas
com o transporte publico, o transito, o uso
e a ocupagdo do solo urbano e a mobilidade
nas cidades. Até 2017, foram realizadas 21
edicdes do evento.

A reformulacdo do congresso, com a
criacdo da Arena ANTP 2019, idealizada e
efetivada pela OTM Editora e a MFontana
Promogdes, acontece no momento em que
todo o setor experimenta a chegada de
tecnologias transformadoras, que propiciam
novos modelos de negécio, impdem dife-
rentes desafios e exigem a modernizacao
de servicos tradicionais. O conteddo do

congresso refletiu toda essa inquietagéo.

Nos dois primeiros dias da Arena ANTP
2019, foram desenvolvidas sessdes com
painéis em um Unico auditorio, além de ses-
soes laterais de apresentacao de trabalhos
técnicos. No terceiro e Ultimo dia, funcio-
naram auditorios virtuais paralelos — todos
ocupando o mesmo ambiente, mas com
fones individuais para que cada congres-
sista escolhesse 0 tema de seu interesse;
tiveram continuidade as apresentagdes de
trabalhos técnicos. Ao todo, o congresso
teve 193 conferencistas e debatedores,
representando 140 entidades, empresas,
6rgdos de governo e organizages nao go-
vernamentais, do Brasil e do Exterior. Foram
apresentados 168 trabalhos técnicos, que
estardo disponiveis na biblioteca virtual da
ANTP (www.antp.org.br).

No discurso de abertura, o presidente da
ANTP, engenheiro Ailton Brasiliense Pires,
fez referéncia a importancia do novo for-
mato do congresso: “0 Congresso da ANTP
ao longo de sua historia teve alguns nomes
em razdo do contexto de cada época. Nesta
quase terceira década do Século XXI, o
conceito de mobilidade urbana esté conso-
lidado e ampliado, dai falarmos diretamente
dela no préprio nome do Congresso Arena
ANTP 2019 — Congresso Brasileiro de Mo-
bilidade Urbana. Com a parceria da OTM,
0 congresso tem um novo formato, abrimos
Novos espagos, reaproximamos antigos e
criamos novos parceiros, na certeza de que
a unido de todos pode melhor qualificar os
modos de transporte e melhorar a qualidade
de vida dos cidadaos. Este novo formato de
congresso esta cristalizado nos estandes,
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nas sessdes e nos objetivos”.

Encerrados os trabalhos a ANTP entende
que o resultado do novo modelo do con-
gresso bienal foi além das expectativas.
“Tivemos quase o dobro da média de
publico dos Ultimos trés congressos. Houve
grande movimentagdo em todos os dias.
Os congressistas tiveram muitas ocasioes
para interagir no ambiente do congresso e
muitos percorreram a feira ou aproveitavam
os espacos de refeicio acompanhando a
palestra de seu interesse pelo fone de ouvi-
do. Recebemos avaliagdes sempre bastante
positivas”, comentou o superintendente
da ANTP, Luiz Carlos Mantovani Néspoli,
acrescentando que uma avaliacdo mais
acurada serd feita para aprimorar ainda
mais 0 modelo do evento.

Curador do congresso, o especialista em
marketing da mobilidade Roberto Sganzerla
afirmou: “A Arena ANTP 2019 foi um ab-
soluto sucesso. Este novo jeito de discutir
a mobilidade urbana foi amplamente apro-
vado tanto pelos congressistas como por
todos os patrocinadores e expositores”. Ele
acrescentou: “Estamos em um momento
histérico e de grande transformacdo na
mobilidade urbana. Ao mesmo tempo em
que o setor precisa criar politicas priorizando
0 passageiro, ha também os desafios de
um transporte mais limpo, rapido e que se
beneficia de tecnologias de conectividade
e pagamento.”

INOVACAO EM PAUTA

Nos ultimos tempos — e na Arena ANTP
2019 ndo seria diferente — o debate sobre
transporte publico urbano por énibus vem
tendo como base um quadro em que pre-
valece uma sensivel reducdo de demanda
de passageiros e a persisténcia de muitas
politicas de gratuidades que ultrapassam
aquelas previstas constitucionalmente. Tais
fatores pressionam por reajustes da tarifa
publica ou pela concessdo de subsidios.
Além disso, a eficiéncia dos sistemas de
transporte por onibus é prejudicada por
congestionamentos, pois, na maioria das
vias urbanas pais afora, os dnibus circulam

Ailton Brasiliense Pires: “Com a parceria da
OTM, o congresso tem um novo formato e
abrimos novos espacos”

misturados ao trafego geral, reduzindo sua
velocidade comercial e, por consequéncia,
observando 0 aumento do custo operacional
da rede de transporte urbano.

Além da multiplicacdo das faixas ex-
clusivas ou corredores dedicados, uma
das saidas para aumentar a eficiéncia
operacional do 6énibus urbano podera ser
a inovacgdo. Entidade representativa do
transporte publico urbano por 6énibus no
Brasil, a Associagdo Nacional das Empresas
de Transportes Urbanos (NTU) levou para a
Arena ANTP 2019 um debate sobre o seu
novissimo programa Coletivo, voltado para
a promogdo da inovagao no setor. O pro-
grama Coletivo se propde a atuar como um
'hub" de modo a conectar os agentes pre-
sentes no universo da mobilidade. A ideia
é estabelecer um ambiente que favoreca a
inovacdo como forma de fazer frente aos
desafios apresentados ao setor, o que inclui
fatores como regulagdo, a prestagdo qualifi-
cada de um servico publico que é também
direito social, e a remocéo de entraves de
diferentes ordens. Foram apresentados na
Arena ANTP 2019 os trés projetos mais bem
qualificados no 1° Desafio de Inovacdo do
Programa Coletivo, realizado em agosto de
2019, durante o Semindrio Nacional da NTU.

Com o seu presidente, Otavio Vieira da

Cunha Filho, a NTU participou também
de uma sessdo em que o foco esteve nos
transportes estruturantes nas cidades, com
exposicdes sobre transportes sobre pneus,
setor representado também por Niege Cha-
ves, presidente do Grupo Mobibrasil, e os
sistemas urbanos sobre trilhos, envolvendo
Roberta Marchesi, diretora executiva da
Associacao Nacional dos Transportadores
de Passageiros sobre Trilhos (ANPTrilhos),
e Luis Augusto Valenca de Oliveira, diretor
presidente CCR Mobilidade.

TRANSPORTE
RODOVIARIO
E FRETAMENTO

A Arena ANTP 2019 teve um painel so-
bre transporte rodoviario de passageiros,
coordenado pela Associacdo Brasileira
das Empresas de Transporte Terrestre de
Passageiros (ABRATI). Nesse painel houve
uma exposicdo a respeito das solucdes
da BR Distribuidora para o segmento,
apresentagdes a cargo das empresas Via-
cdo Agquia Branca, Viacdo Ouro e Prata,
Viacdo Garcia, além de uma conferéncia
sobre a importancia das novas tecnolo-
gias a cargo do psicdlogo e consultor em
gestao empresarial Waldez Ludwig.

Duas conferéncias marcaram o debate
sobre o transporte por fretamento. Uma
delas, com o tema “O fretamento na nova
mobilidade”, esteve a cargo do assessor
técnico da ANTP, engenheiro e socitlogo
Eduardo Alcantara de Vasconcellos. A
outra exposi¢do versou sobre o tema
“A transformacdo do consumidor e seu
impacto no transporte” e foi realizada
Mariana Aldrigui, coordenadora da ONG
Global Travel & Tourism Partnership no
Brasil.

Houve espaco ainda para o tema da
locagdo de veiculos, com participacdo
da Associacdo Brasileira de Locadoras
de Automoveis (ABLA). O setor ampliou
o nimero de empregos diretos de 76,5 mil
em 2016 para 82,6 mil em 2018. Houve
um painel de debate sobre o tema “O
modelo de carros compartilhados nas
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grandes metrépoles”, com a participagdo
das empresas Turbi e Sascar.

INICIATIVAS DA ANTP

A ANTP apresentou em seu congresso
dois trabalhos que dizem respeito a qua-
lificacdo do transporte publico urbano
sobre pneus. Um deles foi o Guia Basico
de Gestdo Operacional para Melhoria do
Servico de Onibus, estruturado em nove
capitulos que esmilicam de maneira clara
e objetiva 0s aspectos centrais da opera-
¢ao dos onibus. Os capitulos sdo: 1) Os
onibus urbanos — anatomia, qualidades
e limites; 2) O transporte por énibus
urbanos e sua relacdo com o ambiente
em que se realiza; 3) Construcao da rede:
planejamento, especificacdo e operacéo;
4) Requisitos e responsabilidades na con-
tratacdo; 5) Contratos para operacao dos
servicos de transporte coletivo urbano por
onibus; 6) Custos, politica tarifaria e sis-
temas de arrecadacdo; 7) Qualidade dos
servicos de onibus — Os diversos pontos
de vista, considerando qualidade deseja-
da, contratada, percebida e ofertada; 8)
Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS),
e 9) Gestdo para a qualidade. Esse guia
foi patrocinado pela operadora Metra,
pela Associacdo Nacional dos Fabrican-
tes de onibus (FABUS) e pelas inddstrias
Mercedes Benz, Volkswagen Caminhdes
e Onibus e Volvo.

Outro trabalho levado pela ANTP ao
seu congresso diz respeito a discussdo
sobre o crescimento do uso de aplicativos
de transporte individual. A entidade apre-
sentou um estudo inédito em que avalia
trés cenarios hipotéticos, considerando a
migracdo da demanda dos 6nibus para
aplicativos em taxas de 10%, 20% e
30%, respectivamente. O estudo indica
que haveria o aumento da quantidade
de quilémetros rodados por carros entre
19% e 57%, provocando crescimento de
11,9% e 43,2% nas taxas de emissdo de
poluentes. Cresceria também a emisséo
de dioxido de carbono (CO,), um dos ga-
ses causadores do efeito estufa, a taxas

Otavio Cunha Filho participou também de
uma sessdao em que o foco esteve nos trans-
portes estruturantes nas cidades

entre 21,3% a 77,5%. A taxa de acidentes
com vitimas devera subir de 2,8% a 8,4%.
E, com o aumento do transito, cresceria
também o custo operacional das empre-
sas de Onibus entre 10,9% e 32,9%.

MOBILIDADE
INTEGRADA

Uma sessao da Arena ANTP 2019
compreendeu as perspectivas de desen-
volvimento de projetos de mobilidade na
capital paulista e na Regido Metropoli-
tana de Sdo Paulo na proxima década,
com a participacdo de dirigentes gover-
namentais do municipio e do Estado de
Sao Paulo.

A Arena ANTP 2019 tratou também do
tema mobilidade integrada, com projetos
brasileiros referentes as cidades de Cam-
pinas (SP) e Vitéria (ES) e casos interna-
cionais, em sessao coordenada pela Unido
Internacional de Transportes Publicos,
Divisdo América Latina (UITP/DAL), com
uma exposicdo inicial do presidente dessa
entidade, o engenheiro e professor brasi-
leiro Jurandir Fernandes, e representantes
dos governos locais de Medellin, Colémbia,
e da Cidade do México.

0O especialista em marketing de trans-
portes e mobilidade Roberto Sganzerla
e 0 empresario do setor de transportes
Edmundo Carvalho Pinheiro, que implan-
tou em Goiania (GO) servico City Bus 2.0
— "diferenciado, flexivel e sob demanda”
—apresentaram o conceito Mobility as a
Service (ou Mobilidade como um Servico
— MaaS). Conforme definicdo da UITP, o
Maa$ é uma plataforma digital integrada
de mobilidade, viabilizada, sobretudo,
pela disseminacdo de smartphones, e
que congrega diferentes de recursos
de mobilidade, alguns tradicionais e
outros resultantes da prépria recente
digitalizacdo.

TEMAS DO DIREITO

A UITP América Latina e o escritorio
Cordeiro, Lima Advogados, com sede
em S&o Paulo, lancaram na Arena ANTP
2019 o Grupo de Estudos sobre Abertura
e Protecdo de Dados na Mobilidade — Ge-
aprodam; o escritorio juridico coordenara
0 grupo. Os principais dirigentes dessa
banca, os advogados Leonardo Cordeiro
e Ivan Lima, fizeram em sessao especifica
do congresso uma exposigdo sobre o tema
“Legislacao Brasileira: Nova lei sobre
abertura e protecdo de dados — Tarifa de
remuneracao e tarifa”.

O escritério Cordeiro, Lima Advoga-
dos, participou ainda da sessao sobre o
tema Compliance no sistema de trans-
porte publico, que reuniu representantes
da Procuradoria Geral da Unido e do
Sindicato das Empresas de Transporte
Coletivo Urbano de Passageiros de Sao
Paulo (SPUrbanuss). Como lembra o
presidente do SPUrbanuss, engenheiro
Franscisco Christovam, esse debate é
atual porque na cidade de Sao Paulo, em
recente licitacdo do transporte coletivo
publico de passageiros por Onibus, o
poder concedente exigiu que as futuras
concessionarias, no prazo de um ano
apos a assinatura dos contratos, desen-
volvessem seus respectivos sistemas de
compliance.
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NOVAS TECNOLOGIAS

Conferencistas internacionais — Matt
Blanks e Ana Reiley, dirigentes globais,
respectivamente da Mastercard e da Visa
— participaram de uma sessao que discutiu
novas tecnologias aplicadas ao pagamento
das tarifas e a aceitacdo de cartdes banca-
rios EMV contactless no transporte publico.

Houve uma sessdo sobre novas tecnolo-
gias para emprego na gestao e operacao de
sistemas de mobilidade nas cidades, com
dirigentes das empresas Autopass e Trape-
ze. 0 tema da inteligéncia artificial aplicada
a mobilidade urbana foi explorado em uma
sessao com a participacdo de representante
da OnBoard Mobility. O transporte sob de-
manda, visando a otimizacdo de servicos de
mobilidade com novas tecnologias, foi exa-
minado em uma sessao com a participacao
das empresas Serttel e UBus.

No Ultimo dia da Arena ANTP 2019, um
dos auditérios abrigou apresentagdes sobre
Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS),
com participacdo das empresas Digicon,
Tacom, CITbus, Empresa 1, Prodata, Clever
Devices, Transdata. Um painel a respeito de
sistemas e solugdes para transporte pUblico
contou com a participacao do Grupo Imply,
da operadora Metra, Consorcio Otimo e
Autopass. Houve ainda sessdes com expo-
sicoes promovidas pela Visa e pela Perto.

MICROMOBILIDADE
E MOBILIDADE ATIVA

0 negbcio da micromobilidade nos
centros urbanos com o uso de bicicletas e
patinetes foi discutido em sessdo com repre-
sentantes da operacao brasileira da Grow e
da empresa Tembici, ambas atuantes nesse
segmento. Caminhadas e o uso de bicicletas
(modalidades da chamada mobilidade ativa)
como forma de produzir cidades mais huma-
nas e sustentaveis foi objeto de sessao que
reuniu com organizagdes que se dedicam
a promover essa forma de deslocamento
urbano: Mobilize Brasil, Unido de Ciclistas
do Brasil (UCB), Associacao Civil Rodas da

Paz, Associacdo de Ciclistas Urbanos de Sao
Paulo (Ciclocidade) e Cidadeapé.

0O Sindicato Interestadual da Industria
de Materiais e Equipamentos Ferrovidrios e
Rodovidrios (Simefre) promoveu no Ultimo
dia da Arena ANTP 2019 o “Seminario
Setembro Verde — A bicicleta como mo-
bilidade para uma cidade mais humana e
sustentavel”. A coordenacdo esteve a cargo
do diretor executivo Francisco Petrini. Entre
os conferencistas do seminario estava o
assessor especial do Ministério do Desenvol-
vimento Regional, engenheiro Jean Carlos
Pejo, que apresentou os marcos legais de
atuacao do ministério, ressaltando que é
preciso prover condi¢des de integragdo
favoraveis para que as pessoas possam
usar a bike como ferramenta de trabalho.
O presidente da UITP Divisdo América
Latina, Jurandir Fernandes, discutiu o tema
da micromobilidade por meio de bicicletas,
patinetes e com apoio de novas tecnologias
que facilitam a gestdo e a mobilidade nas
cidades. O vice-presidente do Simefre, Cyro
Gazola, destacou que com as transforma-
¢des registradas nos Ultimos dez anos, o
Pdlo Industrial de Manaus (PIM) estd em
pé de igualdade com qualquer outra area
de producdo de bicicletas no mundo. Houve
também exposicdes de Airton Camargo e
Silva (Associacao de Engenheiros e Arqui-
tetos de Metrd), Victor Gonzaga (UBUS),
Daniel Guth (Alianca Bike) Silvia Ballan (Ca-
nal Cheguei de Bike) Renata Falzoni (Bike é
Legal) e 0 vereador paulistano José Pélice
Neto, que falou sobre o Programa Bike —SP.

TRILHOS URBANOS

Com coordenacao da Associacao Nacio-
nal dos Transportadores de Passageiros so-
bre Trilhos (ANPTrilhos), a Arena ANTP 2019
recebeu a sessao intitulada Espaco Trilhos,
reunindo especialistas, gestores publicos e
autoridades. O foco foi o futuro dos trilhos
na mobilidade urbana nas cidades do pais.
O primeiro painel discutiu os desafios para o
avanco do setor metroferroviario de passa-
geiros com a participagdo de representantes
da propria ANPTrilhos, do Férum Nacional

Francisco Christovam lembrou qe as futuras
concessiondrias terdo de desenvolver seus
respectivos sistemas de compliance.

de Secretdrios e Dirigentes Publicos de Mo-
bilidade Urbana, Secretaria Extraordinaria
de Mobilidade Urbana da Prefeitura de Por-
to Alegre, Comité de Mobilidade da Associa-
¢cdo Brasileira da Infraestrutura e Industrias
de Base (ABDIB) e Secretaria Nacional de
Mobilidade e Servicos Urbanos do Ministério
do Desenvolvimento Regional. O segundo
painel, com foco principal em tecnologias
voltadas para a mobilidade urbana, contou
com representantes da Companhia Paulista
de Trens Metropolitanos (CPTM), do Metrd
de S&o Paulo, MetréRio, da empresa Aero-
movel e da Associacdo dos Engenheiros e
Arquitetos de Metrd (Aeamesp).

Em outra sessdo, conduzida pelo presi-
dente da Associacao Brasileira da Industria
Ferroviaria (Abifer), Vicente Abate, tratou-
se da perspectiva de concessdo e implanta-
¢do do Trem Intercidades em conjunto com
Linha 7 — Rubi da CPTM, e da concessdes
das Linha 8 — Diamante e da Linha 9 — Es-
meralda da CPTM.

MATRIZ ENERGETICA

Um dos temas de maior evidéncia na
Arena ANTP 2019 foi tratado em duas
sessdes distintas: a questdo da matriz
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energética do transporte publico urbano
por dnibus no pais. No primeiro dia, com
moderacéo do jornalista William Waack,
um painel especifico defendeu as vanta-
gens do HVO (Hydrotreated Vegetable
Oil) ou “diesel renovavel”. Foi destacado
o fato de que esse tipo de combustivel
pode ser utilizado sem a necessidade de
adaptacdes na frota em circulagdo e que
a fabricacdo pode acontecer em plantas
da Petrobras j4 instaladas.

A Associacdo dos Produtores de Bio-
diesel do Brasil (Aprobio) defendeu no
encontro a ampliacdo da gama de bio-
combustiveis produzidos no Brasil a partir
da agregacao do HVO e do querosene
de aviacdo renovavel (SPK) a fabricacdo
de etanol e biodiesel ja existentes no
pafs. Participaram ainda dessa sessdo
representantes da Associacdo Nacional
dos Fabricantes de Veiculos Automotores
(Anfavea), Associacdo Brasileira de Enge-
nharia Automotiva (AEA), Sindicato das
Empresas de Transporte Coletivo Urbano
de Passageiros de Sao Paulo (SPUrba-
nuss), Ministério das Relacdes Exteriores
e Petrobras.

No dltimo dia, outra sessdo debateu a
perspectiva de ado¢do no pais da mobi-
lidade elétrica para o transporte coletivo
por 6nibus. Um ponto a realgar nessa
sessdo foi a informacdo de que ndo ha
entraves técnicos para a implantacdo
de uma rede de abastecimento da frota
elétrica. Participaram do debate represen-
tantes da Enel Solugdes, a indUstria global
de origem chinesa BYD e as empresas
brasileira Baterias Moura, Eletra e WEG.

SESSOES SOBRE
TEMAS RELEVANTES

0 tema da seguranga vidria esteve em
foco com a apresentacdo de informa-
¢Oes atualizadas a respeito do Programa
Respeito a Vida, do governo paulista,
com uma exposicdo do consultor Victor
Pavarino, Organizagdo Panamericana de
Saude e Organiza¢do Mundial de Saude
(OPAS/OMS). Ficou evidente nessa sessdo

Jurandir Fernandes discutiu o tema da micro-
mobilidade por meio de bicicletas, patinetes
com apoio de novas tecnologias

que ndo se alcancara em 2020 a meta de
reducdo de 50% no nimero de mortos em
ocorréncias de transito em nivel global,
conforme pretendia convocagdo da ONU
no inicio da década; o Brasil também ndo
obteve éxito nesse sentido.

Ainda com relagdo ao tema da gestdo
do transito e da seguranca vidria, houve
painéis sobre reducao de acidentes com
motos e programas locais que obtiveram
éxito na reducao de acidentes de transito.
Uma sessdo especifica examinou os riscos
e as oportunidades com o processo de
mudanca do Cddigo de Transito Brasileiro
em andamento no Congresso Nacional.

Outra sessao da Arena ANTP 2019 trou-
xe o debate de um tema cuja importancia
é amplamente reconhecida, mas que tem
avangado pouco: a governanca metropoli-
tana. O debate envolveu a ANTP, Simefre,
Empresa de transportes e Transito de Belo
Horizonte (BHTrans), Empresa Metropoli-
tana de Transportes Urbanos (EMTU-SP),
vinculada ao governo estadual paulista, e
a Coordenacdo da Regido Metropolitana
de Curitiba (Comec). Em outra sessao,
representantes do BNDES — Banco Na-
cional de Desenvolvimento Econdmico e
Social e do BID — Banco Interamericano

de Desenvolvimento discutiram modelos
de financiamento para projetos de mo-
bilidade.

A Arena ANTP 2019 propiciou ainda
a discussdo do tema da acessibilidade
de pessoas com mobilidade reduzida,
sobretudo idosos e pessoas com defici-
éncia, e debateu a questdo de género na
mobilidade. A relacao entre mobilidade
urbana, meio ambiente e satde foi exa-
minada em pelo menos duas sessdes,
ambas com a participacao do engenheiro
e sociélogo Eduardo A. Vasconcellos,
assessor técnico da ANTP; em uma dela
o foco foi a cidade e 0 meio ambiente e
contou com uma exposicdo do pesqui-
sador Carlos Leite, a outra, envolvendo
matriz energética, mobilidade e salde,
teve a participagdo do especialista Olim-
pio Alvares.

Representantes de empresas de consul-
toria de larga presenca no setor — Logit,
TTC, Sinergia e Oficina Consultores —- e
do Conselho de Arquitetura e Urbanismo
(CAU) uma sessdo construiu uma visao
geral dos planos de mobilidade urbana.
0 Conselho de Arquitetura e Urbanismo
teve sua prépria sessdo, em que explo-
rou o tema Mobilidade e Urbanismo
caminhando juntos como oportunidade
de redesenho das cidades. A questdo
do transporte plblico no contexto do
planejamento urbano foi examinada em
uma sessdo com os arquitetos histéricos
da ANTP Valeska Peres Pinto, Nazareno
Affonso e Ayrton Camargo e Silva, e o
ndo menos histérico engenheiro Frederico
Bussinger.

Duas conferéncias trataram da movi-
mentacao e logistica de cargas no meio
urbano, uma delas sob responsabilidade
do presidente do Sindicato das Empresas
de Transportes de Carga de Sdo Paulo e
Regido (Setcesp), Tayguara Helou, que
apresentou um conjunto de propostas
para o segmento. A outra conferéncia foi
proferida pelo secretario de Logistica e
Transportes do Estado de S&o Paulo, Jodo
Octaviano Machado Neto; ele falou sobre
os planos de sua pasta. oM
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Marcopolo cria divisao
para o futuro da mobilidade

A nova divisao Next da fabricante galcha desenvolvera solucoes
que visam facilitar o deslocamento e a conexao das pessoas

A Marcopolo, uma das maiores fabrican-
tes de carrocerias, criou a Marcopolo Next,
divisdo de inovacdo voltada para o futuro
da mobilidade. O proposito é desenvolver
servicos e sistemas inteligentes que facilitem
o deslocamento e a conexao das pessoas.

Segundo a empresa, a nova divisdo
estratégica estd focada nos vetores futu-
ros de crescimento da organizacdo, que
incluem novos sistemas e servicos de mo-
bilidade. A iniciativa nasce com o conceito
de company builder, ou
seja, de construir startups
e lancar novos negdcios.
Também atuara na gestao
da inovacdo do grupo e
seus desdobramentos na
cultura organizacional,
além de fazer a conexéo
do negocio atual com o

Petras Amaral: “Que-
remos atrair as novas
geracées e os usudrios do
transporte individual para
a mobilidade coletiva”

futuro da companhia.

“A criacdo da Marcopolo Next estd
intimamente ligada ao nosso propdsito de
melhorar a qualidade de vida nas cidades,
por meio de solucdes de mobilidade que
conectem e aproximem facilmente as pes-
soas”, afirma James Eduardo Bellini, CEO
da Marcopolo.

Com 70 anos de atuacdo, a empresa é lider
do mercado brasileiro no segmento 6nibus,
atua nos cinco continentes e seus veiculos
rodam em mais de 100
paises. A Marcopolo
Next tera foco global e
devera lancar um olhar
para novos modais e
negocios além do core
business. Entretanto,
muitos sistemas pode-
rdo estar embarcados
nos 6nibus, como por
exemplo, servicos en-
volvendo inteligéncia
artificial e sensoria-
mento.

"A mobilidade é um fator critico que afe-
ta tanto a nossa qualidade de vida quanto as
atividades econémicas e sociais. Queremos
atrair as novas geragdes e os usuarios do
transporte individual para a mobilidade
coletiva e diminuir o tempo e o custo dos
deslocamentos, aumentar significativa-
mente o indice de integragdo das pessoas
nas cidades”, diz Petras Amaral, chefe de
inovacdo da Marcopolo e responsavel pela
Marcopolo Next. “Desta forma, também
estaremos contribuindo para a estruturagao
das cidades inteligentes.”

Para acelerar as solucdes desenvolvidas
pela Marcopolo Next, a companhia criou a
Marcopolo Ventures e Capital, que destinara
recursos a nova divisao e também investira
em startups e negdcios aderentes a estra-
tégia de transformacéo do grupo.

A Marcopolo Next terd equipes dedicadas
e multidisciplinares, além de contar com
parceiras tecnoldgicas para o desenvolvi-
mento de projetos de impacto e potencial
disruptivo. As equipes deverdo atuar em
hubs em Sao Paulo (SP), Porto Alegre (RS)
e Caxias do Sul (RS), onde fica a sede da
empresa. Também contard com postos
avancados no exterior, localizados nos
principais ecossistemas de inovacao.

Alguns projetos ja estdo em andamento
— a maioria se encontra nas fases de prova
de conceito e minimo produto vidvel. As pré-
ximas etapas da Marcopolo Next incluirdo
a estruturacdo do portfdlio, as estruturas
fisicas e a implantacdo de metodologias
ageis a servico da mobilidade.

Em 2018, a Marcopolo registrou receita
liquida consolidada de R$ 4,19 bilhdes,
crescimento de 45,9% em relagdo ao ano
anterior. oM
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Embraer testa primeira
aeronave autonoma no Brasil

O sistema de navegacao por sensores e imagem conduziu a aeronave
pela pista de decolagem, de forma totalmente independente

SONIA MORAES

A Embraer realizou o primeiro teste
de uma aeronave auténoma no Brasil. A
iniciativa, feita por meio de cooperacdo
cientifica e tecnolégica com a Universidade
Federal do Espirito Santo (Ufes), possibili-
tou que um protétipo realizasse sozinho a
operacdo de taxiamento, movimentando-
se em solo por um trajeto previamente
estabelecido e sem interferéncia humana.

0O teste ocorreu na Ultima semana de
agosto, na fabrica da Embraer em Gavido
Peixoto, interior de Sao Paulo. O conjunto
de navegacao por sensores e imagem
conduziu a aeronave demonstradora da
tecnologia de sistemas auténomos pela
pista de decolagem, &rea de taxi e patio
de forma totalmente independente, sem
auxilio externo. Um piloto acompanhou
a operacdo da cabine de comando, caso
houvesse alguma intercorréncia.

Nos Ultimos seis meses, pesquisadores
da Embraer e da Ufes trabalharam juntos
em modelos matematicos e computacio-
nais de automacdo, desenvolvimento de
softwares, hardwares, kit de sensores
a laser, GPS e cameras, bem como na
integracdo dos sistemas na plataforma
aeronautica. O sistema auténomo de
navegacao terrestre foi testado em um
simulador durante avaliacbes prelimina-
res, antes da operacao real.

“Nossa estratégia de desenvolvimento
tecnoldgico em sistemas autdonomos
busca posicionar o pais na vanguarda
dos processos de inteligéncia artificial
em diversas aplicacdes”, afirma Daniel
Moczydlower, vice-presidente executivo
de engenharia e tecnologia da Embraer.

“Alcancar esse marco tecnolégico no més
de celebracdo dos 50 anos da Embraer,
demonstra ndo somente a importancia da
aproximacao da inddstria com a universi-
dade, mas também como nossas pessoas
estdo preparadas e engajadas para a
jornada de exceléncia necessaria para as
préximas décadas.”

0 sistema integrado de inteligéncia
artificial monitorou as condicdes exter-
nas e internas da aeronave, atuando
de forma independente nos comandos
de aceleracdo, direcdo e frenagem, e
executou com precisdo a movimentacao
pelo trajeto indicado. A plataforma aero-
nautica do teste —a mesma utilizada para
o desenvolvimento dos modernos jatos
executivos Legacy 500 e Praetor 600 —,
integrou funcionalidades do sistema IARA
(Intelligent Autonomous Robotic Automo-
bile), resultado de uma pesquisa na area
de carros autdnomos que teve inicio em
2009, no Laboratério de Computacdo de
Alto Desempenho (LCAD) da Ufes.

“Este sucesso demonstra a exceléncia
do que vimos desenvolvendo na Ufes nes-
tes Ultimos dez anos nas dreas de veiculos
auténomos e inteligéncia artificial. Ele nos
coloca mais uma vez na vanguarda cienti-
fica nestas areas no nivel mundial. Fazer
tudo isso em parceria com a Embraer nos
enche de orgulho e satisfacdo”, afirma
o professor Alberto Ferreira de Souza,
coordenador do projeto.

A parceria com a Ufes, no ambito de
pesquisa e desenvolvimento pré-com-
petitivo, busca acelerar o conhecimento
das tecnologias de sistemas auténomos,

por meio da implementacao de processos
mais ageis de experimentacao.

A proposta de desenvolvimento cienti-
fico de sistemas aeronauticos auténomos,
utilizando uma plataforma demonstradora
de tecnologia, constitui um instrumento de
pesquisa pré-competitiva eficaz e eficiente
para aprendizado, capacitacdo e matura-
¢ao das tecnologias antes da aplicagdo em
produtos futuros ou desenvolvimento de
novos segmentos de mercado.

Iniciativas como esta, combinadas com
politicas de incentivo de longo prazo,
podem potencializar, por exemplo, a ca-
pacidade do Brasil de viabilizar uma nova
era da mobilidade aérea mais acessivel a
populacao.

A Embraer aposta no modelo de
inovacao aberta e mantém colaboragdo
com dezenas de universidades e centros
de pesquisa no Brasil e no exterior. Entre
os destaques estdo as parcerias de longo
prazo com institui¢cdes como a Financia-
dora de Estudos e Projetos (Finep), as
Fundacdes de Amparo a Pesquisa dos
estados de Santa Catarina, Sdo Paulo e
Minas Gerais (Fapesc, Fapesp e Fapemig,
respectivamente) e a Empresa Brasileira
de Pesquisa e Inovacéo Industrial (Embra-
pii), que sdo fundamentais para diminuir a
distancia entre a comunidade cientifica e
as necessidades da industria. Ao estabe-
lecer parcerias estratégicas por meio de
mecanismos mais 4geis de cooperacao, a
Embraer estimula redes de conhecimento
que permitem um significativo aumento
de competitividade do pais e a construcao
de um futuro sustentével. om
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E190-E2 da Embraer recebe o prémio
PMI Projeto do Ano 2019

O programa E190-E2 da
Embraer, composta por nova
geracao de aeronaves, rece-
beu o prémio PMI Projeto do
Ano 2019 em uma cerimonia
realizada na Filadélfia, Estados
Unidos.

Segundo o Project Mana-
gement Institute, associacao
lider mundial para a area de
gerenciamento de projetos, o
E190-E2 foi reconhecido como
um programa extremamente
complexo que desenvolveu um
avido praticamente novo, criou
um novo sistema de producao,
gerou mais inovacoes e conec-
tividade para a aeronave para o
suporte ao cliente, além de ter
espalhado uma nova cadeia glo-
bal de suprimentos por Estados
Unidos, Brasil, Europa e Asia.

A premiacdo reconhece
grandes e complexos projetos
que obtém melhor desempe-
nho das praticas de gerencia-
mento de projetos, os mais al-
tos resultados organizacionais
e que mais geram impactos
positivos na sociedade. O
instituto também destacou
a capacidade da Embraer de

trazer ao mercado uma familia
de aeronaves comerciais den-
tro do prazo e do orcamento
previsto que, inclusive, superou
vérias metas de desempenho.
"0 E2 representa uma nova
referéncia para os jatos cros-
sover e estamos honrados em
receber esse prestigioso prémio,
reconhecendo a exceléncia de
todas as equipes da Embra-
er envolvidas no programa”,
afirma Luis Carlos Affonso,
vice-presidente de estratégia,
inovacdo da Embraer.
Fernando Antonio Oliveira,
diretor do programa E2, comen-
ta que a Embraer construiu uma
heranca desafiando o impossi-
vel, comecando com o sonho de
produzir avides em um pais que
nem fabricava bicicletas. “Essa
paixdo foi passada de geragdo
em geragdo e, 50 anos depois,
as equipes do E2 provaram que
é possivel sonhar alto e desen-
volver um novo jato comercial
de alta tecnologia, superando
até as mais altas expectativas
com um cronograma curto,
orcamento limitado e uma
especificacdo de referéncia.”

Latam Cargo transporta ursa
de Salvador para Sao Paulo

A Latam Cargo Brasil
realizou o transporte aé-
reo de mais um animal. |
Desta vez foi de uma |
ursa, que embarcou no |
aeroporto de Salvador
com destino a Sdo Paulo
e foi conduzida ao mes-
mo santuario ecoldgico
no interior paulista, onde ja
residem os outros dois animais
da mesma espécie.

O transporte foi realizado em
parceria com o Instituto Brasi-
leiro do Meio Ambiente e dos
Recursos Naturais Renovaveis
(Ibama). Para esta viagem, a
Latam Cargo levou primeira-
mente a caixa especialmente
produzida para o transporte
desta espécie. A caixa foi de
S&o Paulo a Salvador para que
o animal pudesse viajar com
toda seguranca. A viagem
da ursa foi realizada em uma
aeronave modelo B767-300,
com peso total de mais de 500

quilos e foi acompanhada por
veterinarios e especialistas do
instituto de defesa dos animais
que a recebeu em Sao Paulo.

0 animal residia no Estado
do Sergipe e foi transferido via
terrestre para o aeroporto de
Salvador, que tem capacidade
para receber aeronaves de
maior porte, condicdo neces-
saria para que a ursa pudesse
ser transportada. O processo
de preparacdo da aeronave e
0 embarque comegaram quatro
horas antes do horario de de-
colagem do voo e envolveram
mais de 15 funcionarios da
Latam Cargo.

Expresso do Sul recebe 15 dnibus
double deck da Marcopolo

A Expresso do Sul, empre-
sa de onibus do grupo JCA,
recebeu 15 dnibus Marcopolo
double deck leito-cama para a
sua frota. Os veiculos sdo res-
ponsaveis pela linha Sao Paulo
— Rio de Janeiro e possuem o
que ha de mais moderno em
relagdo a seguranca e conforto.
“Renovamos a frota da empresa
constantemente para oferecer
um servico de exceléncia aos
nossos clientes”, afirma Fernan-
do Guimaraes, diretor executivo
da unidade de transporte de

passageiros do grupo JCA.

Os novos Onibus séo equi-
pados com o sistema Adas,
da Scania, sistema que ge-
rencia por meio de radares e
sensores possiveis mudangas
de faixas, frenagem e acelera-
cdo automatica do veiculo de
acordo com a distancia minima
de seguranca, mesmo sem 0
comando do condutor. “O sis-
tema Adas é um grande aliado
dos motoristas em relacdo a
seguranca das viagens”, diz
Guimaraes.
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A JTP Transportes, de Barueri,
na Grande Sao Paulo, adquiriu
20 unidades do énibus urbanos
Neobus New Mega. Os novos
veiculos sao os primeiros da
marca adquiridos pela operado-
ra e estao sendo incorporados a

Neobus amplia presenca em Sao Paulo

frota da empresa para utilizacdo
no sistema de transporte publi-
o coletivo de passageiros do
municipio de Embu das Artes
(SP).

“Esta é a primeira aquisi¢do
de carrocerias da marca pela JTP

Cartao Legal facilita recarga do
transporte urbano de Sao Bernardo

A empresa Cartdo Legal,
especializada na implantacdo
e gerenciamento em sistemas
de bilhetagem eletronica, ofe-
rece diversas maneiras para a
recarga, que pode ser feita via
aplicativo pelo celular, no dnibus
itinerante, ou na rede exclusiva
com mais de 50 pontos
espalhados nos principais
locais da cidade de Sdo
Bernardo do Campo (SP).

Segundo Milena Bra-
ga Romano, diretora do
Cartdo Legal, o objetivo
é, desde o inicio de sua
gestao, em 2010, am-
pliar a comodidade, se-
guranca e a facilidade
para os clientes. "0 que
queremos é tornar mais
facil a vida do nosso
cliente, oferecendo di-
ferentes maneiras para
a compra de créditos,
de acordo com a sua

preferéncia e habitos, e garantir
mais vantagens e beneficios
para 0s usuarios do cartdo. Por
isso, 0 Cartdo Legal, além das
opgdes via aplicativo no celular,
no onibus itinerante, tem uma
rede especializada com mais de
50 pontos fixos de recarga que,
além de recarregar,
possibilita que o usua-
rio confira o seu saldo
de crédito em tempo
real”, explica.

0 uso do Cartao
Legal no transporte
publico urbano traz
mais seguranca e pra-
ticidade para os clien-
tes, que ndo precisam
carregar com dinheiro
para se locomover
pela cidade. Além
disso, torna mais agil
0 embarque e ainda
permite a integragdo
tarifaria.

Transportes e reforca as vanta-
gens competitivas do modelo
New Mega”, afirma Douglas
Cristiano Pessoa, supervisor de
vendas da Neobus.

Os 20 6nibus New Mega
tém chassi Volkswagen 17.230
com suspensao pneumatica,
com 12.565 mm de compri-
mento, trés portas e capa-
cidade para transportar 82
passageiros (29 sentados e
53 em pé), com poltronas
City Confort com apoio de
cabeca, elevador instalado na
porta central para acessibili-
dade, posto de cobrador com
catraca e vidros colados. Os

veiculos sao equipados com
sistema de ar-condicionado,
tomadas USB para todas as
poltronas, itinerarios eletrd-
nicos, preparacdo para wi-fi
e para monitoramento interno
por cameras para garantir
mais seguranga aos Usuarios
do transporte publico.

Os New Mega, segundo
a Neobus, se destacam pela
sua extrema robustez, além
de ser espacoso, econdmico e
esteticamente atrativo. Foram
projetados para atender as
necessidades dos operadores de
transportes, aliando conforto e
6timo desempenho.

A startup SleepBoll apresenta cabines
de descanso para motoristas

As cabines de descanso para
motoristas instaladas nas rodo-
vias brasileiras foram apresen-
tadas na Fenatran 2019 em Sao
Paulo. De acordo com Luciano
Paixdo, o CEO da startup Sleep-
Boll, idealizadora do projeto,
0 objetivo é expor a solu¢do
integrada ao setor. A expecta-
tiva é receber os visitantes no
exemplar do pequeno quarto
destinado aos motoristas do
Brasil e ao cumprimento da Lei
dos Caminhoneiros.

Segundo a SleepBoll, a
implantacdo das cabines de
descanso para motoristas nas
rodovias do Brasil é uma re-
alidade a ser financiada pela
iniciativa privada do setor
petroquimico, seguradoras,
transportadoras e grandes
indUstrias que serdo benefi-
ciadas pelo projeto. De acordo
com estudos da SleepBoll, sdo
necessarias quinhentas mil uni-

dades para atender a demanda
nacional tanto para os motoris-
tas de caminhdes como para 0s
viajantes a trabalho em geral.

“Além de desenvolver os
pequenos dormitérios, visando
eficiéncia, desenvolvemos algo-
ritmo de inteligéncia artificial
para dobrar a produtividade e
a rentabilidade por veiculo de
longa distancia através de hot
seat, que é o revezamento de
motoristas no tempo e local
certo de parada técnica para
reabastecimento”, diz Luciano
Paixao.

Enquanto o caminhdo pros-
segue 0 seu itinerario inter-
mitentemente, o sistema é
interconectado por meio de
API (interface de programacao
de aplicagbes) com as geren-
ciadoras de riscos responsa-
veis, evitando o desperdicio e
ineficiéncia com a ociosidade
de veiculos.
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Maersk celebra 25 anos

de operacao no Brasil

Foi em 1994 que o0 Maersk Santos, seu primeiro navio porta-contéiner, chegou
a0 porto de Santos, primeiro passo para expansao de outras operagdes no pais

A Maersk comemora 25 anos de ativi-
dades no Brasil, quando o Maersk Santos
— Seu primeiro navio porta-contéiner —,
chegou ao porto de Santos. No mesmo
ano a companhia também abriu o primeiro
escritdrio de expedicdo no Brasil, depois de
décadas utilizando o servico de empresas
terceirizadas.

0 inicio da Maersk em 1994 foi muito
diferente de hoje, quando oferece solugdes
de logistica digital completas para mais de
seus 1.000 clientes no Brasil. Naquele ano
a empresa estava tomando seus primeiros
passos para construir um império de bilhdes
de ddlares em logistica no Brasil. A chegada
da Maersk Line foi um catalisador para o
crescimento acelerado da AP Moller-Maersk
na maior economia da América Latina,
abrindo o caminho para os terminais da
APM iniciarem as operacdes em ltajai, Pe-
cém, e eventualmente em Santos, com sua
operacao joint venture no Brasil Terminal
Portuario, a BTP, uma das maiores no pais.

"E incrivel comemorar o vigésimo quinto
aniversario no Brasil, fizemos grandes pro-
gressos desde a chegada do Maersk Santos
até a criacdo de servicos intermodais com-
pletos e totalmente integrados com solugdes
digitais, mas ainda ha muito que fazer.
Nosso foco é ajudar os clientes a obterem

vantagens competitivas”, afirma Antonio
Domingues, diretor administrativo da Ma-
ersk East Coast South America (ECSA), que
inclui Brasil, Argentina, Uruguai e Paraguai.

Nos anos 90, a Maersk desempenhou um
papel de lideranca no desenvolvimento das
exportacdes brasileiras de carga refrigerada,
principalmente a carne bovina, assim como
nas exportacdes de café, automaveis e auto-
pecas. No final da mesma década, a carne
bovina ainda era embarcada em navios de
granel antes de passar para contéineres,
permitindo entdo a exportagao dos maiores
fornecedores de proteinas do mundo para
mais de 130 paises em todo o mundo. Desde
entdo, produtores de fertilizantes, metais,
aclicar e soja ndo OGM (Organismo Gene-
ticamente Modificado) também passaram
a depender de contéineres.

Nos ltimos 12 anos também aprofundou
seu compromisso com o Brasil e investiu
mais de US$ 6 bilhdes. Um dos maiores
investimentos incluiu US$ 2,2 bilhdes em
16 navios porta-contéiner, especialmente
projetados para os portos de aguas rasas
do Brasil. Entéo, foi em 2011 que a Maersk
Lima, a primeira de uma nova classe de 16
navios Sammax (South American Max), che-
gou com capacidade para transportar mais
de 8.500 TEU, trazendo novos beneficios de
escala aos clientes. Com 299,9 metros de
comprimento e 13,5 m de calado, o Sammax
pode transportar 7.450 contéineres secos
com mais 1.700 plugues frigorificos a uma
velocidade de 22,5 nos.

Nos Ultimos trés anos, houve varias
mudancas para a Maersk e suas solucdes
no Brasil. A companhia adquiriu a Hamburg
Stid por 3,7 bilhdes euros, concluindo sua
compra em dezembro de 2017 e aumentan-
do sua participagdo no mercado global para

quase 20% na época, além de se tornar a
maior linha de transporte para o mercado
brasileiro. Desde entdo, o foco tem sido na
integracdo e o desenvolvimento de uma
nova série de servicos intermodais, lancado
em marco de 2019.

Hoje a Maersk é uma empresa global
de logistica de contéineres totalmente
integrada, fornecendo no Brasil solugBes
completas. “No momento, o maior desafio
para o Brasil é a competitividade. Desde
2013, fizemos campanhas em busca de
melhorar a infraestrutura, de mais acordos
comerciais e de uma economia mais aberta
para permitir o comércio brasileiro em todo
0 mundo. Procuramos ajudar os clientes a
se beneficiarem em todos os momentos,
com solucdes fisicas e digitais focadas na
reducdo de custos e economia de tempo em
um mercado global altamente competitivo.
Precisamos chegar em uma fase em que
a logistica finalmente se torna tdo facil e
rapida quanto comprar um livro on-line
no Brasil. E assim que a logistica esté pro-
gredindo em economias como os Estados
Unidos. Quanto mais perto chegamos nesse
modelo, mais cedo a economia brasileira, 0s
negocios como um todo e os consumidores
serdao beneficiados, ajudando a apoiar e
aumentar empregos”, diz Dominguez.

No inicio deste més, a Maersk anunciou
a integracao dos seis terminais de servicos
terrestres da APM Terminals no Brasil para
reparar e limpar contéineres, além de
fornecer cross-docking. “Isso serd muito
importante para ajudar os fornecedores
de commodities em proteinas e graos que
precisam evitar gargalos nos principais
portos brasileiros e tirar sua carga do pais”,
diz Matias Concha, chefe de gerenciamento
de produtos da Maersk ECSA. M
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CONGRESSO SAE BRASIL

Mobilidade em pauta

Congresso e Mostra Internacional SAE Brasil de Tecnologia da Mobilidade
abre espaco para a discussao sobre como a industria atendera demandas

por mobilidade sustentavel

Em busca das solucdes tecnoldgicas que
dardo conta das demandas futuras do trans-
porte sustentavel, acontece em outubro
0 28° Congresso e Mostra Internacionais
SAE Brasil de Tecnologia da Mobilidade
2019, que debatera como tema central
“Veiculos e Vias Inteligentes — O Caminho
para a Mobilidade Sustentavel”. O evento
é organizado pela SAE Brasil e realizado no
Sé&o Paulo Expo, simultaneamente ao Saldo
Internacional do Transporte Rodoviério de
Carga (Fenatran).

"Automacao, conectividade e eletrifica-
cao sdo tendéncias que estdo moldando as
mudangas da industria — elas assumem o
papel de promover maior eficiéncia energé-
tica, seguranca e a reducdo das emissdes
de carbono”, diz o presidente do Congresso
SAE Brasil 2019, Christopher Podgorski,
que também é CEO e presidente da Scania
Latin America, empresa anfitrid do evento.
Para ele é fundamental entender como a
inovagdo e a tecnologia afetam a sociedade

e 0 setor de transporte.

0 executivo destaca que a necessidade
de construir um caminho sustentavel para
mobilidade é um desafio de todos. “O Con-
gresso SAE BRASIL é um férum altamente
credenciado e com maior autoridade para
enriquecer o debate sobre as tendéncias e
tecnologias disruptivas da mobilidade de
cargas e de passageiros”, completa.

Entre as novidades previstas esta a jor-
nada da Scania rumo a um ecossistema de
transporte sustentavel, um dos destaques
da Mostra Tecnoldgica deste ano. A monta-
dora apresenta sua transicdo para a mobi-
lidade do futuro com solucdes de combus-
tiveis renovaveis, eletrificacdo, automacao
e cidades inteligentes. Outro destaque sera
0 VW e-Delivery, caminhédo da Volkswagen
Caminhdes e Onibus, que acumula 15 mil
quildbmetros de testes de engenharia e
condiges reais com distribui¢do de bebidas
para a Ambev na capital paulista. A Bosch
terd destaque também na mostra, com o

aplicativo Perfectly Keyless, que substitui a
chave analdgica do veiculo por fungdes no
proprio celular. O sistema pode ser instalado
em qualquer tipo de veiculo, desde carro de
passeio a caminhdes e 6nibus.

O Congresso SAE Brasil 2019 reservou
um espaco para a discussdo do desenvol-
vimento sustentavel da mobilidade. Trata-se
do New Mobility, que tem uma intensa
programacgdo com curadoria da SAE Brasil.
O publico poderé conferir, por exemplo, a
réplica do Hyperloop, o primeiro modelo
de capsula de transporte da Hyperloop TT
em escala 1:1, por meio de um programa
de realidade virtual. Qutra atracdo serd
experimentar a sensacao de viajar na velo-
cidade do som por meio de um programa
de realidade virtual. Além de mover cargas e
pessoas a velocidades subsdnicas, o sistema
Hyperloop TT gera excedente de energia,
capturada do sol.

0 Congresso SAE BRASIL em 2019 incen-
tivara a discussao sobre o futuro da mobili-
dade, com uma série de palestras e debates
que relinem estudantes, profissionais, além
das principais liderangas do setor. Entre os
temas: tendéncias e avancos que afetardo
a industria da mobilidade brasileira e a sua
sustentabilidade; as melhorias necessarias
na formagdo superior dos engenheiros; além
de um encontro com reunird presidentes de
empresas como Scania, Uber Brasil, DHL
Brasil e ABB Brasil para discutir o tema
central do congresso.

0O evento traz também a analise de pro-
fissionais do setor para debater a sustenta-
bilidade e conectividade no transporte de
cargas e passageiros. E, na programagéo,
ha também espaco reservado para o modal
ferrovidrio e a discusséo sobre os beneficios
econdmicos, sociais e ambientais do trans-
porte de cargas sobre trilhos. cm
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para exibir, em nuimeros, a capacidade do setor em
se reinventar e ser competitivo.

Dia 26 de novembro de 2019 | Transamérica Hotel | SP
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CARTAO DO CAMINHONEIRO

PETROBRAS.

DIESEL SEM REAJUSTE
POR ATE 30 DIAS.

CAMINHONEIRO
PETROBRAS

Com o Cartdo do Caminhoneiro Petrobras, vocé garante
até 30 dias de diesel sem reajuste. Funciona como um
cartdo pré-pago. Vocé pode carregar em qualquer posto
Petrobras participante, no site ou no aplicativo. Com o cartao
carregado, o preco do dia esta garantido por até 30 dias.
Mais seguranca, facilidade e garantia para seguir viagem.

www.cartaodocaminhoneiro.com.br
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