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B EDITORIAL

Congresso abre espaco
para discutir a evolucao
da mobilidade urbana

Com um novo formato e uma nova organizacao, o tradicional Congresso Brasileiro de Mobi-
lidade Urbana, promovido pela Associacao Nacional de Transportes Publicos (ANTP), este ano
denominado Arena ANTP 2019, abre espaco durante trés dias deste setembro, em Sao Paulo,
para a exposicao e debate dos temas mais relevantes relacionados a mobilidade urbana, com
a participagao dos componentes de todo o setor de transporte de passageiros nas cidades.

Os congressos anuais da ANTP primam pelos contetidos técnicos de elevada qualidade. A
edicdo deste ano ndo sera diferente. Congressistas e convidados terdo a oportunidade de
discutir as questdes de maior interesse para o aprimoramento da mobilidade urbana, como o
desenvolvimento de politicas publicas. No inicio deste ano, a ANTP apresentou cinco progra-
mas voltados para a melhoria do transporte — qualificacao da infraestrutura, financiamento
do custeio, padrdes de qualidade, inclusao social e transparéncia. Estes temas estarao entre
0s que vao ser abordados pelos participantes do congresso em Sao Paulo, que incluirdo
desde dirigentes de entidades, autoridades dos trés niveis de governo, técnicos, académicos
e profissionais do mundo do transporte.

Com dezenas de conferéncias e mais de 300 palestrantes previstos, além de uma feira de
produtos e servicos, 0s congressistas e visitantes poderao conhecer o que ha de mais atual
no ambito da mobilidade, nacional e internacional, com oportunidades para trocas de expe-
riéncias e encontros de negécios.

Nas ultimas décadas, o transporte publico evoluiu em sintonia com o desenvolvimento do
pais, mas a ANTP observa com propriedade: “Como todo processo de desenvolvimento, é
necessario nao parar e continuar evoluindo, porque as cidades brasileiras ainda prescindem
de muitas coisas, a comecar pelo saneamento basico, desenvolvimento urbano adequado
e mobilidade urbana com maior qualidade, mais eficiente e mais sustentavel. E necessario
reduzir distancias de deslocamento, tempos de percurso e custos das viagens, desafio e objeto
do planejamento de médio e longo prazo por meio dos planos diretores urbanos.”

Eduardo Chau Ribeiro
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[ | AILTON BRASILIENSE PIRES, PRESIDENTE DA ANTP

“Com a Arena ANTP 2019, vamos
dar um salto significativo. O setor
precisa disso”

ALEXANDRE ASQUINI

0 engenheiro Ailton Brasiliense Pires é presiden-
te da Associacdo Nacional de Transportes Publicos
(ANTP), entidade com 42 anos de atuagdo, que
introduziu no Brasil o debate sistematizado sobre
transporte publico, transito e ocupagdo do solo
urbano com vistas a producdo da mobilidade sus-
tentavel.

Esse debate tem acontecido por meio de semi-
narios e outros encontros presenciais, publicagdes
e, sobretudo, pela realizacdo de congressos bienais.
Estruturado dentro de um formato tradicional, o
congresso se consolidou, ganhou importancia e nos
anos 1990 passou a abrigar também uma exposi-
¢do internacional de produtos e servigos.

tizada por meio de parceria com a OTM Editora e
sua divisao MF Promogdes e Eventos, empresas
responsaveis por alguns dos principais veiculos jor-
nalisticos brasileiros sobre a indUstria de 6nibus, os
setores de mobilidade urbana e logistica de cargas
e suas respectivas tecnologias, e dezenas de even-
tos nacionais e internacionais nesses campos.

0O congresso sera realizado de 24 a 26 de setem-
bro de 2019, no Transamerica Expo Center, em Sao
Paulo, com nova estruturacdo e a denominagao de
Arena ANTP 2019. Nos dois primeiros dias, os te-
mas serdo focalizados em sessdes Unicas, abertas a
todos os congressistas. No Ultimo dia, funcionardo
seis auditorios virtuais paralelos — todos ocupardo

Agora em 2019, Ailton Brasiliense Pires comanda uma mudanca
no formato do semindrio. Essa transformacdo vem sendo concre-

TECHNIBUS — Por que a mudanga do
formato do congresso?

AILTON BRASILIENSE PIRES — A ideia
foi agregar mais entidades as tematicas
com a quais a ANTP trabalha, que sdo
o transporte publico, o transito e o de-
senho urbano. Historicamente, essas trés
areas compunham o nucleo principal das
atividades da ANTP. Também passaram a
compor esse nlcleo tematicas que vém
ganhando importancia crescente: o meio
ambiente e a energia. Ao olhar o pro-
grama, é possivel ver que esses cinco to-
picos sao basicamente as diretrizes dos
convites que foram feitos a outras en-
tidades para participar da Arena ANTP
2019. Séo entidades que de forma direta
ou indireta ajudam a qualificar os itens
com os quais trabalham e que, por decor-
réncia, qualificam o transporte publico e
a mobilidade urbana. Uma importante
novidade é essa: ver que algumas outras
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0 mesmo ambiente, mas com fones individuais para que cada con-
gressista escolha seu tema.

areas e entidades, que ndo haviam par-
ticipado antes dos nossos debates, ago-
ra participardo. Falando de outra forma,
N0Sso congresso estava muito quadradi-
nho e faltava a participacdo de algumas
entidades que tém promovido a qualifi-
cagdo do transporte.

TECHNIBUS - Uma mudanga tao signi-
ficativa no formato ndo poderia afastar
congressistas que tradicionalmente par-
ticipam do encontro bienal da ANTP?
AILTON — Eu acredito que nao, porque
tem ficado bem claro o objetivo da mu-
danga proposta. Quanto ao formato, a
mudanga maior aconteceu nos dois pri-
meiros dias, ocasides em que nao tere-
mos sessOes paralelas. No Ultimo dia,
teremos atividades dentro de uma estru-
tura parecida com a empregada nas edi-
¢des anteriores do congresso, com ses-
sdes simultaneas.

TECHNIBUS - As mudangas buscam
também atrair os mais jovens?

AILTON — Essa é uma preocupacao per-
manente da ANTP, desde que foi criada.
O mesmo acontece com as entidades que
participarao da Arena ANTP 2019. Na ver-
dade, renovacao é uma coisa de que a na-
tureza cuida. Temos que nos preocupar em
organizar um debate que reflita as preo-
cupagdes de cada momento e que tenham
relevancia e consisténcia. Como exem-
plo, podemos pegar o tema do transpor-
te publico que, como se sabe, tem regis-
trado perda de demanda, o que é muito
ruim para as cidades. Precisamos chamar
a atencdo da meninada para o fato de
que o Onibus pode ser muitas vezes feio
e sujo, mas, se vier a ser aprimorado, es-
tiver limpo, chegar na hora e oferecer um
bom padrdo qualidade, poderd constituir
a resposta para aquilo que efetivamente é
ruim: a poluicdo, o congestionamento com



demora nos deslocamento e os acidentes,
que acarretam vitimas fatais e feridos que
muitas vezes ficam com sequelas perma-
nentes. Sem dlvida, a ideia da Arena ANTP
2019 é aumentar o espaco de contato com
a juventude e, com isso, aprofundar e di-
versificar a participacdo desse segmento
em nosso setor.

TECHNIBUS — No congresso da ANTP de
2015, houve uma sessao que procurou dis-
cutir se o setor havia fracassado até aquele
momento em consequir agregar qualida-
de a mobilidade e a prdpria vida urbana.
Chegou-se a concluséo de que houve con-
quistas.

AILTON — Bem, creio que ganhamos algu-
mas batalhas e perdemos outras. Se fizer-
mos uma contabilizagdo e depois pergun-
tarmos “Ha mais gente ou menos gente
utilizando o transporte publico?”, a res-
posta sera “Ha menos gente”. Entdo, isso
é um fato. Mas, ao mesmo tempo, 0 que
nos ajuda a continuar a briga? Um primei-
ro ponto: acho que hoje ndo ha nenhuma
ddvida a respeito da grande necessidade
de se qualificar o transporte publico. Em
segundo lugar, é preciso garantir a priori-
dade do transporte coletivo no sistema via-
rio. Nao adianta ter um 6nibus bonito, lim-
po e cheiroso, se ele vai ficar parado com
0 congestionamento, levando um tempo
adicional de viagem que ndo tem pé nem
cabeca. E evidente que o empresario tam-
bém tem um bocado de coisa para fazer.
E eu acho que, até por conta das perdas
registradas, houve um amadurecimento no
setor, 0 que se pode medir em parte pelos
proprios trabalhos que a ANTP desenvol-
veu nos Ultimos trés ou quatro anos. Sao
varios. E em todos eles um fator é eviden-
te: a busca pela qualidade. A busca pelo
tratamento diferenciado do usuario. E isso
implica ndo s6 a reducao do tempo de via-
gem, mas a confiabilidade do tempo de
viagem e também o conforto. O passageiro
do transporte publico precisa ser cativado,
caso contrario, ele ird embora a primeira

oportunidade, optando pela moto, pela bi-
cicleta e pelos aplicativos de transporte.

TECHNIBUS — Como o senhor Vvé o futu-
ro do setor?

AILTON — Acho que o Unico futuro possi-
vel que desejaremos ver inclui a qualidade
do transporte. Se o poder publico continu-
ar achando que fazer qualquer coisa ja é
o0 bastante e o prestador de servi¢o nao
se preocupar com isso, a perda observada
nos Ultimos dez ou quinze anos vai au-
mentar. Inequivocamente vai aumentar. A
estimativa é de que 500 mil veiculos este-
jam fazendo transporte por aplicativo no
Brasil. Se cada um desses veiculos estiver
levando dez passageiros por dia, estardo
transportando cinco milhdes de passagei-
ros. E se forem 20 passageiros em média,
serao cerca de 10 milhdes a menos. Cla-
ro que nao sdo todos passageiros retira-
dos do transporte publico, mas, para um
segmento que ja perdeu uns 20 milhdes,
pelo menos, nos Ultimos 20 anos, qual-
quer volume contado na casa dos milhdes
tera um grande impacto. N6s estamos
concluindo um estudo que diz o seguin-
te: se 0 operador perder mais demanda,
comegard a perder receita e ingressara
em um ciclo negativo no qual prestard um
mau servico porque tera baixa demanda
e terd baixa demanda porque prestara
um mau servico. Ai ndo havera salvacao.
N6s, na ANTP, concluimos um estudo a
esse respeito e que serd apresentado na
Arena ANTP 2019. O estudo tem como ti-
tulo Guia Basico de Gestao Operacional
para Melhoria da Qualidade do Servico de
Onibus. Estamos buscando saber de onde
deve vir a receita para recuperar a renta-
bilidade do transporte publico em nossas
cidades. Sabemos que ndo pode ser ape-
nas na tarifa paga pelo usuario.

TECHNIBUS — A Arena ANTP 2019 con-
sequiu atrair empresas e entidades con-
forme o esperado?

AILTON - Conseguiu. Cada vez que

fazemos um projeto de um evento como
este, temos que perguntar o seguinte:
queremos alcancar 100% do esperado,
mas, se ndo atingirmos tal meta, qual
é o minimo a alcangar para que a ini-
ciativa tenha continuidade? Posso dizer
que superamos bem o minimo e o resul-
tado estd acima do razoavel. £ um con-
vivio que esta sendo construido. Com o0s
antigos parceiros ja existia esse convi-
vio, mas estamos construindo o convivio
com os novos. Agora, falta o congres-
so ser realizado. Entdo, dependendo do
que acontecer durante os dias da Are-
na ANTP 2019, acreditando numa boa
avaliagdo por parte de todos que estdo
participando e levando em conta o fato
de termos agregado novos interessados,
que ja participam diretamente, creio que
vamos dar um salto significativo. O setor
precisa disso.

TECHINIBUS — Um recado final?

AILTON — Esperamos que quem estiver
na area de mobilidade urbana se envolva
cada vez mais e quem estiver um tan-
to longe, se aproxime. Vivemos num pais
profundamente urbano e quem esta na
cidade ndo suporta mais ser maltratado.
Por que muitos foram embora para o au-
tomével, a moto, a bicicleta e o aplica-
tivo? Porque estdo cansados de serem
maltratados. E se os cidadaos continua-
rem a ser maltratados, mais irdo embora.
E mais cidades irdo perder transporte pu-
blico. Isso é ruim para o fabricante, para
o operador, para as cidades, para todos.
E preciso trabalhar um transporte pubi-
co com qualidade, um transito que nao
mate nem provoque poluicdo e conges-
tionamentos, e buscar um desenho urba-
no melhor. E tudo isso deve ser feito den-
tro de um processo de amadurecimento
social que, no Brasil, teima-se em fazer
do modo mais lerdo possivel, como se
fosse bom fazer tudo devagar, para so-
frer bastante. Temos que reverter esse
modo de pensar. u
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congresso brasileiro de

ANTP nobilidade urbana 2019

Arena ANTP: a revolucao
do transporte

Expositores exibem produtos e servicos desenvolvidos para construir um
novo modelo de mobilidade urbana no Brasil, mais conectado e inovador

MARCIA PINNA RASPANTI

Afeira que ocorre paralelamente a Arena
ANTP - Congresso Brasileiro de Mobilidade
Urbana 2019 apresenta as transformacdes
que estdo surgindo na drea de transpor-
te publico, principalmente no que se refere
as inovacdes tecnologicas. Conectividade
e integracdo se tornaram conceitos-chave
para compreender o que acontece no Bra-
sil e no mundo. Os sistemas inteligentes de
transporte (ITS) agregam cada vez mais
funcionalidades as solugdes de bilhetagem
eletrnica, propiciando mais seguranga
aos operadores e melhores condi¢ées aos
passageiros. O usuario agora é visto como
um cliente, que exige mais qualidade e
esta avido por informagBes que facilitem o
planejamento de suas viagens e, em Ultima
analise, sua relagdo com o espago urbano.

Esse cendrio cheio de mudancas e desa-
fios levou as empresas do setor a investir
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no desenvolvimento de ferramentas e ser-
vicos que tornam a experiéncia do passa-
geiro mais confortavel, sem perder de vis-
ta o equilibrio econdmico do sistema de
transportes. Antigas formas de se locomo-
ver, como bicicletas e patinetes, ganham
outra concep¢do aliada a modernidade e
as preocupagbes com o meio ambiente,
e sdo integradas aos meios de transporte
tradicionais como Onibus, trens e metro.
Novos meios de pagamento surgem para
dar mais opgGes ao usuario e atrair novos
adeptos para o transporte pUblico. Os apli-
cativos ja revolucionaram a mobilidade e,
se antes eram vistos como ameaca, agora
passam a ser incorporados pelos gestores
e empresarios brasileiros.

O aplicativo KIM, desenvolvido pela
Transfone, que ja estd presente nas cida-
des de Salvador, Bahia e Nova Lima, em

Minas Gerais, é uma solucdo para recar-
ga do cartdo de transporte, que também
fornece informagdes sobre itinerarios das
linhas, horarios dos énibus e mapas. Ago-
ra, 0 app surge com novas funcionalidades
com o nome de KIM+. “As funcées da ver-
sdo anterior foram mantidas e agregamos
novas possibilidades. A proposta é valo-
rizar o cliente do transporte publico, pro-
porcionando-lhe uma série de beneficios”,
conta Lanna Tonussi, head de marketing
do KIM+.

A plataforma, em sua versdo atualizada,
oferece cartdo de débito digital, QR Code
e carteira digital. “Queremos atingir tam-
bém aquela parte da populacdo que ainda
ndo tem conta em banco. Esse cliente pode
utilizar o aplicativo para fazer pagamentos
e transferéncia entre contas (TED e DOC),
além de poder verificar saldos e extratos.



O usudrio encontra ainda descontos em
uma série de produtos e servicos, além de
lojas virtuais”, acrescenta a executiva.

Outras novidades sdo o clube de bene-
ficios e um programa de pontos. O KIM+
também permite a recarga de celulares e
oferece um canal de denincia para casos
de assédio e violéncia no transporte pu-
blico. “O cliente pode acessar conteudos,
com recarga de créditos digitais e de ca-
nais de TV pré-pagos e de jogos online”,
diz Lanna Tonussi. Segundo a empresa, ja
existem 23 cidades que irdo adotar o apli-
cativo, como Vitdria e Vila Velha, no Espiri-
to Santo, e a capital baiana, que ira dispo-
nibilizar a nova versao.

A Maxtrack é uma empresa que atua no
rastreamento de frotas e gestdo de negd-
cios, que tem foco na inovacdo e na pes-
quisa tecnolégica. “Somos a maior em-
presa de rastreadores da América Latina.
Desenvolvemos todo o tipo de tecnologia”,
afirma Gustavo Horta Travassos, CEO da
companhia. O executivo conta que a em-
presa é lider em rede de conectividade
LoRa, uma tecnologia de radiofrequéncia
que funciona em locais com baixa pene-
tracdo de RF e que tem baixo consumo

Lanna Tonussi, do Kim+: "A proposta é
valorizar o cliente do transporte publico"

energético e pode atuar em grandes dis-
tancias. A empresa apresenta no evento o
computador de bordo com visdo computa-
cional, DVR, roteador wi-fi para 50 cone-
xdes simultaneas, gateway LoRaWAN, 4G.
Outra novidade é o roteador de garagem
ou terminal com DVR, roteador wi-fi para
50 conexdes simultaneas e gateway LoRa-
WAN.

No transporte publico, a plataforma De-
nox Pro permite a integracao de aplicagbes
para suporte a servicos de campo, despa-
cho automatizado de ordens de servico,
geracao e analise de imagens da opera-
¢ao e integracdo entre veiculos, terminais
e sensores em campo. A solugdo também
possibilita a gestao em tempo real de ope-
racbes complexas com o tratamento de
imagens, dados de sensores e sistemas in-
ternos em uma Unica solucdo. A Maxtrack
tem como principais clientes sequradoras
de veiculos, operadores logisticos, além de
empresas de transporte de cargas e pas-
sageiros.

A Harsco Rail apresenta um sistema se-
cundario de seguranga para diminuir o po-
tencial de colisdo entre énibus, pedestres
e ciclistas. O Safe Turn Alert (STA) é proje-
tado para enviar um aviso sonoro e lumi-
noso logo que uma manobra no dnibus é
executada. Assim, pedestres e ciclistas sdo
alertados ao estarem posicionados em cru-
zamentos e faixas de pedestres. De acordo
com o fabricante, as vantagens na utiliza-
cdo da tecnologia sdo numerosas. “Além
de ndo adicionar nenhuma atividade ao
motorista, o sistema permite o acompa-
nhamento do histérico de acionamentos,
localizacdo GPS, criacdo de um perimetro
virtual para a operacdo do veiculo, multi-
plas gravacdes de alertas sonoros e a pos-
sibilidade de deteccao de pontos cegos,
aumentando o desempenho da operacao”,
informa a empresa.

Sem necessidade de qualquer alteracao
na estrutura do 6nibus, o STA funciona por
sensores de proximidade, instalados junto

Rubens Gil Filho, da Autopass: " Nossa mis-
sao é simplificar a mobilidade das pessoas"

ao braco de direcdo. Quando o volante é
girado, o sensor é acionado, e o sistema
reproduz uma mensagem de dudio exter-
namente ao Onibus, juntamente com avi-
$0s opcionais visuais de Led. O STA pode
ser aprimorado com o sistema opcional
de aviso de pontos cegos, para alertar o
motorista sobre a presenca de pedestres,
ciclistas e veiculos. O sistema possui GPS
e geofencing (perimetro virtual), ajuste
e configuragdo de volume e mensagens,
além de registro de eventos e ativagdes do
sistema, permitindo futuras analises sobre
ocorréncias.

Desenvolvido pela Audaz Tec, o aplica-
tivo ABSMob foi criado para solucionar os
problemas de mobilidade corporativa. Por
meio dele, os funciondrios usudrios de va-
le-transporte, vale-combustivel e proprie-
tarios de veiculos se conectam e compar-
tilham o uso de automaveis. Dessa forma,
além de encontrarem as melhores e mais
econdmicas maneiras de se deslocarem até
o trabalho, eles repassam as informagdes
do uso do VT a empresa apenas apontan-
do no aplicativo e, entdo, recebem recom-
pensas.
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. ARENA congresso brasileiro de
ANTP nobilidade urbana 2019

Por meio de tecnologia baseada em ro-
botizacdo e inteligéncia artificial, é possi-
vel conectar processos, obter dados e dis-
parar informages sobre o transporte em
tempo real, melhorando experiéncias para
0S USUarios.

O Grupo Moura apresenta as baterias
de litio desenvolvidas para equipar o 6ni-
bus Dual Bus, produzido pela Eletra. Os
equipamentos sdo voltados para veiculos
pesados de grande porte como onibus e
caminhdes, assim como navios e locomo-
tivas ferrovidrias. As baterias apresentam
alta densidade energética e um sistema
de gerenciamento e controle eletronico, o
Battery Management System (BMS). A Ii-
nha de produtos é resultado de uma parce-
ria entre a Moura, a Eletra e a Xalt Energy.

BILHETAGEM — A Autopass completa
dez anos de atuacdo no mercado. A em-
presa apresenta a solucdo integrada de bi-
lhetagem eletrdnica, que atua no conceito
de Smart Mobility, e o sistema QR Code
de emissdo de bilhetes unitarios, em fase
de testes na capital paulista. Segundo o
CEO Rubens Fernandes Gil Filho, os meios
de pagamento interferem diretamente na
qualidade do transporte publico e na qua-
lidade de vida dos usudrios. “Nossa mis-
sdo é simplificar a mobilidade das pessoas
e colaborar para a criagao de cidades inte-
ligentes”, destaca.

A Autopass, que atende milhares de em-
presas com a emissao e gerenciamento dos
cartdes de transporte aos trabalhadores,
é a responsavel pela emissdo e o geren-
ciamento de dez milhdes de cartdes BOM
em 39 municipios da Grande Sao Paulo,
0 que representa mais de quatro milhdes
de transagBes diarias. A companhia ainda
atua em Jundiai, Guaruja, Itapecerica, Sao
Roque e Ibilina com a gestdo dos cartdes
municipais de transporte.

A Autopass é responsavel pela emis-
sdo dos cartdes, captura e validacdo dos
dados, processamento das transacdes,
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liquidagdo financeira e ainda o gerencia-
mento da rede de vendas de créditos de
transporte. A solucdo possui como dife-
renciais a melhoria da eficiéncia de gestdo
da bilhetagem de transporte, seguranca e
melhoria da experiéncia do usudrio. “Ge-
renciar um sistema de bilhetagem comple-
xo como o da Grande S&o Paulo nos cre-
dencia para muitos outros projetos. Com o
nosso sistema integrado temos, por exem-
plo, como customizar solucdes de acordo
com a necessidade dos municipios e até
mesmo criar um banco de dados com os
horarios de pico, linhas mais concorridas,
comportamento dos usudrios”, afirma Gil
Filho.

A Prodata Mobility Brasil destaca a pla-
taforma de bilhetagem Proclaud, j& em
operacdo na cidade de Campinas, no inte-
rior paulista. A solucdo permite a cobranga
automatica de tarifas e bilhetagem eletro-
nica para o transporte publico. O sistema
possibilita uma viagem continua entre va-
rias formas de transporte, entre diferen-
tes operadores e, até mesmo, entre dife-
rentes cidades ou regides. Além disso, faz
gerenciamento de créditos, que ficam ar-
mazenados na nuvem, e o préprio usuario
administra pelo seu ID, eliminando a ne-
cessidade de um cartéo fisico, bem como
Seu recarregamento.

A Transdata apresenta o AtlasPay, uma
solucdo em pagamentos para o transpor-
te publico, sendo a primeira parte da nova
plataforma de ITS da empresa, que inte-
gra todas as tecnologias embarcadas para
a exploracdo do transporte publico, desde
a bilhetagem eletronica até a telemetria,
passando pelo videomonitoramento e bio-
metria facial. O AtlasPay proporciona so-
lugBes inteligentes como pagamento por
meio de wi-fi, carteira virtual com crédi-
tos armazenados em nuvem e flexibiliza-
¢do da politica tarifaria. Outro destaque é
0 BusPlus, um sistema de reserva e venda
de passagens online para o segmento ro-
dovidrio.

A Tacom faz o lancamento do CIThus
Next Generation, que representa a evo-
lucdo do ClIThus, que estd ampliando
suas funcionalidades com novas tecno-
logias. O foco da nova geragdo é aumen-
tar a velocidade do transporte publico,
reduzir custos operacionais e trazer mais
conforto aos passageiros. Ja a Empresa 1
traz o servico de transporte on demand
e videomonitoramento (CFTV ou circuito
fechado de TV).

A Digicon apresenta duas novidades.
0 sistema de bilhetagem eletronica SBE 4
para o transporte urbano passou a ter a
funcionalidade de emissao do hilhete de
passagem eletronica (BPe), que ja é utili-
zado no transporte intermunicipal e rodo-
viario. Outro lancamento é o validador DG
Smart com aceitacdo de cartdes de crédi-
to sem contato e dispositivos méveis com
NFC (ApplePay, AndroidPay, GooglePay).

TARIFA ZERO — A Empresa Publica de
Marica (EPT), no Rio de Janeiro, participa
da Arena ANTP 2019, apresentando o case
da cidade, que é o primeiro municipio bra-
sileiro com mais de 100 mil habitantes a
oferecer dnibus gratuito. Desde dezembro
de 2015, a prefeitura assumiu a execucdo
do servico de transporte estatizado e com
tarifa zero. Esse modelo foi implementado
em apenas uma parte da cidade e, nas de-
mais regides, o transporte é realizado por
uma empresa privada. A meta é estender a
“tarifa zero” para toda a cidade.

Marica é uma das maiores cidades do
pais com o sistema de transporte gratui-
to implantado, com um investimento de R$
15 milhdes anuais. No momento, o poder
publico esta elaborando o georreferencia-
mento das 15 linhas do servico, e prevé
uma verba de R$ 10 milhdes para a cons-
trucdo da sede e de uma garagem da em-
presa, além da compra de novos 6nibus.
A EPT é a autarquia municipal responsavel
pelo servico de transporte coletivo de pas-
sageiros. [ |



Mobilidade urbana: novos
caminhos, desafios antigos

O transporte publico esta caminhando
para melhorias significativas na gestao e
controle da operacao, mas ainda luta para
conquistar espago nas ruas

Luiz Carlos Mantovani Néspoli *

Nossa sociedade est4 passando por mudancas signifi-
cativas capazes de mudar as caracteristicas da mobilidade
urbana e os rumos do sistema estrutural dos transportes
publicos. As novas solucbes que despontam no mercado
nos ddo a direcdo de um cendrio com politicas puablicas
que priorizam inclusao, qualidade, matrizes energéticas e
menos poluentes, trajetos mais curtos e tempos menores
de viagem. Entretanto, apesar da tecnologia que nos per-
mite melhorar em gestdo, controle e na interacdo com as
pessoas, estamos cheios de desafios pela frente.

Os investimentos ainda sdo bastante restritos. O sistema
estrutural de transporte — médulos coletivos como 6nibus
e trens — precisa ganhar mais espago. O ponto em que
estamos de expansao das cidades ndo compromete apenas
o espaco fisico, mas a qualidade. Durante toda histéria, 0s
investimentos publicos foram muito desiguais em relacao
ao transporte individual. A sociedade acabou decidindo
favorecer o automovel, que é mais poluente, congestiona
as vias e, portanto, interfere naquilo que é desejavel: cida-
des mais compactas, sustentaveis e viagens mais rapidas.

Para mudar o rumo, é preciso rever o planejamento
de mobilidade favorecendo modais menos poluentes e
estruturando o sistema de ocupacdo de maneira mais
justa em relacdo ao ndmero de pessoas que se movimenta
diariamente nas cidades. Est4 na hora de dar prioridade
ao transporte publico e aos modais de mobilidade ativa.

Outro ponto é o custeio. A tarifa publica atende questdes
de natureza social e nem sempre cobre custos operacionais.
Acontece que, pela Constituicao Federal, o transporte
publico é um direito social e tem carater essencial univer-
sal e isso precisa ser garantido de maneira permanente
também por meio do valor da tarifa. Precisamos encontrar
caminhos, discutir receitas extras tarifarias e cobrir o que
a tarifa e os subsidios orcamentérios ndo conseguem. Em
grandes capitais mundiais, por exemplo, a tarifa ndo é
paga apenas pelo usuario, mas parte vem de mecanismos
como os impostos embutidos no preco da gasolina paga
pelos automoveis.

Tudo isso tem que passar pelo debate em sociedade. A
populagdo precisa entender porque decisdes em funcdo
do desestimulo do uso do automével estdo sendo tomadas
em prol do aprimoramento do transporte publico e do
incentivo ao uso de veiculos ndo poluentes. As condigdes
urbanas precisam favorecer as pessoas e as solugdes
precisam resolver problemas coletivos. A todos interessa
que a cidade tenha um sistema de transporte racional,
sustentavel, de custo baixo e com qualidade para que
muito mais gente usufrua, poluindo menos e chegando
mais rapido ao destino.

Nos dias 24, 25 e 26 de setembro levantaremos estas
e outras questdes que envolvem o transporte publico na
Arena ANTP, onde estardo reunidos especialistas, gestores,
operadores e a todos que importa a busca pela qualidade
no setor.

* Luiz Carlos Mantovani Néspoli (Branco) - Superintendente
da ANTP (Associacdo Nacional de Transportes Publicos)

TECHNIBUS - 143 | 13



SSULA

VOCe@ merece

PORQUE
O CLIENTE
MERECE MAIS.

Agora o cliente do transporte
pUblico tem mais vantagens.
Ao usar o KIM+, ele ganha

muitas recompensas, como o CLUBE DE
cashback e descontos especiais. BENEFICIOS
Um app eficiente que valoriza CASHBACK

KIMLOMETROS
DE BENEFICIOS
DESCONTOS E
Confira as possibilidades: PROMOCOES

a fidelidade. E tudo muito facil:
usou, ganhou.

RECARGA /
SERVICOS DE
TRANSPORTE

RECARGA CARTEIRA SHOPPING KIM
DE CELULAR DIGITAL ONLINE CARD



GETITON # Download on the
b Google Play [ ¢ App Store

Fale com a gente:
comerciall@kimmais.com.br

Tel.: 31 3348 1001
kKimmais.com.br

MEU




H SAO PAULO

Prefeitura assina contratos da licitacao
do transporte publico por onibus

Nova concessao na capital paulista, que poe fim aos contratos
emergenciais, altera prazo de 20 para 15 anos de contrato

e reduz a taxa de retorno das operadoras de 6nibus

MARCIA PINNA RASPANTI

A prefeitura de S&o Paulo e as empre-
sas concessionarias assinaram os 32 con-
tratos de operacdo do novo sistema de
transporte coletivo por 6nibus. A licitacdo
estava suspensa pela Justica, que conside-
rou inconstitucional o artigo que amplia-
va 0 prazo das concessdes para 20 anos.
“Com esse novo contrato, podemos ter um
planejamento de longo prazo, a reorgani-
zacdo do sistema, a modernizacdo da frota
e, claro, isso também permite as empresas
terem um fluxo de caixa, a se planejar me-
lhor, porque tém a receita garantida pelos
proximos 15 anos”, afirma o prefeito Bru-
no Covas.

0 anlncio da assinatura dos contratos
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ocorreu em 6 de agosto, mesmo dia do
encerramento da greve promovida pelo
sindicato dos motoristas e cobradores de
Sdo Paulo. A prefeitura antecipara o repas-
se para as empresas de onibus pagarem a
PLR (participacdo nos lucros e resultados)
dos trabalhadores. Foi suspensa também a
reducdo da frota de 6nibus e houve a pro-
messa de que ndo havera demissdes de co-
bradores, que passardo por cursos de reci-
clagem para serem aproveitados em novas
fungbes nas empresas.

Outra mudanca importante é que a Taxa
Interna de Retorno (TIR) das empresas foi
reduzido de 9,85% para 9,1%, o que deve
gerar impactos no lucro das empresas. A

adequacdo do espaco fisico do centro de
controle operacional (CCO) também foi re-
tirada, mas permanecem as obrigatorieda-
des em investimentos em equipamentos e
sistemas.

A conclusdo do processo licitatorio per-
mitird a reorganizagao do sistema de trans-
porte por 6nibus na capital paulista e, de
acordo com a SPTrans, trara beneficios aos
passageiros ao eliminar a sobreposicao de
linhas, reduzir intervalos entre os veiculos,
tornar as viagens mais rapidas e conforta-
veis, além de proporcionar maior confiabi-
lidade ao sistema e permitir a moderniza-
cao da frota.

O edital prevé uma série de melhorias



obrigatérias no sistema, como a chegada
de Onibus mais modernos com ar-condicio-
nado, wi-fi, entrada USB e também moto-
res menos poluentes. Com a nova rede, 0s
Onibus véo alcancar mais ruas e a cobertu-
ra das vias atendidas aumentara dos atu-
ais 4,6 mil quilometros para 5,1 mil qui-
|6metros. Além disso, a area atendida por
onibus sera maior (9%), o que beneficiara
milhares de usuarios que passarao a cami-
nhar menos para chegar a seus pontos de
parada.

As mudangas terdo inicio um ano apés a
assinatura dos contratos e serdo realizadas
de forma gradativa, levando até trés anos
para sua conclusdo. Havera mais veiculos
maiores, 0 que ampliard a capacidade de
transporte de passageiros, 0 equivalente a
10% de crescimento na oferta total. Sera
possivel atender um nimero maior de pas-
sageiros com intervalos menores do que 0s
praticados atualmente, seqgundo a avalia-
cao da SPTrans.

Para Francisco Christovam, presiden-
te do Sindicato das Empresas de Trans-
porte Coletivo Urbano de Passageiros de
S&o Paulo (SPUrbanuss), a assinatura dos
contratos representa uma avango para o
transporte da cidade, principalmente no
que se refere a seguranca juridica. “Isso
nos tira dos contratos emergenciais que
nao nos proporcionavam nenhuma esta-
bilidade. A prefeitura fazia exigéncias as
empresas operadoras que envolviam in-
vestimentos, mesmo na vigéncia dos con-
tratos emergenciais, que tinham validade
de trés a seis meses. Nao havia garantia”,
explica.

Christovam conta que a reducao no pra-
zo dos contratos, que passou a ser de 15
anos, tem consequéncias econdmicas para
as empresas operadoras. “Ainda estamos
analisando essa medida. Se os impac-
tos negativos forem insuportaveis, iremos
buscar solucdes junto ao poder publico.
Esta prevista no documento uma avalia-
cdo, a cada quatro anos, dos aspectos
econdmicos do sistema. Com a reducéo,

as empresas terdo de amortizar os investi-
mentos e depreciar os veiculos em um pra-
zo mais curto. Precisamos avaliar todas as
mudangas, inclusive na TIR", pondera.

Chistovam afirma que ha muitas exigén-
cias por parte do poder publico, como a
manutencdo dos terminais, 0 cronograma
para a aquisicdo de frota menos poluente e
adogdo de compliance. “Por outro lado, a
prefeitura também deveria se comprome-
ter a investir na infraestrutura da cidade,
melhorando as vias e criando mais faixas
exclusivas e corredores de dnibus. Os 6ni-
bus que circulam em Sao Paulo sdo de 6ti-
ma qualidade, mas a infraestrutura precisa
ser melhorada”, comenta.

Christovam acredita que as empresas de
onibus de Sdo Paulo deveriam ter o direi-
to de oferecer servicos de transporte cole-
tivo por demanda por aplicativo. “Temos
que enfrentar a realidade atual. O mercado
abre novas possibilidades de transporte e
as empresas querem ter o direito de explo-
rar esses novos nichos”, observa.

ATRASOS — Atrasada seis anos, a concor-
réncia publica para concessao do transpor-
te por 6nibus de Sdo Paulo tem sido obje-
to de varios adiamentos e suspensdes. Em
2015, o Tribunal de Contas do Municipio
(TCM) fez diversos questionamentos a res-
peito do modelo apresentado pela gestao
anterior. O contrato vigente foi estabeleci-
do em 2003, com prazo de dez anos. Apés
seu vencimento, em 2013, foi feita uma re-
novagao por mais cinco anos, que venceu
em julho de 2018.

Em junho do ano passado, na gestdo
Déria, o TCM barrou novamente o proces-
so, devido a 90 questionamentos relativos
ao documento apresentado pelo poder pu-
blico. A prefeitura respondeu ao tribunal, e
a licitacdo foi retomada. Os editais foram
publicados em 6 de dezembro e as pro-
postas seriam entregues até 23 de janeiro
deste ano. As vésperas da entrega, houve
nova suspensao, causada por acdes movi-
das por empresas do setor. Finalmente, a

Justica liberou o recebimento das propos-
tas em 5 de fevereiro. A comissao de lici-
tacdo analisou, entdo, a documentacdo de
habilitacdo apresentada pelas empresas.

Em maio de 2019, o Tribunal de Justica
de Sdo Paulo (TJ-SP) considerou inconsti-
tucional o artigo da lei que elevava de 15
para 20 anos o prazo da concessao do ser-
vico, em uma acao movida pelo PSOL. Em
agosto, 0 mesmo tribunal confirmou a ava-
liagdo. Em vista dessa decisdo, a prefeitu-
ra fez a alteracdo para 15 anos, conforme
era previsto pela legislacdo anterior, resol-
vendo o impasse.

Com a concessao, a remuneracao as
empresas operadoras passa a ter relacdo
com a qualidade do servico e a satisfacdo
dos usuarios. “Isto propicia um incentivo a
qualidade na prestagdo do servico e afeta
diretamente a percepcao dos usuarios. A
qualidade serd medida em itens como re-
novagao da frota com combustivel menos
poluente. A boa avaliacdo da empresa no
indice de Qualidade do Transporte (IQT)
também entra nesse célculo”, informa a
Secretaria de Mobilidade e Transportes.

Os novos contratos estabelecem a ado-
cdo de equipamentos embarcados, como
cameras, AVL (Localizacdo Automatica de
Veiculos ou sistema em tecnologia GPS,
que é utilizado para o monitoramento de
veiculos), painéis informativos, dudio e wi-
fi, que trardo diversos beneficios aos usua-
rios, sequndo o poder publico. Também es-
tao mantidas as metas para a progressiva
redugdo de emissdo de gases que poluem
o ar de S&o Paulo, conforme o cronograma
de renovacdo da frota estipulado na lici-
tacao.

Fica proibida a utilizacdo de 6nibus com
mais de 12 anos, ressalvados os minioni-
bus, cuja idade maxima permitida é de sete
anos. As concessionarias obrigadas a sub-
meter os veiculos com 11 anos a vistoria
excepcional. A partir de 1° de janeiro de
2023, somente poderdo operar veiculos
com idade maxima de dez anos, com ex-
cecdo dos minionibus. u
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O marco regulatério do
transporte publico

Francisco Christovam *

No Seminario Nacional realizado, este ano, pela Asso-
ciacdo Nacional das Empresas de Transportes Urbanos
—NTU, o tema de um dos painéis foi a “Modernizacao do
Marco Regulatério do Transporte Publico”, com énfase na
necessidade de inovar e oferecer um servico de transporte
coletivo mais flexivel e de melhor qualidade, num ambiente
altamente regulado por rigidos contratos de concessao.

O professor Marcal Justen Filho, convidado para fazer
uma apresentagdo sobre o tema, discorreu sobre o colapso
da regulacdo dos transportes publicos, a necessidade de
reconfigurar o servico plblico e de substituir o “servico
pUblico” por “obrigacdes de servico publico”, bem como
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discutiu a preservacdo da competéncia regulatéria, a
ampliacdo da livre competicdo e a universalidade dos
servicos. Concluiu sua brilhante apresentacao, sugerindo a
superacao dos modelos mentais, a necessidade de enfren-
tar a realidade e a adequacdo dos institutos juridicos aos
novos tempos, com a prevaléncia dos valores essenciais.

A Constituicdo Federal, as Constitui¢des Estaduais, as
Leis Organicas dos Municipios, a Lei Federal N° 8.666/93
(Lei das Licitacbes), a Lei Federal N° 8.987/95 (Lei das
Concessdes), a Lei Federal N° 10.257/01 (Estatuto da
Cidade), a Lei Federal N° 10.741/03 (Estatuto do Idoso),
a Lei Federal N° 12.529/11 (Lei Antitruste), a Lei Federal
N°12.587/12 (Lei da Mobilidade Urbana), a Lei Federal N°
12.846/13 (Lei Anticorrupgdo), a Lei Federal N° 13.089/15
(Estatuto da Metropole), a Lei Federal N° 13.146/15
(Estatuto da Pessoa com Deficiéncia), a Lei Federal N°
13.303/16 (Estatuto da Empresa Publica) e suas altera-
ces, complementadas pelas leis estaduais e municipais
pertinentes, constituem a chamada “legislacao aplicavel”
aos transportes publicos. Ndo precisa ser nenhum espe-
cialista da area juridica para concluir que uma verdadeira
miscelanea de leis, decretos, resolucdes e portarias precisa
ser observada por ocasido da elaboracdo dos editais de
licitacOes e dos contratos de concessao.

Vale citar ainda que, mesmo depois de 2015, quando
o transporte passou a fazer parte dos direitos sociais,
previstos no Art. 6° da Constituicdo Federal, muito pouco
se fez para consolidar o direito do cidaddo, o dever do
Estado e o papel das empresas operadoras, no ambito
dos transportes publicos.

“Marco Regulatério”, por demais sabido, é o conjunto
de normas, leis e diretrizes que regulam o funcionamento
dos setores, nos quais agentes privados prestam servicos
de utilidade publica, por delegacdo. Entretanto, como néo
hd um marco regulatério especifico para o setor, cada
estado ou cidade estabelece as suas proprias regras para
a concessdo dos servicos de transporte de passageiros, ge-
rando uma verdadeira balburdia nos direitos e obrigaces
dos poderes concedentes e das empresas concessionarias.

Em alguns casos, o aparato juridico sobre o qual deve
se apoiar 0 processo licitatério e, por consequéncia, 0s
contratos de concessao, é falho, dibio e ndo estabelece
base juridica suficientemente solida para resistir, inclusi-
ve, aos ataques de judicializacdo no setor. Em outros, a
legislagdo aplicavel cria tantos embaragos e amarras que
s6 dificultam a contratacdo e, posteriormente, a gestdo
dos contratos de concessao.



Um dos mais respeitados técnicos do setor, Adriano M.
Branco, falecido em dezembro do ano passado, em detalha-
do artigo intitulado “Concessdo dos servicos de utilidade
publica no Estado de S&o Paulo”, publicado pela Revista
dos Transportes Publicos — ANTP, em 1997, cita o professor
Luiz de Anhaia Mello que, ao buscar uma conceituacao
abrangente que permitisse melhor compreender o papel do
Estado no exercicio ou no controle de servicos essenciais a
populagdo, cunhou uma frase que ficou célebre: “A nocao
de que servico publico é um conceito fixo com contetido
variavel”. Tal definicdo abre espaco para a compreensédo
de muitas formas de prestacdo de servicos de interesse
coletivo e a possibilidade de fixacao do objeto dos con-
tratos de concessédo de forma a permitir mais flexibilidade
e adaptacdo as condigdes impostas pela realidade dos
novos tempos.

A titulo de exemplo, no caso da recente licitagdo reali-
zada em S&o Paulo, teria sido muito mais oportuno definir
0 objeto da licitagdo como “delegacdo, por concessao, da
prestacao e exploracdo de servicos de mobilidade, na area
do transporte coletivo pablico de passageiros, na cidade
de Sdo Paulo”. Esse seria, extrapolando o pensamento do
professor Anhaia Mello, o “conceito fixo".

Na abrangéncia ou no detalhamento do objeto do con-
trato, entretanto, teria sido, certamente, mais conveniente
e adequado determinar um escopo bésico e contar com
a possibilidade da prestacdo e exploracdo de servicos, a
serem definidos e especificados pelo Poder Publico, a sua
conveniéncia e necessidade. Em outras palavras, o Poder
Publico ficaria com a prerrogativa e flexibilidade, para
ajustar o contrato, se necessario, a chegada de novas
tecnologias ou de novos meios de deslocamento da po-
pulagdo. Em outras palavras, seria como estabelecer um
escopo de trabalho com “conteddo variavel”.

Infelizmente, a maioria dos técnicos responsaveis pela
elaboracdo de editais de licitagdo ndo consegue entender
essa nova realidade e, muito menos, tem a preocupacao
de definir o objeto da licitagdo e do contrato de concesséo
de forma a permitir um escopo de trabalho ajustavel e
modulavel. Essa condicdo se impde, hoje, no minimo, para
enfrentar futuras situacdes que podem colocar em risco a
prépria prestacao dos servicos a serem contratados.

A auséncia de um entendimento preciso e de uma
compreensao mais abrangente sobre o momento atual em
que se insere a prestacdo dos servicos de transportes de
passageiros demonstra falta de visdo estratégica e pouca
preocupagao com a gestao do contrato de concessao. Aqui

vale o ditado as avessas, ou seja, “ndo se mexe em time
que esta perdendo”.

De qualquer forma, a situagdo vigente do transporte pu-
blico, com a concorréncia predatéria provocada pelas novas
tecnologias, em especial pelo transporte por aplicativos, ja
apresenta preocupagdes e abordagens que ndo devem ser
tratadas pelos métodos tradicionais. Nesse condao, poder
concedente e concessiondrias precisam encontrar meios
para enfrentar os problemas atuais, utilizando ou ndo as
regras dos contratos existentes, sob pena de se verificar,
em curto prazo, o dominio e a supremacia dos transpor-
tes individuais e desregulamentados sobre o transporte
coletivo concedido.

As discussdes e os debates havidos no painel “Mo-
dernizagdo do Marco Regulatério do Transporte Pablico”
levantaram pontos importantes para a reflexdo e para a
elaboracdo de propostas para um eventual modelo de
regulacdo do setor. Segundo o professor Marcal, é preciso
enfrentar os atuais desafios, evitando o saudosismo, com a
ilusdo da possibilidade do retorno ao passado, e, a0 mesmo
tempo, o futurismo, que confere tratamento utdpico aos
problemas futuros.

A criagao de um marco regulatério, abrangente e
detalhado, para atender a maioria das necessidades do
transporte publico, ndo parece ser a melhor ferramenta
legal a ser utilizada para resumir, condensar e atualizar a
legislacdo que serve de base juridica para a elaboragdo dos
processos licitatdrios. Seria muito dificil propor um instru-
mento legal, de abrangéncia nacional, que néo interferisse
na autonomia dos estados e municipios, nos termos dos
paragrafos 1° e 3° do Artigo 25 e inciso V do Artigo 30,
da Constituicdo Federal, respectivamente.

Mas, hé que se considerar que toda a legislagdo federal,
estadual e municipal, aplicavel e ndo concorrente, poderia
fazer parte de um regulamento geral, de tal forma que os
entes da Federacdo pudessem lidar com a complexidade
de uma situacdo que ndo tem, ainda, todas as variaveis
perfeitamente definidas, transformando concorréncia des-
leal e predatoria em servicos regulados e requlamentados,
disputa e divisdo de mercado em servicos alternativos e
complementares, bem como ameacas e riscos em oportu-
nidades e seguranca juridica.

* Francisco Christovam é presidente do Sindicato das Em-
presas de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros de Sao
Paulo - SPUrbanuss.
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Il MERCADO EXTERNO

Mercedes-Benz retoma exportacao
de onibus para o Haiti

Para o pais caribenho a empresa enviou quatro unidades do modelo
OF-1730 com carroceria Mascarello, que serao utilizados para fretamento

SONIA MORAES

A Mercedes-Benz, que lidera o mercado
de dnibus no Brasil, continua buscando al-
ternativas no exterior para compensar 0s
baixos volumes de embarques para a Ar-
gentina, que ha anos é o principal destino
das exportacdes brasileiras de énibus.

A novidade da Mercedes-Benz é o recen-
te contrato de exportacdo de dnibus fecha-
do com o Haiti, apds 40 anos. Para o mer-
cado haitiano, a empresa enviou em agosto
quatro unidades do 6nibus OF-1730 com
carroceria Mascarello. Os veiculos foram
adquiridos pela Dieu Qui Decide, empresa
que presta servico de fretamento naquele
pais e serdo utilizados para o transporte de
empregados de uma industria.
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“Para a Mercedes-Benz, retomar as ne-
gociacdes com o Haiti apés um longo pe-
riodo de 40 anos tem grande representati-
vidade e é uma satisfacdo fornecer 6nibus
da nossa marca para ampliar a frota desse
cliente e fazer parte deste marco na histé-
ria do pais no transporte de passageiros”,
afirma Marcio Querichelli, diretor geral do
Regional Center Daimler Latina Caminhdes
e Onibus, responsavel pelas operactes de
exportacdo em toda a América Latina.

Em 2018, a empresa exportou 5.341
onibus, 15% a menos que em 2017, cujo
total atingiu 6.329 unidades. De janeiro a
agosto de 2019, as vendas de chassis no
mercado internacional totalizaram 2.463

unidades, 30% abaixo dos 3.523 veicu-
los exportados no mesmo periodo do ano
anterior. “Com esses resultados, podemos
antecipar que os nossos volumes de ex-
portacdes de dnibus em 2019 serdo bem
abaixo dos registrados em 2017 e 2018,
afirma Philipp Schiemer, presidente da
Mercedes-Benz do Brasil e CEO América
Latina.

Diante deste cendrio de vendas externas
enfraquecidas, a Mercedes-Benz tem bus-
cado participar dos principais negécios de
exportacdo. Schiemer cita como exemplo
a venda recente de 500 6nibus urbanos
para as empresas operadoras do sistema
BRT (Bus Rapid Transit) de Transantiago,
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Philipp Schiemer: “As exportagoes de 6ni-
bus em 2019 serdao bem abaixo das registra-
das em 2017 e 2018”

corredor de 6nibus da capital do Chile, que
atualmente é o segundo maior destino no
mercado externo dos Onibus produzidos
pela empresa no Brasil.

No Chile, 400 modelos O 500 U e 100

do articulado O 500 UA, todos na versao
com entrada baixa — incluindo 150 6nibus
com carroceria Caio — foram adquiridos
pela Buses Vule e o restante, com carro-
ceria Marcopolo, foi comprado pela ope-
radoras Metbus, STP Santiago e Redbus
Urbano.

A montadora também participa do pro-
grama de licitacdo de Santo Domingo,
capital da Republica Dominicana, com a
entrega de 130 6nibus ao sistema de trans-
porte da cidade, que tem programado a re-
novacdo de 200 veiculos em 2019.

Em Santo Domingo, dos 130 6nibus en-
tregues, 100 sdo do modelo urbano OF-
1723. Os outros 30 veiculos sdo superar-
ticulados O 500 MDA de 23 metros, com
capacidade para transportar até 200 pas-
sageiros. Estes veiculos passam a circular
pela primeira vez no transporte coletivo do
pais caribenho.

Na cidade de Santo Domingo os Gnibus

foram adquiridos pela Oficina Metropolita-
na de Servicios de Autobuses (Omsa), res-
ponsavel por operar o sistema de transporte
na capital da Republica Dominicana. Cliente
tradicional da marca desde 1981, a empresa
conta atualmente com uma frota de 580 6ni-
bus, dos quais 430 sdo modelos Mercedes-
Benz. As negociacdes foram feitas pela Au-
tozama, representante local da marca.

“Temos buscado também participar de
grandes negdcios aqui no Brasil, como a
venda de 1.600 Onibus para a cidade de
S&o Paulo, 160 6nibus para renovacdo de
frota na cidade de Curitiba e 170 dnibus
para Salvador”, comenta Schiemer.

A Mercedes-Benz é a maior exportado-
ra de 6nibus do Brasil. A empresa exporta
0s seus veiculos para cerca de 50 paises
da América Latina, Africa, Oriente Médio,
Asia e Oceania. Sequndo Schiemer, o Chile
e 0 Peru sdo paises que mais estao com-
prando 6nibus brasileiros atualmente. m

@ @comilonibusaficial n @comilonibus

Onibus na medida certa.
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Em poucos passos, muita evolucao para a mobilidade humana. Usar o
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6n'il_os eletricos Caio
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ja circulam em Sao Paulo

Para a cidade de Sao Paulo, a empresa entregou nove 6nibus Millennium
elétricos e para Itatiba, interior paulista, foram 32 veiculos

SONIA MORAES

A Caio Induscar amplia suas vendas no
mercado brasileiro. Para a cidade de Séo
Paulo a empresa entregou nove unidades
do 6nibus Millennium, na versao 100%
elétrica. Os veiculos estdo sendo utilizados
pela Transwolff nas linhas da zona sul da
capital paulista.

Com chassi D9W produzido pela chine-
sa BYD, os novos onibus da Caio contam
com baterias de ferro e litio, que garantem
autonomia de 250 quildmetros, em média,
e capacidade de reverter a energia cinéti-
ca em elétrica nos momentos de frenagem,
sendo utilizada para realimentar o veiculo.

Com 12,9 metros de comprimento, trés
portas de acesso e capacidade para 81
passageiros, os Millennium elétricos sao
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da versdo piso baixo e possuem assen-
tos destinados a pessoas com deficiéncia,
mobilidade reduzida e idosos. Eles serdo
carregados nos pontos de abastecimen-
to instalados pela BYD, na garagem da
Transwollf, na zona sul da cidade.

Os oOnibus também estdo equipados
com tomadas USB, ar-condicionado, pre-
paragdo para acesso a internet por wi-fi,
monitoramento por cameras e itinerarios
eletrdnicos em Led. Contam ainda com sis-
tema multiplex, que visa identificar possi-
veis falhas na parte operacional e elétrica
dos veiculos.

Os freios a disco regenerativos, com
sistema ABS nas rodas dianteiras e tra-
seiras, proporcionam maior seguranca e

autonomia ao veiculo. A suspens&o pneu-
matica integral oferece conforto aos pas-
sageiros e ao motorista e 0 sistema de
rebaixamento bilateral permite o ajoelha-
mento da suspensao, aumentando a co-
modidade e a seguranca para embarque e
desembarque dos passageiros. Também é
possivel elevar a altura da carroceria para
transpor alguns obstaculos das vias publi-
cas. A coluna de direcao regulavel permite
a regulagem de acordo com as caracteris-
ticas de cada motorista, melhorando assim
questdes de ergonomia.

Segundo a Caio, os veiculos possuem
itens que proporcionam mais comodidade
e conforto aos passageiros durante as via-
gens, como assentos totalmente estofados



e barreiras aos efeitos solares dos vidros
na cor fumé.

Todos os 6nibus adquiridos sequem as
exigéncias da SPTrans, gerenciadora do
sistema de transporte coletivo da capital
paulista e fazem parte do projeto-piloto
de geracdo de energia da prefeitura de
Sao Paulo, que envolve abastecimento por
energia solar.

Com a nova lei de mudancas climati-
cas, que propde a renovacdo da frota do
transporte publico coletivo da cidade de
S&o Paulo por veiculos que utilizem fon-
tes limpas e renovaveis de energia, ficou
determinado que as emissoes de CO, (gés
carbdnico) deverdo ser reduzidas em 50%
em dez anos e zeradas em até 20 anos.
As emissdes de material particulado (MP)
deverdo ser cortadas em 90% e 95% em
dez e 20 anos. Os didxidos de nitrogénio
(NOx) terdo de ser reduzidos em 80% em

dez anos e em 95% em 20 anos.

A Transwolff, que é tradicional cliente
da Caio, possui em sua frota 1.200 6ni-
bus, sendo 60% da marca Caio no modelo
Apache Vip todos equipados com ar-con-
dicionado, e mais 12 Millennium na versao
100% elétrica.

Para a cidade de lItatiba, no interior de
Séo Paulo, a empresa entregou 32 6nibus.
Os novos veiculos, adquiridos pela empre-
sa Transporte Coletivo de Itatiba (TCl), tra-
dicional cliente da marca, fazem parte da
renovacdo de frota e marcam a nova fase
do transporte coletivo do municipio.

Dos 32 6nibus adquiridos, 26 sao do mo-
delo Apache Vip com motor dianteiro, 0 oni-
bus urbano mais vendido do pais e o produ-
to consagrado no mercado de transportes,
de acordo com a Caio Induscar.

As outras seis unidades sdo do micro-
dnibus F2400, na versdo urbana, que traz
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Intereambie latine-americane sobre
mobllidade urbana

Amdriza Latina

praticidade para circular por ruas mais es-
treitas do municipio.

Todos o0s 6nibus possuem novo visual,
com layout que homenageia os principais
pontos turisticos de Itatiba, como a Matriz,
Parque da Juventude e o Museu. Os veicu-
los estdo equipados com recursos tecno-
|6gicos, como o sistema multiplex, o qual
proporciona ao condutor o controle total
das funcdes do onibus e auxilia a identi-
ficacdo de falhas na parte operacional e
elétrica do veiculo. Contam com prepara-
cdo para GPS e wi-fi, catraca e bilhetagem
eletrbnica, itinerarios eletrénicos em Led,
tomadas USB e sistema de monitoramen-
to interno por cameras, oferecendo maior
seguranga para todos que utilizam o trans-
porte coletivo. Os onibus séo totalmente
acessiveis, com elevadores e assentos des-
tinados a pessoas com deficiéncia, mobili-
dade reduzida e idosos. u

¢y

MOBILITAS

mobilitas.lat

A PLATAFORMA DIGITAL DA MOBILIDADE URBANA LATINOAMERICANA




Il CARROCERIAS

Producao aumenta

13,4% ate agosto

Dos 14.950 Anibus fabricados, 8.489 unidades sao de modelos
urbanos, 3.065 de rodoviarios e 2.777 de micro-6nibus

SONIA MORAES

Nas fabricas das encarrocadoras a pro-
dugdo de 6nibus segue em ritmo acelera-
do e acumula de janeiro a agosto 14.950
unidades, um aumento de 13,48% em
comparacao ao mesmo periodo de 2018,
quando foram fabricados 13.175 veiculos,
segundo a Associacao Nacional dos Fabri-
cantes de Onibus (Fabus).

Da linha de 6nibus urbanos sairam 8.489
veiculos, que representaram 56,78% do to-
tal de carrocerias fabricadas de janeiro a
agosto de 2019 e um aumento de 34,52%
sobre as 6.311 unidades feitas nos oitos me-
ses de 2018. A quantidade de rodoviarios
aumentou 1,66%, totalizando 3.065 vei-
culos, ante as 3.015 carrocerias produzidas
até agosto e representou 20,5% do total.

O nUmero de micro-6nibus declinou
9,87%, com 2.777 veiculos, ante 3.082
unidades produzidas de janeiro a agosto
de 2018, e representou 18,58% do total.
Os modelos intermunicipais tiveram uma
baixa de 19,2% na produgdo e acumula-
ram até agosto 619 unidades, ante os 767
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veiculos fabricados nos oito meses de 2018
e a fatia foi de 4,14%.

A Marcopolo liderou a producéo de car-
rocerias de janeiro a agosto, com 5.833
vei-culos — 3.660 unidades na fabrica de
Caxias do Sul (RS) e 2.173 unidades na fa-
brica de Duque de Caxias (RJ), a Marcopo-
lo Rio. Este total representou uma retragao
de 8,35% em comparacao aos oito meses
de 2018, quando foram fabricados 6.325
veiculos.

A Caio Induscar, segunda colocada no
mercado, produziu 5.212 6nibus de janeiro
a agosto de 2019, volume 67,82% a mais
que no mesmo periodo de 2018, quando
fabricou 3.106 unidades. A Neobus, ter-
ceira no ranking do setor, aumentou em
24,3% a sua producdo de Onibus com
1.426 unidades, ante os 1.148 veiculos que
sairam da sua linha de montagem nos oito
meses do ano passado.

Na sequéncia estdo posicionadas a
Mascarello, que fabricou 1.322 carroce-
rias de dnibus de janeiro a agosto, 9,69%

)

a menos que nos oito meses de 2018
(1.464); a Comil, que produziu 785 veicu-
los, 6,3% a mais que em 2018 (739); e a
Irizar, que fez 372 carrocerias, 5,5% acima
do total de 2018 (353 unidades).

Nas exportacdes as encarrogadoras ndo
registraram um bom desempenho. Segun-
do a Fabus, de janeiro a agosto o movi-
mento diminuiu 13,75%, com o embarque
de 2.981 unidades. No mesmo periodo de
2018 as empresas exportaram 3.457 0Oni-
bus.

A Marcopolo aumentou as exportacdes
da fabrica de Caxias do Sul, de 1.422 oni-
bus para 1.438 unidades, mas reduziu as
da fabrica de Duque de Caxias, no Rio de
Janeiro, de 409 para 68 unidades.

A Caio Induscar diminuiu suas vendas
externas de 607 para 605 unidades. A Iri-
zar aumentou de 333 para 358 unidades;
a Mascarello elevou os seus embarques de
231 para 301 veiculos; a Comil diminuiu de
236 para 144 unidades; e a Neobus redu-
ziu de 219 para 67 unidades. [ |
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Vel{ﬁas no mercado interno
crescem cerca de 50%

A forte crise economica na Argentina provocou uma queda
de 18,1% nas exportacoes brasileiras de chasssis de onibus,
que somaram 4.755 veiculos de janeiro a gosto deste ano

SONIA MORAES

No mercado brasileiro o desempenho
do setor de Onibus se manteve positivo
no acumulado de janeiro a agosto, com
aumento de 49,8% nas vendas, que tota-
lizaram 13.464 unidades, ante 8.985 uni-
dades comercializadas no mesmo periodo
de 2018.

Dos 13.460 chassis de 6nibus vendidos
no mercado brasileiro de janeiro a agos-
to de 2019, a lideranca ficou com a Mer-
cedes-Benz, que emplacou 6.843 veicu-
los no pais, volume 40,3% maior que nos
oito meses de 2018 (4.848 unidades).

A Volkswagen Caminhées e Onibus ga-
rantiu o segundo lugar, com 3.668 veicu-
los comercializados até agosto, 151,9%
a mais que no mesmo periodo de 2018
(1.456 unidades). A Agrale, terceira colo-
cada no ranking, vendeu 1.582 veiculos,
49% acima de 2018 (1.062 unidades). A
Scania, quarta colocada, aumentou as
suas vendas em 25,7% para 577 unida-
des, ante 459 unidades vendidas no mes-
mo periodo de 2018.
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A Volvo vendeu 510 6nibus até agosto,
aumentando em 111,6% o seu volume em
relacdo ao mesmo periodo de 2018 (241
unidades) e a Iveco registrou uma redu-
¢do de 73% nas suas vendas, com 212
veiculos, ante 786 onibus que foram co-
mercializados nos oito meses de 2018.

EXPORTACOES — As fabricantes de
chassis de dnibus ainda ndo conseguiram
reverter o fraco desempenho das expor-
tacdes por causa da forte crise que ain-
da persiste na Argentina e encerraram o
acumulado de janeiro a agosto com que-
da de 18,1% nas vendas externas ao em-
barcar 4.755 veiculos. No mesmo periodo
de 2018 as vendas de 6nibus ao exterior
somaram 5.805 unidades, segundo dados
do setor divulgados pela Associagdo Na-
cional dos Fabricantes de Veiculos Auto-
motores (Anfavea).

Do total de 6nibus exportados nos oito
meses de 2019, os modelos urbanos ti-
veram uma retracdo de 18,3%, com o

embarque de 3.148 veiculos, e os rodo-
viarios registraram queda de 17,6%, com
1.607 veiculos comercializados no merca-
do internacional.

Em CKD (veiculos desmontados) as ex-
portagdes de Onibus registraram retragdo
de 35% até agosto, totalizando 1.662
unidades. No mesmo periodo de 2018, as
montadoras venderam 2.560 Onibus des-
montados no mercado internacional, se-
gundo a Anfavea.

PRODUCAO - Segundo a Anfavea, de
janeiro a agosto sairam da linha de mon-
tagem 19.370 6nibus, queda de 6,9% em
relacdo aos 20.801 veiculos produzidos
no mesmo periodo de 2018.

A producéo de 6nibus urbanos totali-
zou 15.442 unidades, 2,8% a menos que
nos oito meses de 2018 (15.883 unida-
des). E a de modelos rodoviarios teve
uma reducdo de 20,1% para 3.928 chas-
sis, ante 4.918 veiculos produzidos em
igual periodo de 2018. [ |
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SONDA reforca oferta integrada
para transporte inteligente

Apds avancar na consolidacao da aquisicao
da M2M Solutions, realizada no comeco deste
ano, a SONDA ja passa a oferecer o maior
portfdlio de servicos e solucdes tecnoldgicas
para mobilidade urbana do Brasil. A oferta
integrada para a vertical foi apresentada no
Seminario NTU 2019, em Brasilia, no ultimo
més de agosto.

As ofertas englobam desde gestdao comercial
e de frotas, bilhetagem eletronica, cloud,
seguranca da informacdo, a tecnologias
de monitoramento, gestao de demanda,
analytics focados em gestdo, telemetria
e aplicativos para operadora e usuarios
de transporte. Nossas solucdes ja estao
disponiveis para 0s usuarios e podem
ser vistas na pratica em projetos como o
de Campo Grande (MS), Belém (PA) e em
Fortaleza (CE) com a gestao de toda a frota
de transportes das regides metropolitanas,
integrando multiplos sistemas.

Semindrio NTU 2019, Brasilia: SONDA apresenta o maior
portfdlio de servicos e solucdes de tecnologia para mobilidade
urbana do Brasil

“Nenhuma outra empresa consegue
oferecer as operadoras de transportes
a terceirizacdo de todos os processos
operacionais e administrativos que
envolvem os sistemas de transporte
com a agilidade, abrangéncia e
qualidade que nds temos.”

Alexandre Fleck
Diretor de Novos Negdcios da SONDA

Maobilidade como servigo para revolucionar o ecossisterna de transportes
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B NEGOCIOS

Neobhus eleva

a producao de onibus

De janeiro a agosto a empresa fabricou 1.426 carrocerias, 24,3% a mais
que no mesmo periodo de 2018, segundo a Fabus

SONIA MORAES

A Auto Viagao Floresta da cidade do Rio Branco adquire 6nibus Neobus pela primeifa vez

A Neobus segue sua trajetoria de cres-
cimento e amplia a lista de clientes no
mercado brasileiro. Os seus onibus fabri-
cados em Caxias do Sul (RS) tém se des-
tacado de norte a sul do Brasil, o que fez
a empresa aumentar em 24,3% a produ-
¢do no acumulado de janeiro a agosto
deste ano, com 1.426 carrocerias, ante
os 1.148 veiculos que foram fabricados
no mesmo periodo de 2018, segundo a
Associacao Nacional dos Fabricantes de
Onibus (Fabus).

Do total de veiculos produzidos até
agosto, 1.091 sdo carrocerias de mini6ni-
bus, 289 de urbanos, 24 de modelos in-
termunicipal e 22 de rodoviarios. “Temos
crescido de maneira sustentavel e conti-
nua. Os diferenciais competitivos dos vei-
culos Neobus, como elevado padrdo de
qualidade e melhor relagdo custo-bene-
ficio, além de eficiente assisténcia técni-
ca e pés-vendas, estdo agradando tanto
os clientes tradicionais quanto os novos”,
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afirma Douglas Cristiano Pessoa, supervi-
sor nacional de vendas da Neobus.

NORDESTE — Na regido nordeste a em-
presa destaca o fornecimento do 6nibus
Spectrum 325 para Sergipe. Foram 12 vei-
culos para a empresa Aguia Dourada, e 10
modelos para a Vitoria Transportes.

O Spectrum 325 desenvolvido para a

Aguia Dourada possui chassi Volkswa-
gem VW 17.230, comprimento total de
13.200 mm e capacidade para 46 passa-
geiros sentados. O modelo conta com ele-
vador DPM, sistema de ar-condicionado e
iluminacdo toda em Led, com luzes indire-
tas para maior comodidade e sofisticaco.
Os veiculos serdo usados para o servico
de fretamento e rodovidrio intermunicipal,
além de linhas regulares de média e curta
distancias.

Outro negocio fechado no Nordeste foi
no Maranhdo com a Viper, operadora de
S&o Lufs, que comprou os primeiros 6nibus
da marca. Sao cinco modelos urbanos New
Mega para circular no sistema de transpor-
te pUblico da capital maranhense.

Os dnibus New Mega tém chassi Mer-
cedes-Benz OF-1721, com 12.565 mm de
comprimento, ar-condicionado e 33 pol-
tronas City urbana. Contam com trés por-
tas do lado direito (dianteira, entre-eixos e
traseira) e elevador tipo escada na porta
do meio para total acessibilidade, além de

Os 6nibus da Viacdao Tucurui foram encarrocados sobre chassis Mercedes-Benz OF-1721
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Sao os primeiros 6nibus da Plataforma
Transportes com ar-condicionado

itinerario eletrénico na frente.

Também no Nordeste a Neobus fe-
chou contrato na Bahia, com a Plataforma
Transportes, de Salvador, que adquiriu 77
Onibus urbanos New Mega. Os novos vei-
culos também sdo os primeiros da marca
adquiridos pela operadora e estdo sendo
incorporados a sua frota para utilizacdo
em operacdes no sistema de transporte da
capital baiana.

Os 6nibus vendidos na Bahia tém chas-
si Mercedes-Benz OF-1724, com 13.345
mm de comprimento e capacidade para
transportar 73 passageiros e dois boxes
para cadeirantes. Os veiculos s&o os pri-
meiros da empresa Plataforma equipados
com sistema de ar-condicionado e de mo-
nitoramento interno, com quatro cameras
para garantir mais seguranga ao usuario
do transporte publico. “Esta aquisi¢do re-
forca a parceria Neobus e o grupo Evan-
gelista (Gevan), que ja conta com car-
rocerias da marca nas demais empresas
do grupo”, afirma Jodo Paulo Ledur, di-
retor da Neobus. “Esta é a maior venda
do New Mega no Brasil, o que é muito
importante para a marca. Isso abre no-
vas possibilidades para ampliarmos ainda
mais nossa presenca na Bahia e na regido
nordeste.”

NORTE - Na regido norte a negocia¢ao
da empresa foi com o Estado do Pard e
envolveu a venda de trés dnibus para a
Viagdo Tucurui, operadora do transporte

MARINHA E AERONAUTICA RECEBEM 0S ONIBUS DA NEOBUS

Para o fornecimento dos seus onibus a
Marinha e a Aerondutica, a Neobus contou
com a parceria da é4rea de defesa da Iveco
— a Iveco Defense Vehicles.

Por meio de pregdo eletrdnico a Mari-
nha do Brasil adquiriu 40 énibus urbanos
New Mega. Os veiculos sdo os primeiros
das marcas comprados pelo 6rgdo e estdo
sendo incorporados a frota para utilizacdo
no deslocamento da corporacao.

Com chassi Iveco 170528, os 6nibus tém
12.545 mm de comprimento e capacidade
para transportar 49 passageiros sentados
em poltronas urbanas estofadas, com re-
vestimento em couroflex. Os veiculos estao
equipados com ar-condicionado.

Os 6nibus New Mega serdo distribuidos
por todo territério nacional. As primeiras
unidades foram entregues para Pernam-
buco e Sdo Paulo, sendo um veiculo para
a cidade Olinda e dois para a cidade de
S&o Paulo. “E muito importante fornecer
nossos Onibus para a Marinha do Brasil e
estamos satisfeitos com a escolha da Ive-
co pelos nossos produtos”, afirma Douglas
Cristiano Pessoa, supervisor de vendas
da Neobus. “Isso abre novas possibilida-
des para ampliarmos ainda mais nossa

da cidade de Tucurui. Foram dois urbanos
New Mega e um rodoviario Spectrum 325.
Os dois veiculos também tém chassis Mer-
cedes-Benz OF-1721.

No Norte a Neobus também vendeu
seus Onibus no Acre. Foram cinco mode-
los New Mega para a Auto Viacdo Floresta
da cidade do Rio Branco. Os veiculos fo-
ram adquiridos para realizar o servico de
transporte urbano de passageiros da capi-
tal do estado. “Esta é a primeira aquisi-
cdo da Auto Viacdo Floresta e demonstra
a excelente aceitacdo dos veiculos Neobus
em todo o pais, sobretudo no segmento
de urbanos”, comenta o diretor da Neo-
bus. “Diversas empresas de transporte em

Os 6nibus da Marinha e da FAB tém chassi
Iveco 170528

participacao de mercado.”

Para a Forca Aérea Brasileira (FAB), a
Neobus vai entregar 19 6nibus urbanos
New Mega. Os novos veiculos também séo
os primeiros da marca adquiridos pela FAB
e serdo utilizados no transporte de tropas
do Comando da Aerondutica.

O chassi é o mesmo da Iveco Bus
170528, com diferenca no comprimento
que é de 12.565 mm e na capacidade para
47 passageiros. “Os veiculos Neobus estao
sendo cada vez mais utilizados, gracas aos
diferenciais de competitividade. Estamos
muito satisfeitos com a escolha pelos nos-
sos produtos”, diz Pessoa.

diferentes cidades brasileiras tém escolhi-
do 0 modelo em seus programas de reno-
vacdo de frota”, diz Ledur.

Nos New Mega da Auto Viacdo Floresta
cidade do Rio Branco o chassi Mercedes-
Benz é OF-1519, com 11.250 mm de com-
primento, trés portas e capacidade para
transportar 45 passageiros. “A Neobus
tem conquistado maior presenca no mer-
cado nacional, tendo destaque em estados
sem atuacao anterior, como Acre, Parg,
Bahia e Sergipe. Com seus produtos, a
marca oferece elevado padrdo de qualida-
de, assegurando a melhor relacdo custo-
beneficio”, afirma o supervisor de vendas
da Neobus. u
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NEXT GENERA

TRANSPORTE-SE PARA O FUTURO.

O mundo gira rapido, e o transporte publico tem que avancar, apresentando
tecnologias disruptivas para transformar a experiéncia do passageiro.

A nova geracao CITbus - sistema integrado de ITS - vai provocar uma virada
tecnoldgica com solucoes inovadoras e recursos de inteligéncia artificial para
trazer mais conforto, velocidade comercial e reducao de custos operacionais.

ClTbus Next Generation. Mais que evolucao. Uma revolucao em ITS.
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l RODOVIARIO

compram 121 onibus

Com estes veiculos, o grupo paranaense consolida a renovacao da frota
de 2019, que demandou investimentos de R$ 80 milhdes

SONIA MORAES

0O grupo GBS (Garcia-Brasil Sul), forma-
do pelas empresas Viacdo Garcia, Brasil
Sul, Princesa do Ivai e Londrisul, concluiu
a renovacdo da sua frota de 2019 com a
aquisicdo de 121 6nibus, programa que
demandou investimentos de R$ 80 mi-
lhdes. Todos os veiculos, com chassis Mer-
cedes-Benz e carroceria Marcopolo, ja fo-
ram entregues e estdo rodando.

A renovagdo da frota faz parte da estra-
tégia do grupo de inovar seus veiculos e
servicos para proporcionar mais conforto
e comodidade aos usudrios. “Nosso obje-
tivo é manter a frota nova para oferecer
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seguranca e servicos inovadores aos nos-
sos clientes”, afirma Estefano Boiko Junior,
vice-presidente do Grupo GBS.

Do total de Onibus adquirido, dez tém
configuracdo desenvolvida exclusivamente
para o grupo — quatro de 28 lugares, to-
dos com cabine-cama, e outros seis de 40
lugares, sendo 30 leitos e 10 cabines-cama.
Além disso, no servico de cabine-cama, os
monitores de TV individuais estdo passando
de sete para dez polegadas. “Sdo melho-
rias que procuramos desenvolver junto com
o fabricante para oferecer aos clientes o que
existe de mais moderno”, afirma José Boiko,

diretor-presidente do grupo GBS.

Entre os énibus escolhidos, parte deles
é da linha Paradiso DD 1800, de dois an-
dares e quatro eixos. Os veiculos estdo di-
vididos em trés diferentes configuracdes:
duas exclusivas de 28 e 40 lugares e a ter-
ceira para 54 passageiros, sendo oito pol-
tronas cabine-cama no piso inferior e 46
poltronas executivo no piso superior.

A outra parte de veiculos é dos modelos
Paradiso 1600 LD, com um piso, trés eixos,
bagageiro maior e configuracdo para 44
passageiros, além de Paradiso 1200, Au-
dace, Senior e Torino.



0 grupo GBS, o maior no segmento de
transporte rodovidrio de passageiros da re-
gido sul, seque investindo para ampliar o
conforto dos passageiros a bordo. Entre os
varios itens estao o apoio de pernas mais
largo, apoio para os pés e reclinagdo maior
das poltronas do servico executivo, que fo-
ram incorporados aos novos modelos.

Existe ainda o servico cabine-cama, com
poltronas que reclinam 180 graus — uma
verdadeira cama, com cortinas individuais
de separacdo que proporcionam mais pri-
vacidade —, tomadas individuais, kit con-
forto (travesseiro e manta) com a padrona-
gem da rede de hotéis Bourbon. O servico
leito plus tem poltronas mais largas, com
mais espaco entre elas e mais confortaveis.
0 espaco mulher oferece poltronas exclu-
sivas para o publico feminino e o espago
pet permite ao cliente levar seu animal de
estimacao.

O grupo também oferece aos passa-
geiros equipamentos de entretenimento a
bordo, com filmes e mdsicas, além do sis-
tema wi-fi 4G, linhas Non Stop, sem pa-
radas.

ATIVIDADES — Com sede em Londrina
(PR), o grupo GBS opera em sete estados
brasileiros: Rio Grande do Sul, Santa Ca-
tarina, Parand, Séo Paulo, Rio de Janeiro,
Mato Grosso do Sul e Minas Gerais, trans-
portando em média 22 milhdes de passa-
geiros por ano.

A atividade principal do grupo é o trans-
porte rodovidrio intermunicipal e interes-
tadual de passageiros. Também presta
servico nos segmentos de fretamento a in-
dustrias, turismo e transporte de encomen-
das rapidas.

Em 2017 foram adquiridos 104 6nibus,
totalizando um investimento de R$ 61,8
milhdes, e em 2018 foram mais 96 veicu-
los comprados para a renovacao da frota,
somando R$ 62,8 milhdes. Hoje o grupo
GBS possui moderna frota com cerca de
800 6nibus, com idade média aproximada
de um ano para os veiculos rodoviérios e

TRAJETORIA DE SUCESSO E INOVACAO

0O grupo GBS iniciou suas atividades em
2004 com a empresa Brasil Sul. Em 2009,
adquiriu parte das operagbes do servico
urbano em Londrina formando a empre-
sa LondriSul. Em 2014 assumiu o controle
do grupo Garcia — Viacao Garcia, Princesa
do Ivai e Ouro Branco (nome hoje extin-
to e frota absorvida pela Viacdo Garcia) —,
apos a reorganizacao financeira e opera-
cional das empresas.

Entre as empresas que formam o gru-
po GBS, a Viagao Garcia é a mais antiga —
nasceu em 1934, quase simultaneamente
com o municipio de Londrina — e a maior
do Sul do pais em receita operacional li-
quida na area de transporte rodoviario de
passageiros, segundo informa a empresa.

O principal desafio na época foi sanear
as finangas, segundo José Boiko, presidente
do grupo. “Quando aconteceu a unido das
empresas, 0 passivo da Viagdo Garcia era
de aproximadamente R$ 150 milhdes. Valor
que, depois de muito trabalho, foi liquidado
em janeiro de 2018", declara Boiko.

Ele recorda que, a partir da unido das
empresas o grupo GBS passou a ter uma
gestdo voltada estritamente para o seu ne-
gdcio, concentrando esforcos e buscando
a sinergia entre as linhas operadas, o que
gradativamente melhorou os resultados e
possibilitou o saneamento das finangas.
“De 2014 até 2017 o grupo estava na po-
sicao de tomador. A partir de 2018, com o
saneamento da empresa, passou a ser in-
vestidor”, comenta Estefano Boiko Junior,
vice-presidente do grupo.

A integracao das empresas também foi
um processo desafiador, segundo o vice-
presidente, com a criagdo de sinergia entre
0s colaboradores, que antes se viam como

de 2,7 anos para os metropolitanos.

Com a inovacdo de seus servicos, 0s
clientes do grupo GBS podem adquirir os
bilhetes pelo site ou aplicativo de celular
e fazer o check-in digital, que permite o

concorrentes. “Este momento foi supera-
do com muito treinamento, cooperacgao e
foco no crescimento do grupo”, diz Boiko
Junior. “Os resultados produzidos eram
compartilhados e o esfor¢o conjunto foi
importante para a empresa voltar a crescer
e inovar seus servicos.

Atualmente o grupo GBS tem investido
em infraestrutura e servicos. O mais recen-
te foi a inauguracdo da nova garagem em
Maringa (PR), que recebeu recursos de R$
25 milhdes. A estrutura ocupa um terreno
de 27 mil metros quadrados, com mais de
6.300 metros quadrados de area edificada.

A ampliagdo das rotas e a modernizagao
da frota também se destacam nesse perio-
do de cinco anos. Em 2015, a idade média
da frota da empresa era de seis anos e hoje
é de menos de um ano para os veiculos ro-
dovidrios e de 2,7 anos para os do servico
metropolitano. “A renovacdo da frota foi
um dos itens que refletiu diretamente na
expansdo de 130% do grupo, que vendeu
dezenas de onibus para o mercado de usa-
dos”, afirma o vice-presidente. Para ajudar
este movimento, o grupo direcionou essa
atividade para uma de suas empresas es-
pecializada na venda de seminovos, reor-
ganizagdo que possibilitou alcancar o cres-
cimento de trés digitos.

Para 2019 e os proximos anos as ex-
pectativas sdo as mais positivas. “Quere-
mos agregar rentabilidade para o grupo
por meio da aquisicao de novas linhas e
empresas”, afirmam os diretores. Segundo
eles, devido ao bom e crescente momen-
to financeiro, o grupo possui condicdes
plenas de ampliar seus negécios, adquirir
novas linhas e continuar crescendo e reno-
vando a frota.

embarque imediato, sem a necessidade de
ir até o guiché imprimir a passagem. A em-
presa também aderiu ao sistema de ven-
das de passagens por meio de moedas vir-
tuais (Bitcoins). [
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l FROTA

Viacao Catarinense compra
30 onibus double deckers

Empresa do Grupo JCA adquire modelos da Marcopolo, com chassi Scania
e sistemas de seguranca da marca

MARCIA PINNA RASPANTI

Todos os 6nibus novos Marcopolo sao equipados com o sistema de seguranca Adas

A Viacdo Catarinense, empresa do Gru-
po JCA, adquiriu 30 énibus novos para a
sua frota, sendo 26 de dois andares com
leito-cama e quatro com semileito. Todos
os veiculos, da marca Marcopolo, sao equi-
pados com o sistema Adas (Advanced Dri-
ver Assistance Systems), da Scania, uma
solucdo de auxilio ao motorista. “Segu-
ranca e conforto sdo pilares essenciais da
Catarinense, por isso renovamos a frota
da empresa constantemente para oferecer
a0s nossos clientes um servico de excelén-
cia”, comenta Anuar Helayel, diretor geral
da regional sul do Grupo JCA.

Dez dos novos oOnibus double deckers
leito-cama da empresa serdo utilizados
nas viagens que ligam Maringa e Londrina,
no Parand, a cidade de Sdo Paulo e tém
como novidade um sistema de streaming
com acesso a filmes e séries, mesmo quan-
do hé alguma interrupgdo no wi-fi. “Esse
sistema vai ser utilizado como piloto para
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oferecer entretenimento e tornar a experi-
éncia dos clientes ainda melhor”, explica
Helayel.

0Os outros 6nibus novos circulardo nas
outras rotas da empresa, como a linha que
liga Floriandpolis, em Santa Catarina, a
Séo Paulo, e na rota de Floriandpolis a Foz
do Iguagu, no Parand, junto com o restante
da frota. A Viacdo Catarinense conta com
134 veiculos de dois andares, com um mo-
delo de chassi fabricado pela Volvo e 133
unidades produzidas pela Scania. As carro-
cerias sdo todas da Marcopolo.

Segundo a Viagdo Catarinense, além do
conforto da nova frota, o sistema Adas é
um dos grandes diferenciais desses onibus,
pois gerencia por meio de radares e senso-
res mudancas de faixas, frenagem e acele-
racdo automatica do veiculo de acordo com
a distancia minima, mesmo sem o comando
do condutor, sendo um grande aliado dos
motoristas para a seguranca das viagens.

O Grupo JCA j& havia comprado um
modelo Scania K 360 4x2 com o Adas,
no ano passado, sendo a primeira em-
presa de linha rodoviaria regular no pais
a adquirir um 6nibus com esta tecnolo-
gia, de acordo com a montadora. O Adas
foi lancado em 2016 no mercado brasi-
leiro. O sistema de auxilio ao motorista
faz parte do pacote de seguranca opcio-
nal da Scania e oferece uma assisténcia
ao motorista para melhorar a condugdo
e prevenir acidentes de transito.

0 Adas utiliza uma camera e um ra-
dar instalados no para-brisa e no para-
choque respectivamente, sendo dividido
em trés dispositivos. O AEB (frenagem
de emergéncia avancada) funciona por
meio do radar e da camera e vai medin-
do a distancia e a velocidade relativa de
qualquer veiculo na pista, para intervir
e evitar acidentes. Para isso, utiliza os
freios de servico auxiliares e também as
trocas de marchas por meio da caixa au-
tomatizada Scania Opticruise, e diminui,
assim, efetivamente o risco de colisdes
frontais.

0 segundo componente é o LDW (avi-
so de saida de faixa) que monitora as
faixas de rolagem da pista e avisa o
motorista quando o 6nibus sai de for-
ma involuntaria e invade o espaco ao
lado. O terceiro e Gltimo item que com-
pde 0 Adas é o ACC (controle de cruzei-
ro adaptativo) que auxilia o condutor a
manter um intervalo de distancia cons-
tante em relacdo ao veiculo a frente por
meio do radar localizado no para-cho-
que dianteiro. [ |
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[l MEIOS DE PAGAMENTO

d

Sao Paulo lanca pagamento de tarifa
com cartao de debito e crédito

Duzentos 6nibus gerenciados pela SPTrans passaram a oferecer a nova
opcao com cartoes contactless em um projeto piloto iniciado em setembro

MARCIA PINNA RASPANTI

O transporte publico da cidade de Sao
Paulo comeca a aceitar pagamento de pas-
sagens com cartdes bancarios sem conta-
to. Nessa primeira etapa, serao 200 veicu-
los, de 12 empresas de 6nibus, a aceitarem
0 novo sistema de pagamento. Os Onibus
sdo distribuidos em 12 linhas e dois atendi-
mentos, que complementam a linha base.
Essas linhas transportam cerca de 2,9 mi-
lhdes de passageiros por més. Inicialmen-
te, 0 sistema aceitara as bandeiras Master-
card e Visa, mas os cartdes com bandeira
Elo devem ser incluidos futuramente.

Segundo a SPTrans, o novo meio de pa-
gamento é mais uma acdo para trazer agi-
lidade e praticidade para paulistanos e visi-
tantes em seus deslocamentos pela cidade.
Para utilizar essa tecnologia, basta aproxi-
mar do validador do 6nibus os cartdes de
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crédito, débito e pré-pago, smartphones
ou smartwatches, com a tecnologia NFC
(Near Field Communication). A iniciativa
também beneficia turistas brasileiros e es-
trangeiros que visitam a cidade, j& que os
cartées internacionais também serdo acei-
tos. A escolha das linhas foi feita com o
objetivo de atender a todas as regides da
cidade, além de terminais, estagbes de me-
tré e avenidas com grande fluxo de turis-
tas.

A implantacdo do projeto-piloto néo
trouxe custos para a prefeitura de Sao
Paulo, ja que os investimentos foram feitos
pelas empresas parceiras. A solugdo é pos-
sivel gragas a parcerias envolvendo con-
cessiondrias de 6nibus, empresas de bilhe-
tagem e bandeiras de cartdes de débito e
crédito. A Cielo é uma das referéncias na

aceitacdo do NFC no pais. Além de mais
de 90% de suas maquinas estarem prepa-
radas parar esse tipo de transacdo, a com-
panhia, no primeiro semestre, habilitou 41
estacOes do metrd do Rio de Janeiro para o
pagamento por aproximagao. Desde abril,
foram realizadas aproximadamente 300
mil transacdes. “A Cielo é uma empresa
de tecnologia e esta atenta a novas ave-
nidas de negdcios. O uso do NFC nos 6ni-
bus de Sao Paulo ajudard a democratizar e
disseminar os meios de pagamento eletro-
nicos”, afirma o presidente da companhia,
Paulo Caffarelli.

Outra frente de atuacdo da Cielo no seg-
mento do transporte publico é uma parce-
ria, recentemente anunciada, que permite
0 pagamento da tarifa de metrd na capital
paulista por meio do QR Code. O projeto



vai se estender por trés meses ou 500 mil
transacdes, 0 que ocorrer primeiro. Apds
esse periodo a prefeitura pretende escalar
a tecnologia para toda a frota de Gnibus
paulistana.

A iniciativa busca trazer mais seguranca
ao sistema de transporte. “Os validadores
estavam aptos a aceitar apenas o bilhete
Unico, agora passarao a aceitar a tecno-
logia NFC também. O volume de dinhei-
ro que circula nos 6nibus deve cair, con-
sequentemente ha uma diminuicdo da
necessidade de as empresas terem troco
e do custo com o transporte de valores.
Além disso, oferecem uma opcao alterna-
tiva para o passageiro pagar a tarifa. As
bandeiras de cartées trabalham para mi-
tigar os riscos do negécio”, informa Carlos
Fernando Ferreira de Sousa, o diretor co-
mercial de e-commerce e novos mercados
da Cielo.

Para utilizar esse sistema de pagamento
é preciso que o cartdo de débito, crédito
ou qualquer equipamento eletrénico mo-
vel tenha a tecnologia de pagamento por
aproximacdo (NFC) desbloqueada previa-
mente, ou seja, que ja tenha sido utiliza-
da em alguma transagdo anteriormente.
E atentar-se para identificagdo semelhan-
te na porta dianteira na parte externa dos
6nibus. Dentro do veiculo também é possi-
vel verificar se ha as bandeiras Mastercard
e Visa no validador, o que indica que acei-
ta 0 novo meio de pagamento. Para usar,
é preciso aproximar o cartdo do validador,
assim como faz com o Bilhete Unico. A co-
branca da tarifa aparecerd na fatura ou no
extrato da conta corrente do usuario.

Participam do projeto as empresas de
onibus Ambiental Transportes, Auto Via-
cao Transcap, Mobibrasil Transporte, Mo-
vebuss, Sambaiba, Transpass, Transunido
Transportes, Transwolff, Viacdo Gato Pre-
to, Viagdo Grajau, Viacao Metrépole Pau-
lista, e Viagdo Santa Brigida.

CASES DE SUCESSO — A Visa é uma das
parceiras do poder publico nessa iniciativa.

“Langamos em abril o pagamento por
aproximagao no metrd do Rio de Janeiro.
O ndmero de transacdes por aproximacao
realizadas nas 41 estacdes vem crescendo
quase 60% a cada més. Isso prova que
beneficios como conveniéncia, rapidez e
seguranca estdo cada vez mais evidentes
na vida dos cariocas e dos turistas. Para
se ter uma ideia do sucesso desse projeto,
94% das pessoas que usam a solucdo no
transporte publico, seguem usando como
hébito. Tenho certeza de que em Sao Paulo
ndo sera diferente”, conta Fernando Teles,
country manager da Visa do Brasil.

Segundo dados da Visa Consulting &
Analytics, Sdo Paulo é a cidade com maior
uso da solucdo em todo o pais. Esse nu-
mero cresceu mais de 600% se comparado
ao ano passado. Os segmentos com maior
ndmero de transag0es por aproximacao na
cidade sdo restaurantes, padarias e super-
mercados, o que indica que o consumidor
utiliza a tecnologia em compras recorren-
tes por entender sua seguranca e como-
didade. Os bairros com maior utilizacdo
da solugdo, em quantidade de transacoes,
sao em ordem de utilizacdo: Pinheiros,
Bela Vista, Cerqueira César, Vila Mariana,
Indianépolis, Itaim Bibi, Jardim Paulista,
Vila Nova Conceicao, Vila Olimpia e Per-
dizes.

"0 impacto do pagamento por aproxi-
macdo vai além do transporte publico, que
funciona como um catalisador do uso da
tecnologia. Em nossa experiéncia no Bra-
sil e no mundo, testemunhamos mudan-
¢as no comportamento dos consumidores
e dos estabelecimentos comerciais assim
que lancamos solugbes como essa da SP-
Trans, como o aumento do uso do paga-
mento eletrdnico em detrimento do dinhei-
ro em papel, que leva seguranca, agilidade
e uma melhor experiéncia de compra e
venda para as cidades”, acredita Teles. Os
emissores Visa também estdo comprome-
tidos a emitir cartdes com a tecnologia de
pagamento por aproximagao e a incentivar
0 uso dos consumidores.

De acordo com a Mastercard, S&o Paulo,
assim como Nova York, Londres, Sydney e
mais recentemente Miami, d& um impor-
tante passo para facilitar a vida de mora-
dores e turistas. “Esse projeto oferece ao
usudrio a possibilidade de usar nos 6nibus
da cidade o mesmo cartdo ou dispositivo
que utiliza para suas compras didrias, ti-
rando a necessidade de se ter dinheiro no
bolso ou bilhetes especificos que fazem
mais sentido para usuarios frequentes”,
explica o executivo. “A tecnologia de pa-
gamento por aproximacdo trard agilidade
e praticidade para a cidade, ja que é cerca
de dez vezes mais rapida que o pagamen-
to em dinheiro. Agora, até os turistas po-
derdo usar o transporte puablico da cidade
sem se preocupar em ter que trocar dinhei-
ro ou em comprar passagens antecipada-
mente”, observa o presidente da Master-
card para Brasil e Cone Sul, Jodo Pedro
Paro Neto.

A Mastercard ja tem ampla experiéncia
no setor de transporte. “Temos diversos
cases bem-sucedidos e bastante diversifi-
cados na integracdo dos pagamentos por
aproximacao ao transporte publico em pe-
quenas e grandes cidades. Em Londres,
onde ajudamos a implementar um siste-
ma em 2014, o pagamento por aproxima-
¢do com cartdes responde atualmente por
55% das viagens realizadas no metrd, um
dos mais movimentados do planeta nos
horarios de pico. Ao todo, sdo mais de
21,6 milhdes de viagens por semana usan-
do pagamentos por aproximagao. Isso re-
presenta uma economia de mais de £100
milhdes por ano”, afirma Paro Neto.

A Mastercard iniciou a implantagao
dessa tecnologia no Brasil pela cidade
de Jundiai, no Estado de Sao Paulo, em
2017. Ao instalar a tecnologia em toda a
frota de Onibus local, a cidade permitiu
a0s Usuarios pagarem a passagem com
cartdes e vestiveis, apenas encostando
nos validadores. No Brasil, o sistema
também foi implementado nos trens do
Rio de Janeiro. u
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B GESTAO DE FROTAS

MOBILIDADE SUSTEN TAVEL
E O MIOVIMENTO DA SASCAR
NO MERCADO DE GESTAO DE FROTAS

e acordo com a Policia Ro-

doviaria Federal (PRF) 38%

dos acidentes nas rodovias

federais envolvem veiculos
pesados. Os dados preocupam, pois ca-
minhdes e Onibus representam apenas
4% da frota nacional. Em outro levanta-
mento realizado pela Policia Rodoviaria
Federal, em 2016 30,8% dos acidentes
registrados foram causados por falta de
atencdo, seguidos por velocidade in-
compativel (21,9%), ingestao de alcool
(15,6%), desobediéncia a sinalizacao
(10%), ultrapassagens indevidas (9,3%)
e sono (6,7%). Ou seja, a maioria desses
acidentes poderia ser evitada com uma
mudanca de comportamento, e que a
tecnologia pode ajudar .

Além do forte impacto emocional que
um acidente de transito pode causar nas
familias , amigos, os custos relaciona-
dos a eles também sdo altos. Segundo
o IPEA (Instituto de Pesquisa Econdmica
Aplicada), no ano de 2014 os 170 mil
acidentes de transito ocorridos nas ro-
dovias federais brasileiras geraram um
custo de R$12,3 bilhoes.

Com base nesses dados alarmantes ,
e francamente inaceitaveis , pela impor-
tancia e consequencias do tema, a Sascar
adota um importante posicionando com
o mercado: MOBILIDADE SUSTENTAVEL;
reafirmando sua principal causa como
empresa de tecnologia em gestao de fro-
tas: a prevencao de acidentes.

“Acreditamos que a mobilidade é es-
sencial para o desenvolvimento huma-
no e ela estd em nosso DNA. Contribui-
mos para a conectividade do transporte
deixando ele mais seguro, eficiente e
sustentavel. £ por isso que existimos”,
afirma Gilson Santiago, CEO Presidente
da Sascar.

Nos ultimos dez anos, a frota de veicu-
los aumentou 95,6% no Brasil, sem uma
correspondente evolucdo da malha rodo-
vidria pavimentada, que cresceu apenas
11,3% no mesmo periodo. Colaborando
com esses fatores, problemas com sinali-
zacao (10 a cada 100 acidentes), ilegibili-
dade das placas e falta de dispositivos de
protecdo aumentam potencialmente os
riscos de acidentes nas estradas segun-
dos dados da CNT (Confederacao Nacio-
nal do Transporte).

“Precisamos olhar para esse cenario
e contribuir para um transporte cada
vez mais eficiente e robusto. Através
da nossa tecnologia acompanhamos
nossos clientes a irem mais longe com
seguranca e eficiéncia. Isso é mobilida-
de sustentavel. Nossos clientes geram
mais empregos a medida que crescem,
colaborando com a comunidade do en-
torno. Melhoramos, juntos, nossa socie-
dade” completa Santiago.

Uma analise detalhada dos dados de
acidentes auxilia na compreensao das
causas e permite que sejam formuladas
estratégias e medidas preventivas mais
eficazes. E necessario entender que ou-
tros tipos de dados também sao impor-
tantes, como as caracteristicas das vias,
os histéricos dos motoristas, volumes e
composicdo de trafego. Com o trans-
porte conectado toda a cadeia do trans-
porte é impactada positivamente. Essa é
a direcdo para o futuro.

A Sascar vem avancando no desen-
volvimento de novas tecnologias. Nos
Ultimos 3 anos lancou tecnologias para
prevencao de acidentes e nesse ano lan-
carad ao mercado inovacées com came-
ras para mitigar ainda mais os riscos.

“Respiramos mobilidade e nosso
olhar esta nessa causa. Quando o trans-

Gilson Santiago,

portador comeca a fazer a gestdo da
sua frota, todos evoluem: motoristas,
embarcadores, seguradoras, gerencia-
dora, todos nessa cadeia logistica. Ga-
nhamos na prevencao de acidentes, na
redugdo dos custos operacionais, entre
outros fatores. As empresas se tornam
mais rentaveis, o0 meio ambiente ganha
com menos emissdo de carbono na at-
mosfera e passamos a proteger vidas e a
evitar custos desnecssarios. E uma cor-
rente positival Esse é o movimento da
Sascar!” conclui Santiago.

SOBRE A SASCAR

A Sascar, empresa do grupo Michelin es-
pecializada em gestao de frotas, oferece
solugdes tecnoldgicas para contribuir
para a mobilidade sustentavel, conec-
tando o transporte e deixando-o mais
seguro, eficiente e sustentavel para o ir
e vir de cargas e pessoas. Presente no
Brasil, México, Argentina e Europa, a
Sascar possui mais de 260 mil veiculos
conectados, sendo a lider do mercado
na América Latina e a sexta no mundo.

Qutras informacbes acesse

WWWw.sascar.com.br
Telefone: 0300-789-6004
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Il INOVACAO

Metra inicia servico de transporte
via aplicativo UBus

O passageiro podera fazer a reserva de seu assento previamente
por meio do app, e o pagamento pode ser efetuado no cartao de crédito,
em dinheiro ou por meio do bilhete BOM

MARCIA PINNA RASPANTI

Os 6nibus ganharam pintura estilizada na cor vermelha pa

A Metra, operadora do corredor ABD e
sua extensao Diadema-Brooklin, na Gran-
de Sdo Paulo, lanca durante o Congres-
so Brasileiro de Mobilidade Urbana 2019
(Arena ANTP), um servico diferenciado de
transporte urbano por meio de aplicati-
vo UBus, com a utilizacdo de 6nibus des-
tinados para essa finalidade no corredor
Sdo Bernardo-Berrini. Segundo a empre-
sa, a linha seletiva 376E inova por ser a
primeira a oferecer um transporte urba-
no em corredor exclusivo e com veiculos
de Ultima geragdo, com entretenimento a
bordo via streaming, wi-fi de banda larga,
tomadas USB em todas as poltronas e ar-
condicionado.

O maior diferencial, contudo, é que as
passagens podem ser compradas pre-
viamente e os assentos podem ser es-
colhidos e reservados. Todos os passa-
geiros irdo sentados e as paradas serdo
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somente para embarque e desembarque
de quem reservar o assento pelo aplica-
tivo. A proposta do UBus é oferecer um
servico complementar as linhas regula-
res da cidade.

De acordo com Maria Beatriz Setti Bra-
ga, diretora executiva da Metra, o objeti-
vo € atrair mais clientes para o transporte
coletivo, fundamental para a melhoria da
mobilidade urbana e da preservagdo am-
biental. “Criamos um servico que alia os
beneficios do transporte coletivo em re-
lagdo ao transporte individual, tais como
reducdo de emissdo de poluentes e do
congestionamento, com as vantagens de
0 usuario usar melhor o seu tempo, com
acesso a internet de alta velocidade, con-
forto, seguranca e pontualidade. Dessa
forma, pode aproveitar o tempo do traje-
to para se dedicar a atividades mais pro-
dutivas e agradaveis”, explica.

Os veiculos utilizados no
novo servico tm portas e
elevadores dos dois lados
para embarque e desembar-
que, com maior seguranca
e comodidade para 0s usua-
rios. Os onibus sdo do mode-
lo Marcopolo Paradiso 1050,
com chassi Mercedes-Benz
0500 com motor traseiro e
capacidade para 46 passa-
geiros sentados.

Para serem facilmente iden-
tificados, os novos 6nibus ga-
nharam pintura estilizada na
cor vermelha, ja tradicional da
Metra, com uma decoracdo diferenciada
para destacar o veiculo no corredor e ser
facilmente reconhecido pelo cliente. “Ado-
tamos a letra M estilizado na lateral para
transmitir a ideia de velocidade e agilidade,
um dos diferenciais mais importantes do
novo servi¢o”, informa Thiago Terci, gerente
de comunicacdo e marketing da Metra.

De acordo com o UBus, as vantagens
do servico sdo muitas. “O usuério pode
pegar um dnibus para ir ao trabalho com
assento marcado, wi-fi e pontualidade.
Inicialmente, a plataforma vai operar nos
corredores entre Diadema e Sdo Paulo.
O servico também funcionara aos fins
de semana e feriados. A linha j& existe
e agora contara com todas as comodida-
des disponiveis no aplicativo.”

A nova linha 376E vai operar nos
corredores entre Sao Bernardo e Sdo
Paulo. Os Onibus sairdo do Terminal



Metropolitano Sdo Bernardo e seguirdo
até a avenida Engenheiro Luis Carlos
Berrini, com algumas paradas ao longo
do percurso. Durante a semana, o pri-
meiro coletivo sai as cinco horas da ma-
nhd e o dltimo as 20 horas e 15 minutos.
O itinerario foi criado para atender ao
grande fluxo da regido.

RESERVA — Para utilizar o servico, o
usuério poderd baixar o aplicativo UBus
gratuitamente, disponivel nas versdes
Android e 10S. Para o cadastro, é pre-
ciso colocar dados pessoais e forma de
pagamento. O app também é simples e
autoexplicativo. Basta fazer a solicita-
cao para o endereco desejado e colocar
o ponto de partida. O aplicativo verifica
a rota, da as opcdes de marcacao de as-
sento, informa horério do embarque e da
uma previsdo do desembarque e o valor
da passagem.

Ao entrar no 6nibus o usudrio valida a
sua passagem com a leitura do QR Code,
em um equipamento que fica disponi-
vel na entrada do veiculo por meio do
aplicativo. Simultaneamente, as infor-
macOes aparecem para 0 motorista em
um tablet que fica anexado ao painel
do veiculo. Assim, ele pode acompanhar
todos os dados relacionados a viagem.
Na interface do condutor, o aplicativo
também permite a comunicacdo com a
operadora, que acompanha, em tempo
real, o seu desempenho. O conjunto de
dados armazenados pelo UBus pode ser
atil para melhoria da mobilidade em de-
terminada regido ou cidade.

0 usuario pode pagar no cartdo de
crédito, dinheiro ou por meio do bilhe-
te BOM. Segundo o UBuS, o aplicativo é
completamente seguro. Como qualquer
servico de transporte coletivo, a em-
presa operadora serd responsavel pelos
usudrios, bem como manutencao de vei-
culos e pelos demais itens operacionais.

"0 UBus promete ser um servico in-
crivel, j@ que é uma alternativa para

Quatro vans da UBus circulam em duas linhas de 6nibus em S&o Bernardo do Campo

desafogar o transito, é mais econdmico
financeiramente e reduz o tempo entre
carro e o transporte UBus, ocupa menos
espaco urbano e ainda permite ao usu-
ario trabalhar ou descansar durante o
caminho. Pensando em mobilidade, sus-
tentabilidade e seguranca o app é a me-
lhor solucdo. Estudos revelam que ape-
nas 3% dos acidentes sdo causados por
onibus e poluem oito vezes menos que
os carros”, declara.

Para Milena Romano, vice-presidente
do UBus, o lancamento da parceria entre
o0 aplicativo e a Metra no Arena ANTP
2019 é fundamental para inspirar o setor
e mostrar que é possivel pensar em solu-
coes de tecnologia para ajudar a resolver
a questdo da mobilidade no pais. “Ofe-
recemos para 0 passageiro um ir e vir
facil, com conforto, seguranca e susten-
tabilidade. Além disso, vai proporcionar
ao usudrio trabalhar, estudar ou descan-
sar durante o percurso com total tran-
quilidade. O transporte on-demand esta
ganhando cada vez mais espaco e fazer
isso em grande escala é uma 6tima solu-
cao para o problema de mobilidade nas
grandes cidades do mundo”, comenta.

Em maio, o UBus anunciou a sua pri-
meira parceria com a SBCTrans, empresa

de transporte coletivo que atua em Sao
Bernardo do Campo, S&o Paulo. Na fase
inicial, o municipio recebeu quatro vans
para circular em duas linhas. As vans
contam com wi-fi, ar-condicionado, TV,
carregadores de celular e agua. O tipo
de veiculo foi uma decisdo do concessio-
nario, conforme a demanda das linhas.

Pelo aplicativo, o usudrio pode defi-
nir a rota (partida e destino), escolher o
melhor trajeto, reservar assento, pagar,
acessar o ticket de embarque (QR Code),
comprar em lote e de forma agendada
e acessar o chat com o servico de aten-
dimento ao cliente (SAC). A ferramenta
aceita sugestdes de rotas por parte do
passageiro, além de fazer a distribuicdo
de veiculos. A frota usada segue as mes-
mas normas que os Onibus em circula-
cdo, respeitando os termos do acordo
entre a empresa concessionaria e 0 po-
der publico.

As vans sdo conduzidas por motoris-
tas da prdpria concessionaria. Os veicu-
los do UBus também tém o mesmo crité-
rio de manutencdo preventiva e revisdo
mecdnica do que os dnibus regulares.
Em caso de acidente, as vans possuem
as mesmas coberturas e atendimento do
transporte regular. u
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Il DIREITO E TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

As hipoteses
de transferéncia da concessao

LEONARDO CORDEIRO | IVAN LIMA

Os contratos de concessao, em quaisquer
de suas modalidades, sdo contratos de
longo prazo, sujeitos, portanto, as intem-
péries da economia e aos riscos juridico-
politicos que infelizmente ainda permeiam
as relagdes publico-privadas no Brasil. Bas-
ta compreender-se que numa concessao
de dez anos — curta, portanto —, o con-
cessionario se relacionara com, no minimo,
trés administracdes distintas, consideran-
do-se o ciclo eleitoral atualmente vigente
no Brasil, de quatro anos.

Claro que a alteracdo do corpo da admi-
nistracdo publica ndo deveria, em tese, al-
terar a logica do cumprimento do contrato
— de parte a parte. Mas sabemos, no en-
tanto, que essa nao é a realidade no Bra-
sil, e os contratos publicos acabam por su-
jeitar-se, sim, as vontades e interpretacdes
do administrador de plantao.

Além disso, no horizonte da mobilidade,
varios sdo os elementos que alteram os ris-
cos do contrato e podem influenciar sig-
nificativamente no (i) interesse do parcei-
ro privado na continuidade da operacao;
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e (i) sua propria capacidade de cumprir o
contrato publico nos termos originalmente
contratados.

Como estamos tratando de servico es-
sencial — e que, por isso mesmo, ndo admi-
te solucdo de continuidade —, as situacdes
que possam trazer risco a continuidade do
servico e a prépria manutencao da relacao
contratual devem ser sempre evitadas e
mitigadas da forma mais eficiente possivel.

E por essas (e outras) razdes que temos
advogado, ha tempos, em favor da moder-
nizacdo dos contratos de transporte. Au-
mento da seguranca juridica e a adequa-
¢do do escopo para garantir o adequado
equilibrio econdmico-financeiro do contra-
to sdo algumas das vantagens vislumbra-
das nesse processo de modernizagdo. Ha
outras, mas que ndo vem ao caso, nesse
artigo, tratar.

Até porque, sempre que tal expediente se
torne invidvel — dado que carece de verda-
deira (e legitima) negociacdo entre as par-
tes contratantes —, é de interesse do po-
der concedente evitar a descontinuacao do

contrato, que demanda procedimentos ju-
ridicos complexos e politicamente desgas-
tantes, e também do concessionario, dado
que o contrato publico é um ativo e, como
tal, possui valor.

Eis que surge como solucdo a manuten-
cao da relacdo contratual a transferéncia
da concessdo a um terceiro (a quem a lei
chama de pretendente). Ou seja, 0 conces-
sionario pode ceder a um terceiro sua posi-
cdo contratual, transferindo aquele tercei-
ro a condicdo de concessionario nos exatos
termos do contrato de concessao.

Essa solucdo ndo é nova e estd expres-
samente prevista no art. 27 da Lei n°
8.987/95 (“Lei Geral de Concessdes”),
que regula, essencialmente, as condicbes
em que tal transferéncia se processara. A
regra ali posta é clara: o pretendente deve
preencher todos os requisitos de habilita-
¢do (juridica, técnica, econdmico-financei-
ra e fiscal), bem como deve comprometer-
se a cumprir todas as clausulas do contrato
em vigor para que a anuéncia prévia do
poder concedente seja outorgada.

Assim, ja é possivel dizer que as Unicas
exigéncias legais para que o poder conce-
dente conceda a anuéncia prévia ao pre-
tendente para assuncdo da posicdo de
concessionario sdo aquelas ali apontadas:
habilitacdo e compromisso de cumprimen-
to do contrato.

Mas, claro, a Lei Geral de Concessdes, na
nossa visao, é uma lei nacional (e de efi-
cacia plena, é bom dizer) e, portanto, ndo
exige regulacdo em nivel estadual e muni-
cipal. Nada impede, claro, que leis de ou-
tras entidades federativas possam também
regular o assunto, mas jamais, a nosso
sentir, podem vedar ou criar outras exigén-
cias para que se processe a transferéncia
da concessdo.

E, se assim &, cabe as legislacbes locais



apenas e tdo-somente regulamentar o
exercicio desse direito — de transferir a
concessao —, mas nunca proibir seu exer-
cicio ou mitiga-lo com exigéncias nao pre-
vistas na legislagdo nacional.

Mais ainda: sob essa 6tica, a concessao
da anuéncia prévia pelo poder conceden-
te é ato vinculado, ndo admitindo, assim,
exercicio de discricionariedade por parte
da administracdo publica. E dizer: se ce-
dente e pretendente apresentam um re-
querimento, e se a pretendente preenche
os requisitos de habilitacdo exigidos no
edital de licitacdo, bem como se compro-
mete a cumprir todas as clausulas do con-
trato de concessdo, ndo ha espaco para
julgamento discricionario por parte do ad-
ministrador publico.

E por que? Ora, a resposta é bastan-
te simples: ao poder concedente interes-
sa que o concessionario detenha a capa-
cidade para operar 0 servigo e cumpra o
contrato. Ao concessionario é atribuido o
direito legal de ceder sua posi¢do contratu-
al a quem apresente essa capacidade e se
comprometa a cumprir o contrato. Logo,
inexiste prejuizo ao poder concedente na
transferéncia da concessdo. Inexistindo
prejuizo, ndo ha que se falar em conveni-
éncia e oportunidade de se processar tal
transferéncia.

Apesar de a disposicdo legal ser objetiva
— a exigéncia é apenas pela anuéncia pré-
via do poder concedente —, ainda resistem
entendimentos em contrario que, sem su-
porte legal ou constitucional, acabam por
inviabilizar transferéncias de titularidade
da concesséo legitimamente requeridas.

Primeiro, ha uma série de confusées con-
ceituais em relacdo ao instituto da trans-
feréncia da concessdo. O primeiro deles
esta ligado ao fato de que a transferéncia
pode se processar entre empresas do mes-
Mo grupo ou a terceiros completamente
desvinculados do atual operador. Afinal,
onde o legislador ndo proibiu, ndo é dado
a administracdo publica proibir. Se enten-
dermos que a transferéncia da concesséo é
um direito legitimo do concessionério, ao
poder concedente é dado apenas fazer a

[

Leonardo Cordeiro é sécio fundador do
Cordeiro, Lima e Advogados, especialista em
Direito Tributario pela PUC-SP, possui LL.M em
Direito Societario pelo Insper e é mestrando
em Direito dos Negdcios pela FGV-SP

analise objetiva das condicbes legalmente
exigidas para que sua anuéncia prévia seja
concedida. Nada mais. E, claro, desnudar-
se a que titulo aquela cessdo se deu (seja
por cessdo gratuita ou onerosa, entre em-
presas do mesmo grupo ou ndo) ndo é ta-
refa atribuida ao poder concedente, dado
que as razdes pelas quais a concessao é
transferida concentram-se exclusivamente
no ambito privado.

Outra confusdo bastante comum diz res-
peito a transferéncia de participacdo em
consoércio, quando o consércio é o conces-
sionario. Nesses casos, ndo € incomum a
simples proibi¢do de transferéncia, quan-
do, na realidade, o procedimento sequer se
enquadra no conceito de transferéncia da
concessdo. E que, apesar de o consorcio
ndo ser dotado de personalidade juridica,
ele é dotado de personalidade contratual
e, portanto, titulariza a concessdo. Logo,
se um operador componente do consér-
cio transfere sua participacdo a outra
pessoa juridica (seja membro do consor-
Cio ou nao), ao poder concedente apenas
cabe averiguar se o consércio mantém as
condicdes de habilitagdo exigidas no edi-
tal, porquanto sequer haverd alteracao da

Ivan Lima é sécio fundador do Cordeiro,
Lima e Advogados, pos-graduado em
Processo Civil pela PUC-SP e é mestrando

em Direito Publico pela FGV-SP

titularidade do concessionario.

Por fim, ha que se lembrar que, por for-
ca do disposto no art. 40, paragrafo dni-
co, da Lei Geral de Concessdes, a regra da
transferéncia também se aplica as permis-
soes. As permissdes, normalmente, nao
possuem o mesmo rigor contratual que as
concessdes, muitas vezes sequer tratando
de hipétese de transferéncia. Mas, claro,
essa circunstancia ndo pode se tornar um
impeditivo para que o permissionario tam-
bém realize a transferéncia da permissao,
dado que a lei estabelece todos os requi-
Sitos necessarios para o exercicio desse di-
reito.

A transferéncia da concesséo (ou da per-
missdo, conforme o caso) deve ser enca-
rada, na realidade, como um mecanismo
de solugdo privada para um problema com
contornos absolutamente publicos. E sau-
davel, do ponto de vista contratual, que o
concessiondrio possa se reestruturar ou
mesmo ceder o ativo para terceiros, per-
mitindo que o servico em si — que é o que
realmente importa do ponto de vista do
poder concedente — mantenha-se sendo
prestado de acordo com as exigéncias con-
tratualmente estabelecidas.
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H BILHETE UNICO

Mais praticidade e seguranca

Passageiros do transporte coletivo da Grande Vitdria contam
com um bilhete unico para toda a regiao; o proximo passo
para a modernizacao do sistema é a integracao tarifaria

MARCIA PINNA RASPANTI

A regidgo metropolitana de Vitdria,
no Espirito Santo, deu um passo im-
portante na constru¢do de um mode-
lo de transporte coletivo integrado e
moderno. Desde o inicio de agosto, 0s
usuarios que utilizam o sistema de bi-
lhetagem eletrénica passam a ter um
Unico cartdo, o CartdoGV. Com a fina-
lizacdo do processo de migracdo dos
bilhetes no Transcol e nos sistemas
municipais de Vitéria e Vila Velha, os
cartdes migrados passaram a ser Car-
t3oGV e passam a ser aceitos em toda
frota que circula na regido. O bilhete
dnico metropolitano com tecnologia
antifraudes futuramente também vai

CartaoGV passa a valer em toda a regiao,

permitir 0 acesso em outros modais
que serdo implantados como o aquaviario
e o sistema compartilhado de bicicletas.

A atualizacdo tecnoldgica foi realizada
dentro dos 6nibus, ao longo dos Ultimos
meses, sem necessidade de deslocamento
dos usuarios para postos de atendimento.
“Nao foi preciso recolher ou trocar os car-
tdes ja em uso. Tudo foi feito no interior
dos 6nibus de forma simples: bastava pas-
sar 0 cartdo nos dois validadores para ter
acesso a nova tecnologia”, explica Marco
Antdnio Tonussi, diretor de marketing e
mercado da Tacom, empresa responsavel
pela bilhetagem eletronica da Grande Vi-
toria.

Apesar do cartéo ser fisicamente o mes-
mo, as regras tarifarias continuam diferen-
tes. “Em Vitdria ha um projeto planejado
de integracdo, que nasceu sob o mesmo
contelido tecnolégico. Apesar de haver
trés conjuntos de regras que podem ser
implementadas, o sistema permite que
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mas as tarifas continuam diferentes

haja uma proposta tarifaria metropolitana
e, ainda, manter a proposta municipal em
cada um dos subsistemas, se for a neces-
sidade das empresas gestoras e do poder
publico”, explica o diretor da Tacom.
Tonussi conta que o projeto de integra-
cdo que foi implementado em Vitéria é
0 primeiro em termos de regi6es metro-
politanas brasileiras. “Temos um projeto

semelhante em 27 cidades da regido
metropolitana de Porto Alegre, mas
a capital ndo estd incluida nesta inte-
gracdo. Esta integracdo, que envolve
diferentes sistemas e regras, é possi-
vel porque a solugdo de ITS da Tacom
(CityBus), que inclui a bilhetagem ele-
trénica, ja disponibiliza essa funciona-
lidade.”

Para o secretario de Mobilidade e
Infraestrutura do Espirito Santo, Fa-
bio Damasceno, o processo de transi-
¢do tecnoldgica foi bastante tranquilo
tanto para os passageiros quanto para
as empresas. “Unificamos o banco de
dados do Transcol com os municipais.
Implementamos a tecnologia mais
nova, e as empresas de Onibus compra-
ram todas os mesmos validadores, o que
possibilitou a mudanca. Foi uma solucdo
conjunta, com a participacdo do poder pu-
blico, empresarios e ministério publico”,
ressalta.

Os usudrios que ndo conseguiram fazer
a migragdo tecnoldgica dentro dos veiculos
devem procurar os postos de atendimen-
to para realizar a mudanga. “No Transcol,
atingimos 95% de validagdo dos 400 mil
cartdes que estdo em uso. Em Vila Velha e
Vitoria, entre 75% e 80% dos clientes do
sistema ja fizeram a migracdo nos onibus.
Ndo houve correria, nem qualquer tipo
de transtorno. Ninguém perdeu crédito. E
quantidade de pessoas que precisou pro-
curar os guichés foi muito reduzida, cerca
de 5% a 10% dos 600 mil cartbes”, diz.

Murilo Soares de Andrade Lara:
“Foi um acordo de varias maos”



MUDANCAS — Em uma préxima fase,
prevista para 2020, sera feita a integracdo
tarifaria. Damasceno afirma que o obje-
tivo do governo é oferecer um servico de
qualidade, com uma gestdo “saudavel”. O
transporte por 6nibus da regido metropoli-
tana de Vitdria vem sofrendo com a perda
de 18% a 20% dos passageiros, nos ulti-
mos quatro anos. “A bilhetagem é o pri-
meiro passo para atrair 0s usuarios, pois
permite integragdo como outros modais,
com os terminais e também a tarifaria. In-
vestimos na qualificacdo da estrutura dos
terminais e da frota, e também para me-
lhorar a informacéo para o passageiro. Es-
tamos conversando com a prefeitura de
Vitéria para a criagdo de faixas exclusivas
para aumentar a velocidade comercial”,
detalha.

Roberto Sganzerla, especialista em mar-
keting de transportes e mobilidade urbana,
destaca o cardter pioneiro do projeto da
regidgo metropolitana de Vitéria. “Obser-
vamos uma mudanca na forma de encarar
a mobilidade. E preciso colocar os clientes
e usuarios no centro dos servicos de trans-
porte. Pensar a mobilidade como servicos
(MaaS) corresponde ao conceito de plata-
forma de mobilidade da cidade, em que
0 passageiro encontra a op¢do mais ade-
quada para suas necessidades. Para isso,
ele precisa ter a possibilidade de comparar
as op¢bes multimodais existentes e as di-
ferentes formas de pagamento”, comenta.

0O diretor presidente da Companhia de

Fabio Damasceno: “A bilhetagem
€ o primeiro passo para atrair usuarios”

Transportes Urbanos da Grande Vitéria
(Ceturb GV), Raphael Trés Da Hora, res-
ponsavel pelo gerenciamento do sistema
metropolitano, acredita que a evolucao
tecnoldgica era uma necessidade dos pas-
sageiros. “Era uma demanda do cliente do
transporte. E mais um marco na Transcol
que sempre foi vanguardista. Essa tecno-
logia integrada facilita o dia a dia das pes-
soas. E mais praticidade e acesso aos siste-
mas de transportes publicos”, afirma.
Murilo Soares de Andrade Lara, membro
do comité-executivo do GVBus, o sindicato
que reline as empresas da regido, diz que
a mudanga é o primeiro passo para o fim
dos sistemas municipais de 6nibus com o
fortalecimento de um sistema metropoli-
tano Unico. "Esta bilhetagem unificada s6
é possivel pelo entendimento entre todas
as partes envolvidas. Os empresarios do
transporte de Vitoria sdo os mesmos do
Transcol. O cartdo Unico metropolitano é o
inicio da unificacdo. Para o passageiro fa-
cilita muito, ndo precisa ter varios cartoes
mais. Foi um acordo de varias maos.”

SEM DINHEIRO — Cerca de 50% do pa-
gamento das passagens da Grande Vitoria
é realizado em dinheiro. “Nenhum sistema
tecnoldgico pode ser pensado com um in-
dice acima de 10% em dinheiro, pois traz
inseguranca e reduz a velocidade de em-
barque devido ao troco. Por isso, decidi-
mos que 0s novos onibus com ar-condicio-
nado viriam sem espaco para o cobrador.
Enfrentamos discussées com o sindicato
dos trabalhadores e nos comprometemos
amanter o emprego daqueles profissionais
em outras funcdes, como motoristas, bi-
lheteiros ou agentes de transporte”, conta
Damasceno. Até 2022, a regido devera re-
ceber 600 veiculos novos com refrigeracao.

Raphael Trés Da Hora: “Era uma demanda
do cliente do transporte”

Murilo Soares de Andrade Lara, do
comité-executivo do GVBus, afirma que,
em até seis anos, nenhum Onibus da re-
gido metropolitana da capital capixa-
ba deve ter cobradores. As empresas de
transportes devem firmar convénio com o
Banco do Estado do Espirito Santo (Ba-
nestes) para ampliar a rede de vendas e
processamento da bilhetagem eletrdnica.
A mudanca acompanhara a renovacao
da frota. "Esses onibus virdo de manei-
ra gradativa, entdo ndo sera um impacto
repentino. Nosso processo de renovagdo
de frota, dentro do acordo que foi cons-
truido junto com a Justica, é em torno de
cinco a seis anos. Os cobradores poderao
se requalificar ou aderir ao plano de de-
missao voluntaria que iremos disponibili-
zar”, explica.

Para facilitar a compra créditos de
passagens, Andrade Lara informa que as
empresas de 6nibus fardo parcerias para
ampliar a rede de vendas em toda a re-
gido. "Acredito que vai ser a maior pul-
verizacdo de vendas do Brasil. Estamos
colocando ATM (méaquinas de autoaten-
dimento) em todos os terminais e lanca-
remos um aplicativo com essa finalidade.
Pretendemos estabelecer uma parceria
com o Banestes para que a recarga seja
possivel em todas as agéncias. Futura-
mente, queremos implantar o projeto de
aceitacao de cartdes de crédito e débito
contactless (aproximacao) e o uso do QR
Code.” u
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H BILHETAGEM

Prodata renova tecnologia
da Benfica BBTT

Empresa responsavel pela operacao em Jandira, Itapevi e Barueri promove
atualizacao do sistema de bilhetagem eletrénica com solucoes integradas

MARCIA PINNA RASPANTI

O sistema de transporte por énibus das
cidades de Jandira, Itapevi e Barueri, na
regido oeste da Grande S&o Paulo, passa
por uma renovacao tecnoldgica. Os trés
municipios contam com uma frota total de
aproximadamente 370 veiculos, perten-
centes a Benfica BBTT, uma empresa do
Grupo Benfica. Os novos validadores e as
solugdes tecnoldgicas foram desenvolvidas
e fornecidas pela Prodata Mobility Brasil.
A modernizagdo também serd implemen-
tada nas estacbes da Companhia Paulista
de Trens Metropolitanos (CPTM) dessas ci-
dades, onde houver integracdo com as li-
nhas municipais.

0O projeto piloto j& teve inicio na cida-
de de Jandira e deve estar concluido, nos
trés municipios, até o final do primeiro se-
mestre de 2020. "0 projeto de bilhetagem
eletrdnica dessas cidades é de 2003 e ndo
havia sido atualizado desde entdo. Agora,
a empresa resolveu trocar todo o sistema,
tornando-o on line e integrado, com uma

0 validador tem sistema de localizacao da
frota por GPS, para uma gestao integrada

base Unica de dados, o que facilita a ges-
tdo e traz mais eficiéncia operacional”, in-
forma Leonardo Ceragioli, diretor comer-
cial da Prodata Mobility Brasil.

Foram adquiridos 400 validadores
V3690 e 20 do modelo V3690 MG. Esses
equipamentos sdo fundamentais na mu-
danca do sistema de bilhetagem da empre-
sa. "0 validador devera ser utilizado como
concentrador e processador de dados. Va-
mos explorar todas as funcionalidades do
equipamento, inclusive a localizagdo da
frota por GPS, para uma gestdo integra-
da”, conta Michel El Sinetti, gerente de Tl
da Benfica BBTT.

As principais inovagdes tecnoldgicas pre-
vistas, além dos validadores on-line, sao: re-
carga a bordo e lista de bloqueio de cartdes
em tempo real, localizacdo automatica de
veiculos (AVL) embarcada no equipamen-
to, venda de créditos por meio de aplicati-
vo, leitor de QR Code nos validadores, bio-
metria facial, cdmeras de monitoramento,

integracdo do itinerario eletronico do dnibus
com o validador e telemetria ligada @ CAN
do 6nibus e integrada.

Ceragioli explica que o validador é um
produto com capacidade para se conec-
tar a todos os médulos de um sistema in-
teligente de transporte (ITS). “Podem ser
acrescentadas outras funcionalidades, se
houver necessidade. No futuro, a empresa
pensa em agregar a solucdo de semaforos
inteligentes, por exemplo. O grande desta-
que desse projeto é que todos os modulos
sao conectados”, afirma.

A Benfica BBTT também quer garantir
que a atualizacdo tecnoldgica do sistema
nao traga nenhum tipo de desgaste para
0s passageiros. “A migracdo tecnolégica
dos cartdes sera realizada dentro dos 6ni-
bus, sem necessidade de deslocamentos
dos usuarios para postos de atendimento
ou guichés. Todo o processo foi planeja-
do para que o passageiro seja beneficiado
com as mudangas, sem maiores transtor-
nos”, observa Sinetti. Depois de Jandira,
Barueri e Itapevi receberdo os novos vali-
dadores.

Sinetti lembra que a empresa foi uma
das primeiras a adotar a bilhetagem ele-
tronica na Grande Sao Paulo. Com a atua-
lizacdo do cartdo Benfacil, o usuario pas-
sa a usufruir da integragdo com os trens
da CPTM e com linhas intermunicipais. A
Benfica BBTT (Benfica Barueri Transporte
e Turismo), surgiu em 1977, para atuar no
transporte coletivo urbano. O Grupo Benfi-
ca atua também no ramo de fretamento e
turismo e possui garagens nas cidades de
Barueri, Sorocaba, Jandira e ltapevi. m
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Guerino Seiscento compra
onibus Volvo conectados

Com chassis B420R 6x2, os dois novos onibus Volvo ja estao em operacao
nas linhas rodoviarias mais longas da tradicional empresa de Tupa

SONIA MORAES

A Guerino Seiscento, tradicional empre-
sa de Tupd, no interior de Sdo Paulo, ad-
quiriu dois 6nibus Volvo B420R 6x2 para
operar suas linhas rodoviarias mais longas.

Os novos veiculos tém alta conectivida-
de para acompanhar a operacdo, identifi-
cando trechos de maior consumo de com-
bustivel e fornecendo informacdes para o
treinamento dos motoristas e, assim, me-
lhorar a direcdo. “Com os dados enviados
pelo veiculo temos indicacdes precisas e
individualizadas, por chassi, de quando é
necessario realizar manutengbes e servi-
cos”, afirma Paulo Arabian, diretor comer-
cial de 6nibus da Volvo.

Os onibus também possuem tecnolo-
gia de telemetria para facilitar o controle
durante a operacdo. "Acompanhamos 0s
veiculos em tempo real, com sistemas de
monitoramento e gestdo, e queremos ex-
perimentar a diversificacdo da frota para
obter melhor resultado”, afirma Jodo Seis-
cento, diretor da Guerino.

Outros itens tecnoldgicos sdo o Volvo
Connect, aplicativo que permite acompa-
nhar as funces de cada veiculo remota-
mente, em tempo real, pelo celular, e o
I-coaching, espécie de treinador virtual
que orienta 0s motoristas para uma con-
dugdo mais econdmica e segura.

Os novos 6nibus da Guerino Seiscento
também estdo preparados para ativacao
do controle automatico de velocidade Vol-
Vo, sistema que utiliza conectividade por
GPS para reduzir a velocidade automati-
camente em trechos pré-definidos da es-
trada, independente da acdo do motoris-
ta. O recurso é Gtil em curvas perigosas,
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Os novos 6nibus Volvo estao equipados com telemetria e sistema de monitoramento

descidas de serra e trechos com alto fluxo
de pedestres. Além da condugdo mais se-
gura, reduz-se o risco de infracdes de tran-
sito ao longo da rota. Os veiculos tém tam-
bém sistema de rebaixamento automatico
de suspensao, o que resulta em mais se-
guranca de operagdo e menor consumo de
combustivel.

Os novos Volvo j& estdo em operagdo
nas linhas que ligam Curitiba (PR) a Pe-
napolis (SP) e Campo Grande a Trés Lago-
as (MS), Goiania (GO), Londrina, Maringa
(PR), Assis, Tupd e Pendpolis (SP). “Sao
todas linhas longas, com trajetos de mil a
1,2 mil quilémetros, que requerem veicu-
los com alto padrdo de conforto e sequ-
ranga, com boa performance e os menores
custos operacionais”, explica o diretor da
Guerino.

A Guerino Seiscento possui uma frota de
250 onibus e emprega 750 funcionarios,

dos quais 30% ficam em sua sede em
Tupa (SP). O restante trabalha nas diversas
agéncias e garagens em diversos estados,
dando suporte a 178 cidades.

A empresa opera 35 linhas interestadu-
ais e 25 linhas intermunicipais, além das
linhas urbanas do transporte municipal
de Adamantina (SP) e de prestar servico
de fretamento para grandes indUstrias. A
sua mais recente inovagdo sao as salas vip.
Atualmente sdo duas: uma no terminal de
passageiros de Assis (SP) e outra na ga-
ragem de Londrina (PR). Em breve, esta-
rdo concluidas outras duas, nas cidades de
Tupa e Adamantina. As salas possuem sa-
nitarios privativos, inclusive para passagei-
ros especiais, televisdo, e servico gratuito
de lanches com paes de queijo, sucos, café
e leite. "Ao oferecer uma alternativa de pa-
rada com qualidade ganhamos a preferén-
cia dos passageiros”, afirma o diretor. m
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Volare testa micro-onibus
Fly 10 em Santa Catarina

A Volare iniciou os testes
do micro-6nibus Fly 10 na
regido metropolitana de Flo-
riandpolis, Santa Catarina. O
modelo, com 9,60 m de com-
primento, faz parte do por-
tfolio de veiculos urbanos da
marca e estd sendo utiliza-
do nas linhas operadas pelo
Consorcio Fénix.

Com linhas modernas e
atraentes, o Volare Fly 10
oferece total acessibilidade
e é ideal para o servico de
transporte urbano, com mais

conforto e seguranga aos
usudrios, além de baixo cus-
to operacional para os ope-
radores. Equipado com motor
Cummins ISF 3.8, de 162 cv
de poténcia, tem como des-
taque o novo cambio de seis
marchas que proporciona
economia de combustivel e
melhor desempenho nas li-
nhas em trajetos com muitos

aclives, como os que serao i
percorridos na Grande Floria-

népolis.

O Fly 10, cujo teste esta :
acompanhado pela

sendo
concessionaria DAS, de Sao

José, possui largura externa i

de 2,42 m e tem como seu
principal diferencial o baixo

consumo de combustivel, por
conta da relagdo entre o peso i

do veiculo e a capacidade que
oferece.

Marcopolo investe mais R$ 14
milhoes na fabrica de Sao Paulo

A Marcopolo investiu mais
R$ 14 milhdes na fabrica de
Sdo Mateus, localizada no Es-
tado do Espirito Santo, para
verticalizar a producao. Com
isso, a empresa diversifica o
seu mix de veiculos para os
mercados interno e externo,
amplia a producdo e passa a
fabricar também énibus urba-
nos e escolares.

“Essa nova forma de atu-
acdo torna a producdo mais
eficiente e permite a integra-
cdo dos processos de com-
pra, producdo, distribuicdo e
venda de seus produtos. Tam-
bém colabora para o desen-

¢ volvimento de fornecedores

locais, promovendo o forta-
lecimento da indUstria capi-
xaba”, afirma Lusuir Grochot,
diretor de operacdes indus-

i triais da Marcopolo.

A fabrica de Sdo Mateus
foi inaugurada em 2014 com
investimento de mais de R$
100 milhdes e era dedicada
exclusivamente a fabricacdo
de veiculos leves da marca
Volare. Ao longo desses cinco
anos foram montados mais de
dois mil veiculos. “Atingimos
0 nosso mais elevado nivel
de producdo e pretendemos
crescer ainda mais, mas isto
dependerda do aquecimento
do mercado e da evolucdo
das vendas”, afirma Rodrigo
Pikussa, diretor do negdcio
dnibus da Marcopolo.

Com 500 profissionais, a
fabrica de Sdo Mateus pro-
duz atualmente cinco veiculos
por dia das marcas Marcopo-
lo e Volare, a maior producao
desde o inicio de suas ativi-
dades.

Ruben Bisi é nomeado presidente da Fabus

Ruben Antonio Bisi, diretor
de relagdes institucionais da
Marcopolo, foi nomeado pre-
sidente da Associacdo Nacio-
nal dos Fabricantes de Onibus
(Fabus). Ele substitui José An-
tonio Martins, que depois de
mais de 54 anos de trabalho
na Marcopolo, se desligou da
companhia para se dedicar a
projetos pessoais, deixando
também o comando dessa en-
tidade.

O executivo terd como res-
ponsabilidade atuar junto a
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entidades
tais, empresas automotivas,

governamen-

associacbes setoriais, autar-
quias federais, estaduais e mu-
nicipais para colaborar com o
desenvolvimento e o cresci-
mento da indUstria brasileira
do 6nibus.

Bisi é graduado em enge-
nharia pela Universidade de
Caxias do Sul (UCS), com MBA
em gestao organizacional pela
Fundacdo Getdlio Vargas (FGV)
e formagao em STC pela Uni-
versidade de Northwestern,
nos Estados Unidos. Ele tra-
balha na Marcopolo ha mais

de 45 anos, tendo passado
pelas areas industrial, de en-
genharia, marketing, estraté-
gia e negocios internacionais.
Participou também dos comi-
tés executivo e de estratégia
e inovacdo, com significativa
atuagdo no processo de inter-
nacionalizacdo da fabricante.

José Martins continua no
cargo de presidente do Sime-
fre (Sindicato Interestadual da
IndUstria de Materiais e Equi-
pamentos Ferroviarios e Rodo-
viarios).




Operadora Catedral adquire
58 6nibus Marcopolo

A Catedral, operadora de
transportes de Brasilia, no Dis-
trito Federal, adquiriu 58 6ni-
bus Marcopolo. Os veiculos
terdo suas entregas concluidas
até o fim deste ano.

S&o 46 unidades de rodo-
vidrios, sendo 36 Paradiso
New G7 1600 LD e dez Pa-
radiso New G7 1800 DD, em
diferentes configuracdes, com
poltronas leito, leito-cama,
semileito master e equipados

com ar-condicionado, audio e
video e streaming para entre-
tenimento a bordo. Os onibus
contam ainda com parede de
separagdo total, cortinas, iti-
nerario eletronico, bagageiro,
preparagdo para sistema de
monitoramento e porta-paco-
tes, além de porta-copos e to-
mada USB individuais.

Os demais lotes sdo de seis
unidades do urbano Torino
e seis do micro-6nibus Se-
nior. Os Torinos tém 13.345
mm de comprimento e sdo
equipados com elevador para
acessibilidade e tomadas USB
para mais conforto e comodi-
dade dos passageiros. Os mi-
cros Senior serdo utilizados no
transporte urbano no entorno
de Brasilia.

Neobus vende cinco 6nibus
New Mega para Santo André

A Viacdo Vaz, de Santo An-
dré, no ABC paulista, adquiriu
cinco 6nibus urbanos Neobus
New Mega, para o transporte
publico da cidade.

Com chassi Mercedes-Benz
OF-1721, os veiculos tém
12.240 mm de comprimento,
trés portas, com elevador na
porta central para total aces-
sibilidade, e capacidade para
80 passageiros (38 sentados
em poltronas estofadas com
encosto alto e 42 em pé).

Possuem janelas urbanas
com vidros moveis na parte
superior, sistema multiplex,

tomadas USB para todas as
poltronas e também para o
motorista, além de prepara-
cdo para wi-fi, GPS, sistema
de monitoramento com came-
ras de video e monitor no pai-
nel do condutor.

Segundo a Neobus, os 6ni-
bus New Mega se destacam
pela sua extrema robustez.
Além de ser espacoso, econd-
mico e esteticamente atrativo,
o veiculo foi projetado para as
necessidades dos operadores
de transportes de todo o pais,
aliando conforto, desempenho
e reduzido custo operacional.

Volare intensifica atuacio na Africa

A Volare apresentou para
Camardes, no continente afri-
cano, seus diferentes tipos de
onibus desenvolvidos para a
regido. A iniciativa contou com
a parceria da SMT, seu repre-
sentante local, e o foco da em-
presa é estimular as vendas do
modelo Fly 10 na configuracdo
intermunicipal.

“A SMT é parceira da Volare
desde 2015 e, por ser o princi-
pal dealer Volvo para veiculos
comerciais na Africa e Europa,
com presenca em 26 paises,
tem estrutura e equipe técnica
para alavancar as vendas dos
veiculos Volare”, diz Rodrigo

Bisi, gerente de exportagdo da
Volare.

O gerente da Volare consi-
dera Camardes um dos mer-
cados mais promissores para
os modelos Volare. “J4 vende-
mos, por intermédio da SMT,
cerca de 40 veiculos para
clientes daquele pais. E 0 nos-
so objetivo é ampliar os negd-
cios.”

O Fly 10, na configuracdo
intermunicipal, tem 10 m de
comprimento, motor  diesel
MWM Acteon 4.12 e capaci-
dade para transportar 34 pas-
sageiros sentados. O 6nibus
possui bagageiro traseiro.

com mais

Ofereca uma viagem

Beladeira

Portatil - CABIS




Auto Viacao Progresso
amplia frota de 6nibus Comil

A Auto Viagdo Progresso, lo-
calizada em Recife (PE), renova
sua frota com mais 6nibus da
Comil. Os 16 veiculos adquiridos
pela empresa tém carroceria
Campione Invictus DD e chassis
Scania 440 8x2 de 15 metros de
comprimento.

Do total de 6nibus, 14 uni-
dades sdo equipadas com 64
poltronas semileito e os outros
dois veiculos com 40 poltronas
leito e leito-cama, além de pos-
suir sanitario no saldo superior.

0 espaco interno dos veiculos
conta com conectores USB nas
poltronas, ar-condicionado, ca-
meras, tomadas, monitores, in-
terfone, moveis, wi-fi e sensores
de estacionamento. Seu design
externo tem nova pintura feita
pelo designer Vilella e bagagei-
fo com maior espaco para utili-

zagdo dos passageiros.

A Auto Viagdo Progresso é
especializada em transportes
interestaduais e intermunicipais
de passageiros, percorrendo as
estradas de dez estados bra-
sileiros. Em meados de 2016 a
empresa comprou as primeiras
Foram 15
unidades do modelo Campione

carrocerias  Comil.

Invictus 1200.

Grupo Irizar tem novo diretor-geral

Rafael Sterling é
0 novo diretor-geral
do grupo lrizar. Ele
assume o cargo em
substituicdo a José
Manuel Orcasitas,
que apds 26 anos
no grupo decidiu
encerrar sua carrei-
ra profissional.

Slerling, que era diretor de
negécios internacionais do
grupo lrizar, é formado em en-
genharia de telecomunicagdes
pela Universidade do Pais Bas-
co, com MBA Executive pela
Universidade Comercial de
Deusto.

Em seu comunicado a Iri-
zar recorda que nos Ulti-
mMOS anos passou por uma
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profunda transfor-
macdo,tornando-se
" um grupo diversi-
ficado industrial e
geograficamente,
com o desenvol-
vimento de suas
atividades em seis
areas:  transpor-
te de passageiros,
eletromobilidade, eletronica,
motores e geradores elétri-
cos, conectividade e energia.

“Em 2019 a Irizar comple-
ta 130 anos com situacdo fi-
nanceira sélida e em continuo
crescimento. Desejamos que
Slerling continue no caminho
da solidez e dé continuidade a
expansao nos préximos anos”,
diz a empresa.

Suzantur adquire

"\l

A Suzantur, empresa que
opera no transporte coletivo
das cidades paulistas de Maua,
Santo André, Sao Carlos e Suza-
no, comprou 20 énibus da Ive-
co Bus.

Com carroceria  Marcopolo
Torino, os dnibus 170528 estao
equipados com motor N67, da
FTP Industrial, cujo torque che-
ga a 950 Nm, j& disponiveis na
faixa de 1.250 a 1.950 rpm. Se-
gundo a Iveco Bus, este motor
emite baixo indice de ruidos e
vibracoes.

Além de poténcia, 0 novo
onibus foi pensado para tornar
a viagem do motorista e dos
passageiros mais confortavel.
“0 chassi 170528 conta ainda
com volante com trés estagios
de regulagem longitudinal e um
de regulagem vertical. O item
melhora a dirigibilidade e permi-
te visdo completa do painel de
instrumentos e lampadas-piloto.
Ja o sistema de suspenséo tem
a opgao de molas semielipticas,
que oferecem maior resisténcia
e facilidade de manutencdo, e
as molas parabdlicas, que tém o

20 onibus da Iveco Bus

= =

conforto como ponto alto”, de-
talha a empresa em nota.

Segundo Wellington Monte,
gerente comercial da Iveco Bus,
0 mercado de 15 e 17 toneladas
é um dos maiores no transpor-
te de passageiros e, para este
segmento, a marca disponibiliza
um veiculo que proporciona bai-
X0 custo de operagdo ao trans-
portador. “O propulsor de 6,7
litros é capaz de gerar poténcia
méaxima de 280 cv, a maior do
segmento, com economia de
combustivel”, afirma o gerente.

O chassi 170528 foi projeta-
do e é fabricado no Complexo
Industrial da Iveco, em Sete La-
goas (MG), em duas configura-
cOes: urbano e fretamento, para
aplicages de transporte urbano
e intermunicipal. Deste modelo
a Suzantur ja havia adquirido
dez unidades.

Deste chassi de 17 tonela-
das, que opera em grandes ci-
dades do Brasil e de paises da
América do Sul no transporte
de passageiros, a lveco vendeu
40 unidades para empresas pe-
ruanas.
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Foco nos novos rumos sobre trilhos

No seu jubileu de prata a Semana de Tecnologia Metroferroviaria,
da Aeamesp, debate um conjunto amplo, diversificado e complexo
de temas, com participacao de especialistas internacionais

ALEXANDRE ASQUINI

De 3 a 6 de setembro de 2019, acon-
teceu em Sdo Paulo a 25* Semana de
Tecnologia Metroferroviaria, promovida
pela Associacao de Engenheiros e Arqui-
tetos de Metrd (Aeamesp). Além de visi-
tas técnicas a centros de controle opera-
cionais de operadoras metroferroviarias e
do transporte metropolitano por énibus,
0 encontro contou com 20 sessbes ex-
positivas e debate e outras sessdes com
apresentacdo de 70 trabalhos técnicos. O
congresso teve como tema geral Trilhos:
eficiéncia e novos rumos. Uma sessdo es-
pecifica comemorou o Jubileu de Prata da
Semana de Tecnologia.

O presidente da Aeamesp, engenhei-
ro Pedro Machado destaca a cooperagdo
que envolve o evento: “Gracas as diver-
sas parcerias que nossa associacao soube
construir ao longo de sua histéria de 25
anos, foi possivel consolidar e aprofun-
dar a ideia de fazer da Semana de Tec-
nologia Metroferrovidria um evento aglu-
tinador de outros eventos promovidos por
importantes entidades do setor metrofer-
rovidrio no Brasil, com parti-
cipacdo internacional”, disse.
A coordenacdo técnica da 25°
Semana de Tecnologia esteve
a cargo da vice-presidente da
Aeamesp, arquiteta Barbara
Vicalvi.

O secretério de Transportes
Metropolitanos do Estado de
Sdo Paulo, Alexandre Baldy,
fez a conferéncia final da 25°
Semana, apresentando um
quadro com 20 projetos con-
cretizados, em andamento ou L

=
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em perspectiva em sua pasta nestes pri-
meiros meses da administracdo. Ele con-
firmou estarem na pauta a implantacao
do Trem Intercidades (TIC), entre as cida-
des paulistas de Sao Paulo, Jundiai, Cam-
pinas e Americana, iniciativa que podera
estar vinculada a concessdo da Linha 7-
Rubi, e a concessao em conjunto da Linha
8 — Diamante e da Linha 9 — Esmeralda.
Também levou informacdes a respeito da
situacdo de duas novas linhas de metro,
uma em direcdo a Guarulhos, a Linha 19
— Celeste, e outra em direcao a Regiao do
ABC, a Linha 20 — Rosa.

SESSOES INTERNACIONAIS — A con-
feréncia internacional de abertura esteve
a cargo de Philippe Martin, diretor-geral
adjunto do grupo francés Régie Autono-
me des Transports Parisiens (RATP). Ele
falou sobre a evolucdo histdrica, o plano
de negdcios e as perspectivas futuras do
grupo, que atua em 12 paises. Um dos
aspectos mais significativos de sua expo-
sicdo foi sublinhar a importancia de os

diferentes modos de transporte atuarem
de maneira estruturada e coordenada,
0 que ainda ndo existe na realidade das
principais metrépoles brasileiras.

Pelo quinto ano consecutivo, a Associa-
cdo Latino-Americana de Metrds e Sub-
terraneo (Alamys) organizou uma sessao
internacional como parte do programa
da Semana de Tecnologia Metroferro-
viaria. Neste ano, a sessao teve como
tema as receitas ndo tarifarias. Fernando
Reyes, subgerente de Negdcios do Metro
de Santiago do Chile mostrou que nessa
companhia as receitas nao tarifarias (pu-
blicidade, o mix comercial, servicos de te-
lecomunicacdes e os empreendimentos
imobiliarios) representam aproximada-
mente 7,5% dos ingressos, e que ha um
plano para ampliar em 68% esse volume
de recursos com a concretizacdo de par-
te do plano de expansdo da rede, ja para
2023. A diretora operativa de Qualidade
do Servico ao Usuario dos Subterraneos
de Buenos Aires, Argentina, Erica Petic-
co, mostrou que telecomunicagdes, pu-
blicidade, locais comerciais e
filmagens formam o conjunto
de fontes de receita ndo tari-
faria do sistema. Ela projetou
ingressos ndo tarifarios da or-
dem de US$ 3,47 milhes em
2019 e aumento para US$
4,49 milhdes em 2020.

O secretario de Transportes
Metropolitanos, Alexandre
Baldy (a esq.), que feza
conferéncia final, ao lado de
Pedro Machado, presidente
da Aeamesp



Claudio Ferreira, que comanda a re-
centemente criada Diretoria Comercial do
Metrd-SP, disse que essa companhia conta
com cinco fontes de receita ndo tarifarias
(publicidade, varejo nas estagdes, teleco-
municacbes, desenvolvimento imobilirio e
prestacdo de servicos de consultoria), com
ingressos esperados para 2019 superiores
a R$ 250 milhGes. A Companhia Paulista
de Trens Metropolitanos (CPTM) também
estd interessada em desenvolver acdes
para ampliar o ingresso de recursos ndo ta-
rifarios, conforme explicou Eduardo Jorge
Pereira, responsavel pela também recente-
mente criada Diretoria de Planejamento e
Novos Negocios da operadora.

A Associacdo Internacional de Transpor-
te Publico, Divisao América Latina (UITP/
DAL) coordenou no ambiente da 252 Sema-
na de Tecnologia Metroferrovidria a sesséo
intitulada “Mobilidade Urbana em Tempo
de Mudancas”, com destaque para o Pro-
grama Melhores Praticas — América Latina,
estabelecido com a finalidade de promover
a troca de experiéncia entre as organiza-
¢Oes quanto ao atendimento de exceléncia
aos clientes. A coordenadora desse pro-
grama, Valeska Peres Pinto, explicou que
essa iniciativa surgiu apés a identificacdo
da dificuldade que algumas empresas tém
no enfrentamento de mudancas tecnolégi-
cas e de conhecimento.

A sessao da UITP apresentou uma ex-
posicdo do consultor Roberto Sganzerla
sobre o projeto de Marketing do Plano
de Mobilidade de Brasilia, premiado em
junho de 2019, em Estocolmo, no con-
gresso mundial da UITP. Profissionais do
Metro-SP, Eliete Mariani e Jaldomir da
Silva apresentaram o NavGAT, sistema
inédito de audionavegagdo com infra-
vermelho, criado para dar autonomia as
pessoas com deficiéncia visual que tran-
sitam pelo metrd. O seminario da UITP
América Latina também contou com pa-
lestras sobre os temas “Comunicacdo e
marketing na era digital” e “Inovacdo e
gestdo de riscos”.

GOVERNANCA METROPOLITANA
— Ainda no campo das contribui¢bes in-
ternacionais, da sessdo Governanca Me-
tropolitana, o diretor geral da Barcelona
Regional, a agéncia de desenvolvimento
urbano da capital catald, Josep Bohigas
Arneu, apresentou iniciativas em implan-
tacao em sua cidade e que deverdo trazer
uma significativa transformacéo urbanisti-
ca. Entre elas esté a estratégia de ‘super-
blocos', correspondente ao conceito de mi-
nibairros em que o intenso fluxo de trafego
acontece no entorno, viabilizando areas de
lazer e convivéncia. Outro ponto aludido
foi a instituicdo da Zona de Baixa Emissao,
area que inclui Barcelona e alguns muni-
cipios vizinhos e na qual a circulacdo de
veiculos mais poluentes serd progressiva-
mente restringida. Tal medida deverd en-
trar em vigor em janeiro de 2020 e reduzira
em cerca de 125 mil o nimero dos veiculos
que circulardo na cidade.

GESTAO DA OPERACAO E MANUTEN-
CAO - Dirigentes de trés dos principais
sistemas brasileiros de transporte de
passageiros sobre trilhos (o Metrd-SP, a
CPTM e o CCR Metrd Bahia) trouxeram
informacdes sobre novos servicos, tec-
nologias de sistemas e metodologias de
gestdo para aprimorar o desempenho do
transporte. Em outra sessdo — coorde-
nada pela Universidade Corporativa do
Metrd-SP (Unimetro), Luciano Gomes,
consultor da empresa Aquila, e Cristia-
no Mendonca, diretor de Manutencdo
do MetréRio compartilharam o tempo
em uma apresentacao intitulada “Ges-
tdo para inovar e transformar negécios”,
em que se mostrou um case de inova-
cdo em processo de aplicacdo na érea
de manutencdo do MetréRio. O case tem
como base o esforco para a ampliagdo
do chamado ‘wrench time', que traduz
a propor¢do do tempo em que o0s traba-
lhadores estdo realmente realizando ati-
vidades de trabalho em relacdo a todas
atividades realizadas.

NOVOS RUMOS

A coordenacao técnica da 25° Semana de
Tecnologia esteve a cargo da vice-presiden-
te da Aeamesp, arquiteta Barbara Vicalvi.
SISTEMAS DE VLT — Como parte de um
conjunto de sessdes a respeito dos siste-
mas de Veiculos Leves sobre Trilhos (VLT),
incluindo trabalhos técnicos sobre opera-
cdo, planejamento, arrecadacdo tariféria
e outros tdpicos relativos a esse modo de
transporte, um painel estratégico da 25
Semana de Tecnologia Metroferrovidria
debateu essencialmente o papel que po-
derd ter o VLT na requalificacdo urbana em
grandes e médios centros. A ideia foi dis-
cutir a insercdo de sistemas de VLT como
elemento capaz de reformular de toda a
rede de mobilidade e ampliar a competi-
tividade dos centros urbanos. O arquiteto
e historiador Ayrton Camargo e Silva afir-
mou que os sistemas de VLT constituem
instrumento de fortalecimento da compe-
titividade do municipio, pela eficiéncia dos
fluxos de mobilidade e pela renovacdo das
cidades. Foram apresentados dois casos
brasileiros de sucesso: o VLT Carioca, no
Rio de Janeiro, e o do VLT da Baixada San-
tista, em Sao Paulo. Houve ainda a apre-
sentacdo de projeto em desenvolvimento
na cidade paulista de Sorocaba.

O VIAJANTE URBANO - O gerente de
Planejamento e Meio Ambiente do Me-
trd6 de Sdo Paulo, Luiz Anténio Cortez,
apresentou informacdes atualizadas da
Pesquisa Origem e Destino da Regido
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Metropolitana de Sdo Paulo — 2017. Esse
tipo de estudo foi realizado pela primeira
vez em 1967 e repetido ininterruptamen-
te a cada dez anos, tendo havido ainda,
até agora, duas pesquisas de controle nos
anos de 2002 e 2012. A pesquisa é consi-
derada a maior em transportes urbanos no
Brasil e se destaca por ser uma ferramenta
eficaz para o planejamento da mobilidade.

NORMAS TECNICAS — Uma sessdo es-
pecial da Associagdo Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT) focalizou trés temas dife-
rentes e complementares referentes a nor-
matizacdo: normas de seguranca de trafe-
go metroferrovidrio, seguranga quanto a
incéndios, e informacBes sobre atividades
do comité especial ABNT CEE 268 Cidades
e Comunidades Sustentaveis.

PREMIO ANPTRILHOS-CBTU — Uma das
sessOes especiais da 25* Semana de Tec-
nologia foi a solenidade de entrega do 6°
Prémio Tecnologia & Desenvolvimento Me-
troferroviarios — ANPTrilhos-CBTU, uma re-
alizacdo da Associacdo Nacional dos Trans-
portadores de Passageiros sobre Trilhos
(ANPTrilhos) e da Companhia Brasileira de
Trens Urbanos (CBTU). O prémio visa incen-
tivar a produgdo técnica do setor metrofer-
rovidrio e o intercambio tecnoldgico entre
os profissionais da area. Os vencedores, em
categorias distintas, foram Melissa Belato
do Metr6-SP, com o estudo “Implantacdo
e gerenciamento dos processos de peque-
nos reparos no Metrd de Séo Paulo”; Conra-
do Souza, da Companhia Paulista de Trens
Metropolitanos (CPTM), com o trabalho
intitulado “Gestdo de processos de inun-
dacdo, enchentes e movimentacdo de solo
na ferrovia”. Arnold Steiner, do Metr6-SP,
com o trabalho intitulado “Estudo de caso
de transferéncia de carga aplicada em inter-
face de estruturas em Acesso de Estacao”.

INFRAESTRUTURA FERROVIARIA - In-

tegrado ao ambiente da 25* Semana de
Tecnologia Metroferrovidria, o Ill Seminario
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de Infraestrutura de Transporte Ferroviario,
com dois painéis, traduziu a continuidade
de uma parceria entre Aeamesp e Fiesp,
através do seu Departamento de Infraes-
trutura (Deinfra).

Coordenado pelo presidente da Asso-
ciacdo Brasileira da IndUstria Ferroviaria
(ABIFER), Vicente Abate, o primeiro painel
discutiu o potencial de crescimento do se-
tor ferroviario no pais e contou com dois
representantes do governo federal. O se-
cretario nacional de Transporte Terrestre,
do Ministério de Infraestrutura, general
Jamil Megid Jdnior, mostrou como, no en-
tender do governo, os leilées de trechos
ferrovidrios e a renovacdo de concessoes
ferroviarias podem viabilizar a proposta
governamental de expandir em uma dé-
cada, de 16% para 30%, a participacdo
das ferrovia na matriz de transportes. Ele
acrescentou que entre as principais metas
do governo para a infraestrutura ferrovia-
ria estdo a ampliacdo da participagdo e os
investimentos privados, a prorrogacdo de
contratos de concessdes e investimentos
cruzados, recuperagao da malha existente
e aumento da capacidade, bem como re-
aproveitamento dos ramais desativados,
tanto para cargas como para passageiros,
e fazer evoluir a gestdo e a qualidade de
obras e concessdes.

O superintendente de Projetos, Custos
e Estudos da Valec, Marcos Aires, falou da
atuacdo dessa empresa diante das diretri-
zes do Ministério da Infraestrutura para ex-
pansao da malha ferrovidria.

O presidente da operadora MRS, Gui-
lherme Mello informou que foi postergado
o projeto do Ferroanel Norte (54 quildme-
tros entre Perus, na cidade de Sao Paulo, e
Manoel Feio, em Itaquaquecetuba), solu-
¢do concebida para permitir aos trens de
carga contornarem parte da Regido Me-
tropolitana de Sao Paulo. Esperava-se que
esse projeto recebesse parte da outorga a
ser paga pela MRS a Unido em razdo da
futura prorrogacdo antecipada da conces-
sdo da Malha Sudeste, mas a companhia

considera prioritario empreender a segre-
gacdo entre passageiros e cargas no tre-
cho entre Séo Paulo e Jundiai e também
investir em obras para resolver o gargalo
existente entre a Barra Funda e a Mooca,
dentro da cidade de Sao Paulo.

Guilherme Penin, diretor da Rumo, dis-
se que um dos principais destaques de
sua empresa vem sendo o transporte por
contéiner, “que cresce de 30% a 40% ao
ano”. Fabiano Lorenzi, diretor comercial
da VLI, contou que a companhia nasceu
a partir da identificacdo da ineficiéncia do
transporte de graos no pais. “De 2013 até
2019, investimos R$ 9 bilhdes para estru-
turar esse sistema de exportacdo de graos,
entre outros trabalhos, e podemos afirmar
que o investimento em infraestrutura real-
mente traz um retorno significativo para a
sociedade de maneira geral.”

Mediado pelo engenheiro e economista
Frederico Bussinger, da empresa de con-
sultoria Katalysis, o segundo painel, sobre
projetos ferrovidrios para o Estado de Sao
Paulo, teve a participacdo do secretario
de Transportes Metropolitanos do governo
paulista, Alexandre Baldy. Ele defendeu a
separacao de vias para cargas e passagei-
ros na faixa de dominio ferrovidrio entre Sao
Paulo e Campinas, o que facultaria a CPTM
uso exclusivo do trecho, além de permitir a
implantagdo do Trem Intercidades (TIC).

0O coordenador de Estruturacdo de Proje-
tos da Secretaria Executiva de Parcerias do
governo paulista, Rodrigo Sarmento Barata,
informou que foram definidos 21 projetos
ferrovidrios prioritarios para o estado, com
destaque para 0s projetos das Linhas 8 e 9
da CPTM e do Trem Intercidades. Ana Bea-
triz de Castro, especialista em Transportes
do Banco Interamericano de Desenvolvi-
mento (BID), destacou como essa organi-
zacao financeira esta apoiando os projetos
ferroviarios do governo, por ora, com o fi-
nanciamento do Plano Diretor de Mobilida-
de da Macrometrépole e apoio a estrutura-
cao do TIC no Eixo Sao Paulo — Campinas e
na concessao da Linha 7 da CPTM". [ |
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A WORLD OF GOMFORT

QUALIDADE, CONFORTO,
E CONFIABILIDADE ALEMA
PRODUZIDO NO BRASIL
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AC515 G2.1I

9 metros

—
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Z 06 332

AC332 - 135
(LANCAMENTO)

13,5 metros

Z AC 333A

AC353 G4 Al

20 metros

O Grupo Eberspaecher € um dos principais for-
necedores e desenvolvedores de sistemas para
a industria automotiva internacional. Estamos
construindo a mobilidade do futuro tendo como
base 154 anos de valores sélidos e uma incansa-
vel paixao pela inovagdo. Com suas trés divisdes
- Tecnologia de Exaustao, Sistemas de Contro-
le de Climatizacao e Controles Automotores - a
empresa € uma importante parceira de inovacao
e referéncia para fabricantes de automoveis em
todo o mundo.
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Premium

AC353 G4.11

15 metros
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ZAC 188

Premium

AC188

15 metros

-
= NG 136 AE

(ALL-ELECTRIC)

AC188

15 metros

85,400 BTU/h

61,500 BTU/h

AC515 G2.1ll
(DESERTO)

10 metros

95,500 BTU/h

61,500 BTU/h

m
Micro e micrao
o]

130,000 BTU/h

130,000 BTU/h

AC 332 -140
(LANCAMENTO)

15 metros
143,400 BTU/h

130,000 BTU/h
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Rodoviario,
fretamento
eurbano

218,500 BTU/h

259,000 BTU/h

AC353 G4 Alll
23 metros
230,000 BTU/h

259,000 BTU/h

Articulado

136,500 BTU/h

130,000 BTU/h

AC353 G4.IV
15 metros
160,500 BTU/h

82,000 BTU/h

(mmajunei)
Gl k] et

Rodoviario,
fretamento
eurbano

136,500 BTU/h

130,000 BTU/h

AC188 DD
15 metros
208,400 BTU/h

208,400 BTU/h

“Namu
Pisoalto
e Duplo piso

136,500 BTU/h

130,000 BTU/h

AC188 DD

15 metros

208,400 BTU/h

208,400 BTU/h
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I Modelo

~
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I Aplicacdo em Onibus

= Eberspdcher

Capacidade de Refrigeracao

Rua Dr. Alvim Teixeira Aguiar, 495
18087-154, Iporanga
Sorocaba/SP

Capacidade de Aquecimento

[] 15)3141-9101

Q www.eberspaecher.com

br-sales@eberspaecher.com
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Transmission

ALLISON TRANSMISSION

Rua Agostino Togneri, 57 - Sdo Paulo - SP
CEP: 04690-090

Site: allisontransmission.com

SAC: (11) 5633-2599

A Allison Transmission é uma das prin-
cipais fabricantes mundiais de transmis-
sdes automaticas para veiculos comer-
ciais, médios e pesados. A companhia
apresenta o novo chassi Mercedes-Benz
OF1721, equipado com uma transmissao
totalmente automatica da marca, mode-
lo T3270xFE. Fundada em 1915, a Allison
tem sede em Indianépolis, Indiana, nos
Estados Unidos. A empresa conta com
aproximadamente 2,9 mil colaboradores
no mundo. Com presenca no mercado de
mais de 80 paises, a companhia possui
escritorios regionais na Holanda, na Chi-
na e no Brasil, além de fabricas nos Es-
tados Unidos, Hungria e India. A Allison
também tem aproximadamente 1,4 mil
distribuidores independentes e revende-
dores em todo o mundo. A empresa ex-
porta seus produtos para Argentina, Co-
|6mbia, Chile, Uruguai e Peru.

Y GAMA
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ALTA GAMA PRIME

Rua Espartaco, 832 - Sao Paulo - SP
CEP: 02675-031

Site: www.altagamaprime.com.br
SAC: (11) 2802-3555

A Alta Gama Prime é voltada para
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solugdes integradas, com produtos e mer-
cadorias destinados a identificacdo. A
companhia atua na comercializacdo de
impressoras de cartdes de PVC, crachas
de PVC, fitas ribbons e pulseiras de iden-
tificacdo, entre outros insumos. A empre-
sa esta presente nos estados de Sdo Pau-
lo, Rio Grande do Sul e Rio de Janeiro,
exportando seus produtos para diversos
paises europeus.

audaz

TECNOLOGIA

AUDAZ TECNOLOGIA

Alameda Oscar Niemeyer, 500 - N. Lima
- MG

CEP: 34006-049

Site: www.audaztec.com.br

SAC: (31) 3377-2592

A Audaz Tecnologia promove a revolu-
cao da mobilidade corporativa. A partir
de uma experiéncia em gestao de vale-
transporte, a empresa criou uma pla-
taforma que estimula o uso de novos
modais, transforma os usuérios em pro-
tagonistas e traz ganhos em sustenta-
bilidade, economia para as empresas e
qualidade de vida para os colaborado-
res. A solugdo ABSMob é um aplicativo
que, por meio de tecnologia baseada em
robotizacdo e inteligéncia artificial, per-
mite ao usudrio encontrar as melhores e
mais econdmicas formas de deslocamen-
to até o trabalho. Com isso, é gerada
uma significativa economia em relacdo
as demandas de vale-transporte para as
empresas e, ao mesmo tempo, cashback
para os colaboradores.
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AUTOPASS

AUTOPASS

Avenida Engenheiro Luiz Carlos Berrini,
105 - Séo Paulo - SP

CEP: 04571-010

Site: www.autopass.com.br

SAC: 0800-7711800

A Autopass é uma empresa privada de
tecnologia, softwares e servicos asso-
ciados a mobilidade urbana, sendo uma
das maiores do Brasil de gestdo integra-
da da cadeia de bilhetagem de transpor-
te de passageiros. A companhia acumu-
la uma experiéncia de dez anos operando
a bilhetagem eletrénica na Grande Sao
Paulo com o case Cartao BOM, que hoje
com mais de nove milhdes de cartdes de
transporte emitidos e mais de 3,5 milhdes
de transacdes por dia. A empresa ofere-
ce solucdes personalizadas, por meio da
tecnologia e inovacdo, facilitando a vida
do cidad@o e contribuindo para a constru-
cdo de cidades inteligentes, como a im-
plantacdo do pagamento de passagens
de Onibus com cartdo de crédito, débito
e pré-pago. Desenvolve para o transporte
sobre trilhos o pagamento de passagens
unitarias via QR Code, trazendo facilidade
para 0s passageiros e diminuindo os cus-
tos de operacdo. Entre os servicos ofere-
cidos, faz a emissdo e administracdo de
cartbes alimentacdo e restaurante e ou-
tros beneficios para colaboradores de em-
presas, como vale transporte com o BOM.
Atualmente conta com uma rede de mais
de dois mil pontos de atendimento fisico,
eletronico e digital. Também tem como
foco a expansdo da bilhetagem eletroni-
ca para outros paises da América Latina.
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BNDES

Avenida Republica do Chile, 100 - Rio de
Janeiro —RJ

CEP: 20031-917

Site: www.bndes.gov.br

SAC: 0800-7026337

0 Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social (BNDES), empresa
publica federal, é hoje o principal instru-
mento de financiamento de longo pra-
zo para a realizacdo de investimentos
em todos os segmentos da economia,
em uma politica que inclui as dimensdes
social, regional e ambiental. O apoio do
BNDES se da por meio de financiamen-
tos a projetos de investimentos, aquisi-
cao de equipamentos e exportacdo de
bens e servicos. Além disso, o banco
atua no fortalecimento da estrutura de
capital das empresas privadas, oferece
condigdes especiais para micro, peque-
nas e médias empresas e destina finan-
ciamentos ndo reembolsaveis a projetos
que contribuam para o desenvolvimento
social, cultural e tecnoldgico.

BYD DO BRASIL

BYD DO BRASIL

Avenida Antbnio Buscato, 230 - Campi-
nas - SP

CEP: 13069-119

Site: www.byd.ind/br

SAC: (19) 3514-2550

Gigante global da energia limpa, a BYD

é uma das maiores fabricantes mundiais
de baterias de litio-ferro e de veiculos
elétricos e plug-in. A empresa esta pre-
sente em seis continentes, com veiculos
operando em mais de 300 cidades em 50
paises. Superando 240 mil funcionarios
distribuidos em 30 fabricas ao redor do
globo, sendo que 20 mil sdo engenhei-
ros e pesquisadores que ja desenvolve-
ram acima de 24 mil patentes, a BYD é
fornecedora de componentes para celu-
lares, tablets e laptops no mundo para
outras marcas globais. No Brasil, a com-
panhia abriu sua primeira fabrica em
2015 para producao de Onibus elétricos
e comercializacdo de veiculos e empi-
lhadeiras em Campinas, interior de Séo
Paulo. Em abril de 2017, inaugurou sua
segunda planta para producdo de modu-
los fotovoltaicos, consolidando-se como
uma das lideres desse importante mer-
cado nacional. Em fevereiro de 2019, a
BYD Brasil assinou seu primeiro projeto
de SkyRail (monotrilho) no pais, numa
parceria-publico-privada (PPP) de R$ 1,5
bilhdo na cidade de Salvador, na Bahia.
A BYD Brasil ja emprega mais de 250
funcionarios nas cidades de Campinas e
Sao Paulo.
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CAIO INDUSCAR

Av. das Nacdes Unidas, 12.901, 5° an-
dar, Torre Qeste - Sdo Paulo - SP

CEP: 04578-000

Site: www.caio.com.br

SAC: (14) 3811-3900

A Caio Induscar produz carrocerias
para os segmentos de micros, urbanos
e fretamento. Possui forte atuacdo no

segmento de urbanos, com a comercia-
lizacdo do Apache Vip, Mondego, Mil-
lennium e Millennium BRT, articulados,
biarticulados e superarticulados. O mi-
cro F2400 conta com as versdes urbana,
executiva e para transporte escolar. Fun-
dada em 1945, a companhia atende a
todo o territorio brasileiro. Atualmente,
exporta para paises como Africa do Sul,
Angola, Argentina, Chile, Costa Rica,
Equador, Guatemala, Jordania, Libano,
Nigéria, Peru, Republica Dominicana,
Taiti, Trinidad Tobago, Uruguai, Paraguai
e México. Com abrangéncia global, atu-
almente a Caio estd presente em mais
de 50 paises.

CARUANA

CARUANA

Avenida do Café, 277 - Sdo Paulo - SP
CEP: 04311-900

Site: www.caruanafinanceira.com.br
SAC: 0800-7727210

No mercado desde 2008, a Caruana é
uma instituicdo financeira autorizada
pelo Banco Central do Brasil, especiali-
zada no segmento de transporte de pas-
sageiros, que tem como um de seus ob-
jetivos financiar a mobilidade urbana,
por meio de produtos especialmente de-
senvolvidos para este setor. A Caruana
disponibiliza linhas de crédito, meios de
pagamentos, investimentos, conta digi-
tal e servicos financeiros como: domici-
lio bancério, pagamento a fornecedores
e sistema de cobranca com emissdo de
boletos. A empresa atua em todo o ter-
ritorio nacional.

TECHNIBUS - 143 | 61



Citta

CITTATI

Rua Afonso Celso, 552 - 2° andar - Sdo
Paulo - SP

CEP: 04119-002

Site: www.cittati.com.br

SAC: (11) 2853-9850

A Cittati faz a apresentagdo para o merca-
do da solucdo embarcada CittaGeo, além
de destacar seus produtos para gestdo da
frota do transporte coletivo. A companhia
desenvolve solucdes baseadas em sistemas
inteligentes de transporte (ITS) e processa-
mento de dados em tempo real. Isso permi-
te 0 gerenciamento de operagbes e monito-
ramento das frotas. A Cittati tem atuacdo
nacional.

'/b CORDEIRO, LIMA

E ADVODGADOS

CORDEIRO, LIMA E ADVOGADOS
Avenida Paulista, 460, 7° andar - S&o Pau-
lo-SP

CEP: 01310-904

Site: www.cordeirolima.com.br

SAC: (11) 2478-3609

A Cordeiro, Lima e Advogados presta asses-
soria juridica a seus clientes, tanto em suas
necessidades mais comuns, quanto em ca-
sos e transacdes de alta complexidade. Com
um time de profissionais orientados para
atuar como parceiros, a companhia busca
entender as reais necessidades das empre-
sas e oferece solugdes eficientes para cada
especificidade.
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< CPTM

COMPANHIA PAULISTA DE TRENS ME-
TROPOLITANOS (CPTM)

Rua Boa Vista, 162 - 5° andar - Sdo Pau-
lo-SP

CEP: 01014-000

Site: www.cptm.sp.gov.br

SAC: 0800-0550121

Atualmente, a CPTM conta com 273 quil6-
metros de linhas e 94 estacbes operacio-
nais, estando presente em 23 municipios. A
companhia se apresenta como uma alterna-
tiva para atenuar o problema da mobilidade
na Regido Metropolitana de Sao Paulo, pro-
movendo constantemente obras de melho-
ria e modernizacdo do sistema ferrovidrio. A
CPTM presta servicos de transporte publico,
tendo como objetivo ser o elo fundamental
na cadeia intermodal de transporte de pas-
sageiros no estado de Sao Paulo e aprimo-
rar as opgOes e experiéncias dos cidadaos
por meio de parcerias e de inovacdes.
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EBERSPAECHER CLIMATE

CONTROL SYSTEMS

Rua Doutor Alvim Teixeira Aguiar, 495- So-
rocaba - SP

CEP: 18087-114

Site: www.eberspaecher.com

SAC: (15) 3141-9100

A Eberspaecher é fabricante de uma linha
completa de equipamentos de ar-condicio-
nado e climatizacdo para 6nibus dos mais
diversos padrdes e aplicacdes como mini,
micro-6nibus, rodoviarios, para fretamento,

GUIA DE EXPOSITORES

urbanos e articulados. Por meio de sua uni-
dade fabril no pais, a empresa atende toda
a América do Sul, contando globalmente
com uma rede de 800 representantes auto-
rizados nos cinco continentes.
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economia e beneficios todo dia

ECOBONUZ

Rua Gongalves Dias, 874, 4° andar - Belo
Horizonte - MG

CEP: 30140-091

Site: www.ecobonuz.com

SAC: (31) 2515-1773

Ecobonuz é um programa de fidelidade pio-
neiro que une o transporte coletivo e o vare-
jo no Brasil. Oferece solucbes em marketing,
fidelizacdo, CRM e Business Intelligence
para os empresarios conseguirem fidelizar
clientes. O programa ja foi implementado
em varias cidades mineiras, dentre elas Ipa-
tinga, Lavras e Varginha. Além dessas lo-
calidades, esta presente em varias cidades
da Regido Metropolitana de Belo Horizonte.
A empresa faz o lancamento de uma ferra-
menta de analise de dados. Mais moderna
e com mais possibilidades de interacdes do
que a atual, a nova plataforma estd a dispo-
Sicd0 que 0s potenciais empresarios parcei-
ros interajam com o produto oferecido.

EPT

EMPRESA PUELICA DE TRAMSR{IS 'I:.c;

EMPRESA PUBLICA DE TRANSPORTES
Rua das Gralhas, lote 113, gleba 1, Parque
da Cidade - Maricd - RJ

CEP: 24900-075

Site: www.eptmarica.rj.gov.br

SAC: (21) 2634-2377




eletra

TECHOLOGIA DE TRACAD ELETRICA

DUAL BUS 15M ELETRA

A MELHOR TECNOLOGIA DO BRASIL EM TRANSPORTE SUSTENTAVEL

A Eletra - lider em fransporte publico
sustentdvel no Brasil — estd lancando o
seu novo veiculo, o Onibus Elétrico
Hibrido Dual Bus 15m.

Autonomia, versatilidade e alto
desempenho em ambientes urbanos,
com a melhor tecnologia nacional, sdo
as principais caracteristicas do Dual Bus
15m.

Todos os seus componentes — chassi,
carroceria, motor elétrico e,
principalmente, baterias - estdo
disponiveis no Brasil e garantidos por
empresas com estrutura de assisténcia
técnica/reposicdo em todo o
continente latino-americano.

E a soma da tecnologia de tracdo
elétrica Eletra com a qualidade dos
componentes Moura by Xalt e WEG,
lideres da induUstria nacional de
eletromobilidade.

Completam esse grupo nacional a
Marcopolo (carroceria) e a MAN
(chassi low-entry 15m), empresas de
referéncia no mercado mundial de
Snibus.

Se depender da gente, o céu continuard azul!

Contate-nos:

O Dual Bus 15m é asolucdoideal para
atender a Zonas de Emissdo Zero nas
cidades, com ampla autonomia e vida
Util garantida de 20 anos. Sem
necessidade de infraestrutura de
recarga.

E um veiculo de tracdo elétrica
alimentado por duas fontes de energia
— banco de baterias e grupo motor-
gerador —que podem operarem modo
conjunfo ou independente, a critério
do operador. O desligamento pode ser
acionado também por um sensor GPS —
por exemplo, quando o veiculo entrar
numa Zona de Emissdo Zero.

Na comparagcdo com um Onibus
similar convencional, o Dual Bus Hibrido
Elétrico 15m tem um consumo de diesel
28% inferior e emite 95% a menos de
material particulado (MP) e 30% a
menos de gds carbodnico (CO?).

E a qualguer momento o mesmo
veiculo pode transformar-se num
6nibus 100% elétrico, com emissdo zero
de poluentes, sem custos adicionais. A
critério do operador.

ELETRA -TECNOLOGIA DE TRAGAO ELETRICA

Gerenciamento do Sistema Elétrico

Rua Monteiro Lobato, 200, Montanhdo
Sdo Bernardo do Campo - SP - 09791-253
® 55-11-4127-9292 @ eletra@eletrabus.com @ www.eletrabus.com.br

Motor Elétrico



A Empresa Publica de Transportes (EPT)
é a autarquia municipal de transporte
da cidade de Marica, no Rio de Janeiro,
responsavel pelo transporte coletivo de
passageiros. Seqgundo a EPT, Maricé é a
maior cidade do pais a fornecer trans-
porte coletivo com “tarifa zero” para a
populacao.

.1‘“ Empresal

EMPRESA 1

Avenida Antonio Abrahdo Caran, 662 -
Belo Horizonte - MG

CEP: 31275-000

Site: www.empresal.com.br

SAC: (31) 3516-5200

A Empresa 1 disponibiliza solugdes
completas para gestdo de bilhetagem
eletronica, aplicadas a todos os meios
de transporte publico (énibus, trem,
metrd, BRT e barcas), com destaque
para: validadores de Ultima geracdo
com recursos como localizacdo automa-
tica de veiculos (AVL) , wi-fi para pas-
sageiros, operacao online, pagamentos
como EMV, QR Code e NFC, além de
biometria facial, aplicativo mobile para
pagamento de tarifa, softwares de ges-
tdo, arrecadacdo e venda, servicos de
Tl e gestdo de banco de dados. O por-
tfolio da empresa ganhou ainda mais
forca, pois além de todo potencial de
inovacdo, e companhia passou a se in-
tegrar com a linha da Trapeze, empresa
do grupo Volaris que tem forte atuagdo
na América do Norte e Europa. A Em-
presa 1 apresenta o servico de trans-
porte on demand e o sistema videomo-
nitoramento (CFTV ou circuito fechado
de TV).
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EMTU- SP

Rua Quinze De Novembro, 244 - Sao Pau-
lo - SP

CEP: 01013-000

Site: www.emtu.sp.gov.br

SAC: 0800-7240555

A Empresa Metropolitana de Transportes
Urbanos de Sao Paulo (EMTU) é controla-
da pelo governo do estado de Séo Paulo,
sendo vinculada a secretaria de estado dos
Transportes Metropolitanos, que fiscaliza
e requlamenta o transporte metropolita-
no de baixa e média capacidade nas cinco
regides metropolitanas de S&o Paulo: Sao
Paulo, Campinas, Sorocaba, Baixada San-
tista e Vale do Paraiba e Litoral Norte. Es-
sas cinco areas somam 134 municipios que
tém toda a sua rede de transportes inter-
municipais controlada pela empresa.

@b EFc

ESTRADA DE FERRO

CAMPOS DO JORDAO

Rua Martin Cabral, 87 - Pindamonhangaba
- SP - CEP: 12400-020

Site: www.efcj.sp.gov.br

SAC: 0800-055-0121

A centendria Estrada de Ferro Campos do
Jorddo (EFCJ) é hoje um complexo que re-
Une desde a operagdo de servicos ferrovia-
rios até equipamentos voltados ao turismo
como parques, mirantes e centros de me-
moria ferrovidria. Ao longo de 47 quildme-
tros de via férrea, os trens e bondes turisticos

GUIA DE EXPOSITORES

operados pela EFCJ atendem as cidades de
Pindamonhangaba, Santo Ant6nio do Pinhal
e Campos do Jordao, localizadas no Vale do
Paraiba e na Serra da Mantiqueira. Em Pinda-
monhangaba, o servico de trem de suburbio,
oferece transporte regular de passageiros.

elraBRAS

ETRABRAS MOBILIDADE E ENERGIA
Alameda Rio Negro, 1.030 - Alphaville - Ba-
rueri — SP - CEP: 06454-000

Site: www.grupoetra.com

SAC: (11) 4193-4106

A Etrabras ou Etra é um grande grupo em-
presarial dedicado a colocar ao servico da
sociedade as tecnologias mais avangadas
nas éreas de mobilidade, rede de trafego e
transporte, iluminacdo, energia, seguranca e
comunicacdes. A companhia traz a solucdo
embarcada e o sistema central (SMGO) ho-
mologados pela SPTrans, cumprindo com to-
dos os requisitos do edital vigente na capital
paulista. A Etra estd presente em 13 paises e
no Brasil conta com escritdrios em Sao Paulo,
Recife e Rio de Janeiro. Gracas a sua estrutu-
ra estratégica, o grupo conta com a capaci-
dade para oferecer solugdes globais em todo
o territério nacional e nos mercados exterio-
res onde seus clientes atuam.

e® A ®e
GiRG
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GIRO INC.
75, rue de Port-Royal Est, bureau 500
Montréal (Québec) H3L 3T1
Canada

Site: www.giro.ca
SAC: +1514.383.0404
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Desde 1979, a Giro Inc. atua nos setores
de transporte publico, industria postal e
recursos tecnoldgicos avangados em de-
senvolvimento de software. A empresa é
especializada em softwares de planeja-
mento e gestdo das operagbes de trans-
porte pUblico. Exporta para 26 paises em
cinco continentes. O software Hastus é a
principal ferramenta da marca para pla-
nejamento de transporte publico, utiliza-
do em mais de 300 cidades no mundo. O
Hastus atua no planejamento estratégico e
operacional, na gestao das operages dia-
rias e na Comunicacao com 0s passageiros.
A solugdo possibilita a melhoria do uso de
veiculos e de recursos humanos, simplifi-
ca a gestao das operagbes, reduz custos
operacionais e melhora a oferta do servico
de transporte ao passageiro com melhores
tabelas horarias, sincronizacdo de linhas e
melhora a percepcdo de qualidade geral
do transporte.

GOAL

GOAL SYSTEMS

Avenida Jodo Cabral De Mello Neto, 850,
bloco 2, salas 1.310 e 1.311

Rio de Janeiro- RJ

CEP: 22775-057

Site: www.goalsystems.com

SAC: (21) 3500-6995

A Goal Systems desenvolve softwares de
planejamento de classe mundial para sis-
temas de transportes e fornece consul-
toria em negdcios no setor do transpor-
te. Apresenta seus principais produtos ja
consagrados a nivel mundial como Goal-
Bus, um sistema de software para a ges-
tao do transporte urbano de dnibus, que
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faz planejamento de horarios, veiculos e
motoristas, enquanto GoalBus®LD é uma
solucdo voltada para empresas de trans-
porte rodoviario. GoalDriver® é um sof-
tware de gestdo de escalas de motoris-
tas e cobradores que permite administrar
de forma eficaz empresas de transporte.
GoalRail® é um sistema informatico so-
fisticado e inteligente de aprimoramento
de recursos humanos e materiais para o
transporte ferroviario. GoalRail®metro é
voltado para o transporte ferrovidrio ur-
bano, permitindo a administracdo de am-
plas redes de trens, metrds, VLT e ope-
racbes sobre trilhos. GoalStaff® é uma
ferramenta para recursos humanos e ela-
boracdo de escalas dirigido a todo tipo
de entidades, empresas e organismos.
GoalPlane® é um software para compa-
nhias aéreas. Atualmente, a Goal Systems
tem mais de oito mil veiculos utilizando
seus softwares e obtendo economias su-
periores a um 3%. Exporta seus produ-
tos e servicos para todos os continentes.
Além do escritério no Rio de Janeiro, a
Goal Systems estad presente na Colém-
bia, no Chile, no México, na Espanha e
na Franca.

GRUPO IMPLY

Rodovia Imply Tecnologia, 1.111 - RST
287 Km 105 - Santa Cruz do Sul — RS
CEP: 96815-911

Site: www.imply.com

SAC: (51) 2106-8000

O Grupo Imply® desenvolve uma vas-
ta gama de solugbes tecnoldgicas para
transformar as experiéncias dos usua-
rios. Displays e painéis eletrénicos de alta
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resolucdo e sistemas de digital signage;
postos de autoatendimento (ATM) Self
Service para servicos e pagamentos. A li-
nha de produtos da empresa conta com
inovacdes, como impressora e dispensa-
dora de cartdes coloridos personalizados;
sistema de gerenciamento de filas; Eleven
360, uma solucdo integrada para ven-
der ingressos, controlar acessos, geren-
ciar mensalidades e programas de fide-
lidade, sistema cashless, monitoramento
em tempo real e consultoria especializa-
da, além de solucdes (softwares e har-
dwares) customizadas para cada projeto.
Presente em mais de 125 paises, a Imply
também atua em todos os estados brasi-
leiros. O parque tecnolégico da empresa
conta com varias fabricas integradas em
180 mil metros quadrados, e mais de 13
mil metros quadrados de area construida,
em Santa Cruz do Sul, a 150 quilémetros
de Porto Alegre.

MOURA

GRUPO MOURA

Rua Edson Mororé Moura, 65 - Jaboatdo
dos Guararapes - PE

CEP: 54400-235

Site: www.moura.com.br

SAC: 0800-7012021

Voltada inicialmente para o setor auto-
motivo, a Moura ampliou a sua atua-
¢ao para outros segmentos, produzindo,
hoje, baterias e sistemas de acumulagdo
de energia para as mais diversas aplica-
cbes, como motos, barcos, empilhadei-
ras, nobreaks, metros, trens, estacdes de
telefonia e sistemas de armazenagem. A
empresa exibe a nova linha de baterias



de litio desenvolvida para equipar o 6ni-
bus Dual Bus, produzido pela Eletra.
Criada em 1957, a Moura esta presen-
te em todo o territorio nacional, além de
possuir distribuidores na Argentina e no
Uruguai.

PROTRAMN
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& Warsco Rall Company

HARSCO RAIL

Av. Marechal Camara, 160, sala 1.118 -
Rio de Janeiro - RJ

CEP: 20020-080

Site: www.harscorail.com

SAC: (21)2510-5143

Para o segmento de onibus a Harsco
Rail, por meio da sua divisdo Protran
Technologies, fabrica as solucdes de
seguranca secundaria Safe Turn Alert
(STA) e Blind Spot Awareness (BSA,)
que visam mitigar o potencial de coli-
sao entre Onibus, pedestres e ciclistas.
O sistema é projetado para enviar um
aviso sonoro e luminoso logo que uma
manobra no Onibus é executada, bem
como para alertar o motorista quando
objetos estdo posicionados no ponto
cego do veiculo. Os pedestres e ciclistas
também sao alertados quando o dnibus
faz uma manobra. Serd apresentado um
modelo com os principais funcionalida-
des do sistema, como central de contro-
le, acionamento por contato dos alertas
sonoros, alto falantes com mensagens
de aviso para ciclistas e pedestres, ilu-
minacdo de leds simulando os avisos
luminosos, posicionamento dos rada-
res de identificacdo de pontos cegos. A
empresa atua na comercializacdo, ins-
talacdo e assisténcia técnica em toda a
América Latina.

IVECO

CARREGADA DE POTENCIA.

IVECO (CNH INDUSTRIAL)

Rua Senador Milton Campos, 175 - Nova
Lima - MG

CEP: 34000-000

Site: ivecobus.com.br

SAC: 0800-7023443

O principal produto da Iveco é o chassi
170528 de 280 cv, com seis cilindros. De
acordo com o fabricante, o modelo apresen-
ta menor consumo de combustivel e conta
com a tecnologia downspeeding (reducdo
das rotacdes do motor), com pré-disposi-
¢ao para equipamento de ar-condicionado.
O chassi promete baixo indice de ruidos e
vibracdes, além de maior conforto para mo-
toristas e também passageiros. O motor FPT
Industrial alia melhor desempenho, eficién-
cia, confiabilidade, inovacdo e economia,
com maior robustez e tempo de operacao
com mais capacidade de carga. A empresa
exporta para paises como Argentina, Para-
guai, Costa Rica e Republica Dominicana.

mastercard

MASTERCARD

Avenida Nacdes Unidas, 14.171, 20° andar
- S0 Paulo - SP

CEP: 04794-000

Site: www.mastercard.com.br

SAC: 0800-0474465

A Mastercard, em parceria com emissores,
operadoras de transporte, empresas de bi-
Ihetagem e adquirente, permite aos usuarios

do transporte publico utilizar cartdes de cré-
dito, débito e pré-pago da marca que te-
nham a funcdo de pagamento por aproxima-
cdo. Também poderdo ser utilizados cartdes
registrados em carteiras digitais de celu-
lares. A inovacdo de pagamento no trans-
porte publico foi projetada pela companhia
a partir do grande desafio que o tema mo-
bilidade urbana apresenta em escala global
e também no Brasil. O objetivo é contribuir
para que as cidades se tornem mais eficien-
tes e sustentaveis e, com isso, permitir que
a vida seja mais inclusiva, segura e conve-
niente para seus habitantes. Com a amplia-
cdo da aceitacdo no transporte publico, uma
das metas da Mastercard é combater o di-
nheiro em espécie. Nesta etapa do projeto,
o foco é substituir o dinheiro circulante uti-
lizado no pagamento da viagem pelo meio
eletrbnico, seja com o cartdo sem contato ou
com as carteiras digitais dos celulares. Estu-
dos da consultoria Value Partners, que anali-
saram os custos indiretos do dinheiro, a eco-
nomia informal e os impactos da migracdo
para meios eletrdnicos de pagamento em
35 paises, mostraram que, no Brasil, um au-
mento de 10% no uso dos meios eletronicos
ja teria potencial de expandir o PIB em 1%.

maxtrack

MAXTRACK

Rod. Ferndo Dias (BR-381) Km 490 - Be-
tim - MG

CEP: 32670-790

Site: www.maxtrack.com.br

SAC: (31)3311-2900

A Maxtrack fornece rastreadores de ve-

iculos, roteadores sem fio e terminais
de dados. O destaque da empresa é o
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computador de bordo com visdo compu-
tacional, DVR, roteador wifi para 50 co-
nexdes simultdneas, gateway LoRaWAN,
4G, dentre varias outras funcionalidades.
Outra novidade é o roteador de garagem
ou terminal com DVR, roteador wifi para
50 conexdes simultaneas e gateway LoRa-
WAN. Presente em todo o territério nacio-
nal, a Maxtrack comercializa seus produtos
em diversos paises da América do Sul, Eu-
ropa, Oriente Médio.

MERCEDES-BENZ

Av. Alfred Jurzykowski, 562 - Sdo Bernar-
do do Campo - SP

CEP: 09680-900

Site: www.mercedes-benz.com.br

SAC: 0800-9709090

A partir do posicionamento “Pensando
no coletivo. Pensando no futuro”, a Mer-
cedes-Benz mobiliza diversos players do
segmento de 6nibus para a busca per-
manente de solucdes de mobilidade e de
compatibilidade ambiental. Entre suas
acdes e iniciativas incluem-se o desenvol-
vimento de veiculos para combustiveis al-
ternativos e a introducdo de tecnologias
que reduzem 0 consumo e as emissoes.
Como exemplo, o Brasil é rico na oferta
de produtos de origem vegetal e gordu-
ra animal, criando possibilidades para
a producdo de biocombustiveis como o
HVO (Oleo Vegetal Hidrotratado). A em-
presa destaca também solucdes para re-
ducdo de consumo e emissdes, como o
RKM (sistema de recuperacdo de energia
elétrica). O gerenciamento inteligente do
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RKM, cuja principal vocacdo sdo os 6ni-
bus urbanos, aproveita a reserva de ca-
pacidade de energia elétrica produzida
pelos alternadores do veiculo, principal-
mente nos momentos de desaceleracdo,
e a armazena em super capacitores, que
atuam de modo auténomo. A energia elé-
trica armazenada ¢é utilizada como fonte
adicional durante os momentos de ace-
leracdo do onibus. Nos testes realizados
pela engenharia de desenvolvimento da
Mercedes-Benz, foram registradas econo-
mias médias de cerca de 2%. Além disso,
0 RKM assequra diminuicdo nas emissdes
de CO2 (dioxido de carbono).

®moovit

MoovIT

Rua Bardo do Flamengo, 22, sala 402 -
Rio de Janeiro - RJ

CEP: 22220-080

Site: www.moovit.com

SAC: suporte@moovit.com

O Moovit é um aplicativo de mobilidade
urbana multimodal baseado no concei-
to de Mobilidade como Servico (Maa$),
que dispde deum sistema de banco de
dados para planejamento de transporte.
A empresa atua no Brasil e em mais 95
paises. A plataforma Maa$ oferece as ci-
dades uma maneira controlada e estrutu-
rada para que as partes interessadas em
mobilidade obtenham analises de dados
valiosos e ao mesmo tempo oferecam aos
passageiros um aplicativo de mobilidade,
disponivel para qualquer smartphone. Ti-
mePro é um sistema preciso de localiza-
cdo de veiculos em tempo real que ofe-
rece aos passageiros as informacdes do
transporte publico em tempo real em seus
préprios smartphones.
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NOXXON

—SaT

NOXXON SAT

Avenida Fagundes Filho, 145 - Sdo Paulo - SP
CEP: 04304-010

Site: www.noxxonsat.com.br

SAC: (11) 4054-0265

Desde 2007 no mercado de tecnologia, a
Noxxon Sat oferece solu¢des para monito-
ramento e gestao no transporte publico e
privado. A empresa disponibiliza a plata-
forma NX6000, uma solucdo completa de
equipamentos embarcados que possibilita
a telemetria remota do veiculo alimentan-
do todo o planejamento de manutencéo. O
produto conta com computador de bordo
com 3G, 4G e wifi, terminal de dados com
RFID, circuito fechado de TV com cdmeras
IP HD, telemetria (rede CAN ou sensores),
sistema de audio e painéis PMV, monitor
de midia, integracdo com letreiros e vali-
dadores, contador de passageiros e acesso
a wifi para os usudrios. A Noxxon Sat atua
em todo o estado de Sao Paulo e também
exporta para a Costa Rica.
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ASSOCIAGAO NACIONAL
DAS EMPRESAS DE TRANSPORTES URBANOS.

NTU

SAUS Quadra 1 - Bloco J - Edificio CNT -
Ala A - 9° andar - Brasilia - DF

CEP: 70070-944

Site: www.ntu.org.br

SAC: (61) 2103-9293

A Associacdo Nacional das Empresas de
Transportes Urbanos (NTU), fundada em 29
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de julho de 1987, é uma entidade de clas-
se nacional, com o objetivo principal de re-
presentar as operadoras de 6nibus urbanos
e metropolitanos frente ao poder publico e a
sociedade civil. Visando fortalecer e alavan-
car o desenvolvimento sustentavel da mobi-
lidade urbana, a NTU vem atuando como in-
terlocutora do setor de transporte publico de
passageiros.

Perto

Rua Nissin Castiel, 640 - Gravatai - RS
CEP: 94045-420

Site: www.perto.com.br

SAC: (51) 3489-8700

A Perto faz parte do grupo Digicon e elabo-
ra solucdes inovadoras para automagéo ban-
caria, varejo, transporte e estacionamento,
tais como recicladores de cédulas e moedas,
cofres inteligentes, fechaduras eletronicas
e pontos de servicos (POS). Genuinamente
brasileira, possui rede prépria de servicos.
Os terminais de autoatendimento da empre-
sa para venda e recarga de crédito para o
transporte publico, que facilitam o pagamen-
to com dinheiro ou cartdo em metros, trens,
onibus e barcas. A companhia possui uma
unidade fabril em Jaipur, na India.

pRODATAg({///

mobility Brasil

PRODATA MOBILITY BRASIL

Avenida Paulista, 1.009 - 16° Andar - Sdo
Paulo - SP

CEP: 01310-200

Site: www.prodatamobility.com.br

SAC: (11) 3146-2226
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Em atuacdo no mercado nacional desde
1991, a Prodata Mobility Brasil fornece sis-
temas inteligentes de arrecadacao de tarifas
e de controle de frota para empresas opera-
doras de transporte publico de passageiros.
A empresa desenvolve equipamentos como
validadores, biometria facial, leitor QR Code,
solucdo embarcada para wi-fi e console para
motorista. Em termos de servicos, a empresa
fornece solucdes para bilhetagem eletronica
e para terminais de autoatendimento (ATM),
monitoramento de frotas, telemetria, Siste-
mas Inteligentes de Transportes (ITS). A com-
panhia conta com fabrica propria, exportan-
do alguns componentes para outros paises
da América Latina.

SalVYr
SACYR
Rua Fidéncio Ramos, 195, 14° andar - Sao
Paulo - SP
CEP: 04551-010
Site: www.sacyr.com
SAC: (11) 2198-8850

A Sacyr Engenharia e Infraestruturas foi cria-
da em 1986, sendo especializada na &rea de
infraestrutura, com experiéncia em todos os
tipos de projetos de construgdo civil, como
autoestradas, ferrovias, metrd, obras mariti-
mas e hidraulicas. Atuando em mais de vin-
te paises, a Sacyr tem seu foco de atuacdo
voltado para a inovagdo tecnoldgica, a quali-
dade dos servicos, o rigido cumprimento dos
prazos dos contratos, além de ser credencia-
da internacionalmente pelo seu padrdo de
seguranca do trabalho e de respeito ao meio
ambiente. A companhia possui projetos em
mais de 20 paises e em todo o territdrio bra-
sileiro.

SECRETARIA MUNICIPAL
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DE MOBILIDADE E TRANSPORTES

Rua Bardo de Itapetininga, 18 - Sao Paulo -
SP

CEP: 01042-001

Site: www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secre-
tarias/transportes/

Criada em 1967, a Secretaria Municipal de
Mobilidade e Transportes é responsavel por
formular, propor, gerir e avaliar politicas pu-
blicas para o desenvolvimento da mobilida-
de urbana, além de estudar, planejar, gerir,
integrar, fiscalizar e controlar os transportes
individuais e coletivos do municipio de Sao
Paulo. A secretaria também executa os servi-
¢os de transito de competéncia do municipio
e estabelece diretrizes e normas para 0 uso
da rede vidria.

SEST SENAT |::

SEST-SENAT

SAUS Q.1 - Bloco J - Ed. Clésio Andrade -
Brasilia- DF

CEP: 70070-944

Site: www.sestsenat.org.br

SAC: 0800-7282891

0O Servico Social do Transporte e Servico
Nacional de Aprendizagem do Transporte
(Sest-Senat) é voltado para a formacdo e
na qualificagdo de profissionais do setor
de transportes para o mercado de traba-
lho, ofertando cursos especializados, pre-
senciais e a distancia. Disponibiliza cuida-
dos com a sadde e com o bem-estar dos
trabalhadores do transporte e dos seus
dependentes, por meio de atendimentos
de sadde nas especialidades de odonto-
logia, fisioterapia, nutricdo e psicologia. A
entidade destaca o simulador de direcdo
como um exemplo concreto de hibridiza-
¢ao do ensino, que utiliza a tecnologia de
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realidade virtual nos cursos presenciais. A
pratica no equipamento faz parte do trei-
namento de motoristas de cargas e de pas-
sageiros e oferece aos participantes a ex-
periéncia para enfrentar desafios reais da
profissdo.

&9 SOFTPLAN

SOFTPLAN

Avenida Luiz Boiteux Piazza, 1.302, lote
87/89 - Floriandpolis — SC

CEP: 88056-000

Site: www.softplan.com.br

SAC: (48)3024-8000

A Softplan é especialista em desenvolvi-
mento em solugdes nos seguimentos da
justica, industria da construcdo, gestdo
publica e satde. O Stip é uma plataforma
para gestao digital da fiscalizagdo e regu-
lacdo dos servicos publicos, que permite a
centralizagdo de informagcdes, a comunica-
cdo de forma &gil e facilitada com todos
envolvidos, aumentando a eficiéncia e a
assertividade do trabalho em campo.

—SONDA fI=aYY
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SONDA [M2M

Alameda Europa, 1.206 — Cidade Tamboré
- Santana de Parnaiba - SP

CEP: 06543-325

Site: www.sonda.com/pt-br

SAC: (11) 3126-6000

A Sonda é uma empresa latino-americana
de softwares e servicos de tecnologia, com
receita de US$ 1,152 bilhdo, em 2018, e
16 mil funcionarios. A companhia tem pre-
senca direta na Argentina, Brasil, Chile,
Colémbia, Costa Rica, Equador, México,
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Panama, Peru e Uruguai. No Brasil, atua
em todo o territdrio nacional, com mais
de oito mil colaboradores e 700 clientes.
A empresa conta com seis centros de ser-
vicos, um centro de inovacdo e trés data
centers. A receita da companhia no Bra-
sil, em 2018, foi de US$ 329 milhdes. A
companhia apresenta o o portfélio volta-
do para transporte e mobilidade, com foco
também na aquisicdo da empresa M2M
Solutions, conhecida pela forte atuacdo

nesse setor.

URCANUSS

SPURBANUSS

Rua Helena, 218 — 11° andar - Sdo Pau-
lo - SP

CEP: 04552-050

Site: www.spurbanuss.com.br

SAC: (11) 5186-5500

O Sindicato das Empresas de Transporte
Coletivo Urbano de Passageiros de Sao
Paulo (SPUrbanuss) é uma entidade civil,
sem fins lucrativos, que congrega as em-
presas concessionarias responsaveis pelos
servicos de transporte de passageiros por
6nibus do municipio de S&o Paulo. Sua fi-
nalidade é cuidar dos interesses do setor,
buscando a melhoria e o desenvolvimento
dos servicos, bem como a defesa de poli-
ticas publicas que priorizem o transporte
coletivo sobre o individual. O SPUrbanuss
também desenvolve acdes que contribuam
para a mobilidade urbana, para a susten-
tabilidade do setor e para a qualidade dos
servicos oferecidos aos clientes do trans-
porte publico por 6nibus. O sindicato parti-
cipa das negociagbes coletivas, celebrando
convencao coletiva de trabalho, apresen-
tando ou instaurando dissidio coletivo, no
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ambito de sua competéncia legal, além de
organizar e manter servicos que benefi-
ciem as empresas associadas, prestando-
lhes assisténcia e apoio, em consonancia
com os interesses gerais da categoria eco-
ndmica.

7 Tacom

TACOM

Avenida Raja Gabaglia, 3.800 - Belo Hori-
zonte — MG

CEP: 30494-310

Site: www.tacom.com.br

SAC: (31) 3348-1000

A Tacom é voltada para o desenvolvimento
de tecnologias inovadoras e eficientes apli-
cadas ao transporte urbano de passageiros
por meios de pagamento eletronico e ges-
tdo operacional, possuindo diversas pa-
tentes nestes segmentos. Fornece sistemas
inteligentes de transporte (ITS) comple-
tamente integrados (CITBus), compreen-
dendo os seguintes mddulos: bilhetagem
eletronica (CIT-She), biometria facial (Cit-
Image), gestdo georreferenciada de frotas
(CIT-Sao), sistema de informacdo aos usu-
arios (CIT-Siu), filmagem digital (Buszoom)
e telemetria. A empresa fornece ainda o
validador CCIT 4.0, que possibilita receita
adicional por meio da veiculacdo de propa-
ganda embarcada no préprio equipamento
e solucbes que completam a sua rede de
vendas. O destaque da Tacom é o langa-
mento do CITbus Next Generation. A evo-
lucdo do CITbus, que estd ampliando suas
funcionalidades com novas tecnologias. O
foco da nova geracdo é aumentar a velo-
cidade do transporte publico, reduzir cus-
tos operacionais e trazer mais conforto aos
passageiros.
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TRANSDATA

Rua Ana Custodio da Silva, 120 - Campinas
—-SP

CEP: 13052-502

Site: www.itstransdata.com

SAC: (19) 3515-1100

A Transdata é especializada no desenvolvi-
mento de tecnologias integradas em sistemas
inteligentes de transporte (ITS) dedicadas a
mobilidade e reconhecida por sua tecnologia
e experiéncia na bilhetagem eletrénica e em
transporte de passageiros, como a biometria
facial, controle operacional e gestdo de fro-
tas, monitoramento, informacdo ao passa-
geiro em tempo real, data center e rede de
vendas, além de tarifa georreferenciada e
ferramentas voltadas para relacionamento e
fidelizacdo. A companhia possui 25 anos de
experiéncia em mais de 400 cidades no Bra-
sil e do mundo, com mais de 600 projetos,
25 mil 6nibus monitorados e mais de 65 mil
equipamentos produzidos, impactando posi-
tivamente 30 milhdes de passageiros por dia.
A Transdata apresenta o AtlasPay, uma so-
lucdo em pagamentos para o transporte pU-
blico, sendo a primeira parte da nova plata-
forma de ITS da empresa, que integra todas
as tecnologias embarcadas para a explora-
cdo do transporte publico, desde a bilheta-
gem eletronica até a telemetria, passando
pelo videomonitoramento e biometria facial.
O AtlasPay proporciona solugdes inteligen-
tes como pagamento via wifi, carteira virtual
com créditos armazenados em nuvem e flexi-
bilizacdo da politica tarifaria. Outro destaque
é 0 BusPlus, um sistema de reserva e venda
de passagens online para o segmento rodo-
viario.

TRANSFONE

Av. Raja Gabdaglia, 3.800, sala 02 - Belo Ho-
rizonte - MG

CEP: 304949-310

Site: www.kimmais.com.br

A Transfone atua na recarga de cartdo de
transporte e de celulares, clube de beneficios
e pagamento de contas. O aplicativo KIM
para recarga, ja conhecido pelo mercado,
sera relancado n aversao KIM+ app, com no-
vas funcionalidades e possibilidades para o
cliente do transporte publico. A companhia
esta presente na regides sudeste, nordeste e
sul do territério brasileiro.

TITRaNS

Sinal verde para as ferrovias
T'TRANS
Rua Funchal, 551, 5° Andar - Sao Paulo — SP
CEP: 04551-060
Site: www.ttrans.com.br
SAC: (11) 3039-1000

A T'Trans destaca-se no segmento metrofer-
roviario, participando e realizando contratos
nas areas de energia, sinalizacdo e controle,
centro de controle operacional, telecomuni-
cacdes, bilhetagem eletronica e material ro-
dante. Na area de material rodante, esta ca-
pacitada a apresentar solucGes para reforma
e fabricacdo de trens de passageiros e va-
gdes de carga, truques, aparelhos de mudan-
ca de via, engates, além de diversos compo-
nentes, como sapatas frenantes e aparelhos
de dilatacdo em suas unidades industriais, lo-
calizadas nas cidades de Trés Rios, no Rio de
Janeiro, Jarinu e Hortolandia, em Séo Paulo.
A linha de bloqueios permite diferentes con-
figuracBes de acordo com necessidades es-
pecificas, integrando diferentes tipos contro-
ladores e validadores. Com vasta experiéncia

na producdo e implementacdo de sistemas
de transporte por trilhos, a T'Trans apresen-
ta solucbes em VLT (elétricos e a diesel), que
proporcionam reqularidade, conforto, quali-
dade e seguranca. Com piso baixo, 0s carros
facilitam os embarques e desembarques.

UBUS TECNOLOGIA

Rua Jurubatuba, 1.350 - S3o Bernardo do
Campo —SP

Site: www.ubus.com.br

SAC: (11) 4103-6077

0 UBus é uma plataforma de transporte cole-
tivo sob demanda que oferece aos seus usu-
arios conforto, comodidade e seguranga, que
conta com veiculos equipados com ar-condi-
cionado, TV, radio, wifi e banco de couro

Lvia

Rua dos Franceses, 498 - Sao Paulo - SP
Site: platform.ridewithvia.com

CEP: 01329-010

SAC: (11) 99374-2929

A Via tem como objetivo redesenhar o trans-
porte publico coletivo, fomentando a evolu-
¢do de um sistema de rotas e horarios rigi-
dos para uma rede sob demanda totalmente
dinamica. Langada em Nova York em 2013,
a Via tem quase uma centena de implemen-
tagBes em 20 paises, inclusive no Brasil, com
CityBus 2.0, em Goiania, integrando-se per-
feitamente a infraestrutura de transporte
publico para impulsionar a mobilidade. No
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Citybus 2.0, o usuadrio escolhe seu destino,
confirma a viagem e ¢ direcionado para o
ponto virtual, onde deve pegar o miniénibus,
que serd identificado na plataforma. Existem
operacdes semelhantes em outras 50 cida-
des nos Estados Unidos, Europa, Canada e
Asia.

Caminhoes
Onibus

VOLKSWAGEN CAMINHOES
E ONIBUS
Rua Volkswagen, 100 - Resende - R
CEP: 27537-803
Site: www.vwco.com.br
SAC: 0800-0193333

A Volksbus surge com uma linha renovada
que promete mais tecnologia, robustez, con-
fiabilidade, baixo custo operacional e supor-
te técnico. A familia é hoje composta por 17
chassis, que contribuem para a melhoria no
transporte de passageiros. A linha foi desen-
volvida para as mais variadas demandas de
transporte de passageiros. Com chassis ver-
séteis e robustos, o portfélio é voltado para
operadores que precisam de modelos mini e
micro que trafegam mais facilmente nos bair-
ros e também de chassis com motores dian-
teiros e traseiros, para linhas distribuidoras
e alimentadoras. Em produtos e servicos, a
montadora inaugurou o conceito para a fun-
¢do dos monitores de pds-vendas, profis-
sionais especializados que acompanham de
perto a operacdo dos clientes, com visitas
periddicas e treinamento dos motoristas. A
rede de concessionarias possui 80 pontos de
atendimento dedicados ao cliente de énibus.
A empresa traz o Volksbus 18.280, equipado
com motor MAN D08 de seis cilindros e 280
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Cv, com opgdo de transmissao automatica ou
automatizada e piso baixo. O modelo foi con-
cebido em sinergia com o projeto europeu e
apresenta novos conceitos de construgdo e
tecnologias voltadas para as operages urba-
nas com veiculo acessivel de padrdo mundial.
A Volkswagen Caminhdes e Onibus expor-
ta 0s chassis Volksbus para as mais severas
aplicacdes em 30 paises da América Latina,
Africa e Oriente Médio.

VOLVO

Avenida Juscelino Kubitschek de Oliveira,
2.600 - Curitiba - PR

CEP: 81260-900

Site: www.volvo.com.br

SAC: 0800-411050

Com presenca em toda a América Latina, a
Volvo oferece uma linha completa de chas-
sis de Onibus semipesados e pesados. No
segmento de urbanos, a marca é conhecida
pelos chassis urbanos de grande capacida-
de para sistemas BRT (Bus Rapid Transit). A
companhia é lider de mercado em 6nibus ar-
ticulados e biarticulados, com mais de 50%
de participacdo nas frotas deste tipo de ve-
iculo em cidades da América Latina como
Bogota e Cali, na Colémbia, além de va-
rias capitais brasileiras como Rio de Janeiro,
Curitiba e Goiania. Em rodoviérios, a marca
foi pioneira em sistemas como controle ele-
tronico de estabilidade, freios eletronicos e
cambio eletrbnico automatizado. A dltima
tecnologia é o controle automatico de ve-
locidade, que usa localizacdo GPS para re-
duzir automaticamente a velocidade dos
nibus em éreas como terminais e nas pro-
ximidades de escolas, e em curvas perigosas,
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independentemente da acdo do motorista. A
Volvo destaca o B270F 6x2 com carroceria
de 15 metros e motor dianteiro, flexibilida-
de de layout, capacidade técnica total de 24
toneladas, suspensdo pneumatica integral e
capacidade de até 116 passageiros.

e

Avenida Waldemar Grubba, 3.000 - Jaragua
do Sul - SC

CEP: 89256-900

Site: www.weg.net

SAC: (47) 3276-4000

Desde 1961 no mercado, a Weg é especiali-
zada em pesquisa, desenvolvimento, produ-
¢ao, industrializagdo, comércio, exportagao,
importacdo, representacdo e locacdo de ma-
quinas elétricas girantes; maquinas, equipa-
mentos e sistemas de concep¢do mecanica,
elétrica, eletromecanica, eletrdnica; geracao,
transmiss&o e distribuicdo de energia elétri-
Ca; programas para computadores, controla-
dores programdveis, componentes eletrome-
canicos e eletronicos destinados ao controle
de circuitos elétricos; aerogeradores e modu-
los fotovoltaicos. A empresa atua ainda na
criacdo, arrendamento, administracdo e ma-
nutencdo de entrepostos aduaneiros; aluguel
de maquinas e equipamentos de uso indus-
trial; prestacdo de servicos de montagem,
instalacdo, manutencdo e assisténcia técni-
ca relacionada aos produtos fabricados pela
prépria companhia ou por terceiros e partici-
pacdo em outras sociedades, negdcios e em-
preendimentos de qualquer natureza, dentro
e fora do pais. A Weg tem fabricas em Santa
Catarina, Rio Grande do Sul, Sdo Paulo, Es-
pirito Santo e Amazonas, além de exportar
seus produtos para paises da América do Sul,
América do Norte, Furopa, Africa e Asia.



26

NOVEMBRO

2019

Transamérica Hotel | SP

As Maiores e Melhores empresas do setor
de transporte e logistica irao se encontrar aqui
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para exibir, em nuimeros, a capacidade do setor em
se reinventar e ser competitivo.

Dia 26 de novembro de 2019 | Transamérica Hotel | SP

TECHNI

Maiores Melhores ELD transporte

DO TRANSPORTE D() TRANSPORTE e

www.otmeditora.com | otmeditora@otmeditora.com | 55 11 5096-8104




ETOR DE SEGUROS PAROU NO TEMPO?
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St E O FUTURO EM SUAS MAOS

MUDE SUA FORMA DE CONTRATAR SEGUROS

Yualinvest

AT
'N- 114440-2323 (9 11 95336-4696 <] rconibus@qualinvest.com.br ¥ www.webrconibus.com.br




