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B EDITORIAL

O transporte urbano do futuro

uturo que dezenas de delegacdes de mais de oitenta paises
e reuniram no Congresso Mundial da UITP em Estocolmo,
em junho. Nos quatro dias de debates e apresentagoes,
0s especialistas procuraram estabelecer metas e tracar os
rumos para superar os desafios e chegar a novas solugoes
de mobilidade que satisfacam as crescentes expectativas
dos usuarios de poder contar com transporte urbano mais
eficiente, integrado e flexivel. Uma tendéncia notada pelos
participantes do encontro é o surgimento de empresas
emergentes que se unem as tradicionais para buscar solugoes
de transporte variadas e customizadas. Adicionalmente, o
anseio da sociedade por um meio ambiente com melhoria da
qualidade do ar leva as autoridades e os gestoras de transporte a adotarem novos métodos
que contribuam para esse fim. Esses também foram o foco das discussdes.

Os participantes do congresso compreendem que a eletrificacdo do transporte publico
esta aumentando rapidamente e puderam ver na feira da UITP em Estocolmo muitos 6nibus
elétricos em exposicao. O impacto da digitalizacao na melhoria do transporte urbano também
fica bem evidente para eles.

Os participantes percebem que a modernizacao e o fortalecimento do tradicional modelo
de transporte publico junto com os novos fatores que surgiram oferecem um modo diferente
de operar e uma maneira diferente de visualizar a mobilidade urbana. Com isso, espera-se
uma redefinicdo do transporte publico por meio de integracdo adicional.

No congresso mundial, a divisdo América Latina da UITP fez um relato das recentes reali-
zagOes para aprimoramento do transporte publico na regido. Durante a sessao, foi lancada a
edicao especial em inglés da revista Technibus com o tema “Panorama atual do transporte
publico no Brasil”, que foi distribuida aos participantes do evento e na exposicdo paralela, a
primeira publicacdo brasileira especializada a tomar essa iniciativa.

- Foi para discutir o modelo ideal da mobilidade urbana do
f
A S

Eduardo Chau Ribeiro
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Il UITP 2019

Congresso Mundial debate
os avancos em mobilidade urbana

O mundo da mobilidade urbana reuniu-se em Estocolmo, na Suécia,
de 9 a 12 de junho de 2019, para descobrir os novos caminhos para o

transporte sustentavel

L]

0 congresso mundial contou com uma sessao da divisao América Latina, com a participacdo de dezenas de delegados da regiao

Com o tema central “A arte do trans-
porte publico”, o Congresso Mundial da
Associacao Internacional de Transporte
Pablioc (UITP) teve lugar na capital da
Suécia, Estocolmo, entre os dias 9 e 12
de junho e reuniu paises 2.718 partici-
pantes de 81 paises, entre autoridades
e gestores de transporte, técnicos, es-
pecialistas em tecnologias de transpor-
te e empresdrios do setor, como ope-
radores e fornecedores. A exposicdo
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realizada paralelamente no mesmo lo-
cal contou com 474 expositores de pro-
dutos e servicos provenientes de 46 pa-
ises e atraiu 15 mil visitantes. Esta é a
63a. edicdo do congresso mundial des-
de que realizada pela primeira vez em
Bruxelas, Bélgica, em 1885.

Durante o congresso mundial, os
cerca de 300 palestrante mostraram
0 momento emocionante e positivo
para o transporte publico. Na sessdo

inaugural, ap6s os comentarios do pre-
sidente da UITP, Pere Calvet, sobre o
atual estagio do transporte publico no
mundo e 0s objetivos a serem alcanga-
dos pelos gestores do setor, Kristoffer
Tamsons, ministro regional de Transpor-
te em Estocolmo e presidente da gesto-
ra Stockholm Public Transport, delineou
o0s planos da cidade para tornar seu sis-
tema de transporte “mais inteligente e
inclusivo”.



A cidade anunciou pla-
nos para acrescer 17 novas
estacbes de metrd as cem
ja existentes. Atualmente
oito de cada dez viagens
na capital sueca sdo fei-
tas por dnibus, VLT, trem,
metrd e barca durante os
horarios de pico, enquan-
to 100% do transporte pu-
blico terrestre sao impul-
sionados por combustiveis
nao fosseis limpos.

“Estamos fazendo este
investimento histérico no
futuro quando falamos de
eletrificacdo e digitaliza-
cdo, mas precisamos lem-
brar que o transporte publico tradicional
é a espinha dorsal de tudo”, acrescen-
tou. “Penso que posso falar por todos
nds quando digo que o transporte pu-
blico hoje tornou-se grande forca pro-
pulsora de crescimento e progresso na

Pere Calvet: “A definicao do transporte publi-
co esta mudando e a UITP tem a responsabili-
dade de se mover um passo a frente do setor”

nossa sociedade, contudo sinto que to-
dos nés compartilhamos os mesmos de-
safios”, comentou.

O tema do congresso deste ano, “A
arte do transporte publico”, foi inspira-
do no metrd de Estocolmo, que detém a
distincao de ser “a galeria de arte mais
longa do mundo”.

“Para mim pessoalmente o transpor-
te pablico é a arte do futuro e creio que
todos no6s aqui hoje somos os artistas
do futuro e, juntos, somos os que mol-
dam a arte do transporte puablico” afir-
mou.

Em seguida, na sessdo inaugural, o
artista e animador Christoph Niemann
mostrou como “um verdadeiro amor
pelo transporte publico” pode trazer
cultura, propriedade e oportunidade em
todas as nossas cidades. Com isso, a vi-
sao criativa para a mobilidade urbana
continuou por toda parte, na sua visao.

Este ano o congresso mundial acon-
tece num contexto em que o transporte
plblico e a mobilidade urbana enfren-
tam mais desafios em comparagdo a
Ultima cdpula realizada em Montreal,
Canadd, ha dois anos. Houve uma sé-
rie de mudancas no setor desde entao,

especialmente com
0 surgimento de
novos atores de
mobilidades e no-
vas solucbes de

mobilidade.
Algumas  com-
panhias emergen-

tes também entra-
ram em parceria
com operadores de
transporte publico
tradicionais e existe
uma maior expec-
tativa dos clientes
e usudrios de con-
tar com mais solu-
cbes customizadas
e flexiveis. Consequentemente, temos
esta tendéncia emergente, mas vemos
que isso esta criando desafios para os
filiados da UITP e as entidades de trans-
porte publico. Essas organizagbes tam-
bém estao adotando cada vez mais mé-
todos inovadores que contribuam para
melhorar o meio ambiente e a qualida-
de do ar.

Os participantes do congresso com-
preendem que a eletrificacdo do setor
de transporte publico estd aumentando
rapidamente e em Estocolmo puderam
ver muitos Onibus elétricos em exposi-
¢ao. O impacto da digitalizagao na me-
lhoria dos servicos também estd bem
evidente.

A modernizagdo e fortalecimento do
tradicional modelo de transporte pu-
blico, junto esses novos atores, oferece
uma forma diferente para ver a mobili-
dade urbana. Espera-se que tudo esses
componentes se unem para redefinir o
transporte publico por meio de mais in-
tegracao.

Entdo, quais sdo hoje os principais
desafios que o transporte publico en-
frenta? Quem responde é o secretario-
geral da UITP, Mohamed Mez-ghani.

Sessao inaugural comandada por Pere Calvet em que o ministro Kristoffer
Tamsons delineou os planos para o transporte de Estocolmo

TECHNIBUS - 141 | 7



Il UITP 2019

"Eu diria que ha dois principais
desafios diante do transporte pu-
blico hoje. Um é a gestdo do trans-
porte publico devido ao surgimen-
to desses novos atores e todas
as novas expectativas que foram
criadas. Isso tornou o ambiente
mais complexo. Temos de desafiar
a forma como o transporte publi-
o é gerido porque ndo é apenas
entre a autoridade e um ou dois
operadores de transporte, é uma
autoridade e um conjunto de no-
vos participantes e novos atores
envolvidos em atividades que es-
tdo se tornando cruciais no nosso
setor”, afirma. "Também vemos
mais empresas de sistemas inteli-
gentes de transporte que querem parti-
cipar ndo sé com o fornecimento de ser-
vicos mas também no relacionamento
com os clientes. Com todos esses novos
tipos de atores que ingressam no mer-
cado, é importante que redefinamos a
gestdo, com a distribuicdo de respon-
sabilidades, poderes e direitos de uma

8 | TECHNIBUS - 141

Mohamed Mezghani: é preciso redefinir a gestao do trans-
porte publico de maneira a beneficiar o usuario final

maneira a beneficiar o usuario final, o
cliente.”

Mohamed Mezghani acrescenta que
outro desafio é contar com as habilida-
des para administrar a transicao. “Essa
é uma questdo mundial e estamos ven-
do que muitos paises ao redor do mun-
do precisam importar modelos porque
ndo detém o conjunto de ha-
bilidades necessarias. Esta-
mos competindo com outros
setores na atracdo dessas
pessoas, de modo que pre-
cisamos focalizar nossos in-
vestimentos nessa area. Esse
é apenas um resumo dos de-
safios e das mudancas que
estamos vendo na mobilida-
de urbana hoje”, assinala.

O programa do congresso

q

mundial em Estocolmo incluiu
53 sessdes e eventos paralelos,
ja@ que este ano o tema especial
"Redefinindo o Transporte Publi-
co” chamou a atencdo com a sé-
rie de minidocumentarios relacio-
nados com o transporte urbano e
produzidos pela BBC StoryWorks
que chegou as telas mundiais na
semana seguinte ao evento.

Com uma exposi¢do maior do
que nunca, o alcance internacio-
nal da UITP ficou em pleno desta-
que enquanto os 473 expositores
exibiam seu trabalho e novos pro-
dutos, permitindo que a inovacdo
ocupasse o centro do palco.

A diversidade também desem-
penhou um papel importante no con-
gresso de 2019, com um evento pa-
ralelo sobre o emprego feminino no
transporte publico, com a campanha
da UITP que firma a promessa de avan-
car com vozes femininas no programa:
a edicdo deste ano contou com 126
mulheres palestrantes, representando
42% do total, mais que o dobro do con-
gresso mundial de 2017 no Canada.

No contexto da Assembleia Geral re-
alizada no evento, a UITP reelegeu o
presidente Pere Calvet, diretor geral da
Ferrocarriles de la Generalitat de Ca-
talunya (FGC), da Espanha, para outro
mandato de dois anos.

“A lideranca da UITP no setor s6 sera
mantida se continuar forcando seus
préprios limites para alcancar novos pa-
tamares”, disse Calvet. “Porque, como

MOTORIND A
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A revista Technibus foi
uma das parceiras de
midia do Congresso
Mundial da UITP 2019



vocé ouviu nas sessdes, a definicdo do
transporte publico estd mudando e a
UITP tem a responsabilidade de se mo-
ver um passo a frente do setor.”

Na ceriménia de encerramento, o
secretario-geral  Mohamed Mezgha-
ni resumiu as principais mensagens do
congresso mundial de 2019 em quatro
pilares principais: Parcerias, Lugares,
Desempenho, Pessoas.

O primeiro pilar, Parcerias, é unir for-
cas para melhorar a mobilidade e me-
lhorar o servico, enfatizando a multi-
plicidade e a diversidade das partes
interessadas na mobilidade que advo-
gam conjuntamente os beneficios do
transporte publico. O segundo pilar,
Lugares, refere-se as reflexdes sobre as
expectativas das pessoas em que o0 es-
paco urbano deve ser feito para pessoas
e ndo veiculos. O terceiro pilar, Desem-
penho, trata de defender os beneficios
do transporte publico e, ao mesmo tem-
po, melhorar sua eficiéncia em esfor¢os
conjuntos para alcancar os objetivos de
desenvolvimento sustentavel na acessi-
bilidade urbana. O quarto e Ultimo pi-
lar, Pessoas, diz respeito a nova menta-
lidade orientada para as pessoas a que
o setor precisa se adaptar, colocando as
pessoas no coragdo do transporte pu-
blico, a medida que redefine seus servi-
cos para melhor satisfazer as necessida-
des dos usuarios.

“Em termos pessoais, estou orgulho-
so do que a UITP conquistou ao lado de
nossos filiados para o congresso de Es-
tocolmo 2019”, declarou Mohamed Me-
zghani seu discurso de encerramento.
“Em nivel profissional, estou convenci-
do de que esta clpula é um ponto de
virada na forma como nés falamos so-
bre transporte pUblico a partir de ago-
ra. Estou ansioso para dar os préximos
passos.”

Durante a ctpula, a UITP lancou o pro-
jeto Apollo-UE, uma nova plataforma
que reunird autoridades e operadores

SBCTRANS CONQUISTA PREMIO INTERNACIONAL UITP
I

O projeto “Giro da Arte SBCTrans" ga-
rantiu a SBCTrans, de Sao Bernardo do
Campo (SP), a conquista do Prémio de
Reconhecimento Internacional da UITP
(Associacao Internacional de Transporte
Publico). A premiagdo foi recebida em
junho, durante a sesséo latino-america-
na do congresso mundial em Estocolmo,
na Suécia, pela diretora executiva da
SBCTrans, Milena Braga Romano, res-
ponsavel pela administracdo da empresa
e grande apoiadora dos programas cul-
turais, sociais, ambientais, de assisténcia
e relacionamento com a comunidade de
Sao Bernardo do Campo.

Milena Braga Romano externou o en-
tusiasmo pela premiacdo e destacou a
importancia de uma empresa de trans-
porte pUblico incentivar a pratica da sus-
tentabilidade e a preservacdo ambiental
por intermédio da arte. “E preciso pro-
mover e incentivar a sustentabilidade.
Transformar pneus usados e que seriam
descartados em obras de arte foi um
verdadeiro presente a Sdo Bernardo do

de transporte europeus para impulsio-
nar e apoiar o intercambio de conhe-
cimento e pericia sobre a implantacdo
de dnibus limpos. O desafio do progra-
ma é garantir que o conhecimento e a
experiéncia acumulados no passado na

Campo”, afirma Milena Romano.

0 Giro da Arte SBCTrans foi uma acdo
cultural, social e ambiental, com pintu-
ras criadas por artistas utilizando, como
matéria-prima, pneus de 6nibus usados
que seriam destinados ao descarte e que
foram expostas durante mais de um més
nos principais pontos da cidade paulista.
A exposicdo contou com 20 obras assina-
das por 20 diferentes artistas, como Ale-
xandre Truff, Binho e Subtu, para come-
morar os 20 anos de atuacdo da SBCTrans
no transporte coletivo do municipio.

Pneus usados de 6nibus da SBCTrans
que ndo sao mais utilizados, em vez de
ser descartados, ganharam uma nova
“vida" e viraram obras de arte. O desafio
dos artistas foi, por meio da criatividade
e imaginagdo, destacar em uma tela co-
locada no centro dos pneus as principais
praticas adotadas de sustentabilidade e
preservagdo ambiental. Ao final, todas
as obras foram doadas a entidades as-
sistenciais em sorteio realizado na sede
da prefeitura da cidade.

implantacdo de frotas de Onibus elé-
tricos sejam efetivamente transferidos
para uma ampla rede de partes interes-
sadas da cidade, apoiando-as na tran-
sicdo para sistemas de 6nibus mais lim-
pos e sustentaveis. u
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Onibus rodoviario Mercedes-Benz.
Tecnologia que nao para de atrair
novos passageiros.

Mercedes-Benz

Referéncia em onibus.




Os novos 6nibus rodoviarios da Mercedes-Benz possuem inovagéo e tecnologia em
cada detalhe. Desde o projeto a concepcao, utilizamos o que ha de mais moderno,
alcangando um padré&o de conforto e seguranga nunca visto. Tudo isso aliado aos
mais baixos indices de emissdo de poluentes, a economia e a durabilidade para rodar
em diversas condi¢des de pavimento. Uma verdadeira revolu¢do no transporte
coletivo, que eleva a outro nivel sua experiéncia a bordo de um Mercedes-Benz.

n mercedesbenzonibus mercedesbenz_onibus  www.busclub.com.br

CRC: 0800 970 9090 | www.mercedes-benz.com.br



Il EXPOSICAO UITP 2019 - ESTOCOLMO

Onibus elétricos dominam a vitrine
internacional de transporte publico

O que o publico viu na feira realizada paralelamente ao Congresso Mundial
da UITP em Estocolmo, na Suécia, foi a consagracao dos onibus elétricos,
confirmando a tendéncia da transicao para a eletromobilidade urbana

Na feira mundial de transporte publi-
co, que aconteceu em Estocolmo, de 9 a
12 de junho, a Volvo Buses anunciou a
introducdo, no Ultimo trimestre do ano,
um Onibus articulado totalmente elétri-
€0 com espago para até 150 passageiros.
0 novo 6nibus articulado é baseado nos
protétipos que, desde junho de 2018, es-
tdo operagdes de teste na linha 16 de
alta frequéncia, em Gotemburgo, Suécia.
Os dois 6nibus-conceito ja percorreram
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4.500 horas e cobriram mais de 62.000
quilémetros, com excelente tempo de
atividade.

0 Volvo 7900 elétrico articulado em
configuracdo comercial estara disponi-
vel em dois comprimentos — 18 metros e
18,7 metros — e foi projetado para satis-
fazer as demandas de alta capacidade,
conforto e informagdes de trafego, ofe-
recendo ao mesmo tempo um fluxo de
passageiros eficiente. As baterias serdo

carregadas em estagdes de carga rapida
em ambos os lados da rota e por meio
de recarga noturna na garagem. O Volvo
7900 Elétrico Articulado sera apresenta-
do ao publico na feira Busworld, em Bru-
xelas, Bélgica, em outubro.

SCANIA — A Scania exibiu no seu estan-
de o NXT, novo veiculo elétrico urbano
auténomo a bateria da Scania, que foi
projetado com a flexibilidade de mudar



Lion’s City E, o primeiro 6nibus elétrico da MAN

de meios de transporte na ida e volta-
para o trabalho, ou para entregar mer-
cadorias durante o dia e recolhendo lixo
a noite.

Em uma demonstracdo ousada de ino-
vacao, os engenheiros da Scania levaram
o DNA da empresa — o sistema modular
— a0 proximo nivel no desenvolvimento
de um veiculo conceitual que pode mu-
dar de forma para diferentes tarefas ur-
banas.

Muitas cidades estdo agora catali-
sando mudancas no transporte urba-
no, impulsionadas pela necessidade de
emissdes mais baixas e menos conges-
tionamentos. Os avancos tecnoldgicos e
de infraestrutura em veiculos elétricos e

|

auténomos serdo os principais facilita-
dores para as cidades adotarem um sis-
tema de transporte sustentavel.

"0 NXT é uma visdo do futuro para
0 transporte nas cidades. Varias dessas
tecnologias ainda precisam amadurecer
completamente, mas para nés é impor-
tante construir um veiculo conceitual
para demonstrar visualmente e tecnica-
mente as ideias sobre 0 que esta ao nos-
so alcance “, diz o presidente da Scania,
Henrik Henriksson. “O NXT é projetado
para 2030 e além, incorporando varios
recursos de ponta que ja estdo disponi-
veis.”

No NXT, os médulos de acionamento
dianteiro e traseiro podem ser montados

0 modelo elétrico eCitaro da Mercedes-Benz

em um chassi de 6nibus ou um cami-
nhao.

MERCEDES-BENZ — A Mercedes-Benz
na exposicao direcionou seu foco no
onibus urbano eCitaro de piso baixo to-
talmente elétrico, no sistema abrangente
de e-mobilidade e nos servicos digitais
inovadores. Hoje o eCitaro esta equipa-
do com capacidaded maxima de bate-
ria de 292 kWh, em 12 mdédulos. Outro
passo no roteiro do Mercedes eCitaro
prevé o uso de baterias de polimero de
litio, também conhecidas como baterias
de estado sélido, como uma opg¢do no
futuro, diz a Daimler em um comunica-
do a imprensa. Estes sdo caracterizados

0 Volvo 7900 elétrico articulado estara disponivel com 18 me 18,7 m O eBus de 12 metros BYD, o mais vendido da marca chinesa

TECHNIBUS - 141 | 13
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A Heuliez, do grupo CNH Industrial, exibiu o GX 337 elétrico

por uma vida util particularmente longa
e alta densidade de energia. O primeiro
pedido de eCitaro com bateria de estado
solido ja foi assinado, segundo a mon-
tadora.

MAN/VOLKSWAGEN — Como no Ulti-
mo Saldo de Veiculos Comerciais (IAA)
em Hannover, na Alemanha, a MAN che-
gou a Estocolmo com o Lion's City E, o
primeiro dnibus elétrico desenvolvido
pela fabricante. O acionamento elétrico
central foi desenvolvido dentro do grupo
Volkswagen. Na feira a fabricante anun-
ciou que varias frotas de demonstracao
estardo em operacdo a partir de 2020,
enquanto a producdo em série seguira
no segundo semestre do préximo ano.

ZF FRIEDRICHSHAFEN — A ZF alem3,
que esta desenvolvendo diversos siste-
mas de transporte auténomo apresen-
tou em Estocolmo sua linha completa de
solucbes para propulsdo veicular, para
todas as categorias de veiculos, prin-
cipalmente os elétricos. A empresa diz
apoiar a transi¢ao para o transporte pu-
blico inteligente, seguro e sem emissdes,
com uma linha variada de trens de forca
elétricos para todos os segmentos. Pri-
meiro, a transmissdo central CeTrax com
sua abordagem de “plugar e dirigir”
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possibilita aos fabricantes de onibus ele-
trificar os modelos de veiculos existente
sem grandes alteragbes nos chassis, ei-
X0s ou engenharia estrutural. Segundo,
0 eixo elétrico AxTrax AVE que ja se fir-
mou com milhares de unidades produzi-
das em série. No estande exibiu modelo
de seu e.Go Mover de transporte auté-
nomo.

BYD — A BYD apresentou seu eBus de 12
metros, 100% isento de emissdes, que
incorpora uma nova carroceria de alumi-
nio e uma escolha de variantes de duas
e trés portas, ambas oferecendo uma
capacidade maxima total de 80 passa-
geiros. Segundo a BYD, seu eBus de 12
metros é o Onibus elétrico mais popular.
Fabricado na Hungria, o best-seller tam-
bém estd se estabelecendo como uma
opcdo de Onibus elétrico entre um nu-
mero crescente de provedores de trans-
porte publico de autoridades locais em
toda a Europa.

A BYD alcancou um marco significa-
tivo em maio depois de entregar seu
eBus numero 50.000 — mais uma vez,
um modelo de 12 metros — para a ope-
radora de transporte pUblico Tubasa em
Badajoz, na Espanha. A entrega histo-
rica consolida a BYD como lider global
de mercado de dnibus elétricos e, com

0 6nibus elétrico articulado Irizar com tecnologia modular

mais de 700 dnibus elétricos agora en-
comendados ou em operacao em toda
a Europa, a empresa agora detém mais
de 20% do mercado europeu de dnibus
elétricos.

O eBus de 12 metros da BYD é fa-
bricado na unidade de producao de Ko-
marom, na Hungria. Reforcando ainda
mais a sua capacidade de producédo eu-
ropeia, a BYD também tem uma fabrica
de ultima geracdo em Beauvais, Franca,
onde oferece uma gama completa de
onibus elétricos para o mercado fran-
cés, incluindo midibus e articulados.

IRIZAR — A Irizar, que nos dltimos anos
vem fazendo muito esforco em eletro-
mobilidade, apresentou seus mode-
los de dnibus elétricos Irizar, o VLT de
12 metros e o dnibus articulado de 18
metros, que ampliam a atual linha de
veiculos elétricos de emissao zero do
grupo espanhol. O sistema de bate-
ria desenvolvido e fabricado pela Irizar
também apresentado abrange o merca-
do europeu atual e fornece a boa res-
posta aos requisitos de cada operador,
segundo a fabricante.

As solucBes de armazenamento e ge-
renciamento de energia da Irizar tém tec-
nologia modular de ion de litio e incor-
poram sistemas de refrigeracdo liquida



0 veiculo e.Go Mover de transporte autonomo da ZF

que permitem otimizar a vida Util das ba-
terias e possibilitar que os veiculos ope-
rem em condicdes climaticas extremas.

OTOKAR — A Otokar aproveitou a fei-
ra para lancar seu primeiro énibus elé-
trico. Com 12 metros de comprimento, o
e-Kent C (variante elétrica do 6nibus ICE
convencional Kent C, movido a diesel ou
a gas) tem um novo design e estara dis-
ponivel na Europa em 2020.

0 eixo elétrico nas rodas Axtrax da
ZF, adotado por varios fabricantes, como
Mercedes, Solaris, New Flyer, Optare e
Alexander Dennis (para o 6nibus de cé-
lula de combustivel) proporciona uma

poténcia maxima de 250 kW e um tor-
que maximo de 22.000 Nm. Todas as
baterias sdo colocadas no telhado. A
versao padrdo do e-Kent C é equipada
com quatro mddulos refrigerados a li-
quido, cada um com sete baterias de fon
de litio de alto desempenho, fornecen-
do uma capacidade total de 300 kWh. A
frenagem regenerativa permite que 15%
a 20% da energia seja recuperada, des-
taca Otokar.

0 e-Kent C esta “livre de espelhos re-
trovisores”: seu lugar é ocupado por ca-
meras que, de acordo com o fabricante,
permitem uma melhor visibilidade da
estrada, eliminando o angulo morto. A

A VDL levou a exposicao seu 6nibus articulado elétrico

auséncia de qualquer torre de motor per-
mite uma melhor visdo na parte traseira
do passageiro.

A Otokar trabalha nos veiculos mo-
vidos a combustiveis alternativos ha
muito tempo. Na Turquia, lancou o pri-
meiro dnibus hibrido em 2007 e o pri-
meiro midibus elétrico em 2012. Apesar
do limitado suporte financeiro publico
para gerar demanda na época, o Doruk
Electra foi testado por vérios operado-
res plblicos na Turquia e aprimorou o
know-how da fabricante nessa tecno-
logia. A empresa também se dedica
aos Onibus de GNV, que ja atendiam os
mercados europeus, como na Espanha,

Koni esulesen

! e, |

0 e-Kent C tem cdmeras de ré em vez de espelhos retrovisores 0 é6nibus elétrico intermunicipal da Ebusco, com autonomia 400 km
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com uma recente entrega de modelos
de 12 metros.

VAN HOOL — A fabricante holandesa
realizou no seu estande a entrega ofi-
cial das chaves do primeiro 6nibus de
célula de combustivel de um pedido
de 40 unidades para a operadora RVK
KoIn, da cidade de colénia, na Alema-
nha.

Em fevereiro de 2018, a Van Hool
anunciou o contrato com a RVK KéIn e a
WSW Wuppertal, outra empresa alema,
para fornecer 40 6nibus a hidrogénio
de Ultima geracdo, o modelo Van Hool
A330. Este pedido consiste em 30 6ni-
bus de célula de combustivel para Cold-
nia e 10 para Wuppertal, tornando-se
o maior pedido de veiculos movidos a

-m!
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0 modelo elétrico e.City Gold da CaetanoBus de Portugal

Estande da Moscou Transport que opera com 6nibus elétricos Kamaz

hidrogénio j& colocados na Europa. Os
primeiros Onibus serdo entregues a par-
tir de julho de 2019. Os veiculos serdo
equipados com o mais recente mddulo
de célula de combustivel FCvelocity-
HD85 da Ballard Power Systems.

A aquisicdo desses 40 onibus de célu-
la de combustivel encaixa-se no progra-
ma nacional de inovacdo da Alemanha
para hidrogénio e tecnologia de célula
de combustivel (NIP), e é financiada pelo
Ministério de Transporte e Infraestrutura
Digital da Alamanha), por meio da FCH-
JU, a parceria publico-privada europeia
destina-se a acelerar a introducdo no
mercado de veiculos de células de com-
bustivel e tecnologia de hidrogénio, sob
0 programa europeu Horizonte 2020.

e

0 6nibus Van Hool A330 a hidrogénio de ultima gérag:éo

SOLARIS — Na feira, a fabricante po-
lonesa apresentou dois 6nibus de zero
emissdes. O Solaris Urbino 12 a hidro-
génio, que fez a estreia mundial, com-
plementa sua oferta de veiculos elétri-
cos. O segundo veiculo é o conhecido
Solaris Urbino 12 elétrico em seu mais
novo design, caracteristico de todos os
novos veiculos da fabrica de Bolechowo
desde janeiro deste ano.

Quase uma década apos a estreia de
seu primeiro énibus eletrénico, o Sola-
ris agora estd complementando sua fai-
xa de dnibus de emisséo zero com Ur-
bino 12 a hidrogénio. O lancamento do
modelo a hidrogénio foi anunciado em
2018. A energia necessaria para impul-
sionar o dnibus é derivada do hidrogénio

A Anadolu Isuzu turca mostrou seu 6nibus urbano elétrico



A Alfabus chinesa estreou seu 6nibus elétrico Ecity L12 na feira

armazenado em tanques montados no
teto do dnibus. Por meio de uma célu-
la de combustivel, o gés hidrogénio é
transformado em eletricidade. Por sua
vez, essa poténcia alimenta diretamen-
te o trem de forca do Onibus que con-
siste de um eixo com motores elétricos
(ZT AxTrax). O onibus também é equi-
pado com uma bateria Solaris High Po-
wer, que funciona como uma instalacdo
adicional de armazenamento de energia
elétrica. De acordo com as informacdes
divulgadas em junho de 2018, o Solaris
Urbino 12 a hidrogénio tem 29,2 kWh
de capacidade da bateria.

Em apenas oito anos desde o inicio de
seu primeiro Onibus elétrico, a Solaris
ja entregou quase 600 veiculos a clien-
tes em dezessete paises. Na feira a fa-
bricante mostrou 6nibus de zero emis-
sbes derivados da experiéncia de mais
de 15 milhdes de quildmetros cobertos
por seus veiculos. As mais recentes so-
lucBes tecnoldgicas relativas ao aque-
cimento, refrigeracdo e sistema de di-
recdo foram projetadas para ajudar a
reduzir o consumo de energia.

CAETANO BUS — A CaetanoBus parti-
cipou da exposicdo em Estocolmo com
dois produtos de “zero emissdes”. Tan-
to o 6nibus elétrico e.City Gold quanto

0 chassi e.CC 100 possuem um motor
elétrico central da Siemens.

0 6nibus de emissao zero Caetano-
Bus e.City Gold é um &nibus urbano
100% totalmente desenvolvido pela
empresa portuguesa. O modelo possui
uma capacidade de até 88 passageiros
e uma poténcia maxima de 160 kW gra-
cas ao motor sincrono de ima perma-
nente da Siemens. N&o ha informacdes
disponiveis sobre a capacidade da ba-
teria: a ficha técnica que ela pode ser
"configurada”.

HEULIEZ — A Heuliez, do grupo CNH
Industrial, o mesmo da lveco, exibiu o
GX 337 Electric (a versdo de 12 metros
do 6nibus elétrico feita no grupo CNH
Industrial)

EBUSCO - A fabricante holandesa
Ebusco apresentou uma variante pecu-
liar: um onibus elétrico intermunicipal
para o grupo DB. O alcance, segundo
o fabricante, é de 400 km com bateria
de 370 kWh.

VDL — A VDL anunciou o lancamento de
um onibus elétrico de piso baixo de trés
eixos de 14,5 metros, mas levou para a
Suécia o Onibus articulado (sera entregue
em 13 unidades no sul da Suécia).

A Irizar também exibiu seu novo VLT de 12 metros

OUTROS PROTAGONISTAS — A ex-
posicao também é de estreia para a
Alfabus Europe (o resultado de uma
parceria estratégica entre a grande fa-
bricante chinesa e a Basco Bus, distri-
buidora e vendedora de 6nibus de se-
gunda mao sediada em Como, no norte
da Italia). A empresa mostrou a ver-
sao mais recente de seu onibus elétri-
co Ecity L12 de 12 metros, agora equi-
pado com suspensdes independentes e
um sistema especial de ar-condicionado
para as baterias montadas no teto do
veiculo.

Também Temsa e Anadolu Isuzu tur-
cas estiveram presentes, enquanto a
Alexander Dennis Ltd. (ADL) britani-
ca — recentemente adquirida pela New
Flyer canadense — exibiu um 6nibus
Euro 6 de dois andares da linha Envi-
ro. A fabricante russa Kamaz expds um
onibus elétrico de 12 metros, do qual
foram entreques mais de 100 unida-
des para a operadora moscovita Mos-
cou Transport. A empresa francesa Sa-
fra participou com o 6nibus elétrico da
linha Businova (também esta disponivel
a célula de combustivel). Finalmente, a
Higher chinesa anunciou o langamento
de um dnibus elétrico no Busworld Eu-
rope 2019, a ser realizado em outubro,
em Bruxelas, Bélgica. [ ]
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M SISTEMA BRT

Novos onibus Volvo ja operam
no Transmilenio

A Volvo entregou a Bogota 202 articulados e 134 biarticulados de um total
de 700 6nibus encomendados na nova fase de renovacao da frota da cidade
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0Os 202 6nibus articulados e 134 biarti-
culados entregues pela Volvo a cidade de
Bogotd, comecaram a rodar no Transmile-
nio, o sistema BRT da capital colombiana.
Fazem parte do contrato de fornecimento
de um lote de 700 novos dnibus Volvo, o
maior negécio de BRT da marca na déca-
da, fechado em novembro do ano passa-
do. "Modernos, seguros e com alta capa-
cidade de transporte, nossos Onibus vao
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melhorar ainda mais o conforto dos pas-
sageiros e a mobilidade urbana de uma
das maiores capitais da América Latina”,
afirma Fabiano Todeschini, presidente da
Volvo Buses Latin America.

Ao todo, a Volvo vendeu 402 biarticu-
lados e 298 articulados no processo da
nova fase de renovacdo da frota da ca-
pital colombiana. Os chassis estao sendo
produzidos no Brasil e encarrocados pela
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Superpolo na Colémbia. As entregas es-
tdo sendo feitas em lotes e prosseguem
até o proximo ano. O investimento na
aquisicdo soma US$ 210 milhdes

De acordo com a Volvo, 0s novos 6ni-
bus que comegaram a operar trazem para
a Colémbia a mais alta tecnologia de co-
nectividade da marca. Estdo preparados
para ativacao do Controle Automatico de
Velocidade Volvo, um avancado sistema



que usa a conectividade para limitar au-
tomaticamente a velocidade méaxima do
Onibus em pontos criticos de seguranca.
“Com a utilizacdo de um sistema de geo-
localizacdo, essa tecnologia pode reduzir
a velocidade do veiculo proximo a escolas
e hospitais e dentro de terminais de pas-
sageiros, por exemplo. Tudo é feito remo-
tamente, sem a acdo do motorista”, diz
Mario Correa, gerente comercial da Volvo
Buses Colémbia.

Os o6nibus também possuem alta co-
nectividade e sdo equipados com varios
dispositivos, como o Fleet Management,
um sistema de monitoramento por tele-
metria em tempo real, que acessa dados
de aceleracdo, frenagem, velocidade e
consumo de combustivel. Além disso, a
tecnologia possibilita também a ativacdo
do I-Coaching, uma espécie de treinador
virtual de motoristas, que torna mais efi-
cientre a operac¢do do transporte.

O Transmilénio é um dos principais sis-
temas BRT do mundo, com operacdo inte-
gral iniciada em 2001. Como um dos mais
avancados do mundo o BRT de Bogo-
ta transporta atualmente 2,5 milhdes de
passageiros por dia, incluindo os desloca-
mentos na regido metropolitana. Com a
entrada em operacdo dos novos dnibus. a
capacidade do Transmilenio aumenta em
25%, segundo a Volvo, porque os vei-
culos sdo configurados para transportar
mais passageiros, com assentos laterais
posicionados frente a frente, com os con-
ceitos de metrd.

Inspirado no sistema de vias segrega-
das e embarque em plataformas em ni-
vel de Curitiba, no Brasil, Bogota ampliou
e aprimorou o sistema, optando desde
0 inicio por corredores maiores, onde os
Onibus podem ultrapassar uns aos ou-
tros para criar maior fluidez, que acelera
as viagens e aumenta a capacidade das
linhas expressas, semi-expressas e pa-
radoras. Ao utilizar 6nibus articulados e
biarticulados de forma planejada e garan-
tir vias exclusivas, o sistema da capital

colombiana deu um salto em qualidade
no transporte de passageiros e reduziu o
tempo de viagem, melhorando a qualida-
de do deslocamento, e como consequén-
Cia, retirando centenas de veiculos e micro-
Onibus da regiao central.

Perto de completar vinte anos, o Transmi-
lenio mostra sinais de chegar ao seu limite
em determinados trechos e a administracdo
local ja anunciou que vai ampliar o sistema
com uma ligacdo de 30,5 quildmetros até a
Autopista Norte, uma das saidas da cidade.
Hoje sdo cerca de 130 quildmetros de corre-
dores de 6nibus de alta velocidade.

Fabiano Todeschini: “Nenhum outro
sistema BRT é tao complexo
quanto o Transmilenio”

“A Volvo inventou o primeiro biarticu-
lado comercialmente vidvel do mundo e
ajudou a desenvolver os sistemas BRT. Em
Bogotd, fomos o primeiro fabricante a in-
troduzir biarticulados, ainda em 2012, e
temos larga experiéncia com esse tipo de
veiculo. Com essas novas entregas, man-
temos nossa posi¢ao de um dos maiores
fornecedores neste segmento. Nossos
Onibus se destacam por sua grande efi-
ciéncia, seguranca e produtividade”, diz
André Marques, diretor geral da Volvo
Buses Coldmbia. Os biarticulados Volvo
de Bogota tém capacidade de carga supe-
rior em trés toneladas do que os modelos
de outras marcas, segundo o executivo.

Os novos 6nibus Volvo do Transmilenio
possuem um exclusivo sistema de filtro
de materiais particulados, o que os torna
muito mais limpos do que os veiculos das
geracdes anteriores. A montadora infor-
ma que é a primeira vez na America La-
tina que circulam veiculos equipados de
fabrica com esta tecnologia. O ganho am-
biental para a populagdo é grande, pois
veiculos tém altissima eficiéncia. Compa-
rando com os veiculos atuais da cidade

~
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André Marques: houve criticas ao Transmilenio, mas o BRT trouxe qualidade de vida as pessoas
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(padréo Euro 2), a redugdo chega a 96%
em materiais particulados, garante a Vol-
vo. “Com essa tecnologia, nossos moto-
res emitem apenas 4 mg/kWh, equipa-
rando-se, em particulados, ao que exige
a norma Euro 6", comenta Mario Cor-
rea. "Além disso, o BRT de Bogota utiliza
biodiesel B10 oriundo de éleo de palma,
muito mais limpo, o que ajuda a reduzir
ainda mais as emissdes”, afirma.

No sistema Transmilénio existem linhas
troncais que transportam até 50 mil pas-
sageiros por hora-sentido. Cada veiculo
de alta capacidade roda, em média, 450
quilémetros por dia

O presidente da Volvo Buses Latin Ame-
rica, Fabiano Todeschini, comenta que em
poucos lugares no mundo, um sistema de
onibus é tao exigido como o Transmilenio,
tanto pela alta demanda como pelo re-
levo de Bogotd. “Nenhum outro sistema
BRT é tao complexo quanto o Transmile-
nio. Sao linhas que carregam entre 30 mil
e 40 mil passageiros por hora, por senti-
do. E dificil até para fazer testes”, afirma.

“Nesse contexto, a operacao s6 pode
ser atendida por veiculos de qualidade.
Prova disso sdo os antigos modelos B
10M. Com 19 anos de uso, mais de 1,5
milhdo de quilémetros percorridos cada,
esses Onibus oferecem seguranca e alto
desempenho. Agora chegou a vez de
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nsmilenio tem hoje cerca de 130 km de corredores de 6nibus de alta velocidade e foi anunciada a extensao por mais 30,5 km

inovar. Destaco o motor central hori-
zontal, que traz mais conforto térmico e
acustico, feios a disco, suspensao pneu-
matica controlada eletronicamente e, as-
sim como os 25 6nibus biarticulados de
Curitiba entregues recentemente, conta
com tecnologia de controle de velocida-
de a distancia”, comenta Todeschini.

Em Bogota, além do Transmilénio, o
sistema SITP, que é o de linhas alimenta-
doras, também vai substituir os veiculos.

André Marques observa que nao é mais

Mario Correa: o BRT de Bogota utiliza bio-
diesel B10 de 6leo de palma, bem mais limpo

o S TR
possivel pensar em Bogotd sem pensar
no BRT Transmilénio. “Até os anos 1980 e
1990, a situacdo era de caos, muitos oni-
bus pequenos degradados e sem capaci-
dade. Houve muitas criticas ao sistema,
mas 0 BRT trouxe qualidade de vida as
pessoas. £ mais rapido ir de 6nibus que de
qualquer outro meio de transporte em va-
rios trajetos”, afirma Marques. Segundo o
executivo, ha na América Latina cerca de 5
mil 6nibus biarticulados da Volvo na Amé-
rica Latina e sete de cada dez operadores
de BRT na regido optam pela marca.

Por estar entre as maiores e mais po-
lui-das cidades da América Latina, Bo-
goté procura utilizar modelos de 6nibus
menos poluentes. Os dnibus articulados
e biarticulados da Volvo possuem filtros
no sistema de escape que podem redu-
zir em até 96% as emissdes de materiais
particulados em comparagdo as emis-
sdes geradas pelos modelos a diesel.

0 negdcio fechado com os operadores
do Transmilenio mantém a lideranca Vol-
vo em sistemas BRT, com mais de 50 %
de participacdo nesses sistemas na Amé-
rica Latina, sequndo a montadora. Ha ci-
dades em paises como epUblica Domini-
cana, Guatemala, Equador e Hondura que
olham para o BRT como um sistema viavel
e que podem fazer novos investimentos
nessa opgdo de transporte urbano.



Poder saber onde e
gquando seus
passageiros sobem e
descem do seu
onibus deixou de ser
um desejo e virou

realidade.

www.vejasuafrota.com.br
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Volvo entrega mais
120 onibus para Santiago

Os veiculos chegam a capital chilena para ampliar a frota da Subus e, entre
as varias tecnologias embarcadas, esta o controle automatico de velocidade

SONIA MORAES

A Volvo amplia sua participagdo em
Santiago, capital do Chile, ao entregar 120
onibus para a Subus, um dos maiores ope-
radores do sistema de transporte coletivo
da cidade.

Os o6nibus Volvo B8R (denominados
B250R no Brasil) adquiridos pela Subus
sdo do tipo padron 4x2, com 13.200 mm
de comprimento e motor traseiro Euro 6,
que emite 66% menos material particu-
lado (CO,) e 80% menos Oxido de nitro-
génio (Nox) do que os atuais veiculos em
operacao.

Por caracteristica técnica de operacdo
em Santiago, uma exigéncia do 6rgao
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gestor da cidade, a Rede Metropolitana de
Mobilidade — RED (ex-Transantiago) —, to-
dos os veiculos t&m entrada baixa.

A Subus, cliente tradicional da Volvo,
comprou 0s novos Onibus da marca para
ampliar sua frota, composta atualmente
por mais de 1.300 veiculos.

A Volvo do Brasil foi responsavel pela
negociacdo com a operadora de transpor-
te coletivo do Chile e pela indicacdo da fa-
brica de Bords, na Suécia, para a produ-
cao dos chassis. “Além de ser uma decisao
estratégica, a escolha da Suécia ocorreu
pelo fato de a fabrica de Curitiba estar
com a capacidade fabril tomada devido

De Caxias do Sul os énibus seguiram
por via terrestre pela rodovia
dos Caracolas, nos Andes, ate Santiago

aos novos negécios e ao grande contrato
fechado com a cidade de Bogotd, na Co-
|6mbia”, explica Alexandre Selski, diretor
de vendas estratégicas da Volvo Buses na
América Latina.

Da Suécia os 6nibus chegam ao Brasil
por navio para receberem a carroceria Tori-
no na fabrica da Marcopolo em Caxias do
Sul (RS). De 13, os veiculos completos se-
guem rodando até o Chile, cruzam a cor-
dilheira dos Andes por meio da famosa ro-
dovia dos Caracoles, conhecida por suas
curvas sinuosas e neve intensa no inverno.

Santiago conta atualmente com uma
frota de 6.700 Onibus, dos quais 2.800



unidades sdo da marca Volvo, sendo 60%
modelo padron 4x2 e 40% articulado, o
que garante a fabricante sueca 43% de
participacdo no sistema de transporte
coletivo da cidade com 6nibus pesados.
“Santiago tem uma demanda reprimida
que se acumula ha alguns anos e estd em
processo de licitacdo para renovar e am-
pliar a frota de 6nibus. Ha também inten-
cao do governo de reduzir a emissao de
poluentes na atmosfera, porque a capital
chilena fica num vale circundado por mon-
tanhas, a Cordilheira dos Andes, e é afe-
tada por essa parede natural e nos dias
muito secos e sem vento ndo ha movimen-
tacdo do ar, o que gera poluicdo que afeta
todos os cidadaos. Por isso, a meta do go-
verno é diminuir ao maximo a polui¢do em
toda a cidade”, comenta Selski.

NOVA REDE INTEGRADA - A mudan-
ca de Transantiago para Rede Metropoli-
tana de Mobilidade, feita em marco deste
ano, segundo Selski, é decorrente de um
novo conceito criado por Santiago para o
transporte coletivo, que prevé a integracao
de varios sistemas — onibus, metré e trens
—, com o objetivo de melhorar a qualidade
do transporte, permitindo o deslocamen-
to nos 32 distritos da cidade e regido me-
tropolitana com o pagamento de um bi-
lhete Unico (valido por duas horas apés o
primeiro embarque). A malha é acessada
diariamente por cerca de 6,2 milhdes de
usuarios.

Fabiano Todeschini, presidente da Volvo
Buses Latin America, recorda que, quando
o sistema integrado de 6nibus foi criado na
cidade de Santiago, em 2005, a Volvo foi
a maior fornecedora de veiculos. Em 2006,
a empresa entregou 1.779 6nibus para a
capital chilena, sendo 1.159 unidades do
modelo B9 SALF articulado, de 18 metros
com piso baixo, e 620 unidades do mode-
lo B7RLE de piso baixo. Esse fornecimento
foi considerado pela Volvo como uma das
maiores vendas de 6nibus do mundo, no
valor de US$ 400 milhdes. “Nossos 6nibus

TRANSPORTE URBANO DE SANTIAGO SE MODERNIZA

A Rede Metropolitana de Mobilidade é
0 6rgao que cuida da gestao do transpor-
te publico de Santiago. O sistema anterior,
implantado em 10 de fevereiro de 2007,
com o nome de Transantiago, era pulve-
rizado e tinha mais de mil operadores in-
dependentes, que faziam itinerarios redun-
dantes com 6nibus antigos.

O Transantiago gerou varios problemas
por conta de deficiéncias e erros de pla-
nejamento e de implantacdo. Nos primei-
ros dias de operagao do sistema integrado
a oferta de servico dos 6nibus foi insufi-
ciente, o sistema de cobranca eletrénica
mal funcionou, a inseguranca nos usuarios
provocou uma procura excessiva do metrd,
lotando sua capacidade, e aconteceram ou-
tras falhas, causando uma grave crise em
nivel nacional, com forte deterioracdo da
imagem publica e popularidade do governo.

Em 12 de marco deste ano, o sistema
passou a se chamar Rede Metropolitana
de Mobilidade, para dar énfase a rede de
servicos de transporte, destacando a cor
vermelha para os énibus do sistema.

O objetivo é melhorar a qualidade do
transporte pUblico, eliminando a concor-
réncia entre os operadores e substituindo
a frota de 6nibus, para mitigar os niveis
de ruido por meio da reducao do nimero
de 6nibus de 7.000 para 4.600 veiculos
e reduzir as emissées de poluentes dos

ajudaram a cidade a dar um salto na me-
lhoria da mobilidade urbana, com benefi-
cios que sdo sentidos até hoje”, afirma.

TECNOLOGIA — Os 120 6nibus entre-
gues para Santiago estdo equipados
com tecnologia de Ultima geragao, as-
segurando o que ha de mais avangado
em eletrénica embarcada. O principal
equipamento é o controle automatico de
velocidade Volvo, dispositivo que usa a
conectividade por GPS para identificar

onibus antigos, além de reduzir o tempo
de viagem.

ESTRUTURA DAS LINHAS — Os servi-
cos de 6nibus foram divididos em dois sub-
sistemas. O primeiro corresponde a linhas
troncais, que complementam a rede do
metrd e permitem viagens entre as diferen-
tes zonas da cidade. O segundo se refere
a linhas de alimentacao local, que permi-
tem viagens curtas e alimentam o metro e
as linhas troncais. Os servicos locais estao
organizados em dez unidades, cada uma
correspondendo a um ou mais distritos de
Santiago.

Para as operadoras do sistema de trans-
porte urbano de Santiago, a Mercedes-
Benz vendeu 500 6nibus urbanos — 400
unidades do modelo O 500 U e 100 uni-
dades do O 500 UA articulado, todos na
versao Low Entry (entrada baixa).

A Buses Vule adquiriu cerca de 150 6ni-
bus, com carroceria Caio, e a Metbus, STP
Santiago e Redbus Urbano compraram as
demais unidades encarrocadas pela Mar-
copolo.

Desde 2007, a Mercedes-Benz comercia-
lizou cerca de 3.500 6nibus urbanos, prin-
cipalmente dos modelos O 500 U e O 500
UA articulado para Santiago. Atualmente, a
marca tem mais de 50% de participagao no
sistema de transporte publico do Chile.

trechos criticos, com altos indices de
acidentes, e limitar a velocidade maxi-
ma independente da acdo do motorista.
Apos um ano de uso em Curitiba (PR),
onde diminuiu em 50% as colis6es com
onibus no BRT, essa tecnologia obteve
aprovacdo e passa agora a ser de série
em todos os veiculos pesados da marca
no continente. “Além da evolucdo tecno-
l6gica, o controle automatico é mais um
artefato de seguranca que a empresa en-
trega para o cidaddo chileno”, diz Selski.
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Os novos Onibus também estdo equi-
pados com sistema de freios eletronicos a
disco, suspensao eletronica e sistema de
gerenciamento de frotas Volvo (Fleet Ma-
nagement) e I-Coaching (treinador virtual
de motoristas).

EXPORTACOES — Com mais esse forne-
cimento para o Chile, a Volvo melhora
o desempenho de suas exportagdes em

Alexandre Selski: “Santiago quer reduzir a
emissao de poluentes”
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2019, num momento em que toda a in-
dustria de énibus registra desde janeiro
declinio nas vendas ao mercado inter-
nacional, acumulando até junho o em-
barque de 3.712 6nibus, volume 21,6%
inferior aos 4.734 veiculos exportados
no mesmo periodo de 2018, segundo a
Associacao Nacional dos Fabricantes de
Veiculos Automotores (Anfavea).

Para a Volvo, as exportacdes de 6ni-
bus no primeiro semestre representaram
63% do total de veiculos comercializados
pela empresa na América Latina. “Com o
fechamento de volumes maiores em pai-
ses como Colémbia, Republica Dominica-
na, Uruguai e outros, nossa balanca de
exportagdes vai mudar este ano, mesmo
considerando o crescimento do mercado
brasileiro”, afirma Todeschini.

André Armaganijan, diretor de estra-
tégia e negocios internacionais da Mar-
copolo, comenta que, com o fornecimen-
to de dnibus para Santiago, a Marcopolo
amplia a presenca em um dos mais impor-
tantes sistemas de mobilidade do mundo
e reforca as exportacdes brasileiras no

continente. "Desde o fim do ano passado
sao cerca de 500 unidades enviadas so-
mente para o Chile”, diz Armaganijan.

Os novos dnibus Torino possuem cabi-
ne que destaca a seguranca e a ergo-
nomia para os motoristas. Os veiculos
estao equipados com ar-condicionado,
tomadas USB, tubos e pega-mdos para
0S passageiros em aco inox, vidros co-
lados e estdo preparados para receber
a instalacdo de todos os equipamentos
de gestao de frotas utilizados pela Rede
Metropolitana de Mobilidade.

FROTA ELETRICA — A capital chilena
também esta investindo em frotas de oni-
bus equipados com tecnologias alternati-
vas para reduzir a emissao de poluentes.
Em abril deste ano entrou em operacao
100 novos onibus elétricos e foi inaugura-
do novo terminal para carregamento dos
veiculos elétricos. A incorporacdo dos 6ni-
bus ao sistema de transporte duplica a sua
frota elétrica de Santiago. Com a entrega
de mais 183 dnibus elétricos pela BYD a
partir de agosto, a cidade tera a maior fro-
ta de dnibus desse tipo fora da China.

Os veiculos foram fabricados na China
pela empresa Yutong e possuem aces-
sOrios como conexao a internet, portas
USB, ar-condicionado, assentos mais
confortaveis e tecnologia para a sequ-
ranca dos passageiros, pois possuem ca-
meras de monitoramento interno, além
de garantir acessibilidade universal para
pessoas com mobilidade reduzida.

A meta do governo para 2022 é que
5.300 dos 6.600 dnibus, tenham assen-
tos mais confortaveis e de alto padrdo e
que sejam equipados com ar-condiciona-
do e tenham acesso a internet por meio
da tecnologia wi-fi.

0 processo de transformacdo do trans-
porte publico permitird que Santiago te-
nha 80% dos novos dnibus equipados
com tecnologias ambientalmente corre-
tas e com o padrao de qualidade da Rede
Metropolitana de Mobilidade. [ |
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Esporte e mobilidade

transformam a capital peruana

Como sede dos Jogos Pan-Americanos, Lima se preparou para garantir
que atletas e visitantes possam se deslocar facilmente, com a incorporacao
de 200 novos 6nibus a sua frota

MARCIA PINNA RASPANTI

Os 6nibus receberam a logomarca oficial dos jogos e transportam até 90 passageiros

Para receber os 175 mil turistas que
acompanhardo os mais de seis mil atle-
tas de 41 paises na 18° edicdo dos jo-
gos Pan-Americanos, a capital do Peru se
preparou para minimizar os transtornos
no transito inerentes a um evento deste
porte. Conhecida pelo seu transito cadti-
co e transporte publico pouco regulamen-
tado, Lima recebe 200 novos 6nibus ur-
banos Mercedes-Benz. Ap6s a realizacao
dos jogos, que vao de 26 de julho a 11 de
agosto, os veiculos serdo gradativamente
inseridos na frota regular local.

Os chassis urbanos sdao do modelo OF
1721 e foram adquiridos pela Divemotor,
representante local da marca. Esses dnibus
estardo disponiveis para transportar os
atletas, delegagOes e equipe de imprensa
que irdo aos estadios e ginsios, cerca de
15 mil pessoas. A Mercedes-Benz tem uma
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participacdo de 45% no segmento de 6ni-
bus do Peru. “O pais representa um mer-
cado importante para a marca. Vendemos
cerca de mil 6nibus ao ano para o Peru”,
informa Cassio Oliveira, gerente de vendas
e marketing Daimler Latina Onibus.

Os modelos mais vendidos da montado-
ra no pais s&o o urbano OF 1721 e o rodo-
viario 0500 RSD. Além da regido metro-
politana de Lima, existem outras cidades
peruanas que também tém realizado inves-
timentos na renovacdo da frota de onibus.
“Podemos citar Arequipa (localidade turis-
tica localizada na regido sul) e Truijillo (uma
das mais populosas do pais, que fica no
norte peruano). Lima responde por 35% a
40% das nossas vendas no Peru, mas ha
outros sistemas importantes que tém se
modernizado”, informa Oliveira.

Os chassis receberam  carrocerias

Apache Vip, produzidas pela Caio Indus-
car segundo as normas vigentes no pais. A
carroceria, na cor branca, foi personaliza-
da com a logomarca oficial do evento. As
unidades contam com itinerario eletronico
e iluminacdo interna em Led, poltronas er-
gondmicas semiestofadas e duas portas
de acionamento pneumatico, com acesso
dianteiro. O modelo adquirido tem capaci-
dade para acomodar 90 passageiros, sen-
do 52 sentados e 37 em pé.

A entrega dos 200 o6nibus para a Dive-
motor foi realizada em lotes, sendo que
em inicio de julho todas as unidades ja
estavam disponiveis no local. “Nos Jogos
Pan-Americanos e Parapan-Americanos
de 2019, os 6nibus Mercedes-Benz com a
motorizacdo Euro 5 serdo o maior legado
para a populacdo. Afinal, apos o término
dos jogos, todos os dnibus estardo circu-
lando nas principais avenidas da cidade de
Lima, com menores indices de emissdo de
poluentes no meio ambiente”, afirma Juan
Valdez, gerente da divisdo de 6nibus do
concessionario Divemotor,

De acordo com a montadora, a parceria
entre a Mercedes-Benz do Brasil, como for-
necedora dos Onibus brasileiros, e seu re-
presentante Divemotor, faz com que a me-
trépole Lima esteja ainda mais preparada
para sediar os jogos e garantir a locomo-
¢do do grande nimero de pessoas espera-
do para os Jogos Pan-Americanos que virdo
de toda a parte do mundo. A concessiona-
ria ird disponibilizar os novos 6nibus para os
empresarios locais que atuam no transporte
coletivo.



A empresa comercializa, ha
mais de 20 anos, todas as mar-
cas do grupo Daimler no Peru,
com excecdo da Fusco. A Dive-
motor se diferencia pelos servi-
cos de pds-venda aos frotistas
que recebem assisténcia técni-
ca nas prdprias garagens, como
também nas rotas de circulagdo
de seus dnibus. Para realizar esse
servico, a marca disponibiliza
oficina de manutencdo movel e
equipes de mecanicos especiali-
zados que prestam o melhor atendimento,
tanto para os operadores de 6nibus, como
também de caminhdes, comerciais leves e
automoveis.

A montadora acompanha de perto essa
evolucdo nos sistemas de transporte lati-
no-americanos, que tem resultado em no-
vos nichos de mercado. “A participagdo da
Mercedes-Benz nos Jogos Pan-Americanos
por meio dessa negociagdo de 200 6nibus
reafirma o compromisso da nossa empre-
sa, afinal, sdo dnibus novos que servirdo
para transportar os admiradores de espor-
tes com conforto e sequranca”, diz Mar-
cio Querichelli, diretor do Regional Center
Daimler Latina Caminhdes e Onibus.

MOBILIDADE - Como muitas outras
grandes cidades latino-americanas, Lima
vem reestruturando o sistema de transpor-
te massivo nos Ultimos anos, implemen-
tando iniciativas que buscam reduzir as
empresas clandestinas. “O Peru é um dos
paises latino-americanos que se desenvol-
veu bastante economicamente e isso se
reflete na infraestrutura. Apesar do tran-
sito nas grandes cidades como Lima ainda
ser muito complicado, os investimentos no
transporte publico deram resultado. Acre-
dito que os Jogos Pan-Americanos dardo
mais visibilidade para o pais, mostrando
sua evolucdo em diversas areas, inclusive
na mobilidade”, comenta Oliveira.

Dos 11 milhdes de habitantes da regido
metropolitana da capital peruana, 75%

Transito intenso, uma preocupacao dos organizadores do evento

utilizam o transporte publico, enquan-
to 15% se locomovem individualmente e
8% de forma ndo motorizada. Atualmen-
te, existem 390 operadoras de transporte
coletivo na regido e 193 na provincia de
Callao, onde estdo localizados o aeroporto
Jorge Chaves e o principal porto do pais.
"0 transporte coletivo da regido esta se
organizando gradativamente. Antes, prati-
camente qualquer pessoa podia transpor-
tar passageiros, 0 que gerava uma grande
confusdo e dificuldade de fiscalizagdo”, ex-
plica Oliveira.

Hoje, Lima ja conta com um sistema que
integra os trens, formado por um corredor
exclusivo, chamado de BRT Metropolitano,
e outras cinco linhas principais, por onde
circulam os 6nibus maiores. O restante da
regido é servido por vans e micro-onibus.
Os 6nibus correspondem a 40% da frota
do transporte coletivo, 0s micro-6nibus a

[ h

Cassio Oliveira: “Vendemos cerca de mil
6nibus ao ano para o Peru”

25% e as vans a 35%. “A ten-
déncia é que se evolua para um
transporte mais padronizado,
com uma frota regular, como
ocorreu em Santiago do Chile,
por exemplo”, acredita Oliveira.
A cidade também conta com
o Metré Lima y Callao, que
conta com uma Unica linha em
operacdo, a Linha 1, com 26
estacbes e 35 quilometros de
extensdo. Existem outras quatro
linhas em construcdo. O sistema
comecou a funcionar em julho de 2011. Atu-
almente, o metrd serve somente ao muni-
cipio de Lima por meio de estacOes situa-
das em onze distritos da cidade, mas ird se
estender por Callao. O sistema transporta
uma média de 340 mil passageiros por dia.
O transporte tem sido motivo de preo-
cupacdo para a Organizagao Desportiva
Pan-Americana (Odepa), responsavel pela
organizacdo dos Jogos Pan-Americanos
e de outros eventos de carater olimpico
nas Américas. A cidade se comprometeu
a adotar medidas para melhorar o trafego
durante a realizacdo das competicdes es-
portivas. Em caso de necessidade, a organi-
zacao local do evento garantiu que contara
com apoio do governo e do exército perua-
no para evitar congestionamentos e garan-
tir que atletas e espectadores cheguem a
tempo aos locais de prova. Além da capital
peruana, as competicdes serdo realizadas
também nos distritos de Callao, Huacho,
Ica, Punta Negra, Cafiete e Lunahuana.
Para driblar os congestionamentos na
regido metropolitana de Lima, foram cria-
dos novos itinerarios de 6nibus, resultado
de uma licitagdo para que novas empresas
operassem estas linhas, aumentando tam-
bém a disponibilidade de 6nibus. Algumas
vias também passaram por recapeamen-
to e foram expandidas. As obras também
pretendem facilitar o trafego entre Lima e
Callao. Quanto ao metrd, o comité organi-
zador criou um cartdo Unico que valera ex-
clusivamente durante os jogos. [ |
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Mercedes-Benz acelera

ritmo de producao

A estimativa da empresa é que o mercado brasileiro feche o ano de 2019
com expansao de 25%, atingindo a venda de 18 mil veiculos

SONIA MORAES

0 mercado vem crescendo de forma expressiva desde 2016, com alta de 72% no semestre

Na contramao dos resultados apresenta-
dos por toda a indUstria de énibus no pafs,
a Mercedes-Benz seque em ritmo acelera-
do com um turno de produgéo proximo do
limite para dar conta do grande volume de
pedidos de énibus que chegam de todo o
Brasil.

Nem mesmo a queda de 31% em todas
as suas exportacdes de 6nibus no primei-
ro semestre deste ano em comparagdo ao
mesmo periodo de 2018 e a reducdo dos
embarques para a Argentina — de 1.038
para 372 unidades no mesmo comparativo
— interferiu no ritmo de trabalho da fabrica
de Sao Bernardo do Campo (SP), que teve
queda das vendas internacionais totalmen-
te compensada pelo mercado brasileiro.
“Estamos produzindo muito mais do que
no ano passado e entregando um volume
maior de Onibus neste ano”, afirma Walter
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Barbosa, diretor de vendas de marketing
6nibus da Mercedes-Benz do Brasil.

A Mercedes-Benz, que lidera o merca-
do de 6nibus, vem mantendo desde 2014
mais de 50% de participacdo nas ven-
das. No segmento de urbanos a empresa
fechou o primeiro semestre com 76% de
participacdo ao comercializar 2.989 veicu-
los. Nos modelos rodoviarios a sua fatia
foi de 54,5%, com 477 6nibus vendidos;
no fretamento ficou com 60%, com 358
modelos comercializados; no escolar a em-
presa garantiu 26%, com 472 veiculos em-
placados, e no setor de micro-6nibus teve
30% de participacdo, com 694 modelos
vendidos.

Em sua analise sobre o mercado de oni-
bus, o diretor da Mercedes-Benz afirma
que 0 momento é muito positivo e que o
setor vem crescendo de forma expressiva

desde 2016, ano que chegou ao fundo do
pogo e atingiu o menor nivel de vendass
dos Ultimos 30 anos, com 10 mil unidades.

“Esse mercado veio se recuperando
ano a ano. Em 2017 cresceu 10% e em
2018 avancou 16%. Agora registra alta
de 72% até junho, mas deve fechar o ano
com incremento de 25%, chegando a 18
mil 6nibus vendidos no mercado brasilei-
ro”, observa Barbosa. Em 2018, as vendas
atingiram 15.081 unidades.

Segundo o diretor da Mercedes-Benz, o
aumento de 72,7% nas vendas de 6nibus
no primeiro semestre esta distorcido pela
grande quantidade de modelos escolares
que estdo sendo emplacados de janeiro
até agora referentes aos pedidos de 2017.
“Todos 0s segmentos cresceram, mas o
que mais se destacou em relacdo a 2018
foi 0 escolar. De janeiro a junho de 2018
este mercado tinha 256 veiculos emplaca-
dos e até junho deste ano somam 1.837
unidades”, detalha Barbosa.

Ele lembra que no fim de 2017 foram
disponibilizados para o programa Caminho
da Escola a compra de seis mil veiculos por
meio da licitacdo aberta pelo Fundo Na-
cional de Desenvolvimento da Educacdo
(FNDE) e o governo adquiriu 4 mil veicu-
los. Parte disso foi produzida e emplacada
de setembro a dezembro de 2018 e outra
parte de janeiro até julho deste ano. “Em
2019, o volume de veiculos escolares vai
passar um pouco de 2.500 unidades, mas
nao mantera o crescimento gigantesco”,
diz Barbosa.

Segundo o diretor da Mercedes-Benz, o
segmento de dnibus escolar foi muito bom,



se transformou em um grande mercado e
se firmou como o terceiro maior do Brasil.
Agora, tendo em vista que ndo ha licita-
cao aberta até o momento, as perspecti-
vas para o mercado de dnibus escolar sao
incertas porque as empresas aguardam as
definicdes de recursos e prioridades do go-
verno federal.

URBANOS — Assim como o segmento es-
colar, o de 6nibus urbano, o principal do
pais, também estd aquecido neste ano e
absorveu até junho 3.917 unidades, garan-
tindo um crescimento de 45% em relacdo
ao mesmo periodo de 2018. “Diferente do
escolar, o setor de urbanos ganhou confia-
bilidade. A eleicdo realizada no ano passa-
do trouxe novos gestores para todo o Bra-
sil e essa turma foi mais assertiva e boa
parte dos municipios conseguiu equilibrio
no contrato de concessdo, seja por uma
isencdo de imposto, por reducdo de outor-
ga, por aumento de tarifa ou por subsidio.
Esse equilibrio foi muito importante para
os empresarios decidirem pela renovacdo
da frota. E esse movimento estd aconte-
cendo em todos os grandes municipios do
pais”, afirma Barbosa.

“Por conta do desequilibrio do contra-
to, a situacdo financeira dessas empresas
foi declinando e comecou a ter problema
de crédito no mercado porque os bancos
ndo queriam mais financiar as empresas
de 6nibus. Com o reequilibrio do contra-
to, a tendéncia para o futuro, entre 2020
e 2021, é positiva. Mas isso ndo vai refletir
no balanco econémico financeiro da em-
presa hoje. Mas, daqui a dois anos, have-
ra uma melhora nos resultados, que pode
atrair mais bancos para o negacio de 6ni-
bus”, diz Barbosa.

No contrato de concessdo entre as em-
presas e o poder publico é determinado que
todos os aumentos de custos das empresas,
devido ao aumento do diesel e da mao de
obra, o governo municipal tem que fazer o
reequilibrio do contrato, compensando es-
ses gastos com o repasse de subsidios, que

sdao  ex-
traidos
dos im-
postos
cobrados
dos ci-
daddos.
De acor-
do com Barbosa,
2015, 2016 e 2017 foram
anos dificeis para os empresarios de
onibus porgue os municipios nao fizeram
o reequilibrio do contrato, o que provocou
o fechamento de 12 empresas de 6nibus
no Rio de Janeiro. “O reequilibrio de con-
trato ndo resolverad os problemas que as
empresas tiveram nos Ultimos trés anos,
mas diminui o rombo e o prejuizo, e co-
meca a melhorar os resultados. Se houver
continuidade do que foi feito neste ano, o
transporte urbano vai se tornar sustenta-
vel. E daqui a cinco anos vamos ter ban-
co de varejo voltando a financiar o setor”,
afirma Barbosa.

MICRO-ONIBUS - Outro segmento que
esta bem aquecido é o de micro-6nibus em
virtude da maior demanda de passageiros.
“Com o surgimento de aplicativos as pes-
soas tém muito mais opcdes de transporte
— bicicleta, patinete e Uber —, 0 que tem
provocado uma queda na demanda de
passageiros no transporte publico nos Ulti-
mos cinco anos. Por causa disso, esta ten-
do uma migracdo de tamanho de veiculo
e adequacdo de frota”, comenta Barbosa.

As cidades que operavam com biarticu-
lados ndo querem mais esse tipo de dnibus
e as que usavam onibus de 17 toneladas,
de 13,2 metros de comprimento, agora
preferem um veiculo com 12,5 metros de
comprimento e as vezes compra um mode-
lo de 15 toneladas ou procura equilibrar a
sua frota, comprando metade composta
por Onibus de 15 toneladas e outra me-
tade de 17 toneladas, para se ajustar a
nova demanda e evitar ter um carro ro-
dando vazio.

Segundo Barbosa, o grande pro-

blema para as empresas hoje é ter o

veiculo rodando vazio depois do horario

de pico. "A adequacéo da frota a nova de-

manda de passageiros gerou mais vendas

de micro-6nibus e a tendéncia é aumentar
mais.”

RODOVIARIO — Na avaliacio de Barbo-
sa, 0 segmento de rodoviario deverd ter
uma pequena queda em relagdo a 2018
por causa da antecipacao de compra que
ocorreu e também porque esta para ser li-
berada a tarifa livre, igual ao setor aéreo,
que oferece preco menor para quem com-
prar com antecedéncia, com limitacdo de
valor maximo. “Isso gera inseguranca no
sistema, porque eles ndo sabem como vai
ficar a competicdo entre as empresas. En-
tao houve uma reducdo nas compras, em-
bora até junho esteja positivo em 19%,
mas até o final do ano vai cair mais. De
1.900 unidades vendidas em 2018, o vo-
lume reduzird para 1.600 unidades neste
ano”, calcula Barbosa.

FRETAMENTO — O segmento de freta-
mento, que tem o seu desempenho atre-
lado ao crescimento da industria, também
esta positivo, sequndo o diretor da Merce-
des-Benz. Além da melhora nas condices
macroecondmicas do pais, ele considera
também outros fatores para a boa perfor-
mance do setor. “A Anttur (associacdo que
representa as empresas de fretamento)
conseguiu postergar até janeiro de 2020
a lei de acessibilidade para os 6nibus de
fretamento e isso tem favorecido o setor”,
afirma Barbosa. [ |
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Il MERCADO

Producao de carrocerias
de onibus cresce 22%

Dos 10.999 veiculos fabricados até junho neste ano, 6.218 unidades
sao de modelos urbanos e 2.202 unidades de rodoviarios

SONIA MORAES

As encarrocadoras de dnibus mantive-
ram o bom ritmo das atividades e fecha-
ram o primeiro semestre deste ano com
10.999 veiculos produzidos, registrando
um crescimento de 22% em relagdo aos
8.987 veiculos fabricados no mesmo pe-
riodo de 2018.

A Associacdo Nacional dos Fabrican-
tes de Onibus (Fabus), credita o aumen-
to da producdo de 6nibus ao mercado
brasileiro, que teve no primeiro semestre
uma expansao muito forte do segmento
urbano e de micros, em razao da pro-
ducdo de modelos escolares destinados
ao programa Caminho da Escola, prove-
nientes da licitacdo do ano passado. A
producdo de dnibus rodovidrios cresceu
menos, cerca de 9%.

Do total de onibus fabricados até ju-
nho, 6.218 unidades sdo de modelos ur-
banos, que representam 56,5% do total
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de carrocerias fabricadas no semestre e
representou um aumento de 37,4% so-
bre as 4.525 carrocerias de urbanos fa-
bricadas no mesmo periodo de 2018.

De modelos rodoviarios foram pro-
duzidos 2.202 veiculos no primeiro se-
mestre, o que representou 20% do total
de 6nibus feitos pelas encarrocadoras e
apresentou um aumento de 9,7% sobre
o0s 2.007 veiculos montados no mesmo
periodo de 2018. O nimero de micro-
onibus atingiu 2.086 unidades e o de in-
termunicipais somou 493 unidades.

A Marcopolo liderou a producédo de
carrocerias, com 4.323 veiculos — 2.769
unidades na fabrica de Caxias do Sul
(RS) e 1.554 unidades na fabrica de Du-
que de Caxias, no Rio de Janeiro (a Mar-
copolo Rio). Este total representou uma
retracdo de 0,8% em comparacdo aos
primeiros seis meses de 2018, quando

foram fabricados 4.358 veiculos.

A Caio Induscar, segunda colocada no
mercado, produziu 3.852 6nibus de ja-
neiro a junho de 2019, total 82,9% su-
perior ao do mesmo periodo de 2018,
quando fabricou 2.106 unidades. A Neo-
bus, terceira no ranking, fez 1.073 veicu-
los no primeiro semestre, o dobro do ano
anterior, quando produziu 475 unidades.

Na sequéncia estdo posicionadas a
Mascarello, que fabricou 947 unidades
de 6nibus até junho, 13% menos que
no primeiro semestre de 2018 (1.138); a
Comil, que fabricou 539 veiculos, 5,5%
a mais que nos seis meses de 2018
(511); e a Irizar, que produziu 265 vei-
culos, 15% acima do total de 2018 (231
unidades).

Segundo a Fabus, o resultado do pri-
meiro semestre mostra que o mercado
brasileiro esta reagindo, mas ainda mui-
to longe dos recordes de producdo de
2011 a 2013. “Ha ainda um longo ca-
minho para que a indUstria brasileira de
dnibus volte aos patamares de produgdo
que ja teve e nos quais pode ser ainda
mais competitiva e gerar mais empregos
e riquezas para o pais”, diz a Fabus em
seu comunicado.

A Fabus informa que em Sao Paulo
houve uma grande renovacdo de frota de
urbanos, assim como em outros estados
das regides sul e sudeste. Mas nos rodo-
viarios, a renovacdo esta mais distribuida
e localizada onde estdo as principais ope-
radoras. A entidade destaca a retomada
do segmento de fretamento e aponta que
este setor podera ter um avanco maior no



futuro, se a economia decolar.

Com o avanco do mercado no primei-
ro semestre, a Fabus esta confiante em
que as fabricantes de dnibus mantenham
o bom ritmo de atividades nos préximos
meses e feche 2019 com mais de 20 mil
veiculos produzidos.

Em todo o mercado de 6nibus, o seg-
mento de urbanos é o que estd com
maior demanda e puxou o ritmo de fa-
bricacdo no primeiro semestre, segun-
do a Fabus. Para o segundo semestre, a
entidade espera um crescimento na pro-
ducdo de rodoviarios, que nos primeiros
seis meses representou cerca de 20% do
total de 6nibus fabricados no pafs.

EXPORTACAO — O movimento das ex-
portacdes das encarrocadoras de 6nibus
diminuiu 4,5%, de 2.620 no primeiro se-
mestre de 2018 para 2.502 unidades no

mesmo periodo deste ano. A Fabus ndo
considera este resultado ruim e aponta
que em 2018, devido a pedidos grandes
e nao costumeiros, apresentou um pri-
meiro semestre muito forte. Mas a ex-
pectativa da entidade é que, ao longo do
segundo semestre os volumes crescam e
0 setor termine 2019 com o volume de
embarques em patamares semelhantes
aos do ano passado.

A Marcopolo aumentou as expor-
tacdes da fabrica de Caxias do Sul, de
1.178 unidades para 1.220 unidades,
mas reduziu as da fabrica de Duque de
Caxias, no Rio de Janeiro, de 383 para
65 unidades.

A Caio Induscar elevou suas exporta-
coes de 304 para 569 onibus. A Irizar
de 226 para 255 veiculos, a Comil dimi-
nuiu os seus embarques de 156 para 97
veiculos; a Mascarello aumentou de 165

para 243; e a Neobus reduziu de 208
para 53 veiculos.

Seqgundo a Fabus, 0s mercados mais
atrativos para a exportacdo de 6nibus
brasileiros continuam sendo os paises
da América Latina e Africa. A entidade
informa ainda que o Brasil tem amplia-
do sua presenca em outros mercados,
como paises do Caribe ou mesmo da
Asia, mas ainda em volumes inferiores
aos dos tradicionais mercados compra-
dores.

A Fabus destaca que, historicamente,
a Argentina sempre foi o parceiro mais
forte das fabricantes de 6nibus. E esta
estrutura tem sido abalada nos dltimos
anos pela crise econdémica enfrentada
pelo pais vizinho. “As vendas recuaram
muito, mas temos confianga de que a Ar-
gentina retomara a sua forca”, diz a Fa-
bus em sua analise sobre o setor. [ |
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Il MERCADO

Exportacoes menores no primeiro
semestre afetam producao de onibus

Mesmo com a alta de 72,7% nas vendas internas até junho, a fabricacao
de onibus recuou devido a reducao dos embarques para a Argentina

SONIA MORAES

As fabricantes de chassis de dnibus se-
guem buscando alternativas para tentar
contornar o fraco movimento das expor-
tacGes. As vendas externas, que em janei-
ro apresentaram uma reducdo de 39,7%,
se mantiveram negativas até junho, acu-
mulando no primeiro semestre uma queda
de 21,6%, com o embarque de 3.712 vei-
culos, ante 4.734 unidades exportadas no
mesmo periodo de 2018.

Do total de 6nibus exportados no pri-
meiro semestre de 2019, os modelos urba-
nos tiveram uma retracdo de 24,3%, com
0 embarque de 2.504 veiculos, e os rodo-
viarios registraram queda de 15,2%, com
1.208 veiculos comercializados ao exterior.
A Associacao Nacional dos Fabricantes de
Veiculos Automotores (Anfavea) atribui o
resultado negativo das vendas externas a
crise da Argentina, que na América do Sul
é 0 maior comprador de 6nibus fabricados
no Brasil, seguido pelo Chile.
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Em CKD (6nibus desmontados) as expor-
tacBes cairam 26,2% até junho, totalizan-
do 1.327 unidades. No mesmo periodo de
2018, foram enviados ao mercado interna-
cional 1.799 6nibus desmontados.

PRODUCAO EM QUEDA - Por causa da
fraca movimentacdo das vendas de oni-
bus no mercado internacional, a producao
de 6nibus, que em janeiro deste ano fi-
cou 1,3% abaixo do mesmo més de 2018,
manteve-se negativa ao longo do primeiro
semestre e acumulou até junho declinio de
6,2%, com 14.023 unidades, ante 14.955
unidades fabricadas no mesmo periodo de
2018, segundo a Anfavea.

Do total de 6nibus produzidos até ju-
nho, o volume de urbanos reduziu 3,9%,
de 11.399 unidades no primeiro semestre
de 2018 para 10.949 unidades neste ano.
A quantidade de modelos rodoviarios dimi-
nuiu 13,6%, de 3.556 para 3.074 unidades

no mesmo comparativo.

Nem mesmo o ritmo acelerado das ven-
das no mercado interno, que acumulou no
primeiro semestre 9.623 énibus, 72,7% su-
perior aos 5.573 veiculos comercializados
de janeiro a junho de 2018, conseguiu sus-
tentar o aumento na produgdo, conforme
mostra o levantamento feito pela Anfavea.

Gustavo Bonini, vice-presidente da An-
favea, ndo considera preocupante a re-
dugdo de 6,2% na producdo de oOnibus
no primeiro semestre. “Isso foi decorren-
te de alguns contratos de exportagdo que
cairam, pois no mercado interno a situa-
cdo esta melhor. E, se a média mensal de
1.700 unidades vendidas no mercado in-
terno se mantiver, atingiremos vendas de
17 mil 6nibus em 2019, talvez até um pou-
co mais”, calcula Bonini.

RANKING — Dos 9.623 6nibus comercia-
lizados no mercado brasileiro no primeiro
semestre, a lideranca ficou com a Merce-
des-Benz, que licenciou 4.998 veiculos no
pais, numero 55,3% maior que nos seis
primeiros meses de 2018 (3.218 veiculos).

A Volkswagen Caminhdes e Onibus fi-
cou em segundo lugar, com 2.594 veiculos
licenciados até junho, garantindo um au-
mento de 176,3% sobre 0 mesmo periodo
de 2018 (939 unidades). A Agrale, terceira
colocada no ranking, vendeu 1.162 veiculos,
51,9% a mais que em 2018 (765 veiculos).
A Volvo vendeu 366 veiculos, aumentando
em 110,3% o seu total em relagdo a 2018
(174 veiculos). A Scania aumentou suas
vendas em 8,1%, de 283 para 306 6nibus,
e a Iveco elevou suas vendas em 37,7%, de
106 para 146 6nibus. [ |
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Volare vende quatro Access-e elétrico
para a Shift Mobilidade

Desenvolvido em parceria com a chinesa BYD, o modelo elétrico da Volare
diminui em 86% a emissao de gases do efeito estufa

SONIA MORAES

A Shift Mobilidade Cor-
porativa, empresa paulista
especializada na prestacdo
de servicos corporativos, ad-
quiriu quatro micro-6nibus
Volare Access-e com moto-
rizacdo elétrica. Com esta
negociacao, a empresa con-
ta agora com uma frota ex-
clusiva de veiculos 100%
elétricos.

Desenvolvido em parce-
ria com a chinesa BYD, o
Access-e tem 9.150 mm de
comprimento, 3.380 mm de
altura, 2.430 mm de largura e capacida-
de para 37 passageiros (22 sentados e 15
em pé).

0O micro-6nibus elétrico, com piso baixo e
tracdo traseira, € um veiculo mais silencioso
e confortavel que o modelo movido a diesel
e pode diminuir os custos operacionais em

Com 9,15 m de comprimento, o Access-e transporta até 37 passageiros

até 70%, segundo a Volare.

Com chassi BYD D7M e motor traseiro,
este veiculo diminui em 86% a emissdo de
gases do efeito estufa (CO,). Num compa-
rativo, a fabricante afirma que a reducdo
de cada micro-6nibus 100% elétrico equi-
vale a emissdo de 33 carros de passeio.

FABRICANTE COMECA A VENDER O MICRO-ONIBUS FLY 6

Depois de entregar 12 unidades do mini-
onibus Fly 9 Executivo para a Viagdo Prin-
cesa D'Oeste utilizar em servicos de freta-
mento na regido de Campinas, interior de
Séo Paulo, a Volare iniciou a comerciali-
zacdo em todas as suas concessionarias
do Brasil do novo micro-6nibus Fly 6 para
transporte de pessoas em receptivo de ho-
téis, transfers e turismo.

0 veiculo segue o mesmo conceito cons-
trutivo do seu antecessor Volare Cinco,
desenvolvido com foco no conforto, sofis-
ticagdo, seguranca e ergonomia dos pas-
sageiros. De acordo com a fabricante, o
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Volare Fly 6 tem como principais caracte-
risticas a agilidade, dirigibilidade, manobra-
bilidade, robustez (durabilidade), custo de
manutencao e elevado padrdo de conforto
e seguranca. O modelo dispde de pol-

tronas mais largas (conceito
2x1),  personalizagao
interna direto de fa-
brica e total acessi-
bilidade. A porta do
micro-6nibus  tem
abertura por meio
de chave ou pelo
controle  no  painel,

"A motorizacdo elétrica
ou de fontes de energia re-
novaveis é essencial para o
futuro da mobilidade. A es-
colha do Volare Access-e
se deu pelos diferenciais do
produto. E um veiculo mo-
derno, confortavel e com-
pacto; sem emissao de gas
carbonico, 6xido de nitrogé-
nio e nem fuligem dos vei-
culos tradicionais movidos
a diesel”, afirma Alexandre
Pinto, diretor e fundador da
Shift.

Ele acrescenta que a escolha de modelos
totalmente sustentaveis e com zero emis-
sdes estd alinhada as diretrizes da empre-
sa de unir tecnologia e modernidade para
oferecer o melhor servico de mobilidade.
“Decidimos inovar para antecipar aos de-
sejos e necessidades dos nossos clientes,

além da entrada exclusiva com poltronas
equipadas com dispositivo DPM para os ca-
deirantes e passageiros com mobilidade re-
duzida.

O Fly 6 é equipado com motor Cum-
mins ISF 2.8, com 152 cv de potén-
cia e torque de 360 Nm 1.500 rpm a
2.900 rpm, e tracdo traseira.
Suas dimensdes sao: 7.920
mm de comprimento,
2.735 mm de altura

(sem  ar-condicio-
nado), 2.075 mm
de largura. Inter-

namente, a altura
¢ de 1.910 mm e



colaborando para a preservacdo ambiental
e para o conforto e comodidade dos pas-
sageiros”, diz o diretor da Shift.

Sidnei Vargas, gerente nacional de ven-
das da Volare, afirma que o micro-6nibus
Access-e é ideal para utilizagdo nos cen-
tros urbanos. “O modelo foi projetado
para oferecer maior espaco interno, com a
configuracdo das baterias em posicdo que
proporcionem o maximo de eficiéncia, re-
ducdo de custos operacionais e de peso
total, que é um dos grandes desafios dos
veiculos elétricos para o transporte de pas-
sageiros”, diz Vargas.

Para Jodo Paulo Ledur, diretor da Vola-
re, 0 Access-e permite reduzir a polui¢do
ambiental e elevar o padrdo de qualidade
do transporte coletivo. “Temos feito um
trabalho gradual e de aculturacdo. Desde
o desenvolvimento do modelo, em razdo
de todo o seu ineditismo, tinhamos a cons-
ciéncia de que seria um trabalho longo e
sabfamos que ndo era uma missao facil”,
comenta Ledur.

O diretor da Volare comenta que, apesar
de cada vez mais utilizado em todo o mun-
do, no Brasil ainda ndo existe uma cultura
forte sobre as vantagens e beneficios dos
veiculos 100% elétricos no transporte.

A Shift foi criada a oito anos com a in-
tencdo de ser referéncia nos servicos de

a largura, 1.905 mm. Com espaco interno
maior e configuragdo diferenciada, o veicu-
lo pode transportar 19 passageiros mais o
motorista.

Uma das inovagoes introduzidas no novo
micro-6nibus é o cambio mecanico de seis
marchas. A transmissao proporciona me-
lhor escalonamento de marchas e permite
que o motor trabalhe em rotacdes ideais
para 0 melhor desempenho resultando em
maior economia de combustivel, sequndo
a Volare.

Outro diferencial do Volare Fly 6 é o ba-
gageiro de 1,76 metro clbico de espago
para bagagens em um compartimento ex-
clusivo e separado do saldo de passageiros.

EM MANAUS: ACAO PARA ESTIMULAR A VENDA DO ATTACK 8

Para estimular a venda do miniénibus At-
tack 8, a Volare realizou uma acao inédita em
Manaus, um dos principais mercados da mar-
ca, e vai premiar dez clientes com viagens a
um resort na Bahia, em setembro.

Com iniciativa realizada no primeiro se-
mestre deste ano, a qual sugeria que os clien-
tes que adquirissem cinco ou mais veiculos
para a renovagao de frota ganhariam uma
viagem com acompanhante para a Bahia,
a Volare alcancou a venda de 80 veiculos.
“Manaus é um mercado muito importante,
com predominancia de veiculos Volare. Por
iss0, promovemos essa agdo para estimular
a renovacdo de frota”, afirma Sidnei Vargas,
gerente nacional de vendas da Volare.

A agdo em Manaus, cujo foco é o turismo
e o fretamento, contou com a parceria da
concessionaria Macrobus. “Pela importancia
da regido nas vendas da Volare, nossas con-
cessionarias tém veiculos de diferentes mo-
delos a pronta-entrega”, diz Vargas. “Outro

mobilidade corporativa. A empresa, que
atua no Brasil e no exterior, possui uma
frota diversificada e oferece com atendi-
mento 24 horas nos sete dias da semana.

Com o objetivo de oferecer o melhor ser-
vico aos seus clientes, a empresa desen-
volveu o Shift Driver, disponivel para 10S

Entre seus principais atributos, informa
a empresa, esta seu visual marcante, com
conjunto 6ptico moderno. A grade diantei-
ra destaca a identidade da marca Volare e,
junto com os faréis, garante fluidez de li-
nhas e agressividade. Na traseira o conjun-
to Optico, conta com lanternas envolven-
tes, tampa traseira do porta-malas em aco
estampado, mais leve e de melhor acaba-
mento, com levantamento facil e pratico, e
vigia com ampla visibilidade.

No Volare Fly 6, a escada larga facilita o
embarque dos passageiros enquanto o aces-
so do motorista é livre, sem obstaculos. O
posicionamento do condutor assegura to-
tal controle dos comandos do veiculo e, ao

diferencial é o nosso servico de tele entrega
de pecas de reposicdo, para atendimento
imediato dos clientes.”

Os minidnibus Volare Attack 8 desenvol-
vidos para a renovagao de frota de Manaus
sao equipados com Dispositivo de Trans-
posicdo Acessivel (DTA), oferecem total
acessibilidade, que permite o embarque e
desembarque pela mesma porta de servi-
¢o, em cumprimento a Norma de Acessibi-
lidade ABNT nbr 15320, o que proporcio-
na mais conforto, rapidez e principalmente
seguranca para 0s passageiros.

Com capacidade para transportar 31 pas-
sageiros sentados, o veiculo possui tém mo-
torizacdo Cummins ISF 3.8, de 152 cv de po-
téncia, sistema de freio eletropneumatico,
condensador no teto e sistema de ar-condi-
cionado Valeo CC165 WCT, além de poltro-
nas reclinaveis de 875 mm, cortinas, itinera-
rio, preparacdo para sistema de dudio e piso
taraflex para maior resisténcia na aplicacdo.

e Android e com tecnologia de criacdo de
Gltima geragdo. Utilizado pelos motoristas
da operadora, este aplicativo permite o
monitoramento completo e em tempo real
de todas as viagens, garantindo que sejam
feitos sempre os melhores trajetos, com
agilidade e seguranca. [ |

mesmo tempo, da movimentacdo dos passa-
geiros. Para maior seguranca, 0 modelo tem
como item opcional cdmeras com angulo de
visao de 180° na dianteira e na traseira, com
monitor no painel.

De acordo com a fabricante, o painel
possui todos 0s conceitos automotivos,
desde a sua concepcdo até o posiciona-
mento e leitura dos instrumentos. O volan-
te e os comandos foram instalados ergo-
nomicamente. Ha também equipamentos
opcionais, como o display da camera de ré,
GPS, sistema de audio e video, que podem
ser instalados no painel. Os direcionadores
de ar estdo mais eficientes e posicionados
para facil acesso.
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garantem 46% de market share

Com o grande crescimento do turismo, o prazo de entrega de vans
de passageiros tem variado de dois a trés meses

SONIA MORAES

A melhora nas condicbes macroecond-
micas do pais ja reflete positivamente no
mercado de comerciais leves, que desa-
celerou durante a crise e agora apresenta
uma expressiva recuperacao no primeiro
semestre, com 15.546 veiculos emplaca-
dos, um crescimento de 77% em relacdo
ao mesmo periodo de 2018.

Quem est4 colhendo frutos desta boa
movimentacdo do setor é a Mercedes-
Benz, que ap6s conquistar a lideran-
ca em 2017, com 6.327 veiculos da linha
Sprinter vendidos no segmento de 3,5
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a 5 toneladas de peso bruto total (PBT),
segue em primeiro lugar neste mercado,
com 34,9% de participagdo ao comercia-
lizar 5.419 modelos no primeiro semestre,
superando em 66% o mesmo periodo de
2018, cujas vendas totalizaram 3.256 uni-
dades. “A metade deste ano j representa
muito mais do que o ano passado”, afirma
Jefferson Ferrarez, diretor de vendas e mar-
keting vans Mercedes-Benz do Brasil.

Com a linha Sprinter, a Mercedes-Benz
registrou até junho deste ano crescimen-
to em todos os segmentos de negdcios

em que atua. A versdo van de passageiros
garantiu a empresa a lideranga de vendas
no mercado brasileiro, com 2.634 unida-
des emplacadas, o que Ihe garantiu 46%
de participacdo e 67% de aumento em re-
lacdo a 2018 (1.581 unidades). O modelo
furgdo acumulou vendas de 1.986 unida-
des, alta de 58% sobre os seis meses de
2018 (1.260 unidades) e 33,6% de marke-
share, e a versao chassi comercializou 799
unidades, 93% a mais do que os seis me-
ses de 2018 (415 unidades), garantindo
20% de participaco.



Além de fatores macroeconémicos,
como a inflacdo e juros controlados des-
de 2017, das taxas de financiamentos mais
acessiveis e do aumento da confianca do
empresario, a melhora no consumo no fim
de 2018 e inicio de 2019 e a maior oferta
de produtos séo fatores que contribuiram
para 0 bom resultado do setor no primeiro
semestre, sequndo Ferrarez.

“Durante a fase mais conturbada do
mercado os frotistas deixaram de trocar
seus veiculos e agora estdo com a frota
antiga. Ao fazer a conta sobre os gastos
Com manutencao e com o custo operacio-
nal eles percebem que faz mais sentido
comprar um veiculo novo e, com o vento
soprando a favor, estdo indo as compras”,
comenta o diretor da Mercedes-Benz.

No mercado de veiculos comerciais 0s
negocios estao diversificados, com 40%
das vendas compostas por furgdo, 35%
por van de passageiro e 25% por chassi.
Na Mercedes-Benz a movimentacdo seque
em ritmo diferente, com 50% das vendas
da linha Sprinter representadas por vans
de passageiros, 35% por furgdes e 15%
por chassi.

Segundo Ferrarez, no segmento de vans
de passageiros, a maior demanda regis-
trada pela Mercedes-Benz vem da éarea

Jefferson Ferrarez: “Nao esperava uma
reacdo do setor nesta velocidade”

de turismo, sequida pela de fretamento e
escolar. “Existem alguns setores que es-
tdo migrando de veiculos menores para
modelos maiores, porque 0 e-commerce
esta trazendo movimentos interessantes.
Ha casos de clientes que estdao ganhando
novos contratos que estavam congelados
e outros vislumbrando novos negécios. Por
isso estao comprando novos veiculos.”

Com essa curva ascendente de recupe-
racao do mercado de comerciais leves, Fer-
rarez prevé que o mercado de comerciais
leves na faixa de 3,5 a 5 toneladas alcan-
Ce neste ano um crescimento entre 35% a
40%, atingindo a venda de 32.419 veicu-
los, ante 23.157 unidades comercializadas
em 2018. “Se mantiver a média de 800
veiculos vendidos mensalmente, a Merce-
des-Benz chegara ao fim de 2019 com cer-
ca de 10 mil veiculos emplacados”, calcula
o diretor. Em 2018, a montadora vendeu
8.299 veiculos.

0O grande stress hoje na Mercedes-Benz,
segundo Ferrarez, é administrar a ansieda-
de dos clientes, que estdo chegando com
grande velocidade de diversas partes do
pais. “E eles tém que entrar na fila porque
a quantidade que temos de Sprinter ndo é
suficiente para toda a demanda”, diz.

Com esse crescimento generalizado de
comerciais leves em todo o Brasil, a fabrica
da Mercedes-Benz na Argentina, que envia
85% da sua producdo para o Brasil, esta
acelerando a producdo de Sprinter e tra-
balhando com capacidade méxima em um
turno. “A Mercedes-Benz se preparou para
o crescimento deste mercado, mas nao es-
perava uma reacdo nesta velocidade”, diz
Ferrarez.

“Temos hoje uma fila diferenciada para
cada segmento da linha Sprinter e o aten-
dimento tem sido de acordo com a urgén-
cia de cada negdcio”, comenta Ferrarez.
Por causa do grande crescimento do tu-
rismo, 0 segmento de vans de passageiro
tem prazo maior de entrega, que varia de
dois a trés meses em média, e a maior pro-
cura é pelo modelo de 15 lugares.

Van Sprinter vem equipada com dispositivo
de poltrona movel

No segmento de furgdes é de 45 dias e
no de chassis é de 30 dias.

Para manter a lideranca no setor, a Mer-
cedes-Benz pretende dar continuidade as
suas estratégias a fim de conquistar novos
clientes. Com as mais de 20 agBes diferen-
ciadas de demonstracao realizadas, o seg-
mento que mais comprou Sprinter foi o de
vans de passageiro.

Além da demonstracdo pratica dos pro-
dutos nos clientes pelo pais, as campanhas
comerciais e sobre novos servicos, a parti-
cipacdo da marca em eventos dedicados a
comerciais leves tém trazido bons resulta-
dos as negociagdes, segundo Ferrarez.

Segundo Ferrarez, a participacdo nas
feiras tem gerado excelentes negdcios em
segmentos como alimentagdo, turismo,
franquias e empreendedorismo, que movi-
mentaram as vendas da linha Sprinter no
primeiro semestre. [ |
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A Arena ANTP 2019 abre
amplo espaco para a tecnologia

O congresso acontecera nos dias 24 a 26 de setembro de 2019,
no Transamerica Expo Center, em Sao Paulo, com nova estruturacao

ALEXANDRE ASQUINI

O primeiro congresso bienal da
Associacao Nacional de Transpor-
tes Publicos (ANTP) realizou-se
em 1978, o ano sequinte ao da
fundacdo da entidade que iria
impulsionar o debate sobre a
mobilidade urbana no Brasil nas
décadas subsequentes, até os
nossos dias.

Com a introducdo de novas
formas de transporte nas cida-
des, que alterou 0 modo de viajar e atraiu grupos especificos de
usudrios, surgiram exigéncias novas para propulsao do transporte,
experiéncias com combustiveis alternativos e ainda a entrada em
operacdo de 6nibus elétricos a bateria.

Isso estimulou o repensar do formato tradicional do congresso, de
modo a levar a mudancas que ndo apenas fortalecessem o debate
das questdes do setor — algumas inéditas — como também pudessem
atrair para esta edi¢do de 2019 todos os novos ‘players’, em especial
aqueles relacionados com inovagGes e tecnologias avangadas.

A ANTP foi buscar essa transformacao e estabeleceu uma parce-
ria com a OTM Editora e sua divisao MF Promocdes e Eventos — res-
ponsaveis por alguns dos principais veiculos jornalisticos brasileiros
sobre a industria de 6nibus e caminhdes, os setores de mobilidade
urbana e logistica de cargas e suas respectivas tecnologias, e deze-
nas de eventos nacionais e internacionais nesses campos.

0 congresso acontecera nos dias 24 a 26 de setembro de 2019,
no Transamerica Expo Center, em Sdo Paulo, com nova estrutura-
cdo e a denominacao de Arena ANTP 2019.

Serdo trés dias de atividades. Nos dois primeiros dias, 0s temas
serdo focalizados em sess6es Unicas, abertas a todos os congres-
sistas. Na jornada inaugural, estardo em foco: “Mobilidade urba-
na em 2030", “Projetos de mobilidade integrada no Brasil e em
outros paises da América Latina”, “Mobilidade ativa (caminhada
e bicicletas)”, “Matriz energética”, “Modelos de financiamento”,
“Sistemas sobre trilhos e sobre pneus” e “Transporte estrutural”.

No segundo dia, os temas serdo: “Cidade e meio ambiente”,
Mobilidade como um Servico (‘MaaS — Mobility as a Service’)”,
“Tecnologias de pagamento de tarifas e emprego dos cartées ban-

24-25-26
SETZ019
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carios”, "Tecnologias de gestdo
da mobilidade”, "Micromobili-
dade com bicicletas e patinetes”,
“Transporte compartilhado sob de-
manda”, “Onibus sob demanda”,
“Legislacdo Brasileira — abertura e
protecdo de dados, tarifa de remu-
neragdo e tarifa pablica” e “Transi-
to e mobilidade”.

No Ultimo dia, funcionardo seis
auditorios virtuais paralelos — todos
ocupardo 0 mesmo ambiente, mas com fones individuais para que
cada congressista escolha seu tema.

Estardo em discussao: “Onibus urbanos” (conducdo da Asso-
ciacdo Nacional das Empresas de Transportes Urbanos — NTU),
“Custeio e gratuidade no transporte publico”, “Compliance”,
“Prioridade para o transporte por énibus — boas praticas brasilei-
ras”, “Onibus urbanos” (conducdo da Associacdo Brasileiras das
Empresas Terrestres de Transporte de Passageiros — Abrati), “Fre-
tamento” (conducdo da Federagdo das Empresas de Transportes
de Passageiros por Fretamento do Estado de Sao Paulo — Fresp),
“Locacdo de veiculos” (condugdo da Associacao Brasileira de Lo-
cadoras de Automaoveis — Abla).

Outros temas do dltimo dia serdo: “Trilhos” (conducdo da As-
sociacdo Nacional dos Transportadores sobre Trilhos — AnpTrilhos),

"o

“Trem intercidades”, “Gestdo de educacdo para o transito — Es-

nou

colas Publicas de Transito”, “Acessibilidade e mobilidade urbana”,

noon

“Mobilidade e género”, “Como reduzir acidentes com motos no

"o "o

Brasil”, “Programas de redugdo de acidentes”, “Tecnologia e inova-

cdo”, “Tecnologia para atendimento ao publico” (conducdo Imply),

"o nou

“Bilhetagem eletronica”, “Gestdo e operacdo de ITS", “Tecnologia
veicular”, “Logistica e abastecimento” (condugéo da Sindicato das
Empresas de Transportes de Carga de Sdo Paulo e Regido — Se-
tcesp), Planos de mobilidade urbana — Uma viséo geral do Brasil”.

Na entrevista a sequir, 0 superintendente da ANTP, engenhei-
ro Luiz Carlos Mantovani Néspoli, aprofunda algumas das razées
que levaram a mudanca do mais tradicional congresso brasileiro
sobre mobilidade urbana e caracteriza os principais aspectos da
nova Arena ANTP 2019.



TECHNIBUS - /nicialmente, uma per-
gunta objetiva. por que o modelo de con-
gresso da ANTP mudou?

LUIZ CARLOS NESPOLI — O modelo
anterior precisava ser alterado em razao
do novo momento que estamos vivendo.
Embora conceitualmente continudsse-
mos a trazer grandes temas para deba-
te, era necessario abrir um leque maior
de oportunidades, atrair novos ‘players’ e
acrescentar ao ponto forte da ANTP, que
sempre foi a producao de ideias e conteu-
dos, também os avangos tecnoldgicos, as
inovagbes que vém surgindo a cada dia
nas cidades, o mundo novo na forma de
relacionamento com 0s usuarios e a po-
pulacdo. Com a contribuicdo da parceria
com a OTM Editora e a MF Promocdes
e Eventos, também alteramos o antigo
formato, substituindo as salas fechadas
com multiplas sessdes simultaneas, as
vezes com temas que competiam na au-
diéncia, por uma Unica arena, imersa na
propria feira de exposicdo, oferecendo
ao publico em cada hordrio uma Unica
sessao, com dois palestrantes em debate,
permitindo aos presentes toda a atengdo
ao tema em apresentacéo.

TB — O desempenho comercial pesou?

NESPOLI — Esse foi um fator importan-
te. Era necessario atrair novamente to-
dos os atores do transporte — industria,
operadores, fornecedores de tecnologia.
Se o congresso da ANTP sempre primou
por apresentar um produto conceitual de
excelente qualidade, por outro lado, era
necessario dar sustentabilidade financei-
ra ao evento, buscando oferecer espacos
novos de exposi¢do para nossos asso-
ciados, continuar atraindo aqueles que
estiveram nos Ultimos eventos, resgatar
a confianca dos que se afastaram e, de
modo especial, buscar novos ‘players’.

TB - Diante disso, o caminho foi mu-
dar de forma acentuada, para néo dizer

Luiz C. Néspoli: “Criamos um novo formato
de congresso, que ira debater a mobilidade
urbana sob todos os pontos de vista”

radical. Como isso aconteceu?

NESPOLI — Nos Ultimos congressos, re-
alizados em Santos e em Sao Paulo, res-
pectivamente nos anos de 2015 e 2017,
apesar do sucesso de publico, sentimos
a falta de alguns atores importantes do
transporte e mobilidade urbana. A partir
destas duas edicdes, entendemos ser ne-
cessaria uma maior profissionalizacdo do
evento e entdo procuramos uma parceria
com expertise na area, que resultou na
parceria com a OTM Editora.

TB — O que exatamente trouxe essa par-
ceria?

NESPOLI — Dessa parceria nasceram no-
vas ideias, que culminaram neste novo
formato, a ser adotado para esta edicao
de 2019. O congresso bienal da ANTP
comegou como “Congresso da Associa-
cao Nacional de Transportes Publicos”,
depois, com énfase no transporte, como
“Congresso Nacional de Transportes

Publicos”. Em seguida, incorporando o
transito, a partir do novo Cédigo de Tran-
sito Brasileiro, como “Congresso Brasi-
leiro de Transporte e Transito” e, agora,
nesta edicdo de 2019, refletindo o mo-
mento atual, como “Arena ANTP 2019 —
Congresso Brasileiro de Mobilidade Ur-
bana”, que, como o préprio nome diz,
estabelece a arena como palco para os
debates no mesmo ambiente da feira de
exposicao, aumentando a interacao en-
tre os congressistas, favorecendo tam-
bém o ‘meeting’ e novos ambientes de
negocios.

TB — O formato surpreendera?

NESPOLI — Com certeza surpreendera
nossos congressistas, em especial os fun-
dadores e as centenas de colaboradores
que ajudaram a construir esses 42 anos
de existéncia da entidade. Creio que um
aspecto importante é que continuaremos
a criar espacos para discutir de forma
ampla as politicas publicas no ambito do
transporte, do transito e da mobilidade
urbana. Vamos trazer a tona o grande
problema dos investimentos e do cus-
teio, mas também abordar com mais pro-
fundidade as inovagdes e novas tecnolo-
gias em veiculos, sistemas e energia, cuja
evolucdo esta cada vez mais rapida, sem
deixar de dar atencdo aos novos produ-
tos que vém sendo introduzidos no mer-
cado da mobilidade, em especial as tec-
nologias voltadas para a comunicagdo e
interatividade com os usuarios.

TB — Até porque as tecnologias esto
impactando  significativamente a mobi-
lidade.

NESPOLI — Exato. E temos hoje uma ve-
locidade muito maior de evolucdo da tec-
nologia voltada ao setor da mobilidade
urbana. Além disso, ha atualmente uma
l6gica de empreendimento nova, que im-
pde a necessidade de repensarmos o sis-
tema de transporte publico. Em verdade,
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empreendedores comecaram a enxergar
novas formas de fazer transporte, base-
adas numa leitura da irrupcdo de novas
maneiras de as pessoas se deslocarem
no ambiente urbano. Naturalmente, eles
estdo olhando um estrato da populagdo
que tem maior renda e é capaz de ade-
rir a novos modelos. Sdo novas formas
que surpreendem o poder publico, que,
por sua vez, vem reagindo de forma len-
ta, sem ainda compreender plenamente
toda a dimensao e a ldgica de funciona-
mento dos novos modelos. Em alguns ca-
sos, esses modelos ndo tém amparo mui-
to bem definido na legislacdo vigente, o
que pode comprometer o sistema estru-
tural de transporte, em especial os oni-
bus, que tem o carater de essencialidade.
Exemplos como o que vem ocorrendo em
Goiania, com o CityBus — um transporte
coletivo complementar a rede publica de
transporte, mas diferenciado, flexivel e
sob demanda, idealizado para atender as
necessidades de deslocamento de curtas
distancias — constituem algo novo, sem
dlvida, e estdo contribuindo para uma
revisdo dos modelos tradicionais.

TB — Com base nesse exemplo, podemos
entender que um ponto crucial neste mo-
mento é a flexibilidade para a prestacdo
do servigo de transporte?

NESPOLI — O sistema de transporte pu-
blico como historicamente conhecemos é
naturalmente rigido, porque é estabele-
cido por redes fixas de itinerarios, com
um controle rigoroso de horérios, entre
outros fatores administrativos e opera-
cionais. As experiéncias de novos mode-
los de transporte vém demonstrando que
ha um publico que deseja alternativas e
maior flexibilidade de escolha. A evolu-
cdo dos celulares, com a expansao dos
smartphones, permitindo a criagdo de
todo tipo de aplicativos, propiciou no-
vas op¢oes de atendimento da demanda.
Sdo tecnologias que estdo respondendo
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a novas necessidades que cada vez mais
estdo sendo criadas. Formas que faci-
litam a interatividade com o publico,
acrescentam vantagens e criam novas
oportunidades de negdcios. O importan-
te é que essas novas possibilidades pos-
sam ser também incorporadas pelos ope-
radores de transporte vigentes e futuros,
de maneira que ndo alterem o equilibrio
financeiro dos contratos.

TB — Desde que a ANTP foi criada, had
pouco mais de quarenta anos, a tecno-
logia evoluiu significativamente. Porém,
agora, esse processo parece ganhar um
impulso inédito. Qual a sua opinido?
NESPOLI — Até o final da década de
1980, a tecnologia de informagédo e a
informatica estavam ainda praticamen-
te no inicio. Apenas no comego dos anos
1990 é que comecamos a ter internet,
ainda de forma muito restrita, quase que
exclusivamente nos ambientes de traba-
lho; a telefonia fixa ainda muito precaria
e os celulares quase inexistentes. A partir
do inicio do Século 21, ja havia celulares
mais desenvolvidos, mas ainda ndo havia
o0 ‘smartphone’, equipamento que apare-
ceu ha pouco mais de dez anos e que esta
fazendo toda a diferenca nas formas de
comunicacdo. Mais recentemente, essa
evolugdo vem permitindo a criagdo de no-
vas ideias e novos procedimentos, geran-
do ‘startups’ por todos os lados.

TB — Houve impacto notdvel sobre a mo-
bilidade urbana?

NESPOLI — Sim! A evolucdo da tecno-
logia chegou aos sistemas de gestao do
transporte publico, permitindo o rastrea-
mento dos énibus por GPS, o uso da te-
lemetria para melhoria da eficiéncia dos
veiculos, controle de portas, entre outros
sistemas ja embarcados no Onibus. Sem
falar na bilhetagem eletronica e nas tec-
nologias para validacdo da passagem
e controle de fraudes. A evolucdo da

eletronica disponibilizada para os siste-
mas sobre pneus trouxe para este modo
de transporte condicbes de gestdo an-
tes impensaveis, ou s6 admitidas para os
sistemas sobre trilhos. A associacdo da
tecnologia de gestdo com a de comuni-
cacdo com o publico, por sua vez, am-
pliou a interatividade entre o transporte
e a populacdo, permitindo novas manei-
ras de acesso ao sistema, novas escolhas
por modos de transporte e controle da
viagem. Uma boa distincdo entre este
congresso e 0s anteriores é que, além
da discussdo como sempre fizemos so-
bre o desenvolvimento das cidades, da
sua relacdo com a qualidade de vida e a
qualidade da mobilidade, dos problemas
institucionais e financeiros do transporte,
por exemplo, também vamos criar opor-
tunidades para que esse mundo novo da
tecnologia tenha maior espago e permi-
ta ampliar a discussao sobre sua melhor
utilizacdo para a causa mais importante,
bandeira permanente da ANTP: a defe-
sa do transporte com qualidade e sus-
tentabilidade. Na virada deste século,
no 12° Congresso da ANTP, em Olinda,
em 1999, e no 13° Congresso, em Porto
Alegre, em 2001, o termo “mobilidade”,
antes empregado apenas para se referir
como indicador de viagens por popula-
¢ao urbana comeca a ganhar o concei-
to que se emprega atualmente, que sera,
finalmente, cunhado no 14° Congresso,
em Vitoria, em 2003. Nossa expectativa
é que este congresso possa Simbolizar e
ser lembrado futuramente como um dos
momentos em que se registrou uma mu-
danca cultural importante na forma de
viajar nas cidades brasileiras. Essa é uma
tonica que estara fortemente presente
na Arena ANTP 2019.

TB — O que o novo formato traz de dife-
rencial neste congresso?

NESPOLI — Nos dois primeiros dias, to-
das as sessoes ocorrerdo em apenas uma



s arena. Essa inovacdo dara foco exclu-
sivo aos grandes temas em apresentacdo
e discussao. Em outros congressos, sem-
pre tivemos varias sessdes simultaneas,
temas importantes de interesse geral
competindo entre si. Além disso, a are-
na dos debates estara na prépria area da
feira de exposicdo, com as apresentagdes
em teldes disponiveis a todos os visitan-
tes da exposicdo. Isso também cria um
novo ambiente para o ‘meeting’ muito
presente nas feiras. Em todo o congres-
so, mas especialmente nestes dois pri-
meiros dias, 0 congressista tera oportu-
nidade de assistir a apresentacdes que
trardo o que ha de mais importante no
ambito da modalidade urbana no Brasil e
no mundo. Chamamos a atengdo para as
apresentacées dos planos de transporte
dos governos locais — estado e munici-
pio de Sao Paulo —, que oferecerdo uma
perspectiva de como estara a mobilida-
de em 2030; é importante assinalar que
esses S30 governos que concentrarao 0s
maiores investimentos em transporte es-
trutural e de massa da préxima década.
Também, haverd um espaco importante
para a mobilidade ativa — pedestres e ci-
clistas. Tema de grande relevancia para
a salde publica, vamos ter oportunidade
de ouvir Pere Navarro, atual diretor ge-
ral de Transportes e Transito da Espanha,
que se notabilizou por reduzir os aciden-
tes e mortes no transito daquele pais a
indices comparaveis aos melhores pai-
ses do mundo nesse quesito. No terceiro
dia, a grande arena serd subdividida para
abordagens especificas das mais impor-
tantes entidades do setor de mobilidade
urbana; elas irdo contar o que estao pro-
jetando para o futuro, além de abrir no-
VoS espacos para discussao dos grandes
problemas nacionais no campo da mobi-
lidade e do transito.

TB — As mudancas trazidas pela Are-
na ANTP 2019 jrao de alguma forma

Luiz C. Néspoli: o congressista assistira a
apresentacées que trardo o que ha de mais
importante na modalidade urbana

prejudicar o espaco tradicionalmente
aberto para as comunicagoes técnicas?
NESPOLI — De modo algum! Continu-
aremos sendo fortemente reconhecidos
como um ambiente com uma pegada,
por assim dizer, académica. Para a Arena
ANTP 2019 nés recebemos 234 comuni-
cagdes técnicas, enviadas por especialis-
tas e estudiosos de 96 cidades — capitais
e cidades do interior de praticamente to-
das as unidades da Federacdo. Isso mos-
tra que fortalecemos a condicdo de um
congresso realmente de envergadura na-
cional, com estudos que retratam refle-
x0es a respeito de um territério bastante
abrangente. O congresso seque forte-
mente conteudista, refletindo o estado
da arte dos pensamentos, as discussdes
conceituais, filosoficas, das politicas pu-
blicas de transporte.

TB — Todos os aspectos mais significa-
tivos estardo presentes nas sessbes da
Arena ANTP 20197

NESPOLI - Sim, vamos falar de transpor-
te sobre pneus, novos empreendimentos
metroferroviarios, os temas do custeio e
do financiamento. Estardo conosco os
principais consultores que andam pelo
pais produzindo os planos de mobilida-
de dos municipios, 0 que nos daré uma
nocao bem clara do que anda acontecen-
do nesse campo. Vamos falar sobre prio-
ridade de transporte: quem esta fazendo
e de que maneira estd fazendo. Vamos
discutir transito e seguranca viaria. E
abordar novos modelos de deslocamen-
to, novos modelos de validacdo da tarifa,
0S novos sistemas de transporte, 6nibus
menos poluentes, combustiveis limpos e
eletromobilidade. Trataremos do tema da
seguranca viaria e das politicas publicas
voltadas para a reducdo do ndmero de vi-
timas das ocorréncias do transito — mor-
tos e feridos com sequelas irreversiveis.
E preciso focalizar a seguranca dos mais
vulneraveis nas ruas e avenidas, como os
ciclistas, mas também aqueles que se des-
locam a pé, em especial as criangas e, ain-
da, os idosos e pessoas com deficiéncia
e mobilidade reduzida, em crescimento
expressivo na populacdo brasileira. Para
esta questdo importante da mobilidade
urbana, vamos abrir um grande espago
no congresso. Abriremos amplos espa-
cos para debates. Ou seja, 0 congresso vai
espelhar o que é a ANTP, uma entidade
eclética, que olha a mobilidade urbana sob
todos os pontos de vista. Procuraremos tra-
zer uma visdo clara do pensamento sobre
todos esses temas. E trazer também duvi-
das. O que fazer com as patinetes? Duvi-
das! Por que as calcadas ndo melhoram, se
sao tao essenciais? Duvidas! E vamos ter
uma visdo do que o mercado esta tatean-
do, trabalhando, implantando, experimen-
tando, e, sobretudo, novas ideias de fazer
as coisas. E respondendo objetivamente a
sua pergunta, asseguro que todos os go-
mos da bola da mobilidade urbana estarao
presentes na Arena ANTP 2019. [ |
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Il DIREITO E TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

Alteracoes no codigo de transito brasileiro e
o combate ao transporte clandestino no Brasil

JOAO GABRIEL G. PEREIRA

Ndo é segredo que o transporte publico
coletivo de passageiros, sobretudo aquele
prestado nos ambitos municipal e metropo-
litano, vem, h& muito, sofrendo uma grave
crise setorial.

Um dos principais motivos dessa situacao
é a queda vertiginosa de passageiros pa-
gantes (mais de 18% entre 2013 e 2016,
segundo a NTU"), resultado da combinacao
de diversos fatores, tais como: i) aumento
exponencial de usuérios beneficiados com
descontos tarifarios integrais ou parciais; ii)
auséncia de regulamentacao adequada de
servicos de transporte remunerado privado
individual de passageiro; e, sobretudo, iii)
a proliferacdo desenfreada do denomina-
do “transporte clandestino"? em cidades de
médio e grande porte.

Tal pratica, indiscutivelmente ilegal, coloca
os operadores clandestinos em injusta situ-
acao de privilégio, ja que ndo se submetem

a diversas regras aplicadas as legitimas de-
legatarias de transporte publico (concessio-
narias/permissionarias) e, tampouco, estao
sujeitos as usuais multas e demais penali-
dades mais gravosas. Isso porque muitas
dessas condi¢des geram expressivo 6nus
ao0s custos e investimentos do servico (ex.:
determinagbes do Poder Publico sobre valor
da tarifa, horarios e itinerarios; exigéncias
acerca de frota, garagem, GPS e Sistema de
Bilhetagem Eletronica; transporte de bene-
ficiados por gratuidades; cumprimento de
normas fiscais, trabalhistas e de seguranca).

Essa inegavel disparidade, por outro lado,
propicia aos operadores clandestinos ofe-
recer um valor inferior ao da tarifa publica
praticada no servico publico local, o que se
torna atraente aos olhos dos cidadaos (pas-
sageiros pagantes, destaque-se).

Mesmo sendo um problema da mais alta
prioridade para o setor, a coibicdo dessa

atividade tem deixado muito a desejar, seja
por falta de acdo do Poder Publico (a quem
exclusivamente cabe a fiscalizagdo), seja
pela auséncia de instrumentos juridicos efi-
cazes (dispostos em leis nacionais ou em
leis locais).

Acerca deste Ultimo item, a recente Lei
Federal n° 13.855/19, que alterou os Arts.
230, XX (transporte ilegal de escolares) e
231, VII (transporte ilegal de passageiros
em geral e bens), do Cédigo de Transito
Brasileiro — CTB, trouxe adequacdes que
podem contribuir nessa luta. Antes, porém,
devem ser explicadas algumas questées im-
portantes sobre legislacao de transito.

Cada infracdo prevista no CTB é acompa-
nhada de gradagdo (gravissima, grave, mé-
dia e etc.), para fins de pontuacdo na CNH
e eleicdo de penalidade; de penalidade em
si (multa, cassacdo da CNH e etc.); e por ve-
zes, de medida administrativa (retencdo do
veiculo, remocdo do veiculo e etc.).

Nesse contexto, as medidas administrati-
vas® mais relevantes sdo i) retencdo do ve-
iculo, que é sua imobilizagdo no local da
infracdo até solugdo da irregularidade (tem-
pordria e sem deslocamento do veiculo); e
ii) remocdo do veiculo, que visa restabele-
cer as condigOes de seguranca ou garantir a
boa ordem administrativa, com destinacdo
do veiculo para deposito adequado (ndo
temporaria e com deslocamento do veicu-
o).

Pois bem. Dentre as ferramentas juridicas
existentes em lei nacional, a mais costumei-
ramente utilizada esté prevista no Art. 231,
VIl (redagdo vigente), do Cédigo de Transi-
to Brasileiro — CTB, que caracteriza o trans-
porte clandestino como infracgdo média,
passivel de penalidade de multa e de me-
dida administrativa de retencao do veiculo.

Claramente, a gradacdo da infracdo e a

"Fonte: http://www.ntu.org.br/novo/ListaDadosPorRegiao.
aspx?idArea=7&idSegundoNivel=17 Acesso em 23.04.2018

44 | rechnigus - 141

“Transporte clandestino, para fins deste texto, é a prestacao ilegal do servico de transporte de passageiro, coletivo ou
individual, mediante remuneragdo, por pessoa fisica ou juridica que ndo detenha a regular outorga de servico (autoriza-
¢do, permissao ou concessao) emanada do Poder Piblico competente (Unido, Estados ou Municipios).



medida administrativa hoje existentes con-
tém um baixissimo rigor, indevidamente
desproporcional* ao risco e gravidade de-
correntes transporte clandestino (seguranga
e vida do passageiros e demais usuarios de
vias e em torno).

Tanto é verdade que, na pratica, consta-
tado o transporte clandestino, lavra-se a
multa de valor pouco expressivo e, com 0
desembarque de todos os passageiros, 0
veiculo j& se encontra liberado para circular
clandestinamente outra vez.

Em outras palavras, a redacdo vigente do
Art. 231, VIII, do CTB ndo oferece condicdes
efetivas para que as autoridades competen-
tes possam repreender e evitar a reincidén-
cia de praticas ilegais.

E mais: abriu uma “brecha” que arrefe-
ce ainda mais as possibilidades de efetiva
fiscalizacdo do transporte clandestino, pois
acabou por tornar indcuos os instrumentos
de fiscalizagdo de Estados e Municipios.

Esses entes federativos, em especial os
Municipios, podem- e devem - editar suas
respectivas normas para coibir o transporte
clandestino, calcados no dever constitucio-
nal de regulagdo do servico de transporte
e de fiscalizar e coibir qualquer pratica em
desacordo com as regras locais.

E, dada a gravidade da pratica do trans-
porte clandestino, uma expressiva parcela
das legislagdes locais previa a remogdo do
veiculo nesses casos.

Entretanto, operadores clandestinos pas-
saram a questionar judicialmente a fiscali-
zagdo de Estados e Municipios alegando
que o CTB, que prevé a medida de reten-
cdo, deveria prevalecer sobre as legislagdes
locais quando estas impusessem a medida
de remocéo.

A questédo chegou até o STF que, a nosso
ver, de maneira equivocada, entendeu sob
o regime de repercussao geral (Tema 430)
que seria “inconstitucional lei municipal
que impGe pena mais grave que o Codigo
de Transito.”

Na prética, portanto, Estados e Munici-
pios poderiam apenas reter veiculos, e ndo

mais remové-los.

0 entendimento judicial da questéo criou
um verdadeiro salvo-conduto para a prati-
ca do transporte clandestino e, pior, acabou
por permitir sua execucao de forma “insti-
tucionalizada”, com a chancela do Poder Ju-
diciario.

Sociedades empresarias, associagdes e co-
operativas supostamente voltadas ao trans-
porte passaram a ingressar com acoes ju-
diciais confessando que tiveram veiculos de
seus “colaboradores” removidos, medida
essa que, segundo entendimento do STF,
seria inconstitucional. Pleiteavam a libera-
cdo dos veiculos e, pior ainda, a proibicao
de que as autoridades locais efetuassem
novas remogoes.

Os juizes, pautados somente no entendi-
mento do STF, concediam liminares de for-
ma indiscriminada, sem se atentar que o
verdadeiro intuito era obter uma decisdo
judicial para viabilizar o transporte clandes-
tino.

Dessa forma, além da insuficiéncia dos
instrumentos normativos previstos no CTB,
a dificuldade em coibir o transporte clan-
destino se agravou ainda mais em razao do
cenario judicial que veio a se consolidar.

Por esses motivos, sdo bem-vindas as

JOAO GABRIEL G. PEREIRA

Socio do Cordeiro, Lima e Advogados,
advogado especialista atuante na area
de Direito Puiblico, cursando no MBA de
PPP e Concessoes pela Fundacao Escola
de Sociologia e Politica de Sao Paulo -
FESPSP.

modificacdes da Lei Federal n° 13.855/19
para coibicdo do transporte clandestino
(que entra em vigor 90 dias a contar de
09.07.19).

A nova redacdo do Art. 230 altera a in-
fracdo de média para gravissima - elevando
os valores da multa (de R$ 130,16 para R$
293,47) e fator de pontuagdo na CNH (de 4
para 7 pontos)-, e, 0 mais importante, via-
biliza remocao do veiculo como medida ad-
ministrativa.

No mais, poderd o agente competente
determinar, apés desembarque dos passa-
geiros, o deslocamento do veiculo até patio
apropriado, o qual somente sera liberado
apos prévio pagamento de multas, taxas e
despesas com remocdo e estada (Art. 271,
§1°, CTB).

Uma ressalva: para o valor da multa, a Lei
poderia ter sido muito mais rigida, estabele-
cendo agravante que permitisse multiplicar
o seu valor. Por exemplo, a mesma Lei Fe-
deral n® 13.855/19 instituiu, para a infracdo
de transporte clandestino de escolares (Art.
230, XX), a agravante de 5 vezes o valor da
multa de infracdo gravissima (R$ 1.467,35).

Naturalmente, para que essa importante
ferramenta surta efeitos, é fundamental que
o Poder Publico local exerca devidamente as
funcdes de fiscalizacao, incluindo em suas
politicas prioritarias suprimir o transporte
ilegal, com disponibilizagdo de pessoal e in-
fraestruturas (guincho, patio etc.) necessa-
rios para tanto.

Por fim, reitere-se que essas alteracdes,
que elevaram em alguma medida o rigor
contra infratores, ndo dispensam o Poder
PUblico local de sua obrigagdo constitucio-
nal e legal de criar (Poder Legislativo) e im-
plantar (Poder Executivo) outras medidas
de fiscalizacdo eficazes para combate do
transporte clandestino.

3 Caracterizam-se por: i) serem aplicadas por autoridade de transito (dirigente do 6rgao — ex.: Diretor-
presidente do DETRAN) ou seus agentes (pessoas que realizam a fiscalizacdo); ii) ndo tem carater
punitivo, sendo complementares as infragdes; i) ter como finalidade a regularizacdo de situacdes infra-

cionais (em regra, sdo temporarias); e iv) serem impostas no momento em que se constata a infragdo.

#Esse motivo consta expressamente da
Justificativa do Projeto de Lei que originou
a Lei Federal n° 13.855/19

> A questao pode ser revista na analise
do Tema 546 sob exame de Repercussdo
Geral.
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B COMBUSTIVEIS

HVO: uma alternativa viavel?

O oleo vegetal hidrotratado (HVO) tem ganhado espaco nas discussoes
sobre combustiveis limpos e sustentaveis por nao demandar alteracoes
nos veiculos e na estrutura de abastecimento

MARCIA PINNA RASPANTI

A necessidade de um transporte mais efi-
ciente e menos poluente, com base em ma-
térias-primas renovaveis é uma das grandes
tendéncias mundiais. A eletrificacdo, que
tem avancado bastante nos paises euro-
peus, ainda enfrenta uma série de dificulda-
des para se expandir no Brasil. Nesse con-
texto, sdo discutidas opcdes que minimizem
os efeitos negativos ao meio ambiente, mas
que sejam aplicaveis a realidade nacional.

Para a Mercedes-Benz, uma das gran-
des promessas para combustiveis alternati-
vos é o 6leo vegetal hidrotratado (HVO, ou
Hydrotreated Vegetable Qil), com producdo
a partir de gordura vegetal ou animal. Uti-
lizando @ mesma infraestrutura de distribui-
cdo de combustiveis liquidos ja existente, a
sua implementagdo ndo gera gastos adicio-
nais. O produto, testado por diversas mon-
tadoras no exterior, pode ser adicionado em
qualquer mistura ao diesel fossil, mesmo
com mescla de biodiesel.

0 HVO também pode ser utilizado puro.
Segundo a montadora, o produto ndo so-
fre acdo de oxidacéo e requer cuidados de
armazenado semelhantes ao diesel fossil.
Atualmente, os onibus a biodiesel com apli-
cacdo Euro 5 tém um limite de 20% de uti-
lizagdo em frotas cativas. Nas demais apli-
cacoes, o limite de 8% de biodiesel deve ser
respeitado.

Erasmo Carlos Battistella, presidente da
ECB Group e do conselho de administra-
cdo da Associacdo dos Produtores de Bio-
diesel do Brasil (Aprobio), afirma que o
HVO, quando produzido em escala, pode
ser competitivo em relacdo ao diesel deri-
vado de petréleo, mas traz ganhos ambien-
tais e sociais, que os biocombustiveis como
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VANTAGENS DA APLICACAO DO HVO COMO COMBUSTIVEL

o biodiesel ja oferecem. “Reducdo de até
85% nas emissdes de gases de efeito es-
tufa, geracdo de emprego e renda no cam-
po, diminuicdo da poluicdo e economia de
recursos publicos em mortes e internagdes
provocadas por problemas respiratorios”,
enumera.

0O gerente sénior de marketing de produto
onibus da Mercedes-Benz do Brasil, Curt Ax-
thelm, conta que o preco e a disponibilidade
do produto sdo pontos ainda em aberto. “A
Aprobio esta avaliando esses aspectos, mas
acredito que o HVO terd um custo bastante
competitivo, talvez um pouco mais caro que
o diesel fssil, mas a diferenca é compensada
pelos seus beneficios. E importante lembrar

= Molécula sintética, de base vegetal,
ou gordura animal, com as mesmas
caracteristicas do diesel fossil
(somente hidrocarbonetos — CnH2n+2).

® Vlesmas caracteristicas funcionais
dos dnibus movidos a diesel.

= Mlesma infraestrutura de abastecimento,
sem acréscimo de custos ao sistema.

® Pode ser misturado ao diesgl_féssil,
em qualquer proporgdo, permitindo
uma progressdo no incremento da mistura.

® Pode ser utilizado em toda a frota
circulante, seja emissdes Euro 3,
Euro 5 e Euro 6 para qualquer
fabricante de veiculos.

® Compativel com tecnologia Euro 6
em diversos graus de mistura.

= Reducéo de emissdes.

que o uso do combustivel reduz imediata-
mente as emissOes, pois ndo ha necessidade
de alteracdo na frota. E o veiculo pode vol-
tar a usar diesel fossil, como um carro flex. E
uma alternativa que pode ser implementada
em curto prazo”, observa.

Em relacdo a energia elétrica, também ha
pontos positivos. “Imagine, por exemplo, a
quantidade de eletricidade que seria consu-
mida em uma cidade como Sao Paulo, com
mais de 14 mil 6nibus no sistema de trans-
porte pUblico. Em uma estimativa conserva-
dora, seria necessario gerar eletricidade su-
ficiente para suprir mais de um milhdo de
residéncias. Sem falar nos investimentos em
subestacdes, linhas de transmisséo e, antes




de tudo, na substituicdo dos veiculos em
circulacdo. E um custo muito significativo.
Com o diesel renovavel, nada disso é ne-
cessario, basta substituir o diesel fossil pelo
HVO", afirma Battistella.

As principais fabricantes de motores e ve-
iculos pesados tém feito uma série de estu-
dos e ensaios que mostram que o combus-
tivel substitui o diesel fossil perfeitamente,
mesmo em modelos mais antigos. Sequndo
a Mercedes-Benz, o HVO pode ser utiliza-
do pela frota circulante de 6nibus e cami-
nhdes de qualquer regulamento de emis-
sdes. "Existe uma perda de rendimento do
veiculo de 2%, assim como um incremento
de consumo de 2%. Esse indice é irrisério se
levarmos em conta as vantagens do HVO",
afirma Curt Axthelm.

De acordo com Battistella, o diesel re-
novavel ndo exige nenhuma adaptacao ou
mudanca nos veiculos em circulagdo. “Ao
contrario de algumas alternativas ao uso de
petréleo, que necessitam de um alto investi-
mento na criacdo de infraestrutura de abas-
tecimento e na propria compra de um novo
caminhdo ou 6nibus”, conta.

0 presidente do conselho de administra-
cdo da Aprobio afirma que os motores dos
veiculos em circulacdo no Brasil rodariam
normalmente se abastecidos por HVO, em
qualquer propor¢do. “O combustivel re-
produz todas as caracteristicas fisico-qui-
micas do diesel fossil, mas é feito a partir
de 6leo vegetal ou gordura animal, redu-
zindo as emissdes de gases de efeito estu-
fa em até 85%."

Na avaliacdo da Mercedes-Benz, por ser
um combustivel gerado de biomassa reno-
vavel, o HVO conta com excelentes carac-
terfsticas para aplicagao em veiculos comer-
ciais movidos atualmente a diesel fossil. A
montadora informa que, com o diesel reno-
vavel, os intervalos de troca de dleo tam-
bém sdo mantidos, ndo havendo diferenca
em relacdo ao diesel. Dados levantados pela
empresa mostram uma reducao de 80% de
CO,, além de quedas menos significativas
de emissao de material particulado e NOx.

@y
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Erasmo Carlos Battistella: “Os biocombusti-

veis avancados vém para complementar as
alternativas de energias limpas”

POTENCIAL — A ECB Group assinou, em
fevereiro, um memorando de entendimen-
to com o governo do Paraguai para investir
no pais vizinho mais de US$ 800 milhdes em
unidade de diesel e querosene de aviagdo
renovavel. “Nosso objetivo com o projeto
Omega Green, a primeira planta de biocom-
bustiveis avancados em todo o Hemisfério
Sul, é produzir no Paraguai o mesmo diesel e
querosene de aviagdo renovaveis que ja sdo
utilizados na Europa e nos Estados Unidos.
Vamos ter capacidade de fabricar até 16,5
mil barris por dia, a partir de 6leo de soja,
gordura animal, 6leo reciclado e outras ma-
térias-primas, a um preco competitivo com o
mercado internacional”, afirma Battistella.

O empresario explica que o plano é co-
mecar a producdo de HVO a partir de 2022.
"Temos foco tanto no mercado interno
como na exportagdo, e o Brasil naturalmen-
te pode ser um dos consumidores desses
biocombustiveis. Qualquer dnibus ou cami-
nhdo em circulacdo no Brasil podera rodar
com o diesel renovavel que for produzido no
complexo Omega Green”, conta.

A Politica Nacional de Biocombustiveis
(RenovaBio) estipula metas de redugdo de
emissdes de gases de efeito estufa. “Nesse
sentido, vemos boas perspectivas de se am-
pliar o uso de biodiesel, que até 2023 deve
chegar ao indice de 15% de adicdo ao diesel

fossil (B15), mas também de se adotar os
chamados biocombustiveis avancados, como
0 HVO e a querosene de aviacao renovavel,
chamada SPK”, acredita Battistella.

Neste ano, a Aprobio mudou seu estatu-
to para ser uma associacao representativa
do biodiesel e dos demais biocombustiveis,
ja prevendo 0 uso no Brasil do HVO e do
SPK. “Para um pais com tdo forte presenca
do modal rodovidrio na matriz de transpor-
tes, ampliar a gama de biocombustiveis em
substituicdo ao diesel fossil é fundamental
para o desenvolvimento sustentavel do pais
e para a salide da populagdo. Os biocombus-
tiveis avancados vem para complementar as
alternativas de energias limpas, sendo de uso
complementar aos demais”, diz Battistella.

Segundo a Aprobio, o Brasil tem gran-
de potencial para produzir diesel renovével
devido & ampla oferta de matérias-primas,
como 6leo de soja, gordura animal, ndo sé
0 sebo bovino, mas também a gordura sui-
na, de frango e até de peixe, além de di-
versos 6leos vegetais. “Ha outros fatores
fundamentais para viabilizar a producao em
escala comercial e competitiva, como oferta
de hidrogénio, questdes tributarias e logisti-
cas. Equacionando-se todos esses fatores, o
Brasil teria muito a ganhar com a produgéo
de diesel renovavel”, comenta Battistella.

Entre os beneficios que o pais teria com
a producao de diesel renovavel, Battistella
ressalta a agregacao de valor a cadeia pro-
dutiva das matérias-primas envolvidas no
processo; redugdo significativa das emis-
soes de gases de efeito estufa; geragdo de
emprego e renda no campo; redugdo ou
até eliminagdo da demanda por combusti-
vel importado; e exportacao de um produto
de alto valor agregado para os mercados
desenvolvidos. “A exemplo do biodiesel,
o diesel renovavel oferece beneficios eco-
ndmicos, ambientais e sociais. Somando-
se todas as cadeias de biocombustiveis
ja existentes e as que temos potencial de
desenvolver, o Brasil pode se tornar uma
‘Opep verde', uma referéncia mundial em
combustiveis renovaveis”, afirma. [ |
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Il INTERNACIONAL

A BYD abre fabrica de onibus
eletricos no Canada

O primeiro contrato da nova fabrica foi fechado com a Comissao de Transito
de Toronto, gestora do transporte publico, que comprou dez 6nibus BYD

SONIA MORAES

A BYD inaugurou sua primeira fabrica
de 6nibus no Canada, a segunda na Amé-
rica do Norte. A instalacdo industrial de
13 mil metros quadrados esta localizada
em Newmarket, na provincia de Ontario,
e servird o mercado canadense, onde a
empresa chinesa j& estd presente com
Onibus que estdo em operagdo em Toron-
to, Victoria, Longeuil, St. Albert e Grand
Prairie. Até o momento, o maior contrato
fornecimento de dnibus elétricos a bateria
do Canada foi para a New Flyer.

Stella Li: “Estamos dedicados a parcerias
com municipios em todo o Canada “
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Os 6nibus BYD ja circulam em diversas
cidades canadenses

O primeiro contrato da nova fabrica
foi fechado com a Comisséo de Transito
de Toronto, 6rgdo responsavel pela ges-
tao do transporte publico, que receberd
dez 6nibus de emissdo zero com opcao de
compra de mais 30. A cidade de Toronto

fica a menos de 60 quilémetros da fabrica
canadense da BYD.

No Canad4, a BYD tinha planos de
construir inicialmente uma fabrica de ca-
minhdes elétricos, mas suspendeu o pro-
jeto em novembro do ano passado por
entender que a disseminacdo de 6nibus
elétricos seria mais rapida. Naquele pais,
a BYD Canada foi escolhida como parcei-
ra preferencial para a transi¢do para a
eletricidade da frota de dnibus da West-
coast Sightseeing, em Vancouver.

“Estamos dedicados a parcerias com
municipios em todo o Canada e somos
apaixonados por nossa missdo de criar



CENTRO DE DESIGN GLOBAL NA CHINA

Na cidade de Shenzhen, na China, sua
sede mundial, a BYD inaugurou em junho
deste ano o BYD Global Design Center,
que sera responsavel pelo design de au-
tomdveis, transportes ferroviarios e ou-
tras opcoes de transporte. Este local pode
acomodar 300 designers e 100 profissio-
nais de design externos. O edificio tem
design Black Crystal, com area 12.600
metros quadrados, o equivalente a quase
dois campos de futebol.

O interior do BYD Global Design Center
cria um ambiente de trabalho aberto, co-
municativo e criativo, onde os designers
terdo uma percepcao em tempo real do
progresso da produgdo do modelo. O es-
paco reline as ferramentas de design mais
avancadas da indUstria, como um equipa-
mento italiano de processamento de cinco
eixos que possui uma precisdo de proces-
samento de 0,025 mm e que pode com-
pletar um modelo de argila 1:1 em cerca
de cinco dias Uteis, além de ferramentas
de corte alemas que podem reduzir o pe-
riodo de modificagdo de design de uma a
duas semanas para menos de 24 horas.

0O local também possui uma cortina gi-
gante de Led de 1.2 mm de micro-espa-
camento, que pode alcancar um contraste
de 1:1 entre dois carros, para criar uma
experiéncia altamente imersiva. Uma érea
de modelo de argila de mais de seis mil
metros quadrados ajuda os projetistas a
avaliarem os novos modelos de carros em
diferentes distancias, alturas e angulos,
permitindo refletir mais de perto a beleza

um ambiente mais limpo na América do
Norte e em todo o mundo”, afirmou Stella
Li, presidente da BYD North America.
Ted Dowling, vice-presidente da BYD
Canada, comentou que, como a industria
automobilistica tradicional estd se reti-
rando do Canad4, os municipios em todo
0 pais estdo redobrando seus esforcos
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do design.

“A tecnologia é a prioridade da BYD,
porém tecnologia e design devem andar
juntos para alavancarmos o poder combi-
nado de tecnologia e design”, disse Wang
Chuantfu, presidente Global da BYD.

No BYD Global Design Center atuardo
trés especialistas em design de renome
internacional, que trardo sua experiéncia
e exceléncia para criar a préxima geracao
de veiculos BYD. Isso inclui Wolfgang Eg-
ger, diretor de design global da BYD, que
trabalhou como diretor de design para
montadoras de luxo italianas e alemas.
Juan Ma Lopez, diretor de design exterior
da BYD Global, que projetou interiores

Wang Chuanfu: “Tecnologia e design
devem andar juntos para alavancarmos o
poder combinado dos doise tecnologia e
design”

para combater a mudanca climatica por
meio do transito zero de emissbes. “A
BYD estad bem posicionada para replicar
no Canadéd o crescimento rapido que vi-
mos em lugares como Lancaster, Califor-
nia, nos Estados Unidos, uma fabrica que
comecou com cerca de 100 trabalhadores
em 2013 e agora emprega mais de 750.

e exteriores de automéveis para marcas
de automoveis italianos, além de Miche-
le Jauch-Paganetti, diretor de design de
interiores da BYD Global, que foi respon-
savel pelo design de interiores das princi-
pais marcas automotivas alemas.

Nos dltimos anos, a BYD vem avan-
cando no campo do design, demonstran-
do isso por meio do langamento da nova
geracao dos veiculos Tang, Qin Pro, Song
Pro e muitos outros modelos impressio-
nantes e bem recebidos. O carro-con-
ceito E-Seed GT, que foi apresentado no
Saldo do Automével de Xangai em abril
de 2019, funde a experiéncia desses trés
mestres de design, representando o auge
do design da BYD.

O BYD Global Design Center estabele-
cerad um sistema piramide de varios niveis
de designers de veiculos, para cultivar fu-
turos talentos, fornecendo criatividade ili-
mitada para a BYD. A estrutura de talen-
tos serd composta por quatro camadas: o
primeiro nivel composto por mestres de
design lideres internacionais, o segundo
de designers especializados, o terceiro de
designers juniores e o quarto de talentos
em design futurista.

Juntamente com nossos parceiros na re-
gido de York e a cidade de Newmarket
vamos colocar o Canada no mapa como
um lider norte-americano na montagem
de 6nibus elétricos “, disse Dowling.
Atualmente, a BYD tem 240 mil funcio-
narios em todo o mundo, incluindo quase
mil na América do Norte. m
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M OPERACAO

Grande Vitoria moderniza
frota de onibus

Até 2022, o sistema Transcol recebera 600 veiculos novos
com ar-condicionado, além de novas tecnologias que contribuem
para a melhoria da mobilidade na regiao

MARCIA PINNA RASPANTI

0 governo do Espirito Santo entregou os
primeiros 20 6nibus com ar-condicionado
que passam a integrar a frota Transcol, sis-
tema metropolitano de transporte coletivo
integrado de estrutura tronco-alimentado-
ra que funciona dentro da regido metropo-
litana de Vitdria. A modernizacdo do siste-
ma de transporte publico e a renovacao da
frota com dnibus climatizados fazem parte
de um compromisso da atual administra-
¢do, anunciado em janeiro deste ano.

Até o final deste ano, serdo entregues
100 veiculos novos com ar-condicionado. E
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até 2022, um total de 600 6nibus climatiza-
dos integrara a frota reqular. Esses veiculos
irdo circular nas linhas troncais do sistema,
fazendo a ligagdo entre os terminais. A Ulti-
ma entrega de novos veiculos para a regido
metropolitana de Vitoria havia sido feita em
2014. Os primeiros 20 novos 6nibus sao do
modelo urbano Torino, fabricado pela Mar-
copolo. A encarrocadora ira fornecer 88
unidades, que serdo comercializadas aos
consorcios Sudoeste e Atlantico Sul.

De acordo com o governador Renato Ca-
sagrande, a aquisicdo é para atender uma

ori O-Jéicuqug novos.
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antiga reinvindicacdo da populagdo e faz
parte de um programa para modernizar e
melhorar a qualidade do transporte coletivo
da Grande Vitéria. “E muito importante e
significativo para a Marcopolo fornecer éni-
bus fabricados no proprio estado, em nos-
sa unidade de Sao Mateus, o que colabora
para o desenvolvimento da industria capixa-
ba", diz Rodrigo Pikussa, diretor do Negdcio
Onibus da Marcopolo. “Durante os meses
de julho, agosto e setembro, faremos a en-
trega das outras 68 unidades”, comenta.
Segundo a empresa, a maioria dos



onibus que serdo fornecidos para o Trans-
col serd fabricada no Espirito Santo. A
Marcopolo se compromete a utilizar mao
de obra capixaba, gerando emprego e ren-
da no estado. Quase metade do financia-
mento para a aquisicdo destes veiculos foi
feita pelas operadoras do sistema com o
Banestes. “E uma grande honra para o Ba-
nestes fazer parte dessa importante inicia-
tiva de renovacdo da frota de 6nibus do
sistema, em prol do conforto e atendimen-
to das necessidades da populacdo capixa-
ba, a partir da execugéo do financiamento
para 0s consorcios Atlantico Sul e Sudoes-
te”, enfatiza José Amarildo Casagrande,
diretor presidente do banco.

Para o governador, esta entrega repre-
senta um marco no sistema de transporte
coletivo da regidgo metropolitana. “Esta-
mos iniciando uma mudanca na qualidade
do transporte, pois tomamos a decisao, no
inicio do ano, do cumprimento do contra-
to, que ficou por quatro anos sem reno-
var nenhum 6nibus. Montamos um sistema
para dar mais qualidade ao usuario, com
o aplicativo que indica os hordrios e o wi-
fi com entretenimento.” Casagrande tam-
bém relata que o transporte publico sofre
com problemas relativos a criminalidade.
“Temos um desafio no transporte coletivo
que é continuar enfrentando o problema
da inseguranca. E bom registrar que esta-
mos reduzindo os crimes nos onibus. Este
ano, entre janeiro e junho, foram 102 ocor-
réncias a menos que no mesmo periodo do
ano passado”, afirma.

Fabio Damasceno, secretario de Trans-
portes e Obras Publicas do Espirito Santo,
acredita que a aquisicao de novos veiculos
é um passo importante para a moderniza-
cao do transporte publico. “Quatro anos
depois, recebemos o sistema deteriorado,
com queda de passageiros e receita, além
de dnibus envelhecidos. Decidimos virar a
pagina, retomar a gestéo eficiente do con-
trato para modernizar o sistema Transcol.
Essa é a primeira entrega para renovagao
da frota”, lembra. O diretor-presidente da

Companhia Estadual de Transportes Cole-
tivos de Passageiros do Estado do Espirito
Santo (Ceturb-ES), Raphael Trés, diz que
“esses carros representam o retorno de in-
vestimento no sistema Transcol para que
possamos oferecer mais conforto para o
nosso usuario”.

Para embarcar nos novos veiculos com
ar-condicionado, o usuario precisa ter um
cartdo da bilhetagem eletrénica. A acdo
vai trazer mais agilidade no embarque e
mais seguranca, ja que elimina o dinheiro
dentro do veiculo. “O bilhete eletrdnico é
a ferramenta que torna a integracdo pos-
sivel. Entdo é muito importante que quem
ainda ndo utiliza nenhum tipo de cartdo,
passe a utilizar. Para isso, também vamos
pulverizar pontos de venda de bilhetagem
eletronica, inclusive com plataforma on-li-
ne para compra de créditos”, explica Da-
masceno. Os 6nibus passaram por um pro-
cesso de vistoria e emplacamento antes de
comegar a circular.

MODERNIZACAO - Desde o inicio do
ano, o governo do Espirito Santo desen-
volve uma série de acdes voltadas para o
transporte pUblico da regido metropolita-
na de Vitéria. Em janeiro, foi assinado o
reequilibrio financeiro do contrato e feito o
reajuste para que as empresas que operam
0 sistema possam retomar os investimen-
tos previstos no documento. Em maio, foi
lancado o aplicativo Onibus GV, uma pla-
taforma para dispositivos mdveis em que o
usudrio pode consultar informagdes como
horérios, localizacdo e itinerarios dos co-
letivos, além de acessar a rede wi-fi e o
entretenimento a bordo nos veiculos que
ja disponibilizam o servico.

0 aplicativo Onibus GV é uma platafor-
ma de informacdo que conecta o passagei-
ro ao transporte publico. A solucdo é um
app oficial do Transcol. Além da previsao
de horario para os veiculos do Transcol e
os que fazem as linhas municipais da ca-
pital, o aplicativo permite que o usudrio
acesse a rede wi-fi durante a viagem, além

de disponibilizar uma plataforma de entre-
tenimento, a primeira do tipo em Onibus
urbano no pais, de acordo com Ceturb.

O aplicativo possibilita o rastreamento e
monitoramento das rotas, além de garan-
tir mais facilidade para o usuério na bus-
ca dos itinerarios desejados. No momen-
to, também esta sendo feita a migracdo da
tecnologia utilizada pela bilhetagem ele-
tronica, que vai permitir a implantagdo do
Bilhete Unico Metropolitano e a integracdo
com 0s sistemas municipais e aquaviario.

Em julho, foi iniciado o processo para
realizar a migracdo do atual sistema de
bilhetagem eletronica para o novo, nos
coletivos de Vitéria e de Vila Velha (Sanre-
mo). Com isso, quem utiliza algum tipo de
cartdo dos sistemas municipais, gratuida-
de ou ndo, precisa realizar o procedimento
nos coletivos para fazer a transferéncia de
dados para o novo sistema. Com a finali-
zacao deste processo, 0s usuarios do siste-
ma urbano passam automaticamente a ter
cartdes do sistema metropolitano.

O processo de reconfiguragdo dos car-
tdes serd 0 mesmo que ocorreu no sistema
Transcol durante 0 més de maio. O prazo
para realizar esse procedimento nos vei-
culos vai até o dia 16 de agosto. Depois
disso, a atualizagdo sera feita apenas em
postos de atendimento. Com a conclusdo
desta etapa nos 6nibus municipais, a pre-
visdo é de que ainda este ano seja possivel
usar o mesmo bilhete para embarcar tan-
to nos 6nibus do sistema Transcol quanto
nos do sistema de transportes de Vitoria e
de Vila Velha. Contudo, o usudrio continu-
ar4 pagando duas tarifas. A integracao ta-
riféria entre os sistemas tem previsdo para
ocorrer no proximo ano.

De acordo com o diretor presidente da
Ceturb, este é mais um importante passo
para a operacdo de um sistema metropo-
litano que atenda todos os municipios da
Grande Vitoria. “A proxima fase é realmen-
te fazer a integracdo total das linhas e em
um sistema cem por cento da regido me-
tropolitano”, diz. [ |
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[l FROTA NOVA

Guaruja renova sistema de transporte

Empresa vencedora da licitacao na cidade do litoral paulista adquire
121 novos 6nibus com ar-condicionado e servico de wi-fi e implementa
sistema de bilhetagem eletronica

MARCIA PINNA RASPANTI

contam com ar-condicionado e acesso a internet via wi-fi

A administracdo municipal do Guaruja,
no litoral pauslita, assinou em 26 de outu-
bro do ano passado, o contrato com uma
nova empresa de transporte coletivo, a
City Transporte Urbano Intermodal, vence-
dora da licitacdo e que esta em operacao
desde o dia 1° de fevereiro. De acordo com
a prefeitura, “as reclamacdes da popula-
cdo sobre a qualidade do servico prestado
pela antiga empresa, a Translitoral Trans-
porte, como atrasos nos coletivos, motiva-
ram a administracdo a pedir que a nova
empresa antecipasse o inicio das suas ati-
vidades, que inicialmente estava previsto
para o més de julho”.

Mais de 80 mil pessoas utilizam o trans-
porte plblico do Guarujé todos os dias. A
concessao sera pelo periodo de 15 anos, em
lote Unico, para a prestacdo do servico de
transporte publico coletivo de passageiros. A
empresa City Transporte Urbano Intermodal
se comprometeu a realizar diversas melhorias
e investimentos no sistema viario. A expecta-
tiva do poder publico é de que Guaruja passe
a ser uma referéncia em tecnologia viéria e
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integracdo modal. O investimento é de apro-
ximadamente R$ 197 milhdes.

A renovacdo da frota, que é composta
por 125 veiculos, sequiu um cronograma de
transicdo, com duracdo de seis meses. Em
uma primeira fase, foram entreques 40 mo-
delos novos. Atualmente, ja sdo 121 6nibus
zero quilémetro, acessiveis, com ar-condi-
cionado e wi-fi para acesso dos passageiros
a internet. A idade média da frota é de seis
meses. Todos os novos veiculos tém carro-
ceria Caio e chassi Mercedes-Benz. Os apor-
tes para aquisicdo Gnibus foram de R$ 50
milhdes, de acordo com a City Transporte.

Houve ainda uma reorganizacdo das li-
nhas existentes. Agora, sdo 26 linhas dis-
tribuidas por cinco éreas: Guaiuba, Vi-
cente de Carvalho, Enseada, Morrinhos
e Perequé. A rede de transporte ganhou
15 linhas novas e onze foram mantidas.
0O sistema de bilhetagem eletronica é da
Prodata Mobility Brasil. Em fevereiro, for-
ma emitidos 75 mil cartdes, que se divi-
dem em vale-transporte, estudante, cida-
ddo, sénior, passe livre e especial. Ainda

ndo hé integracdo com transporte de bal-
sas, que é um servico da Dersa.

A estrutura do sistema de transporte
também passou por melhorias como a re-
vitalizacdo dos terminais Ferry-Boat e Vi-
cente de carvalho, além da reforma e mo-
dernizacdo de 139 pontos de parada.

A prefeitura assinou o Decreto 13.081, que
institui o Servico Publico Especial de Trans-
porte de Pessoas com Deficiéncia em Vei-
culos Adaptados (Avant). A iniciativa esta
integrada ao servico publico regular de trans-
porte coletivo de passageiros e sera organi-
zada pela Diretoria de Transito e Transporte
Publico de Guaruja (Ditran). “E mais uma
conquista para nossa cidade, bem como para
0s pacientes da internacdo domiciliar, pesso-
as com insuficiéncia renal, respiratdria e car-
diaca, que precisam tanto de um apoio”, afir-
mou o prefeito Valter Suman.

0 Avant destina-se ao transporte gratuito
de pessoas com deficiéncia que dependem
de cadeira de rodas para sua locomocéo ou
apresentem comprometimento severo da
mobilidade, o que inviabiliza 0 acesso e o
uso do transporte publico coletivo conven-
cional. Os usuarios irdo contar com duas
modalidades de servico, sendo uma regu-
lar, com uma programacao de viagens fixas,
e outra eventual, para viagens esporadicas,
visando auxiliar a realizacdo de tratamento
de salde, consultas médicas e exames.

0O reqgulamento do servico especial Avant
sera feito por resolucdo conjunta das Se-
cretarias de Defesa e Convivéncia Social e
Salde. Serdo descritos os procedimentos
de cadastramento, regras de utilizagdo,
sancbes, prazos e demais normas necessa-
rias a operacionalidade do sistema. [ |
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Il MOBILIDADE COMPARTILHADA

HP Transportes expande a operacao
do CityBus 2.0 em Goiania

A nova area de atuacao do transporte coletivo por aplicativo passa
a compreender 40,8 km? e atingir cerca de 340 mil pessoas

SONIA MORAES

TeEREEEl

O CityBus 2.0 funciona de segunda a saba-
do, das 6 as 23 horas

Depois de langar em fevereiro a opera-
cdo de testes do CityBus 2.0 em 11 bairros
do centro expandido da cidade de Goiania
(G0), a HP Transportes Coletivos expande o
servico por aplicativo para mais 13 bairros.

Com a expansdo, que comecou no dia
20 de julho, a nova érea de atuacdo do Ci-
tyBus 2.0 passa a compreender 40,8 qui-
[dmetros quadrados e atingir cerca de 340
mil pessoas. No entanto, essa regiao pode
concentrar muito mais pessoas circulando
durante o dia, provenientes de outros lo-
cais da regiao metropolitana de Goiania.

A HP informa que o primeiro transporte
coletivo por aplicativo de celular da Améri-
ca Latina surpreendeu os clientes da capi-
tal, que tém aderido ao projeto de mobili-
dade coletiva sustentavel.

Segundo a empresa, os minidnibus utili-
zados para este servico tém assentos con-
fortaveis, ar-condicionado, carregadores
de tomada e USB para celulares, portas
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automatizadas e cameras de seguranca para
monitoramento dos veiculos, motoristas e
clientes.

0 CityBus 2.0 funciona de sequnda-feira
a sabado, das 6 as 23 horas, e percorre
mais de 20 bairros. O cliente pode fazer
a avaliacdo pelo proprio aplicativo ao fi-
nal da viagem ou pelas redes sociais City-
BusBR no Facebook, Instagram e Twitter.
O download do APP estd disponivel nos
smartphones para os sistemas Android e
i0S. Apos o cadastro, o cliente podera so-
licitar a sua viagem e se deslocar para o
ponto virtual indicado no aplicativo, onde
fard o embarque para utilizar o servico. A
HP Transportes trabalhou junto com a Via,
empresa de tecnologia parceira do CityBus
2.0, para entregar a capital este aplicativo.

A expansdo e consolidagdo do aplicati-
vo, segundo a HP Transportes, sdo justifi-
cadas pela crescente solicitacao do servico
e vem ao encontro de uma demanda tam-
bém identificada em pesquisa interna de
opinido: 55% dos entrevistados ainda ndo
tinham utilizado o servico porque o City-
Bus 2.0 ndo servia as suas regides. E varias
interages de clientes que ja utilizam o ser-
vico também destacaram a demanda pelo
deslocamento para mais bairros.

Hugo Santana, diretor de transportes da
HP Transportes, afirma que a escolha da
nova area de atuacdo se deu pela regido
que mais gerou solicitagbes de pessoas e
que apresenta alta densidade demogra-
fica. "Para concretizarmos a primeira ex-
pansao realizamos estudos e um detalhado
planejamento para essa implementagdo. A
drea apresenta concentracdo populacio-
nal, com muitos edificios, condominios,

faculdades”, justifica.

A HP Transportes informa que, desde
0 seu lancamento, em 11 de fevereiro, o
servico ja registrou 38 mil clientes cadas-
trados nas plataformas i0S e Android, um
crescimento total de 177%.

Pesquisa interna realizada pela empre-
sa com os clientes do servico indicou que
73% migraram de modos individuais de
transporte. Outro ponto positivo é o indi-
ce de viagens agregadas, as viagens com
mais de um passageiro. Essas corridas ti-
veram aumento de 56%, o que reforca a
proposta inicial do servico, que é a de in-
centivar as pessoas que fazem o uso do
transporte individual a aderirem ao modo
coletivo; contribuindo, assim, para a redu-
¢ao do numero de carros em circulagdo na
regido onde o CityBus 2.0 opera. “Como a
expansdo vai incluir as instituicdes Unip e
Fasam, localizadas na BR 153, acreditamos
que 0 ndmero de viagens agregadas au-
mente ainda mais”, calcula Santana.

0 tempo médio de atendimento da so-
licitacdo da viagem até o embarque esta
em 9,5 minutos. A Via, com mais de 70 im-
plantagdes lancadas e em implantagdo em
mais de 18 paises, avalia como um sucesso
a implantacdo do servico em Goiénia. “Es-
tamos muito satisfeitos com o desempe-
nho do CityBus 2.0 e entusiasmados com
a expansdo da area de atuacdo. A medi-
da que a demanda cresce, continuamos a
aprender mais sobre 0s passageiros e suas
necessidades. Um exercicio permanente de
todos os que estdo envolvidos com o City-
Bus 2.0 na busca constante pela melhoria
do servico”, avalia Daniel Ramot, co-fun-
dador e CEO da Via. u
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[l MEIOS DE PAGAMENTO

Brasileiro tem sede
de novas tecnologias

Pesquisa realizada pela Mastercard, em parceria com a Kantar, revela
a vontade dos mais jovens em usar o celular para pagar todas as formas

de transporte publico

MARCIA PINNA RASPANTI

A maioria dos jovens brasileiros
utiliza seus dispositivos moveis
para realizar pagamentos, indica
pesquisa realizada pela Master-
card em parceria com a Kantar,
divulgada em julho, durante o
evento Mastercard Minds. Com
0 objetivo de entender as atitudes
dos consumidores jovens em rela-
cao ao dinheiro, a Vocalink, que
pertence ao grupo Mastercard,
elaborou um estudo sobre as ati-
tudes e comportamentos de pes-
soas entre 18 e 35 anos na Amé-
rica Latina, incluindo Peru, Brasil,
Argentina, Chile e Colémbia, e
mapeou especialmente sua rela-
¢do com a tecnologia e o dinheiro.

De acordo com o levantamen-
to, 64% dos jovens realizam fre-
quentemente ou ocasionalmente
pagamentos por meio de aplica-
tivos, enquanto 57% fazem isso
em navegadores moveis. Os bra-
sileiros estdao entusiasticamente
adotando novas tecnologias, im-
pulsionando os avangos nos pa-
gamentos e criando uma demanda por
maior disponibilidade e confiabilidade.
Os smartphones se tornaram uma valiosa
ferramenta para a gestao financeira deste
publico que, valoriza o controle oferecido
pelos pagamentos por dispositivos moveis.

Mais da metade dos entrevistados acre-
dita que a transferéncia e confirmacao
imediatas s&o um dos beneficios mais
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Sarah Buchwitz: Mastercard interessada no transporte publico

importantes desse método de pagamen-
to, enquanto 47% destacam a facilidade
do uso “em movimento” e 42% afirmam
que as plataformas méveis oferecem uma
importante alternativa nos momentos em
que ndo estao com a carteira. Segundo o
levantamento, a barreira mais relevante
para a realizacdo de pagamentos com dis-
positivo mével é a taxa de aceitacdo, 41%

afirmaram que “ndo existem lojas
suficientes que aceitam pagamen-
tos com dispositivos moveis”.

Outros obstaculos significativos
ao uso de pagamentos com dispo-
sitivos moveis sdo principalmente
questdes relacionadas ao prdprio
aparelho: 40% estavam preocu-
pados com o que aconteceria se
perdessem o telefone e 38% afir-
maram que a duracdo da bateria
poderia ser uma barreira potencial
para o uso.

Segundo a pesquisa, 0s bra-
sileiros s&o 0s que mais gostam
de serem vistos utilizando novas
tecnologias, sendo que 23% afir-
mam que “ndo vivem sem o celu-
lar”, enquanto a média dos outros
paises pesquisados é de 12%. Os
jovens brasileiros demonstraram
um intenso interesse por novos
servicos que tornem suas vidas
mais faceis. Cerca de 80% acredi-
ta que “seria conveniente ter mais
funcionalidades no mesmo apli-
cativo”, enquanto 68% achariam
(til usar seu smartphone para pagar todas
as formas de transporte publico.

Nos outros paises da América Latina, o
comportamento é semelhante. Entre os ar-
gentinos, 72% dizem que gostariam de po-
der usar o celular para pagar por todas as
formas de transporte publico. A Colémbia
apresenta os resultados mais altos nesse
quesito, sendo que 78% dos colombianos



consideram Util o pagamento do transpor-
te publico via celular, sendo que 56% que
consideram “extremamente Util". No Chile,
71% responderam positivamente, embo-
ra isso seja talvez limitado pela aceitagdo
mais do que pela funcionalidade de paga-
mento movel.

Sarah Buchwitz, vice-presidente de co-
municacao e marketing da Mastercard Bra-
sil e Cone Sul, conta que a area de mobi-
lidade representa um mercado de grande
interesse para a companhia. “Temos foco
em transporte publico e em contratos com
0 governo, pois enxergamos grandes opor-
tunidades nesse setor. O desafio é substi-
tuir as tecnologias atuais pelas inovagbes”,
explica. A Mastercard implementou siste-
mas de pagamento via dispositivos méveis
ou cartdo contactless na Central do Brasil,
no Rio de Janeiro, em Jundiai, no interior
paulista, e em Brasilia.

A pesquisa demonstrou ainda que ape-
sar de o dinheiro fisico ainda dominar as
transacdes de baixo valor, os cartdes sao
utilizados para pagamentos de maior va-
lor, como mobilia. Os pagamentos com
cartdo de débito estdo se tornando um
sério rival do papel moeda para as com-
pras do dia a dia. Em algumas categorias
de compras, os cartdes de débito e cré-
dito ja ultrapassaram o dinheiro em es-
pécie. Por exemplo, 63% dos jovens in-
dicaram utilizar cartdes para pagar suas
compras semanais de mercearia, enquan-
to 61% usam dinheiro e 63% usam car-
toes quando comem fora, comparado a
60% que usam dinheiro.

A medida que crescem os pagamentos
com cartao, também aumentam os paga-
mentos por aproximacdo, aqueles que sao
realizados aproximando os dispositivos em
um leitor habilitado. Atualmente, mais de
4,5 mil cidades brasileiras j& estdo aptas
a realizar este tipo de transagdo. “Temos
observado um crescimento exponencial no
uso de pagamentos por aproximacao. No
caso do transporte publico, é importante
lembrar que o usuario ja faz 0 pagamento

por aproximacao, pois o bilhete Unico con-
ta com essa tecnologia. Isso facilita a acei-
tacdo dos cartbes contactless”, diz a exe-
cutiva.

Hoje, aproximadamente 30% dos pa-
gamentos no transporte publico no Brasil
sdo feitos em dinheiro, 0 que gera custos
operacionais e logisticos para o operador,
além dos problemas com falta de troco e
de seguranca. “Nosso objetivo é dar mais
opcbes em meios de pagamento para o
usudrio do transporte. Precisamos superar
barreiras funcionais e emocionais, que ndo
sdo tdo fortes no Brasil, e ainda aumentar
a confianca do consumidor nas inovagées”,
afirma.

A Mastercard, em parceria com emisso-
res, operadoras de transporte, empresas
de bilhetagem e um adquirente, iniciou
em 2016 o projeto piloto em Jundiai, que
permitiu aos usuarios do transporte publi-
co utilizar cartdes de crédito, débito, pré-
pago (sem contato) e cartdes registrados
em carteiras digitais de celulares pagar
suas passagens diretamente nas catracas,
sem necessidade de enfrentar filas em bi-
lheterias.

A cidade foi a primeira da América Lati-
na a implantar, em toda sua frota de cer-
ca de 300 veiculos, a tecnologia de apro-
ximagdo da Mastercard que permite pagar
a passagem de oOnibus por aproximagao.
“Tivemos que mudar a tecnologia das ca-
tracas. Observando a reacdo do usuario,
pudemos desenvolver solucdes que fossem
mais amigaveis aos passageiros. Cada vez
mais, veremos aumentar o uso de paga-
mento por aproximacao, seja no transpor-
te como também em outras areas”, desta-
ca Sarah Buchwitz.

A Mastercard liderou o projeto que inte-
gra a tecnologia existente (Mifare) com a
EMV contacless (pagamento sem contato).
Em parceria com emissores, empresa de
bilhetagem e adquirente, iniciou um pro-
jeto piloto inovador no Rio de Janeiro em
que passageiros de trem passaram a po-
der utilizar seus cartées de crédito, débito

e pré-pago da bandeira que tenham a fun-
cdo de pagamento sem contato e cartées
registrados em carteiras digitais de celula-
res para pagar a passagem no transporte
publico.

POTENCIAL — Para boa parte dos en-
trevistados, a tecnologia poderia facilitar
0 processo de compra. Quase dois ter-
cos disseram que seria Util ter todos os
seus pontos de fidelidade e recompensas
conectados ao smartphone e 73% apro-
vam a existéncia de lojas sem checkout,
nas quais os consumidores simplesmen-
te pegam os itens que desejam e saem,
enquanto o seu sistema de pagamento
pré-aprovado é cobrado. Além disso,
50% gostariam de poder dividir o cus-
to de uma compra com outras pessoas
- uma refeicao compartilhada, por exem-
plo - no momento do evento.

Quando perguntados sobre o futuro, os
jovens brasileiros indicaram grande expec-
tativa de mudanca para a préxima déca-
da. Mais de 40% esperam poder pagar por
suas compras apenas com uma leitura da
impressao digital, enquanto 41% esperam
que todas as transacdes sejam em tempo
real. Mais de um quarto dos responden-
tes esperam que as agéncias bancarias
tenham sido totalmente substituidas por
bancos virtuais.

Na opinido de Sarah Buchwitz, os re-
sultados revelam que o Brasil, e o restante
da América Latina, é terreno fértil para a
evolucdo dos pagamentos com dispositi-
vos moveis. “A Mastercard apoia o fluxo
de pagamentos do mercado brasileiro for-
nece servicos e solugbes que permitam que
as pessoas paguem da forma como prefe-
rirem. Pesquisas como essa nos fornecem
insights de mercado valiosos. Compreen-
der os beneficios percebidos pelo consu-
midor e os pontos criticos em sua jornada
de compra nos ajudam a estar um passo a
frente no o desenvolvimento de solugdes
que tenham suas necessidades no centro
de nossa estratégia”, diz a executiva. m
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B NEGOCIOS

Grupo FAAC adquire a Wolpac

Uma das principais fabricantes brasileiras de equipamentos de controle
de acesso passa a fazer parte do conglomerado de presenca internacional

MARCIA PINNA RASPANTI

A Magnetic Autocontrol, subsidiaria bra-
sileira da FAAC SpA, oficializa a aquisicao
da Wolpac, tradicional fabricante brasileira
que atua no mercado de producdo e distri-
buicdo de solugbes de controle de acesso
humano. “Estamos entusiasmados em fa-
zer parte do grupo, ja que compartilhamos
a mesma visao, valores e objetivos. Esta-
mos confiantes de que unir o nosso conhe-
cimento sobre o0 mercado latino-americano
e a solidez industrial e financeira da FAAC
representa uma grande oportunidade para
que nossa marca continue crescendo”,
afirma Luiz Fernando Wolf, um dos pro-
prietarios da Wolpac.

Fabiano Wolf, diretor comercial da Wol-
pac, informa que os valores da transacdo
ndo foram divulgados pelas companhias,
j& que estdo sob sigilo contratual. A 1GC
Partners, especializada na assessoria de
empresas em operacdes fusdes e aquisi-
cdes, foi quem atuou como consultora da
companhia na negociagdo. “O nosso por-
tfélio ndo sé serd mantido, como também
serd ampliado. Além disso, a transacdo
fortalece o posicionamento da marca que,
nas ultimas décadas, ampliou sua atuacao
em diversos segmentos, apostando sem-
pre na inovagdo e na tecnologia. Com a
unido ao Grupo FAAC, a empresa ganha
acesso a novos sistemas e a um amplo ne-
tworking que irdo fortalecer ainda mais
suas competéncias e alcance”, acrescenta.

Da mesma forma que a Wolpac, a Mag-
netic Autocontrol manterd a linha de pro-
dutos que ja vem sendo comercializada no
Brasil. “A estrutura administrativa da em-
presa sera mantida e o atual diretor, Luiz
Fernando Wolf, segue como presidente da
organizagao. Nao ha previsao de mudanca
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Fabiano Wolpac: “0 nosso portfélio nao s6 sera mantido, como também sera ampliado”

no quadro de funcionarios. A Wolpac se
une a outras companhias adquiridas re-
centemente pelo grupo. A principal siner-
gia serd com a empresa alema Magnetic
Autocontrol, que também atua no seg-
mento de controle de acesso de veiculos
e pedestres, ja esta presente no mercado
brasileiro ha mais de uma década”, infor-
ma Fabiano Wolf.

Em todo o mundo, o grupo FAAC con-
ta com mais de 2,6 mil colaboradores dis-
tribuidos em 16 unidades produtivas e 30
empresas comerciais em 24 paises de cinco
continentes. “A aquisicdo confirma a im-
portancia da atuacdo do grupo na Améri-
ca Latina, dentro de nossa estratégia, bem
como o foco no negacio de solucdes de
controle de acesso. Tanto a FAAC quanto a
Wolpac tém mais de 50 anos de experién-
cia no setor e trazem consigo um incontes-
tavel conhecimento de produto e das ne-
cessidades de nossos clientes”, diz Andrea

Marcellan, CEO do Grupo FAAC.

“A Wolpac representa, sem duvida, uma
fantastica oportunidade de nos tornarmos
0 ponto de referéncia na regido da Améri-
ca Latina. Com uma consideravel presenca
no mercado, mais de 200 funcionarios es-
pecializados e forte capacidade produtiva,
aempresa é, de fato, perfeita para o incre-
mento de nosso portfdlio de equipamentos
para controle de acesso”, diz Arno Steiner,
diretor da unidade de negdcios de controle
de acesso da Magnetic Autocontrol.

0 Grupo FAAC atua no mercado de siste-
mas automatizados e no controle de aces-
s0s para pedestres e veiculos para aplica-
cOes residenciais e comerciais. A atividade
do grupo é focada em trés unidades de ne-
gbcios: automacao de acesso, tecnologia
de estacionamentos e controle de acesso.
A companhia foi fundada em 1965. A sede
do grupo é baseada, desde a sua funda-
cdo, em Zola Predosa, Bolonha, Itdlia. m
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Volvo tem novo diretor
comercial de onibus no Brasil

A Volvo contratou Paulo Ara-
bian (foto) para a diretoria co-
mercial de 6nibus no Brasil. Ele
vai se reportar a Fabiano Todes-
chini, presidente da Volvo Buses
Latin America.

Arabian ficard baseado em
Curitiba (PR), na sede do Grupo
Volvo América Latina, coman-
dard a equipe de gerentes co-
merciais de onibus do mercado
brasileiro e tera a responsabili-
dade pelas estratégias comer-
ciais da marca em 6nibus no
pais.

Engenheiro mecanico gra-
duado na Faculdade de Enge-
nharia Industrial (FEl) de S&o
Paulo, Paulo Arabian vem de
uma solida carreira na indus-
tria automotiva, nos segmentos
de dnibus, caminhdes e pneus,

ocupando cargos de lideranca
nas areas comercial, servicos e
atendimento a grandes frotis-
tas. “Paulo tem o conhecimento
e a visdo estratégica para o de-
senvolvimento de negocios no
complexo mercado de onibus
no Brasil. Ele ajudard a manter
nossa lideranca consolidada em
chassis urbanos de alta capa-
cidade e também a dar passos
importantes no segmento de
6nibus rodovidrios de alta tec-
nologia, onde também somos
marca de destaque”, afirma Fa-
biano Todeschini.

Arabian possui especializa-
¢Oes em negdcios e gestao, por
renomadas instituices de en-
sino como FGV, Dom Cabral e
Universidade da California. “Es-
tou muito orgulhoso em pas-
sar a fazer parte de uma marca
admirada como a Volvo. Temos
também uma equipe altamen-
te qualificada, tanto na fabrica
quanto na rede de concessiona-
rias, dando suporte de excelén-
cia a0 negacio de 6nibus”, diz o
diretor.

Marcopolo retoma

expo

rtacdes para Etiopia

A Marcopolo forneceu 50
Onibus para a ODAA Integra-
ted Transport, importante ope-
radora da Etidpia, com sede
em Addis Ababa. Os veiculos
foram produzidos na fabrica
de Ana Rech, em Caxias do Sul
(RS) e entregues em junho.

“Esta é primeira compra da
ODAA Integrated Transport
que, em razdo da elevada ima-
gem de qualidade e confiabi-
lidade da nossa marca, optou
pela aquisicdo de 50 novos
onibus. A relevancia deste
negdcio aumenta pela quan-
tidade de 6nibus e porque é
a primeira exportacdo para

a Etiopia desde 2007", afir-
ma Ricardo Portolan, gerente
executivo da Marcopolo para
o mercado de Africa e Orien-
te Médio.

Os 6nibus Viaggio 1050 tém
chassi Volvo B11R, com con-
figuragdo diferenciada, duas
portas do lado direito e capaci-
dade para 55 passageiros, com
poltronas Executiva. Entre os
equipamentos eletronicos es-
tdo sistema de 4udio e video
com trés monitores fixos, ra-
dio, DVD, camera de marcha-ré
e preparacao para wi-fi e GPS,
além de carregadores USB em
todas as poltronas.

Volkswagen do México entrega dois dnibus para o Chivas Guadalajara

A Volkswagen Caminhdes
e Onibus do México entre-
gou dois 6nibus para o Chivas
Guadalajara, clube de futebol
do México. O time masculino
recebeu 0o MAN 26.480, de
dois andares e 15 metros de
comprimento, e o feminino o
VW Volksbus 18.330 OT.

0 modelo da MAN possui 43
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poltronas de couro com moni-
tores em todo o interior, siste-
ma de 4udio e video, tomadas
elétricas e USB para dispositi-
vos moveis. No andar inferior
ha seis poltronas com amplo
espaco. Estd equipado com
motor MAN D2676, de seis ci-
lindros com 480 cv de poténcia,
sistema SCR (utiliza o Arla 32),

transmissdo automatizada de
12 marchas e sistema de freio a
disco com ABS. Também possdui
0s sistemas de seguranca e as-
sisténcia ACC (Adaptative Crui-
se Control), EBA (Emergency
Brake Assist), ESP (programa
eletronico de controle de esta-
bilidade). Conta também com
sistema de Telemetria  MAN

Telematics, que permite o moni-
toramento do veiculo em tempo
real, com GPS.

0 Volksbus 18.330 OT pos-
sui 43 lugares e esta equipado
com motor Euro 6 Cummins ISL
330, de seis cilindros e 330 cv
de poténcia. Tem sistema SCR,
transmissdao manual Eaton de
seis marchas e freios ABS.



Neobus entrega mais quatro micro-
onibus Thunder+ para a Transurb

A Neobus entregou em junho
mais quatro micro-6nibus Thun-
der+ para a Transurb, do Rio de
Janeiro. A aquisi¢do faz parte da
renovacdo de frota da operado-
ra, tradicional cliente da marca,
que ja havia adquirido outras 15
veiculos neste ano.

0Os quatro micro-6nibus Thun-
der+ s&o totalmente acessiveis e
possuem elevador e sistema de
ar-condicionado. O chassi é Mer-
cedes-Benz LO 916, com 8.950

mm de comprimento total, duas
portas de acesso e capacidade
para 23 passageiros sentados
em poltronas estofadas com en-
costo de cabeca, além de siste-
ma de monitoramento interno
por cameras, tomadas USB e
itinerarios eletronicos. Os novos
micro-6nibus da Transurb pos-
suem também um novo padrdo
de pintura.

Segundo Douglas Cristiano
Pessoa, supervisor de nacional
de vendas da Neobus, a fabri-
cante tem grande participacdo
na frota da Transurb. "A opera-
dora possui 70 veiculos da mar-
ca, sendo que também ja havia
adquirido, no ano passado, ou-
tras 15 unidades”, destaca o
executivo.

Uberlandia compra
92 6nibus Apache Vip

A cidade de Uberlandia re-
cebeu 92 novos 6nibus Apache
Vip, produzidos pela Caio Indus-
car. Os veiculos fazem parte da
renovacao de frota de trés em-
presas que operam na cidade.

Das 92 unidades, 30 foram
adquiridas no segundo semes-
tre de 2018 pela Viacdo Sorri-
so de Minas. E as demais foram
entregues em 2019, sendo 41
onibus para a empresa Turiles-
sa e 21 unidades para a Trans-
porte Urbano Sao Miguel.

“As empresas de Uberlandia
escolheram o modelo urbano
de motor dianteiro Apache Vip

devido a qualidade do nosso
produto e ao atendimento di-
ferenciado que a Caio oferece
a seus clientes”, afirma Gildo
Vendramini, gerente nacional
de vendas. Os 6nibus estdo
equipados com varios itens de
tecnologia, como preparagao
para sistema de GPS, catraca e
bilhetagem eletrénica, itinera-
rios eletronicos em Led e siste-
ma de monitoramento interno
por cameras. Sdo totalmente
acessiveis, com elevadores e
assentos destinados a pessoas
com deficiéncia (PcD), mobili-
dade reduzida e idosos.

Sistema de transporte do Mato Grosso
recebe 20 dnibus Marcopolo

A Unido Transportes e Tu-
rismo, operadora da Varzea
Grande, no Estado do Mato
Grosso, recebeu da Marcopo-
lo 20 6nibus urbanos Torino.
Os veiculos fazem parte da
renovagdo de frota e ja estdo
em operagao nas 26 linhas do
sistema de transporte coletivo
municipal que transporta 90
mil passageiros por dia.

A empresa possui 69 veicu-
los, todos com elevador para
cadeirantes e boa parte com
sistema de ar-condicionado.
Com essa nova aquisicao,
66% da sua frota de onibus
estao com menos de quatro
anos de uso.

Segundo Rodrigo Pikussa,
diretor do negdcio 6nibus da
Marcopolo, o fornecimento é
muito importante porque eleva
ainda mais o padrdo de sequ-
ranga, conforto e modernidade
do servico oferecido na regido.

Com chassis  Volkswagen
17.230 OD, os 6nibus entregues
a Unido Transportes tém capa-
cidade para 80 passageiros (44
sentados em poltronas City es-
tofadas), elevador e rampa para
cadeirante e pessoas com defi-
ciéncias e mobilidade reduzida,
e contam com trés portas do
lado direito, com acionamento
eletropneumatico e sistema de
seguranca door brake.

Aquecedor de
alimentos AAF58
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Bl METROFERROVIARIO

Recursos para renovar
sistemas urbanos sobre trilhos

Governo federal lancou o Programa de Renovacao de Frota
do Transporte Publico Coletivo Urbano de Passageiros Sobre Trilhos
(Retrem), com até R$ 1 bilhdo anuais

ALEXANDRE ASQUINI

——

Lancamento do Retrem na sede da Fiesp com a presenca do ministro Gustavo Canuto (centro)

Aguardado ha pelo menos dois anos,
foi lancado no final de junho de 2019 pelo
governo brasileiro o Programa de Renova-
cao de Frota do Transporte Publico Cole-
tivo Urbano de Passageiros Sobre Trilhos
(Retrem). O objetivo da iniciativa é de fi-
nanciar, com recursos de até R$ 1 bilhdo
anuais, a aquisicdo e reforma de material
rodante para sistemas de transporte publi-
co coletivo de carater urbano sobre trilhos,
incluindo metrds, trens urbanos, veiculos
leves sobre trilhos (VLT) e monotrilhos.
Espera-se que a medida facilite a aquisi-
cdo de trens novos a serem fabricados pela
indUstria ferroviaria brasileira. Desde 2017
existe um programa similar para a renova-
cao da frota brasileira de énibus.

0 lancamento do programa aconte-
ceu na sede da Federacdo das Industrias
do Estado de Sao Paulo (Fiesp), na capi-
tal paulista, em sessdo conduzida pelo

vice-presidente e diretor titular do Depar-
tamento de Infraestrutura (Deinfra) da
entidade empresarial, Carlos Antonio Ca-
valcanti, com a presenca do ministro do
Desenvolvimento Regional, Gustavo Canu-
to, do presidente da Associacdo Brasileira
da Industria Ferroviarias (Abifer), Vicente
Abate, e do presidente do Sindicato Inte-
restadual da Industria de Materiais e Equi-
pamentos Ferroviarios e Rodovidrios (Si-
mefre), José Antonio F. Martins.

Gustavo Canuto explicou que o Retrem
permitird aos setores publico e privado
acessarem recursos para readequar frotas
de trens, adquirirem novos veiculos, mate-
rial rodante, além de promover melhorias
e investimentos em tecnologia e sistemas
embarcados, sendo possivel melhorar a
frota existente ou criar novas.

Salientou que a medida busca também
aumentar a qualidade de vida nos maiores

centros: “Queremos beneficiar, principal-
mente, a populacdo que mora mais distan-
te do centro, que mais precisa do transpor-
te pUblico de qualidade.”

Ele afirmou que a expectativa do go-
verno é de que o novo programa ajude a
industria dedicada ao transporte de pas-
sageiros sobre trilhos a retomar suas ativi-
dades em niveis proximos aos que ja teve
no inicio desta década. “Este programa
tem vdrios objetivos, entre eles também
fazer o aquecimento da industria brasileira
para que possamos, ndo s6 em tecnologia,
na reforma e na aquisicdo, investir neste
setor. Temos muita gente para transportar
e 0 trem se mostrou, ao longo dos sécu-
los, uma ferramenta muito eficiente, eficaz
e rapida”, comentou.

RETOMADA DA PRODUCAO - Vicente
Abate realcou a importancia do Progra-
ma Retrem para a indUstria metroferrovia-
ria brasileira e sua cadeia produtiva. Disse
que a medida havia sido solicitada a gover-
nos anteriores, que nao a implementaram,
e saudou o fato de ter-se tornado realidade
em poucos meses com a atitude do novo
governo.

Informou que a industria de trens de
passageiros no Brasil encontra-se em si-
tuagdo critica, ja que apresenta aproxima-
damente 60% de ociosidade, mas tem a
expectativa de recuperar-se rapidamente
com a implementacdo deste programa.

Ele acresceu que, além do fornecimen-
to de trens novos, o programa abrange
a reforma e modernizacdo da frota an-
tiga, o que dard as empresas fabricantes
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a capacidade de reagir mais rapidamente,
inclusive restabelecendo empregos.

Vicente Abate observou ainda o quanto
0 programa é importante também para as
operadoras de transporte de passageiros
sobre trilhos, publicas e privadas, que con-
seguirdo expandir ou renovar suas frotas,
oferecendo servicos cada vez melhores aos
usuarios brasileiros. “Trata-se de um pro-
grama que tem tudo para alavancar o trans-
porte metroferroviario em nosso pais.”

A Associacdo Nacional dos Transporta-
dores de Passageiros sobre Trilhos (ANP-
Trilhos), que congrega todos os operado-
res metroferrovidrios brasileiros, informa
que o pais conta atualmente com 21 sis-
temas sobre trilhos urbanos e metropoli-
tanos, com 15 operadores em 11 estados
e no Distrito Federal. Tais sistemas somam
1,1 mil quilémetros, distribuidos em 48 li-
nhas com 5,4 mil carros em operagao.

Nos Ultimos dois anos, levantamento
realizado por essa entidade revelou que
a compra de novos veiculos ndo acompa-
nhou o crescimento da demanda no setor.
Em 2018, foram transportados 3,7 bilhdes
de passageiros nos sistemas sobre trilhos —
0 que representa 21% a mais do que o to-
tal contabilizado no ano anterior —, porém,
nesse mesmo periodo, a malha metrovidria
foi ampliada em 3,9%, enquanto a frota
de veiculos cresceu apenas 1,7%.

RECURSOS DOS TRABALHADORES -
Podem solicitar o financiamento do Pro-
grama Retrem entes pUblicos que operem
sistemas de transporte publico coletivo ur-
bano sobre trilhos e, no setor privado, con-
cessionarias ou permissionarias, empresas
participantes de consércios e sociedades
de proposito especifico, que detenham a
concessdo ou a permissao do transporte
publico coletivo urbano sobre trilhos em
operacao.

0 financiamento pode ser realizado por
meio do Programa Pré-Transporte, com re-
cursos do Fundo de Garantia por Tempo de
Servico (FGTS), criado com o objetivo de
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proteger o trabalhador demitido sem justa
causa, mediante a abertura de uma con-
ta vinculada ao contrato de trabalho e que
recebe recursos do trabalhador e do em-
pregador, e também pelos programas do
BNDES, com recursos, dentre outras fon-
tes, do Fundo de Amparo ao Trabalhador
(FAT), que é um fundo especial adminis-
trado pelo governo federal e destinado ao
custeio do programa de seguro-desempre-
go, do abono salarial e ao financiamento
de programas de desenvolvimento.

BNDES — Duas linhas de financiamento
correspondem a programas do BNDES: Fi-
nem-Meio Ambiente, que permite aquisicao
de material rodante para transporte publi-
co coletivo urbano sobre trilhos, e Finem-
Mobilidade Urbana, que faculta a reforma
de material rodante para transporte publico
coletivo urbano sobre trilhos, estudos e pro-
jetos, maquinas e equipamentos.

Em ambos os casos, a fonte é constituida
pelo FAT e outros recursos ordinarios; o ges-
tor, agente operador e agente financeiro é o
Banco Nacional do Desenvolvimento Econd-
mico e Social (BNDES). Também em ambos
0S Casos a caréncia é de seis meses apos a
entrada do veiculo em operagdo comercial,
com prazo de amortizacdo de até 34 anos.

As condicdes sao diferentes quanto as ta-
xas de financiamento. No caso do Finem-
Meio Ambiente, as condic6es incluem custo
TLP (Taxa de Longo Prazo) + 0,9% ao ano
de taxa basica + risco de crédito, enquan-
to no Finem-Mobilidade Urbana envolvem
custo TLP (Taxa de Longo Prazo) + 1,3% ao
ano de taxa basica + risco de crédito.

CAIXA JA OPERA - Outra linha de finan-
ciamento corresponde ao Programa Pro-
Transporte, que possibilita a aquisicdo de
veiculos de transporte publico coletivo ur-
bano sobre trilhos, incluindo equipamentos,
sistemas de informatica e telecomunicacdo
embarcados. Neste caso a fonte dos recur-
s0s é 0 FGTS, a gestdo esta a cargo do Mi-
nistério do Desenvolvimento Regional e o

Tatiana Tomé afirma que o Retrem ajuda a
promover o desenvolvimento sustentavel

agente operador é a Caixa Econdmica Fede-
ral, atuando como agentes financeiros ins-
tituicdes financeiras e agéncias de fomento
habilitadas pela Caixa. O prazo de caréncia
é de até 48 meses, 0 prazo de amortizacdo
pode chegar a 30 anos, com 5,5% ao ano
de taxa de juros + até 2% de taxa diferen-
cial + até 1% de risco de crédito.

Trés semanas apds o lancamento do
programa, em 19 de julho de 2019, a Caixa
anunciou o inicio de operagfes no ambi-
to do Retrem. A vice-presidente de Gover-
no da Caixa, Tatiana Thomé, assinalou na
ocasido que o crédito para melhoria do sis-
tema de transporte coletivo deve impulsio-
nar a economia e o desenvolvimento das
cidades. "O Retrem reforca nossa missao
que é promover o desenvolvimento susten-
tavel do Brasil, gerando valor aos clientes
e a sociedade como instituicdo financeira
publica e agente de politicas de Estado.”

A dirigente comentou que as operadoras
de metrds e trens urbanos — sejam empre-
sas publicas, concessiondrias, permissiona-
rias, participantes de consorcios e socie-
dades de proposito especifico (SPE) que
detenham a concessao ou permissao do
transporte publico coletivo —, para finan-
ciar a renovacdo de frota, podem buscar
apoio técnico da Caixa nas superintendén-
Cias regionais e geréncias executivas de go-
verno para a estruturacdo das propostas,
que devem ser encaminhadas ao Ministério
do Desenvolvimento Regional. u
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M CARTOES

Riocard Mais: cinco milhoes de
usuarios farao a troca de cartoes

Todos os tipos de bilhete unico e de vale-transporte serao substituidos;
usuarios terao acesso a aplicativo, atendimento com inteligéncia artificial

e clube de vantagens

MARCIA PINNA RASPANTI

Os clientes Riocard Mais
podem fazer a troca gra-
tuita de seus cartdes Ex-
presso em 42 pontos de
troca na Regido Metro-
politana do Rio de Ja-
neiro. Todos 0s meios
de transporte ja contam
com postos de atendi-
mento para substitui-
cdo do cartdo antigo
pelo Riocard Mais. Até
0 momento, mais de um
milhdo de novos cartdes estdo
em uso pela populacao, sendo 740 mil tro-
cados e outros 380 mil adquiridos em bi-
lheterias, maquinas de atendimento e lojas
fisicas e online da Riocard Mais.

O processo esta previsto para ser con-
cluido em outubro deste ano. A troca do
cartdo é gratuita e limitada até cinco uni-
dade por cliente. Ao migrar para o Riocard
Mais, 0 passageiro mantém o crédito do
antigo cartdo e os beneficios tarifarios
atrelados a ele, como o Bilhete Unico Ca-
rioca (BUC) e o Bilhete Unico Intermunici-
pal (BUI), além de ser inserido em um clu-
be de vantagens, que concede descontos
em produtos e servicos em uma rede de
empresas parceiras, como drogarias e uni-
versidades. Outra novidade é o aplicativo
Riocard Mais, no qual é possivel fazer a
gestdo de todas as transacoes feitas com
0 cartdo, por meio da consulta de saldo e
extratos, bem como realizar a recarga de
créditos e buscar a localizagdo de pontos
de atendimento mais préximos.

Acwiin sy
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“Ampliamos o ser-
vico para oferecer mais opgdes
a0s nossos clientes para a troca
do cartdo Expresso. Agora, estamos em
todos os meios de transporte, aumentando
para 42 os pontos de atendimento. Com o
Riocard Mais, temos buscado simplificar e
facilitar o uso do cartdo. Tinhamos 25 fa-
ces diferentes para o cartdo e reduzimos
para apenas trés. Nossa proposta é entre-
gar mais praticidade, tecnologia e benefi-
cios”, afirma a gerente de marketing e pro-
duto da Riocard Mais, Melissa Sartori.

Para realizar a mudanca, o cliente preci-
sa apresentar o cartdo antigo do tipo Ex-
presso em um dos postos de troca exclusi-
vos. No ato, todas as informacdes, como
saldo, recargas, beneficios tarifarios, se-
rdo transferidas integralmente para o novo
cartdo. Nao é necessario apresentar do-
cumentagao. Os cartdes Expressos anti-
gos funcionardo normalmente até o fim do

empresarial

processo de troca. As datas de substitui-
¢ao dos demais tipos de cartbes, como va-
le-transporte e as gratuidades serdo anun-
ciadas posteriormente.

Os cartbes Riocard
Mais sdo os unicos
aceitos em todos os
meios de transporte
da regido, incluin-
do 6nibus, BRT, VLT,
metrd, trem, barcas
e vans legalizadas, e
podem ser atrelados
a beneficios tarifarios
como o Bilhete Uni-
co Intermunicipal e
utilizados em 43 mu-
nicipios do Estado do
Rio. Com novo design, o
cartdo esta mais simples e facil de usar,
tendo agora apenas trés modelos, cada
um com um cor predominante: Expresso
(rosa), Vale-Transporte (amarela) e Em-
presarial (azul). Além das lojas e pontos
conveniados de atendimento, os clientes
também contam com um aplicativo e o
assistente virtual Tomais, desenvolvido
com base em inteligéncia artificial, dis-
ponivel no site.

Os novos cartdes estdo disponiveis
para aquisicdo por novos clientes ou por
aqueles que solicitaram a sequnda via em
caso de perda ou roubo. Os cartbes do
tipo Expresso poderdo ser adquiridos nos
pontos de venda como maquinas de re-
carga, bilheterias do BRT e lojas fisicas da
Riocard Mais. [
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Transameérica Hotel | SP

As Maiores e Melhores empresas do setor
de transporte e logistica irao se encontrar aqui
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para exibir, em numeros, a capacidade do setor em
se reinventar e ser competitivo.

Dia 26 de novembro de 2019 | Transamérica Hotel | SP

Maiores Melhores Ei transporte

DO TRANSPORTE D() TRANSPORTE

www.otmeditora.com | otmeditora@otmeditora.com | 55 11 5096-8104
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PROCLOUD
DA PRODATA.

Mais uma solucao
com a tecnologia
global da lider
em sistemas
" Inteligentes para

., o transporte publico.

O Brasil acelera para o futuro
com o PROCLOUD, o sistema

de bilhetagem eletr6nica
baseado na nuvem da lider do
segmento no pais. Mais seguro,
mais econémico e muito mais
flexivel, € mais uma solucao

de mobilidade da PRODATA para
o transporte publico brasileiro.

Ja em operacao em Campinas.

i
o

www.prodatamobility.com.br
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