Todos os modais

SAAB ANUNCIA

AVANCOS

J‘JE)HJiE) LXJULX
_\.JJJLJ.J\J

.u'..r, .

' TECNOLDGIAS DE ssﬁumm;n

Brado Logistica deve Volvo apresenta os modelos 2020 Scania acelera producao
crescer 25% em 2019 de caminhées da linha F em Sao Bernardo do Campo
Rumo vence licitacao Empresas de transporte Vendas da Sprinter crescem
da Ferrovia Norte-5ul de valores reforcam operagbes 65% no primeiro trimestre
Marcopolo ingressa MRS quer impulsionar Ford deixa de produzir

no segmento metroferroviario multimodalidade no Sudeste caminhoes no Brasil

PORTO DE ACU AMPLIA

OTERMINAL MULTICARGA

JANAINA ARAUJO: A TORA DA INiCIO
A SUA TRANSFORMACAO DIGITAL




A Transpanorama Transportes é a 2° empresa
do Brasil a ser certificada pela ISO 39001.

A ISO 39001 trata do sistema de gestao da seguranca viaria e esta relacionada
a ONU, Organizacao das Nacoes Unidas.

Ter a certificagao da ISO 39001 demonstra o quanto a Transpanorama e focada
na seguranca de seus motoristas, nas pessoas que trafegam pelas vias, das
cargas dos seus clientes e dos seus veiculos.

Ser certificada com a ISO 39001 € um compromisso da Transpanorama com a
seguranca de todos.

TJuanspertande com Sequrancn. o Excelbucia.



EDITORIAL

Melhoria da infraestrutura
comeca a ser destravada

Logo nos primeiros quatro meses do novo governo, as autoridades ja si-
nalizaram sua determinacdo em destravar a modernizacdo da infraestrutura
do pais. Nesse periodo atraiu investimentos para o setor com uma série de
leildes de concessao: foram doze aeroportos regionais, dez terminais por-
tudrios e a Ferrovia Norte-Sul, que ligara Sao Paulo a Tocantins com 1.500
quilémetros de trilhos. Ao todo, as concessdes arrecadaram R$ 2,7 bilhdes
em receita e R$ 7 bilhdes em investimentos.

Outros leildes de infraestrutura para concessao a iniciativa privada estao
previstos ao longo deste ano e nos proximos. Com essas iniciativas, fica-se
com a impressao de que a tao aguardada melhoria da infraestrutura nacio-
nal, principalmente a de transportes, comeca a ser concretizada e, conse-
quentemente, contribuird para sustentar o crescimento econémico.

Depois de quase trés anos de trabalho, desde o seu lancamento, em maio de 2016, o Programa
de Parcerias de Investimentos (PPI) promoveu inovacdes como o novo modelo de parcerias, que
tornou os projetos mais atrativos e sustentaveis ao longo do periodo de concessao. Agora, as em-
presas tém mais seguranca ao investir nos projetos qualificados no PPI. Cerca de 190 projetos ja
foram qualificados no programa de concessdes e 120 concluidos, com estimativa de investimentos
de R$ 253 bilhdes em infraestrutura.

Esse esforco para estreitar a relacdo entre o Estado e a iniciativa privada tem o objetivo de ace-
lerar a modernizacdo da infraestrutura nacional, retomando, assim, o desenvolvimento saudavel.

E quem ganha com tudo isso é a populagdo, que tera melhores servicos prestados e a geragao
de milhares de empregos com a participagao da iniciativa privada na gestao dos portos, aeropor-
tos, rodovias e ferrovias.

Eduardo Chau Ribeiro
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LAAD 2019

As principais empresas especializadas no fornecimento
de equipamentos, servicos e tecnologia para seguranca
e defesa apresentam suas novidades

AEREO

A empresa sueca SAAB anuncia avan¢os no programa
de cacas Gripen E da Forga Aérea Brasileira, iniciado em
2013, que abrange a fabricacdo de 36 aeronaves 12

CONECTIVIDADE

Tora investe R$ 25 milhdes em tecnologia com o obje-
tivo de ampliar seu market share no Brasil e em outros
paises do Mercosul 14

LOGISTICA

Brado espera crescimento de 25% em 2019, principal-
mente devido a demanda no mercado interno, na rota
entre Sdo Paulo e Mato Grosso 16

CONCESSOES

A Rumo vence a licitacdo da concessdo da Ferrovia Nor-
te-Sul no trecho entre Sao Paulo e Tocantins, resultado a
ser confirmado apos as fases previstas no edital 18

LANCAMENTO

A Volvo mostra a nova tecnologia de aceleracdo inte-
ligente para todos os modelos 2020 da linha F, com o
beneficio de reduzir o consumo de combustivel 20

MONTADORAS

Com mais de trés mil pedidos, a Scania passou a adotar
dois turnos na fabrica de S&o Bernardo do Campo para
acelerar a producdo

CAMINHOES

Ford encerra as operacdes na fabrica do ABC paulista e
deixa de atuar no segmento de caminhdes da América
do Sul 26

COMERCIAIS LEVES

Mercedes-Benz registra incremento de 65% nas vendas
da Sprinter no primeiro trimestre de 2019, em relacdo ao
mesmo periodo de 2018

ELETRICOS

BYD apresenta versdo do caminhdo elétrico eT8E, ja
conhecido por atuar na coleta de lixo, para varejo e en-
tregas urbanas

FOTON

A Foton Aumark, representante da Foton chinesa, anun-
cia que vai trazer dois novos caminhdes para operacdes
logisticas e distirbuicdo urbana 32

MERCADO

As vendas de caminhdes cresceram 47% de janeiro a
marco, em relacdo ao mesmo periodo do ano passado,
com 21,4 mil unidades licenciadas 34

ANFAVEA
Luiz Carlos Moraes, diretor de relagdes institucionais da
Mercedes-Benz, toma posse como novo presidente da

TRANSPORTE DE VALORES
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FERROVIAS
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IMPLEMENTOS

Noma anuncia a nova geragao Titanium, que tem como
destaque a lona de freio de fibra de carbono que eleva
a eficiéncia de frenagem 50

INOVACAO

Wabco apresenta o Programa Semirreboque Inteligente,
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de combustiveis para ampliar seu market share 54

CARGA AEREA
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MARITIMO
e MSC inaugura novas rotas para exportagao de cargas
refrigeradas como as frutas produzidas no Nordeste 66

® Maersk langa servico de logistica integrada na América
do Sul para transportar contéineres por terrae mar 68

TERMINAIS
Wilson Sons Logistica eleva a receita bruta, com desta-
que para a estacdo aduaneira em Santo André 70

CABOTAGEM
A Mercosul Line, do grupo CMA CGM, apresenta o Sua-
pe Express que liga os portos de Santos e de Suape 72

MULTIMODALIDADE

entidade para o triénio 2019-2022 35 Alianca Navegacdo compra 50 caminhdes Volkswagen
Constellation para executar o servico porta a porta 74
SECOES

“Editorial

3 Novas o0

©000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000




SOMOS 24 MIL
COLABORADORES
QUE FAZEM A
DIFERENCA NO
ENTENDER, PARA
ATENDER.

A JSL é especialista em logistica com expertise de
mais de 60 anos, uma historia que somente pode ser
construida com gente. Hoje sdo 24 mil colaboradores,
gente a qual se dedica em buscar o seu melhor todos
os dias, para que possamos entender nossos clientes,
todas as suas necessidades, visando atendé-los com
exceléncia. Gente que acorda todos os dias como se fosse
o primeiro dia, com disposicao para fazer diferente.

Obrigado a todos vocés, que nos ajudam a escrever a
historia todos os dias.
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Entender para Atender
Tel.: (11) 2377-7000 | www.jsl.com.br



LAAD 2019

Um show de transporte militar
e sistemas de seguranca

Além de muitas blindagens, a LAAD 2019 exibiu algumas das mais modernas

No embalo da atual politica brasileira, 0s
armamentos e os militares sao temas que
andam em alta nos noticidrios nacionais.
Neste contexto, a LAAD Defence & Security
2019 ganhou uma visibilidade incomum. A
maior feira de defesa, sequranca e infraestru-
tura de transporte da América Latina redne
bienalmente empresas brasileiras e interna-
cionais especializadas no fornecimento de
equipamentos, servicos e tecnologias para as
Forcas Armadas, policias, seguranca publica
e corporativa. Nos anos pares, acontece em
Sao Paulo uma outra versdo da LAAD, mas
com foco apenas em seguranca publica e
corporativa. Realizada de 2 a 5 de abril no
Riocentro, centro de convencdes na Zona
Oeste do Rio de Janeiro, a 12° edicdo da
LAAD Defence & Security contou com mais
de 450 marcas, nacionais e de mais de 30
paises, que atrairam um publico estimado em
40 mil pessoas nos quatro dias de evento.
Dos visitantes que congestionaram os estan-
des do Riocentro, a maioria era de militares
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fardados, de diversas patentes, nacionali-
dades e idiomas. Boa parte parecia estar
em indisfarcavel estado de euforia, fazendo
“selfies” ao lado de tanques, helicopteros e
blindados ou empunhando pistolas, fuzis e
bazucas, como se estivessem em uma espé-
cie de “Disneylandia militar”. Nesse clima
festivo, os armamentos dividiram o papel de
protagonistas com os diversos tipos de vei-
culos de transporte e sistemas de seguranga.

Afinal, seja por terra, por mar ou pelo ar,
muitas tecnologias dos transportes surgiram
a partir de demandas militares.

Os estandes das empresas ligadas ao
transporte aéreo estavam entre as que mais
atraiam o publico, que cercou os helicopteros
e formou uma interminavel fila para entrar
na réplica do caca SAAB F-39 Gripen E, que
equipara a Forga Aérea Brasileira. Nos estan-
des ligados ao transporte maritimo, algumas
lanchas militares e até corvetas e submarinos
eram representados nos estandes por fotos e
miniaturas. Em termos de transporte terres-

- tecnologias de transporte utilizadas nos paises avangados

tre, a variedade era maior. De motocicletas a
tanques de guerra, de ambulancias a viaturas
policiais, de quadriciclos a diversos veiculos
de transporte de armamentos e tropas. “A
participacao na LAAD é uma 6tima oportu-
nidade para divulgarmos novas tecnologias
para um seleto grupo ligado ao segmento”,
afirmou Humberto Spinetti, diretor da Iveco
Veiculos de Defesa para a América do Sul.
Apesar do sucesso de publico e do otimismo
generalizado dos expositores, estimulado
pela postura claramente simpatica as indUs-
trias armamentista e de defesa explicitada
pelo atual governo federal, a LAAD 2019
também acabou marcada por um aconte-
cimento inusitado. Em um evento lotado de
militares e que reunia algumas das maiores
empresas ligadas ao setor de seguranca do
mundo, alguém conseguiu furtar uma pistola
(ue estava exposta no estande da fabricante
italiana de armas Beretta. O que prova que as
ameacas a seguranca podem surgir de onde
Menos se espera.




DESTAQUES DA LAAD DEFENCE & SECURITY 2019

SAAB F-39 GRIPEN E

A histéria do Programa Gripen brasileiro
comecou em 2013, quando a SAAB venceu
a concorréncia do Programa FX-2, destinado
a substituicdo da obsoleta frota de aero-
naves de caca da Forca Aérea Brasileira.
Em 2014, foi firmado o contrato para a
producdo de 36 aeronaves, incluindo um
amplo programa de transferéncia de tecno-
logia para capacitar o Brasil a desenvolver,
produzir e manter cagas supersonicos. Em
2016, foi inaugurado o Centro de Projetos
e Desenvolvimento do Gripen na fabrica da
Embraer em Gavido Peixoto, no interior pau-
lista. Em 2018, comecou a funcionar a nova
fabrica de aeroestruturas do Gripen, a SAAB
Aerondutica Montagens, em Sdo Bernardo
do Campo, no ABC Paulista. Até 2020, toda
a estrutura fabril estara montada para dar
inicio a producdo do Gripen. "0 Ultimo
ano foi bem sucedido. Entre outras acdes,
instalamos o motor no primeiro Gripen E
para o Brasil. Este ano, a primeira aeronave
brasileira iniciara a campanha de ensaios em

EMBRAER KC-390

Considerado a “cereja do bolo” da
polémica joint venture entre a Boeing e a
Embraer, o cargueiro de transporte militar
KG390 estava presente na LAAD em mi-

voo em Linkdping, na Suécia”, comentou
0 vice-presidente da unidade de negécios
Gripen Brasil da SAAB, Mikael Franzén. As
entregas das aeronaves operacionais para
a FAB se iniciam a partir de 2021 e serdo

niaturas, fotos e podia até ser “visitado”
por meio dos 6culos de realidade virtual.
Em 2009, a FAB contratou a Embraer para
fazer o desenvolvimento de uma aeronave

Fotos: Luiza Kreitlon

operadas na base aérea de Anapolis, em
Goids. As 36 aeronaves serdo produzidas de
trés formas distintas: na Suécia, pela SAAB,
iniciadas no pais europeu e terminadas no
Brasil, e na Embraer.

de transporte tatico, capaz de realizar
miss0es como transporte e lancamento de
cargas e tropas, reabastecimento em voo,
busca e salvamento e combate a incéndios
florestais. Foram sete anos de estudos em
parceria com a Argentina, Portugal e RepU-
blica Tcheca para desenvolver o protétipo. A
Embraer ja tem contrato com a Forga Aérea
Brasileira para fornecer 28 avides KC-390
nos proximos anos, com uma primeira uni-
dade prevista para ser entregue até o final
de junho e uma segunda, ainda este ano.
“Temos conversas adiantadas para vender
cinco avides do modelo KC-390 para Por-
tugal”, revelou Walter Pinto Jr., diretor do
programa KC-390 na Embraer. Segundo o
executivo, a empresa participa ainda de uma
concorréncia publica para fornecer outras
cinco aeronaves KG-390 a Nova Zelandia.
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Produzido na fabrica da marca italia-
na na cidade mineira de Sete Lagoas, o
Guarani esta substituindo os modelos
Urutu e Cascavel, em operacao ha
mais de 40 anos nas Forcas Armadas
Brasileiras. Com capacidade para trans-
portar até 11 pessoas, o Guarani pesa
18 toneladas, tem tracdo 6x6, pode
chegar a 110 km/h e tem fungéo anfibia.
Além de ar-condicionado, apresenta
uma série de inovagdes tecnoldgicas,
como sistema automatico de deteccao
e extincdo de incéndio, entre outros. As
unidades ja entregues ao Exército Brasileiro
sdo usadas em missoes de pacificagdo e em
operagOes de combate ao crime organizado
nas regides fronteiricas do pafs. O blindado
conta com o motor Cursor 9 Euro V, da FPT
Industrial, configurado para desenvolver
380 cv. “Desde 2013, ja entregamos mais
de 350 unidades do Guarani para o Exército
Brasileiro. O projeto ndo tem data e nimero
de unidades pré-determinado. Novas entre-
gas do Guarani dependem de novos pedidos
formalizados pelo Exército. Comercializamos
ainda um lote do Guarani para o Libano. A
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MUV 4x4 para missées variadas

parceria com o Exército Brasileiro prossegue
com 0s novos veiculos e logo vamos iniciar
a produgdo do LMV, comentou Humberto
Spinetti, diretor da Iveco Veiculos de Defesa
para a América do Sul. A viatura blindada
leve multitarefas LMV, igualmente montado
em Sete Lagoas, é um veiculo tético para
missdes especiais com alto nivel de prote-
cao (balistica e antiminas), com agilidade
comprovada em diversos tipos de terrenos
e grande autonomia. A geragdo atual do
LMV usa um novo motor de 220 cavalos
de poténcia, da FPT Industrial. O design

MILKOR 4X4 APC

0 4x4 APC é um novo veiculo blindado
de transporte de pessoal desenvolvido
pela Milkor, uma empresa sul-africana
de fabricacdo de veiculos de defesa.
Projetado para atender aos requisitos
de transporte de infantaria das forcas

Veiculo multitarefas LMV

da célula da tripulacdo foi desenvolvido
especialmente pela necessidade de
acomodar cinco soldados totalmente
equipados, incluindo armadura e equi-
pamentos pessoais. Ja 0 MUV 4x4 é
projetado para oferecer uma carga util
maxima de quatro toneladas. Pode ser
usado como um veiculo de resgate, para
socorro médico, para limpeza de neve ou
como posto de comando da unidade de
emergéncia. As configuracbes de van e
cabine, simples e dupla, sdo projetadas
para acomodar 14 ocupantes, mais dois
na cabine, para atender a uma variedade
de missdes. O modelo pode ser equipado
com uma escolha de motores FPT Industrial
com tecnologia Euro 6, com 175 cavalos de
poténcia, ou tecnologia Euro 3, com 146 ca-
valos ou 175 cavalos de poténcia. Podem ser
acoplados com uma caixa de 6 velocidades
manual ou uma automatica de 8 marchas
com conversor de torque. A mobilidade
é reforcada por um 4x4 permanente com
blogueio de diferencial dianteiro e traseiro,
bem como com o sistema de suspensao
dianteira independente com barra de torcao.

armadas no continente africano, é usado
para transporte de tropas, evacuacao de
vitimas e missoes de controle de distur-
bios. O Milkor 4x4 APC é comandado por
uma tripulagdo de duas pessoas, incluindo
um motorista e um comandante-chefe. A



O International Armored Group (IAG) é
um fabricante de veiculos blindados per-
sonalizados dos Emirados Arabes Unidos,
com instalacdes de producdo localizadas
nos Estados Unidos, Emirados Arabes

Durante a LAAD, foi feito o antincio
oficial do projeto de instalar na Bahia
uma linha de montagem para produzir
o veiculo militar J8, um blindado de-
senvolvido sobre a plataforma do Jeep
Wrangler. Ha duas op¢des de local em
andlise para a instalacdo da nova mon-
tadora— o Polo Industrial de Camacari
ou Feira de Santana. Inicialmente,
serao montados 60 veiculos do modelo
J8, e a meta é iniciar a producao em
um periodo de seis a dez meses, o que
demandara a criagdo de 50 empregos
diretos e 200 indiretos. Com investimentos de
US$ 50 milhdes (cerca de R$ 200 milhdes), o
projeto é uma parceria da VSK Tatical —uma
empresa de equipamento militar sediada
na Flérida, nos Estados Unidos, e a filial em

cabine oferece assentos para acomodar
0ito pessoas. Seu layout modular permite
converter o veiculo base em multiplas
configuracdes de missdo, como coman-
do, ambulancia e policia. O peso bruto
do blindado é de 15 toneladas quando

Unidos e Turquia. A empresa confirmou
na LAAD que estd buscando um local no
Estado de Sao Paulo para instalar uma
unidade de producdo no Brasil, o que
deve ser anunciado no segundo semestre

Vitoria, no Espirito Santo — com a Jeep e
a AADS, empresa americana que fornece
0 J8 para o Departamento de Defesa dos
Estados Unidos e outros paises. O projeto
visa suprir a demanda das Forcas Armadas

totalmente carregado, enquanto vazio é
de 9,5 toneladas. E equipado com uma es-
tacdo de armamento no teto, armada com
uma metralhadora de 12,7 milimetros. A
estacdo de armas pode ser montada com
um lancador de granadas automatico e

deste ano. No estande da marca, um do
destaques era 0 Jaws, um transportador de
pessoal blindado especificamente projetado
para atender aos requisitos de um veiculo
blindado de alta mobilidade e peso leve.
Disponivel apenas para governos, forgas
armadas e policiais, também é adequado
como um veiculo de patrulha de fronteira
e ganhou sua reputagdo de transportar
tropas com seguranga em regides de alto
risco, como o Iraque e a Africa. E equipado
com motor diesel twin-turbo V8 de 4,5 litros
com 235 cavalos, ou motor a gasolina 4,6
litros V8, de 304 cavalos, acoplado a uma
transmissdo automatica de 6 velocidades. O
sistema de tracdo nas quatro rodas garante
um alto nivel de mobilidade em terrenos
acidentados.

JEEP AADS J8

e das policias brasileiras por veiculos
do género. “Este nicho de mercado
é coberto apenas com importagdes”,
observou o advogado Marcellus Fer-
reira Pinto, presidente da VSK Tatical
no Brasil. Segundo o executivo, 0s
veiculos terdo condicGes de partici-
par também de operagbes na Ama-
z0nia e ja ha estados interessados
nos carros, que nao serao vendidos
a pessoas fisicas. Em uma sequnda
fase, o objetivo da VSK Tatical é a
criagao de um polo técnico-militar
na Bahia. De acordo com a empresa, ja
existem contratos assinados para uma
fabrica de armas, uma de nanotecnologia
militar e uma segunda montadora, voltada
a veiculos blindados pesados.

sistemas de artilharia. Oferece nivel balis-
tico B7 e prote¢ao contra minas as tropas
de bordo. O Milkor 4x4 APC é movido por
um motor a diesel lveco, com poténcia de
239 cavalos. A velocidade maxima é de
110 km/h.
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AIRBUS A330 MRTT

Outra atragdo que s6 podia ser vista
virtualmente na LAAD era o A330 MRTT,
uma aeronave de reabastecimento aéreo
europeia desenvolvida pela Airbus Defence
and Space. Pode transportar até 111 tonela-
das de combustivel — e é a maior capacidade
de todos os avides-tanque. Sua missao mais
tipica é o abastecimento aéreo de avides de
combate a longa distancia, mas o modelo é
versatil e pode ser utilizado para carregar
até trezentos passageiros. A enorme capa-
cidade de combustivel permite que 0 A330
MRTT atue como um multiplicador de forca,
melhorando a eficiéncia das operacdes de
jatos rapidos. O modelo j& teve um total
de 60 pedidos em todo o mundo — e 35
aeronaves estao em operacao.

TURKISH AEROSPACE T123 ATAK

HONDA TRX 420 FOURTRAX
EM VERSAO BOMBEIROS

No estande da Honda, um dos destaques
era o quadriciclo TRX 420 FourTrax em
versao bombeiros. Produzido em Manaus,
no Amazonas, 0 modelo do estande era da
versao FM, de tracdo integral — uma opcao
para quem quer trocar tratores por um
veiculo menor e mais versatil. O TRX 420
tem capacidade para carregar mais de 600
quilos, sendo 220 quilos no interior (peso do
condutor mais 30 quilos no bagageiro dian-
teiro e 60 quilos no traseiro) e até 385 quilos
no reboque. O motor OHV monocilindrico a
gasolina de quatro tempos, com 420 cm3,
fornece 26,9 cavalos a 6.250 rpm e torque
de 3,4 kgfm a 5.500 rpm. A Honda também
faz adaptacdes em seu quadricilco para suprir
demandas especificas.

0 helicoptero de ataque T123 Atak é um dos principais produtos da Turkish Aerospace, uma
subsidiaria das forcas armadas da Turquia. Foi desenvolvido para missées de ataque, escolta
armada, intervencao rapida, ataque de precisao, suporte de fogo, supressao das defesas inimigas
e guerrilha urbana. Além de carregar uma metralhadora de 20 milimetros, o T123 Atak pode
disparar foguetes e misseis. Com dois motores turboeixo LHTEC, tem velocidade maxima de
cruzeiro de 281 km/h, com autonomia de trés horas de voo e alcance de 537 quilémetros. Entre
as tecnologias do modelo estdo alertas de radar, de laser e de misseis, além de dispositivos de

autoprotecdo avancada e de visdo noturna.
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O Mitsubishi ASX “civil” é fabricado
pela HPE Automotores do Brasil, ex-
MMC, na cidade goiana de Cataldo.
Desenvolvida para as forcas policiais, a
versao Cop vem com escudo balistico
nivel lIA aplicado durante o processo
de montagem, anteparo para armas nas
portas e janelas de abertura rapida, nove
comandos diferentes para alertas sonoros
e luminosos e para-choque de impulsdo
Hard Bumper ancorado no chassi para
absorcdo de impacto frontal, além de uma
suspensao reforcada. O motor é um 2.0
litros flex de quatro cilindros, que rende
170 cv. no etanol e 160 cv. na gasolina,
associado ao cambio automatico CVT
com 6 marchas simuladas no modo Sport
e tracdo dianteira ou nas quatro rodas.

AMAZUL/ICN - SUBMARINO NUCLEAR BRASILEIRO

Miniatura do futuro submarino nuclear brasileiro era destaque no estande da Amazénia Azul Tec-
nologias de Defesa S.A. (Amazul), estatal brasileira criada com o objetivo de promover, desenvolver,
transferir e manter tecnologias relativas as atividades do Programa Nuclear da Marinha e do Programa
de Desenvolvimento de Submarinos. A Estratégia Nacional de Defesa, lancada em 2008, estabeleceu que
0 Brasil tivesse “forca naval de envergadura”, incluindo submarinos com propulsao nuclear — o primeiro
serd 0 SN Alberto Alvaro, que j& esta sendo montado pela Itaguaf Construcdes Navais (ICN), na cidade
fluminense de Itaguai. O programa viabilizara ainda a produgéo de quatro submarinos convencionais, que
também estdo em construgdo em Itaguai e se somarao a frota nacional de cinco submarinos ja existentes.



Durante a LAAD, a Marinha do Brasil as-
sinou um contrato com a empresa carioca
DGS Defense para aquisicao de duas lanchas
de acdo rapida com protecao balistica, que
incrementarao o combate aos crimes ambien-
tais na area de jurisdicdo do Comando do 2°
Distrito Naval, composta pelos Estados da
Bahia, Sergipe e parte de Minas Gerais. Apos
a assinatura do contrato, a previsao de en-
trega das lanchas é de 240 dias. A tecnologia
das Embarcac¢bes Tubulares Rigidas Hibridas
(ETRH), uma patente da DGS, foi considerada
vantajosa em relacdo aos demais tipos de
embarcacdes, principalmente no tocante a
resisténcia ao choque mecanico e a manuten-
cao. Além disso, o sistema de blindagem das
embarcacbes compde o projeto, ndo sendo
uma adaptacao. Uma das lanchas blindadas
expostas no estande da DGS era a 888 Raptor
MK2, de 10,5 metros de comprimento, com
duas toneladas de capacidade méaxima de
carga e velocidade maxima de 78 km/h.

SPLENDORE BLINDAGENS -
AGRALE MARRUA AM200 G2
CABINE DUPLA

i Sediada na capital paulista, a Splendore
i Blindagens trouxe para a LAAD um Agrale
i Marrud AM200 G2 cabine dupla, modificado
i e blindado. O veiculo tem 5,32 metros de
comprimento, 3,35 metros de entre-eixos,
i largura de 2,18 metros e dois metros de
i altura. Equipado com um motor Cummins
2.8 com 159 cavalos e 36,7 kgfm de torque
i de 1.800 a 2.700 rpm, o modelo tem caixa
i de transmissao Eaton 2305 C com cinco rela-
¢des. Os freios contam com discos dianteiros
i etambores traseiros, assistidos por ABS com
i EBD. A capacidade de carga é de 1.300
¢ quilos. O eixo dianteiro foi trocado pelo do
modelo Marrua AM31. O veiculo teve reforco
i de freios, e o sistema de suspensdo teve mo-
i dificaces para suportar os 820 quilos a mais,
comparado a versdo G2 basica. O veiculo
i pode receber seteiras para disparo a partir
i do interior. Os &ngulos superam 30 graus de
! entrada, 57 graus de saida, até 60° de rampa
maxima e 30° de inclinacdo lateral. Sem
i snorkel, o veiculo resiste a passagens com
i 80 centimetros de nivel de agua, enquanto
com o item a submersao chega a 1,70 metro.
i Asuspensdo é por eixos rigidos, com molas
i helicoidais dianteiras e feixes na traseira. O
diferencial frontal € um Dana 44.3 e o traseiro
i € um Dana 70 com blogueio.

XCMG - MAQUINA

0 Grupo XCMG é uma multinacional estatal

i chinesa de maquinario pesado com sede em
¢ Xuzhou e tem uma unidade industrial bra-
sileira na cidade mineira de Pouso Alegre e
{ um escritério comercial na cidade paulista de
¢ Guarulhos. Uma das — literalmente — maiores

atragdes da LAAD 2019 foi a maquina de

 desobstrugdo XCMG, desenvolvida para uso
i em liberacdo de vias terrestres obstruidas,
acdes de salvamento e defesa civil em catés-
trofes naturais. O veiculo tem 8,22 metros de
i comprimento, 4,20 metros de altura e 3,02
¢ metros de largura, com peso operacional de
20 toneladas. Com garras tipo empilhadeira
i e capacidade de erguer até 7,5 toneladas,
i pode remover rapidamente obstaculos de
maior tamanho, como veiculos e arvores,
i normalmente usados para impedir o fluxo
i das viaturas policiais. O modelo dispde de

dispositivos de sinalizacdo, luz e som, inclu-

sive uma sirene maritima que emite sons de
i emergéncia que podem ser ouvidos a grandes
i distancias. A cabine é blindada nos niveis 1 e
i 2 e o canhdo de 4gua de alta vazdo pode ser
i usado para apagar chamas ou resfriar o asfalto
i apos incéndios. O motor tem 220 cavalos
e a velocidade méxima é de 38 km/h. Uma
i unidade deve iniciar este semestre um periodo
i de experiéncia no Rio de Janeiro.

INBRA - VIATURA POLICIAL BLINDADA FIAT TORO

Fundada em 1979, a Inbra é uma empresa 100% brasileira certificada pelo Ministério da Defesa
como uma das industrias estratégicas de defesa do Brasil. Para a LAAD 2019, uma das novidades
da empresa foi a Viatura Policial Blindada. Desenvolvida sobre uma picape Fiat Toro, que é produ-
zida na cidade pernambucana de Goiana e movida por um motor 2.4 Flex, o veiculo é equipado
com protecao balistica nivel 1A (Norma NIJ). Assim, permite aliar a protecdo contra tiros com alta
performance. A viatura recebe pintura personalizada, radio comunicador, sinalizador audiovisual
de teto em policarbonato com iluminacao por leds, sirene eletronica digital e suportes para armas.
A Inbra prevé o uso do veiculo como ferramenta de abordagem policial ou acdo de choque. 1M
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SAAB anuncia avancos
no Programa Gripen brasileiro

A SAAB sueca divulgou varias conquistas no ultimo ano no programa de cacas
Gripen E da Forca Aérea Brasileira, assim como alguns dos proximos passos
na fabricacdo da aeronave militar em Sao Bernardo do Campo

A aeronave Gripen E, da empresa sueca
SAAB, foi anunciada em dezembro de
2013 a vencedora da licitacdo brasileira
para substituicdo dos cacas de combate
F-5 e Mirage, no ambito do projeto conhe- 7
cido como FX-2. A proposta vencedora
abrange o fornecimento
de 36 aeronaves, logis-
tica inicial, treinamento, simu-
ladores de voo e projetos de transferéncia
de tecnologia e cooperagdo industrial. tardo um
De acordo com a FAB, o Gripen E é  expressivo ganho
um modelo supersénico monomotor pro-  na capacidade operacional
jetado para emprego em missées ar-ar,  da FAB. desen-
ar-mar e ar-solo, sob quaisquer condicdes X ~ 0 Comando da Aerondutica e a in-  volvidos pela
rpgterQ{égicasﬁ'Foi desenvo' oparase  ddstria brasileira sdo parceiros da Forca empresa brasileira
: ,:! ara e_yczlf ¢do das ameag; Aérea Sueca e da SAAB nas atividades de  AEL Sistemas. oy
] : lJ]Jeto desenvolvimento e integracao de "0 «ag’a‘sGrlpenter_ao agora a mesma

Caca Gripen E da FAB

b T o .
d = cao para os displays, harmoni-

“programas sueco e brasileiro.
o e e

Ca uma ~grar
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As equipes envolvidas no desenvolvi-
mento do Gripen E, no GDDN, trabalham
no projeto de célula, desenvolvimento
de software, instalacdo e integracdo de
sistemas, avionica, interface homem-
maquina e comunicacdes. Atualmente,
cerca de 120 engenheiros trabalham no
local, em uma grande cooperacdo entre
brasileiros e suecos.

FABRICA
DE AEROESTRUTURAS

A cidade de S&o Bernardo do Campo,
municipio da Regido Metropolitana de Sao
Paulo, abriga a SAAB Aeronutica Monta-
gens (SAM), a nova fabrica

de aeroestruturas da SAAB.
A partir de 2020, é 1& que serdo

duzidas as fuselagens dos cacas nas
es monoposto e biposto da Forca Aérea

ejo q_grodinémicos, 0 caixdo da
ianteira (tanto da versao
a versdo biposto) e a
o ~cagas Gripen para

faz toda a diferenca ndo s6 para a indUstria,
mas também para a cidade que a recebe. A
fabrica serd moderna, dedicada a producao
de aeroestruturas para aeronaves de alto
desempenho, que tem como objetivo suprir
0 mercado aeronautico global a longo pra-
0. "Nesses trés primeiros anos do projeto
Gripen, concentramos todos os esforcos no
desenvolvimento da aeronave e no programa
de transferéncia de tecnologia. O estabeleci-
mento da SAM é mais um importante passo
do Programa Gripen no pais e de nosso
apoio a industria de defesa local”, informou
Franzén.

“Embora a SAM
atenda, inicialmente,
aos pedidos dos ca-
cas da FAB, em

breve ela podera atuar na
producdo de pedidos de exportacdo
do caca para todo 0 mundo e fazer parte da
cadeia de fornecimento global do Gripen.
Além disso, as instalacbes da fabrica também
comportam a fabricacdo de estruturas de
fuselagem complexas para o setor de aviagdo
comercial, fazendo com que a inovacdo e a
tecnologia prosperem e se ampliem”, afirmou
Marcelo Lima, engenheiro brasileiro que esta
comandando a SAM.

Em novembro de 2018, teve inicio as
operacoes do escritorio da fabrica, com dez
funciondrios. "0 escritdrio esta pronto para a

~ primeira fase do projeto que envolve a SAM.

Nossa projecdo é de chegarmos ao final de
2019 com cerca de 60 profissionais”, disse
Lima. Inicialmente, a fabrica de aeroestru-
turas vai contar com engenheiros e técnicos
altamente qualificados. Apés o processo
seletivo dos profissionais, mais da metade
sera treinada nas instalacbes da SAAB, em
Linkdping, na Suécia. Esses profissionais
terdo uma ampla experiéncia de aprimora-
mento de conhecimento que pode durar de
12 até 24 meses e, ao retornarem ao Brasil,
estardo aptos para transmitir todo o conhe-
cimento aos futuros funcionarios, diretos ou
indiretos, da SAM.

) A SAM esta seguin-
do o seu cronograma
de implementagdes e,
em paralelo, alguns
dos fornecedores ja
| estdo sendo selecionados.
"0 inicio das operacdes da

fabrica do caca brasileiro

acontece no segundo semes-
tre de 2020.

A SAAB participou da
International Defence and Se-
curity 2019 (LAAD) com
seu amplo portfo-

lio de solugbes

para a terra,

0 ar e o0 mar.

Além da réplica
em tamanho real
e do simulador do caca Gripen, 0s visitan-
tes puderam conhecer as solucdes navais,
como 0 navio de contramedidas de mina-
gem (MCMV) e o sistema de gerenciamento
de combate 9LV; as solucdes terrestres como
o Sistema de Baixa Altura Telecomandado e
0 programa de treinamento e simulacao.

“A América Latina é uma regido estraté-
gica para a SAAB, com grande potencial de
mercado. Mas, mais do que isso, tem uma
potencialidade imensa para grandes parce-
rias. Além de fornecer produtos e servicos,
buscamos desenvolver, em parceria com as
empresas nacionais, a industria de defesa lo-
cal, aexemplo do que ja ocorre no Programa
Gripen brasileiro”, afirmou Marianna Silva,
diretora geral da SAAB no Brasil. ™M

/
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CONECTIVIDADE

Em sintonia com o mercado

Tora investe R$ 25 milhdes em tecnologia visando ao aumento de market
share no Brasil e Mercosul e, na sua transformacao digital, adotou o aplicativo
TruckPad para a gestao da contratacao de transportadores autbnomos

VALERIA BURSZTEIN

A criacdo da plataforma Tora Digital exige investimento de R$ 25 milhes

A adocdo de tecnologia para aprimorar
processos nao é novidade, especialmente
no cendrio da logistica. A aproximacéo
entre operadores logisticos e desenvolve-
dores de solucdes tecnolégicas é cada vez
mais intensa, a ponto de varias empresas
constituirem forcas de trabalho dedicadas
a construcdo de solugdes que promovam
ganho de eficiéncia, agilidade e reducao
de custo.

A Tora Transportes, tradicional empresa
do setor de transportes e da logistica, é
uma dessas empresas que ndo quer perder

0 timing da histéria. Recentemente anun-
ciou o investimento de R$ 25 milhdes para
criar a Tora Digital: uma plataforma que ja
nasce com o titulo de “maior transportadora
Uber Freight-like” do mundo. O anincio
foi feito durante a edicdo de 2019 da feira
Intermodal South America, que aconteceu
em marco em S&o Paulo.

Isso significa que a grande operacédo
com terceiros da Tora, que contrata cerca
de 2,5 mil transportadores auténomos de
cargas por més, passara a ser realizada
por um sistema digital criado pela equipe

do TruckPad, o maior aplicativo para cami-
nhoneiros do Brasil.

“Escolhemos a TruckPad pois considera-
mos que é uma empresa de primeira linha,
que tem amplo conhecimento técnico e fer-
ramentas atualizadas e ideais para darmos
inicio a nossa transformagéo digital”, avalia
a diretora-presidente da Tora Transportes,
Janaina Aratjo. “Por meio da parceria que
firmamos com a empresa, criaremos o
servico ‘Tora Digital’. Com isso esperamos
otimizar recursos, diminuir tempos opera-
cionais e melhorar a nossa performance
na contratacdo dos autdnomos. Isso ainda
aliado a importante ajuda que oferecemos
aos nossos caminhoneiros parceiros na
busca por cargas de retorno, evitando que
trafeguem vazios procurando por fretes”,
afirma.

O investimento em seu novo servico
digital promete transformar a transporta-
dora e criar um novo negocio 2.0: "ndo
iremos somente gerenciar a contratagao
de caminhoneiros autdnomos, mas também
vamos estabelecer um novo padrdo de
exceléncia operacional, digitalizando todas
as etapas do processo e construindo um
Big Data, que alimentara constantemente
0 Business Intelligence da empresa. E um
novo produto Tora no mercado, uma nova
era no setor e um novo modelo de negécios
para o transporte de cargas brasileiro”, diz
a presidente da Tora.

0 servico oferecido aos embarcadores
sera o de gerenciar a localizacdo, contra-
tacdo, pagamento e acompanhamento do
transporte realizado por caminhoneiros au-
tonomos — até a efetiva entrega da carga no
destinatdrio — além de oferecer visibilidade
do processo aos seus clientes, através de
uma ‘torre de controle’ virtual.
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Para Janaina Aralijo, a entrada na tecno-
logia na dinamica da logistica é um processo
inexoravel. “Atecnologia ndo esta entrando
apenas agora. Agora ela esta sendo adota-
da de forma macica, mas a tecnologia esta
presente nos nossos negdcios ha muito
tempo e essa parceria com a TruckPad
vem para fortalecer ainda mais essa nossa
vertente tecnoldgica. Este é o momento de
trazer o novo, de fazer o diferente, ser mais
produtivos. E inevitavel. A tecnologia veio
para ficar porque a melhoria e a automacao
de processos que antes demandavam uma
forca de trabalho gigantesca é incontesta-
vel. As empresas que querem se perpetuar e
crescer ndo tém alternativa a ndo ser adotar
a tecnologia em seus processos”, opina.

TORA DIGITAL

Os algoritmos e a estrutura ja criados pelo
TruckPad serdo o ponto de partida para a
criacdo do servico “Tora Digital”. Segundo a
empresa, 0s R$ 25 milhdes serdo investidos
ao longo de dois anos em startups e outras
iniciativas que contribuam para o desenvol-
vimento de seu sistema, para aprimorar a
nova tecnologia.

“A Tora estd sequindo uma tendéncia de
mercado que é buscar solugdes digitais para
aumentar sua performance operacional.
Colocamos o know-how do TruckPad neste
projeto, que representa o maior investimen-
to em tecnologia digital ja feito por uma
empresa tradicional do setor de transporte
de cargas brasileiro “, diz Carlos Mira, o
fundador e CEO do TruckPad, sistema que
ja tem mais de 900 mil downloads de seu
app em todo o Brasil.

Com o sistema do TruckPad, todo o
procedimento para a contratacdo do cami-
nhoneiro é via aplicativo, gerando menor
custo para a Tora que ndo precisa de um
departamento s6 para contratar terceiros.
Adicionalmente, a ferramenta facilitard na
busca por cargas de retorno. Como explica
Mira, a eficiéncia da solucdo vai além de
apoiar, via tecnologia, as transportadoras
na localizacdo de caminhoneiros disponi-
veis. “O TruckPad é uma ferramenta que

Janaina Aratijo: “Este é o momento de trazer o novo, de fazer o diferente, ser mais produtivos”

também oferece outras informages impor-
tantes para a produtividade. A Tora utiliza
0 TruckPad para localizar o caminhoneiro,
contratar, pagar e fazer o follow-up com o
sistema de tracking do aplicativo, e liquida
o frete, sem usar nenhum dos seus ativos.
Ou seja, a Tora ganha agilidade e escala
e quem contrata ganha confiabilidade e
rapidez. Antes do aplicativo, o processo de
contratacdo de um caminhoneiro durava
quase 48 horas”, comenta.

“N&o sentimos resisténcia nenhuma por
parte dos caminhoneiros, muito pelo contra-
rio”, conta Janaina. “A Tora sempre foi uma
grande gerenciadora de frete e de caminho-
neiros auténomos. Com o TruckPad, ganha-
mos em agilidade e acessibilidade, j& que
o mundo vem se transformando com uma
velocidade impressionante. O que estamos
fazendo € usar uma ferramenta que ja esta
disponivel para as duas pontas para uma
comunicacdo mais eficaz”. Segundo ela, a
empresa quer atender o mercado como um
todo em maior escala e ganhar capilaridade
no pais e no Mercosul.

ENTRE OS DEZ MAIORES

Criada em 1972, a Tora opera o transpor-
te rodovidrio de cargas completas para todo
0 Brasil, atuando com cargas industriais,

e também fornece solucdes intermodais
de transporte para a cadeia sidertrgica,
destacando-se no Quadrilatero Ferrifero
em Minas Gerais como uma das principais
transportadoras deste segmento, que pro-
move a integracdo trem-caminh&o.

A empresa, com uma frota de mais de
400 caminhdes proprios, realiza entregas
superiores a 3 mil por més. No ano pas-
sado, a Tora faturou R$ 680 milhdes e
adquiriu 180 cavalos mecanicos da Scania,
além de ter investido em equipamentos
de movimentacdo (empilhadeiras e reach
stackers) e em adequacBes em estrutura
e linhas férreas. “Temos investimentos
expressivos acontecendo, da ordem de
R$ 125 milhdes em tecnologia e ativos”,
diz Janaina. No aspecto financeiro, a
executiva conta que a empresa esta ex-
tremamente saudavel. “Temos um nivel
de endividamento extremamente baixo;
a nossa relacdo de Ebitda é menor que 1.
Em relacdo a faturamento estamos entre as
dez maiores e em relacdo a rentabilidade
entre as trés”, observa.

Janaina esta otimista com o futuro. “En-
tendemos que precisamos levar aos nossos
clientes mais do que apenas um caminhdo,
mas sim uma solucdo logistica completa.
Em breve, estaremos entre os trés primeiros
operadores logisticos do pais”, afirma. ™M

TRANSPORTE MODERNO - 492 | 15



e Aintermodalidade, uma das
___opgoes operacionaisda Brado
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Brado prevé expansao de 25%

nas suas operacoes em 2019

Grande parte deste esperado avanco vira do mercado interno, onde a empresa
passou a explorar nichos na rota entre Sao Paulo e Mato Grosso

SONIA MORAES

A Brado Logistica projeta para 2019 um
crescimento proximo de 25% em todas as
suas operagdes, o que significa transpor-
tar 2,5 milhdes de toneladas de cargas,
equivalentes a 330 mil TEU. Em 2018, as
mercadorias transportadas pela empresa
totalizaram dois milhdes de toneladas, ou
267 mil TEU. O avanco esperado para o
ano sera dividido igualmente em um tergo
cada para as operagdes nas exportacdes,
importacdes e no mercado interno. “Procu-
ramos equilibrar a logistica para conseguir
maior aproveitamento dos contéineres no
mercado interno, mantendo-os cheios no
percurso de ida e volta”, disse Marcelo
Saraiva, diretor comercial de operacdes
da Brado Logistica.

Depois de enfrentar uma fase dificil em
2016, devido a intensa crise do pais, a Brado
decidiu rever suas estratégias e olhar mais

para o0 mercado interno, explorando nichos
na rota entre S&o Paulo e Mato Grosso. “Co-
mecamos a entender o que o Mato Grosso
precisa e passamos a levar para esta regiao
produtos de bens de consumo e a trazer de
|a proteina vegetal e animal para abastecer
Séo Paulo e as cidades do interior paulista”,
relatou Saraiva.

Com a inversao das operacdes, a Brado
passou a priorizar mais o que o mercado
precisa, e ndo o0 que a empresa pode
oferecer. Agindo assim, os negdcios,
que comecaram a expandir no fim de
2017, apés o investimento na qualidade
das operacbes e na capacitacdo da érea
comercial, avancaram muito em 2018.
“Desde o inicio das operagdes, tinhamos
um foco maior nas exportacées. Agora,
com algumas parcerias firmadas com os
armadores e com clientes no exterior, a

empresa consegue trazer produtos do
mercado externo, focando mais na impor-
tacdo”, afirmou Saraiva.

A Brado considera a qualidade no atendi-
mento um fator essencial para o crescimento
da empresa. “Estamos conseguindo avancar
no mercado interno devido ao bom servico
que prestamos. Em 2019, a empresa con-
seguiu se estabelecer no setor por garantir
seguranca nas operacdes, oferecer melhoria
no campo com a implementacgdo de tecno-
logias que ajudam a proteger as pessoas na
area de movimentacdo de carga e execucdo
nos patios dos terminais, e por entregar as
mercadorias no prazo determinado pelo
cliente”, comentou Saraiva.

Em suas operacdes logisticas a Brado
utiliza a multimodalidade. “Transporta-
mos diversos tipos de produto por trem e
caminh&o e est4 nos planos da companhia
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a utilizacdo também da barcaca”, acres-
centou o diretor.

Nas rotas rodovidrias a Brado movimenta
quase 100 caminhdes de terceiros. Sao
modelos pesados e do tipo graneleiro, de
35 a 42 toneladas. “Nos terminais recebe-
mos mercadorias a granel, em paletes e
em outros formatos, e decidimos o modelo
de transporte conforme o tipo de carga”,
informou Saraiva.

Na Rota entre Rondonépolis (MT) e
Sumaré (SP), a Brado utilizard a partir de
maio o vagdo double stack (dois andares),
que foi adquirido no ano passado, num pro-
jeto que envolveu a compra de 74 vagdes,
que custaram R$ 30 milhGes. Com isso, a
empresa conseguird quase 40% a mais de
capacidade nessa linha.

Para colocar os vagdes double stack em
operacdo, a Brado fechou uma parceria
com a Rumo, a fim de executar obras de
readequacéo da malha ferroviaria norte-sul
para permitir a passagem dos novos vagades,
dividindo parte dos investimentos. Segundo
Saraiva, a Brado esta reconstruindo cinco
pontes e viadutos num trecho de 1.400
quildmetros, para dar mais seguranga na
malha ferroviaria.

A nova estratégia fez a empresa de lo-
gistica enxergar oportunidades em outras
rotas no Brasil. “Estamos negociando com
a MRS para captar cargas de Minas Gerais e
do Rio de Janeiro e entregar no Rio Grande
do Sul, principalmente bobinas de aco.
Depois subimos com arroz do Rio Grande
do Sul para Sao Paulo, onde faremos o
transbordo”, comentou Saraiva.

Na cidade de Campinas, no interior de
Sao Paulo, a Brado mantém um terminal
destinado a receber mercadorias de todas as
ferrovias. “Criamos Ia um hub para receber
e expedir cargas”, disse.

Este novo modelo de operagéo, segundo
Saraiva, vem se desenvolvendo ao longo dos
anos e se intensificou mais no ano passado,
quando a empresa descobriu que ha muitas
oportunidades no mercado interno. “Temos
que fazer uma disrupcdo na forma de pen-
sar, oferecer varias op¢des aos clientes e se
adaptar as mudangas.”

Nas rotas rodoviarias a empresa movimenta 100 caminhées de terceiros

Anualmente a Brado investe de R$ 5
milhdes a R$ 10 milhdes em pesquisa e
desenvolvimento. A estratégia é pensar
no futuro e colocar a tecnologia a favor
da empresa. “Pensamos minuto a minuto
em como melhorar 0 nosso processo para
garantir maior qualidade nos servicos”,
observou Saraiva.

Entre as inovagdes colocadas em pratica
recentemente, esta a criacdo de uma en-
sacadora para garantir mais comodidade e
qualidade aos seus empregados, eliminando
0 carregamento de sacos pesados nas cos-
tas. Com esta maquina, a empresa reduziu
de dez para quatro a quantidade de pessoas
e diminuiu de trés horas para uma hora e 20
minutos o prazo para encher um contéiner
de acticar no terminal de Cambé, no Parana.
“Estamos adquirindo outra méquina para
a movimentacdo de grdo-de-bico, feijéo e
sorgo na regido de Mato Grosso. Estamos
mecanizando esta operagdo porque vamos
eliminar o carregamento de sacos nas cos-
tas”, afirmou Saraiva.

APLICATIVO

Para os seus clientes, a Brado lancou
na Intermodal o WeBrado, novo portal de
atendimento, com interface em forma de
aplicativo para os sistemas operacionais
Android e i0S. Segundo Saraiva, 0 app
tem potencial para tornar a empresa uma
referéncia nacional em solucdes digitais
para a multimodalidade.

Desenvolvida ao longo de 2018, a pla-

taforma traz funcionalidades e dindmicas
com o objetivo de melhorar o fluxo de
comunicacdo com o cliente. “E uma ferra-
menta pioneira no setor logistico do pais”,
declarou o diretor da Brado. “O novo app
permite o gerenciamento integral da carga
transportada em tempo real, facilitando o
planejamento operacional e a tomada de
decisdes.”

O WeBrado oferece uma série completa
de servicos. Com o app o cliente obtém in-
formacdes precisas e atualizadas de todo o
ciclo de pedido, desde a saida até a entrega.
F possivel consultar notas fiscais, booking
(reserva de praca ou espago em um havio),
prazos, navio, nimero de lacro do armador,
entre outras informacdes que facilitam os
procedimentos de embarque da carga.

Além das fungdes de agendamento e
rastreamento, 0 usuario também poderad
fazer o download de relatérios e exportar
e compartilhar arquivos. O WeBrado esta
disponivel gratuitamente para seus clientes
nas lojas virtuais Play Store (Android) e App
Store (i0S). Toda a gestao de acesso é feita
pela companhia, garantindo a seguranca
e a confidencialidade das informacdes do
contratante.

Para as suas operacdes, a Brado conta
com 16 locomotivas, mais de trés mil con-
téineres e 2,4 mil vagdes, equipamentos,
armazéns e terminais. Seu leque de servicos
envolve diversos produtos e clientes em trés
segmentos: reefer (com refrigeracdo para
pereciveis), dry (cargas em geral) e isotank
(liquidos). [~
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CONCESSOES

Rumo vence leilao

da Ferrovia Norte-Sul

A decisao definitiva, no entanto, sera divulgada pela ANTT apds o cumprimento
de todas as fases previstas no edital da licitacao, que inclui a analise
dos documentos apresentados pela empresa

MARCIA PINNA RASPANTI

0 governo federal leiloou, no fim de mar-
co, a Ferrovia Norte-Sul. A concessionaria
Rumo foi a vencedora, representada pela
corretora Santander, que ofertou R$ 2,7
bilhdes pelo trecho de 1,5 mil quilémetros,
que vai de Estrela d'Oeste, em S&o Paulo, a
Porto Nacional, no Tocantins. O agio foi de
100,29% sobre o lance minimo. A conces-
sionaria sera responsavel pela exploracdo
da infraestrutura e pela prestacao do ser-
vico publico de transporte ferroviario, além
de garantir a manutencdo e conservacao
durante todo o periodo da concessao.

O prazo da concessao é de 30 anos e
a previsdo de investimento é de R$ 2,8
bilhdes. A outra proposta apresentada,
da VLI Multimodal, representada pela

corretora Safra, foi de R$ 2,065 bilhdes.
0 valor minimo de outorga era de R$ 1,3
bilhdo. A Rumo ira fazer o pagamento da
seguinte forma: 5% em até 45 dias apds

NI

A Rumo venceu a licitagdo, mas decisao
definitiva sera divulgada pela ANTT

a publicagdo de deliberacdo expedida pela
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT), que confirmara o resultado da
licitagdo. O restante (95%) sera pago em

Ponte da Ferrovia Norte-Sul em Estreito, no Maranhao
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120 parcelas trimestrais calculadas nos
termos do contrato da subconcessao,
informa em comunicado oficial Ricardo
Lewin, vice-presidente financeiro e diretor
de relagdes com investidores da Rumo.

A decisdo definitiva a respeito do ven-
cedor do certame sera divulgada pela
ANTT, ap6s o cumprimento de todas as
fases previstas no edital da licitacdo,
inclusive a andlise dos documen-
tos de habilitacdo da companhia.
“A Rumo manterd seus acionistas
e 0 mercado informados sobre
eventuais desdobramentos
relevantes do projeto, nos
termos da regulamentacao
e legislagdo aplicaveis”,
afirma Lewin.

De acordo com a Rumo,

o leildo da Ferrovia Norte-Sul
foi um importante passo para

o desenvolvimento da infraestrutura
brasileira. Pela ferrovia poderdo passar
cargas da produgdo agropecudria de
Goids, Tocantins, Minas Gerais e leste
do Mato Grosso, aumentando a compe-
titividade do agronegacio nacional. Além
disso, cargas gerais e industriais poderao
ser transportadas por contéineres nessa
ferrovia. A futura operacdo da Rumo com
diferentes clientes tem potencial para
garantir ciclos virtuosos de desenvolvi-
mento econémico, geracao de empregos
e reducdo do custo Brasil.

O leilao correu o risco de ndo ser
rea-lizado. O Ministério Publico chegou
a contestar a idoneidade do evento o
ministro Augusto Nardes, do Tribunal de
Contas da Unido, pediu informacdes a
respeito. Sequndo o Ministério Publico, o
leildo estaria direcionado para atender aos
interesses das duas concessionarias parti-
Cipantes, que j& atuam em outros trechos
ferroviérios, alegacdo que foi descartada
posteriormente.

0 ministro da Infraestrutura, Tarcisio
Gomes Freire, classificou o resultado do
leildo como “sensacional” e destacou o
didlogo com o Ministério Publico. “Teve
uma coisa que eu achei muito importante:

L\

N

"‘J

Concessao da Ferrovia Norte-Sul

A concessio entre Porto Nacional (TO) e Estrela D'Oeste (SP) ira interligar
a operacao da regiao aos portos de Itaqui (MA) e Santos (SP)

s Trecho concedido

immmnmn Trecho projetado -
Ferrovia VLI n
Ferrovia Carajas
fm=====_ Ferrovia Rumo ALL :‘
.

foi a aproximacgao do Poder Executivo com
Ministério Publico. Foi 0 acordo em que as
diretrizes foram discutidas, a discussédo se
deu em altissimo nivel. Nos deixa extrema-
mente felizes o resultado de hoje.” Freire
acrescentou que 0s preparativos para os
leildes da Ferrovia de Integracdo Oeste-
Leste, na Bahia, e da Ferrogrdo, em Mato
Grosso, estdo em fase adiantada.

A Ferrovia Norte-Sul foi projetada com

Figueiropolis

\

KJViIa do Conde
\ ‘ k“ P

Carajas

Itaqui

Acailandia

Porto Nacional

Campinorte

RS Estrela D'Oeste

Rio Grande

0 objetivo de se tornar uma espécie de
espinha dorsal do transporte ferroviario
brasileiro. As obras de construgéo da ferro-
via foram iniciadas em 1987. O trecho entre
Acailandia, no Maranhao, e Anépolis, em
Goids, com cerca de 1,5 mil quilémetros,
esta pronto para uso. Ja o trecho entre
Ouro Verde, em Goias, e Estrela d'Oeste,
em Sao Paulo, de 682 quildmetros, esta
com as obras em andamento. om
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Modelos 2020 ganharam também
melhorias nos componentes dos motores

Volvo coloca acelerador
inteligente nos seus caminhoes

O novo software esta disponivel nos modelos 2020 da linha FH, FM e FMX e,
com o controle da injecao de combustivel, reduz em 10% o consumo de diesel

SONIA MORAES

AVolvo incorpora na sua linha F de cami-
nhdes pesados um novo software capaz de
controlar automaticamente a aceleracdo do
motor para tornar a condu¢do mais econd-
mica. Por meio de uma série de algoritmos
o acelerador inteligente requla com precisao
a injecdo de combustivel de acordo com a
topografia e o peso da carga, permitindo
que o veiculo acelere somente o necessario
e consuma menos diesel.

A tecnologia, desenvolvida no Brasil em
conjunto com a equipe de engenharia da

Suécia, esta disponivel nos modelos 2020
dos caminhdes FH, FM e FMX que estdo
disponiveis nas concessionarias da marca
em todo o pais a partir de abril, com precos
reajustados em 8%.

Para comprovar a eficacia do sistema, a
Volvo realizou vérios testes com caminhdes
em operacdes rodovidrias e fora de estrada,
percorrendo 1,2 milhdo de quilémetros.
Dois dos seus clientes também avaliaram a
tecnologia. A Cenouras Mishima, empresa
que fica em Piedade, interior de S&o Paulo,

e utiliza 17 caminhdes Volvo — dez modelos
FH e seis VM — para colher cenouras em
Minas Gerais e abastecer as cidades do
Estado de S&o Paulo e de outras regides do
pais, conseguiu uma economia de 4,5% a
5% de combustivel.

A Usina Sdo Manoel, também localizada
no interior de S&o Paulo e opera com uma
frota de 35 caminhdes para transportar
etanol e aclcar, reduziu o consumo de
diesel em até 10% com o uso do acelerador
inteligente. Na hora de abastecer a empresa
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constatou a diferenca de 30 a 40 litros na
bomba.

Com a redugdo de 10%, a Usina Sao
Manoel calcula ser possivel economizar R$
22 mil por caminhdo. Se os 35 veiculos da
frota estivessem equipados com o sistema
inteligente, a economia seria de R$ 700
mil por safra.

“A variacdo do consumo dos caminhdes
depende de vérios fatores, como 0 peso da
carga, a condi¢do da estrada e a operagdo.
Nas composicdes mais pesadas, que trafe-
gam em vias com topografia acidentada —
muito comuns no Brasil —, tivemos maiores
ganhos”, diz Carlos Paulin, engenheiro de
vendas de caminhdes da Volvo Brasil.

Na avaliacdo de Paulin, a economia de
10% no consumo de diesel representa
muito no custo total de propriedade (TCO)
e na lucratividade das empresas, se for
considerado que o consumo de combustivel
equivale, em média, de 35% a 50% do
custo operacional do transporte. “Mas o
motorista é a pe¢a-chave para a condugdo
econdmica. Por isso, a Volvo tem investido
em produtos inovadores para que ele tenha
maior conforto durante a conducao do vei-
culo e consiga produzir ainda mais.”

Além do novo software que controla
a injecdo de combustivel, a Volvo fez
melhorias nos componentes dos motores
dos caminhdes FH, FM e FMX, colocando
novas camisas de cilindro e novos anéis para
reduzir o atrito. As unidades eletronicas
estao com mais memoria, 0 processamento
esta mais rapido e o turbo tem geometria
mais eficiente.

Outra alteracdo foi no 6leo lubrificante
Volvo VDS 4.5, que agora tem menor vis-
cosidade (10W30), além dos aditivos que
melhoram a vida Gtil do motor e permitem
aumentar os intervalos de troca em até
33%. "Essas inovagbes véo ajudar ainda
mais o transportador a ter melhor produti-
vidade e menor consumo de combustivel”,
afirma Alcides Cavalcanti, diretor comercial
de caminhdes da Volvo.

Para Cavalcanti, esse conjunto de no-
vidades manterd o caminhdo FH como o
mais avancado do mercado, caracteristica

‘l

Alcides Cavalcanti: inovac¢ées ajudarao o transportador a ter maior produtividade

que vem garantindo o reconhecimento ao
modelo, com a conquista da lideranca de
vendas em todas as categorias no Brasil
e na América Latina. “No ano passado, o

Volvo FH 540 6x4 foi 0 pesado mais vendido
no Brasil, com 4.114 unidades emplacadas,
desempenho que permanece no primeiro
trimestre de 2019, quando emplacou 1.440

VOLVO AMPLIA O SEGUNDO TURNO NA FABRICA DE CURITIBA

Para dar conta do aumento da demanda,
o grupo Volvo ampliou o segundo turno
na linha de caminhdes e contratou 300
novos funcionarios no inicio de 2019 para a
fabrica de Curitiba, onde produz caminhdes
pesados e semipesados, 6nibus rodoviarios
e urbanos, motores, cabines e caixas de
cambio.

Com esse movimento, a empresa acres-
centou mais R$ 250 milhGes, que serdo
aplicados até 2020, ao total de R$ 1 bilhdo
que o grupo Volvo esta investindo no peri-
odo de 2017 a 2019. “Sdo novos recursos
para todos 0s negdcios da marca no Brasil:
caminhdes, dnibus, equipamentos de cons-
trucdo e motores maritimos e industriais, na
pesquisa e desenvolvimento de novos pro-
dutos e servicos”, afirma Wilson Lirmann,
presidente do grupo Volvo América Latina.

A previsdo do grupo Volvo é que a eco-
nomia continue se recuperando e que as
vendas de caminhdes acompanhem esse
ritmo.

Além do excelente desempenho do mode-
lo FH 6x4 de 540 cv de poténcia, com 4.114

unidades emplacadas no Brasil em 2018,
tornando-se o caminhdo mais vendido em
todos 0s segmentos, a Volvo também foi a
marca que mais cresceu no segmento de
semipesados, com uma elevacdo de 66%
de vendas no periodo. Levando-se em con-
sideracdo todas as categorias em que atua,
acima de 16 toneladas, a Volvo registrou o
maior crescimento entre todas as marcas,
com um aumento de 79% em relagdo a
2017, o equivalente a 10.642 unidades.
No setor de 6nibus, a Volvo teve aumento
de entregas no segmento de veiculos pe-
sados, incluindo articulados, biarticulados
e rodoviarios de alta poténcia. A América
Latina também registrou bons negocios,
com o anlncio de 700 6nibus vendidos
para Bogota, Colombia, 0 maior negacio da
década de veiculos para BRT. Considerando
apenas os chassis pesados, foram 300 vei-
culos emplacados no Brasil, um crescimento
de 114% em relagdo ao ano anterior. Ao
todo, foram licenciados 908 6nibus da
marca no continente, ndmero praticamente
estavel em relacdo ao ano passado.
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Carlos Paulin: “A economia de 10% no consumo de diesel representa muito no TCO”

unidades. E agora teremos um produto
ainda melhor, trazendo cada vez mais ren-
tabilidade e contribuindo para o sucesso de
nossos clientes”, comenta o diretor.

LINHA VM

Na linha VM de semipesados a Volvo
fez alteragBes para aumentar o conforto e
a seguranga dos motoristas, com o preco
sendo reajustado em 5%.

A cabine est4 com nova frente e o para-
choque agora é tripartido para facilitar os
pequenos reparos, sem precisar trocar a
peca inteira, mas apenas a parte danificada.
“As alteracdes diminuem custos com manu-

Modelo FH 540 6x4 foi o pesado mais
vendido no Brasil em 2018

T T

tencdo e trazem ainda mais facilidade para o
transportador e disponibilidade ao veiculo”,
destaca Alvaro Menoncin, gerente de enge-
nharia de vendas de caminhdes da Volvo.

Para garantir ainda mais seguranca, 0s
caminhdes ganharam novas luzes de posi-
cionamento, instaladas na parte superior,
que aumentam a visibilidade sobre o cami-
nhdo para quem trafega na pista oposta da
estrada, seja noite ou dia.

0 sistema de protecdo frontal anti-
intrusdo (Fups) permanece como um im-
portante diferencial no segmento do VM.
"E um sistema para proteger os ocupantes
de carros em caso de colisdes frontais com
os caminhdes”, explica Menoncin.

0 caminhdo VM ganhou também um
espelho frontal maior. Este componente foi
reposicionado para melhorar ainda mais
o trabalho do motorista em manobras em
espacos limitados e nas docas de carga,
uma atividade comum nas aplicacdes de
transporte do VM, muitas delas relaciona-
das a logistica.

Na porta da cabine o sequndo degrau
agora esta protegido para impedir 0 acesso
de estranhos e aumentar a seguranga do
condutor. Com esta cobertura, aumentou
também o espaco para que o motorista pos-
sa colocar um calcado ou uma ferramenta.
0 pino de reboque também ficou protegido
atras da grade frontal.

A Volvo Trucks entregou na Suécia o seu
primeiro caminhdo 100% elétrico. O mo-
delo para coleta de lixo esta em operacdo
na empresa Renova e o de distribuicdo no
operador logistico DB Schenker/Transpor-
tadora TGM.

Os caminhdes Volvo FL Electric fazem
parte de uma pré-série, desenvolvida em
colaboracdo com clientes selecionados. A
producdo em série terd inicio no segundo
semestre de 2019, com um nUmero limitado
de veiculos para os mercados europeus.
Além do Volvo FL Electric para 16 toneladas,
a producdo em série também incluird o
modelo Volvo FE Electric para 27 toneladas.

A auséncia de ruido no motor e de emis-
soes de exaustao dos caminhdes elétricos
Volvo contribui para melhores condi¢6es
de trabalho aos motoristas e um ambiente
urbano mais limpo e silencioso. “Nossa
proximidade e nossa colaboracdo com mo-
toristas e clientes nos deram condicdes de
desenvolver, em pouco tempo, solucdes de
transporte eletrificadas que atendem altos
requisitos em desempenho, autonomia,
manuseio de carga e operagao do veiculo”,
comenta Roger Alm, presidente da Volvo
Trucks.

0 VM ganhou ainda novo para-sol, agora
mais leve e com um design aperfeicoado,
que melhora o fluxo de ar para o defletor de
ar e traz mais aerodinamica para a cabine
como um todo. “Todas as mudancas que
facilitam a aerodindmica sdo importantes,
pois resultam em diminui¢do do consumo de
combustivel, um dos itens mais importantes
na planilha de custos do transportador”,
observa Cavalcanti.

Outras mudangas envolveram o reserva-
torio de agua do climatizador, que agora
esta sob a cabine, atras da grade frontal,
e os fardis tendo em vista facilitar a substi-
tuicdo de lampadas. Os para-lamas foram
estendidos e os para-barros, que eram fixos,
estdo flexiveis. cm
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TrucksComercio.com.br

SAFETY @ SECURITY

Disponibiliza informacées completas com mais
eficacia, para conduzir o seu caminhao com

maior produtividade e menor custo operacional.

Para conbtratar o Plano de Telemebria converse
com nossa equiipe de vendas.

CONTROLE DE
JORNADA

Acompanhe informacées detalhadas sobre
a viagem, o veiculo e o motorista.

vendas@btruckscomercial.com.br

N
. +

Mapeie areas de
risco especificas;

Os Rastreadores da linha Connect com os
planos de Telemebtria e Caixa Preba
contratados permitem que sejam gravados
a cada segundo informacdes importantes
para melhor gestao do veiculo.

1
—

*Necessario contratar plano de Telemetria e Caixa Preta.

Os alertas sao
emibidos na cabine.

Embarqye os alerbas de c

u acordo com cada necessidade

de cada viagem;

*Necessério contratar plano de Telemetria, Caixa Preta e Rotograma.

TRUCKS

COrTTIROL

Rastreamento, Conectividade,
Interatividade e Comunicagao Global.

(43) 33775222 e+ www.TrucksComercio.com.br




MONTADORAS

Scania acelera producao
de novos caminhoes

Com mais de trés mil pedidos, a empresa utiliza dois turnos na fabrica de
Sao Bernardo do Campo, Sao Paulo, que foi transformada em industria 4.0

SONIA MORAES

A linha automatizada na fabrica da Scania é

A Scania esta acelerando a produgao da
nova geracao de caminhdes. Com mais de
trés mil pedidos acumulados desde o Gltimo
trimestre do ano passado — a maioria de
clientes do setor agricola —, a empresa esta
utilizando dois turnos na sua fabrica de S&o
Bernardo do Campo (SP).

Antes de incluir os novos caminhdes no seu
portfdlio de produtos, a Scania transformou a
sua fabrica em uma industria 4.0, com linha
de montagem totalmente automatizada e
0s processos controlados por 75 robds. A
linha de cabine foi pensada para ser mais
eficiente, além de se enquadrar em todos os
requisitos técnicos. Por isso, 0 processo de
solda passou a ser feito a laser, a fim de evitar
imperfeicdes, dispensando o uso de cola, que
era comum para unir os componentes. “Com
relacdo a robustez e seguranca, o laser é
infinitamente superior a massa de vedacao”,
afirma Ricardo Cruz, gerente responsavel
pela fabrica de solda de cabines.

ntrolada por 75 robds

Neste conceito moderno de soldagem,
a Scania investiu 75 milhdes de euros (R$
340 milhdes), montante que faz parte
dos R$ 2,6 bilhdes que a empresa vem
aplicando no Brasil desde 2016. Para co-
locar em operagdo este novo processo, a
Scania treinou uma equipe de mais de 100
pessoas na Europa, para saber detectar as
falhas. Os profissionais da Suécia, Noruega
e Franca também vieram ao Brasil trazer
seus conhecimentos sobre os produtos.
"Os funcionarios que atuavam na linha
de solda ndo foram dispensados, mas sim
capacitados e realocados para outras areas
da empresa”, informa Cruz.

Com capacidade para fazer 120 veiculos
por turno, a Scania esta montando 85
caminhdes em dois expedientes. "Esta
fabrica é a mais automatizada da América
Latina e serve de espelho para a matriz na
Suécia”, diz Roberto Barral, vice-presidente
de operages comerciais da Scania no Brasil.

Com o objetivo de assegurar maior con-
forto aos empregados, a nova fabrica tem
pé direito alto, que dispensa o uso de ar-
condicionado, e utiliza a captacdo de agua
da chuva para preservar a sustentabilidade.
“Com a indstria 4.0, a Scania tem condi-
¢des de trabalhar mais preventivamente nos
processos e dar informacdo em tempo real”,
afirma Barral.

MERCADO

Barral comenta que o mercado ja reco-
nhece a nova geracao de caminhdes Scania,
com relacdo as vantagens da economia, da
seguranca e da confiabilidade. “Os novos
modelos, que chegaram no fim do ano
passado, ja comegaram a ser entregues
aos clientes.”

Silvio Munhogz, diretor comercial da Sca-
nia no Brasil, lembra que o grande motiva-
dor das vendas de caminhdes até agora é
a atividade agricola. "A nova safra recorde
gerou a necessidade de renovacdo de frota
em muitos clientes e isso movimentou a
venda de caminhdes pesados no fim do ano
passado e no comeco deste ano.”

Diante da perspectiva de maior esta-
bilidade no cendrio econémico do pais e
confiante na nova geragdo de caminhdes,
a Scania prevé que em 2019 o mercado de
caminhdes em que atua, acima de 16 tone-
ladas (semipesados e pesados), tenha um
crescimento entre 10% e 20% em relacdo
a 2018, quando foram vendidos 52.654
veiculos. "0 comeco do ano vem reforcando
essa expectativa, mas a questao econdmica
é a que vai consolidar efetivamente o cres-
cimento. Se isso for consolidado, vamos
estar mais perto de 20% do que de 10%."

Segundo Munhoz, o discurso do presi-
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dente da Republica ja ajudou a desenvolver
0 mercado e agora o que se espera é que
os planos sejam colocados em pratica. “Se
isso acontecer, vai ajudar a movimentar
dois setores que estdo andando de lado—o
de varejo e o industrial —, que demandam
muita movimentacdo de carga. Isso fard
com que as vendas de caminhdes crescam
muito mais do que o esperado”, prevé o
diretor comercial.

A expectativa positiva da Scania também
esta atrelada a previsdo de nova safra agri-
cola recorde para este ano. Segundo Barral,
tradicionalmente o agronegécio adquire
de 40% a 50% dos caminhdes vendidos
no Brasil. “E o agronegécio continuara
protagonista. Ja foram encomendados mais
de mil veiculos da nova geracdo para o
transporte de grdos em 2019", dizMunhoz.

Com a nova geracdo de caminhdes, o
desafio da Scania para 2019, segundo o
executivo, é acompanhar o crescimento
do mercado. “Comecamos a producdo em
fevereiro e os primeiros caminhdes ja estao
sendo entregues aos clientes. Temos que
introduzir uma nova geracao de caminhdes
e um processo produtivo bastante diferen-
ciado. Isso é um desafio industrial, mas
estamos confiantes de que iremos conseguir
acompanhar o mercado e entregar o que for
necessario para chegar perto dos 20% de
crescimento. Em 2018 foram emplacados
8.600 caminhdes da marca e este ano
esperamos passar de dez mil unidades”,
conta Munhoz.

RESULTADOS

No ano passado, toda a inddstria vendeu
52.654 caminhdes no pais, volume 63%
superior aos 32.289 veiculos vendidos em
2017, e a Scania comercializou 8.643 uni-
dades, garantindo um incremento de 50,2%
em relacdo a 2017 e uma participacdo de
16,4% no mercado.

Somente no segmento de pesados, o
aumento da marca foi de 63,8%, com a
venda de 8.028 caminhdes em 2018, ante
4.901 unidades no ano anterior, e cuja par-
ticipacdo foi de 23,1%. A indUstria registrou

Roberto Barral: "0s caminh6es novos
comecaram a ser entregues”

a venda de 34.782 veiculos, ante 18.745
unidades em 2017.

No mercado de semipesados, as monta-
doras emplacaram 17.872 caminhdes em
2018 e 13.544 em 2017. A Scania vendeu
615 veiculos, garantindo 3,4% de participa-
¢ao no ano passado. “A empresa cresceu
com sustentabilidade e rentabilidade do
negécio”, destaca Munhoz.

SERVICOS

Na area de servicos, a Scania projeta um
avanco de 28% na venda de programa de
manutenc¢do. Em 2018, a venda deste pro-
duto aumentou 56%, com uma carteira de
8.300 veiculos. No portfélio o crescimento
deste produto foi de 47%, de 7.329 para
10.749 veiculos, em comparacao com 2017.

Com planos flexiveis, a Scania chegou
a venda de mais de trés mil programas e
obteve participacdo de 40% nas vendas
entre todas as modalidades. Foram 3.145
veiculos utilizando o sistema em que o
préprio caminhdo avisa quando deve parar.
Ou seja, do total de 10.749 veiculos com
programas de manutencdo, 29% foram
ativados com o plano flexivel. E, do total
de caminhdes novos vendidos pela marca,
41% sairam com alguma das modalidades
oferecidas de programa de manutengéo.

Os servicos conectados registraram
15.300 veiculos ativos, com um avanco de
125% sobre os 6.800 de 2017. Do total,
92% foram caminhdes (14.004 unidades)
e 8% Onibus (1.296 unidades).

“0 ano passado comprovou o crescimen-

to e a maturidade do portfélio Scania, que
vem sendo renovado e inovado desde 2013.
Trata-se de um trabalho incansavel e estru-
turado com a rede de concessionarios para
gerar mais disponibilidade e rentabilidade
ao cliente”, explica Fabio Souza, diretor de
servicos da Scania no Brasil.

O programa de manutencao com planos
flexiveis permite até 16% na redugdo de
custos e aumento de até 20% de disponibi-
lidade, de acordo com cada perfil de trans-
porte, sequndo Souza. “As vantagens sao
insuperdveis. A manutencdo é totalmente
customizada para cada veiculo individu-
almente, a cobranca é por quilometragem
(se ndo rodou, ndo paga) e de acordo com
faixas de consumo de combustivel (se
consumiu menos, paga menos). E o plano
standard funciona por adesdo, com assina-
tura de prazo ilimitado e mesmo valor ao
longo da vigéncia do programa.”

Segundo o diretor de servicos, a conec-
tividade é a base de funcionamento da
manutencdo com planos flexiveis. “E por
meio dos dados recebidos que a cobranca
de cada caminh&o é feita, além do préprio
calculo do plano e das proximas paradas.”

0O plano de manutencdo Fleet Care, que
foi langado junto com a nova geracdo de
caminhdes, em outubro de 2018, ajuda o
cliente a obter o maximo de disponibilidade
da frota. O novo servico funciona por meio
de um gestor coordenado pela rede de
concessionarias da marca.

Para 2019, a estimativa da Scania é que
mais de 50% dos caminhdes novos saiam
com algum tipo de programa de manu-
tencdo. O portfélio deste produto deverd
crescer 50% e chegar a mais de 16 mil
usuarios. Os planos flexiveis deverdo chegar
a oito mil ativados e os servicos conectados
a 28 mil veiculos, entre caminhdes e 6nibus,
segundo o diretor de servicos.

Para os préximos cinco anos, a meta da
Scania é aumentar de 11 mil para 60 mil a
quantidade de caminhdes que tenham plano
de manutencdo, de 15 mil para 90 mil o nu-
mero de veiculos conectados, como também
aumentar de 30% para 85% a quantidade
de veiculos com planos flexiveis. cm
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A Ford prevé a reducao de mais de 20% dos custos com funcionarios e com a estrutura administrativa

Ford deixa de produzir

caminhoes no Brasil

Com a decisao, empresa encerrara as operacoes na fabrica de Sao Bernardo
do Campo e a venda dos modelos Cargo, F-4000, F-350 e do Fiesta

SONIA MORAES

Com 954.831 caminhdes produzidos
desde 1957, a Ford Motor Company anun-
ciou em fevereiro que deixara de atuar no
segmento de caminhdes na América do Sul.
Isso significa que, ao longo de 2019, a em-
presa encerrara as operagdes de manufatura
na fabrica de Sao Bernardo do Campo (SP)
e deixard de comercializar os caminhdes
Cargo, F-4000, F-350 e o carro de passeio
Fiesta assim que terminarem os estoques.

Além da demissdo de 4,5 mil empregados
diretos e indiretos, o fechamento do com-
plexo industrial de Sao Bernardo do Campo,
provocara um grande impacto financeiro
na regido do ABC, considerado o principal
reduto da industria automobilistica no pais.

Segundo a montadora, a decisdo de dei-
xar o0 mercado de caminhdes faz parte de
ampla reestruturagdo de seu negacio global
e foi tomada apds varios meses de busca

por alternativas, que incluiram a possibili-
dade de parcerias e venda da operagdo. “A
manutencdo do negocio teria exigido um
volume expressivo de investimentos para
atender as necessidades do mercado e aos
crescentes custos com itens regulatérios
sem, no entanto, apresentar um caminho
vidvel para um negdcio lucrativo e susten-
tavel”, argumenta a empresa.

A Ford calcula que a decisdo causara
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um impacto de cerca de US$ 460 milhdes
em despesas ndo recorrentes, que serdo
registradas em seu balango de 2019. O valor
faz parte dos US$ 11 bilhGes em despesas,
com efeito no caixa de US$ 7 bilhdes, que
a companhia prevé utilizar para a reestru-
turacdo dos seus negécios globais.

Do total a ser gasto, cerca de US$ 360
milhdes estao relacionados a compensagbes
de funcionarios, concessionarios e forne-
cedores e os US$ 100 milhdes restantes
sdo referentes a depreciacdo acelerada e a
amortizacdo de ativos fixos.

Como parte da reestruturacdo, a Ford
prevé a reducao em mais de 20% dos custos
com funcionarios e com a estrutura admi-
nistrativa em toda a regido. Inclui também
o fortalecimento das linhas de veiculos, com
énfase em modelos utilitarios esportivos
(SUVs) e picapes, além do encerramento
da producdo do Focus na Argentina. Esta
nos planos ainda a expansao das parcerias
globais, como a recente alianca com a
Volkswagen para desenvolver picapes de
médio porte.

“A Ford esta comprometida com a Amé-
rica do Sul por meio da construgdo de um
negocio rentavel e sustentavel, fortalecendo
a oferta de produtos, criando experiéncias
positivas para nossos consumidores e
atuando com um modelo de negdcios mais
agil, compacto e eficiente”, diz Lyle Watters,
presidente da Ford América do Sul.

HISTORIA

A Ford iniciou suas atividades no Brasil
em 1919, como importadora de veiculos, e
foi a primeira a se instalar no Brasil num ar-
mazém na rua Floréncio de Abreu, na cidade
de S&o Paulo. Um ano depois, mudou-se
para a praca da Republica, até inaugurar em
1921 as instalagdes especialmente projeta-
das para funcionar como linha de montagem
de veiculos, na rua Solon, no bairro do Bom
Retiro. Os primeiros veiculos montados pela
companhia no Brasil foi 0 caminhdo modelo
TT e 0 automével modelo T.

Em 1953, a Ford transferiu suas ins-
talacbes para o bairro do Ipiranga, onde

fabricava caminhdes e picapes. Em 1957,
nesta fabrica do Ipiranga, produziu 4.756
caminhdes.

Em 1967, apds adquirir a Willys Overland
do Brasil, iniciou as atividades em Sdo
Bernardo do Campo, na fabrica instalada
no bairro do Tabodo, onde produziu varios
modelos, como o Jeep Willys, o utilitario
Rural, os automéveis Corcel, Belina, Del
Rey, Verona e Escort e as picapes Pampa
e Courier.

Em 2000, a Ford decidiu unificar as ope-
racoes e transferiu a fabrica de caminhdes
para Sao Bernardo do Campo, onde produ-
ziu naquele ano 15.079 veiculos. Em 2011,
a empresa alcancou resultado recorde, com
a producao de 40.686 caminhdes no Brasil.

Em 2016, no auge da crise politico-econé-
mica do pais, a Ford reduziu a produgdo de
caminhdes para 9.949 unidades, e em 2017,
com a recuperacdao do mercado brasileiro,
aumentou o volume para 12.097 unidades.

Em 2018, a empresa ficou em quarto
lugar no ranking do mercado de caminhdes,
com a venda de 9.314 veiculos, volume
19,3% superior ao de 2017, quando comer-
cializou 7.810 caminhdes no pais, sequndo
a Associacdo Nacional dos Fabricantes de
Veiculos Automotores (Anfavea).

Em 2018 a Ford vendeu 9.314 caminhées e ficou em quarto lugar no mercado

Em 2019, ano em que o mercado de cami-
nhdes comeca a apresentar sinais firmes de
recuperacao, com a reducdo da ociosidade
nas fabricas e um crescimento de 47,7%
no primeiro trimestre, ao vender 21.464
unidades, a Ford anuncia que deixara de
produzir veiculos pesados no Brasil.

ACORDO

Com o objetivo de manter a producao
local, assim como a mao de obra, o gover-
nador de Sao Paulo, Jodo Doria, decidiu
intermediar as negociacbes de venda das
instalacdes da Ford. As informagdes que
chegam ao mercado é de que a Caoa, que
pertence ao grupo brasileiro comandado
por Carlos Alberto de Oliveira Andrade,
estd negociando um acordo para comprar
a fabrica de Sao Bernardo Campo para pro-
duzir caminhdes, sob licenca da companhia
americana.

Seria uma operacao parecida com a que o
grupo mantém com a Hyundai em Anépolis
(GO), onde sdo montados o Hyundai Tucson
e ix35, além dos Tiggo 5X e Tiggo 7 e do
caminhdo HD 80.

Oficialmente nem a Ford e nem a Caoa
confirmam a conclusdo do acordo.  STM
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COMERCIAIS LEVES

Mercedes-Benz Sprinter

aumenta market share

No primeitro trimestre a montadora emplacou 2.683 unidades da Sprinter,
um crescimento de 65% sobre 0 mesmo periodo do ano passado

SONIA MORAES

A Mercedes-Benz Benz alcancou no
primeiro trimestre a lideranca no segmento
de comerciais leves, de 3,5 a 5 toneladas de
Peso Bruto Total (PBT), com 2.683 unidades
da Sprinter emplacados, o lhe garantiu um
crescimento de 65% sobre 0s 1.625 veiculos
vendidos no mesmo periodo do ano passado
e 36% de participacdo de mercado.

No segmento de vans de passageiros,
a empresa também garantiu a primeira
colocacdo no mercado, com a venda 1.190
veiculos, volume 63% a mais que nos trés
primeiros meses de 2018, e a sua partici-
pacdo foi de 60%.

Na area de furgdes, a montadora ficou
em segundo lugar no mercado de comer-
Ciais leves, com 1.096 modelos Sprinter
emplacados, mais de 60% superior aos
682 veiculos vendidos no mesmo periodo
do ano passado, e obteve quase 30% de
market share.

Nas vendas de chassis para o transporte
de carga, o crescimento foi expressivo,
com aproximadamente 400 unidades
emplacadas no acumulado de janeiro a
marco, superando os 213 veiculos que fo-
ram vendidos no mesmo periodo de 2018.

“Além do alto padrao de tecnologia, con-

As vendas de chassis Sprinter
alcancaram 400 unidades no trimestre

forto e agilidade, bem como do excelente
custo operacional e capacidade de carga,
0 aumento no nlimero de emplacamentos
dos chassis Sprinter deve-se a nossa estra-
tégia comercial de facilitar o financiamento
a clientes via Banco Mercedes-Benz, que
ofereceu taxa zero durante o primeiro
trimestre do ano para os modelos 313 CDI
Street”, explica Jefferson Ferrarez, diretor
de vendas e marketing vans da Mercedes-
Benz do Brasil. “Também intensificamos a
comunicagao do produto na internet e no
radio, e a resposta dos clientes foi 6tima.”

Segundo o diretor da Mercedes-Benz,
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a distribuicdo urbana, e-commerce, am-
bulancia, turismo e transporte executivo
continuam puxando as vendas da Sprinter
desde 0 ano passado, e a expectativa é que
essas aplicacdes sigam aquecidas em 2019.
“Alideranca no primeiro trimestre reafirma
0 éxito da nossa estratégia comercial, que
busca entregar ao cliente da Sprinter muito
mais do que um produto diferenciado.
No ano passado, por exemplo, demos
um salto expressivo ao langar os planos
de manutencao basico e completo do
Mercedes-Benz Service Care, que trouxe
redugdo média de 40% no custo de servico
para os clientes”, comenta Ferrarez.

0 Mercedes-Benz Service Care foi
customizado para clientes de veiculos
comerciais leves, com suporte dedicado
na area de pecas e servicos da fabrica e
dos concessionarios. Com esse novo foco
e formatacdo, os clientes comecaram a
perceber as vantagens, como a previsibili-
dade e a reducdo de custos operacionais,
além da prestacdo de servicos na rede,
com pecas e mao de obra especializada.

Segundo Ferrarez, o Banco Mercedes-
Benz foi responsavel pela contratacdo
de aproximadamente 40% dos veiculos
da linha Sprinter financiados em 2019,
até marco. “O volume de veiculos Sprin-
ter financiados pelo banco no primeiro
trimestre do ano cresceu 64%, quando
comparado ao mesmo periodo de 2018",
informa o diretor.

A Mercedes-Benz oferece um atendi-
mento customizado aos clientes de comer-
Ciais leves. A sua rede de concessiondrios
conta hoje com o Van Center — estrutura
totalmente dedicada para os modelos
Sprinter, atualmente com sete pontos de
atendimento (trés no Rio de Janeiro, dois
em Belo Horizonte, um em Sao Paulo e um
em Curitiba) — e centros especializados.

Com 60 versdes a escolha dos clientes,
a linha Sprinter é formada pelos modelos
313 CDI Street (PBT de 3,50 toneladas),
415 CDI(PBT de 3,88 toneladas) e 515 CDI
(PBT de 5 toneladas), que sdo indicados
para empresas de transporte, profissionais
auténomos e empreendedores. M

MERCEDES-BENZ ENTREGA 20 VANS SPRINTER PARA RIMATUR
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A Mercedes-Benz entregou 20 vans Sprinter 415 CDI 15+1 (15 assentos para passa-
geiros mais o banco do motorista) para a Rimatur Transportes de Curitiba, considerada
a maior empresa de fretamento da regido Sul e uma das maiores do Brasil.

As 20 vans de padrao executivo (com bancos reclinaveis, ar-condicionado e elevado
padrédo de conforto e seguranca) foram adquiridas para renovacao de frota na pres-
tagdo de servico de fretamento continuo, no transporte de funcionarios de empresas
clientes, e de fretamento eventual, como turismo e translados.

“Com essa aquisi¢do, passamos a contar com 170 modelos Sprinter em nossa frota
de 220 vans de passageiros”, diz Emerson Imbronizio, diretor comercial da Rimatur.

A robustez e a resisténcia da Sprinter sdo essenciais para a Rimatur, que transporta
principalmente funcionarios para empresas de call center e de polos industriais como
Séo José dos Pinhais, Campo Largo e Fazenda Rio Grande, na Regido Metropolitana
de Curitiba. “Cada van percorre, em média, 11 mil quilémetros por més, em varios
turnos, até a madrugada”, afirma o diretor da Rimatur. “Além de contar com oficina
propria, 0 concessionario Rodobens executa revisdes de garantia aqui mesmo na nossa
empresa, 0 que agiliza a prestacdo de servico e assegura a disponibilidade da frota.”

O cliente destaca ainda o alto nivel de tecnologia de seguranga da Sprinter. “Esse
é um diferencial do produto no mercado. Sistemas como o controle de tracao ASR e
o0 programa eletronico de estabilidade ESP, por exemplo, trazem beneficios para os
passageiros, para 0s nossos motoristas e para a empresa, que conta com alto nivel de
seguranca no dia a dia do transporte de passageiros”, comenta Imbronizio.

Em sua frota total de aproximadamente 450 veiculos, entre vans, 6nibus e micro-
onibus, a Rimatur conta com modelos Sprinter de 9, 15 e 20 assentos para passageiros,
oferecendo aos seus clientes diversas configuragdes de modelos e quantidades de
poltronas.

“Com essa nova entrega de Sprinter a Rimatur, ampliamos a presenca da marca
na frota do cliente, conquistando cada vez mais a sua aprovacéo e preferéncia”, diz
Jefferson Ferrarez, diretor de vendas e marketing vans da Mercedes-Benz do Brasil.
“Entre as solucdes que oferecemos ao cliente, vale destacar a parceria do Banco
Mercedes-Benz. Nessa negociacdo, por exemplo, o cliente financiou 50% do valor
total de aquisicdo das 20 unidades entregues em fevereiro.”
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ELETRICOS

BYD aposta em novos nichos

Empresa voltada para solu¢des em energia limpa apresenta versao do modelo
elétrico para varejo e entregas urbanas

MARCIA PINNA RASPANTI

Fabricado pela BYD, o caminhéao elétrico eT8E destina-se também a entregas urbanas

A BYD busca conquistar novos mercados
para o caminhao elétrico eT8E. O modelo ja
circula no Brasil ha mais de dois anos. De
acordo com Carlos Roma, diretor de vendas
da companhia, essa experiéncia adquirida
é importante para que o veiculo passe a
atuar também em outros segmentos. “Ao
operar na aplicacdo de coleta de lixo, que é
considerada a mais severa para caminhdes, e
converter essa experiéncia em mais pedidos,
mostramos que o produto esta pronto para
estrear em outras vocages menos severas,
como, por exemplo, entregas urbanas. Por
ser extremamente silencioso e ter alto desem-
penho, 0 nosso caminhdo pode fazer entre-
gas noturnas sem incomodar a populagdo.”

A Corpus Saneamento e Obras, empresa de
coleta de residuos com atuagdo em municipios
de S&o Paulo e do Espirito Santo, adquiriu
200 unidades do caminhdo eT8E, que serdo
entregues gradualmente. Os veiculos sdo
equipados com compactadores de residuos
desenvolvidos em parceria com a Danfoss, que
se baseiam em um sistema eletro-hidraulico,
eliminando as alavancas de acionamento por
botdes. “Podemos utilizar o mesmo chassi
para o transporte de bebidas e para entregas
em dareas urbanas. Sdo necessarias algumas
adaptacdes simples”, comenta Roma.

0 caminh3o conta com uma geragdo de
baterias em uso também na China, na Europa
e nos Estados Unidos. A tecnologia de fosfato
de ferro litio ndo contém metais pesados e o
eletrdlito é atdxico, sem emissao de poluentes
da produgdo ao uso final. “Com capacidade de
carga liquida de 13,8 toneladas, o caminhdo
pode levar, por viagem, mais que o dobro
dos VUC mais eficientes. Esperamos que
a combinacdo de alto torque, transmissdo
automatizada, sistema de freios regenerativos
Kers e menos transito a noite faca o caminhao
ter uma velocidade média mais alta, efetuando
mais entregas por turno, Com menor consumo
de energia”, afirma Roma.

A BYD informa que o veiculo pode ser
utilizado em rotas com grande nimero de
rampas, pois seu sistema de freio de esta-
cionamento automatico a zero quilometro
por hora, juntamente com torque maximo
de 1.500 Nm a zero rpm, fara dele um cami-
nhéo facil, sequro e silencioso para partir em
rampas, a0 mesmo tempo que aproveita as
descidas para regenerar a energia cinética
e potencial que é perdida nessa mesma
condicdo em motores a diesel.

Segundo Roma, para os frotistas, o eT8E
permita redugdo de custos com energia e
manutengdo. “Com apenas duas horas de

carga, é possivel rodar por 200 quildmetros
com zero emissao de poluentes, baixissimo
ruido de operagdo e menos estresse ao
motorista e a populagao”, comenta. O custo
de energia do modelo fica em torno de um
terco do diesel e a capacidade de carga (til
(e carroceria) é de 13,1 quilos.

De acordo com informacdes do fabri-
cante, a transmissdo automatizada de
quatro marchas reduz a fadiga e o estresse
do condutor devido a auséncia do pedal
de embreagem e da alavanca de cambio,
facilitando a dirigibilidade do caminhéo e
proporcionando mais seguranga porque o
motorista pode manter as duas maos ao
volante e atengdo total na operacdo do
veiculo. "0 custo de propriedade é menor,
pois 0 gasto com manutencdo é reduzido
por conter menos partes moveis”, diz Roma.
A BYD quer ampliar seu leque de servigos e
deve lancar, ainda em 2019, assinaturas no
sistema de aluguel de veiculos e no sistema
charging energy service.

A BYD apresenta também as empilha-
deiras totalmente elétricas ECB50 e RTR16,
equipadas com bateria de ferro litio, que
garantem autonomia para trés turnos, com
recargas parciais (sem efeito memoria), e
efetivam a recarga total em até duas horas,
ante oito horas da tradicional de chumbo
acido. Segundo Henrique Antunes, diretor
de vendas América do Sul da BYD, “por
termos o sistema completo, conseguimos
deixar nossas empilhadeiras no topo quan-
do se trata de produtividade. Permitimos
agilidade, corte no custo de manutencdo,
com sala de bateria e com um funciondrio
destacado apenas para essa funcao de
recarga e troca; evitamos riscos de acidente
e ainda reduzimos o custo de energia em
30% com maior eficiéncia energética. Em
comparacao com o GLP, esta economia
ultrapassa 70%". cm
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*Plug and Play Tech Center Winter Expo 2014

A melhor Transportadora de
Cargas Completas do Brasil

Agora também e

A Tora Transportes - uma das mais
tradicionais e respeitadas empresas de
transportes do Brasil, com mais de 46 anos de
atuacgado no mercado, 65 filiais em todo o pais e
no Mercosul - esta investindo pesado em sua
“Transformacéo Digital”. Isto para que todas as
suas rotinas operacionais, desde a contratagao
de seus servigos até a realizagao do transporte
- por meio de carreteiros - se tornem digitais.

T

TORA

Tora.com.br/digital

Localizagéo, formalizacdo e pagamento de TACs
com os maiores especialistas do mercado.

Digital!

Com a parceria firmada com o aplicativo
TruckPad, todo o processo de localizagao,
certificagao, contratacgao virtual de caminhoneiros,
até o protocolo de entrega da carga - sera realizado
digitalmente.

E a seguranca de uma das mais tradicionais
transportadoras do pais somada a modernidade da
12 startup brasileira de tecnologia aplicada a
logistica premiada no Vale do Silicio (EUA)", criando
um novo modelo de negécios no setor.

Contrate caminhoneiros autonomos
de forma integrada e precisa!

[)

TRUCKRAD

TruckPad.com.br/digital



CAMINHOES

Foton reforca estratégias
para o mercado brasileiro

A empresa tem dois novos veiculos em processo de homologacgao, que sao
direcionados ao setor de logistica e distribuicao urbana de cargas no pais

SONIA MORAES

A Foton, fabricante chinesa de veiculos,
mantém firme a sua estratégia de ampliar
a presenca no mercado brasileiro, aprovei-
tando o momento em que o pais comeca a
recuperar as perdas no setor de caminhdes
depois de longo periodo abalado pela crise
politico-econdmica.

O apoio e a cooperacdo que a represen-
tante da marca no Brasil, a Foton Aumark,
tera da matriz chinesa é um processo de
integracdo técnica, comerdial, financeira e
gestora, que acontecera por etapas. “O tema
é estratégico e poucas informagbes podem
ser compartilhadas no momento, mas o
objetivo da matriz é reforcar sua presenca no
Brasil consideravelmente e, assim, incremen-
tar a operagao existente, tanto na expansao
da rede como para introduzir novos modelos
no Brasil mais rapidamente”, afirma Ricardo

Mendonca de Barros, diretor comercial e de
rede de concessionarias.

No decorrer do projeto de cooperagdo
e desenvolvimento do negdcio Foton no
Brasil, um assunto que Barros considera
importante a ser discutido com a matriz na
China é sobre a instalacdo no Brasil da area
de desenvolvimento de produto. “Alégica e
oideal para 0 mercado brasileiro é trazer ou
criar localmente essa capacitacao, ja que se
trata de um pais de dimensdes continentais
em que todos os veiculos comerciais, ou
pelo menos sua grande maioria, precisam
ter caracteristicas proprias para satisfazer o
mercado local”, observa o diretor da Foton.

Aintencdo do empresario brasileiro é que
a Foton Aumark deixe de ser uma simples
importadora de produtos chineses e passe
a ser uma filial da Foton no Brasil. “Esta é

justamente a discussao em andamento, que
estd evoluindo a cada dia”, diz Barros.

No seu portfdlio de produtos para o
mercado brasileiro a Foton tem um modelo
importado, o comercial leve Minitruck 3.5-11
DT, que é um veiculo de entrada, além dos
comerciais leves nacionalizados premium 3.5-
14 ST/DT e 0 caminh@o leve Citytruck 10-16.
Todos estao equipados com motor Cummins
e transmissao ZF.

Os veiculos importados, como o Minitruck
3.5-11 DT, chegam ao Brasil montados e
recebem a Pre-Delivery Inspection (PDI) na
fabrica da Agrale, em Caxias do Sul (RS). Os
demais modelos nacionalizados tém uma
parte dos componentes importada e outra
adquirida de fornecedores brasileiros e sao
finalizados no mesmo local.

Além desses veiculos, a Foton tem dois no-
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LIDERANCA NOS CAMINHOES LEVES NA CHINA

Entre as maiores fabricantes de veiculos
comerciais na China, a Foton detém
a lideranca absoluta no segmento de
caminhdes leves em 2018. Segundo dados
divulgados pela empresa, o mercado
total de veiculos da China no periodo
foi de 3,88 milhdes de unidades. As dez
maiores empresas foram responsaveis
por 3,4 milhdes desse volume, ou
seja, 88%. Neste cenario a Foton
ocupa o segundo lugar, com 13,45%
de market share e 457.909 unidades
comercializadas, seis vezes o tamanho
do mercado brasileiro de caminhdes.

No mercado chinés a utilizacdo de
veiculos leves se destina principalmente a
distribuicdo urbana de carga e operagtes
logisticas. E o segmento que acumula o
maior nimero de vendas na China, com 1,45
milhdo de unidades. A Foton é lider absoluta
nesse segmento, com a comercializacdo de
328.598 unidades de veiculos.

Na China a segmentacdo de leves
difere da brasileira estabelecida pela
Associacdo Nacional de Fabricantes de
Veiculos Automotores (Anfavea). No
Brasil o segmento de semileves e leves
compreende veiculos com capacidade
acima de 3,5 toneladas e menor que 10
toneladas de Peso Bruto Total (PBT),
enquanto na China a capacidade de carga
total dos leves inicia em 1,8 tonelada até
seis toneladas.

Segundo dados da empresa, o veiculo
mais vendido da marca neste segmento
é 0 novo Aumarks, lancado em 2017. De
acordo com Eustaquio Sirolli, diretor de
desenvolvimento da Foton Aumark do
Brasil (FAB), este mesmo veiculo tem
langamento previsto para o mercado
brasileiro tdo logo o processo de
homologacéo esteja concluido.

Outro segmento em que a Foton se
destaca é o de caminhdes pesados, o
segundo maior na industria de veiculos
comerciais da China, onde as vendas
acumuladas das dez maiores empresas

atingiram 1,12 milhdo de unidades. Nesta
segmentacdo, 0os caminhdes chineses
possuem capacidade de carga total
superior a 14 toneladas, enquanto no
Brasil a segmentacao abrange veiculos
com capacidade igual ou superior a 15
toneladas. Neste segmento, a Foton
chinesa atingiu vendas expressivas de
110.305 unidades com o modelo da
familia Auman M/EST, com mais de 14
toneladas, que possui motor Cummins
e cambio ZF.

Para Eustaquio, esses dados reforcam
a premissa basica que no mundo
automotivo o capital humano e financeiro
é fundamental para a satde do negdcio.
“Além disso, a possibilidade de producao
e venda em alta escala é imprescindivel.
E neste ponto que esta a atratividade do
mercado chinés e a busca por acordos de
fornecimento com parceiros tecnoldgicos
como os fechados pela Foton na area
de motores e de transmissdes, que
resultaram em joint-ventures bem-
sucedidas para todas as empresas
envolvidas”, diz o diretor da empresa.

No Brasil, a Foton Aumark do Brasil
estabeleceu a partir de 2009 parceria
com a Foton China para introduzir seus
produtos leves — Aumark C — no pais. A
operagdo comercial administrada pela
representante brasileira se concentra
nas vendas da linha de comerciais
leves e caminh&es leves, que foram
nacionalizados como parte do programa
Inovar-Auto. Veiculos de entrada, como
o Foton Minitruck 3.5-11 DT, estdo
sendo importados e comercializados
de forma a complementar o portfélio
atual. A representante local, agora em
fase de reestruturacdo, vem atuando
de forma exclusiva no Brasil, tanto para
nacionalizacdo dos produtos, criacdo e
expansao da rede de concessionarias,
como para fabricacdo, importacao e
venda dos produtos da marca, apoiada
pela parceira chinesa.

vos produtos em processo de homologacao,
que, segundo Barros, se destinam ao setor de
logistica e distribuicao urbana de cargas no
pais. “O aumento da produgdo estd direta-
mente relacionado ao volume de vendas, que
é monitorado e trabalhado continuamente
pela companhia”, comenta o diretor.

Sobre a construcdo da sua nova fabrica
em Guaiba (RS), onde adquiriu um terreno
e teve o projeto interrompido por causa da
crise, Barros informa que esta acdo esta
sendo discutida com a Foton na China, ap6s
reunido preliminar j4 feita no Brasil.

Com relacdo ao cronograma de desen-
volvimento da rede de concessionarias,
Barros conta que a Foton ja realocou a
revenda LCM Caminhdes de Sao Paulo, de
propriedade de Luiz Carlos Mendonca de
Barros, para uma regido mais estratégica
de facil acesso, agora no bairro do Pari, a
50 metros da Marginal do Tieté, na capital
paulista. “Temos mais trés interessados,
com avancada negociagdo. Assim que
definirmos, vamos comunicar ao mercado.
0 planejamento para o desenvolvimento
da rede tem sido um trabalho continuo até
chegarmos a meta de 30 unidades no fim
deste ano”, esclarece o diretor.

Atualmente a Foton conta com 19
representantes em 11 estados do Brasil
(Amazonas, Bahia, Ceard, Espirito Santo,
Goids, Maranhdo, Paraiba, Rio Grande do
Norte, Rio Grande do Sul, Santa Catarina e
Sao Paulo). A previsao da empresa é de abrir
dez novas concessionarias em varias capitais
e cidades potenciais até o fim de 2019.

Barros comenta que, excluindo a China,
0s Estados Unidos, a India e a Europa do
contexto volume de vendas, um dos proxi-
mos mercados de volume é o Brasil. “Por
isso, a China definiu o pais como estratégico
no contexto de mercado potencial, além de
enxergar como um possivel hub para a Amé-
rica Latina e, quem sabe, para a Africa, uma
vez que os produtos brasileiros precisam de
robustez africana e tecnologia europeia. Isto
é uma vantagem para os fabricantes locais,
e a Foton vai levar isso em consideracdo ao
adequar seus produtos para este mercado”,
argumenta o diretor da Foton. M
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Vendas de caminhoes

avancam no primeiro trimestre

Os modelos pesados sustentaram o saldo positivo, com o emplacamento
de 10.684 veiculos, volume 66,9% superior ao dos trés meses de 2018

SONIA MORAES

0 mercado de caminhdes vem mantendo
a trajetdria de recuperacdo e acumula
no primeiro trimestre um crescimento de
47,7%, com a venda de 21.464 veiculos,
ante um volume que somou 14.533 uni-
dades comercializadas no mesmo periodo
de 2018, segundo dados divulgados pela
Associacao Nacional dos Fabricantes de
Veiculos Automotores (Anfavea).

Os caminhdes pesados mais uma vez
sustentaram o saldo positivo no primeiro
trimestre com o emplacamento de 10.684
veiculos, volume 66,9% superior ao acu-
mulado de janeiro a marco de 2018, quan-
do foram vendidos no pafs 6.401 veiculos.

Exceto os modelos leves, que tiveram
queda de 7,8% nas vendas com o empla-
camento de 2.576 veiculos no primeiro
trimestre do ano, as demais categorias
de caminhdes apresentaram resultados
favoraveis no periodo de janeiro a marco.
Os semipesados tiveram aumento nas
vendas de 44,6%, com 4.626 veiculos

emplacados; os médios de 67,7% (2.190);
e 0s semileves, de 67% (1.388).

Para Antonio Megale, presidente da
Anfavea, os resultados da indUstria auto-
mobilistica em marco foram animadores.
“Mesmo com uma quantidade de dias uteis
menor em marco, devido ao Carnaval, tive-
mos um balanco positivo no comparativo
mensal. Isso mostra o impulso que nosso
setor tem dado a recuperacao da economia
brasileira.”

Megale informa que, segundo o relatd-
rio do Banco Central, o setor automotivo
respondeu por um terco do crescimento
da atividade industrial no biénio 2017-
2018 e por um quarto da elevacao do
PIB nacional.

RANKING

No ranking do mercado de caminhdes,
o destaque foi da Mercedes-Benz, que
vendeu 6.646 veiculos no pais no primeiro

trimestre, um crescimento de 61,7% sobre
0 mesmo periodo de 2018, cujo volume
somou 4.111 veiculos. A Volkswagen Ca-
minhdes e Onibus, sequnda colocada no
setor, vendeu 5.093 caminhdes, 21,2% a
mais que nos trés primeiros meses do ano
passado.

A Volvo ficou em terceiro lugar no
ranking, com 3.226 veiculos vendidos
no mercado brasileiro, garantindo um
crescimento de 81,1% sobre o primeiro
trimestre de 2018, sequida pela Ford, que
foi a quarta colocada ao vender 2.567
veiculos, 53,6% a mais que no mesmo
periodo de 2018.

A Scania, quinta colocada, emplacou
2.115 caminhdes, um avanco de 21,4%
sobre 0 acumulado de janeiro a marco do
ano passado. A Iveco, garantiu o sexto
lugar com 808 veiculos vendidos no pais,
aumento de 43,5%, e a DAF, sétima colo-
cada, vendeu 654 unidades, 74,4% a mais
que em igual periodo de 2018.
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EXPORTACOES

As exportagdes, conforme esperado
pelo setor, ndo tiveram um desempenho
positivo no primeiro trimestre do ano,
devido ao impacto causado pela crise na
Argentina, o maior mercado comprador
dos veiculos fabricados no Brasil. Os
embarques de caminhdes cairam 65,6%,
totalizando 2.519 veiculos, enquanto no
mesmo periodo de 2018 foram exportadas
7.331 unidades. O efeito negativo refletiu
em todas as categorias de caminhdes.

Em CKD (veiculos desmontados) as
exportacdes de caminhdes somaram 453
unidades no primeiro trimestre, uma queda
de 74,5% sobre o mesmo periodo de 2018,
quando foram enviados para o exterior
1.783 veiculos, sequndo a Anfavea.

PRODUCAO

A producdo de caminhdes, que havia co-
mecado a retomar os volumes em fevereiro,
apos a volta das férias coletivas, teve uma re-
ducdo de 13,6% em marco, totalizando 8.319
veiculos, devido a fatores inesperados como
as enchentes e as manifestacbes na fabrica
da Mercedes-Benz em S&o Bernardo do Cam-
po (SP). Como consequéncia, o volume do
primeiro trimestre apresentou um pequeno
crescimento de 1,3% na comparagdo com o
mesmo periodo de 2018, totalizando 24.761
veiculos montados.

Entre os segmentos de caminhdes, somen-
te 0s pesados tiveram bom desempenho de
producdo, com aumento de 20,1% no acu-
mulado de janeiro a marco, somando 13.067
veiculos. Nas demais categorias o volume de
producdo foi menor que em 2018.

Para 2019, a Anfavea prevé um crescimen-
to 15,3% nas vendas de veiculos pesados
(inclui caminhdes e 6nibus), com 105 mil
veiculos a serem vendidos no pais. As ex-
portacdes devem se recuperar um pouco e
crescer 3,7%, atingindo o embarque de 35
mil veiculos. E a producdo avancara 11,9%,
com 150 mil veiculos saindo da linha de
montagem. o™

Luiz Carlos Moraes,
O hovo presidente

da Anfavea

Ao tomar posse, 0 executivo abordou os desafios
que a industria automobilistica enfrentara nos

proximos anos

Luiz Carlos Moraes, diretor de comunicacdo
corporativa e relagdes institucionais da
Mercedes-Benz, tomou posse no dia 23 de
abril como novo presidente da Associacdo
Nacional dos Fabricantes de Veiculos
Automotores (Anfavea) e também do
Sindicato Nacional da Industria de Tratores,
Caminhdes, Automéveis e Veiculos Similares
(Sinfavea). Ele substitui Antonio Megale,
diretor de assuntos governamentais da
Volkswagen, que comandou a entidade nos
dltimos trés anos. Fabricio Biondo também
assumiu como 1° vice-presidente da Anfavea.
A gestdo é do triénio 2019-2022.

Economista, Moraes trabalha no setor
ha um bom tempo. Sé na Mercedes-Benz
foram 40 anos, tendo atuado em diversas
areas, como automaveis, vans, caminhdes
e Onibus. Nesse periodo, participou de
varias iniciativas no Brasil e no exterior,
como a abertura de novas fabricas e
projetos de exportacdo pela América
Latina.

“Assumo a presidéncia da Anfavea para
o0 triénio 2019/2022 com o sentimento
de grande alegria. Este serd um enorme
desafio profissional. Com certeza o maior
da minha carreira, mas isso me motiva
muito. Gosto de novos caminhos e das
possibilidades que o novo nos oferece”,
afirmou Moraes.

Em seu primeiro discurso, o novo
presidente da Anfavea abordou os desafios
que a indUstria automotiva enfrentard nos
proximos anos. “E uma revolucdo nunca
antes vista. O que ocorre |4 fora é a maior
e mais impactante transformacao da

Luiz Carlos Moraes: o que esta ocorrendo
no exterior é a maior e mais impactante
transformacao da industria automotiva

industria automotiva”, declarou Moraes.

Ao mesmo tempo que analisa as
mudancas, coloca entre os desafios o
entendimento da mudanca dos nossos
consumidores, que passam a ter também
outros focos, como o desejo dos clientes
de querer muito mais conectividade, tanto
para entretenimento como para seguranca
e que o ajude a se deslocar de maneira
mais rapida e barata.

Pensando no futuro, Moraes também
incluiu nos desafios os veiculos autbnomos.
Ele citou que o setor automotivo n&o vai
oferecer sé os veiculos, mas precisara
avancar em sistemas cada vez mais
complexos e caros de serem desenvolvidos.
“A busca pela divisdo de custos serd
inevitavel”, observou. c™mm
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TRANSPORTE DE VALORES

Empresas fortalecem
suas operacoes

Além de criar centros logisticos, estao investindo em modernos sistemas
de comunicacao e na ampliacao da frota de veiculos

SONIA MORAES

Veiculos sdo adaptados para cada tipo de operacao

As empresas de transporte de valores
estao reforcando suas operagdes no Brasil
em sintonia com a demanda do mercado e
garantir maior protecdo durante a movimen-
tacdo de cargas em todo o pais.

O grupo Prosegur concentrou seus in-
vestimentos na construgdo de um centro
logistico no municipio de Cajamar, na
Grande Sdo Paulo. Neste galpdo, de dez
mil metros quadrados de area e capacida-
de para receber 14 mil paletes, a divisdo
Prosegur Log oferece dois tipos de servico:
com conceito de armazém geral, quando a
sua responsabilidade é a administracdo da
carga, e com conceito de filial, quando o
cliente utiliza sua propria equipe para rea-
lizar a gestdo da carga e a Prosegur Log se
responsabiliza pela operacdo de seguranca.

“E um conceito moderno de armazém,
com estrutura separada de seguranca
e guarita especifica dentro de um con-
dominio. E uma seqguranca, dentro da

seguranca”, afirmou Sérgio Franca, diretor
comercial e estratégia da Prosegur Cash.
“Isso tem que ser bem-feito. Ndo pode
ocorrer atraso, tem que ser agil e com toda
a qualidade que uma operagdo logistica
requer”, observou.

Neste centro logistico ha uma darea se-
gregada blindada, com camara refrigerada
para produtos que necessitam de controle
de temperatura, como medicamentos e simi-
lares. "Colocamos dentro dessa estrutura de
armazém um cofre com as caracteristicas da
Prosegur, com pé direito alto para acomodar
paletes e uma estrutura climatizada de gran-
de porte para farmacos e medicamentos”,
detalhou Franga.

Dentro da diversificacao de novos negé-
cios por parte do grupo e buscando uma
sequéncia ao que faz no transporte de carga
de valor agregado, a Prosegur percebeu que
havia espaco para oferecer ao cliente uma
solugdo mais completa. “Baseados nessa

visdo, idealizamos o armazém de carga
de alto valor agregado, completando um
ciclo logistico, no qual vamos ter gestao,
transporte, armazenagem, picking e toda a
cadeia necesséria para os clientes”, afirmou
o diretor da Prosegur Cash.

A escolha da regido de Cajamar para
instalar o centro logistico, segundo Franca,
ocorreu apds um estudo realizado por uma
empresa de consultoria, que abrangeu o as-
pecto econdmico financeiro, logistico e fiscal
e 0 posicionamento geografico em relacao
as principais localizagbes das empresas.
“Grande parte dos clientes esta focada em
celular, objetos de luxo e farmacos e loca-
lizada nas cidades de Campinas, Cajamar,
Jundiai e Sao Paulo. Entdo, escolhemos
a regido para facilitar o acesso logistico
e buscar uma proximidade maior com os
clientes de origem”, disse Franca.

Para as suas operagdes logisticas que
cobrem o0s segmentos de eletroeletrdnico,
telecom, farmacéutico, moda e luxo, a
Prosegur Log conta com uma frota de 50
veiculos de diversos modelos e tamanhos,
entre 0s quais carretas, porta-contéineres,
refrigerados e rodotrens. Incluindo a estru-
tura da Prosegur Brasil, sdo mais de 1.700
caminhdes e 109 filiais no Brasil, que ga-
rantem a cobertura de 75% dos municipios
brasileiros.

O rodotrem da empresa, modelo Axor
2644 da Mercedes-Benz, é composto por
um cavalo mecanico blindado, equipado
com tecnologia de seguranca de ponta.
Por permitir o engate de duas carretas, tem
capacidade para 55 toneladas de carga e é
indicado para o transporte de medicamen-
tos, celulares, eletroeletronicos e cigarros.

0 caminhao refrigerado para o transporte
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de medicamentos controlados e de pereci-
veis tem quatro eixos e aproximadamente
12 toneladas, com capacidade para 14
paletes. Estd equipado com tecnologia de
seguranca de ponta e possui revestimento
térmico dentro do bal que pode atingir uma
temperatura de até 29 graus negativos,
controlada por meio do sistema data logger.

Este caminhdo consegue manter a
temperatura por até 11 horas e pode ser
utilizado em viagens de longa duragdo,
ja que é possivel recarregar a energia do
veiculo durante as paradas. Para garantir
a seguranca do transporte, o veiculo conta
com quatro cameras internas, video moni-
toramento e rastreamento hibrido durante
todo o percurso.

Até o comeco de maio a Prosegur deve
disponibilizar mais duas carretas refrige-
radas com capacidade para 28 paletes,
totalizando uma frota de quatro caminhdes
refrigerados e um investimento de R$ 3
milhdes.

Franca comentou que a Prosegur esta
passando por um processo muito forte de
transformac&o digital. “Estamos investindo
em revisdo de processos, em treinamento
de pessoas, em tecnologia e em inovacdo.”

A Prosegur tem registrado um cresci-
mento médio acima da inflacdo nos Gltimos
anos. Para 2019, a empresa estima que
todas suas operagdes tenham um incremen-

Protege: contrato de seguro tem cobertura de até R$ 25 milhées

to em torno e 4%. "Somente o segmento
de alto valor agregado deve crescer em
torno de 8% a 12%, mas isso dependerd
da reacdo do mercado diante das decisées
politicas, com a aprovacao das reformas
pelo governo”, comentou Franga.

PROTEGE

No grupo Protege, a novidade apre-
sentada é a solucdo de gerenciamento
de riscos para o segmento de transporte
de cargas, empresas de frotas de veiculos
e maquinas agricolas, com contrato de

Prosegur: no centro logistico dara mais seguranca aos clientes

seguro de até R$ 25 milhdes.

O gerenciamento de riscos é um item
obrigatorio para constituicdo de apdlices de
seguros para cargas. E também uma ferra-
menta estratégica para identificar impactos
positivos para uma operacao de gestao de
frotas e para reduzir a probabilidade de
ocorréncias negativas.

A solucdo conta com protocolos de
operacao aplicados pelo Departamento de
Seguranca Corporativa da Protege. Toda
a operagdo é conduzida de um ambiente
altamente restrito, localizado dentro de uma
base operacional da empresa. A plataforma
é compativel com os equipamentos de
tecnologia, como rastreadores e GPS dos
principais players do mercado. Cada solucao
é customizada para o cliente, podendo atuar
como gerenciamento de risco principal ou
de backup, estratégia comum utilizada no
mercado.

O servico abrange tecnologia de rastrea-
mento e monitoramento, uso de satélites de
radiofrequéncia e telecomunicacdes, geren-
ciamento da satde do motorista, telemetria
avancada para identificacdo de problemas
nos veiculos e relatérios completos de todo
o deslocamento.

A empresa também ampliou o servico de
carga segura com novas carretas blindadas
de 18,6 metros de comprimento, com auto-
nomia para transporte de carga de até 28
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Brink’s: carreta blindada tem capacidade para até 25 toneladas

mil quilos e capacidade para transportar
28 paletes.

0 veiculo foi projetado para ter melhor
dirigibilidade e manobra facil, durante o
servico de carga e descarga em portos,
aeroportos e centros de distribuicdo, e é
equipado com conjunto cavalo mecanico
Volkswagen modelo 25.420 — 8x2 e com
semirreboque tipo furgdo de trés eixos. O
terceiro eixo na tracdo e um segundo eixo
direcional tém a funcdo de distribuir melhor
a carga. Outro diferencial do produto é
que o valor da apolice do seguro total da
carga transportada é um dos mais altos do
mercado, gerando economia na hora de
contratagdo do frete e maior seguranca para
os produtos dos clientes.

0O servico de carga segura da Protege
passa a contar neste ano com uma carreta
refrigerada blindada para o transporte
de produtos e insumos farmacéuticos. O
veiculo foi projetado com bad revestido
por placas de poliuretano, apropriado
para o transporte de produtos pereciveis,
e acabamento em placas de fibra de vidro
e cantoneiras moldadas em gel coat, para
melhor higienizacdo do ambiente.

A temperatura durante o transporte
poderd ser acompanhada por um painel
localizado na cabine do veiculo, com fécil
visualizacdo ao motorista. Além disso,
possui um sistema de afericdo on-line de

temperatura e umidade localizado no inte-
rior do bau, que transfere as informacdes
registradas de forma remota para a central
de inteligéncia da Protege. Havendo qual-
quer oscilagdo de temperatura, é acionado
o protocolo de contingéncia.

“A seguranca estd no DNA do grupo
Protege ha 47 anos. Realizamos por més
mais de 400 mil atendimentos, com mo-
nitoramento em tempo real certificado por
sequradoras e empresas de resseguro, de
transporte de valores e de cargas de alto
valor agregado”, declarou Mario Baptista de
Oliveira, vice-presidente do grupo Protege.

"0 nosso sentimento é de otimismo para
2019 porque o mercado brasileiro esta se
movimentando e a logistica de carga mais
que dobrou no primeiro trimestre deste ano
em relacdo a 2018 e a expectativa é de que
o setor de transporte de valores cresca mais
de 40% neste ano”, afirmou Rodrigo Mar-
chini, gerente-geral de logistica de carga do
grupo Protege.

BRINK'S

A Brink's apresentou na feira Intermo-
dal a sua infraestrutura para o transporte
de cargas de alto valor, que é realizado
pela sua divisao de logistica, a Brink’s
Global Services.

Além do seu armazém de alta sequ-

ranca instalado na cidade de Indaiatuba,
no interior de Sdo Paulo, que foi idea-
lizado para oferecer servicos de cross
docking, pick and pack, armazenagem,
consolidacdo e distribuicdo de cargas,
a empresa mostrou as solucdes de se-
guranga implementadas no terminal de
cargas do aeroporto de Viracopos, em
Campinas (SP), destinado aos produtos
de alto valor agregado em processo de
importacdo ou exportacdo, e 0 moderno
sistema de monitoramento por imagens
em alta definicdo, controle de acesso e a
infraestrutura de deteccdo de tentativas
de invasao.

Outro destaque foram a carreta blinda-
da com capacidade para até 25 toneladas
e 0 caminhdo trucado blindado e refri-
gerado para nove toneladas, ideal para
0 transporte de produtos farmacéuticos
e outras cargas que necessitam de am-
biente refrigerado. O veiculo conta com
data logger, equipamento que permite
monitorar a temperatura da carga durante
o transporte.

“A Brink's foi se estabelecendo na rede
bancaria e percebeu nichos na logistica de
carga segura e na carga internacional com
o transporte de metais preciosos, de qua-
dros para exposicdo de arte e de produtos
de alto valor”, comentou Robert Caracik
Jr., diretor da Brink's Global Services.

No Brasil a empresa comecou as opera-
cBes com o transporte de cigarros, depois
avangou para o eletroeletrénico e hoje o
celular é o principal produto na atividade
de logistica. "Com o aumento de roubos
de cargas, a indUstria de eletrdnicos pas-
sou a usar o servico da Brink's", afirmou
Caracik.

Com o aumento da demanda, a Brink's
Global Services vem investindo para re-
forcar suas operacdes. Além do terminal
de cargas em Viracopos e do armazém de
alta seguranga em Indaiatuba, comprou
dez caminhdes no ano passado, aumen-
tando para 76 a sua frota de veiculos.
Atualmente a empresa transporta medica-
mentos em geral, produtos hospitalares,
cosméticos e cargas variadas. o™
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LOGISTICA

DHL Express investe RS 23
milhoes no terminal de Guarulhos

A companhia promoveu uma reformulacao total no gateway de importacao
e exportacao localizado no aeroporto internacional da capital paulista

MARCIA PINNA RASPANTI

Adivisao de cargas expressas da DHL fez
aportes de R$ 23 milhes para modernizar
e aumentar a eficiéncia do seu gateway
no Aeroporto Internacional de Sao Paulo,
em Guarulhos. Com a nova configuragéo,
o terminal, que processa as exportacdes
brasileiras para cerca de 220 destinos no
exterior e as importacdes provenientes do
nordeste da Asia, da Europa e de parte dos
Estados Unidos, atingiu a capacidade de
processar 1,8 mil remessas por hora, 0 que
representa quase o dobro do que ocorria an-
teriormente. Além disso, o gateway reduziu
em 30 minutos o processo de preparo das
remessas para o exterior.

As obras foram realizadas ao longo do
ano passado e o terminal comecou a fun-
cionar totalmente renovado em janeiro de

2019. Os investimentos foram feitos devido
ao aumento de demanda. Em 2018, se-
gundo a CEO da DHL Express Brasil, Mirele
Griesius Mautschke, houve um crescimento
de mais de 70% no volume de cargas.
"Apesar das dificuldades, 2018 foi um ano
muito bom. O novo gateway amplia nossa
capacidade, eficiéncia e qualidade no pro-
cessamento de importagdes e exportagoes.
E também mais uma garantia de agilidade
para nossos clientes em suas operacdes
internacionais, impulsionadas tanto pelo
crescimento do e-commerce quanto pela
gradativa recuperacao da economia brasi-
leira”, declara.

O comércio eletronico representa cerca
de 30% das cargas que passam pelo ga-
teway. Outro fator que tem impulsionado

os resultados da empresa é o segmento de
produtos bioldgicos e farmacéuticos. "Ago-
ra, temos uma area dedicada as remessas
refrigeradas que exigem trocas de gel antes
do embarque, para garantir que o produto
chegue ao seu destino na temperatura
correta”, afirma Mautschke. “Ampliamos
nossa atuacao nesse nicho, principalmente
no que se refere as pesquisas clinicas. Para
iss0, adequamos nossas instalacdes e con-
seguimos as licencas necessarias.”

Os principais mercados nos segmentos
bioldgico e farmacéutico estdo no Brasil,
Colémbia, Chile, México e Panama. A DHL
Express transporta mercadorias de diferen-
tes segmentos, como eletronico, quimico,
automotivo, téxtil e moda. “Os setores sdo
bem diversificados. E o Brasil tem muito
potencial para crescer no e-commerce,
principalmente na exportagdo. Estamos
preparados para esse incremento”, diz a
CEO da DHL. Para ela, ainda existem algu-
mas barreiras para que o setor tenha uma
expansao mais significativa. “Existe uma
regulamentacdo excessiva no Brasil, o que
cria barreiras para as empresas. A infraes-
trutura deficiente e 0s custos de operacao
também prejudicam bastante.”

Segundo a executiva, as reformas deram
grande atencdo as questdes de desembara-
¢o aduaneiro e demais normas regulatorias.
0 espaco conta com salas para inspecdo de
remessas selecionadas pela Receita Federal,
Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria
(Anvisa) e Ministério da Agricultura, Pe-
cuaria e Abastecimento (Mapa), que sdo
equipadas com ar-condicionado, mobiliario
adequado e cdmeras de seguranca. Todas
as encomendas retidas pela fiscalizagdo
sdo armazenadas no proprio gateway, para
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melhorar a logistica de armazenamento e o
fluxo de liberacéo.

No caso da importagdo, as remessas sao
recebidas a partir de oito voos comerciais
provenientes de Miami, Madri, Frankfurt,
Santiago, Amsterda, Barcelona, Buenos Ai-
res e Lima. Ja as exportagdes sao expedidas
por meio de 14 voos comerciais, que se co-
nectam as malhas aéreas internacionais da
DHL em todo o mundo. Com uma equipe de
mais de 140 pessoas, o gateway opera 24
horas, de sequnda a sdbado, processando
durante o dia as remessas de importacdo
que chegam a noite e as de exportacdo no
turno oposto, com chegada durante o dia
e processamento na madrugada.

0 tempo médio de liberacao das remessas
na importacdo é inferior a 24 horas. “Dentro
de nosso processo, as esteiras motorizadas
tém papel importante. Sdo mais de 350
metros quadrados de esteiras modernas e
interligadas, que permitem que as remessas
selecionadas pelos 6rgéos aduaneiros sejam
disponibilizadas para inspecdo fisica de
forma segregada e com maior agilidade.
Com isso, reduzimos o tempo de liberacao
de remessas na exportacao, por exemplo”,

Mirele Mautschke: “O Brasil tem muito
potencial para crescer no e-commerce”

conta Mirele Mautschke.

As instalacbes sdo monitoradas em tem-
po integral, com rigido controle de acesso,
atendendo aos requisitos de certificacdo
Tapa e OFA, e as areas para cargas refri-
geradas e perigosas estdo de acordo com
as normas da International Air Transport
Association (lata). Para facilitar o processo
de carregamento e descarregamento, foram
instalados o sistema de caster deck, com
chdo com rodas deslizaveis, e o equipa-
mento fast global, que ajudam no manejo
de contéineres e na sua movimentacdo,
tornando os processos mais ageis. A DHL é
a Unica empresa a ter um terminal de courier
exclusivo no aeroporto de Guarulhos.

COMERCIO VIRTUAL

De acordo com Mike Parra, CEO da DHL
Express Américas, o Brasil ainda ira crescer
muito no e-commerce. “A tecnologia tem
mudado a realidade das pessoas, que pas-
saram a comprar mais pela internet. Este
fenémeno, que comeca a se desenvolver
no Brasil, amplia a entrada de produtos de
diversos paises, estimulando este tipo de
comércio. Em razdo disso, esperamos um
crescimento impressionante para o pais
nos proximos cinco anos”, comenta. Para
Parra, o pais esta apenas dando os primei-
ros passos neste segmento. “O Brasil est4
comecando a crescer nessa modalidade,
diferentemente de outros mercados como
Russia, India e China, por exemplo, que
estao maduros. Por isso, o potencial aqui
é enorme.”

A empresa acredita, ainda, no aumento
da exportacdo por pequenas e médias
empresas brasileiras, que pretendem
expandir sua presenca em outros paises.
"Atualmente, as companhias de pequeno e
médio portes representam 80% dos clientes
na América Latina. A tendéncia é que as em-
presas comecem a investir mais na venda de
seus produtos no exterior. Tradicionalmente,
temos ainda mais importaces, mas isso
deve mudar em breve”, espera Parra.

0 novo gateway de Guarulhos se soma
a uma série de acdes e estratégias da DHL

Mike Parra: "Pequenas e médias empresas
representam 80% dos clientes na regiao”

Express para remessas relacionadas ao
e-commerce. Em 2018, foi lancado o novo
centro operacional DHL em S&o Paulo,
na Vila Leopoldina, com &rea dedicada a
operacdes especiais que demandam cus-
tomizacdo, como é o caso do comércio
eletronico. A estrutura conta com 70 po-
sicdes de carregamento, que possibilitam
abastecer 70 caminhdes simultaneamente,
e foi desenvolvida seguindo o conceito de
sustentabilidade. Sequndo Mirele Mauts-
chke, o hub tem estrutura para suportar
o crescimento que se espera do Brasil nos
proximos dez anos.

A empresa dispde de uma equipe total-
mente dedicada ao comércio eletrénico
com 60 colaboradores, de 30 veiculos e de
duas plataformas de Tl destinadas a gestao
completa de embarques por parte das em-
presas e pagamento on-line antecipado de
impostos. Oferece, ainda, o sistema ODD
(on demand delivery), que permite ao clien-
te final personalizar sua entrega, podendo
trocar o local mesmo depois de fechada a
compra, por exemplo. Mais de 100 paises
jé utilizam esta ferramenta. "0 cliente final
pode escolher como e onde quer receber a
encomenda, tendo a possibilidade de alte-
rar, inclusive, a forma como quer receber”,
diz Mautschke. oM
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MAQUINAS DE CONSTRUCAO

Volvo CE investe na expansao
da linha de produtos

Com incremento de 47,7% nas vendas em 2018 no Brasil, fabricante amplia
sua linha de produtos para a América Latina

MARCIA PINNA RASPANTI

A fabrica produz caminhées articulados, escavadeiras, pas-carregadeiras e compactadores

A Volvo Construction Equipment Latin
America registrou bons resultados, em
2018, no mercado brasileiro. As marcas
Volvo e SDLG (esta representa um tergo
dos negacios da Volvo CE) cresceram 47,7%
no ano passado, em comparacdo com o
periodo anterior. Somente a Volvo aumen-
tou suas vendas em 67,4%. A expansao
é resultado, principalmente, da retomada
da economia no Brasil e do crescimento
do setor de equipamentos de construgéo.
“0s ndmeros mostram a continuidade da
recuperacao da economia. Praticamente
todas as linhas de maquinas apresentaram
aumento no pais, depois de um periodo
bastante dificil”, diz Luiz Marcelo Daniel,
presidente da Volvo CE Latin America.

Na comercializacdo de maquinas de gran-
de porte, como carregadeiras, escavadeiras
e caminhdes articulados, a expanséo foi de
59%. A maior parte foi de escavadeiras e

carregadeiras. “Sao maquinas de diferentes
portes, com grande aceitacao em varios
segmentos da economia, principalmente
em virtude de sua grande produtividade e
alto grau de tecnologia embarcada”, afirma
Daniel.

De acordo com Daniel, atualmente o
mercado deste tipo de maquina no Brasil
estd em torno de sete mil unidades por
ano. Em 2014, o volume atingiu seu apice,
com fabricacdo de 25 mil unidades. Para
2019, a expectativa é de que a producéo do
setor fique entre 14 mil e 16 mil maquinas,
mantendo-se neste patamar até 2021. Os
segmentos que mais tém aquecido o setor
sao mineracdo e a atividade florestal. O
agronegdcio também é destaque e repre-
sentou 12% das vendas da Volvo CE no ano
passado. A indUstria de celulose e expor-
tagao de laminados, o manejo de madeira,
0s setores ceramista e de desagregagdo de

material, a siderurgia e a movimentagdo
de minério de ferro também d&o indicios
de recuperacao.

Arregiao hispanica apresentou resultados
semelhantes aos registrados no Brasil. Com
excecdo da Argentina, todos os principais
mercados da regido cresceram na compara-
¢a0 com 0 ano anterior. Somando-se Volvo e
SDLG, o Brasil teve uma participacao maior
nas vendas no continente, com 56%, ante
44% da regido hispanica. “A Argentina co-
meca a dar sinais de retomada no segmento
de 6leo e gas. No México, o destaque é a
movimentacao de materiais, enquanto Peru
e Coldmbia estdo expandindo as obras de
infraestrutura”, resume Daniel. Para 2019,
o0s negdcios da Volvo CE para paises sul-
americanos devem aumentar cerca de 5%.

AVolvo CE tem investido na expanséo do
portfélio de produtos. Nos Ultimos meses,
foram 21 lancamentos, sendo 19 da Volvo
e dois da SDLG. A empresa apresenta a
atualizacdo da linha de caminhdes arti-
culados na América Latina. As maquinas
chegam ao mercado com novos recursos e
funcionalidades. “Estamos modernizando
ainda mais os caminhdes articulados, uma
linha de produtos inventada e desenvolvida
pela Volvo. Sempre fomos lideres neste seg-
mento em todo o mundo”, enfatiza Daniel.

A linha é formada pelos modelos A25G,
A30G, que séo fabricados no Brasil, A45G
e A60H, que sdo produzidos na Suécia.
Nessa geragdo, o0s veiculos contam com
o controle de velocidade em descida, que
permite manter a velocidade em declives
nos canteiros de obras. O operador pode
determinar a velocidade desejada e o
caminhdo ird manté-la, aumentando a
seguranca e o conforto durante o trabalho.
Outra novidade é o piloto automatico, uma
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fungdo com a qual o operador pode definir
a velocidade da maquina, que mantém um
ritmo constante.

0O Optishift esta agora incorporado aos
caminhdes articulados da marca. Este dis-
positivo funciona para mudar o sentido da
maquina de forma automatica, depois que
o operador aciona a ré, desacelerando para
a velocidade adequada para a reversao do
sentido. Os caminhdes articulados ainda
passaram a ser equipados com teste de
freios de estacionamento no painel, para
que o operador n&o precise sair do equipa-
mento para fazer medicao fisica.

A carregadeira L110F ganha uma nova
versdo para atuar em operacdes do agro-
negacio, principalmente no setor sucroalco-
oleiro. "0 agronegdcio brasileiro é um dos
mais competitivos do mundo. Ele precisa
de equipamentos confidveis, avancados e
de alta produtividade, tecnologia, grande
robustez e baixo consumo de combustivel”,
acredita Daniel.

A L110F Agriculture tem rodas e pneus
mais largos, do tipo agricola, com perfil e
dimensdes projetados para rodar em &reas
rurais especificas, além de ser equipada com
uma cacamba de 7,5 metros cibicos para
trabalhar com bagaco de cana, que tem
densidade bem menor que outros materiais
tradicionais. A maquina é configurada com

Luiz Marcelo Daniel : desempenho
da empresa mostra a continuidade
da recuperacdo econémica do pais

ventilador reversivel, que permite inverter o
sentido da rotacdo do ventilador do sistema
de refrigeracdo. O fluxo contrario do ar
garante a limpeza do sistema e o melhor
funcionamento da carregadeira.

Outra novidade da Volvo CE para o
mercado latino-americano é o sistema
co-pilot, com as plataformas Load Assist e
Haul Assist, para carregadeiras e caminhdes
articulados. O co-pilot serve de base para
diversas plataformas de aplicativos de assis-
téncia ao operador. A gama de aplicativos
ira aumentando com o desenvolvimento
tecnoldgico e as demandas dos clientes nos
diversos segmentos e aplicacdes.

A Volvo CE espera alcangar perto de mil
maquinas monitoradas com o ActiveCare
Direct na América Latina, até o final deste
ano. Atualmente, cerca de 250 equipa-
mentos j& utilizam a ferramenta. Lancada
recentemente no Brasil, a solucdo foi de-
senvolvida para o monitoramento proativo
da frota de equipamentos da marca, com
informacdes obtidas por meio do sistema de
telematica CareTrack Funcionando durante
todo o tempo em que o equipamento esta
trabalhando, a ferramenta detecta uma

A unidade industrial de Pederneiras produz caminhées articulados para os Estados Unidos

série de situaces, desde 0 uso excessivo
da marcha lenta e erros operacionais até
0 consumo exagerado de combustivel e
possiveis riscos de falhas da maquina.

FABRICA

O complexo industrial da Volvo CE,
localizado em Pederneiras, interior de Sao
Paulo, completa 44 anos de atividades.
Atualmente, 46% da produgdo é destinada
ao Brasil e 54% a outros paises. “Somos
uma unidade fabril de classe mundial,
fabricando o portfélio global de produtos
para atender aos mercados mais exigentes”,
declara Wladimir Garcia, vice-presidente
e diretor-geral do complexo industrial da
Volvo CE na América Latina.

Além do mercado doméstico, as maqui-
nas produzidas em Pederneiras vao para
os Estados Unidos (13%), Europa e Oriente
Médio (9%), regido hispanica da América
Latina (19%) e Asia e alguns paises do Paci-
fico (12%). A fabrica é a provedora exclusiva
dos caminhdes articulados A25G e A30G
para os Estados Unidos, o que representa
70% de toda a produgdo desta linha. Ou-
tros 10% desses modelos s&o exportados
para a Europa. A fabrica de Pederneiras é
também a fornecedora mundial da série
F de pés-carregadeiras para os mercados
emergentes. o™

TRANSPORTE MODERNO - 492 | 43



FERROVIAS

MRS fecha parceria
com a Tora Transportes

O objetivo é impulsionar a multimodalidade, facilitando o servico de entrega
porta a porta na rota entre o Rio de Janeiro e Sao Paulo

SONIA MORAES

A MRS firmou parceria com a Tora Trans-
portes com o objetivo de impulsionar o uso
da multimodalidade na rota entre o Rio de
Janeiro e S&o Paulo. “Com esta parceria,
viabilizamos o servico porta a porta, por
meio de um Unico fornecedor, a MRS ou
a Tora, e haverd um foco acentuado no
mercado interno, embora essas operacdes
também possam estar ligadas aos portos”,
afirma Guilherme Alvisi, gerente-geral de
negdcios-carga geral da MRS.

Alvisi esclarece que, para operacdes desta
natureza, além da ferrovia, é preciso contar
com uma rede de terminais multimodais e
o transporte rodoviario nas pontas, com a
consolidacdo das cargas no terminal ou na
entrega final. “Identificamos na Tora um
parceiro perfeito para a operacao entre o
Rio de Janeiro e Sao Paulo, que ira utilizar
trés terminais principais — no Rio de Janeiro,
em ltaquaquecetuba e em Suzano —, além
de toda a nossa estrutura existente de

A intencao da empresa é
viabilizar o servico porta a porta

terminais nos dois estados.”

Segundo o gerente da MRS, estas trés
regides sao estratégicas em termos de
logistica porque tanto Itaquaquecetuba
quanto Suzano fazem parte da Grande Sao
Paulo e, por isso, oferecem facil captacdo de
cargas oriundas do maior polo industrial da
América Latina. “A Tora traz ampla experti-
se tanto no transporte rodoviario quanto em
servicos adicionais, realizados nos terminais,
permitindo a oferta de solugbes porta a
porta para os clientes, com alta eficiéncia,
previsibilidade e custo muito competitivo.”

Na parceria com a Tora, a MRS trans-
portard qualquer tipo de carga, de varias
empresas. “Mesmo quanto a escala, ha
poucas restricdes. Durante anos, ficou
estabelecido um paradigma no mercado
de que precisaria haver grande escala de
producdo para viabilizar o transporte pela
ferrovia. Hoje, quebramos este conceito.
Todo cliente para o qual as varidveis custo

e seguranga ou que a questao ambiental e
regularidade sejam atributos relevantes para
0 negdcio é um potencial usuério da rota,
pois s6 temos a agregar nestes aspectos”,
observa Alvisi.

No trecho entre o Rio de Janeiro e Sdo
Paulo, a MRS vai oferecer um servico com-
pleto e no modelo porta a porta. “Podemos
servir os clientes com a retirada da carga na
planta de producdo, fazer o transporte para
um terminal intermodal, em que havera a
passagem para os trens, o recebimento
no terminal de destino e a entrega para o
ponto final da carga, também pelo modal
rodoviario, ndo importa onde seja o desti-
no. Todos os demais servicos necessarios
a este tipo de solucdo estdo a disposicao
dos clientes, como armazenagem, coleta,
ova, desova, cross docking e distribuicdo
urbana”, esclarece o gerente da MRS. “De-
pendendo da solucdo, pode ser interessante
para o cliente reduzir ao maximo o tempo
de armazenamento. Mas, se for necessario,
o0s terminais intermodais servem também
para este fim."”

A MRS ainda utilizard outro terminal da
Tora localizado na cidade do Rio de Janei-
ro. Ele serd fundamental ndo s6 por sua
localizacdo geografica privilegiada, mas
também por conta de a Tora possuir frota
propria para as rotas rodoviarias que sejam
necessarias para o destino final ou captacao
inicial de qualquer tipo de carga. “Na rota
entre o Rio de Janeiro e Sdo Paulo a Tora
poderd integrar nesta operacao logistica
0s 450 caminhdes de sua frota propria e
o0s mais dois mil veiculos de sua frota agre-
gada”, diz Alvisi.

Nesta operacdo, a captacdo da carga
sera feita dentro do processo normal de
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oferta de servicos ao mercado. “As empre-
sas interessadas em saber mais, ou fazer
cotacbes, podem acessar o formulario
de contato na pagina www.mrs.com.br/
logistica-integrada. A Tora presta 0 mesmo
servico e também aborda o mercado, ofere-
cendo essas novas solucdes”, explica Alvisi.

Os prazos para a entrega das mercadorias
dependem muito da solucdo desenhada
para cada cliente. “Depois de modelado o
servico, o cliente tem visibilidade total sobre
os lead times de seus produtos, o que é uma
grande vantagem da ferrovia”, observa o
gerente da MRS.

Alvisi afirma que, assim como a parceria
com a Tora, 0 avango no uso de contéine-
res nas operagdes e a intensificacdo das
acdes na rota entre o Rio de Janeiro e So
Paulo sdo desdobramentos da estratégia
da MRS de longo prazo para diversificacao
e contribuicdo ainda mais ampla para o
setor produtivo. “Este & um movimento
que vem de alguns anos, suportado por
alguns investimentos estruturantes e uma
série de melhorias operacionais em nossos
servicos, e os resultados estao confirmando
0 sucesso dessa acdo. No ano passado, a
participagdo do segmento conhecido como
carga geral, que inclui produtos siderdrgicos
e agricolas e cargas em contéineres, chegou
a 32% do total produzido pela MRS no ano,
o indicador mais alto desde a criacdo da
empresa, em 1997."

RESULTADOS

Em 2018, a MRS transportou 174,6
milhdes de toneladas, quantidade 2,1%
superior a de 2017. Em volume, os maiores

Em 2018 a empresa transportou 174,6 milhes de toneladas de carg:':ls

crescimentos vieram dos segmentos de
produtos agricolas (5,2% ao ano), espe-
cialmente soja, siderurgicos (9,7% ao ano),
insumos para construcao civil (8,1% ao
ano) e cargas em contéineres. “Batemos,
nos contéineres, a marca de 109 mil TEU
movimentados no ano, o que nos coloca
como uma das maiores, se ndo a maior,
transportadoras terrestres de contéineres
do pais”, diz Alvisi.

Para o gerente da MRS, 2018 foi mais um
ano de avanco nos indicadores de eficiéncia
da ferrovia. “Alguns deles j& estao em nivel
muito alto, entdo exigem muita energia e ino-
vacdo para mantermos o ritmo de melhoria
constante. Registramos novos recordes em
eficiéncia energética (melhoria de 9,5% de
2014 até hoje) e no transit time geral (9,2%
no acumulado do mesmo periodo). Também
estamos aumentando de forma significativa o
nlmero de segmentos e empresas atendidas.
Nas cargas em contéineres, ultrapassamos a

marca de 200 empresas embarcadas, e 0s
niveis de fidelizagdo séo altissimos. Quem
experimenta a eficiéncia da ferrovia ndo
muda mais sua logistica”, relata Alvisi.

0O executivo da MRS comenta que a em-
presa tem um histérico de longo prazo de
investimentos em malha, material rodante,
estruturas de eliminagdo de conflitos com
as cidades, seguranca e sinalizagdo que
desempenham um papel fundamental nessa
trajetdria de 20 anos de aumentos sucessi-
vos de producdo, eficiéncia e seguranga. “Em
2018 0 mais importante parece ter sido nossa
capacidade de desafiar alguns conceitos
estabelecidos e criar novas solucdes. £ um
movimento complexo, da estratégia global as
operagdes cotidianas, que estamos vencendo
gracas a capacidade das equipes de entender
e atender as necessidades do mercado e a
atitude interna bastante positiva de quebra
de paradigmas, com responsabilidade e
seguranca”, reforca Alvisi. om
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TRANSPORTE SOBRE TRILHOS

Marcopolo ingressa
no segmento metroferroviario

A meta da empresa é agregar o know-how das solugdes para o transporte
de massa aos modais de vias elevadas e veiculos leves sobre trilhos

SONIA MORAES

Projeto de carro de passageiros

do Centro de Design e Inovacdo da Marcopolo

A Marcopolo langa no mercado a Marco-
polo Rail, sua nova marca para atuacdo no
segmento metroferroviario. O objetivo da
empresa é agregar o know-how adquirido
nas solugdes para o transporte de massa,
como os sistemas BRT, aos modais de vias
elevadas (People Movers e similares) e Vei-
culos Leves sobre Trilhos (VLTs).

Segundo Petras Amaral, chefe de inovacdo
da Marcopolo, a criagao da Marcopolo Rail
teve como base o desenvolvimento, desde
2015, de solugdes para People Movers (par-
ceria com a Aeromovel Brasil no segmento),
tanto para o mercado nacional como para o
internacional. “Nosso foco nos dltimos anos
tem sido inovar em diferentes segmentos
de transporte e mobilidade, nos quais o
know-how da fabricante possa agregar
valor ao produto, a chamada diversificacao
relacionada”, explica o executivo.

Essa experiéncia foi fundamental para o
desenvolvimento das solugdes e tecnologias
para as cabines, o que incluiu inovacdes em
sistemas de aberturas, climatizagdo, layout,

'E T VL T T

assentos, materiais e
design relacionado ao
setor. "0 foco inicial
da Marcopolo Rail
inclui o fornecimen-
to de solugdes para
modais ferroviarios de até 25 mil passageiros
por hora/sentido, que operem com veloci-
dade méxima de 70 quilémetros por hora e
possam atender tanto o segmento urbano,
como o intermunicipal, mostrando-se étimas
soluges aos atuais problemas de mobilidade
em cidades acima de 300 mil habitantes”,
comenta Amaral.

0 executivo informa que a Marcopolo
tem investido de forma relevante no desen-
volvimento de parcerias e produtos para
esses segmentos, sendo que a criagdo da
Marcopolo Rail teria como objetivo posicionar
a marca de forma mais forte no segmento
metroferroviario, ndo somente por intermédio
de projetos isolados ou pontuais, mas tam-
bém com visao de negdcio. Entre as principais
vantagens competitivas estariam a utilizagdo

de alto conteudo local, a capacidade de es-
cala e sinergia com as atuais plantas fabris,
além da presenca global e de ampla rede
de poés-venda no Brasil e na América Latina.
A Marcopolo Rail tem como universo de
atuacdo os segmentos que sao essenciais
para a mobilidade dos brasileiros e grande
potencial de expansdo. “O setor metrofer-
roviario do Brasil transporta cerca de dez
milhdes de pessoas por dia e tem registrado
crescimento ao redor de 10% ao ano no
nlimero de passageiros”, informa o executivo.
Atualmente, os sistemas metroferrovia-
rios brasileiros estdo
restritos a apenas 12
regibes metropoli-
tanas, respondendo
por um percentual de
viagens muito baixo,
com excecdo dos es-
tados de Sao Paulo
e do Rio de Janeiro,
que assumem uma
maior participacdo na matriz modal. A
malha metroferrovidria das cinco principais
operadoras do pais, se somadas, ndo atinge
750 quilémetros, sendo que 330 quilometros
estdo instalados no Estado de Sao Paulo.
Segundo estudos da ANPTrilhos, os déficits
atuais e futuros de mobilidade urbana no
Brasil sob trilhos apresentam oportunidades
para novos produtos, além da criacdo de
infraestrutura adequada.
Amaral explica que, quanto a escolha
e preferéncia das cidades por modais
metroferrovidrios ou rodovidrios (nibus),
depende muito do plano de mobilidade de
cada cidade. “Estes modais tendem a con-
viver em complementaridade, como no caso
dos veiculos projetados para vias troncais e
alimentadoras.” om
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Noma apresenta
a nova geracao Titanium

Fabricante garante que os novos produtos trazem reducao de paradas
para manutencao, gerando maior rentabilidade para o transportador

MARCIA PINNA RASPANTI

A Noma faz o lancamento da geragdo
Titanium, que chega como uma evolucao
da linha Fénix, lancada em 2011. Um dos
principais destaques da nova familia de
implementos é a patenteada lona de freio
carbon-fiber, feita com fibra de carbono,
que amplia a eficiéncia de frenagem e ga-
rante, dependendo do uso, até 40% a mais
de vida Util na comparacao com produtos
convencionais. “Esta tecnologia passa a
estar presente em todos os produtos da
geracdo Titanium. Essas lonas de freios
proporcionam ao implemento mais quilome-
tragem entre paradas e, consequentemente,
mais lucratividade ao transportador”, diz
Josué Correia de Araljo, gerente da divisao
de engenharia da Noma.

Os produtos da nova linha trazem mu-
dancas no design. As luzes de ré em Led
ampliam a area de alcance, deixando a
posicdo lateral mais visivel ao motorista,
principalmente durante as viagens notur-

nas. Os conectores passam a ser selados,
garantindo maior seguranca e facilitando o
acesso. Os para-lamas bipartidos podem ser
encaixados e trocados separadamente, para
oferecer mais praticidade e menor custo
de manutencdo. Ja o sistema pneumatico
surge reformulado, com a implantacdo de
valvulas e tubulacdes que proporcionam
mais resisténcia e também menor necessi-
dade de reparos.

Segundo Marcos Noma, CEO da compa-
nhia, o lancamento da geracdo Titanium
vem acompanhado de novidades em todo
o portfélio da marca. “Todas as linhas da
empresa passam a contar com as inova-
¢des tecnoldgicas e os beneficios desses
implementos rodoviarios revolucionarios
no mercado brasileiro. Entre os destaques
podemos citar as linhas graneleira, sider,
florestal, tanque inox e aluminio e bascu-
lante meia-cana”, informa.

Na linha graneleira, as bocas de esco-

A nova geracdao Titanium da Noma chega
como uma evolucao da linha Fénix

amento foram niveladas com o assoalho
para melhorar as condicbes de higiene e
ajudar na prevencao de contaminacao.
Os para-barros receberam sistemas antis-
pray e as caixas de mantimentos foram
concebidas em plastico de alta resisténcia,
com divisérias, gavetas, luz em Led, sendo
projetadas para evitar a entrada de poeira.
A fabricante se diz pioneira em iluminacao
em Led e na tecnologia das tampas EcoTech,
formadas por placas com duas camadas de
aluminio e uma de polimero, que substituem
0 compensado naval.

Hoje, sequndo Noma, a inovacdo da
empresa procura ir além da constante luta
pela reducdo de peso e entra na era de
produzir equipamentos que exijam menos
paradas técnicas e de manuten¢do. “A
Titanium nasce da paixdo que temos por
inovacio, algo que esta em nosso DNA. E
a sinergia entre a capacidade de carga e a
disponibilidade do equipamento”, explica.
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A geracdo Tita-
nium j4 esta em comercia-
lizacdo em toda a rede de distribuidores
Noma. Mais detalhes da nova familia de
implementos rodoviarios da Noma podem
ser conferidos no portal da empresa e em
suas redes sociais, com imagens e videos
que demonstram todas as solucdes exclu-
sivas da Titanium. “Ela vem para criar um
novo marco no seguimento de implementos
rodoviarios e quebrar paradigmas com
inovacdes tecnoldgicas ainda inéditas no
setor”, acredita o CEO da empresa.

Noma relata que o setor recebeu o lan-
¢amento como uma surpresa e curiosidade
em comprovar os beneficios inéditos no
mercado brasileiro, que se transformardo

em ganhos efetivos ao trans-
portador. “A previsdo de
crescimento para este
ano é ampliarmos as
vendas em torno de 10%",
comenta. "0 mercado como um todo pas-
sou por periodos de forte turbuléncia nos
Gltimos anos, incluindo fortes retracdes.
Agora, comecamos um novo momento de
ajustes e de crescimento lento, mas espe-
ramos e acreditamos que sera continuo.”
O CEO da Noma acredita que, mesmo
que a reforma da previdéncia seja adiada,
havera uma renovacao de frota significativa.
“Principalmente no setor de grdos, o que
deverd estimular as linhas basculantes e
graneleiras, em especial rodotrem e bitrem
basculante. Em nossa fabrica a expectativa
é produzirmos em média, neste ano, cerca
de 490 novos implementos rodoviarios por
més. No segundo semestre de 2020 devere-
mos comegar as operagdes em nossa nova
planta em Tatui, em Sdo Paulo”, completa.

Instrumentos, remédios,
roupas, eletronicos.

O que voce pede que

a gente nao entrega
voando?

O servigo inteligente de cargas da GOL transporta tudo, de
produtos pereciveis, como remédios e alimentos, a aparelhos
eletrénicos, roupas, instrumentos e animais de estimago.
A GOLLOG realiza entregas de forma agil e segura para mais de
3.500 localidades. E o melhor: por um prego que vocé pode pagar.

Porque carga aérea custa menos do que vocé pode imaginar.

Acesse gollog.com.br e consulte nossos servigos.

T

0 setor de implementos rodoviarios tem
se recuperado de forma gradativa, mas cons-
tante. De acordo com a Associacao Nacional
dos Fabricantes de Implementos Rodovidrios
(Anfir), o primeiro trimestre de 2019 conso-
lida a recuperagédo gradual dos negécios no
setor produtor de implementos rodoviarios.
De janeiro a marco a indUstria entregou ao
mercado 25,5 mil unidades ante 17,6 mil
produtos no primeiro trimestre de 2018, o
que representa variagao positiva de 45%.

0 segmento de reboques e semirreboques
(pesados) registrou aumento de 61,1% e o
de carrocerias sobre chassis (leves), 29,5%.
As exportacdes se expandiram em 38,4%,
nos primeiros trés meses do ano. Segundo
o presidente da Anfir, Norberto Fabris, os
investimentos necessarios para intensificar
0 aquecimento dos negdcios ainda nao
aconteceram. A confianca geral melhorou,
mas as decisoes de investir demandam um
pouco mais de tempo. Dai esse ritmo mais
lento na retomada”, comenta. oM
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Wabco traz novas
tecnologias para caminhoes

Companhia mostra solucdes para proporcionar mais seguranca e conectividade,
além de reduzir o consumo de combustivel e a emissao de poluentes

MARCIA PINNA RASPANTI

A Wabco, fornecedora de sistemas de
controle de frenagem e tecnologias para
veiculos comerciais, apresenta ferramentas
em uma combinacdo caminhdo e semirrebo-
que fabricado sob medida para a Ebmac, um
operador logistico que atua no transporte
rodoviario de cargas convencionais e peri-
gosas. Dentro do programa semirreboque
inteligente, o OptiFlow Tail & uma solugdo
desenvolvida para reduzir a resisténcia do ar
localizada na traseira do semirreboque, por
exemplo, sobre as portas do modelo furgéo.

O OptiFlow Tail é uma solucdo aerodindmica que direciona o fluxo de ar para reduzir a resisténcia

Segundo o fabricante, o sistema é uma
tecnologia aerodinamica que direciona o
fluxo de ar de modo a reduzir os efeitos da
resisténcia. Ao diminuir a resisténcia do ar, o
produto aumenta a eficiéncia do veiculo na
estrada, ajudando a reduzir o consumo de
combustivel e a emissao de gas carbdnico
e, assim, contribuindo para a protecdo do
meio ambiente. O OptiFlow Tail foi testado
em estradas, tlneis de vento e até em
simulacdes de computador.

Em velocidades tipicas de rodovias, de

acordo com os resultados
obtidos pelos testes, a solugdo
reduz o consumo de combus-
tivel em cerca de 1,1 litro por
100 quilémetros rodados, o
que gera economia ao lon-
go da vida util do veiculo e
provoca uma diminuicdo da
emissdo de carbono. A eco-
nomia de combustivel ocorre
independentemente do tipo de
semirreboque, da tonelagem e
capacidade da carga, e até do
motorista.

Com os atuais niveis de
preco do diesel, a projecdo
da Wabco é de que o inves-
timento no OptiFlow Tail se
pague em pouco tempo. Por
exemplo, na Europa e em
condigbes legais de condugdo
(controles da velocidade e da
maxima capacidade de carga),
a reducdo do consumo de
combustivel tem efeito direto
nas emissdes. £ esperado
que o produto proporcione
diminuicdo de gas carbdnico
em aproximadamente 2,8 toneladas por
caminhdo, anualmente.

Aresisténcia do ar sobre o veiculo em ve-
locidade é uma dificuldade para o motorista
na estrada e um gasto a mais na conta do
combustivel para o frotista. Os caminhdes
dividem a resisténcia aerodinamica de
modo uniforme entre o cavalo mecanico e
o semirreboque. O OptiFlow Tail promete
proporcionar uma forma aerodindmica
mais eficiente. Posicionado na traseira do
implemento, o design das abas direciona
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corretamente o fluxo de ar proveniente do
movimento do veiculo. O produto é reco-
mendado para as mais diversas aplicagdes,
principalmente para semirreboques modelo
furgdo.

Para a aerodindmica do semirreboque,
o portfélio da Wabco também disponibi-
liza o OptiFlow SideWings, placas laterais
que reduzem o arrasto aerodinamico do
semirreboque, proporcionando economia
de combustivel de até 1,5 litro por 100
quilémetros rodados.

SEGURANCA

0 Optilink é um aplicativo para telefone
celular que controla e monitora um con-
junto de fungdes de seguranca e eficiéncia
de combinacdes de veiculos comerciais. A
Wabco oferece uma tecnologia, que pode
ser acessada remotamente, para controle e
monitoramento de um conjunto de fungdes
de seguranca e de eficiéncia para combina-
¢des cavalo e semirreboque.

0O Optilink atende a tendéncias da in-
dustria automotiva global no que se refere
a conectividade, além de oferecer uma
oportunidade consideravel para melhorar o
retorno sobre o investimento na operacao
cotidiana da frota, de acordo com dados
do fabricante. O aplicativo também garante
ajudar os gestores de frota a reduzir custos
operacionais e melhorar a utilizacdo dos
ativos, fornecendo informacdes que possi-
bilitam aprimorar a operagao.

De interface amigavel com o usuario
e com a facilidade de icones, o Optilink
esta disponivel em 17 idiomas. Integrado a
sistemas de bordo dos veiculos, retine em
um so dispositivo 0 acesso a 18 funcdes,
tais como controle de suspensao, controle
de elevacdo de eixo e funcdes de freio. O
aplicativo também permite a personalizacdo
e a reorganizacdo por fungdes mais utiliza-
das, por exemplo.

Com a praticidade do acesso remoto, 0
motorista preserva mais a sua seguranca
ao efetuar algumas das operagdes de
dentro da cabine do caminhdo ou de al-
gum ponto préximo ao veiculo. O sistema

ZF FIRMA ACORDO DEFINITIVO PARA ADQUIRIR A WABCO

A ZF Friedrichshafen alemd anunciou, em
marco, que oficializou um acordo definitivo
para adquirir a empresa Wabco por US$
136,5 por agdo. A aquisicdo planejada foi
aprovada pelo conselho de administracdo
da ZF e pelo conselho diretor da Wabco.
Juntas, as companhias constituirdo um dos
principais fornecedores mundiais de siste-
mas de mobilidade para veiculos comerciais,
gerando valor agregado aos clientes da ZF
no segmento de veiculos comerciais. A em-
presa combinada terd um volume de vendas
de aproximadamente 40 bilhes de euros.

A Wabco é um dos principais fornecedo-
res mundiais de sistemas de controle, tecno-
logias e servicos para freios que melhoram
a seguranga, a eficiéncia e a conectividade
de veiculos comerciais, incluindo caminhdes,
onibus e carretas. Os seus varios produtos
e servicos incluem sistemas integrados de
freios e controle de estabilidade, sistemas
de suspens&o a ar, sistemas de automacao
de transmissdo, bem como solugbes para
aerodinamica, telematica e gestdo de frotas.
A companhia, cujas acdes sdo negociadas
na Bolsa de Valores de Nova York, gerou
uma receita de 3,3 bilhdes de euros em
2018 e emprega 16 mil colaboradores em
40 paises.

De acordo com Wolf-Henning Scheider,
CEO da ZF, a empresa combinada podera
formar o principal fornecedor mundial de

também fornece informacdes em tempo
real para gerentes de frotas.

No semirreboque em exposi¢cdo na
Intermodal 2019, foram incorporadas ou-
tras funcdes como Lift Axle Control, que
automaticamente eleva o eixo quando um
veiculo esta vazio; TailGuard for Trailers, que
detecta ponto cego na traseira do veiculo e
realiza automaticamente a frenagem; Opti-
Level, que controla de maneira inteligente a
suspensao do rebocado e mantém a mesma
altura do veiculo durante o processo de
carga e descarga; Traction Help, que, em
superficies escorregadias ou de baixa ade-
réncia, auxilia no aumento momentaneo de

sistemas integrados de tecnologia para
veiculos comerciais, criando valor e segu-
ranca duradouros para os seus clientes,
colaboradores e acionistas. “Para a ZF, a
aquisicdo de uma empresa especializada
e lider em sistemas de freios para veiculos
comerciais significa agregar um segmento
comercial estavel e crescente e que permi-
tird a nossa divisao de veiculos comerciais
expandir a sua experiéncia no controle
veicular dinamico. Isso constituira a base
para que a ZF ofereca sistemas abrangentes
para solucdes de mobilidade automatizadas
e seguras para passageiros e produtos aos
nossos clientes. Isso também se alinha com
os melhores interesses dos acionistas.”

A aquisicdo faz parte da estratégia Next
Generation Mobility, da ZF, e ampliard a
competéncia da empresa, incluindo solu-
cdes para frenagem de veiculos comerciais.
Apbs a conclusdo da aquisi¢ao, os clientes
de ambas as empresas terdo, na ZF, um par-
ceiro que podera oferecer uma abordagem
de sistemas totalmente integrados, novos
sistemas motrizes para E-Mobility e fungdes
de conducdo auténoma.

Atransacao esta sujeita a aprovagao das
autoridades reguladoras, demais condi¢6es
de praxe e aprovagdo dos acionistas com
mais de 50% das agbes em circulagdo da
Wabco. A ZF espera que a conclusao da
transacdo ocorra no inicio de 2020.

carga sobre 0s eixos de tragdo.

0 aplicativo integra 0 Wabco App, servico
que adiciona vérias funcionalidades, incluin-
do Wabco News, avancado localizador da
rede de postos de servicos com profissionais
treinados pela empresa, a verificacdo de
pecas da marca, bem como os recursos
técnicos on-line para diagndstico.

Como facilidade, a grande maioria
das funcdes do programa e de sistemas
eletronicos de freio (EBS) e de suspensao
pneumatica (ECAS) esta reunida no Smart
Board, um dispositivo que permite visualizar
e operar fungdes de sistemas eletronicos de
freio e de suspensao. M
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CTF
ABASTECIMENTO

Tecnologia exclusiva da
abasiacimeanto nesgants qua
reqistra de forma automatca o
combustivel abastecido

CARTOES DE
COMBUSTIVEL

Cartdes de combustivel
BIT PArCeria oom a
Petrobras e Goodcard

RODOCRED
VALE-PEDAGIO

A melhor maneera de antecipar
o pegamento do pedago do
caminhoneirn i-lI.Il’II 1Mo,

RODOCRED FRETE

U sistema agl, facil, inteligenta
€ S8guUro Para 5Ua empresa fazer
gestao do pagameanto de frate.

CTF intensifica esforco para
ampliar market share

Empresa passa a atuar na negociacao direta com 0s postos de combustiveis,
com objetivo de expandir seu market share em até 30% nos proximos dois anos

MARCIA PINNA RASPANTI

A CTF Technologies, empresa do grupo
estadunidense FleetCor, é especializada
em solugbes para controle de combustivel
e gestdo de frete. Além dos cartdes de
combustivel, sistemas para controle de
abastecimento e solugbes para pagamento
de frete e pedagio, a companhia passa
a oferecer a negociacdo direta com os
postos para reduzir custos. Segundo a
CTF, os usuarios dos produtos da marca
tém encontrado melhor preco em 80% da

rede credenciada. Em dezembro do ano
passado, os clientes CTF pagaram até 6,1%
amenos pelo diesel em relacdo aos pregos
de mercado. A negociagdo com 0s postos
faz parte de uma estratégia da companhia
para fortalecer e ampliar sua participacdo
no mercado brasileiro.

“A CTF esta com vontade de crescer. De
mdos dadas com a Sem Parar, queremos
aumentar nossa participacdo de mercado
entre 20% e 30% nos préximos dois anos.

Para atingir essa meta, estamos evoluindo
a proposta de valor de uma solugdo de
gestdo de abastecimento para também
reduriz o preco do combustivel, incluindo
a negociacao direta com 0s postos para
desconto no diesel, beneficiando todos
os clientes, do pequeno ao grande. Além
disso, utilizando a forca da marca Sem
Parar e sua penetracao no mercado,
ampliamos o portfélio com cartdes de
combustivel, voltados para pessoa ju-
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ridica, e que ja sdo sucesso de vendas.
Estamos também estendendo o uso da TAG
do Sem Parar para os postos, permitindo o
abastecimento rapido e seguro aos clien-
tes pessoa fisica”, declara César Righetti,
presidente da unidade de combustivel da
FleetCor no Brasil.

A empresa montou uma equipe dedicada
a negociagdo de precos com 0s postos e
também fez um mapeamento das rotas
dos clientes, delimitando as areas que
precisam de uma melhor cobertura. Assim,
a CTF pode identificar novos postos para
credenciamento no sistema e mostrar aos
clientes quais estabelecimentos tém os
valores mais baixos. Para o frotista, esse
servico elimina a necessidade de manter
contato com cada posto em busca de con-
di¢des mais favoraveis. Com a negociagdo
centralizada, a empresa pode garantir
melhores condi¢des do mercado.

Em 2012, a CTF foi adquirida pela Fleet-
cor e ampliou o seu portfdlio. O grupo, que
no Brasil é dono da Sem Parar, da CTF e da
VB Servicos, esta presente em 80 paises
e atende mais de 800 mil empresas. Em
2018, criou trés unidades de negdcios:
pedagio, combustiveis e beneficios. O
mercado brasileiro de combustiveis movi-
menta cerca de 120 bilhdes de litros por
ano, segundo dados da Agéncia Nacional
do Petroleo (ANP). Desse total, estima-se
que metade refere-se ao mercado de frotas
corporativas. Sequndo estimativas, 25%
das empresas ja possuem alguma
ferramenta de gestdo de abaste-
cimento, mas o potencial desse
segmento de negocios é bem
maior, na avaliagdo da empresa.

A CTF, que foi criada em 1998,
desenvolveu uma nova tecnologia

César Righetti:
“Queremos aumentar
nossa participacao

de mercado entre
20% e 30%
nos proximos
dois anos”

para controle de abastecimento, co-
nhecida como tecnologia dos anéis que
registra, sem a interferéncia humana, as
principais informacdes sobre a operacao.
Atualmente, a empresa monitora 4,3 mil
clientes em todo o pais, fazendo a gestao
de 3,5 bilhdes de litros de combustivel,
com uma rede de mais de 16 mil postos
credenciados.

0O sistema CTF é oferecido em parceria
com a BR Distribuidora e rede Ipiranga. A
solugdo automatica registra, sem a interfe-
réncia humana, a quilometragem do veicu-
lo, a quantidade e o valor do combustivel
abastecido, eliminando desvios de rotas e
extravios. Além disso, elimina a burocracia
e captura dados como quantidade e tipo
de combustivel, valor e quilometragem.

Os veiculos sdo equipados com um
equipamento chamado unidade de veiculo
(UVE) que é conectado ao hodémetro e
ao tanque. As bombas dos postos tém
dispositivos de controle na mangueira
onde sdo instaladas antenas que enviam
dados para a unidade computadorizada do
estabelecimento. A comunicacdo entre os
dois sistemas permite registrar automatica-
mente as informacdes relevantes, que sao
coletados e disponibilizados no site da CTF.

CARTOES

A companhia tem dois cartbes em par-
ceria com a Petrobras e com a bandeira
Good Card, que sdo utilizados

por diferentes segmentos

do mercado como rodovia-
rio, urbano, veiculos leves,
caminhdes e onibus. Os
cartdes possibilitam que
o gestor defina regras e
parametros para controlar
0 abastecimento da
frota e eliminar
os desvios. De
acordocoma
CTF, os car-
toes trazem
uma economia
de até 20%. O

sistema também permite o acompanha-
mento didrio de gastos com diesel por
veiculo e centro de custo, com a eliminacdo
de comprovantes de abastecimentos.

Além de solucbes para controle de
consumo de combustiveis, a CTF oferece
os produtos Rodocred Frete, uma solugdo
completa para gestdo do pagamento de
frete. Com o sistema, as empresas tém
total controle financeiro e operacional
dos servicos de transportes, gerenciando
todo o processo de forma integrada, em
um Unico portal, que permite o gerencia-
mento completo da operacdo do cliente
na contratacao e pagamento eletrénico
do frete e na emissdo do vale-transporte.

O Rodocred Frete programa, gerencia e
monitora todas as etapas do pagamento
a terceiros, como adiantamento, valores
para o abastecimento, antecipacdo do
vale-pedagio, programacao para outras
despesas e o pagamento referente a qui-
tacdo. No Portal Web Rodocred, o cliente
cadastra a viagem para geracdo do Cddigo
Identificador da Operagdo de Transportes
(CIOT), cumprindo as obrigacdes da legis-
lagdo e da Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT).

O aplicativo CTF, usado pelo motorista
e pela empresa, permite que o gestor
acompanhe online todo processo de
abastecimento, incluindo preco, volume,
posto e veiculo. Com o app é possivel fil-
trar os extratos por data, subfrota, cartéo,
motorista ou veiculo, e enviar mensagem
por WhatsApp para o motorista que esta
no posto abastecendo. Outro recurso é a
localizacdo no mapa do posto em que estd
sendo realizado o abastecimento.

Na pagina inicial do aplicativo, o gestor
consegue visualizar informacdes sobre
os cartdes, motoristas da frota, abaste-
cimentos e dados financeiros. Com um
simples toque na tela do celular, o gestor
pode realizar o bloqueio e desbloqueio
de cartdo e motorista e definir limites e
regras de blogueio para o abastecimen-
to, como definicdo dos dias da semana,
horarios, distancia minima, limite para
abastecimento. oM
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Latam Cargo projeta transportar
volume maior em 2019

Para acompanhar a demanda do mercado, a empresa esta ampliando
a capacidade de cargas nas rotas de Guarulhos para Recife e Manaus

SONIA MORAES

A Latam Cargo Brasil, unidade de cargas
do grupo Latam Airlines, projeta transportar
em 2019 um volume de mercadorias supe-
rior ao de 2018, ano em que a empresa
comecou a recuperar a baixa demanda do
mercado, apds a intensa crise enfrentada
pelo pais, e consequiu crescer 2,8%, com
o transporte de 921 milhdes de toneladas
de cargas, ante 896 milhdes de toneladas
que foram transportadas em 2017. Com este
resultado, a empresa garantiu um aumento

56 | TRANSPORTE MODERNO - 492

de 6% na receita de cargas no ano passado.

“Em janeiro o mercado comegou a melho-
rar e ja é possivel assegurar que os volumes
de cargas crescerdo ao longo do ano, pois
hé sinais positivos e maior perspectiva
para o transporte aéreo de carga”, disse
Diogo Elias, diretor-geral da Latam Cargo
Brasil, durante a Intermodal, feira inter-
nacional de logistica, transporte de cargas
e comércio exterior, realizada em Sao Paulo.

Para acompanhar a demanda do merca-

do, a Latam Cargo esta ampliando a capaci-
dade de cargas nas rotas de Guarulhos (SP)
para Recife (PE) e Manaus (AM). O objetivo
da companhia é aumentar a eficiéncia no
atendimento da demanda do transporte
aéreo de cargas em rotas importantes para
o desenvolvimento econémico do pais.
"0 aeroporto de Guarulhos, principal hub
de carga da América do Sul em volume e
distribuicdo, vem registrando crescimento
da malha desde 2017. Isso é muito bom,




porque o maior gerador de carga aérea esta
em S&o Paulo”, comentou Farias.

Com o investimento, a rota Guarulhos-
Manaus-Guarulhos passou, a partir de
marco, a ter um acréscimo de 310 toneladas
de cargas por semana, o que representa um
aumento de 45% na oferta atual de servico
cargueiro. Para conseguir este aumento, a
Latam Cargo passou a oferecer 17 frequ-
éncias semanais em aeronaves cargueiras
modelo Boeing 767-300F, que comportam
até 55 toneladas por frequéncia.

Arota Guarulhos-Recife-Guarulhos rece-
beu, a partir do dia 2 de abril, 0 acréscimo
de 66 toneladas de capacidade por sema-
na. A operacdo esta sendo realizada nos
pordes das aeronaves comerciais as tercas
e quintas-feiras. Esta atividade servira para
redistribuir as encomendas a outras regides
do Nordeste e levar também os produtos
dessas regides a partir da capital pernam-
bucana para Guarulhos, de onde serdo
encaminhados para os demais destinos do
Sudeste e do Sul do pais.

O crescimento dessas frequéncias repre-
sentard um aumento de mais de 10% nos
voos partindo do aeroporto de Guarulhos.
“Mesmo diante de um cendrio desafiador,
a companhia optou por seguir investindo no
desenvolvimento do mercado de transporte
de cargas aéreas no Brasil e trabalhando para
ampliar a capacidade de atendimento”, afir-
mou o diretor-geral da Latam Cargo. “Como
lideres de mercado no pais, temos todos 0s
esforcos voltados a aprimorar nossos servicos
e oferecer o melhor produto, de acordo com
as necessidades e perfil dos nossos clientes”,
complementou o executivo.

No aeroporto de Guarulhos, a Latam
Cargo esté finalizando a construcdo do novo
cooler para o servico de transporte interna-
cional de itens que necessitam refrigeragéo.
A previsao é que o novo terminal refrigerado
entre em operagdo no segundo semestre de
2019. Os mais de 5.370 metros quadrados
construidos proporcionarao 33% a mais de
capacidade de armazenamento de cargas
pereciveis, como salmdo, aspargos, manga,
cerejas, bagas, pescada e flores.

A companhia também inaugurou recen-

A Latam Cargo aumentou as frequéncias semanais de aeronaves cargueiras em Guarulhos

temente o terminal de cargas no aeroporto
de Confins, em Minas Gerais. Com este
espaco, o estado passou a ser servido
por trés bases de distribui¢do. Juntos, os
aeroportos da Pampulha, de Uberlandia e
de Confins movimentam mais de 750 tone-
ladas de cargas por més. “Em cinco anos,
a Latam Cargo investiu muito em infraes-
trutura para aumentar a cobertura em toda
a cadeia de valor, melhorar a seguranca e
a infraestrutura de acesso de transporte”,
informou Elias.

ESTRUTURA

A Latam Cargo possui 48 terminais de
carga, dos quais 42 em aeroportos das
principais capitais brasileiras, cobrindo as
cinco regides do pais. A empresa também
trabalha com parceiros terrestres para re-
cepgdo e entrega de cargas em mais de trés
mil cidades no territério nacional.

Para as suas operacdes domésticas, a
Latam Cargo utiliza os pordes dos avides

em todos os voos da companhia e trés
cargueiros puros Boeing 767-300F. Os
produtos transportados sdo farmacos,
eletronicos de alto valor (tablet, celular e
laptop), geladeiras, televisdo e autopecas.

Como forma de manter-se alinhada ao
padrdo mundial da indUstria de transpor-
te aéreo, a companhia iniciou em junho
de 2018 a implementacdo de um novo
software que permitira controlar diversas
funcionalidades do seu negécio em um
Unico sistema operacional, o WIPRO, que
vai integrar todas as funcionalidades das
operagbes, desde a etapa de planejamento
até a cobranca.

Além de fornecer mais e melhores ferra-
mentas aos clientes, o WIPRO convertera
a Latam Cargo no grupo de carga com o
sistema operacional mais sofisticado na
América Latina, sequndo a empresa. A
expectativa é de que o novo programa
esteja disponivel para o negdcio interna-
cional no fim de 2019 e para os mercados
domésticos em 2020. o
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Alstom recebe da Franca primeiro
pedido do seu dnibus elétrico

A Alstom recebeu o primei-
ro pedido para seu onibus
100% elétrico, o Aptis, da
empresa de transportes de
Estrasburgo CTS (Communau-
té des Transports Strasbour-
geois). E um contrato para
12 veiculos, cada um com
12 metros de comprimento
e equipado com trés portas.
Serdo os primeiros onibus
elétricos a reforcar a frota de
vefculos da CTS.

Com design inovador, o
Aptis oferece uma experiéncia
Unica aos passageiros. O sis-
tema de auxilio a parada para
alinhamento com a calcada,
0 piso baixo e plano e portas
duplas largas permitem facil
circulagdo e embarque para
pessoas com mobilidade re-
duzida e carrinhos de bebé.
Equipado com grandes jane-

las panoramicas, oferece 25%
mais superficie de janela do
que um 6nibus padrao, e uma
area de assentos traseira com
vista panoramica. "0 Aptis
é projetado pelas equipes
da Alstom na unidade de
Hangenbieten, na Alsécia. Es-
tamos muito satisfeitos com a
confianca demonstrada pela
CTS", afirmou Jean-Baptiste
Eyméoud, presidente da Als-
tom na Franca.

Os veiculos solicitados por
Estrasburgo sao projetados
para 0 modo de carregamen-
to noturno das baterias no
patio. O Aptis também estd
disponivel para carregamento
no final de cada linha usando
solucdes de carregamento
terrestre (SRS) ou carrega-
mento através do topo (pan-
tografo inverso).

Delivery Express da Volkswagen
lidera vendas no trimestre

O VW Delivery Ex- E
press liderou as vendas =
no segmento de 30 a —
3,5 toneladas no pri- |
meiro trimestre. Com
689 unidades vendidas =
e 28% de participacdo |
de mercado, o modelo
comemora ainda suas
primeiras duas mil uni-
dades vendidas desde a
chegada as concessionéarias de
todo o Brasil, em junho de 2018.

Em menos de um ano, o
caminhdo celebra o ingresso da
marca Volkswagen Caminhdes
e Onibus no segmento de 3,5
toneladas, um dos mais dispu-
tados no Brasil e na América
Latina.

"Além de ser o caminhdo que
todos podem dirigir, o Delivery
Express é o veiculo que todos
desejam dirigir. Ele foi muito
bem recebido em nossa rede
de concessionarias por combi-
nar o conforto de um carro de
passeio a robustez dos veiculos
de trabalho, numa sintonia que
ja faz historia no transporte de
cargas”, afirma Ricardo Alou-
che, vice-presidente de vendas,
marketing e pos-vendas da VW
Caminhdes e Onibus.

1 1

Sob medida para entregas ur-
banas, o Delivery Express oferece
agilidade em manobras e, ao
mesmo tempo, robustez a toda
prova caracteristica reconhecida
na marca, com a vantagem de
poder ser conduzido por moto-
ristas com carteira de habilitacdo
B, além de trafegar em éreas
onde a circulacdo de caminhdes
@ restrita.

Para agilizar sua entrada em
operagdo, o Delivery Express
pode sair com implemento de
fabrica. O cliente pode esco-
lher entre carga seca ou bad,
com todas as garantias desses
equipamentos preservadas por
seu fabricante, a Randon. Além
disso, 0s caminhdes passam a
dispor da instalacdo da camera
de ré pelo parceiro exclusivo da
marca, o BMB.

Braspress inicia opera¢des rodofluvial na Amazénia

A Braspress, tradicional em-
presa de encomendas, iniciou
operagdes rodofluviais no eixo
Séo Paulo/Manaus/Séo Paulo.
A iniciativa tem como objetivo
diversificar as atividades e apro-
veitar a infraestrutura instalada.

A nova divisdo Amazon foi
criada para atender a demanda
crescente de clientes na regido
e para se colocar na vanguarda

logistica na regido Amazonica.

Segundo Urubatan Helou,
diretor presidente da Braspress,
a nova estrutura ira trazer be-
neficios imediatos aos clientes,
com reducao dos prazos e
maior acuracidade em todas
as fases do processo operacio-
nal. "Doravante, diariamente
teremos cerca de 20 carretas
Braspress da divisdo Rodofluvial

navegando sobre as dguas do
Rio Amazonas, entre Belém/
Manaus/Belém”, disse Helou.
O objetivo da Braspress é ter
100% do processo de coleta,
transferéncia e entrega feitas
pelos veiculos e estruturas
proprias da empresa. “Nes-
ta primeira etapa do projeto
foram adquiridos 60 veiculos
de grande porte que fardo as

transferéncias dos grandes
centros urbanos do Brasil para
Manaus e vice-versa”, informou
0 presidente.

Com um terminal de carga de
cerca de 7.000 m?, a Braspress é
hoje a principal transportadora
de Manaus no modal aéreo e
ird agora verticalizar toda sua
operacdo rodoviaria com a
divisdo Amazon.
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Scania estreia no comércio eletronico de pecas

A Scania iniciou em abril
a comercializacdo de pecas
originais da marca na internet.
Afabricante sueca é a primeira
da indUstria de veiculos co-
merciais a ter uma loja oficial
no Mercado Livre.

A novidade completa mais
uma etapa da jornada da
marca na transicdo para um
sistema de transporte mais
sustentavel, em que a digita-
lizacdo e a conectividade sdo
essenciais para o moderno for-
mato da gestao no transporte.

“Iniciamos uma nova era
para a comercializacdo de
pecas. O comércio eletrénico
abre mais um canal de contato
com os clientes, pois traremos

mercado
livre

nossa rede ainda mais proxima
deles. O parcelamento em
até 12 vezes é um grande
atrativo”, afirma Fabio Souza,
diretor de servicos da Scania
no Brasil. “A rede de conces-
sionarias serd fundamental
neste processo, pois cuidara
da operacionalizagao da ven-
da. Estamos abrindo novas
oportunidades com potenciais
clientes, especialmente de

veiculos mais antigos.”

0 sortimento de pecgas
originais disponiveis na loja
virtual engloba diversas li-
nhas. “0 aumento de opcdes
serd ao longo dos préximos
meses. Estamos com um pla-
nejamento bem direcionado
para as necessidades mais
requisitadas do dia a dia.
Queremos agilizar ao maximo
o tempo que o cliente levara

para receber a encomenda”,
diz Lincoln Garcia, responsa-
vel pelo gerenciamento da
loja virtual.

Os pedidos poderao ser
feitos de qualquer regido do
Brasil. O acesso do usuario a
loja no Mercado Livre é facil
e 0s processos de escolha do
item e de compra sdo ageis.
Para maior comodidade ou
ganho de tempo ha opcéo
de entrega no endereco do
cliente ou retirada na con-
cessiondria. O cliente pode
encontrar as ofertas pelo
portal www.scaniaofertas.
com.br ou diretamente no
site do Mercado Livre: loja.
mercadolivre.com.br/Scania

Extrapesado Axor da Mercedes agiliza transbordo dentro das fazendas

O extrapesado Axor 3131
8x4, primeiro caminhdo
Mercedes-Benz com direcdo
auténoma a ser utilizado
numa operacao didria re-
gular no Brasil, é uma das
grandes atracbes da marca
na Agrishow 2019, uma das
maiores feiras de tecnologia
agricola do mundo, a ser rea-
lizada em Ribeirdo Preto (SP),
entre 29 de abril e 3 de maio.

"0 Axor 3131 é 0 caminhao
de direcdo auténoma para
transbordo de cana com a
maior capacidade de carga
liquida do mercado brasileiro,
chegando até 20 toneladas de
cana picada. Além disso, sua
utilizacdo em substituicdo a
tratores agiliza o processo
de transbordo dentro das
fazendas, trazendo mais pro-
dutividade, menos consumo

de combustivel e menor custo
operacional”, diz Roberto
Leoncini, vice-presidente de
Vendas e Marketing Cami-
nhées e Onibus da Mercedes-
Benz do Brasil. “Depois de
varios estudos, a empresa de
tecnologia Grunner chegou a
conclusao de que o caminhdo
é a melhor solucdo para
acompanhar a colhedora na
colheita. Além disso, a tec-
nologia da direcdo autbnoma
trouxe muito mais precisao
ao processo de colheita e
transbordo.”

Esse caminh&o Axor com
direcdo autébnoma desen-
volvido para aplicacdes fora
de estrada é fruto de uma
parceria exclusiva da Mer-
cedes-Benz do Brasil com a
Grunner,. O modelo ja opera
24 horas por dia na colheita
de cana-de-aclcar na Agro

Cana Caiana, no interior de
Sao Paulo, regido considera-
da a maior produtora do pais,
aumentando assim a produti-
vidade no abastecimento das
usinas de aclcar e etanol.

De acordo com a Grunner,
na safra 2017/2018, a pro-
dutividade média da Agro
Cana Caiana saltou para 117
toneladas/hectare, frente a
69 toneladas/hectare das
safras anteriores a introdugdo
do caminhdo auténomo. Ou
seja, em apenas uma safra,
conseguiu praticamente o
resultado de duas.

Segundo a Mercedes-Benz,
0 uso de caminhdo com di-
recao autdbnoma na colheita
de cana assegura até 50%
de reducdo no consumo de
combustivel e 30% a menos
no custo de manutencao em
comparagdo com tratores.
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Truckvan quer aumentar presenca
no setor de implementos rodoviarios

A Truckvan programou para
2019 o investimento de R$ 3
milhdes em maquinas, sistemas
de movimentacdo e criacdo
de um setor de facilities re-
modelado e tem como meta
produzir 50 semirreboques e
120 carrocerias sobre chassis
por més. Como parte do seu
plano de expansdo, a empresa
também ampliard sua rede de
assisténcia técnica e vendas
para todo o Brasil.

Apds um ano de unificacdo
de trés fabricas, realizado em
abril do ano passado, na sede
de 50 mil metros quadrados na
rodovia Presidente Dutra, em
Guarulhos (SP), a Truckvan re-
gistrou em 2018 um crescimen-

to de 38% no seu faturamento,
para R$ 99,4 milhdes, ante os
R$ 72 milhes registrados em
2017.

Agora a empresa pretende
reforcar ainda mais sua atuacdo
no mercado de implementos ro-
dovidrios. “Além de dobrarmos
nossa area fisica e termos mais
sinergias entre os departamen-
tos de unidades moveis, imple-
mentos rodoviarios, locacdes,
e TI/Energia, esta nova planta
nos proporcionou investirmos
bastante em infraestrutura para
assumirmos uma posicao de
destaque, principalmente, na
linha de pesados (semirrebo-
ques)”, disse Luiz Carlos Cunha
Junior, diretor comercial.

Firestone lanca novos pneus de carga

A Firestone, marca perten-
cente a Bridgestone, amplia sua
linha de pneus CV5000 com
sete novas medidas, cinco ja
lancadas no inicio deste ano e
duas previstas para chegar ao
mercado em maio. Desenvolvido
para veiculos comerciais de carga

e passageiros, o modelo une a
tradicdo e a confiabilidade da
marca Firestone, aliadas a gran-
de capacidade de frenagem e a
economia aos Usuarios gragas a
sua excelente durabilidade.

0 novo modelo foi desenvol-
vido com o formato do ombro

Volkswagen vende 50 6nibus
para a Péssego Transportes

Com as novas regras de lici-
tacdo para o transporte pUblico
de passageiros de Sdo Paulo, a
Péssego Transportes, empresa
que circula na zona leste da
Capital, comprou 50 6nibus
Volkswagen.

Do total adquirido, foram
faturadas 16 unidades, das
quais sete sdao modelos Volks-
bus 9.160 OD com carroceria
Thunder+Neobus e nove nas
versdes do Volksbus 17.230 com
carroceria Caio Apache Vip.

Todos os novos 6nibus cum-
prem as normas da SPtrans,
que faz a gestao do sistema de
transporte pUblico da cidade de

arredondado para proporcionar
maior dirigibilidade e precisdo,
e conta com desenho de bloco
central interligado associado ao
ombro reforcado, que além de
contribuirem para a durabilida-
de, aumentam a resisténcia ao
desgaste.

"0 CV5000 possui um de-
senho robusto e inovador,

Sao Paulo, onde séo transporta-
dos, em média, 10 milhdes de
passageiros por dia por uma
frota de 14.500 6nibus.

Os 6nibus serdo entregues
até setembro deste ano pela
Apta Caminhdes e Onibus,
concessiondria de Sao Bernardo
do Campo (SP) que comercializa
os veiculos Volkswagen e MAN.

Os novos dnibus devem aten-
der aos requisitos obrigatérios
para operar no sistema de Sao
Paulo, como estar equipados
com ar-condicionado, ter aces-
sibilidade, janelas com vidros
colados, bloqueio das portas e
motor menos poluente.

sendo a escolha certa entre
custo-beneficio, durabilida-
de, controle e conforto, além
da tecnologia aplicada em
sua banda de rodagem que
promove desgaste uniforme
e silencioso até o fim de sua
vida util”, afirma Oduvaldo
Viana, diretor de marketing da
Bridgestone.
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INFRAESTRUTURA

Porto do Acu:

vocagéo para crescer

Complexo portuario e industrial inicia a ampliacdo do terminal multicargas
em 2019 e comemora os resultados do ano passado

MARCIA PINNA RASPANTI

O Porto do Acu pode receber embarcagées com calado de até 13,1 metros

Em 2018, o complexo portuério e in-
dustrial do Acu, localizado em S&o Jodo
da Barra, no norte fluminense, recebeu
2,5 mil embarcages, 6% a mais do que
o movimentado em 2017. Desde que
comecou a operar, em 2014, o porto ja
recebeu mais de seis mil embarcacbes. O
empreendimento impressiona pelo tama-
nho e pelos nimeros que envolvem as suas
operagdes. Ao todo, ja foram investidos
R$ 13,5 bilhdes na infraestrutura e em
unidades das empresas em operagdo. A
Prumo, grupo econdmico multinegécios
responsavel pelo desenvolvimento do
Complexo do Acu, se prepara para novos
investimentos e negocios.

O complexo do Acu foi inicialmente
idealizado pela LLX Logistica, do grupo
EBX do empresario Eike Batista. Desde que
0 grupo Prumo assumiu a administracao
e a operacao, em 2013, o projeto tem

caminhado a passos largos. O complexo
tem 130 quilémetros quadrados de érea,
sendo 40 quilémetros quadrados de reser-
va ambiental, e conta com 13 empresas
instaladas: Porto do Aqu Operagdes, Acu
Petréleo, BP Prumo, B-Port (empresa do
grupo Edison Chouest), InterMoor, NOV,
TechnipFMC, Wartsila, Ferroport, Anglo
American, Dome, GNA (Gas Natural Acu)
e Estagdo Acu.

A expansdo do terminal multicargas
(T-Mult), com inicio previsto para este
ano, possibilitard a movimentacdo de
novas cargas. O projeto prevé a amplia-
cao do patio de estocagem e construgdo
de armazenagem coberta. O terminal se
apresenta como uma nova opgdo para
cabotagem no Brasil. Com 160 mil metros
quadrados de area alfandegada, 14,5
metros de profundidade e homologacao
para receber embarcacdes com calado de

até 13,1 metros, o terminal esta apto para
a atracacdo de navios Panamax.

O T-Mult esta em operacao desde 2016.
Hoje, movimenta bauxita, coque, carvao,
gipsita, sucata, carga geral e de projetos,
e tem capacidade para receber outras
cargas como manganés, sal, minério de
ferro e gusa. “Por ser um terminal mo-
derno, localizado em um porto privado
e sem fila de espera, o T-Mult também
pode reduzir gargalos de outros portos na
importacdo de insumos para siderdrgicas
e cimenteiras localizadas no Sudeste,
como de fundentes. Estas caracteristicas
tornam a operacao mais rapida, eficiente
e, principalmente, mais barata”, afirma
Tessa Major, diretora comercial da Porto
do Acu Operacdes, empresa que administra
o terminal.

Tadeu Fraga, CEO da Porto do Agu
Operacgdes, acredita que o terminal tem
potencial para ser a solucao portuaria das
industrias localizadas no Sudeste e Centro-
Oeste do pais, tanto para escoar a sua
producdo quanto para importar insumos e
recursos, desafogando os portos que estdo
operando na sua capacidade maxima. “A
localizagdo estratégica e a infraestrutura
de ponta ja existentes no complexo podem
tornar os produtos fabricados nacional-
mente ainda mais competitivos, tendo em
vista a redugdo com gastos logisticos por
parte das empresas. E, com a extensao da
costa brasileira, é natural que a cabotagem
seja considerada uma das principais alter-
nativas”, diz.

O projeto de expansao do terminal vai
permitir que um leque maior de produtos
passe pelo porto. Entre as cargas que
poderdo ser movimentadas estao granéis
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agricolas, concentrados (cobre e zinco), hi-
dratos, fertilizantes, breakbulk e produtos
para siderurgia. O terminal ainda possui
licenca para operar veiculos e estd desen-
volvendo um projeto para criar a infraes-
trutura necessaria para a movimentacao
de contéineres. Com acesso as principais
rodovias brasileiras e especializado no
transporte rodoviario de granéis sélidos,
carga geral e de projetos, atualmente o
T-Mult ja realiza operages integradas de
importagdo e exportacdo nos estados do
Rio de Janeiro, Minas Gerais, Goids e Mato
Grosso do Sul.

Em 2018, o door-to-door foi responsa-
vel por 42% do volume que passou pelo
terminal. O T-Mult encerrou 0 ano com
655 mil toneladas de cargas, uma alta
de 16% se comparado ao ano anterior e
12 vezes mais do que o movimentado em
2016, quando o terminal foi inaugurado. O
terminal recebeu mais de 22 mil carretas e
22 embarcacdes, operando sete produtos
diferentes para um total de 15 clientes, o
dobro do atendido no ano passado.

Segundo a Porto Acu Operagdes, o
terminal atingiu niveis internacionais de
produtividade, com um recorde de descar-
regamento de cerca de 22 mil toneladas
por dia. Além dos materiais que o terminal
ja opera, como bauxita, coque, carvao,
carga geral e de projetos, em 2018 o T-
Mult movimentou cargas inéditas, como
pas eolicas, gipsita e sucata. O terminal
ainda possui licenca para movimentar
veiculos e esta desenvolvendo um projeto
para criar a infraestrutura necessaria para
a movimentacdo de contéineres.

OUTRAS ACOES

O Porto do Agu se apresenta como uma
solugdo para a instalacdo de empresas do
setor de 6leo e gés. A 123 quildémetros da
Bacia de Campos, responsavel por 80% do
petréleo produzido hoje no Brasil, proximo
das bacias de Santos e Espirito Santo, o
porto tem uma localizagdo estratégica.
No complexo, poderdo ser instaladas ba-
ses para movimentacdo e tratamento do

A expansao do terminal multicargas prevé a ampliacao do patio de estocagem

petréleo, base de apoio para as operacdes
offshore de exploragdo de petréleo e polo
metalmecanico dedicado a industria de
petréleo e gas.

A Prumo esta desenvolvendo no Acu o
maior parque termelétrico da América La-
tina, com investimentos de R$ 8 bilhdes na
instalacao de terminal de regaseificacdo e
duas térmicas a gas que, juntas, vao gerar
3 GW de energia, o que é suficiente para
abastecer 14 milhdes de residéncias, que é
0 equivalente ao consumo residencial dos

estados do Rio de Janeiro, Minas Gerais
e Espirito Santo. A primeira térmica, que
comecou a ser construida em marco de
2018 e gera atualmente 1,8 mil postos de
trabalho, deve iniciar a operacao em 2021
e a segunda térmica, em 2023.

Para o CEO da Prumo Logistica, José Ma-
gela, o hub de gés no Acu pode viabilizar o
escoamento da producdo do gas associado
do pré-sal. “Viabilizar o escoamento do
petréleo e do gas é essencial para que o
Brasil alcance os nimeros de producao

No ano passado, o terminal recebeu mais de 22 mil carretas e 22 embarcacées
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que estdo projetados. Neste contexto, o
Complexo do Agu representa uma nova
alternativa de seguranca energética e
abastecimento para o pafs, dando opcdes
para que o gas e o petréleo cheguem ao
mercado e gerando energia”, afirma.

A Acu Petrdleo, fruto de uma parceria
do grupo Prumo e da Oiltanking, também
anuncia novos projetos para 0s proximos
cinco anos. Com a previsao de cresci-
mento de 70% da produgdo de petréleo
nos préximos dez anos, sera necessaria
uma logistica eficiente para dar suporte
a exportacdo, que deve mais que dobrar
neste mesmo periodo. Neste cendrio, a Acu
Petréleo ird desenvolver no Complexo do
Acu o primeiro terminal privado de tan-
cagem do Brasil, offshore e onshore, que
contara com os servicos de armazenagem,
tratamento, blending e dewatering.

A Siemens garantiu um pedido para a
construcao turnkey de uma nova usina de
ciclo combinado para o projeto integrado
de GNL-a-energia GNA 1 da Gas Natural
Acu no Porto de Acu. A Siemens estd
fornecendo um investimento de capital e
possui um terco da empresa Gas Natural

i
Treze empresas ja estao instaladas no complexo portuario e industrial

Acu (GNA), juntamente com a empresa
brasileira Prumo Logistica e a BP.

Além disso, a Siemens assinou um
contrato de servico de longo prazo e
operard e manterd a fabrica para ajudar
a garantir confiabilidade, disponibilidade
e desempenho operacional. O pedido é
a primeira aplicacdo para a turbina a gas
Siemens H altamente eficiente e compro-
vada no Brasil. Com uma capacidade de
aproximadamente 1,3 gigawatts (GW), a
usina fornecera energia acessivel e limpa
para o Brasil. A construcdo do projeto ja
comecou em 2018. Prevista para operar
no inicio de 2021, a GNA 1 serd capaz de
fornecer energia para uma cidade com até
quatro milhdes de habitantes.

Em operacdo desde 2016, a Acu Pe-
tréleo realiza operagdes ship to ship em
seu terminal no Porto do Acu. Somente
em 2018 foram 40 operacdes deste tipo,
0 que representa uma alta de 235%,
se comparado com o resultado do ano
anterior. Com isso, a empresa totalizou
61 operacdes desde o inicio das suas ati-
vidades. Entre as operacdes, nove foram
realizadas com navios do tipo VLCC (Very

Large Crude Carrier), que tem capacidade
de armazenamento de até dois milhdes
de barris de petréleo bruto. Para poder
operar com este tipo de navio, a empresa
investiu R$ 400 milhdes em dragagem para
aprofundar seu terminal para 25 metros e
passou a ter o Unico terminal privado no
pais (T-OIL) com capacidade para receber
navios tipo VLCC.

J4 a Dome, joint venture entre o grupo
Prumo e a GranlHC, reforcou em 2018 sua
vocacgdo para ser um cluster de subsea. Um
dos exemplos foi a parceria com a Technip-
FMC para a instalacdo de uma spoolbase
para construgdo de linhas rigidas. A base,
que comeca a ser construida no primeiro
semestre deste ano, serd um importante
ativo para o atendimento das demandas de
subsea. Na unidade, serdo realizadas ati-
vidades de recebimento dos tubos rigidos,
armazenagem, movimentagdo, soldagem e
revestimento das linhas.

Além disso, a Porto do Acu Operacdes e
0 grupo Aeropart Participagbes Aeroportu-
arias assinaram contrato para a instalacao
do Heliporto do Agu. Com érea total de
210 mil metros quadrados e destinado
especificamente para o uso de helicopteros
que atenderdo as plataformas offshore na
regido, incluindo as bacias de Campos e
Espirito Santo, o heliporto contara com
20 posicdes para o estacionamento de
aeronaves.

Como o Complexo do Acu planeja
expandir cada vez mais suas atividades,
foi lancado o Doing Business do Porto do
Acu, um guia que traz informagdes deta-
Ihadas sobre como investir e participar do
empreendimento. “Somos um porto sem
gargalos e fila de espera, 0 que torna as
operacdes mais eficientes, rapidas e com-
petitivas. Além disso, vale destacar que
nos desenvolvemos com base no moderno
conceito de porto-industria e contamos
com retroarea disponivel para a instalacao
imediata de novas empresas. Dos 17 qui-
l6metros potenciais de cais, 40% ja estdo
ocupados”, afirma Tadeu Fraga, o CEO da
Porto do Acu Operacdes. cm
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MARITIMO

MSC abre novas rotas de
transporte de carga refrigerada

Empresa apresenta ao mercado sul-americano uma nova tecnologia de translado
de frutas do Brasil para o Mediterraneo e Oriente Médio

MARCIA PINNA RASPANTI

A MSC e sua subsididria Medlog, parte
dadivisdo de carga do grupo MSC, empresa
global que atua no setor de transporte e
logistica, anunciam novas rotas para trans-
porte de frutas, além de um dispositivo para
rastreamento de cargas secas. A partir de
setembro, os portos do Oriente Médio e da
regido do Mediterraneo, como Espanha e
Italia, também passam a ser servidos pela
MSC.

0O porto de Pecém, localizado proximo a
Fortaleza, no Ceara, é o principal ponto de
carregamento das frutas frescas. A regido
de Mossoro, no Rio Grande do Norte,

— -
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concentra uma das maiores areas de pro-
ducdo de meldo do mundo. Em Petrolina,
Pernambuco, a safra de manga é o grande
destaque. “Além dessas frutas, transpor-
tamos uva, melancia e alguns citricos. A
regido é um importante polo produtor”,
conta Erika Jamas, gerente sénior de reefer
da MSC Brasil.

A exportacdo é possivel devido a utili-
zacdo de gensets, geradores que mantém
a energia do contéiner refrigerado ativa
durante todo o trajeto, assegurando chegar
ao destino final com as frutas frescas para

comercializagdo. Jamas explica que ha uma
série de cuidados especiais com este tipo de
mercadoria para que os produtos cheguem
com a qualidade ideal aos compradores. “A
fruta precisa ser acondicionada no contéiner
previamente refrigerada, ja na tempera-
tura ideal para a viagem. Ha também a
necessidade de que as embalagens sejam
ventiladas, pois as frutas exalam um gas
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que afeta a maturacao”, afirma.

AMSC tem se especializado no transporte
de mercadorias delicadas. “Nos destacamos
nesse tipo de servico por disponibilizar mais
espaco para o mercado com contéineres
reefers capacitados, além de oferecer um
tempo de entrega no destino mais rapido.
Isso é importante para que o consumidor
adquira a mercadoria fresca, porque a
fruta em geral é sensivel ao transporte e a
armazenagem”, detalha a gerente.

A empresa esta se preparando para a
implementagdo das novas rotas. “Fizemos
investimentos em equipamentos especificos
para armazenar e transportar tais produtos.
Estamos trabalhando junto aos produtores
e clientes, promovendo workshops e trei-
namentos, para que a carga receba o tra-
tamento correto desde a colheita. Também
atuamos junto as autoridades portuarias
tanto na origem quanto nos destinos para
obter todas as licencas necessarias”, diz
Erika Jamas.

0O objetivo da companhia é transportar
30% da safra de frutas da regido. Em
2018, a MSC Brasil exportou sete mil
TEU por meio do porto de Pecém, sendo
que 60% eram frutas. “Registramos um

Erika Jamas: "No Brasil, a MSC transporta
principalmente cargas refrigeradas, sendo a
maior parte de proteina animal”

crescimento de 23% neste porto. No
Brasil, a MSC transporta principalmente
cargas refrigeradas, sendo a maior parte
de proteina animal (carnes suina, bovina
e de frango). Essa é uma caracteristica
do mercado nacional. No segmento de
frutas, queremos transportar 100% das
frutas exportadas por essa regido para

lnt!.hlhl-n'gs.u. _-:L” I*

Espanha, Italia e Oriente Médio”, resume
a executiva.

RASTREAMENTO

Outra novidade apresentada pela MSC
é o contéiner inteligente desenvolvido pela
Traxen, especialmente voltado para cargas
secas. O contentor é equipado com dispo-
sitivos eletronicos que transmitem dados
como posicao, temperatura, movimento,
choques, abertura da porta, quase em
tempo real. Também é possivel instalar
sensores de dentro da carga. De acordo
com a companhia, o sistema coleta, con-
solida, enriquece e transforma dados em
informacdes relevantes para a operagao.

A tecnologia de internet das coisas (loT)
fornece informacdes abrangentes para
gerenciar ativos de logistica em qualquer
parte do mundo. O sistema da Traxen é
o Unico projetado para proporcionar 0s
beneficios da loT e Big Data em todo o
ecossistema de transporte, segundo a
MSC. A plataforma de dados escalavel foi
construida para gerenciar milhdes de conté-
ineres e é facilmente integrada a estrutura
corporativa de Tl das empresas. ™M
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Maersk cria servico de logistica
integrada para América Sul

Empresa oferece novo servico de transporte de cargas em contéineres por terra

e por mar a clientes brasileiros, argentinos e uruguaios

SONIA MORAES

_=

MAERSK LINE

A Maersk, empresa que tem tradicdo no
transporte maritimo, passou a oferecer para
os seus clientes brasileiros, argentinos e uru-
guaios, o servico integrado de logistica de
ponta a ponta, com o transporte de cargas
em contéineres por terra e por mar.

0 novo servico é resultado da fusao da
Maersk Line com 0 negacio de gerenciamen-
to da cadeia de suprimento, anunciado em
setembro do ano passado, e faz parte da
estratégia da companhia de transformar a
maior empresa de transporte de contéineres
em integradora de logistica global.

Com o servico integrado, a empresa
passa a oferecer aos seus clientes um
conjunto de solucdes, gerenciamento e
servicos da cadeia de suprimentos, incluindo
despachos alfandegarios, rastreamento de

Com a plataforma Twill da Maersk, as pequenas, e médias empresas podem facilmente mover as mercadoras da origem ao destino

mercadorias, gerenciamento de estoques e
manuseio de terminais.

“Agora somos uma empresa de logistica,
e ndo apenas uma linha de transporte”,
disse Antonio Dominguez, diretor-geral da
Maersk na Costa Leste da América do Sul,
durante a Intermodal, feira internacional de
logistica, transporte de cargas e comércio
exterior, realizada em S&o Paulo. “Refor-
mulamos completamente nossa empresa
e desenvolvemos uma rede integrada de
caminhdes, ferrovias, terminais e navios.
Nosso objetivo é continuar construindo essa
rede no Brasil, na Argentina e no Uruguai
para fornecer solucdes personalizadas aos
clientes.”

Dominguez informou que em 2018 a
Maersk cresceu 30% na operagdo intermo-

dal. “Esse incremento teve a contribuicdo
também da greve dos caminhoneiros, que
paralisou o transporte em todo o Brasil no
ano passado, e levou muitas empresas a
procurar um servico que integrasse todas
as solugdes.”

O executivo afirmou que a Maersk esta
atenta a potenciais oportunidades de parce-
fia, investimento ou aquisicdo para construir
suarede integrada de terra e mar em toda a
regido da Costa Leste da América do Sul. No
Brasil, a empresa fez varios investimentos
e desinvestimentos, de navios a portos,
que totalizaram mais de US$ 4 bilhGes
desde 2008. O valor ndo inclui a aquisicdo
da Hamburg Siid, no fim de 2017, por 3,7
bilhdes de euros.

“Temos equipes especializadas em todas
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as areas de gestdo da cadeia de suprimen-
tos. Entdo, se um cliente quer apenas o ser-
vico de despachante aduaneiro, n6s temos
uma equipe dedicada para isso. Porém, se
um cliente quer que a gente cuide de todo
o planejamento logistico e necessidades
de sua empresa, bem como gerenciar suas
finangas comerciais, temos uma equipe para
isso também”, declarou Gustavo Paschoa,
diretor comercial da Maersk Costa Leste da
América do Sul.

A Maersk estima que o mercado de logis-
tica global, envolvendo transporte de conté-
ineres, logistica de contratos, agenciamento
de carga tradicional e gerenciamento da
cadeia de suprimentos, alcance anualmente
uma receita de US$ 615 bilhdes.

Outra novidade da empresa para o Brasil
é o Twill, provedor digital de logistica, cuja
finalidade é eliminar a complexidade do co-
mércio internacional e oferecer as empresas
melhor controle de embarques, cotagdes,
reservas e servicos de rastreamento. “Va-
mos ajudar os clientes de pequeno e médio
portes a colocar o seu produto no mercado
internacional”, disse Fabio Britto, gerente
de vendas do Twill no Brasil.

“Ao transportar produtos pelo Twill, as
pequenas e médias empresas terao acesso
a nossa plataforma global e poderao mover
as mercadorias da origem ao destino pela
ponta dos dedos. E uma ferramenta poderosa
e representa uma vantagem global diante da
maneira que muitas dessas empresas fazem
negdcios atualmente”, observou Britto. Na
sua opinido, “essas empresas sao muito
importantes para a economia do pais, tendo
em vista que empregam mais de 56 milhdes
de pessoas e sdo responsaveis por 20%
do Produto Nacional Bruto”. E completou:
“Com o Twill, queremos simplificar o jeito
que as companhias brasileiras lidam com o
comércio global e fazer com que elas tenham
mais participacdo globalmente e, como
consequéncia, fomentar o crescimento eco-
noémico do pais. Além disso, com o plano do
governo de investir mais em infraestrutura,
esperamos contribuir para que o Brasil seja
mais competitivo na escala global.”

Troels Stovring, CEO da empresa, comen-

MAERSK PARTICIPA DE PROJETO PILOTO DE BIOCOMBUSTIVEIS

Convencida da urgéncia de agir em re-
lacdo ao clima, a A.P. Moller-Maersk unira
forcas com um grupo de multinacionais
holandesas — FrieslandCampina, Heineken,
Philips, DSM, Shell e Unilever, todos mem-
bros da Dutch Sustainable Growth Coalition
(DSGC) — para dar um passo tangivel em
direcdo a descarbonizacao do transporte
maritimo.

O projeto piloto usara até 20% de
biocombustiveis sustentaveis de segunda
geracdo em uma grande embarcacao tripla
e, navegara 25.000 milhas nduticas de
Roterda para Xangai (incluindo o retorno),
utilizando apenas misturas de biocombus-
tiveis, economizando 1,5 milhdo de kg de
(O, e 20 mil kg de enxofre. A viagem ocorre
entre marco e junho de 2019.

Os membros da DSGC e a Maersk con-
cordam que o combate as emissoes nocivas
relacionadas ao transporte maritimo é uma
necessidade urgente, e que a colaboracdo
intersetorial é necessaria para desenvolver,
testar e implementar novas solugdes. Os
membros do DSGC, muitos dos quais sao
clientes da Maersk, desempenharam um
papel fundamental, pois iniciaram e patro-
cinaram o projeto piloto. A Shell atua como
fornecedora de combustivel para o piloto e
a Maersk desempenha o papel de parceira
operacional.

0 chamado biocombustivel de ‘segunda
geracdo’ usado neste piloto é produzido
a partir de fontes de residuos, neste caso
6leo de cozinha usado (UCOME). O biocom-
bustivel de sequnda geragdo significa que

tou que "o Twill é perfeito para empresas
que estdo tentando vencer a complexidade
de importar e exportar produtos. Vemos
uma oportunidade fantastica com peque-
nas e médias empresas, que ou tm um
numero baixo de pessoas tomando conta de
logistica ou sequer tém um departamento
de logistica, mas precisam ser competitivas
globalmente.”

Stovring observou que o Twill, como
o nome “Trancar” em inglés sugere, é

o0 biocombustivel vem de residuos: podem
pode ser dleo usado de cozinha, residuos
florestais, residuos de aparas de madeira
e outros.

Biocombustiveis de segunda geragdo
sustentaveis sdo apenas uma das solugées
possiveis para a descarbonizagao do trans-
porte maritimo. A longo prazo, avangos em
combustivel e desenvolvimento técnico (e-
combustiveis) e o investimento em cadeias
de fornecimento comerciais sao necessarios
para alcancar reducées significativas de
emissoes.

Saren Toft, diretor operacional AP Moller
-Maersk, comentou: “Para alcancar nossa
meta zero de CO, até 2050, nos proximos
dez anos precisamos de grandes avancos. A
Maersk ndo pode fazer isso sozinha. E por
isso que esta colaboracdo com a DSGC e
seus membros é um passo tdo importante
para identificar e trazer solucdes de baixo
carbono para a vida. Ele estabelece a base
para como parceiros inter-inddstria podem
trabalhar juntos para dar passos em direcao
a um futuro mais sustentavel. Nos damos
as boas-vindas a outros para participar
de nossos esforcos, como esta jornada é
apenas o comeco.”

Seren Toft acrescentou: “Os biocombus-
tiveis sdo uma das solucdes viaveis que
podem ser implementadas a curto e médio
prazo. Através deste piloto, pretendemos
aprender mais sobre o uso de biocombus-
tiveis em geral, e entender as possibilidades
de aumentar seu uso de forma sustentavel
e econémica”.

como um tecido fortemente trancado que
consolida diferentes filamentos de supply
chain para tornar o transporte maritimo
simples. “E um momento animador para
estar no Brasil, especialmente olhando para
0 comércio brasileiro, que deve crescer mais
rapido em 2019 do que no ano passado.”
O Twill é uma plataforma digital multitarefas
que permite fazer reserva on-line dos envios a
qualquer momento e oferece um atendimento
dedicado a partir do Brasil. cm
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Wilson Sons Logistica:
expansao com planejamento

Companhia registra bons resultados em 2018, sendo que a estacdo aduaneira
de interior, em Sao Paulo, apresentou alta de 52% na receita

MARCIA PINNA RASPANTI

A Wilson Sons Logistica, empresa do
grupo Wilson Sons, encerrou 0 ano passado
com crescimento de 19% na receita bruta,
em comparacdo a 2017, evoluindo de R$
121,5 milhdes para R$ 144,7 milhdes. A
companhia, que completou 20 anos em
2018, opera por meio de suas duas pla-
taformas nas regides nordeste, em Suape,
Pernambuco, e sudeste, em Santo André, no
ABC paulista. As unidades sdo compostas
por estacdo aduaneira de interior, centro de
distribuicdo e servicos de transporte. Para
2019, a meta é manter o ritmo de expansao,
seguindo as mesmas estratégias que leva-
ram aos ntmeros positivos do ano passado.

0 grande destaque de 2018 foi a estacao
aduaneira de Santo André, que registrou
alta de 52% na receita bruta, aumentando
de R$ 41,9 milhGes em 2017 para R$ 63,8
milhdes no ano passado. O terminal é con-
siderado um dos maiores portos secos do
Estado de S&o Paulo, localizado proximo a
importantes elos logisticos, como o porto
de Santos e os aeroportos de Guarulhos
e de Viracopos. A plataforma sudeste,

que inclui ainda o centro
1 de distribuicdo, também
apresentou resultado ex-
pressivo, com aumento
de 29% em receita bruta,
entre janeiro e dezembro
de 2018, em relagdo ao
mesmo periodo do ano
anterior.

De acordo com Rodrigo
Rocha, gerente-geral da
Wilson Sons Logistica, a
estratégia adotada pela
companhia é a grande res-
ponsavel pelo incremento
significativo nos Ultimos
meses. “Estamos optando por trabalhar de
forma mais intensa com cargas de maior
valor agregado, como produtos eletronicos,
farmacéuticos, automotivos e ligados ao
setor de tecnologia. Damos mais enfoque
a estes segmentos, utilizando os ativos dos
terminais, o que nos leva a um horizonte de
crescimento mais amplo”, explica Rocha.

= >

Rodrigo Rocha destaca que a estratégia
correta trouxe resultados positivos

Isso ndo significa que a Wilson Sons
deixa outros setores de lado, mas que esta
apostando na diversificacdo planejada de
seus servicos. As outras cargas que tém
forte presenca nas plataformas da empresa
foram dos segmentos de bens de consumo,
equipamentos médicos, eletroeletrénicos
e bebidas, sendo provenientes, princi-
palmente, da Asia e Furopa. Em 2018, o
modal maritimo registrou crescimento de
20%, enquanto o aéreo teve evolugdo de
39%, em comparacdo ao ano anterior. “A
multimodalidade é fundamental para atingir
maior produtividade”, lembra Rocha.

Em relacdo a plataforma de Suape,
a Wilson Sons tem buscado uma maior
rentabilizacdo do modelo de negdcios.
“Crescemos 150% em cinco anos, o que
é muito significativo, com a mesma énfase
na diversificacdo de mercadorias. Nessa
unidade, destacam-se ainda equipamentos
hospitalares, produtos congelados e cargas
de projeto, boa parte para os parques eoli-
cos da regido”, informa Rocha.

A empresa também tem investido em
servigos acessorios, como etiquetagem,
repaletizacdo e combinagéo de cargas. “Isso
nos traz uma receita adicional importante.
Temos um portal que congrega todos esses
servicos em um Unico sistema, o que simpli-
fica 0 acesso, minimizando o risco de extra-
vios e danos das mercadorias”, diz Rocha.

“Por meio de suas duas plataformas regio-
nais, a Wilson Sons Logistica oferece solugdes
integradas para os principais segmentos de
mercado. Essa integracdo dos servicos traz
varios beneficios para os clientes, como a
possibilidade de manter no mesmo local as
cargas apos o desembaraco aduaneiro”, com-
plementa Patricia Iglesias, diretora comercial
da Wilson Sons Logistica. om
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AMERICA DO SUL

Mercosul Line lanca servico
de cabotagem no Brasil

A nova linha semanal e direta, com um tempo de transito reduzido
de trés dias entre Santos e Suape, foi desenvolvida para ser uma
alternativa sustentavel ao transporte rodoviario

MARCIA PINNA RASPANTI

A Mercosul Line, uma subsidiaria do

grupo CMA CGM, especializado em trans-

porte e logistica, apresenta o servico Suape
Express (Supex), uma nova conexdo direta
entre o porto de Santos, no litoral paulista,
e 0 porto de Suape, em Pernambuco, com
escalas semanais e um tempo de transito re-
duzido de trés dias. O novo servico comeca
a funcionar em maio deste ano e oferecera
aos clientes uma opgdo para as empresas
que querem evitar as restricoes e custos
do transporte rodoviario, além de ser uma
alternativa menos poluente.

A cabotagem no Brasil cresceu 2,9%
em 2018, com 161,2 milhdes de tonela-
das transportadas, em comparagdo a um
volume de 156,6 milhdes de toneladas
registrado no ano anterior, de acordo com
dados da Agéncia Nacional de Transportes
Aquaviérios (Antaq). Uma embarcacdo de
cabotagem com capacidade de 1,3 mil TEU

sera dedic
a esta nova linha da
Mercosul Line. O Sup
vem fortalecer as co
existentes Braco e Plai
ligam Séo Paulo a R'eql
saidas por semana entre Sa tos

reforcando a atuacdo da compa hi

dispde servicos completos de produtos mu
. . . - 788y o = s s L
timodais por via ferrovidria ou rodovidria.  emprega

Fundada em 1996, a Mercosul Line
juntou-se ao grupo CMA CGM em 2017,
com o objetivo de continuar expandindo
suas ofertas e criar solucdes personalizadas
para seus clientes como parte da estratégia
de foco no cliente do grupo. De acordo
com a companhia, a Mercosul Line possui
escritérios estrategicamente distribuidos
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A Mercosul Line atua
transporte de contéinere s no Brasil e d
nibiliza servigos de cabotagem e log
integrada, levando a carga para mais de dois
mil destinos no pais. A companhia pé?slstii '.T e

uma frota propria de quatro navios de 25

mil TEU e escritérios regionais em Santos, i
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Sdo Paulo, Manaus, Recife, Fortaleza,
Itajai, Rio Grande e Buenos Aires. A em-
presa é considerada parte fundamental da
estratégia da CMA CGM de aumentar sua
presenca no mercado de cabotagem brasi-
leiro, desenvolver conexdes de transporte
maritimo intrarregional e servicos logisticos
complementares, agregando valor a cadeia
logistica de seus clientes.

AQUISICAO

Apds o encerramento da oferta publica
langada em 12 de fevereiro de 2019, o grupo
CMA CGM anunciou que passou a deter
97.9% das acdes em circulacdo e os direitos

b -

de voto da Ceva quando da liquidagdo das
acbes da empresa, com data marcada para
16 anos. A unido das operacdes fortalecera
a posicdao da CMA CGM como uma das
principais companhias globais em transporte
maritimo e logistica. Presente em 160 paises,
o0 grupo terd 110 mil funcionérios e mais de
US$ 30 bilhdes em receita.

Segundo o comunicado da companhia,
0 grupo agora podera atender as necessi-
dades logisticas de seus clientes em todo o
mundo com um portfélio maior de solugées
em toda a cadeia de suprimentos, incluindo
LCL, frete aéreo, gerenciamento de pedidos
de compras, logistica de contratos ou de-
sembaraco aduaneiro. A implementacdo do

cMA CGM ANTOINE DE
MARSEILLE

novo plano estratégico da Ceva, preparado
em conjunto com o grupo, e a estreita
cooperacao entre as equipes das duas em-
presas, tém por objetivo impulsionar uma
melhora no desempenho financeiro.

Para Rodolphe Saadé, presidente e
diretor-executivo do CMA CGM Group,
essa transacdo bem-sucedida é um marco
importante na histéria do crescimento do
conglomerado. “Com a Ceva, a CMA CGM
confirmou sua posi¢do como lider mundial
em transporte maritimo e em logistica.
Agora, podemos oferecer aos nossos clien-
tes uma gama completa de soluges que
atendem a todas as suas necessidades e
nos diferencigm da concorréncia.” omm

SAINT EXUPERY
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Alianca Navegacao compra
50 caminhoes Volkswagen

A decisdo de ampliar a frota de veiculos deve-se a crescente demanda pelo servico
porta a porta na cabotagem e no longo curso da Hamburg Siid e da Maersk

SONIA MORAES

A Alianca Navegacdo e Logistica, em-
presa que pertence ao grupo Hamburg
Std, comprou 50 caminhdes Volkswagen
Constellation para executar o servico porta
a porta na cabotagem e no longo curso, que
teve aumento de demanda na Hamburg Std
e na Maersk. Nesta renovacdo de frota a
empresa investiu cerca de R$ 20 milhdes e
a expectativa é que sejam realizadas, tanto
pela frota propria quanto pela dedicada, 37
mil viagens ao longo deste ano, totalizando
15 milhdes de quildmetros percorridos.

Os caminhdes, modelo Constellation
25.420 Tractor, vao atuar no Estado de
Sdo Paulo com motoristas contratados
pela armadora. Os veiculos foram entre-
gues em margo pela Apta, concessionaria
localizada em S&o Bernardo do Campo (SP),
que comercializa os veiculos das marcas
Volkswagen e MAN. Os caminhdes (cavalo
mecanico e semirreboque) estao equipados
com transmissao automatica V-Tronic de
série e 0 motor é Cummins ISL 9 litros de
420 cv de poténcia e torque maximo de
1.850 Nm.

O cavalo mecanico com tracdo 6x2 é
destinado ao transporte de cargas em
aplicagdes rodovidrias, utilizando semirre-
boques de até trés eixos espagados, com

peso bruto total combinado (PBTC) de até
53 toneladas.

Julian Thomas, CEO da Alianca e da
Hamburg Sud, observa que, com a greve
dos caminhoneiros no ano passado, a cabo-
tagem comecou a ser percebida como uma
opcao interessante por algumas empresas
que priorizavam o rodoviério. Com o cresci-
mento da demanda — 192 novos clientes em
2018 —, a Alianca achou que era 0 momento
de investir em um projeto especifico para o
Estado de Sao Paulo, que gerou 70 empre-
gos diretos e 124 terceirizados.

“A decisdo de aumentar nossa frota pro-
pria foi anterior a tabela de frete minimo,
pois sabiamos que era necessario investir
em uma nova opcao de atendimento na
regidao”, explica Thomas. “Além dos no-
vos caminhdes com tecnologia de ponta
embarcada, estamos criando uma equipe
especializada no modal rodoviario, com
foco em otimizagdo e prestacdo de servico
de exceléncia, que é uma das grandes
prioridades da Alianca, que agora faz parte
do grupo Maersk. Nossa frota propria é
pequena e manteremos a parceria com as
transportadoras com as quais trabalhamos.”

Dentro do servico intermodal vai fun-
cionar uma célula, denominada Alianca
Trucking. “Ha possibilidade de investirmos
em mais veiculos, considerando os volumes
projetados para o futuro. Nossa estratégia
é continuar operando com vdrios modelos,
e a terceirizagdo continuara sendo a prin-
cipal fonte de veiculos (94%). Ainda neste
ano, pretendemos consolidar o projeto em
Santos e iniciar os estudos de ampliacdo e
renovacdo da frota de Manaus, que tem
atualmente 15 cavalos mecanicos e 120
semirreboques. Outras regides também
serdo avaliadas para receber modelos de

negdcios semelhantes”, afirma Francisco
Oliveira, gerente de transportes da empresa.

A frota atual da Alianga é composta por
119 conjuntos dedicados (terceirizados),
além das contratagdes sob demanda. Com
a nova aquisicao, serao 169 conjuntos para
suprir as operacdes no porto de Santos.
“Com a Alianca Trucking, seremos respon-
saveis por toda a frota dedicada, incluindo
veiculos proprios e terceirizados”, comenta
Fernando Camargo, chefe de servicos inter-
modais da Costa Leste América do Sul da
Alianca e da Hamburg Siid.

Segundo Camargo, o projeto também
inclui a abertura de um terminal operacional
em Sao Bernardo do Campo, que esta bem
localizado geograficamente para acessar
as duas margens do porto de Santos. Com
este terminal, a Alianga espera otimizar
as operagOes, uma vez que terd uma base
estrategicamente localizada, onde serdo
armazenados contéineres vazios, para servir
aregido, e também os cheios, que poderao
permanecer no local até o momento ideal
para realizar a entrega no porto ou nos
clientes. “Continuaremos trabalhando
com as transportadoras parceiras, pois 0s
modelos de negdcios se complementam. O
que queremos, com a nova frota, é estabe-
lecer padrdes de qualidade, que deverdo
ser replicados pelos parceiros”, comenta
0 executivo.

Atualmente, os caminhdes sdo funda-
mentais para 0 servico porta a porta da
Alianca. “Na cabotagem a empresa coleta
0 contéiner para leva-lo ao porto mais
proximo. Apds o transporte maritimo, o
contéiner é retirado no terminal e conduzido
ao destino final. Em mais de 90% dos casos,
a armadora utiliza o transporte rodoviario
nas pontas”, diz Camargo. o™
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As Maiores e Melhores empresas do setor
de transporte e logistica irao se encontrar aqui

para exibir, em nuimeros, a capacidade do setor em
se reinventar e ser competitivo.
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TODA EVOLUGAO o
VEM ACOMPANHADA
DE UMA REVOLUCAO.

NOVA GERACAO DE CAMINHOES £

A Scania fez uma revolugdo completa em sua linha da cami
medida gue permitem ate 12% de econcmia demmbum[ﬁ‘ﬂ:
otimizam a dispenibilidade dos veiculos & reduzem: 05 ¢
580 solugdes que aumea
de transformar o sistema
55 pessoas & o melo ambis

EFICIENCIA - '-TRANEPUHTE EULUQGES SGANIH.

‘/\/‘, ENERGETICA = |NTE|-|GENTE Solugoes pensadas
Até 12% de P e de acordo com
economia de redugdc no custo o Seu negocio
combustivel de manutengdo

Saiba mais no site www.solucoesscania.com.br Transito seguro: eu fago a diferenca, B m m
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