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Quando o assunto
é transporte coletivo,
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todo lugar.
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Mobilidade urbana,
insumo do desenvolvimento
econOmMico e social

A expectativa de um crescimento mais expressivo da economia brasileira em 2018 foi frustra-
da por alguns fatores, entre 0s quais se inserem a greve dos caminhoneiros no fim do primeiro
semestre e as indefinices do andamento de um processo eleitoral significativamente polarizado.
Com o resultado das eleicdes e a caracterizagao de um caminho para 2019, tudo indicava que logo
a economia deslancharia, mas isso ainda ndo se confirmou no primeiro quadrimestre deste ano.

De todo modo, ha sinais positivos e declaragdes de confianca. As encarrocadoras falam de recu-
peracao, exibindo alta de 38% na producéo em relacdo ao ano anterior, mas estéo perfeitamente
cientes de que se trata de um percentual calculado sobre uma base significativamente reduzida.
Além disso, é bom saber que a expansao observada ancora-se nas vendas ao mercado interno.

Os fabricantes de chassis, que ja em 2017 percebiam a proximidade de uma recuperacdo, viram
no inicio de 2018 confirmar-se o impeto dessa evolugdo, que prossegue: as vendas de janeiro de
2019 situaram-se muito acima do observado no mesmo més do ano anterior. Além de esperar
que o programa Caminho da Escola permaneca forte, o setor avalia que o segmento de urbanos
avancara na renovacao de frotas do transporte coletivo. O bom resultado do mercado de 6nibus
contribuiu para melhorar o desempenho dos bancos das montadoras em 2018, com expectativas
bem positivaspara este ano.

Num ambiente de avancos tecnoldgicos bastante significativos, o setor de bilhetagem eletronica
acredita em servicos e produtos inovadores, inclusive em novos meios de pagamento.

A confianca na prdpria capacidade também se apresenta como um fator crucial para virar a
pagina de um tempo dificil. O setor de transporte rodoviario interestadual e internacional entende
que as crises devem ser enfrentadas como oportunidades de aprendizado para tornar mais efi-
cientes e atrativos 0s servicos prestados, em especial aproveitando as novas tecnologias. O setor
de fretamento e turismo segue com atengdo as oportunidades que se abrem e também assinala
que esta otimista.

Ha ainda um ponto importante a se ressaltar: diferentemente do que acontece em diversas outras
areas, no setor de mobilidade urbana, a nova administracao federal tem caminhado bem, sobretudo
porque vem buscando o didlogo com os diferentes segmentos do setor e mostra-se permeavel a
propostas e sugestdes. Trata-se de um bom comeco, mas é uma atitude que logo precisara se fazer
acompanhar de passos concretos, com a adequada envergadura. O governo precisa mostrar que de
fato entende a mobilidade urbana como insumo do desenvolvimento econdmico e social do pais.
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ONIBUS URBANOS

Para reavivar o setor de transporte urbano por 6nibus, entida-
des entregam ao governo federal o documento Construindo
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mobitec

A Luminator Technology Group Company

www.mobitec.com.br



6

W ANALISE

Boa impressao inicial

Jean Pejo inicia sua gestao procurando contato com entidades do
setor para ouvir suas dificuldades e expectativas, falar de intencdes
e explicar a organizacao da Secretaria Nacional de Mobilidade e
Servicos Urbanos, do Ministério do Desenvolvimento Regional

W ALEXANDRE ASQUINI

No primeiro quadrimestre de 2019,
ndo é ainda possivel saber como serd o
desenvolvimento da atual administracdo
federal quanto a questdo do transporte
publico urbano, mas, tomando por base
as primeiras semanas do novo governo, é
possivel dizer que a gestdo do engenheiro
Jean Carlos Pejo a frente da Secretaria Na-
cional de Mobilidade e Servicos Urbanos,
alocada no novo Ministério do Desen-
volvimento Regional, tem causado boa
impressao, justamente pela forma como
o dirigente tem procurado se apresentar
aos diferentes segmentos do setor, ouvir
suas dificuldades e expectativas, falar de
intencdes e explicar a nova organizacdo
da secretaria nacional. A este respeito,
um dirigente setorial, que ja participou do
governo em gestdes anteriores, destacou
a forma como o secretario nacional tem
procurado ouvir as sugestdes de especia-
listas, empresarios e autoridades munici-
pais e estaduais que vivem os problemas
e debatem as solugdes nas mais diferentes
regioes do pais.

Jean Pejo reuniu-se duas vezes com
dirigentes da Associagdo Nacional dos
Transportadores de Passageiros sobre
Trilhos (ANPTrilhos) e em uma dessas oca-
sides recebeu oficialmente um documento
com propostas do setor. Participou do
lancamento da 252 Semana de Tecnologia
Metroferroviria, que acontecera em Séo
Paulo, em setembro de 2019, organizada
pela Associacdo de Engenheiros e Arquite-
tos de Metrd (Aeamesp) — o lancamento
aconteceu em um dos auditérios da
Federacdo das Industrias do Estado de
Sao Paulo (Fiesp), com apoio do Sindicato
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Interestadual da IndUstria de Materiais e
Equipamentos Ferroviarios e Rodovirios
(Simefre) e da Associacdo Brasileira da
Industria Ferrovidria (Abifer).Na Assem-
bleia Legislativa paulista, ele foi home-
nageado pela Frente Parlamentar em prol
do Transporte Metroferroviario (FTRAM),
colegiado do qual fez parte.Em marco,
Pejo concedeu uma entrevista aos 6rgaos
de comunicacado da Associacdo Nacional
das Empresas de Transporte Urbano (NTU)
e fez uma exposicdo na abertura da 6°
Semana UITP América Latina, encontro
internacional desenvolvido pela Unido
Internacional de Transportes Publicos,
Divisao América Latina, presidida pelo
engenheiro e professor brasileiro Jurandir
Fernandes, e que contou com a presenca
do secretério geral da entidade em nivel

global, Mohamed Mezghani.

Ainda em mar¢o, Pejo foi a 93% Reunido
do Férum Nacional de Secretérios e Diri-
gentes Publicos de Mobilidade Urbana e,
dias depois, participou da75° Reunido da
Frente Nacional de Prefeitos; neste ltimo
encontro recebeu oficialmente o estudo
Construindo hoje 0 amanha — Propostas
para o Transporte PUblico e a Mobilidade
Urbana Sustentavel no Brasil (veja matéria
na pagina 11), elaborado pela Associacao
Nacional de Transportes Publicos (ANTP)
com a colaboracdo do Férum Nacional,
da Frente Nacional de Prefeitos e da
NTU. Também no encontro dos prefeitos
anunciou publicamente a constituicao,
no ambito da Secretaria Nacional de
Mobilidade e Servicos Urbanos, do Con-
selho Consultivo da Mobilidade, a ser
integrado por secretarios de Mobilidade e
Transporte representando as cinco regides
brasileiras, ao lado de representantes da
ANTP, ANPTrilhos,NTU e da Frente Nacio-
nal de Prefeitos (FNP).

Denatran comecou
de modo diferente

A desenvoltura de Pejo de alguma
maneira contrasta com a forma como
as coisas foram encaminhadas nos
primeiros tempos do novo governo no
ambito do Departamento Nacional de
Transito (Denatran). O érgdo inicialmente
insistiu na manutencao da Resolucdo n°
706, do Conselho Nacional de Transito
(Contran), de 25 de outubro de 2017,
que dispunha sobre aplicacdo de multas
para pedestres e ciclistas que cometessem



infracdes previstas no Cddigo de Transito
Brasileiro,mas, diante de forte reacdo da
sociedade, teve de recuar, com a edicdo
da Resolucdo n° 772, de 28 de fevereiro
de 2019, revogando a primeira.

A postura da area de transito continuou
gerando desgastes. Engenheiros, arqui-
tetos, urbanistas e técnicos atuantes ha
varios anos na area de transito chegaram
a preparar um documento expressando
preocupacdo com discussdes que vinham
ocorrendo por meio da imprensa a res-
peito da proibicdo do uso de lombadas
eletronicas no processo de fiscalizacao de
rodovias e apresentam algumas questées
técnicas que justificam o uso desse tipo
de equipamento.

Ideias sobre
mobilidade urbana

Jean Pejo tem aproveitado o contato
com diferentes pUblicos do setor para dis-
solver rumores, explicitar a estruturacao
do 6rgdo que dirige e falar de politicas pu-
blicas a serem continuadas ou implanta-
das. Ele mostrou o organograma do novo
Ministério do Desenvolvimento Regional,
com seis secretarias, considerando,além
de Mobilidade e Servicos Urbanos, as
areas de Desenvolvimento Regional e
Urbano, Seguranga Hidrica, Saneamento,
Habitacdo e Defesa Civil. Comentou que
esta estrutura acabaria com as especu-
lagdes iniciais a respeito da fragmen-
tacao de politicas para o setor. “Essas
secretarias tém que trabalhar de maneira
totalmente integrada. A intencdo do
ministério é fixar as pessoas nas cidades,
dando condicdo de qualidade de vida e
inclusdo”, disse.

Como exemplo de dissociacao de po-
liticas a ser evitada, citou a forma como
foi conduzido o programa Minha Casa,
Minha Vida, que levou as pessoas para
longe de onde estdo os empregos, oca-
sionando o que qualificou como um sério
problema de inadimpléncia, justamente
porque os participantes do programa,
principalmente os de mais baixa renda,

acabam gastando mais com transporte e
ficando sem recursos para saldar o débito
com a habitagdo.

Pejo afirmou que em 2012 foi estabe-
lecida a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana e que o novo governo, por inter-
médio de sua secretaria, vem buscando
organizar os varios programas e projetos
de tal forma a estarem vinculados com
essa politica. Ele anunciou a busca de
indicadores de efetividade. “O que temos
atualmente sdo indicadores fisicos, como
expansdo da rede de 6nibus ou da malha
de trens, de metrs e sistemas de VLT,
das ciclofaixas e de outros elementos.
Isso, vamos continuar acompanhando, s6
que, agora, estamos com trabalho muito
grande, envolvendo outros setores do
governo, e contando também com dados
internacionais,para estabelecer indicado-
res de efetividade. A ideia é demonstrar,
dentro daquele investimento que estamos
fazendo, o que de fato melhorou quanto
a qualidade de vida das pessoas.”

Transporte ativo
como prioridade

0O secretério de certa forma surpreen-
deu ao anunciar que daria prioridade ao
transporte nao motorizado na politica e
nos programas de mobilidade urbana;
havia quem dissesse que o novo governo
ndo teria essa sensibilidade quanto ao
transporte ativo, por demandar inicia-
tivas caras a governos anteriores. Pejo
enfatizou que a ideia é disseminar boas
praticas que focalizem programas de
requalificacdo de calcadas, de modo a tor-
na-las acessiveis e seguras, considerando
melhorias nos entornos das estacdes de
transporte coletivo, para garantir a aces-
sibilidade aos sistemas. Outro aspecto é o
planejamento para o uso da bicicleta, com
a insercao de projetos cicloviarios nos
programas de financiamento existentes
e, também, incentivo a integracdo da
bicicleta aos sistemas de transporte co-
letivo. “Vamos estimular o planejamento
integrado da mobilidade com as demais

politicas setoriais, em especial quanto
ao Uuso e a ocupacdo do solo, na busca
de espagos urbanos dinamicos e seguros
para as pessoas.”

Pejo também assinalou que quer um
esforco para reduzir o papel do auto-
moével na mobilidade urbana. “Hoje
a nossa grande tarefa — sobre a qual
teremos uma série de encontros com
outros ministérios — é buscar a criacdo
de mecanismos para diminuir o uso dos
automaveis nas cidades e aumentar o uso
do transporte coletivo, especialmente os
ndo poluentes.”

Para o setor
metroferroviario

Quanto ao setor metroferroviario, o
secretario mandou um recado, afirmando
que antes de pensar na expansao sera
preciso primeiro garantir melhoria da
qualidade nas linhas ja existentes. Neste
contexto, anunciou o langamento, pro-
vavelmente ainda no primeiro semestre
de 2019, do programa de financiamento
para aquisicdo de frota metroferrovidria,
batizado de Retrem, “com condicdes ain-
da melhores” do que as concedidas para
a aquisicdo de novos 6nibus previstas
no programa analogo Refrota. A ideia
é permitir a participacdo de empresas
publicas ou privadas.

0O secretario frisou que uma condicao
fundamental para os interessados em
participar do Refrota é que os trens a se-
rem adquiridos terdo de vir de industrias
que tenham fébrica no Brasil. "0 projeto
deverd gerar empregos para brasileiros;
ndo adianta fazer um pedido do trem com
custo mais baixo com trens importados,
seja da China, da Russia, de onde for.”

Pejo defendeu a disseminacao dos sis-
temas de VLT (Veiculo Leve sobre Trilhos)
— considerados os “bondes modernos” —,
entendidos como instrumentos eficazes
de requalificacdo do ambiente urbano.
No contexto desse apoio governamental
explicito, floresce, em Sao Paulo, a atu-

acdo do Grupo Estratégico Pro VLT, com »
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participacdo da Abifer, Simefre, Aeamesp,
ANPTrilhos e da Associacdo Latino-
Americana de Ferrovias (Alaf), da qual o
secretério foi diretor para o Brasil. Esse
grupo busca apoio institucional para o
trabalho de divulgacdo e implantagdo de
sistemas de VLT, tanto na capital paulista
como em varios outros municipios do
Estado de Sao Paulo.

Pejo falou ainda de um limite adicio-
nal de até R$ 1 bilhdo para projetos
de sistemas sobre trilhos no ambito do
Programa Avancar Cidades, ja existente
e que terd continuidade neste novo
governo. Anunciou também a proximi-
dade de lancamento do programa de
selecdo Avancar Cidades — Mobilidade
Urbana/BNDES, em estudo com aquele
banco de fomento, e a estruturacdo da
Companhia Brasileira de Trens Urbanos
(CBTU) e da Empresa de Trens Urbanos
de Porto Alegre S.A. (Trensurb) para
futura descentralizacdo — envolvendo,
entre outros aspectos, a elaboragdo de
estudos técnicos e administrativos para
verificagdo de passivos e ativos das em-
presas, situacdo técnica de operacao dos
sistemas existentes,potenciais agbes de
desenvolvimento urbano integrado para
incremento de receitas operacionais e de
receitas acessorias.

Considera-se que o governo, de alguma
maneira, poderd buscar aliar o processo
de antecipagao da prorrogacao das con-
cessdes das ferrovias de carga por mais
30 anos (os atuais contratos vencem na
proxima década) ao desenvolvimento
do transporte ferrovidrio de passageiros
urbano ou intermunicipais, seja por meio
de contrapartidas em dinheiro, seja pela
autorizacdo do aproveitamento das
infraestruturas ferroviarias concedidas
para novos servicos, incluindo outras
modalidades de transporte de cargas e
mesmo transporte de passageiros. Em
uma de suas apresentacdes, inquirido
sobre a proposta do Trem Intercidades —
malha para ligacdo ferroviaria dentro da
chamada Macrometrdpole Paulista, com
a primeira linha entre Sao Paulo, Campi-

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2019

nas e Americana —, Pejo disse que nao
abordaria o tema, por se tratar de assunto
afeto ao Ministério da Infraestrutura, mas
garantiu que o assunto é tratado dentro
do governo.

Os 6nibus nao
ficaram de fora

“Vamos estimular o transporte publico
de passageiros sobre pneus de forma
integrada as necessidades das pessoas
e as cidades e regides”, disse também
0 secretario. Ele garantiu que haverd a
elaboracdo de estudo para apoiar 0s po-
deres concedentes no calculo das tarifas
e nos modelos de concessdo,incentivo a
racionalizagdo dos sistemas de transporte
coletivo por 6nibus, com a disseminacao
de estratégias de planejamento,visando
evitar sobreposicdo e concorréncia entre
linhas ou modos de transporte, e elabo-
racdo de estudos relativos a utilizacdo de
onibus elétricos nos sistemas das cidades
brasileiras.

O secretario enfatizou a questdo do
dimensionamento de demanda em proje-
tos de sistemas estruturais sobre pneus.
Disse que sua pasta esta analisando
diferentes empreendimento se que foi
possivel perceber que na fase anterior a
Copa do Mundo — 2012 e 2013 — houve
uma espécie de "febre”, com a indicacdo
de BRT (Bus Rapid Transit) para todas
as situacbes, quando, em muitos casos,
caberia apenas um corredor de onibus.
Ele argumentou que a adequagao da de-
manda é fundamental, pois se torna cara
e ineficiente a implantacdo de sistemas
mais robustos e sofisticados, com oferta
superdimensionada em relagdo ao niime-
ro real de passageiros a serem atendidos.

O secretario também afirmou que os
projetos de transporte urbano devem pre-
ver a integracdo, sem sobreposicao de sis-
temas, garantindo que um caminho para
isso serd a constituicdo das autoridades
de transporte metropolitano. Assinalou
que existem muitos investimentos que
sao realizados paralelamente a outros

com objetivos similares que, em vez de
estabelecerem sinergia para melhoria da
qualidade de vida das pessoas, acabam
concorrendo uns com os outros — tudo
porque o foco esta simplesmente na
realizacdo do empreendimento. “Na
verdade, um empreendimento é meio.
0 fim é a melhor qualidade de vida das
pessoas”, frisou.

Um conjunto
de temas transversais

Nas conferéncias que tem feito para
falar da futura atuacdo da Secretaria
Nacional de Mobilidade e Servicos Ur-
bano, o engenheiro Jean Pejo aponta a
preocupagao com um conjunto de temas
transversais, como o alinhamento das
estratégias da Politica Nacional de Mo-
bilidade Urbana com as politicas urbanas
setoriais e estratégias de desenvolvimento
regional do ministério, e a elaboragdo
de um Plano Nacional de Mobilidade
Urbana integrado ao desenvolvimento
das cidades.

Outros pontos s&o a criacdo de modelos
para atuacdo em rede com os estados
como disseminadores dos programas e
acoes e para o desenvolvimento integrado
de cidades pequenas, com disseminacao
de ferramenta e método simplificado de
elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana
para municipios de até 100 mil habitantes.

Também estdo entre os temas transver-
sais a elaboracdo de estudos relativos a
efetivacdo da eletromobilidade nas cidades
brasileiras,a busca de novas fontes de
recursos publicos e privados para finan-
ciamento da mobilidade urbana e a busca
de novos agentes financeiros e ampliagdo
dos limites de operacao para o Programa
Pro-Transporte (FGTS).

Para preparacao de pessoal das prefeitu-
ras, estao previstos o desenvolvimento de
videoteca e cursos EAD sobre mobilidade
urbana, a definicdo e disseminacdo das
normativas de mobilidade urbana e o
mapeamento e disseminacdo de inovacoes
e boas praticas em mobilidade urbana. m
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Em busca do reequilibrio

Para reavivar o transporte urbano por 6nibus, entidades entregam
ao governo federal o documento “Construindo hoje o amanha
— Propostas para o Transporte Publico e a Mobilidade Urbana

III

Sustentavel no Brasi

M GILMARA SANTOS

0 setor de transporte urbano por 6nibus
busca reequilibrar os negécios, apés uma
de suas piores crises, que Se acentuou em
2013, com os protestos contra 0 aumento
das passagens e se agravou ainda mais
com os percalcos econdmicos dos anos
seguintes. Para se ter uma ideia, houve
queda de 25% na demanda entre 2013
e 2017, conforme explica Marcos Bicalho,
diretor administrativo e institucional da
Associagdo Nacional das Empresas de Trans-
portes Urbanos (NTU). “Ainda ndo temos os
dados de 2018 fechados, mas seguramente
vamos ter queda”, diz o executivo. A crise
financeira, que leva muitas pessoas a trocar
o transporte publico por caminhadas, ou
o desemprego, que também acarreta a
reducdo no nimero de passageiros trans-
portados, estao entre os principais motivos
para a diminuicdo na quantidade de pessoas
que usam esse modal.

Para completar este cenario, empresas do
setor ainda sofrem com o descumprimento
de contratos de concessdo e o adiamento
de reajustes tarifarios. E muitas tiveram que
fechar as portas, agravando ainda mais o
ja precario sistema de transporte urbano.
A estimativa é que cerca de 10% das
empresas de transporte coletivo fecharam
as portas entre 2014 e 2016. Além disso,
30% das companhias do setor passam por
alto indice de endividamento e correm o
risco de também fecharem as portas, com
dividas superiores a 40% do faturamento
anual. “No Rio de Janeiro, por exemplo, 14
empresas estdo fechando e a situacdo se
repete por outras cidades. No interior de
Sao Paulo, muitas firmas estdo entregando
contratos ou desistiram de participar de

licitacdes”, declara Bicalho.

Dados da NTU mostram que, entre 2014
e 2016, cerca de 26% das empresas do
setor ficaram sem reajuste de tarifa a cada
ano, sendo que 41% delas ndo tiveram
reajuste tarifario por trés anos. A pesquisa,
ainda ndo atualizada, ouviu 225 firmas em
115 municipios.

Sem equilibrio econémico, companhias
ndo conseguem renovar frotas e o reflexo
é sentido diretamente pelo passageiro.
"Estamos levando propostas para o governo
para tentar estancar a crise neste primeiro
momento”, diz o diretor da NTU. Entre as
propostas esta a priorizacao do transporte
publico urbano com a criacdo de faixas
exclusivas, corredores e BRT, em locais em
que a demanda justifique esse investimento.
“Nossa intencdo é de recuperar a prioridade
em quatro anos”, afirma. De acordo com ele,
0 aumento da velocidade reduz o ndmero de
veiculos necessarios e, consequentemente,
0s custos da operacdo,ao mesmo tempo
que eleva o grau de satisfacdo dos clientes.

A proposta que considera a tarifa pa-
gar 100% dos custos é uma pratica que,
segundo Bicalho, esta na contramdo dos
demais paises. “Tem que ter outras fontes
de recursos para ajudar no pagamento
da tarifa. O transporte individual tem que
subsidiar o coletivo para incentivar o uso do
Onibus e tornar o sistema mais sustentavel.”
Além disso, ele considera que o setor pUblico
tem que arcar com os custos da gratuidade.

ANTU calcula que 21% dos 38,5 milhdes
de passageiros transportados por dia nas
cidades brasileiras sdo beneficiados com
isencdes tarifarias. O setor de transporte
urbano de 6nibus conta atualmente com

1.800 empresas, uma frota de 107 mil
veiculos e geracdo de 438,7 mil empregos.

Projetos parados,
volta dos clandestinos
e depredacoes

Entre os empreendimentos de transporte
publico por 6nibus a serem priorizados, a
NTU destaca 98 referentes a sistemas de
BRT, sendo 26 em operacao, 23 em obras e
49 em fase de projeto, totalizando 1.555,3
quilémetros; h& outros 197 empreendimen-
tos concernentes a corredores de 6nibus,
sendo 52 em operagdo, 54 em obras e 91
em etapa de projeto, com 1.189,6 quild-
metros; e 162 empreendimentos relativos a
implantagdo de faixas exclusivas — 131 em
operagdo, 11 em obras e 20 em fase de pro-
jeto, em um total de 1.456,3 quildmetros.

Vale destacar ainda que outro fator que
tem atrapalhado os resultados do setor é o
aumento no nimero de 6nibus queimados
ou depredados. A estimativa é que 4.300
onibus foram queimados ou depredados
em 31 anos no Brasil, causando prejuizo de
quase R$ 2 bilhdes. O relatério permanente-
mente atualizado da NTU mostrava que em
2019, apenas até o dia 11 de margo, foram
queimados ou depredados 39 6nibus; em
2018, foram 225; em 2017, 345; em 2016,
259; em 2015, 313; em 2014, 657;e em
2013, 132.

“Com a crise econdmica, ha um aumento
significativo no transporte ilegal, que tira a
demanda do sistema oficial. O que estamos
vendo agora é o reaparecimento do trans-
porte ilegal. No Rio de Janeiro, isso tem sido
bastante significativo”, destaca Bicalho. >
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0S ONIBUS SOB DEMANDA ESTAO CHEGANDO

Aos poucos, com a demonstracdo de ca-
s0s concretos, comeca a ficar mais préxima
uma visdo de como podem operar 0s servi-
cos de 6nibus sob demanda, com chamada
por aplicativos. E necessério dizer que a
perspectiva é de que se desenvolva um
grande nimero de modelos de negacios
com alto grau de adaptagao aos mercados.

Uma das sessoes da 6° Semana UITP
Ameérica Latina — evento anual e interna-
cional da Unido Internacional de Transpor-
tes Publicos/Divisdo América Latina (DAL/
UITP) —, realizada em S&o Paulo de 18 a
20 de margo de 2019, trouxe um esbogo
bastante interessante sobre o que ja existe
desse segmento no Brasil.

Inicialmente, o consultor sénior da UITP
mundial, o indiano Japal Singh, mostrou
que o novo servico decorre do acelerado
processo de digitalizacao, alcangando,
sobretudo com a disseminacdo dos smar-
tphones, uma verdadeira prétese ciber-
nética na mao da maioria dos habitantes
de grandes e médios centros urbanos. Ele
informou que ha diferentes modelos em
operagdo em diferentes partes do mundo.

Estudo com propostas
para o novo governo

Durante a 75 Reunido da Frente Nacional
de Prefeitos, no dia 25 de marco de 2019, em
Brasilia, o secretario nacional de Transporte
e da Mobilidade Urbana, Jean Carlos Pejo,
recebeu em nome do governo o documento
intitulado Construindo hoje 0 amanha— Pro-
postas para o Transporte Publico e a Mobili-
dade Urbana Sustentavel no Brasil. O estudo
foi elaborado pela Associacdo Nacional de
Transportes Pdblicos (ANTP) e publicado
como parte integrante da série Cadernos
Técnicos. A iniciativa contou com a colabo-
racdo do Forum Nacional de Secretérios e
Dirigentes Publicos de Mobilidade Urbana,
da NTU e da Frente Nacional de Prefeitos. A
versgo virtual do caderno esté disponivel nos
sites da ANTP e da NTU.
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Atingidas pela queda de demanda em
praticamente todo o territério nacional, as
empresas de transporte publico de passa-
geiros por 6nibus avaliam que o servigo de
onibus sob demanda é capaz de promover
a desestruturacao das redes municipais
e regionais, contratadas sob critérios de
universalizacdo dos servicos, rotas fixas,
tarifas modicas e oferta continua, mesmo
em dareas e horarios com baixa demanda.

Marcos Bicalho, diretor da Associacdo
Nacional das Empresas de Transportes
Urbanos (NTU), disse queo setor estd
apreensivo, pois vigoram no pais contratos
rigidos, de grande duragao, caracterizando
uma situacao que engessa a atuagao
do operador, que fica sem as condigdes
adequadas de reagir aos servicos com-
partilhados, bastante flexiveis. De modo
geral, 0s servicos sob demanda permitem
a criacdo de rotas flexiveis, que atendem
a vontade do cliente, e também a adocdo
de tarifas dinamicas, que se elevam com
o crescimento da demanda, deixando de
ter o carater social que, até constitucional-
mente no Brasil, o transporte publico por

0 secretario executivo da ANTP, Luis Car-
los Mantovani Néspoli, fez a apresentacio
do conjunto de propostas, explicando que
elas estdo estruturadas em cinco progra-
mas considerados essenciais para que se
tenha”um transporte publico de boa quali-
dade, com transparéncia e precos acessiveis
aos passageiros”.

De acordo com as entidades propositoras,
0 primeiro e mais urgente programa é o de
Qualificagdo da Infraestrutura para o Trans-
porte Publico Urbano por Onibus, que tem
como objetivo dar prioridade ao transporte
coletivo no sistema vidrio. Trata-se de uma
antiga ideia defendida pela NTU e apresen-
tada sem éxito para governos anteriores.
A proposta fala na implantacdo de 8.899
quildmetros de vias com prioridade para
nibus nas 111 cidades brasileiras com po-
pulagdo superior a 250 mil habitantes, com

oOnibus deve assumir.

O dirigente da NTU comentou que a
politica governamental de transporte desde
h& muito tempo é favoravel aos automoveis,
com fatores como combustiveis subsidiados
e crédito facilitado, dentro de um quadro
que fez aumentar significativamente o
nimero dos automoveis nas cidades bra-
sileiras. Com mais carros, agravam-se 0s
congestionamentos, que geram poluicao,
acidentes e estresse e tém também como
consequéncia a reducdo da velocidade
comercial dos 6nibus, prejudicando o seu
desempenho e aumentando os seus custos.

Servicos de Anibus _
sob demanda no Brasil

Edmundo de Carvalho Pinheiro, diretor
da HP Transportes Coletivos, fez uma
apresentacdo do novo servico de sua
empresa, atuante em Goiania (GO), o City
Bus 2.0, descrito como transporte coletivo,
complementar a rede ptblica de transporte,
“diferenciado, flexivel e sob demanda”,
idealizado para atender as necessidades
de deslocamento de curtas distancias.
“Estamos diante de um dilema: inovar ou

investimento de R$ 18,7 bilhdes de recursos
da Unido. Isso, na visdo dos autores, permi-
tiria 0 aumento da velocidade dos dnibus e
a maior confiabilidade e pontualidade dos
servicos, estimulando também a migragdo
dos usudrios do transporte individual para
0 coletivo, com reducdo do consumo de
combustiveis e de poluentes. Os beneficios
foram estimados em R$ 11,5 bilhdes ao ano.

Programa de Financiamento do Custeio
do Transporte Publico Coletivo Urbano é o
titulo do segundo ponto. Para a questdo
tarifaria, seriam adotadas solugdes existen-
tes em paises que dispdem de transporte
publico de qualidade, onde a tarifa ndo é
a Unica forma de financiamento. O novo
modelo prevé cobrir até 50% dos custos
do transporte pUblico com fontes extratari-
farias, incluindo contribuices do transporte
individual motorizado, desoneragdes tribu-



morrer. Nesta era da revolugdo digital, as
mudancas na mobilidade urbana serdo
tectonicas”, disse.

O empresario apresentou a sua defini-
¢do para a rede MAAS (sigla que traduz a
expressao em inglés Mobility as a service,
ou, em portugués, Mobilidade como um
servico), sublinhando que os sistemas atuais
deverdo fazer parte dela. Diz ele na defini-
cdo: "0 futuro da mobilidade nas cidades
sera integrado por uma plataforma Unica,
que deverd englobar o legado do transporte
coletivo (Gnibus e metr6) e os novos servicos
de micromobilidade sob demanda, bem
como scooters e bikes compartilhadas, os
modos coletivos e individuais, pablicos e
privados, deverdo ser conectados, consoli-
dando assim a multimodalidade por meio
de uma Unica rede diversificada de servicos
de mobilidade urbana e na qual as pessoas
deverdo estar no centro deste ecossistema”.

Como conclusdo, Pinheiro colocou trés
pontos que contribuirdo para construir este
cenario. Primeiro, devera haver colaboragéo
entre os atores do transporte publico (au-
toridades/operadores) e empreendedores
privados de servicos de mobilidade. Um
segundo ponto é que sera necessario haver

tarias e cobertura de gratuidades por meio
de orcamentos especificos. O novo modelo
de financiamento permitiria a reducdo da
tarifa, trazendo de volta para o transporte
publico pelo menos 20% dos passageiros
que deixaram de usar o 6nibus urbano.

O estudo entende que outro componente
fundamental da proposta é a melhoria do
servico prestado. Assim, para atender a
esse preceito, para isso foi criado o Pro-
grama de Padrdes de Qualidade para o
Transporte Publico Brasileiro, que inclui o
estabelecimento de padrées de qualidade,
a selecdo de indicadores e a implantagdo
de acbes em favor da qualidade do servico,
rapidez e aprimoramento do atendimento
ao passageiro.

Denominado Transporte Publico Brasileiro
como Instrumento de Sustentabilidade e
Desenvolvimento Social, o quarto programa

conectividade e integracao tecnoldgica
dos meios de transporte e dos canais de
relacionamento com os clientes. O terceiro
ponto, que ponderou ser eventualmente o
mais dificil, é ter clara defini¢do dos papéis
de cada agente para a transformagdo deste
ecossistema, no qual indubitavelmente
a espinha dorsal continuara cabendo ao
“transporte publico coletivo”.

Danilo Tamelini, diretor da Ipojucatur
Transportes e Turismo e CEO e parceiro da
plataforma BusUP Brazil, apresentou o ser-
vico BusUp, descrito como rotas de 6nibus
privadas compartilhadas para ir ao trabalho,
festivais ou destinos privados, criadas por
algoritmos de agregagdo de demanda e
comercializadas em plataformas dedicadas.
0 empresério assinala que o BusUP exprime
umaforma de modernizacdo do fretamen-
to. “Se o segmento ndo se modernizar,
desaparecera”, disse ele, assegurando que
0 seu modelo de negdcio atua dentro da
regulamentacdo e ndo ameaga o transporte
coletivo, pois tem como objetivoatrair o
usuario do automovel.

Sobre as qualidades do servico, afirma
que se trata de uma opgdo “conveniente”,
pois oferece rotas porta a porta; “confor-

propde a utilizacdo de campanhas e acdes
educativas para recuperar parte dos usua-
rios excluidos do transporte publico a partir
da adocdo de uma politica de precos mais
acessiveis e da valorizagao dos passageiros.
Aideia é destacar o transporte publico como
“ambiente de convivéncia social, com a
criacdo de canais de acesso tanto a infor-
macdo quanto a formacdo, promovendo a
inclusdo social”.

O quinto ponto, denominado Programa
de Transparéncia para o Transporte Publico,
propde que se estabeleca uma cultura de
transparéncia para o transporte publico, com
a producdo e disponibilizacdo de informa-
cOes claras sobre a quantidade de servicos
de transporte ofertados, demanda atendida,
receitas auferidas e custos do sistema. No
entendimento das entidades proponentes,
isso permitira um didlogo transparente com

tavel”, com lugar garantido e wi-fi gratis;
"facil de usar”, uma vez que possibilita
ao interessado reservar de um lugar “em
menos de um minuto” e”contribui com a
sustentabilidade”, ja que, nas contas do
empresario, cada onibus retira 23 carros das
ruas; e é"“econémico”por se mostrar com
custo menor que o carro (diesel, seguros,
estacionamento, pedagios).

Victor Gonzaga, diretor de operagdes da
UBus Tecnologia, mostrou a estruturacdo
da plataforma UBus de 6nibus sob deman-
da, que oferece ao usuario trés tipos de
servico, configurados nos modulos Linha,
Fretamento e VIP.

De acordo com Gonzaga, 0 médulo
Linha permite a compra unitaria ou em
lote, como oferta de ponto de embarque di-
namico, previsibilidade, reserva de assento
e pagamento da viagem via cartao de cré-
dito. O médulo Fretamento diz respeito ao
fretamento urbano, com convite dinamico,
pagamento individual ou conjunto, selecao
do tipo de veiculo, calculo dinamico da
quantidade de veiculos e rotas. Finalmente,
0 modulo VIP é contratado sob demanda,
ponto a ponto, com reserva de assento.
(ALEXANDRE ASQUINI)

a sociedade sobre a qualidade e os custos
dos servicos, além de melhorar a gestdo.
A ideia é que prefeitos, secretarios e
legisladores municipais e suas entidades
representativas contribuam para o éxito
das propostas, por meio de diferentes acdes,
entre as quais divulgacdo e mobilizagdo po-
litica de outros atores e correligionarios na
esfera municipal e também governadores.
Também se buscara fazer com que as
propostas sejam inseridas nos programas de
trabalho como agdo prioritéria e que se atue
junto ao governo federal para a incorpora-
cdo das propostas em programas federais. A
intencdo é que também haja um esforco para
recomendar as prefeituras a priorizacdo do
transporte publico coletivo no sistema vidrio
e para a obtencdo de apoio as iniciativas
legislativas necessarias a concretizacao do
programa de financiamento do custeio. =
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Queda de demanda
nao cessou, mas é menor

M ALEXANDRE ASQUINI

Os nimeros da producdo do transporte
publico por 6nibus nas capitais brasileiras
em 2018 mostram que s3o ainda ténues os
sinais de recuperacdo. Das 25 capitais que
forneceram dados sobre passageiros trans-
portados para este novo levantamento fei-
to pelo Anudrio do Onibus e da Mobilidade
Urbana, somente quatro apresentaram
resultados positivos em 2018 em relacdo
ao ano anterior. Varias capitais mostram
que a queda de producdo do transporte
publico por 6nibus perdeu impeto.

Esta segunda metade da década nao
tem sido nada facil para a economia bra-
sileira. A recessdo trouxe consequéncias
pesadas para a producdo e o emprego, 0
que afetou o desempenho do transporte
urbano e de outros servicos coletivos de
transporte, embora, como é sabido, outros
fatores intervenham na crise vivida pelo
setor. O Produto Interno Bruto (PIB) do
pais cresceu apenas 0,5% em 2014; em
seguida, vieram dois anos de recessao
— a pior do pais apés a Segunda Guerra
Mundial —, com queda de 3,5% em 2015
e 3,6% em 2016, gerando recuo acumu-
lado em torno de 7 % nesse biénio. Tanto
em 2017 como em 2018, por diferentes
fatores, a recuperagdo da economia ficou
abaixo das expectativas.

Quatro sistemas no
campo positivo

No levantamento referente a 2017,
apenas Cuiaba (MT) havia logrado con-
dicdo de ter transportado mais do que
no ano anterior. A capital mato-grossense
havia registrado crescimento de 0,54%
no nimero de passageiros em 2017 na
comparacdo com 2016, com 370 mil pas-
sageiros a mais na ocasiao; em 2018, o
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crescimento sobre 2017 foi de 1,4%, com
811 mil passageiros a mais.

Outra capital a melhorar a sua situacao
foi Manaus (AM). O sistema de 6nibus da
capital amazonense transportou cerca de
193,25 milhdes de passageiros em 2018,
o que significa 1,37 milhdo de passageiros
amais do que os 191,88 milhdes transpor-
tados no ano anterior.

Fortaleza (CE) voltou a apresentar nime-
ros positivos em relagdo ao ano anterior,
interrompendo uma sequéncia de reducao
do nimero de passageiros transportados
iniciada em 2015. Em 2018, na capital
do Ceard, foram transportados 306,52
milhdes de passageiros — o suficiente para
suplantar os 304,02 milhdes registrados
em 2017, mas ainda distante do resultado
de 2016, quando foram atendidos 308,04
milhdes de passageiros, e muito mais
distante do desempenho registrado em
2015, com 323,88 milhdes de passageiros
transportados, e, sobretudo, do resultado
de 2014, quando houve 324,79 milhdes
de passageiros transportados.

Rigorosamente, Palmas (TO) é a Unica
capital que vem apresentando ndmeros
positivos ano apds ano na série inaugu-
rada em 2014. O sistema de transporte
por 6nibus desta jovem cidade iniciou a
série com 20,59 milhdes de passageiros
transportados e no quinto ano, em 2018,
acha-se na casa dos 31,81 milhdes de
passageiros transportados, um formidavel
avanco superior a 54%.

Os maiores sistemas
perdem passageiros

Com oscilagbes ao longo da série de
cinco anos captada pelo levantamento do
Anuério do Onibus e da Mobilidade Urba-

na, 0s dois maiores sistemas do pais — Sao
Paulo (SP) e Rio de Janeiro (RJ) — perderam
consideravel quantidade de passageiros
nos Ultimos anos.

O sistema de Sdo Paulo (SP) perdeu
30 milhdes de passageiros em 2015 em
comparacao com 2014, ano em que teve a
melhor marca do periodo, com 2,92 bilhdes
de passageiros. Em 2016, reconquistou 20
milhdes de passageiros e, na sequéncia,
experimentou duas quedas consecutivas,
perdendo 121 milhdes de passageiros em
2017 e 2018. Saindo de um patamar de
2,92 bilhdes de passageiros em 2014, a
capital paulista completou 0 ano de 2018
na casa de 2,79 bilhdes; a diferenca entre
os dois parametros é de aproximadamente
121 milhdes de passageiros.

A situacdo no Rio de Janeiro (RJ)néo foi
diferente, embora seja importante dizer
que o sistema carioca, menor, perdeu um
nuimero maior de passageiros. Depois de
2015, quando houve o melhor resultado
da série, 1,32 bilhdo de passageiros, nos
trés anos seguintes o sistema foi perden-
dodemanda e decaindo, com 1,27 bilhdo
de passageiros em 2016, 1,17 bilhdo em
2017 e, finalmente, 1,08 bilhdo em 2018.
A diferenca entre o melhor e o pior de-
sempenho do Rio de Janeiro é de 233,11
milhdes de passageiros, quase o dobro da
diferenca observada em Sao Paulo, onde
o mercado de transporte publico coletivo
urbano por énibus é cerca de duas vezes
e meia maior.

Arrefecimento
do impeto de queda
e oscilacao

De acordo com o levantamento, algumas
capitais, depois de experimentarem queda



PASSAGEIROS TRANSPORTADOS EM SISTEMAS DE ONIBUS DE CAPITAIS BRASILEIRAS
VARIACAQ 2014/2018 E DADOS COMPLEMENTARES REFERENTES A 2012 E 2013

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS

Dados colhidos pelo Anudrio do Trans- Dados colhidos pelo Anuélr)iggr??rt::sl:o?‘; :I:iglltlﬂf)gi‘l)i:atilll\enu?bsana em 2017, 2018 e 2019

porte e da Mobilidade Urbana em 2014 '
CAPITAL 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 VABIA(}i\O

POS 2014

ARACAJU 87.996.065 | 85.545.804 | 86.974.983 81.591.679 75.545.607 | 73.290.499| 65.284.312 2493% |V
BELEM N/D N/D N/D | 258.714.996 N/D | 252.329.736 N/D 02,46% | —
B. HORIZONTE 453.219.849 | 434.510.724 | 448.316.012 | 438.937.197 | 408.273.444 | 375.476.495| 372.716.644 16,86% | Y
BOA VISTA (a) N/D N/D 8.426.580 8.964.456 8.181.262A 8.409.389 8.059.047 04,36% | ¥
BRASILIA 390.904.496 | 372.656.887 | 366.096.813 | 383.304.152 | 374.431.794 | 350.323.759 | 349.174.169 0462% |V
C. GRANDE 78.844.111 78.592.509 78.451.039 75.528.965 72.447.480 67.899.927 65.158.619 16,94% | ¥
CUIABA 79.562.266 | 75.890.509 N/D 68.247.237 68.027.649 | 68.396.689 | 69.208.045 01,40% | A
CURITIBA 663.327.123 | 669.865.611 | 563.221.000 | 543.075.664 | 474.273.939| 400.310.463 | 394.552.847 2994% |'Y
FLORIANOPOLIS 62.288.654 60.380.352 N/D N/D 62.951.389 61.646.947 64.626.891 02,16% | Y
FORTALEZA 314.785.123 | 350.430.433 | 324.791.854 | 323.881.455 | 308.043.370 | 304.023.440 | 306.527.769 05,62% | Y
GOIANIA 232.488.745 | 227.093.155 | 211.522.639 | 196.366.924 | 175.164.189 | 157.225.092 | 145.914.982 31.01%| Y
JOAO PESSOA 99.068.112 98.749.161 N/D 88.263.907 80.123.327 72.900.253 68.636.590 2223%| Y
MACAPA N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D|—
MACEIO 91.217.151 90.705.531 N/D 94.930.491 89.059.545 81.851.146 79.110.437 16,66% | ¥
MANAUS 265.296.254 | 268.979.581 N/D N/D N/D | 191.883.832 | 193.254.666 0,07% | A
NATAL (B) 127.830.394 | 124.473.037 N/D | 110.999.208 | 106.272.950 99.196.624 | 90.000.000B 1891% | Y
PALMAS N/D N/D 20.598.816 21.565.644 21.428.340 N/D 31.817.514 54,46% | A
PORTO ALEGRE | 328.706.834 | 321.923.051 | 302.500.000 | 301.200.000 | 292.700.000 | 266.500.000 | 247.100.000 18,31%| ¥
PORTO VELHO N/D N/D N/D N/D 22.450.000 21.890.133 17.856.732 2045% | 'Y
RECIFE 610.812.706 | 616.321.160 | 472.156.333 | 439.885.947 | 423.934.027 | 368.384.652 | 361.678.166 23,39% | ¥
RI0 BRANCO 30.597.210 32.073.218 N/D 30.851.448 30.453.483 28.561.249 26.502.112 14.90% | Y
R. DE JANEIRO |1.220.000.000 |1.260.000.000 |1.139.497.154 |1.321.893.825 |1.273.060.044 |1.169.962.488 | 1.088.781.802 04,45%|Y
SALVADOR 421.938.228 | 405.107.377 N/D N/D N/D N/D N/D N/D|—
SAO LUIS N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D N/D|—
SAQ PAULO 2.900.000.000 |2.900.000.000 |2.920.278.340 {2.895.708.458 |2.915.344.011 |2.864.266.074 |2.798.615.622 04,16% | ¥
TERESINA 85.900.542 90.689.834 80.669.858 73.201.587 72.531.343 70.370.084 67.414.111 16,43% | Y
VITORIA 37.431.945 35.100.118 33.862.712 30.816.397 27.046.396 23.932.851 23.295.104 31,20% | 'Y

A — Dado corrigido pela Prefeitura de Boa Vista em relagdo ao nimero fornecido em 2017 e referente a 2016; B — Valor estimado por fonte do drgdo municipal.

Evolugéo do niimero de passageiros a partir de 2012. A tabela acima redne informagdes sobre o nimero de passageiros transportados em capitais estaduais
brasileiras (em alguns casos, considerando a drea metropolitana) e do Distrito Federal coletados pelo Anuério do Onibus e da Mobilidade Urbana (OTM Editora) junto
as administragoes municipais em 2019, 2018 e 2017. A coluna referente a variagdo percentual retrata a comparagdo entre o primeiro valor disponivel apds 2014 e

0 ano de 2018, desconsiderando as eventuais oscilagoes intermedidrias. Duas colunas com coloragéo diferenciada mostram dados coletados em 2014 pelo Anuério
do Transporte e da Mobilidade Urbana (OTM Editora) e concernentes aos anos de 2012 e 2013. Esses dados revelam que, em muitos casos, a tendéncia de queda no
ndmero de passageiros transportados nesses grandes centros ja se manifestava antes da recessao registrada no biénio 2015-2016.

acentuada de demanda, mostraram arre-
fecimento do impeto de queda do niimero
de passageiros. Sdo 0s casos de Aracaju
(SE), Belo Horizonte (MG), Campo Grande
(MS), Curitiba (PR), Florianépolis (SC), Jodo
Pessoa (PB), Goiania (GO), Maceid (AL),
Porto Velho (RO), Regido Metropolitana

de Recife (PE), Vitdria (ES).

Outras capitais, tendo em vista o
desempenho nos Ultimos cinco anos,
oscilam, ora com maior e ora com menor
perda, mas sempre apresentando retracao
de demanda; sdo os casos de Boa Vista
(RR), Porto Alegre (RS), Rio Branco (AC)

e Teresina (PI). No caso de trés capitais
procuradas pelo Anudrio do Onibus e da
Mobilidade Urbana, os dados disponiveis
ndo permitem uma visdo mais precisada
situacdo da demanda, embora mostrem
um quadro geral de retracdo: Belém (PA),
Salvador (BA) e Natal (RN). "

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2019 | 1 5
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Quadro do transporte por énibus em capitais — 2018

0 Anudrio do Onibus e da Mobilidade Urbanafez um levantamento
junto a secretarias e rgdos gestores do transporte com a participagao
de 24 capitais brasileiras mais o Distrito Federal, reunindo dados

bésicos do sistema de transporte por 6nibus nas cidades (em alguns
casos incluindo a regido metropolitana). O resultado pode ser visto a
seqguir por meio de um resumo das principais informagdes recolhidas.

ARACAJU (SE) Populacdo: 571.149 habitantes (Censo 2010); 648.939 habitantes (2018 IBGE).

NUmero de passageiros experimentou

retracao de 5,6% em comparagao com 2017/

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS EM
2018 — O servico de transporte por 6nibus é totalmente in-
tegrado por meio de terminais, envolvendo, além de Aracaju,
gerenciadora do sistema, cidades da Regido Metropolitana:
Sédo Cristovao, Nossa Senhora do Socorro e Barrados Coqueiros,
e com aplicagdo de tarifa Unica. As linhas estdo distribuidas
em tronco-diametrais, interbairros, tronco-radiais, circulares,
radiais e alimentadora. Frota de énibus. Em 2018, havia 564
dnibus, conjunto com idade média pouco superior a sete anos e
meio; as caracteristicas dessa frota:492 dnibus convencionais,
10 articulados, 14 micro-6nibus e 48 midibus. Os veiculos
ndo dispunham de ar-condicionado. Linhas e extenséao do
sistema. Em 2017, havia 124 linhas, cuja extensao total era
de3.689,66 quilometros. Corredores e faixas exclusivas.
Um corredor com faixa exclusiva para 6nibus, com extensao
de 19 quildémetros.Velocidade média dos 6nibus con-
vencionais. 17,77 km/h. Nimero de pontos de parada.
Total de 1.034pontos de parada, dos quais 680 com abrigo.

86,97
81,59 7554 6915 65,28

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros
transportados. Foram 65.284.312 os passageiros transporta-
dos em 2018, significando retracao de 5,60% em relacdo aos
69.159.425 transportados em 2017; 13,58% em relacdo aos
75.545.607 transportados em 2016; diminuicdo de 20,00%
em relagdo aos 81.591.679 passageiros registrados em 2015
e reducdo, também, de 24,93%, em comparagdo com 0s
86.974.983 passageiros transportados em 2014. Nao foram
informadas as médias diarias de passageiros concernentes
aos anos em foco. Tarifas. A tarifa unitaria era de R$ 2,70
em 2014 e passou a ser de R$ 3,10 em 2015, mantendo-se
neste mesmo valor em 2016, subindo para R$3,50 em 2017 e
alcancando o valor de R$4,00 em 2018 — variacdo de 48,14%
no periodo 2014/2018. Gratuidades. Em 2018, as gratui-
dades alcangaram1% do total dos passageiros transportados.
Bilhetagem eletrdnica. O sistema conta com bilhetagem
eletrénica. Possui cartdo vale-transporte, cartdo passe escolar
(50% da tarifa), cartdes gratuidades, cartdo para pessoas com
deficiéncia e cartdo do idoso.

SISTEMA PERDEU 34,36 MILHOES DE PASSAGEIROS EM QUATRO ANOS

PASSAGEIROS

Com base no resultado de 2014, nos anos de 2015, 2016, 2017 e 2018,

;xxszza)gmbos somados, um total de 34,36milhdes de passageiros deixou de utilizar o
(Em milhdes) sistema de transporte por 6nibus.

2014 2015 2016 2017 2018

BELEM (PA)

Populacao: 1.393.399 habitantes (Censo 2010); 1.485.732 habitantes (2018, IBGE).

Sistema ganhou trés quildmetros de BRT
e outros trés quildmetros de faixa exclusiva

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS EM 2018-
Frota de onibus. Compunham a frota municipal 1.504 6nibus,
dos quais 1.380 convencionais, 15 articulados e 109 micro-6nibus;

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2019

eram também contabilizados 796 Onibus convencionais da frota
metropolitana circulante em Belém. Um total de 25 6nibus possuia ar-
condicionado (os 15 articulados e 10 micro-6nibus). A idade média em
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2017 era de seis anos e seis meses. Linhas e extensao do sistema.
Estavam em operagdo 127 linhas municipais e 63 metropolitanas. A
extensdo total das linhas ndo foi informada. Corredores e faixas
exclusivas. A cidade, que antes contava com nove quildmetros
do sistema de BRT, em 2018 passou a contar com 12 quilémetros.
Além disso, viu ampliada a extensdo de faixas exclusivas, de 14,5
quilémetros para 17,5 quildmetros. Velocidade média dos dnibus
convencionais. Nos dias Uteis, 20 km/h. Nimero de pontos de
parada. Havia1.513 pontos de parada, dos quais 570 cobertos.Li-
citacdo nao aconteceu. O sistema de transporte publico municipal
de Belém ndo é licitado; é operado pelas empresas que compdem o
Sindicato das Empresas de Transportes de Passageiros (Setransbel)
por meio de permissdo. A primeira licitacdo deveria acontecer no
lancamento do edital ainda no primeiro semestre de 2018, mas nao
ocorreu. O aviso do edital chegou a ser publicado pela Prefeitura de
Belém em julho de 2018, mas, por orientacdo do Tribunal de Contas
do Municipio, o processo foi interrompido para realizacdo de nova
audiéncia publica, e desde setembro de 2018 a prefeitura vem res-

258,71 252,39

PASSAGEIROS

pondendo a uma série de pedidos de esclarecimentos e recomenda-
¢oes do Ministério Publico do Pard, que internamente diverge entre
a realizacdo de uma nova audiéncia pUblica ou o prosseguimento
do processo. Por esta razdo o servico continua sendo operado pelo
Setransbel, por meio de permisséo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transpor-
tados. Néo foi informado o nimero de passageiros transportados em
2018.Em 2017, haviam sido transportados 252.329.736 passageiros
(média de passageiros por dia util ndo informada), representando
queda de 2,46% em relacdo aos 258.714.996 passageiros transpor-
tados em 2015 (média de passageiros por dia Gtil ndo informada).
N&o hé dados referentes a 2016. Tarifas. A tarifa unitaria era de R$
2,40 em 2014 e passou a ser de R$ 2,70 em 2015, permanecendo
com este mesmo valor em 2016; em 2017, a tarifa foi aumentada para
R$3,10 e, em 2018, subiu novamente, para R$ 3,30 — variacdo de
37,5% nos cinco anos. Gratuidades. Em 2018, em torno de 20%.
Bilhetagem eletronica. Nao possui.

TRANSPORTADOS PEQUENA REDUCAOQ ENTRE 2015 E 2017
EM 2015 E 2017 0 ano de 2017 teve 6,32 milhdes de passageiros a menos do que em 2015.
(Em milhoes)
2015 2017
BOA VISTA (RR) Populacéo: 284.313habitantes (Censo 2010); 375.374 habitantes (2018, IBGE).

Entre 2017 e 2018, queda de 4,16% no niimero de passageiros transportados

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS EM 2018 - Fro-
ta de dnibus. Em 2018, o sistema contava com 79 6nibus, sendo nove
convencionais (veiculos com a presenca de cobrador), quatro articulados e
66 micro-dnibus (com a cobranca feita pelo motorista). A idade média da
frota era de seis anos e nove meses. Linhas e extensao do sistema. Havia 17
linhas com extenséo total de 675,6 quilometros. Velocidade média dos
onibus convencionais. Era de 55 km/h. Corredores e faixas exclusivas.
Em operacdo, 55 quilémetros de faixas exclusivas e 27 quildmetros de
corredores do sistema de BRT. Nimero de pontos de parada. Total de
665 pontos de parada, dos quais 65 climatizados e 600 simples/cobertos.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO EM 2018 — Passageiros
transportados. Foram registrados 8.059.047 passageiros transportados
em 2018 (média didria de 26.000 passageiros), 0 que significa reducdo

8,40

de 4,16% em relacdo aos 8.409.389 passageiros transportados em 2017
(média de 26.700 passageiros por dia (til) e reducdo menos significativa,
de 1,49%, em relacdo aos 8.181.262 passageiros transportados em 2016
(média de 26.230 passageiros por dia). Assim, observa-se que em 2017
houve aumento de 2,78% na demanda em comparacdo com 2016; foi,
na ocasido, um dos poucos casos entre as capitais brasileiras. Tarifas. A
tarifa unitaria era de R$ 3,10 tanto em 2016 como em 2017, tendo sido
elevada em 13,88%, para R$ 3,60, em 2018. Gratuidades. As gratuidades
alcancavam 25% dos passageiros em 2016 e 2017, chegando a 26% em
2018. Bilhetagem eletrdnica. O sistema conta com bilhetagem eletrd-
nica; a administracdo municipal considera que esse sistema de bilhetagem
traz seguranca aos usuarios, agilidade no embarque e transparéncia nas
informacdes.

8,18 :
' 8,05
PASSAGEIROS GANHO DE 220 MIL PASSAGEIROS EM 2017 E PERDA DE 350 MIL EM 2018.
TRANSPORTADOS Depois de ganhar 220 mil passageiros em 2017 na comparacdo com 2016, chegando ao pico de
2016-2018 8,40 milhGes de passageiros, o sistema perdeu 350 mil passageiros em 2018.
(Em milhdes)

2016 2017 2018
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BELO HORIZONTE (MG)

Populacdo: 2.375.151 habitantes (Censo 2010); 2.501.576 habitantes (2018,IBGE).

|

Queda de demanda foi menos acentuada em 2018

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS - Frota de
onibus. O municipio conta com 3.130 6nibus, sendo 2.63 1convencionais
(inclui dnibus que circulam no sistema de BRT Move); 192 articulados (que
operam exclusivamente no BRT Move) e 32 micro-Onibus, que atendem vilas
e favelas da cidade. Ha ainda 275 veiculos do sistema suplementar. A idade
média da frota é ligeiramente superior a cinco anos. Linhas e extensao
do sistema. O sistema conta com 317 linhas que, juntas, apresentam
extensdo total de 19.238 quildmetros. Velocidade média dos dnibus
convencionais. Estes s&o os registros da média de velocidade comercial
por corredores. A) Avenida Antdnio Carlos: Linha Direta — somente o
corredor exclusivo —, 43km/h; Linha Direta — viagem completa —, 31 km/h;
Linha Paradora — somente o corredor exclusivo —, 30km/h. Linha Paradora
—viagem completa —, 27km/h. B) Avenida Cristiano Machado: Linha
Direta — somente o corredor exclusivo — 37km/h;Linha Direta — viagem
completa —, 27km/h; Linha Paradora — somente o corredor exclusivo —,
29km/h; Linha Paradora —viagem completa —, 22km/h. Numero de pon-
tos de parada. Em 2018, havia 9.500 pontos de parada, dos quais 2.615
com abrigo. Corredores e faixas exclusivas. Havia 31,36 quildmetros
de faixas exclusivas para 6nibus. Os corredores do sistema de BRT Move
tinham extensao de 23,24 quildmetros.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO EM 2018 — Passageiros
transportados. Foram transportados 372.716.644 em 2018 (média de
1.322.988 passageiros por dia Util), representando queda de 0,7% em
relacdo aos 375.476.495 passageiros transportados em 2017 (média de
1.326.675 passageiros por dia util); 8,70% em relacdo aos 408.273.444
passageiros transportados em 2016 (média de 1.398.645 passageiros

por dia util); reducdo de 15,08% em comparagdo com os 438.937.197
passageiros transportados em 2015 (média de 1.504.947 por dia) e,
ainda, queda de 16,86% em comparacdo com os 448.316.012 trans-
portados em 2014 (média de 1.523.002 por dia).

Tarifas. A tarifa unitaria era de R$ 3,10 em 2014 e passou para R$
3,40 em 2015, chegando a R$ 4,05 em 2016 e permanecendo com este
mesmo valor em 2017 e em praticamente todo o ano de 2018, o que
representa aumento de 30,65% no periodo 2014-2018. E importante
observar que a tarifa foi majorada em 30 de dezembro de 2018, passando
a ser de RS 4,50. Gratuidades. As gratuidades alcancavam 6% dos
passageiros em 2014, cairam para 5,2% em 2015, voltando a subir para
7,2% em 2016 e para 10,93% em 2017, mas refluindo para 9,23% em
2018. Bilhetagem eletrdnica. O sistema conta com bilhetagem eletr-
nica desde 2002 em todos os 6nibus e estacdes de integracdo. Em mais
de 15 anos de operagdo, varios avancos e novas funcionalidades foram
incorporadas, aumentando o controle operacional pelo 6rgéo regulador e
novos beneficios aos usuarios. O sistema encontra-se em fase de operacdo
plena, ja tendo sido comercializados mais de dois milhdes de cartdes
BHBUS (nome do cartdo eletrdnico no municipio de Belo Horizonte). Do
total de usudrios transportados atualmente, aproximadamente 75%
utilizam o cartdo BHBUS, gerando cerca de um milhdo de pagamentos de
viagens por este meio diariamente. O percentual restante (25%) refere-
se a pagamentos em dinheiro. O sistema de bilhetagem eletronica foi
ampliado para todas as linhas do Sistema Suplementar de Passageiros
e também para o Trem Metropolitano (28 estagdes).

448,31 438,93 408,27 MENOS 197,86 MILHOES DE PASSAGEIROS DE 2015 A 2018
PASSAGEIROS ' 37547 372,71  Tendo como base o resultado de 2014, nos anos de 2015, 2016,
;gﬁ'_g%?:mms 2017 e 2018 somados, 197,86 milhdes de passageiros deixaram
(Em milhoes) de utilizar o sistema de transporte por dnibus.

2014 2015 2016 2017 2018
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> BRASILIA (DF)

Populacdo: 2.570.160 habitantes (Censo 2010);
2.974.703 habitantes (2018, IBGE).

Reducao de demanda se mantém
pelo terceiro ano sequido

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS EM 2018 Frota
de onibus. Em 2018, o sistema contava com 2.742 6nibus, sendo 2.139
convencionais, 49 padron, 213 articulados, 310 mini6nibus, 31 micro-
onibus. A idade média da frota era de quatro anos e sete meses. Linhas
e extensdo do sistema. Havia 852 linhas; a extensdo total ndo foi
informada. Velocidade média dos dnibus convencionais. Era de25
km/h nas linhas de ligacdo e de 18 km/h nas linhas circulares. Corredores
e faixas exclusivas. Em operacdo, 43 quildmetros de faixa exclusivas e 27
quildmetros de corredor do sistema de BRT. Ndmero de pontos de parada.
Total de 5.083 pontos de parada, dos quais 3.281 com abrigo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO EM 2018 — Passageiros
transportados. Foram registrados 349.174.169 passageiros transportados
em 2018 (média didria de 1.098.032 passageiros), o que significa reducdo
de 0,32% em relacdo aos 350.323.759 passageiros transportados em
2017(média didria de 1.142.070 passageiros), reducdo de 6,74% em relacdo
aos 374.431.794 passageiros transportados em 2016 (média de 1.177.458
passageiros por dia Util), reducdo de 8,90% em relacdo aos 383.304.152
passageiros transportados em 2015 (média de 1.205.358 por dia) e, ainda,
reducdo de 4,62% em comparagao com 0s 366.096.813 passageiros trans-
portados em 2014 (média de 1.151.247 passageiros por dia). Tarifas. A
média da tarifa usuaria (considerando trés faixas tarifarias em vigor no Distrito
Federal) foi de R$ 3,08 tanto em 2015 como em 2016, tendo sido elevada
em 19,15%, paraR$ 3,67, em 2017 e permanecendo com este mesmo valor
em 2018. Gratuidades. As gratuidades alcancavam 18,4% dos passageiros
em 2014, cairam para 23,11% em 2015, voltando a subir, para 29,30%, em
2016, alcangando 32,69% em 2017 e caindo para 30,33% (média de um més
tipico). Bilhetagem eletrénica. O sistema conta com bilhetagem eletrdnica,
com integragao aberta e temporal, significando que o usuério pode utilizar um
ou mais modais de transporte e fazer até trés transbordos, no mesmo sentido,
num periodo de trés horas, com a tarifa Unica de R$ 5,00. O beneficio vale
entre qualquer tipo de énibus do sistema e 0 metrd.

383,30 374,43

PASSAGEIROS 500,09 350,32 349,17

TRANSPORTADOS
2014-2018
(Em milhdes)

2014 2015 2016 2017 2018

USANDO COMO PARAMETRO 2015, DE 2016 A 2018 HOUVE A
PERDA DE 76,11 MILHOES DE PASSAGEIRQS.

Depois de ganhar 17,21 milhdes de passageiros em 2015 na compara-
¢do com 2014, chegando a 383,30 milhdes de passageiros naquele ano,
houve perda de demanda. Em contraste com 2015, o sistema perdeu
8,87 milhdes de passageiros em 2016, 33,11 milhdes de passageiros em
2017 e 34,13 milhes de passageiros em 2018.
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CAMPO GRANDE (MS)

Populagdo: 786.797 habitantes (Censo 2010);
885.711 habitantes (2018, IBGE)

De 2014 para 2018, houve
redu¢ao de 16,94% no numero
de passageiros transportados

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS EM 2018
— Frota de 6nibus. O sistema municipal contava em 2017 com
568 onibus, com trés tipos de veiculo: 517 énibus convencionais, 13
articulados e 38 micro-6nibus. A frota tinha idade média de seis anos
e quatro meses e 5,47% dos veiculos possuiam ar-condicionado.
Total de linhas. O sistema contava com197 linhas. Corredores e
faixas exclusivas. O municipio possuia oito quildmetros de corredor
preferencial; continuava a implantacdo de 55 quilémetros de faixa
exclusiva. Velocidade média. Em dia 0til tipico, a velocidade média
no sistema foi de 15,6km/h. Pontos de parada. Havia 3.478 pontos
de parada, dos quais 2.097 dotados de abrigo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transpor-
tados. Em 2018, o sistema transportou 65.158.619 passageiros (mé-
dia diaria de 226.245 passageiros), significando redugdo de 4,03% em
relagdo 2017, quando o sistema transportou 67.899.927 passageiros
(média diaria de 235.763 passageiros);retracdo de10,06% em relagdo
a 2016, quando o sistema transportou 72.447.480 passageiros (média
didria de 251.553 passageiros); queda de 13,73% em comparagdo
com 2015, quando foram transportados 75.528.965 passageiros
(média diaria de 262.253 passageiros); e retracdo de 16,94% em
contraste com o registrado em 2014, quando foram transportados
78.451.039 passageiros (média diaria de 272.399 passageiros).
Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 3,00, passando para R$ 3,20
em 2015 e para R$ 3,55 em 2016, chegando a R$ 3,70 em 2017
e alcancando R$ 3,95 em 2018 — aumento de 31,66% no periodo.
Gratuidades. As gratuidades alcancavam 27,06% dos passageiros
transportados em 2014, caindo ligeiramente para 26,56% de passa-
geiros em 2015, subindo para 27,36% em 2016 e para 28,64% em
2017, alcancando, em 2018, 29,26%. Bilhetagem eletréonica. O
sistema conta com bilhetagem eletrénica, com integracao eletronica
no intervalo de 60minutos, identificacdo facial para gratuidade e
recarga a abordo.

78,45
1552 94 6789 65,15
PASSAGEIROS
TRANSPORTADOS
2014-2018
(Em milhdes)

2014 2015 2016 2017 2018

32,65 MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS EM TRES ANOS.
Tendo como base o resultado de 2014, nos anos de 2015 a 2018,
somados, o sistema perdeu 32,65 milhdes de passageiros.



CUIABA (MT)

Populagdo: 551.098 habitantes (Censo 2010);
607.153 habitantes (2018, IBGE).

Crescimento de 1,73% no
numero de passageiros
de 2016 a 2018

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS EM 2018 —
Frota de onibus. O sistema municipal contava em 2018 com 400
onibus, sendo 381 6nibus convencionais e 19 micro-6nibus. Um conjunto
de 75 6nibus dispunha de ar-condicionado. A frota tinha idade média
de seis anos e meio. Total de linhas. O sistema contava em 2017 com
46 linhas, totalizando cobertura de 2.187,05 quilémetros (ndo foram
fornecidas informacdes referentes a 2018). Corredores e faixas ex-
clusivas. Em 2016, o municipio ja dispunha de 10,53 quilémetros de
faixas exclusivas para Onibus e manteve essa infraestrutura. Velocidade
média. Em dia (til tipico, a velocidade média no sistema em 2018 foi
de 16,39 km/h. Pontos de parada. Em 2017, estavam implantados
2.308 pontos de parada, dos quais 689 dotados de abrigo (ndo foram
fornecidas informacGes referentes a 2018).

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transpor-
tados. Em 2018, o sistema transportou 69.208.045 passageiros (mé-
dia didria de 221.820 passageiros), total 1,18% superior ao registrado
em2017, quando foram transportados 68.396.689 passageiros (média
didria de 219.220 passageiros), 1,73% superior ao registrado em
2016, quando foram transportados 68.027.649 passageiros (média
diaria de 218.037 passageiros), e 1,40% superior ao observado em
2015, quando foram transportados 68.247.237 passageiros (média
diaria de 218.741 passageiros). Tarifas. Em 2015 a tarifa era de R$
3,10, passando para R$ 3,60 em 2016 e permanecendo com este
mesmo valor em 2017; em 2018, a tarifa foi majorada para R$ 3,85
— aumento de 24,19% no periodo. Gratuidades. As gratuidades
alcangavam 32,91% dos passageiros transportados em 2015, subindo
para 36,10% dos passageiros em 2016 e subindo novamente para
38,36% em 2017, com registro de novo crescimento, para 40,40%,
em 2018.Bilhetagem eletrénica. O sistema possui bilhetagem
eletrénica com integracdo temporal.

68,24 48,02 68,39 69,20

PASSAGEIROS
TRANSPORTADOS
2015-2018

(Em milhdes)

2015 2016 2017 2018

1,18 MILHAO DE PASSAGEIROS A MAIS EM 2017 E 2018

EM COMPARACAQ COM 2016.

Em comparagdo com 2015, em 2016, o sistema perdeu cerca de
220 mil passageiros. Considerando os resultados de2017 e de 2018,
somados, o sistema ganhou cerca de 1,18 milhdo de passageiros em
relacdo a 2016.

FORTALEZA (CE)

Populagdo: 2.452.185 habitantes (Censo 2010);
2.643.247 habitantes (2018, IBGE).

Em 2018, o nimero de passageiros
subiu 0,82% em comparacao com
0 ano anterior

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS EM 2018- Frota
de 6nibus. Em 2018, havia na cidade 2.141 6nibus, sendo 1.814 conven-
cionais, oito articulados e 319 micro-Onibus. A idade média da frota é de
pouco mais de cinco anos e meio. Linhas do sistema de 6nibus. Havia
353 linhas; a extensdo de todas as linhas, somadas, era de 920 quilémetros.
Velocidade média dos 6nibus convencionais. 20 km/h. Corredores
e faixas exclusivas. A cidade contava com 112,4 quilémetros de faixas
exclusivas, infraestrutura que devera ser ampliada para 135 quilometros.
Estava em operacdo um corredor de 11,5 quildmetros de sistema de BRT;
esta em fase de implantagdo outro segmento do sistema, com extensao
de 23, 1quildmetros, de modo a fazer com que o BRT alcance extensdo
total de 34,6 quildmetros.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros transporta-
dos. Em 2018, o sistema transportou 306.527.769 passageiros (média
didria de 1.054.474 passageiros), total 0,82 % superior ao registrado
em2017, quando o sistema transportou 304.023.440 passageiros (média
didria de 1.080.835 passageiros), mas ainda 0,5% inferior ao registrado
em2016,quando foram transportados 308.043.370 passageiros (média
didria de 1.088.048 passageiros), 5,36% inferior ao registrado em 2015,
quando foram transportados 323.881.455 passageiros (média diria de
1.094.376 passageiros), &, ainda, 5,62% menor do que o de 2014, quando
foram transportados 324.791.854 passageiros (média diaria de 1.192.027
passageiros). Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,20, passando para
R$ 2,40 em 2015 e para R$ 2,75 em 2016, chegando a R$3,20 em 2017
e alcancando em 2018 o valor de R$ 3,40 — aumento de 54,54% no
periodo. Gratuidades. O percentual de gratuidades “catracadas” sobre
o total de passageiros transportados em 2017 foi de 9,03%. Bilhetagem
eletronica. O sistema conta com bilhetagem eletrdnica desde de 2004,
tendo sido implantada em junho de 2013 a integrac&o temporal por meio
do bilhete tnico com biometria facial, dando ao usuério o tempo de duas
horas para fazer quantas integracGes ele desejar do sistema de 6nibus para
o sistema complementar (vans) e vice-versa, sem restricdes, e pagando
somente uma passagem.

PASSAGEIROS
TRANSPORTADOS
2014-2018

(Em milhdes)

2014 2015 2016 2017 2018
EM 2018, 2,5 MILHOES DE PASSAGEIROS A MAIS DO QUE EM 2017
Em 2018, o sistema de Fortaleza transportou 2,5 milhdes de passageiros
amais do que em 2017, mas falta muito ainda para recuperar o patamar
anterior.Tendo como base o resultado de 2014, nos anos de 2015, 2016,

2017 e 2018, somados, o sistema perdeu 56,70 milhdes de passageiros. 2
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> CURITIBA (PR)

B TRANSPORTE URBANO

—

experimentou reducao de 29,94%

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS EM 2018 Frota
de o6nibus. . O sistema contava em 2018 com 1.226 veiculos, com idade
média de oito anos e quatro meses. Linhas e extensao do sistema. Em
2018, estiveram em operacdo 251 linhas. Informou-se que os 6nibus do
sistema percorreram em média 302.186 quilémetros por dia (til. Corre-
dores e faixas exclusivas. O municipio conta com 85,6 quildmetros de
corredores do sistema de BRT e com 5,69 quilémetros de faixas exclusivas
para 6nibus. Velocidade média da frota. A velocidade média dos Gnibus
convencionais em 2018 foi de 17,64 km/h; os 6nibus do BRT tém melhor
desempenho, chegando a 24,77 km/h, no caso do Expresso Ligeirdo. Nu-
mero de pontos de parada. Em 2017, havia 6.500 pontos de parada,
dos quais 5.341 cobertos, e mais 329 estacdes-tubo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros transporta-
dos. Em 2018, o sistema transportou 394.552.847 passageiros (média
didria de 1.365.615 passageiros), reducdo de 1,43% em comparacdo com
oregistrado em 2017, ocasido em que o sistema transportou 400.310.463
passageiros (média diaria de 1.389.731 passageiros); reducdo de 16,08%
em comparagdo com o registrado em 2016, quando foram transportados
474.273.939 passageiros (média diaria de 1.620.000 passageiros);
retracdo de 27,34% em comparacdo com o observado em 2015, quando
foram transportados 543.075.664 passageiros (média diaria de 1.746.224

Populacdo: 1.751.907 habitantes (Censo 2010); 1.917.185 habitantes (2018, IBGE)

os ultimos quatro anos, nimero de passageiros transportados

passageiros), e também queda de 29,94% em contraste com 2014,
quando foram transportados 563.221.000 passageiros (média diaria de
1.811.000 passageiros).

Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,85, passando para R$ 3,30 em 2015
e para R$ 3,70 em 2016,chegando a R$ 4,25 em 2017 e permanecendo
neste patamar em 2018 — aumento de 49,12% no periodo. Gratuida-
des. As gratuidades alcangavam 13,99% dos passageiros transportados
em 2014, manteve-se neste patamar em 2015 e caiu ligeiramente, para
13,11%, em 2016, regressando ao patamar inicial, com 14% em 2017 e
avancando para 15,56% em 2018. Bilhetagem eletrénica. O sistema
conta com bilhetagem eletronica com a utilizacdo de cartdo-transporte
(SmartCard) com integragdo fisica por meio de terminais fechados e inte-
gragdo matricial temporal em algumas linhas. Entre outras funcionalidades,
o sistema permite o controle da frota (quantos Gnibus estao efetivamente
rodando, por exemplo), controle de hordrios, velocidade desenvolvida,
nlimero de passageiros pagantes e isentos, entrada de recursos da tarifa
e pagamento as empresas. Permite também o controle de venda e uso do
crédito transporte — com a emissao de relatdrios gerenciais, por exemplo,
em que é verificado 0 nimero de créditos utilizados a cada dia — e extratos
dirios dos créditos utilizados e comprados, com saldo atualizado.

063,22 543,07 440 MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS EM QUATRO ANOS.
Tendo como base o resultado de 2014, no quadriénio 2015-2018, o sistema perdeu 440
474,27 milhdes de passageiros. Na comparagdo com 2015, em 2016 houve redugédo de 68,80
PASSAGEIROS 400,31 394,55 milhdes de passageiros. E em comparacdo com 2016, em 2017 houve reducéo de 73,96
;g?‘I‘\I_SZI;(:ETADOS milhdes de passageiros. Foram os dois periodos mais criticos. Em 2018, em comparacéo
(Em milhdes) com o ano anterior, foram transportados 5,76 milhdes de passageiros a menos.

2014 2015 2016 2017 2018
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B TRANSPORTE URBANO

> FLORIANOPOLIS (SC)

bose

R

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS EM 2018 —
Frota de dnibus do servigo convencional. Em 2018, a frota dedicada
ao servico convencional somava 460 veiculos, sendo 39 articulados, 94
leves, oito micros, seis padron de 15 metros e 313 pesados. Havia 27
veiculos com ar-condicionado e 378 veiculos adaptados com recursos
de acessibilidade. A idade média era de seis anos e oito meses. Havia
327 linhas e foram percorridos, ao longo do ano de 2018, 28.957.780
quildmetros. Frota de 6nibus do servigo executivo. Em 2018, a frota
dedicada ao servico executivo somava 84 veiculos, sendo trés micros e 81
midi6nibus, todos com ar-condicionado. A idade média era de oito anos
e dez meses. Operavam 23 linhas e foram percorridos, ao longo do ano
de 2018, 5.280.838,45 quildometros. Velocidade média. A velocidade
média dos 6nibus em um dia tipico de 2018 se situava na faixa de 28 a
30 quilémetros por hora; os registros mostram uma queda acentuada da
velocidade média dos 6nibus nos dltimos trés anos, pois em 2017 situava-
se na faixa de 30 a 35 quilémetros por hora e em 2016 na faixa de 35 a
40 quildmetros por hora. Pontos de parada. O sistema contava em com
2.554 pontos de parada, dos quais 1.099 com cobertura.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros transpor-
tados no sistema convencional. Em 2018, o sistema convencional
transportou 61.594.863 passageiros (média diaria de 3.032.028
passageiros), total 0,08 % inferior ao registrado em 2017, quando o
sistema transportou 61.646.947 passageiros (média diaria de 3.170.813
passageiros), e 2,15 % inferior ao registrado em 2016, quando foram
transportados 62.951.389 passageiros (média diaria de 3.096.853
passageiros). Passageiros transportados no sistema executivo.
Em 2018, o sistema executivo transportou 3.032.028 passageiros (média
diéria de 10.982 passageiros), total 4,3 % inferior ao registrado em 2017,
quando o sistema transportou 3.170.813 passageiros (média diaria de
11.385 passageiros), e 2,90% inferior ao registrado em 2016, quando

66,04
PASSAGEIROS 64,81 64,62

Em dois anos, retracao de demanda de 2,16 %

Populacdo: 421.240 habitantes (Censo 2010); 492.977 (2018, IBGE).

foram transportados 3.096.853 passageiros (média diaria de 11.177
passageiros). Em 2017foram transportados pelo sistema executivo 2,38%
passageiros a mais do que em 2016. Nimeros totais. Em 2018, o sistema
como um todo, incluindo os servicos convencional e executivo, transportou
64.626.891 passageiros (média didria de 239.828 passageiros), total
0,3 % inferior ao registrado em 2017, quando o sistema transportou
64.817.760 passageiros (média diéria de 240.912 passageiros), e 2,16 %
inferior ao registrado em 2016, quando foram transportados 66.048.242
passageiros (média diaria de 235.319 passageiros).

Tarifas. O sistema conta com quatro tipos de tarifa, dois para cada tipo
de servico prestado. Evolugao das tarifas do servigo convencional.
Em 2016, a chamada Tarifa Urbana era de R$ 3,50 para pagamento em
dinheiro e de R$ 3,34 para pagamento com cartdo, passando em 2017
para R$ 3,90 para pagamento em dinheiro e R$ 3,71 para pagamento
em cartdo e chegando em 2018 a R$ 4,20 para pagamento em dinheiro e
R$ 3,99 para pagamento em cartdo — variagao, no periodo, de 20% para
0 pagamento em dinheiro e de 19,61% para o0 pagamento pelo cartdo.
Quando a chamada Tarifa Social, em 2016, o valor era de R$2,25 para
pagamento em dinheiro e de R$ 1,96 para pagamento com cartéo, pas-
sando em 2017 para R$ 2,80 para pagamento em dinheiro e R$ 2,18 para
pagamento com cartdo e chegando em 2018 a R$ 3,00 para pagamento
com dinheiro e R$ 2,35 para pagamento com cartao —variagao, no periodo,
de 33,3% para pagamento em dinheiro e de 19,89% para pagamento
com cartdo. Evolucdo das tarifas do servico executivo. No chamado
Patamar Urbano, a tarifa do servico executivo era de R$ 6,00 em 2016,
subiu para R$ 6,50 em 2017, chegando a R$ 7,00 em 2018 — variagdo
de 16,6% no periodo. J4 para o chamado Patamar Distrital, a tarifa do
servico executivo era de R$ 7,75 em 2016, subiu para R$ 8,50 em 2017,
chegando a R$ 9,00 em 2018 — variacéo de 16,12% no periodo.

2,65 MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS NO SISTEMA EM 2017 E 2018,

TRANSPORTADOS Com base no resultado de 2016, nos anos de 2017 e 2018, somados, 2,65 milhdes de passageiros
2016-2018 . . - T

" deixaram de demandar o sistema de 6nibus em Florianépolis.
(Em milhdes)

2016 2017 2018
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GOIANIA (GO)

Populacdo: 1.302.001 habitantes (Censo 2010);
1.495.705 habitantes (2018, IBGE).

Entre 2014 e 2018, o sistema perdeu
31% do total de passageiros

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS EM 2018 - Es-
trutura. A Rede Metropolitana de Transportes Coletivos (RMTC) atende a 18
municipios, é integrada e conta com tarifa tnica. Frota. Em 2018, o sistema
contava com 1.389 6nibus, sendo 1.237 convencionais, 106 articulados, 29 biar-
ticulados e 17 micro-6nibus; apenas os micro-6nibus possuem ar-condicionado.
A idade média da frota era de sete anos. Linhas e extensdo do sistema. Em
2018, o sistema contava com 282 linhas, cuja extensdo total era de 7.353,12
quildmetros. Corredores e faixas exclusivas. Estavam disponiveis 49,6
quilémetros de faixas exclusivas. Integra o sistema o Eixo Anhanguera, com
13,5 quilémetros de extensdo, sentido leste-oeste, e 19 estagdes. Estava em
implantagdo um novo corredor de BRT, sentido norte-sul, com 21,8 quildmetros
de extensdo. Velocidade média dos dnibus convencionais. A velocidade
média no sistema em 2017 foi de15 km/h. Nimero de pontos de parada.
Havia 6.602 pontos de parada, dos quais 3.130cobertos.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros transportados.
Em 2018, o sistema transportou 145.914.982 passageiros (média diéria
de 499.407 passageiros), total 7,19% inferior ao registrado em 2017,
quando o sistema transportou 157.225.092 passageiros (média didria de
504.753 passageiros), 16,19% inferior ao registrado em 2016,quando o
sistema transportou 175.164.189 passageiros (média diria de 620.550
passageiros), e 25,69% inferior ao registrado em 2015, quando foram trans-
portados 196.366.924 passageiros (média didria de 650.867 passageiros),
e, ainda, 31,01% menor do que em 2014, quando foram transportados
211.522.639 passageiros (média didria de 680.922 passageiros). Tarifas.
Em 2014, a tarifa era de R$ 2,80, passando para R$ 3,30 em 2015 e para
R$ 3,70 em 2016, permanecendo neste valor em 2017; em 2018, a tarifa foi
majorada para R$ 4,00 —aumento de 42,85% no periodo. Gratuidades.
As gratuidades alcangavam 20% dos passageiros transportados em 2014,
subindo para 22% dos passageiros em 2015 e aumentando mais ainda,
para 24%, em 2016, e voltando para 22% em 2017, patamar em que se
manteve em 2018. Bilhetagem eletronica. Sem informacdes.

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2018 (Em milhdes)

211,52 196,36

175,16 157,22 14591

2014 2015 2016 2017 2018

171,43 MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS EM QUATRO ANOS
Tendo como base o resultado de 2014, nos anos de 2015, 2016, 2017
e 2018, somados, o sistema perdeu 171,43 milhdes de passageiros. Em
2018, houve 11,31 milhdes de passageiros em relagdo ao ano anterior.
Entre 2016 e 2017, a queda havia sido maior, chegando a 17,94 milhdes
de passageiros, e de 2015 para 2016 a perda havia sido maior ainda,
chegando a 21,20 milhdes de passageiros.

JOAO PESSOA (PB)

Populagdo: 723.515 habitantes (Censo 2010);
800.323 habitantes (2018, IBGE)

A queda no nimero de passageiros
foi de 22,23% entre 2015 e 2018

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS EM 2018-
Frota de 6nibus. O sistema municipal operou em 2018 com 572
onibus, dos quais 559 convencionais 13 articulados. A frota tem idade
média de cinco anos e nove meses. Total de linhas. O sistema contava
com 101 linhas, com extensdo total de 3.341,32 quildmetros. Corredores
e faixas exclusivas. O municipio fechou o0 ano com 20, 1quilémetros de
faixas exclusivas. Velocidade média. Em dia atil tipico, a velocidade
média no sistema foi de 18 km/h a 20km/h. Pontos de parada. Havia
2.096 pontos de parada, dos quais 879 dotados de abrigo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros transportados.
Em 2018, o sistema transportou 68.636.590 passageiros (média didria
de 219.926 passageiros), total 5,84% inferior ao registrado em 2017,
ano em que o sistema transportou 72.900.253 passageiros (média didria
de 251.355 passageiros), e 14,33 % inferior ao registrado em 2016,
quando foram transportados 80.123.327 passageiros (média diaria de
276.707 passageiros), e, ainda, 22,23% menor do que o registrado em
2015, quando foram transportados 88.263.907 passageiros (média
didria de 293.594 passageiros).

Tarifas. Em 2015, a tarifa foi inicialmente de R$ 2,45, passando a
R$2,70; em 2016, foi elevada para R$ 3,00 e em 2017 sofreu novas
majoracdes, alcancando inicialmente o valor R$ 3,20 e, depois, de R$
3,30; em 2018, o valor foi estipulado em R$ 3,95 para quem paga em
dinheiro e R$ 3,80 para quem utiliza bilhetagem eletronica—no periodo,
o0 aumento foi de 61,22% para quem paga em dinheiro e de 55,10%
para quem usa o cartdo do sistema. Gratuidades. N&o informado. Bi-
lhetagem eletronica. O sistema conta com bilhetagem eletronica com
integracdo temporal e desconto no pagamento da passagem.

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2015-2018 (Em milhdes)

88,26

80,12
72,90 68,63

2015 2016 2017 2018

43,13 MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS EM TRES ANOS.

Tendo como base o resultado de 2015, nos anos de 2016, 2017 e 2018,
somados, o sistema perdeu 43,13 milhdes de passageiros. Em 2018, houve
4,27 milhdes de passageiros a menos do que no ano anterior; em 2017,
a perda havia sido maior, com 7,22 milhdes de passageiros a menos, e
em 2016, em comparacdo com 2015, a perda foi maior ainda, com 8,14
milhdes de passageiros a menos.
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B TRANSPORTE URBANO

> MACEIO (AL)

Populacdo: 932.748 habitantes (Censo 2010);
1.012.382 habitantes (2018, IBGE)

Desde 2014, reducao de 16,66 %

na demanda

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS EM 2018 —
Frota de 6nibus. O sistema municipal contava em 2017 com 674
onibus, dos quais 664 convencionais e dez micro-6nibus. A frota
estava com idade média de sete anos e meio. Total de linhas.
Operaram no ano 106 linhas. Em 2018, o total de viagens do sistema
redundou em 48.815.921,38 quildmetros percorridos. Corredores
e faixas exclusivas. O sistema dispunha de 32quilémetros de fai-
xas exclusivas. Velocidade média. Em dia (til tipico, a velocidade
média no sistema foi de 22 km/h. Pontos de parada. Estavam
implantados 1.590 pontos de parada, dos quais 873 dotados de
abrigo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados. Em 2018, o sistema transportou 79.110.437 passageiros
(média diaria de 277.700 passageiros), total 3,34% inferior ao
observado em 2017, quando foram transportados 81.851.146 passa-
geiros (média diaria de 262.300 passageiros), e 11,17% inferior ao
observado em 2016, quando foram transportados 89.059.545 pas-
sageiros (média diaria de 285.500 passageiros), e, ainda, 16,66%
menor do que o registrado em 2015, quando foram transportados
94.930.491 passageiros (média diaria de 304.000passageiros).
Tarifas. Em 2015, a tarifa era de R$ 2,75, passando para R$
3,15 em 2016 e chegando a R$ 3,50 em 2017; em 20138, a tarifa
era de 3,65 — 0 aumento, portanto, foi de 32,72 % no periodo.
Gratuidades. As gratuidades alcancavam 7,35% dos passageiros
transportados em 2015, chegaram a 7,46% dos passageiros em
2016, alcancando 9,5% em 2017 e chegando a 9,8% em 2018.
Bilhetagem eletrdnica. O sistema possui bilhetagem eletronica,
com integracdo temporal e meia passagem aos domingos.

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2018 (Em milhdes)

94,93 89,05

81,85 791

2015 2016 2017 2018

31,77 MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS EM TRES ANOS.

Tendo como base o resultado de 2015, nos anos de 2016, 2017 E
2018, somados, o sistema perdeu 31,77milhdes de passageiros. Em
2018, houve 2,47 milhdes de passageiros a menos do que no ano
anterior. Em 2017, houve 7,2 milhdes de passageiros a menos do que
em 2016. Em 2016, a perda em relagdo a 2015 havia sido de 5,88
milhdes de passageiros.
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MANAUS (AM)

Populagdo: 1.802.014 habitantes (Censo 2010);
2.145.444 habitantes (2018, IBGE)

Em 2018, timidamente, a

demanda retomou o crescimento

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS EM 2018-
Frota de 6nibus. O sistema municipal contava em 2018 com 1.571
onibus, dos quais 1.356 dnibus convencionais, 178 articulados e 37
micro-Onibus. A frota tinha idade média de sete anos e um més. Total de
linhas. O sistema terminou o0 ano com 228 linhas, com extensdo total de
11.590,07 quilometros. Corredores e faixas exclusivas. O municipio
contava com16 quildmetros de faixas exclusivas e corredor BRT com
30 quilémetros de extensdo. Velocidade média. Em dia 0til tipico, a
velocidade média no sistema foi de 20 km/h. Pontos de parada. Havia
3.530 pontos de parada, dos quais 1.167 dotados de abrigo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transporta-
dos. Em 2018, o sistema transportou 193.254.666 passageiros (média
mensal de 15.639.929 passageiros), total 0,07% superior ao registrado
em 2017, quando o sistema transportou 191.883.832 passageiros (média
mensal de 16.032.682). Nao ha dados referentes a 2016, 2015 e 2014, 0
que impede a comparagdo com esses trés anos especificos, mas é possivel
um contraste com os dados de demanda publicados hé quatro anos pelo
Anudrio do Transporte e da Mobilidade Urbana, da OTM Editora, mostran-
do que foram registrados 265.296.254 passageiros em 2012 (27,15%
a mais do que em 2018) e 268.979.581 passageiros em 2013 (28,15%
a mais do que em 2018). Tarifas. Em 2015, a tarifa era de R$ 3,00 e se
manteve sem alteracdes em 2016, passando para R$ 3,30 em janeiro de
2017 e chegando a R$ 3,80 em fevereiro de 2017, valor que permaneceu
ao longo de 2018 — aumento de 21% no periodo. Gratuidades. As
gratuidades alcangavam 9% dos passageiros transportados em 2017 e
8% dos passageiros em 2018. Bilhetagem eletrdnica. A bilhetagem
eletr6nica foi implantada em 2004. Tem como principais caracteristicas: a
integracdo temporal, realizada em 120 minutos; possibilidade de recarga
em diversos pontos da cidade e possibilidade de recarga embarcada,
pela qual os usuarios validam a carga dentro do transporte publico, apés
compra efetuada via Internet, e contribuicdo para o monitoramento dos
dados operacionais do sistema, como demanda e oferta.

268,97

265,29 193,25

191,88

PASSAGEIROS
TRANSPORTADOS
2012-2018

(Em milhdes)

2012 2013 2017 2018

EM 2018, 1,37 MILHAQ DE PASSAGEIROS A MAIS

EM COMPARACAO COM 2017

Em 2018, o sistema de 6nibus de Manaus transportou 193,25
milhdes de passageiros, o que significa 1,37 milhdo de passageiros
a mais do que os 191,88 milhdes transportados em 2017.
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B TRANSPORTE URBANO

> NATAL (RN)

Populacéo: 803.739 habitantes (Censo 2010);
877.640 habitantes (2018, IBGE).

Em trés anos, sistema teria perdido
36,99 milhdes de passageiros

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS EM 2018 - Frota
de dnibus. Nao foram prestadas informacdes sistematizadas sobre o de
transporte publico por dnibus em 2018. Em 2017, o sistema municipal
contava em 2017 com 685 dnibus, dos quais 667 6nibus convencionais,
oito articulados e 10 micro-6nibus para atendimento especial, do Programa
de Acessibilidade Especial — Porta a Porta (PRAE). Um dos dnibus estava
equipado com ar condicionado. A frota tinha, em 2017, idade média de
sete anos e meio. Total de linhas. Ainda em 2017, o sistema contava com
78 linhas, incluindo 70 linhas convencionais, sendo nove compartilhadas,
e, também, quatro linhas circulares e quatro linhas ‘corujdo’, uma das
quais do tipo ‘24horas’. Extenséo total das linhas: 3.472,06 quilémetros.
Corredores e faixas exclusivas. O municipio possuia em 2017 um total
de 44 quildmetros de faixa exclusivas e passou a contar com a primeira
faixa compartilhada por dnibus e bicicletas no Brasil, com 16 quilémetros.
Velocidade média. Em dia dtil tipico, a velocidade média no sistema foi,
em 2017, de 20 km/h. Pontos de parada. Havia 1.910 pontos de parada,
dos quais 620 dotados de abrigo.

PASSAGEIROS (ESTIMATIVA) E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros
transportados. Fonte da administracdo municipal estima que em 2018 o
sistema tenha transportado em torno de 90.000.000 de passageiros (média
didria ndo informada). Em sendo correta essa estimativa, representaria total
9,27% menor do que o registrado em 2017, quando foram transportados
99.196.624 passageiros (média diaria ndo informada); 15,31% menor
do que o registrado em 2016, quando foram transportados 106.272.950
passageiros (média diaria ndo informada), e 18,91% inferior também ao
observado em 2015, quando foram transportados 110.999.208 passageiros
(média diaria ndo informada). Tarifas. Em 2015 a tarifa era de R$ 2,65,
passando para R$ 2,90 em 2016 e chegando a R$ 3,35 em 2017, chegando
a R$ 3,65 em 2018 — aumento de 20,89% no periodo. Gratuidades. As
gratuidades alcancavam 5,57% % dos passageiros transportados em 2015,
subindo para 11,61% dos passageiros em 2016 e subindo novamente,
para 12,28%, em 2017; ndo ha informagdes sobre 2018. Bilhetagem
eletronica. O sistema conta com bilhetagem eletrdnica, integrada dnibus/
onibus, somente linhas urbanas.

110,99
106,27 9919 90,00
PASSAGEIROS

TRANSPORTADOS

2015-2018

(Em milhoes)

2015 2016 2017 2018

36,99 MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS EM TRES ANOS
Tendo como base o resultado de 2015, nos anos de 2016, 2017 e
2018 (neste caso, considerando um niimero estimativo), somados,
o sistema deixou de transportar 36,99 milhdes de passageiros.
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PALMAS (TO)

Populacdo: 228.332 habitantes (Censo 2010);
291.855 habitantes (2018, IBGE).

Demanda do transporte por dnibus
Subiu 48,48% entre 2016 e 2018

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS EM 2018 —
Frota de 6nibus. No ano de 2018, havia 200 6nibus em operagéo,
dos quais 190 convencionais e dez micro-6nibus. Um total de 91
onibus contava com ar-condicionado. A idade média da frota era de
cinco anos e quatro meses. Linhas e extensao do sistema. Como
em 2016, também em 2017 operavam78 linhas de 6nibus, a extensao
total dessas linhas néo foi informada. Em 2017, quando operavam78
linhas, a extensdo era de 1.562,61 quilémetros. Corredores. A cidade
nao dispde de faixas exclusivas nem de corredores de BRT. Velocidade
média dos dnibus convencionais. Ndo informado. Numero de
pontos de parada. Em 2018, havia 879 pontos de parada, dos
quais 533 cobertos, sendo 496 com cobertura de concreto e 37 com
cobertura metélica, e 20 autossustentaveis.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros trans-
portados. Em 2018, o sistema havia transportado 31.817.514
passageiros (média diaria de 81.583 passageiros), total 48,48%
superior ao registrado em 2016,quando o sistema havia transportado
21.428.340 passageiros (média diaria de 76.017 passageiros) e total
47,53% superior ao registrado em 2015, quando foram transporta-
dos 21.565.644 passageiros (média didria de 82.862 passageiros),
e, ainda 54,46% superior a 2014, quando foram transportados
20.598.816 passageiros (média diaria de 72.195 passageiros). N&o
hé informagdes disponiveis sobre o nimero de passageiros em 2017.
Tarifas. Em 2016, a tarifa era de R$ 3,00, passando para R$3,50
em 2017 e para R$3,75 em 2018— aumento de 25% no periodo.
Gratuidades. As gratuidades alcancavam 11% dos passageiros
transportados em 2014, caindo para 10% dos passageiros em 2015
e diminuindo mais ainda, para 9,5%,em 2016; o percentual referente
a 2017 nao foi informado. Em 2018, as gratuidades alcancavam 9,2%
dos passageiros. Bilhetagem eletrdnica. O sistema conta com
bilhetagem eletrdnica desde 2007, com lapso temporal e integracao
em qualquer ponto de parada.
31,82

21,56 21,42
passaGEIRos 2059 '

TRANSPORTADOS
2014-2018 N/D
(Em milhdes)

2014 2015 2016 2017 2018

PELO MENOS 13,03 MILHOES DE PASSAGEIROS A MALS.
Somados os resultados, em 2015, 2016 e 2018 (ndo ha dados
sobre 2017) o sistema ganhou mais 13,03 milhdes de passageiros
em comparacao com 2014, Em 2018, houve 10,4 milhdes de
passageiros a mais do que em 2016. Os nimeros de 2017 ndo
foram informados.



PORTO ALEGRE (RS)

Populagdo: 1.409.351 habitantes (Censo 2010);
1.479.101 habitantes (2017,IBGE).

O numero de passageiros
em 2018 foi 18,31% inferior
ao registrado em 2014

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS EM 2018 —
Frota. No ano de 2018, o sistema contava com 1.620 6nibus, sendo
1.460 convencionais, 159 articulados e um micro-6nibus. A idade média
da frota era pouco superior a cinco anos e meio. Havia 590 veiculos com
ar-condicionado. Linhas e extensao do sistema.Em 2018, havia 426
linhas ativas; ha 579 linhas ativas e inativas, somando30.658,91 quilo-
metros. Corredores e faixas exclusivas. Em 2017, a capital gadcha
contava com 73,68quildmetros de faixas exclusivas; ndo havia sistema
de BRT. Velocidade média. A velocidade comercial média se manteve
em18 km/h. Pontos de parada. Existiam 5.696 pontos de parada, dos
quais 4.314 cobertos.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO — Passageiros transporta-
dos (nimeros arredondados pela fonte). Em 2018, o sistema transportou
247.100.000 passageiros (média diaria de 846.000 passageiros), total
7,27% inferior a 2017, quando o sistema transportou 266.500.000
passageiros (média didria de 855.000 passageiros), 15,57% inferior
a 2016,quando foram transportados 292.700.000 passageiros (média
diéria de 998.000 passageiros), e 17,96% inferior ao registrado em 2015,
quando foram transportados 301.200.000passageiros (média diria de
1.020.000 passageiros), e, ainda, 18,31% inferior a 2014, quando foram
transportados 302.500.000 passageiros (média didria de 1.010.000 pas-
sageiros). Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,95, passando para R$
3,25em 2015 e paraR$ 3,75 em 2016, alcancando o valor de R$ 4,05 em
2017 e R$4,30 em 2018 — aumento de 45% no periodo. Gratuidades.
As gratuidades alcancavam 31,46% dos passageiros transportados em
2014, subindo para 32,66% dos passageiros em 2015, subindo ainda
mais, para 34,58%, em 2016, com ligeira retracdo em 2017, quando o
indicador foi de 33,88%, e retracao maior em 2018, quando o indicador
foi de 29,06%. Bilhetagem eletrénica. Possui bilhetagem eletronica,
temporal, com segunda viagem gratuita se o usudrio utilizar o sequndo
onibus entre um e 30 minutos depois do desembarque do primeiro.

302,50 301,20 292,70

PASSAGEIROS 266,50 247,10

TRANSPORTADOS
2014-2018
(Em milhdes)

2014 2015 2016 2017 2018

SISTEMAPERDEU 102,5 MILHOES DE PASSAGEIROS EM QUATROANOS
Somados os resultados, em 2015, 2016, 2017 e 2018 o sistema per-
deu 102,5 milhdes de passageiros em comparagdo com 2014. Em
2018, houve 19,4 milhdes de passageiros menos do que em 2017.

PORTO VELHO (RO)

Populagdo: 424.000 habitantes (Censo 2010);
519.531 habitantes (2018, IBGE).

Em dois anos, queda superior a
20% no numero de passageiros

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS EM 2018-
Frotade 6nibus. Em 2018, omunicipio contava com156 dnibus,
sendo 149 convencionais, um articulado e seis micro-6nibus.
Haviaum conjunto de 24 6nibus com ar-condicionado. Esta frota
tinha idade média de seisanos e quatro meses.Linhas e exten-
sdo do sistema. Estavam em operacdo53 linhas, com 32.249,20
quildmetros percorridos nos dias Uteis.Velocidade média dos
onibus convencionais. 24,5 km/h. Namero de pontos de
parada. Havia1.331 pontos de parada, dos quais 368 com cober-
tura. Corredores e faixas exclusivas. Acidade passou a contar
com 1,2 quildmetro de faixa exclusiva para onibus e ndo possui
sistema de BRT.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados (alguns nimeros arredondados pela fonte). Em 2018,
0 sistema transportou 17.856.732 passageiros (média diaria
de 71.735 passageiros), total 18,42% inferior ao registrado em
2017,quando o sistema transportou 21.890.133 passageiros (média
diaria de 81.000 passageiros) e 20,45% inferior ao registrado em
2016, quando o sistema transportou 22.450.000 passageiros (média
diaria de 65.000 passageiros).Tarifas. Em 2014 eem 2015, atarifa
era de R$ 2,60; no ano de 2016, foi elevada para R$ 2,90 e depois
para R$ 3,00, e em 2017 passou a ser de R$3,80, permanecendo
neste patamar em 2018 — a variacao significou aumento de 46,15%
no periodo.Gratuidades. As gratuidades alcancaram 33% dos
passageiros transportados em 2016 e chegou a 38% em 2017,
alcangando 44% em 2018.Bilhetagem eletrénica. O sistema
conta com bilhetagem eletronica com reconhecimento facial; a
frota é dotada de GPS.

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2016-2018 (Em milhdes)

2245 21589 17,85

2016 2017 2018

5,16 MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS EM DOIS ANOS.

Em contraste com o desempenho de 2016, nos anos de 2017 e
2018, somados, o sistema transportou 5,16 milhdes de passageiros
amenos.
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Os 6nibus e micro-6nibus da marca Volkswagen podem ser usados em
qualquer tipo de transporte. Sao robustos e confiaveis para atuar nas operacgoes:

urbana, fretamento, escolar, turismo e rodoviaria. Consulte a Rede de Concessionarias

e conheca nossos chassis feitos sob medida para a sua empresa.
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Volksbus. Na medida para o seu negocio.
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> RECIFE (PE)

B TRANSPORTE URBANO

Populagdo: 1.537.704 habitantes (Censo 2010); 1.637.834 habitantes (2018, IBGE).

Entre 2015 e 2018, queda de 23,39% no numero

de passageiros transportados

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS EM 2018 -
Frota de onibus. O sistema possuia, em 2018, 2.700 6nibus, entre
convencionais, articulados e micro-6nibus (a divisdo quantitativa ainda
ndo estava disponivel quando do fechamento desta edicdo). Para que
se possa ter uma ideia, vejam-se os valores correspondentes a 2017:
2.731 6nibus no total, sendo 2.429 convencionais, 285 articulados, 17
micro-6nibus. Havia em operagdo 274 6nibus com ar-condicionado. A
idade média da frota em 2018 erade quatro anos e meio. Linhas e ex-
tensdo do sistema. Havia403 linhas. Corredores e faixas exclusivas
para onibus. Sem informagBes atualizadas.Velocidade média dos
onibus convencionais. A velocidade média do sistema em 2016 era
e 13,95 km/h; ndo foram informados os valores referentes a 2017 e a
2018. Numero de pontos de parada. Havia 6.369 pontos de parada,
sem informagGes atualizadas sobre quantos desses equipamentos s&o
cobertos.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transporta-
dos. Em 2018, o sistema transportou 361.678.166 passageiros (média
didria de passageiros ndo disponivel), total 1,82% inferior ao observado
em 2017, quando o sistema transportou 368.384.652 passageiros (média

472,25

didria de 1.167.657 passageiros), 14,68% inferior ao registrado em
2016,quando o sistema transportou 423.934.027 passageiros (média
didria de 1.248.972 passageiros), e 17,77%inferior ao registrado em
2015, quando foram transportados 439.885.947 passageiros (média
didria de 1.358.028 passageiros), e, ainda, 23,39% inferior a 2014,
quando foram transportados 472.156.333 passageiros (média didria
de 1.471.865 passageiros).Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,15,
passando para R$ 2,45 em 2015 e para R$ 2,80 em 2016, chegando a
R$ 3,20 em 2017e a R$ 3,45 em 2018 — aumento de 60,46% no peri-
odo. Gratuidades. As gratuidades alcangavam 11,1% dos passageiros
transportados em 2014, caindo para 9,2% dos passageiros em 2015,
subindo para 10,9% em 2016 e regredindo para 7% em 2017. Néo hé
informacdes referentes a 2018. Bilhetagem eletronica. O sistema
possui bilhetagem eletronica com controle da circulagdo de passageiros
nos dnibus, monitoramento da operacdo do Sistema de Transporte
Publico de Passageiro da Regido Metropolitana do Recife. O acesso ao
veiculo é liberado ap6s a passagem do cartdo VEM por um validador,
equipamento que |é e transmite os dados a um computador central por
meio de tecnologia wireless (sem fio).

43988 g3 SISTEMA PERDEU 295,15 MILHOES DE PASSAGEIROS EM QUATRO ANOS.

368,38 361,67
PASSAGEIROS

Tomando como base os nimeros de 2014, os resultados, somados, de 2015,
2016,2017 e 2018 mostram que o sistema perdeu 295,15 milhdes de pas-

TRANSPORTADOS sageiros nos quatro anos. O maior degrau foi constatado em 2017,quando
éo”flﬁﬁm; houve 55,55 milhdes de passageiros a menos do que no ano anterior.
m miinoes,

2014 2015 2016 2017 2018
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RIO BRANCO (AC)

Populacdo: 336.038 habitantes (Censo 2010); 401.155 habitantes (2018, IBGE)

Reducao de 14,9% no nimero de passageiros nos trés ultimos anos

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS EM 2018-Frota
de énibus. O sistema municipal contava em 2018 com frota igual a do
ano anterior: 173 6nibus,dos quais 171 dnibus convencionais e dois arti-
culados. A frota tinha idade média de seis anos e meio. Total de linhas. O
sistema contava com 61 linhas. A extenséo total das linhas em 2018 ndo
foi informada, mas em 2017 as 59 linhas entdo em operacao totalizavam
cobertura de 1.856 quildmetros. Corredores e faixas exclusivas. O
municipio dispunha de 540 metros de faixa exclusiva e ndo possuia sis-
tema de BRT. Velocidade média. Em dia dtil tipico, a velocidade média
no sistema em 2017 foi de 40 km/h. Pontos de parada. Havia 1.002
pontos de parada, dos quais 558 dotados de abrigo.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transporta-
dos. Em 2018, o sistema transportou 26.502.112 passageiros (média
didria de 73.617 passageiros), total 7,20% menor do que o registrado
em 2017, quando o sistema transportou 28.561.249 passageiros (média
diaria de 79.337 passageiros) e 12,97% menor do que o registrado em
2016, quando foram transportados 30.453.483 passageiros (média diaria
de 84.593 passageiros), e, ainda, 14,90% inferior ao que foi registrado

em 2015, quando foram transportados 30.851.448 passageiros (média
diaria de 85.698 passageiros). Tarifas. Em 2015, a tarifa era de R$ 2,90,
passando para R$ 3,00 em 2016 e chegando a R$ 3,80 em 2017 (com
subsidio de R$0,30 em cada tarifa, de modo que o passageiro pagava
efetivamente R$3,50) e a R$ 4,00 em 2018 (com subsidio de R$0,20 em
cada tarifa, de modo que o passageiro pagava efetivamente R$3,80) —
aumento no periodo de 37,93% no valor nominal da tarifa e de 31,03%
no valor realmente pago pelo usudrio. Gratuidades. As gratuidades
alcancavam 28,29% dos passageiros transportados em 2015, subindo
para 31,92% em 2016 e refluindo para 27,27% em 2017, mas voltando
a crescer em 2018, para 28,60%. Bilhetagem eletrénica. Osistema
conta com bilhetagem eletrénica. O municipio destaca como as principais
caracteristicas as vantagens estendidas aos usuarios, perceptiveis no uso
cotidiano no transporte. Um aspecto apontado é a redugdo de filas, em
razao do embarque rapido devido a inexisténcia de troco na passagem.
Outro fator considerado importante é a redugdo da ocorréncia de assaltos,
pelo fato de ndo haver circulacdo de dinheiro vivo no interior do 6nibus. O
terceiro ponto é a possibilidade de integracdo entre linhas distintas com o
pagamento de apenas uma passagem.

7,04 MILHOES DE PASSAGEIROS A MENOS EM TRES ANOS
Tendo como base o resultado de 2015, nos anos de 2016, 2017 E 2018, somados, 0

30,85 30,45
PASSAGEIROS 28,56 26,50

sistema perdeu 7,04 milhdes de passageiros. Em 2018, em comparagdo com 2017,

TRANSPORTADOS a perda foi de 2,06 milhdes de passageiros, portanto, maior do que a registrada em
(ZE?TT:HZ&B) 2017, em comparagao com 2016, quando houve perda de 1,89 milhdo de passageiros.

2015 2016 2017 2018

SALVADOR/BA

Populagdo: 2.676.606 habitantes (Censo 2010); 2.857.329 habitantes (2018, IBGE).

Os 50 mil passageiros diarios perdidos em 2017

foram recuperados em 2018

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS EM 2018-
Frota de o6nibus. A cidade contavaem 2018com 2.686 onibus,
sendo 2.400 convencionais e 286 micro-6nibus, utilizados no servico
complementar.Do total, 96 dnibus dispunham de ar-condicionado.
A frota apresentava idade média de seis anos.Linhas e extenséo do
sistema. Havia430 linhas; ndo foram fornecidas informac@es sobre a
extensdo do conjunto de linhas. Corredores e faixas exclusivas.
Osistema contava com faixas exclusivas, com extensdo total de nove
quilémetros. Velocidade média dos dnibus convencionais. N&o
disponivel.Niimero de pontos de parada. Havia3.350 pontos de
parada, dos quais 2.952 cobertos.

PASSAGEIROS 130 175 130

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros trans-
portados. Nao foi informado o ndmero total de passageiros trans-
portados. De todo modo, foram fornecidos nimeros arredondados
sobre a média de passageiros nos dias Uteis nesses trés anos,
indicando uma recuperagdo no Gltimo ano: em 2018, foram 1,30
milhdo de passageiros, total 4% superior ao registrado em 2017,
quando foram transportados 1,25 milhao de passageiros por dia util,
e igual a média apresentada em 2016.Tarifas. Em 2014, a tarifa
era de R$ 2,80, passando paraR$ 3,00 em 2015 e para R$ 3,30 em
2016, alcancando R$3,60 em 2017 e R$3,70 em 2018 — aumento
de 32,14 % no periodo. Bilhetagem eletrdnica. O sistema possui
bilhetagem eletrdnica.

RECUPERACAO DO NUMERO DE PASSAGEIROS REGISTRADOS EM 2016.

TRANSPORTADOS

POR DIA UTIL Tendo como base o resultado de 2016, em 2017, o sistema transportou por dia Util 50
2016-2018 mil passageiros a menos, recuperando este total em 2018.

(Em milhdes)

2016 2017 2018
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B TRANSPORTE URBANO

RIO DE JANEIRO (RJ)
F

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS EM 2018
Frota de 6nibus. No ano de 2018, a cidade contava com 6.546
6nibus, sendo 2.421 convencionais sem ar-condicionado, 2.778 con-
vencionais com ar-condicionado, 352 articulados (com ar-condicionado)
e 333 micro-6nibus (com ar-condicionado), 648 onibus tipo rodoviario
em viagens urbanas (com ar-condicionado) e 14 6nibus tipo padron
utilizados no sistema BRT. A idade média da frota era de cinco anos e
meio. Linhas e extensao do sistema. O sistema dispunha de 703
linhas (448 regulares e 255 de servicos), com extensdo total de apro-
ximadamente 32.194 quilometros. Corredores e faixas exclusivas.
O municipio contava com 61,59 quilometros de faixas exclusivas e
com 125 quilémetros de corredores de BRT. Velocidade média dos
6nibus convencionais. Em 2018, a velocidade média foi de 14,8
km/h em corredores especificos e de 35 de km/h nos corredores BRT.
Numero de pontos de parada. Havia 7.540 pontos de parada (o
numero de pontos cobertos nao foi informado).

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transpor-
tados. Em 2018, o sistema transportou 1.088.781.802 passageiros
(média diaria de aproximadamente 4 milhdes), total 7,39% inferior ao
registrados em 2017,quando o sistema transportou 1.175.683.753
passageiros (média diaria de aproximadamente de 3.994.284),
total 14,47% inferior ao registrado em 2016, quando sistema trans-
portou1.273.060.044 passageiros (média didria de3.489.578),e
17,89% inferior ao registrado em 2015, quando foram transportados
1.326.078.954 passageiros, e, ainda, 13,85% inferior a 2014, quando

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2014-2018 (Em bilhdes)

1,26 1.32 1,27

Populagdo: 6.320.446 habitantes (Censo 2010); 6.688.927 habitantes (2018, IBGE).

De 2015 a 2018, o Rio de Janeiro perdeu 17,89 % dos passageiros

foram transportados 1.263.915.155 passageiros. E importante obser-
var que o numero de passageiros transportados em 2015 foi 4,91%
superior ao total de passageiros transportados em 2014.

SISTEMA TARIFARIO - Tarifas. Em 2014,a tarifa era de R$ 3,00,
passando para R$ 3,40 em 2015 e para R$ 3,80 em 2016. Em 2017
e durante parte de 2018, por decisdes judiciais, vigoraram diferentes
tarifas: R$3,80, R$3,60 e R$3,40; nenhuma delas, portanto, excedeu
o valor praticado em 2016, de modo que o aumento no periodo 2014-
2017 manteve-seem 26,6%.Em 2018, a tarifa foi fixada em R$ 4,05,
valor 35% maior do que o praticado em 2014. Gratuidades. As gra-
tuidades alcancavam 18,1% dos passageiros transportados em 2014,
caindo para 18,2% dos passageiros em 2015, subindo novamente
para 18,1% em 2016 e refluindo para 13% em 2017, patamar em
que permaneceu em 2018. Bilhetagem eletronica. O sistema possui
bilhetagem eletronica. A administragdo municipal destaca que, com a
bilhetagem eletronica, é possivel agregar varios beneficios: sequranca
para os usudrios e funciondrios do transporte, pois 0s 6nibus passam
a circular com menos dinheiro, o que reduz o interesse aos assaltos; o
funcionamento da rede de transporte integrada permite aos usuarios
fazervarias viagens pagando um valor reduzido na rede de transporte;
monitoramento dos dnibus por meio do GPS, identificando a quanti-
dade de passageiros transportados, tempo de viagem, entre outras
informag6es que servem para planejar uma melhor adequacdo da rede
de transporte — o sistema de bilhetagem eletrnica gera relatdrios que
permitem a Secretaria Municipal de Transporte identificar anecessidade
de ajustes na rede de transporte, como a quantidade de veiculos.

117 SISTEMA PERDEU 450 MILHOES DE PASSAGEIROS EM TRES ANOS.
Em comparacdo com o ano de 2015, quando houve o melhor resultado da série, nos trés anos
sequintes — 2016, 2017 e 2018 —, somados, o sistema perdeu 450 milhdes de passageiros. Em
2018, em comparacdo com o ano anterior, a perda foi de 80 milhdes de passageiros; a maior
redugdo aconteceu em 2017 na comparagao com 2016: 110 milhdes de passageiros deixaram
de usar o transporte por énibus.

1,08

2014 2015 2016 2017 2018
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> SAO PAULO (SP)

B TRANSPORTE URBANO

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS EM 2018 -
Frota de dnibus. Em 2018, estiveram em operacdo 14.048 dnibus,
distribuidos pelas sequintes categorias: 2.869basicos, 2.390 articulados,
162 biarticulados, 2.245 midi6nibus, 2.853 mini6nibus, sete minibus e
3.532 padron. Do total, 4.385 dnibus dispunham de ar-condicionado.
Idade média da frota. A idade média da frota é de seis anos e um més
no subsistema estrutural e de quatro anos e um més no subsistema local.
Linhas e extenséo do sistema. Estiveram em operacdo1.343linhas,
com extensao percorrida pela frota, no ano, de 830.936.685 quilémetros
(segundo a administracdo municipal, valor apurado por meio do nimero
de viagens monitoradas multiplicado pela extens&o programada dessas
viagens). Faixas exclusivas e sistema BRT. Em 2018, estiveram em
operagdo 131,3quilometros de corredores de 6nibus e 519 quilémetros
de faixas exclusivas. O sistema de BRT denominado Expresso Tiradentes
possui 9,7 quilometros de extensdo. Velocidade média dos 6nibus
convencionais. Em 2017, considerando valores tomados no pico da
manha no sentido bairro-centro, as faixas exclusivas apresentavam velo-
cidade média de 20 km/h; os corredores, de 21 km/h; e o sistema como
um todo, 16km/h. O drgdo gestor explica que a velocidade média dos
oOnibus apresenta variaveis como horarios de pico e sentido de direcdo
(bairro ou centro). Numero de pontos de parada. Existiam19.946
pontos de parada, dos quais 6.497 cobertos.

PASSAGEIROS — Passageiros transportados. Em 2018, o sistema
paulistano transportou 2.798.615.622 passageiros (média didria de 10
milhdes de passageiros), total 2,29% inferior ao registrado em 2017,
quando o sistema transportou 2.864.266.074 passageiros (média didria
de 9.600.000 passageiros); 4,00% inferior ao registrado em 2016,
ano em que foram transportados 2.915.344.011 passageiros (média

292 389 291 286 2,79

Populacdo: 11.253.503 habitantes (Censo de 2010); 12.176.866 habitantes (2018, IBGE).

L

Em 2018, 4,16% menos passageiros do qae em 2014, 0 melhor ano.
Em numeros absolutos, 121,6 milhdes

didria de 9.643.308 passageiros),3,35% inferior ao registrado em
2015, quando foram transportados 2.895.708.458 passageiros (média
didria de 9.670.399 passageiros), e, também, 4,16% inferior a 2014,
quando foram transportados 2.920.278.340 passageiros (média didria
de 9.723.983 passageiros).

SISTEMA TARIFARIO — Tarifas.Em 2014,a tarifa era de R$ 3,00,
passando paraR$ 3,50 em 2015 e chegando a R$ 3,80 em 2016, valor
que se manteve em 2017, alcancando R$ 4,00 — aumento de 33,3 % no
periodo.Gratuidades. As gratuidades alcancavam 20% dos passageiros
transportados em 2014, caindo para 16,9% dos passageiros em 2015 e
subindo para 23,9% em 2016 e para 25,5% em 2017. Em 2018, refluiu
para 23,3% (idosos, 11,5%; pessoas com deficiéncia, 3,0%;e escolar,
8,8%. Bilhetagem eletrénica. Possui bilhetagem eletrénica, o que,
segundo a administracdo municipal, garante a mobilidade urbana e
conexao entre linhas em qualquer ponto da cidade. O cartdo eletrdnico,
chamado de Bilhete Unico, é o principal instrumento de integracio da
rede de transporte. Com o Bilhete Unico é possivel realizar embarques
das seguintes formas: 1) BU Comum, pagando apenas uma tarifa, em até
quatro 6nibus em um periodo de até trés horas, nos domingos e feriados
até quatro utilizagdes em oito horas; 2) BU VT e Estudante, pagando
apenas uma tarifa, em até quatro onibus em um periodo de até duas
horas; 3) BU Comum e Vale Transporte integrado com o sistema trilhos,
trés utilizacbes nos 6nibus e uma no Metré ou CPTM no periodo de trés
horas para 0 BU Comum e duas para o Vale Transporte; 4) BU Mensal
Comum e 24h (exclusivo 6nibus e ou/integrado com o sistema trilhos),
dez utilizagdes por dia durante 31 dias e 24 horas respectivamente; 5)
BU Especial com gratuidade para: idosos acima de 60 anos, pessoas com
deficiéncia e estudantes com direito ao passe livre.

SISTEMA PERDEU 70 MILHOES DE PASSAGEIROS EM 2018.

PASSAGEIROS O sistema paulistano de transporte por 6nibus perdeu 70 milhdes de

;g?"t\'sz'(’)?;m')os passageiros em 2018 em comparacdo com o ano anterior. Em 2017,
(Em bilhes) houve 51 milhdes de passageiros a menos do que em 2016.

2014 2015 2016 2017 2018
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TERESINA (PI)

Populagdo: 814.230 habitantes (Censo 2010);
861.442 habitantes (2018, IBGE).

Em comparagao com 2014,
sistema perdeu 16,41%
do numero de passageiros

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS EM 2018 -
Frota de dnibus. A capital piauiense contava 434 dnibus convencio-
nais; 0 nimero de micro-6nibus ndo foi informado. A idade média da
frota é de cinco anos e onze meses. Linhas e extensao do sistema.
Havia 84 linhas convencionais, além de linhas troncais e alimentadoras;
a extensdo de todas as linhas é de 2.412,61quilémetros (convencionais,
1.612,30 quildmetros; troncais, 256,55quildmetros; e alimentadores,
587,62quilémetros). Corredores e faixas exclusivas. Em 2018, o
municipio contava com 150 quilémetros de faixas exclusivas. Velocida-
de média dos dnibus convencionais. De 20 a 24 km/h. Numero
de pontos de parada. Em 2018, havia 2.208 pontos de parada, dos
quais 815 cobertos.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transporta-
dos. Em 2018, o sistema transportou 67.414.111 passageiros (média
didria de 184.696 passageiros), total 4,20% inferior ao registrado em
2017, quando foram transportados 70.370.084 passageiros (média
didria de 189.998 passageiros); 7,05% inferior ao registrado em 2016,
quando foram transportados 72.531.343 passageiros (média didria de
198.716 passageiros), e 7,90% menor do que o registrado em 2015,
quando foram transportados 73.201.587 passageiros (média didria
de 200.552 passageiros), e, ainda, 16,43% inferior a 2014, quando
foram transportados 80.669.858 passageiros (média diria de 221.013
passageiros). Tarifas. Em 2014, a tarifa era de R$ 2,10, passando para
R$ 2,50 em 2015 e para R$ 2,75 em 2016. Em 2017, era de R$ 3,00,
tendo sido majorada para R$ 3,85 em 2018 — aumento de 83,3% no
periodo. Gratuidades. As gratuidades alcancavam 8,3% dos passagei-
ros transportados em 2014, caindo para 7,8% dos passageiros em 2015,
subindo para 8,4% em 2016. Em 2017, o percentual de gratuidades
subiu ainda mais, para 11,39%, e em 2018 alcancou 14%; o beneficio
foi concedido a 9.442.630 passageiros ao longo do ano. Bilhetagem
eletronica. O sistema possui bilhetagem eletronica.

80,66
PASSAGEIROS 7320 7253 7037 67,41
TRANSPORTADOS
2014-2018

(Em milhdes)

2014 2015 2016 2017 2018

SISTEMA PERDEU 39,13 MILHOES

DE PASSAGEIROS EM QUATRO ANOS.

Somados os resultados de 2015, 2016, 2017 e 2018, o sistema
perdeu 39,13 milhdes de passageiros em comparagdo com 2014,
quando houve o melhor desempenho da série. Em 2018, a perda
em relagdo a 2017 foi de 2,96 milhdes de passageiros

VITORIA (ES)

Populacdo: 327.801 habitantes (Censo 2010);
358.267 habitantes (2018, IBGE).

Em quatro anos, sistema perdeu
31,20% do total de passageiros

CARACTERISTICAS DO TRANSPORTE POR ONIBUS EM 2018 - Frota
de dnibus. O sistema contava em 2018 com 204 dnibus, sendo 148 con-
vencionais e 56 micro-0nibus. A idade média erade oito anos e dez meses.
Linhas. O nimero de linhas em operacdo e a extensdo desse conjunto em
2018 ndo foram informados (em 2017, havia 54 linhas, com extenséo de
1.613,23 quilémetros). Em abril de 2018, os dnibus do sistema percorreram
1.184.551,24 quildmetros, o que significa 5.107,24 quildmetros a mais do
que 0s 1.179.444 quildmetros percorridos em abril de 2017. Faixas exclusivas.
0 sistema conta com 4,81 quilémetros de faixas exclusivas. Velocidade
média dos 6nibus convencionais: Nao informado. Ntimero de pontos
de parada. Havia 964 pontos de parada em 2018, dos quais 483 cobertos.

PASSAGEIROS E SISTEMA TARIFARIO - Passageiros transportados.
Em 2018, o sistema transportou 23.295.104 passageiros (média diaria ndo
informaday), total que é 2,66% inferior ao registrado em 2017, quando foram
transportados 23.932.851 passageiros (média didria de 90.968 passagei-
ros); 13,86 % inferior ao registrado em 2016, quando foram transportados
27.046.396 passageiros (média didria de 96.465, 13 passageiros); e 24,40%
inferior ao registrado em 2015, quando foram transportados 30.816.397
passageiros (média diaria de 107.506,73 passageiros); e, também, 31,20%
inferior a 2014, quando foram transportados 33.862.712 passageiros (média
didria de 122.574,20 passageiros). Tarifas. Em 2015, a tarifa dos 6nibus
convencionais era de R$ 2,40, passando para R$ 2,70 em 2016, alcancando
R$3,15em 2017 e R$ 3,35 em 2018 — aumento de 39,58% no periodo. A
tarifa dos onibus seletivos era de R$ 2,55 em 2015, passou para R$3,00 em
2016 e chegou a R$4,00 em 2017, alcancando R$ 5,00 em 2018 —variagdo
de 56% no periodo. Gratuidades. As gratuidades atendiam 5,75% dos
passageiros transportados em 2014, caindo para 5,06% dos passageiros em
2015 e diminuindo ainda mais, para 4,36%, em 2016, e voltando a crescer
em 2017, para 7,27%, e crescendo mais uma vez em 2018, para 8,54%
(1.988.550 de beneficiarios). Bilhetagem eletrénica. Possui bilhetagem
eletrdnica, que garante menor tempo para embarque e fidelizacdo do usuario.

33,86
PASSAGEIROS 3081 5004
TRANSPORTADOS 2393 23,29
2014-2018
(Em milhoes)

2014 2015 2016 2017 2018

SISTEMA PERDEU 30,37 MILHOES DE PASSAGEIROS

ENTRE 2015 E 2018.

Somados os resultados, em 2015, 2016, 2017e 2018, o sistema
perdeu 30,7 milhdes de passageiros em comparagao com o resul-
tado registrado em 2014, o melhor ano da série. Em 2018, foram
transportados 640 mil passageiros a menos do que no ano anterior,
mostrando que a queda perdeu intensidade, pois em 2017 houve
3,11 milhdes de passageiros a menos que em 2016. n

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2019

39



A1\

EBERSPACHER SUTRAK | CLIMATE CONTROL SYSTEMS BUS & COACH

Eberspacher
A WORLD OF CONFORT

QUALIDADE, CONFORTO,
E CONFIABILIDADE ALEMA
PRODUZIDO NO BRASIL

FOCO NO CLIENTE
Clientes satisfeitos sao inerentes ao nos-
so negbcio e, por isso, estamos comprome-

tidos com parcerias honestas e com rela-
¢Oes comerciais construidas com base na
confianca. Isso inclui, além de conhecer os
mercados e suas exigéncias, a entrega ra-

pida e flexivel de pecas automotivas direta-
mente paraas linhas de montagem.

Nosso objetivo é atender de forma consis-
tente as elevadas expectativas dos nos-
sos clientes. E assim que asseguramos nos-

-

O Grupo Eberspaecher é um dos principais fornecedores e desenvol-
vedores de sistemas para a industria automotiva internacional. Esta-
mos construindo a mobilidade do futuro tendo como base 153 anos de
valores sélidos e uma incansavel paixao pela inovacao. Com suas trés
divisdes — Tecnologia de Exaustao, Sistemas de Controle Climatico e
Controles Automotores —aempresa é uma importante parceira de ino-
vacao e referéncia para fabricantes de automdéveis em todo o mundo.
Esforcamo-nos para consolidar e expandir ainda mais essa posicao, e
oreconhecimentocomo liderde mercado emtecnologia e qualidade. _I

SISTEMAS DE CLIMATIZAC}KO

O controle efetivo da temperatura ambiental do veiculo inclui componentes de
aquecimento e resfriamento. A Eberspaecher oferece gerenciamento térmico
completo para todos os tipos de veiculos. Com confortaveis pré-aquecedores
e sistemas auxiliares de aquecimento, bem como sistemas de climatizagdo em
veiculos de passeio e comerciais, 6nibus e barcos, como também em veiculos
especiais, Nossos produtos sempre garantem atemperatura interna correta.

Umavantagem para a seguranca: as solugoes de bem-estar garantem rapi-
damente janelas sem gelo ou umidade nas temperaturas do inverno e pro-
porcionam um resfriamento agradavel no verao. Nossas solugdes de aqueci-
mento e resfriamento estao equipadas com uma interface de estrutura clara
e altamente intuitiva para o usuario. Digitalmente interligados, trazem o fu-

SO SuUCesso,em longo prazo.

.g-:;/
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AC 319

CARACTERISTICAS DO PRODUTO:

Aplicacdoem dnibus micro e micrao
Configuracoes de poténcia:
min.61,500 (BTU/h)

max.108,000 (BTU/h)

Trocadores decalorde

microcanal (MCHX)

Peso do sistema otimizado

Menor consumo de combustivel
Menor carga de refrigerante através
delinhas derefrigerante mais curtas
Refrigerante R134a

turo paraos veiculos de hoje.

AC 353

CARACTERISTICAS DO PRODUTO:

Aplicacaoem dnibus rodoviario,
fretamento, urbanoearticulado
Configuracoes de poténcia:
Min.120,000 (BTU/h)
Max.230,000 (BTU/h)
Sistemamodular permite
instalacao simples

Design leve

Trocadores de calorde
microcanal (MCHX)
Energiaeficiente gragcasanova
tecnologiade ar-condicionado
Refrigerante R134a

AG 333 N warow

CARACTERISTICAS DO PRODUTO:

= Aplicagcaoem dnibus micro, micrao,
urbano e rodoviario (6nibus “estreitos”)

= Configuracdesde poténcia:
Min.120,000 (BTU/h)
Max.130,000 (BTU/h)

= Sistemamodular permite
instalacao simples

= Designleve

= Trocadoresdecalorde
microcanal (MCHX)

= Energiaeficiente gracasanova
tecnologia de ar-condicionado

= Refrigerante R134a



MAIS DE UM SECULO DE EXPERIENCIA EM
CLIMATIZAGHO: EBERSPACHER SUTRAK

= 1906

Wilhelm Weckerle estabelece Stiimak, encurtada
de “siddeutsche maschinen und metallwarenfa-
brik” (eminglés: south german machine and metal
work company), em Stuttgart, na Alemanha. Fa-
bricarefrigeradores e compressores comerciais.

PRODUCAO DE SISTEMAS DE
AR-CONDICIONADO PARAONIBUS COMECA

o 1965

O primeiro sistema de ar-condicionado de 6nibus
édesenvolvido.

- 1968

Usando um sistema de refrigeracao “siimak”, o
primeiro resfriamento do mundo trend de bobsled
e toboga é construido em Konigssee-Berchtesga-
den, nosuldaBavaria.

o 1976

A divisao de sistemas de refrigeracao e ar-condi-
cionado moveis ramifica-se. A Sttrak é fundada

comoumanovaempresa.

Comeca a producdao em massa de sistemas de
ar-condicionado para 6nibus.

i
-

CARACTERISTICAS DO PRODUTO:

= Aplicacaode “Split System” em 6nibus
rodoviario, fretamento e duplo piso

= Parausocomosistemasintegrados de
montagemdivididos notetodo 6nibus

= Configuragdesde poténcia:
Min.130,000 (BTU/h)
Max.191,000 (BTU/h)

= Integracao parcialnoduto
dedistribuicaodear

= Facilmanutencao gragasao
acessosimples as pecasde
manutencao pelo tetodo 6nibus

= Maisfacildeinstalardevido
amontagem simples

= Refrigerante R134a

DECADADE 1980
A expansao global da empresa con-
tinua com forte crescimento do se-
tor de ar-condicionado para 6nibus.
A nova sede em Renningen, perto de
Stuttgart, é aberta.

> 1996

Acorporacao Carrier, maior forne-
cedoramundial de equipamentos
de ar-condicionado e refrigera-
cao, adquire o negocio Sttrak.

o 2010
O grupo Eberspaecher adquire os
negocios de ar-condicionado de
onibus da Sitrak na Europa, no
Oriente Médio e na Africa, a partir
daempresaCarrier.

A localizacao Renningen da Ebers-

FILIRIS DE AR-CONDICIONADO
PARA ONIBUS

100% DE GERENCIAMENTO TERMICO
ATRAVES DE UMA UNICAEMPRESA
EMTODO O MUNDO

Com seisfiliais e mais de 700 centros de servicoem
todo o mundo, estamos representados em todos os
principais mercados da industria de onibus e nunca
longe quando voceé precisarde nos.

SEDECENTRAL
RENNINGEN,
ALEMANHA
Pesquisae
desenvolvimento
dear-condicionado
paradnibus

CINGAPURA
Distribuicaode
ar-condicionado
paradnibuse

. localizacao
paecher Sitrak torna-se um cen- deservicos
tro de competéncia para sistemas
de ar-condicionado e aquecimento
paraonibus.
BANGALORE,
iNDIA
Producaode
ar-condicionado
paradnibus
“\. =
CIDADE DO MEXICO
EMONTERREY,
MEXICO
nc 136 nE (ﬂll-El.EGTﬂlG) Producaode
ar-condicionado
CARACTERISTICAS DO PRODUTO: paraonibus
= Aplicagdoem dnibus
hibridos e elétricos
= Configuracdes de poténcia:
Min.78,000 (BTU/h) ggﬁS,EABA'
Max.191,000 (BTU/h) Producode
= Mesmofluxodear ar-condicionado
= Sistemamodular permite paraonibus
instalacaosimples
= Designleve
= Energiaeficiente gracasamoderna
tecnologiade ar-condicionado OLAWA,
= Refrigerante R134a POLONIA
Producaode
ar-condicionado
parabnibus
RuaDr. Alvim Teixeira Aguiar, 495 www.eberspaecher.com

18087-154, Iporanga - Sorocaba/SP - Tel: (15) 3141-9101 br-sales@eberspaecher.com
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M LICITACAO EM SAQ PAULO

(=

S0
ONIBUS

Na reta final

Apods uma série de atrasos e batalhas judiciais, a licitacao de 6nibus
de Sao Paulo cumpriu etapa importante em 25 de mar¢o de 2019
e deve ser concluida nos préximos meses

B MARCIA PINNA RASPANTI

0O processo de licitagdo de 6nibus da
capital paulista, que se arrasta desde 2015,
deve ser concluido nos préximos meses. A
Comissao de Licitacdo da Secretaria Muni-
cipal de Mobilidade e Transportes realizou
no dia 25 de marco de 2019 a abertura das
propostas comerciais das empresas que
concorrem para operar no subsistema es-
trutural e no grupo de articulagdo regional.
As empresas interessadas em participar do
certame haviam se apresentado em 5 de
fevereiro de 2019.

O edital prevé trés sistemas: o estrutural,
que transporta passageiros por corredores
e vias de grande movimento; a articulagdo
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regional, que fara a ligacdo entre bairros;
e a distribuicdo, que liga os bairros a
terminais e a estacOes de metrd e trens
metropolitanos. A articulagdo regional
esta sendo criada na nova organizacdo do
sistema de 6nibus. No subsistema estrutu-
ral, so nove lotes em disputa. No grupo
de articulacdo regional, quefoi criado na
nova organizacao do sistema de 6nibus,
sdo dez lotes.

De acordo com a secretaria, todos 0s
lotes tiveram empresas devidamente ha-
bilitadas com a documentacdo exigida e
receberam propostas comerciais dentro do
limite estabelecido no edital. As planilhas

de custos serdo analisadas pela Comissao
de Licitagdo e as empresas ganhadoras
serdo anunciadas em nova data, no Didrio
Oficial da Cidade.

Dos 13 lotes do grupo local de distribui-
cao, 12 ja tiveram propostas comerciais
aprovadas pela comissdo.O lote D7, que
estava suspenso devido a um recurso ad-
ministrativo da empresa Imperial, também
teve sua proposta comercial revelada. Com
o recurso negado, a Imperial foi desclassi-
ficada do certame e a proposta aberta foi
a da Transunido, que também concorria
pelo lote.

De acordo com a secretaria, todos os



32 lotes disponiveis nos trés grupos da
licitacdo dos Gnibus receberam propostas
comerciais dentro do limite estabelecido
no edital de empresas devidamente ha-
bilitadas. A previsdo é que os contratos
sejam assinados em até 60 dias apds a
homologacdo da licitagdo.

Concorréncia
sofreu diversos
adiamentos

Atrasada cinco anos, a concorréncia
publica para concessdo do transporte por
onibus de Sdo Paulo tem sido objeto de
varios adiamentos e suspensdes. Em 2015,
o Tribunal de Contas do Municipio (TCM)
fez diversos questionamentos a respeito do
modelo apresentado pela gestdo anterior.
O contrato vigente foi estabelecido em
2003, com prazo de dez anos. Apos seu
vencimento, em 2013, foi feita uma reno-
vacao por mais €inco anos, que venceu em
julho de 2018.

Em junho do ano passado, na gestao
do entdo prefeito Jodo Ddria, o TCM bar-
rou novamente o processo, devido a 90
questionamentos relativos ao documento
apresentado pelo poder publico. A prefei-
tura respondeu ao tribunal e a licitagdo
foi retomada. Os editais foram publicados
em 6 de dezembro de 2019 e as propostas
seriam entregues até 23 de janeiro de
2019. As vésperas da entrega, houve nova
suspensao, causada por agdes movidas por
empresas do setor. Finalmente, a Justica
liberou o recebimento das propostas em5
de fevereiro de 2019. A comissdo de lici-
tacdo analisou, entdo, a documentacdo de
habilitacdo apresentada pelas empresas.

O TCM destaca que o servico tem sido
prestado por meio de contratos emergen-
ciais, 0 que onera os cofres publicos. "Além
disso, a precariedade caracteristica de
contratos emergenciais, ainda mais quando
sucessivos, impede o estabelecimento de
um planejamento estratégico para o setor
de transporte por parte da administragdo
publica e dificulta o estabelecimento de
contrapartidas das empresas concessiona-

rias em favor da modernizacdo e ampliacdo
da frota de veiculos em circulagdo.”

A rede de transporte projetada prevé
que as linhas sejam reorganizadas gra-
dativamente. A secretaria explica que, em
relacdo as mudancas, “nada sera alterado
da noite para o dia, sem um amplo debate
com a comunidade. As mudancas que fo-
rem efetivadas serdo implantadas a partir
de 12 meses da assinatura dos contratos
e seguem por mais 36 meses”, informa
a secretaria. A idade maxima da frota
na cidade de Sao Paulo serd de dez anos
para 6nibus a diesel e de 15 anos para os
elétricos. A frota geral ndo pode ter idade
média superior a cinco anos. A exigéncia
da idade média sera a partir do segundo
ano de operacdao ap6s a assinatura dos
contratos. Também serd necessario um
percentual de 8% de frota reserva.

Além disso, a remuneracdo as empresas
operadoras passa a ter relacdo com a quali-
dade do servico e a satisfacdo dos usuarios.
“|sto propicia um incentivo a qualidade na
prestacdo do servico e afeta diretamente
a percepcao dos usuarios. A qualidade
sera medida em itens como renovacdo da
frota com combustivel menos poluente. A
boa avaliacio da empresa no Indice de
Qualidade do Transporte (IQT) também
entra nesse calculo”, informa a secretaria.
Uma das exigéncias da concorréncia é que
as garagens das empresas de dnibus sejam
no municipio de Sao Paulo. Para isso, a
prefeitura permitird as desapropriacées
dos atuais iméveis para uso no novo sis-
tema, desde que as empresas vencedoras
paguem as indenizacdes.

0O edital prevé, também, a adocdo de
equipamentos embarcados, como cameras,
AVL (Localizacdo Automética de Veiculos
ou sistema em tecnologia GPS, que é uti-
lizado para o monitoramento de veiculos),
painéis informativos, 4udio e wi-fi, que
trardo diversos beneficios aos usuarios,
segundo o poder piblico. = Também
estdo previstas metas para a progressiva
redugdo de emissao de gases que poluem o
ar de S&o Paulo, conforme o cronograma de
renovacdo da frota estipulado na licitacdo.

ESTAS SAO AS EMPRESAS
HABILITADAS

Confira abaixo a relacdo das empresas
habilitadas que apresentaram propostas
comerciais dentro dos limites estabeleci-
dos no edital em cada um dos grupos:

Grupo Estrutural

E1 - Consorcio Bandeirante,

E2 - Sambaiba, E3 -Viagdo Metropole
Paulista, E4 - Via Sudeste, E5 - Mobi-
Brasil, E6 - Viacdo Grajad, E7 - Viagado
Metrépole Paulista, E8 - Consércio
TransVida e E9 - Gatusa.

Grupo Local de Articulagao Regional
AR 1 - Consorcio Bandeirante,

AR 2 - Sambaiba, AR 3 - Viacdo Metré-
pole Paulista, AR 4 - Express,

AR5 - Via Sudeste, AR 6 - MobiBrasil,
AR 7 - Consércio KBPX, AR 8 - Viacao
Gato Preto, AR 9 - Consorcio TransVida,
AR 10 - Consorcio TransVida.

Grupo Local de Distribuicdo

D1 - Consorcio TransNoroeste,

D2 - Consorcio TransNoroeste, D3 -
Transunido, D4 - UpBus, D5 - Péssego
Transportes, D6 - Allibus, D7 - Transunido,
D8 - Move Buss, D9 - A2 Transportes,
D10 - Transwolff, D11 - Transwolff,

D12 - Transcape, D13 - Alfa Rodobus.

Para o Sindicato das Empresas de Trans-
porte Coletivo Urbano de Passageiros de
S&o Paulo (SPUrbanuss), paralelamente
as exigéncias dirigidas as operadoras de
transporte, é necessario pressionar o poder
publico para que haja investimentos na
infraestrutura da cidade. “E fundamental
investir em corredores e faixas exclusivas,
na ampliacdo e reforma dos terminais de
transferéncia, na melhoria das condicoes
de embarque e desembarque, na prefe-
réncia para os Onibus nos cruzamentos”,
afirma Francisco Christovam, presidente
da entidade. Atualmente, a frota de 6nibus
urbanos da capital paulista consome 1,3
milhdo de litros de diesel por dia. -
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M PESQUISA

Um novo quadro da mobilidade
na maior metrdpole brasileira

Pesquisa Origem-Destino da Regiao Metropolitana de Sao Paulo
2017, elaborada pelo Metr6-SP, revela que em dez anos houve
aumento do numero de viagens por todos os modos de transporte,
menos por 6nibus e fretamento, e detecta a irrupcao do transporte
por demanda via aplicativos

B ALEXANDRE ASQUINI

Ainda em 2019 deverdo ser divulga-
dos dados mais detalhados da Pesquisa
Origem-Destino 2017 da Regido Metro-

politana de Sao Paulo, desenvolvida pela
Companhia do Metropolitano de S&o
Paulo — Metr.

As primeiras informagdes foram libera-
das ao publico em dezembro de 2018. Em
linhas gerais, elas mostram a ampliacdo
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UM RESUMO DAS PRINCIPAIS CONSTATACOES DA PESQUISA

A sequir, apresenta-se um resumo das principais constatacoes
da Pesquisa Origem-Destino da Regidao Metropolitana de Sao

Paulo 2017

3,3 MILHOES DE VIAGENS
A MAIS POR DIA EM DEZ ANOS

O primeiro relatério da pesquisa de
2017 revela que eram realizadas 41,4
milhdes de viagens por dia na Regido
Metropolitana de Sao Paulo, das quais
28,2 milhdes motorizadas (sendo 15,3
milhGes por transporte coletivo e 12,9
milhdes por veiculos particulares) e 13,2
milhdes de viagens nao motorizadas (com
12,9 milhdes de viagens a pé e 0,4 milhdo
de viagens por bicicletas). Dez anos antes,
em 2007, eram realizadas 38, 1 milhdes de
viagens por dia, das quais 15,2 milhdes de
viagens motorizadas (sendo 13,9 milhdes
por transporte coletivo e 11,3 milhdes por
veiculos particulares) e 12,9 milhdes de
viagens nao motorizadas (das quais 12,6
milhdes a pé e 0,3 milhdo de viagens por
bicicleta).

VIAGENS POR ONIBUS CAEM 5%
Entre outras informagdes relevantes, a
recente Pesquisa Origem-Destino revela
que, entre 2007 e 2017, considerando
apenas 0 modo principal de deslocamento,
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o numero de viagens de 6nibus caiu 5%
(400 mil viagens a menos por dia na Regido
Metropolitana de S&o Paulo: de 9 milhdes
para 8,6 milhdes). De alguma maneira,
esse resultado corrobora o que dizem as
empresas operadoras de transporte por
onibus sobre a persistente queda de de-
manda no setor.

QUEDA DO FRETAMENTO,
DE 53%, DEVE SER ESTUDADA
Também considerando apenas o modo
principal de deslocamento, o transporte
por fretamento registrou queda de 53%
(de 500 mil para 200 mil viagens por
dia). Porém, neste caso, 0s especialistas
da pesquisa acreditam que deva ser feita
uma investigacao mais detalhada, porque
houve mudanca na forma como este tipo
de transporte estava organizado na capi-
tal paulista: o estacionamento dos 6nibus
deixou de ser feito em polos especificos,
concentrando-se junto a estagbes metro-
viarias, de forma que o modo principal de
viagem, em muitos casos, talvez tenha
sido considerado o metro.

GRANDE CRESCIMENTO
DO METRO E DO TREM

A pesquisa detectou grande crescimen-
to da utilizacdo dos trilhos como modo
principal de transporte na Regido Metro-
politanade Sdo Paulo. Houve aumento de
53% no nlmero de viagens de metr6 (de
2,2 milhdes para 3,4 milhdes de viagens
diarias) e de 55% no numero de viagens
nos trens da Companhia Paulista de Trens
Metropolitanos (CPTM) — de 800 mil para
1,3 milhdo por dia.

Um aspecto em particular ajuda a explicar
0 expressivo crescimento da utilizacdo dos
sistemas sobre trilhos entre 2007 e 2017:
justamente a expansdo da rede. Na pesquisa
Origem Destino de 2007, a populagdo
dispunha de 61,4 quildmetros de metr e
251,1 quilémetros de trilhos da Companhia
Paulista de Trens Metropolitanos (CPTM),
contando entdo com 312,5 quilémetros de
trilhos urbanos e metropolitanos, com 132
estacOes, descontado o nimero daquelas
que servem a mais de uma linha (55 esta-
coes do Metro-SP e 77 da CPTM).

Ja na Pesquisa Origem-Destino de 2017,
com coleta de dados concluida quase no
fim de 2018, encontrou uma rede mais
encorpada. A populagdo podia utilizar 89,8
quilometros de metr6 e 267,5 quildmetros
de trilhos da CPTM, contando, dessa forma,
com 357,3 quilémetros de trilhos urbanos e



do nimero total de viagens, o crescimento
do nimero de viagens por todos os modos
motorizados de transporte, com exce¢do
dos onibus e do fretamento, o aumento
das viagens por bicicleta e a pé, a dinami-
zacao do taxi. A pesquisa aponta também
airrupgdo do transporte por demanda via
aplicativos.

Foi a sexta pesquisa decenal do tipo;
as anteriores foram realizadas de 1967
a 2007, tendo havido ainda duas outras,
intermediarias, menores, em 2002 e
2012. Com a experiéncia acumulada, a
estruturacdo da pesquisa vem evoluindo.
Na primeira Pesquisa Origem-Destino, em
1967, foram considerados 15 municipios,
com 206 zonas de origem e destino e
amostra de 20 mil domicilios. A pesquisa

seguinte foi mais ampla, alcancando 27
municipios, com 243 zonas de origem e
destino e 29 mil domicilios. Desde 1987, a
pesquisa abrange todos 0s 39 municipios
da Regido Metropolitana de Sao Paulo;
naquele ano, foram definidas 254 zonas
de origem e destino com amostra de 26
mil domicilios. A pesquisa de 1997 teve
389 zonas de origem e destino e alcangou
24 mil domicilios. Em 2007, também com
todos os municipios, foram consideradas
460 zonas de origem e destinoe 30 mil
domicilios.

A estruturacdo dos trabalhos da pesqui-
saem 2017 compreendeu cinco grandes
fases. Na etpa do planejamento, é feita
a revisao do zoneamento, que tem como
objetivo detectar as mudangas urbanas e

da rede de transporte no periodo de dez
anos, desde a pesquisa anterior. Também
ha a estruturacdo do plano amostral,
quando ha definicbes quanto a execucao
e se realiza um teste para assegurara
confiabilidade e qualidade de todos os
componentes do sistema: base de dados,
funcionalidade, interfaces com usuarios,
desempenho, seguranca da informagéo,
controle de acesso, configuracao do
sistema e cargas do sistema.

Mais tarde, ha o processo de con-
tratacdo das empresas que fornecerdo
os servicos referentes ao sistema infor-
matizado, ao trabalho de campo e as
atividades de verificacdo. O trabalho de
campo esta organizado em dois ramos:a
pesquisa domiciliar e a pesquisa na linha

metropolitanos e com 160 estacdes (75 do
Metro-SP e 85 da CPTM), descontadas as
estacOes de integragdo. A extensdo da rede
do Metrd-SP chegou a 96, 1 quildémetros em
dezembro de 2018.

MAIS VIAGENS POR AUTOMOVEIS
E MOTOS

Uma noticia que definitivamente ndo é
boa para a mobilidade na Regido Metropoli-
tana de Sao Paulo diz respeito ao registro do
crescimento de 9% na quantidade de via-
gens de automdveis: de 10,4 milhdes para
11,2 milhdes de viagens por dia. O nimero
de viagens de motocicletas teve expressivo
crescimento de 42% no periodo (de 700 mil
para 1 milhdo de viagens por dia).

TRANSPORTE PUBLICO
SEGUE MAJORITARIO

QOutra constatacdo importante possibilita-
da pela Pesquisa Origem-Destino da Regido
Metropolitana de Sao Paulo 2017 é de que
o transporte publico continua majoritario
em relagdo aos veiculos particulares nas
viagens motorizadas. Contudo, é importante
observar que diminuiu a diferenca entre as
viagens por transporte coletivo e as viagens
com transporte individual. Em 2002, data da
primeira pesquisa intermedidria, o transporte
individual era maioria na Regido Metropo-
litana de Sao Paulo (52,3% ante 47,7%);

quando da realizacdo da pesquisa de 2007,
0 quadro se inverteu, e o transporte coletivo
voltou a ser majoritario (55,3% ante 47,7%),
mantendo-se majoritario nos levantamentos
posteriores, mas com diferencas sempre
menores (em 2012, 54,3% ante 45,7% e,
em 2017, 54,2% ante 45,8%).

MAIS VIAGENS DE BICICLETA

No campo da mobilidade ativa, também
considerando apenas o modo principal de
deslocamento, observou-se crescimento de
32% no nUmero de viagens de bicicleta (de
300 mil para 400 mil por dia).

DESLOCAMENTO A PE

Quanto ao deslocamento a pé, o cresci-
mento foi de 1%, de 12,6 milhdes para 12,8
milhdes; neste caso, é preciso observar que o
crescimento foi bem inferior a taxa de cresci-
mento populacional da Regido Metropolitana
de Sao Paulo (de 7%, de 19,5 milhdes de
habitantes para 20,8 milhdes de habitantes).

TAXIS E TRANSPORTE
POR APLICATIVO

Houve ainda o crescimento do uso de
taxi, de 90,7 mil para 112,9 mil viagens por
dia entre 2007 e 2017, e a confirmacdo da
implantagdo e expansdo do transporte por
aplicativo, inexistente em 2007 (ano em que
o0s smartphones foram lancados): foram re-

gistradas 362,4 mil viagens por dia em 2017.

VIAGENS EXTERNAS A REGIAO
METROPOLITANA DE SAO PAULO

A Pesquisa Origem-Destino da Regido
Metropolitana de Sdo Paulo 2017detectou
que 53,7 mil veiculos de passageiros cruzam
a Regido Metropolitana de Sao Paulo todos
os dias; esses veiculos tém origem e destino
fora da area metropolitana, significando que
a infraestrutura da érea é utilizada apenas
como rota de passagem.

A Regido Metropolitana de Sao Paulo atrai
436,7 mil viagens de passageiros por dia,
das quais 349,3 mil originarias de diferentes
pontos da MacrometropolePaulista (regides
metropolitanas e aglomerados urbanos em
torno da Regido Metropolitana de Sao Paulo),
40,8 mil de outras regides do Estado de Séo
Paulo e 42,8 mil de outros estados.

A Regido Metropolitana de Sao Paulo
registra 64,5 mil viagens de carga por dia.
Desse total, 43,4 sdo viagens destinadas a
Regido Metropolitana de Sao Paulo. Dessas
viagens, 29 mil sdo originarias de diferentes
pontos da Macrometropole Paulista, 4,5 mil
de outras regides do Estado de Sao Paulo e
9,8 mil de outros estados. Outros 21,1 mil
veiculos apenas cruzam a Regido Metro-
politana de S&o Paulo diariamente — esses
veiculos tém origem e destino fora da area
metropolitana.
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Il PESQUISA

2 de contorno.

Na Pesquisa Origem-Destino 2017,
na parte referente as viagens internas
a Regidao Metropolitana de Sao Paulo
— justamente a pesquisa domiciliar —,
foram visitados 132 mil domicilios, dos
quais apenas 32 mil foram efetivamente
validados para a aplicagdo dos questio-
narios. Ao todo, houve 156 mil pessoas
entrevistadas em 11 meses de atividades
de campo, em trés etapas: de agosto a
novembro de 2017; de marco a junho de
2018; e de agosto a outubro de 2018.

Coube a pesquisa na linha de contorno
detectar as viagens externas a Regiao Me-
tropolitana de Sdo Paulo. Esta atividade
teve duracdo de cinco meses: primeira-
mente, em junho e, depois, de agosto a
novembro de 2017, tendo alcancado 21
postos em rodovias de acesso a Regido
Metropolitana de Sdo Paulo, trés termi-
nais rodoviarios, dois aeroportos e quatro
locais de aglomeragéo de Onibus fretados.

Consideradas todas as atividades da
Pesquisa Origem-Destino da Regido
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Metropolitana de Sao Paulo 2017,
houve a participacdo de cerca de 2.400
pesquisadores, supervisores e chefes de
campo, e foram feitas 156 mil entrevistas.
Envolveram-seno trabalho 160 institui-
¢Oes publicas e privadas.

Pesquisa quase
nao aconteceu

A estruturagdo e a realizacdo da Pesqui-
sa Origem-Destino da Regido Metropoli-
tana de Sdo Paulo 2017 coincidiu com o
periodo mais agudo da crise econémica e
houve o risco de a pesquisa ndo acontecer.
0 apoio do grupo Banco Mundial permitiu
que as dificuldades fossem sanadas.

Os especialistas do Metro-SP envolvidos
com a pesquisa consideram que, se 0 estu-
do ndo fosse realizado, os prejuizos para o
planejamento metropolitano seriam consi-
derdveis, pois muitas das projecdes para as
proximas décadas seriam feitas com base
em dados desatualizados ou distorcidos.

Depois da divulgacdo do primeiro

conjunto de dados iniciais, os trabalhos
continuam. Esta fase, em andamento no
primeiro semestre de 2019, inclui a mon-
tagem do banco de dados e o calculo dos
fatores de expanséo por zona de origem e
destino de populacdo e viagens, incluin-
do levantamento de dados secundarios
(populacdo, emprego, viagens), ajustes e
validacdo dos dados primarios, expansao
dos dados primarios, atribui¢do de renda
(andlise de regressao, correlagdo entre o
critério classificacdo econdmica usado no
Brasil e a renda declarada e avaliagdo por
zona e renda) e montagem de variaveis
auxiliares: viagens de coletivo/individual,
modo principal, faixa de renda, duracdo
de viagens, entre outras.

Também estdo em andamento a tabu-
lacdo dos resultados — incluindo a Matriz
Origem-Destino, insumos para o modelo
de simulacdo EMME (um sistema de mo-
delagem que possibilita gerar previsoes
da demanda por transportes em escala
urbana, regional e nacional) e a prepara-
cao dos relatérios finais. n



A EVOLUGADO DO SEU TRANSPORTE
AGORA CONTA COM DOIS ALIADOS DE PESO:

QUALIDADE E CUSTO-BENEFICIOD
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Elétricos, uma realidade distante?

m MARCIA PINNA RASPANTI

G

Os veiculos elétricos e hibridos
estao no centro das discussdes sobre
a evolucdo da mobilidade, que busca
um transporte mais limpo, eficiente e
menos nocivo para o meio ambiente.
Em expansdo nos paises europeus, a
tendéncia ainda caminha lentamente
no Brasil, principalmente no transpor-
te publico. Os fabricantes de veiculos
pesados questionam se haveria outras
tecnologias ndo poluentes mais aces-
siveis que a eletromobilidade, como o
biodiesel e o metanol. Ja os operado-
res de transporte coletivo argumen-
tam que o0s gastos para a aquisi¢ao
de modelos movidos a eletricidade
sao muito altos. A infraestrutura para
abastecimento desses veiculos é outro
obstaculo para a ampliagdo da frota
de elétricos.
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De acordo com dados divulgados
pela Associacao Nacional das Empre-
sas de Transportes Urbanos (NTU), a
maioria dos fabricantes de veiculos
elétricos indica que as baterias de LFP
(ion litio) tém vida util de 30 anos. Os
custos para aquisicao dos veiculos e
substituicdo das baterias ainda supe-
ram em 29% 0s custos operacionais e
os beneficios ambientais provenientes
da propulsdo elétrica. O preco de
aquisicao dos veiculos pode ser, em
média, 2,17 vezes mais alto que o dos
veiculos movidos a diesel. As despesas
com energia e manutencao podem
ser, em média, 55% e 50% menores,
respectivamente.

0 Anudrio do Onibus e da Mobili-
dade Urbana 2019 entrevista simul-
taneamente Otavio Cunha, presidente

executivo da NTU, e léda de Oliveira,
diretora e coordenadora da Pasta de
Veiculos Pesados da Associacdo Brasi-
leira de Veiculos Elétricos (ABVE), para
discutir os desafios e as vantagens da
eletrificacdo no transporte publico na-
cional. “E mais facil mudar as regras
do jogo no transporte publico do que
no transporte individual, que envolve
milhdes de veiculos”, destaca léda
de Oliveira. O caminho ainda é longo
e cheio de obstaculos, como lembra
Otavio Cunha, que lembra a falta de
politicas publicas de “longo prazo que
garantam requisitos minimos para
aplicagdo da tecnologia nos sistemas
brasileiros. O impacto econémico, por
exemplo, ainda é muito alto e 0s usu-
arios nao conseguem pagar sozinhos
por esse custo”.



ANUARIO - Todos os dias lemos no-
ticias sobre a aquisicdo de énibus :
elétricos para transporte coletivo,
principalmente nas grandes cidades.
A frota elétrica ja é significativa
no transporte publico? Quanto ela :
representa?

sas noticias mostram que

uma consciéncia mais aguda

da importancia de substituir as frotas de oni-

bus a diesel por veiculos elétricos e hibridos. O
processo ainda é lento, mas se acentuou nos
dltimos dois anos, especialmente depois da
aprovacao da importante Lei 16.802/2018,

na cidade de Sio Paulo, que virou uma i

referéncia nacional nessa matéria. Esta lei

obriga a troca de todos os 6nibus paulista-
nos a diesel por veiculos de baixa emissdo

de poluentes em até 20 anos. Parece muito

tempo, mas nao é. Estamos falando da maior

frota de 6nibus municipais do Ocidente, com
14.400 veiculos, e a terceira maior do mundo.

Mas é claro que temos um longo caminho

pela frente. Segundo o Ultimo Relatdrio de
Frotas Circulantes do Sindipegas (2018),
havia 382 mil 6nibus em circulagao no Brasil

em 2017. Deste total, apenas 887 6nibus, :
mais quatro micro-onibus, eram elétricos

ou hibridos, segundo um importante estu-

do do engenheiro Marcio Massakiti Kubo,

do Programa de Veiculo Elétrico da Itaipu
Binacional. Ou seja, os 6nibus elétricos e

hibridos respondem hoje por apenas 0,23%

da frota total no Brasil.

E um nlmero muito pequeno, mas o ce- !
nario ja comecou a mudar. No centro de

Sao Paulo, por exemplo, circula ha varios
anos a maior frota de trélebus da América
Latina. Sdo cerca de 200 veiculos modernos

e versateis produzidos por uma empresa

nacional, a Eletra. Os trélebus, que sdo
onibus elétricos, fazem parte da paisagem

de S0 Paulo desde 1949. No Corredor

ABD, que liga Sao Paulo a varias cidades

da regido do ABC, quase metade da frota
da operadora Metra é formada por trolebus,

IEDA DE OLIVEIRA — Es-

prefeitos de varias cidades i
do Brasil ja comecam a ter :

onibus elétricos e hibridos, e ha varios anos
esse é 0 servico de transporte urbano mais

bem avaliado do Brasil pelos usurios. A
chinesa BYD, que é a maior fabricante de
onibus elétricos no mundo e tem hoje uma

fabrica em Campinas, fez um recente acordo

com a Prefeitura de Sao Paulo para rodar 15
onibus totalmente elétricos na cidade. Sera

um importante teste para a aplicacdo da Lei

16.802. E tenho certeza de que os 6nibus

elétricos serdo bem-sucedidos. Cidades
como Campinas, Curitiba, Belo Horizonte

e Salvador, entre outras, também estudam

medidas para trocar as frotas de onibus

movidos a combustiveis fosseis por elétricos
e hibridos. E um processo irreversivel.

OTAVIO CUNHA — N3o é

= significativa. Hoje, ainda ndo

representa 0,1% do total de

veiculos, sendo quase sem-
pre em situacdo de “testes”.

ANUARIO - Qual o papel do transporte

publico na mudanca da matriz ener-

gética do transporte no pais?

O transporte publico tem
um papel fundamental. E

pelo poder publico, que é
o poder concedente. Um

prefeito corajoso e comprometido com o

meio ambiente pode definir as regras de

uma licitacdo e determinar que o transporte

publico de sua cidade seja majoritariamente

limpo. E mais facil mudar as regras do jogo
no transporte publico do que no transporte

individual, que envolve milhdes de veiculos.
AABVE entende que a cultura da eletromo-
bilidade comega no transporte publico, ou
seja, no modal de transporte que atinge a
maioria da populacao.

blico, atualmente, ja é de
destaque e referéncia nessa

um segmento controlado

O papel do transporte pu- :

tematica. £ importante res-

saltar, por exemplo, a emissao per capita dos
modos que compdem a matriz energética
do transporte. Desses, o transporte publico
é o mais eficiente. O processo de migragdo
da frota brasileira para Euro 5 (iniciada em
2012 e vai até 2022) e, posteriormente,
para tecnologias como o Euro 6 (previsto
para 2022) reforca esse posicionamento
do setor perante a eficiéncia da operacao.

ANUARIO — Quais as maiores dificul-
dades para aumentar a participacao
de veiculos elétricos no transporte
publico?

Temos de vencer uma resis-
téncia inercial muito grande.
As principais empresas de
transporte urbano do Brasil
estdo muito acostumadas
ao mundo do diesel e dos combustiveis
fosseis. £ uma questdo cultural, e ndo so
econdmica. Mas é claro que é também uma
questdo de custos. As cidades tém de estar
preparadas para o transporte publico elétri-
co. Os prefeitos tém de prever, nos editais,
uma infraestrutura adequada de recarga
elétrica nas garagens dos onibus. Tém de
prever as chamadas recargas de oportuni-
dade ao longo dos corredores de nibus. Os
fabricantes, por sua vez, tém de apresentar
opgdes com custos vidveis de baterias, que
30 05 componentes mais caros dos nibus
elétricos. Os bancos federais de fomento,
como BNDES e Banco do Brasil, tém de ofe-
recer crédito mais facilitado para viabilizar o
transporte publico de baixa emissao. Enfim,
temos de criar todo um ambiente favoravel
a eletromobilidade no transporte publico.

A principal dificuldade é a

= inexisténcia de uma politica
pUblica voltada para o longo

prazo, que garanta os requi-

sitos minimos para aplica-

cao da tecnologia nos sistemas brasileiros.
O impacto econémico, por exemplo, ainda

é muito alto e os usuarios ndo conseguem >
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3 pagar sozinhos por esse custo (atualmente

a tarifa ainda é a Unica fonte de custeio).
Nao ha garantias de que as condicdes
fundamentais (preco de equipamentos e
do fornecimento de energia elétrica, por
exemplo) serdo mantidas para um periodo
de 20 a 30 anos. Isso aumenta significati-
vamente o risco econdmico da operagao do
transporte publico. Se o transporte publico
sobre pneus tivesse a mesma atencéo e o
mesmo tratamento do transporte publico
sobre trilhos, como, por exemplo, a garantia
de seu equilibrio econémico, em dez anos
poderfamos avancar muito mais.

ANUARIO - Quais as vantagens do
veiculo elétrico para passageiros e
operadores?

Para os passageiros, as van-
tagens ndo indiscutiveis. Se
a Lei 16.802 for cumprida
a risca, todas as emissoes
de poluentes da frota pau-
listana de énibus serdo eliminadas em
vinte anos. Isso significa zerar as emissdes
de oxidos de nitrogénio (NOx) e material
particulado (MP), que sdo altamente no-
civos a salde humana. Para vocé ter uma
ideia do impacto dessa medida, basta
lembrar que morrem hoje na cidade de Sao
Paulo mais de cinco mil pessoas por ano
por problemas diretamente atribuiveis a
poluicdo do ar, sequndo o Instituto Satde
e Sustentabilidade. Além disso, um 6nibus
100% elétrico é totalmente silencioso. Na
pior das hipéteses, um hibrido tem um
nivel de ruido 30% inferior ao dos 6nibus
convencionais. E, em qualquer caso, a
tracdo elétrica € muito mais confortavel
para 0 usuario. O passageiro ndo sofre
com 0s trancos e solavancos do veiculo a
diesel. No caso dos gases do efeito estufa,
0 cumprimento estrito da lei significa que
a frota paulistana deixara de emitir 13,7
milhdes de toneladas de CO, em 20 anos.
Para os operadores, as vantagens no médio
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e longo prazos compensam os investi-
mentos iniciais. Um onibus elétrico ou um
trélebus tém uma vida Gtil de mais de 20
anos. E mais do que o dobro da vida util
de um onibus a diesel. A manutencdo é
muito mais simples. O 6nibus elétrico ndo
tem cambio, embreagem, troca de 6leo. O
ndmero de pecas mecanicas é muito me-
nor. Na pratica, com um bom acordo sobre
as baterias, o operador terd um veiculo
com vida (til de 20 anos, mas que permite
recuperar o investimento ja no sétimo ou
oitavo ano de operacao.

As vantagens para 0s pas-
sageiros podem ocorrer em
termos da aceleracdo mais
suave e menor nivel de
ruido. Para os operadores,
as vantagens podem variar de acordo
com cada operacdo. Estima-se que ha
redugdo dos custos de manutencao (pecas,
principalmente) e reducdo de custo com
combustiveis. Entretanto, é importante res-
saltar que estas vantagens ainda nao foram
comprovadas, principalmente em operagao
em grande escala e com as caracteristicas
da operacdo brasileira.

ANUARIO — As empresas de énibus
costumam argumentar que os veicu-
los elétricos sao mais caros e que ndo
ha estrutura para recarga de grandes
frotas. Isso é correto? O que fazer
para mudar?

Como disse antes, é preciso
criar um ambiente favoravel
a eletromobilidade no trans-
porte publico, no interesse
da salde da populacdo e da
qualidade de vida nas cidades. Segundo um
estudo da Bloomberg New Energy Finance,
a atual tendéncia mundial de queda do
custo das baterias fara com que o custo de
um onibus elétrico seja equivalente ao de
um 6nibus a diesel por volta de 2025/2026.

Se vocé considerar que o contrato padréo
de uma operadora com o poder publico é
de 20 anos, as vantagens sao evidentes: no
oitavo ano, o operador ja estara no lucro.
Quanto a questdo da recarga, a ABVE ja
estd trabalhando com empresas de distri-
buicdo de energia, como a Enel e a Athon,
para viabilizar infraestrutura de recarga
nas garagens dos onibus de Sdo Paulo. A
prépria SPTrans, que é a operadora publica
do transporte municipal, esta participando
das negociacdes. Ja esta claro que este
ndo é mais um problema. Existe energia
suficiente para atender a todos os Gnibus
elétricos e existem condicdes de viabilizar a
infraestrutura de recarga nas garagens para
grandes frotas.

Sim, de fato os veiculos e
requisitos para carrega-
mento sao bem mais caros
que os 6nibus utilizados
atualmente. Somente os
veiculos custam trés vezes mais que 0S
veiculos a combustdo interna. Isso acontece
principalmente pela falta de maturidade da
tecnologia e pelo alto risco de operagdo
nos sistemas de transportes. Para que este
cenario seja mais favoravel, é necessario
apoio e incentivo ao desenvolvimento da in-
dustria de propulsao elétrica para assegurar
a competitividade econdmica dos produtos,
além de fontes especificas de financiamento
e custeio para aplicacdo e operacdo da
tecnologia de maneira responsavel.

ANUARIO - Os editais de licitacdo de
onibus de Sao Paulo determinam que
as empresas reduzam as emissdes de
suas frotas. Qual o impacto desta deter-
minacao para o mercado de elétricos?

A grande importancia do
processo de Sao Paulo é
que a nova lei ambiental,
Lei16.802, foi promulgada

a0 mesmo tempo que um o



novo edital foi lancado para definir os
futuros contratos entre a prefeitura e as
empresas. E, portanto, um momento (nico,
em que 0s Novos contratos terdo de sequir
as novas regras ambientais. Se tudo isso
der certo, teremos algo em torno de seis mil
onibus elétricos e hibridos em operacdo em
Sao Paulo nos proximos dez anos. E mais de
14 mil em 20 anos. Sera uma revolugdo no
transporte publico brasileiro.

A reducdo da emissdo de
= poluentes podera ser alcan-
cada com varias tecnologias,
inclusive naquelas voltadas
para o 6nibus movido a
eletricidade. Cada operador de Séo Paulo
avaliard, de acordo com as respectivas
condicdes operacionais, a melhor opcao
para atender as condigOes contratuais para
reducdo da emissao de poluentes. Neste
sentido, é dificil avaliar se o impacto sera
significativo para o mercado de elétricos, ja
que a escolha da tecnologia para atingir as
metas estabelecidas ndo deve considerar
apenas o aspecto ambiental, mas também
0 aspecto econdmico e social da operagdo
do transporte publico. Deve, portanto, ser
vidvel em todos os sentidos.

ANUARIO - O Brasil esté atrasado em
relacdo aos outros paises da América
Latina noque se refere aos veiculos
elétricos? Por qué?

Ainda existe uma corren-

/ te de opinido que tenta

! argumentar que os bio-
combustiveis sdo a melhor

0pgdo para o Brasil, e ndo

a eletricidade. E um argumento ainda
forte na indUstria e no governo federal.
Este debate tem atrasado a insercao
do pais na grande corrente mundial da
eletromobilidade. A posicao da ABVE
é muito clara. Ndo existe antagonismo
entre biocombustiveis e eletricidade no

transporte. Ao contrario. Estas tecnologias
tém de confluir. Cito um exemplo: no ano
passado, a Toyota do Brasil fez o lanca-
mento mundial do primeiro protétipo de
um automével hibrido elétrico movido a
etanol. Este é o caminho. A Eletra também
esta desenvolvendo dnibus com tracdo elé-
trica e hibrida com biocombustiveis. E uma
questdo de desenvolvimento tecnoldgico.
0 Brasil tem, de fato, uma cadeia produtiva
de biocombustiveis altamente dinamica. £
um exemplo para 0 mundo. Mas, ao mesmo
tempo, tem uma das matrizes de geragdo
de eletricidade mais limpas do planeta,
com 81% de sua capacidade proveniente
de fontes nao fésseis. Nao ha motivo para
ndo aproveitarmos as duas tecnologias.
Se fizermos isso, teremos uma vantagem
competitiva incomparavel entre as grandes
economias do globo. O Brasil é um pais
imenso. Aqui cabem todas as tecnologias
de baixa emissdo.Tem espaco para todas.

Ndo ha atrasos em rela-

= ¢do aos demais paises da

América Latina. Apesar

de iniciativas pontuais em

algumas cidades, o Brasil

ja esta pronto tecnologicamente e ope-

racionalmente para adogdo de qualquer

tecnologia de propulsdo veicular. Ja em

termos de politica publica para incentivo

(aplicacao, produgdo, comercial), ou a falta

dela, estamos no mesmo patamar dos
outros paises latinos.

ANUARIO - Quais as perspectivas?
A industria tem se empenhado para
implementaronibus elétricos?

Temos certeza de que a

/ agenda da eletromobilida-

},' de vai se impor no pais. Nao
é apenas uma questao de

defesa do meio ambiente,

nem de eficiéncia no transporte publico. E
uma questao incontornavel de sadde publi-

ca. Como disse antes, s6 na cidade de Sao
Paulo morrem mais de cinco mil pessoas
por ano por problemas decorrentes da
poluicdo do ar. Segundo um relatério de
2018 da Organizagao Mundial da Salde,
mais de 50 mil brasileiros morrem todos
0s anos por doengas atribuiveis a poluicao.
Até quando vamos fechar os olhos a esta
realidade? Do ponto de vista econémico,
ja temos no Brasil grandes empresas de
onibus elétricos e hibridos. Temos uma
cadeia produtiva de componentes e in-
fraestrutura. Recentemente a Eletra e a
Moura, que sao duas empresas nacionais,
firmaram um acordo para produzir baterias
elétricas. Teremos condi¢do de produzir,
portanto, onibus elétricos com indice de
nacionalizacdo de praticamente 100%.
Enfim, as industrias estdo preparadas,
muitos prefeitos querem, a satide publica
exige. Falta apenas um pouco mais de
vontade politica para quebrar a inércia e
mudara histéria do transporte publico no
Brasil. Ainda ha resisténcias, mas estamos
perto de chegar 3.

As perspectivas sao de
que, independentemente
da tecnologia adotada, o
transporte publico deve
ser apoiado para um de-
senvolvimento sustentavel. Hoje, no
Brasil, metade da frota ainda é padréo
Euro 3. Ou seja, sequer operamos
completamente no padrdo Proconve
P7 (Euro 5). Este processo de migragdo
Euro 3 para Euro 5 ainda esta em curso
de forma gradual e deve ser incentivado,
ja que sdo significativos os beneficios
alcangados nos Ultimos anos. Estima-se
que até 2022 este ciclo esteja completo
e que 100% da frota esteja de acordo
com o Euro 5. Ademais, o préximo passo
é que deveriamos incentivar a adogao do
Proconve P8 (Euro 7), pois 0s ganhos
ambientais e econémicos seriam ainda
mais eficientes e realistas do que qual-
quer outra tecnologia, considerando as
condigdes atuais. n
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M METROFERROVIARIO

As expectativas do setor
metroferroviario

Setor avalia estar deixando para tras um periodo dificil e conta
com a retomada a partir do segundo semestre de 2019

M GILMARA SANTOS
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Alindicagdo de Jean Pejo para secretario
nacional de Mobilidade e Servicos Urba-
nos, do Ministério do Desenvolvimento
Regional, deixou o setor metroferroviario
brasileiro animado. Apesar de estar mais
ligado ao setor de carga, Pejo tem grande
conhecimento também no segmento de
passageiros e traz a esperanca de que
novos projetos, especialmente os voltados
para parceria publico-privada, ganhem
destaque em sua gestdo. "0 ano de 2018
foi bastante dificil, mas acreditamos que no
segundo semestre de 2019 deva acontecer
a retomada no setor, com importantes
concessdes”, avalia a diretora executiva da
Associacao Nacional dos Transportadores
de Passageiros sobre Trilhos (ANPTrilhos),
Roberta Marchesi.
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"0 mercado esté efervescente. Ha um
clima de otimismo devido ao inicio dos no-
vos governos. Ha grande expectativa de re-
tomada de empreendimentos paralisados
e de inicio de novos projetos”, considera

Pedro Machado,
presidente da Aeamesp

1 |

Pedro Carneiro Machado, presidente da
Associacao dos Engenheiros e Arquitetos
de Metrd (Aeamesp).

Para Machado, ainda é prematuro falar
em previsdes. “Porém o natural é que se
inicie a retomada justamente pela con-
clusdo das obras paralisadas. Em varios
locais, existem empreendimentos metro-
ferroviarios que precisam ser concluidos.
Sao Paulo (SP), Rio de Janeiro (RJ), Salvador
(BA) e Fortaleza (CE) sdo alguns exemplos
de cidades que tém obras metroferrovia-
rias prontas para serem retomadas”, diz
Machado, acrescentando: “N&o creio ser
verdade que ndo tenhamos avangado nos
trilhos nos Ultimos anos. Em que pesem
todos os percalgos, houve significativo
avanco em algumas grandes cidades com a
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inauguracdo de novas linhas ou trechos no
Rio de Janeiro (RJ), Brasilia (DF), Salvador
(BA) e Sdo Paulo (SP)".

De acordo com dados da ANPTrilhos, a
expectativa é que, nos préximos cinco anos,
mais 164 quildmetros de projetos (contra-
tados ou em execucdo) sejam concluidos,
sendo que boa parte deles ja estd em
estagio avangado de obras. O pais fechou
2018 com 1.105,9 quildmetros de trilhos,
41,3 quilémetros a mais que em 2017,
quando o Brasil contabilizava 1.064,6
quildmetros. Ainda segundo relatério da
ANPTrilhos, o Brasil tem 540 quilémetros
de linhas de sistemas de transporte de
passageiros sobre trilhos que aguardam
contratagdo, parte deles com estudos de
viabilidade concluidos e com potencial
para serem iniciados até 2023.

0 presidente da Associacdo Brasileira
da Industria Ferroviaria (Abifer), Vicente
Abate, considera que uma alternativa para
a retomada do setor seja a realizacdo de
parcerias publico-privadas. “O setor de
cargas ja atua com a iniciativa privada ha
mais de 20 anos apresentando bons resul-
tados”, diz. Ele estima que sdo necessarios
cerca de R$ 25 bilhdes de investimento nos
préximos cinco anos para viabilizar o setor.

"0 metr6 da Bahia é um exemplo de
projeto que comecou como governamen-
tal, que teve inicio de trilho implantado,
mas que passou mais de 20 anos pa-
ralisado. Foi feita uma concessdo e em
oito meses o setor privado comecou a
operar a linha”, diz Roberta Marchesi,
complementando: “N&o defendemos que
seja publico ou PPP, o importante é que os
projetos avancem, e hoje o governo nao
tem capacidade de investir nem de tocar
esses projetos”.

Possibilidade
e alternativas

Para ela, a escolha de Pejo foi acerta-
da. “Ele entende muito de mobilidade
urbana e tem experiéncia no setor de
trilhos, com isso deve ter avango nesta
area, especialmente em VLT, que atende

-

Roberta Marchesi,
diretora executiva ANPTrilhos

pequenas e médias cidades”, diz Roberta,
ao afirmar que a secretaria avalia proje-
tos de ligacdes na regido metropolitana
das principais cidades potenciais e vai
buscar recursos para os projetos basicos
e executivos. “0 Brasil ja teve uma malha
ferroviaria de passageiros bem significa-
tiva, mas, hoje, tem pouco mais de mil
quilémetros. Em Sao Paulo, sdo apenas
96 quildometros, enquanto em Londres
passa de 400 quilémetros e na Cidade do
México, que teve seu sistema de trilhos
inaugurado junto com Sao Paulo, ja sdo
200 quilémetros”, conta.

Para ela, 0 que atrapalha os investimen-

tos no setor é que sao projetos de médio
e longo prazos e ha uma auséncia de
planejamento de longo prazo no pais. “E
fundamental que haja uma continuidade
de investimentos governamentais e que
0S projetos sejam suprapartidarios e que
tenham continuidade, independentemen-
te de quem esteja no governo”, avalia.
Para dar um pontapé inicial na recu-
peragdo do setor, o presidente da Abifer
sugere a retomada do programa Retrem,
que é semelhante ao Refrota rodovidrio,
que prevé a renovacao de frota com re-
cursos do Fundo de Garantia do Tempo de
Servico (FGTS). “Esse é um modelo que ja
foi usado com sucesso na drea de dnibus
e, com ele, poderiamos modernizar a fro-
ta, tornando os trens mais confortaveis e
econdmicos”, considera Abate. De acordo
com ele, cerca de 600 carros poderiam
ser modernizados. “Com o Retrem e a
privatizacdo conseguiremos retomar a
inddstria j& no segundo semestre deste
ano ou, no maximo, no inicio do ano que
vem”, complementa o dirigente do setor.
Pedro Machado avalia que o trans-
porte metroferroviario no Brasil possui
enorme potencial de crescimento. “Varias
metrépoles necessitam de sistemas de
metrd pesado e varias cidades médias

comportam muito bem linhas de VLT para 2
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Paralizado por 20 anos, o metré da Bahia comecou a operar oito meses depois

de passar para a iniciativa privada
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complementar seus sistemas de mobili-
dade urbana”, diz. "A meu ver, os trilhos
ganhardo maior destaque a medida que
as redes crescerem de forma sustentada
e permanente durante um grande perfodo
de tempo. Paraisto, é necessario o ajuste
nas contas publicas de maneira que os
governos tenham capital para investir. Os
investimentos em trilhos podem e devem
ter participagdo privada, mas a principal
fonte de capital serd sempre publica. E
assim que funciona na grande maioria
dos paises”, considera Machado.

Ele comenta que, recentemente, o
secretério de Transportes Metropolitanos
de Sdo Paulo anunciou uma proposta
para retomada quase que imediata da
implantacdo da Linha 6- Laranja. “Tal
proposta tem carater muito pragmatico
e é muito bem-vinda no atual momento.
Particularmente porque a Linha 6 - Laran-
ja terd um papel fundamental na conexdo
da porcdo noroeste da cidade de Sdo
Paulo com a regido central. Ela atendera
varios bairros e muitos equipamentos
urbanos relevantes, como universidades e
hospitais. Nao menos importante, ela es-
tabelecera novo ponto de cruzamento do
rio Tieté, possibilitando um acesso mais
facil para as pessoas da Freguesia do O e
da Brasilandia que necessitam ir a outras
areas da cidade”, explica Machado.

“A Linha 6-Laranja tornara a rede de

trilhos existente ainda mais atraente
e colaborara para tornar mais facil os
deslocamentos na cidade. Neste contexto
é preciso considerar a mobilidade combi-
nada que usa outros modos motorizados
ou ndo para concluir a viagem iniciada
no metrd ou no trem. A capacidade do
sistema de mobilidade urbana como um
todo aumenta significativamente toda vez
que se agrega uma nova linha metrofer-
rovidria”, comenta Machado.

Intercidades .
e longa distancia

O presidente da Aeamesp avalia que
a retomada do transporte ferroviario
de passageiros de média distancia, os
chamados trens regionais ou intercida-
des, necessitam de um caso piloto bem-
sucedido para que empreendimentos
desse tipo comecem a surgir em varias
regides do pafs. “Por isso é imperioso
tornar viavel a implantagdo do trecho
Séo Paulo-Campinas o quanto antes. O
sucesso deste trecho servira de paradigma
para indmeros outros.”

Quanto a questdo do transporte de
passageiros por trens de longo percurso,
na sua avalicao, ha dois aspectos. "0
primeiro é a retomada do projeto do TAV
Rio-Sao Paulo, que ainda é prematura,
mas que precisara ser feita em algum

Para Machado, a implantacao do trecho Sao Paulo-Campinas servira de paradigma para
outros projetos de trens intercidades
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Vicente Abate, presidente da Abifer

momento. Também faz parte das grandes
necessidades nacionais. Outro aspecto
5d0 05 trens paradores de longo percurso,
que poderiam e deveriam ser implantados
conjuntamente com novas ferrovias de
carga. Refiro-me a servicos semelhantes
ao ja operado pela Vale no trecho Belo
Horizonte-Vitéria. Servicos assim pode-
riam ser implantados na Ferrovia Norte-
Sul, na Ferrogrdo e em outras ferrovias
novas. Certamente ha mercado para eles
e seu custo de implantacdo e operacdo é
marginal, em face do que custa a implan-
tacdo dessas ferrovias como um todo”,
diz Machado, acrescentando: “A maioria
dessas ligacbes estd em compasso de
espera. Como sdo grandes projetos de
infraestrutura, necessitam de capital
publico e, por isso, a questdo do ajuste
fiscal é fundamental. Se essas ligagdes
sairem do papel, elas terdo importante
repercussao na melhoria da mobilidade”,
complementa.

Machado finaliza afirmando que,
principalmente nas grandes metrépoles,
0 transporte rodoviario esta chegando
ao nivel de saturacdo. “Neste contexto,
as redes de trilhos contribuirdo para
reequilibrar a matriz modal e tornar
vidvel 0 nosso crescimento econdémico
sustentével.” -
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Paises andinos avancam na qualificacao
e integracao do transporte publico

Desejados pela populacao, os modelos sustentaveis de mobilidade
urbana e a qualificacdo dos sistemas de transporte coletivo comecam
a ingressar na esfera das politicas publicas mais significativas. Bons
exemplos disso tém acontecido no conjunto dos paises andinos, que
avancam com diferentes empreendimentos e a¢oes

W ALEXANDRE ASQUINI

Presidente Sebastian Pifiera, do Chile, em cerimdnia de entrega de dnibus elétricos

Uma das regides mais urbanizadas
do planeta, com grandes metrépoles e
sensiveis contrastes econdmicos, a Amé-
rica Latina — Brasil incluido — acordou
ha algum tempo para a necessidade de
privilegiar o transporte pUblico urbano
como forma de garantir o deslocamento
da populacdo, dinamizar as economias
locais, reduzir a incidéncia de conges-
tionamentos, de acidentes de transito e
de estresse e, 0 que é verdadeiramente
crucial em algumas cidades, reduzir os
indices de poluicdo atmosférica.

A ideia de que o transporte coletivo
é uma solucdo boa ganha cada vez
mais espaco na populagdo, que quer
pagar menos e passar menos tempo nos
deslocamentos para chegar ao trabalho,
a escola e as atividades de lazer e ter
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acesso a servicos publicos essenciais,
como o atendimento de satide. E também
quer respirar melhor e ter mais seguranca
vidria. O fato de serem desejados pela po-
pulacdo coloca os modelos sustentaveis
de mobilidade urbana e a qualificagdo dos
sistemas de transporte coletivo na esfera
das politicas publicas mais significativas
e comeca a produzir alguns efeitos no
subcontinente. Bons exemplos disso
tém acontecido no conjunto dos paises
andinos, que avancam com diferentes
empreendimentos e acdes.

Chile impulsiona a
eletromobilidade

Santiago do Chile esta promovendo a
ampliacdo do sistema de metrd e implan-

ta uma frota elétrica de 6nibus.No inicio
de abril de 2019, o governo nacional do
Chile colocou em circulacdo na capital
do pais 100 novos dnibus elétricos,
para atendimento a moradores de dez
localidades. O governo frisa que, com a
incorporacdo desses veiculos, a frota elé-
trica serd duplicada, tornando Santiago a
segunda cidade com mais 6nibus desse
tipo depois da China. Os novos veiculos
em operacao foram fabricados na China
e possuem acessorios como conexao a
internet, portas USB, ar-condicionado e
cameras de monitoramento interno, e
também garantem acessibilidade para
pessoas com mobilidade reduzida, além
de oferecerem assentos mais conforté-
veis e tecnologiaspara seguranca dos
passageiros. Dias antes dos novos dnibus
comegarem a circular, foi inaugurada um
novo terminal de abastecimento elétrico
na capital. A intencdo governamental
é que o processo de transformacdo do
transporte publico leve Santiago a ter,
até 0 ano 2022, 80% dos novos dnibus
com alto padrdo de qualidade e equi-
pados com tecnologias ambientalmente
corretas.

Os anuncios e inauguracoes referentes
ao transporte publico no Chile tém con-
tado com a participacdo do presidente
da Republica, Sebastian Pifiera — que
colocou a mobilidade urbana em lugar de
destaque em sua campanha eleitoral —, e
da ministra dos Transportes e Telecomu-
nicagoes, Gloria Hutt. Um exemplo recen-



te disso aconteceu em marco de 2019,
quando ambos apresentaram a nova
identidade do transporte plblico metro-
politano de Santiago, calcada na palavra
RED (que significa rede, em espanhol).
A nova marca, aos poucos, substituira a
anterior, Transantiago. Gradativamente,
essa identidade se aplicara aos sistemas
das principais cidades chilenas. A nova
marca aproveita os efeitos positivos dos
200 novos Onibus elétricos e dos 490
onibus Euro VI incorporados a frota de
Santiago, além da inauguracdo da Linha
3 do Metrd. E também serd fomentada
nos proximos anos, no processo que
coloca em perspectiva a ampliacao do
Metrd de Santiago, com a construgdo das
futuras linhas 7,8 e 9 e as extensdes das
linhas 2,3, 4 e 6, além, ainda, da cons-
trucao de trens metropolitanos,como o
de Melipilla e Batuco, e do reforco de
sistemas como o Biotren,que opera em
localidades da regido de Concepcidn,
cidade ao sul de Santiago.

Autoridade
de Transporte
Urbano de Lima e
Callao, Peru

Em dezembro de 2018, o Parlamento
peruano, examinando projeto do execu-
tivo, aprovou a Lei n°30.900, que cria
a Autoridade de Transporte Urbano de
Lima e Callao (ATU), 4rea metropolita-
na onde esta a capital do pais. Em que
pesem as diferencas politico-administra-

tivas entre Brasil e Peru, j4 que o pais
andino tem uma estrutura com maior
centralizacdo do poder, serd importante
que autoridades e especialistas brasi-
leiros acompanhem o desenvolvimento
dessa experiéncia. A estruturacdo de
uma entidade capaz de coordenar o pla-
nejamento, os investimentos ea operacao
de diferentes sistemas de transportes em
grandes e complexos centros conurbados
vem sendo uma questdo que o Brasil
ainda nao equacionou adequadamente.

A Autoridade de Transportes Urbanos
de Lima e Callao foi instituida como
agéncia técnica especializada no ambito
do Ministério dos Transportes e Comu-
nicagdes, com estatuto legal de direito
publico interno e autonomia administra-
tiva, funcional, econdmica e financeira.
Seu objetivo é organizar, implementar
e administrar o Sistema Integrado de
Transporte de Lima e Callao, “dentro do
marco das diretrizes de politica apro-
vadas pelo Ministério dos Transportes
e Comunicacdes e aquelas que possam
ser aplicaveis”.

Quito ganha linha
de meftrd e renova
sistema de trélebus

No Equador, Quito esta proxima de
ganhar sua primeira linha de metr6 e
renova os trlebus; juntos, esses sistemas
comporao a parte substantiva do trans-
porte pUblico da capital equatoriana. O
governo de Quito salienta que o sistema

de transporte metropolitano Trélebus,
que completa 23 anos, esta pronto para
interligacao com o Metrd de Quito, que
serd inaugurado em 2019. Durante as
duas ultimas décadas, o Trole, como
é chamado, consolidou-se como um
elemento-chave para o desenvolvimento
da capital equatoriana e como marca da
identidade de Quito.

0O Trole iniciou suas operacdes em 17
de dezembro de 1995, tornando-se o
primeiro sistema de 6nibus de transito
rapido no Equador, capaz de transportar,
na ocasiao,50 mil passageiros diaria-
mente. O sistema foi sendo estendido
gradativamente e se tornou a espinha
dorsal do transporte da capital. Atu-
almente, o Trole conecta Carcelen, no
norte da cidade, com Quitumbe, no sul,e
transporta mais de 900 mil passageiros
diariamente. Em 2018, entrou em ope-
racdo o novo terminal multimodal do El
Labrador, que no préximo ano ligard o
Metrd de Quito aos Trélebus.

Em Cuenca,
um sistema de VLT

A também equatoriana Cuenca co-
meca a efetivar neste inicio de 2019
a operacdo do seu sistema de Veiculo
Leve sobre Trilhos (VLT). Desde setembro
de 2018, o sistema estd em operacao
branca. Nessa fase, que se estendeu
pelos primeiros meses de 2019, foram
realizados testes com viagens completas

ao longo dos 20,4 quilémetros da linha >
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2 (ida e volta). As autoridades pediram a

colaboragdo do publico para garantir a
seguranca rodoviaria do novo sistema,
respeitando todas as regras de transito,
em especial usar as travessias de pedes-
tres, ndo invadir a plataforma do VLT ou
as areas delimitadas por grades.

O servico tera 27 estagdes, uma rota
de 20,4 quildmetros (ida e volta) e 14
carros do modelo Citadis 302; 12 em
servico dirio e 2 reservas, e 27 paradas
na rota. Cada trem tem capacidade para
250 pessoas, o que equivale a quatro
onibus e 125 veiculos particulares.

O VLT de Cuenca contara com vigilan-
cia por video, é confortavel e inclusivo,
com espago para grupos vulnerdveis,
carrinhos de bebé e bicicletas. Percorrera
a rota em 35 minutos a uma velocidade
média de 20 km/h; a rota é 10,2 quil6-
metros em cada direcdo, comecando no
controle do sul da cidade e culminando
no Parque Industrial ao norte. Para a
seguranca nas ruas, o sistema tera 202
travessias de pedestres e 404 semaforos
para pedestres, 205 para unidades tran-
sitorias e 528 para veiculos.

No Brasil, neste momento, hd um
certo clima de estimulo a projetos de
VLT. Seus defensores recomendam que
autoridades municipais e estaduais nao
deixem de pensar nessa alternativa para
servir como espinha dorsal do sistema
integrado de transporte ou, em outros
casos, para impulsionar projetos de
recuperacao de areas urbanas degrada-
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das — neste caso, o principal cartdo de
visita é o sistema de VLT implantado no
Rio de Janeiro.

Teleféricos em

7

Bogota e Medellin

Na virada do ano, a capital colom-
biana inaugurou um teleférico que liga
uma das areas mais pobres da cidade
ao vintenario sistema Transmilénio. Na
Gltima semana de 2018, depois de trés
anos de obras e adequacdes, a Prefeitura
Principal de Bogota entregou aCiudad
Bolivar, rea localizada ao sul da capital,
um dos distritos mais pobres da cidade,
seu sistema de teleférico, chamado
TransMiCable. Com o sistema em ope-
racao, os moradores de Ciudad Bolivar
demoram apenas 13 minutos entre o
Portal El Tunal e os setores de Mirador e
El Paraiso, um trajeto que anteriormente
podia levar 50 minutos.

0 TransMiCable conta com 163 cabi-
nes que transportam até 3.600 passa-
geiros por hora e sentido. Trata-se de
um sistema totalmente integrado. Esta
ligado com os servicos tradicionais do
TransMilenio através de um tinel sob
a avenida que separa as estacbes dos
dois sistemas. Além disso, com o mesmo
cartdo, os usuarios podem descer dos
onibus do TransMilenio e ingressar no
TransMiCable sem pagar um peso a mais.

Painéis solares asseguram a chegada
das cabines a estacdo mais proxima
em caso de corte de energia elétrica.
O sistema possui portas automaticas
de seguranca e wi-fi. Para aqueles que
seguem para as estagdes de bicicleta ha
615 vagas distribuidas por quatro esta-
cOes para guardar esse tipo de veiculo.

Anova Linha M-Miraflores do sistema
de teleféricos de Medellin (Metrocable)
comecou a operar comercialmente em 28
de fevereiro de 2019. A linha tem 1.056
metros de comprimento e 49 cabines.Ha
trés estacdes: Miraflores, El Pinal e Treze
de Noviembre. A linha tem capacidade
para mobilizar cerca de 2.500 pessoas

por hora em cada direcdo. O trajeto com-
pleto é feito em apenas cinco minutos.

A Prefeitura de Medellin realca que se
trata de um sistema de transporte elé-
trico, amigavel ao meio ambiente e que
conta com uma tecnologia mais moderna
que as linhas anteriores, permitindo que
seus servios sejam mais confortaveis e
silenciosos.Mas a principal vantagem,
com certeza, é sentida no bolso: aque-
les que pagavam até trés passagens,
agora podem percorrer toda a cidade
Com apenas uma, ja que o Metrocable é
integrado a todo o sistema de VLT e de
metrd — exemplo de integracdo fisica e
tarifaria capaz de melhorar a vida da
populacéo.

A administracao publica municipal
também enfatiza que, além de ser uma
solucdo em mobilidade sustentavel,
em volta de cada uma das estagdes,
0 espaco publico foi melhorado com
oferta esportiva, mirantes, trilhas para
pedestres e jogos infantis. Na estacdo
de El Pinal, a comunidade tem uma Bi-
bliometro, onde, além de encontrar livros
de todos os géneros e computadores
para navegar gratuitamente na internet,
encontra cursos de formagéo gratuitos
oferecidos em parceria com a Comfa-
ma — Fundo de Compensacdo Familiar
de Antioquia, uma corporacdo privada
sem fins lucrativos. O projeto prevé a
instalacdo de uma sala de informética
em outra estacdo do sistema.

Ha outras intervencdes lideradas pela
administracdo municipal para o beneficio
da mobilidade sustentavel: 6nibus elétri-
cos para fortalecer o transporte publico,
construcao de redes para caminhar, a
criacdo de grandes corredores de pedes-
tres no centro e o estimulo a bicicleta
como meio de transporte amistoso ao
meio ambiente e ao uso do Metrd e
da MetroplUs. Faz parte deste conjunto
de iniciativas o teleférico O Picacho, o
sexto teleférico de Medellin, com quatro
estacbes, e que serd capaz de transportar
diariamente 36 mil passageiros.

(COM INFORMACOES DE MOBILITAS.LAT) "



&
-

MC:01

VISITE UM DOS NOGS50S5 TRUCK CENTERS.
Saiba mais em www promeateon.com oo entre

em contato com nosso SAC (0BOO 728 76 38)

e
. -

LAl

NDUATEC“
L]

MAIOR RESISTENCIA DE TALAO:
MNOVOS PROCESSOS E MATERIAIS
DE ALTA PERFORMANCE

DURABILIDADE:

NOVA GEOMETRIA DO TALAQ
PROPORCIONA MAIOR VIDA UTIL DA
CARCACA E MAICR INDICE

DE RECONSTRUCAD.

MAIOR PROTECAO:

ELEMENTOS MO FUNDD DO SULCOS
GARANTEM MAIOR PROTECAD DA
CARCACA,

SEGURANCA E ECONOMIA:

05 COMPOSTOS EMPREGADOS NO
MC:O1 PLUS PROPORCIONAM MENOR
DISTANCIA DE FRENAGEM, MANTENDO
BAIKA RESISTENCIA AD ROLAMENTO.
E MAIS ECONONIA DE COMBUSTIVEL
POR KM RODADO.

PROMETEON

FReELLs



62

B TRANSPORTE ATIVO

Bicicletas avancam no Brasil

Mercado volta a crescer apds um periodo de retra¢cdo, mas a falta de
infraestrutura e de seguranca ainda é desafio para os ciclistas brasileiros
W MARCIA PINNA RASPANTI

A bicicleta se torna, cada vez mais,
uma alternativa para o transporte indivi-
dual, desempenhando um papel relevan-
te na mobilidade urbana. De acordo com
o Sindicato Interestadual da Inddstria de
Materiais e Equipamentos Ferroviarios
e Rodoviarios (Simefre), é importante
destacar também que 50% das bicicletas
vendidas sdo utilizadas como transporte,
e ndo apenas para lazer, e este nimero
poderd crescer, pois existe ainda uma
demanda reprimida pela falta de condi-
cBes adequadas para a sua circulagdo e
de estacionamentos seguros.

O Brasil ja esta entre os dez maiores
fabricantes de bicicletas do mundo, com
uma produgdo anual que ja chegou a
atingir cinco milhdes de unidades, geran-
do cerca de 13 mil empregos diretos. O
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Simefre informa que a industria comeca
a retomar os resultados positivos, apds
quatro anos de queda. Em 2018, foi
registrado um aumento de 15% da
produgdo em relacdo a 2017, com uma
producao de 2,6 milhdes de unidades
fabricadas no Brasil. Em 2019, a expec-
tativa do setor é atingir um incremento
de 5%. A frota de bicicletas do pais é de
70 milhdes. A indUstria nacional exporta
para paises como Paraguai, Uruguai,
Bolivia e Chile.

Os numeros da industria vém ao en-
contro da busca da populacdo brasileira
por um transporte mais barato e rapido,
ambientalmente positivo e saudavel.
Segundo um estudo feito com mais de
sete mil ciclistas pela ONG Transporte
Ativo em parceria com a Universidade

Federal do Rio de Janeiro (UFRJ) sobre
o perfil do ciclista em diversas cidades
brasileiras, 38,4% dos entrevistados
buscam a bicicleta como meio principal
de transporte para obter maior rapidez
e praticidade na locomogdo. O mesmo
levantamento mostra que 55% utilizam
as bicicletas para percorrer distancias
curtas, entre trés e oito quildmetros, ou
um tempo médio que varia de dez a 30
minutos. Os ciclistas que usam a bicicleta
sete vezes por semana correspondem a
46,5% das pessoas ouvidas.

Uma pesquisa divulgada pelo Centro
Brasileiro de Analise e Planejamento
(Cebrap) demonstra que ciclistas eco-
nomizam até R$ 451 por més, tém 90
minutos livres a mais por semana e
geram menos impacto ao meio ambien-



te, com a reducdo da emissao de CO2.
Entretanto, nem todos se atrevem a
aderir a bicicleta devido a infraestrutura
deficiente e ao transito ainda hostil ao
ciclista. O Instituto Mobih realizou um
levantamento para verificar o que faria
as pessoas se locomoverem mais por
meio de bicicletas, que indicou que mais
de 50% dos entrevistados acreditam
que a falta de seguranca e educagdo no
transito € um entrave para a utilizacdo
de bicicleta como meio de transporte.

Acoes .
governamentais

Para incentivar o uso das bicicletas e
melhorar a mobilidade no pais, algumas
medidas tém sido tomadas. A Politica
Nacional de Mobilidade Urbana é uma lei
federal (Lei 12.587/2012) que estabelece
principios, diretrizes e objetivos para o
planejamento e a gestao da mobilidade
urbana no Brasil, com atribuicées para
as administracdes publicas federal,
estaduais e municipais. A principal e
mais importante determinacao é obrigar
a concessao de prioridade, na mobili-
dade urbana, ao transporte coletivo e
a mobilidade ativa ou transporte nao
motorizado, buscando reverter a tradicao
de investimentos nos modos individuais
motorizados. Além disso, a lei também
determina a integracdo da mobilidade
urbana com a “politica de desenvolvi-
mento urbano e respectivas politicas
setoriais de habitacdo, saneamento
basico, planejamento e gestao do uso do
solo no ambito dos entes federativos”.

Para implantar tal politica, o principal
instrumento é o Plano de Mobilidade
Urbana (PlanMob), que deve ser elabo-
rado, com aparticipacdo da sociedade
civil, por todos os municipios com mais
de 20 mil habitantes. O PlanMob, respei-
tando a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, deve normatizar o planejamento
de todas as formas de mobilidade, es-
tipulando medidas para acessibilidade,
infraestrutura, financiamento, integracao

intermodal e avaliacdo.

No ano passado, o governo federal
sancionou uma lei especifica para es-
timular o uso da bicicleta como meio
de transporte e integra-la ao sistema
de transporte publico. A Lei 13.724/18,
que instituiu o Programa Bicicleta Brasil,
foi publicada no dia 5 de outubro, no
Diario Oficial da Unido, e o objetivo é
melhorar as condicbes de mobilidade
urbana no pais.O programa devera ser
implementado em cidades com mais de
20 mil habitantes. Entre outras acdes,
ele propde a construgdo de ciclovias,
ciclofaixas e faixas compartilhadas; a
implantacdo de aluguéis de bicicletas a
baixo custo em terminais de transporte
coletivo, centros comerciais e locais de
grande fluxo; a construgdo de bicicle-
tarios nos terminais de transporte; e a
instalacdo de paraciclos ao longo das
vias e estacionamentos apropriados.

Nas cidades com mais de 500 mil
habitantes, a lei obriga a implantacao de
ciclovias, conforme exigido pelo Estatuto
da Cidade. A legislacdo também prevé
a criacdo de uma cultura favoravel ao
uso da bicicleta como forma de deslo-
camento eficiente, econémico e ambien-
talmente saudavel. Por isso, os 6rgdos
de implementacdo deverdo promover

campanhas de divulgacdo desses bene-
ficios e implantar politicas de educacao
para o transito para promover um bom
convivio desse meio de transporte com
os demais veiculos.

Os recursos para o programa virdo da
Contribuicdo de Intervencdo no Dominio
Econémico (Cide-combustiveis). O per-
centual do tributo federal a ser destinado
ainda sera definido em regulamento. O
programa também podera contar com
repasses dos governos federal, estaduais
e municipais e com doagdes de orga-
nismos de cooperacdo internacionais e
nacionais, de empresas e até de pessoas
fisicas. A coordenacdo do programa sera
do Ministério das Cidades, que podera
firmar parcerias.

Bicicletas elétricas
uma pequena parcela

As bicicletas elétricas comecam a
chegar ao pais, principalmente por meio
de programas de compartilhamento.
Segundo o relatorio Analise e Projecdes
da demanda por bicicletas elétricas no
Brasil, desenvolvido pela Alianca Bike
(Associacao Brasileira do Setor de Bici-
cletas), as vendas dos modelos movidos

a eletricidade ainda representam uma 2
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2 parcela pequena do total, ndo chegando

a0,3%. Em paises como Bélgica e Holan-
da, este percentual chega a ultrapassar
25% das vendas totais. Atualmente,
mais de 900 cidades oferecem diversos
programas de bicicletas compartilhadas.

De acordo com o relatério da Alianca
Bike, 0 eixo cicloviario da avenida Briga-
deiro Faria Lima, em S&o Paulo, é o mais
utilizado na cidade, principalmente por
ser longo, estar conectado com diversas
outras estruturas e com outros modos de
transporte como o Metrd e a CPTM e ter
sido implantado em um trajeto plano. £
até comum observar congestionamentos
de bicicletas nos cruzamentos quando os
sinais fecham, sobretudo nos horarios
de pico. O mesmo acontece na ciclovia
da avenida Paulista. Na ciclovia da Faria
Lima € interessante notar o crescimento
na participacdo de bicicletas elétricas e
das patinetes.

Empresas atuam
no segmento

A Yellow, empresa brasileira de solu-
cbes de mobilidade urbana individual,
oferece servico de compartilhamento de
bicicletas elétricas no sistema dockless
(sem estacdo para retirada e devolucao)
em Sao Paulo, desde marco.“Nossa éarea
de atuacdo inicial em Sdo Paulo sera
a mesma ja utilizada pelas patinetes
elétricas, com uma area total de 21
quilémetros quadrados”, explica um
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dos fundadores da Yellow, Ariel Lam-
brecht. No fim do dia a Yellow recolhe
as bicicletas para recarga, manutencao
e limpeza. E, na manha seguinte, as
disponibiliza novamente para uso nos
pontos privados.

As bikes elétricas da Yellow ndo tém
acelerador, mas possuem pedal assistido,
um sensor que ativa o auxilio do motor
conforme detecta as pedaladas. A ve-
locidade maxima é de 25 quildmetros
por hora, sendo que os equipamentos
possuem campainha, sinalizacdo noturna
dianteira, traseira e lateral e espelhos
retrovisores, conforme resolucdo do
Contran. Diferentemente das bicicletas
comuns, o uso de capacete é obrigatorio
para as bicicletas elétricas. As corridas
podem ser pagas com cartdo de crédito
ou dinheiro.

A Tembici mantém uma parceria com
o0 Banco Itat Unibanco, que, de acordo
com a empresa, tem papel fundamental
nao s6 na implementacao da operagao
das bicicletas compartilhadas no pais,
mas também como agente precursor dos
assuntos de mobilidade nas grandes ci-
dades. Entretanto, a Tembici tem diversos
outros parceiros. “No Rio de Janeiro, com
as patinetes elétricas, temos a Petrobras
Distribuidora; em Manaus e Belém, te-
mos a Hapvida como patrocinador; em
Vila Velha (ES), o Banestes e a Samp;
temos ainda parceria com a Unimed.
Os patrocinadores, perceberam a forca
que ganham ao serem vistos nas ruas
associados a causas relevantes para seus
clientes e cidaddos em geral”, informa
a companhia.

Em dezembro de 2018, a Tembici lan-
cou as patinetes elétricas na cidade do
Rio de Janeiro com 17 estacdes. Estdo
previstas 30 estacdes espalhadas pelas
regides com maior adensamento da
cidade.No caso das bicicletas elétricas,
por se tratar de um projeto piloto, a
Tembici esta testando a aceitacdo e
aderéncia dos usuarios, primeiro em
Sdo Paulo. Hoje, sdo 20 bikes espalha-
das pela cidade com previsao de trés

vezes mais nimeros de viagens do que
os modelos convencionais, com cada
bicicleta completando dez viagens por
dia. A empresa acredita muito no novo
modal e na aceitacdo dos paulistanos
as bicicletas elétricas, mas aguarda a
analise do periodo de testes para tomar
uma decisdo a este respeito.

Duvidas
e regulamentacao

Por ora, a chegada de bicicletas e
patinetes elétricos traz algumas duvidas
sobre as regras para sua utilizacdo. Em
Vitéria, no Espirito Santo, por exemplo,
o governo municipal regulamentou o uso
desse tipo de transporte, que € restrito a
maiores de 16 anos, de acordo com as
resolucdes do Contran.

A regulamentacdo estabelece que as
empresas terdo que realizar campanhas
educativas, além de compartilhar com
0 municipio os dados de utilizacao das
bicicletas e patinetes. Devem também
instalar placas e informar sobre a utili-
zacdo de acessorios de seguranga, como
capacetes, nos locais de retirada dos
equipamentos.

Patinetes e bicicletas sem estacdes
devem ser disponibilizados em locais
que ndo prejudiquem a livre circulacao
de pedestres. A empresa somente poderd
ampliar a quantidade de bicicletas e
patinetes mediante autorizacdo expressa
das autoridades municipais

Em caso de irreqularidades, os mora-
dores podem denunciar as infragées di-
retamente com as empresas prestadoras
do servigo, além do 156 e do aplicativo
Vitéria Online.

As reparacdes por eventuais danos,
de qualquer natureza, aos usuarios,
terceiros ou até mesmo ao municipio
serdo custeadas pelas empresas, que de-
verdo contratar seqguro. Serd obrigatorio
informar ao usuario, de forma clara, no
momento da contratacdo dos servicos,
o valor e as coberturas estipuladas na
apdlice contratada. n
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Sem crescimento,
mas com espirito positivo

A economia brasileira comecou a dar
ténues sinais de recuperagdo em 2017,
exibindo crescimento de 1%, e em 2018,
apresentando crescimento de 1,1%, de-
pois de amargar dois anos de recessao,
com fechamento de empresas e postos
de trabalho. No entanto, essas mudancas
positivas ainda ndo foram percebidas pelas
empresas que realizam o transporte rodo-
vidrio de passageiros. O setor, que vinha
crescendo antes da recessao, viveu uma
nova situacdo em anos recentes.

“N&o houve avanco significativo no
periodo. O setor ficou estagnado. Nao
houve crescimento”, afirma o presidente
do Conselho Deliberativo Associacao Bra-
sileira das Empresas de Transporte Terrestre
de Passageiros (Abrati), Eduardo Tude.

"0 setor de transportes ja atraves-
sou diversas crises, que representaram
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O entendimento é de que
o transporte rodoviario de passageiros

enfrentou diferentes crises, encaradas
como oportunidades de aprendizado
para tornar mais eficientes e atrativos
os servicos prestados, agora, com

a ajuda de novas tecnologias

M GILMARA SANTOS

oportunidades de aprendizado para uma
administracdo mais eficiente dos servicos.
0 uso da tecnologia e a disposi¢do em
atender cada vez melhor tém sido fatores
de atratividade. Facil, ndo é, mas os desa-
fios tém de ser enfrentados”, destaca o
presidente do Sindicato das Empresas de
Transportes de Passageiros no Estado de
Sao Paulo (SETPESP), Gerson Oger Fonseca.

Levantamento da Superintendéncia de
Servicos de Transporte de Passageiros, da
Agéncia Nacional de Transporte Terrestre
(ANTT) mostra que em 2018 o setor ficou
praticamente estavel na comparagdo com
0 ano anterior. No ano passado, o trans-
porte rodovidrio regular foi responsavel
por levar 42 milhdes de passageiros contra
41 milhdes em 2017. Em 2015, foram 48
milhdes. Considerando todos os meios de
transporte rodovidrio (rodovidrio regular,

fretamento urbano e turismo ou fretamen-
to eventual), o resultado é mais positivo.
Foram 94,9 milhdes ano passado contra
90,1 milhdes do ano anterior. Mas bem
longe ainda dos 99,4 milhdes de 2015.
0 destaque fica por conta do transporte
semiurbano, que saiu de 39,6 milhdes em
2017 para atingir 42,4 milhdes no ano
passado.

Quanto as linhas e servicos regulares,
0 estudo mostra uma expansao de 5,7%
em relacdo a 2017, com 3.648 linhas. Ja a
quantidade de motoristas subiu de 71,5 mil
condutores para 75 mil em todo o Brasil. E
a frota ficou estavel, com 28,5 mil dnibus
contra 28,8 mil do ano anterior.

“Em cendrios como os experimentados
em 2018, manter a clientela ja é grande
conquista. No entanto, os primeiros
nimeros mostram queda de clientes em




determinados servicos, e um dos fatores
para essa queda continua sendo a atuacdo
de ilegais”, avalia.

Investimentos
em tecnologia
e servicos

Para tentar atrair mais clientes, em-
presas tém investido em tecnologia e
servicos diferenciados. Para atrair mais
clientes. "0 que o setor tem praticado
¢ uma constante evolucdo nos servicos
oferecidos, com frotas novas, modernas
e dotadas de todo o nivel de conforto e
tecnologia disponiveis no mercado”, diz
Tude. “Em algumas rotas, 0 passageiro
tem preferido o 6nibus ao invés de usar o
transporte aéreo em decorréncia atrativos
oferecidas, como 6nibus leitos e executi-
vos, internet a bordo gratuita, pacotes de
filmes e programas acessiveis por tablets e
celular além das vantagens como preco e
menor distancia para acessar o transporte,
ja que os terminais sao sempre dentro das
cidades”, complementa o executivo.

Sem duvida novas frotas e tecnologia
contribuem para reduzir o impacto da re-
cessao do setor, conforme explica Fonseca.
“Para o cliente, a parte mais visivel dos
sistemas é a frota — atualidade, conforto e
funcionalidades — e o que é disponibilizado
nas viagens. As empresas tém avancado
bastante ndo s6 nos aspectos tecnoldgicos,
mas também nos administrativos”, desta-
ca. Além disso, investimento em produtos
e servicos que levem a reducao de custos
também contribui para que o setor tenha
uma operacdo mais eficiente. “As empresas
estdo oferecendo servicos melhores aos
passageiros, com veiculos novos, tecno-
l6gicos e sequros, além de praticar tarifas
modicas e acessiveis”, diz Tude.

O Grupo Itapemirim, por exemplo,
resolveu investir no seu proprio centro de
manutencao para garantir a garantir ainda
mais seguranga aos seus clientes e mais
eficiéncia na operagdo. Junto com Grupo
VIR e a Pirelli, a ltapemirim inaugurou em
2018 o centro de manutencdo na capital

—_ -

Eduardo Tude, presidente do conselho
deliberativo da Abrati

paulista. O complexo tem 250 metros
quadrados e é composto por um estaciona-
mento e trés boxes de oficinas especificos
para manutencao, que possibilitam a com-
panhia realizar as desmontagens e monta-
gens necessarias para o reparo das pegas,
inspecdo de rodas e freios, borracharia,
alinhamento e balanceamento dos dnibus,
checagem de estruturas e interiores, entre
outros reparos.

“Inicialmente, a Itapemirim tinha uma
borracharia, comprava os pneus de forne-
cedores e nossos mecanicos faziam a troca.
Agora, temos a mudanca no fornecimento
de pneus, que serd feita pela Pirelli, e
teremos uma pessoa especializada em
calibragdo, alinhamento e balanceamento
dos equipamentos”, explica Flavio Pinto
Nunes, gerente de operacdes da Viacdo
[tapemirim — Unidade Sudeste.

Para Eliandro Bueno, gestor de supri-
mentos e contratos das viagdes Itapemirim
e Kaissara, 0 passageiro ja vem sentindo as
transformagBes que o grupo esta fazendo.
“Retomamos o0s processos de garantia da
satisfacdo do cliente, melhorando o interior
dos carros. Também estamos com pacotes
de instalagdo de carregadores USB em
andamento e varios outros projetos. Com
iss0, 0 passageiro, nosso cliente, vai sentir e

vai voltar a se orgulhar em ostentar a nossa
marca, como foi no passado”, afirma.

No caso da oficina, que funcionara 24
horas por dia, nos sete dias da semana,
é a apenas a primeira experiéncia dos
parceiros nesse modelo. Até o final do
primeiro semestre de 2019, o grupo devera
levar a ideia do centro de manutencéo para
outros dois polos, sendo um deles o Rio de
Janeiro e o outro, a ser ainda definido, em
um ponto capaz de permitir o atendimento
as regides Norte e Nordeste. Com esse
modelo, toda frota estara coberta. Em um
segundo momento, o grupo também fara
parceria com uma empresa — a ser ainda
definida — para lubrificagdo. “O segredo
do sucesso é a inovacao, a melhoria con-
tinua com foco no bem-estar dos nossos
colaboradores, e a sensibilidade dos nossos
passageiros que carregamos nesses ama-
relinhos”, conclui Adilson Furlan, diretor
executivo da empresa.

“Quando uma companhia possui o seu
préprio centro de manutencao, além da
reducdo nos custos, que deve beirar R$ 2
milhdes por ano, também se ganha muito
tempo, pois vocé nao perde em ter que
levar o veiculo até outro local de manu-
tencdo e deixar ele parado, e a cada dia
que isso acontece, a companhia despende
dinheiro. Com esse centro, conseguimos
cumprir todos os prazos em dia, aumen-
tando a eficiéncia do trabalho em mais de
45%", afirma Eduardo Henrique Freitas
dos Anjos, diretor de operacdes COO do
Grupo VIR.

Outros
aspectos observados

Para Gerson Oger Fonseca, o setor esta
investindo em frota, tecnologia, seguranca,
processos internos, ou seja, dedicando-
se para que a oferta dos servicos seja a
mais atraente frente aos demais meios.
“Estamos observando a entrada de novos
operadores nos sistemas de transporte,
lembrando que novo operador ndo é
sindnimo de melhor operador. O setor

trabalha com margens pequenas e requer
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> infraestrutura e conhecimento. £ um gran-
de desafio empreender em transporte de
passageiros.”

Em 2018, a Guanabara anunciou inves-
timento na implantacdo do Galaxy, com os
onibus Double Decker, um servico misto,
com as classes executiva e leito. A meta da
companhia é ter até o fim de maio de 2019,
35 novos Onibus, sendo 20 executivos
Génesis e 15 Galaxys, os Double Deckers.

No final de 2018, a Passaro Marron
anunciou o seu aplicativo criado com o
objetivo de agilizar a compra de passagem,
dar mais conforto aos usuarios e facilitar
o embarque. Com 0 app, 05 passageiros
podem adquirir suas passagens por meio
do smartphone. O cliente recebe, entdo,
0 QR Code pelo préprio aparelho celular
ou pelo email, que pode ser impressos no
totem que fica na nas salas de autoatendi-
mento das rodovidrias. Fundada em 1935
com o objetivo de ligar as cidades de Sao
Paulo a Mogi das Cruzes, Guararema, S&o
José dos Campos, Taubaté e Aparecida, a
Péassaro Marron comegou a ganhar mais
destaque em 1950, quando a Via Dutra foi
inaugurada com novo trajeto e totalmente
pavimentada. No entanto, a grande arran-
cada no desenvolvimento e modernizaco
ocorreu em 2011, quando a Passaro Mar-
ron e a Litoranea foram integradas a um
novo grupo econdmico e ambas as marcas
ampliaram sua malha de atendimento. O
transporte de encomendas passou a ser
feito em boa parte do territério nacional.
A mudanca também significou moderni-
zacao e revitalizacdo das agéncias das
duas empresas, com a criacdo de salas de
autoatendimento, implantacdo de internet
gratuita nos dnibus, dnibus com servico
executivo, marcas de uma nova fase.

Ja 0 Grupo JCA, que engloba as viagdes
1001, Cometa e Catarinense, aposta em
novas linhas para dar mais comodidades
aos seus clientes. Uma dessas novas
linhas é a da Viacdo Catarinense, que foi
inaugurada em dezembro e liga Balneario
Camboriti (SC) a S&o Leopoldo (RS), pas-
sando por Floriandpolis e Porto Alegre, ja
transportou mais de 3.400 passageiros
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nesse pouco tempo de duragdo e contou
com quatro operagdes extras entre Natal
e Réveillon. "Essa é uma grande aposta
da Viagdo Catarinense para a alta tem-
porada”, comenta Anuar Helayel, diretor
executivo da empresa.

A Viacao Cometa, por sua vez, inaugu-
rou uma nova linha com destino a Baixada
Santista. A nova operacdo tem saidas dia-
rias do aeroporto de Guarulhos para San-
tos, S&o Vicente e Praia Grande. O objetivo
é oferecer facilidade de acesso aos clientes
que tem como destino as praias do litoral
sul de Sao Paulo e o porto de Santos para
embarcar em cruzeiros. “ Sempre pensamos
na integracao dos modais de transporte e
essa operagdo vai tornar a experiéncia do
cliente ainda mais completa”, comenta
Rodrigo Trevizan, diretor de marketing do
Grupo JCA.

_ Expectativas .
positivas na economia
traz otimismo

Apesar da estabilidade do ano passado,
0 setor se mostra otimista com 0s novos
rumos que vem sendo sinalizados para a
economia pelo governo federal. “Estamos
bastante animados e torcendo para um
ano de retomada nos nimeros do setor”,
diz Tude. Para ele, um dos motivos para
essa expectativa positiva € “a confianca
generalizada que estamos vendo de todos
0s segmentos econdmicos com relacdo as
politicas governamentais que vem sendo
implementadas”. No entanto, destaca o
executivo, ainda ndo da para fazer compa-
racbes pois estamos num periodo de alta
demanda em funcdo de férias. “Sé apos
o Carnaval poderemos ter uma avaliagdo
mais consistente.”

Mesmo sabendo que o cenédrio continua-
ra sendo de desafios, Fonseca diz acreditar
que os agentes publicos entendem que os
sistemas de transporte, mais que negécios,
sd0 servicos para atender a populacdo.
“Desse modo, todos temos que seguir no
mesmo sentido: oferecer servicos de qua-
lidade e impedir que a ilegalidade ganhe

espaco.” Para ele, o crescimento econd-
mico também esta atrelado ao maior uso
dos meios de transportes coletivos. “Essa
é a nossa principal esperanga. Além disso,
a populagdo estd mudando rapidamente
0s seus habitos, e trocando posses por
experiéncias. Viagens sao experiéncias, e
das melhores.”

Apesar das expectativas positivas, o
setor ainda sofre com os transportadores
clandestinos. “E uma concorréncia desleal
e predatdria. Os clandestinos ndo cumprem
as normas exigidas pela ANTT relativas a
seguranca, ndo pagam impostos e usam
veiculos antigos e sem manuteng¢do”,
diz Tude.

De acordo com Fonseca, o transporte
aéreo ndo concorre nas distancias com
maior movimento no Estado. “A atencao
estd voltada mesmo para meios alter-
nativos — caronas — e ilegais. Sabemos
que ndo sdo meios adequados para o
cliente, e basta perguntar, por exemplo,
se os pais ficam seguros dos seus filhos
estarem em uma rodovia em um carro
qualquer, dirigido por um desconhecido,
cujos cuidados e habilidades sdo desco-
nhecidos. Isso é a carona. Os meios re-
gulares sao mais seguros e confortaveis,
e precisamos levar essa mensagem para
a sociedade.”

"0 transporte por énibus rodoviarios
do Estado de S&o Paulo estd entre
os melhores do mundo. Os desafios
apresentados pelos novos habitos da
populacdo e pela tecnologia sdo perfei-
tamente superdveis pelo sistema. Mas,
para ocorrer o aprimoramento deve
haver dedicacdo das partes envolvidas.
Ao empresario, cabe o investimento, a
gestdo profissional e a oferta de quali-
dade; ao Estado, proporcionar didlogo
e a aplicacdo da Lei para os desvios
nas operacdes, muitas travestidas de
alternativas legais; e a populagdo deve
receber o melhor servico, informacao,
de modo que se saiba que o sistema é
publico, oferece qualidade e sequranca,
e pode ser cada vez melhor se presti-
giado”, complementa Fonseca. "
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Um longo

caminho

pela frente

0 setor de fretamento e turismo ainda
esta na expectativa de um reaquecimento
mais efetivo do mercado. " Ainda ndo hou-
ve uma recuperagdo solida da economia.
Veja, por exemplo, o caso da Ford, que,
com a descontinuidade da sua fabrica de
caminhdes, fechou milhares de postos de
trabalho. E se pararmos para pensar nas
empresas fornecedoras da Ford, como as
que produzem pneus, volantes, chapas,
entre outras, esse nlimero aumenta, com
certeza. O fretamento também é impac-
tado em um caso como esse, pois a frota
da empresa contratada para transportar

esses funcionarios ficara prejudicada.
Além de n&o faturar, os empresarios tém
que indenizar esses funcionarios”, observa
Silvio Tamelini, presidente da Federagdo
das Empresas de Transportes de Passa-
geiros por Fretamento do Estado de Séo
Paulo (Fresp).

As empresas que atuam neste mercado
esperam que a retomada das contratacoes,
principalmente na industria e nos grandes
varejistas, ocorra nos proximos meses.
“No cenério que vivemos atualmente,
para buscar novas oportunidades para o
fretamento continuo, é preciso mapear

CONQUISTAS DA FRESP EM 25 ANOS

Em 2019, a Fresp completa 25 anos
com uma trajetdria marcada por grandes
desafios e conquistas. “A entidade tem o
propdsito de promover e dar visibilidade
ao servico de fretamento, garantindo a
qualidade no transporte ofertado e desta-
cando as vantagens deste servico para a
economia e para a mobilidade.

Desde a sua fundacdo, a entidade
tem pautado seu trabalho na unido do
setor, desde os sindicatos filiados até os
associados, tracando objetivos comuns e
fortalecendo uma categoria em prol dos
pleitos coletivos — e, assim, contabilizando
diversas vitdrias. Conseguimos chegar até
aqui com muito trabalho e dedicagdo, mas
sabemos que temos muitos obstaculos pela
frente, as questdes estdo cada vez mais
complexas”, conta Tamelini.

A Fresp tem ajudado o setor a enfrentar
0s entraves que prejudicam a atividade
das empresas. Em outubro de 2015, por
exemplo, ela obteve uma vitdria na Justica
em relacdo as multas aplicadas adnibus de
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fretamento em circulagdo nos corredores
de Sao Paulo. O Tribunal de Justica aceitou
0 argumento das empresas e reduziu o
valor das penalidades, em uma decisdo
que foi muito importante para a categoria,
como também para outros municipios. A
entidade inclusive aguarda uma deciséo
judicial sobre a isencdo das empresas de
fretamento da Taxa de Fiscalizacdo pela
Ageéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT).

No ano passado, a entidade conquistou
uma cadeira no Conselho Estadual do
Turismo de Sao Paulo. A diretora executiva
da federacdo, Regina Rocha, foi nomeada
secretaria executiva do conselho. Uma
das bandeiras defendidas pela Fresp é a
valorizacao do turismo no estado, prin-
cipalmente o rodoviario por fretamento.
A entidade também promove o Encontro
Nacional das Empresas de Fretamento, que
neste ano chega a sua 20 edicdo. No ano
passado, o evento, realizado em parceria
com a Anttur, ocorreu em Foz do Iguacy,

constantemente segmentos da economia
que estdo moderadamente em alta, pois
ainda ndo vemos essas contratacdes serem
reais. Além disso, é preciso olhar de manei-
ra mais atenta para o fretamento eventual,
buscando novas oportunidades, novos
setores de atuacdo”, comentaTamelini.

O presidente da Fresp ndo vé sinais
concretos de recuperagdo em nenhum
dos segmentos de fretamento e turismo.
“Dentro da nossa visao, ndo observamos
nada que pudesse ser destacado como
crescimento”, diz. No decorrer de 2019,
entretanto, Tamelini acredita que o cendrio

no Parana.

Com o tema “Conhecimento: A Chave
para Novas Oportunidades”, mais de 250
participantes discutiram uma série de
mudancas que estao acontecendo no dia
a dia das empresas: uso compartilhado
de veiculos, 0 avango das tecnologias e a
busca pelo servico diferenciado. Em 2018,
a federagdo realizou a primeira edi¢do do
ComPARTIR, projeto que estimula empre-
sarios na busca da exceléncia dos servicos
prestados e na melhoria da qualidade do
transporte e gestao empresarial.

MOMENTOS SIGNIFICATIVOS —Veja a
seguir alguns dos momentos significativos
da trajetoria da Fresp, de acordo com le-
vantamento da propria entidade.

Tributacdo do PIS e Cofins. Em dezem-
bro de 2007, uma publicacdo da Solucdo
de Divergéncia sobre PIS e Cofins obrigaria
aosetor de fretamento um aumento no pa-
gamento, pois passaria ser tributado pela
nao cumulatividade. Entretanto, o legisla-
dor disciplinou que o transporte coletivo
rodovidrio seria tributado pelo regime da



Setor ainda sofre com a
desaceleracao da economia,
mas esta atento as novas
oportunidades e otimista
em relacao ao futuro

H MARCIA PINNA RASPANTI

e

-

deve melhorar. “As expectativas s&o posi-
tivas. Vejo que a economia ja da sinais de
retomada, ainda que de maneira lenta e

cumulatividade, sendo que o fretamento
é um transporte coletivo rodoviario e,
portanto, esta dentro do enquadramento
legal. A Fresp e a Anttur se uniram para
evitar o aumento de tributacdo. O resul-
tado foi a publicacdo do Ato Declaratério
Interpretativo,retornando o setor de freta-
mento para oregime de tributacdo do PIS
e da Cofins para o cumulativo.
Sem cobranca de taxa. A Fresp obteve
vitoria contra a cobranca da taxa de servi-
¢os e manutengdo turistica do municipio
de Aparecida, em Sao Paulo, em 2008.
Sem taxa de gestdo. Os sindicatos
metropolitanos de Sao Paulo, com o apoio
da entidade, conseguiram, mediante acdo
judicial, que fosse considerada inconsti-
tucional a taxa de gestdo — criada pela
Secretaria Metropolitana e arrecadada
pela EMTU—instituida em julho de 2010.
Valor de multas. Em outubro de 2015,
a Fresp teve uma vitdria na Justica em
relacdo as multas aplicadas aénibus de
fretamento por circularem nos corredores
de Séo Paulo. O provimento parcial do
Tribunal de Justica de Sdo Paulo acolheu

gradual. Mas novas oportunidades de ne-
gbcios ja estdo surgindo e a expectativa é
que esse crescimento seja gradativamente

a tese de que as multas por infracdo néo
poderiam ser no valor de R$ 2,5 mil, uma
vez que existe idéntica infracdo tipificada
no Codigo de Transito Brasileiro, cujo valor
da autuacdo é infinitamente menor.
Desenvolvimento do turismo rodovi-
ario. A Fresp firmou um convénio com a
Associacdo das Prefeituras das Cidades Es-
tancia do Estado de Sao Paulo (Aprecesp)
no fim de 2016 para promoverem agdes
conjuntas visando ao desenvolvimento do
turismo rodoviario nas estancias paulistas.
Sobre taxa de fiscalizagdo. A Fresp
entrou na Justica contra a cobranga da taxa
de fiscalizagdo pela Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT) das empresas
de fretamento. Atualmente, o setor aguar-
da o julgamento do mérito da questao.
Penalidade de perdimento de veiculo.
Em junho de 2018, a ANTT realizaria uma
audiéncia publica para debater aresolugdo
que regulamenta a penalidade de perdi-
mento de veiculo relativo a reincidéncia
de infracdo de execugdo de transporte
rodovidrio de passageiros ndo autorizado,
ou seja, 0 transporte clandestino. Porém

maior nos anos seguintes”, explica.
No ano passado, apesar de certo otimis-
mo das empresas, houve alguns entraves

a forma como a medida estava sendo
inicialmente proposta traria prejuizo para
o turismo rodovidrio e, consequentemente,
para o setor de fretamento. A Fresp, em
conjunto com outras entidades do setor,
trabalhou para que houvesse a revisao do
texto inicial, que gerou muitas ddvidas.
Esse movimento resultou no adiamento
da audiéncia para revisdo do contetdo.
Maior estimulo ao turismo rodovia-
rio.Com o tema “Turismo Rodoviario — Em-
prego, Renda, Cultura e Desenvolvimento”,
a Fresp fez uma campanha para sensibi-
lizar a sociedade sobre a importancia do
turismo rodovidrio ndo apenas como um
modal de transporte, mas uma prestacao
de servico que gera empregos fortalece
a economia brasileira e contribui para o
desenvolvimento do pais.

Prémio ANTP de Qualidade e Caderno
Técnico. A entidade atuou para que o
fretamento ganhasse uma categoria no
Prémio ANTP de Qualidade, a partir do
ciclo 2011-2013. Em novembro de 2012
o transporte por fretamento entrou para a
série de Cadernos Técnicos da ANTP.
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Regina Rocha, diretora executiva da Fresp

2 para o setor. “No segundo semestre, uma
série de fatores acabou influenciando de
forma negativa a economia, como greve
dos caminhoneiros, Copa do Mundo e,
principalmente, a indefinicdo no campo po-
litico em virtude das eleicdes.” O fretamen-
to continuo sofreu bastante com a retracéo
econdmica, enquanto o turismo rodoviario
se manteve mais estavel”, observa Regina
Rocha, diretora executiva daFresp.

O setor também tem se transformado
com as novas tecnologias, principalmente
os aplicativos de transporte. A inova-
¢do, contudo, pode ajudar

\ as empresas a di-

S—
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versificar sua atuacdo e encontrar novos
nichos. Martinho Moura, presidente da
Associacao Nacional dos Transportadores
de Turismo e Fretamento (Anttur), ressalta
que hoje ndo basta que a empresa ofereca
um Servico correto, pois as exigéncias se
tornaram mais amplas. “E preciso pensar
em mobilidade e sustentabilidade. Atual-
mente, ndo podemos apenas ser bons com
0 passageiro, temos que contribuir também
para a melhoria das cidades. Precisamos
entender esse mundo conectado e tecno-
I6gico que se transforma rapidamente.”

~

A questao
da acessibilidade

Em junho de 2015, a Portaria Inmetro
n° 269 estabeleceu que todos os veiculos
destinados ao transporte coletivo de
passageiros fabricados a partir de julho
de 2018 deveriam possuir, como meio
de embarque e desembarque de pessoas
com deficiéncia ou mobilidade reduzida,
plataformas elevatdrias veiculares. Os
empreséarios de fretamento querem que a
obrigatoriedade seja flexibilizada, j& que
0s veiculos acessiveis sdo mais caros e ha
pouca demanda por esses veiculos nos
servicos de fretamento. Pela lei, anterior
a portaria, as empresas de fretamento
sO precisariam ter uma frota totalmente
acessivel a partir de janeiro de 2020.

A Fresp acompanha de perto esta pauta.
“Embora a lei diga que o prazo para ade-
quacdo da frota seja 2020, a portaria do
Inmetro ndo respeitou esse prazo. Por isso

protocolamos uma liminar

na Justica e estamos
! aguardando sua

N apreciacdo pelo

H ‘ juiz competente.
1 Em paralelo, se-

Flexibilizacao
da acessibilidade faz
sentido para

o fretamento que tem
conhecimento prévio
da demanda, afirma
Tamelini

Silvio Tamelini, presidente da Fresp

guimos com trabalho de conscientizagdo
junto as autoridades em Brasilia, para que
se considere a necessidade de que apenas
parte da frota seja adaptada,e ndo a sua
totalidade”, conta Tamelini.

O presidente da Fresp destaca que
excecbes ja foram previstas para segmen-
tos como ode locacdo de veiculos e o de
construcao de conjuntos habitacionais.
“Por que ndo incluir uma exce¢do também
para o setor de fretamento, uma vez que
trabalhamos com conhecimento prévio da
demanda? Ou seja, sabemos antecipada-
mente quem vamos transportar e podemos
direcionar o veiculo mais adequado. Além
disso, em muitos casos contamos com
veiculos menores acessiveis, como vans,
que transportam o cadeirante com muito
mais conforto.”

“Qutro ponto relevante: atualmente a
demanda dos contratantes por veiculos
adaptados é muito pequena. Nao faz
sentido ter 100% da frota adaptada. Isso,
alias, gerara um custo extra ao cliente,
que vai pagar por um diferencial no carro
que ele sequer vai utilizar. Nao faz sentido.
Veja o caso das refinarias de petroleo, bem
como o transporte de trabalhadores rurais
e indUstrias petroquimicas: pelo perfil
da operacdo, elas ndo podem contratar
cadeirantes. Entdo, porque devemos ter
carros acessiveis para atender um cliente
com esse perfil?”, questiona. -
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Crescimento lastreado
pelo mercado interno

Em 2018, o setor comecou a dar sinais de recuperacao, acumula

de 38% na comparacao com 2017. Trata-se de um percentual expressivo,
mas calculado sobre uma base muito baixa. Um ponto positivo desta
expansao é que esta amparada nas vendas ao mercado interno

M GILMARA SANTOS

Depois de amargar quedas sucessivas
nas vendas de dnibus em anos anterio-
res, com impactos sobre a producdo, o
setor comecou a dar sinais de recupera-
cao em 2018 e acumulou alta de 38%
na comparagdo com 2017. “Estamos
falando de um crescimento expressivo,
mas sobre uma base muito baixa. Es-
tamos entre 32% e 26% a menos do
que em 2014, por exemplo”, comenta
ao o presidente da Associagdo Nacional
dos Fabricantes de Onibus (Fabus), José
Antonio Martins Fernandes.

De acordo com dados da Associacdo
Nacional dos. Fabricantes de Veiculos
Automotores (Anfavea), em 2018, sairam
da linha de produgdo 22.463 unidades
de 6nibus. Em 2017, foram 16.081 veicu-
los. Para se ter uma ideia, em 2013, um
ano antes do inicio do declinio do setor,
foram produzidas 33.492 unidades.

Um ponto positivo da expansao do ano
passado é que estd amparada nas ven-
das ao mercado interno, diferentemente
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do que ocorreu no ano anterior, por
exemplo, quando o pequeno crescimento
sobre 2016 so foi possivel por causa
das exportacdes. “No ano passado, as
vendas no mercado interno apresenta-
ram alta de 50,9% na comparagdo com
2017. Neste mesmo periodo, o mercado
externo apresentou elevacao de 17,2%",
destaca Martins.

As razoes
da expansao

Na avaliacao do presidente da Fabus,
algumas agdes do governo do presidente
Michel Temer contribuiram para esta
expansao. O Programa de Renovagdo de
Frota do Transporte Publico Coletivo Ur-
bano (Refrota 17) foi uma dessas acoes.
O programa foi criado em outubro de
2017 e prevé a liberacdo de R$ 3 bilhdes
do Fundo de Garantia do Tempo de Ser-
vico (FGTS) para financiar a montagem
de cerca de dez mil novos onibus para

renovar a frota do pais. A expectativa
é que o Refrota 17 contribuird para a
retomada do crescimento econémico no
pais. "0 programa Refrota 17 prevé R$
3 bilhdes, mas ainda nao deslanchou.
Sairam entre 800 e mil unidades no ano
passado. Com o recurso que ainda existe,
daria para comprar mais cerca de oito mil
onibus. Portanto, temos um volume bom
de recursos que vamos trabalhar neste
ano”, comenta Martins.

Ele lembra ainda que houve a pror-
rogacao da utilizacdo da obrigatorie-
dade do Dispositivo de Poltrona Movel,
que garantiu aumento de 42,5% nas
compras de Onibus rodoviario no ano
passado.

Para o diretor de negdcio 6nibus da
Marcopolo, Rodrigo Pikussa, os motivos
para a retomada da indUstria de 6nibus
foram varios. Ele relaciona os seguintes
pontos: a melhoria do cenario econémico
impactou significativamente a confianga
em investimentos de renovacédo de fro-




tas; a maior disponibilidade de crédito
e a melhora da situacdo de crédito de
muitas empresas; a necessidade de
manutencdo da idade média da frota
de 6nibus rodoviarios, para atendimento
da regulamentacdo do setor; as recom-
posicdes tarifarias em varias cidades
do Brasil impulsionaram a renovagdo
da frota de urbanos; a retomada das
licitacbes para fornecimento de 6nibus
e micro-6nibus escolares para 0s munici-
pios brasileiros; e a melhora no nivel de
emprego e da atividade econémica com
a geracdo de aumento significativo na
demanda do setor de fretamento.

Mauricio Lourenco da Cunha, diretor
industrial da Caio Induscar, assinala
que houve um aumento expressivo na
producdo de Onibus no Brasil, gerado
pelo reaquecimento do mercado interno
e, consequentemente, uma crescente
recuperacao econdmica do setor. “Ha
também outras questées como defi-
nicdes tarifarias, melhores taxas de
financiamento e decisdes politicas, que
aumentam o indice de confianga no pais.
Também tivemos vendas expressivas ao
mercado externo e o programa Caminho
da Escola”, afirma.

“Entendemos que em 2019 muitas das
insegurancas do mercado serdo supera-
das, tendo em vista 0 empenho do novo

Mauricio Lourenco da Cunha,
diretor industrial da Caio Induscar

i

Rodrigo Pikussa, diretor do

negacio onibus da Marcopolo

governo em aprovar as reformas estrutu-
rais tao necessarias para o pais. Assim 0s
empresarios estarao mais seguros para
retomar os investimentos na renovacao e
ampliacdo de suas frotas. Projetamos um
aumento de producao de 15% para este
ano”, diz Deoclécio Corradi, presidente
do conselho de administracdo da Comil.

~Marcopolo
registra crescimento
Importante

Pikussa comenta que, desde o segun-
do semestre de 2017, a industria brasi-
leira de Onibus comecou a dar sinais de
retomada, ainda que discretos. “A partir
do inicio de 2018, todos os segmentos
de produtos apresentaram melhora
de desempenho, com destaque para o
segmento de micro-6nibus, que, com
a retomada das licitagbes, apresentou
grande crescimento, com mais de quatro
mil unidades licitadas, mas ainda nao
todas produzidas e comercializadas.”

Neste sentido, diz ele, a Marcopolo
apresentou um crescimento importante,
com elevacado de cerca de 70% em sua
producdo total no Brasil (incluindo ex-
portacdes), partindo de 5.635 unidades
em 2017 para 9.613 unidades em 2018,
conforme dados da Fabus. No mercado

doméstico, o crescimento foi ainda maior,
passando de 3.324 unidades em 2017
para 6.489 no ano passado.

Pikussa avalia ainda que as taxas de
juros ficaram um pouco mais favoraveis
e a concessao de crédito um pouco mais
facilitada no mercado em geral. “Neste
aspecto, 0 Moneo, banco da Marcopolo,
tem atuado de forma muito proativa,
proporcionando o financiamento de
diversas operagdes e a viabilizagdo
de muitos negdcios ao longo do ano
passado.”

O dirigente acrescenta: “Todos 0s
setores tém apresentado melhoras. Na
Marcopolo, temos uma predominéncia
de negdcios no segmento rodoviario,
mas neste ano os segmentos de urbanos
e de micros também tiveram um exce-
lente desempenho quando comparados
a2017".

Em relacdo as exportacdes, a Mar-
copolo contabilizou 3.124 unidades
exportadas em 2018, ante 2.274 no ano
anterior. “Somente para o continente
africano, foram mais de mil unidades,
sobretudo para fornecimento a dois
importantes negocios, em Angola e na
Nigéria”, informa o diretor.

Na América Latina, Chile, Peru, Equa-
dor e Argentina sao os paises que mais
buscam os produtos da empresa; na
Africa, os destaques sdo Angola e Nigé-
ria, além da Africa do Sul; e no Oriente
Médio sdo Catar e Emirados Arabes.
“A Marcopolo exporta seus produtos
para cerca de 70 paises, mas existem
veiculos da Marcopolo rodando em
cerca de 100 paises ao redor do globo
e estamos sempre preparados para atuar
em qualquer lugar do mundo onde exis-
tam oportunidades vidveis e atrativas”,
afirma Pikussa.

0 executivo também se mostra anima-
do para este ano. “Nossa expectativa é
sequir crescendo. Talvez n&o no ritmo dos
Gltimos anos, mas continuar ampliando
0s mercados e manter o crescimento.”
Depois dos diversos lancamentos ao

longo de 2018, neste ano o trabalho estd >
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> voltado a consolidacao desses produtos.

Vale destacar que a Marcopolo am-
pliou seu quadro de colaboradores em
quase duas mil pessoas ao longo de
2018, alcancando praticamente dez mil
empregados em todas as suas plantas no
Brasil. “Das fabricas da Marcopolo saem
hoje cerca de 70 6nibus diariamente, o
que representa cerca de 60% de nossa
capacidade”, conclui o diretor.

Caio Induscar
manteve lideranca

“Ndo sé o setor de transportes, mas
todos os setores produtivos sentiram os
impactos da crise pela qual o Brasil pas-
sou nos Ultimos anos. Atravessamos esse
periodo mantendo-nos como lideres na
producdo de urbanos no Brasil, enfren-
tando, com o apoio dos colaboradores e
com uma gestdo forte, inimeros desafios
para assegurar que a empresa continue
saudavel e competitiva”, considera o
diretor industrial da Caio Induscar, Mau-
ricio Lourengo da Cunha. Ele acrescenta:
"0 ano de 2018 teve um primeiro semes-
tre mais timido, que apontou leves sinais
de melhora do mercado. J& os sinais
de melhora efetiva foram confirmados
a partir do segundo semestre, com a
concretizagdo de importantes vendas de
produtos Caio, para 0s mercados interno
e externo. Fechamos 2018 como lideres
na producdo de urbanos no pais, com
um share de 51%".

O executivo comenta ainda que a
queda da taxa basica de juros (a Selic),
que fechou 2018 em 6,5%, aliada a
outros fatores econdmicos favoraveis,
propiciou um cendario melhor, aumen-
tando a confianca do cliente, que, apds
o critico periodo de crise pelo qual o
pais passou, estd investindo novamente
na compra de bens com maior valor
agregado. "0 cendrio do financiamento
poderia ter sido melhor, ndo fosse a re-
ducdo das operacdes do Finame, devido
as drasticas alteracdes das condicdes
de financiamento, condicdes estas que
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Deoclécio Corradi, presidente do
conselho de administracdao da Comil

ainda ndo foram totalmente assimiladas
pelo mercado de 6nibus.”

Para 2019, as perspectivas permane-
cem boas. “Estimamos um aumento de
10% em relacdo ao mercado de 2018,
com énfase em urbanos, devido a reno-
vagdes de frotas”, diz Cunha.

Em relacdo as exportacdes, 0 executivo
comenta que a empresa teve aumento
de participagdo de 13% em 2017 para
18% em 2018. "Além de atender ao
mercado nacional, a Caio esta presente
em mais de 50 paises, com destaque
para os da América Latina e da Africa,
além dos Estados Unidos. As grandes
vendas ao mercado externo em 2018
foram realizadas para a Nigéria, para o
Chile e Peru.”

Atualmente, o grupo Caio conta com
cerca de 4.600 colaboradores. Deste
total, mais de 3.800 sdo colaboradores
da fabricante de 6nibus Caio. Em 2018, 0
grupo Caio contratou aproximadamente
1.300 profissionais, a fim de atender ao
aumento da demanda. “De janeiro até a
primeira semana de fevereiro de 2019, o

grupo Caio fez 396 novas contratacdes,
das quais 244 destinadas a Caio. Porém
nao estao previstas outras contratacoes
a partir de agora.”

A Caio possui atualmente dois parques
fabris, em Botucatu e Barra Bonita,
no interior paulista, com capacidade
produtiva de 50 carrocerias por dia nas
duas unidades.

Comil obtém
resultado melhor
do que o planejado

“Desde a metade de 2017 comecamos
a notar uma melhora nas vendas e na
confianga dos empresarios. O ano de
2018 confirmou esse retorno do merca-
do, atingindo um crescimento até acima
do esperado”, avalia Deoclécio Corradi,
presidente do conselho de administracdo
da Comil.

A companhia atingiu a marca de 1.108
unidades produzidas em 2018, o que
representa um crescimento de 29% em
relacdo ao ano anterior. O destaque do
ano passado foram as vendas para os
segmentos rodovirio e de fretamento,
com 823 unidades produzidas, o que
corresponde a 74% do total da producao
da empresa e alta de 45% em relacdo a
2017. "0 mercado de 6nibus esta dire-
tamente relacionado com o PIB [Produto
Interno Bruto] e somente 0 aquecimento
da economia garante a retomada do
mercado. A competitividade entre as
operadoras dos servicos de transporte
foi outro fator que contribuiu para um
crescimento do mercado, visto que os
passageiros buscam servicos melhores
e as empresas necessitam de produtos
mais alinhados com suas estratégias
de negédcios e em melhor rendimento
operacional”, explica Corradi.

De acordo com o executivo, o crédito
ainda esta restrito, com as mudangas que
ocorreram no Finame nos Gltimos anos,
vimos uma maior participacao de outras
linhas de financiamento, como o CDC e

0s consorcios. “Porém ainda notamos >
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2 que as instituicdes financeiras estao
extremamente criteriosas na liberacdo
de crédito”, ressalta Corradi.

Ele acrescenta: “Passamos por um pe-
riodo de mudanca de posicionamento da
empresa, no qual tivemos de focar mais
esforcos nos segmentos rodoviarios e
de fretamento, sem deixar de atender os
demais segmentos. As linhas Campione
3.25 e 3.45, para fretamento, e toda a
familia do Campione Invictus, para linhas
de média e longa distancias, puderam
mostrar todo seu potencial.”

Vale destacar ainda que as exporta-
cbes representaram 36% do volume de
vendas da Comil em 2018. A empresa
exportou 397 unidades, o que representa
um crescimento de 21% em relacdo a
2017, sendo que o segmento rodoviario
foi responsavel por grande parte dessas
vendas. “Ndo somente nesses Ultimos
anos da crise do mercado nacional,
mas, historicamente, as exportacdes
Sa0 responsaveis por parte importante
do faturamento da Comil. Até 2014, as
exportagoes eram responsaveis por 25%
do faturamento da companhia. A partir
de 2015, as exportagdes alcancaram

45%. E através da exportacdo

que alcangamos uma

rentabilidade maior
nos negoécios. Os
produtos brasileiros
sdo vistos em toda
a América Latina

como produtos de

extrema qualidade,

0 que acaba re-

fletindo em maior

competitividade
para as empresas
nacionais nos mer-

cados de paises
proximos”, relata
0 presidente do
conselho de admi-
nistracdo da Comil. De acordo
com ele, a perspectiva é de aumentar as
exportagdes em 12% no ano de 2019.

“Terminamos o ano com resultado
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melhor do que o planejado. O aumento
da producéo foi de 29%, e no segmen-
to rodovirio tivemos a nossa maior
evolugdo, que foi de 53%. O segmento
rodoviario estd no DNA da Comil, a
familia Campione Invictus ndo para de
surpreender positivamente, fidelizando
e conquistando novos clientes no Brasil
e mundo afora. Com design harmonio-
so e a robustez de sempre, os clientes
desfrutam do conforto, somado ao mais
alto nivel de conectividade disponivel,
fruto do desenvolvimento de tecnologia
embarcada. Estas conquistas sé foram
possiveis através do empenho e dedica-
cdo dos mais de mil funcionérios, além
do apoio de todos os nossos fornece-
dores, que, numa relagdo de parceria,
enfrentaram as dificuldades junto com
a Comil. Projetamos para 2019 um
incremento nas vendas e producdo de
15%, e ja estamos trabalhando com a
perspectiva de aumento no quadro de
colaboradores”, comenta o dirigente.

Hoje a Comil conta com uma capa-
cidade de producdo de seis dnibus por
dia, sendo que metade é destinada a
produgdo de dnibus rodoviérios, a linha
do Campione Invictus.

Neobus viu 2018
COomo 0 ano
da retomada

Para a Neobus, 0 ano da retomada foi
mesmo 2018. Em 2017, além da menor
demanda do mercado, a empresa teve
um periodo de reestruturacao e definicao
da nova estratégia de atuagdo da marca
depois da incorporacdo pela Marcopolo.
Com isso, 0 ano passado acabou sendo
positivo e a Neobus cresceu 34%. A
companhia produziu 1.923 carrocerias,
ante 1.436, em 2017.

As licitacbes do governo federal para
veiculos escolares, as exportacdes de
micro-dnibus e as vendas no mercado
interno para o segmento urbano contri-
buiram para o resultado da companhia.

De acordo com a empresa, as exporta-

cdes cairam no ano passado. Em 2017, a
companhia havia exportado um volume
recorde de mais de 500 unidades, mas
em 2018, devido a diversos fatores e
também a nova estratégia da marca, ex-
portou cerca de 300 unidades, sobretudo
para paises da América Latina.

"0 mercado internacional é muito
importante. Historicamente, o mercado
externo nunca havia sido o foco da mar-
ca. Somente depois da crise brasileira e
do forte impacto na industria de 6nibus
foi que os fabricantes brasileiros, com
excecdo apenas da Marcopolo que ja o
fazia, passaram a atuar mais fortemente
na exportacdo. Este posicionamento de
foco no mercado externo sera mantido.
Em 2018, primeiro ano da nova rees-
truturacdo, a marca focou no mercado
doméstico e no lancamento de novos
produtos, como o urbano New MEGA e
o intermunicipal Spectrum 325. Vamos,
a partir de agora, intensificar nossa pre-
senca nas exportagdes, focando no nosso
novo portfdlio de produtos”, considera
oficialmente a empresa.

Para este ano, segundo fonte da com-
panhia, as expectativas sdo excelentes e
promissoras. “Nossa estratégia é focar
no desenvolvimento e producao de vei-
culos mais leves, eficientes, atraentes e
de facil, rapida e baixa manuteng&o. Com
as licitacbes que estdo ocorrendo, vamos
manter nossa presenca forte no segmen-
to escolar, com o fornecimento para o
programa Caminho da Escola. Nosso
objetivo é repetir o bom desempenho
alcancado no ano passado em micros.”

Volare iniciou
recuperacao ainda
em 2017

No caso da Volare, a recuperacdo
comegou ainda em 2017, quando a em-
presa apresentou crescimento de pouco
mais de 10% em termos de unidades
emplacadas. Em ndmeros absolutos: de
1.327 unidades emplacadas em 2016
para 1.468 emplacadas em 2017.
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Ja em 2018, com as licitacdes do
governo federal relativas a veiculos
escolares e também com o aquecimento
do segmento de varejo, a Volare cresceu
ainda mais. No ano passado, as vendas
da Volare cresceram 45,4%. Em niimeros
absolutos, foram 1.685 unidades comer-
cializadas em 2017 e 2.450 unidades
vendidas em 2018.

“No mercado interno, os motivos para
ampliacdo foram a melhora do cenario
econdmico brasileiro, que motivou a
elevacdo das vendas no varejo, e as
licitacGes para fornecimento de veiculos
escolares. No mercado externo, o bom
resultado foi conseguido gracas a estra-
tégia da Volare, iniciada em 2015, para
ampliar sua atuacdo em diferentes conti-
nentes e que resultou em crescimento de
vendas em mercados da América do Sul,
como Chile, Peru e Uruguai; da Africa,
como a Nigéria; e do Oriente Médio,
como o Catar, por exemplo”, avalia
oficialmente a companhia.

De acordo com a empresa, em 2018
houve um recorde de unidades expor-
tadas, com 535 veiculos, significando
crescimento de 45%, em relacdo as
370 unidades exportadas em 2017 para
paises como Chile, Nigéria, Peru, Uruguai
e México. As vendas ao exterior, em uni-
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dades, representaram cerca de 22% dos
negdcios. "0 objetivo da Volare é ampliar
ainda mais a sua presenca no mercado
externo e repetir o volume enviado em
2018", assinala a companhia, projetan-
do as perspectivas para 2019.

Na Irizar, aumento
do ritmo produtivo

A Irizar Brasil avalia que, no ano pas-
sado, 0 setor comecou a dar sinais de re-
cuperacao. Prova disso foi 0 aumento do
ritmo produtivo da empresa, que durante
seis meses do ano de 2018 passou de 2,5
para 3 veiculos ao dia, como forma de
atender as demandas tanto do mercado
interno quanto do externo. “Comparado
com 2017, houve um crescimento de
44% na producdo de unidades”, diz Jodo
Paulo da Cunha Ranalli, gerente nacional
de vendas da Irizar.

De acordo com o executivo, em 2018
a companhia produziu, ao todo, 573
unidades de énibus rodoviarios. “Esse re-
sultado coloca a empresa como a terceira
maior fabricante de dnibus rodoviérios
do Brasil no ano em questdo.” O bom re-
sultado, na avaliacdo de Ranalli, é reflexo
de uma maior estabilidade politica, pro-
vocando mais confianca, inclusive devido
as previsdes dos resultados das eleicdes
e, consequentemente, uma estabilidade
e tendéncia de melhoria da economia.

Em 2018, sequindo a mesma tendén-
cia dos anos anteriores, as exportagoes
ajudaram a suprir a queda das vendas
feitas no mercado interno. Ao todo, 95%
da producdo de 2018 foi destinada ao
mercado externo e 5% ao mercado
interno. Os mercados que mais buscam
produtos Irizar variam de ano para ano.
Em 2018, foram fechados negécios com
o Chile, com 229 unidades; paises da
Africa, com 103 unidades; e Austrélia,
com 83 unidades. Para este ano, a meta
é, no minimo, manter os patamares de
2018.

Ranalli assegura que, apesar de a
unidade fabril da Irizar no Brasil exportar
principalmente para paises da América
Latina, Africa e Oceania, outras plantas
de producdo fazem com que o grupo
Irizar garanta presenca comercial nos
cinco continentes. "Tanto as vendas ao
exterior quanto as vendas destinadas ao
Brasil possuem o mesmo nivel de impor-
tancia. Portanto, o desenvolvimento de
novos clientes em ambos os mercados
segue como uma forte tendéncia da
Irizar neste ano.”

Das 573 unidades produzidas pela
empresa em 2018, 548 foram destinadas
ao mercado externo e 25 ao mercado
interno. Para 2019, a expectativa de
produgdo, pelo menos para o mercado
interno, é que ocorra um aumento de
10%.

Em relacdo aos financiamentos, o
executivo considera que ocorreu uma
melhora nas taxas de juros, possibilitan-
do a utilizacdo pelos clientes inclusive de
linhas como o CDC (cujas exigéncias de
documentacdo sao menores do que para
o Finame), porém com uma maior difi-
culdade de aprovagdo do crédito pelos
bancos, que se mostram mais criteriosos
no exame das solicitagdes.

A empresa conta hoje com 442 funcio-
narios pertencentes a Unica unidade fabril
da empresa localizada no Brasil. As outras
quatro plantas de producdo da Irizar estao
localizadas na Espanha (matriz), México,
Africa do Sul e Marrocos. .
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Producao 4.321 4.820 5.338
. . . . . . ‘( Vendas ao mercado interno  3.820 614 1.020
INDUSCNR Exportacoes 501 4.206 4.318

Caio Induscar Ind. e Com. de Carrocerias Ltda. FABRICACAO PROPRIA DIRETORIA:
Data de fundacao: Jan/1946 DE PECAS E COMPONENTES: | Ana Ruas (diretora financeira), Paulo
Rod. Marechal Rondon, km 252,2, Distrito Industrial janelas, portas, vidros tempe- Ruas (diretor comercial), Marcelo Ruas
Botucatu (SP) - CEP 18.607-810 rados, pecas em fibra, pecas | (diretor de suprimentos), Mauricio
Tel.: (14) 3112-1000, Fax: (14) 3112-1000 em plastico, poltronas de | Cunha (diretor industrial), Simonetta
www.caio.com.br passageiros P. Cunha (diretora de marketing e RH)

Linha de producao: minis, micros, midis, urbanos
padrdo e articulados, intermunicipais e rodoviarios
Capacidade de producao/dia desta unidade: 40/dia
Area total: 470.227,01 m?

Area construida: 95.432 m?
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
P PBT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES — ESTRUTURA - 4g9)  cOMP. (mm) 'E;'::) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  senmapos  EMpE SER ENCARROCADOS
Urbano, executivo, de 8.350 7.100 Conforme y Agrale, MAN,
turismo e escolar A a 9.400 8.500 20 1200 e planta Mercedes-Benz e outros

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
= PBT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA ) COMP. (mm) t:";f) ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Executivo e escolar Ao 7.200 1250 2200 2000 2850a3.100  Conforme - Iveco
8.120 planta
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paT DIMENSOES N° PASSAGEIROS

CHASSIS QUE PODEM

A e T COMP. (mm) 'E;';f) ALTLINT. (mm)  ALLTOTAL(MM)  sentapos M pE SER ENCARROCADOS
Urbano, escolar, de 8.500 7.100 Conforme Agrale, MAN,

turismo, executivo e 2 9.400 9.000 2ALY g 22208 51 planta - Mercedes-Benz e outros

pBT DIMENSO N° PASSAGEIROS

CHASSIS QUE PODEM

HLE EBTRUIURA (ko) COMP. (mm) 'E;'::) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos M PE SER ENCARROCADOS
Urbano, executivo, turismo, de 12.000 9.500 Conforme Conforme Agrale, MAN,

fretamento e escolar A5 a 17.000 12.300 2300 2R b planta planta Mercedes-Benz e outros
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS

A PBT CHASSIS QUE PODEM

APLICACOES  ESTRUTURA ) COMP. (mm) 'a'::) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos  EmpE SER ENCARROCADOS
de 15.000 9.500 2.065 Conforme Conforme Agrale, MAN, Mercedes-Benz,

Ui A5 a 17.300 15.000 2508 2.140 hildy S planta planta Volvo, Scania e Iveco
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TAMBEM NA VERSAO ARTICULADO

MILLENNIUM
MOTOR TRASEIRO

DIMENSOE N° PASSAGEIROS
A PBT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES — ESTRUTRA  49)  cOMP. (mm) IE::nG) ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(Mm)  senvapos e pE SER ENCARROCADOS
Sistemas BRT, BRS A de 18.500 12.330 2500 2.140 3.100 Conforme Conforme Mercedes-Benz, Scania,
e corredores ¢ a 19.500 a 15.000 : a 2.640 3.500 planta planta MAN, Volvo, BYD e outros

TAMBEM NA VERSAQ ARTICULADO

MOTOR TRASEIRO (EXPORTACAO)

- x 1fel
!-l.l

MONDEGO

DIMENSOES °
eeer ESTRU-  pBT LARG Rl O CHASSIS QUE PODEM
TRA (ko) COMP.(mm) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm)  sentADOS I SER ENCARROCADOS
1.910mm (parte alta) i
Urbano Ao 18500 12.200 a 2500 2.060mm (parte alta) 3.490 Conforme Conforme Mercede_s Benz, Volvo,
13.200 h planta planta Scania e outros
2.455mm (parte baixa)
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DIMENSOES ° PASSAGEIROS
P PBT CHASSIS QUE PODEM
APLICAGOES  ESTRUTURA  4g)  cOMP. (mm) 'E:";S ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  senmapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Sistemas BRT, BRS de 18.500 : 2.260 Conforme ~ Conforme Mercedes-Benz, Scania,
e corredores a2 a 19.500 A Y S8 2.430 i planta planta MAN e Volvo, BYD
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MILLENNIUM BRT
ALIMENTADOR
(motor dianteiro)

DIMENSOES 0
PET N° PASSAGEIROS

0 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUIRA 1) COMP. (mm) 'ﬁ; ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  srnmapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Sistemas BRT, BRS Aco 17.000 Até 15.000 2,600 9250 3500 Conforme Conforme Mercedes-l?enz e Vono_ (com
e corredores planta planta suspensao pneumatica)

MILLENNIUM BRT
ARTICULADO

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
A PBT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES — ESTRUTURA ) COMP. (mm) 'a'::) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  senmapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Sistemas BRT, BRS de 28.000 2.260 Conforme ~ Conforme Mercedes-Benz, Scania,
e corredores a2 a29.000 AL e 2.430 Sl planta planta MAN, Volvo
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DIMENSOES N° P
PBT ASSAGEIROS

P CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA (kg) COMP. (mm) 'E:::)' ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL(mm)  sentapos EM PE SER ENCARROCADOS
Sistemas BRT, BRS e 37.000 23.000 2,600 2.260 3500 Conforme ~ Conforme T e
e corredores 2.430 planta planta
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MILLENNIUM BRT
BIARTICULADO

DIMENSOGES N° PASSAGEIROS
PBT CHASSIS QUE PODEM
SR e T COMP. (mm) Iﬂ:nG) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(MM)  senrapos M PpE SER ENCARROCADOS
Sistemas BRT, BRS A 42.000 627600 2.600 2.250 3500 Conforme  Conforme ¢ . vor dianteiro, Volvo
e corredores 2.430 planta planta

SOLAR 3200
MOTOR DIANTEIRO

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
A PBT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA (ko) COMP. (mm) 'E:":f) ALLINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) SENTADOS EM PE SER ENCARROCADOS
Rodovidrio g de 15.000 11.125 2,600 1950 3.250 Conforme 3 Mercedes-Benz,
e fretamento

a 24.000 13.200 (altura sem ar condicionado) planta Scania, MAN, Volvo e outros
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
= PBT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA ) COMP. (mm) 'a'::) ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(mM)  sentapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Rodoviario Ao de 15.000 11.125 2,600 1950 3.250 Conforme 3 Mercedes-Benz,
e fretamento ¢ a24.000 13.200 ' ' (altura sem ar condicionado) planta Scania, MAN, Volvo e outros
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SOLAR 3400
MOTOR DIANTEIRO

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
A PBT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES — ESTRUTURA ) COMP. (mm) 'a'::) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Rodoviario Ao de 17.000 12.500 a 2,600 1950 3.400 Conforme » Mercedes-Benz,
e fretamento ¢ a 24.000 13.200 : : (altura sem ar condicionado) planta Scania, MAN, Volvo e outros
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
A PBT CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA ) COMP. (mm) 'a'::) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  senmapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Rodoviario Ao de 17.000 12.500 a 2,600 1950 3.400 Conforme » Mercedes-Benz,
e fretamento ¢ a 24.000 13.200 : : (altura sem ar condicionado) planta Scania, MAN, Volvo e outros
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Os painéis TRANSLUX conectam-se com diferentes sistemas
de GPS e de validadores, isto facilita o monitoramento da
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onibus, ele informa junto ao prefixo a linha operada.
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Prorrogagdes contratuais em concessoes de
servicos publicos: inovacoes no estado de Sao Paulo

W LEONARDO CORDEIRO E IVAN LIMA

No setor de transportes, cada vez mais,
a prestacdo dos servicos cresce em com-
plexidade. A necessidade de integragbes
intra e intermodais, novas demandas por
gratuidades, e incrementos de novas tecno-
logias de pagamento sao apenas exemplos
de como o setor tem evoluido. Acompanhar
este desenvolvimento, por sua vez, deman-
da equacionar os custos que, na medida
que vao se avolumando, podem, no limite,
tornar inviavel a exploragdo da atividade.
E nessa perspectiva, a modicidade tarifaria
ainda é um ponto importante.

0 aumento imoderado da tarifa publica,
longe de ser apenas um aspecto a ser
considerado no calculo politico, causa
um efeito deletério para todo o sistema
de transporte publico: a migracdo do
usuario para o transporte privado. Para
contornar este cenario, varios entes dele-
gantes passaram a subsidiar diretamente
0 servico, como uma forma de viabilizar
a ndo-transferéncia desses custos para a
tarifa publica. Dai a necessidade de o Poder
Concedente assumir parte dessa conta via
orcamento publico.

Ocorre que a recente crise econdmica
que o pais atravessou, cujos efeitos ainda
perduram na atual conjuntura, acabam por
contingenciar os ja escassos recursos do Po-
der Publico. E dizer, no atual cenrio, em que
subsidiar diretamente o servico acaba sendo
uma regra, como uma forma de viabilizar a
exploracdo da atividade sem repassar estes
Custos aos USUArios, pouco espago resta
para lidar com questdes supervenientes,
como a inclusdo de novos investimento ou
a gestao de desequilibrios contratuais.

Ainda, a Lei Geral de Concessdes datada
de 1995, com mais de 20 anos, apesar de
suas atualizacdes, nao traz as solugdes
necessarias a manutencdo da adequada
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prestacdo dos servicos. E dificil negar a
evolu¢do da interpretacdo da Lei Geral de
Concessdes a partir das novas situacdes de
fato que sdo a ela submetidas, entretanto,
esta ndo é capaz de conferir a seguranca
juridica necessaria nos dias de hoje para
suprir os problemas de infraestrutura e
mobilidade urbana do pais.

Nesse contexto, objetivando a expan-
sdo da oferta e 0 aumento da qualidade
da infraestrutura a nivel federal, foram
editadas as Leis Federais 13.334/2016
e 13.448/2017 — que, respectivamente,
criaram o Programa de Parcerias de Inves-
timentos (PPI) e estabeleceram as diretri-
zes gerais para prorrogacao e relicitacdo
das concessdes de rodovias, ferrovias e
aeroportos.

Na mesma linha, no dia 24 de janeiro de
2019, foi editada a Lei Estadual Paulista
n° 16.933, que estabelece “as diretrizes
gerais para a prorrogacdo e relicitacdo
dos contratos de parceria”, norma que
parcialmente reproduz no ambito estadual
conceitos e instrumentos definidos a partir
das Leis Federais.

Segundo a exposicdo de motivos cons-
tante do Projeto de Lei n° 1.132/2017,
que antecedeu a edicao da Lei Estadual,
esta foi criada com intuito de fomentar a
ampliacdo e o fortalecimento das parcerias
entre a iniciativa privada e o Poder Publi-
co, no ambito estadual, e a melhoria dos
projetos de parcerias em curso no Estado
de S&o Paulo.

A referida Lei Estadual Paulista possui
aspectos inovadores que conferem maior
seguranca juridica e flexibilidade de ges-
tao dos contratos de parceria — definidos
como “contratos de concessdao comum,
a concessao patrocinada, a concessao
administrativa, a concessao regida pela

legislacdo setorial, a permissao de servico
publico, o arrendamento de bem publico,
a concessdo de direito real e os outros
negdcios publico-privados que, em fun-
cao de seu carater estratégico e de sua
complexidade, especificidade, volumes
de investimentos, longo prazo, riscos ou
incertezas envolvidos, adotem estrutura
juridica semelhante” (art. 1°, § 2°) — para
os setores de salde, saneamento, infraes-
trutura e transporte (§ 1° do art. 1°).

Entre estes aspectos, a exemplo das
Leis Federais, a Lei Estadual estabelece
trés tipos de prorrogagdo de contratos de
parceria.

Antes de menciona-los, facamos um
breve paréntese: o instituto da prorrogagdo
¢ de extrema relevancia no contexto atual,
pois desonera o Poder Concedente com a
resolu¢do de desequilibrios econémico-
financeiros, bem como, a amortizacdo
de novos investimentos, que passam a
ser diluidos com a extensdo da vigéncia
contratual. Isso viabiliza que questbes
supervenientes desta estirpe sejam solu-
cionadas sem a dependéncia orcamentaria,
quando a compensagdo demandar aportes
do tesouro ou majoracdo dos subsidios,
tampouco tarifaria, ao evitar aumentos
expressivos sobre a tarifa publica.

O instrumento da prorrogacdo nao
é novo e, inclusive, ¢ hd muito tempo
legitimado pelo ordenamento juridico. A
prorrogacdo foi consagrada no art. 175,
paragrafo Unico, da Constituicdo Federal,
e, posteriormente, previsto na Lei Federal
n°® 8.987/1995 como clausula essencial
dos contratos de concessao de servicos
publicos. Ao assim proceder, a Lei Federal
optou por remeter a legislagdo especifica
dos entes federados a disciplina das pror-
rogacdes, de modo a conciliar a peculiari-



dade dos servicos publicos que Ihe foram
constitucionalmente designados.

Com intuito de disciplinar as prorroga-
¢Oes de contratos de parceria em ambito
estadual, conforme apontado, o Estado de
Sao Paulo trouxe a prorrogagao contratual,
a prorrogacdo antecipada e a extensao
emergencial.

A prorrogagao contratual é definida no
art. 3°,inc. I, como a “alteracdo do prazo
de vigéncia do contrato de parceria, rea-
lizada a critério do 6rgao ou da entidade
competente, fundamentadamente, e de
comum acordo com o contratado, em
razao do término da vigéncia do ajuste”.
Esta modalidade de prorrogagdo permite
renovar a vigéncia do contrato ao final de
seu prazo original, observadas demais con-
dicionantes previstas no termo contratual.

J4 a prorrogagao antecipada, de acordo
comoart. 3% inc. I, é a "alteracdo do prazo
de vigéncia do contrato de parceria, rea-
lizada a critério do 6rgdo ou da entidade
competente, fundamentadamente, e de
comum acordo com o contratado, produ-
zindo efeitos antes do término da vigéncia
do ajuste”. Este tipo de prorrogacdo per-
mite a antecipagdo de investimentos que
teriam sido adiados até o final da vigéncia
contratual original, suprindo necessidades

5 fr's
| " Leonardo Cordeiro (dir.)é socio

imediatas dos usuarios do servico. Além
disso, evita custos de desmobilizacdo e
mobilizacdo por parte dos administrados
contratados.

Ambas modalidades de prorrogacéo
estao condicionadas a inclusdo de novos
investimentos ou a mitigacdo ou resolucéo
de desequilibrio econémico-financeiro
do contrato (art. 5°, paragrafo Gnico). A
Unica distincdo entre estas modalidades
é cronoldgica, ou seja, o momento de sua
implementagdo.

Pela nova legislagdo (art. 4°, § 2°) o
prazo maximo de prorrogacao do contrato,
em ambas modalidades — prorrogacao
contratual e antecipada —, estd atrelado
ao tempo estipulado para a amortizacao
dos investimentos realizados ou para o re-
equilibrio contratual, ainda que ndo conste
previsdo de possibilidade de prorrogacao
expressa no edital ou contrato.

Para além das modalidades de prorroga-
¢do antecipada e contratual, a Lei Estadual
também prevé, em seu art. 16, uma terceira
possibilidade de prorrogacdo, que nao
raro aflige diversos concedente quando
da proximidade do termo final da conces-
sdo. Trata-se de medida que possibilita a
extensao emergencial do contrato quando
houver estudo ou licitacdo em andamento

do Cordeiro, Lima e Advogados,
especialista em Direito Tributario
pela PUC-SP, ex-professor de
planejamento tributario e possui
LL.M em Direito Societario pelo
Insper.

Ivan Lima (esq.) é sécio do Cordeiro,
Lima e Advogados e mestrando em
Direito Publico pela FGV

para substituicdo do contratado, e ndo haja
tempo habil para que o futuro vencedor
do certame assuma o objeto antes do
encerramento previsto ao contrato vigente.
De mais a mais, todas as modalidades
pressupdem o carater discricionario da
decisdo do Poder Concedente em relacdo
a prorrogagdo, que, entretanto, restara
mitigado ap6s a elaboracdo obrigatdria
dos estudos técnicos que fundamentem a
vantagem da prorrogacao do contrato de
parceria em detrimento de outras solucdes.
Ainda, tem-se, como condicdo de eficacia
da prorrogacdo que se almeja, o comum
acordo na celebracdo do termo aditivo.
Enfim, diante da complexidade dos servi-
¢os de transporte, a utilizacdo do instituto
da prorrogacdo mostra-se mais segura
com o advento da Lei Estadual Paulista n®
16.933/2019 e confere diversas vantagens
ao Poder Concedente e aos usuarios, uma
vez que mitiga os riscos de descontinui-
dade da prestacdo do servico, possibilita
a fruicdo imediata de novos investimentos,
dispensa os custos e esfor¢os em nova
licitagdo, evita 0 6nus de compensar o
particular por eventual indenizacdo, entre
outros. Nao ha davidas que, em nossa per-
cepcao, a Nova Legislagdo sera de grande
valia a toda sociedade. "
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Vendas ao mercado interno - -

Exportacoes - -
CARBUSS Industria Catarinense de Carrocerias Ltda.
Data de fundacio: 02/05/2018 Linha de producéo: Rodoviarios FABRICACAO PROPRIA
R. Augusto Bruno Niélson, 345 Capacidade de producao/dia DE PECAS E COMPONENTES:
Distrito Industrial, Joinville - SC desta unidade: 12 veiculos Pecas de fibra e plastico, poltronas de passageiros,
CEP 89219-201 Area total: 584.372 m? porta-pacotes, sanitarios, chicotes elétricos, portas e janelas.
www.busscar.net Area construida: 214.807 m? DIRETORIA:

Marcelo Dinis Ruas (Diretor de Suprimentos);

Mauricio Lourenco da Cunha (Diretor Industrial); Paulo Corso
(Diretor Comercial); Deomir Quarella (Diretor de Operagdes);
Luciano Calonego (Diretor Administrativo/Controladoria).

EL BUSS 320

DIMENSOES N° PASSAGEIROS

CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  comP. (mm) 2:1';3 ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) empE  sentapos SER ENCARROCADOs  PET
Turismo, rodoviario 10.000 a MAN, Mercedes, 16a
e fretamento Ao 13.200 2.600 1950 3.200 ) 40a48 Scania, Volvo e outros 17,50
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
- CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  comp. (mm) t::::) ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) empE  sentapos SER ENCARROCADOS  PBT
Rodoviario, turismo 12.000 a MAN, Mercedes, 18a
e fretamento Ao 15.000 2.600 1.900 3.400 ) %6a59 Scania e Volvo 19,50
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VISSTA BUSS 360

DIMENSOES - N° PASSAGEIROS
= CHASSIS QUE PODEM
RRNCRCES ESTRUTURA comp. (mm) 'EQ'::)' ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) EMPE  senapos SERENCARROCADOS  PBT
Rodoviario, turismo 12.000 a MAN, Mercedes,
e fretamento Ao 15.000 2:000 1900 3.600 ) 26259 Scania e Volvo 18a25

VISSTA BUSS 400

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
~ CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA oM. (mm) 'E:":‘;)' ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) EmpE  sentapos SER ENCARROCADOS  PBT
Rodoviario, turismo 14.000 a MAN, Mercedes,
e fretamento Ao 15.000 2.600 1900 4000 ) %6359 Scania e Volvo 24a2>
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
6 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA oM. (mm) 'E:'::)' ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm) empé  sentapos SER ENCARROCADOS  POT
Turismo, rodoviério Aco 14.000 a 2600 1800 4100 i 40370 MAN, Mercedes, 24231

e fretamento 15.000 Scania e Volvo
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= c M I l Producdo 1.235 860  1.180
Vendas ao mercado interno 875 529 710

R Exportacoes 360 327 398
Comil Onibus S.A
Data de fundacéo: 07/01/1986
Rua Alberto Parenti, 1.382, Distrito Industrial
Erechim - RS - CEP 99706-404
Tel.: (54) 3520-8700 - Fax: (54) 3321-3314
Linha de producao: Campione Invictus, Campione, FABRICACAO PROPRIA DIRETORIA:
Doppio BRT, Svelto, Svelto Midi e Pia DE PECAS E COMPONENTES: D lécio C di ( ident
('Iapacidade de producao/dia desta unidade: 5/dia ni d s ocf)r?scelloh o ce):r;ii c;niftrz:\e);SIDEi?tg
Area total: 140.000 m? Corradi (diretor); Diones Corradi
Area construida: 45.000 m?2 Pagliosa (diretora)
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: DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE::::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
o . 2.800 s/ ar ;
Micro-6nibus ~ Aco galvanizado  7.400a9.700  2.300 1.900 3050 o/ ar até 44 — Agrale, Mercedes-Benz, MAN

Y
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) DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:'I:; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
L . 2.800 s/ar . .
Micro-6nibus ~ Aco galvanizado  7.400 a9.700  2.300 1.900 3050 cfar até 31 até 32 Agrale, Mercedes-Benz, MAN
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. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP, (mm) IE:\::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £ pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
L . 2.800 ¢/ ar .
Micro-6nibus ~ Aco galvanizado  7.40029.700 ~ 2.300 1.900 3050 o ar até 31 — Agrale, Mercedes-Benz, MAN

SVELTO MIDI

. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii:‘:nG) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS e CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco galvanizado 91401%021 2.500 1.950 3.050 Z Z: 3.300 até 25 19a48 Agrale, lveco, Mercedes-Benz, MAN, Volvo

. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE;I::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM P CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco galvanizado 11.100 a 15.000  2.500 2.100 3.200 s/ar3.450 c/ar  até 56 19260 Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, MAN, Volvo
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M FICHAS TECNICAS |
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. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:?:; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS e CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Intermunicipal  Aco galvanizado 111322080&’ 2.550 1.900 3.240 s/ar 3.440 c/ar  até 56 - Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, MAN, Volvo

) DIMENSGES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) t:::nG) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
o ] 11.200 a 3.330 s/ar ;
Rodovidrio  Aco galvanizado 13.200 2.600 1.920 3520 o ar até 55 - Agrale, MAN, Mercedes-Benz e Volvo
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. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE::::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Ran . 3.550 s/ ar :
Rodovidrio  Aco galvanizado 11.200 a 13.200  2.600 1.920 3750 o ar até 55 - Agrale, MAN, Mercedes-Benz e Volvo
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O Favorito do Mercado Agora
Com Uma Automatica Allison

1,
®© 5 IIII{'IIIII

Os passageiros e 0s motoristas dos 6nibus Mercedes-Benz OF 1721 L e OF 1721 vio experimentar
uma conducao mais suave e uma operacao mais facil, gracas a Allison Transmission.

Uma transmissdo totalmente automatica Allison fornece mudancas continuas e ininterruptas de energia.
Isso resulta em uma conducao mais confortavel, melhor aceleracdo, maior manobrabilidade e operacao mais eficiente.
Acrescente a tecnologia xFE de economia de combustivel da Allison, e os Mercedes-Benz OF 1721 L e OF 1721 chegarao

as ruas do Brasil como o transporte publico mais confortavel, econémico e confidvel disponivel.

Allison Transmission. Melhorando o Modo Como o Mundo Trabalha.

O Allison
allisontransmission.com @ @ @ @ Transmaission.

© 2018 Allison Transmission Inc. Todos os Direitos Reservados



B FICHAS TECNICAS |

COMMILL

CAMPIONE
INVICTUS 1050

. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:?"G) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM P CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
o ) 3.650 s/ ar a q
Rodovidrio  Aco galvanizado 12.800 a 14.000  2.600 1.920 3750 o ar até 57 - Mercedes-Benz, Scania, Volvo e MAN

CAMPIONE
INVICTUS 1200

_ DIMENSGES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::.;) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
o . 3.800 s/ ar g )
Rodovidrio  Aco galvanizado 12.800 a 14.000  2.600 1.920 3900 ¢/ ar até 57 - Mercedes-Benz, Scania, Volvo e MAN
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) DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IZ::S ALT.INT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
o - 14.000 4.050 s/ ar g )
Rodovidrio  Aco galvanizado 215.000 2.600 1.920 4200 ¢ ar até 58 — Mercedes-Benz, Scania, Volvo
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Iial::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
o q 14.000 1.775 sup. , q
Rodovidrio  Aco galvanizado 215.000 2.600 1,800 inf 4.100 até 64 — Mercedes-Benz, Scania, Volvo

SOLUCAO COMPLETA =

HELLA sinaLsuL’

PRA FECHAR NEGOCIO .

Sinalsul Industria de Autopecas Ltda.
Caxias do Sul - RS | +55 (54) 3213.6400
www.sinalsul.com.br | sinalsul@sinalsul.com.br

HELLA do Brasil Automotive Ltda.
S&o Paulo - SP | +55(11) 2627.7800
www.hella-brasil.com.br | info.brasil@hella.com

Producéao no Brasil: Qualidade e design global com prazos e custos de desenvolvimento otimizados.



IRIZAR BRASIL LTDA.

Data de fundacao: 17/12/1997

Rod. Marechal Rondon, km 252,5, Distrito Industrial
Botucatu (SP)- CEP 18607-810

Tel.: (14) 3811-8000 - Fax: (14) 3811-8001
irizar@irizar.com.br

Linha de producao: rodoviario

Capacidade de producao/dia desta unidade: 4 unidades/dia

Area total: 39.000 m?
Area construida: 22.000 m?

FABRICACAO PROPRIA DE PECAS E COMPONENTES:

Producao 221 397 573
Vendas ao mercado interno 16 18 25
Exportacdes 205 379 548

DIRETORIA:

Paulo Sergio Cadorin (diretor
administrativo/financeiro),
Abimael Parejo (diretor comer-
cial de exportacdo), Jodo Paulo
da Cunha Ranalli (gerente

Emilio de Oliveira (gerente
mercado exportacdo), Reinal-
do Conte (gerente de relagdes
com fornecedores), Alexandre
F. Gerin (gerente industrial)

nacional de vendas), Rafael

poltronas e conjuntos estruturais.

DIMENSOES

" ALTURA CHASSIS QUE PODEM
L) SRt ESTRUTURA COMP. (mm) LARG. mm) ALT.INT. (mm) ALT. TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO SER ENCARROCADOS
Rodovidrio, turismo, ~ Tubos de ago unidos por 13.200 2,600 1.960* e ;;88 18320 VW, Mercedes-Benz,
6 fretamento solda e tratados com epoxi 2.060 3900 1250 Scania, Volvo
Rodoviario, turismo, . 1.960% e 3.700 1.050 Mercedes-Benz,
fretamento ey L U 3.900 1,250 Scania, Volvo
16 PLUS ';u‘)ri?:]’f”‘) € idem 14.000 2.600 1.910 3.900 1390 Mercedes-Benz, Scania, Volvo
........................................................................................................... e pISOp|anOpadr s | B Tt opqonal
. DIMENSOES ALTURA CHASSIS QUE PODEM
HICRELU) IR e COMP. (mm) LARG.mm) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) DO BAGAGEIRO SER ENCARROCADOS
Rodoviario, turismo, ~ Tubos de ago unidos por 1.960* e VW, Mercedes-Benz,
l6s fretamento solda e tratados com epoxi e 2600 2.060** 3900 1.20 Scania, Volvo
Rodoviario, turismo, . 1.960* e Mercedes-Benz,
fretamento idem L 2 2.060** 20 1250 Scania, Volvo
15 Rodovidrio e idem 14.000 2.600 1.910 3.900 1.390 Mercedes-Benz, Scania, Volvo

PLUS  turismo

*Com piso plano padréo | **Com corredor rebaixado 100 mm opcional
ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2019

102



Rodoviarios

Micro-6nibus P (\; : o p
' . - + - o~ 5\

Sistema BRT
Articulado
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Rodoviarios
Urbanos o

Onibus BRS ' /
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Aplicagoes Especiais
Regides com temperaturas
axtramas
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EMPRESA PENTACAMPEA EM INOVAGAO

BEST BUS CLI

Acesse o novo site Www.valeo-thermalbus.com /br

Valeo Cimatizacdo do Brasil - Veiculos Comerciais S/A
Av. Rio Branco, 4688 - Bairro Sao Cristdvao - CEP 95060-145 | Caxias do Sul - RS - Brasil | Tel. +55 (54) 2101.5700
www.valeo-thermalbus.com /br




"¢ Marcopolo

APROXIMANDO PESSOAS

Marcopolo S.A. UNIDADE PLANALTO: MARCOPOLO RIO:

Data de fundacao: 06/08/1949 Av. Marcopolo, 280 - Planalto, R. Pastor Manoel Avelino de Souza,

sac@marcopolo.com.br Caxias do Sul (RS), Caixa Postal 238, 2064 - Xerém.

www.marcopolo.com.br CEP 95086-200 Duque de Caxias (RJ) CEP: 25250-000
Fone: (54) 2101.4000 Fone: (21) 2108.4200

UNIDADE ANA RECH:
Av. Rio Branco, 4889, Ana Rech, Caxias do

Sl_“' RS, CEP 95060-145, Tel.: (54) 2101 4000 | |inha de producao: Senior e Volare Linha de produc&o: Torino e Viale
Linha de producao: Audace, Ideale, Paradiso,

Torino, Viale e Viaggio o Capacidade de producao/dia Capacidade de producao/dia
Capacidade de producao/dia desta unidade: 7 veiculos/dia desta unidade: 15 veiculos/dia
c!esta unidade: 30 veiculos/dia Area total: 48.000 mz2 Area total: 194.000 m?

Area total: 373.500 m? Area construida: 38.300 m? Area construida: 71.000 m?

Area construida: 88.000 m?
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS

. CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) 'E:":f) ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(Mm)  sentapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Urbana galvﬁrfi"za “© 7.10028.975 2350 1950 o ggg - — Agrale, MAN, Mercedes-Benz
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
. CHASSIS QUE PODEM
APLICAGOES | | ESTRUTURA COMP. (mm) 'Z:":s ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(Mm)  senrapos  EmpE SER ENCARROCADOS
o Aco 2.860 (s/ar)

Rodoviaria galvanizado 7.920 a 9.360 2.400 1.940 3,090 (c/ar) - - Agrale, MAN, Mercedes-Benz
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UNIDADES NO EXTERIOR:
Africa do Sul
Argentina
Australia
China
Colémbia
Egito

india

México

SN = WN =

FABRICACAO PROPRIA

DE PECAS E COMPONENTES: | DIRETORIA:
poltronas, janelas, sanitérios,
chicotes elétricos, defroster,
porta-pacotes, portas, porti-
nholas, pecas de plastico, pecas

James Bellini (CEO), Rodrigo Pikussa (Diretor
Negécio Onibus Brasil), André Armaganijan
(Diretor de Estratégia e Negocios Internacio-
nais), José Antbénio Valiati (Financas, RI, Tl e

Producao Global 8.810  10.662
Vendas ao mercado interno  2.948 3.263
Exportacdes 2.195 2.286

Parcerias), Lusuir Grochot (Oper. Industrial,
Melhoria Continua e Projetos Especiais), Alex
Etevaldo da Silva (Qualidade e Confiabilidade
do Produto), Thiago Deiro (Recursos Huma-

de fibra Moneo), Nilo Borges (Aquisicdo, Logistica e nos), Luciano Resner (Engenharia).
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
6 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ~ ESTRUTURA COMP. (mm) IZ::nG) ALTLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos  EwpE SER ENCARROCADOS
Urbana Aco 12300 2600 1.750/2.000 4.420 - - Volvo
galvanizado
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
CHASSIS QUE PODEM
LRSS | i COMP. (mm) 'Z:'::) ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos  EwpE SER ENCARROCADOS
Aco 3.260 (s/ar) B B MAN, Mercedes-Benz,
Urbana galvanizado 11.520 2 13.300 2.550 2.110 3430 (a0 Scania e Volvo
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M FICHAS TECNICAS |
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DIMENSOES  N°PASSAGEIROS
X CHASSIS QUE PODEM
AENICACOES] RERIRIIDE COMP. (mm) Iﬁ::) ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(Mm)  senrapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Aco 3.260 (s/ar) _ _ Agrale, Iveco, MAN,
Urbana galvanizado 9.705a 13.345 2.550 2.110 3.430 (d/ar) Mercedes-Benz, Volvo
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
5 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ~ ESTRUTURA COMP. (mm) 'Z:"::) ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Urbana s 11.200 2 13.480 255  2.100 L0 G - — Mercedes-Benz, Scania, MAN, Volvo
galvanizado 3.380 (c/ar)
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DIMENSOES N PASSAGEIROS
X CHASSIS QUE PODEM
APLICAGOES | ESTRUTURA COMP. (mm) IZ:::) ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  senrapos  EmpE SER ENCARROCADOS
Aco 3.260 (sem A/C)
Urbana galvanizado 6x2 de 18.660 a 20.390 2.550 2.110 3.430 (com A/C) - - Mercedes-Benz, Volvo
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CANSOU DE

PERDER

CLIENTES
PARA O UBER?

A Ecobonuz fideliza seus clientes e
melhora os seus resultados.

vAumento do Ticket Médio v Aumento da Procura pelo Cartao
vAdiantamento de Receitas vincentivo a Viagens no Fora Pico

Saiba mais

= eCO Acesse: Efﬁ_@
bonuz www.ecobonuz.com %
[=]r
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) DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IZ:T“G) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbana Aco galvanizado 9.705a 13.345  2.600  2.140 - 2650 3.400 - - MAN, Mercedes-Benz, Scania, Volvo
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
5 CHASSIS QUE PODEM

APLICACOES  ESTRUTURA COMP. (mm) 'E:":“G) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL(mm) sentapos  EM pE SER ENCARROCADOS
Urbana Ao gavanizado  82e 21000223000 2600 5140 3.550 - — Mercedes-Benz
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: DIMENSOES  N°PASSAGEIROS
APLICACOES  ESTRUTRA (oo o t:l::). ey S [ — — CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
. 12.455a )

Urbana Aco galvanizado 15.000 2.600 2.295 3.550 - - MAN, Mercedes-Benz, Scania, Volvo
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GELADEIRAS para ONIBUS

Sua Viagem com
mais CONFORTO!

3 litros 4.5 litros 6,5 litros

Aquecedores
de Liquidos
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA COMP. (mm) 'E:";‘G) ALTINT. (mm) ALT.TOTAL (mm) sentapos M pE ENCARROCADOS
Urbana Aco galvanizado X2 e 18840220630 5505 50 3.550 - ~ Mercedes-Benz, Scania, Volvo

8x2:23.000
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: DIMENSOES  N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM P CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbana Aco galvanizado 27.130 2.600 2.295 3.550 - - Volvo

. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) t:::“ﬁ) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Intermunicipal galv?r%ioza “ H3X2 2550 1930 3.260 - —  MAN, Mercedes-Benz, Volvo
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DIMENSOES ™= N° PASSAGEIROS

APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IZ::::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM P CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
. n 11.350a
Intermunicipal Ao galvanizado 13.500 2.550 1.930 3.260 = = MAN, Mercedes-Benz, Volvo

VIAGGIO 900

DIMENSOES N° PASSAGEIROS

APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE::::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodoviaria Aco galvanizado E?gg 2.600 1.930 3.480 - - Iveco, MAN, Mercedes-Benz, Scania, Volvo

VIAGGIO 1050

5 DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:‘I:nG) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodovidrio  Aco galvanizado 15?88 2.600 1.930 3.630 - - MAN, Mercedes-Benz, Scania, Volvo
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DIMENSOGES N° PASSAGEIROS
5 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ~ ESTRUTURA COMP. (mm) 'E::S ALLINT. (mm)  ALLTOTAL(mmM)  sentapos  Em pé SER ENCARROCADOS

Rodovidrio  Aco galvanizado 12.500 a 14.000 2.600 1.930 3.630 - - MAN, Mercedes-Benz, Scania, Volvo



B FICHAS TECNICAS |

PARADISO 1200

. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE;?:; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodovidrio  Aco galvanizado 12.500 2.600 1.930 3.800 - - MAN (4X2), Mercedes-Benz, Scania, Volvo
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: DIMENSGES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodovidria  Aco galvanizado 14.000 2.600 1.930 3.980 - - Mercedes-Benz, Scania, Volvo
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) DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodovidria  Aco galvanizado 14.000 2.600 1.930 4.100 - - Mercedes-Benz, Scania, Volvo
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PARADISO 1800 DD

DIMENSOES | EIROS

APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii:::.i) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
o . 6x2 14.000 piso inf.: 1.780
Rodovidria Aco galvanizado 82 15.000 2.600 piso sup.: 1.080 4.100 - - Mercedes-Benz, Scania, Volvo

martalima'.‘z

CittaMobi UMA PLATAFORMA ({<<

»2>> QUE MELHORA

iy
Com o CittaMobi, 0 usuario do
A EXPERIENCIA )
Do usu“nlo transporte publico fica sabendo,

na palma da mao, os horarios
dos dnibus em tempo real,
descobre a melhor rota para ir de

um ponto a outro, é avisado do

ponto de descida e tem muitas

outras facilidades.

Tudo isso torna a experiéncia de
usar o transporte publico mais
facil e pratica, gerando mais
demanda e conquistando novos

usuérios. E a tecnologia da

informacdo dando sentido real a
palavra mobilidade e
beneficiando todo o sistema.

CITTAMOBI.COM.BR




24 - 25 - 2¢
SETZ2019

Transameérica Expo Center
Pavilhao C

SP

s

A' v
Iniciativa: Realizagao:
om

/ | EDITORA

-

Curadoria:

OBERTO
SGANZERLA

ESPECIALISTA EM MARKETING EM TRANSPORTES






@ MRASCARELLO

Mascarello Carroceria e Onibus Ltda.
Data de fundacao: 30/05/2003

Av. Aracy Tanak Biazetto, 16.450

CEP 85804-650 - Cascavel - PR

Tel.: (45) 3219-6000 - Fax: (45) 3219-6024
administracdo@mascarello.com.br
www.mascarello.com.br

Linha de producao: todos os modelos

Capacidade de producédo/dia desta unidade: 25/dia
Area total: 150.000 m2.

Area construida: 42.000 m2.

Producdo 2.173 1.545  2.447
Vendas ao mercado interno  1.524 885 2.035
Exportacoes 649 660 412

FABRICACAO PROPRIA
DE PECAS E COMPONENTES:

poltronas, janelas, tampas,
portas, portinholas, fibra dian-
teira e traseira, fibra do teto,
fibra do painel, revestimento
externo aluminio, estrutura
tubular, chapas de chassi, aca-
bamento interno em plastico

DIRETORIA:

Iracele Mascarello (diretora-presidente),
Vivian Mascarello (diretora comercial),
Kelly Mascarello Muffato (diretora ad-
ministrativa)
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: DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IEQI::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco galvanizado 0050 2.200 1.950 2.950 Gty | Gt Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, VW
a9.100 planta planta
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DIMENSOES

N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano AT .00 2.200 1.950 2.950 Lo | (oo Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, VW
galvanizado a9.100 planta planta
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GRAN MICRO S2 ESCOLAR

: DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IEQI::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Escolar A 2000 2.200 1.950 2.950 Lo Varidvel  Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, VW
galvanizado a9.100 planta
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
A CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  comp.mm)  “ARS ALTINT. (mm)  ALT. TOTAL (mm) : SER ENCARROCADOS
(mm) SENTADOS EM PE
Escolar e 6.300 2220 1.950 2.950 Conforme v riavel  Iveco
galvanizado a8.200 planta
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) DIMENSOES N° PASSAGEIROS

APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:‘I;:E) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £ PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS

i Aco galvanizado B 2.380 1.950 2.950 Gt | Gowio Agrale, Mercedes-Benz, VW

escolar a9.100 planta planta
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii:::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Fretamento  Aco galvanizado 6.300a 9.800  2.380 1.950 2.950 Carisinig | oo Agrale, Mercedes-Benz, VW

planta planta

GRANMICRO S4

: DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE::‘?) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodoviario, turismo, s calvanizado  7.400a 9.800  2.380 1.950 3.150 Conforme /. iisvel  Agrale, Mercedes-Benz, VW
escolar e fretamento planta
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_ DIMENSGES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco galvanizado Dty 2.500 2.000 3.000 Caieine | oo Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, Volvo e VW
a12.400 planta planta
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@ Incavel &

GRUPO INCAVEL

Ha 40 anos oferecendo
solu¢des para reposicdo
de pecas para énibus, e
com seguranca, confianca — 1
- - T — .
e assertividade...

® PECAS PARA  (041)3264-1122
@ IHC&VEI ONIBUS www.incavel.com.br

GRUPO INCAVEL
@ Incavel » s ZL0MPECHS r B oo
G20 marresus v B 8. MO SR

Wirras = Peges pera fSnikles

isesioe. - smievv-  Rig Mirio do Amaral, 79 | Curitiba-PR
www.incavel.com.br | +55 41 32641122
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. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IEQI::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano Aco galvanizado R 2.500 2.000 3.000 Gomene Varidvel  Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, Volvo e VW
a12.400 planta
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: DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Iiﬁ::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS — CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rural Aco galvanizado 2y 2.500 2.000 3.000 Capitiing | oo Agrale, Iveco, Mercedes-Benz e VW
a 12.400 planta planta
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) DIMENSGES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE::;S ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Fretamento  Aco galvanizado Bl 2.500 2.000 3.000 Lo | (oo Agrale, Iveco, Mercedes-Benz e VW
a12.800 planta planta
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MOTOR DIANTEIRO

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
0 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) 'E;':; ALLINT. (mm)  ALTLTOTAL(MM)  senvapos M pE SER ENCARROCADOS
. 9.600 a Conforme  Conforme  Agrale, Mercedes-Benz, Scania,
Urbano Aco galvanizado 15.000 2.600 2.100 3.100 planta planta  Iveco, Volvo e VW

GRANVIA ST
MOTOR DIANTEIRO

5 DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE::::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EMpE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
) 9.600 Conforme ~ Conforme  Agrale, Mercedes-Benz, Scania,
Ubeie Afep gl ez a 13.200 20 2,10 Sl planta planta  Iveco, Volvo, VW e BYD
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS

APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Ii;?:; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS — CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
. 9.600 Conforme  Conforme  Agrale, Mercedes-Benz, Scania,
Loz A0 GelanzzGo a 15.000 LY ol =Gl planta planta  Iveco, Volvo, VW e BYD
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) DIMENSGES N° PASSAGEIROS

APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) t:-:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £ pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Aco 10.000 2.600 Conforme ~ Conforme  Agrale, Iveco, Mercedes-Benz,
Usams galvanizado a 15.000 e 2.000 A planta planta  Scania, Volvo, VW e BYD

GRANMETRO
MOTOR TRASEIRO

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £ pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Aco 12.000 2.600 Conforme ~ Conforme  Agrale, Iveco, Mercedes-Benz,
L galvanizado a 15.000 2Ly 2.000 200 planta planta  Scania, Volvo, VW e BYD
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5 DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) Iiﬁ::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Aco 15.000 Conforme  Conforme  Agrale, Iveco, Mercedes-Benz,
Uiz galvanizado a23.000 e ey hilEl] planta planta  Scania, Volvo, VW e BYD
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TRANSFORMACAO
DIGITAL

Fidelize seu cliente através //
de uma melhor experiéncial e

totalBus: Software completo para Venda de
Passagens rodoviarias, presente em mais de 90%
das empresas do segmento. Desenvolvido em

plataforma cloud computing (nuvem), multiplos

A R) Consultores, lider mundial em software de canais de venda (rodoviaria, agéncia digital, call
venda de passagens rodoviarias, ha mais de 25 center, autoatendimento, desktop, web, mobile,
anos, convida vocé a conhecer as diversas app e embarcada), completo acompanhamento
inovacoes tecnoldgicas que compdem a solucao financeiro (conta corrente das agéncias), gestdo
totalBUS. operacional, gerenciamento de oferta e demanda,

pricing (preco dinamico), dentre outros.

Junte-se a nés para enfrentarmos 0s novos www.rjconsultores.com.br y
desafios da revolucdo do segmento do transporte vendas@rjconsultores.com.br w4

(31) 3291-8522 i

gue estdo por vir: novos concorrentes e novos
clientes. ©otus
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GRANMETRO BIARTICULADO
LOW ENTRY
MOTOR TRASEIRO

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
0 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) 'E;':; ALLINT. (mm)  ALTLTOTAL(MM)  senvapos M pE SER ENCARROCADOS
Urbano Aco galvanizado 28.000 2.600 2.100 3.100 Conforme ~ Conforme Mercedes-Benz, Scania, Volvo e VW

planta planta

: DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE::::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EMpE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodoviario e . 9.600 Conforme Néo Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, Scania,
fretamento Ao gl ey a 13.200 230 120 22 planta aplicavel  Volvo e VW

ROMA M4

) DIMENSGES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE:-::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM PE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodoviario e ) 11.200 Conforme Néo Agrale, Iveco, Man, Mercedes-Benz, Scania,
fretamento Aco galvanizado a 14.000 ze =20 =3l planta aplicavel ~ Volvo e VW
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QUALIDADE

E TECNOLOGIA
DE QUEM FEZ
E FAZ HISTORIA

A Firestone & a maior fabricante
de molas pneuméticas do mundo
e tem a linha mais completa para =S
onibus Rodovidrios e Urbanos.

did
.

para a sua frota.
PRESENCA NACIONAL
Rede de distribuidores em fodo o pais.

-@ DURABILIDADE PARA 0 VEICULD
/' Maior quilometragem & menor manutengao.

ORIGINALIDADE PARA VOCE

Principal formecedor das montadoras,
@ CONFORTO PARA O PASSAGEIRD

Qualidade em suspensao pneumatica.

Vendas | 1 4433 1166 Firestone

molaspneumaticasfirestone@Ia-bridgestone.com MOLAS PNEUMATICAS

m.fﬂ'p.ﬂﬂm UMA EMPRESA DO GRUPO BRIDGESTONE
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ROMA R4

. DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IZ:::) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £ P CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
e A 1200 2600 1910 3.550 Conforme - N30 AN \ercedes-Benz, Scania, Volvo, VW e BYD
e turismo galvanizado a 15.000 planta aplicavel

ROMA R6

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) 'a'::) ALTINT. (mm)  ALTL.TOTAL(mmM)  sentapos  EM PE SER ENCARROCADOS
Rodoviario ) 12.000 Conforme Nao MAN, Mercedes-Benz, Scania,
e turismo Hgp allarizade a 15.000 2400 12 =hil 2] planta aplicével ~ Volvo, VW e BYD

0
e
g
=
®)
2

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICAQOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE::::; ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Rodoviario . 12.000 Conforme Néo MAN, Mercedes-Benz, Scania,
e turismo Aiep gl ez a 15.000 2IST L Sl planta aplicavel ~ Volvo, VW e BYD
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B SEGUROS

Marcio Chaves, da Qualinvest, aporta altos
investimentos em novas tecnologias para frotistas

Novo sistema de seguros ajuda na reducao de custos das empresas
de transporte coletivo, que perderam passageiros nos ultimos anos

por causa da recessao

Com a recessdo dos Ultimos anos, o mercado
de transporte coletivo perdeu passageiros. O
desafio é aliar novas tecnologias a reducdo
de custos para as empresas. Para isso, Marcio
Chaves, presidente da Qualinvest, inspirado
em sistema israelense de informagdes e ras-

treamento, aportou altos investimentos em
tecnologias para frotistas de 6nibus.

Ele é economista e atua na area ha mais de 20
anos. O objetivo principal da empresa é tornar
a experiéncia de compra ao usuario-segurado
agil e simplificada. A Qualinvest dedicou aten-

¢do especial ao setor de transporte. Entre as
novidades, um app mostra aos frotistas de
onibus uma visdo detalhada e inteligente de
sua sinistralidade. O Qualinvest Inteligéncia
em Sinistro é um app de gestdo, controle de
dados e tomadas de decisao.

Como funciona o app de controle
de Sinistros para empresas de Trans-
porte de Passageiros?

Marcio Chaves — O Qualinvest Inteli-
géncia em Sinistro (QIS) é um aplicativo
desenvolvido pela Qualinvest e que tem
0 objetivo de oferecer aos frotistas de
oOnibus uma visao detalhada e inteligente
de sua sinistralidade. Trata-se de uma
ferramenta de suporte com informacdes
precisas para auxiliar na tomada de
decisdes, visando ao controle e a gestao
de dados. Com esses dados bem geridos, a
economia nas despesas é alcangada.

0 QIS integra um processo mais amplo

Marcio Chaves — Exatamente. O QIS é
parte integrante do PRAT — Programa de
Reducdo de Acidentes, criado e aplicado
pela Qualinvest h& mais de 15 anos junto as
empresas de 6nibus. N6s visamos preparar e
conscientizar motoristas e fiscais de linhas
através de ciclos de palestras técnico-moti-
vacionais para entenderem as caracteristicas
do seguro de responsabilidade civil, o que
é e como usa-lo, sempre pensando em prol
da empresa e em sua responsabilidade civil
junto asociedade e na redugdo de acidentes,
gerando mais economia.

Como o senhor definiria as principais
vantagens para as empresas que adota-
rem este novo sistema?

Marcio Chaves — Posso assegurar que ha
um significativo conjunto de vantagens para

as empresas que contratam o QIS. Uma das
vantagens é a tomada de decisdo baseada
em dados reais. Hoje, nenhuma empresa do
mercado disponibiliza o nivel de detalhamento
da informacdo da forma como a Qualinvest
oferece.

Eu citaria outras vantagens, como o controle
do desempenho operacional da frota e tam-
bém o fato de os lideres passarem a ter base
para gerir colaboradores mediante indices. Ha,
ainda, o controle de entrada e saida de itens
da frota em uma apolice de seguro e perante
6rgaos reguladores como SPTrans, ANTT e
outros. Também devem ser mencionados: a in-
terface direta com a seguradora na regulagdo
de sinistros, identificacdo da performance de
linhas quanto ao ndmero de ocorréncias, ma-
peamento de enderecos criticos para atencao
redobrada no dia a dia e comparativos mensais
de eventos ocorridos.

0 senhor afirma que fez altos inves-
timentos em ferramentas digitais para
melhorar a experiéncia do cliente na
compra de produtos digitais.

foto: G/E/L;S/// Sousa

Marcio Chaves — Sim. Investi pesada-
mente em novas tecnologias. Estamos
descomplicando a vida de nossos clien-
tes. Acredito que digitalizar operagdes e
criar facilidades online aos usuarios seja
a maior tendéncia desta década e que
seguira sendo decisiva nos proximos
anos, independentemente do ramo de
atuacao profissional. Quem ficar de fora
desse conceito ficara fora do mercado.
Ao criar produtos digitais, a Qualinvest
estd cada vez mais inserida no universo
das insurtechs, proporcionando uma
experiéncia de compra ao usuério-segurado
agil e simplificada, ainda mais no ambito do
seguro, onde se tem a fama da burocracia.
Sempre buscamos oferecer solucdes persona-
lizadas para nossos clientes. Esse investimento
é retornado através do aumento da nossa base
de clientes e através da fidelizaco, ja que eles
ndo encontram nada semelhante sem grandes
custos adicionais como é 0 nosso caso.

Qual o prognéstico de mercado que o se-
nhor pode fazer para os préximos anos?

Sou otimista tanto em relacdo a economia
brasileira em geral e particularmente em relacdo
a0 nosso mercado, tendo em vista 0s N0ssos
potenciais de crescimento e inovages tecno-
[8gicas nos processos do segmento.

SOBRE A QUALINVEST — Corretora, na Av.
Brigadeiro Faria Lima, com profissionais com
mais de 20 anos de experiéncia em seguros
corporativos e protecdo patrimonial, oferece
solugBes para construtoras, empresas de trans-
porte de passageiros e prestadores de servicos.
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W) NEoBUS Produio 1229 17810
Vendas ao mercado interno  1.418 1.322 1.587
Exportacoes 432 308 275
SAN MARINO ONIBUS LTDA. Linha de producio: Micro, Urbano e Fretamento DIRETORIA:
gjzﬁrgnzgugi?:gasggg//gw 11%91Ana Rech Capacidade de producio/dia desta unidade: Douglas Pessoa (Supervisao
' ! 12 unidades Nacional de Vendas)

Caxias do Sul - RS - CEP 95058-510
SAC: 0800 707 00 78
marketing@neobus.com.br | www.neobus.com.br

Area total: 324.427,08 m?
Area construida: 48.597,40 m?

THUNDER +

DIMENSOGES N° PASSAGEIROS

A CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) t:";:‘;)' ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL(mm)  gntADOS ~ EM PE SER ENCARROCADOS
7.400 2.950 (sem AC) a
Urbano Tubular 29.000 2.400 1.965 3.160 (com AC) 9a32 Até 28 Agrale, Mercedes-Benz, Volkswagen

Observagao: Configuracoes de comprimento e quantidade de passageiros, poderdo sofrer variagdes por modelo de chassi e normas Iocals

THUNDER WAY

) DIMENSOES N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) IE::;,G) ALTINT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS £M pE CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
Urbano 7.800 2.810 (sem AC) ,
e escolar Tubular 28.000 2.220 1.930 3.010 (com AC) 9a28 Até 23 Agrale, Mercedes-Benz, Volkswagen

Observagdo: Configuracdes de comprimento e quantidade de passageiros, poderdo sofrer variagdes por modelo de chassi e normas Iocals
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DIMENSOES N° PASSAGEIROS

APLICACOES ESTRUTURA LARG CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS

COMP. (mm) ‘mm). ALT.INT. (mm) ALT. TOTAL (mm) SENTADOS EM PE
8.260 3.250 (sem AC) ) i )
Urbano Tubular 213345 2.535 2.120 3.475 (comAC) 9a53 Até 62  Agrale, Iveco, Mercedes-Benz, Scania, Volvo e VW
Observagao: Configuracdes de comprimento e quantidade de passageiros, poderdo sofrer variagdes por modelo de chassi e normas locais

APLICACOES ESTRUTURA LARG — N° PASSAGEIROS CHASSIS QUE PODEM SER ENCARROCADOS
¢ comp.mm)  ARS ATINT. mm)  ALLTOTAL(mm)  gewmapos  Eme Q <
11.300 a 3.255 (sem AC) )
Urbano Tubular 13.500 2.550 1.965 3505 (comAC) 9ab2 o Iveco, Mercedes-Benz, Scania e Volvo

comie
: : o P ASSIST *f
Onibus na medida certa. 'i @comilonibus -@mrmlnnlhumﬁmal 0A00 643 0534 [l T o Vg | |

{Cack ver mais pero de ook,
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Unidade de Negodcios Volare
Data de fundacéo: 08/06/1998

Rua Irmé&o Gildo Schiavo, 110, Ana Rech
Caxias do Sul - RS - CEP 95058-510

Tel.: (54) 2101-4000

SAC: 0800 7070078
marketing@volare.com.br
www.volare.com.br

UNIDADE SAN MARINO

Linha de producao: Attack 8,
Attack 9, Fly 9, Fly 10, Access e
Access-E

Capacidade de producao/dia
desta unidade: 8 veiculos

Area total: 324.427,08 m?

Area construida: 48.597,40 m?

DIMENSOES

Producao 1.239  1.783 2,678
Vendas ao mercado interno  1.418 1322 2.19
Exportacoes 432 308 535

UNIDADE SAO MATEUS

Linha de producao: Fly 6, Fly 9
eFly 10

Capacidade de producao/dia
desta unidade: 2 veiculos

Area total: 822.400 m?

Area construida: 65.070 m2

ROS

FABRICACAO PROPRIA

DE PECAS E COMPONENTES:

O veiculo é produzido integralmen-
te nas Unidades fabris Volare

DIRETORIA:

Sidnei Vargas da Silva (Ger. de Ven-
das Mercado Interno), Rodrigo Bisi
(Ger. de Vendas Mercado Externo)

~ T— CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA COMP. (mm) 'E:";‘G) ALTINT. (mm)  ALLTOTAL(mm)  sentapos empé  SER ENCARROCADOS ~ MOTOR
Executivo, fretamento e turismo Aco 7.920 2.075 1.910 2.950* Até 19 Volare Dianteiro

APLICACOES ESTRUTURA

Executivo, fretamento,

. Aco
turismo
Urbano Aco
Escolar Aco

DIMENSOES
COMP. (mm) * IE:‘::;) ALT.INT. (mm)
méximo 9.290 2.380 1.960
8.900 2.380 1.960
méximo 9.290 2.380 1.960

N° PASSAGEIROS
ALT. TOTAL (mm)**  GENTADOS***  EM PE
3.000 Até 32
3.000 Até 26 ****
3.000 Até 51

CHASSIS QUE PODEM
SER ENCARROCADOS ~~ MOTOR
Volare
Volare Dianteiro
Volare

* pode variar em funcdo da configuracdo
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com ar, dimens@es variam conforme suspensao do veiculo

| *** a lotagdo pode variar em funcdo dos opcionais e tipo da poltrona/peso

**** node variar em funcéo da configuracdo local ou norma especifica
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B FICHAS TECNICAS |

FLY 10

DIMENSOES \° P/ |
. CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  Comp. (mm)* 'E;'::) ALTINT. (mm) ~ ALT.TOTAL(mm)**  sevrapos+ empe  SERENCARROCADOS ~ MOTOR
Executivo, fretamento, turismo Aco 10.145 2.420 1.970 3.155 Até 35 o Volare
Urbano Aco 9.600 2.420 1.970 3.155 Até 28 **** _ Volare Dianteiro
Escolar Aco 10.145 2.420 1.970 3.155 Até 53 Volare

* pode variar em funcdo da configuracdo | ** com ar, dimensces variam conforme suspensdo do veiculo | *** a lotacdo pode variar em funcéo dos opcionais e tipo da poltrona/peso
**** node variar em funcdo da configuracdo local ou norma especifica

ATTACK 8

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
0 CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES ESTRUTURA  comP. (mm)* 'z:":s ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm)** sentapos+** empi  SER ENCARROCADOS ~ MOTOR
Executivo/fretamento/turismo Aco maximo 9.150 2.200 1.900 3.130 Até 32 _ Volare
Urbano Aco 8.450 2.200 1.900 3.130 Até 19 **** o Volare Dianteiro
Escolar Aco méximo 9.150  2.200 1.900 3.130 Até 45 Volare

* pode variar em fungdo da configurago | ** com ar, dimens6es variam conforme suspensdo do veiculo | *** a lotagdo pode variar em funcéo dos opcionais e tipo da poltrona/peso
* Kk ok ok

pode variar em funcdo da configuracdo local ou norma especifica

DIMENSOES

N° PASSAGEIROS
APLICACOES ESTRUTURA  comPp. (mm)* t:":f)' ALTINT. (mm)  ALT.TOTAL (mm)**  genTADOS***  EM PE ggﬁﬂg&%gzﬂg MOTOR
Executivo/fretamento/turismo Aco maximo 9.150 2.320 1.900 3.125 Até 32 o Volare
Urbano Aco 8.900 2.320 1.900 3.125 Até 26 **** o Volare Dianteiro
Escolar Aco méximo 9.150 2.320 1.900 3.125 Até 48 Volare

**** node variar em funcéo da configuracdo local ou norma especifica
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ACCESS

DIMENSOES N° PASSAGEIROS
5 CHASSIS QUE PODEM
APLICAGOES ESTRUTURA comp. (mm)* 'E:":; ALTINT. (mm)  ALTL.TOTAL(mm)**  senrapose++  empt  SER ENCARROADOS ~ MOTOR
Fretamento/turismo Aco méximo 8.900  2.360 5 365 1o piso 2.985 Até 26 . Volare
Urbano Aco méaximo 8.900  2.360 e 1.9_10 2.985 Até 21 *¥*** _ Volare Traseiro
Escolar Aco méximo 8.900  2.360 2° piso 2.985 Até 38 Volare

* pode variar em funcdo da configuragdo | ** com ar, dimensGes variam conforme suspensdo do veiculo | *** a lotacdo pode variar em fungdo dos opcionais e tipo da poltrona/peso
**** pode variar em funcdo da configuracdo local ou norma especifica

ACCESS E

DIMENSOES

N° PASSAGEIROS
CHASSIS QUE PODEM
APLICACOES  ESTRUTURA ¢isp (i) 'E:':nﬁ) ALTINT. (mm)* ALT. TOTAL (mm) s SER ENCARROGADOS  MOTOR
Urbano Ao 9.150 2430 2.365 1°Op|§o e 7085 ate 21*** Volare Elétrico
1.910 2° piso na roda

* com ar, dimensGes variam conforme suspensdo do veiculo | ** a lotacdo pode variar em funcdo dos opcionais e tipo da poltrona/peso
*** pode variar em funcéo da configuragdo local ou norma especifica

Acervo Digital OTM

www.acervodigitalotm.com.br
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Montadoras projetam crescimento

importante do mercado de énibus

Além da expectativa de o Caminho da Escola continuar forte
em 2019, as empresas apostam no avan¢o do segmento de urbanos
apos o reajuste das tarifas, o que deve estimular a renovacao
de frotas do transporte coletivo

W SONIA MORAES

As fabricantes de 6nibus comecaram
2019 com desempenho positivo ao
registrar em janeiro a venda de 1.598
veiculos no mercado brasileiro. O resul-
tado é 88,4% superior ao do mesmo més
de 2018, cujo volume comercializado
atingiu 848 unidades, e 9,1% maior do
que o de dezembro do ano passado, que
teve 1.465 veiculos vendidos no pais.

A Associacdo Nacional dos Fabricantes
de Veiculos Automotores (Anfavea) con-
sidera o resultado de janeiro o melhor
desde 2015 para toda a indUstria auto-
mobilistica e de acordo com o esperado
pela industria. “Iniciamos o ano com alta
importante e em todos os segmentos,

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2019

0 que é bastante animador”, afirma
Antonio Megale, presidente da Anfavea.

Mercedes-Benz
cré em a\qantr'o
sustentave

A Mercedes-Benz projeta um avanco
entre 7% e 10%, o que levard a um
volume de 16 mil 6nibus a serem ven-
didos em 2019. "0 setor comecou o
ano vendendo 1.600 onibus, mas deve
se estabilizar com volume ao redor de
1.200 unidades mensais”, calcula Walter
Barbosa, diretor de vendas e marketing
de 6nibus da Mercedes-Benz do Brasil.

Barbosa considera que uma faixa de
18 mil a 20 mil 6nibus vendidos no pais
seja um patamar sustentavel. Ele recorda
que, entre 2007 e 2012, o mercado de
onibus teve uma expansdo surpreen-
dente, que foi impulsionada por varios
fatores, como a taxa de juros muito baixa
(de 2,5% ao ano) praticada durante a
vigéncia do PSi (programa criado pelo
governo para financiar os setores de
bens de capital e incentivar a producdo
de Onibus e caminhdes) e a compra do
governo, que oscilava de sete mil a dez
mil 6nibus por ano, o que levou o setor
a um patamar de 30 mil veiculos produ-
zidos. “Foi um resultado que superou as



expectativas, mas nao era sustentavel.”

0 avanco esperado para o mercado
de Onibus neste ano sera puxado pelos
modelos urbanos e escolares, sequndo
o diretor da Mercedes-Benz. “Normal-
mente, apds as elei¢des, a venda de
urbanos tende a crescer e, como boa
parte dos municipios teve reequilibrio
no contrato de concessao (aumento de
tarifa ou reducdo de impostos), isso deve
gerar aumento na compra de veiculos em
varias localidades do pais”, diz

No segmento de escolares, o volume
tende a ser maior, segundo Barbosa,
porque as empresas ainda tém que pro-
duzir o restante dos quase 6.500 6nibus
que foram licitados no fim de 2017. “Em
compensacao, 0s modelos rodoviario e
de fretamento, que tiveram antecipacao
de compras em 2018, devem ter uma
producdo menor neste ano. De quase
duas mil unidades, a quantidade de
rodoviarios caird para cerca de 1.600
unidades.”

A Mercedes-Benz fechou 2018 com
51,6% de participacdo no mercado total
de 6nibus. No segmento de urbanos,
a sua fatia foi de 79,2%, com 4.636

Silvio Munhoz, diretor comercial
da Scania no Brasil

veiculos emplacados; no rodoviario e no
de fretamento, foi de 55%; no de micro-
onibus, de 23,5%;e no escolar, de 7,3%.
Nos primeiros quatro meses do ano,a
empresa estd com toda sua producdo
tomada por 6nibus urbanos.Para manter
a lideranca neste setor, a Mercedes-Benz
estd ampliando o relacionamento com os
seus clientes. "A nossa estratégia é estar
cada vez mais proximo do cliente para
saber o que ainda falta para ele e en-
tender melhor as operag6es de 6nibus”,
explica o diretor.

Com 15.081 &nibus emplacados,
28,3% a mais que em 2017, que regis-
trou 11.755 veiculos comercializados no
pais, segundo a Anfavea, 0 ano de 2018
foi considerado muito bom para o setor,
segundo o diretor da Mercedes-Benz.
“Estamos numa trajetéria positiva. O
setor de fretamento cresceu 126% no
mercado total, com 1.309 énibus ven-
didos no pals, e o rodovidrio teve uma
expansdo de 43%, com 1.977 veiculos
emplacados. O segmento de micro-
onibus apresentou expansdo de 63%,
com 3.295 veiculos comercializados, e
o de urbanos teve um avango menos
expressivo, de 18%, ao vender 5.852
veiculos em 2018."

Barbosa conclui sua analise: "0 setor
de fretamento e o rodoviério tiveram
um crescimento expressivo devido a
antecipagdo de compras por causa da
exigéncia da lei de obrigatoriedade da
plataforma elevatoria para esses veicu-
los. E o de escolares teve queda de 19%
pelo fato de que, dos quase 6.500 dnibus
licitados pelo governo no fim de 2017,
somente 35% foram produzidos no ano
passado e uma parte comercializada”.

Para Scania,
confianca gera
crescimento

A Scania projeta um crescimento de
15% para o mercado de 6nibus, mas vé
um potencial maior, de até 20%, para o
segmento rodovidrio. "0 ambiente poli-

Walter Barbosa, diretor de vendas
e marketing de onibus
da Mercedes-Benz do Brasil

tico e econémico positivo tem ajudado
a melhorar o animo dos investidores
e, como consequéncia do aumento da
confianca no Brasil, esta havendo uma
movimentacdo maior no setor de ro-
dovidrios, 0 que devera contribuir para
0 maior volume de chassis de dnibus
neste ano”, afirma Silvio Munhoz, diretor
comercial da Scania no Brasil.

0 segmento de fretamento, que ficou
estagnado durante cinco anos por causa
da paralisacdo das obras do governo
federal em todo o pais e do fraco desem-
penho das industrias, também devera
ter um desempenho melhor neste ano,
segundo andlise de Munhoz. “Algumas
coisas comegaram a acontecer no fim
do ano passado, sinalizando que este
setor atingira bons resultados neste
ano. Se tudo der certo na economia e
as privatizacbes acontecerem, vamos
ter um grande volume de 6nibus para o
fretamento em 2019, porque nos Gltimos
cinco anos ninguém vendeu veiculos
para o transporte de pessoas.”

Na 4rea de urbanos, a expectativa de
aumento nas vendas, segundo Munhoz,

estd mais atrelada ao reajuste das tari-
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> fas do transporte coletivo, que ficaram

congeladas por trés anos, do que as
licitacGes que ocorrerdo no Brasil. "A
maior licitagdo que estd em curso, a
de Sdo Paulo, envolve 13.500 carros
que vao rodar no sistema novo, mas a
renovacdo dessa frota vem sendo feita
anualmente sem interrupcao, porque 0s
veiculos precisam ser substituidos em um
determinadoperiodo para evitar custos
com manutencdo. Portanto, restam
poucos volumes para gerar um impulso
adicional de vendas as renovacdes que
vém sendo feitas. Com a recuperacao das
tarifas, a renovacdo comecou a andar.”

Munhoz comenta que, depois de ter
ficado parada nos ultimos trés anos no
mercado de urbanos, a Scania comecou
a retomar os negécios gradativamente
e esta entrando em novos municipios.
“Isso da para a empresa um volume
adicional de vendas e a consolidacdo
de solucdes também nesse segmento.”

Volkswagen encontra
bons indicios

A Volkswagen Caminhdes e Onibus
também espera um incremento de 15%
para o setor neste ano. “Estamos tendo
sinais positivos no inicio deste ano. As
prefeituras estdo acertando as tarifas

Humberto Spinetti, diretor de negocios da
Iveco Bus para a América do Sul
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Ricardo Alouche, vice-presidente de vendas
da Volkswagen Caminhoes e Onibus

com as empresas e esse movimento
deverd aquecer o setor no segundo
quartil”, comenta Ricardo Alouche, vice-
presidente de vendas da Volkswagen
Caminhdes e Onibus.

Alouche recorda que, no ano passado,
o setor foi impulsionado pela venda de
modelos destinados ao programa Ca-
minho da Escola, cujo volume superou
2017. "Mas agora estd havendo uma
antecipacdo de compras de 6nibus ur-
bano, articulado e micro-6nibus.”

A necessidade de as cidades renova-
rem as frotas de onibus é grande, segun-
do Alouche. “N&o acredito em madgica,
mas estou confiante que o mercado de
onibus entre num ciclo de crescimento
mais consistente e tenha um avanco
sustentavel.”

O dirigente comenta que os indicado-
res para o avanco de 2,5% do Produto
Interno Bruto (PIB) neste ano sdo muito
positivos para o setor. “Quando o PIB
sobe, as fabricas elevam o nivel de
producdo e tm que aumentar as con-
trataces, e isso vai demandar 6nibus
para o transporte dos funcionarios, ele-
vando principalmente os modelos para
o fretamento.”

0 segmento de escolares, que ajudou

a impulsionar a venda de 6nibus no
ano passado, deve manter-se aquecido
neste ano, segundo Alouche, com a
perspectivade que o governo dé conti-
nuidade as licitagdes para o Caminho da
Escola. "Mas estamos esperando uma
reacdo de outros segmentos também,
principalmente o de modelos urbanos,
pois muitos dnibus passaram do prazo
de troca.”

Iveco espera um ano
positivo para o setor

A lveco Bus, marca da CNH Industrial,
nao faz projecdo em numeros, mas
espera que 2019 seja um ano positivo
para o setor. “Ainda ha uma grande
quantidade de veiculos que precisam
ser renovados, seja na frota publica ou
na privada”, afirma Humberto Spinetti,
diretor de negdcios da Iveco Bus para a
América do Sul.

Ele acredita que as novas licitacdes
publicas, principalmente da cidade de
Sao Paulo, devem impulsionar a venda
de onibus urbanos. “A estabilidade
politica e econdmica também deve con-
tribuir para o aquecimento do setor”,
diz,acrescentando:“Se o presidente
seguir com a agenda de reformas, pode
garantir uma média de crescimento
maior, pois a previsibilidade é a palavra-
chave para o setor, e 0 ambiente estavel
e previsivel permite que a economia
cresca de forma organica e sustentavel”.

Spinetti também estd confiante em
que o segmento de Onibus escolar
tenha destaque neste ano, com novas
licitagdes do governo federal. Para o
programa Caminho da Escola, a Iveco
vendeu aproximadamente 8.400 vei-
culos desde 2009. Deste total, mais de
1.500 unidades foram entregues desde
o inicio de 2015, quando a unidade de
negécio dedicada a 6nibus da empresa,
a lveco Bus, comecou a atuar no Brasil.
"0 mercado de 6nibus intermunicipal e
rodoviario de curta distancia também
tem demonstrado um bom desempenho, »
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B CHASSIS

> e para esse segmento temos o chassi

170528."

Ele afirma que a empresa continua
apostando no Brasil como um dos princi-
pais mercados de 6nibus para a operacdo
global da marca. “Vamos acompanhar o
crescimento do setor, investir em novos
produtos, aprimorar, ainda mais, 0s ser-
vicos de pds-venda, estreitar o contato
com os clientes para aumentar cada
vez mais a participacdo da empresa no
mercado”, informa o dirigente.

Spinetti comenta que, para recuperar a
perda no mercado brasileiro e aumentar
a participacdo nas vendas de 6nibus, a
lveco Bus continua trabalhando para
aprimorar seus produtos e servigos com
foco nas necessidades do cliente. “A em-
presa possui um portfolio internacional
de produtos que tém grande aceitacao
em outros paises em que atuamos. Hoje
temos a Daily Minibus, Daily Elevitta,
CityClass, WayClass, chassis 170528
e 150521, SeniorClass, GranClass e
SoulClass para diversas demandas do
segmento.”

Para o segmento de énibus intermu-
nicipal e rodoviario de curta distancia a
Iveco tem o chassi 170528. “Esse veiculo
tem tido 6tima aceitacdo no Brasil e
nos paises latino-americanos. O modelo
proporciona excelente opgdo para o
transporte de passageiros, reunindo
atributos como robustez, baixo custo
de manutencdo e de servicos e alta
tecnologia, a fim de garantir conforto
ao condutor e aos passageiros”,detalha
Spinetti.

O objetivo da Iveco Bus, segundo
0 executivo, é fortalecer ainda mais a
presenca da marca no segmento em que
atua e investir para entrar em novos se-
tores. “A nossa rede de concessionarios
esta presente em todas as regides do
pais, e trabalhamos junto com eles para
aumentar a presenca da marca em todos
os estados.”

O diretor afirma que a Iveco Bus se
adequou a nova realidade econdmica
do pais, fazendo os ajustes necessarios
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Fabiano Todeschini, presidente da Volvo
Buses LatinAmerica

e mantendo os investimentos, como
também se preparou para suprir as de-
mandas internas e externas do setor de
transporte de passageiros. “Hoje temos
um portfolio de produtos que permite a
Iveco Bus disputar de igual para igual o
mercado externo com seus concorrentes,
atendendo esses mercados com os vei-
culos fabricados no Brasil e na Europa.”
Atualmente, informa Spinetti, o prin-
cipal mercado de exportagdo da Iveco
Bus sdoa Argentina, aColdmbia, oPeru
e 0 Paraguai. “Para 2019, a expectativa
é de aumentarmos nossas vendas para
estes paises, além da Costa Rica, pois
acredito que o mercado externo continu-
ard sendo importante alternativa para a
companhia”, conclui o dirigente.

Volvo afirma
confianca
no mercado

AVolvo também esta confiante de que
o mercado de 6nibus, que ao longo de
2018 comecou a dar sinais consistentes
de recuperacdo, mantenha a trajetéria
de crescimento em 2019. “Estimamos

um crescimento de 20% do mercado
total no Brasil”, diz Fabiano Todeschini,
presidente da Volvo BusesLatinAmerica.

“Temos vérios fatores positivos a
frente”, afirma Todeschini, prosseguin-
do: “Os contratos de transporte devem
recuperar oequilibrio financeiro. Isso vai
trazer mais previsibilidade aos frotistas
e deve fomentar renovacdes de frota. As
parcerias publico-privadas (PPPs) tém
sido muito citadas pelo novo governo e
podem decolar como alternativa sauda-
vel para os transportes publicos, espe-
cialmente em BRTs. Na América Latina,
ha grandeexpectativa pela licitacao do
Transantiago, na capital do Chile. E um
negocio importante, que vai mexer com
toda a cadeia de negdcios de dnibus no
continente”.

No ranking de vendas do pais, a Volvo
estd em Ultimo lugar, com 430 dnibus
vendidos em 2018, um crescimento de
26,1% sobre 2017. Todeschini explica
que, considerando apenas 0 segmento
de pesados, no qual a Volvo tem pre-
senca destacada, a empresa registrou
crescimento de 114% em comparacao
com 2017. " Se considerarmos apenas 0s
rodovidrios pesados, nosso crescimento
foi de 86%, o maior do mercado no seg-
mento. Sao numeros muito expressivos.
Em 2019 vamos continuar trabalhando
fortemente para manter esse ritmo,
aproveitando a projecao de crescimento
geral do mercado de dnibus.”

A Volvo vé possibilidade de cresci-
mento nas vendas em todo o setor.
“No segmento de rodoviarios pesados,
no qual a empresa atua com destaque
quanto aos veiculos de 420 cv e 450
cv, nas configuragdes 6x2 e 8x2, temos
mais potencial de negdcios”, afirma o
dirigente.

Para dar conta da demanda do mer-
cado, a Volvo anunciou recentemente a
contratacao de 300 funcionarios, visando
aumentar o volume de producéo, tanto
de onibus quanto de caminhdes. “Na li-
nha de 6nibus, estamos trabalhando com
capacidade maxima em um turno, algo



que ndo acontecia ha muito tempo”,
comenta o presidente da Volvo Buses.

0 ritmo forte de producdo de 6nibus
na Volvo também se deve a boa mo-
vimentagdo dos negdcios no mercado
externo. A empresa esta iniciando as
entregas referentes a um lote de 700
onibus articulados e biarticulados para
0 BRT de Bogotd, na Colémbia. “Foi a
nossa maior venda da década de vei-
culos BRT. Essas entregas acontecerdo
ao longo de 2019 e também em 2020.
Certamente isso terd um impacto posi-
tivo em nossas exportacdes neste ano”,
afirma Todeschini.

Nas suas estratégias de vendas exter-
nas, a Volvo tem priorizado a América
Latina. “No segmento urbano, somos
lideres em articulados e biarticulados,
com 50% de participacdo nos BRTs do
continente. Mas temos investido para
crescer também em onibus rodoviarios.
H4 negdcios expressivos na regido andi-
na e no Caribe, especialmente de énibus
para turismo”, conta o executivo.

A Volvo exporta os seus dnibus para
toda a América Latina e em 2018 regis-
trou o embarque de 478 veiculos. "Em
2019, as entregas de Onibus para o
BRT de Bogota certamente colocardo a
Colémbia no topo da lista de mercados
externos. Mas hé& bons negdcios em
varios outros paises, como Chile, Peru e
Argentina”, diz Todeschini.

Agrale enxerga
boas perspectivas

AAgrale, que ocupa o terceiro lugar no
ranking de vendas de 6nibus, com 1.848
veiculos emplacados em 2018, aumento
de 27,3% sobre 2017, trabalha com
perspectiva de crescimento de 10% para
esse mercado. “A volta da confianca ja
se comprova com os nimeros de janeiro
(1.598 veiculos vendidos), o que torna
possivel dimensionar um mercado em
torno de 16 mil unidades para este ano”,
afirma Edson Martins, diretor comercial.

“Acreditamos na capacidade de o

i “u

Edson Martins, diretor comercial da Agrale

mercado ter um crescimento sustentavel
em relacdo aos Ultimos anos e que 2019
Seja Um ano promissor nos principais
segmentos em que participamos, princi-
palmente o urbano, com a necessidade
de renovagdo das frotas, o que vinha
sendo represado. O segmento de freta-
mento também ja vem dando sinais de
que comega a se recuperar, com o inicio
da retomada da economia brasileira”,
observa Martins.

Ele comenta que a grave crise econ6-
mica que atingiu o pais nos trés Gltimos
anos gerou um passivo muito grande
na renovacao de frota, em todos os
segmentos. “Portanto, a necessidade
de renovacao sera um fator de peso,
juntamente com programas como Ca-
minho da Escola, do FNDE, e a licitacdo
de S&o Paulo.”

O diretor da Agrale acrescenta que
a empresa tem um portfélio amplo de
chassis voltados aos segmentos urbano,
de fretamento e de veiculos especiais
(rural 4x4). "Acreditamos que estes
segmentos dardo um forte impulso ao
mercado. O primeiro pela necessidade
de renovagdo, o segundo baseado na
retomada do crescimento econdmico e
o terceiro com o incremento das vendas

no segmento escolar rural.”

Martins também afirma que o mer-
cado esta cada vez mais exigente e em
constante evolugdo tecnolégica. “Neste
contexto, a Agrale vem aprimorando seus
produtos de acordo com as demandas,
buscando atender as necessidades de
seus clientes, desenvolvendo produtos
dedicados a nichos especificos, como
é 0 caso das versdes 4x4, veiculos com
acessibilidade na linha de micro-6nibus
(low-entry).”

A Agrale est4 confiante em aumen-
tar a sua participacdo no mercado de
onibus urbanos (transporte coletivo
escolar e fretamento) e nas versdes 4x4.
"As perspectivas que tinhamos tracado
para 2019 estdo se confirmando pela
demanda, porém aquém ainda da nossa
capacidade produtiva”, diz o diretor.

No Brasil, a regido Sudeste é a que
oferece maior potencial de compra para
aAgrale, segundo Martins. No exterior,0s
principais mercados sao 0s paises da
América do Sul e da Africa. “Na Argen-
tina a empresa tem uma fabrica e detém
a vice-lideranca no segmento de dnibus
urbanos.”

Em 2018, a Agrale exportou 556
onibus e em 2019 pretende exportar
em torno de 670 veiculos. “Temos boas
expectativas de aumentar nossas expor-
tacOes, que deverdo ser impulsionadas
principalmente pela renovacdo da frota
de 6nibus urbanos de alguns paises e
pela abertura de novos mercados po-
tenciais”, comenta Martins.

O dirigente da Agrale conclui,
afirmando:"As condi¢des do exterior
sdo favordveis, pois temos mercados e
segmentos interessantes que ainda nao
foram explorados. Possuimos produtos
com qualidade, boa relacdo custo-
beneficio e com precos competitivos.
Além disso, estamos intensificando nossa
presenca no mercado externo, por meio
de nossos representantes, 0s quais estao
empenhados em buscar um crescimento
na participagdo de nossa marca em seus
paises de atuacdo”. n
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Setor avanca para acompanhar
crescimento da producao de 6nibus

Com maior numero de pedidos das montadoras, a estimativa das
fabricantes é que o setor fechara o ano com resultados positivos

B SONIA MORAES

A industria de pneumaticos comegou o
ano comemorando a maior demanda por
pneus comerciais, estimulada principal-
mente pelo crescimento da produgdo de
onibus. Com maior nimero de pedidos das
montadoras, a estimativa das fabricantes é
que o setor fechara o ano com resultados
positivos.

Bridgestone prevé
ampliacao das vendas

A Bridgestone ja registra um aumento
significativo de suas vendas por causa da
perspectiva de avanco do segmento de
Onibus urbano. Este movimento, segundo a
empresa, sinaliza uma recuperacdo do mer-
cado de transporte coletivo no inicio de 2019.

“Em 2018, o setor pneumético acompa-
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nhou a retomada das montadoras e,para
este ano, acreditamos que manterd a
tendéncia de crescimento. No mercado de
onibus, 0 segmento urbano devera apresen-
tar o maior avanco em 2019, em funcdo da
previsdo de renovacdo de frotas em grandes
cidades. Também se sustentara o crescimen-
to dos escolares, com a aquisicao de veiculos
pelo governo federal por meio do programa
Caminho da Escola”, afirma Marcos Aoki,
diretor comercial da Bridgestone.

Ele acrescenta que, para o setor de
onibus, a empresatem como prioridade
oferecer uma linha completa de produtos,
com pneus especificos para uso urbano e
rodovidrio.”Outro aspecto importante é
0 conceito de ciclo de vida total do pneu,
com o qual podemos controlar o produto
desde o inicio da operagdo, passando pelos

servicos para aumentar sua vida Util, pela
recapagem, que garante nova vida aos
pneus, e até a sua reciclagem para preservar
a natureza.”

A Bridgestone tem trés modelos de pneus
radiais sem camara para 6nibus, aplicados
em eixos direcionais e de tracdo moderada.
Ha o modelo R 163, para uso urbano em
perimetro pavimentado; 0 modelo R 268,
para uso rodovidrio em vias pavimentadas
de curta, média e longa distancias, e 0 mo-
delo FS440 rodovidrio da marca Firestone,
lancado recentemente. Seu desempenho
quilométrico é 20% melhor do que odoseu
antecessor, o FS400.

Entre as inovagbes incorporadas aos
pneus, a Bridgestone destaca os investimen-
tos em tecnologia, para desenvolver novos
conceitos que oferecam cuidados ao meio
ambiente, desempenho superior, seguranca
e economia. “Além da estrutura global
disponivel para pesquisa e desenvolvimen-
to, no Brasil contamos com a area South
America Engineering Operations (Saeo), que
trabalha no desenvolvimento de tecnologias
e produtos aplicados no mercado brasileiro
e argentino”, afirma Aoki.

Na avaliacdo do diretor da Bridgestone,
em geral, 0 mercado de pneus para 6nibus
tem evoluido para oferecer o melhor equili-
brio entre performance e custo-beneficio. Ele
sublinha que o usuario deve estar sempre
atento em manter a pressdo adequada.
A falta ou o excesso de pressao reduzem
significativamente a vida til do pneu, além
de trazer prejuizos a estabilidade, frenagem
e tracdo. E preciso sempre realizar as ma-
nutencdes preventivas e evitar trés pontos
negativos: obstaculos na pista, que os pneus
raspem nas guias e frenagens bruscas, pois



estes sao aspectos prejudiciais a integridade
da carcaca.

Aoki frisa que a Bridgestone tem pautado
seus investimentos por uma perspectiva
de longo prazo. “Para os préximos anos,
continuaremos a investir em inovacao e
desenvolvimento de talentos para alcancar
nosso objetivo de lideranca em todos os
mercados em que operamos, além de con-
tinuar a expandir nossa linha com novos
produtos das marcas Bridgestone, Firestone
e Bandag, que contribuem para melhor
desempenho dos nossos pneus e economia
para nossos consumidores.”

Continental
percebe a retomada
da economia

Na Continental, as encomendas estao
equilibradas com a demanda do mercado
de dnibus. “Assim como as fabricantes de
onibus, a indUstria de pneus tem sentido
a retomada da economia, particularmente
no segmento urbano, e isso tem se refletido
na produgdo”, comenta Rafael Figueiredo,
gerente de produto CVT e recapagem da
Continental Pneus.

Para o mercado de pneus, ele espera um
cenario de estabilidade e de retomada do
consumo e dos investimentos. “Segundo
projecdo da Anfavea (associacdo que
representa as montadoras), as vendas de
onibus deverdo crescer 12,7%, chegando a
17 mil unidades em 2019. Se somarmos as
vendas de caminhdes e 6nibus, a previsdo
é de um volume de 105 mil veiculos co-
merciais pesados. Uma vez confirmada esta
projecdo, observaremos um crescimento de
15,3% sobre os 91,1 mil registrados no
ano passado e a indUstria de pneus sera
diretamente beneficiada por este cenario
positivo”, comenta.

Em seu portfélio a Continental tem
pneus especificos para dnibus urbanos e
rodoviarios. Para o segmento urbano, a
empresa apresenta os pneus ContiGol Plus
275/80R22.5, ContiGol 295/80R22.5 e,
ainda,o LSU1 215/75R17.5, especialmente
para micro-6nibus. De acordo com Figueire-

do, 0 pneu ContiGol+ tem novo composto
de rodagem, que garante quilometragem
até 30% superior em relacdo ao seu ante-
cessor. Qutro ponto que ele destaca desse
pneu é seu taldo reforcado, que aumenta
seu indice de recapabilidade. O produto in-
corpora ainda duas novas tecnologias: o Air
KeeplnnerLiner, que permite o0 pneu manter
a pressdo a um nivel 6timo por um tempo
até 50% superior em relacdo as tecnologias
convencionais, e o VAl+ (Indicador Visual
de Alinhamento), sistema inteligente que
monitora e alerta o condutor para eventuais
problemas na geometria do veiculo.Para o
segmento rodoviario, o pneu é o Hybrid HS3
para médias/longas distancias e o HSL2+
para longas distancias, disponivel na medida
295/80R22.5.

Para que o desempenho dos pneus au-
mente ainda mais, 0 gerente da Continental
recomenda que, além de utilizar o produto
correto para cada aplicagdo, a manuten-
cdo seja efetuada de maneira eficiente e
englobando o controle da pressao, rodizio
dos pneus, alinhamento e balanceamento.
"No momento da reforma, deve-se optar
pela banda de rodagem indicada pelo
fabricante”, acrescenta.

Na Continental, entre as inovacdes in-
corporadas aos pneus estao as tecnologias
SmoothRunning, para rodagem silenciosa
e confortavel; Air KeepInnerLiner,visando
auma menor perda de ar e manutengdo
da pressdo em nivel 6timo por um tempo
maior e a uma reducdo na deformacdo da
carcaga para menor resisténcia do pneu ao
rolamento, economia de combustivel e na
menor emissdo de CO2;e, ainda, o VAl+
(Indicador Visual de Alinhamento), que
mostra o desgaste do pneu e o quando de
vida (til ainda tem.

Figueiredo diz quea Continental tem
investido em novas tecnologias para
que a construgao dos seus produtos seja
adequada a aplicacdo a qual se destina
de forma eficiente e segura.E sublinha:
“A recapabilidade é atualmente um forte
argumento de venda para os fabricantes de
pneus novos e as nossas bandas reduzem os
custos operacionais, 0 que é um importante

diferencial para as frotas”.

A presenca
da Prometeon,
que fabrica pneus
da marca Pirelli

A Prometeon, que fabrica pneus da marca
Pirelli, mantém em seu portfélio produtos
para o transporte urbano e intermunicipal
de passageiros. O modelo MC:01 Plus é des-
tinado a eixos direcionais, trativos e livres. As
linhas FR:01 e FR:88 sdo para o transporte
rodoviario e oferecem seguranga, alto ren-
dimento quilométrico e grande conforto.

“Os pneus para 6nibus sdo caracteriza-
dos por terem de suportar alta severidade
no uso. Manobras, aceleracdo e frenagens
constantes exercem muito esforco sobre o
pneu, especialmente na regido do taldo,
0 que exige maior resisténcia desta area
para garantir durabilidade e maior indice
de reconstrucdo. Por isso, 0 MC:01 Plus
chegou ao mercado com taldo 30% mais
resistente, que garante maior durabilidade
e mais seguranca no uso urbano”, explica
Gabriel Caldas, gerente de marketing da
Prometeon para a América Latina.

Ele acrescenta que a companhia, com
0 objetivo de entregar um produto mais
resistente, duravel e seguro, incorporou
inovacdes no MC:01 Plus. Passaram a ser
utilizados novos processos de fabricacdo
e materiais de alto desempenho foram
empregados no desenvolvimento do pneu
justamente para ampliar a resisténcia do
taldo, resultado que foi alcancado também
pela nova geometria que proporciona
maior vida Util da carcaca e maior indice
de reconstrucdo. "Além disso, 0 MC:01
Plus possui elementos no fundo dos sul-
cos, mais uma medida adotada buscando
proteger a carcaca. Todas estas vantagens
sdo completadas por um trabalho focado
em diminuir a distancia de frenagem, com
o0s compostos empregados no MC:01 Plus,
que diminuem a resisténcia ao rolamento”,
explica o gerente da Prometeon.

Caldas comenta que o segmento de

transporte urbano e o intermunicipal de ®
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passageiros tém demandado produtos
ainda mais reforcados, capazes de suportar
todo o esforco exercido no transito, com
muitas aceleragdes, paradas e impactos
em buracos, calcadas e outros obstaculos.
E acrescenta que o pneu precisa ser extre-
mamente resistente ao calor gerado pelo
seu funcionamento e recebido do sistema
de freios do veiculo. “Somadosa isso os
quesitos durabilidade, segurangae menor
distancia de frenagem, temos a menor resis-
téncia ao rolamento, diminuindo o consumo
de combustivel e emissdes de poluentes.”

Goodyear no ritmo
das montadoras de
chassis

A Goodyear também estd confiante
na recuperacdo do mercado de 6nibus e
as suas encomendas seguem o ritmo das
montadoras de chassis.

Com a produgdo de pneus especificos
para o transporte coletivo urbano e rodovi-
ario, a empresa comecou a renovar sua linha
em 2015, com o lancamento da Max Series.
“Utilizamos as mais modernas tecnologias
de construcdo de carcaca e também de
compostos para oferecer o maximo em
desempenho aos nossos clientes. Para cada
segmento temos pneus com caracteristicas
ideais. Isso inclui os servicos rodoviario,
regional, regional severo, urbano, misto e
fora de estrada”, afirmaEduardo Gualberto,
diretor da unidade de pneus comerciais da
Goodyear Brasil.

Em 2017, a Goodyear langou os novos
pneus Fuel Max LHS e LHD, para uso rodo-
vidrio de longa distancia. Em 2018, lancou
para uso urbano o Urban Max, focado no
transporte de passageiros. Os dois modelos
pertencem a familia Max Series da Goodye-
ar, que tem comocaracteristicas a resisténcia
da carcaca e maior quilometragem se com-
parado aos seus antecessores, oferecendo
garantia de sete anos.

Ha também o chip RFID (identificacdo por
radiofrequéncia), que pode vir incorporado
no pneu para controle patrimonial. Este
sistema permite a identificacdo eletronica
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do pneu na frota, possibilitando o monitora-
mento online do uso dos pneus nos veiculos,
com relatérios analiticos fundamentais
para a gestdo completa dos pneus. “Com
o controle e a gestdo correta dos pneus,
utilizando-se o Control Max, é possivel obter
até 15% de economia nos gastos anuais
com pneus”, afirma Gualberto.

A principal diferenca entre os modelos de
pneus, segundo o diretor da Goodyear do
Brasil, estd nos compostos utilizados e na
construcao da carcaca. “Enquanto o Urban
Max é projetado para maior durabilidade
pensando no servico que é realizado dentro
das cidades, o Fuel Max estd mais focado
na economia de combustivel,uma vez
que o trecho realizado por esses veiculos
possui baixa severidade e a economia de
combustivel passa a ser o diferencial para
0 servico.Entre as inovacdes incorporadoras
a esses pneus estao 0s novos compostos de
rodagem, desenhos e tecnologias exclusivas
para cada aplicagdo.”

Michelin também
valoriza aspectos
tecnologicos

Para atuacdo no mercado, a exemplo dos
concorrentes, a Michelin tem procurado
aprimorar a diferenciacdo tecnoldgica de
seus produtos, diz Isabella Ferraz, diretora
de Marketing da Michelin América do Sul.
Ela informa que a companhia investe mun-
dialmente cerca de 700 milhdes de euros
por ano em pesquisa e desenvolvimento.
No seu portfélio, a empresa tem pneus
especificos para uso urbano e garante con-
siderar as necessidades do setor, como custo
operacional, seguranca e durabilidade. Para
onibus rodovidrios, sdo levadas em conta no
projeto do pneu todas as necessidades do
segmento, como seguranca, durabilidade,
conforto e economia de combustivel.

Ao segmento urbano, a Michelin oferece
o0s pneus X Incity XZU3 215/75R 17.5, me-
didas275/80 R 22.5 e 295/80 R 22.5. Sao
modelos desenvolvidos para todos os eixos
e otimizados para eixo direcional de 6nibus
urbanos, que trafegam em trajetos urbanos

ou interurbanos de curta distancia, com for-
tes solicitacBes transversais e longitudinais,
sobre pisos pavimentados em bom ou, pelo
menos, em razoavel estado de conservacdo.

Para o segmento rodoviario, o pneu é o X
Multi Z+ 295/80 R 22.5, desenvolvido para
todas as posicoes do veiculo e otimizado
para os eixos direcionais, para aplicacdo nos
mais variados tipos de veiculo, no transporte
rodovirio de passageiro. Este pneu é indica-
do para veiculos que trafegam em percursos
de médias e longas distancias em estradas
regionais, com pisos asfaltados em bom ou
pelo menos razoavel estado de conservacao.
“Este produto é uma importante solucdo
para quem busca mais resisténcia para
movimentar a carga, mais economia para
0 negdcio e mais seguranca nas estradas”,
afirma documento da empresa.

O pneu de uso urbano exige que a carca-
¢a seja mais resistente a agressdes na lateral
e que a mistura da banda de rodagem
resista mais a abrasao, além do taldo mais
resistente a0 aquecimento provocado pelas
constantes frenagens. Segundo a Michelin,
a construcdo é a mesma para ambos 0s
segmentos — urbano e rodovidrio —, a
diferenca esta nas misturas de borracha,
nos cabos metalicos e nos desenhos das
bandas de rodagem.

Nos pneus da Michelin, a recente inova-
¢d0 é nova carcaga com a denominagdo X
Core, com trés novidades: uma para reforcar
a regido de contato com a roda (taldo); a
segunda para melhorar a condicdo de infil-
tracdo, provocada pela fuga de ar, quando
da ocorréncia de uma perfuracdo no pneu;
e a terceira consiste em um refor¢o do topo
do pneu, para minimizar a ocorréncia de
perfuragdes.

Isabella Ferraz destaca que, com relagdo
as necessidades do segmento de 6nibus
urbano, a prioridade é o custo operacional,
garantindo quecontribui para a reducdo
desse item de custo com a oferta de pneus
mais duraveis e robustos, com boa relacdo
de custo por quilémetro. Para 0 segmento
de 6nibus rodoviario, a prioridade é a se-
guranca, além da durabilidade, conforto e
economia de combustivel. -
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AGRALE

AGRALE S.A. Linha de producéao: chassis urbanos e rodoviarios
Rodovia BR-116, km 145, 15.104, Sao Ciro Area total: 998.377 m2 *
CEP 95059-520, Caxias do Sul, RS Area construida: 101.756 m2 *

Tel.: (54) 3238-8000, Fax.: (54) 3238-8052

* Todas as unidades no Brasil e na Argentina
contatos@agrale.com.br | www.agrale.com.br

APLICACOES |[TRACA0| ENTRE-EIXOS o
(mm) (série poténcia torque)

Micro Agrale

CUMMINS ISF 3.8
Urbano, escolar
MA 8.7

o fretamento 4x2 4.200 152 cv—2.600 rpm 450 Nm
1.100 - 1.900 rpm

Urbano,
Micro Agrale escolar, CUMMINS ISF 3.8
MA 9.2 fretamento, 4x2 4.200 4.500 162¢cv — 2600 rpm - 600 Nm
’ turismo e 1300 a 1700 rpm
rodoviario
Urbano,
Micro Agrale escolar, 4.500 CUMMINS ISF 3.8
MA 10.0 fretamento, 4x2 4.800 162cv — 2600 rpm - 600 Nm
’ turismo e 5.000 1300 a 1700 rpm
rodoviério
Urbano,
s ! CUMMINS ISB 4.5
Ml'\:mgsrg'e fretamento, 5 4.300 207cv— 2.300 rpm - 760 Nim
d intermunicipal 5.250 1400
. a 1800 rpm
e rodoviario
Agrale freLi;tr)T?Qr?{o 5.250 CUMMINS ISB 6.7
MA 17.0 intermunicip,al 4x2 5.950 230cv—2.300 rpm - 821 Nm
: . 6.500 1100 a 1800 rpm
e rodoviario
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2016 2017 2018

Producéo 1.657 1.165  2.659
Emplacamentos 1.572 1.452 1.799
Exportacdes 391 136 150

DIRETORIA:

Hugo Domingos Zattera (diretor presidente), Rogério Vacari (diretor executivo),
Ercio Lutkemeyer (diretor industrial), Edson Martins (diretor comercial),
Cleiton Galindo (diretor de suprimentos)

PESO BRUTO
TRANSMISSAO TIPO DE EIXO TRAS. GARANTIA

SUSPENSAO - )

Dianteira: molas parabolicas.

E'ZthSFCSO Traseira: molas semielipticas progressivas de duplo estagio com amortecedores 2,550 3.200 5.500 8.700 1 ano total
telescopicos de dupla acdo
27 $5-580 80 Dianteira: molas parabolicas.
Traseira: molas semielipticas de duplo estagio com amortecedores telescopicos de 2,730 3.200 6.000 9.200 1 ano total
Eaton FSO = e ~ ; L .
dupla agdo. Opcional: suspensdo traseira pneumatica Full Air
4505 C
27 $5-580 80 Dianteira: molas parabdlicas.
Traseira: molas semielipticas de duplo estdgio com amortecedores telescopicos de 2,900 3.200 6.800 10.000 1 ano total
Eaton FSO < e < : L ;
4505 C dupla agdo. Opcional: suspensdo traseira pneumatica Full Air

Dianteira: molas parabdlicas.
Eaton FS 5406A Traseira: molas semielipticas de duplo estdgio com amortecedores 4,700  5.600 9.400 15.000 1 ano total
telescopicos de dupla acdo

Eaton FS 6406 A Dianteira: molas semi-elipticas. 6.500 17.500
Opcional: Traseira: molas semielipticas de duplo estagio e amortecedores 5.300 (téc.) 11.000 (técnico)  (técnico) 1 ano total

Allison telescopicos de dupla acdo. ’ 6.000 10.000 (legal) 16.000

T3270 X FE Opcional: Suspensdo pneumatica integral (diant./tras.) Full Air (legal) (legal)
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Build Your Dreams

BYD do Brasil

Avenida Antonio Buscato, 230
Terminal Intermodal de Cargas
Campinas, SP - CEP-13069-119

ENTRE-EIXOS

MOTOR

MODELO APLICACOES | TRACAO (mm) e T
Transporte 4X2 com Poténcia maxima:
D7M 15.250 urbano piso motor 5.703 75kW>,<2. .
(9 metros) baixo embutido Torque maximo:
nas rodas 400 Nm x 2
Transporte 4X2 com Poténcia maxima
D9W 20.410 urbano piso motor 6.350 150 kW,XIZ
(13metros) baixo embutido Torque maximo
nas rodas 550 Nm x 2
Transporte 4X2 com Poténcia maxima
D9A 20.410 urbano/ motor 6.150 150 kW x 2
(13 metros) rodovidrio embutido ' Torque maximo
piso alto nas rodas 550 Nm x 2
6X2 com
Transporte motor Poténcia maxima:
D10B 20.410 utbano piso embutido 7,050 + 1.500 150ka2 .
(15 metros) baixo nas rodas Torque méximo:
e 3° eixo 550 Nm x 2
direcional
Transporte 6X2 com Poténcia maxima:
N ubanopiso MO 6.086 + 6.854 180KWx2
(18,6 metros) baixo embutido Torque maximo:
nas rodas 1500 Nm x 2
Transporte 6X2 com Poténcia maxima:
D11A 30.500 urbano motor 5.550 4 6.755 180ka2 .
(18,6 metros) iso alto embutido Torque maximo:
P nas rodas 1500 Nm x 2
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TRANSMISSAO

TIPO DE

SUSPENSAO

Sistema de suspensao pneumatica
controlada eletronicamente (ECAS)

PESO ADMISSIVEL
EIXO DIANT. (kg)

PESO ADMISSIVEL PBT

EIXO TRAS.(kg) (kg)

GARANTIA

8 anos ou 500.000 km
para bateria

N/A Com a funcéo de ajoelhamento esquerda e direita, 3.900 9.200 13.100 5 anos ou 400.000 km
para cima e para baixo 260mm para sistema de
controle elétrico
8 anos ou 500.000 km
Sistema de suspensao pneumatica para bateria
controlada eletronicamente (ECAS)
N/A Com a funcéo de ajoelhamento esquerda e direita, 7.000 12.500 19.500 5 anos ou 400.000 km
para cima e para baixo 260mm para sistema de
controle elétrico
8 anos ou 500.000 km
para bateria
N/A Suspensao pneumatica 7.300 12.000 19.500 5 anos ou 400.000 km
para sistema de
controle elétrico
8 anos ou 500.000 km
Sistema de suspensdo pneumatica controlada para bateria
eletronicamente (ECAS)
N/A Com a funcdo de ajoelhamento esquerda e direita, 7.000 17.500 24.500 5 anos ou 400.000 km
para cima e para baixo 260mm para sistema de
controle elétrico
8 anos ou 500.000 km
Sistema de suspensdo pneumética controlada para bateria
eletronicamente (ECAS)
N/A Com a funcdo de ajoelhamento esquerda e direita, 6.690 10.140+12.300 29.130 5 anos ou 400.000 km
para cima e para baixo >60mm para sistema de
controle elétrico
8 anos ou 500.000 km
para bateria
N/A Suspensao pneumatica 7.100 10.140+12.300 29.130
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5 anos ou 400.000 km
para sistema de
controle elétrico
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WECD
BJS

CNH Industrial Brasil Ltda. I:\rea total: 2.350.000 m2
Rod MG 238, KM 73,5 Area construida: 120.000 m?

Jardim Primavera - Sete Lagoas - MG - CEP 35703-106
Tel.: 0800 704 8326
www.ivecobus.com.br

(mm) (série poténcia torque)

FPT INDUSTRIAL - F1C

. Implementacéo de ;
Dallgs\ée1t7rato veiculos tipo Van de 4x2 3.300 170 CEVU(F? 2V5ISV?/Tg0§ Sr%% fom
Passageiros 400 Nm (40,8Kgf m) @ 1250 — 2900 rpm.

FPT INDUSTRIAL - F1C

. Implementacéo de X
Daily Vetrato . ! Euro V Common rail
50C17 Ve'c%':;gp;r\gi” de | 4x2 3.950 170 v (125KW) @ 3.500 rpm
9 400 Nm (40,8Kgf.m) @ 1250 — 2900 rpm.
FPT INDUSTRIAL - F1C
Daily Minibus . Euro V Common rail
45517 - 15+1 Fretamento /Turismo | 4x2 3.300 170 v (125KW) @ 3.500 rpm
400 Nm (40,8Kgf.m) @ 1250 — 2900 rpm.
FPT INDUSTRIAL - F1C
Daily Minibus . Euro V Common rail
50C17 — 18+1 Fretamento /Turismo | 4x2 3.950 170 v (125KW) @ 3.500 rpm

400 Nm (40,8Kgf.m) @ 1250 — 2900 rpm.

- FPT INDUSTRIAL - F1C
Fretamento / Turismo Euro V Common rail

com Acessibilidade 4x2 3.300
. ] 170 cv (125kW) @ 3.500 rpm
de até 3 cadeirantes 400 Nm (40,8Kgfm) @ 1250 — 2900 rpm.

Daily Elevitta 45517
Acessivel — 15+1
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2016 2017 2018

Producdo n.i. n.i. n.i.
Emplacamentos 918 1.222  1.290
Exportacoes n.i. n.i. n.i.

DIRETORIA:

Vilmar Fistarol (presidente da CNH Industrial para a América
Latina); Humberto Spinetti (diretor de negécios da lveco Bus
para a América Latina)

TIPO DE PESO BRUTO PBT

TRANSMISSAO EIXO TRAS. homologado GARANTIA

SUSPENSAO (kg) (kg)

Dianteira: bracos independentes com amortecedores telescopicos de dupla acdo

e barra estabilizadora. 1 ano total
ZF 65480 Traseira: molas trapezoidais de duplo estagio com amortecedores telescpicos ) 1.900 2.640 4.200 sem limite km

de dupla acdo e barra estabilizadora

Dianteira: bracos independentes com amortecedores telescdpicos de dupla acdo

e barra estabilizadora. 1 ano total
ZF 65 480 Traseira: molas trapezoidais de duplo estagio com amortecedores telescpicos ) 1.900 3.700 5.000 sem limite km

de dupla acdo e barra estabilizadora

Dianteira: bracos independentes com amortecedores telescdpicos de dupla agdo

e barra estabilizadora. 1 ano total
ZF 65 480 Traseira: molas trapezoidais de duplo estagio com amortecedores telescépicos ) 1.900 2.640 4.200 sem limite km

de dupla acdo e barra estabilizadora

Dianteira: bracos independentes com amortecedores telescpicos de dupla acéo

e barra estabilizadora. 1 ano total
2765480 Traseira: molas trapezoidais de duplo estagio com amortecedores telescépicos i 1-900 3.700 >.000 sem limite km

de dupla acdo e barra estabilizadora

Dianteira: bracos independentes com amortecedores telescpicos de dupla acéo

e barra estabilizadora. 1 ano total
2765480 Traseira: molas trapezoidais de duplo estagio com amortecedores telescépicos ’ 1-900 2640 4200 sem limite km

de dupla acdo e barra estabilizadora
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APLICACOES  |TRACAO | ENTRE-EIXOS o
(mm) (série poténcia torque)

FPT INDUSTRIAL - F1C

n —_— Fretamento / Turismo h
Daily Elevitta 50C17 com Acessibilidade a0 3.950 Euro V Common rail
de até 3 cadeirantes 170 cv (125kW) @ 3.500 rpm
400 Nm (40,8Kgf.m) @ 1250 — 2900 rpm.

Acessivel — 18+1

FPT INDUSTRIAL = F1C

Urbano / Escolar / h
Euro V Common rail
70C17 FretamTEr:itsom/oRuraI / 4x2 3.990/4.350 170 v (125kW) @ 3.500 rpm
450Nm (45,9 Kgf.m) @ 1.400rpm
. T
CityClass FretamTEr:itsom/ORuraI/ 4x2 3.990/4.350 170 v (125kW) @ 3.500 rpm
450Nm (45,9 Kgf.m) @ 1.400rpm
AINNETAL
WayClass FretamTEr:itsom/oRuraI/ 4x2 3.990/4.350 170 v (125kW) @ 3.500 rpm
450Nm (45,9 Kgf.m) @ 1.400rpm
FPT INDUSTRIAL — F1C
Urbano / Escolar / Euro V Common rail
SoulClass Fretamento / Turismo 4x2 3.990/4.350 170 cv (125kW) @ 3.500 rpm
450Nm (45,9 Kgf.m) @ 1.400rpm
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_ TIPO DE PESO BRUTO PBT
TRANSMISSAO = EIXO TRAS. homologado GARANTIA
SUSPENSAO X
(kg) (kg)
Dianteira: bracos independentes com amortecedores telescapicos de dupla acdo
e barra estabilizadora. 1 ano total
ZF 65 480 Traseira: molas trapezoidais de duplo estagio com amortecedores telescopicos 1900 3.700 5.000 sem limite km
de dupla agdo e barra estabilizadora
Dianteira: bracos independentes com amortecedores telescopicos de dupla acdo
e barra estabilizadora 1 ano total
ZF 65 480 Traseira: Mecanica, molas metdlicas parabdlicas com amortecedores de dupla acdo 2.200 5.200 7.200 sem limite de Km
e barra estabilizadora.
Dianteira: bracos independentes com amortecedores telescapicos de dupla acdo
e barra estabilizadora 1 ano total
ZF 65 480 Traseira: Mecanica, molas metalicas parabdlicas com amortecedores de dupla agao 2.200 5.200 7.200 sem limite km
e barra estabilizadora.
Dianteira: bragos independentes com amortecedores telescopicos de dupla acéo
e barra estabilizadora 1 ano total
ZF 65 480 Traseira: Mecanica, molas metalicas parabélicas com amortecedores de dupla acao 2.200 5.200 7.200 sem limite km
e barra estabilizadora.
Dianteira: bragos independentes com amortecedores telescdpicos de dupla acdo
e barra estabilizadora 1 ano total
ZF 65480 Traseira: Mecanica, molas metalicas parabélicas com amortecedores de dupla acdo 2.200 >.200 7.200 sem limite km

e barra estabilizadora.
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APLICACOES | TRACAO | ENTRE-EIXOS s
(mm) (série poténcia torque)

FPT Industrial — N45 Euro V Commom rail
150521

Escolar / Rural 4x2 5.180/5.950 206¢v (152 kW) @ 2500rpm
720 Nm (73,4 kgf-m) @ 1300rpm

FPT Industrial — N45 Euro V Commom rail
GranClass

Escolar / Rural 4x2 5.180/5.950 206¢v (152 kW) @ 2500rpm
720 Nm (73,4 kgf-m) @ 1300rpm

FPT Industrial — N45 Euro V Commom rail
SeniorClass

Escolar / Rural 4x2 5.180/5.950 206¢v (152 kW) @ 2500rpm
720 Nm (73,4 kgf-m) @ 1300rpm

FPT INDUSTRIAL — N67
Transporte urbano 4x2 5.950 780 cf,u{fo\gck(\}\?;rg%%'(l) rom
950 Nm (96,9 kgf-m) @ 1300 rpm

170528V

FPT INDUSTRIAL — N67
. Euro V Common rail
170S28F Fretamento e turismo 4x2 5.950 280 cv (205 kW) @ 2500 rpm

950 Nm (96,9 kgf-m) @ 1300 rpm
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> TIPO DE PESO BRUTO PBT
TRANSMISSAO = EIXO TRAS. homologado GARANTIA
SUSPENSAO
(kg) (kg)
Dianteira: molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla agdo
e barra estabilizadora. 1 ano total
EATON FSB 5406 Traseira: molas semielipticas, amortecedores telescépicos de dupla acdo >000 10.000 15000 sem limite km
e barra estabilizadora.
Dianteira: molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla agdo
e barra estabilizadora. 1 ano total
EATON FSB 5406 Traseira: molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla acéo >.000 10.000 15.000 sem limite km
e barra estabilizadora.
Dianteira: molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla agdo
e barra estabilizadora. 1 ano total
EATON FSB 5406 Traseira: molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla acéo >.000 10.000 15.000 sem limite km
e barra estabilizadora.
Dianteira: Molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla agdo
e barra estabilizadora. 1 ano total
ZF6S 101080 riacaira: Molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla agdo 6.000 11.000 16.000 sem limite km
e barra estabilizadora.
Dianteira: molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescépicos de dupla acdo
e barra estabilizadora. Opcional : molas parabdlicas 1 ano total
ZF65 101080 iaceira: molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla acdo 6.000 11.000 16.000 sem limite km

e barra estabilizadora. Opcional : molas parabdlicas
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MAN Latin America Ind. e Com. de Veiculos Ltda. UNIDADES NO EXTERIOR:
Rua Volkswagen, 100, Polo Indutrial México 1
Resende - RJ - CEP 27537-803

Tel.: (11) 5582-5122, Fax: (11) 5582-5556
www.man-la.com

Capacidade de producao desta unidade: 100 mil/ano

Area total: 1.000.000 m2.
Area construida: 135.000 m2.

APLICACOES |[TRACA0| ENTRE-EIXOS L
(mm) (série poténcia torque)

Cummins ISF Euro 5

Transporte 150/(112) a 2600
JOLKSBYS escolar, ) 3.695 450 Nm a
: fretamento 1100 - 1900 rpm
Cummins ISF Euro 5
VOLKSBUS Urbano 160/(119) a 2600
8.160 OD e fretamento 42 3.900 600 Nm a
1300 - 1700 rpm
Cummins ISF Euro 5
VOLKSBUS 160/(119) a 2600
8.160 ODR Fora-de-estrada  4x2 3.900 600 Nm a
1300 - 1700 rpm
Cummins ISF Euro 5
VOLKSBUS Urbano 4.300 160/(119) a 2600
9.160 OD { 4x2
URBAN e fretamento 600 Nm a
1300 - 1700 rpm
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DIRETORIA:

Antonio Roberto Cortes (Presidente e CEO da MAN Latin
America); Paulo M. Barbosa (Vice-presidente de Finangas, TI
e Juridico); José Ricardo Alouche (Vice-presidente de Vendas,
Marketing e Pés-Vendas); Marcos Vinicius Forgioni (Vice-presi-
dente de Vendas e Marketing — Internacional); Adilson Dezoto

2016 2017 2018

Producéo 4.437 n.i. n.i.
Emplacamentos 1.798 1.798  3.417
Exportacoes n.i. n.i. n.i.

(Vice-presidente de Producdo e Logistica); Leandro Siqueira
(Vice-presidente de Planejamento do Produto, Estratégia
Corporativa & Digitaliza¢do); Rodrigo Chaves (Vice-presidente
de Engenharia); Lineu Takayama (Vice-presidente de Recursos
Humanos); Luiz Alvarez (Vice-presidente de Suprimentos).

PESO BRUTO

& TIPO DE PBT
TRANSMISSAO SUSPENSAO Elxt()kTgl;As. (k) GARANTIA
Dianteira: molas parabolicas, amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla acdo 1 ano de fabrica,
e barra estabilizadora normal de série. sujeita a extensao
ZF S5-420 2335 2.950 2.950 5.900 conforme politicas
Traseira: molas semielipticas de ac&o progressiva, amortecedores hidraulicos promocionais da
telescopicos de dupla acdo e barra estabilizadora normal de série empresa
Dianteira: molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescopicos 1 ano de fabrica,
de dupla acdo e barra estabilizadora normal de série. sujeita a extensao
ZF $5-420 2.797  3.200 5.150 8.350 conforme politicas
Traseira: molas semi-glipticas com molas auxiliares parabélicas, amortecedores promocionais da
hidraulicos telescopicos de dupla acdo e barra estabilizadora normal de série. empresa
Dianteira: molas trapezoidais semielipticas de acdo progressiva, amortecedores hidraulicos
telescopicos de dupla agdo e barra estabilizadora normal de série. / Suspenséo elevada 1 ano de fabrica,
(Jungle Bus) - Opcional sujeita a extensdo
ZF S5-420 2.797 3.200 5.150 8.350 conforme politicas
Traseira: molas trapezoidais semielipticas de ac&o progressiva, amortecedores hidraulicos promocionais da
telescopicos de dupla agdo e barra estabilizadora normal de série. / Suspenséo elevada empresa
(Jungle Bus) - Opcional
Dianteira: molas semielipticas, amortecedores hidraulicos telescopicos 1 ano de fabrica,
de dupla acéo e barra estabilizadora normal de série. sujeita a extensao
ZF $5-420 2.883  3.200 6.200 9.400 conforme politicas

Traseira: molas semielipticas com molas auxiliares parabélicas, amortecedores
hidraulicos telescopicos de dupla acdo e barra estabilizadora normal de série
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ENTRE-EIXO0S MOTOR
(mm) (série poténcia torque)

MAN D0834 190
186/ (137) a 2400

Urbano 4x2 é?gg 700 Nm a
' 1100 - 1600 rpm

VOLKSBUS
15.190 OD

MAN D0834 190

4x2 o/
: 186 /(137) a 2400
Lol | Fora de estrada bqugelo 5.180/5.950 700 Nm a
15.190 ODR .- de dife-
; 1100 - 1600 rpm
rencial
MAN D0834 230
VOLKSBUS Urbano 225/ (166) a 2400
17.230 OD e Fretamento 2 5950 850 Nm a
1100 - 1600 rpm
MAN D0834 230
VOLKSBUS Urbano 225/ (166) a 2400
17.230 ODS e Fretamento 2 5950 850 Nm a

1100 - 1600 rpm

158 ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2019



TRANSMISSAO

TIPO DE
SUSPENSAO

PESO BRUTO PBT

EIXO TRAS. GARANTIA
(kg) (kg)

Dianteira: molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla agdo,
molas de borracha e barra estabilizadora

1 ano de fabrica,
sujeita a extensao

ZF 651010 BO 4.763 5.500 10.000 15.500 conforme politicas
Traseira: molas semielipticas com molas auxiliares parabolicas; amortecedores telescopicos promocionais da
e, no 3° estagio, molas de borracha; barra estabilizadora. empresa
Dianteira:Suspensao elevada - molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla 1 ano de fabrica
ZF 651010 BO acdo, molas de borracha e barra estabilizadora. e o
4763 sujeita a extensdo
Eaton FSB Traseira: Suspensdo elevada - molas semielipticas com molas auxiliares parabélicas; amorte-  4.700 >.000 10.000 15.000 conformg po[ltlcas
p p P ; da
6206 A cedores telescopicos e, no 3° estagio, molas de borracha; promocionars
barra estabilizadora empresa
Dianteira: molas semielipticas, amortecedores telescapicos de dupla agao, 1 ano de fabrica,
molas de borracha e barra estabilizadora. sujeita a extensdo
ZF 651010 BO 4.820  6.300 11.000 17.300 conforme politicas
Traseira: molas semielipticas com molas auxiliares parabélicas; amortecedores telescopicos promocionais da
e, no 3° estagio, molas de borracha; barra estabilizadora. empresa
Dianteira: pneumatica integral 2 bolses, vélvula niveladora de altura, 1 ano de fabrica,
amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla acéo e barra estabilizadora. sujeita a extensdo
ZF 65 1010 BO 4820  6.300 11.000 17.300 conforme politicas
Traseira: pneumética integral 4 bolsGes, valvula niveladora de altura, promocionais da
amortecedores hidraulicos telescopicos de dupla acdo e barra estabilizadora empresa
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MAN

Caminhdes
Onibus

APLICACOES |[TRACA0| ENTRE-EIXOS e
(mm) (série poténcia torque)

MAN D0834 230

75000 Urbano - 5 050 225/ (166) a 2400
V-'I:ronic e fretamento : 850 Nm a
1100 - 1600 rpm
MAN D0836 260
VOLKSBUS 256 /(188) a 2300
17.260 OD Urbano 42 5950 900 Nm a 1
200 - 1800 rpm
MAN D0836 260 256 / (188)
VOLKSBUS Urbano a 2300
17.260 ODS e fretamento 2 5950 900 Nm a
1200 - 1800 rpm
MAN D0836 280
VOLKSBUS Urbano . 6.000 (Urb.) 277 /(204) a 2300
17.280 OT e fretamento 3.000 (Fret.) 1050 Nm a

1100 - 1700 rpm
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TIPO DE

PESO BRUTO PBT

TRANSMISSAO SUSPENSAO EIXO TRAS. (k) GARANTIA
Dianteira: molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla acao, 1 ano de fabrica,
molas de borracha e barra estabilizadora. sujeita a extensao
ZF 6AS 1010 BO 4.810 6.300 11.000 17.300 conforme politicas
Traseira: molas semielipticas com molas auxiliares parabdlicas; amortecedores telescdpicos promocionais da
e, no 3° estagio, molas de borracha; barra estabilizadora. empresa
Dianteira: molas semielipticas, amortecedores telescopicos de dupla acao, "
- 1 ano de fabrica,
molas de borracha e barra estabilizadora o .
sujeita a extensdo
ZF 65 1010 BO - e . . 4.870 6.300 11.000 17.300 conforme politicas
Traseira: molas semielipticas com molas auxiliares parabolicas; C
P o i . " promocionais da
amortecedores telescdpicos e, no 3° estagio, molas de borracha; barra estabilizadora empresa
Dianteira : Pneumética integral 2 bolsGes, valvula niveladora de altura, amortecedores 1 ano de fabrica,
hidraulicos de dupla acdo e barra estabilizadora. sujeita a extensdo
ZF 651010 BO 4.870 6.300 11.000 17.300 conforme politicas
Traseira: Pneumética integral 4 bolsdes, valvula niveladora de altura, amortecedores hidrau- promocionais da
licos telescdpicos de dupla acdoe barra estabilizadora. empresa
Dianteira: pneumatica com 2 bolsdes de ar, valvula niveladora de altura, 2 amortecedores 1 ano de fabrica,
o h " 5.663 o N
hidrdulicos, 2 molas parabdlicas e barra estabilizadora. (Urb) sujeita a extensao
ZF 6S 1010 BO 5 14‘8 6.500 11.500 18.000 conforme politicas
Traseira: pneumatica com 2 bolsdes de ar, vélvula niveladora de altura, 2 amortecedores (F'ret ) promocionais da
hidraulicos, 2 molas tensoras Z “zeta" e barra “Panhard”. : empresa
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ENTRE-EIXO0S MOTOR
(mm) (série poténcia torque)

MAN D0836 280

¥$Ii|§f)3(l)1'l§ Urbano 4 6.000 (Urb.) 277 1(204) a 2300
V-'I:ronic e fretamento 3.000 (Fret.) 1050 Nm a
1100 - 1700 rpm
MAN D0836 280
VOLKSBUS 3.000 277 1(204) a 2300
18.280 Urbano 4x2
OTLE 6.960 1050 Nm a
1100 - 1700 rpm
Cummins ISL
325(242) a 2100
aasor Rodovidrio  4x2 3.000 1300 Nm
. 1000 - 1500 rpm
Cummins ISL 330 P7-0
VOLKSBUS . o 6000 (danteio) 330 (246)a 2100
26.330 OTA 6.450 (traseiro)

1000 - 1500 rpm
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PESO BRUTO
TIPO DE PBT
SUSPENSAO ] EIX?kLI;AS. (kg) GARANTIA

TRANSMISSAO

Dianteira: pneumatica com 2 bolsdes de ar, vélvula niveladora de altura, 2 amortecedores 1 ano de fabrica,

hidraulicos, 2 molas parabdlicas e barra estabilizadora. (SUGrEi; sujeita a extensdo
ZF 6AS 1010 BO 5 14'8 6.500 11500 18.000 conforme politicas
Traseira: pneumatica com 2 bolses de ar, valvula niveladora de altura, 2 amortecedores (F.ret ) promocionais da
hidraulicos, 2 molas tensoras Z “zeta” e barra “Panhard” : empresa
ZF 6AP 1200 B
(Ecolife)
7F Dianteira: pneumética com 2 bolsdes de ar, valvula niveladora de altura, 2 amortecedores 1 ano de fabrica,
6AS 1010 BO hidraulicos e barra estabilizadora. sujeita a extensdo
Automatizado 5.600  7.100 12.000 19.100 conforme politicas
Traseira: pneumtica com 4 bolsGes de ar, valvula niveladora de altura, 2 amortecedores promocionais da
. hidraulicos e barra estabilizadora empresa
Voith
DIWA 5
Automatico
Dianteira: pneumética com 2 bolsdes de ar, valvula niveladora de altura, 2 amortecedores .
I i n 1 ano de fabrica,
hidraulicos, 2 molas parabolicas e barra estabilizadora. e N
EATON FSB0 5500 6.500 11,500 18000 conforme poifcas
9406 AE Traseira: pneumatica com 2 bolsdes de ar, valvula niveladora de altura, 2 amortecedores ' ’ ' ' conforme pollticas
o P B " promocionais da
hidraulicos, 2 molas tensoras Z “zeta" e barra “Panhard
empresa
Dianteira: pneumética com 2 bolsde de ars, valvula niveladora de altura, 2 amortecedores . o
e e " (diant.) 1 ano de fabrica,
hidraulicos, 2 molas parabolicas e barra estabilizadora. Ay -
6.500 Sujeita a extensao
ZF Ecolife Traseira: pneumética com 2 bolsGes de ar, valvula niveladora de altura, 2 amortecedores 9.150 | 11.000 11.500 29.000 conformg pol_mcas
e P p B (In- promocionais da
hidrdulicos, 2 molas tensoras Z “zeta" e barra “Panhard
termed.) empresa
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Mercedes-Benz DIRETORIA:

MERCEDES-BENZ DO BRASIL LTDA. Linha de producio: Philipp Schiemer (Presidente da Merce-
Av. Alfred Jurzykowski, 562, Vila Paulicéia | Area total:1.000.000 m2. des-Benz do Brasil e CEO América La-
CEP 09680-900, S&0 B. do Campo - SP Area construida: 480.000 m2. tina), Kathrin Pfeffer (Vice-presidente
Tel.: (11) 4173-6611 - Fax: (11) 4173-7667 de Financeiro & Controlling Brasil),
Atendimento: 0800 970 9090 Fernando Garcia (Vice-presidente de
www.mercedes-benz.com.br Recursos Humanos América Latina),
= ~ ENTRE-EIXOS MOTOR
Urbano, 4;56655D| OM651CDI
SPRINTER ' ' 146 /110 @ 3.800 rpm
VAN escolar e | 4x2 33,6/330 @ 1.200 -
fretamento 515 CDI ' 2,400 rpm
4.325 '
Urbano, Cummins ISF 3.8
LO-815 escolar e 4x2 4.250 (Proconve P-7)
fretamento 152 c.v. - 450 Nm
Urbano,
escolar OM-924 LA BlueTec5
L0-916 intermu- 4x2 4.500/4.800 (Proconve P-7) - 156 c.v. -
nicipal e 580 Nm
fretamento
Urbano OM-924 LA BlueTec5
OF-1519 ¢ 4x2 5.250 (Proconve P-7) - 185 c.v. -
retamento
700Nm
OM-924 LA BlueTec5
4850
OF-1519R Escolar 4x2 6.050 (Proconve P-7) - 185 c.v. -

700Nm
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Roberto Leoncini (Vice-presidente de
Vendas e Marketing), Carlos Santiago
(Vice-presidente de Operacdes Brasil),
Luiz Carlos Moraes (Diretor de Comu-
nicacdo e Relagdes Institucionais), Celso
Salles (Diretor de Operacdes e Agrega-

SPRINTER X  cnassis
Producao 8.299 Producao n.i. n.. n.i.
Emplacamentos Emplacamentos 6.067 6.007 7.458
Exportacoes Veiculo importado da Argentina Exportacoes 6.527 6.329  5.341

dos), Sérgio Magalhaes (Diretor Geral
Onibus América Latina), Ari de Carva-
Iho (Diretor de Vendas e Marketing
Caminhdes Brasil), Silvio Renan Souza
(Diretor de Pecas e Servicos ao Cliente
Brasil), Walter Barbosa (Diretor de Ven-

das e Marketing Onibus Brasil), Holger
Marquardt (Diretor geral Automoéveis
América Latina), Thiago Carlucci (Ge-
rente de Marketing Produto Vans),
Evandro Cunha (Gerente de Marketing
Comunicagao Vans)

peso | PESO PESO BRUTO
& TIPO DE BRUTO PBT
I SUSPENSAO EIXO DiANT S ) GARANTIA
415 1 ano sem limite
Dianteira: Independente com molas transversais parabdlicas, amortecedores CDI de quilometragem:
Mecanica  hidraulicos de duplo efeito e barra estabilizadora 3.880 3 meses de garantia
de 6 marchas - - - legal, mais um
ZF- 65450  Traseira: Rigido com molas parabdlicas, amortecedores hidraulicos de duplo 515  perfodo de 9 meses
efeito e barra estabilizadora DI de garantia
5.000 contratual
1 ano sem limite de
ZF 55-580 BO  Dianteira: feixe de molas parabdlicas. Traseira: feixe de molas parabdlicas. N.D.  2.900 5.800 8.500 quilometragem
e 1 ano para o trem
de forca
1 ano sem limite de
ZF 55-580 BO Dianteira: feixe de molas parabdlicas. Traseira: feixe de molas parabdlicas. N.D  3.200 6.200 9.400 quilometragem e
1 ano para o trem
de forca
1 ano sem limite de
MB G 60—6 Dianteira: feixe de molas semielipticas. Traseira: feixe de molas semielipticas.  N.D  5.500 10.000 15.000 quilometragem e
2 anos para o trem
de forca
1 ano sem limite de
MB G 60—6 Dianteira: feixe de molas semielipticas. Traseira: feixe de molas semielipticas. ~ N.D. ~ 5.000 10.000 15.000 uilometragem e

2 anos para o trem
de forca
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Mercedes-Benz

(mm) (série poténcia torque)

Urbano,
":I‘;r i OM-924 (A BlueTec
OF-1721 pal, 4x2 5.950 (Proconve P-7) - 208 c.v. -
fretamento
. 780Nm
e rodoviario
curta distancia
Urbano,
":Izr i OM-924 LA BlueTec5
OF-1721L pal, 4x2 5.950 (Proconve P-7) - 208 c.v. -
fretamento
. 780Nm
e rodoviario
curta distancia
Urbano,
"r‘]tlzr i OM 926 LA BlueTec5
OF-1724 . pal, 4x2 5.950 (Proconve P-7) - 238 c.v. -
retamento
. 850 Nm
e rodovirio
curta distancia
Urbano,
":.Zr e OM 926 LA BlueTec5
OF-1724L pal 4x2 5.950 (Proconve P-7) - 238 c.v. -
fretamento
. 850 Nm
e rodoviario
curta distancia
Urbano,
":I‘;r e OM-924 (A BlueTec
OH-1519 pal, 4x2 5.250 (Proconve P-7) - 185 c.v.
fretamento
. - 700Nm
e rodoviario

curta distancia
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PESO
PESO PESO BRUTO
& TIPO DE BRUTO PBT
I TRANSMISSAO SUSPENSAO V:;I)O EIXO DIANT. EIX((Jk'I-;,I;AS. (kg) GARANTIA
kg |

1 ano sem limite de

MB G 85-6  Dianteira: feixe de molas semielipticas. Traseira: feixe de molas semielipticas.  N.D  6.500 10.500 17.000 quilometragem e 2
anos para o trem de
forca
1 ano sem limite de
MB G 85-6 Dlant.elra: pneun{@hca. ND 6.500 10,500 17.000 quilometragem e 2
Traseira: pneumatica. anos para o trem de
forca
1 ano sem limite de
MB G 85-6 Dlant.elra: fe|xe de molas sem|§llpt|cas. ND  6.500 10.500 17.000 quilometragem e 2
Traseira: feixe de molas semielipticas anos para o trem de
forca

1 ano sem limite de

MB G 85-6  Dianteira: Pneumatica. Traseira: Pneumatica ND  6.500 10.500 17.000 Qulometragem e 2
anos para o trem de

forca

1 ano sem limite de

MB G 60—6 Dlant'elra: fe|xe de molas sem@hpﬂcas. ND 5 000 10.000 15.000 quilometragem e 2
Traseira: feixe de molas semielipticas anos para o trem de
forca
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Mercedes-Benz

APLICACOES |[TRACA0| ENTRE-EIXOS e
(mm) (série poténcia torque)

- .h‘- ——
Urbano,
”:Izr e OM-924 LA BlueTec5
OH-1621L pal, 4x2 5.250 (Proconve P-7) - 208 c.v. -
fretamento
. 780Nm
e rodoviario
curta distancia
OM 926 LA BlueTec5
0-500 M Urbano e BRT  4x2 5.950 (Proconve P-7) - 256 c.v.
- 900 Nm

OM-926 LA BlueTec5

0-500 U Urbano e BRT  4x2 5.950 (Proconve P-7) - 256 c.v. -
900 Nm
5 950+ OM 457 LA BlueTec5
0-500 MA Urbano e BRT ~ 6x2 : (Proconve P-7) - 354 c.v. -
6.700
1600 Nm

0-500 UA Urbano e BRT

5 9504 OM-457 LA BlueTec5
6x2 6 200 (Proconve P-7) - 354 c.v. -
' 1600 Nm

0-500 MDA Urbano e BRT

OM 457 LA BlueTec5
8x2 3'0001236000"' (Proconve P-7)
: 354¢v - 1.600 Nm
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PESO

PESO PESO BRUTO
& TIPO DE BRUTO PBT
TRANSMISSAO SUSPENSAO VAZIO |0 DIANT. EIXOkTRAS. (kg) GARANTIA
e ™'l v LB Wl N
1 ano sem limite de
MB G 85-6  Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica ND  5.500 10.500 16,000 dulometragem e 2
anos para o trem de
forca
MBG85-6 1 ano sem limite de
(opoopal) Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D  7.000 11.500 18.500 quilometragem e 2
Voith Diwa 6 anos para o trem de
ou ZF Ecolife forca
1 ano sem limite de
ZF Ecolifeou .. . - - - quilometragem e 2
Voith DIWA 6 Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D  7.100 11.500 18.500 anos para o trem de
forca
1 ano sem limite de
voith DlWA 6 Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D  7.000 13'0.00 * 1.9'000 30.000 quilometragem e 2
ou ZF Ecolife (eixo auxiliar) anos para o trem de
forca
1 ano sem limite de
ZF Ecolifeou . . » - ” 13.000 + 11.500 quilometragem e 2
Voith DIWA 6 Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D  7.000 (eixo auxilian 31.500 anos para o trem de
forca
Voith Diwa 11,500 (2%ixo) 1 jirl‘gnfg;‘a"re”r';eedze
DIWA 6 ou  Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D  7.100 18.400 37.000 ¢ 9
. o Ao anos para o trem de
ZF Ecolife (3°+4° eixo)

forca
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Mercedes-Benz

(mm) (série poténcia torque)

T
' 0
OM 457 LA BlueTec5
0-500 UDA Urbano e BRT ~ 8x2 3'0001 23(.)000+ (Proconve P-7)
' 354cv - 1.600 Nm
0500 grre;jg"v‘f;‘rt; OM 926 LA BlueTec5
BUGGY de curta 4x2 3.000 (Proconve P-7) - 256 c.v.
A - 900 Nm
distancia
Rodovidrio e OM-926 LA BlueTec5
0-500 R 4x2 3.000 (Proconve P-7) - 310 c.v.
fretamento
- 1200 Nm
Ré’ed‘l’ovr']a:o OM-457 LA BlueTecS
0-500 RS e ong 4x2 3.000 (Proconve P-7) - 360 c.v.
distania e
. - 1850 Nm
turismo
Ré’ed‘l)ovr']ago 30004 OM 457 LA BlueTec5
0-500 RSD o .g 6x2 ) (Proconve P-7) - 360 c.v. -
distania e 1.350
. 1850 Nm
turismo
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(automatizada)

PESO
PESO PESO BRUTO
5 TIPO DE BRUTO PBT
Voith Diwa 11.500 (2° eixo) 1 L?irl]:ni:: allr:rlr:eed;
DIWAG6 ou  Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D  7.100 18.400 37.000 9 9
. 0 fo anos para o trem de
ZF Ecolife (3°+4° eixo)
forca
1 ano sem limite de
MB G85-6 Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D  7.000 11.500 18.500 uilometragem & 2
anos para o trem de
forca
MB GO 190/6 1 ano sem limite de
o ca!xg Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D  7.000 11.500 18.500 quilometragem e 2
automatica anos para o trem de
ZF Ecolife forca
MB GO 210-6 1 ano sem limite de
Ou como . - - - quilometragem e 2
OPCIONAL MB Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D 7.000 11.500 18.500 anos para o trem de
GO 240-8 forca
MB GO 210-6 -
1 ano sem limite de
ou como 11.000+ quilometragem e 2
opcional: MB  Dianteira: pneumética. Traseira: pneumatica. N.D 7.000 : - 24.000
6.000 (eixo auxiliar) anos para o trem de
GO 240-8 forca
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Mercedes-Benz

(mm) (série poténcia torque)

ﬂ" :

Rodoviario

de lonaa 3000+ OM 457 LA BlueTec5
0-500 RSD R 9 6x2 i (Proconve P-7) - 408c.v. -
distania e 1.350
: 1900 Nm
turismo
Rodoviario
0-500 de lonaa 1.400+ OM 457 LA BlueTec5
RSDD distémg 8 3.000+ (Proconve P-7) - 408c.. -
) 1.350 2100 Nm
turismo

RENAULT

Renault do Brasil S.A. )
Complexo Ayrton Senna, Avenida Renault, n° 1.300 Area total: 2.500.000 m?

Borda do Campo, Sao José dos Pinhais - PR 60% de mata nativa preservada.
CEP 83070-900 - - Tel.: 0800 055 56 15 )
www.renault.com.br | sac.brasil@renault.com.br Area construida: 360.000 m?

twitter.com.br/renaultbrasil

(mm) (série poténcia torque)

Master Minibus Transporte de 2.3 16V TurboDiesel, 130
3 passageiros cv (diesel) a 3.500 rpm
Executive L3H2 d M 4x2 4.332 !
16 lugares e adaptacoes Torque (nm rpm):
especificas 31,7 kgfm @ 1.500 rpm
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PESO BRUTO

= TIPO DE PBT
TRANSMISSAO SUSPENSAO EIX(()kls"I;AS. (kg) GARANTIA
MB GO 210-6
(opcional)
MB GO 240-8 .

. 1 ano sem limite de
(semiauto- 11.000+ Lilometragem e 2
matizada) ~ Dianteira: pneumética. Traseira: pneumatica. N.D  7.000 6.000 24.000 9 9

. ) - anos para o trem de
ou caixa (eixo auxiliar) forca
automatica ZF E
Ecolife
(opcional)
MB GO 240-8 5,000+ 11:500+ 1 Si?c?n:tn:ah?rﬁeedze
. Dianteira: pneumatica. Traseira: pneumatica. N.D i 5.500 27.000 9
(automatizada) 5.000 ) . anos para o trem de
(eixo auxiliar)
forca
2016 2017 2018
Producao 1793 1710 2196
Emplacamentos 1119 1338 1320
Exportacdes 425 563 816
DIRETORIA:
Ricardo Gondo (presidente da Renault do Brasil); Alejandro Botero (vice-presidente comercial);
Alexandre Oliveira (diretor de vendas rede); Alexandre Dias (diretor de vendas empresas).
PESO BRUTO
= TIPO DE 4:1)
TRANSMISSAO SUSPENSAO EIX(()k'I;’I§AS. (kg) GARANTIA
A Dianteira: Tipo McPherson, com braco inferior retangular, barra estabilizadora, molas .
Mecanica, 6 helicoidai d hidraul lesconi 1 ano ou 100 mil
velocidades 3 elicoidais e amortecedores hidraulicos te escopIcos quilc")metros
2.638 1.448 1.191 3.750
frente + marcha Traseira: Eixo ricid lonaitudinai ieliticas de laminas d (0 que ocorrer
ré raseira: Eixo rigiao com travessas ongltu Inals semie |pt|cas e laminas de aco, primeiro)

barra estabilizadora e amortecedores hidraulicos telescopicos
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Scania Latin America Ltda.

Av. José Odorizzi, 151, Vila Euro

S. B. do Campo (SP) - CEP 09810-902
Tel.: (11) 4344-9333, Fax: (11) 4344-9036
www.scania.com.br

Area total: 414.481 m2.

Area construida: 146.250 m2.

APLICACOES [TRACA0| ENTRE-EIXOS L
(mm) (série poténcia torque)

K250 IB
4x2 Piso
normal

K250 UB
4x2 Piso
baixo

K310 IA
6x2/2
Piso
normal

K310 IB
6x2*4
Piso
normal
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Urbano

Urbano

Urbano
articulado

Urbano

4x2

4x2

6x2/2

6x2%4

3.000

3.000

3.000

3.000

DC9 109 250 Euro 5-250 cv 1.150 Nm

DC9 109 250 Euro 5 - 250 cv. 1.150 Nm

DC9 110 310 Euro 5- 310 cv. 1.550 Nm

DC9 110 310 Euro 5-310 cv
1.550 Nm



DIRETORIA:

Christopher Podgorski (presidente & CEO da Scania Latin
America); Mats Gunnarsson (presidente da Scania Commercial
Operations Americas); Kenneth Cehlin (vice-presidente & CFO
da Scania Latin America); Celso Torii (vice-presidente de Vendas

2016 2017 2018

Producéo 3.763 - -
Emplacamentos 293 522 760
Exportacdes 3.962 — -

e Marketing da Scania Latin America). Scania Brasil: Roberto
Barral (vice-presidente das Opera¢des Comerciais); Silvio Mu-
nhoz (diretor Comercial); Fabio Souza (diretor de Servicos);
Fabio D'Angelo (diretor de Vendas de Onibus).

PESO BRUTO

& TIPO DE PBT
TRANSMISSAO SUSPENSAO EIX(()kLI;As. (kg) GARANTIA
Voith
Automatica
D 864.5 Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860). Traseira: a ar,
com capacidade maxima do eixo de 12.000 kg (ADA 1.300) >639 7:500 12.000 19.500 1ano
ZF 6AP1200B
(automatica)
Voith
Automatica
D 864.5 Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.100 kg (AMA 780). Traseira: a ar, com
capacidade méxima do eixo de 12.000 kg (ADA 1.300) 5.586 7.100 12.000 19.100 1ano
ZF 6AP1200B
(automatica)
Voith
A%t%ngjtgca Dianteira: a ar, com capacidade méaxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860). Intermediéria: a ar, (in t;r%ifgii%rio)
' com capacidade maxima do eixo de 10.230 kg (ASA 1.300). Traseira: a ar, com capacidade ~ 8.999 7.500 29.730 1 ano
méxima do eixo de 12.000 kg (ADA 1.300) 12,000
ZF 6AP1700B ’ : (traseiro)
(automatica)
Voith
Automatica
D 864.5 Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860).
Traseira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 17.500 kg (ADA 1.300 + ARA 860) 7.089 7:500 17.500 25.000 1ano
ZF 6AP1400B

(automatica)
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@
SCANIA

K310 UA
6x2/2
Piso baixo

K310 UB
6x2*4
Piso baixo

K250 IB
4x2 Piso
normal

K310 1B
4x2 Piso
normal

K360 IB
4x2 Piso
normal

K360 IB
6x2 Piso
normal/LD
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APLICACOES [TRACAO

Urbano

articulado 6x2/2

Urbano 6x2*4

Intermunicipal

e fretamento N

Intermunicipal a2

e fretamento
Rodovidrio 4x2
Rodoviario 6x2

ENTRE-EIX0S
(mm)

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

MOTOR
(série poténcia torque)

DC9 110310 Euro 5-310 cv
1.550 Nm

DC9 110310 Euro 5-310 cv
1.550 Nm

DCO9 109 250 Euro 5 - 250 cv
1.150 Nm

DC9 110310 Euro 5-310 cv
1.550 Nm

DC13 114 360 Euro 5 - 360 cv
1.850 Nm

DC13 114 360 Euro 5- 360 cv
1.850 Nm



PESO BRUTO

= TIPO DE
TRANSMISSAO SUSPENSAO | Elx?kLI;As. GARANTIA
Voith
ALE)t%rgztgca Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.100 kg (AMA 780). (intl?nﬁi?ério
: Intermediéria: a ar, com capacidade maxima do eixo de 10.230 kg (ASA 1.300). 9.033 7.100 29.330 1 ano
Traseira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 12.000 kg (ADA 1.300) 12.000

ZF 6AP17008B e : ’ (traseiro)

(automética)

ZF 6AP1400B

(automética)

. Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.100 kg (AMA 780).

A Vonh ' Traseira: a ar, com capacidade méaxima do eixo de 17.500 kg (ADA 1.300 + ARA 860) 7.080 | 7.100 17:500 24.600 ano
utomatica
D 864.5

— . - . 1 ano mais 12 meses
GR 875 Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860). N
Optcruise Traseira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 12.000 kg (ADA 1.300) >714 7500 12.000 19.500 | de proézgfaoor;o trem
o . - . 1 ano mais 12 meses
GR 875 Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860). s
Optcruise Traseira: a ar, com capacidade méaxima do eixo de 12.000 kg (ADA 1.300) >.714 | 7.500 12.000 19500 | de proéigfoc;;o trem
GRS 895 R . ‘o . 1 ano mais 12 meses
Optcruise DlanFellra. aar, com capa_qdade méxima do_elxo de 7.500 kg (AMA 860). 5825 2500 12.000 19500 de protecio ao trem
Traseira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 12.000 kg (ADA 1.300)

(12 marchas) de forca
GRS 895 . . L . 1 ano mais 12 meses
Opteruise Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860). 6938 7500 17.500 25000 de protecao o trem

Traseira: a ar, com capacidade méaxima do eixo de 17.500 kg (ADA 1.300 +ASA 701)

(12 marchas) de forca
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ENTRE-EIXOS MOTOR

APLICACOES |TRACAO (mm) (série poténcia torque)

K400 1B
6x2 Piso Rodovidrio  6x2 3.000 DCT3113 400 Euro 5 - 400 cv
2.100 Nm

normal/LD

K400 1B

6x2*4 s % DC13 113 400 Euro 5 - 400 cv

Piso Rodoviario 6x2*4 3.000 9100 Nm

normal

K400 1B s DC13 113 400 Euro 5 - 400 cv

8x2 LD Rodoviario 8x2 4.250 5100 Nm

K440 1B . DC13 112 440 Euro 5 - 440 cv

8x2 LD Rodoviario 8x2 4.250 2300 Nm

FF’i3si)0 8X2 Urbano 82 6.000 DC13 114 360 cv
biarticulado ’ 1.850 Nm

normal

178 ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2019



PESO BRUTO
TIPO DE EIXO TRAS. GARANTIA
(kg)

TRANSMISSAO

SUSPENSAO

GRS 895 . ! . . 1 ano mais 12 meses
- Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860). .
(Bpr;;rfc';gs) Traseira: a ar, com capacidade méaxima do eixo de 17.500 kg (ADA 1.300 + ASA 701) 7.069 7:500 17.500 25.000 | de proét;gfaoor;o trem

1 ano mais 12 meses
7.012  7.500 17.500 25.000  de protecdo ao trem
de forca

GR 875 Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860).
Optcruise Traseira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 17.500 kg (ADA 1.300 + ARA 860)

GRS 895R* — . - . 1 ano mais 12 meses
X Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 2 x 6.000 kg (AMA 860). z
Opteruise Traseira: a ar, com capacidade méxima do eixo de 17.500 kg (ADA 1.300 + ASA 701) 8.208 | 12.000 17.500 29.500  de protecdo 20 trem
(12 marchas) de forca
— . - . 1 ano mais 12 meses
GRS 895R* Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 2 x 6.000 kg (AMA 860). -
Optcruise Traseira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 17.500 kg (ADA 1.300 + ASA 701) 8.238 | 12.000 17.500 29.500 | de proéig?;;o trem
Dianteira: a ar, com capacidade maxima do eixo de 7.500 kg (AMA 860).
Eixo de tracdo: a ar, com capacidade maxima do eixo de tracao 12.000 +12.000+
GA 868R de 12.000 kg (ADA 1501P) 9.871 7.500 12.000 43.500 1ano

1° e 2 ° vagao: a ar, com capacidade maxima dos eixos centrasi de 12.000 kg
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Volvo Buses Latin America Area total: 1,3 milhdo m?
Auv. Juscelino Kubitscheck de Oliveira, 2.600| Area construida: 337 mil m2
CIC, Curitiba, (PR) - CEP 81260-900

Tel.: (41) 3317- 8111 - Fax: (41) 3317- 8601

www.volvo.com.br

(mm) (série poténcia torque)
gl

B215RH 4x2 Urbano 40 6.000 D5F215 161kW (215cv)

(Hibrido) 6.300 800 Nm (82 kgfm)

B215RH 4x2

Lo Urbano 2 3.500 D5;§$5N1nﬁ32§;’\’k(2fl]5)CV)

baixo) g

Urbano,

B270F 4x2 fretamento, 4x2 5.950 ,(\Az\;VOMC\Z)B;gg ,5:;%7231 1l<n\<\)/
rodoviario g

B250RLE 4x2 D8C250 - 186kW (250cv)

Piso baixo Urbano 2 3:500 950 Nm (97 kgfm)

B250R 4x2 Urbano ) 6.300 D8C250 - 186kW (250cv)

950 Nm (97 kgfm)

180 ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2019



DIRETORIA:

Fabiano Todeschini (Presidente),
André Trombini ( Diretor de Desenvolvimento de Negdcios),
Alexandre Selski (Diretor de Negdcios Estratégicos)

TRANSMISSAO

TIPO DE
SUSPENSAO

Producdo - - -
Emplacamentos 644 264 430
Exportacoes 738 791 478

PESO BRUTO
EIXO TRAS.
(kg)

GARANTIA

1 ano sem limite de

Volvo AT2412D Totalmente pneumética, contrqlada eletror]ic_amente, com camaras de ar tipo fole 5605  7.500 12.000 19.500 quilometralgem, 2 anos
|-Shift (sistema eletronico ECS) ou 200 mil km para o
trem de forca
1 ano sem limite de
Volvo AT2412D Totalmente pneumatica, contrqlada eletr0r1|cgmente, com camaras de ar tipo fole 5790 7.500 12.000 19.500 qmlometralgem, 2 anos
I-Shift (sistema eletronico ECS) ou 200 mil km para o
trem de forca
EATON FSB Suspensdo metélica em ambos os eixos. Amortecedores de dupla acdo J”Zr,}oeiémmtzeaieos
64068/ e barra estabilizadora em todos os eixos. 4650  6.500 10.800 17.300 4 gem.
Lo < " . ou 200 mil km para o
FSO6406A Opcional: suspenséo pneumdtica com controle mecanico
trem de forca
. 1 ano sem limite de
ZF Ecolife Totalmente pneumatica, controlada eletronicamente, com cdmaras de ar tipo fole quilometragem, 2 anos
6AP1200C/ Voith ! . o . 5.605 7.500 12.000 19.500 A
. (sistema eletronico ECS) ou 200 mil km para o
Diwa. 6 D854.6
trem de forca
. 1 ano sem limite de
ZF Ecolife Totalmente pneumatica, controlada eletronicamente, com cdmaras de ar tipo fole quilometragem, 2 anos
6AP1200C/ Voith ! . letroni ! 5.005 7.500 12.000 19.500 'EIJk '
Diwa. 6 D854.6 (sistema eletronico ECS) ou 200 mil km para o

trem de forca
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ENTRE-EIXOS
(mm)

MOTOR
(série poténcia torque)

Fretamento D11C300 - 221kW (300cv)
B310R 4x2 erodoviario 2 4.000 1500 Nm (152 kgfm)
B340M Urbano 45242 5.500 a 6.200 DH12E 340 250kW (340cv)
Articulado 4.500 a 6.850 1700 Nm (173 kgfm)
5.500 a 5.850
:::-toi?ula do Urbano 4x242+2 4.500 a 5.500 DHEES Lll\l?nz(5107k3wk (?r?]()kv)
4.500 2 6.850 9
o D11C330 242kW (330cv)
B340R 4x2 Rodoviario 4x2 4.000 1632 Nm (166 kgfm)
B380R 4x2 Rodoviario 4x2 4.000 D11C370 272kW (370cy)

1785 Nm (182 kgfm)
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TRANSMISSAO

TIPO DE

SUSPENSAO

PESO BRUTO PBT
EIXO TRAS. GARANTIA
(kg) (LC))

1 ano sem limite de

Volvo AT2612D Totalmente pneumética, contrqlada eletror]ic_amente, com camaras de ar tipo fole 5435 7500 12.000 19.500 quilometralgem, 2 anos
|-Shift (sistema eletronico ECS) ou 200 mil km para o
trem de forca
ZF Ecolife 1 ano sem limite de
6AP1700C/ Totalmente pneumatica, contrqlada eIetrorJ|c§mente, com camaras de ar tipo fole 8550  7.500 12,600 +12.600  32.700 qwlometralgem, 2 anos
Voith Diwa. 6 (sistema eletrénico ECS) ou 200 mil km para o
D864.6 trem de forca
ZF Ecolife 1 ano sem limite de
6AP1700C/ Totalmente pneumética, controlada eletronicamente, com cdmaras de ar tipo fole 1145 7.500 12.600 + 12.600 + 45.300 quilometragem, 2 anos
Voith Diwa. 6 (sistema eletronico ECS) ’ ’ 12.600 ’ ou 200 mil km para o
D864.6 trem de forca
. 1 ano sem limite de
Automatizada . . . . :
: Totalmente pneumética, controlada eletronicamente, com cdmaras de ar tipo fole quilometragem, 2 anos
|-Shift X o 5.435 7.500 12.000 19.500 ;
(sistema eletronico ECS) ou 200 mil km para o
AT2612D
trem de forca
. 1 ano sem limite de
Automatizada . . . . :
. Totalmente pneumdtica, controlada eletronicamente, com cdmaras de ar tipo fole quilometragem, 2 anos
|-Shift X - 5.435 7.500 12.000 19.500 ;
AT2612D (sistema eletronico ECS) ou 200 mil km para o

trem de forca
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APLICACOES |TRACAO

ENTRE-EIXOS
(mm)

MOTOR

(série poténcia torque)

D11C370 - 272kW (370cv)

B380R 6x2 Rodoviario 6x2 4.000 1785 Nm (182 kgfm)
B380R 8x2 Rodovidrio  8x2 2.600 D1 E;ON}nszg"kg;?W)
BA20R 6x2 Rodoviario 6x2 4.000 D1 11C94;90,\’l§0(125\gv8gr%c") /
B420R 8x2 Rodovidrio ) 2.600 bl 11C94;90h"§0(12'6‘§vk(;‘]]n?)°V) /
BASOR 6x2 Rodovidrio 6x2 4.000 D1;1C§35%'rn3(3212k4wk§?n(§cv)
BASOR 8x2 Rodovidrio 8x2 2,600 DT1C450 - 33Thw (450cy)
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TRANSMISSAO

TIPO DE
SUSPENSAO

PESO BRUTO
EIXO TRAS. PBT
(kg) (LC))

GARANTIA

1 ano sem limite de

Automaltlzada Totalmente pneumética, controlada eletronicamente, com cdmaras de ar tipo fole 17.250 ou 19.000 p/ quilometragem, 2 anos
|-Shift X A 6.835 7.500 PR 24750 ;
(sistema eletronico ECS) 3° eixo direcional ou 200 mil km para o
AT2612D
trem de forca
Automatizada » . , . 6.000 1 ano sem fimite de
i Totalmente pneumatica, controlada eletronicamente, com cdmaras de ar tipo fole quilometragem, 2 anos
I-Shift (sistema eletronico ECS) 7.885 + 17.250 29.250 ou 200 mil km para o
AT2612D 6.000 P
trem de forca
Automatizada 1 ano sem limite de
: Totalmente pneumatica, controlada eletronicamente, com cdmaras de ar tipo fole 17.250 ou 19.000 p/ quilometragem, 2 anos
I-Shift X o 6.835 7.500 o i 24.750 ;
(sistema eletronico ECS) 3° eixo direcional ou 200 mil km para o
AT2612D
trem de forca
Automatizada 1 ano sem limite de
: Totalmente pneumética, controlada eletronicamente, com cdmaras de ar tipo fole 6.000 + quilometragem, 2 anos
|-Shift X o 7.885 17.250 29.250 .
(sistema eletronico ECS) 6.000 ou 200 mil km para o
AT2612D
trem de forca
Automatizada 1 ano sem limite de
X Totalmente pneumatica, controlada eletronicamente, com cdmaras de ar tipo fole 17.250 ou 19.000 p/ quilometragem, 2 anos
|-Shift X o 6.835 7.500 o i s 24.750 ;
(sistema eletronico ECS) 3° eixo direcional ou 200 mil km para o
AT2612D
trem de forca
Automatizada 1 ano sem limite de
. Totalmente pneumética, controlada eletronicamente, com cdmaras de ar tipo fole 6.000 + quilometragem, 2 anos
|-Shift X letréni 7.885 17.250 29.250 ik
AT2612D (sistema eletronico ECS) 6.000 ou 200 mil km para o
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B CREDITO

Bancos de montadoras aumentam
financiamento de Onibus

A estimativa das instituicbes é que, com o cenario econdmico estavel, o
financiamento por meio do CDC continue representativo, alcancando
mais de 50% de participacao entre as linhas de crédito

W SONIA MORAES

O bom desempenho do mercado de
onibus contribuiu para o aumento dos
negdcios dos bancos das montadoras
em 2018 e, com a maior demanda, a ex-
pectativa das institui¢des é que o volume
de financiamento avance mais em 2019.

Volvo Financial
Services teve

crescimento recorde

A Volvo Financial Services registrou
em 2018, ano em que comemorou 25
anos de Brasil, um crescimento recorde

este nimero chega a 72%", afirma Val-
ter Viapiana, diretor comercial do banco.

de 83% em novos financiamentos na
compara¢do com 2017. "Em média,
financiamos cerca de 40% das vendas
de veiculos da marca, entre dnibus, cami-
nhdes e equipamentos de construcao. Se
olharmos apenas o segmento de dnibus,

O resultado alcancado pela Volvo
Financial Services em 2018 foi muito
acima da média dos anos recentes e
reverteu um ciclo de baixo crescimento
dos negocios de veiculos comerciais,
segundo Viapiana. “Com a melhoria

do cendrio econdmico e a recuperacao
das vendas de 6nibus e caminhdes
Volvo, os financiamentos da marca
por meio do banco também cresceram.
Outro destaque positivo foi a queda da
inadimpléncia em 60% no ano passado,
o menor indice da Ultima década e um
dos menores da histéria do banco no

CONTADOR DE
PASSAGEIROS
EMBARCADO

Saiba local, data, hora e porta por onde os passageiros
embarcam e desembarcam. Controle sua demanda,
ocupacao e receita a cada instante.

Contagem de varias pessoas ao mesmo tempo

Contagem de subida e descida simultaneamente

Precisdo acima de 95%

Dados disponiveis na nuvem em tempo real

Disponivel dados de Telemetria (Consuma, Velocidade, RPM e outros).




Brasil”, comenta o diretor.

Dos novos financiamentos registrados
pelo banco Volvo no ano passado, 12%
foram gerados pelos negécios do grupo
de 6nibus. O volume de caminhdes
representou 78% e o de equipamentos
e construgdo teve 10% de participacao.
Segundo o executivo, os transportadores
de passageiros também sdo importantes
clientes de consoércio e de seguros Volvo.

Para 2019, Viapiana mostra-se muito
confiante na continuidade do crescimen-
to do mercado de veiculos comerciais
e projeta um avan¢o de 20% para o
segmento de dnibus. “A Volvo Financial
Services estard pronta para dar o suporte
necessario aos clientes da marca nesse
crescimento, seja com financiamentos,
seqguros ou consorcio”, diz.

Para o Scania Banco,
um ano de bom
desempenho

0 Scania Banco também obteve um
bom desempenho dos seus negdcios
em 2018 e encerrou 0 ano com 30%
de participagdo em todos os veiculos
comercializados pela companhia no
Brasil, sendo responsavel por 229 no-
vos negocios. O volume superou 2017,
quando financiou 149 veiculos, 0 que

ITINERARIO
ELETRONICO

Programacao por wi-fi

A maior garantia do mercado
Melhor preco e durabilidade
Controle automatico de intensidade

representou 27% de todos os modelos
vendidos pela Scania Brasil. Do total de
negdcios contabilizados no ano passado,
6% foram provenientes do segmento
de onibus.

Para Alex Nucci, diretor comercial do
Scania Banco, o resultado de 2018 foi
o melhor ja registrado pela instituicao.
“Somos parte das solugdes de negdcios
oferecidos pela Scania no Brasil, desta
forma sendo o braco financeiro da em-
presa. Trabalhamos para ter produtos
financeiros que possam viabilizar a
comercializacdo de veiculos da marca,
buscando suprir as demandas dos nossos
clientes em todo o Brasil”, afirma.

Em 2019, o Scania Banco pretende
continuar apoiando a Scania Brasil e a
sua rede de concessionarios a maximizar
o volume de vendas tanto no segmento
de 6nibus rodovidrio como no urbano.
“Buscamos ter uma representatividade
superior a 35% de participacdo em todos
0s 6nibus comercializados pela Scania no
pais”, comenta Nucci.

Em sua andlise sobre a situacdo
atual do Brasil, Nucci diz que o cenario
econdmico se mantém estavel e deve
continuar assim durante todo o ano de
2019. “Baseados nisso, acreditamos que
o Crédito Direto ao Consumidor (CDC)
continue bem representativo, ultra-

passando mais de 50%. No entanto, o
BNDES divulgou uma nova modalidade,
o Finame TFB, com taxas pré-fixadas e
muito competitivas. Isso deve, ao longo
do ano, aumentar a representatividade
do Finame nas pequenas e médias em-
presas com Receita Operacional Bruta
(ROB) inferior a R$ 300 milhdes em
todo o Brasil.”

Mercedes-Benz
teve o melhor
resultado desde 2015

No Banco Mercedes-Benz, os R$ 3,83
bilhdes gerados em novos negocios no
ano passado, valor 49% superior em
relacdo a 2017, foi o melhor resultado
registrado desde 2015. “Dois fatores
contribuiram para esse bom desempe-
nho. Um deles foi o momento favoravel
dos segmentos de dnibus e de caminhdes
ao longo de 2018, que evidenciou uma
retomada consideravel do mercado. O
outro fator é que uma das nossas pre-
missas é atuarmos totalmente centrados
nas necessidades dos clientes, buscando
solucdes em financiamentos e seguros
que se encaixem nas suas demandas.
Isso nos permite desenvolver um tra-
balho dedicado e eficiente junto com

a fabrica e a rede de concessionario se >
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B CREDITO

REFROTA AVANCA POUCO NO SETOR

O Refrota teve participagdo pouco ex-
pressiva nos bancos da Scania e da Volvo
em 2018.

“0 Scania Banco tinha a expectativa de
financiar aproximadamente R$ 8 milhdes.
No entanto, devido a complexidade na
contratacdo desta modalidade, nossos
clientes optaram por outras linhas de cré-
dito, como o CDC ou o BNDES Finame”,
explica Alex Nucci, diretor comercial do
banco, informando ainda que, do volume
financiado pelo Scania Banco em 2018, o
CDC teve 75% de participacdo e 0 BNDES
Finame, que até 2016 representava 95%
dos contratos, financiou o restante.

AVolvo Financial Services ndo teve deman-
da do Refrota para o financiamento de 6nibus
urbanos em 2018. “O segmento de onibus,
diferentemente de caminhdes, ainda prefere
0 BNDES Finame, pelos prazos e pela possi-

nos credencia a sermos lideres em finan-
ciamento em todos 0s segmentos nas
vendas financiadas da Mercedes-Benz”,
explica Diego Marin, diretor comercial do
Banco Mercedes-Benz.

Dos R$ 2,58 bilhdes de novos nego-
cios com veiculos comerciais que foram
gerados pelo Banco Mercedes-Benz em
2018, o segmento de 6nibus respondeu
por 46%, com R$ 1,19 bilhdo. “Nossos
resultados estdo diretamente relaciona-
dos as vendas da montadora. E a comer-
cializacdo de 6nibus em 2018 superou
as expectativas, chegando a quase 20%
acima do volume obtido em 2017, e nés
acompanhamos esse excelente resulta-
do”, comenta o diretor.

Devido a entrada em vigor da Taxa
de Longo Prazo (TLP),em substituicao
a Taxa de Juros de Longo Prazo (TJLP),
houve uma reducdo do financiamento
por meio da linha Finame do Banco Na-
cional de Desenvolvimento Econdmico e
Social (BNDES) e a procura pelo CDC se
intensificou no Gltimo ano, dando maior
competitividade ao produto com condi-
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bilidade de caréncia”, afirma Valter Viapiana,
diretor comercial do banco, acrescentando:
“Para este setor 0 Finame manteve 80% de
participacdo e o CDC ficou com o patamar
de cercade 10%".

Entre as modalidades de financiamento
oferecidas pela Volvo Financial Services para
todos os tipos de veiculo,0 Finame represen-
tou cerca de 60% dos novos contratos em
2018 e o CDC teve 40% de participacao.

Viapiana informa que a Volvo Financial
Services foi pioneira ao criar um seguro de
fabrica para dnibus rodoviario. “ E um produto
que cobre tanto o chassi quanto a carroceria
dos veiculos. Como os 6nibus Volvo oferecem
tecnologias de seguranga para evitar aci-
dentes, a andlise de risco e 0 seguro desses
veiculos também tém que ter melhores con-
dicbes. E temos atuado no desenvolvimento
de alterativas para os clientes, como créditode

cOes atrativas para a compra de 6nibus
ou renovagdo de frotas, sequndo Marin.
Dos R$ 2,4 bilhdes de novos negacios
que o Banco Mercedes-Benz financiou
pelo CDC no ano passado, R$ 476 mi-
Ihdes foram contratos de 6nibus, o que
representou 20% do total do produto.
“Em 2017, o Finame representou
83% do volume de novos negdcios no
segmento de onibus, enquanto o CDC
teve 12% de participacdo. Em 2018,

consodrcio para chassis e carrocerias.”

No Banco Mercedes-Benz,a participagao
do Refrota no financiamento de 6nibus
representou 15% dos novos negécios em
2018. “Estruturamos o Refrota ao longo de
2017,quando as condicdes eram mais atrati-
vas que o Finame TILP (p6s-fixado) e o CDC.
Havia clientes aguardando esse produto, o
que permitiu que realizassemos diversas ope-
racoes no sequndo semestre de 2017 e no
primeiro semestre de 2018. Mas, no segundo
semestre de 2018, a procura pelo Refrota
diminuiu e pelo Finame também, por causa
principalmente do aumento da demanda
pelo CDC, em virtude de contratacdo simpli-
ficada e das condicdes atraentes. No entanto,
apesar da menor procura pelo Refrota, o
produto continua disponivel, com solugdes
completas de financiamento e seguro de
veiculos para os nossos clientes”, comenta
o diretor comercial do banco, Diego Marin.

AAgrale também ndo teve a representati-

o CDC passou a representar 39%,
enquanto o Finame ficou com 45% de
novos negécios. Em janeiro de 2019, o
CDC ultrapassou o Finame, com 75% de
novos negécios, comparado com 25%
do Finame. E a expectativa é que esta
tendéncia de maior concentracdo dos
negécios por meio do CDC se mantenha
ao longo de 2019”, diz Marin.

Dos R$ 9,63 bilhdes que o Banco
Mercedes-Benz contabilizou em sua
carteira em 2018, valor 20% superior a
2017, o segmento de dnibus contribuiu
com R$ 3,15 bilhdes, o que representou
33% do total.

Marin comenta que as empresas de
Onibus tém promovido ajustes,a fim de
superar desafios de anos anteriores,
como o controle de custos e a gestdo
empresarial mais apurados,o que, conse-
quentemente, refleteem bons resultados.
“Com isso, temos boas expectativas para
este ano, justamente pelo bom momento
do mercado, pela qualidade dos veiculos
Mercedes-Benz, nossa expertise no seg-
mento e proximidade com os clientes.'s



vidade esperada do Refrota no financiamento
dos seus veiculos. “Para que o programa seja
mais efetivo, acreditamos seremnecessario-
salguns ajustes em sua operagdo politica, que
venham a estimular os agentes envolvidos e
agilizar as aprovacdes de crédito”, afirma
Edson Martins, diretor comercial da empresa.

Para Ricardo Alouche, vice-presidente de
vendas da Volkswagen Caminhdes e Onibus,
0 Refrota ndo é um programa significativo
para 0 mercado de 6nibus devido a grande
complexidade e dificuldade para se obter o
crédito. “O setor de 6nibus continua funda-
mentado no Finame e o CDC tem crescido
principalmente no fretamento, pois mesmo
que tenha uma taxa de juros mais elevada
para o financiamento, 0 empresario sabe o
quanto vai pagar, enquanto o Finame esta
mais volatil”, observa.

RECURSOS CRESCENTES PARA O SETOR
Para o financiamento de todos os tipos de

veiculo, os recursos liberados pelos bancos
das montadoras aumentaram 24,1% em
2018, totalizando R$ 125,4 bilhGes. Segundo
a Associagao Nacional das Empresas Finan-
ceiras das Montadoras (Anef), esses valores
tém apresentado um crescimento continuo
desde 2016, 0 que demonstra uma recupe-
racao importante para o setor automotivo e
para a economia brasileira.

“Mantemos nossa confianga no cresci-
mento econdmico e no desenvolvimento
social. Mais uma vez, como foi em 2017,
nossas expectativas foram superadas e, apds
um periodo de recesséo, o financiamento
volta a crescer e ser uma possibilidade para
quem quer comprar um veiculo. Com a queda
da taxa basica de juros, que fechou 2018
em 6,5%, e por outros fatores econdmicos,
conseguimos garantir uma previsibilidade
que gera mais confianga ao consumidor”,
afirma Luiz Montenegro, presidente da Anef.

Com o crescimento continuo da procura

de crédito, o0 saldo das carteiras atingiu R$
201,6 bilhdes, alta de 18,1% em relagdo a
2017, cujo valor foi de R$ 170,7 bilhdes. As
operagdes de CDC tiveram um aumento de
18,7%, atingindo R$ 198,2 bilhdes, enquan-
to as operacdes de leasing registraram queda
de 8,1%, fechando o ano de 2018 emR$ 3,4
bilhdes, ante R$ 3,7 bilhdes no ano anterior.

Segundo a Anef, para os veiculos pesados,
o Finame representou 55% dos contratos de
2018, sequido pelo CDC (27%), compras a
vista (10%), consorcio (5%) e leasing (3%).

A entidade também estd otimista e acre-
dita que em 2019 o volume de recursos libe-
rados prossiga crescendo junto com o saldo
de financiamentos. “Nossa estimativa é que
0s recursos liberados tenham um aumento
de 12,8% e alcancem R$ 141,5 bilhdes.
Para o saldo de financiamento, projetamos
um crescimento de 11,8%, passando de R$
201,6 bilndes para R$ 225,3 bilhdes”, afirma
Montenegro.
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Sistemas inteligentes
transformam o transporte publico

Empresas do setor apostam em servi¢os e produtos inovadores, inclusive
em novos meios de pagamento, voltados para a melhoria da mobilidade

urbana no Brasil

m MARCIA PINNA RASPANTI

Os impactos das inovagdes tecnoldgicas
nos transportes e, consequentemente, na
mobilidade urbana alcancam o setor de bi-
Ihetagem eletrénica. As cidades brasileiras
estao investindo em solucdes inteligentes
de transporte (ITS) para facilitar a circu-
lacdo das pessoas e de mercadorias nos
grandes centros. Os passageiros, cada vez
mais conectados, cobram dos operadores e
do poder publico melhores servicos a cus-
tos menores. Neste cenario, as empresas
ampliaram sua area de atuacdo, disponi-
bilizando outros servicos e produtos como
biometria, acesso a internet esistemas de
monitoramento e gerenciamento, além dos
meios de pagamento eletronicos.

Tacom teve um ano
particularmente
positivo

De acordo com Paulo Celso Carneiro,
superintendente comercial da Tacom, o
mercado brasileiro tem buscado solucdes
por sistemas de ITS integrados. “A inte-
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gracdo traz mais inteligéncia e eficiéncia
que as operacdes heterogéneas e de varios
fornecedores. Também existe um foco
crescente na ampliacdo da capilaridade dos
meios de pagamento, buscando reduzir o
volume de dinheiro embarcado e viabilizar
facilidades para um publico que migra para
aplicativos de mobilidade.”

Carneiro lembra que as solugdes de ITS
buscam a integracdo entre os sistemas de
bilhetagem, georreferenciamento, gestdo
e controle de frota, telemetria, filmagens
embarcadas e sistema de informacdo ao
usuario em diferentes midias. “Todas estas

funcionalidades integradas e fornecidas
por um Unico provedor. Uma das principais
caracteristicas da Tacom é o investimento
constante em pesquisa e desenvolvimento,
permitindo uma constante evolucao de
nossos produtos e ampliacdo do escopo
de nossos servicos”, afirma.

A empresa prepara varias novidades
para apresentar ao mercado em 2019.
“Citamos a utilizacdo do cartdo virtual
via celular com a utilizacdo de QR Code
embarcado nos onibus. Esta solucdo per-
mite a compra de créditos eletrnicos por
todos os meios de pagamento (cartdo de
crédito, cartao de débito, boletos bancarios
e transferéncia de crédito), mantendo como
principal caracteristica a rastreabilidade e
seguranca do crédito eletronico”, explica
Carneiro.

ATacom promoveu evolucdes nos siste-
mas que compdem a solugao de ITS CITBus.
“Como exemplo, citamos nossos produtos
Buszoom e telemetria. Para o primeiro,
dentre as novas funcionalidades, podemos
destacar a coleta wi-fi, que trouxe um
novo patamar de praticidade e eficiéncia
as garagens quanto as operagbes que
utilizam nosso produto de filmagem digital
embarcada e indexada por eventos georre-
ferenciaveis. Para o sistema de telemetria,
destaco a implementacdo do acesso a
leitura do modo CAN, possibilitando um
acompanhamento mais acurado do consu-
mo de combustivel”, diz o superintendente
comercial da Tacom.

0 ano de 2018 foi particularmente
positivo para a Tacom, marcando o reco-
nhecimento, por parte de empresarios, dos



beneficios de solucdes de ITS completas
e verdadeiramente integradas. “Além da
renovagdo de importantes contratos como
o da Regido Metropolitana de Porto Alegre,
tivemos a chegada do Grupo NOS, de Sé&o
Paulo, da Regiao Metropolitana de Vitdria
e dos municipios mineiros de Divindpolis,
Governador Valadares, Ouro Preto e Ma-
riana. As perspectivas para 2019 sdo boas,
diante das expectativas de melhorias no
cendrio econdmico com 0 NoVo governo e
da retomada dos investimentos no setor”,
conta o superintendente.

0 CITBus é constituido por duas arquite-
turas distintas:os equipamentos embarca-
dos e 0s sistemas. A solugdo de bilhetagem
eletronica (CIT-Sbe) é composta pelos
validadores eletronicos CCIT 4.0, dotados
de funcionalidades multimidia (CIT-Midia)
que permitem receita adicional publici-
taria e de recursos de reconhecimento
biométrico facial, que, aliados ao sistema
CIT-Image, atuam no problema da fraude
nas gratuidades e nos cartdes de beneficio.
Carneiro acrescenta: “ Temos ainda equipa-
mentos de GPS e GPRS para rastreamento,
painel de comunicagao com o condutor em
tempo real e equipamento de telemetria
funcionando em conjunto com o CIT-Sao,
que também engloba o médulo de gestdo
da frota e gestdo dos condutores”.

0O superintendente destaca que todo
este conjunto contribui para o sistema de
informagdo ao usuario (CIT-Siu), que forne-
ce informacdo embarcada nos 6nibus, em
painéis de mensagens variaveis nos pontos
de embarque em estacdes e terminais,
além do SIU Mobile, uma plataforma em
app para Android e i0S."Temos ainda as
cameras que realizam filmagem digital de
todo o ambiente interno dos 6nibus, trans-
mitidas com eventos georreferenciados
para o Buszoom.”

ATacom também desenvolveu aplicati-
vos para smartphones como o KIM Recarga
e 0 SIU Mobile, que possibilitam recarga
online dos créditos de transporte e dispo-
nibilizam informacdes atualizadas sobre as
linhas e horarios de chegadas,que também
sdo disponibilizadas em painéis nas esta-
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cbes e pontos de parada. Carneiro explica
ainda:"Para a gestdo de frotas, temos a
solucdo perfeita para centros de controle
operacional por meio de uma variedade de
dashboards, alarmes e relatérios na solu-
cao CIT-Sao, 0 que permite acompanhar em
tempo real todo o universo do sistema de
transporte publico, reagindo a situagdes e
intercorréncias, alterando o planejamento
das linhas e interagindo com os veiculos”.

Prodata investe para
ampliar portfélio e
area de atuacao

A Prodata Mobility Brasil tem investido
fortemente para ampliar seu portfélio e
area de atuacdo. “Além do sistema de
bilhetagem, a tendéncia do mercado é
facilitar o acesso do usuario aos créditos,
por meio de aplicativos baseados na nu-
vem, proporcionando mais seguranca aos
operadores. O combate as fraudes é um
ponto importante”, diz Jodo Ronco Junior,
presidente da companhia. “A bilhetagem
precisa estar integrada a solucdes de mo-
nitoramento para que os sistemas tenham
melhores resultados operacionais, reduzin-
do custos com combustiveis e manutengdo.
Estamos focados neste tipo de solugdo. As
informacdes para usuarios e operadores se
tornaram fundamentais”, completa.

A Prodata desenvolveu uma solucdo
embarcada (PW 1000) que permite o aces-
so dos passageiros a internet via wi-fi. A
empresa fornece a maioria dos sistemas na
capital paulista, o que corresponde a 725
dispositivos. Além de Sdo Paulo, a Prodata

tem outros 140 equipamentos instalados
em cidades como Osasco e Carapicuiba, na
Grande Sao Paulo. A empresa mantém um
centro de monitoramento e gerenciamento
que acompanha todos os 6nibus que con-
tam com o dispositivo da marca. O centro
de monitoramento também controla os
equipamentos de recarga da marca como
terminais de autoatendimento, pontos de
venda (POS) e validadores para recarga
embarcada. Em caso de quebra ou mau
funcionamento, tanto do PW 1000 quanto
dos outros produtos, a assisténcia técnica
é acionada rapidamente.

Dentre 0s contratos da empresa, Ronco
JUnior destaca o projeto realizado em
Campinas(SP), onde foi implantado um
sistema em que todos 0s dnibus estao
conectados online e os validadores arma-
zenam dados em nuvem. “Estamos em
processo de migragdo de um modelo para
o0 outro. O pagamento pode ser feito por
QR Code e por outras modalidades. No
Rio de Janeiro, junto a Rio Card, estamos
atuando em um projeto semelhante, que
atingira cerca de sete mil 6nibus”, conta.

A companhia oferece solugdes em meios
de pagamento como o QR Code e cartdes
bancérios contactless, além de ferramentas
integradas de telemetria,monitoramento
de frotas e biometria. “Acreditamos muito
no QR Code, que estd em evidéncia no
mundo todo, e ndo apenas no transporte
publico. Bancos, aeroportos e companhias
aéreas, por exemplo, fazem uso da tec-
nologia. Nossos validadores ja aceitam
novos meios de pagamento, como cartao
bancario contactless, e essas tecnologias
devem se expandir no Brasil”, acredita
Ronco Janior.

Empresa 1 diante de
perspectivas muito
otimistas

Erico Moraes, presidente da Empresa 1,
lembra que a tecnologia pode contribuir
com a mobilidade. “Se combinarmos
todos os novos termos e conceitos, tere-

mos basicamente uma solucdo em que

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2019

191



192

>

M BILHETAGEM ELETRONICA

0 usuario pode ter acesso a mais de um
tipo de servico de transporte na mesma
plataforma,usando uma Unica conta, pa-
gando apenas pelo servico usado, com o
meio de pagamento que escolher. Mas vale
reforcar que ndo se trata exclusivamente
de novas tecnologias. O que vale daqui
para frente é usar recursos tecnoldgicos
para atender o cliente cada vez melhor. O
transporte pUblico depende disso.”

A Empresa 1 passou a fazer parte do
grupo canadense Volaris. Para os préximos
meses, as perspectivas sao muito otimis-
tas. “Estamos muito animados. Em 2019,
vamos lancar a nova geragao do Sigom
Vision, ainda mais potente no combate a
fraude. Também estamos apresentando ao
mercado um novo hardware concentrador
de ITS, que tem como objetivo deixar a
solucdo embarcada mais econdmica e
viabilizar novos recursos de conexao com
o validador. E é s6 0 comeco. Certamente,
0 nosso portfélio de produtos ira crescer
com a entrada da Empresa 1 no grupo
Volaris”, afirma Moraes.

No fim de 2018, a empresa investiu
na divulgacdo do novo aplicativo para o
usuario, o SI.GO. "0 app ganhou funcio-
nalidades de atualizacdo de cadastro de
estudantes com biometria facial, upload
de documentos e validacdo de direito ao
beneficio com geolocalizacdo.Outra novi-
dade que ganhou espago nas propostas
comerciais sao as versoes de validadores
da familia SPX700, que integram mdltiplas
fungdes de pagamento, além de prover
servicos de hardwares para sistemas de
gestdo de frota e telemetria. Tudo no
mesmo equipamento”, completa Moraes.

No ano passado, a Empresa 1 consoli-
dou um projeto considerado de extrema
importancia: a modernizacao de todos
os validadores da Supervia, no Rio de
Janeiro, com equipamentos habilitados
para EMV e QR Code. “Expandir a solu¢do
para todas as estagdes e bloqueios, com
apoio da Masctercard no projeto, reforca
a maturidade da solugdo que foi idealiza-
da em conjunto com grandes parceiros.
Também comemoramos novos projetos,
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Al Empregal

como é o caso da migragdo do sistema
de bilhetagem de Paranagud, no Paran,
para a tecnologia da Empresa 1", informa
Moraes.

Outro case que se destaca é a moder-
nizacdo dos validadores de Sorocaba, no
interior de Sao Paulo, com as funcionalida-
des de QR Code, integracdo com sistema
mobile para pagamento com tiquetes dire-
to no validador e AVL para integracdo com
sistema gestdo de frota. “Em 2019, temos
muitos clientes modernizando o sistema,
trocando os validadores, principalmente
para passar a aceitar pagamento com QR
Codeou EMV. Vale destacar também a
modernizacdo da bilhetagem em Fortaleza,
no Ceara, que teve seu projeto reconhecido
globalmente com o Prémio de Transporte
Sustentavel”, diz o dirigente.

A Empresa 1 tem se dedicado ao desen-
volvimento de solucdes embarcadas para
oferecer ao mercado novos hardwares
focados em ITS. “O principal produto é
o0 concentrador embarcado, SigomSmar-
tDevice G100, que funciona como hub
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de outros dispositivos, como contador de
passageiros, camera de video monitora-
mento, itinerario eletrénico, telemetria”,
comenta Moraes.

O presidente da Empresa 1 também
esta satisfeito com a movimentacdo dos
operadores para acabar com o pagamento
em dinheiro, “que custa caro e ameaca a
sustentabilidade do negdcio”. Para apoiar
essa iniciativa, a Empresa 1 aposta na
combinagdo de tecnologias. “Acreditamos
que a solugdo para substituir o pagamento
em dinheiro passa pelo mix formado por
dispositivos mobile, tiquetes QR Code, e
cartdes de crédito e débito sem contato.
A expansdo desta Ultima modalidade é
certa para 2019; as bandeiras ja emitiram
o0s chamados mandates — comunicados aos
seus emissores —, tornando mandatorio
que novos cartdes emitidos possuam a
tecnologia EMV sem contato.”

A entrada no grupo Volaris deve forta-
lecer a atuacdo da empresa no continente.
“Apesar de ainda estarmos no inicio do
processo de integracao, desde antes da
consolidacdo da negociagdo ja sabiamos
que a estratégia do grupo estava alinhada
com a da Empresa 1 quanto a este aspecto.
Vamos sequir investindo em inovacao, pois
esse é 0 nosso DNA. Queremos aproveitar
esta troca de conhecimento com outras
empresas do grupo, conhecer outros
mercados e trazer o que ha de mais atual
e inovador para nossos clientes”, garante
Moraes.

Transdata prevé
varios lancamentos
para 2019

Para Rafael Telles, diretor de produtos
daTransdata, o empoderamento do cliente
dos servicos de transporte publico, que
agora tem novas e diversas opcdes para
se deslocar e para efetuar os pagamentos,
estd provocando transformaces importan-
tes no pensar e no agir dos operadores.
“Mudangas no design de servicos, flexibi-
lizacdo dos meios de pagamento ereducao
de custos exigem a incorporagdo da tecno-



logia ao modelo de negdcio das empresas
de transporte de forma irreversivel. Ao
mesmo tempo, é preciso compatibilizar as
necessidades tecnoldgicas e de inovacdo
as condicdes, sempre restritas, de finan-
ciamento. Em outras palavras, é preciso
oferecer mais tecnologia sem onerar o
custo”,comentaTelles.

Ele destaca as novas tendéncias em
mobilidade, como MaaS (Mobility as a
Service), e as redes de transporte respon-
sivas como novas fronteiras nas cidades
inteligentes. “Dando continuidade ao
lancamento que fizemos em 2018,
nosso sistema de reserva e venda de
passagens online para o publico rodovi-
ario esta em fase final para o mercado.
Com o inovador sistema omnichannel,
que mescla canais presenciais e virtuais
completamente integrados, faz a opera-
cao de reserva e venda de passagens a
partir do cadastro de agéncias, servigos,
poltronas, linhas, trechos, mapas, veicu-
los e valores.”

Neste ano, a Transdata fara o lan-
camento de um novo sistema de ITS,
modular e flexivel,para bilhetagem
eletronica, gerenciamento de frota e
Customer Relationship Management
(CRM). "Isso significa que conseguimos
reunir, em uma Unica plataforma, todos
esses modulos, facilitando o dia a dia das
empresas para administrar e gerenciar
toda operagdo de ITS, desde o transporte
urbano até o intermunicipal”, afirma
Telles. Durante a Lat.Bus 2018 (Trans-
publico), além da solucdo voltada para
linhas rodovidrias de curta distancia, a
Transdata apresentou uma nova gera-
cdo de cameras voltadas ao sistema de
biometria facial e novas funcionalidades
integradas ao validador V6.

A Transdata também lancara em 2019
a plataforma de ITS em nuvem, contendo
novas tecnologias e possibilitando uma
efetiva integragdo entre os sistemas de
bilhetagem tradicional, Account-Based
Ticketing, gestao de frota e equipes, tele-
metria, antifraude e videomonitoramento.
Outra novidade é a nova geragdo de

validadores V7®, desenvolvida de acor-
do com as normas da Unido Europeia e
com novas funcionalidades para projetos
de Account-Based Ticketing e que serd
compativel e interoperavel com a familia
de validadores V6®, que continua em
linha. O sistema de videomonitoramento
integrado aos validadores V6® e V7®,
permitindo instalagao mais simples e com
menor custo operacional que as solucdes
de CFTV tradicionais, também é destaque.

Em 2018, o faturamento bruto da
Transdata, informa Telles, cresceu con-
sideravelmente em relacdo aos anos
anteriores.”Além do aumento de vendas
do validador V6®, nossos servicos estao
sendo muito bem vistos pelos clientes, o
que fez crescer, também, a contratacao
da nossa solucao de rede de vendas, bem
como a renovacdo de importantes con-
tratos e novos clientes. Nessas renova-
¢oes, constatamos ainda que os clientes
incluiram novos produtos em suas frotas
que antes nao haviam adquirido. Isso é
resultado de um atendimento preciso
e de alto nivel com os clientes, aliado
as tecnologias e solugdes que disponi-
bilizamos no mercado de mobilidade”,
destaca o dirigente.

A Transdata, afirma Telles, tem como
objetivo atender as necessidades dos
operadores e passageiros com tecnolo-
gias inovadoras, conectadas e completas
em ITS: bilhetagem eletrénica, biometria
facial, tarifa georreferenciada, gestdo de
frotas e operacdes, videomonitoramento,
rede de vendas e meios de pagamento,
aplicativos, rodovidrio, relacionamento
e fidelidade, datacenter. "Além das
possibilidades envolvendo cartdes de
débito e crédito bancérios com tec-
nologia contactless, o pagamento por
mobile, usando ou ndo tecnologia NFC,é
a grande tendéncia. Novos arranjos de
pagamento devem surgir para explorar
essa tecnologia e torna-la acessivel”,
completa Telles.

Dentre os projetos internacionais
em andamento, ele destaca o case de
Angola, um dos mais desafiadores da

Transdata. "Além de ser o primeiro tra-
balho no continente africano, seu foco
foi na educacdo e reconstrucdo de um
pais inteiro. Precisamos nos envolver em
toda a operacao até chegar ao usuario.
Nosso dispositivo controla da catraca até
o itinerdrio eletrénico dos 6nibus, e todo
o sistema roda em nuvem. Trabalhamos
bastante e ver a evolugdo do programa
nos da muito orgulho, ja que, antes da
implantacdo, os estudantes perdiam
muito tempo no deslocamento de casa
para a escola, o que acarretava, muitas
vezes, na desisténcia escolar”, conta
Telles.”Somos fornecedores exclusivos
de toda solucdo de ITS necessaria, desde
a bilhetagem eletronica até a telemetria
da frota, monitoramento das operacdes
via GPS e plataforma de software em
nuvem.”

Dataprom com
avancos sintonizados
com o mercado

Para o controle de fraudes no trans-
porte publico, dois recursos se mostram
muito importantes: a biometria facial,
que,apesar de estar disponivel no mer-
cado ha alguns anos, estd ainda em
plena evolucdo, e 0 pagamento embar-
cado diretamente via cartao de crédito.
“Ambas as tecnologias sdo pilares para
a otimizagdo dos custos operacionais,
pois possibilitam que os cobradores
sejam retirados dos dnibus e favorecem
a reducdo da evasdo de receitas”, assi-
nala Gloecir Bianco, gerente comercial
da Dataprom.

ANUARIO DO ONIBUS E DA MOBILIDADE URBANA 2019

193



194

M BILHETAGEM ELETRONICA

> Aempresa também apresenta a evolu-

¢do do controlador semaférico Dataprom
para a nova versao DP40A. “Uma versdo
mais robusta que, em combinagdo com
upgrades dos softwares,permitira tornar
0S cruzamentos muito mais inteligentes
e adaptados a fluidez do transito de
cada local”, diz Alexei Fonseca, gerente
de tecnologia da companhia.

A maior novidade, porém, é o Go! Mo-
vie, uma plataforma interativa, que opera
utilizando um equipamento instalado em
onibus, o qual cria uma rede wi-fi propria,
a qual pode ser acessada por dispositivos
moveis como celulares, tablets e note-
books. " Utilizando os principais navegado-
res de internet do mercado, a plataforma
disponibiliza um portal que é habilitado
apos a realizacdo de um cadastro. Nessa
plataforma sdo encontrados contelidos
de entretenimento como mdusicas, seria-
dos, documentérios e filmes de diversos
géneros, certificados e licenciados pelos
principais estudios do mercado como Fox
e Warner”, conta Jodo Paulo Franqueto,
gerente de integracdo da Dataprom.

Entre os contratos de maior destaque em
2018, a empresa desenvolveu projetos em
diferentes capitais. Em Curitiba(PR), instalou
o sistema de bilhetagem eletronica e de
gestdo de frota para 1,4 mil veiculos, 329
estacdes-tubo, 21 terminais de integracdo, e
6,5 mil pontos de parada. Em Manaus(AM),
junto ao Sindicato das Empresas de Trans-
porte de Passageiros do Estado do Ama-
zonas (Sinetram), a Dataprom forneceu
bilhetagem eletrénica e solucdo para gestdo
de frota para aproximadamente dois mil
veiculos.Houve também projetos para
atendimento dos sistemas de transporte
de Sdo Luis, no Maranhdo, e de Palmas,
no Tocantins. Para 2019, a expectativa é
realizar a gestdo de frota dos veiculos que
fardo o transporte de atletas durante os
Jogos Pan-Americanos de Lima, no Peru.

Na opinido de Anderson Silva, gerente
de negécios da Dataprom, os cartdes de
transporte tendem a ser mantidos, princi-
palmente para vale-transporte, gratuidade
e estudantes. “Mas, para o usudrio avulso
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ou usuario eventual, o cartdo de crédito
contactless deve crescer como meio de
pagamento, pois, além de possibilitar o
pagamento sem contato e sem senha,
também possibilita o pagamento via
celular com as tecnologias SamsungPay e
ApplePay”, diz.

Digicon apresenta
evolucao em varias
linhas

Elton Barcelos, gerente comercial de
mobilidade urbana da Digicon, observa
que existe uma mobilizacdo no mercado
no uso de outros meios de pagamento
para aceitacdo no transporte publico
urbano. “Esta mobilizacdo esta aconte-
cendo com a entrada de varios players
que aproveitam seus préprios relacio-
namentos com os usudrios do sistema
de transporte por meio de aplicativos,
interfaces para cadastros e atendimentos
e vendas dos créditos para direitos de
viagens, que poderdo ser apresentados
e validados”, diz ele, explicando que os
meios de pagamento complementares
aos cartdes tradicionais dos sistemas
de bilhetagem sao QRCode, dispositivos
NFC como celulares, relégios e pulseiras,
além de cartdes bancarios EMV.

A Digicon lancou solucdes de novos
validadores com tecnologia por leitores
com certificacdo EMV para transacées
através de cartdes bancarios de crédito
e débito. “"Em 2018, foi apresentado o
sistema de bilhetagem eletrénica com
tarifa seccionada para uso em linhas

rodovidrias, com a venda de passagens
a bordo. Desenvolvemos ainda um ter-
minal de bordo com sistema operacional
Android com recursos touchscreen para
uso integrado com as tecnologias em-
barcadas”, conta o gerente comercial,
acrescentando: “Estamos lancando
validadores com leitores QRCode embu-
tido, além de trabalhar na integracédo de
nossos sistemas e validadores para acei-
tacdo dos novos meios de pagamentos”.

Em 2019, a Digicon apresentara uma
nova evolucdo do sistema de bilheta-
gem eletronica, buscando aprimorar
o atendimento ao mercado. “O foco
principal serd a integragdo com parceiros
tecnoldgicos para uso de novos meios de
pagamento. Outra solugdo para o ano de
2019 sera o desenvolvimento do bilhete
de passagem eletrénico rodoviario (BPe),
que devera flexibilizar o processo de
venda de passagens com a possibilidade
da emissdo pela internet, substituindo os
documentos atualmente utilizados em
papel”, comenta Barcelos.

A Digicon destaca alguns projetos
importantes como o atendimento e
manutencdo do Bilhete Unico de Séo
Paulo, Metrd Sao Paulo e Via Quatro
(CCR), com o fornecimento, implantacao
e suporte em equipamentos e sistemas
para as linhas 4 e 15 do Metré de Sao
Paulo, além do Metrd do Rio de Janeiro,
com o fornecimento e suporte em equi-
pamentos e sistemas.

A Digicon também desenvolve solugdes
em centrais de controle de semaforos,
contando com o sistema adaptativo em
tempo real, que consiste em monitorar
as condicbes de trafego, promovendo
ajustes e melhor distribuicdo de tempos
dos semaforos a partir das informagdes
recebidas dos detectores que medem o flu-
x0 de veiculos. “Tais tecnologias permitem
a consolidacdo do uso dos sistemas ITS e
das centrais de monitoramento e controle
de trafego, efetivando mddulos de priori-
zagdo do transporte coletivo atuando de
maneira dinamica e inteligente nas redes
semaforicas”, informa Barcelos. "
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As Maiores e Melhores empresas do setor
de transporte e logistica irao se encontrar aqui
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para exibir, em nuimeros, a capacidade do setor em
se reinventar e ser competitivo.

Malores do Transporte e Melhores do Transporte,
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A nova geracao
da bilhetagem
eletronica
chegou a
Campinas.

Campinas é a primeira cidade
no Brasil a operar com o
PROCLOUD, o sistema

de bilhetagem eletr6nica
baseado na nuvem.

Mais seguro, mais econémico
e muito mais flexivel. O novo
sistema é mais uma solucao
de mobilidade da PRODATA
para o transporte publico.

www.prodatamobility.com.br

PRODATA

mobility Brasil
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