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EDITORIAL

Enfim, cresce a demanda
no mercado de caminhoes

A reaceleracdo da demanda de caminhdes, hé tanto almejada pelos fa-
bricantes, atolados por vérios anos no marasmo do mercado brasileiro as-
solado pela crise politico-econdmica, finalmente deu sinais de vida.

As projecdes otimistas anunciadas no comeco do ano pelos executivos
da industria de caminhdes, quase sem excegdo, foram confirmadas pelos
ndmeros que a Associacao Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automo-
tores (Anfavea) divulgou nos primeiros trés meses de 2018. Janeiro, feve-
reiro e marco apresentaram vendas expressivas de caminhdes, em com-

paracdo aos mesmos meses do ano passado, com aumentos de 54,8%,
54,7% e 46,8%, respectivamente. No final do primeiro trimestre, o cresci-
mento foi de 50,4% em relacdo ao mesmo periodo de 2017, com a média
mensal de comercializacdo de 4.844 veiculos.

Se essa média mensal de vendas persistir até o final do ano, teremos um mercado de caminhdes
de mais de 58 mil veiculos, acima das 52 mil unidades comercializadas no ano passado. Uma inje-
cao de animo e tanto para as montadoras.

Nesse cenario positivo, ja se fala em falta de caminhdes nos estoques da indUstria. Com o au-
mento da procura, alguns executivos de montadoras indicaram que os prazos de entrega de diver-
sos modelos de caminhdes comecaram a se estender por mais de 60 dias devido a falta de certos
componentes. Também cogita-se para breve o retorno do segundo de producdo, mantendo-se o
interesse das transportadoras pela renovacao das frotas, sustada por ha tempos.

Com o mercado de caminh@es de volta aos eixos, é de se esperar que as montadoras acelerem
os investimentos programados, aplicando-os na modernizacdo das linhas de producdo, como fez
a Mercedes-Benz com a inauguracdo de uma fabrica com conceito da Inddstria 4.0 no comego do
ano, e no desenvolvimento de produtos tecnologicamente mais avancados, o que criara mais em-

pregos e também contribuira para o fortalecimento da economia.

Eduardo Chau Ribeiro
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Mercedes-Benz inaugura fabrica
inovadora rumo a Industria 4.0

Empresa mostrou a imprensa em Sao Bernardo do Campo uma das mais
modernas linhas de montagem de caminhdes do mundo, com colaboradores
no comando de avancadas tecnologias de fabricacao

A Mercedes-Benz da um passo gigan-
tesco rumo a implantagdo do conceito de
IndUstria 4.0 no Brasil. A empresa inaugurou
em marco, em seu complexo industrial de
S&o Bernardo do Campo (SP), uma linha
completamente nova de montagem de
caminhdes.

“Em mais uma conquista pioneira no
pais, somos o primeiro fabricante de vei-

culos comerciais a inaugurar uma linha
de montagem de caminhdes inovadora,
no rumo da Indudstria 4.0. Ou seja, ja
estamos vivendo o futuro”, afirma Philipp
Schiemer, presidente da Mercedes-Benz
do Brasil & CEO América Latina. “Nova-
mente, estamos revolucionando a histéria
da industria automobilistica brasileira. A
quarta revolugdo industrial chega, entéo,

ao segmento de caminh&es no Brasil por
meio da nossa marca.”

A tecnologia digital, a hiperconectivi-
dade, dados na nuvem e a Internet das
Coisas, elementos da Industria 4.0, ja
foram incorporados pela Mercedes-Benz
do Brasil. Na nova linha de producéo,
os colaboradores estdo no comando
das tecnologias, obtendo altos padrdes
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de qualidade e produtividade, além da
maior flexibilidade para atendimento as
demandas dos clientes.

O prédio totalmente novo no complexo
industrial concentra a montagem de
caminhées, dos leves aos pesados,

e a logistica de pecas, num sistema moderno

“A concentracdo da producao de todos
os produtos nesse prédio traz para noés
muita eficiéncia e felicidade para atender
a demanda dos nossos clientes. Falamos
muito sobre eficiéncia. Mas o que significa
isso. Significa que nesse prédio podemos
produzir mais. Por isso, estamos entrando
numa nova época na Mercedes-Benz do
Brasil. Estamos trazendo a indUstria 4.0
para o Brasil”, acrescentou o presidente
da Mercedes-Benz. “Essa é uma linha
mais flexivel, com todas as maquinas
conectadas, totalmente plugada com as
outras areas da fabrica e até com Juiz
de Fora (MG) e, no futuro, com o grupo
Daimler.”

A nova linha de montagem faz parte
de um investimento de R$ 500 milhdes
aplicados desde 2015. Foram trés anos de
construgdo de um prédio totalmente novo
que concentra a montagem de caminhdes,
dos leves aos pesados, e a logistica de
pecas, num sistema moderno, integrado
e inteligente de producdo, informa a
empresa.

Philipp Schiemer: “A quarta revolucao
industrial chega ao segmento de caminhées
no Brasil por meio da nossa marca”

"Depois de anunciar os R$ 500 milhdes
na fabrica, chegou a hora de entregarmos
essa linha para nossos colaboradores
e também para os nossos clientes, que
contardo com produtos fabricados com
a mais alta tecnologia. Alids, as tecno-
logias inovadoras da IndUstria 4.0 serdo
expandidas a todos 05 nossos processos
produtivos, como as linhas de agregados
(motores, cambios e eixos) e a fabricacao
de chassis de 6nibus em Sao Bernardo do
Campo, como também a planta de Juiz de
Fora, em Minas Gerais, onde produzimos
cabines e os caminhdes Actros”, diz
Schiemer. “Tudo isso estd programado
dentro do investimento de R$ 2,4 bilhdes
que anunciamos recentemente para 0s
préximos cinco anos, até 2022."

Além de revolucionar a industria de
veiculos comerciais no pais, a nova linha
de montagem é inovadora também para o
Grupo Daimler. "Esta nascendo aqui uma
das mais modernas fabricas de caminhges
do Grupo Daimler”, afirma Schiemer.
“Com o investimento em nossa Fabrica
4.0, reafirmamos a confianca da empresa
na retomada do crescimento econémico
do Brasil e na sustentabilidade do mer-
cado de veiculos comerciais.”

Ela comega nessa primeira fase com
nova linha de caminhdes que nasce com
a tecnologia da indstria 4.0.

GANHOS DE
PRODUTIVIDADE

A nova linha de montagem de cami-
nhdes ja traz, inclusive, ganhos para a
empresa. “Ela é 15% mais eficiente em
termos de producdo do que a anterior”,
diz Philipp Schiemer. Além disso, alcan-
caremos 20% de ganho de eficiéncia
logistica, gracas a exemplos como a re-
ducdo de armazéns de pecas de 53 para
6, ao aumento do percentual de entrega
de pecas diretas na linha de 20% para
45%, e a reducdo do armazenamento de
componentes de dez dias para no maximo
trés dias. Tudo isso se traduz em maior
agilidade, eficiéncia e produtividade e
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MONTADORAS
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nos deixa muito entusiasmados frente a
muitos outros ganhos que ainda temos
a somar com a evolucdo constante dessa
nova fabrica.”

Segundo a montadora, outro aspecto
muito importante, que merece total
reconhecimento, é que os proprios cola-
boradores tiveram participacdo decisiva
na concepcao do ambiente de trabalho da
nova linha de montagem de caminhdes,
que oferece melhor ergonomia e seguran-
¢a, trazendo reflexos muito positivos em
produtividade.

ALTA TECNOLOGIA

A inovadora linha de montagem de
caminhdes da Mercedes-Benz do Brasil
chama a atencdo pelo diversificado uni-
verso de equipamentos, ferramentas e




tecnologias de Ultima geracdo, totalmente
conectados. A alta tecnologia aplicada por
toda linha permite, por exemplo, disponi-
bilizar dados em tempo real para diversas
areas da fabrica.

Entre os avancados recursos tecnolégi-
cos destaca-se um App mével que permite
acompanhar 100% da produgdo da nova
linha de caminhdes pelo celular. Essa
ferramenta tem interface com a planta de
Juiz de Fora e com diversas areas de Sdo
Bernardo do Campo. Além disso, também
terd com as demais fabricas de caminhdes
do Grupo Daimler.

“Todos os dados gerados pelo aplicativo
e por equipamentos como as apertadeiras
eletrénicas e os AGVs (Automatic Guided
Vehicle ou Veiculos Guiados Automati-
camente), estdo sendo armazenados na
nuvem com a inteligéncia do Big Data.

Através desses dados, utilizando de re-
cursos Analytics, podemos monitorar a
qualidade de todos os nossos produtos,
detectar qualquer falha e até casar as in-
formagBes de Vendas com nossos sistemas
de producdo para flexibilizar cada vez mais
nosso mix de produtos”, explica Carlos
Santiago, vice-presidente de Operacdes
da Mercedes-Benz do Brasil.

Entre os diferenciais tecnoldgicos dessa
nova linha de montagem de caminhdes
incluem-se: mais de 60 AGVs, mais de
100 apertadeiras eletronicas, mais de 40
monitores de TV que dispensam papeis
na orientacdo aos montadores em cada
estacdo de trabalho, modernas impres-
soras 3D e, em breve, dculos de realidade
aumentada.

Na logistica de pecas, destacam-se
novas empilhadeiras com cameras que

As tecnologias inovadoras

da Industria 4.0 serao expandidas

a todos os processos produtivos, como
as linhas de motores, cambios e eixos

orientam toda a movimentacao e sensores
luminosos nas prateleiras de estoque que
monitoram a entrada e a saida de materiais.

INTELIGENCIA
PARA O MELHOR
APROVEITAMENTO
DE ESPACO

0 layout inovador também é uma gran-
de novidade da linha de montagem de
caminhdes. Gracas ao conceito “One roof
assembly”, todos os modelos de caminhdes
podem ser produzidos no mesmo prédio,
com a flexibilidade de ordem de montagem
de qualquer modelo, do leve ao pesado.

J& o conceito “Fishbone” resulta em
estoque e supermercado de pecas, pré-
montagem e montagem final totalmente
integrados, otimizando e agilizando o
processo de producao de caminhdes.

A unificacdo e verticalizacdo dos almo-
xarifados possibilita a centralizacdo do
recebimento, distribuicdo e devolucdo de
embalagens vazias. Isso traz ganhos de
produtividade e eficiéncia, com redugdo
de custos de logistica e transporte dentro
da fébrica.

Os mais de 50 antigos armazéns logis-
ticos serdo concentrados em seis hubs
logisticos, totalmente integrados a linha
de montagem. Cada um deles préximo
a um centro de produgdo. Essa mudanca
proporciona melhorias na ergonomia e
na seguranca dos colaboradores, mais
rapidez na producéo e maior agilidade de
processos, além da diminui¢do nos custos
de transporte.

A nova fabrica traz ganhos importan-
tes para 0 meio ambiente, contribuindo
para uma operagdo mais sustentavel. A
economia de energia é um bom exemplo.
Houve reducdo de 56% no consumo de
energia com a adogdo de lampadas LED
em 100% da linha de montagem final de
caminhdes. om
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SUSTENTABILIDADE

Com PBT de 21 toneladas na versédo 4x2, o caminhéao elétrico tem autonomia estimada de oito horas de operacio por recarga

Clean Ambiental usa caminhao
elétrico BYD no Rio de Janeiro

Com energia elétrica oriunda do processamento do lixo coletado, o veiculo
é utilizado pela empresa para a coleta e compactacao de lixo na capital fluminense

SONIA MORAES

O primeiro caminhdo 100% elétrico
da chinesa BYD (Build Your Dreams)
entrou em operacdo no dia 20 marco
na cidade do Rio de Janeiro. O veiculo,
modelo eT8A, foi escolhido pela Clean
Ambiental, empresa especializada no
transporte de residuo, e é utilizado na
coleta e compactacao de lixo.

Com peso bruto total (PBT) de 21
toneladas na versao 4x2, o caminhdo
elétrico tem autonomia estimada de oito
horas de operagdo por recarga. Por ser
abastecido com energia elétrica oriunda
de processamento do lixo, fecha um ciclo

de trabalho totalmente sustentével.

Alimentado por uma bateria de fosfato
de ferro-litio, reciclavel e com vida util
de até 30 anos, o caminhdo coletor ndo
emite gases de fumaca de escapamento
na atmosfera, possui manutencao simpli-
ficada e é bem mais silencioso do que os
veiculos tradicionais utilizados na limpeza
urbana, de acordo com a BYD.

"0 eT8a é o caminhdo de lixo mais
silencioso e confortdvel do mercado,
garantindo a satisfacdo da populacdo.
Diferente dos modelos a diesel, sua
transmissao esta diretamente ligada ao

motor, sem embreagem. Para facilitar
as partidas nas mais ingremes rampas,
possui torque maximo de 1.500 Nm a
zero rpm, o maior da categoria, uma
revolucdo em relacdo a motores diesel,
que possuem menos torque a rotacdes
elevadas”, explicou Carlos Roma, diretor
de vendas da BYD do Brasil.

O caminhdo elétrico em operacdo no
Rio pela Clean Ambiental é inovador
também na fonte de seu abastecimen-
to, utilizando energia elétrica oriunda
do processamento de lixo. “O mundo
todo caminha a passos largos para a
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eletrificacdo de frotas, mas a solucéo
completa entregue pela Clean Ambiental
e pela BYD, que inclui o aproveitamento
do lixo para gerar de energia elétrica, é

0 inicio da nossa contribui¢do para um
mundo melhor para as préximas gera-
cbes. Estamos dando o primeiro passo
no setor privado e sabemos que seremos

0 caminhédo BYD em
operacao no Rio utiliza
como fonte de seu
abastecimento energia
elétrica oriunda do pro-
cessamento de lixo

seguidos pelo setor
publico também”, des-
tacou Eduardo Dias
Almeida, presidente da
Clean Ambiental.

PERFIL

Especializada em
energia limpa, a BYD
foi fundada em 1995
e se tornou a maior
fabricante mundial de
baterias recarregaveis,
sistemas de armaze-
namento de energia,
onibus e caminhdes
100% elétricos. E desde 2015, vem sur-
preendendo o mundo como a maior fabri-
cante de automaoveis elétricos e hibridos
plug-in do mundo (2015, 2016 e 2017).

A empresa esta presente em cinco
continentes, mais de 50 paises e em
cerca de 200 cidades e tém entre seus
socios o americano Warren Buffet. Com
mais de 220 mil funcionarios distribuidos
em 40 fabricas no mundo (sendo 20 mil
engenheiros pesquisadores), a chinesa
BYD é, ainda, a segunda maior forne-
cedora de componentes para celulares,
tablets e laptops no mundo para outras
marcas globais.

No Brasil, a BYD abriu sua primeira
fabrica em 2015 para produgdo de dnibus
elétricos e comercializacdo de veiculos
e empilhadeiras em Campinas, interior
de Sdo Paulo. Em abril de 2017, neste
mesmo local, inaugurou sua fabrica para
produzir médulos fotovoltaicos. No Brasil
a companhia emprega cerca de 460
funcionarios nas cidades de Campinas
e Sao Paulo. om
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COMERCIAIS LEVES

A Volkswagen aposta na nova Amarok
V6 Highline para subir mais um degrau no
mercado de picapes médias, aumentando
as vendas do modelo de 30% em 2017,
quando emplacou 11.967 unidades, para
35% em 2018, com a meta de vender 21
mil unidades no Btasil brasileiro. “Nés pre-
tendemos crescer acima da média do mer-
cado, tanto em volume de vendas quanto
em participacdo no segmento”, disse Pablo
Di Si, presidente e CEO da Volkswagen
regido América do Sul e Brasil, durante a
apresentacdo da nova picape Amarok para
a imprensa brasileira em Sao Paulo.

Em 2017 a Amarok obteve 11% de
participacdo no mercado brasileiro e até
fevereiro deste ano a fatia ja estd em 17%

=i

no segmento de picapes médias, segundo
Gustavo Schmidt, vice-presidente de vendas
e marketing. “Na pré-venda do modelo que
comecou em dezembro do ano passado
foram vendidas 450 unidades em menos
de 24 horas e todos os veiculos ja foram
entregues”, revelou Schmidt.

0 segundo lote, com 1.200 picapes, ja
esta disponivel nas redes de concessionarias
do Brasil. “Ja temos estoques e cada reven-
da tem uma unidade da Amarok para test
drive”, disse o vice-presidente de marketing.

PRECO COMPETITIVO

0 presidente da Volkswagen disse estar
confiante que a nova Amarok V6 ira causar

Volkswagen aposta na nova Amaro
para crescer no mercado de picapes

O motor V6 de 225 cv, a fungdo overboost que acrescenta 20 cv de poténcia
a0 veiculo em dez sequndos, a boa dirigibilidade, o conforto e o preco competitivo
de R$ 184.990,00 sdo os principais destaques do modelo

SONIA MORAES

um grande impacto no segmento de picapes
devido a combinagéo de vérios fatores que
integram o modelo, como o motor 3.0 V6
de 225 cv (o mais potente da categoria), a
funcdo overboost que acrescenta 20 cv de
poténcia ao veiculo em dez segundos, a boa
dirigibilidade e o conforto. Outro destaque
do modelo estd no preco competitivo de
R$ 184.990,00, bem abaixo do esperado
pelo mercado.

A picape Amarok V6, que é produzida na
fabrica de General Pacheco na Argentina, é
a terceira novidade da Volkswagen para o
mercado brasileiro, de um total de 20 vei-
culos que a montadora pretende langar no
Brasil até 2020, num programa anunciado
pela empresa que vai demandar investimen-
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tos de R$ 7 bilhes. “Hoje temos produtos
que atendem 70% do mercado brasileiro.
Com os 20 veiculos pretendemos em dois
anos suprir 92% do pais”, disse o presidente
da Volkswagen.

Da fabrica da Argentina a Amarok é
exportada para 33 paises e a América do
Sul, onde o segmento de picapes médias
cresceu 8,1% em 2017 em relagdo ao ano
anterior, o modelo teve um aumento de mais
de 21% nas vendas, segundo Thomas Ow-
sianski, primeiro vice-presidente executivo
e vice-presidente de vendas e marketing da
Volkswagen, regido América do Sul.

No Brasil, que absorve 30% de toda a
producdo da Amarok, as vendas da picape
cresceram 49,5% em 2017. Na Argentina,
principal mercado deste veiculo, 0 aumento
foi de 11%, com mais de 21 mil unidades
emplacadas, e no Chile o avanco foi de
46,5%. No México atingiu 26,2%, no Pa-
raguai, 97,8%; Colémbia, 3,9%; Equador,
5,5%; Peru, 11,5%; Guatemala, 29,5% e
Uruguai, 55,7%.

Fora da regido a Australia se destaca
como o maior mercado de exportacdo da
Amarok, com mais de sete mil unidades
vendidas no ano passado. “Parte desse
crescimento da picape na exportacdo é
fruto do novo posicionamento da marca
Volkswagen", explicou Pablo Di Si.

CARACTERISTICAS

A Amarok V6 Highline tem configura-
cao de carroceria cabine dupla e extensa
lista de itens de série, que inclui recursos
como fardis bixendnio com luzes de uso
diurno de LED, sistema de auxilio ao es-
tacionamento com camera de ré, sistema
de freios pos-colisdo e os mais modernos
recursos de infotainment do mercado.

Visualmente, se diferencia das demais
versdes pelos logotipos na grade do
radiador e na tampa traseira e pelos
retrovisores pintados na cor preto, com
detalhes cromados.

0 modelo esta disponivel no mercado
em quatro cores: branco cristal (sélida),
preto mystic (perolizada), prata sirius e

cinza indium (metalicas).

0 novo motor de trés litros de cilin-
drada combina tecnologia de injecdo
direta common-rail de combustivel e
turbocompressor de geometria variavel.
0 acionamento dos comandos é por cor-
rentes, que ndo requerem manutencdo, e
os circuitos separados de arrefecimento
para o cabecote e o bloco permitem me-
lhor gerenciamento da temperatura de
funcionamento. O cambio é automatico
de oito valvulas.

A Amarok tem sistema de tracdo per-
manente nas quatro rodas 4Motion e é
equipada com pneus 255/60 R18, com
rodas de liga leve de 18 polegadas, tendo
como opcional a roda com aro 19. Além
do sistema ABS off-road, que auxilia na
frenagem sobre piso solto (como terra
ou cascalho), a Amarok V6 Highline é
equipada com freios a disco nas quatro
rodas, recurso exclusivo no segmento.

A picape é equipada com varios re-
cursos de auxilio ao motorista, como
Controle Eletrdnico de Estabilidade (ESC),
HDC (Hill Descent Control ou Controle
Automatico de Descida) e HSA (Hill Start
Assist ou Assistente para Partida em
Subida). Também traz o BAS (Sistema de
Assisténcia a Frenagem), ASR (Controle
de Tracdo) e EDS (Bloqueio Eletrénico do
Diferencial).

0 modelo também traz de série o in-
dicador de perda de pressao dos pneus.
Esse sistema (composto de quatro senso-
res instalados nas valvulas de enchimento
dos pneus) mede diretamente a pressdo
de cada pneu e aciona um alerta no qua-
dro de instrumentos se um deles tiver a
pressao abaixo do valor recomendado.

Os fardis sdo bixenonio com luz de
conducdo diurna (DRL) em LED. Também
ha faréis de neblina com luz de converséo
estatica, o que garante maior seguranca,
ampliando a area iluminada em curvas
feitas a baixa velocidade. Sempre que os
farois estiverem ligados (alto ou baixo) e a
seta for acionada ou o volante for girado,
o farol de neblina do lado correspondente
ao que o veiculo estiver virando é aciona-

do automaticamente.

0 volante multifuncional da Amarok
V6 Highline (com regulagem de altura e
distancia) ajuda na operacdo do sistema
de infotainment e das funcdes do compu-
tador de bordo da picape — o mostrador,
entre o velocimetro e o conta-giros, é
colorido. Também traz as aletas (shift
paddles) para mudangas de marcha.

TECNOLOGIA

A Amarok V6 Highline vem equipada de
série com o sistema de infotainment Dis-
cover Media, com tela colorida sensivel ao
toque (touchscreen) de 6,33 polegadas,
leitor de CD, duas entradas para SD-Card,
Aux in e porta USB. E possivel parear via
bluetooth dois celulares simultaneamente
e operar telefone e dudio (streaming).

A central de infotainment Discover Me-
dia permite a locucdo de mensagens de
texto (SMS) do celular por meio dos alto-
falantes. E mais: é possivel responder por
meio de comando de voz a mensagem,
enviada em formato SMS.

O Discover Media realiza a interface
com o sistema de assisténcia de es-
tacionamento Park Pilot, que além de
demonstrar a aproximacdo de obstéaculos
na dianteira em manobras de estacio-
namento, transmite (na tela central do
console) a imagem da camera traseira de
estacionamento.

O Discover Media traz adicionalmente
recurso de navegagdo que se destaca pela fa-
cilidade de uso e interatividade com o painel
de instrumentos, possibilitando uma condu-
cd0 mais segura e confortavel. Esse sistema
também contempla o MapCare, que permite
a atualizagdo periédica gratuita da base de
mapas durante toda a vida do veiculo.

Na Amarok V6 o sistema Discover Media
tem também a funcdo de indicadores off-
road, com informacdes sobre o veiculo e
seus arredores (permitindo melhor avaliacdo
da conducdo e maior seguranca na dire¢do).
Sdo trés os dados informados: bussola,
angulo de dire¢do das rodas e altimetro
(em referéncia ao nivel do mar). ™M
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Volkswagen completa
65 anos de atividades no Brasil

Até 2020, montadora tem programado investimento de R$ 7 bilhdes que serdo
aplicados no desenvolvimento de 20 novos veiculos: trés ja foram lancados no pais

SONIA MORAES

Pablo Di Si: “Somos uma empresa que participa da evolucao do pals e acredita nele”

A Volkswagen completou 65 anos de
atividades no Brasil no dia 23 de marco,
destacando para o mercado a nova fase da
companhia no qual tem programado o inves-
timento de R$ 7 bilhdes que serdo aplicados
no desenvolvimento de 20 novos veiculos até
2020. Deste total, trés j& foram lancados: o
Novo Polo e o Virtus, que sdo produzidos na
fabrica Anchieta, em Sdo Bernardo do Campo
(SP), e a Amarok V6, na fabrica da Argentina.
0 quarto produto é o novo Tiguan, que chega
em abril, de um total de cinco SUVs que esta
na lista de novidades.

Ao longo deste periodo a montadora
alcancou o marco histdrico de 23 milhdes
de veiculos produzidos no pais que foi repre-
sentado pelo seda Virtus, na versao Highline
200 TSI, cor cinza platinum. Para Pablo Di
Si, presidente e CEO da Volkswagen regido
América do Sul e Brasil, esse volume reflete
asolida trajetdria de sucesso da Volkswagen
no Brasil. “Somos uma empresa que participa
da evolugdo do pais e acredita nele, com
nosso passado, presente e visdo de futuro
voltados para a alta tecnologia e inovagdo”,
afirmou o presidente e CEQ da companhia.

Do total de veiculos produzidos ao longo
dos 65 anos, 3,7 milhdes foram exportados

para 147 paises desde 1970 quando a
montadora iniciou as suas vendas para o
exterior.

PRODUTOS

Dos 20 modelos que serdo lancados até
2020 na sua maior ofensiva, 13 modelos se-
rao produzidos no Brasil, dois na Argentina
e cinco serdo importados de outros paises.

0 Novo Polo, o primeiro dos 20 lanca-
mentos, ja esta entre os carros mais vendi-
dos do mercado brasileiro. O Virtus, lancado
em janeiro de 2018, é um seda premium que
colocou 0 segmento em um novo patamar,
trazendo novas percep¢des em tecnologia,
conforto, seguranca, design e inovagao.

0 Virtus é também o primeiro automovel
na América Latina a oferecer inteligéncia ar-
tificial para ajudar motoristas com o manual
cognitivo que usa a tecnologia IBM Watson
para responder aos motoristas questdes
sobre o veiculo, incluindo informagdes do
manual do carro. Essa solugdo permite uma
nova forma de interagir com o veiculo, ofe-
recendo uma nova experiéncia tecnolégica.

A nova picape Amarok com motor V6
Highline, lancada em fevereiro de 2018,

chega para ampliar a lista de ofertas,
em adicdo as versdes com motores 2.0
turbodiesel (140 cv) e 2.0 diesel com dois
turbocompressores (180 cv).

0 Novo Tiguan, importado do México, tem
um design completamente novo e traz novas
solucdes de espago interno e recursos inova-
dores em sua categoria, para ser referéncia
em tecnologia no segmento. “O Novo Tiguan
é o primeiro SUV dos cinco que langaremos
até 2020 como parte da ofensiva de produtos
da nova Volkswagen”, disse Pablo Di Si.

HISTORIA

Em 23 de marco de 1953 a Volkswagen
do Brasil iniciou as suas atividades no pais.
Foi em um galpédo no bairro do Ipiranga,
em Sdo Paulo, onde a empresa comecou
a montar os veiculos com pegas vindas da
Alemanha. O primeiro modelo foi o Fusca
e depois a Kombi.

O Brasil foi o primeiro pais do mundo a
receber uma fabrica da Volkswagen fora
da Alemanha: a unidade Anchieta, em Sao
Bernardo do Campo (SP), que comegou a
ser construida em 1955.

Em 1957, a fabrica Anchieta comecou
a produzir a Kombi, com 50% de compo-
nentes nacionais, indice que passou para
95% em 1961. Depois, incluiu na linha de
montagen o Fusca.

Em 18 de novembro de 1959, a empresa
inaugurou oficialmente a fabrica Anchieta
e em outubro de 1996, iniciou as atividades
da fabrica de motores, em Sdo Carlos (SP).

Em janeiro de 1999 inaugurou a fabrica
de Sdo José dos Pinhais, no Parand, uma
das mais modernas do Grupo Volkswagen,
onde atualmente s&o fabricados o Fox, Golf,
Audi A3 sedd e Audi Q3. cm

14 | TRANSPORTE MODERNO - 486



TRUCKS
COrT™ROL

Lancamento

CONECTMDADE E INTERATIVIDADE NO
RASTREAMENTO DE CARGA

loT

Internet das Coisas

Comunicacao
Satélite de

Alta Orbita: > i n m arsat

S
/

Tecnologia de Comunicacédo
=
LoRa
4
D)

Equipamento: O R B Ce M M

Rastreamento, Conectividade, Interatividade e Comunicacao Global

Trucks Comércio e Tecnologia de Rastreadores e Comunicacées Ltda
43 33775200 » vendas@truckscomercial.com.br




COMERCIAIS LEVES

Ducato retorna
ao mercado renovado

A nova familia Ducato composta de furgdes, vans e minibus ganha a versao
chassi e agora tem o0 modelo extralongo com 6,35 metros de comprimento
na configuracao executivo, VIP e autbnomo para o transporte de cadeirante

SONIA MORAES

0 novo modelo Ducato teve todas as suas dimensées ampliadas para garantir mais espaco

A Fiat comega a vender a partir de fe-
vereiro a nova familia Ducato totalmente
renovada. Nesta quinta geracao do modelo,
que é conhecido no pais pelos furgdes, vans
e minibus, a montadora acrescenta no seu
portfdlio a versao chassi, passando a com-
petir também no segmento de transporte
de cargas e de implementacdes diversas.

0 novo Ducato serd importado do Mé-
xico, depois que a Fiat decidiu parar de
produzir este veiculo no complexo industrial
de Sete Lagoas (MG) no final de 2016.
Estara disponivel no mercado brasileiro em
13 versdes equipadas com motor F1A de
2.3 litros turbodiesel de 130 cv de poténcia,
fabricado no Brasil pela FPT Industrial, com
sistema EGR para a recirculacdo dos gases

do escape que dispensa o uso do Arla. O
cambio, que na versao anterior era de cinco
marchas, agora tem seis e é produzido pelo
grupo PSA na Franca. A parte estrutural do
veiculo € feita na fabrica da Itélia.

A estratégia de concentrar a produgdo
do Ducato no México, segundo Juliano Ma-
chado, gerente de marketing dos produtos
RAM, Dodge e Chrysler na América Latina
e do Ducato e outros modelos da Fiat, é
porque |4 o Grupo FCA tem um grande polo
industrial, com capacidade de fabricar 50
mil unidades do Ducato por ano. Além do
mercado local, abastece os Estados Unidos
e o Canad4, paises integrantes do Nafta
(Tratado de Livre Comércio da América
do Norte), bloco econémico que mantém

acordo de livre comércio desde 1° de janeiro
de 1994.

Na categoria cargo sao cinco versoes
(trés furgdes para carga e duas ambulan-
cias, sendo uma UTI longa), na minibus ha
cinco modelos (quatro de passageiros e
um com acesso para cadeirante) e na multi
ha duas opcdes para transformacbes. A
configuracdo chassi marca a estreia da Fiat
no segmento de utilitarios.

“Nas cinco op¢des de passageiros a no-
vidade é o Ducato longo, na configuracdo
escolar e minibus basico, e a extralonga
feita num veiculo de 15 metros cdbicos, com
6,35 metros de comprimento na versao exe-
cutivo, VIP e auténomo para o transporte
de cadeirante, mercado que vem crescendo
bastante nas cidades brasileiras”, explicou
Machado no evento de apresentacdo a
imprensa realizado no Learning Lab, Centro
de Treinamento Avancado para equipe de
vendas e pds-vendas da FCA, localizado em
Campinas (SP).

A Fiat esta disponibilizando duas versdes
multi do Ducato no mercado brasileiro por-
que acredita que este serd o veiculo mais
desejado para transformagdes, segundo
o gerente de marketing. “Ele ja tem pré-
disposicdo e o espaco de 15 metros clbicos
na vers3o extralonga que s6 a marca possui
e uma versao de 13 metros cubicos, todos
com peso maximo autorizado de 250 quilos
a mais, chegando a 3.750 quilos de peso
bruto total (PBT)", esclareceu Machado.

“A nova linha Ducato esta completa com
solugbes que vao atender todos os merca-
dos e publicos, desde o transporte de cargas
até o transporte de pessoas com milhares
de possibilidades de transformagao e adap-
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tagdo”, destacou o gerente de marketing.
PROJETO GLOBAL

0 projeto do Ducato é global e foi criado
pela Itdlia, México e Brasil com a partici-
pacdo de 6.600 profissionais. “No teste
de avaliacdo o Ducato percorreu mais de
10 milhdes de quilémetros, o que nos faz
atestar que este veiculo é bastante confidvel
nas operacdes do dia a dia”, disse Machado.

Com a reformulagdo, o Ducato teve todas
as suas dimensdes ampliadas para garantir
maior espaco para carga e mais conforto ao
motorista e aos passageiros. O veiculo esta
16 centimetros mais longo nas versdes com
entre-eixos curto, 26 centimetros maior nas
de entre-eixos médio e tem 34,5 centime-
tros a mais nos de medida longa.

0 novo modelo também cresceu na
altura: com o teto baixo ganhou até 10
centimetros e com teto alto, cinco centime-
tros. A linha 2018 esta seis centimetros mais
larga que a versdo anterior. Ainda tem sete
centimetros a mais na largura traseira e nove
centimetros na dianteira, proporcionando
aumento de 15% da érea de carga.

Agora o Ducato est4 mais pratico. Além
do piso mais baixo (47,4 centimetro do
solo), o que ajuda na acessibilidade ao vao
e torna as operacdes de carga e descarga
mais faceis e seguras, das portas corredi-
cas com novas guias de deslizamento na
parte superior que facilitam o movimento
suave, as portas traseiras tém abertura de
270° (de série em todas as versdes), o que
facilita 0 abastecimento e descarregamento
de mercadorias.

A nova geragdo recebeu algumas al-
teragOes para garantir mais economia na
manutengdo. As estruturas da carroceria,
das longarinas e as laterais sdo modulares
e permitem uso amplo de componentes
nas diferentes versdes, reduzindo custos
de reposicdo das pecas e facilitando a
substituicao.

“Tornar o Ducato maior e mais econdmico
foi possivel com a mudanga no design, o
que fez com que as linhas beneficiassem o
consumo. Outra caracteristica que deixou

Modelo esta disponivel na versao extralongo com 6,35 m para transporte de passageiros

esse veiculo mais funcional é a localizacdo
do farol fora da é4rea de colisdo e os para-
choques modulares que facilitam a troca
e diminuem o tempo de manutencao”,
explicou Mike Samuel dos Reis Aquino,
responsavel pelo planejamento e estratégia
de produto na regido da América Latina.

CABINE

Outro diferencial do Ducato, segundo
Aquino, é que o projeto deste veiculo le-
vou em conta o bem-estar de quem dirige.

“A cabine tem mais espaco que a versao
anterior, maior visibilidade e ergonomia
(os bancos foram pensados para que o
motorista fique mais bem posicionado). O
modelo também se destaca pela funcionali-
dade, com muito porta objetos, e estd mais
silencioso”, informou.

Com uma plataforma completamente
nova, a rigidez da carroceria aumentou,
mantendo na parte frontal a deformidade
programada para absorver a energia em
caso de colisdo e proteger o habitaculo,
além de reduzir ao méaximo as pecas a

A cabine tem maior espaco, visibilidade e ergonomia
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COMERCIAIS LEVES

Além das vans, a linha Ducato possui trés furgées e duas ambulancias, sendo uma UTI longa

serem substituidas em pequenas batidas,
diminuindo assim os custos de reparagéo.

A adequacdo da suspensao as condicdes
de piso do Brasil proporcionou uma reducao
de 30% no desgaste dos pneus, impactando
positivamente no custo de manutencdo do
veiculo. O controle eletrénico de tracdo e
de estabilidade (ESC), além de priorizar a
seguranca ativa, ajudou a elevar ainda mais
a economia.

O Ducato vem equipado de série com
ABS (Anti-Lock Brake System) e Hill Holder
(assistente para partida em rampas que
impede o carro de se deslocar nas saidas
em trechos ingremes).

No mercado brasileiro o Ducato serd
comercializado em sete cores — trés solidas
(branco, preto e vermelho) e quatro meta-
licas (prata brilhante, grafite cristal, azul
perola e vermelho cromo) — e com preco
abaixo dos seus concorrentes, o Renault
Master e o Mercedes Sprinter.

Aversdo chassi custa R$ 108.500 e o fur-
gdo sai por R$ 111.190 (curto), R$ 121.500
(médio) e R$ 126.900 (longo). O minibus
sera vendido por R$ 151.900 (longo) e R$
163.900 (extralongo) e a versdo multi varia
de R$ 131.100 (longo) a R$ 139.900 (ex-

tralongo). "0 lancamento serd fracionado.
Estamos fazendo um treinamento forte da
rede e vamos comegar com o furgdo e o
chassi e, apos o carnaval, os modelos multi
e minibus”, esclareceu Machado.

Para estes veiculos a Fiat esta ofere-
cendo trés condicdes de financiamento:
com 0% de entrada a uma taxa de juros
de 0,99% a parcela é de R$ 5.777 em 24
meses. Com 30% de entrada a taxa de
juros é de 1,30% e as parcelas séo de R$
2.409 em 48 meses. Com 40% de entrada
a taxa é de 1,41% e a parcela mensal de
R$ 1.799 em 60 meses.

“Para crescer neste segmento nao basta
somente ter o produto reformulado, é pre-
Ciso ter preco competitivo, taxa de juros e
condicdes de financiamento adequadas e
uma campanha de comunicacdo robusta,
capaz de apresentar aos clientes as ca-
racteristicas e os atributos dos veiculos”,
salientou Paulo Goddard, gerente de
vendas da linha Ducato da Fiat.

No mercado de reposicdo o Ducato terd
29 tipos de acessorios que serao distribu-
idos pela Mopar, divisdo do grupo FCA
que supre todos os modelos da marca. A
empresa também vai oferecer os planos

de revisdo programada, que vai de R$ 856
(a primeira de 15 mil quilémetros) até R$
2.216 (quarta de 60 mil quildmetros).

MERCADO

0 mercado de veiculos utilitarios é divi-
dido em duas categorias — 50% furgdes de
carga e 50% minibus (para o transporte de
pessoas), segundo o gerente de marketing.

Entre os furgdes que circulam atual-
mente no pais mais de 90% sao veiculos
transformados e apenas 10% sao modelos
originais, usados somente para o transpor-
te de mercadorias.

No segmento de minibus 80% sao vei-
culos transformados a partir do furgéo e
20% sao modelos originais de fabrica. No
de carga o chassi cabine representa mais
ou menos 30%. “E um mercado que caiu
bastante nos Ultimos anos, quase 50%
devido a situacdo econdmica do pais”,
disse Machado.

Mas o mercado total de utilitarios leves
vendeu no ano passado 20 mil unidades e
a expectativa de Machado é que este ano
cresca entre 10% e 15%. A Fiat projeta
vender 6.000 unidades do Ducato, o que
totaliza 500 veiculos por més. “Estamos
confiante na retomada econdmica do pais
e as empresas estdo dando sinais que estao
voltando a comprar”, observou.

Machado explicou que a oferta de cinco
versdes para o Ducato minibus é porque
0 uso deste veiculo € muito segmentado.
“Além do mercado escolar, hd demanda
para o transfer de pessoas em hotel e
nas locadoras, por isso, criamos a versao
executiva, VIP e para o transporte de
cadeirantes”, disse.

O interesse da Fiat, segundo o gerente
de marketing, ndo é avancar no mercado
escolar. "0 publico que buscamos é o do
transporte de executivos”, esclareceu.

Para suprir esse setor, a Fiat tem 200 pon-
tos de venda dedicados ao Ducato. “Temos
uma rede capaz e bem dimensionada e, com
anova linha, estamos buscando especializar
para se tornar a marca mais robusta na venda
e no pés-venda”, disse Machado. cmm
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Vocé vai
mais longe
O mundo
também.
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A Tipler entende que se renovar € importante

para construir um caminho de sucesso e chegar
ainda mais longe. Aliando tradi¢ao e inovacao,
ampliamos a nossa forma de ver o mundo.

Tudo para oferecer ainda mais e melhores solucdes
para cada necessidade do segmento de transporte.

Uma nova Tipler chegou para
levar vocé ainda mais longe.
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No primeiro trimestre de 2018, a Volvo registrou vendas de 1.781 caminh6es, um aumento de 69% em comparacdo a 2017

Volvo liderou o mercado de caminhoes

pesados pela quarta vez em 2017

A Volvo terminou 2017 mais uma vez na lideranca brasileira desse segmento
de mercado, com 26,9% de participacao e 5.044 veiculos comercializados

E a quarta vez consecutiva que a Volvo
ficou a frente do mercado de caminhdes
pesados, voltado principalmente para o
transporte de longas distancias e de cargas
mais pesadas. “Ano apds ano, os transpor-
tadores tomam decisdes de compra mais
racionais, analisando o custo operacional de
suas frotas. E nisso a Volvo tem ampla van-
tagem”, declara Wilson Lirmann, presidente
do Grupo Volvo América Latina

Além da lideranca de mercado, outro
destaque da Volvo foi 0 desempenho do mo-
delo FH, o caminhdo pesado mais vendido
do pais em 2017. Foram emplacadas 4.505
unidades do modelo, um aumento de 27%
em relacdo aos volumes registrados no ano
anterior. “Estamos muito orgulhosos com os
resultados. Eles mostram ‘que o FH continua
sendo o veiculo mais procurado quando
se busca alta tecnologia, disponibilidade,

confiabilidade e baixo consumo de com-
bustivel”, afirma Bernardo Fedalto, diretor
comercial de caminhdes da Volvo no Brasil.

0 mercado de caminhdes pesados no
Brasil & o maior da América Latina. “Ser
lider de mercado aqui mostra que nossos
investimentos para trazer sempre a melhor
tecnologia em caminhdes foram reconheci-
dos por nossos clientes, que estdo cada vez
mais profissionais e demandam inovacdes
constantes”, completa Lirmann.

A preferéncia dos transportadores pela
Volvo também est4 relacionada aos avangos
em conectividade promovidos pela marca,
informa a montadora. "Novas tecnologias
estao sendo cada vez mais apreciadas”,
assegura Fedalto, referindo-se ao I-See, um
dispositivo que utiliza geolocalizacdo para
reconhecer a rodovia onde o caminhdo estd
rodando e otimiza as trocas automaticas

de marcha, e ao Dynafleet, um sistema de
gestdo remota da frota com monitoramento
em tempo real.

Outra inovagdo da Volvo, apresentada
em 2017, foi o VM Auténomo, primeiro
caminhao auténomo comercialmente viavel
do mercado, dedicado a colheita de cana de
aclicar. A tecnologia esta em testes finais
de validacdo para comercializacdo futura.

No primeiro trimestre de 2018, o Grupo
Volvo registrou vendas de 1.781 unidades
no mercado total de caminhdes, um au-
mento de 69% em comparacao com 1.054
veiculos no mesmo periodo de 2017, No seg-
mento dos pesados, o total comercializado
foi de 1.612 unidades, ou 78,5 % acima das
903 unidades licenciadas em igual trimestre
do ano passado.

Com a demanda crescente, o Grupo Volvo
aumentou a producdo de caminhdes em
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seu complexo industrial de Curitiba: abriu
0 segundo turno de producdo e contratou
cerca de 100 funcionarios no final do ano
passado e esta empregando mais 150
pessoas no primeiro trimestre de 2018. “A
retomada da economia e uma expectativa
de crescimento do mercado de caminhdes
acima de 30% este ano sdo os grandes
motivadores para a expansdo”, declara
Lirmann. As exportacdes de 6nibus também
aumentaram.

As recontratagdes ocorrem depois de um
dos periodos mais dificeis da histéria do se-
tor de transporte no Brasil, quando em seu
auge chegou a atingir uma queda de 70%
nas vendas de caminhdes. A previsdo do
Grupo Volvo é que a economia se recupere
lentamente e que as vendas de caminhdes
acompanhem esse ritmo, também numa
alta gradativa.

EXPORTACOES DE ONIBUS

Em 6nibus a Volvo também teve bons
resultados, principalmente na exportacao.
0 ano de 2017 foi positivo para os negécios
de 6nibus da Volvo na América Latina. As
entregas para grandes metrépoles como
Cidade do Panama e Cidade da Guatemala,
que renovaram frotas ou ampliaram seus
sistemas urbanos de transporte de passa-
geiros, asseguraram o crescimento da marca
no continente. A regido hispanica continua

Em 2017 a Volvo fez entregas para metropoles da América Latina como a Cidade Jo Pa

U i
Wilson Lirmann: os transportadores tomam
decisées de compra cada vez mais racionais

tendo importancia estratégica. A Volvo tem
tradicdo de exportacdo para estes paises
desde que comecou a fabricar 6nibus no
Brasil, no final dos anos 70.

“As exportacdes ja atingem 75% das ven-
das do total dos negdcios”, declara Fabiano
Todeschini, presidente da Volvo Buses Latin
America. A empresa entregou 1.055 chas-
sis em 2017, sendo que destes 791 foram
exportados. As vendas para fora do Brasil
cresceram em importancia em comparagao
com o ano anterior, quando pouco mais da
metade das entregas havia sido feita para
outros paises.

Além das exportacdes para o Panama e
Guatemala, destacaram-se os mercados do
Brasil, Peru, Argentina e Chile. “Os negdcios
de nossa regido, focados principalmente em
dnibus de grande capacidade — articulados

(TR
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e biarticulados — sao estratégicos para a
Volvo Buses”, afirma Todeschini, referindo-
se a divisao global de 6nibus da marca. A
Volvo é lider absoluta em BRTs (do inglés
Bus Rapid Transit) — com mais de 50% de
participacdo na frota circulante em sistemas
de 6nibus para transporte urbano de massa
na América Latina.

BIARTICULADOS
CONECTADOS

0 ano de 2018 inicia com a entrega de
biarticulados para Curitiba (PR). Apds mui-
tos anos sem renovar sua frota de onibus,
a capital do Parana incorporou ma frota
25 novos biarticulados Volvo de dltima
geracao. Os 25 biarticulados Volvo que co-
mecaram a circular na cidade tém carroceria
Marcopolo com 28 metros de comprimento
e capacidade para transportar 270 passa-
geiros. Do total, 15 foram comprados pela
Transporte Coletivo Gldria, oito pela Auto
Viacdo Redentor e dois pela Cidade Sorriso.
A previsdo da prefeitura é de substituir 175
onibus até o final deste ano, chegando a
475 novos dnibus em 2020.

Os novos &nibus possuem elevado grau
de conectividade. O destaque deste veiculo
é o controle a distancia que pode ser feito
pelo operador do sistema para limitar a
velocidade a 20 quilometros por hora em
regides com alto fluxo de pedestres e que
possui riscos de acidentes, como hospitais,
escolas, terminais, areas residenciais e
centrais.

“Essa nova solucdo tecnoldgica é utilizada
ha algum tempo na Suécia e adaptamos para
a América Latina”, explicou Vinicius Gaensly,
gerente de servicos conectados em Onibus
da Volvo Buses Latin America. “E uma acdo
ativa no veiculo, limitando a aceleracdo.
Mesmo que o motorista pise no acelerador
ndo consequird passar da velocidade limite
programada para aquela regido.”

0O Grupo Volvo tem mais de 600 mil veicu-
los conectados no mundo, entre caminhdes,
onibus e equipamentos de construcao,
tornando-se referéncia mundial nesta area,
segundo informa a empresa. ™™
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A MAN empresa voltou a liderar
0 mercado de caminhées no primeiro
trimestre com a venda de 4.202 unidades

MAN preveé crescimento superior
a 10% para o mercado de caminhoes

A empresa credita a perspectiva positiva a varios fatores, como a necessidade de trocar
a frota de veiculos, 0 avanco do PIB, 0 aumento do consumo e o crédito mais acessivel

SONIA MORAES

A MAN Latin America comeg¢a 0 ano
mais confiante no avan¢o dos negocios
no mercado de caminhdes e projeta para
2018 um crescimento superior a 10%. No
primeiro trimestre a empresa voltou a liderar
o mercado de caminhdes com a venda de
4.202 unidades, uma expansao de 85,7%
sobre as 2.263 unidades emplacadas no
mesmo periodo de 2017, segundo a Asso-
ciacdo Nacional dos Fabricantes de Veiculos
Automotores (Anfavea). Em comparacao,
a industria de caminhdes cresceu 50,4%,
com 14.533 unidades comercializadas. "E
a primeira revisdo positiva que fazemos do
mercado desde 2011", afirmou Antonio
Cammarosano, diretor de vendas nacionais
de caminhdes.

Além de considerar que o setor estad

diferente, com a maior concentracdo dos
negacios em grandes clientes, Cammarosa-
no atribui as condic6es mais satisfatorias do
mercado a varios fatores. “Temos hoje uma
frota obsoleta com veiculos que precisam
ser trocados e a perspectiva de melhora
da economia com o Produto Interno Bruto
(PIB) sinalizando crescimento. As pessoas
também estdo voltando a consumir sem o
incentivo do governo e o crédito esta mais
acessivel com a taxa de juros do CDC fican-
do proxima da linha Finame do BNDES",
detalhou o diretor da MAN.

Entre as modalidades de crédito ofereci-
das para o mercado de caminhdo o Finame
ainda é o mais procurado pelos clientes,
segundo Cammarosano. “Mas o CDC, que
antes representava 2% das vendas, ja passa

de 20% nos contratos de financiamento e o
consdrcio que a MAN ndo tinha muita tradi-
¢do ja multiplicou por cinco”, disse o diretor.

A reacdo do mercado de caminhdes e
a maior motivacao de compra, segundo
Cammarosano, estdo mais concentradas
fora das capitais. “Isso acontece nas cida-
des do interior onde ha menor influéncia
econdmica e politica”, afirmou.

Entre os setores, os de bebidas, de ener-
gia e de infraestrutura sdo os que estao
comecando esbocar crescimento e a de-
mandar mais caminhdes. “Temos também
0 agronegocio, que vem apresentando uma
expansao solida no mercado brasileiro”,
disse o diretor da MAN.

Assim como as demais montadoras, a
MAN esta usufruindo desse momento favo-
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NOVO DELIVERY ESTREIA NA ARGENTINA E NO CHILE

Além do mercado brasileiro, o novo Deli-
very esta tendo boa aceitagdo no mercado
internacional. Com este veiculo, a MAN
passa a disputar o mercado de caminhdes
leves na Argentina, com dois modelos da
familia: 0 VW 9.170 e 0 VW 11.180. “Esses
lancamentos véo ajudar a sustentar nosso
crescimento em niveis recordes na Argen-
tina. Fechamos nos primeiros dois meses
do ano o melhor bimestre da histéria dos
negocios da Volkswagen Caminhdes e
Onibus no pais vizinho, com 638 unidades
embarcadas para este que é nosso maior
mercado internacional e onde completamos
20 anos de operacdes em 2018", afirmou
Roberto Cortes, presidente e CEO da MAN
Latin America.

Frutos de investimento de mais de R$ 1
bilhdo na criacdo da nova familia, os modelos
Delivery 9.170 e 11.180 véo reforcar a posicéo
da montadora em uma faixa representativa
da industria de transporte de cargas argenti-
na: o segmento de caminhdes leves responde
por mais de 30% das vendas totais.

Assim como no Brasil, a fabricante fechou
2017 e o primeiro bimestre de 2018 com o
caminhdo mais vendido. No pais vizinho, o
representante foi o Constellation 17.280, o
que lhe rendeu inclusive o posto de Cami-
nhao do Ano, segundo revista especializada
daquele pais no setor.

Em franca expansdo, a rede de con-
cessionarias na Argentina conta com 11

ravel do mercado brasileiro e surpresa com a
aceitacdo do VW Delivery 6.160, modelo de
seis toneladas que esta chegando nas con-
cessionarias de todo o pais e ja tem mais de
1.200 unidades vendidas. “Esse veiculo tem
o conforto do automével e a robustez do
caminhdo e ainda oferece maior manobra-
bilidade, garantindo agilidade nas entregas
urbanas”, assinalou Cammarosano.
Equipado com motor Cummins ISF de
2,8 litros e 156 cv de poténcia com solu-
¢ao SCR para o pos-tratamento de gases
e caixa de transmissdo Eaton ESO-42206
de seis velocidades, o caminhdo VW Deli-
very 6.160 tem como diferencial a maior
capacidade de carga, o que assegura mais

estabelecimentos, dos quais dois foram
inaugurados no ano passado e a meta é
continuar a fortalecer essa assisténcia em
vendas e pés-vendas aos transportadores e
auténomos de todo o pais vizinho.

CHILE — Depois do Brasil, Argentina e
México, 0s novos caminhdes leves Delivery
acabam de desembarcar no Chile. Os
primeiros modelos a chegar nas concessio-
narias chilenas sdo os VW Delivery 9.170 e
11.180, fabricados em Resende (RJ).

Com esse embarque, a montadora
celebra ainda o marco histérico de 20 mil
veiculos da marca Volkswagen Caminhdes
e Onibus exportados para o Chile, sequndo
maior mercado da empresa em volume
histérico de exportacGes, atras apenas da
Argentina. “0 mercado chileno exige o que
hé de mais moderno em tecnologia no trans-
porte. E agora, com a estreia da nova familia
Delivery, ampliaremos o portfélio, sempre
trabalhando em conjunto com a rede para
oferecer produtos altamente competitivos
e com exceléncia no pos-vendas”, destaca
Marcos Forgioni, vice-presidente de vendas
& marketing — mercados internacionais.

No mercado chileno, onde a montadora
representada pela Porsche Chile, as vendas
locais de caminhdes Volkswagen e cavalos
mecanicos MAN avancaram mais de 40%
na comparagao com 0 ano anterior, passan-
do de 805 para 1.146 unidades. Com esse

produtividade para o transportador.
PESADOS

Na linha de veiculos pesados o caminhao
Constellation continua sendo o veiculo mais
vendido da MAN. “Mas o modelo TGX tem
tido aumento de procura e estamos com
dificuldade de entrega por falta de alguns
componentes e com producdo limitada para
o final de abril”, revelou Cammarosano.

No segmento de caminhdes pesados a
MAN comercializou no acumulado de janeiro
a marco deste ano 648 caminhdes, um au-
mento de 201,4% sobre 0 mesmo trimestre
de 2017, quando vendeu 215 veiculos. Esse

0 segmento de caminhdées leves na Argentina
responde por mais de 30% das vendas totais

crescimento, a empresa subiu duas posicoes
no ranking de vendas e fechou o ano como
a terceira maior em vendas de caminhdes
naquele pais.

Um dos grandes destaques da marca
Volkswagen Caminh&es e Onibus no Chile
é no segmento de transporte de bebidas.
Recentes entregas a tradicionais clientes
totalizam 200 veiculos dos modelos VW
Delivery 8.160 e 10.160, e também VW
Constellation 17.280 e 24.280. Os veiculos
circulam nas grandes cidades em todo o
pais, com destaque para a regido central
de Santiago, capital chilena.

No acumulado de janeiro e fevereiro
a montadora dobrou os seus embarques
internacionais em comparacao a 2017, al-
cancando o melhor bimestre de sua historia,
com 1.893 unidades.

avanco da marca no mercado brasileiro,
segundo Cammarosano, deve-se a estraté-
gia adotada pela MAN de manter 100% da
sua rede ativa mesmo durante a crise. “Isso
foi de extrema importancia para manter o
crescimento da empresa a partir do sequndo
semestre do ano passado”, explicou o diretor.

Diante da reacdo do mercado, a fabrica
da MAN que estd instalada em Resende
(RJ), voltou as atividades normais, depois
de ter reduzido o periodo de trabalho para
enfrentar a forte retracdo do mercado por
consequéncia da crise. “Agora a empresa
esta trabalhando em turno de cinco dias
e fazendo horas extras para dar conta da
demanda”, esclareceu Cammarosano. Tm
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Scania projeta retomada
do mercado de caminhoes

Marca projeta 30% de crescimento nas vendas de modelos pesados e semipesados;
no ano passado a empresa comercializou 5,7 mil veiculos, 36% a mais que em 2016

MARCIA PINNA RASPANTI

A Scania acredita na recuperacdo e em um
balango positivo no setor de caminhdes em
2018. "Ha um reaquecimento da economia
com o aumento da confianca do consumi-
dor, devido ao descolamento do cendrio
politico. Temos uma melhora gradativa do
mercado e contamos com alguns fatores que
poderdo ser decisivos para um ano melhor,
como a baixa dos juros e uma renovacao da
frota Euro 5, adquirida no auge do mercado
entre 2012 e 2014", explica Roberto Barral,
vice-presidente das operagdes comerciais da
Scania no Brasil.

Segundo dados da Anfavea, no acumulado
de janeiro a dezembro de 2017, a empresa
emplacou 5,7 mil caminhdes. A Scania
vendeu 36% a mais do que no ano anterior,
quando 4,2 mil unidades foram comerciali-

zadas, em um mercado que cresceu 9%. No
segmento dos pesados, a marca vendeu 4,9
mil unidades, o que representa alta de 38%
em relacdo aos 3,5 mil modelos comercializa-
dos de janeiro a dezembro de 2016, enquanto
0 mercado cresceu 23%.

A Scania alcancou market share de 26%
em 2017, ante 23% em 2016. Nos semipe-
sados, as 853 unidades comercializadas pela
marca propiciaram um acréscimo de 21%, no
comparativo com os 703 veiculos de 2016,
e foram na contraméo da queda de 7% da
categoria. “Foi o maior indice de crescimento
da categoria. Ficamos pela primeira vez em
quinto lugar no total e estivemos muito perto
da quarta colocagdo no acumulado. A parti-
cipacao subiu de 4,7% para 6%", diz Barral.
Asvendas para 0 agronegdcio representaram

25% de todo o volume vendido de caminhdes
rodovidrios em 2017.

No ano passado, 0 modelo R 440 ganhou
o titulo de maior venda do ano na indUstria
de caminhdes, de acordo com o ranking
Fenabrave e do Renavam. No periodo, foram
trés mil unidades emplacadas, com 16%
do mercado de pesados. O R440 também
foi 0 campedo de 2016, na categoria dos
pesados, com 1,9 mil unidades. Somando-se
todas vendas do R 440 desde o lancamento
do veiculo, em 2012, ja sdo quase 28 mil
unidades vendidas, tornando o modelo o
mais comercializado da histéria da Scania
no Brasil, ultrapassando o histérico T 113.

Em fevereiro, a montadora entregou os
primeiros caminhdes equipados com a nova
geracdo de motores da marca, que foram
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adquiridos pelo Grupo G10 para transporte
de grdos. Lancados em outubro, os novos
motores tém poténcia de 450 cve 510 cv. Os
propulsores sao de 13 litros com seis cilindros
em linha. A nova geragdo de motores é pro-
duzida em CGI, um composto compactado
de ferro e grafite que duplica a resisténcia a
fadiga, de acordo com a fabricante.

Com o lancamento, a linha R passa a ser
composta por seis poténcias. “Os motores
representam um conjunto de beneficios ao
cliente Scania. Além da reducdo de 5% no
consumo e menos emissdo de poluentes e
ruidos, as novas poténcias oferecem tecno-
logia que facilitam a operacdo do motorista
e trazem retorno diretamente no bolso do
frotista. Essa evolucdo é a prova da preo-
cupacdo da marca com a rentabilidade de
nossos parceiros”, afirma Celso Mendonca,
gerente de Pré-Vendas da Scania Brasil.

INOVACAO

Scania Actcruise é a mais nova tecnologia
de controle de cruzeiro, uma evolugdo do ja
reconhecido Ecocruise. O sistema atua por
meio de GPS e com um mapa topografico
integrado ao mddulo do Scania Communica-
tor. £ capaz de controlar a velocidade ideal e
as trocas de marcha em busca de um melhor
consumo de combustivel, aproveitando os
aclives e declives da pista de forma eficaz.
A solugdo consegue oferecer até 3% de
economia de combustivel.

Ao selecionar a velocidade de cruzeiro e a
aceleragdo de descida do Retarder, a janela
de operagdo do Actcruise aparece no visor
central, indicado por uma letra “E” na cor
verde. O sistema opera em velocidades acima
de 60 quilémetros por hora com Opticruise,
em modo econdmico ou standard. Utilizando
conceitos basicos do Ecocruise e as técnicas
do treinamento Scania Master Driver, o
Scania Actcruise eleva o nivel do controle
de cruzeiro de forma inteligente, ensinando
aos motoristas com menos experiéncia
novas técnicas para redu¢do no consumo
de combustivel.

0 sistema avancado de auxilio ao moto-
rista ou Adas (Advanced Driver Assistance

Roberto Barral: o crescimento da Scania foi
o maior indice da categoria dos semipesados

Systems) é um conjunto de dispositivos inte-
grado nos veiculos para auxiliar e melhorar
a condugdo do motorista. Um dos principais
objetivos é a prevengdo de acidentes. O
sistema permite uma frenagem inteligente,
avisando o condutor quando o caminhdo
chega a uma distancia limite pré-programada
de um veiculo a frente. O alerta também pode
acontecer em casos de avancos dos limites
das faixas laterais da rodovia.

A Scania possui tecnologias desenvolvidas
para compor 0 pacote de seguranca, que
vao desde auxiliadores de frenagem, até o
monitoramento de saida de pista. O ACC
(Adaptive Cruise Control) ou controle de cru-
zeiro adaptavel foi desenvolvido para garantir
uma distancia segura em relagdo ao veiculo
da frente. A ferramenta monitora constante-
mente a movimentagdo do trafego por meio
de um radar instalado no para-choque.

0 ACC tem capacidade para efetuar até
cem vezes por sequndo a medicao do veiculo
afrente e, se necessario, alterar a rotacdo do
motor ou aplicar forca de frenagem. Caso o
veiculo a frente freie bruscamente e a capa-
cidade limitada ndo seja suficiente, o aviso
de colisdo soa um alarme e 0 motorista deve
passa a assumir a parada do veiculo. Para o
sistema funcionar corretamente, é necessario
que o caminh&o esteja equipado com freios
eletrénico (EBS), freio a disco e retarder.

Ferramenta exclusiva da Scania, o Driver
Support é um item de série dos veiculos da
marca. O sistema atua como um tutor eletré-

nico, um verdadeiro “professor” instalado no
painel, para o auxilio a quem dirige com dicas
de melhorias na conducao em tempo real. Por
meio dos dados do veiculo, que vao sendo
coletados no trajeto, o equipamento faz uma
andlise continua e estimula a atencdo para
maneiras que ndo estdo sendo exploradas
ao volante.

MANUTENCAO

Desde o lancamento do Plano de Manu-
tencao Flexivel, em outubro de 2017, foram
mais de mil contratos negociados. O servico
com uso inteligente de dados é algo inédito
no mercado nacional. A Scania apresentou ao
transportador uma solucdo inovadora para
fazer a gestdo de sua frota, a fim de encontrar
alternativas cada vez mais rentaveis para o
negocio. A previsdo da Scania é que a ma-
nutencdo com planos flexiveis ja represente
mais de 50% das vendas de programas de
manutencdo no pais até o final de 2018.

A conectividade é a base de funciona-
mento da manutencao com planos flexiveis,
pois é por meio dos dados recebidos que
a cobranga do plano de cada caminhao
é feita, além do proprio calculo do plano
e as proximas paradas. Com pouco mais
de um ano de operagdo, a Scania ja chega
a marca de 8 mil veiculos conectados no
Btasil e 350 mil no mundo. O novo sistema
permite a conexao de informagdes feita por
meio dos servicos conectados, identificando
diversos fatores como estilo de conducdo
do motorista, velocidade média, consumo
de combustivel e intervalos de manutencao.
Portanto, passa a existir uma gestao com-
partilhada entre a transportadora e a rede
de concessionarias.

Um diferencial do programa Scania com
planos flexiveis em relagdo aos programas
tradicionais é saber o momento exato da
parada preventiva. Com essa previsibilidade,
as manutengdes passam a acontecer no
momento correto, reduzindo em até 75%
o tempo do veiculo na oficina. Outro bene-
ficio desse adiantamento de informacdes
esta no custo da manutencdo, que reduz
em até 16%. oM
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Iveco mantém lideranca no mercado
argentino de caminhoes

A operacao da Iveco na Argentina lidera o mercado de caminhdes acima de 16 t
de cerca de 10 mil veiculos ao ano, com market share de 30%

Os caminhées Iveco Tector Attack e Premium fabricados em Cordoba tém contetdo nacional de 50% em valor

A lveco, marca da CNH Industrial,
encerrou 0 ano 2017 na lideranca do mer-
cado de caminhdes acima de 16 toneladas
da Argentina pelo oitavo ano consecutivo,
0 que se deve principalmente ao grande
ano que a industria agricola teve no pais,
sequndo a fabricante. Nesse contexto
a montadora reforca sua confianca no
campo argentino e prevé a retomada do
crescimento das vendas que nos dltimos
anos se detiveram na faixa de 9 mil a 10
mil veiculos ao ano. A Iveco tem cerca
de 30% de participacdo desse mercado.

“Hoje a Iveco é lider, ndo s6 porque 0s
ndmeros indicam isso. Temos orgulho de

dizer que estamos no caminho para cele-
brar 50 anos de producao ininterrupta na
Argentina, o que demonstra nosso forte
compromisso com o desenvolvimento
da economia nacional. E o campo é,
sem duvida, o principal motor do pais”,
afirma Sebastian Rodriguez Macias,
diretor comercial da Iveco na Argentina,
referindo-se ao proximo aniversario da
fabrica localizada na cidade de Ferreyra,
em Cérdoba, que produz os caminhdes
acima de 16 toneladas.

“Somos um membro ativo da indUstria
e estamos preparados para fornecer solu-
¢des para as necessidades dos produtores

argentinos. No6s produzimos caminhdes
argentinos, feitos pelos argentinos”,
reforca o executivo.

A fabrica inaugurada em 1969 produz
o0s caminhdes Tector Attack e Premium
(este do segmento dos médios), dos
quais 20% sdo equipados com cambio
automatizado. O conteldo nacional dos
caminhdes é de 50% em valor, sendo
a maior parte dos outros componentes
importada de fornecedores do Brasil.

Para se manter na lideranca, apesar
da presenca crescente dos modelos
Mercedes-Benz e MAN no mercado ar-
gentino, a lveco da Argentina aposta na
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A fabrica da Iveco em Ferreyra, Cordoba, inaugurada em 1969, produz os caminhées Tector, dos quais 20% com cambio automatizado

e

IVECO NO RALLY DAKAR 2018

Quatro caminhdes
lveco participaram do
Rally Dakar 2018, que
se iniciou em 6 de
janeiro e terminou no
dia 20 de janeiro deste
ano, com a participa-
cdo de mais de 500
pilotos em percurso
que atravessou trés
paises da América do
Sul, Peru, Bolivia e
Argentina. A edicdo
2018 do Dakar foi di-
vidida em sete estagios, abrangendo mais
de 8 mil quilémetros no total, destes sendo
4 mil km de disputas.

A chegada aconteceu na provincia de
Cordoba na Argentina, depois de uma
disputa em extensos trechos bem aciden-
tados, sujeitos a intempéries como chuvas,
inundacdes e ventos fortes. No final, todos
o0s componentes das equipes chegaram sao
e salvos. Para quem é apaixonado pela
prova, mas ndo conseguiu acompanha-la
de perto em seu percurso, a internet deu
uma maozinha.

Dois pilotos que participaram do rali
com caminhdes Iveco, o holandés Ton
Van Genugten (no comando do Iveco Po-

Uma das equipes com caminhéo Iveco é a Astana Motorsport

werstar 509, equipado com o motor FPT
Cursor 13) e o argentino Federico Villagra
(mesmo modelo) subiram ao podio em
diversas etapas da prova, chegando perto
do lider da classificagdo geral no penlti-
mo trecho. No fim o vencedor foi o russo
Eduard Nikolaev (com caminhdo Kamaz),
com Van Genugten no quarto lugar na
classificacdo final.

Uma das equipes com caminhdo Iveco é a
Astana Motorsport Team De Roo, do piloto
Artur Ardichus. Astana, a nova e futurista
capital do Cazaquistdo, adquiriu 210 6nibus
Iveco Urbanway em 2017 para o sistema de
transporte publico da cidade, que ja contava
com 360 6nibus Iveco Citelis.

qualidade dos produtos comercializados.
Para comprovar a eficiéncia dos veiculos,
a empresa coloca a prova modelos como o
Daily, Tector, Stralis e Hi-Way, utilizando-
se da estrutura de desenvolvimento da
Iveco Latin America no Brasil. Os testes
acontecem no Campo de Provas da Iveco
em Sete Lagoas (MG), uma das mais com-
pletas estruturas do género no mundo.

Desde sua inauguracdo, em 2015, cerca
de uma centena de veiculos argentinos
enfrentaram desafios intensos, que vao
de avaliacdes para medir componentes,
COmo a suspensao, até testes que medem
os ruidos dos caminhdes. A Argentina ja
adota a tecnologia Euro 5, legislacdo que
regula as emissdes de poluentes.

Anexa a fabrica de caminhdes Iveco,
fica a linha de producdo de motor FPT,
também do grupo CNH Industrial. Os
motores Cursor 9, 10 e 13, de 4 e 6
cilindradas, sdo fornecidos para equipar
caminhdes, Onibus, tratores e maquinas
agricolas. Em média sdo 13 mil motores
fabricados ao ano, 8 mil dos quais des-
tinados ao brasil e 2 mil a 4 mil para a
Argentina, com o restante enviado para
México e outros paises da América Latina.

A fabrica argentina da FPT ja chegou a
produzir até 15 mil motores nos anos de
mercado mais favoravel. Recentemente
foram feitos dois grandes investimentos:
na instalacdo de um novo armazém e um
centro de distribuicao de pecas.  CTm
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VEICULOS ESPECIAIS

Blindados Guarani chegam
ao numero 300

Apos a entrega do blindado Guarani nimero 300 ao Exército Brasileira,
a lveco se prepara para fabricar a nova Viatura Blindada Mulitarefa LR

No dia 16 de marco, no complexo in-
dustrial da Iveco em Sete Lagoas (MG), foi
realizada a cerimonia de entrega do 300°
Veiculo Blindado de Transporte de Pessoal
(VBTP-MR) Guarani ao Exército Brasileiro. O
veiculo foi desenvolvido em parceria com as
Forcas Armadas para substituir os blindados
Urutu e Cascavel. A Iveco Veiculos de De-
fesa, marca da CNH Industrial, também foi
escolhida para ser a fornecedora da nova
Viatura Blindada Multitarefa (VBMT-LR)
LMV. A montagem deste veiculo, assim
como a produgdo do Guarani, sera feita em
Sete Lagoas, Minas Gerais.

Humberto Spinetti, diretor da Iveco
Veiculos de Defesa para a América Latina,
destaca que a marca tem ampla experién-
cia em desenvolver veiculos blindados e
multifuncionais para atividades militares e
de defesa. “Nossos produtos se destacam
em operages pelo mundo, como em agbes
de membros da Organizacdo do Tratado do
Atlantico Norte (Otan), que relne 28 paises

da Europa e América do Norte”.

0 VBTP-MR Guarani é fruto do esforco de
modernizacdo da frota do Exército Brasilei-
ro, que mantém a propriedade intelectual
do blindado. A parceria, que comegou em
2007 com o desenvolvimento do projeto
industrial, foi consolidada em 2013 com a
inauguracao da primeira fabrica de Veiculos
de Defesa da Iveco fora da Europa.

Com capacidade para transportar até
11 pessoas, o Guarani pesa 18 toneladas,
possui tracdo 6x6, pode chegar a 110 quil6-
metros por hora e tem funcdo anfibia. Além
de ar-condicionado, apresenta uma série de
inovagdes tecnoldgicas, como sistema auto-
matico de deteccdo e extincdo de incéndio,
baixas assinaturas térmicas e radar (o que
dificulta sua localizacdo pelos inimigos).

Para produzir cada blindado sdo neces-
sarias cerca de 3.200 horas de trabalho.
Com indice de nacionalizacdo superior a
60%, incluindo trem de forca e chassi, o
veiculo é impulsionado pelo motor diesel

Cursor 9, da FPT Industrial, com 383 cv de
poténcia maxima. O veiculo conta ainda
com transmissao automatica. As dimensdes
basicas do blindado sdo 6,91 metros de
comprimento, 2,7 metros de largura e 2,34
metros de altura.

A plataforma do blindado podera ser
usada como base para o desenvolvimento
e a producdo de uma familia de blindados
em diferentes versdes, entre as quais via-
turas de reconhecimento, socorro, posto
de comando, porta-morteiro e ambulancia.

Ao inaugurar em junho de 2013, em seu
complexo industrial de Sete Lagoas, sua
primeira unidade de Veiculos de Defesa fora
da Europa, a Iveco tornou possivel a con-
cretizagdo do projeto Guarani, em parceria
com o Exército Brasileiro. A fabrica exigiu
investimentos superiores a R$ 100 milhdes,
incluindo o desenvolvimento do blindado.
A unidade industrial esta instalada em uma
area de 30 mil metros quadros, sendo 18
mil de area construida. ™
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O novo caminhao leve
da Hyundai Caoa

0 modelo HD 80 se destaca pela funcionalidade, robustez e agilidade
para operar nos grandes centros urbanos com baixo custo, além do preco
competitivo de R$ 118.800,00

SONIA MORAES

Com quatro anos de atraso, chega ao
mercado brasileiro o HD 80, novo caminhdo
leve da Hyundai.

Produzido na fabrica da Caoa Montado-
ra, em Andpolis (GO), o grande diferencial
do modelo esta no preco sugerido de R$
118.800,00, abaixo dos seus principais
concorrentes o Iveco Daily, o Ford Cargo e o
Mercedes-Benz Accelo 815.

Para o desenvolvimento do novo cami-
nhdo leve, a Caoa gastou 3.300 horas de
pesquisa, que incluiu a elaboragéo de pro-
jetos, simulagdes e ensaios de bancadas,
e contou com a participagdo da equipe
da Hyundai Motor Company da Coreia.
"Os profissionais do Brasil indicaram as
premissas e 0s requisitos técnicos e os co-
reanos auxiliaram nos projetos e no campo
de provas”, explicou Alexander Pongracz,
gerente de engenharia da Caoa.

0 resultado dessa unido foi o desenvolvi-
mento de um caminhdo funcional, robusto e
agil para operar nos grandes centros urbanos
com baixo custo por quildmetro. “A empresa
fez uma série de melhorias no HD 80 base-
adas no retorno dos clientes e incorporou
65% de pegas nacionais para atender as
regras de financiamento do BNDES para a
linha Finame”, esclareceu Pongracz.

Comparado ao HD 78 varias modificacdes
foram feitas no modelo HD 80, a comecar
pelo peso bruto total (PBT), que aumentou
de 7.800 para 8.000 quilos. “A capacidade
de carga ampliou de 5.225 para 5.263 qui-
los e a motorizacdo mudou de Euro 3 para
Euro 5, tendo com isso elevacdo de poténcia
de 155 cv para 170 cv. O tanque de com-
bustivel agora em plastico (no HD 78 era
metalico) tem maior capacidade ao passar
de 100 para 150 litros e o freio deixou de

ter acionamento hidraulico e passou a ser
pneumatico com ABS”, comentou o gerente.

0 novo caminhdo leve permite a instalagdo
de varios tipos de implementos, como bau
carga seca, bal isotérmico, bau frigorifico,
carroceria aberta, plataforma de guincho,
cesto aéreo e food truck.

Esteticamente o caminhdo HD 80 teve
poucas mudancas. As principais ocorreram
na grade dianteira, que foi redesenhada e
teve as aberturas ampliadas, e nas portas
que ganharam uma faixa decorativa em tom
azul e verde, as cores da Caoa.

Um detalhe destacado pela empresa
esta embaixo do para-brisa com tampas de
acabamento que cobrem os trés parafusos
de fixacdo que no modelo HD 78 ficavam
expostos. As rodas e pneus mudaram e agora
seguem o padrdo do mercado de 215/75R
com aro de 17,5.
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INTERIOR

No interior do veiculo a mudanca esta no
painel que agora é completo com conta-
giros e computador de bordo com todas
as fungdes igual ao do carro de passeio. O
volante tem regulagem de altura assistido
hidraulicamente, a embreagem é por acio-
namento hidraulico e assisténcia a vacuo. A
cabine tem basculamento de 45 graus para
facilitar a manutencao do motor e as portas
possuem ampla abertura de 70 graus.

O caminhéo HD 80 recebeu 250 novos
componentes que sao produzidos no Bra-
sil. O motor diesel 3.0 litros F1C Euro 5 de
quatro cilindros e 170 cv de poténcia é da
FPT Industrial. Tem dois turbos, intercooler
e injecdo eletronica de combustivel common
rail. O sistema de recirculacdo dos gases é
EGR que dispensa o uso de aditivos, e a
transmissao é feita por correias, o que pro-
porciona menos ruido e maior durabilidade.

0 eixo do caminhao HD 80 é fornecido
pela Dana e o freio pela Master. Os tam-
bores e cubos de rodas sdo da Suspensys
e 0 sistema ABS da Wabco. Da Coreia sao
importadas todas as pecas estampadas.

MAIOR CAPACIDADE

Para incluir o caminhdo HD 80 na linha
de montagem, onde sdao produzidos os
utilitarios-esportivos iX35, o Tucson (na
versdo antiga e nova) e o caminhdo HR, a
Caoa Montadora ampliou a capacidade da
fabrica de Anapolis, que produz hoje 86 mil
veiculos por ano, o que da algo em torno
de 3.000 veiculos por més em um turno.

Esta fabrica tem 1,5 milhdo de m?, sendo
174 mil m? de area construida, e completou
dez anos de atividades em abril de 2017,
contabilizando até fevereiro de 2018 a
producdo de mais de 250 mil veiculos.

Foram instaladas novas linhas de rebi-
tagem e de pintura, ambas para atender
as especificidades do modelo HD 80. Para
assegurar os elevados padrdes de qualida-
de e proporcionar ainda mais ergonomia
aos empregados, foram adquiridos novos

equipamentos para a realizacdo de torque
nos parafusos de itens de seguranga, como
aperto de rodas e dos eixos.

No Trim Shop (local onde a carroceria
acolhe as pegas mecanicas e itens de
acabamento), vérios processos foram rea-
dequados para serem compartilhados pelos
modelos comerciais HD 80 e HR, como a
montagem final da carroceria. Ainda no Trim
Shop, 0s equipamentos para a verificacdo
do funcionamento do sistema de freio e
do ABS foram reposicionados, visando a
otimizacdo do tempo desse processo.

A fabrica da Anépolis possui uma linha
de producdo extremamente moderna com
36 robds em operagdo que realizam desde
a aplicacao de primer, base e verniz na area
de pintura de carrocerias, na pintura de
pecas plasticas e em adesivos de fixacdo
de vidros, até equipamentos realizando a
soldagem de carrocerias.

“S&0 16 robds no body shop e estdo mais
dedicados para a linha do iX35 e do Tucson
por conta dos altos volumes e ha 20 robds
na pintura atendendo todos os veiculos”,
explicou o engenheiro. O restante da linha,
principalmente do caminhdo, é bem manual
por causa do baixo volume. A linha de
soldagem do caminhao HD 80 é composta
por 14 estacdes, todas manuais.

Pongracz ressaltou que a linha do cami-
nhédo corresponde a mais de um terco da
area da fabrica. “Por conta das inovaces
incluidas no sistema de freio pneumatico
do modelo HD 80 foi necessério segregar

0 motor 3.0 litros F1C Euro 5 de quatro cilindros e 170 cv de poténcia é da FPT Industrial

a linha do chassi e ndo compartilhar com o
HR que tem menos componentes, menos
complexidade na fabricagéo, entdo a cadén-
cia de producdo é bem maior”, informou.

A linha de cabine, que é composta por
nove estacdes, por ter montagens similares
e a mesma velocidade, o modelo HD 80
compartilha com o HD 78.

MERCADO

Uilson Chacon Campana, gerente nacio-
nal de vendas caminhdes Caoa Hyundai,
esclareceu que o atraso de quatro anos na
produgdo do caminhdo HD 80 foi pelo fato
de o mercado brasileiro ter se retraido por
causa da crise. “De 187.000 caminhdes com
peso bruto total (PBT) superior a 3,5 tonela-
das vendidos em 2013 o volume caiu 73%
para 52.000 unidades em 2017 e agora o
setor comecou a reagir, pois quem comprou
caminhdo em 2012 e 2013 precisa trocar
esse veiculo. Por isso, acreditamos num
crescimento de 24% para esse mercado em
2018, com 64.000 caminhdes vendidos”,
disse Campana.

0 segmento de caminhdes leves tem
uma presenca expressiva no mercado total
de caminhdes, garantindo uma fatia de
22% com 11.427 unidades emplacadas em
2017, segundo Campana. “Nesse mercado
ameta da Caoa é vender 600 unidades do
caminhdo HD 80 em 2018 e 900 unidades
em 2019, o que da trés caminhdes por dia”,
projetou o gerente de vendas. o™
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MAQUINAS DE CONSTRUCAO

Volvo CE cresce
no mercado latino-americano

Empresa mantém as vendas e expande sua participacao em 2017, concentrando-se
em segmentos promissores COMO construcao, agronegocio e 6leo e gas

MARCIA PINNA RASPANTI

Volvo Construction Equipment (CE) Latin
America busca fortalecer sua participacdo
no mercado latino-americano. Em 2017, um
periodo de dificuldades econdmicas e queda
no setor de equipamentos de construcdo no
Brasil, a empresa registrou bons resultados
nos paises hispanicos. Somando-se toda a
linha de equipamentos oferecidos no mer-
cado onde atuam, Volvo e SDLG (empresa
da Volvo CE) atingiram 16,9% de market
share no mercado nacional no ano passado,
1% superior ao conseguido em 2016. Nos
demais paises da América Latina, as duas
marcas alcancaram 7,2% de participacao de
mercado, desempenho igual a conquistada
no ano anterior. Se considerarmos apenas
a regido hispanica, a participagao da com-
panhia foi de 10,7%.

Em tempos de crise, a empresa detectou
mercados promissores na regido e planejou
para intensificar suas agBes nestes paises.
“Reformulamos nossa organizacdo, com
mais recursos destinados para a América

0 market share da Volvo na regiao hispéanica da América Latina foi de 10,7% em 2017

Latina. Langamos dezenas de novos mode-
los e produtos e nos adaptamos a situacao
de mercado para crescer em segmentos
estratégicos do nosso negacio. Esta estraté-
gia nos levou a ganhar espaco em algumas
areas”, afirma Afranio Chueire, presidente
da Volvo CE Latin America. A fabrica de
Pederneiras, em Sao Paulo, passou a pro-
duzir também para outros mercados, sendo
que 34% da producdo sdo destinados ao
Brasil e 22% para o mercado hispanico.
"A planta também fornece caminhdes
articulados para os Estados Unidos, e car-
regadeiras, escavadeiras e componentes
para a Europa”, diz.

Uma das soluges adotadas pela empresa
é manter-se atenta aos segmentos-chave da
regiao, ou seja, aqueles nichos com maior
potencial de crescimento, como commodi-
ties para exportagdo, agronegaécio, florestal
e 6leo e gas. Alguns paises tém se mostrado
mais atraentes que outros. A Argentina tem
feito grandes investimentos em infraestru-

tura, mineracao e no mercado de dleo e
gas. No Chile, o mercado de construgdo e
amineragdo comecam a dar sinais de aque-
cimento. “O Peru, que sofreu com desastres
naturais no ano passado, também oferece
boas perspectivas em mineracdo. Ja a Co-
l6mbia enfrenta turbuléncias econdmicas e
politicas”, diz Chueire.

Neste periodo critico do Brasil, a regido
hispanica mostrou-se mais dinamica. O
crescimento nas vendas ocorreu em todas
as linhas de produtos: carregadeiras, esca-
vadeiras, caminhdes articulados e demais
maquinas de grande porte. “No México,
por exemplo, nas linhas de produto que
compreendem pas-carregadeiras, esca-
vadeiras e caminhdes articulados, nossas
vendas aumentaram 30%", relata Chueire.
O executivo explica que as duas marcas,
Volvo CE e SDLG, se complementam. “Hoje,
vendemos as duas marcas para um mesmo
cliente, o que é uma evolugdo. A SDLG teve
um incremento de 2% no nosso market
share”, afirma.

Nos Ultimos cinco anos, a Volvo CE refor-
cou sua presenca comercial na regido his-
panica, com trés novos distritos comerciais
e foco também nos servicos de pos-vendas,
sem precisar aumentar a sua estrutura fisica.
"Estamos mais préximos de nossos clientes,
0 que na pratica significa maior agilidade
para atender as demandas do mercado”,
diz Chueire. "Vamos prosseguir com nossa
estratégia, aumentando o portfdlio de pro-
dutos para ganhar mais mercado”, assegura
0 executivo, ao afirmar que serdo langados
novos modelos e equipamentos ao longo de
2018. Uma dessas novidades é o caminhao
rigido da Volvo, que sera apresentado pela
primeira vez em junho, no Brasil. o™
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Vendas de veiculos comecam
a reagir com o fim do Inovar-Auto

No acumulado de janeiro e fevereiro deste ano as 17 associadas da Abeifa
comercializaram 5.002 veiculos importados no pais e a meta é vender 40 mil

veiculos em 2018

SONIA MORAES

Depois de enfrentar uma forte retracdo no
mercado brasileiro por causa das politicas
impostas pelo governo federal por meio pro-
grama Inovar-Auto, as vendas de veiculos
importados melhoram no primeiro bimestre
estimulando os empresarios a retomar suas
atividades no Brasil.

No acumulado de janeiro a fevereiro fo-
ram comercializados no pais 5.002 veiculos
importados, volume 37,8% superior aos
3.631 modelos vendidos no mesmo periodo
de 2017. Na comparacdo de fevereiro com
janeiro deste ano o total de 2.577 veiculos
emplacados representou um crescimento
de 6,3%, segundo dados divulgados
pela Associacao Brasileira das Empresas

As vendas do caminhéo leve Bongo cresceram 18% no primeiro bimestre, para 266 veiculos

Importadoras e Fabricantes de Veiculos
Automotores (Abeifa).
A estratégia agora é reorganizar a rede de

distribuidores que se desmotivaram, desca-
pitalizaram e perderam muito dinheiro por
causa do impacto negativo do Inovar-Auto
e da prdpria crise que paralisou as vendas
de veiculos no pais. “Depois de reduzir de
199 mil o volume de veiculos importados
comercializado no mercado brasileiro em
2011 para 29 mil unidades em 2017, de
fechar 400 concessiondrios, diminuindo de
850 para 450 o nimero de revendedores e
de cortar de 35 mil para 14 mil o nimero
de empregados diretos nas concessionarias,
estamos numa fase de renascimento e va-
mos comecar tudo novamente”, disse José
Luiz Gandini, presidente da Abeifa, que foi
reeleito para comandar a associagdo por
mais dois anos.

Gandini comentou que, com o fim do
Inovar-Auto, as aliquotas do Imposto sobre
Produtos Industrializados (IPI) voltaram ao
que eram antes do programa. “E agora
sem a cota limitadora de 4.800 unidades
por ano e sem o0s 30% no IPI, as vendas
de veiculos importados comecaram uma
reacdo”, afirmou.

O presidente da Abeifa ressaltou que em-

No primeiro bimestre, a Lifan Motors comercializou 43 unidades do caminhéo leve Foison
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KIA MOTORS LIDERA O MERCADO DE IMPORTADOS NO PRIMEIRO BIMESTRE

Dos 5.002 veiculos importados vendidos
no mercado brasileiro no acumulado de
janeiro a fevereiro de 2018, a Kia Motors
respondeu por 32% com 1.601 veiculos
comercializados no pais, garantindo um
crescimento de 54,4% sobre o mesmo pe-
riodo de 2017, quando foram emplacadas
1.036 unidades.

Na categoria SUV médio o Kia Sportage
foi o terceiro mais vendido no acumulado
de janeiro e fevereiro com 788 unidades,
54,2% a mais em relagdo a janeiro. O seda
médio Cerato obteve 54% de crescimento
com 353 unidades e o caminhdo leve Bon-
go cresceu 18%, de 226 para 266 veiculos
emplacados.

A Volvo respondeu por 12,9% das

bora o setor de importados tenha isonomia
tributaria e sem cotas limitadoras, fica muito
dificil trazer ao pais carros de alto volume,
os chamados populares, porque a indstria
local tem ofertas muito competitivas e
atualizadas. “Hoje os produtos fabricados
aqui tém qualidade, precos competitivos
e opcionais que antes sO equipavam 0s
importados”, disse Gandini.

Gandini salientou que com o dolar
no patamar de R$ 3,25 e o imposto de
importacdo de 35%, a mais alta aliquota
permitida pela Organizacdo Mundial
do Comércio (OMC) aos importadores

ry—r—

José Gandini: com o fim do Inovar-Auto, as
vendas dos veiculos importados reagiram

vendas, com 646 modelos emplacados no
primeiro bimestre deste ano.

A JAC Motors teve 12,5% de participa-
¢ao nas vendas totais, com 624 veiculos
emplacados no acumulado de janeiro e
fevereiro deste ano, um crescimento de
23,1% sobre as 507 unidades vendidas no
mesmo periodo de 2017.

Do total de veiculo comercializado pela
JAC Motors no primeiro bimestre, 14
unidades foram do caminhéo leve V260,
modelo que comegou a ser vendido no pais
no final do ano passado.

quando os veiculos ndo vém das fabricas
do Mercosul e do México, fica quase im-
possivel atuar fora de nicho de mercado,
0s crossovers, minivans, os utilitarios es-
portivos (SUV), sedas de médio e grande
portes e 0s esportivos.

“Os precos dos automoveis subiram em
média 21%, no periodo de 2011 a 2017,
enquanto o délar teve alta de 95% nesses
Gltimos seis anos. Por isso, posso garantir
que é impossivel retornar ao patamar de
vendas de 2011, de quase 200 mil veicu-
los. A nossa previsao é de vender 40 mil
veiculos neste ano, chegando a 1,67% de

A Lifan Motors teve 9,6% de participa-
¢ao nas vendas de importados, com 480
veiculos vendidos no primeiro bimestre
deste ano. Deste total, 43 unidades sdo
do caminh&o leve Foison.

REACAO - Segundo José Luiz Gandini,
presidente da Kia Motors do Brasil, os
nimeros de janeiro e fevereiro apontam
para a imediata reacao da Kia Motors, apés
0 encerramento do programa Inovar-Auto
em dezembro de 2017 e da cota limitadora
de 4.800 veiculos por ano sem os 30% do
Imposto Sobre Produtos Industrializados
(IP1).

A meta da Kia Motors é de vender 20
mil veiculos em 2018 e tem como foco
a expansdo da rede de concessionarias.
“Com o retorno a normalidade tribu-
taria ja iniciamos o nosso processo de
reestruturacdo, com a prospeccao e a
negociacdo com grupos empresariais
da cadeia de distribui¢do para a inau-
guracdo de novas concessionarias em
especial em pragas onde ja tivemos re-
vendas e que foram fechadas nos Gltimos
seis anos. Também estamos focados no
treinamento das equipes comerciais e
de pds-vendas, para que todos estejam
preparados para atender a esta nova
realidade”, declarou Gandini.

participacdo no mercado nacional. E uma
projecdo significativa para o setor, mas so-
bre uma base muito fraca de 2017, quando
comercializamos 29 mil unidades”, destacou
o presidente da Abeifa.

PARTICIPACAO

Em fevereiro se for considerado o total
de veiculos importados, aqueles trazidos
também pelas montadoras, as 17 empre-
sas associadas a Abeifa responderam por
14,3% com 2.577 veiculos, do total de
18.004 unidades importadas. om
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Industria de caminhoes comeca
O ano com crescimento

No acumulado de janeiro e fevereiro foram vendidos no pais 8.601 caminhdes,
uma expansao de 54,7% em comparacao com o0 mesmo bimestre do ano passado,
quando o volume comercializado somou 5.560 unidades, sequndo a Anfavea

SONIA MORAES

A expectativa de melhora nas condicdes
econdmicas do pais comecou a refletir no
mercado de caminhdes. Depois de um longo
periodo de forte retracdo, as montadoras
iniciam 2018 com resultado positivo, rever-
tendo o baixo volume de emplacamentos
que é comum no inicio do ano.

Segundo a Associacdo Nacional dos
Fabricantes de Veiculos Automotores (An-
favea), no acumulado de janeiro e fevereiro
foram vendidos no pais 8.601 caminhdes,
um aumento de 54,7% em comparacao ao
primeiro bimestre de 2017, quando foram
comercializados 5.560 veiculos.

Antonio Megale, presidente da Anfavea,
comentou que a sazonalidade se repetiu

no inicio do ano pelo fato de o volume
de caminhdes comercializado em janeiro
(4.561 unidades) ter ficado 24,9% abai-
xo de dezembro do ano passado (6.076
unidades), quando é comum o total de
vendas ser maior. “Mas o crescimento de
55% no primeiro bimestre sobre o mesmo
periodo do ano passado, embora a base
seja muito baixa, é razoavel e mostra que os
resultados estao melhores do que em 2016
e 2017", disse Megale, ressaltando que ha
boas perspectivas para o setor em razao
das estimativas de crescimento de 3% do
Produto Interno Bruto (PIB) para este ano.

Luiz Carlos Gomes de Moraes, vice-
presidente da Anfavea, afirmou que neste

ano o ambiente de negdcios para o setor de
caminhdes esta mais favoravel que em 2017
quando comegou 33% pior que 0 ano an-
terior. "Ainda deve ocorrer emplacamentos
em marco oriundos das negociacoes feitas
na Fenatran”, declarou Moraes.

O vice-presidente da Anfavea salientou
que a estimativa de o PIB avancar para 3%
neste ano ja comecou a refletir positiva-
mente no mercado de caminhdes, com a
movimentacdo sendo percebida em todos
o0s segmentos. “O modelo extrapesado deve
puxar o setor pelo fato de a agricultura
ainda continuar forte, com previsdo de safra
recorde. Mas estamos vendo alguns sinais
favoraveis no setor de bebidas e no de dis-
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tribuicdo urbana por conta do crescimento
ainda pequeno do varejo devido a volta da
confianca das familias. Estamos percebendo
também que o setor quimico estd crescendo
e quando esse segmento cresce significa
que outros setores da economia estdo indo
bem”, apontou Moraes.

Diante da sinalizagcdo que o cenario eco-
nomico do pais caminha para a estabilidade,
0 vice-presidente da Anfavea acredita que
outros segmentos de caminhdes que esta-
vam parados comecem a andar e tenham
um crescimento mais robusto neste ano.

“Vemos isso de forma positiva e estamos
otimistas que o avango de 24,7% projetado
pela Anfavea para o mercado de veiculos
pesados (inclui caminhdes e énibus) este
ano seja possivel de ser atingido e esta
confirmando o que todas as montadoras
sinalizaram na Fenatran, de atingir um
crescimento entre 20% e 30% em 2018",
disse Moraes.

EXPORTACAO

Apesar do bom desempenho esperado
para 0 mercado interno, as montadoras
vao continuar buscando novos clientes no
exterior. “A ideia é ter um mix de produto
que atenda a demanda do Brasil e as
exportagles, para quando ocorrer uma
volatilidade do mercado conseguir manter
uma produgdo mais equilibrada”, explicou
Moraes.

Antonio Megale: "Ha boas perspectivas
para o setor em razao das estimativas de
crescimento de 3% do PIB para este ano”

MAN 2.597
MERCEDES-BENZ 2.489
SCANIA 1.047
FORD 989
VOLVO 791
IVECO 400
DAF 224

Entre as montadoras ha quem defenda
que o ideal é ter pelo menos 40% do volume
de producdo destinado$ a exportacdo. “Isso
depende de cada empresa, mas de maneira
geral todas estdo buscando manter equili-
brado o nivel de vendas externas”, declarou
0 vice-presidente da Anfavea.

No comparativo com o ano passado, as
exportagdes de caminhdes no acumulado
de janeiro e fevereiro aumentaram 43,3%,
com o embarque de 4.567 unidades, ante
3.187 unidades exportadas no mesmo
periodo de 2017.

Megale comentou que o setor automotivo
tem crescido na exportacao, passando de
nono para o quinto lugar no ranking geral.
“Em janeiro deste ano o volume de toda a
industria automobilistica (incluindo cami-
nhdes, dnibus e automdveis) superou os
embarques dos Ultimos dez anos.”

Na lista dos principais paises que com-
pram os veiculos produzidos no Brasil a
Coldmbia ja é 0 quarto mercado de exporta-
¢do da indUstria automobilistica. O primeiro
é a Argentina, sequido do México e Chile.

Segundo o presidente da Anfavea, ha
um esforco grande das empresas de ex-
pandir suas exportagfes para o mercado
colombiano ap6s o acordo automotivo
fechado no final de 2017 e os resultados
devem acontecer agora. “Acreditamos
muito na exportacao para a Colémbia.
Embora o mercado colombiano nédo esteja
muito acessivel, estd andando um pouco
de lado com alguma retragdo, acredito que

seja possivel colocar muitos produtos 13 e
estamos bastante otimistas”, disse Megale.

PRODUCAO

O volume de producdo de caminhdes
também foi positivo no inicio deste ano.
Segundo a Anfavea, no primeiro bimestre
foram fabricadas 14.475 unidades, volume
47,8% a mais que no primeiro més de 2017,
quando sairam da linha de montagem 9.796
veiculos. “Esse resultado mostra que esta-
mos saindo da fase depressiva do mercado e
indo para nlimeros mais robustos por causa
da estabilidade”, disse Megale.

0 momento de confianca refletiu no nivel
de emprego na indUstria automobilistica
que apresentou um aumento de 1,5% em
fevereiro em relagdo ao janeiro, com a cria-
cdo de 1.470 vagas, totalizando 130.421
o nuimero de empregados. Na comparacdo
com fevereiro do ano passado, quando
havia 127.257 empregados no setor, o nivel
de emprego aumentou 2,5%.

Com a expansao na producdo, o nimero
de empregados protegidos pelos acordos
trabalhistas, como o Programa Seguro Em-
prego (PSE) e o lay-off, caiu de 1.885 para
1.721 pessoas. “Isso ocorreu porque 164
pessoas que estavam em lay-off voltaram
ao trabalho”, explicou Megale.

RANKING

No ranking de vendas de janeiro e
fevereiro o destaque ficou com a MAN
(Volkswagen Caminhdes e Onibus) que
emplacou 2.597 caminhdes, alta de 106,9%
sobre o mesmo periodo de 2017 (1.255
unidades), sequida pela Mercedes-Benz
que vendeu 2.489 veiculos, garantindo uma
alta de 44,7%, sobre as 1.720 unidades
vendidas no primeiro bimestre de 2017. A
Scania ficou em terceiro lugar com a venda
de 1.047 caminhdes, alta de 87% sobre os
dois primeiros meses do ano passado (560
unidades). A Ford vendeu 989 veiculos no
primeiro bimestre do ano, com aumento de
9,3%. A Volvo vendeu 791 veiculos, a Iveco,
400 veiculos, e a DAF, 224 unidades. <Tm
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REGIME AUTOMOTIVO

Rota 2030 é adiado mais uma vez

A expectativa dos dirigentes do setor é que 0 novo programa industrial,
que visa garantir maior previsibilidade e competitividade as industrias,
volte a mesa de negociacao somente em 2019

SONIA MORAES

Por desentendimentos politicos e falta de
prioridade do governo federal o Rota 2030
foi mais uma vez foi adiado e a expectativa
dos dirigentes do setor automotivo é que este
programa criado pela Associacdo Nacional
dos Fabricantes de Veiculos Automotores
(Anfavea) para dar um novo rumo a indUstria
automobilistica, apontando os caminhos para
enfrentar a competitividade global, volte a mesa
de negociagao somente em 2019.

O entrave para a aprovacdo desta nova
politica industrial, que substitui o Inovar-Auto,
esta na concessao de incentivos fiscais para
a industria automobilistica, o que causou um
confronto entre 0 Ministério da Fazenda e o
Ministério da IndUstria e Comércio Exterior
(MDIC). A reivindicacdo do setor é de receber
por ano R$ 1,5 bilhdo de isengdes tributarias
para aplicar este beneficio em pesquisa, desen-
volvimento e engenharia no Brasil.

Entre as varias negociacdes e discussdes o
Rota 2030 passou por mais de 100 reunides
realizadas no MDIC com a participacdo de
todas as entidades da cadeia automotiva. E
0 que seria aprovado no final de outubro de

2017 foi adiado para novembro e depois janeiro
2018 porque o governo queria fazer alteragdes
no Imposto de Produtos Industrializados (IPI)
e, com o foco do governo na Previdéncia e na
seguranga do Rio de Janeiro, a aprovacdo do
programa industrial foi sendo adiado e agora,
se nada acontecer até o inicio de abril, ficara
para 0 proximo ano por causa das elei¢es.

A expectativa da Anfavea era que o Rota
2030 seria aprovado no final deste més. “Do
ponto de vista do governo ha um entendimento
sobre a necessidade de ter uma politica indus-
trial para o setor automotivo, que tem grande
importancia ao pais, pois ampara a economia
e gera arrecadacdo de tributos substanciais”,
disse Antonio Megale, presidente da entidade.

Segundo o presidente da Anfavea, 0 novo
programa apresentando ao governo é estrutural
e visa organizar o setor automotivo para 0s
préximos 15 anos. “A indUstria automobilistica
sofre muito quando as medidas sdo adotadas
de forma intempestiva, sem haver tempo para
modificar os produtos. E preciso ter previsibili-
dade”, apontou Megale.

Neste novo programa foram abordadas e

apresentadas sugestdes para que seja possivel
organizar o setor nos proximos anos, que per-
mitisse dar previsibilidade para as empresas.
“As medidas e as reformas que estdo sendo
adotadas, com mais ordenagdo do setor, tenho
certeza que vai trazer maior seguranca para as
empresas e 0s investimentos voltardo cada vez
mais de forma robusta, mais segura e vamos
continuar evoluindo para suprir esse mercado,
que tenho certeza que voltard a crescer, pois
0 Brasil tem um grande potencial”, afirmou
Megale.

Entre os pontos defendidos pelo Rota 2030
estdo a recuperacdo da base de fornecedores,
localizacdo de tecnologia, pesquisa, desenvol-
vimento e engenharia, eficiéncia energética
— que considerara as caracteristicas do etanol
como combustivel limpo —, seguranga veicular,
inspegdo técnica veicular, resolugdo de entraves
logisticos, relages trabalhistas e tributagdo.

O primeiro ponto que a Anfavea considera
fundamental para o crescimento da indUstria
automobilistica é a recuperagdo da base de
fornecedores, que assim como as montadoras
sofreu muito com a queda do mercado. “Mas
é importante que esteja estruturada para
que consiga dar vasdo as necessidades que a
indUstria tera no futuro e também investir em
tecnologia de uma forma que permita aumentar
a competitividade para enfrentar o mundo”,
comentou Megale.

0 segundo ponto é a localizacdo de tecnolo-
gia. "0 setor esta passando por transformagdes
e novas tecnologias estdo sendo desenvolvidas
no mundo inteiro. £ importante que a industria
automobilistica esteja alinhada com a nova
tecnologia que esta sendo desenvolvida, de
propulso e de conectividade. £ importante
que se tenha programa que vise a localizagdo
dessas novas tecnologias para que seja possivel
acompanhar a evolugdo da indUstria automobi-
listica nos proximos anos. Nao podemos deixar
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aumentar o espaco entre o desenvolvimento
tecnolégico no Brasil para os primeiros paises
do mundo. E importante que se tenha um
programa para isso”, enfatizou Megale.

0 presidente da Anfavea afirmou que
esta relativamente equacionada que no Rota
2030 haverd um suporte para a pesquisa e
desenvolvimento. “Os valores estao sendo
equacionados e a forma de concessao ainda
esta em discussao”, esclareceu.

A pesquisa, desenvolvimento e engenharia
foi um dos pontos de destaque no Inovar- Auto,
programa que encerrou no final do ano pas-
sado, pois permitiu que as empresas fizessem
fortes investimentos nessa area. “E importante
que na industria do futuro, na construcdo desse
passo nos proximos 15 anos isso esteja contem-
plado. £ importante que se tenha uma grande
indUstria aqui e que desenvolva tecnologia. Te-
remos mercado e uma grande evolugao”, disse.

Megale afirmou que a industria automo-
bilistica precisa de uma politica setorial que
dé uma visdo de longo prazo para organizar
os investimentos. “A confianca do investidor
aumenta, mas é preciso ter regras”, frisou.

A eficiéncia energética também foi um dos
pilares do programa Inovar-Auto e devera
continuar evoluindo com o Rota 2030, segun-
do Megale. “Para isso, devemos continuar
estabelecendo metas de longo prazo com a
previsibilidade necessaria para que as empresas
facam investimentos e continuem avancando
nesse sentido.”

Ainspecdo veicular é outro item que o presi-
dente da Anfavea considera importante dentro
do Rota 2030 para que se consiga identificar
nas ruas veiculos sem condicdo de circular.
“Para isso, um programa de inspecao nacional
é fundamental para a reducdo de acidentes e de
poluicdo e para ter um transito fluindo melhor”,
avaliou Megale.

0 presidente da Anfavea disse que a inspe-
¢do técnica veicular é um dos pilares funda-
mentais. “Quando se fala em previsibilidade a
questdo da sequranga é essencial porque tem
certos itens que tem que nascer com o veiculo”,
ressaltou Megale.

Se for aprovada, a inspecdo veicular natu-
ralmente vai obrigar a renovacdo da frota de
veiculos, principalmente de modelos pesados.

“Ainda estamos trabalhando no equaciona-
mento da questdo, mas a gente acredita que
no préximo ano teremos uma renovagao de
frota iniciando pela &rea de caminhdes, mas em
médio e longo prazo, a gente V& que teremos
um programa para todo o setor”, disse Magale.

APOIO

Para a Associacao Brasileira de Engenharia
Automotiva (AEA), a introducdo de novas
tecnologias, a previsibilidade e, principalmente,
a geracdo de empregos, sdo essenciais na
instituicdo de uma nova politica industrial,
como o Rota 2030. “O programa Inovar-Auto
ja demonstrou que o setor automotivo avangou
muito, com melhoria de 15% em eficiéncia
energética veicular, assegurou investimentos e,
mesmo com a crise a partir de 2014, manteve
0s empregos. Agora, precisamos avangar ainda
mais”, afirmou Edson Orikassa, presidente
da AEA. “Nao podemos deixar de apoiar a
regulacdo do setor que representa 20% do PIB
industrial brasileiro.”

Ao longo do processo de debates sobre o
Rota 2030, a partir de margo do ano passado,
a AEA disponibilizou representantes das 16
comissdes técnicas, dois grupos de trabalho
(voltados ao sistema de climatizacdo evapora-
tiva e ao Programa Brasileiro de Combustiveis,
Tecnologias Veiculares e Emissdes — PCVE) e
todos os diretores executivos da entidade nas
reunites lideradas pelo Ministério da IndUstria,
Comércio Exterior e Servigos.

“Com os resultados de eficiéncia energética
veicular apresentados, o Brasil j& melhorou
cerca de 15%. Com o Rota 2030, podemos
alcangar mais 12% de melhoria energética. Isso
significa que o polo produtivo brasileiro sera
ainda mais competitivo em relacdo aos demais
players internacionais”, observou Orikassa, para
quem os numeros de exportacdo de veiculos
brasileiros em 2017 j& demonstram significativo
avanco nessa drea.

José Luiz Gandini, presidente da Associacdo
Brasileira das Empresas Importadoras e Fabri-
cantes de Veiculos Automotores (Abeifa), disse
que apoia o Rota 2030, mas com tratamento
isondmico aos veiculos fabricados no Brasil,
mantendo a Unica diferenca que sdo os 35%

com o imposto de importacdo. “Defendemos
uma politica industrial do setor automotivo
brasileiro que contemple marcos requlatérios
por qualidade veicular e competitividade se-
torial para o mercado internacional”, afirmou
Gandini.

“Acho que a industria tem que ter condicdo
de competir I3 fora. Nao podemos ser competiti-
vos vendendo carro no Paraguai, no Uruguai, na
Argentina e na Colémbia. Para o Brasil crescer e
ser realmente um exportador de veiculo é preci-
so ter condicdo de brigar na Europa, nos grande
mercados, sendo vai ficar vendendo somente
carros de pequeno valor e sem tecnologia
embarcada para disputar espago em paises que
brigam também por preco. A inddstria tem que
se preparar para poder exportar mais”, disse o
presidente da Abeifa. “Eu defendo também a
busca por investimentos em qualidade para que
05 Nossos produtos sejam mais competitivos
no exterior.”

Para Gandini, as exigéncias de eficiéncia
energética e de seguranca veicular é um ponto
muito importante. “Precisamos reforcar as exi-
géncias, ndo permitindo que a industria jogue
tudo no lixo o que foi feito até hoje.”

O presidente da Abeifa lembrou que as
empresas investiram muito durante a vi-
géncia do Inovar-Auto e conseguiram fazer
com que os carros melhorassem a eficiéncia
energética e a seguranca veicular para ndo
serem penalizadas. “Se ndo tiver uma lei,
vao chegar produtos de outros mercados
que ndo atendam a eficiéncia energética e
irdo poluir. O Brasil deixou de gastar muito
dinheiro pelo fato de os veiculos gastarem
menos combustiveis e poluirem menos”,
acrescentou Gandini.

Como evitar que os veiculos voltem a
poluir é o desafio do Rota do 2030. “A in-
dustria quer que o governo continue dando
o subsidio para que ela invista em pesquisa
e desenvolvimento”, explicou Gandini.
“Sem esse subsidio os investimentos serdo
aplicados em outros mercados onde ndo ha
preocupacdo com o etanol, mas somente
com carros elétricos e direcdo auténoma e
0 Brasil vai ficar desatualizado.” "0 bloque-
ador T4S é uma invencdo patenteada, sem
similar no mercado. oM
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CREDITO

BNDES amplia
financiamento
para veiculos

comerciais

Agora as micros, pequenas

e médias empresas poderao
financiar até 100% do valor do

produto pelo Finame e pagar
em até dez anos com caréncia

de dois anos pela TLP em
substituicao a TILP

SONIA MORAES

0 Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social (BNDES) ampliou as
condicdes de financiamento para cami-
nhdes, Onibus e implementos rodoviarios.
Agora as micros, pequenas e médias empre-
sas poderao financiar até 100% do valor do
produto pela linha de crédito Finame. Antes,
a participacao do banco se limitava a 80%
do total com juros de 7,5% ao ano.

Nesta nova modalidade de crédito o pra-
z0 de pagamento dos novos financiamentos
sera de até dez anos, com caréncia de dois
anos e passa a valer a TLP (Taxa de Longo
Prazo) como referencial dos financiamentos
para contratos firmados a partir de 1° de
janeiro deste ano, em substituicao a TILP
(Taxa de Juros de Longo Prazo) que esteve
em vigor até o final de 2017,

Segundo 0 BNDES, a TLP seré anunciada
a cada més pelo Banco Central. Ela é defi-
nida com base na rentabilidade da NTN-B
de cinco anos — um titulo publico cuja ren-
tabilidade é composta com base em juros
pré-fixados e no IPCA (Indice de Precos ao
Consumidor Amplo).

A diferenca é que a TILP era estabelecida
pelo governo federal a cada trés meses,

tendo como base a meta de inflacdo para
0 ano. Assim, na pratica, a taxa de juros
dos financiamentos do BNDES sequira os
padrbes do mercado, sem ser impactada
por decises politicas.

Apesar da mudanca, a TLP terd inicial-
mente 0s mesmos patamares que a TILP.
0O indice ser4 gradualmente modificado
e deverd se igualar aos juros de mercado
dentro de cinco anos.

Outra medida de apoio as MPME é a
prorrogacao do BNDES Giro até 31 de de-
zembro de 2018. A linha tem o objetivo de
suprir a necessidade de capital de giro das
empresas, de modo a garantir a continui-
dade de suas operacdes. O valor do recurso
é de R$ 32 bilhdes, sendo R$ 27 bilhdes
para operacdes indiretas e R$ 5 bilhdes
para operagdes diretas. Segundo o banco,
as MPME sdo as principais tomadoras do
BNDES Giro.

Além disso, houve alteracdo na classi-
ficacdo de porte das empresas. O limite
maximo de faturamento para pequenas
empresas subiu de R$ 3,6 milhdes para
R$ 4,8 milhdes. Ja as empresas médias
passam a ser aquelas que faturam entre R$
4,8 milhdes e R$ 90 milhdes. As alteracbes
foram adotadas em adequacdo a Lei Geral
da Micro e Pequena Empresa.

IMPACTO

A Associacdo Nacional dos Fabricantes
de Veiculos Automotores (Anfavea) avalia
como positiva a decisdo do BNDES de
ampliar o crédito para o setor automotivo.
"0 financiamento atrativo é fundamental
para o setor. Com a reducdo da Selic (taxa
basica de juros da economia) para 6,5% e
a previsdo de a inflacao ficar abaixo de 3%
neste ano, vamos ter juros reais mais baixos
da histéria”, apontou Megale.

“Isso vai ser muito positivo para o finan-
Ciamento nao somente de automaveis. Para
o0 caminh&o, as linhas normais de financia-
mento estao ficando atrativas e talvez ndo
precise ficar tanto dependente de crédito
como o Finame e outros”, acrescentou.

O presidente da Anfavea comentou
que 0 pais comeca a ter uma situagdo de
crédito maior. “A medida que a economia
vai andando, acredito que ird aumentar as
vendas no varejo e com financiamento mais
atrativo com prestacdo que cabe no bolso”,
observou Megale.

Luiz Carlos Gomes de Moraes, vice-
presidente da Anfavea, disse ver bom olhos
as iniciativas do BNDES e salientou que para
0 setor de Onibus essa medida podera dar
mais félego com mais uma opcao de linha
de crédito. “Temos o Refrota que esta fun-
cionando e ja tivemos negdcios fechados e
agora 0 empresario tem o Finame mais a
acessivel e pode contar ainda com outras
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linhas de financiamento. Tudo o que vem
adicionar de crédito é bom para 0 mercado”,
comentou Moraes.

“Com mais alternativas, 0 empresario ndo
precisa depender somente do Finame como
foi no passado quando o setor chegou a ter
financiamento de quase 100% por meio do
Finame, e qualquer dificuldade impacta o
mercado”, disse Moraes.

Outro fator positivo para o mercado,
segundo Moraes, é que a taxa de juros
esta caindo e o Crédito Diretor ao Consu-
midor (CDC) que ndo era muito atrativo
em determinada situacdo pode permitir
o financiamento de caminhdes e dnibus,
além do leasing operacional e do consorcio.
“Lgico que para o grande empresario que
tem um departamento estrutural na area
financeira isso fica mais facil. Mas para o
pequeno empresario a linha Finame fica
boa porque garante o financiamento de
100% do produto. Entao vemos com bons
olhos essa nova fase de taxa de juros e as
condicdes de financiamento”, comentou o
vice-presidente da Anfavea.

Neste pacote de mudangas o BNDES
automatico é outra iniciativa do banco de
fomento que o vice-presidente da Anfavea
também aprovou. “Na hora de liberar o
financiamento a anélise da documentacdo
vai ser muito mais rapida e o que demorava
dez dias pode ser aprovado em segundos”,
disse Moraes. “E muito bom essa mudanca
na parte operacional, pois esta eliminando
a burocracia.”

0 setor de implementos também avalia
como positiva a nova politica de crédito
do governo. “Essa medida anunciada pelo
BNDES favorece bastante uma parcela do
mercado de implementos que é cliente dos
produtos do segmento leve (carroceria sobre
chassis)”, avaliou Alcides Braga, presidente
da Associacdo Nacional dos Fabricantes de
Implementos Rodoviarios (Anfir).

No Banco Mercedes-Benz o Finame e o
Refrota continuam despertando o interesse
dos frotistas, principalmente aqueles que
pretendem adquirir 6nibus de maior valor,
como os modelos articulados para utilizacao
urbana ou grandes 6nibus rodoviérios, que

tem valores proximos a R$ 1 milhdo. “Para
esses produtos a linha de crédito Finame e
0 Refrota possibilitam prazos maiores de
financiamento acima de 72 meses, 0 que
reduz a parcela, encaixando melhor nos
fluxos de caixa dos clientes”, observou
Diego Marin, diretor comercial do Banco
Mercedes-Benz.

O diretor do Banco Mercedes-Benz afir-
mou que o Finame e o Refrota ainda terdo
demanda, mas ha uma forte tendéncia de
aumentar o interesse pelo CDC por todos os
empresarios do segmento de dnibus porque
é produto simples, de fécil contratacéo,
desburocratizado e flexivel, permitindo
incluir caréncia inicial e fluxo irregular de
pagamentos.

0 que faltava ao CDC, segundo Marin,
era uma taxa de juros competitiva e in-
teressante, a qual estd sendo praticada
neste momento. “Esta taxa é pré-fixada o
que da ao cliente um fluxo de pagamentos
fixos, sem variacdes. Mesmo que, em uma
comparacao inicial, esta taxa seja um
pouco maior que a do Finame, a certeza de
auséncia de flutuacdes ao longo do tempo
leva muitos os empresarios a optarem pelo
CDC”, explicou Marin.

O diretor do Banco Mercedes afirmou que
hoje ndo ha uma opcao mais vantajosa para
o financiamento de 6nibus. “Tudo depende
da necessidade do cliente. O CDC é agil
e imediato. O Finame apresenta caracte-
risticas de longo prazo interessantes e o
Refrota deve ser encarado como um projeto
de aquisi¢do no qual o cliente programa a
compra no médio prazo. Acredito que este
mix de opcBes ainda vai permanecer em
cada cliente fazendo as comparacdes ne-
cessarias para o seu tipo de investimento. E
0 Banco Mercedes-Benz tem as trés op¢oes
disponiveis para atendé-los”, avaliou.

Na opinido de Walter Barbosa, diretor de
vendas e marketing de 6nibus da Mercedes-
Benz do Brasil, o aumento de 80% para
100% de abrangéncia do financiamento
na linha de crédito do Finame foi positivo,
mas a mudanca da TJLP para a TLP tirou
a vantagem para o operador que passa a
depender da variacdo maior do IPCA.

Sobre o Refrota, programa criado para
financiar onibus urbanos com recursos do
Fundo de Garantia pelo Tempo de Servico
(FGTS), Barbosa afirmou que os valores
liberados para a compra de novos 6nibus
ainda estdo muito distantes dos R$ 3 bilhdes
disponibilizados pelo governo federal. “Sé
foram vendidos 200 veiculos pelo Refrota”,
destacou o diretor da Mercedes-Benz.

Além do baixo volume de 6nibus finan-
ciado, o Refrota ainda tem a concorréncia
direta do Finame que estd com taxa de
juros atrativa.

O diretor da Mercedes-Benz comentou
que, embora tenha ocorrido uma mudanca
significativa na economia do pais, com a
reducdo da Selic de 14,25% no final de
2016 para 6,75% neste ano, de haver maior
opgao de crédito para as empresas, com a
taxa de juros do CDC mais acessivel, ter a
opcdo do Refrota, a nova linha de crédito
Finame oferecida pelo BNDES e o leasing
operacional, ndo sao esses fatores que
impulsionardo o mercado de dnibus.

“No segmento de 6nibus a liberagdo de
crédito estd ligada diretamente a situacao
financeira das empresas. Portanto, quanto
mais regulamentados os contratos de con-
Cessdo entre os 6rgaos publicos melhor serd
a salde financeira das empresas”, explicou
Barbosa.

Na avaliacdo de Barbosa, a disponibilida-
de de crédito para o segmento de Onibus
tende a melhorar caso os setores comecem
a ter um resultado positivo porque a eco-
nomia melhorou, aumentou o nimero de
passageiros e as tarifas melhoraram.

"Hoje temos noticias positivas que preci-
sam ser colocadas em praticas. O segmento
rodovidrio esta mais favoravel e caminhando
melhor devido as mudancas de regras que
obrigam que os veiculos tenham poltronas
acessiveis e isso forca as empresas a renovar
as suas frotas. O urbano ainda tem muitos
desafios e ha muito para trabalhar neste
setor. O fretamento ficou estagnado por
conta da situacdo da indUstria e do pais e
agora 0s empresarios comegam a colocar
0s seus carros em operagao”, detalhou o
diretor da Mercedes-Benz. ™™
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Randon alcanca lucro liquido
de R$ 46,7 milhoes em 2017

O desempenho positivo é fruto da combinacdo do novo cenario positivo com
acoes internas realizadas desde o inicio da crise, envolvendo melhorias de
processos, controle de despesas e investimentos, lancamento de novos produtos,
fortalecimento dos canais de venda e reducdo de custos fixos

SONIA MORAES

Depois de concluir um amplo trabalho de
reestruturacao para enfrentar a mais longa
crise no mercado brasileiro, a Randon S.A.
Implementos e Participagdes conseguiu
reverter o resultado e fecha 2017 com
lucro liquido de R$ 46,7 milhdes, ante um
prejuizo de R$ 67,2 milhGes registrados
em 2016.

A receita liquida da empresa totalizou
R$ 2,9 bilhdes, valor 11,9% maior que
no ano anterior, o Ebitda (lucros antes de
juros, impostos, depreciacdo e amortiza-
cdo) atingiu R$ 308,2 milhdes, enquanto
em 2016 havia somado R$ 142,7 milhdes,
informa a empresa em seu comunicado.

Segundo David Abramo Randon, diretor-
presidente das Empresas Randon, o desem-
penho alcangado no ano passado é fruto
da combinacdo do novo cendrio positivo
com acdes internas realizadas desde o
inicio da crise, envolvendo melhorias de
processos, controle de despesas e inves-
timentos, lancamento de novos produtos,
fortalecimento dos canais de venda e
reducdo de custos fixos.

A empresa destaca que, embora ainda
distante dos ndmeros apresentados em
anos anteriores a crise, o lucro atingido
traz com ele a confianca de que as decisdes
tomadas e as mudancas implementadas
estdo dando frutos, e que tendem a ser
ampliadas nos proximos exercicios. “Ha
esperanca, mesmo que cautelosa, de que
0 pais volte a crescer apds quase trés anos
praticamente estagnado”, observou o
diretor-presidente das Empresas Randon.
“Avizinha-se, de maneira mais nitida, uma

recuperacdo ainda que moderada, para
devolver maior dignidade aos brasileiros
e as suas familias”, avalia.

MERCADO EXTERNO

As vendas consolidadas para o exterior,
no exercicio de 2017, totalizaram US$
155,4 milhdes, 2,5% maiores do que no
mesmo periodo de 2016 (US$ 151,6 mi-
Ihdes), representando 16,8% da receita
liquida consolidada dos 12 meses de 2017,
em comparacao com 20% no exercicio
anterior.

Deste total, o Mercosul e o Chile
representaram 46,3% das exportagdes
e a regido do Nafta (bloco econdmico
formado pelos Estados Unidos, Canada e
México).32,6%. O incremento da receita
ocorreu nas empresas Master, Jost, Caster-
tech e nas filiais da controladora, Randon
Veiculos e Suspensys.

Em 2017, as unidades no exterior fatu-
raram US$ 84,3 milhGes, ante US$ 72,8
milhdes em 2016 (eliminando as receitas
entre empresas). A fabrica de veiculos
rebocados na Argentina, controlada pela
Randon, apurou receita bruta de US$
31,0 milhdes. As fabricas no exterior
controladas pela Fras-le, e os escritérios
internacionais obtiveram receita bruta de
US$ 53,3 milhdes, com aumento de 11,7%,
em relacdo a 2016 (US$ 47,8 milhdes). O
total entre a soma das exportagdes e das
receitas geradas no exterior foi de US$
239,7 milhdes em 2017, 6,8% maior do
que 0 ano anterior.

MONTADORAS

Em 2017, a divisdo Montadoras repre-
sentou 43,4% do total da receita liquida
consolidada da companhia (R$ 1,3 bilhdo),
sendo 77,7% semirreboques, 18,2% vagoes
e 4,2% veiculos especiais.

A Randon Implementos é a maior fa-
bricante de reboques e semirreboques da
América Latina e estd entre as maiores
fabricantes do mundo. Além de possuir duas
fabricas no Brasil (Caxias do Sul e Chapeco),
produz semirreboques em Rosario, na Ar-
gentina. A partir de 2018 os semirreboques
também serdo produzidos nas fabricas de
Araraquara, inaugurada dia 28 de maro,
e em Lima, no Peru. Além da venda de
veiculos rebocados, a divisdo montadoras
vende vagdes ferrovidrios e veiculos espe-
Ciais (retroescavadeiras, minicarregadeiras
e caminhdes fora de estrada).

AUTOPECAS

Do total de R$ 1,5 bilhdo da receita
liquida da companhia, a divisdo de au-
topecas respondeu por 51,5%.

Esta divisdo é composta pelas empre-
sas Castertech (Suspensys WE), Fras-le,
Jost, Master e Suspensys (filial da Ran-
don S.A. Implementos e Participagdes).
Os principais produtos fabricados sdo
fundidos e pontas de eixos, materiais de
friccdo, freios, sistemas de acoplamento,
eixos e suspensdes. Esses itens sdo for-
necidos para as montadoras de veiculos
comerciais e 0 mercado de reposicao,
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IN MEMORIAM: RAUL ANSELMO RANDON

Determinagdo e persisténcia sempre
guiaram a vida de Raul Anselmo Randon,
o fundador das Empresas Randon, que
faleceu no dia trés de marco aos 88 anos.

Essas caracteristicas, aliadas ao plane-
jamento e ao trabalho de equipe, trans-
formaram a pequena ferraria fundada em
1949 por ele e seu irmao Hercilio no con-
glomerado integrado por nove empresas
fornecedoras de solucdes em transporte,
presentes em todos os continentes e lideres
no mercado nacional em seus segmentos.

“Fomos ousados em vislumbrar e
sonhar o futuro; fomos prudentes nos investimentos e avangos
tecnoldgicos; fomos fortes nos momentos de crise, na adversidade.
Por acreditarmos no Brasil, sempre projetamos produtos afinados
com o progresso, apostando no desenvolvimento nacional”, cos-
tumava afirmar Raul Randon.

A histéria de quase 70 anos das Empresas Randon confunde-se
com a trajetdria pessoal e profissional de um de seus fundadores.
Descendente da segunda geragao de imigrantes italianos fixados
no Rio Grande do Sul, Raul nasceu em Tangara (SC) no dia 6
de agosto de 1929. Filho de Abramo e Elisabetha Randon, Raul
recebeu de seus pais uma educagdo muito rigida voltada para
o trabalho. Autodidata bem sucedido adquiriu conhecimentos
através de cursos rapidos, palestras, seminarios e na vida, apro-
fundando seus conhecimentos nas areas administrativas, financei-
ras, de custos, vendas, producdo e, posteriormente, agricultura,
fruticultura e pecudria.

Aos 14 anos, foi trabalhar na ferraria de seu pai, ai permane-
cendo até os 18 anos, quando, em 1948, foi prestar o servico
militar obrigatorio, até janeiro de 1949. No retorno do exército,
associou-se ao irmao Hercilio Randon em sua pequena oficina de
reforma de motores, quando tudo comecou. Em 1956, aos 26 anos,
Raul casou-se com Nilva Therezinha Randon, com quem teve cinco
filhos: David, Roseli, Alexandre, Maurien e Daniel.

0 pequeno negdcio na area metalmecanica, iniciado em 1949,
se transformou em um dos mais importantes conglomerados da
indUstria automotiva da América do Sul. Hoje o grupo empresarial
Randon esta integrado pelas empresas controladas, além de filiais

tanto no Brasil, quanto no exterior.

e escritorios em todos os continentes.

Raul Randon era presidente do conselho
de administracao da Randon Implementos
e Participacdes. Também era membro do
conselho consultivo da Parceiros Volunta-
rios e da Camara de IndUstria e Comércio
de Caxias do Sul (RS). Ocupava ainda o
cargo de diretor-presidente do Instituto
Elisabetha Randon e diretor-presidente da
Rasip Alimentos, empresa da familia que
fabrica queijos, vinhos, além da producao
e o cultivo de maca.

Raul Randon sempre procurou cercar-
se de profissionais competentes, tecnicamente bem preparados
nas diversas areas do conhecimento, dando-lhes autonomia
operacional e compartilhando com eles os beneficios do sucesso
moral, social e financeiro. O sucesso empresarial, a prosperidade e
solidez dos negdcios ndo mudaram a forma simples com que Raul
Randon sempre se relacionou com todos, dentro e fora da empresa.
Foi, sobretudo, um homem simples, que construiu sua vida com
trabalho duro. Um homem dedicado a familia e a comunidade.

Raul Randon recebeu mais de 150 homenagens, destacando-se
entre elas Comendador da Cruz de Mérito Cultural, registrada no
Ministério da Educacdo e Cultura, Mérito Industrial conferido pela
Federacdo das IndUstrias do Estado do Rio Grande do Sul (Fiergs),
Troféu Homem do Aco 1977, pela Associagdo do Aco do Rio Grande
do Sul, homenagem da Associacao Nacional dos Fabricantes de
Implementos Rodoviarios (Anfir), da qual foi idealizador, fundador,
primeiro presidente e presidente de honra, titulo Cidadao Caxiense,
conferido pela Cdmara Municipal de Vereadores de Caxias do Sul,
Medalha do Conhecimento, instituida pelo Ministério do Desen-
volvimento, da Indistria e Comércio Exterior, com o apoio da CNI
e do Sebrae, e homenagem do presidente da Italia, com a Ordem
do Mérito da Repdblica Italiana, no grau Comendador. Entre outras
homenagens recebeu o Prémio Pioneiros do Transporte, da revista
Transporte Moderno.

Em 2017, recebeu na Itélia o titulo de Doutor da Universidade de
Padua, uma laurea — Doutor Honorem em Ingegneria Gestionale —
atribuida ao primeiro empreendedor brasileiro pela sua dedicacao
no ambito social.

de sustentacdo de vendas, e ddo acesso

A divisdo de autopecas tem complexo
industrial em Caxias do Sul, sendo que
a controlada Fras-le possui fabricas
também nos Estados Unidos, China,
india, Argentina e Uruguai. A divisdo
possui escritérios e unidades de negdcio
distribuidas em todos os continentes.

SERVICOS FINANCEIROS

A divisdo de servicos financeiros,
representada pela Randon Consdrcios e
Randon Investimentos (Banco Randon),
responde por 5,1% da receita liquida
consolidada. Esses negdcios sdo meios

a crédito e financiamentos de produtos
para os clientes das Empresas Randon.
No ano de 2017, a Randon Consor-
cios comercializou 13.651 cotas de
consorcios, 17,4% maior em relacdo as
cotas vendidas no ano de 2016 (11.626
unidades). cm
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IMPLEMENTOS

Librelato deve se expandir
que o mercado

A empresa catarinense ampliou seus negocios mesmo durante a crise e espera
melhores resultados no Brasil e no exterior

MARCIA PINNA RASPANTI

De acordo com José Carlos Spricigo,
CEO da Librelato, o segmento de cami-
nhdes pesados potencializa o mercado
de implementos rodovidrios. “Estamos
em uma trajetdria de crescimento que
se mostra consistente e sustentavel”,
afirma. Para Spricigo, 2018 comecou com
negocios mais acelerados no setor por
duas razdes: "Ha maior confianca dos
transportadores no momento econémico

do pais e, também, é preciso considerar
que milhares de empresas que adiaram
a renovacdo da frota ndo podem mais
esperar.”

A despeito da crise, a Librelato fechou
2017 com expansdo nos negocios. A
empresa registrou um crescimento de
10,6%. Para este ano, a empresa proje-
ta que o mercado de implementos tera
expansao de 20% sobre 0 ano passado

e os produtos da marca sequirdo sua
trajetoria de inovagao, crescendo mais do
que o mercado. “J4 aumentamos nossa
capacidade produtiva em 45% com a
inauguracdo de uma nova unidade de
producdo em dezembro de 2017 e de
melhorias em processos industriais. Com
isso nossa capacidade anual saltou para
sete mil implementos. Entretanto, temos
que considerar duas varidveis importan-
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José C. Spricigo: o segmento de caminhées pesados potencializa o mercado de implementos

tes: eleicdes e Copa do Mundo da Russia”,
afirma Spricigo.

Outro nego6cio em expansao sao as
exportacdes da Librelato. Atualmente,
paises como Chile, Paraguai, Uruguai e
Bolivia representam os principais destinos
dos produtos da marca. Novos negdcios
comecam a aparecer também no Peru,
Colémbia, Angola e em paises da América
Central. “Iniciamos nosso processo de in-
ternacionalizacdo em 2012, e como nossos

= LIBRELATO

e

produtos asseguram alta qualidade e um
pos-venda extremamente eficiente, cada vez
mais frotistas latino-americanos e africanos
demonstram grande interesse por nossas
carretas”, observa Spricigo.

Para o CEO da empresa, tanto no Brasil
como na América Latina e em alguns paises
africanos, segmentos como agronegacio,
mineracdo, florestal e de combustiveis serdo
os grandes responsaveis pela recuperacao
do mercado de implementos nos préximos

—

A Librelato aumentou a capacidade produtiva em 45% com uma nova unidade fabril

anos. “Nossos estudos j& apontavam que
estes setores seriam 0s primeiros a reagi-
rem no Brasil, por isso realizamos macicos
investimentos para oferecermos produtos
com alta tecnologia e que permitem uma
logistica cada vez mais eficiente”, diz.

AGRONEGOCIO

Para o agronegocio, a Librelato apresen-
tou recentemente ao mercado a Graneleira
Linha Premium 2018, com novidades que
elevaram o nivel do produto, oferecendo o
que ha de mais moderno, resistente e duravel
aos frotistas, sequndo a empresa. O design
do chassi, totalmente remodelado, alinhado
a utilizacdo de acos especiais, possibilitou
um ganho de resisténcia com reducdo de
peso, o que significa maior capacidade de
carga em relagdo ao modelo anterior.

Além disso, a caixa de carga possui novo
revestimento em um material alternativo
chamado Eco+, composto por aluminio
e polietileno. A fixacdo dos painéis de
revestimento é feita com parafusos com
porcas-rebite, que eliminam saliéncias
externas e, portanto, ndo danificam a
lona de cobertura. Outra novidade sdo as
lanternas traseiras com iluminagdo em LED
e luz de indicacdo de direcdo sequencial.
Para a 4rea de madeira, a linha florestal de
semirreboques pode ser utilizada nas mais
diversas condicdes. O implemento possui
sistema de freio com cavalos mecanicos,
que oferece maior eficiéncia e seguranca
para as operagoes.

Para a area de mineragdo, a empresa
oferece o semirreboque modelo meia cana,
projetada com novos materiais e compo-
nentes, buscando robustez e reducdo de
tara e proporcionando maior capacidade de
carga. Para atender a demanda dos frotistas
que atuam na logistica de combustiveis, a
Librelato dobrou a produgdo de tanques.
A empresa oferece o tanque cilindrico inox
mais leve e com maior capacidade de carga.
Também langado em 2017, o implemento
tem capacidade para transportar até 47 mil
litros de gasolina, 44 mil litros de alcool ou
43 mil litros de diesel. com
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EXPOSICAO

Lat.Bus: ousadia para
impulsionar o crescimento

Feira latino-americana consolida o cenario positivo que o pais comeca
a vivenciar e procura fomentar as relacoes das empresas brasileiras
com importantes mercados internacionais

MARCIA PINNA RASPANTI
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LAT.BUS

TRANSPUBLICO

Feira Latinoamericana
do Transporte

S1JUL—02AG0—20138
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De 31 de julho a 2 de agosto de 2018
serd realizada a Lat.Bus (Feira Latino-
americana do Transporte), no Transa-
mérica Expocenter, em Sao Paulo. O
evento, organizado pela OTM Editora e
MF Promocdes e Eventos, reunira mais de
80 expositores de diversas areas ligadas
ao transporte rodoviario de passagei-
ros: fabricantes de chassis, carrocerias
e autopecas, operadores e prestadores
de servico, empresas de tecnologia,
que atuam em bilhetagem eletronica,
sistemas inteligentes de transporte (ITS)

e meios de pagamento, além das entida-
des Associacdo Nacional de Transportes
Urbanos (NTU), Associacdo Nacional
dos Fabricantes de Veiculos Automotores
(Anfavea), Associacdo Nacional dos Fa-
bricantes de Onibus (Fabus) e Associacdo
Brasileira das Empresas de Transporte
Terrestre de Passageiros (Abrati), as
principais do setor.

A feira serd voltada para todos os
segmentos do transporte coletivo: ur-
bano, rodoviario e fretamento. A ideia
de se promover um evento de carater

latino-americano marca 0 momento de
retomada do crescimento econdmico do
pais. “Temos observado um aquecimento
na indUstria, o que sinaliza um periodo
positivo para o transporte. £ um cenéario
oportuno para criarmos um evento de
amplitude latino-americana, ja que o
Brasil & um polo econémico importante
na regido. Praticamente todas as encar-
rocadoras e montadoras exportam para
esses mercados. O setor precisa ousar
para superar as dificuldades, e agora é
a hora certa”, afirma Marcelo Fontana,
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diretor da OTM Editora.

A Lat.Bus apresentara as novidades e
tendéncias do setor e também uma grade
de conteldo direcionado as empresas
e especialistas da area. "Além de uma
grande vitrine com produtos, servicos
e tecnologias ligados ao transporte,
queremos, com o apoio das principais
entidades ligadas ao segmento, criar
um ambiente propicio para discussdes
a respeito dos caminhos a serem tri-
lhados para melhorar a produtividade
das empresas e o servico oferecido
ao passageiro. A feira é um evento de
negdcios, sem divida, mas nao apenas
isso. Algumas questdes presentes no dia
a dia do setor precisam ser debatidas, e
teremos oportunidade de fazé-lo durante
a Lat.Bus”, explica.

Segundo o presidente do conselho
deliberativo da Abrati, Eduardo Tude,
a expectativa em relacdo a Lat.Bus é a
melhor possivel. “O setor vive um mo-
mento de retomada, com o empresariado
investindo forte na renovacéo de frota e
aperfeicoamento dos servicos oferecidos
e com a esperanca de que 2018 sera
um ano que marque positivamente o
segmento do transporte rodoviario de
passageiros. O novo formato da feira
elaborado pela OTM, bienal, é o mais
adequado tanto para os expositores
quanto para o empresariado. E, agregan-
do ainda integrantes da América Latina,
tende a ser um evento que marcara
época”, afirma. A Abrati participard do
evento com uma reunido das empresas
associadas no dia 31 de julho, sequida
de visita técnica a feira.

Para Fred Carvalho, diretor de Assun-
tos Institucionais da Anfavea, o cenario
é ideal para a realizacdo da feira. "A
proposta de uma feira latino-americana
de transporte é extremamente oportuna,
pois mostrara a importancia brasileira na
producdo e comercializacdo de 6nibus
e todos os seus periféricos. A industria
brasileira de mobilidade tornou-se uma
das maiores do mundo e atualmente
destaca-se tanto pela operagdo industrial

e comercial, mas também no desenvol-
vimento de sistemas e tecnologias da
operacao de sistemas de transporte”, diz.

SEMINARIO

Paralelamente a feira, serd realizado
0 32° Seminario Nacional NTU, que tera
como foco as contribui¢des do transpor-
te pUblico para a mobilidade urbana.
O encontro ird estimular a discussao
de propostas para o setor no marco da
mobilidade urbana, em um momento
delicado para o pals, de preparacao para
as eleicdes de 2018 e de debate sobre o0s
novos rumos do transporte publico. Sera
apresentada também uma “agenda mini-
ma" com propostas e solucdes eficazes e
inovadoras para a mobilidade urbana, que
podera servir de subsidio aos interessados
em formular propostas e programas sobre
0 assunto.

Com o tema central “Construindo hoje
0 novo amanha: contribuicdes do trans-
porte publico para a mobilidade urbana”,
a NTU pretende apresentar e debater um
documento com propostas para o forta-
lecimento do transporte publico urbano,
incluindo a adequacdo da infraestrutura
vidria e priorizacdo do transporte coletivo
ao calculo e financiamento dos custos
da operacdo, passando pela seguranca
juridica dos contratos, modernizagao
tecnolégica e reducdo de impactos
ambientais, melhoria da qualidade do
servico e articulacdo com entes publicos.
Temas necessarios para que o transporte
publico possa cumprir sua funcdo como
direito social, previsto na Constituicdo, e
atender as expectativas de quem usa esse
servico todos os dias.

Para a entidade, a realizacdo do semi-
nario em uma feira mais abrangente, vol-
tada para os mercados latino-americanos,
é muito positiva. “Nossa expectativa é
ainda maior, visto que na medida em que
temos uma feira internacional, o leque de
participantes aumenta e o debate se torna
mais enriquecido, ja que as experiéncias
trazidas de fora, por esse publico, sdo

de grande interesse. Além disso, poder
contribuir para o aquecimento do mer-
cado, aumentando as possibilidades de
negécios aos fornecedores do setor que
estardao em exposicao também nos deixam
bastante entusiasmados. A previsao é que
a Lat.Bus ofereca uma érea de exposicao
equivalente ao dobro da edicao anterior
(Transpublico 2017)", afirma o presidente
executivo da NTU, Otavio Cunha.

De acordo com a avaliacdo de Cunha,
é preciso contar com o apoio do poder
pUblico para superar os obstaculos,
sendo que muitos j& vém de longa data.
“A situacao é critica, diante da perda de
demanda de passageiros e dos efeitos da
crise econdmica no transporte publico por
onibus. Por essa razdo, entendemos que
as eleicdes abrem espaco para o setor
expor o real cenario do transporte publico
e apontar saidas para problemas crénicos,
como a indefinicdo de uma politica publica
que dé prioridade ao transporte coletivo
em detrimento do individual. O setor tem
sugestdes para solucionar os principais
gargalos desse transporte, que passam,
invariavelmente, pela decisdo do poder
publico de assumir o compromisso de
investir na melhoria desse servico, que é
um direito social. Nosso documento a ser
lancado na abertura do seminério trara
propostas neste sentido”, comenta-+.

O seminario sera composto por uma
série de palestras, conferéncias e debates,
além de oficinas e visitas técnicas. Havera
ainda um painel para apresentacdo da
Agenda 2030 e dos objetivos de desen-
volvimento sustentavel da ONU e dos
compromissos assumidos pelo Brasil, com
destaque para meio ambiente, salde e
cidades sustentaveis. Outro ponto a ser
discutido é o papel do setor privado no al-
cance dessas metas, mostrando as contri-
buicbes que as empresas podem dar nesse
sentido. Participardo do evento promovido
pela NTU especialistas das mais diferentes
areas: meio ambiente, salide, seguranga no
transito, mobilidade, cidades sustentaveis,
conectividade, comunicagdo, tecnologia e
representantes do poder publico. <M
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Tecnologia avanca nos caminhoes

Mesmo com a grande demanda pela moderna ferramenta, as empresas ainda
enfrentam grandes desafios com a falta de infraestrutura vidria, de seguranca
para conexao de dados e cobertura de sinal

SONIA MORAES

A tecnologia tem avancado rapidamente
nos caminhdes, mas a falta de infraestru-
tura vidria, de seguranga para conexao de
dados e cobertura de sinal ainda sdo os
grandes desafios das empresas para que
todos os sistemas estejam integrados e
garantam a maior eficiéncia dos servicos no
setor de transporte. Esses foram os pontos
principais destacados pelos executivos das
montadoras durante o Congresso SAE Brasil
realizado em 2017.

“A tecnologia avancou rapido nos cami-
nhdes, mas a infraestrutura esta aquém”,
disse Erico Araujo Fernandes, gerente
sénior de vendas e marketing de servicos
e solugdes integradas da Mercedes-Benz
do Brasil. “Na maioria das cidades as vias
nado tém indicacdes de faixas e as placas de
sinalizacbes muitas vezes estdo escondidas
atras da arvore, o que dificulta a circulacdo
de caminhdes autdnomos no pais.”

Na avaliacdo de Fernandes a industria
ainda tem um longo caminho a trilhar para

conseguir colocar o caminhao auténomo em
operacdo no Brasil. Mas, enquanto os inves-
timentos destinados a melhoria na infraes-
trutura ndo sao efetivamente colocados em
pratica, a Mercedes-Benz tem trabalhado
no aperfeicoamento das suas ferramentas,
principalmente do sistema de gestdo de
frota e rastreamento Fleet Board que agora
tem nova funcionalidade, a Telediagnose,
que identifica on-line eventuais falhas no
caminhao durante a operagdo. “A Mercedes
quer ir além do veiculo, pois entende que
o cliente tem que ter alta eficiéncia na sua
gestdo”, ressaltou o gerente.

A Scania também investe em sistema
avancados e tem utilizado os seus cami-
nhdes conectados como fonte de informa-
coes, captando dados operacionais para
melhorar a rentabilidade dos seus clientes.
“Atecnologia vai dar condi¢es de trabalhar
na qualidade do produto e ajudar a desen-
volver melhores solugdes”, disse Eronildo
Barros Santos, diretor de desenvolvimento

de negécios da Scania do Brasil.

Como exemplo do avanco da tecnologia
nos seus veiculos e a aceitagdo pelos seus
clientes, o diretor da Scania citou a caixa
de cambio automatizada, que esta em
sua quarta geracdo. “O primeiro modelo
automatico foi criado para trazer conforto
e a quarta versdo chegou para acrescentar
aseguranca e preservar os componentes do
caminhdo”, detalhou Santos.

A Scania tem atualmente cerca de 280
mil veiculos conectados no mundo e 5.500
veiculos no Brasil alimentando a empresa
de informagGes e fornecendo dados ope-
racionais. “Com base nessas informacdes
abandonamos a forma tradicional de fazer
manutencdo e aumentamos o intervalo de
quilometragem. Agora o veiculo passa a
dizer qual é o melhor momento para fazer a
manutencdo. E a performance do motorista
tem ajudado na redugéo de custo, a baixar
0 consumo de combustivel e reduzir o TCO
(custo total de operacdo). Os desafios vao
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continuar nessa area, pois é preciso pensar
no futuro”, afirmou Santos.

Para o diretor da Scania, a utilizacdo do
equipamento vai fazer a diferenca. "A acei-
tagdo da tecnologia tem sido imediata. Hoje
temos veiculo falando com a montadora,
com a concessionaria, com o cliente e em
breve vamos ter o veiculo falando com o em-
barcador e com o outro veiculo”, observou.

Na visdo de Julio Steg, supervisor de
custo total de propriedade da MAN Latin
America, depois de um longo periodo com
altos e baixos no mercado, a industria de
caminhdes comega se recuperar e esta em
uma nova fase. “Olhando para o futuro
existe uma clara tendéncia que estamos em
direcdo a um novo patamar e a preocupacao
agora ndo é somente pensar no hardware
(caminh&o), mas nas solucdes de software
e servicos que podem trazer beneficios aos
transportadores”, afirmou Steg.

0O supervisor da MAN acrescentou que
0s veiculos autdnomos, a conectividade

e o transporte limpo, que estdo inseridos
nas tendéncias globais, visam reduzir o
custo total de operacdo dos caminhdes. “A
conectividade ja é uma realidade no nosso
negaocio e vai trazer ferramentas para tornar
mais eficiente toda a cadeia, com a melhor
gestdo do servico de transporte e melhor
manutencdo dos veiculos. A telemetria
estd avancando e trard novas solucdes de
mobilidade e grandes chances de servicos
diferenciados”, apontou Steg.

“No futuro, assim como as montadoras
terdo que se adaptar e ter mais profissionais
focados em softwares, as transportadoras
também precisardo cada vez mais se es-
pecializar para saber utilizar as modernas
tecnologias”, disse Steg.

Na sua avaliagdo, a tecnologia visa ajudar
na melhor utilizacdo do veiculo, com o com-
partilhamento de cargas e os servicos cada
vez mais conectados. “Sabemos que ainda
existe uma parcela significativa de viagens
realizadas pelas transportadoras em que
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o caminhdo sai parcialmente carregado e
retorna vazio”, comentou Steg.

Para exemplificar como as novas solu-
cbes podem ser vidveis ao caminhdo para
aumentar a rentabilidade da operacdo de
transporte, Oswaldo Ramos, gerente de
marketing e vendas da Ford Caminhdes,
falou sobre o Cargo Connect que foi apre-
sentado no ano passado na Fenatran. E
um protétipo do caminhdo da marca com
varios sistemas de conducdo semiautdbnoma
que traz muita tecnologia embarcada com
foco na produtividade e na seguranca. “A
velocidade da absorcdo da tecnologia esta
sendo muito rapida. Por isso, essas ferra-
mentas ja estdo equipando os caminhdes
mais baratos”, afirmou Ramos.

0 gerente da Ford dusse que o mercado
de caminhdes esta mais maduro. “O con-
sumidor esta mais consciente que o veiculo
dele esta envelhecendo, que o custo total
esta subindo e agora ele esta fazendo as
contas”, avaliou Ramos. o




Tipler renova sua linha
de produtos

Como resultado da modernizacao do portfélio, a marca conquista nove novos
reformadores para a sua rede de concessionarios

MARCIA PINNA RASPANTI

ATipler renovou a identidade visual e fez
o reposicionamento das linhas de produtos
da marca e do conceito de comunicacdo
com o mercado. Agora, a empresa passa
a ter trés linhas de bandas pré-moldadas,
cada uma com caracteristicas particulares
para atender diversas necessidades dos
transportadores e reformadores. “A com-
panhia investiu forte em 2017, e pretende
continuar a investir em 2018, para conso-
lidar a nova identidade visual da marca
no mercado junto ao publico de interesse,
principalmente transportadores e recapa-
dores. Atualizamos o logotipo da empresa,
que ganhou uma imagem rejuvenescida,
criamos um novo conceito embasado nessa
nova etapa da empresa”, diz Rodrigo Farina,
gerente de negocios da Tipler.

Além da nova identidade visual, a
empresa adotou o conceito “Vocé vai
mais longe. O Mundo também”. A Tipler
também revisou toda a linha de produtos.
“Propusemos mudancas significativas.
Retomamos o relacionamento ainda mais
préximo dos nossos concessionarios e de
transportadores, trabalhando de forma
colaborativa e construtiva”, informa Farina.
Alinha Ultra passa a contar agora com 13
desenhos. “Retomarmos a representativi-
dade da linha Ultra como protagonista,
com suas caracteristicas tarjas laranja e
rendimento quilométrico superior, que fa-
zem parte da esséncia da identidade visual
dos produtos da marca desde a década de
80", afirma Farina.

A linha Eco+ passa por uma reestrutu-
ragao, ganhando bandas com composto de
borracha diferenciado. Ja a recém-lancada
linha Forte, reline bandas para o segmento

misto e fora de estrada. “Reestruturamos
a linha Eco+, que tem sustentabilidade e
economia de combustivel como os prin-
Cipais apelos. Também lancamos a linha
Forte, que retine bandas com composto
diferenciado, voltado para operacdes mais
severas, como canteiro de obras e regime
canavieiro e aplicagdes em terrenos mistos
e fora de estrada”, diz Farina.

As bandas da linha Eco+ sdo projetadas
para ter menor resisténcia ao rolamento e,
por consequéncia, gerar menor consumo
de combustivel, proporcionando econo-
mia as frotas que as utilizam em todo o
conjunto (eixo de tragdo e eixo livre). "0
composto de alto desempenho e a escul-
tura otimizada s&o os responsaveis pela
economia gerada, que também incide em
reducdo de emissdo de CO,na atmosfera,
deixando o conceito de sustentabilidade
ainda mais evidente. Produtos tidos como
‘verdes’ estdo cada vez mais em evidéncia
e a Tipler langou a Eco+ em 2009, ja se
antecipando aos padrdes de mercado”,
conta Farina.

Outra novidade, em termos de produtos,
é a TipTread, que surge como uma segunda
linha da marca, com o diferencial de dis-
tribuicdo exclusiva para os concessio-
narios da rede. As bandas sdo uma
novidade que a empresa lancou
e disponibilizou exclusivamente
para a sua rede de concessio-

Bandas Eco+ sao projetadas
para ter menor resisténcia
ao rolamento e, por
consequéncia, gerar
menor consumo de
combustivel
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narios em outubro de 2017. “Com baixa
profundidade de sulco e peso otimizado,
as quatro bandas que compdem a gama
TipTread, atendem as principais aplica-
cbes do segmento de transporte e sdo
uma opcao eficiente e competitiva para
o0 segmento de entrada”, informa Farina.
As bandas TipTread foram distribuidas
exclusivamente para a rede de concessio-
narios em outubro de 2017. “Com baixa
profundidade de sulco e peso otimizado,
as quatro bandas que compdem a gama
TipTread, servem as principais aplicacbes
do segmento de transporte e é uma op¢ao
eficiente e competitiva para o segmento
de entrada.”

Desde o seu lancamento, a linha Forte
se mostrou um sucesso, de acordo com
Farina. “Nessa linha, segmentamos
bandas que merecem uma dedicacdo
exclusiva, seja no desenho ou no compos-
to. Contamos hoje com cinco desenhos
dentro da linha Forte e as vendas estdo
sendo bem positivas, acima da média
esperada. Podemos dizer que os conces-
sionarios da rede Tipler estdo satisfeitos




com esse lancamento e que os resulta-
dos indicam aumento da demanda para
2018", comenta. Para 0s segmentos misto
e fora de estrada, a RT90 da linha Forte
foi projetada para oferecer alto poder de
tracdo e faz parte do reposicionamento
das linhas de produtos da marca.

CONCESSIONARIOS

A Tipler conta atualmente com 83 con-
cessionarios em sua rede, estando presente
no Brasil, e também na Argentina, Chile e
Uruguai. O ano de 2018 se mostra muito
positivo como um todo para o segmento de
reforma de pneus, embalado pelos indicios
de reaquecimento da economia nacional.
Os setores de transporte e de recapagem
de pneus sofreram muito os reflexos da
crise, principalmente nos Gltimos trés
anos. “Durante esse periodo, a Tipler se
preparou estrategicamente para aproveitar
as oportunidades que se apresentassem
a partir do segundo semestre de 2017.
Encaramos 2018 como um desafio, com
grandes e audaciosos planos de cresci-
mento, tanto no Brasil como no mercado
externo”, diz Farina.

Para 0 segmento de transporte urbano e
rodoviério de passageiros, a Tipler oferece
diversos produtos. “Temos a RT30 Ultra,
uma referéncia no transporte urbano de
passageiros, um desenho campedo e
consagrado. Além dessa banda, temos
a RT33 e a RT35, ambas da linha Ultra
também, que sdo indicadas para alto
desempenho em 6nibus rodoviérios de
longas distancias. Contamos com as ban-

Rodrigo Farina: os concessionarios da rede
Tipler estao satisfeitos com os lancamentos

das RT37 Ultra e RT36 Ultra, esta ultima
com desenho recém-reformulado, como
opcdes de qualidade para énibus urbanos.
Valorizamos muito o segmento de trans-
porte urbano e rodovidrio de passageiros
e estamos sempre com a ateng¢do voltada
para esse publico, que demanda produtos
cada vez mais inteligentes e especificos.
E um segmento extremamente técnico e
desafiador”, explica Farina.

O resultado disso é a conquista de nove
novos reformadores para a sua rede de
concessionarios. O crescimento é reflexo
da estratégia da empresa em fazer crescer

ainda mais sua presenca e relevancia no
mercado de recapagens. “Foi um resultado
muito satisfatdrio, principalmente pelo
peso que esses novos reformadores trou-
Xeram para a marca”, acrescenta Farina.
Os novos parceiros da Tipler estdo em
diferentes regi6es do Brasil. Todos esses
reformadores passaram a contar com
diversos beneficios que se transformam
em lucratividade, como o reformulado e
exclusivo recém-lancado mix de bandas
pré-moldadas, que atendem a todas as
demandas do segmento de transporte.

Antes do final do primeiro trimestre, a
Tipler anunciou sua mais nova parceria:
a Pneucargo. Com sede em Barueri, em
Sdo Paulo, o novo membro da rede de
concessionarios da marca atua ha 14
anos prestando servicos de recapagem
de pneus. A empresa escolheu fazer
parte da Rede Tipler e agora conta com
todo o suporte do Pacote de Valor, um
conjunto de ferramentas que auxiliam o
processo produtivo e administrativo dos
concessionarios, também sendo aplicado
no atendimento a frotas.

Segundo Mauricio Mori, sécio da empre-
sa, destaca o portfélio de produtos Tipler,
que conta com bandas de alto desempenho
quilométrico destinadas as diversas neces-
sidades dos transportadores. “Também é
destaque a tecnologia PPA (Pronta Para
Aplicar), em que a banda ja vem com
ligacdo diretamente de fabrica, facilitando
0 processo e garantindo reducdo de des-
perdicio de materiais e de tempo, além de
aumentar a uniformidade e seguranca do
processo de reforma”, afirma. M
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LOGISTICA

Panalpina tera armazém dedicado
a produtos da area de saude

Operadora logistica foca em segmento de healthcare, que responde
por 10% do faturamento da empresa no Brasil

MARCIA PINNA RASPANTI

A partir de julho, a operadora
logistica Panalpina Brasil pas-
sa a contar com um armazém
dedicado exclusivamente para
o setor de medicamentos. A
estrutura com mais de quatro mil
metros quadrados de area esta
localizada no centro logistico
multiclientes da empresa, em
Cajamar, na Grande Sao Paulo.
0 espaco, que aguarda as certifi-
caghes necessarias para comegar
a ser usado, contara com trés
camaras frias: a primeira com
temperatura de 20 graus nega-
tivos; a segunda, entre dois e oito graus;
na terceira, e maior delas, as temperaturas
variam de 15 a 25 graus.

As trés camaras ofertardo cinco mil
posicdes-paletes, e a expectativa é mo-
vimentar por més, no recebimento e na
expedicdo, de dez mil a 12 mil paletes de
medicamentos, cosméticos e insumos. A
estimativa é de que sete clientes utilizem
as novas areas operacionais. Mais de 150
funcionarios serdo alocados nas camaras e
trabalharao em trés turnos. Marcelo Caio
D'Arco, presidente da empresa, ressalta que
a relevancia do segmento para a empresa
justifica o investimento no novo empre-
endimento. “Hoje, o setor de healthcare
representa 10% de nosso faturamento e
com as inauguragdes nossa meta é crescer
30%, chegando a 13% de nossa receita ao
final deste ano”, diz.

0 executivo explica que o espaco é uma
ampliagdo do armazém de Cajamar. “Esse
centro logistico ja existe ha alguns anos,
mas agora teremos uma area dedicada
exclusivamente para os produtos farma-

céuticos”, afirma. O armazém de Cajamar
possui 20,4 mil metros quadrados de area
total. A estrutura, onde a companhia opera
desde 2011, também abriga operacdes e
produtos dos setores automotivo, home
center, varejo e hidraulico. A Panalpina
ndo divulga o investimento no projeto,
mas D'Arco informa que em 18 meses a
empresa ja terd alcancado o retorno dos
aportes realizados.

Também integram o centro logistico,
dez docas seladas para a carga e descarga
dos produtos, aproximadamente 1,5 mil
posicdes porta-paletes, empilhadeiras e
equipamentos especificos para a operacéo,
e uma area para servicos, como embalagem,
etiquetagem, montagem de kits, repacking,
troca de embalagem. "0 armazém contard
com as licencas para operar cosméticos,
medicamentos, vacinas, correlatos e sane-
antes, fornecidas pela Agéncia Nacional de
Vigilancia Sanitaria”, informa D'Arco.

0 armazém faz parte do mais novo
pacote de solucdes logisticas integradas
da Panalpina Brasil para a area da salde,

0 Healthcare Projects, que ofe-
rece um portfolio completo de
produtos e servicos para o setor.
No ano passado, a empresa
conquistou a certificagdo Good
Distribution Practices (GDP), que
garante a exceléncia dos servicos
prestados no transporte e na
distribuicdo de medicamentos e
de produtos farmacéuticos, con-
cedida pela SGS, companhia que
atua globalmente com inspecao,
verificacdo, testes e certificacdo.

Marcelo D'Arco: inauguracdao do novo armazém eleva participacao
da drea de saude na receita da empresa

DESEMPENHO

A companhia espera atingir, em 2018, um
crescimento de 8% a 10%. Em 2017, a Pa-
nalpina Brasil registrou resultados positivos.
Segundo o presidente da empresa, nao foi
um ano facil, mas a companhia soube su-
perar os desafios impostos pela economia,
gracas ao conhecimento nos segmentos em
que atua, como aerondutico, automotivo,
farmacéutico, quimico, tecnoldgico e vare-
jista e as estratégias operacionais tracadas
de acordo com a demanda de seus clientes.

No setor de servicos, um dos destaques
de 2017 foi a atuacdo da empresa no frete
maritimo, setor em que registrou cresci-
mento superior ao do mercado. Somente
no primeiro semestre, a companhia obteve
um aumento de 25% no total de cargas
transportadas pelo modal. O desempenho
no frete aéreo registrou variagdo positiva
acima de 15%), em média, tanto nos volumes
movimentados na exportagdo quanto na
importagdo. Um exemplo sdo as solugbes
que oferece para a Embraer, uma das maiores
companhias de aviagdo do mundo. TM
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Transvip investe em carretas blindadas

O novo caminhdo destina-se principalmente ao transporte de produtos eletronicos
e para atender ao e-commerce que tem batido recorde de vendas de celulares

SONIA MORAES
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A Transvip Brasil, empresa especializada
em transporte de valores e de cargas, em
seguranca patrimonial, vigilancia e gestao
de caixas eletrdnicos, esta investindo em
carretas blindadas para garantir maior pro-
te¢do nas suas operagdes no Brasil.

“Estamos investindo no bitrem porque
ha uma grande necessidade no mercado
para essa linha de veiculo pelo fato de em
uma Unica viagem ser possivel levar um
volume maior de carga, o que diminui o
custo do servico de transporte, esclareceu
Marcelo Rangel, superintendente comercial
da Transvip.

Neste tipo de veiculo a Transvip trans-
porta em sua maioria produtos eletronicos,
principalmente celulares. “O e-commerce
bateu recorde de vendas este ano e o
produto campedo foi o celular”, afirmou
Rangel. “Desta forma a transferéncia de
deste produto de um local para outro se da
de maneira volumosa e, se ndo fizer esse
transporte com uma carreta blindada, ndo
consegue atingir o objetivo de chegar com
a mercadoria na outra ponta.”

0 caminhdo da Transvip estd montado
sobre um chassi Mercedes-Benz. Tem 30

A carreta blindada leva quatro homens armados e transporta até R$ 12 milhées em cargas

metros de comprimento, que é padrdo
para o setor, e possui uma estrutura leve,
apesar da blindagem, para poder rodar
com um grande volume de carga. Além de
produtos eletronicos e celulares, a empresa
transporta medicamentos e cigarros.

"0 grande chamaris para essas carretas é
0 seguro. Mas pelo fato de ela ter alto nivel
de blindagem e quatro homens armados eu
consigo transportar até R$ 12 milhdes em
cargas até o Rio de Janeiro, enquanto um
transporte normal, o seguro ndo aprova
mais que R$ 200 mil”, explicou Rangel.

A grande vantagem para quem contrata
a Transvip, sequndo o superintendente da
empresa, é de receber todos os servigos
de apenas um fornecedor, o que torna a
operagdo mais barata e segura, ja que sera
gerenciada pela mesma equipe. Enquanto
em outras transportadoras é comum o
cliente ter que pagar o transporte, a escolta
armada, o gerenciamento de risco, além de
contratar varios caminhdes para realizar as
viagens.

“Oferecemos um pacote completo de
servicos que é amparado por alta tecno-
logia e seguranca em todo o trajeto. Os

caminhdes tém sistema de rastreamento
via satélite com GPS, videomonitoramento,
botdo de panico que envia informacdes a
central sobre qualquer perigo, fechadura
randdmica, sensores de portas e sirenes. Por
esses motivos a empresa nunca registrou
nenhum sinistro nesse tipo de servico”,
relatou Rangel.

0O superintendente da Transvip afirmou
que neste segmento em que a empresa atua
é muito promissor. “Hoje temos demanda
até em shopping para a entrega de produtos
de menor valor. Além de bancos e lotéricas,
prestamos servicos para Casas Bahia e
Ponto Frio”, disse Rangel.

Para a entrega fracionada de produtos de
varejo, a Transvip usa o carro convencional
que faz o transporte de valores e oferece
um preco competitivo. “Quando eu faco o
transporte entre as bases, nos centros de
distribuicdo, utilizamos a carreta”, comple-
mentou o superintendente.

DESAFIO

O maior desafio nesse ramo de atividade,
segundo Rangel, é o aspecto comercial para
mostrar ao cliente a vantagem do servico
com carreta blindada. A B2W, que controla
as empresas Shoptime, Americanas.com e o
Submarino nas vendas pela internet, é hoje
o maior cliente da Transvip. “Apds levantar
0s gastos com seguranga, monitoramento,
escolta e seguro, a B2W constatou que o
Nosso servico é mais barato”, disse Rangel.

A Transvip mantém em sua frota de
transporte 13 veiculos, sendo seis carretas
blindadas e cinco caminhdes trucados. “Te-
mos um planejamento para em médio prazo
investir R$ 6 milhdes na aquisicdo de novas
carretas, sendo que algumas até ja estdo
encomendadas. Sao carretas e bitrens, que
tém dois baus”, afirmou Rangel. cm
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Bloqueador impede desativacao
de sistema de rastreamento

Sistema de blogueio sem fio desenvolvido pela T4S Tecnologia
é uma ferramenta simples, que garante imobilizar o veiculo, em qualquer
tentativa de roubo ou de violacao

MARCIA PINNA RASPANTI

0 bloqueador T4S é constituido por mo-
dulos eletrdnicos sem fio, ocultos no veiculo
e que atuam em conjunto com o sistema
de rastreamento, em qualquer tentativa de
roubo. O veiculo serd imobilizado automa-
ticamente em duas circunstancias: quando
houver utilizagdo de jammer ou violagdo
do sistema de rastreamento. Nas demais
situacOes de risco, a central de monito-
ramento T4S podera enviar comandos de
bloqueio remotamente. “"Ap6s dois anos de
desenvolvimento, o bloqueador comecou a
ser instalado recentemente. Até o momento,
temos cerca de 20 grandes transportadoras
ja utilizando essa tecnologia exclusiva, to-
talizando aproximadamente mil veiculos”,
informa Luiz Henrique Nascimento, diretor
da T4S Tecnologia.

De acordo com a fabricante, o sistema de
bloqueio inteligente e sem fio j& salvou, nos
Gltimos 90 dias, seis cargas de e-commerce
avaliadas em mais de R$5 milhdes de reais.
A eficicia da inovacdo esta relacionada ao
fator surpresa e dificuldade extrema de
desativacdo do bloqueio, aliada a simpli-
cidade da solugdo. “O bloqueador T4S é
uma invengdo patenteada, sem similar no
mercado. Podemos atestar que é altamente
competitivo, principalmente ao analisarmos
a relacdo entre o custo e o beneficio, quan-
do comparamos o baixo preco do produto
em relacdo os altos prejuizos com roubo de
carga. O preco do equipamento por veiculo
gira em torno de R$1.000 para uma vida Gtil
estimada de quatro anos”, diz Nascimento.

Com o principio técnico de “roubar o
tempo do bandido”, a T4S desenvolveu a
solucdo patenteada integrando tecnologias
conhecidas, como GPRS e radiofrequéncia,

Luiz Nascimento: "0 bloqueador T4S é uma in-
vencao patenteada, sem similar no mercado”

como uma espécie de “quebra-cabecas”
para os assaltantes. O bloqueador impde
uma série de dificuldades quando ocorre a
tentativa de desativa-lo. O propdsito prin-
cipal é bloquear o veiculo de forma eficaz,
sem permitir a desativacdo do sistema, que
também possui um médulo rastreador pro-
prio com todas as funcionalidades de uma
ferramenta secundaria de rastreamento ou
redundancia.

0 blogueador T4S imobiliza o veiculo au-
tomaticamente nas agbes criminosas tipicas,
como a tentativa de roubo com utilizagdo do
jammer, também conhecido popularmente
por “capetinha” ou “chupa-cabra”, que é
um aparelho que neutraliza o sinal de GPS
e GPRS dos rastreadores. O T4S reconhece a
presenca e os atuadores de bloqueio entram
em acdo, fazendo o veiculo parar em curto
espaco de tempo e de maneira segura. Ja a
segunda situacao de bloqueio automatico,
ou seja, que independe de acdo humana
para acontecer, quando ha uma investida

para violar os sistemas de rastreamento.

A solugdo tem alta durabilidade e permite
reinstalacdo, o que é vantajoso para frotas
de agregados e caminhoneiros autdnomos.
"0 equipamento pode ser reaproveitado, ou
seja, pode ser desinstalado de um veiculo
e reinstalado em outro quantas vezes for
necessario. Isso é possivel porque o pro-
cesso é simples e confidvel, justificado pelo
fato de ndo ser uma instalacdo invasiva e
complexa”, explica Nascimento. “Testes
reais com grandes embarcadores e transpor-
tadores do mercado nacional demonstraram
que a ocultacdo e acdo inteligente dos
componentes impediram a desativagdo do
bloqueio em tempo habil para os bandidos”,
completa.

RESULTADOS

Na pratica, os primeiros clientes T4S que
utilizaram a solucao, sofreram seis tentati-
vas de roubo e, em todas elas, carga e ca-
minhao foram salvos e encontrados intactos
na via pUblica, muito préximos dos locais
das abordagens criminosas. Gracas ao fator
surpresa provocado pelo blogueio, as qua-
drilhas desistiram rapidamente do roubo.
“Para esses clientes que nos prestigiaram
desde cedo, o retorno do investimento
na prevencao foi imediato e centenas de
vezes superiores aos valores investidos.
Eles ainda continuardo a usufruir dessa
eficacia pelos proximos anos, preservando
seu patrimdnio e permanecendo com suas
apdlices de seguro de carga saudaveis,
além de fortalecer a imagem de transpor-
tador eficiente junto a seus embarcadores”,
diz Nascimento. oM
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Trans Model cresce
no transporte de cargas aéreas

A expectativa para 2018 é manter o ritmo de expansao do ano passado;
a empresa planeja aportes financeiros de R$ 1 milhdo em renovacdo de frota,
principalmente na regido sudeste

MARCIA PINNA RASPANTI

SATIVA
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Quase toda a frota conta com revestimento isotérmico e monitoramento de temperatura

A Trans Model, empresa de transporte
aéreo que foi incorporada pela Ativa Logistica
ha dois anos, dobrou a quantidade de cargas
transportadas em 2017, em comparagdo com
0 ano anterior. “Em 2016, transportamos
200 toneladas de mercadorias, enquanto
que em 2017 foram 520 toneladas, até a
primeira quinzena de dezembro”, informa
Bruno Aguiar, gerente de operagdes da Trans
Model. A Ativa é um dos principais operado-
res logisticos de medicamentos e cosméticos
no Brasil, com 17 filiais no territério nacional,
que realiza as 150 mil entregas mensais em
2,5 mil municipios pelo pais. “Somos um
agente de cargas aéreas especializado no
segmento de salde e bem-estar, carregan-
do 0 mesmo DNA de qualidade e nicho de
mercado da Ativa Logistica”, explica.

Segundo Aguiar, o crescimento é resultado
de um conjunto de acdes que vém sendo

tomadas desde a incorporagdo da Trans
Model pela Ativa Logistica, que vao desde o
aumento da divulgacdo da aquisicdo junto ao
mercado e aos clientes da Ativa, até o mo-
mento atual, em que se chegou a fase final
de unido da drea comercial das empresas.
“Estamos em um cendrio de consolidacdo
da companhia como a divisdo de transporte
aéreo da Ativa Logistica, que compartilha
do mesmo padrdo de alta de qualidade de
servicos, ja conhecido pelos clientes Ativa,
a0 mesmo tempo em que os clientes que ja
conhecem a qualidade do transporte aéreo
e padrao de atendimento da Trans Model
sabem que, agora, podem contar com a
solidez e capacidade de investimentos da
Ativa. Esta etapa final de sinergia com a
Ativa nos consolida como um dos maiores
integradores logisticos nacionais do pais, em
nossos segmentos de atuagdo”, diz.

De 2016 para 2017, a empresa também
registrou incremento de mais de 100% no
faturamento, e o foco para 2018 é manter
o mesmo desempenho, oferecendo novas
pracas de atuacdo, melhoria continua na qua-
lidade dos servicos por meio de treinamentos
e capacitagdo dos colaboradores e aumento
da forca de vendas. “A expectativa é que
2018 serd um ano de crescimento continuo
na participacao de mercado da Trans Model,
bem como de aumento na participacdo do
faturamento da Ativa Logistica”, acredita
Aguiar. “"A demanda por entregas vem de
todo o pais, mas temos maior concentracdo
de pedidos nos estados de Sao Paulo, Espirito
Santo, Minas Gerais e Rio de Janeiro, onde
estdo localizados os maiores laboratérios
farmacéuticos e os principais importadores
de medicamentos e cosméticos do pais. A
questdo do aumento dos indices de roubo
de cargas também tem favorecido o modal
aéreo na regido sudeste”, relata.

Com 28 anos de historia, a Trans Model
atende cerca de 1,2 mil cidades no pais.
“Além do grande foco que temos no setor
de salde, atuamos fortemente no setor de
cosméticos e temos uma pequena participa-
cao em clientes estratégicos de tecnologia”,
diz Aguiar. A expectativa para este ano,
segundo ele, é que a companhia invista R$
1 milhdo em estrutura, tecnologia, renovacao
e aumento de frota. “Em 2018, concentra-
remos nossos investimentos especificamente
na renovacao da frota de veiculos de coleta
e entrega na regido sudeste. A integracao
com a Ativa Logistica ha dois anos ja nos
proporcionou o ganho em infraestrutura,
tanto de instalagbes quanto de tecnologia
e sistemas, que precisaremos para nosso
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processo de retomada de crescimento para
0s préximos anos”, completa.

A Trans Model, agenciadora de carga aé-
rea que coleta o medicamento na indUstria,
embarca na companhia aérea e acompanha
a entrega do produto até o seu destino
final, foi adquirida pela Ativa em 2016. A
empresa realiza ainda entregas urgentes de
vacinas e medicamentos pereciveis, produtos
farmacéuticos, medicamentos controlados,
distribuicdo de produtos de beleza, higiene
pessoal e outros segmentos. A companhia
atende a demanda de produtos pereciveis,
carga seca, correlatos, vacinas, diagndstico
clinico, hospitalar, produtos veterinarios, pro-
dutos de beleza, higiene pessoal, confeccbes,
livros, revistas, brindes e materiais promo-
cionais. Toda a frota conta com sistemas de
rastreamento.

Independentemente do servico a ser exe-
cutado, durante todos os processos de coleta,
transferéncia e entrega, a frota é monitorada
por uma central gerenciadora de riscos, o

Bruno Aguiar: a empresa devera investir este
ano R$ 1 milhdo em estrutura, tecnologia,
renovacao e aumento de frota.

que garante seguranca na distribuicdo da
carga. Além disso, processos preventivos e
de situacdo de risco fazem parte do treina-
mento das equipes operacionais da empresa.
Outro diferencial da frota Trans Model é que
90% dos veiculos contam com revestimento
isotérmico e monitoramento de temperatura

e umidade. “Hoje, contamos com uma frota
de aproximadamente 50 veiculos atuando
na operagao, em todas as capitais e regioes
metropolitanas do pais, além de podermos
contar com a integracao com os mais de 800
veiculos da Ativa Logistica cobrindo toda a
regido sudeste do pais no apoio as coletas e
entregas de Ultima milha”, informa Aguiar.
O volume de carga aérea transportada
aumentou em todo o Brasil, ao longo do
ano passado. Em quatro dos sete principais
aeroportos que fazem transporte de cargas
no interior paulista, o movimento de merca-
dorias cresceu. S6 em S&o José do Rio Preto,
quase 400 toneladas foram transportadas
até novembro, um aumento de 70% em
comparacao com o mesmo periodo de 2016.
J& a Associacdo Internacional do Transporte
Aéreo (lata) divulgou dados para os merca-
dos globais de frete aéreo, mostrando que
a demanda, medida em toneladas de carga
(FTK), subiu 5,9% em outubro, se comparada
ao mesmo periodo de 2016. cm
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Solucao inteligente de

pagamento de pedagio

Repom apresenta inovacao que permite a gestao de despesas de pedagio
em uma Unica plataforma, em tempo real

MARCIA PINNA RASPANTI

A Repom, marca do grupo Edenred
Brasil especializada em sistemas para
o mercado de transporte rodoviario
de carga, lanca a solugdo de gestdo
de pedagio para controle e paga-
mento automatico via tag, com foco
no mercado corporativo. O produto
foi desenvolvido para atender as
necessidades dos gestores de frotas
de veiculos leves e pesados. Com a
ferramenta, é possivel gerenciar os
gastos com pedagio por meio de
relatérios com filtros inteligentes,
cadastrar veiculos, de maneira rapida
e on-line. O gestor consegue admi-
nistrar as despesas da frota e tomar
as decisdes adequadas para garantir
maior eficiéncia. Como 0 pagamento
da taxa é feito eletronicamente, o con-
dutor gasta menos tempo no processo.

Pela solucdo de gestdao de pedagio
Repom também é possivel visualizar os
créditos de vale-pedagio recebidos pelo
transportador e como esses créditos estao
sendo utilizados. Além disso, permite que
o transportador faca a ativacdo do Re-
gistro Nacional de Transporte Rodovidrio
de Cargas (RNTRC) digital, facilitando
o atendimento a Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT). “A solu-
cdo é uma plataforma que proporciona
agilidade. O produto é uma ferramenta
completa de gestdo para pagamento e
vem para complementar a gama de ser-
vicos disponiveis para o gerenciamento de
frota e transporte da nossa marca. Com
essa plataforma de gestdo, o gestor de
frota podera desenvolver uma visao mais
estratégica do negécio”, explica o diretor

£ |

Thomas Gautier: "0 produto é uma
ferramenta completa para pagamento”

geral da Repom, Thomas Gautier.

A ferramenta, como o0s outros produtos
da marca, é compativel com as solucdes
de gestdo de despesas das frotas e de
gestdo de frete da Repom. “E uma so-
lugdo de tecnologia de ponta, de Ultima
geracdo, e que o gestor consegue usar
em qualquer dispositivo gracas a uma
tecnologia responsiva. Assim, o gestor de
frota podera utilizar e pilotar o sistema de
gestao de pedagio no celular, tablet ou
computador”, diz Gautier. O diferencial
do produto em relacdo a outros similares
que existem no mercado esta nos recursos
de gerenciamento. “Do ponto de vista
do nosso cliente, a solucdo é similar as
dos concorrentes. Para o gestor de frota,
entretanto, desenvolvemos uma solugao
completa que agrega o valor que ele
busca. E a solucio mais completa do mer-

cado, gerando valor para os usuarios
e para as empresas”, completa.

A solucdo é resultado da parceria
entre a Repom e a Move Mais, que é
uma empresa de meios de pagamen-
to eletrénico que oferece solugdes
que permitem a passagem automa-
tizada de veiculos pelos pedagios
das estradas, sem a necessidade de
parar e o controle desse fluxo em
tempo real. "A expertise mundial do
grupo em solugdes de pedagio nos
trouxe muito aprendizado e ajuda
na nossa entrada neste segmento
no Brasil, um mercado importante
para a Edenred”, diz o presidente da
Edenred Brasil, Gilles Coccoli.

A Repom atua no segmento de
solucBes de gestdo para pagamento e
recebimento de frete e pedagio para
transporte rodovidrio de carga. Hoje, mais
de 510 mil caminhoneiros recebem fretes
por meio dos cartdes da marca, podendo
abastecer em mais de 1,3 mil postos da
rede credenciada e fazer suas compras
em mais de 1,8 milhdo de estabeleci-
mentos da rede Mastercard. A plataforma
de gestdo de frete da marca passou a
contar com uma plataforma com mais
de 70 funcionalidades, entre elas: multi-
browser que permite a compatibilidade
com diversos navegadores e dispositivos;
single-sign on, que é um modelo de
administracdo com uma Unica entrada a
multiplos sistemas; cadastro mais simples
para prestadores de servico, motoristas e
veiculos; emissdo de contrato de frete trés
vezes mais rapido e controle de ordem de
servico simplificado. om

58 | TRANSPORTE MODERNO - 486



Locadoras projetam comprar
mais de 400 mil veiculos em 2018

Em 2017 a participacao das empresas de locacao nas compras de automoveis
e comerciais leves vendidos no pais representou 16,5% com o total de 359.702

veiculos, segundo a Abla

SONIA MORAES

As locadoras de veiculos projetam para
2018 a aquisicdo de mais de 400 mil vei-
culos, sequndo estimativa de Paulo Miguel
Junior, presidente do Conselho Nacional
da Associagdo Brasileira das Locadoras de
Automdveis (Abla). Em 2017 a participacao
das empresas de locacdo nas compras de
automdveis e comerciais leves vendidos no
pais representaou 16,5%, ante 10,9% re-
gistrados em 2016, com o total de 359.702
veiculos, um crescimento de 65% sobre 0s
217.848 veiculos emplacados no mercado
brasileiro em 2016, segundo o Anuério
Brasileiro do Setor de Locacdo de Veiculos
2018, publicado pela Abla.

A terceirizacdo de frotas continua domi-
nando o mercado de locacdo com 58% de
participacdo em 2017, mesma fatia de 2016.
Alocacdo de veiculos para o turismo e lazer
caiu de 25% em 2016 para 23% no ano
passado e o turismo de negdcio aumentou
de 17% para 19% no mesmo comparativo.

Dos 359.702 veiculos adquiridos pelas
locadoras em 2017, o nimero de caminhdes
reduziu de 2.890 unidades para 1.542
unidades. A quantidade de 6nibus diminuiu
de 4.203 unidades para 1.192 unidades no
mesmo comparativo, porque, segundo a
Abla, em 2016 houve um volume signifi-
cativo de emplacamentos de caminhdes e
nibus no setor e, exatamente por isso, as

compras em 2017 ja eram esperadas que
fossem em menor dimens&o.
“Diferentemente dos automdveis, 0s
vei-culos pesados ndo sdo trocados todos
0s anos pelas locadoras. Sao veiculos que fi-
cam nas frotas das empresas de locacao por
mais tempo que 0s automaoveis e comerciais
leves, ou seja, a renovagdo da frota demora
um tempo maior para ocorrer. Em média os
automoveis e 0s comerciais leves ficam com
as locadoras por 18 meses, enquanto 0s
caminhdes e os dnibus sao trocados apds
36 meses”, explicou a Abla por meio do seu
departamento de comunicagdo.

FROTA

A Abla destaca que em 2017 a frota de
veiculos das locadoras totalizou 709.033
unidades, um crescimento de 12% sobre
2016 que contava com 632.943 veiculos. A
maior participacdo de 30,6% é de modelos
de entrada (os carros de passeio mais bara-
tos) com 217.167 unidades, sequida pelos
modelos hatchs pequenos, cuja frota é de
179.513 veiculos, 25,3% de participacdo.

As picapes pequenas tém 6,95% de par-
ticipagdo na frota total das locadoras, com
49.287 unidades e as grandes tém 4,37%,
com 30.968 veiculos. A fatia dos furgdes e
vans é de 2,2%, com 15.820 veiculos.

CAMINHOES E ONIBUS

Na frota de 13.155 caminhdes das locado-
ras em 2017, volume 5,6% superior a 2016,
amaior participacdo, de 31,8%, sdo mode-
los dos Volkswagen, com 4.191 unidades,
sequida pelos veiculos da Mercedes-Benz
que somam 2.977 unidades, 22,6% de par-
ticipagdo, e os modelos da Ford, com 7,2%
de participacdo e 958 veiculos. A Volvo tem
5,1% de representatividade na frotao com
680 veiculos, a Scania tem 5,0%, com 666
veiculos e a Iveco 3,5%, com 463 veiculos.

Dos 7.121 6nibus e micro-6nibus que
compdem a frota das locadoras em 2017,
volume inferior aos 8.712 veiculos de 2016,
a maior participagdo é da Renault, 32,2%,
com 2.294 veiculos, sequida pela Mercedes-
Benz, que tem 26,4% de participacdo, com
1.879 veiculos, e a lveco, cuja fatia é de
12,4%, com 887 veiculos. A Volkswagen
tem 7,9% de participagdo, com 568 veiculos
e a Volvo 1,4%, com 102 veiculos.

A Abla informa que o nimero de lo-
cadoras aumentou 2,5%, passando de
11.199 lojas em 2016 para 11.482 pontos
de atendimento em 2017. O ndmero de
usudrios avancou 17,2%, de 23,2 milhdes
em 2016 para 27,2 milhdes em 2017, com
mais quatro milhdes de usuarios entre os
atendidos pelo servico de locacdo.

Devido ao bom desempenho do setor de
locacdo, o faturamento liquido das empre-
sas atingiu R$ 13,5 bilhdes em 2017, acima
dos R$ 12,1 bilhdes registrados em 2016.
0 nimero de empregados acompanhou a
expansao do setor e registrou a contrata-
cao de 3.780 pessoas, aumentado 76.598
empregados em 2016 para 80.378 pessoas
em 2017, segundo a Abla. M
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A DAF comemorou
dia 1° de abril 90 anos
de historia. Fundada
em 1928, na cidade de
Eindhoven (Holanda),
a companhia ¢, desde
1996, subsidiaria do
grupo americano Pac-
car, que também detém
o controle das marcas
Kenworth e Peterbilt.

O que, a principio,
era apenas uma oficina de fer-
reiro, em 1933 se transformou
em uma fabrica de pequenos
implementos para, em se-

guida, comecar a produzir
caminhdes. O estilo arrojado
dos irmdos Hub e Wim van
Doorne, fundadores da marca,

MWM alcanca o marco de 4,3 milhdes
de motores produzidos

A MWM, fabricante inde-
pendente de motores diesel do
Mercosul, celebrou em seus 65
anos de historia, 0 marco de 4,3
milhGes de motores que suprem
as mais variadas aplicagdes nos
segmentos veicular, agricola,
construgao, geragao de energia,
industrial e maritimo no Brasil e
no mundo.

Os motores de 2.8 a 7.2 litros
atendem as mais rigidas normas
de emissoes e sdo desenvolvi-
dos pela engenharia brasileira,
testados e validados no centro
tecnolégico da companhia lo-
calizado em Santo Amaro (SP),
0 que garante aos clientes
alto nivel de nacionalizacdo e
customizacdo para atender as
mais variadas necessidades dos
mercados onde atuam.

Em mais de seis décadas de
desenvolvimento e producdo de
motores no Brasil, a MWM conta
com amplo portfdlio de pecas de
reposicao, com mais de 18 mil
itens, divididos nas trés linhas

de pecas de reposicao: genui-
nas, master parts e opcionais.
Também possui uma extensa
rede de distribuicdo com mais de
800 pontos no Brasil e no mun-
do. Para este ano, a companhia
estima lancar 350 novos itens de
pecas de reposicao.

José Eduardo Luzzi, presi-
dente da Navistar Mercosul,
detentora das marcas MWM
e International, afirma que
atingir 4,3 milhdes de motores
produzidos é mais um valoroso
marco para a companhia e que
impulsiona a empresa a ir além.

“Ao longo de mais de seis
décadas, a MWM conquistou
importantes marcos, como
novos clientes, abertura de
mercados nacionais e expor-
tacdo, aprimoramos a rede de
fornecimento e investimos em
tecnologia. Hoje oferecemos ao
mercado solucdes completas e
altamente customizadas em
motorizagdo diesel em todo o
mundo”, afirmou Luzzi.

levou a DAF a van-
guarda no mercado
de caminhdes.

Um dos marcos na
histéria da compa-
nhia foi a criacao,
em 1973, do turbo
com intercooler, uma
inovacao que atendia
a demanda por mo-
tores mais potentes
com menor consumo
de combustivel.

Em 1994 a empresa trouxe o
conceito de cabine Super Spa-
ce, que definiu novos padrdes

em tamanho e conforto. Em
1997 desenvolveu a linha de
caminhdes XF. No ano seguinte
o CF e em 2001 os modelos
médios LF.

Atualmente, a montadora
possui fabricas em Eindhoven
(Holanda), Westerlo (Bélgica),
Leyland (Reino Unido) e Ponta
Grossa (Brasil), onde esté pre-
sente desde 2011.

Incluindo Europa e Brasil a
DAF produziu no ano passado
mais de 60 mil caminhdes, o
melhor resultado dos ultimos
nove anos.

Marcopolo tem novo diretor
comercial para o mercado brasileiro

L

A Marcopolo anunciou que
Rodrigo Otavio Pikussa (foto) é
o0 novo diretor do negdcio 6ni-
bus, passando a ser o respon-
savel direto pela area comercial
para o mercado brasileiro.

O executivo ocupava o cargo
de gerente executivo de nego-
cios internacionais da regido
Américas.

“Meu principal objetivo serd
liderar a equipe comercial na
busca pelo crescimento conti-
nuado da Marcopolo, sempre
com o foco na satisfacdo dos
clientes e no relacionamento
estreito com o mercado. Outro

desafio serd manter a empre-
sa como lider nacional e de
vanguarda na introducao de
inovagbes e tecnologias que
proporcionem beneficios e
vantagens para os operadores
e 05 passageiros dos nossos
onibus”, disse Pikussa.

Em seus oito anos na em-
presa, Otavio Pikussa ocupou
as posicdes de gerente de
operacbes comerciais do mer-
cado externo, diretor-geral da
Polomex e gerente executivo
de negocios internacionais.
Anteriormente, atuou na Buss-
car como gestor de negdcios,
gerente nacional de vendas,
gerente de novos negocios,
marketing e administracdo de
vendas.

Com 46 anos, Pikussa é
graduado em Engenharia Me-
canica pela Universidade do
Parana e tem MBA em Gestao
de Negoécios Internacionais
pela Fundacdo Getulio Vargas
(FGV).

60 | TRANSPORTE MODERNO - 486



Primeiro caminhao blindado MAN
TGX chega as estradas do Brasil

O primeiro MAN TGX blin-
dado do Brasil estd pronto
para chegar as ruas. Projetado
pela MTX Blindados, o modelo
29.480 6x4 impressiona ainda
mais pela robustez a prova de
disparos de fuzis com resis-
téncia nivel Ill 7.62mm x 51
mm, obedecendo as normas e
regulamentacdes vigentes do
Exército Brasileiro e Policia Fe-
deral e de acordo com a Norma
NBR 15.000.

O veiculo servird para trans-
portar carga de alto valor
agregado, como eletrdnicos e
medicamentos

"0 TGX foi considerado o
modelo mais adequado para
0 projeto de cabine blindada,
pois conta com um powertrain
resistente para comportar o
peso total do veiculo, além do
atrativo da versdo 6x4”, revela
Cleverson Scarparo, proprieta-
rio da MTX Blindados.

Scarparo completa ainda que
um extrapesado como o TGX
suporta facilmente a blindagem
completa do cavalo mecanico,
garantindo a sequranca do

transporte da carga de alto
valor agregado e dos seus
tripulantes.

"0 MAN TGX 29.480 6x4 é
0 caminhdo mais potente da
MAN Latin America, com 480
cavalos e 2.400 Nm de torque.
Toda a linha é equipada com
motor MAN D26 e transmissao
automatizada MAN TipMatic
de 16 marchas. Reconhecido
pelos clientes por sua robustez
e alta performance premium da
linha de extrapesados MAN”,
afirma Geraldo Bernardi, con-
sultor de Vendas Especiais
de Caminhdes da MAN Latin
America.

A MTX Blindados é uma em-
presa consolidada no mercado
de carro-forte blindado para
transporte de valores, blindados
pesados e extrapesados. Com
projetos inovadores e grandes
repercussdes nacionais e in-
ternacionais, a MTX Blindados
desenvolveu grandes projetos
na linha de implementos rodovi-
arios, semirreboques blindados
e carrocerias blindadas sobre
chassi.

Ativa Logistica projeta
crescer 20% em 2018

A Ativa Logistica pretende
crescer 20% em 2018 e fechar
0 ano com um faturamento
de R$ 280 milhdes. Em 2017,
a empresa faturou R§ 242
milhdes, 15% mais do que no
ano anterior, quando registrou
R$ 210 milhdes. Os principais
setores que devem contribuir
com o crescimento da compa-
nhia sdo o farmacéutico e o de
cosmeticos.

Para ganhar ainda mais
mercado, a Ativa fortalece a
partir deste ano o conceito de
integrador logistico em suas
operacdes. A companhia, que
completa 22 anos em 2018,
utiliza nas suas operagdes o
modal rodovidrio desde a sua
fundacéo e ha dois anos passou
a utilizar o aéreo, quando ad-
quiriu o controle total da Trans
Model Air Express.

Clévis Gil, presidente da
Ativa Logjistica, explica que a
compra da Trans Model em
2016 ocorreu para atender
o mercado farmacéutico que
cresce e necessita cada vez
mais de agilidade. Hoje, cerca
de 70% dos produtos trans-
portados pela Trans Model séo
de pereciveis. Desse total, 90%
sao medicamentos.

"0 transporte aéreo é um
modal que tem por caracteris-
tica a agilidade, seguranca e
praticidade. E a melhor opcdo
para produtos que exigem
um transporte rapido e mui-
tas vezes em regides fora dos
grandes centros, como 0s medi-
camentos”, afirma o presidente
da companhia, que realiza
entregas de vacinas, produtos

farmacéuticos, beleza e higie-
ne pessoal, e medicamentos
controlados.

Gil afirma que a operacdo
logistica é complexa e muitas
empresas buscam por meio
dela obter um diferencial com-
petitivo, fazendo os produtos
chegarem aos seus destinos
com qualidade, seguranca e no
prazo certo. “Temos as solugdes
completas em nossas operagoes
e, se for necessario, podemos
desenvolver um projeto sob me-
dida, com eficiéncia estratégica
que o negacio do cliente exige”,
diz Gil. “Hoje atendemos 2.510
cidades pelo modal rodoviario
por meio de nossas filiais e pas-
samos a atuar em todo o pais
via operador logistico e modal
aéreo”, afirma o executivo.

A Ativa Logistica tem 17
unidades em Sao Paulo, Rio de
Janeiro, Minas Gerais, Espirito
Santo e Parana. A empresa faz
150 mil entregas mensais que
totalizam 200 mil toneladas
“Fazemos 15 entregas por
minuto e seis volumes a cada
segundo com uma equipe de
2.130 funcionérios espalhados
pelo pais”, conta Gil.

Alguns contratos em negocia-
cao poderdo impulsionar ainda
mais a logistica dos medica-
mentos no Centro-Oeste, regiao
onde a companhia pretende
abrir filiais em Andpolis (GO) e
Brasilia (DF), que deverdo de-
mandar investimentos de R$ 30
milhdes até 2019, o que inclui
a compra de caminhdes com
baus reforcados contra roubo
de cargas e a contratacdo de
mais funcionarios.
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Luiz Marcelo Daniel assume a
presidéncia da Volvo Construction

Luiz Marcelo Daniel (foto)
foi nomeado presidente da
Volvo Construction Equip-
ment, Hub Latin America. Ele
assume o cargo em substitui-
cdo a Afranio Chueire, que
estd se aposentando depois de
18 anos trabalhando no Grupo
Volvo. Em sua nova posicdo,
se reportard a Stephen Roy,
presidente da Volvo CE Amé-
ricas, cuja base é nos Estados
Unidos.

“A nomeacdo de Luiz Mar-
celo confirma o nosso compro-
misso em dar continuidade ao
atendimento com exceléncia

das demandas de nossos clien-
tes na América Latina. Traba-
lhamos para que 0S nossos
equipamentos tenham o maior
tempo de disponibilidade e o
melhor desempenho em todas
as etapas do ciclo de trabalho”,
declara Stephen Roy.

0 novo presidente da Volvo
CE tem uma vasta experién-
cia no mundo corporativo.
Atuou em varios cargos de
lideranca por onde passou.
Em sua ultima funcdo, antes
de ser nomeado para dirigir a
Volvo CE na América Latina,
era responsavel por grandes
contas de clientes da regido
Américas.

Luiz Marcelo comecou a tra-
balhar no Grupo Volvo como
engenheiro de planejamento
de produtos da Volvo Trucks
no Brasil em 1986, tendo exer-
cido também diversos cargos
de lideranca e de administra-
cdo na Volvo Cars.

MAN recebe implementadores
na fabrica de Resende

Em continuidade ao seu pla-
no de lancar cerca de 25 novos
veiculos no periodo de 2017 a
2019 no mercado brasileiro, a
MAN Latin America recebeu
na sua fabrica de Resende (RJ)
mais de 50 representantes dos
principais implementadores
de todo o pais. No encontro,
estiveram em pauta oportuni-
dades de negbcios e sinergias,
buscando a maior aproximagao
de seus projetos para facilitar o
processo e agilizar a entrega do
veiculo para o cliente comecar
sua operacao.

“Batemos recorde na Fe-
natran do ano passado com
a maior quantidade de lanca-
mentos da nossa histdria. Essa
parceria com os implemen-
tadores consolida a tética de
produzir o veiculo sob medida
para as necessidades atuais de
cada frotista ou transportador
auténomo, preservando as con-

digdes originais de fabrica e no
menor prazo possivel para que
nossos caminhdes oferecam os
melhores resultados operacio-
nais”, explica Jodo Herrmann,
gerente de marketing da MAN
Latin America.

Os implementadores pude-
ram conhecer como se fabricam
os veiculos da nova familia
Delivery e vivenciaram a opor-
tunidade de testar modelos
Volkswagen e MAN nas instala-
cbes do Customer Forum, o cen-
tro de atendimento ao cliente da
montadora em Resende.

Volare inicia producdo na unidade Neobus de Caxias do Sul

Desde 0 més de fevereiro, a
Volare, fabricante de minis e mi-
cro-Onibus e pertencente a Mar-
copolo, deu inicio a produgdo
dos veiculos da marca na sua

nova linha fabril, localizada em
Ana Rech, na unidade Neobus.
A mudanga de toda a operacdo
Volare da fabrica Planalto para
Ana Rech é o primeiro passo
da estratégia definida pela
Marcopolo visando ao melhor
aproveitamento das sinergias
entre as trés marcas, com ga-
nhos de eficiéncia operacional,
qualidade e produtividade.

A nova linha proporciona
mais eficiéncia operacional,
qualidade e produtividade

Com a incorporacao da Neo-
bus e a grande queda no merca-
do brasileiro de 6nibus, ocorrida

entre 2014 e 0 segundo semes-
tre de 2017, a Marcopolo come-
cou o desenvolvimento de um
projeto de estudos para avaliar
a melhor forma de aproveitar a
capacidade fabril instalada em
suas operagdes em todo o pais.
“Temos trabalhado fortemente
com foco na seguranca, qua-
lidade e aplicacdo da filosofia
Lean e a metodologia Kaizen
para tornar todas as nossas
plantas as mais eficientes e
produtivas possivel”, afirma
Francisco Gomes Neto, diretor-
geral da Marcopolo.

A nova linha da Volare é

ampla, possui equipamentos
modernos, possibilita ganhos
significativos e melhor fluxo do
sistema produtivo, além da oti-
mizagdo dos recursos de logis-
tica e almoxarifado. “Também
proporciona vantagens sensi-
veis para os colaboradores em
termos de ergonomia e confor-
to", comenta Jodo Paulo Ledur,
diretor do negécio Volare. “O
mais importante é que manti-
vemos todas as pessoas que
atuavam na unidade Planalto,
tanto as das éreas produtivas
quanto as da administrativa”,
salienta o executivo.
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BRASIL NOS
TRILHOS

3 DE MAIO DE 2018 - BRASILIA (DF)

VI

TODAS AS GRANDES ECONOMIAS
MUNDIAIS TEM A FERROVIA COMO
MOTOR DE CRESCIMENTO

As ferrovias de carga sao exemplos de sucesso da concessao
de servicos a iniciativa privada, Desde 1996, as empresas
filiadas a Associacao Nacional dos Transportadores
Ferroviarios (ANTF) ja investiram mais de R$ 50 bilhoes.

Parte desses investimentos possibilitou um expressivo
aumento na frota de material rodante.Em 1997, as ferrovias
contavam com 1154 locomotivas. Em 2016, ja somavam 3.204
unidades, com aumento de 178%. No mesmo periodo, 0 nGmero
de vagBes passou de 43.816 para 108.686, alta de 148%.

Esses e outros investimentos possibilitaram ganhos de
produtividade. Nessas duas Ultimas décadas, as ferrovias
ampliaram em 148% a producao ferroviaria (de 137 para
340 bilhes de TKU - tonelada por quilémetro Gtil).

(11 5096.8104
(61 3212.8900

MARCELOFONTANA@OTMEDITORA.COM
IMPRENSA@ANTF.ORG.BR

Associacao Nacional dos
Transportadores Ferroviarios

ANTF
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E por intermédio dos trilhos que grandes volumes
de commodities chegam aos portos, o que permite a
elevacao continua das exportagoes brasileiras. Hoje,
mais de 90% dos minérios chegam aos portos pelos
trilhos. 0 modal também responde pelo transporte
de 35% das commodities agricolas exportadas; no
caso do agucar, esse indice é de cerca de 55%.

A movimentacao de contéineres pelos trilhos também
nao para de crescer e aumentou 129 vezes desde o inicio
das concessoes, passando de 3459 para cerca de 450
mil unidades em 2015. Isso prova que as ferrovias sao
um importante elo para o transporte multimodal.

Todas as grandes economias mundiais tém a ferrovia como
motor de crescimento; com o Brasil ndo pode ser diferente.
0 setor ferroviario esta pronto para contribuir com o Poder
Publico para recolocar o Brasil nos trilhos e conta com o
apoio de toda a indUstria para a construcao dessa mudanca.
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HIDROVIARIO

Porto de Santos quer explorar
potencial hidrico da regiao

A primeira etapa da hidrovia, com 17 quilémetros de extensao, esta concluida
e pronta para iniciar o transporte de cargas, o que deve ocorrer ainda neste ano

MARCIA PINNA RASPANTI

Em fevereiro, a Codesp (Companhia
Docas do Estado de Sao Paulo) apresentou
0 projeto Hidrovia Baixada Santista Modal
Logistico, que prevé o transporte hidroviario
no complexo portudrio de Santos. O primei-
ro trecho homologado para transporte por
hidrovia esta totalmente apto a receber a
navegacdo, sem necessidade de nenhum
tipo de intervencdo para o inicio das ope-
ragoes. Para as outras areas que vierem a
ser homologadas no futuro, poderdo ser
necessarias obras como a readequacéo
dos gabaritos das pontes. A expansdo da
iniciativa depende do interesse privado na
construcdo de terminais multimodais ao
longo dos rios da regido.

Segundo o presidente da Codesp, José
Alex Oliva, devido a sinalizacdo positiva de
diversas empresas, ainda em 2018 havera
barcacas trabalhando no porto de Santos,
transportando o equivalente a 350 a 400
contéineres. "A infraestrutura é a mais
simples possivel, com investimento relati-
vamente baixo e excelente produtividade.
Todos os procedimentos para a viabilizacao
estdo prontos: a hidrovia esta concluida, ja
pode entrar em operacdo”, explica. Todo
tipo de cargas podera utilizar o sistema,
mas os contéineres devem ser maioria
nesta etapa inicial. A Codesp informa que
ndo houve investimento publico na primeira
fase do projeto.

A exploragdo do transporte hidroviario na
regiao portuaria é uma iniciativa estratégica
de criagdo de novos acessos ao complexo
portuario. As projecbes de demanda
apontam para uma movimentacao de 155
milhdes de toneladas de carga no porto de
Santos para 0 ano 2020. A implantacdo da
hidrovia é uma das acbes previstas para
garantir o atendimento de forma eficiente,
com qualidade na prestacdo de servicos e
sem gerar impactos e transtornos com o
aumento no trafego.

Com um potencial de cerca de 200 qui-
[dmetros de vias navegaveis situadas no
entorno do complexo portuario, o transpor-
te fluvial estimulara a criacdo de terminais
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multimodais na regido, impulsionando o
surgimento de uma plataforma logistica ao
longo da hidrovia, promovendo o trafego
de cargas com custo menor, mais eficiéncia,
seguranca, menor impacto ambiental, redu-
zindo o custo logistico e descongestionando
0s demais acessos, de acordo com a avalia-
¢do da Codesp. No primeiro momento, est4
balizado um trecho de aproximadamente 17
quilémetros, ligando o canal de Piacaguera,
em Cubatdo, aos terminais da Ponta da
Praia, em Santos.

A criacdo do projeto foi uma das prin-
Cipais acbes da atual gestdo da Codesp,
deflagrada com a nomeacdo de um grupo
de trabalho para sua elaboracdo. A ini-
ciativa surgiu com o objetivo de envolver
integrantes de outros 6rgaos para preparar
os estudos, visando a implantagdo de sis-
tema de transporte hidroviario de cargas e
passageiros no porto de Santos. O grupo de
trabalho reuniu representantes da Codesp,
da Administracdo da Hidrovia do Parana
(Ahrana), da Agéncia Nacional de Transpor-
tes Aquavidrios (Antaq) e da Capitania dos
Portos do Estado de S&o Paulo. A criacdo
do grupo, coordenado pela Codesp, foi
instituida em abril do ano passado.

A partir do estabelecimento do grupo
de trabalho, foram definidos: plano de
projeto, levantamento batimétrico ao longo
da bacia hidrogréfica, reconhecimento da
rota principal, enquadramento normativo,
regulamentacdao operacional, balizamen-
to, sinalizagdo e homologacao do canal
hidroviario. Também foram determinadas
a estrutura da tarifa e o regramento ope-
racional que prevé normas para cadastro
de transportador hidroviario, para trafego
e navegacao, atracacdo e utilizacdo de sis-
temas. O projeto prevé ainda a integracdo
com o VTMIS (sigla em inglés para Sistema
de Monitoramento e Informagéo do Trafego
de Navios), com a Supervia Eletronica de
Dados e com o sistema Porto Sem Papel.

Ndo existe ainda um cronograma para
as proximas etapas, visto que a evolucao
da implementacdo dependerd muito do
interesse privado em explorar novas rotas
de acesso ao porto. Contudo, existe uma

area especifica da Codesp que é responsavel
pelo planejamento dos acessos do porto e
que assumiu, a partir do lancamento da
hidrovia, a responsabilidade por desenvolver
os estudos para homologagdo de novas
vias fluviais.

OBRAS NO CAIS

As obras de recuperacao e reforco estru-
tural do cais localizado entre os armazéns
12-A e 23 do porto de Santos, em uma
extensdo de 1,7 mil metros, foram iniciadas
em 2014. A obra no trecho, que fica no bair-
ro do Paquetd, em Santos, incluiu reforco
nas estruturas, com injecdo de concreto na
base do cais e perfis metalicos, além da re-
cuperacdo de estacas e lajes eventualmente
avariadas. Com a conclusao dos servicos, 0s
bercos de atracacdo poderdo ser dragados
de acordo com a profundidade do canal
de navegacdo, que atingiu 15 metros em
2012. Isso vai permitir a chegada de navios
maiores, com ganho de escala e produ-
tividade para os terminais que se situam
naquele ponto.

As obras irdo beneficiar a circulaco de
carga geral, produtos quimicos, grdos e
também os exportadores de acucar, respon-
saveis por 75% do market share do porto
de Santos. As intervencdes fardo do com-
plexo portudrio santista 0 maior complexo
mundial de exportacdo da commodity. O
projeto executivo foi cedido a Codesp pelos
principais terminais instalados nesse trecho
(Terminal 12-A, Rodrimar, Rumo Logistica,
Cosan, Copersucar e Pérola). A obra foi
concluida em dezembro Ultimo, cumprindo
0 prazo contratual de execucdo de 22 me-
ses, no valor total de R$ 229 milhdes, com
recursos do governo federal.

As acdes foram realizadas sem interdicéo
da érea, ndo tendo sido necessario inter-
romper as operacdes portudrias. As obras
constaram, basicamente, de duas etapas:
recuperacao estrutural da laje existente e
a execucdo de cerca de 60 mil metros de
colunas de jet-grouting (instalacdo de colu-
nas de cimento, executadas por perfuragéo,
jateamento e desagregacdo do solo com

calda de cimento a altas velocidades e sob
alta pressao).

A execucao dos servicos levou em conta
ndo somente a engenharia, mas também a
qualidade de vida dos trabalhadores portu-
arios e moradores da regido e a preservacao
do meio ambiente. Por se tratar de uma
area portudria, as caracteristicas naturais
do local das obras (no caso, o cais do porto)
ja foram bastante alteradas, sendo uma
regidgo densamente ocupada pela malha
urbana. As obras de recuperacdo e reforco
estrutural do cais estdo em conformidade
com o Plano Diretor e Lei de Uso e Ocupa-
cao do Solo do municipio de Santos, com o
zoneamento portuario e com as propostas
de expansdo do porto.

Para obter o licenciamento ambiental
da obra, a Codesp realizou uma série de
pesquisas. Foi feito um estudo ambiental
simplificado e, a partir dele, o Ibama (Ins-
tituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos
Recursos Naturais Renovaveis) concedeu a
licenga de instalacdo. O estudo tinha como
objetivo identificar possiveis impactos am-
bientais ocasionados pelas obras e apontar
as medidas de minimizacao e mitigacao dos
mesmos, garantindo a viabilidade ambiental
da atividade. Os resultados apontaram que
ndo ha intervencdo das obras em éreas
protegidas, ambientalmente frageis, ou que
apresentem recursos naturais que devam
ser preservados.

No decorrer das obras, a Codesp fez
monitoramento da qualidade da agua do
canal, para verificar o impacto da operacdo
das méquinas de jet-grouting. As coletas
de dgua foram feitas com periodicidade
trimestral, tendo testes sido realizados logo
apos a coleta por meio de uma sonda multi-
parametros que mede temperatura, oxigénio,
pH, e um turbidimetro, que analisa a turbidez
da 4gua. As amostras foram coletadas em
trés pontos distintos do canal: no ponto de
operagao das maquinas, antes dele e depois.
Assim, foi possivel verificar a turbidez da 4gua
e a dispersdo do sedimento lancado no canal
pelas maquinas. Os resultados indicaram que
a maré dispersa o sedimento com facilidade,
com um impacto pontual e passageiro. ST™M
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AVIACAO COMERCIAL

Embraer projeta demanda de
3.010 aeronaves nha Asia-Pacifico

A regido é estratégica, pois tem experimentado um rapido desenvolvimento social

e econdmico nas ultimas décadas, segundo a fabricante

SONIA MORAES

0 avido E2 da Embraer oferece uma gande flexibilidade operacional as empresas aéreas

A Embraer Aviacdo Comercial estima que
na regido da Asia-Pacifico as linhas aéreas
encomendardo 3.010 novas aeronaves no
segmento até 150 lugares nos proximos
20 anos. Esse total representa 29% da
demanda mundial do segmento no periodo.
A demanda total do segmento é de 10.550
novas aeronaves nos proximos 20 anos.

Segundo a empresa, a regido da Asia-
Pacifico tem experimentado um rapido
desenvolvimento social e econdmico nas
Gltimas décadas. A expansdo acima da
média, com uma taxa anual estimada de
crescimento do Produto Interno Bruto (PIB)
de 3,9% nos préximos 20 anos, combinada
com o aumento da urbanizacdo e a mudan-
ca dos padrdes demograficos, resultara em
um aumento dos rendimentos familiares e
dos gastos discricionarios, incluindo viagens
aéreas.

"0 atual excesso de capacidade e a
intensa competi¢do na regido impediram

as companhias aéreas de obter lucros maio-

es”, disse César Pereira, vice-presidente
para a Asia-Pacifico da Embraer Aviacdo
Comercial. “Neste sentido, os avibes E-Jet
E2 podem ajudar as companhias aéreas a
abrir novos mercados com o menor risco
possivel, complementando frotas de avides
maiores para maximizar o lucro e alcancar
um crescimento sustentavel com maior
rentabilidade.”

“Continuamos identificando oportunida-
des para companhias aéreas em mercados
que atualmente estdo mal servidos ou que
nem mesmo sao atendidos. Com o avido E2,
podemos oferecer uma grande flexibilidade
operacional, ampliando o alcance da malha
aérea para cidades secundarias e terciarias,
acrescentando frequéncia para construir
vantagens competitivas e acesso a mais
aeroportos sem quaisquer limitagdes”,
explica Pereira.

A estimativa da Embraer é que as compa-

nhias aéreas chinesas que estdo iniciando
operacgOes crescerdo a partir de cidades
pequenas e médias com subsidios para
impulsionar o desenvolvimento da aviacdo
regional. A regido precisa de uma mudanca
de foco da concorréncia para a criacdo de
novos espacos de mercado e busca de
oportunidades inexploradas.

Uma 6tima oportunidade na regido para
os E-Jets, sequndo a companhia, é a subs-
tituicdo de avides antigos que se tornarao
alvo de substituicdo no futuro proximo,
segmento em que ha mais de 250 jatos na
categoria de 50 a 150 lugares com mais
de dez anos.

A Embraer é o maior fabricante mundial
de jatos comerciais com até 150 lugares. A
companhia possui 100 clientes de mais de
50 paises que operam os jatos das familias
ERJ e E-Jet.

Somente para o programa E-Jet, a em-
presa registrou mais de 1.800 encomendas,
com mais de 1.400 entregas, redefinindo o
conceito tradicional de aeronave regional,
operando em uma variedade de aplicativos
de negocios.

Com sede no Brasil, a Embraer atua nos
segmentos de Aviacdo Comercial, Aviacdo
Executiva, Defesa & Seguranca e Aviagdo
Agricola. A empresa projeta, desenvolve,
fabrica e comercializa aeronaves e siste-
mas, além de fornecer suporte e servicos
de pos-venda.

Desde que foi fundada, em 1969, ja entre-
gou mais de 8.000 aeronaves. Em média, a
cada dez segundos uma aeronave fabricada
pela Embraer decola de algum lugar do
mundo, transportando anualmente mais de
145 milhdes de passageiros. o™
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Zflturan

TORNE SUA FROTA
MAIS SEGURA E ECONOMICA

As solucGes da Ituran para Frotas de qualguer tamanho permitem um melhor
e mais apurado controle operacional. Com a Ituran, o gestor de frotas pode
medir o nivel de seguranca de seus motoristas, reduzir os indices de
acidentes e diminuir os custos na conducao de cada veiculo. Qualquer que
seja 0 seu negocio, a Ituran é sua parceira, garantindo eficiéncia e gestao de

custo com os mais avangados recursos de telemetria.
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BACKUP TEMPERATURA  DIAGNOSTIC APP

Ligue agora e solicite uma visita!
0800 33 FROTA | 0300 77 FROTA
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REPENSE

DAF CAMINHOES

Nessa estrada,

Uma pequena oficina de trailers em Eindhoven, na Holanda. Assim era a DAF em 1928, ano em que foi fundada
pelos irmaos Hub e Win van Doorne. Em 1955, a empresa ja fabricava o caminhdo nimero 10 mil e, em 1957,
era inaugurada a primeira fabrica de motores DAF. Em pouco tempo, a DAF passou a ser reconhecida como
uma das principais fabricantes de caminhdes da Europa e do mundo. Em 2011, a DAF chegava ao Brasil. Logo,
sua tradicao de robustez, conforto e qualidade em cada detalhe conquistou frotistas e caminhoneiros de todo
0 pais. Gragas a confianca dos nossos parceiros e a tradicdo de 90 anos bem rodados, continuamos
conquistando os territérios de diversos paises no mundo.

Acesse daf.com.br e conheca outras curiosidades
dos nossos 90 anos de conquistas.

90 s TAN o

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY 1928



