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-AMINHOES VOLVO SUPERAM DESAFIOS*
NOS ANDES COM AUXILIO DA TECNOLOGIA

Mercado de caminhdes Kia Bongo 2018 Prosegur renova frota Frotas Conectadas retine peritos
encerra primeiro semestre chega ao Brasil para recuperar com caminhodes blindados para mostrar tendéncias
sem retomada espaco entre os leves Mercedes-Benz no setor de transporte

25 e 26 de setermnbro | 2017 | AMCHAM
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EDITORIAL

Em busca de alternativas
para recuperar o mercado

Terminado o primeiro semestre de 2017 a indUstria brasileira de caminhdes ain-
da ndo vislumbra a tao esperada recuperacao das vendas, embora as exportagoes
tenham conferido certo alento aos fabricantes. Apesar de o indice de queda de
vendas de caminhdes ter diminuido nos Gltimos meses, a situacdo é considerada
“dramatica” pelo presidente da Associacao Nacional dos Fabricantes de Veiculos
Automotores (Anfavea), Antonio Megale.

Na previsao de Megale, o0 mercado de caminhdes terminara 2017 a frente do
ano passado, com aproximadamente 52 mil veiculos emplacados. Um resultado
nada animador para a industria que passou por grandes dificuldades nos ultimos
dois anos e registrou vultosos prejuizos ocasionados pela crise politico-econoémica.

Na avaliacdo dos presidentes e dos diretores das montadoras, a retomada do
mercado de caminhdes depende de estabilidade politico-econdmica e previsibili-
dade. Mas a falta de definicao dos investimentos do governo federal esta afetando
0 setor. As vendas de caminhdes dependem diretamente da retomada das ativi-
dades econdmicas do pais e a retomada depende da confianca dos investidores e
dos consumidores. Sem a estabilizacao do ambiente politico e do minimo de pre-
visibilidade das autoridades, de regras claras, os fabricantes ndo veem muitas pos-
sibilidades de sair em pouco tempo do atoleiro em que se encontram, apesar de
afirmarem que “a vida continua, o Brasil nao pode parar”.

Para chamar a aten¢ao das autoridades governamentais para a situacao da in-
dustria, a Anfavea colocou em discussdo os principais temas que preocupam a
industria de veiculos pesados e tenta encontrar alternativas para acelerar a reto-
mada e recuperar as perdas, retirando o setor da pior crise de toda a sua historia
no Brasil.

TRANSPORTE MODERNO - 482 | 3
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O desafio aos caminhoes Volvo

na Cordilheira dos Andes

A 3.200 metros de altitude, os caminhoes conectados da Volvo sdo testadas
a0 extremo e mostram todo o seu potencial ao enfrentar uma das mais perigosas
rotas no mundo, a chamada “Cuesta Caracoles”, nos Andes

A travessia da Cordilheira dos Andes,
no “Paso Los Libertadores”, na rodovia
internacional entre o Chile e a Argentina,
é uma das dez rotas mais extremas do
mundo. Com altitude e condicdes mete-
orolégicas muitas vezes adversas, toda
a tecnologia embarcada nos caminhdes
Volvo é ativada para realizar uma operacao
segura e eficiente, com mais economia e
menos impacto.

No passado, cada uma das unidades de
comando do caminhdo trabalhava isola-
damente. Hoje, a tecnologia permite um
fluxo de informacBes de ida e volta entre
as unidades de comando e a central de
monitoramento. Isto permite, por exemplo,
a comunicacao entre o motor e a transmis-

sdo que os faz funcionar de forma 6tima e
com mais poténcia.

Para conhecer a experiéncia da transpor-
tadora chilena RRC International Group,
a Volvo Latin America levou a imprensa
especializada para percorrer em caminhdes
da RRC alguns trechos da rodovia 60CH,
que liga o chile a Argentina. Os caminhdes
usados eram do modelo Volvo FH 540, equi-
pados com caixa automatizada I-shift, além
de sistemas I-see e Dynafleet para gestdo de
frotas. Durante o percurso, ativada toda a
tecnologia embarcada da Volvo, o caminhao
fazia praticamente tudo sozinho, deixando
ao motorista o controle da direcdo na faixa
de rodagem e a atencdo voltada para even-
tuais imprevistos no trajeto.

O empresario e CEO da RCC, Radl Roman
Clavero, disse que na rota de “Cuesta Ca-
racoles” o maior risco é a imprudéncia ou
a confianca excessiva do motorista porque
a decisdo em cada curva deve ser apro-
priada. Por esse motivo, decidiu incorporar
0 maximo de tecnologia disponivel em sua
frota para tornar a condugdo correta e ndo
deixar apenas nas mdos humanas. Com
a tecnologia o condutor tem a certeza de
regressar em seguranca para a familia.

“Com a tecnologia dos caminhdes Vol-
vo, monitoramos a todo momento nossa
operagdo”, afirmou. “Nossa operagdo esta
resumida numa palavra: revolugdo, que é
nada mais que uma acdo conjunta. Por isso
somos parceiros da Volvo ha 20 anos. Nosso
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lema é evoluir sempre e vamos abracar
também a sustentabilidade.”

No entender de Clavero, o empresario ndo
deve pensar em custos da tecnologia, mas
na seguranca e na eficiéncia, que sdo os
principais efeitos da ado¢do da tecnologia.

0O sistema de online de gerenciamento
de frotas Dynafleet da Volvo faz com que
a operacdo do caminhdo se torne mais
inteligente, segura e eficiente. Segundo a
Volvo, o principal objetivo do Dynafleet é
melhorar a rentabilidade da operacdo, em
uma equacdo que combina economia de
combustivel, cuidados ambientais e posi-
cionamento da frota.

A ferramenta auxilia as empresas de
transportes a assumirem o controle total
de suas operacdes. E possivel verificar a
localizagdo dos caminhdes em tempo real,
controlar a quantidade de combustivel que
esta sendo consumida e verificar rotas per-
corridas, tempos de deslocamento e muito
mais. Além da frota, é possivel monitorar
também o estilo de conducéo de cada um
dos motoristas.

0O aplicativo Dynafleet permite ao em-
presario obter informacdes atualizadas e
detalhadas sobre a frota de caminhdes em
qualquer dispositivo com acesso a internet.
Com as informagbes em maos, é possivel
atuar para dar mais eficiéncia a operacdo
e, consequentemente, mais rentabilidade
ao transportador.

Uma das agdes é o treinamento de moto-
ristas customizado de acordo com o estilo de
condugdo de cada um deles, o que permite
uma condugdo econdmica ndo apenas em
consumo de combustivel de forma rapida e
notdria, mas também pela extensao da vida
atil das pecas do caminhao.

Na cabine, 0 caminhdo conta com o Driver
Coaching, fungédo que da dicas ao motorista
sobre como dirigir de maneira mais eficiente.
Ele fornece uma anélise continua da viagem,
para que o0 motorista possa responder as
diversas condi¢des de transporte. Além
disso, permite gerar ranking dos melhores
motoristas ao longo do tempo. A economia
de combustivel, por sua vez, se traduz em
um menor impacto para 0 meio ambiente

A transportadora RRC faz 2.500
viagens por ano e registrou
a marca de 15 anos sem acidentes

A — :

T

pela redugdo da emissao de poluentes.

0 hardware Dynafleet é item de série em
todos caminhdes da Linha F da Volvo. Para
aciona-lo o empresario precisa assinar o
servico e acessar as informacdes da frota ou
usar o app movel para obter atualizagdes.

O |-See é uma tecnologia da Volvo que Ié
atopografia da estrada por onde o caminhao
circula e a memoriza. Numa préxima viagem
pela mesma rodovia, o dispositivo utiliza os
dados para, automaticamente tornar mais
eficiente a troca de marchas e o uso do freio

TRANSPORTE MODERNO - 482 | 7
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A rota “Cuesta Caracales” tem -

29 curvas apertadas e alcanca~

a altitude de 3.200 metros, - :°

com temperaturas variando « b,
de 26°C a -20°C.

3 motor, 0 que permite otimizar a eficiéncia

de combustivel e a sequranca da operagao.

As informagGes sobre as ladeiras da es-
trada, por exemplo, séo usadas pelo I-See
para gerenciar a velocidade e as marchas
do caminhdo da maneira mais eficiente.
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Com isso, 0 caminhdo aproveita a energia
cinética e economiza até 5% de combusti-
vel. A maior economia é feita nas encostas
suaves, mas o |-See possibilita a economia
de combustivel em todos os tipos de ladei-
ras. As informacBes sdo armazenadas na

unidade de comando da transmissdo, com
uma capacidade de até 6.000 quilometros
de inclinagbes.

Ter um pedido de ajuda atendido apertan-
do apenas um botdo no painel de controle é
um servico online disponivel nos caminhdes




RRC INTERNATIONAL GROUP: QUALIDADE,
INOVACAO E SUSTENTABILIDADE NOS ANDES

A empresa chilena de transporte RRC International Group testa
diariamente a habilidade de seus motoristas e toda a tecnologia dos
caminhdes da Volvo na rota extrema que liga o Chile a Argentina,
conhecida como “Cuesta Caracoles”, que tem 28 curvas apertadas e
alcanca a altitude de 3.200 metros. Rota onde as condicdes climaticas
levam a temperatura a variar de 26°C a -20°C.

Fundada em 1981, a empresa é referéncia internacional no transporte
de cargas com temperatura controlada e possui uma frota de mais de
100 caminhées, todos da marca Volvo, a maioria dos quais modelos
FH equipados com motores com poténcias de 540 cv, 500 cv e 460
cv, e idade média de 5 anos.

Em seus mais de 35 anos de existéncia, a empresa tem feito do “Paso
Los Libertadores”, rota que liga o Chile a Argentina e considerada
uma das mais perigosas no mundo, seu maior desafio. Um desafio no
qual as habilidades de conducao dos motoristas e a tecnologia que os
caminhdes Volvo disponibilizam, tém garantido seguranca, eficiéncia e
responsabilidade ambiental para as operagoes. O empresario e CEO da
RCC, Raul Romén Clavero, resume em uma palavra: sustentabilidade.

A empresa é especializada no transporte de carga seca e refrige-
rada, principalmente produtos de saude, higiene e limpeza, além de
alimentos e frutas como banana e kiwi. Faz 2.500 viagens por ano.
Suas principais rotas sao de Santiago do Chile a Buenos Aires e a Mar
del Plata, na Argentina. Pela rota entre os dois oceanos, Atlantico e
Pacifico, passam 80% da carga do Cone Sul.

RRC International Group tem uma posi¢do consolidada no mercado
chileno e argentino, sendo reconhecida como uma empresa moderna,
que inova constantemente. “Nosso objetivo é melhorar os padrdes do
transporte rodoviario internacional, através do constante treinamento
de nossos motoristas e do uso de novas tecnologias”, diz Clavero.

Os motoristas da empresa cruzam diariamente a Cordilheira dos
Andes com muita seguranca para eles mesmos, para aqueles que
compartilham a rota com eles e para a carga transportada.

De acordo com Clavero, hoje gracas aos avancos tecnolégicos dos
caminhdes Volvo, trafegar nessa rota extrema oferece muito mais
certezas do que as precariedades de décadas atras. O resultado: uma
taxa de Zero Acidentes que o deixa orgulhoso.

“Atecnologia dos veiculos da Volvo nos possibilitou registrar a marca
de 15 anos sem acidentes e nos da tranquilidade para continuarmos
com nossa operacao”, ressalta Clavero.

da Linha F. Diante de qualquer dificuldade
no caminho, pressionando o botdo Voar on
Call, o motorista se comunica, imediata-
mente, com um técnico da Volvo. O servico
permite que o técnico acesse as informagdes
do caminhdo para diagnosticar o motivo da

parada e corrigir falhas técnicas online, gra-
¢as ao registro no sistema do ID do chassi,
posicdo e cadigos de falha.

Desde 2007, a Volvo Chile atua dire-
tamente no pais com operacao prdpria,
oferecendo as linhas de caminhdes e

onibus Volvo, motores industriais e mari-
timos Volvo Penta. Mas a empresa opera
no pais ha 80 anos. Atualmente, mais de
250 pessoas trabalham na Volvo Chile,
divididas entre a sede, em Santiago, e
suas oito concessionarias. ™M
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Minha escolha faz a diferenga no transito.

Seu caminhao Volkswagen

Acesse: ofertasvemquetemnegocio.com.br

www.bancovw.com.br. *Ofertas validas para a Linha de Caminhdes Volkswagen, zero-quildometro, com faturamento pelo estoque da Concessionaria até o dia 31/5/2017 ou enquanto durar o estoque,
podendo ser reajustado apds esse periodo conforme a politica de comercializagao do fabricante. Estoque de 300 unidades. Financiado pela Volkswagen Financial Services, operado pelo Banco Volkswagen
com 10% de entrada e saldo em 48 meses com a primeira prestagao com vencimento em até 30 dias, taxa de juros: 0,99% a.m. e 12,55% a.a. Capitalizagdo de juros mensal. O CET para esta operagdao
serd calculado e informado previamente a contratagao. |IOF e cadastro inclusos no célculo das prestagdes e no CET. Os custos de registro de contrato serdo aplicados de acordo com o DETRAN de



Uma marca da MAN Latin America.
www.man-la.com

Condigoes exclusivas para toda a linha.
E MAIS: 1 ano de Wi-Fi gratis.

jé ESté na mao. Caminhdes e Onibus QO?/

cada Estado ou autoridade estadual competente para a realizagao do registro. A critério do cliente, no caso de inclusdo dos custos de registro de contrato e demais despesas decorrentes deste no
financiamento, os valores deverao compor o CET e serdo informados ao cliente previamente a contratagdo. Condi¢des vélidas apenas para venda de varejo.**Durante a promocdo, na compra de um
caminhao da Linha de Caminhdes Volkswagen ou MAN, zero-quildometro, com faturamento pelo estoque da Concessionaria até o dia 31/5/2017 ou enquanto durarem os estoques, o caminhao vird
equipado com tecnologia de transmissao de dados via Wi-Fi, com cobertura nacional (em areas com cobertura de sinal 2/3/4G), disponibilizado gratuitamente pela MAN Latin America, pelo periodo de
um ano, a contar a partir do recebimento e habilitagao do dispositivo, que se dara entre 30 e 45 dias apds o faturamento do veiculo. Ndo use o celular enquanto dirige. Para mais informagdes, consulte
uma Concessionaria MAN Latin America Autorizada. Crédito sujeito a aprovacdo. SAC: 0800 770 1926. Acesso as pessoas com deficiéncia auditiva ou de fala: 0800 770 1935. Ouvidoria: 0800 701 2834.
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Volvo desenvolve caminhao
autdonomo para o agronegocio

A Volvo apresentou nas lavouras da Usina Santa Terezinha em Maringa, no
Parana, o primeiro caminhao auténomo desenvolvido no Brasil ja testado em
uma operacao real e comercialmente viavel

Com uma solugdo desenvolvida pelos
especialistas da marca no pais a partir de
tecnologias ja disponiveis globalmente no
Grupo Volvo, o VM Autdnomo foi projetado
para eliminar a perda de produtividade
provocada pelo pisoteamento de soqueiras
(brotos) pelo caminhao durante a colheita
da cana. O problema é responsavel por
prejuizos que ficam em torno de 12% da
produgdo anual de cana-de-agtcar. O
caminhdo autdbnomo, sozinho, elimina 4%
dessa perda, segundo a Volvo.

“Somos reconhecidos mundialmente por
solucdes de transporte inovadoras. Este é
mais um langamento que vai revolucionar
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0 transporte no agronegécio brasileiro, um
dos mais competitivos do mundo”, declara
Wilson Lirmann, presidente do Grupo Volvo
América Latina. “Mais uma vez, mostramos
a forca da inovacdo e da lideranca em
tecnologia presentes no DNA da Volvo”,
reforca o presidente.

0 novo caminhdo foi desenvolvido em
pouco mais de um ano e testado com
grande sucesso nas lavouras da Usina
Santa Terezinha, uma das empresas do
Grupo Usacucar, um dos maiores pro-
dutores e exportadores de aclcar do
Brasil, sediado em Maringd, no Parana.
Conduzido autonomamente, o caminh&o

roda ao longo das linhas da plantacao,
sem passar por cima das soqueiras. Com
uma precisdo de 2,5 centimetros, consi-
derada bastante alta pelos especialistas, a
operacao reduz a queda da produtividade
a valores minimos.

“Nao esmagar os pés de cana remanes-
centes na colheita era uma reivindicacao
antiga que tinhamos. O pisoteamento de
soqueiras é atualmente o principal maleficio
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da cultura da cana-de-aclcar no Brasil,
maior até que os problemas provocados
pelo clima e por pragas”, afirma Paulo
Meneguetti, diretor financeiro e de supri-
mentos do Grupo Usacucar, cliente da Volvo
héa 30 anos.

Dados disponiveis em pesquisas do setor
sucroalcooleiro informam que atualmente,
no Brasil, o pisoteio das soqueiras diminui
entre 5% e 10% a produtividade anual da
cultura. “Esta nova tecnologia contribuira
decisivamente para melhorar a produtivida-
de na operagdo”, diz Meneguetti.

A precisao no trajeto do caminhdo na
plantacdo é extremamente importante,
porque as soqueiras resultantes da co-
Iheita véo se transformar novamente em
pés adultos de cana-de-aclcar nas safras
subsequentes. O replantio canavieiro é
feito a cada cinco anos, com uma média

VM AUTONOMO E RESULTADO DA ENGENHARIA AVANGCADA DA VOLVO NO BRASIL

de cinco safras por plantio. Como a co-
Iheita ocorre num periodo curto de tempo,
o trabalho tem que ser feito 24 horas
por dia, sete dias por semana. Devido a
severidade prépria da operacdo, da pouca
visibilidade noturna e da palha que cai
sobre o solo, o motorista ndo consegue
conduzir o veiculo de forma precisa a
evitar o pisoteamento dos brotos.

As dez unidades do grupo, todas no Pa-
rand, processam 18 milhdes de toneladas
de cana-de-agucar por ano. “A cada cinco
anos, perdemos em média uma colheita
quando operamos com veiculos sem ne-
nhuma automacao”, revela Meneguetti.

O diretor afirma que pretende adquirir
veiculos auténomos na medida em que
precisar renovar sua frota, mas ressalta
que dependerd da disponibilidade de
linhas de financiamento.

TECNOLOGIA

“A tecnologia da Volvo proporciona alta
precisao no tracado do caminhdo, enquanto
0 motorista acompanha a operacdo e utliza
0 seu tempo para outras tarefas importan-
tes, como o transhordo, o descarregamento
e outros controles administrativos da ope-
racao”, explica Bernardo Fedalto, diretor
de caminhdes Volvo no Brasil. “O setor
sucroalcooleiro opera com larga escala, pois
as margens de lucro sdo estreitas. Nossa
solugdo garante maior produtividade no
campo e mais rentabilidade no negdcio”,
ressalta Fedalto.

0 desenvolvimento do caminhdo au-
tonomo pelos engenheiros da Volvo no
complexo industrial da empresa em Curi-
tiba, em colaboragdo com os especialistas

O caminhdo Volvo VM Auténomo é fruto do intenso
trabalho da area de pesquisa e engenharia avancada do
Grupo Volvo, que vem desenvolvendo veiculos e maquinas
inovadoras para diferentes mercados e aplicacdes em todo
o mundo. Foi projetado pelos engenheiros da empresa no
complexo industrial de Curitiba, em colaboracdo com os
especialistas da marca na Suécia.

“E um sistema extremamente avancado, desenvolvido a
partir de tecnologias ja disponiveis comercialmente no Grupo
Volvo para aumentar a eficiéncia da operacdo de transbordo
de cana”, declara Gilberto Ribas, vice-presidente de engenharia
do Grupo Volvo América Latina.

A nova tecnologia zera a queda da produtividade por pisotea-
mento das soqueiras (brotos) pelo caminhdo durante a colheita
da cana-de-aclcar. A operacao de transbordo é responsavel
por 4% na reducdo de produtividade por &rea de um ano para
outro. O caminhdo roda autonomamente pelas lavouras com
uma precisao de 2,5 centimetros na dire¢do, uma exatidéo que
ndo seria conseguida pelo motorista.

AUTOMACAO ADEQUADA
“A tecnologia do novo VM é avancada e foi desenvolvida

para atender a demanda do setor, para garantir a produtividade
durante a colheita da cana. E uma tecnologia que resolve o

problema de precisdo, que é humanamente impossivel de
conseguir, inclusive nas manobras em marcha ré”, explica
Roberson Oliveira, gerente de projeto de engenharia avancada
do Grupo Volvo América Latina.

Depois do mapa digital do canavial ser inserido no compu-
tador de bordo do caminhdo, a solucdo da Volvo reconhece
precisamente as linhas da plantagéo, evitando o pisoteamento.
0O papel do condutor é conduzir o veiculo até o inicio da linha
na lavoura, encontrando a rota a ser sequida, e depois retira-lo
da plantacdo para fazer o transbordo nos veiculos de transporte
que levardo a carga até a usina de agucar.

0 VM Auténomo desenvolvido para a colheita da cana-de-
aclicar mecanizada é um caminh&o de 6x4 eixos, com pneus de
alta flutuacdo, mas dotado de outros modernos equipamentos.

O sistema é composto por duas antenas GPS de alta precisao
(GNSS/RTK), parte do sistema VDS (Volvo Dynamic Steering,
o revolucionario sistema de estercamento da marca), dois
giroscdpios de alta sensibilidade e um display posicionado no
interior da cabine do caminh&o, que funciona como interface
homem-maquina. Além de parte do VDS da Volvo Trucks,
0 novo veiculo assimilou, por exemplo, o Co-Pilot da Volvo
Construction Equipment, e também dispositivos da Volvo
Penta e da Volvo Bus, respectivamente para o posicionamento
do caminhdo nos mapas e para a integragdo na arquitetura
eletronica do veiculo.
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duzir o veiculo até o inicio da linha na lavoura, e depois retira-lo da plantacao para fazer o transbordo nos veiculos

GRUPO VOLVO INVESTE NA AUTOMACAO
E NA CONECTIVIDADE DO TRANSPORTE COMERCIAL

>

Um dos maiores fabricantes mundiais
de caminhdes, énibus e equipamentos de
construcao, o Grupo Volvo quer estar tam-
bém entre as empresas lideres em direcdo
auténoma. Para a Volvo, a automacéo e a
conectividade vao redefinir o transporte
comercial global e mudardo este setor como
ele é conhecido hoje.

“A automagdo vai nos levar a um cenario
de mais produtividade, seguranca, eficiéncia
energética e menos impacto ambiental no
setor de transporte”, afirma Wilson Lirmann,
presidente do Grupo Volvo América Latina.
Segundo ele, estes sdo beneficios reais para
os transportadores de maneira mais especifica
e também para a sociedade como um todo.

0 Grupo Volvo esta dando passos largos
nesta area. Recentemente, a empresa
mostrou em Londres, na Inglaterra, o teste
que esta fazendo com o primeiro caminhao
auténomo de coleta de lixo para ambiente
urbano, junto com a Renova, companhia

da marca na Suécia, contou também com a
colaboracdo dos técnicos da Usina Santa
Terezinha. “Noés trazemos para o Brasil
0 que ha de mais avancado nesta area
e também desenvolvemos tecnologia de
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de residuos e reciclagem. Sensores moni-
toram continuamente a regido ao redor do
veiculo e fazem com que o caminhdo pare
imediatamente, caso um obstaculo apa-
reca repentinamente em seu caminho. Os
motoristas e 0s garis podem se concentrar
na coleta de lixo e ndo precisam entrar ou
sair do caminhdo a cada vez que o veiculo
vai de uma lixeira para outra.

Com o protétipo, a Volvo comprova como
a automacao contribui para melhorar a
seguranga no transito, reduzir os impactos
ambientais e aprimorar as condicdes de
trabalho.

Também recentemente, o Grupo Volvo
apresentou um caminhdo autbnomo que
trabalha na mineradora sueca Boliden,
especializada na extracdo de minérios como
zinco, bronze, aluminio e ouro.

0 veiculo, um FMX, roda por si s, trans-
portando cargas de 25 toneladas dentro da
mina de Kristineberg, no norte da Suécia.

ponta no pais”, observa o diretor.

A Volvo informa que o caminhdo autd-
nomo serd implantado em duas fases. A
primeira deve ocorrer até dezembro deste
ano. O vefculo serd apresentado durante

Foi o primeiro caminhdo auténomo do
mundo a ser testado em uma operagao
subterranea, a 1.300 metros abaixo do nivel
do solo. O veiculo faz parte de um projeto
para o desenvolvimento de tecnologias
com o objetivo de melhorar o transporte e
a seguranca em minas.

“A Volvo estd introduzindo gradualmen-
te aplicacbes autébnomas no transporte
comercial”, diz Lirmann. A empresa é uma
das pioneiras nesse segmento. Em 2013 a
Volvo também havia demonstrado a efici-
éncia do sistema Platooning, o comboio de
veiculos conectados eletronicamente entre
si. Os caminhdes se deslocam proximos
um atras do outro, diminuindo o gasto de
combustivel e reduzindo o arrasto, que
corresponde a até 25% do consumo total.
Usando tecnologia sem fio através da co-
municacao, os veiculos automaticamente
copiam a velocidade e as frenagens do
lider do comboio.

a Fenatran, em outubro, em Sao Paulo, e
demonstrado como uma solugdo auxiliar
para a operacao dos motoristas na colheita
realizada com caminhdes, com a divulgacao
de seu prego.



REPENSE

Conheca a linha de Caminhdes DAF com motores PACCAR-MX produzidos no Brasil.
A DAF uniu qualidade e eficiéncia com o melhor custo/beneficio para vocé acelerar
o crescimento do seu negocio. Caminhdes robustos, confortaveis e com maximo desempenho.
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Os Caminhdes DAF possuem garantia total no primeiro ano sem limite de quilometragem. Para o segundo ano, a garantia ndo tem limite de quilometragem e é limitada
ao trem de forca (motor, caixa de transmissao e eixo traseiro). Os Caminhdes DAF também contam com o DAF ASSISTANCE, servico de assisténcia técnica emergencial
24 horas. O servico é gratuito para caminhdes no primeiro ano de garantia e pode ser acionado pelo telefone 0800 703 3360.



O maior numero de obstaculos

Com 35.500 metros quadrados de area, 0 campo é o primeiro para testes de
rodagem de veiculos comerciais do Grupo VW na América Latina

Com a maior diversidade de obstéaculos
por metro quadrado, o novo campo de
provas da MAN Latin America esta sendo
usado pela montadora desde o comeco
do ano. E considerado o mais eficiente do
continente em termos de aproveitamento do
espaco e complexidade dos testes. A estru-
tura abriga ainda a Unica pista da América
Latina com a certificacdo internacional ISO
10.844 para homologar veiculos quanto ao
nivel de ruido externo. Com 35.500 metros
quadrados de area, o equivalente a quatro
campos de futebol, o empreendimento é o
primeiro para testes de rodagem de veiculos
comerciais do Grupo VW na América Latina.

“Temos uma frota com mais de cem ca-
minhdes e dnibus Volkswagen e MAN em
testes por todo o pais. A cada més, rodamos
cerca de 300 mil quilometros. Por tras disso,
temos um time de quase 600 profissionais
dedicados ao desenvolvimento de nossos
produtos. Nosso investimento é pesado

para garantir a qualidade e consequente
satisfacdo dos clientes. O novo campo de
provas chega para dar ainda mais eficién-
Cia a esse trabalho e integra os recursos
financeiros que aplicamos continuamente
no pais”, afirma Roberto Cortes, presidente
e CEO da MAN Latin America.

Ao todo, sdo 26 condicbes diferentes de
rodagem na pista da montadora, com um
perimetro de 890 metros. Trata-se de uma
alta concentracdo por metro quadrado para
criar um cendrio em que é possivel, em casos
especificos como da linha Delivery, simular
em um quildmetro rodado no campo de
provas o equivalente a 50 quildmetros na
estrada. A alta intensidade reduz o tempo
de realizacdo do teste, concedendo ainda
mais eficiéncia as avaliagdes, com impac-
to positivo no projeto como um todo do
veiculo. Simulacbes com novos veiculos
que levariam até dez anos para desenvol-
vimento em pistas comuns, com 0 novo

campo de provas sera possivel realizar em
trés meses, segundo a MAN.

O campo de provas representa um am-
biente controlado para que se possa garantir
a reprodutibilidade das condices dos testes
e assim a melhor avaliacdo dos dados para
0 maximo desempenho do veiculo nas
rodagens em situacdes cotidianas dos clien-
tes. Os 26 diferentes eventos consideram,
por exemplo, pavimentos especiais como
pedras de rio, paralelepipedos, trilhos de
trem, ondulag6es nas chamadas costelas de
vaca, lombadas, placas de metal com efeito
de asfalto remendado e também pistas
milimetricamente esburacadas.

Ha rampas especiais que podem chegar
até a 60% de inclinagdo para testar ca-
minhdes com tracdo sob medida, como o
Constellation 31.320 6x6 desenvolvido para
as Forcas Armadas do Brasil. Inclinacées
mais leves também permitem representar
partidas e retomadas em aclives para ava-
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liacdo da eficiéncia do freio e até de bascu-
lamento da cabine. Situacdes extremas de
torcdo estdo entre os obstaculos e atuam
de forma a validar seus componentes estru-
turais, como o chassi e suas travessas, con-
forme os padrdes de aplicagdo do veiculo.

Os caminhdes e 6nibus s&o submetidos a
situagbes justamente para colocar a prova
0 veiculo, com o objetivo de certificar e
validar componentes como trem de forga,
sistemas de freio e dire¢do, suspensao e
chassi. O campo de provas vai permitir
ainda confirmar o desempenho estrutural
e 0 espago prevé uma area livre para ava-
liagbes dinamicas. Os avaliadores poderdo
simular mau uso e desempenho em curvas

de impacto. A pista de avaliacdo de ruido
segue padrdes internacionais da norma
ISO 10.844 e é a Unica na América Latina
certificada para essa homologacéo.

Uma espessa camada de mais de 20 cen-
timetros de concreto, associada a utilizacdo
de malhas de aco e fibras de polimero,
assegura a robustez necessaria para a
continuidade das condicdes de todos os
pavimentos especiais do campo de provas,
no longo prazo. Ao todo, foram movimen-
tados mais de 3.300 caminhdes de terra
para a construcdo. De concreto, foram 250
veiculos, além de outros 95 de asfalto. Todo
0 projeto segue normas internacionais para
esse tipo de teste e certificacdo. As diretrizes
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CAMINHAO MAN TGX AVANCA NO DESIGN PREMIUM

Chega ao mercado a nova versao 2017/2018
dos caminhdes MAN TGX, com detalhes que
tornam seu design ainda mais atraente. Os
veiculos agregam também novo sistema de
iluminacdo para atender a legislacdo atual
e gerar economia ao cliente. As maiores
mudancas no design sao observadas na
cabine. Na parte externa, a grade ganhou
reforo. O tradicional simbolo do ledo que
marca os caminhdes MAN agora estd com
um fundo negro para ressaltar seus tragos e
robustez. Na parte interna, o volante também
tem novo visual para agregar a mudanca no
logotipo, nos mesmos moldes do painel da
grade frontal.

Na versdo 2017/2018 dos caminhdes MAN,
cores mais claras compdem o interior da
cabine para o maior conforto do motorista. O
marfim é a tonalidade que predomina o painel
de instrumentos, revestimentos e portas, além
das cortinas. As mudangas proporcionam um
ambiente mais leve para profissionais que
passam horas de seu dia dentro da cabine.

Outra novidade importante vem para o
sistema de iluminacdo, com a incorporagdo
de um farol para rodagem diurna — também
conhecido no mercado como DRL, sigla de
Daytime Running Lights. Seu acendimento
exclusivo é automético com a ignicdo ligada e
obedece completamente as legislacdes atuais.

0 mecanismo também poupa as demais luzes

do veiculo, uma vez que seu acionamento ndo
envolve o restante do sistema de iluminacao.
Outro ponto de economia se d4 com sua
tecnologia Led, com maior durabilidade que
os farois tradicionais e contribuindo para a
redugdo dos custos de operagao.

“Cada mudanga em nosso design é fruto de
estudos minuciosos para oferecer beneficios
diretos ao cliente. A versao 2017/2018 do
nosso caminhao premium MAN TGX traz
esse conceito e cria uma sensacao de leveza
e conforto aos modelos para uma maior
produtividade nas estradas. Em outra ponta,
o cliente terd uma economia imediata com
seu sistema de iluminacdo”, comenta Ricardo
Alouche, vice-presidente de vendas, marketing
e pos-vendas da MAN Latin America.

As mudancas estdo disponiveis em todos
os modelos da linha MAN TGX e estdo em
sintonia com o padrdo europeu para veiculos
com tecnologia Euro 5. Sua configuracao
conta com outros diferenciais técnicos para a
maior vantagem na operacao, como o trem de
forca. O motor MAN D26 proporciona elevado
torque em uma ampla faixa de rotacées
para o melhor consumo de combustivel e
menor custo de manutencdo, vantagens
também derivadas da caixa automatizada
MAN TipMatic, de 16 velocidades e com
um escalonamento das marchas bastante
eficiente, sequndo a empresa.

TESTES COM VEICULOS
VOLKSWAGEN E MAN

Apds seu desenvolvimento, o primeiro
teste a que um veiculo da Volkswagen
Caminhdes e Onibus ou MAN & submetido
ocorre no ambiente virtual. Programas de
Gltima geragdo ja antecipam desgastes que
possam ocorrer em situagdes reais para
que os engenheiros da montadora possam
otimizar o desempenho do veiculo.

Avaliacbes em bancada também com-
pdem a cesta de ferramentas que a MAN
Latin America utiliza, assim como analises
de durabilidade estrutural e validacdo
funcional. A aquisicdo de dados é muito
importante nessa etapa e ao longo de todo
o ciclo de vida do produto.

Além dos testes no novo campo de pro-
vas, a MAN Latin America conta com uma
propriedade com mais de um milhdo de
metros quadrados para simular condi¢bes
especificas off-road. Localizada a cerca de
50 quildmetros da fabrica, em Resende, Rio
de Janeiro, a rea permite a reconstrugdo de
uma série de outras variaveis que abrangem
a rodagem dos caminhdes e 6nibus da
montadora em terrenos fora de estrada.

E o trabalho néo se restringe a situagdes
controladas. O desenvolvimento dos veicu-
los inclui testes especiais em estradas de
todo o pais e também internacionais para
avaliacbes que necessitem de quilometra-
gem extra ou situacdes caracteristicas como
Verdo ou inverno.

Nessa fase, os modelos chegam a passar
até por camaras climaticas com tempera-
turas que vao desde -40°C a 60°C. Com-
patibilidade eletromagnética, resisténcia
a impacto e consumo de combustivel sdo
outros aspectos avaliados.

Apbs validacdo em todos os aspectos,
como a durabilidade costumizada, os mo-
delos da Volkswagen Caminhdes e Onibus
estdo liberados para o lancamento ao
mercado. Mas, ainda assim, as avaliacbes
continuam: antes de sair da fabrica rumo ao
cliente, cada veiculo é testado para garantir
que esteja de acordo com seu projeto e com
0 padrdo de qualidade da MAN. cm
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Respeito:
uma carga que todo caminhoneiro
merece carregar.
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Minha escolha faz a diferenca no transito.

IBAMA
HOM0LOGADO

Pesquisa feita pela Volvo alerta que a falta de respeito € um dos grandes problemas
enfrentados pelos motoristas de caminh&o. Junte-se a nés em uma campanha de
valorizagao desses profissionais que transportam tudo o que se produz no Brasil

e trazem prosperidade ao pais.

www.volvo.com.br



Para a Prosegur a montadora vendeu sete caminhdes Axor 2644 blindados
a serem utilizados no transporte de cargas valiosas e 134 chassis leves 915 E
que irdo renovar a frota de carros-fortes da transportadora

SONIA MORAES

Enquanto aguarda a melhora do mercado
brasileiro a Mercedes-Benz tem buscado no-
vos negdcios em nichos especificos no setor
de caminhdes, com a oferta de solucdes de
acordo com as necessidades do cliente. No
segmento de blindados o contrato fechado
pela empresa foi com a espanhola Prosequr,
que adquiriu sete caminhdes Axor 2644
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blindados para o transporte de cargas
valiosas e 134 chassis 915 E para renovar a
sua frota de carros-fortes.

Para suportar o peso da blindagem, o
Axor 2644, que sai de fabrica com tragao
6x4, ganhou o quarto eixo diferencial
transformando-se numa versdo 8x4 de 30
metros de comprimento, o maior caminhdo

blindado da América Latina. Desta forma o
veiculo pode tracionar semirreboques como
o bitrenzdo (composicdo de dez eixos),
assegurando uma capacidade volumétrica
de carga de 175 metros cdbicos (100 no pri-
meiro semirreboque e mais 75 no sequndo),
com até 74 toneladas de peso bruto total

combinado (PBTC). A implementacao dos »




FROTA DE CARROS-FORTES RENOVA COM 134 CAMINHOES MERCEDES 915E

No contrato fechado com a Prosegur a Mercedes-Benz inclui
também a venda de 134 unidades do chassi 915 E. Para facilitar
o servico de implementagdo, foram feitas 11 modificagdes no
veiculo, segundo o gerente de produto.

Entre as principais modificacdes no veiculo estdo a mudanca
de entre-eixos de 4.500 mm para 3.150 mm; reposicionamento
de componentes, especialmente tanque de Arla e de combus-
tivel, além da adequagdo de chicotes elétricos, pneumaticos e
de combustivel; posicionamento da coluna de direcao conforme
a posicao do cockpit desejada pelo cliente.

Segundo Marcos Andrade, gerente de produto caminhao
da Mercedes-Benz, o chassi 915 E foi totalmente customizado
para as necessidades de um carro-forte, com blindagem 100%
nivel trés, o que aumenta ainda mais seguranca dos itens
transportados e dos ocupantes. Todo o desenvolvimento foi
coordenado pelo Centro de Customizagdo para Clientes (CTT),
area criada pela Mercedes-Benz para atendimento a pedidos
especiais das empresas de transporte.

Os carros-fortes possuem outras solugdes que tornam
os veiculos da Prosegur ainda mais seguros. Uma delas é o
Sistema de Injecdo de Poliuretano Expandido, que tem como
objetivo impedir o arrombamento do cofre interno do carro-
forte, mesmo quando submetido a uma grande explosao. Ao
ser acionado, o equipamento libera um jato de poliuretano e,
em no maximo 22 segundos, a parte interna do cofre fica com-
pletamente preenchida pelo polimero endurecido, garantindo
a total seguranca do contetdo dentro do local. Outra solucao
é o cofre multitranca, que é dividido em pequenos espacos e
permite o controle individual de valores. Diferentemente dos

cofres convencionais, que possuem uma abertura Unica, a
divisdo deste cofre em pequenas gavetas reforcadas permite
a movimentacao de valores por cliente, garantindo mais se-
guranga e tranquilidade.

Nesta negociacdo a Prosegur incluiu também o pacote
completo de manutencgdo para todos os veiculos que abrange
revisdes preventivas e manutencdes corretivas, servicos de
guincho e deslocamento mecanico durante o periodo contrata-
do e o sistema FleetBoard de gestao e rastreamento da frota..
“Além de aprimorar a nossa gestdo de frota e reduzir os custos
operacionais das operagdes, o FleetBoard nos possibilitou
escolher o veiculo mais adequado para cada tipo de operacéo,
seja para trechos urbanos, rodoviarios ou até mesmo fora de
estrada”, afirma Rubens Carbonari, diretor regional da Prosegur.

Além dos 134 veiculos que irdo operar no mercado brasileiro,
a Mercedes-Benz vendeu no final do ano passado 40 unida-
des do chassi 915 E para a Prosegur do Chile. “Isso mostra a
confianga que a empresa tem em nossos produtos”, ressalta
Roberto Leoncini, vice-presidente de vendas, marketing, pegas
e servicos caminhdes e onibus Mercedes-Benz.

Embora tenha aumentado a participagdo no segmento de
veiculos blindados, Leoncini afirma que os veiculos de nicho ain-
da tém pouca representatividade nas vendas totais, com cerca
de 300 caminh&es por ano. “Mais do que representar volume,
esse produto representa a mentalidade dentro da companhia.
Uma coisa é entregar a lampada que esta na prateleira, outra
coisa é ir 4 e olhar o que o cliente precisa para iluminar a vida
dele. E essa mentalidade que queremos desenvolver aqui e que
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MONTADORAS

5 caminhdes Axor 2644 foi feita pela Multieixo
— Implementos Rodoviérios.

A aquisicdo dos novos veiculos, segun-
do Rubens Carbonari, diretor regional da
Prosegur, faz parte do programa de inves-
timento elaborado pela companhia, que
inclui a liberacdo do aporte de mais de R$ 5
milhes para a amplicacdo da sua frota e o
desenvolvimento de solucdes ao transporte
de mercadorias com alto valor agregado com
0 objetivo de suprir a crescente demanda de
seus clientes para esse tipo de transporte em
virtude do aumento da inseguranca no pais.

Carbonari afirma que desde que passou
a transportar cargas valiosas em 2011, os

o 7

recursos oferecidos pela Prosegur para estes
veiculos vém apresentando uma boa acei-
tacdo do mercado. “Das sete mil operagbes
realizadas desde 2011, transportando algo
proximo de R$ 10 milhdes em mercadorias,
a empresa teve sinistralidade zero. Isso
mostra que estamos no caminho certo do
gerenciamento do risco”, afirma.

Na sua frota a Prosegur mantém 1.650
veiculos blindados, sendo a grande maioria
formada por carros-fortes para o transporte
de valor convencional. Para a movimentacdo
de cargas valiosas utiliza 27 caminhdes pesa-
dos, nimero que devera chegar a 35 veiculos
até o final de 2018, dobrando a participacao
deste tipo de negdcio no faturamento da
empresa que atualmente é de 2%. “O setor
que esta demandando este tipo de caminhdo
é 0 de eletroeletronico”, diz Carbonari.

Na Prosegur 80% da demanda pelo
transporte de cargas valiosas estdo concen-
trados no Sudeste, com origem no Estado
de Sdo Paulo e destino para os demais
estados da regido.

No mercado de veiculos blindados, cuja
média de vendas tem oscilado entre 250 a

Roberto Leoncini: ha perspectiva
de crescer neste nicho de mercado
concentrado no caminhéo leve

A frota da Prosegur é composta
por 1.650 veiculos blindados,
incluindo 27 caminhées pesados

300 unidades ao ano (até junho de 2017
foram comercializados 239 veiculos), a
Mercedes-Benz vem aumentando a sua
participagdo de 40% em 2016 para 65%
neste ano, ap6s passar a oferecer uma
solucdo completa para este mercado. No
segmento de pesados blindados a empresa
comega explorar esse mercado a partir deste
primeiro contrato fechado com a Prosegur.

Na avaliacdo de Roberto Leoncini,
vice-presidente de vendas, marketing,
pecas e servicos caminhdes e 6onibus
Mercedes-Benz, ha perspectiva de crescer
neste nicho de mercado que estd 95%
concentrado no caminhdo leve com uma
frota de 6.500 veiculos em circulacdo no
Brasil. “Neste mercado os veiculos tém em
média dez anos de idade e sdo renovados
em torno de 5% ao ano”, destaca Marcos
Andrade, gerente de produto caminhdo da
Mercedes-Benz.

“Mas este segmento tem uma limitacdo
para a renovacdo de frota que estd na
implementacdo. As quatro empresas que
fazem a implementacdo do veiculo tém
capacidade limitada e o prazo é longo
para concluir o servico, variando de 30
a 35 dias, conforme a complexidade do
veiculo”, explica Leoncini. cm
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LEMFORDER Al

Quando a barra de direcao é
duas vezes mais duravel, o
caminho é duas vezes mais seguro.

Lemforder 33535 01:009, a maior durabilidade e robustez do mercado brasileiro.

A barra de direcdo 33535 01:009 da LEMFORDER n&o conta apenas com uma
tecnologia inovadora de uma das lideres mundiais em linha pesada, conta

com testes rigorosos em frotas para que o condutor possa seguir seu caminho
seguro e com muito mais qualidade na direcao. Pode testar para comprovar.
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IMPORTADOS

Kia Bongo 2018 chega ao mercado,
apos reinicio da producao

Apostando na recuperacao da economia, a producao do Kia Bongo foi
retomada no Uruguai e o caminhao leve chega ao Brasil como modelo 2018

A crise politico-econdmica brasileira ini-
ciada em 2014 provocou uma forte reducao
nas vendas de veiculos de carga leves e
pesados. E o chassi cabine Kia Bongo K2500
foi atingido da mesma forma dos veiculos
das outras marcas. Enquanto no ano 2015
as vendas do Bongo K2500 somaram 2.410
unidades, em 2016 o total ndo passou de
1.372. Com o0 aclimulo de estoques durante
2016, a fabricante sul-coreana interrompeu
a produ¢do do modelo na sua linha de
montagem em Montevidéu, Uruguai, como
medida estratégica. A paralisacdo teve a
duracdo de dez meses.

Neste ano, apostando na retomada da
economia, a producdo foi reiniciada e o
primeiro lote de 90 unidades ja chegou ao
Brasil como modelo 2018. Os veiculos séo
transportados por navio do porto de Mon-
tevidéu até Vitoria (ES). Nos primeiros seis
meses deste ano, foram emplacadas 678
unidades do Bongo. em comparagdo com
607 no mesmo periodo do ano passado.

Os licenciamentos de veiculos na ca-
tegoria chassi cabine, abaixo de 3,5 t de
PBT, como é o caso do Bongo, declinaram
de 35,6 mil unidades em 2011 para pouco
mais de 9 mil veiculos em 2016, represen-
tando uma queda de quase 75%.

N&o se espera que 0s nlimeros de vendas

do Bongo voltem ao nivel do auge em 2011,
acima de 10 mil unidades, mas a empresa
acredita que poderd vender cerca de 2
mil unidades por ano, talvez a partir de
2018, ja que este ano a economia continua
paralisada.

LINHA DE MONTAGEM

O Bongo é montado desde 2010 na
Nordex uruguaia, para a qual a Kia Motors
do Brasil, que pertence ao importador
oficial da marca no pais, José Luiz Gandini,
terceirizou a produgao.

A Nordex trabalha ou ja trabalhou para
grandes marcas, como Renault, Citroén,
e Peugeot. De acordo com o gerente de
fabricacdo da Nordex, Gonzalo Zeballos,
trabalhar com sul-coreanos tem sido uma
experiéncia muito positiva, que trouxe uma
série de melhorias nos processos produti-
vos, 0 que resulta em melhoria de qualida-
de dos veiculos. "O nivel das pessoas que
chegam também ajuda na montagem pelos
funciondrios da Nordex”, afirma.

Com a retomada da producéo, a Nordex investiu em novo sistema de pintura de cabine
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0 Bongo tem capacidade de carga de 1.812 kg

A producdo do utilitario conta com
aproximadamente 100 colaboradores, dos
quais 70 sdo funcionarios da Nordex e o
restante terceirizado. A linha de montagem
possui com doze estacdes de trabalho,
além da pintura.

Com a retomada da producdo, a Nordex
investiu em novo sistema de pintura de
cabine que ja estd em operagdo na linha
do Kia Bongo 2018.

"0 projeto do Bongo para o Mercosul
amadureceu bastante nesses Ultimos anos
e ja conta com 60% das pecas (em valor)
fabricados no Brasil, Argentina e Uruguai.
Nesse percentual conta também com os
gastos de mao de obra. Os outros 40%
dos componentes sdo importados da Co-
reia do Sul, que incluem o trem de forca
(motor e transmissdes), estampados para
montagem da carroceria e painel de instru-
mentos”, comenta Jodo Pessoa, diretor de

% 4.5

Desde 2010, a fabrica da Nordex produziu mais de 21 mil unidades do Kia Bongo

operacdo industrial e pecas da Kia Motors
do Brasil. O indice de nacionalizacdo de
60% é o minimo exigido pelo Mercosul.

“A decisao de voltar a produzir o Bongo
reflete a confianca da empresa na retoma-
da da economia brasileira, depois de cinco
anos de retracdo”, ressalta Jodo Pessoa.
A meta de produgdo é atingir dez veiculos
por dia ou 200 por més, podendo alcangar
até 2.000 unidades até o final deste ano
ano. “Desse total, 95% segquirdo para o
mercado brasileiro, aproveitando o regime
tributario do Mercosul, e 0s 5% restantes
ficam no Uruguai”, explica Jodo Pessoa.
Segundo o executivo o principal mercado
do Bongo é o Rio de Janeiro. Por questdes
contratuais, firmadas com a Kia Motors
da Coreia do Sul, 0 Bongo fabricado no
Uruguai ndo pode ser exportado para 0s
outros paises do Mercosul.

0O Kia Bongo é o veiculo com mais uni-
dades produzidas no Uruguai, somando
mais de 21 mil veiculos, sequido do Renault
Express, com 20 mil, e Renault Twingo, 17
mil, informa o gerente industrial Zeballos.

O utilitario Bongo tem motor 2.5 tur-
bodiesel de 130,5 cv e utiliza um cambio
manual de seis marchas. Com PBT de 3.320
kg, a capacidade de carga é de 1.812 kg.

O gerente industrial de Nordex comemo-
rou a retomada da produgao do Kia Bongo
no Uruguai. Zeballos relata que, devido as
dificuldades econdmicas e politicas tanto
do Brasil quanto da Argentina, a empresa
perdeu seus trés principais clientes, que
garantiam a operacao da fabrica: a Renault
Trucks, a Dong Feng e a prépria Kia Motors
(durante dez meses). Em decorréncia disso,
a Nordex se viu forcada a manter a fabrica
em funcionamento — em especial a cabine
de pintura que ndo podia ser desligada
— até que o mercado voltasse a mostrar
sinais de recuperagao. “A sorte comegou
a mudar no final do ano passado, quando
renovamos o0 contrato com a Kia Motors.
E acertamos com a PSA a montagem do
Peugeot Expert e o Citrden Jumpy em nos-
sa fabrica, que serdo langados no segundo
semestre deste ano na América Latina”,
relata Zeballos. cm
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Mercedes vende 524
caminhoes para
as operagoes

Sao 286 modelos Atego 2730 que serao utilizados
nas atividades de apoio e 238 Axor 3344S que ja estao
sendo utilizados nas diversas atividades da empresa espalhadas pelo pais

SONIA MORAES

Diante de um momento bastante con-
turbado, por causa da crise politica, a
Mercedes-Benz conseguiu superar desafios
e concluir a venda de um dnico lote com
524 caminhdes para os transportadores que
prestam servico a Raizen, uma das principais
fabricantes de etanol de cana-de-aclcar
do Brasil.

A negociacdo intermediada pela dona

da marca Shell, envolveu a compra de 286
caminhdes Atego 2730 que serdo utilizados
nas atividades de apoio a producdo. As pri-
meiras 24 unidades deste modelo ja foram
entregues pela Mercedes-Benz e o restante
vai ser repassado até o final de setembro.
Outro lote com 238 unidades do Axor
3344S ja vem sendo utilizado pela Raizen
em suas diversas operacdes espalhadas

RAIZEN: FOCO NA EFICIENCIA

Com a estratégia de concentrar um foco
maior na eficiéncia e na qualidade, a Raizen
decidiu no ano passado reduzir de 236 para
oito a quantidade de transportadoras que
prestam servico a empresa.

“0 objetivo de diminuir o nimero de
transportadoras é para manter na area dos
canavieiros um padrdo Unico de exceléncia
da Raizen, assim como acontece com 0s
combustiveis”, explica lan Dobereiner, di-
retor agricola corporativa da Raizen.

ARaizen conta atualmente com 3.200 cami-
nhdes, sendo 2.000 veiculos para a operacao
de distribui¢ao, 700 na usina de etanol, aglicar
e energia e 500 no servico de apoio.

Este é o primeiro ano que a Raizen opera
com frota canavieira, que tem dois anos
de idade. “A empresa trouxe uma visao
de logistica para a area de cana”, explica
Dobereiner.

O diretor da Raizen esclarece que a
parceria com a Mercedes é porque a em-
presa converge muito para a eficiéncia e a
decisao de comprar os caminhdes é porque
a marca tem um crescimento de qualidade
e exceléncia.

0 segundo item que a Raizen levou
em consideracdo é a parte técnica dos
caminhdes muito conhecida pela empresa.
“Tem ainda a tecnologia embarcada, com
o controle de bordo e a telemetria, que traz
uma série de informacdes relevantes para
a empresa e vai ajudar muito a aumentar
a qualidade na gestdo e a eficiéncia na
operacao”, afirma Dobereiner.

O diretor da Raizen destaca também a
qualidade do pds-venda da Mercedes-Benz
como um fator decisivo para a compra
dos caminhdes. “Outro ponto importante
é 0 grupo de instrutores que nos ajuda a

pelo pais.

“A gente sabe que do jeito que esta o
mercado de caminhdes bem reprimido,
vender 524 caminhGes para este segmento
extremamente profissional, o canavieiro,
que demanda ndo somente produto, mas
disponibilidade e produtividade nos deixa
muito satisfeitos, orgulhosos e confiantes
na eficiéncia tanto do servico de pés-venda,

decifrar melhor os equipamentos, além
da cabine com conforto para o motorista
0 que garante um trabalho melhor e com
mais seguranca”.

Criada a partir da juncdo de parte dos
negécios da Shell e da Cosan, a Raizen
se destaca como uma das empresas mais
competitivas do mundo do setor energético.

No Brasil, a empresa se posiciona entre as
trés maiores distribuidoras de combustiveis,
sendo a principal fabricante de etanol de
cana-de-aclcar do pais e a maior expor-
tadora individual de acticar de cana no
mercado internacional.

No setor sucroenergético a Raizen atua
em todas as etapas: cultivo da cana, produ-
cao de aglcar e etanol, logistica interna e de
exportacdo, distribuicdo e comercializagao.

“A Raizen determina qual o prazo maximo
para a prestacdo de servico e por quanto
tempo o caminh&o fica com a gente desde
o inicio da operacao”, afirma Dobereiner.
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quanto do nosso produto”, afirma Roberto
Leoncini, vice-presidente de vendas, marke-
ting e pegas e servicos caminhdes e onibus
Mercedes-Benz. “Esse impressionante volu-
me de caminhdes foi adquirido para renovar
a frota dos prestadores de servico ao maior
produtor de etanol e cana-de-aglicar do
Brasil”, frisa.

A Raizen é também o maior exportador
individual de aclcar de cana do Brasil. “Es-
tamos felizes por aumentar a participacdo em
caminhdes de uma empresa historicamente
reconhecida no mercado pela qualidade dos
produtos que oferece como é o exemplo da
Shell, que é utilizado pelos transportadores
no Brasil inteiro”, declara Leoncini.

GESTAO DE FROTAS

Segundo Leoncini, 0 modelo de gestéo
de frota adotado pela Raizen é o que define
os modelos de caminhdes a ser utilizado na
producdo de cana-de-acticar e no apoio no
campo. “Apds varios comparativos de mer-
cado, a Raizen determina a escolha da marca
para os seus fornecedores de transporte, que
sao 0s proprietarios dos caminhdes”, diz.

A Raizen optou por focar na gestdo da
logistica e do transporte, deixando a ges-
tdo da frota em si a cargo das empresas
fornecedoras de transporte. A empresa atua
na negociacdo comercial dos caminhdes,
definindo as condicdes de aquisicdo que
serdo praticadas pelos transportadores ou
locadores contratados.

“Essa expressiva venda tem um significado
ainda maior para nds porque quase ha dez
anos a Mercedes-Benz ndo fazia uma venda
individual com esse volume. Alids, nem o
préprio mercado de caminhdes como um
todo isso tem ocorrido nos Ultimos anos”,
ressalta Leoncini.

“Por isso, estamos muito orgulhosos pela
escolha da nossa marca para a renovacao do
patio da casa. Ser a marca escolhida por um
dos maiores players do agronegdcio mostra
que estamos no caminho certo ao oferecer
solucdes para cada necessidade dos clientes.
Ou seja, as estradas falam a Mercedes ouve”.

Leoncini afirma que a Mercedes-Benz tem

VIA LACTEOS COMPRA 20 MODELOS ATEGO

Em parceria com a Via Lacteos, empresa paranaense que faz o transporte de leite, a
Mercedes-Benz desenvolveu o pacote robustez para toda linha Atego na versao 4x2 e 6x2.

Com a nova solugdo o veiculo passa a contar com para-choque dianteiro tripartido
que permite angulo de entrada maior, grade metalica de protecdo do farol, nova posicao
da luz de seta, primeiro degrau da cabine em metal e nova posi¢do do suporte para
placa, visando facilidade de acesso ao engate do cambao. O pneu, que na configuragdo
tradicional é 275, foi substituido pelo modelo 295/80R22 de perfil misto, que eleva
em 30 milimetros o caminhdo, tornando o veiculo mais adequado para a operacao.

Para a Via Lacteos a Mercedes vendeu 20 caminhdes Atego. Sao dez unidades do
modelo 1719 e dez unidades da versao 2426. Esses caminhdes serdo destaques na
Fenatran, feira de transporte que sera realizada em Sao Paulo. “O cliente pediu um
caminhdo que fosse robusto na atividade fora de estrada e que assegurasse, ao mesmo
tempo, agilidade, conforto e seguranca para o motorista nas cidades e nas estradas”,
afirma Roberto Leoncini, vice-presidente de vendas, marketing e pegas e servicos
caminhdes e 6nibus Mercedes-Benz.

Com sede em Matelandia, no oeste do Parana, a Via Lacteos tem uma frota de 480
veiculos. Em média, transporta mais de 1,1 bilhdo de litros de leite por ano e prevé um
crescimento de 10% no volume a ser coletado em 2017.

Segundo Marcio Bragatti, supervisor de frota da Via Lacteos, o Atego 1719 e 0 Atego
2426, ambos com o pacote robustez idealizado em conjunto com a Mercedes-Benz,
estdo atendendo as necessidades da empresa. “As exposicoes do veiculo a estradas
precdrias sdo altissimas. Com isso, a simplicidade e o baixo custo operacional, com
consumo de diesel e manutencdo, sao 0s componentes que mais exigimos.”

A partir do trabalho de customizagéo realizado nos caminhdes da Via Lacteos, a
area de Custom Tailored Trucks (CTT) da Mercedes-Benz identificou a necessidade do
mercado e tornou essa versdo do caminhdo Atego disponivel para a producao em série.
“Além de suprir a uma necessidade individual do cliente, essa solugdo sera aplicada
a outras operacdes de transporte, ampliando o portfélio da Mercedes-Benz”, explica

Marcos Andrade, gerente de produto caminhdes da Mercedes-Benz.

ouvido atentamente os clientes buscando
entender plenamente as suas necessidades e
nao mede esfor¢os para entregar os produtos
e servicos. “Uma venda expressiva como essa
mostra claramente que a licdo de casa vem
sendo feita pela Mercedes-Benz”, comenta.

Leoncini explica que o0 novo modelo de
gestdo de frota, com a compra total da
Mercedes ao definir o Axor 3344S para o
transporte de cana e o Atego 2730 para as
atividades de apoio a producdo, a Raizen
levou em conta a qualidade, eficiéncia,
produtividade e a rentabilidade nos seus
negocios.

“Vale destacar que a qualidade dos
servicos oferecidos pela marca também foi
essencial para a decisdo da Raizen. Nossos
concessionarios envolvidos trabalham para
garantir a distribuicdo dos veiculos, que é

essencial para a produgdo de cana que opera
24 horas por dia", diz Leoncini.

Nesta negociacdo fechada com os trans-
portadores da Raizen o plano contratado foi
o Complete, 0 mais abrangente da marca
para manutencao preventiva e corretiva.

Todos 0s caminhdes Axor também contam
com os servicos do sistema de gestdo de frota
e rastreamento FleetBoard da Mercedes-
Benz. “Isso permite uma melhor gestao dos
veiculos e dos motoristas. Com o monitora-
mento online, a Raizen pode acompanhar
o desempenho do veiculo, o consumo e o
comportamento do motorista de forma ins-
tantanea. Anteriormente, precisava aguardar
os relatérios que, as vezes, chegavam dias
depois da operacdo. O cliente ganha tempo e
otimiza as analises, com potencial de reducéo
de consumo”, ressalta Leoncini. o™
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COMERCIAIS LEVES

Toyota aumenta producao
da Hilux na Argentina

Planta da marca localizada na cidade de Zarate
é responsavel por abastecer o mercado brasileiro
e demais paises da regido da América Latina

A Toyota anuncia a expansao de 30%
no volume de producao dos modelos Hilux
e SW4, o que representa um aumento de
34.000 unidades por ano em sua planta
localizada na cidade de Zarate, na Ar-
gentina, até o final de 2017. A expansao
ira proporcionar a abertura de 300 novos
empregos naquela fabrica. Com a producao
maior, a marca também planeja elevar o
volume das exportacdes em 50%, sendo
70% direcionados para 21 paises na regido
da América Latina e do Caribe.

A fabrica da Toyota em Zarate produz,
atualmente, cerca de 97.000 veiculos por
ano, com 77.000 picapes Hilux e 20.000
SUVs SW4. Com a expansdo na linha de
produgdo dos modelos, a capacidade da-
quela unidade deve chegar a algo perto de
131.000 unidades por ano, em dois turnos
de trabalho. A fabrica ainda tem o potencial
para atingir 140.000 unidades por ano, em

sua capacidade plena. Hoje cerca de 5.000
colaboradores atuam nesta fabrica.

“Estou muito feliz porque, hoje, um sonho
torna-se realidade, devido a boa coopera-
¢do do governo argentino, sindicatos, for-
necedores, concessiondrios e todo o time da
Toyota, que trabalharam juntos, como uma
familia”, declara Steve St. Angelo, CEO da
Toyota para América Latina e Caribe e chair-
man da Toyota do Brasil e Argentina. “Esta é
uma 6tima noticia e representa outro passo
fundamental no posicionamento da Toyota
na Argentina e na regiao da América Latina
como base de exportacdo dos modelos Hilux
e SW4", complementa.

HILUX NO BRASIL

No Brasil, a picape média Hilux e o SUV,
importados da planta argentina da Toyota,
sao lideres isolados em seus respectivos

segmentos de atuacdo.

Com mais de 30% de partici-
pacdo entre as picapes médias
no territério nacional em 2017,
a Hilux tornou-se, desde sua in-
troducdo no mercado doméstico,
em 1992, sindnimo de robustez e
sofisticacdo. Em 2016, a picape
da Toyota encerrou o periodo com
desempenho 3% superior ao de
2015, com 33.696 veiculos vendi-
dos, performance que consolidou
a lideranca do modelo entre
todas as picapes médias vendidas
no pais, sequndo a montadora.

A 8° geracao da Hilux che-
gou ao mercado brasileiro em
novembro de 2015, com design
totalmente renovado e muito
mais elegante, uma lista de
equipamentos mais recheada, ex-
celente conforto ao dirigir, novo
motor e transmissao, chassi mais
resistente e melhor capacidade
fora de estrada. Tudo isto, sem descuidar
da seguranca.

Conforme a Toyota, a Hilux alcancou o
mais elevado patamar no quesito seguranca
e estabeleceu novos parametros no seu se-
tor de atuacdo ao conquistar cinco estrelas
para passageiros dos bancos dianteiros e
cinco para passageiros do assento traseiro,
nos testes independentes de seguranca do
Latin NCAP. A nota maxima para protecao
de todos os passageiros da picape também
comprova o alto padrdo de seguranca da
nova Hilux, informa.

Atualmente, a Hilux é vendida nas
sequintes configuracdes: Chassi-cabine
4x4 e cdmbio manual; Standard 4x4, nas
configuragbes com cabine simples ou dupla,
também com transmissao manual de seis ve-
locidades; SR; SRV; e a top de linha SRX. As
trés Ultimas sdo equipadas com tracdo 4x4 e
transmissdo automatica de seis velocidades.
Todas sdo equipadas com motor Toyota 1GD
2.8l de quatro cilindros em linha, com turbo
compressor de geometria variavel (TGV) e
intercooler. As versdes flex sdo SRV 4x4 A/T
e SRV 4x2 A/T, além da SR 4x2 A/T. ™M
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Vendas de veiculos pesados
seguem em queda

No primeiro semestre 0 emplacamento de caminhdes caiu 16,1%, com 21.457

unidades, e o de 6nibus reduziu 13,8%, com 4.896 chassis comercializados no pais

SONIA MORAES

Mesmo com pequenos sinais de estabili-
dade o mercado de veiculos pesados ainda
ndo conseguiu recuperar a perda do inicio
do ano e acumula no primeiro semestre
queda de 16,1% nas vendas de caminhdes,

com 21.457 veiculos emplacados, e 13,8%
nas de onibus, com 4.896 chassis comer-
cializados no pais.

Em sua analise sobre os resultados
da inddstria automobilistica no primeiro

semestre Antonio Megale, presidente da
Associacdo Nacional dos Fabricantes de
Veiculos Automotores (Anfavea), destaca
que a situacdo do mercado de caminhdes é
muito preocupante: “O setor ainda enfrenta

Roberto Leoncini, vice-presidente de vendas,
marketing, pecas e servicos caminhdes e 6nibus
Mercedes-Benz, que trabalhava com perspecti-
va de crescimento de 6% a 10% do mercado de
caminhdes, revisa para baixo suas projecoes e
calcula que o setor termine o ano com volume
igual ao ano passado. “Eu acho que o mercado
cresce um pouquinho ainda, mas nao mais 0s
10%, porque agora fica matematicamente
diffcil de acontecer. Mas espero que as vendas
superem as 47 mil unidades”, analisa.

Leoncini considerou positivo para o mercado de caminhdes o
fato de o indice de queda nas vendas estar caindo, de 33,3% em
janeiro para 16% agora. “Se ndo aparecer algo novo nos jornais
é possivel igualar os resultados com o do ano passado, mas é
preciso ter félego para continuar assim ou aumentar um pouco e
entregar 2.000 caminhdes a mais."

Também atribui a Fenatran (saldo internacional do transporte
rodovidrio de carga) a provavel melhora do setor no segundo se-
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Roberto Leoncini: “Espero que as ’ o
vendas superem as 47 mil unidades”  estd comprando 200 caminhdes.

mestre. “Vamos ter varias oportunidades para o
mercado reagir e a Fenatran é uma delas, porque
é uma feira de negdcios”, diz

Leoncini ressaltou que a Mercedes-Benz esta
trabalhando para tentar vender mais caminhao
do que no ano passado. “Mas o comprador esta
com receio de fazer investimentos porque ainda
tem ddvidas por causa da crise politica. O nivel
de consulta melhorou e as compras estdo em
volume pequeno de 15 a 20 veiculos. Ninguém

Segundo o diretor da Mercedes-Benz, trés segmentos estao mais
fortes até o momento. “Além do agronegacio, o transportador
de quimicos esta com mais demanda porque a inddstria de base
esta comprando mais matéria-prima para fabricar varios produtos,
como a tinta. por exemplo. No setor de material de construcao
também ha uma ligeira reacdo. Sdo movimentos pequenos que
se destacam diante de um mercado que estava muito reprimido”,
comenta Leoncini.



um momento delicado com grande ociosi-
dade e um nivel de venda muito baixo para
0 tamanho do mercado.”

Embora o volume seja pouco para suprir
a capacidade da industria ha um sinal
positivo, sequndo Luiz Carlos Moraes, vice-
presidente da Anfavea, que responde pela
area de caminhdes, porque as consultas
estdo aumentando. "Além disso, percebe-se
que em alguns nichos de mercado ha uma
tentativa de descolamento da crise politica
e buscando fazer negécios por causa da
demanda do setor agricola. Temos ainda
uma previsdo de queda da taxa de juros
e a inflacdo sob controle. Isso indica uma

tendéncia de ter um segundo semestre mais
positivo”, avaliou Moraes.

No mercado de 6nibus a expectativa
de recuperagdo esta no segmento urbano
que ainda tem veiculos muito antigos em
operagdo no pais. “Estamos aguardando a
licitacdo da cidade de Sao Paulo que tem a
maior frota de dnibus de todas as cidades do
mundo, com 14.500 veiculos dos quais 60%
ainda tém motor Euro 3", disse Moraes. "A
previsdo é que a licitacdo saia no segundo
semestre e quando sair trara um impacto
grande para o setor”, afirma.

PRODUCAO AVANCA

Mesmo com o mercado brasileiro absor-
vendo poucos veiculos pesados a producdo
continua avancando. Na linha de caminhdes
o crescimento foi de 15,3%, com 36.021
veiculos montados, e na de 6nibus, de
7,9%, com 9.973 chassis fabricados no
primeiro semestre.

Esse aumento da producdo, segundo a
Anfavea, esta sendo puxado pelo bom de-
sempenho das exportacdes, principalmente
de caminhdes, que vém tendo boa aceitacao
no México, Oriente Médio, Africa e na RUssia.

A quantidade de caminh&es exportados
aumentou 45,4%, com 13.631 veiculos em-
barcados no primeiro semestre. Em énibus
0 avanco foi de 6,8%, com 4.104 chassis
vendidos no exterior.

REVISAO

Por conta desse movimento positivo das
exportacdes a Anfavea revisou para cima
a estimativa de producéo e exportacdo de
veiculos pesados, mantendo para as vendas
internas o mesmo indice de crescimento de
6,4% sobre 2016, com 65,6 mil veiculos,
mas com viés negativo para o mercado de
caminhdes.

Pelos calculos da Anfavea a producdo
de veiculos pesados (caminhdes e dnibus)
devera atingir 101,5 mil veiculos este ano, o
que representara um aumento de 28,2% so-
bre 0s 79,2 mil veiculos fabricados em 2016.
A previsdo anterior era de um avanco de
26,3%, com 100 mil unidades fabricadas.

As exportagdes alcangardo 35,9 mil uni-
dades, 14,7% acima dos 31,3 mil veiculos
exportados em 2016. A estimativa feita no
inicio do ano era de um aumento de 9,7%,
com 34,4 mil veiculos vendidos no exterior.

0 diretor da Mercedes-Benz afirma que é dificil estar otimista
neste momento conturbado do pais. “E porque fico em S&o Paulo,
talvez se estivesse em Rio Verde (MT) ou em Santa Catarina estaria
mais otimista. Estive na cidade de Icara (SC) para inaugurar uma
concessionaria e |4 a vida é outra, nada mudou por causa da crise
politica. Entregamos caminhdo e ha propostas andando.”

Esse aumento de pedidos de caminhdes, segundo Leoncini, tem
ocorrido ndo por causa da melhora da economia, mas pelo proces-
so natural das empresas de renovacdo da sua frota. “Os grandes
frotistas ficaram dois anos sem comprar caminhdo e sabem que,
se empurrar mais aumenta o seu custo por quilémetro”, analisa.

A recente negociacao da Mercedes-Benz no setor de caminhdes
foi com a Raizen que intermediou a compra de 524 caminhdes
feita pelos seus transportadores. Foram 286 modelos Atego 2730,
que vao ser utilizados nas atividades de apoio a produgdo, e 238
unidades do Axor 3344S que ja se encontram em operacao nas
diversas atividades da Raizen espalhadas pelo pais.

A compra dos novos caminhdes faz parte do novo modelo de
gestdo adotado pela Raizen, que decidiu reduzir de 236 para oito a

quantidade de transportadores que prestam servico para companhia,
com o objetivo de manter o padrao de qualidade e seguranca. “Neste
momento dificil, essa expressiva venda tem um significado ainda
maior para nos porque faz quase dez anos que a Mercedes-Benz
nao fazia uma venda individual com esse volume”, destaca Leoncini.

Hoje a Mercedes-Benz tem capacidade para produzir 80 mil
veiculos (entre caminhdes e dnibus), mas esta trabalhando com
55% de ociosidade. “As exportacdes cresceram em torno de 30%
a 35% em relacdo ao ano passado para caminhdes e 6nibus e
a maior demanda 1a fora é da Argentina, mas estamos batendo
na porta da Africa e Oriente Médio que ainda tém veiculos com
motor Euro 3", informa Leoncini. “Vamos enviar caminhdes para
Serra Leoa (pais da Africa Ocidental).”

A Mercedes-Benz também esta tentando abrir portas no
mercado internacional com os modelos Acello e Atego. “Com o
Acello porque é um veiculo que ndo existia 14 fora. £ um produto
brasileiro que pode ser aplicado em varios mercados do mundo
por causa da caracteristica de caminhdo robusto, quase um médio
para distribuicdo urbana”, diz Leoncini.
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Apesar do momento politico conturbado,
a economia da sinais de recuperacdo e a
expectativa da Iveco é que esse movimento
de alta continue no decorrer do ano. “Com
as medidas adotadas pela equipe econémica
esperamos que a economia volte a crescer e,
com isso, 0 mercado reaja”, afirma Ricardo
Barion, diretor de marketing da Iveco Latam.

O diretor da Iveco est4 confiante em que
ainflacdo e a taxa basica de juros em queda
e outras medidas vao estimular o consumo
interno, gerando novos recursos e um cena-
rio novamente positivo para investimentos.
“Estamos trabalhando com uma projegdo de
60 mil caminhdes vendidos em 2017, de 3,5
toneladas e acima.”

Segundo Barion, o segmento de extrape-
sados, mais especificamente o de fora de
estrada, tem apresentado um crescimento
interessante no trimestre passado. “Como foi
0 segmento que mais caiu nos Gltimos anos,
acredito que ird ter um crescimento um pouco
maior que os demais”, diz.

Barion observa que as incertezas no ce-

SCANIA

A Scania projeta um crescimento de 10%
a 15% nas vendas de caminhdes pesados e
semipesados, com a melhora no segmento de
graos, cana, madeira e bebidas. “O transpor-
tador vem aos poucos retomando a confianca
em voltar a investir e imaginamos que o
segundo semestre sera melhor para o setor
automotivo”, afirma Victor Carvalho, diretor
de vendas de caminhdes da Scania no Brasil.

O diretor da Scania lembra que a partir
de 2017, os contratos fechados por meio da
linha de crédito Finame iniciados na época
do PSI (2012/2013) vao terminar aos pou-
cos. “Os grandes frotistas, que compraram
muitos caminhdes naquela época, devem
iniciar um processo de renovacdo de frota
em menor escala, pois estdo ha mais de
dois anos sem comprar e isso compromete
a idade média de suas frotas”, prevé.

Carvalho salienta que nado se pode
desdenhar do potencial do mercado bra-
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Ricardo Barion: “A projecéo é de 60 mil
caminhoes vendidos em 2017”

nario politico-econémico fizeram com que a
confianga do mercado fosse afetada, o que
ocasionou baixos investimentos e estagnagdo
econdmica. “Diversos setores da economia
foram afetados, inclusive o de transporte.”

Mesmo com um cendrio de demanda em
queda a Iveco ndo ficou parada e refém da
crise. “A empresa se adaptou a nova reali-
dade econdmica do pais, fazendo os ajustes
necessarios, mantendo os investimentos e se
preparando para suprir as demandas internas
e externas do setor de transportes.”

0O grande aprendizado com a crise do pais,

sileiro. “Ele tradicionalmente é ciclico e a
Scania tem muitos nichos para explorar e
0 aumento do profissionalismo da cadeia
do transporte, sobretudo com as novas
geragOes de lideres, vai criar ainda mais
oportunidades. Ja passou o tempo de ven-
der apenas o caminhdo, pois o cliente est4
cada vez mais criterioso na hora de escolher
a solugdo para o seu negocio”, diz.

O diretor da Scania avalia que o Brasil passa
por um momento delicado que esta se desdo-
brando em diversos niveis da sociedade. "0
transportador est4 acompanhando de perto,
pois depende da economia em expansao
para ter o setor aquecido de forma plena e
esperamos esse horizonte favoravel o mais
rapido possivel”, afirma Carvalho.

Para enfrentar essa crise, a Scania con-
centrou 0s seus planos no maior relaciona-
mento com 0s seus clientes para entender
as suas necessidades e fazer a diferenca,
oferecendo solugdes integradas de produtos
e servicos, que tornem as operacdes ainda

segundo Barion, é que a Iveco fez o dever de
casa e se preparou para quando o mercado
voltar ao seu ritmo normal. “Aprimoramos
0s processos produtivos, melhorando o que
estava bom e fortalecendo o que necessitava
de ajustes”, explica. “Agora estamos incre-
mentando o nosso portfolio, para suprir as
necessidades dos clientes, e investindo para
tornar os servicos de pos-venda cada vez
mais ageis e eficazes.”

Nesse momento dificil do pais a Iveco pro-
curou estreitar ainda mais o contato com os
clientes e empresarios do setor para mostrar
os beneficios de seus produtos. Hoje todos
0s pacotes de servicos sdo pautados por
dois pilares (disponibilidade da frota e custo
operacional) para ajudar o cliente a extrair
a maxima rentabilidade a cada quildmetro
rodado. “Isto é o que norteia as nossas
atividades”, destaca Barion, lembrando
que a Iveco tem investido em treinamentos
para aprimorar o atendimento da rede de
concessionario com o objetivo de garantir
maior qualidade, rapidez e profissionalismo.

Victor Carvalho: “0 transportador vem
retomando a confianca”

mais rentaveis.

“Mudamos nossa estratégia mantendo
o foco no varejo e em novos clientes.
Queremos cada vez mais atuar em parceria
com o cliente. Nosso campedo de vendas,
o modelo R 440, caminhdo pesado mais
emplacado de 2016, continua sendo a
nossa maior motivacdo para oferecer ao
cliente uma solucdo completa de produtos
e servicos mais eficientes, econdmicos e
sustentaveis”, enfatiza Carvalho.




AGRALE

A Agrale trabalha com uma perspectiva
de melhora geral na economia e prevé que
os resultados deste ano superem 2016. “A
nossa expectativa nao é muito diferente das
demais montadoras em relacdo ao mercado
de caminhdes e estamos confiantes na
abertura e facilitacdo de novas linhas de
financiamento que incentivem a renovacao
de frotas”, afirma Hugo Zattera, diretor-
presidente da Agrale.

Na avaliagdo de Zattera o agronegdcio,
e tudo o que dele demanda, como escoa-
mento da producdo serd um grande nicho
de mercado. "Os caminhdes Agrale sdo
reconhecidos por sua economia e seguran-
¢a, e também por sua versatilidade. Temos
modelos com PBT de 7,5 a 22 toneladas,
todos desenvolvidos com equipamentos que
proporcionam conforto e funcionalidade,
tornando qualquer trabalho muito tranquilo.
Entdo acreditamos que 0 agronegdcio esteja
bastante favoravel”.

O diretor-presidente da Agrale destaca
que alguns sinais no inicio de 2017 sdo
(e precisam ser) diferentes dos de 2016.
“Nota-se algum nivel maior de confianca.

Os numeros ainda ndo refletem isso no
nosso segmento, mas nos acreditamos
que alguma coisa vai melhorar, mas ndo
exageradamente. Ha uma sinalizagcdo de
programas do BNDES para renovacao de
frotas de 6nibus de 10 mil unidades. Sempre
é uma noticia interessante, mas o que esta
faltando mesmo ndo é dinheiro, é cliente”.

Zattera avalia que a atual situagdo econd-
mica do pais ndo é confortavel. “Em 2016
o setor de caminhdes foi 67,2% menor do
que em 2013, quando o mercado brasileiro
absorveu 155 mil caminhdes ante 51 mil
unidades no ano passado. A Agrale teve
uma perda superior a 20% no faturamento
de 2016 em relacdo a 2015 porque todo o
segmento caiu. £ um momento preocupante
porque isso esta refletido na situacao geral
do pais”, relata.

Segundo o executivo, 0s precos dos
veiculos estdo entre 20% e 30% abaixo
do previsto, ao nivel de 2011 e 2012, e os
custos ao patamar de 2016 e 2017 porque o
preco do aco, componentes, mao-de-obra,
continuam subindo. "Ha uma defasagem
muito grande”. diz.

DAF

Hugo Zattera: “0 agronegdcio sera um grande
nicho de mercado”

Zattera afirma que em relacdo aos nu-
meros totais do mercado a Agrale se saiu
melhor, com excecao da area de tratores.

Enquanto aguarda a crise terminar a
Agrale tem adotado uma politica de sobre-
vivéncia como todas as empresas do seg-
mento. “Estamos reduzindo ao maximo os
custos, usando mais criatividade nas ofertas
de produto e atacando mais fortemente o
mercado externo. Com isso, conseguimos
reduzir bastante nossos custos, ndo deixa-
mos de trabalhar no desenvolvimento de
produtos para oferta de veiculos e especiali-
zar atendimento ao mercado, e trabalhamos
muito no mercado externo, tanto que no
ano passado 25,8% do nosso faturamento
originou-se do mercado externo”, revela.

A DAF também esta con-
fiante na melhora do segmen-
to de caminh@es. “Nos espera-
vamos que o comeco do ano
repetisse o desempenho de
2016. Mas seguimos otimistas
de que a partir do segundo
semestre 0 cenario comece
a mudar. O ano passado foi
dificil, mas deve ser levado
como um ano de aprendizado.
Quando chegamos ao Brasil, o mercado passava por um momento
de recorde de vendas que também foi fora do comum. Como co-
megcamos pequenos, conseguimos passar bem pela crise e vamos
crescendo conforme o mercado vai se restabelecendo”, afirma
Luis Antonio Gambim, diretor comercial da DAF Caminhdes Brasil.

Na avaliacao de Gambim, os préximos anos deverao apresentar
resultados de recuperagdo e crescimento nas vendas. “Apesar
do evidente momento, a DAF Caminhdes est4 na contraméo do
mercado e em pleno crescimento. Encerramos 2016 com 51,9%
a mais de vendas do que no ano anterior e a nossa expectativa

Luis Gambim: “Estamos otimistas
com a recuperacao do mercado”

é de que a DAF comercialize 1.500 veiculos em 2017. Estamos
otimistas com a recuperacdo do mercado e esperamos alcancar
7% de market share do segmento de pesados no Brasil. O mercado
espera a retomada do setor e nds acreditamos em um crescimento
na ordem de 10% a 15%", afirma Gambim.

Entre os varios segmentos industriais, 0 agronegécio é o que tem
puxado a economia brasileira, segundo o diretor da DAF. “Esperamos
que este segmento comande a retomada do setor automotivo e as
expectativas sdo de que em 2017 a safra recorde seja responsavel
pela melhora de vérios setores, como o dos caminhdes pesados.”

Em sua andlise sobre a situacdo atual do pais, Gambim comenta
que o Brasil passa por um periodo dificil de muitas mudancas que
afeta todos os setores. “E o mercado de caminh@es passa por um
momento complexo, com queda nos investimentos de infraestru-
tura e alta dos juros para financiamento. Mas seguimos acredi-
tando que o setor deve comecar a se recuperar ainda este ano.”

Mesmo diante de incertezas, a DAF vai investir este ano na area
de pos-venda para tornar esse setor mais completo e com mais
opgoes de pecas e servicos. “Além disso, temos o langamento de
um caminhdo vocacional, desenvolvido para o mercado brasileiro,
que serd langado durante a Fenatran”, destaca Gambim. <STM
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MONTADORAS

Christopher Podgorski é o novo
presidente da Scania Latin America

No ano em que comemora 60 anos no Brasil, a Scania anuncia a chegada
de Christopher Podgorski para ocupar o cargo de presidente e CEO da empresa

No ano em que comemora 60 anos no
Brasil, a Scania anuncia a chegada de Chris-
topher Podgorski para o cargo de presidente
e CEO da segunda maior operagao industrial
da empresa no mundo, a fabrica de Sao
Bernardo do Campo (SP).

Com isso, 0 executivo, que inicia seu 20°
ano de atuagdo na montadora, passa a ser
o primeiro brasileiro no comando da Scania
Latin America. “Estou muito feliz por estar
de volta, e honrado pela responsabilidade
que me foi confiada, principalmente em um
momento tdo importante para a Scania.
Hoje estamos em meio a introducdo de
novas tecnologias e solucdes e passando
por um excelente momento em territério
europeu. Além disso, temos forte atuacdo
nos mercados constituintes do chamado
Bric, bem como em mercados importantes
da América Latina, com desempenho des-
tacado em paises como Argentina, Chile e
Peru”, afirma. “Outro motivo de satisfacao
é o fato de o Brasil estar dando mostras de
retomada, ainda timida, mas que demonstra
que uma demanda reprimida de renovacao
de frota poderia estar se realizando nos
proximos meses.”

Em sua trajetéria dentro da Scania,
Christopher Podgorski ocupou, entre ou-
tros cargos, o de diretor geral da Scania
Brasil. Em sua nova misséo, ele tem como
objetivo atender a produgédo para a América
Latina e outros 30 mercados globais. “"Aqui
temos uma planta ‘espelho’ da Suécia,
ou seja, somos a Unica fora a matriz que
contém todos os processos fabris e produz
o veiculo completo”, ressalta. Além disso,
o complexo industrial de Sdo Bernardo do
Campo conta com uma area de Pesquisa
e Desenvolvimento e um Laboratério de
Desenvolvimento e Teste de Motores que

Christopher Podgorski foi vice-presidente global de vendas e marketing de caminhées

trabalha em paralelo com a Europa.

Para o executivo, que retorna ao Brasil
apds quase cinco anos na Suécia como
vice-presidente sénior global para vendas e
marketing de caminhdes, acompanhando de
perto as inova¢des implantadas pela Scania
no sistema de transporte europeu, serd
motivador ver as mesmas transformacdes
chegando a América Latina. "As tendéncias
sao globais: urbanizacdo, digitalizacdo e
sustentabilidade. Isso vale para qualquer
lugar do mundo, o que diferencia é o grau
de maturidade de cada mercado para en-
contrar a solucdo que melhor se ajusta as
suas particularidades”, ressalta. “Ha muitas
oportunidades na regido para avancar em
eficiéncia energética, na eficacia e seguran-
ca da logistica de transportes, bem como
a utilizacdo de combustiveis renovaveis,
no qual a conectividade dos veiculos e a
utilizacao dos recursos de digitalizacao
serao de vital importancia para alcangarmos
nossa visao de lideranca em transportes

sustentdveis”, ressalta.

Com formacdo em Administracdo de
Empresas pela Fundacdo Armando Alvares
Penteado, iniciou sua trajetéria em uma
multinacional de maquinas e equipamentos
pesados para construgdo e mineragdo, mo-
mento em que direcionou sua carreira para
0s campos comercial e de marketing. Ingres-
sou na Scania em 1998 e coordenou por
dois anos a area de venda de caminhdes e
onibus para os mercados da América Latina.

Em 2010, assumiu a vice-presidéncia de-
vendas e marketing para a América Latina.
Cerca de trés anos depois, foi transferido
para Suécia como vice-presidente sénior
global para vendas e marketing de cami-
nhdes e passou a integrar o Scania Group
Management. Na sua passagem pela matriz,
o executivo foi responsavel pela introducao
da nova geracdo de caminhdes no mercado
europeu, que estabeleceu um novo patamar
para proposta de valor oferecida aos clientes
de transporte e logistica. cm
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QUAL E A SOLUCAO DEFINITIVA
PARA MONITORAMENTO VEICULAR
COM TRANSMISSAO DE IMAGENS

EM TEMPO REAL DE FROTAS E CARGAS?

VEOTEX E A EMPRESA PIONEIRA NO BRASIL NO DESENVOLVIMENTO
DO SISTEMA VIU DE TRANSMISSAO DE IMAGENS VIA CELULAR.




INDUSTRIA

Diante de uma situagdo dramética que
levou 0 mercado de caminhdes a reduzir em
70% o seu total de 173 mil veiculos vendidos
comercializados em 2011 para 51 mil unidades
em 2016, retrocedendo o setor ao patamar da
década de 90, a Associacdo Nacional dos Fa-
bricantes de Veiculos Automotores (Anfavea)
decidiu chamar a atencdo das autoridades
governamentais ao promover em S&o Paulo
0 seminario Caminhos para Retomada. O ob-
jetivo deste evento é colocar em discussdo 0s
principais temas que preocupam a indUstria de
veiculos pesados e encontrar alternativas para
acelerar a retomada e recuperar as perdas,
retirando o setor da pior crise de toda a sua
histéria no Brasil.

“As montadoras tém capacidade para
produzir 422 mil veiculos pesados (cami-
nhdes e dnibus) e enfrentam uma situacdo
dramatica, com 80% de ociosidade diante
do volume de 61 mil unidades que tem
produzido para suprir a fraca demanda
do mercado”, destacou Antonio Megale,
presidente da Anfavea.

Em uma andlise sobre a quantidade de
caminhdes vendidos este ano no pais, o
presidente da Anfavea ressaltou que em
janeiro o mercado teve queda de 33,3%,

¥

indice que reduziu para 32,7% (no acumu-
lado de janeiro e fevereiro), 26,3% (janeiro
a margo), 24,1% (janeiro a abril) e 19,4%
(janeiro a maio). “0 indice de queda dimi-
nuiu, mas a situacdo ainda é muito drama-
tica”, disse Megale. “Estamos olhando com
muita atencdo esse resultado, pois embora
tenha sido menor a queda nos cinco meses
do ano ainda esta muito longe de chegar

Brasil precisa

| 23 de simplicidade
\ menos burocracia
para voltar a

crescer

Os presidentes e diretores

das montadoras de veiculos
afirmam que € preciso aumentar

a competitividade do pais e que

a retomada do setor de caminhdes
depende de estabilidade e previsibilidade

SONIA MORAES

ao nivel do ano passado que também foi
muito baixo. Se em 2016 a situacdo ja era
dramatica, em 2017 é ainda maior.”

A previsdo de Megale é que o mercado
de caminhdes termine 2017 ligeiramente a
frente do ano passado, com aproximada-
mente 52 mil veiculos emplacados.

Megale lembrou que as exportacdes tém
sido um alento para o setor de caminhdes.
“Embora nao tenha chegado aos melho-
res anos, quando foram exportados 38
mil veiculos (2007), estd na trajetdria de
crescimento. Em 2016 fechou com 21 mil
unidades exportadas e ha uma tendéncia
de crescimento”. De janeiro a maio as
montadoras exportaram 10.690 caminhdes,
um crescimento de 39,6% sobre 2016, cujo
volume embarcado totalizou 7.658 unida-
des. A estimativa da Anfavea é que sejam
exportados 24 mil veiculos este ano.

O presidente da Anfavea destacou que
alguns fatores sdo fundamentais para a
recuperacao do mercado de caminhdes,
como a safra recorde prevista em 234
milhdes de toneladas para este ano, pois 0

Antonio Megale: “0 indice de queda
de vendas diminuiu, mas a situacdo
é muito dramatica”

36 | TRANSPORTE MODERNO - 482




QUEDA DA DEMANDA AO LONGO DOS ULTIMOS ANOS | (em mil unidades)

i $70%

Mercado
Interno

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

bom desempenho do agronegécio natural-
mente ajuda na movimentagdo de carga.
0 investimento em infraestrutura também
é importante para o avango do setor que
depende do PIB para crescer. “Mas a visao
da Anfavea é que, sem as reformas traba-
lhistas, previdenciaria e outras o Brasil vai
ter dificuldade para chegar ao equilibrio
fiscal e retomar a confianca do setor e dos
investidores”, destacou Megale.

Apesar das dificuldades, a boa noticia,

Philipp Schiemer

v13%

Exporta¢des
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23 18
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segundo Megale, é que a queda do mercado
de caminhdes comecou a diminuir. “Mas a
falta de definicdo dos investimentos do go-
verno federal esta impactando no setor. As
vendas de caminhdes dependem diretamen-
te da retomada das atividades econdmicas
do pais e a retomada depende da confianca
dos investidores e dos consumidores e a
confianca depende da reforma trabalhista e
previdencidria, da estabilizacdo do ambiente
politico e do minimo de previsibilidade, de

Capacidade produtiva:
422 mil veiculos pesados

Ociosidade em torno de 80% 1
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regras claras, de defini¢do dos financiamen-
tos, da nova fase do Proconve de emissdes
(a Euro 6). O transporte rodoviario de carga
passa por uma transformagdo em todo o
mundo e no Brasil é preciso crescer para
preparar esse setor para o futuro.”

Qual o caminho para a retomada? Na
avaliacdo dos presidentes e dos diretores
das montadoras, a retomada do mercado
de caminhdes depende de estabilidade
politico-econdmica e de previsibilidade.

MERCEDES-BENZ

Para Philipp Schiemer, presidente da
Mercedes-Benz, o Brasil e o setor de cami-
nhoes estao na UTI. “Essa situacao dificil é

“Quem pensa que com o mercado
fechado vai salvar a industria esta en-
ganado. O mercado fechado vai signi-
ficar a morte da industria nacional e,
sem industria ndo tem emprego, nao
tem bem-estar, nao tem classe média
e nem uma base sustentavel.”

resultado de uma politica que hé dez anos
dominou as decisdes, se concentrando no
mercado interno e fechando o pais. Agora
o setor de caminhdes, a indUstria, toda
economia nacional e os 14 milhdes de
desempregados estdo sem confianga, sem
investimentos e sem competitividade”.
Schiemer afirmou que a situagdo do Brasil
é dramatica, mas apontou que é possivel
aprender com os erros do passado. “E na
crise que se tem oportunidade de mudar
e pensar no longo prazo em como tornar
0 Brasil competitivo no futuro, pois so-
mente com competitividade é que vai criar
empregos no pais. Quem pensa que com

o mercado fechado vai salvar a indUstria
estd enganado. O mercado fechado vai
significar a morte da industria nacional e
sem indUstria ndo tem emprego, nao tem
bem estar, ndo tem classe média, e nem
uma base sustentavel.”

Schiemer citou o custo Brasil, que sdo as
burocracias, os juros elevados e a legislagdo
trabalhista muita cara, que com o tempo
tem que ser ajustado. “Ndo podemos de-
fender o mercado fechado. Temos que abrir
o mercado para ter chance de exportar mais.
Temos que importar mais para poder expor-
tar mais as tecnologias. Temos que pensar
num projeto futuro, pois queremos o Brasil
inserido no mundo moderno.”

Em sua analise sobre o Brasil Schiemer
afirmou que primeiro é preciso equili-
brar o mercado e fazer a renovacao de
frota. “Isso podera dar um impulso ao
mercado, chegando a um volume de 120
mil unidades, com 50% amparado pelas
exportacdes”, declarou.
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“Precisamos pensar
em algo previsivel. Es-
tamos em um momento
complicado, mas é uma
grande oportunidade
para deixarmos de fazer
uma cirurgia superficial,
pois 0 setor precisa de um
transplante de drgaos,
de solugdes que nao vire
uma bolha como foi no
passado. Precisamos tra-
balhar para aumentar a
competitividade do pais

Fabiano Todeschini

“Hoje é mais barato
vender da Suécia
para a Colombia
do que do Brasil
para a Colombia.
Por isso, quanto
mais competitivo
melhor sera para o
pais. Mas é preciso
ter estabilidade nas
politicas.”

Por falta de compe-
titividade a Volvo do

vender da Suécia para a Colémbia do que
do Brasil para a Colémbia. Por isso, quanto
mais competitivo melhor sera para o pais.
Mas é preciso ter estabilidade nas politicas”,
salientou o presidente da Volvo Bus.
Todeschini disse ter grande expectativa
no Rota 2030 e espera que este novo pro-
grama industrial seja uma politica estavel,
de longo prazo para que o setor possa olhar
para frente. “Precisamos de simplicidade e
menos burocracia para fazer a roda girar.”
0 mercado ideal para garantir a sus-
tentabilidade da indUstria de caminhdes,
segundo Todeschini, é de 120 mil unidades

globalmente”, destacou Fabiano Todeschini,
presidente da Volvo Bus Latin America.

produzidas, com 50% dos veiculos destina-
dos a exportagdo.

Brasil perdeu mercado para as proprias
fabricas na Suécia. “Hoje é mais barato

Ricardo Alouche, vice-presidente de
vendas, marketing e p6s-vendas da MAN
Latin America, destacou o consenso que
ha em todo o setor com relacdo a simpli-
cidade e previsibilidade. “Precisamos ser
simples na previsibilidade e o0 governo tem
que deixar a indUstria trabalhar com situ-
acdes estabelecidas e ter regras claras”.

Apesar da situacao politica do pais
estar bastante conturbada, Alouche disse
estar confiante na estabilidade do mer-
cado brasileiro. “Ao contrério de muitos
que consideraram que em 2011 ocorreu
uma bolha no setor de caminhdes, eu
acho que foi um momento pontual em
que se aproveitou de uma série de acdes
combinadas que levou o mercado a 173
mil unidades, mas a MAN acredita que o
Brasil é grande o suficiente para voltar
aquele patamar em dois anos”, disse.

Na opinido de Alouche hoje a economia
estd trabalhando quase que independente

“Ninguém aguenta mais
esperar a solucao da politica
para resolver o seu negocio.”
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MAN

da politica, por isso a retomada do pais
vai acontecer.

Alouche chamou a atencdo sobre a falta
de pecas para a montagem de caminhdes
por causa da limitacdo dos fornecedores.
“As empresas se capacitaram para o
momento atual de produgdo e se a volta
for mais intensa, vamos ter um gargalo
muito forte na retomada da producéo.”

Ricardo Alouche

O diretor da MAN pediu previsibilidade
do governo para o setor automotivo. “S6
assim o fornecedor vai consequir investir
e estar preparado para a retomada do
mercado. Estamos fazendo reunides siste-
maticas com as fabricantes de autopecas
para alertd-las sobre a oportunidade que
0 pais da a todos."

Além da dificuldade para o cliente obter
a aprovacao do crédito devido a restricdo
causada pela queda na demanda, Alouche
destacou também a situacao dificil da
rede de concessionaria com a margem
reduzida por causa do baixo volume de
veiculos e das montadoras com a defasa-
gem nos precos dos produtos em torno
de 30% em relacdo a 2011. “Precisamos
reiniciar essa retomada para cobrir 0s cus-
tos, pois estamos operando com margem
negativa”, afirmou.

Alouche reivindicou também a desbu-
rocratizacdo nas exportacdes. “E preciso
trabalhar para incentivar as exportacdes,
pois a cadeia de impostos no Brasil torna o
nosso produto pouco competitivo 14 fora.”



Joao Pimentel

FORD

Jodo Pimentel, diretor de operagdes
da Ford Caminhdes, disse estar confiante
na retomada do mercado, mas ndo sabe
precisar quando por causa da instabilidade
politica. “Ainda vamos conviver com esse
cenario volatil por algum tempo e, por
causa dessa situagdo, alguns empresarios
vao postergar as suas compras. Enquanto
isso, é preciso melhorar a eficiéncia, buscar
alternativa, fazer o possivel e o impossivel
para viabilizar a exportacdo”, comentou.

Pimentel salientou que, assim como a
Ford, as demais montadoras se adequaram
anova realidade do pais e quando o merca-
do voltar todos estardo mais competitivos.
“A grande preocupagdo é como sustentar
a rede nesse momento de crise e fazer o
empresario manter a confianca e investir
no negacio de caminhao”.

Pimentel lembrou que o mercado de ca-
minhdes estd muito ligado a investimento.
“A capacidade de investimento do governo
vai demorar muito. Esperdvamos no pri-
meiro trimestre um nivel de investimento
de 2% e foi negativo em 1,6%, caiu em
relacdo a 2016".

O diretor da Ford salientou que a renova-
cdo da frota é importante para a retomada
do setor. “Se o programa for aprovado sera
bom para a indUstria, para a seguranga e
para o meio ambiente.”

Marco Borba, vice-presidente da Iveco
para a América Latina, também defende
uma politica de longo prazo para o mercado
automotivo. “O plano 2030 tem que ser
fechado e estar acima de qualquer governo
que venha ocupar o cargo. Estamos falando
de vinte anos que ndo podem ser mudados
a cada quatro anos por um governo de
plantdo”, enfatizou.

Borba salientou que o Brasil, maior mer-
cado da América Latina, ndo pode deixar
de estar na lista de competitividade. “Hoje
a dificuldade para exportar um veiculo é
muito grande porque acabamos exportando
uma série de impostos que carregamos na
cadeia. Somos representantes de multina-
cionais que tém tecnologias avangadas que
poderiam ser incorporadas no pais para be-
neficiar o consumidor brasileiro e os clientes
latino-americanos, mas enfrentamos muitos
obstaculos.”

Borba projetou para quatro ou cinco anos
que o mercado de caminhdes alcance um
volume de 120 mil unidades produzidas,
sendo que 30% sejam escoados para a
exportacao.

“Ndo podemos viver num pais, que
chegou a ser a sexta economia no mundo,
nas condicdes que temos hoje. Precisamos

Michel Kuester, presidente da DAF
Caminhdes, esclareceu que quando a
companhia decidiu investir no Brasil
acreditava que havia transparéncia e
previsibilidade. “Foi o contrério diante
desse momento conturbado, mas o pais
tem que ter regras claras e previsiveis
para conseqguir ser mais competitivo”,
declarou.

Kuester ressaltou que, nesses seis
anos que a DAF tem de Brasil, nunca
viu 0s clientes desejando tanto comprar
caminhdo como agora. “O momento é
positivo, o comprador quer comprar, mas
precisamos dessas discussdes para criar

Marco Borba

de politicas industriais de longo prazo, de
acordos bilaterais, de desburocratizar e
incentivar a indUstria porque a medida que
0 pais de fecha e se torna um pais mais im-
portador do que exportador acaba travando
uma série de sistemas, que se fecham entre
si e ndo se desenvolvem”, destacou Borba.

Na avaliacdo do vice-presidente da
Iveco essa crise, que esta durando quatro
anos, serviu para rever os procedimentos e
uma série de coisas que hoje tém ajudado
a companhia ser mais eficiente. "Temos
que repensar o pais como um todo e fazer
diferente para inserir o Brasil num contexto
globalizado. Esse é o grande desafio”,
ressaltou Borba.

Michel Kuester

solucbes em longo prazo para ajudar o
mercado voltar a crescer”, disse. CTM
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Novos caminhos e oportunidades

Evento Frotas Conectadas discute tendéncias e inovacdes tecnoldgicas voltadas
para os setores de transporte e logistica, e 0s seus impactos nos novos modelos

de negocios e servicos

MARCIA PINNA RASPANTI

O mote da segunda edi¢do do Frotas
Conectadas, evento promovido pela OTM
Editora, em maio na capital paulista, foi
“Colocando tecnologia nas rodas ou rodas
na tecnologia?”. “Fizemos uma provoca-
cao, pois entendemos que o momento de
mudangas significativas dos negdcios exige
dos executivos e empreendedores um olhar
inovador e de construcdo de conhecimento,
ndo apenas de querer respostas prontas.
Novas formas de pensar os modelos de ne-
gdcios sdo fundamentais”, explica Ricardo
Altman, diretor da Lunica Consultoria. O
encontro reuniu especialistas, gestores e
executivos para discutir os avangos tecno-
|8gicos e seus desdobramentos na indUstria
automotiva, nos transportes e na logistica.

As novas tecnologias transformaram a
forma com que as empresas costumavam
se estruturar e atuar junto ao mercado. Em
2016, foram comercializados 1,5 bilhdo de
smartphones no mundo, e a previsdo é de
que, em 2020, 75% dos telefones moveis
estejam conectados a internet, conforme
estudo apresentado pela associacdo global
de operadoras GSMA. “Os veiculos, por
sua vez, também passam a usar diferentes
tecnologias de comunicacdo, transforman-
do-se em computadores ambulantes. A
consequéncia disso é o incremento de uma
série de beneficios como a melhoria da
eficiéncia energética, da seguranca veicular,
do sistema logistico, do compartilhamento
de vefculos e cargas e principalmente da
criagdo de modelos de negocio cada vez
mais diversificados”, diz Wagner Fonseca,
da Netz Engenharia.

Fonseca destaca que, com a introdugdo
dos veiculos elétricos no mercado, as empre-
sas de tecnologia passaram a concorrer com
as montadoras, desenvolvendo modelos
inovadores e provocando uma corrida que

certamente trara grandes vantagens para a
sociedade como um todo. “0 evento Frotas
Conectadas 2017 mostrou parte desse
cenario, proporcionou aos participantes
a interacdo com diferentes profissionais,
possibilitando um network gabaritado, em
um ambiente de inovacdo propicio para
se conectar com o mundo da tecnologia
da informagdo cada vez mais presente em
nossas vidas. Ndo vamos parar por ai, em
2018 traremos mais novidades”, afirma.

ELETRICIDADE

Nesse contexto de apelo ecolégico, a
tecnologia pode ser uma aliada importante
no controle de emissdes de poluentes e
gases de efeito estufa. A chinesa BYD pro-
duz 6nibus, caminhdes e carros elétricos,
além de painéis, baterias e carregadores.
Carlos Roma, diretor de vendas de veiculos
comerciais, planejamento de produto e
Infraestrutura da empresa, acredita que
0 maior obstaculo para a intensificacao
do uso de modelos elétricos ndo é a falta
de infraestrutura ou energia. “Impostos e
custo da bateria sdo a chave da equacdo
para difusdo do veiculo elétrico”, declara.

Em abril, a BYD inaugurou duas fabricas
em Campinas, no interior paulista, para
producdo de baterias, veiculos elétricos
e painéis solares, tendo como objetivo a
ampliacdo de conteudo local. A companhia
fornece chassis de dnibus K9, de 12 metros,
e K10, com 15 metros, que ja estdo circulan-
do nas vias brasileiras. Os énibus elétricos
tém autonomia de 250 quilometros.

Os modelos e6 e T3 sao outros destaques
da linha de produtos da BYD, que estdo em
operacao no Brasil. 0 e6 é um utilitario com
400 quilémetros de autonomia e velocidade
maxima de 140 quildmetros por hora, muito

Ricardo Altman: o momento exige um olhar
inovador

utilizado por taxistas e frotas comerciais em
diversas partes do mundo. Os veiculos BYD
ja sdo utilizados pela Comlurb (Companhia
Municipal de Limpeza Urbana) do Rio de
Janeiro e pela EcoRodovias em diversas ro-
dovias brasileiras. 0 T3 é uma van ou furgao
ideal para entregas em areas urbanas.

Os carregadores inteligentes BYD tém
poténcia de 1,5 kW a 200 kW por hora,
abastecendo carros, caminhdes e até onibus
articulados.

NOVOS MERCADOS

Os participantes do evento puderam
vislumbrar a realidade de mercados im-
portantes e até mudar alguns conceitos.
“A China conta com mais 720 milhdes de
usudrios de internet, ou seja, quase 50%
da populacdo tém acesso a internet. Sendo
que 95% usam internet movel. A adesdo
massiva a internet movel aconteceu com
a popularizacao de smartphones, devido
ao barateamento e a existéncia de muitas
marcas locais. A cobertura é ampla e rapi-
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da”, afirma In Hsieh, representante da China
Brasil Internet Promotion Agency.

Uma ideia muito comum em relacdo aos
produtos chineses, que é uma distorcao
da realidade, de acordo com Hsieh, é de
que as empresas locais apenas copiam a
tecnologia de outros paises, sendo pouco
inovadoras. "0 chinés ndo faz somente
copias baratas, como algumas pessoas
ainda acreditam. Existe muita inovacdo
tecnoldgica sendo criada localmente.
Shenzhen é o epicentro do momento em
desenvolvimento de novos produtos, prin-
cipalmente no setor de eletroeletrénicos e
tecnologia”, informa Hsieh. Atualmente, ha
mais de 200 marcas chinesas de celulares
sendo produzidas no pais.

A penetragdo do e-commerce, em relagdo
ao setor de varejo na China, é de 19,6%,
enquanto que, no Brasil, o indice é de ape-
nas 4,8%. A utilizacao de mobile payment
entre usuarios de Internet nos Estados
Unidos é de 19% e na China, 55%. “O
Didi, um aplicativo chinés de mobilidade
e transporte, levou um ano para atingir a
marca de um bilhdo de viagens, enquanto
que o Uber demorou cinco anos. As empre-
sas chinesas sao plataformas de negdcios
centradas na relagdo com o cliente por meio
do uso de dados. Outro dado interessante: a
China representou mais de 40% das vendas
de veiculos elétricos do mundo em 2016",
diz Hsieh.

' -

CONECTIVIDADE

Hoje, todos os elementos que compdem
o0 veiculo precisam estar conectados,
facilitando a manutencéo e garantindo o
uso correto dos produtos. A Continental
desenvolve solucdes conectadas em pneus
para o cliente. “Lancamos no mercado
sensores conectados nos pneus, que vém
de fabrica em algumas linhas de produto.
A ferramenta capta dados de temperatura
e pressdo dos pneus e transmite em tempo
real para o condutor ou gestor da frota,
permitindo uma manutencdo adequada”,
explica Carolina Wagner, head de Marketing
da Continental Pneus para o Mercosul.
Autotrac ja disponibiliza o Cyber Fleet, um
produto desenvolvido em parceria com a
Pirelli, que monitora a condi¢do dos pneus.

Outro destaque da Autotrac, agora no
campo da telemetria e monitoramento, é o
FordTrac, resultado de parceria com a Ford,
que na sua versdo Cargo vem instalado de
fabrica. "0 sistema permite acesso direto as
informacbes dando uma visdo ainda mais
completa do que se vocé estivesse dirigindo
o0 caminhao”, explica Rodrigo Piquet, diretor
de novos negdcios da Autotrac. Para a ope-
racdo, o cliente utiliza o software SuperVisor
Web, que é compativel com todos os demais
produtos da marca, reduzindo assim a ne-
cessidade de investimentos em informatica.
0 produto conta ainda com blindagem
eletronica (bloqueio via barramento CAN)
e telemetria do veiculo via barramento CAN.

Existem mais de dois mil veiculos Scania
conectados no Brasil.” Entregamos solu-
cbes com foco em gestdo da operacdo, da
conducdo e manutengdes, para reducao
dos custos com combustivel, manutencao,
pneus e aumento do tempo do veiculo
rodando. Temos uma parceria com a Vivo
para poder oferecer mais eficiéncia para o
cliente. Ha diferentes tipos de planos e pa-
cotes voltados para o diagnéstico da frota,
desempenho de cada veiculo e motorista”,
informa Alex Barucco, responsavel por
servicos conectados da Scania no Brasil.

Rodrigo Piquet: FordTrac na versao Cargo
vem instalado da fabrica

Charles Sperandio: “Nao devemos ter medo
da tecnologia”

FROTAS TERCEIRIZADAS

E as novas tecnologias também impacta-
ram o mercado de locacdo de veiculos, pois
as exigéncias dos consumidores mudaram
e a tecnologia embarcada agrega valor aos
produtos. “A telemetria ja mudou o segmen-
to, sendo um diferencial importante para as
locadoras de veiculos”, diz Antdnio Guerardi,
gerente geral de marketing da Locamerica.

O car sharing ou carro compartilhado,
uma tendéncia no mercado de transportes
fevido aos aplicativos, ndo é novidade
para a Localiza. "J& fazemos car sharing
ha tempos. Isso traz grandes beneficios
para a mobilidade, sendo muito positivo
para a sociedade. Temos que acompanhar
as novas tecnologias, possibilitando esse
tipo de eficiéncia para os clientes. Hoje,
oferecemos veiculos também para os mo-
toristas de Uber, ou seja, a tendéncia virou
oportunidade para expandir os negécios”,
diz Gabriel Andrade, responsavel pelo
marketing e gestdo de vendas da Localiza.

“Hoje, o consumidor tem op¢des, pode usar
taxi, aplicativo, sistema de caronas ou trans-
porte publico. Pode ainda alugar um carro,
dependendo da situacdo. Ndo devemos ter
medo da tecnologia, pelo contrério, essas
alternativas se complementam”, diz Charles
Sperandio, diretor de marketing da Movida.
As empresas que optam por terceirizar suas
frotas fazem essa escolha exatamente para
nao precisar investir em atividades que ndo
fazem parte de seu core business. Por isso,
as locadoras de veiculos precisam oferecer
um servico completo. cm
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Sascar: mais controle,
mais produtividade

Especializada em gestdo de frotas e rastreamento de veiculos e cargas,
a companhia traz solugdes para que os frotistas detectem as praticas
que resultam em desperdicio e ineficiéncia

MARCIA PINNA RASPANTI

A Sascar, uma empresa do grupo francés
Michelin, planeja investir R$ 100 milhdes
Nos proximos Cinco anos para a expansao
em novos mercados na América Latina, com
foco em inovagdo e solugdes tecnoldgicas
que melhorem a qualidade dos servicos. A
companhia atua nos segmentos de pesados,
frotas leves, solucdes carga, fora de estrada
e varejo.

A aquisicao da Sascar pela Michelin,
em 2014, faz parte do novo modelo de
negdcios em solugdes de mobilidade do
grupo francés, ampliando as ofertas com
seus produtos. “Somos uma empresa do
grupo Michelin, com 18 anos de mercado,
para que nossos clientes possam ir mais
longe por meio de solugdes tecnolégicas
que atendam suas principais necessidades”,
salienta Gilson Santiago, CEO da Sascar. Em
2016, a companhia atingiu uma receita de
R$ 354 milhdes na América Latina (Brasil e
México), sendo a maior empresa do setor
na regido e a sexta em nivel mundial. Nos
dois paises, a marca possui 60 mil clientes.

No Brasil, 238 mil veiculos utilizam so-
lucbes Sascar. A empresa conta com 115
colaboradores, divididos em trés unidades:
Alphaville e Campinas, em Sdo Paulo, e
Curitiba, no Parana, além de uma equipe
de 38 engenheiros que trabalham no de-
senvolvimento de projetos. No México, 28
mil vefculos estdo conectados por meio de
produtos da marca. “Acreditamos que a mo-
bilidade é essencial para o desenvolvimento
humano. Com base em nossos valores e
integrados ao nosso ecossistema, buscamos
torna-la mais segura, eficiente e sustentével,
e contribuir ativamente para o sucesso dos
nossos clientes”, afirma Santiago.

Santiago salienta que incrementar a
mobilidade no Brasil é uma tarefa cheia de
desafios: 35% do total dos acidentes nas
rodovias federais sdo com caminhdes (5%
deles fatais). Tombamento e capotagem
sd0 0s acidentes mais graves e frequentes,
causados geralmente por velocidade incom-
pativel na curva e fadiga do motorista. “A
conectividade permite o desenvolvimento
de solugbes para ajudar o frotista a vencer
esses desafios, capturando dados e trans-
formando esses dados em informacao, que
ajude na gestao da frota, e na prevencéo,
inclusive, de acidentes”, diz.

Os roubos de cargas e veiculos também
representam um grande problema para 0s
transportadores e frotistas, porém os custos
com acidentes resultam em um prejuizo
12 vezes maior que as perdas por roubo.
"Acreditamos que a mobilidade é essencial
para o desenvolvimento da sociedade. Com
base em nossos valores, buscamos torng-
la mais segura, eficiente e sustentével,
contribuindo ativamente para o sucesso
dos nossos clientes. A conectividade e a
integracdo das tecnologias é o caminho
para reduzir os impactos negativos desses
obstaculos e gargalos “, afrima Santiago.

CARRETA CONECTADA

A DSR Cargo, situada em Curitiba, no
Parand, é especializada no transporte de
latas, cosméticos e alimentos, e conta com
uma frota de 500 carretas e 100 cavalos
mecanicos. “Era necessario planejar melhor
a distribuicdo das carretas para que nao
houvesse equipamentos 0Ciosos, 0 que sig-
nificava um grande desperdicio de energia.

Gilson Santiago: incrementar a mobilidade no
Brasil é uma tarefa cheia de desafios

Com as nossas solucdes, houve reducdo de
39% dessa ociosidade, o que representou
um ganho significativo de produtividade”,
explica Santiago.

A operacdo envolvia mudangas continuas
do conjunto cavalo e carreta. “A transpor-
tadora tinha dificuldades para controlar
as carretas, 0 que gerava equipamentos
parados, perdidos ou mesmo usados sem
autorizacdo pelos agregados. E a empresa
precisava informar ao seu cliente a locali-
zagdo da carga, o que ficava muito dificil
sem um planejamento mais rigoroso”, diz
Santiago. Com o rotograma falado, a em-
presa também reduziu significativamente os
desvios de rota e os atrasos da frota.

Sem localizacdo precisa das carretas, uma
grande quantidade de recursos desnecessa-
rios era dedicada para o cumprimento dos
acordos de nivel de servico. A Sascar imple-
mentou o pacote de carreta produtiva, que
por meio do monitoramento, trouxe maior
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produtividade a frota. “Com a localizagdo
em tempo real, o histdrico de posicdes das
carretas e a verificacdo do percurso percor-
rido, conseguimos excelentes resultados.
Quando vocé sabe se tem carretas ociosas,
mesmo estando desatreladas do cavalo, é
possivel planejar melhor a distribuicao de
seus carregamentos”, relata Santiago.

CARRO CONECTADO

Outro case apresentado por Santiago
é de uma industria de lubrificantes auto-
motivos e industriais, com uma frota de
150 veiculos leves. Vendedores, gerentes
de vendas e a diretoria utilizavam esses
veiculos. O cliente buscava reducdo de
acidentes, além da gestdo eficiente de
custos e ativos. Era necessario acabar
com as atitudes inseguras: aceleracdes
perigosas, freadas bruscas, imprudéncia
nas curvas e excesso de velocidade. Outro
problema era o desperdicio de energia cau-
sado pelo tempo em que o veiculo parado
permanecia ligado.

Em média, um litro de combustivel é
desperdicado por hora com o veiculo parado
e ligado. Por exemplo, o ar-condicionado
funcionando enquanto o funcionario faz
ligacdes telefdnicas ou aguarda um cliente.
Para uma gestdo completa da frota, que
reduzisse 0s custos e prevenisse acidentes,
a Sascar apresentou ao cliente um conjunto
de solucdes. “A empresa adotou uma série
de medidas para combater algumas praticas
que traziam desperdicio de energia ou au-
mentavam os riscos de acidentes”, informa
Santiago.

Entre as solugbes adotadas pela empre-
sa, Santiago destaca o dashboard com a
visualizagdo dos principais indicadores da
frota e dos motoristas, como: custos com
manutencdo e combustivel, infraces e
situacdes de risco, ranking dos melhores
e piores motoristas, distancia percorrida
dentro e fora do horério de trabalho, tempo
parado e ligado. “Com todas essas informa-
¢des, o gestor tem maior controle sobre a
frota e pode aumentar a produtividade do
negocio”, comenta.

A gestao de frotas no futuro

As tecnologias do futuro ja existem, mas ainda
deve levar algum tempo para que elas
se tornem parte do dia a dia

Atecnologia para gestéo de frotas evoluiu
bastante nas duas Ultimas décadas. “Ha 20
anos, monitoravam-se os veiculos com radio
amador. No final do dia, o responsavel entra-
va em contato com os motoristas para saber
se havia corrido tudo bem”, lembra Adriano
Maskalenkas, da &rea de Inovacao e Novos
Negdcios da Ticket Log. “N&o preciso dizer
que muita coisa mudou. Hoje, temos uma
série de solugdes de telemetria que permitem
o0 monitoramento de frota e do motorista em
tempo real, além de muitos recursos para
agregar valor aos negécios. E daqui a 20
anos, como sera?”, questiona.

Maskalenkas destaca que o gestor de
frotas precisa lidar com um grande nimero
de fatores para conseguir desempenhar bem
as suas funcdes: multas, legislacao, rotas,
peddgios, estacionamento, manutencao e
venda do veiculo, consumo de combustivel
e pneus. “Como planejar a melhor forma de
gerir uma frota, sem o total dominio sobre
essas e outras questdes? A tecnologia se
tornou a grande aliada da administracao
eficiente dessa cadeia de valor. A Ticket Log
esta transformando os dados em informacdes
relevantes para que a empresa possa fazer a
gestdo de sua frota”, afirma.

Atualmente, 0 gestor quer receber algo
mais que dados e informagdes. “O cliente
quer o diagndstico pronto de seu negdcio.
Quer soluges rapidas, pois tudo acontece
muito rapido. Precisa saber o que pode ser
feito para resolver os problemas e melhorar
0s processos. Temos que apresentar para
ele as opcdes mais adequadas, temos que
capacita-lo para utilizar a tecnologia da
melhor forma possivel. Precisamos mostrar
como reduzir 0s custos e como ser mais pro-
dutivo”, acredita Maskalenkas. A Ticket Log
é uma empresa do grupo Edenred, resultado
da alianca entre a Ticket Car e da Ecofrotas,
que conta com 27 mil clientes e um milhao

J
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Adriano Maskalenkas: “O cliente quer o
diagndstico pronto de seu negdcio”

de veiculos conectados.

Para Maskalenkas, as tecnologias que
serdo usadas no futuro ja existem, mas irdo
se tornar mais comuns ao longo das préximas
décadas. “Os veiculos conectados, elétricos
ou autbnomos sao realidade, mas seu uso
sera difundido. Nos Estados Unidos, o Otto, 0
caminhdo auténomo resultado da parceria da
Uber e da AB InBey, circula e realiza entregas,
de forma experimental. Nao podemos prever
0 que vai ocorrer daqui a 20 anos, mas essas
tendéncias irdo se intensificar, sem ddvida.
As cidades inteligentes também ja sdo uma
realidade. Existem iniciativas nesse sentido
inclusive no Brasil. Na Espanha, Santander
é um exemplo de como a coleta e o uso
correto de dados podem trazer resultados
concretos”, destaca.

Em Santader, a instalacdo de 20 mil
sensores gerou economia de agua, luz com-
bustivel, além de contribuir para melhoria do
transito. No centro da cidade, que tem cerca
de 175 mil habitantes, existem 400 sensores
nas ruas, monitorando as vagas disponiveis
para estacionamento, que sao informadas
em painéis distribuidos pela regido ou por
GPS. Por um aplicativo é possivel pagar a
taxa de estacionamento e renovar o tempo
de parada remotamente. o™
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h Drones:
_tecnologia a servico
* da produtividade

Gerdau utiliza veiculos

aéreos nao tripulados para
diversas tarefas em suas
unidades fabris; UPS testa

Realidade virtual, drones, sistemas mobi-
les e inteligéncia artificial passaram a fazer
parte do dia a dia da Gerdau, desde que a
empresa iniciou a implementacao da Usina
Virtual, projeto inspirado nos métodos da
Industria 4.0. Os resultados tém sido ani-
madores: reducdo de custos, economia de
energia e processos mais eficientes. Com a
proposta, que teve inicio no final de 2015,
a companhia, que é uma das principais
fornecedoras de acos especiais no mundo, ja
registra retorno anual de R$ 15 milhdes em
suas unidades. A utilizacao de drones para
monitoramento e inspecdo de operacdes é
uma das iniciativas relacionadas ao projeto.

Os equipamentos sobrevoam éreas de
tratamento, de transporte de material e
de abastecimento, monitoram estoques de
minérios e areas administrativas, e cuidam
das drenagens das aguas pluviais que se
direcionam para os rios. “Os drones também
sao usados para seguranga patrimonial e de
equipamentos, evitando o deslocamento
de equipes pelas plantas da empresa. Na
verdade, eles tém varias fun¢des como a
verificacdo do inventario de graneis e de
sucata, inspecdo de telhados e galpdes, e
de caixas d'agua”, informa Gustavo Franca,

drones para entregas da ultima
milha e para acdes humanitarias

gerente de Tl da Gerdau.

De acordo com a empresa, as vantagens
dos equipamentos sdo muitas: mais acura-
cidade nos dados e informac@es coletados,
menos deslocamento de pessoal para
execucao de tarefas simples, maior rapidez
nos processos e gestao mais precisa de
estoques. A conferéncia da sucata, por
exemplo, que era feita pelos funcionarios

Smartphones: aplicativos para os motoristas

MARCIA PINNA RASPANTI

anteriormente, demorava cerca de trés dias;
com os drones, isso € realizado em apenas
sete minutos. Franca explica que drones
também sdo usados para a conferéncia de
produtos, que utilizam RFDI (Identificacdo
por Radiofrequéncia).

O uso de RFDI é outra medida da Usina
Virtual da Gerdau, desenvolvida para me-
lhorar a gestdo de estoques e carregamentos
de caminhdes na usina. Antes, ao chegar a
unidade, o motorista se direcionava a por-
taria, realizava um cadastro, aguardava sua
liberacao e recebia um cartdo que permitia a
sua entrada. Dentro da usina, ao passar pela
balanca, o caminhoneiro era direcionado a
area de carregamento de perfis estruturais.
Na sequéncia, ele seguia para o carregamen-
to do produto, onde seu veiculo aguardava
até que um colaborador da companhia libe-
rasse o carregamento, que era identificado
de forma manual no estoque.

Aimplantacdo do RFID criou um ambiente
de rastreabilidade automatica para as mo-
vimentacdes de produtos e equipamentos,
com foco na automacao dos processos de
recebimento, gestdo de estoques e carrega-
mentos. Foram instalados diversos sensores
e leitores de RFID nos equipamentos de
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movimentacdo interna na usina, como
pontes rolantes e empilhadeiras. O processo
contribui para que o colaborador coordene
o sistema de carregamento dos caminhdes
de forma automatica, direcionando onde
serdo coletados os materiais que ficam
no estoque. “O sistema permite a conec-
tividade entre os produtos, os clientes e
os colaboradores, proporcionando mais
rapidez e eficiéncia. Os drones podem
fazer a leitura do RFDI, mesmo naqueles
produtos que estdo mais escondidos. Nao
h& mais necessidade de que isso seja feito
manualmente. O inventario de estoques,
que chegava a demorar 30 dias, agora é
realizado em menos de 30 minutos”, afirma.

O sistema RFDI permite o rastreamento da
mercadoria até o cliente, dando mais trans-
paréncia ao processo, inclusive melhorando
as rotas e garantindo seguranca e produti-
vidade. “Na Gerdau, ndo medimos esforcos
quando falamos de inovacao e digitalizacdo
na indUstria do aco. Em linha com um dos
principais valores da companhia, a iniciativa
garante o aprimoramento da gestdo dos
equipamentos e estoques, garantindo um
ganho de produtividade nas operagdes
logisticas, e contribuindo também para que
nossos clientes acompanhem em tempo real
o rastreamento de sua mercadoria, desde a
saida da usina até o destino final”, destaca
Carlos Hamilton, diretor industrial da Usina
Ouro Branco.

APP PARA
MOTORISTAS

Outra agdo que integra o projeto é o ge-
renciamento de filas para carga e descarga
nas usinas. Por meio de um aplicativo, o
motorista agenda um horério para ir até a
unidade da Gerdau. Ao chegar, o celular do

A empresa adotou smartphones com apli-
cativos customizados para a conducdo dos
processos de cadeia de producdo, aumen-
tando a eficiéncia e reduzindo o tempo de
trabalho dos operadores, que antes era feito
manualmente. “0 ganho de produtividade foi
muito significativo: no mesmo tempo gasto
anteriormente para um caminh&o realizar
uma viagem, agora é possivel fazer trés,
com o mesmo veiculo. O projeto permite que
0 caminhao fique menos tempo na fabrica,
em carregamento ou descarregamento. Isso
reduz os custos e traz mais agilidade aos
processos”, explica Franga.

A Gerdau também estd investindo em
um sistema da General Electric (GE) que
incrementa a producdo, além de apontar
precocemente falhas em equipamentos,
realizar andlises e trazer insights sobre 0 es-

tado das méquinas e processos de logistica.
Aimplementagéo do software permitira que
a GE esteja conectada em onze unidades da
Gerdau, atuando no sistema de manutencao
preventiva, em uma iniciativa inédita no
mercado global de aco. A estratégia inclui
cerca de mil equipamentos, sendo que a
instalacdo de 600 maquinas sera de res-
ponsabilidade da GE, para a instalagdo das
unidades restantes, funcionarios da Gerdau
receberdo capacitacao.

Até o momento, a Usina Digital ja faz
parte da rotina da maior parte das 14
unidades da Gerdau do Brasil, incluindo mi-
neracdo. Na América do Norte, o projeto foi
executado na cidade de Whitby, no Canada.
O projeto revolucionou toda a cadeia pro-
dutiva da companhia. “E uma nova forma
de fazer negécios”, resume Franca.

Hybrid Electric Vehicle

UPS

A UPS testou com sucesso um drone que €é lancado do teto de um carro da
companhia e entrega de forma auténoma um pacote em uma residéncia, retor-
nando depois ao veiculo, enquanto o motorista continua a rota para fazer uma
entrega diferente. O teste foi feito em Tampa, na Flérida, Estados Unidos, em
parceria com o Grupo Workhorse, uma desenvolvedora de caminhdes elétricos e
drones, com sede em Ohio. A Workhorse construiu o drone e o carro de entrega
elétrico da UPS utilizado no teste.

Os drones sdo uma opg¢do para um futuro ndo tdo distante. “Esse teste é »

motorista é detectado por uma zona virtual
que, por sua vez, alerta o funciondrio sobre
a chegada do caminhdo. Depois disso, é rea-
lizado o checklist virtual feito por tablet, que
permite, entre outras funcionalidades, identi-
ficar se 0 motorista estd com o treinamento
de seguranga em dia ou detectar quando foi
realizada a Ultima inspecdo do veiculo.
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> diferente de tudo que ja fizemos com drones
até agora. Ele tem implicacbes em entregas
futuras, especialmente em localidades
rurais, para as quais 0s nN0ssos carros tém
que viajar diversas milhas para fazer uma
Unica entrega”, diz Mark Wallace, vice-
presidente sénior de Engenharia Global e
Sustentabilidade da UPS. “Imagine uma rota
triangular de entrega na qual as paradas
estdo diversas milhas distante da estrada.
Enviar um drone a partir de um carro para
fazer apenas uma dessas entregas pode
acarretar na redugao do custo das milhas
dirigidas. Esse é um grande passo em dire-
¢d0 a0 aumento da eficiéncia na nossa rede,
a0 mesmo tempo em que reduzimos nossas
emissGes no meio ambiente.”

A UPS tem cerca de 102 mil motoristas
de entrega na estrada todos o0s dias. As
rotas de entrega rurais sdo as mais caras
de cumprir devido ao tempo e aos gastos
exigidos com o veiculo para completar
cada entrega. Nesse teste, o drone fez uma
entrega enquanto o motorista seguiu pela
estrada para fazer outra. “Os motoristas sao
aidentidade da nossa companhia e isso ndo
vai mudar. O que é animador é o potencial
dos drones para ajudar os condutores em
varios pontos ao longo de suas rotas, os
auxiliando a economizar tempo e atender
as crescentes necessidades do cliente
decorrentes do progresso do comércio
eletronico”, afirma Wallace.

Jéssica Viegas: “O nosso maior
desafio é relativo a entrega final”

Mark Wallace: o uso de drones
é um grande passo para
0 aumento da eficiéncia

O drone utilizado no teste foi o Work-
horse HorseFly, um sistema de entrega
octopode, de alta eficiéncia, integrado com
a linha Workhorse de caminhdes de entrega
elétricos e hibridos. O drone se ancora ao
teto do caminhao de entrega. Uma gaiola
suspensa abaixo do equipamento estende-
se por meio de uma escotilha para dentro
do caminhdo. Um motorista da UPS, dentro
do caminhdo, carrega um pacote na gaiola
e aperta um botdo em tela sensivel ao to-
que, enviando o drone a um endereco por
uma rota auténoma pré-definida. O drone
HorseFly, movido a bateria, é recarregado
enquanto estd ancorado. A autonomia de
voo é de trinta minutos, sendo possivel levar
um pacote de até 4,5 quilos. “O drone é
completamente autdnomo. Ele ndo precisa
de um piloto. Dessa maneira, 0 motorista
esta livre para fazer outras entregas”,
diz Stephen Burns, fundador e CEQ da
Workhorse.

Ha anos, a UPS vem testando tecnologias
de automacdo e robdtica, incluindo os
drones. Em setembro, a empresa encenou
uma entrega ficticia urgente de um medica-
mento de Beverly, em Massachusetts, EUA,
para uma ilha no Oceano Atlantico, a cinco
quildmetros da costa. “A UPS esta usando
drones para ajuda humanitaria, em parce-
ria com organizagOes terceirizadas, para
entregar sangue e vacinas, em localidades
de dificil acesso, em Ruanda, Africa. Outra
vantagem desse tipo de equipamento é a
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reducdo de emissdes de gases de efeito
estufa”, destaca Jéssica Viegas, supervisora
de Customer Solutions da UPS. Os drones
também estdo sendo utilizados pela UPS
para conferir inventarios em prateleiras de
armazenamento em grandes alturas, em
Seus armazens.

Diferentes de todos os testes anteriores,
as experiéncias mais recentes com drones
mostram que eles podem auxiliar nas en-
tregas residenciais que ndo sao urgentes,
como parte da operagdo rotineira. No ano
passado, a Administracdo Federal de Avia-
cdo (FAA) americana publicou regras para
veiculos aéreos ndo tripulados (Vant) que
permitem alguns usos comerciais de drones
e pavimentou o caminho para a ampliagdo
de futuras aplicagbes. A UPS foi uma das 35
organizacdes multidisciplinares selecionadas
para compor o comité consultivo da entidade.

Segundo Viegas, a UPS esta implemen-
tando um projeto global de “last mile”
(Gltima milha). A companhia entrega 19
milhdes de pacotes por ano, e a ltima eta-
pa do processo é fundamental. “O principal
desafio para o nosso setor é a entrega final
ao cliente ou a ‘dltima milha'. Os drones
podem ser uma opcao para esse tipo de
servico. A empresa tem se preocupado em
receber feedback dos clientes, utilizando
diversas tecnologias para fazer pesquisas
de satisfacdo”, diz.

Nos Estados Unidos, One Way United
Parcel Service faz uso de locais de entrega
alternativos por meio do programa UPS
Access Point. Os consumidores podem
agendar seus pacotes para serem entregues
em um determinado momento em um ponto
de acesso da UPS, que podem ser empresas
de vizinhanca confiaveis, avaliadas e as-
sociadas ou armarios com chave em ruas,
prédios e condominios. Depois, basta retirar
de acordo com a disponibilidade do cliente.
Com este programa, os consumidores sa-
bem que seus pacotes estdo em seguranca,
em uma localidade muito proxima. Além
disso, podem optar por receber alertas au-
tomaticos de email ou mensagem de texto
quando seus pacotes estiverem prontos para
serem retirados. [~ ]
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Logistica e conectividade

Solugdes utilizam georreferenciamento para traar rotas, prospectar mercados, orientar
campanhas de marketing e controlar as condicoes de armazenamento das cargas

MARCIA PINNA RASPANTI

As ferramentas QuadMinds, uma empresa
argentina com sete anos de atuagdo no
mercado, oferecem solucdes em internet das
coisas (loT) e inteligéncia artificial, aplicadas
a logfstica, que ajudam na administracdo da
frota, monitoramento do motorista e forne-
cem dados georreferenciais para os clientes.
As solugdes planejam as entregas e as visitas
a clientes, melhorando as rotas, aumentando
a eficiéncia e reduzindo custos. A companhia
disponibiliza solugbes para transportadores
de cargas ou passageiros, operadores logisti-
cos, distribuidores, embarcadores e empresas
de servicos em geral e de distribuicdo urbana.

Os produtos podem ser implementados
em companhias de qualquer tamanho. “Toda
empresa que tenha veiculos ou equipes nas
ruas pode se beneficiar dos nossos produtos.
As informacdes coletadas vém para nossa
plataforma e sdo devolvidas ‘mastigadas’
para o cliente. Dando embasamento para
que ele possa tomar a melhor decisdo para
o0seu negdcio”, diz Luciano Pefialba, gerente
da QuadMinds Technologies Brasil. Pefialba
explica que os diversos médulos podem ser
combinados de acordo com as necessidades
de casa empresa. As ferramentas estdo
divididas em quatro blocos intercambidveis.
“Costumo dizer que nossas solugbes sao
como aqueles brinquedos da Lego, que
podiam ser montados de muitas formas.”

0 QuadTracks é uma ferramenta que
utiliza dispositivos GPS ou sensores que
irdo monitorar a frota e os motoristas, em
tempo real. “Podemos aproveitar os sistemas
ja instalados no veiculo ou, se ndo houver,
colocar novos. Localizamos todos os pontos
de entrega no mapa, com base no Google
Maps, instalamos uma cerca eletronica para
gerar eventos e janelas horarias para planejar
a operacao no dia a dia. Temos clientes, por
exemplo, que trabalham com carga refrige-
rada, portanto, a temperatura precisa ser

Luciano Penalba: os médulos sao
integrados e intercambiaveis

controlada o tempo todo. Se houver alguma
alteracdo, o problema é detectado e resolvido
na hora”, conta.

Com o QuadTrack é possivel realizar o
acompanhamento das rotas, receber alertas
sobre a gesto, o estado das visitas feitas por
cada veiculo, comportamento do motorista,
e outras opcoes.

0 QuadPhones é um médulo que engloba
toda a parte de aplicativos e telefonia movel,
para as empresas que preferem ndo utilizar
sensores ou trabalham com frotas terceiriza-
das. Existem solucdes e aplicativos voltados
para visitas, em que o funcionario que faz
servicos externos recebe alista de tarefas do
dia e todas as orientagdes necessarias; para
recebimento, em que o colaborador recebe
pagamentos e notas fiscais; para censo, que
busca informagdes relevantes para diversas
areas da empresa, entre outras funces
que permitem o acompanhamento total da
equipe. “Todos os relatérios sao feitos de
forma automatica, de forma rapida e segura”,
diz Pefialba.

0 GeoOptimizer é outro médulo que
faz a roteirizacdo da frota, realizando um
cruzamento entre os pontos de entrega e 0s
pedidos, distribuindo as entregas segundo
localizacdo, horario, condicbes de transito,
capacidade de cargas dos veiculos e o valor

das mercadorias transportadas. “Levando
tudo isso em conta, e com inteligéncia artifi-
cial, a ferramenta sugere qual a melhor forma
de disponibilizar a frota. O motorista recebe
no celular o roteiro de entregas devidamente
planejado, basta sequir as orientagbes do
aplicativo. Isso é particularmente interes-
sante para quem faz distribuicdo urbana”,
diz Pefialba.

E possivel fazer a atribuicdo da carga
por zona: traca-se, para cada veiculo, um
poligono da regido onde estdo os clientes
e os pedidos a serem entregues. O sistema
calcula e atribui automaticamente a carga
para cada unidade, montando os percursos,
0 que permite identificar se a frota esta
saindo com capacidade de carga completa
ou incompleta. O sistema também pode
atribuir os pedidos a cada veiculo levando
em conta as zonas previamente delimitadas.
Além disso, estabelece o nivel de carga para
o veiculo, permitindo agregar ou transferir a
carga de uma unidade para outra.

O GeoAnalytics retne todas as informa-
cOes relevantes para o negécio. “A ferramen-
ta cruza todas essas informagdes e sobrepde
ao Censo Nacional para que eu possa desco-
brir o perfil da populacdo em todas as areas
de atuacdo do cliente. Isso pode direcionar
as agdes marketing de forma mais efetiva,
ou qualquer outro tipo de acdo”, explica
Pefialba. A solugdo faz a andlise do negdcio e
de novos mercados potenciais, a distribuicao
geogréfica dos clientes e o rezoneamento
de éreas de trabalho. E possivel ainda criar
mapas de analise, por meio da funcdo de
mapas de calor, para visualizar facilmente
os clientes com maior consumo, maior
faturamento ou a varidvel que interessar,
além de identificar novas zonas de venda,
areas eficientes e ineficientes, conhecer em
profundidade o comportamento do negacio
e tirar conclusdes. om
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SUSTENTABILIDADE

automotiva

MARCIA PINNA RASPANTI

O Ethanol Summit é um dos principais
eventos do mundo do setor de etanol e dos
derivados da cana. Na sua quinta edicéo,
que ocorreu em junho, na cidade de Sao
Paulo, foi discutido o papel do setor de
transportes na reducdo das emissdes de ga-
ses poluentes e de efeito estufa. A Anfavea
(Associacdo Nacional dos Fabricantes de
Veiculos Automotores) e a Unica (Unido da
Industria da Cana-de-Aclcar), promotora
do encontro, assinaram um memorando
de alinhamento sobre as estratégias e
demandas dos setores sucroenergético e
automotivo no que diz respeito aos progra-
mas em desenvolvimento junto ao governo,
0 RenovaBio e o Rota 2030, em linha com
as metas ambientais que o Brasil assumiu
no Acordo de Paris (COP21).

0 compromisso busca garantir a seguran-
ca energética de forma sustentavel e esti-
mular novos investimentos com beneficios
ambientais, sociais e econémicos, como:
melhoria da qualidade do ar, desenvolvi-
mento da indUstria nacional, recuperacdo
e a criagdo de empregos, a redugdo de
importacao de combustiveis, estimulo a
inovacdo tecnoldgica e a preservacdo da
infraestrutura de distribuicdo e revenda de
combustiveis. O RenovaBio é um programa
do Ministério de Minas e Energia, lancado

em dezembro de 2016, com objetivo de
expandir a produgdo de biocombustiveis,
entre eles o etanol, o biodiesel, 0 biogas e
0 bioquerosene.

0O RenovaBio esta alinhado com o cumpri-
mento das metas de reducdo de emissdes
de gases de efeito estufa em 43% até 2030,
conforme acordo que o Brasil firmou na
COP21. Em junho, o Conselho Nacional de
Politica Energética aprovou as diretrizes es-
tratégicas para o programa, orientadas pela
previsibilidade e metas de descarbonizacao
da matriz brasileira de combustiveis, regras
de comercializacdo lastreadas em emissdes
de gases de efeito estufa, equilibrio econo-
mico, financeiro e socioambiental; e pela
diversificacdo de produtos, especialmente
em sintonia com a evolucdo da industria
automobilistica com o programa Rota 2030.
O programa substituira o Inovar Auto, que
termina em outubro deste ano.

O proximo passo é transformar a resolu-
cdo em lei, a ser encaminhada ao Congresso
Nacional. A expectativa é que isso aconteca
ainda no sequndo semestre de 2017. A
estrutura do RenovaBio est4 pautada em
metas anuais de reducdo de emissdes de
gases causadores do efeito estufa e no
reconhecimento da capacidade de des-
carbonizacdo dos diferentes combustiveis,

tomando como base o conceito de emissdes
do poco a roda (andlise de ciclo de vida).

INDUSTRIA

Em 2015, durante a Conferéncia do Clima
(COP21), 195 paises assinaram o Acordo
de Paris para contribuir de forma mutua
com a reducdo das emissdes de gases de
efeito estufa até 2030 e, desta forma, frear
0 aquecimento do planeta. Desde entdo, a
descarbonizacdo do transporte tem sido
um grande desafio para governante e para
a industria. Karin Haara, diretora-executiva
da Associacdo Mundial de Bioenergia, afir-
ma que os biocombustiveis sdo a principal
alternativa de descarbonizacdo do setor de
transporte e vdo ao encontro das metas do
Acordo de Paris. Nesse ambito, o Brasil e 0s
Estados Unidos sdo os lideres na produgéo
de renovaveis.

Seqgundo Ricardo Bacellar, diretor da
KPMG , os carros elétricos movidos a célula
de combustivel representam uma impor-
tante tendéncia mundial. "A pesquisa
global da KPMG do setor automotivo de-
monstra isso. No caso dos carros elétricos
movidos a célula de combustivel, o Brasil
possui uma grande vantagem se considera-
do o uso do etanol como fonte energética
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desta solucdo, porque o pais ja dispde de
uma infraestrutura de distribuicdo farta
que exigira apenas minimos ajustes. De
todo modo, a consolidacdo desse modelo
56 sera possivel apds sua validacao tecno-
|6gica e a comprovagdo de sua eficiéncia
energética, porque o consumidor sempre
vai optar pela melhor relacdo entre custo
e beneficio”, diz.

0O carro flex deve continuar a ser uma
alternativa interessante nesse cendrio. “Foi
uma evolucdo para o setor automotivo e
para o consumidor no Brasil. Por isso, ndo
vejo como esse mercado poderia mudar
ou até mesmo deixar de existir. Acredito
que com o advento de novas tecnologias,
e a indUstria automotiva tem buscado
eficiéncia energética continuamente, os
carros flex continuardo a ser mais uma
opg¢do aos brasileiros junto aos carros
elétricos e hibridos.”

A Scania, que participou do Ethanol
Summit, desenvolveu seu primeiro motor a
etanol em 1916. Atualmente, a montadora
sueca disponibiliza 6nibus e caminhdes com
a tecnologia. E possivel reduzir 90% das
emissdes de CO2 ao utilizar caminhdes mo-
vidos a etanol, sequndo a companhia. “Hoje
0 setor de transporte é uma das principais
fontes de emissao de gases poluentes, e se
queremos construir o futuro do transporte,
é preciso trabalhar o presente. Nele, o
etanol é uma realidade disponivel”, afirma
Hugo Nicioli, responsavel pelo portfdlio de
combustiveis alternativos da Scania Latin
America.

A empresa, que se destaca na utilizagdo
de combustiveis alternativos e no desen-
volvimento de tecnologias sustentaveis,
entende que o futuro exige um transporte
mais sustentavel e eficaz. “Nosso posi-
cionamento global esta na dire¢do de um
transporte sustentavel, tanto que caminha-
mos para reduzir em 50% a emissao de gas
carbdnico por tonelada transportada até
2020", diz Nicioli. A Scania possui variedade
de motores, no segmento de pesados, que
circulam com combustiveis como biodiesel,
biometano, gas natural e o biogas, além do
préprio etanol.

Ethanol Summit discutiu o papel do setor de transportes na reducio das emissées

USINAS

Abioeletricidade é estratégica para a ma-
triz energética brasileira, especialmente por
ser renovavel. Cada tonelada de cana renda
aproximadamente 250 quilos de bagaco.
Nas caldeiras, o bagaco gera vapor que
aciona turbinas para produzir eletricidade
de forma sustentavel. Todas as usinas de
acucar e etanol sdo autossuficientes no pe-
riodo da safra. A biomassa da cana é gerada
no centro consumidor do sistema elétrico,
evitando perdas no transporte de energia.
complementar a fonte hidrelétrica com uma
geracao regular e concentrada no periodo
seco e critico do sistema interligado nacional.

Durante a cerimdnia de abertura do Etha-
nol Summit 2017, foram lancadas as novas
diretivas do Protocolo Agroambiental do
Setor Sucroenergético, que esta em vigor ha
dez anos. O objetivo principal é a superacao
dos desafios advindos da mecanizacdo da
colheita da cana e a adocdo de acbes des-
tinadas a consolidar o desenvolvimento sus-
tentavel do setor no Estado de Sao Paulo.
Superada a eliminagdo da queima da palha
da cana como método agricola pré-colheita
pelo setor produtivo, o novo protocolo tem
como objetivo garantir a restauragdo das
matas ciliares e nascentes localizadas em

areas de cultivo, tornando o setor sucroene-
gético um destacado colaborador do maior
projeto de protecdo e restauragdo de matas
ciliares e nascentes em Sdo Paulo.

Para isso, até 2022, as usinas terdo con-
cluido o inicio do processo de restauracado
de todas essas areas. O mesmo compromis-
so foi assumido pelos fornecedores de cana,
sendo o seu prazo final 2025. As principais
metas atingidas em seus dez anos de vigén-
cia foram: a antecipacdo dos prazos legais
para o fim da queima da cana na colheita;
a recuperacao de matas em nascentes e
a protecdo das éareas de preservacao de
outros cursos d'agua; e adogdo de uma
série de praticas de manejo para garantia da
sustentabilidade em sua cadeia produtiva.

0 protocolo foi bem sucedido em varios
aspectos. Hoje, em 97,5% da area de cana
de Sdo Paulo ndo se pratica mais a queima
na colheita, deixando-se de emitir mais de
9,27 milhGes de toneladas de CO, e mais de
56 milhdes de toneladas de poluentes at-
mosféricos. As emissdes de gases de efeito
estufa evitadas ja equivalem ao que teria
sido emitido por cerca de 162 mil 6nibus
circulando durante um ano. Desde 2010,
as usinas reduziram em 40% o consumo
de 4gua para o processamento industrial,
em virtude de sistema de reuso. ™M
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Dia da Mobilidade Elétrica reuniu 500
pessoas e 127 veiculos em carreata

Evento na capital paulista teve como objetivo chamar a atencao para
0s beneficios ambientais, sociais e econdmicos de uma frota limpa
niu 127 veiculos, incluindo automéveis, utili-

tarios, onibus, caminhdo, motos e bicicletas.
Com isso, cerca de 500 pessoas seguiram o

0O Dia da Mobilidade Elétrica, comemora-
do em 27 de maio na cidade de Sao Paulo,
foi um grande sucesso. Além da presenca

de grandes montadoras e autoridades esta-
duais e municipais, o comboio de hibridos e
elétricos dos mais variados segmentos reu-

APOSTA DE PESO

Uma empresa que tem in-
vestido muito no segmento
de energia limpa é a gigante
global BYD. No Brasil desde
2015, quando abriu sua pri-
meira fabrica em Campinas,
interior de S&o Paulo, para
producao de onibus elétrico
e comercializacdo de veiculos
e empilhadeiras, a companhia
aproveitou recentemente a
inauguragdo de sua sequnda
unidade para producédo de
painéis solares, e anunciou que ira nacionalizar a producao de
chassis de 6nibus elétrico no Brasil, concretizado em abril passado.

Fundada em 1995, a BYD rapidamente se tornou a maior fabricante
mundial em baterias recarregaveis, sistemas de armazenamento de
energia, carros e caminhdes elétricos e hibridos plug-in e em oni-
bus elétrico. Atualmente, a linha de produgéo de chassis de dnibus
elétrico no Brasil tem capacidade instalada para producao em trés
turnos da ordem de 720 chassis ao ano, com incremento crescente
de conteddo local. “Quando estiverem em operagdo, os 720 6nibus
elétricos representardo uma redugdo na emissao de poluentes de
81 milhdes de toneladas equivalentes de gas carbénico (CO,, gas

de efeito estufa), bem como
de 8 toneladas de material
particulado, 440 toneladas
de NOx, 90 toneladas de
CO e 13 toneladas de HC,
todos poluentes locais que
impactam negativamente a
salde das pessoas”, afirma
Adalberto Maluf, diretor de
novos negoécios, marketing e
sustentabilidade da BYD no
Brasil.

Marcos Cardellini, gerente
de desenvolvimento local, conta que serdo mais de R$ 13 milhGes
de investimento somente em engenharia e ferramentais locais em
parceria com os principais sistemistas automotivos globais entre
2018 e 2022 e R$ 50 milhdes na infraestrutura e meios produtivos
da fabrica. “Sao mais de 100 itens com estudos técnicos de apli-
cacdo local com analises das engenharias de Brasil, EUA e China e
mais 200 fornecedores locais consultados e outras fontes estédo em
prospeccao. Este ano temos 20% de contetdo local, no proximo
dobramos para 40%. Em 2019 vamos para 50%, em 2020 para
60% e em 2021 teremos 70% de conteldo local de estrutura
carroceria/chassis”, explica Caderllini.
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—
trajeto entre as pracas Amadeu Amaral (R.
Treze de Maio) e Charles Miller, em frente ao
Estadio do Pacaembu, cruzando toda a Av.
Paulista. Participaram da carreata veiculos
das marcas Mercedes-Benz, Renault, Volvo,
Ford, Porsche, Toyota, Lexus, BYD, Eletra,
Volkswagen e Nissan,

Ainiciativa teve como objetivo chamar a
atencdo aos beneficios ambientais, sociais e
econdmicos que uma frota limpa, eficiente e
silenciosa traz aos grandes centros urbanos.

A empresa foi primeira a pro-
duzir e vender no Brasil 6nibus
100% elétrico e também foi a
primeira no mundo a produzir um
caminhao coletor de lixo 100%
elétrico. No pais, a BYD também
ja comercializa carros 100%
elétricos para frotas corporati-
vas e taxis, bem como solugdes
integradas para logistica como
empilhadeiras elétricas (pre-
miadas em 2016 como a melhor
do mundo pelo IFQOY), comerciais
leves e caminhdes também 100%
elétricos. Nos planos da empresa para o
Brasil, também estd investindo em Parcerias
Plblico-Privadas (PPP) para novos projetos
de monotrilho, area em que a BYD também
atua nos mercados globais. “Estamos muito
felizes com esse momento histérico, em es-
pecial por estar lancando nossas fabricas em
Campinas, uma cidade inovadora e movida
pelos mesmos sonhos da BYD”, afirma o
presidente da BYD no Brasil, Tyler Li.

Bt et o

Em sua segunda edicdo, a mobilizacdo
levou as ruas as bandeiras verdes e susten-
taveis ao transito de Sao Paulo. “Chamar a
populacdo para fazer parte de um evento
como esse e focar nos gargalos de grandes
metrépoles, como a emissao excessiva de
gases de efeito estufa, polui¢do sonora
e alto custo do combustivel é de crucial
importancia. E nisso, fomos bem sucedidos
nesta edicdo”, comenta Ricardo Guggis-
berg, presidente da Associacdo Brasileira

do Veiculo Elétrico (ABVE), que esteve a
frente do evento.

A movimentacdo em torno do tema,
porém, ndo para por ai. Entre os dias 21 e
23 de setembro, acontece no Expo Center
Norte, na capital paulista, a 13? edicdo
do Saldo Latino-Americano de Veiculos
Hibridos-Elétricos, Componentes e Novas
Tecnologias. O evento ira apresentar novas
solucdes e inovagbes ao publico, para que a
populacdo se familiarize com o tema e, assim,
fomentar o debate acerca das necessidades
de evolugdo da infraestrutura e tecnologia no
pais, tornando os veiculos movidos a energia
limpa uma realidade para todos.

A missdo do evento é levantar uma série
de pautas que envolvem a capacidade de
desenvolvimento tecnoldgico, a melhoria da
infraestrutura no pais e 0 apoio a licitagbes
voltadas ao aprimoramento do transporte
publico, sempre destacando os beneficios
que uma frota hibrida e elétrica proporciona
a populagdo e as cidades.

REDE DE ELETROPOSTOS

Também presente na segunda edicdo do “Dia da Mobilidade Elétrica”, a BYD efetuou
de forma simbélica o primeiro fastcharge (recarga rapida no eletroposto) da cidade
de Sao Paulo. De acordo com o engenheiro eletricista da companhia, Alexandre Travi,
faltaram algumas licencas para o inicio da operacdo. “O projeto esta em fase final de
viabilizagdo e faz parte da expansao da rede de eletropostos para carros elétricos”,
acrescenta Travi.

Em Campinas, por exemplo, ja sdo sete eletropostos publicos instalados desde
2015 para recarregar os automoéveis. “Os equipamentos sdo viabilizados pelo

projeto Emotive. Também ha um oitavo ponto de carregamento localizado em
Jundiai, o que estabelece um corredor elétrico intermunicipal entre Sdo Paulo
e Campinas”, explica o engenheiro.

Segundo o executivo, cada eletroposto é capaz de recarregar 80% da bateria
de um veiculo médio em 30 minutos, com tempo total de recarga estimado em uma

hora. “O equipamento é compativel com os veiculos fabricados com o plug tipo 2
(Padrao AC Europeu), o que inclui os carros das montadoras Renault, BYD e BMW", afirma.
Até que seja regulamentado o modelo de cobranga e tarifas no pais, o recarregamento
continua gratuito para qualquer usuario.

Para Vagner Rigon, vice-presidente de vendas da BYD Brasil, a expansao e consolidagao
do segmento estd diretamente relacionada aos desafios da regulamentagdo. “Precisamos
de defini¢des quanto a regulamentacdo como um todo, ao sistema de cobranca do com-
bustivel para veiculos elétricos, assim como precisaremos de incentivos para a instalacao
dos eletropostos e para um mercado de consumo desses veiculos”, afirma. De acordo com
dados da ABVE, ao todo, o Brasil ndo tem mais do que 80 eletropostos. Levantamento feito
pela montadora Nissan em 2016 mostrou que o Japdo ja tem 40 mil pontos de recarga.
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De olho nos beneficios da mobilidade elétrica

Metas comecam a sair do papel e empresas investem para atender a demanda
crescente por alternativas de transportes coletivos menos poluentes

Conversdo da frota de 6nibus da capital
de Sdo Paulo para uma matriz de combusti-
veis ndo poluentes, comecando por veiculos
novos. Essa é a grande aposta de leda Alves
Oliveira, gerente comercial da Eletra, empre-
sa brasileira especializada nessa tecnologia.

Apresentada em reunido da Comissdo de
Transito, Transporte, Atividade Economica,
Turismo, Lazer e Gastronomia em Sao
Paulo (SP), a proposta faz parte do plano
da Associacdo Brasileira do Veiculo Elétrico
(ABVE) — da qual a executiva também é
vice-presidente — para renovar os 15 mil
onibus da maior cidade do pais. “Nosso
desejo é que toda a frota de dnibus novos
estaria convertida para uma matriz de com-
bustiveis ndo fosseis em dez anos (2027).
E a frota total, em 15 anos (2032)", revela
leda Oliveira.

A Eletra, que fabrica veiculos com tracdo
elétrica nas versdes trolebus (rede aérea);
hibrido (grupo motor gerador + baterias);
e elétrico puro (baterias), que podem ser
adotadas em veiculos para transporte urba-
no de passageiros, criou o primeiro onibus
elétrico hibrido com tecnologia brasileira.
Hoje, a marca esta presente em 300 trélebus
e em 45 hibridos em operacdo na Grande
Séo Paulo e em cidades como Rosério, na
Argentina, e Wellington, na Nova Zelandia.

Além de ter sido bem aceito pelos ve-
readores paulistanos e pelo presidente da
Comissao de Transportes, Senival Moura
(PT), o plano da ABVE visa chamar a aten-
¢do para os beneficios ambientais, sociais
e econdmicos deste tipo de modal (veiculos
hibridos e elétricos). Dual Bus da Eletra,
foi apresentado no “Dia da Mobilidade
Elétrica” em Sao Paulo. “A grande novidade
tecnoldgica do veiculo é o sistema padro-
nizado de tracdo, que pode ser alimentado
por vérias fontes de energia

Essas propostas estao alinhadas com
algumas das definicbes apresentadas, no
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inicio de junho, pela
Secretaria Municipal
de Transportes de Sao
Paulo nas diretrizes ge-
rais da tdo aguardada
licitacdo para renovar
0s contratos de ope-
racao dos quase 15
mil 6nibus da capital
paulista, realizada no
inicio de junho.

Apesar de ainda po-
|émica, a reducdo de
poluicdo foi um dos destaques entre varios
outros pontos abordados na oportunidade
pelo secretario municipal de Transportes
e Mobilidade, Sérgio Avelleda: “Vamos
determinar metas gradativas de reducdo
de emissdes de polui¢do, sem, no entanto,
obrigar o empresario a escolher que tipo
de 6nibus ndo poluente tera de comprar.”

A Lei de Mudancas Climaticas, assinada
em 2009, e que, desde entdo, previa anu-
almente a troca de 10% dos dnibus a diesel
por veiculos com outras tecnologias para
que até 2018, nenhum coletivo municipal
dependesse exclusivamente de 6leo diesel
para se movimentar ainda nao foi cumprida.
Até a metade de 2017, apenas 6% de toda
a frota dos 14.700 6nibus em S&o Paulo
conseguiriam cumprir essas exigéncias.

Reticente até saber quais serdo os crité-
rios de reducdo dessas emissdes de mate-
riais particulados, gas carbdnico e dxidos
de nitrogénio, leda Oliveira comemora o
fato de a nova licitacdo do sistema de
transporte coletivo levar em conta a questao
ambiental. “Também esperamos que sejam
definidas no edital metas de emissdes que
tragam ganhos em relacdo a legislacao
atual, do Euro 5, que ja determina reducdo
de poluicdo pelo diesel”, afirma.

A gerente comercial da Eletra destaca ser
dificil determinar qual vai ser a tecnologia

0 Dual Bus da Eletra pode circular em duas configuragées diferentes

de mudanca da matriz energética de uma
cidade como Sao Paulo. “Deveria haver um
mecanismo que permita que todas as tec-
nologias tenham espaco. Nos defendemos
o trélebus, o elétrico e o hibrido, mas ainda
tem 0 dlcool, o gas natural 0 B-100 (100%
de biodiesel)”, ressalta.

DUAL BUS

O Dual Bus da Eletra pode circular em
duas configuracdes diferentes: hibrido ou
trélebus e hibrido ou elétrico puro.

De acordo com a Eletra, o Dual Bus é
extremamente versatil, capaz de atender a
todas as necessidades dos operadores dos
servicos de transportes, com o mesmo de-
sempenho em qualquer versdo. O Dual Bus
incorpora uma série de novidades tecnoldgi-
cas que asseguram essa versatilidade, todas
desenvolvidas pelos técnicos e engenheiros
da Eletra. A novidade é que ndo é apenas
um trélebus, ou um hibrido, mas, sim, as
duas tecnologias no mesmo 6nibus e com
0 mesmo desempenho operacional e ainda
permite o0 deslocamento s6 com baterias,
em pequenos trechos.

Com 23 m de comprimento e a capacidade
de transportar 153 passageiros, o Dual Bus
tem chassi articulado de quatro eixos e motor
elétrico desenvolvido pela Weg. om
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LOGISTICA

DHL inaugura primeiro
centro multicliente no Brasil

Nesta unidade a empresa vai montar kits destinados a varios segmentos de
negocios, para explorar mais o potencial existente para esta atividade no pais

SONIA MORAES

A DHL amplia as atividades da divisdo
Supplay Chain ao inaugurar no Brasil o
primeiro centro multicliente de packaging
(embalagem) para a montagem de kits
a varios segmentos de negocios, como o
automotivo, industrial, setor de consumo,
tecnologia, life science e health care. "0
objetivo da empresa é explorar a potencial
que existe para esta atividade no Brasil”,
afirma Mauricio Almeida, diretor de opera-
¢des da DHL Supply Chain.

Localizado préximo ao Aeroporto Inter-
nacional de Sao Paulo, em Guarulhos, a
nova unidade, que tem uma area de 3,8
mil metros quadrados e capacidade para

até 2,5 mil posicdes de paletes, iniciou
as operacdes em maio com sete linhas
de producdo capazes de montar até trés
milhdes de kits por més.

A estratégia da DHL ao inaugurar este
centro multicliente, sequndo Almeida, é
construir solugdes com base naquilo que os
clientes precisam, oferecendo servicos com
maior valor agregado e que potencializam
as cadeias de suprimentos.

Nesse local a DHL ird viabilizar a pro-
ducdo de kits de baixo e médio volume a
custos competitivos, por meio da captura
de ganhos de escala com a combinacdo
de diferentes clientes e segmentos, e com

produtividade e eficiéncia no transporte e
armazenagem. “O consumidor brasileiro,
de forma geral, aprecia esta estratégia
promocional, que tem sido ainda mais
utilizada nos ultimos dois anos.”

O diretor ressalta que os kits sdo uma
espécie de fase intermediaria de processos
de producdo mais complexos, como a
indUstria automobilistica, ou estratégias
de relacionamento, como a montagem de
kits de uniformes para colaboradores de
empresas aéreas.

0O centro multicliente de packaging esta
desenhado de forma a extrair a maior
eficiéncia logistica com o desenho dos kits
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Impressoras 3D, computadores e robds colaborativos (acima) para reduzir custos em todas as fases

e no processo de manufatura nas linhas
de producdo. “A iniciativa de criar os kits
parte das areas de marketing e vendas
dos clientes e o trabalho da DHL consiste
em facilitar para que a montagem das
embalagens aconteca de forma rapida,
flexivel e de baixo custo”, explica Almeida.
“Seja o famoso leve trés e pague dois ou
a juncao do xampU com o condicionado
numa embalagem.”

Segundo o diretor da DHL Supply Chain,
mais de trés quartos de todos os produtos
vendidos no mundo requer alguma forma
de embalagem. “Estamos falando em mais
de 75% de tudo o que é comercializado,
isso mostra o tamanho do mercado de em-
balagens e a importancia deste trabalho da
DHL para o setor de suprimentos”, destaca
Almeida e acrescenta que em média 9%
do total gasto com qualquer produto é o
custo direto do material de embalagem.

Almeida explica que o centro multiclien-
te possui espaco bastante flexivel e esta
preparado para operar com qualquer tipo

Mauricio Almeida: "0 centro
multicliente possui espaco
bastante flexivel para operar
com qualquer tipo de produto”

de produto, sendo o maior volume desti-
nado ao varejo. “A unidade possui todas
as licengas para operar com alimentos e
medicamentos.”

Entre os varios setores atendidos atual-
mente os mais representativos, segundo
Almeida, sdo os de consumo, life science
e automotivo. “Outros segmentos, como
o0 de tecnologia, tém grande potencial no
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Brasil”, avalia o diretor.

A partir de sua experiéncia nacional e
internacional em diversos mercados, a
DHL desenvolve alternativas de solucoes,
levando em conta fatores como material,
sustentabilidade, custos e produtividade.

"Esses recursos facilitam esta etapa
do processo, economizando muitas idas
e vindas de produtos. O cliente pode nos
enviar de forma digital a especificacdo
do produto de qualquer lugar do mundo,
ou passa-lo em um scanner 3D, e n6s o
imprimimos para a montagem da primeira
prova”, explica Almeida.

Com esses dados — e mais algumas
especificacdes — sdo realizados simulacdes
de volumetria, peso, empilhamento e acon-
dicionamento dos kits desenvolvidos em
caixas-mestre, paletes e caminhdes com o
suporte de um software especializado. Ou-
tras especificacdes, como necessidade de
controle de temperatura, normas sanitérias
e formato de disposicdo no ponto de ven-
da, também sdo levadas em consideragéo.

Nesse centro multicliente a DHL também
ird oferecer servicos de desenvolvimento
de embalagens secundarias, montagem
e desmontagem de embalagens e kits,
retrabalhos e etiquetagem para nacionali-
zacdo de produtos importados — atividade
muito demandada por multinacionais de
forma geral.

Na producdo de embalagem, serdo apli-
cadas diversas tecnologias, como shrink,
inkjet, sleeve, bags, cartuchos, além de
etiquetagem e rotulagem de produtos e
embalagens. Sdo utilizadas etiquetadoras
automaticas e semiautomaticas e robds, em
alguns casos, para manuseio de produtos.

Os mercados-alvo da DHL para essa
atividade sdo as areas de consumo, auto-
motivo, energia, tecnologia, sadde, além
de editoras e veiculos de imprensa (jornais
e revistas).

“A empresa também esta trabalhando
para explorar novas regides, Nordeste e
Sul, que tem grande potencial de mercado.
Estamos realizando um trabalho diferen-
ciado para atingir esses mercados”, afirma
Almeida. oM
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ROUBO DE CARGAS

Minimizando os prejuizos

Empresas de transporte de cargas buscam apoio do poder publico
para combater os roubos e furtos, que trouxeram perdas de R$ 5 bilhdes

nos Ultimos cinco anos

MARCIA PINNA RASPANTI

De acordo com a Associacdo Nacional
do Transporte de Cargas & Logistica
(NTC&Logistica), nos Ultimos quatro anos,
o roubo de carga teve alta de 42% no
Brasil. No estado de Sao Paulo, de janeiro
a marco de 2017, foram registradas 2.762
ocorréncias, sendo 1,6 mil na capital, 645
na regiao metropolitana e 504 no interior.
Nos primeiros trés meses do ano, houve
crescimento de ocorréncias em 11,1%, em
relacdo ao ano anterior, de acordo com
dados do Setcesp (Sindicato das Empresas
de Transportes de Carga de Sdo Paulo e
Regido). Quanto a localizacdo das ocor-
réncias, o roubo de cargas estd altamente
concentrado (81,7%) na capital e municipios
da regido metropolitana.

Em maio deste ano, a NTC&Logjistica, a
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Fetcesp (Federacdo das Empresas de Trans-
porte de Cargas do Estado de Sdo Paulo) e 0
Setcesp homenagearam Alexandre Moraes,
o ministro do Supremo Tribunal Federal
(STF), pelo seu trabalho no combate a esse
tipo de crime. Quando foi secretério de
Seguranca Publica do Estado de Sao Paulo,
Moraes reduziu o indice de roubo de cargas
e, no Ministério da Justica, foi responsavel
pela nomeacdo dos integrantes do Comité
Gestor da Politica Nacional de Repressao ao
Furto e Roubo de Veiculos e Cargas.
Moraes destaca que, para conseguir re-
sultados efetivos no combate ao roubo de
cargas é necessario um esforco conjunto dos
poderes executivo, legislativo e judiciério.
"0 setor de transporte de cargas é muito
afetado, pois os roubos elevam os custos

para as empresas. A regido sudeste, princi-
palmente S&o Paulo e Rio de Janeiro, sofre
mais com o problema, que impacta todo o
pais”. O ministro de STF também entende
que é necessaria uma ampla discussdo
nacional sobre seguranca publica. “A sequ-
ranca juridica também é fundamental para
enfrentarmos esse tipo de crime”, completa.

O presidente da NTC&Logistica, José
Hélio Fernandes, ressalta a importancia da
regulamentagdo, em 2015, da lei 121 (de
2006), que estabelece a Politica Nacional
de Repressao ao Furto e Roubo de Veiculos
e Cargas e disciplina a implantagédo do Sis-
tema Nacional de Prevencdo, Fiscalizacdo
e Repressao ao Furto e Roubo de Veiculos
e Cargas. “A nomeacgdo dos integrantes
do comité gestor por Alexandre Moraes,




na época ministro da Justica, foi um passo
importante para estabelecermos uma poli-
tica mais efetiva de combate ao roubo de
cargas”, diz. Nos ultimos cinco anos, o setor
acumulou um prejuizo de R$ 5 bilhdes com
roubos de carga.

TECNOLOGIA

Para combater esse tipo de ocorréncia, a
Secretaria de Seguranca Publica do Estado
de Sdo Paulo conta com o sistema Detecta,
que passa por um processo de atualizacdo
tecnoldgica, apos receber criticas quanto ao
seu funcionamento. A secretaria informa
que a solucdo conta com 3.384 cameras
em todo o estado, entre equipamentos
OCR (Optical Character Recognition) ou
leitores digitais de placa (3.087) e cameras
de videomonitoramento (297). O Detecta
esta em funcionamento também nas estra-
das, sendo que desses equipamentos 708
estdo instalados nas rodovias paulistas, em
parcerias com concessionarias e com o DER.

A secretaria mantém contato com os or-
gdos e empresas para ampliar o sistema por
meio de convénios. Para isso, sao realizados
estudos para verificar a compatibilidade de
tecnologias e a adaptacdo aos parametros
necessarios para integracdo. “Vamos inter-
ligar as concessionarias das rodovias e 0s
principais polos de atracdo de cargas, como
o aeroporto de Guarulhos e o porto de San-
tos. O Detecta é uma importante ferramenta
de combate ao roubo de cargas”, afirma o
governador de Sao Paulo, Geraldo Alckmin.

Ainda de acordo com a secretaria, além
das imagens de cameras, estdo integrados
os bancos de dados do Registro Digital de
Ocorréncia (RDO), Instituto de Identifica-
cao (IIRGD), Sistema Operacional da PM,
Sistema de Fotos Criminais (Fotocrim) e
dados de veiculos e de Carteira Nacional
de Habilitacdo do Detran. Com apoio dessa
base de dados, foram presas 5.128 pessoas
com auxilio do Detecta, além de 3.596
veiculos interceptados com flagrantes e
306 armas apreendidas, de 2014 até 10 de
junho deste ano.

O sistema Detecta é um big data que inte-

LIVRO CONTA A HISTORIA DO TRANSPORTE DE CARGAS ‘

0 lancamento do livro “Setcesp — 80 Anos
Transportando o Futuro”, do escritor Ignacio de
Loyola Branddo conta a histéria do transporte de
cargas no pais. “A minha relagdo com caminhdo
é uma das minhas grandes lembrancas da minha
infancia, quando eu pegava a ‘rabeira’ de caminhao
em Araraquara. Com certeza vou colocar esse livro
na minha bibliografia. Valeu a pena escrever essa
histéria”, comenta o autor. A publicacdo é recheada
com imagens histéricas de veiculos e paisagens que
marcaram época, além de depoimentos de perso-
nagens que ajudaram a construir o setor.

0 livro, lancado em abril, narra muito da historia do desenvolvimento econémico
do Brasil, por meio das conquistas e dificuldades do setor. E possivel vislumbrar
caminhos como a velha estrada de Santos, conhecida como Caminho do Mar, e o
inicio da construgdo da Via Anchieta, além de antigos modelos de caminhdes, como
os lendarios modelos da Fabrica Nacional de Motores (FMN ou FeNeMé, como
ficaram conhecidos).

0 trabalho contou com a pesquisa da historiadora Terezinha Melo, que realizou
0 mapeamento, a identificacdo e a andlise de diversos documentos que integram o
acervo e historia do Setcesp. O livro traca um panorama completo sobre a trajetéria
do sindicato, desde sua inauguragdo na década de trinta até os dias atuais, contan-
do, por meio de relatos de personagens importantes do segmento, as passagens
mais emocionantes da entidade e do transporte rodoviario de cargas brasileiro. “Ao
longo de 80 anos, o Setcesp vive batalhas em cima de pautas que ainda residem no
Congresso Nacional. Até por isso, esse livro tem um esforco e uma alma que busquei
colocar em cada pégina dessa obra”, afirma Loyola Branddo.

Para o presidente do Setcesp, Tayguara Helou, a publicagdo vai contribuir para
que o transporte de cargas seja mais valorizado: “Estamos ha oito décadas lutando
por esse setor e, nesse sentido, o livro vai impor um quadro completo das nossas
batalhas, especialmente porque conseguimos criar um livro a altura da nossa enti-
dade com uma pesquisa detalhada feita por uma historiadora, a capa artistica que
ilustra o Palacio dos Transportes, sede do Setcesp, e por fim um texto escrito por
um renomado escritor.”

gra bancos de dados das policias e imagens
de cdmeras de diversos érgaos que podem
ser acessados por todas as unidades policiais
do estado, tanto da policia civil como da
militar, melhorando a atuacdo das policias
no combate ao crime, sendo o maior big data
de indices criminais da América Latina e um
dos maiores do mundo, sequndo a secretaria.
As policias realizam operacdes constantes
visando coibir os crimes de roubos de carga,
sendo uma delas a criacdo de um grupo de
trabalho e o protocolo de intencBes firmado
com a Fetcesp para implementar agbes de

prevencao a roubos de carga no estado.

Ha ainda o Procarga, um programa
especifico para o atendimento de roubos,
furtos, desvios e receptacdes de carga,
no qual a policia civil mantém 68 nucleos
de investigagdo sobre essa modalidade
criminal, além da delegacia especializada
instalada no Departamento Estadual de
Investigagdes Criminais (Deic). De janeiro
até 1° de junho deste ano, foram presas em
flagrante ao menos 505 pessoas envolvidas
com a subtragdo ou receptagdo de cargas
no Estado de Sao Paulo. ™™
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TROCA DE COMANDO

Meritor tem novo diretor geral

para a Ameérica do Sul

Adalberto Momi, que tem 40 anos de companhia, assume o cargo com o
desafio de dar continuidade a expansao e modernizacao dos negocios no Brasil

SONIA MORAES

Com o desafio de dar continuidade a
expansao e modernizacao dos negécios no
mercado brasileiro, Adalberto Momi, assume
adiretoria geral da Meritor, substituindo Silvio
Barros, que se aposentara no final de junho
apds uma trajetoria de 19 anos na companhia.

“Saio no momento muito particular da
Meritor que, depois de se transformar em
uma empresa inovadora em tecnologia e ter
uma engenharia globalizada, parte agora
para o crescimento, mantendo em seus
planos as atividades de fusdes e aquisi¢cbes
de outras companhias”, destacou Barros.

Nos Ultimos anos, a Meritor apostou em
importantes pilares para se fortalecer, mesmo
diante de crises econdmicas, que impactaram
diretamente no desempenho do mercado
de veiculos pesados. A empresa teve como
metas a expansdo dos negacios com o for-
necimento para novas marcas, constantes
investimentos para modernizacdo da linha
de producdo, priorizando a qualidade, e a
politica de precos competitivos.

A Meritor também foi pioneira no de-
senvolvimento de novas tecnologias com
destaque para localizacdo e fabricacao de
eixos com solda a laser 17X e 18X — que
aumenta a capacidade de carga trativa
—, nacionalizacdo de componentes
com consideravel redugao de peso,
desenvolvimento de eixo com
duas velocidades (especifico para
omercado brasileiro), além da tec-
nologia Logix Drive, que funciona
de forma eletrdnica junto aos
eixos, controlando o nivel
de ¢leo do diferencial
conforme o torque
exigido.

Seu mais recente
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lancamento foi o eixo inteligente, que pode
ser aplicado em qualquer configuracdo de
caminhdes. E o Detachable Tandem, que
possibilita o desengate de um dos eixos
trativos na configuragdo tandem (6x4) e
que, por consequéncia, permite que esse
eixo trativo seja levantado sempre que o
veiculo estiver descarregado (configuracao
4x2). Como principais vantagens pode ser
notada a reducdo do consumo de combusti-
vel de até 4%, se comparado a utilizagao do
veiculo com os dois eixos no solo, além de
melhorar a dirigibilidade, pela flexibilidade
de transforma-lo para a configuracdo com
um eixo trativo somente. Outra vantagem é
aredugdo do desgaste dos pneus, ja que, ao
suspender o eixo, elimina-se o atrito com o
solo. "Ja estamos em negociacao com duas
montadoras”, destacou Momi.

O novo diretor geral disse que a Meritor

esta trabalhando no desenvolvimento de um
produto que serd uma revolucdo em eixos
trativos. “A empresa esta se posicionando
cada vez mais ndo somente como um for-
necedor de eixo, mas como um fornecedor
de solugdo do ponto de vista de sistema e
de tecnologia avangada.”.
Com 40 anos de trajetdria na
Meritor, dedicados as areas
financeira e de manufatura,
Adalberto Momi assume o
comando da empresa num
momento mais conturbado
do pafs, mas que sinaliza uma
recuperacao.

Adalberto Momi:

a Meritor esta
desenvolvendo um
produto que sera
uma revolucao
em eixos

“Ja estamos sentindo um movimento
positivo da economia e uma reacdo ainda
timida da indUstria automobilistica com um
pequeno aumento no volume de pedidos”,
destacou o diretor. “A impressdo que eu
tenho neste momento é que finalmente a
economia esta se descolando do problema
politico e os empresarios estdo focando no
seu negocio.”

Momi lembrou que maio foi o melhor dos
Gltimos dois anos em volume de producdo
de eixos e trabalha com perspectiva de cres-
cimento do mercado de caminhdes em 2017,
com aumento mais sustentavel das vendas
a partir de 2019. "Os fatores externos sdo
animadores e no primeiro trimestre tivemos
um PIB positivo, com crescimento de 1%."

Diante das dificuldades enfrentadas nos
(ltimos trés anos, a Meritor teve que ajustar
a sua producdo ao tamanho do mercado, fo-
cando na produtividade e na qualidade dos
Seus processos. Para isso, investiu cerca de
US$ 15 milhdes na modernizacdo do sistema
de producdo da sua fabrica de Osasco (SP),
que incluiu a aquisicao de robos.

A empresa também investiu no mercado
de reposicdo que passou a representar 10%
dos seus negdcios no Brasil, com expectativa
de chegar a 15% este ano. “Hoje a Meritor
estd preparada para o crescimento porque
durante a crise fez a lico de casa com exce-
léncia profissional”, declarou Momi.

A Meritor registrou em 2016 um fatu-
ramento global de US$ 3,2 bilhdes e a
estimativa é que alcance US$ 3,5 bilhdes em
2017. De todos os negécios o aftermarket
representa 25% nos resultados globais. No
Brasil a empresa mantém em seu portfélio
4.200 itens de pecas que sdo destinados ao
mercado de reposicao. cem




VOCE JA IMAGINOU SEU PRODUTO SENDO
MAIS COMPETITIVO E ATINGINDO
NOVOS MERCADOS?

Descubra o que a Cabotagem da Alianga pode fazer pelo seu negacio. E de uma maneira bem simples:
Cabotagem € a navegacdo costeira entre portos, levando seus produtos as principais cidades, polos industriais
e centros consumidores do Brasil e Mercosul, de maneira rapida, competitiva, sustentavel e segura.

Logistica simples de porta a porta. De onde estiver, para onde quiser.

- Agilidade e Praticidade — Coleta e Entrega de porta a porta;
- Seguranca — menor indice de avarias e roubos. Rastreabilidade em qualquer ponto;
- Sustentabilidade — o mais limpo e eficiente modo de conectar distancias;

- Simplicidade — a Alianca cuida de todas as etapas do seu transporte; R
 Frota renovada de navios em operagao continua. N

Saiba mais sobre a Alianga em www.alianca.com.br 11 5185 5600 | alianca.com.br
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Michelin lanca pneu para o transporte
urbano de passageiros e carga

O novo modelo X Incity Z foi desenvolvido pela fabricante francesa
para assegurar mais seguranga e economia, com ganhos
de até 10% no rendimento quilométrico em sua primeira vida

SONIA MORAES

A Michelin lanca no mercado brasileiro o
pneu X Incity Z para uso no transporte
urbano de passageiros e de carga.
0 novo modelo foi desenvolvi-
do pela fabricante francesa
para assegurar mais segu-
ranca e economia, com
ganhos de até 10% no
rendimento quilométri-
Co em sua primeira vida
em relacdo ao pneu
275/80 R22.5 X Incity
XZU3.

“Contribuir para a
melhor mobilidade das
pessoas e dos bens é a
razao de ser da Michelin. A
inovagao esta em nosso DNA
e, com o langamento do pneu X
Incity Z, mais uma vez, mostramos
que estamos atentos as necessidades
de nossos clientes, agregando valor ao
transporte urbano do Brasil”, afirma Nour
Bouhassoun, presidente da Michelin Améri-
ca do Sul. Desenvolvido para uso em todos
0s eixos e otimizado para eixo direcional
de dnibus urbano e caminhdes, o novo
modelo redine o mais moderno conjunto de
tecnologias em um Unico pneu. “Entre os
grandes diferenciais do Michelin X Incity Z
estd a escultura inovadora, que se trans-
forma durante o uso, o que faz com que o
pneu ganhe uma nova cara conforme sua
utilizacdo. O resultado para o cliente é maior
seguranca durante a rodagem, devido a
manutengdo do mesmo nivel de aderéncia
durante toda a primeira vida do pneu, e a
reducdo do custo operacional com a maior
quilometragem”, explica Renato Silva,

gerente de marketing produto da Michelin
América do Sul.

Entre as novidades incorporadas ao novo
pneu a Michelin destaca a tecnologia Re-
genion. Com esta solugdo, o pneu X Incity
Z inicia sua vida com trés sulcos expostos e
termina com cinco. Devido ao novo desenho
da banda de rodagem, a escultura do novo
modelo evolui com o uso, se transformando
e garantindo o mesmo nivel de aderéncia
em toda a primeira vida, além de uma maior
quilometragem.

Tem ainda a nova escultura blocante 3D
desenvolvida para minimizar o processo
de deformagdo da banda de rodagem do
pneu em arrancadas e freadas do veiculo,

oferecendo mais aderéncia do pneu com o
solo, maior estabilidade do veiculo e maior
quilometragem em sua primeira vida.
Outra novidade acrescentada ao
modelo é a tecnologia forcion
(inovadora mistura de borracha
da banda de rodagem) que
proporciona maior resisténcia
a abrasdo com o solo, menor
tempo de desgaste do pneu
e menor resisténcia ao rola-
mento do pneu.

O pneu esta entre os prin-
Cipais custos dos transpor-
tadores, sequndo Antonio

Crespo, diretor de marketing

e vendas de pneus de 6nibus e
caminhdo da Michelin América do
Sul. “A Michelin trabalha permanen-
temente no desenvolvimento de novos
produtos e servicos que contribuem para uma
operacdo financeira saudavel, com mais pro-
dutividade para o transportador e seguranca
para a sociedade”, afirma o diretor.

Assim como os demais modelos da marca,
0 novo pneu X Incity Z traz a tecnologia
X Core, que garante mais seguranga nas
estradas, mais economia para o operador e
menor impacto ao meio ambiente.

Atecnologia X Core foi desenvolvida para
suportar fortes solicitacdes em freadas,
arrancadas, manobras e curvas no uso
urbano com o novo composto interno de
borracha, que reduz a infiltracdo; com o
taldo reforcado que da maior resisténcia a
sobrecarga e aquecimento, além da reducao
da distancia entre os cabos internos para
uma maior resisténcia as agressdes e danos
na banda de rodagem. oM
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Pirelli investe em tecnologia
para sobreviver na crise

No momento dificil a empresa acelerou os projetos de eficiéncia, restabeleceu
atividades e responsabilidades, além de rever tudo na area de distribuicao

SONIA MORAES

Diante de uma situacdo dificil que ainda
enfrenta toda a industria automobilistica,
os fornecedores de componentes buscam
alternativas para conseguir superar a crise
e manter o ritmo de producdo no momento
de forte retracdo do mercado interno.

A Pirelli, que esta ha quase 100 anos no
Brasil onde mantém quatro fabricas — em
Santo André, no ABC paulista; em Campinas,
interior de Sao Paulo; em Feira de Santana
(BA); em Gravataf (RS) — e um campo de
provas na cidade de Sumaré (SP), investiu na
tecnologia para sobreviver durante o periodo
de crise. "A visibilidade da entrega foi o item
que a empresa encontrou maior valor agrega-
do usando a tecnologia, pois hoje sabemos
de que forma a Pirelli chega ao cliente com a
informacdo que antes ndo existia e com todos
os desafios de seguranca”, afirma Rodolfo
Giotto, gerente de logistica e transporte da
América Latina da Pirelli.

0 fato de a Pirelli ter fabricas especializa-
das e produzir nestas unidades pneus com
medidas diferentes é preciso ter habilidade

para vencer a complexidade logistica para su-
prir os clientes em todo o territério nacional.
"Apesar de 100 anos de estrada fabricando
pneus nao somos especialistas em logistica,
mas precisamos entregar os produtos aos
clientes com rapidez e com uma dificuldade
cada vez maior”, destaca Giotto.

0O gerente da Pirelli lembra que em 2013
e inicio de 2014 havia um crescimento de
dois digitos tanto na venda de caminhdes
quanto de carros. “O ambiente em que
se trabalhava tinha que ser pujante e era
preciso entregar rapidamente os produtos
ao cliente porque 0 mercado era crescente.”

Diante do momento de grande euforia
no mercado brasileiro a area de desen-
volvimento, marketing e vendas da Pirelli
trabalhava para criar novos produtos por-
que a empresa precisava atingir mercados
diferentes e havia uma demanda maior em
todo o mercado nacional.

“Na época a Pirelli tinha somente um
Unico canal de distribuicdo e se deparou
com as areas de negécios pedindo novos

canais e a empresa tinha que melhorar e
aumentar as vendas para os frotistas, para
as companhias de onibus, vendendo dire-
tamente. Entdo, passamos a trabalhar com
0 e-commerce e a atender o consumidor
final. Os mercados passaram a ser uma
parcela importante para a companhia e as
concessionarias, que antes vendiam somen-
te 0s servicos de garantia de manutencao
do carro, perceberam que a venda de pneu
era um negaocio centrado”, conta Giotto.

0O cendrio em 2013, segundo Giotto, era
de 3,5 milhdes de veiculos produzidos e
com projecdo de chegar a 4,5 milhdes de
unidades fabricadas em 2017. “Tinhamos
uma projecdo de estar produzindo trés vezes
mais este ano e hoje 0 mercado esta metade
do que era em 2013", compara o gerente.

O gerente da Pirelli recorda que nos
Gltimos anos o Brasil tinha uma economia
crescente, um aumento da demanda, na
quantidade de itens comercializados e um
avanco no ndmero de canais, mas num
intervalo de dois anos o pais passou a ter
crise com lacuna de estrutura. O mercado
mudou muito rapido e a estrutura nacional
continuou a mesma ao longo de décadas
com o desbalanceamento da matriz de
transporte”, ressalta Giotto.

Agora, com a situacao macroecondmica
do pais ainda fragilizada por causa do
forte impacto da crise politica e a industria
automobilistica apresentando resultados
negativos, a Pirelli se depara com um
panorama bem diferente. “Enquanto em
2013 se discutia o que fazer para garantir
a entrega de pneus para 4,5 milhdes de
veiculos (caminhdes e automéveis), hoje
a situacdo é inversa. Com as vendas de
carros e de caminhdes caindo a logistica
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e toda a dinamica de distribuicio mudou
completamente”, ressalta Giotto.

Diante deste cendrio o que fazer? En-
quanto a maioria das empresas cortou
investimentos em tecnologia e pessoas a
Pirelli fez o caminho inverso. “Passamos
a olhar para dentro de casa e a pensar em
como trabalhar no futuro. Avaliamos a ma-
triz de distribuicdo, dividimos as atividades
entre operacional, tatico e estratégico e
percebemos que efetivamente transporte
ndo é somente execucdo e chegamos a
sequinte reflexdo: precisdvamos ter mais
foco, dar mais autonomia aos nossos for-
necedores e aumentar a participacao da
responsabilidade na execucdo dos nossos
fornecedores”, explica Giotto.

Hoje a Pirelli tem quase 50 fornecedores
de transporte fazendo o trabalho de dis-
tribuicdo. “Eu aumentei a autonomia de
trabalho, a autoridade, mas ndo a respon-
sabilidade que continuou sendo da Pirelli”,
destaca Giotto.

N

L
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Outra acdo da Pirelli durante a crise foi
concentrar as suas estratégias na atividade
de compra, no embarcador e dar mais au-
tonomia ao operador. A empresa delegou
as atividades para os fornecedores e dividiu
as funcdes dentro da companhia. Para tudo
funcionar perfeitamente, passou a usar a
tecnologia.

Neste momento de crise a Pirelli, comenta
Giotto, a empresa teve que acelerar os pro-
jetos de eficiéncia, restabelecer atividades e
as responsabilidades. Também revisou tudo
0 que era feito na area de distribuicdo. “Ti-
vemos que mudar a gestdo interna, trazer
para dentro de casa a area financeira e de
vendas porque com a crise as atividades
eram cada vez mais cirurgicas.”

A gestdo externa tornou um papel es-
sencial para que tudo funcionasse perfeita-
mente. “Precisava integrar os fornecedores
e com a especializacdo de canais e nem
todos os provedores que antes estavam
trabalhando com a Pirelli tinham capaci-
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dade de atender todos os novos meios de
distribuicdo”, conta Giotto.

Para suportar a eficiéncia, diminuir os
riscos e suprir as exigéncias dos clientes,
o investimento em tecnologia foi funda-
mental. “Decidimos que o cliente precisava
ter a informacdo de entrega que era um
diferencial competitivo. E, para acelerar o
pacote de eficiéncia, separamos a gestdo
da contratacdo e das funcdes. A operacao
passou a ter uma gestdo mais focada na
execucao”, explica o gerente.

Com a ajuda da tecnologia, a area de
compras ganhou um departamento de
compras logisticas e a equipe passou a fazer
a gestdo de contratos e foi preciso mudar a
gestdo de fornecedores. “Passamos a usar
o know how de alguns transportadores
para a distribuicdo e a nos especializar no
atendimento por canais. Criamos indica-
dores mais sélidos de gestdo e passamos
a fazer atualizacdo constante de pratica e
métodos”, observa.
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RECAPAGEM

Novos desafios
para manter expansao

Bandag lanca linha de bandas de rodagem para ampliar sua presenca
em diferentes nichos de mercado e manter ritmo de crescimento

MARCIA PINNA RASPANTI

Ao comemorar 60 anos de atuacdo no
mercado, a Bandag, empresa da Brid-
gestone, apresenta novos produtos, mais
econdmicos e leves. “Com a tecnologia e a
qualidade de sempre, desenvolvemos ban-
das de rodagem para 6nibus e caminhdes
que pesam menos, sao 10% mais baratos
que os produtos premium, em média, e
apresentam durabilidade apenas 5% me-
nor”, explica Concheta Feliciano, diretora de
marketing da Bridgestone do Brasil.

0 ano passado foi considerado “dificil”
pela empresa. Para enfrentar a concorréncia
dos produtos importados, a Bandag desen-
volveu uma linha mais acessivel. “Em um
periodo como esse, é preciso ser criativo
para manter os volumes de producdo e
vendas. Por isso, houve a ampliacdo do
leque de produtos. E importante destacar
que, apesar das dificuldades, aumentamos
nossa participacdo no mercado. E com a
nova linha, devemos crescer mais ainda em
2017", afirma Concheta Feliciano.

Atualmente, a Bandag conta com 95
recapadores no Brasil. “Nossa meta é am-
pliar esse ndmero em 2017. Até o final do
ano, iremos ultrapassar a marca de cem re-
capadores”, prevé a diretora. A companhia
também quer aumentar a sua participacdo
no mercado. “Hoje nosso market share é
de 25%, e queremos chegar a 27%, com
a nova linha Protread. Em 2017, estamos
registrando um crescimento nas vendas de
2%, em média, um pouco abaixo do que
esperdvamos, mas a tendéncia é de me-
lhora no setor. Recentemente, a empresa
passou a atuar em segmentos NOvos, COMo
o urbano, por exemplo.”

Concheta Feliciano destaca a qualidade

_d

Concheta Feliciano: “Apesar das dificuldades,
aumentamos nossa participacdo no mercado”

dos produtos. “Continuamos a investir
nos negocios da Bandag para reforcar
ainda mais nosso desempenho em bandas
de rodagem. A qualidade das bandas da
marca continua melhorando, mesmo nessa
época em que muitas alternativas de baixa
qualidade estdo entrando no mercado.
A recapagem é a opcdo mais inteligente
para os clientes que buscam maximizar o
desempenho dos pneus e gerar economia
em seus custos operacionais”, completa.

PRODUTOS

A linha Protread traz produtos com maior
competitividade e produtividade para a
rede de revendedores. A banda BRMS2 é
voltada para o segmento misto de todas as
posicdes para os veiculos que trafegam em
pistas pavimentadas e ndo pavimentadas.
O produto, elaborado pensando na redu-
cao dos custos operacionais do usuario

final, possui profundidade original nominal
de 13 milimetros e apresenta mais leveza e
gera menos calor, o que possibilita maior
conservacao da carcaga e maior recapabili-
dade. A BRMS2 pode ser aplicada nas prin-
cipais dimensdes de pneus: 295/80R22.5;
275/80R22.5; 11.00R22 e 10.00R20.

Com um desenho diferenciado e com alto
poder de tragdo, a banda de rodagem BDX2
é um lancamento da linha Protread também
desenvolvida para o segmento misto, para
veiculos que trafegam em pistas pavimenta-
das e ndo pavimentadas. O produto possui
profundidade original nominal de 17 milime-
tros. A BDX2 atende as principais dimensdes
de pneus na posicdo tragdo: 295/80R22.5;
275/80R22.5; 11.00R22 e 10.00R20.

Além da linha Protread, outros produtos
se destacam no portfélio da empresa. Ela-
borada exclusivamente para uso em eixos
livres do segmento rodovirio, a BTL3 tem
como principal beneficio a sua capacidade
de alinhar competitividade em preco com
durabilidade, proporcionada pela protecao
a carcaca. Como os eixos livres possuem
maior arraste lateral, a BTL3 foi desenhada
com ombros arredondados e equipada com
a tecnologia Miniwing (banda com aba)
para evitar a quebra da carcaga, conser-
vando a estrutura do pneu. A BTL3 serve
para as sequintes dimensdes: 295/80R22,5;
275/80R22,5; 11.00R22 e 10.00R20.

A banda de rodagem B163 faz parte da
nova geragdo de bandas Bandag que sdo
desenvolvidas pensando no ciclo de vida
total do pneu, para assim proporcionar
uma solucdo completa aos clientes. Mesmo
sendo um produto emulagdo do pneu Brid-
gestone R163, a banda pode ser aplicada
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a qualquer carcaca, indepen-
dentemente de sua marca,
servindo para as principais
dimensdes de pneus do seg-
mento urbano: 295/80R22,5
e 275/80R22,5.

A BTL-SA2 é uma ban-
da de aplicacdo especifica
para pneus radiais, posi¢ao
de eixo livre, que prome-
te maximo desempenho
dos pneus e economia em
percursos rodoviarios. Os
principais beneficios desta banda de roda-
gem sdo: excelente quilometragem, maior
protecdo a carcaga proporcionada pelos
ombros arredondados, tornando o pneu
mais resistente ao arraste lateral. Serve para
as dimensdes: 295/80R22,5; 275/80R22,5;
11.00R22 e 10.00R20.

A BDR-HT?2 foi desenvolvida para pro-
porcionar maior rendimento quilométrico
em tragdo de veiculos de alto torque e po-

Acervo

Nova banda de rodagem
B163 da Bandag
téncia, além de maior poder
de tracdo e frenagem em to-
das as condicdes de opera-
cao, proporcionando maior
seguranca. Este produto
atende as principais me-
didas de pneus: 315/80R
22,5; 295/80R22,5;
275/80R22,5; 11.00R22 e
10.00R20.

A B729 foi desenvolvida
exclusivamente para o segmento rodoviario
posicdo de tracdo e para ser altamente resis-
tente e adaptada as condices adversas das
estradas e operacOes brasileiras. A banda
é uma emulacdo do pneu Bridgestone
trativo. O produto é adequado para pneus
do segmento rodovidrio de longa distancia
e regional: 295/80R22,5; 275/80R22,5;
11.00R22 e 10.00R20.

A B268 foi elaborada para uso em eixos

EDITORA

livres e de tracdo moderada de caminhdes,
onibus e trailers. De acordo com o fabricante,
seus principais beneficios sao: étima tracdo
e frenagem; e ombros arredondados com
barras sélidas que trazem maior robustez e
resisténcia ao desgaste irregular e ao arraste
lateral. A relagdo entre desenho e composto
oferece excelente desempenho quilométrico
e maior protecdo, possibilitando assim me-
nor geracao de calor e maior durabilidade
da carcaca. A banda é voltada para pneus
do segmento rodoviario: 295/80R22,5;
275/80R22,5; 11.00R22 e 10.00R20.

CAMPANHA

A Bandag também lan¢ou uma campanha
global desenvolvida para revigorar a catego-
ria de pneus reformados. A plataforma, cha-
mada “Desenvolvida para ser a Melhor”, pro-
move a unido da marca em todo o mundo e
posiciona a recapagem como solucdo de ne-
gacios para clientes de varios portes.  TM
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A historia dos ultimos 53 anos do transporte no Brasil.
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Mercedes-Benz exporta caminhdes
para Serra Leoa e Emirados Arabes

A Mercedes-Benz concluiu a

exportacao de 40 caminhdes Atego
1725 4x4 para paises da regido da
Africa e Oriente Médio. Foram 26
veiculos para Serra Leoa (Africa Oci-
dental) e 14 para Abu Dhabi (capital
dos Emirados Arabes Unidos).

Segundo a montadora, 0s cami-
nhoes serdo utilizados em diferen-
tes aplicagdes nesses paises. No
continente africano, irdo atuar na
locomocao de mineiros como tam-
bém no transporte de dgua dentro
das mineradoras, equipados com
implementos tanques. Na capital
arabe, os veiculos serdo utilizados
pelo Ministério da Defesa para o
transporte de tropas.

Para atender as solicitacées

especificas dos clientes, todos os
caminhdes passaram pelo Centro de
Customizagdo para Clientes (CTT),
localizado na fabrica da Mercedes-
Benz em S&o Bernardo do Campo
(SP). Os modelos destinados aos
Emirados Arabes receberam escape
vertical, pneus largos super single
365/85, para aumentar a eficiéncia
nas operacdes fora de estrada, e
pintura especial na cor areia para
camuflagem.

Os veiculos exportados para Ser-
ra Leoa foram com os implementos
necessarios para o transporte de
pessoas, além de alguns modelos
equipados com tanques. Esses ca-
minhdes também receberam pneus
super single na mesma medida dos
enviados a Abu Dhabi.

“Essas exportacdes sao resultado
da forca das equipes de vendas e
Servicos em sempre ouvir o que o
cliente realmente precisa em termos
de produtos e servicos para que sua
atividade seja lucrativa”, afirma
Roberto Leoncini, vice-presidente
de vendas, marketing, pecas e
servicos caminhdes e Onibus da
Mercedes-Benz do Brasil.

Vendas de implementos caem
20,5% no primeiro semestre

As fabricantes de implementos rodovirios registraram no
primeiro semestre recuo de 20,5% nas vendas, com 25.312
produtos comercializados no mercado interno. No mesmo
periodo do ano passado as empresas venderam 31.846
unidades, segundo a Associagao Nacional dos Fabricantes
de Implementos Rodoviarios (Anfir).

No segmento de reboques e semirreboques (modelos
pesados) as vendas declinaram 14,4% de janeiro a junho,
totalizando 10.802 unidades, ante 12.626 unidades em-
placadas nos seis meses de 2016.

No mercado de carrocerias sobre chassis (modelos leves)
aretracdo foi de 24,5%, com 14.510 produtos emplacados,
em comparagdo a 19.219 unidades vendidas em igual
periodo do ano passado.

As exportacdes se mantiveram num patamar positivo com
elevacdo de 6,5% e 1.562 produtos comercializados no ex-
terior no acumulado de janeiro a junho. No mesmo periodo
de 2016 o volume exportado totalizou 1.466 unidades.

Na avaliacdo de Mério Rinaldo, diretor executivo da Anfir,
mesmo com resultado ainda negativo ja se observa uma
melhora porque a queda em relacdo a 2016 esta diminuin-
do. “A realizacdo da Fenatran, no més de outubro em Sdo
Paulo, sera um suporte importante para ajudar as vendas
da indUstria em um momento de possivel recuperagdo de
mercado”, afirma Rinaldi.

Para Alcides Braga, presidente da Anfir, o BNDES deve
ter um papel mais ativo no momento atual de retomada
da economia. “N&o ha maneira de termos uma retomada
sustentavel sem a presenca do BNDES dando suporte a
indUstria”, acrescenta Braga.

Procura por e-Total cresce 20% com o fim do e-Sedex do Correios

Antecipando o fim do e-Se-
dex, servico dos Correios des-
tinado ao comércio eletronico,
dia 19 de junho, a Total Express,
empresa de logistica da Abril,
langou no inicio do ano o e-Total,
solugdo de frete voltada para o
publico PME, que ja conta com
dois mil clientes.

A empresa investiu mais de
R$ 8 milhdes para desenvolver
uma solugdo que, efetivamente,
pudesse trazer ao mercado um
servico relevante, com a sequ-
ranca e a confiabilidade atesta-

aumento de 20% nos volumes

das pelos maiores e-commerces
do Brasil. O e-Total permite,
entre outras possibilidades, o
rastreamento online em tempo
real para que lojista e cliente
acompanhem todo o processo
de transporte. A contratacdo
do servico, 0 agendamento das
coletas e a simulagdo do valor
do frete estdo disponiveis online
e podem ser realizados de forma
simples e rapida.

“Nos oferecemos alternati-
vas que, além de precos mais
baixos, beneficiam diretamente

o lojista, como coleta gratis,
cargas 100% seguradas e agi-
lidade na contratacao. Tudo
pensado para entregar ao seg-
mento a mesma eficiéncia que
as maiores lojas virtuais do pais
possuem, com valor competitivo
e a agilidade necessaria ao pe-
queno empreendedor”, explica
Bruno Tortorello, diretor geral
da empresa.

Somente no dia 19 de junho,
com o mercado se preparando
para o fim do servico dos Cor-
reios, a Total Express registrou

enviados pelo e-Total. “Que-
remos ser a op¢ao numero 1
para 0s pequenos e médios e-
commerces e, neste momento,
percebemos que a aceitacdo
dos clientes tem sido muito
positiva. Cerca de 80% das
empresas que experimentam
o0 e-Total se tornam clientes, e
a procura pelo servico vem au-
mentando. Queremos estreitar
0s lagos com esse empreende-
dor para derrubar essa barreira
juntos”, afirma Tortorello.
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MAN volta operar
em um turno de producao

A MAN Latin America voltou
a operar em um turno de produ-
¢do a partir do dia 10 de junho,
deixando de usar o recurso
do Programa Seguro-Emprego
(PSE) . "Além do crescimento em
exportacdes e do compromisso
em atender as encomendas ja
feitas para os proximos meses,
vemos 0s primeiros sinais de
que o mercado brasileiro esta
reagindo apds um longo perio-
do de queda. Desde janeiro de
2015 firmamos acordos para a
reducdo da jornada, primeiro em
acordo coletivo com o sindicato,
depois por adesdo ao PSE. No
tltimo més de abril, a reducao
de 20% passou a 10%, e para
0 restante do ano o turno de
producdo serd normal, de cinco
dias por semana”, explica Rober-
to Cortes, presidente e CEO da

MAN Latin America.

Alinha de caminhdes e 6nibus
Volkswagen, desenvolvida no
Brasil e distribuida a mais de 30
paises da América Latina, Africa
e Oriente Médio, também terd a
partir deste ano um novo ciclo de
investimentos no valor de R$ 1,5
bilhdo, o maior em sua historia.
Os recursos serdo investidos na
constante renovacao de sua
linha de produtos, inovagbes em
digitalizacdo e conectividade,
atualizacdo das linhas de monta-
gem em sua fabrica de Resende
e expansao da marca YWCO no
mercado internacional.

Desde 2004 a montadora
também opera uma linha de
montagem no México, sediada na
cidade de Querétaro e responsa-
vel pela producdo dos caminhdes
e Onibus das marcas Volkswagen
e MAN. Na Africa do Sul, um
acordo comercial permite que
a MAN Truck & Bus monte em
sistema SKD os kits brasileiros de
caminhdes e 6nibus Volkswagen
com direcdo do lado direito — a
marca estd naquele pais desde
2005, tendo iniciado operacdes
em parceria com a Volkswagen
Group South Africa.

Volvo vende 30 dnibus articulados
e biarticulados para Guatemala

A Volvo Bus Latin America
vendeu 30 dnibus para o Trans-
metro, sistema de BRT (Bus
Rapid Transit) da Cidade da
Guatemala, capital da Guate-
mala. Do total, 20 veiculos sdo
articulados e 10 biarticulados.
Os veiculos foram adquiridos
pela administracdo municipal
por meio de licitacdo, para
renovacdo da frota do sistema
de transporte da cidade.

A Guatemala é a primeira
cidade da América Central a ad-
quirir 6nibus biarticulados para o
sistema de transporte urbano e
0s novos veiculos fazem parte de
um plano de investimentos para
melhorar o sistema de transporte
do municipio, que prevé a subs-
tituicdo e ampliacdo da frota
de forma gradual. “Estamos
consolidando ainda mais nossa
posicao de lideranca em sistemas
BRT na América Central”, diz
Fabiano Todeschini, presidente
da Volvo Bus Latin America.

Para Euclides Castro, diretor
de negocios e projetos estraté-
gicos da Volvo Bus Latin Ame-
rica, esta renova¢do mostra a
satisfacdo do operador com a
qualidade e a performance dos

nossos veiculos. “E aumenta ain-
da mais nossa responsabilidade
de melhoria continua de nossos
produtos e do nosso pés-venda.”

A Volvo é lider no segmento
de 6nibus urbanos pesados da
cidade da Guatemala. “Nossos
veiculos de alta capacidade
de transporte estao cada vez
mais conquistando espaco
nos sistemas de transporte de
transporte urbano das cidades
de médio e de grande porte da
América Central”, explica Silvia
Gerber, presidente da Volvo
Colémbia e responsavel pelos
negdcios de dnibus da marca
na Améria Central.

A venda dos veiculos inclui
programa de manutencdo pre-
ventiva e corretiva oferecida
pela Tecum, representante da
marca Volvo na Guatemala.

Carga de refrigerados tem potencial para crescer na cabotagem

A carga de refrigerados, que corresponde a 5% da operacao de
cabotagem, tem potencial para crescer no Brasil, segundo Jaime
Batista, gerente comercial de cabotagem da Alianga Navegagao e
Logistica. O aumento da participagdo ocorrera especialmente no
mercado de congelados —frangos, refeicdes prontas, polpa de frutas,
além de outros produtos industrializados, como sorvete, margarina,
embutidos, laticinios, chocolates e produtos farmacéuticos.

Além da reducao de custos em relacdo ao transporte rodoviario
—de 10% a 15% —, a cabotagem configura-se em um auténtico
transporte porta a porta, que une rapidez e economia por meio
de um planejamento de operagdes multimodais, resultando em
um meio de transporte sustentavel, com baixa emissao de CO,.

Por ano, a cabotagem elimina cerca de 300 mil viagens de longa
distancia das estradas brasileiras, mantendo, no entanto, curtas
viagens nas pontas — entre o embarcador e o porto, na origem, e
entre o porto e o cliente final, no destino.

Segundo Marcus Voloch, diretor de Mercosul e cabotagem da
Alianga, 0 segmento de frutas é outro que pode se beneficiar bastante
da estrutura reefer, que mantém a temperatura e umidade constantes
durante todo o trajeto, porta a porta. “Estamos avaliando novas
possibilidades para ampliar a utilizacdo da cabotagem refrigerada
neste segmento, buscando alternativas logisticas de reducdo de custo
terrestre, considerando também a longa distancia das fazendas até os
portos”, afirma o executivo.
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Ja estao abertas as incricoes
para o 48° Concurso de
Comunicacao Visual

e Pintura de Frotas

acesse www.otmeditora.com.br, consulte o regulamento e faca ja sua inscricao.
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Jomar Napoleédo*

O que esta
mudando
no mundo

da mobilidade

Imagine-se em um cendrio em que os habitantes de uma cidade
dispdem de aplicativos que permitem escolher, planejar e pagar
por variados tipos de servicos de mobilidade e modais como
trens, metrd, taxi, Uber, dnibus e até veiculos privados compar-
tilhados, embarcacdes e avides. O usuario apenas seleciona no
aplicativo o seu destino final e o sistema gera todo o trajeto que
sera percorrido com alternativas e combinages de varios modais
para o deslocamento.

Pois bem, este cenario existe atualmente em Helsinque, capital
finlandesa, onde esses servicos estao disponiveis. Varias outras
cidades, como Paris, Barcelona e Berlim, tém ao menos um projeto

ARTI1G.DO

piloto em que este tipo de sistema esta sendo avaliado.

A mobilidade como servico (MaaS - Mobility as a Service) é
uma tendéncia crescente em varios paises e ja comegou a gerar
mudangas de paradigmas muito importantes em todo o setor de
transportes. Plataformas digitais estdo em desenvolvimento para
a integracao dos meios de deslocamento, planejamento de rotas,
emissdo de passagens e pagamento de tarifas, baseadas em um
modo radicalmente diferente de olhar e tratar a mobilidade.

Tudo isso sem duvida facilitard muito a vida dos usuarios. No
entanto, ha obstaculos a serem transpostos para que as coisas
funcionem. Os desafios comegam no enfrentamento de questdes
como a posse do automaovel, que parece estar perdendo para a
chance de simplesmente poder desfrutar do veiculo o primeiro
lugar no pddio dos desejos das novas geragbes de consumido-
res. Sem falar da falta de infraestrutura e garantia de seguranga
cibernética, fundamentais a sadde de qualquer sistema.

Como se trata de uma mudanca sistémica, a integracdo de
setores envolvidos é também indispensavel. Vamos precisar de
estradas conectadas, seméforos inteligentes e no minimo infra-
estrutura tecnoldgica para conectar tudo em protocolos comuns,
além de também contar com a parceria dos governos para fazer
a conectividade funcionar.

Nesse panorama revolucionario, a eletrificacdo e a autonomia
veicular também estdo presentes e avancam. O desenvolvimento
de combustiveis com maior octanagem e de motores de compres-
sdo maior segue vigorosamente, apontando para a convivéncia
dos propulsores a combustdo e elétricos por um bom tempo, para
0 bem da eficiéncia energética. O mesmo ocorre com o alcool na
direcdo de um melhor poder calorifico. O veiculo autonomo é real
e, COMO as aeronaves, precisa de vias inteligentes.

Ante esses estimulos, engenharia e indUstria no Brasil tracam
suas rotas para acompanhar as tendéncias mundiais do mercado
e atender a novas demandas locais e conceitos de produto.

* Engenheiro, socio da SAE BRASIL e membro do Comité Especial do
Congresso SAE BRASIL 2017
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Organizacao define novo modelo
de barco para as regatas futuras

A Volvo Ocean Race anunciou em Gotemburgo, na Suécia, uma série de
iniciativas inovadoras para as proximas edicoes da regata, incluindo novos
barcos para a competicao de volta ao mundo

A partir da proxima década, os veleiros
usados nas travessias pelos mares do pla-
neta serdo de 60 pés (18,29 metros) com
foile. Nas regatas costeiras, as equipes vao
usar os desafiadores catamards voadores
32-50 pés (10-15 metros), que sao leves,
rapidos e tém dois cascos. Os modelos
para o desafio mais duro e dificil do esporte
serdo desenvolvidos pelo projetista francés
Guillaume Verdier.

“Tivemos muitos debates sobre usar
um multicasco ou monocasco e, de fato,
a solugdo final para nos é fazer as duas
coisas. Entdo havera trés cascos nas futuras
edicdes”, disse o CEQ da Volvo Ocean Race,
Mark Turner. “A Volvo Ocean Race sempre
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foi desafiadora ao extremo e com essas
mudancas — talvez as mais radicais desde
que a regata comegou em 1973 — estamos
levando a competicdo a outro patamar. A
obsessao que levou a geragbes de veleja-
dores a buscar a vitéria continua, mas para
levantar o troféu, o candidato sera mais exi-
gido em dedicagéo, habilidade e sacrificio.”

Para a edicdo 2017-18 da Volvo Ocean
Race, que comega em outubro deste ano, as
equipes continuam a utilizar os barcos Volvo
Ocean 65, tanto nas pernas mais longas
quanto nas regatas costeiras.

0 CEO da Volvo Ocean Race deu mais
informagdes sobre as mudangas. “Nés per-
manecemos fiéis ao nosso DNA de regata

oceanica, mas agora vamos também testar
o limite dos melhores velejadores do mundo
nas regatas costeiras. Ao mesmo tempo, as
oportunidades comerciais ganham elemen-
tos extras”, declarou. Continuamos sendo
um dos poucos eventos esportivos globais,
profissionais e de exceléncia com um grande
pacote comercial que acompanha o produ-
to, com um excelente produto Business to
Business, além de um rico patriménio e for-
tes opcdes de ativacdo aos consumidores,
midia e parceiros. Temos sorte de continuar
com o apoio tdo forte e consistente da Volvo
por duas décadas. A regata nunca esteve
em uma posicdo tdo forte como daqui em
diante.”




As iniciativas ndo impactam apenas 0s "‘.ﬁ
velejadores com os novos modelos de barco. =
Toda a comunidade da vela oceanica e os

patrocinadores serdo beneficiados com as | equipe para os parceiros. Vai ocorrer
seguintes medidas: ",I '

. emparte do percurso da Volvo Ocean
e Colocar a sustentabilidade no centro

4 . Race. Serdo usados os barcos da
da regata com a campanha Clean Seas Catual edicdo, os Volvo Ocean 65.
da ONU e parcerias com a 11th Hour

%" "A Volvo disse na época que
Racing e AkzoNobel. A plataforma \a [egata reunia com sucesso
de sustentabilidade é central ‘avemura esporte e a tecnolo-
para o posicionamento da g_!a de alto nivel”, disse Hen-
regata no futuro.

Y Sténson, vice-presidente
* Havera atividades

' executjvo de Comunicagéo
todos os dias do ano QS

ustentabilidade do
e o lancamento de um Volvo Group. “Muita
processo de selecdo de coisa mudou nos dulti-
trés cidades-sede, além ‘mosianos e estamos
de novas rotas e outras

entusiasmados por
formas de parada dos ver a\‘\\fo‘{vo Ocean
barcos.

R\ace reforgar esse
e Construir o caminho

CompTomisso com
direto na Volvo Ocean a 'i'm__O\/"a__é-,léo =
Race para velejadores e b umé"éreéhueé
patrocinadores por meio de tao |mpor¢an—
uma parceria com a World te\para nos
Sailing, que é a entidade no Gr*up
maxima da modalidade.

¢ A Global Team Challenge sera peca fun-
damental de um programa de desenvol-
vimento de lideranca e desempenho de

",

Volvo: i

ll.l’.

Bjérn Annwall, vice-presidente sénior
de estratégia, marca e varejo da Volvo
Cars, destacou o renovado compromisso
da regata com a sustentabilidade. “O Vol-
vo Car Group esta envolvido em projetos
de sustentabilidade por um longo tempo
e estamos animados em ver a regata
reforcar a sua posicdo de um evento
esportivo que esta tao em sintonia com
0 seu ambiente e que inspira tal paixdo”,
afirmou.

50° ANIVERSARIO

A Volvo Ocean Race teve inicio em 1973
com 0 nome de Whitbread Round the World
Race. Em 2023 marcara a comemoracao de
seus 50 anos. A organizagao esta planejan-
do atividades e homenagens com as lendas
que fizeram parte desses anos.

A edicdo atual da Volvo Ocean Race
comeca em Alicante, Espanha, no dia 22
de outubro, e visitara 12 cidades-sede e seis
continentes. Os barcos vao velejar por 46
mil milhas nauticas — o que equivale a 83
mil quilémetros — até a chegada em Haia,
Holanda, no més de junho de 2018. S1m
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Motores Volvo Penta prontos

para outra volta ao mundo

Pela sexta vez, a Volvo Penta é fornecedora oficial de motores para a Volvo Ocean
Race, com o modelo D2-75 com Saildrive para equipar os veleiros da regata

Projetados para as condicdes mais
severas, os motores Volvo Penta D2-75
ja deram uma volta ao mundo, cobrindo
aproximadamente 39.000 milhas nauticas
no decorrer da Volvo Ocean Race 2014-15.
Por ser um projeto de barco para duas
edicbes da regata, os barcos Volvo Ocean
65 e os motores Volvo Penta usados em
2014-15 dardo uma segunda volta ao
mundo, desta vez cobrindo 46.000 milhas
nauticas, sempre preparados para enfrentar
alguns dos mais dificeis desafios em velejar
a volta ao mundo.

Os barcos Volvo Ocean 65 frequentemen-
te navegam em alta velocidade, fazendo
com que a capacidade de manobras ex-
tremas em qualquer condicdo seja critica.

= ¥ ¥
Os motores Volvo Penta D2-75 vao dar mais uma volta ao mundo na Volvo Ocean Race

“As condicdes da Volvo Ocean Race sdo
extremas e levam ndo somente os barcos e
suas tripulagdes ao limite mas também todo
0 equipamento”, comentou Mark Turner,
CEO da Volvo Ocean Race. “Precisamos
assegurar que tudo que esteja a bordo seja
100% confiavel. A Volvo Penta oferece os
motores ideais para superar essas condicbes
extremas.”

“Esses barcos foram construidos para
duas edicdes da regata e temos tanta con-
fianca nas condi¢des dos motores que ndo
0s substituimos; temos certeza plena que
eles tém condicOes de realizar a sequnda
volta ao mundo”, ressaltou Turner.

Cada um dos barcos Volvo Ocean 65
estard equipado com um motor D2-75

para fins auxiliares e de propulsdo. Quando
necessario, 0 motor pode ser usado como
principal fonte de propulsao, para navegar
em seguranca na entrada e saida de portos,
bem como potencial instrumento salva-
vidas em casos de emergéncias.

Durante a regata, as caixas redutoras
estdo seladas, mas o motor é usado para
atender a demanda total de eletricidade
do barco para os computadores, equipa-
mentos de navegacao, luzes e unidades de
comunicacdo a bordo. Além disso, o motor
de bordo fornece energia para operar o
conversor de dgua do mar em agua doce
potdvel, e a energia necessaria a bordo
através de dois alternadores de 24 volts
que fica armazenada em duas baterias de
fons de litio.

Também fornece energia para acionar o
sistema hidraulico da bolina de adernagem
(canting keel). Este sistema, que fornece
contrapeso adicional durante o percurso, é
acionado por cilindros hidraulico movidos
por bombas hidraulicas acionadas pelo
motor.

“Como aspecto Unico da Volvo Ocean
Race, existe um alto nivel de necessidade
de energia para acionar laptops, cameras
e outros equipamentos de imprensa, per-
mitindo que as equipes se comuniguem
diretamente do mar aberto com o restante
do mundo”, diz Nick Bice, chefe do estaleiro
da Volvo Ocean Race.

"0 motor é critico 100% do tempo.
E a principal fonte de energia a bordo,
convertendo a energia na qual as equipes
dependem para sua sobrevivéncia. Elas
dependem do motor para fornecimento de
agua potavel, essencial quando navegam
semanas a fio", afirmou o chefe do estaleiro
da Volvo Ocean Race. cmm
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TECNOLOGIA

ZF apresenta solucoes
eletronicas para reduzir acidentes

O Vision Zero Vehicle, veiculo-conceito esta equipado com sistemas inteligentes
que assumem o comando da direcao em caso de distracdo do motorista,
além de evitar que alguém dirija na contramao

Com o Vision Zero Vehicle, veiculo-
conceito equipado com sistemas mecanicos
inteligentes, a ZF alemd da um grande
passo rumo a mobilidade sem emissdes
e sem acidentes. Entre 0s equipamentos
modernos a empresa destaca o Driver
Distraction Assist que reconhece quando o
motorista esta distraido — atualmente a se-
gunda maior causa de acidentes depois do
excesso de velocidade — e, se necessario,
assume o comando seguro do carro até ndo
haver mais perigo. E 0 Wrong-way Inhibit,
com o potencial de evitar ativamente que
alguém dirija na contramao, causando
consequéncias muitas vezes fatais.

Essas inovagdes de seguranca sao
passos decisivos na transicdo da con-
ducdo assistida para a autdbnoma. Além
de mostrar o caminho para a mobilida-
de do futuro sem acidentes, com seu
acionamento elétrico de eixo altamente
integrado, o Vision Zero Vehicle roda sem
emissdes. “Somente poderemos zerar
os acidentes de transito e as emissdes

se todos os meios de transporte forem
elétricos, autdbnomos e conectados.
Trabalhamos para que isso se torne rea-
lidade", afirma Stefan Sommer, CEO da ZF
Friedrichshafen AG. “Com 0 nosso Vision
Zero Vehicle totalmente elétrico e seus
sistemas de seguranca inovadores fizemos
grande progresso para alcancar essa meta.
Sobretudo na fase de transicdo entre a
condugdo assistida e auténoma, precisa-
mos de avancados sistemas de seguranca
integrados para aumentar ainda mais a
protecdo dos ocupantes de automéveis que
transitam com e sem motorista.”

As novas funcdes Wrong-way Inhibit e
Driver Distraction Assist conferem aos car-
ros a capacidade de eliminar as frequentes
causas de acidentes graves, como entrar na
contramdo ou falta de atencdo. Soma-se
a isso o fato de as funcdes evidenciarem
uma das maiores competéncias da ZF ao
fazer com que os veiculos possam ver,
pensar e agir gragas a sistemas mecanicos
inteligentes e interconectados.

FALTA DE ATENCAO

Cada vez mais os motoristas perdem o
essencial de vista enquanto dirigem. Se-
gundo pesquisa do Centro de Tecnologia
Allianz (AZT —sigla de Allianz Zentrum fir
Technik), atualmente em torno de 10% das
fatalidades no transito ocorrem por falta de
atencdo na Alewmanha.

"0 Driver Distraction Assist é capaz de
identificar a desatencdo ao volante, alerta o
motorista e, em caso de emergéncia, assume
o controle do veiculo até que o perigo seja su-
perado”, diz Harald Naunheimer, responsavel
pelo departamento corporativo de pesquisa
e desenvolvimento da ZF Friedrichshafen.

Atecnologia utiliza uma camera interna do
tipo Time of Flight (tempo de voo) baseada
em laser que aprende sozinha e, diferente-
mente dos sistemas digitais de video, faz o
monitoramento tridimensional confidvel da
posicdo da cabeca do motorista tanto de dia
como de noite, mesmo com pouca lumino-
sidade. Dessa forma, ela consegue detectar
imediatamente se o motorista desvia seu
olhar do transito. Ao identificar uma ameaca
de risco, em seu primeiro nivel de atuacao,
o sistema alerta o motorista com indicacoes
visuais no display central, sinais actsticos e
vibracdes no cinto de seguranga. Paralela-
mente, 0 programa assume ativamente o
comando e mantém o veiculo na faixa de
rodagem, mesmo nas curvas. Se o motorista
continuar ndo reagindo, o sistema reduz
continuamente o torque de acionamento.
No Ultimo nivel, se a desatencdo persistir, 0
programa ndo permite a aceleragdo e para
o carro em local seguro. cm
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JUNTOS PODEMOS GANHAR
PRODUTIVIDADE E AUMENTAR AINDA
MAIS SUA COMPETITIVIDADE

Entender para Atender

= Nosstl <

A JSL tem mais de 60 anos de experiéncia, conta com 24 mil profissionais em suas 220 filiais, e um grande
diferencial que € ENTENDER o seu negocio para ATENDER as reais necessidades de sua empresa com solugoes

em logistica integradas e customizadas. Como resultado, a sua empresa ganha em produtividade, capacidade de
entrega, otimizagao de recusos e aumento do lucro.
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SERVIGOS DEDICADOS A CADEIA DE SUPRIMENTOS « GESTAD E TERCEIRIZAGAD DE FROTAS/EQUIPAMENTOS « TRANSPORTE DE PASSAGEIROS - TRANSPORTE DE CARGAS GERAIS

_ www.jsl.com.br
Tel.: (11) 2377-7000
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