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ECONOMIA @ FINANCAS @ ADMINISTRACAD

E HORA DO
EMPRESARIO

PENSAR NA
SUA REDE

Circuitos ocupados. Interurbanos demorados.
Som de baixa qualidade. Atendimento

dificil dos pedidos de novos troncos

ou circuitos de telex. Até quando?

A Embratel afirma

que isso nao existira mais em 1971.

Deficiéncia de comuni-
cacdes, acentuada nos ul-
timos anos pelo aumento
da demanda sem a cor-
respondente ampliagao da
capacidade de servico,
constitui ainda sério pro-
blema para o empresério
nacional, principalmente
quando seu setor de pro-
ducédo ou fornecimento de
matéria-prima é afastado
dos centros de comercia-
lizacao. Inddstrias do Nor-
te e Nordeste, por exem-
plo, dependiam de empré-
sas telegrédficas interna-
cionais para contatos com
escritérios na Guanabara
e Sao Paulo. Também os
Estados do Sul, a partir do
norte do Parand — de
grande vinculacdo com os
mercados do Centro-Les-
te — estavam praticamen-
te isolados. Alguns casos
eram solucionados pela
adocdo do servico de ra-
dio, cujas freqiiéncias fo-
ram saturadas por esta-
¢coes clandestinas, o que
levou as autoridades, em
1964, a declarar sem efei-
to os processos de con-
cessao em andamento e
apreender equipamentos
de usuarios que nao ti-
nham permisséo para ope-
ra-los.
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Essa situacdo esta sen-
do alterada com a implan-
tacdo do Sistema Bésico
Nacional de Telecomuni-
cacdes, que permitira ao
empresério brasileiro pla-
nejar a expansdo de sua
emprésa, processar maté-
rias-primas junto a fonte
— com economia em
transporte — e manter
contréle sobre sua produ-
cao sem perder o contato
com os centros comer-
ciais de interésse imedia-
to, por telefone ou telex.

Troncos — "“Para executar
o plano, a Embratel vai in-
vestir mais de NCr$ 300
milhdoes até o fim do Go-
vérno atual”, afirma a
direcdo daquela empré-
sa. Deverd implantar, até
1971, uma réde de troncos
de longa distancia e de al-
ta capacidade, unindo as
capitais dos Estados e ci-
dades ainda ndo alcanca-
das pelas rédes regionais
(quadro 1). Os recursos
sdo fornecidos pelo Fun-
do Nacional de Telecomu-
nicagcoes, formado pela
sobretarifa de 30% apli-
cada nos servicos de co-
municacées durante dez
anos. O custo operacional
do sistema sera coberto

pela sua exploracdo co-
mercial.

Regionais — Paralelamen-
te & implantacéo dos tron-
cos, reaparelham-se os
sistemas telefonicos re-
gionais, para atendimento
urbano e interurbano. Pa-
ra a expansdo dos servi-
¢os nos dois maiores cen-
tros comerciais estao pre-
vistas instalacoes de

197 650 terminais em Séo
Paulo e 346 300 na Guana-
bara.

A implantacdo dos tron-
cos e a expansao dos ser-
vicos regionais obedecem
a critérios que determi-
nam alta qualidade nas
transmissées em fonia,
telegrafia, telex, fac-simi-
le, televisdo e dados para
computadores, no ambito
urbano e interurbano.

Telex — Também a réde
nacional de telex se be-
neficiara com a execugao
do plano geral. Atualmen-
te temm 3600 assinantes
em dezesseis centrais que
servem 33 cidades, pre-
vendo-se uma expansao
de mais 4850 circuitos
para reforco das centrais
ja existentes e para 23 a
serem instaladas. Pedidos

transporte moderno
mdquinas 8 metais
(uimica & derivados

ndo atendidos (2 727) se-
rdo satisfeitos até 1970,
Muitos déstes circuitas
deixaram de ser instala-
dos por falta de terminais
telefénicos urbanos, como
€ o0 caso de Porto Alegre,
Curitiba e Blumenau.

Na emprésa — Com pos-
sibilidade de aumentar o
nimero de troncos telefd-
nicos na medida de suas
necessidades, restard ao
empresario dimensionar a
sua réde de comunica-
¢oes. A instalacdo do sis-
tema nacional incentivou
a inddstria de equipamen-
tos a ampliar sua linha de
producéo, oferecendo ao
usudrio desde telefone de
um unico tronco, apare-
lhos de troncos miiltiplos,
com varias extensoes, ate
equipamentos de novecen-
tos ramais internos, com
cem troncos externos.
Ha, ainda, a opcédo pelo
telex para determinadas
mensagens e, neste caso,
a possibilidade da instala-
cao de uma central inter-
na com qualquer nimero
de ramais, utilizada prin-
cipalmente por bancos.
Este sistema possibilita o
uso da réde para transmis-
sdo de dados.
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SISTEMA BASICO NACIONAL DE TELECOMUNICACOES

TRONCO PREVISAO DA CONCLUSAO CANAIS DERIVAGOES
3 Concluido em 26 de margo entre Para Florianopolis, Blu-
Pérto Alegre—Sao Paulo Curitiba e Pdrto Alegre 960 menat 6 Joinvile
Conclysﬁ_o prevista para junho. Para Sao José dos Cam-
Rio—S3o0 Paulo Substitui o sistema atual de 360 1 800 pos, Aparecida, Barra
canais Mansa e Paulo Frontin
Conclusdo prevista para 1970.
Rio—Vitéria Substitui o sistema atual de li- 960 Atendera Campos e Ca-
nhas fisicas choeiro do Itapemirim
Operacao comercial prevista pa- Para Governador Vala-
Belo Horizonte—Recife Ea o segundo ser?'lestre ? %0 dares, Salvador, Araca-
ju e Maceio
] Operacao comercial prevista pa- Para Ribeirdao Préto e
Sao Paulo—Uberaba ra o segundo semestre 0 Uberlandia
Recife—Fortaleza Conclusdo prevista para 1970 960 Atendera égf:l Pessoa e
Liga-se em Imperatriz
3 s ao tronco Brasilia—Be-
Fortaleza—Imperatriz Conclusdo prevista para 1971 Iém e atendera Tiangua,
Teresina, Sao Luis, Ba-
cabal e Grajau
b : Atendera Macapa, Al-
Brasilia—Belém Conclusdo prevista para 1971 120 meirim, Santarém, Pa-
rintins e Itacoatiara
Manaus—Boa Vista Conclusé@o prevista para 1971 24 fsndera mgﬂ:'['a & La-
; Para Sorocaba, Botuca-
S&o Paulo—Campo Grande Conclusdo prevista para 1970 960 tu, Marilia e Presidente
Prudente
Campo Grande—Cuiaba Conclusao prevista para 1971 120 Atendera Corumba
_ p ; Para Chapada dos Gui-
Cuiaba—Pérto Velho Conclusdo prevista para 1971 60 maraes, Acampamento,
Vilhena e Rondodnia.
Pérto Velho—Rio Branco Conclusédo prevista para 1971 24 Atenderd Guajara-Mirim
Liga-se aos troncos Ma-
- . naus—Belém e Manaus
Pérto Velho—Manaus Conclusao prevista para 1971 60 —Boa Vista, servindo
Humaita, Manicoré e
Borba

EXAME N.° 24 — junho de 1969



cobrindo z/g da circunferencia
terrestre

a VARIG vai completando a
VOLTA AO MUNDO
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A[luUIRE SEU SEGUNDO COMPUTADOR |N[CR]
SERIE "CENTURY" /,///

///,ﬂ'

ERACA
T 5 ’ IWCMM./ S

=IMPRIME 3000 LINHAS OU 480.(_)00 CARACTERES
POR MINUTO = ACESSO ALEATORIO E SEQUEN-
CIAL = CIRCUITOS MONOLITICOS INTEGRADOS
= MEMORIAS MICROPELICULARES =
= MULTIPROGRAMACAO =

NCR DO BFIASIL S A. NCR

CAIXAS REGISTRADORAS, MAQUINAS DE CONTABI l.i
E EQUIP, E TDS ELETRONICOS, " NATIONAL"

+—— NCR-SETOR ARTE



exXxanme

INTERURBANO: UNS ALGARISMOS A MAIS

Segundo as previsdes
da Embratel e dos fabri-
cantes de equipamentos
telefonicos, as comunica-
coes serdo faceis em
1971. Em Sao Paulo, por
exemplo, um executivo de
uma emprésa qualquer
precisa de informactes de
seu departamento de ven-
das para trocar idéias
com a filial de Fortaleza.
Apertard, em seu telefone
de troncos miltiplos e di-
versas extensoes, o botdo
correspondente a exten-
sdo do gerente de vendas.
Cientifica-se de que éste
ja tem a informacdo ne-
cesséaria. Aperta outro bo-
tao do mesmo aparelho e
pede que a secretaria fa-
ca a ligacdo para o Nor-
deste. Volta a falar com o
gerente. A secretdria avi-
sa que a ligacdo esta
pronta. QOutro botdo a
transfere para o aparelho
do executivo. Se houver
necessidade de uma con-
sulta ao departamento de
vendas ou a outro, novo
botdo retém a ligagcédo in-
terurbana, enquanto o apa-
relho é usado para comu-
nicagdo interna. Se for o
caso, os trés interlocuto-
res podem levar a efeito
uma conferéncia telefoni-
ca. E s6 apertar outro bo-
tao.

DDD — A rapidez da liga-
cao interurbana com For-
taleza é devido ao siste-
ma DDD (discagem direta
a distancia). Recebendo a
ordem (também pelo seu
telefone de troncos mil-
tiplos e diversas exten-
sbes), a secretdria disca
o numero-prefixo de For-
taleza e o nimero do tele-

§

EQUIPAMENTOS DDD
CIDADES ESTAGIO

Bauru em licitacao
Belém em estudo
Belo Horizonte em fabricagéo
Blumenau em fabricacao
Brasilia em fabricacao
Campo Grande em licitagao
Campos em estudo
Curitiba em fabricacao
Fortaleza em fabricacao
Goiania em fabricacao
Governador Valadares em fabricacao
Joinvile em fabricacao
Maceid em fabricacao
Marilia em licitagao
Porto Alegre em instalagao
Presidente Prudente em licitacao
Recife em fabricacao
Ribeirao Préto em estudo
Rio de Janeiro em fabricacdo
Salvador em fabricacao
Sdo Paulo em instalacao
Sorocaba em licitagcao
Uberlandia em fabricacao
Vitéria em estudo

fone da filial. Ndo depen-
de da telefonista. Quando
o aparelho chamado aten-
der, reteré a ligacdo por
meio de um botdo e avi-
sara ao executivo, pelo
mesmo telefone, que a
pessoa procurada esta na
linha.

Dadas as condigoes
existentes até agora, es-
sas cenas poderao parecer
um tanto cinematografi-
cas. Acontece que o0s
aparelhos de troncos e ex-
tensdes miltiplas ja es-
tdo a venda na praca e a
discagem automética a
disténcia sera introduzida,
inicialmente, entre Séao
Paulo e Guanabara, talvez
éste ano, e em 24 cidades
brasileiras até 1971.

Custo — No caso do in-
terurbano, quando o prefi-
xo da cidade é discado,
um aparelhamento auto-
matico registra em fita
magnética o numero do
assinante, o numero cha-
mado, a data e a hora da
chamada, o tempo de con-
versacao e a tarifa corres-
pondente, para contabili-
zacao.

Essa automacdo € dita-

da pelas caracteristicas |

dos grandes troncos e me-
Ihoria dos sistemas regio-
nais. E podera, em muitos
casos, reduzir tarifas.
Com a entrada em servi-
co do tronco sul, entre
Curitiba e Porto Alegre, a
tarifa minima de trés mi-
nutos baixou de NCr$ ...
15,75 para 525 nas liga-
cbes entre as duas capi-
tais.

Com o exterior -—— Se se
tratar de uma ligacdo com
o exterior, a unica dife-
renca sera a interferéncia
da telefonista. De qual-
quer das cidades da réde
com sistema de ligagoes
DDD, sera chamada a cen-
tral de tréansito internacio-
nal, na Guanabara. A tele-
fonista discard o prefixo
da cidade chamada e o nu-
mero do aparelho (siste-
ma ODD — operator dis-
tancy dialing). A ligacao
é feita através do satélite
de comunicacdes do Intel-
sat, que ja& comecou a
operar em marco com
trinta canais de fonia, do-
ze de telegrafia e um de
TV, ainda com interferén-
cia de duas telefonistas
(local e da cidade chama-
da). Neste segundo se-
mestre, o0s canais serao

63 para fonia e as ligacoes
semi-automaticas (ODD).

As ligacoes internacio-
nais via satélite permiti-
ram, conforme o pais, re-
dugcdo de 10 a 50% nas
tarifas, além de melhoria
do padrao de servico, fa-
tores que aumentaram o
trafego com a Europa, no-
tadamente com a Espanha
e a ltalia.

Possibilidades — Além da
expansdao da réde de te-
lex, que ja utiliza o pro-
cesso de ligacdo DDD, o
plano oferece diversas
possibilidades de utiliza-
cdo de seus recursos. A
transmissao de dados per-
mitira as emprésas que
nao disponham de compu-
tador envia-los para fir-
mas especializadas que os
processarao, a exemplo
do que ocorre nos EUA.
Organizacoes bancérias
concentrardao os dados de
todas as agéncias no seu
proprio centro de proces-
samento, como ja o pro-
jetam algumas emprésas
paulistas. Editéras pode-
rao transmitir para agén-
cias instaladas em diver-
sos pontos do Pais fac-si-
miles de sua publicacoes
periédicas, para impres-
sao e distribuicdo simul-
taneas nas principais ca-
pitais, a exemplo do que
ja existe no Japdo. Neste
final de ano, j4 sera pos-
sivel com a instalacdo dos
centros de TV da Embratel
na Guanabara, Sao Paulo,
Curitiba, Pérto Alegre,
Belo Horizonte, Salvador,
Recife e Fortaleza, cobrir
a area de todas essas ca-
pitais com um soO progra-
ma de televisdo. /SC-5.
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ENGENHEIRO SANITARISTA
TEMOS UMA CADEIRA RESERVADA

PARA VOCE NO

CONGRESS0 BRASILEIRO DE
ENGENHARIA SANITARIA

Recife, 27 de Julho a 2 de Agosto

SANEAR PARA
DESENVOLVER

ABES - Sagdo Pe, ~ SUDENE e Govérno do Estado de Parnambuco fazem questio da
sua presenga durante o V Congresso, Temos certeza da qua serd uma otima oportunidade
para um intercambio de novos conhacimentos, realizagdes e amizades. Como Engenhsiro
Sanitarista V. pode emprestar uma valiosa colaboragio. Durante o Congresso a ABES fard
realizar, também, uma importantes Exposigdo Técnica, que levard até V, tudo aquilo de
névo que se produz em térmos de Engenharia Sanitaria. Além de tudo isso, serd uma
6tima ocasido para vocd conhecer (se j4 ndo conhece) o nbvo nordeste.

Correspondéncia para: Rua Matias de Albuquerque,223 5%and.-s/505 Recife-Pe.

Realizagao: ABES -PE
Patrocinio: SUDENE e
GOVERNO DO ESTADO
DE PERNAMBUCO.

ZZ o'N — YL1INSNOD 30 051AY3S



SERVICO DE CONSULTA — N.° 23

Somos agente da FINAME

Se vocé deseja um
financiamento de péso
) para comprar maquinas e

) equipamentos industriais,

tratores, onibus e
caminhoes,venha
conversar conosco.

Nos podemos x
atendé-lo.

E o N c E o E
Ag F F NAME
b:tac
c t l
v Av. Am : 8087 - 8711 - 2-0230 - Nitersi
. 9 320252-7209 tfg‘i @
35 9244 AULO 13625*' g

A VERBA S.A,
Crédito, Financiamento e Investimentos Cx. Postal n° 614 - ZC 00 - GB
Solicito informagdes detalhadas sobre financiamentos pela FINAME

——————— — — ——— — — — e ———— — ————— ——— — — —— — — — — —— — —————— —— —
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CcCOMO

ESCOLHER

A REDE

INTERNA

A inddstria nacional

oferece o equipamento que vocé

precisa. O importante

é dimensionar, com alguma folga,

Vérios fatores devem
ser levados em conta
quando se planeja a réde
de comunicacdes de uma
emprésa: a area a ser co-
berta, o nimero de funcio-
narios, o trafego interno e
externo e as necessidades
de ampliacdo da capaci-
dade futura. Necessidade
de comunicagéo freqien-
te entre departamentos da
emprésa, com pequeno
trafego externo, determi-
na a escolha de um PAX
(sistema automatico para
ligagbes internas) e nu-
mero limitado de ligagoes
com a réde externa em te-
lefones separados. Quan-
do o trafego externo é in-
tenso, pode ser utilizado
o PBX (central com tron-
cos externos e ramais in-
ternos, operado por tele-
fonista) ou PABX (central
com troncos externos e
ramais internos de opera-
¢ao automatica, dispen-
sando telefonista). A ten-
déncia atual de emprésas
que ainda ndo puderam
obter o ndmero de tron-
cos externos de que ne-
cessitam, mas que espe-
ram recebé-los quando da
expansao das rédes, é
adotar o PAX, transforma-
vel em PABX, por comple-
mentacao de circuitos.

EXAME N.° 24 — junho de 1969

a necessidade de

comunicacao da emprésa.

Capacidade — A capaci-
dade do equipamento é
determinada pelo nimero
de troncos externos, de
ramais e pelo nimero ma-
ximo de conversacdes Si-
multdneas (enlaces) que
permite. Ha, em linha nor-

mal de producao, equipa-
mentos de PABX que vao

desde 1 tronco/10 ra-
mais/1 enlace, até 12
troncos/ 100 ramais/18
enlaces, alguns com pos-
sibilidade de ampliacéo
para 60 troncos/400 ra-

PRECO MEDIO DOS EQUIPAMENTOS

Troncos Ramais | Enlaces Preco NCr$
PAX = 10 1 1 500,00
= 10 2 2 300,00
- 28 4 7 500,00
= 50 5 15 500,00
== 50 6 18 500,00
L5 100 10 30 000,00
100 12 35 000,00
== 150 15 58 000,00
—_ 200 20 70 000,00
250 25 85 000,00
PBX 3 9 5 5000,00
4 16 7 7 500,00
L 20 8 8 500,00
8 50 12 16 500,00
16 100 18 23 000,00
PABX 2 10 2 10 000,00
5 25 4 20 000,00
5 30 14 25 000,00
5 50 b 36 000,00
5 100 12 55 000,00
6 30 4 26 000,00
6 50 6 37 000,00
10 50 6 47 000,00
10 100 12 65 000,00
12 50 6 52 000,00
15 50 6 60 000,00
15 100 12 80 000,00

mais/48 enlaces. Em PAX,
a linha de producéo nor-
mal vai até 250 ramais e
25 enlaces. Acima dessa
capacidade, o equipamen-
to é projetado especial-
mente para o usudrio.

Determinados © ntme-
ro de troncos e ramais ne-
cessarios, o trafego inter-
no e o externo, torna-se
mais simples a escolha
do equipamento.

Custo — Emprésas pe-
quenas podem optar entre
PABX (1 tronco/1 ramal/
1 enlace, até 2 troncos/
10 ramais/ 2 enlaces) ou
o telefone de troncos e
extensbes miultiplos (per-
mite ligacédo de até qua-
tro troncos nos aparelhos,
ligacbes Iinternas entre
éles e retencdo de linha
externa para conversacgao
em outra linha). O PABX
custa NCr$ 10000,00; o
telefone de ligagao muilti-
pla custa NCr§ 2 900,00 a
central, mais NCr§ 300.00
por tronco e NCr$ 530,00
por aparelho, em nimeros
redondos.

Emprésas médias — Ate
cinglienta ramais s@o ne-
cessarios para o atendi-
mento de seu trifego. A
tendéncia é utilizar equi-

9



J4 notou como quase tédas as frotas
de camionetas do Pais sdao compostas
de Kombi?

E o curioso & que muitas frotas de
Kombi do Palis comecaram de maneira
singular: com uma Kombi sé.

Alids, muitas firmas compraram essa
primeira Kombi, achando que nunca
iriam ter uma frota.

Mas logo de inicio perceberam a

economia que ela fazia, em comparacao
com as outras camionetas: consumia
pouca gasolina e pouco dleo.

Os pneus rodavam uns 10 mil km mais.

E quase nunca pedia parair a oficina,

Com o dinheirinho economizado e os
negocios indo bem, mais dia menos dia
tinha de acontecer: havia uma segunda
Kombi na familia.

Dai para a frente, era so6 uma

questao de tempo.
De repente, a firma ja estava com
uma frota no patio.

Foi assim que nasceram algumas das
maiores frotas de Kombi que existem porai,
Se v. também esta pensando em ter

#0", a sua frota, escolha bem a

" 7\ primeira camioneta.

A Depois, escolha um grande
patio para estacionar a frota.
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pamento PABX que, nessa
capacidade, permite seis
enlaces, na maioria dos
casos. Os precos variam
em funcdo dos troncos:
aproximadamente NCr$
25 000,00 para 5 troncos;
NCr§ 40000,00 para 10;
NCr§ 57 000,00 para 15.
Equipamentos que admi-
tem ampliagcdo de capaci-
dade custam cérca de
NCr§ 10 000,00 a mais.

Emprésas grandes —
Quando a emprésa supera
cinglienta ramais no equi-
pamento, vdrias opcoes
surgem: a) sistema inter-
no em PAX e externo em
PBX; b) PABX de grande
capacidade; c) PABX au-
xiliado por telefones de
troncos e ramais mualti-
plos, a partir de determi-
nado nivel da escala hie-
rarquica da administracao.

Alguns fabricantes tém
em linha de producédo nor-
mal PABXs de até 15 tron-
cos/100 ramais/12 enlaces
a precos gque vao de NCr$
80 000,00 a 95000,00. A
variagdo corresponde a
diferencas entre o nume-
ro de troncos e de enla-
ces possiveis. No caso da
opcao pela separagdo dos
circuitos internos e exter-
nos, o custo total depen-
derd da escolha da capa-
cidade de cada circuito,
atendendo ao trafego to-
tal e prevendo sua am-
pliagéo (tabela A).

Os fabricantes prefe-
rem, no caso de equipa-
mentos de grande capaci-
dade, enviar um expert
para auxiliar no planeja-
mento das rédes, sugerin-
do equipamento necessa-
rio a um bom trafego.

EXAME N.? 24 — junho de 1869

Telex — Este sistema e

utilizado por emprésas
médias e grandes. Dados
seu custo inicial elevado
e a limitacdo de comuni-
cacoes a reduzido ndmero
de assinantes, € proibiti-
VO para as pequenas. Tem
sobre o telefone a vanta-
gem de documentar as co-
municacdes e, segundo
um usuério, evita conver-
sas supérfluas e o exces-
so de gentilezas que tor-
nam a ligacao telefonica
mais longa e, portanto,
mais cara.

Custo — O teleimpressor
completo custa aproxima-
damente NCr§ 12 000,00.
Sua taxa minima é de
NCr§ 300,69 (com manu-
tencdo e pagamento da
sobretarifa do Fundo Na-
cional de Telecomunica-
coes), a qual deve ser
acrescida a assinatura da
linha privativa, necessaria
a ligacdo com a central,
variavel conforme a dis-
tancia.

A tarifa basica do tele-
fone é de NCr$ 7,00.

As ligacbes entre os
aparelhos de duas centrais
primarias (S&o Paule, Rio
de Janeiro, Brasilia) cus-
tam NCr$ 0,60 por minuto.
Entre as centrais prima-
rias e as centrais secunda-
rias a elas ligadas, a tarifa
€ de NCrS 0,40 (Sao Paulo
—Campinas, por exemplo)
e entre os aparelhos de
uma mesma central, de
NCrS 0,20 por minuto.

A tarifa telefonica Sao
Paulo—Rio de Janeiro é de
NCr$ 4,58 para os trés pri-
meiros minutos & NCrS
1,526 para cada minuto a
seguir. /SC-6.
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MAIS DE
UMA GENTENA

DE EMPRESAS.

(estamos falando de
nossos clientes)

Essas emprésas sabem a importancia de
uma boa administracdo de pessoal. Por isso,
contrataram nossos servigos especializados.

Verolme. "Jornal do Brasil'. Rio Grafica.
Ishikawajima. "O Globo". Orlon-Tex. H. Stern.
Mundial Artefatos de Couro. Rio Motor. E muitas
outras emprésas. Grandes, médias, pequenas.

Nossa auditoria levanta os problemas de
pessoal. Depois, téda uma equipe déa solugdes e
assessoramento. Em organizagao de departamen-
tos de pessoal. Planos de classificacdo de car-
gos e salarios. Advocacia na Justica do Trabalho.
Acordos e homologagdes. Avaliagdo de cargos
e desempenho. Assisténcia preventiva (elimi-
nando o risco de multas, na fiscalizagao).

E tudo mais que fér necessario.

ASSESSORIA
TRABALHISTA
DE EMPRESAS

sob a dire¢ao do Dr. Carlos Cury Netto

Av. Rio Branco, 166 - 16.° andar -
tels, : 222-0384 e 252-5877 - Rio - GB
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INVESTBANCO
AGENTE
FINANCEIRO
FINAME

présa, a médio ou longo prazo.

todos os problemas.

Para financiamento através do FINAME procure
agente credenciado

Banco de Investimento e
. Desenvolvimento Industrial S.A.

INVESTBANCO

Rua Libero Badard, 293 - 30.* andar - Sede Prdpria
Tels.: PBX 36-6311 - 36-6312 . 36-6313

Diretos: 33-6698 - 33-6830 . 35-2782 . 35.7026
Caixa Postal 4759 . S#o Paulo - SP

Financiamento de maquinas, equipamentos, veiculos
e instrumentos cientificos, inclusive importagao de pro-
dutos que nao tenham similares na industria nacional.
O Investbanco, agente FINAME, tem a formula ade-
quada para ampliar, modernizar ou instalar sua em-

Um departamento completo e especializado estara
permanentemente a sua disposicao para solucionar

poss)

exame

REDE INTERNA
AGUARDA
REDE EXTERNA

Mesmo conhecendo as
limitacoes atuais da réde
urbana e da Baixada San-
tista, a Ultrafertil (Sao
Paulo, SP) montou seu
sistema de comunicacoes
de modo a aproveitar ao
méaximo as possibilidades
futuras oferecidas pelo
Sistema Basico. O grande
trafego interno da matriz
determinou a escolha de
um equipamento PAX de
150 ramais e, para o tra-
fego externo, um PBX de
vinte troncos e cem ra-
mais.

Dada a falta de cabos
telefénicos em Piacagiiera
(SP) — onde se acha em
instalagdo sua fébrica —,
acoplou um radiotransmis-
sor de VHF (com um re-
petidor em Santos, SP)
ao seu PABX de quinze
troncos e 150 ramais e ao
PAX da matriz.

Menor — No escritorio
da firma, no Rio, dado o
menor trafego, o sistema
adotado foi o de telefones
multiplos, com quatro
troncos e dez ramais in-
ternos. O mesmo sistema

H
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de fertilizantes, na capital
paulista.

Esperando DDD — A fir-
ma instalou dezesseis
centros de servicos agri-
colas no interior do Esta-
do. “As comunicacdes
com éles”, afirmou o Sr.
Mario D. Colombari, “sao
feitas através de tele-
fones de centrais publi-
cas. Ha problemas com
demora de ligagoes, pois
de um centro para o ou-
tro a demora é de duas
horas em média, chegan-
do a atingir seis horas. Es-
pera-se que isso melhore
com a instalacdo do siste-
ma DDD.”

Telex — A emprésa utili-
za dois equipamentos de
telex de emprésas tele-
graficas internacionais pa-
ra comunicacdoes com o
exterior. Iniciou, porém, a
instalacao de um aparelho
do Servico Nacional de
Telex para comunicacoes
locais e com o exterior,
via satélite, e tem pro-
gramada a instalacdo de
outro circuito em Piaca-
guera. ;

W
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Além da economia,
o Grupo Executivo 800

GT&E tem outras
vantagens: Por exemplo,

V. trata de assuntos

confidenciais com toda a seguranca. Ninguém
pode interferir, sem que V. saiba, nas suas
conversas internas ou externas. Sua secretaria
(ou V. mesmo) pode segurar até 4 chamadas
externas e transferi-las para outras unidades do
Grupo Executivo. Se V. desejar, todo o Grupo
(ou uma de suas linhas) pode ser ligado ao PBX,
PABX ou PAX existente na emprésa,
facilitando a comunicacao de um departamento
ou de um conjunto de diretores.

Que tal essas vantagens?

Dentro do Grupo Executivo 800 GT&E, V. dispoe de diversos modelos:

Tipo 812L (Chefe-Secretaria), para 1 tronco e 2 extensoes.

Tipo 816 para um tronco e 6 extensoes. Tipo 829, para 2 troncos e 10 extensoes.

E Tipo 849, para 4 troncos e 10 extensoes. Consulte a GT&E, que lhe dira :
qual o tipo que se adapta as necessidades de sua emprésa. i

O SERVICO DE MANUTENGAQ GT&E TEM BACKGROUND INTERNACIONAL.

@ mmw TELEPHONE & ELECTRONICS 00 BRASIL SA.

!d Maio 240 - Tels.: 256-7780, 256-3760, 256-1790 - C.P. 9212 - Sio Paula 1, S.P.
AP Vrg 542-22 " a dg[2204Tl : 23-5403, 43-3923 - R. de Janeiro, GB
Vendas: ..’ Gararapes, 86 - 8.- andar, salas 803 806 - Tel.: 4-3535 - Recife, PE
Av. Oti R l . 115 - 8" nnd.. salns BO8/809 - Tel.: 22.2991 - Parto Alegre, RS

RIBUIDORES: 8. Paulo - FONEINSTAL, R. Cons. Furtado 644, tel. 37-1799 » Rio de Janeiro, ELECTRONIC DO BRASIL, Rua do Rosario 159, tel. 52.8807

. o Horizonte - TE! R. Tamoios 200, 4.+, tel. 37-6990 » Brasilia, D. F. - CIR, Ed. Casa de S, Paulo, £'905, SBS » Pirto Alegre - JALFIM, R. Ven. Aires 1191
conj. 71 - tel, 3-4313 » Curitiba - MARTINS & JAEGER Praca Generoso Marques 90, Galeria Andrade, Loja 7A » Londrina - SILA, Avenida Parana 362, tel, 2-4778
» Santos - E '¢a. Andradas 18, 1.+, tel, 2-7941, 2-8271 = Ribeirfio Préto - STEL, R. Barfo do Amazonas 430, tel. 5633 « Niterdi - AETEL, LTDA.. Rua
da Concei¢lo 101121, 8/5, tel. 4536, 6140 = Snludar PACAL LTDA R. Leal Ferreira 4, tel. 3-5499 » Vitoria - SANDRA S.A,, Av, .lero imo Monteiro 152, tel, 2262
E ua do Lima 39\ 0-132 ortaler ORNECEDORA, §. A,, Rua Rio Branco, 571, t 6732 » S30 - H. CAVALCANTI & CIA.,

Rua Oswaldo Cruz, , tel. 1515 » CIA TEL. MI.IN BELEM, Rua Gaspar Viana, 144 » Flonar\onohl - PEDRO MA TINS REP., Rua Felipe
Schmidt 62, 6.7, cj. 610 » Manaus - RA BE 0 S & ClIA Lobo D*Almada 196, tel. 2213 » Bauru - BIG-BEN, Av. Rodrigues Alves 9-37, tel. 4814, 4675

92 o'N — VYLTINSNOD 30 051AN3S
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se alguém disser
que vocé financia
usinas elétricas

pode acreditar
é a pura verdade.

Quando Voeé paga sua conta de luz, grande parte
désse dinheiro vai ajudar no desenvolvimento do Pais.
E o Brasil esta se desenvolvendo h
porque o Govérno Federal, através da ELETROBRAS,
cada ano aumenta a poténcia instalada. Agora mesmo
estdo sendo construidas e ampliadas em todo o Pais
24 grandes usinas elétricas. Isto significa que em
1975 o Brasil terd 18 milhoes de quilowatts,

o dobro da poténcia atual.

E Voeé ja sabe que, para acionar a induistria,
expandir o comércio e levar o conforto

a cada lar, é preciso investir mais e mais,
para que a energia farta e a preco justo
continue promovendo o progresso.

E o progresso, que vocé tanto gosta, nio abre
mao do dinheiro da parcela a mais em sua
conta de luz. Ao contrdrio, vai precisar muito déle,

Por isso, de agora em diante, quando alguém disser que / *
Voeé financia usinas elétricas, nio se espante, / =
E’ a pura verdade. a

@x

ELETROBRAS - mais energia elétrica para o Brasil
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A TAXA -

RELACAO ENTRE O SALDO DOS EMPRESTIMOS
BANCARIOS E O PRODUTO NACIONAL BRUTO

1951
REAL

RETORNO -

Antes de empregar seu dinheiro
o investidor precisa

conhecer as possibilidades

do retérno real da aplicagao.
Que dados deve levar

em conta para conseguir

um resultado positivo?

O primeiro elemento
atil € conhecer o merca-
do, verificando se ha ou
nao escassez de crédito. E
comum também avaliar e
comparar os setores da
economia mais beneficia-
dos com as poupancas
do publico. Quase sem-
pre aparecem dificulda-
des, sendo mais freqliente
a variag@o dos precos com
as qualificacbes do com-
prador e as condigdes do
vendedor.

O preco varia — No Bra-
sil, em decorréncia da
multiplicidade de mercado
e das condi¢des, o prazo
de crédito varia conside-
ravelmente. Os bancos
particulares, oficialmente,
cobram de 18 a 2% ao
més. Ja as financeiras co-
bram, entre juros e corre-
cado, cérca de 3% ao més.
E essa situacdo ndo é
muito diferente da de ou-
tros paises. Nos Estados
Unidos, por exemplo, o
Federal Reserve Bank re-
desconta aos bancos a 5%
ao ano, enquanto éstes co-
bram das firmas com gran-
de volume de emprésti-
mos, como a Bethlehem
Steel, 5,5% ao ano. Mas
as firmas médias estardo

EXAME N.° 24 — junho de 1969

PNB s Saldo dos emqrés_.timns %
(em NCr§ milhdes) (em NCr$ milhdes)

2515 83,0 330
4271 1204 28,2
1960 2 396,8 605,6 25,3
34751 781,5 22,5
1962 5 435,6 1254,7 231
1963 95198 19492 20,5
1964 18 726,2 35053 18,7
1965 30 561,2 (1) 5779,3 189
1966 44038,7 (1) 6 878,6 15,6
1967 58 979,8 (1) 117414 199

pagando 8 a 10% ao ano,
e, aos seus consumidores,
as financeiras cobram de
1,5 até 2% ao més.

Uma forma mais eficaz
de avaliar as poupangas
do pais é comprar o mon-
tante dos saldos dos em-
préstimos do sistema ban-
cario ao setor privado
com o Produto Nacional
Bruto do ano. Em 1960, o
crédito bancéario brasileiro
ao setor privado equivalia
a 25% do PNB. Declinou
para 20% em 1963, 19%
em 1964 e 16% em 1966.
Em 1967, o crédito expan-
diu-se, ascendendo ao ni-
vel de 1963, equivalente a

1 20% do PNB. Pode-se afir-

mar, portanto que, apesar
da melhora, o crédito ban-
cdrio continua baixo em
relagdo a producdo, uma
vez que ndo acompanhou
o seu crescimento. Tal si-
tuacdo € muito inferior a
dos paises desenvolvidos,
onde o crédito bancério
oscila em térno dos 30%
em relagcdo ao PNB. Essa
situacdo se deve em par-
te & ilusdo monetéria pro-
duzida pelo processo in-
flacionério.

Calculo do retérno — A
inflagdo criou sérios obs-
taculos a formacéo volun-

taria de poupanca. A cons-
tante perda de poder aqui-
sitivo da moeda — e o
conseqiiente aumento dos
valores nominais nos pre-
cos — féz atuar nos diver-
sos setores a ilusdo mo-
netédria. Em graus variados
de intensidade, afetou
consideravelmente as apli-
cagoes que, aparentando
bom rendimento, trouxe-
ram um prejuizo real aos
que nelas se aventura-
ram.

A taxa de inflagdo ocor-
rida num periodo é defi-
nida pela variagdo percen-
tual do nivel de precos.
Tomando-se os indices dos
niveis de precos |, e |y,
respectivamente nos pe-
riodos 1 e 2, a taxa de in-
flacdo d € dada por:

EMPRESTIMOS AO SETOR PRIVADO

(em NCr$ milhoes)

Sistema i i
Ano bancario Financeiras %
1957 255 —_ .
1958 312 — =
1959 401 13 0,3
1960 565 7,0 13
1961 781 13,0 1.7
1962 1254 479 38
1963 1945 81,4 4,2
1964 3612 2450 6,8
1965 6038 695,0 11,5
1966 8052 10833 135
1967 13041 21241 16,7

d=

Os indices |; e | podem
referir-se ao custo de vi-
da ou aos precos por ata-
cado, havendo normalmen-
te uma diferenga minima
entre éles, a longo prazo.
Para chegar-se a uma ta-
xa de retérno real do di-
nheiro aplicado (i) é pre-
ciso considerar, além da

15
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taxa de juros nominal ou
aparente a taxa de infla-
cao (d). Sabe-se que com
o nivel estavel de precos
(C) e na vigéncia de uma
taxa de retérno (i), a
quantia inicial C irad trans-
formar-se em C (1 + i)
ao final do periodo. Mes-
mo na auséncia de retor-
no e na vigéncia de uma
taxa de inflacéo d, a quan-
tia inicial C equivalera a
C (1 + d) no fim do pe-
riodo. Havendo, simulta-
neamente, retérno e va-
riacdo no nivel de precos,
a quantia inicial C equiva-
leraa C (1+i) (14d), ex-
pressao que corresponde
ao valor C da aplicacéo a
uma taxa aparente e. As-
sim:

C (1+e) =

C (1+i) (1+d)

= i+d+id
e-d

1+d

e

Como o0s pregos, em
um dado momento, séo
sempre positivos, quer
haja elevacéo, estabilida-
de ou diminuicdao do nivel,
o denominador (14d) da
fracao é sempre positivo.
Portanto, a simples inspe-
¢do do numerador infor-
maré a respeito do retor-
no real das aplicagoes.
Conforme (e-d) seja
maior, menor ou igual a
zero, tem-se retorno posi-
tivo, negativo ou nulo. E
essa a expressdo que de-
ve ser levada em conta
pelo investidor ao decidir-
se sobre uma aplicagdo de
dinheiro,

As dificuldades — Na
hora de investir, o fluxo

16

LIMITES AO JURO BANCARIO

O Banco Central estabeleceu as se-
guintes taxas de juros maximos dos ban-
cos comerciais, a partir de primeiro de
junho (Resolucdo 114):

® Para duplicatas, contratos, notas pro-
missorias e outros papéis relacionados
com o financiamento a produgao e a co-
cercializagao:

com prazo até 60 dias — 1,8% ao més

com prazo superior a 60 dias — 2%
ao més

® Para empréstimos pessoais: 2,2%
ao més

As taxas indicadas representam a soma
dos juros mais comissdes, emolumentos
e quaisquer outros encargos. Os bancos,
contudo, poderdao cobrar um adicional de
0,2%, para cada um dos tipos de emprés-
timo correspondente ao Impodsto sdbre
Operacoes Financeiras.

Por outro lado, para diminuir ainda mais
o custo do dinheiro, o Banco Central con-
cede aos bancos comerciais que cobra-
rem as taxas de juros maximas de 1,6%
e 1,8% — para os dois primeiros tipos de
empréstimos mostrados acima — autori-
zagao para aplicar em Obrigagoes Rea-
justaveis do Tesouro Nacional, até 50%

dos depositos compulsérios no Banco
Central. Ademais, os bancos deixardo de
abonar juros as contas de depésitos a
vista, que eram de 3% ao ano.

Financeiras — Embora o Govérno des-
mentisse, a principio, a intengdo de al-
terar também os juros ndo bancérios, a
resolucdo do Banco Central, de 21 de
maio, determina reducédo de 12% sbébre
os custos finais das operagoes das fi-
nanceiras. Essa reducé@o se aplica sobre
a taxa que traduz o encargo final da ope-
racdo, (com base nas tabelas de custo
de cada financeira, de 30 de maio). Uma
operagao que estivesse custando 40%
ao ano sofrera reducao de 4.8% (12%
de 40%), passando a custar 352%. A
diminuicdo de custos sera absorvida em
parte na taxa de rendimento das letras
de cambio, complementada pela com-
pressdo dos custos operacionais das fi-
nanceiras. Além de estimular as vendas
a credito, a medida beneficia indireta-
mente o mercado de acdes: pagando
menos juros, as emprésas terao maiores
lucros e, consequentemente, melhores
cotacoes para suas acoes.

nominal do rendimento e
é um elemento conhecido,
mas a variacdo do nivel
de precos d permanece in-
definida e de dificil preci-
sdo. A medida que o pro-
cesso inflaciondrio se
acelera, as estimativas
tornam-se mais precarias
e chegam mesmo a ser in-
decifraveis para prazos
mais longos.

A imprevisibilidade do
futuro nivel dos pregos
imprime um alto grau de
inseguranca as decisoes
do investidor, que procura
proteger-se da desvalori-
zacao da moeda, desvian-
do recursos para os seto-
res que considera protegi-
dos pelo valor real dos
ativos. Tal situac@o expli-
ca a distribuicdo do mer-
cado de capital no Brasil,

onde o0s bancos comer-
ciais que aceitam deposi-
tos a vista em gran-
de quantidade participam
com cérca de 80%; os
bancos de fomento, com
aproximadamente 6,5%; o
Instituto Nacional de Pre-
vidéncia, com 55% (in-
cluindo as seguradoras);
as financeiras, com 3,7%:;
e, finalmente, as caixas
econdomicas, com 3,3%.
Nesse conjunto, o Banco
do Brasil, com 583 agén-
cias, tem destaque espe-
cial, operando mais de
50% do sistema bancario.

Em resumo, isso signi-
fica que a criacdo das
companhias de crédito, fi-
nanciamento e investi-
mento foi um artificio le-
gal para contornar a cha-
mada lei da usura, que li-

mita as taxas de juros a
12% ao ano. Efetuando
aceites de letras de cam-
bio e constituindo socieda-
des em contas de partici-
pacao, elas conseguiram
captar depdsitos a prazo
médio e adequar-se para a
demanda de créditos a
médio e longo prazos. A
ésse respeito nota-se, ca-
da vez mais, sua crescen-
te participacdo na conces-
sdo de empréstimos para
as atividades produtivas
privadas. Embora seja cla-
ra a tendéncia crescente
de participacao, ela & ain-
da muito modesta quando
comparada ao setor ban-
cério tradicional. Talvez
isso seja um produto do
pequeno conhecimento s6-
bre as opgdes existentes
no mercado de capitais.
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Depois destas 27 cidades fluminenses,
muitos municipios também

vao querer o servico telefonico

mais moderno do mundo.

Felizmente, a Standard Electrica
nao perdeu a receita.

Aqui vai a receita:

1) Uma Companhia Telefonica que queira resolver de vez o problema
telefonico de seu Estado;

2) ...com uma diretoria objetiva e dinamica.

3) Um plano integrado, realistico e técnico-econémicamente viavel

4) Centrais telefonicas automaticas do modernissimo sistema
CROSSBAR PENTACONTA

"0 PLANO DE EXPANSAO FLUMINENSE DA COMPANHIA TELEFONICA BRASILEIRA,
parte do que o GOVERNOFEDERAL esta realizando no SETOR DAS TELECOMU-
NICACOES, através do MINISTERIO DAS COMUNICACOES e da EMBRATEL.& 0

resultado real e pratico dessa receita magica.
Standard Electrica ITT

A E TELECOMUNICACOES
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O aumento crescente da necessidade de comunicacao criou para

a IBM pensou muito em

ao criaro
processamento

da palavra,

quem pensa muito.

todas as pessoas, em todos os setores da atividade humana, um

novo e serio problema: como lidar eficienlemente com

umvelume

cada vez maior de palavras? Foi pensando nesse problema
que a IBM criou e desenvolveu o conceito do Processamento da

Utilizando 0 EQUIFAMENTO
DE DITADO IBM voce
conseqgue ser guatro vézes

mais répido do que
escrevendo a mao o
duas vézes mais rap
que a sua secretaria em
taquigrafia

'j_"

tipografica

DIVISAO DE EQUIPAMENTOS PARA ESCRITORIO

reunindo os m
avancados

aperfeigoamentos em
maquinas do seu tipo

Falavra, que consiste na aplicagao racional e produtiva de

modernissimos equipamentos, capazes de desempenhar

de maneira eficiente a tarefa de processar palavras, reduzindo ao
minimo o tempo gasto pelo homem nessa tarefa e liberando-o
para sua funga@o mais importante, que é a de pensar

SISTEMA IBM DE PROCESSAMENTO DA PALAVRA

a rofina do
3 escritorio

AlBM 2 éa
8 revolucionaria maquina
} de escrever elétrica que

utiliza um elemento
unico de impressao - as
esferas de tipos - o

que possibilita escraver
em uma sO maqguina com
diversos lipos de letras.

A MT 72, possuindo
memorizagao por fitas
magneticas, permite
aumeniar a produtividade
atraves da transcrigao
automatica dos textos -
livre de erros - reduzindo
os custos operacionais

e elevando os lucros.

Quem usa a cabeca, utiliza o sistema IBM de Processamento
da Palavra e tem ainda mais tempo para usar a cabega. IBM

IBM DO BRASIL-Industria, Maquinas e Servigos Lida. - RIO DE JANEIRO: Rua do Quvidor, 70-2¢ andar -Tel.: 231-4010 - SAO PAULO; Av. Sao Luiz, 86
Tel.: 239-3211 - FILIAIS: ABC (Sao Paulo) - Belém - Belo Horizonte - Brasilia - Curitiba - Fortaleza - Niterdi - Porto Alegre - Recife - Salvador - Santos
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SUA

_ EMPRESA
E NOTICIA?

As coisas novas encontram
divulgacao facil quando vocé

oferece, no tempo certo,
na linguagem adequada

e ao Orgao apropriado

o noticiario que éste quer.

Calcula-se que 2 bi-
lhoes de ddlares sdo in-
vestidos anualmente, nos
Estados Unidos, em rela-
goes publicas.

Um dos setores de
relacbes puablicas que
vem merecendo particular
atencdo dos especialistas
no assunto € o de impren-
sa. Nesse sentido o que
se visa € uma aproxima-
cao melhor e mais efetiva
entre a emprésa e os Or-
gdos de divulgacao. E is-
SO porgue nesse campo
ainda ‘persistem algumas
distorgbes que prejudi-
cam a eficiéncia do servi-
co. Muitas vézes, as no-
tas mimeografadas distri-
buidas pela emprésa sao
desprovidas de interésse
jornalistico, porque care-
cem de informactes que
déem a imagem real do
assunto abordado.

A principal deficiéncia
nas relagdoes entre im-
prensa e emprésa € a falta
de formacédo jornalistica
de quem redige notas —
os chamados press relea-
se. As informacdes nelas
contidas nao correspon-
dem ao que o jornalista
gostaria de receber.

O profissional de rela-
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coes publicas deve ser
dotado de sensibilidade
capaz de predispd-lo a re-
digir suas noticias na for-
ma como a imprensa gos-
taria de recebé-las. E im-
portante saber que a im-
prensa esta tao desejosa
de publica-las quanto a
emprésa de divulga-las.

Para ser eficiente, a no-
ticia deve informar. E a
informacéo divulgada deve
conter algo de névo, em
torno do qual giraréd a no-
ta ou reportagem.

Como noticiar — Cada
jornal ou revista tem um
estilo proprio. E dentro
désse estilo que as infor-
macgoes serao redigidas.
O relagoes-publicas de-
ve conhecer o programa e
os planos referentes a ca-
da servigco de sua empré-
sa. Deve descobrir angu-
los fora do comum, de
maneira a tornar a maté-
ria interessante. Gente
também é noticia: da des-
taque ao assunto, permi-
tindo que éle seja apro-

PRESS RELATIONS
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COES PUBLICAS

veitado durante largo tem-
po. O lancamento de névo
projeto, a inauguracdo de
um edificio, uma ativida-
de destinada a juventude,
promocoes periodicas —
tudo isso pode ser bem
aproveitado na elaboragéo
da noticia.

Os pormenores do as-
sunto sao importantes e
emprestam colorido a ma-
téria. Sempre deve ser no-
ticiado o que vai aconte-
cer, pois o que ja passou
ficou nos registros.

Todo material entregue
a imprensa deve ter cara-
ter de exclusividade, pois
o que € exclusivo recebe
atencéo especial.

Fotografias — As fotogra-
fias chamam a atencé@o e
enriquecem a noticia, tor-
nando mais interessante e
agradavel a leitura. Con-
tudo devem ser evitados .
alguns exageros: gente
demais € prejudicial, a
nao ser que se trate de
pessoas muito importan-
tes. Mesmo assim, é pre-
ciso que se empreste na-
turalidade as fotos, fazen-
do com que as pessoas
[(nas poses) sempre se
ocupem de alguma coisa.
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Quando as fotografias
séo enviadas para mais de
um jornal, as poses de-
vem ser diferentes para
para cada um déles. Mui-
tas vézes, quem cobre o
acontecimento é o foto-
grafo do préprio jornal,
Nesse caso, o relagbes-
publicas deve estar no lo-
cal para auxiliar a reporta-
gem, mas nunca indicar
os adngulos ou poses a se-
rem tomados — isso
quem deve escolher é o
proprio fotégrafo ou o re-
pérter que normalmente o
acompanha.

Prazo é importante — As
possibilidades de publi-
cacao aumentam quando
o texto é& enviado com
presteza. Uma semana ou
dez dias antes do aconte-
cimento é tempo normal
para o fornecimento de
artigos ou reportagens
contendo todos os dados
sbbre o evento. Trés ou
quatro dias antes deve
ser enviada outra nota,
sucinta, com detalhes do
que ira acontecer e, quan-
do possivel, contendo os
nomes das personalidades
presentes, ou informacdes
de altima hora.

Quando se tratar de
inauguragoes, coquetéis
de apresentagdo, lanca-
mento de novos produ-
tos, etc., junto com a pri-
meira noticia deve ser en-
viado um convite para o
jornal ou revista que par-
ticipar do acontecimento.
E sempre importante ter
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PIOR COM AS TECNICAS

Um dos melhores meios de divulgacao, que atinge a
area especifica das firmas, sdo as revistas de circula-
¢ao controlada, ja em grande nimero no Brasil. Quase
todas, por questoes técnicas, circulam trinta ou ses-
senta dias apds encerrados os trabalhos redacionais.
Necessitam, portanto, acesso a noticia muito antes que
jornais e radios; preferem divulgar projetos, fichas téc-
nicas, possibilidades e empregos dos produtos, como
interessa ao produtor. Se para os periédicos de circula-
cao diaria ou semanal o trabalho de relacoes piblicas é
falho, para o setor de revistas técnicas é ainda pior,
salvo excecdes. As publicactes especializadas recebem
as mesmas informacoes dos demais orgdos e verao,
com a imprensa diaria, o névo produto apenas no co-
quetel de lancamento. A noticia ja nasceu morta. O
repérter técnico € apenas uma pessoa a mais na festa.

Mais eficiente seria colocar o reporter em contato
com os projetistas da firma sessenta dias antes do
lancamento e oferecer-lhe a oportunidade de colhér ma-
terial. A noticia seria divulgada em cima do aconteci-
mento e o jornalista, na festa, ja teria cumprido sua
missdo, com maximo proveito para seu 6rgao e para o

industrial.

em mente que para ser
noticia o material deve
ser oportuno.

Interésse comercial —
Todo veiculo de informa-
¢do tem dois setores que
funcionam independente-
mente: o redacional e o
comercial. Enquanto o re
dacional informa e noticia,
o comercial restringe-se
apenas a vender espaco
— o0 antncio. O departa-
mento comercial nunca
deveria intervir no reda-
cional, mas no Brasil isso
se tornou comum em
grande numero de publi-
cacoes, principalmente
porque o0s anunciantes,

agéncias de publicidade,
relacdes-piblicas, etc. tra-
balham de modo errado.
Dessa falha surge o press
release, sem nenhum in-
terésse redacional, mas
que é utilizado como se
fésse antncio.

Nesse sentido é impor-
tante que o relagdes-pu-
blicas funcione, dentro da
emprésa, sempre atento
aos assuntos de interésse
jornalistico, selecionando-
os e transformando-os em
noticias. Cada matéria de-
ve ser condicionada aos
interésses dos leitores de
cada publicagédo, deixando
subjacente o interésse co-
mercial.

Radio e televisao — As
emissoras de radio e tele-
visdo oferecem muitas
oportunidades as organiza-
coes que trabalham dire-
tamente com o publico.
Orgulham-se de estar sem-
pre atentas as neces-
sidades da coletividade e
dos servicos que ja pres-
taram ao publico.

Os programas de utili-
dade plblica sdao de va-
rias espécies: entrevistas,
mesas-redondas, textos
noticiosos, programas de
disc-jockeys, etc.

O relacges-publicas de-

ve conhecer em cada
emissora 0S8 programas
transmitidos, para saber

as possibilidades que ca-
da um oferece. Sempre
que procurar uma emisso-
ra de radio ou televisdo,
deve estar consciente de
gue a mensagem que ird
levar é de grande interés-
se, cuidando também para
que sua apresentacdo se-
ja feita da melhor forma
possivel. Quando se tra-
tar de entrevistas em pro-
gramas especiais, & im-
portante apresentar algu-
ma atuacédo ligada ao as-
sunto abordado,

Téda entrevista pode
ser gravada ou filmada.
Uma nota s6bre qualquer
assunto pode, assim, ser
transmitida varias vézes.
Todavia, cada filme utili-
zado para ilustrar matérias
enviadas as emissoras de
televisdo deve ser dife-
rente para cada uma de-
las.
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O seu carro passaria pela revisdo
de 19 pontos a que sdo submetidos
os carros da Hertz?

Qu, falando ainda mais claro: o seu
carro passa por uma revisao dessas,
tébda vez que sai da garagem?

E nossa norma, no mundo inteiro,
revisar cada carro em 19 pontos
antes de entregé-lo a vocé. Nada
nos passa despercebido, seja o freio
de mdo ou de pé, sejo a pressdo
do pneu sobressalente, sejam as fe-
chaduras das portas ou as alavan-
cas de ajuste dos bancos. Se nao

estiver tudo em ordem, vocé sim-
plesmente nao recebe o carro. E,
vice-versa, o carro que vocé recebe
estd em perfeitas condigoes.

Hé ainda outras coisas que faze-
mMOs COM OS NOSSOs Carros e que
vocé provavelmente nao pode fazer
com o seu. Vendé-lo antes que com-
plete um ano de uso, por exemplo.
Alugar um carro numa cidade e
devolvé-lo em outra.

Além disso, a Hertz |he oferece
um Ford ou outros carros de classe
numa variedade de marcas, esfilos
e categorias, maior que qualquer
outra locadora.

E, voltando ao comégo: caso o
seu carro nao passe pela revisd@o
dos 19 pontos, por que néo alugar
um da Hertz, enquanto o seu fica
na oficina?

Hertz: a chave para mais do que um simples carro

Sao Paulo - SP - Rua da Consolagao, 335 - tel, 34-2136 - 33-5331 e 32-7348
Ric - GB - Av. Oswaldo Cruz, 61 - Flamengo - tel. 45-7781 e 25-4141 - Sala do Turista - Praga do Lido - tel. 36-6609
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INVESTIMENTOS AUMENTAM

As opgoes de investimento (para deducgédo do IR)
na area da Sudene deverao alcancar éste ano cérca
de NCr$ 600 milhoes, contra NCr§ 452 milhdes
no exercicio anterior, segundo previsdes de ex-
perts. Os optantes tém um ano para determinar
o projeto a ser beneficiado com seu investimento.

ARMAZENAGEM SOBE 400%

Diversas emprésas, apanhadas de surprésa pelo
aumento das taxas de armazenagem interna cobra-
das pela Companhia Docas de Santos, estao se di-
rigindo as respectivas associagoes de classe, para
uma tomada de posicdo relativa ao assunto. O au-
mento foi significativo, conforme mostra a tabela.

TARIFAS | NOVAS %
ANTERIO- | TARIFAS | AUMENTO
RES
70 ao 15.° dia 1% 1% —
16.°2 ao 30° dia 1% 5% 400%
319 ao 45.° dia 3% 13% 333%
46.° ao 60.° dia 7% 25% 257%
Por cada periodo
de 15 dias ou fra-
_ N ] + 8% + 12% 50%
cao até a retirada
I da mercadoria

TELEINDICADOR PARA BRASILIA

Um dos mais avancados sistemas de painéis lu-
minosos serd instalado no Aeroporto Internacional
de Brasilia. Cada letra ou nimero é formado em
um dispositivo modular encaixado no painel e con-
trolado eletrénicamente por um tabulador a veloci-
dade de sessenta milésimos de segundo. Permitira
indicar o movimento de avides no aeroporto,
transmitir avisos e localizar pessoas. O fabricante
italiano que patenteou o sistema aproveitou a
oportunidade para contatos com varias firmas que
demonstraram interésse pelo dispositivo, que pode
ser utilizado em bancos para chamada de paga-
mentos, em inddstrias para chamada do pessoal
ou indicacdo de misturas de matéria-prima, tempe-
ratura de processamento, em grandes emprésas
para localizacdo de pessoal e em unidades mili-
tares para transmiss@o de ordens. O aeroporto de
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Orly e a estacao ferroviaria de Montparnasse, em
Paris, sao dotados de teleindicadores désse tipo,
que custaram 600 000 e 1 milhdo de délares, res-
pectivamente. Um sistema de trés sinais (letras
e algarismos) — para chamada — custa cérca de
NCr$ 2 500,00 com um painel, mais NCr$§ 600,00
por repetidor.

VENDERAM TUDO

A Feira da Indistria Mecéanica Italiana superou
as expectativas do Instituto Italiano para o Comér-
cio Exterior. Todo o equipamento trazido foi ven-
dido logo de inicio. O movimento na mostra foi cal-
culado em NCr§ 15 milhées e os resultados a
curto prazo dos entendimentos entre industriais
italianos, o mercado e a indastria local devem
superar trés vézes aquela quantia.

ALEMANHA QUER FINANCIAR

Durante a Feira de Hannover, éste ano, foi reali-
zado um simpésio dos representantes de nacdes
latino-americanas com industriais e banqueiros
alemaes com a finalidade de discutir questdes re-
lativas as necessidades financeiras dos paises
subdesenvolvidos e as possibilidades de ajuda
alema.

O enviado especial da Editora Abril teve, duran-
te o simpésio, dois contatos importantes para os
empresarios brasileiros. O primeiro com o diretor
O. Rieck, do Kreditanstalt, banco oficial aleméo de
financiamento. O segundo com o financista H. Mit-
tendorf, da Deutsche Entwicklungs-Gesellschaft
(Sociedade Alema para o Desenvolvimento), de
Colonia.

Em ambos os casos, o d&nimo com que se dis-
poem os financistas alemaes para uma substancial
ajuda ao Brasil, e principalmente as emprésas
privadas, é dos mais auspiciosos. A Alemanha
dispoe de excesso de capitais e precisa aplica-los.
Asseguraram os dois banqueiros que os créditos
sdao concedidos com rapidez, bastando que haja
projetos especificos de parte dos brasileiros. Afir-
maram mesmo que gostariam de ver surgir maior
quantidade de solicitagbes de crédito do que até
agora.

Informacdes mais detalhadas sébre as condicoes
dos financiamentos e processamento para obté-los
podem ser solicitadas ao adido comercial da Embai-
xada do Brasil na Alemanha: Rudy Maurer, Brasi-
lianische Botschaft, 532 Bad Godesberg, Dreizehn-
morgenweg 10, Bonn. /SC-7
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AGORA A PARAIBA

E A MELHOR OPCAO

PARA QUEM
VAI INVESTIR
NO NORDESTE

Ao enviar a SUDENE a sua carta-
consulta, lembre-se de que,ago-
ra mais do que antes, a Paraiba

é a melhor op¢ao para quem vai
investir no Nordeste. Com a reti-
rada do Recife, Salvador e cida-
des limitrofes da faixa “A” de

prioridades do mecanismo de be-
neficios dos Arts. 34/18 para a
vigéncia do IV Plano Diretor da
SUDENE, a Paraiba se coloca

com essa vantagem a mais para
o investidor, que ja encontra no

Govérno do Estado todo um elen-

co de facilidades bastante atraen-
tes para uma decisao favoravel

a Paraiba. '

A PARAIBA LHE OFERECE AINDA:

2 Distritos Industriais, um em Jodo Pessoa
e outro em Campina Grande, ambos
servidos por rodovias pavimentadas, ferro-
vias, dgua, energia e telefone. Cada hec-
tare custa apenas NCr$ 2500,00, que vocé
paga em a¢des de sua propria emprésa,
com o direito de readquiri-las 5 anos de-
pois. Crédito tributdrio pelo ICM pago em
qualquer parte do Brasil sébre equipa-
mentos para instalacdo, modernizagdo ou
ampliagGo de industrias no Estado. Rein-
vestimento, durante 5 anos, de 60% do
valor do ICM que sua induUstria fiver que
pagor, se ela fér pioneira ou tivér de con-
correr com uma pioneira. Para reinvestir
o impésto, basta depositd-lo no BANCO
DO ESTADO DA PARAIBA S. A. para li-
beracdo mediante plano de aplicagdo. O
ICM reinvestido, vale como contrapartida
para aplicacdo do Impésto de Renda
(Arts. 34/18).

Para maiores informagoes, dirija-se a

Cia. de Industrializacdo do Estado da Paraiba

®®Q Rua Eugenio Toscano, 120-1.¢ andar-C. Postal, 137 J. Pessoa
@? Rua Debret, 23 - 4.0 andar - Grupo 415 - Rio - GB

Praca Jodo Mendes, 62~ 6.2 andar - Centro - S. Paulo

& GOVERNO JOAD AGRIPINO
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PAGUE A SUDENE EM SEU BANCO

Se na hora de declarar IR, sua emprésa optou
por investimentos na Sudene, ndo vai mais preci-
sar efetuar os depositos s6 no Banco do Nordeste,
do Brasil ou na Caixa Econémica Federal como
era obrigatério antes. Vinte bancos privados fo-
ram autorizados a receber as parcelas do IR para
aplicacéo no Nordeste: Guanabara — Bancos Alian-
ca, Estado da Guanabara e Nacional de Minas Ge-
rais: Sao Paulo — Bancos do Estado de Séao Paulo,
Mercantil de Sao Paulo e Bradesco; Rio Grande
do Sul — Comercial e Industrial do Sul e do Estado
do Rio Grande do Sul; Minas Gerais — Nacional
de Minas Gerais, da Lavoura e do Estado de Minas
Gerais; Parana — Comercial do Parana e Mercan-
til Industrial do Parana; Santa Catarina — Mercantil
e Industrial de Santa Catarina; Brasilia — Lavoura
de Minas Gerais; Goias — Bradesco; Pernambuco
— Desenvolvimento do Estado de Pernambuco e
Nacional do Norte; Rio Grande do Norte — Indus-
trial de Campina Grande e do Estado do Rio Grande
do Norte; Paraiba — Banco do Estado da Paraiba e
Industrial de Campina Grande; Rio de Janeiro —
Predial do Estado do Rio de Janeiro; Bahia e Ser-
gipe — Estado da Bahia, Econémico da Bahia e
Banco da Bahia; Maranhdo — Banco do Estado do
Maranhdo; Piaui — Banco do Estado do Piaui;
Ceara — Crédito Comercial.

RIO—NITEROI SEM IMPOSTOS

Estao isentos do pagamento de tarifas alfandega-
rias os materiais importados para a construcéo da
ponte Rio—Niterdi. A isencao é valida mesmo no
caso de existir similar nacional, desde que fique
provado que as inddstrias brasileiras néo tém con-
dicoes para atender a demanda. Os produtos im-
portados nao podem ser alienados ou cedidos, a
qualquer titulo, dentro do prazo de cinco anos da
data do desembarago alfandegério.

COPIADOR DE CARTAS NAO E MAIS OBRIGATORIO

O uso obrigatério do copiador de cartas foi abo-
lido pelo Decreto-lei 486/69, que dispoe sdbre
escrituragcdo e livros mercantis. Toda emprésa é
obrigada a seguir ordem uniforme de escrituracéo
mecanizada ou nao, utilizando os livros e papéis
adequados, cujo numero e espécie ficam a seu
critério. O decreto permite ainda o uso de cédigos
numéricos ou abreviaturas e até a substituicdo do
Diério por fichas seguidamente numeradas (D.O.U.
de 4/3/69, pag. 1874).
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NASCE A CIMENVALE

O Govérno do Estado de Santa Catarina pretende
construir em Brusque (Itajai-Mirim) a Mineracao e
Cimento Vale do Itajai S.A., participando, através
do Fundesc — Fundo do Desenvolvimento do Es-
tado de Santa Catarina, com 51% das acdes do ca-
pital da emprésa-piloto (NCr$ 50 000). O capital
sera elevado para NCr$§ 7 milhdes através de
subscricédo publica de aplicagdo dos incentivos fis-
cais estaduais. A fabrica tem producéo prevista de
600 t/dia de cimento Portland, via séca, exigindo
investimento da ordem de NCr$ 25 a 30 milhdes
(25% /30% do custo do empreendimento). O nome
comercial da emprésa é Cimenvale e o faturamento
anual previsto, de NCr$ 32 milhdes.

APROVEITE MANAUS

A bagagem dos passageiros provenientes da
Zona Franca de Manaus, quanto a produtos estran-
geiros, era regulada pelas mesmas disposicoes
legais aplicadas & bagagem de quem vinha do ex-
terior. A Portaria GB-33 manteve a anterior, desde
que observadas as novas restricoes impostas pelo
Decreto 63947, de dezembro de 1968, vedando
também o transporte de maquinas e aparelhos elé-
tricos ou eletronicos. Criou, porém, uma excegao:
permite, pelo prazo de 180 dias, isto €, até agdsto
de 1969, a inclusdo na bagagem de eletrodomés-
ticos e aparelhos eletrénicos. Para "outros artigos
de uso pessoal, doméstico ou profissional do pas-
sageiro e lembrancas de valor total ndo superior a
US$ 200, desde que em unidade, dispensada esta
tltima restricédo quanto aos objetos que constituem
jogo ou conjunto”.

Esta medida foi tomada pelo Ministério da Fa-
zenda a fim de evitar a imobilizagdo dos estoques
de aparelhos, méaquinas, eletrodomésticos e ele-
tronicos, constituidos ao abrigo das normas per-
missivas anteriormente em vigor.

SOBRA SABAO

O aumento geral da producéo de margarina e a
reducdo do preco de um dos principais fabricantes
causaram estrangulamento na comercializagédo dos
demais, A preocupacdo das firmas é a colocacao
de sabdo em barra, subproduto da bérra do refino
dos dleos, agora em maior volume. O mercado
principal do subproduto — o interior do Estado
e regides brasileiras menos desenvolvidas — ja
constituia problema em 1967, quando a producao
era menor.
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SIDERURGICAS: ISENCAO DE IMPOSTOS

Para incentivar a industria siderdrgica, o Go-
vérno federal isentou do pagamento do imp6sto de
importacao (tarifas alfandegérias), por um prazo
de trinta meses, as compras no exterior de maté-
rias-primas, materiais de consumo, equipamentos
e pecas sobressalentes destinados ao funciona-
mento e modernizac@o das emprésas do setor. Com
essa isencao o Govérno pretende criar condicoes
para o crescimento autofinanciado das emprésas
sem a necessidade de aumentos dos precos de
venda. As importagdes de carvdo coque, combusti-
veis liqguidos e gasosos, assim como de lubrifican-
tes, continuaré@o a ser reguladas pelas disposicoes
do Plano do Carvao Nacional e pelo Conselho Na-
cional do Petroleo.

BANCOS COM CUSTOS MENORES

A fim de baixar os custos das operacoes banca-
rias, além de eliminar os juros pagos aos deposi-
tos a vista e de autorizar a cobranca pelos servi-
¢os prestados, o Banco Central jé iniciou entendi-
mentos com os banqueiros para diminuir os nime-
ros de agéncias — ja que uma grande parte delas
é deficitaria. Se as recomendacdes nao forem acei-
tas, o Banco Central pretende cassar definitiva-
mente a carta-patente dessas agéncias (veja EXA-
ME n.° 17: “Por que o juro é alto”, pag. 21, e “O
nimero otimo de agéncias”, pag. 27). Por outro
lado, o Govérno ameaca punir severamente os dire-
tores e gerentes de banco por qualquer pratica que
represente fraude ou violagdo as normas fixadas
pela Resolucdo 114, que limita os juros bancarios.

O Banco Central, porém, ndo considera pratica
abusiva o chamado saldo médio, a menos que o
percentual correspondente a ésse saldo seja “abu-
sivo”. Por meio do saldo médio, os bancos subor-
dinam a concessao de empréstimos apenas as em-
présas que seé comprometem a manter um saldo
determinado no banco — geralmente de 30%, o
que baixa o empréstimo real concedido a 70% do
valor nominal, sendo pagos os juros sdbre o total
negociado.

O PRECO DOS SERVICOS BANCARIOS

O anexo a Resolugdo 114 (que limitou os juros
bancarios) permite aos bancos cobrarem pelos ser-
vicos que prestam a seus clientes, até os seguintes
limites:
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| — COBRANCAS

Cobranca de cheques a serem compen-

sados pela propria ou outra agéncia do

mesmo banco na mesma ou em outra

o g [ SN g DA L K g Nihil
Cobranca de cheques através de corres-

pondentes e cobrancas de titulos na

praca e fora da praca:

— sobre o total de cada borderd ou re-

(1.1 Ty e D AN | s T Cor 0.1%
— mais cumulativamente, por titulo ou
CRBGUE. i rems sirnaia's oo IR SRR €D NCr$ 1,00

Cobranca de titulos descontados, cau-
cionados ou recebidos, a qualquer titu-
lo, em garantia de operacoes de emprés-
timo:

— por titulo cobrédvel pelo proprio ban-
co, em suas agéncias, na mesma ou em

OMEPR) PRBGE: -0y iaanm 16 d vl s imise NCr§ 0,25
— por titulo cobravel através de cor-
FORDONAORTES o Z.sis o0 oo v iole st rbas NCr$ 0,50

Il — RECEBIMENTOS

Carnés, bilhetes de seguro, contas e as-
semelhados
— por unidade .................0.. NCr$ 0,50

Il — TRANSFERENCIAS DE FUNDOS

Transferéncias na mesma praca:

— qualquer modalidade ............ Nihil
Ordens de pagamento ou de crédito em

outra praca

— sObre cada operagéo ............ 0.1%
Cheques de viagem:

— sobre o total (em valor) fornecido 0,05%
— sbbre cada grupo de 10 cheques .. NCr$ 1,50

IV — OUTROS SERVICOS

Servigos de resgate de letras de aceite

de instituicoes financeiras — por titulo NCr$ 0,50
Visamento de cheques:

— de cheques pagéveis na pracga, por

VIFED! & o St s i et e e ey NCr$ 1,00
— de cheques pagdveis em outras pra-

cas — sobre o valor de cada cheque .. 0,05%
Suspensé@o de pagamento de cheques —

por UNKIREAE . . vovis s iaiscain wos s NCr$ 5,00
Devolugéo de cheques .............. NCr$ 3,00

V — As tarifas interbancéarias sdo de
livre convencédo dos interessados.

EXAME N.° 24 — junho de 1969



Equipamento necessario
parainstalacao de uma
fotocopiadora automatica

209 da3M

Isso mesmo. Apenas uma tomada. A fotoccpiadora automatica inteiramente automatica. As copias saem nilidas como o origi-
209 da 3M é simples, econdmica, quase portatil, ocupa o minimo nal e completamente honestas. Tao honestas que saoc autenti-
espago e liga-se numa tomada comum. Faz copias de originais caveis em qualquer parte do Pais, como legitimas fotocopias.
coloridos, reproduz com facilidade Comprando a fotocopiadora automa-
os meios tons, assinaturas com tica 209" da 3M Voceé faz um

investimento que alias é pequeno,
e que logo-logo ja se pagou

por.si proprio. Nada de eternas
despesas com aluguel.

O patrimonio da sua emprésa
merece uma fotocopiadora
automatica’209 da 3M

esferograficas, tragos finos,
paginas de livros, revistas,
documentos, etc. E so ligar
na tomada, colocar o original
e apettar o botac. Mais nada.
A fotocopiadora 209 da 3M
taz tudo sozinha. Claro, &

S. Paulo, S, Bernardo, R. de Janeiro, F. Alegre,

Bm MINNESOTA MANUFATUREIRA E MERCANTIL LTDA. oo Slamenso Mo, fanions, oo
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Cumbicq
Alliance
St. In-gbert
Trolhéttan
Diisseldorf
== = Cleveland

Fator

Entrada ara 0

departamento técnico
a nova Bardella.

ABardellaéumaindastriaintei-
ramente brasileira. Localizada
em Cumbica, S. Paulo, Brasil.
Mas também opera com licen-
cas de tabricacio de 7 indas-
trias internacionais, lideres em
seus setores: Alliance (Alliance,
E.U.A.) - Moeler & Newmann
(St.Ingbert,Alemanha)-Nohab,
Nydqvist & Holm (Trolhattan,
Suécia) - Schiess AG (Diissel-
dorf, Alemanha) - Steelweld
(Cleveland, E.U.A.) - Schoeller

- Bleckman Sthalwerke (Viena,
Austria) USI Clearing (Chica-

go, E.U.A.). Ter as licengas de

fabricagao dessas indastrias é o
mesmo que ter diversos Depar-
tamentos de Engenharia tra.
balhando nésses paises. Além
do nosso, € claro. O que signi-
fica para nbés uma constante
atualizagdo, através da pesqui-
sa continua de 1500 engenhei-
ros que trabalham para essas
indastrias. E para a Bardella.

Empreendimento financiado pelo Banco Nacional do Desenvolvimento Economico

INDUSTRIAS MECANICAS

ESCRITORIO: AVENIDA RUDGE, 500 - TELEFONE: 51-2111 - FABRICA: CUMBICA

&>



MERCADO Caminhdes, furgbes, pickups, utilitirios e 6nibus — Preco a vista — Sdo Paulo — més anterior

ENTRE PESO PREGO '
EIX0S TARA | CARGA |BRUTO TABELA
(m) (kg) (kg) (kg) (NCr$)
FNM D-11000 V-4 — chassi longo com cabina ........ 4,40 5000 10 540 15 540 55 359,70
V-5 — chassi normal com cabina ........ 4,00 4950 10 590 15 540 55 326,70
V-6 — chassi curto para basculante .... 3,40 4 850 10 690 15 540 54 615,00
V-6 — chassi curto p/ cavalo-mecanico .. | 340 5300 — 34791 54 615,00
V-9 — chassi para 6nibus ............... 5,53 | 4850 10 690 15 540 54 090,40
V-11 — chassi para 6nibus monobloco? .. | 6,00 5000 8 500 13500
V-12 — chassi longo ¢/ 3.° eixo de apoio | 4,75+1,36| 6 250 17 150 23 0007 62 474,50
V-13 — chassi curto ¢/ 3.° eixo de apoio | 3,70+1,36/ 5850 17 150 40 000* 61 729,80

Poténcia de 175 c.v. (SAE):ZOOOrpm Pneus 1100 x 22 ¢/14 lonas, — 1) Capacidade méxima
de tragdo permitida pelo fabricante, com semi-reboque de dois eixos; o péso méximo permitido
mlﬂédeSZOng.-—Z}MotortrmoetrMsio angular. — 3) Péso méximo permitido
por lei, 22000 kg. — 4) Capacidade para: basculante, 12 m3; betoneira, 5 m3; para semi-reb
dedoismm,amnédesmncnmai' roda, capacndndedelmcﬁoden'mn kg e
bruto total de 40000 kg.

MERCEDES-BENZ LP-321/42 — chassi ¢/ cab. avangada .... 4,20 I 3640 7 300 11 000 35016,39
LP-321/42 — chassi para énibus ......... 4,20 3020 7 900 11 000 33173,25
LP-321/48 — chassi ¢/ cab. avangada ... 4,83 369 7 300 11 000 35 558,94
LP-321/48 — chassi para 6nibus ........ ‘ 4,83 3070 7 900 11000 33999,74
LP0-344/45 — chassi especial p/ 6nibus . 4,57 3142 8 500 11 700 35101,37
L-1111/42 — chassi ¢/ cab, semi-avangada | 4,20 3610 7300 11 000 3433819
L1118 — idem ......cvvvvvnvcarsenass 483 | 3680 3680 11 000 35016,39
LK-1111/36 — idem para basculante .... 360 | 3560 7300 ‘ 11 000 3447491
LS-1111/36 — idem para cavalo-mecénico 3,60 3620 — 18 800' 35 016,39
LA-1111/42 — idem tragao 4 rodas ...... 4,20 3890 7 100 11 000 41 530,29
LA-1111/48 — idem idem ............... 4,83 3960 7 100 11 000 42 345,20
LAK-1111/36 — idem idem p/ basculante | 3,60 3840 7100 ‘ 11 000 41 530,29
LAS-1111/36 — idem idem p/ cav.-mec.? 3,60 3900 — 18 800
0-321 HST — monobloco urbano ........ 4,18 — 28/30° 9 600 67 543,12
0-321 HLST —idem ..............0vse. 5,55 —_ 36/38 10 200 68 550,85
0-321 HS — monobloco interurbane: .. .. 4,18 — 28 9600 72 150,51
0-321 HLS — idem .......c.vvneennnnn, 5,55 — 36° 10 200 75 030,68

Potﬂnmdellﬁc,v(SAE)a?»om Pnemmxioe!lzm—l)&pwdadc dxima
!ngiooomtenn-mboqu m%mﬁm enmnuda—S}Nﬁﬁ‘:mde

LP-1520/46 — chassi médio com cabina .. ! 4,60 5840 9160 15 000 72 902,73
LP-1520/46 — idem c/ 3.° eixo de apoio | 4,60+135 | 6940 15 060 22 000 82 271,81
LPK-1520/36 — chassi ¢/ cabina p/bascul. 3,60 5800 9200 15000 72 331,11
| LPS-1520/36 — idem p/ cav.-mecanico .. 3,60 6000 —_ 35000’ 74 188,07
| LPS-1520/36 — idem idem c/ 3.° eixo apoio | 3,60+1,35 7000 — 40 000 83 556,15
LP0-1520/60 — chassi s/ cabina p/ énibus 6.00 — — — 71 769,47
0-326 — monobloco rodoviario .......... 5,95 —_ 36/40° 12500 | 12341161

Poténcia de 180 cv. (SAE) a 2000 rpm. Pneus 1100 x 22 c¢/14 lonas. — 1) Capacidade
méxima de tracio permitida pela fibrica com semi-reboque de dois eixos. — 2) Nimero de pol-

tronas.
SCANIA-VABIS L-7638 — chassi p/ cav.-mecanico ...... 3,80 5300 10 700 40 000" 95 340,00
L-7638 — chassi para basculante ....... 3,80 5300 12 700 18 000° 95 340,00
L-7650 — chassi longo .................. 5,00 5450 10 550 16 000 95 340,00

LS-7638 — chassi p/ cav. c/ 3.° eixo apoio | 3,80+1,31| 6 300 15 700 40 000° | 110 060,00
LS-7650 — chassi longo com 3.° eixo apoio | 5004131 6450 15 550 22000' | 110 060,00
LT-1638 — chassi p/ cav. c/ 3.2 eixo motriz | 3,8041,32] 7 200 16 800 70 000* | 164 990,00
LT-7650 — chassi longo ¢/ 3.° eixo motriz | 500+1,32| 7350 16 650 24000 | 164990,00

B-7663 — chassi para onibus ........... 6,25 4 800 9 200 14 000 96 200,00
Poténcia de 189 c.v. (SAE) a 2200 rpm. Pneus 1100 x 22 ¢/14 lonas. — 1) Capacidade
de tragio permitida pela fébrica, com semi-reboque de dois eixos; péso permitido por
| lei é de 3;320 kg — m?ebddahmiﬂl:: gﬂmm.fh _33) Cnpaudmedemima dem
permitida fabrica, com semi-reboque de eixos. — 4) Capacidade pe
pela fabrica, com semi-rebogue de trés eixos traseiros; para cargas superiores a a com-
posigao s6 pode trafegar com licenca especial.

MAGIRUS-DEUTZ U-1014-11" — chassi curto para onibus .. 5,00 4 400 8 300 13 000 44 553,00
U-1014-12' — chassi longo para énibus .. 573 4 600 8 300 13 000 45136,00
URL-1014-12 — chassi longo rodoviario .. 6,00 4700 8 400 13000 49 033,60
RL-1014 — plataforma rodoviaria? ....... 6,00 4700 8 600 13000 49 033,60

Para encarrogamento

Poi@hdadelise.\r a23&m?mm9ﬁx2ﬂd!2hﬂa—l)?m&nﬂﬂumbm—2)
tipo integral.

VEJA NA PAGINA 67 DESTA EDICAO (“CAMINHAO ADAPTADO CARREGA MAIS”) AS MODIFICAGOES QUE
PODEM SER INTRODUZIDAS EM ALGUNS VEICULOS PARA AUMENTAR SUA CAPACIDADE DE CARGA.
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dodge-700

Dodge-400

sEA
- \
-

Os revendedores Chrysler ja estao receben-
do o Dodge-700. E logo mais virao o Dodge-
400 e o Dodge-100 (pick-up). Todos éles
modélo 1969 nos Estados Unidos e no Brasil.
Tome hoje uma decisao importante: va co-
nhecer o Dodge-700. Dirigi-lo. O Dodge-700
é para ser carregado com péso pesado e nao
apenas volume. Para uso na cidade e na es-
trada, em operacao continua ou semi-continua.
Ele tem obrigacao de ser forte. E um Dodge.
Raca Dodge. Qualidade Chrysler. Motor de
196 HP. a 4.000 r.p.m. O motor da linha

Dodge mais vendido no mundo com mais d
7.000.000 em operacgao. Maior poténcia e
maior torque aliados ao menor consumo de
gasolina. Melhor regularidade de marcha. Sus-
pensao exclusiva com tensor de carga variavel,
que estabelece perfeito equilibrio do veiculc
vazio ou carregado. Disponivel em trés com-
primentos de chassi, curto, médio ou longo.
possibilitando carrogcamento correto para at
mais variadas tarefas. Va ver o que é atuali-
zagao em transporte de cargas. Vocé vai re-
solver definitivamente seu problema.



4 fdodge-100

P 0. nOACImEnio- acor

Laminhdes Dodge
X
CHRYSLER

do BRASIL S.A.
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Mmcm) Caminhdes, furgdes, pickups, utilitdrios e 6nibus — Prego a vista — S&o Paulo — més anterior

ENTRE PESO PRECO
EIX0S TARA | CARGA |BRUTO TABELA
(m) (kg) (kg) (kg) (NCr$)
CHEVROLET C-1404' — camioneta padrao ............ 2,92 1790 480 2270 18 872,60
C-1414 — camioneta cabina dupla ...... 2,92 1770 500 2270 22 769,30
C-1504'" — camioneta longa .............. 3,23 1910 700 2610 19 609,30
Gasolina
C-6403 P — chassi curto com cabina .... 3,98 2800 7900 10 700 23 689,70
C-6503 P2 — chassi médio com cabina .. 4,43 2835 7 865 10 700 23 746,80
C-6803 P2 — chassi longo com cabina .. 5,00 3020 7 680 10 700 24 413,70
Diesel
D-6403 P — chassi curto com cabina .... 398 3120 7 580 10 700 32 211,20
D-6503 P? — chassi médio com cabina .. 4,43 3155 7 545 10 700 32 264,90
D-6803 P2 — chassi longo com cabina .. 5,00 3345 7355 10 700 32 926,60

Poténcia de 146,9 c.v. (SAE) a 3 800 rpm (gasolina) e 142 c.v. M}a&ﬁﬂﬁm(ﬂmﬂ) Pneus
650 x 16 c/6 lonas para C 1404 e 1504 (&ste com 8 lonas na 700 x 15 c/6
lonas pm C-1414; 825 x 20 (dianteiros) c/10 lonas e 900 x 20 :512 lonas (mm) para os

demais modelos. — 1) Modelos produzidos sob encomenda com ou sem cagamba e com meia
cabina. — 2) Modelos produzidos sob encoinenda com meia cabina (adaptagio para dnmibus, etc.).

DODGE D-700 — chassi CUM0  <i.voeiiviaiineaes 3,68 2940 7910 10 850 25 401,00
chassi Médio «uvivvaavusiies 4,45 2980 7870 10 850 25 459,00
chasst IoNEO’ uvivimsnanvoinio 5,00 3175 7675 10 850 26 175,00
Poténcia de 176,4 c.v. (SAE) a 4000 rpm. Pneus 825 x 20 ¢/10 lonas (dianteiros) e 900 x 20
c/12 lonas (traseiros).
FORD F-100 — Camioneta c/ cagamba de aco .. 2,80 1468 800 2268 18 828,67
F-350 — chassi com cabina ............ 3,30 1918 3493 5443 20 014,52
F-600 NC — Gasolina
chassi curto com cabina .. 3,76 2955 7706 10 660 2387749
chassi médio com cabina .. 4,37 3055 7 605 10 660 23 820,72
chassi longo com cabina .. 4,94 3220 7 880 10 660 24 539,73
F-600 NC — Diesel
chassi curto com cabina .. 3,76 3152 7507 10 660 3242125
chassi médio com cabina .. 4,37 3252 7 807 10 660 32 367,98
chassi longo com cabina .. 494 3417 7282 10 660 33058,18

Poténcia de 149 c.v. Ms‘%@pmoﬁzmelﬂ@mmwmmmq;
o F-100 ;ﬁmcé“ ]1'63320&' F-100 HD; 750 x 16 ,rs’ Eokiadhg
x mo A % c

$25 x 20 /10 lonas (dianteiros) e 900 x 20 20 c/12 lonas (trasciros) para o F-600

TOYOTA 0)J 40 L —capotadelona .............. 2,29 1 500 450 1950 15 979,00
0J 40 LV —capotadeago .............. 2,29 1650 450 2100 17 301,00
0J 40 LV-B — perua capota de aco ...... 2,75 1750 525 2275 20 672,00
0J 45 LP-B — camioneta carrogaria de ago 2,96 1700 1000 2700 20 002,00
Poténcia de 70 c.v. (SAE) a 3000 rpm (diesel Mercedes). Pneus 650 x 16 c/4 lonas para os dois
primeiros modelos, 6 lonas para o terceiro e 8 para o Gltimo. — Todos os modelos com tragio 4 x 4.
VOLKSWAGEN Furgao de a0 ......................o.... 2,40 1070 1000 2070 11 385,00
Kombi standard ......................... 2,40 1140 930 2070 12 355,00
Kombi luxo ...........cciiiiviiennnnnns 2,40 1200 870 2070 13 904,00
Camioneta ................ccociviniinnn 2,40 - - 930 2070 11 835,00
Poténcia de 48 cv. (SAE) a 4200 rpm. Pneus 640 x 15 c/6 lonas. AL
WILLYS Jeep — camioneta standard 2x4 ........ 2,99 1551 750 2301 12 364,00
Jeep — camioneta 2x4 — normal ........ 2,99 1649 750 2399 12 956,00
JOBD UNIVOIEA] v riv e e W s 2,05 - — — 10 735,00
Jeep 4 portas .. .icocasicanaisn s 2,56 — - S 11 415,00
Rural standard 2x4 ..................... 2,65 —_ —_ —_ 12 365,00
RUFAD 2X8 ..ot 2,65 — - S 14 291,00

Poténcia de 83 cv. (SAE) a 4000 rpm. Pneus 650 x 16 cp’ﬁm A e s

VEJA NA PAGINA 67 DESTA EDICAO (“CAMINHAO ADAPTADO CARREGA MAIS”), AS MODIFICAGOES QUE
PODEM SER INTRODUZIDAS EM ALGUNS VEICULOS PARA AUMENTAR SUA CAPACIDADE DE CARGA.
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album de familia
Atlas-Copco

Fator

Ofuscae 01600 muita coisa em comum:

eas ferramentas Atlas Copco.

Antes dos veiculos Volkswagen sairem rodando, éles'sdo rosquiaados. lixados, esmerilhados, dparafusados...
E um trabalho que envolve grande responsabmdada. mas ‘que, com as ferramentas pneumaticas Atlas Copco,
é executado com perfeicao. Na fundi¢io dos blocos de motor e caixa de ;
transmissao, onde s é permitido o uso de ferramentas pneumatwas. as . r
Atlas Copco estao presentes em todas as operagoes. ; !
Alids, nossa familia de ferramentas esta presente em toda a fabnca.
por causa dessa mania de trabalhar duro sem dar despesas i
exatamente como os veiculos Volkswagen..

et el
Sdlas Copco ATLAS coPco BRASILEIRA S.A.

: ! ! Para uma Assisténcia Tecnica
I ©CViP2mentos de Ar Comprimido (énids"¢ oficente, om 1odo o
vy 4 rasil, colocamos a disposicao

ar comprimido as oficinas e técricas de nos:

a servico do mundo ! el } sas B filiais.

AV. NACSES UNIDAS, 217-STO. AMARO -TELS.: 267-3122/267-1986-S. PAULO « R. DE JANEIRO - B. HORIZONTE - CURITIBA -P. ALEGRE- SALVADOR - RECIFE - FORTALEZA

2zt o'N — VLINSNOJ 30 051A43S



SERVICO DE CONSULTA — N.® 123

Nao falsifique
asuaempilhadeira Hyster

Antes de chegar a vocé, tédas

as pegas tem que passar por uma
auténtica prova de fogo: o controdle
de qualidade Hyster. As pegas
genuinas Hyster sdo as Ginicas que
foram feitas especificamente

para a sua empilhadeira: suas
caracteristicas fisicas e quimicas
s30 exatamente iguais as da peca
que ela vai substituir.

Portanto procure-as no seu
distribuidor Hyster. Ele esta preparado
para atendé-lo com um estoque
completo de pegas com garantia.

HYSTER DO BRASIL S.A.

R.lguatinga,175 - S.Paulo - C.Postal 4151 - Tel.: 61-1102

Comarsa S.A. e Citreq ® Marcosa S.A. e Oscar Amorim S.A.
Catermaq S.A. e Lion S.A. e Parana Equip. S.A. e Figueras S.A.

40§04

MERCADO

NOVOS
PRECOS

DO
COMBUSTIVEL

O Conselho Nacional do Petré-
leo estabeleceu novos pregos para
a venda dos derivados de petréleo,
através da Portaria P-3/69, de 13
de maio de 1969, que entraram em
vigor no dia 15 do mesmo més, em
todo o territério nacional.

® Os pregos das gasolinas auto-
motivas tipo “A” e “B” referem-se
a venda ao consumidor no estabele-
cimento do revendedor.

® O preco do dleo diesel, por
tonelada, € pdsto no depésito da
companhia distribuidora.

® As distribuidoras ndo podem
entregar ao consumidor volumes
inferiores a 2 000 litros de gasolina
automotiva e de 1000 litros de éleo
diesel. Mas sdo obrigadas a aten-
der pedidos superiores aos volumes
indicados, desde que a compra se
destine a consumo préprio do com-
prador. Neste caso, serd deduzida
do prego a comissdo normal do re-
vendedor.

® E proibida ainda as compa-
nhias distribuidoras a venda de
produtos a transportadores que
pretendam comercializid-los. Por és-
te motivo, em suas vendas, as dis-
tribuidoras deverdo indicar se o
comprador é revendedor autoriza-
do ou adquirente para consumo
proprio, além do ponto do destino,
municipio e unidade da federagio.

® Quando as distribuidoras ven-
derem 6leo diesel ex depésito, po-
derad ser cobrado do consumidor o
transporte do produto entre o tan-
que da companhia e o local indi-
cado pelo consumidor.
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Gleo diesel Gasolina Gleo diesel
NCr$/10 litros NCT$/10 NCr3/10 litros “NCr3/10
S | et | pEggs || s i
A B revendedor A § | revendedor
Rondénia Rio de Janeiro
Pérto Velho 374 - 3,08 321,98 ue de Caxias 3,75 4,61 3,09 321,98
Acre Nilopolis 375 £ = =
Rio_Branco 374 = 3,08 32198 o K4 o . =
Amazonas Petrépolis 3,75 — - —
Manaus 374 —_ 3,08 321,98 giom do‘oﬂﬂ'iti g;g = 3'()—9 21 i
Roraima Gonca g = *
Caracarai 34 = 308 21,98 Teresopolis 35 = - -
pelém o | - | e | mm Bodedumin | s | w1 | w | w
St 34 = 38 e Sio Paulo 378 464 312 32507
Maranhdo Adamantina 4,04 = 3,38 356,51
Sio Luis - 374 — 308 321,98 410 - 345 364,60
Piaui g::ram 23;: - 329 34441
Teresina 420 = 354 = rretos ! = - =¥
Barrinha 396 — 330 347,06
Parnaiba 424 —_ 359 — Bson) 397 =2 3% 3706
Ceara Campinas 385 — 3,19 33387
Fortaleza 374 — 3,08 321,98 Cruzeiro 393 — 3,26 342,19
Rio G. Norte Ita“,l:etininga 392 - 326 341,09
Ja — N e
Natal 374 — 3,08 321,98 Lins 4,05 . 3,39 357,82
Paraiba Marilia 4,00 - 34 351,82
Jo@o Pessoa 3,75 — — - Ourinhos 4,00 — 344 350,74
Cabedelo 374 —_ 3,08 321,98 mﬁg;udm ;,.gg — g.g? g,l{g
Campi rande 389 — 3 338 Préto = L y
e S i i i 3,75 —_ 3,09 321,98
Pernambuco S. J. do Rio Préto 400 - 334 35210
Recife 374 - 308 321,98 upa 403 il 337 354 55
Arco Verage 390 — 324 339,48 =rE
Kingens Curitiba 384 - 317 33242
Macei6 3% = 308 321,98 'mmmr&a 403 - 336 365,72
Sergipe 403 - 337 366,55
j 7 = 3,08 321,98 Para 376 —_ 3,09 321,98
m,u 3,74 PoRoags 39 . 327 U287
Salvador 3,74 4,65 309 321,98 Santa Catarina
Feira de Santana 381 = 316 330,33 Florianépolis 376 — 309 321,98
Ilhéus 374 4,60 3,09 321,98 Htajai 376 = 309 321,98
|tabuna 3,74 4,60 3,09 321,98 Jowaba 4,22 —_ 3,56 —_
Ituberd 4,00 = 334 352,27 Joinvile 385 = 319
Jequié 396 — 330 -
. Rio Grande do Sul
Vitéria Conquista 399 334 351,79 Parto Alegre 376 462 310 321,98
Minas Gerais Bagé 392 — 3,25 —
Belo Horizonte 378 464 312 325,07 Canoas 376 4,62 310 —
Corinto 393 —_ 328 344,60 Cruz Alta 401 — 334 350,58
Cor. Fabriciano 3,90 - 3,25 340,40 tul 4,02 — 335 352,36
Gov. Valadares 3,86 — 321 336,12 Livramento 4,05 P 337 =
Ibia 4,07 — 342 360,49 Passo Fundo 410 = 341 359,16
Juiz de Fora 391 —_ 324 339,19 Pelotas 381 a2 315 32803
Lavras 398 — 332 347,97 Rio Grande 376 — 3,10 321,98
Leopoldina 392 — 3,26 342,46 Santa Maria 39 —_ 328 343,10
Montes Claros 4,04 - 33 ! u iana 4,08 — 340 —
Ponte Nova 2'3% - g.g? 341,51 Venancio Aires 381 - 315 328,03
Uberlandia 401 - 335 353,36 Mato Grosso
Espirito Santo Campo Grande 4,25 —_ 354 376,03
Vitéria 3'14 == 3,09 321,98 Corumbé 4,30 == 3,57 380,03
Cach. \tapemirim 387 = 321 s Solbs
Distins 3% = 2 - Goiania 414 -~ 348 369,25
Rio de Janeiro Anapolis 4,17 —_ 351 372,70
Niteréi 375 _ 3,09 321,98
Barra Mansa 385 —_ 319 33351 Distrito Federal
395 — 329 345,43 Brasilia 4,18 — 3,52 et
ASFALTOS DILUIDOS — NCr$/t CIMENTO ASFALTICO — NCr$/10 litros
Tipo Ao distribuidor Ao consumidor ADAISMEROIIOr: . v e e e e N e e 150,93
AL EOBENANRE i oy s i s i A S e T S e e e 8 ek At 179,71
RC-0 190,32 217,00
RC-1 186,48 21261 SOLVENTES — NCr$/10 litros
2 5% 2L Bases de Solvente
gg-: g‘;‘g gg'gg abastecimento Aguarrés de borracha Hexano
RC-5 182,06 207,57 gﬁo g: Ijlo g:g; 4 :gé 524
io aneiro 4 —
MC-0 20247 23084 Salvador 3,76 = 514
MC-1 194,77 222,05
MC-2 192,04 219,36 Nota: Nas localidades ndo tabeladas, supridas pelas bases de abasteci-
MC-3 190,04 216,66 mento mencionadas, os pregos de venda serao obtidos acrescentan-
MC-4 187,85 214,17 do-se aos pregos de venda das bases de abastecimento as despesas
MC-5 1 185,50 211,49 de transferéncia das bases as localidades.

TRANSPORTE MODERNO — junho, 1969

35



MALOTE

CUSTO OPERACIONAL

Solicito copia do artigo “Como cal-
cular custo operacional”. A matéria
sera de grande utilidade para mim,
uma vez que, no momento, estou estu-
dando o custoc operacional de novos
veiculos de carga. DICESAR DE PAU-
LA ROSA FILHO — Superintendéncia
Administrativa — Companhia Paulista
de Forca e Luz — Sao Paulo, SP.

Atendido.
123

Como responsavel pelo setor de custo
desta emprésa, gostaria que me fosse
enviada uma coépia do artigo “Como
calcular custo operacional”. ODAYR
BAPTISTELLA ELIAS — Gerente — Ro-
dovidrio Cacique — Araraquara, SP.

Atendido.
[ ]

Na pagina 22 de TM 67, fevereiro
de 1969, vimos que essa revista aten-
deu a solicitagao da Transportadora
Barcellos Ltda., do Rio de Janeiro, en-
viando-lhe cépia da matéria “Como

calcular custo operacional”. Se possi-
vel, gostariamos também de receber
uma copia. ALAMIR MARES — Supervi-
sor de Vendas — Faxinal S.A. Ind. e
Com. — Mafra, SC.

Agradeceria o envio do custo opera-
cional do Chevrolet 6403, gasolina e
diesel. HECTOR AFONSO MITTA —
Diretor — Itasil Minepa-Extragdo de
Minérios — Sao Paulo, SP.

Enviados os custos efetuados em
1965, assim como cépia da matéria
“Como calcular custo operacional”, para
atualizagio.

RENOVAGCAO DE FROTA

Gostaria de receber as mesmas in-
formagoes fornecidas a Cia. de Tele-
comunicacoes do Parand, conforme
consulta publicada na segao “Malote"
de TM 67, fevereiro de 1969, com o
fim de efetuarmos estudos sobre a
conveniéncia de renovar a frota ou
alugar veiculos de terceiros. JURANDIR
C. BRASILIENSE — Procurador —
Fundicdo Brasil S.A, — Sao Paulo, SP.

Enviadas cdpias de matérias que per-
mitirdo calcular os custos operacionais
de seus veiculos e levantar informagoes
dentro da emprésa para fazer os custos,
assim como coOpia dos custos operacio-
nais dos caminhdes Chevrolet e Ford,
elaborados em 1965,

ESTATISTICAS

Solicitamos informagoes sébre a in-
dustria automobilistica brasileira, atra-
vés de estatisticas referentes a produ-
cao de automoveis e veiculos pesados,
vendas por tipo de veiculo e estimati-
vas de producao para o proximo triénio.
VIBAR INDUSTRIA E COMERCIO S.A.
— Sao Bernardo do Campo, SP.

Enviado: a) produciao de automoveis,
por tipo e ano até 1967, fornecido pelo
Geimec; b) produgio de caminhoes pe-
sados, meédios e leves, Gnibus comple-
tos e para encarro¢amento, caminhone-
tas de carga e passageiros e utilitdrios
por tipo e ano, até 1967, fornecido pelo
Geimec; ¢) produgio de automébveis,
por tipo em 1968, publicada por “Qua-
tro Rodas™; d) produgio de veiculos
comerciais, por tipo, em 1968, publi-
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Adquira os caminhdes Ford também através do Conséreio Nacional,




cada por TM; e) produgdo de veiculos
por emprésa e por ano, por emprésa
e por tipo, por ano e por tipo, até o
dia 20 de margo ultimo, fornecida pela
Anfavea; f) frota mundial, por pais
e por tipo de veiculo, extraida da revis-
ta “Automobile International™; g) regis-
tro de veiculos, com projecGes para
1971 e 1976, elaboradas pelo Geipot.
Estamos levantando informagdes sdbre
as vendas das emprésas automobilisticas.

ORGANIZAGAO

Desejaria informacdes soébre como
organizar uma frota de veiculos: carré-
tas, caminhdes, tratores, basculantes,
guinchos, etc. ELPiDIO DELATORRE —
Chefe de Transporte — M. Dedini S.A.
— Piracicaba, SP.

TM publicou matérias que podem
orientar ao leitor. Entre elas: “Organi-
zacao da frota € chave de sucesso”, de
TM 17, dezembro de 1964, que exami-
na o caso concreto da Ultragas; “Como
organizar uma frota”, TM 39, outubro
de 1966, sGbre a Viagao Cometa. Se
bem que especificas, as reportagens con-
tém informagGes de interésse para o en-
carregado de uma frota. Enviamos tam-

bém: a) a edigdo especial sObre distribui-
¢do de TM 52, novembro de 1967, que
fornece informagdes s6bre a adequacgio
do transporte de numerosas emprésas ao
mercado a atingir; b) “Como controlar
custos operacionais”, TM 32, setembro
de 1966. Cada uma das matérias re-
metidas responde parcialmente a consul-
ta formulada. A fim de responder de
maneira mais precisa, TM pretende ela-
borar trabalho, para publicagio, soGbre
como organizar uma frota,

1l CONCURSO

Li em TM 68, margo de 1969, anun-
cio sobre o Il Concurso de Pintura
de Frotas. Explorando o ramo de trans-
porte de passageiros em taxi, sentimo-
nos sem possibilidades de entrar no
referido concurso, uma vez que, para
o ramo de passageiros, apenas o0s
onibus estao credenciados. Temos
uma frota de vinte viaturas Regente 68,
equipados com radiofonia e pintura
padronizada. Pelo que nos consta, so-
mos na América do Sul a primeira
emprésa de taxi a explorar o sistema
de radiocomunicagao. Solicitamos in-
formacao sobre a possibilidade de par-
ticiparmos do concurso. JOSE ARLEY

LIMA COSTA — Frota Guanabara de
Transportes Ligeiros S.A. — Rio de Ja-
neiro, GB.

Apesar de nao mencionadas explicita-
mente, as emprésas de taxis com mais de
cinco veiculos podem inscrever-se no 111
Concurso de Pintura de Frotas de TM.

Estamos interessados no |ll Concur-
so de Pintura de Frotas anunciado por
TM 69, abril de 1969. Antes de fazer-
mos nossa inscricdo desejamos sa-
ber se ela implica quaisquer oOnus,
tanto para inscricao como para publi-
cacgao, caso sejamos vencedores, RO-
BERTO PEDROSO — Diretor de Trans-
portes e Operagdoes — Supergashras
S.A. Distribuidora de Gas — Rio de
Janeiro, GB.

A inscrigao no concurso e a publi-
cagao das fotos dos vencedores, na capa
ou na reportagem de cobertura, sio in-
teiramente gratuitas. As fotos coloridas
das frotas participantes (no caso do Rio
ou Sdo Paulo) poderio ser feitas por
TM, a pedido dos interessados, sem
qualquer 6nus.

i

O Ford é um caminhdo forte. Veloz. F’otente.
. Motor V-8 de 161 cavalos de férca, Com Ford
" voce chega primeiro, mesmo com carga maxima.
Nem toma conhecimento daquelas subidas tao
incdmodas para os outros caminhdes.

Vocé faz mais wagens mais depressa e tem mals
lucros. Acompanhe a maioria: vd com |
Ford. Seja F-600, F-350 ou F-100 |N
é FORD FORTE.
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noseuP BX

Trocar o velho PBX por um névo PABX Ateé a telefonista, que pode ser mesmo a
Siemens € 0 mesmo que trocar um carro secretaria ou a recepcionista, tem seu

de boi por um automovel ultimo tipo. trabalho simplificado e aliviado.

PABX Siemens € a ultima palavra em PABX Siemens, de fabricagao nacional,
comunicacoes externas e internas. esta a sua disposicao com capacidade a partir
E rapido, facil e versatil, como tudo deve ser  de 2 troncos e 10 ramais, sempre protegido

num mundo onde é proibido perder tempo. pela Assisténcia Técnica Siemens.
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SIEMENS DO BRASIL SA.

Séao Paulo - Brasilia - Rio de Janeiro - Porto Alegre - Recife - Belo Horizonte - Curitiba - Salvador
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MAQUINAS RODOVIARIAS

TM mobilizou uma equipe
de pesquisadores para le-
vantar as caracteristicas e
os pregos das maéaquinas
rodoviarias nacionais
importadas. Nesta edicéo,
apresenta a primeira par-
te: pds-carregadeiras, mo-
toscrapers, tratores e mo-
toniveladoras . ... Pag. 48

e

NOVOS PREGCOS DO COMBUSTIVEL
Precos da gasolina, 6leo diesel e asfalto em todo o Pais

34

TAXI COM RADIO COMPENSA?
Emprésa do Rio equipou frota de téxis com servico de radio

57

CARGAS E DEFICITS AUMENTAM NAS FERROVIAS
Elas procuram competir com as rodovias, mas tém prejuizos

62

PARTICULARES RECUPERAM FERROVIAS
Ingléses saudosistas recuperam ramais antieconémicos

64

CAMINHAO ADAPTADO CARREGA MAIS
Resolugdo alterou os pesos-limite da Lei da Balanca

67

CUSTO OPERACIONAL DO MERCEDES LPO
Quanto custa o passageiro x quildmetro do énibus LPO da MB

75

VEJA O QUE FAZ A EMPILHADEIRA LATERAL
Pode substituir vérios equipamentos de transporte interno

79

“"COMO TRANSPORTAR GADO EM PE?"
Comparagcdo de custo entre frota propria e de terceiros

-85

Mercado, pag. 29; Malote, pag. 36; TM Informa, pag. 41; Publicacdes,
pag. 44; Produtos, pdg. 45; Justica, pég. 46; Servico de Consulta,

pag. 83; Produgdo, pdg. 92 — Capa: foto de Carlos Mota,

As opinides dos artigos assinados ndo sdo necessariamente as adota-
das por TRANSPORTE MODERNO, podendo até ser contrarias a estas.
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o fio da meada
nos problemas
de britagem:

O amontoado de maquinas
heterogéneas, na obra, torna a
britagem antieconomica e morosa.

A BARBER GREENE tem uma
solugao global, para o problema,
fornecendo as maquinas e o projeto.
Instalagées permanentes para alta
producao em regime industrial,

ou semiportateis, para obras
temporarias. Todas fabricadas no
Brasil para as condicdes brasileiras.

Nada de improwvisar calhas,
estruturas, moegas etc., na obra.
Barber Greene fornece tudo de fabrica.

PERFEITO SERVICO DE ASSISTENCIA TECNICA:
- estoque permanente de pegas para reposi¢ao
- orientagdo para operagdo do equipamento

OUTROS CONSAGRADOS PRODUTOS BARBER-GREENE:
Usinas de asfalto e de solo estabilizado » Vibro-acabadoras
(pavimentadoras) s Equipamentos para mineragdo e manu-
seio de materiais a granel.

Barber-Greene f

Barber-Greene do Brasil
GUARULHOS - S PAULO - BRASIL

Informacdes e especificagées completas

nos distribuidores em todo o Brasil:

gy
jreene

+ SAO PAULO. RIO DE JANEIRO, BELO HORIZONTE
BRASILIA Soc. Tecnica de Materiais SOTEMA S.A.
« FORTALEZA E NATAL MARCOSA S.A. Maq. Rep.
Com. Ind. » MANALUS CIMAZA - Cia. Amazdnia Impor-
tadora+ SAO LUIZ Cia. Nordeste de Automoveis-
“CINORTE" » RECIFE Cia. Brasileira de Maquinaria
“COBRAMA" » SALVADOR Tratores e Maquinas S.A.
TRAMAC « CURITIEA PARMAQ S.A. Paranaense de
Méquinas « PORTO ALEGRE E BLUMENAL Importadora
de Magq. Agricolas e Rodov. S.A, - IMAR « BELEM

CIMAQ - Cia. Paraense de Maguinas.

abrap s.a. 3#:9/850
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ESTRADA DE PLASTICO PARA TRANSPORTE PESADO

O corpo de fuzileiros navais americano esta testando, em Camp Pendleton,
Califérnia, o uso de filme de plastico reforcado de vidro, para construcéo de estradas
de emergéncia e de acesso em regioes afastadas. Depois de se nivelar o

terreno, € colocado um filme de

lastico saturado com resina poliéster liquida.

Em menos de uma hora a superficie da estrada adquire dureza suficiente para
suportar o transito de veiculos pesados, com carga. Os rolos de plastico com lar-
gura de 3,5m e comprimento de 75 m s&o fabricados pela Fiber Glass Industrial Inc.

AUMENTA PRODUCAO
DE CAMINHOES NOS EUA

Chegou a 18 milhdo de caminhdes
a produgdo americana do ano passado,
com aumento de 18,5% sdbre 1967. O
veiculo mais vendido foi o Ford —
648 670 unidades —, seguido de perto
pelo Chevrolet — 643 990 caminhdes —,
que ocupou o primeiro lugar durante
trinta anos. Ambos detém 70% do mer-
cado. O Dodge vendeu 144 188 unidades.
Incluindo o GMC, da General Motors, os
“trés grandes" participaram com 86%
de produgao.

Nos Estados Unidos, os veiculos le-
ves — pickups, peruas e utilitarios —
representam 80% do mercado de uni-
dades de cargas e mostram um enorme
crescimento. Entre os veiculos leves,
os pickups para uso familiar represen-
taram 80% do mercado e sdo usados
para camping, esqui e outras recrea-
coes, chegando a fazer concorréncia
aos automdveis de passeio, como ‘se-
gundo carro” da familia. Sao os que
mostram maior perspectiva de “cresci-
mento” e estdo invadindo também o
campo antes reservado as peruas. Tém,
ademais, grande aceitagdo entre as
mulheres,

International Harvester é o lider em
vendas dos caminhdes pesados. O mer-
cado dos veiculos extrapesados —
White, Mack — tem um crescimento su-
perior a 6%. O motor diesel predomina
no setor dos pesados, com 65% do
total.

TRANSPORTE MODERNO — junho, 1969

FERROVIA CHEGA
ADS SESSENTA

Completou sessenta anos a Estrada
de Ferro Santa Catarina, que serve os
municipios de Itajai, Gaspar, Blumenau,
Ibirama e Rio Sul. Possui quinhentos
empregados, doze locomotivas em tra-
fego, dezoito carros de passageiros e
81 vagoes de carga.

FUSAQ ITATIAIA/GRASSI

A Grassi, de Sao Paulo, a mais antiga
fabrica de carrogarias para 6nibus do
Pais, foi incorporada a Itatiaia S.A.
(Sao Paulo), concessionaria Mercedes-
Benz controlada por Eduardo Saddi.
Atual diretoria da Grassi: presidente,
Walter Godoy; vice-presidente, Wanderi-
co Godoy (ambos conservam o cargo
ocupado na diretoria anterior); diretor-
superintendente, engenheiro Naziberto
Geraldo Chaves Faria (ex-presidente da
CMTC); diretor-comercial, Jamil Zantut.

E. F. ARARAQUARA
VAl TROCAR A LINHA

Segundo o secretario paulista dos
Transportes, a Estrada de Ferro Arara-
quara, embora tenha um bom tragado,
precisa trocar tdéda sua linha, pois o
estado precario dos dormentes limita
a velocidade dos trens.
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STRIULI AGORA E SOCIEDADE ANONIMA

A Striuli e Cia. Ltda., de Sdo Paulo, foi transformada em sociedade andnima,
sob a denominacgao Striuli S.A. Industrial de Carrocerias, O capital foi aumentado
de NCr$ 270 000 para NCr$ 700 000. A emprésa, fabricante de carrogarias para onibus,
construiu um protétipo de furgdo para mudancas e entregas de mercadorias em
areas urbanas, sdbre chassi Magirus-Deutz, com motor traseiro.

ZF FAZ DEZ ANOS
E NOVAS INVERSOES

Em maio tltimo comemorou dez anos
de existéncia no Brasil a ZF-Fabrica
de Engrenagens. A emprésa, que se de-
dicava quase que exclusivamente a fa-
bricagdo de caixas de cambio (conju-
gadas com diferencial) para DKWs, teve
que diversificar seu mercado gquando
cessou a producdo daqueles veiculos.
Atualmente fornece caixas de cambio,
diferenciais, direcbes ou engrenagens
para a Mercedes-Benz — sua maior
cliente —, Scania Vabis, Magirus-Deutz;
fabrica conversores de torque, engre-
nagens, eixos de mudanca, direcoes e
transmissdes para maquinas rodovia-
rias Huber-Warco, Caterpillar, Malves.
Para ampliar sua capacidade de pro-
dugao e lancgar direcoes hidraulicas no
mercado brasileiro, a ZF efetuou inves-
timentos de NCr$ 600000 em 1968 e
pretende investir NCr§ 8 milhdes entre
1969 e 1970. A firma estd equipada,
ainda, para fornecer caixas de rever-
sao maritima até 3600 HP, equipamen-
to fabricado hoje pela matriz alem3, a
Zahnradfabrik Friedrichshafen, AG.

A NOVA ESTRUTURA DO DNER

O Departamento Nacional de Estra-
das de Rodagem tem agora quatro di-
retorias com os seguintes responsa-
veis: Planejamento, Cloraldino Soares
Levero; Obras, Evaristo Nogueira de Sa
Filho; Operagoes, Werner Levy; Admi-
nistragdo, Marcilio Nolding da Motta.
O novo chefe de gabinete do diretor-
geral é Luis Carlos de Urquiza Nébrega.
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SAD PAULO DA BONDE
MAS NINGUEM QUER

Desde que foram colocadas fora de
circulagao, no ano passado, dezoito
unidades da Cia. Municipal de Trans-
portes Coletivos, de Sao Paulo, jazem
no “cemitério de bondes" da Vila Ma-
riana. Inicialmente, alguns interessados
pagaram NCr$ 200, por unidade, para
enfeitar parques infantis, jardins de
escolas e clubes, mas hoje ninguém se
interessa por éles, nem mesmo os ven-
dedores de ferro-velho, devido ao ele-
vado custo de transporte: NCr$ 2000
para remogao de um bonde a qualquer
ponto da cidade e NCr$ 3000 para ci-
dades préximas.

FOTOGRAMETRIA
E BOM NEGOGCIO

A Vasp Aerofotogrametria S.A. apre-
sentou lucro de NCr$ 738700 no ano
passado. Principais trabalhos: planta
cadastral de Santo André (SP), em es-
cala 1:1000, com curvas de nivel de me-
tro em metro; anteprojeto da Estrada
do Imigrante (Santos—Sao Paulo); fo-
tocadastramento dos consumidores de
agua da cidade de Sao Paulo.

BITOLA MAIS LARGA

Vai ser alargada de 1,00 para 1,60 m
a bitola da Viacao Férrea Centro Oeste
(RFF), nos trechos Anténio Carlos—
Sao Jodo del Rei—Mourdo e Barroso—
Sao Jodo del Rei (MG). Neste dltimo
trecho serd aberto um tinel de 400 m.

RAPIDAS

Em 1968 foram fabricadas mais de 20
mil escavadeiras na Unido Soviética. @
Segundo um vice-presidente da Lear
Jet, o mercado de avides executivos a
jato ser4d de 8 mil a 9 mil entre 1970
e 1980 — quatro vézes maior que o de
aparelhos a hélice e turboélice. A par-
tir de 1980, o mercado absorverd mais
de mil jatos anuais. Atualmente, as
vendas oscilam entre duzentos e tre-
zentos jatos executivos. @ Criada no
DNER a Divisao de Transporte de Pas-
sageiros e Cargas, que esta funcionan-
do na Av. Rio Branco, 26, sobreloja,
Rio de Janeiro. Seu diretor &€ o enge-
nheiro Paulo Zuquim de Figueiredo
Neves. @ A Renault, francesa, e a
Diesel Nacional, mexicana, vao fabri-
car automéveis e caminhdes na Colém-
bia, em conjunto com o Instituto de
Promocién Industrial daquele pais. @
A falta de seguranca da ponte sbbre
o rio Real paralisou o transito ferro-
viario entre Salvador e Aracaju duran-
te varias semanas. @ A receita brasi-
leira de fretes maritimos foi elevada
para US$ 160 milhes em dois anos. @
Quildmetros de estradas pavimentadas
em 1968: 2650. Previsao para 1969,
3000; para 1970, 4 000. @ Jorge Medina
é o secretario-geral interino da Asso-
ciagdo Latino-Americana de Armado-
res, com sede em Montevidéu, Uru-
guai. @ A Sotema é o nbvo represen-
tante da Euclid, no Brasi|. ® A Sofun-
ge foi comprada pela Mercedez-Benz.

ALTERADO O IMPOSTO
SOBRE LUBRIFICANTES

A nova distribuicdo da receita pro-
veniente da arrecadagao do imposto
Ginico sbbre lubrificantes e combusti-
veis liquidos e gasosos & a seguinte:
8% destina-se ao aumento do capital
da RFF, até o exercicio de 1971: 12%,
para aumento do capital da Petrobras;
39,5%, ao DNER; 8%, aos municipios;
0,2%, ao Ministério de Minas e Ener-
gia; 0,3%, ao Depto. Nacional da Pro-
ducao Mineral.

RFF AUMENTA FROTA

Para aumentar sua capacidade de
tracao e carga, a Réde Ferroviaria Fe-
deral vai encomendar oitenta locomoti-
vas & inddstria nacional e importara
cem unidades, em troca de excedentes
de café — sessenta locomotivas diesel
serao adquiridas na Espanha. Foi con-
firmada pela emprésa a encomenda de
seiscentos vagdes-tanque, para com-
bustivel e seiscentos vagbes granelei-
ros, principalmente para escoamento
da producdo de trigo.
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BETUNEL INAUGURA FABRICA
DE EMULSAO ASFALTICA

0 Ministro dos Transportes, Coronel
Mario Andreazza, inaugurou oficialmen-
te, em maio Ultimo, a fabrica de emul-
soes asfalticas da Betunel, em Ribei-
rao Préto (SP). Devera produzir 2 mil
toneladas por més e tera apenas um
gerente, um laboratorista, dois técni-
cos, um escriturario e quatro operarios
para servicos bragais. Vai fornecer
emulsdo para emprésas de construgao,
prefeituras, DERs e DNER, com obras
no interior do Estado de Sao Paulo,
norte do Parana, sul de Minas, Trian-
gulo Mineiro, Goids e Mato Grosso. A
emprésa ja possui uma fabrica no
Ceard e pretende instalar outra em
Santa Catarina.

FEIRA DOS CONTENTORES

Em Munich, Replblica Federal Ale-
ma, sera realizada a Exposicao
“Conteinerizagao 70 — Sistemas e Mé-
todos”, de 21 a 25 de outubro do pré-
ximo ano. Assuntos a debater: 1)
contentores — padronizagao, tipos es-
peciais para produtos a_granel, refri-
gerados, liquidos e quimicos; pallets;
pequenos contentores; contentores em-
pilhaveis; 2) equipamentos para ma-
nuseio — pontes de carga, pérticos,
guindastes méveis, empilhadeiras fron-
tais e laterais; 3) transporte — trailler,
superestruturas, chassis, navios, avioes;
4) construcao de rampas; 5) sistemas
de carga; 6) operacoes de contentores
— computadores.

FREIOS: CIRCUITO
DUPLO OBRIGATORIO

Todos os veiculos suecos vendidos a
partir de 1972 deverdao ser equipados,
obrigatoriamente, com sistemas de
freio de duplo circuito e os tubos te-
rao de ser tratados com produtos anti-
corrosivos. Em 1975, todos os veiculos
deverao ter dispositivos contra blo-
queamento dos freios.

O sistema hidraulico de circuito du-
plo funciona em diagonal: mesmo que
um circuito deixe de funcionar, o outro
podera frear uma roda dianteira e outra
traseira, do lado oposto.

CASSADA PERMISSAO
DE EMPRESA DE ONIBUS

“Em face da precariedade com que
vinham sendo executados os servicos
em sua area de operagdes”, o ndvo
prefeito de Sao Paulo, Paulo Maluf,
autorizou a cassacdo de tbdas as per-
missdes dadas a emprésa Auto Onibus
Vila Esperanga. A companhia chegou
a pagar parte de seus débitos a CMTC
com cheques sem fundo. A CMTC ope-
rara algumas linhas noventa dias apds
a cassacao, e convocara emprésas que
operam na mesma area para explora-
cao das restantes. O prefeito paulista
advertiu as companhias de énibus que
aquela “que nao cumprir com seus
compromissos assumidos com a CMTC
e com o publico, serd eliminada su-
mariamente".

FORD INAUGURA CENTRO DE PESQUISA

Foi inaugurado pela Ford, em Sao Bernardo do Campo (SP), o primeiro centro
de pesquisas e ensaios para veiculos da América Latina. Abrange os departamentos
de Engenharia Experimental, Garagem de Testes, Desenvolvimento de Produto e
Estilo. No mesmo prédio estao instalados os escritérios centrais e a diretoria da
Ford-Willys. Dispde o Centro de trés dinamémetros elétricos (dois déles podem
receber programacdo por computador) e um hidraulico (Gnico no Brasil, especial
para chassi), que medem a durabilidade e desempenho de motores e dos sistemas
de propulsdo. Conta também com 275 maquinas, para reproduzir em laboratério
as condicbes de trabalho de um veiculo, como pulsadores para teste de fadiga,
bancadas universais para teste de componentes e conjuntos, simulador de estradas
acidentadas e equipgmentos para testes de vibragao.
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PERKINS VAI LANCAR
MOTOR MAIS POTENTE

Motor diesel veicular de injecao di-
reta, 8,36 litros, oito cilindros em V
— angulo de 90° —, taxa de compres-
sao de 16,5:1, esfriado a adgua e po-
téncia de 185 HP a 2800 rpm vai ser
fabricado proximamente no Brasil pela
Perkins. Podera ser fornecido especifi-
camente para instalagao frontal ou tra-
seira — longitudinal ou transversal.

COMO REDUZIR
ACIDENTES DE TRANSITO

A companhia japonésa Omi Tetsudo,
que possui 365 énibus e 330 taxis, en-
controu um meio de reduzir em mais
de 40% o nGmero de acidentes em al-
gumas areas de maior transito no
Japao. Segue a emprésa a teoria bior-
ritmica, desenvolvida na Europa, de
que os homens atravessam ciclos fisi-
cos e emocionais semelhantes aos pe-
riodos menstruais femininos. Segundo
essa teoria, o ciclo de bem-estar fisico
masculino oscila 23 dias, o emocional
28 e o de atividade emocional 33. A
partir da data do nascimento do moto-
rista, a emprésa fixa seus periodos
altos e baixos em cinco minutos e
observa cuidadosamente todas as suas
atividades quando éle entra em um né-
vo ciclo — principalmente seu com-
portamento no volante. Depois de ado-
tar a teoria em agdsto ultimo, os 52
onibus .da Omi Tetsudo, em Nagahma,
percorreram 2,6 milhdes de quildme-
tros sem acidentes. Os oOnibus de
outras duas linhas rodaram 1 milhao
de km sem batidas. E mesmo em Osa-
ka e Kioto, com um transito exagera-
damente congestionado, diminuiu o nu-
mero de acidentes.
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A industria _
automobilistica
brasileira esta,
continuamente,
se aprimorando,
crescendo, &
pesquisando. [=
6@

[ carenmian ]

A Fras-Le
tambem.

Vocé sabe 0 que
isto significa?

O modermo laboratdrio de pesquisas e testes da Fras-Le pos seus 15310 m2 de area conshuida

Mais progresso para o pais. Novos téc- temos nossa parcela de trabalho. Traba
nicos. Novos empregos. Mais gente a es-  |ho continuo de mais de 15 anos. Pes
tudar. A confiar no futuro. Como i & mat
maior industria de lonas para freios da
America Latina. Sim. Em cada automavel
onibus ou caminhao gue roda pelo Brasil, Brasil

yrimorando

do ju

a

m a inc

omobilis

LONAS PARA FREIOS
SEGURAS

SERVICO DE CONSULTA — N.©° 127

PUBLICACOES

qui-

. Crescendo junto com o

CONTRATACAO
DE OBRAS

Editado pela Associacao Bra-
sileira de Pavimentacao, éste
trabalho do engenheiro Ben-
jamin B. Fraenkel — adotado
na Escola Técnica Federal
Celso Suckow da Fonseca e
na Escola Interamericana de
Administracao Pulblica, da
Fundacdo Getllio Vargas,
ambas na Guanabara — visa,
entre outras coisas, a orien-
tar os empreiteiros em suas
gestoes junto aos drgaos pu-
blicos. Na introducao, o autor
faz consideracdes sobre a ro-
tina administrativa na con-
tratacao de obras, sdbre os
objetivos e de como contra-
tar servicos profissionais.
Apresenta esbogos de contra-
tos basicos para adjudicacdo
de obras por empreitada e de
servicos profissionais; como
funcionam os editais de con-
corréncia, 0s concursos de
projetos e como organizar os
cronogramas de trabalho.
Associacdo Brasileira de Pa-

vimentacio — Rua México,
111 — Rio de Janeiro, GB.

/SC-51,

" compressores

Fuller

EMULSOES
ASFALTICAS
E

ASFALTOS

A GRANEL

ACAO
POSITIVA

As emulsbes catidnicas po-
dem ser aplicadas a agrega-
dos Umidos e apresentam boa
adesividade a uma extensa
linha de agregados eletrone-
gativos, como os quartzos e
arenitos. A técnica, relativa-
mente recente, consiste na
incorporagao  de  agentes
emulsificantes especiais, de
superficie tensoativa carrega-
da positivamente. Vantagens:
a) trabalham com um ligante
frio — mesmo em tempo
frio; b) mantém sempre a
mesma viscosidade, indepen-
dentemente da viscosidade
do asfalto-base; c) a emulsao
nao adere a ferramentas e
maquinas de trabalho. Como
nao depende de reaqueci-
mento, a emulsao catidnica
prescinde de estocagem es-
pecial: pode ser utilizada em
pontos dispersos ao longo da
obra. Betunel S.A. — Rua
Pard, 36 — Sao Paulo, SP,

/SC-52.

A BRIGA DOS
COMPRESSORES

Dois compressores de ar (um
a pistao, outro rotativo) dis-
cutem suas vantagens e des-
vantagens na introducao
déste folheto, que proporcio-
na uma descricao detalhada
dos compressores rotativos
(tipo rotary, de um e dois es-
tagios, e roots). Cia. Fuller
Equipamentos Industriais —
Av. Angélica 1496 — Sio Pau-
lo, SP. /SC-53,
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PRODUTOS

n«ﬁa

GUINDASTES GIRATORIOS — Para levantamento de materiais
na construcdo de conjuntos residenciais, edificacbes indus-
triais, chaminés, représas e obras em geral. Podem ser trans-
portados sébre caminhdes ou sobre dispositivo proprio de
pneus e sapatas ou mesmo sdbre trilhos, com trugues moto-
rizados. A lanca obliqua (24 m de comprimento) atinge altura
de 37,5 m e, em projecao horizontal, 188 m. A térre, teles-
copica, & de trés secdes, com altura total de 233 m.
Capacidade de carga a 24 m, 12 t; a 154 m, 2 t. Mecdnica
Sampson Ind, e Com. — Av. Paulista, 726, 13.° andar — S@o
Paulo, SP. | SC-58.

ESTOCAGEM EM AREAS EXTERNAS — A cobertura é de
Griffolyn reforcada por fios. Segundo o fabricante, resiste a
agua, sol, ventos, atmosfera corrosiva e varios produtos qui-
micos; é imputrescivel e refrataria aoc moéfo. O reférco obtido
com os fios permite fixa-la em qualquer lugar. Para maior
facilidade de instalacdo, o fabricante recomenda o uso de
“Versaties”, prendedores formados por duas pecas — um
disco e um clipe — ambas de plastico reforgado. O disco
¢ colocado sob o tecido, a2 4 cm da margem, e fixado pelo
clipe, aque tem a forma de U, com orificios nas extremidades
Um dos orificios prolonga-se em forma de cilindro, para
encaixar-se no outro. Através do orificio formado pela juncao
das extremidades passam-se fios para prender a cobertura
ao solo, em carrocarias, etc. Os prendedores podem ser utili-
zados também para fixar coberturas de tecidos comuns de
plastico, algoddo e outros. Griffolyn Co., Inc. — 10020 My-
kawa Rd. — Houston, Texas 77048, USA. |/ SC-59.
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ELEVADOR — De acionamen-
to hidraulico, controlado por
operador mediante pedal ou
sistema elétrico, éste carri-
nho elevador de dois ou trés
estagios pode atingir alturas
de 6 a 74m, nos servigos
de manutencao e reparo
em equipamentos, instala-
coes elétricas e até em edifi-
cios. E fabricado em dois mo-
delos. Zeloso Ind. e Com.
Ltda. — Av. Sta. Marina, 181
— Sao Paulo, SP. /SC-60.

ROLO-COMPRESSOR DUPLO
— Manobrado por um opera-
dor (que o dirige enquanto
caminha), em terreno plano
ou inclinado, éste conjunto
de rolo-compressor € consti-
tuido por duas unidades aco-
pladas, independentes. Pesa
808 kg e tem as seguintes
medidas: comprimento total
com o braco de operagao:
267 cm; largura total: 105 cm;
largura dd rblo-compressor:
71 cm; diametro do rdlo: 57
cm. E provido de servomeca-
nismo e articulagao indepen-
dentes. Os motores, a dleo
diesel, sao de quatro tempos,
um cilindro, resfriados a ar,
de 3 HP a 3000 rpm. A ve-
locidade é de 1 a 2 km/h.
Stothert & Pitt Ltd., Engi-
neers — P.0. Box 25 — Bath,
3DJ, England. /SC-61.

DEMARCACAOD DE ESTRADﬁS — Aparelho controlado eletro-

nicamente, montado sbbre uma pickup, aplica material
termoplastico sébre estradas, a velocidade de 5 a 15 km/h,
podendo variar o desenho em dez padroes diferentes. O
material refletivo é fornecido em sacos de 25 kg. Para sua
aplicacdo nao ha necessidade de interrupcao do trafego.
Universal Highways (Sales) Ltd. — Rowfant, Crawley, Sussex,
England. /SC-62.
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Paulo Chagas

A LEI DO SEGURO
OBRIGATORIO

A legislagdo que tornou obriga-
torio o seguro de responsabilida-
de civil para proprietarios de
veiculos — em vigor desde 1.2 de
janeiro de 1968 — sera modifica-
da por decreto-lei assinado pelo
Presidente da Republica.

A nova lei, que entraria em
vigor a partir de 1.° de julho,
eleva em 40 por cento o prémio
do seguro e fixa em 10 000 cruzei-
ros novos, para caso de morte, a
responsabilidade do segurador.
Outra alteragao foi a abolicdo da
exigéncia de prova de culpa (do
causador do acidente), para efei-
to de pagamentos indenizatorios
por danos pessoais ou materiais.
Agora, simples provas de danos,
independentemente da apuracao
de culpa, sdo suficientes para re-
cebimento da indenizagao.

0 que foi alterado — A lei que
instituiu o seguro obrigatorio
estipulava em 77 cruzeiros novos
o valor do prémio a ser pago. Co-
bria os seguintes casos: a) inva-
lidez permanente e morte: 6000
cruzeiros novos; b) invalidez
temporaria: 600 cruzeiros novos;
c) danos causados no veiculo
alheio: até 5000 cruzeiros novos.
Agora o valor do prémio sera ele-
vado para NCr$ 107,80 e as inde-
nizagoes por invalidez permanen-
te e morte para 10000 cruzeiros
novos. No caso de invalidez tem-
poraria, a responsabilidade do
segurador sera de 1000 cruzeiros
novos.

Antes, o processo para recebi-
mento de seguro era mais com-
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plicado. Em caso de acidente, o
motorista deveria chamar um
guarda para lavrar a ocorréncia,
a Policia Técnica para o inquéri-
to (em casos dibios) e, além
disso, arranjar uma testemunha.
Depois deveria conseguir uma
copia do Boletim de Ocorréncia e
apresenta-la a seguradora.

A partir de 1.2 de julho, nada
disso seria mais necessario. Pela
nova legislagdo, a indenizagao
deverd ser paga no prazo de
cinco dias, a contar da data de
apresentacdo dos seguintes do-
cumentos: 1 — certidao de obito
e registro da ocorréncia no 6rgao
policial competente, em caso de
morte; 2 — prova de atendimento
da vitima em hospital, ambulaté-
rio ou por médico assistente, e
registro da ocorréncia na policia,
no caso de danos pessoais; 3 —
certiddao de registro da ocorrén-
cia.

Por que foi alterado — Segundo
nota distribuida pelo Ministério
da Industria e Comércio, o decre-
to que instituiu o Seguro Obriga-
torio de Responsabilidade Civil
sera alterado porque a experién-
cia demonstrou essa necessidade:

“A prévia apuragdo da existén-
cia de culpa atribuida ao autor
do acidente, como condigao do
pagamento, tem acarretado, fre-
glientemente, dilagcbes prejudi-
ciais a finalidade daquele meio
de protecdo as vitimas de aci-
dentes, quando ndo ocorre mes-
mo a frustracdo da indenizagédo
esperada. Todo ésse defeito no

cumprimento do espirito da lei
decorre do mau equipamento da
pericia policial, que quase nunca
esta capacitada a apurar a culpa
pelo acidente".

Qutras inovagdes — Além de au-
mentar o prémio e simplificar o
mecanismo de recebimento, o
névo projeto apresenta uma im-
portante inovacao: o Fundo Espe-
cial de Indenizacao, destinado a
garantir o pagamento das indeni-
zacoes devidas a vitimas de aci-
dentes provocados por veiculos
nao identificados. Esse fundo
sera administrado pela Superin-
tendéncia de Seguros Privados
(Susep), com recursos constitui-
dos de comissoes de corretagens
cobradas nos seguros diretos e
de 50 por cento da comissdo de
corretagem quando o contrato
for feito através de corretores ha-
bilitados. E previsto ainda que,
havendo insuficiéncia de fundos,
a indenizagdo sera paga pelas
associacbes seguradoras, caben-
do a cada qual uma proporcao
correspondente ao volume de
contratos.

Outra novidade introduzida pelo
decreto-lei: a partir de 1.° de ju-
Ilho s6 poderédo operar em Seguro
Obrigatério de Responsabilidade
Civil as companhias seguradoras
que estiverem devidamente auto-
rizadas pela Susep, de acérdo
com os critérios por ela fixados e
mediante ato de seu superinten-
dente. Estabelece ainda que as
autorizagdes atuais’ expirarao na
data em que comegar a vigir a
nova legislacdo (1.° de julho) e
que os contratos que vence-
rem ndo poderdo ser renovados,
a nao ser que a autorizagao seja
concedida.

Quanto aos contratos ante-
riores a 1.2 de julho, a nova legis-
lacdo asseguraria os reajustes
mediante solicitagdo do segura-
do, que devera pagar a diferenca
do prémio, calculada proporcio-
nalmente ao tempo restante da
cobertura.
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Bosch da a partida
para mais uma nhovidade

no Brasil: Bateria
séco-carregada,

que dura mais
porque

comeca Ok
no seu carro.

Pense bem nas vantagens que |he oferece a nova
Bateria séco-carregada BOSCH. O instante em que
vocé a instala no veiculo é o seu comégo de vida. Ela
estd realmente nova. Zero quildémetro.

Explicando: na bateria convencionalso dcido —
eletrélito — j4 é adicionado na prépria fdbrica, E a

partir dai ela comega a se descarregar. Entdo, precisa estard pronta para funcionar no seu automdvel,

ser carregada outra vez. Isso acontece de 30 em 30 caminhdo, trator etc. O tempo que vocé gasta para

dias. Assim, quando vocé a adquire, j4 ndo ird instalar no retirar a bateria velha. E depois, um ano de

seu velculo uma bateria inteiramente nova. efetiva garantia a seu dispor.

Descarregou-se e foi recarregada diversas vézes. Isso significa vida mais longa para a bateria. Mais
Com a Bateria séco-carregada BOSCH é diferente: economia, E menos preocupagbes com o seu

o 4cido é adicionado na sua frente. E em 20 minutos veiculo, também.

Baterias
séco-carregadas

BOSCH

WEB-BATA 3

8Z1 oN — VLINSNOD 30 0J1A¥3S



VIAQUIVAS RODOVIARIAS:
CARACTERISTICAS E PRECOS

“Chegamos a causar problemas de produgdo a.
nossa representada, tal o actimulo de pedidos”,
observou um distribuidor de maquinas rodoviarias,
guando explicava que o movimento de vendas do
setor ultrapassou, em 1968, as estimativas dos fabri-
cantes nacionais. “Nunca vendemos tanto como no
ano passado”, confirmou um importador, acrescen-
tando que o Brasil adquirira ao redor de US$ 120
milhdes de maquinas no Exterior, para construcao
de estradas. Essa expansao do setor contrasta com
a crise de 1966, quando as fabricas nacignais tinham
grande margem de sua capacidade g8

Um dos fatbres responsaveis pel
procura foram as necessidades das p turag.gue
contaram com maiores recursos orcarngn tarigumvie
foi @ expansao da réde rodoviaria a fiold g *
que impulsionou o cresciffihto da dd -
continuaréa aumentando,

dento da

.
'

ﬁ " i

sar 'da ( F"

observada nos primeiros meses déste ano: até 1971
serao asfaltados 10000 quildmetros de estradas,
3000 dos quais em 1969.

O acumulo de obras estad criando problemas de
escolha de equipamentos. Para auxiliar na selecao,
TM inicia, neste nimero, a publicacdo de tabelas
com as principais caracteristicas e precos das ma-
quinas, fornecidas pelos distribuidores. Em certos
casos, 0S precos representam apenas uma proposta
para inicio de negociacoes, nas quais um bom bar-
ganhador podera extrair descontos consideraveis.
Em outros, os precos sao firmes.

Quando indicados em dolares, os pregos sao FOB,
sendo necessario acrescentar frete, seguro, despesas
alfandegéarias, armazenagem etc., freqientemente
por valor superior ao da propria maquina. Os prazos

) de entrega para o material importado s3o de noven-

a a 180 '*ra o nacional, noventa dias.



CAMINHOES FORA-DE-ESTRADA

MOTOR VELOCIDADES (*) DIMENS O ES (mm) CAGAMBA PESO PRECO
MARCA | MODELD | ORIGEM e BRUTO ENEUS OBSERVAGOES
MARCA HP Frente Ri Comp. AlL. Larg. m rasay U] lec-. it NCr§ uss
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&
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seu comando.

Viaje sempre bem protegido.
Seguranca é Lonaflex.

|LONAFLEX

Lonas para freios
Avenida dos Autonomistas, 894

Telefone: 48-8500 - Osasco - Sdo Paulo
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Esta no Opalo.
Esta em todo veitulo Chevrolet.

Estd em todos os veitulos gue
nio engarrafam o transito.

Ou seja: uma bela bateria. Fabricada sob absoluto contréle de qualidade da General Motors,
a bateria Delco responde imediatamente a qualquer chamado. Sem falhas, com durabilidade e
rendimento excepcionais. A bateria Delco jamais deixa alguém na mao. Basta isso: faz parte
do equipamento original de qualquer veiculo da linha Chevrolet, inclusive o Chevrolet Opala.
E equipamento opcional de todo veiculo que ndo interrompe o transito. Outra coisa:
para todos os tipos de bateria Delco vocé pode escolher o sistema de carga-séca.
Dé uma de despreocupado. Compre uma Delco.

GM

PRODUTO GENERAL MOTORS | ™!

MARCA DE EXCELENCIA




COMUNICACOES

Depois de um ano

de experiéncia,

uma emprésa da Guanabara
tenta derrubar

o mito de que, no Brasil,
uma frota de radio-taxis
€ um péssimo negdcio.
Existem ainda

diversos problemas,
mas a firma vai dobrar

o nimero de veiculos.

TAXI COM RADIO COMPENSA?

Na teoria, o réadio-tdxi é uma
boa idéia. Seu principal mérito esta
em introduzir — através do uso de
radiotransmissores — sistema de
atendimento inédito no Pais. Desde
junho do ano passado, em qual-
quer lugar da cidade, o carioca
pode discar o nimero da central
de comunicacoes da Frota Guana-
bara e pedir um carro. Consultado
seu mapa de contréle — onde estd
marcada a posicdo, naquele mo-
mento, de todos os veiculos — a
central chama pelo radio (apare-
lho de VHF) o téxi livre mais pro-
ximo do local de chamada e o es-
cala para a corrida. Os veiculos —
vinte Regentes pintados de azul e
branco — néo ultrapassam a velo-
cidade de 60 quilbmetros por
hora e sdao controlados por ta-
cografos.

TRANSPORTE MODERNO — junho, 1969

Dificuldades — Mas, na pritica,
embora os motoristas sejam aten-
ciosos e usem uniformes impeca-
veis, o sistema vem encontrando
algumas dificuldades para se fir-
mar. A principal ¢ a saturacao
do mercado de carros de praca na
Guanabara: existem mais de 15 000
tixis em funcionamento, quando
seriam necessarios bem menos para
atender a demanda. Outra ¢é
a deficiéncia das linhas telefénicas,
que dificulta os chamados. Ha ain-
da uma terceira: como a corrida é
cobrada a partir do momento em
que o carro € escalado pela central
para atender ao passageiro, ela sai
mais cara do que a dos téxis co-
muns.

“Se quiser chamar um tixi de
dia, vai ser dificil”, diz um moto-
rista da emprésa. “Primeiro, por-

que o telefone ndo funciona. De-
pois, porque nossos carros estao
longe.” Uma repérter de TM pediu
em Ipanema as 10 horas da
manhd — um téxi para conduzi-
la ao centro. Levou dez minutos
no telefone para falar com a cen-
tral da Frota Guanabara e mais dez
aguardando a chegada do carro
mais proximo, que estava em Bo-
tafogo. Enquanto isso, passaram
dezoito tdxis vazios. Quando o Re-
gente chegou, o taximetro ji mar-
cava NCr$ 3. Resultado: pagou
NCr$ 8 por uma corrida que nor-
malmente lhe teria custado NCr$
5. Por ésse motivo, sOmente me-
tade da Frota Guanabara atende
corridas através da central de co-
municagoes. A outra metade dispu-
ta passageiros na rua, como os ta-
Xis comuns.
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com conexoes

ERMETD

éles estarao
unidos para
sempre...

ou até que v.
0S separe

Gracgas ao anel ERMETO,
que se crava na superfi-
cie externa do tubo - pa-
tente exclusiva da ERME-
TO - dispensando de sua
parte qualquer preparagao
do tubo.

EQUIP. INDUSTRIAIS LTDA.

Rua Isabel Schmidt, 325
Fone: 267-2520
Santo Amaro - Sao Paulo

TAXI

Quando livre, o radio-taxi
disputa passageiros na rua,
como outro qualquer.

Mas deve comunicar a central
o seu destino.

Otimismo — Dario Alves, presi-
dente da emprésa, ndo desconhece
os problemas e ndo teme enfrenta-
los. Afinal, se ndao confiasse no
éxito do empreendimento “ndo iria
montar uma estagao receptora no
escritorio da firma, em Bonsuces-
so, ¢ duas estagdes repetidoras —-
uma no morro do Sumaré (GB),
outra em Petrépolis, cobrindo de
Cabo Frio a Trés Rios. Elas custa-
ram muito dinheiro e seu funcio-
namento onera bastante os custos
de operacdo”. Mas, a utilizagdo do
ridio permite melhor aproveita-
mento dos téxis, que passam a tra-
fegar menos tempo vazios. Dario
reconhece que o negocio nao vai
tdo bem quanto esperava. Os pla-
nos iniciais previam o langamento
de mais oitenta carros: trinta em
dezembro do ano passado, outros
trinta em janeiro déste ano e mais
vinte no futuro. Somente nos proé-
ximos meses, todavia, é que esta-
rio em funcionamento os primei-
ros vinte dos oitenta inicialmente
programados, também da marca
Regente. “A Chrysler foi a tnica
fabrica que ofereceu maiores faci-

Aléem de radio,
58

tacografo e taximetro:

lidades de pagamento, com finan-
ciamento a longo prazo, além da
garantia de 36 000 km.”

A lei — A Frota Guanabara nas-
ceu da experiéncia do seu presi-
dente. Foi éle quem fundou, em
1961, uma cooperativa — a Trans-
copass — para transportar passa-
geiros que desembarcam no aero-
porto do Galedo. Foi nessa época
também que teve a idéia de insta-
lar equipamentos radiotransmis-
sores nos taxis, para facilitar o des-
locamento de passageiros para ho-
téis e pontos terminais. Mas as di-
vergéncias surgidas entre os mem-
bros das cooperativas foram mui-
tas e o plano ndo se concretizou.
Ademais, naquela época a legisla-
¢do sObre telecomunicagoes impe-
dia o funcionamento de sistema de
radiofonia dessa natureza. Uma
tentativa feita ha algum tempo em
Porto Alegre para instalar radios
em taxis — a frota era constituida
de DKWs brancos — fracassou e
nao houve meio de se contornar
essa proibicao. Mas, com o Decre-

contréle total sdbre o motorista.

TRANSPORTE MODERNO — junho, 1969



cional de Telecomunicacdes (Con-
tel) j4 pode aprovar a instalagio
de aparelhos de radio em taxis.

Seguranga — A emprésa exige que
seus motoristas tenham de 25 a 35
anos de idade e dois anos de expe-
riéncia, registrados em carteira
profissional, sem acidentes. O sa-
lario é de NCr$ 240 mensais, mais
comissoes. Os motoristas devem
ser corteses, usar gravata, redobrar
o cuidado a noite — a frota opera
nas 24 horas do dia — evitar os
Onibus. De modo geral, éles ndo
estranharam o rigoroso contrdle
exercido’ pela emprésa, através do
taximetro, tacdgrafo e rddio. Para
0 motorista, o ridio ndao € apenas
maneira de controlar suas ativida-
des, mas uma garantia de maior
seguranga no trabalho: numa emer-
géncia, éle fard um sinal conven-
cionado. Imediatamente outros car-
ros sairdo em seu socorro e a Ra-
dio Patrulha serd avisada. A maio-
ria estd satisfeita com o trabalho,
embora ndo concorde com os pla-
nos de Dario para transformar a
emprésa em cooperativa.

Quem usa — A despeito das suas
limitagGes, o sistema pode ser, em
alguns casos, a solucdo ideal para
os problemas da conducgdo. Tanto
para particulares como para em-
présas. Aos poucos, a popula-
¢do vai-se acostumando com é€sse
tipo de servico e aprende a tirar
vantagens déle. Diversas organiza-
¢Oes usam regularmente os taxis
da Frota Guanabara: a Standard
Electric, Leite Gloria, Philips, Sie-
mens, BUA, além do Estado Maior
do Exército. Para facilidade do
usuério, foi criado um carné que o
passageiro compra por NCr$ 50 e
o vai usando como pagamento das
corridas. /SC-94.

TRANSPORTE MODERNO — junho, 1969
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CENTRAIS ELETRICAS DE SAO PAULO S.1.- CESP

AVISO

CADASTRAMENTO DE EMPRESAS
TRANSPORTADORAS

Centrais Elétricas de Sao Paulo S.A. (CESP)

vém a publico convidar, para o devido cadas-

tramento, as EMPRESAS TRANSPORTADORAS

interessadas na prestacao de servigos de trans-

portes.

Os transportes de mercadorias e equipamen-
tos verificar-se-ao nos eixos rodovidrios a se-
rem fixados por ocasido da distribuicdo das
respectivas TOMADAS DE PRECOS.

As futuras licitagdes para transporte de ma-
teriais e equipamentos da CESP somente serdo
distribuidas as transportadoras que estiverem
devidamente cadastradas.

As transportadoras que se dispuserem ao
CADASTRAMENTO deverao dirigir-se ao DEPAR-
TAMENTO DE MATERIAIS — Setor de Transpor-
tes — da CESP (Avenida Paulista, 2073, 20.°, Edi-
ficio Horsa I, Sao Paulo) diariamente, de segun-
da a sexta-feira, nos horarios das 8 as 12 e das
14 as 18 horas. Nesse local, ser-lhes-a fornecido
um formulério para preenchimento, bem assim
quaisquer esclarecimentos que julguem neces-
séarios.

As EMPRESAS COM SEDE FORA DA CIDADE
DE SAO PAULO poderao solicitar o formuldrio
através de CORRESPONDENCIA.

Sao Paulo, marco de 1969.
Prof. Lucas Nogueira Garcez
Diretor Presidente

e
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Eles tém resisténcia Jeep

Se vocé tem um Jeep, uma Rural ou um Pick-up O Jeep, a Rural e o Pick-up Jeep foram fei-

Jeep, tire partido disso. tos exatamente para isso: para realizar os traba-
Explore-os como se éles féssem seu Gnico em- lhos mais dificeis. Em situacdes onde vocé nem

pregado. Como se para vocé sé importasse o pensaria colocar outro veiculo.

lucro. Exclusivamente o lucro. Jeep, Rural e Pick-up tém resisténcio Jeep,
E ndo se preocupe se o trabalho é ruim. Se o capacidade de resistir por muito tempo aos mais

terreno é dificil. Se o tempo ndo estd nada bom.
Se ha muito aredo, ladeiras, lamacais para atra- PICK_UP JEEP @
vessar. Se estd frio ou faz calor demais.

Jeep: Motor dionteiro de 90 HP (SAE) @ 4.400 rpm, 6 cilindros em linha, 2.638 cm3,alternador de 12 volts; 3 marchas & frente, sincronizadas; tragdo nas 4 rodas
e reduzida.



-~

Adquira também éstes veiculos através do Consorecio Nacional.

duros castigos; seguranca, em qualquer condicdo
de terreno; tracdo nas quatro rodas, reduzida e
sistema “roda livre”. Economia no custo, na ma-
nutencdo e no consumo de combustivel.

E sdo, agora, veiculos Ford.

Jeep Ford. Rural Ford. Pick-up Jeep Ford.

Rural e Pick-up Jeep: Motor dianteiro de 90 HP (SAE) a 4.400 rpm, 6 cilindros em linha, 2.638 cm3, alternador de 12 volts; 3 ou 4 marchas & frente, sincronizadas

Reconhecimento da qualidade internacional.
Qualidade internacional Ford.

Eles tém tudo para ajudar vocé. Na fdbrica.
Na fazenda. No campo. Aonde vocé precisar de
um braco direito infalivel.

Aproveite isso.

AL

e

) Wiklys-Overlond
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tragGo em 2 ou 4 redos e reduzida; diferencial auto-blocante (opcional), motor de 3.000 em3 (opcional).
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TRANSPORTE FERROVIARIO

CARGAS E DEFICITS
AUMENTAM
NAS FERROVIAS

Com volume de transporte 23,3%
superior ao do ano anterior,

as ferrovias paulistas
apresentaram em 1968

deficit de NCr$ 131 425 917,44,
17,2% maior que o de 1967.

No mesmo periodo

o nimero de empregados e contratados
foi reduzido em 3,3%.

O transporte de mercadorias QUADRO A — MOVIMENTO FINANCEIRO DAS FERROVIAS PAULISTAS — 1968
aumentou em tddas as estradas do :
sistema (quadro B). E neste setor .
% sbbre % sbbre % sdbre
que se Conceﬂtl‘am os csforgos pa_ FERROVIAS RECEITA 1967 DESPESA 1867 DEFICIT 1867
ra redugdo dos deficits. Simulta-
neamente aos estudos desenvolvi- SORCCABANA 81443 866,23 + 320 132 482 515,41 223 51038 649,18 95
dos para melhor aproveitamento ek O - O . - =
N [ . T . - d 3 ’ 9
dos recursos existentes, campanhas ) '
incentivam usuérios em potencial a MOGIANA 18721 760,21 ¢ 550 4269358255 241 297182234 74
aproveitar a reducdo oferecida
nos fretes dc relﬁrno. Desta ma- ARARAQUARA 6965 216,60 + 374 19 266 657,07 26.2 12 301 440,47 + 206
n,eua’ as fe_rro‘”as Utllfzam a Capa- 5. PAULD E MINAS 943 158,21 + BGE 3328 25295 + 331 238509474 196
cidade ociosa de transporte no
sentido capital—interior sem outra CAMPOS DO JORDAD F5468023 | 4+ 524 184660435 | 4 195 119192412 68
despesa que a da publicidade.
TOTAL 150 749 373,36 + 340 282 175 290,80 + 256 131 425917 44 17,2
Previsio — Esse aumento de carga
transportada ocorreu quando se
iniciava o trabalho de levanta- OQUADRO B — MOVIMENTO DOS THANSPORTES — 1363
mento das condigOes ferrovidrias
paulistas pela Sofrerail (“Ferrovias = ke R
devem entrar na lil‘lhﬂ.", ™ 59, FERROVIAS PASSAGEIRDS | % 3br o X e ENCOMENDA & M Feami: | N mon
junho de 1968) e nenhuma modi-
fiCEQﬁO havia sido introduzida no SOROCABANA 1 936 659 917 26 93 318 475 T <) 3650 083 1] 1872 691 977 A
sistema. A previsio das autorida-
des é a de que, COm a adm}ﬁo de PAULISTA | 160 581 623 31§70 204 4 465 D63 M3 144 955 547 v MY
p'ro\l:idéHCias recomendadas pelos MOGIANA 178 804 D84 a7 Hsuon v B3 12 sn 147 552 B0 576 + 17
técnicos daquela consultora, o
custo Operaclonal das cstradas de_ ARARAGUARA HBIEL 4T 11 054 706 195 7% 15,2 117 584 382 s
cresca e a eficiéncia do servigo _ . .
» > 5. PAULD E MINAS 6410 154 | “ A% (i 1ITAM 1 30 766 791 + 2
atinja ponto em que possa com- .
pelil' com O traﬂsporte I’OdOViérlO, CAMPOS DO JORDAD 11 040 845 4 218 5,1 615 154 224 887 v MG
No primeiro trimestre do ano, a
. - TOTAL 1547 408 201 ns 181 2 &N 10637 4N FaN 3 219024 010 33
consultora havia terminado a pes-
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AL R AS RAZOES
e
qevem ser classificadas as me
nas classifica As ferrovi rcadori
térco gzs'f'(:a_t:oes EP-1 l(as possuem a rg? segundo péso,
franiicet vagao), M-1 pequenas expedi acao com e , volume e difi
aidificss & néo t:ons!cl‘imjut""s il‘ldus?terglfoes =2 carr;l:lauadfame“to de Icu‘;dades
icos e e considerados ializados nao oc cada um
como lin xplosivos), M de primei leves, de upa além d
; gotes d , M-4 (prod ira necessida grande e um
situadas e metal (produtos industri essidade volume, difici
' ustriali , como , dificil
de facili entre as aglicar e ializad 0 automéveis, fi
Ce facilidade de mduas classificacde produtos agro os de primeira oveis, fios
nP':Eemda a CIassi?,régsm, °°“59Nag§ anteriores c‘?,ﬁ?:,‘f‘"“’- M-2 e ’l‘ﬁg‘-‘sfldade,
i de 25) icacdo e o0, volu ? me i ca
e icagao, verifica- » volume, et maior rgas
descontos de m&“';'%gg-se a ,-:za;,ge aiqUIlométraEgme M-5 {mercaggrig‘ enor-gran
para determ'?eo péso. Ha, n a ser percorrida a granel).
inados Proclut;} as classificacoe (base mi-
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TRANSPORTE FERROVIARIO

No inicio desta década, a British
Rail, emprésa estatal ingl€sa, fe-
chou diversos trechos de ferrovias
considerados deficitarios, s6 para
vé-los reabertos por entidades par-
ticulares, que conseguiram, ainda,
ter lucro com as operagoes. Essas
entidades sdo formadas por ama-
dores que sentiram a nostalgia da
fumaca das velhas locomotivas a
vapor e do som dos vagoes corren-
do s6bre os trilhos.

Seus associados sdo homens de
emprésa, arquitetos, advogados,
construtores que levantam capital
— NCr$ 25 000 por km de linha
— e trabalham, muitas vézes sem
saldrio, s6 para ver as ferrovias
funcionarem. Existem aproximada-
mente sessenta grupos registrados
na Association of Railway Preser-
vation Societies; vinte déles ope-
ram estradas de ferro — 165 km
no total — principalmente durante
os fins de semana e nas férias de
verdo. Em maio dltimo foi rea-
berta a Dart Valley Railway, com
extensao de 11,5 km, entre Buck-
fastleigh e Totnes. Requereu um
investimento de NCr§ 600 000,
mas espera transportar 200 mil
passageiros até setembro e obter
um lucro de 10% ao ano; para
isso vai ajudar também a taxa de
NCr$ 1, cobrada aos que sobem a
locomotiva apenas para olha-la e
tocar o apito.

Outra ferrovia recuperada foi a
Middleton Line, em Yorkshire, a
mais velha do mundo, que “trans-
porta carga dia sim, dia ndo e cobre
os gastos com um vagao razoavel-
mente carregado. O que ultrapassar
um vagdo, representa lucro”, se-
gundo Michael Crew, matematico
e secretario da ARPS.

Problemas, problemas — A pri-
meira ferrovia inglésa recuperada
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PARTICULARES

RECUPERAM
FERROVIAS

por particulares foi a Talyllyn Line,
em Gales. Fundada em 1865, foi
fechada em 1960, e reaberta um
ano depois. Transportou, no ano
passado, mais de 100 mil turistas
durante o verao. Mas colocar em
funcionamento uma linha fechada
ndo ¢ muito facil. A Keighley and
Worth Valley Light Railway demo-
rou cinco anos para conseguir li-
cenca do Parlamento para funcio-
nar; teve de pagar NCr$ 35 000
a British Rail para operar por 25
anos e requereu investimentos de
NCr$ 620000 para manutengdo
e despesas de operagoes. Na hora
de fixar as tarifas, uma companhia
de 6nibus pressionou e conseguiu
das autoridades que a passagem de
trem fosse mais cara que a de Oni-
bus. A emprésa, contudo, funciona
desde o ano passado.

Apesar das dificuldades, os sau-
dosistas procuram novas ferrovias
para recuperar. Antes que o trem
de carga da British Rail percor-
resse, em sua tltima viagem, os 160
km entre Edimburgo e Carlisle, na

Escécia, particulares organizaram a
Border Union Line e pretendem le-
vantar o que corresponderia a 1 mi-
Ihao de cruzeiros novos para reabri-
la, Prometem pagar dividendos den-
tro de dez anos e obter um retérno
de capital de 20 a 25%. Com o fim
de estudar o mercado da Border
Union, Roy Perkins, pesquisador
de profissio — associado a um
produtor de TV e ao gerente de
uma firma de turismo —, iniciou
uma pesquisa que deve abranger
10% dos 650 mil passageiros po-
tenciais que moram perto da es-
trada de ferro. *Minha familia pro-
vém dessa area”, afirma Perkins,
“e eu conhego os problemas so-
ciais, as despesas e as dificuldades
existentes. Chegamos a concluséo
de que hd meios de reabrir a linha
sem prejuizos financeiros.”
Aproveitando a paixao dos in-
gléses pelas ferrovias, uma grava-
dora, a Argo, vende, aos que nao
dispoem de tempo ou dinheiro para
recuperar ramais extintos, um LP
com o “som da fumaga” do trem.
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SERVICO DE CONSULTA.— N.° 136

LEI DA BALANGA

VERIFIQUE AQUI A CARGA LIQUIDA QUE
VOCE VAl TRANSPORTAR DENTRO DA LEI:

CAV. MECAN/CO SEM - REBOQUE

MOD. PB - F2

L

.

1

MOO. PE-F3

: o
L OO0 -

MoO. PL - F2

|
J_QQ_q

MOD. PBB - F/
C : ]

7

rrrT

CAREA LIQUIDA (FRETE)

|—|_'.—|_l|r_

— 26000 kg (n:)
g 8=

_|—.r—

—
! I_ 26400 #2 (%)

21000 % Ar;?,rjn
6% 00
.| Ej@:;:g(ﬂ-) L

! T O'

(x) - Variagao, para mais ou para menos, de até 309/,
dependendo da tara do cavalo mecanico,

COLABORAGCAO DA

FRUEHAUF DO BRASIL S.A.

Av. Presidente Wilson, 2464 - Cx. Postal 9238 Tel. 63-3126 - (réde interna) -

Av, Graca Aranha, 182 - 7.7 andar Tel, 22-5111 - Ramal 21 - Rio de Janeiro

Sao Paulo




' TRANSPORTE RODOVIARIO

CAMINHAQ ADAPTADO
CARREGA MAIS

Os caminhdes Ford F-600 NC
e Chevrolet C-6403, 6503 e 6803,
da série P, ja podem tracionar 19t
de carga bruta: 34% a mais do
que era permitido desde 20 de no-
vembro do ano passado. A deter-
minagdo faz parte da Resolugido
505 do Grupo Executivo das In-
dustrias Mecanicas (Geimec), de
16 de abril, publicada pelo “Dia-
rio Oficial da Unido” de 15 de
maio e homologada pelo Ministé-
rio da Induastria e Comércio. A
adaptacdo do chassi para trans-
portar mais carga sO poderd ser
feita por emprésa autorizada pelo
fabricante; os veiculos adaptados s6

TRANSPORTE MODERNO — junho, 1969

poderdo trafegar se tiverem o Cer-
tificado de Adaptacio do Chassi,
emitido pela emprésa adaptadora,
que colocara no verso do documen-
to a sua Credencial do Adaptador,
fornecida pelo fabricante.

Ainda pela mesma Resolugio,
os veiculos Ford NC e Chevrolet
P, com terceiro eixo, podem ter
sua capacidade de carga aumen-
tada de 14,5 para 18,5t. Se o ter-
ceiro eixo for motriz, a capacidade
de carga e de tracdo se eleva a
19,5t. Também os Mercedes de
tonelagem média — 321 e 1111
—, se adaptados, poderao tracionar
19 t. A Resolugdo autoriza ainda a

Alguns tipos de caminhao
poderéao ser adaptados

para transportar mais carga.
E o que determina a
Resolucéo 505, do Geimec,
gue modifica os limites

de tonelagem dos veiculos
nacionais.

adaptagao dos diversos modelos
FNM para tracionarem 40t, em
média 5t a mais do que a permi-
tida para o veiculo original de fa-
brica. A capacidade original de
tracao do Scania fica aumentada
para 70 t. Mas, a utilizacdo de ca-
pacidade superior as 40t permiti-
das pela lei da balanga permanece
sujeita a autorizagdo especial. Nos
demais casos, a resolugdo mantém
os limites anteriores, publicados
por TM-64, de novembro de 1968
(“Lei da balanca aperta o cérco”),
e TM-66, de janeiro de 1969 (“No-
va lei chega as balancas™), e que
constam das tabelas anexas.
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SERVICO DE CONSULTA — N.° 137

Em matéria de

transporte indus-
trial, as mais im-
portantes indus-
trias confiam a
G KW o planeja-
mento e a execu-
cao de suas ins-
talacoes.

A G KW projeta e executa instala-
¢oes de transporte completas. Se em
sua industria existe o problema de
tfransporte racional de materiais em
ritmo continuo, deixe a solugao por
conta da G K W.

Ela elabora individualmente sistemas
de linhas automaticas para qualquer
ramo da induastria.

TROLLEY TALISCAS

S=s=sge=a=t_ \ /[

g

TROLLEY LIVRE

CORREIAS

GKW CORRENTES INDUSTRIAIS LTDL

Fabrica: Rua Florida. 1211 - Brooklin - Sao Paulo
Telefones: 61-5044 - 61-0540 e 61-2833

BALANCA

CERTIFICADO DE ADAPTAGAO DE CHASSIS DE CAMINHAO

Para efeito de contrdie
Limite de péso bruto total

........................................................ , emprésa com sede em
(emprésa adaptadora)
i 3 e TR AL e e W b e b A S TR EStadol 88 . .heseeniauens <4, inscrita
(cidade)
0. CGC s0b-0 NP\ ivnsbens , certifica, nos térmos da Resolu¢do ............ :

do Grupo Executivo das Indlstrias Mecanicas (Geimec), que o chassi de cami-

nhao marca: ......... S 17 (o O S AT n.? do chassi
.................... RO, Nt o S e O R TSR C IS | Mgt s 1L e
certificado de propriedade n® ........... .00 S emitide pelo . S
foi por ela adaptado para uso de 39 @IX0 ...ovviiinininiinaes tracao, passando
a ter o péso bruto total maximo aprovado de ........c.coeeviiiiiiiiies , capa-
Gidade.de traclo de .. .. v ds s isnaivay conforme credencial do fabricante

do chassi, no verso déste.

Certifica, ainda, que a convers@o para instalagdo do 3.° eixo foi executada
de acordo com o projeto identificado pelo n.2 ...........ooiiin , Cujas espe-
cificagoes técnicas atendem as iNStrUGOES ........coviieronirnireonrnenreeenn.
tendo sido o projeto aprovado pelo fabricante do chassi, sob o aspecto da
seguranca do veiculo. A emprésa adaptadora garante e se responsabiliza pela
concepgdo dos componentes nao especificados nas instrugdes emitidas pelo fa-
bricante do chassi, pela execugao da adaptagao, de acérdo com o projeto apro-

vado e pelos materiais néle empregados.

CREDENCIAL DO ADAPTADOR

........................................... , declara que examinou o projeto
(emprésa fabricante de caminhao)

identificado s0b/0 N2 s se o BPTERBRTROO RN .has smrtefa oyt

...................... para a adaptacdo de 3.° eixo tracao
nos chassis de sua fabricacdo, modélo ...... ................ , 0S quais passam
a ter péso bruto total méaximo aprovado de ... ......coo.iiiiiniis capacidade
méxima de tracdo de ........ AT AR ot , € gue o mesmo projeto atende

as especificacOes técnicas constantes de suas instrucdes relativas a utilizacao
do veiculo com seguranca e para ésse efeito emitidas, e que foi ela apro-
vada sob ésse aspecto.

Fica nesses térmos credenciada, para executar a aludida adapiacdo a firma:

......................................................

(emprésa adaptadora)
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para
carregar

—

consulte logo
a maior experiéncia mundial

em pas carregadeiras de rodas
e empilhadeiras.

EATON YALE & TOWNE vLpAa.

Rua Conselheiro Crispiniano, 72 - 2.» andar - Tel.: 35-8181 - Sao Paulo
Vendas, Pecas e Assisténcia Técnica em todo o Brasil.
Para uma demonstracao chame seu distribuidor Yale hoje.

o
(=]
-
w
o
=
>
=z
(-]
—
[ ]
(=]




SERVICO DE CONSULTA — N.° 139

SERVICO DE CONSULTA — N.° 140

TEODOLITO

orientagao.

ThS

inst!umantq pequeno e leve para levan-
tamento simples em distancias reduzi-
das, alinhamentos e levantamentos de

GARL ZEISS COMPANHIA
OTICA E MEGANICA

Rio : Rua Debret, 23 -14.0 Andar - Calxa
Postal - 1080 - ZC-00 - Tels.:
52-0146 - 22-0134

S. Paulo: Rua Teodoro Sampaio, 417
-5 Andar - Calxa Postal - 6388 - Tels.

282.9598 - 80.9128

DE MINUTOS

INCODIESEL

Tubulacoes
Conexoes

FLCA

Cardans
Filtros

~

PECAS ESPECIAIS
SOB ENCOMENDA

Nos somos especializados em
fornecer pecas para cami-
nhoées, onibus, tratores e moto-
res estacionarios movidos a
oleo diesel. Essas pecas, de

alta qualidade,

reduzem muito

as suas despesas operacionais.
Estudamos qualquer tipo de en-
comenda de pecas fundidas,
usinadas e tubulacées para
qualquer finalidade.

@

INCODIESEL

Rua Gaivota 764

Indianopolis, ZP-21
Caixa Postal, 1812
Fone: 61-2597

Sao Paulo - SP

—y
—Ul—=r

Al. dos Aicas, 1389
Indianopolis ZP-21
Caixa Postal, 18128
Fone: 61-8758

Sao Paulo-S.P

BALANCA

LIMITE DE CARGA DOS VEICULOS
MODELO ADAPTAGOES PESO BRUTO TRAGAO MAXIMA
TOTAL (kg)
(kg)
F-350 (**) 4950 4950
F-350 NC (***) 5443 5443
F-600 (**) 9300 14515
F-600 3.° eixo 14 515 14 515
a F-600 NC (****) 10 660 14 515
= ou
2 19000 (*)
F-600 NG (&) 14 515 14 515
3° eixo ou au
tracao 6x2 18 500 (*) 19 000 (*)
F-600 NC (****)
3° eixo motriz
[ tracao 6x4 ou
Bx5 19500 (*) 19500 (*)
' * Deve apresentar Certificado de Adaptagao de Chassi, contendo no verso a
Credencial do Adaptado (fornecida pelo fabricante do veiculo).
** Pode ser adaptado pelo fabricante ou concessionario para a série NC.

*** S0 pode transitar com pneus traseiros 750 x 16,8 lonas.

**** 56 pode transitar com pneus 900 x 20,12 lonas.

L-7638 15000 40000

L-7650 15 000 40 000

L-7638 3° eixo 22000 40000

L-7650 39 eixo 22 000 40000

-, LS-7638 c/3.° e:fxo

: s/tragdo, de fa-

o brica 22000 40 000

< LT-7638 ¢/3° eixo 40000

re motriz de fabri- a

= ca 22 000 70 000+)

= LS-7650 c/3° eixo

(%} s/tragdo, de fa-

w brice 22 000 40 000
LT-7650 c/3.2 eixo 22 000 40000
motriz, de fabri a

ca 70000 (**)

" Utilizacac da capacidade maior que A0000Kg condicionada a auiorizacao
especial.

6803, C ou D(**) 9 300 T4500
6503, C ou D (**) 9 300 14 500
6403, C ou D (*") 9 300 14 500
€803, Cou D 3.9 eixo 14 500 14 500
6503, Cou D 3.0 eixo 14 500 14-500
6403, C ou D 3.9 eixo 14 500 14 500
6803, Cou D 2 10 700 14 500
ou
19000 (*)
6503, C ou D A 10 700 14 500
ou
19000 (*)
A 6403, C ou D P 10 700 14 500
=) ou
= 19000 (*)
= 6803, C ou D P — com 32 eixo 14 500 14500
= morto; tragdo 6x2 18 500 (*) ou
— 15000 (*)
= 6503, C ou D P — com 32 eixo 14 500 14500
w morto; tracdo 6x2 ou ou
z 18 500 (%) 19 000 (*)
- 6403, C ou D P — com 32 eixo 14 500 14 500
morto; tragao 6x2 ou ou
18 500 (*) 19.000 ()
6803, Cou D P — com 3.9 eixo
motriz; tracao 6xd 19 500 (*) 19 500 (%)
ou 6 x 6
6503, C ou D P — com 3.° eixo 19500 (*) 19 500 (*)
’ motriz; tragao 6x4
ou 6 x 6
6403, C ou D P — com 3.9 eixo 19 500 (*) 19 500 (*)
motriz; tracao 6x4
ou 6 x 6
" Deve apresentar certificado de adaptacdo de chassi, contendo no verso a
Credencial do Adaptador (fornecida pelo fabricante do veiculo).

** Pode ser adaptado pelo fabricante ou concessionario para a série P, mediante
alteracdes no cubo das rodas e suporte de molas; pontas de eixo de maior
diametro. S6 pode transitar com pneus traseiros de 9000 x 20, com 12 lonas.
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adquira_veiculos de transporte:
caminhoes, onibus, peruas, camionetas...

com
financiamento BRADESCO
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%2\ BANCO BRASILEIRO DE DESCONTOS, S. A.
2] BANCO BRADESCO DE INVESTIMENTO, S. A.
. FINANCIADORA BRADESCO, S. A.
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I¥l o'N — vLINSNOD 3a 051AY3S



SERVIGO DE CONSULTA — N.° 142

Justica seja feita: a corda comum
de fibra prestou bons servigos.

Mas, depois de séculos, haveria de
chegar o dia de ser substituida por
algo moderno. Chegou: ja existem
cordas fabricadas com Polietileno
de Alta Densidade Eltex.

Corda fabricada com Polietileno
Eltex tem durabilidade quase infini-
ta (nao esgarca, ndo rompe, nao
desfia). E imune a acac da agua
(nunca apodrece). Ratos nao con-
seguem roé-la. Nao afrouxa nem

encolhe com as variagées de tem-
peratura. Tem maior resisténcia (é
varias vézes mais forte que qual-
quer corda comum). E, para dar um
toque de vida nova, pode ser da cor
que desejar.

Sao boas noticias para quem lida
com ftransporte, navegacao, pesca,
construcao.

A partir de agora “ter fibra” é es-
tar em desvantagem. Pelo menos
em matéria de corda.

Para cordas, rédes de pesca, cabos, amar-
ras, trancados para cadeiras de aluminio

POLIETILENO DE ALTA DENSIDADE

produzido com exclusividade por
ELETROTENO INDUSTRIAS PLASTICAS S. A.
Informagoes: Depto. Comercial
Al. Santos, 2101 - 2. - Fone; 282-0011 -S. P



BALANCA

NV 184,
V8 ou GLP
N 184 D
NV 184,
V-8 ou GLP
N 184 D
D-11000
V-4 e V5
D-11000
V-6
D-11000
V-12 ¢/3° eixo
morto de fabri-
ca
D-11000
V4 e V5
D-11000
V-6
D-11000
V-13
Normal, com
Rodagem dos Pneus | Péso Bruto 3° eixo, morto
Traseiros Total (kg) de fabrica
7.00x16 5100
7.50x16 5 850
9.00x16 7200
7.00x17 4740
7.50x17 6 660
7.50x18 2340
6.50x20 5940
7.00x20 7950
7.50%x20 9330
B.25x20 10 170
9.00x20 12212
10.00x20 14 220
11.00x20 15 000
11.00x22 15 000
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ainda nao conseguimos
atingir a lua

(mas, em 40 anos colocamos 16.000 vagdes
circulando pelo planéta terra)

walland prop

Para a SOMA 40 anos de atividades significam apenas o coméco. Ainda ha muitos trilhos pela frente.

SRER A SOMA PRODUZ
w_ig 1980 VAGOES E EQUIPAMENTOS
1969 E DO MAIS ALTO

PADRAO TECNICO
CIA. SOROCABANA DE MATERIAL FERROVIARIO - SOMA - RUA ANDRE ROVAI, 355 - OSASCO - S.P.




TRANSPORTE RODOVIARIO

Em algumas cidades,

a vida atil

dos coletivos urbanos

é fixada, legalmente,

em cinco anos.

Na maioria,

o Mercedes-Benz encarrocado
predomina, sendo mesmo,
o veiculo-base para
fixacao de tarifas.

Apos levantamento

em diversas capitais,

TM calculou o

Dos 4395 oOnibus urbanos de
Sao Paulo pertencentes a emprésas
particulares, 4 019 sdo Mercedes
encarrocados. Em Belo Horizonte
existem 1 109 coletivos, dos quais
1 064 construidos soObre chassis
Mercedes-Benz (“Quando aposen-
tar um oOnibus?”, TM-69, abril de
1969). Com excecao de Brasilia —
onde predominam os monoblocos e
Scania-Vabis —, a situacdo das
outras capitais nao € muito dife-
rente: o Mercedes encarrocado
serve em algumas delas de veiculo-
base, para efeito de fixagdo de ta-
rifas. E em cidades como Belo
Horizonte, Rio, Guanabara, Juiz
de Fora e Curitiba, a vida 1til dos
coletivos ¢é limitada, por disposi-
tivos legais, a cinco anos.

O custo operacional do LPO-
344/45 — que, com variagoes
despreziveis se aplica também aos
Oonibus LP-321, encarrocados, da
mesma marca — €, portanto, ele-
mento importante no estudo da
economia dos transportes urbanos.

Utilizacao — Os critérios em que
se baseia o cdlculo sao — com
algumas adaptacoes e alteragoes —
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CUSTO OPERACIONAL
DO MERCEDES LPO

os adotados atualmente pelo De-
partamento de Concessées e Per-
missdes da Prefeitura de Curitiba,
onde se considera uma quilometra-
gem média de 7000 km mensais.
Mas TM ampliou o estudo para
outras faixas de utilizagdo, ou seja,
5, 9 e 11 000 km mensais. Essas
faixas cobrem a maioria das situa-
¢oes reais. Abaixo de 5000, o
onibus estd sendo subutilizado, e
seu custo operacional se torna mui-
to alto, principalmente quando se
consideram cinco anos de vida util
— o que significa menos de
300000 km rodados. Por outro
lado, médias mensais superiores a
11 000 km sdo dificeis de atingir.
Pelo fato de o trafego ser urbano,
as esperas nos pontos finais e as
paradas sucessivas reduzem em
muito a velocidade média do vei-
culo, quando calculada em relagédo
ao tempo total em que é€le estd em
servico. Estima-se que para rodar
11 000 km/més, o 6nibus deva per-
fazer vinte horas de trabalho por
dia, exigindo duas jornadas e meia
de motoristas e cobradores, e uma
velocidade média acima de 20
km/h.

Outros critérios — Considera-se
que o Onibus faca 3 km com um
litro de dleo; que a vida do pneu
seja de 40000 km, incluindo-se
uma recapagem. A manutengao ¢
dividida em duas partes: a) pegas
e acessorios; b) despesas com pes-
scal. O primeiro item ¢ orcado em
10% do valor do veiculo/ano,
para uma utilizacdo de 7 000 km
mensais. O segundo em 1,5 saldrio
minimo por més, acrescido das
leis sociais, qualquer que seja a
utilizagdo. O dispéndio com insta-
lagdes ¢ estimado em trés salérios
minimos para cada vinte veiculos.
Considera-se ainda uma quota
mensal de dois saldrios minimos
por Onibus, para as despesas com
administracdo. Sobre o capital em-
patado sdao calculados juros de
12% ao ano, a titulo de remune-
racaio do mesmo. As taxas de li-
cenciamento — idénticas as que
vigoram na cidade de Sdo Paulo
—- ndo incluem o seguro total mas
levam em conta o obrigatério de
responsabilidade civil e a Taxa
Rodovidria Federal, calculada em
0,5% do valor do veiculo. —=

/SC-98.
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0 6leo moderno-
0 0leo certo!

Castrol Ti mpil.‘al MIL:L-2104B

Castrol Tropical é o éleo certo pa-
ra o motor diesel ou gasolina do seu
caminh&o, 6nibus ou trator. Propor-
ciona vida util mais longa para o
motor e custos de manutengdo re-
duzidos. Castrol Tropical foi criado
para superar as exigéncias rigorosas
da especificagdo militar norte-ameri-
cana, a MIL-L-2104B. As exigéncias
desta especificacdo sdo mais seve-
ras que as da Série 1 ou Lista Su-
plementar 1.

l mmnum MiL- L-21048

0 S!I:UNII“B desempenho minimo ;

10 CRC L-38, 40 HORAS
Verniz no pistao, min. (10 = limpo): 8,0
Perda total de péso de mancal, mg, max. 50
SEQUENCIA MS 1B
Ferrugem, min. (10 =limpo) 8,0
ENSAIO DE DEPOSITOS
A BAIXA TEMPERATURA, 180 HORAS
Verniz no pistdo, min, (10 = limpo) 7.5
Borra, min. (50= limpo) 35
Obstrugio da tela do filtro, 9 max.
(0 = limpa) 15
ENSMO CATERPILLAR, 1-H. 480 HORAS
Depésitos na 1= ranhura do pistde. ¢} max, 30
Entre a 1» @ 2.» ranhura, 9% max. de area
coberta 60
Na 2» ranhura, 9 mix. de area coberta 50
Abalxo essenciaimente limoo
Andéis presos o desgaste excessivo nenhum
A RESERVA ALCALINA DD ElSTROl TROPICAL,
PARA NEUTRALIZAR 0S ACIDOS D
COMBUSTAO, EXPRESSA [l [ﬂl ! B.

k..
<L‘a.s'tml produtos certos

¥l o'N — VLINSNOD 30 09IA¥3S
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TRANSPORTE INDUSTRIAL

Capaz de desempenhar

as funcdes de um caminhao
médio, ponte-rolante,
guindaste e empilhadeira
frontal, a empilhadeira
lateral € um dos mais
completos equipamentos
para manuseio de cargas.
Fabricada no exterior,

é ainda uma ilustre
desconhecida no Brasil,
onde, por sua versatilidade
e flexibilidade

operacional, pode
conquistar um grande mercado.

VEJA 0 QUE FAZ A EMPILHADEIRA LATERAL

Transportar feixes de ferro no
trafego urbano, em substitui¢do aos
caminhoes médios vergados pela
distribuigdo irregular da carga, eis
uma tipica tarefa que um futuro
proximo reserva as empilhadeiras
laterais.

S6 que ao invés de duas ou trés
viagens por dia — bloqueado em
sua cabina pelas extremidades das
barras —, 0 motorista podera fazer
de seis a oito entregas diarias, con-
fortavelmente instalado em sua ca-
bina, sem se preocupar com a car-
ga, rigidamente apoiada na plata-
forma da empilhadeira. E, mais
adiante, em poucos segundos po-
deré descarregi-la por comando hi-
draulico ou depositd-la em es-
tantes.

Para que servem — As empilha-
deiras laterais destinam-se ao trans-
porte de cargas longas a maior dis-
tincia que as convencionais, pou-
pando espago, tempo, mao-de-obra
¢ maquinas auxiliares. Embora dis-
ponha de condigbes potenciais para
o emprégo déste equipamento, éle
ainda nao € usado no Brasil. E isso
porque o Pais sdomente agora co-
mega a libertar-se da predominén-
cia do trabalho bracal.

As empilhadeiras laterais deslo-
-.cam-se no sentido longitudinal das
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pegas a transportar, que sdo apoia-
das sobre a plataforma. Assim, car-
gas compridas, muito pesadas ou
desajeitadas, sd3o movimentadas
com facilidade e seguranca. Com
um raio de agdo de 8-9 km, elas
chegam a desenvolver velocidades
de 40 km/h em trabalhos externos
e de 10 a 15 nos trabalhos in-
ternos. Proporcionam maior econo-
mia de espago em drea e volume
devido & maior capacidade de ele-
vagio, que chega a atingir 8 m (ou
mesmo 12 m com coluna de trés
estdgios), conforme o caso. A
acao lateral dos garfos permite car-
gas e descargas sem manobras, além
de facilitar a disposi¢do das pilhas,
alinhando-as em extensao.

Para estocagem na maioria dos
casos eliminam-se os corredores
transversais e os de acesso ficam
reduzidos a uma largura minima:
1,70 m aproximadamente. Quando
se trata de cargas excessivamente
compridas, o aproveitamento da
area de transito ¢ cérca de 80%
maior do que a necessaria para em-
pilhadeiras convencionais.

No escoamento ou suprimento
de linhas de montagem, onde car-
gas paletizadas sdo distribuidas por
empilhadeiras comuns, as laterais
de maior capacidade sdo emprega-
das com grande rendimento. Na

estocagem désses conjuntos de car-
ga unificada, proporcionam uma
reducao de até 50% da drea de
transito, em relacao as empilhadei-
ras frontais.

Embora ndo seja um veiculo
préprio para terrenos acidentados,
a empilhadeira lateral oferece bom
rendimento em servigos sObre pisos
irregulares.

Dois tipos — Com capacidades
que variam de 1/2 a 451, as em-
pilhadeiras laterais distinguem-se
das demais por caracteristicas dife-
rentes de construgio e operagao.
Genéricamente, pode-se classifici-
las em dois grupos: 1) de raio de
agao limitado; 2) de raio de agao
mais longo.

As do primeiro grupo — restri-
tas a certos setores da produgio ou
armazenagem — sdo alimentadas
por eletricidade, diretamente da ré-
de ou por meio de baterias. Algu-
mas, providas de pneus macigos,
sdo alimentadas por gas (GLP) e se
caracterizam pela maior liberdade
de movimento e manobrabilidade,
podendo-se deslocar para frente,
para tras ou de lado, mediante dis-
positivo de mudanga da posicao da
roda. Em geral, a capacidade mé-
dia destas empilhadeiras varia en-
tre2e 3t
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EMPILHADEIRA

Empilha e transporta

através de corredores estreitos,
requerendo metade

do espaco necessario

a operacao das convencionais.

As do segundo grupo — mais
importante —, movidas a gasolina,
GLP ou diesel, quase sempre sao
dotadas de pneumiticos. Situam-se
numa faixa de 3,5 a 5 t. O tipo
mais comum ¢ um modélo para
4,5 t, a diesel, que retine as van-
tagens da empilhadeira comum as
de um caminhio médio de entrega.
Suas colunas sao, normalmente,
para empilhamentos de 3,5 a 4 m
de altura e, de modo geral, além de
inclinagao e elevagdo, tém curso
transversal bastante extensivel, a
fim de alcancar a carga sem neces-
sidade de manobrar a maquina.
Algumas chegam a girar em éangu-
lo de 180° para operar dos dois
lados. Dependendo da altura do
empilhamento, as colunas podem
ter estigio simples, duplo ou triplo.

Os garfos podem ser acionados
por dispositivos hidraulicos para
executar diversas operacoes (variar
a extensdo, a altura e a distincia
entre ambos) e liberar ou deslocar
a carga ao longo do veiculo.

A plataforma de carga fica ao
lado da cabina e tem, em média,
de 0,90 a 1,20 m de largura.

Estabilizadores hidrdulicos es-
peciais servem para manter o equi-
librio e aliviar os pneus. Para capa-
cidades médias, a construcio da
suspensdo evoluiu a ponto de dis-
pensar o uso de estabilizadores em
75% dos casos.

Custo e operagio — O preco das
empilhadeiras laterais fabricadas
em série €, no exterior, cérca de
20% superior ao das convencionais
de igual capacidade. Méaquinas es-
peciais, fora de série, sao vendidas
mediante or¢amento prévio.

O investimento € compensado
pelo alto rendimento e flexibilida-
de operacional destas maquinas

que, basicamente, substituem um
caminhao (para transportar) e duas
empilhadeiras (uma para carregar,
outra para descarregar). Sdo con-
tra-indicadas, do ponto de vista
economico, para estoques de baixa
rotacao ou volume e produgao em
pequena escala.

Embora nao sejam mais dificeis
de operar que os outros tipos, estas
empilhadeiras, devido ao compri-
mento, sdo menos manobriveis e,
mesmo com dire¢do nas quatro ro-
das, ndo se prestam para servigos
em vias com cruzamento. Toéda
planificacdo de tréfego. visando a
um fluxo livre de congestionamento
e de acidentes, deve estabelecer
normas corretas para a altura, recuo
e alinhamento das pilhas, bem como
mao unica de diregao.

Servicos que exigem maiores cui-
dados e atencdo podem ser co-
mandados fora da cabina, pelo ope-
rador, mediante contrdle remoto.

Grande parte destas maquinas
vem equipada com sistema auxiliar
de direcao hidrdulica. As despesas
com manutencdo e operacao equi-
valem as das empilhadeiras con-
vencionais.

Campo de aciao — Nos ultimos
anos o campo de atividade da em-
pilhadeira lateral vem-se ampliando
destacadamente, salientando-se, por
ordem de importincia, os seguin-
tes setores onde ela marcou e con-
solidou sua presenca:

@ Serrarias — Este tipo de in-
dustria tem sido o mais propicio
para o emprégo destas maquinas.
Sdo muito usados os modelos de
4.5 t, que fazem quase téda a mo-
vimentagao interna de materiais,
desde a recepgao até a expedigao —
e mesmo entrega urbana — parti-
cipando ainda de todas as fases de

processamento e estocagem. Trans-
portam e descarregam toras para
as maquinas de serrar, plainar, la-
minar e de prensar; empilham ta-
buas, vigas, compensados, etc., a
grande altura; e carregam cami-
nhoes, vagdes e contentores. Como
estas atividades quase sempre se
desenvolvem em locais amplos, de
muitos galpdes e sdbre piso irregu-
lar — € ai que melhor se evidencia
a superioridade da empilhadeira la-
teral.

® Metalirgicas — Empregam
empilhadeiras laterais em escala ca-
da vez maior, predominando a de
5 t, embora, por vézes, aparegam
algumas de 20 t e alta elevagao (18
m), cuja estabilidade é assegurada
por amarras de aco (eslingas).

Na laminacéo, além de serem de
grande utilidade na movimentagio
de chapas, elas servem também para
paletizar lingotes pequenos, lingo-
tes de mais de 15 t e 0 mesmo ma-
terial quando submetido a tempe-
raturas acima de 700°C.

Na trefilagdao, unidades de 3,5 t
movimentam rolos de arame ¢ bar-
ras compridas, auxiliam na fabrica-
¢ao de telas e realizam operagdes
de carga e descarga.

® Industrias de cimento — Sao
usadas na movimentagdo interna e
entrega dos pré-moldados. A suavi-
dade e firmeza de manejo ficam pa-
tentes na delicada tarefa de remo-
ver pecas de concreto ndao curado,
da drea de moldagem para a arma-
zenagem.

® Construgdo civil — Neste se-
tor, a empilhadeira lateral é impres-
cindivel quando se deseja raciona-
lizar os servigos de movimentagio
de materiais. Um exemplo expres-
sivo vem de Londres: num projeto
para construcdo de sessenta casas,
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A acao lateral dos garfos
permite & empilhadeira
carregar e descarregar

materiais sem necessidade
de manobras complicadas.

COMPARACAO COM OUTROS EQUIPAMENTOS

EMPILHADEIRA
FRONTAL

Vantagens da empilhadeira lateral

Desvantagens da empilhadeira Onde ambos
lateral sdo iguais

® maior capacidade de carga @
maior raio de acao @ maior veloc.
de deslocamento @® maior capaci-
dade de empilhamento ® maior
economia de recursos (mao-de-
obra e equipamento) @ melhor
comportamento nas rampas

® menor capacidade de manobra @® despesas de operagao e
® menor velocidade de elevacao manutencao
(de 35/55 seg. contra 20) @ maior
preco de compra

CAMINHAO PARA

@ dispensa ajudante e equipamen-

® custo de compra muito maior ® capacidade de carga @

ve até a cumieira do telhado @
maior raio de acao @ dispensa
ajudante

ENTREGAS to auxiliar de carga e descarga ® | (de 4 a 5 vézes) ® manutencdo | velocidade de aproveitamen-
permite empilhar e desempilhar @ mais dispendiosa to
melhor” manobra

PONTE-ROLANTE | ® atinge alturas mais elevadas, | @ custo de manutencdo @ flexi- | @ acionamento elétrico eco-
aproveitando o espago ocupado pe- bilidade de agao @ nao alcanca némico @ velocidade de
lo deslocamento da ponte e inclusi- acima das pilhas operagao

GUINDASTE @ rapidez e seguranga para trar)s- ® nao ultrapassa pilhas ou obsta- ® despesas de manutencao
portar e empilhar @ dispensa aju- culos @ servicos de montagem e operacao
dante @ poupa espaco
TRATOR ® rapidez de transporte @ possibi- ® capacidade de carga inferior ® despesas de manutencao
lidade de empilhar e desempilhar e operacao
® dispensa equipamento auxiliar »
® melhor manobra
a municipalidade conseguiu anteci- ta-se igualmente para armar e de- gar do guindaste, conseguiu reduzir
par em cingiienta dias o término da sarmar andaimes. a metade o prazo de uma obra,
obra, gracas ao concurso de uma ® Obras publicas — Sao empre- além de diminuir para dois uma
s6 maquina. Neste campo, o equi- gadas para varias finalidades, prin- equipe inicialmente constituida de
pamento encontra plena utilidade: cipalmente no transporte e assenta- cinco homens. Tubos de 4 t, com
além de movimentar e descarregar mento de tubos. Na Suécia, uma mais de 30 m de comprimento fo-
blocos, madeiras, telhas, etc., pres- empilhadeira lateral, usada no lu- ram dispostos em terrenos aciden-
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EMPILHADEIRA

A empilhadeira lateral
custa 20% mais, porém faz
sozinha o trabaho de
vérios equipamentos.

tados e sob neve, sem o auxilio de
qualquer dispositivo adicional.

® Inddstria petrolifera — A
enorme quantidade de tambores de
combustivel e derivados proporcio-
na um campo ideal para empilha-
deiras laterais, uma vez que sao de
grande rendimento operacional.

® Indistria de bebidas — Movi-
mentam tambores, barris e caixas
de garrafas acondicionadas em ar-
magdes de carga unitdria. Um dis-
positivo hidrdulico permite variar
a altura dos garfos, de modo a ro-
lar a carga diretamente para a car-
rogaria do caminhdo. Liquidos que
ndo podem ser muito agitados sdo
apropriadamente transportados nas
plataformas das empilhadeiras late-
rais gragas 4 sua boa estabilidade.

@ Indistria quimica — Outro
setor onde o equipamento é de ca-
pital importancia, especialmente no
transporte de produtos perigosos:
explosivos por exemplo. Cagambas,
com tampas operadas hidraulica-
mente, permitem que um sé ho-
mem, em ciclo continuo de servigo,
realize diversas operacOes — en-
cher, transportar, despejar — me-
diante comandos adicionais.

® Indastria automobilistica —
Pode manusear chassis, tanto na
descarga de carrétas como no su-
primento de linhas de montagem.

® Entregas urbanas — Embora
dispense recursos auxiliares nos ter-
minais de carga, o maior obsticulo
para aproveitamento da empilha-
deira, neste setor, é ainda o seu al-
to custo.

® Transporte interno — E neste
setor que se abre o melhor campo
para a empilhadeira, especialmente
como equipamento auxiliar para
contentores, onde se prevé uma
participagdo cada vez mais ativa.
Méquinas de 20 a 45 t ja sao em-
pregadas para movimentar e empi-
Ihar contentores. /SC-99,
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CONSULTA TECNICA

é a maneira mais pratica de V. obter
informagdes complementares sdbre assun.
tos publicados pela revista

transporte moderno

O servigo é gratuito e funciona assim:

1 - Preencha a carta-resposta ao lado,
fornecendo o nimero correspondente
a sua consulta, especificando a in-
formagdo desejada.

2 - Consultas nao especificadas néo se-
rdo atendidas.

3 - Destaque a carta-resposta e a re-
meta pelo correio,

4 - Nosso Depto. de Consulta teré prazer
em atendé-lo em curto prazo.

veja como
preencher
a carta

Padido do assinaturs da rwista TANSOItE Moderno
; NOME ___ ; e
transporte modero CARGO__ . VTR W e
gratuitamente a :xg:g:gd """"""""
ety ?”e exerciem Sl .. BAIRRO . ZP
fungoes,em nivel CIDADE ESTADO

de supervisao, nas
emprésas e entidades
que fabricam ou
utilizam veiculos,
equipamentos ou
componentes para
transporte em geral

e construgao rodoviaria.

Ns DE EMPREGADOS
PRINCIPAIS PRODUTOS FABRICADOS

OU SERVICOS EXECUTADOS

QUAL A LIGACAQ DE SUA EMPRESA COM O SETOR DE TRANSPORTES?
D FABRICA VEICULOS, EQUIPAMENTOS OU COMPONENTES PARA TRANSPORTE EM

y esta carta-resposta e valida por 60 R
1/ dias apos a saida desta edicao ‘\
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Se V., estiver dentro
dessas qualificagdes,

. e deseja receber
a revista, preencha

o cartdo ao lado,

GERAL E CONSTRUGAO RODOVIARIA
D UTILIZA VEICULOS OU EQUIPAMENTOS PARA TRANSPORTE EM GERAL OU

CONSTRUGAO RODOVIARIA

QuAis? [ ] RODOVIARIO [] MARITIMO [] AEREO [] FERROVIARIO [] INDUSTRIAL

D CONSTRUGAO RODOVIARIA
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CARTA-RESPOSTA
AUTORIZAGAO N.° 241
PORT. N.° 391-22/8/54

SAO PAULO

CARTA-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTA CARTA

0 SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL, 5095

Revistas Técnicas SAO PAULO 4, S.P.

COLE AQuI

recorra ao
servico de
consulta
técnica.

E simples!

Para que V. receba todos os de-
talhes adicionais a respeito dos
assuntos que lhe interessam, basta
preencher a carta-resposta, no
verso. Veja como é simples.

Nao custa nada!

A Consulta Técnica é gratuita: mais
um servigo extra oferecido aos nos-
sos leitores e anunciantes, Uma
equipe especializada estd sempre
pronta para atendé-lo,

Respostas rapidas!

No mesmo dia em que suas con.
sultas nos chegam, sdo feitos os
levantamentos técnicos de informa-
¢bes para que V. seja atendido
prontamente.

CARTAO-RESPOSTA
AUTORIZAGAD N° 241
PORT. N2 301-22/9/54

SAO PAULO

CARTAQ-RESPOSTA COMERCIAL
NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

Quando V.
mudar de
enderéco

0 SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL, 5095

REVISTAS TECNICAS SAO PAULO 1, S.P.

escreva-nos
anexando a
etiquéta com

o seu enderéco
anterior.
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Consulta — Desejo transportar gado em pé, em turnos continuos,
durante um ano, na Belém—Brasilia (estrada de terra), a uma dis-
tancia de 1200 km. Para estudar a viahilidade econdmica de ad-
quirir veiculos préprios, solicito a colaboragao dessa revista: pre-
ciso de dados relativos a marca e tipo de caminhdao mais adequa-
do, carrogaria apropriada, precos, condigcdes de pagamento e custo
operacional — Pedro Segismundo de Abreu — SP.

A longa distincia do transporte
impoe a adogdo de um veiculo pe-
sado. Como o servico deverd ser
interrompido apés um ano, a esco-
lha deve recair sdbre um veiculo
de baixo valor inicial, para reduzir
perda na revenda. O custo da ma-
nutencdo tem pouca influéncia,
uma vez que o veiculo sera utiliza-
do somente enquanto névo. Além
dos caminhoes médios, ficam tam-
bém fora de cogitacdo as composi-
cbes extrapesadas — como cavalo-
mecéanico de dois eixos traseiros e
carrétas de trés eixos —, porque a
carga é de baixa densidade: cada
boi pesa, em média, 450/500 kg e
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exige uma area de 1,1/1,3 m? para
ser transportado. Isso significa que
um semi-reboque nas dimensoes
méximas permitidas por lei — 12,5
x 2,5 m — pode transportar, no
maximo, 28 bois (14 t de carga
atil). A composi¢do formada por
trator com um eixo traseiro e car-
réta de dois, ja supera essa capaci-
dade, atingindo 17,8 t (a carréta
para bois € mais pesada que as co-
muns). Portanto, um cavalo-mecé-
nico com dois eixos traseiros ou um
semi-reboque de trés teria uma
elevada capacidade de carga ocio-
sa. Por outro lado, um semi-rebo-
que de um unico eixo traseiro nao

am

WE

Grafico | — Custo / km

teria capacidade suficiente para os
28 bois, pois ndo poderia ultrapas-
sar as 11 t de carga, quando a lo-
tagcdo ideal é de 14 t.
Considerados todos ésses fatd-
res, restam nove alternativas possi-
veis (tabela I). A escolha recai no
FNM V-6, semi-reboque, por ser,
dentre todos, o que apresenta me-
nor custo inicial/tonelada liquida.
Sua adogdo, todavia, fica na de-
pendéncia de a estrada e as vias de
acesso a fazenda suportarem o tra-
fego de um veiculo dessa natureza.
Entre os caminhdes com dois eixos
traseiros, 0 que apresenta menor
custo inicial e menor inversdao por.
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SERVICO DE CONSULTA — N.° 146

No Parque Industrial Clark
nascem as maquinas que constroem
a nova face do Brasil:
Pas Carregadeiras Michigan
e Empilhadeiras Clark.

1969. O Brasil d4 mais um grande passo em direcio ao
desenvolvimento. A paisagem modifica-se em todo seu
territério. Ilstradas modernas unem os pontos mais im-
portantes do pais. Ontem, a montanha. Hoje, um tiinel.
Pistas duplas aceleram a circulagdo de riquezas. A pro-
dugio é movimentada racionalmente. Dinamiza-se o
transporte interno nas emprésas, doeas, indistrias ete.
A énoea ¢ de srandes realizacoes.

Equipamentos Clark S.A. sente-se honrado em poder
contribuir para esta nova fase com téenica e “know-
how"', sob a forma de Empilhadeiras Clark e Pis Carre-

gadeiras Michigan, que constroem

o Brasil de amanha.
fabricadas no Brasil por EcnuLﬂMnEﬁ

EQUIPAMENTOS CLARK S.A.



QUANTO LHE CUSTA
UMA MAQUINA
PARADA?

iy AL TR 02~ LA " 3
A LIQUIDA

::aalrga s Carﬁ?d?lll- Preco do | Prego da [Investi- Investi-
i B R | chassi | carroga- imento Lt Temos o orgulho de |he assegurar
o trabalho continuo das nossas
[;’C' magquinas e equipamentos.
CAMINHOES COM DOIS EIXO0S 7 :
O O Realmente, 0 nosso forte é a
FNM V-4 15000 7050 | 55359,70| 6300,00 | 61659,70 | 8 746,00 assisténcia técnica!
Mercedes | LP-1520| 15000 | 6500 | 69576,34| 6300,00 | 75876,34| 11673,00
Scania L-7650 15000 | 6540 | 88940,00| 6300,00 [ 95 240,00 |-14 526,69
{[:] Eleko S.A., produz equipamentos eficientes e ro-
CAMINHOES COM TRES EIX0S O :z’O“w’Oﬁ: bustos,que trabalham muito e dao lucros a V. Mas,
um belo dia &les podem parar, Nés sabemos tanto
FNM V-12 22000 | 12800 | 62474,00| 6300,00 | 68747,00| 5 370,00
Mercedes | LP-1520| 22000 12500 | 80013,83| 6300,00 | 8731300 | 698500 quanto V., 0s prejuizos que causam um equipamen-
Scania LS-7650| 22000 | 12500 |102670,00| 6300,00 108 970,00 | 8717,00
to parado. Por isso mantemos uma equipe de as-

CAVALDS-MECANICOS COM sistdncla técnica, com pessoal altamente treinado,

UM EIXO TRASEIRO TRA-
CIONANDO SEMI-REBOQUES
COM DOIS EIXOS

para atendé-lo prontamente.

D ]
%CE@ OO0

FNM V-6 32000 | 17 800 54 615,00{ 22000,00| 76 615,00 | 4 304,21
Mercedes [LPS-1520| 32000* | 18000 | 70803,55| 22 000,00 | 92803,55 [ 5 155,00
Scania L-7638 ( 32000* | 18200 88 940,00, 22 000,00 {110 940,00 | 6 005,50

* Capacidade de tragao. Péso médio da carrogaria: 2500 kg. Péso médio
do semi-reboque: 7500 kg. Precos de abril de 1969.

tonelada liquida é o FNM V-12,
que serd tomado como base para o
estudo de custo operacional.

Mas, mesmo adotando-se um
veiculo que apresente baixa relagio
custo/capacidade de carga, a perda
na revenda € considerdvel. A maio-
ria dos veiculos perde, ap6s o pri-
meiro ano de uso, de 30 a 40% do
valor (“Como comprar caminhio
usado”, TM-67, fevereiro de 1969).

Quanto rodar — Quanto maior
a utilizacio do veiculo, menor
o seu custo de operagio. Como
o consulente pretende utilizar
dois motoristas, de maneira inin-
terrupta (para manter um trans-
porte continuo), a quilometragem
bésica de 14 000 km mensais pode
ser tomada, com alguma folga, pa-
ra efeito do calculo do custo ope-
racional. Atingir essa quilometra-
gem ndo ¢ dificil. Admitida uma
velocidade média de 45 km/h para
o caminhdo vazio e 30 km/h para
o veiculo carregado, resulta uma
média de 37,5 km/h. O percurso
total — ida e volta — € de 2 400
km. Logo, uma viagem completa
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demandard 64 horas = 2 400/
37,5. Se cada motorista roda oito
horas/dia, serdo necessérios quatro
dias por viagem. Descontados seis
dias por més, para manutengao e
folga dos motoristas, sobram 24,
tempo suficiente para seis viagens
de ida e volta, ou 14 400 km.

Resultados — Os custos operacio-
nais do V-12 e do V-6, equipados
com carrocaria metélica apropria-
da para transporte de boi em pé,
estdo nas tabelas II e ITII. O V-12
deve ter o seu chassi prolongado,
para receber uma carrogaria metéa-
lica de 11 metros, em duas secoes,
com capacidade média para 24
bois, péso de 2,5 t e prego médio
de NCr$ 6 300. Para o V-6, foi
considerado um semi-reboque de
comprimento de 12,5 m — maxi-
mo permitido por lei — com péso
de 7,5 t e capacidade para 28 bois.

O frete cobrado por terceiros,
para ésse tipo de transporte, no as-
falto, é de cérca de NCr$ 25/ca-
beca, para distdncias de 430-450
km (Barretos—Sao Paulo) e NCr$
30, para distancias de 550-60(&2
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Fabricamos, também. hritadores de mandibula de
um e dois eixos para ‘rabalho pesado e nas me-
didas padrao, sob licenca alema.

ELEKO S/A.

Rua Heliopolis, 47 - Fone: 260.0461 - Caixa Postai
11.843, S.P. ¢ Rio de Janeiro: RAIMOND SERVAES
COM. DE ARTIGOS INDUSTRIAIS-Av - Presidente
Wilson, 165 - 11.° and. Fones: 22,1319, 22.2964,
52.9496 e Belo Horizonte: NICAMAQUI COM. DE
MAQUINAS LTDA. Av. Antonio Carlos, 2600 - Fone:
24-3502 ¢ Curltiba: J, CARVALHO & CIA. LTDA.
Rua José Lourelro, 133 - 4.° and. - Caixa Postal
3136 - Fone: 4.4670

L¥l o'N — YLINSNOJ 3a°05iAN3s
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10.

11.

n

TABELA I — CUSTO OPERACIONAL DO FNM V-12 NOVO

QUILOMETRAGEM MEDIA MENSAL
11 000

COMPONENTES

COMBUSTIVEL
23km/l a NCr§ 0,312/

OLEOC DO MOTOR

s Ly R ¢ e NCr$ 1,50/1
Quantidade: . ...viciiiuii e 241
A7 Y et [t Al e cd. 3500 km
OLEDO DO CAMBIO E DIFERENCIAL

s R S e L NCr$ 1,80/1
RuAntdads et 231
IRCR S b rdreae b cd. 8 000 km

LAVAGEM E GRAXAS
NCr$ 17,00 cd. 3000 km

PNEUS
Tipo: borrachudo 1100 x 22 — 14 lonas
Preco: (incluindo c&mara) NCr$ 697,34

Desconto 10% ........... NCr§ 69,73
e ek
PARBIN (asieaas vt 5,00
FOMAL s st e s st v NCr$ 703,61
Duragao do pneu, incluindo-se
uma recapagem ............ 45000 km.
Quantidade .............. 10 unidades
SALARIOS
Motorista | ...caevensiininvin NCr$ 320,00
Adante: o cin iy s NCr$ 160,00
07 T E T T S 53%

Até B 000 km mensais: motorista e 1 ajudante

Acima de 8000 km: 2 motoristas
LICENCIAMENTO E SEGUROS

Licenca (SPY ..i.qvvsivey NCr§ 913,00
Seguro obrigatério ....... NCr$ 122,00
Taxa Rodoviaria Federal .. NCr§ 343,90
BOAAL e i s s NCr$ 1378,90

PECAS E OFICINAS
Primeiros anos: NCr$ 400,00/ més, para
6000 km mensais

DEPRECIACAD
Prego do veiculo ....... NCr$ 62 474,50
Descontar 10 pneus .... NCr$ 6 286,10
NCr$ 56 188,40
Preco da carrocaria .... NCr$ & 300,00
Valor a depreciar ...... NCr$ 62 488,40
Prazos de depreciacao:
km/més 6000 8000 11000
vida 0til (anos) S 7 5
JUROS DE CAPITAL
n+l

Juros anuais Pj

2n
= vida atil (item 9)
i = 25% ao ano
p = NCr§ 6248840

Custo do km rodado (ndo computados: administracao,
estimada em 20% do custo e seguro total do veiculo)

6 000
NCr$/ %
km
0,13565 1837
0,01021 1738

0,00517 070

0,00567 0,77

0,15636 2118

0,12240 16,58

0,01915 259

0,06667 9,03

0,09643 13,07

0,12054 16,33

0,73825 100,00

NCr§/
km

0,13565
0,01021

0,00517

0,00567

0,15636

0,09180

0,01436

0,06667

0,09299

0,09299

0,67187

T
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%

20,19

1,52

0,77

0,84

2327

13,66

2,14

9,92

13,85

13,84

100,00

NCr$

0,13565

0,01021

0,00517

0,00567

0,15636

0,08901

0,01045

0,06667

0,09468

0,07101

0,64488

%

21,03

1,58

0,80

0,88

24,24

13,81

1,62

10,34

14,69

11,01

14 000
NCr$

0,13565

0,01021

0,00517

0,00567

0,15636

0,06991

0,00821

0,06667

0,09299

0,05812

%

2227

1,68

0,85

0,93

25,68

11,48

1,35

10,95

15,27

9,54

100,00 0,60895 100,00

¥



a Chrysler escolheu

Albarus/Spicer
parao
Na reposicéo,

Eixo-Carda original o roposicte,

dobodee0t Afidade -

i

|l -

No Dodge =700, como também no D-400 e na Pick-up D-100,

Albarus|Spicer esta presente. E que a robustez do carda Albarus|Spicer

permite obter a seguranca que o transporte de cargas exige.

O cardé Albarus/Spicer é feito para durar. E dura. Mas nao é eterno. Um dia

vocé vai precisar substitui-lo. E na reposigado é a hora de vocé ALBARUS

continuar dando a mesma qualidade escolhida pela Chrysler Exija pela "lf"'f‘f/,ﬁge"“iﬂﬂ peca original

para o eixo-carda do Dodge ~700: a qualidade Albarus/Spicer. QS}&@?/‘
S5

marcui

gpl oN — VLINSNOI 30 0J1AY3S
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"0

[ L
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4

usto operacinal do_.V-ﬁ
para o V-12, com aumentos nos seguintes itens:

foi calculado a pértir d_os_-resultados o

btidos

Quilometragem meédia mensal
Componentes
6000 | 8000 |11000 | 14000
a) PNEUS — O V-6 tem 14 pneus a mais
que o V-12
Gastos em pneus com o V-12:
NCr$ 0,15636
Acréscimo para o V-6:
0,4 x 0,15636 = 0,06154 0,06154 | 0,06154 |0,06154 | 0,06154
b) DEPRECIACAO0 — Aumento no inves-
timento: NCr$ 7 840,50
Aumento no custo/km:
7 840,50/ quilometragem
Total 0,01210 |0,01114 |0,01188 | 0,01114
c) JUROS — Aumento no investimento:
NCr$ 784050 — 784050
Deduzir 4 pneus 2 809,00
5031,60
Aumento nos juros anuais:
n+1
503160 J
2n
J = 25% ao ano
n = vida Gtil em anos,
item 9, Tabela Il 0,00970 |0,00749 |0,00572 | 0,00468
d) LICENCA E SEGURDS
Licenca do V-6 1093,00
Licenca do V-12 913,00
Diterenca 180,00
Aumento nos seguros 122,00
Aumento na taxa ro-
doviaria federal
0.005 x 7840,50 3920
Acréscimo total 341,20 0,00474 |0,00355 |(0,00258 | 0,00203
CUSTO/km do V-12 0,73825 | 0,67187 (0,64488 | 0,60986
ACRESCIMO PARA 0 V-6 0,08807 | 0,08363 (0,08163| 0,07930
CUSTO/km DO FNM V-6 0,82636 | 0,7550 |0,72651| 0,68916
0OBS: — O custo ndo inclui administragao, geralmente estimada em 20%
das despesas diretas, nem seguro total.
‘pTi —-.\_ ==
e !’i i W Wi
V12 V-6 Diferenca
Custos dos chassis 62 474,50 54 615,00 =7 840,50
Custos das carrogarias 6 300,00 22 000,00 15 700,00
Diferenca de custo 7 840,50
Comprimento maximo da carrogaria 11,00 m 12,50 m 13,6%
Capacidade total de carga 12 800 kg 17 800 39,5%
Area util total 27,50 m? 31,25 m? 13,6%
Nimero médio de bois 24 28 16,4%
Custo por km 0,60986 0,68916 11,3%
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(Araraquara—S3o Paulo). Mantida
essa proporgao, o frete para 1200
km ficaria entre NCr$ 60 e NCr$
70. No caso de estrada de maca-
dame, os fretes sao maiores. Mas
considera-se, para efeito déste es-
tudo, o limite superior de NCr$ 70
/cabega. O transporte — se feito
por terceiros — sairia, entio, no
minimo a NCr$ 0,70 por quiléme-
tro rodado do FNM V-12 (capaci-
dade média para 24 bois). Isso sig-
nifica que o transporte proprio sera
antieconomico, se rodados apenas
6 000 km mensais (custo de NCr$
0,738 por km), passando a com-
pensar a partir do 8 000 (custo:
NCr$ 0,672 por km), como indica-
do no item 11 da tabela II. A eco-
nomia obtida quando se aproveita
a capacidade maxima de utilizagdo
do veiculo (tabela V) chega a al-
guns milhdes por ano. Tedricamen-
te resulta um pouco mais barato o
custo por cabe¢a quando se utiliza
o V-6 (NCr$ 59,01/cabega), do
que o V-12 (NCr$ 60,89/cabega).

Compra — Como os dois veiculos
sdo pesados, pode-se obter finan-
ciamento junto a um agente auto-
rizado da Finame. Uma parcela de
30% ¢ financiada por aquela agén-
cia a juros de 22% ao ano; o com-
prddor deve dar 20% de entrada.
Os outros 50% sao financiados
pelo agente (financeira) a juros
atualmente superiores a 40% ao
ano, mas que deverdo baixar, acom-
panhando a redugdo das taxas ban-
carias. O prazo bésico é de 24 me-
ses, com caréncia de doze.

O operag@o poderé ser realizada
também através do Crédito Direto
ao Consumidor, em prazos que vdo
de seis a 24 meses.
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Vocé ja escolheu

que tipode
Matincéndio
vai usar

em seu veiculo?

Grafico || — Economia/viagem Matincéndio oferece uma linha com-
pleta de extintores, com modelos ade-
. quados para todo e-qualquer tipo de
veiculo, atendendo as exigéncias da lei
que torna obrigatorio o seu uso em
todos os veiculos comerciais
2000 |
1800 |
Custo do V-6
1600 f
~ Custo do V-12
1400 F Mod. RA - > g
£ e RA-2 Mod. RA-4 Mod.RA-6 Mod. PR-8
@
o
] Modélo RA-1 e RA-2
s Extintor portatil de manéjo facilimo, valvula tipo
L atilho, de acao rapida e esguicho auto-direcional.
o ] p g :
= Com capacidade de 1kg de CO: para veiculos

Nimero de bois de aluguel e de transportes de carga, inferior a
seis toneladas, e com capacidade de 2 kg de COz,
para veiculos de transporte de carga com capaci-
dade superior a seis toneladas,

TABELA V — ECONOMIA NO TRANSPORTE Modélo RA-4

| Extintor portatil de facil manéjo, valvula tipo
) |  gatilho e esguicho especial de plastico. Para maior
) Preco de Economia alcance e liberdade de acao & provido de man-
N.° de bois | Custo por | . oo o) Custo/ i gueira de alta pressdo. Capacidade de 4 kg COz.
por viagem | cabeca viagem wiagem yingam més ano para uso em pequenas oficinas, escolas, lojas,

garagens e em veiculos de transporte coletivo
Modélo RA-6

Extintor portatil, de facil mangjo, valvula tipo ga-
tilho e esguicho especial de plastico. Para maior

V-12 SOBRE CHASSIS

2 64,38 1 540,00 1 461,50 78,50 471,00 5 652,00 alcancede liberdade de acao & provido de man-
gueira_de alta pressao. Capacidade de 6 kg de
24 60,89 1 680,00 1461,50 218,50 1308,90 15706,80 CO2 Para veiculos de transporte de inflamaveis
2% 54,48 1820,00 146150 385,50 215100 | 25812,00 liquidos e gasosos.
Modélo PR-8
Custo/viagem = NCr$ 060896 x 2400 = NCr$ 1461,50 Extintor portatil de facil manéjo, provido de man-
%ueira e esguicho de jato controlavel, tipo gatilho.
apacidade de 8 kg de po quimico. Para veiculos
V-6 COM SEMI-REBOQUE de transporte de inflamaveis liquidos e gasosos.
26 63,61 1820,00 1653,98 166,02 996,12 11 953,44 ;
28 59,01 1960,00 1653,98 306,02 1836,12 2203344 A\ AT- |NCE N DlO SA -
ENGENHARIA DE INCENDIO
30 55,13 2 100,00 1 653,98 446,02 2676,12 3211344
Rua Antunes Maciel, 128 - Tel, 34-2032

Caixa Postal 1472 - End. Tel, "Matincéndio
Custo/viagem = NCr$ 068916 x 2400 = NCr$ 1653.98 Rio de Janeiro - GB
Revendedores em todo o Brasil.

TRANSPORTE MODERNO — junho, 1963 91



MES DE ABRIL

Dados fornecidos pelas fabricas.

Produgdo de caminhdes, camionetas e utilitirios desde 1857,

: ABRIL JAN.
MARCAS E TIPOS ABRIL
CaminhBes pesados: total 218 889
FNM D-11000 123 506 o
International NV-184/NCF-183 oL = 5968 0 i s i
Mercedes-Benz LP-1520 2wl s 8 \/-
Scania-Vabis L/LS/LT-76 74 274 6356 ““;“
00 K L S e — i
Médios e Onibus: total 3460 14 564 370556 4 L I s“;--;";hr’.r MOAK T NS0 N M A
Chevrolet 6403/6503/6803 1049 4 563 124 890 gmé % WiLLTS ry— e
FNM D-11000 — Onibus 6 26 1443 2 )
Ford F-350 ol O R T T e o S o S R P £ W 5 T e B
Ford F-600 595 1568 100 034
Maglrus 32 156 504 ol 1967 THK 1968 1969
MB LP-321/L-1111/LA-1111 3944 | 72356 g:: — N
MB-0-321 H/L (monobloco) 121 404 8 765 50 ‘.,.___0_"_':“_‘__‘ 1 s
MB-&m(mOHObIOCO} ﬁ 1w lm :JI‘HANII’;SD'EJ!ﬂlﬂllliolﬂl;H_.‘l
MB-LP-321/LPO-344/ LPO-152 349 1319 30071 .
s/ cab. p/ dnibus (encar- a0} e PARRCTAR b7 [ i
gw CAMINHOES
rocam. de terceiros) g
Scania-Vabis B-7663 20 60 PR \ A~~~ T\ N\ e R
T F B A NT 1 A9 N1 FRANT A SDNDY I F M
Camionetas: total 5281 21684 511 650
Chevrolet 1400/1500 1359 4973 65779 '
Ford F-100 92 | 1077 | 45308 23
Vemag/Vemaguet/Caicara — — 55692 w0
Volkswagen-Perua Kombi 2u6 | 830 [me3ap O TR EET TR T ROWTTT YT
Volkswagen-Pickup 213 680 4 462
Willys-Pickup 362 2146 50 443
Willys-Rural 731 4153 121 856
Toyota-Perua 12 48 1039
Toyota-Pickup 66 238 2661
Utilitarios: total 389 1931 159 227
(4
Vemag-Candango — — 7848
Toyota-Jeep Bandeirante 31 112 4423
Willys-Universal 358 1819 | 154804 i Ak ST GO Yt S
s TEMAKRY T NSO NS EFEMAND T ATDREDIERA
Automdveis: total 21331 | 72186 | 772773 L ——— —r
gm OniBus
gn m\/\
Veiculos: total 30679 | 112226 (2046373
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Motores com produtos

e AUl eSta
0 padre que nao
nos deixa mentir

| E éle mesmo. E o padre dos
|

anuncios da Mercedes. Um smbo!o
de exigéncia. Exigéncia de
f : e viajam. Para
nos, fornecedores de auto-pecas, exigéncia de qualidade. Ai esta
éste s_mtu homem, t'-" emunhando o comportamento dos nossos produtos. Em mais
de cem mil motores fa >wr|c.3dus no Brasil, a Mercedes somente usou

pecial de aluminio, para
lizado para

ate a saia. Bronzinas
stanho

::1' re-chumbo

produtos I\/Ic,' 1| Leve, Pistoes com liga e
reduzir o coefici ';ntr— rt d |In'ma._! termica
di f.u It 14

mantendo

g ENTUBYY

METAL LEVE

S A Industﬂa e Comerc:o

RpEPENQnd Rik

io Amarc Telef
E D F ULO . Post ] - San o]
J—‘I‘%TUE% F'—‘II\C"S BQO\IZI\IAS E t:‘LJC_HAS
COM ASSISTEMCIA TECNICA - MAHLE E CLEVITE
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pard

O V-13 & um chassi FNM com as mes s extraordi-

mas qualidade

narias de poténcia isténcia e ciur.mlu-_l.. e que mt.ut,'u.'-_ir;wm a
predominancia da marca no setor de caminhoes pesados do Pais.
Com 7.370 mm de comprimento, dos quais somente 2.190 mm sao

ocupados pela cabine avancada, o V-13 apresenta caractericticas
excepcionais de manobrabilidade (2) e aproveitamento de carga util.
Equipado com o 3.° eixo FNM, mais leve,
resisténcia que a maioria dos 3%, eixos comuns - 0 V-13 e espe-
cialmente adequado ao transporte de terra (cacambas de 12 m3),
concreto [bL[uﬂL‘lrc-b de 5 m3) e como cavalo mecéanico (tracao
maxima de 40.000 kg com semi-reboque de dois eixos),

mais forte e de maior

DADOS TECNICODS

tarefas
pesadas .

5850 kg
16150 kg
22000 kg
te B30 kg
Lo . N 33,700 kg
Pa#so bruto admissivel ¢/ semi-reboque. de dols eixos.. .. 40,000 kg
Carga efetiva nos aizos lraseiros
). BIXB Yy ass 10000 kg
R M A L e e e 7.000 kg
OUTROS CHASSIS DA LINHA FNM D-11.000
V-4 CHASSI LONGO V-6 BASCULANTE
péso bruto admissival 15000 kg pésa brute admissivel 15000 kg
comprimento do chass 7.639 mm comptimento do chass) 570 mm
¥-5 CHASSI STANDARD
pasa bruto admis jscokg Y- CHASSI PARR ONIBUS

% mm de grande versatiidade para qualquer fipo de carocena

35000 kg péso bruto admissivel 15000 kg
40,000 kg comprimento do chassi 11,020 mm
¥-6 CURTO CAYALO l!cllil:ll ¥-12 CHASSI LONGO COM 3.° EIIO
péso brutc admissivel com semi-reboque de 2 elxos 35000 kg péso brulo admissivel esas 22000 kg
comprimento do chassi 5710 mm comprimento do chassi . 9015 mr
{Relacis total de transmussdo no siso trator: 1875 nos Ved, V-5 ¢ V.12 / 111048 no V-6 / 156048 no V.a)
mlcln MAXIMA
A traghc 0000, kg O aproveltaments desta capacidade de tracho & condicionado 2

) que limita as cargas por aixc

normal de todos aschassia D-11 000, proporsiona manchras mais facets 8 rapidas, melhor dominio do velculo @ maior seguranca.

FABRICA NACIONAL DE MOTORES S. A
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